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EL ÓOMBATE DE TRAFALGAR

4ConIntuLCIón) (1).

Intento de ataques á las colonias lnglesaa._Apreeamlento de (4 buques
niercantee.—Regreso preolpitado de la escuadra combinada á Europa.
Conelderaolonee sobre esta determlnación.—OfiClo del Ceneral Gravi
ns.—La fragata «Magdalena».

La  escuadra  combinada  desde  Fort-do-Frnnce  ó  Fort
Itoyal  hizo rumbo  á  la  isla de la Guadalupe, y la tarde  del 6
do  Junio  de  1805, día  siguiente  al  do  la salida,  se  presentó
delante  de la rada  do Basse-Torre. El General Lauriston,  que
con  doe fragatas  so había  adelantado  á  la escuadra,  solicitó
del  Capitán General  de la  colonia  francesa  600 hombres  de
su  guarnición  para  aumento  do las  tropas  do  desembarco,
lo  cuales  embarcaron  en los navíos al  llegar  la escuadra  á
la  referida  rada.  El propósito  del Almirante  Villeneuve,  e
gún  manifestó oficialmente  al  Ministro  de  Marina  Decrs,
era  el  ataque  de  la  isla  de  la  Barbada  (2). Mas ocasionan
alguna  duda  sobre  su  decisión  á pososionarso  de esta colo
nia  las siguientes  palabras  del parte  de  campaña  del Gene-

(1)  Véase el cuaderno de Noviembre de la REVISTA.
(2)  Despacho de 11 do Junto de 1805. (Archive8  nc  la Marine  e

Paría1 BEl’ 230.234.)
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ml  Graviiia:  cEl  ataque d la Barbada ‘no debía  tener  otro .obj eta
(jale  el  de c,ciyii’ nun  fuerte  conh»ibuchbe en  aquella i8la,  

nazando  á sus habitantes  con  el  incendio  de sus casáspro..
piedades,  etc., en el caso do  flÓprestarse  desde luego  á;estu
demanda  (1).         .‘ ‘               

Fuese  cual fuese  cii  realidad  el verdadero  objetivo  acev
ca  de la colonia  inglesa,  la escuadra  combinada,  despuás•do
embarcar  en  Basse-Tri’e  (Guadalupe) el  refuerzo  dtrot,’.
se  dirigió  á pa  entre  las  islas Monserrate  y  Antigua; yal
Oeste  6  sotavento  de  la  Barbudo,  á fin  de  que  rodeadaia
parte  Norte  de  lii  última  y  franqueadas  d  esternodo’  las
Antillas  Menores,  se  navegama por  barlovento  de  ellas  en
demanda  de la Barbada.  . .  .  .  

El  8 do Junio,  á las  10 do la  mañana, hallándose  todaia
la  oscuadra  á  sotavento  de  la Barbudo,  deeiibrieron  las’fra
gatas  exploradoras  un  convoyenemi’go  que  demoatia.al-
Noroeste,  Emprendida  la  caza  so apresaron, á las eincbhp—.;
ras  de  persecución,  15 embarcaciones’  con cargamentod
frutos  coloniales,  que iban  escoltadas por  la fragata Barbádi.u,,
de  28 cañones, y la  goleta  Nelley,  á los  mandos  respe’ótivo’.
dml  Capltúii  de navío  Nourso  y  Teniente  de  nayjo Hrward;
los  cúnles buques  do guerra  lograron  escapar,  á lavez  que
uno  dolos  mercantes  (2). Esto cóiivoy  babia  zarpado  el’ dinantes  de  la  Antigua  coii  rumbo  á  Europa,  al  saberse  en  esta

isla  la  llegada  de  Nelson  á las Antillas.  Esta  noticia  oáasioñó
un  cuan hio  radical  cii  las  oporaejones  do  la  osouadra  cdrnbi.’
nada,  segúmi  inaimilestó Villuaouve  ii  Docrbs  en  el  siuint
despacho  de 11. do Junio  do  1S05:            ‘ ‘.,

i1cmos  sabido  pci’  los  prisioneros  el  arribo  á laBarbdt
d  Li oscuadia  britanict  del  Mediterráneo,  compuestt  de 2

(1)  Si’ publicará en  breve  íntegro  oste parte, fochadq en YigÓel’
28  de Julio  de  1805.                         1

(2)  Debieron  facilitar  las embarcaciomies  capturadas dtóÓiL
‘tusos sobro  los buques de  guerra  del  convoy,  porque  Viflénve’
manifestó  al  Ministro de Marina  de  Francia  en  el  despacho  de  ‘11
do  Junio, Sons l’escorte daoi  sonia  goelette.  El importe de la  prd.’
sas, comprendidos barcos y  mercancías,  ló valúa James (toñT Iii,’
p5g. 338) en cinco millones de  francos.
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4  14-navlos y  varias  fragatas  (1).  Esta  fuerza y  la  del  Almi
rantoCochrano,  diseihlnada  en  estos  nuLLSS, constituyen  un
conjuno  igual  al  de  la  escuadra  combinada,  si 1)0  es  que  se

leCflSid0r0  superior  por  cona.algun0S  navíos  de  tres
puentes.  En  vista  de  esto,  no  solamente  el ataque  á la Barba
da,  uño: cualquiera  otra  empresa  contia  las  posesione  ene
migas,  resultaba  impracticable.’  Nonos  quedaba otro reeuraó
que  iavueUa  6  la Ma-inica  para  aguardar aU’í ca una  mac—
ció*e,iO8a  y perjudicial 4 l  salud de las tripulaciones,  hasta,

que  e’ cumpliera el plaso 8efialado’ para  nuestro regreso 6 En-
ropa  (2); paro  el jnto.  era  Sudeste,  la  caza  del  convoy  nos
había  sotaventeado  mucho,  y  quizás  necesitáramos  diez  días
para  gañar  otra  vezla  Martinica,  corriendo  el  riesgo  proba
ble’deun  combate,  4espñés  del  cual  no  habríamos  encon
tradornedio  de  remediar  las  averías.  Aun  supuesta  la  victo
ria,  sehallaría  imposibiiitiia  la  escuadra  do  volver  ó Euro
pa,- quedando  á  caigo  de  nuestras  colonias  que  no  liubiorait

podi4otefldOr  .á la  subsistencia  de  sus  tripulaciones  y  ca
renad’  sus  buques.  Perplej  en  mi  determinación  consultó
conel  AImirante  Gravina,  quien  estuvo  conformo  con  la
jiécesidad  de  efectuar  inmediatamente  nuestra  murcha  á
Ferrol,:  á  fin  de  qñe  realizada  en  esto  puerto  la  unión  con
los  buques  aUl  fondeados,  navegáramos  en  seguida  hacia  el

‘puut9  principal  de  nuestro  destino,  sin  que  lo hiciera  dosis
tirde  eate.  parecer  la  posible  llegada  de  Gariteaume,  cuya
saUdade  Bost  tenía  orden  de  verificar  hasta  el  10 do Mayo.

•  Todavta;Ofl’esta  hipótesis,  poco  probable,  nuestra  operación
resultarla  buena,  porque  entonces  tendríamos  la  sogutidad

(1)  Es curioso  lo  que  sobro  esto particular  escribió  ci  general
•  Reiúe  en  su diario  el  lO de Junio:  «Parece que  se tiene  noticia  de

que  Nelsonha  arribado  á  las Antillas con una  escuadra  ile 1° d 12
-napiO8,;y, que  l(  intencióa  (101 Al,HdraUtM IU) OS CIJtpCÜUI  InI  COii&b(I
te».. (Desbrire;  tomo IV, pág. 681). Erectivamente,  Nelson llegó  á
la  rad  çon 10 navíos, y  complotaron  el  número  do  12 en  esta
lsla;9Sd  de  Qochrane que se  le agregaron.

2)  De ,eta  declaracjón  de  Villeneuve esu1ta  que, además  de
ha1er  shIp tunest  para  los fines de la campa1a la permanencia  de
la  çsçuadra  en Fort-de-FranCe, fué, también  perj udicial  para  la ea
lud  de  sus tripulaçiones-
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de  no  encontrar  buques  delante  de Bvest, y por  tanto  nues-”  -

tra  misión  se liaría más fácil. El GeneÑI Gravina ostabasli  L
gularmonte  preocupado  por  la  situación  de  sus  tripulactb.
nos  que, escasas  do gente,  se veían  cada día más dismInuIdQS 
por  enformodudes y dosorclones.=Movido,  pues, por  el  tná
yor  Interés  del  Estado he  hecho  rumbo  á  Europa.  A la’-fí’-
gata  Siréne  he  encargado  la  escolta  de  las presas  hastaOl
primer  puerto  de nuestras  colonias á que  pueda  arribai  ‘i).
El  día  10 embarqué  las tropas  pertenecientes  á  las’ giat1”

cione8  de  las islas  Martinica  y  Guadalupe  en  las  fratas’
lb  rtenee, Hermione, Didon y lhemi8,  y ordené á  sus Córnaú.
dantes  que,  después  de  desembircarlas  en la  Guadalüp  se
dirigiesen  .á las  Azores  para  reunirse  con  la  escuadra á  la’!
vista  de la isla Flores  (2).  ‘  !i

Comparado  oste  despacho  con  los  anteriores  de  Vill’  ‘

neuve,  se advierten  iiotablos con&adioiones. El  21  de MíyÓ.
manifiesta  al General Ernouf  que deseaba señalar su.péti
ciaen  las Antillas con algún  acontecimiento,  agregandÓuit
seria  del agrado  del Emperador  la  conquista  de  la  DóüiiiJÁ
ca,  si  bien. la especialidad de ea  misión  le impedía alejar8 d’  
las  colonias francesas (3), y daba  tanta  importancia  á 1a’
unión  dé su escuadra  con la  de Brest en’ las Antillas, qúe no
sólo  se  consideraba  obligado, para  no  demorarla  lo más mi
nimo,  á  permanecer  inactivo  en la  Martinica  con  todos  los
navíos  á  sus órdenes,  sino  también  con  las fragatas,  por  lo,
que  el  20  del  referido  Mayo  escube  á  Decrs  no  me
autorizado  ú destacar navíos.., confío en que no desaptobzrs

(1)  El  Comandante de la Si’rae  no pudiendo con el convoy i’é
mdntar  ó ganar  barlovento,  por  los vientos  del Sudeste,  pensó ha-’
cer  rumbo á Puerto  Rico,  mas desistió  de  ello por la  esoasaxnár
cha  de  las  embarcaciones  y  lo mal  que  maniobraban  efeetÓdl
poco  cuidado  con que se marinaron. Dicho Comandante,’temrOS”
de  no poder reunirse  á  la escuadra con las presas,  quemé  lobár-’
cos  y navegó en seguida con la Si,é,ie  al puerto  de  cita  fijado  ói,
el  Almirante,  reincorporándose  á la  escuadra el  1.° de Julio   ‘  ‘  » «

(2)  Guerre8  maritimes  reus  la  Republique  el  i’Etflpir8,LPrla  ,

Gravire;  tomo II,  pág.  346. Las  cuatro  fragatas  referidas  ée 
unieron  á la  escuadra combinada juntamente  con la  &rinó.

(3)  Número de Septiembre último, pág 457. ‘  ‘  ‘
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de8iaque- fragataa (1). Repite en despacho  de 1.0 de Junio  que
si  no  habjarea1izado  expediciones  contra  las  colonias  eno-
migas  deade el día de su llegada,  fué  unicamente  por  cum
plir  lo znçado  (2), y vuelve á decir  en  otra  comunicación
do  la  mIsp  reoha: 08 he manlfeskzdo m  gran di egusto porque
rn18  d,a4rOfe8lfl8trUCC50n88  me impidie8en obrar desde el ms
gante cje mi arribo (8). ‘C6mo,  pues, BO explica  que  quion  de
tamodo;çleølara  que  contra  su vehemente  deseo, contra  lo
que  estimbamira  del Emperad.or, y hnsta con  perjuicio  de
la  salu4 de..las tripulaciones,  permaneció  inactivo  en  Fort
de  panoaj  Icamente  por  cumplir  estrictamente  la  orden
de  su Inme44ta  reunión  con  la  escuadra  de  Brest,  deje  iii
cunipltdq  4.los pocos días,’ al  noticiársele  la  llegada  del  Al
mirante  inglés, el mandato  terminante  de Napoleón  que  le
prescriblo  cjguardar ireista  y  cinco día8  dicha  escuadra  (le
‘Brest,  ocntaçlos desde aquel en que el Contralmirante  Mogón
so  le unia?,  ¿Cómo se explica  que Villoneuve, por  sólo  tal
anunoio,,4jO  también  incumplido  lo  que  do  manera  tan
precisaseJiabia  ordenado  el  2  de  Marzo y  reiterado  en
disposclonesrecién  llegadas  á su poder,  acerca  do que ¿ocias
1(18 tropa  expedicionarias de let scuadra  deblan quedar en 108
colonias  frat&cesas? (4). Agrava  más el hecho la circunstancia
de  que cuan1o  Villeneuve hizo  rumbo  á Ferrol,  las  guarni

(1)  Nimó  de Septiembre, pág. 462.
(2)’  Nümeró’ de Noviembre, pág. 884.
(8),  Núniero de Noviembre. Villeneuve no  tuvo  en  cuenta, al

hacer  esta manifestación, la orden del Emperador al  Contralmi
rante  Missiessy, fecha 23 de Diciembr  de 1804, de la cual él y el
Capitán qneral  de la Martinica tenían conocimiento: (No es po
sible,  decía Napoleón, que  entremos en  todos los detalles de la
misión qe  s  confiamos: hasta  las  misnas  disposiciones  que  con
tiene  esta. instrucción  tínicamente  son  indica Ci0fl88  (le  la  manera
SOnSO neirfO8  el asunto,  y  deberdu  modificares  con  arreglo  d  las
circisn8tancii8,  d los acontecimientos  u al interds  de  nuestro  servi
cie.’  (Núnero de Septiembre, pág. 443).

(4),  u  jestad (el Emperador) quiere que  todas  las tropas
exped1coar1.aS, tanto  de  la  escuacira  francesa,  cuanto  de  la  (le Su
Majestad  Católica,  desembarquen  en  las  Antillas  para  la  guarai
ción do estas  colonias  hasta que se les dé otro destino.» (Carta del
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ciones  de las  colonias  francesas,  en  vez  de  haber  sido  vefor—
zads,  liuhiiiii  disiuiiiitil  hiisliiiito  con  ol  (  tlauuo  Un  los
J)lIVII5  (10 jitii’l:u l:I%JnirliiIiti  cI(i sus fuerzas. Es cierto  qtp  o.
Altiiiraitto  francés  dispuso o! regreso  do esta tropa  coj.oniaj  
á  sus  islas, pero  también  lo  es  que  lo  realizó  en  formata1
que  olla corrió  peligro  inminente  do  que  la  hiciera1pri-.
nora  el  contrario,  y  que  en mal  estado  lIeó  á su de4iq(.).,.
Debióse  P1iflCipa1tnOnte la salvación  de  estos soldad9s  4q%i
Nelson,  pot.  inforitws  erróneos,  niai:eltó  con  su osc4ftçJ;’n iIlt,
cia  las  islas do  Ttbagii  y  do la Trinidad.

Ministro  (le Marina do Francia  al General Gravina,  fechada ci  17
de  Abril  de 1805). Y sobre  esto  asunto Napoleón mauifeét6’áçIi.
elio  Ministro ci 13 1e Agosto: Ltis  cartas de,  Forro!  conftriisan, lo
que  el General Homlotut  no había ya comunicado  dosdetia  Gua
dalupe,  respecto  do que  no se  ita  ¡techo scmbarco  de  tropas  I8e
ita  cnnplimentado  fliátLJ(Hia  (le  flS  órtieites,  y  qu  mis  id  ‘dé 1w
Martinica  y (le la  G SiCUIaI irpe se  han  enCOutra(l()  muy  có,»ypd,ieji
(las.  Todo debido :il temor  que experiinentó  Villeneuve.  SaWaqu
Nelson  jinieaiiieiite contaba  con  12  navíos,  y  que  tená.lmpo
para  deseinl.eircar las tropas, Mis órdwus  eran terminantes: no do
hía  rogresar  ninguna.» (Coiiespwulance (le Napoléon,  toin&XX, pá
gina  102).                                                                :11

(1)  El  Caiiiün  (ionc’i’ul tic la  Miit’tiiiica  expuso  el 8 doJWfó d
1805 l  Ministro  do  Marina  y  de las Colonias: El  General Vili
noii Ve embarcó las  trol)as  coloniales en cuatro fragatas q,uo el  14
do  Junio  (25 prairal)  ai’ribarnn  ít  la Guadalupe.  El destacamento  de
le  Ma,’tinica  se encontraba  compromeUdo  y  era  extrccordju,’ja  mi
iItJHiei(t(t  por  la  superim’ida(i  mariti,na  en  que  se  etcóiítrb’  el
eueutipo  efecto de  la  marcha  cte nuestras  tropas.  En  cuan’tó supo la
lleg:nla  envié inmediatamente  á  dicha  isla  las  fragatas Torche1 y
Topaze  y los  bergantines Naywle  y Fine,  para que recogiesen nues
tras  tropas. Estas  han  tenido  tantas  bajas  como si  hubiesen  asi8t’klo
(i—nn combate,  habiendo  muerto  desjraciadaaisjto  un  cenefar  çie
hoiiibres  debido ci enfermedades,  sufrimientos  y toda clamde  titios,
porque  los  soldados se vieron obligados  en  la  Guada1upá  hacei’
marchas  forzadas por  el sitio  lejano dela  capitalen  quqfueron
desembarcados... La fiebre amarilla desde  principio demça
siona  cinco  mnertes  diarias,  y hoy se encuentran  en lqs.ospltale
409 hombres.  l  Almirante Nelson  ha  abandonado las  gias.de  
estas  islas y ha  (tejado  aquí  un  navío y cuatro fragatas 41las,órd-,
Bes  (le! General Cochrane.» (Projets  el  teutatives  (le  dcsq*rnent
aux  lies  Britaizniques,  por  Desbt’iéro, tomo IV, pág.  687.) 
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MDobriÓr°  disculpa,  el  a(  1002,  la  inmovili  liad  do
tit:uiuIm  00i11lihItn  tui  iMtirliiI’1i,  nrqtIu  dii,:  .l,ii
IUÓCIÓI  ás  tardo  tau  riuruniolito  coiisradn  nl  Aluiiiia tito              ;

 se  halla  justificada  por  el  texto  de  las  órdc
.B2dé  Marzo  (1)  y que  tocante  al  regreso  prodipitadO
0oIalfléOflj0flt10  desfavorable  la  defensa  que  de  la
edidÓ  al  EmpeadOr  el Ministro  Decrs,  quien  babia

órdenes  de  ViilonOl.1V0 y  le  profesaba  grau
111lád(2),  cuando  en  estos  días  trata  nuovamontú  la  cues

tión  se  expresa  asi:  No  puede  excusarSO el  abandono,  antes

de  la  fecha  señalada,  del  punto  lijado  para  la  reunión  de  las

esuds,  sobr0  todo  cuando  el  motivo  principal  de  la  re
soluci6f  el  temor  de  empefitir  con  20 navíos  1n  conibit

 otra  parte,  abandonando  las  Antillas  alt-
tea  del  lazo  pievomdo  en  las  ultun.is  iiittUCClOli0S,  Vilb  -

neuve  propolclOna’Oa  á  Napoleón  un  conocu01011t0 cuonLO
 los  planes  que  luego  proyectarfl  con  perjul

jo4elOgrO  de  las  operaciones  y  disminución  consid0r11)i0

deas  probabilid  idos ya  escasaS do i euni onos pobtet  tot  e  do

Si  ViUenOUVO, con  el  Ol1iI)iU’CO do  las  tropas
00’iíiles  en  las fragatas,  evitaba  un  encuentro  con  Nel soi
en  oamiiQ,  por  tonior  al  combato,  oxpOulin  mucha  ti  las  r

 tañ  inútilmente  sacadas  do las  iSLaS con  dotriunülitO  de  su
defdnsa,eI1Viá105  sin  más  apoyo  que  el  do unas  fragatas,
poi  sitios  en  los  cuales  él  no  habrm  coti  ido  riesgo  con  el
gru  de  su  escuadra»  (3)

No  eultafl,  ciertamente,  infundadas  las  censuras  contra
VilleneuVe,  cuya  conducta  no  logró  justificar  ante  el  Empo

(1)’  P#oJets  et  tntatiUCS  de  dbarqu6iUCnt a14X iles  Brit oit

tomo  IV, pág.  42.
(2)1  Idem íd. íd., pág. 681.
(3)LÇat11P0a6  maritinie  de  1805, TRAFALGAR, por  Desbrire,

oi9O7pág.  43. Libro  importante,  do  VII-229  páginas  do  texto
con  riqueza  de  documentos  inéditos  que  ten-

por  lo relativo á  la  escuadra  francoeSPa10ta,
quineséU  adelante  escriban  sobre  el combate do  Trafalgar.  Por
ésto  motiv°  el autor  de este trabajo  hará  referencia  muchas veces
á  tan  inteóSante  obra.
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rador  el  Vicealmirante  Decrs  en  una  Memoria, peíifrasi
sobre  el particular  de lo que  á ósto manifestó  el Jefe  dela
escuadra  combinada  (1). Villeneuve,  si bien  obrÓ cuerda,
mente  desistiendo  de  ataques  contra  las  colonias  inglesas,..,.
por  la llegada  do Nelson, no  poseyendo ya el verdadero  do
minio  do aquellas aguas, nunca debió  precipitadameto.vai-.
ver  á  Europa,  aun  en  el  supuesto  de  que  no  pensara  ya
aguardar  á Gantenume el tiempo  prevenido,  sino  .djigirae.’.
en  el acto á la Guadalupe ó á  la Martinica para  desémbHroar
las  tropas  coloniales  sacadas  de lás  islas,  y  tambin1aa-de
transporto  de la oscuadra,  con  lo  cual; además  de3Qumplj_.
mentar  las órdenes recibidas,  hubieran  mejorado  la.ooni’
clones  de los navios para  el combate (2). Asimismo4bi&a1.
instante  destacar  fragatas y bergantines  para  adquirir  üott
cias  exactas de las fuerzas del  enemigo,. en vez de estirnarlas;.
muy  exageradas  por  impresión  del  momento  (3). .  ,  ‘

Villeneuve,  obrando  de  esta  suerte,  hubiera  .tambi4n
apercibido  convenientemente  para  la  lucha  á’ la  escuadra
combinada  en  el  caso  problemático  de  que  Nelson  con
10  navíos  y los  dos  de  Oochrane  tratara  de sosten”bita
ha,  y hubiera  poiei  en mojoi es  condiciones que  luego lo
roalisó  ca  Finisteiro  coiitiaos  15 navios  de Calde  q,uten,

(1)  Projels  st tonto tices de ddbarque,aent aux lies  Britanniquos,’
tomo  IV, pág. 681.                                                                

(2)  La  vuelta  á  Europa  de las tropas de transporte tIenee1
grave  inconvonient  obstruir los navios que deben trcÓm
pletamento  listos  para  el combate, y de consumir víveresy;’agua- ‘

(la,  que no habrá  tiempo de reemplazar.’ (Carta de Decrsá  Gra
vina,  fechada el 17 de Abril (lO 1805.)  .

.(3)  Avisos  exactos do la  Dominica  y la relación de dosAme-
ricanos  (ofició el Capitán general de la Martinica) me Informaron.
da  la llegada  (10 Nelson á la Barbada con 10 navio8.  En seguida la;
Nayade  zarpó en buBca de la  escuadra para  manifestaraliAlrni
rante  que  lord  Nelson  sólo había permanecido  veinticuatrwhoraa
en  la rada, y había ido en su  persecución á la Trinidad’. L  oórbOr’,
la  salió  el  15 de Junio  y regresó el 26, siendo infructuosaS Bisfl:
vestigaciones para encontrar á Villeneuve; la  Nayado  hasCapado
afortunadamente de todas las fragatas  que  vigilaban  lós airededoi:’
res  de la bahfa de Carlisle (Barbada), que ella reconoció .vai’ias ve
ces.  (Arc!’ives  (le la Marine  en  Paris,  BBIV, 223).  ‘  .  .
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sin  embArgo de apresar  dos á la escuadra enemiga,  no la im
posibilitó  pra  intentar  al df a  siguiente  nueva  lucha,  ni  al
oanz6’ensu  país, por  el  combate de 22  de Julio  de 1805, los
honores   la  victoria.  He  considerado  caso  dudoso  que
Nél8onHoon12 navíos  quisiera  pelear  contra  los 20 de  la os
ouadra.  oombinida,  porque  estimo  que  su  propósito  era,
mlentrasno.  le  llegasen  más refuerzos, impedir  con  su pre
sencia  to*:atauo  á las colonias de su país, sin perjuicio  de
aproveohar.la  primera  coyuntura  favorable  para  destruir  al
enemigo  Móste  dividía  sus fuerzas, 6 le ofrocja otra  ocasión
oportuna1).De  esta opinión también participa  James,  pues
consigná  que cuando  Nelson, convencido  del regreso  de Vi
hleeúeá  Europa  hizo rumbo  al Nort  con 11 navíos, no se
pro  ode  ningún  modo el  combate próximo  con  un  ene
migo  ouya  fuerza sabía era, por lo menos, de 18 navíos, sino
alcanzar  Antes que 1  las  costas  de Europa,  confiado  en  la
mayór  destreza profesional  de la escuadra inglesa (2). Y con

(1)Jte3u6rdeae  que  para evitar sorpresas en ataques á los te
rr1toios.eiemIgos,  Napoleón habla dieho al general Lagrange en
la  Instrccl6n  do  24 do Diciembre de  1804: El  Contralmirante
Miaaiessy tiene orden de prestaros  los auxilios  para  el éxito deles
ataques  á  las  islas  Dominica y  Santa  Lucía, pbro  no  deberd  des
embarcar  pat-te  alguna  de  8u8 tripulaciones,  a fin (le hallarso  siem
pre  listo jara  luchar  con el  enemigo que  aCudiese  al  8OCOrro  (le  ¿08

puntos  atacados.  (Correspondance  de Napoléon,  tomo X, pág. 284.)
(2).  Lord  Nelson  whith  11 sail  of  une, stood  te  the  northward:

not  absolutely  In pursuit  of an enemy, whose force he  knew te con-
sial  otat  least  18 sail of une,  but la  the  hope, by a  stperior  know
Iedgé  of  tactics, te  reach the  ahores  of Europe  before  him.  (The
NavalIIistory  of  Great  Bitrain,  tomo  III,  pág.  334.) Tampoco  el
Almirantazgo  Inglés juzgaba  conveniente  que  las  escuadras  de  su
páf& oODibatleran en  tan  manifiesta  inferioridad  numérica,  por
que: pivino  al  Vicealmirante  Collingwood, el 17 de  Mayo de  1805,
teniendo  en,cuenta  los seis navíos  de  Coohrane,  lo  siguiente:  Si
sabéis  dernanera  positiva quela  escuadra  combinada  se  ha  diri
gido  4  las Antillas, y que  el Almirante  Nelson  ha  ido en su  perse
cuciSn  destacaréis  de  vuestros  navíos los necesarios para  que  lord
Nelsóutenga  12 navíos,  si  los  del. enemigo  80fl  18;  pero. si fueren
rnsdarfs  álord  Nelson tantos  navío  cuantos  los  de  los  aliados
excedan  de  dicho  ngnsoro.»  (British  Museum,  tomo  34.936.)

13
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II lina  lo  1(utúi’jnriifflIla  l)LIO5tt)  la  liiuiiífestacfón  jirivada
(101 propio  N  lsoii  i  sus Cuijiajjtl,i  idus  hucha  huci  ot1O.d
Junio  do 105:  ‘Estoy  muy satisfecho—les  dijo—de’que  1s
onoinigi  )s hayan  sido  ¡lri()J1r(Eas (10 1115 IndIas  0001(101fl8104

uii  tiiii  4)5011511 púrlicla  piirit  a ilustro  país  (uludiondó  áLapre—

Sitiiiioiitu  (101 convoy).  Mo  uLulaba  decidido,  á  pesdr  desu
grau  suporioridiul,  Ii (letuller su carrera,  irnpO8ibilitádo1o.
do  hacer  posteriores  (Jafios.  1To penséis,  sin  embar9ó; qto  soy
‘101(1 persOna  Jira  ¡ja  que Pelea  con  ‘inmensa  ¿les VéntOja sin

objuh  (t(kCucUlo. .l1i iiilenlo,  (n  /Jr(rtc, lo he  consewado  ‘Si  en—
iUrarnos  á los ene ni!Ios, su  fuerza  no bajará  de. 18 naivios, y

tui  vez ilequen  á 20, por lo qac ‘no debe extrañaros &inó,1ósata

CO  en  sefJu.ida; no  es  »reviso  que  nos  separemos  8ifl  batalla.
Creo  que ellos con ynsto  no  la  ‘intentarán  si  yo  no  dáe  ata
carlos,  como ocurrirá  mientras  no  1(08 acerquemos  Ci’ láLoétas’
(l(  b’uiopa, i  nc  o/rezcttu  uiut  ventaja  demasiado  tcldÓra
paia  vcsiá  irla.  (1).

No  parece  que  delia  considerarso  modificado  lo  
te,  atriIJuyellclo  á  Nelson,  sin  embargo  do faltarlo&urode
los  seis navíos (le Cochrauie,  éniino  resuelto  de atacaded
luego,  y en cualquiera  ciicnnstana,  á  la escuadra  cmbina—
(la,  porque  saliese de  Iii Barbada  para  las  islas de Tábao  y
de  la  Trinidad  en  busca  do  ella  (2), rut porque  el  12 de,Juuio

de  1805 dijera  en carta á S. A. R. el Duque  de C1aÑné:—A
ha  ser  por  esto falso  iiiforme,  yo  liubiera’estado  so,bie Port
lloyni  antes  que  ellos  so hicieran  á  la  vela,  ymuy  .óable—
mente  la  bulalla  hubiera  acaecido  en  el flt:lSHiO 8itió  ‘ue  el
bravo  iloduvy  batiú ¿í De  Grasse’ (3),  pues  do sup,oner!es que

(1)  E/fe of Nelson, por CIa rke .y Arthur, torno II,  pág. 41.,i’he
Disjiatcljes  anct Letters, toim9l,  pág. 457. Naval  H’istory, pór  Ja
mes,  tomo 11.1, pig.  334.                    -

(2)  Qut’lgues manas  ont  pensé  que Nelson so  diriga  véra la
Trinjt,  (mus  la supposi  don  que  l’oscadro espagnole stlovait
été  changué de la repniso de cetto  Lío. Dans ce cas,  ji etpu  faelle
inont  dúfajt,  arco  sos ilouo  valsseaux los aix vaisseaux’dO Grávi
un.  (Victo/res,  Conquct,  etc.,  de  França’is;  atio 1819, tomo  ‘VI:pá_
gina  130.)

(3)  The Dispatches  ami  lctlrs;  tomo  VI,  pág. 455.  
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eulus  dos  CUSOS Ost  1IIII1 la SOL’pI.SU eitlón  VentaJoSa  j)Uhit
ol.çomb*tC.  Twipo0  (iOiitLitd  leo lo  oxpuosti)  IIStIL niiinitosta
ojén.  4NetSO1l  al  secretario  del. Almirantazgo,  hecha  el  ci

tido 12dú  1uiii  1  litbiøiidø  stilVtUlO 1118 colOUitIS  y  dseicii—
tsA  más  buques  cargados  do  azúcar,  debo estar  siittstoeII”
dequ  01 enoInig0  nnlrCIIO  á Europa  antes  do  que  yo  lo ata

ocurrú  á  h  entrada  del  estrecho  do  Gibral-.
tnr.  (1)  porque  aparto  los  naVÍOS  ingleses  que  pudieran  re
uitlrsole4  su  llogiula  ó Europa,  no  ofrecia  duda  á Nelson  do
que  øl combate  ocurrlrilt  sobuncuto  cali  la oseuitdra  (10 ViIle
peuve  po.i  la  separación  de  la  de  Gravina.  Da  cródito  fi esta

lo  que  el  Alipirarito  inglés  escribió  á  Sir  Bali  el
l2.4é.l.refé1’i0  Junio:  «En  esta  variodad  do  opiniones  yo
coni4ÇrO  coflVeiiiOi  seguir  la  mía,  la  cual  es que  los espa
ZOlø8  1G4 uio a  la habana  y  los f  a acoses c  tlrqeU  a  Gudz  o
á2olÓnp  (2),  también  lo expuso  øii  carta  suya  do  10 do  Ju
nio  á  SrNepea1I  con  encargo  á  ésto  cte que  la  leyera  fi Mis
ter,1t  «Mi opinión  decisiva,  expresaba  Nelson,  es que,  bien

de  órdenes,  ó  por  inhabilidad  (3)  para  realizar
óualqUÇr.  servicio  en  estoS  muros,  ellos  han  sillO  hacer

 irecto  á  EnropCt, nvi,aiidO  los  buq.eS  espaa.olcs ú  la
Hbani’  (4.

Sgande  fué  con  motivo  la  satisfacciÓn  de  Nelson  y  do
su  patriPOr  no  haber  experimentado  daño  las  colonias  iii

 npfué  menor  el  enojo  de  Napoleón,  hecho  patente
e4  4  eptienbr0  de  1805,  con  estas  palabras:  «Mo veo  pro

;CjSOá  reconocer,  dice  á Docrs,  que  MissicSSY es un  héi’oe.
$da  hy  omparable  á la  ineptitud  do VilleneuVe:  domina-

•  dó  por  un  miedo  pavoroso,  no  ha  desembarcado  en  la  Mar
tinicayO1  la  GudaIuPO  el  regimiento  núm.  67, ni  las  tro
pas  ue  conducía  Magon;  ha  expuesto  nuestras  colonias,  de

(1)  .  Obra  y tomo  citados,  pág.  453.
(2)  dem  íd., pág. 454.
.(3  Aludé principaliflentO á enfermedades  de  las tripulaciones.
(4)  My opinión  ja  firus as  a  rock, tliat  so ale  ciuse,  o,durs,  or

inbalilIty.  to  porfórm  any  service  in  these  seas, has  made them
resobre  to proceed direct  ter  Europe,  senilinj fue  Spani.IL Ships  fo
ths  Havannah.  (Obra y tome citados, pág.  458.)
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Volyjojido  á ollas 1.200 soldados Oscogidos do sus guarnido
nos...  (1). Aunque  Villoncuve  carecht evidentementeoÍa,
dotas  de un  Almirante  en  Jefe,  no merecía  que  se ldenos.
tara  Or  cobarde  (2), lo cual tnrnbinreconoci6  mátardeø1
mismo  Emperador  quien, según  el Dr. 0-Meara,  al  sber  e!
suicidIo  del  desgraciado  Almirante, exclamó: ¡lEra un  va.
lienle,  mas carecía  de talento!! (3).

*

1*

1

Dió  cuenta  el General Gravina al Gobierno 
anteriores  acontecjinjoijtos  y del viajo  de  
cuadra,  en  la  siguiente  carta  oficial  que  el  28 dé 4JÜTIddj
18J5  dirigió  desde  Vigo al Ministr0  de Marina:

Exc,no.  Sr.:  Desdo la rada  de Fuerte  Real  ei.1aiisldo
la  Martinica,  y  con  fecha  do 2ó  de Mayo  último,  4IcÚeota
a  V  E  de  todas  las ocurrencias  de  estas  fuerzas  contbjna_
cias,  desde su salida de Cádiz hiia  aquella  poca;;yibjéji_
do  fondeado  ayer  tarde  en  este puerto,  al  cabo  de 452 días
de  navogacióji,  quiero  instruir  de  nuevo  á  y.  E.;en  cu.m
plimiotito  de mi  obligación,  do la  serie  de nuestras  ópera-
clones

‘El  30 do Mayo fon deó en  aquella  rada  la frataegi.

rra  francesa Didon, procedente  de Oriente, y de doiido,haja
salido  ci  3 con pliegos  de  su Gobierno para  los  4lmirantes
Villaret  y  Villeneuve  y  con  una  carta  que  el  MInistro  de
Marina  Decrés tuvo  la atención  de escribirme,  para  darme
las  gracias  pa  nombre  de S.  M. 1. por  mi  pronta  sa1ida do
Cádiz  en la  noche  dci 9 do Abril, remjtióncjos  en .eliasob,,e;
el  plan  do Campaña,  á Jo quon  aquella  fecha  doefa á los

(1)   Oorespo,3dauce  de  apolou,  tomo XI, pág  213
(2)  11 n’est que  trop  vrai  que  cet homme bon, brave,lnstrujt

manquait  de  dácision  et  qu’i!  a su030rnbá sous une respánaabflit6
hora  de proporlio  auec ses  moyens  (Guerree  mari€irnea 80$8  la  Re-
publique  st l’Empire,  por  Jurien  de la Gravibre; tomo II, pág. 311.)

(3)  Comlate (le 2rafalgar,  por Ferrer  de  Couto; pág.96..  .
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dlÓiiados  Almirantes  encargados  do comunicármelo  (1):
•  ic&nenido  do  los  despachos  oficiales  se  reducia  ti  que, S0

•  g  1ituaciófl  y  estado  do  las  islas  ocupadas  por  nuestro
 se  intentase  hacerle  todo  el  daño  que  posi-  ‘•.•

nuestro  regreso  en  todo  Julio  nl Fo

¡róJ,’iraiflc0rpor  las  fuerzas  navales  que  habia  ea  él  y
•  dirigfrseá  Brest  En  su  consecuencia  dispusieron  los  Gene

rales.franCéSes,  do  acuerdo  conmigo,  el  atacar  la  Barbada,

pero  ouyo  ataque  no  debía  tener  otro  objeto  que  ci  do  exi
gir  una  fuerte  contribución  en  aquella  isla,  amenazando  á
us  habitantes  con  el  incendio  de  sus  habitaciones,  casas;

•  proie4ades  etc.,  en  el  caso  de  no  prestarse  desde  luego  ti
esanda,  que  debia  ser  apoyada  y sostenida  con  el des
ernbatco  de  toda  la  tropa  expedtcionar1,  regi  esar  al puerto

•    (l)  Esta  carla  (le DocrS  so ha  publicado  en  el  número  ,lt  No
viçbrepág.  881. En  respuesta  de  olla dirigió ravina  á Decrs1a
feohala  en Ferrol  el 3 do Agosto de  18O:  «Manifestaré á V. E. que
el’ p1i  de operaciones  no  podía  estar  mejor  ideado, que era  divir
no  (‘sle)L.PerO hoy cumplidos  sesenta días  que  salimos  do la Mar
tInica;y  cuando los ingleses  han tenido  ocasión do avisarlo  ti Eu
ropa,  lando  tiempo  ti reforzar  su  escuadra  del Ferrol,  se  halla,  en
tniopinifl  frustrado  un  plan tan  bello y tan bien nieditaclo. Aho
riel  enemigo onoee  nuestras  fuerzas,.. Ellos  podrán  ciar  la  batu

lila,  luego avisar  con sus  buques  ligeros  ti  la  escuadra  de Brest,
prBe11irfl9S  y vigilarnos,  yocasióflar  un  segundo  combate antes
;donnestra  recalacili á  Brest,.destrUyefldo el plan  de  campaña, que
raáOrtam0flte  muy hermoso y muy interesante,  y que  muy pro
bablenlente  habria  logrado  exito si hubiesomos  arribado  a Ferrol
in  retraso,  para  reunir  aquí las fuerzas  y continuar  el  viajo. Mas,
dérá6iadamente,  nuestra  larga  navegación  ha  permitido  ti  los

 prevenirse,  reforzar-sus  cruceros  y adoptar  otras  mO(li
das.  ,Hhecho  advertir  al  Almirante  Villeneuvo que  estoy listo
paraZarPar  á la  primera  señal  y para  seguirlo  ti cualquier  parte.
Estoy  muy  disgustado (le yerme separado  de  mi digno  colega, en
contiándose  él en  la Coruña, lo cual hará  más difícil nuestra  sali
da  al  mismo tiempo: él necesita para  verificarla  viento  del Oeste y
o1de1Ete.’  (Dosbrire;  Projets  cf  tentafives,  etc.,  tomo  IV, pági
iia77&YT.al VOZ en  la parte  suprimida  hablase  Gravina  del  ataqu

1e  la  Trinidad,  lo cual  haya  motivado  lo  que  Jurien  de
•  •  Gravi  ha  escrito  sobre  el  particular,  de  que  se  ha  hecho inca

oi6n  en’otrO sitio.
To*o Lx1L.—ENSSO, 1508                       2
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de  nuestra  salida para  reemplazar  los  víveres yaguada’.’con
sumidos,  y,  habilitados  de un  todo,  emprender  nueatz  re-
greso,  conforme  lo  preserihiaii  las  últimas  insLruóe1Ónes
Con  oste  motivo  so embarcaron  en la oscuadra 600 hoibres
de  tropa  de la guarnición  de  la Martinica  en reempláó  de  -

la  que  quedaba  en  los  hospitales;  el 4  se nos  incorporaróli
los  navíos de guerra  Algeciras  y Aquiles,  procedeteadØRo-
chefort  y á  las órdenes  del Contralmirante  Magón, qudan
do  las fuerzas  combinadas  prontas  para  dar  la  vela al ama
nocer  del  siguiente  dia,  como  así  se  verificó,  y cósteañdo
por  el Occidente  de la  Martinica y Dominica, lleganós  én1n
tarde  del 6 á la rada  de la parte  del Sur de la pequeñárru
de  la  isla de la Guadalupe,  en  donde  1105 pUsimos en faha.
el.  Teniente  General  Lauriston,  Comandante en  Jef’de  la.
tropa  expedicionaria,  bajó  ú tierra  para  tomar  deiCáitán’
General  do la  Guadalupe  nuovas  informaciones  sobiéoles—
tado  y  fuerza  de la  Barbada;  so reforzó  la tropa  ddoem
barco  con 600 hombres  de  la  guarnición  de  aquellaisIa,y
evacuadas  todas estas diligencias,  nos pusimos  en  derrota  á
las  nueve de la  noche,  y paSLtI1  por  el  freu  que  forman-la
Antigua  y  Monserrato,  nos  hallamos  al  mediodia’ del  8 al
Oeste  de  la  del  Barbudo,  y franqueados  de  todas’ lás Islas.
A  las diez de la  mañaiia  do este  día  indicaron  dos fragatas
descubridoras  un  convoy  de 16 velas, que  nos dei’rábaal’
Norte,  y  segiidainente  prescribió  el  Almirante  Villeieuve
por  señal lado  caza  general  á los  buques  avistados,la. que
emprendimos  inmediatamente,  y  con tan  bon  zit,-4ue-á
las  cinco  de la tarde,  y entre  las  dos  fragatas más avaúzadas,:
y  este nacío  de  mi  insignia  que  por  su  superior  snarch’  ¿1’ un
lai  go e  ¿ncoijs» o desde  luego  con  ellas,  hicimos  atravesar  y
marinar  todos  los  buques  cazados,  á excepción de,unq  ló
que  debió á su posición no  haber  corrido  -igual suere.  Este
convoy  ricamente  cargado  do  azúcar,  café,  algod6t»rn  y
otros  efectos  coloniales,  babia  salido  de  la Antigua,  do re
sultas  do la  notici  i  oficial que  habian  recibido  de la  arriba
da  á la Barbada del Almirante  Nelson con 13’navios de línea,
tres  de  ellos de tres puentes, para  reforzar  én las Ailtillas,las
fuerzas  navales  do  S. M. B.: lo  ignorábamos  nos’otrÓs,y  los
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apraa4$.  fuéron  los  primeros  que nos dierofl  C0il00j111j011
to  de 6ljDe5dO luego me  creí que. esta  circunstancia  cciii

 el plan  do  nuestra  expedición,  y
n.efOP,.0fltre  ooh  y nueve de  aquella  noche, recibí  uitn
:do.Alm1rante  VilleneUve dándome cuanta  de esta  no

ead.u0Y0  no  ignoraba,  y comuiiicá1ld’0  des4e  luegu
de  ponerse  en derrota  para  Europa;  pero  que,

ateS.dcorrobose  en este partido,  deseaba saber  mi opi
•  ii6n.y,IP0.  de  pensar.  Alas  tres  de la  inafiana vino  ft ini

 para  conferenciar  sobre  tan  impor
 y tanto  por escrito como de palabra  le manifesté

-lo  flu  que. colebrba  que  uno  y otro  ostuviérafllos  tan
aor4o  y conformes  en .uná rosoluCió1 que,  do no  toinarlit
ajupórdida  de  momento,  nos  exponía  á  comprometer  des
ieutite  las fuerzas navales que  nuestros respectivos
.Sobei  mOR hablan  puesto  á nuestro  cuidado  (1), pues  udc
diq1*  teniamOs  ya la  orden  para  nuestro  regreso,  no

deb!flOSOI!  aquOllOsimh1S  probar  la  suerte  de  un  combato
.QfltRs  Iguales  cuando  no  supériores  álas  nuestras,  por

I*Xfl.I*’  que  itarilt Nelson del navío Spartiate y  otros  tres

(1).  NO meen  iiióP4ttUDUS  álgUflas  observaciOnes  sobre  Ci

•  partlc9lar  sdeiuego  se ‘advierte’ que VilleneUVO manifestó  an
•   el  propósito  de  que  regreSara  á Europa la es
cuadra  combinada, la cual únicamente contaba con 6 navíoS  ospa
soles  ‘úüdO  eran  14 navíoS, 7 fragatas y2 bergantines los buques
trancoaei  razón por  la cual y por ser Comandante en Jefe el Almi
rante  Vilefleuve,  su  opinión  era de  gran fuerza. Además el arma
metO;de  la escUa(lra francesa se había llevado á cabó sin  precipi’
taot6  hasta  el  punto que  su  Almirante  escribió  á Dec$s:  La  os
cgadrç  d  Tolón en  la  rada  parecía  muy  hermosa;  las tripulaciO

hacían  bien el ejercicio.’ (Jurien  de la Gravire,
tomó  jI,  pg.  100), circuflStaflolii5 que  no  concurrían  en  la  espa
Ola  cuyO,ar1flamto  no pudo  ser más precipitado  ni más  nota
b1elafaLta  de Instrucción  en los ejercii0S.  No os extraño  que  en
t3ies  condiciones  Gravina  se adhiriese  COfl  gusto  á  los propósitos
deyfllflUs’9.  Después de  haber  censurado  la  resolución  de  esto

no  escribo las anteriores  líneas  por  ánimo  decidido de
ersiempre  en  el  re1to  de  las operaciones  de  esta campaña  el
eloi  dl  general  Gra,rifla, cuyo  proceder  criticaré  si  alguna  voz
estimo, lo. merece.
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6  cuatro  que  tenía  en Trinidad  y en la Barbada,  ett’dode’.
cualquiera  que  fuese  el éxito,  siempre  nos verlambsiprecj,.
sados  6 pasar  á la  Habana para  reparar  las averías;de.Iaaó.’
ción,  que  difícilmojito  consiguirfarnos,  y  en  donde  expon
dríamos  á la destrucción  epidémica  de aquellos clirnasye:
la  estación,  las  guarniciones  y tripulaciones  enlasqüe1ás;
calenturas  habían  empezado 6 manifestarse,  aunqué’óéoit,.
carácter  muy  maligno,  y  por  último  resultado,  áiultar
iiiútilmento  en América,  durante  toda  la guerra,  estas’ fuer-
zas  que  pueden  ser  empleadas  en Europa.  Tales  fuerbi  las
consideraciones  que  tuvo  presentes  para  decidirme’Ú este.
partido,  y como  dictadas  por  ml celo y mi  amor  al ervlo1o

-   de S. M., mo lisonjeo do que merecerá la aprobaei6iide;,.E’
Eii  la mañana del  lluevo se reunió  6 la fragata  .Thernis’(l)

el  convoy  para  conducirlo  á  la Guadalupe,y  en la”deUdlez
se  despacharon  para  la  propia  isla  cuatro  fragatasieL
transporto  do tropas, que  hablamos  sacado  de su guruiiein
y  de la  Martinica;  en  la  noche  del once  cortamos
por  la  longitud  de  54°-5T-46”; en la tarde  del diez y, nueve
el  paralelo  do Las rocas  tomadas  por  las islas Bermudas  por
la  longitud  do 53°-48’-26,  y 6?  leguas  de distancia  4e di-’
cho  escullo; en  la  tarde  del  treinta  el  paralelo  de Cuovo  y,
Flores  por  los 29°-21’, cuyas islas se marcaion  el  2deJulio;
al  S. 350  E.  corregido;  el primero  de Julio  se nos inoro’ra_
roti  las  ltico  ftaat,i5  que  habiun  sido  eornisionad’s  6  la
Guadalup0  para  el  tratisportti  de  tropas  y escolta  dolçonvoy
y  nos  volvieron  la  gente  con  que  habíamos marinado  las
presas.  Supimos  por  ollas  que  oste convoy  habiasidóque
ni  ido  por  no  poder  g triar  con  él  la  Guadalupe,  y ‘quó la
l1o  1en.e ui  nqiel  dit  hahia  apresado  6 incendiado  un cor
sario  enemigo  (2). Eii  la tardo del  tres  represaron  lasg
tas  una  mercante  española  con  el corsario  inglés  apresador;,

(1)  Según se ha  dicho,  fuó  la  fragata  Siréue  la oncár’atldIa
escolta  del  convoy

(2)  El  diario’ del  general  Roille  contiene  los  siguiens’  lto
relativos  al viaje  hasta el’ primero  do ‘Jnlio: Lós días  I6,t7’8,”I9,
20, 21, 22 y 23 do Junio  so  navegó hacia  el Norte,  siendó  áso’  el
camino  recorrido  en cada  singladura  ú causa  de las  ¿lel24
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esta  faagta  era  la  Minerva, procedente  de  Lima,  y de  donde
habla  slldo  el  14 do  Febrero;  su  cargamento  consistfa  en
ouatÑo,ien,tos  doce  mil  pesos  en  plata  y  oro  labrado,  cobro,
estafo,..  cascarilla,  ¡ana  de  vicuña  y  cacao  de  Guayaquil,  oto.

El  diez; n.  la latitud  de  42-42’  so  nos  declararon  los  vientos
al-Eesços,  que  nos  causaron  diferentes  avenas  en  las

ar1auis  y  velamen;  pero  esta  fuerzas  combinadas,  no
:obsfant1a  ecasez  de  agua,  del  considerable  número  do

entermos  con  que  sus  entrepuentes  estaban  embarazados,  y
de  la falab8oluta  de medicinas (1), no  hubo  esfuerzo  que  no

íehtciospa  conservar  y  manteiier  el  cabo  de  Finisterro,
parapo4er  verificar  la  reunión  do  las  fuerzas  navales  del
Ferrol;  pero  en  este  arriesgado  .y  dificil  oficio,  el  talento
sueeup.  alcanzar  á  vencer  la  contrariedad  de  los  tiempos
cuandpsobstinaneil  presentar  obstáculos;  y  puedo  estar
persMadiçio  V. E.  que  jamás  escuadra  los  ha  experimentado

mayores  que  ésta  en  la  campaña  actual;  tal  fué  nuestra  situn
oinbata  el  20 6 21,  que  rolando  los vientos  al  cuarto  cua

dinÓiós  vientos  se  llamarou  al  Oeste poniéndose  la  proa  al
Esté; los días 25, 28,27, 28,29, 20 do Junio  y  1.0 de  Julio  navegamos
a1E.’/  NL  con  viento  fresco,  recorriéndose  unas  60 leguas  por

•  di a’., (DesbrIré;  tomo IV, pág. 682.)
(1)  Esta falta  de cuidado  para  la  salud  de  las tripulaciones  no

era  exlús1va  á  la  cuestión  de  medicinas,  sino  que  comprendía
•  taiuMéii’ló referente  tI vestuario  y otras  atenciones,  originándose

por  di6has  causas  RO pocas enfermedades  y  bajas.  ¡Contrasto  ex
traordinario  ofrecían  en  este punto  nuestros  buques y los ingleaos

•   El Góblerno  de este  país y  los Jefes  de  sus  escuadras  se  preocu
paban  grandemente  de todo lo concerniente  á salubridad  é higiene,

•  ye  ssAlniraflt.,  .Ipn;,10e:10s  que  con  más  prodi
lecciófl  miraba  el asunto,  según  lo  comprueban  sus  despachos  al

•  AJiuiir’ntazgO y  repetidas  órdenes  de  escuadra.  Así pUdo  en  mu
chaa3. ocasiones  mostraras  muy satisfecho  del  estado sanitario  de
sus  buques, y precisamente  cuando Gravina  producía  sus  lamen
taeknoa,  Nelson, después de aludirá  las  numerosas enfermedades
do  lás ‘dotaciones españolas  y  francesas,  en carta  fechada  en  Gi

•  •braltar el 21 de  Julio  de  1805, y dirigida  tI la  Reina  de  Nápoles,
4ecía.  ‘En la escuadra  de mi mando, gracias  tI Dios, no ha  muerto
por  enfermedad  ningun  Oficial ó individuo  desde que  dejé  el Me
ditniráneo.’
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dranto  nos pusimos  en dorrota  para  JIuest’o destino.  EI  
fué  el  combato do que doy  cuenta á  V. E. en oficio separado
y  al  que me  remito  para  sus detalles;  los tres  dias  OOflSOOU.

tivos  intentamos  emprender  una  ¡mueva acción, que evitaron
nuestros  enemigos, y dosesperanzmjdos de cónseguirlo ya por
la  posiciómi ventajosa  del barlovento  que tonina, y ha lid ndO8e
(l(Iehj(ís aljuuos  naeios  france8es  cou 8610 cuatro díae deaua,

 buque  (1 buques  con 300 enfermos,  se  decidió  él  AhnIrante
Villeneuve  á  arribar  á  oste  puerto,  en  el  que  fondeamos
ayer  tarde,  teniendo  nuestros  buques todavía aguad  para  
([fas, 40 de víveres, rebajifmdoles á sus tripulaciónes  y guar
niciones  la cuarta parto  de su ración, y con sólo 200 enfermos
en  lós cuatro  navio  -Dios, Otc.—Nayjo Argonauta al  ançln
en  el Puerto  de Vigo á 28 do Julio  de 1805.—E. S.—Fderico
Gravjna.__.E  S. B.° Fr,  D. Francisco  Gil y Lemus  (1).

I)  Archfvo  del  Ministerio  te  Marina.—Seccjón historjca

1
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Acerca  de  la fragata  Magdalena, el  General  de  la  escua
dra  espaílola  manifestó  en  otro  oficio  de  la  misma  fecha:

•  «Cuando  las fuerzas  combinadas  salieron  de  la  Martinica
para  la Barbada, hL fragata  cte guerra  1laydalcna, iii  inandi
del  Capitán de navío D. José.Caro  (1), tenía en los hdspitales

•  deaqúella  isla las  d08  terceras partes  de  ea  equipaje,  por  lo
qúe  quedó’en  la rada  do Fort  Royal  hasta  al  regreso  de  la
esonadrá  para  que cuidase  deus  enfrmós  y  cóntuviera  la
deserción  de  los  que  fueran  salliendo del  hspittl.  Le pre
vine  que 8  no  verificábamos  et..rçgreso marchara  4  la Habana
con  toda  la tropa j  marineiía  que quedaba enferma  (2).

Por  súparte  el Comandante de laMagdalena,  á su llegada
•  alpuerto  de Santander,  dijo  al Ministro  de Marina en oficio
de1  de Agosto de 1805: «La fragata Magdalena quedó en el
fondeadero  de Fort  do France  con la idea  de restablecer  su
tripulacIón  que  habia padecido  bastautepor  e8tar  cOmpSt(t

(to• gente no.acostumbrcula á  las  fatigas  del mar  (3)... Fué  un
golpemortal  para  mí  oF saber  que la  escuadra  había  hecho
derrotapara  Europa,  y no. sabiendo que  hacer en semejante
clrounstanoia,  supliqué  al  Comandante  General  de  aquella
Isla  tuviera  á bien  darme  algún  indicio  que  me  sirviese  da
norma  para  procurar  unirme  á la escuadre,  y con  fecha  7 do
Julio  me dirigió  un  oficio que, traducido  ÍL la  letra,  dice:

«ignorando absolutamente el destino de la esenadra  combinit
da  y los pliegos del  General  Gravina, quo estaban en  el  caso de

•  (1)  D. Jocó Caro y .Sureda, hormano  del ilustre  Capitán  Gene
ral  Marqués de la  Romana, pasó  á servir en el ejército el año 1808
distinguiéndose  en la  guerra  de la Independencia.  Falleció  en  Va
lencia  el aflo 1813, hallándose  en posesión del  empleo  de  Teniente
General.

(2)  ArchIvo del Ministerio de. Marina.
(3)  La fragata  do guerra  Magdateua, se alistó  precipitadamen

te  en Cádiz por  orden  urgente  del  Generalísimo  Príncipe  de  la
Paz,  recibida  en  dicho puerto el 2 de Abril  de  1805, con  objeto  de
que  formase parte  de  la escuadra  de Gravina,  yel  8 de  Abril,  día
anterior al de su salida  deCádiz,  expresa  el  estado  do fuerzas de
la  fragata  que le faltaban 91 marineros  para  el completo de  los 179
de  dotacIón.
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eontener  instrucciones  para  Y., habiendo  sido echados  al  mar, yó
pienso  un esta incertidumbre  que su Gobierno do y., colnoolmfo,:.
pudiendo  desear  reunir  tanto corno sea posible sus embarcae1ons
do  guerra,  la  vuelta de  usted debo entrar  en sus intencione:’ájn
de  esto la cercanía  del  invierno  y  los pocos motIvos que  órIofl’
para  que  consorvolnos fuerzas  inarítinias en  esta estación, moba.
con  creer  que  lo mejor  sería que usted se (lirigieseal  primer  puer-...
te  de  Espatla  á que  pueda  llogar.=Tcnga  Y. en  consideración .UQ  -

por  las  relaciones do los papeles públicos  los puertos  de  Feréol y
(lo  Cádiz eatá,i bloqueados  por  el  onemlgo...=Villaret»  (l).=Cóñ
secuoiito  áesto  oficio recogí la  gente del  hospital que  estaba oies
tado  de  buena convalecencia y  dejé  encargado  de  63 individuóa.
tanto  do tropa corno do  marina,  al  Subteniente  de  Infantería  do  -,

Tejas  D. Zeferino Zorritta,  que  también  estabacouvaleolente,..;  y
día  11(10 Julio  di  la  vela en  conserva de la fragata el Presente,

hasta  los 46° 15’ do latitud Norte y  12° de  longitud  Oeste (l8l1fli-
(llano  de  Cídiz, punto  desde  el cual  me  dirigí  al  puerto 
tander  (2)

La  orden  de  Gravina  al  Comandante  de  la  fragata  
dalena  para  que  so dirigiese  á  la Habana  con  toda  la  tiopa  y
marinería  enferma  de  la  oscuadra,  si ésta  por  oualquierins
perado  acontecimiento  no  regresaba  á  l  Martinica,  paie&
indicio  do que  el  General  español  pensaba  en’dicho  &ü
arribar  al  citado  puerto;  y  apoya  esta  suposición  que  elC.
pitán  de  navío  Caro,  cuundoupo  que Gravina hacia  rui  bo” 
á  Europa,  no  cumplió  la  orden  de  éste,  sino  que  consult6  úI
Capitáti  general  do  la  Martinica  sobre  lo  que  debía  haó
¿No  pudo  motivar  en  Nelsón  la dea firme  como una  roca.do,
que  ya  so  habló,  acerca  de  que  la  escuadra  española  se iri

(1)  Se  ha transcrito  la anterior traducción  del oficio sin la  menor
variante.  El  Vicealmirante  Villaret  expuso,  además, en  despapho.
(10 8 (le Julio  do 1805, dirigido  al Ministro  de Marina  de Francia,
lo  siguiente:  ELes lottres  que  l’amiral  Villeneuve  m’ecrivlt  en
quittant  cet archipel  ayant  óté  malheurcusoment jetóes   la mor
dans  le trajel  de  la Guadalupe,  leí jo n’ai pu connaitre  sos disposi
tinns,  ni  celles  de  ¿‘a,n’iral  Gravina,  rolativerneni  á  ¡a frga1e  ¡a
•  Santa  Magdalena,  restée  ici;  et fa prefld8  en  conaequonce  ¡e parti
de  ¡‘autoriser  á partir  pour  ¡‘Europe en méme  temps  que  le  Presi
dent  qui  porte  celte  depéche.  (Desbrire,  torno IV, pág.  688).

(2)  Archivo ilel Ministerio de Marina.  -
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gia  á:la Habana  (1), el que  á’sus oídos  llegase  alguna  iefe
rancia  dÓ la  orden  do Gravina al Comandante  do la Magda
lena?  Ainque  se estime  gratuita  esta  hipótesis,  lo  cual  no
niego,  ne.  fundo  para  hacerla  cii  que  no  parece  probable
que  NeJson, por  mero  capricho,  se afirmara en el viajo do la
escuadra  española  á Cuba separándose  de la francesa, y ade
más  tóngóon  cuenta  que  de la Martinica comunicaban  á  los
.Gobenádóres  do las colonias  inglesas do lnsAiitillas  Meno-
res  ñotleias  sobre  los  movimiéntos  de las  escuadras  de sus
contrarios..  Así lo  manifestó  el  Emperador  á su Ministro de
Marina  e114 de Junio  de 1805:

 e  decia, en un extracto de los diarios ingleses la instruc
ción  conpleta dada á Missiessy: sospecho que es  el general Pro
vost  (2)qti1en la ha transmitido á su Gobierno. Parece, por lo mis
mo  probable, que la  instrucción  ha  sido  facilitada  por individuos
que  rodean  al  Geaerai  Viltaret. Tiene cerca de ól una gavilla (I
mIBeral1S  que venden sus socrotos’ (3).

-   cn:la  separación  de la .Magdaiena, las escuadras de Gra
villa. en os  combates  de Finisterre  y Trafalgar  se compusie
ron  únicamente  de  navios,  indicando  la  falta  absoluta  do
fragatas,, çorbetas  6 bergantines,  buques auxiliares  tan neco
sariQ,S una  organización  defectuosa  de  las  fuerzas  navales
espaflolas  para  la campaña,  debida  al  afán  de satisfacer  oxi
genoias,do  Napoleón sobre  aumento  de navíos.

»(CóntinurJ
(1)  ,Carta do Nelson 4 Sir Bali y á Sir Nepean de 12 y 16 do Ja

nio  de 1805, ouand6 resolvió su vuelta.
(2)Gobérnador  inglés de la isla Dominica.
(2):core8pondance  de Napoléon, tomo X, núm. 8.892.
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TANQUES EXPERIMENTALES

Por  el Copftu dé

O.  RAMÓN ES1RAOA

Li  deterininacióii  (le la  resistencia que  ofrece  á Jamar-
clin  de  los  buques  el  modio liquido  en que  se mueven., htU
51(10 siempre  objeto  de los mayores desvelos ypreocupac.jo,
nos  por parte  do los contructores  navales; pero  sobre  todo
desde  que  empezó  á  usarse  el  vapor  como  fuerza  motriz
para  la propulsión,  porque  do dicha  resistencia se dedue1a:
potencia  flOCcsilria  para  comunioar,  al  buque• Ia  velooidúd
deseada.

Y  no  sólo es necesario  conocer  esta  resistencia  ápose.
non,  Sino  que  este  conocimiento  debe  tenerse  antesuna
vez  terminados  los planos  de construcción,  para. rectifioür,
los  de modo conveniente,  á. fin.  de  obtener  con  la  rnejór•:
forma  del  aseo  la mayor  utilidad  de  las máquinas propul
soras,  dentro  de  las  condiciones  dadas  para  el  desplsza
miento.                                        

Los  diversos  métodos  para  medir  la  resistencia  delos
cascos  á  la propulsión  pueden  dividirse  en dos grupos,que
son:  Los  métodos  directos,  en  los  cuales  se  experimenta,
sobre  el mismo  buque,  después  de construido; y losindirea..
tos,  en los que  1u  experiencias  se practican sobre  el modejo;,
del  casco en pequeña  escala, antes de construirse  el  buque.,

Des  procedimientos  pueden  seguirse  para  realizarlos,
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rnétodos4lrectos;  á saber:  L°, remolcar  el  casco  Y nl)rociar
la  pótencfi  que  debe  desarrpllarse  para  obtener  una  cierta
velocidad;  y 2.°, imprimir  al buque  esta velocidad por  mei
Ue sus órganqs  prpiçs,4e  propulsión,  hacer  luego  cesar  la
açi6n  de  estos órganos,  y  observar  la  iey  según  lacuat
decrece  dicha  yelocidd.

stos,:’étodO  dfreos,  además  de  presentar  grandes
dificultados,  ynumerosas  y.considerables  causas  de  error,

:tieneneFiflCoflvel)iente  de que los resultados,  las más de las

.veces,:no pueden  aprovecharse  para  mejorar  las condicio
nes  del  buque  ensayado.  Y  aun  para  la  construcción  de
otros  bóques iguales  6 parecidos,  no  dan  los conocimientos
con  piecisión  suficiente, puesto  que  no  poseen  la  flexihili
dad  .nacesari-a, qüe.permita  modificar  las condiciones  expe
rimentales.cn  orrna  que  so reconozca  segura  y  fácilmente
cuáles  son las causas que  producen  ciertos  efectos  y  roe i
procalTiente.

Por  eso, lós indirotos.son  los  métodos  más. racionaIe
para.xprirnentar;  no  présentando  ya los  directos  sino un
intréapuraniente  histórico,  por  haber  servido  de  bases  á
los  actuales.  .

•   En  los  métodos  indirectos  hay, sin  nibargo,  que seguir
también  un  procedimioito  verdaderamente  cien tífico; por
que  la sola apreciación.  á  ojo  6. al  tacto,  sobre  un  pequeüo
rnodelo4e:.!na4era,,:ttU  como. parece  que  al  principio  se
praeticaba,  era .simpleinente caprichoso, y  no  podia satisfa
cerá.lasnecesidades  y  .consiguintes  exigencias,  cada vez
maycires,, tic la construcción,  o’mismo  para  la marina  ner
cántk’para  ‘la militar.
•   Laiecesidad  obliga,  Yr naturalmente;alli  donde  era  ma
yor,’allí  hgbía de trabajarse  on  más ahinco  para, lograr  la
apetei4a  solución del  problema.

E.Iñglatorra,  donde.la  construcción  naval  se desarrolló
conmás  intensidad  y amplitud,  se dieton  los primeros  pasos
paraemplear  el  método  racional  de. experimentación  de
que  ams  á ocuparnos.y,á  la cabeza, corno su fundamento
principal,  hay  que inscribir  el wmh’re  del genio  iinperece
derodeNowton  De a’chispa  6readora  de este  mteinát.içO
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Inmortal  i,uuIó la Inspiración de otro  sabio Inglés,  el
nente  ingeniero  William Froudo,  para  sentar  lasbas@s  de,
los  trabajos  modernos  experimentalés  que  hoy  ie  iai  ya.
de  un  modo corriente  en las primera  naeione  rnrIttn.aw.?

Mas antes de proceder  6 la descripción  do  estos trabjQa,.,:
y  de los procedimientos  empleados,  que son  su  conspcAéwj
ola,  no cteemos que huelgue un pequefto bosquéjo  hist6rtóe
de  la cuestión

‘ji  i

*•

Aunque  do un  modo imperfecto,  y 6 veces imbui4o;ss,.,
autores  ó experimentadores  por  falsas ideas, se renioniank
siglo  xvii  los trabajos  para  investigar  la  reéistencias .4e(1195..!
fluidos  al movimo’c  de  los  sólidos  en  ellos total..*pp.ç.,
«.:                           .‘,
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trabajos  de  los  autores  ya  citados  y  Los do otros  muchos,

como  són  -Parent,  floste,  Pitot  y Bouguer  en Francia  Mac
Lauiinen  Inglaterra,  y  Euler  en Alemania.P6r0  fundado
ad”étSUS  observaciones  propias,  establece  una  nueva

WortftiqUOdlSOrOPa un  tanto  do  la  de Newton,  y  acusa  ft
mnchi1de  los referidos  tratadistas  de  haberse  atenido  de
masiadY  á la  ieórwa y poco á la práctica,  maestra oonsumadu
de  los marinos  y  de  la  que  podia  tambión  vanagloriarse
aquel  sabio espaftol

Dificil  es1 sin  embargo,  seguir  á D  Jorge  en sus diserta
ciones,  escritas  en  el  estilo propio  de  aquellos tiempos,  y
erizadas  de 6rmulas  matemáticas, para  llegar  á  los resulta
dosqueSOPr0P.Qfl0.; pero.e1  Ténient  de flavio  D. Josó Fe

:;.:i.rádins  interesante  libró  Principios  teóricos  y  experi

meiita1es de la Manwbra de 108 buques,  escrito  en  1881 para
-   uóeó  Guardias marinas,  y donde  muchos hemos apren

•  didd’iiS  primeróS  elementos, únicOs  que  cónocemos,  de esta

ce  tuna  el trahr  r  comparar ambas teorías  y  es

•  •  ••  ••  •  •             ••     •-   •  



30                   ENERO Í9Ó8

curioso  observar  que  este grande  Jimbre  de ciencia,  corno
la  mayor  parte  de  los sab1o  cItad9,no  dedicó sus  talonts,.
al  menos  en los primeros  años de u  vida, á Iaaaplicacioiis,
navales.  Mr. W. Froude,  que  era  ingeniero  civil  de. profer,
sión  y  que se ocupaba  et  trabajos  de ferrocarriles,  empleó 
por  primera  vez su inteligencia  en cuestionesrelativasá19
buques  con motivo  de la  construcción de aquel gran vpoT,ç,;
el  Great Eastern,  botado  al  agua en 1846. Se Invitó entonces.
á  aquel  sabio, y emprendió  una serie de investigaciones  so- -.

bre  la  resistenola  del  rozamiento y  sobre  los  balanees,e.
los  buques, y  de tal manera  dió cima  á  su  tarea, que. en  eL
año  1869 lo nombré  la .1ritish  Association para formar  
de  una  Comisión que  informase  sobre  el  estado de  COflOC.

miefltOs  e  aquella época referentes á la estabilidad,prop4.si$,-;
caalidades  marineras  de los buques,  y  que  propusieeia

clase  de protección  que era  conveniente  solicitar  dlQ
bierno  inglés para  el progreso  de  tales  asuntos.  .

Aquella  Comisión informó, en lo tocante  á las. exper1e-..
cias  de  propulsión,  que  debian remolcarse  los  b!1qleiif:
aguas  tranquilas,  muy  claras  y  sin  eorrientes:  y  detein-
riarse  las  resistencias  por  medio  d  un  dinamómetro  
tercalado  en  el  cable  de  remolque. Se indicaban  en  e1in,
forme,  como  sitios  más  adecuads  para  la  experimentH.
ojén,  las profundas  ensenadas deaoosta  occidental  des.:
cocia  y  los  fiords  de  Noruega,. recomendando  además. 
Almirantazgo  que  los  ensayos comenzaran desde  luego.e.
el  verano  de 1870.  .  .  .;.

De  este  informe  puede decirse  que nació la  idea del tan,
que  experimental;  porque  Mr. Fronde, aunque  firmó  aqueL.
escrito  en su conjunto,  le añadió un apéndice  disintiendo  
sus  compañeros  do Comisión en  lo relativo  al remolque  de-  •.

buques  en todo  su tami3ño, y recoiendó  la experimentación  
en  forma  análoga  con  modelos  de  pequeñas  dimensiones
Acompañaban  á  esto apéndice  las explicaciones de su nétp:
do,  basadas en los  onsyos  hechos  por  el  propio  lngen1er.o
durante  los  veinte  aflostranseurridos  4esde  la fecha en ;qu:
por  primera  vez le habian  cupado estos trabajos.  Los ensa
yos  los  realizó  Mr. Froude  en el  río  Dart  con una  l.ncJia,.
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armándó  el cable de  reinolque  en  el  extremo  de  fuera  do
un  bótalón  zallado lateralmente,  á  fin  de que  el modelo  re•
molcadó  nó  sufriera  la  influencia  de la  estela  del  roruolca
dor,  y registrándose  las resistencias  en el dinamómetro.

El  prcedimientO  era  ciertamente  muy  burdo,  y  sujeto
á  muohós errores;  poro aun asi, los resultados  debieron  con
firmar  4Mr.  Froude  en  sus ideas, porque  concluía  su infor
me  especial diciendo:

•    aflrmoqUe  mientras  no  se  haya  reconocido  de  uji
modo  solemne  la  inexactitud  de  la  experimentación  con
modelos  pequeños,  es  inútil  hacer  grandes  dispendios  eii
pruebas  con  buques  en todo  su tamaño,  las cuales,  despué’
de  todÓ,habráfl  de  encamiliarse  mal, á  no  ser  que  previa
mente  seponga  el  asunto bien  claro  por  modio de  extensas
invest1aoiOneS  con modelos  pequeños.’

El-Almirantazgo  inglés  atendió  las  observaciones  do  su
sabio  oompatriotu,  y  haciendo  caso  omiso  de  las  pruebas
cón  reri  ques en gran  tamaño,  siguió  los  consejos  de otro
ingeniBr&ilustre,  Mr. Reed,  Director  de construcciones  d
la  Armada,  que  también  participaba  de  la  opinión  de  Mr.
Froudé.

En:SuconseCUeflcifl,  se  presupuestaron  los  gastos  para
estableder  ún  tanque  de  experiencias  que  se construyó  por

•  primera)v6Z  en  Cheiston Cross,  Torquay,  cerca  de la  casa
.dondehabitaba  Fronde.  El  tanque  tenía  poco  más  do  J
metros  de longitud,  con  sus costados  de asfalto en  declive
resguardándolo  de  la  intemperie  por  medio  de un  ligero
oobertizó  todo  en forma muy  económica y sin  intención  do
que  cózistituyese un  establecimiento  porinaneñte.

•     Estfu6,  pues,  el  origen  de los  tanques  de  experiencias
con  mGdelos,que  hoy,  provistos  de  cuanto  la  ciencia  poiie
á  disposición de la  ingeniería,  permiten  ensayar  y  predecir

•   con  estos ensayos, no  sólo las mejores  formas  do los  cascos,
sino  que,  dando  aún mayor  amplitud  á la  idea  original,  sa
pueden  averiguar  las mejores  hechuras  de las hélices  pror

•   pulsoras: para  los buques.
A  pesár de  todas estas facilidades,, no  dejó,  sin  embargo,

Mr.  Froúde,  de tropezar  con muchos opositores á su proyoe
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to,  y  entre  olios  puede  citarse  al  Ingeniero  Scott,RiiseU’
quien  opinaba  que  los  resultados  no habían  de  ser sa1sfa&- .

torios  tratándose  de  modelos  de  buques’ de gran  tamaño,
Esta.opinión,  que llegó  á seroasi  general,  la  oombatiFréu
de  con  la tenacidad  del sabio convencido, .y hacienddexpe-’
rioncias  con  el  modelo  del  buque  da  guerra  O ei  
predijo  las resistencias  que hablan  de encontrarse  en1elbu-.
que  mismo, comprobando  su aserto con ito  feliz ‘Ñmo1’’i
car  el  Greyhouncl, y  medir  directamnte  las resistencias  con
ol  dinamómetro.  .  ..  ,.  .

Triunfante  su teoria  por  la confirmación práctica,:contj.’.
mtuó  FOUdO  sus  investigaciones  y. publicó  aperca’ ‘de’,elka:
humorosas  é  importantes  Memorias  que leyó ,ante’ivOrsas
Sociedades  científicas,  y  especialmente.  el  aflQ 174n4a’
.lnsUtutiou  of imaval .élrchiteds, Memorias .que versabanólsra,
las  propiedades  de  los  buqués,  BUS balances,  rositeÓs  y
propulsión,  ideando  al propio  tiempo todos los aparatos que
fueron  sucesivamente instalándose  en el tanque  de Torquay,
y  los  ¿males, con ligeras  modificacions,  son ‘los que  hoy se
encuentran  en los actuales tanques.

Falleció  Mr.  William  Froude  en  1879;  pero’’su  lujo,
Mr.  li.  Edmound  Froude,  ayudante  de su padre, ‘hetede.
ro  de su gloria y su talentoontinuó  y continúa aún’la obr4
por  aquél  comenzada.  El  Almirantazgo nombró  á Mr: Frou
de,  lujo,  Director  del tanque  de Torquay,  y dispusad’eó
Li  traslación  del establecimiento  á Haslar, cerca de’Gpot,
construyéndolo  en  firme,  y  ampliándolo  y  dotáiid’o’lod.
todo  lo necesario para  la experimentación.

Ot.ro.s sabios extranjeros  han contribuido  tambinjl,’pro
graso  de los  tanques  y de  los  aparatos  con  eUÓ  ilaçlo
nados,  entre  otros,  el  constructor  naval  norte-atñÓriCaflQ
Mr.  D. W.  Taylor,  encargado  del  tanque  de  WsblngtnI,
quien  sobre  todo ha realizado amplias investigaóió#ea aQer
om do la  fori’nn,0úrea, paso y otras características  rjabesd
los  propulsores.  Debe inonolonarse también  al  pvófesór’Pu
nuid,  de  Corrueli,  y  al  Teniente  Coronel G. Rota’4ieJd&rige
el  tanciue  de la  Spozia.  ‘.  ‘

En  Francia  se ha  ocupado  de  la experimentación  de tan-
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ques  el Director  de  la  Escuela  do aplicación  do ingenieros
navales,  Mr.  Rooch, á quien so atribuyen  algún  tiempo antes
que  MrFçOUd0,  iñdicaCiOIlOS sobro  la aplicación que  podí.’
tonar  paraol  cálculo do la  resistencia  del agua á las caronas
de  1os.biqUe5, ól principiO fundamental  do la semejanza  me
c4nic  enunciado  la  primera  vez por  Newton, y bnse y fun
daiPeuOde  todas las oxperiencias  sobro modelos. Esta  cir

 sin embargo  por Froude,  al menos  so

gúnsedJCP,  nunca  le  arrebatará  á éste  la gloria  de haberle
dado  forma práctica  á la  experimefltUCiófl como nunca des-
aparecerá  de las sienes do Marconi la corona  de la  invención

 por  más  que  so conocieran  antes  todos  y
cada’ un,o,’ 4e  los aparatos  quo él  armoniZó para  transmitit’ y
,recibiÇáCti0mu0t0,  y á grandes  distancias, el penSaIfliCIt
,to  ,.huma,nO llevado  á  través  del  espacio  por.laS  ondas  que
gerntifla!Qfl  en el  cerebro  de Maxwell y descubrió  en su la-

•  boratQr.P  el ‘malogrado I-Iertz.
•

-   *

•  ,  EJ  p0n00liiOflt0  de  los  tanques  experimentales  entro
ñuestrQs  compañeros,  al  menos de  un  modo  oftcial, es  de
muy  reciente  fecha.

•  ‘-  •.E  estudio  de  los  problemas  de la  Mecánica del  buque
‘debiG ufrir  en España un  prolongado  eclipse, á  juzgar  por
los  1uu-ohoS años transcurridos  desde  que D. Jorge  Juan  pu
bl14-efl,  1771 su Examen  Marítimo, y  veinte  años después  el
sabio  maestro  D. Gabriel  Ciscar  dió  á la estampa  sus Refle

sobre iia quinas  y  Maniobras  de  uso de á bordo, hasta
-  queel  Teniente  de  flavio D. José  FerrándiZ  hizo  imprimir

eni8!..SU  ya citada  obrado  Mecánica aplicada. Nada menos
:‘qu  .u,iglO  se deslizó sin  haber producido  algo nuevo que
•.traO  de  asunto  tan  importante,  ni  original  comO los tra
bajs  de D. Jorge  Juan,  ni  de recopilación  para  la enseñan-

•  zae.fl  nuestros  establecimientos docentes, como lo contenido
OIL  la. obra  de Ferrándiz.  Por  cierto  que nos sorprende  cii  el
libro  dé este profesor  el silencio  absoluto  sobre  los  primo

TOXO  LTi1.E1RO,  190B.
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ros oxporimontos del tanque do Torquay, que ya debía fmi
donar casi cuino en la actualidad lo lince el do Halar, si es
verdad que William Fraude, fallecido en 1879, como dice
al  Ru.jgijweriugg en su número del 27 de AbriL do 1900, dejó
ideados todos los aparatos que con Ligeras modLftcaoio»ps
sIrven lia’y para las experloaclas, según dejamos sehtado n4s
arriba.

Ferrándiz aparece perfectamente enterado de los funá
montos del nuevo sistema, hace una elegante deinoetraoltn
elemental del teorema do Newton sobro la seinoj aun mecí
aiea, aplicado especialmente á los modelos de buqués  je
muestra muy bien Informado de cuanto se reitere t Jteeu!%ie
rinicataelóti; pero ni slqulent por Incidencia nombra nI tItee
alusión  alguna att tanque ya construido en Torquay,  quÇe
lila  fuiiciunar deL año 1870 al 80. A nuestro juicio, s6i  pue—
ile atrlliulnee oslo silencie’ it la poca ImportancIa que aún se
dalia ca aquellos tifos it la experimentación do tanques, de
la  quci so ocupaban escasamente los escritos de Revistas pro
fesionales cii (tunde se Insf’ániba Forraindiz para sus:tr4a.
joiq poro cuyo intcrós creció rápidaunonte: en los lnrnedlátos
siDos sucesivos. Sea lo que tuere, es preciso venir it la tu
del  TenIente de navia Rugí, escrita y declarada de texto!en
1808, para eneontntr las primeras noticias sobre los tmnqhes
(ncperiinoatates, y posteriormente it la do los hermínos jiti
rórez y Teniente de navia Cal, escrita y de texto ea 1902,
dundo ya so describen minuciosamente el tanque de la
zia, la construcción do los modelos de paralina y tedaó las
modernas experiencias, tanto sobre cascos como sobrjro
tiuls*ires.                              1

La visita que hicimos el pasado alto al hinquefte Ure
merhaven, perteneciente & La Oompafila de navega44ijjsle-
mana Norddeutselior Lloyd, visita muy lIgera, y  que, sin
embargo, nos permitió conocer de cerca tan Instructivo
asunto cte la arquitectura naval, nos sugirió la idea de cauri
Mr  estos apuntes que hoy publicamos con algúu4traso;
poro que nos anima it clii) el  haber visto otros trabajos re—
aIeIit(!s de índole análoga on dIversas publicacIones profe
sionales.



Claro  es  que  nada  nuevo  afiadimos  u  lo  luuidatucoiithl y
iflU)  c0iiocidO  do  las  0X1)etiOIIcUts,  y  ClU( sobre  sti  iaichc

tionoi  que  aprender  de  los  renglones  que  auitecudeui,  iii  de
los  que  siguen,  aquellos  do  nuestros  lectores  que  hayan  leí
do  l;us citadas  obras  ú  otras  de  las  muchas  extranjeras  cjue
tratail  sobre  esta  materia;  pero  quizús  pueda  ser  de  uuigiuuca

mil  idad  nuestra  labor  para  los  que  no  las  hayan  causul  tic  le,
y  para  muchos  que  prefieren  la  lectura  de  esta  clase  de  tia

bajos  técnicos  aislados  á  su  estudio  detenido  en  obras  espe
ciales  y  que  tratan  á  la  par  de  otros  asuntos  de  diversa

indo  le.

En  la  moderna  experimentación  solr6  la  resist  iRia
opuesta  á  la  propulsión  de  los  buques  en  el  agua,  so  divide
aquella  en  tres  clases,  que  son  por  el  orden  de  su  impor

tancia:
1.   Resistencia  por  rozamiento..
2.   Resistencia  por  formación  de  olas.
3.   Resistencia  por  remolinos.
Existe  hoy  conformidad  en  que  la  primera  resistencia,

debida  cii roce  do  las particulas  del  liquido  contra  la  super

ficie  del  casco,  es  la  inis  importante  de  las  tres,  como  juc
llega  á  alcanzar  los  0,80 y  aun  los  0,90 de  la resistencia  b:l  ci.

Disminuye,  sin  embargo,  su  importancia  cuando  aumo  liii  1

velocidad,  para  dar  lugar  al  crecimiento  de  la  segund:i  mc
sistencia.

La  formación  de  olas  se  origina  por  el  movimiento  do
los  filetes  líquidos  al  abrirsc  y  ciar paso  al  casco  dat  buque

en  el  seno  de  las  aguas.  Las  presiones  qu  ci  hu1uic  lJj(irCe
alteran  el  equilibrio  de  la  masa  del  líquido,  y  lo elevan  for—
inundo  las  ondulaciones  que  son  perfect:unente  visibles  al—
roded’or  do  todo  buque  en  movimiento.  Estas  ondulaciones
no  se  forman  sin  un  trabajo  que  tiene  que  producirso  á  ces-
tui  del  que  realiza  la  propulsión,  y  en  perjuicio  de  la  veloci
dad  del  buque.
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Por  último:  la tercera  resistencia,  ó  sea la  de  remolinos,
lit  causa  el  arrastre  cia las  particulas  inmediatas  á  lh  óbr&
viva.  Esto arrastre  origina  movimientos  rotatorios,  quó Sói
insignificantes  si la  superficie  de  la  carena  es lisa  y formada
por  curvas  suaves,  CO1fl() sucede  generalmente  en  toda su ex
tensión;  pero  aumenta  cuando  el  agua  encuentra  algún  en

trante  ó  saliente  de  forma  pronunciada,  como  es  el  csoiil.,
chocar  con  los  tubos  que  hay  establecidos  á  veces  en.  los
fondos,  con  las  quillas  de  balance,  los  soportes  de  las  héli
ces  y  el  tiinóii.  Auntoirta  mucho  con  la  velocidad;  pero,  do
cualquier  moda,  su valor  es  el  unís pequeño  do  las  tres  re
sistencias  miteircio radas  (1), hasta  el  punto  do no  tenerlo  en
cuenta  sopuradaiiiciite,  siiw  que  so considera  involucrado  en

parto  con  el  de  razairtiumito y  ca  otra parte  con  el  de olas; y,
de  consiguiente,  podemos  decir  que  las  dos  primeras  
tomiciirs son  las  iliricas que  entran  cii  la  experinientncjón  de,
que  valno.sa  ocuparnos.

La  resistencia  del  rozamiento  depende  de  la oxtenidn  do:.
superficie  do  ohm   jra  en  contacto  coir  el  líquido;  es  deóir,
de  la  sriprr/icic  m.ojwla.  Influyo  en  dicha  resistencia  de  un
modo  considenLble  la  naturaleza  y  el  estado  més  ó  menos
liso  de  la  expresada  superficie,  y  por  eso  es la  causa  princi
pal  de  la  disminución  de  la  velocidad  cuando  los fondos  es—
tmn  sucios.  l)epeimdo también  de  la  eslora;  os  decir,  que,  á
igualdad  do  superficie  mojada,  la  resistencia  de  rozamiento
es  mayar  cuando  la eslora  es  mayor.  Es, á  su  voz,  unu
ciómi do la  velocidad;  y,  por  último,  la densidad  del  liquido
tiene  también  i rlJortante  influjo  sobre  dicha  resistencia.

Por  ostus razones,  euu»do  un  buque  no 1w de navegará
gr;ritdus  valocid:idcs  110 05  conveniente  darle  gran  ftnuraoii
sus  cxtrwtios  de  papa  y  proa  iuumireiitaiiclo  la  eslorti,  porque
esto  contribuye  :í aumentar  la  resistencia  del  rozanmiento  y
ivigo  itrayr  r  fuerza  (lo propulsión  para  conseguir  lii  inisinti
velocidad.                            :.: :

La  fórmula  emupirica dada  por  Fraude  para  obteier  ól

(1)  Put’dc  considemarse que vale  los 0,08 de la resistencia del
roz:trnieiito.  .
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resistencia  de  rozamiento  en  el  sentido  de  la  es

lora  es:

J:j  =  f,  S.   o.... (1).

0dOI1de

resistencia  de  rozamiento ó de  fricción, expresada  eh  ki
logr(tmotr0s.

S  =  superfleie  mojada  en  inetrnS  cuadrados.
-v    velocidad en  m,’tiOS pur  sOgUlh(lO (1).

ileñsidad  del  líquido  (1,026 tratindO’  del  agua del mal’)

y  ny.f  son  un  exponente  y un  coeficiente  CUYOS valores  va

rian  muy  poco  de  unos  buques  á otros,  que  dependen  de  la
naturaleza  y  dimensiones  do  la  superficie  de  rozamiento  en
la  obrá.NiVa,  y  que  sólo  se  determinan  experilflelttall)nt(.

-Ha  calculadas  tablas  de  los valores  do u y  f por  Mr. R.  E.
Froudo  y por  el  Dr.  Tideman,  que  pueden  verse  en  cual
quiera.de  las obras  que  tratan  sobro  esto  p1LtiCUl’,  entre

ellas  en las ya  citadas de  los  Tenientes  de  navia  Regí  y Cal.
El  valor  de n varia  de 1,85 á 1,87 para  buquesCUYa oslo

ra  varía  entre  5 metros  y 120. En los modelos  llega este  ex
ponenteá  valer  casi  siempre  1,94. El  oeficiOfltO  /‘  escila  en
tre  .0,16 y  0,22.

LaresisteflCh1S  de  olas  y  do  remolinos  no  han  pOdidO

so’metcrSo  al  cálculo matemático;  esta  última  ya  hemos  di-
olio -que so incluye  en las  d  rozamiento  y  de olas, y la. pri
memos-la  que  se determina  de  un  modo  ime’irCctO  el
tanque  experimflenttd, con  modelos en  pequefía  escala  semne
jantesaibuqU0  siguiendo  para  esto los procedimientos  do
Williiim  -Froudo,  busdoS  en  el  principiO  do  la
mecánica,  enunciado,  según  ya  dijimos,  por  Newton.  Este
principio  es  elsiguiente:

Si,  un  buque  tiene  unas  dimensiones  lineales   veces  tau

(1)  i’uiere.emPIeaI50  la velocidad  1” ci  millas  por  hura,  bas
tará  poner  u =  IT.  0,5144.
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yores  que  las  de  su  modelo,  y  si  se  miden  las  resistencias.
,,  i,de  úst.o  á  las  velocidades  y,,  y2,  y0...,  las  roistenoias

(lO!  liUqun  Setail:       a  =  .  O  ¡  =   /,••  á  las  ve—  .  -

beldades  y,  =  e  v   1r   V  ?.,  V0  =  y8  /  L.

So  dice  eiit(1Ic(s  quo  las  velocidades  y,,  y2,  v0,.  del:.mo—

(lelo  i  ii  CO’(/)Ü(CJjfC5  (t  las  IT, =  y,  v,  O  ‘2  V’

IT3  :.-  i’  /  i...  ilol  bUque.

Se  deiituesta  este  teorema  de  un  modo  elemental  adrni

tiendo  que  un  buque  y  su  modelo,  flotando  y  moviéndose  en

el  milite,  farimiitn  dos  sistemas  semejantes  en  su  estructura-y

en  sus  liIoviiFlielitos,  desde  el  punto  do  vista  geométrio,  y

que  pai;l  tener  temblón  la  somejamiza  moánica  es  preciso.

iue  los  vaftti’es  imuiimórieus  do  sus  elementos  dinámicos  ho—
inótogos  sean  iguales,  eligiendo  para  ello  bis  unidades  de

medidas  respectivas  de  tal  modo  que  sus  relaciones  cons,

tantos  estdim  sujetas  ti  cumplir  una  condición  comút.á*mit—.

bus  sistammiiis.  Estas  unidades,  que  caracterizan  ti  Un  ‘sistema

dinámica,  san:  las  mansas,  las  longitudes  y  los  tiempos.

1)esignemos,  pues,  por  JIl,  L  y  T  las  unidades  con  que  se

midan  los  elementos  cii  el  sistema  buque;  por  m,  1 y  t  las  del

sistema  ‘moldo;  y  hagamos  además  ti  las  relaciones

L       r-  =  II.=  .  -.  -
u,       /

Estas  tres  relaciones  ,  ?,  -  deberán  satisfacer  ti !useoud

Cien  es  siguientes:                          1-’ -

1.”  A  que  la  acción  de  la  gravedad  terrestre  sea  nmii-ii

al  siso’iim;t  hn,1tie  y  it]  (la  su  modelo.            .  . -.

  la  ((eimsi(l:u1  del  inedia  ami qj  flotan,  os  doyir.
la  del  agua  del  timar,  sen  igual  tanibidia  ¡aiea  ambos  sistontts  -

La  plumee  eund  jalón  exige  que  la  aceleración  deJ;tgrii—

vetl:al  sea  igual  numórictruieiito,  os  decir,  que:  :

H-  
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Y  1)Ot’ lo  tanto:

(a)

La  segunda  condición  exige  la  igualdad  de  las relaciones
de  masas   volúmenes  en  el  agua  delinar,  ó  sea  que:

ni  fr°  =  ML—3 =  at  i  p. ).—

de  donde:

;;)3=  1(b)

Las  igualdades  ()  y  (b.) fijan  los  valores  de  dos  de  las re
laciones  ,  ,  ,  dejando  sólo  arbitraria  la  tercera.

De  dicltns  igualdades  so deduce  fáeilmente  que

y,  por  consiguiente,  si  llamamos  V  y  y,  1?  y  r  las  velocida—
cies  y  resistencias  del  buque  y  de  su  modelo,  se  tendrá:

Y =  J  ‘1’—’ =  it  -   =  1.  h.

Y  esto  iios  dice  que  si  medimos  los  elementos  de  ambos
sistemas  con  [as mismas  unidades,  o  cumple  el  teorema  an

tes  enunciado.
Adviórtaso,  sin  embargo,  que  esta  ly  de  la  semejanza

mecánica  no  es  aplicable  más  que  á  la  citada  resistencia  de
ol;is  y  en  parto  á  la  de  ron  tiuo  pero  no  á  la  de  rozamien—
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a ,  porque  tsta  dúpende  sobre  todo  de  la  superficie  inoja—
da,  que  no  puedo  ser  i’igorosaiiicnto  semejante  á  la  de’ :su

modelo.  Aiiilais  sujioríleles  tillioroti,  (iii  ol’ec(to, P01’ su natu—

raleza,  y  1W rqw3  tu  es  posi 1)10 reproducir  fielmente  las  ru—
gosid;tdcs  de  la  al Ira  viva  del  liuque;  aun  sin  contar  con

que  á  esta  superlicie  l:t liacoti  variar,  perdiendo  su lisura,  la
acción  quilnicit  que sol)re  ella  ejercen  el  agua del   y  1Q,:
organismos  de  naturaleza  vegetal  ó  animal  que  se  le  van
;ulliirieiiln.

Tii’eeid  ‘az  i  tiiiieiit  11(1(110 apI ica tao  Ct la  i’esistciieht
(II  l’etII((liItus,  l1t1(Sl  lino  dupoiide  Oil  gran  parte  do  lasas—

 que eiieueiit  ea el  líquida  ¡ti  clioc;tr  con  la  superflçio
de  l;t olIra  ViVa.

Y  resulta,  U(i5,  (fue  001111) al medir  la  resistencia  con:  1
dinariioniotro  solro  el  modelo,  lo  que  so halla  os la resisei1
(‘ja  total  ,,  donlo  ust;bi englohadas  las tres  resistencias,  os

l)10(i50,  (lOSpulJs  de  medir  cii  el  tanque  la total,  escartar4e.
ella  la de  rl)zaniiento  i  del  modelo,  calculada  por  la  fótniu
it  (1), ¡otra tnei’  su  resistencia  do  olas,  ó,  por  decirlo  
jo’,  aquella  rcsistuiicia  en  que  no interviene  principalmente
el  roce  coti  el  casco, y  que  por  esta causa  obedece  al princi

pi  de  la semejanza  di mímica.  Multiplicada  por   esta  re
sitiicit,  1 Ititeela  (‘es/dita  del  modelo,  se  tiene  la  rosistii
eia  i’esidua  del  h uque,  y  sumada  esta  á  la  Eç,  tainbin  del
liuque,  que  nos  la  da  la  fórmula  (1), se  tendrá  la total  R1 que
lluscalil  05.

iXl)I.’(St(l(l  el  aittciiur  i’;tzOiiaIltj(jIit()  cmi una  lormula  nl—
geltule:,,  (JUicio  ([Ocie  (fue:

=  (ri    r)  ‘  ±  14

y  si  la  experiencia  dci  tanque  se  hace  con  agua  dulce,  corno
(5  lo  general,  cuya  densidad  so  supone  igual  á  la  unidad;
lohem’á iimultiplieui’so  el  valor  do  tt  que  entra  en  esta  fórmu
la  p01’  ci  lictor  ,  tertiomido  en  dellimitiva la  siguioitte:  -

I:t  =  (‘  —   )  +  /,‘(2)



TANQUES  EXPIR1MENT              41

n  1acal,  1,026,  que.es  la  densidad  clc[  agua  dal  mar
ilonde  generalmente  navegan  los  buques.

Quedamos,  por  lo  tanto,  en  que  para  ha flor la  resistencia
total  dñii  buque  á  moverso  sobre  el  agua  en  el  sentido  do
su  eslora,  resistenCia  que  nos  ha  d  dar  luego  la  potencia  do

su  rná4uina,  es  liecosartu:  hallar  prim0r,  por  medio  del.
eálulo  de  la  fórmula  (1) y  da  las  tablas  eXporimuIrtalos  (Ial
coeficiOntO  f  y  exponente  u  que  entran  cii  dicha  tórirrula,
los  valores  de  las  resistencias  de  rozamiento  del  buque  y  de
sú  modeió;hallflr  después  la  resistencia  total  del  modelo;  y
calcuiai  or  la fórmula  (2) el  valor  de  la  resisteflCilt  total  del
buque.

E1á!éulo  de  la  fórmula  (1) exige  el  conoeinhieflto  do  la
superfiiO  S,  que,  tratándose  del  buque  en  todo  su  tamaño,
se  ballPOr  medio  de  fórmulas  ompiticaS,  algunas  de  las
cuales  són  las  siguientes:

Fó,iw1ad8  Bo,i’rgois.—S  =   L  (1 +  2 t), dunde

.‘  eslora  dci  casco en  metrOs
1  =mang  »  »

=  calado
i.  =  un  coeficiente que  oscilo entre  O,3O y O,íi7.

Fór,,iula  de  Dudebol((.8  =  2,4235 (D3  4  L   . (Ii)    landu

=  desplazamiento  en toneladas.
332  =  área  de cuaderna  maestra  sumergida  en  nWtIO  cua

drados.

.‘órmu  de  Noria Wi(I.—S =  {i5  t +  (oo9 -  ji3t  )   j,  n  i

=  desp1nzaIflhtflt0  en  metroS  Cú1.)i(’ 5.

Fór  muta  ¿le Dupr.—S  =  2  L
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/      D3
l’(;)iiu1u  (l(  b’iij.  8  -  L  1,7

b   ttfu  fi  Jt’(f(f.  —,S    (J,95 (.1  fi!  —3— 2  (1  —  q)  t J .L, donde

21! -—.  (1 ‘sttrrell,  1  la euleIe(na lililestra,
IIu(’i,fl  11  v*tiiiiiiii  ud  casco  al  del  cilindro  oir—

cliuiserji,                        -

El  valar  (le  la  superficie  mojada  puedo  hallarse,.si  se
ti-ata  del  iimoduh,  directnmentcu  colocándolo  con  la: quilla
liada  nimiha,  y (le  irrodo  que  la  flotación  esté  horizontaL

So  eoi.taii  tiras  de  papo!  bastante  estrechas  para  qt
puedan  ajust;irse  ú la  superficie  del  modelo  sin  desgarrarse
iii  pleguse;  gonetalmente,  basta  que tengan  20  °/rn  de-fiehj

Enrolladas  estas  tiras  alrededor  del  casco  en  el  enido
transversal  de  las  cuadernas,  y  de  modo  que  monten  :iings

sobro  otras  uno  ó  dos  centímetros,  se  marcan  en  cadauna
d  ellas:  la  l;raza ile  la  línea  de  flotación,  la  del  plano:longi_
luditial,  y  las  líticas  de  superposición  do  las tiras.  Después.se

(luitan  dst:is de  encima  del  modelo,  se  extienden  sobreuna
iiles;i,  y  se  miden  sus  superficies  por  cualquiera  de  los pra
eiydi:iiiu,titns  que  enseña  la  Geometría  elemoiital,  6  porme:
dio  de  un  plalliiimetro.  La  suma  do  todas  ollas  será  lasuper—
fi  ele  iii  ojada  diii  mnod oto.

La  duternijiiaejó,t  experimental  de  la  resistencia  tótal
del  anulete  no  puedo  hacerse  sin  una  gran  delicadeza;  que

ieimit:i  ohm mar  la  más  insignificante  causa que  contribuir
l)Ue(ta  á  lalsearla,  puesto  que  su  error  habrá  do lmiltiplicar_r
se  par  ?,  cubo  che la  relación  do  semejanza  geométrica:  0011:

ci  l)LtqUe,  ptr;1  olttener  la  resistencia  do  éste.  Así, pues3  el
agua  dotido  Ita  do praetieai-so  la  exporioncht  deberá  hallar—
se  en  el  más  perleeto  estado  de  reposo,  tanto  en  su.süor



TANQUES  EXPERIMENTALES
48

fleje  como  en  su  maña, es decir,  que  ha  de  estar  libre  do
toda  acción  externa  como  la  el  viento., y  de  toda  acción  In
terior  producida  por  las  corrientes,  de  cualquier  clase  que

Soan
De  aquí  la  ecosidad  do  un  receptáculO  (i  tanque  PaL1L

aislai  agua  de  oxperimeIta0ió11,  y  de  que  esto  roceptáu

lo  se  halle  cuLiortO  y  protegido  latoralmúnte  de  la  intiii—
pene.

Se  siento  al  entrar  Oil  un  estubleCilfliC110  xperiinoffl  ii
la  impresión  que  próduco  un  invernadero  6 estala  1mra con

seivarplafltnS  y  flores  delicadas,  ó  de  peces  finos  para  re
crear  l&vista  6  el  paladar  de  algún  magnate;  y  muy  lejos  so
halla  el  ánilflo  do  pensar  en  las  aceradas  y  gigantescas  mo
les  de.los  acorazados  y  trasatlánticos  cuyas  principales  ca
raQteristieaS  allí  se  discuten  y  aquilatan,  cuando  se  contein

plan  notando  multitud  de  pequeaOS  y  preciosOS  cascos  que
hírían  las  delicias  de  los niños  sise  les  invitase  á  inanejarl”s
en  dininutas  escuadras.

No  hemos  tenido  ocasión  de  ver  más  que  el  tanque  de
Br.merhaVen;  pero  las  fotografías  y  las  descripciones  que
tenemos  á  la  vista  no  nos  dejan  duda  de  que,  pu   ó
menos,-  todos  son  lo  mismo:  el  gran  depósito  rectangular’,
larg9  y  estrecho,  el  tanque  propiamente  dicho,  con  sus  illue
ieálo.1argo  de  sus costados;  en  los  frentes,  los  varadros

y  pequeñas  dársenas  para  conservar  los  modelos  en  seco  y
á  flote;  el  carro  dinamométrico,  ó  carro  remolcador,  para
arrastrar  los  modelos  en  las  experiencias,  descansandO  so
bre  railes  asentados  en  las  dos  bandas  á  lo largo  de  los mue
lles.  Sobro  el  carro,  multitud  do  meenuisIliOS y  4mimgraimai1

varillas,  finos  cordones  y  alambres  de  transmisión  mecánica
ó  eléctrica;  cronógrafos  y  cilindros  registradores  con  sus

estiletes  6 plumas  para  señalar  autom  ticamameilto,  en  cm’—
vado  suaves  6  bruscas  ondulaciones,  las  fuerzas,  los  ticin
pos  y.los  espacios.  En  lo  ¡lto,  grúas  y  poscailtos  P’m  Sus
pender  y  trasladar  fácilmente  los  modelos  siii  que  sufran  el
más  leve  desperfecto;  y  debajo  (lo esa  mole  de  aparatOs  más
órnenOs  delicados,  el  pequofie  casco  ylas  diminUtlIól05,
aqul  aprisionado  y  dispuesto  dócilmente  áservir  de  gula
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ó  ((5  xp(’!iIIaIIIa(h)r(s  y  á  qe  icalizo  cumplidarnoiit.e  sU
iiikVi  41 li(lltifeCt()  iiayal.                :

‘l’nlo  (stO conjunto,  iluminado  por  la  luz zenital que1in
gresa  por  las  vontaiias  de  la  tocltumbro,y  al  que rodea. algo
así  como  un  misterioso  y  solemne  silencio,  producen  tal
5e1ncto Cii  nl  óniino,  que  ó la  prjmera y  risuefla  impresión
ul)sti  tuyo  otra  de  adin iración  y respeto  hacia la  ciencia  y el
talento  liuma HOS.

l)espuó.  cii  locales  separados,  so encuentran  los  talleres
para  tuiiclieió:i y  fabricación  de  modelos, llenos de ingenfo—
sos tmlquiiias  y  IIerrahiiientas  para  recortarlos  y pulimentaz.
los;  y  l:t  oficinas  donde  se  (lihujail  los  planos  que  sirven
para  construirlos,  así como  pata  hacer  los  cálculos  que  re

quieren  la  preparación  de  las  experiencias  y  la deterihina
ióii  do los iosultados  por  ellas  obtenidos.  ,  :,

*

*  *

Corfú  osta  ehrs  de  tinhajos  exporirnentales  no  es  nece—
sana  ¡mis que  cii  aquellos  l:mises donde  se  construyen  mu
chos  buques,  y  donde  los  arquitectos  navales  so  lanzan á

I)10YCtS  de  Cicihi  originalidad;  y  como  poi  otra parte  el
clal,lucii’iijniil,,  do  un  taiiqu  con  todos  sus  accesorios  exi—.
go  graiid  os (lispull(lios,  tio  hay  en  todo  el  mundo  más  que
111105  tu ((O tariquos lo  OXl)eriIllOiltaCiúll. De ellos  son:

Sois  la iiues  ulici;ilos,  que  pertenecen  á  los Gobiernos  d0
I”ralicia,  inglaterra,  1 lulaiid;i,  italia,  Rusia y Estados  Unidos..

‘‘‘  paicul:tres:  ¡los  cii  el  Clyde,  pertenecientes,  uno  á
la  casa l)uii uy do l)unil.artoji  y  otr(.) ti la John  Brown  & C.il
tir  Clydobanl.,  y el  tenioto  es  el de  la Norddeutscher  Lloyd.
lii  lheinrrli;ivuii.                          ..

‘Eres  para  ínscfiuurza:  uno  cii  cuRia una  de  las Uiiivrsida—
(les  ll()rt(ei  ulueritallas (le  Cornoll  y  Michigan,  y  el terceko  eii.
la  Escuela  tócn ica superior  de  Alemania  cii Chanlotton  b,uig.

Ademós,  en  Paris  se  Ita  terminado  recientementuho

p1tul  la  Maji no  francesa  y  para  la  Universidad;  y  otrds  a—
ros  hay  proyectados  en  Inglaterra  y en  el Tapón.
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La  siguiente  es  una  lista  de  ls  principales  tanques,  entro
los  rnencioflad0s,  según  su  antigúedad  de  instalación:

t  echa                                                 Fs1ora. Mailga.  Profufl
dO             rRO?IEARI0 Y LUQAR DE L  IKSTALACtÓN       -—         didad.

instalflciófl.               O                         ,ncttOS. n,erOS  .  moirOs.

1884   Ati1lerOS do LoOfl,  Duntbhrt0u1   91,5    6     2,7
1886   GobiornO inglás,  FIusIa122     6     2,8
1889   Gobiurllo italianO, SpOzit146     6     
1889   GohiOrfl0fl01t°°J  vashing

ton123    13     4,5
1900   Compaa  Norl1dOUtSChr Li o y d,

BreinOrila’efl164     6     3
1903   EscUela superior,   161    10,5    3,5
1904   Jonh Brown  & C.t, Clydebnok149,5    9,8    3
1905   jiversidad  de Michigan91,5    6.7    
1907   Gobierno tranCós,  París—   —

(Con  (.ini
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Dentro  de  ciertos  Ji  ites  pueden  aventurarse  so1u(io—
nus  pia  el  porvenir,  cuando  se  trata  de  aplicacionestcni..
eas  cuya  lltiIi(lad  sería  evidente,  y  cuando  se  entrevea  Ja

al)lica(ión  practica  para  el  día  de  mafinna;  aunque  Iioyno
se  liiiya  llegado  todavía  á  la  solución  apetecida.  Así  ocurro

lii  la  aer(OUflUtiCa  aplicada  i  la  Marina.
Nadie  cile  hoy  que  los globos  dirigibles,  aunque  soin

liii  J)elllicllls  cuino  el  famoso  Patrie, puedan  tener  aplica—:

(I1ffl  51)111  a  pIel)  mimas mIta do una  corta  distancia  de  lacos—

I;  lw  Pue1ll  ewisiileriirse  001110 un  factor  importanto:
iii  ulia  guerra  miaval, y  tun  menos  puede  contarse  con  tndit
la  serie  de  fIclC(l/)I((J1O. y  lie/icopteros  que  están  todavía  al

rincipi  de  su  periodo  uxperiniental.  La  vordadera  iíave

(1)   El  mUtilo  jtiibli&istti  italiaitt,  Cay. Giorgio  Mulli  ImoIlrímptÑ!
vz  i  la  RRvlsrA  con  un  exculente  trabajo  oxprosaniente

delicado  á ligurar  en  nuestras  columnas.  So  trata  además  ç,  Un,
tonal  muy  ititoteSante,  nuevo  para  nosotros, y que  merece  fljar la
Utilción  dl  nuestro  iairsommt1, como  ya  viene sucediendo  crí  otras
Marimtts,  ciotide corniíiiza  á tomarla  aerostación  un carácter práC
lic).                                -

Ilacintos  pultino  tesliinuiu  de  nuestro  agradecimiento, por  su
itelicula  tietteiii,  al  Si.  MIII,  autor  tic  muchos iniportantos  uscri—
UlS  subte  Marina  Iuc  han  visto  la  luz  en  diversas  publicaioii,  y
particularmente  cmi el  periódico  .1/ Seco/o XIX  de  Géuova.
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aérea,  autónoma,  ágil, veloz y terrible,  es  todavia  un  sueñu
de  fátitaias  en  busca  do  ofocto; y  el  dirigible,  que  cierta
mente  es una  realidad  maravillOsa por  su  mole  exagerada
y  sú  dolicuda  estructura,  no  podrá  nunca  entrar  en  lucha

con  los  elementos, como  las  recientes  aventuraS  del Patrie
lo  han  demostrado  de un  modo  evidente.

Queda,  sin  embargo,  el  humilde  globo  cautivO, cuyos
ntérit9s,  no  so han  enaltecido  bastante,  y queda  tambióti  el

modStÓC0met  ó  barrilete,  del  cual  se  ha.  hablado  bien
poco,  aunque  si se prepara  convefliefltelfleulte, podria  resul
tar  utilisimO á la Marina.

Fué  .verdaderame1t0  muy  sensible  que  los rusoS no  pu
dieran  alistar  á tiempo su buque  porta_glObOa, nl iass,  para

enviarlo  á la  guerra.  Esto  buque  no  es  otro  que  el  antiguo
y  antes famoso trasatlántiCO alemán  La/ni.

El  hecho,  sin embargo,  de haber  sido  preciso  recurrir  á
unvaPOr  de  5.383 toneladas  para  tener  una  nave  autúlionla,
y  lo menos  con 18 millas do andar,  demuestra  que si el glo
bo  cautivo  ofrece ventajas  muy  notables,  presenta  á  su vez
inconvenientes  muy  graves.

La  forma  alargada  es, sin  dúda, la  más  conveniente  para
la  instalación  á  bordo;  y la  que  so distingue  COfl  el  nombre
de  Drachen  Bailon  quizás  la  más  indicada;  pero  un  globo,
para  que  sea  capaz de levantar  dos personaS  en  su  barqui
lla,,neeesitft  tener  un  desplazamiento de 750 metrOS cáb ies,

y.eÓnstituY0, por  lo  tanto,  un  gran  estorbo  dentro  (le  un
uquQ.

o  es  dificil  hoy  llevar  á borda  el  hidrógeno  CU FCCI
pientos  adecuados  para  resistir  rtltisiniaS  presioneS  ó  los
materiales  noceSari09  para  fabricar  el  IniSflW bid tógu no  á
bordo;  ni  tampoco  la  operación  do hinchar  un  gldw  en  el
búqúe  es excesivamente  dificil,  aunque  bstnntO  larga.

E,  sin  embargo,  lógico  que  el  buque  porta-gIdbOs  (1)
esté  pronto  á funcionar  como tal  en cualquier  momento;  es
deci,  que  el globo  cautivo  pueda  hacer  ascensiOIiCS todos

1einos  traducido  nao5 af’Ote’(  p01  biuj  un  por!  a_&obOS.
(N.  dél T.)
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las  veces  que  sea  llOceslirio ‘y  oir ci  más  breve  tiompo  posi—

blo.  No  sui•ia, Por  culisiguieiito,  práctico  hinchar  ól’lobi
cada  voz,  sino  que  rospdndoria  mejor  á  su  objeto  eñ1ido-
lo  sioiipre  listo  cutre  los  costados  del  buque,  ‘convértido

sobre  cubierta  cii  ulla  osioeie  do  cobertizo.  Do aquí  1iiiéee’—
siclad  do  que  un  buque  portt-gloiios  oa  uno  gran’ embara
cidir,  l)i1.  que  sea  vIloz,  iutluom;L  y  capaz  para  todOs lnl
¡ uslalauii  1  ti ucos:i ri;ts.

Esto  viene  á  reducir  la  posibilidad  do  dotar  ailiíiii—
te  i  una  flota  1c esto  iue(lii)  do  observación,  porque  cüest

(leinasiL(I  .  ‘1 a  ut ji ¡(mil ([O los  globos  rosuIti  por  este  mismo
1 roch o  reluti vt;  y  1 iii  relativa,  que hasta  ahora  niOguna  Ma
lilla  50 ha  provisto  do  ellos  (u excepción  de  la  de  Rusia.

La  utilidad  real  sería  si se  diera,  no  á  una,  sinó  (u todii
las  llaves  (le  una  flota,  aun  á las  más pequeñas,  con  los tot

pudoi  o,  un  modio  de  escudriñar  el  horizonte  desde  Jo alto,
11105 pa  hacer  esto  no  es  posible  recurrir  al  enipá!iósó
globo  cautivo,  y  quizá  so podría  con  preferencia  eÓiuu1i  
la  coinel;a, tan  sencilla  conio  económica.  ‘“

El  servicio  do  reconocimiento  y  do  descubierta  ffidéiL
la  operuciories  navales  una  importancia  cada  día  mayar,  dl

 ti iti:is  lis  Mnriims  SO l)t00C1P1l  liuscniido  una  sohióióii
según  sus  necesidades  particulares  y  los  medios  deqidis
poiicii.  Inglaterra  ha  creado  toda  UflO categoria  dSóóüs
(Adveiilurc,  Se’atiucl,  etc.);  y  para  obtener  25  inilla  ‘óóiüii
radio  do  acción  suíiciente  fuó preciso  llegar  á  cerca  dé  i
3.000 toneladas  do deplazamiento  y al gasto  de  céi’dés
le  itiillíiiies  (lo franCOS  por  buque; lo  que da  para’ óchoün’i
dados  t1  gisti)  total  de  unos  70 rail Iones.  En  los Estadoé’iJni—
dos,  con  el  Sulco,, Birm’inqhcim y  Chesler, contentándbse’óón
29,5  millas,  poro  querietido  aimentar  el  radio  dei’ aciÓn,
han  subido  á  cerca  de  4.000 toneladas  de  desplazáiiñ&
tl  gasto  de  curca  do  10  millones  por  buque;  sucddiéidóió
otro  tinto  (u Aleiiiaiiii  con  sus cuatro Scouts  del  tipPfeit.

Estos  buques,  no  todos  aún  botados  al  mar,   a
anticuados,  porque  están  en  grada  acorazados  de’22  inillés
y  cruceros  acorazados  basta  de  24 millas.  O ‘  •,

Italia,  en  su  nuevo  programa  naval,  ha emprendido  1am-
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biñ  [aóonstrucción  do un Scout  de lO millas;  pero  aún  ni’
s&ÓÓflOCOfl sus  caracteristicaS.

Pot  lo  demás, ninguna  Marina tendrá  número  suficiento
deScouts:  porque  la tendencia,  al tratarse de gastos  tan con
sideibles  es,  y será  siempre,  dedicar  estas sumas,  que  tan

tos  sacíiftcios  cuestan  álas  naciones,  á los  buques  de  com
bateqii  un  sentimiento  instintivo  aconseja  como  más  úti—
lés  y urgentes.

E1sérvicio  de reconocimientos  y de vanguardia  se con
flirá,  ór’  consiguiente,  siempre  á modios improvisados  que
dbet’iCOiflplOtiLr  la  acción  do  los  pocos  Scouts  dispoiii—
bies.  Serán,  pues,  los  destroyers  y torpederos  do  alta  mar,
para  aortas  distancias; y vaporos mercantes  y naves  anticua
ds  ño  combatientes  para  distancias mayores, compensando
láscaa  velocidad  con la  telegrafia  sin  hilos. Respecto á los
rticéo  acorazados  muy  rápidos,  que  cuestan  tanto  como
loiázados  de  línea,  siendo  verdaderas  naves  de  coni
bate,  üeñn  una  misión  propia  que  no  puede  confundirse
con  la  del  modesto  Scout.

la  naturaleza  del  servicio  y  el  tipo  de los buques,
despróndose  en seguida litista  quó  pu oto  se debe  °‘  cauto  cii

emplearlos  con  exceso,  sobre  to(lO u los  torpederos,  para  no
verlos  inservibles  demasiado  proito.  Asi,  pues,  el  encontrar
un  modo  sencillo  y  económico  do utilizar  mejor  losescuisOs
medios  de  exploi  1c16n, debii  ser  la  preOCUpicIón generl
d  todas las  marinas.  Ahora  bien:  ¿no es  el  modo  mejor  ox
tohder.el  horizonte  de  cada  descubridor?

En  el  cout  más  orfnel;o,  los  observadores  están  co lii—
cados  pOCOS  metros  sobre  el  nivel  del  mar,  y  lo  IIIISIII’  se

píeddecir  de los  vapores  niercaiites  y  de  todos  los  otros

buques  de pequeña  importancia.  En  los  torpederos  este  in
conveniente  es  aún  más  sensible  por  su  pequeña  altura  de
borda.  Si  se  tiene  en  cuenta  que  un  descubridor  rinde  un
servicio  útil,  más  que  por  las  millas  que  puede  recorrer  cii

 Raid,  por  el  espacio  que haya  podido  explorar;  levantan—
do  nl obsorvador  sobre  el  nivel  del  mar, se  ensancha  ira
porciOi1alflleflte  el  horizonte,  y  en  coi,SecuÜiiCU se  uiunient
el  fútil  de  lo exploi.acióii.

Toio  LXu.—ENiR,  1905.                                                               1
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Actualmente  se  calcula  cii  10 á 15 millas  el radio  de  vjsj
bilidad  de  un  descubridor;  poro  cii  los  torpederos  esimposi
Wc  tener  una  altura  desde  la que  so domine  tau  vasto  hQri
zoiito,  debiendo  tenerse  cii  cuenta que el  aumento  da hori
zonto  es  un  efccb  i 1 1 neoiiiparalilemento  mayor  que  iii
;tuiiiüiito  de  veleeidiid,  euii  lii ventaja  de  ir  en  ello  anexa  la...
iiivisil;iIid;iil  l’isla!rto  rl iiioiiiigrr.

Si  el  olsrvluler  1itirlirii’it  coliieiii’so ¡1 nila  altura  de  160
iiioties,  este  as,  iluirririunilo  un  liorizniito  do  un  radio.de
cetca  do  2  urillas,  1rrerlucirin  rI  iuiisnio  servicio  útil  que.,.
tres  exploradores  que  eeirtiiiuainente  recorriou4un  la mjsma
Zoila  con  ¡guiri  ‘‘el ucid:id,  poro  con  ci  observador  colocado
á  bordo  ó unos 27 metros  sobre  el nivel  del mar, y,  por cop
‘siguiente,  con  un  horizonte  limitado  sólo  ú 10 millas..  ,

El  estarlo  del  cielo,  lii luna,  la  luz,  etc.,  son  los  tactoresH
priiicipalts  (lo estos  untos,  y  les  lineen  completamente  r9J-;.

ti  vos  pero  li  Veiittjt  ile  la  observación  desde  lo  alto  cstr1,’

que  no  necesita  dómostración.
Hay  además  otras  voirl;ajas  en  la  observación  desde  iltii—,

ra  que  no  pueden  dejarse  do  consignar.            .

Los  palos  de  sefiales  á bordo  de  los  buques  modernos,  .

estmn  tolOi.iiilos  porquci  son  necesarios;  pero  todos loscoiis—
tructorcs  navales  so darian  poi  muy  contentos  con
SUprimir.  Y, po!.’ el  contrario,  se  impone  la necesidad  de pp—
der  riiatidiir  desde  lo  alto  y  bien  á la  vista  órdenes  
lea,  así  ooino  desde  Ulla  posición  elevada  poder  rectifiçar  y,,
dirigir  el  luego  de  la  artillería  y  vigilar  el  recorrido  delps.
torpedos  automóviles.                    .‘

Los  pescadores  saloii  perfectamente  que  desde  lo  alto.
do  las  rocas  cortadas  á  piquo  sobre  el  mar  se  distingei1
los  peces  d  grau  profundidad,  y  como  la  penetraciÓn,  cia
la  vista  cii  las  zIgu;Is  prof’uirdus  croco  0011 la  altura,  un
observatorio  elevado  permite  de  día  descubrir  los  torpe—...
des  lijes  y  trióviles,  y  vigilar  (1  inoviiniouut’e (10  los  sul—;
uiiai’iiios.  .

Ademós  de  esto,  las  observaciones  directas  sobr.e  l  fon
do  del  mar  pueden  resultar  utilisimas  en  muchos  cilso5,. do.
la  navegación.
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Y  al inismo  tiempo,  pudiendo  elevar  al  observador  á  la
altura  que sa quiera,  es  fácil, en  caso do niebla,  colocarse  en
cima  del  strato  neblinoso  para  désde  alli  poder  dirigir  la
nave.

En  $súmen:  las  ventajas  de una  exploración  aóroa  son,
hastá  ieito  punto,  tan  notables  para  la  Marina  que  no  se
comprende  cómo no  so  ha  hecho  basta ahora  todo  lo positle
para  tiloanzar oso  intento,  tanto más  cuanto  que  no  se trata
de  alcanzar  ulturas  oxtnmrdinurias  ni  tampoco  de realizar
combinaciones  dificilos, ó complicadas  aplicaciones  ciontí—
cus.  El antiguo  barrilete  hasta  para  ello,  siendo  suficiente
saberló  emplear  y  hacer  su  uso  familiar,  lo  que  depende
del  simple  ejercicio,  constancia  y  tenacidad  en  los  experi
mentos;  rque  lo que se  ha hecho  a  ve  debe  poderse  re
petir  tantas  cuantas  veces  no  se  opongan  obstáculos  insu
porablós.

Úchas  experiencias  han  demostrado  la  facilidad  con  la
cual  se  uede  levantar  un  hombro  mediante  cometas:  en
nuestrc  tiempo  fué Baden Powel el aeronauta  militar  inglés
que,  en .1,895  se  elevó,  mediante  un  sistema  de  cometas,  
á  90 mtros  de  altura. El  añO 1905, en  el campainímtfl  inglés
de  Aldershot,  con  barriletes,  el zapador  Mürton  de  la  com
pañía  aereonáutica  alcanzó  la  altura  de 800  metros;  y des
pués,  el Teniente  Coronel  de  Ingenieros  Capel,  sUbiÓ á  400

metrós’de  altura,  señalando  con  el  telÓfono  las  iitiiobras

de  uh.supuesto  enemigo  durante  ejercicios  de  campaña.
En  aquélla ocasión  las cometas fueron  remolcadas  por  el ca
mino  á  una  velocidad  moderada  do  siete  kilómetros  por
horá.’’

Dede  aquella  fecha  las  experiencias  de  observaciones
desdéló  alto  con  cornetas  se han  multiplicado;  P°”°  en  to
das  prtes  se llevaron  á  cabo, más  con  una  curiosidad  es
portiva  que  con  método  y  persOvOranciiI.

E  la historia  de  todas  las  Marinas  hay  anomalías  curio
sas,  coma,  por  ejemplo,  que  se  dedican  millones  á  buques
expeiiméntaleS,  cañones,  torpedos  ú  otras  cosas  curo  lité
rito  doñiste  sobre  todo  en  ser  complicadas  y  costosas;  y
en  cambio,  difícilmente  so ve  que  se  consagre  una  docena



i:xi  tic

(le  talles  di  1111(05   tl)oriiIt(jas  iiiiidcstas  accesibIs:;ú

t  liii  )i.

Y  Ver(I;I(leJ;lIlolit.  qio3  cuesta  uint  emiteta   uit  hitrri- ‘»
tito?

Cualquiera  (1110 sea  su  forma,  consiste en  .nta  sencillísi—:
ata  estructura  de  telas y  listones  fuertes y  ligeros;  una cme
ta  racioltalineifie  (ulisI ruída  puede  tener  suspendido  en  cF
aire  UIt  P’°  próxintaineji  te  igual  a]  1)050 propio.  La  epe

rl  wcla  Itt  dii ti osl,rat  1 o  i  [i  thispus  (Lo elevar  nito  corneta  á
cuareiita  6 cincuenta  metros  se  pueden  agregar  otras á bre—
visiruas  dishmei;ts,  ib  Illailera  que  eoiistituyan  un  sistema
(!aJliiZ  tli  1 iVa  titas  el  jii,u  (lesOado.

Se  liii  di  iiltjettis  de  cusle  itillino,  dosinwitaljls  pti

(lue  11 I1(Jl(I(I OCUJ.ielt lii Itiuliur sitio piisililo, y  que  en  P000Ñ
tIl liii OS jtiiwla ti liii ¡tse suri Vez y iiiijzti ie  al  a ¡t(t.

A  tondo  ile  cualquier  Iiuque,  aunque  sea  uit  Pecjueüo
t.orjueclsris, so puiide  (levar  el  0l)SOrvatorju  ¡tóreo;  y  el  lfl0
visnictito  (ti  la  liave,  ya  cii  dirección  Coiitritria  al  viOfltOrút.

ni  el  illISlilu,  sciitidu  iuii  uste,  itulide  servir  1(lJItit1I)ltjnit

para  facilitar  la elevaejóti  (tel  u;luseival;orjs, 6  p:ua  inoderin’.
su  eluc  u, cii  caso  de  uit  viento  demasiado  fuerte.

La  culisliuccióji  de  la  uontct;i,  la  elección  del  tipo,  ‘1_as
lisaitit  uluras  ti  tativas  jii’a  SU  aS(OIiSO  t5  descenso,  son  cosas

([Lii  sriiituia  Vista pa  iii  Ji  muy  híciles,  y  oit  la  roalidad.de.
la  lurictic:i  iesult:iii,  al  cuittmiisi,  Iiiuy  difíoi1e.  ¿Poro  Oil  qtz
(uulisisten  las  ililitultadts’                    .

¡Aquí  cst.i  el  si mii,  cte la  eustiÓii!  Hay  muchas  cosas  que
liii se  apiuaiuliii  iii  cii tos  lilaos  ni cii los  bancos  de  la  esr
cuela,  y ulla  de  ellas  es  el  :irluu  de  elevar  estas  grandes  COi’

tintas.
1 Jlusutrujs  liacetijius  cst;udiai  liii  tratado  (10 iItitCiÓ1,.j,;

1ili;1  l(lSuli:I  9110  110 sep:i  ansiar,  y  í  esta  lmrs,lll;L  la echamos
al  agua,  teiid reinos  sIuvuJujeiit:is  iioveiiUt  y  itueve  pro1aiiili

(lI(lcs  uusltra  utia  du  que  aquella  persona  liará  mOvimientOs.
deseíirimpucst-u,s  y  que  no  sneasi  Iiiiigúti  partido  del  estudi,o
liceltu,.  Así sucede  0011  la  esgriina  y  así  con  todas  lasartes,:.

pues  si(tsipre  es  necesa  rio  mi  ir  mucha  práctica  á  1i  teoia.
En  cuasiti,  tI uso  de  las  cuiaet;ts,  la teoría  está  ain  ca  la  hi.—.
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fancia,  y  todos  los  que  se  resuelVan  á  hacer  uso  de  ‘llas  no

pueden  sacar  provecho  do  la  experiencia  de  otros, y iiejn’n’
que  crear  el. método  y  el  sistema  por  sí  iuiMIflUS.  Eii  pOcas

palabra  es preciso,  no  solarnelito  adquirir  la  práctica,  sino  -

crearSe  la  aptitud.
•  Esimposible,  con  experiencias  aisladas  y  personales,  ob

tenerresultad05  ráctiCoS  y  0oviflcOfltOS,  sobre  todo  de  ca
ráCterpOrflflfl0hlt0.

Es  preciso  hacer  experimentos  de  un  modo  intensivo,  y
al  mismo  tiempo  en  muchas  partes  para  formar  el  método,
crearlas  aptitudes  y  fijar  las  bases  de  la  tradición,  sin  las
cuales  no  puede  existir  ningún  arte,  aunque  sea  rudimeilta

rio  y.;fnciüsimo.
Por  esto  la  cuestión  debo  plantearSo  sin  estos  términos.
¿Hay  la  posibilidad  con  tus cometas  do  elevar  un  obser—

vado  desde  la  cubierta  do  cualquier  buquo  Oil  1i10vjini11tO

á  unáa1turconv010nt0’

La  respuesta  no  os dudosa.
Sentado  ya  esto,  ¿vale la  pena  do generalizar  en  la Marina

el  servicio  do  observaciones  uéreas
La  respuesta  á  esta  pregunta  tampoco  puede  ser  dii

dosa.
Dadas,  pues,  estas  des  afirmaciones,  ¿qué  hace  falta  para

1 logar  á  la  solución  práctien
Primero,  buques  Oil  movimiento,  que  no  faltan  á  niligu—

•  iu  marina;  luego,  gente  ile  buena  voluiita&l,  quo  en  todas
abundan;  y,. por  fin,  cometas  cuyo  precio  es  irrisOriO  peL’0

es  precisO  no  temer  á  los  primeros  fracasos,  perseverar  y
generalizar  las  experiencias.

Para  hacer  de  uso  común  lo  que  fué  en  un  tiempo  una

excepción,  bastará  disponer  las  COSCS  para  encoiiti’arSO  en
idénticaS  circunstunchis  ti aquellas  en  que  se  obtuvo  el  pro

pio  hécho  excepcional.  La  ascensión  del  Ten imite  Coronel
Capel  no  fué  un  milagro,  y mucho  menos  un  fenómeno,  sino
un  hócho  que  se  luibria  podido  repetir  cuantas  veces  se  bu
‘biesen  reunido  circunstancias  idénticas.

La  práctica  y  la  tradición  de  un  arte  ú  oficio,  ¿qué  son
si  nola  suma  de  tantos  casos singularOs  que  han  ensefiado  l
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10(10  (lo ()htOlI lT)I Ufl  d (itür  i nado efecto, con iii tu tiples cwn  —

1’1JJjono  (lo ClroUjIstaffljas
Estoy  convencido  do que  la  Marina que  tuviese  el  valor

do  incluir  cii  SLI presupuesto  algunos  miles  de francos  parii
que  los  que  quisierai  voIuntlrjaino11to dedicarse  tu lasexpe
rielicias  tuvieran  los  medios  pata  ollo,  y  que  con  estímulos

‘‘l.mtu  u  rownpwisito.it  sus esfuerzos y  oxoltara  la  emula
ción,  recogeria  ópi no s  frutç,  de  tal  iniciativa.  Es  evidjto

que  jio  se  olotCildri;i  en  seguida  el resultado  apetecido; pero
110  puede  fa! tao,  y  1 as  ve  tajas  Seria u  iflCofllparaljlojnonto
IIlyo1e  que  los  peqtiefb)s  gastos  bocio os para  hicauzarlas.

Muchos  SOnrejrjii  ante  este  entusiasmo  miO por  las  mo—
desta  collIetas,  y.  sin  orn bargo,  han  prestado  ya  grandes
Servicios  la  gente  do  guerra.  A principios  del  sigló  XVII, y
duran  tú la guerra  Maiiclo tu, el  General  Hang—Ling, del  Ce—
lasto  Ion pone,  elevando  algunos  soldados  mediante  cometas,

pudo  Inw,r  espi;u’ nná  allá de  les  niurallas  de  una  altísima
plaza  fuerte;  de  modo  que  Pudo  dirigir  sus  galerías  subte
iTáfleas  a 1 Onrazóji de  la  ciudad  sitiada.

Oua  iolo, por  trnt pinte,  so suman  todas  las  uplicaoioiies

íIue  han  tenido  las  COIliut!Is pUramente  como  objeto  experi—
lliental:  001110  Sustúiiot  alo  blanco para  tirar  en la  mar, tomai
lUt1gr;lIj:ls  ‘lcscle lo  Ollo), IIOVUI’ el  aparato  lanza-cabos  tu bu

1tS  en  JJtIigIo  y eleVa i  tu gTlLiJd(,s alturas  iIiStruiljeIItoS mo—
teoj,,Jórj,s  legistradiís  se  ve  iue  para que  lleguen  tu ser
liii  cliJ  iliSliUrjieji  to  de  los  buques  (lescubridores  no  falta
huís  que  la  0l)IltiIlt[i(l;o([ y  la  hOgulitrideol (10 laS experiencias,

1:1 un ¡dad  do  los  (°SIuurzos y  (id  objetiv0  que  se  quiere  al—
a i izar.

5  I)USCa i1lISO5iliIllIf()  111 solución  do  la  vorda
lela  llave  ¡lárea,  solución  que  quizá  está  todavía  lojana  Para

nosotros,  ¿i’’  4Utu mio steat  [0(10 el  partido  posible  do la  mo—

clesla Colliota,  (fRO sólo  ospeUl  cte  nuestra  parte  un  pequeño
esfuerzo  ole vol  ulltaci,  110 paro  ([arilos  la  facultad  do  volar,
que  quizá  sea  uhia  quimera  Ol1gafIodoool,  sino  para  levantar

UU  centenar  de  metros  sobie  la  cubierta  del  buque  tu nues
tro  obseryadUl,  y  mnostrtmtc,s  tu la vez  una  vasta  extensión  de
leer  y  las  insidias  Oseondidots Cli  la  Profundidad  del agua?
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Pero.ostá  en  el  corazón  huineno,  on  todo,  aun  en  aquu—
his  cosas de la  más  severa disciplina,  que sigamos tras  la fu
gazíinvisible  quimera,  y que  olvidemos  la  conereta  roali
dad;que  está  al  alcance  de  nuestra  mano.  Así,  soñando  en
uiinsoberbia  nav  aérea,  hemos  dsdoñadO  la  modesta  co
metas  quizá  porque  jugábamos  con  olla  en  nuestra  intancia.

Gnovu,  Diciembrt  1907.
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GUARELESDEpúS1ÜS DE MARIER!A

Por  el  Alférez  de ha’f

ID. JAIME JANER.

Ti  iga it ¡Za C11l  (11 cu  ‘tal es-de1 Júsi tos cte mati llena  es
UIt1  euUstjun do gra tidísiitia  importancia  para la  Miriiias  :
pecialnieiito  pLtnL nosotros, en  donde  so Jialla  en  lamenta,

Ido  atraso  lo  (1110  se  rolicreá  la instrucción  militar  del  mil—
nuera,  Ile por  incuria  del  Personal, do Jefes y  Oficiales del
(t1erpn  giiieral,  sitio  por  la  apatÍa  en  que  vivhnos,  ciue re
Lf:ia1ll(lo  la t’nte’sióii  do eród itas pura la  Marina, hace que
si  itillosilillI  cii iil:ençlei (lObIfj;LluOijt  á  esto asuiito. Y  la.

(:Ucsl  lón  es  muy  importante,  pues  aparto  de razones  que. 
pueden  cojidensarso Cli Ufl escrito público,  pero  que no  057,.:
capaniuii sogutaiiwnfo  á la  l0110tnieión  de  quienes  loan  estas
lilmeas, hay  la  (le obtener  do  Una vez  un  marinero  militar,
eficiente  y  útil  en  el  desempeño do las  comisiones  á  que..’

pueda  Verse arrastrada  una compañía  cte desembarco. (Jasa—
hianea,  y  quióti  sabe  si Túmiger muy  pronto,  lineen pemisaren

la  COlIVeniOiieit  de  la  resolución.  cte esto asunto,  lnáxi,u0

p  ra España,  que, junto  con Francia, juega  on Marruecos el
principal  papel.  Y  Como  descartado el caso lejano  do uini L
guerra  COiitiiiüiital,  los  asuntos  militares  en  que  nuestra
Marina  iiitervetiga,  seriti,  por  regla general,  anólogos  lOS

(fu  Marruecos,  oreo de importancia  el asunto  y digno de quu
se  le preste la debida  atención. Si  importante  es la Creación
de  lii flota  y  reeonstitueii5mt  do los  arsenales,  no  lo  es menos
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la  de  reorganizar  los  servicios  (le  la  misma,  y  hiato  esto  de—
talle  cómo  dde  la  regulación  del  tiro  en  la  mar,  instrue
ción  del  personal  electricista,  inOcáfliCO y  torpedista,  y  en—
spfianza  del  personal,  son  de  gran  interés.  Pero  en  ésto  so
bró  todó,  no  sólo  por  su  importancia,  sino  también  por  lo
•deuidado  que  está,  creo  un  deber  llamar  la  atención  so—
bre  él  y ‘procurar  que  so trato  de  mej otario.

Reiierdo  qüe  cuaidohaeo  algunos  mcsesse  dió  á cono

cer  l  primitivo  proyecto  do  Ley do  nuevas  construcciOnes
navales  y  organización  de  servicios,  se hacía  constar  cii  uno

d  sus  artículos  la  intención  de crear  y  organizar  marinería
especializada  que, áseinejanza  de  lo  que  sucede  en  Francia,
constituyeran  ün  núcleo  do  marinería  esencialmente  mili
tar,  que  repartido  más tarde  otitro  las  dotaciones  do  los  bu
ques,  ayudaran  á  la  instrucción  del eollj  unto.  Proyoctábriso
eso  como  la  mejor  solución  para  rcOinplaZiir  do  una  vez  cii
los  tuques  á  los  pequeños  destacamentos  do  Infaiitcría  de
Marinaqüe  aún  llevan  algunos,  y  que  tanto  por  su  roduc id
número  como  por  la  radical  traiisforiii;wióii  sufrida  pi,i  la
Marinit  de  guerra,  no  tienen  ya  razón  de  ser  iii  (le  sul.sistir

á  bordo   monós  en  el  estado  actual  (le  cosas  cii  la  Armada.
Intentábase,  por  o  tanto,  asignar  í  las  fuerzas  do  Iiifaii

teriadó  Marina  su  verdadero  papel  do  tropas  auxiliares  de
•  Marina,  cambiando  su  organización  y  número,  y  substitu

yendo  los  destacamentos  que  aún  lIe’aii  cuatro  buques
(Carlos  V,  Numancia,  Princesa  y  Pelayo),  por  man  nerja,
siendo  dicho  cambio  la  cosa  más  sencilla  de  hacer,  ya  ie
aun  en  los mismos  buques  que  llevan  tropa,  las  guardias  las

constituyen  en  muchos  casos  destacainen  tos  de  marinería
juntamente  con  los  (le tropa,  CU()  servicio  á bordo  es  muy

fácil  de  desempeñar.  Añítdase  á  esto,  el  quo  en  las  coinpa
ñías  do  desembarco  más  do  las  cuatro  quintas  partos  de  los
individuos  que  las forman  son  marineros,  y  no  pueden  ser
más  que  marineros,  y  so comprendo  que  el cambio  no  traía
en  sínvuolta  ninguna  gran  dificultad.

Ma  al  ser  presentado  en  las  Cortes  el  proyecto  de  ley,
encontramos  como  una  transformacióli  de  las  que  sufrió
durañt&  su  examen  por  la  Comisión,  la  supresi&n  del  ar
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lírulo  (nl que  so  liablitba  del  asunto  que trato, y  esto bien
extraño  por  cierto,  no  puede  ser  debido  á razones  cni
cas  tic  mucha  importancia,  como  trato  do  domostrar,y.  -en-
cambio,  entraña  uit mal, pues no creo  que se desee que  con-’
tiflti()  el  actual  estado  de  lii .euostión, especie  do  statu  qua,
(01  CI que sólo  culisogu  julo5  Otcruuiziirjios  oit  nuestra  faltado
cliciencia,  Quó  razones  puedo  haber  en  contra  de  la, crea
ción  do  iiiar’inet’o  especializados? ¿Cuñl puede  habersido,;
la  Onusa de  que  110 50 haya  seguido  adelanto  con ose propó’’
sito  que  hubiera  merecido  el  agradecimiento  de  todos  los
in;uifles  Jn  llevar  oii  sí  apRrejada  Ja reapertura  de  los  de
pósitOs  (10 II)arjllei’ia  cii  mejores  condiciones  que  lo  que
hoy  huata itius  pompos;  mmito  cuarol—depósjto,  y  que  no
tienün  (lo  ;titiljas  Cosus  niós  qUe  el  nombro?  Razones  do
“eoilomiu  1I(J croo  que  huyan Si(1O, y si lo fucrait, no  es-difi—
cii  ver  que ci  gasto  que  originaria  un  cuartel  de esta.clase
OS CaSi titilo.  Locales  saben-tos  que  hay  do  sobra: en  Ferrol—:
el  ICOI’uIZ;ajo  Vi1orj,  y  cii  Cádiz y  Cartagena  en  tierra  en  el;.
uliturior  dl.  arsenal.  Aumento  en  sus  gastos  por  suoldoszio
los  tendría.  ci  Estado,  pues  ya  que  según  la  nueva  leyIos
(10511 lÍOS tiel  pei.souial  de  la escala  de  mar  han  do Sor en. tie—,
Ira  los que  Illás  dlirectaniet-ite  se  relacionen  con  la  organi
z;tcjójt  y  ut II izutin ieutl o  de  las fuerzas navales,  yo creo, en  mi
IIiod(sh,  juicio,  (lue  este  servicio  es  uno  de  ellos,  servicioJ
‘seitci:lllILeri  Iluilitar  y  que evitarla  el  que  muchos  Olida—-
lis,  al  si’  hoy  día  deseziiljarcítçlos, so vean  contra  su volun
lid  rol-luidos  cii  clicinas  ó  destinos  burocrtjeos  que  son

los  que  flt(lO  artlIej)jzauu  con  el  corócter  militar,  y  sobro
todo  (;0Ii  el  naval  militar.  Con  hacer  que los  Oíicia1es ah
(iesemlcu’ear  pasaratu  asignados á  dichos  depósitos  ennú•.
mero  suficiente  para  cubrir  las  necesidades  del  servicio,
cuutseguirjain(c’  uí fui vuelta  do cuatro ó cinco años, variar  On:
mucho  el  anual  estado  cte cosas.  Redúcese  todo  el  gasto;á
dotar  el oua riel-depósito  en  cuestión  del  material  neceaio.-»-
(le  utrnu0nteiitos,  equipos  y  enseres,  y  no  es  cosa  difícil  Sj: crni

liii  poco  muís do  medios  no  pudieran  obtenerse  los  oxcelen-
tes  resultados  que  se  obtienen  en  Cartagena  por  el  Exceien.;.j
tísimo  Sr.  Jarqués  de Pitares,  el  cual,  á fuerza  de  constancia-,
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y  celó,:ha  conseguido  que  la marineria  de  aquel  departa
mentoaproveche  su situación  de desembarcada  en  el cono
cimiento  de algo de la instrucción  militar,  dejando  su aproe.
dizaje  marinero  para  cuando  embarquen  en  los buques.  Ni

.á  100.000 pesetas llegaria  probablemente  todo  lo que  hubie

re  quOinvoflir  en  su  creación.
Razones  de eficiencia  militar  tampoco  croo  que  se pue

dan  aducir.  Entre  mandar  á los  buqics,  como actualmente
sucede  en  Cádiz y Ferrol,  gente sin  la  menor  instrucción  mi
litar,  in  nociones  de nada, bien  recién  entrados  en  el servi
cio  6 retenidos  en  los  Arsenales durante  muchos meses sin
más  ocupaciones  que ayudar  en las faenas  do fuerza,  ó man
dar  gante  ya instruida,  con  alguna  base  miliiu,  CrOO que

indiferencia  es  bien  visiblo.  Uno  de  los  mayores  incoe—
venientes  con  que se tropieza  en  nuestros  buques  para  la
instrucción  do  la  gente  es ese, el  estado  de  ignorancia  en

que  suelen  ingresar  á  bordo. No hay  sitio ú propósito  Pm
la  enseñanza,  ni  horas  que puedan  dodicarse  en  absoluto  á
ella.Elhacor  ejercicios  en tierra  con  la  gente  os  muy  diii-
cii,  pues unaTs veces por  estar el buque navegando,  otras  l)0L’
faenasde  carboneo,  aguade, y otras por  la instrucción  mcii
nera,  apems  quedan  cuatro  ó  cinco  días  al  mes,  en  el  su
puesto  de  hacer  buen tiempo,  para  evolucionar  en tierra.  Y
si  desto  pasamos á la artillería  do desembarco, minadores,
atrincheramientos  rápidos,  y  hata  servicios  do  abasteci
miento;  y sanidad) no  digamos. La instrucción  do estos  par.
ticularos  requiero  aún  más  tiempo  perdido  á  bordo,  y  así

resulta  que  nunca  os posible  hacer  ejercicios  colnplet(  y
reales  de campañas de desembarco  por  falta  de instrucción
preliütinar  en los  reclutas,  que  se traduce  á  bordo  en tiein
po  perdido  para  todo,  ya  que  ni  so atiende  al  servicio  ma
rinero  en  completo, ni  puede  consoguirso que  al final  están
lás  compañías  en estado de complete  instrucción.  La ventaja
de  reáibir  dotaciones  ó relevos  ya  instruidos  pueden  paten
tizarlajoscañoneros  de las  costas do Levante.  En  estos  bu
ques  pequeños  es  en los  que  más se  nota  en  muchos  casos

la  faltade  instrucçión  d&la gente,  pues en donde  hay pocos

en  número,  las faltas  han  do resaltar  siempre  más.
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El  que luiga ralhi la uiiarlncrhu en nuastros Ariienale*t.
mira  ch’rlas faenas tampoco puedo ser razón, y menos ahora.;.
•iuo han de caniblar en organizacion y que, por lo taptop,.
hay una buena ooasión para arreglar el asunto. En 
si  coma so dice ha do ser arrendado, no croo que haya que...
utilizar á la gente para muchos de los servIcios en que !WYr;;
se la emplea, pues seria potier al servicio de una omprelajh’
hombros que vinieron tan sólo al servicio de la pafrlarMuv.4i:
chas do las faenas en que hoy so emplea á La marlueri,.da..
los Arsenales son faenas originadas por las imperfeqoipneq1
que  hay en su orgaalzaelón Interior. El agua, carbón,:.el
transporte do pertroalios y útiles do almacenes & taltei,e.. 
las entradas y salidas en dique, amarrajes y desiunartes,...:
hasta ci piafado de las niaehlmmas trípodes, todo ese le.bacn, t

cii la actualidad auustrs  marineros por falta de pbztsvbq4’,
muchas ;veces, y in)r insuiieioncia en la instalación de: 10$.. 1.
servicios cii hinis casos. 1 Lay ocasiones en que existiendo *n!.
nuestros mal llamados ruartelos—ilopósitos 100 y 200 hcj*a....’
hres, no queda ¡*111 cii todo el dlii uno tasIo, como no sea diMe,.:
horas de comer 6 dormir. El rosto dci dia ya se sabe quØsn;t
..ctisani4ii es el serviola de botes del Arsenal (este es une 4s
los únicos que cii realidad debieran lamer) y aguadas, oart,.
lioiiiiss, rasrailo ile rondo» de buques, faenas de fuerzt..y. :_

miomiobrah ile li’s buques ea ci Arsenal. En Cádiz y Cartsgetei :,:
msa pasa lo misaio que en todos. Ea ellos las obras scribtpgrt ....

adiainlstravliiui, timas i:omimo una do las liases deL proyectQ.lpk’,.i:
islira ‘ml arn’glo dii los servicios del Arsenal, es evlden%e.que. r’
iii. llentrsn 65to mi callo 110 serIa necesaria tanta gentsgy:t, .h’

rui’nu, sin embargo, ile necesidad, aumántese el núinevo.4ø.j,
islireros, llsro no so emplee & La mnarluerla nada más qlpemøn’;,
aquellas faenas que se relacionen lntimaments con seryjØpø.,.r:,
n.ariiwros.                                 •h,Ii: 

No  11111) leudo, pues, grandes objeciones & la reorgaqlssi,;
elón de esta Instrucción militar del marinero nada serltmás.;;
Mcli que dedicará ella una poca de atención y terminar de:
ana vez con un vicioso sistema que sólo produce molestLas.
sin cuento 4 bordo de los buques, y da lugar & que npstr.a.:.. 
marineria no pueda nunca estar al nivel de instrueel*p1$ c..t
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quot[OtlO que  coloCiirO pOL fuerza. Iinagiiwnsü !iis  ventajas

que  tendrfn  la  creación  de  cuarteles-dcpositOs,  CUafldO á 0-
sardo  ib  tenerlos  mm conseguido  nuestros  buciuo,  ci Fuerza
dehi1trabajOS  y perdiendo  el  atender  á otros  asuli tos,  en-  /

viar   Madrid ti la cronación  y boda  de  S. M. aquolhis  coma
pañht  de  desembarco  que  tanto  llamaron  la atención  y  tan
biom’dejnrou  el. nombro  de  la  Marina.  Aquellas  columnas

significaban,  sin  embargo;  muchos  trabajos,  un  verdadero
dcrrocke  de  t)CiOflCht :Y de  tesón  que  no  habrá  de  ordina
rio,  por  íalbtr  la  causa  de  ella. que  lo  era  en  aquellas  ocasio
nes  el  honroso  afán  de rivalizar  dignamente  en  aquella  re
unióndo  fuerzas  de  todos  los Institutos  militares.  La  erca
ción  de  los  cuartoles-depósitOs,  sin  apartar  al  Oficial  ni  nl
marinero  do su verdadero  cometido,  IlcuLiria  la  laguna  que
hoy  existe,  y  nos  daria,  al  entrar  en  servicio las  nuevas  uni—
dade  de  combate  proyectadas,  una  marinería  ti la  cine tau
sólo  seiia  necesario  enseñar  ti bordo  los trabajos  marineros,
t’aenusmucho  mutiS  fáciles  do  eomnprunder  1(15 iiusiiiptos,

que  4u  de  imistrucciun  del  roeluta,  deberos  da  enIi  umola,
manojo  del  Fusil, formaciones,  etc. Y  el  Oficial  do  Marina,
afecto  á dichos  cuarteles-depósitos  durante  su permanencia
forzoza  en  tierra., ganaría  con  la  práctica  de  dichas  instruc
ciones  mucho  más que hoy  día, porque  convenganlOS  cii  que,

actualmente,  cuando  á un  Oftciat se lo  asiga;! ti un  cuartel
do  marinería,  va  como  quien  va  ti  hacer  el  papel  de  ca—
patnzc1ouEma brigada  (la  oliroros  umnitítimnos, y  liast:i  iii  aun

al  Ofichso  leda  el alojamiento  decoroso  ti que su cargo  le
da  deroclo  por  falta  do  medios P”  ello.  No quiero  insistir
mucho  sobre  estas COSflS por  temor  ti expresar  coiicepós
muyamrgos  y  por desgracia  muy verdaderos.  Los marinos
que  estas lineas  lean bien  las conocen  y saben  cuáles  son,  y
de  olios  espero  que  me  ayuden  en  la  labor. y contribuyan  ti
crear  tina  atmósfera  propicia  ti  una  reorganización  que  ter—
minecon  todas  las  actuales  rutinas.  No  quiero  sefialar,  ni
aun.iquiera  proponer  planes  para  la  creación  de  dichos
cuarteles—depósitos.  Tan  sólo  me  permito  apuntar  que  su
creación  y  organización  debería  ser  tal  que  respondieran  ti

los  siguientes  cometidos.
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Primero  y  esencial:  Inculcar  La disciplina  con  cuahtó’
conocimientos  cte  la  instrucción  militar  la  integran  en  l
corazón  dci  inscripto,  ho ocupiudolo  en  cosa  que  ñd’e’
reuma  u esta  instrucción  durante  los  primeros  meses  dé si  -

entrada  en  el  servicio.  Mas  tóliguiso en  cuenta  questh:
trae  consigo  aparejada  lii necesidad  do tener  ya  prepiiradós
y  bien  surtidos  iiuosl ros alinuteenes do vestuarios  para evitar
so  dé  el  caso  tic  que  los  dos  meses  do entrar  en  el st4o°
acoro haya  man  toros  du paisano.  Esto  detalle,  que hace  jL
ner  muchas  nuís  cosaS,  t)asthIía  por  sí  solo  para  justifióalít
ncesidad  de  la  eimtciohi  de un cuartel—depósito.

SegunW  :  Emmsuííuir ml reclutuo el  manejo  del  fusil,  tix6  
bla  neo  desde  otcs  ti  coli tra el los,  formaciones,  etc.,  trabajds
de  uttnimtelieramiiiemotus nipidus  y  do  minador,  tisi eonid  ttih
Iidii  el  (te c;mñúim de  desoinliareo.  -

Tercero:  Prepararlo  pura  la vida  (o bordo  haciendóqü
tanto,  sus  alojamientos  como  los  enseres  y  objetos  iel!
rodeen,  sean  los  muís parecidos  al  buque,  es  decir,  québLC
mann en  mesas  a nálogas,  tengan  iguales  ó  pirocidos  si1o

lm1l  SUS eqUipos,  duerman  en  sois cois,  en  fin,  lo misond :ue
tstuíii  hay  cii  nuestros  cuarteles  de  mutritieria  ¡tetunles, peO

ii  tundo  in:ís  limpio  ó  higienizado.  Sobre  todo  en  donde
monet  oit  Petrel,  ¡tuya  muques  propósito  para  ello (Vitci
mli)  urei  que  ifehia vacilarse  en  la  elección  del  local.

El  Jefo  del  depósito  y  un  cierto  número  cte Tonientbs’d’e
miavia  ¡nidrian  constituir  destinos  en  un  número fijo.A1d—
armar  un  buque  ú ingresar  en  él  mayores contiugente  dé
titarineria  pudrían  muy  bien  pasar  agregados  á  dichos  

s  sus  mismos  Oficiales ero case  do mio bastar  con  los 
OXislati;  poro esto  no  lo  creemos necesario, porque el  cuii
tel-depósito  do  manineria  no  es  ni  debe  ser  nunca Pre1Ó
(o un  rogi iii iwito,  y  hasta  con  uit corto  número  de  Tehií—
tos  de  inivma para  que  la  gente  esté  bien  instruida  en
deberes  militares.  Attiírecos  do navio  •puedon,-on camnbiii  
cuantos  sean  necesarios  entre  los  que  estén  desembaiclid,
pat-a  el  servicio  inilit:tr del  mismo,  ayudar  en  su  cméidb
(o los  instructores  y  practicar  en  ellos con la gente.

Teniendo  en  (lícitos  depsitos  durante  cuatro  6  éiudb
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meses  á lp  reclutas,  conseguiríamos  de una  vOz estirpar  el
mal.  ,Que los cumplidos  se licenCiali en Diciembre y los bu
ques.  qudaríafl  nocOsi tados  de  gente  durante  algunos  me

ses?  Pues  variese la  fecha de incorporCió1  de los  mismos  ó
que  cumplan  más  tarde.  Tal  como  ahora  están  establecidas
las  cosasal  vez fuera  algo  éngorrOSo; pero  acomótase  esta

refQra  á  la  par  que  so crean  los ‘depósitos y todo  quede
listo   ms  dificil  hacer  esta  reforma  en  las  fechas do in
corporación  y licenciamiento  do la marinería  que ventajosa
[a  creación de los dopósitOs? No creo  que  lo sea, y si  por  el
esfuerzo  y tésón de la  Marina  se consiguen  algunos  millones
para’refOrmar  el materhtL no  costaría  mucho  trabajo  reÇor
mar  lo ‘que ienefl  de  rutinario  y  atrasado  nuestros  actuales
urtOéS  de intrUCCO  (le  la  marinería,  á  fin  de  cohlSoguhl

que,  por lo’mOflOs,  con material  bueno,  tengamos  marinería
buena,.  aptT para  el  desempeñO de  los  múltiples  servicios
que  liii  dé  efectuar   bordo  do  los  buques  de  guerra.  El
asunt9flO,  será  capital, poro que  tiene  importanCiti  nadie  lo
duda.  í  es tan  fácil  y  hasta  económicO  su remedio..!

Constiuldo  el cuartel_dePóSitO  sobre  las  expresadas  bu -

sos,  sul funciona  imito  sería  sencillo.  Al ingresar  el inscrip
to  sote  tendría  tres,  cuatro,  hasta  cinco  meses  si  so  quiero,
aprendiendo  y  practicilildiO  la  instrUCeiÓ  militar  y  algo  do
la  marinera.  Al torniilnlr  dicho  periodo  ya  estarían  en  apti—
tud.dp,.s,  repartidos  cutio  los  buques  cii  relevo  (le los  que
cumplan  su campaña.  En  el cuartel  quedarían  tan  sólo,  (lu—
rante.  el resto  del  año,  los suficientes  para  atender  á las  nece

sidades  del  arsenal  y los  marineros  antiguos  procedentes  de
buques  desarmados  Ó do  desembarcos  de algán  buque;  poro
ut’kWa  los proceSWiOS, por  cualquier  causa que  fueso,lef3et&)

de  que, adolecen  mucho  los  depósitos  ó cuartelilloS  que  alio
ra  tenemos  y  que  no  pucde  ser  más  porjudichil  para  la  mo
ral  del  marinero.  Esta  gente  seguiriti,  durante  todo  el  resto
del  aflo,  efectuando  (le continUO  SUS ejercicios  y  trabajos,  y
‘consttuyend0  de  esta  manera  un  itÚcleo de  fuerza  organi
zada  en  número  variable,  según  las  contillgencias  del  servi
cio;  pero  do verdadero  valer  militar,  del  que  podriti  ocharse
mano  ei  todos  aquellos  eRSOS en  que  se  necesita  II  Ofl  los
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melitos  fuerzas  do  Inarinoria,  sin  necesidad  de  
rtirrir,  (cOlimo ahora,  mí formar en  esos  ClISOS 1111 l1eteroIi)

aglomei’mçlo  (le  fuerzas do marinería  tomadas  de los  disinto.

 iues  que  cii  el  arsenal  haya  en  reserva,  fuerzas  upÓi
magia general  no  van  á  otra  cosa  que   poner  á. prueba1a

1 Eniemiela del desgraciado  Oficial  do Marina  é quien  láiieí.ó
le  da:i  ma su  iimando.  Con  un  buen  CuartoI—depósjtd it  id

Pasaría  (c5ti),  pOrquíj  Si  110  bastase  la  marinería  do1cuáitÑ,-
la  ([UC se  le  en Viciin  (l  les  buques  que  haya  en  el  ual
1 legaría  en  inmijorm  cmmjidicjoj10s ya  que  antes  do  ir• á
imuques  tuvo  Jmm, fuerza  que  ctproimdej en  el  mismo  ciiti

y  110 SOiia  una  lima mine i’íi  afluí,  la actual.

uN l,,lcmtlo ll:uyor  Cori tra 1 do la A rniada,  Organismo. qucí so
re:(  saguími cm liase .1 deI art.  1.” del pi.oyeeto  proseultadóámlas

 r:ulIi(Ii te que  no  (lojItré  do adomoter  una  rófcírit

liii  útil  y  ami ii(c(Osciti;i, pues  Siendo  lisUlitO  do  su  excIüivi

(I)uullJ(ct(Im,j;u  )  ti  ita  su  ilceosidad,  mí ella  te,iclrmí por  fúérza

iiw  ded  cii sus  (lljSvciíis. Dol)or  es do los Oficiales  de M1i1ii
var  ú  iiit;aimr  ci soluci6n  del  proljlojnmi,  y  por  Ó’iI

al  levo  cí dar  mi  paso,  aunque  mi  poca  experiencia  y  coitó
;ulc;ttucrcs no mo Permitan  arriesgarme  mí Presentar  Uit  ptn

(aiI1qmftccm de orgcumliz;Lcjófl ole los cuarteles_depósitos.  Señi1ar
su  lu(masidad y  apuntar  los beneficios  que de él  pueden  de’i—
vcmm,sm, luid el ol>jeio  de  estas lineas.  Tal  vez  nunca  me  hubiera

mi illo  si un  incidento  que  con  motivo  ole una urii
ricm m (Cdl rilóri mo lici poco  cii Ferrol,  no  uno hubiera  pateiititid,
licisici Ii ms peligros  en  que  puedo  hoy  día  verse  envuelt6’üjm
lljcil  ile  seguir  las cosas  mi esto  estado. No  indico  el ;uuifcí;
j)Lies  trcmtcimiilos1 do  ci,sus dej  usticia  bieii  se Comllproridórá Ví’
Vcuoi Icición ini  dci rio  mí comiucer;  peto  si su  esencia,  queiiodoi
¡asti  iii ¡msa oit  el  lincho  de  Oii000tt;ut•  uit  individuo  quó  iite
galio  ami sir  dafemisa  el  quo  no  se  le  1icibit instruido  ‘dobTG
mmiiiiti  sel,j  (iciti,  pcurlieular,  y,  cii   ho  liii-
bici  imicis meiumedio que  muprovcelmcii. dicho  aIgunhont()  para  Imu
defensa,  lo  que  POtOhhtizmuJ)ml los  dofeets  de  nuestro  actual
sIstOhmmci. El  oir  Con   despuós  relatos  de  inciden
(es  cimicilegos, y  ¡ci  (il)Ortummidcicl (lo lcr OCcisión,  mo  movieron
ci  toimici r  la  lii ninci  y  mcml ¡cm r• so, iii  el  cisli mito. La  ocasión  no
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puede  ser  mejor.  Próximo  á  transforinarso  pc>r completo
todo  el  viejo  sistema  que  durante  tantos  nílos  ha  servido
de  norma  á  la  vida  militar  de  la MaLina, nada  se opone  á qun
acomOtamoS  una  reforma  de  inmensos  beneficios,  tanto  para

la  n  rinería  corno  para  la  oficialidad.  Para  la  primera  por
que  adquiriría  verdadera  instrucción,  amén  de  ser  más
atendida  en  lo  que  afecta  á su vida  corno persona,  ya  que  las
conØiciones  do  salubridad  y  comodidad  de  los  cuartelillos
d,1ioy  no  pueden  ser  peores;  para  la  segunda,  casi  por  las
mismas  razones  que  iirn  la  inarinería,  pues  ganaria  cii  su
instrucción  muchisimo,  máxime  teniendo  en  cuenta  que  coti
cuartelés—depósitos  bien  organizados  entraría  en  el  ánimo
del  Oficial  esa  interior  satisfacción  do verse  CII  condiciones
de  que  sus trabajos  luzcan,  trabajando  por  lo  tanto  con  un
celo  y.  n  afán  que  hoy  día  no  puedo  tener,  y  aun  te
1116ndolos, casi  no  le  serviría  más  que  de  motivo  para  cies—

eiorrse.  Si  el  Oficial  nl ingresar  en  un  cuartel,  no  ve  cuino
hoy  grupos  (10 marineroS  que  no  pueden  en  muchos  casos
niuun  distinguirso  por  el  aiiiforino  cuando  vuelven  de  las

duras  faenas  del  arsenal;  si  en  lugar  de  encontrarse  atado
de  piés  ymanos  en  todas  sus  iniciativas  por  falta  de  medios,
los  tuviera  amplios  y buenos,  quión  puedo  dudar  de  que  ga
nat  amos  todós  un  ciento  por  ciento’?

én  ésto,  y  con  autorizar  la  entrada  en  el  servicio  do ma
rinós  voluntarios,  que  tan  útiles  son,  y  sin  muchos  de  los
cuae  nos  quedarnos  por  las  trabas  que  á  su ingreso  so pre

sitaty.  hasta  por  la  dificultad  tan  grande  que  supone  el
cóiiséguir  entusiasmo  por  la  profesión  dacio  su  estado  ac
tual,  nodigo  yo  que  rol’orinarntnios  la Marina,  ni mucho  me—

  que  so  conseguirían  grandes  voihijas...  iio  hay
duda.  Y sobro todo,.coiuo docia  antc,  jes  tan  erollÓnhiCi,  Ó
implica  tan  pocos  gastos  una  reforma  tan  útil!

A  bóido  de  la corbata N,-o,tilus, Novieiiibra 191)7.

Toio  ,su.—EERO,  19U3.
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AL  LECTOR

¡Isla  tel Puregil  y  :riita  Cruz  de  Mar-Pequefia  Seguramento
estos  ritirti  res  no  suena  ti  en  los  oídos  españoles;  para  los  que  ié
pan  su  sitnacióii,  niotivo  de  pena  es  su  recuerdo;  para  los qué  al
acaso  hayan  uS(:UCliadO lo  que  son  y  cuanto  pudieran  valr,•  tan
sólo  represctitaiñn  estóriles  sacrificios  ó abrumadora  carga  queso
suiliará  á  otras  similares  del  presupuesto;  en los  primeros  hablará
la  r:lzjri  y  rl  patriotismo;  en  los segundos  asomará  la  ignotanoia
ge’rgrítliru,  usr  rna!  ondmico  que  á  tantos  desastres  y  caídas  ñés
ha  torirluuido.  .

A  rithis  porl;izus  dir territorio  español  importan  más  por. luque.
valen  que  por  sri  produceión,  nos  afectan  niiuchfsimno más  pórsú
porvenir  ritmo por  su  presente;  suri,  ó  pueden  ser,  el  principib  dó
lillestaL  iiilliwiiiiri  en  las  comarcas  inmediatas.

La  isla  riel  Vrrregil, hoy  tbaniloiiadni,  es una  pequeña  joya  qid
ya   u   1 lIra  si otras  potencias,  ávidas  ile  poseel’ uit  palmo  de
turre  mit, uit el  iii  Jurio  riirrgr’cbino; sil anda  en el estrecho  de Gibral—
lar  constituye  rin  punto  de  apoyo  para  toda  operación  que  so 1n
terniaru;  y  si  esti:itgicurnento  coopora  ti la  defensa  do  Ceuta,  ,co
nui,ríirilnioito  brinda  excelentes  condiciones.  .

Sanita  Cn’uz de  Mar-Pequeña,  siquiera  porque  representa  éltii
bulo  cori  lite  nos  pagó  la  derrotada  morisma  en  la mnemorablé
carnp:rña  de  1859-60, debiera  estar  en  la  mente  de  todos  lps espa
¡toles  y  r  las  cifras  de nuestro  comercio;  desgraciadamente  nósu-
curIe  fi  lo  Uno  iii  14) otro.

Lector:  si  orgulloso  (le tu patria  anhelas  días  venturosos,  piensa
un  esos  olvidados  territorios  españoles.  Te lo pide

EL  AUTOR
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1

Isla  del Peregil.

A.  . Situación.—’).  Descripciófl.—C.  Reseña  l,itiricn.
D.  Importancia  que ofrece.

A.  Hállase  situada  entro  Punta  Leona y  Punta  Almansa
ti  iin&milla  do distancia;  á  seis  millas  próxililaiflontO  de  Ceu
ta  y  á  media  do  Bonzú;  afecta  forma  triangular  y  tiene  una

inlll’de  bojeo  con  74 metros  de  elevación.
B.  La  isla  es  rocosa,  acantilada  en  casi  toda  su  costa  y

con  pendientes  fuertes  para  subir  á  la cresta,  que  os una  po
quefla  inaseta  ondulada;  está  separada  de  tierra  por  un  ca
ital  de  60  metros  que  permito  ci  i’°   poqueíias  embarca

ciones.
‘Hoia  el  O. N. O. y  S. O. la  costa  presóutaso  abrupta,  con

20  á4O  metros  de  agua;  por  el  N. los  tajos  ofrecen  la  aspere

za  d  Sierra-Bullones;  del  N. E. arranan  primero  un  arre-.
cify:  espués  dos  lajas,  co,nprendiendó  entre  ambas  una
profundidad  de  40 metros.

Áparte  insignificantes  caletas  en  la  costa  N. y  O.,  existen
dosastantO  buenas  en  la  costa  E.;  la  del  Rey  ó  do  Levanto

y  ial  1o;.la Reina.  Carece  de  agua  potable,  pudiendo  coas

trursealjibeS  como los  que  hubo  antiguamente.
Desde  tienipos  antiguos  ha  pertenecido  á  Espaiia  a

islaíei  Poregil.  En  1740,  el  Monarca  cspaiol.  ordenó  so for
tificase,  arribando  con  este  fin,  tres  años  después,  D.  Anto
nio4  Mendoza;  á  principios  del  pasado  siglo,  las  Cortes  de
Cádiz  dispusieron  y  orgauizarO11-C01  objeto  de  vigilar  el,
E’reáho—qUe  una  expedición  angloPaÑ0la  construyese
obras  defensivas;  Fernando  VII,  á  su  regreso  áEspañn,  dic
té  l’abandono  de  la  isla  y la  destrucción  de  cuantos  traba
j’os  habianse  efectuado;  la  última  visita  oficial  tuvo  lugar

 1887, dejando  como  recuerdo  do su  breve  estancia  la  roja’
y  gualda  enseña patria.
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1).   La isla  del  Poregil  puedo  servir  corno  depósito  de
carbón  ó  lactona  comercial;  coiisjdoradit  en  su  extensión
110  (:)frec(1 interés,  pero  si  una  oiitciiclida  política  hieiescoii—
venio  con  las tribus  veOiii;is,  entonces  su impOrtancjias.ht

grande.
Esta  isla,  convertida  cii  nineicado,  rius  1 levaría  áia  jne—

ióii  l  ftlflc  i  dcliii  ul  ti,  pt  o  si  (sto  Pons imieuto  fueso  ejo

cutado  por  Otra  potnicit  (raso  do  que España  abandonasé5
veiidjost,  la  isla)  la  plaza  do  Ceuta  tendrá  un  dudosbjxir
Venir.

iúji  J)OIjUliiia  ‘  it;itla  ;igiatlalilç,  la isla del Ptregil  puedo

ser  VelIt;tj  esa  para  h ,  dosti 1105  (le  E5J)ilñ;i  (tu  Ma rruecos;eñ
unamos  tu otnu 1)(iiOII(ja  flurOl)I3;I 5CI•Í:i la  aIIicuutza do Ceuta.

II

Santa  Cruz  de  Mar-Pequeña.

I.  Artíetil.  8.  kl  tiatalu  de Wal-Ras, de 1860.—!:. Diversas opiniouis
1  al  liii,!  a  iii  a ik  de Saiita Cruz  le  Mar—Pequeña__e. flidíg—

1Iac5II  li  1 tui  por  la (Ji )ItI 1 sin  ollelal  lIispahlo—iuarroquí.D.  Descrip.
ejn  di  [fi   Sant:,  Cuz  ile Mar-Pe(1uOjja.-——E lEabitantes  ?:  ii.—
I.  15(ii;I  1kuiIei  de  Ja ragkn  del Sus y  riel  Nun.—(;.  Riqueade
Sauta  Cruz rl  Mat- l’ajiicñu  en  las pasqu’rías  canario-africanas.’

.1.  1l  att.  ti.°  (101 tuWult,  de  Wtd—]3ais de 1860, didii:
S  1l  M 111 OijUi  ,(  1)1)1 igl  d  C(lllCCdOl   PeipotWdad  a

5.  M. C., cii  la  tosta  dol  Occeano,  junto  ú Santa  Crui  1nP—

(Iucfla,  ti  ierntijo  sUliCjeuitít para  fa formación  do  
1)lÜ(jiui idilio  de pesquería  eoluio el que  España  tUVo  al(iau
tiguaniioiit  e.

-Para  Jlevat- á  electo  It,  convenido  cii  esto  articüIf1sj

1)OilClréu  I):eviainoilte  do  acuerdo  los  Gobiernos  de  S. ‘t’
y  S. M. Marroquí,  los  cuales  deberán  nombrar  comisióiii’do.
por  ulla  y  Otra  parto  para  señalar  el  terreno  y  los  1Ímito
que  delia  tener  el  referido  eStablecimiento.
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‘Hasta  1877 no  hubo  en  España  quien  se preocUpara
del  cúmplimiellto  de  este  pacto;  n  dicho  año,  el  Gobierno
dDOU  Alfonso  XII  acordó  tomar  posesión  del  territorio
-éédido  en  el  ya  citado  articulo.

España  ibaá  ejercer  de  hecho,  su  soberauia  sobre  Santa

Cruz  d  arPOqu0  pero  dónde  se hallaba  el  verdadero

 de  la  antigua  pcsquCría  Las  opiniones  sus—
tntdas  ‘fueron  las  siguientes:

Reno’  (carta  del  Imperio  de  Marruecos  publicada  en  la

jpiorat’i01  sccnUfiq’” de ¿‘íiltJC  París  1846), sitúa  la  rofo
ridt:pO50sfl  en  las  inlnediacioflos  do Puerto  Cansado,  rada
que  ‘se encuentra  á  unos  80 kilómetros  (lo Cabo  Juby.

Cóelo  (descripción  y  mapas  de  fUnUeCOs,  MudIi(l  1850),
opina  que  debo  hallare  en  la  boca  del  Draa;  situnció  ad—
1nitida  por  la  Dirección  de T_lidtOgratm en sus  derroteros  de

la  costa  de  Africa  de  los  años  1862 y  1875.
Áicalá  GalianO  (D. Pe7ayo  supóncla  en  Boca  Grande,  en

trada  del  río  Cimibica, qu  ostá  des  millas  nl Sudoeste  próxi

mamente’  del  rio  Dran.
El.,upC(  ievautwio  Cfl 1686 por  1). •J(MirO ;lqnst’in  del  Casti—

lIo—.Tón Ruiz  do  VerUara, Alíerez  Mayor  de  la  Gran  Canaria,

eaee  la  poseSiófl  que  nos  ocupa  en  la  desernh000durml
del  Chibien.

Xart’in  Ferreiro  refiero  que  D.  Jorge  ,Junn  solicitÓ  del
GbÇérfl0  autoriZaCiÓt  para  que  imueVuIflmC nos  establecie
minos  en  el  río  Non  ó Nun,  rio  que  Valera  situó  por  entOfl—
ces  1776)  con  observaCióli  ast,rOmmó11Cm1

Jipu  11nloiiiO ,lTaria  ,3fani’iq(IC SUO#’(’(tI(t colOca  mí Santa.

Cru  4o  ar.1’OqUer1a  en  Puerto  Cansado  ó  Mar  Menor  de
Bobería;  en  1882  realizó  con  este  fin  una  curiosa  explora
cón  para  encontrar  sobre  ci  litoral  africano  una  torre  que
semejante  á  la  del  puerto  do  San  Sebastián  do  la  Gomera
(Canarias),  construyó  á3nedid0  del  siglo  xv  D. Diego  Gar
cía  de  Ilérrera,  señor  de  las  Canarias;  las  investigaciofl05
tuvieron  un  franco  éxito,  descubriendo  tan  ilustre  canario
las  iinade  la  histórica  torre  en  Puerto  Cansado.

(itefl  cree  que  existió  Santa  Cruz  de  Mar_PeqU0i  cerca
de  la  desembOcflm8  del  Nun;  apoya  su  aserto  en  la  preseil
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cia  cte restos  de  fortificaciones  en aquel lugar, al  que deno—
minan  b s  indígenas  el  IIlerea(i()  do  los cristianos’.

ClON hico   si  bieti  ignoraba  la  situación  do Santa
Cruz,  la creía  pt’óxiimt   la  boca  del Nun.

Jkrihelot  situn  en  Porto  Reguela  ó  Isgueder  (onehada
do  Ifni)  á Santa  Cruz  do Mor-Pequeña,

.Ls  cartas  (oIilifJolaS de G-raCknO Benicassa  (‘1467,), :Ji’uan.
la  (!osa  (4500,) y  Ptolomeo (1513) señalan  el  castiflo; do

So  ata Cruz en  la  doscniloeaduru  del  Chibica.
J.  La  Cotitisión  oficial  hispano—marroquí,  compuesta-de

tres  cono isiotoados  paL’  cada  nación,  embarcó  el  28 d  Di—
(dornilLo  do  1877 en  Cécliz sobro  el, Blasco ole Garay yregre—
saiRlo  al  in  sitio) puerto  ci  4 de  Febrero  de  1878; tras  1iroli—

jos  estudios  y  li:ihiendo  encontrado  en Ifni las ruin-as .deun
agadir,  que,  al  olodr  de  los  pescadores  canarios,  lleó  el
itotubre  de  Santa  Cruz  de  Berbería,  señalóso  dicho  lugar
eomu  el  co riespotidietoto  á  Santa  Cruz  de  Mar-Pequoño

su  ar000r  esta  Comisión  en  las  siguientes  censi—
oloraciooioes:                           -:

1.’  Eti  ci  resultado  del  ree01100iluieilto)  oloteti ido dcsUoel
rito  Dia:o al  lito  y ensenada  de  este  nOn1bL’O puertos:OntL’O

los  que  supusieron  estuvo  el castillo de Sonta  Cruz.
2,a  En  que  los  pricticos  do Lanzarote  ntanil’esta.rou  que

desde  tietiopos  antiguos  los  pescadores canarios  designaban
d  las alturas  ‘eci  nos ;L Ifni  con  el  nombro  de  Santa  CruzdÓ
Ben  wiia.

1  En  que  los  inoros  de Ifni  aseguraron  verse,  á la  dere—
elia  del  ifi ti,  vestigi  is  do  uiiot  oii tigua  lOrtl  loza  do  cristia—

it  os; y

4.’  En  noticias  trnnsonitidos por  la tradicióit.

F  rno;ilnoti la  Coinisiójo españolo:  D. Cesáreo Fornanclez
I)ur  o  U;ipitóii  de  movía; 1). José  Alvarez  Pérez, Cóiisul_du
Espaila  cii  Mogadar;  D. Viceite  Climent, Coronel  de lugo—
u  leras,  y  D. Fumn;011(lo rmij uinea,  Comandante  del  Blascb ile
(,eruoj.  La  Comisión  iiutrroqui  e5talia  constituida  porSid
Ornar  1)011 Omitara, liigoiiiero—artillero;  el  Kaid Sid MQhaLuÇ4
cl—Kui’i; Kicl Ojitar  ben  Omner  y  Sid  Abdallah  ben  bu—Be—
ker,  oticiales;  y  Abra loan  Cohen,  intérprete.
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:La  elección  de Ifni  fuó  confirmada  en  188 por  otra  Co
misión  hispanO_lTIarrOqul que  recorrió  el país com1)rendidO
eütré.  Cabo Guir  y Cabo Juby,  en  una  extensión  de 500 ki
lómetrOs.

.sD..:  Ifni  6 Santa Cruz do Mar-Pequeña,  se halla á  los 20”
24’ latitud  N. y  70  58’ 26” longitud  de Hierro.

:-La ensenada  de Ifni  ábrese  entro  punta  Mercedes  al Nor
t  ypunta  Isabel  al  Sur;  desemboca  en  ella  el  río  Ifni,  do
escasas  aguas y cuya  boca eticuéntraSO obstruida  p’  un  di
que:doaroflft.
•   Hasta  punta  Mercedes, la  costa es rojiza,  escarpada  y do
20etros  de altura;  entro  punta  Mercedes  y punta  Isabel  es
suave  y  cubierta  do  blanca  y fina  arena;  en  punta  Isabel
vuelve  la  costa á mostrarse  abrupta  é  inaccesible.

Entre  punta  Mercedes y la  desembocadura  del Ifni, pró
ximo  á la  playa, se contempla  el sepulcro  do  Sidi Ifni;  en  la
orilla  derecha  del citado rio so encuentrali  los pueblos Iduf
kerAmCZdOg,  así como ruinas  ‘do la  c1iie fué Santa  Cruz; la
orilla  izquierda  está  dominada  poL  los  inoiitr  l)u  Drur  y
Auyau.

Las  márgenes  del  Ifni  contienen  algunas  huertas  y mali—

te  bajo.  En el interior  abunda  el árbol  Kais;  su tronco,  alto
yreoto,  enipléase para  arboladura  do  buques;  produce  asi
m4srnO. una  almendra  de la  que  los  indigenas  extraen  un
aeito  que  sustituye al  do oliva.

Al  Norte  de  Ifni  vive  la  kábila  Aitbu-Beker  y al Sur  la
-  de Misti,  veciiías  de  la  de  Ait-Musákana que  habita  en  los

•  móntos  Taulaxt; unas y otras  pertenecen  á la poderosa  tribu
de  los Ait-bu-Amran.

E.  Los moradores  de Ifni  son  cte raza  bereber;  su  odio
contra  los árabes  (á los que  miran  coma  inferiores)  es cons
tante  y formidable.  Cuando JIahih—boii—BOirUk, xej del Numi,
t!.WO conocimient9  do la  guerra  hispano_mogl’ehina dospu
;chó  un  emisario  di General O’Donnell ofreciéndolo  hostili—

..zaálOS  marroquies  por  el  Sur  del  imperio,  á  cambio  do
que  protegiese  la  apertura  al  Comercio  de algunos puertos
sometidos  á su  autoridad;  desgraciadamente,  lleg aba al  en
viado-dia’s despuésde  firmada  la paz.
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Los  individuos  de  las  ká}jilas  -léesc  en  el  DiceionriO’
etiCielOI)(li(’’°  son,  por  lo  gÜitCL’al, de  ieu1ttt’
estatura,  delgados,  i101V10505,  (le  color  niuy  obscuro, de fac
ciones  pronunciadas,  la nariz  aguileña,  los  ojoe expreMóS
la  dentadura  bellísima  por  la  igualdad  y  blancurt.  Son1t—
prosiOti;tl)l”  y  muy iioteligeittes pcrteflCCClI á la raa  dólos
hetebcre,  que  en  acjuolla  zoita  no  Ita  sido  nunca  sojizda
or  los  árth,,s,  y  que  cOilSúrVa su lengua  y  costutnbi’s  algo
distiiitas.

.Vino  preineiite,IleViLn1l0  los tns  una  cspoci  dó
(o  cainis6it  do algudóti  ordinario,  azul  ó  blanco, y una capa
redoniWi  cml capucha,  tejida en  el  pais  con  lima negra  búi
da,  con  la  pa rtjeulari(Iad  de  tener  por  la  espalda,  al boido
itileriOi,  utot  ospOcie (le  remiendo ú  ojal  en  la  apnrieIia,
luhiqUe  05  ttjiiloo toti  la  IIOISIIUL pieza,  que  mido coinoiñódio

metro  (le longitud con  20 centímetrOs  de mayor  ancIidri  el
centro  y  es  (le  color  anaranjado  6 amarillo  fuerte  coñin
lista  roja  do  oxtrCUlO  á extremo.

Ll;una’o  á  esta especie  de  capa  ajiidt  Los  xejs  vistén
algo  mejor,  imitando  ci  traje  de los  marroquies  y  prefirióii
do  el  color  blaiico  algunos  llevan  la  capa  ó jaique  con  la
rapueha  sobre  la  ithezft  y por  encima  turbante de algodón,
una  de  cuyas  vueltas  pasa  p01  debajo  de  la  barba;  perú  la

1 ool d neití u  goaherhll lleva  desnudos  la  cabeza  y  los  pies.
1 hthl:tn  de  lo  iírabcs  sus  vecinos  con  cierto  dostCCiO,

atri  buytin ob ose una  superiOri(lad  que acaso  no  es presúntiO
sa,  pues  del  Sus  loan salido  en  varias  épocaS  los  hónibres
que  han  conmovido  el  imperio  de Marruecos  y  derrOca1id0
tres  dinastías,  como  lo hicieron  los  xorifes;  y  do  este  Étís
son  hoy  miismo los  1;roVa(lOrOS y  poetas,  y  también  lós  ju
glares,  los  htiaglletizadOres  do  serpientes,  y  todos  osos
1 atas  (lun se  lt;ttm PrCsc1t;;ttl0  oit  los  circos  de las  capitales  de
E uro opa...

fr’.  Ifni  ó Santa  Cruz  de  Mar_Pequeña  se  encueflt’  en
la  regióhi  dci  Sus  y  dci  Nun,  torritorio  que  antiguamente
perteneció  á  España.  Añoremos  ese  ayer,  cuyos  hérOl1ñ09
pregonan  silenciosas  no  pocas  ruinas.

El  ¡olio  1l44,  Al tenso t XI  lucha  con  el  Papa  ClenienteVI,
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poi  pretnder  éste  el  Principado  de  Fortunia  (Canarias)

 el  Infante  Don Luis  de  la  Cerda;  en  su  eiiipeíiú  triunfó
el  Monárca  español  asegurando  para  la  Corona  de  Castilla
tanto  las  islas  Canarias  como  la  costa  arricana  situada  á  su

frente
En’1O5,  Juan  tic  BethencOUrt,  toma  posesión  de  Cuna—

iias  y  la  costa  africana  por  merced  del  Rey  Don  Enrique  III.

Don  Diego  García  de  Herrera,  por  su  matrinio
•  nio’coii  Doña  Inés  de  Peraza,  quedó  en  posesión  del  señorío’
de,  Canarias  ‘y del  Mar  menor  de  Berbería;  decidido  á  reali

•  zar  el  ponsan’iiOiitO  de  Bet.bencourt  (construir  en  Africa  una

foruleza  propia  para  poner  ó  contribución  el  país)  pasÓ á
‘Africa  levantando  una  torre  que  denoininó  Santa  Cruz  de
Mar_Pequeña;  su  guarda—Con  l)UeIla artillería  y  respetul)lO

g;afliciÓn  conilóla  á  D. Alonso  rio Cabrera.

Labula  de  1494,  otorgada  por  Alejandro  VI,  coiwcdió  á
Catifla’el  dominio  tic cuantas  tierras  poseyera  y se  tomasen

•  en  Africa;  tanto  p01’  esta  concesión  cuanto  por  las  ufortuna—
,da  expediciones  que  realizara  Herrera  y  sus  hijos,  el  Ade
1anad  de  Canarias’  comenzó  á  intitularse  Capitón  General

de  las  costas  de  Africa.
En’1499,  varios  xejes  del  Nun  é  interior  prestaron  jura

‘mnto  de  vasallaje  á los  Reyes  de  Castilla  en  Santa  Cruz  de

Mar-PeqUefl  a.
La  previsora  y  hábil  politica  que  iniciara  el  Gobierno

cntriil  é  interpretaron  patrióticamente  los  AdelantudOS  do

•,Canrias,  rodujernn  fundaciones  comerciales  do  podero
s:riquézas:  Puerto  Cansado,  Cabo  Juby,  desembocaduras
delSus,  Nun,  Chihica,  Draa,  etc.,  fueron  otros  tantos  centros
Uon4eespañoles  é  indígenas  traficaban  bajo  nucstra  glorio

•st  bandera.
•    •i  descubrimiento  del  Nuevo  Mundo  al  apartar  la  aten
ción  deAfric  donde  amorosa  y  paeiflcainemto  habla  iI—
frado  España,  hizo  que  las  transacciones  fueran  decayendo

•  y  qué. entibiáransO  los  afectos  entre  dominadores  y  doini—
Q:  lo  que  siempre  fué  amor  convirtióse  al fin  en  abierta

l’cha.  Isabel  1 pudo  proclamar  en  su  testamento,  como  nues
,tri  úiica  aspiracin,  el  dominio  de  Marruecos;  ¿pero  por
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quú  tan  egregia  Soberana  p(rJflitió  tau  Vergonzante  slidit.’
de  Afrie:t  y  fO  tUVO por empresa  el  amparo  de  los  héróes.

(u(  se  llevaron  con  el  último  soplo  do su  vida  el  fin do: ln..
(lOinhumaeióim (s[aifloJa  Oil Marruecos?

La  lucha  (le  Los ¡ini igenas  contra  los  puestos  españoles
(oliSlitUye  la  pígiuia  iiís  gloriosa  que  hemos  escritó  oei
1 iliru  mie Africa;  abaildofl;1(los  si,  poro grandiosos  ensu  
hamicuito,  la  s;tmigre osl)afíÁ)hI itmaravilló  á los  cnoinigos  ab—.
sortos  ante  iísisl(Ileja  sólo  Colilparmiblo á numantinas  épocas:

Sin  SJ)(i’atiz;i, pt,  ile  s(noirit  al)rustároIISO  ti  ln’lu&hu.
los  hijos  de  nuestra  Esjiifia;  t;odos sueuinhioromi,  los filOS  Oil
II  e(I]ht  y  los  mui(.rmws degollados  por  la  morisma  tridn—
ñuite;  hmiaiihrús y  mujeres,  ancianos  y  niños  recibieron

muerte  gloriosa  por  su  Patria  cumpliendo  sacros  deberes:y
mostid,se  dignos  defensores  do  la  roja  y  gualda.  en$ofma
nacional.

Santa  Uruz de  Mar-Pequer  cii  1524 (Cerco PuOst(i po  o1.
Rey  de  Fez)  y  sucesivamente  los  demás  fuertes  españoles;
cayeron  CII  poder  de  los  indigonas;  las  tropelías  de  éstos:
tuvieron  tal  resonancia,  que cuando  Carlos  1  Protendióla

1 lh(aViúII  (l(  Sa ita  Cruz  110 hubo  quien  acudiese  al. ha—
iii;Lniieitti.                            .

l)es&le  la  i>6idida  do Samita Cruz quedó  escribe  Vieri-—
abamIduIIa(.lo atluel  puerto,  reducitindoso  todo  el  derecho  do
la  Coroici  la  PCiI  qUe  lineen  los  habitantes  (le las islas 
bre  aquel lis  ri lair;Is,  desde  la  extremidad  moridiomimildel
maomt Aflaute, 29° al  Norte,  hasta  Cabo  Blanco..

La  exl.e(l ielón  del  primer  Adeluntado  Lugo,  en  i507,
ilituvo  uit completo  fracaso;  más  felices  -  aunque  de escass
ei.ilhtdiis  l)’)lÍtI(aS  hImmomi las  juo  cmi 1541 Vorificaromr,jos

lI(ii:iaIio.s  i.i1i1 y  Fraiicjsc(,  Buuuitez y  la  que años  después
realizó  cI  (apitáJu  Luis  I’crdomno.

En  1500 cedió  el  floy  Católico  al d.c Portugal  (Tratudodó..
Cintra  de  18 de  Septiomhrm)  la  costa  (le  Berbería  ti cambio
del  Peñón  de  Vélez  de  la  Gomera  y una  harte del litoral  v...

-      cmb; reservóse,  sin  embargo,  el  Monarca  español  la posCsón
de  Santa  Cruz  do  Mar-Pequ€míja.                1

Ilast;t  el  rejitado  de  Carlos III  la política  española  ohidó
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porcómploto  nuestra  misión  en Africa; el  Marqués do Qn
mald.i, Ministro de Estado,  obtuvo  el  beneplácito  para  ocu
parles  territorios  que  siglos  atrás  se  al)andonaron  en  el
litoral  africano.

Aprovechando  las  buenas relaciones  oxistones  entre  Es
pa(iay.ei  Emperador  do Marruecos, Sidi Molinniod  ben  Ab
4nliah1.el  Marqués  do  Grimaldi  comisioné  en  1765 para  Ja

conaecución  do  sus  propósitos  al P. Bartolomé  Girón;  los
trabajosrealizados  fueron tan  satisfactorios  que en 1766 pro.
sentóse  en  Madrid (31 enviado  del  Sultán, Sidi  A1unet-l-Git-
zel,  quien  COncOrtó las  basca  do un  halado.

Cómo  había  grau  interés  para  que  se  aprobase  en  Ma
rruecos,  se designó  Embajador  especial  nl Jefe  de escuadru
D.JorgeJuan;  trasladóse  á Marrakex y pudo  haber  cumpli
do  felizmente  el tratado  de 1767, á no  ser  por  sus ideas par
ticulares,  opuestas siempre  á toda  expansión española i)01  el
Sr  delImporio;  la  diplomacia  marroquí,  advertida  del  pe
ligré;  acabó  por  negar  lo que  con  tanto  entusiasmo propo—
níase  conceder.  De  este  modo  fracasó  el  pensamiento  do
Carlos  ‘III y  de  su  Ministro  de Estado;  no  cejaron,  sin  em
bargo,  en  sus propósitos  llegando  á suscribir  el rE1.:1tado do

Marzo  do 1779, poco ventajoso  litru  España.
Siglos  después, y corno trofeo de la contienda  do 1859-GO,

Espaüa  pudo  suitarso  en su antigua  Santa  Cruz de Mar-I’o
quefla;  fué preciso  todo  el  heroísmo  de  una  campaña  para

-  recúperar  lo  que siempre  nos perteneció;  uuias el  olvido cae
hoy  pesadninnto  sobre  esa  reliquia  que  en  su  noiiibre  en

cierra  los  de muchos  héroes, los de  tantos  hijos  de la ado
•  rada  España.

G.  La  importancia  do  Santa  Cruz  de  Mar—Pequeña  so
acteceutiurá  el día en que lleguen á oxploturse  las pesquerías
canario—africanas.  Dice  á  eStO  propósito  un  distinguido
oficial:  

.Es,enormela  cantidad  de  pescado  que  cneicrra’cl  mar
quebaña  las Canarias y costas del Africa; pero  la que existe
entrabo  Bojador  y Cabo Blanco, excede á  tecla pon dora
ción;  baste decir  que  en los célebres  bancos de Norte-Amé
rita  pescan ‘unos 6.000 buques  y suelen coger anualmente 4R
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millones  de bacalaos; los pescadores  canarios  que frecuen
tan  las playas  africanas  cuentan  con 30 barcos, y cogen  tres
millones  de  bacalaos  al  año.  Eii  Terranova  corresponden
8.000  bacalaos  lior  embarcación; en  la  esquerías  eaiuirio
africanas  ioo.o.

llespcetii  á  La  calidad  del  pescado,  Glass hizo :eñstyos
IIUO  (10111051 te  roti  que  era  mós  jugoso  y delicado  ie  oI’ bá—
calao  ile  Escocia;  cada  liaealao  6  cherné  pesa unos  10idlós,

1»  tériit ini  mcdii.  (1).

III

Escritos referentes á la Isla del Paregil y Santa Cruz
de Mar-Pequeña.

1).  Pehtyii Alcalá  Galiano.—Memoria  sobre Santa  OrLizcie ar—
Piqucáa.  iíadriil,  1879.

.Joigu  Glass.-—cTho History  of  the  Discoveiy and  Cenquest of
tun Caitary  Is1aitils.  Londres,  1764.

 y  Cli vijii.  — .Notieias  de  las  islas  Canarias:..  Madrid,
1 H72-I.

Ce-  lici  t’iiiiiiiIez  Unto.  «Explotalóti  di  una  parte  !o  la
iista  NO. de Africa». 1878.

Archivo  ud  Ministerio  ¿le Marina.  —Actas  y  documentos vela—
ti vos  Santa  Cruz  ¿le iilai—Poquuila,  1

Cartas  y  i lerroteti  is de  la  Dirección ile J-Iidtografma.
Vizcinile  ¿tel l’oiitón.—Aitículo publicado en la  Revisla deF

JJ(Zi(i  (1860), refutetiti   la embajada  de  D. Jorge  Juan.
Alvarez  1’iiez  (Josó).—Mirmomia publicada en el  Bolet4n de la

Soreulavi  c;dOi,i(ifi(r(,
Arihivi  general  de  Alcalá  de  llenares,  legajo  4.340.—Carta—

contestación  de  D.  Domingo  Bertiardí  al  Matq ués  de  Grinaldi
(1765) acerca  ile la pesca en Caitarias.

Archivo  general de Alcalá de  Henares,  legajos 4.144  y  1.350.—

(1)  Los planos que se acompañan  han  sido  dibujados por  los
alumnos  de  la Academia  ¿le Infantería  D. Manuel  Alvarez Aymne
ricli  y D. Manuel  l3onatos  Amezcia.
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Docuin,ntOB  oficiales  entro  D.  Jorge  Juan  y  el  Marqués  de  Gri
inaldi.

Boletin  de la Soci&lad  Geof,riittCa.  Varios  números.
Vida  ,ajtjma.__Vario9  números.
Diccionario  enciclopédico  hispanoaIflCriCaflb.
ArchivO do  Indias,  en  Sovitla.l’Ii1Ifl5  ordenailzas  arn  el

establecimiento  y gobierno do la Casa  le  contratacióli  do  las Indias.
Datos  del  Captt(tu  García  Pérez,  fcilit5do5  por  OS  soiQrO

Solás  y  NouenteS.
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HOMENAJE Á LORD KELVIN

1or  el Médico de iaArinr,da
D.  JUAN REDONDO
ma,  ‘s ,n iuio,j  onear4.

Si  es  rigurosamente  exacto,  como  afirma  un  ilute  es—
eritoi  ¡ tigleís eoiIleinporáiioo,  que  la misión  del  hombreen  la
tierra  os  trabajar,   personas  podrán  coinpararso,’desde
este  punto  de  vista,  con  el  profesoi’ Lord  Kelvin.  La  noticia
de  su  iiiuerte,  acaecida  el  17 de Diciembre  último,  repercute
en  el  iiiuiido  entero  y  encuentra  en todas  partes la dolorosa
resonancia  9U0  produce  las  grandes  desdichas.  En  cumpli—
nijeifiui  (le  la  ley  fatal  (lel  destino,  ha pagado  su  tributo  á la
illuerto  un  hoiiibrü  (le  inteligencia  uporior  que  Consagró  la
vida  al  servicio  (101 lIUIIIahl(.)  progreso.  Considorado,  cii  toda
la  ie  1 ni (tez (le la tierra,  mano  un o  de  los  propulsores  del
ilioVi  aliento  eieiitillw,,  es  do los  que  han  impreso  carácter  á
la  lilica  presente.  Como  veremos  en  el  curso  de  esto árticu—
lii,  linhlieliajo  rOlidid()  á la  rneiiioria  del  cininonto  piofesor,
SU  obra  iii  1)í)iI(JtflL([() (iii  bis (1 iversas  esferas  de  la  actividad
universal,  y  su  influjo  se  siento  con  la  fuerza  irresistible  de
las  ideas convertidas  en  hechos; lorciue  Lord IColvin;no  sólo
ha  sido  un  J)OlISaClor  prolttndo  y  un  investigador  incansable,

sirio  liii  hombro  Juicioso  y  reflexivo  que  supo  dar  forma
práctica  ú  las abstracciones  teóricas  que  brotaron  d  su  po
deroso  entendimiento  con  la  espontaneidad  y  la  fuerza con

(lue  brota  el  rayo  de  la  nube  cargada  de  energía  eléctrica.
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Por  uno  de esos puvilegios  que  Dios  otoiga  de  vez  en
•::üáio:á  contadas  personas,  Mr.  William  Thomson  Ita 1)0-

seído,  durante  más de sesenta  años, una  inteligencia  precla
ra  y  un  vigor  físico envidiables.  Era  casi  un  niño  cuando
puso  por  primera  vez de  manifiesto  sus  poderosas  faculta
des,  y pocosdíaS  antes  de  morir,  cumplidos  los  otheiita  y
tres  años, aún  se hallaba  empeñado  en  la  solución  do pro
blenias  dificiles que quedarán  flotando  en  el  nimbo  de  las

•    ,çosas increadas  hasta  que  otra  persona  de  condiciones  pa
Ñcidas  á las  suyas  les Infunda  el  soplo  vital  que  abre  las
puertas  do lii realidad  á las lucubraciones  del  genio.  Como

pensador,  representa  una fuerza cuya pérdida  será difícil  do
reparar;  y como trabajador,  un  ejemplo  que  todos  debemos
iegir.  En  la  conjunción  armónica  de  esas dos  caudalosas
fuentes  de energía  individuaL ha tenido  su  origen  el  fruto
que  el mundo  científico recoge  de la  inmensa labor  realiza

•,dp9r  Lord  Kelvin, y el beneficio  positivo que sus estudios
y, descubrimientos  reportan  á  la  humanidad.  Al considerar—

•,   1e corno ti uno  de  sus  grandes  bienhechores,  trihutainos  ti
su  memoria  la  pleitesía  y  homenaje  que  en  just.ieia lo  co—

•,rrosponde.

*  *

Para  api ecrar  debid,rmOIitO  el  mói  ito de la 1 hot  i eabza—
da  por  el profesor  Thomson,  seria  preciso  hacer  un  deteni
do  análisis  del  estado  de  los  conocimientos  cientificos  ti

ftnes  de la  prime1t  mitad  del siglo último.  Cuando  comen—
.zó  Sus investigaciones,  un  ambiente  enrarecido  dificultaba

el  desarrollo  de las  energías  intelectuales.  Aun en Los paises
más  adelantados,  la  teoría  pura  servia  de  fundamentO  ti  la

•     enseñanza. Hasta lo más esencialmente práctico tenía que so
portar  el poso abrumador  del escolasticismo. De todo triuli

fó.el  espíritu  sintético  y el temperamento  analítico  del  tra
bajador  incansable,  ti  quien  andando  el  tiempo  había  do
•honra,r  su  país,  cambiándolO  el  nombre  patronímico  con
que  generalmente  se  le  conOce,  por  un  titulo  de  señoría
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que  [o  elevaba  í  la  iiiás alta  o’eclieióii  social  en  una  de  las
ilaciones  unís  po(l(r(slis  del  inundo. Hijo  do  un..profesor
ilustre,  la  itifluencia  luereditari;t que esta Circunstancja  pudo
ejercer  sobre  ól,  unida  á  su  inmensa  capacidad  intelectual
1 irania  y  á  su  voluii taci  de  acero,  le  I)erWitieron?levarse
preurte  á bus cumh)res  del  prolesorado,  donde  ha  pormano—
cidi  unís  (le  uurud ji  51gb)  difundiendo  ideas  y  llevando  á
calio  iuiV(tl(iO!Ies,  ruutre  lus  qUe  se  cuentan  algunas  que,
(ajillo  tuidi,  el  IIluui(lu  sabe,  unu prestado  grandes  sorvicios á
los  Iiuivegn iii es.

Cu;u a  se  esi ud it  la  ti,cu iida  Ial mr  realizada  por Lord
Kelviui  en  el  1 r;uiuseuuso de  su  larga  vida,  es fácil darsçcueii—
tu  de  su  leiusn  u ufau(idad  intelectual.  Con  sor  •tan.admi.

nuble, uro es, situ eiuulauuguu, lii  que  muís uisotuulut, causn;pov—
que  su  cualidad  muís saliente  ha  sido  la, do  acoinodars  con
floxibilidacl  extinordiiiariuu  á trabajos diversos,  pasando  do

unos  uí iiti’os  sin  esfUerzo  ni  violencia,  y  dejando  Çfltodos
ellos  liourd;riuuoimte iluupresa la  huella  de  su  carácter.  TQdo el
que  se ])repoulga  hacer  su retrato,  forzosamente  se vexobji—
guudo  lr;izuur ese  rasgo  fuiucbrmental,  cualquiera  que  son el

l)ulmt’(I(  visir  cmi que  se coloque  arui  eonteuuiplar  SU figura
los  unediis  do  que  se  valga  para  representarla:  e  tal

huido  11  iisiona  la cantidad  y  la  variedad  de  sus  aptitudes
ulumi ur:i les.  La  udnmi ración  subo  (le  punto  cuUil(lo se  le,eoin—

Pr  eiu los guuuuucltus teorizannís,  capacitados  puuu’ut,o9rcobir
y  xpiuier  las  uuIuIyuIes ;ulustnicejoiies uuuclutlisiwts, ,ineapn—

  J’ uuer  (uit  pníetieut  la  idea  iurús trivial,  y  cuano  SO
piensa  cii  los  que  haui sobresalido  en  la  ¡uplicacióii  áJayida
real  de  principios  emitidos  por  otros,  que  ellos,  por si solos,
110  liuj,iui;ium piolido  eouuchir.

Poseía  Lord  Kelviju amuulaus cualidades  en  grado  tanuper—
lativo,  que  uno  de  sus  biógrafos  ingleses  no Ira teniçlprpa—
ro  cii  coumsidei:mrlj-j científicamente  como  el  sabio  de  ls.  S11

bios,  de  igual  moda  que  cii  el  inundo  del  arte  se  qonsjdera
uí nuestro  inmortal  Velázquez  (ucino el pilitor  de  lo  pinto
res.  La agudeza  de  su  ingenio  le  permitió  ser,  durantetoda
la  vida,  un  teorizadoi  atrevida  y la firmeza  de su raciocinio;
UI!  iii veuulor  eunincntejuuouito  práctico  al  mismo  tiempo, que
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St  claro  concepto  de la  realidad  le ponía  en  posesión  de los
dios  necesarios  para ser un oxcolehte hombre de negocios

•    éel  ániplio  sentido  de  la  palabra.  Ni la ciencia tuvo seere
tóipra  él, ni  las artes  mecánicas  se. sometieron  jamás  con
‘iayorfai1idad  á la  voluntad  de  .n  hombre  que  las  doini-’

-ba  con lafuerza  irresistible  de su poderoso  ontondimion
tÓ.Le  oratan  fácil discurrir  acerca  de  la  constitución  goo

•    lógica del globo  terráqueo,  á cuya  corteza  vivimos  udhori

‘dos  en cumplhniento.de  las leyes  que rigen  el  ,principio  do
la  gravitación  universal,  corno  nbstrnorso en  el  estudio  do

•  las  matemáticas  subliiiios, poiietraiido  con clarividencia  pas—
inosa  en  lo intimo  do su  naturaleza.  Se deleitaba  en  la cori—

•   teiiplacióii  do los mundos  (lUe Pueblan  al  espacio  infinito,

•   órqüo  podía  establocer  his  relaciones  que  existen  entro
uiiós  y  otros, y porque  estaba en posesión  de la  suma  de co
nÓelrnientos  que  constituyen  la  astronomia.  Su  capacidad

•   jaia  formular  hipótesis  basadas  en  los pri incipios fu nidainein —

lós  de la ciencia,  no  lo impidió  realizar  inventos  ni  hallar
soiuciones  prácticasá  problemas  de mecánica que causaroli

muchas  veces la  dseperación  de los sabios. Su célebre  fra
s  lu  ciencia  os una  sola,  da  idea  clara  do  su  potencia  iii—
telectual  y de la  complejidad  de sus aptitudes.  Teniendo  cii

-  •  üenta  esta circunstancia  se explican  los procedimientos  de
se  valió  para  llevar  á  cabo  algunas  cte sus  mejores  iii

Vencionos,  y lo  bien  que  conocia,  teórica  y  J)lctidaniente,
cüúnto  con  ollas  se  relacionaba.  La  invención  do  su  aguja
onstituyo  el  testimonio  más  olocuont.e  de  esta  afirmación
escueta.

Como  rasgo  caracteristico  del  espíritu  investigador  do
Lord  Kelvinn, marcee  citarse  lo  que  en  lenguaje  corriente

‘  pudiéramos  llamar  fuerza do penetración.  Su intensidad  in—
.‘estigadora  llegaba  á  tal  extremo,  que  los  asuntos  aborda-

•  dós  por  él, en  su  inmensa  mayoría  1am quedado  conipleta—
mente  resueltos.  No queremos  decir  coin esto  que  su  obra

cintífica  haya  sido la perfección  misma,  porque  la  ciencia
ósun  conjunto  de perfeccioniamientossucesiyos  que  so cii

y  enlazan  en  al  transcurso  del  tiempo;  Sino  (4W

it   6 sil perseverancia  escrutadora  á limites  dificilmeiite al
ToM  LL  ---LNERn,  19f5
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eaitzados  por  ninguno  de  los  grandes  investigadores  de  la

dpea  presoute  Su  poder  reflexivo  y  calculador.  llega  en
octislojios  á  agotar  los  teimis  solnEitldos á  su  an1lsls  o  es
111)1) tic  titittos  obreros  intelectuales  como  han existido  en  l
JUUII(li  1,  qUe  coilcUrrioron  CLIII SU prestación  personalárea.
1 izar el  tra haj  (a iii de,  tpurttiido  materiales  que, otros.  arti—

tices  unís  (11151 i•os iii  itizab;uii para dar  cima.á  einpr.osas. gb—
i’iOs:is  reveladoras  de  nuestro  anhelo  de  mejoramiento,  sind

t1u.tliIicí  por  si  iuuisuiio, CLIII  tal  grado  de  proci.si6nque  su
la  Lo r  lleva  it q  rcs  el  sullo  (le  perdurabilidad  con  qio  el

tiOIII1)0  sa lid  (1111 las  obras  couisidoradas  porfectas.

Coui  tu mayor  litlulidacl y  concisión  posible  hemos-trata—
(1(1 (lO  )SIJUIjai  a  graiuilos  rasgos  los  contornos  do lagigan—
tosca  silueta  jo t;ateetuul  (le!  1)Lo1esoi Tltonusoti.  Bastaría  lo
dicho,  t.iataridrsc  do  cualquier  otra  personalidad  de-menos
importancia  ciotitiflea,  para  que  nadie  tuviese  dereçlio.,á  la—
iuioiitarse  (le  que  d  la  hora  del  elogio  obligado  habíamos
sido  parcos  en  lii alal)allza.  Pero  esto  no  basta  si  so.qúiero

1011(111 d LI  iii  lÇülvi ti   1110db (lo lii palabra  escritaun  ho—
tílculuje  digno  de  su  fama,  de  su nombre,  de  su. gloria,  y,  so
bre  toilo,  digno  (le  sus  grandes  merecimientos.  En  est.e caso

  peiiotrar  en lo  íntimo  do  su  vida  eiontifict.y  po—
uierl:i  de  iiiaiiiliesto  en  tórminos  do  que  el  lector-pueda
ipreei:irla  pi.u si  niisruio,liljro  ([e  extraña  tutela  yexeito  de
sUgestiolies  UO  iiiCOilsCiCiitemeno  pudieran  ser  appsiona—
das  6  trrduicas.  Así  l  imponen  de  consuno  la  justicia-y  lii
0011  Von iuiici;i,  y  ene  sttjecióIl  estricta  11 sU initiidiitø  ifl-j)CFiL—
tiV()  Vuhilos  ¡i  CXpouIcr los  rasgos  mús  salientes  de  la  obra
realizada  por  Lord  Kelvin,  dejando  al  que  leyere  en  libertad
compluta  tic  lorniuliir  las conclusiones  ciuo su  1111011 onten—
dini  len lo  lo sugiera.

*

CC

Guarido  se  trata  de  ¡niiier  de  inaiiiliesto  la  labor  ciçntifl
e:t  (le  LIII  liotiul ‘re  001110  Lord  Kelvin,  la  primera  dificultad
eouu que  so  tropieza.  es  la  de  ordenar  las  materias  para  que

ini  la  exposición  se  respete,  cii  la  medida  de  lo  posible,  el
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orden  cronológico  con  que  los  asuntos  fueron  estudiados.
•    .Eto, que constituyo  para  muchas  personas  una  necesidad
•    ndlpnsable  tratándose  de  trabajos  biográficos,  afortuna

-  ‘7daménte no lo es en escritos  hechos con los fines que so por
siucn  en éste. Si nosotros  logramos  ofrecer  á la considera
tión  del lector  los puntos  capitules de la obra  llevada á cabo

:-pór el  profesor  Thomson,  en  el  modio  siglo  largo  do  vida
(ronsagrada á  la  enseñanza, estableciendo  entre  ellos las  so

paracionos  convenientes,  poro  sin que  el conjunto  pierda  la
uinOflía  necesaria  para  que pueda  sor debidamente  aprocia
do,  aquella  condición  de que  hablábamos antes  tal vez pier

•    da’lit intransigencia  de su carácter.  Croyóndolo  así, ó  espe
rándolo  al menos,  vamos á  comenzar exponiendo  hipótesis;
trasellas  vendrá  la  onurneraciómt do  inventos  y  aplicacio
né  útiles,  que son  los que  han  dado  más  resonancia  á la fo

cunda  labor  y al  nombre  ilustre  de Lord  Kelvin.
Uiia  de las  más  nobles  aspiraciones  do  los  grandes  pon—

ñdóes  do todos  los tiempos ha  sido,  sin  duda,  la  solución
dI  arduo  y difícil  problema  do  la  constitución  (le  la  mato—
i4n.No  podía,  por lo tanto,  el ilustre  profesor  do la Univer
sidad  de  Glnsgow  sustraerso  al  influjo  obsesionante  do

•   aquella  idea,  ante  la  que  se  han  rendido  las  inteligencias
iás  poderosas,  y,  con  l;t  decisión  que  puso  en  todas  sus

bías,  la acometió  de  frente  formulando  una  hipótesis,  que
ócónsiderada  desde  entonces  en  el  mundo  cientitico  como
ua  de  las  concepciones  más  brillantes  del  ingenio  humano.
Tóñdtndo  como  punto  de  partida  la serie  (le teorenias  mato—
inátios  establecidos  por Helmholtz  acerca  del  movimiento

 fluidos, lanzó  á la  publicidad  su concepción  gigantes
c  sobro  la existencia  do un  fluido  que  llenaba  el universo,
cuya  naturaleza  no  era  posible  determinar  con  el empleo  do

los  medios  investigadores  puestos  actualmente  por  la  cien
cia  en  manos  del  hombre;  pero  cuyos  elementos  constituti
vos  podían  ser  apreciados  estudiando  determinados  movi

•    m1entos  de  los  torbellinos  gaseosos  quo  en  círculos  eoncón
trics  se  difunden  por  el  espacio.  Lucubración  tan  bella  no

fué  sólo  un  rago  do ingenio.  Basada  en  exl)crinlelltos  por
sbaies,.  llevados  á  cabo  con  su  proverbial  perseverancia  y
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en observacloaes hechas con la perspicacIa y agudas de su
poderoao entendimiento, le fué posible llegar 1 la  ødniilu
sión  de que en olios tienen su origen los átomos y ilo’J4óu-
las que concurren 4 formar la materia. Su lndivÑIbflldad
caraoterlstk,a no depende ni de su solidos nl de á’ti¼ia,
sitio  del carácter permanente de su volumen y sufUer&CSi
nuta parto do la nwt.,rla se pone co movimiento, g6aaído de
libertad absoluta y sin tenor que vencer la más pdfléItél’e
‘dstencia, su l)rognslóim rotativa conduila lndefinld,nsjj* 4
menos do que so vra detenida poruna causa Inciden ildWla
misma naturaleza que la iniciadora del proceso. Lóó’iditi

pies cambios que los vórticcs pueden ezperlmenta4á%Çu.
Ilcientes para explicar las diferencias que existen eñEStas
distintas espaelas do átomos, Muchas propiedades dCM’lna,
¡aria pueden ser explicadas por medio de esta hlpdtaóldqiuze
rscuetaimiento liemos expuesto en sus lineas generalS  a’?’

El  Real Instituto do Londres y la Real AcademIjSffi4.
imica evocan hoy, en honor de Lord Kelvln, el reeuei’4W’do
conrorencias memorables dadas en aquellos centt&&tS
Jicos lineo muelilsimos altos, Sus experiencias acerei”dW’ia
elasticidad de los sólidos y el predominio de las tedriii’ ci
ncmtttleuus en que la olasticidad de los  últimos átomos ‘4e la
materia  so consideraba como expresión de un moddpaSóu.
lar  (lo movimiento, tuvieron ina  gran resonaneiçjSdo
acogidas isiin  singular beneplácito por  los hombres Sá  ab.
alOcados un nstn clase de estudios, quizá no tanto j*HMhI
lldultuudas que venció y el mérito que contrajo al fbriñ’1Ifr-
las $1114) por la rranqucza eon que señaló las lagunat.jd6*Ysk
propio espiritu ofrocia un cuerpo de doctrina que nó
caba  do umia manera satisfactoria las afinidades qulunfoas, ni
muchos dii los misterios que envuelven 4 los antlgudá’lli)
tlos ilnpondnrabies yd  ciertas cualidades de las mSjliEji
olios  fijó su atención de po modo espeelal, consagráüahWs
muolios centenares de páginas. Por su carácter abstid8bjdL
tos  trabajos 1)0  se laso popularizado como otros dó’a&
Importancia,                         ‘ ‘  “

En  virtud do eso enosdonamniento, Mcli de hallgflzt)j
labor  de los que consagran su actividad al serilcio ‘d ‘la

,.  
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çieia,  entre  lasinvestigaeiOfleS y esfuerios  realizados  por

Lord. Kervin  pa1a determinar  la constitución  de  la materia
y  is trabajos  acerca de la termodinámica,  existe la relación
necesaria,  para  que  Sin gran  violencia  puedan  ser  conside
rados,si  no  como  eslabones  de la misma  cadena,  como  par

tesdo  un  todo, encaminadas  al  mismo  fin. El  problema  cós—
Irnico  fu  abordado  por  él  con  las  armas  que  ponia  en  sus

manos  la flamante  teoría  del calor. A esa  época corresponde
publicación  de  interesantes  folletos  y  las  apasionadas

ontroVOrSiaS que  sostuvo con los geólogos  acerca  do  la  for
mación  del  planeta.  Entonces  fué  cuando  demostró,  funda
doen  consideraciones  basadas  sobro  la  conducción  del ca

•tórico,  que la  tierra  necesariamente  habia  tenido  que estar
siiJea  durante  un  periodo  do  u  constitución  geológica  ti
una  temperatura  incompatible  con  la vida.  Estas  manifesta
ciones,  que  alteraban  doctrinas  cientílleas  y  afectaban  á
ierta  clase  de ideas ysontiinieutos,  produjeron  un  efecto
diÇiçilde  imaginar  en  la época presente.  El espiritu  do  tole-

•  rancia,  qúe  preside  nuestros  actos  y  regula  nuetras  de
terrnináciofleS,n0  existía  entonces,  y  los  puntos  de  vista

•  contrapuestos  provocaban  ti voces tormentas  contra  los  sus-
•  tentadores  de ideas  nuevas, que  sólo  podian  resistir  los  co

losos,  de  la  ciencia; aunque  no  sin  ue  la  critica  penetrara
en  Id intimo do su  pensamiento  para  ver  si encontraba  en
bi  cQncopto emitido  ó en la  teoría  sustentada,  algo  contra
dictorio  que  pudiera  utilizar  en su defensa  lo viejo  y  ana
crÓnico, con  tanto  más empeño  defendido  cuando  más  liv
trioineute  arraigado  se encuentra  en  las  conciencias.

‘.Oonsidérse  justamente  al  profesor  Thomson  como  el
fudador  de la  ciencia termodinámica,  no  porque  haya sido
eIpriero  que  se  ha ocupado  de  ella,  ni  el  único  que  ha
tratdo  de vencer  los obstáculos  que  ofrecía, para  la debida
aprciaciÓn  de los fenómenos  caloríficos, el hecho de consi

derare!  calor  como una  entidad  aislada, sino porque  fué el
que  formuló  el concepto en términos  de que todos  pudieran
,oonvencerse  de que  el calor  es una  forma  do movimiento  y
ci  que sent  la  teoría  dinámica sobre  las  sólidas  bases  eii
que  se apoya.  Es  claro  que  esto  no  lo  consiguió  Lord  Kel
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VIII  51110 a  fuerza  de  LIII traliaju  ímprobo  y  do  Ulla investiga—
(ióII  (X1urilJIe11tl  sOstti  ida  0011 _frecuellcia,  e  pazd&  eii—.
dir  un  OlJtOIldilniOIltt) 10(31105  que  el  suyo  yun’vÍgor

fistcu  111(1105  d  pr(Iolat  de  FOsiStÚIIOi1I. EIItOIICOS fuó’cüi’ndo
I0iliZ(i  01)11 Jtiiil0  l;i Serie  de  ¡II VeStigLIeioIloS  lleCida  dblo
üfato  térmicos  dr  1(15 fluidos  en  lllovilnionto  aciiido  la
ColIelnsin  que, api loada  Inés  tardo  prácticamente  póiDe—
war,  le  jnrInitió  licuar  el  hidiigeno  en  el  nparatóqiíiIeva
su  o orjthre. i)  011 tI (11005  (I1IIIIIIIa su  escala  absolutá  de  tm—
pOriIturi  Y ‘  ptilmipiu  (lo que solo  es convertido  on traba—
jo  II’I(10:uIIico 111111 parte  (101 calor  utilizado  poi  las  ín4tifna
(3(JIIleJJ)to  fiiCIlIIltlIitO aplicable  á 1:oda clase  de  onerias  que
so  desarrollalI  cli  el  Iliflildo,  sin  excluir  las  que  engendia  111
particula  (le  llicITo  COIitUIiidt  en  el  glóbulo  rojo  dOlan—
gro  al  chocar  en  el  iliterior  de  la  vosicula  pulmoñ’a  el
étotnú  de  ()xigoII() suOIiIIistrado  por  el  aire,  ni  aqueilb.ótras
do  ()r(l(II  diferellte  que  so  originati  cuando  OIL lo  hondo  do
la  cireulaeiój(  cerebral  recibe  la célula  pensante  el  sopld  vi
vificador  de  la  impresión  externa  transmitida  por’ls  senti—
tios,  (  cuando  la  reflexión  íntima  sugiere  la  doterminacióiu
 41IitiVa  qUe 5(1 tlIt(IUOO CII  1001105 y  rOsUltaIltos.

Pei  las  razones  de  eIIc;tdelIaInioIlto  á que  aludiainó  un—
tOriorillalfe,  Lord  KolviII  utilizó  la  teoría  termodinámica
par;i  tIafar  tic  resoivor  importantes  problemas  cosiflógóni—

005,  entre  Otros  la  edad  de  Ea tierra.  A  la  sola  elluncihción
de  It  tesis  so  alariiia roli  los  geólogos,  que  resueltamente  se
pUsicroil  (311 contra  de  él  III defender  la  hipótesis  Süstenta—
‘lora  (II  la  ilii1iii:;ieiéi1 práctica  del  floIlIpo  para  que  pUO—

dIlIl  J)re(lucir  CtUI’tus  lCIIÚIIIIJIIOS.  Sfli  enilmrgo,  cuando  Oil
una  sesión  memorlliJie  de  la  lleul  Sociedad  de  Edimburgo
hizo  constai  que  aquella  hipótesis  110  era  fruto  de  uña  de
Osas  ilispiracion(,s  nlomeiité1ioas,  que  0011  frecuencia  bi’otan

On  III irlIagiiIaciói(  do  lIs  llojubres  pensadores  eoii  la  inipe—
tuosiciad  do  lit  explosión  que  se  desvanece  coinoel  humo
Ofl  ci  espacio,  sin  (fUO  quede  la más  ligéra  huella,  ‘sino  la
resultante  de ulla  especulación  que  había  gravitádosobro
su  cerebro  durante  diez  y  ocho  años  seguidos,  ún  sentí—
miento  (le  respeto  universal  Surgió espontáneamente  Oll  to—
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-dt;s  partes,  haciendo  converger  hacia  él  las  sinipatias  y  la

:Ldnu1rjóul  de  los  hombros  de  ciencia  del  inundo  entero.
E1.númerO  de  afios  que  hasta  ononces  se  habían  considera-

•  aonocésarios  para  que  el  globo  terráqueo  perdiera  su  priL
jnitiva  inCUl1dOSCOflCia, y.’para  quo  su  corteza  SO  enfriase  y
eQndensara  en  términos  de  que  fuese  posible  la  vida  cii  olla
dolos  seres  orgánicos  que  la  han  poblado  en  los  diferentes

•  peridos  de  su  evolución  geológica,  so elevó  de  miles  á  mi
.lLoiies.  Les  ideas  de Lord  iCelvin  imprimieron  IIUCVOS ruin—

.bos  á  la  investigaéión  cientifia   despertaron  cii todas  par—

tos  una  actividad  febril,  fecunda  en  rOSUlta(h)S pir’5.

Apoco  que  se  fije  ia,atención  en  el  peeuliar  iiiol  de  ser

Thomson,  es  fácil  descubrir  las  dos  grandes
-   cualidades  de  su  espiritu.  Con  lo  dich.o  basta  para  formar

idea  de  su  potencia  intelectual  y  del  gran  caudal  de  sus  co
.oimientOs  científicos.  No  fueron  éstos,  sin  embargo,  los

rasgos  fl1S  salientes  de  su  personalidad.  Sobre  ellos  pro—
p9ndera  un  sentido  práctico  extraordinario  y  un;i  liiideii—
cia  manifiesta  á  apliéar  á  las  realidades  do  la  vida  las  cori
clusionos  que  naturalmente  se  derivan  do  las  ideas  abstrac
tas  y  de  los  principios  generales  Omami(l(JS de  ellas.  Es  de
cir,  que  tué,  al  fuSilo  tiempo  que  un  gruir  pensador  y  un

,hombie  de  ciencia  eminente,  un  inventor  de  cosas  útiles

•    ui1Ye1*m0nt0  aplicables  á  la  satisfacción  de  las  necesida
•-  es  de  la  vida  colectiva,  sentidas  con  imperio  en  todas  par

•;-te.  Sus  inventos,  más  que  sus  teorías,  li:rir  sido  los  que  en
realidad  han  popularizado  su  nombre.  Estas  sólo  pueden

•  ser  apreciadas  debidamente  por  un  reducido  número  de
personas.  Aquéllos,  oir  curable,  condensando  en  la  estruc

•tura.de  un  sencillo  mecallisIliO  los  1urilicipios  que  sirvoil  (10

á  las  ideas  abstractas,  le  periflit,iOLOI1  OH áS  do
una  ocasión  dar  la  fórmula,  en  vario  buscada  con  afán  du—

•    rat  mucho  tiempo,  pam  resolver  1)[(d)IOillLS do  capital

•     mportaneia  práctica.  I1ay  alguien  que  ignore  el  papel  des-

empeñado  por  el  ilustre  profesor  en  el  establecimiento  de
•  .•,  lr*s.comunicaciOflos telegráficas  submarinas?  ?,Los que viven

•  .  .-,  consagraOS  al  ejercicio  de  la  profesión  • naval  necesitan,
•.p9•r  ventura,  que  se  les  recuerde  el  paso  gigantesco  qe  re-
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aquella  idea nueva,  son un  testimonio  elocuente  do  la  agu
deza’do  su ingenió.ydo  su doble  carácter  de teorizante pro
tundo  y ejecutor  incomparable.  El  triunfo  alcanzadó  corno
Director  de  la  Compañía  Telegráfica  Atlántica,  reuniendo
los  fondos  necesarios  para  su  constitución  y  llevando  á feliz
término  cuantos  trabajos  fué  précisó  realizar  pa  que  el
éxito  coronará  sus esfuerzos el  año  de 1858, lo  presenta  có
tao  hombre  de negocios,  dotado  de  singular  clarividelicia
para  conducir  las empresas’ económicas  por  el  camino  qu
lleva  al  logro  de  grandes  beneficios  pecuniarios;  cualidad
rarísima  en  los  intelectuales  científicos,  que  pocas  veces
aciertan  á concordar  lo real  con  lo soñado.

El.  funclonamloiito  de este primor  en blo que ponía  en  co—
inunicación  el  mundo  viejo  con  el  nuevo,  tropezó  con  las
dificultades  inherentes  á todo  lo  que  comienza  á desarro
llarse.  La’ opinión  acerca  del potencial  de  la  corriente  jiece
sana  so dividió  entre  los  técnicos,  y cuando  cmii  muchos

prófesionales  que  sostenían  el empleo de  altas  cerrien  tos, el
profesor  Thomson  hizo  un  nuevo alarde  do su natural  modo
do  ser,  y al  mismo  tiempo  que  formulaba  una  teoría,  para
demostrar  que  no  hacen  falta  corrientes  cte alto  potencial,
sino  corrientes  débiles  trabajando  en  consonancia  con  re
ceptores  en. éxtrenmo sensbiis,  inventó  los  aparatos  necesa
nos  para  demostrar  en  la práctica  la  exactitud  de su aserto.
1)e aquella  época procçdo  su  espejo  galvanornétrico.  La  ve
locidad  de  transmisión  so elevó  al  principio  do dos  á  doce
[)alabra  por  minuto.  Después  llegó  á veinte.  Cuando  diez
años  más  tarde  inventó  su  sifón  registrador,  no  sólo  se  au

montó  de  un  modo  extraordinario  la  velocidad  transumiso
i,  sino  que  hizo  posible  la  realización  de  un  deseo  que
atormentaba  á  los  inventores,  desde  hacia  mucho  tiempo
Por  primera  vez  los  espaclios  cablegráficos  quedaron  auto
ináticamente  registrados.

El  nombre  del  profesor  Thomson  está  tan  íntimamente
ligado  á  la  aguja  que  lleva  su  nombro,  que  el  recuerdo  de
este  genial  invento  habrá  acudido  seguramente  á  la  memo
ria  dci  Oficial  de  Marina  que  haya  pasado  la  vista  por  el epí
grafe  de  este  artículo.  La  generación  actual,  compuesta  de
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presenta  en  la historia  de  la  náutica  la  invención  de  la agu—
ja  que  lleva  su  nombro?  ¿Sus aparjitos  de sonda  y otras mu

(,hus  creaciones  de su fecundo  ingenio,  no  han  sido  por todo
el  inundo  debidamente  apreciados?

Todos  los  inventos  del  profesor  Thomson  pueden  ser
ofrecidos  como  una  prueba  (le  que las  creaciones  de  su  es

Piritu  no  ruoron  reláiupagos  en  la  obscuridad’,  sino  apli—
cacidu  práctica  do principios  cientificos  sabiamente  elabo
rados  en  las  reconditeces  do  su  cerebro  tras  largo  tiempo
de  estudio.  Cuando  emprendió  la  serie  de trabajos que  con—
iluj  ero it  al  esta ti 1 ccii ni cii to  de  la  telegrafía  eléctrica  á través
de  los  mares,  tuvo  que  comenzar  itoi  desvanecer  dudas  y
errores  a(llniticlos  coititi  verdades  1)000  monos  que  axiomá
ticas,  vot  el  ‘v’’°  iu   prestaban  hombres  de  ciencia
tic  reconocida  autoridad.  1-Jubo uno  que no sólo  declaró  que
orn  materialmente  imposible  tender  un  cable  de acoro  á tra
vés  del  Ocoatio, sato  que  hizo  presente  su  convencimiento
de  que,  tun  supon  ictido  que  se  consiguiese  realizar  aquella
quimer;t,  la  eltispa  eléctrica  tio  pasaría  por-él  en  las  condi—
(:iOn(ts necesarias  ait  marear  su  huella  cii  el  cuadrante  ro—

ti.  Lt  id  Kel viii,  que  ten ni  té  Oil  la  1)racticabiliditd  de

sus  inventos,  respondió  con  hechos  á  aquellas  afirmaciones

temerarias.  Gracias  á  él,  la  corriente  eléctrica  aprisionada
en  el  óniiiia  de  los  cables,  surca  hoy  el  fondo  del  mar  en
lodas  (lireecitilies  y liga con  vínculos  estrechos  á los  pueblos
litaS  it)ailttlos  ile  la  tiOrra. Cientos  ile  miles  do  millas  do
t:tltlos  suljiit:triiios,  ¡i voces  tendidos  en profundidades  occá—

•     tiras  de 9)O)  y  de  3.000 metros,  responden  actualmente  al
pciisnmieiito  del  p1o!esor  Thomson,  ;iprisiuitiuido  al  globo
terráqueo  cii  estrecha  red  do  alambre,  por  donde  á  todas
horas  del  día  y  do la iioche  circulan  efluvios  de  vida  y  co-

•    rrieutcs  intensas  de  actividad  universal.
Que  era  un  hombre  do  ciencia  eminente,  lo  probó  una

vez  más  con  este  ITIOfiVO, formulando  una teoria  matemática
para  demostrar  qo  la  rapidez  con  que  se  transmitiria  la
rorrionto  eléctrica  había  do estar  subordinada  al  cuadrado

de  la  longitud  del  cable.  Los  aparatos  que  inventó  para  sa
tisfacer  las  naturales  exigencias  de  la  aplicación  práctica  de
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illitrillos  jóVonos,  1’1tlrIi Iiariz,tdos  0011 sU  usoy  acostumbrados
i  varia  oir  las  CUI)iOrt;ts y  puentes,  no  puedo  formar  idea

exacta  (InI (IltUsiusii  que  produjo  cuando  hizo  su,  .apari—

cióri  ó  bordo  (LO irUC5ti)s  (ruqUes  (tace  veinticinco  ños.  Yo
recur?rLi  (ial inri  a  indo  decir  entonces  d un  distinguidpOfl_
cml.  de  dirrota,  dcspuós  do  un  recorrido  de  más  e  once
rail  nr ill;is  ((lic  ir burros  rl  bordo  del  mismo  barco,  que  la
Aguja  ‘ilronrsuir  1 ra  u ir  paso  gigantesco  dadoen  el  •caiIlilio
cEe esta  lasa ilir iri Voliciones.  Las  mismus  J)tilllbrH icho  qido,
111100 l)i;Cu  ilinis, rl tniro  distinguido  OReIal que  lamentaba  la
muerto  do  Lord  Kolvin  y  hacía  calurosos  elogios  esus
gr;trrdes  facultades  y  do  la  ¡Irinemisa labor  realizada  pu el
cursi)  d  su  langa  vida.  Aficionado,  como  buen  inglés,   los
deportes  níutivos,  Siempre  que  pudo  buscó  en la  mar  soiz
y  iepos.  Los  nIr’vcgairtas  tienen  mucho  que  agradecerle  á
osas  iircIjfrtej(,itcs  ir  turnios  de  Lmd  Kelvijm. La idea d.ecns—
truir  111111 aguja  I1l1cv;t  no  brotó  Cii  su  inmagiiirtciónpor  la
lectura  do  lb l)tos,  iii  oir  el  recogimiento  do  una  bibliotoa;
se  la  sugirió  su  contacto  cori  la  real ¡dad; la  vista  de  las que
se  inri liri mii  i mrstaia(ias cli  los  buques  oir  que  cruzó  la  nar
inris  de  Una  Vez; su lilrlnora  do  funcionar;  y  la  apreciación  de
sus  deito.  Vencidas  las  dificultades  con  que tuvo que lu—
aliar  aritos  de  ver  realizado  su  l)rOpósito,  prefirió  la  ina  u—
‘ro  nl  ti1t(1UO  Oxpüriiiiüiital,  y  estuvo  embarcado  e  tieiipo

imci  sallo  irast a  qua  pudo  doci rio  á  los  navegantes,  sin  jac—
liiliij,  plrii  (:1,1!  fiIIloI  J)oJ5Ilrr,jV;i  ahí  tenéis  un  apur1to

i.Iw.  os  ¡rorro ¡tiró  cunriplir  vuestro  cometido  con  inayo  se
guridad  y  prr:eisió,i  (IUO los  que  luista  rrlrora  Ira béis  utiliza
do.  Para  exinrosarse  do  oste  modo,  tuvo  antes  que  hacer  ver
el  Orror de  niitods  !uiidaniíjnit;tl0s aligerar  diez  y  siete ve
ces  el  piso  de  la  risa  de  los  vientos  usada  en  los  compases
Ordin;tri,-,s  imaginar  nuevos  métodos  cl&suspeitsión,  ntuar
las  vibraciones,  cíimitrarrestrrt. diversas  influencias  y  dar yida,
cii  uirrt  palabra,  ti  ese  maravilloso  conjunto  que  constituye

la  Aguja  Thtonisori..  uriórrirnoirignrte aceptada  por  todas  las
lan  rutas  ni ji ¡tares  y  IflOicantes  ((01 mundo.

Aunque  (le  aplicacióni  morros  general  y  (LO uso  tpiiOs

(ffl’rict,te,  su  aparato  do  sonida ostó  reconocido,  desde  lince
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ríásde  veint& años,  cómo  un  instrumento  útil  que  en  más
•  ‘  ‘cl&una ocasión  ha prestado  señalados  servicios  á  los  nave

“iintes.  La relativa  facilidad  de  su  manejo  y  la  exactitud  de
sts’hidicaeiOlles  han  sido  debidamente  apreciados  I)0L los
Oficiales  de  Marina  para  determinar  la  situación  do la  nave
en  momentos  difíciles  de  cerrazón  6  niebla,  en  que  la  tio—

‘  ri’á,  el  sol,  las  luces  y  las  estrellas  se  ocultan  á  la  vista  del
‘‘íiacgante,  imposibilituidO  las  obsorvaeioI1(  y  haciendo  do

iá  recalada,  precisa  y  necesaria,  un  azar  peligroso,  en  el que
muchos  marinos  Inteligentes  han  comprometido  la  integri—
dd  del  vaso  confiado  á  su pericia,  y  no  pocos han  perdido

la  vida  ó  la reputación  y el buen  nombre  qe  tanto  impor
ta  conservar  incólume  á  todo OfleiLil pundonorosO.  Las  tu-’

-  blas  para’la  utilización práctica  dci mótodo  de Summcr  da
‘áÍde  lince  más  de treinta  años.  De esa época,  próXimUifleli

t,’són  tiirnbién  sus estudios y cSlculos acerca  de  las mareas

‘los’  aparatos  que  su  peregrino  lilgellio  lí’ sugirió  pata  la
‘“detersninacióIl  previa  (le este  foi’iónnIe  ca  los  ,aiertos  y

paril  ci  trazado  de las curvas de  nivel  y  couoci  lniullt:O  de  [a
profundidad  del agua  en  cualquier  instante.  Pocos años  des-.

jué  inventó  sus  instrumentos  de medición  eléctrica,  reali
zando  trabajos  que  fueron  considerados  pot  él  como  los
primeros  jalones de  una  ciencia  nueva,  y  ojeeutuudt  obras

á_íe. esperaba  pudiesen  servir  algún  din do punto  de  paLtidlt
para  la  iealizauoli  de gi  rindes  desculo imiontos

‘Titrea  yana hubiera  sido tratar  de encerrar  cii  los  límites
•  -  rudeneialeS  de un  articulo  tan circulistailcial  y  artificioso

dmo  éstela  obra  inmensa  realizada por  un  hombre  como  el
‘profesor  Wiliam  Thomson.  Durante  más  de  medio  siglo  fué

“.Ypadrádico  de  la  Universidad  de  Glasgow.  Comenzó  expli

éando  Filosofía  Natural  el  afio  de  1846; y  hasta  el  do  1899,
‘que  dejó  de pertenecer  (i aquel  claustro, no  dejó de  cumplir

“Lfllmflte,  durante  un  olo  curso académicO,  sus deberes  pro

‘‘eiónales.  La  conmemoración  de  su  quincuagésimo  anivor

5
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surjo  de  pilesorado,  celelirada  un 1896 constituye,  por  su
tarácter  de  universalidad,  el  hecho  do  esta  naturaleza  más
giaiuliosu  que registran  los  iiiiiilcs  do  los  centros  univorsi—
ta ri  s. Del  iiiu u do iui tOro lleUd icroii  libinbrus  ominontes con
4’l)jeto  de rendirle  homenaje  y  toinin  participación  directa
en  aquella  manifestación  de  la gratitud  mundial  hacia quien
htiitci  había  IlOchiO Cii  hiuiiehicio del progreso  humano.  Entre

 libros  se  cueutu  un  Tratado  do Filosofía  Naturnl,  que,
sin  estar  teriliilla(lu,  ligura  rl lado  de  las  oliras  clásicas.
El  riámumue (le  sus  Meimiorias, folletos,  comunicaciones  é  ja—
Iuriiirs  iii  )l(5US  y  coleccionados  ;iscieiiden  á  232. El  de sus
eoiili,iici;is  hmlliea  rIadas  cmi Europa  y  América  alcanza
Una  cifra  ilslrchihlr..  Sus  iiive  jitos,  que  se  cuentan  por  do—
coimas,  lleva  ti  illipresa,  hasta  cmi los  meiiores  detalles,  la mar—
ea  (10 su gemiio. Entre  sus  discípulos  figurin  verdaderas  emi—
nuncias,  que  dilUi1(lIi  sus  doctrinas  con la  fo del creyente  y
la  persevuraneia  de  que  dI mismo  los  dió  ejemplo  hasta  po—
ros  días  a miles de  pagar  su  I;rii)uto á la  muerte.  ¿Tiene,  por
Iri tairto,  algo  de  janticular  que su  país,  agradecido,  lo  ole—
vara  ír  la  más  alt;a nobleza  en  1002, otorgándole  un  titulo  de
Sufiorítd  En  todts  partes  so pronuncia  hoy  su  nombre  con
respeto  y  se  entonan  himnos  (le  alabanza  á su  memoria.
Sensible  es  que  ini  modesta  condición  de  escritor  amanera
do  inc  haya  impedido  utilizar  debidamente  las  galas  de
nuestro  rico  idioma  para  tejer  una  corona  digna  de ser  ce—
ñi(la  ú la  lreiitc  del  coloso,  considerado  por  sus  conciuda—

como  el  hoiirbre  de  ciencia  más  grande  que  ha  pró—
duí  i do  el  Imperio  britáji  ico.

Madrid  Enero 1908.
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Cada  dia  que  traliscurre,  do  algunos  meses  á  esta  par
te,  se  acentúa  más  y  so hacen  más  insistentes  los rumores  de
que  nuestra  acción  militar  en  el  Norte  de  Marruecos  pudie
ra  llegar  á ser  de  alguna  mayor  ira por.tanCi:t que  l  copear
niente  á la inStahLC01i do la policía  europea_la  r1OjUl  en  los
puntos  que  nos  designó  la  Cont’oreuCm  do Algeciras.

Lo  ocurrido  en Casablanca  y en  varios  otros  parajes  do la
costa  xeeidental;  la exaltación  creciente  tic  los  súbditOS  del
ya  muy  derruido  Imperio  MogrebinO; la  guerra  civil  que en
ól  so  desarrolla,  anulando  en muchos  sitios  la autoridad  real
del  Gobierno  oficialmente  recoiiocido;  y,  sobro  todo,  la  re
sistencia  natural  en  aquellOS  indómitOS  y  rutiu;tri(’S  marro—
quíS  á entrar  por  costumbres  iiuevaS,  de  las cuales,  hoy  por
hoy,  no  ven  ni  comprenden  las  ventajas,  son  todas  causas
para  hacer  pensar  razoirtibleInei  cii  que  bien  pudiera  su
ceder  que  el  mndato  de  la citada  Conferencia,  iios  obligara

 llevar  á las  costas  del  otro  lado  dci  Estrecho  fuerzas  del
Ejórcito  suficientes,  y  abuii ctantcmcflte  pertrechadas,  para
realizar  aquel  compromiso.

Claro  cst  que,  si este  caso  llega,  La operación  militat’  que
habría  de  verificiirSe,  consistente  en  las  tres  distintas  dcclii-
barco,  transporto  y  desembarO  de  las  fuerzas  designedas,
no  revestiria  uuflCfl la impOrtalICit  (Le las qu(,  en  caso  de un
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guerra,  se titulan con  el Carúctbr geiiora.l  de  .desembnr.ço
pwluo  011001 igo íoriiia  1 11(1 existo  en  roiti Idad, nl,  tiun cunn—
tt,  existiera,  eueittu  eoii  fuerzas  navales  qe  interrumpiesen
los  l)eriodJs  (t’itie(JS do  la expedición;  pero, es  lo cierto  que
todos  los preparativos  y  la  ejecución  de las operaciones  mi
litares  deben  realizarso, aun  tratándose de simples  ejercicios,
como  si  el enemigo  fuese  real  y  efectivo,  teniendo  siempre
en  cuenta,  no sólo  su resistencia  posible,  sino  todas. la  çon—
Irariodades  y  eont.igciieias  que  1:uecbiii sobrevenir  en  el
curso  de  La ejecución  del  plan  l)rOined itido.

En  nuestro  caso  particutir  hay  aún  otras razones de  djs—
tinto  género  que  nos  obligan  á mirar  con  sumo  cuidadolos

Pi0l01I1  ¡ VOS iiecesiiriús  para  aquella  contingencia.  Es inútil
cernir  los  ej os á  la real  ¡dad  de  que  la última guerra  cqlonal
dejó  un! parado  nuestro  prestigio  militar,  sobre todo  pn lo
que  concierne  á organización;  esto  podrá  ser  más  ó  mnos
justo,  poro  os un  hecho,  y  como  tal hay  que  aceptarlo.  Tain—
bióiu  es  evidente  que  desde  aquella  época  de  mala  recozda—
ción,  nuestra  política  exterior  ha entrado  por  cauces nuevos;
que  se  habla  do  iusotros,  y  que las demás  naciones  europeas
deben  estar  á  la  expectativa  de si  hemos  reconocido  y  en
mondado  nuestros  errores  de  otras  veces,  siendo  la  ocasión
actual  como  una  especie  de  examon  de  lo  que  hemos  pro—
gresadii  6 variado  desde  ci  08 acá. Y  este  examen  abarca á
les  (loS Institutos,  á Ja Marina  y  al Ejército,  puesto  que,  por
uuiuy  5(’IRi  1 tu que sea, es sionuiro  una  operacióti  coiijuiitit;líi
(tel  1 ruiusp>rie  y  ltuetii laureo de  cualquier  fuerza;  y cii  c  9V—

don,  uiielotlo  y  l)revisio)iles  0011  que  se  realice,  cubo  ponor
hioii  ulu  iuiuJiilicS$)  si  ¿ji  aiiilos  Institutos  reinan  un  b,ieii
principio  (lo organización  y  una  oonipleta  (tflflOiil(t.

En  lo que á  Marina  concierne,  no  son pocas  las  prei—

sienes  que  deben  tenerse  p:I’L  que  su  ayuda  al  Ejérçito

resulto,  si  el  caso  llega,  completamente  eficaz; es  más:  cree—
inos  que  pot  iiuucho  que  el  plaui  se  estudie,  tomándose  el
tiempo  suficiente  para  hacerlo  con  calina,  aún  resultajau
deficiencias  al  ponerlo  cii práctica. Y esto no se deberia  áque
dejase  de  exisir  en  todos  sus  organismos  la  mejor  volun
tad,  sino  á que  su  misión  cooperativa  babia  de  ser  dode
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talIos  que,  mirados  con  antelación,  parecen  nimios  y se  des

ntlenden,  y  cuando  llega  el  momento  do obrar  revisten  L
voCS  linportallcla  sufIcIente  ptu’n desconcertar  é  entl,nruzai

eualqUiCr  plan..
Mirado  el  problema  bajo  este  concepto,  necesitaríaso  que

ItMarina  supiera  de  pntemaflO  cuántas  serian  les  fuerzas
próbabies  que  so trasladarían  á  la  otra  costa,  y  su  punto  ó

puntos  de embarque,  isí  cómo  también  la cúantía  de  las  dis—
:.tiIltas  armas  que  compondrían  el  contingente  total.  Todo

estolo  serviría  de  punto  de partida  para  estudiar,  no  sólo  los
•  medios  de  embarque  y  transporte  más  adecuados  para  que

esta-operación  se  hiciese  con  rapidez  y  comodidad,  sino  lo
ue  os-más  importante,  lo  quó  ataíle  al  dcsomber(lUO,  pues
puédo  ocurrir  que  éste  tuviera  que  vcrilicarsO,  no  Cii  un
puntó  corno  Ceuta,  por  ejemplo,  sino  en  cualquier  baILía  ó

.oisonadu  (le  la  costa  más  conveniente  á  los  fines  militares
uitriOr0s.  Para  que  una  y otra  cosa  sean  posibles  y  resulten

•  bieú  hechas,  forzosamente  SO necesita  preparar  material
adecuado  y estudiar  el  asunto  sobro  el  terreno.

Quizás  algunos  crean  que  todo  se puedo  hacer  como  cuan
dó  enviamos  á Cuba  miles  de hombres  en  los  vapores  de  la

1. Trasatlántica;  entonces  á  cada  paso,  por  los  profanos,  y  aun
•  •p  los que  no  debian  serlo,  se cacareaba  que  habiamoS  Ile

vado   aquella  colonia  miles  y  miles  de  soldados  sin  incon
veniente  alguno.  No  es  cierto:  aquéllas  no  eran  expedicio
nós  militares,  ni  cosa  que  lo parezca;  so iisiinilabafl  mis  bien

.1  éxodos  de  emigrantes  forzosos,  y  si (nitro  los  insurrectos
de: la  manigua  hubiera  habido  inedia  docena  de  hombres

audaces  yversados  cii  el  arto  dele  guerra,  jquú disgustos  más

grandes  hubieran  sufrido  los  trasatlánticos  abarrotados  do
ttopas!  Tiramos  entonces  los  hombres  y el  dinero,  sin  sacar

:siquiera  el  provecho  do  ejercitantes  en  los  procedimientOS

d  la  guerra  nioderna.
Esto  de. considerar  que  el  transporte  á  MarruecoS  de  un

óuerpo  de  Ejército,  más  chico  ó  másgrande,  os  meterlo
en  varios  vapores  de  la  Trasatlántica,  de  cualquier  modo,

‘éomo  quepan,  separando  ó  reuniendo  las  armas  y  sus  por
‘freóhos  correspondientes,  según  las  capacidades  del  buque,
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y  no  seguir  lis  necesidades  del  cuerpo  combatiente;  y’lue.
go  echarlo  todo  en  tierra  cual  si fuera  una  mercancía  cual—!

quiera,  sitj  contar  iii  renlotainento  COR la  Ontingenciado:
dm  fuese  tiecosario  el  lnitiisa  cii  el  momento  ó  poco  des.
ius  del  desciubarque:  eso,  si se  hiciera ahora,  no  sólo  te
tIria  el  inconveniente  do  que  perderíamos  la  ocasión  do
(jercitarnos  en  hacer  las  cosas  como  deben  hacerse,  sino

qc  el  mundo  tiiilit;ir  expectante  nos  juzgarla incapaoitad
para  el  progreso  y  iii ej o ram ion te.

Como  loeto  itioral,  ¿qué  duda  cabo  que en las  irnagimtL:
cioties  orientales  de  los  marroquíes,  de  osos  marroquíes»á
qUienes  apasionan  Vivamente  bis  cosas  de la  guerra,  haria.
mucha  mnís impresión  el  aspecto  militar  do  una  expedición
bieti  Olgati izada en  todos  sus  detalles,  que  el  simple  arribo
de  ml1!ts:ls (lo sold!itlos  si it ordwm ni  concierto?

O (II) osl o lmoeosit:i P1O1)aracióml, y  no  dejar  los.ápu—
ros  pani  iii tinta  hora.  Atendiendo  con  el  anticipo  debido:á.
la  colistruccióti  do las  chalanas  y  artefactos  precisos,  á.lade;
signación  (le  las fuerzas  navales protectoras  del  transporto,
y  á  ha (le  los  vapores  aptos  por  su  tonelaje  para que Cupiera
con  litilguni  el  cuerpo  expedicionario,  creemos  que  á los
tres  ó cuatro  días  de  ereei’se  precisa  una  intorvemición  activa
en  la vida  de  Marruecos  podrinmos  tenor  allí  desembarca—
los  y  ti disponibilidad  de  entrar  en  aceción  un  contingento
le   ó  1 ().Oj  Ii nombres.

A  ilguimos, da.lt  la  corta  (.listaiicin entre  costa y  eosta,les

pirecerí  juizó excesivo  este  plazo; poro  á  nosotros  aún  nos
parece  que  mios liemos  quedado  cortos,  en  el supuesto  de  que
1  di  so  1 [ovo  cabo  como  debo  1 levarse,  pues  lid) serían  po—
cts  las  dilleultidos  que ó última hora  habrían do pt’esofltarse.

Ya  ulia  vez supuesto  que nuestras  tropas  hubiesen  alcan—
ZL(tu  el  lugar  para  dotido  fuesen  destinadas,  Ja  misión  do

nuestros  escasos  buques,  lejos  de  concluirso,  se  agriuldarma
iiiú,  1)u(sto  que  las  costas  coreillIs  ú aquel  lugar  tendrían
juo  ser  vigil:tdis  iIIuy  cstioaliunjcitto,  y  quizís  abunda—
mali  las  Ocasiones  en  que  sirviesen  esos  mismos  buques  de
transportes  peri  conducir  pequeños  núcleos  que  COnviiiie
se  destacar  í  deterni  limados  sitios.  Todo  esto  requiere  así-
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mismo  el  que  los  buques  con  que outumos,  ospecialmOutÇ
loscartOflerOS  grandes,  adquieran  con  antelación  conoci
mientos  prácticos  muy  prolijos  do todo  el Norte  de Marrue
cos  hsta.flegar  á serle completamente  fainiUnr á sus Comami—
dantes.  Para  facilitar  OSOS cruceros,  creemos  seria  tanibién
muy  conveniente  el establecimiento  en Ceuta de un  poque
ño  depósito  de 2 ó 3.000 tonehds  de carbón  y las materias
lubrificadoras  correspondientes,  y quizás también  en Chafa
rinas,  pues no debe  olvidarse que  en los meses que  se apro
irnan,  hasta  Abril  6 Mayo, reinan  con frecuencia  en el  Es
trecho  levantes  tan  duros,  que  lo hacen  infranqueable  para

buques  de escaso tonelaje.
En  resumen:  creemos  muy oportuno  que  se tomasen  to

das.las  medidas  de  previsión  necesarias para  que, si el caso
llegaba,  nuestros  compañeros  del Ejército  viesen palpable
mente  que  la  Marina so  esforzaba  en  facilil;arlcs su  misión,
con.  lo  cual unos  y otros  no luirían  sino  contribuir  al  deber
sagrado  del bien  de la  patria.

Madrid  Enero  de  1908.

Touo   19)
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NAVEGANTES GUIPUZCOANOS
por

.  RAMÓN SEOANE Y FERRER,
Marius  de Scoano.  -

1

Contribuir  i  ciar í  cullocer  las  pl’oez  y  méritos  de -los
que  han  lerniade  bIS generaciones  qúe  nos han  precedido  s
ha  tenido  siempre  como  una  acciót  meritoria,  por  resultar
este  ililelitu  un  1111(1 aproPiado  P”’  identificar  el recuerdo

  (ji  1 lietuai’oii  hechos dignos  de  admiración  con  el
lugitititu  orgullo  que  se experimenta  al  considerar  del pÑ—

p  r,naIidadus  que  p01’ SUS servicios  iclevantes  son
a  revi  duia  í  la  istiiitacióit’general.

El  quilatar  sus  licehds,  él  despreiiderse  de  prejuiÓio-  -

Iii  eiviis  ti  isilat’i(iitiitiiito  do  las  acciones  por  OlIOS ejeeüta’
das,  el  atinar  eiiii  lo  real  y  verdadero  es obra  del  escritor,  el.
rual  debe  tenet’  presente,  en  trabajoscqino  el  que  mo  pio--  -

pitrigli  exj)JaIIar,  les  cojiejos  do  Dionisio  do  J-Ialicarnaso.,,  -

(Yfl  liii,  (Ii(.v:  Los  i iivcstigadures  do las ut tigüedades  d4..aV

guhI;(  regidit  SO 41e1.)i3II coiitotitni.’  ciitt  los  informes  do  lOS
itatuiales  si  ilescati  el  cuiteapto  de  fidedignos,  porque  
sitan  oti’ is  tostiiitoii  ios  impai’cinles  exentos  de  toda  ss-  -  -

tnciia.                                 ..---- -

El  jitóvil principal  del  presciito  trabajo  se  dirige  á  pré
sen  tai  un  ensayo  de  las diversas  etapas  de la  historia  -man— -:
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tirnade  Guipúzcoa, ojecutacla.por sus inteligentes hijos en el
difici1ate  de  la  navegación,  cooperadores  como  pocos  al
engrandecimiento  do la  Marina durante  continuos  siglos,  á
la  cual impulsaron  por.dorrotoros  do  gloria  y  admiración.

Son  varios  los escritores  guipuzcoanos  que  han  sentido
la  .npe.idad  de afee  ar osuip  de  invetigaçióIi  sobre  la
historia  del país, no  ciertamente  en  demasía  traluj  ada,  te
niendo  estos deseos la  debida  justificación  ante lo poco que
existe  sobre  los  diversos  aspectos  que  su  glorioso  pasado
merece.

Si  por  regla  general  esta  deficiencia  ha  sido  lamentada,
aún.  rosulta  mayor,  si cabe, el  vacío  que  se nota  en  lo que so
refiere  al  aspecto  marítimo  do su historia,  faz, á ini modo  do
ver,  la  más  genuina  y  de  mayor  trascendencia  que  en  el
transcurso  de su existencia  ha tenido  este  orignal  y típico
pais.

Teniendo  en  cuenta  estas razones,  he  tratado  de  reme
diar  este  olvido,  dedicando,  aunque  sea  modestisimamente,
á  tanto  esforzado  navegante  un  pequeño  recuerdo  en  Con
sonancia  con  sus  merecimientos  como  cariñosa  demostra
ción  del valor  de tanto  héroe  olvidado  de la  debida  rocor
dación  do sus hazañas  y servicios.

Resulta  prodigioso  el  considerar  qe  un  territorio  tan

pequeño,  un  rincón,  p9r  dociro  así, de las  anchurosas  cos
tas  marítimas,  haya sido cuna  y vivero  de tan  sobresalientes
personalidades  cual Guipúzcoa  ha  producido,  teniendo  su
demostración  y  su prueba  en  los  meritisimos  sujetos  naci
dos  en aquella  región,  encerrada  cutre  las aguas dci Oceano
y  las ásperas montañas  que la  soparan  del resto do la Ponía
su.la

La  aptitud  para  la pesca, consecuencia  de una  esforzada
posesión  maritima,  hizo que  fuesen dominadores  del proce
loso  mar  que les rodoa  á  los  hijos  de  Euskaria,  Sicnd.O  sus
tradicioiioS  marítimas  formadas  en la práctica  de uiia  conti
nua  lucha,  por  la cual llegaron  á dominar  esto  elemento  de
un  modo prodigioso.

Poseedores  del  arte  de  la  navegación  fueron  con  sus

naos  á  lejanos paises, sirviendo  á  la corriente  comercial  es-
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tablecida eiitro  Castilla  y  Fhuides  en  las  farnos’as épocas. del
al)ogeo  (le  aquel la  expansión  do la  riqueza  nacional,  sióndó,

por  tanto,  su  iiis  iinpresciridiljl  medio  do acción,  tomand
parte  en  las  defensas  naturales  y  en  las  luchas  con  otros  pal—
sos,  y  pos’iyond,  en  una  palabra,  una  fuerza  marítima  d
tul  un p011 alicia,  que,  (:Oiin  (tice  muy  bien  un  esclarecido  e
critor,  nitos  del  descuhrimicjiito  del  Nuevo  Mundo,  anté
t:iinl,itjii  tic  la unidad  ilaei(,jiul,  lt  Marina  do  Castilla,  rnejr
dicho,  la  Marina  del  Ciiiitihrico,  sin  tiepenclencin  (le!  Esta
tio,  libre  cii  sus  operaciones,  señoreaba  los mares  del  iorto

y  sOstiii;i  uit  cotitoicio  floreciente,  constituyendo  imponen—
te  fuerza  que  se  iintoiiit  á  sus  rivales  dalido  riqueza  yjo
der  á  la nación  (1).

En  i proi i dina do  en  1  vast(  ea mpo  de  la  investigación
(r:tl)tijns  para  reunir  iii;ilorialcs  rülaeioiiitdos  ccii  los  ziom—
bros  y  los  servicios  de  los  nuirinos  guipuzcoanos,  so adquie
ro  al rcn  e itaise  hacia  o!  origen  do  los  hechos  aetrocids  

demostrados  en el  relato  escueto  de los  documentos  el  con

vencimiento  profundo  y  la  evidente certeza de haber pósei
(lo  aquella  provincia  uiia  supremacía  marítima  de  tan  ox—

traortliii:irio  empuje,  que  á  ella  se  debió  en  grau  parto  la
lLegemiioriii naval  do que  fueroji  Poseedores,  tau  poco  teni
da  cli  cuenta  por  quienes  debieron  haberla  mantenido  y fo
mentado  et (Jito factor  i ndisiensaljio  para  la vida de una  un—
ción  ata ciii lila.

Suele  ser  frecuento  on  todo trabajo  que tenga  por  obje
to  el  presentar  las  primeras  fases  de  la vida  de  un  pueblo;  ek
dirigi  rse á  buscar  en  las  ciencias  auxiliares  do  la  historia
&latos que  expliquen  lii formación  del país do que  se trata, y
en  este  punto  el  do que  tengo  que  ocuparme  es  por  su liis
toria  y  sus  caracteres,  por  su  raza  y  por  su  lengua,  uno  de
los  más debatidos  y  estudiados  por  filólogos,  luistoritidoros,
geógrafos,  críticos  y  antropólogos.

No  Oreo sea  este  el lugar  de  hacer  una  disertación  sobro

e!  origen  del  pueblo  vasco,  al  cual  pertenecen  los  hijos  de
Oste  ilustre  solar,  ni  el  unoinejito de  entrar  tampoco.  á  afir

u )  Fc ni  mid z  1) u so:          ¡xjcjc,,,’&  ,o4 a iCvis.
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mar  ó  negar  las iianifestaciones  de  un  notable  antrO)ólOgO
giipuzcoaflO  (1) ni  de  otros  muchos  autores  que  tan  exten
samente  se  han  ocupado  de  la  miiteria,  para  tratar  do  expli
car  las  causas  que  hayan  producido  tan  cuantiosa  pléyade  de
nautas,  porque  desviándomo  del  camino  que  pienso  reco
.rer;  vendría  quizá  á encontrarme  rodeado  i)oi  las  tinieblas
qiéobscurecen  al  mundo  científico  con  respecto  al  origen,.
comienzo  y  procedencia  (le  la  raza  y  ‘engua  vasca.

•     •  •.  Teniendo  estos  obstáculos  en  cuenta.  trataré  do relatar  lo
que  los  historiadores  dicen,  la tradición  constante  sanciona,

•y.los  document;os  proclaman,  aquilatados  todos  estos  mate

riales  por  la  sana  crítica,  dando  cii  todo  caso  el  valor  del
;oigen  y  la  autenticidad  de  la  procedencia.

Dentro  de  la  clasificación  genérica  do  cántabros  millan—

•sØ frecuentemente  lOS gui)uzcoauos  incluidos  al  ratarse  de
la  historia  de  la  náutiCa,  (lo  los  hechos  acaecidos  ca  estos

mares  6  de  los  servicioS  prestados  por  sus  hijos  cii  los  (Le—
más  territorios  bañados  por  el  agua,  circunstancia  que  al
invQstigador  particular  hace  más  difícil  su  tarea  para  entre
sacar  los  actos  que  correspnden  solamente  á  los  hijos  de

•  Quipúzcoa,  viniendo  á aumentar  esta  dificultad  el  error  ex—
.tendidísimo  de  designar  á las  dos  provincias  nutril:imas  con

•       el apelativo  de  vizcaínas,  contrariedad  que  cornprcudió  muy

bien  la  1-lermandad  cuando  tuvo  que  quojarso  en  1024 por  la
cónfusión  en  que  la  ponían  determinados  escritores  al  rela

tar  méritos  que  á oste  solar  únicamente  corrcspondian.

Pocas  regiones  marítimas  existen  seguramente  que  pue

dan  enorgullecerse  do haber  contrihuído  al  esplendor  de la
•   náutica  en  todas  sus  fases,  como  con  prodigalidad  grandisi

ma  lo  ha  efectuado  Guipúzcoa,  rvistiündo  sus  servicios
•   trascendentales  consecuencias,  algunos  de  ellos  únicos  en  la

(1)  El pueblo Euskahluua:  Estudio  de Antropología, por Telesfo
ro  de Aranzadi.  San Scbastin,  1889.
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vichi  de  la  liwiuinidad,  muchos  eXcol)eiummajcs Oil It  IllatÓIa
do  la  historia,  dignos  otros  denduiiracióii  eterna.

El  conjunto  que  puede  presontarso  do  marinos,  guer’ié»
ros,  desdllhiridoros,  cosmógrafos,  armadores,  iiavcgtiiité
imivcmttores, lineo  aparecer  á  esto  solar  coitio  un país  privílo’
giado,  que  Ita  producido  durante  nueve  siglos  itautas  4
tiXuhieraiites  CoildidiomI(s, siendo  su existencia  el  sostiuii d  la
Marina,  la  ayuda  cte la  ciencia  de  los  descubrimientos;  y
pecho  infatigable  que  Ita  soportado  acciones  heróicas,  dé’

que  con  admiración  voy  Ú Ocuparme  en  transcribir  y reIaar’
Las  condiciones  marítimas  que  Itami rodeado  á  aquel  te’

rritoriç,  fueron  muy  propias  para  croar  un  pueblo  origina
rio  cte civilización  de  este  mino  del  ingenio  humano,  coni.
lo  prueba  poseer  San  Sebastián  uno  de  los  más  antiguos  C’
digos  zilariti,iiús  que  existen,  cual  os  el  fuero  dado  ti  étk
ciudad  por  D. Sancho  el  Sabio,  Rey  de  Navarra.

De  segundas  leyes  ródia  califica  un  autor  este  conjiintÓ
cte  disposiciones  en  que al  detallo  se  enumeran  las  transaé—
(iOflus  inereani  lles,  lamiendo  presumir  que  si  ti  mediados

del  siglo  xii  existía  este  Código  tun  notable  en  materia  co—
Inercia  1, iiwieaiitil  y  niaritima,  ¡cuántos  años  y  itu ti  siglos  no
supoile  do  aptitudes  especiales  para  llegar  i  aquel  ostadd  do

pcrlec(  ió it!
En  el  contexto  dci  mismo  se  especifican  los  derochÓ

que  )I:tJ  ion  de  pagarso  al  mesonero  por  Imostelaje de  los bui—’
tos  que  en  su  poder  se (lOposi tasou. Eran  objoto  do doroclmó
los  diversos  artículos  cii  queso  comerciaba,  como  el  estaüo
cuero,  barba  do  ballena,  puños,  telas  finas,  pieles,  etc.; ttÚn
bión  so consignan  mi el mismo  documento  los  derechos  d€í

naves,  siendo  do  notar  la  importancia  comercial  que  SU)Ó—
ajan  CII tan  remota  época  estas  transacciones  mercantiles  (1)Y

Asi  se  comprendo  que  un  siglo  después  formasen  parté’
villas  de  esto  territorio  de  itt célebre  Hermandad  de  las  nia

(1)  El  ilustre  cronista  do las  PIovinciasVascongathis,  D. Car
melo  Echegaray,  fué premiado  daño  pasado por un  trabajo  histó.
rico  en  vascuence  sobro  dicho  !uero.—lntrodueción,  capítulo  pri
mero  y  otras  doscripelonos  de  la Memoria acerca del origen y Curso
de  la  pesca  pesquerías,  etc.,  poi  D. Nicolás  tic Soraluce.
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rismas,iflStitUCióti  especiulisilun,  original  y  cii  la  cual  bu—
.UaanU  elemento  lo  vallosislinos  que  aquí  uxist;inii,  daii—
do  fierza  y  vigor  á  una  organización  de  la  que,  aun  faltun

•  do;  muchos  datos  para  conocerla  en  todo  su  modo  do  ‘sor,
exisZén los suficientes  para  ver  en  olla,  una  coiifedoracióll
sociál  de primer  orden.

tas  cofradías  do navegantes  forinabuii  parto  de  tan  no
table  asociación,  habiendo  llegado  hasta  nuestrOs  días,
cono  es  sabido,  estos  últimos  vestigios  de  aquella  legenda
ria  Hermandad,  madre  que  tuvieron  las  que  con  este  nom
bres  implantaron  en  España.

La’  Hermandad  de  las  marismas  fué  una  institución  tau
trascendental,  que  bien  merece  hacer  algunas  considera
cioñs  respecto  á  su existencia;  porque  á pesar  do la  impor

•  tan9ia  que  en  mi  entender  tuvo  en  la  vida  marítima  de  este
pais  primero,  yen  su  organización  pouliar  (lospuós,  no  ha
sido.  apenas  mencionada  por  los historiadores  de  Guipúzcoa.
•   Dátos  inciertos  y  escisos  nos  la  dah  á  conocer;  pero  no
del  todo  inseguros  como  para  no  poder  formar  un  juicio  so
bre  u  esencia,,  desarrollo  y  propósitos.
•   Un  documento  de  fines  del  siglo  xiii  refiere  unu  reunióli

tenida  en  Castro  Urdiales,  en  la  cual  delegados  de  las  villas
marítimas  de  Cantabria  (Santander,  La redo,  Beimeo,  Gue
tana;  an  Sebastián,  Fuenterrabía  y  Vitoria),  se  congrega
ron  para  formar  una  confederación  de  las  referidas  villas,
con  objeto  do  conservar  sus  respectivos  fueros,  USOS y  cos

tumbres,  estableciéndose  en  jurados  do unas  localidades  con
•  ls,tras  para  casos  de  divergencia  de  su  moradores,  y  el

afianzamiento  del  Comercio.

Su  propósito  de  unión,  y  el  Intuliflesto  deseo  de  manto

ner’peculiar  y  propia  personalidad,  demuestran  la  energía
que  poseiall  los  asociados,  asi  como  la  necesidad  que  tenían
de  marchar  de  acuerdo  para  el desarrollo  de  sus propósitos,
dirigidos  éstos  hacia  los  mims  fines.

Uno  do  olios,  y  quizás  el  más principal,  fué la  vida  marí
tima  por  todos  ejercida,  mandando  á las.  mares  expedicio
nM  y  naves.

Ótro  documento  referente  á  este  organismo  se  expidió
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en  Fuenterrabía,  á fines del siglo xiii,  nombrando  Frocura
dores  ttra  tratar  con  el  Rey  de  Francia  sobro• laguerra
jue  éste  sostenía  con  Inglaterra  (1).

I’or estas  mismas  causas celebraron con Felipe el Hermo
so,  que era  el Monarca  francés  antes  indicado, un  tratado en
virtud  del  cual iu auxiliaron  con  naves  en  el sitio do ¡aRo—
ehelii,  sieticto  los  de  Pasajes  los  que indudablemente más1e
liubioroii  de  Servir,  porque  u  esta  población  lo  couiceió
aquel  Monarca  la  flor  do  lis im  que  la  ostOtasc  en .SUOS—
cudo  (2).

Mós  adelante  hicióroiiso  otras  uniones  similares  entre di
versas  villas  marítimas  de  Guipúzcoa,  así  como tratadqs  con
las  l:)olJlaciun(s  de  J-layoint, Biarritz,  etc.  (3).

Señ;thin  de  un  iriodo  patente  la existencia  do  estas insti
tuciones  los  tratados  de  paz  celebrados  en  1351 y 53 óon el
Rey  de Inglaterra,  después  de la  batalla  de Winche1se  en
cuentro  en  el  cual  llevaron  la  peor  parte  los marinos  citu—

ttibrieos  contra  la  armada  inglesa,  que  fué  inandadapór  e

propio  Eduardo  III,  á  pesar  de  lo  cual  fueron  los  vencidos
tratados  en las  mejores  condiciones  posibles.

Esta  hermandad,  una  de  las  primeras  de que  se tienen
noticias,  fuó  en  ini  opinión  la que  dió forma á la do Guipz—
ram, organización  ul la cual se debo  su peuliar  y admirable
estado  administrativo  y  político  de  las edades posteriores.

*
**

Grandes  laos  Unen  la  narración  de  estas  ])rirnerilSma—

(1)  El  faesírni 1 del  sello  de  esto  ducuiriento,  con  una  doscrip
ción  del  iniiiio,  li  publicó  en la  Bcvise  ile  Archivos  y Biblotecas
ci  exela rocli lo  aca  híra ico dr  la  1 [istoria Sr.  Vignau, Direct  del
Archivo  Nacional  i[itóiic.  El  urLidito  Inspector  de  Archivosde
Guipúzcoa,  Sr.  Múgica,  ha  tenido  la  bondad  de  proporcioarrne
una  copia  le  esto curioso  doctiii,cjii te.

(2)   Diccionario  histórico  gcogi’úflco  do  las  provincias  vascon
ganas.  Madoz,  Diccionario  googrúflco  histórico.  Capinany,  Memo
rias  de  la  Marina  y  Comercio  (lo Barcelona.

(3)  En  1339 se  formó  una  hermandad parecida entre Gurtaria,
Motrico  y San Sebastión.
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niféstaciones  maritinius  con  el comercio  de  Flandes  en  que
tan  primordial  y activa  parto  tuvieron  los  marinos  guipUz
cÓaflQS, siendo  este  el motivo  do que  me extienda  algo en  la

.deripci6fl  do tan  hermosa  página  do nuestra  historia.
Sólo  vagos  indicios de  las relaciones  marítimas  y comer—

eia1sde  los  referidos  navegantes  con los paises  4e1 Norte
teniamos  hasta ahora,  habiéiidose  disipado  hace  poquisimd
tÁempo estas  brumas  para  derramar  potente  luz  sobro tun
importante  punto  liiStóI1C()  documOntos  irrefragables  (1).
Pr  óllos COflOCOIIIOS una  do  las  más  imitorosantes  épocas  del

cornerciO  y de la  navegacióli  de los vascongados en  Brujas,
emporio  del  comercio  en  los  siglos  XIII y  siguientes.

Con  tan  preciadas  colecciones  do  documentos  á  la  vista,

srebaCe  la’historia  de dichos  marinos  bajo  sus  diversos
aspectos  de  comerciantes,  armadores,  guerreros  y  conS
tructores,  pues  en  todas  estas  cualidades  sobresalieron  en
lasjelaCiOfleS  que  sostenian  entre  los  puertos  de  Guipúzcoa
y  io  de  los  países  del  Norte.

Formada  con  el espiritu  que  se  revela  en  la  fundación  de
la  Hermandad  de  las  marismas,  llevaron  en  paz  ó  ca  gue—

rrtt,COfl  asentimiento  ó  sin  él, pero  siempre  con  pericia,  el
.cQmOrCiO  y  la navegación  á los puertos  del  Norte,  fundnit

do  las c6lobre.  fitetorlus  de  Brujas,  Nautas,  La  Rochela  y
otras.

De  la primera,  que  es de  la  que  tonemos  más  datos,  i’e

sulta  que  fueron  á poco  de ostablecerso,  en  el  siglo  xiv,  de
las  que  más  importancia  adquirieron,  entablando  desde  el
riiipio  relaciones  estrechas  con  la  célebro  1 Eausa Teutó

nica;
,.Esta  poderosa  confederación  nació  casi  al  mislml() ti0fl11)O

•  .,que  la  de  las  marismas,  existiendo  entro  ambas  puntos  de
eontaCtO  muy  marcados,  por  haberse  una  y  otra  formado  á
iúediados  del  siglo  xiii,  haciendo  sospechar  si los  vascon
gitdos  pudieron  tener  en  su  origen  relaeiones  (la  ci1CXI4Jfl

(1)  Cartulaire  del  Consulat. d’Espagn” á Brujes,  idem do la Es
riple—Finot. Etude  hktorique  sur  les  relatiOfls cuinlnercinles  en
tre  la Fiando at  l’Esp:igne au  Miycn  Age.—Pal’íS,  1509.
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ht  oxistoilcia  do rojilot;as  lIuvogueiolIus,  así como  las  cqstwn
bies  marítimas  tan  legendarias  en  los  nuestros.

Al  exprosar  estas eoineidoncjas  entro  los  Hanseáticós
los  Vascongados,  no  quiero  dejar do conignar  quoes  indu
dable  que  el  llalisa  tuvo  desde  su creación,  si  no  unafacto
iía  cii  San  Iisin,  al  menos  una  colonia  cte  gont9s,çoin(

lo  piuil,i  (1 xi:tii  u  .Uiucntus  do  comienzos  del  siglo  xiv
en  que  su consigna  la  venida  de  los  Esterlines,  •nombxeiuE
se  dalia  á los  agentes  del  Hansa,  y  asimismo  el  cÓnserarsc
aún  en  dicha  ciudad  una  calle  en  la  que  indudab1enieti  se
Judiarnin  estuijiceidos los mencionados  negociantes.

Pl  isesionj.  en  Brujas,  por  modio  del  comercio  ma
ritirno,  de  una  posiejó  sobresaliente  los  vascongados,  or
ser  porteadores  do las lanas, hierros,  frutas y  otras prcan—
cias  que  p0L   puertos  de Guipúzcoa  y Vizcaya  so enyiaban
u  FIaIt(.los, procedentes  del  interior.

En  esto  tríIieo  il1IpOraI1tjsjiijo  tuvieron  4ístos Ulla  tr
ticipacin  sofialadisirna,  y,  según  Cristóbal  Barros,  das  a—
ves  que  solían  ir  d  Flandes  por  afiotamiento  de  Burges
solían  ir  en  dos  flotas  cada  año,  la  una  ci fin  do  Abril  ,ó pri—
lucros  do Mayo,  y  la  otra  ci mediados  de  Agosto  y  por  Sep
ticiubre;  éstas  venían  de  allí  con  breyedad  (1).

En  [os  puertos  do San  Sobastiáui,Deyit  y  Pasajes;  ptr
otros,  eta  en  donde  se  embarcaban  las  mercancías;  tntes
IlIenCioiiutdas,  siguiendo  la  corriente  comercial  que  emana
ba  de  Burgos,  centro  importantísimo  del  trduleo  de Casti—
fin,  cuyo  clobre  Consulado  tanta  importancia  adquirió  en
los  siglos  xv  y  xvi  (2).

Por  Jo  general,  las  naves  hacían  escala en  La  Jtoçhola,
en  doinde  fuiiclarouu  una  flictoría  los  vascongados  ?I  si
glo  xiv,  la cual se  halló  emplazada  sobre  uno  do los  muelles

(1)  «Culeccjó0  Navarrete.,  torno  XXII.—Djrecojóti de HuIro
grafía.

(2)  En  las Ordenanzas del  Consulado do Burgos de 1538, pr  el
Doctoi  Eloy Gaieía  do Quevejo y Cancollón, Burgos,1905, oxpóno
este  señor  el referido  torna Con tanta competencia comq,abundán.
da  de noticjs  interesantes.
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•  p.jijiipalés,  en  el lugar  que  hoy ocupa la  iglesia de Sari Sal

vador.’
Por  su. iinportaflçia  comercial y mercaiitil,  clespuós  de

inúliói  años do reidoncia,  llegaroli  cii  Brujas  á  poseer  un
•  Cohu!adO  propio  separado  del  de  Catilla,  teniendo  lugai

to  hóch  ti  mediados  del  siglo  xv,  funciontuido  do  un
•   nOdO  tiutóriomo,  según  lo  conlirinó.  na  cúdula  (LOt Ray

D;Ehriqile  de Castillá eti 1458, eñ  la  cual  se  dice  que  los  di
 vizcainos y los de Guipúzcoa  pueden  asimismO  de  en-

•  -  tréSi  elegir,  si  quisieron,  para  librar  sus  pleitos  y  causas
cuantas  quisieren,  hasta el  número  de  cuatro  los  intulen,
poi’un  convenible  nombre  cual  quisieren.  Más  adelante

 los  dichos  cuatro  Cónsules y los  de la  dicha  costa
‘doVicaya  y  Guipúzcoa,  etc.

Entre  los Cónsules y armadores  que  de Guipúzcoa  figu
ran  en aquella  ópoca,  se citan los  nombres  do  Ochoa  y Sa
siola,  de Devu; Ai teaga, Aguirre,  Zuiii:irraga  y  otros,  de  di—

•   vrsos  untos  de la  osta.
‘Coiiio era tan  próspero  é iinpórtante  el  comercio  que sus

tentaafl  los  vascongados,  cuando  llegaron  á  formar  ellos
solos  unu  nación,  como  entonces  se  decia,  construyeron  uii
soberbio  edificio;  teniendo  este  hoho  lugar  ti fines  del  si
glo  xv  siendo  esto  edificio  el  más  suntuoso  (le  los existentes

‘De  estilo  renacimiento  italiano,  con  grandísiuias  coluin—
‘íiáasy  espaciosas  graderías,  so hallaba  ornado  de  ostátuas

‘tro  adornos,  demostrando  una  opulencia  extremada;

Desapareció  el  siglo  pasado  este  palacio,  cüando  las  gue
‘rtts  iapoeóflicflS,á  causa  de  un  ilicendio.  En  el  dia  quedan

-  só1amente  sus  vastos  almacenes  subterráneos  por  donde  se
óunicaban  con  el  canal  en  el  que  teniali  sus  muelles  pro

piós,  desde  los  cuales  liaciali  el  tráfico  (le sus  incrdmllCias (1).

i)  A fines del  siglo xvii  el  Consulado  de Bilbao  dió poder  al
Fiscal  del  Almirantazgo,  Vandor Meulen,  para  que  arrendase  el

-  referido  edificio, el  cual habí a pasado  por  muchas vicisitudes  an

ósdo  tornarso esta determinación.
-,  Parece ser que la Arrendataria fuó la  Compailía  de  Ostondq.—

Gulard, Historia de la Villa de Bilbao.
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Actua  liii,ytit  sólo  (Iuo(la como  recuerdo  el  hombre  doM

i)laz:l  en  que  existió  tau  soberbio  monumento,  intituláiidose
Place  (les  Vizcaiens.

El  descuhrimjeiuto  do  las Lidias,  el  luberso  trasjudadoá
Anihores  p:nt.o  (InI eoinercjo,  y  el obstruirso  el acceso  á Bu—
jn,  ¿nl cc  ¿1 ras  itisis,  hizo  qo  fuese  perdiendo  iInporin—

¿sia  Pilzi  llluiiI’uin;u, il;íuuiluse el  raro  ejemplo  tie  
sur  lwsusión  de  la C arotat  cte Espafi  aquellos  )sta—

t’iiI(uizas(  Ii  ¿lecutckuieia  (le  su  importauucia eonicriai.
(()hI  I  sJícti  a  iiu,str,,  ttifi(O).

1,I

Pari  el  mejor  orden  en  la  descripción  de  los  sucesos
históricos,  clasificaremos  en  grandes  grupos  á  los  marinos
guipuzcoauios,  roseflando  en  ellos  sus  actos  y  servicios,  COr.,

meluzijiclo  por  los descubridores  y  expedicionjrjos,  siguien
do  á coati  nuacióji  los  guerreros,  los  cosmógrafos,  los, nima—
¿lores  y  e.Oistruet.oros, que  tau  Rumorosos  han  sido  Cc)IhIi)

provechosos  los  resultados  de  sus  trabajos.
La  tradición  marítima  de  este  país, tan fecundo  en lucLutas

;trrojaclos,  tesulta  de  difícil  bosquejo  en  su  principio,  pro—
vinjondo  de  causas  conocidas  la  falta  de  documentos;asjes
que  en sus  comienzos  debo tomarso  sólo  ‘la parte  que  lipri.
fien  admite;  aunque  sea  á costa de abandonar  alguna vez  
lagailoras  tradieioiios,  mejor  descritas  y  afirmadas  quev.i—
deuits  ó iiicliseutj bies.

A  Oste propósito,  bueno  será  tener  prescrito  les  eua1ida
des  qc  fOOoIi1i(ujda  el  inniortal  Cervantes  en  su incoma—
rabio  obra  cuando  dice:  lial)iendo  y  debiendo  ser  los
toriadurus  pu it tui  !es, verdaderos  y  no  mida  i’ipasioiiados,.y
que  iii  el  ¡iifcrós  iii  el  uiiieclo, el  rencor  ni  la  afición,  no_les
haga  tu  icor  del  camino  de  la  verdad,  Cuya  madre  es  b  his
toria,  inuIi  del  tiempo,  depósito  cte las acciones,  testib  do
lo  pasado,  ejem pie  y  :uvisc, cte lo  presente,  adertenciI’Jci

porven  ir..
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El  origen  náutico,  el  ambiento  que  ¡)rOdUjo  d  nuestros
hbiiibres  de  mar,  fueron  cii  este  pais  la pesca y el  comercio.

Arlla  fué  la  escuela  de  sus aptitudes,  óste  la  posesión  de
sus  facultades.  Dadas  estas  dQtes, salieron  á  poco  los guerro

rolÓ  descubrid0’5,  ambas  cosas  unas  veces,  unidas  siem

próéon’el  valor,  el  arrojo  y  el desinterés)  que  son  las  dotes,
que  doistituyOi1  las  condiciones  creadoras  del  heroísmo.

ai’iesgatn  posen  do  la  ballena  ¡tizo ir  en  su  sogui—

miiitO   Ioj&flOS 1)flriljOS, cuando  empozó  á disminuir  su tipa—
óión  por  iiucstrilS  costas.  A esto  hecho  se atribuye  ol descu

briOieIltQ  de Terranova  por  Juan  do Echaydo  en  el siglo  xiv.
Bien  quisiéramos  poder  colocar  en  el  cal4ilogo  extenso

de  los  descubridotos  guipuzcoanos  este  uoritbrc,  quo  auto
res  varios  han  incluido  entre  los  primerOs  exploradores  del
nuevo  continente;  pero  las  pruebas  presentadas  pura  dar  á
Echaide  este  titulo  son  negativamente  probatorias.

Dé  gran  controversia  y  de  apasionados  alegatos  ha  sido
inótÑoel  tema  del  descubrimiento  do  Terranova,  por  de
séar  varias  naciones  apropiarSO  la  poseSión  de  aquel  terri
toriÓ,  con  lo  cual  so enseñoreaban  del  apreciado  benetcio

,  dosuPOSC,  no  comprendido  en  SUS comienzos  el  valor  que
podiin  tener  tal  industria,  sogÚLi so ve  por  lo  que  del  refe

rido  paiS dijo  en  1525 al describirlo  Diego  Rivero  (1):  hasta
ahÓra  no  se  ha  ixalhtdocOsa  deprovechp  más  que  los  baca
llqUeSo11  de  poca  estima»;  diferenciándose  bien  maree
dahnte  este  juicio  del  emitido  por  el  filósofo  Bacón  en

uséñSaC10n  opúsculo  años  después  publicado,  y  en  el
cual  oteiia  quelas  pesquerías  de  Terranova  eran  más  úti
les  al  hómbre  que  las  minas  del  Perú  (2), siendo  estas  afir

maciones  una  de  las  causas  de  que  Inglaterra  se  fijase  en  su
imjortancia  para  lograr  poseerlas.

oinara,  en  1551, dice  del  referido  territorio:  Es  un  grau
trucho  de  tieria  y  costa  que  llaman  bacallaos,  y  su  mayor
alturáes  de  4  grados  y  modio.  Llanian  los de  allí  bacallaos

.)cosmóg1’afo  maestro  da  hacer cartas, astrolabios  y otros  la
ge;fli  de navegación.L0s  trabajos geográfiCOs  de  la  casa  do con
trtción  por  D. Manuel de la  Puente  y Olca. Sevilla, 1900.

(2)  Ch. de  Larronciere.  La Question  de  Terre-neuve.  París,  1904.
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í  uiios  grandes  peces,  de  los  cuales  hay  tantos,  que embara—
zita  las  naos  al  navegar...  Bretones  y  daneses  han  idotam.
bidu  á  los  baeaflaos,  Jaques  Cartier  fué  dos  vecps,ytnteó::
la  tierra  i’  poblar...  Dicen  que  pueblan  alli  6 que  pobia—

rrtit  por  sor  tan  buena  tierra  corno  Francia,  pues  (í’gOdó8 e8
romií’n  y  en  c.pecial  de qi4ien  ,neio  la ocupc.

Para  el  objeto  del  estudio  do esta cuestión,  que tantiimo-
se  relaciona  con  los  navegantes  guipuzcoanos,  y  p&rcuya
razón  trul;ii del  asunto,  hay que  tener  en  cuenta  pna  suiie
jer  explicación,  el  descubrimiento,  y  ci  disfruto y  pÓsesi6»,
hechos  d ist.i titos  imis  de  una  vez  . indebidamente  ámaga—
In  1 (lOS.

Respecto  (101 primero,  dos  medios  de  investigación  
recen  para  el  comioçiniionto  del  terna:  la tradición  y  los  dó
cumontos.  Si  seguirnos  la  primera,  los  vascos  lIevan’una.
ventajosa  p:irte  en  esta  legendatia  madre  de la historia  par.
aplicarles  (dospuós  de  los  escandinavos)  el  nombre  de des—.
eul)ridorcs,  no  determinando  nombre  de  personas  ni  cm
putos  de  tiempo,  robustecióndoso  esta  afirmación  por  indi
cios  y  raciocinios.

Dicho  queda  que en  el  fuero  do  San Sebastián  uno  de los
ramos  de  coiriercio  era  la barba  do ballena,  y, rofiriéirdose  á
tiempos  anís  antiguos,  hay  otras  demostraciones  que corn—

prueba  ji  la anterioridad  del  tráfico.
Emi el  arancol  que  dió á dicha  ciudad el  Rey Don  Enri,

que  IV  se  incluye  el  abadejo  (1)  entre  las  moreancíasque
eran  objeto  (10 comercio.

Estos  datos  lineen suponer  que los  marinos  vascongados,

al  it’  persiguiendo  la  ballena  hacia  paises  septentrionale,,
bieii  j)Udieron  haber  ludiado  las costas  de  Terranova  y el:La—
britdoj’,  suposieióii  acuinpañmdt  de  indicios  muy  do  tener  en
cucmit:i  ruales  son  que  los  indígenas  costeros  nl golfo  daSnn
Loreiizu  usasen  palabras  vascongadas.  A  oste propósito,  una
aut:oricl:d  t;tti  rcconoejdm  co  esta  clase  (le  estudios  cono  el

(1)  A dicha acertó á ser viernes aquel (lía, y no había en totia la
venta  sino  &iias raciones de un  pescado  que  en  Castilla  llaman
abadejo  y en  Andalucía  bacnllao, y  oi’  otras partas  curadillo y en
otras  truchuela.—Don  Quijote.—Ceryantes,
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Sr..Fernández  Duro,  dice  (1):  ‘La  tradición,  que  rara  vez  ca

rece  de  fundamento,  conserva  lt  noticia  do  que  los vascou
ads,viitaron  las costas del nuevo  continente  á fines  del
sig1o’V,  pareciendo  confirmarlo  ciertas  observaciones  do
la  moderna  fllologia.

No  han  sido  sólo  escritores  espafioles  los  que,  funclándo
so  en  latradición,  han  ‘atribuido  dios  vascos  el  doscubri
niinto’do  Terranova;  ‘siii&qüé también  vrios  autores  ex
tranjeros.han  sostenido  la  misma  opinión,  como  lo  rnni
ifosta entre  tros,  Mr. Charles Lovi Vodburi,  cuando  (lico (2):
‘Los  exploradores, siguientes  (al  doscubri  III Cfl  to),  cuyos  es
critos  han  llegado  hasta  nosotros,  Corterreal,  Verazano,  Bo
meyJuan  Rut,  atestiguan  haber  encontrado  pescadores,
entrelos  cuales oran  los ms  activos los vascos, llegados allí,
segjintradición,  persiguiendo  á  la  ballena, y  de su  lengua
procede  el cabo  Bretón  como el de Bacallaos’.

Pasando  de  las  relaciones  tradicionales  al  examen  de los
documentos,  se  encuentran  en  ellos  otros  factores  distintos
en  el  hecho  del, descubrimiento.

Ántes.de  seguir  adelanto,  debernos  hacer  notar  que  los
,  vascondos’no  íueroñ  á  sus  expediciones  septentrionales

hajói:amparo  6 mandamiento  de Monarca  alguno,  circuns

tania  que  acompafió á casi todos  los navegantes  que apare
cen  en las relaciones  existentes como los primeros  en  llegar
á  losréferidos  lugares; así  que, de haberlos  habido  entro  los
vacos,  éstos  no podrían  figurar  en las.colecciones do docu

•  montos  oficiales  en  que  constan  las quo seguidamente  se
.aLremos,  debiéndose recordar  asimismo para  la  falta  de
pruebas  el sinnúmero  de. incendips,  saqueos  y otras  calami

dados  cm  que han  sido castigados  los  archivos  de la  pro.-,
•‘vincia de Guipúzcoa (3).

;En  ci  episodio  de Terranova,  tan  rehicionado  con  la  his

(1)  Área (le Noé.
(2)  Boston,. 1880.
3).  De.no’haber sido por el  infatigable  escritor  Vargas  Ponce

.:uooxistirían  ‘cerca de  cinco mil ‘docuitientos, referentes á la  pro
vinolade  Guipúzcoa, quese  custodian  en los archivos de la Direc
ción  de  Hidrografía  y de  la Academia de la  Historia.
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toria  de dicha  provincia,  se  ha cometido,  á  ini  modo  dØvr,
la  equivocaCiÓn do  querer  personificar  en  un  determinado
individuo  la  obra  de  varios,  el hecho  de muchos  6 elroul
tado  de  múltiples  causas.  En este error  ontlondó  han  ci.i4Q
Los escritores  que  en  redondo  hait  afirmado  dos  cosas dis
tintas,  creyéndoles  una  misma,  el  cleseubriinieit0  pQr los
vascongadas  de  Terranova,  y  el que  éstos tuviesofl u.W nave
gante  cli  esta  empresa  llamado  Echayde.

Ileili(’S  visto,  pp’  lo  transcrito,  que  la tradición  aü’dada

por  lógicos  razoiiitlniO!itOS fundados  en la  pericia  delósna—
vegaiites  vaScos  en  la pesca  de  la  ballena,  hacen  oítt.revOr
que  átos  fueron  los  primeros  en  arribar  á esta  part&dl
Nuevo  Mundo  (después  de  los  escandinavos);  poro  dahi  á
asegurar  que  fué  Eclínyde  el  descubridor  hay  d,e1naiad()
espacio  pille  dejarse  arrastrar  1or  inmediatas  aflrrnuciOflS.
Exa  ni tiendo  éstas  con  detenimiento,  se  percibo  la equivo—
cucióli  que  padecieron  al  hacer  al hijo  de San  Sebdtiáii  lié—
roe  de tamaña  empresa.

En  la  jnformaeiónjuridicit  hecha  en  dicha ciududéti  169?’,
documento  importafle  para  aclarar  el asunto  de. Echyde,
y  llevada  i  efecto  áconsOCUOflcia do haber  Luis XIVdecla
redo  ú ‘l’orraiiova  colonia  francesa,  so presentaron  á  doclu—
iar  quince  testigos  españoles  y  franceses.  Uno  deellos  Mar—
tíli  Siipiau,  dijo:

Que  en  los  cuarenta  años do  su  inOniOrin  han  ido  los
naturales  de  esta  provincia  á las islas  y  costas  de  Terranova
Ct hacer  la  pesca  do  bacalleo  en cualquier  puertoó1flO,  en
tra  otros,   ‘rrispaz,  Santa  Maria,  Cunillas,  Placeicia,  Fe—
tít  Placencia,  Petit  Paradis,  San  Lorenz, Andia, Miqule, Por—
tu  Opor,  Portu  Portuchoca  y Echayde  Portu.  Qué esie úUi.
mo  lo  ilc,cuI,rk  .hiau de Echaycie, natural  y  vocinó  qtle  fué
de  esta  ciudad,  á  quien  conoció  el  testigo  que  murió  ahora
cuarenta  años,  poco  rnis  ó mono,  siendo  al  tiempo  d  cerca
tic  ochenta.

*Quo  ca  itiuigUlio  (le  los  dichos  puertos  sele  lubía
puesto  nulicil  embarazo  ni  impedimento  por  súbditos  del
1by  de  Francia,  ni  do  otro  algún  veciio,  y  que  :siii; ditii—
ción  ii  prelalióli  toiia  la  preferencia  en  cualquiøitt  el  que
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prifllCrO.l0  ocupaba,  según  COStUmI)t’e observada  de  tiempo
:in;ue.UQrial,  sin  que  haya  memoria  do  hombres  en  contra—

:rioY  así  lo  han  visto  practicar  hasta  el  presente  año  que  lo
han  cibaraZnd0  los  frailcCSCS, y,  a(l0iflÚS de  haberlo  visto,

oyó  decr  lo ‘mismo al  citado  Juan  de EchciLidc y  í  Martín  de
EchaY0,   otros  aiciUfl0  VCCiCOS de  la ciudad  Con roleren

:cia  áUs  mayores.»
Resulta  do lo  expuesto  que  Juan  de Ecimyde  debió  nacer

1nlliñ0  1577, y  contándole  de  17 años  cuando  descubrió
•  .eipUrtO  de  Echayde  Portu,  habría  tenido  lugar  este  des

.curimie1to  en  1594, poco  más  ó menos;  es  decir,  64 oflos
c1cspi  de  hallarSe  comprobado  que  salían  naves  de  Otio
,á1n-enciomtda  pesca.  Además,  en  esta,  noticia  de  Echay—

•.de,COmO  so  ha  visto,  el  testigo  reflote  que  aqiidl  dCSCUbá’i’)

•  ‘wn  puerto,  no  dice  que  d  Terranova,  que  son  dos  cosas  bien
•  •  ditiI3a  y  ciaras,  coul’U 1tdas  lstimOS.if  ittü.

Si  el  nombre  de  Echaydo  Como  descubridot’  hubiese

sido  legendario,  lo  mencionarí  los  testigos  que  coneu—
triOrOu  á otra  infOrnlaCiÓLI anterior  hecha  aSiIIillIi  en  San
SbaStiá11  el  año  1555 por  los  Capitflne  ni’  inodoros,  en  tu cual

dempStrarohl  su  pericia  y  daño  hecho  á las  naves  francesas
cuandO  la  guerra  con  esta  naciÓn.  En  dicho  docunionto  no
secitfl  ningún  nombre  (lo descubridor  ni  do  puerto.

Aún  rnds  importalito  fuú  otra  iilfOriflacióIl  hecha  seis
•tdlQS despuéS  en  lo referida  ciudad,  co  la  cual  á  los  testigos
s   hizo  la  siguiente  importante  proguiita  .Si  subo’i  si  lo

,pesqUer  de  TerraU0Vl  se  hace  de  pocos  años  á  esta  parte»,
coutOstar0,  con  alguna  diferefli  entro  la  apre

 .cifiCiÓfl de  los  testigos,  que  eoinenZOrht  aquélla  (la  posqUO
iía)  hacía  veintital1t05  afios,  esto  es,  en  1538 ó 40,  algo  más

 •.tird  que  las  expedicioneS  do  Ono  antes  mencionadoS.
TampOCO  en  esta  información  so  nombra  ningúI1  descU

ridor  ni  piiertO  determinado.

tsasti,  tan  prolijo  en  referir  nombres  do  guipUZCoUOS

dgnqS  do  mención,  y  que  escribió  su  historia  bastantes
-  ni1Q  antes  do  la  información  y  treinta  después  do  lo  roferi
do,-pOr  Supiati  respecto  al  puerto  do  Echayde,  nada  dice  de

•      st  SUCCSO, pues  si  bien  aparece  en  SIL obra  la  iiidicoeióll

TOMO LXtI._ENE,  15C8.
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diii atribuido dosizubriiniclltu, os debido $1 que Fiorans, o».
una  ¡tota por 61 firmada, lo añadió al original por çupita
propia.                               . •1••

El  origen, 6 mi modo do vor, de atribuir el desoalØ
minuto  primero do Terranova 6 Juan  de Echayda se fiefre.
al  autor do la disertación que lilao suya la  Sooieda4 Vasir
tongada  en 1772. en  sus Juntas de Bilbao, y al Sr. 4i?ells
que  del Doctor Camino tom6 datos para  el  arttoidp .,sftpn
Sobastidi”, del J)i&oucgdo do la Ácacioanks do la fl!sÑ,*.  El
autor do la disertación no deseutrafló bien la parte. biMóft
a,,  del asunto, presentando la relación de tal modo.que ap
nico  el dosoul,rilniento primero de Terranova€y la p9R9i9p
y  uso posterior que de una parto de  ella ten lun loa TMÇQ4-
gados, cuino un mismo hecho sin solución do continu.%44.

Los  argumentos en que se basa para proclamz i°
primeros descubridores Lles vascos, son  el texto áql 910-
uiouarh’  EnciclopódlcO (articulo Mouruo). A este efeflo ex
cl:iinst  ros snbios de este siglo (alude 6 los autores4ø  çli
«ha obra) dicen ti boca llena que se atribuyo el desqubrl
miento  del grande y pequolbo banco de los BaoallQs 4 »r
cadorus vascongados que llegaron 1 ellos eigulepdq% las
ballenas cien anos antes (1892) del viajo do Colón.ean4d)#n-
do después que éstos y los de San 1616 son los anIs .l4lee

 do abadejo.                 .

Sapian, el informante, supone 1 Juan de Eclaayd4jpp9It’
do  el descubrimiento más de doscientos altos dcypq(fi9d)
dándose ti entender por la forma en que se presen%JpJl0-
eiúmi do la Sociedad Vascongada, como si ¿te  suce,Q.k!)ie
so  sido en la época que cita el aludido texto do la Espicio
pcdia.

Camino, 1 quien siguió el Diccionario de la Acadeiida en
muphia parte do la historia entonces inédita y hOy sgotads
tIc San Sobastiún, 1 oste propósito, dice: .Auntjuø $jái re
cionlonasádo (do la afirmacIón de los autores do la!nø!9)Ppc-
dla) Juan de Echaydo, de San Sebastián, descubrió unlpuer
te  en Terranova, ponIéndole & este Ecbaide Porte.’- :«‘

El  Sr. Abella, colector del artlculb San Sób,aI&TÇ%n el
el  Diccionario Geográfico do la Academia de la i$ti4,  u(
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entendió  bien  á  Camluo,  y  dijo:  Eii  cuya  ípoea  (ciCa  tifos
antés’  del  primer  viaje  do  Clón)  hallaron  los  vascongados

los  bancos  de  Terranova  y  la  pesca  doE bacalleo,  según  lo
cónflésan  los  autores  de  itt Enciclopedia.  Comerciaban  tau
cito  lós  vecinos  do  San  Sebastián  en  oste  poderoso  ramo,

huibiendo  en  scjuic1a  descubierto  uno  de  ellos,  que  so  llamó
JunÍide  Echayde,  el  puerto  (?) al cual  pusieron  los  mismos
ascongados  el  nombro  do  Echaydo  Portu,

Ocupado  el  entoncos  Secretario  do  la  Academia  do  la

flisória  en  cargo  análogo  de  la  Comisión  do  la  referida

•  obra  in  dicla  con  tanta  labor,  no  pudo  fijarse  en  la  inexac•
t’áaftrmación  que  hacía,  no  apreciando  que  entro  lo  mís
cjee,nentc  quo  decía  Camino  y  el  en scç1iiida que  di en  su

•  :lÚtCÓlOcaI)a,  habla  doscientos  dos  aflos  do  clistaticin,  que

elo  que  medió  entro  la  noticia  de  los  sabios  cte Europa  (1)

 ‘Iii déclaración  del  modesto  Sapian.

Esta  equivocación  (unida  á  la  do  la  Sociedad  Vasconga
da)so  propagó  en  seguida  por  llevar  como  garantia  la  mar
ca  de  fábrica  del  Diccionario  do la  Academia,  corriendo  por
el  campo  literario  sin  que  nadie  la  pidiese  la  carta  do  idea—
idad,  dándose  á  esta  pcregrina  afirmación  la  apariencia  de
unliecho  positivo,  y  figurando  en  las  pigiiias  do, autores
viHos  como  un  acontecimiento  indiscutible  y  realizado,

confundiéndose  lamentablemente,  el  hecho,  no  imposible,
•  de  que  una  de  tantas  expediciones  de  las  que  iban  á  Terra

•   tiahacia  1504 pusiese  el  nombre  de  su Capitán  á  un  puor

to,,dada  la  manera  especial  do  abordará  ellos,  donde  la mu—
ttibilidad  de  nombres  era  alli  tan  frecuento  y  la  afirmación
rdtunda  de  rotraser  más  do  doscientos  años  para  lincee  ti

Échayde  elprimer  descubridor  de  Terranova.

(1)  ¿Tendrían  presente  estos  seAoreS al  relactar  el  artículo
•MónruoD tan  decisivo  y concluyente  para  el  autor  (lo la  (lisorta
iónquo  hizo  suya  la  Sociolad  Vascongada,  la  obra  do  Etienno

Cloirac,  «Vs. et  Coustvmes  de  la  mor»,  Burdeos,  1647, en la  cual
dice:  «Los habitantes  do  Capbreton  cerca  (la Bayona  y los  vascos

de  la Guyona  han  descubierto,  cien  anos  antes  (le  las  navegacio
ueade  Cristóbal  Colón,  el  grande  y  pequeño  banco  de  los  Bacaiiáó  la  tierras de Terranova,  de  Capberton  y  Baeallaos?
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La noticia de existir el Eubayde Portu, hecha por Saplm;.ns.
y  luego copiada por el autor do la disertacl6it y demás éiru:..
rrltoros que lo aceptarOn, no tiene  inés apoyo que lo  dlobo.i.’r,
Por el referido tostigo, no intilándoso uonsignado este pUePf.ic
to  en niuguilo de los pinitos conocidos.

Subro ostia matotili hace pocos ¡tilos se ha puhuleáddlSttr.C1
obrat Importante qu  contiene (1) 14% ploios de TerritIIbYaIl
y  paises uittuitVOøittOS, de los omites 25 son reproducøiéldCt
demaptsdesdel                rs

Entro éstos hay ¡inri  do Capitanes vascos de San Julcu 4t1
Luz, Danis de ltntlsy dii Euhevcrrl, hechos en 107446W’t
rospectiVttin0i• El segundo de olios fué bacIlo en
rin  do TerntlluYut y dedicado al gobernador francéS Pentt;

Este pinito tiene la ventaja de estar ejecutado dbre:»
terronu. En la costa dci  Labrador, asl 0011)1) en 41’ Sdr y
SuduesÇe do lii isla, aparecen nounbre5vtIsc1S, siundodejISttt
procedencia casi todos los del lado occidental: UicillQt’
rrauhon, 13. Ederra, Suguchar, Anton Porte, OporpOtt%V)’
Portuclioa. Estos dos ditinios coinciden con ios’refóridos
lwr  Sapisut en 1007, sIendo muyvorOslml1 el  supoiarqUe
los  saurlia” flsttIs  empicasen estos planos para su bavega—
ri6n,  duda la mancontuniditd y buena corrcspond0ñSfh1e.
cuino o  sabido, existia entre los marinos de uno y otU lado
de la frontera.                               fl

El  tLerrotel’O anís antiguo que se conoce dcdestetS5s0
pitis  fiad botito por  un  vecino cte Ciburo, llamado Hoy.srza
Isaui, en 11171) (2).          .            

El  eoiaplhsadti y ti veces contradhhorlo toanidb’Tá1
iIu,V1i nct’vsutarhi mira oxplaflarso un espacio anaydt,’d*’tflt
majo especia’i y de otra indole que el dedicadó á loe nMve
gniatei gUipUzutMiitOtI, hoi,iendO, sin embargo, tenldbINcesl
dad  de entrar ¡1 examinar alguiiiis de  sus fasósptr  la
InterveItCIÓlt que los referidos navegantes tuvléÑn’411 las

•  (1)  j)seu,,snttn st  »alatIÓJé  cartoØrSpWq’t* de Tsrs*NÇffV01
pu y si rim,urIøIn*,  por IIitiuy Barriese. LQndon: uenrytpbOD5
19wL                            ..

(2)  ¡ir  J’eriJiirS’ Re.tiIi”P ele Trrre-MeIU’e (3579), p1i0. Elio  La
-—   .  —%  -._  mili
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pesquorilis  de  biti toiius  y  baca linos.  Esta  p;irt.íci j,a  óii  1
consideraCiOlles  más  en  las  cuales  se  ma

nifieste  la  acción  que  tuvieron  los  vascoS  en  el  descubri
miento  dé aquel  territorio,  cuál fué  éste,y  de  qué  modo  pudo
ocurrir.

Para  exponer   teoría  que  sobre  el  proceso  del  des
cubriment0  acoja  on él  fi los  vascongados  dentro  del  estu
dio’  d,este  complicaclisimo  y  dificil  problonia,  y  tratftr  de
obtener  una  solución  verosimil,  hay,  (1 liii  mOdO do  V(H,  cilio
dividir  el  referido  territorio  en  tres  putos.  A esta  elasitica—
ción  se  presta  el  porimetro  de  la  isla,  semejante  (t  un  ttián—
gulo  agudo;  y  sin  que  esta  con1JaraCióIl  se:’i de  rigurosa
exactitud,  es  la  más  hacedera  para  i’epresoilhu  ol  lugar  cina
se  trata bajo  el  aspecto  que  en  su  descubrimiento  y pose
sión,  tuvieron  os  vascos,  bretones  y portugueses.

La  qonfiguración  de  las  costas  do la  referida  isla  es  de
las  más  regulares  que  quizá  existan.  Los  golfos,  eiisU:t(laS,

cab’os,  bocales,  penínsulaS  y  acantilados,  son  de  tal  ma miera

cxtraas  y  varias,  según  la  visualidad  desde  donde  se  ob
servan,  que  hacen  difícil  el  reconocerlas;  así  que  no  es  ex
traila  la  diversidad  de  nombres  dados  á un  mismo  punto,  y
fuera  de  algunos  muy  señalados  en su  cartografia  histórica,

‘s  vn eñ ella una  mudanza  muy varia.

Imaginada  la  indicada  división,  recordaremos  que  debía
ser  peculiar  el  arribo  á.la  costa  después  de  la  pesca,  con  la
etremada  facilidad  de  acceso  5. los  puertos  ó  ensenadas,
‘corno,vimOs en  Gomara  hacia  1551, cuando  decía:  «y en  es
pecial  de  quien  primero  lo  ocupa,  continuando  cerca  de
siglo  y  medio,  según  Sapian,  la  misma  facilidad,  expresada
ésta. en 1697 en  los  términos  siguientes:  «que  no  laihíati  ha—
llado.efl  ninguno  impedimento  por  el  Rey  de  Francia  ni  de

otro  reyno,  y  que  sin  distinción  ni  prelación  tenii  prefe
‘rencia  el  rimorO  que  lo  ocupaba,  segóhi  nStUnll)re  obser
vada  de  tiempo  inmomOrial..

Esto  parece  referirse  también  al  lugar  del  banco  donde
hacían  la pesca,  yendo  después  5. acogerso  5. los  puertos  de  la
cósta  ‘de cada  una  de  las  tres  zonas  aproximadas,  que  por

•  pqsesiófl  pertenecían  5. vascos, bretones  y portugueses.
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Cuul  de  estos  pueblos  fmi  el  primero  en  llegar  á  esta
tiíJL’ti

Antes  liemos  dicho  que  la  tradición  coloca  á  los  vascpnr
gados  en  uit  lugar  de  gran  antigüedad  (después  delos’  os

can  di n;tvi is), fu n(l  it lose  cii  su pericia  y  inaestria  en  la pes
ca  de  la  Ial  lean  (irte  do  le cual  fueron  maestros  do holan
deses  tS ingleses).  Los  doeuinelltOS conceden  la primacía  del
deseubrimielito  á  los  portugueses,  con  prefereflciaal  ne
emito  cLibot,  al  servicio  entOnceS  de  Inglaterra,  •pueSO
duda  que  hiciese  éste  desembarcO  en  Terranova  á  flnesdOl
siglo  xv;  no  así  los  desgraciados  Corterreales,  que  tichen
pruebas  testilicales  que  clemuestrahi la posesión  de  Terra
nova  en  1501.

Los  bretoijes  poseen  cmi su  favor,  además  do  nombres
geogrií[icOs,  una  cúdulit  de  D.  Juana,  dada  en  1511, oit la
que  se  ¡ti u do ¡1 hal ter  estado  en  la  tierra  nueva.

Otro  heeho  que compilen  la  primacía  del  doscubriTflie
to  es  el  considerar  que  no  debió  sor  un  mismo  hecho  este
acoiiteci  nicitio  y  la  industria  do  la  pesca;  fi osto  ibañ  los
vascos,  á  buscar  oro;  y  un  paso al  Cntayo  furoti  busandO
los  Corterrenles  y Cabot.

Fueron  solos  los  vascos  detrás  de  las  ballenas  yd  los
bacai:tos?

EncofltnIrOfl  los  famosOs  bancos  cuando  velino1  aba
dejo  cmi 1485?

])i  ficil,  si  ini iii  posible,  es  contestar  fi estas  preguntas,  en
el  estdu  (i  jO  se  halla  el  problema,  de  un  modo  4tósatis-
faga  coiiplcttimente  el  contenido  de las  mismas.

Lo  que  parece  más  probable  es  que  los  vascongados  tu
viesen  cii  el  golfo  de San  Lorenzo  el  punto  primitiVO  de  la
1)esci,  y  desde  allí  pasasen  fi los  lugares  que  ante  dijimos  á
hacer  las  faenas  de  la  se Iazóii,  etc.,  rcgrosaiido  Oil !lO* meses
de  Octubre  ó  Noviembre  á  sus puertos,  siendo  el  de Pasages
el  priueil.ail.  lugar  de  invernada,  no sólo  para  los  vaSCOS, Sino
cii  algunas  ocasiones  para  los  bretones  y daneses.

Para  corroborar  documentadaiflehlte  la  part  que  á  1w
vaso’  iigados  correspondo  corno descibrdOreS,  examinare
mes  algunos  datos  que á  su favor  existeli.
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•D1jimo  antes, y bueno  es  repetirlo,  qUe  3StO  tienen  Oil

su  contra  para  la demostración  probatoria  de  sus  primeras
-expediciones  (no de las posteriores)  á que ellos pudieran  te
ner’derecho,  el  no  haber  ido  á éstas  con  mandato  de  la  Co-
ropa  nibajo  su  protección,  amparo,  ni  promesa  do  reeon
pensa,  UOS en  ésta  como  en  otras  faSeS  de  la  historia  do

dieho  país, y serialadamento  Guipúzcoa, ejercía propia  y po
ouliar  personalidad  demostrada  en  múltiples  hechos,  entre
-ellos  uno’ de  carácter  internacional,  como  lo  fué  el  tratado
-firmado  por  la Junta  de IJsarraga  con  Inglaterra  en  1482, en

?-el  cual s  disponía,  entre  otras  cosas, que si  hubiese  guerra
,-entr  dicha nación  y Castilla, Guipúzcoa permanecería  neu

tral  como si  fuese  un  Estado  independiente  (1), resultando
----por’ estas  circunstancias,  ylas  antes  mencionadas,  Un  estor

‘-b.para  buscar  el rastro  do sus primitivos  antecedentes  en
los  archivos  del Estado, á falta  do los que  en su SC)laL liulile—

•  ,‘son  desaparecido.
--Hemos  mencionado  más  arriba  que  en  el lado  occidental

de  lt  isla so consignan,  scgcin  los platws  do Rotis  y Elfflvo—
:ri,-noinbres  vascongados  en  la  relerida  custn,  lelLicindu esta
relación  la  particularidad  de  ser  la   qe  en  dicha
paÇe  se describe,  pues aunque  estos planos  no  alcanzan  más
allá  de fines del siglo xvii,  en los  anteriores,  en  el  lado  oc

-.:!cidental,  no  se  menciona  ningún  nombro  de puerto.
Esta  parte  occidental  no  fué  reconocida  hasta  1534, en

qu  Cartier  hizo  el descubriiiieI1tO  del  strccho  de  Buena
:-Vista,  lo  cual dió  á conOcer  que  Terranova  era  una  isla  en

el  sentido  que  hoy  tenemos de oste nombro  geográlico,  per
i..’  ue  antes  se aplicaba  de una  manera  vaga  á  la  región  que

comprefld  el Labrador,  Terranova  y  Canadá.

.‘  -‘.     Si hemos  de dar  crédito  á una  relación  de  Fray  Martín
de. Rada, ostp  descubrimiento  geognUico  do Cirtier  fué  pos
-tenor  al hecho  por  un  guipuzcoano  do  Sant Sebastián  llama—

-do  Juan  Rivas, el  cual  reconoció  antes que  dicho  navegante

(1)  Historia  ¿le la  Leíjislac-iófl y  Recitacio’íí$  ,i-i  Derecho civil  clv
Espaa,  por  Amalio Maricha)ar, Marqués  de Moitesa,  y D. Caye
tano Manrique.  Madrid, 1808.
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el  referido  estrecho.  De  haber  sido  este  acontecimieutdúiu
hecho  positivo,  correspondería  el  descubrimiento  de  lá  ari
te  occidental  de  la  isla  á  esl;e hijo  de San  Sebastián.

Ahon;i  esta  lii1>ótcisis el li;illitrsi  comprobado  quo  ni53O

saliaii  do  Ono  naves  á   Pes  dol  bacalao  y  ballenas  áTo—
cranova,  y  lijen  pudot oto una de estas ir  á dicho  lugar  el 
funda  hiv;is.

Unido  esto  ¡í ser  en  la  retenida  parte  occidental  irdwi
de  los  iio,nbres  vascongados  fueron  los  primeros  y  másnii—
onerOsos,  parece  poderse  allionar  cinc á  olios  so debió  el  ls
CUbniluiellto)  do esta  poortc  do  Terranova.

Expuestos  los  puntos  tinís salientes  de  esta  célebre  m+
j)O5iL  do los  ii;ivegatites  vascongados,  habremos  de  nianifé
tan  que  nuestra  opillióli  cii  el  asunto  se  iticlina  á consdra

á  éstos  como  (t los  deScUhni(inrOS do  lo ptrto  occidental  y  de
otlgú ti  1otiot’t doti Sur  y  Su.Ioesto,  debiendo  quizá  ti esto he—
elio  el  existir  algU1UT poltlneiúii  de  esta  palto  (11) la  costa  con
nombro  semejante  á  una  villa  d  Guipázcoa,  siendo  asimis—
mo  los vascongados  los  poseedores  de  la  posca  en  los  refe

ridos  lugares,  habiendo  ejercicio  esta  industria  sin  interrup
ción  (faena  del  tiempo  de  guerras  y  otras  causas  que lo  im
pe.liomo) desde  el  primer  tercio  del  siglo  xvi,  hasta  que  por
debilidad  y falta  de  apoyo  en  el  Gobierno  de la  metrópoli
se  1muiclió esta  fuente  de  riqueza  y  esta  escuela  de  nave-
guates.

Asiiiiisiiio  la  ausencia  de  atención  debida  á  este  impon—

talito  asunto  so comprueba  al  considerar  que  en  1589, cuan
do  so unió  d la  Cunomia do Espafia  la  de Portual,  no  se  aprO—
veelió  este  acontecimiento  para  posesionarse  do  la  parte
portuguesa  de  Iii isla, descuido  que Inglaterra  tuvo  en  cuen
ta  l)ítFiI entrometerse  en lo que correspondía  al pais lusitano.

Es  decir,  que  después  de  llevar  los  vascos  más  de  medio
siglo  poi  lo  menos  visitando  aquellos  lugares,  descubiiefldO
la  parto  opuesta  á  los  portugueses,  y  teniendo  la  posesión  y
uso  de  la  pesca,  no  so  atendió,  como  hubiese  sido  de  desear,
ni  se  consolidó  el  dominio  de  casi  tod  la  isla,  perdiéndose
definitivamente  siglos  después  lo  que  los  vascos  poseiafl.

Ilospecto  del  primer  descubrimiento  de  aquel  territorio
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por  losvaseongados,  dicho  queda  que  á  nuestro  entender  se
liaconfundido  aquel  acontecimiento  con  el  uso  y  posesión

do  la  pesca,  disfruto  do  la  misma,  acceso  á  una  pite  do  sus
costas,  soquerín  en  tierra  y  doins  íaciias  accesorias,  siendo
estos-actos  y  el  descubrimiento  primitivo  hechos  bien  dis—
tin9  y  quizá  Iojaiihs,  por  ]iitl1trse  1o  tiomposá  que  corres
ponde  oste  acontoci  niiento  otivuoltos  (le espesas  a iebhis,  que
iuipin  VGr COfl  claridad  quión  lud  el  primar  hombre  qc
abordo  á  sus  orillas,  siendo  imposible  el  disiparlas  iira  ha—
coria  nfirniucióii  concrota  do  que  dste  dol)ió  ser  vasconga—

do;  pero  de  serlo,  seguramente  no  fué  Juan  de  Echayde,
proclamado  protagonista  del  descubrimiento  do TeI’rallova
coi  mejor  buen  deseo  que  conocimiento  de  tau  trascen
dental  suceso  histórico.

(c  ronda
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CASOS  CLÍNICOS  MÁS  IMPORTANTES  .

Obsrr&utiÓl ti.  —Soldado  do  Infantería  doMarina  José

Mocurli  Usa  (1.0 Val, de  23 añOS  do  edad.  Provincia  do su  fil—
tutal  eza, Barcelona.  Cochero.  En esto individuOSe  observan

4Iu1orIs  raquiilgiC0s,  que  iniciándose  oil  la  región  dorsal  se
(xl  ieitduii  y  tceiltú1  mucho  más  on  la  luinar;  estado  pa—
1Ót,iut)  (10  las  extroitiiddcs  inferiores  y colitrtteciófles  espas

módicas  de  las  mismas;  temblor  involuntario  dolos  miem—
bios  iiilui’iO res  que  se  extiende  á  todo  el  cuerpo;  la  marcha

es  espasmódicLi,  diferenciándose  de  la  atáxica  por  los  carac
teres  positivos  y  negativOS  inherentes  á  cada  afección,  es
tandu  los  reflejos  tendinosos  notablemente  exagerados,  n
li:ihiendu  desói.’dcflcs  sensitivos  ni  psiquicos.En  su  eOnQ—

UOIIOUI,  üittiiitL0  estar  iusiuiiado  P0L’ LOC0SOS  esc1erósiCp
las  libias  ITiOtOnIS  cruzadas,  que,  partiendo  dedos  expresa-

(1)  Véase el núllicro  de  Diinibt’0  do  la  REVISTi.      -.
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das  células corticales,  y que  á  trnvs  de  la  substancia  gris
n  á las  raíces anteriores;  esto es, el fascículo pirarn  do
Flochzig,  y,  por  lo tanto,  interesadas  bis fibras  que  impiden
y  contienen  los  reflejos  que parten  de las extremidades  ten
dinosas  musculares,  cuya  destrucciónexagera  los  reflejos;  y
padeciendo,  en  mi  opinión,  esclerosis  latera!,  lo  considero
inútilpara  el  servicio  por  estar  comprendido  en  la  clase 2•a,

4rdei  1.0, núm.  129 del  cuadro  do excepciones  vigentes,  de
biñdo  pasar,  por  lo  tanto,  á  la  clínica  de  observación  y

comprobación.  =  TRATA.MIENTO. —  loduro  potásico,  inyec
ciones  hipodórmicas  de  ácido  ósmico,  inyecciones  de  cloru

ro  mórfico.  Fué  declarado  inútil  en  ol  recoiioiIUiClit()  go—
nora!  del  din  20 do Marzo.

Observación 12.—Soldado do Infanteria  de Marina  Victor

González  Piquete,  de  22  años  do  edad.  Provincia  de  su  natu

raleza,  Huelva.  Arriero.  Esto individuo  ingresó  con  reuma-
músculo-articular;  con  múltiples  localizaciones, sien

,do1anás  intensa  la  do la  articulación  tibio—tarsialin derecha;
ha  continuado  teniendo  manifestaciones  de  la  mis

ma  naturaleza  diseminadas  por  distintas  regiones,  siendo  las
más  igudas,  además  de  las  extremidades  inferiores,  las  de
las  manos,  y  acompañadas  de  reacción  febril  y  del  cortejo
local  sintomático  de  las  determinaciouOS  músculo-artidula

:re:reumitiCaS,  tanto,  que  efecto  do  los  dolores,  llegó  casi  á

:no.  tener  movimiento  en  1)1 cama. En  algunas  articulaciones,

‘cotTlo  se ve  principalmente  en  las  rodillas,  existo  aún  dolo—
rósa  tumefacción;Y  aunque  actualmente  estd muy  mejorado,

pues  ya  lo es  posible  andar,  como  quiera  que,  según  mani
‘flestueste  sujeto  desde  lince  años,  padece  do  reumatismo
ique  es hereditario  en su familia,  y no  cediendo  por  completo
ial  tratamiento  empleado,  y que  en  su  lugar  se designa;  y  Ile-
vendo  más  do  dos  meses  en  el hospital,  entiendo  debe  pasar
á:la  clínica  de  observaciói  y  comnprobmicióhi por  si  llegara  á

estar  comprendido  en  la  clase  2a  orden  7.°,  núm.  175  del
cuadro  de  excepciones  vigente,  y  por  lo  tanto  inútil  para  el

orVicio.-  a1(tIU’iCfliO —Salicilato  de  sosa,  orn!; roe:wi  ( O lOS

detintura  do iodo,  vejigatorios  curados  con  vaselina  mnorfi

nada,  quinina,  salol,  vendajes  algodonados,  ioduro  potásico,
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1J5  i.ilitit1O  (Oli  p  lisuhíUr()  potísieo  ictiol,  tintuiadO
UIt  Itit u  Cii 1J1y( (t 1011 dC  II()j  (k,  tittg  II lic  soiitido  no  po
der ein1>ltir oit este OfllurIitO,d)Oi’ iii)  diSpOtlOtSO (1  este has

itital  (It’ ilWdiUs i)at’tl  obtenerlo,  el  suero  antiartritieø  attifl
cial  y  ta  ittaI’s(  de glictisal y  tic 5tiiciItto  do  inctiIo..Fd  d
claralti  iittit  nia  el  serVicio  cii  el  reconOCi11)ie0  gendiaI
dci  d ia  2fl (tU Aiil.

f)hcruri11  H.  Almo itt) do  Artillería  JOSé BareV1’
gós,  oIt’ It) ifto os de  ociad. Pueblo  (le su  unturaleza,  illé
(littei  iui).  lri iviitcia  Corufla.  TienipO  de  servici,  1UeSCS

Elmuloi.  Eti It visita  de  la  iiiIñaI1L  del  dia  de  su  trda

reiita  este ciifçiU)(i  ttlguiil(  espcctoracióul  niucOsirnC
da  coil saiigre, la que  lc  prodicía  al  arrojarla  algun.°s;
decía que nada le delia  y  queOS  teide  muy  poca,.  el  pulso
istab;’ pteucflu y no había tiebi’e;  porcutichi  la  euvi4a4  o
iíxica,  se  apreció  una  zona  de  matidez  situada  en  la .reión
precordial  y  de  unos  cinco  centímetros  cuadrados  pói1-

mente  de  extensión;  dejado  caer  sobro  ella  el  fenen4QCO-
pie,  se  apreciaba un ruído  do  trote.  intensÍsiIflO  quc.l edti
iiualci  dui:titttt  la suspensión do  los movimientOs  respirato
rius;  ah ;ul  li(tt’ la posición  sentada,  coittiumilta  el  ex
tuídu,  prestiiitáiidoscl0  tendencia  al  sincOpO y  li!d  el

I)uiso  casi  ilhilorme.  Fundado  Oil  lo  0X1)UcStO  y  sin  oIYiflr
que  el  sujeto,  según  decía,  había  sufrido  un  golpe  castil  ‘en,
la  región  torLíxica  anterior  izquierda  hacia  muy  pocos4flS,

ioi  ieuic  siti   ctl  ición  rl  di  ognosttcO  de  Pericqt  ditis  en  su
pi  litio  i  i  10(b),  (1 ispotiicitdolc un  vt.j igatol lo)  CU  la  expi esil
da  región  yuiia  o  ón  con ergotina.  Al mediy  difrÓ,tPfl
lictitotisis  ljastaitto  intensa,  siendo  la  sangre  de  coio  QbSÇU

ro,  lo  uo  mc  hizo  ver  un  origen  pulmonar;  so  le  pusO11h1
lny(CLioit  iiipucki  mc  (10 Ci gotin  1, couteiitutdose  la  horno
rragii.  Por  la  itocho  había casi desuparooido del ti  el
mdit do 1 OCí  ,  cmiii  itu  iitdo  It  iii  ti ideL y  ipi (a iandosele, so-

1  rc  todo  oit  la  baso  del  pulmón  izquierdo,  soplo  tuhariO  qUe

iiu  indic  l))  coiiden  tcion  del  tejido  pulmonar, cfecto  de
la  eoiigostióit  en  él  priiieipnltneiito  o1eradn;  el  puiI9  poíiti

iiitalii  iiiuy  eq11efl0  y  tlesigtutl,  y  la  teitleiieia  al .s.  q,p  nl
it  o  ti  ti  1  nlci iii  un  It  ni i  Lii  It  tu  oñ iii  o del di
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80sóquiere  apreciar  ligerisiino  ruido de  ruco,  hay  menos
idde,  no  hay  SOplO tuh1LCiO, p’o  estáa  obscurecidos  los
ruidós  y  tonos  cardiacos;  ci  palso  continua  pequeño  y  no
piosenta  tant  t tencienci  al  sincope  al  vn  i u  de  psictón  No

oPútit  el  enfermo  ningún  otro  signo  iii  siiitotna  que  los

cjuódejamos  expuestos,  y  cediendo  en  su  fuerza  el  corazón,
so  e  diSpUSo  una  poción  con  eafeiua.--Dia  31.—No ini  vuelto
á  teir  hemotisis,  los  kuomenos  loiiondoscopio  inut  tilU  Ifl

mismo  estado  y  el  pulso  está  más  levantado  y  regular.
rimenta  disnea,  dolor  moderado  laucinanto  en  la  re—
iMiÍocordial  que  auinciita  á  la  presiÓli.  Tciiieitdo  hace

días  tricción,  se  lo  dispuso  un  citrato  do  inagnesia..—=Día
1  °—En  el  dia  de  aycr  tuvo  una  expistascs,  continuando
en  el  mismo  el  est ido  gener  l  y  locil,  1 i  mayoi  tenipo—

 2.  -El  dolor  está  más  mitigado,  la  disnea
en  el  mismo  ostldo,  tu  o  ligci  1  flCUfllOi 1 igl  i,  y  est  indo
obscurecido  los  ruidos  i espir  itoi ios  en  todo  (1 pulinuli  tL
qiiierdo,  se  le  dispusieion  do  vcjtgatouOS,  iiiyccc1onc’  l1I
podrinlCnS  do  ci gotin  t,  nviñ  tiia  y  t u de,  y  limon  d  i  sul—

‘iea—Día  3.—Está  tilaS   el  pUlinóti  derecho,  y

1íubjnd9le  notado  un  punto  subelavicular  en  el  que  ostt

-:  stiiijída  la  permeabilidad  pulmonar,  so le  aplicó  un  vej 1-
atdriÓ.  -La terhperatura  alcanzó  38,4.  No  habiendo  movido

ervientre;  toni  45 gramos  do  citrato  de nnignesia.Dia  4.—-
-  1bnovió  el  vientre,  por  lo  que  se  lo  dispuso40  gramos  de

a’ide  ricino.  Continúa  en  el  mismo  estado,  sintiendo  á

 IUtit5,   COIIlJLI’a  Cfltii() Si  le  iittLOdUj(

iñ  uh  cuchillo  en  la  región  precordial;  la  mayor  tempera—
-  tii  fué dÓ 38,8 con  102 pulsacioneS.  Le continúa  espectora

¿it1ánguii1OIeUta1.  Igual  trutamiento.-Día  5. —Menos dolor
‘préotditil  y  iiiucha  liicflOS  espectoraeión  saiiguinohiita;  lii
1iit  como los días  anteriores,  moderada;  los  sintoitias  lisi—
0d. ih’variaeión  digna  de  especial  nencióit.  La  meno!  tema—
eratifri36,8,  y la mayor3B,2,  y de  96 á 100 el  número  de PUl

-  ‘sdtés.=Dia  6.---En  el  mismo  estado;  ináxi ma  37,9 con  102
u1siiions.  Mínima  38.8 0011 76.=Día  7.---Algo  más calmado,
é.m1óratura  39 con  75 pulsaciones,  y 7,S  i’ii  100. So lo sacó
u  ¿ira  cfigrnogiuhea,  indicando  dicrotisitio  y  paso  cmi
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falso  del  ct’azóii.  l)ii  8.  Continúa  mejorando,  fa  a  re
ha  iii  1arccuio  do los  esputos,  habiendo  insigiiificahtdis—
iiii.  ‘l’oiiipoi,;ilUi’U y  piilsaeioiius,  37,8—75 y  37,2—92.I1tJ.
Coiit.iiiúit  lUU’  llWjO[’Ull(J,  38,1—87 y 36,0-00.—Din IO.—En ci
mismo  Ostuio,  37,0-80 y 36,8-72. Desde  el  día  11 hacntiiiia
ib  iiiojoi’aado,  inanifestaiido  sólo  cjue alguno  qué  .ó:4iit
iet  nudest;tr  cii  la región  precordial,  que le  hacen üfiiin—
tu  pi iio  i  Ii  u  spii  tu ion  D  sd  ci dht 18 son  monol  es dichas
molestias,  y  aunque  hay alguna  debilidad  y  están  o1cuióci—
dos  los juidos  cardiacos,  como  su  estado  general  es’síifac

tui’io,  se  lo da  el. alta  á su  1tici.ón  en  29  de  Abril.=ÁiSIS
1)E  ES1’UT(),  NÚM.  59.—Preparaciones  en  fresco.  Glóbút’os  de
pus,  algalias  células  epiteliales,  hematies  y  grmie  en.
abuiidamici;u.  I’repai’aCiOiies fijadas.  La  mayor  parté  :4é los
gérinwies  son  streptoc000s,  vióndose  también  sjii!léNo
hay  liacilos  do  
sas,  ergotina,  calcino,  solución  de  antipirina,  tintui’a deiódo,
limonada  sulfúrica,  quebracho,  dieta  lactea,  sopa,  inedia  ra—
eióii  do  asaduu, vino,  cerveza  y ración.

()hscrmtrióa  i.4.  -Marinero  do segunda,  AbelardIUe
ra  Lorenzo,  (lO 21 afios  de  edad.  Provincia  de  su  uatualeza,
Coruña,  Carpimitem’o. Ingresó  este individuo  con  tésaéonpa—
Onda  de  iuspcetoraeióll  sorO—mUCOSa, teñida  (le  sangré  inti—
itaniorite  mezclada coii  aquélla,  licorísimna  ilisnoa,.sUpre—

seitat’  reacciómi  febril,  y  diciendo  que  hace  varios  nméss  está
pade(ielid()  de  los  mismos  sintomas  que  tiene  en.la  ütuali—
dad.  Li  P°’°’  do  la  cavidad  toráxicil  no  revda
digiiu  do  especial  iiieIlCióil,   la l’OieildOSCopia, Ud)  ijstitute
[o  bici  desarrollado  del  tórax, muestra  solamente  ?bscur  dad
del  murmullo  voxicular.  El sintoma, Pue  dominautS  la
saligrO  cmi los pt’ocluutos ospeetoiudos,  más que  p’or laéntdad
ile  ella,  que  es  bien  pequeña  y  la  que  ha  disrninti4CCtO
(bol  trat;iiiiioiito  eitipleado  y  que en  su  lugar  so deiri  por
su  persistencia  y  tenacidad.  El  estado  general  y  do ruitrlción
del  enfermo  es  buomio, y  el  análisis  de  ips  esputos practicado
en  el  laboratorio  de  esto  hospital  dico,  como  puede’.érO  en
el  adjunto  i iml’i urnie,  no  hay  bacilos  do  Koch,  sí 1Íjuls  de

pus,  hieinaties  y  células  pulmonares.  Este  sujeto  padece,  pues,
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dehernotisiS,  en  mi  OpiniÓn,  y,  según:  los  síntomas  que  pie
senta,  por  diapóclisis  pi ineipalmonte  de  Io  globulos  rojos  do
a  stiIgre;  pero  como  también,  según  el  ajuulisis  citado,  hay
dIsgrogciófl  do  la substancia  del  pulmón,  todt,  lo 0X1)UOStO

tiede  a  confirmar  que  es  Li liomorrigia  dL u itui  ik L  c
lar,  ‘pudiendo  los  productos  estravasados,  por  la  formación
1ligrnento  sanguíneo,  determinar  lesiones  además  de  las
existentes  que  hieier’in  resultai  a  este  indr  iduo  inútil  paut

el  servicio,  por  si llegara  á ostar  comprendido  en  la  clase 2a
arden  5.°, núm.  79, del  cuadro  de  excepciones  vigente,  y  por

‘l  aito,  creo  debe’ pasar  á  Ja clínica  do  obsorvación.=ANÁ
ists  DE ESPUTO, NÚM. 78.—Preparaciones  en  fresco:  Glóbulos

dus,  homaties  y células  pulmonares  y epiteliales  do las di
 partes  del  aparato  respiratorio.  Preparaciones  fijadas:

snisinos  elementos  y  gran  cantidad  de  gérmenes  diver
sós,’ho’hay  bacilos  de  Koch.=TIiATAMIENTO.—PoCióii balsá
ñia’cOñ  terpina  y  cloruro  mórfico,  poción  de  ergotina,

tturá  de  lodo  á  las regiones  pectorales,  limonada  sulfúrica,
•   vejigatoriOS,  ventosas,  botones  do  fuego,  ración  do  asado,
•    cerveza.  Pué  declarado  inútil  en  el  reconocimiento  general

cle’ldía2O  do  Junio.hbsvaci6n  i5.—Soldad  do Infantería  do Marina,  Manuel

jjizGuerrero,  edad  22  años.  Provincia  do  su  naturaleza,

Álrnería.  Ajustador.  Ingresó  esto  individuo  con  síntomas  do
bdrquitis  catarral  ligeramente  febril,  nCOiIipifiI(la  (.10 tos
ri  abundante  espectoración,  fluida  en  su  gran  mayoría,

sntando  en  su  parte  más  baja  mucosidades  espesas  y  de
obseüro,  espoctoración  que  unos  dias  ini  sido  muy

abundante,  otros  más  escasa,  teniendo  la  particularidad,
‘‘altoser  arroja  en  muy  poco  espacio  de  tiempo,  á veces,
Wscupidores  de  los  usuales  en  esto  hospital,  quedándose
dcspiés  calmada  la  tos  por  regla  general  varias  horas.  Dice

•  ‘1  éfrmo  que  al  espectorar  percibe  muy  mal  gusto  en  la
‘  ha,  sabor  á  huevos  podridos,  olor  ropuguatito  que  se  apre

ciii  éI  los productos  espectorados,  nsj  aonio  en  el  aire  espi

por  el  enfermo.  Los  síntomas  físicos  que  so  aprecian
ehl  examen  de  la cavidad  toráxica  son,  á  la  percusión,  muy

‘‘1  iimento  de  la  resonancia,  pritieipalmeiito  en  la  parto
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tiitcr,-iiil’eric’  tlül lól)Ul() superior  del  pulmón  ddrecÓt  ha

1 ilciol’ ,  sin  ciii Li:trg’ i,  ti v’oc(ts  0ncoiitiitdo  OSCUrOCd9il  SO

nido  noriiitil,  en  cuyo  paraje  á 111 fneitdoseopia  so  joriboii
tei.tcrús  mucosos  y  más finos, pero  de la  misma iatiilezi,

iljseniiiiztdo  cii  varios  territorios  pulmonares,  con  disminu
ción  del  murmullo  voxicular.  El  adjunto  análisis  d  ids  os—

put»  1uacticadc  cii  el  l;rboratorio de  esto  liospitlil   que
lic  eciiiIi1iOIl  InicuOs de Koeh  lii  ftbEas  elásticas,  í  gran

cati  tidad  di  gi5riiu’ies  y de  cóluas  do desctiiteióiéfliO11—

tic  l)i.1iihI0  bis  (!UlaCtOL’OS de  Itt CSlJOCtOtltCiÓJi, tniitó’ell  su

coliti  1 Cii las  variaciones  de  su  cantidad,  no  éitenor

Ii  bras  eltieticas,  lo que es  propio  do  los  osputs  oniiales,
su  mal  olor,  ito  haber  bacilos  de  Kocii  y  no  prose1!  el  en
fermo  reacción  febril  me  haeeii  pensar  padece  estsldado

do  Ijrnnjuio-cxtasis,y  por  si pudiera  llegará  estar’eiprefl

dido  cii la  clase  2,a,  orden  5.°,  nÚm.  160 del  cuadrexc0p-
eioiics  vigentes,  cutiendo  delio  pasar  á la  clíni.tideObser—

vación.  AN(LiS1S  DE  ESPUTO, NÚM. 60.-—PreparaçiODes  en
fresco:  Glóbulos  de  pus  y  algunas  células  pulmonares;  pro—

ptttci1105  lijadas:  Gérmenes  ile  diversas  clases,iio  hay
bacilos  (le  KoCll.-- ANÁLISIS DE  ESPUTO, NÚM. 64.Proparti
ciones  en  fresco:  Muchos  glóbulos  blancos,  células  de  desea-

maciÓn  ile  los  diversos  tramos  del  aparato  rsiratoriO,
predomitia  ltdo  las  pulmoinires  la  mayor  parte  on.dgenera
íióii  y  algunas  piginent:tdas,  masas  de  pigmento  b  escasa
1trupOrCióii, 110 hay  fibras  elÚsticaS; preparaciones  fijadas.

Los  inislilos  elementOs  y  una  gran  cantidad  drmones
si  reptococcis,  si ifilococos,  pnOuiU()UOCOS,  110  existiendo  ba
cilos  de  ICocli.  _T1TAuENTO.  Pildoras  de  ácid6  tánico  y
iodulorniü,  pOCIÓn COli terpina  y  mOrilla,  ereosota,  pulve—
riz;tciolles  ile  vapor  ccii  acuito  esencial  de  trementina,  em—
boeacioiteS  de  tiutura  de  ¡0(10 en  las  regioncspoCtoIaiC5,
pulvuriz:tciones  ccii  timol.  Se  usó  en  este  enferp  con  bas
tante  hucit  isiiltado,  aunque  no  es  do  cargo  cite  bospi
Ial,  el  liiposullitt  de  calcio.  Muy  mejorado  c  ‘nfermo  y

ii:tIIi  fcst:tndo  estar  cumplido,  luó  ¿lado de  alta .1  28  de Mayo
tic  1OlG.

J?cj’cuCiii  11.  —I [a rin  ro  de  segunda  i1ííisco  Silva
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VaÑIa,  edad  20  años.  Pueblo  do  su  jiaturalozi,  ]3eiievoitto

(Interior),  provincia,  Cot uña  Tiempo  do  síu  Vi(  it),  Ufl  ¡i0

Marinero.  Ingresó  padeciendo  rouniatisiiio  articular,  que
cedió  al tratamiento  empleado,  y  manrlest  indo  suatm  1110

Jestias  eii  la region  precordial  que  lo dificult’tbt tIgo  la tos
,.  iraci6n.  El  pulso  lo  presentaba  pequeño,  más  frecuente

que  el  normal,  llegando  algunos  diis  1 mIs  dc 110 pulb teto
nes,  á veces arritrnico  y  á veces desigual, modiftc tetones en

ritmo  que  sufio  vIIi tactonos  aun  en  uit  111151114) din,  pues
‘ufgtíños, siendo  los menos, no late más  que 64 pulsaciones I
minuto  Pot  la  fenondoscopia  se  aptecia  estat  iumentadn
la  irnpulion  cudiaca  que  es  desiguil,  piopagandose  lo
sonidos  en  mayor  extensión  que  la  not  in ti,  oyeiidose  tuido
sero,  no  muy  intenso,  sistólico,  más  perceptible  hacia  la
base  del  corazón  y  á  lo  1’irgo del  bordo izqutei do  del  estet  -

nón  Cuando  la  hipeiquinecia  caidiaea  está  on pcnodo  de

calma,  los  mas  importantes  de  los  signos  expuestos  dejait  d(
piibirse,  presentándose  nuevamente  en  el  período  de
exacerbacion  Li  cuiva  efigmogiafict  adj mit  t  icusa  ni  I1U

aueza  que  la  fisiológica  en  el  vórtico  de  la  caida  do  cada

ozidulación;  parece  revelar  paso  en  falso  del  corazón,  como
s  los’  diferentes  segmentos  do  la  mitral  no  alcanzaran  la
suficiente  altuta  clur’inte  li  contracción,  y  reuniendo  todos
stós  sintomns,  me hacen  pensar  que  esto  sujeto  está  en  el

imer  período  ó  inicial  de  una  insuficiencia  mitral,  It  que

 lÍÓtt  á  confirmarse  determinaría  la  inutilidad  para  el
,íÓvicio  por  estar comprondido  en la clase  2.’,  orden  5.°, nú

meio  86 del cuadro  de  excepciones,  y  por  lo  tanto  debo  pa
set   la  clinicu  do  compiohacion  =T1tÁTtu1  NIO  loduro
potá1co,  bromuto  do  sodio,  i  ición  Fue  dad  u  ido  inutil  cii

‘rééonocimientO  general  del  día  20 de  Julio  de  1900.
O!servación  17.—Marinero  do  segunda  Francisco  Mesa

omero,  do-20  años  de  edad.  Provincia  do  su  naturaleza,
Málaga.  Albañil.  Ingresó  con  sintornas  de  bronquitis  cati

ial;’  con  pequeña  rcación  febril,  cediendo  al  tratarnieii
 enleado.  Manifiesta  siente  mucho  latir  el  corazón,  expo

jiñientanclo  á  veces  nntlestir  en  la  región  precordial,  obsot—
vándosole  acceso  de  taquicardia,  durante  los  cuales  ostiii

 u.— Enn,  1908.                               9
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rclorzules  lOS tOllOs Car(IiaCOS, siendo  mayor  la  zonud  u
propagación  haciéndose  el  pulso  muy  fro—
cUclite  y  desigual.  Su  aspecto   de
desarrollo  toráxico  hacen  pensar  en  pro
cesos  fimicos,  no  obstante  en  los  au1isis
hechos,  y  que  son  adjuntos  do  los  sutos,
J)ructicado  en  ci  laboratorio  do  oste  hspi—
cii,  iio  so  han  encontrado  los  bacilos  de
Kochi.  Actualmente  está  más  nutridoy  en

1iio(10  do calma  el  corazón,  no  obtiute,

si  se  coiifirmara  el  estado  taquiaí’dico,
c1uc aileim,  como  sabemos,  suolopare

cer  en  personas  que  más  tarde  llega4  á  pa
decer  tisis  pulmonar,  creo  debe  pusa  á  la
clínica  de  observación  p0r  si  l1egLiriá  re

sultar  inútil  piir  el  servicio  por  estarcOin—
prendido  011  la  clase  2.,  orden  5.°,  núm.  84

del  cuadro  de  excepciones.AÁ14SIS  DE
ESPUTO,  N1M.  104. .—Prcpariieic’fleS en  fresco:
Glóbulos  de  pus,  células  epiteliales,  pulmo

nares  y  broncjuialüs;  pripa  raciones  Ijadas
y  teñidas:  Los  mismos  eiünicnto,,gérmC

IICS  al)UlidailtCS, streptocOCOS, stafiioCoCOS,

pncuIliOCUCOS y  ptmeuilmohaei1osrSIr!tet5
gciio  y  iuptroti5e(5-l)ucliS.  No hay  bacilos

do  Kocli .=TRATAMIENTO. —-Po’cóii conben
soato  de  sosa  opiada,  tintura  de  i’pd  á las

regiones  subclaviculareS,  quinina,  1hnona—
da  sulfúrica,  bromuro  potásico,  régihioit  tó•
nico.  Fmi  declarado  inútil  en  olréouOCi—
miento  general  del  dia  20 de  Juii’de,1OOO.

LdiselraciÓu  /Ñ.-—Marinero. dógunda
Joaquín  Gallego  Cervera,  do  23 tmños do
edad.  l’uehlo  de  si  naturaleza,  Mugardos
(mar),  prov,  Coruña.  Tiemlóde  ser
vicio,  tres  años.  Mikrinero.  Ingresó  en  este
hospital  iii  clines  de  Julio  de15,  y  ei

la  boleta  sanita  rin  que  en  aquella  fecha  traía  decía  que



Ei  UÚSPFfM. nc  S/N  CAflLOS           1 E

padecía  anourisma  del  corazón,  y  por  la  laija  clínica  do

ñtóiices,  lo  que  se  comprueba  os  quo  padeció  do  liipor
qinecia  cardiaca.  Ingresó  nuevamente  cii  17  de  Abril  de
iÓ6,  padeciendo  (le  uniigdatiUs,  do  la  que  ya  está  curado;

liiéndo  además  la  boleta  sanitaria  con  que  ingresó  en  la
Úttirná  fecha  citada,  so le  observa  ruido  do  sop’o  sistólico.

‘‘Ét nfermo  dice  que  oxporimenta  sensación  de  opresión  en
lzegi6n  precordial  y  fuertes  latidos  del  corazón,  cuya  in
hsidid  no  os  continua,  presentando  intervalos  de  calina.
Pí  la  palpitapión  he  notado  algunos  dia  aumento  de  la

.iíiipulión  cardiaca,  nó  acusando  notables  anonialias  la  pr—
eiisón;  la  fOllOndOScOIJiU arroja  mayor  intensidad  (le  los  so—
iidoy  ruido  de  roce  prolóngado  diastólico,  que  se percibe
ñrnás  claridad  hacia  la  base  del  corazón  y  en  casi  todo  el
ié  izquierdo  esternal,  así  como  en  el  periodo  diastólico

•   n1a  arteria  pulmonar;  no  obstante  lo expuesto,  el  Pulso  coii
su  regularidad.  Los  sintomas  descritos  me  hacen  ver

et  alterado  el  orificio  auriculo—ventricular—izquierdo,  en—

tendiésídose  se trata  de  estenósis  mitral  con  dilatación  del
•  corazón  derecho,  lesión  que,  presentando  sus  sintomas  á  ve

ces  típicos,  queda  después  acallada  por  pcriodos  do  diversa

.uri6n,  y  aunque  es  sucoptible  de  curarse  dicha  lesión,
por  si llegara  el  diagnóstico  á  confirmarse,  cntiendo  debe
isi  á la  clinica  do  observación,  P°  Cii dicho  cuso  resul—
‘tirittinútil  para  el servicio  por  estar  coniproiidido  cii  la  ola—

1’02a,  orden  5.°, núm.  SG del  cuadro  de  excepciones.  Adjunto

 acómpafían  las  curvas  efigrnogriítieas  obtenidas  en  oste
idivido.=TRATAMIENT0._P0nada  mercurial  con  bel lado-

un  y cataplasma  autiseptie  il  cuello  (pci  la  iccióii  del  c ilor),•a•argarismoS  con  ácido  bórico  y  l)Orah)  de  sosa  laudanizado,

.oI,  toques  á  las  amgiclalas  con  la  disolución  láeticn,  bro—
iiikos,  almizcle.  Fué  declarado  inútil  en  el  reconocimiento
ga1ióra1  del  iba  20 de  Agosto  do  1000.

Ohse  nacion  lO —M muol  Lob  to  (la  Incognito,  cd  al  22

:1  • Provincia  do  su  naturalea,  Pontevedra.  Pescador.
•Iñ’gis6  este  sujeto  manifestando  que  desde  lince  tiempo

est  padeciendo  de  ronquera;  efectivamente,  su voz  es grave,
detonante  en  ilgunos  periodos,  ci  ifónico,  tiene  tos  quia-
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tosa  persistento,  la  mayoría  de  las  voceS  secay  otras  acomL

de  escasa  espectOraCi3n  mucosa,  siente  cosqiillOÓ
en  la  laringe,  gran  sec1uedad  en  toda  la garganta  y  doloridb

sobre  todo  á  la presión,  la  dicha  rcgióñlai

gea;  presenta,  pues,  los  síntomas  de  una  larin
gitis  catarral  con  ligera  reacción  febril.  Corno

ósta  so sostenia  y  la  tos  no  fuese  de  tipo  .b
lamento  laríngeo  percutUl  el  pecho,  ocOfl
t.rdo  submatidcz  en  el  lóbulo  superiode

pulmóR  izquierdo,  en  cuyo  lugar  á  la  fetep
dosCÚl)ifl  se  1)crcIlfla  iudeza  del  murmullo
vOxiCUlU  y  estertores  suberepitalltes.  Cñ  l
tratamielito  que  en  su  lugar  SO roseñfl  la  tos.
(UsminUy°,  la  voz  se  hizo  algo  més  clarades
aparecie111°  la eacCiófl  febril  y deterin}aCi0-
nos  tóráxicas,  presentá1d050  alguUO  dins
epistaSis  de  mediana  intensidad.  RecoflOida
la  espcctoraCión  en  el  laboratorio  do sthos
pital,  como puede  verse  en  el  udjuUtó  ijáljsis,

no  hay  baeiO5  de Koch,  lo que  me  liaerlka
zar  desde  luego  la  índole  tuhercul0Sa  de  la

cecióli.  1-lacia mediados  de  Marzo
sentó  liemotiSiS de  escasa  intensidad,  siendo  la

sangre  roja,  aireada  y  arrojada  por  lo.  suer
zos  de  la  tos,  por  todo  lo  cual  opiné’era  su
j.0codoncin  claramente  pneunuot4raga;  •cou

ella  coincidió  mayor  recrudeSce110  los
primitivOS  5intOIfltiS fisicOS torxáiCOSRr0sel
tntloso  uuevaflleIltO  moderada  rÓacCiólL fe

bril.  Vuelto  á  dominar  las  manifeStaj0h105
flcgmáSicL1s con  el tratamie1t0  que  éfl  su lugar

se  expone,  ha  continuado  con  varbícióñes  do
alivio  y  recrudescencia  de  la  afeeciófi.  Rece
iiocida  la  laringe  con  el  LaringóSeOPiO,  se

4)bservalb  en  primer  término,  la  epiglotis  tuñ1efaeta  de
eolor  rojo  yjflSO  con  sus  vasos  hipórcmiados.  en  forma  dc
Un isimas  líneas  rojizas,  están  engrosadas  las  curdaS  vo
r:iles,  sobre  tódo  las  izquierd’S  ditusalfleiito  ribiCUndflS
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tumaetaS  y- húmedas  en  su  superficie,  la  que  ha  perdi
dosi  lisura  especial  y aoná  de  la  bandas  vclLtriculnros

-    quehacen  dificil  la  perfecta  exploración.  Adicionados  los
sintomas  físicos  con  los  objetivos  que  se  aprecian  en  el  -

enfermo;  y.el  curso  que  sigue  la  enfermedad  presontando
-.    ea:ceraCiOflOS y remisiones frecuentes,  me lineen fomar  el-.

-  iagn6stico  que éste- enfermo  padece  lariigitis  crónica  tipo;
granuioso  proceso fiegmúsico punto  do origen  do las deter

minaciolles  bronco-pulmonares  que  se  le  apreciaron,  y
;,  cómo  además oste sujeto ha padecido sífilis, quizá esta infee

-     oi*n pca la productora  do la afección laríngea,  y para  obser

-    va  i  os ó no  os así, ó si puc1ioi  resultar  inútil.  el servi—
-   --  ciopor  llegar  á estar  comprendido  en la  clase 2,  orden  5.°,

-uúrn  74de  cuadro  de  excepciones  vigente,  creo  debe  pasar
:-á  la’.ólínica de  observación  y  comprobación.ANLISIS  DE -

-  -  -ESPIYTO, NÚM. 51.—Las preparaciones  en  fresco  demuestran
•  -  la  existencia de muchas  células  do pus, moco  y algunas  cé

hilas  epiteliales do distinta  procedencia.  Teftidaspor  el  mé—
-to1o  de  Guil—Nelsóui, HO SO han  visto  l)UCiIOS  de  Koch.-
TRATAMIENTO.—BO1hLd0na y  mercurio  con  cataplasma ;iiit-i
séptica  (por  él calor)  al  cuello,  pulverizaciones  de  vapoy  con

-   •  borato  sódico  laudunizada,  cocaína,  salicilato  de  sosa,  anti
•  --  -  .pfrmna, quinina;  vejigatorios,  pildoras,  calmantes,  poción  con

•  - -;  &ido  blanco  de  antimonio  y  cloruro  mórfico,  clorato  potá
sIco  (al  interior),  onemas-reosotadas,  ergotina,  ácido  ben

sÓio,  embrocaciones  do tintuia  de jodo ála  región  laringon,
--    pr  9ioduro  liidrnigírico.  De haber  podido  disponer  do Gli

ogenol.y  Ortoformo,  opino  hubiera  sido  d  gran  utilidad
--i  un-este  caso.  Fué  declnrndo  inútil  en el  rcconbeimicntOge
,neral.  del  día  20 de  Junio.

Observación  20.—Aprendiz Artillero  Fracisco  Camacho
-     Beltrán,  de  19  años  de  edad.  Provincia  de  su  naturaleza,

-.  -  SaptiagO  d  Cuba.  Estudiante.  Este  individuo  dice  que  hace
•  ,-  .  ,mueho  tiempo  está  padcciendo  del  estómago,  ingresó  en

sto  hospital  en  el  mes  de  Septiembre  último  por  padecer
diapepcia;  permaneció  en  ól más  de  dos  meses y  se  le con

;:ccdió  licencie  temporal.  En  28  de  Marzo,  poco  más  de  un
-ncsdo  terminada  nquúlln,  ingrese  nuovamonte,  presenta ii
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do  los  síntoln;Is  siguieidcs:  En  la  ilisp000ióli  cte  hi  cavidad.
l)dOflhIIiiil  50  iiul.a   1)rul1UII(mdI  la  depresión  epigáS

ttiea—iO)ItUIl,  la  1)l1ÍOiiiil  (liI’OOtit (lot  ostwinigo  acUSt  tL!

tiiciitii  il  sil  siiisiliItiita(l,  1  10  inlIIieiit(  en  la  ri’gión  piI:
ca,  así  como  mis  rsisLoii0iii  á  Ifl [(iSión,  deiiiiistiaLn4O.!fl
percUSióii  á  voces  mayor  extensión  de  la  zona  de sonoç4
Como  sintinias  subjetivos  dice  el  enfermo  que  tiene
gástrico  coiiti UUO, que  le  aumenta  á  la presión,  que  flO :htic

bien  las  (ligestiolles,  pues  la  llegada  de  los  alimentos  al  es
tómago  le  producen,  cii primer  término,  sensación  depIni—
tud  de  jiatuleitein,  sensaciones  que  acentuándose  so

á  transformar  en  dolor  ito  siempre  intenso;  tiene  náuss
con  frecuencia,  VóIflih)S,  pirOSiS,  inapetencia  y  1W tiene,  s.
En  las  funciones  iiitestiiiales  alternan  los  períodos  dee.ti—
çíimiwito  que  soir  los  más  frecuentes,  con  otros  en. los  qe
tas  deposiciones  sen  semilíquidas,  no  siente  mal  guS9,;dO
huta,    sidati,  estaiido  la lengua  casi  siempre  sabirO—
sa;  dici  X[)Ü1jl(liuIItit  ¡LljiitiiiliOIttO  Pt1l  el  trabajo ó ineptitud,
habiendo  ([e1)resión  psiquica.  En  los  dos  meses  que  tlca

ahora  en  el  hospital  sometido  al  régimen  lácteo  y  nl  medi—
cameato  que  en  su  lugar  se  expone,  ha  tenido  periodoiar—
gos  de  inej  Oria, agudizándose  &)ti’ilS VCCCS,

nas  crisis  ([chiSas  muy  intensas.  POE los  itiiteeedpiiç  y
adcmnCis por  los simitoinas observados  en  esto  enfermo,  op1iO

so  trata  de  una  gastritiS  dç  carácter  crónico,  con  modUlen—

iiióim do  las  seercciOIIOS  gástricas,  originarias  de  pertu1a—
ciomies  directas  col!  relacióii  á  la elaboración  quimica4i11—
directa  ion  rclaeiómiá la actividad  de  la capa museuh;ro
mio liii bián dolo  practicado  la palpación  indirecta  del, pstn—
go,  ni  la  1)eetOSCopiZl clínica,  iii  el  examen  directo  delr jugo
gístrieo  cii  los  tres períodos  de  la  digestión,  ni  a  in.veiga—

ción  de  los  tormentos,  ni  las modificaciones  de los a!iinitos
ugoridos  ú  cte los  productos  anormales  del. conten1oto

macal,  ),  pOr LiltiIflO, SoiflitOilOS  á los  regimeiiesQSpQc»LICS

de  las  enfermedades  del  estómago,  1Jira comilirinaró  dvir—
tuar  mi  diagnóstico,  es  por  lo  que  creo  debo  pasar  áh  cli—
aiea  de  observación  y  comprobación  por  si rosu1ta’a,inútil
par  el  servicio,   llegar  á estar  compiendido  en  la  clase
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2.”,  orden  4.•í,  núm.  49  del  cuadro  de  excepciones.  TRATA—

‘íb.•—Biearboiiato  &le Sosa,  )CpSiiia,  lJiSIilLLtO,  salil,  iiior—

fluih agua de  cal,  agua  do  Mondáriz,  cocaína  y  moríin;i,  ¡a—
3ri5ceiÓñes liil)Odérlnicels  do  cloruro  niórlico,  tiittur:i  do  ¡ada

&órol’órmica,  agua  cmi  diiriniea  sl;urada,  y  jigatorios  c1d—
gstrláós,  réginiw  lácteo.  Muy  beneficioso  hubiera  sido
poder  utilizar,  de  haber  dispuesto  de  ello,  el cannabis-indica
‘rtjnbjón  del  ortoformo.  Fué  declarado  inútil  en  el  reeo

hóciñiento  general  del  día  20 cte Junio.
Obervac’ión  21.---Alumno  de  Condestable  José  Lamadrid

i’ernández,  19 años  de  edad.  Provincia  de  su  naturaleza,  Cá
diz  Estudiante.  Expresa  que  desde  laico  nis  (lo uli  :tüo  so

heuentra  enfermo,  padeciendo  del  ieiItj.e.  En  Septioiiibre
iltimo  ingresó  en  este  hospital  con  bolete  sanitaria,’  en  la

tio  só decía que  padecía  con  mucha  frecuencia  do  catarros
iñtéstinales;  l:)erlllanoció  cii  el  hospital  mes  y  iiiicljo,  se  lo

‘.conxiedieron  dos  meses  do  licencie,  y  durante  ella  diee  que
•     io’ttivo  ninguna  mejoría.  En  29 de  1lerzu  del  tSe  actual

iii’grsa  nuevamente,  expon  iuiido  la  holeta  que  ir  itildOcer

catarros  intestinales  tiene  que  estar  rebajado  con  frecuen
•  ‘  óhC Interrogado  por  las  molestias  que  experimente,  roRero
•   ió  las  siente  en  el  vientre  sin  que  en  él  sufra  ni  haya  sufri—

‘‘dó gran  dolor,  que  no  i)liclo  soportar  001110  a  i  unu  o  itiás

quela  leche,  pues  cualquiera  otra  clase  de  susttuicias  ahiiuieiu—
tiias  le  producen  pertinaces  diarreas,  y  que  1)  cflYi dad

se  la  nota  siempre  aumentada  dvolumeii.  Exa—

Minaclo  so  lo observa  delgadez  general,  lengua  se burrosa,
con  frecuencia,  alguna  tos,  inapetencia  y  un  piotiun—

‘,‘adíinio  meteorismo,  que  á  la primera  impresión  taco  for—

iai  la idea  que  so tratara  de  una  graduada  ascitis,  periodos
“diarréicos,  no  habiendo  tenido  reacción  febril.  Soruuctido  al

6gimen  lácteo  exclusivo  y  al  tratauuiicuiio  uneli(anientoso
su  lugar  se  designa,  el  nuefeorisnio  Ita descendido  en

una  mitad,  tanto  que  la  linee  al ha  ferina  algunas  ve—
desdeprasión,  estando  el  mOteorismo  principal  y  actual—
“uiinte  localizado  en  la  fose  ilíaca  izquierda  en  la  S ilíaca  del
dólóii,  por  más  que  exista  timpanisutio  ca  toda  la  cavidad

‘ibdommnil, presentando  sus  p’urodes  uni  reistencn  que  la
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normal.  Par  los  sint.omas  expuestos  inc  paEece  se  tratar  d

una  enteritis  de  carácter  crónico  localizada  principa1iiif’
un  el  extrema  eriuuiui:tl  (Ial  ileor  y  S iliacii,  porque  el  
teorisinuu  se  ha  difundido  por  todo  el  abdomen,  estad’ó’
ahora  más  distendido  el colón  que  casi  so dibuja  á  travd.’’
la  pared  ahdoiniiual,  entorit.is  cuya  naturaleza  no  mo  dótr
millO  (i precisar;  peri)  teniendo  cii cuenta  el estado  ddn’’
te  (le  iiutrici(n.i  (.101 ami armo,  aunque  el  análisis  adjuritÓ
esput(’  pm’ueticadui ami el  laharatorio  dic este  hospital,  no  arro”

ja  la  ui’ao’Iiei;1  de  Isici luiS do Kooli, simm embargo,  la  eiít
(‘i;t  ami  1 as  piacluetos  uspect;oraclos  de  pus  y  do  células  púi
mnuullarus,  nl:  lm;icemi ver  un  déficit  en  la  integridad  pu1inóhr
u  izós  arigi  mi:ti’iii de  la  lesión  intestinal,  y  pudiénidÓe  

eommtrai  isla  Il(hividU’)  ami  periodo  pretuberculoso,  esd1d’
qUP  y  pata  caiuiiilet;tt  la  observación  adicionándola  
dos  l>s  1a.’mfl’  (lillimarItoS do  exploración,  creo  debo  pas  lt
ilimiii’a (hi alusi’mvacimi por  si llegara  á  resultar  inútil  iLiíMi

)r  ‘star  eomprendido  en  la  clase  2•a,  ord(4.°’
muíi ni.  49  del  :uailro  de  exóepciones.=ANÁLISIS  DE  ÉPUFO,’

NÚM.  89.  PreparaCiones  en  fresco:  Glóbulos  do  pus,  cé1uias

l’l)it(’hinhi’S ami ihiapas  abundantes,  algunas  piilinoniires.Pr0
p:iraaiuuni’s  lijadas:  Los  mismos  elemelitos  y  una  graiiiiiiti
dad  ile  piiillOIi(’S  ihivetsOs,  HO existiondo  bacilos  do Kohs:
‘I’lL’l’.Ml  ENTO.  --Sulfato  de  sosa, carbón  vojctil,  creta  
imesia, 0Iic(ii:IS  de  infusión  de  raíz  de  valeriana,  enemas  frii

gliiti:nlas,  embrocaciones  de  aceite  de  inanzanillaétdi
1 izadu u, 1 ial ladi  mia, ereosota.  No  habiendo  podido  aplicarllu
dccl  riz:ieiÓII  pOr  corrientes  continuas,  pOi  carecer  d’ofl.
Fué  (leciiado  inútil  en  el  renociniiento  giiuernl  dek díá2O
ile  Junio.

(jbx&’i,’ocjóa  22.—I’arinerO  de  primera  Francisco  Girií0s
Estévez,  de  23 afios  de  edad.  Provincia  (le  su naturaleza,  ‘Las
Palmas  (Canarios).  Tiempo  de  servicio,  tres  años.  Marin&i0.
Ingresó  este  individuo  con  todos  los  síntomas  poi’dé
una  infección  grippai,  con  determinaciones  toráxicas’ ies
y  tieb re  ile  poca  intensidad  (38,2),  in lección  que  cdfó  al
trat.amnientu)  aimipleaclo, tanto  que  el  día  21 (ingres6  e  jdo
Abril)  la  lenuperatura  normal  lué  (37,3).  El  día  27 litfitbrO
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subi,PIdaIflOflt0  (39,5),  aumentó  la  tos  haciéndose  la  os—
pectqçaçión  moco-purulenta,  se  presentó  disnea,  el  vientre
se  nteOiZÓ  estando  dolorido  á  la  presión,  y  la  lengua  id
quirió,pr.qnuflCitL40  aspecto  saburroso,  parecia  que  la  inlee
cióng$pal  primitiva  se  elerthrizaba,  puosine  llamaban  la

ate!1pin  los  sintomas  abdominales  nuevamente  presenta
clos.Pei  cutida  la  cavidad  torctxicn,  daba  matidez  en  todo  el

•   puiqii.  izquierdo,  y  la  fenendoseopia  pronunciados  estor
tors,  crepitantes  oii  algunos  parajes  cia 1uBl)os pulmones  y
se1ptes  en  otros;  la  espectOración  aumentó  hacidudoso
purulenta;  la  fiebre  cntinuó  muy  intemisa, oscilando  entro
39  y4Oj.tenia.  gran  disnea,  babia  omiiibulaciull  cerebnil,  y

siistado  se  hizo  tan  gravo,  que  se  ordenó  recibiera  los  att.—

•   xiio  espirituales.  Ccci  mo  encOntral):1  ante  Una  1)1011C0
pneumónía  infecciosa  más que  do naturaleza  grippul  Elierti—

un,  esto  es,  pneumo4ifüS  dado  los  siimt.omas ahdomnin:ileS que

presentfti)a  y  el  estado  do  la  cavidad  bucal;  pilo  1)01  si  l)U
•    diaiÓS  enco!trarUOS  ante  la  forma  tilóilica  6 tipo  bacilo—

sisde,  la  tuberculosis  miliar  aguda  primitiva,  se  (1i51)uso el
aitálisis  de  los  esputos,  y  practicado  cmi el labflratoLi()  (ti’ este
hopital,  cuyo  informe  es  adjunto,  :lIroj  tromi It  1)tCSOI1CW de
numerSoS  bacilos  do  Koclm, por  Lo que  hico  linar’  ci  diig—

nÓsic  últimamente  citado,  y  por  lo  tanto.  con  segutidil
a  spiu  u,  un  prOIIóStiO(1  fatal.  En  el  lnj41111)  stiílo  y  siisli—
ni»dosO  las  temperaturas  alte  y  los  siiitifliS  tiiiiXiC’l  1$

_çtlnuó  hasta  el  día  11,  en  que  la  toiimpwatur1  muircó  18,G
•iiáiflia  y  37,6 mininia;  sin  embargo,  l  pulso  imo descendio

41QO  pulsaciones,  y  aunque  el  descenso  téimilico  mitoililleo
ren.a1go  y  en  sentido  favorable  el  ostadii  general,  los  siiito—

masfiicos  toráXiCOS mio exporiiiOiitmro11  mnifihifleaci  mm migit—
.SiI  embargo,  continuaba  aún  el otro  puinióti  resist,iónclo
•se  áltotal  invasión  del  bacilo  de  Kooli.  Anrivándose  P°’

,dias  é  invadiendose  tapiduliunte  el  puiniomi du   un,  ( onti—

 .nu,hacióndoso  cada  vez  más  intensa  la  disnea  y  las  temnl)e—
iatUrflS  más  dcv  id LS, 1 tlleció  cl  clit  10 di 1  ictU ml (Myn)

A4ÁUSIS DE ESPUTO, NÚM. 81._Preparaciones  Cfl  fresco  G1-
 j.l&ulo,s do  pus  y  células  epiteliales  diversas;  l)l(I)ImlCi0i1

 J)oI  ci  método  de  (liliel—Nelsiti  si  limim vii’’
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nULliOrisos  I)llCilOS de  Kocli.TnATAMIENTO.—PociÓn. .

betisoato  (le  sosa  y  lid ladonu,  cloruro inóvH co, quinii1.ti
iii  o  y  i alo tormo,  1 imonada sulfúrica,  vejigatorios,  irriga—
cjOlI(S  ti  tales  Pi)1I  resorsijia,  poción  tónicti,  stilol,  carbón,

t10ti)1I  hrinura(h,  cr(n)sota,  aiititúrinicos.
(//o’aridio  2.  -  Ilarinero]  do  primera  1)oiniiigo  Prado

Peña,  i  ait  s  de  edad.  Piovi  nei:t  de  su  naturaleza,  Corufía.
Tictiqio  de  serViçio,  un  iño.  Poseedor.  Manifiesta  oste  mdi—’
vidue  tL1c  ikde  hace  siete  meses  cstá  padecietido de  ceta—
cros,  ;i lguiais  muy  intensos,  como  el  último  sufrido  en  Ca—
iiari;ts,  de  cuyo  hospital  civil  preselitó  certificado  expedido

lior  el  doctot  (le ilieho  establecimiento,  en el  cual  se  expre
sa  1lU(  ])i(l((0  tul)crcUloSis  puinionar.  Tiene  intonsa  y  fre—
cueliti)  tos,  It  que  dice  le es cii extremo  molesta, sobre  todo
por  lis  ninlies,  acompañada  do  abundante  espectoración
nioeo-puinlciitit,  con  grau  frecuencia  teflicla de  sangre.  Per—
cutidi  li  cavidad  toi’áxica, so aprecie  submatidez,  sobre  todo
en  la  paIe  interior  y  media  dci  pulmón  derecho,  en  cuya
tegióii  si  piiciuiii  intensos  estertores  CrOl)ittIItOS,  asi  comó
ihsruiidot  ilol  murmullo  vesicular  oit  distintos  territorios

de  a  tilo is ml  monos.  1 lecho  el  análisis  do  los  esputos  eui el
lihoratorio  de  este  hospital,  y CU0  informo  es  adjunto,  dice
que  SO hiii  visto numerosos  bacilos  do Koch; y  en  suc9nse—
o’ueilei;I,  Oteo  (le] (0  Pasihl’ á la  clinica  do compri)l:!açiI.por

rusulti  i  1 inti  1 para  el  servicio,  por  estar  comprendien  la
clase  2a  01(1011  5.°,  núm.  81  dci  cuadro  (le  eXcepci9OS.’

ANXI.S1S  ni:  F:sI’UTO,  NÚM. 105.—Hechas  diversas  i)rOpaiiÇiO

oes  del  ispul  ,  oir  el  método  de  Giliol—Nelsoti, se  lnuisto
iiuhlueii.sos  linilos  (le  Koch.=TRATAMIENTO. ---Acoit  di  lii-

de  haca tao  (re(,sota(ld)  y  fusióji  (le  yedra  torrestie’con

agua  de  It niel,  cerezo,  cloruro  rnórlico,  enemas  doQçepota,
régilileti  toitico.  Sobre  alimentación.  En  esto  caso,.copp  en
,ti  is  si i  ¡ lares,  Jiul:iéramos  empleado,  si  d ispusierdello,

dl  sitititiato  de  sosa,  ¡tsi como  las  inyecciones  do  fosfa.o, de
creosote  y  cte  la  tuberculina  do  Maroelial.  Fué  dcc1trado
inútil  en  el  reconocimiento  general  del  dic  20  Junio
ili’  iÇ5.                          -

(Contiuuará)



LA  PROFESIÓN NAVAL
POR BRAOLEY A.  FISKE

OScial  de  la  Aruiada  americana.
(Tradueida  de,Thc  Procecdii&a
Ihe  Uüted  S(tca  i’,’aval Ia

liO,tc).

(Conti  nitación)  (II.

III

Táctica  Naval

Sha  definido  la  táctica  naval  como  el  arte  cte manejar
1?tótaS  en  el  combate;  pero  si so acopta  esta  definición,  es

vfdeñte  que  «coinbatoa  110  debo  considorarse  ú,iicainoiito
éóiiioel  tiempo  durante  el  cual  se  sostiene  el  fuego  de  ca
‘iiin0  que  comprendo  además  todo  el  tiempo  cmi que  las

flb’tis  maniobran  unas  en  presencia  de  otras.  Eti  efecto:
lii  mayor  parte  del  tiempo  en que  se  sostiene  al  fue—

 dé  ciñóti,  dos  cosas  concurren  á  limitar  el  empleo  (10
oiliier  otro  elemento  táctico:  una,  la mi’It;oraciún producida

eiioifuego  por  cada  cambio  do dirección  6  velocid:uL  ile los
bdicos;y  otra,  el  exceso  del  humo  de  la  pólvora,  quo,  unido

al  del  carbóti,  oculta  ci  cambio  de  señales,  y  hasta  la  idea
i!*’acta  á  bordo  tic  ewtlquier  barco  do  lo  que  liaceui  los  do—

de  óualquiera  de  las  flotas.  Do  tal  modo  us  ‘sI  rinrtO,

‘4’uéeuesta  trabajo  imaginar  una  condición  cii  que  1iuudaui

(1)  .Véasé el cuaderno  anterior  de la  REVISTA.
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haceisa  al  usina  tiempo  ovolueioiws  tiCti(aiS  y  ligodo
nó  UliC mes.
EL prii1cipal  esluorzii  (1(3 la  tictica  naval  empleada  br  un

Almirante  puede  decirse  que  estriba  en  eolocir  su fiobL.de
tal  modo,  coui respecto  á la del enemigo,  que sus barcóúe—
dcii  utilizar  sus  cañaules  y  torpedos  más  eficazmente  queel
((migo  las  suyos.  Esta  puedo  conseguirse  de  íí1

1.)  Colo0udo  su  ftota  coil  respecto  á la  del  endde
iuioilii  que  la  luz  del  sol  closluialiro  fi sus  artilleros,  eñtüto

sus  propios  barcos  quedan  cii  l;i sombra,  COfl lluiz  del
sol  pot.  detrís  ([e SUS  artilleros,  é  iluminando  al  ennigoSi
un  Almirante  puede  realizar  esto  corea  de  la  salida  6donla

Puesta  del  sol,  cori  luz  brillante,  habrá  obtenido  uuasntaja
táctica  do  grandisimo  valor  práctico.          -

2)   Colocando  su  flota,  con  respecto  á  la  del  0id  y

Ir  1i  cni(1i1 (lil  triar, de  huido  qUe  5115  li;ircos  tongati  Iéios

loalauucis (11W los do ili1U1,
;)  Colocando  su  flotr,  con  respecto  al  euieniigo,domo—

lo  .lrlo uuia mayor  proporción  de  sus  cañones  y  tór[Oaos
pueda  (1is1):irar más  eficazmente  que  los cañones  y  tóredos
oid  enemigo.

1)e  islas  tres  maneras,  la  última es la  que ha reeibÍdjus—
te iuuiuul e  uuiayor itcución,  fi  causa  de que  la  primera  uid é  de
mucha  itupiortancia  fi menos  (le  que  el  sol  esté  baj&ybri—
ll:uiiti,  y  (le qUe  la  sogulidul tampOCO  lo  es á menos  dé  lui
uuuai haga. ilar  mayores  balances  á los barcos  cuandóiivogan
en  utra  diioeción  que  cuando  navegan  en  otra  -—cositiiofre
euctutí  cii  tiempo  ordinitriO,  pOr  ID menos  con  bücuéW  de
coruilloale.  No  obstante,  el prinler  punto  tiene  una  irnprtan—

o   ui,  (11  tul  c  urcopto, no  se  Ita apreciado  dehid9ineiito,  so
litc  todo  desde  el  punto  de  vista  de  la  velocidad;  -orjue
hluulestIa  de  qnú  modo  la  escuadra  cTe más  inarch  nec1e
uoiauutiiiei su  posición  cmi alta  mar,  fuera.  del  aleancéd  los
oatflom os,  liaste  ciue se  aproxime  la  puesta  del  sol yataéaten—
ti  (lOCOS CaSI con  la  certidumbre  del  éxito.  Quien  1odudeen_
loque  un  alza telescópica  u:ii la  dirección  del sol emitido brilla
lien  y  le queda  uiua  liare  de  permanencia  sobreolfiórizon—
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!e,ys’ra  cuán  irnposil.ilo  os  hacer  buenos  disparos  en  esas
condiciones.

El  tercer  medio,  la  colocación  de  la  flota  de  modo
.quo  el. fuego  de  sus  cañones  sea  más  denso  que  el  del  ene

migo,  ha  merodido  tanta  atención  que  seria  imposible  decir
nuevo  acerca  do  él  en  el  breve  espacio  que  permito

,estabajo.  En  unos  casos  se  reduce  á  flanquear,  á  colocar
la  línea  enemiga  por  el  través  do  la  propia,  ó á  la aproximn—
;cióii4  estas  condiciones;  pero  en  otros  implica  el  ataque  clii
.un  p?te  de  la flota  enemigi  por  una  fuerza  superior,  mice—
trusqüe  el  resto  de  aquélla  queda  separado  á  gran  distancia,

•  .6colo,ado  de  tal  suerte,  que  iio  l)u0C1l prestar  auxilio  (i la.
•  ;  parto  atacada.

.Çoiicentrcición  más  aislamiento.  —Como so demostró  cii  el

trabajo  preniiado  en  195,  puede  decirse  que  esto  no  es exac

tamente  lo  mismo  que  concentración,  porque  es  concontra
cin  más  aislamiento.  En  efecto:  la  concentración  carece  cte
valor  á  ñienos  de  que  vaya  acompañada  de  ¡tislainionto,  por—

•.quesin  éste  aquélla  no  puede  dirigirse  contra  una  parte
desttmparadn.  Una  excepción  ofrece  oste  nsurto,  ewuido  el
va1r-o  algánbuque  especial  del  enemigo  (la  insignia,  por
ejeihplo),  ó  la  proximidad  á  la  popa  de  un  barco,  hace  de
seplela  concentración  sobre  él. Yo no  he podido  epcontrar
;Ufl  slo  ejemplo  en  los  combates  navales  del  pasado,  en  que

hay-sido  eficaz  la  concentración  sin  aislamiento,  excepto
cuapdo  s  ha  dirigido  contra  un  barco  insignia.

no  disminuyo  la  importancia  do  la  habilidad  JclJa
•  .çcentrar;  orqiie,  si  bien  la concentración  se i1e  emplear

sinelaislamiento,el  aislamiento  no puede emplearse  sin  la coa

-

La  distinción  entre  concentración,  y  coricontraciúii  más
•  ais1iniento,  no  se  ha  reconocido  (al  menos  hasta  latee  muy

 por  nuestro  Colegio  de  Guerra,  como  ha  demostrado
:.e.proesor  Alger  en  sus  comentarios  al  trabajo  del  Teiiieii—
r:.tNavio  Niblack,  Elomentos  tácticos  do  flotn.  Y  es  su

•mentÇ  hnportante  que  esto  se reconozca;  porque  á  ¡nonos
 réconocido,  un  Almirante  puede  poner  grau  eiapoño

en,.feqtuar  la  concentración  sobre  una  parte  de  la  Ilota  ene—
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iidga,  cuando  tul vez  ti)) sea  1 IncIto  realizarla.  No sólo  arries
garía  algo  para  no  conseguir  nada,  sino  que  iuerna’íikel
tuego  de  sus  eafl.uies  atacando  blancos  inferiores.  
complicaría  las  maniobras  do  su flote  con  señales  idicrói—
les,  hecho qU(  se cOhiSid(rR  desventajoso, y  c1espuésÉi-
inenzada  l:i  co  ieciiti’:tcióii  puedo  1))  Iiall:irse  cpacitidjii’t
detenerla  en el iniiiieiit  preciso  que  lo  desee. En  çi
la  eonce  tracióii  irla  di’masiado  lejos  y violaría  el  Prii
niilit;ar,  rOl  iIuei(i(I  1)01, tullí)  el  inundo,  •lI()  es  lrov

matar ó un lioiiihrc desjuús díeniuertu..
Yo  hieii  50  I4UC  existe  tut  1UT’ipLio süntjmniontO  do Sjj)htía

eti  favor  de  l;i  eoiicoiitraciOn,  aun  sin  aislamiento,  ‘p
puede  eiteoiil  r;ire  razón  escrita  Pa re  ollo  exepto  ei  ‘á
gil  4 ))  (11  Ii  Iii  Ilueiic i  dol po lot ti  u’  11 cii 1 t  lustoria»,  de
Id  iii  iii,  (1011(t)),  )1e,l11iL ile  desci ibir  el  segundo  combate  en
tra  Hugties  y  SuI’fren,  el  distinguido  autor  (lico:
pi tcti  tol  d  iiidi  poi h  It  acosos  puedo  t unhion  dm_
ti’0i’e  e ilipataniEt) tas iitjas   iivorhts  sufridas  por  cidaui3

de  sus barcos;  porque  es evidente  que  si  ambas  esdaS
recibieron  la  nilsilia  cantidad  total  de  daño,  que  eti  1o1i
gloses  se  t’OitceiitrÓ  sobro  uno  6  dos  barcos,  de  módúe
ni  pudieron  estar  listos para volver  á  entrar  fl  aéiónOfl

un  incs  u  iii  i,  inienti  is que en  los fi incoses el  daño se
partió  entro  doce,  perinitiéndoles  estar  listos  en  uné  iií-’
tos  días,  1i  viet (Irla, t;ietica y  ostratégiciiniOfltO considedii,
1 UL (1)  llu  uit 110)5  Y  en un  not t  ti  pié  afi ide  CEsta obser—
V  U 1011  (5(1)  ti!  1110(1(1 ((  id  nte  pol  si  mism  1  que nl) necesia

ti  (11111 ti go,  ‘,  discutible  si  los  011cm ile’  do
Manita.  la  i ud uyon  uui su repertorio  de  axioñias.

Y))  ucsp1uosalnwite digo que lii  cactitud  do
tii:iciúii  110  Wd  puedo  tan  evidente  por  si  misma,  y  qú  h
veo  por  qud  los  Oliciales  cte Marina  lien  de  incluiii’
r  cp(  i tot  to  de  ixii  un  i  Pot  qué han de set  doce  bit cos, con
averías Ca.(i;I Ufol  de  los  doce,  que  representan  elsextód’
fuerza original, nocesaniiuiiente  mejores  que  doce  
11111 it  (   (1) u  111   1 lo» L0II)piOtiJTIOfltO  iitutilizidos  y  los  liei
jestantes  si  ti  iii  tiguna  avolia?  Esto  parece,  en  efecto,  xnd-1
iiuenti  Igu u,  t  1 ilt  do e  tdeuicu i  de  lo  contiai  io,  á que nos—
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otros  tuviesemoS  que  considei  ni  lo  asi  Es  ptobtblo  que,  bajo
ciertas  condiciones,  los  doce  barcos  parcialmente  aeriados
tiésen  mejores  que  los  díez  indemnes;  pero  parece  igual
inente  probable  que,  bujo  ot,a  condiciouc,  lo,  diei  h  iico
indemnes  fuesoil  mojotes  que  los  do  o  averiados  Pci  t
¿ón  de  que  es  mejor  poner  un  catitid  iii d id t dc  lucti  tI  en

aticnte  en  t tu  pocos  bu  cos  como  se’i  pasiblo,  1  vcitt  ij  1

parece  descansar,  en la  ata/oi  ¿a (le l(i  C(flUlCWJt(  ‘,  en  lús  tliüi

loiiO  averiados.
Adeipás,  aunque  los  barcos  de  vela  y  madera  del  tiempo

duffren  los  reparasen  después  (le!  combate  sus  propias
does,  como  ‘ocurrió,  las  eosas  son  ahora  muy  diferoti
tos  Si  dos  flotis  suften  tviu  is  en  un  combite,  en  todo  cola
p’arableaL  anteriormente  descrito,  no  volverían  á batirso  síu
ontrarmtes  en  un  ansenal  y  alli  pci  nrtueceri  in  el  tiempo
iesariO  para  .repararse  los  doce  barcos  averiados  y  los  dos
completamente  inutilizados  —  suponiendo  que  el  daoo  total
figil  en los dos casos, censo se  ha dicho.—Miontras  tanto,
1ói.  udemns  sostendrían  la  guerra  en  la  mar.

Fueç1ode  cañón y  de toipcdos.—Por  lo  que  so reItere  al  fue
go   cañón,  representa  un  esfuerzo  considerable  para  el
Aniiniiite  de  tina  flota  la  disposición  de  sus  barcos  de  modo
que’nÍnguno  diftcalte  el  fuego  de  los  otros,  y  con  sus  proas
en  tles  direcciones  respecto  al  enemigo,  que  puedaui  utilizar

el  fi  entero  de  sus  costadós.  Un  esfuorzo  soinejuiito  debe
realzarSe  para  obligar  ó  inducir  al  oiioinigo  (t  amo,uteiar

coiustlflieu1tO  sus  barcos  de  modo  cluo  se  diliculte  o!  fuego
do  i’tluriOs  y  it dirigir  sus  protis  cii  tal  forma  que  no  pnedaui

utilizl}r  enteramente  el  fuego  de  sus  costados.
•  Li  iealización  de  esto  doponderd  de  las  circunstancias
qudoiurran  en  cada  uno;  pero  es  claro,  que  si una  ilota

t1eii’entaja  sobre  la  otra  en  el  fuego  do  las  extremidades,
su  iiterés  estará  en  adolantarse  ó retrasarse  uiiuclio respecto
al  ti9yØel  enemigo.

cites  moj oras  introducidas  cii  el  alcance  y  velo—
oidad1,e,  los tocdos  automóvil9s  predice  su  entrada  prác
tica  ii  la  táctica,  y  puede  ser  sabio  prever  su  influencia  y
arregi  los  planes  en armonia  con  ella.  Eui el  momento  prc
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solito,  tadi  lo  que  tullece  que  podemos  declarar  sin: pigt6
es:  qUe  lOS torptdos  mt  uiióviles  lios  obligariuii proiitoflo
vaL’ iiií  :iI Li do los  4.WO metros  el  luego  do iiuestrósci.fto—
it  es,  y  que da rdi  á  ti  fi  da d o titás  no elar la ven taj a, oiifiltindb
Ja  proa,  de  alcanza  t  0011  sus  torpoclosa  la  de  iitenos  miixclui,
en  tanto  qUe ésta  110  1)110(10 hacerlo.

d. los burros rajboncrns.  -En el  caso  de  q  e
cawil;reil  des  iIt;i,  Una  Lujos de  su  baso  y  aeo
buques  carboiioros,  el  objetivo  de  la otra  puede  ser dstrtiW—
los  ó,  no  coiisiguiéitdolo,  abstenerse  de  combatir  é  !ñdir

que  haga  carbóti.  La  enorme  ventaja  de  combatir  ci  á do
su  base  de  operaciones  aparece  bien  evidente,  lo mrslpóqñe
tas  citoituos  diticultados  de-  ‘llevar  la  guerra  á  Áfri&t’si
Africa  cstd  cerca  de  la  base  del  eiienhigo.  .  -

trolO((i(el._Como  la  iilea  (le táctica  ¡ tuplica  lii  do
ini(  tito,   ornan ci  empeño  de  dos  fiot   pot  dquirir  venta
jas  tLiCI:I !tS  tiene  principalmente  el  carácter  de  Uima •ó varMs
i-egatas  nra  adquirí t  una  psic  vontaj  osa,  do olk   d—
dLlco  que  la  velocidad,  por  SU  prOpia  virtud,  os  el  flui:
úica  tidis  importante  de  la  táctica  naval.  Velociddeil—

picada  en  este  sentido,  quiere  decir  rapidez  do  ino.vhnintb,
no  sólo  eii  linea  recta., SinO  también  en  las evoEueione.

Seria  difícil  decidir  si es  más  importante  la veloeidadÓii
línea  taeta  que  la velocidad  de  evolución,  si  no  fuér.Oi.el
hecho  (Lii que  los  barcos  iiilOtOn  máS  tiompo  011  1  COl

bates  siguieiido  una  línea  recta  que  ovolucionmindo. ,La  ve—
loçiclnd cii  línea  recta  es, pues, la  más importante.  Láro
Jo  es,  sin  olilbargO,  mucho  más  de  lo  que  pareesáp’huira
vista;  porque  la  rapidez  de  estos  movimientos,  no  sóló
iiiite  1J( OIL it  CCII  pi estoLa 11 ponicion  O  lorrn ición  dseda
y  utiliz  iii  minas  pionto  el  Almirsnte,  sino  que disminu  los
daños  del  fuego  de  cañón  mientras  se  ejecuta  el    ‘fi
fo,  poi’  disminuir  el  tiempo  necesario  para  hacorlb.  

Restringiendo  nuestro  coneei:to  de la palabra    IThd
su  sigirifieceióii  ordinaria,  deseo  hacer  constar  ie  ión—

sidüto  l.a velocidad  como  el  factor más  itnportantó  eñtdé1ica,
no  quiero  decir  crin  esto  que lo  considere  olmásirnbrtate
cii  el  i-o,,ibal’. Otros  lactores,  además  de la táctica, éóibüii’eti
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aLcQiato  naval,  siendo  los  más  importantes  el  fuego  do
caflon  y  la  cotaza

Lt  táctica  iiaval  puede  eousiderarse  desde  dos  puntos.  do
yistn:

i)Dcsdo  eL punto  do  vista  ainplianietit  profesional,
cniderainos  todos  lQs factores  que  se  relacionan  con  el
mánejo  táctico  de  las  flotas  y  adoptamos  lo  mejores  tipos
d  liáros  y  la  niójor  manera  de  maliejar  las flotas. Esto  pue—

llamarse  el  aspecto  otiatogico  cte la  t1ctna,  qU  intc  liii
sido  objeto  do  nuestra  consiclei  icion  bi evemente  pci o
tan  po  completo  como  el  espa€io  nos  lo  ha  peimitido

•  ..:.  Desde  el  punto  de  vista  del  Almirante  cuando  manejo
su  flota  en  presencia  del  enemigo

st  es  el  punto  de  vista  estrictamente  táctico  do  lii tác
1iPaa  cnsidorarlo  debidamente,  debe  uno  imaginarse
á  si mismo  ejerciendo  el  mmdc  de  una  flota  El  &lmiraiite

debe  ver  COIl  los  ojos  del  ospiritu  una  gran  extensión  de
aii,  limitada  por  el  ancho  circulo  del  horizonte  con  tierra
6  sii  lla.  Verá  su  propios  horcos  —acorazados,  cruceros
razádós,  cruceros  protegidos,  exploradores,  cazatorpede

ios  j  auxiliares  Verá  bu  cos  semejantes  del  enemigo,  siitii  1

pesa  sobro  si la rosponsablidad  y  la  itocosidaci  do luchar  p* )I’

la-ppsición,  latiéndole  con  violencia  el  corazón  silencioso,
en:. ten,sin  enorme  el  espiritu,  esperandoó  sintiendo  el  mo

meato4el  choque  Penetrado  de  la  situación,  debe  pregun

tarse:ii  debo  hacer  Ofl sts  circunstancias? Debo  tener  en
dificultad  de  er  claramente  el  espacio  donde  ha

úbarso  el  combato,  antes  y  después  que  comience  el  fue

go  e  cañóri  y  cuando  el  humo  del  carbón  y  de  11 pólvoia
,Qbsculece  los  objetos  Debe  ¡ecoidu  cómo  cst’inhiee1iashi
toi1e  de  combate,  donde  todos  los Conianclantes  tienen  que
sacricar  la  escasa  posibilidad  de  ver  ilgo,  ó  tenei  la  segu

 dequedar  .incapicitdos  poco. después  de  comenzar  el
fuod  cañón.  No  debe  oIidar  la  multitud  de  gente  di’l
sei  viuo  de  señales,  contram  tcstre  y  Ohc i i1  jo  & iic,  i
quli,  en  todos  los  barcos  do ambas  flotas, los  Coiiiaiidaii

teeán.  eostumhr.ados  á  emplear  cii  sitios  que  caiccen

,  tbs9lut’trnentc  de  pi oteccion,  sugix iendo  un  f nil  mplCo  d  1
TozO  i.x,i.—Eono  li3.                                            o
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SlrlU’l  al  cIi(luig”,  y pro(tUetcId0  poco  despues  un  efecto
tlesin’°11  izador  en  ambas  lltptas. No  (101)0 :ipurtar  d,el.p1SU
miento  el  hecho  de  que  las  personaS en  quienes  tdp8US
Ca1étaIII’5  tii1I))II  (10  d(s(  isa  para  ol  nutuejo  de 1q5Q
ns,  est áii  1 IIIIIL(hel  é  ej  iit(Li’  U liii  XI  miniida  (,lnLla4d
juici,  hoja la  cci’fl  dci fiwo,  cstiautndo,  no ‘inidiCU(iO, ,4nyu-

los  (le  0(005  (le inedia  ,tinuto,  entre  la  linea  irreguladl
bare”   sirve  (le  blailcu  y  la  superftie  irregular  eI

(I0iLdi  50  VíOi  las  eXI)lU5j01l,  recordando  que  OfrÇ)Cüi) ,Qfl
siderables  bhiiicos  y  que  pueden  ser  atacados  directiOi
por  los  Shrapnels,  cuyo  fuego  es  eficaz  á  6.000 meto4e
sucite  (1ttC 11°  puede  inanteilolsO  el  buen  orden  ‘de1:.g
mUCho  tiempo  después  do  haberlo  roto  contra  él  el enenhigo.
Debe  ccordar  que  en  ambas  flotas  los  cañones

estén  en  posieiOIIO5 imperfectamelhte  protgidnS,  olign—,
dele  i  decidir  si,  puestO  que  tiene  estos  cnñofleS,Y.1.0P1
liies,  le  eoitveiidrá  «no  exponer  sus dotaciones  ála  destrue—
lIÓII  á  cambio  (le  (lispurer  andanadas  contra  los  Oci3es,
coiiitr:UIUU?StleS,  gentes  del  serviCio  de  señales  ‘d incendio  y
artilleros  (le los barcos  enemigos  desprovistos  do 
Debe  teiiel  cii  cuaiita  que  los  barcos  c1uedaráu  oulto  por
el  hiuiiiu (id  cachón  y oto la  1)Ó1V010, y  que  será  diici1,,nP  ólo
1iiteiioiooc  las  señales   lUOdIL las  distancias,  sinoá  veees;dis
tiliguir  unoS  loareO5 do  otros.  Debo  ‘recordar  que  e  4ncO

sitio  ddo,  dotide  el  Almirante  do  una  flota  pugdo, ar.11h
di  hiculta(L es  la  galleta  del  palo  mayor,  el  cual  rQilt.  Pfl
ntiitio  iii  oniveliholitIl,  y  ojun  Oil cualquier  itio1  tal  çipq  el

pUf’11 ti’, (11)11 di  la  costuibro  pide  á  los  Alinirante  qiipe
rau  po ii  su  país,  tendrá  excelentes  ocaSioflOS 4.  iQ_r!1

io  nitty  ioilas  coIt(lieiOilCS para  ver.  Debe  teder  ençUOfltI

cilio  batirá  (lO opOillFSO un  gran  cambio  cuando  la:Ptti  SO

1)utugLoui é  1.1 ro  y  comience  el  fuego  de  los  cañonOS. AcS  de
este  imoifleulto  todo  será  orden,  quietud  y  precisi1d
oípto  un  humo  do  carbón  más  denso  ó  una  mayqyÇl0

i  li;!,  lo  dilerculcialá  mucho  de  cualquier  ejerciCiÇ0

P’t°  111fli(lhItlfl(11t0  antes  do  que  la. bomba  stahI)JÇit
oros  se  lucha  pal  obtener  ventaja  táctica,  la  teisió  

11’i’iOS  será  iS  dolorosa  que  lii  cluo  produzca  cuqhiCr
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lridi  de  la  próxima  batalla.  Y, sin  embargo,  mientras  dura
Ót  periodo  habrá  siempre  la  probabilidad  cia alénuzar  al—

‘inúgran  ventaja,  ó  de  evitar  un  desastre,  ya  sea perla  ojo

ióide  alguna  feliz  maniobra  táctica  ó  porque  el  enomi—
&eómotu  algún  error.

 tds  combates  navales  de  las  guerras  hispano-americana

rbjapone3a,  parecen  demostrar  que  con  los  acorazádos
nia  vez  comenzada  la  acción,  la  táctica  retrocedo  y  deja  ci

to  ra’ñco  á  los  cufiojios  y  ¡1 las  corazas.  En  los  tiempos  en

qiee1cñón  ño  había  llegado  á  ser  tan  destructor,  cuañdo
baróos  no  podían  ser  injuriados  pot  un  solo  disparo  en

ltéminos  en  que  pueden  serlo  hoy,  cuando  no  existían
iotórpedos,  y  cuando  los  hombres  eran  exactamente  lo
:jO  qie  ahora  las  flotas  tenían  que  Combatir  durante  va

ahóras,  si  estaban  bien  equilibradas,  y  á  veces  durante
t:ó’dó  el,dia.  El  .Combato  de  los  Cuatro  dias.  fué,  estricta
éi’ite  háblando,  un  combate  en  el  que  se  polcó,  y  cori  en

‘ctrnizamionto,  durante  cuatro  días  enteus.
Nó  obstante  el  hecho  do  quo  la  coraza  so  haya  sosteiiido

•  :a1tua  de  la  artilloria,  los  barcos  no  so  sostienen  contra
.:óst1YpOrqU0 no  están  ontoraniotito  prOtogi(los  por  la coraza  y
pórquócarocen  do protección  contra  los  torpedos,  irrioritras
qu&ól’  personal  estó  hoy  mucho  más  expuesto  que  cii  ius
dhi  .eRuer.  El  reSultado  noto  os  que  el  barco  anís  rgu

1ló’quo  hoy  existo  á  flote  no  puede  combatir  tanto  tiempo
:tj{.iós  barcos  do  Ruyter,  y  que  la  inutilización  do  una  ó

dinbis  flotas,  como  fuerza  coherente  y  dirigible,  piohin—
b1ómnetito ocurriría  mucho  más  pronto,  clespuús  do  coirmon

dó’el  fuego  do  cañón,  que  en  la  época  de  Rriyter.
 antes de  combatir.  —La idea  do  que  las  flotas

áiodñas  pueden  maniobrar  durante  mucho  tiempo,  en  l)10
setciáuua  do  otra,  antes  do  dar  el  paso  irrevocable  pitI

nhiitir,  puede  no  imeoptarse por  algunos,  y  muy  bien  po

.driah’  iñéncionarso  combates  precedidos  (lo  considerable
iiobrn,  uii  en  los  primeros  tiempos,  cuando  las  canse—

ónias  do un error  no  oran  tan  difíciles  de  vencer  como
thbr  cuando  se  exigian,  por  lo  tanto,  monos  precau
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ltuyter  inaiiiohró  desdo  un  din  liaste el siguiente  con  ob
jeto  do tener  el  barlovento  en  el  combate  del  Toxci.  To

I  (lía  anterior  al  coinlaite  de  Stroniijoli  se  empleó  en; mu
iiiobrns.  Antes (101 verdadero  combate  do  l3cachy  Heu4,J,s
flotas  enemigas  maniohrai’Ohl (lUralito diez días  d lii vistaunhl
de  otra.  1)o Guiehon  y Rodney  maniobraron  durante  up dit
entero  etites  dc  cuinb;ttø  dci  17 de  Agosto  do  1780.  Aipi
mor  ciinibato  entro  iiughes  y  Suffren  lo  preeodiero!1t  .qs

días  do  mallioliras.  Sus  Ilotas  innitiobraroli  véinticuat’Q  ho
ras,  á  la  visO’ una  do  otra,  autos  del  tercer  combate.  T1:ood,

De  Griisse  liiltuh,l)rltroII  durante  los  días  24y  25 de JuiiO()

1782,  hlIIIiilIltIl(1O  coii  UIt corto,  y  110 concluyente,  caIfl)OO

disputes.  El  conibete  entro  Rodney  y  De  Grasse,  
Abril  de 17t2,  lud precedido  do  un  duelo  do artiilerile
Abril,  y  do  la  iItlIIiiol)ra  de  las  flotas  hostiles,  á  la  vjta1iipit
de  otra,  los (lías 10 y  11; y  el  Coinbate  del  Pi’imero  çu
iio.  fud  procedido  de  maniobras  durante  los  diis  8,  
y  1  do  Mayo.

En  la  mayoría  do  los  combates  que 110 les  proçoderon

mallioltras,  la razón  consistió  en  que  uno  de  los  AknhiriiiteS
eiicuiitro  1115 0(15115 preeistinento  como  las  deseaba,  yla  fiié
posiile  aprovechar  la ocasión.  Esto  so ve  ciartunente  cuiuidit
Ji’rvis  avisi ó la  flota  española  cerca  del Cabo  de San Veente,
trata  mio  de gtiiir  el  puerto  do  Cadiz;  cuando  NolSqi.ppgi()
¡í  la  flota  francesa  aislada,  sobre  el  iuicla  y  cii  confsó’i  cii

la  rada  de  Abnukir; cuando  vió  á  la  flota  aliadahSplW0

frIllicosa  extotididii  en  una  lineo,  irregular  á  sotav.de
Trafalgar;  eu;tudo  rregcttoff  cogió   los  italianoS 
monto  despieveiridos  cii  Lisa;  cuando  Dewoy  eneoItrlOS
espufloles  fotidead  is  y  sin  apoyo  en  Manila;  cuan
sOn  descubrió  la Ilota española  saliendo  de Santiago;  çla1)1p
Togo  viú  i  los  rusos avuizando  ála  destrucción  en los  estré
ehos  cl  Tsusliiitia.  En  algunos  de  estos  casos  la  fiQta,tellia

una  lesvenOij;L  que  pagó  antes  deque  ompezara el  cpmbate;
ti  oti  is,  como  un  Trafalgar,  por  ejemplo,  el  mai,iqbt’
lithiltntitc  pudo  salvat’  el  dí:t; pero  en  casi  todos oCSOS,

(tUlIl  (1(1 lImi):I5  fi(Itt5  SO II fi’ri’ai’oii y  lucharon  bipn,uigra1
:i  Iltid;t(I  lt  nuilti  l)ra  precedió  al  inomentodol  :0!iit0
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Si  esto  fué  lo  que  ocurrió  en  el  pasado,  por  qué  no  ha

dÓ  sor  taiñbin’lo  quooeuri’a  ahora?  La  mayor  veloridad
‘dló  barcos  modernos  hace  posible  acortar  el  tiempo

•  i%’csário  para  maniobrar  por  la  posición,  ro  también
‘tid  pÑlongarlo.

-      Tdclica i  terna.—-Nuestros  proteiididos  tácticos  necesitan,

-    r  1Ó tanto,  establecer  que  el  tiempo  en  que  la  táctica  iii
‘tivien,  es  únicamente  ci  que  transcurre  entro  el  instante

qie  la  flota  se  avistan  y  el  momento  del  choque.  Casi
tÓ’dás lfs  cosas  que  la  táctica  puede  hacer,  se  liaceii  en  ese

•  Óaeio  de  tiempo.  Pero  no  sólo  necesita  realizar  esto,  sino
•  ‘Óvitr  que  lo  realice  el  enemigo.  Esto  lleva  en  si  la  afirma

bióti do que  el  Ahñiranto  que  so vea  cogido  cmi una  posición
‘hitÓ’lor;  tratará  de  prolongar  el  intervalo  táctico,  mientras

-i  otro  Almirante  procurará  acortarlo.  Uno  tratarS  de
añai  tiempo  por  medio  de  maniobras  tácticas,  que  le  por—

nlnallr  do  la  posición  desventajosa  en  que  se  halla,  y  el
otro  trátará  de  atacarlo.

‘ieta  serie  do razonamientos  es correcta,  podemos  decir
qiié’la  táctica  naval  puede  dividirse  en  tres  partes:

 j•a  Lucha  por  la  mejor  posición.

por  salir  de  una  posición  inferior.

Lucha  por  i,mpodir  que  salga  el  enemigo  (le  UHU po
síciÓn-inferior.

:.::-sÉto  presupone,  desde  luego,  flotas  de  fuerzas  casi  igua

ámeiios  de  que  milguna conclición  especial,  tal  como  la
:éñá  y  dirección  del  sol  ó la  relativa  provisión  de  carbón,

‘iocá  á  la flora  más débil  alguna  ventaja  táctica  tan  grande

 jue-’compense,  en  cierto  modo,  la  debilidad  de  su  fuerza.
presupone  que  ambos  Almirantes  reconozcan  la

‘:itia  de  esa  condición  especial.

‘‘‘LudllA  POR MEJORAR LA POSICIÓN.—Si las  flotas  se  en
iotan  en  altá  mar,  dificilmento  podría  decidire  la  lucha

‘ottó  medio  qu  por  lavelocidad.  Y  como  la  diferencia
•  ibubiemente  no  hería  graiide,  la  lucha  podría  prolongare

 si uno  de  los  Almirantes  sabe  que  siu

‘x’isióndo  carbón  es mejor  quela  del  enemigo;  por  que  s1
übdiferir  la  acción  hasta  que’ ésto  consuma  su cnmubusti
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hie,  teitclrá (1W) veIIdiF5(IO  toule  ile 5i(ii(’.  Esto sugiere  lar’
diculu  POSi  idaci  de  que  cies flotas  quemen  todo  su crb°&n°
tutes  de  COml)atir,  porque  el  Almirante  de  cada  una
crisideradu  á la  otra  itasa  de  carbón.     ‘         Y

Dejando  (t liii  mdii  soinojarite contiligelicia,  podems  

mitir  que  cada  Almirante  prcunn1  sostener  un  due1o  áf
muerte  desde ci  itininento  cli   las lluhis entren  en  aociófl»
y  por  (sC  motivo  sO  eslorzaráin  cuanto  puedan  por  qüe.1

Posición,  ciii  rispeeti)  á  la del  enemigo, sa  lo  mejor pÓSib1’
En  alta  roer es  difícil  Suponer que  cualquiera  de  las  dosflo—
tas  tenga  ti avist;ir  á la  otra  una  ventaja  que  no  puedano
(tiflCiISe  COil relativa  facilidad,  disponiendo  detiompO  yés—’
paoii  151ra nIcol  u’ bra r. N  (lobo cxcoptunitSO  más  qie  iávtf
laja  iiilati a  í  l;i iii teccioii  tl€d SOl. Por  ejemplo,  Si des  flotas’
se  avistan’  cii  la  prililotaS  horas  de un  día  claro y  despojhddi
y  la  flotni  u  está  exactamente  delante  de  la  flota  B  oi  res4
pccto  al  sol,  le  cuilvenieneflt  de  aquélla  sería  co’ménzr-él
combate  tan  pronto  corno  fuera  posible,  para  poder  hacr
sus  mejores  disparos  cuando  el  sol brillante  iluminase  hóri
zointal irronito al  einelitigo  y  deslumbrase  á  sus  artil1erosEn
caro  hin  la  convoitieineia de  la  otra flota  seria demorar  el in
cuentin  liaste  que  el  sol estuviese  más  alto.

.Mnil(IS  iclrsnpicus  cou cristales de color.—-Esta sori  dé  ideas
sugiere  la  pi  isibil idad  de  recomendar  la  colocacióli  dóri
tales  de  color  parecidos  á los  de  los  sextantes  en  las  luiras
lOlCseól)ieas  de  los  barcos,  1)arit ver  los  objetos  iluiriiiiados

el  sol.
La  jio.  eiiu  k  lJ(rriOi’i’a.to.  Ln  dirección  del  viht.’de

la  rna e, ron  relación  á  la  de  las  dos flotas  al  avistar  ; pdée
iflei1O  i inporta  ate.  No  puede  niegarse,  sin  embar;lit%11
sidceable  inferioridad  artillera  con que püedo  sostirÓm
bates  tina flota  tic  más andar  contra  otra  de  menos  iniíiélLit

 rquólle do  obligar  á ésta á permanecerá,  sótiiveri—
to,  SOl)t’U todú  iiuniido  l  viento  duro  y  La lluvia  li’aéérí bu-
posible  el  burin disparo  en  contr:l  del  viento.  •

Lo  ¡qaiu.  —Si la  brillantez  del  sol  y  la  inarejadir  ñísen

tan  poco  considerables  que  careciesen  de  impriiaeitd8
une  de  las flotas  debe  tender  naturalmente  á colOO’iI1  la
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iujiposici6n  para  dar  ó  recibir  el  ataque,  os  decir,  cii  co—
-  lun-na  con  proa  á  la  mar.  Lugo,  al  acortar  las  distancias
gradi1mente,  irán  cerrando  en  rumbos  más  ó  menos  con
vergentes.  Entonces  comenzará  la  lucha  por  la  posición,  la
violpntarogata  ior  conseguir  ventaja,  á  monos  de  que  uno
de  los  Almirantes  sepa  que  su  velocidad  es menor  y  más po
ttesuartilleria  y  su  coraza,  en  cuyo  caso  (Ejomplo,  Togo
y.ogestvensky)  procuraría  alcanzar  de  una  vez  el  tiro  de

ca.*nyJeeidir  el  combato  por  una  lucha  eficaz.
eó  silos  Almirantes  no  conocen  do  untonlahi(,  las ve—

lociddes  relativas  de  su  flotas,  el  hecho  se  decidiría  en  so
guida  por  la  regata.  Una  regata  semejante  á  la  que  aquí  so
supQne,fuó  la  que  sostuvieron  los  barcos  rusos  y  los  japo
resesel  10  de  Agosto  do  1904,  que  duró  desde  las  dosy  mo-

•   dialnsta  las  cinco  y  inedia.  Durante  olla  se  utilizó  tau  poco,
pero  tan  poco,  el  fuego  do  cañón,  y  con  tan  poca  elicacin  y
hehoá  tan  gran  distancia,  que  so himitó  á  un  gasto  do  mu

ñicionéíque  no  afoctó  en  lo  más  mínimo  nl  rosultado.  A las
ciñooy  media  comenzó  realmente  el  fuego  do  la  artillería,
nØ..las  dos  flotas  se  pusieron  á  una  distancia  de  7.500

 Realmente  no  hubo  maniobra  para  alcaiizar  la posi—
•  ci6n  de  combate  más  favorable,  porque  la  misión  do  la  flota

-jpnesa-no  era  derrotar  á  la  rusa,  sino  impedir  que  fuese  á
•Vidivostock,y  la  de  la  rusa  tampoco  era  derrotar  á.la  japo

•  nesa,  sino  forzar  el  paso  directo  áVladivostock.

::rece  que  no  hay  inconveniente  en  asegurar  que  des
pués  de  una  regata,  no  muy  larga,  los  dos  Almirantes  co

!It4ceán  el mayor  andar;  por  ejemplo,  do  la  flota  ji,  y  cada
•unortraZará  sus  plaiiés  onarmoniaeon  este  hecho.  El  Almi
,ranteA.comprenderá  que  lo  mejor  que  tiene  que  hacer  os

andar4e  prisa,  y  el  Almirante  B burlar  su propsito  táctico,

pq,medió  de hábiles  maniobras,  ea  espera  de  que  un  reca
•lentarniento  de  cualquier  pieza  de  la flota  A vuelva  las  cosas

-  ensu2avor.
2  y3.  Reconociendo  la  situación,  el Alniiraiito  A proba

.hIinente  iWanzaría  Ufl  poco,  esperando  alcanzar  una  línea
.dematcación,  respedto  á  la  flota  B, que  lo piIiitio1’11  rocen

en.ratsu  esfuerzo  sobre  la  cabeza  de  ella,  reservando  la
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retaguardia  y  aislando  la dl  enemigo.  De este rnodtH
zuna  con más  vol, laja que  úl  sus  torpodos  tle gran  ‘aláfll?.
La  flota  ¡3 podría  no tenor nada que  objetar  al  ataque’ 
pero  mucho á  que lo rebasase la proa y atacase su couhfiia
en  ángu1o.  Eut:oiices  teiilria  que  girar  lentamente  pai
tunO,  y  si  la  Ilota  .1 siguieSe  su  inoyinijiitO,  las  do  dúi—

rían  un  rumbo  el reular  do  treos paraleloS.
Perjueáa  reu/uja  aniiliera  en  atacar  d  la  cabeza, iiéos

ile  que sea la  iasiqnia,   que  la flota 1oelailla  ateí,Ñór
mación  cerrwlti.—A  no  ser  que  la flota  do  más ¡archa  püEda
adelariturse  ijastante  hasta formar  la  7’ sobre la cabeza d  la
formación  enemiga, poca ventaja pimrece qúe obtondr.Yp0V
lo  que (ti fiat/o  de ca’ón  e  refiere,  manteniendo  la forió11

de  oúluiiimuts paralelas,  excepto  en el  improbable.  de
Iltl(i  la  ci)eza  de la flota  (le menos andar esté eonstiuíddor

¡ tisigimut; porque  auli  cuando  la  de  ,ásinii”chtt
(‘l)fl((lIl  Lar  el  luego  sobre  ‘‘k  1ca  vontaj  Ódc—

i’iva  tlo coi  tntrat’lo,  sólo por  el  hecho (l(  l,cerloOl)re  o!
 humeo (he la limiemi. El resto de  11 columna  ñdiniga

iI,dUllh,leImm(amle experlmnemitará alguna  ma>nlusión siStC

za  se inutil  izaru; pero  seria pocOt1áS ó momios lii  fllisnltt  que
si  e  ti’aItra  ‘lo  eualquier  otro  buque, excepto el de reta
guardia.

Eslo  presupone,  desde  luego, que  La flota  eiia  no
está  en  I’orniueióii  cerrada. Si  así fmr.era, la  inutilizadi6fl  del
barco  de cabeza, podria  ocultada  por  el  humo, diii  1uar  á
colisiones  á lo  largo  de toda la línea y  ocasionar l’t. ‘&dida
de  algunos  barcos.                    ...“

llorar  la  woiaI  dci  ;Llmmtiantc.—A menos de  qii  l  flota
de  aás inamcl.et pulieta  adelantarse mucho  á  laab&a  de
la  foriino.ióim, ó ¡iproxinlarse  d ella, parece  que  sriitíOjOr
limii;tr  amia posieióu en la clue el cOIitr()  de sUS bareócdrreS
1)oIIdieS(,  RO pt’eeisiitmente  á la  cabeza de  la  liii  ,nO  al
barco  insignia  enemigo. Esto,  no  sólo por  la  probtbilidad
de  i tiuti 1 izmr lo  y  do  dar  muerte  al Almirante  y á sustado
Mayor,  sumo   la  certidumbre  (le rebajar,  en  cjeitd  modo,
la  moral del  mismo  Almirante.  En  las  operaci9fles’de  tierra
se  italia  reconocido  con  toda  claridad  el beneftáióÓ  efecto
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.,çlesoprendor  y  embargar.  el  espíritu  del  General  contrario,

p!?4UCiéd010,  á  ser  posible,  un  desequilibrio  mental.  ¿Y
 podría  tondr  más  á  eiiturpooor  el  frío  y  sereno  jui—

eq,  y la  disposición  para  pesar  hábilmente  las  muchas  can
tida4es  que  ncesitan  pesarso  asi,  á  fin,  de  tomar  una, sabia

dtortninacióu  en  momento  supremo—que  verse  rodeado
dóun’  humo  espeso  que  impida  ver  á través  do  él,  atrona
d.o.  los  oídos  con  tremendas  y  frecuentes  descargas  u

,artjllríii,  y  de  pronto  encontrarse  que  el  barca  es  oboto  do

u.vloIento  ataque  por  parto  (10 VatiOs  rLCOIiiZtt(lO5, oir  lu
exlosióii  de  as  granadas  contra  la  coraza,  ver  las  llamas,

oir,Í.ruido  y  sentir  el  cheque  de  las  explosiones,  y  súbita-

verse  enfrente,  nó  sólo  de  una  muerte  probable  en
un.  puente  sin  protección,  sino,  aunque  esto  no  ocurra,  coil

.la.obabilidad  de  que  se  inutilice  su  buque  insignia,  y  do

resto  de  la  flota  se  disperso  como  caballo  desbocado
•,]t0  que  lo  contenga?

b  -inespcrcnio (kbe  eÑjvmise.  -En  i i ni  mar  11  II Ci3  P°
ptbable  que  una  flota  pueda  hacer  la  ? ti la  otro,  ti  imteiios

‘,rÇ1  que  uno  do  los  L»trcos disminuyo  grandememite  el  andar
-    QL resto  do la  flota  tonga  que  COFttti  oxtraoidi  uaritiin(iit

 uyó  para  mantenerse,  en  su  compañía.  Por  supuesto,  si
•      flótti  puede  hacer  la  Tú  la  otra,  tendrá  tal  vitintjn  tirti

llera,  que  sólo  un  acontecimiento  inesperado  puede  salvar  á
,totra.  Los  hechos  inesperados  forman,  sin  embargo,  par—

•  ..ie ‘de ‘la historia  de  la  guerra  y  debeii  esperaise.  Vé;isa,  p01’
el  eisodel.Mihctsa  y ‘del  (Jzere,ite/i. cii  el  cuutbote

del  10 de  Agoste.  Los  dos, barcos  fueron  alen rizados,  casi  en
e.  mismo  sitio  y  en  el  mismo  inmento,  por  granadas  de  12

.pigdas;  pero  en  tanto  que  la  granada  que  alen iizó al  .3iiku-

t  l  hizo poco  daño  permanente,  la  que  alcanzé  al  Czurei’ifrl,
nuató  al  Abon  tute  y  dosti  ozó  1 timnon ohi mg nula  ml 1 ini

stulirse  de  la  liiqn;  maniobra  &iuo   o umma immimmediula Comi—

•   fusiÓn  en  los  denás  barcos,  y  que  dió  á  los  japoneses  una
,t?portuuidad  do  cerrar  contra  ellos  y  emplear  SUS  (‘tfIUII(s

-    cila  mnyr  ventaja.

Así,  aun  cuando  sea  cogida  en  una  mala  posición,  la flota
•,-,  debe  malIIObldr  para  salir  de  ello  y  esperar  un  momento  cli’
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buctia  fortuna.  La tiiaiiiubra  eoiisistirí,   lo demás,  enú
especie  de  caza  por  parte  de  uiia  de  las  flotas  y’ en  evitá$

l)(11 parte  (It  la  otra.  Autos  do  que  la  artilleria  fuese  ta&-í
derosa,  segu  at y rá1)ida,  e’ uno  os ah ura,  los ¡ nglesos  acostu  -

brban  á  iitIltCllOL  C0IUIIIlas  do  barcos  algo  por  ajó’ d  la
línea  francesa,  con  objeto  de  cortarla  y concentrar  su üceión
sobro  el  centro  t  la  retaguardia.  Los  franceses  goncrálÉn’ntO
lu  ti rut,:l  a  II u U UI (It,  ¡1 IgúlI  ti 0011)0,  1 Uego metían  l  tiñón
á  la  ha  da  y  eli:uian  la  forifiLiciÓli á  sotaventQ.  La  manióba
lué  algunas  veces  segUi(la de  éiio  para  el  ILtilcanto, flI1O

siempre  lo  ;tlcaiizaba  á  eot  do  gran  cIafo;  pero  la  caz’la
corrida  diuiail’tlOlltO podrían  tomar  ahora  esa  forma.

(o’ntbo!  ‘ra  tu’ thaiíi.  -Al  considerar  la  táctica  ‘d  &os
Hutas  st  It;  5U1)UCStl)  el  OlICUOlItIa)  SO  verifl.ca  

ln;Lr.  Esto  (;S  IIIU  jtterOs.liItO  porque  presenta  el  prbb1a
táctico  en  su  forma  niús seicillil,  y  no  huy  razón  para  que
los  cuinb;ite  navales  no  se  libren  en  lo  futuro  cohi’d se  Ii—
litaron  tantas  veces  en  el  pasado.  Poro  la proximidad  de la
tierra  puado  pri)pÚI  ittllulr  esta  ventaja,  espeeialmei’t$t  es
la  costa  do  uno  de  los  combatientes,  que una flota  puedódo—

starla  tanto  como  otra  temerla.  La  batalla  del  mar’ d1:a

 pruporci0tU  un  ejemplo  notable  de  lo  vontajos’’4Ue
puede  ser  para  una  flota  la  proximidad  de  su  propi  sta,
y  el  0(010  00100  puede  utilizarse  COtflpletLU1iOIltO  en  rove—
,lío  prt pb  esta veittaja,  que  la otra flota  no  ticuo’niedió  de
toltlrresbir.  Los  rusos  tenutn  ya  encima  la  T japoied’an
les  (le  cumenzir  al  combate;  es  decir,  SU  menor  vl6’eidad
les  iiieajiaeibtbLt tiara seguir  el  camino  de  Vladivostbek  sin
sufrir  it  T  ile  la flota  de  mayor  andar; y  su  destru’áióf  fué
tau  conipleti  auno  podía  esperarso,  pero no  más.,Áú1afl
do  los  rusos  hubiesen  sido  tan  buenos  artilleros;  como  los
japoneSeS,  y  tun  cuando  hubiese  sido  igual  el  peisoat  y  el
material  de  ambas  flotas,  las condiciones  tácticas  eúe  co—
,enzarofl  el  combate  imposibilitaba  el  triunfo  de’los  rusos.

El  valor  de  la  tierra  n  este  combate  consistió  en  ¿b’lfgar á
lo  rusos  á  ineterse  en  un canal relativamente  estreého  flan
qileiClu  1.Ior orillas  hostiles,  de  modo  que  los rusoará  rea
lizar  su  objetivo,  clue no  era  otro  que  el  de  lleiá”Vla4i
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•   ystoçk,i1O  tenían  más  remedio  .quo pasar  por  ol  canal en
dirección  ma’  ó menos  longitudinal,  inientris  que los Japo
eses  podian  guardarlos  en  segundad  paia  impedirles  el
paso  en el momento  oportuno  Dificilinento podr  i  imagi mu —

sn  apo’o  terrestre  más  formidable.
;3Otro  ejemplo d  cómo  puede  ser  ventajosa  la  proiniidad

•   d4e.la tierra  paia  uno  de  los  combatientes,  nos  lo  ofrece  el
•   .çpmbate  de Santigo.  La  flota  española  tenía  qúo  salir  á lo
•  •irgQ,i.e  un  estrecho  canal,  formada  en  columna,  mientras

•   : e  la  americana  estaba  atravesada  en  la  salida,  do  inod

•  ..:q1  los  ospafioles tuvioron  la  ‘1 autos  (le comenzar  l  eom—
bate.  Los españoles  trazaron  su  ruiiibo  tun  pronto  como pu

,doron;  pero  la flota americana  había  ya  ulcuizado  lii vontaja
inicial.  eritica,  y la existencia  do la costa rOcosa (lo Cuba ira—
pidk6 á los  barcos opañolcs  sustraerse  á  la  posición  cii  que

ellos  mismos  so habían  colocado.
 El  combate  do Manila proporciona  un  admirable  ejemplo

de  la  enorme  ventaja  que  puede  dar  la  tierra  á  uno de los
cpn  tientes.  La  flota  espafiola  no  sólo  tenia  la  ventaja  de

soni  para  sus  reparaciones,  y la de  un  campo  de  batalla
•.perfectamonte  conocido para  ella y desconocido  para  el ene-

migó,  sino  que  pudo  haber  tenido  el  apoyo  de las hatorias
d.  Manila  que contaban con una ariUci’ía mucflo iuís  potente

:.qutqdOS  los huqaes americanOS. Esta  ventaja  se  despordició,
y:ij.flota  espailqla, fondeada 4 siete millas  de Manila  y priva

4a  de su auxilio,  fué destruida  con  la  rapidez  y  acierto  que

?:;nSeircst1  exigían.
  tdctica  naval considerada  como una pci rl ida de ajedrez.——

 LtsconsidorIciofles  generales  que  liemos  Iiecltacrca  do
táctica  naval,  se  refieren  á  los  actos  relativos  do  dos  flotas,

una  do  otra,  pero  no  afectan  al  modo  como  de
ben  ejecutarse.  Sugiren  los  propósitos  generales  del  juego,
pero  no  dicen  cómo  liiiii  de  movorse  las  pieZas.

una  flota, el  Almirante  lleva  el juego  y  dice á  cada
unode  los Capitanes  cuando  se  ha  de  mover.  Cada  Capitán
asuna  piezefl  sus  manos,  como  lo  es  el  caballo  en  las  del
jugador  de  ajedrez,  ó  lo  sería  si  el  juego  de la  táctic  niival

r:e.desarrollase  del  mismo  modo  que  el  dél  ajedrez. Poro  ito
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lo  es: se  II  (lesi  jullado  tan  poco,  qe  It  xpi’osióii
(le  tácthii  iiaval  110 (jUi(flC  dccii’  nada cii realidad. ¿.Cóino
ptíede  haber  iiada que  se  parezca  á  un  sistema de áótica
naval,  cuando  el  últiiito  cufli  ntte  que  se  hibró  con  baite

tpi’oxiiflacLOli  á  la  igual(l;L(l  de  persollal  y  inaterial :paa
ol’i(eet’ ilguu:i piobai)ilibid de ,  1eiriici  táctica, fu  élde
1  0  de  Junio  (L( l74,  Ile  tilo  1 nO  fol  i  de  pequeñOs  bncO

tIc  vúla,  cUy’  tri  Ineliti  1,  j)ti)ticCióiI  y  Iuoi’Ztt motriz  drufl

completaineite  clisti!Itos  del  de  los  buques  de  conbtaC
tuales?

Existcii  un  gran  núnicro  de  juegos  en  que  ciertos  han—
Iirts  lii  adquirido  una  enorme  habilidad,  y  en  qu  cada
un  tiene  su  sisteiiUt propio.  l’ero  estos lwinbres  han  jiu

miles  de  paLiáis.  En  cambio,  ¿qud Almirante  ha ejíci
cEo el  liciOio  en  un  millar  de  conibates?  Nelson  tuvo  nado
ijiclepeicliente  en  el  Nilo  y Trafalgar, y  obró  con  indén
cia,  :Luflqtie III) era  más  que  segundo,  en  Copenltiglie  an
Vicente.  liughos tuvo mando independiente cii cuatO  óin

hieles y Sul’lc’eu en  cinco.  Es  posible  que  haya  habidbuii
Al niirantt  con  mando  independiente  en  seis  combates.  nt—
viles,  pmo  O  lo  lo  i’eeuot’dO.  -

Los  isteiiiis  so rige!)  por  leyes  ,y  cómo  puedo  roghrse

1101’ leyes  U!  sistema  naval  cUii1dO las  tiondiciolios  dnnibian
le año  ci  i ñ o,  y  cual) do  110 ini  habido  dos  gueras

es  IproxililadainOlte  semejantes  desde  las  casi  iniáijiibles
celtUrias  de  los  cijas  (10  It  vela?  Si  algámi  cesoi1  do

Stncktoii  ,  luidase  un  gran  sindicato  guerrero)  tinjo

uya  di teución  se  libraran  contbittüs  cii  cOI1diCi)flCS. aii

hieii  dIliliLlt5  conin  las  del bessebait, sería  eiitoiic0  poihiIo
lorinulir ui  sisteint de l;áctiea naval; pero  110 anteS.  

,Vcccsóiwi  Ic  !JrO1  rantcitt  a  (ledo-nr  colSC’laflVttS, deios
tUlifb(IlJ5 J(,lI/cx.  -Es  verdal qu  nosotros podomi, lóker
de:lucci  mes  de  ciertos combates; pero  la  dilieu1t1’dó!iSiSt0
oil  que  cono  los  datos  suelen se.’ tau deticientes  y  lasoii
oliciuliestail  ctiii1iiieidis,  las  deduceiúilcs  casi  lo niismdjUC

tltii  sur  errólleis  que  exactas.  El coml.iate do Lisa  iii.dijo  en
todos  los  espiritus  uiia  idea  exagerada  del  espolón.  tva
guerra  civil 105  tlió  uuiu  idea  exagerada  de  losrnoiitdreS;
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nuestra  guerra  con  España,  Ufl concepto  demasiado  bajo do
‘atbrres  de  los  cañones,  y  quizá  la  ruso-japonesa  haya  con

dicdo  á  algunos  á  estimar  en  poco  al  torpedo  y  al’  sub
mtrino  Somos  muy  iM opeusos  a  formular  couclusiuius  do

‘i*periencia  práctica-  sin  examinar  todas  les  condiciones;

:ádeducir,  por  ejemplo,  que  los  torpedos  son  inútiles,  son
llarnonto  porque  hnynii  fracasado  algunos  torpedos  aiiti  —

iadós  en  un  momento  especial;  y,  sin  on)burgo,  ninguno

1bsotr0s  deduciría  de  dos.tiradas.de  un  dado  que.  por
jinlo,  la  cara  del  cinco  es  ms  probable  que  salga  hacia

arribi  que  la  de  otro  número  cualquiera.
Un  sistema  de  táctica  k)TCstVC arecc  mucho  más  l’ac

tbk  porque  durante  los  últimos  años  se  lien  librado  gran
ñmero  de  batallas  bien  docuincitadas  (y  bien  editadas);
po  que  las  condicione’  (le  la’  bat  iii is ten  esti os  pued  o
muiarse  más  focilmonte  que  1  do las  ontallas  u  ivalos,  y poi —

 qú  los  cambios  de  armamento  han  sido  coniparativaiflelite
roqueñosy  graduales,  que  hay  mciios  error  cii  aplicar

nsensoüanzas  do  1806 á  las  condiciones  de  1906.
Necevkid  (le estu&co  el JUC(/O —El que no  pu  ec  i abicito

ningún  camuflo que  conduzca  Li lii fijación  do un sistema,  no es
razón  para  quo  no so ostudie  ci juego  ni pilia  que  no  so trate
avor  qué  situaciones  pueden  producirso  y qué  movimien

d&1  hacerse  ouaido  se  produzca  una  situación  deter
miinada.  Esto  os lo  que  se  hace  en  otros  juegos,  consistentes,

i’éfecto,  en  situaciones  ó  movimientos  de  alguna  especie.

,Mas  para  eStO el  jugador  necesita  aprender  primero  lo  que
.unb ‘que haçor,  y  después  cómo  tiene  que  liacerI9.  Eti  la
tactica  naval,  1)01 Jo  monos  en  nuestro  i  ns  y  en  la  &po

presento,  parece  que  hemos  invertido  el  procedimiento:
proce  que  hemos  itprendido  á  hacer  los IlU)Vjfl)iCLltos, pero

mo.  liemos  aprendido  cómo  so  micen.
‘:En  un  mmd moro  reciento  del  .i,,.tittv1e  el  Almirante  Goo

rkh  xpresó  una  idea  semejante  diciendo:  hns  tácticas  (le
formación  son,  como  el  alfabeto  en  la  escritura,  indispensr—

llçs  ¿,pero4ué  es  lo  que  determina  á  un  Comandante  en
jefe  á cjocut  u  una  man mobi n particulmu,  y  cómo  podi  a i cali—

«   
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N,3(:5jja(j  (/e (fji(st(zr lti  i  strucc/jn  láctica  á les  cpcis.
Parece  que  hemos  llegado  á  la  fijación  de  los  iovlddhtos
en  sí. Durante  veinte  años  liemos  consagrado  una  gran  can—
f.idad  de  trabajo ti los  ejercicios  tácticos,  y  aunque  los  0ff—
ojales  de  cul)icrta  liemos  llegado  cii ocasiones  á ejeúta  los
inoviniieiil.os  enti  gran  liihilidad,  los  movimientos  sótt  los
mismos  que  hace  -veinte  afios,  aunque  los  ctiñoflos•’  l0
l)arcóS  seati  muy  diferentes.  Ea  otros  términos:  nó  hmo
ajustado  los  movimientos  á  los cambios  en  las  condicióne

ciue  han  ocurrido.  Es posible  que  los  cambios  en  las  on—
ibciones  hayan  sido  tales,  que  no  requieran  cambio  ei’  ips
movimioiitos;  pero  este  es  un asunto  del que  iecesit.rnos
;iscgurarflo  porque  si  las  lecciones  del  pasado  enseñan
algo,  enseñaii  precisamente  que  el  des.cuidarse  envériqué  -

iiiodilicacioiies  tácticas  cran  necesarias,  ha  sido  sieiiipiuna
fructifeit  causa  de  desastres.  La derrota  de  Braddocki  se
dül,ió  ti falta  (le  instrucción  táctica,  ó  de valor  de  su  trópas,
sino  ti  harbo  do itta  J.fraddock 110 adai)tÓ  la  táctkii  ue  le
había  scrvid  para  el  manejo  de  sus  tropas  ti  las iidicio—
nos  que  encontró;  aunque  la  táctica  se  hubiese  fdrnÍulado

l)L  la  lucha  entre  soldados  bien  instruidos  en  loslinitados
campos  de  Europa,  y  dllt  emplease  en  coin batir  indbs  Cii
1111  l)osqua.              -  -          -

iJiia  riega  adhesión  ti los  viejos  métodos  fué  la  eaua  de
la  derrota  do  los  austriacos  en  Italia  por  NapoleónA  la
iiiisnm  causa  obedeció  el  horrible  destrozo  de  las  coiiirbnas
francesas  moviéndose  en  masas  ante  la artillería  aleniaña,  y

ti  rcsulla(lo  producido  cii  las filas  inglesas  cnzadas:por  los
hioer  diseminados  pot  las cumbres  do  las colinas  déPÁfrica
del  Sur.  En  estas  guerras  so  deinuesti’a  el  hecho  cu’rléso y
siga  ihicativo  de  que  si la táctica  no  se  adapta  á  lascondi—
tienes,  do  nada  sirve  la  mayor  habilidad  en  seiila;  al
contrario,  á  ¡aayor  habilidad, peor  resultado.  La  muéhdper—
facción  en  la  regularidad  de las  lineas  de  Braddoek  las hizo
excelentes  blancos  para  los  indios:  Aunque  instruidos  con
arreglo  ti los  principios  do la  táctica  europea,  si eflos  hibie—
son  sido  un  poco  incitos  disciplinados,  y, rompiend&filas,  s
ocultaran  detrás  de  los  árboles,  hubiesen  coinbatidó  niejor.
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.,Y:Ofl  las últimas  guerras  europeas  las  masas  nuis compactas,
.•‘;1neni  y  qplumuns mís  perfectas,  fueroii  las que sufrieroi

ms  bajo  el  fuego  rápido  y  eerteio  de  lis  cumas  modetiias
 os  combates  navales  los  ejemplos  son  menos,  pnud—

-palriiente  orque  su  número  ha  sido  menor  que  el  de los t
riostres,  y  por  lo  difícil  que  es  tenor  una  iiihrinación  tau

exncta  do  aquéUos  como  do  éstos.  Pero  nosotros  sabemos
ue1ós  atcqués  eñ  colunma  hechos  en  algunos  comhtes

:pojos  iriIeses  contra  los  franceses,  generalmente  tuvie

.ron  un  buen  éxito,  y  también  sabemos  que  cualquier  in—
tnto  que ahora  sé hiciera  para.  cargar  una  columna  de neo-

contra  otra  columna  de  la  misma  clase  do  barcos
.;;prpondicular  á ella,  seria  desastroso  para  el atacante  á  cies

.,-pcho  de  la  superior  velocidad,  protección  y  poder  do  los
ófIónos,  si se le  compara  con  el éxito  de la  flotas  d  Nelson,

yápeáar  do que  cies  principios  de  la guerra  son  pot!nalion
 7ts»,:El  hecho  do  que el  receptor  :dol ataque  tenga  propor—

cionilmenfe  más  poder  do cañón  que  el  de  los  fra iiceses  cii

-1s  tiempos  do Nelson,  es  la  única  razón  para  quo  el  princi—
pairedio  de ataque  de  la  ápoda de  las  galeras  y  uno tic les

ntodos  favoritos  de  los  días  (le Nelson  rosult:isen  hoy  rl
diculos.

En  otros  términos:  este  cambio  en  la  táctica  se  debo  fi

un  cambio  óh  las  condiciones.  Do  igual  modo  el  (a)lnl)ate
itre  buques  y  fortalezas  sé  condujo  en  otros  tienjos  ei

;:ftrjjés  justamente  iguales.  Aún  en  nuestra  guerra  civil
osHbarcos  no  tenían  una  desventaja  iiiuy  grande.  líe  oído
emit(r,  de  nP  modo  terminante  el  coiloepto  institu  hIn  eh

‘Principio  ini1itar,  do  que  los barcos  no  pueden  reducir  lo
çértesal  silencio,  pero  pueden  pretenderlo.  Aunque  esto  no

 principio  sino una  condición,  probableineiito  será  ¡id
mitidopor  todos  los que  saben  que  los cañones  y las  eorazs

.:(1Q!10sbarcos no  han  mejorado  más  que  los cañones  y  cora
 ;zas  de  los  fuertes,  y  que  ls  barcos  no  han  siclo provistos  de

nuevos  inveytos  que  sobrepujen  las  ventajas  de  artillería  y  -

protección  que  prporcionaI1  á los  fuertes  los morteros  mo-
-  ,4uoslos  cIotérminadores de  posición,  las  minas  suhmnari—

-.ns,:los  torpedos  submarinos  y  los  cañones de  eclipse.
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Quizá  puedan  i  spniider  que  jiuetra  instrucción  t4atica
se  aj usta  á  la  ópoca  pre5onte;  que es iniposi file prcparÉlrse4e
antemano  para  hacer  frente  á  todas las  eventualidades;.  qi
el  A1mirtnte,  al  eneontrarse  enfrente  de  una. flota  enemiga,
soncillenionte  se  iiuii.tará.á  utiliznrsu  sentido  çomún  y;diri,—
gil  su  flota  segiín  las  eircuiistalieias;  que formará suflt4o
la  manera  que  las  cireUilstailCittS  le  dieten;  que  ctúnb,iará
lnrinacióii  sicinpr4’  (fue  sea  eoii vonientc  y  que  iiuestraiins—
trucción  táci ka  se  presta  5 la ejecución  adecuada de Lo ó—
viinioiitos  que  Ligia  falta.

A  esto  podemos  responder,  refutándolo,  que  si  iuestrn
instrucción  táctica  se  ajustaá.  los  tiempos,  debemos  ver  que
óstOS  caiiilii;in  ccnstanteincjlte.  El  Almirante  d  una.flo.tano
puede  decir  hasta   putil;  su  instrucción  la  preparareá—

ineiit:e  para  el  comlclt(  en  las  ColldiOiOllOS  modernas,  dina—
114)5  (l(( 1iií  lo  prucllo  de  algún  niode;  ni  puede  adquirir  
si  inisue’  experiencia,  excepto  como  instructor.  Nosotros
no  debemos  eoiit,ciit;trflOS  con  responder  que  la, táctióae
ajuste  al  tielfl1)O,  htCielld()  pruebaS  que no  correspou1en».
ól,  sino  que  debemos  asegurarBos.de  que  efect.ivumetie
es  así.

La  razón  de  c1ue l3raddock  fuese  derrotado  no.  fu.é que
,oncoiesO  1ue la  táctica  empleada  por  él  era  mala erL.ter—
jumadas  coiiclieioiies, SflO  que no  se  hubieso  asegura’4opr
sí  mismo  de que  era buena.

,(eÑiI.a  ijjstuucción  táctica no se ajiu.sta al  nzomentq,Qfl

te.  Un  hecho  parece  demostrar  que  nuestra  inikÇifl
táctica  no se  ajusta  al momento  presento.  El  hechq  eque,
ini  tanto  que  no  hay  más  que  dos  modos  de  instrçoi*.

tice,  Ullo  etisefiar  á los  AliniiauitoS  y  Capitanes  el  i1’jO  4e
sus  flotas  y  buques  en  combate, y  otro  desarrollar  las ,dQ!i1j—
dedos  de  la  organización,  instrucción  y  material,, çonojetO’
de  hacer  las  debidas  rectificaciones;  nuestros  
tkOS  11)  SC  encaminan  á  obtener  estos  resultados.  ELAlmi—
rante  dice  5 su  Oíicial  (le sefiales:  bárcos  á estribo  cuin
dei  11’)  se  ciljt&iiga  ninguna  ventaja  en  ir hacia  estribo.ylos
distintos  Oficiales  de  cubierta  (que  no  se enco,it,anC
it  siiiiifO  l1  coinbe!e) adquirirán  excelente  exprinCia  en
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.:Imanejo  do los  barcos;  poi  do  una  iiatut  kzu  que  tiene

:iQca  relación  con  el  combate naval, porque  las coiidieio,ies

-o  son reales. Ningtuii intent.o se Inico para  simulai  el  ene—
•mgoNada  o  intenta  para  tener  en Cuenta el humo  del  fue

kodecñón  ó el choque  do los  disparos, 6 para  J)rOporCio_
iur’protecci6u  al personal  director  6  disminuir  el  número

do  los ocesariamento  expuestos,  6 pura  simular  las  iiiutil 1—
zaclones  do algunos  barcos, esiecialniojjto  do!  barco  insig
nia;y,  sin  embargo,  éstas  son  cosas  que  ocurrirán  en  cual
quier  batalla  efectiva.

Gmo  aprcnde,  elfue[fo.—-Parece, pues, que nuestros  ejer
ciçios  tácticos  no  son-lo  .basan  te  reales  para proporeionar  á
losOomaudantes  experiencia  muy  Valiosa acerca  de los  mo
irnioiztos  que  li*n  do  hacer  cii  il  eotiibati.,  ni  íí  los  Alnii—
rants  para  ordenar  cómo  han  de  hacerse  Ostos movi mieii—
:tos.  Si  esto os así,  no  resulta  muy  bion  la  compaíacióii  eo,i
ciertosdeportes  comunes,  y  es  hora  de  que  aprendamos
nuetro  juego.  ¿Cómo Id aprenderemos?  ¿Por cálculos mate
máticos,  dibujando  diagramas  ó escribiendo  memorias?  Esto
deb’hacrse,  y mucho so Ita hecho,  por  cierto  con bastante
utilidad.  Poro  el  resultado  es el  mismo  que  el  de  tocho tra
bajo-tórico;  necesita el  complemento  de  los  datos,  y  óstos
no  s  adquieren  sino mediante  experimentos  prácticos.  No
s6ibncoita  el  trabijo  teórico  ser  Co pleMeenkido por  los
datos,  sino que  11ecsita  ser preced•kio por  ellos antes do  que
pódaniosdoterniinar  las  líneas  generales  que  ha  do  seguir
la  Ieoria.

JNuéstÑ  pobre  cerebro  parece  siempre  condenado  á e
gtiir  e1itinerario  siguiente: Primero,  la experiencia  sugiere
lpibiIldad  de quise  PrOoiite una  contingencia;  luego, el
cbó-cóinieiiza  á trabajar  y descubre  un  inedic  teórico do
hdé  frente  á la contingencia;  luego,  la  práctica  ensaya  el
inoditeórico,  y, por  último,  lo  incorpora  á  alguna  forma
práciea.  Por  ejemplo: uii  hombre  siento  frío;  la  teoría  su
giór&,cubrir  el  cuerpo;  el hombre  fabrica  las telas.

Sigúiondo  cita  idea,  ¿cómo  apretiderinmos  nosotros  el
juégo  dla:  táctica?•

1SCó  la  práctica  de  escuadras,  maniobrando  contra

To,jo  in  •—ENrno, 1508     -.                                           II
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o  ras  cii  cOiicLiOioFiOs tan  parecidas  á  la  guerra  como.  sean

pusil)lOS,  á  fi u do  ver  é. qué  contingencias  tenemos  que  hh
ter  fronte.                              - -

2.    ‘frezando  105 (5(jUOI3’tilS  teóricos  necesarios  pin  ha
cir  1tt,iite  é  i.lietias contingencias.

f.  (.tiijn’oh:iII(l(  151115 CS(UeiIIaS  PLaet  1Ifl0  O..

Luego,  si gui  iii  fa liii  sine succióti  de uCúli teci m ientps  que
se  Ita  stgui(l()  siempre  cli  la  historia  del  liunuilio  progreSm
Un  coiitilmuu citenemitro  de  dificultades  précticas  yun  çonti—
1111(1 ¡ llVent() de  rmidjtms  teóricos  para  yenCerlaS,  seguidode
wr  continuo  etisayo  de  estos  medios,  etc., etc. Cuando  oque—
lii  sucesión  cesa,  cosi  e  progreso.

Esto  no  quiero  decir  que  dos  escuadras  deben,  ponerse
tiiui  (nr  remite de  Olflt,  imirt r(gadmms é  sus  propiOs  nutojo  El
inutu<  tmiaiiiohrar seria  resultado  de  una  serio  de  exprioli—
cias;  poiqile  riada  es  inés  jiriltil,  costoso  é.incoircluyCUO que
tos  exporimmemitos verificados  de  una  manera  empiiç..  Pata
que  los  experimentos  den  resultados  eficaces  deben d;irigirse:
silmimpre  é  1 revés  de  una  tinca  definida  cíe  invosigçión.  s

virl;td  que  durante  elIo  se producen  con  ireeuenciaJ.tcchO
i mispermtos,  liaste  hechoS que  SO apa itail  de  la 1 ilion  de  iñses

ligación  trazada,  y  algunos  de  los  iiiés  valiosos  de  1aeienia

se  han  detormniimndo do  une  manera  accidental;  pero  éstos  se.
hair  croisidormido siempre  como .proseiite  inesperítdqs,  y mm’.
!1d0  tan,  pocos  que sería una  tontería  esperar  ott’psaiiálog’OS
ó  ii  cli ga  mi riitu  á  busca  ibis.  ‘  ‘  r;’

La  i llttfflhIIceiOIl  cíe  competencias  en  nuestra  tçtiea  ho

aummnit,ímté apreciablemente’ol  trabajo  de los OfiQiat  suber—

durados,  ni  el  do !os  inarinmomos, por  la ‘misma  razónI de  que
un  hiomhro  mro trabaja  inés yendo  hasta un  sitioÓ’rninadó

que  recorriendo’hn.  misma  distancia  simi iiirigúu,jtO;’.P0rO
iumeitta  el  trabajo  de los Almirantes  doun  mÓtLe1Ond
Emi choto,  la  posición  de  un  Oficial General,  espeejiulmento
l:r del  Cctmnendauto  en  Jefe,,  ea  tiempo  de  paz,  nq’puedo  dc
jum  de  tentar  un  carácter   de
llegar  i  er  extremosa,  difícil  y  de  gi.:resp’óiisabilídad.

La  cucstidu  (hl  rieso.—Los  ejércicios”táótiOde10bU

bu(s  de  combate  vinu acompañados  de  riesgo,  ‘y ‘es posiblé
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 lít ititrodueción  (le  coinpetoiicias  ;iuniciitc  el  ii  sgo,  tiel
•inimd  modo  que  la  introducción  de  eoinpotcnciiis  cii  iiuos—
ttas  prátióas  (le  tiro  al  blanco  1111 iiutiicntado  el  riesgo  do

estas  práeticas.  El  afán  de  sobresalir  lince  olvidar  la prudoii—
•     Por  este  iñotivo  la  Cuestión  (101 rieSgo  debo  cotisidu—

•   iarso  cuidadosamente,  y  la  unoa  que  separa  el  riesgo  justiti.
ntdo’  del  injustificado,  trazada.  tun  claramente  como  sea  po—

»‘ible;  pero  será  mucho  más  fiici 1 traza rin  claraineti  to qui

“doiclir  donde  debo  ser  trazada,  y  mitos  (.10 que  esto  Ptiodit
‘liaorso  tonemos  que  decidir  qué  os riesgo  justificado  y  qué

s  riesgo  injustificado.
Este  asunto  necesita  un  libro  para  su  debida  exposición,

así  es  que  no  intento  más  que  sugerir  unas  cuantas  fases  do
l,  tal  como  á  mí  se  me  figuran.

A  mi  mo parece  que  todos  los  riesgos  son  por  si  husmos
&lovemitajosos,  y  que  lo.  único  que  hace  un  hiesgo  justi—

ficable  es  ¿ilgo. que  se  encuentra  fuera  (10 di;  por  ejemplo,  la

1n’vent;tja  práctica  que  se  obtendrá  si  so  urrostra,  el  riesgo.
‘Si  eo  es  así,  el  trabajo  do  establecer  la  justificación  (le  un

os  siexupre  del  hombre  que  lo soporta;  y  mio sólo  debe

eitonerse  una  ventaja  práctica  de  todo  iiusg.’,  siio   it
ventaja  ilcho  ser  proporciouitdi  ti  di.  Adcm.is,  la Veiltaja  tic—
•  er  tan  definida  COmO  el  riOsgo.

•Esto  lo  comprenden  las Companims  de  Sega ros  s1,re  la
que  han  estudiado  la .cucstiún  del  riesgo  011  toda  su

±íensión,  y  han  aprendido  á  utilizar  matomticainoiite  sus

diversas  fases  en  provecho  de  sus  negocios.  Las  enormes  ti

iuezas  alcanzadas  por  ollas  en  los  últimos  aflos  pt.unbaui  iii
¿.r.;ititud  do  la  afirniaón.

Ls  hombres  que  prosperan  on  la  vi(la  comercial  pece—
‘U !í(  iitñ  tratar  al  riesgo  ccii  habilidad,  •á  liii  de  alcanzar  un

 ‘‘éxitó  :porrnanente;  porque  en  los  negocios  los-hombres‘tán  otistanternenteexpuestos  á riesgos.  Todo.eomerciante

órre  un • riesgo  cuando  almacena  uno  mcicaiicin  do  cual—

-   : uier  clase...
El  ospccuiadór  difiere  del  hombro  de  negocios  ordinario
que  corre  riesgos  mayores,  poro  los  acepta.  ti  cambio  de

 mayores  pi oveehos  Como  resultado  necesario  de  sus diven -
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sos  métodos,  nosotroS  VOifiOS unU  mayol’  prosperidad  sus
tancial  entro  los  hombres  de  negocios;  pero  encontramos
mayoreS  fortuiia  -y  fracitSO5elt  los  especulad0r05

Otra  COSU  mieiiiOs  VC  t.arfll)iéii, y  es  que  aIguiiosh111
1005  5’  i  11015 hill mi lOS (tUe otro s para  COITOr riesgos.  Quizá el
itajor  ej(lllpl()  que  podemos  °t’iee(I.  (lo  sli1  vln  es  Juy
(;ould.  Tan  grandes  lucren  los  miesgos que  corrió,  qe  casi

iuclos  espcfltt1  que  este  afortunad0’  cayese  algún  dia. En
leetO,  Jay  Gould  murió  pobre.  Pero  el  hecho  ‘no  deéndo
1e  la  fortuna.  El  comoprendio  el  juego  en  toda  su magnitud,
y  educó  su  juicio  para  coimipremmder qué  riesgos  erar  büenos
y  cuáleS  cran  maloS.  Pero  esto  no  hubiera  ocurrido  si  él  no
hubiese  tenido  nervio  para  correr  los  riesgos  que  SUjUiCiO

la  decía  que  eran  buenos.
La  comlJiIIaCióhl  que  cOFOUÓ  el  éxito  de  Jay  Gould.  fu4
Primneto,  un  completo   del  juego.
Segundo,  un  jui’  adiestrado  en  lo  que  afecta  á;ganau

niaS  y  pérdidas.
rlerceI.o,  iiervi’i  para  seguir  los  COnSejOS  que  ‘SU jUlCO

le  daba.

Si  le  hubieSe  tLtdO  alguno  do  estos tres  factores,  Jay
Gould  habría  sido)  como  los  demás  hombres.

1s  imposible  decir  cuál  de  estos  tres  factores  fué  el  mús
iIIt1)OFlt1t’  parU el  dxito  do  Gould,  y  cuál  es  el  inés  potente
oir  todos  los  casos  de  éxito;  pero  en  la  vida  diaria  es  muy
fácil  ver  cuál  de  los  tres  influyo  más  en  el  desastre.  Proba
blcment  cu;Llo4UiÜrt que  piense  en  esto  durante  un  minuto

declarara,  que  la  ca’vS( iiás  potente  del  desastre’ es  el nervio
CiliO  iVIO fo  ‘C4’ (OC01 puáado  (te la i’  ligenc’a  y el juicio.

Aplieail(t°  esto  raZOflamni01t0  á  los  resgOS  delos  ejerci
IC’S  tácticos,  y  fijando  en  el pensamiento  el  hecho’ de  que  un

oloosastN)  do  un  barco  en  tiempo  de  paz es, no  sóloUfla  pérdi
da  práit  jea  dell uida  cii  el  moluemito,  sino  que  puede  sinifi
car  la  disioiillueiÓlt  do  un  barco  de  ht  flota,  en  una  guerra

l’ututfl,  podemos  formular  las  conclusiOtiOS siueflteS
i.  No  debe  correrse  ningún  riesgo,  á  menos  de  que  puc

ola o1.  prOl);1(Ia  SU  ustilICaCiÓll.

.   Puesto  que  todos  los  Oficiales   ex—
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‘4perienCia  de  ejercicios  táct;icos,  y  óstos  contienen  algún

riesgo,  la  necesidad  de  la  experiencia  constituye  la justifica
.ción  de  todos  los  riesgos  necesarios,  pero  ño  de  ninguno

Innecesario..
3,11  Puesto  que  el  riesgo  disminuye  en  la  pretica  de

.ejercieios  tácticos  con  la  habilidad  canzada,  debo  procu—
.rarse  instruirá  los Oficiales.  Pero  la  instrucción  necesita  sor

.igradual  y. la  dificultad  de  los maniobristas  consistirá  en  pro

curar  mantener  siempre  una  relación  apropiada  entre  la he—
:bilidad  do  los  Oficiales  que  trataii  de  iidquirirla.

4.’  Maniobras  que  son  peligrosas  no  deben  iiiteiitarso  á
.  menos  do  que  se  demuestre  qo  soríati  útiles  cii  la  guerra.

5,11  Todas  las  maniobras  y  todas  las  maneras  (le (jecutili—

-:  1as,  que  son  simples  demostraciones,  son  iiijustifiealiles.
611  Si  un  Comandante  en  Jefe  tiene  un  temperamento

:;..parecido  al  del  especulador,  y  otro  uit  temperariwimto  iaIr

cido  nl del  hombre  do  negocios,  del  primero  podemos  tspe—
rar  cosas  más  brillantes  que  del  segundo,  pelo  coii  mayor

probabilidad  do- un  desastre  final.  El  primero  alcanzará  mi
:—y-or  gloria  personal;  el  segundo  hará  más  biemi por  su  país.

Napoloi  y Wellington  ilustran  estos  tipos.
Pedimos  que  se  fije  la atención  en  el  hecho  de  que  une

gran  parto  del  riesgo  en  las operaciones  militares  ordinarias
$0  (lobo á  la  ambigüedad  do las  órdenes  ó instrucciones.  Esto

sugiere  el  que  cada  Oficial  vea,  no  sólo  que  sus  órdenes
 iaz  •:xpresan  lo  que  significan,  sino  que  no  pueden  expresar

ninguna  otra  cosa.
La  cuestión  de  las  distancias.  —Estrechamente  asociada  á

aeuestión  del  riesgo  está  la  de  la distancia.  Algunos  011cm-
 creen  que  la  de  400 metros  entre  las unidades  es  (louu

rsiado  grande,  é  insisten  en  que  debo  reíluciise  ur  u) menos
:

•   •:.  :-  La  ventaja  de  la  m,itecimtiacióim es  obvie, y  14) ral )O (lude
•   rLe  que  la  distancia  debe  ser  tau  corta  como  consienta  un

:raz.onable  seguridad;  pero  debe  tenerse  presente.
1.  Que  no  se  debe  emplear  en  ejercicios  una  distancia

mLnenOr  de  la  que  se  emplea  en  el  combate.
•          2. Que  en  el  combato,  el  peligro  de  mimivegam á  corta
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(list:t31cil,  Os o  tyor  qut  en  el  ejercicio,  ln)I.1ue (JI humo  •

la  pól Voi’a y  del  cañón  }iaeti  la  visión  inés  dificil;  los  timus.
tiales  y  los  teargados  do  p;IIar  y  1n’oducii  Io  cambios

(II  m:iielnt  oil  las  ((((quinas  estén  iiáS  OXj)U05t4)S (í  eontetér.
(1tliVOCaell 11105 tIl  tI 1(105 los haicos;  los  ruidos  do  cubiorti

y  la tejisión  intensa  del  uiIinl()  ol’uscaii  Oil  CIÜL’t() Iflødo14(
i  itoligeucia  de  h  Comandantes,  y  tanto  éstos  cono  los  ti—
inoitüles  puíaleii  iiiutilizarse.  En  otros  términos:  que 4its
e(,IldieiUiI(5  do  navegar  onu  sOgUiida(l sol)  inés  difíciles,’

3.  Cualquiera  que  sea  la  (list;IILC11I preseri  t;n, los  barcos
están  tau  dispuestos  para  estrecharla  comO para agraudaria.

4.   Cuando  un  buque  iimete el  timón  mí la banda,  pone (su
Pon1  frente  á  la soda  del  que  llev:i  1)1)1 (lotrás.

5.  Puede  ser  tui   la  distancia,  que,  cuando  dos
1 uques  imavegami á  cierta  velocidad,  el  barco  de  popa’íno
puede  evitar  el  abordaje  del  que  tiene  delante,  si  ésto  nte
(le  pronto  todo  el  timón  á la  banda  o  si  sulco  una  avermh

Ii.  La distancia  empleada  en  combate  deberá  sr  bastan
te  grande  pura  evitar  la  probabilidad  de  que  dos  barcos
lleguen  á  p morse  dentro  de esta distancia  peli,rosíi.

7.   Si des  bojeos eu((lesq’,iela nO VCOfl  e,,  estas  COfl(iiCiOUCs,
(1 j11p0  (it!  c,,cm(, iqo  (Icho  seo  concentram  se  esfuerzo  sobre e!
l(((J?l(  (/(/(1 11 tIro,  (‘((JI úhj oto  de  i nutil izarlo  y  producir  uno
I’olisióu!.

8.   AUII(1U0 mio ocurriese  un  serio  desastre,  no  se  podria
ivitar  durante  lil1’g()  tiempo  U118 COnfUSiÓn  ent.orpecedorn

del  luego  de  los  eañoI1O.  A  menos  de  que  la  flota  éumiga

se  oncontiaso  onenuidiciones  análogas,  difícilmontø.  podrin
ovit;mise la  derrote.

l’areco  evidente,  por  lo  tanto,  que  una  de  las  -  primeras
eus:Ls  (fUC hay  jfle  decidir  es  la de  la  distancia  iuinina,  ui  á

que  tichen  navegar  los  buques  en  columna,  simio  á:’-aquola
en  que pueden  maniobrar  en  estas  condiciones,  siendo,  esta
distancia  tal,  que  si uno  de  ellos  pone  el  timón  bruscamente
á  la banda,  ó  sufre  una  avería,  no  pueda  alcanzmií’lo el  que
lleva  p01’ la popa. Después  tic  determinar  esto,  serñ-necesa—
rio  detecniinar  qué  distancia  debería  aíiadirse’ couo  factor
de  seguridad  nam  establecer  la distancia  mínima  á  que  de—
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ben colocarse  en  el combate  los  buques. formados  en  coluni—

na  reconqciendo  el  hecho  do  que  algunos  - barcos  segura
mente  navegrán  á  monos  distancia  do  la  ordenada.

 Si  la  distancia  prescrita  entro  los  centros  os  do  400  yitr—
das,  debemos  admitir  eoino.unidad  do  eslora,  por  lo menos,
i67yardus,  la  longitud  del  Colorailo. Esto  da  unas  231 yar

;.dns.coino  distancia  entro  la  popa  de  un  l)iirCO y  la  pri at  del
-  fliás  próximo.  Bien  sabido  os que  esta  distancia  ofroco  sagu—
.-ridad.  ¿Puede  sabiamente  neortarse  y,  en  caso  afirniativo,

cónio  so ha  de  hacer?
Desde  luego  pudoins  iicírtiirlii  en  i()  yardas,  quedando

;álps.  barcos  margen  lmriL que  maniobren  con  seguridad;
pro  entre  el  humo  y  confusión  del  combate  esta  distancia

so  acortará  seguramente.  Aun  navegando  cii las  condiciones
 bás  favorables,  y  á  400  yardas,  la  proa  de  uit  barco  puedo

-verse  algunas  veces  junto  á  la  popa  del  que  navoga  delante.
LS,i  n  esto  momento  se  lince  necesaria  una  tan a iobra,  y  el

búrco  delantero  mete  el  t iiitóii  ti li  banda,  sea  ti babor  ó •á
 cstribor,  ó  si  de  pronto  queda  inutilizado  P0L  cualquier

::i  T-calisa,  corno,  por  ejemplo,  un  balazo  á  la  altura  de  la  flota—

ción,  el  abordaje  sería  inevitable.  Semejante  accidente  en  eléoñbates  muy  probable  que  acarrease  la  derrota.

Reconociendo  en  toda  su  amplitud  la  ventaja  do  la  con

;centración  del  fuego  proporcionada  por  una  distancia  corta,

mo  veo  forzado  á sentar  la  conclusión  do que  hasta  que  nos
otros  no  conozcamos  exactamente  cómo  se  conduce  un  eco

:L:vazado  cuando  recibe  una  granada  en  la  línea  (le  agua,  lii

-i:dcterminaeión  de  la  mejor  distancia  en  combate  debe  ha—
:;r;rge  con  gran  circunspección.  Debemos  recordar  que  si

la  distancia  prosei1tii  es  demasiado  pequeño,  no  sólo  que—
•  ‘  ‘odará  incapacitado  el  buque  que  vaya  detrás  del  que  sufro

la  avería,  sino  todos  los demás  que  navegan  por  su  popu.
-f:;...por  ejemplo,  el  Comandante  de  uit  buque  (IUC ve  pararse  6.

-  )que  meto  súbitamente  á  babor  ó  estribor  el  buque  que  lleva
ST1f(lltt,  no  pudiendo  ver  claramente,  disini  auirá  la  marcha

del.suyo  ms  de  lo  necesario,  sobre  todo  si  está  más  cerca
Jde  l.  que  lo  debido  y  no  püede  apttrtarse  á  uno  ni  otro  lado.

Esto  le  obligarim  á  pmrar  el  barco  ó  ‘i  dar pala  atrás, y con-
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ti  nuu  asi,  oeasioiiaiido  un  riesgo  iii;ninoflto  de  eolisiÓU1t
ioda  la  columna  entera.  Por  el  contrario,  si :la  dista’nia
fuese  mayor,  no ocurriría  más  que  la  separación  de  urt  soto
1) uq w

A  flst() se  puede  olijotar  que  los  Lmrcos en  columnfl’  no
vati  e(tan1oi1tc  unos  (lOtLáS (le  otros.  La  COfltCS11C1fl

4UC  lo  ostin  n  el  iúiiitO  (le  hacer  una  inaniobra,  que
 111  is:iiiieitlO  (SO  01  iiii(itOll0  ii  CILiO con  más  tclidid

100IIITOII  IflS o)ki0UOS.

Puede  sugo  irse  qU(  01 tiUiiil)() i’equoiddo pura 1flfLfltCfllL’

le  formacioli  exactt»  es  tan  considerable,  que ningún  Almi—
iiutC  prt’teiir  en  el)inIaLte  mantener  sus  buques’oXaeta
mente  en  eolitimmici iluramite toda  le acción;  sobre  toddr
qUe  esto  permi  iti ríe  ml 1 cIrco  averiado  epartarse  fácihieite
de  la  linee;  veiit;mjo)su privilegin  en  Cas() cte  inutiliznrs&  el
timol!.

Estos  1eIlsaIi!iC1it0  sugiere!!  la conveniencia  do tUfl
iiIdi0L(l(  1  !Utnl1ti(’  1 (ICI timón  y  dos  agujas  iudica!Oras,
auto  niticaS,  cii  la  pope  de  cada  baco,  para  mostrar  al  bu
que  que  le  sigue  eóm  lleva  el  timón  y lo que  lince  cada  una
de  bis  iiiu(lUi 1015. F’iíeiimnente 50 podriaii  colocar  inmediata—
ino’ut  por  debajo  de  la regala,  quedando  á cubierto de todo
II  I(u0 pudiera  imijuriarles.

El  indicador  del  timón  podría  50’, UlOL especie  do pun
tero,  do unos  tres  pies  do largo,  conectado  con  el timón por
iiioolii  do  ChInas UO  1(1 ii  oviorail  t  babor  6 á  estribor, Las
iiidieadotms  de la  hélices  podian  ser  tamnbiéii  punterOs  de
unos  dos  pies  de  largo  conectados  á los  ejes  por  odio  de
t’;mdeiias sin  liii, que  girasen  sincrónicamente  con  ellos.

Se  puede  objetar  que no  os necesario  el  indicador  del ti

  ci  Coman1fu1t0 del  buque  que  linvega  detrás_
puede  ver  la  (lesviaeiofl  del  que  lleva  por  la  proa.  A esta  ob
jeción  se  puede  contestar  que  se  necesita  que  transcurran
IIIUC1Ií)5  segundos  desde  que  aquel  mueve  el  timón  hasta
O  pW’ChI al)i’eCiiL!’l() claraniente  el  buque  que  le  sigue.

Tamnbióii  SO puedo  objetar  que  no SOfl necesarios  los  in—
(li(’adores  de los ejes,  po.qUO  los  conos  de  velocidad  mueS
tran  lo  que  haecti  las  máquinas.  A esto  se  puede  contestar,
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aunque  so usen e11 combate los  conos de velocidad,  no
puéde  cónflr  en  óllos;  priniero,  porque  los  encargados
do  anearlos  pueden  fácilmente  cometer  errores  y  olvi
darso  de  moverlos,  y segundo,  porque los  encargados  cte esto
cio  ocupan  los  sitios  más  peligrosos  del  buque y  COli

facilidad  puedén  quedar  inuti  lizndos.
 El  torpedo  del  buque  tic  combate  apemmas ¡Lii  (3iltrado  en

l4tácticit  práctica; poro  poclemo  ver  pie  vii eIitrii:i(in.  Sien
ile  nsj, aunque  el  aeortiimnieiit;o de  la  ti isttiieia  cutre  los bu—

que,propot’cionui la ventaja de  la  (ouueontrlletón  del  fuego
de.cañón,  aumenta,  en  c;inibio,  li  positilidad  do ser  aleaiiza—

4c  por  un  toredo.  Si  los  barcos  navegan  á 400  yardas  cte
distancia,  y  tienen  una  longitud  modia de 300 pies,  iii  1)101111 —

»i.lidad  de  ser  orpedond()  es  de  1 á 3,  6  de  3 ú 9;  mientras
 qusi  navegan  á 0O  yardas,  la proinibilidaci es de  á  9. En
otros  tórmninos, la  probabilidad  do  sor  alcanzados  por  los
tqrpedos  varía  en’ razón  inversa  de  la  distancia  entre  les
itros  do los  barcos.

(Concluird.)

1

__           ‘  . _____  _______________

•c(L’   

,
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CUESTIONES DE ENSEÑNZ

(Co,%iiiu  (1),

Traduaido  del  autcuø.

ENSEÑANZA TÉCNECA EN fP  ESCUELA NAVAL  Y  OUR  ÉPE

CIAL  DE ARTILLERÍA. —Vo1vainos  á  la  eiiseñanza  tciieu,  y
espOCiiIit1(’iltO  (i  la  ile  Artilleria  que  hemos  elegido  como
ejulUplo.  La  lujinis  dejado  cii  ci  buque—escuela  donde  el
aluni  nl)  de  Man  ini,  actuando  de  sirvien  te  do  les  ii()IIOS,

podia  iitiitrse  perloctame[Ite  do  los  aparatos  artillros  de
dicho  buque,  y  sobre  ellos,  como  modelos,  debía  aprender
ledas  las  ci isas técnicas  rolcrüntos  en  general  á lá  expresada

nimu,  l)ijiiiios  entonces  que  esta  primera  enseíian.zd;  bien
oiiteiniida,  podría  imponer  ya  nl futuro  Oficial  en  éastodQs
tos  euiiojiiiICiitOS  (le detalle  que  más  tarde  le  habiiaude  sor
iicstrio..  Nos  queda.  aún  por  decir-el  mod  do  continuar
e5l;L  ciisefdinza  cii  la  Esúela  Naval  yeii  el’ urs?’dsecial.

El  objeto  de  lii  instrucción  ar.t,illera  del,  citadócehtro  do
enseña  liza  sci’mu, pci. lo pronto,  llenar  los  huecos  en  cono—

o  del  iiiatoiiitl  del  buque—escuela que liub’ii’edejuo
aún  el  ¡IpreiI(Liz1jO  práctico  (2).  Dichos  huecosse  originan,

(1)  Véase el  cunileino  anterior  de  la  REvIsrA.
2)  Se  su  pone  para  ésto  que  rige  la  marcha  actual   la  case—

ña  u a,  ñ sal  er: Buquu-eseuela.—ESCUela Naval.—Curso special.—
Escuaili’a.—El  cambio  en ci  régimen  educativo  haríaariar  natu
aLirienle  el orden del  proyecto,  pero  no  su  espíritu;E  armamento

ilel  buque-escuela  sería,  po? ejemplo,  en  uno  ú otrQ -caso, según
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Itió  a  so  ha  manifestado  antes,  por  ia,,diversidd  do  1o,
‘dotalles;  puesto  que  la  escasez  dol.tioinpo  probablonioirlo  iIç.

permitirá  una  enseñanza  perfecta  y  regular  obr.’o  todas  las
partes  (101 ¡I’IIfl(LiflCIltfl  (.101 lrtiquo—ecuelu,  si  su  cumple  el
cibjotivo  priItip,  (jUO  es  la  (J(lUClICióII  dO lit  inteligencia
técnica  por  medio  del  trabajo  práctico  nís  f’undaineiitul.

De  esto  se  Ocuparla,  por  lo  tanto, la enseñanza  do  le  Es

cuela  Naval,  y  repitiendo  el  estudio  del  material  del  huqui—
escuela’  se  elevarían  á  conveniente  altura  los  hasta  entonces

dispersos  y distintos’  conocimientos.  de los  Guardias  marinas.
.Unido  á  lo aiitorior  iriun  los  estudios  peor  generalizar  y

‘extender  dichos  conocimientos  á  todo  nuestro  material  do
Artilleria,  en  forma  tal  que  aprendieran  el  desarçollo  do  los

dtintos  aparatos  hasta  la  époea  de, los  buques-escuelas,  y.
lós.  progresos  posteriores  hasta  nuestro  material  más  nro

 Esta  parte  más  académica  do  la  enseñanza  debería

.seryir.paL’iI  interinar  (t  los  futuros  Ohluiales  sobre  las  ri’hh—
‘.xiones  á  que  se  presta  nUestro  prescrito  nuiteriil,  las  (11110111-

rad.es,  que  su  Iran  vencido,  y  las  que  faltan  pir  vencer.  Se
aguaríit  su  intel  igonei;L pam  percibir  lo que  se ira do  luchar,
y.lo  que  práctie:men1to  SO ieI  Conseguir,  y  les  torinnarin

lu.baso  parir uia  inteligente  labor  postt’iot’  sobro  el  pirfeo—
cinamionrto  do  nuestras  instalaciones.  Sólo  so  entrará  iii,

(Ie,taies  cuando  las  nuevas  construcciones  so  separen  de
‘inashdo  y  en  ruado  fundamental  de  los  aparatos  de  los  bu—,

quosescuclurs.
:.:;‘Ad01fl0  (le  la  onseimirza  sobre  la  Artillori;t  Pr(’PintIiIClItt’

‘djlur,  aquélla  se  extenderiad  los  armamentos  extranjeros,

n’Jtemç)do  que  l6s  Oticiales  estuvieran  luego  en  condiciones
do  fonnar  su juicio  sobre  olios,  y  de  entender  la  literatura

:‘.‘profesional.

..,  Cunso  1s1’EcxAL.—El  conocimiento  técnico  del  ¡material

tzí  ligado  nseiicialnnenrtc  é  la  Escuela  Naval.  Todo  lo  (billas

r(einO5  qe  iuee  dojarse,  sin  perjuicio,  para  estudiarlo

“-d  todos  es  sabido,  el  mejor  punto  do  partida  para  la  enseñanza

‘‘‘ll’  material  en  la  Escuela  Naval;  á  pesar  do  que  lo  guardias  man

‘‘linleSpués,  á  bordo  (le  la  flotado  alta  mar,  ven,  en  parto,  lo  niás

‘“úevo  y  perrectu.



17.3 i:nac,  ¡fi Id  te?;

más tarda por si mismo. Y mientras A la enseñanza ca
Escuela siga el  servicio de escuadre do los
itas, J)u(’de ¿‘ompb’tarso después la referida
material aprovechando la que está ordenada también
sen Invierno ¡1 bordo do los buques do la Ilota, con
erereneht fi sus armamentos respectivos. Sin cii
vi  cursi) (‘51)Itektl aiSlo ¿lobo realizarse la instrucción
para ¿‘1 lIrit, qUO so limitará, por iO%t)tntO, A las $oz
sh’l)eti apri’atLer ti disparar los ()uardias»ninrlnas.

Tui niás importante ib’ la enseñanza en dicho curso
pues, vonsistir en e% ejercicio práctico del tiro, y en li
truc’cióim artilii’ra ¿lun los ou2rdlas’snarlnas han de 4i
go  ti las tls,l:ui’ii)itns.  l’reeisamente en esta ditiéa
uspenir un gran adelanto, si luego do armarse
huquos-.’si’uinS puede establecerso nuestra
una basa más prActica. Quien ha aprendido
icor un cierto método, so molina A seguirlo también
lien.’ que enseñar, porque  se encuentra  más en ini
De este modo so.oxpllca la importancia que. 53  le  ha:  4çW
4fl  enseñanza durante mucho tiempo en la instrucciMi de
nuestras  dotaciones. El tiro y el servicio de las plesas ¿be
sor, sIn embargo, una labor enteramente práetica,y el
¿lo dárscla asi A otros, debe ante todo ser capaz de
¡1 sus alumnos en los pequeños detalles prácticos
tan  la intelIgencia ¿Le las cosas. Es preciso que les
inmnnemosidados,oxpllcáfldok35 cómo se  consigue:.

Del  flemnpo disponible en la Escuela Naval p
llena  dependerá lo que pueda trasladarse 6 ella
bórica  del curso cspoclab pero se necesitará un
i*’aido para fijar lo  que hará falta ante todó, d,e
pura, y si so podráui hacer en ella grandes supre’S -  -

pi’rjudlear  la enseñanza.                . ‘  1L
•  ‘U”!El  losqui’jo ¿la hi educacion téenicatrtilicritqtpP0e

m’mos  ¿‘st i  iormlnado  ya en sus rasgos principales; Como
vra sIc’ s’spi’nmr, Ita tenIdo más do un punto de cppb4dtó’coí
la s’mms*’íianza en general; y aun cuando no se ha
ib’  luego realizar una exposicIón acabada, por d&arlo áij,
de la inarsini de toda la enseñanza, bastan las Indicaciones
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ya  hechas para  tener  un  cUadro  aproximado  que  Slo  na’e—
siaáeoinplotnrse  en ciertos detalles.

lós  puntes  de vista  principales  de  la  eiisoñana  son  los
para  todas  sus  rams.  EL mejor  modo  1)0511)10 do

utflizar  los  buques-escuelas  del  tipo  Freyu  será  tratniido
dejlóiar  todos  los  asuntos  escolares  á la  realidad  práctica

 iitensa,  para  lo cual mio es un  perjuicio  sacrificar algo
lácamtidad  á la calidad  de la enseñanza.

ENSEÑANZA DE MANIODRA  Y  DE  NAVEGACIÓN.  -  De todas las
rakimis de la  profesión  naval,  la  maniobra  es la  que  menos  so
pretnal  estudio  teórico.  En  general  so  aprende  muy  OC0

pi.Ñodio  de  lecciones  do  memoria,  y  mucho  or  la  expo.
riúcia.  Esto  lo  sabe  perfectamente  todo  hombre  de  mar;  y,
siií  embargo,  en la  práctica  seguida  hasta  ahora  á  bordo  de
nuestros  buquos.escuola,  aun  t econociendolo  asi,  no  iem
reha  ténido  bien  en cuenta.

Pidiera  también  decirse  lo  mismo  de  la enseñanza  do  la

navegación,  sin  doscouocet  que  los nUevos buques-escuelas
introducirán  pocos  cambios  en  el  estudio  de  est  t imima pmo
fesiobal  El  campo  do  conoimnientos  náuticos  neGcsu1os  al
Oéiú1  de  Marina  es  muy  vasto,  yes,  simm disputa,  un  pro
bkmá  extraordinariamente  dificil  el  dar  á  los  aspirantes  á

.Oficiales  en  el  corto  tiempo  de  su instrucción  una  base  náu
•  tictieii  readad  suficinto,  tanto  teórica  como  práctica.  Para

eil’  se  necesita  u,n  aprendizaje  especialmente  adecuado  y

xénso,  y  aprovechar  C011  economía  el  tiempo  y  la  capad
idél  estudiante.  Sobre  este  pamticulnr  queda  protm  No—
jre’  todavía  mucho  por  hacer.

La  enseñanza  de  la  navegación  sufio  alicia  en  la Escuela
‘Ñivaiia  misma  enfermedad  que  untes  so  decía  de  la  mani

obra,  construcción  do buquis,  conocimiento  de  maqumna  

á  sabor:  que  lós  alumnos  sacan  del  buque-escuela
muy  poca experiencia  propia  y muy  poca  imiteligemicia.Aquel

-   centro  se  ve, ior  lo  tanto,  obligado  á tratar  de  instruir  u los
iluinnos,  con  gran  gasto  do  tiempo  y  de  fatiga,  omm casas  que
arcnden  y  retienen  mejor  prácticamente  que  estudiámi
deJas  do un  modo  escolimi y en los  libm o

consecuencias  se sientemi mas  tam de de modo  not  ible
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n  uestr(’S  (lu;irdi;s  ma tinas  van  geilelal  meite  á la  eeua
4(ll  ttuen  is  COIlOCiflliCtiteS  inat.ematie(ls; perOá  su  ciOfl1C
taita  la uni(ll  íntima  con  la práctica.  Así suede  que  il4S
veceS  tracasail  cii  los  problemas  náuticos  más  senci1l9l
,ulnenza1  su  servicio.  Cosas  ‘coiflpletaflt9hlte  vúlgares,  qu
sin  duda  tas  saben  teóricamente,  que de  seguro  se  las  

lO  11 COU  1 aLSt1l1l e  1 r(CUCUCI8 y  U( III  jMO rundidad,  lo  p—
itea  Oil  apiiOtO  porque  11(1 li;imi hecho  más  que  tprendr,

pi’()  siii  qtn  SO laS  cç,iflUIYiCatall  en  cuerpo  y  alma.  Cito
1(11(5  ciii  re  el is  las  ia1.eaciOI1C5  á  objeto’  terrestreS,’Y;sU
sencillo  tsiilple()  para  situar  el  buque;  los  cálculOS  d1os
(hSVí( >s; el  t iadO  del  punto  en la carta, y  la ‘dotermiflló
bd  iUiii1(  á  que  se  ha  de  naveg1r;  las’ eomparaCi0fl,
11)5  Ci((lLóiIi(lI,  y  III)  tleeiiii°S  itada  de  las  observaciones
tstrititónhi(als;  1)ur  suñalafllOS  tauii)ifl  otrus  cOSaS  Snçi1lfl8
reiaeioiiadis  ((Hl  la  náutica,  00104)  os  el  chnOóiIniÓ11t  d:  las
ci iCUiistil  lejaS  1110t  nolÓgiCilS, y  hasta  ia  marejis,  que  priL

el  los SOil  itiás  bien  iit1itthies  qUe  000c0!)tOS lfrnies  ,;,
El  prt tesoIadø  do la  Escuela  Naval  no  tiene  la  culpa. Álli

b  tl)Iitaii  segurameilte  todO  el trabajo  imaginable;  i?erQ’ O

imposible  que  pueda  sustituir  la  falta  (le  experiencia  prtc
tice.  Ni  aun  la eitseñafla  de la  navegación  ‘en  los  aitguÓ
hUques-OsduC5  poclht  tampOCo  bastar;  ‘pue  se  r.ed;utiñ,
Oenl((  t(((l(I  tú  (ICIIH.S, de la falta  de  tiempo.  Sin  omrgó,

1tiiza  se  1tuclii  lograr  alguna  mnejolil  si  ‘el ti(’lmnpe gipado
upriiniendo  la  enscñana  de  la  maniobra  l)CViltitO  tanhi)léI’l
hacer  iliás  endigiCa  la  jrin1era  enseñanZt  de  la  avg’iófl
y  ponerla  Oil cotitacto  niás.  ilitiiflO  0011  lii  1)[LICtiCR fláutica,

l(bre  todo,  si al  inisillO  tiempo  es  posiblo  oIovand0.l  pre
paracivu  ejentifica  delosalUfl11Ó5,  abindonhlL  .eQpleta
inentO  á’la  Escuela  Naval  la  enseílanZa  ‘teórico_cie1tíftca,  ‘y
dedicar  todo  el  tiempo  disponible  á bordo á trabao’d  ua
vigae!(tll  práctica,  para  los  cuates,  al menosde  momnento, no
hay  casi oportunidad1 en  dicha  Escuela;  aunque  muy  çlo  de
S(1F  S(lí  ciertamente  que  fuera  también  en  ellposibI0
inanltmmcr  unidas  las  eniseílanhas teóríca  y  prácti  pÇr  HO

dio  de  ej ,rCicis  cii  bu’4ues’fluxiliai0S.  «-‘  ‘  ‘  ..

La  trishieióli  ya  indicada  Ofl  otro  lugar  Iel  tiqiipO  de
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.ÉcúeiaNavil  al  flnl  de  toda  la  enseñanza  seria  prolmiJie—
ñiító  el  medio  más  amplio  paia  aligerar  I  trabajo  (10 di

Ectem  y  eleviirol  nivel  de  los COilOeilniÓflti)S  náuticos
dé’niitros  jóvues  O:ficials:

 OóivxENE  HACER  LA ENSEÑANZA DE TORPEDOS  EN  EL  BU

UE—ESCÚELA?La  experiencia es la  qu  debe aconsejar i
dicba  enseñanza Ini (le ijitroducirse cm el plan (10 estudihs do

.Jbbiíquésoscuelas.  En  todo caso, no pádrá profuiiclizarse

:.tsittoen  esta arma como hemos aconsejado para la Artillo—
.iía.Eiperihentados  maestros en  la materia se coiitonttn

•  bonue  o  les dé  á los alumnos siquiera una cxp1icción
•  •iiiíy  eiieial  del  torpedo con el  armamento de esta clase

‘dipoiiblo  n  el buue-esieIa.  Al parecer de aquellos pro
•.f.,!esto  sólo bastaría para dejir  mucho tiempo liliióen

lurso  especial que ahora tieno que empleaisd cii iiculcai
Clós  alumnos ls  conceptos más e1nieiitales.

..::Qujzá  iio convenga tampoco prescindir pr  eoin1mluto del

trpdo,  ieri  iiispirnr ya desde el prizicipio ti los c•adetes el
)nt1’mionto  do quvhcti  in  un liuqiie disuosto pata como
bátiry  flO en una escñolaflotiinto.

•     Y no quiero odUparmo indsd  esta cuestión, ni  de otras
itcTikralacionadas  con ella  1ruy dd ¿erca, 1a  cuales do

hs  ventajas qüe liad dd obtenrsesobre  5E donó
•ciieritoeñeral  de los buqües por di trabajo práctico  coit

 nideinós  tiparatós do las nuevas ecuÓIas.
MANtrúiCióN  DE ME’rALEs.—Una reinado  la  eiisufiaiiza

jiíúg iinportunte,  y desduidada sih eñbaro,  qie  puado se
iIítl  Olicial  de Marina para tcidós los  servicios que está

Ttmndh  á ¿1 einpdñtir, y que quiiérainos,  en fin; voi’ln niá.

tnd1&,  d  la nniiilaeióñ  delo  nétdle,  aunqii  sólo set
 modo superficial.  .

No  4uier  eso  deir  üó  1o  j6venes cadetes hayan da
.idqurii  la  destreza de  un  ópcrario  Sinó únióanicnto qúe

:ónÓzcán  el modo dó er  d  los iimctales,la fórmita ddtbtbn—
jiHo  dd etnplalo.Eto  servirá  para  ipierdan  la

idda’qu,  iics  ó inno,  tin  iitodos los liónibrás que ñuncit

han tenido que vór con  ollós, ile  que  lbs metales Son cuor
 ió  cueles, una  vez quó hami recibido lotiiia  deterini—
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nada,  p0.o  puedo  I1FI  rseles  variar.  Al contrario,  el  Qcj4
de  Marina  de  una  finta  moderna  deberá  mirarlos  cono.uii
material  con  el  que  tode  puede  hacerse,  y  que,  conp.  á1u
rara,  puede  dirsele  cualquier  forma,  mientras  no  se  reba.e
h  s 1 íniik  y  (anIdicilIIIes  de  su  opacidad  aia  manipulse.

Las  (citimas  experiencias  de  la  guerra  han.  detnostd,

r4)Jt  evidencia  cUan  importante  puedo ser  esto COiIOCiIfliOl4Q3

mi  los  eonll)atOs, puest  que  Los buques,  desde  la quilaha
la  perilh’t, casi  exnlusiv;mtuemite de  metal  estámi compuest4s,  .

No  es  de  temer  que  la  nueva  emmsefiamiza sea  una  
riig;i,  peiqur  el  tieum pi  (limpiando en  olla  lo  eomnpor

1ciahIfl(l1 te  en  otra  cosa.  ‘I’odo el  que  conozca  cuanto  so.
necesita  de  Ii is  metales  para  la  Artillería,  la  Fisica,  hic—
truccióii  de  buques  y el  conocimiento  cte las  Máquins,:par
tieiparii  de  esta  opillióU.  .

Quizs  pult  i”°’  extraño  que  la  matipuiaciónprá
t ica de  los  natales  vaya  unida  al  grupo  do  los  eonocmnjn:
tos  técnicos  marineros  y  militares.  A ellos  pertenoco,g
liii  (.11)iniÓli es  el  asuntO más  original  del  Oficial  de  Mar.iia,
y  con  él  debía  estar  familiarizado,  aun  cuando  se  crea  
éste  no  necesita  precisamente  de  conocimientos  .tcn  ces.

ENSEÑANZA TÉCNICA DE LAS MQUINAS.—Vengalflq, aho.
ma á este punto  final,  que  es  la  manzana  de  la  discordia,a!—
rededor  de  la cual  gira,  sobro  todo,  la  lucha de las  op.ni.o—
mus, tanto  cii  el  extranjero  como  entro  nosotros,  y  qie,pp*’
lo  tanto,  deberá  también  traturse  con  alguna  mayotO

sión  en  este  trabajo.  Empezaremos  por  aquellas  cosas  qu
rierto  imiudo, debían  contarso  entre  las  que  pertenecer  
técnica  marinera  y  militar,  y  que  demuestran  más  que  qÇa
cmlii  unidas  están  hoy  día  la  pericia  del  Oficial  de. Marina  y
las  armas  modernas  con  la  técnica  do  las  Máquiiia....

Desdo  que  se  empezó  á  izar  los  botes  y  á  levar  jspçlps
cOO  el  vapor  omm vez  de  hacerlo  á mano;  á mover  l  qrFes
y  el  ti timón con  aparatos  también  do  vapor,  liidrái.ilicos  6

eléctricos,  debió  tener  ci  Oficial do  Marina  ostas.uprflS
bajo  su dominio;  y,  sur  embargo,  no  lo  hizo  así,  6,al  miqs
no  bis  doniinó  bastante.  Con  esto  llegó  un  momentqei—
seguridad  en  muchas  maniobras:  al  hombre  de  iaz1q;fal—
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thnuchas  veces,  precisamente  en  el  instante  más  inopor-.
tuo;  SUS conocimientos;  y  en  lugar  do  valerse  por  s  solo,
q.tnto  lo caracterizaba,  se  ve  obligado  con  frecuencia  á
llamar  ni- profesional  -—al fogonero  ó  al maquin  ista.

Eíque  ésto  ocurra  no  dependo  de un  mezquino  Pspiritu
como  se complace  en  decir  el  Co1nmatidç1. Cliand

lói-—orgul1o  do  posición  social  que  se manifiesta  por  re—

Pngnaiicia  en  mancharse  los  dedos  do  aceito  y  cJe grasa,
sino-ue  tiene,  al  Iliellos  entro  IIOsotro,  un  fUnd:tLImolIt()

IiSrIzomialjJe  Se  crein  imposible,  en  hombros  (10 aptitud
normal  el reunir  los  extensos  eonociij  lentos  de  la  t&jj

de  las’Ifáquinas  con  la  del  Oficial de  Marina;  y  esta  es  una
verdad  que  aún  hoy  subsiste,  á  nuestro  juicio,  como  ya  ami
te’1o  hemos  manifestado

-   -  Poro  so olvidaba  una  cosa,  y  os que  de  ningún  modo  se
ésitan  muchos  cOnocimientos  técnicos  do  Máquinas  pam

en  el  gran  número  de  casos  que  pueden  ocu—
Menja  práctica  ninrinera.  Así, pues,  seria  probablemnejite
JiS:til  instruir  al Oficial en  pocos  Conocimientos  prácticos

 onios  generalesy  técnicos que realmente  se lo ensefial).
 sabe,  en  general,  el  fogonero  de  la  máquina  auxi

Iiarnéa  (le  la técnica  de  las  Máquinas?  Nunca  tanto  como

sÓeíiefla  &flUOsi:rosguardias  marinas  en  la  Escuela  Naval.
Nó’áiá  ci  fogonero  en  condiciones  do  remediar  graves
tvrias,ni  de  empicndcr  por  si solo  grandes  reparaciones;

1iÓpüede,  en  circullstamicias  ordinarias,  manejar  las  mCi—
 y  remediar  las  pequermas  irregularidades  que  ocu

rivoh  frecuencia,  valiéndose  de  la  llave,  el  martillo,  la
ifÉíiÉ yla  aceitera.

no  puede  hacerlo  el  Guardia-marjini  ni  el  Oficial
generalmente  con  toda  su  ciencia;  no  porque  le  falten  los

con’Ójumjentos  necesarios,  sino  porque  no  está  aeostumlji’a_

dotie’jie  mniodb do cometer  errores.
Y  PR(CTICA.-_Sabcr  es  Poder,  esto  es muy  cier

to;  poro  saber  á  medias  produce  muchas  Veces el efecto  con
tÑrW.  on  gran  frecuencia  lo liae  ver  sólo  las  dilleultad»

•  ÓilÑ;pero  le lince vacilar, porque  no  lo ensefan al  mismo
jnnio:  oVcamino  para  vencerlas.  Y  en  muchos  casos  es

Tozo  L91.—ENERO, 1508.                                          .12
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t;nnhiéii  (:icrt(  que  el l:(Oloei  talento  de  causa  ohscureceel
juieio  Quien  he  sUbO tiada es frecueiiteineitto  hihiiOV ón  l!

l>j(  li  >1Uie  suba  li  mitad (le  las cosas. Aquél  igiIi
las  iii fieUlta(l(s,  y  i nari  a  ir  lii  dose> itiocido  oua  gran  ‘á’
l>r.  Si  titan’  suerte,  itaili,>  tropieza  luego  coii  obstá’culés.

sabe  veiicerb is si tiene costumbre  de matiteiterse firme’etü

puesto.
Un  sol  CjC1U1)l()  quisiera  citar  entre  muchos  que  se’i  ‘

ucurreir.  Muy  (i  IncJimUl(1 VOltioS,  ml tomar  earbóit  de  ‘loá’—
poros  cailimerus,  eói,mo los marineros  de  nuestras  dotaid’’
mmes cii  seguida  ponen  cli  iiioviiitliit’i  y  iUflhlCjilll  1o  chi’í’es’
de   ll)oi  lot ni  ellos  desci  iJiOci dos. La  mayor  parte  sdñ’ffi’ít
ilmicros  de  buques  mercantes.  Dóimde han aprendido?  Seiv
aumente que it>  loni  tenido  xmiiigúii aprendizaje  de  etÓ”Es

lo  imuís piiil;:tble  que  alguien  les  linytu enseflado uná’0
cómo  se colee:’  la palaimc:t de gobierilo  que  lotee girat  yta

bnjat  :í  la  máquina;  quizá  sólo  se  lo  hayami visto  hacét  á
Otro,  y  ésta Ita sido. todit su  escuela.  Con  el  tiempo,  l  má’
qui  ita  ita  ligado  (t  ser  para  ellos  una  lterrainientmi sencilla;
atino  ‘dra  cualquiera:  herramienta  que reconocen  cuando  id
vifelveli  á ver  precisamente  como están  acostumnbradósY:a

apreadeti  toilo  aquello  con  que  tropiezan  en  la  práátictt do
su  1mmor15ióim, y :msi también  aprendemos  otras  mucha’  césas.

Peri>   )rg11n1:1m  ¿Ptt  qué puede  servirle  aI’Ofl1el
Jliail(jI  ile  las  mn:bjuiiias, si  luego  mio ha  (le  tener  OCtSióil’O

ittittjaibts?  EIo  le  ilará,  sin  eiiibiirgo,  al  Oficial  el  et’i—
miulemitu de  imi:tyor  seguridad  cii  la  dirección  de  uii’ii  1adna;

Poiclu  s;,be  que  en  caso  necesario  también  podrá  salir’h’ii—
so  simi auxilio  (le  un  profesional,  y  este  sentimiento  valmu—
clw,  simm duda  alguna.  Además,  debe  pensarse  que cii hgiie—

ira  imedemi  ocurrir  bajas  y  que,  para  suhstit.uirll’t  •‘eso
euli>  (diii  emití  is  lo pueden  ser de  grandisima  utilidad  

Cre>>, pues, que  se  cometió  un  error  fundnineiit.hlcitiido

P°  primera  VOZ  so  l)[0PU50 la cuestión  de  la  cneMtnz  téc—
aiea  d  máquinas  que  debia  darse  al  Oficial.  Se  cbrn’pr’éndió
pcrfeeuimmeiit.e  que  sólo  pocha  dársele  una  parttde  ‘ella;
pero  al llegar  á elegir  esa  varte  fud la equivocaci6ñ?’S’dió
al  Oficial  algo  de  teoria  y  ninguna  práctica.   
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eo•n  la  creciente  importaicia  de  la técnica  en  todas  las
flotasdo  guejra  ha  ido  aumentando  gradualiimeiito  la  canti
dad.  conocimientos MLrci1les; pero  la  primitiva  relación
entile  éSt(JS liít permanecido  cotistami te,  ú saber:  muclni  1 comía

y  muy poca  práctica,  demasiado  poca para  vencer  la  insegu—
ridid  que nace  de la ciencia  á  medias.

Precisamente  ahora,  que desaparece  el  aparejo,  y  con  él
los.yiejos  métodos  de  enseñanza; cuando  hay  espacio  para
prgresar,  y  cuando  tenemos  delante  la  cuestión  de utilizar
dI,mejor  modo posible  el  tiompo ganado,  parece  también
llegadó  e1 momento  do regular  la  relación  entre  la  teoría  y
la  pxáctica de los conocinmiontos del Oficial de  Marina rola
tip5.á  la técnica de las  máquinas.

Ño  será  muy  fácil hallar  la  verdadera  proporción  de  la
mezca,y  lo mejor  será tener  en cuenta  también  en  este pun
t  quo la ensofmanza preparatoria  iiada  sólido puede  ofrecer
le  l.Qflcial  que  lo  sirva  para  toda  su  vida.  Por  lo  tanto,
beq  será  enseñarle  sólo aquello  que  más  necesite, y que
io;haga  más  capaz, y le dé inés ánimos  para  edificar después
!  solQsobre  los  modestos cimientos adquiridos  para  inane
járse1apor  si mismo si tropieza  con  lo desconocido.

¿QUÉ CONOCIMIENTOS.TÉCNICOS DE  MÁQUINAS NECESITA EL

QFICIAL DEARINA?-—Lo  más  iii mediatamente  necesario  para

el  jqvenO.ficiol es el conocimiento  de  las  muchas  niáquinas
auxiliares,  tanto  nijírinras  como  militares.  Yt so  ha toea(l()
;ues  pte  punto  á la ligera,  y  puedo  ahora  limitarme  á  las

•  in4icaciones que  entomices hice  sin  temor  ele  ser  nial  caten—
4!Ç9.;

-  .  Sólo.  podría  añadir  que  no  es necesario  el  conocimiento
•Jçila  mdquinas  auxiliares  que  mio estén  directamente  rola—
rioniida  con  el trabajo  diario  profesional;  por  ejemplo,  las

máquinas  frigorificas.  Tampoco  es  recomendable  querer  en
•cfmai  los futuros Oficiales aquellos aparatos  para  cuyo  ma
jO  se-emplean,  entre  el  personal  de  Imiáquinas, gentes  es—
ogias.  como  especialistas  ya  oducados  antes  expresamente

para.-iina  profesión  civil;  colijo  por  ejemplo,  los  electro—

:éctcos  para  las  instalaciones  eléctricas.  No  quiere  decirse
con  esto que el cadete tena  que  mantenerse  alejado  do  ellas
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cii  el  buque—escUda; pues  itada  puede  absolutamelltt)  perjU

dic.  it  le si 10 tiiej  01)01 tuti  itucntt  un  i inaquln  t Lleeti tea q un
1)royeet.or,  si  las  pone  en  iiioviiniefltO,  y  si  está  algo  entera-
do  de  las  canalizaciOnes  eléctricas  del  buque.  I’ero  no
irso  más  lejos  ni  iimterso  cii  más  honduras:  itt  oieetricidd
OS Uli  tuiit(  ntuy  eXteiiS°,  y sus  reSUltados  110  miii 1lcgadv,
todavía  á  alcanza!  el grado  do  suticillez   segui’iditd  quet.
poco  tieiup  hace  faiiiili:ir  á  la  máquina  de  vapor,  1LUIL paia.

los  j)rolammos. Cuaitdo  Iii  electricidad  á bordo  llegue  
plOtilSO  COl!  mmIaycr ahuimd;iiieitt, habrá  llegado  quizá  el  ti-

hio  de  emisaytil  la  iiSüfCliIti  cii  este  junto.
El  oh  del  antiguo  -Coinami dante  do  torpedero,  prñi

Ohicial,  Cinaiidaimto  (le  buque,  etc.,  —• necesita,  ante  !a&l,

CoflO(  lis  eig(  iii  i i  d  1 lutitiüli  tmniento  do  it  nmaqrnn i
priiicipii:  ç0iidjiIlIO1ltt)  que  le  permita  acudir  con  

teligelicia  ti  las  iicoesidtides  de  su  1:)ersonal  y  materiít,Ifli,.
o  Oil  (ijsj)OliOl  de  los  medios  para  obteuor  de  cilti  oncisp
gi  dVL  1 1 l11( JO! 1 1111(11) 1)0lblO  En  oti  is p ti  ibi  i,  la cui  -

ti(IUZ(i  jiiilit0i  (fi  fuuCiouaii!iCiil0  de  las  máqiiituis  debo  pe’  
mitirle  alcanzar  el  objeto  deseado,  do  lo  cual  es  rspqim—l
sable  ¡tute  el  Eutporador  y ¡nito  el  país,  como  lo  es  tanibiéi

de  las cleiliLíS tantas  de  la  enseñanza  para  el  eombat  pnes
si  hieii  le  máquina  no  es un  arma  en  ci  sentido  rOsr.i;C 

de  la  palabra,  lo  es, sin  embargo,  en  el  sentido  más tniplii..
Y  es  hasta  la  más  importante  de  todas; porque  únin’k.,

cuando  ella  so  encuentra  cii  el  más  perfecto  estado  

p  atibil  idttd  os  cuando  las  verdaderas  armas  prod!l.J.

efod  e,  y  euamido puede  uti lizarse  todit  el  buque  comp,

do  o ‘iii  1 eit.

ENsEÑANZA MILITAR DEL FUNCIONAMIENTO DE  LAS MÁUI.

NAS.---?,QUá so  Ita  de  entender  por  esta  enseñanza  mi1it
u  nnp0i  t iii(  it  is  m  xmm  i  en  los  buques  cuyo  objeti  o

exige  una  espeeial  capacidad  cmi las máquinas; cuya  enorgít
milit  it  dcpcmide pi mncip ilmento  de  estt  exigencil,  corno  su
cede  en  los  torpederos  y  en  los  pequeños  cruceros.  En,s-..

tos  últimos  la  ináquitia  es,  en  absoluto,  lo  máS  importante;
porque  su  característica  principal  es  la  velocidad.  ‘Q4p  1.
que  con  ella  se  relaciono,  lo  que  sirva  para  alcanznry..I:.
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teieiigrandes  velocidades, debe, por  lo tanto,  constituir  en
-es  ipb  de Miqiie el objeto  más  conveniente  do la enseñan
za  dúra ate  la  paz.

‘‘ÑÓ quiere esto decir  que se rebaje  la importancia  do otras
otéñanzas  propias del servicio  do los cruceros,  como  soii:  la
dliro  para  combatir  con  sus iguales, y para  rechazará  los
tñdoros;  las  señales  cii  el  servicio  do  exploración,  etc.
Po  l  crucero  no  debo combatir  si  le permite  su velocidad

Iver  suproblema  sin  lucha; no puedo  dar caza ni destruir
niiigúii  torpedero  si no  es  máS  rápido  quo  óste;  110 Puede
recoger  ninguna  noticia  si su  velocidad  no  os bastante  para
i1is  oportunamente  fuera  del  peligro;  y  no  puede  coinu—
nicar  las  noticias  con  oportunidad  si  no  puede  correr  al
iuino  andar  durante  mucho  tiempo.

•Alrincipio,  la  dificultad  do  maiitcner  mucho  tiempo  la
mii”e1ocidad  consistía  principal  mente  en  la ituperfer—
cióiiWl  material;  poro cii la  actualidad  esto  incoiiveiiioiilo
cailolinu  allanado  los  progresos  (10  la  t(cuic:I.  hoy  esta

dúiióii  la  limita  mucho  más  ]a  capacidad  corporal  del

pel  de máciuinas;  pues  como  no  so  puede  elevar  sin  Ii—
mit  dióho  l)OrsOhllll es  preciso  auxiliarlo  en  casos  apre—
miaiteson  el  de  cubierta.  Esto,  51 110 COfl mucha  frecuemi—

veces;  pero  no  siempre  se  considera  como

eo&iriente.  Para  formar  criterio  respecto  á los  marine—
ro’ue  han  de  eederse,  no  siempre  se  dice:  ¿Cuánta  gente
es  icesiria  para  disminuir  el  persomil  do  illáquillas,  á  fi II
douiúeda  ConSerVarso el  funcionamiento  iiiieiitr;is  dura
el  Hb’n,  y  que  so  inanteiiga  disponible  para  un  fatigoso
trabajo  en  el próximo  puerto? Más bion  se  pregunta:  ¿Cuámi—
la  deo  necesita  para  navegar  á la  máxima  velocidad  en

caso  dóúrgencia,  con  el  mayor  esfuerzo  del  persomi  du
rateiiñcierto  tietnpo  limitadó  por  las circunstancias?

ñ:st  -al  inenos  para l.os poqueñes  cruceros,  hay  un
criÓ.  Ynunca  puede  repetirse  hasttnte  que  dichos  buques
liaimst.ar  siempre  en  las  lineas  ms  avanzadas;  pom lo
cual  dbbéÑn  poder  coaservar  la  velocidad  tanto  tiempo
oñb  osIble,  sin otro  limite  que  el  de  agotar  la  pi’ovi—
sióddcdrbGñ.  Es más,  lntl.rú que  contar  con  un  cierto  ex—
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ceso  en las fuerzas  itt’ Los que luts de producir el  trabajo;
porque  un la guerra Intisrá que navegar  á veces en 1S ‘&u
ogros con lasa calderas suelas, las uliliusWiOiis desfruzaddtt ial
personal ith’ziiiitito.                         —

El  Lograr cato no es probabLesuontO lmposibkç por Píer4
H000saria  preparar  ¡isatis al survicio á bordo del erubbr6 á,
cuyo efecto liii da tenerse  en cuonta quo oit dotershiitiia5’
circunslanclais todas las dotacláus deberá 1)05101’NO al sSíici
do  la voloeidacb que esto servicio es do oosnplota preSisu
cia; y que, ocias” totio lo quo ha do funcionar bien eátte
rra, tiene que ejoruLtasrso cosi frecuencia en tiempó’ dii’js!z.

Y  adenitis, si eL curb6n so agotas, y ol buque llega (pbrto
despuds de reastlzado su trabajo, doborá poder carbohiSboq
lis niasyor rauisidez isani pisusor suguldasaente en setiyidgtsus
máquinas y caildonas, y que no so pierda un mrnndiltd”inás
de lo ostrletasnossto necesario. Mientras el crucero Mtá en
puerto.y  limpia sus ealdcras, naturalmente no sih&’pari
nada. Esto parece casi rldiculo decirlo; pero es un hee’frtl so
bre  ci cuaL ¡tu se ha reparado bastante.  f.

lineo  anos que en Las principales flotas se ha recoóbLdo
lis importancia del carboneo; y en poco tiempo se’hbÍIbor’
Lado esto trabajo muchas horas, para lo cual todcs4los es
fuerzos disponibles se reunen con tal objeto. Si Spdlera
realizar  en la guerra la limpieza do las calderas en igSlfor
ma que so dice todo  el mundo á la maniobra»; no horas
sino  muchos dias podrlain ganarse.  •ffi ‘.

TambLdai esto es posible. Loe trabajos necdeiirfeb’parl
Lograrlo sun, ma su mayor parte, tan senciLlos que &os  lo
marineros puedois aprenderlos en muy poco tiesitpÓ.86li
usual voz huy que onseftárselos pero deben habitwstáelá$lloi
y  hacer ejercicios II Un de que puedan cumplir tan bitaty bu
si concienciai consu los fogoneros. Por otra parte, nhíéttn ma
quinista aceptarla la responsabilidad de un funciou1Iflfent
seguro sin unas inspección especialmpnte adeeuadaei  est
asunto, La cuasi en cambio se compensada con.á*bueu
parto dci tiempo ganado; y para ello debe este tkzbkjó ha
cerse  tainbiéss objeto de un ejercicio regulas’ in’ tiemp
de paz.                         . 1
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No  es esta  ocasión  de  exaninar  si el  tiempo  empleado  en
11napráet.iSa  tan  fatigosa,  sobre  todo  si  so realiza  día  y  no—

che,  correspondo  cii  la  paz  nl  descanso;  iii  lies  ocuparemos
tampoco  (101 peligro  de  que  el  aspecto  externo  del  buque

ufrn  accidentalmente  con  ella.  Lo  que  nos  Pl0Polleni0S
úhicnrnente  es  aclarar  con  ejemplos  prácticos  lo  que  ha  do

-entenderse  por  enseñanza  militar  del  fuiicionainionto  de  las

máquinas.   r’’°  salta  especialinoiite  (t  la  vista,  lioimios
•..1oido  al pequeio  crucero;  pero  lo  dicho  para  3l  es  válido
tanibién,  con  ciertas  limitaciones  convenientes,  para  todos

los  buques,  pues  los  acorazados  y  las  escuadras  compuestas
 esta  clase  de  buques  se  encuentran  á  veces  en  eirouus

ancias  de  necesitar,  ante  todo,  correr,  y  correr  constante
.jiepte  Sólo  hay  que  recordar,  ltr8  ditrse  do  esto  cuenta,  el
;Cifl50tUIi  visible  do  las  grandes  maniobras  inglesas  mio 1901).

La  enseñanza  militar  del  funcionanmieiito  do  las  máqui—
.adbe  poder  dirigirla   organizarla  el  Oficial  de  Marina
córnoComandante  de  torpedero,  como  primer  Olieial  y Co
mandante  de  todo  buque,  formando  parte  de  la  enseñanza
nllitar  de  ósto,  y  exatament  lo  mismo  que  si  se  tratase  do

otrarama  cualquiera  del  servicio.
No  quiero  est  decir  que  haya  de  mezciarse  en  todos  los

detalles,  ¿  que  desaparezca  do  ningún  modo  la  espcciali

:dad.profesioial;  pero  el  Oficial  de  Marina  responsable  ha
:de  saber  las  exigencias  que  puede  imponer  razonablemente,
jello  ha  de  ser  por  sus  conocimientos  propios,  no  única

n.e1e  por  conferencias  con  los  subordinados  especialistas.
oPebe  estam en  condiciones  de  ejecutar  lo  que  juzgue  no

•  .j-cesario  en  intorés  do  la  acción  militar;  y  en  ciertos  casos,

peisindo  biomi los riesgos,  debo  dbrmr  tunihiómi contra  el  pa—
•    reodol  profesional.

Debe,  finalmente,  poder  intervenir  con  seguro  juicio  en
JrIlas  distinta  ramas  de  la  enseñanza  y  el  particularismo
d:las4iversas  especialidades,  teniendo  en  cuenta  que  no se

.adquíera  ventaja  en  una  á  expensas  de  las  demás,  sino  que
todas  las  ramas  del  servicio  concurran  por  igualá  la  eficien

cia  del  conjunto.
Para  ollo  necesita  el  Oficial  de  Marina  un  conocimiento
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Ieistaiit’  extenso  de  todo  lo  relerciite  á  la  naturaleza  de  las
armas,  y  t;tmnhiéu  fimnliliarizarso perteetamente  con  il:fun—
ci(illanmientr)  (1C l;is 111fl(IUiI9IS.

Y  1>uest  (1O  este  ((>ll(,eiItli’IIt()  ¡II)  It)  1)U0d  adquirir
el  miecesitailo  jetr  primiieia vez  el  OllciiI. antiguo,  debe  ini—
bono  adquirido  de  joven,  y  mejol  aún  cuando  todavia  es
cadete.  Por  eso  del)erd  inimibién cuidarse  do que los  janes
Oficiales  no  pierden  el  etintacto  con  la  máquina,  y  preisa—
IntUito  los  pr  eel;tdos  ejercicios  generales  para  estblocor
el  ltiiicittiieiitiwiltt  militar  tu  CcCIiIi  UitLL 1)1101111 Oj)O1tU;liitlll(l

de  cousegiiinlo.
ENSEÑANzA ‘l’áCNICA DE LAS M(QUINAS EN EL BUQUE-ESUE

LA  Y EN  LA EsCuELA  NAVAL.- -Aunque  sólo  sea  ít  grandes
rasgos,  quisiera  oeul)lLrnIo  ahora  do  la  enofiauzu  m4st con—
veiiiente  sobre  máquinas,  ó,  mejor  dicho,  sobro  su  funcio—

jiamuiciltu  u, rail  arreglo  á les consideraciones  antes  expuestas.
Lo  primert)  que  debe  1.troeurarse  en  el  buque—escuela es

hacer  pvmder  á  1 os  cadetes  el  miedo   las  máquinas,  que

lasta  ahonL  lien  sidu  para  olios  comnplet;Lineiito  extrqñas.

Esto  se  consigue  el  primiciplo  por  medio  de  una  imIStL!UIÓD

oit  ht  ittiiqttl 11115 ituxiliuiu, la CUiti  debo dnrse;;on
U111ó1)  (Le 11 clise  fli  flZi  man  iieiaiiiElltitr,   pLOClS1tmnOiLtQ Óml

los  iaceaiiisitltts  propios.  Después,  más  tardo,  SO oxigiá  que
los  (ei(liis  lliamlejeil  estas  máquinas  ompletaIilÜfltOSçIc,S  y

 si  ni isla’  us. Ilay  que  precisar  bien  el  significado  lelaS
palabras  soio’  y  por si  mismos.  Al final  del  tiempo del  buque—
escuela  deben  realizarse  les  mafliOl)raS marineras,  Qrno

so  u  las  de  botes  y  iitclas,  sin  tocar  á  ellas  un  solo  i04yi—
dun  del  personal  de  mnúquillas. Los  cadetes  debou  
can  uit  trabaje  electivo  y responsable,  deben  aprender  ji o1i —

1 irSe  (U )lflu  u  Ulla  encrgi;L  1100CSULili,  OXUCI,FLfflCfltC lo’  niinio

que  ocuinia  amites en  el  aparejo.  Conseguido  esto,  sO; habrá
gaiUl(l()  miiucliísimiio.                               :

La  emiseñaiiz:i de  las  máquinas  principales  podi:á  apoynr—

se  tomnhiletimei1tC  cmi lo  que  hasta  ahora  so  ha rCulizttØfl: Cli

les  viejos  buques—escuelas;  pero  una  vez  más  debe  açeii—
tuarse  que  esta  enseñanza  sea  lo  más  i.irolito  y  lo  n1ll—

inOiit  pidut  iCzt  PSi1J1•  L’ii  tiitqjuu  Ci(UltSiUIlCk,  /)i  Ufl
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sÓo• montento,  deberd  ci cadete tener  el sculiniieufo  (le que  eslí
(flle  adorno  y—de que  no cs’auís  rite  la qainta  rueda  (tel curro.

Pero  el  personal  docente  debe  siempre  tener  en  cuoiitu
111  4ú4  las ínáquinas  del  buque—escuela 0514111 para la  usofiati—

zúj  y  que  iiada  importa  que  al  principio  las  inexpertas  ma—
nos  del  cadete  no  hagan  las  cosas  bien,  ni  gasten  más  car—

ibóii  y  más  aceite  que un  fogonero  ó  maquinista  adiestrado.
.:Los  únicos  límites  que  debe  tener  el  empleo  de  los  cadetes
lnr  de ser  la seguridad del  fuiieioiiuinieii  te.  Además,  la  en—
áflnnza  debo  a barcar  este  tu neionam  icimto Oil todo  su  con
junto.  No  basta  que  los  cadetes  bajen  por  accidente  dos

.‘1iót-as  á la máquina  y  á las  calderas  cuande  estón  con  vapor.
LES preciso  también  qu  aprendan  cómo  se  alistan  una  y

.‘otras;  y  cómo se limpian  y  disponen  para  funciótiar  clii iiue—

vódespués  de terminado el  viaje.
No  necesita el cadete dominarlo todo como un  profesio

nal;pero  no debe serle extraño ninguno  de los trabajos  prin
cipales  del sorviio  do las  máquinas.  No necesita adquirir  la
iesistencia  del  fogonero,  ni  el  golpe  de  vista  del  mfleCá—

pero  en  el  trabajo  práctico,  y  por  intuición  propia,

-t1ób tenor !ntollgenla  do  la lhor  del  ijOrsommal de  mnáqui—
irny  cierto  conocimiento  del  material.

icuantonayor  sea  el  número  de  estos  últimos  conoci—
:1jntos  que  adquiera  y  so asimilo  á  su  inteligencia  por  e

ieñcépto  extorno,  sin  el  nlo(lio  indirecto  de  los  libros  di—
büjó  y  representaciones,  tanto  más  los  retendrá  después.
Nseolvida  tan  fáóilmente  cómo  funciona  la  caldera  en  la
éUal  sé  ha  trabajado  y  so han  lastimando  las  muimos;  y  quien

1  Iiuiii  1:modido aprender  basta mite de  cerca  el  funcionamiento

•   una máquina  no  demasiado  vieja  y  do  un  tipo  moderno
mtecaldera,  y  haya  visto  cómo  se  procede  para  que  trabajen

 con  segliridad,  sabrá  fácilmente  nrieiitarso  como

Oficial,  si se  encuentra  con  máquinas  y  calderas  distintas.
Sin  embargo,  la enseñanza  en  la  Escuela  Naval  pr0pct-

eiónai’á  al  cadete  educado  de  este  modo  una  inteligencia
‘tdmpietamente  distinta  de  la  que  ahora  tiene.  Esm eiisefiaii—
zpodrá  inculcarle  prol);It)lementc  más en  nienos  tiempo.

‘‘  Nos  llévaria  demasiado  lejos  el  tratar  del  modo  como
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habria de dial ril,uirim naln oiisoflitnza, y más 1)1011 esto séWla
ci  trabajo de un profesional; pero oreo que podria cOIndtle

sarao  por repetir  metódicamente la ensellanza del matelial
del buquo-cscuela, según ya se ha dicho respecto de laén
seflauza artlllora, para llenar las deficiencias que se encón.
trasen, y luego geiiorallzar partiendo de la  base segutaP fl
adquirida.                                 ni,

El  Oficial de Marina es, sin embargo1 quien debo pt4bl-
sar  lo que ini di’ aprondorse, puesto que sólo él sabe pór éx
pencuda  lo que necesita conocer; pero, en todo casoapo
Inico  falsa ensenar al gwirclia marina una profunda ejeubia
teórica;  iinda ile coitochnlento* propios del constructor de
máquinas, ni  tampoco muchos detalles sobre asuntow’iMs
bien  do valor liisi.Sriuo, como lo es el  conugimiento año—
das  las cloaca de propulsor-hélice desde que se descubrió,
sil  do todos los sistemas de máquinas de gobIerno 6 dWeal
deras que se han empicado.

Cuaso RSPEOISL DE ILLQUINA5rPUSde dudarse de que las
pretensiones aqul expuestas sobre la enseñanza té6ulba) de
las niáquinas, tengan todas cabida en el corto espacio ¿lun
curso  anual en el  buque-escuela, porque  es Incuestionable
que  exigen mucho tiempo, y  sólo  la experiencia poSrá
esto asunto en claro.

Poro  si ci número de las exigencias hace escasear deina-’
alado el tiempo disponible en el buque-escuela, coirftkdrla
elertaniuntu, en interés de la profundIdad y  seucilla4e  la
ensefinuiza, limitar los conocimientos de máquinas eñ dlchó
buque á  las auxiliares de los servicios marineros y. nillita
tos,  dejando para un curso eppeclal el es%udlo de las.b1qul-
tuis principales.                          Jfl

Este  c,ino teudria, sobre todo, una  dnpoSak  ve*kVs El
servicio en máquinas y calderas, hecho de un modó.lnten
sivo, se me  mal con las otras ramas de la ens,fisnS8i  el
cadete cumplo bien su tana, sale muy sucio de alié ab&jo, y
el  baño  general que ha do seguir á su faena en la m$quluá
es ya  una  reboja muy perturbadora al tiempo disponible
para otra enseñanza.                              :. sC iii’:

Además, la participación en muchos trabajos del fundo
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.:.:31u11)iento ordinario  de  las  Ináq1ias,  sólo  pueda  producir
completamento  el  deseado  fruto,  cuando  el cadete los real
;.za  desde  i.  princio  hasta  el  fin.  El  trabajo  de  muchos  Itdi
•-viduoscn  UR miSmO sitio, nunca  le  comunicará  á  cada  uno

 sentimiento  de la  responsabilidad  en  la  parte  que  le  co—
.ri:esponde.  Y,  sin  embargo,  (le  esto  precisamente  se trata,

pues  el  tener  la  conciencia  do  que  sirve  realmente  para
;.aJg.o  el  trabajo  que  salo do  sus ucinas,  obliga  al cadete,  como

_ya  hemos  dicho  en  otra  ocasión,  á  cumplir  con  mayor  ansia,
•  y  á hacer  su  labor  más  concienzuda  y  excelente.  Si  esto  falta,

pierde  el  trabajo  práctico  mucho  de  su  valor  educativo.

También  son  convenientes  los  trabajos  largos  y  (le  con—
.junto,  porque  así  el  cadete  aprenda  á  apreciar  por  exponen

ci  propia  los  esfuerzos  corporales  del  personal  de  máqui
-ias.  Mucho  trabajo  hecho  en  poco  tiempo  parece  fáeii,  y
r;obliga  más  tardo  á apretar  los dientes  cuando  hay  que  su
frir  muchas  horas,  y  aun  días  enteros  de  trabajo.

Hay  un  viejo  axioma  de  la  educación  militar,  que  corro
como  válido  desde  hace  más  de  100 años  en  el Ejército  pru

sjano,  y  también  en  nuestra  Armada  desde  su  fundación,  el

cual  dice  que  e  jófe  oprime  la  mayor  pirto  del  cprazóit  y
4ela  inteligencia  de  sus  subordinados;  iicro  al  mismo  titan—
.po  consue  la  máxima  eficacia  si comparte  con  ellos  todas

-,sus  penas  y  alegrías.  Y en  los  buques  de  guerra  modernos
;.eiOficial  do Marina  tiene  frecuentemente  á  sus  órdenes  más

ersonal  de  máquinas  que  marineros.
Por  esta  razón  me  parecería  conveuiente,  y  so conseguí—

ian  además  otras  muchas  ventajas  que  pronto  habríaii  do
-!irjtocarso,  embarcar  á  los  fúturos  Oficiales  dúranto  cies ó  tres

meses  en  un  buque-escuela  de  maquinistas  que  saliese  á  la
.;mar,  á cuyo  bordo,  y, aparto  del  personal  de  instrucción,  no

.:eínbarcaso  ningún  personal  de  máquinas;  de  modo  que

tod;o.  e1  trabajo  lo  hiciesen  exclusivamente  los  alumnos.
Para  este  objeto  se  podrían  alistar,  sin  gasto  muy  grande,
atiguno  de  nuestros  pequeños  cruceros,  viejo  y  sin gran  va

i:ior  militar;  poro  con  máquina  todavía  algo  moderna.  Basta
ría  instalar  en  él  un  tipo  de  caldera  de  los  más  ftecuento
ea  nuestra  Armada.
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seguramu11t  que  se  pie  utariali  (ljficUltIdes  para  int.rO

duir  el  Curso  especial  cv-  proponOfllOS  en  ci  tiempo  totE
(le  la  (((Seria rw.;i.  j or  se iía  que  sucediese  i ninediatu

iiietite  al  tielilili)  (tel  )(fU(  OSCUIlIlI, efluildi)  todavía  l
alumnos  son  e  detes;  jiero  cii  todo  C(S()  debe  ser  antes  d&
los  estudios  de  [a seue[a  Naval. Y, iinalinctltO,  si  para  

calurlo  fuera  preciso  ainpl iar  algo  el  tiempo  do  onseñRiiZ  e

que  es  011001  de   a ro  s  y  medio,  sus  ventajas  inc  preeh
tau  graI(d(S  (1uc 1((lr t5l’  6lii  mmi) tklic  (elmUime1lt1  d di.

Resumen.

Antes  (l(  (liL 1)0v  (erli(iiilRl0  it.) 1eIiicimtC  d  la  onsoñafll
del  Olicial  ile  liiiiiiii,  huetio  SOrd  resumir  Cii  pocas  paia
1(105  tud((  u> IlimttOiorIlmmtto x1>UU5f,O.

1 I(Jlll((S liecli»  Ullms COFtOS reflOXiOtlCS UCCL’Cit del  iaxperL
uit  la  !usiói  nulteilmericamma, y  del  OUOV() sistfl  (t

l[(l0(tiV(>  iimglds, plll  dom’ Uli  (‘Uit(IF() (proxiunaclo  de  loqud’
(tel)(t  set  la  iiS(íliit1Zt  (lid Otieial,  á  liii ile poilei’to  llimtliiiOiI
1 It  (lt  C(tI(tOCt(>, 11(5ta donde  es  posibla,  iu  lis  imeeesidade
1)rtcticas  (1>’ SU 11iofeSiÓll.

Nos  liemos  (isl’orzad°  en  alejarn°s  do  todo  aquello  qdt’-
11(11(05  creído  i’O(0)IiOC(L’ (0)1110 Ulla  oxageraciólI;  l)e1’O tftñ’
l>idn  bentos  tenido  el  dseo  deiio  quedirilOs  rezagac1osd

trds  de  OtL’(S lilCiOllOS,  cuando  las  reformas  por  ollas  renhi

zudas  ¡ion  tenido  p01  fuimdameiitO una  verdadera  neeosidnd
y  enti’e  estas  reformas  necesarias  parece  acentuarSe  la  
>tnsCfli11za  tóell  ica  práctiel,  especialulleIlte  la  de  las

quillas.
La  guerro  iiatti  exige  Ci4itbilnOImte  sólidas  0sp0cia1i.dad0  -

el!  c:l(la  ro mo pro  l’esioiial  pero  requiere  también  además uií
tillo  de  ()íieial  que,  preparado  por  su  imistruCCióui ciiUt

¡mcmi  conocimientfl  de  las diferentes  necesidades  del  seVi
cío,  sea  capaz  de  abarcar  en  su  persona  intereses  iniíCh$e
veces  opuestos,  y  de  j umitirlos  con  mano  fuerte  dirigihd&
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suconj  unto  hacia  ci  objetivo  final que  os la  máxima  dispo—
flbilidad  para  la  guerra,  do cada  buque  y  de  toda  la flota.

..ste  tipo  debe  obtenerse  del  Oficial  do  Marina,  especia
lista  marinero—militar,  lues  lii educación  en  estas  dos  artes,

larga  experiencia  en  el  USO do  las armas,  y  ojo  marinero  ad
quirido  por  actividad  responsable  sobre el  puente  de  maii
do,.son  condiciones  indispensables  para  la  forinaci&  tanto
del  Coinandaiito  como  del  Jofo  nán  más  superior.

Si  ci  011cm! doMarina  ha  do  aspirar  á  los  anis  altas  ho—

HOFOS,  dolifi  t4tInbióII cargar  Sobre  sus  lioinlijjs  eoj  ant—
yor  repoiisitljiIjdad,  y  Son muy  grandes  las  cualidades  qUe

de  l  se  han  de  exigir  respecto  á  los  diversos  asuntos  de  su
saber  y  conocimiento.  El  presente  trabajo  tampoco  trata  de
agotar  todos  los  detalles.  cte la  enseñanza  preparatoria  del
Oficial;  de  intento  se  ha  limitado  á  poner  do  relieve  aque.

Itas  cosas  que  hasta  ahora  no  so  lina  coitsiduiad(  do  modo
sufl,çionto,  6  que  quizás  puedan  realizarse  do  un  modo  me
jor  y  más  práctico.  Por  otra  parte,  ni  Siquiera  podría  P011—

sars,e  en  tratar  todo  lo  que  el  Oficial  ya  antiguo  necesita  sa—
ber;cosas  do  que  más  tardo  tendrá  que  oduparso,  y  en  las
que.  el  joveti  cadete  .y  e!  guardia—mttrj1  no  tienoir  mmi que
pensar..  Soti  óstas  la  táctica,  la  estrategia  y  muchas  manto—
rias  que  ums  debe  doniinar  y  otras,  al  menos,  entender  para

llenar  eunmplid:jmorte  su  misión  de  Jefe  y  de  Almirante;  así
como  es  cierto  que  algunas  de  las  anteriores  las  irá  olvi
dando,  porque  sus facultades  y  talento  no  bastan  para  tantas
exigénelas.

:hi  el  problema  del  Oficial  do  Marina  está  demostjado
qte  debe  saber  mucho  do  pocas  cosas,  y  sólo  un  poco  de
mtphas;  pero  en  resumen  tiene  que  sabor  muchísimo,  tanto
quç  sio  podrá  conseguirlo  poco  á poco  durante  una  larga  y
trabajosa  vida  profesional,  y  loes  imposible  domimirlo  todo
011: el  corto  tiempo  do  la  enseñanza.  No  hay  miadie que  sea
prpfundo  en  todas  la  cosas,  yel  Oficial  de Marina  es  el  que
menos  debo  serlo.

Su  primera  educación  puede  y  debo  limitarso,  pues,  á  co
n000r-ysal)er  de  un  modo  positivo,  únicamente  lo  imís  in
mediato  y  más  necesario;  pero  cii  forma  adecuada  á  tetimplar
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el  cuerpo  y  fortal000L’ el  espíritu  y  el  carácter  para  el  futur.
ro  trabajo  en  la verdadera  educación  profesional.  Consegui.
&lo esto,  puede  col(tiLdamont  dejarso  lo  demás  al porvenr.

En  tal  COU’O1)t(), ice  nudillo  el  presente  escrito  acortar

la  enseñanza  tóeiuici  efl  toulas  las (liversas  partes  de  la  od
cacióni,  sutit.uy6uidola  por  (‘1 traluij  práctico.  Los  conoCi
inicuutoS adquiridos  de  esto  modo  son  (le  mucho  más  valoi
que  aquellOS  que  so  ileanzanl  sólo  por  la  teoria;  porque  no
so  1111’enidein, sino  qui  sí  tiidnhi  y  llevan  en  si  el  germen  de
SU  (1(501ro1  lo  p  iSt(11I0I’.

ASÍ  eC)mpI’eI1(lit  y  OjedUtadO, lo que  proponemos  signi,
lico  que,  ahora  más  que  nunca,  la  técnica  práctica  debo  eon—.
sidertrso  tumnloeti iimtt(  nosi  t los,  no como  una  nueva cargale

silo)  COlIO.) UN  tlivio  cii  la  emisefutilzi  del  Ofleid  de  Mnriue.

Enseñanza de las dtaCiOfleS.

Sobre  ísIi  punto,  y  especialmente  ohro  la  ensoñaflZL
del  Suluoliciti,  pu1’1) qUiSiel’O  decir.

E’ir’m la actividad  práctica  del  sustituto  del  Olici’  L vate
mutás  tc(st,(m’uIl)rarll) bien  al  trabajo  corporal,  y  formarlo   
i’s  u rita  y  ci  ricler  co  tu ese  trabaj  o 1)roj)io,  que  i Iculcar1ç,hI
,‘ultail  Y P1’5   (‘tit  ir  oso,  en  la  enseñanza  del  joyiu.i1
gituiticil)  ha  de  pu’ms(gUilSe  un  fui  algo  distinto  que  onu 1(1 .dl.
futuro  Oliciil.  También  ¡rl uiini’ifleL’O  debo  procurar  desulVrQ
llársele  la  iiiteligomi(’il y  el  carácter;  pero  debe,  además,  Y.t
a tite  toilu,  elisif  írselc  á  trabajar  con  destreza.  El  trabjp.,a

r  su  educación,  no  es  sólo  un  medio  para  el  objeto,,  sinp,
es  el  ulujeto  nuiSnio

A  ello  se  prestaba  antes  el  aparejo  de  un  modo  exceL1
te;  pero  ¡LCOl’ttd.O  cada  vez  más  en  los últimos  tiempos  
bastido   1 buir  dicho  obj oto,  y  los  consecueuchS  no
mu  tardado  en  senitirse  cmi el  servicio  de  escuadro.  .  -

A  los  Conunuidamites de  los  torpederos  —porque  en  et9
buques  es  donde  se  aquilatan  los  méritos  de  los  hpmbr
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córimnyor  rapidez y fundamento-—se les oye  decir,  no  po

as  veces,  qe  sus  grumetes  antiguos  en  tioml)Os duros,  si
habia  que  hacer  nlo  extraordinario,  fracas:ibaii  con  i)astahi—
te  frecuencia.

El  hombre  (le la  dotación  que  se conduce  con  más  ener
gía  é inteligencia  os el marinero  procedente  de la flota mer—
aite  que  no  sirvo más  que  un  año  cii la  Marina  do  guerra.
De’ esto  se deduce  muchas  voces, y no  sin  razón,  el valor  do

-.  la  eñseñaiiza do aparejo  en  los  buques—escuelas  iiiercuiitos.
Ocurre,  por  otra  parte,  á  bordo  do  los  torpederos,  en

opoición  á lo dicho sobre  los grumetes,  que  los individuos
terrestres,  que  han  pertenecido  á  distintas  lirofesiones  y
quo’no  son  ni marineros,  por  regla general,  SUCIeII SOr iflUy
hb1les,  y  las más  de  bis veces  so hacen  muy  pronto  gontes

•  útiles  para  dotar  los torpederos.
•      ¿En qué consiste ésto? En la  costumbre  adquirida  dol  tra

bajo  rudo,  del sfuorzo  enérgico  desde  niños; y 110 sólo  con
las  puntas  do  los  dedos.  Mientras  la  dnsefinpzit  do  aparejo
podía  reahizurso (le un  modo  intenso,  también  nuestros  mo—

-    zos adquirian  esa destreza; pero  no  era  precisamente  el apa
‘rejó]o  que  tanto  la l’avorecía,  sino  la  costumbre  del  trabajo

duro;  y  sólo  por  oso tninbión  el  marinero  de  un  afio  do  ser—
‘icióés  ti  especialmente  útil,  porque  había  aprendido  á
osehvoIvorse  en  una  escuela ruda.

Y-nó  necesito  mencionar  que  no  es  éste  el  único ejem
ploiñó  que  diariamente  so  repito  niueli:is  veces.  Motivos
se  eíiéontrará,i  para  lograr  tal  objeto  cii  los nuevos  buques—
escuól’as,poiiiendo  especial  cuidado sobro todo  en la  cuse
ñaliza’de  nuestros  candidatós  á  Suboficiales;  en  el  trabajo

oduóador,  y  taiiibién  en  el  necesario  para  llenar  cunipi ida—
inoiíté  sus  deberes;  en  el servicio  de botes  de  todas  clases;  y

n  la  realización  do  maniobras  difíciles,  como  lor  ejemplo
en  li-de  anclas;  en  las  muchas  exigencias  que  requieren  pie
cisamente  lós  buques  del  tipo  Frcya  para su conservación  y
bueñapecto;  y,  por  fin,  en  los  no’menos  enérgicos  ejerci
cios  do  zafarrancho  de  eomható  que  se  realizan  con  fre
cuenin.

EntÑla  cosas  que  deben  aprender  los  jóvenes  marine-
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1()5  OStU el  trabajc’  en  metales.  Lo  mismo eUos que los  Sub
u (ial es  (lehín  h i y  ¡ n (ludal,Iemnemi te  [)ode r  realizar  por’ si

iii  ¡5111 os,  y  de  un  u] edo  satisfactorio,  ligeros  trabajos  do nr—

fiero  y  peqUeñaS  IeI)aIi1eL1i11()S ile  objetos  metálicos.  Asi  lo
exigen  les  cireunstunlius  de  la  pat,  y’ asi  lo  exigirán  ante
t  do  i3 iIiiperiosamnPiile  las  de  lii  guerra.  Muchas  cosas  que
aher:i  se  reparail  cii  los  Arsenales  y  que  contribuyen  á  lOS:
largas  est;imuiis  da los  l’tiques  cii  aquellos establecimientO,»i.
se podrÍan  1i1)  rir  1’  el  peisomial prO)iO,  COil doblo 
taje  para  su  eilucaeion  mnilitÍli  si  (t  los marineros  y  gruine—;
tos se les instruye  de un miiodo adecuado.  :1’

Con  (l,l)le  ventaja,   irque  los tiempos  de  Arsenal  serÚIL
más  cotto,  y  además  porque  la realización  frecuente  de tnles.
trabajes  loima  un  compleiiiento  muy  apreciable  do la  iils-:
truetion  (le  COIiil)1te,  como  SC 001111)ICfldC  imniiginando  dsr

juós  de  43ste las  circumislincias  do  mi  buque,  con  cañones
destreza  des  que  disponer  de  nuevo  pa re  la lucha, y  repara—

ciolies  qUi’ lIl((r,  ni  sólo  para  u  ntenerlo  á flote,  sino  tam—
bieti  para  prolongar  á  veces  semanas  emjteras su  vida  sin
prítemicler  los  auxilios  de  un  Arsenal.

El  Al miii a  mio Nelson  Ita  sostenido  siempre  que  la mayor
¡ ndr1aimdimiaia  posible  de  los  Asonules  patrios  es  unu

las  exigiricias  pri micipelos de  la  mejor  disponibilidad  pr
ii  cúiiib;ite  y  no  puede  cleseonocerse  que  La adherdnciardø’
los  buques  (li  guerra;i  los  Arsenales  liii  crecido  cmi formn
iii  que  no  si  j ustiiiea  coimi1mletamento poi  las  di1ieultadesd
las  mepamLmioml(s.                         “ -

A  fin de  procunirsc  una  substitución  á  los  trabajos  .e’i  :lii
arboladura,  que  hami desaparecido,  algunos  han  propue8tOa
iimnlmióii ¡meostumnimiar á  los  gruimietesal  trabajo  de caldrns  ;;

piri)  et ri is, al  parecer  no  sin  razón,  han rechazado  esta i.dea:;í
pues  para  los  mimuelmeclios que  no  lien  alcanzado  todaviasu
cumjdetim  desarrollo  rorpi  ral,  no  es  evidentemente  un seN
vich)  adecuado.                                    

En  cambio  será  cíwveniento  poner  en  contacto  condi
elio  servicio  á  los  marineros  jóvenes  procedentes  de .aquti
lbs  aprendices.  Y  en  párrafos  anteriores  liemos  manifstadiii
ye  que con  frecuencia  ocurrirán  en  la  guerra  casos  en
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el  perspnal  marinero  tendrá  que  ayudar  al  de máquinas  

fvorecer’ra  eficiencia militar;  y  que  pura  hacer  frente  á
esoe  .oasosdobe  educarse  al  personal  de  cubierta  por  modio
de;ejercicios  en  tiempo  de  paz.

..;lprob1ema  se complica  pura ol.Suboficiul  inariiero,  que

-hade  p.oder  actuar  en  trabajos  -selTeillos como  instructor  é
in:spector,  y  la  formación  del  plan  de  enseñanza  necesario
.dQpenderá  del  tiempo  disponible  aún  en  los  buques  do  la
fitadespuós  de  resolver  los  otros  muchos  problemas  do
instrupción’que  so’amontonnn  en  el corto  tiempo  de  un  año.

Si  se  logra  fundamentar  la  enseñanza  d  la  flota  sobre
basés  más amplias,  evitando  los relevos  anuales  de  los reelu
tas  .ntoos  los  buques,  seguramente  habrá  tiempo  cuton

cespara  resolver  el  probletíni  del  Suboficiai,  como lo habrá
tambi6n  para  otras  muchas  cosas.

•              Conclusión

El  trabajo  nl-cual  hemos  dado fil,  liii puesto  bien  en  cia—

 en la  lucha  de  las  ¿piniones  sobre  la  edu
cacin:más  conveiieiite  del  personaL  A niuclios  les  parece
r4n:’4enasiado  avanzadas  las ideas  y  las  prptensiones  cii  él

conten  idas.,
Si  es así,  el  tiempo  lo  decidirá;  poro  estiunos  seguros  do

unaoosa,  y es  que la  mayor  acentuación  dejos  estudios  téc
nicsen  la  enseñanza  de  nuestras  dotaciones  no  producirá
la  decadencia  del  esJ)íritú  u1aiinero y  militar.  No  debemos
temor  que,  como  dijo  cierto  autor,  el  espíritu  que  condujo

 laçvictoria  las  cscuadras  de  Nelson  y De Ruyter  se deshaga
abajo  ci  rígido  progreso  do  la  técnica.;  porque  á  ningún

soldado  lo ha  producido  perjuicio  el  exacto  conocimiento
de  laurmas  que  ha  de  manejar.

-Nelson,  Suffren  y  DoRuyter,  -espíritus  directores  do  la
histónioa:guerra  naval,  hubieran  sido,  por  el  contrario,  en
nuestr9  cuso,  los  primeros  en  trabar  íntimo  eonociiriienlo

Tono  LXti.—EERO,  ISOL                                                                       1;I
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wui  la  tdenict,  u  pari  dt.j  rse domi  riar por  ella,  sino  para
p  íierla  al  servi  (I O de  su  victoriosa  inspiración  guerrera.
Pro  esto  se  consigue,  auto todo,  por  el  conocimiento  corn—
J)l( 0  tlt  SU (Suicia.

Y  es unís: si  Cii  estos  renglones  apareco  quizii el  hombro
(l(  toar  algo  tauipe(1uefuecidu,  si  en  opinión  de  muchos  se
OCUI itI1  (10 tun si ad  It  tóen ie;t  y  muy  1)000 do  los  proble—
unas   ile  la  pm fesióiu  nturineru,  dóbeso  precisa—
iuiento  al  deseo  de  aeeuitú;ur  con  más  fuerza  aquello  de  que
tudavia  su  presciunli,  y  tun lo  que  ya  esta  reconocido  de  un
mudo  general.



OTICIAS
D1  LA

PEENSA  PROFESIONAL  EUAHJERA
POR  LA

SECCION  DE  IN 1ORM  CLON

ALEMANIA

1        BMARIN0s.—E1 submarino  a1emn,  cuya  descripción  hemos
héhoen  la  :luformac jd  de Noviembre  último  según  informes  del
.cie,iUfic  American,  ha  ven  ílca  lo 61 ti inamonte  pruebas  muy  no—
tábles:recorriendo  el  tiayeeto  entro  la  isla  de  Holigolami  y  Kiol,

cerca  de  600 millas  en  un  viaje  sin  interrupción,  pasando
porél  Norte  do Jutlandia,  (londo  so sabe  que  las  aguas  del  mar  de
Ñorteon  muy  agitadas,  y  el  buque  no  sufrió  la  menor  avería.  El

4uai  presupuesto  naval  del  Imperio  alemón  consigna  6,000.000
‘frneos  para  construir  otros  sumergibles  de  tipo  semejante  al

tonstruído  en  los  astilleros  Krupp.

çPftUEBAS  DEL «HANNOVERi—Eji  una  prueba  ú  toda  velocidad,
:cada  el  6 do  Diciembre,  ha  (lado  este  acorazado  un  promedio
19,16  millas  con  22.492 caballos;  en  una  prueba  do  veinticuatro

•        el  11  de  Diciembre,  la  iieilia  ha  sido  de  16,9  millas  con
t.53’caballos,  y  el  consumo  de  carbón  0,83  kilogramos  por  ca-
bailo.

•     ‘‘PRUEBAS DEL. SC1iARNLIonsT._Esto  crucero  ha  d:Ldo 22,71  mi
1a  CQII  27.759 caballos.

ENTRE  LOS  BUQUES  DE GUERRA  Y DEL COMERCIO—La Ad

mistraçión  do  Marina  ha  establecido  un  Código  especial  (le sena
les  para  las  colnunlcm’ ione’  nti  e los  buques  do  guci  11   lo  del
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comercio  do  1(1iIellLL iiiisina  nación.  Este  Código  se  ha  pueto  efl
igor  desde  1» tie  Enero  ‘tic este año,  y  contiene  las  señales  dudíi.
que  se  hacen  por  banderas  del  (tditir,  Internociunal,  y  las  seftie
clc’ noche  Morse  con  destellos  largos  y  cortos.                      ‘[  -

1AI.031  s  MENSAJERAS.—’  Marina  alemana,  lo  mismo  ‘l¼
inglesa  y  la  austriaca,  conscl%ra conio  medio  do  coto uuicació*Ól
qnt  jtro po re ¡  n  Lo las  pi lo mas  11101 iSJ O 5•  -

Lodos  los  ;i ños  la  Man mm mil itur  organiza  un  concurso
mas  mensajci’as  1:011 prt:uiios  en  imtctíthiç:O y  objetos  ofrecidspOr
el  Ministerio  do  Manila.  En eh  coileursO de  este  año  han  tóntdó
paito  1.500 palomas  divididas  en  300  grupos  de  cinco  •c’da1*fl
La  suelta  tuvo  lugar  en  I-lornsniff,  costa  occidental  do  Dii  iar
ca,  á una  d istincil  tic  40(1 kilómetrOs  del  punto  de  llegada.  Lo’td—
iiiIits  distiibuidOs  fueron:  una  nicidailu  de oro,  26  de  l)lala y  34’ do
bronce.

En  estos  concursos  puttleii  tomar  parte  tochos los  coloiíibóftrds
y  propietarios  do  palomares  de  nacionalidad  alemana,  quiemJá
camilo  tlø  una  retribución  anual,  se  comprometen  á ponerSilp’a
Ion’t e  1 di1osicmon  ¿le 1  Mii 111 t  en  tiempo  (lo guel ri

ESTADOSUNIDOS

Ux  TiPO DE  TORPEDERO  DE  suBsUPERF1CmE.—Em1 la  iiiforuÚOi6fl
de  la  Ri-:vrsv.c do Septiembre  del  nilo último,  al relatar  las uebas
itiiif  iriti  vis  de submarinos  verificadas  por  una  Comisión  ó’ffcial
44iIi  tI  Gt ibicilio  tic  ¿sta  nacióit  nombré  con  objeto  de  que  ta’ase
serosa  sohro  ci  tipo  lu’ts perfecto  de  esta  clase,  y  sobre l  émpleo
iii(is  convcml iwmtc  dci  crédito  coceditlo  para  snbinariuó  br  ‘el
Bol  nimento  tuvimos  o  iston  de hac r jefejenel  m do  un inod1o  di
torpedero  tie  ,tb-superíicie,  que  así  lo  llamaba  el  autor,   d1dial
no  puditmios  dar  entonces  mntís que  noticias  muy  sucinta’COP0
el  asunto  no  deja  de ser  interesante,  aunque  la citada  Coii6bnO

uzgara  muy  ventajoso  lo  que  esperarse  podía  del  buU’dllQ
con  sujeción  al  modelo  que se  le  pesentaba,  creemos  qudiies
agradarú  :i  nuestros  lectores  conocer  la  nota cjuc sobre el  áitic.u
1am leyó  Mr.  W.  1. Babcock en  el  Congreso  de  Ingenieró.’  navales
cleIiratlo  en Burdeos  con  motivo  do la  reciente  exposiCiÓ13

Dice  así:  Emi Mayo  de -107,  el Ministerio  de  Marina de  1o  Esta
dos  Unidos  estuvo  realizando  una  serie  tic  expeliOflCiaé’,qU  le
orientasen  sobre  el  mejor  empleo  que  debía dar  á los  grkie&éré
ditos  concedidos  por  el  Congreso  para adquirir  submarinó  tor
pederos  de  siib-superficie.  En  estas  experiencias  se .córpaarOfl
entre  sí  los  submarinOs  Holland  y  Lake,  y  tanibién80  -óóhparó
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ulta  os )eeie  de t  rpederosutni-sumeigido  ron  el  tipQ. equivalente
(le;torpedoro  ordinario,  siendo  esta  últiniacxericncia  la,  que  tie
iiinters  ftrn  sostros.              ,..

El  torpedero  (lQ sii&-sii.pcr/icie ‘no es  más  que  el  producto  c  la
necesidad  do  ar  al  submarino  visión,   elocidad  y  radiu. de  aç
çión;.s..4pçir:  QjOB y  piernas,  pues  por  carecer  do drganos  tan  im
portantes  se vio  unpo.ebilitado  de  jereei  su  accion  en  la  ultimas
gueri’aa  navales;  Y el  1PSL1ltiUlO ib  Oste  intento  do  mejorarlo  ha

9rk  torpedero  pi)t(giihli  por  el  iigwi.
la  guerra  ruso—japonesa, el  torpedero  do uRa  mar  cunsolbhil

,suprpstigio  como  amia  ofensiva  contra  los  acaraza.los,  al amparo
aquel;pequeflo  buque  de  la obscuridad  de  la  noche  ó de  otras  con
4ioioiis  que  facilitaron  la.sorpresa;  así  como  también  cuando  ya
ius.batçrías’de  tiro, rápido  y  el  ‘personal estaban  aniquilados  por
clfuegq  dolos  caionos  gruesos.  Pero  la  gran  vulnerahilidaçl  de
cstQ.s torpederos,  sin  protección  para  los  cañones-máquinas  y  de

•iiidpieza  d  tiro’rápido  en  condiciones  normales,  se  comprobó
.poieomploto;’y  hay  que  evitar  esta  falta  antes,  de  que  llegue  otra
asin,  çuado  ya  estos  buques,  dado  el  alcance  que  los torpedos
ensiguen  actual  meo te, p ata la u col ocarso  en  la  pri inerui ó oit la  se.

•    gutida línea  do fuego.
Sabido es que  los  grandes  submarinos  de  150  á  175  tonoluutlas

pueden  usarse  ofensivam  ea te como  torpecIeres  protegi  cias,  nave-
•     gando bajo la  superficie  del  agua  sólo  con  la  torre  fuera  de  ella
•     durante  la  noche,  y  con el  periscopio  cuando  es de  día,  para  obte

iier’laviión.  Pero  para  conseguir  la  condición  (le  desapatecer  por
coziilet—lo  cual  os inútil,  si  han  do  batir  á  un  blanco  movible,

,tó  ‘que no  ven  nada—tienen  que  sacrificar  irremisiblemente:

•1?.u yelocidad,  que  queda  reducida  á  la  mitad  de  la ilol  buque
qi’atuican  ó acompañan;  2.°, su  reserva  do  flotabilidad,  ó,  lo  que

su  seguridad  propia  como  su ha  visto  cii  los  frecuon  tus  y
terribles  accidentes  ocurridos  1)01’ invasiOnes  accidentales  do agua;

30,  su  capacidad  paia  Cruzar,  que  ciuicda iflU  por  deb ijo  de  la  (le

1vs  otros  buque,  4 O  sus  uoncliciones  de  habitabilidad,  pot  lo  cual
•.nccésiabl  irsienlpr  acompañados  de  torpederos  que  les  sirvan  ¿le

y,  por  último,  de  cañones  de  tiro  rápido  como  medio  de
defpndérso  de  los  torpederos  y  destroyers.

 El  torpedero  de  sub-supsrficic  so ha  proyectado  para  satisfacer
á’  sas’  múltiplos  copdicionos.
•,])rsLs  planos  podrá  verse  que  es  un  subuiarino  que  ha  de
andar  precisamente  por  debajo  ile  la superficie,  con  su  torre  blm

:11.  iompt’o emergiendo  del  agua  para  proporcionar  aire  y  vi
staliad,  y  todo  ello  sostenido  por  otro casco  que  va  muy  por de
bajç,  crLcompartimientos  llenoade  celulosa  para tener  asegurada
a  flotabilidad,  estabilidad,  viblon,  el  uro  y  la  eftciuncri  corn
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pleta  do  la  iiibarcaeión,  aun  cuando  el casco  superior  sea  alan—
zado  por  algán  proyectil.

El  cusco sumergido  lleva  un su  interior  las  máquinas  d  com
bustión  interna  y  aparatos  de gobierno,  los  tubos  de lanzar,  Iéiró
101) 6 esenCia  para  combustible,  municiones  para las  piezas  ddtb’o
rápido,  aparatos  para  alumbrado  y  ventilación,  y,  en  Ita, tO4ólOS
órganos  vitales  que,  estando  constantemente  sumergidos,  éuro
teccióti  es  perfecta  contra  los cañones  ile tiro  rápido,  y  aun’htra
las  sildes  explosiones  le  granadas  en  el  casco  suporiorV  la
capa  do  agua  y  ui  una  cubierta  blindada  de dos  pulgd’OS—

pestir  que  si rvei)  ilc unión  á  los  (lOS cascos.
Desde  esta  cubierta  arranca  la  torre  do  mundo  que  atraviu—

do  la cubierta  alta  salo  fuera  y  tiene  un  espesor  (10 11,25  éon
louiiendu  dentro  la  rueda  del  timón  y  los  aparatos  ile  soñá1s  para
la  uiuáuiUinit y  tollieiii)5.  í)iidiu  tuiI’O etiotittt  con  resistenciná  fhie—
ha  de  los  proyoclilcs  ile tilo  rápido,  y  es  lo suficientonientei4ue
ña  pata  no  ser  blanco  ile  los  cañones  grandes.  A  través  de ell&pa
san  una  serio  de  tubos  que,  á  inunio do  chimenea,  suboui á1  te—
iior,  para  ue  por  u no  de  ellos  salga  el  airo  vicia(lo  y  por ótt’s  se
espilan  los  gases  nocivos  iUC pueda  haber  en  el  interior  de1tor-
pltt,  1s   l   exptilstdos  por  ventiladores  eIóctriós.  Bu—
tanto  el  combate  se  luma  el  airo  libro  para  la  ventilación  y 00111
buslión  en  las  máquinas  por  aberturas  que  lleva  la torre,  y  en el
servicio  ordinario  con  ventiladores  auxiliares  que  hay  oü  la  cu
bierta,  los  cuales  pueden  servir  también  para  escapar  pot  ellos  la
tripulación  en  caso  do  necesidad,  y  si  el  buque  va  á batirse  óstOs
ventiladores  so cierran  con  capacetes  blindados.  La exliautaeióU
ile  las  máquinas  se  hace  también  por  aquellos  tubos;  pePócuaiido
haya  necesidad  do  navegar  en  un  perfecto  silencio  puedeiox
ltaustar  por  debajo  del  agua.  Un  ascensor  blindado  condú&  las
municiones  desde  el  pañol  á  la cubierta.

A  proa y  pupa,  y  en  los  costados  centrales  del  huqño  nltU  va
todo  relleno  de  celulosa,  quedando  entre  estos  coinpartinIbt0S
espacios  iiuuy  cómodos  y  perfectamente  alumbradoS  porht  luz
natural  para  la tripulación  cuando  se  navega  en  tiempos  liaz.
Al  entrar  en  coutibati,  la  dotación  se  traslada  nl casco  sutitergido,
con  lo  cual  s’  consiguo  quo  los  proyectiles  puedan  atravesar  el
superior  sin  que  hagan  mayor  daño,  puesto  que  la  celulosa,  óbran—
lo  eolito  tapa balazo,  impide  la  entrada  del  agua.

Coiuio  cada  cusco  está  proyectado  fiara  tener  ostabilibUd  iJjo
tabilidad  propias,  la  mayor  parte  del superior  podría  dcspzdødor
se  del  otro,  si  fura  posible,  sin  que  ésto experimentase  nherma en
sus  condiciones  de oliciencia  como  torpedero  sumergido;

Sobre  la  torre  va  instalado  un  puente  con  otra  ruodá: deti
inón,  aparato  de  señales,  etc.,  para  que  el  Coinandaflt&PUáda
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SOS  en  tiempo  do paz  ó cuando las  circunstancias  se  lo abon.
sejon.      —

•:  El armamento  ofensivo consiste en  un  tLil)O de lanzará  proa  y
:i8.  torpedos  (le  52,5 0/,,,,  con  alcances  do  L500 á  5.000 metros á

.,ñnavoloci(lad  de  35 millas.  Los cañones  de  tiro  rápido  de la  cu
:bierta  alta—dos de  sois libras  en  ol  caso do esto sub-superllcio  do

,Á42,7.rnetros  de  eslora—sirvon, como en los  torpederos  ordinarios,
,jara  conservar  á  distancia ¡1 los torpederos y dostroyers, á  los  cua

les  fácilmente  pueden  poner  fuera  de  combato  estos  Cañones  sin
..que  los  (le ellos ofendan en  nada al  buque  que  describimos.

El  casco  superior  lleva  tatnbin,  como  cii  los demás  ti impedo.
ros,  las  habilitaciones  precisas  para  botas, uncias,  cte.,  cte.,  y  un
pa1omiliar.

 En  el  subsuperfieie  do 42,7 metros,  la  manga  del  casco  alto  os
de;  411  metros  y el  calado  do  3,35 miietrns, quedando  noii  buena

a1tura  lnerlor.  Las  dos  máquInas  ile seis cilindros  desarrollarán
;1.5Ó0  caballos cada  una,  y según  las  pruebas  reeionteuicntc,  verill

•   /oadas  y  las  hechas  con cinco modelos iiui el  tanque  expon  mental
el  obioriio  (le Washington,  clan una  velocidad (le 19 iziillas. Ciin
•8ib-superficies  más  guandes,  el  andar  será  mayor.
::Los  Constructores se  proponen  garantizar  para  este  torpedero

.de  42,70 metros  de eslora,  las condiciones  siguientes:  l.,  volociduI
de’19-millas;  2.,  radio do acción (le 2.000 millas  á razón  de  10 1w-

..rarias;  3.  diámetro  de giro  ¡1 toda  marcha  que  no  eXceda  de  250

metros;  4.’, período (lo giro  en  estas  condiciones  no mayor  de 1 ‘/
:.•11Os;  y  5.’, cualidades  marineras,  por  lo  menos,  iguales  á las
dQ..lostorpoderos  ordinarios  de  tamaño  parecido.

•-.Laconspucción  do este tipo de  buque  no presenta  dificultados
:tTardinarias  para  el  personal  adecuado  á  un  buen  astillero.

-IÑ5oascos,  especialmente  el  bajo, tienen que  ser  bastante  anchos
•   para que pueda  cireularse  con  comodidad  alrededor  de  las máqui

ips;las  planchas  en  este  último  bastante  gruesas,  sobre  todo  la  de
•-,quifla,  lo cual  da  buena  seguridad  para  en caso  do  una  varada.
,f1’oa1as  máquinas  y  aparatos  pueden  hacerse  do gran  solidez,

•   puos, -á posar  do  ello,  sioinprii  será  preciso  proveerlo  de  algún

•-Resulnien(lo,  puede  decirse:
Que  el  valor  dola  cuali(lad de  desaparecem coniplotanienti

en  el  submarino  puro  es  muy  imaginario,  debido  íi  su  falta  aliso
(,1.utad  visión  debajo  del agua, á  la visibilidad  del  periscopio  du

rat  el (lía  y á su  iñtitilidnd  por  la noche.
•.2..°  Que la ola  y el ruído  levantados  por  el  submarino  cuando
vá  por  debajo  del  agua  emergiendo  la torre,  lo  hacen  más  visible
e  todas  circunstancias  que  el casco  alto  ¿lol sub-superflcio,  el  cual

nTlas  pruebas  so nbtaba  muy  poco.
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3»  Que  la  visualida(l  desde  la  turre  baja  del  submarino  cuan
ib  navega  á  flor  d  agua  está  constantemente  anulada  por  las
olas,  y

.“  Que  la  eotnplota  desaparición  (id  submarino  se  consigue.
fi  rosta dii  u ti  sacri  Ocio diitttasiuilu  grande  en  la  velocidad,  .euali’
u ados  ii(iu ti cas,  Hugu ti  ad ,  Ii a Iii tal.) ¡ 1 ¡ il ad, cci ita ini fa  y  ti rin amento

Vil.

Piit’  el  coit t  ario,  iii  el  suib_superuleie  sólo se  saerifica  la  cuali:
dal  ile  desaparerer  del  submarino.  Su conserva  do él  lainvtlne—
raijilidud  ttavegaiido  sutiteigiulo,  y,  en  cambio,  se  le  ilota  áltif
velocidad,  visión  clara, corid jejenes  marineras,  seguridad,  habita
bilidad,  arniatnellto  defensivo  y  sencillez  como  en  los  torpederós
COtflUflOS.

El  sub-supeiilcie  está  exento  de  los  cloe grandes  defectos  del
ti  irpOi liiio  fácil  viilnetalii  hilad  y  extrema  facilidad  para  tener
averías,  en tanto  que  sólo  es  inferior  á él  en  velocidad  enláhis
un  propi:irción  que  lo es el  acorazado  respecto  del  crucero  siiiplo
Lección;  poro  sta  velocidad  siempre  os  muy  suflciento  para  cOope
rar  con  otro  cualquier  buque  de  guerra.  Además,  ni  enFuortó
Arturo,  ni  cii  el  Mar del  Japón,  se  necesitaron  velocidades  supe
rieres  fi  las  lel  sub-superfbcie,  puesto  que  los  buques  atacados  ó
estaban  quietos  ó  se  movían  á  mucha  menor  velocidad,  y  bien  es
sabido  ile  toilos que á un  andar  superior  al  (le  20  millas  los  tor—
pides  no  puiden  dispararse  con  seguridad,  y que  la  gran  ola  que
levantan  los  torpederos  en su  proa  los  hace  muy  inseguros.

El  ti)rpc(lnro  lo  suh-superflcie  ha  restado  nl de  superficie  unas
eti;ntitus  millas  ¡innecesarias  de  velocidad,  lo  mismo  que  el  acorti—
zacbo  al  &nuccrii  pura  sobrepujarle  en  protección  y  en  invu)nerabi—
hilad.

La  velocidad  y  artillado  del  sub-superftcio,  como lasdel  torpe-
(lelo,  auntienla  am iiaturainnontui  coii  su eslora,  y  tan  pronto.  como
las  grandes  nnál uinus  Inciosarias  para  ello  estén  probadas,  los

unsttuctores  proyectan  hacer torpederos  6 destroyerS sub-superfi
cies  de  70 metros  do eslora y 25 millas  do atidar.  .

OPiNIÓN  DE  MAllAN  SolEtE  EL CRUCERO AL  PAcÍFICÓ  DELA  FLOTA

AMERICANA.—-En el  Scie,dific Americau  del  7 de Diciembre  aparece
un  artículo  del  ya  Contralmirante  Mahan, en l  cual  tratada  latan
debatida  cuestióni del  viaje  (le las  fuerzas  navales  de  los  Estados
Unidos  al  Pacífico,  artículo  que  por  ser  de  tan  conocido  escritói
cree  nos  leerán  con  gusto nuestros lectores.  Desptfés  de un  preám
bulo  sin  importancia  para  nuetro  objeto,  dice  así

«Sabido  es  que  cualquier  oscuadra  tiene  necésidadimperiO
ile  buscar  durante  buena  parte  del  afio-lugares  en  donde  reiüen
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buenos  tiempos  y  nlacs.tranquilas  paia  vei.iflcal.:ejercicios  de ar
tillería.  ‘rales circunstancias  les  son  precisas  para  empezar  pci
adiestrar  sus  sirvientes  de  las  piezas,  sus  apunta(lóres,  encargados
de  medir  distancias,  dirección  (lel  tiro,  ate.;  y  poco  á  poco  ir  pa
sando  desde  el  fuogo-á  blacos  fijos  estando  en  reposo,  al  innie
disto  de  andar  lento  y  corta  distancia,  al  de’griivolocidadde  bu

(suc  y  al  fuego  cmi  distancias  usuales  en  combate  Del mismo  modo
tienen  que  irse  ejercitando  las  dotaciones  en  el  manojo  do  los ‘bu
iues  reo  I1í(los en  escuadras-  de  it u  modo  graua  1 hasta  llegar  í

ramimbius ,le  formación  rliiiIus  con  grandes  velocidades,  mncivi—
mientes  que  no  pueden  ‘acomoterso  sino  cuando  los  Comandantes
y  Oficiales  de  los  buques  han  adquirido  con  el  hábito  do  estas
maniobras  cierta  intuición,:  habilklad  y  pososión  do sí mismos  que
on  iticlispensables,  unidas  al  conocimiento  exacto  de  lo que  pue
de  esperarso  del  buque  pi-opio  y  también  de  los  que  están  próxi
inos.  Los  buques  hoydía,  en  formaciones  do  combate,  deben  estar
ti  distancias  muy  cortás  en  relación  con  las  velocidades  que  han
de  usar;  nejor  dicho:  á-distáncias’  peligrosamente  estrechas  si  no
so  cuenta  con  serenidad  y  pericia  basadas  on  una  gran  práctica.
Si  ti  todo  esto  so añade  que,  por  necesidad,  (le cuando  en  cuando  ol

lersonal  de  los  buques  ha  do cambiar,  se comprenderá  lo  útiles  é
Indispensables  que  son  los  ojorcicios  continuos.  -

‘Pero  cuando  so  há  ejecutado  todo  esto,  y  algo  más  que  omniti
nios,  ya  sea  en  la  Academia  naval  ó en  la  propia  flota,  ¿es  que  lu.
mnos hecho  otra  cosa’quo  colocar  los  cimientos  do  Jo que  Constitu
ye  la  verdadera  esencia  de  la  profesión  naval?  Queda  aún  por
realizarel  Óbjdtivo  capital—iiiuy  diferénto  (lela  sencilla  práctica,
au4uo  dependiente  de  ella—y  poi  el  cual  se justifica  sólo  la ex is
tencia  do  las  Marinas.  El  alumno  do la  Escuela  naval  no pasa  en  su
‘ida  rutinaria  dol  ser Weio  sino  por  el  incidente  de  ser  ombareado
en  este ó en  el  Otro  bnue;  el  barco  aislado,  navegando,  le propor
Ciona  exporienóiá  sufieiontb  po  el  mci-o hechode’  estar  en  la  mar;
pero  una  Ilota  ligada  ti  los  puertos  nacionales  ó  ti  los  lugares  en
donde  hace  Cjereicios,-no  sufre,  no  lucha,  Y  P°  consiguiente,  no
poseo  la  verdadera  condición  de  la  eistencia  marinera  de  una  fo
a.  Y-’ no  os sólo  pie  navegando  del, primor  modo,  las -interrupcio
nos  en  los  crueers  sean  más  numnersas  y’ perjudiciales;  ni  que  la
seguridad  de  que  el  arsenal-en’  ‘donce  -uet1o  repíirar  las  averías
est  cerca  barrene  poco  ti  poco  el  hábitód  contar  solaniente  ‘con
losmeclios  propios,  sino  qu’d alalejaráo  n’uhó  de  las  aguás  nacio
nalca-y  dependur  u no  do sí--mismo  por  bastante  tiempo,  los  1)roble-
mas-- que  ocurrir  pudieran  ti- una  flota  en  estas  ciicunstatoias  se
agi-andan’tan  conaiderablemente  que1 bieñ  pu(liera  decirse  que  al
compararlos  con .los’similaresán  Óracondieiones,  casi  pierden  la
semejanza.  Qúizií  -podi-ít.darse  una’ id0ade  ello  diciendo  que  cual-
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(uier  ilifletiltad  so  multiplica  por  diez  y  sois al  ocurrir  en  uno
en  otro  caso.

El  tiasladi  do  la  tinta  tenazada  de los  Estados  Unidos  deste  ol
Att  ini  ion  las  n  stas  del  l’acíllco  os 1 lol  inés  alto  sentido  práçtco,

porque  pricisaiitn  te  realiza  la  clase  de  viaje  que  cualquier  .j1a
cióti  tendría  5 necesitaría  hacer  en  caso do  una  guerra.  También
lo  es  porque  nuestra  nación  tiene  costas  en  los  dos  Inaresy,sin
embargo,  no  tiene  fuerzas  tiavales  suflciontes  para  que,  dividi4as,
las  protejan  á  a inbas.  Aunque  pueda  sor  discutible  que  a  Pcí—
fico  sim traslade  en un  pióxiiiio  futuro  el centro de los interesosiin—
it  hiles,  no  lii  es  tau Lo que  para  nuestras  necesiriades  ini1itressus
imstmis  51)11 nOS  j Iii liortail te  &iii  las  del  Atlántico.  Los  Estados
Ijimimios, cliii  J”imiiiiiii COli 4115 costas  un  iI  Atliíntieu  y en  oIludi—
tuiré  ten,  estmi mi sielliliru,  ex liliestos  mí ser  atacados  en  1IIR) do  estos
mares  injuititias  sus  fuerzas  estén  ea  el  otro;  pero  aún  nuestra
situacion  rimvislim nimís di ílcultades,  puesto  que  la  distancia  quehe.
inos  ¿le  ti bri r es iiiuchfsiino  mayor.  Utia  Ilota  acorazada  qUo.zurpe
de  Tolón  repleta  cli  carbón  y porfectainetito  pertrechaa  (lo tq1o,

lued’  llegar  mi Brest  ó  é  Chumrbourg sin  necesitar  nada; potq  otra
ílota  soinojante  que  salga  ¿le  New-York  ó  do  Norfolk  para  an
Francisco  implica  con  su  viaje.  problemas  adininistrativosy,do
organización  ile  gran  trascendencia  y  para  los  cuales  no  sirvede
nada  el sor  un  buen  tirador  en  artillería,  ni  un  consumado  tátitio.
Como  ejemplo  bien  reciente  ile ollo  tenemos  el  viaje  de  Rogest—
vonsky.  ¿Puoul,  en  caso  tal, contar  nuestra  Marina  en  los  débiles
Estados  hl  Sum  ile América  con  las  facilidades  para  carbonr,
etcétera.,  te.,  itio  le  fueron  concedidas  muy  libormilinonte  al  Al
mirante  ruso,  con  no  poco asombro  de  los  profesionales  naviosy
Lista  mil iguacióli  del  Japon?

Es  un  tulagmu muy  antiguo  que  los  ejércitos,  lo  mismo  que-las
CUiehiaS,  si  mueven  con  el  vientre,  y  ti. la  Marina  le  pasa bastapo
¿le  eso.  Ea  los iiiás  notables  marinos  do  los  tiempos  moder19,s,en
Nelson,  por  ejemplo,  vemos,  de  acuerdo  con  los  prejuicios  ost
blecidos,  al  gran  estratega,  ó  al  táctico  consumado,  ó al  sobrá
lieiite  man  itero  y  Conspicuo  hombre  de  armas;  pero  el  que  aln—
de  bien  en  sus  cartas  ohser’a  que  por  debajo  (lo  todo  osto,de  tl
modo  que  ito  se  pone  de  relieve,  está  el  gran  adm.inistradorTqti,o
jamás  perdió  de  vista  ni  dejó  de  prevenir  lo  necesario  pral
vientre  cuil  el  cual  su  Ilota  se  movía.  Su constante  solicitud  porol
alimento  necesario  á  la  salud  de  sus  tripulaciones  y  la  vigilancia
continua  para  hacer  presas, se  atestiguan  á  cada paso  en  lasmúlti

!des  notas  di  sus  sci’itos;  el  fondear  en  Tetuán  para  rellenarla
aguada,  puesto  que  poco  podía  adelantar  en  el  estrecho  de  Gjbra
1am con la  corriente  y  el  viento  de proa; el  gran  dominio  que  sobre
sí  mismo  tenía  para  vencer-su  impetuosidad  natural  para  
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‘‘e,hasta  quedarsoguro  deque  todo  se había  hecho  Iara  que  dicho
movimiento  fuese  eficaz;  todo  esto  se  sintetiza  al  un  (le  su  vida,

 aquella  memorable  caza  á  través  del  Atlántico,  regreso  á  Gi
“braltur,  y  de aquí  á  Brest;  tollo  esto  hecho  en  un  período  de  tres  me
‘Ss-casi  el  mismo  tiempo  necesario  para  el  crucero  que  nos  Ocu
‘p’a--durante  el cual jamás  se  vió  detenido  por  carestía  de  Ilingán

géñero  de  pertrechos;  porque  había  previsto  siempre,  y  este  es  o)
que  debe  seguirse,  no  olvidando  jamás  que  en  las  guerras

“1’ó’ ue  so  requiero  es  rapidez  y  no  procipitacióa.  Aquello  fué  en
y  so  ha  reconocido  siempre,  corno  un  magnífico  ejemplo

de’Ia  movilidad,  que  es  característica  tan  importante  de  las  man
as  éomo  instrumentos  ile conibitio;  pero  no esa  IIlovilidlld  basada

‘knla  extra  media  millu  que  se consiguo  en  las  pruebas  con  carbón
‘fooneros  escogidos,  y la  cual  jamás  de nuevo  ha  do  conseguirse

‘  ‘&que  las  circunstancias  no  so  prestarán  á  ollo.  Al  fin,  cuando
:1Jegó  frente  íi  Brcst,  sólo  tuvo  que  devolver  al  Almirante  que  allí

‘inandaba  en  Jefe  dos  navíos  (lelos  12  que  Coflsigo  llevaba,  y  le
llÓs  uno  estaba  bien  quebraatado  desde  mucho  tiempo  atrás,  por

razón  sólo  lo  había  retenido  consigo  gracias  al  valor  militar
:4’ue  representaba  por  la  personalidad  (Lo su  Comandante;  y  el  otro,
qúe  era  en  el  cual  arbolaba  su  insignia,  llevaba  ya  des  años  nave
ndo  sin, cesar,  y,  ápesnr  de  tan  larga  estancia’  ea  la  loar,  al  inca

1e’óntrar  en  el  puerto  de  Inglaterra,  adonde  se  lo dostinó,  salió  de
ii.Vevo  para  morir  en  su  último  combate.  Comparemos  todos  estos
atecedentes  con  el mismo  Trafalgar,  y  ya  éste  resultará  casi  COmo

üii’  hecho  pequoa.
Este  ejemplo  conserva  siempre  su  valor  íntegro.  De  entonces

óá,ha  cambiado  lo  que  es  accidental,  poro  permanece  siempre  lo
•     que constituye  la  esencia  del  problema.  Los  buques  de  vapor  no

ón  quo  preocuparso  do las  calmas,  ni de  los  vientos  contrarios,
“ái0e  los  momentos  oportunos  para  reparar  el  aparejo  ó refros
dar  taaguaa;  pero  el  Almirante  de  una  flota  do hoy  día  tiene  que

•     éiisa  muho  en  dónde  carboneará,  y  en  qué  cantidades  quizá
superiores  á  la  capacidad  normal  para  que  lo  alcanco  hasta  el
tPO  punta,  así  como  en  las  condiciones  en .qu& trazará  la  derro
tá  pára  que  el  viajo  le  sea  más  fácil  y  rápido;  cómo  distribuirá
ésta  operaciones  para  que  en  el  total  del  crucero  so note  la  bro
veady  seguridad;  (le qué  fondeaderos  puedo  servirse  que  estén
fr  ‘e  los  límites  neutrales;  y  cuáles  naciones  no  le  consenti
rfir,  ‘encaso  de  guerra,  practicar  estas  operaciones  dentro  de  los
l’mniits  do su  jurisdicción.  Entre  los  sitios  aprovechables  euúlo
‘réultaríami  más  convenientes  habida  cuenta  do  las  circunstancias’
d  tiempo  reinantes;  en  el  caso  (le hacer  el  carboneo  en  la  mar,
6ules  serán  las  ocasiones  más  favorables,  y  otras  mil ‘previsiones

y  tiene  que  tornar  el  que  mande  una  fuerza  naval  de  im
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po:LahIcia  cuando  se  cneiwiitre  á inuchosCiCn.tOS  ile  millas• d& u
país.  Presentemos  UI)  ejemplo  práctico  de  estcCaO  :particar:
¿tiiúl  le  los in,ielms  bancos  6  estuarios  del  Plata  está  dntró  do
aguas  neutrales?  ¿El  bien  CoflOclitI) de  tus  costas ilol  PnciltutiliiittO
Valparaíso  y  el  Ecuador,  es  á  propósito  pura  que  los carboneÑs  se
nl,arlO’lI  á  los  ucoiazados  y  les  descarguen  su  carbón  siiÇTnta
irulupir  la  marcha? Si  esto  es  así,  ¿á  qué  velocidad  podrá  cti
caiso  la  operaeiiSn?  filiando  este  carboneO  so  haya  praetiead  Os
indiscutible  que  la  segunda  vez  so  hará  con  más  rapidez  que  la
primera,  y  la  Lincoln  mejor  qIlo  la  segunda.  ¿A qué  punt  de  la
ilerrota  deben  dirigirse  los  demás  carboneros,  teniendo  proslinto
lii)  sólo  las  consi.dcraciotlm  anteriormente  expuestas,  sino  tnién
los  puntes  de  partidib  y  que  el  carbón  que  llevan  ea  sus  bodegas
sea  lal  que  la  Ilota  lo  consurnay  no  para  que  lo  gaston.elO!
mismoS?  Pain  resolver  todas  estas  cuestiones  es  preciso  pdérse.
ielnpIO  en  el  raso  l)iol,  y  como  en  la travesía  desde  una  Jititud
mIel tr6pico  Norte  á  la  misma  por  el-otro  bulo, la flota  amei1ana
ha  (le naveguil  casi  siellipil)  p’  aguas  extranjeras,  eOeptO.CIfl.
do  lo vnmili(ltW en  el  Ooeaao  común,  ¿con  qué  hospitalida4  .ue—.
ti,  cm intar  en  u u  caso  de  guerra?  -

Yo  ()lltj(11110  que  pr  iliuy  competente  qmw son el  Almiiflt  en
jete  de  umia flota,  lo  lilismo  que  ci Estado  Mayor de olla y  todosSUS
ColllanmlamltlS  y  Oliciales.  es  imposible  -que no  realizacen  est  ex
1cdición  mm tiellipO  de  guerra  de un  modo  mucho  mejor  i  ya  la
habían  von Ucado  en  la paz,  puesto  que por mucho  que las  ias  SO
prevean  y  so  estudien,  jamás  esto  es  lo  mismO  que  iealiítlas
prácticamente.  En  todos  los  proyectos;  lo-mismo  que  en  las inefl
cienos,  por mucho  que  la  atención  se  fijo  para  prever  las  difleul—
tailes  y  utajarlas,  queda  siempre  lo  fortuito,  lo  inesperado; ‘  esto

lo  que  se  aprende  á resolver  con  la  práctica.  En  apOyó dsta
aíiIIlIat)iófl  ya  hemos  podido  ver  que  en  los  nuiSIflOS pufmrtOsnacio
untes  hall  emnpeza(h) las  sup  sns.  Do toilos  es  sabido  mue la  ilota
áo  ha  podido  c1uedar  lista  en  la  fecha  fijada,  6,  pCI  lo  mOnoS  usf
se  ha  dicho.  Do ser  esto  exaLo,  ya  tiene  el  Gobierno  una  buena
Imeijón  que  aprender  para  remover  dificultades  que,  aun  uúndo
puedan  haber  sido  pequeñaS,  acumuladas  unas  á  otras  ÑvlStCfl
importancia.             -   -

itumniendO  todo  lo  anterior:  es  indudable  que  los ;EstdO8
Unidos  tienen  hoy  día  la segunda  Marinado1  mundú—BieflttO In
glalerra  la  ilimera—;  pero-á  pesar  de  ello,  no es  lo  bastante  fuerte
para  de13nder  elicazmentc  las  costas  naciouales.dCl  Atlántico  y  del
Pacifico  al  lmkisIn°  tiempo,  teniendoanub55  igual  derecho  á ello.  De.
esto  se  sigue,  5itat’lemeflt0,.que  la  Marina.debo  estar.5irnPre
lista,  no  par.  realizar  un  plan,  simio con  la  expOriWICia sutteiefl.te
l1nmt  trasladarse  ccii  la  mayor  rapidez-—hl1  -eornO la- hømOS:defi
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•  .nLdo—des1-u  una  á  la.otra  cósta;  si  las  circunstancias  lo aconsejan.

•  :.:  1 Una voz que  esta  facilidad  sea  un  hocho,  las  dos  costas  quedan
4eendidas  militarmente..  Esto no quiqro  decir  en  modo  alguno  que

,  qizaiqn  br  nnomio  no  pueda  huioorlo  duus,  y  poslbloiiiojit  do
‘gravedad,-gino  que  grándés,opevacjon3s  sobro  nuosbns  Costas  no

•   •,piiedeu  ¿‘calizarso sin  contar  con  ser  dueftos  del  mar,  y esto  no  po.
•    ‘dna  prolongarse  á  lo sumo  sino  por  tres  meses  que  tiirdase  en  Ile

gtir  ci  grueso  do la  ilota  americana.  Rogestvansky  tardó  ius;  ¿pero
si:llilbiese  apliistado  áTogo,  como  tste  lo  aplastó  (t  ól,  cuál huhio

seudo  la  situacióji  el  Japón  á  pesar  do los  triunfos  colisoguidos
ónlios  caletee  meses  anteriores?  Es  evidente,  sin  embargo,  que

•:::óuanto  menos  tien’ipo’e  empleo  en  el  viaje  dci Atlántico  al  Pacíil
có’y  vicovei’sa,  mayor  poder  mepresenta  la  flota;  como  para  la  de

•‘ogestvensky  hubiese  sido  bastante  mejor  llegar  aiim  de  su  des

•:Mmmantos  do  l  rendición  dePuerto-Arturo,  ó,  poi’ln  menos,  do  la
dtrueción  (le  la  oscuadra  que  allí  había.  Tan  (leseada  muovili—
la(l  solo  se  consiguo  i  fuerz  de  famnilm’mm iz  ti se  con  el  lijo   on
CUafltOs mncmdemmtcs en  U  pu&hn  ocurjir,  quu  ei  lo  que  lo ucedi  t
.  Nelson  en  el  Modmtotrumeo y  en  las  Indias  oceidcntulcs,  tanto

“or  las  dificultades-que  orreafan  corno  por  lis  facilidades  que
presentaban,  y  estos  conocimniomitos sólo  so adq uieren  con  una  lar

•gaprmíctictt.  Queda,  Pues,  demostrado  quo  el  Ial  crucero  es  del
•.‘.rns  ilto  sentido  práctico,  no  sólo  actmIsejaI)lc  sino  de  necesidad

iinprescind  ible;  ui(lebe  ser  tampoco  resultado  (le  u un  opinión  ó
•  juicio  (bel momento  actual,  sino  llegará  Constituir  un  sistema  Para

1  quá  los  Almirantes  y  Comandantes  vayan  y  vengan,  y  adquieran
la  ciperioncia  individual,  ¿Por  qlió  no  so  ha  de  hacer  un  viajo

-  omo  este todos los aaos?’Cualquiom’a diría  que  el  Pacífico  no  es
tn  buen  mn’tr pata  hacet  ojemc  io  y  tealizam It  mnsti uccmomm como

lántico!  •

FRANCIA

;Ci:;SUflMAR1NoS.E1  sumergible  Germinal,  anteriormont’  el  Q. ó.,
íela  Sorio de  grandes  sumergibles  1)1’o’ÇCtados por  Laubeuf,  se
;otó  al  aguaemi  el  arsenal  de  Cherboum’g  el  día  10  de  Diciembre,

yse  remolcó  á la  estación  de.  submarinos  en  espera  de  entrar  ami
‘diqe  para  hacer  las  pruebas  de  irnpeimeabiljilatl  del  vasco,

CRUCERO JuLs  MLCmELET.,—Ei Ministro  da  Marina  ha deter

minado  iñtiducir  algunas-  modificaciones  cmi Oste  crucero  ¿(cOla-

•   zadó;  el  puente  alto  so  suprimo,  lo  huSmO  ditte la  caseta  cii  l  iiis
•  jtatada,  y  para  sustituirlos  so agrandará  el  puente  bajo  pot’ la  cara

-de:roay  por  las  bandas;  los  dos  cañonesde  47 m/rn se  instalarjim
neL  puente  bajo  modificado;  •  •
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Se  suprime,  adenids,  la  cofa  militar,  y de los  cuatro  caflofles
ile  47 rn/rn,  so  instalarán  dos  sobre  la torre  do  194 m/,  (le proa  y
los  otros  dos  en  4l[)ucnti  balo,  ó se  suprirnirún  si se  reconoce  que
no  existe  espacio  para  ellos.

Las  pruebas  prel  litina res  (le!  Jules .llichcirt  so  unu  ocian  para
ii  pruXiriti  tires  le  1’ebicro.

RAI)lo-TeLuunAl’íA.—--—Cntirlúari en  Francia las  experiencias  de
rail  io-telgra  lia  coti  los  a ¡ratos  montados  Li bordo  de  los  buq.es
d’  guerra  y  las  estaciones  de tierra.

Dci  27 al  28 de  Dieieirihrr,  las experiencias  so verificaron  extre
la  torre  Eiffel  y el  KóJbc,’ en  Lorient,  y  el  Républ’iqte  en  Tolón...

Estos  ejercicios  de  regulación  se  reanudarán  desde  el.   •de
Enero  en  las  mismas  condiciones,  y  continuarán  hstn  la;sa1ia
del  Klcibm con  destino   Marruecos.  Desde que este  buque  se.ha
d  la  titar  y  hasta  su  llega(la  al  puesto  do  su  destino,  los  ejercicios
(le  coitiunicación  so efectuarán  mañana,  tárde y  noche.  La  estacin
de  Haz  de  Seiti,  lo  mismo  que  las  demás  estaciones  (de buó
terrestres),  provistas  de receptores  eléctricos,  están  encargadasle
escuchar  con  la  lltayor  atención  en  las  horas  y  fechas  fljadas,’y
tiansniitiiín  al Ministre  las comunicaciones  registradas  concuan—
tas  observaciones  puedan  aparecer  interesantes.

Las  transmisiones  del  K1ber  y  del  RLJpubliqu  se  verificarán
con  ondas  cli  000 metros,  y  las  de  la  torre  Eiffel  con  una  onda  do
1H00  metros  próxiiriamente.

Las  experiencias,  que  comenzaron  el  27  de  Diciembre,  están
iii tigid;is  ii  ir  el Ti  nico  te (le navío  Jeanée,  quien es,  como so
un  1 iii  los  invcititircs  de  lis  nuevos  aparatos  T. S. F.

flospuás  le  ilgu  tas  tentativas,  que  resultaron  infructuosas

P  lo  que  concierne  ti  Rdpublique  fondeado  en  Tolón,  pudjerón
transinitirso  al  puesto  do la  turre  Eiffely  recibirse  do ésto  ag9pa
mensajes,  6,  por  liii  jor  tecie, signos  convencionales.

En  lii  tarde  ib!  2H su  rin  udaron  las  pruebas,  que  fuoroiestn
vez  tuis  conel uyonitis;  pudo  establecorso  la  cOmunicación  cori1
Ripuh76Iue  y  recibir  despachos  de  este  acorazado.  Sin  embargo,
una  tun tati va  hecha  pa ra  comunicar  con  Casablanca  no  dió  rou1—
tule;  a ti 11(111 e  rio  se  desesi jera  de pOtl •  conseguirlo  satisfactoa—
intuote.                              : . -.

REsuMEN DEL  AÑO, TOMADO DE LE  YAcwr».—El  año  1907 slia
señalado  para  nuestra  Marina  nacional  por  varios  tristes  acontedi
lEliontos. La  lerli  ile  catástrofe  del  lena,  que  llenó  (le  dueló  fi in
numerables  lunillas  y  al  país  entero,  nos  privó  de  una’hrm’óa
unidad  de combate.  Hace  tiempo  anunciada  por  nuestrós  Oflcik
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ies,.no  se ha  repetido  gracias  ti  las  prudentes  medidas  que  se  han
tomado,  demasiado  tardo  por  desgracia.
;ç  Al  lado  do  esto  horroroso  accidente  tonemos  que  registrar  la

•  pérdida  (lO los  cruceros  (ihany  on  China,  y  Jean-Bar!  en  la  costa
i-4lél  Sahara;  y  corno  terminación  de  1007 y euiuiuuzo  de  1908, Lliste

trazo  do  unión  entro  ambos  años,  la  oinbarraneaila  del  .Niv3,  uno
•  de  nuestros  transportes  de  Cochinchina,  aoven  do  Casablanca,  en
•  Marruecos.

Esporamos-que  la  mala  estación  no  ocasione  nuevos  siniestros
tkó  nuestros  buques  do guerra  en  aquella  costa  inhospitalaria.

En  el  extranjero  nuestra  Marina  ha  tiesempefiado  en  Marrue
un  papel  muy  honrosi):  el  Galilde  y  el Da  (hayla  haii  dispara

ib  los primeros  cañonazos  contra  los  iudígenas  insuireccionado
y  han  protegido  á  los  europeos  con  sus  fuerzas  do  desembarco;  ha
restado  al  ejército  un  concurso  inteligente  y valioso  transportan

‘dó  las  tropas,  aprovisionándolas,  repatriando  ti  los  enfermos  y  he
idÓs,  y quebrantando,  con  el  fuego  de  su  artillería  de  largo  alcan
ó,  el  ímpetu  cío lps  fanáticos  adversarios.  Nuestras  granadas  de
fundición,  cargadas  de  pólvora  ordinaria,  han  hecho  maravillas,

pr’óduciendo,  ante  todo,  precisoes  confesarlo,  un  gran  efecto  mo
 Aunque  algunas  de  las granadas  han  estallado  á  corta  distan

hide  la  boca de  las  piezas,  el  tiro  fó  bueno  en  general.  En  cuan
o  ti  las  granadas  de  melinita  se ha  creído  preferible  no dispararlas.

Deben  hacerse  constar  los  laudables  esfuerzos  hechos  por  el ne
ua1  Ministro  para  mejorar  el  rendimiento  de  nuestra  artillería.
•    La escuela  do  aplicación  de  tiro,  el  Fohuaa,  ha  eontribuído  ti

l-roalización  de  grandes  progresos.  La  escuela  de  tiro  ile  cañón,
1hituoión  anticuada,  se  ha  reorganizado  sobre  u aovas  bases.
A  nuestros  principales  buques  so  les  ha  dotados  (le  anteojos  de

y  so  han  desembarcado  las  municiones  viejas.
Por  lo  que  se  refiere  al personal,  el  Ministro  ha  obtenido  del

‘‘rlamento  un  aumento  al  sueldo  de  los  Oficiales,  y  ha  iniciado
una  reforma  análoga  para  la  marinería.  Ha  creado  un  nuevo

úeto  de  Inspector  general,  y  por  un  reciente  decreto  ha  numen-
•  tacto  la  autoridad  riel Jefe  del  Estado  Mayor  General.

 establecido  las  principales  línoas  de  un  nuevo  programa  do
istruccioiies,  que  comprende  la  do sois  grandes  acorazados,  iflS

fráñdoso  en  la  opinión  del  Consejo  Superior  (lo la  Marina.  Debo
hacerse  ti  M. Thomson  la  justicia  de  que  consulta  con  frecuencia
los  altos  Consejos  de  la  Marina.  Para  algunos  ha  llogado  ti  consti
.tuirseen  su  prisionero;  pero  esto  no  es  más  que  una  apariencia,  y
e1 Ministro  es  siempre  el  juez  soberano.

:‘  telegrafía  sin  hilos  ha  hecho  grandes  progresos  en  05105  úl
4jmos  tiempos.  Una  Comisión  oficial  ha  experimentado,  segán  un
bgraa  metódico,  unos  nuevos  aparatos  que  han  (lado  satisfee
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tono  resultado.  Hoy  dii  se  eoniuii  ca,  Sin  gran  dificultad,  enro  la
escuadra  del  Meditetrá jito  y  la torre  Eiffel,  y  no  se está  lejos  dt
llegar  ti estableeer  una  buena  coiitunieación,  por  este sistina  tele—
gnífico,  entre  Patís  y Manitiecos.  Por ultituti,  el importante  pr.o1o
tuti  tic  la  siliIniz;iein  de  bis sw1’.tIe puleco  itaijen dado  un
Cli  (1lOiSiVn.

Se  ha  ¡ iiipuis;olo  aelivaiirepLe  la  construcción  de  su»arçis
la  de  los  torpwleios  paicce  ostacionarse;  ninguno  
de  este  úlIiin  géneiti  ita  sitio  provista  para  19Q8, y  todo parece  iii
dicte  la  tendencia  :í aco  tu  dos  ú u ieos  tipos  para  los  biiqs  do
Jas  liotillas,  los  eazaLwi,eiIetos y  los  giandes  8ulnergibles,tipçs

que  acabaittii  quizs  pci  luodirse  en  un  motielo  único  te  
ni  tt rgi I)1Cs.

Las  bitotiuras  de  gi  iiides  butities  inni  sitio  raras  en  1907.; Olü—
nten  It  des  de  esto  géititio  han  raído  al  agila,  el  cructto  aCQradO
Ejar,1—Qui,tst  en  Brcst,  y  ci acorazado  Véiile,  en  Burtleos.1.  :j

Se  hati  botado  varios  cazatorpederos:  ()oyne,  rj,
i/ttr,  (iu’jiuu,.  (Jaiq  tetis,  ?‘iidcnt  y  Pi  ,rin;  algunos  torpe(eiQs,
residuo  tic los  encargos  de  altos precedentes,  tanto  en  los  asti11eis
tíjeitiles  co:ilo  tu  los  (le  la  iniustnia  privada,  y  también.  lí:11,
ni e rgi Ii lis  / ‘itt  ¡tsc  y  Vto Itse, e ti  CIte ibon  rg;  (Ji,cti, cii Tolón,y  los
sUblila  tui  ts  ¡“tutu  ittl  y  

Las  acorazados  del  programa  (le  1900 se  han  terminado  tddos
en  1907; quedan  únicamente  por  verificar  algunas  pruebas  ón  el
LibeiI&  y  el  Jnslicr;  el  Vthité  va  á  empezar  las  suyas;  el  RpÑhli
qii’  y  el  /‘t:si,’i  1  truian  ya  parte  dii  la  eseuatira,  y á  ella  va á  incor—

ioa  el  IJ.ijiiocttli  detitio  de  algunos  días;  en  el  nilo  1908 so
verti,  por  it)  tanto,  reforzada  nuestra  Marina  con  una  nueva  y  po
detosa  ‘setiadia  tuyas  it nidales  han  obten  ido  todas  unís deÓ’idj.
1 las  cii  sus  prubas.  Los  seis  ituovos  acorazados,  botados en
el  ben/aa,  iI  Jlirabaren,  el  Coii./orcet,el  Diderol,  ci  Vegniai4cy1-
VoUeira  tienen  muy  adelantados  sus  trabajos  proparatoriós  y’só’

te  rm  iii ación  se  prevé.  para  1911.
De  cruceros  acorazados,  el  Víctor-llago,  de 23 millas,  ha oílid-’

Za(IO ti  prestar  servicio  en  1907, lo  mismo  que  el  Jiles-Feá  jf’  1’.
!til&  ile  IiJet   ci Et  it  t  1t  ¡((itt  VIII  1  culpe/aa  SUS t  uoI)iS

N  tagua  u ue’  o ci necio  it  01  ‘tzado se Ita empi zado en  ej alló ue
terminó  ni  so prevé  para  1908. Lo  mismo  ocurre  con  los  ruiós

protegidos.                             ‘ :  :
Rupt  lo  i  CI!  itol 1  tlei o,  solo  uno  nuci  o,  el  (Jbitsie,  ha  tei -

minad  y  ha  1od ido ,ingrosar  en  el  servicio  activo.  Algu’ó1ian
¿titipezailo  y  casi  trntinado  sus  pruebas;  son  éstos:  el  B,te.a’
en  Cherbtturg;  el  Mot’tir,  el  V’isiirct  y  el  Con/cias,  en  Ro  efirt;

ti  cuan  tu  al  Slij’t 1  u  .ft o,ublci,,  han  tundo  que  retrasa,  lis  ‘a
e  tus i  ti’  m ti  ui  1 otlo  u un ciado  do  26  t 30  millas  de  ‘  eloczcld
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Eel:año  1908 ingresarán  en  ci  servici  una  docena  de nuevos  ea-
•  zat6rederos.
.Ljuchos  torpederos  de.  l.  clase,  de  corea  do  100 toneladas  so

jáiiecibido;  tienen  tres  tubos  lanza-torpedos  (10 450  milímetros;
ijuiporttiiniOflt0  con  mar  gruesa  de  pupa,  llevafl(lO los  torj,i’dos
en  los  tubos,  no  ha  sido  satisfactorio,  y cori  esto  motivo  so ha  ro
cokéñdado  á  susComan(lai1teS  1a  mayor-prudencia.  So trata,  sin

 do  unos  buques  buenos  y  rtípkios,  bien  armados  y  que
úiobrap  bien.

/  Et’rimerO  de  nuestrOs  grun(iO5 submarinos  de  nuevo  tipo,  el
Úpi,  después  de  alganas  dificultades  en  sus  pruebas,  ha  von  lles
•4ónotable  crucero  entre  Cherbourg  yla  isla  de  Grohc,  y  re
gresó, probando  su  resistencia  y  buenas  condiciones  náutiCaS.  La

ati’vi4ad  dolos  astillertspnra  la  construcción  de  suniergibles  y
rinos  ha  sido  enorme,  por  lo  que  las  flotillas  submarinas
reçibiráfl  en  1908 un  cpnsidorable  refuerzo  de  unidades  nuevas  y
0fOOlOflfl(lU5,  tantO  de  submarinos  tipo  Opale, como  de  sumor
[blé,sLairbcnf.  Al  mismo  tiempo  que  se  multiplica  el  núinert’
dbs  últimos,  cuyo  valor  está  reconocido,  ‘se  construyen  Va

rksSubinaninos  do  estudio  io  los  planos  do  diferentes  Ingenio
ros,*fli  de  elegir  ‘1 tipo  utás  iorfecto;  porque  no  debo  ocultar-
se  que  esta  clase  tic  embarcaciones  distan  aún  mucho  (le  la  por

INGLATERRA

•   .L,aáMIENTO  DEL nzsTuoYaR .Swir’r’.—Se acaba  (lO botar  nl
aÓJoB  astilleros  de  Camnieli  Laird,  en  Birkenhead,  el  iles

a1taniar  ivifi,  el  cual  si en_sus pruebas  respondo á  lo
que  so speia,  seta  el buque  nias  tapido  dul  mundo  h ista  el  pro
sonto  Construido  segun  insttuectone  especiales  del  Almiumta
goeh  vistit  de  la  necesidad  (10 Ufl tipo  especial  de  destroyers
que  pueda  operar  con  mares  gruesas,  sus  dimensioneS  y  andar
son  bastante  mayores  que  las de  los  destroyers  actuales:  eslora,  10
j’otronanga,  10,3; calado,  6,1; desplazatfliefltó  en  carga,  1.800 to
neiadas.E  aripafl’leiiiø  se  compone  (le cuatro  cañOiieS  de  100 mi
JÍÇ,dOS  montados  en  el  castillo  y  otros  dos  en  la  cubierta  su-

cual  van  además  los  dqs  tubos  de  lanzar.  El  allarato
inotor,conS5  de  cuatro  juegos  (lO turbinas  Parsoas,  construítlas
por  QimnClI,  y  co  cada  uno-do  los  ejes  correspondiOItcS  va  inon
tada,un.!1liCe;  las  turbinas  van  instaladas  endos  departamentos
distintos  con  objeto  do no  auinefltai  demasiado  el  OSP iuodo  uno
solo;  ,sgú  dice,  para  que  tan  gran  maquinaria  vaya  lo niás  me
jor’  uaa  posibl,  se  han  introducido  no  pequoftaS  innovacio
•ne.,  ella! El  aparato  evaporatorio  lo  constituyen  doce  calderas

ToQ  L  u—ENERC,  1905.          •               14
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dii  tipo Express  do  tubos  rectos, dispuestas  para quemar  cornbus
tilile  líquido.

La  vi,lociitad  que  so espera  obtener,  y  para la cual  está  prOyee
ciclo  el  litiipiii,  es  ile :16 mii las.

J1.  nasi ROVER «‘I’AI1TArL. - Este  buque,  que es  uno do  los gran
ha  ciostroyers  de  alta  mar  construido  por  Thornycroft  para ci

1  cchinrrtfl inglós,  ha verlílcado  recientomonta  sus  pruebas  en  las
boas  del Támesis  COIL brillantísiluus  resultadas.

Ja  velocidad  obtenida  en  las  sois  corridas  sobro  la  milis  me—
dula  fti  de  35,c;72 mil  las,  dando  un  promedio  de  775,5 revoluciO—
ms  al  iiiiuuto;  y  el  andar  medio  en  una  corrida  do  seis  horastiLé
ile  :gi,301 con 768,2 revi.dueioues,  debiendo  notarso  que  con  la  ma
rea  i  favor  llegó  ú andar  37,037 millas.  La  velocidad  del  contrato
eta  sólo  di  33  millas,  de  manera  que  resulta  con  un  exceso  de
2,3U3 por  encima  do  lo exigi(lO.

lJccsultados  tan  notables  se  del)en  á la  utilización  de  los  últi
ino.  :ulcilaiitos  do  la  ingeniería  naval,  y  á la  habilidad  y experieIl
ci:t  ii  iqiiiritlas  i)ccr estoS  constructOres  en  los  muchos  aftos  qa
viciteti  dedicándose  ú estos  tipos  de  Iniques.

El  Ttvrkvr  tiene  800  toneladas  de  desplazamientO,  82,35 metros
de  eslora  y -7,93 de  niaitga.  El  acero  ernplead  en  él  s  de  alta  ten
sión,  siendo  iii  sistema  seguido  para  la  construcciÓn  (101 caSco
aquél  que  realiza  mejor  el  desideratuin  do  obtener  la  mayor  rigi
dez  posible  con el  menor  peso  de  materiales.

El  aparato  iiotor  (constuído  también  por  hoinycroft)  es  de
turbinas  Parsous  alimentadas  por  vapor prO(LUCi(lO por  seis  calde
ras  acuatubulares  dci  tipo  tic la casa,  las  cuales  isau  corno coni—
bustiblcc  único  el  1,ottóleo  que  se inyecta  en  Los hornos  por  medio
de  quciciadocc’s especiales  del  tipo del  Almi  antazgo  y ptO4tiCiOPdO
vapor  i  una  presión  de  15 kg.  pm  /2

Las  ven lajas  obteiiidas  por  usar  el  coinbusti  ble  liquido,  son
bicu  apreciables,  no  siendo  la  menos  importante  la  (le que  andan
do  el  buque  á  raz ‘in de  34,5 millas  no  so  le  veía  salir  por  las  chi
meneas  ni  traza  de  humo,  debido  ti lo  bien  que  so  puedo  ajustar
la  entrada  ile airo-para  que  la  combustión  sea  perfecta;  tampóco  es
poj  ucfia  venthja  que  no  haya  salida  do  llamas  por  las  chimeneas,
ni  que  idi  cubierta  haya  chispas  ni  carbón  ardiendo,  cosa  que
siemilpio  sucedO  en  los  torpederos  que  queman  este  combustible.
i’iualmuente,  no  debe  olvidarse  la  facilidad  grandísima  para  dis—
nlinuir  la  velocidad  á  voluntad  y  casi instantánenrneflte

El  Ior1a-r  llevará  montado  un  aparato  de telegrafía  sin  hilos,  y
ventiladores  cspeciale  para cuando  llevo  cerrados  las  capacetes
de  cubierta  por  nial  tiempo.

El  número  total  do torpederos  y  destroyers  construidos  hasta
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oijrosento  por  Ja casa Thornycroft  es  de  293, siendo  4,1 ‘Lrr1ar el
primeró  hecho  en  los  nuevos  astilleros  do  Woolston,  en  dundo

•    también  so  construyo  el  Jltua.oa,.  tui  poco  tnts  grande  que  el  Ter—
•    tar,y  cuatro  torpederos  más.

•t-  GliANADAS DE MANO  (l).—Lns  figuras  adjuntas  representan  dos
..kÑndas  de  mano  de  la  patento  Ha1e,  que  construye  la  Cotton
•Poder  Cornpany  Limited,  do Londres,  y  han  sido  sometidas  á las
más  rigorosas  pruebas.  Entre  otras,  so ha  (lisparado  sobre  ellas
con  un  rifle  Lee  Enfleid  reglamentario  1e  .303  (7,5 rn/rn),  y  segán

-  puede  juzgarse  por  la  mismas  fotografías,  el  efecto  prodiiciio  por.
•  el  inpacto  del  proyectil,  ha  sido  tan  sólo  el  de  romper  la  envuelta

y  expulsar  parte  de  la  carga  explosiva  sin  producir  su  explosión
ni  siquiera  su  combustión  superficial,  prueba  la  más  fehaciente

Mo  la  extraordinaria  seguridad  de  esta  arma.  Otras  granadas  sutil-.
Jaros  cargadas  con  algodón  p6] ‘ora  seco  y  lidita,  sometidas  á esta
misma  rueba,  hacen  explosión  ó  so  incendia  la  carga,  constitu
yendo  un  peligro  para  el  que  las  rnanejay  para  cuantos  á  él  están
pifies.

‘iLá  granada  Hale  puede  además  einplearso  en  cualquier  cia
see-doraciones  militares  corno  sustituto  de  una  carga  de algodón
p61voia  6  dinatuita.  Su  inflamación,  en  esto  último  caso,  se  provo-.
ca  pr  un  detonador  ordinario  con  su  mecha.

ITALIA

CONSTRUCCIÓN DE ACO[IAzAD0a.—Segúrf leemos  en  la prensa  ita
liana,.el  Ministró  do  Marina  ha  firmado  un  contrato  COfl la  Caja  do
Depóslios  y  Prdstamos  para  un  empréstito  de  200  millones  (le  li
ras  ostinado  á  la  construcción  (le grandes  acorazados.
-   Eiempféstitose  reenibolsará  en  veinte  aflos  por  
ci6n’.anual  de  10 milloncs,  que  el  Ministro  espora  obtener  del  Par-

•  lamento,

JAPÓN

BOTADuIA  DE UN CRUCER) ACOaAZADO.—El día  21  de  Noviotn
bre,  se ha  botado  al agua,  en  el  astillero  militar  de  Kure,  el  crucero  -

acorazado  ftuki,’  gemelo  del  Kuralut-4,  botado  en  1.  do  Octubre.  El
Itak  se  eml:mzó  ti construir  en  el  mes  de  Mayo.  ‘fodo  el  material
empleado  en  la  construcción  (le este  buque  lo  ha  proporcionado

•  •  Ja-industria  japonesa.

•     (1)  Noticia  transmitida  por  el ícfe  de  la  Coma isimi  tli  l:t  tina
 ‘!  !1P.
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BOTADURA DEL. CRUCERO [‘ROTEGIDO TONE.—ESte  l:uique se  ha
botado  en el  arsenal  de  Sasebo  ci 24. do Octubre.

PIiOURAMA  E  CÜNSTJRJCCIONES NAvALES.—Según notics,  ue
b,iiiuiiios  tic  ls  Yvrrhi,  los  pillILfifi  tin  los  nuevos  acorzd  do
21.000  tonulailas  y  19 iaitluiies  di,  005, que  dobuit  coI1strUiES(1n  el
•Japón,  vati  á  i  lillearse  como  rcsttItLIdO del  viajo  quo  el Altnliaii—
tu  Yamatiioto  ha  iteciti,  á Europa.  Las características  de  IOB uuevos
acorazados  se  arecer:uii,  si’gú.ii  se  dico,  u  los  (le  los  ingleses  del
tipo  &iinl-  Vineent  (19.559 toneladas  y  diez  cafiones  de  305);., ro
la  velocidad  seguirá  siendo  de  20 millas  en  vez  (le 21.
•   Con arreglo  á esta  molificación,  el programa  de  constrú’epños
será  el  siguiente:

Cuatro  gratules  leOnizudos—en  vez  do  dos,—de  19.560,óeIa-
das,  26.000  cabal los  y  20  millas;  ci neo  cruceros  acorazaclos,  
18.500  tutielatlasy2  ¡tullas,  armados  cada  uno  óon  seis  cfioes
de  305, catorce  de  152 y  diez  (le  102; dos  exploradores  de  4.0tito-
neladas,  22.000 caballos  y  26 millas,  y  cuatro  destroyers  de90to-
noladas  y  26 millas.

‘rodos  estos  buines  (toben  estar terminados  en  1911. Do  delps
acorazados  deben  eouistruirse  en  el  Japón;  y  en  Inglaterraui  aco
razado  y  un  crucero  acorazado.

RUSIA

CoNs1:UCCIÓN  IJE  ACORAZAI)Os.—--El  iIinistro  de  Marina  ha  din

gide  u  It  LIrtttSt  lun  (a)ltlUfliCUd()  roferente  á  la  construcción  (14)

(lOS  I1UOVOS  titiazados  de  20.000  toneladas,  y  al  proyecto  que  al

e  tuL,,  It  a  1’  son  Lado  p’  ni  su  u  pn  tlmeión  al  Consuj  o  do  51  i  niuitros.

Si’gúti  isto   la  casa  Vickers,  Sons  &  Maxitu  prUpfr

eitiuaiía,  al  Irecio  do  10.800.000  trancos,  Los  planos  do  los  acóiz—

‘los,  y  dirigiría  su  construcción  garantizando  su  buen  resuÍtdo.

Los  bulus  se  uonstruiiían  en  astilleros  rusos  y  con  operariBru

Sos,  peto  bajo  li  vigilancia  de  los  ingenieros  (le  la  casa.

Si  los  acorazados  tic  desarrollasen,  por  lo  menos,  una  vdloci

dad  dit  21  millos  por  hora,  el  plecio  estipulado  no  se  pagaría.

Titta  Comisión  de  representantes  de  la  industria  y  del  cómercio

ha  enviado  una  instancia  al  Presidente  del  Consejo  (le  Ministros,.

Sr.  Stolypine,  invitándole  á  retirar  oste  proyecto  como  eoñtrario

al  i  mttorés  y  1  la  dignidad  nacional.

CL.ksxFicAcIóN  DE  LOS  BUQUES  DE  GUERILA.—A  consecuencia  de

la  reorganización  por  que  pasa  esta  Marina,  se  ha  cambiado  la  cia

jÍicacióit  1  los  buques  en  la  siguiente  formnt:  ..

1.,  acorazados;  2.°,  cruceros  acorazados;  3.°,  cruceros;  •4°,.tor-
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podero  do  alta  mar  (do más  de  300 tonuladus);  5.°,  torpederos;  6.0,
pequeños  torpederos;  7.°,  buques  portaminas;  8.0, submarinos;  9.°,

•    afliioros;  y  10, caonoros  fluviales.  Siguen  dospws  lus  transpem•
‘ts,’ios  buiuos  stutetmis, los yates,  los  buques—oseutIas y  los hin1ues

iujxlllaros.
.;!1j1  flota  so  (liVide: en  flokt  aCtiVa,  rormnada P01 los  aeoramdos  y

‘:1’1’0s  acorazados  con  monos  de diez  años  desde  su terminación.
Etá  ilota  está  armada  con  dotaciones  completas  do  Oficiales  y

•  übóflcialos;  lamarinoría  se  completará,  on  caso  do  movilización,
coi  hombres  instruídos  de  la  reserva.  Los  buques  do  la  flota  acti

no  pueden  sufrir  reparticiones  do más  de  das  meses.
•  Laprimacra  reserva bomnprende  los  acoIazalos  y  cticcros  atO
dados  do más  (le diez  y do  menos  mli, veinte  años,  armados  con

terceras  partes  do  su dotación.  Estos  buques  debo:m estar  en
:çp9nibilidad  en  cuarenta  y  ocho  horas.

Lásegunda  reserva  comprendo  los  buques  viejos  y  anticuados,
yólo  tendrán  una  torcera  parto  de su dotación.

La  oscuamira coniÍileta consta de deho acorazadas,  formando  dos
bria’)as—nonibre  con el que  se  sustituye  el  do división  empleado
en  las  demás  Marinas—;  una brigada  (le cuatro  cruceros  acorazados;
dos  brigadas  cte cruceros  (ocho  cruceros);  y  36 torpederos  reparti
dos  en  cuatro  brigadas  de  nuevo  buques  cada  una,  con  un  crucero
jefe  de  división  por  cada  dos  brigadas.  -

•     •‘  SUECIA

,SunMAn[”os  •—.El subinnu mo  que  etmi nro ion  Iii  me mm g ido  a
..•ltia.termdrá  un  desplmtzantio:ito  do 180  toneladas  Ilude y tl0  sim—
•!prgido;  BUS,(lirnoIISiOnes  somi: 42,48 metros  de  eslora,  4,2S imietros
•çIiumnga  y  2,10 metí-os  do  calado.  Llevará  un  motor  do  petmdeo

 4O  caballos  y  un  motor  olóctrico  do  190; debiendo  andar   ra
zón  o  15 millas  en  la  superficie  y8ntillas  sumnergimle.
,ste  buque  debe estar  terminado  en  el  corriente  año.
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MISCELÁNEA

0AIiiÚ-TEI.i:olaiiA  ‘I’I.  AI’I,5i»  iet.—-Según  ci  (osiiu,s,  Mreqi,i
ro  ha tlr’ihiirirle  á  itijuiar  la  potente  estación  radio—telcgráfl.caedii
ClifI’ii,  en  lilanla,  hite  ic  tieir  o  abierta  al  servicio  públiáo.
Posteriotitie  ti tu  ha  tugrusarlu  al Canadá itit  proceler  ii  la inla—
rióti  i.ioliitiiiv;r  ill  plieslu  t’eueptor  ile  GlrtccBay  (Cabo Brotou)00l
cual,  según  arilvrti  ir  orn  el  (obirijio  eanadiuitsu,  su destintral
servicir  úiiieiiai  eeonóniioo  untie el antiguo  y el  nuevo  muqclo.
Mr 1ro  Li  rxI  1055  cj i ci  ci  LI gunas  set ti cii as  i  od tú  aseg u rrse  la
tratisntision  rl o los iitrrrisajes del  Canadá  á  la  Gran  Bretaaoii
igual  claiicl;irl  qitrr  ru el sriitidri  invoiso.  Este  servicio  sir  veae—
nrtzrtir  pot  lii  COuLu1ILi’fllOt  riel  piofesor  Poulseii,  ilustre  (hintimar—
rf111S,  itie  ha  oriiusoguiihri trirtenri,  graci;iS  al  arco  cantantedi.r
Diirlrloll,  liii  ptoceriimiento  di’ tt’ansntisión  raclio—teLugrófiça por
enrias  eiRirtruiidas,  ri0:u1iitiiittt  que  e  presta  do un mo  .satis
lactoulo  (i  la  si iitiiIz;irrIón  drr los  apar;itns  transmisor  y  rQcetqr.
Poniseti  lot  enihiezar lo á ronstruir  una  estación  en  la  (it  un rtaa,
Oil  rl  país  rhrr Kitrurlrrw,  dii  Cuirladu  rle Kowy,  ile  la  cual  se vonya
sutigil  dos itiitstI  les gigantescos  (111 110  inetioS,  que,  en  unión  de
iitru,  ¡Hill rfl  tirria,  y iii  rita  sutie  ile  inístilis  inris  l)eiiiiei1situa—
ilusIicrlerlui,  sirti’itdiiuit  la  anteita  iuirit;tlica.  Otra  etatrió  su
lovaiulrtirí  en  ‘1 Criiiarhri,  en uitri de  las  islas del  San Lorenzo,  SiQfldO

pisihrhr  ur  oste titistiti  tito  pueda  tcrlrloiLiarsr)  iii iect:imepe  en
tic  Europa  y  Aniriiea  u trrtvós  del Atlátitici.

Do  torios  inridrrs, ¡irtiiquri  nada definitivo  Pucho LtfluliCi1rOlpS—

pecio  á  radiu-t,le[rrnia  tiusatliuittiea,  os  posible  afirmar  que  o1si—
tuina  Poulsoit  pcrinitirfi  Ja  comunicación  radio-telegráfica  á  pas
litigas  distancias.  El  f 1 ile  Agosto  último,  el  Kolij  Olaf,  eOptiflti
iitstalacrióit  ile  este gimen)  it L;ordo,durante  su  estancia  e.u A1néç-
ca,  transmitió  ¡1 Berlin  (.062  millas),  un telegrama  de  21  palabras
que  atoavecó  el  Atlántico,  Irlania,  Inglaterra  y  parte de Alernia.
Con  estaciones móviles, por  otra parte,  provistas  deuna  an.te
18  iii.,  se  tratistitite  fíteilineitte  á 700 ni illas.

Po  it lsr,ii  lii  idead  i  facilitar  la  recepción  acústica  regiStfaflo
los  iiteltsrijs  trrlugráll:is  ira  un  fonógrafo;  le este  modo  la çloci—
rlarl  de  recepr:iótt llega  á ser ile  40 palabras  por  minuto.

TlNflt  ACIÓN Y REFRIGERACIÓN  DE LOS  PAÑOLES  DE  MUNICIONÉ.

Memoria  presetitarla  tI  Congreso  de  Ingenieros  Navales  de.Buiu
lirios  en  1907, por  M. Adrien  Boehet.



N0TICAS...                   915

La  seguridad  do  los  pafioles  de  municiojies  ha  constituido
‘siempre  una  do las  preocupaciones  ib  108 construettiies  ile  tts  liu—

ques  de  guerra.
Las  precauciones  .para  el aislamiento  de  los  pañoles,  su  protec

.ión  contra  toda  suerte  (le  accidentes,ysu  anegamiento  eii casii  de
•    peligro,  son  medidas  tomadas  desde  hace  largo  tiempo.

-  El  uso  de  las  pólvoras  modernas  y  el  considerable  desarrolle
d&  Id maquinaria  han  auniontadii  tos  riesgos  á  bordo  en  grandes

•rOporciones.
‘Las  pólvoras  modernas,  que  tan  preciosas  cualidades  balísticas

bfr&.eii,  tienen  el  inconveniente  dom instabilidad.  Esta  instaiiiIidal
iéeo  rápidamente  con  la  temperatura  á que  están  sujetas,  y,  por
olliocho  de  su alteración  gradual,  desprenden  vapores  inliamables

úopueden  (lar  lugar  á  la  formación  (le mezclas  detonantes.
‘  EldosarrolIo  tic las  calderas  y  máquinas  motrices  y  auxiliares,
con  todas  las  tuberías  que  unas  y  otras  exigen,  produce  un  gran
áii’rnonto  de  temperatura  en  todas  las  partos  bajas  del  buque.
:La.  repartición  de  la artillería  ;í bordo  y  la  necesidad  do estaIle

carlos  pañoles  en  la  proximidad  cte las  piezas  que  han  ile  servir,
ha  obligado  á situarlos  con  frecuencia  en  condiciones  que  les  son
particularmente  desfavorables  desde  el  punto  de  vista  de  la  tem
‘poratura..  Y ha  ocurrido,  de esto  modo,  que,  al  mismo  tiempo,  que
auméntaba  la  sensibilidad  de  las  pólvoras  al  calor,  aumentaban,
enuna  gran  proporción,  las causas  cte aumento  (le  temperatura  en

•   los  pañoles.
No.  es  de  oxtrnñar,  por  lo tanto,  el  sinnúmero  (le  tentad  vas  he

chas  para  asegurar  la  refrigeración  artificial  de  estos  locales  á
bordo  tic  los  buq ues.

.Larefrigoraeión  por  ventilación,  que  ofrece  la  ventaja  de  si
sencillez  y evita  la  acumulación  de  los  vapores,  es  mí todas  luces
iniuflciento  para  rebajar  la  temperatura  desde  que  el airo  exterior

una  vointona  de  grados,  si  las causas  del  aumento  (le calor
‘‘eñIos  pañoles  son  de  alguna  importancia.

Elaire,  en  efecto,  mí cansa  de  su  escaso  calor  específico,  se  roca-
-  ilónta rápidamente  en  cuanto  penetra  ca  el  buque  al  contacto  do

io-tnmparos  caldeados,--y  es  frecuente  observar  aumentos  de
taieratura-  de  diez grados  en, el  corto  trayecto  que  media  entro  la

“ae  alta  del  buque  y  los  ventiladores  situados  en  los  fondos.
El  enfriamiento  por  los  medios  coniunmente  empicados  en  las

éáiiaras  frigoríficas,  como  son  las  destinadas  á  la conservación  do
lbsalirnentos,  Parecía  por  el  contrario  ofrecer  una  segura  solución
del  problema;  pci-o este  procedimiento  ha  fracasado  por  comploto
á  causa(belas  diferencias  esenciales  que  existen  entro  las cámaras
frigóríficas  y  los  pañoles  do  municiones.  En  las  primeras  so pros
-cribetodn  ventilación  y  se evita  tamubión la  circulación  del  porso
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iial,  permaneciendo cerradas  durante  toda  la travesía. Su tempe.
ratura,  por  otra  parto,  se  mantiene  sumamente  baja.

Resulta  do esto  modo  que  la pequeña cantidad do humedad
contenida  en  el  lito  del  local,  al cerrar  &t(( se (leposita  en  unli,
gera  capa  de  escaicha  que  en  nada  porjudiea  la  conservacióncd
productos  allí  en  ((ruidos.

Un  pañol  de  uulunici000s,  perol  contrario,  tiene  que  estar  ytn—
i  ilado.  Y aun  euiaitd o so eoimtiera  la  grave  imprudencia  do supr[—
unir  6  de  reducir  ex:tgeradauiieito  la  ventilación,  las  necesidades.
del  servicio  oh!  ¡ga lían  6  abrii  o!  pañol  con  frecuencia  dojado

})I1etrar  el aire exterior.  Por  último,  la temperatura que  debo  sa
tenerse  oit  un  pa  lo!  es  bastante  cii poner  ú los  cei•o  grados.  -

Al renovar  el  alio  en  el  paulol, su  Ji umedad  se  va condensando:
sobre  todas  las supenlieius  inaiitenjdas  5  mSs  baja temperatura  qn,
el exterior y,  al  poco  tiempo,  el agua, que  no se congola  como  en-eh
caso  anterior,  hoSa  abundan  tomento  las  Inuniciones  y  los  •iñarn—
paiOs.

Esto  gi  iv  Ii  n ven  h • ate  sól o  uuied e ev ¡ tu rse  con  la con  1 için

(II)  fi)  ileja i  iiii  trat  íii  e!  pañol  iitus  (litO  airo  menoró
igual  toumipenatu ro  que  la  do  los  tualtipatos  del  paflol.  Y  el  únIco
medio  racional,  según  ésto,  para  refrigerar  los  pno1es,  es  Øl;de
ventilarlos  con  airo  eunven ¡entemcnto  enfriado.

La  Irúctica  Ita  sancionado  estas  deducciones,  y  en  la  aotuali.
dad  es  éste  el  único  medio  de  refrigeración  que  prevalece.

Esta  solución, realizada  por  medio  (lo  aerorefrigerantes, se, ha
aplicado á todos los buques siguientes:
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El  mimo  sistema  se  ha  adoptado  para  los  cruceros  onraza
(108  en  eonitruccin  1’Valdeck-Ro?(seou  y  Mich11.  En  citos  des
íc0ros  los  I)añoles  (14) mUniciones  ompleaii  aOiorefrigeraiitcs
eón  circulación  do  líquido  arci ílcialniontc  enfriado,  y  emplean
8paratos  semejantes,  pero  sólo  con  circulación  de  agua  (le  Imr,
para  la  refrigeración  de  los  compartimientos  (le dinamos.

Hastó  estos  últimos  tieIn1os  la  temperatura  imix i ma  que  se
cÓnidorabIL  admisible  en los  pamolos  dC  uñiciojos,  era  la  la  :15
rádds;  pero este límite  se  ha  reducilo  hoy  u 30 grados.

En.  el  primer  caso  era  suficiente  el  enfriamiento  del  aire  por

•    efagua  del  mar,  siendo  la  temperatura  de  esta  agua,  í  eieita  pr
•    fundidad,  sensiblemente  inferior  á  35 grados  en  todos  los  J)tmfltOS

•   doiglobo;pero  en.e1  segundo  caso,  sólopueda  conseguiseellími
teile  30 grados,  recurriendo  en  todos  los,  casos  á  la  refrigeración
artificial.

—  Loa  aparatos  emnIloados   ni  en frii  r  rl

•   airo,  llamados  aerorofrigernntes,  están  formados  io  supoillcies
metálicas  por  las  cuales  cireuliín,  do un  Indo el  líquido  rnfrigeraii  —

tey’por  al  otro  el uire que  se  desea  emifriar. Una  bomba  asegura  lii
ciruiaoión  del  líquido,  y  un  ventilador  la  del  airo.

•      La figura  1 representa  una  instalación  de  este  góncro.
La  figura  2 indica  los  detalles  do  la  disposición  ,lo  aeroiofri—

garante  del  modelo  más  reciento,  construído  en  los  tallares  (le
Frédário  Fouché,  emi París.

La  importancia  (le la  refrigeración  que  dalia  asegurarse,  li
pende  evidentemente  do  la  cantidad  de  calor  que  llega  al  pañol;
es,  por,  lo  tanto,  conveniente  ante  todo reducirá  un mnínumnun mía

•  cantidad  de  calor.
El  calor  penetra  en  el pañol  por  radiación  cia  los  mamparos  y

por  conductibilidad  de  las  piezas  metálicas  de]  local  unidas  á  las
partes  más  eólientes  del  buque.

LóS  iriedios  cmploadoapara  realizar  el  aislamiento  tármico  Id
pañol  son  los  siguióntes:

El  poder  radiante  de  los  mamparos  calientes  puede  reilucirse
forrándqlos  por  el  lado  del  pañol  con  cierto  cspeoi  de  una  subs
tancia  de  iioca  conductibilidad  y  poco  poder  emnisivo; como  el cor

•  cho,  el amianto,  etc.  Un  dóblo  mamparo,  comprendiendo  una  en-
•  vuelta  de aire,  constituye  otra  solución; yca  evidentemente  venta

joso,  en  esto eaao, nscgurar  entre  la  doble  larel  ulla  elroulolóim
de  alre’con  temnpemtura tan  baja  como  sea  posible.  Y  tiimbióii,
por  último, dará  un  resultado  muy  completo la circulación  (le un
líquidoirio  entre  la dble  envuelta,  siempre  que  el  líquido  está
encóntacto  bastante  directo  con  todas  las  piezas  metílicas  que
por  conductibilidad  puedan  llevar  el calor  hiista el  pañol.

Es  por  Jo tanto  fácil,  en  principio,  asegurar  eficazmente  el  als
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:                    Fm. 2.
Vista Interior del aparato, retltado el bastidor desmontable y mostrando

la  dIspo8clón de las placas onduladas.

».   Entrada  de  aire  en e  aerorefrigerante.
E.      Salida de  aire  frío  en  dirección  al  pañol.
6.     •Entrada de  agua  en  el  aerorefrigerante.
y.     BaIida de  agua  del  aerorefrigerante.

Grifo  de  extracción  del  agua  de  condensación.
Parte  superior  del  aerorefrigerante.                 -

y.  y  Ñ.  Tabiques  intermedios  que  soportan  las  baterías  de  placas  ondulada.
u.    .PIso  inferior  del  aerorefrigerante.
a.     ¿Baterías de  placas  onduladas.
s.     ornhllos de  suieción  (le las  juntas  (le las  placas  onduladas.

1



220                   Icao 1908

Jaiintu  túiiij  ¡(:0  tI,]  pailiil;  poro  en  la  práctica  todas  estas  solu—
iii,iii,5  l)r(s(,ntan  vlI(lade-,s  dificultades  de  aplicación,  á causado
l,t  disposicjiji  ile  los  pafiul es,  ilel  J)O(’O espacio  (liSpOfljbl,   para
evitar,  en  ti u,  ;i las  niiinici,,  s  todn  causa  tic avería.

El  sencillo  cifipleo  (le  las  materias  afsladoras;  aplicadas  á -1a
cara  interna  di,  los  mamparos  en  uspesor  proporcional  al calor de
la  Pared es y  al  espacio  ilisponibl1,  es  sogllrarneiite  la  disposieín
uds  silicillil,  y,  renio  Ja i  íCtie  ha  (tiirtostmado  que  es  suficiente.
lilrnte  eficaz,  is  1i  úiiiiai  11110  reailIil,rIte  se  Ita  desariollado.  in
iuihargii,  el  uso  ile una  dolile  pared  con  circulación  do  aire  ha
poi 1 ido  (Ciii  lunars,  fol izIu,nt.i,  0011 ci  a islainjen  tic  las  paredes.

En  i:iIunti  í  la  ii,:jljzai.içn  de un  aislador  do líqtuitlo  frio,  im

Plica  las  siguiilnles  ionii  clones:
Pura  Sir  eficaz  ito  debo  presentar  ninguna  solución  1n conti—

1(0  ¡cIad  y  (1(1)0 sor  atr,t  ‘os,tcJo  por  Ludas las  piezas  nuetálicas  que
por  ci inducti  bu Id id puedan  llevam el  calor  al  pañol, do  modo  que
estas  piezas  se  baóon  á su  paso  por  el  líquidd  refrigerante.

Es  pria  ¡SI)  alijar  II  rieSgo  (le  anegamiento  del  pii1ol  Oil  el Caso
ile  higas.

El  aislador  db  estar  formado  por  un  doble  nlainparo;  pero
coillo  es  inaterjainiemito  imposible  dar  al  espacio  intermedio  di
milensionis  que  pdrmitan  el  acceso  para  pintar  y  limpiar  las  BU

l’imtlCje  intiriomcs,  tendió  que  proscribjro  en  ubsoluto  todo  11—
qiiiilii  que,  Como  ,l agua  de  mar,  pueda  atacar   las  planchas.

La  soluciómi  consisto,  en  este  caso,  en  hacer  cireulai  Por  la
del  le  pared  Un líquiclu  tal  como  el  agua  dulce  cargada  do  aceite,
lina  lec:iiad,  ile cal,  cfi:.,  que  evite  toila  corrosión  al  metal asegn.
‘a  mido su  p0ikcta  COflSem’racitj

La  cantidad  ti ita 1 iii,  liquido  que circule  entre el  doblo ‘Hampa—
ro  (lobo  sei• tan  poqueña  colimo sea  posible,  con  el  fin  do evitar,  en
rilalqu  ¡ir  caso,  1  posibilidad  de  que  el  pañol  se  ¡minado.  De  esto
iiiodo,  si  llegant  ó pluClucirse  un  escape  en  el  doble  mamparo  del
pañol,  sólo  una  corta  cantidad  tlo líquido  correría  al fondo del  mis—
ilI(i  sin  peligro  ihi, qui,  se averiaran  las  municiones.  Disposiciones
Stliliamnentu  sencillas  permitirían,  por  otra  parte,  avisar  en  cuantof
istO  accidente  si; produjera.

1  i  I]guia  3 di  muestja  COinij  debe enflca,so  el aisiarnmemito de
uit  pañol  para  satisfacer  ¡í estas  condiciones;  indica  adenas  la  (IiS(,.

Posición  adoptada  pata  ventilar  el  pañol  con  airo  frío,  veriflcánc
ilose  la  inyel:eióri  de  :,ire  en  forma  tal  que  nunca  pueda  éste  tonov:
mflayi ir  temperatura  que  las  paredes,  evitóndose  así  todo  tlopsjto  -.

di,  lluimdail.  El  aislairijento  del  pañol  so  eompleta,  finalmnénte
haciendo  pasar  e]  aire  evacuado  alrededor  tic  las  paredes  del
pañol.

El  líquido  especial  y  iI  airo  puma la  ventilación  piiedemi  senci—
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Esquema de  una in8talación.

a.  Pañol’
b.  Doble  mamparo  por  donde  circula  el  líquido  tríi.
.  Bomba.de  circulación  del  líquido  frío.
u.  Refrigerante  del  liquido  especial.
e.   Bomba de  circulación  de  agua  (le ruar.

Depósito  que  niauitieie  el  nivel  del  líquido  especial  5 tina  altura  h  lior  encima  ¿Itu la
flotaclóii.

g.   Válvula aútom5tici.               -

¿1.  GrIfos.
.   Ventilador.
z.   Refrigerante  del  air.  -

Fin.  3.
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ha  iiicrl te  enfriarse  por  il  agila  del  mar ó  por  Inedk)  ib  una  má—
tuina  frigorífica,  según  la  temperatura  que sea  preciso  nantont

en  cii  taño!.
(]dlcuIo  de le tael  iild  tic  ralo,  que ponelra en  los pa,oles.  —La

cantidad  ile  calor  Q, que penetra  á través  de  los mamparos,  es  pro
porcional  á su  superficie  is,  ú  la  diferencia  de temperaturas  inte
nor  y  Oxteriur T-l  y  al  tiempo.

El  númerO  do  CaloríaS q1 que,  coii  un  grado  (le  diferencia  do•
temperatura,  pasen  en  la unidad  de  tiempo  á  través  de la  unida
ile  supuilicio  de  un  evestinnionto  (leteI’lninado,  se  determina  

puriuieiital  niente.  Nuiiienisas  ruebas  han  fijado  las  cifras  qüo
corresponden  fi  las  iaitles  iiottgidos  Col) los  aisladórcs  usun!os
Se  tiene,  por  lo  tanti e

y

en  la  lini(fa(l  de  tiempo.
Por  otra  pate,  las  piezas  metálicas,  como  los  mamparos,  báo

consolidaciones  y  soportes  di  troyectiles,  remachados  á  una  pare.
cal  iwi te,  1 inren  en tia i  en  el  pañol,  por  con d iieti bu idad,  un a cinti’
dad  de ealor

=  s    (T-l)

tu  la  que  s  s  la  sección  de  la  pieza  metálica  considerada;  e  la
listaiieii  entre  el  punto  de donde  procede  el  calor,  inanttinido

fi  la  teitipuiatuta  T, y  aquel  pon el  que  el  calor  se  emito  al  cuL
pañol,  cuya  temperatura  es   y  q2  el  número  do  calorías
pasan  por  unidad  de tiempo  y  por  unidad  do  sección  de  la  pizat
coasidiada,  cutio  dos  puntos  distantes  la  unidad  tic  longitud  ‘

mimmiten idos ú  una  difcioimcia do  temperaturas  do  Ufl  grado.
i)esprecialm(lo  las  cauitidales  do  calor  que  ingresen  por  la

culación  del  personal,  manejo  de proyectiles,  entrada  (le  aire  ca.
Iiiitc,  cte.,  la  cantidad  total  de  calor  que  llegue  al  pañol  será

y  =  Q1 +  Q

Jilriiio  del  colstue,i  (le  ojee de refrigeración—La  cantidad  d:
calor  anterior  debe  ser  totalmente  arrastrada  por  el aire  do la ven—.
tilación  para  que  la  tenmiperatura  del  pañol  se  mantenga  dentro  de,.
los  línn ¡ tes  requeridos.

Es  precise,  por  lo .tanto,  lincee  psr  por. el  pañol  un  vo!umÑi
ile  aire  ir  capaz  le  alsorber  la  cantidad  de  calor  Q, aumentandQ,,
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su  ernporatura  desde  Ja do  entrada  á la  tic  salida  .  Siiiidu  0,3
calorías  la ca pac idmi calorífica  del a i ro  por 1 netru  clii) i (11,  se  h nt 1

(1
—  0.3  —

FDebiendo  comprobarso  si  el  volumen  de  airo  así  detetniiiiado
atiafaoo  á  la condijón  de  ranovación  do  airo  imiulesta  por  la  na
turaleza  do las  municiones.

Çí1cuto  (ís la  efriqe,aci&ín (tel airc.——Para llevar  el  volumen  y
•    deniro  desde  su  tensperatitra  inicial  ,  mo(li(la  cii  el  lfl(tlilPntu  iai

qUe  penetra  en  el  aparato  (le refrigeración,  hasta  la  temperatura  
medida  (i  su salida,  es preciso  sustraer  las  caiitiiladcs  de r;ilor  cedi
das  por  el  aire propiamente  dicho,  por  el  vapor  (le  agua  que  con
tenga  despuésde  enfriarse,  y  por  último  el abandono  por  el  vapor

•    de agua  que  se  condensa.
Siendo  el calor  específico  de  aire  seco  0,3  calorías  por  metro

cú:bi,  0,48  calorías  el  del  vapor  dit  agua  por  kilogramo,  y  606,5
•  cóvías  el  calor  latente  do vaporización  del  agila  por  kilogramo;

sieido  además  p  el  peso  del  vapor  de agua  contenido  eii  un  iiiotro
cúbicó  de airo  aspirado,  y p’  el  peso  del  vapor  ¿lo agua  u  quedo

•  en  el  mismo  volumen  después  de  eníriarse,  se  tendré  como  (‘Xpre

•   sión  del  caloi- que  es  preciso  sustraer:

=  V  [(  —  0) (0,3 +  0,48 ‘)  +  606,7 (p  v’)l

Para  determinar  ci  aparato  do refrigeración,  habrá  cIlio añadir
á  ésta  cantidad  do  calor  Q’ todas  las  que  provengan  dci  recaletila
rntento’de  los  mismos  aparatos y  (le los conductos  por  dunda  circu
lonl  ñiro y  los  líquidos  fríos.

•     Laa dimensiones  del  aparato  y  de  sus  a uxiliares,  la  lit.niba  ¿lo
circulación  y  el  ventilador,  se  deducirán  del  vol u  non  iT  de  airo
quucaso  en  la  unidad  de  tiempo,  y  del  volu inn  de  lii1u id  frío
neario  para arrastrar  la cantidad  de  calor  9’ aumentada  segOn
so  ha’(iicho.

Esde  notar  que la potencia  de  transmisión  diii  calor  del  airo  al
agua  en  un  acrorefrigerante  e  en  cierto  modo  ililnita(la,  puesto
que  depende  principalmente  del  volumen  circulante.  Est:i  trans
misión  crece, en efecto,  con  la velocidad,  do  suerte  que  las  dimen
siones  de  los  aparatos  convenientemente  proporcionados  resultan
únicamente  de  las  pérdidas  de carga  admitidas  para  el  airo  y  el
líquido  refrigerante.

Resultados  obts,i!itos._Según  so  ha  expuesto,  el  úiiictt  tiudio
(lnrerigeraeióIa  ile  pañoles  (lo municionas  que  ha  dado uit  nesul—
tad6Mctico  e  elquc  consiste  en  ventilarlos  con  áínu  frío.  En
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COflSOCUtikOia se  liii ti  tea 1 izadu  muchas  é importantes  aplicaciones
iii  este  sistunta,  y  los  auroiefiigerantcs  Itati  po(Ii(lo  ser  objeto  do
pitiebas  y  reptidas  0i’servaeioites  pricticas  que  han  permitido
COfloC(fl  COU exactitud  sus  cualidades.

Di,  tcaltts ostus Itechi is resulta  qut  los tierotefrigoi’aiites  prop—
tIJfl  III  oh  1 it  ilid iii  (1  tilti  1 [HIlL ti  tupet  LtI.LLa que  no evci tie sin

cii  nt:is  di  uit gr;iiici  t  la t&.aiiporatura ud  líquido refii.  
guuantc,  cnt  lt  u ira  u no sa  la tomporutu ra rbi  airo que  ingrese  
el  ilPaliltu.                                                                                                       1•.

El  viupuu’ do agua  coultonilu  cii  el  aire  so condensa  en nl aer6—T,
rcfrigciatu  ti  dli  la  priipouciua  ioriisptuidiento  á  la  caída  do  tem.
ptztti  i:u. Ningún  art-astro  ile agua  tundo liroducirso  y la  jirfecta
seijitolati  ilti  pitiol  estú itsoguradn.  O

El  siguiclu te cuouul te  ¡ ni! ica  el  resuIttclo  de  aig un as  pruebas  ri.  ;
giuiisiuiuunhl  ctihhuliIbadiis.
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Miii  uciosas  ol  ervaioue  efectuadas  á  bordo  del  Sully,  en.
Extreme  Oriente,  han  probado  que,  con  temperaturas  que  htn..
llegado  :í sçr  lo  li  grados  pan  el agua  de  iiiar  y  de  36 grados  para  a
el  iI re  exterior,  IlIS  LI rorefrigerantes  mantienen  los  pañoles  
o  4  gra(1 us.

Resulta,  por  lo tanto,  que  la  refrigeración  racional  de  los  piño.
les  (10 municiones  ó tle  otros  compartimientos  de  los  buques,  pu—.
tle  aseguiarse  ellt:aziiienle  por  el  aire  frío.  ..  ..

La  temperatii  ro  límite  asignada  para  estos  locales  se  coréi-a
varé  féeilniente  utilizainlti  (lirlotanlente  el  agua  del  mar,  ó  recu—

las  :iiéiuin:is  frigorífIcas  S  tutu  no  es  suficiente.

Mcmos  ni  IIISMINUIII  JA  AMPLITUD  1)11 LOO  UALANCCS.—Por Lan
bouf,  ttttluc  ido  tI.  fa  .Yoeh!.

El  Problema  clii los  balances  en  lo.s  buques,  estrechamente  Li
godo  al  de  la comodidad  é  bordo,  ha  preocupado  siempre  á  los
cOnstructores.  Ilecienteinente  se  ¡tan  propuesto  nuevos  mediós
para  disiiiiuji  la  aiiiplitui1  de  los  balances;  esta  es  la  razón  por
que  nos  ha  pa mci&!e:t ¡u teres:intj  p105011  toe un estudio  deleonjunto.

No  su trata  le  suprimir  el  balance.  Uit  buque  teóricamente  sin
balances,  seré  api  ¡oclico, y  resultaría  peligroso  al  navegar  con
mar  gruesa.  Si  trato  sencillamente  de  disminuir  la  amplitud  do
Itis  balances,  es  deti  i,  que,  conservando  el  buque  su  período  pro
pio  de osci lacin  y  sepa  nulo  do u  putieióu  de equilibrIo  en  tiguas
tranquilas,  vuelva  :1 olla  dspués  de  dos ó  tres oscilaciones.

Lo  ‘1 UO se  lese:i, pr  ertllsiguionttl,  es  aumentar  mucho  ol  tn—
galo  que  Ieprtsenta  la  clifoicneia  de inclinación  entre  dos  balan—
es  StiteSivoS  ó,  licIto de  otro  modo, el iingulo  de (lecreCilniento.d
bu  lance.  :

Llaiiiiilo  .1  st  diigule  y  fi rPlit inclinación  ud  l>uquó,ótiis
los  c:ijttidiides  stilit ligadas  entre  si  por  una  ley  ti’’0 so liatrátadb

‘le  expresar  tIc  distintas  maneras.
El  ingeniero  ingVs  l”roudo establece:   =   +  13 (i,  siend2t

y  JI d  s  constan  tos para  uit  buq  tic  dmlo.  
M.  Bentin,  antiguo  Jefe  le la  sección  técnica,  da:  l  =  .11 +‘NV

fondo  JI  y  N  son  los  coeficientes  constantes;  ilf  puede  (lÓpr
II  ti  Lii la  gi  tul.  s  rri,tils,  lo  que  pIo1JoICIon  1  u  nclacmon su—
IttiLlutIttt  sencilla:  .1  N ti2. l3ertin  llama  é N coeficiente  de  dére—
CilItueuiti  de  los  balances.  .

M.  ])ueltez,  iligeniero  naval,  ha  propuesto  cii  1898 la  opiesión
siguiente:  _t  f ti  ±  II  fi1 +  (J 1)11, etc., que  es  la que  parece  repr—

stitat  mejor  los resultados  de  la  experiencia  y  en  la  que  o1tékiñl—
no  l  112 05,  desde  1 togo,  el  preponderante.  -

R  fi  iendono  t la  fu  mula  tIc M  Bertmn,  resulta  que  pari.  att
mt  itt  u  t  .t  ts  ptCNo  lunuentir  el  coaficiente  N de  decreciniinto
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1?4imer  proc  liainto.  —Quillas  (le balanóe.—Las  quillas  late ru
losdispúeatas  normalmente  á  los  fondos  en  la  parte  central  del
biajé,  tienen  una  mareada  influencia  en  el  decrecimiento  de  los
bances.

Es  preciso  colocarlas  en  la  rógión  central  donde  son  más  efica
cedárles  la  misma  dirección.  que  sigilen  los  filetes  líquidos  al
eslizarse  pecios  fondos,  para  no (lisminuir  demasiado  la  veloci
dad;  y  darles,  por  último,  todo  el  ancho  compatible  con  la  solidez.
Suó’iina  ordinaria  es  la  representada  en  la  figura  1.

“Íefcót  producido  por  la  adición  de  las  quillas  de  balance  es
el  siguiente:

ILIgcra  disminución  do  la  velocidad.  Si  las  quillas  estIl
biii1íudas,  esta  disminución,  debida  tan  sólo  al  rozamicnt  de
la  superficie  (le  las  quillas,  es  poco  importante:  (10 0,1  á  0,3 ‘le
inifl’

2.°  Áumento  do  la  masa  de  agua  que  arrastra  y  agUa  el  buque
en  iivimlento  de  balance,  por  lo  que  se  aumenta  la  duración
deácilaciones.  lo  que  es  ventajoso;  pero  aumenta  tam bión  el
momnto  (le ineicia  del buque,  y  esto  espoijudn-nl

3d’  Aú’monto  importante  do  la  resistencia  al  balance  por  la prc

si6ndlas  quillas  sobro  el  agua.
•    Eifecto  (le  las quillas  laterales  es  mayor  cuando  el  buque  está
en  o1  que  cuando  está  parado,

-  Déo-dinario  so da  á  las quillas  una  longitud  que  vaiía  de  0,3 á
0,5  d.o la  eslora  del  buque.  La  superficie  de  una  quilla  varía  de
0,0&Q4Ode  la  superficie  de  fiotació.  El ancho  s  naturaluien
ieiei  tos  grande  buques  que  on los  pequeños  (acorazados,

l’ia.  1.
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0,00  ;i  1 notre;  erticiris  ni,i’tnilos,  0,80   0.90  metros;  eruceÑs,
0,G0,  y  avisos  y  l)’1lu(Los  cruceros,  ib  0,40  0,50).

Pata  lar  una  idea  dii  eFecto  ile  bis quillas  do  balance  véa’nso
las siguientes  citas  suiiiiii  iSti’a(bJiS pul  lii  experiencia:

En  el  I:ci”iio  ‘,  ‘orazailu  1 nglés  de 15,000 toneladas:  si u  quilld
Ial  iii ce.  la  ant 1)11 md  1 e este  dusel en de  do  seis  á  tres  grndds  al

cabo  le  40 oscilo’iunt’s;  y CMII qn lilas  ile  balance  esta  misma  am—
1i[ittiib  pasa  ile seis’.  dos gi’adiis  después  do  10 uscilaciones.  L  re—
sistejicia  al balance  ha  si de  mis  que  duplica(la.  :

En  ti  (‘us,iiJi,  avise  fi;uiés  do  1.000 toneladas:  sin  qúillaiá
inipi  itul  pisa  do  15 ‘  sis  grados  en  20  oscilaciones;  con  quiias,

Fm.  2.             

deseicitili  ile  15 ú  seis  en  ocho  oscilaciones.  La  duraciói’ia
oscilación,  que  era  de  4,3 segundos  sin  quillas,  es  de  4,5 sgund9s
con  ellas.  La  resistencia  al  balance  resulta  casi  triplicad.,

Las  quillas  le  bal’ance  proporcionan,  por  lo  tanto,  un.  icdO
eficaz  de  lucha  contra  el balance,  cuando  éste  es  do gran,am.p1iiúd
sobre  todo.

Su  efecto  se  ati’uiúa  mucho  en  los  balances  pequeños.
Casi  todos  los  buques  modernos  están  provistos  de  qui11a  de

balance.                                 -

Sc1juiiilo  j’occríituuie,,io.—Cwnporliiiiieutos  ile (U/PIU.  En  18Óse
ensayalan  en  Inglaterra  los  compartimientos  para  agua   los
acorazados  Inflexible  y  &linbirríjli.      —

En  el  inflexible  (figura  2),  (luis compartimientos  co1oe.dos  á

l)  Y  popa  sobro  la  cubierta  protictriz,  pueden  rellenárse  con

•
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-.  mayor ó lnenorcanti(la(l  de  agua.  El  máximum  que  ¡)Ue(lCfl hacer
es  de  unas  80 toneladas.

En  el Ed’iuburçjh sólo existía  un  compartimiento.
Las  experiencias  so  hicieron  en  las  siguientes  condiciones:

con  los compartimientos  vacíos; con  los  compartimientos  conte
niendo  19,7 toneladas de agua; con 43,3 tonoladas, y con 78,8 tone
ladas.

 Para  pasar  de cuatro  á  dos  grados,  por  ejemplo, se necesitaron
nueve  oscilaciones  en  el primer  caso,  cinco en  el  segundo,  tres
ne1toreero  y seis en el  último.

•  ;Lantayot  eficacia se obtuvo,  por  lo  tanto,  ccii  un  volumen  do
agua  igual  á la mitad  del volumen  total  para  el  balance en  aguas
tranquilas.

Pero  es  seguro  que  la cantidad  (lo agua  más  elicaz  variará  se
gún  el período do las  olas y con la carga (tel buque,  no pudiéndose
conocer  con un ticipación. Por esta incertidumbre  el procedi in lento
no  ha podido  goneralizarse.  Según  ercemos, so  trató  re hacer  un
-nuevo estudio  do  esto sistema en  Francia,  aplicátid  lo  al  crucero

•  aooiazado .Tcauuao ti’Arc,  do Id. Bortin; pero la  idea ítuí abandonada.
Tercer  p roccdi  ie,ito.Euu&leo  del  giróscopo.
Laiquillas  laterales  y  los  compartimientos  do agila  actúnn  de

la  misma  manera;  aumentan  el volumen  del  coeficiente  N  le de
crecimiento  de los balaiices al consumir  parte  (le la  energía  de  los
movimientos  en producir  la agitación  (le una  masa  do agua  exte
rior  al buque  en  el  primor  caso  é interior  en el segundo.
•  El,, giróscopo, cuyo  empleo  paia  amortiguar  los  balances  ha
51(10 preconizado  on 1906 por  el  ingeniero  alemán  Otto  Schlick,
actúa  de  otro modo. No modifica ya  el  valor  (le 2J sino  que  añade
al  par de  estabilidad  propio  del buque  un  par  de estabilidad  di
náutica  cuya  energía  arranca  (lo un  manantial  ex le rito.  Mi lijen La
ni  ucli o,  pu u cornil gii i oit te,  la  d u ración  do  la  osci 1 ación.

•    Algunas  pruebas  se  han  hecho  en  el  Seebar,  antiguo  torpedero
airñán’cuyos  dimensiones  son:-cslora,  33,50 m.; manga,  3,58 mu.; ca-

•  ladbiiiedio,  1,05 m.;  desplazamiento,  56,2  toneladas;  duración  de
una oscilación  doble,  4,136 segundos,  y  altura  metacéntrica,  0,50

os:Al  efecto se  había  instalado  un  giróscopo  en  un  campar.
•  ‘i’inó  situado  á  proa  (le  la caldera.

El  movimiento  so comunica al giróscopo por  medio tic  un  cito-
vro  4e  vapor  que  incide  sobre  una  serie  (le paletas  colocadas en su
su  rficio  y  encerradas  en  tina  envuelta  estanca,  funcionando  así
el  giróscopo  de  un  modo  semejante  á  una  turbina.

•  “  Esto—giróscopo  icne  un  metro  de  diámetro  exterior,  pesa  500
kiloramos  y  da  1.600 revoluciones,  proporcionando  una  veloci

•  dad  circunferencial  (le 84 metros  por  segundo.  El  eje  del  volante
étícl;  su  envuelta  externa  lleva  des  -muñones  ti  los  que  so-
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portali  ilos  che  iltaicras  ile  bolas;  la iii rección  ile! eje  do oseilaaión
es  Inzontal  y truiisversal  II,!!  rvlncit5ii  al  buque.

Cuando  el  luque  balancea,  todo  el  sistema  gira  alrede.dpi’  do
este  cje de  useilacióti,  y  0.41’ movimientO  si)  puede  evitar  Ó(iSmi—
flUil  plit’  medie  de  un  fient  liiilr3ulieo.

Las  experiencies  han  halo  it  8  sigu  imites  resultados
Con  al  girósiico  cii  acción,  el período  de  oscilación  ha  numen-

titilo  ile  4,130  1 0 segi.mdus,  ó  sea  un  45 por  100 do  aumento.
Les  1)ulailes  iitiiitiait’s  que  se  tun  iludo iii  buquo,  estalido  ústo

parado,  deniostiatuii  lic  in  nl  giróscopo  el  bitiuneo  disminuyó
do  13,5 á  2  grades  ci!  15 oscilacioneS;  con  el  giróscopo  su  obtuvo
la  iniSmn:! reiliiccióii  cmi juefies  de  3 oscilaciocs.

Las  1.rtiebas  u  ma icha  en  el  mar  han  ilado  resultados  añálo:
gos,  coftO  deitiiiisti:i  ti  giótico  (lime aoiiinpañamOs  (flg. 3),  -

‘:iiji  $I-

1)  .1  1 11 el  gitósceli  gira,  pero  el  sistema  está  inmovilizado
ti  reili’dr  le  su  ej  transversal.  De  JI  á (]  el  sistema  está  libro  y

Pu!’  verse  la  italumióli  ¡ nstantámicll  que  ile  ollo  rcsulta;,niiofltraS
q  iic  ‘1 iii  X  tito  bala tice  llega  ó 15 grados  por  banda,  sin  o! girós
copo,  se  icine  pi  ti’  sil  i uterV000ióil  á  UU grado  únicamente.

St  trataba  nat.iiialinentiJ  tic  dejar  libro  el  giróscopo  en  el  mo
iiiutu  tic  les  unís  iuei’tes  balances;  pelo  no  siempre  podía  conso
giiirse,  diitla  la  corta  duración  ile  las  oscilaciones  en  un buque  tan
1 ecl iii.  iii  a

Este  sjstiilil  pi  ‘sonta  varios  inconvenientes  serios:
1.     Üi:ii It:!  un  cslel:il)  eu[ISiileral)lO  ít  bordo.  Como  puede  juz—

giuse  por  los  pi;iiio.s dit  su  iitst;ilacióil  (Ílgs. 4 y  5), ci giróscopo  ocu

pa  nita  sección  trasversal  del  buque  do 2,80-metros  do  longitud,  ó
sea  un  8 por  1(10 de  la  eslora.

2.’  El  sistema  exige  un  gasto  continuo  do  energía;y
0»  Resulta  muy  pesado;  sólo  el  peso  del  giróscopó  es  1/114 dei

clesplaza  itti0llto  totál.
El  tonj  unto  Ial  sistema  (101)0 llegar  al  2 por  100 dl  desplaza
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Inierto,  lo que  resulta  una  enormidad.  La  relación  del  momento  de
inercia  del  giróscopo  al  del  buque  os  1/1156.

Se  dice  que  el  giróscopo  del  Secbür  so  ha  dispuesto  inteiicio.
nalmejite  in uy  grande  para  podar  probar  bien  la  eficacia  del  siste
ma,  y  que  se  podría  red ucir  ú 0,70  o] d i;ímetro  del  volante  haciéji
del  girar  (OjJ  (101 de  velocidad

Nos  parees,  sin  embargo,  que  cii  isis grandes  buques los  incon
ven  lentes  del  peso,  del  volumen  y  del  gasto  do  energía  son  ilis tal
mit  u in leza,  q no  han  de  1 mpes 11v la  ge u oral ización  de  ete  i ngen loso
sistema.

Cuarto  oce(ljLje  to—Tubo  a  o—aortjíJuaclores._En  este
mismo  ao  un  nuevo  procedimiento,  oriundo  ésto  de Francia,  ha
sido  propuesto  por  M; Y.  Cremieu,  doctor  en  cienóias,qujeti  lo  ha
presentado  en  el Congreso  Internacional  de  Ingenieros  iiavales  de
Burdeos.

Esta  disposición  (fig. 6),  lo  mismo  que  los  compartimentos  (le
Igua,  actua  subte  al  valor  (le  N  añadiendo  (i  las  resistencias  pasi
as  de  la carona  unaresistonéin  interior  al  buque,  que  &insur)1o en

alor  uia  parte,  variable  á  voluntad,  ile  la  fuerza  viv  0s(jlatssIia
el  Isuque.

En  sol lotislo  ola Iii  bodega  del  buque  su  disponen  en  sentido
ansversal  uno  6  varios  tabos   do  sección  circular,  teniendo  la
rina  do  un  fragmento  de  toro  cuyo  radio  exterior  os igual  la

istancia  L  entre  el  centro  de  gravedad  general  del  buque  y la  ge
ratriz  inferior.  TJna  esfera  de  peso  y  de  diámetro  algo  menor
e  el  tub  puede  moverse  dentro  (lo éste.
Si  el  tubo  estuviera  vacío,  la  esfera  en  los  balanctis  oscilaría

mo  un  péndulo  do  longitud  1.
El  tubo  esti  llenó  ule un  liquido  viscoso,  y  cuandó  el  buque  os-
a  separáuidoso  de  la  vertical  un  ángulo  a, la  esfera  tiendo  ú vol

á  la  vertical  que  pasa  por  G. En  su  movimiento  comprime  al
nido  que  pasa  entro  la  esfera  y  la  pai-ed  interior  del  tubo,  retar-
ido  el  mnoviunionto do  la  esfera  y  quodauido  ésta  separada  de  la
Ucal  un  uíngulo  a0.

a  el  interior  del  tubo  se  efectúan  los  siguientes  trabajes:
•   Trabajo  mecánico  .pmporcional  á  aa  que  corresponde  al
stre  clá la  esfera;

Una  circulación  (le! líquido  viscoso,  con  transformación  olio
ajo  en  calor  proporcional  al  líquido  que  ha  circulado,  y,  peo
iguiento,  á
aciendo  variar’  la  viscosidaddel  líquido  y  el  intervalo  entro
fera  y  e! tubo,  se  consigue  hacer  variar  á a0.
as  pruebas  hechas  con  modelos  han  demostrado  que  basta  ob

(_  complendjdo  entro  0,4 y  0,5 para  conseguir  una
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itoirtiguaciéli  coto 1Ita  é las  dos  ó tres  oscilaciones  (;  peso  de la
esFera;  1,  lis La i tel a al  ceo 1 r  ,lo  g ia vedad;  P,  i tied ida  del  ti esplaza—
lllile[1t)  (101 hultut,  y   —u, altura  ittolacéntrictt  del  inisnio.

El  oeUciCl1t  N di  ilisttii  ti uciÓn  di!  balance  sería,  en  estas  con —

diciories,  por  lo  (llenos  15 veces  mayor,   el  balante  50 reiluciría  á
la  cuarta  palto.

M.  Cremiiu  presentó  al  Congreso  un  modelo  do  un  vapor  de

i.200  toneladas  ea  escala  ile  418 cuyas  constanteS  soii:  P  =  18 ki

logramos;  ç —  a  =  8  “un;  1  9J  m/m;  y  período  ile  balance,  2  se—
gun  dos.

En  él  se  1me,len  colocar  tubos  do  cobre  de  30 rn/m  de  diámetro
con  una  esfera  en  su  ititeri  ir do 28 in/m  y  de  un  peso  de  100 gra
laus.

Con  tres  dr  estoS  ninortigitalures  la  extinción  de  los  balances
es  ttiuy  rópida.                          -.

Fle  aquí,  por  lo  tanto,  un  procedimiontO  que  parece  superior  á
las  quillas  de balance,  que  es  seguramente  mejor  que  los  compar
timnil1tOS d  agua  de  efectos  demasiado  irregulares,  y mejor  tarn
liión  que  el  giróscOpi)  pesado,  voluminOSO  y  exigiendo  unconti
mi uo gasto  de  potencia.

Puede  insialausI  sin  dificultad  en  los  dobles  fondos  de  los  bu

qiles,  espaCiO hasta  huy  comapletameuto  inútil;  os   costOSO  y
ficil  le  montar  y  desmontar.  Puedo,  en  fin,  variarso  el  efecto  pro
dueidú  colocando  un  adinero  mayor  6  menOr  Ile tubos.

Como  tiene  a(omnñs  la ventaja  do sor francés,  es  extraño  que  el
Ministerio  de Marina,  6  ulla  de  las  grandes  Compañías  do  navega
ción,  no  hayan  verifica(lo  una  prueba  tan  fácil  y  tan  poco ostoSn
en  un  buque  grande  ó peqUCO.
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(Se  dará  cuenla  en esta sección,  de  las  obras  cuyos  autores  6 editores  re,itan
un  eJomriar nl Director  I)ara la bibliotoca de  la  Redacción de La REYIsTA.)

flemarque8 sur le rapport entre I’aotlvlté solaire et les perturbatiois
magnetiques; par  M.  1(1. Cirora  st Balcefls.—Es unu  nota  coinple—
mentaria  del trabajo  tic  que  dimos  cuenta  en  la  sección  bibiográ
fica  del cuaderno  de  Noviembre  de  esta  REvIsTA.

El  Planeta Mercurio y  8118 pasos  por el disco  del Sol.—2esis  para
optar  al  IraCio  te  Doctor e,s Çiencias  ,satatiadlicas,  presentarla  p•
Jo8d  Il.  OUvc:,  Teniente  2.0 da la Armada  nacional  del  Perú..
un  folleto  de  93 páginas  en  4.°,  que  contiene  el  discurso  pi’oini
ciado  por  el  Sr.  Gálvez  ante  los  catedráticos  de  la  Fheultad  de
Ciencias  do Lima,  el  11 de Octubre  del  nfio pasado,  1907,esi  e1ctO
solemne  tic  tomar  el  grado  de  Doctor  en  dicha  Facultad.  Esfá  di
vidido  co  las  siguientea  partes:  Introducción;  Noticia  hisijiea
sobro  las  (ifoicntos  ideas  del  munclo.—sEl  planeta  Mereii—
Sus  pasajes  por  el  disco  del  Sol.—ePosición  del  Sol.—eflWtafl
cia  á  la Tierra.—nOblicuida(l  do  la  oeióptica.n_cPOsieióil0Jer
curio.’  —aLatitud  heliocóntricfl.»—c’RafliO  vector.’  —sTranstorrna—
ción  do  coordenadas  heliocéntricas  en  geocéntricaS.—SCiÓ11
recta  y  declin  ción.—CáleUlO  do los  elementos  del  Sol yd’er
curio,  para  los  cHas 13 y  14 (lo Noviembre  de  19O7.—ido’iñ  .dépa
saje.  —uldem  do los  elementos  do  los  (los  astros,  para  el   y  (le
Noviembre  de  1914..

Agradccernos  el  envío  del  folleto,  y  damos  la  enhorab  itT  sü
ilustrado  autor  por  tan  notable  trabajo.

Trattato  (teorico-praCtiCO) stil magnetismo delle navi in feiro é aulle
bu8sole  marine, iederico  Corbara,  Tenente  di  vascello.—Il  Tóiiieci
te  do  navío  do la  Real  Marina  italiana  Sr.  CurbarIl,  ProfsrUe
ita  sido  de  Astronomía  y  Meteorología  en  la  AcadcnmiaNR’a1,  ha
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TnIdo’la  bondad de  remitirnos  el  libro  que  acaba  de  publicar  so
bre  las agujas  marinas  y sus  desvíos,  con el  título  que  nncabezj
estabreve  noticia  bibliográfica.

Aunque  con una  gran  modestia,  manifiesta el autor  que  si  pror
pósito  no ha  sido otro que  el do reunir  en  un  solo volumen,  para.

-  .  fines  didácticos,  la mayor parte  de los más modernos  é  interesan
tes  trabajos  consagrados  al estudio  del magnetismo  (le los l)uqlO8
(le  hlórro  y  las agujas,  la obra  emprendida  por  el Sr.  Corbara  era
de  sumo empefio por  la enorme  cantidad de  los  libros,  estudios y
Memorias  á  que  hatentdó  que  rofrirse,  y  ha  conseguido  darle

oimaMon  tanta  brillantez  corno fortuna,  sin que  la  diversidad  de
‘los  elementos reunidos  haya  perjudicado  al  método, ni  á la  clan

 de  exposiciÓn, ni al plan  de  conjunto  perfectamente  estudia

do  yentendido.
Este  libro  es seguramente  el más  completo  de los publicados

.;:  hastá  el dfa  y la circunstancia  de haber  sido declarado de texto en

‘i1cademia  Naval  italiana  hace su elogio  mucho  mejor  que  pu•  ‘.  dióramos  hacerlo  nosotros. A pesar  do la amplitud  con que  el au

tor  tiata  la pinte  teórica, no  ha  perdido  nunca  de vista  el caracter
,,.  prácticó  que  debía  imprimir  á  su obra para  que fuera (le verdade
:“raiitilidad  á  los navegantes, y  .á este  fin  ha  evitado  intencional-

mente  el empleo de las matemáticas superiores,  recurriendo  siem
pre  á  las más sencillas  nociones  de  fisica  y  (le mecanica,  y  ifla

dlendo  tan sólo en forma de  notas  abundantes  y sugestivas cicntouede  facilitar  el trabajo  (Jo los quo.quieron profundizar  el estudio

:  esta materia  tan difícil  como compleja.  En su tratado  incluye
una  completa descripcion  de las agujas  mas  empleadas  y  sus ms

ta1aeiónes,  los  modelos de  los cálculos numéricos  y  gráficos, los
procedimientos  de compensación  y cuanto es necesario  para llegar
al  piás peifecto  enocimiento  de  las  agujas  nauticas,  (le  sus  des

‘yfbsy  compensación..
 Copsta la  obra de un  prólogo, un  corto bosquejo  histórico,  cm

cpartes  principales,  un anexo  y un  importante  apéndice.
 Expone  el  autor  en  el prólogo  el objetivo  propuesto,  é indica

qie  los  importantes  estudios  hechos  recientemente  por  el  Real
nstituto  Hidrográfico y las modificaciones introducidas  en la agu
j  Magnaghi,  que  se usa  en  la  Marina italiana,  y  en  los  modelos
reglárnontarios  para los cálculos le han sugerido la Idea de tratar  de
 una  ‘manera amplia y  completa la parte  teórica,  á  fin  de  que  las

‘teói-fas  desarrolladas,  los  métodos  de  observación  y  los cálculos
puedan’ aplicarse á  las  distintas  clases do agujas  empleadas  en  las

demás  Marinas de guerra  y  del comercio.
La  primera  parte,  la  más breve, está por  completo  dedicada  al

*  ...magnetismo:.  magnetismo terrestre,  magnetismo  del  buque  y di
aQacciones  del hierro  del buque  sobre la aguja.

ToMo LIi.—ENERO,  1908.                                           16
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La  segunda  estudia  la  teoría  de los  desvíos:  desvío  total, fórxnu•
la  de  Smith,  fórni  ala  aproximada  dci  desvío  total,  cálcuid  de  los
c.ieíicioiites  aproximados,  examen  de  los  varios  coeficiontes  dés
vía  debido  á  la  oscura,  é  irregularidades  y  cambios  accidontles
del  desvío.  Esta  teoría  de  los  desvíos  es  muy  completa  y  estáfu
damentada  cii  las  obras  clásicas  y  estudios  originales  (le Eváñs,
Smith,  Collet,  (Jreak,  Guyou  y  Maclamet.

La  tercera  p;trt  trata  do las  determinaciones  cxperimeiítaié’sy
(le  los  cálculos  numéricos  y  gráficos,  exponiendo  con  may6rok-
tensión  cuanto  se  refiere  á  los  métodos  gráficos  do  empJeqis

práticu,  Iar:i  definir  completamente  y  con fáciles  Construciós
las  caracterísi  icts  del campo magnético  que  afecta  á las  variá  aé
j;ts  de  un  buque,  y  faci litar  el  estudio prclini  mar  de  la  insta  ción
(le  dichos  iiistruntentt,s.

La  cuarta  Itule  está  ci ulsagrada  ti  la  construcción  y  fuíiciia—
miento  cli’ las  agujas,  y :í. la  descripción  de  los más  Ifl1lernostipQÇ
le  istas  ú It itmts.  El  no tui  expone  sumariamente  los prinei!fodé
construcción  le las  agujas,  y lone  de  relievo  cuanta  confui6n.
conipttjiilsd  existe  en  este  estudio,  y  cuán  difícil  es  consegiti’iia
justa  y  cuil  ven iente  transacción  entre  las contrapuestas  oxigehciüs
de  la  estabilidad  y  ile  la  sensibilidad  que  debe  rouuir  una  bueia
aguja  mí ti tica.  1-laco  resaltar  las  perturbaciones  produeidasjr
los  movimientos  clt.d buque  y  las  variaciones  del  campo  ina’é
Uco  :í bordo,  demostrando  la  necesidad  de  una  vigilancia  inteli
gente  y  continua  sobre  tan  delicados  instrumentos,  y  cuán  gran
des  son  las  ventajas  que  reporta  una-exacta  cuinfensación.

La  :lLiiiIta  larte,se  refiere  á  la  instalación  y  compensación  de
las  agujas.  El  autor  ha  tratado  también  (le  itita  manera  generaL  
teoría  lo’Ia  nhlipensación  y  los  procedimientos  prácticos  emplea—
des  pica  obtenerla;  pero  estudia  más  detalladamente  las  compon
sacionis  peculiares  ;í  las  agujas  Thomson  y  Magmighi  ti Ias-ue
paedeti  decirse  todas  los  demás.           -     .-  --

En  el  anexo  .icscribo  algunos  de-los  aparatos  empleados  pal-a
transmitir  :í distancia  las  indicaciones  do  la  aguja,  los  muy  re
cientes  de  la  casa  Sieiiiens  & Huislçe  y de  la  Neufeldt  & Kulinke,  y
lince  un  breve  estudio  sobre  Ja aguja  giroscópica.  -

El  apéndice  está  formado  por  una  coleceióu  de  los modelos  do
cálculos  tinitiécicos  y  grálleos,  las  tablas  relativas  ti  los  inisipos,
las  éartas  de  los  elementos  magnéticos  y  una  extensa  ycompletísi
ion  liota  bi1Iiogrúí1ca.—A.  ilL  -       - -         - -

La  obra  se  halla  de  venta  en  el  Rea-Llnstituto  Hidrográfico  do
Omnova,  ti  l;r’ci  le 20 liras.  -

Sociedad Española de Salvamento de NáufraUo8.—Breve rcseia  de
sus  sr-cus  iles/u  ./5O  i  /!W7.- —Con el  título,  que  eneabeza  estas
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recibimos  el interesante  folleto que acaba de  (lar ti  luz  esta
uieiiéfica  Sociedad, demostrando  el número  y  entidad  de  los seryi

ibs  prestados, que  es, sin duda  alguna,  la nojor  y más eficaz pro
áanda  en  favor de los  humanitarios  fines que  la  Sociedad Espa

•  llbla  de Salvamento  de Náufragos  patrocina.
•    A la lista  de  los salvamentos  y  do  las  recompensas  otorgadas

•   por  la Sociedad, proceden  ligeras ideas acerca de  su fundación,  or

•  ricióny’  funcionamiento,  y  también  un  estado  comparativo
répecto  á  otras  Sociedades extranjeras  de  salvamento,  por  el que

iedeapreciarse  el perfecto funcionamiento  y  celosa adiniiiistra
rójfl  d  la nuestra.

ñbién  se indica  que  no  en vano  transcurren  los años, y que
progreso  de la  navegación  trasatlántica  exige  medios  su

periores  ti  los que  se ponen para  cumplir  la  humanitaria  misión
iusta;  siendo  ti todas  luces insuficientes  los  recursos  con quo
úebt  la Institución  española  para  establecer  las  100 6  120 esta-

que  exigirían  las  necesidades  (le nuestro  extenso  litoral,  y
aiá  dotarlas de  material  moderno, con embarcaciones  de gran ca
pacidad,  novidas  por motores mecánicos, é instalar  un sus  atitiguos
bbesde  remos motores  auxiliares.

aREvISTA GENERAL DE MARINA reconoce  la  necesidad do esto
•  esÑerzo  y ofrece ti la Sociedad el modesto concurso  de sus  modios
de  Ñpaga  ada.

Théories sur le Magnétisme Terre8tre, por  Etienne  Merveille,  (le
•laCompañfa de Jesús,  en  el  Observatorio  del  Ebro  (Tortosa),  re
producidos  del  cosmos, y que  contienen:

•   •  1.  Variación  diurna  do los elementos magnéticos.
II.  Perturbaciones  magnéti  cas.

111.  Campo  magnético  fundamental.
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ISLA DEL PEREGIL Y  COSTA AFRICANA

4.

/

1  Punta  Mercedes.
•       2  Ruínas  de  Santa  Cruz  de  Mar-Pequeña  (90rn).

8  Aduar  de  Idtjfkcr.
•       4  Sepulcro  de  Sidi  Ifni.

5  Aduar  de  Amezclog  (60m).
6  Monte  Du  Drar.
7  Montes  Taulaxt.
8  Punta  Isabel.
9  Grupo  de  cusas  de  Mezdog.

10  Montes  Auyau  (180m).

-y
1’

1

A

-

k.,,,1   ‘

iii:

IFNI Ó SANTA CRUZ DE MAR PEQUEÑA

Costa  escarpada  de   Ensenada              Costa escarpada  en  un  principio
colorrojizo,  de4S     donde                        ¿le 45 ¡n.y  con  playa.

 50 m. de  eleva-  (lesem.
ción  con  playa,       boca el

4nltni,
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NAVEGANTES GUIPUZCOANOS

(Con Lii,,aci(t1)  (1

-                                                                                                     I)Or
D.  RAMÓN SEOANE Y FERRER,

nrqns  de Sconc.

En  la  pri inera  expedición  u las  Can  iias  hecli o  u  u e i O

iiado ‘en lit  crónica  do  D. Eniique  III  ti U tos do)  siglo  NIV,

so  indIca  en olla  que  fueron  coti  el  Ji it  do  tpoderaro  del  ei
tado  archipiélago  naves  de  Vizcaya  y  do  Guipúzcoa  tripula

das  por  marinos  do  ambas  provincias.
Entrando  en  el  siglo  de  los  grandes  dcsculjrimieutus,  6

sea  el xv, encontramos  cooperando  eoii  el  inmortal  genovés,
según  lo  afirman  los  escritóros  de  Guipúzcoa,  á  un  hijo  do
Pasajes,  que  orn  el  piloto  do  la  nao  en  que  Colón  hizo  su  se

gundo  viaje  (2).
Cotillos,  que  asi  parece  llamarso  dicho  marino,  fué  quien

uvistó  la  primera  tierra  ea  esta  segunda  expedición.  Mús
adelante  volveremos  á  insistir  sobre  este  acontecimiento,  al
tratar  de  las  naves  de  Guipúzcoa.

(1)   Véase el  cuaderno  de Enero  de la  REvIsTA.
(2)   Compendio historial  de  la M.  N.  y  M. L.  provi;cia  de  Gui

púzcoa,  por  el Doctor  D. Lope  de  Isasti,  San  Sebastián  1850. Histo
ria  Ge,eral  de  Guipúzcoa,  por  D. Nicolás (lo Soralucey  Zubizari
ta,  Vitoria  1870.              -
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Eti  esta  inistita  nao fuó tatubión  Martín  de  Alzato, el  cual.
sirvió  en  otras  expediciones  á  las  Indias  en  1496.

Cuando  se  ordenó  el  juntar  esta  segunda  expedición,
lirnutdu  lLI ¡it ita(l de  ella  con  llaves  de  dicha  provincia,  se
cieoiiie,rdó  í  laigo  do  Artieda  el  que  la organizase,  variáns
¿lose  el  ruin III) que  liabia cte llevar,  con  el fin  de  conducir  á
Africa  á  Bualidil,  siendo  Juan  Pérez  do  Loyola,  vecino  d
Deva,  el que  mandó  la nave  en  la que  dicho  Rey  de  Grana
efectuó  tan  memorable  travesía.

Un  autor  (1) notable  al reforirso  á los  marinos  vascóngaR
dos  hace  la  siguiente  ah rmaeión:  los  que  moraban  en  el
Condado  de  Vizcaya  y  la provincia  de  Guipúzcoa,  son.g:en—
tos  sabias  cii  el  arte  do  navegar  y  esforzados  en  las  bata
has  taurinas,  y  toniati  ¡laves   aparejos  lJarl  ollo,  y  en  es
tas  tres  cesas  man  imís  in4rmqctos que ni’n/mcna  otra  nación  dci

Comenzado  el  siglo  xvi  y  siendo  necesario  para  la  orga—
itizacióli  do las  expediciones  que  habiami de  llevar  á  cabo  lo
descuhrinmioimtos sucesivos  la existencia  de  una entidad  qui
dirigiese  tqmicllos asuntos,  se  fundó  en  1503  la  famosa  asu
do  contratación  en  Sevilla,  la  cual facilitó  grandemente  las
txpd  

1)e  lacti ¿ria, da  tribunal  do comercio  y  cte escuela  do  pi
lotos,  tuvo  Oil  sus  distintas  épocas tan  importante  institu-
cié  a,  1 tal lui ¡ml ¿isa  mm uy  relacionado  este  orgamm isino  COl] br
historia  itm;tritimtia de  Guipúzcoa,  porque  en  él  desempeiá

¡OIL  cargos  (lo la  itmtyor confianza  algunos  hij os de  este país,
así  como  por  Italim.  sid  organizadora  de  expediciones  oti
que  tanto  sobresalieron  los referidos  marinos.

Las  cualidades  administrativas  do algunos  guipuzcmmios
fueroti  apreciadas  en  lo  que  vahan  desde  que  comenzó  tí
funcionar  (1 ¡elia  entidad,  siendo  uno  de  los  primeros  que
ueU[tarott  el  importante  cargo  de  factor  contador  Juan  Ló—

pez  do  Recalde.
Los  servicios  prestados  desde  este  cargo,  que  cIesernpeií

muchos  nflos,  fueron  excepcionales,  comiténdose entro  oios

(1)  Antoti o do Nebrija,  en la Crónica (le los Reyes Catlico
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e!  apoyo  que  prestó  á  la  causa  del  Emperador  durante  la
guerra  de  las. Comunidades.

Otro  guipuzcoano  distinguido  desoinpoñó  asimismo  un
puesto  principal  en  la  mencionada  casa,  siendo  oste  sujeto
un  Yordadoro  ó  interesan  te  po rso naj e.

Nos  referimos  al  Comendador  do Rodas  D. Pedro  Ochoa
do  Isasaga.  En  1507, á  la  muerto  de  León  Pindo,  jurado  de
ia ciudad  do  Sevilla  y  gran  amigo  de  Colón,  I’ué nomljrado
para  sustituirle  en  el  cargo  de  Juez  oficial  el  referido  Co
mendador,  señalándosele  100.000 reales  de  sueldo  hasta  su

fallecÍmiento,  que  tuvo  lugar  en  1515.
Este  sujeto  debía  tener  otro  deudo  que  llevase  su  mismo

nombre  y  apellido,  el  cual  sirvió  igualmente  cii  la  casa  (le
contratación,  habiendo  ido  en  1519 á  la Española  con  el  ini-
portante  cargo  de  investigador  do  los  desfalcos  ocurridos
en  aquella  administración.

En  el  siglo  xvii  continuaron  ocupando  en  la  referida
casa  importantes  cargos  los  siguientes  guipuzcoanos:  El
Conde  de  la  Puebla  del  Maestre,  Presidente;  y  en  otros  des
tinos  Alberro,  Eguino,  Munivo,  Ibarlota,  Martinez  de  Isasti,

Urquizo,  Oua,  Inunrriza  y  Berozpe  entre  otros  (1).
Las  relaciones  entre  la  proviticin  y  la  casa  do  Sevilla

fueron  tan  importantes,  que  los  mercaderes  de  Guipúzcoa
pidieron  á  mediados  del  siglo  xvi  la  creación  do un  Cónsul
que  les  ropresentaso  en  el  gran  número  de• tsui•tos  comer
ciales  y  marítimos  en  que  ellos  intervenían  (2).
.4síno  es  extraño  que  la  pólvora  que  llevó  la  expedición
deMagallanos,  de  la  cual  nos  ocuparemos  seguidamente,  y
las  armas  conducidas  en  esta  y  otras  expediciones,  como

igualmente  las  mivos  y  provisiones,  fuesen  allí  adquiridas  y
ejeeutadas.  Aquóllas  en  la  fábrica  de  Fuenterrabía  y  óstas
en,otros  lugares  de  la  provincia.  Por  cierto  que  para  honra
de.la  industria  guipuzcoana  hay  datos  que  demuestran  oxis—
tía  pocos  años  despuós  de  tan  lejana  ópoca  la  fabricación

Norle  de la  Co tratacidn  (le la  I,ulias  Occidentales,  por  Jo
seph  de Veitia y Linaje,  Sevilla  1672.

(2)  Registro dci  Consejo de Indias.  (Academia  de  la  Historia.)
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de  ¡trinas  en  Eibar,  citáiidoso  como  reputadisinia  ya  en
aquel  cntoiices  la  itiaiiuFatui’a  do  st0s  olijetos.

*

El  1.0 de Agesto  de  1519 partió  de  Sevilla  la  oxpedicón
que  bujO el  iiiuiidi  del  túluino  Magallanes  había  do  s’iii
de  bis  lilúS iiieinor:tI)Ins (Jil la  historia  de  la  iIttvogación;:1o’r
sus  dcscubriiiliefltOS  y  sus  rcvolacioiios  científicas.  ‘‘

De  cinco  naves  so componía  aquella  famosa  flota;  iii—
do  e  noitibra  do  las  naos  Trinidad,  San  Antonio,  Victó’id,
‘eieliajo  y  Coiwcjiciún. En  ésta  embarcóso  como  maost  1
cúleli  te guotarienSe Juan  Sebastián  del  Cano.

Forinuruil  adenias  parto  de  la  expedición  los  siguientes
guipuzcoanos:  Jwiii  de Elorriaga,  maestre  de  la  nao  Sa  Ai

ioaio;  Juan  do  Segura,  Joanes  do  Irúii  Irauzu,  Domingo  d
1 rizuga,  Lorenza  Irma,  Martin  Griato,  Pedro  de  Tolosa  y
l  urb u  1 iti.’ieit:t.

l’igur;t  lati  silicato  cual la do Cano,  nombre  tan  uiier
Ititinte  ie(’t)iI(}Cid() como  cOSniógrIl()  y  COiflO

cuasi  orgullo  oxtronuido  el  podoile  contar  cutio  los  hji
ile  (ui1iúzcoi.  Ya  en  la  conquista  do  Oráti  so lialló  cori  un
iii  vio  suyo  prestando  servicios  de  trascendencia,  asi,l*6
cii  la  guerra  de  Italia.  De  sus aptitudes  extraordinaridh
bEni  tanto  los  hechos  realizados,  cuanto  la  designación  iá

lorutar  como  maestre  de  una  nave  en  compañía  de  midhdS
tun  reputados,  cual  lo  eran  Magallanes,  Serrano  y  Caiva—
Ile  (1.).                          -

1)    lLisIO,io  (le  Titan  Sebastián  del  Cano, escrita  por
quiu  Fernindoz  1e Navarrete,  publicada  por D. Nicolás deiSora
luce.  Vitoria, 1872. Biorafia  (le Juan  Sebastián de Elca.nqinJ1P
.Juan  Cotarelo. Tolosa, iiiiprenta de la  provincia, 1861. NavvÇ.
Colccciun  de  lc  cielos  y descubrimientos,  cte.,  y (‘cdeceiófl deT tuis—
mo,  Dirección de Ftiá rogra ría.
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El  objeto  principal  de esta  expedición  era  el  hallar  las
famosas  Islas  de  las Especias por  el ansiado  camino  do Oc
cidente.

Después  do una  navegación  llena de dificultades  do todo
g6nro,  en  las que  abundaron  las contrariedades  do un  via
je  por  paises  desconocidos,  llegaron  por  fin  al  deseubri
blonto  del  Estrecho.
Obtenido  este triunfo  inmortal,  el  gran  cosmógrafo  Ma
j1laiis  fué  á  perder  la vida  á  pOCO por  un  acto  do arrojo

fulja  en Mactuuu, en 22 do Marzo do 1521.
•   Dspués  do conseguir  llegar  al  Maluco  resistiendo  tanta

contrariedad,  cargaron  de especias la única  nao  que les que
daba,  la  célebre  lTictoria, dando  la  vuelta  á  España  bajo  el
mando  del  celebérrimo  hijo  de  Guetaria, arribando  á  San
Lucarde  Barrameda  en Septiembre  do  1522.

De  227 hombres  que habían  salido,  sólo  llegaron  18. ¡Bien
dijo  González Oviedo  que  oran  más  dignos  de  eterna  me
mona  que  aquellos  que  con  Jasón  navegaron  á  la  isla  do
Coleos,  en domanda  del Vellocino de Oro!

El  servicio prestado  por  hombro  tan  notable  ti la  ciencia
cosmográfica,  á la  geografía  y  ti la  navegación,  liarán  per
petuamente  del  ilustre  Cano  una  do  las  figuras  más  sobre
aIteñtos  entro  los  descubridores.

Çuatro  años  después  de  efectuado  e] regreso  de  Cano  ti
España  organizóse  otra  importante  expedición  al  Maluco,

diiigida  por  el  Comendador  Fray  García  de  Loaisa,  la  cual
•  pqz,  la  calidad  de  los nombres  de  los hijos  de  aquel  país  os
de  gran  interés  para  Guipúzcoa.

9rmaron  parto  de  ella,  además  de  los  hermanos  Cano,
•   su cuñado  Guevara,  Capitán  del  galeón  Santiago;  el  cura

Areizaga,  primo  do  éste;  Martín  Iñiguez  de  Carquizano,  al
guacil  mayor;  Urdaneta,  contador;  Martín  García  Carqu ¡za
.zio,Gabriel  de  Guorostiaga  é  Iñigo  de  Lorriaga.

Elcélebre  hijo  d  Guetaria  iba  corno  piloto  mayor,  man
•dado)la  Sacnti  Spiritus,  de  200 toneladas.  Además  fueroti

•  diñ  avos  con  450 personas.
saciada  por  demás  fué  esta  expedición  de  la  que

quedan  bastantes  datos  para  formar  juicio  de  su  importami
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cia  cii  cuanto  a las  cúiititriedades,  y  á los  eminentes  servi—
cios  que  prestaron  aciiielLos esforzados  marinos  (1).

Partieren  do  la  capi tal  (le Galicia, por  hallarse  en  la Co —

rUiut  ostabi  ci  Chi la  (tse  (.10 la especierÍa,  la  cual  había  orga—

nizado  esta  ílot;a el  24  de  Julio  de  1525 (2).
En  el  mes  de  Noviembre  do  aquel  año  dieron  vista  al

Estrecho  do  I’[agallaimcs, teniendo  la  contrariedad  de’•uo
oncallasoii  tm.Os (le) Las mmaves que formaban  parte  do la  oxpe—
dicióri,  ytbidose  ti pique  el  Sttcntijiirtttts  por  esta  causfl.

Repuestos  omi. parte  tic  las  avenas  sufridas,  turdaroiitres
meses  4)11 atr;tvFsar  dicho  Estrecho;  quedándose  rozaadas
la  110  ,ciulu  y  nl  San  Gabriel.

Coiitimmuó  le  Cepit;miia su  rumbo  inicia  el  NO.,  tenieído

(11w susialulel  sli  imiamelta por  las bajas  iuo  sufría.  El  30(10
Julio  mnUmiI:4 el  General  Loaisa,  siendo  nombrado  para  sus
tituirlo  Camio,  que  desompeñó  bien  poco  tiempo  este  impor
limite  mergo,  pues  elej  do  existir  ci  3  de  Agoste  do  1526.

El  mar,  elLe i)o1  VOZ  primera  luibia  sido  reconocido  ei
leda  SU  iXLOIISiÓI1  aquel  célebre  cosmógrafo,  sirviólo  (10

aiiim,  sii.imiil ta  tui  grande  como  su renombre  y  sil  mé
rito.

a  lizo  mliii plazÓ íi Ceiio  brevemente  porque  falleció  mí

Hm).  (.0ii  ttt  imiot.ivo  hubo  entre  Iñiguez  de  Carquizniio y
Hustuimiuiulo  acaloradas  clisemisiomies por  disputarse  eht’rc
inibos  la jI;tturi  (le) lii  expedición,  habiendo  al liii  recaldo
ti  10111(10  lii  el  )IiIIIOiO  (3).

Esb  ilustre  hijo  de  Elgoibur  so  encargó  en  momeTitós
biemi  di fmi lts  y  ez;IrOSOS  tic  tan  delicada  misión.

IñigUez  (11’ C;imquiz:ttio probó  bien  las  cualidades  Ñlc—
vuiites  (II) que  rl  LO mSOl)dOk Cli  1115 tormentas,  luchas  n4n-
digeimas,  guerras  aitm portugueses,  hasta  que de éstos récibió

(1)  Fe ri  lii  dez  e  Navarrete,  (Jmml,rrimin !s los  viajes y  desculiri—

Itt  ii)  (tos (II  1’  ‘  iV  ¡e   II  )(O  III  (fi  lr,s  es» (1  oles.  Mudri d,l  8)7.
(2)  Segímíl 11115  iittticiI5,  (fl  los  arc]Ii  VOS  de la  capital de 9liCia

ii,  exitcn  d>eniitontos que  tcngari  relación  con  la casa de la espe
íiCli;i.  Siii dula  ,i  ilUSa  i:Io sim  cuita  iluracion,  no ha  quedd  ros—
tmo alguno  it  entida  1 tan  imupoitaute.

(3)  Umicilla, Urde  iota  y  It  Conquista  de  Filipinas.



NAVEGANTES GTflPUZCOANOS           251

do  un modo alevoso  la muerto, valiéndose  (lot Veneno  sunii—
nistra’do  en  un banquete  á que fué  invitado,  siendo el  lusi

tamio Baldoya  el que le proporcionó  el  tósigo do su  mano,
para  hacer  desaparecer  á  un  hombre  que  tanto  les  moles—
taba.

:En  la isla Tidor  tuvo lugar  esta felonia, siendo  ontorra€lo
.qfl  la  iglesia de Nuestra Señora  del  Rosario.

Ocho  años después  de  la muerto  do Carquizatio,  residió

Urdaneta  en aquellos  lugares,  sufriendo  amargas pendida
 y peligros  continuos. De una  á  otra  isla tuvo  que andar

ejicontinuas  luchas, hasta que puso fin  á la  épica  oxpedi(iól]
la  venta  de  las  islas del  Maluco hecha  por  el  Eniporadot
Carlor  Y al Rey  de Portugal.

Volvió  Urdaneta  ti España  en  1535, (lO51)Us (lo mmiii lal’i—

pocias,  con  intención  de  presentarso  al  Cesar  en Vallndoiid,
siendo  de  los  pocos  que quedaban  de  aquella  (lesgraein(iI
expedición.

Al  nombrar  ti tan  famoso  guipuzcoano,  lreeisa  rel)eti r su

nombro  con  el  respeta  que  se merecen  las figuras  ven era-
bies.

Bien  erigida  tiene la  estatua  que  so ostonta  cii  su  puhlo

natal  l  ifltréj)ido  navegante,  el  virtuoso  religioso,  el  iiii—
nQnte  cosmógrafo,  do  quien  dice  un  escritor  do  nuestros

dias  ‘que  resolvió  el  problema  de  la  navegación  del  mar
acifico,  comparable  esta  gloria  omm cierto  riioclr  con  la  (le
Colón, por  fundarso ésta, no  sólo  en  luibor  ido á  las  Antillas,

 por  haber  sabido  volver  do ellas..
A  su genial  pericia  náutica  en  la  expedición  ti  las  islas

del. Poniente,  después  llamadas  Filipinas,  se  debió  el  éxito

4oesta  empresa  ti la  que fué  (después  de  liallarso  retirado
on  el  convento  de  San Agustín  de  Méjico) insistentemente
soliditado  Iara  acometer  servicio  tan trascoiidejmt:iI. En  esta
memorable  expedición  va unido  ti él  otro  celeliérrimilo gui
puzcoano:  nos  referimos  ti Legazpi.

‘Dignado  por  el  Virrey  D. Luis  de  Velasco, el  ilustre
:dJo;de  Zumárraga fué  honrado,  al  salir de Méjico, con  los
tituls  de Gobernador  y  Capitán  General  de mar  y  tierra, y
Jefe  de aquella  colosal  empresa.
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Sus  extraordinarias  dotes  ile político  y jurista  fueron  la
causa  de  poseer  aquellos  prociados  territorios  la  Coroia  do
Espaft  a.

s
 *

Nuova  Gal hia,  etc la  itueva  Espafia,  fué  conquistada  por
D.  1)iogo  de  Ibacia,  y  la  itueva  Vizcaya  por  su sobrin.  don
Francisco,  del  mismo  apellido.  Otro  Ibarra, D.  Ortufio,  fué
do  los  primeros  conquistadores  de  Méjico.

Asimismo  etc el  Perú,  Cristobal  de  Gazteliondo,  hizo  el
(leseubricnieldl;o  y  conquista  de  las provincias  de  Mutilones,
Gavalosos  y  otros  territorios.

Notable  fmi también  la  expedición  llevada  d cabo  por  el
vcrgarerlso  Domingo  Martínez  de  Irala,  el  cual pasó al. Rio
(le  la Vlnta. con  la  expedición  de D. Pedro Mendoza, en 1534,
cooporatidu  á  la  fundación  do Buenos  Aires  y  al  doscubri
miento  dci Paraguay,  así como  ú la  designación  del. puer
do  la  Asunción,  lugar  en  donde  se  erigió  la ciudad,  fundan
do  adoinús  la  población  de  la Candelaria.

Otros  hocicos notables  como  guerrero  y  gobernante  :co—
[Ocal!   Irala  entro  las  figuras  do  más. relievo  en  la  historia
(lo  la  rogi Ún A rgoiitina.

Con  el  objcto  do reconocer  y  fortificar  el  Estrechcdo
Magallanes,  en  1581, so  organizó  una  expedición  que  ien

puodo  calilicarse  do  guipuzcoana  por  la grandísirna  partici—
paciódi  que  cupo  á  dicho  país,  no  sólo  en  cuanto  á lo  rnri—
nos  que  concurrieron,  sino  también  con  respecto  álas  iui—
ves  que  do allí  salieron  equipadas  y  abastecidas.

Lo  más  florido,  lo  más  saliente  do los  marinos  de la po—
ca  emljarcóso  en  tan  notable  escuadra.  La  nao  almiran,tse
llamaba  San .Jtan  Bautista,  propiedad  del  Capitán  Júan  de
Amasa,  siendo  el  maestre  de  ella  Martin  de  Goizuea,  La
Concepción, de  8G2 toneladas,  era del  Capitán  Pedro  4e. :Zu
biaurre,  ile Rentería;  la  San  Cristóbal,  dirigida  por  JuanGa—
ray,  pertenecía  á Joanes  de  ViLlaviciosa, de Pasago

La  frmn idea  fuú matidada  y  había  sido  construíd  dl
célebre  cosmógrafo  Martin de  Zubieta.
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Ibaii  acleins  la  San Esteban  de  Soroa,  la  Maria  dci Pasa

je,  la  San  Nicolc,  la San  Esteban  de  Arr ¡ola, la  Sancli  Spiri
tus  y  otras  varias  mandadas  por  Arancibia  y  Arrieta.

La  impericia  del  Jefe  Valdés  y  el  poco  deseo  que  demos-
•   tró  en  conseguir  el  fin  para  que  fué  organizada  dicha  oxpo

dición,  fué  causa  de  que  so  malbarat;jso  tan  pujante  fuorza
míritima,  habiendo  sido  sus  rosulta(jos  un  deplorable  fraca

en  el  que  se perdieron  infinitas  vidas  y  gran  número  do
llaves.

*
s.

En  la  expedición  á las  regiones  australes  (1) que  Fermín
dez  Quirós  emprendió,  en  1605, desde  el  Callao,  formaioti

parte  de  olla  tres  guipuzcoanos,  siendo  ol contador  do  la flo
ta  Juan  de  Iturbe.

En  la  población  do  Nueva  Hiorusalen,  fundada  por  Qui
rés,  tomó  éste  posesión  do  ‘las  tierras  que  luibiaii  do  llamar—

so  en conjunto  Australia del Espiritu  Santo  en  honor  do  la
casa  de  Austria,  entonces  reinantecir  Espafra.  El  escriba  iio
del  cabildo  de  la  referida  Población  lo  fud  Santiago  do

Itiarte,  y  uno  do los regidores  Francisco  do Zandategui  (2).
•     En el siguiente  año  fué  reconocido,  por  primera  vez,  el

pierto  de  Amatique  (Honduras),  por  Pedro  de  Izaguirro  y
Í’iiaestre  Santiago  de  Arriota  (8).

En  el  último  tercio  del  mismo  siglo,  Pascual  de  Iriarte
HVó  á  efecto  una notabilísima  expedición  desdo  las  costas

ehilo  á  Magallanes y  costa  del Fuego  en  el  navío  Nues

tra  Señora  del Rosario,  haciendo  el reconocimiento  de varios
•     jiiértos  y  tomando  posesión  de  ellos  á  nombro  del  Rey Car

()  Zaragoza.  Historia  del  descubrimiento  de las regiones Aus
tals,  hecho  por  el  General  Pedro  Ferminmioz Quirtís. Madrid,
1876,80, 82.

•      (2) El  ilustrado  y  competente  heraldista  Sr.  Guerra,  me  ha
proporcionado  datos que Corroboran el haber  nacido en  Gu iptízcoa
oooitados  individuos.

(3)  Colección Navarrete,  tomo  XXI. Dirección de  Hidrografía.
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En  1788 fueron  al  segundo  de  dichos  lugares  con objeto
de  levantar  planos  y efectuar  reconocimientos  en  una  comi
sión  oficial  varios  distinguidos  marinos  guipuzcoanos.

A  titulo  de  e  riiógrafu  iba  ci  (Iospuós h1roe  do  Trafal
gar,  D.  Cosme 1)atir hin  Clmrrueit,  probando  allí  sus  COhOCI
ni  lentos  y  pericia,  al  1)umIt (le haberse  denominado  en’  SU

recuerdo,  postor1  mi  ile,  un  puerto  do aquellas  latitudes
con  el  nombre  del  célhrO  hijo  de  Motrico.

Adennis  fucroim Z;ipiain,  Uriarte  y  Goicoa.  Sus  trabajos
importantisililos  en  la  geodesia  y  cartografia  son  aúnde
mérito  estimado,  cmi lo  mucho  que  valen.  i  ‘

*

Pocos  ifies  antes  do  la  fecha  do que  venimos  ocundo
1105, otro  guipuzcoano  ilustre  babia  llevado  á cabo  el  re—

úflOCiffliOiit()  ile  inhitiit.ilS  islas,  entre  otras,  la  célebre  de
()tait(i.

D.  Domingo  Boimeelica, que  es  el  personaje  á  quien  ios
refer  inmus, era  natural  de  fuetarin,

l)estiieulo  ah a1u>stuleru  (10 Liman, (10S1)UóS de  hrahoi’ jios

001(1  en  su  cartera  múltiples  hechos  notahilisiiiL05,  fé  co—
rimisioriado  por  eh  Virrey  del  Perú  para  e  importante  cargo
(lO eX1)lorar  las  islas  ll;minad;is de  Otaitti.

A  este  electo  enilmrcóse  en  la  fragata  Mtyd(tlCU(t,Y’C5

1tiés  de  descubrir  una  porción  de islas,  llegó  á  la que çons—
tituía  el  objeto  de  su  viaje.  En  olla  consiguió,  á ppó  do
arribar,  la sumisión  de los  indígenas  á  la  sobera nia  dé  Es—

 ña.  1 [izo  est ml ios  sol reo  la  flora del  país,  levantó  planos
(10  sus  costas  y  ejeeutó  observaciones  dio gran  iiiter  (j:Oi
tilico  (1).

1)  Academia  (le  la Historia, E.  23.—DilOCCióII  de  1-lid eogi’afii,
M.  S._Biblio1eca  Mcirilim&  spañola,  obra  póstuma,  por el  Exce
lcntisimO Sr.  D.  Martín  Fernández de  NavarretO. Madrid,-—ViiC
2,i,,gor,,scu  (r!rmlC(l(”  del  mlWiO,  por Duinont D’Urville. Barcelona,
itumprenta  de  Juan  de  Olivercs.—Galeria  biogrdfiC  d  los  Gene

d  Manen,  etc.,  por  D. Francisco  de  Paula Pavía.  Marid,
ini  prcnta  le  J. López, Iztueta, F. Duro,  etc.
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Dada  cuenta, á su regreso  al Pera,  al Virrey  del resultado
•  e  su viaje, le  encargó  dicha  autoridad  hiciese  otra  nueva

exploración  á  la isla de Arnat, nombre  que se  le dió  en  con
sideración  á  dicho Virrey.

Con  bastantes elementos  emprendió  la  vuelta  u la  rofo—
•  rida  colonia  el  ilustre  marino,  cii  la  cual  le  reiteraron  los
:naturales  su adhesión  á España.

Comenzaban  á organizarso  los  servicios en  aquella  isla,
uando,  efecto  de  sus  achaques,  falleció  el  insigne  Bono
chea  el 26 de Enero  de 1775, siendo  enterrado  en  la  iglesia
de  aquella naciente  población  por  él  fundada,

Bien  merecedor  es  de  un  recuerdo  imperecedero  tan
excelso  exploradór,  así corno do ocupar  un  preeminente  lu
gar  entre  los más  arrojados  y célebres  navegantes.

Juan  Inciarte  fué uno  de  los  marinos  que  más  navega.
ron  á fines di  siglo xviii.  Con motivo (le los  múltiples  re-

•      conocimientos que  de diversos  parajes  de las  costas que  re
conoció  para  levantar  infinitos planos,  adquirió  tina pericia
y  notoriedad  extrerndas.  Las costas de Buenos  Aires y Pa
tagonia  fueron  por  él  cientificamente  estudiadas  al  hacer

•       sus rospeetivos  ¡)lllnos,  así  como  postei’iot’iiiete  los  ile  las
Tercoras.

Para  hacer  trabajos  hidrográficos  hizo dos viajes  ó Car
•     iieua  do Indias,  y  formó  prte  d€  la renombrada  t’xjnt1i_

•.ciÓn de Malaspina  alrededor  del  niuitclo.
 Como  cartógrafo  y  matemático  fueron  sus  estudios  de

relevante  mérito,  habiendo  dedicado  su laboriosa  vida  al
.b4!lo  y enaltecimiento  de la Marina españIa.

De  aquella  misma  población,  por  los  mismos  iiios, salió

•oiiobjeto  do  hacer  una  expodicióii  ¡niportatile,  el  más lar
do  Brigaclies de Man ita, D.  Tomás  Raniery.

Embarcado  et  el  balandro  San .Tosti reconoció  miau-.
eiosanente  las  islss  de  San Andrés,  Provideiiei;t,  Mangiés

rande  y chico,  de cuyos  territorios  hizo  una  notabilísima
oInción  tpográfieu  y  etadístic;i,  así coitin una  descripción
dc  su uolo,  riquez  fotestal,  etc,  de giati  api io  y  c  icti

-•  .d,  siendo  sus trabajos  cte señalada  importancia.

Este  ilustre  marino  concurrió  nl combate  de  Trafalgar,
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y  por  sus  méritos  ascendió  á Capitán  de fragata. Comenzada
la  guerra  do la  Indopotidoncia,  so  trasladó  ú  Cádiz  desde
Sait  Sebastián,  habiéudoselc  conferido  el  mando  del  navío
IIéjoe.

111

rfei.miimln  el  bosquejo  de los  marinos  descubridores  y

expedicionarios,  vamos  á relatar  el de  aquellos  que sobresa
lieren  como  guerreros  cii  sus  diversas  fases,  siendo  eta

pte  la  que  ttuís  nombres  ha  do  señalar,  por  haber  sido
Guipúzcoa  fecunda,  como  pocas  regiones,  en  producir’Go
nerales,  Almirantes,  Capitanes y  Oficiales  de  mar.

Seria  interminable  y  fuera  de  la  índole  del  trabajo  que
1105   explanar,  el  presentar  las biografias  do to—
ilos  y  cada  uno  (lo aquellos  niat’itios que prestaron  sus  SOr—

Vicios  en  la armada,  durante  cinco  siglos  y  medio,  que es ‘l

espacio  que  resulta  entre  la toma de Soyilla,  en  1248, y la  ba
talla  de Trafalgar,  cii  1505; acontecimientos  entre  los  cuales
loiti  do  reíeriiso  la  narración  de  os  hechos  llevados  á cabo

ir  los  man  tios  guipuzcoanos.
Con  el  Altairattto  Bonilaz,  Jefe le  la armada  que penetó

cmi Sovilla  y  que  arrolló  el  puente  que  tantos  obstáóulb
opi  ti la,  vetiii is  ligurar  á Perogrin  de  Uratizu,  caballer6  do
Iiúmi, el  cual  fud  recotnpcttsado  por  el  Rey  D.  Fornaiidó
con  una  renta  en  Fuotiterrabia  por  los  servicios  prestadós

iii  aquel  hecho  da  anuas,  Itablándose  con este  motivo  dIiis
naos  que  fueron  de  Vizcaya  y  Guipúzcoa á  tan  memorable
1 cnt  i (cci mi CI it i.)                 -

A  mediados  del  siglo xlv,  al  otorgar  D. Alfonso detóriiii
miados  privilegios  :í la  vi  la  de  Guetanin,  escribía:  Noshtzi

hecho  ttmuchiü serviiio  con  sus  navios  en  las guerras  que  ita—
bemos  habido  hasta  aquí  con  los moros  é  señaladaineuto  en

el  veticiniieutto  de  las  flotas  de  los  Reyes  Beitainerin  
Granada  ó desputs  toda  la  cerca  de  Algcciras.
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,  Medio  siglo  después  descuella  Juan  do Mendaro  mun(!;III.
do  la  nao  Zumaya,  una  de  las  que  compotman  la  flota  gui
.puzcoana  y  vizcaina  que  estuvo  protegiendo  el  Estrecho  ti

Gibraltar.
Aparece  postoriornI(,j  uiia  (lo las  ilguras  (tu unís  telie—

ve  en  Itt rehicióti  de  los  Personajes  maritituos,  el  cual  Ilcy(,
unido  á  sus  servicios  extraordinarios  la  estirpe  de  una  du
lu  fa ni ¡1 iuis do  mayor  alcurnia  del  pais.

Nos  referimos  é  Juan  de  Lazcajio,  Capitán  Geuiert,l  de  la

Aii,dtt  y  do  la  gente  de  guerra,  y  Almirante  de  Castilla.
sus  servicios  marítimos  se  cuenta  el  haber  eoopc_

.:rado  felizmente  con  el  Gran  Capitán  á  la C(uiquista  del  Rol—

Ho  (le Nápoles,  prestándolo  auxilios  do  Suni  ¡muuportaiiej.,
pnra  el  logro  de  tal  efflprosa,  entre  otros,  el  do  vencer  It

•  Armada  del  Rey  D.  Fadxique.
Cer3  COfl éxito  á  ‘raittito;  durrotó  la  Cseuitdm  franco:,

de  Pcrijumtuu, Cii la  que  se  perdieron  cuatri,  galeras  de  est

iaci6n,  veuiciendo  el  marquós  do  Vitonlo.
•  Condujo  l)t’isiúiioro  á  Esp;mrm ú  César  liorja,  I’rir,ej1n  d

:Y!JCiitiuIOiS, elloifligo  (ilCtil’iiizi  (le nuestra  unción,  y tillan—
zÓ  y  mantuvo  las  conquistas  que  el  Grau  Capitán  libia  oh—

•çnido  eui Italia.

En  el  Cerco  (lo Mazalquiriz  hizo  prodigios  do  valor,  te
niendo  el  inmenso  mérito  de  haber  ¡ muventaclo oh  bI ¡ti daj e
dejas  naves,  que  por  primera  vez  so  ensayaba  el  uso  ti

•o  medio  do defensa  obtonjendo  Un  éxito  COIusI(lOrtIhlO
•  Lazcano  es,  á nuestro  modo  do voi,  un;t  flguraguo.,.01.;,

•tQ  las más tdm  ¡rabIes  que  ha  producido  Guipúzeo:i,  no  ¡ni—

biendo  sido  todo  lo  reverenciado  que  debi,,  dada  su  ini
porancia  histórica,  sus  servicios  Omis,eiutc,5 y  su  imot;,hjl ¡,.

Yeiitiva.
Célebre  por  demás  y  digno  de  ocupar  uit  lugar  r reli —

ronte  os el  ronomnbj.ad() Miguel  (10 Vii lavicios:,,  Jefe  do  Ulla

familia  de  Generales  y Almirantes,  cuya  onu:,  tuvo  su  asiemi -

tcen  la  población  de Pasages.
Sus méritos  Comn,j guerrero  y  co  no  una mino le  lince,,  liii

¡uJo  SObros:tljen  te,  hnbie,ucIo  prestado  cmi tiorr;,  5lJiLli -

1res  hebos  ile  armas,  entre  otros,  el ¿le It, h:mt;,li:,  Loja,
Tozo  ¡.xii.— ENEKO, 1908.
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pír  ruy)  5  )xitos  le (liruil  el  sÚ1)reIloml)ro  de  Poncltjt& tc3

(Jiu,  cuyo  di000t()  (  II5ftVLII  SUS  tleseon(iwntes.  Fu  el
piulO”  (cneI’al  iii  la  ea l’t’eflL  tic  las  Iuiias.

Tuvo  (  ll(  liiji  is:  el  (Icitelal  Martiii   dOS Alnii’,itO
(o i’Ios ellos itt  ilos  cii  Pastigos),  Jututot  y Juaneeho, el Ca  -

pitéit  Juan U. de  y  CatiiIU1,  del mismo  apo—

lli1o.
El  piiIUet()  llegó,  eolio  su padre,  í General (le ‘hisflotns

(le  Iii(liiis,  ligUl’aIll0  cii  ht  toma  de  Tiic  con liehos do’

sii’igulai’ cierto.  ‘El segUli(l() ué  Geiwrai  (la) la A’niadtt

lrt)3,  el CUal,  (01  (0)IIljnlitni  ile lOs (oi  ¡‘ales guipUZCOU—
ls  Znlii:iutE’e   SU li(O’nlaIl’)  ,Ju:titot,  1)tuvici’oil  un&  cole

itrada  ‘i(’t))iia  coliLla  las  lumias  l’i;Iil(t5U5  ó iiiglesa’  CII  CI

jí))  iii  Ilit i&l (J)’)S.

Eii  ci  ti’lllS(Ui•  )ltl  siglo  X  iiu  li’iy  :i1ffliUS  haiañas
ni.;iiiti1fl  cii  (jUC  II)  SO hallo  ligui’ahicl’  tlgtí;i  gLii)UZCOU

no.  Así  voltios  á ItalTZíbat,  tiltural  (LO Dev:i,  penetrafllG
cli  ii  puerto  ,lo  B:iyi  ita  deSI)fles tic  lCtbCl  ri it()  una  cadena
1u0  hahin  cii  ci  ¡njsifl)  y  (Si))ndudt)  ini:,  Oil)  fi’ai’iCeSU que

(  SUS 1)l))1)óSjtOS.
Miguel  Mugici  y  su peino) Soverio  fucioli  á  la  áóñquisto
lis  Ctnirias  cii  1483 en compañm do Pe(lrO  de Vera. Lic—

Vil•)  111 liU)  15  p)  )IS  CI  II  isti  cm  pi’t’si,  oit  It  eua,  gÚti  1))
iii  miau  lel’iti1l)  y  Zurita,  nc  rieron  unos  200 lici

erjstjin)s  con  i[whi  (1). En cambio, otro autor (2)’lasegU
l•ii  (ti0  Volvió  ii  IHIIIIOL’O  á SU Pueblo natal, Vi11ifÑflCR de-
Guipúzcoa  1)11 (i,)ii(lO eoiiti’aJO  111i1t1’iIflOiliO.

Mis  toide,  iii  h os e  illiOlizuS del siglo  xvi,  presta  ouior
lliS  seiVicIS  iii  el sitio  de  Bujia  Muchiii, do Renterín,  ape
II idide  Ut’tiiiU,  t:i CUfl 1, COl)  SU  gente  do  flhiL,  diiii1’°
en  aquel  lis  pllyLS,  y  0011  prodigioS  de  valor  temerario cor
có  soitt’  los  sitiidoies,  cii  lou’ma tal,  que  B  rbirrija  tuvo
1ue levautal ci sitiO,  recogiendo,  á  la pal’ que  la vui-ctorhi,

las  l)tuidcr&s  y  (:1(00005  tic  aquelloS  sititti01’C

(1)   Wistorkt  liS  lus  1.0,, s  (iiCOS,  por  Andrés BernaløZ (cura
de  los Palacios) y  Zurita,  libio  XX. Acaileuilil  ile lii Historia.
()   José M.  Zuazii:LVlr,  imp’OS)  en  Pamplona,  1820. Euskal

Erria  18S8.                        “
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.  TambIén en Bujía pordió  la  existencia, el  Alii,lraaøu
•  .;•  .,*rrlaran,  eerorzado nuirino.

u’     •

•    L..En  los primeros silos del siglo xvi  aunieiitnroi, do UI,

:.  ¿?.anwdo  consldentblo los cosarios franceses, que se dodiraha,,
•  7jsb la.csaptura do las naves que venini, de las Indias.

A  causa do eSos enemigos do la tranquilidad del trilito
;.v.5S,tPm1tIn  diversas suadidas, cuino fuero it, entro airas, la

 q9pol6n do escuadrIllas cercanas ¿la Peninsula, con slijnt.i
ta  IZO textresnar  la vIgIlancIa.

‘Entro  los primuros que Iilsindjeron sus armas en dnrt•sis:t

:  ¿4  l  que conduelan,  háiflinse dlstintais fls’nenili’s y
.pltanes  gulpuíew,,t.m, siendo uno do ellos Juan do Laisil.

-      ,•: _Çølebre so hizo también el CapItán Martin do Isilans, el
-:.  çuat tuvo encuentros çon  dos naves  fnisie,s,  cerca sIal
•   _bo  5111 VIcente, mandadas por Juan Florín,  ten•lhlo t•iu’—

sirio  de la Rochela, quien se  habla apoderada, del tesoro
rndjlenno  que Hernán Cortés envIó 6 Rapan,..

Irlbas,  con denuedo y. valenflai, atacó al fn.neés, lnueltuj
 ?:ftple  rendir 150 hombres que llevó presos si Cádiz.

c   En la expedición que EnrIque Vil  de Inglaterra envió
con objeto de recuperar la Guyena, al mando del

•:  .,t4arqpés  de Dorset, habla buen número do naves do GuIpas
sea.  Ehta flota llegó 6 Pasages el 8 de Mayo del referido sino.
 V4nq On ,ella como •cnrtografo Suliantisin Cabot, hijo dci s’ó—
inke  Juan de quien antes nos  liemos ocupado.
¡,s3 ebastlán  Cabot hal1la hecho en Brlstol unos pinitos do

•...  .lqosta  de la Guyena y de Gaseuna (1). Desde Pasajes fud al

rr,  1 tfrecerso  It D. Fernando V pan. hacer una expedición iii’
ci.rn.4eaubrlniientos  & la reglón do los bacallaus.

Siguiendo el relato de actos notables, vernos que Dunda-
go  Arriola, General de las galeras de Espana, preuidló al tur

;“;e.) b&Ceramay en 15.

•;  n,rr
•    a Jtliarrise,lec. ch.
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Duri  tite  el  rciintdt  de  Felipe  11 coiiti tiujiron  aparecien.

(it  en  ugar  prefereriti’  las  ayudas  y  auxilios  marítirnohe—
dios  por  Guipúzroa,  fttrnuindo  un conjunto  de Genrales  y
Altnir;inttis,  así mato  de  nuif’iiiOs  (le  todas  clases,  dignos  d_p
adiiiiiaeióit;  J)iucha it  estos  ttsef’tiis lo  efectuado  en  la  con—
quislit  ile  las  Azures   dotide  salieron  de  estos  puertos
diez  itaVis  eoiistittIyiiiI(l()  el  mayor  núcleo  para  I9grar  La

)11.i (ti it n  jt.li.
1Ili  se  ilistimmguiulitit cii  prililcia  hiten Aninbuvu,rUr—

i1ujiil.t  Aiizali.tle  r  Juan Escorza  el  cual,  cii  la  batullatIo$aii
Miguel,  ¡miraiieó el estandarte Real  do  la  capitana en9nign

1 livalat  ti  General  Strozzi,  dospus  de  haber  efectuado
Iteehios  tic  arroj  y  valentía.

No  Iumittii inenitr(S  los  servicios  que  prestaron  elht.lIilso—

unJa  gutira  umuarit.itiia (1)  OqUdnd)  1). Miguel,  los -Villavi—

enisas  Juninit  y  EstÜl)aii,  Irigoyen,  Iruro,  Venozu ,.E.vøru,
Aguirre,  (ain1tua,  Idiaquez  D.  Alonso  (2),  Isasa,  Jus.Gura—
garza,  Mutio  y  Segur;’,  entre  otros.

1)osii  prilicipioS  del  siglo  xv  oxiston  noticias  en  q.e  se
relata  it  ;tmtí  ejecutados  por  corsariOs  que  tonían  habitual—
Inmuto  su  catnio  de  ;iceiúfl  cii  los  mitres  visitados  por  los
marinos  guipuzeonitoS.

Las  tiimpr4s;is guerreras  fuvotecian  estas  aptitud,  sien—
dii  Irtineimte  ver  sobresalir  con  actos  de  arrojo  y  peçii,a  á
iii  uc Itt is luomiuhues (he mar, que  posteriormente  hlegarpnlos
cargos  di  Almirantes  y  Generales.  Por  esta  causa,  á locor
Siuti(iS  y  (t  su  itistitUcióli  les  dedicaremos  algún  ospaci.

En  1497  las Juntas  de  lii  provincia  se  dirigiorop  ú Don
Fcrmi;iiidt  Y solicitando  la  debida  autorización  para hacer
el  corso,  liabéiridoe  expedido  cii  30 de  Junio  una  tal  Cd-
dula  (3)  cctimccdieiido lo  solicitado  á  los naturales  de.a:pro—
vitiela,  con  la  sola  i(lv(rtelicia  de  ito  ofeiidür  iii  inol$u’  ti

l)  Tu  (ii,tqtiilu  1c la  ‘lot  e  eii  h55,  por D  Ce irgo i  einan
ilez  Da io.  IIaduid,  1886                                                                       .1

(2)  Col Sanz  Bajuteil:  Dim’teióii  tk  hidrografía.
(t)   (ii iii  st  bel  N,ticius  (te  tus  ettets  nttawr,blcs  de.,G.uiptbCo4.

l’olosa,  1509.                                   :i
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:itros  barcos  que  á los  franceses,  respetando  á  los  naciona—
les  y  á  los  de  Estados  amigos.

Distintas  y  varias  fueron  las  disposiciones  que  iiños  pos
tÑiores  regularon  este  ejercicio  hasta  el  siglo  xix,  hablen

?a.o.habido  en  dicha  pi:ovineia  numerosos  individuos  ddi

étidos  al  lucro  que  tan  arriesgada  l)rOfCsiÓu reportaba,  110510

 omplota  desaparición.
Diez  años  antes  de  la  citada  Real  Cédula,  Juan  Marticu

ioZumaya  apresó  una  nave  inglesa,  exeodióiobst  cii  la for—
j1j  de capturnrla,  (1011(10 con  este  motivo  lugar  á  graiitlcs

‘iéclamaciones.
iA:prjt1eipios  del  siglo  xvi  alcanzó  gran  renombre  Pedro

Mondragón  (1) por  sus fechorjas,  más  propias  de  pirata  que
‘b  corsario.  El  apresaifliento  de  una  nave  portuguesa  que

vinía  de  (aiicat  .carga(Ia  de  especias  y  seda  que  viuIió  en

flÍyona,  niotivt5  una  Real  disposición  iira  irma:  tu  ertrst,
contra  él  las  naves  que  lo  deseasen.

Mondragón  continuó  sus  fechorías,  llevando  ti  sobresal—
to.á  las  costas.

•     Años después  López  do  Isasti  extendió  sus  proezas  hasta’
las  Canarias,  cii  cuya  excursión  recogió  u II  hí’iicti d  

dueto  de  sus hazañas.
Durante  el  mismo  siglo  continuaron  ejerciendo  el  eÚrs

‘djfreijtes  armadores,  siendo  los  ms  señalados  los que, Coli

iiiótivo  de  la  guerra  con  Fancia  do  1543, hicieron  1)1011 pa-
sus  condiciones  extrnordinarias,según  consta  en  una

iífbrinaeióii  oficial  hecha  en  1555 en  San  Sebastián  ante  el
Ct’Ñgidor  D. Fernando  de  Zúñiga,  y  que  ine:icit tiaiinos  al

lÑtr  de  Terranova.
•    Éti  este  documento  figuran  los  Capitanes  armadores  Do—

.tiigo  de  Albistur,  Martin  Cardeli,  Juárez,  Illarieta,  Pablt
dAramburu,  Juan  de  Erauso,  Martin  de  Echave,  Domingo

do  Mendaro,  Miguer  de  Iturain,  Juanot  do Villaviciosa,  Mar—
Un  Ochoa,  Domingo  Goicua,  Martin  de  Z;ildivia  y  tos  pilott is
Martin  Pérez  y  Juan  del  Puerto.

Según  resulta  do las  diversas  doclaraeiones,  los  armad  —

(1)  Coleccidu  Vargas  •Ptmce, leg, 2. Dircrción de ifidiogia  tía.
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res  hab [alt  proii  ecu  filadO Para  ht gUciTil  CDI! Francia  

iIÚlUCFC)  de  linos  gruesas  y  medianas,  asi  como  galednes  y
zabras,  5iendo  el  uúiueii  de  olas  artilladas  350.

Burihiroti  vatias  veces  las  costas  de  Francia,  ydoa
la  Notinau(l  i;L, Brctaei  y Guyellil,  y toda  la  costa  de  GiUia

por  úlliiiio  desde  Finisterre  hasta  ItiglateiTa.

Eti  (1  Iii)  iii  BlitIlis  se  jiitOIIlatI)fl  chicO legiift,  s—
ClliluIr(aIid  cii  tierra  ;.(X.X) itilatites,  ti  s  arcabuceros;  ata
(ande  varias  villas,  isi  pu!  niar  cuino  por  tierra,  consigu1011

do  Ufi  ís1iIéiidid(  liutíti,  después  de  luther batido  áiifás  do
1.000 tiuiii lis  qn  cotilla  cflos  fueron.  AdelnS  seápiOpia
riot  siclO  IiLViu  gallos  cii  el  relucido  rio  de  I3uds;  -

1 ictidi  (10 iole  st  1  ilipreSi  con  resultado  satifieOi40,
iprtaitd°  estas  ¡it’  sis  ¡í  It  ¡irovIlicli.  -

Eti  el  CUIsu  do  li  iii lurinicioti  SO iitCtlCiOlflhiI  varios  tii—°

cueiitiO5  habidos  cii  TerranoVa,  oir  cuyo  torritoriosOlib1’
cli  varias  batallas  ciii  los  franceses,  habiendo  suejimbido
titúS  de  500 liOifllitO5 dO 0511  itaciutialidad  á  causa  d?dichO5
eiiCUeiiti5,  así  Colilo  el  nprestiUiÜnt()  do  tuis  do  200 niios
gruesas  e;itgidas  de  bacalaos,  CU()  jiit1)OFtO  pasaba  de
00.000  ci urados.

Miguel  de  iturtriu  tomó  por  la  tuerza  de  las  armas  la

giali  galera  de  San  Juan  cte  Luz,  la  cual  IorIflflbil)at’0  d
itiiaiiiiiuiitaiitituuuIi5i1,Y
ve  tinituli  isniiiiiu  otto  gileóil  de  aquella  iiaciól,  6 igual
iiientc  se  apropió  ci  Cubo  do Bayona  Aranil.iUrU,  cuando  so
liillihii  dispuesto  pata  salir  i  lii guorla.

Ta  iiiliiéir  di  T irra  iii  va  traj  u Martí it de  A  idti,  ou  1580,
sit  e  naos  a ptttlis,  bu portando  la  pt’ost  iiii  (1012.000 du

idus.
Miguel  Abadia,  expeit0  tiliriltu,   priiioipibs  del  si

glo  xvii  fué  ii  curso,  ll:i(ilid  provoeIiOt5  detencioneS  do
e;iIg;LItielltl  s  de  bacalao.

En  1í;24 Pudro  de  Aguirre  y  Zurzitibar  llevaioii  ú eíeeto
múltiples  :ipres;tlniCiituS  cli  los  puurts  do  Brbtiíiii;  á  causa
de  utio  de  oil  s  lué  pt(sO  en  Dieppo,  desde  donde  zeclimó

su  lihortad.  Su  eoiup:ifli1’u  continuo  el  CÓr(  ejec’utando

tiiiiSuIS  cii  Sus  (iiillciiias.
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El  Capitán  Arriola  tuvo  un  encuentro  con  un  pirata  iii—
glés,  al  que  venció  después  do 01111)cñuid1L lucliíi.

Cristóbal  Eguilaz  murió  ejerciendo  su profesión  i  nianús
dolos  franceses  en  1674, Antonio  Veroiz  en  la  fragata  Suit,

Ji’ranCisCO Jurie,’  hizo  ci  corso  en  las  costas  (10 l’ortugal  )

i3orboría,  haciendo  grandes  iiptesiinieIItos.  No  fliOflOS  act  —

yo  fué  gnacio  Gazt.afiaga do  Oi’io,  el  cual  se  apropió  tres

:Oflii)ft1’t01iOS  francesas.
Contiiiuuruii  durante  el  siglo  XVLI[ aI)UlIdi!lid(’)  los  mr—

:-ariOS  matriculados  cii  la  provincia  de  (biipúzcoa,  su  ex—

joJisisinm  Usta  eoinpi’noha  la  i1itaiimia  iUi  teuia  asta
;.nriesgada  profesión.  Entre  los  más  cúl  lires  figuran  (oi—

.<oøc1iea,  que  apresó  á  un  iiavio  inglés  cii  coiidicioiies  do
•  inferioridad  iniumihesta, y Leiz:tga que (1ctUvi u u buque  por
tugués  estimado  en  &.OOO posos  su  rico  cargtiiieIIt°.

Do  Terranova  era  también  frecuento  traer  eUa titiosas

•prosIts,  como  la  que  hizo  en  una  ocasión  Martin  do  Aiioetit,
l  cual  se  apocleró  de siete  navíos  evaluados  cii  12.(OJ  du
cado.

;,  La  carrera  de  Indias  estaba  casi,  pu’1  lecir,  eiic’oilieil—
 á  marinos  guipuzcQanos,  demostrando  esta  alirniación

cl,iIInÚ,iieIi)  do Geiioi’ales y Almirantes  que  (lO esta  prúviii

ÇittOi1  dicho  inaimilo, los  cuales  ejeoutalatii  SU  ())lii(ti)l)
::eon  admirable  pericia  náutica,  siendo  entru  otros  Lecoin,

Uranzabia  y  Urdaire.

-         EStOS l)U(St()S  (le  (‘oiitI1IIIZR  resultaliati  lií)iIi’OSiSifliOS,  l°’
iioccsitrSe  para  u  desetimpeflo  coimdieioiies  (,specii1liii)i:Is

pai’a  la imnportacióii y  el  transporte  cte las  cuaiitiOsas  suiiias

   España.  Entre  los  que  más  expOílii.’i)ii)S

t-;U’Ofl, SC cuenta  (i los Alod:is,  Sielid)) ci  1). ,lu:imi G(iiemaI ile
dicha  ea rrei:i.  En  uno  do sus  Viajes  tuvo  que  si  steiicl  Un

iudo  combate  cii  Cebú  (Filipinas)  contra  miaVes imiglosas, do

 ¡ipresó  La  tlmuiraiite,  que  llevaba  documentos  ini—
fortantes,  entre  otros,  de  Maur’icio  de  Nasau,  mmmuy útiles  iii

;  jtiella  epoca.
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1)espué  de  (.)ttÚS  heehos  sobresalientes,  murió  trágica—
jiiw)tO  pelea  tido  ci Uit nt  18.iO  i tisu rreetos  cii  Man ¡la. Su hijo
1).  Diego,  Iierudú  la  cii tugorín  de  su  piid re,  liii liiónclose  ha—
1 lado  en  la Armada  ilal  Marqués  do  Santa  Cruz,  eh  1.  quo
poltiaroti  ¿ani  nl  tat,iiiso  Drake,  siendo  uno  de les  Generales

uIUO mus  lhilii  cuimilujo de In  .Iiidins u hu Matrópoli,  púdión.
a íiuul it  a  la  lista  de  los  que  hinicron  servicios  análo

gos  al  Gi,nerutt  Ama iii liajri.
En  la  famimesa I)atal tui naval  ile  Lepanto  tuvieron  los  gui—

puzcoumnos representación  muy  señalada  en  hechos de’ intre—
1iitlez  y  de lieroisrmio.

Tummbiéim noii su ingenio  contribuyeron  á la constñiccióii
(le  tiaves  ilue allí  figuraron  en  primera  línea,  cooperando
otros  á  la organización  de  la escuadra.  Entre  estos dsáue1la
1).  Framiniseo  tie  Ibarra  como  Contador  mayor  de  galeras.

/a  Ii’ea/, i,tm la que  navegó  1). Juan  de  Austria,  la. cons—
muyó  oit  Bit mccli ma  Att ten ¡o  de A Izate, notabil ¡si mo ea  el

nito  uit  ia  imsl ruceióim naval,  siendo  esta galera  una  do  lQs
tiimí  graiitliiusuis de su tiemmipo. Durante  muchos años,este re—
putadisimno  marino  dirigió  las  Atarazanas  de  Barcloia.  Si
nomo  artifice  fué  peritisimo,  corno  Capitán  demostró  grtin
ultuituedu en el  gobiermio  de la  Soiicraua del  Papa,  nave  que
Iti;ilt(ló  durtitite  la  reterida  batalla.  .

En  it lilia  uiecióim 1ierdió lii  existencia  ile un  inodlierói—
mo,  tlefeiidietido  su  mino, Ruiz  de  Galarza,  nuttural;:dh  An—
zunlut.                            . :

El  Cutiieiidadot  miiayor de  Castilla, D. Luis  do RÓ4desens,
1 ugmirteti itt mm te  (litimermi 1 de la  Armada, debió la  vida al arrojo

imme pi ir sil  varIo  lo pinstó  1)otni tigo Zavala, Cuil)() do Cuatro
galeras,  nl cual  fué lieridi.i  gravemente  al  llevar  áefucto  he—
4li()  tui it  t,iütnorahlc.                   , í

 *

Retrotrayctido  á  España  los servicios  piestados  por  Gui
púzcoa,  inenionaro:nos  los  efectuados  con  motivi  dohi  cé
lebre  Arniadi  conocida  con  el  nombre  de  la  .Invcncible’.
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Al  mando  del  General  D.  Miguel  de  Oquendo  fué  la  es
cuadra  de  Guipúzcoa,  compuesta  de  iiueve  navíos,  una  urea

•   y  dos  pataches,  con  cerca  de  7.000 toneladas,  2.000 hombres
 y247  piezas  de  artillería.

Iban  adomás  do esta  provincia,  bajo  el  mando de  Reeal

-to,  varias  naves  y  buen  número  do  hom bies,  todas  do  (  u
púzcoa,  siendo  indebido  el  atribuir  á  Vizcaya  naos  que  fue

roii  propiedad  de  aquella  provincia.

Este  conjunto  de  fuerzas  se  unió  al  resto  de  la  Gran  Ar
-.rnada,  siendo  este  su  verdadero  nombre  por  aquel  entonces,

resultando  esta  deplorable  expedición  una  de  las  mayores
itástrofes  que  registra  la historia  de  la  Marina;  hieii  es ver

dad  que  tan  negativo  resultado  no  tuvo  otra  causa  que  e-!

:kber  elegido  romo  caudillo  á  un  hombre  que  carecía  do

•.otes  níuticas,  cual  él  mismo  lo  pregona  al  d.irigirsu  á  un
•-:-guipuzcoaIio  ilustre  diciéndole:  ‘te,igo  sefo,  ejeiiriieia  /r

poco que he anulado en la  -mar, que  inc  mareo  porque  /v’uo

nuchos  re-uina,q, ele.’  Con  estos  anteceden  tos,  entre  ttus,

 ‘quØ  resultado  habia  de  esperarso  de  aquella  traseendemital
lucha  con  la  pujante  ambición  inglesa?

-  :  Lo más  sensible  de  tan  enorme  equivocación,  de  tan  des
,cabo1lado  nombramiento,  fu  que  Guipdzeoa  tuviese  pérdi
das  enormes,  lloradas  y  sentidas,  pot:  haber  desaparecido

seres  queridos,  contándose  entre  ellos  el  eiiiinemmto
Oqnondo,  quien  murió  de  melancolía  y  de  vergriemmza, por

efecto  de  hechos  que  deseó  evitar,  y  que  la  impericia  y  la
•   .,-fuIta  de  dotes  deiJefe  ocasionaron  tanto  estrago.

;1  insigne  hijo  do  San  Sebastián  ha  merecido  los  unís
xtromados  elogios  de  los  historiadores,  habiendo  alguno

itrailo  al  pais,  que  dice  (le  él:  ‘que  mostró  tal  valor,  que  á
la  fama  hizo  envidiosas.

Posteriormente  á  esto  hecho  culminante  cii  la  historia
maritima,  durante  el  mismo  reinado,  acontecieron  encueii
t-ros  y  luchas  en  gran  número  con  escuadras  enemigas,  des-

•     cellando  en  estos  actos  el  valor  y  la  pericia  de  los  intrépi
•J  -dos guipuzcoanos.

Eitro  los  que  más  se distinguieron,  se hallan  los  Gemicra—
::‘-les  Aramburu,  que  mandaba  en  1591  la  escuadro  do  esta
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1,cIa  CUiliti1i  el  iutitt  tu  Cii  l;N ILt  ‘FCicOras,  litthiCii—
(II)  idu  iiiuchiis  tñtis  (  tieral  de  1:1  :iirCrt  de  Indias,  ou itt

qui  JIrestó  grail(1(s  SiiViii(lS.

Zubiauie  e  uie  di  Ii i  tui’  auti vis  y  más  denodados
It’)itibrcs  dC 111:11 que  Ita 11ti:lucidi  aLluolla provincia;  lasdo
TOS  de  este  illHtre  iT1:Uili’  1uortiii real metite  extrOrdinaCHis,

ietidu  su yuta  uit  eelij  Utiti,  ile  jiisucliiis  iiiteresantes.  Meela
de  ge  iii’)  y  de  eIiis:iii,  las  uiieUiiSt,  lieltiS  IiiCicLÚiId.Q éL
Un  l)t.rsi,Ii;IJ(  itt  suiiei  jiit1,,itaIiCIa.  Estuve  1triSiOIlOFO  Oil

lugatirra  y  iii  les  Paises  Bajos,  I;tllwieiuIi’  cii  DoworlOS
ilí  donde  1 r;isl;tdiron  sus  resti is ti la  iglesia  (Iti  Rentria.

Alniiiaitt  iii  isle  lité  el  1 lustre  Irigoyen,  el  cual  pP1GÓ
vtilii’ostIiittiht  iiiiitia  la  iaipit;iiia  inglos:i  n  159:3 en e.Iacó
riii  tI  ltltiy:t, iii  I rut  It  ltwdtus,  tiprtSalt(l(I  la IiaUdQr4t do
;iqUella,  la  eu:il  rigah’)  a  ¡ti  capilla  del  Itistiriti  do. Roiio—
ría  (1); niuti’  uit  el  lien  yeIi(lÚ cii  la  expedicióti  de  Filipinas
di  11h13.

*

1)ui  lite  el  tiiiad  ile  F’tlilie  UI  celititruaroil  los.nari—
tos  gui1iuZlltttiltlS  lcUIeiiltlI)  lugar  1.irelemelile Cmi lts  cargos
mutis iiiipiiittiiit(S  de  ¡asar  titadu.

Así  v,iii’  5  pci.  h is  siguieiites  hechos  el relievo  y.la  cuan—
1  ja di  t  SULislis  iii  qU(  iIitClViitiCrOtl  los  GeileL  ls  y  Al-
mira  tites  sigitielites:  Viilaz:ili:i 1, que  preó  desitUes  d  UIUI

iiiipeii:itlti  IUeICI  22 iItiVÍuS  cte  libros,  reseitiiidii  1.503 cris
litililiS  i:tuti  VS  i1uii  llevaleili  de  Itt isla  di’  Lanzarote  0011

!ItIiI(Ies  tiqUiZ;is.  Pir  iSte  hecho  se  le  iioiitltró  AlinIranto
titi  itt  esiLltl(lCil  del  Estriclo’;  Arriulti,  cuir  el tirisnie  cargo  do

it  lii iii  de  nueva  Espafia,  así  como  GuilistegUi  de l  4rina—
da  ti  ‘l’iriiii:iti  y  II iiieutdu  (le  Atamnliuru  de  las  carabelas
tIc  Iii  ,x1iciticlimn  ile  lihipiltis.

iliiiií  ile  lit  VilltiviciosaS,  ya  i11etteioittidoS, so.estaea

(1)   (tiiilii,  Ilisf,’iu  j,,iit,i  ,/  U  ,1eíu.  AeaiItiiija  :iitíla  ¡Lis-
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-stD.  Tomás de Ltirraspuru, natural deAzeolthi; desde los dios
y  sois sifios, en que comenzó su carrera, demostró eualklatlen
marltlmsss extraordInarIas. Navegó do continuo ea la turro
rtdo  Indias, siendo ascondido al  carga de Abnirania i’r

‘heohos  do guerra. Infinitos  fueron los combatas y  naufras
•  .  giob en que demostró su perlcliy  arrojo. Como constructor

Miel  sobresalió haciendo en  la Habana, bajo su direeclón
 iiarlos sleoncs  de los nu’jiares cIa su ¿poca.

P’.  Llegó  por sus eminentes servicios al  cargo  do Capitán
kléuerisl do la Armada.

•     Hechos análogos do pericia y habilidad en la conducción
•  •‘:de Ilotas en que vealan  caudales, orlan la vida del General

‘“D.  Carlos Ibarni, siendo uno da los mÁs salientes triunfos de
!t  ‘su ‘carrera el habor dorrotado al c’dlabro marina Tolla, s’o
albeldo  cosi el Hombro de  Vid do palo..                -

•  ..  Por  sus rndritbs extraordInarios, so le concedió el titulo

der,Marquds de Taracena.

5
SS

•    Oontlnuó durante el  transcurso do ente slgh» sIendo  la
C,s  esirera cte Indias el campo de acción en donde desarrolla
•.‘  ‘1)511 su pericia los. marinos guipuzcoanos. Asi vc’mnos ¡1 Heno—

ratas como Uribe prestar durante treintas años su natividad
:“  i’rins  dotes en esta ocupación; á  Orbes, General de la os-
•  ‘-  tuadra  ile nueva Espa fiat, propuesto iwra Capitáma General

 pór su pueblo natal para la flota que construla la provincia.
‘V4  .  Ugdlde, General de las arniadas en FIlIpinas.

2  1  Dlummstcgul, Almiranta oxpertislmo ca  la  expedicIón do
•   ‘.‘  

•    ‘:  ‘  ¿parece por astas ¿poca una familia Ilustro quia produjo
,:  4ta Generales nos referirnos á los Echeverrl.  1). Junza, do

¼. !.•  !*  nombre, sirvió durante treinta y cuatro ¡aCtas en t’snms
tanto navegación, demostrando una vah’mstia y aetivhl;ul ex—

..,.&t:  4taordinarlas, siendo además un organizador afamadi,.

•        En siete onaunatros que tuvo con arniadas exlrimuajeras
U  iltis  lamIhs,mtsbs su4 ssabresaliontos doten, descaillanala, sh,tass en

Orhlneto y Satines.
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Escribió  las  ( )rderiaiizas  generales  de  Marina  y  otros  tra—
1  os  de  oigan  ización.

F’ué  cual ro  veces  (hnieral  de  (iotas  y  llegó  al  cargo
(Le  Capitúii  Gciicral  ;  por  sus  méritos  le  concediron  el
hóliito  (le  Santiago  y  el  Condado de  Vilaleazar,  habiendo
estado  casado  hruvisiiuu  tieiiipú  0011  la MarqUesa  de  Villa—
rrubia.

Murió  ó  bordo  de  la  Capitana  un  11362 (1).
1).  1)oiniiigo  sit•vió  desde  la  edad  de  vointisis  años  en

las  arniadas  de  Indias  y  Oceano,  habiendo  ascendidoáGe—
neral  desde  soldado,  Pt8LIId0  por  too  los  grados  que  gan4
por  sus  méritos.  II izo  doce  viajes  (t Indias  y  so  hulló  e1  (ti—
Versos  tiiouoiil  los  y  batallas.

D.  Jacinto  llegó  como  sus lkernlanos  al  grado  de  General
dospuós  de  hal)Cr l.)reSt do  señalados  servicios.

La  vida  y  los  hechos  de  Oquendo  (D.  Antonio),  ocupan
Ufl  sobresaliente  lugar  entre  los  n)tutas  guipuzcoanos,  sien—
do  su vida  un  conjunto  de  continuas  luóhas  y  de  señalados,
1 riuiiíos.  Carácter  para  el  mando,  dominio  y  conocimiento.
mIel arto  náutico,  liacemi resaltar  brillantem  ente  esta  figira
tic  pti IlUI•  01d(Il.

A  los diez  y seis  años  eomuenz  á  servir  en  las  galeras:de
do  Nápoles.  Años  despuós,  con  objeto  de perseguir  á un  cor
sano  inglós  l’’  iiifestalc,  las  costas  do  Portugal  y  Andalur

ciii,  le  dicr  mii  i  ),1ueiido  dos  bajeles,  Coii  lo  cuales,  des

pués  de  1 mii ti  Se  en  cii ni  izadamnente, prendió  al  inglés  quq
cI)lldUj  ú Lishea.

En  1601) limó iiomnbradu General  do la  escuadra  de Canta—
Imria, y  después  de des  años  de in;,imdo con  el  mismo  carg(..

para  la  flota  de  Nueva  España.
Más  adolami te  so unió  á la  armada  del Príncipe  Fililierto

cii  la  qu  1 Ue Almiiiramito, siendo  nombrado  General  al  fun,
darse  la  di  Guipúzcoa,  y  de  galeones  en  1623.

Acudió  ó  la  petición  do  tUiitiOS  que  le  hizo  el  maestø.
de  Campo  Diego  Escobedo  para  que  le  auxiliase  por  hal:lr—

1)   Ármala  Espuóofa.  por  D.  Cesáreo  Fernández  Duro.:Ma—
tlril,  1899. y  ( ‘e1ccri,a  V0#gas  Io#tc.  Dirección de  11 itlrografín..
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se  sitiado  por  los  moros,  equipando  para  esta  empresa  va-
ríos  buuos,  saliendo  do  ella  do un  modo  satisfactorio.

Por  esto  bocho,  que  llevó  á  cabo  por  cuonta  propia,  lo
-dió.  el  Rey  las  gracias  en  carta  autógrafa;  pero  no  siendo
Oquendo  grato  á  la peL’SOfla do un  ministro,  le  apartó  (le  la
Marina,  nombrándolo  I’rosidoiite  do Pananní,  cargo  que  iii
aceptó,  retiráll(loso  ti su  casa,  desde  la  cual  lo  mandó  1 lov;i

  Fuenterrabía.
Justificada  su conducta,  volvió  al  servicio  marítimo,  iio

dejando  de salir  de  continuo  en  las flotas  que peleaban  ccin
:tra  los  enemigos  do Espa fin.

En  1621  forinó  la  expedición  para  socorrer  ti  Perioiiii—
buco;  llevando  16 navíos  cii  las  peores  condiciones  posi11i  s

de  abastecimiento  y  marinería.
Llegó  al  tórmiiio  de  su viajo  atacando  ti  los  holandeses

queposeían.fuerzas  superiores  (le  lioiiibres  y  tonelaje,  y tr;t—
bóse  un  ciibate  que  duró  ocio)  horas  do  ruda  l)ele,  al  fin
de  la cual  pudo  quemar  y  destruir  ti las naos  d  sus  eiieini
g:s,  perdiendo  óstos  1.900 hombres.

ospuós  do  este  señalado  triunfo  coiitiiiuó  pr-estitiidi  sus
•  servicios  en  Italia.

En  1639,  con  objeto  de  transportar  ti  Flandes  refuerzos
pédidos  por el  Cardenal Infante,  so le nomhi-ó  imo  que ofot
tuase  esta  comisión,  (Itiuidolo  al  efecto  el  inauid  de  uuia

armada.  Cumplió  el  fin  l)ri1Ci’Pitl do  la  expedición,  porque
consiguió  hacer  desembarcar  sigilosamente  5.000  hombres
y  3.000.000 cii  los  puertos  do Flandes.

-     -  Esta  última jornada  de  Oquendo  (D. Antonio),  comiorida
coii  el  nombro  do  las  Dunas,  por  haberse  acogido  ti  esto

puerto,  ha sido  motivo  para  exponer  diversas  apreciaciolies.
Dó  un  lado iuiareco  la relacióit  (lo este  bOcIo) como  una  gro mi

vktória;  en  este  sentido  so  expresa  su  hijo  D. Antonio  eti  la
biografía  que  de  su  padre  hizo  ccii  el  mioiii1re  del  /kroi’

Oá,ttabro.
El  cariño  y  la ad ni iiación  fil ial  campea  en  este  rol  oj

en  mayor  grado  (IUO aquello  que  exige  la  imninircialicliud Ii
tórica,  razón  por  la  cual  el  panegirista  cae  en  (JXagCraeio—

nos  que  la  compulso  con  otros  documentos  y  autores  de  la
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liica  (l11iiUiSltU  l(  xagit;icióii  (l(([)leI1li,  iesulttiido  lo
ial  it  la  si.i l)Ui.-t  1  I ¡ti  (Ial  A liii  ta  ita  ‘l’ranhl)  al  res—

l)í1Il111)r a li)  iiiaigiiuiiias  (irgas  iLiO  le liiaieriii  )or  itolia—
l)ir  iii  aia.l  idi  •  t)iittatnl  sJal   a  lilpagilia.  esta  leyenda,
ilililila  a un lidliti,  tte  la apOaL,  y  Sagui(la  (i)  el hérOe cá-ti—

iii  las  listijas  y  iiiadallasaa uf  idas  rara  (aJIIiuTOtflO—

j,ir  ti j,  lii  ita ii  ti  t  al  ii It  da las  1 )uilils.

4  iiiit.i  iiaiiti  iivats;i  lii),  III  ituest;it  u1)IiljÓI!, 

It  11(111  II  II  iI  ililiHil  al igli)  il  flUllibre  tiul  ilUSttO)j()
Aaii  $iti:iiiii  iii’i  ligitia  tau alta Su) tRilla  (R)lOCiIdOrpOt

‘%Is  iiiaiIli  Viuli ir,  sil  })19iaia  ‘  It(ijil,  (l  t  itlaiirle  ([13 [iiti—

ial  1i1iiiIltIiii:ittas  ‘  tie  IlCelUis 114) tcRcei(lus,  jUiCIO  que
iisulta  para  lt:utr  ita  pi  eaiteióii  del  examen  documental

que  ciiii  iiii1Eii(RIlIiIiiil  tiiti  ilel  asunto  (1).
‘1’íiuiiiaiiiuilS  la (laselil)CiOll  del  siglo  xvii  con  una  se—

ti  ita  Gíiiaiales  y  Al ni irauttes que  completan  la  sobrQsa—
litiite  tiistiiii;I  th  lii  ?iI;iiiii  guipuzcoana.

l”iguiiii  iit  1iiiniari  huta  par  sus coittliciones  y  va.or:el
luiruiti  AtaiuIteltII,  quien  tuvo  el  mando  do  la  eseuajat

ile  uluel la  piIIVLII(Rt  niuelius  afi(IS,  prestando  SU cou1ettSO  á

nituliilísi  unos iluu iiiieii  y  estrategia.
1liuiii,:i,  ti  iuit  sirvi  en la carrera  de  Indias;  Ajria,Ii—

uitnlii  de  fliii  eut  l(l1,  y  Uruianivia,  General  filántropç,
tjiii  ilij  ii  iiiuiiis  it  tuispitil  di.) Itúii.

Na  disiiiiuiuuviiiíu  ti  el siguiente  siglo  lis  figuras  nieriti—
sililis  (111e HutiÍtIl  It  tituiiaiuii  de  irrujo  y  virilidad,  Conio

ltis  liialii  is  iii  lis  signiutites  Geutetales lo  demuestran:  Vi—
(alfil,  tI  tiad  11111 (1  i—ióit  extt(iiit  siguió  la  etusil  del  pr—

liritur  l  rlittu;  lirdittza,  que  Ctnlileó los  frutos  do  las  pro—
sus  par  di  liahtas  alt  pugir  á  It  niarineria  y  gastos  de  las
iii  tas,  1 iagu  u l  i  ui  grado  de  General,  bajo  cuyas  órdenes
sirVió  da A  itil rau  ti  ti  insigne  hija  de Pasages  (le San  Pedro,
1).  Blas  da  Lezi.

Este  ¡ lust ra  de liitsir  de  Ca itaginia  de  Iii diis,  cii  donde

(1)   Firithilez  Duro,  ibit  iitada. Ititiliotaca Naiontt  códice 1-1
72.  ( (P!(Ci(i  u  Vt i’rr r,’gp,  Di iacc ió ti  1  II id ri grftfía.  %lamriu-l  ¡(it
¡I,O()  1’jiíiií(,  tonto XV.
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l’iizo  malograr  con  su valor  la  petulancia  (ini Aliiiirunto  iii
•  glés,  fmi  un  ejenl1)lO de  la  niza  vsea.  Maltrecho  y  desligu—
Ñdo  por  defender  la bandera  de  su patria,  lioseyó  todas  las

•  coiiclieiones  (le  varón  esforzado  al  sufrir  con  resignaeióii

ia  iiiutilaeioiies,  que  menguaron  su cuerpo,  con  la  seren
(lacIque  O u icaiiiciito  poseen  los viLlietites y  14)5 }idnes.

Cierra  el  siglo  xvm  y  comienza  nl XIX coii  un entisidera  —

Ido  11úIiiet)  de  esforzados  marinos,  coiitóiidose  entre  Ii
‘‘jJfl]lneI•al)Ies  P1C pueden  serobjeto  de  adiniracióti  ó  Gui

oálina,  (jUinli  eonieqzú  su  carrera  en  la  Cmnpa íri;t de  (
•ils,  p115u11(L() luego  í  la Raid  Armada.

]GeiucIIdio,  el  cual  acompii6  al  cdlebre  raieeió  cii  Li
óedicióii  (10 Argel  en  1784, en  el  flavio  fun  Icrmíu  (C1l1i—

truido  este  en  Pasajes).
Goicoa,  muerto  trígicamente  ó  bordo  de  la  J[crccdes  ea

la  agresión  tiritón  lea (le  1805.
Terminaremos  esta  parte  referente  á  los  hechos  1 ievad

á  cabo  por  los  ilustres  inai’iiics  guipuzcoanos,  dedicando  un
recüerdo  (le  tdmiracióii  á  los  que  sucuiiibieioii  cii  el  cciii—
.l5áte.de  Tnilalgar.

Al  priiUiieiar  este  nombro  sobresale  la colosal  liguia
•  deíheróico  Churruca,  reUnieti(lo  en  torno  suyoá  los  iiitt6—

•  jós  Alcega,  Echiagilo  y  Moyna,  quienes  con  di  pnrchinruii
la  existencia  dnfoiiilieiiihi,  nl  1101101 iiiteiúwil.
‘‘Lii  poesia,  la  estatuaria  y  la  pintui;i  hiaii reiididn  cul
dtístjco  á  tan  excelsos  varones  haciendo  eterna  su  mciii  —

uii, órgullo  (le  sus  semejantes,  estímulo  do  venideras  gene—
iiciouds.

(Cofiiurd).

jç

•
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l’royctinia  por  I  Altrcz  ,I’  røvÉt
O.  RAMÓN FOUTENLA Y MARlSTNV

Su  objeto

1.  De itis  clases  sa  las Operaciones  do cálculo  que  t!ono
ue  liacci’  ii  navegante  para  determinar  la  posicióli  del  bu
que  un  la  ruar.  Suri  unas  1ts  que  sirven  para  ciar directa
niciitc  la  si tunci6n  estrunóiiiici  y les  otras,  preparatorias  d

1  l  teosa  rhts  pitia  que  la  situación  venga  afectada  do
ini  error  Illillillu,  i’ileulos  de  CStiifllL  y  otras  varias,  ffiS  ó
tilelIS  te1l  iulla(lIs  cli  la  coiiduccióit  del  buque.

re  las  piltilolas,  ligurari  algunas  cli  que  se  debe  extre
huir  la  eX:l(tIl  ud  do  los  elementos  que  ontran  en  1lus  pa
ijil  it  ciii  qilO  tutele  nl res ulialo  caiga  dentro  de  los  li-.
inites  (u  hm   iutlu  tI(Itnitir  uiia  sitUttOiOil  0(11111) ()XlIetlt;y

tiara  otto  1 manas,  se  hati cniistruido  tablas  do lugatitinos  óui
hico  sis  cilr;is  dueitiiales  que  Itenati  de  una

tisiticti  irla  ó  inisusl ituihie  el  objeto  11  que  ltiiti  sido  erea
das.  Tic (sta  inri  di  de  operacioneS,  soni  las  que  det.ermiUtn
ii  tintan,  (l  un  astro  par  la  olsírviteióil  do su  ltura  a  a:;

Las  dilás  d  la  primera  eltise,  y  tolas  las  di  la  segundn,
no  exireii  rinun  ten  di :‘ióii  principal  una  exactitud  exagGrac:
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da,bast.tiiido  que  está  en  relación  eoii  lii  iiiaiwrit’  prcI  ii;i
de  !existir  del  elemento  que  so busca,  itecesitáncloso,  oit cato
bio,  hacerlas con gran  rapidez.  En  esta  catogoria  entran,  la
determinación  de  la  hora  de  las  cirdutistaticias favoral  des
para  la  hbservación  de  la  altura  de  un  astro tiii  UI liii  (10
calcular  su  horario,  los  cálculos  de  la  amplitud  y  azimut

para  dotorininár  la  corrocción  de  la aguja,  etc...  Soria  inútil
qUO la  hora  cii  el  pLdIn(u CflSO  VinieSe  diLda  en  segundos,
cuando  la  necesidad  práctica  no  exige  mas  (4U0  uiia  apl’o

ximaeiómt del  orden  do un  cuarto  do  hora,  6   el  azimut
estuviese  cateuhmido con  segundos  do  a reo,  no  pudiáit(1OS()

hacer  la  marcación  del astro  más que con  un  error,  que, P°
rducido  que sea,  no  bajado  medio  grado.  En  estos  casos,
una  aproximación  do cinco  ifras  decimales  en  los logarit—
inos  para  efectuar  los  cálculos,  es  chito  que  ita  los  dafiaria;
pero  además  de ser innecesaria,  los  coinpliearia  en  perjüicio

de  la  rapidez  comi que  deben  ejecutarse.
Estas  consideraciones  le  sugirieron  nl  autor  la  idea  do

proyectar  una  regla  de  cálculo,  do  dimensiones  reducidas
para  poderla  llevar  en  el  bolsillo,  cuyas  escalas  tuviesen  utia
forma  y  disposición  talos,  que permitieran  hacer  con  ella  las
opeatdqnos  siguientes:
-  1.Cálculos  de  estima.

24  Diversos  cálculos  cte  iiaveación  que  se  estudiarán
rseparado,  tales  como  horario  y  altura  de  un  astro  eti  el
vertical  primario,  los  mismos  elementos  en  el  punto  del
cielo  en  que  el ángulo  de posición  es  recto,  Iteras de  orto  y

•  ocaso,  etc...,  y
3.?:Qtros  varios  cálculos  que,  aun  cuando  no  muy  ida

cioiúidos  con  el  objeto  de  la  navegación,  5011,  sin  eamlittrg ,

la  toresailtes  y  útiles  nl  ita vega tite.
Esta  regla  de  iiavegaeióii,  que  se  llaiii:mrá cii  lo  sucesivo

siinpjoincnte  rcj1u, está,  pues,  ideada  a  ra  ros(  1 ve t. C(II  el 
•  todosaquellos  cálculos  que  no  requieren  utia  aproxitinicióll

•  exagtada;  facilita  los  resultados,  evita  los  errores  groseros
de  oopiaó  miieimiori:t, ó al  metios  con  la  prícti  ca  llega  it  ti  at
nuaOOiL  imtuy alta  grado.  En  cambio,  los  resultados  de
lasoperaciories  efectuadas  euli  olla  veli(lrán  afectados  siclo—

To,o  LXII.—F’EHRERO,  1905.
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jre  de  los errores  sistemáticos  de  su  construcción  y  de  los
fortuitos,  (lubidos  á  los errores  do  aprociaciómí  de  lavista.
Estas  dos  clases  de  errores  so estudiarán  englobados  onios
casos  que  se  exponga  it,  cuando  pudiera  caber  duda  acerca
de  sus  imitluemici;ts sobre  el  resultado,  paril  deinostrurqiO,
aun  cmi las  circunstancias  más  desfavorables,  el  valor  quo  al—
cairzirir  m  es  immayor que  el  grado  de  aproximación’  que  se
necesita.

Otras  ventajas  grandes  (le  la  rogla,  son: ahorrar  interpo
ladones  eiWjUsaS  (OltFO los  dos  námnoros de  la  tabla que om

1)rcmI(l4m ¡rl eleminemite que  se  busca;  no  fatigar  el  osiitu
eolito  suceile  cii  los  cálculos  ordinarios;  no  necesttar,p
muchos  casos,  lápiz ni  papel; y  poder  hacer  con  ella  o:pea—
ciOneS,  rrjl;ttivrmneiite cmli pliea(las,  cii  cubierta  ó  sobro  el

U e íifr.

Su  principip

2.   Como todas  las  reglas  de  cálculo,  se  finida  enque  el
h  griritimio rIo ni  producto  es  igual  á  la  suma  (le  los  !qgi—
mitimos  de  los  factores;  bastando  dospiiós,  ptt  t,en•oteI
1iroducl;o,  ene’  mmi mr  el  número  COrrOSp()IldielItO á  lasuina
de  los  logaritmos.  Inversamente,  el  logaritmo  de

(‘lente  es  igual  rl  logaritmo  del  dividendo  mneno,  el 
ilivisoi.  ‘  ‘

Si  se  inm;tgimma, por  consiguiente,  que sobre  una rgiisP
mmmi llevado  longitudes  proporcionales  á ‘los  logaritinqs  de
los  u  pl’imfl9rOs  números,  y  se  han  inscrito  sobro  la  gradta—
cióii  los  valores  de  los  números  correspondientes,  prtt—
ner  el  producto  de  dos  números,  bastará  llevar  á  coiitipi—
eión  del  primero  cte  los  factores  una  abertura  do compás
igual  á  la  longitud  que  sobre  la  misma  regla  tiene,  

guindo  factor.  Lii  lectura  de  la  graduación,  en  eE:pit’
donde  caiga  la  segunda  punta  del  compás,  daráeLpr-.
tluct o.
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De  esta  manera  iinaginó  la  regla Ednundo  Gua//ter, )ro—
..íosor  del  Colegio  areshan  do Londres,  quien  hizo construir

l  primer  modelo  en  el  ario  1600.
Aplicada  la  regla  en  esta  forma,  tenía  el  iueoI1venient.

de  necesitar  el empleo  de  un  compás  cuyas  puntas  la  (lt’tO—
rioiabnn  pronto.

Estos  des  inconvenientes  fueron  corregidos  por  Wins—
yate,  de nacionalidad  también  inglesa,  quien  el  año  1627

qmpezó á  emplear  des  reglas  graduadas  de  idéntica  niano
;,  bastando entonces  llevar  el  1 de la  seguiiUa regla á  coin—
ck1ir  con  la graduación  correspondiente  al  primor  factor  cii
.Ja  primera.  Leyendo  sobro  esta  regla  la graduacióii  corres—

:P0fldiénte  al segundo  factor  en  la  segunda,  se  eiicontralat  el
producto.

Más tarde, Sdh  Partridqc  le  dió  la  forma  ile  regla  y  rogl 1—
lla  do deslizadera;  y, por  último,  u.  Mc,inIwi,,z,  lugartoiiioiit
do  artillería  (le Nlotz, la j)i  yoyó  en  IR6I del  cursor  ii000s;I—

rio  piun  no  Fatigar  ilitítilliieiiki  la  vista,     fcr—
tuar  laoporacioues  entre  varios  números  sin  leer  los  resul
tados  parciales,  no  h;ibienclo  cambiado  ya  cte forma,  (lsclc
entonces,  tan  útil  ¡ nStruinc,i te.

Es  evidente  que  ami  cnn udo  en  la  regla  iicccsit;iii  tener

•   repreentncióii  todos  los  números,  no  por  esto  ha  (le  ser  cte
loiigitüd  ilimitada;  porque  los  logaritmos  de  dos  iiúinero

qu  secomponoti  de  las  mismas  cifras  tienen  igual  fiiaiitisn,

diferenciándose  en la  Característica, que  la  regla  no  deter
Jñiiha  dé por sí. Más adelante  se  dirá  el  modo  de  determinai
él  número  de  cifras  de  la parte  entera  del  resultado  do una
Oración.

nlJii:i  regla  do cálculo  que  tuviesc  itisr  itos  los números  (lo

•  z*í•á  diez,  basta ría para  poder  hacer  con  ilútneres  cuales
-uiÓra  las  óperaeiones  de  multiplicar,  dividir,  elevar  á  po

téIrcift  y  extraer  la raíz  cuadrada.
De  la  misma  manera,  si  la  regla  trae  ¡ lisoritos  los  iiú InI)—

ñs;   la  roglilla,  las  funciones  trigouioinétricns  dispuestas  cii
•f&iit  que  so correspondan  con  los  números  do  la  xpgla;  os
dÑir  que enfrente  de  cada  función  esté  su valor  numérico,
la  operación  descrita  más arriba  daría el  producto  de un  nú
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nicro  por  u,i  eiio  coseno,  etc...  La operación  inversa,  daría
el  cociente.

El  producto  ó  cociente  de  dos  funciones  estaría  dado

1)01  itl producto  ú cociente  de  los  números  corrospondien—
fo  Ic’í[üs cii la  regla.

Descripción

3.  Se con’ipoiie de  1 res  partes:  la  re1a,  propianete  di—
a,  l;i ceqlilla  y  el  carsw.

Li  regla,  que  es  de  iiiadora,  lleva  practicada  iu  cara
superior  un  rebajo  rectangular  para alojar  la  roglilla,  tani—
hién  de I;i1lirL,  la  cual  })uO11O doslizarse  guiadu por  dos  re—
s:tltes  que  peiiett:i  II  en  (los  ranuras  do! rebajo.

El  oms  r,  que  es  inetál icor  pUe(le igualmente  correr  u lii
largo  di  la regla,  y  va  provisto  cte un cristal  con  un  trazo
negro  normal  d  la  dirección  del  nuoviiniento.

Las  liguras  3  y 4  indican  la  disposicióii  CII  conjuIit4)  do
tegla,  ingl ji la y  cursor.

Lt  regla  ( ligura  1)  tiene  grabadas  dos  graduacítnos
exacta  11h11 e  iguales  en  h is lic rdes  del  rebajo  de  la r.g1Ula.
Para  li  e  iiistiiiccióii  do  estas  dos escalas,  se  tomó  Ulla/Ion

gitud  de  2  /,  lOe  se  tlivictió  eh  dos  PihEtes iguales,  toman—
dii  (alda  uiia  de (‘SIaM l)Lhitcs 001111) unidad.

set  JI ci  logaritmo  de  10, el  10  vendrá  á caer  precisa—
ilieti  te  en  la  Initadl de  la  regla,  á  una  distancia  dOl?5m/u,
desde  el  origen  de  la graduación.

Otro  a ú nieto  cu;Lljuiora,  el 2, por  ejoinp[O, so  en6qira—
rá  llevando,  d  Imrlin del  inisnio  origen,  una  distancia  de:

125 >( log. 2    125 XO301 =  37,625 ‘»/ni

Eviclotrtnuiic  el  20  estará  fi igual  distancia  ‘del 10 que

el  2 del  1.
Lii  mitad  de  la  gradu;icióit,  del  lo  fi la  derecha,  seri»or

cotisiguien  e, igual  á  li  otra  mitad  del  1 al  lO, y  ud  ü  dila—

llaca  nmís  que  la graduación  de  inedia  escala.  _‘s’
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De  1 á 2,  están  grabados  los  números  1,1,  1,2.  1,9; y el
epaio  entro  cada  dos  de  estos  números  está  dividido  en
inoo  partes,  correspondiendo  cada  una  á 0,02.

De  2 á 5, las divisiones  más  pcquetias  correspoiiilcii  á  0,05;
ylos  núrnorós están  anotados  de  0,5 en  0,5.

De  5 á 10,  los  números  continúan  anotados  de  la  misma
manera;  pero  las  divisiones  más  pequeñas  corresponden
áO,l..

En  la  cara á  bisel  de  la  regla,  hay  una  escala  graduada

en  ,nilimctros  de  0  á 250,  visible  en  la  figura  1, que  duplo—
iytermina  donde  enii.iezan  y  termiian  las otras  dos des

critas,  y  cuyoobjeto  no  es  otro  que  el  de  servirse  le  esta
 rgi  como  regla  de  dibujo  úrdiiiaria.

En  la cara opuesta  ostá graba(la  otra  gra(luaciíi  1, ta inhióii

 ilimetros,  do O á 260, no  visible  oii  iii rigulia  dc  las  fign—

ias,  que  abarca  la  longitud  conipleta  de  la  regla,  y  que  por
sta  razón  so  1 liinm  ile  20 C/m  El  )l)jOt() (II) (iSflt  giI(lUi(iÓi1

de  medir  pequeñas  distancias;  y  cuando  ya  éstas  pnseio
dodicha  longitud,  so  liará  eiitcoiices  uso  de  la  graduación

 do  la  parto  inferior  del  rebajo  de  la  ruglilla  (figura  3),

graduada  do 260 á 5V) “/,.  Trasladando  la  reglilla  siempre

 la  derecha,  la  separación  entro  su  extremo  derecho  y
•  -quierda  do la  regla  está dadco cii  la  gr:iduwión  interior.
•    cmi la  figura  se  mu ido  una  (listalicia  de  38,5  C/,.  Esta  d is

ición  de  la  regla  es  muy  adecuada  pama la  mnecliciómi de
diámetros  iii ten  ores.

Las  dos  caras  de  la  reglilla  están  gradi.iadas.  Se lhuinait

aiiversú  (figura  1) la  (1u( contiene  la  escala  de  los  senos  (‘,
nn1e  (‘1’) y  cosenos  (0);  y  reverso  (figura  2)  á  la  de  h

 aroÑ  ( NL  II  fun!JeIi/es.
esemi la  (lo  los  gid,w’sois  es  igual  á las  (lo os de  la  regla.

Jj  de  aájcn1es  es igual  cii  las  (los caras;  no  ;msi la de  coscojos,

ciue  cii  el  anverso  está  en  arco,  y  en  el  reverso  cii  tiempo.
Se  empezará  por  describir  la  escala  de  los  senos.
Para  Ja construcción  de  ésta  (figura  1),  se  han  llevado

•    •kgitudes  proporcionales  á los  ioj.  senos, iimiotaiidu  dehaju

•   d  cada  división  el  valor  correspondiente  al  ángulo,  y  ti
mando  la iflisilia  escala  que  sirvió  para  construir  la  esc;m la
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 los  iírw.  Eneilila  ib  tu división  eorrospoudi1it  g
(alda  ángUlo  Se  etie  iitrara,  PO!’  lo  tanto,  en  la  psca1  d  la
regla  el  valor  del  seno.

Como  el  seno  no puodü  exceder  de  la  unidad,  todÓlOs
valores  t’to la regla  llevarán  cero de  parte  entoru.  En  Los uo
ustáii  mt  la  segutilla  mitad  de  la  derecha,  nl  cero  segtiká’ot
IIÚHIO1’t)  (tUl’  se  iiiiCUtiIitl’(3  OIL la  graduactóli  pero  los quéOS—
tóii  á la iquicrdu  llevaráti,  además  del  coro  de  la parto  e
tora,  otro  cero  mano  primera  cifra  do  la decimal.  Así,e!Sri()

de  25” is:  0,42,  y  el de 4°, 0,0698.
Esta  escala  einpieL  dosde  el  ángulo  correspondie11t61á

(1,01, qpe es  pr6XiIlUt1O1it0  35’,  hasta  90°,  pudiéndOSe  cálcu
lar,  P’  coiisiguioilte,  todos  los sellos  que  se eiicontraráitil
‘La práctica dii  la  llavugaJ’ioii po ni  los  cálculos  que  110 oijttti
lilia  gran  exaitO  mt.

Al  priiuipi  l:is divisioIltS  SO Ui’it(lUli  dt  ¿i’ Oil ‘‘  hittti10.

Diste  ish  val’  e  ista 20”,  ile  10’ en  lO’. De  20 ú 40,  do  m
iliti  cii  ¡iteiliti  gl’idl);  ‘  ya  tli’sdc 40”,  la división  os por  grados
hasta  .  De  ‘()  í  0,  di’  !  cii  2; y  de  5’() á Df) no  hay  má  que
dos  divisioi1S.  ,

Pim’a la e’  iistL’UCewit  tle  la escala  de  timigontos,  se tonia
r(iii  de ti  tOiSilil  IfliliCra  longitudeS  propOi’CiOnalOs  á  ls
loo.  Itmmiqt’tiíi’,  t1uc  si’  lliviulili  con  la  misma  unidad  de  i2
iiijtIflhi’IL”’S,  4ii’t’l’  1011(11  ()  entonces  COlI  ‘Los iiúnterO

cli’  (a regla.
Ci  liii)  lis  timigelil  es  viria  it  de  (1 tI ,  no  han  podido  t

oir  ri.pl’eseIttIOIUiI  iiiísátiguhS  que  los que  tienen  us  tiIL’

gentes  1.1,i  rmidid,is  eiiii’(  0,!  y  10, ósea  desde  fi”  á  84°,
iiitl  itt  ipt’UX  juiuliii1llt1.

La  escila  es si  inátri(’t  Cali  relacioli  á  los 45”, viajando  qn
SUS  eXi reiniditIes  de  lo cii  lO’, y hacia  su  centro  de  20) oit  20’.

Li  escila tic  co,i’ifih  del  tu VCL’S(’ OS tigUrOSitmOltC  igual  á
It  de  sellos,  Cali  su  genl  micitilies  cOuiplen1Olitit’tS  porque

el  CaSOnO de  uit  irigul  ) es igual  nl sello  del  compleflielitO.
•       En li  escila  de  coselios  del  reverso,  hay pequeñas  dife

rencias  origi itaclas  por  la  i1ocesid’ad de 1)01101’  giatduiiciÓu

en  tiempo.  Esta  escala  t’iiipit’za   5h   á  lii iquierdLí  y
termina  en   í  la  det’eeliiI. Al 1,riiicipi°,  la  graduaciÓfl  tirít
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d20.  en  20  hasta 5h  20’.  Desde  este punto hasta  411 ,  las di—
visines  se  suceden  de  1 en  1”.  Desde  41t á  3l,  do  2  en  2m.

Desde  3h  lh  20m, de  5  en  5in•  Desde  1  20rn  á  1  hay  dos

divisiOfleS,  continuando  bis  otras  tres  de  20 en  20111.
Todas  las  graduaciOneS  llevan  á  su  izquierda,  asi  oii  la

ogla  como  en  la  reglilla,  la  inicial  del  eleineiiti)  que  miden,
comó  s  ve  en  las  figuras  1. y 2

En  la  figura  1, á  la  derecha  de  las  graduaciones1  se  ven

asifldicaCi0t1e5  1), A,  R, im, 1  y  L;  y  en  la  figura  2,  las  M y
1?,  colocadas  para facilitar  la  memoria  de  los  cáldulos  do  es—

tima,y  cuyo  significado  se  explicará  en  las  nplicaciot1S.
 reglilla  está  graduada  en  fornm  tal,  que  viene  á ser

or  iri  ludo  parte  inferior  lo  que  por  el  otro  os uperior;  de
iianera  que,  teniendo  la  regla  en  lii  1118110, hasta rá  gi nl rin

para  qúo  se  pueda  leer  nl  derecho  la ‘graduacióti  (tel  rever
so  do la  reglilla.  La  regla  lleva  en  su  extremidad  de  la dore-

ella  una  escotadura  que  deja  ver  la  parte  do graduación  del

rOVeESO que  cae  enraSa(la  con  una  Unen de  fe que  se  corres
ponde  con  la  unen  100  —  100.  Esta,  disposición  tiene  l°’
objeto  facilitar  la  conversión  do  arco  á  tiempo  y  viceversa.
Bastará,  en  efecto,  trasladar  la  escala  de  cosenOS  hasta  que

e[cerO  caiga  enfilado  con  la  línea  100  1(L), para  1)odor
let’  detrás,  Oil  lii  ott’u escala  do  cosoitOs  y  debajo  do  la  lí
nea-de  fe,  el  tiempo  corresPOl  wnte.

•  E,n  la  escala  superior  de  la  regla,  existen  unos  trazos  de
íefreflCia  designados  por  u,  lp,  M,  P, t,  Vm, Mm, R,  Op y  11°,

colocados  en  las  graduaciones  siguiO1it(

El  A  en  1,18
¿jI   1  -14,2

-M      1.852
-,   .1’  »,  2,54

:1,14
»  (1,514

-.              f,,,  .  3.600-           . .i:   •  57,3

-       (Jp   »  600
»          80

-,In  la  escala  inferior,  exi-it.  otro  trazo  solirol  la  grailun—

ci•it  .;122 desigilitdo)  por  GP: y,  por  últiiii’’,  oit  la  reglilta  y
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ir  la  escala  (Je  las  iiúiiioros,  se  ven  las  das  refeçon—
cias,  b’’  en  106,5 y (1 cii  2,08.  .

1)c  unas  y ritros se  (lira  el objüto,  nl trati  r  las ¿rpIicaconoi.
Cuino  coiiipleinentu  de  la regla,  lleva  pegada  staen.su

verso  una  tira de papel sobre  la que están  inlpresas  las fór—
niulas  que  üiitiitii  en  los cálculos  do navegación  ms  corilen—
lis,  las  ruI(Iros  de  senos y  taitqeu(es do ángulos  grandes,  un
(‘u;ulro  pala  letorin  ¡ ita r las depresiones  aparentes  y  cJist,ipi—
cias  al  último  1)unto  visible  (101 horizonte  correspondh.rlt,es
ú  ¿‘lovaeioiies in feriares   l5mtotros,  y  otro  cuadro  que da las
¿arrcccli)ncs  i  las  liaras  i.leI orto  y  ocaso  verdadero  para
tener  las del  aparente;  tacto dispuesto  en  la  forma que sigue.

A  la izquierda  de  la tira  se  ve  primero  el  cuadro:

sii  8(1’  0,985 =-  sen  51t  20”
81  =  0,988 =  »  5  24
82  =  0,990 =    5  28
83  =  (1,993 =    5  32
84     (4,1)94        5  :40
85    0.1(19;     .5   40
st;  —.  (1,997  -  •   5   14
87  U,998    5  48
88     (4,999 =    5  52

»  89    0,999 =  •‘  5  56

ii  cual  sr’  (1(11(1 I’i’cUlt’iI.  euaii,l,i  sir  trite  de  hallar  el  4igilo
Li  }an.i  tar i’ies toiiditiil  a  .iii  .5l’tlO  ()  COSCIU) (10 valor  pró—

X  ¡iii  la  miii  Ial.
Sigue  dcs1iuos  el  uuiilii  ile  rlcpresioiies  y  distiineia,q

la  lorina  siguieiile:

i’     J)’a      il

2    2’ 31”   2,94
:1   3   5    3,5()
4    3  33     4,11;
5   3  58    4,65
6    4 21     5,09
7    4 42     5,49
8    5    1     5,88
0    5 24)    41,23

444    5  37    6,57
II    5  53    6,89
12    i;   14     7,24)        ,•

I:(    6  24     7,49         .  .

14    6  39     7,77
15    6  53     8,05                        
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‘Eñ  la  primera  columna  estáii  las  elevaciones  el)  iflctrus,
en  la  segunda  las  dopresione  en  minutos  y  seguiidns,  y  cii
1iitc’reerr  bis  distancias  cii  millas  nl  Lultiln() pUilto  visible  del

horionte.
m  tercer  cuadro  da  las  correccioncs  en  minutos  á  las

hontdel.orto  y  ocaso  verdndel()  del  Sol  pura  obteiiei  tus

del’ajonte,  entrando  con  la  latitud  en  la pri mero  columna
conoYaigiimeiito  vertical,  y  los  grados  de  la  dcclinitcióii
cQba1SuméntO  horizontal.

‘   ‘:j   5°   .10°   150, 18°:  200.21”  22°   23°   24°

•  tu    tu.  m .  tu.  tu.    tu.  iii.  tu.

0   3,4   3,4   3,5   3,6   3,6   3,6   3,7   3,7   3,7
15   3,6   3,6   3,6   3,7   3,8   3,8   3,8   3,8   :1,9
25   3,8   3,8   3,91»   4,0   4,1   4,1   .1,1   4,9
35   4,1.   4,2   4,3   4,5   -1,0   4,6   .1,6   4.7   4,7
45   4,8   4,9   5,1   5,3   5,5   5,0   5,0   5,7   5,8
50   5,3   5,5   5,8   6.0   6,2        o»  6,5   6,6   0,8
54   5,8   0,0   6,4 ‘  6,8   7,1   7,3   7,5   7,7   8,0
56   6,1   6,4   6,8   7,3   7,6   7,9   8,1   8,5  8,8
58  6,5  (1,8   7,3   7.9   8,4   8,7   9,0   9,5  mo
:60  6,9  7,2  7,9  8,6  9,3  9,7  ‘10,2  10,8  11,01

Siguen  á  estos  cuadros  las  fórmulas.  para  resolver  los
prQb1’eiuis  de  navegación,  empezando  por  las  de  estima:

1f=  1)er’si
.1  =  .1) smi  1’=   1  ct.is ¡ 0)’

•  .      =  .11  L
ros  II

indicando  con  la  llave  do  la  izquierda  las  que  sirveil  para
resolcr  el  problema  directo,  y  con  la  de  la  derecha  el  iii—
verso.

Las  fórmulas  que  cleteriuiiian  la  altura  y  horario  (lo  un



282                             i’haREIO 1908

astro  al  hallarse  en  el vertical  primario,  ó  en  el  punto  del
(i(lU  elt  que  Sil  íngul()  dO pO5CÓII  es recto:

sen vi
SOfl  fi      -

8011  ¿

to.vi
tg.1

son  1
50fl  (4

senil

tg.  ¿
0’lM  Ji

tg.il

i[ue  siguen  á  las anteriores,  no  necesitan  otra  oxpli0iibSii.
Vienen  después  las  fórmulas  que  dan  el  horar’  deurí

astro  al lmal larse  en  el  horizonte,  para  los  casos en  quóla  do
elimiaeiimm y  la  latitud  sean  ambas  superiores  á  6°,  que  las
ilos  so:i ti  nietmi)  res,  (y  que  una  sea  mayor  y  otra  menor;  y

que  son:

cosI,=:tg.ltg.i

¿±)viF)h<6”

6’  ±.  (2t)  sen 1 sen (1),»)
l<.G’)ri<6”     

U’’  ±  ( 2iO  tg.  ¡ sen vi)”
1::>  i’  ) d  6”

I’  ±  2tt)  sen 1 tg.  vii’’’)
-

A  la ¡,ri,lltta  ;miuinpafi:i la  regla  (l(  sigilos,  que  es  aplica—
lite  1 las  d,i,nis,  y  jue  quiere  deeir  (1111’ el  liorlIriO  será  mna
yor  vio (1  si la vi  liit:ieióii  y  latitud  spIi  (le  la misma  eslioci
y  ii,’iI(’F     ti vi  aso

-.  estas  l,rmnul;,  siguen  las  que  sirven  para  determinar,
,titlO  viti’  5  1,ro1,liiiias,  el  :,zimiiut  de  un  astro:

10-.  1
seii  Iv

±  1)  ±  il  )  /; —  tt—-
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tg.l

Ji  <  6”    E +  ,  —

It  >. t’  ,   -  ,

eetZ=p  ct.isl
clopieso
elevado

olevado
±  p depreso

ada  fórmula  está  aeonqañada  de  ht regla  de sigilos  ro—
rospond  ion te.

Siguen  á éstas, y  por  l  niisiiio  orden,  las fórtiiulas:

 1:¿=1)
-                    sen (1  --—Ii)

sen  i  n  u’
imiji  -  .1) sen  —

»  =  P  COS4 (1

fi,   ±  i  )S  i’

1 =  u —  cus it

1.  (hs. j  —  1;) x 34:18
-  seli  ¿

COS  a  =  (1,122 cus (1

.4  =  1,18 u
¡“.1  =  106,1 

vi  =  2,1)8 /

vi

(4  =      LO’ 
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y  trtfliJ%t     tini  1             iii his  tuigefltíS   ángulos
grandes:

lg.  ftI  -  0,514  tg. 5”  :16”
84,5     10,385 .:,538
85  -   II ,43() =  :  5  40
5,5=  12,706=  .  5  42
$6’    14,301 =   5  44

•  85.   16.350 =  .  5  46
87      19,081 =  »  5  48

-  7.5  .  2,904  =  .  5  50
•  $8  --»  28,636     5 52     .-.

•  88,5  -=  38,l8S  »  5  54
»   r

,  89,5 .--  114,588 =  5  58

(Se  cfmU  



EJOll$ EN LOS TERMMETROS ilE ME
EMPLEADOS PARA MEDIDAS DE  CORRIENTES

DE  ALTA rRECUENCIA

Por  el  Alférez  do  flavio
0.  ALVARO ESPINOSA DE LOS MONTEROS

Los  termómetros  de  aire  introducidos  por  Brauii  cii  la
telegrafía  sin  hilos,  han  dejado  de  usurse  muclIQ en  los últi
mos  tiempos.  En  ello  ha  influido,  sin  duda  alguna  (1),  la
circunstancia  de  que  el  modelo  empleado  hasta  ahora  (figu

ra  1)  adileia  do  varias  deficiencias,  como,  por  OjCIul)l( ,
roducida  sensiljilidad,  influencia  de  la  temperatura  exte
rior  cii  las  VariliciOlies,  y,  hasta  cierto  punto,  tardanza  cii  la
marcación.  Por  otra  parte,  el  reducido  precio  de  estos  apa
ratos,  y  la  facilidad  con  que  se  realiza  en  ellos  el  caiiihio

del  hilo  calentador,  son  ventajas  positivas  que  los  lineen
muy  adecuados  para  experiencias  de  orientación  cii  ls  la—
ho  ritt,  nos

Al  efectuar  diferentes   que,  modificando  lkt CuliS—

(1)  Por.l-Iarttnafl o & Braun  se introdujo  en  la  príctica  u u epa
rato  eonstruído  especialineilte  para  medidas  de  corniontes de  ulla
froenuilein,  do uso muy  cóniodu; pero  cada  vez se  Ita i(lO geiieflt
liZUfl(l() fl1S  el  conocimiento  (le qno, para medidas exaótas,  no son

apropiados  estos instrumentos,  y  de que  solaniøiite aparatos  muy
sonsibica  como Torinoeleinoflios, Bolómetros  y TermogaIvaflóllIe
troS  pueden  encontrar  aplicación.
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1ruecin  dci  antiguo  aparato,  tendían  á  hacer  desapareoe:.
sus  citados  defectos,  he  llegado  á obtener  los  resultaossj
guientes:

Euvolviciuli  Oil 4)tr() s(guiido  envase el   en u.  in—:.
rior  Lleva el  lillo  eal  iil.ulur,  y  l  tcloiidii  el  vacio  ci,  ci  o

luelt4  wiiiiprendldo  entre  ambos,ocin
objeto  do hcuw’r (lesaparecei’ las pridçis

(le  color  por  radiación,  no  se  originé
auhianto  alguno  de  la sensibilidad;  igutil
resultado  produjo  el  plateado  dQ las pa?.
i  i da  (Le dicho  osp icio  En  cambrnsq
chtu   O (On  iinbas  ces  is  un  i  indeen
(tihiriii  relativamente  grande  do  infli.
cias  aNteriores  (corliiiii(es  de   6 rt
iliacióri  de calor  del  exterior).  La süsitu—
cioli  (10 los hilos de cobro,  que  atraviesajp
al  tapón  s,  por  otros  do  plomo  (de  pe—

q  niña  termo—conducti  IdI id:td),  110 COfl—’

dujo  tampOco  á resultados  prácticos.
El  iimterial,  li  longitud  y  el  diáme—. 1

ti  o  d  1 hilo  e ilentador,  no  ejei  cen  lfl—
Bu  m it  ilguna  en  It  sciiihilidad  d91
ipari(tO,  si  pr  süilsibilid[ld  se  entiende
la  imireacióii  por  vatio  coIlsuillido.  Mas,
ti  contrario,  silo  que  se  quiere  tener  en
edenta  es  la  rapidez  de  la inarcación,&’•
sultit  de  gran  importancia  la  eleéciói-
del  hilo;  mies cuanto  más  corto,  y, sobi
todo,  cuanto  más  delgado  sea  éste,  tan—

Fm.’ 1       te más  rápida  será  aquélla.          ci
Si  lo queso  desea  es  un  aparato  de-

Itoca  resistencia,  debe  de  usarso,  como  calentador,  hilo  de’
cobro  de  O,O’2 W/rn  de  diámetro  y  5m/1  de  Longitud; en  cam
bio,  conviene  valerse  de  otro  más  largo,  de  Constantan&  )
Manganina,  y  del mismo  diámetro,  cuando  ha  de  emplearse
1  iiist  umento   ti  t cori  ¡etites  dc  muy  pi que dii  intensidad

1  t scnibiiidad  del  ip  ir ito  se  aumenta  mucho,  si  en  vez
(le  observar,  como  sucede  en  la  disposición  (figura 1), .laa.,  ,,  ,.
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riieiÓiide  presión  debida  al  aumento  de  la  temperatura  del
airé,&  óbserva  la  variación  de  volumen,  ó,  lo  que es  lo mis
mo,  si  se  reomplaza  el  tubo  vertical  representado  en  dicha
flgurapir  otro  casi  horizontal  011 ci  cual  se  muevo  un  po—

quofio ludien do alcohol (figura ),  So obtuvo, por ejttiiiplu,
en  iguales  condiciones,  con  un  tubo vertical,  una  marcación

(10 12:m/rn; y con  otro  casi  horizntal,  una  de  75 “/m.

Fin.  2.

Rep.eto  á la influencia  que ej erce  el  tania ho del  envase,
obserynudo  la  variación  de  presión  del  aire  (figura  1)  se

deducequo  la sensibilidad  del  instrumento  alcanza  uti mdxi—
mo  pa,’a’ui1 tamaño  determinado  (1).

Si  lo  que  se  tiene  en  cuenta no es  la Variación  (lo psióii,
sin  lado  volumen,  resulta  la  sensibilidad  tanto  imís grande
cuno:mayr  es el envase (2).  En  cambio,  en  ambos  casos,

(1)  onO,l35  amperios sa alcanzó  en condiciones iguales,  con
un  envisedo  2,5 e/ni3,  una marcación  1e 2 rn/,,,; con  otro  de 20 e/mi,
‘una  de 12 /rn;  y con  un  trcero  (10 79,5  una  de 5 in/,.

(2)  EcQndiciones  iguales, se obtuvo  con un envaso do 79,5 c/,S,

una maión  tIc 100 rn/  con otro de 20 e/n,  una de 75 “Vm;  y (OiI

nao do 2;5’c/mO, UHO (le 6 mlm.
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la  fllpi(leZ  (le  la  it  treación  aurnonta  á  medida  que  disminu—

ye  el  ta tiiafe  de  tlitlto  envase.  La  influencia  perjudiciál  que
el  nuitientu  de  óste  tiene  sobre  la  rapidez  de  la  aéoión,
putahi  verse  por  Ii  liguen  3 que  representa  la relaoióiéntro
titaitaeióti  )  fietilpu  pnit  tres  tamaños  distintos.

Uit  gi;itt  tu  miii  u  (le  la  sensililidad,  sin  treer  bonsigo
4lesvelIf;lja  ;ilgun;m,  resultó  seiieilhmniente  de  invertireF  en—

itima  t:tl,  que  el  hilo  calentador  vdilga  á  iditr  en
pu  1  1 tj  (ligw  t  2) (1)  Se logró,  1)01 ejemp1,  con  uit

i7
L
1/

:
/

- -

E

- -

1

--

E

-

‘.r

-

::
ç

-
L.,,

M
—

1
•

/   X. *       6   i           (O W

(1)   La razón de  esto  es que en  la disposición, figura  1,seealien•
ta  sólo  una  tqimeña  parte del airo, que  toma  Una  tomparatUtro
lativamncnle  grande,  Iii  que  da lugar  ú  considerables.•pdrdidasdo
calur.                             -

1.,iu. 3.

instruinetitmm  (le  la  disposición,  figura  1,  Ulla  marcaÇi:e
17 ‘/n;  y  (leSf)US  de invertir  el  envase,  y  en  iguai-oiidi
cleimes,  otra  di  7— /                  —

Segúim  os  resultadi  ‘a ile  las  experiencias,  parece  lafpria
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tea  gura  2  la  más  apropiada  para  un  instrumento  de
est  c1tso  (1), en  el  cual  se  da  Pol’ supuesto  que  la  lectura  so
Qbtiene  mirándolo  por  arriba.  Si  no  os así,  puede  variurso

‘á:voluntad  la  posición  de  la  escala  y  la  del  grifo.
Las  marcaciones  de  un  tiisttuincnto  do  esta  clase  son

suficiontemotite  proporcionales  á  Jef,  y  su soiisibilidacl  re
sulta  de  los  datos  siguientes:

a)  Hilo  calentador  de  cobre,  longitud  -  2  c/,,  diámetro
Ø,  m/,,  resistencia  0,  ohmios;  para  0,135  amperios,

una  inarciteló  u  do  75 
Htlo  calentador  de  Ilinagalli ini, longitud  -3(i “/  diii—

motró  =  0,02   resistoueiit  34 oliiitios;  para  0,020 ;tini)o—
rio;  una  marcación  do  75 n1/,,.

El  itistruménto  consume,  pcii’ lo  taiit.ú,  Pa1’L1OO ni/,’  (le

matcación,  próximamente  0,02 vatios,  y  os,  por  consecuen
cia,iinc  veces  más  sensible  que  el  aparato  que  se  constru
ye  ot  Hartmann  &  Brau,  el  cual  para  la  inisiiin marca—
cióxi  necesita  0,1  vatio.

En  ciertos  casos  viene  á  ser  ventajoso  el  empleo  de  hilo
do  cbbre,.  que,  por  su pequeña  resistencia,  puede,  según  de
muetraras  medidas  hechas,  ponerse  en  serie  en  el Circuito
del-  resonador  (es  decir,  no  acoplado  como  sucede  hasta
ahora  en-los  ondámetros),  sin  que  por  eso  aumente  en  can
tidad  apreciable  el  amortiguamiento,  perjudicaiiclo  con  ollo
ladterminación  exacta  del  punto  de  resonancia.

La  montura  del  aparato  ei  una  tabla,  como  representa  la
figura  2, no  es  aplicable  naturalmente  más  que  para  labo
ratorios,  iues  á  fin  do  usarlo  á  bordo  ó  en  sitio  en  el que
no  pueda  ser  objeto  de  grandes  cuidados,  debe  estar  todo
éleórrado  en  una  caja,  por  cuya  lapa  alta  salgan  el  tulio

dniÑacionos  y  el  grifo  (figura  4).
La  escala  puedo  tainbidn  lincerso  móvil  para  llevarla,  por

hdód’un  tornillo,  á  que  su  cero  coincida  con  uno  de  los

y

t)1ELtubo  de  marcaciones no debe de teni’,  para el  empleo de
ra1eohdl-como índice,  diámetro superior  á 0,7 mf,,,.

El  codillo que  el  tubo  tiene  en  su  extremo  hace  muy  fácil  la
iatrodueoióií  del  índico de alcohol  en  su  interior.

Toro LXII,FKUItKO,  1908.                                                                 19
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XtIt3tlli)s  del  iitilii(  (.l(  ¡ticii)iul,  y  lincee cii  esta  forrnas
lectuilS  lii  mUS  seitcilhis  posibles.

Es  Ptt)l]uhJ  (U  i  ¡iletiliul  iii)  SOit  COlOlCUclO,  pues  sin
iSti)  )1  imilii(í)  Se  tiisl  iimguu  p erletaiiieiití),  y  la i  lItut  npn—

iharía  el  iiiltaiiir  (lii  tubo  ti  cabo  do  algún  tiolnpO(d1»-

luyelid)  ISÍ It  Si) lIS! 1)11 idad  (Id  a1atatn..
La  illtedUwIl  del  ititlice  (le alcohol  Se  ObtiOItO  con  mu.—
liiiiiI:iil:  listi  1(1)11, p01  CjOIlIl)I1i,  (II  UH  platillo  una

}e(1u1)ñ;l  g( ti  y  jIrimi ini  en  Ofltaet0  con  el  extremo  del  co
liii),  IlI  itií  Il)sliil)L(IiI  iIllllí)djIItilltti)Iltl  par  la inipilliridad

del  tuba.  Esto  se  hace  cada  vez  que  empieza  á  usarse  el apa
rato,  uviUIidoSC  nsi  varios  griros  para  conservar  el  liquido
iii  tu  interior  del  tubo  durante  los  transpovteS,  con  lo  que
St)  SUpiiiltí)ll  latinidad  de  molestias  en  las  medidas  y  los  es—
rapes  de  aiic  que  011 tillOS casos  tienen  lugar.

El  objeto  del  ensancho  E (figura  2)  es  evitar  que  paso
alcohol  ¡ti dIVISO  al  efectuar  la  limpieza  del  tubo  de  lillIrcu—

cioIldS,  id  cual  se  hace  metiendo  en  el  tubo  un  par  de  gotas
Le  alcohol  y  ltaciúiitlolas  correr  por  él  apretando  unt  pe

queña  bola  de  goma  que  con  este  fin  se  eiichuta  al  codillo
del  tubo.

El  tapóii,  ttravcstdo  por  los hilos  de  cobre  gruesos  á  los

L:

Fia.  4
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qüestá  soldado el  hilo culentador, es  do goma, y so  hiera
coii  cuidado para  que cierre  cómpletamen  te.

Al  funclirse el hilo  calentador, es  casi siempre  necesario
ioInper  el tapón  para  sacarlo  y  poner  un  hilo  nuevo,  í  cuyo
fin  ebé  (le teiier cada aparato  varios  taones  de  repuesto.

BrwiIwtig,  Entro  de  1908.



TANQUES EXPERIMENTALES.
(Conclusión)  (1

Por  el Capitán do fragata.
D. RAMóNESTRAOA

1 lentos  oxl:)uesto cii  lineas  generales  el  objetoque  ha de.
cumplir  un  ttnque  de  experiencias  con  iodelo  buques
y  de  hélices,  y  liemos  descrito  también  á grandeisgos  di-.
cites  estableciillielltos.  Ahora  vamos  fi  detallar  cd1  alguna
itifis  tiiiiiucinsidad  hi  iiistaliicióii  del  tailque coiisii  acceso—
lles,  y  la  (‘1)lllrU(ciulI  (le  les  iiiodelus;  y  (i1lrelñoE4ñnn ¡dcii
dci  modo  (le realizar  práctieiiiteIit0  dichas expeilÉnélas, que
)oml(luecil  fi averiguar  la mejor  iormit  do  los  kiisdós  y pro—
pulseres,  las  (LiiIIt)iIsio1Ji(s de  estos  úhtimmios,y Iimspotellciasde
las  imiiiqui Wis P”  1W )VOL’1O5 y  pr()dUCi  r  SU  oiiipdje;es  decir,
41 1(1(4(14.) de hallar  I;( fOI’illa  (1(1 buque  económico  y  del  pi
pulsee  elic;iz,  sin  que  la  iiieemtidwubie  obligue  fi. inárgemies
410  sogurRiad  ¡imite’ osarios.

Y;i  lI(immos (11(114) que,  poco  iii(ts  6  01(31105,  lo  tanques  y
SUS  ¡lpaiOtOS  ¡tuxi liares  suri  los fl  isiflOs,  Y l(1Ü S61TO varian  en
14)5 detalles  que  mio afectan  fi lo  esencial  (le  la  iñstiilációu.

Ademas  del  tiIlt.1UU  (143 Bieiiieiiiiiveii,  qe  ymos  Oca—

si6ii  (14 visilar,  Ieii(11111S fi  La vista  la  doscripcindo  otros

liOs  tauques:  los  dos  oficiales  establecidos  eiiSpezia  y  en

(Ii  &1St3  ,l  1(íiIi(OLC)  ¡iutiiiw  d  la Ruvisr.
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Wnshmgton,  y  el  tanque  particular  do  los  astilletos  de
1esrs  John  Brown  &  Co.  de  Clydobank,  con  cúyos  ele

mentos  procuraremos  hacer  una  información  que  permita
•    á  núostros  lectores  conocer,  aunque  sea  superficialmente,

esta  clase  do  trabajos  experimentales.

 *

:‘L  i4 forma  de  los  tanques  os  la  do  un  recophículo  rectan
gular  cuyas  dimensiones  ptiiicipales  son  generalmente  de
130  Li 140 metros  de  esl9ra,  por  6  Li 12  de  manga  y  :1 á  4  de

profundidad.
Los  modelos  de  cascos  se  construyen,  por  lo  coinéui,  de

pitifina  fundida,  y  Li veces  do  mndora  do  pitio  blanco;  los

udelos  de  hélices  se  fundet  y  construyen  de  ui iileteióti
metálica  análoga  á  la  empleada  para  los  caracteres  de  ini

•prenta;y  tanto  unos  como  otros  modelos  so  prueban  ‘Li ro
niolque  del  carro  dinamométrico.  Las  resistencias  de  los
cascos  y  los  empujes  de  las  hélices  se  inicien  por  mecho  cJe
dinamómetros  muy  sensibles;  y  estas  resistencias  y empujes,

icórno  los  tiempos  y  las  distancias  recorridas  para  (ll’llU—

...citlas  velocidades;  los  calados  y Lislentos  cLe los  cascos,  los

»úmros  de  revoluciones  de  las  hélices,  y  otros  elementos,
enfln,  úecesarios  para  la  seguridad  y  delicadeza  de  la
i  imrintación,  se  1 egisti  iii  por  modio  de  pluni  t  o  ti  h 1

 instalados  sobro  el  carro.

*  *

El  edilicio  dentro  del  cual  se  h’ilIa  el  t  inque  uelo  ser  d
tonstrucción  ligeri  y  poco  eleado  (1),  conteniendo,  segun

-   juheinos  dicho,  además  del  tanque,  otros  diveros  departa—
 mentos  par  t  construcuón  de  los  niodclo,  ohciii  o,  1 tI  ,  cli

L  paredes  y  el  londo  del  t iiiquo  son,  poi  lo  i egul  ir  di

(1)   Véase la  figura  1 (1 l  ¿nalorni  a lrtri  II.
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cemento  euti  u u  aiim  Inidillado  tiiot(tlieo,  y  el  lotidó  Çiói
estar  oit  dm1 i ve cii  uL setitido  (10 lii eslora,  eolito  sueo’déoii
el  ta it  ti e ()lvd el  11k, con  ulin di terencia  de it ivel  o  iino
31) C/  (litiO  los  evireitios,  (lesitivOl cuyo  objeto  es  aifittit’

la  1 iitipiema dci  tanque  después  de  Vaciarlo.  En  el  de  Spézia
este  desnivel  1 s  tititisversal,  (le  los  costados  inicia  e1-éíi—
tro,  dude  Ii;uy uit  (‘alio loiigitudiii;tl  para  que  1)01 éEctri1l
las  ;ueu:us.                             - ‘e:

El  lo ea  donde  se  Italia  si tundo  el  tanque  reeibe  l’1uz
poi,  viilauuas  i;itnrnlu’  y  por  al  tedio,  que  os do crisi:tloiii
1ll’()i  :uita.  dendís,  todo  el  edificio  tiene  iIwihii
oleni  lea  y nalúl’;uecióui por  vapor  ó  por  agua  calientó,ifii
oit  illaliletuti’  la  l’lii[’i;utura  coitst;tiito,  y,  sobro  todo  ÓIí!i
local  del taini un,  algo  unís  elevada  que  la  normal,  pal
la  tielt stia  hm’  pi’ociuu’t    opeiidotes  en  el  carro

iiiuihIett’i(’((  la  o  ititiuli  (It  :uile(luIallte  las  corricln  -Xpóii:
mcii  tal  ‘s.

Eii  tillo  ih  los  OXtIeili(tS  LeI tanque  hay  unas
jnuia  oooiustiVir  los  uinilt’loá  flote  6  SUIIIOLgi(1I)s,y diquoó
vatalius  pari  initirlos  taiubiúii  On seco.  Emi lis  inisintx—
Irtiulidos  suele  liuloci. lilIliiiS  onu  el  declive  eOiwOtiit5iLtO

auulolligUtt  las  huidas  quc  loinia  el  modelo  durante  i
iit:uicli;i;  pen  (iCjuuu(l cii  la  muedinniui uit  OfltIitiltO  de  muyr
pi  fuuud liii  1 ó  u it  de  evitar  que  ClubalTa  nqUc  el  daseo ó
clmquuau  las  liuliees  con  el  fondo,  cuando  van  debajo  del
ca  ¡tu u d iintiuu iint3tricoj.

Lii  iuiLluí(l;lOiólu  ([nl tait€IUO  se  lince  poi  umia tuberid’pro—
cinte  de  los  depósitos  del  ibasteciinioiito  de  aguadül
luís  i nmuutjdi;il o. liugrosa  el  liquido  poi  un  sistemnadeál—
vitios;  10011  uuitu’s it5ii  [Or  una  pequeña  eituitiditd  doirum—
br,  para  que  desaparezca  el  limo  contenido  en  susptiióit,
y  su: clariticu  por  iuuodio de un  ti Itro  de  arena.  Suel  a.t’t’—
miti-se  colustu  iii  utiatute  tluyei’ido  por  el  filtre  ua  pi.óñ0

cIerto,  1)11  iofmnse;um  ¿ul agila  dcspuús  de  110111) vi  ttiii’uiJ,
y  ‘oto  ilaxti  lii   un se  ¡.oicl(ie por  los  desngücs  y prfiltt
oIOfls.                              “

P11  1  IClLi(  ti  el  t inque  c  einpk  tu  boinb  ts  mm’das
(1  Vapi  II  OIt  t(tS,  que  (‘f’(tÚt mi li  operación  iiróe
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ticnpo,generltfl0flt0  de  tres  á  cuatro  horas;  estas  bombas
tienn  los  tUbos  (le  aspiración  6 diferentes  niveles,  y las  que
lo  ienon  á  la altura  ordiiuu’ia  del  agua  durante  las  exia’

riOLWhi, sirveii  j)itOt C5)litH”tri(t  (le 5ul)StalleiIS  extrañas  cii
superficie.  Con  este  objeto se  emplean  taml)ién  unos  espu

madores  flotantes,  formados  por  tablillas  en  zig—zag que  se

montan  sobre  úiia  traviesa  de  in;tdcra,  á  ls  ct.udes. se
rocorIor  lentamente  la  superficie  dci  agua.

Cornola  rápida  nmoitiguaeiófl  do  las ondas  es  condición

hcIispensabl0  para  la  mayor  exactitud  di) las  expericilcias,
las  rampas  situadas  cii  los  extremos  del  tanque,

delaS.c.Wtles  ya  liemos  lialilado,  se  hati  ideado  diversos  nr—
ti,llciOS.qUO  consisten  Cli  aberturas  practicadas  en  las  pare—

dosiutQrales,  6 la  altura  del  nivel  ordinario;  y  tambien  oit
los  extremos  so instalaii  unos  listones  verticales  á  modo  de
rompeohas.  Todos  estos  artificios  son  necesarios  para  con

vertIr  erí  diminutas  arrugas  las  otidas  qw  lovamita el  unido—
1o.4irante  las’ corridas;  y  con  estas  preeaucioilus  50  (Vit;ti1,

noólolO  errores  cii  las  expOrieliciaS,  siiiii  las  pórdidas  .b
tLeiipo:que  ocasionarla  espora’,  de  una  6  otra  cui’rida,  cuan -

•  doéstiis  se  hacen  6 grandes  velocidades,  hasta  que  el  agua
se  içtle’eir  completo  reposo.

*

*  *

•,]os  modelos,  como  ya  dij irnos,  pueden  ser    rail  ita  6
de’1ino  blanco;  los  más  cofliulles  son  los  1iitnet05,  porque

1iarti.fina  se  tunde  y  trabaja  con  gran  facilidad.
•     eslora  que  comunmeflte  so da  6 los  modelos  es  de  4  6

5  meti  os,  u  u   ecos  e  tOl) qn limlbta 3,5 tití  ti  os  6  algo  tUL

b  s  s  trata  de  modelos  de  torpederos  y  destroyerS  que

Iah,Oflh1V0gat  á  gran  velocidad.  A  los  niodolos  de  los  últi
m6j  ,miijdes  trasatláiiticos  de  la  Conipañ  ja  Uunard,  cuya

de  200  metros,  se  les  dió  una  eslora  de  4,8  miii’
trOs,  os  dcci r,  e mi una  escala  próxi  mamut) u te  do  ‘/.  Si it  cii  —

bago,  los  modelos  de  madera  que  so  eiiul)leaii  en  ci  tatiqu
de,Sashingteut  exceden  de  los  G metros  de  eslora.
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Ja  n’a  tutu irtp!eadu. prt  Confecciullar  [os’ modelos s
lilOzcili  (‘Oh  (‘eit,  hasta  d:irle un lles)  tspeciflço  do O,87y ut

 titO  (l(’ fusióii  ita  J5 rl 01  cciil;ígrridos.  So fundo esta rnez
ati  hin  cuba  (lo  unidora foirada  do estaño interiormente

ó  tamlijón  l)he(I(, sai  tutu  erilçlara (IP cobro.  La  fusión  so ltnc
par  al  anita:  (tel V;ipar  que  circula  dentro  do  un  tubo en ser
jaiitiii  situada  eui al  interior de Ini cuba,  y esto vapor lo su
uilillisi  ta ulla  rabieta  ni la  presión  do 10 kilogramos próxi—
niitiii’iita.  Li  parili  ita, untes  de pasar  al  titoldo,  atraviesa mi
filtro  d  hilas (tú tritón  para  limpiarla  (le impurezas.

El  molde  os de  areil la y  se  ferina  en  hueco dentro de una
(iji  dc  uiiadúta  (fig.  4)  Jorrada  ó  ca laf;iteadni  interiormejte

oci  n 1 ta  ira 1  1.  la oaj a para  fund ¡ r  los  iiiodeh os  do parafina  an  el
tanq tic  de fliomerilavon

1).  M ,ldo  de are ¡Ifa.       (4). Mudi lo ile parafina.
(2).  Cay i da 1 ian rial.       (5). Traviesa d  iii adara.
61).   lastro  iii  ltjrii

(rui  planto.  Datitio  cje esta  caja  so dispone  primero  uit  oler—
Va  itúine)  de  J)lnuiti itas  de  ints cu;tdürjias  suficientemente
espaciadas  y  colocadas  en  ci  lugar que d cada  una  le corres—
l)ttlt,  según  los  Pinillos &Iú trazado,  y  con  arregle  nl la escala
del  tiodúla.  Par  las   de esos pinitos  se  couistru—

yen  taiiihitti  Iris plantillas  rau  tabla  delgada,  cortándolas

¡‘tu.  4.
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de  modo  que  su concavidad  interior  tenga  uno  ó  dos  centí
metros  más  de  abertura  en  todo  su  contorno.  Así,  el-cas
co  fundido  resulta  de  mayor  grueso,  y  los  cuchillos  do  la
máquina  do  recortar  hacen  despuds  desaparecer  el  inateri;il
sobrante,  dejando  al  iiidclú  Cli  SU  lornut  y  tuiiia ñO  (iXiletOs,

ycone1  espesor  conveniente  P01a que  no  se  deforme  con

ftcillddd.
Coloeadas  las  plantillas  de  cuadernas,  se  echa  la  arcifla

enla  ‘caja, y  se  llena  hasta  enrasar  con  el  cauto  interior  do
tdaseflas,  quedando  así  constituido  el  molde  cii  hueco.

::1c1b0  esto,  so prepara  un  esqueleto  del  casco  coii  plan—
tli  de  madera  de  bis  secciones  transversales  tomadas  da
lós: planos;  poro  dándoles  uo  ó  dos  centímetros  menos  do
‘xóiiiión’  en  todó  su  contorno,  para  aumentar  tambidii  el
epsor  del  casco  fundido,  después  del  recorte  de  los  cuclil
fis.  por  su  parte  exterior.  Estas  plantillas  transversales  se

eonscrvaui  en  sus  distancias  respectivas  por  medio  de  listo
iiosinuy  delgados,  que  so clavan  sobro  ellas;  y  luego  el  es
,úeeto  se  forra  de  lona,  cubierta  de  arcilla  exteiiormeiita

jitta.  qüe  forme  una  s.iperfieio  continua.  La  figura  5  copra
entaol  molde  de  areil la  y  l  os4ucloto  cii  dispusicióti  para
Jnndtr  un  modelo

El  csqucleto  se  introduce  cii  el  molde  di  ti ciii  i,  y t  lot
mado  eii  1  e  ija,  ahi  mandolo  de  modo  que  ( niimcidan  lo
yhwos  longitudinales  y  ti tnversalcs  del  ( qui  li tu  y  di  1

móÑe.  Quedará  entonces  un  espacio  vacío  entre  ambos,  de
 35 á  45 m/,,1 de  espesor,  espaeo  en  el  cual  so  lialluril

eoñiprefl(Lida  la  superficie  exacta  que  liii (10 feitir  (1  ili(>(iOlt)

exteriormente.
Se  procede  en  seguida  á llenar  esto hueco  otiti  la  paraliiia

íliquidi  que so  hace  correr  por  una  cañeria  dsdo  la  caja  ya
descrita  que  la  contiene,  cuidando  antes  cia introducir  cii  ti

J.equoeto  una  corta  cantidad  de  agua  fria  PLIL  activar’  la
solidifleaciómi  de  la pmmrmifina y  equilibrar  la  presión  que se—
bre  di ejerce  mientras  está  aún  líquida.  De esta  operación  (1:1

una  idea  el  dibujo  que  representa  la  figura  U.
La  solidificación  completa  del  modelo  exige  24  horas,

durante  las  eiales  ha  de  permanecer  en  completo  reooso,  y
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.IIl  .11)(iIlUl  l4(  hlslJ’(J.—, liIJ  l(il_,irl.) ti  iliii.’i  lt1(31IÍ(.). IfUC  5(1  1111—

ya  o  1.11 10ad  Illa  .ali ililal.’ el  esqueleto  (lOIltI’u  del  molde.
tJiit  V4/  llScUi(ia  la s()li(Iilt(ateiuIl ud  tiiidclu,sO  rocor—

1  su  IllIllIl  5I1f((tjl)[’  (I4 1110(14) qUO  lUt’lltlJ  1111 1.)h(II0  paralelo

liiiia  (la II  l.;irjóii.  Esto  l’eCO!’tO SO laico a IBUIIO,  Ó mejor

:í  I)UUl1lIa,  li  i’ual ((ll1StII  dli  Uli  duchillo  cuya  lIOjilOS.hO—
(iZI(lltIIl,    4(i4   4IItt  ¡IlIa(lILOI’  tle  liii  Oj()   OL’tiCltl  p)l’

lll((li4u  (I4 1111:1 ll(111i’l’la  (1  41441;((l:( CII  la  pilI’l()  511})OriOi’  (lO!
aje;  —ta  1114)VII  011(11  giiiluriuu  lateo  desfucildar  la  pi1  ililla

(ILI  So  ¿lii  IIOIIII’a  (Ii(IIIi;I  1111 i.uIalio  lioiizoithtl  (II  la lI(jiI  cid
cuchil  o,  De.  I  se  colusu [ida  al  modelo  colomndole  1.auu

 III  (lILa,  y  ¿iUteIat’a  ‘J  dli  41iS1)OSiCiÓIl  (10 retirarlo  dci
itiolulu’;  P’  ello  se  uinbitgt  y  se  suspOnde  cou  una  grua,

1 (‘aSht(l5ll(1(Ii(J  al sitio  doitdo  se  Italia la máquina  do reéort
(14  acti fi ca i.

i’l’’lrll’  i’i)Ilsiste  dli  (.hIt’IO  la  forma  ?  diInOIISillIlOS  (011—

‘I’IiII’IItl’S  pul’  itialiui  (Id los cuchillos  do  la  máquimia  del re—

41114 V;itt  tt’a’/JLLId() las  litmeas do agua  con  arregip.mlIos
laus.  E’  u’’la  Ulla  Itaíl1UiIIa  C01111)lielRhI,  y  (01’  eSO

l’ljlIlI’(I(l45  (‘II  I:i  l’uu’uiia iiias  SOlleilla  (11.10 puede  tUIiOL,  iLidi—
(,llIlll.l  l(i4’.1  I;ts  V:II’i;l(’ioII(S  itItL’O(itlci(IUS  CII  SU  I0000IiiSIfl()

 IllcjIo’alla  y  facilitar  su O!JjíltiVO.  Asi  se  mrd  flidSCOIfl—

f)I’(’IlSil4tI  SU  l’iiicitiitaiuiiuimito.

El  IIio(h’IO  SI’  Cl4I(lCH  oIl  .3! lig.  7) 501)10  Ulla  111050,  COIl  la

lillila  liada  ai’t’ilu;t, (Id 1110(11) (IU(i  511 lílIca  tio  il(itaciófl  ostu.
ltuui’izoiil;uI;  ‘  (‘II  1) Sd  4110(0  ci  plaillu  (10 mC(Ii;I  llIitilga,dell

lual  tau  (II’  IIIIIIOLSO  las  Iíti(ets tic agua taita  lateO)’ 01 rOertc,
ilt’  Illotio  ql.14’  IlIS  J)l:llt0S  (IialIlUtflhIUS  del  modelo  -  ):d01,_.
1)  (uupi’ui  i’spectivaiiionto  las  posiciones  paralelas.
L  L’  vil.

La  miu:íuluimia III’l(U  (l44s CUIlilillIs  IilaiItalIIlS  (ni  1OS  trc__.._:_

11105  IIll’t’lill’eS  uIt.’ dos  Ojas vom’tiealcs 1,  1, (IllililildOS  de  un

I11IIVII(lil’IlItu  lid  1l4taCjll  (1W)  laico  dOS(’l’il)It’  d  los  cuchillos

(lOS  !l’l’UlllS  Il(lliZtllltUl45  (‘,  (‘,  (lO 11111)5  15 ‘  (10 diáin’tro.
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Dichos  ojos  A, A  se  trasLadan  Iiorizorttalineiito  á lo  largo  del
eje  horizontal  2,  13, moviendo  para  ello  á  iiiano el  volante  1’
que  transmite  el  movimiento  por  medio  de  los  eiigniiiajes
eóuicos  E,  E, de  tal  modo  que lastraslaciones  de los euelii
lbs  sean  iguales  y  de  sentidos  contrarios;  es  decir,  siinótri—

Fin.  7

Ijatutia  ile  la  tiSqinna    recortar  les  iii(IIlOlI  iS iii’  linili  la.

cas  rt.siiccto  tí un  p!;iio  vertical  L  J/coii  el  cual  coijicide  el
diametral  del  lno(lebO 111.

Los  cuchillos  tienen  la  forma  que  representa  la  figura  8,
y  gi:t  n por  un a  tren  sm isión  de  eiirrea,  ó  i ‘1 ectrica,  á  razio

e

2’
1’
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de  neis  do 2.000 revoluciones  por  minuto  en sentido inverso
uno  do otro  para  equilibrar sus reacciones sobre el modelo.

La  mesa  donde éste se  halla  colocado  se  traslada tam
lmieii lmorizutitalmimejitu en  ([ir000ióli paralela á  los planos dia—
inetrales  L L’ y  1’ (hg.  7), pasando el  modelo y  el  dibujo

1)01 debajo de la  armazón  tija  que  sustenta los  ejes de  los
euclm II los.  1  ¡ ,  y  todo el  mecanismo  do  la palanca  P,  engra
najes  E  E y vulaiite V. So comprende, pues, que eoinbiimndu
adecuada  iiiiiiitü  los  movimientos  do traslación  horizontales
de  diulios  ejes y  (le  la  mesa, se pueda trazar  sobre  el modelo
una  línea  de agua.

Fin.  H

1ItUt d* (lS IlCltil1()S  iIt  fL  Iflh(111i11I (L  i’aiilar  iniI’ios  de parafina.

El  miiovimieiito  tic los ejes poita—cuchillos  A, A  á  lo  lar
go  de  B  E, se  lince, como  hemos  dicho ya, por medio del yo—
lauto  V  Uno  de  estos ejes ostí conectado á la  palanca  P  mo
vible  alrededor  del  putito  O, de  ¡nodo que todo movimiento
do  A  se  deriva  de  otro  movimiento  del  punto  a.

Para  recortar  sobre  el  modejo  una  línea  de agua,  bastar
poner  la  umiesa en  movimiento  por  medio  de  una  transmi—
iiii  euakjuier;m  de  timergimi, y  dirigir  atotitumonto  con  el
volante  V  los  movimientos  det  punto  a,  de  modo  que  el
circulo  e  igual  á los  O O que  describen  las  puntas  de  los
cuchillos  il. A sen  tangente  siempre  á la línea  de  agua  del
hhujo  .D homóloga  ú la del  modelo  111.

Ahora  bien:  ccii  la  disposición  explicada,  el  plano  y  el
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modelo  doberáii  estar  en la  misma  escala respecto  al  buque;
lo  cual exigiría  á veces un  plano de  muy  grandes  dimensio
iios,  con  las dificultades  consiguientes  para  su  dibujo  y  su
insta!ación  en  la  mesa.  A fu  do poderlo  emplear  en  tamaño
más  reducido,  deberá  disponerse  el  (lil.)UjO sobre  ulla  IiiOSL
distinti  do  lii  del  modelo;  pero  ligada  á  dsta  por  un  engra
naje  qte  reduzca  proporcionalmente  su  velocidad  de  trasla
ción,  ai  eoio  tambidui  deberá  variarso  do  un  modo  convo—
iiiontela  posición  del  punto  de  giro  O  do  la  palanca  E,  y

rcducirso  el  diámetro  del círculo  e respecto  á  los diámetros
dc  lo  ¿itculos  CC. Por  último:  puede  acloptarso  en  el plano

:lna  escala  para  la  eslora  distinta  do  la  empleada  para  la
inlinga,   entonces  el circulo  eso  reemplazará  por  una  elipse
cuya  retacióii  de  ejes  principales  sea  igual  á  la  que  existo
entre  la  ds  escalas  adoptadas,  funcionando  todo  este  ¡hO—

canismo  el modo  de  los  punteros  de  un  gran  pantógrafo  aun—
plificadór  de  un  dibujo.

Los  uolii1ls  deberán  hacer  siempre  el  recorte  partien
do  del  médio  del  modelo  hacia  los  extremos;  porque  así  es

ms.  MOU,.:ropltkmdo  el  trahajo  hecho,  subsanar  cualquier
error  en ia’separación  transversal  de los dos  cuchillos,  mien
f,zas  ue  trabjando  en  el  sentido  contrario  podrían  ásfos
lecortar  demasiado  y  hasta  hacer  un  agujero  en  la  paralim.
Poreso,  bodas  las  traslaciones  do  que  liemos  hecho  nien
óión.  deberán  ser  muy  lentas  y  regulares,  adoptándoso  en
las  transmisiones  toda  la  precaUciÓn  y  finura  necesarias  ca
ui  trabajo  tan  delicado,  haciendo  que  el  movimiento  del
inodeló  se  detenga  automáticamente  al  encontrar  los cuchi
llos  un  exceso  do  resistencia,  LEt  evitar  roturas   tmcodu—
rit  de ellos  ó do  los  ejes  donde  están  montados.

Completo  el  rccorto  do  una  línea  de  agua,  se  paara  al
de  la  inmediata,  haciendo  mOVOrsimUltáfleafllohlte  ea  senti
do  vertical  los  dos  cuchillos  A,  A  p  medio  (.10 volante  y
transmisión  (le  engranaje,  y ajustando  ol circulo  ú  clipso  e
la  nueva  línea  del  dibujo.  La figura  O representa  el  conjunto
dela  máquina  de  recortar  cii  el  tanque  de  Spezia.

Ternlindos  los recortes  de  todas  las  lineas  de  agua,  ue
no  deberán  espaciarse  en  alturas  equidistantes,  sino  de  modo
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iiviiiieittt  tóii  la  iiiVututa  de  la  sección  transversal

 (a)r:Op(Jfl(lt  a  la  sicioII  lic  lielias  lineas,  tomará..el.
111(1110 la  foiiiia  da l;i  Iiura  i),  ‘Inidi,  i:tsp;ii’tes  iiegdsie—j

i)IscLLIalI  la  lur;tli  ci  ‘  liatita  (JItO  SO  liilLÍ  cksactrÓCer
illali>  liit  jti  la  5t11)Iii(ic  (t1OIl(  I’  (  (‘(Jt:IIlIOlttO  listiy
hien  iiil  ilini  1 la  da.

Va  hemos dicho  que  li  paralilia  os ci  material  más usad.Ó’

1ara  la eititruceióii  de  los  modelos,  y luó  el ciue vimnos  em

Scin  transv:s:,t  it  un  iuodelc  de paralina,  ¡II tillar  SU

iloji  la  itilquina  do recortar.

l)lIL  en  el  tanque  de  BrOIUCrILaVOR donde  en  nuesttapre
senci;m so  Ii icicromi algunas  de  las  operaciones  del  ftdid.oy:
recorte;  })U0  CII otros  taiiques,eolno  en  el  de  Wasliingfon,  ‘

III)  U(  (it  tI  II .  it  jI  Li ttiii  L puique  o  LIII mdi  domastado
comi las  altas  tOItlt)OratuIaS  tiel  verano.  

Poi  cst ti  izón  50 1 OCUlte  í  coiistx uit  los modelos  de pino
lilanco,  material  que  tiene,  respecto  á  la parafine,  
do  ser  mucho  nitis  resistente  y  do conservar  mejor  su  forma
con  las variaciones  de  la temperatura,  lo  cual  permite  hacer

Fio.  10.
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modelos  rle  dituensioties  ituiyOrCS.  Eii  taiinbin,  con  la  tuade—
ra  os  más  di fiel!  la  construcción,  la  ostailquuida(l.  y  la  for—

inición  (II’ Ulla  supcilicit)  exterior  itirifurme  en  el  tsei.  Siti

ii  .  bargo,  estas  dificultades  se  Iran  ticido  con  la  i  aqui  tui—

lun cspeeialiiteiil:e  ideada  para  ci  recorte  por  el  constructor.  -,

naval  Mi.  Taylor,  Director  del  tanque  cte Wcisliiiigton,  y
lIsan(ln  itir  bnriiz  adecuado  que  hace  estaijeo  el  tirodelo,  y
lo  deja  perfectaineiite  liso  y  bruñido.

Para  construir  un  modelo  en  madera,  se  comienza  por
hacer  uit  1 igero  esqueleto,  1 la ¡nado  ,orinu’r’ modelo, y  de  él  se
ol:rtieiio  luego,  por  medio  de  la  máquina  de  recortar,  el  s—        -

qiimlo  iwtlrk,  que dobe  reunir  ye  las  enirdicities  de  robus—

tez  y  est:i  ¡iqueidad  necesarias  pa la  las  Oxpericiiciits.
Le  eniNtiucelón  del  i’1iflCt’  inutieli  exige  nito  tal)  !Ifl           -

ocr  ulitis  l)lairtillas  cte  diversas  secciones  tratisversa  les con
las  dirtictisiotios  cr)rresi)ondieiItes  al  tainañi  que  haya  de
tolloL  rI  segundo  modelo;  est:is  plantillas  se  lacia   P
pci,  y  so  teinain  del  phino  do  ti:t’,ide  de  dichas  seecionies

 mello  de  un  patitógrafo  anplilicador,  puesto  que  el  di—
bujo  será  generalmente  de  tamaño  anis  redUcido.

Cein has plantillas  do pii.cl  se  reeurt:in  otras  de  madera
delgada que  se afirman  oir  sus cOtres1)OIldieiIteS  posiciones

sobro  urna plancha  de  hierro,  y  luego  se  hace  eh forro  del
casco  cori  listones  atornillados  u  ohl;is, según rcl)iesdnta  ha
figura  11, cubriendo  finalmente  cori  niasih ha las juntes  do los
1 islanes  (tel horro.

Se  eoiIstiuye  el  segundo  modelo,  ciue es  el  definitivo,
formando  un  bloque  de  madera,  con  tablones  gruesos  de

iino  lilirineo, aserrándolos  de  modo que  formen  el  hueco
¡ interior  del  cesen,  y  oiieoláticliilos unos  u  otros  cii  caliento

y  á gran  le’ón  hidráulica. Este  bloque  debe  ser  bastante
grueso  para  que  después  de recortado con  la  máquina  le
qt]OdelI  aún  unos  5 C/  cte  espesor, y,  una  vez  lastrado,  re
sulte cori  el  desplazamiento  que  corresponda.

El  bloquo  y  el primer  modelo  pirsilli  á  la  máquina  de re—
cortar,  ci  loen it do  este  úl ti tu o  en la  tu eseta  baja  y aquél  en  la
alta,  ambos  con  la quilla  arriba,  en  posiciones iniirleltis y  co—
rrespondienitcs,  según  so ve  en  le  figura  12.
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Sin  gratides  explic:icioiics,  y  SÓlO COfl lii figura  á la vista,
se  iue’ie  formar  una idiat  del. ruiicionaniieirto  de  esta iná—

quina,  parecido  de la empleada  en  los modelos  de  para.
liria;  pirro  (h í.iiLe  ilt  ¡iqutilla  en algunos  puntos esenciales.

Ia  mn:u,1niiii:i se iraslaila  liorizotitiilinont.e  por  modio  do
urna  baria  de (itOinillUnI  y  piñones’  tuieittiits  que tos mo—
del’  is  ostíii  lijes. El  recorte  se  hace en  el  sentido  de las cua—
lirmias  en  Vez  de  hacerlo  en  el  de  las  líneas  de  aguas. .S

sitias  (imniIai.s  cii vez do.euclnillos,  y  sirvo  el
piiiiir  ijolli  de guia  ia iii Oslo recinto,  por  mcdi,  4e un
rolcte  que  lo Va  fleOiliCIid() Cli el seiitidcr  iiidiciidi,  CI  :VOZ

de  guiarse  pi ir  ci  diLiuj o  renio  en  los  modelos  do parafilia

EL imiovi ridemito  circular  de  las  sici ras  lo  efectúa  un  motor
clit  tiro,  y  sierras  y  relotes  estáti  articulados  entre  Si  y
equilibrados  por  medio  do contrapesos, (le  modo  que  sus
iriovimirielitos  de  traslación  sean  iguales  sobre  ambos  mo—
cid  os.

1 helio  el  rcrirte  coii  las  sierras,  próximnametite  al  tiina
que  delia  lerier  el  inidelo,  se  separa  dste de la  máóuinii,

y  si  ti  tui  i nao  u imano sus  extremos  do POPaY proa, alisando
niliatinis su  sup(rliein  exteriOr coti  discos  de piedra  iT’O!iÓL.
iii  vid is rléctricairneinte á gran  velocidad.  Después  sopiuta
el  m111dcli, limito  interior  como  exteriormente,  y  sobré  i
.xtcIi  1 si li  da  el  ha ruiz  especial  para  tener una: süli
vio  nini loinne.

Autos  do lh.vunr el  iimodclt  ti  tanque,  so mido  con  grau

,uidado,  y,  eiiu  los resultados de estas medidas, so .traza:un
plano  de seccionfIs  transversales  que se compara eón elori—
;imictl pari  tenor  It  certeza  de  que  el  modelo  repréenta  :

  u 1 mi rute it  buque  —

Unia  ve’i el  iiiodelo  oir el  tanque,  so lastra  para  dad  ls
ealrdos  COLrespondieiites, y  antes  de  hacer  cada  pruba  
uspemrde  y se pesa,  arreglando  el lastre  de  modo  que  corres-
pon  dr  al  desplazimnientO que haya  de  tener  en  propli&n,:.:

1  dei  buque.  Todas  estas  operaciones  requieren  mnñcls
cuidados  que  omitimos  por  no  alargar  demasiado  ias-prb
porciones  de  este escrito.

e

,
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Dispuesto  el  modelo  para  1  experiencia,  se  lleva  debajo

del  carro  remolcador,  6  carro  diiiainoétrico,  que  cbiisiste
cii  una  plataforma  movible  sobre  la cual  so haiJan  los dina
mómetros  y  demás  aparatos  para  efectuar  las  medidas,  Cuji

esj:icio  suficiente  además  para  las  dos  ó  tres  personas  que
han  de  realizar  dichas  operaciones.

La  plataforma  os de  riiadera  (Hg. 16) 6  taiii hiún  inctU ira

(hg.  2) (1), y  rueda  sobre  los  des  mus’  dispuestos  en  ambas
bandas  laterales  del tanque,  afirmados  en  condiciones  aspo—
ojales  de  solidez  y  regularidad.  Generalmente  tiene  la  plata
forma  cuatro  ruedas,  y  CSil  do  20 á  30 toneladas.  Su arrastre
se  efectúa  pci’  modio  de  motores  eléctricos  directa  macuto
aplicados  en  los  ejes  de  las  ruedas,  y  accionados  poi’ una
línea  aérea  y  trolleys.-  En  algunos  tanques,  cenit)  en  el  do
Spozia,  so hace  la  tracción  por  un  cable  6  cadena  do acoro
una  máquina  da  vapor  tija  cmi uno  do  los  oxtroino  del  tau—

que,  coii  un regulador  muy  sensible  que  la lince  funcionar           :
de  un  modo  perlectnineiito  unilorme,  por  ser  condición  iii—
dispensable  que  el  movimiento  del  carro  se  haga  sin  estre

padas.  La velocidad  de  traslación  varia  entre  5  y  6  metros          -

ior  segundo,  y  se  toman  toda  clase  de  precauciones  para
detener  el  carro  cuando  sen  necesario,  é  cuyo  efecto  so orn

pican  frenos  independientes  y  do  distintas  clases,  huidráuli
cos,  eléctricos  y  mecánicos,  que  se  substituyen  unos  á  otros
en  caso  do que  alguno  de  ellos  llegue  á  faltar,  consiguién
dose  de  oste  moJo  evitar  las  graves  avenas  que  pudieran
sobreveaim  de  no  iiumoviliz:-ir á  tiempo  un  aparato  de  ullasa

considerable  dotado  de  una  velocidad  relativamente  grau—

de,  que  se  mueve  cmi’ una  poquofla  extensión  como  lo  os  la
lomigituil  total  del  tanque.

*  *

El  aparato  diiuíuinoiuiétrico lo  representa  en  esquema  la
ligura  13;  t.  montado  sobre  la plataforma,  y  el  modelo  va
ligadoú  él  por  una  transmisión  elástica  /I liD  J’, compuesta

(1)    Te  el cuaderno  anterior.

TOMO IxIx.—FEsRERO,  liloS.
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i.lú  Va rllns  y  lilalleas.  La  vatil la  it  Ji e  tija  a uti  puntó  A
deL  ininleto, y  ti  nti’u nxtrunw Ji  ol)ra sobre  el  do la  pulan—

;i  i  li  niovjl  le  al iiddur  de  un  cje prtiyectndo  en  .1) y  II—
la  itilornia  .i5ta  11ln(1  illiptilee  su  inovirnieñto

Q

w

cS  c.

1 1

E
a

-

o

E
i.

un  estilete  (.  1!, pal  mediO  de la palanca acodilladá.q,
el  cual  va  marcando  dicho  movimiento  en  un  papel ;ei1
ri  illndi  sohre  ini  tain bar  registrador  7’ que  gira -mediante
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tina  tranSmisión  funicular  accionada  1)01  nIlo  (10 los  ejes
:dQ las  ruedas  del  carro.

El  resorte  i  hace  las  funciones  de  diiiamóiiietij,  y  ()5tí
•   eitdido  por  medio  de  un  tornillo  itrista  equilibrar  e!  es—

t’uerzo que  ejerce  el  modelO  sobro  el  extruillo  13 do  la  a
tunca.  En  la  traslación  ti ornni  1, el  roinI Ilque  se  itace  sil 1 S:I CU—

tlidas,  ‘-  el  estiloto  1!  traza  SolIre  el  lalmI  niot  OIIIVa  lituy

)OcO  Sinuosa.  Si Jis Sitiuosjihtilc’s 5(111 ‘‘l•l1f’.  ‘lÍl  sofdil  (10
•   qué  el  aparato  no  estalni  liion  arreglado,   lii prUOl.)a III)  5L-

viría.
Pira  moflir el  valor  (lo  la rosistuticin,  se  gradúa  pijotero

-  el  aparato  situando  p,JS  Cli  1’, (  tie  obran  SObro  (‘1 resorte
R  por  modio  do las  varillas  (J K y  fi 13. Estos  pesos  se  linceo

•    variar en  cantidades  iguales;  así,  pueden,  por  ejemplo,  sor

-  de  2,5—3,0-3,5 y 4,0 kilogramos;  y,  registrados  sobro  el  papel
del  tambór  las directrices  fiel  cilindro  que  corresponden  á
dicliospesos,  se  tienen  las  i udicacioties  que  sirven  luego  du

muto  las  pruebas  para  ¡ial lar  las resistencias  cnrrosI)oitdien_
Les  expresadas  en  la  misma  clase  do unidad  (1.).

Sobrc  oste  iii istit i)  ciii ti dro,  dojido  se  rugistra  ti  las  rosis—
•    teticias, se señalan  por  otros  dos  estiletes  los  espacios  reco

rridos  por  el  carro  y  los  tiempos  empleados  en  recorrerlos.
Para  registrar  los  eSpacios,  hay Colocadas  en  las  paredes

del  tanque  unas  tablillas  dispuestas  á  distancias  iguales,  por
•  ejemplo,  cada  cinco  metros,  sobre  las  cuales  toca  ol  carro  en

su  movimiento  de  traslación,  Pioducióitdose  cii  cada  con
tacto  él  cierro  de Un  Circuito oiéctrico  situado  cii  la  plata
forma,  que  origina  una  desviación  en  el  estilete,  y,  por  tan
to,  en  la directriz  de!  cilindro  que  éste  va  recorriendo.

De  un  modo  anúlogo  linee sus  indicaciones  ci  estilete  do
•   los  tiempos,  en  mitades  ó  en  cuartos  de  segundo,  por  la  no

ción  de  un reloj  eléctrico  colocado  sobre  el  carro.
Otros  dos  estiletes  registradores  CSLUI cii  rclaeión  con

(1)  Realmente el enlace do la palanca  recta Rl)  Eec,n la acoci j
liada E 111 G 00  es directo, corno está hecho en la  figura para darlo

secutlez,  sino  por  intermedio  de  otra palanca  do  brazos  desigua.
iéde  tal modo que  el  movimiento del  estilete  11 resulta  notable
eñe  amplificado.
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tuis  niveles  di  agua  siluridus  rí piBa y  á cada  haiidit  del  mo—
tt’lti,  (.Il1e (111B a  C(illiH’tl  ii  gr:uI(  1e agitteiSlI  del  liquid>

del  taiique al  i’  (It_rl c.i(’0.

Uis  sexto  estilete  ri gistra  las iiidicrtcioiios  del  aparato  ila—
11111(10 cf  u/titLfio,  al  curil  (rst(L u ludo:  consisto  el  esttofónie—
I  rO  (III  UlI  1CgU Bt’  tu  Ititiza  (‘tIltI’i  luga  niuy  sensible,  ro—

liiiiiatjtt  u)L. iiwdin  titi  Una  trausiuiisióu  coli  una  dolusrüo—
tius  del erii’iti,  U  UI)jt_tt() (15 tIiII’  u ctiiiot’ci  liis viii’inoionosqüe
iJuedlail  ocurrir  cii  la  virlocidacl  del  roinolque.  Si  €sta  ‘o1o—
eid;td  es  uiiiíoiiiw,  el  estiotóinotrn  inarcarrí  UIIR  dioitii

()  
(2)  
(3)_re__r1’

(5

Vitt.  14.

U  ng la  ti  5  1 it  1l  It  5141 liii  una CX[)l  ti md  a  ile res istenci  a tie cásci
ha_ita  iii  nl tanqUe ilir Ciydrrbank.

1.  itilitacidi  iii  ititilitior  de  corrientes  á  babor.
2.        •  á  estribor.
3.  Isp  ud  rtteni’itlts  de  25 pura ingleses.
4.   Eiirrta  los  dr  ti  el biS  segundos  transcurrí  (los,
5,  ititl ¡taCá(n  del  tsti’ofdirietrti.             —

Curva  It  l’isist’ntnias.

tut1  ciliuidro;  ¡uro  se  desviará  do  ella en  uno  ú  otro  sdti1f
si  dicha  velocidad  es  variable.

Por  áltiiiio:  ttti’os dos  estiletes  marcarán  el asioittód1k

caladi  is  ri polla  ‘  del  iuiodelo, para  lo  cual  lleva  étó  úi,i
ligero  bastidot’  (It  iIint(1tI’nI figurado  OSdlUOfllátiCltlilCiitO  bu

/  1’ ligado  1)01’ sUS  cxtt’OuiiOs á  dos  varillas  1’  qu  

nait  los  dos estiletes  sobre  los  tambores  verticales  ygiLáttci
nos  it                                            ,r 
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La  figura  14 representa  urid  iagramt  de  los  registros  lic—

hos  por  los  seis  primeros  estiletes,  que  acabamos  de  mee
cionnr,  durante  una  corrida  del  modelo.

.:or  fin,  y  para terminar  lo  que ñ las  experiencias  de  cus
cos  so  refiere,  iiidiciiremos  la  utilidad  del  conocimiento  dci
las. olas  levantadas  por el  buque  en  su marcha,  y el  modo  de
dçt.erminnrlns  en  la corrida  oxperimnoirtal,

 experiencia  ha  demostrado  que  cuando  la  velocidad
do  in  buque  alcanza  cierto  valor,  so  iroduee  en  la superfi
cie  fiel mar  que lo  rodea  lun  gran  agitación.  A proa  so  for
man  olas  divergentes  do  mayor  t  nmrai, aunque  an  logas,  u

•  -his,  olas  más  pequeííuis  do  que  antes  se  ha  hablado  al  tratar
delas  resistencias  que  se  ofrecen  al  casco  cii  su  marcha,
étlquiera  que  SO:1 su  velocidad;  las  geurci-atuicos de  estas

•  gÑndos  olas,  que  ahora  considetarnos,  suri oblicuas  al  rum  -

-  be -dei  buque,  y  giiioralmneimte están  cuiistit.u-íduis por  uiiu

gran  intumescencia  seguida  do otras ineumures, 1 lamaiuis  vco.
6  saMlite.,  que  CO:Ten paralelas  á  la piincipal  y  nconip:miíuium
al  buque.  De esta  naturaleza  es  el  salto  de  agua,  llantado  el
bijoM,  que  forma  la  roda  ewimido  hiende  la  masa  líquida.

En  la popa  se  forma  otra  clii,  que  t:munhjéui es  oIt hmu iii
rumbo  y  que  vn  asimismo  seguida  de  sus  corrcspouu tlii’um ti s
stl  ¡te s.

Y,  por  último,  en  los  buques  que  tienemi foinias  dl  irelti—
cas  hacia  su  parte  central,  se  producen  otros  isteunts  de
olas  transversales,  es  decir,  cori  sus  generatrices  pet-pcndi
culares  al  rumbo  del  buque   coui éste  taunl)ión  50  tras—

ti.

Jms  Jrlltul)lmrIm  ileiuis  iii  arr  in ir idus,  u iris  veles  tu  iriumeiti  iii

sqsl1perpomIen  foinlaludi)  una  cila iítiicui,  y  titras  yO eis  SOII

liidaiitos  é  iumteríicueii  nitre  sí.  En  tul  I)rjtil(ir  Caso  ts

SU  OtoctO  pura  obrar  Contra  la  rn:irclu u del  buque;
tde  cualquier  modo, son  una  energía  qw’  ¡ mpoura  mli—

tl  oiocer,  y  cuya  inmllunncim sobre  lii  velo-itiuid  II  liii—
gi,ctiidadosamenito  estudiada  por  Ficude,  Scott.-  Russs’l 1 y

tr  ingenieros,  se  ha  logrado  deducir  y  tortor  cmi  iitiuiti

pIra  ‘lpropiilsión  valiéndose  de  fórmulas  empíricas.

Sigue  este  fenómeno  la  ley  di  lii senlejanit  dinauimuica, y,
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aulique  cnn  di liculiad,  luifilo  ostudiarso y  conocorso  ór
niclil)  del  Oiiique  (x1(riinental.  Pura esto objeto  se trázun
5)III’  ol IflO(1PIU, (le un  ita  do  bioti  visible  y  en las piokini

(lad(5  de li  II  tacióli,  una  serie  de  lineas (lo agua eid.s—
lautes  y  otia  ile  do sOceinliOS tLailSvOL’SUlOS, C0flStitt$fld0.
infle  amias  sellOs una. red  do Líneas que permito  rferf

Ili,iiii.,i(lla  la situaciúii  daumi punto  cuaIquierii.’
En  la pIat:iliiiei,  laer:tlmueiito al  imiodolo ylo  mnáSdOrCiI

iiu.nlle  iii  agua,  $0  tlis1iiieii  (biS  iiiiíqi.iiiias  fOtog111f1C115,.
umia I)1t  iepii)(luCir  La jial’l(l  di)  la SU1)Ci’íiCiO del agúil)dl
modelo  c0101i1.eil(li(ht  desde  ci  centro  de éste  hacia
la  tea (105(10 el  COlltr()  liada  popa, porque no es posible en—
eOittiti  Un  alijotivi  que  i’eproduzcaa  la voz  todo  el caso á
tan  anita  distancia.

Cuu ido  la  velildal  (tel  modelo  está  ya  reguh4’izada,
se  tiin:tit  Vistas  iiistiitiLiia;i  siiuultánoumuüiitü  coii  los  dos
¡iii:il’S  l’1L’mIi((Is,  y  se tendrámi en  los  cuchés sefhdados
lis  tIIIit)5  Ile  uit  ised  idmi  do  las olas  con  el casco, UO  es

hall  idorim  luego ¡II  indIo  por mecho de esto  dibujo  y  do
la  red  tiatul;i  it  la superhicie de  u1uél. Unidos  después os—

tos  pintos  pr  amia tinca  continua,  se tendrá el  pettlI  geo—
mnt  ja  iii  las  i das  la velocidad del reinolque  del mnddclo,
y,  ir  lo t:iiit,  :i la emespotidionte  del buque.

*
*  *

Ns  queda pr  tratai  la miianera do rcaliiai’se  en los tan
ijues  las  exporieilciits  con  las  hélices;  y  si  ligeramente  nos
1 (lilaS  1 icupalo  de las rel;tt;i vas á los  cascos,  aún nsCOndi—
si is  li;ihicimiüs de ser al  relatar  las  que  so  rehieren á aoI
igallti  pi([iUlSiI.

La  práctica  ha cleinústrado que  lii  pieSeiiCiiL  de lasILéli—
ces  it udiflea  la resistencia  del  casco, y  ieciproenmnoflte que
áslc  reacciona  sobro aquéllas y  afecta á su rendimieñtOEs,
pues,  1 ndipeitsablo  efectuar experiencias adaptando a1caóo
unas  hélices  seniejautosá  las del  buque que el  iuodéló°re—

prdseiitl;  ter)  esta  ada1)tación  mio se lince  Cli  la 



‘i’ANQUES  EXI’EI(IENTLu5           a u

ma  que  están  instalados  los  propulsores  ?  i)OrdI)  do los bu
ques,  por  La dilicultad  tic  montar  los  ejes  y  establecer  las
.transflhisiolies  do  moviinioito  en  el  interior  (lOE modelo,  así

•   9111  la  pcrfoíación  tic  ÓstO [alta  el  paso  do  los  ejes  ¡ti  ex—
i’i’or. Por  estas  razones  se  profiero  disponer  fIlera,  y por  la

popado!  Ú:LSeo, los ejes  porttt—!iéliees; poro  de  modo  cjue los
ropulsorcs  quodeti  situados  cii  el  lugar  que  deltOu  OCupar.

Los  ejes  porta—lm!icos estn  sostenidos  rot  iimedio do  so
portes  fijos  á  Una  plataForma  iimoimtadmt oit  la  parte  posterior

dOi  mismo  carro  diuamonótrioo  que  remimolea al  modelo,  y
qóya  liemos  descrito.  Sobro  esta plataforma  están  dispues

Fin.  15.

-  Esquema  del aparato diuamnomtrico  para  el  estulii  di  las  hélices.

:os,1os  aparatos  registradores  y  las  tramisinisi  1105  (1110 ci

cmunican  la  rotación  ¡1 dichos  ojos.
La  instalación  SO eømpoue  do un  bastidor  horizotmt;il A,  .1

•(fig.  15) suspendido  por  medio  (le varillas  verticales  1?, B íi la
.a.tafQrma  Li, Li del  entro  dimmamnomótrico. El  bastidor  A, .1
-pue4e  oscilar  alrededor  de  los puntos  B, i,  y  está  ociuilibr:m

::fPPr.Un  peso  P,  de  modo  que  su  centro  d  gravedad  ocu
:perGusik1enlentO  el  plallo  horizontal  C, C  pasa  por  Ii is

L)fl0  cie SUSpOI1SIIilI  11, 11.
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Los  nioVi inientos  del  leistidoi.  .1, A  se  ttaiismitená.1n
estilete  registrador  T por  iedio  de  una  palanquilla  bd  qi.e
oscila  alrededor  de  uit  lmnto  c fijo  á  itt  plataforma,.  fundo—

itanclo  cOiflh’  dinamÓmetro  el  resorte  R al  cual está l.igítdQ:hi

IdI  (III  t b  1.
Lis  ejes  1n,iIti-liiliias  ittilicii  el  piiiviiiiIiitii  girirtorio

de  los  ijes  verticales  z  une  medio  de engranajes  CóEliCO  ,  Y
isth  s ejes  llevan  en  su  parte  superior  unas  poleas  (ño  rØ

1,ricntadas  eti  la  figura)  á  las  cuales  coituiiica  el  giro  ua
ti  tismisióti  adecUada.

El  resorte  1? se  gradúa  aritos  de  las  experiencias  ior.  m—
(fui  ‘   ri)I4)CtulOs CII P cuO substituyen  al  empuje  çlo
las  hélices,  ile  mi  tundo  ¿Inálog() al que  antes  so  indicó  paka
graduai  el  resorte  dinamométrico  del  carro  de  trao[u
de  liis  cascos.

Lleva,  Ihol  liii,  el  apatito  las  disposiciones  noceitrÍfts
sibri  itt liltItibiil1I;L itaur registrar  cii  el  t  uiibor,  )OF  medio
1  estiletes,  los  espacios  recorridos,  los  intervalos  de  tiOhYIl)

iIiIpitidt)5  cii  ICCIIL’IOliOS,  (JI Ili.1liIIJIO  de  iOlUCtyflOS;d(
las  liélires.  La  figura  16 representa  el  conjunto  dcl.camire—
ini  ,l(utd it  e  ni  it  aparato  que  hemos  descrito  para  1a  oxo
iiiiieiuts  ole propulsores.  -  -

A  ti  u uIt olto se (tUcula  (tel  tuncioiianhiellt  de  oste  apaí’to,

sUiolugtII(1o5  fUe se  ponga  en  mnareliti la  platitformt  y  9U0

se  litigan  girar  lis  hélices  á  un  cierto  I1(uiiero  de rcvbludio—
os  pie  tuiinutii. Prcsciiulieiido  de  la pequeña  resistencbj  de

o  ozanu ioiito  sobre  las palas  d  los hélices,  eL agua del  tanuC
LOlItÍ  sobre  éstas  uit  empuje  P  ,  y  las  hélices  otro.en1U—

je  P  sobro  iI  agua.  Si  P1 <Pi1,  las  hélices  ojorcéiñn  ro

pulsióti;  si  J,  Ph,  no  liarán  ningún  trabaj9  itil,  -y,  en
fin,  si  J>  Ph,  las  hélices  producirán  un  trabajÓnégi1iVO
en  iI  suotido  del  mnnvjIl)iellt() del  modelo.  En  cada  iiá  de

stas  eiruutstalleias,  ci  estilete  L (fIgura  15) regiStiarájUfla
ouiVa  sol  it  iI  ttu;ii lo  r  ue  caracterizará  la  eflnicia  dó las
Iiéliitcs  ti  It velocidad  del  reunoli.iue y  al  númeiode  rev&u—
jeitos  que  aquéllas  vayan  dando.  De  estos  elementos  ope—

riiniuials  obtenidos  ciii  Iris  modelas  de  cascos   hiiees,
 lI°’  iiohtiiir,  1’’’’ la setflejtIiitct  iitecániét,’l  iesulta—
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(1(15 que  se  obtendrán  con  el  buque  y  Sus  propulsores   la
vloridad  y  al  húmero  do  i’evoluciones  CO,Tes/)Ñ’fl(liCflt&.

1

No  se  trata  con  esta  ligerísiina  descripción,  como  ya  lo
Inios  dicho  y  repetido  varias  ‘eees,  máS  iU  dc  (la L UIIil

,rovO  idea  do!  procedimiento  oxporiinoiitnl.  Para  conocer
lioii  su realización  con  todos  los  detalles  i°  requiere, y

iJa  deducir  los resultados fiuinles, que  sOui: la  potencia  do
las  máquinas  en  caballos y la  eficacia do  los  propulsores,
luuía  falta  darlo  á  estos apuntes  mayor  cxtonsióii  y  pro—
porciones  do  las que  mios liemos piopuesto  y  hornos  omitido
también,  por las  misma  razones,  todo  lo  relativod  OXpC—

rienci;us (lo balances  y de  estahil iclad que hoy  se  llevan  á
cabo  en  los tanques. No ltemos  pretci1ic1o  hacer  un  estudio
serio sobre estamutoria  d  la cúiistrueeión naval,  nl  que  uio

alcanza  nuestro escaso saber,  si no  u un si un pIe vulga riz;i e i óii

41110 no  es  más corta tampoco que algunas do las  qUe  teno-
unos  á  la  vista,y  que  nos  haii  servido  para  formar  la  umues—
tra,  ayudados  tainbión  por  la inspección  ocular  que  hicimos  -

um Brernerliaven.
Al  teriuuiumar oste  trabajo  nos. pOrFimitiuimOs i umdiar  la  utili.—

dad  de  esta  clase  de  experiencias  cii  el  mnonueuito actual,
cuando  se  trata  de  fomentar  nuestra  Armada  haciendo  las  -

construcciones  en  nuestro  pais;  y  110 couuSi(len(InÚS  Uui;i  lo —

cura,  ni  mucho  nienos,  el  empleo  (le  algunos  ini les  de  pese
tas  emi instalar  un  tánque  en  uno  de  nuestros  arsenales,  que
podrían  también  utilizar  nuestros nacientes  astilleros  Piltt
la  Ma rl tun del  coinotcio.  El  establecimiento  (lo  Bremnerli;r —

ven  lun costado  menos  do 400.003 francos,  y  tanto  esta  onirti —

la(l  corno  la  que  se gastase en  su  sostenimiento  habría  do
i1ueclar,  (t nuestro  juicio,  sobradamente  conipensadít  con  la
ocoumonmia de combustible  y  la  mayor  eficiencia  uuuilitar que
se  logras  por  el estudio  previo  de  las  líneas  do agua  de un

(asco,  í  con  el  reemplazo  do UIiSS hélices  por  otras  que  pro—

Oil  IOIl(hiI1uieuIt)  smllorirur.

liid,  1) le icufll)rO 11O7.
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ESTUDIO COMPARADO

PRESUPUSO DE MARINA PARA 19Ü8 .

or el UOn(adov de fraRaLa -
O. JOSÉ 8ARSASTRO

iI   (II iiiia ititítticióii púhli(n —eu1uierit•
ta  a  lo lS ti II it iiil)lít(o Iii 11(150 Itin 1 (l( 511 (XiStOIl—.
o’lIollli,;t sitio, t:tiiihji la IlurIllil ti qUo Ii;tit de tijustt—I

50 fI lizo isa Il1ll1tt [as Va Ii:15 lliaflif4)staeiOlleS de su ;tctiviclad.
J)jj. O.o tEle iianílo. las Ioyes cte 1)101Sió1l (Iii eréditos no
)UCtIil1 Sll• ;iI’’ioIitt:tjijettfc 0xaCta’5, nlerc;Iii sus ciftiis utia
t’iititt;i(iiii hioit díiiiida dentro de su it turtil coiitin-geii.

1I e’IiItIitt i)lIli4(tilO J)(tLll t(ldÚS tOS (silO SigUeli
e’ ti it II- ti  ,arrool Iii de una organización, ptinieltctii iti
vt,iuiitatl ti servicio> (le SIL pr(.)gresivo mejoramiento. Y este 
(11101 gtitit;iI a(1(IUi OtO ,IUII Ifttty>ir importtiiiciti, SO poie
ittS iii i(litV o, al 1 1 Wttse IIIt las ll1O(lOrIIas 1115111 UciollOs 111(1-
i’itiiiio—tttjljtai,s oUye a]eh>iito deriva casi exc1uiyinent

tItIlo (liii (tll  las (1(111, j)I’()I)aIldOSO (Joil ello la gIIIl
 litio (i1&icit:i ttiiIltt cóleltre fnisu clue iItS(ltarh en

tIlia (It ns tttliitii luis >isIlas í C;IrIuS IT el Einitøidui
1i tiapalI (:  1 oIl fleto e  el itervio de la guerra, el úi’iico
nodo cte velteel los oIstícuIos, sohtc todo ei lo rela€ii,o (
]ivonw

Etil 011(1 itititiiilo (151 sur (111(1(1 esta Inistita REVISTA, lrade—
oliendo, particuloir ltOllciólI al exnieir de algunos pres1pies—
bIS oit Matutias oxlt;tttjetas, y entilo parece lógico que atos
(it estndiat lot ,tito (oculte fu,oia de! solar l)tItflO COIIOZCaIIOS
í  fotido lo 4[uo pasa deiiti, de él, tos dociulinios á ofrecér il
ti flestios lcEt, los ci presa IoUest(i tic ituestia M:iriiut -prri ci
uit actual, cuyo> (ll’tallo - -(O gittitdi’s rasgos-- es el siguieíttc:
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Designaeión de los gastos.

SECCIÓN  Y’

Ministerio de Marina.

Administrr€ci’,n  ceila1.

Pursonal
Material

Apostaderos y arsenales.

.1 ‘er,’nmu/.

tjoinaiiclaiieias  iiei•a
de  los  .Apostai  (905  le
Cicli,  Feiiol  y  Carta—
geria

Arsenales
Buques  en  constrIIu(iúII.

grandes  carenas  y  des—j
¡1 rruado8

Cinandaircias  de  tIiiia.

Material.

Comandancias  geneales
(t’  los  Apostaderos  de
O;liz,  Ferrol  y  Carta-
ge u a

Arsenales
Buques  -cii  eonstrueeión,

gra  n(lcS carenas  y  ds
aruiarlos

Coiuianilaiicias  de liari  ir;i.

Cuerpos permanentes.

58.755
699 .O:In

217.546
3.  148.311

110.089
220.0(i

8.225.890
2.478.293

731 .1)0(1

171 .100

)L500
300.  (lO))

189.030
188.556

rlíoi los.

Unico.

CRDITOS PRESUPUES1’ÜS

lor  urttculoo.  lor  capfLuIoO.

»
»

1.0
2.°

l•.o

.3.°’-
3•0

.-.

‘l.o
2.°
3.”

1.225.722

Personal  coii  destino
Ideos  xew  lente
(  leinrales  en  jt  incori  di

I.isw.vil
ftit.iiiilos  CiiirrI’egIu

lev  de  9  Ii  iE;tvo  (1’a.          19Ú2
50   Personal  cohl  (liStillO  (Il

Otros  Mio istiriOs

6.°   Citues  pensiorrailas
7  .°   Eventualiiliides  del  per—,

sonal 870.230  12.785.013
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1;.”
7•0

8.°
t3•()

1  10
11

Fuerzas  navales.

Unico.  ¡-labe res  de  
Material  de  la  huta

Infantería  de Marina.

Personal
�a1eI’iti

Escuelas de tierra.

Personal
»  iV[aterial ...

Premios de enganche.

CITOSUESTOS

Por  artIculo8.  Por  capu1O8.

:ilu

ArIiato.  Designación de los gastos

3.876.159
5.905.198

800.193
384.988

97.77l
1.100:

589.900

1
154.4S.3
89.470

4:.173
:

366.756.:

»

»

1 -°  1reinios  de la  mariIIora  .  351.900
¿  2.°  lien’  de la tropa238.000

Establecimientos científicos

13   Unico.IPersonal»
14    •    ?ilaterial

Servicios  auxiliares.

t  1.0   Juntas  culniSiofles  fa—
eultativas31.638

2.  ‘   Hosit;d  es y en ferinerías      4.800
1  3.   Parroquias  y capillas9.735

11(V tVI(f  1.

 1 .“  Junta4   (OffliSiOflk3S  it

e          1 eultativiis47.4361      2.’   1 [uslitalIS  y   teruietías.    311 .536
:1.0  .[a1IIIuias  y  c;LpilIas7.781

Penitenciaria  naval.

17  Uiiieu.1Pcisoii;il
18  Mateiil
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Desigdaeión de los gastos

Accidentes del trabajo.

Para  cumplimiento  do  la
Ley  de 0  de  Enero  l
1900

Ejercicios cerrados.

Oliligaciones que CitIO(L’fl
(le crédito legiFlativo.

Construcción p01  contra.
tu  de nuevos l)flCllIes.

Idem  de  cai’toiii,ros  y ter
minación  de los buques
actuales

Habilitación  de arsenales.
Servicios  transitorios...

Toai  1e1 prezrp?(esto..

Su  estructura  en líneas  generales  es  la  misma que  la  de
tós  antoriores,  de  los  cuales  so diferencia:  CII  que  las  d0t(L—
oione  del  personal  de  los  Departamentos  marítimos  (capi.
t&lo0  de  los  presupuestos  de  1906 y  1907),  se  reunen  á  las
dl  de  arsena1es,  viniendo  á  formarse,  por  lo  tanto,  un  solo

apitulo  (el  3.°  del  presupuesto  vigente)  de  los  que  oran  un
ts  el  3.° y  el  17, bajo  el  epígrafe  do  Apostaderos  y  Arsemia
lbs,  de  acuerdo  con  el  apartado  (  del  art..  2.°  (le  la Ley  da
Lforrnas  navales  últimamente  aprobada;  en  la  fusión  de  los
dervicios  de  material  de  las  mismas  atenciones  (capitu1o  4.’

 1&de  los presupuestos  de  1906 y 1907) en  el capitulo  4.° del

ié  1908 con  la  expresada  donómiiraeión  (le  Apostaderos  y
Arsenales;  y  en  que  el  capítulo  adicional  (Nuevas  construe

tiones)  de  las  dos  Leyes  do crédito  de  1906 y 1907, que  com
rendía  para  la primera  (los nrticulos  (1.° crucero  Reina  Re—

2.°  crucero  Caialu.fui),  y  para  la  seguiidn  cinco  (1.”,
érucero  Reina  RcfJenle; 2.°, crucero  Cataluña;  3.°, fomento  do
.4rsonalos;  40,  buques  escuelas;  y  5.°,  buques  guardacostas),
.iercleel  titulo  común  expresado  y  so subdivido  en  la foinia
4ue  etriormento  dejamos  expucsta  para  el  a ib  actual.

Articulos.

ljnico.

2.0

30

4•0

10

 20:

-4

ci
‘u

CRÍDITOSPRESLJPUESTOS
Por  arUcuIo.  Por  capítulos.

»               a

148.874,38

lo  .C00 .000

2.050.CC0
3.175.469

149.000    16.274.469

—         46. 63 830,3
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Pira  utica  it  ls  u  ti  ¡tui lo  anís  perfecta posible  del  pr.—1
SUIIIII5tI)  (ll  i(l(I(,  V1ilI’’S   (U.llIlll  iIt   Ca1)itUIOS CO1.

II  (5 III l  It  ¡liii  s,  l,tetIItIllIl  liÜ  (‘sta  (Isqucini:

Viforncias onlro los de ¡901 y i9O8
-

lor  siio  n ¡903. ter meno eni9OS.

57.55))
II  .1611)
02.  III      —

223.890      a’.
»          0.3oi

JS4’.1112
3(32.215

75.967
47.2110

•
72.685

•          740S8
2.23

14.056’
2.789
4.111

91.71)9,31
11.080.369

11.678.832,31  1.180.171

ll).41111,661,3i

Cl:IllI’fOS lJI’L P3ls’III’IlESFO Iii
Citpílols

do
1907.       I994.

1:11  I)I         1(11).Il:,ll
.3       168.550

l.l..1l3)          1.1(1.534          1.225.722
1.’      3.7u1.2—l       1. 172.1)51      :l.o:oLr.45

i2.)*ii4J!P$     I2.14l0     (2.783.013
1    _:1lIt.52I      3.571.751

5.405.2)73      0.287.111      .905.198
(4.’’      (33947(       6-554       8311.19,1
a.’’      ).( .31)1             4151)153             384.1)88

7).  121               50.44)       1)7.771
2.352      1(5.101)

12         525. 4)))        I33l4)ll)      589.901)
1:1           227. I8        15(483
4          LII. iso        104. si;         os.470

17            3’1435   1     43.1135       45.173
4  (:1.2);)       360.8(2      :10.72(1

u.          1.1 (—2       (1,9:11
LI.  7.54        3.768         jl0I

(II
157.210,111         5.,. 11)5,117         1 (8.874,25

.9IIC(IIlI.   2.1(73.542      7.205.1011     11)271.409

3:1.073.559,1  l  :0.407.  litioS  44.1)11:1.830.35

ii1  .-,‘r  ,‘-Si l1.l.  O /.ieuI’  .1,- Irlu.6

1   1(111 (‘sl’ ifiol t,  (  Uyo-  g  L’tOS  ti  t  1008 e  calculaq  ep

1.2.1.(8.6i4,’-l•  1015ítUS  (1(1(1  llOt(IJ)10  OXC(IS()  SOl)FO  los  .is
III  lE(J  y  lit!17,  1,11  qUe  reSpCetiviiIIoilt.e  ;1secIld.icr.o.n....
¶108.S5G.7c0,14 y  1.003.953.917,30, se  ini  decidido  á  dptarsu

presupuesto  de  Marina  con  46.963.830,38. Es  decir,  qIiQd.é
54.311.854740 pesetas  Oil que  aumentamos  nuestras  ohl.ga.çio
nos  eh  el  espacio  de  un  trienio,  i’esutan  otorgadas   lairmp.
(It  10.406.601,31. iTa siclo, pues, el realizado,  uii acto d  justicia

qUl  iii  sin  ¡[lea generosidad  ni  muchisimo  menos  ii’de  en
volver  despilfarro  de  clase  alguna,  como  vamos  á  demostrar.

1 ‘resal itd 11111(10 do  la  excelencia  de  nuestra  situni6  geo—

grílilIl  (10 la  ()XtOIISiÓII  de  lis  fronteras  tnarítinta  OSPaÍlO—

las,  y  de  otras  minucias  análogas,  que  gustosos  coiípistaria—
1(108  flIrina  itdo  uiia  tabla  de  compenaeione,  de  hallar  ama—
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blós  impugnadores  á  quienes’  iio  convencieran  nuestras
cias,  VOIlIOS  (1W) Itis ltflCIl)ilI)S (Ic(licU1  ¡i sus  iiniriiias  de gue
rra  tantos  por  cientos  de  sus  ingresos  que,  particiido  del
máximo  (25,2) do Inglaterra,  descioiiee  hasta el iiinimo  (5,5)
que  nos ofrece  Portugal  (Espafiii  el  4,5)  p:isamulo por  enati—
dades  variables,  CUyO  proniodio  es mayor  deL ti) por  100 ex
cediendo  del  7  ci  privativo  (10 las  naciones  do  segwtdo  y

terérorcIen.  España,  pues,  por  mucho  que  nos  invada  el
1osimismo,  está  obligada  á  dOtaL  SU  imatriii;I con  el 7 por  100
o  SUS ingresos  (calculados  para  1008 cii  1.040.080.477,32 po
etas),.’1o  cual  supone  uit  presupuesto  peimiaiieiite  de  cerca
do  7  millones,  dejándose  ([O  emprStitOs,  que  si il)r() SCI’ con
denados  por  la  ciencia  ecoitórnica  y  i’epresüiit;;tr  por  susin—
oréses,  comisiones,  etc.,  un  grav;tinoli  de  importancia  que
umcntan  hI gasto  de  origen,  tictieli  el  inconveniente  do  ser

-   inmanantial  de  inculpacioiWS  y  parecoii  siempre  significar
ünaconcosión  gratuita  ó  envolver  uit  favor  inmerecido  que
o  debeu  acimniti t’ más  que  obligados  por  las  ciretitistancias—
después.do  protestar  coii  el  lILtyOk’  rCSI)Ot(1 Y  POlIO1’  le  re—

!ieve  SUS  múltiples  asperezas  -nquelli.s  ILIIOIS  do  la  admi—
nistración  qie  tienen  derecho  immnegalilo á  se  dotados  cii  la
,nedida  do  lo  justo  y  do  lo  lOiSil)le. No  (lOl)flhiil)5, por  lo
junto,  creer  que  liemos  llegulo  cii  asuntos  invales  ¡ti  limito
del  sacrificio,  iio  sólo  porque  las  tablas  conipat’a.tivns  nos
jifaen  con  sobrada  elocuencia  lo que  en  este  particular  ocu
i’te  n  las  demás  naciones,  sino  porque  aun  dentro  de  itues
frt  misma  casa  solatiega  vemos  qo  dedicaurlo  á  oliligtcio—
jsgeierales—inc1uyendo  en  este  grupo  los  gastos  do  la
résfdencin,  Estado  y  Fernando  Póo—el  48,77  por  100  del
jÇr’ésipuósto  total  do  gastos  del  año  corriente,  nos  quedan
I5I,8  por  100 á  repartir  en  esta  forma:

erra15,40  p01  100
Fomento9

•  (}u...Gobernación6,55  »
GraciayJusticia5,62
Instruccióii5,03
llnciciti.la  y gustos  ib  contribuciomies.    5,03

51,23
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(jálculi,s  que  jiiuiliiii  ruino,  u. pesar  del  iceicutu  umento

(101 l)resul)uost(  do  Mu tilia,  sigUe  dste  sien do—HO obstante
el  IeVa(l(i  precie  (le  t:is escuadras  y  SUS  Iuistiineiito,y  kde—

P(iiiI(JiI.i   alisotutu  que  la  nuestra  guarda  del  eitrih—
it  lii(s  liii((I(iSt() )‘  iii(l(ieid(i  (le  LOS (IUIl  briodítir  las

iflsIiIllci(.iil(S  Ji(Tilili(tS es1iafiiilas.
i’iii  iiiCii(st.i  r  la ga Ha Lilia  (.10 CUiiCOJ)t() y  de  palitbvíLdÓL

l’i(Si(.lcliie  (1i’IC(iiiS(jI(,  la  5,’L0Iiil  actitud  (101 SbÜOL

Miii istrii  de  Maii  i:i,  y  la  jritiitica  y  brillante  COÓperLiÓiói 

(.l(  tus  Jelis  (lii  tas  tui iii ‘rías  ilara  que  itos  decidiéiñ6.á
II  ¡ul’(IUII  euuii.uifue.(ie tuiestra  i.cgolieu.acióit,e4ú0,

es  verdad  delio  Üxteul(l(Ise  a  los 1Iiiiistei’ios  de  Instruóción
3  F(iiIIÜlItO,  Il0CtU  CII  el  orden  inaritimo  caracteres d  ex—
treinacla  agudeza  por  el  sensible  desvio  que  éste  uds  níe—

eieni  en  les  ú Rl mus  tufos  hasta  el  punto  de que, ex’cetudii—
u.lii el  peisouimil—ayuiio í  fortiori  Y por  motivos  péctiniaiibS
de  ha ihihidi   —sea preciSO  ilnprOViSaL’lO todo  eoiii’en—
z;tiidii  Hii  IILIIStIUS  Arsenales, cuyos  talleres  y  n,lflitid&iies
ci  iiit  ituyeir  -—oil  Cartagena  y  Cádiz sobro todo—un  vérdade—
ro  moritiu  de  ruinas,  uit  triste  ejemplo  do  abandono  -en  el

III)  SO  ilhui;u  p(lii  peiduirar’  sin  peligro  do  ea’ii.idk”i’—
dna  lidad  tuya  ;ulitinaciúri  es el  más  alto  (lobo!’ de  Uli  Estáduí.

Elle,  no  ihsta’ute,  es digno  de  ser recordado qten.fié

1ut0i,’is  abrir  bis compuertas  del  patriotismo  ni  désbordar
has  (orrieuites  del  entusiasmo paiui que todos,  absolutamont.e
leuliis,  lis  pueyets  de  presupuestos  ministeriales  para  190,

¡it  ;•tt  en  el  primer  semestre  do  1907
((icvctui  di’ 8 ile Junio),  hayan  sido aumentados  nl aprobíirsfl
en  doliri iI;i va oir  las siguientes  cantidades:

Auntejito  sobre Lo.
proyectadO.

Fomento6200581,87
Gobernación4.213.397,85’
Guerra3.143.732,96
1 tustiUccii112.698.081,78
Hacienda  y gastos de contribuciones      420.064,50
Estado97.850,00
Gracia y Justicia62.629,36.
Presidencia.

.4,iu,t  cutio tota  en. pesetas. .  .  .  16.840.
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Sin  11OC0Lda(l,  pue,  de discusionos  de r olunihión,  se h ii
•eievid  los  gastos  ifliniSteI’iítlés CII  Iii crecida  sUma do cerca
4e  l7ziiillones  de  pesetas,  siendo  el  pL’osupuesto  do  Marina
el  44có disminuido  iitI  .Sdolo  sitio  en  rcl;tcióii  Con el  pro—
yooto  en  2.735.268,8  pesetas;  dlsiitiitucjóji  resultante  cte va
rias  t1teraeiones  do  alta  y  baja,  la  más  iinpoi’taitto  de  las

cu1os  estriba  en  haber  reducido  cii  3  mulQues  justos  la

.p  ida  do  Oonstruecióu,i  por  contrate:  do  nuevos  buqus.
(capitulo  adicional  iii  tiCUk)  1 ,  quo  tutes  i(  Ludie  i  1 3 
forinabi  parte  do  uit  total  de  49.699.000,21.

Estos  sintom  i  de  tibiz  m rl comeizrLt  uit  t 1 rboi  c1u  cxi—
,ge  ante  ,todo  constancia  do voluntad  y  energía  sin  límites,

•  son.dólorosos.  Y  os lástima,  porque  España,  libre  de  vacila
cioes,  con  un  pi osupuesto  de  70  millones  clc  pcet  is—  rlquo  iápidainente  podríamos  llegar—de  los cuales  debería  ir

estináre  una  mitad  á  las  atenciones  ordijiarias  y  la  otra  í

nuevas  Cotisti  ucciww   Ir rbi! it  teten  de  puci  tus,  1 it  tor  i r
arsenales,  ek  ,  tun  et  u it  en ( ondicionos  de  rdiiiit  ti  t  IU(  —

iios1iorízouites  y  ca minar  roctainentó  en  demanda  de
pçmrVenircuya  córiquista  es,  no  ya  un  detoclio,siiru  tahibiiii

•  unaob1igaciónr sujirenni  pata  aquellos  pueblos  que e5I:iIilait
•  i  ntov  le la  propia  personrilidad.

del  Ars?nal  de  Cartagena,  g 15 de Enero  (IÜ 1908.

ç

Toiro  LXIT.—EEBRERO,  1908.



LOS DOTES CON MOTOD DE up.1os;1H
PARA EL AVISO ‘GIRALDK’ Y GRUCERO GATALUA.

Fo,  ci  Teniente  de  navio  d9  1.e1ase,,
MARQIJS  DE MAGAZ

Cwiitlo  s  Pu)l  iquen  estas  lineas  habrán  sido
iiiciih  ritrogados  al  aviso  (1iraida  y  al  crucero,

los  lwtos  Cliii  iiwtor  de  explosión  que  acaba  de  coiitruir
(oil  nste  objeto  la  iiiiportaiitO  CaSa  inglesa  John

i  oit  & Co
11 ti  O y i  tu.  hipo  (U()  las  pi tnetpalcs  mat iii  s  de  g1ra

vaui  susiitulyoiiiio  los  botes  do  vapor,  empleados  6ie’er—
  i(  lo;  ti  di  ti  iii  di  io  buques,  pot  los  nuevos  botes  automó—

vilos,  y  esta  sustitucióhi,  ciuo so acentúa  de  año  en  óde—
muestra  que  mio so  trata  tau  sólo  do pagar  un  tribiíld’  la
ita  vedad  ó d  l;i moda,  que  aun  en  asuntos  tan  si’ioy’itn—

les,  canto  son  los  (le  arm(tniOhttOS, impone  á  veces  uscapri
lios  is  h yc,  iuio  que  obed&co  a  una  evolucion  pensada  y

ouiIi  il  idi,  inipucst  i poi  hs  i econocid  s  vent  ijus  4uo, en

gemitt  ti,  afieLen  los motoics  de  combustion  interna,  y  que
5011  C ti  indiscutibles  ti  itndoso  do  pequeñas  oticias

anta  t ti  el  c isa  ir tuil
Uit  itiotor  constantemente  dispuesto  á  funeiontu,i,ii  iuás

trabajo  que  el  de  dar  unas  cuantaS  vueltas  á. una  mimi’vela;
que,  una  vez cii  uitoirelitu ,  trabaja  con  precisión.ab’lpta  du—
i  u titt  lii  g is liariM,  si!!  lu  cesid  id  c isi  do  vigiltnua  y  en
treteuiiflieutto;  y  que  es,  además,  poco  vo1uinoéó,’raliZa



uora  CON  MO’ZOli  na 1exzLoa1ÓN

sin  duda  alguna,  el  tipo del motor  ideal pura  uiia  inlhiidud
seriios,  y únicamente  sorprende,  cómo siendo  ya rela
tivamente  antigua  la resolución  práctica  de  los  problemas
que  el  motor  do  explosión  entraña,  no  se  haya  aplicado
antes  en  marina  ni  haya  adquirido  en la  actualidad  todo  el
desarrollo  que  en  esta  aplicación  merece.

La  iiuportniicia  que  vn  adquiriendo  esta  clase  de  moto
res  para  la propulsión  de  botes,  la  demuestra  Francia  pu
biicaji4óen  estos  mismos  días  las bases  do  un  concurso  para
la  adquisición  de  vedeUes de escuadra  con  motor  do petróleo,

alcohol  4 sencia  y lós estudios  que  se  hacen  cii  Alenianit
acerca  de  este  interesante  tema.  El  traducido  y publicado  oir

ésta  REVISTA  en  el  mes  de  Octubre  último,  nos  relcvu  de  iii-
•   istiréii  este punto, porque  proporciona  mucho mejor  y COL!

más  fundamento  que  pudiéramos  hacerlo  nosotros,  cuantos
•  datos,  comparaciones  y noticias  puedan  ser  interesantes  eii

:etáaplicacióii  de  verdadera  actualidad  para  nuestra  ma
rina.

La  casa  ‘l’hoi nycroft,  constructoi  a  de  lo  botes  que  coiis

&  tituyen  el  objeto  de  esta  modesta  reseño,  h i  sido  de  las  pr!
ihi4ien  aceptar  el  motor  (le  combustión  interna  y  de  las
queinás  activamente  lina  contribuido  á  su  propugriida  y

gnerahzación  En  la  notable  memoria  4lvan(ag&  o  (as
ot  (tu  lujtnt   1w  Mw  tuc  P  opalswi  dom uctr  i  J  Tliot  —

nycr&oft  el ontususino  que  siente  por  esta  chc  de  motores,
‘e  de  relieve  el  sinnúmero  de  ventajas  ciue  do  su  apli

cación  marina  puedeii  obtenerse
Con  estos  antecedentes,  y  sabiendo  la  esmer  ida  ejecu

ción  ue  alcanzan  todos  los  tribajos  procedentes  de  iquella

casa  &constructul  i,  debemos  espci  ir  no tui  solo  que  lo  botes
rocientemeilte  adciuiridos  rosponderaii  a  ir,  condiciones

del  contrato  y  cum1iiáii  s’itisf retoii  imeirto  u  cometido
•‘siiiie  constituyan,  además,  el  mejor  y  más  seguro  ele-

•  •mento  de  juicio  para  impulsar  su  posterior  generaliza

Cryendo  que sei á do algún  intores  p ir  t  Io  lcc tío c  tic
Ji  REiIsTA, hacemos á continuacion  una  dcscupuoii  um  t—

ria  dé7 los nuevos botes,  valiéndonos  do  los  ditas  que  ohIe
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los  in isinos  nos  Ita reiii itido  el  Jefe  de  la  Comisión do  milri—
uit  de  Europa  y  de  las uioticiis  portadas  por  el Tonientd&
uuitvii  1). (Jarlos  JieL(l,  que  asistió  (t sus

*

,,  *

ras  IIlitS  it)IlStrIuÍ(lOS  imm  ¿II LI5II  (irÜ.i(i(1 SOJFdOS, Cliii

las  siguientes  eaiiuct  (ristieas:  8,5(1 metros  de  eslora,  2,10 mo—
tres  de  Inailga  y  0,OU iuueti’os do  calado  múxiino;  pudiendo
;ikiiizai’  Uiia  VelUei(liIil (lo (1 ti 10 millas.  Según pu:ede iprd—
tiais  en  los  giiuleeliis  de  la  ligurit  1, llev;urúui  una  cáinarut

i  u  u tal) le  el  CCII tro  y  UIIiI  capOti  plegililo  do  louút
por  la  :i  a  de  proa  do  los  motores.  Qtra  ulpetiL  semejante  á

ÚS1I’  sustituirá  ti  la  cántara  cuando  vaya  desmontada...,
1)eII irisli  niun  de  los  hotos  al  servicio  especial  d  Sus

Majestades,  l levará  su  cáintra  decorada  ricumeIlte;.j.aio  cou
la  severidad  y  oleguiieia  que  sout prOpias  del  gusto  iiiglé
la  dl  otro  hote  irá  seuteillumejuto barnizada  interior  ‘  ex—
tt)riuIiII(Imtl..

(.ilt  I)))t(  �  II  1)tllSI(L()  (tos  Imólicos gcinelas,’’eadu

tulta  de  lis  euales está  cuidado  uit  umiotur ‘fItoLliyCIÓft (10.
nuEve  ti1)n, el  L  4,  de  una  potencia  do 30  cithallos  efet:ivos

ti  Iii velocidad  de iOJ revolucinitús  por  minuto  y  fuu.cióínn
(II  (‘(III  151)11 (.1111 ili.i 11111 .ólti

Este  uuu)tor, euyos  I)laulOS iIe(IIill)itñilullOS  en  la figura:2,  y
(II)  etl’ii  (llIijtIultO  (ti  ¡dei  lii figura  J, CS (II)  cuatro ciliiidros,
de  .112 “1’’ de diáumietro interior  y  125  de  carrera  de  éun—

mio,  y  iuuuciouurn  según  ci  ciclo  d  Bcau (le Bochas.
Ti  idu  lis  piezas  principales  y  itccos(:)vias Son.iiitorçutiii—’

hiables,  llevando  estampado  un  número  de  orden  parafuiei—
lit:ii  su  I1)OlIt:Ije  6 sustitución.  .

Los  ciii  ndu’os y  sus  émbolos  son  de  excelent.id’jíón
de  hierra,  do  apretado  grano.  Los  primeros  van  fiinidos

por  piucius  diii  SUS correspomidientes  chaquetas  parttlngua’.
de  refrigeración;  los  énll)Otos,  de  ftono,  están  provistos  do
Unu  einpaquottdura  metálica  lornuada  por  cinco  anillos  con
It  que  SI  evita  touli  pérdida  de  presión.
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Tanto  las válvulas do admisión como las de evacuación
son  cónluas, y so mueven accionadas por doe ejes mrrll1t
res  von  ramones, situados horIzontalmente 4 unó’ y  otro
lado del motor, Loe cuales reciben su movlnijpnto del mis-
¡no  ojo principal por un  sistema de  engranajes, tu.  esta
bloca al mismo tiempo La necesaria relacl6n di vólocidades.

Las  barras  de  conexión son  de  acero  estaiitflo’  oea
bronces o” las articulaciones. EL eje de cigeenalóseØt for
jado cia ¡1:1.1 sola pieza.

La  lubrillaiclón os forzada y automática, lleudo  el
aceite 4 todas las superficies de rozamiento por ;mslo  de
una bomba que lo extrao del  fondo de la envue1  del eje.
da elgitoflalus despuds de filtrado para despójarlo dalas fm-
purezas  que arrastra  por  su paso 4  travós de  los  ron
ndontos.

El  carburador, del tipo Thornycroft, lleva un
nivel constante, obtenido por inedia de un flot1tdQ! Ç $n cIi
conseguir la  mayor regularidad en la  pulverizáilóbi dci
wm,bustiiilo liquido que Llega dundo los tanques 6 dqpdsitfls
situados 4 proa. Como la altura  del  rondo do estpsAanqiies
os menor que la del carburador, se asegura la Ilejpla  del
cinniiustlbk’ ti ente último, cualquiera que a
alcaiico cii su depósito, por medio do wm sang!ljÑbø  al
tubo de evacuaei6n, con la cual los gases de la
tablocon en eL depósito la presl6u suficiente, coinjibilda
por  in  manómetro. Una bomba de niano pejmittiiuflat
airo al depósito con la presión necesaria cusnd94i»E  los
gases de la descarga.

Umta vez carburado el aire por su mezcla Intlma óon los
vapores  cia la esencia, se adleiona con la cantidad neeesa’ia
de aire puro basta formar la mosela detonante en  lpi  pro
porciones dosuadas al efecto, la válvula qqe dA ingvjisea
esto  airo adIcional puedo inoveme con elauxllldk de  una
palanquilla por el mismo conductor del motor, quién dla
polio  ani del inedia de efectuar la carburación en ¡si mejo
res  condiciones y do regular la velocidad 4 las necesidades
do la navegación.

El  encendido se vorilica por una magneto .de.stta tensión,
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cuya  corriente  se  envia  á los inflamadores  de  tipo  corrietito,
llamados  bujias,  por  dos  conmutadores  cilindricos  movidos
por  un  eje  auxiliar,  uno  de  ellos  establece  la  comunicación
eléctrica  en  el  momento  oportUno  del  ciclo  coii  (JI  iiiflaimia—
dor  de  cada  cilindro,  mientras  el  otro regula  el  iiisiaiite  pre
ciso  en  que  salta la chispa  por  él  movirnient  de  una  palau
quilla  situada  iii  alcance  del  conductor  do  la  máquina,  do
mnoo  que resulta  muy  fácil  variar  el  adelanto  al  encendido
y  con  él  la velocidad  del motor.  El encendido  puedo  hacerse
además  por  una  batoria  do  acumuladores  que  suelo  Oil—

plc;use  al  poner  en  marcha  y  que  puedo  rec(mnh)lazar á  la
magneto  en  el  caso  de  existir  cualquier  avería  ó  entorpo
6jmjonto.  Uui sencillo  conmutador  permite  hacer  la  substi

tución.
La  rofrigoracion  se  obtiene  por  una  bomba  circulatoria

que  envía  el  agua  á la’ parte  baja de  las  chaquetas  do los  ci
lindros;  el  agua,  después  de  moderar  la  temperatura  do  ós
tos,  salo por  su parte  superior  y  vuelve  al  iiiar.

El  tubo  de  exhaustación  está  provisto  do  numerosas  y

delgadas  aletas  que  por  radiación  enfrfnii  los gases,  pasOild()

éstos  á  una  caja silenciosa  y  saliendo  hinalinnuite al  exterior
por  un  tubo  situadó  á popa  á la  altura  de  la flotación.

El  aparato  do cambio  do marchit  os  mecánico,  do  la  pa

tento  Thiornycroft  y  del  sistema  de  engranajes  (lifel&(nciulos,
con  tres  posiciones  que  corresponden,  rospectivanuento,  á  la

marcha  avante,  ála  parada y  á  la  marcha  atrás,  mientras  los
motores  funcionan  constantemeuito  en  el  mismo  sentido.
Estos  cambios  se  efectctaiu p’  el  sencillo  inuviinieiito  do
UflU  palanca  de  mano.

La  figura  4 permite  formarse  idea  de  oste aparato  y  do la
forma  en  que  se efectúan  las  maniobras  do  cambio  do mar—
cha.  El  eje  del  motor  va  acoplado  al  platillo  dci  manguito
J,  ol cual  transmito  su giro  nl eje  interior II ior  una eltavotit
encastrada  por  mitad  en  ambos,  do modo  quo  aunque  el  eje
I  participa  necesariamente  del  movimiento  del  motor,
puede,  no  obstan  te,  correr  longitudin  alm ente.  Sobre  el
m  isumio eje  B  va  montada  una  caja  D,  1),  formada  por  (los
truiCoS  de  cono,  en  cuyo  interior  están  montados  [os  en-

—
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granujes  do  transmisión.  Esta  caja puede  correr  (lo popa  ti
proa,  solicitada  por  la  palaiten  de  maniobra  11 uc  actúa
sobre  el  manguito  O, arrastrando  en  su  movimiento  los  en

granajes  y  el ej.e B.  Cuando  ocupa  su.  posición  extrema  ha
cia  proa,  qaés  la  posición  representada  por  la  figura,’ Ja
superficio.li,  D  eneaja  oii  la  cubeta’],  1, solidaria  al  casco
del  boto,-r’ueda  necesariamente  inmóvil.  Del  movimiento

dl  eje  J  paiticipa  el  piñón  E  firme  á  él,  éste  lo  trnsmito
á  un’pi,n’F  y  áotróseinejante,  invisiblo  en  la  figurt,  los
cuales  atacan  á  otros  ‘dos piñones  G,  y  éstos, ‘finalmente,
impulsan  al  pifiói  1-! yon  él la  larga  piez;t  tubular  HK  aco
piada  ál’ eje.de  l  hélicó.’Fijátidose  en  los  moviniiontos  de
los  engranajes  os fácil nrociar  que  los giros  dci  eje  B y  de
la  pieza Ji  Kson  mveLss,  siendo  esti  h  postctoii  que  co

rresponde  á lii maciia  iti  ‘is
Cuando  sellev  i  hieia  pop t Ii  P ti inc i  de  m’iniobr’i   con

ella  la caja  1)  D, llega óbta  a  ijut  ir  en  Ii  cubet t J  T, que
a.tjd.’çon  elIa’&Ñol)Inda: Como cii  esta psicióit  los piñOnes
iti(óriieclinriosF   (  iiopuedoii  girar,  el  iiioviioieiito  (lo  ¡
se  transmite  á  la  caja 1)  1),  ohltg itido  i.ii  u  i  esta  ti  el
niiusentido  y  arrastrando  en  su  movimiento  á  la  cülieta
.i’;al  :ncoplo K y  al propulsor.  De oste  modo  se  ostabloco

unt,unTn  rígida  ontt’  el  1110t01 ‘  el  l)11iPUl0r,  siendo  ésht
 que  eorroponde  á  la  n’iarclta  avante.

Es,  d’sde  luego,  evidente  que  cuando  la  caja  1), Doeupe

una  posición  intcrmoclia,  no  OStfllld() innmviliznda  por  la
cubttii.I,  ni  acoplada  al eje  dol  propulsor  por  la  cubta
J,  .1, no ,eistirá  enlace  ;ilguno  entro  el  motor  y  el  propul
sor,  quedando  este  último  loco.  Esta  esIa-posicióii  que  co
rrospóndo  á  la  parada  ytambién  al  arrauque  del  motor.

•
SS      ‘  ‘  -‘

INSTRUCCIONES  PARA EL  MANEJO DE  ESTOS  Mc)TORES.—An

tes  de poner en marcha  bis  motores,  hay  que  ver  si  el  tanque

de  la  esencia está lleno ó contiene  suficiente  para  la  distan
cia  que se intente recorrer.
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Establézcase  la  lubrificación  llenando  la  mirilla  del  la—

lirificador,  y  cuando  el  motor  está  ya  movimiento,  rogáleso
lii  cantidad  de  aceito  á  15 ó  20 gotas  por  minute.

Abranso  los  grifos  partt  lii  entrada  do  agua  do  mar  oit  bis

circulaciones,  de  modo  qu  ¿l  agua  lleno  las  bombas,  cliii
quetasde  los  cilindros,  rofvigcraeióh  do  los  tubos  de  des

‘crga  y  salga  fluialmonto  por  los tul)o.  nl ofocto  situados  cii

ol,costtdo.
Oolóquese  el  cambio  do  marcha  cii  la  posición  interino

d  ¿o’la  palanca  do  mano,  áfin  deque  el  motor  se  4esco-

íto:d.el  ojo  del  propulsor  y  pueda  girar  con  mayor  facili
:  dad  pan  ponrlo  en  movimiento.

Para  iniciar  la  marcha  ábraso  ci  grifo  del  depósito,  do  la
eseiiciiiy  también  el  del  tubo  de  ‘conducción  al  carburador;
lvái  se la  palanquilla  de  la  válvula  para  el  paso  do  los ga

ses  yájese  la  correspondiente  al  adelanto  al  encendido,
ooloáüdola  ti  la  mitad  do  su  curso;  cerciorarse  do  que  Ir
esenciii:fluye  ti  los  carburadores,  fdrzando  hacia  abajo  los
ftptado’os  hasta  que  los  pequeños  depósitos  do  nivel  coas

..  tiiitoébosen;  y  dótise  vivanicuto  dos  ó  tres  vueltas  ti  la tan

niveláituada  ti proa  do  Itt envuelta,  con  lo que  el  wotor
 onipe  á  ti funcionar.

Si  1  arrancase,  ó  so  parase  iii  OC()  tiempo,  examínesu
 si  la  eeiicia  llega  ti  los  carburtídores  actuando,  como  antes
sedijobre  los  flotadores,  y  si  todo  está  como  es  debido,

;  desmóntense  las  bujías  y  lírnpieitso  con  esencia.

c  

Los  botes  construidos  para  el  crucero  Cataluña son  tam

bién.  dos,’con  una  eslora  de  11 metros,  2,75 metros  de  inatiga
y  0,65 metros  do  calado,  llevando  cada  uno  do  ellos  un  mo-
ter  Thornycroft  0  4,  que  acciona  su  única  hélice,  según
puede  apreciarse  en  la  figura  5.

Esto  tipo  de  motor  es  do  cuatro  cilindros,  ccii  uit  diáino
tro  interior  dé  150 m/rn y  una  carrera  de  émbolo  do  20  milí
metros,  estando  proyectado  para  funcionar  ti  cualquier  ve-
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beldad  entro las 400 y  900 revolucIones por lnlnutLISt1
-  -  atojar  velocidad para la marcha es la do unas 700 revoluclo

nne, y á esto réginien y quemando petróleo, desarrolla pró?

xinuunento 45 caballos oreetivos, debiendo lmprimfr A la
einlmrcación una volocldaçl do O millas. Lo mismos que en
los  motores antes descritos,  cada pieza va  ostampadacqn
ya  número al que es suficiente roferirse para hacer él
dido do piezas aisladas de recambio.

Los cilindros van ruadidos dos 4 dos, con sus ohaqjietss
prst  la circulaciGa de agua, oit las cuales so Ita tcnMoól es—
peelal cuidado de  no dejar espacios 6  rIncones sin  ii4ida
(lauS pocket.) cmi donde pueda acumularso el  agua Atan
Iumpcnttura. El agua de refrigeración llega A la pertlj4pr..
dar  do cada untt do las chaquetas impulsada por un  9i4a !,
do tipo rotatorio, (Le pllkone Mio por 14 cabeza dq.óadajib
(Lo los cilindros, y, reuniéndose cii uit tubo comúijMWe  L
vh’sa el  de oxlmusbteión y  vuelve finalmente al  miri!Ál ‘

pasar  por el tubo de exhaustación, por un conducto eh firtç
ma  do serpentln, rofrigera  los gases kuemados antes $e  r

-       —  llasar éstos al silencioso, y  do alli al exterior, por la popa
11(31  i)Oto, A la altura del agua.  •

Tanto  las válvulas do admisión como las de  ethausta
 ción, son cónicas, y la distribución do sus movimientos so
ranifia si dos ojos auxiliares con camones.

El  (lic que acciuna Las váivulas de  evacuacl6n lIe  dos
juegos  de camones, sencillos Los unos, para la  mnauohj co
rriente, y dobles los otros A fin de producir la apesia4e  las
válvulas dos voces en cada ciclo; una al exhaustar y ottçn
nl periodo de compresIón, con lo cual esta última n4j’Øj-
riamonte  disminuye, facilitando el arranque del móto4Ia
maniobra  dci eje de camones es muy sencilla ysiye4at.
por  una palanca, situada al lado del conductor, que tód[ke,
boimgbtudinalmente el eje poniendo en acción uno.d otro de
los juegos de camones.

Los émbolos son  de hierro  tbndido, de gran ligereza,
en cuanto es compatible con su resistencia. Los ¡nUlos del
empaquetado son  también de hierro fundido, en  número
do  cinco para cada émbolo.
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El  aparato  de  cambio  do marcha  (flg. 8) es también  
riicia!;  pero  distinto  do! que anteriormente  liemos descrito.
En  ta  posición  imra  la  marcha  avante, la caja del diferenciat
(,  (  participa  del movimiento  de la pieza E,E,  que interior
mente  la  ciñe  obligada  por el  resorte  espiral E;  y.cotno  la

pieza  E gira  cori  el eje motor,  en  este  mismo sentidogirará
la  caja  del  diferencial  con  todos  sus engranajes  y con  el ejo
tubular  JI  acoplado  á  la  hélice.

Para  la  marcha  atrás  so da  vuelta  al tornillo  1 por  medio
ile  su  volante  y  so  llev;rii lus plaiicas  J y  Ká  las posiciones
marcadas  por  lincas  de  puntos.  La  palanca  J  corre  hacia
l)1or  el  manguito  B, levantando,  por  su  forma especial,  el.
1  cxtrumo  (  do  la  palanquilla  (i  1), venciendo  ésta  la ten—

sión  del  resorte  1’ y cIesa copiando  á  la pieza E de la caja del
diferencial.  La  pilmici  K, por  otra  parte,  acciona  un  freno
de  cuita  que  rodea  á  la  cOja (101 diferencial  y la  izimoviliza,
por  lo cual  el immviiniemito del eje  A,  sólo puede  transmitirse
ni  U  por  medio  do  los  engranajes  invirtiendo  la  dirección
del  movimiento.

En  la  posición  init.ermneclia se  desliga  completamente  el
cje  rimotor del  do la  hélice, y  es  la  que  se adopta  para  la pa-
ada  ó el  arranqUe.

*

8  *

INSTRUCCIONES  PARA  PONER  EN  MARCHA  LOS MOTORES DE

PETRóLEO.  Quitese la  tipa  del  vaporizador  y  caliéntese el
tulio  en  U durante  10 ó 15 minutos por medio de su lámpara;
cuando  el  vaporizador  está  al  rojo  obscuro vuélvase á colo
car  la  tapir.

Cerciórese  de si  están  en  juego  los  camones  de  media
compresión  y  la  ignición  retardada;  ábrase  la  entrada  de
petróleo,  Ciérrose  Iii do airo  y conmútose  para funcionar  con
las  baterias  y el carrete.  llágaiiso  dar  en  seguida  dos 6 tres
vueltas  rápidas  al  motor  y  so pondrá  en  movimiento.

Tan  pronto  corno  arranque,  colóquenso  los  cnQpL.
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Las  barras  do  conexión  son  do  acéro  estampado,  COil

broncos  cii  las  supórilcios  do  rozamiento.
Do  acoro  forjitdo,  de  tutu sola  piéza  y  convonieiitómento

equilibrado,  os ol eje  do cigüeñales.
El  asiento  del  motór  y  la  cajii  del  ojo  dé  cigüefialés

(carter)  son: de  hierro  fundido,  provista  lii última  do anchos
registros  para  facilitar  la  visita  y  montaje  de  los  órganos
¡no  tores.                               -

La  lubrificacióií  se  hace  por  baño  de  ac6ite  en  el  carter,

(1UO  reparten  al  salpicarlo  las  mismas  piezas  en  móvimieii—
to.  La do las  chumaceras  principales  se  haco  por  separado.

El  vaporizador  es  del  tipo  especial  Thornycroft,  apto

ptra  el  empleo  económico  de  cualquier  clase  de  penóloo,
cuyo  punto  do inflamación  (flash  poiiit)  vario de  los 710 ú los
120°.’  Consiste  esencialmente  en  un  pequeño  depósito  de
nivel  constante  adonde  llega  o! coijibustible  desde  el  htn4uo,
y  desde  el  cual  pasa gota  á gota  a  vaiorizadoi  propia titemitó
dicho;  Es  este un  tUl)O én  forma  de’U,  por  cuyo  interior,  pasa
el  airo  al  hacer  los  cilindros  su  aspiración,  y  qúe  está  atan—
tenido  al  rojo  par  el  calor  de  los  gases  do  Id exhiuustaoióii
que  lo  rodean.  La  corriente  (le  airo  ‘y’ la  totiip’r:itttra  lol
tubo  en  Ü ptoilticeii   iitinoclita  pLtlveriteiú1m y  vapuriza—

ción  do! petróleo  y  su  mezcla  iiitiina  con  el  airo.  Est:e airo
earbuitdo  SO adicioiia  posteriorqiüiite  COil  la  caiitjd;td  (lo
aire  puro  necesario  pnt  formar  la  mezcla  explosiva.  La víl—
vula  que  modifica  la  entrada  do airo  adicional  esta  bajo  la
dependencia  i mnod iatu  de un regulador  de fuerza cwttrí  Fuga
que  man tiene  autotuáticainetito  lii con stnneia  un  la  a t:i re Ita;
pero  puedo  t.iLifl liidn  regularse  á  mano  por  (1  (mal  ueiu u
cuando  se  desea  variar  la  velocidad

La  ignición  se  lince  por  magnetO  de  alta  tensión  y  por
chispa  de  ruptura,  estando  los  itiflamadores  accionados  por
un  eje  de  camones  y  siendofácil  graclúar  según  so dséo  el
adelanto  al  encendido.  Para  iniciar  la’ marcha  so  dipoite
adeniás  de  umia  bateria  ‘de  acilmuladorós  y  da  tih  tntiisfr—’
i  no do r..  ,..  .  .  .

Los  planos  del  motor  (fig.  6)’y’su  vista  cle’coiijdiito  (hg.  7)

permitirán  completar’  estmt  ligeras  ephic’aihne’.

——



BOTES  CON  MOTOR  DE  EXPLOSIÓN           335

la  evacuación  para  que  produzean  la  compresión  completu,
conmútese  el encendido  á la magneto  y ábrase gradualmente
la  entrada  de aire  hasta  que  la  máquina  desarrolle  toda  su
potencia,  pudiendo  luego  acelerar  la marcha  por  el  avance
nl  encendido.

Fiu.8

Aparato  de  cambio  de marcha  de  1osbotes  dI  CaaIuaa

Si  la máquina  no  arranca,  quítonse las tapas  de las válvu
las  de  admisión  y véase  silos  inflamadores  estuii  suei(js  ú
mojados  de petróleo;  en este  caso, desmóntonse,  limpiense y
séquense  perfectamente,  cerciorándose  do que salta la cuspa
antes  de volver  colocar las tapas (este accidente  suele ocu
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rri   esta  el  vaporizador  l>nstattto  caliente  di.enjo—
zar  á  funcioii:ir).  Si  el  niotor  siguo  sin  querer  aér,
Ita hiá  que  variar  la cantidad  do  aire  ptra  que  la  mezcla  ex—
iixiva  ccii  el  vapor  tic  petróleo  se  haga  en-las mejores con—
(llci  tIIcS,  stgiit  la  (ti, iisid;td  tinofrica.  -,

Tii  lgae  lu UC 1 in  cii  id;id  (10  recargar  do  cuando  cii

1 os a cuni ulht,’e.

InltiI,  J”Ihl(-ru,  iii  1 9014.

-  fC;
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l’Ifl.  12.

Máquina de recortar  el segundo modelo de madera en el tanque de Washington.
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LA  PROFESIÓN NAVAL
POR  SRADLEY A. FISKE,

Oficial  de la Arniada  americana.
çrraclueido  do  Tice  Pcedj,i0

of  tic e  Un ¡(cd  .5!c,(cs  Nii ccci mu

(Conclusión)  fi).

Lv.

Dualidad  de la  profesión  naval.

Sifuseinos  llamados  á  dcir  cuál  es  el  nisgu  ditiiilivic

de  la  civilización  moderna,  comparada  con  la  alitigui,  pc—
dna  ernos-  difícil  contestar  en  el  prinier  flioilimitcc.  Es  cvi—

dente  que la  civilización  moderna  difiere  bnsta lite  de  la  ci
vilización  antigua.  Eii  qué  consiste  la  diferetuda?  Na  se

-puede  probar  que  nosotros  seamos  más  ÍU(urtes,  mejores,
más  bravo,  Ó 1flS  hermosos,  qne  los  griegos  y  tOll)ilU)S  tlt,
los  primeros  tiempos.  Ciertamente,  no  SOmos  más  patriotas.
Nosotros  no  tenemos  un  escritor  más  grande  que  Plutarco,
ni  un  filósofo  más  grande  que  Platón,  iii  uit  orador  más
grande  que  Demóstenes,  ni  un  héroe  más  grande  que  Saji
Pablo,  ni  un  poeta  más  grande  que  Homero,  ni  un  escultor
más  grando  que  Praxiteles,  n[  un  hombro  de  Estado  nmái
grande  que César,  ni  un  General  imís grande  que  Alejandro,
iii  un Almirante  mimas gr.iiide  (fLIO Temim ístoeles.  Tani1o,ccc  pu—

-(1)  Véase el cuac.lijrno  aiitnrjor  dc  la  REVISTA.

ToMo  Lxu.—FiBRETto, 100$.
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(lt_ltltts  iIlIl(t  ial  tjlle  llLlttt)5l)  ‘L11’)S SItU  niejores,  ypio

IIUIstia  5()(  Othttl OCUlta 1.111 PtleSt  IUEIS elevado cilio iosGo—
hiiio’  y la  íioclat.i  io  Giecia  y  de  Ronia  cii  la  épocaaJ1—

siL  !ttaWiitia.  Y. siii  oiiiit:iigi),  existe  uIia.efl0r.I1)ClÍ-
tul  itt  ttviliiutIitll  IuIti4’LIl  y  hi iui’tiltilIiU.  Cuñl.es?

1/   ¿f,ilt  l’I  1j  tu  ¡titt).  .Cltitiiueutt)  SI)  YO  (1UUlWdifO3!Cil

ola  esti,  tasi  ittti  eUuliI)l(tU,  Cli  el  11.51) deI  rnccauismo;Y  de
tos,  ti  tI’  la  ¡iíi1iituila  05,  SIl  ilude,  (ti lilaS illl1)OLtaLltO.N1t

1)(IdOliR)S  iitl:lgiIIatulI  s  la civilizaetoui moderna  sin  elle;perO
IU1UIU(  la jl111)lOIItU  soi  el I)1i5 iinpoitanto  de  tO(i0S  los  me—
o:tluisuulos,  huy otltS  uutuclios  de tal importancia, qúe.c.de
tilos  vetil  düieflciite  decir que la  civilización modoriiiio
existiría  sin  elh ts.  De  útoS,  ht  IlUíquina  do vapor,  el  telégLU
lo  y  (a  uuidtjuiiia de  coser  acuden  en  primer  térrninoítht

ucluiltIla.  Despud,  y tasi  tan  iinporUintes  corno elloS,:Yie—
ujeui  el lelúlolio,  el  ;ioIll5Ot.’  y  el coche  elúctrie(.) y  dspuús
de  títos,  1)5 couuuplejus  mecanismos  de  iiinutneritbles ospe—

eles.  ‘l’otlt  ItuesIri  vide  so  Italia  rodeada  (lO lo  que  pocIOull)S
hlauuuai una ¡it inúsleua  ita  uiaIle3uIlO.  Podemos  camn’iwir ,WI

tija  ent’rtI  por  la ciudad, y, exceptuando el ciclo, lasnubes,

h  .  ibo(cs,  la  tierra  y  el  pueblo,  no  vemos  uuia Cosa  .UO.  BG

tu  lll0CUll’),   qUti  110  SO  haya  hecho  por  iuecanismosde
¡uluttie es1teei.  Y  el  uso  del  mecanismo  ;uuunenta  do dian
ti  hi.  Nuovt ts i uuveil(os  so  ptOdUCOIL si  ees:I  u. Treinta  y .uuiiil

1 aiitti  se  ti  ulOiruli ci  ultimo uño, y todos los ñOSflUi1.lQfltj1t

u  ulúllileti.                                          .a•

I’át(lLJtutitIit) (ccI   3fl’  la  ltuiutt’lc.  .--A.F njisnO

1 ieill  [lo  mii las  ilcni;is cosas,  la profesión  tiuvul  ha utUiuc1
ti  uso  dci  uneeanisnlo.  En  efecto,  no  hay  nadie  en  1.niUuclo
tau  ,.strecliaineuito  asociado  al  mecanismo  como. el  persDfltl
tic  los  1 tiques  de  gUCLELu.  Hasta  el  ingeniero  rneC)1icOr—
g  it’s;i  sil  hogar  por  la utoelie, ó debo hacerlo,  y  pasa:1OS

tiuuiui  uios  ¡ti  lado  tic  su  launilia.  Esto  es evide tçyS  p—
duuiís  1;cuur  la seguiidad  (le  que  ese  tieuI)1O  lo!  111il04 
tosaS  ([iii  listan  uiiuthuit de  las  que  coll5titUyPL1.S1.O;CUP(t

iOlies  ((lamiaS. Eti  c:uuuiitio,  Oil  tos  hiiituts  ile  guerro;  flO  siE
ol  iii  les  [uouuiltres  uude:tcI’ is ule 1:1 luuat(uiIlLirí:t  UO djii  y çLo
iit’hut los iiutuiuii.os  Y  lis  .lteiu:is (lías (tu la Seflliflt,IiiOq!1t)
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‘viven  en  uiia  niáqUiluL;  1  )lU(  Un  ini l’C() de  guerra  es la ini

qúifla  más eornpleta  y  más gt’an(lO.  que  Ixiste.  1.ero no  es

-  sto’  sóIo  sino  que  el  liniithre  foimna parte (le  la atisma má—
Cualquiera  que  si a ii  puesto  (1W)  neUpi’,  Ii  riiia  ujia

pinrte  ñm.viblo Ib) la iiiaqiilini,  y  licite SU pul  -lo y implen  lan
•tlcfii’ido  conio  el  de cu;mlquier válvula,  ciw  otro  (lo  repIta

ml niano, Pitia colocarlo  (91 Sil  lugli’,  Si  cUaliiUii  1  iii i,ti v

se  iftutjliza.
Laiejora  ud  jijee  uisiuo  es  Jaayor  que la  dr!  lijeLie.— —El

inayoi  uo  de un  inecait  isiim  es  lorzar  y ayudar  lL h;tliili—
dad  y  uerza  humana, que  iiuimea han  sido,  iii  piolimblemcn—
:toserán,desurrolladas  iii  mmm uy  tito grado.  Su desa mlii)  co—
;iti1iza  en  la  uiáoz ,  y  Un  se  puede  decir  que  contiimmí,

.ciimnoun promedio,  más  allá  de los treinta  años.  Las imita—

elones  són obvias y  rígidas.  L:i  principal  razóti es  vidente -

ientiquo  mueren  can  úI.  1 ‘nr  Inerte  y  Jiáhi!  q ui  sea  uit

•  hórnbre,.su  hijo  necesita  empezar  exactamente  lo  u  sino  que
di,.tmin débil,  tan  igmmoramilii y  tan  torpe. Pera  umia jiliza  (lO
mec’muiistn() jiiitiiiinitila, calima :i veces su le  llmimin, licuO Uit

tttibutó  eldel  mejoramiento,  imegado d la raza  }iuinaii;i.  Un
inc  liSniO)  una  vez  1 iivcait;milo  y  COilStrui(lO,  puede  vivir
:etCi1uiriien:tO, aunque las peles  de  que  SI) COiflJiuuiO SO t’i)lfl—

panyarrojen  al V(’tei.lila.  Y  hO sólo puede ilmire r  iimi;u eter—
ni(hI(,l,sino  que  [)UeIlO  lllij(  ma St’,  siendo  Ca(l;t rmj tira  un
piso:ddfftiid  y  duradero  oit  Ii  ascensiÓn  de la inantiña  que
lhtiniiunos  progreso.  Le ilistali  a  mio dice que el  iiomui lime, catite

•  liombr,’hn’a  mejorado  mmcl lo,  iii  que tenga  cap:t(’i&illul para
niej’oVar.

¿  -  .ICt4wjoi  cu,jilco del JJO(lCr del  iaccanisiiio  eS  una  ¡fula  (1(3
buqtwse  co inhale. —Si recOtriusuhlios  el mundo  cii  busca del
piod  quoel  nmecnlmislno ayuda  Lí la  habilidad  y  fuem.-za del
•hinnlwo, 1 mcijor (‘jomIIpl() que emieomitrarm mas seria uiia finta
de  buquesde  combate. No  hay iiOflhl)re en la tierra  que teli

a  sliutiii  idad y fuerza ayudadas y  reforzadas de u mi modo

•lef dfinidn y directo Cello) el Almmmiraiitu de amia  liii.  Su
p’ht  fuciza y luibil  ida(l, sean 1(15 ((110 quierimu,  estaii  suj e—

iksá  h  iimitacioiics  de la  I)i1)IC naturaleza  liUilitlli; pero
.ftzadoy.ayududo  por  los ciñomies y  la vis viva  de diez y
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seis  at  oIaYad,  se  (IajiI;t  eiI  di la antigua
de  J d1ilet  iii!  sus  i)”  y  t111(Itl  is, ústi  insultaría  un

Si   d ujil mala  la  luir/a  di’  una  flota,  peiinaiicéiid

iauul  la  li:iiilidaL  dii  Aliniralll(’,  es  (tael)  que  su  poder  s
vería  11uplicitd  Li)  IIIISUW  (tlIlILRl  Si  S(  (IU[)liCiU’it,uhl

lidati  tui Aliititaflft,  aIlll)lUt’  l)(I’l1  Il((’S  IgULIl hifUCt’Zi  do
la  flota.  E’, diio  is,  ‘  o  Ii)  t:i nl  i,  y  ed  tetan  nte4ec  qÚe
l  p1  del  Alutitalite  que  tu:itii.Ia ulla  ttOtLt liuci  tidirso
pi  it  el  11t (ltt(’ti  iii  la  tuerza  ile  esta  flota  y  de  su  proIÍ  i
ldlidad.

Es  ciato  tatithidit,  1UL  cualttii  abtiUoS  de  deer  tit
talle  iS  de  igual  iitotlo  al,ltCai)le  t.  los  Capit  tos de  caEt

buque:  SU  pod(’t  LS iI  jiri,dUet(i  de la tuerza  de  su
u  propia  liahiiid:t(I.  Es  ttiubin  claro  que  lo  mismo  Se  pt

(le  ibni e  dL (iidL  uit)  ile  los  Oficiales  y  de  cada  Uno  (  lds
iiatIOt  de  iui:t  flota.  El  traliaju  de  cada  Oficial  ‘deadn
tiI•jUiIO  ls il  11liiLltIeto  de  tus  iiislrtlfflnlItOS  pu0’il  US

lita 111,5  iii su iii  liii  jitad  im ma usa rIus.
j’i’jsa,iiil  !I  iii1j10!.  -Esto  110 05  luáS   Uii1titlip11fi0fl

tu  la  idea  1 ii’ii  ni  itinida  de  que  las  mrniadns  soidón  u

persilteil  )‘  malilla1,  i  ii1cii,tidu  ile  jiflj)OrtLIlIeiit  li  didl

(1(111 de  tuál   nt:bt  intpuiita  itt,  porque  it  1’CSUltId0  iütt)
‘u U(’li  ti’  liS  it)  15. Al(iIt,Uh1  clanteuutc, UI) CS

(leiL1il  lililLI  ixtiilW’,  l)lul.’1(tIl) la  eXnOl(ll0ii1  d
aleilizi  :1 sli  di  la  exeelelICia  del  otro.  
ei,tiOsl  ti,  entilo  ya  lo  tau  Lecho,  que  l  personal  

i niporitIlte  uot  Ii  tazón  do  que  si  el  pet’Suflti  es  ckUtC,
el  iliLtelial  lo  será  tinibién.  Aceptando  el  pe  dóteargU
itinto,  se  puede  respoiidOi’  que  el  personal_de  un  ima

puede  ser  bueno  hasta  que  Ita  .lOtdRiCa1L

Zl  1  stibtif’Ute  práctica  con  el  1nteriai  ipropiacio.ElXtP1111
de  tu ,dis  las  Marinas  uleniuest ta,  además,  qu6  fit  en

el  mitatenial  it,i  haii  CIIC(ilItEO(l0  SU origen  Cli  lprcdtl  de
la  iiln:ti.l:l,  iuutque   uosittrs  1105  500  desagr.1*Ccm0
Lii  iSC  ticebo.  Podemos  decii  seiZuLalueflte,  ii  embargo,

es  esencial  para  it  eficacia  de  cualquidr  Itirint  tener
1:111 buen  utiatetial  y  tan  buen  personal  coni  a ‘sihl.  Es
claro  tue  ti  1etsottd  será buotio  cuando  lo  mtÍi  iidivi
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iluos  que lo  C(ltI1)f)11Ufl  teiigiiil  lii it  itiliditd  suilielIto  pulo

iijtjz’1en  )1liIi(’i0Iie5  ¡t(IOCIUI(I1IS,  los  ¡listl’LLIIIIItOS tistús

en  sismnnos;  y  es cloro que  el  nititeriIl  será  hucito  si  con
él:Óbtienen  los  mejores  resultitolos,  cea,iJo I,(bilIflpn/c  se

l& tnc&wiJa PU  iritrwnr’s  h / o II  /1/0

JZabltdad  ¡nt/e/co  ij  ¡ti  It  Nf) ( s  Uf CPs  liii) pi. flz, fi  fliUY

1)1 ofundamento  icei e i  dc 1 j)  t tic ul  ti  ,  p  ti  t    Li  U(  It  1
(le litibilidiid 11(1(1 ii  P  sf111 1,  (1 I  1(11 II fui ti mciii
ui  dos clases militit  y  teciiic  Es  dijo,  (W  iii  ligue  mdi—
viduo;puodó  cumplir  bien  con  su  cdtligneión,  á  nonos  de
que,  h  cumple  bioii .011  aquel  los (los :Ispuci:os.  Es  tti iiibidn
cIarc,qu  aun  cuando  se  pueda  traztr  una  1 íiieo  cli visoria

bien  mateada enti e li,  fi f  s  iiitiit  ti e, teeiiic i y mcc  ttti€  1’,

csta  unoa  divisoi  ta  se  boi  1 en  1 E ejei  CLOif)  ni  din  u  io  d
la.  profesión n iv ti, y  en 1 i  Loildil  fOliOs  df  1 OI  VICIO)  En  rl

jei  cito  ordinai in de los dt hOi LS  df un  ()h  iii df M  111111,

SU  tiabajo  nitlittt  y  teciiiço  f st  iii  oii  (  UiiCiu1I  1-111 10111111,

quees difícil  (leCh’ ddii(lO empiezi  el Uhf) y (idlI(lf hi’ittiii:t

t.  Ni  OS  fl000511 1.1(1  (l(f(li(Ii r  4111111 dit  lus 1105 fIs  11105 ¡111—

)oi  tinte,  pot que  It  ohctcn  it do LU liqulel  Olici  ti C  LI fI  1

iiitO  ci 1)1 oduc ti)  df  sus  f tic 1OIl( lIs iiiilit  It  y  tL  inc  1

Lçd jue ltiry o)o isIOIi(’s    u iii  into  UU  fil ti  it hiljf()

ii’do  Iiucoio  mas pr u)iiiIllLIiIe  la  1)111 ti’ niilit  fi  O  I  leo it—
 ¶10) sil pi ofesióii,  1)01 (1 SI si iIlf’j  uit Os ( muili  fil  liOs  ei  sil  II

1dtu.uito  lugo  tielilIlO,  1  df ludo,  sf11 oRid 1,  1  0  itIs  (5  IL( 1
 iJpititlcs, y difieilinciife   LIII fui t”idei  ti SO hujliLl 0 fs( u (1)1111

 P  ilflei  t  % 14  1           it  f  ÍJLLC  it  1 Ignito’  iii  ii)s  gi  1

mas  mtenotes  do  it  tuile  Ii,  itieluyendo  t  m  itiiit  Los
a  Ohçulcs,  It  par te  toco ic  o  It  Iflf L liii  L 1  Os  It  Iii  Is  11111)01 —

irito,  mientras  que  neut  te  lo  conti  it  o  en  los  gi  idffs  U(  —

riqi  £,  dO donde  t OsU  It 1, 1)0i  tJ  emplu 4, UL  1111  Ef 1  iii  1

un  Ohci ti  ole  ti  tillo it  1  tiLite  niás  necc sid  id  do o o—

iiQifliLOlltOS LflOLdfliLOS quc  UIt   .iitiii  nite  Includ  ildu  tiff  iii

t—toc  ei  dad, (1011110  (It  LIf 1 tú-, Itiutitos, p  tú  (1111/ 1  tu  IIIt  ctflnO 1udio’i a 1111 CCLI  1 1)11 WC 1 i vist 1, iuitquo i 1   lint

çitC  no  sea  clii  ini  ido  á dosoondet   los  pequeiio’  (II f  tilo

d1  nfCCaflISulO,  iii  tic’ 1  0114 (111/ Ir 11(11 ole II  (sti  iii  LI  (3  II



‘90$

/tlu  /  ‘  pfl”i/t’  IHU’’  UI? I)IIU’c  f/If’  (ICU))U  ?(il’(1CiC.

((1(((   :‘  i/i.ji  Jt  (I:’bj(I(fgJft’U/í’  (./  fi’(tIlUj(4 tu’ iOVH
j?)(fl,.’.  ,  )CiIIII  11(1?’ III) t1itIii’Uflt?  14111) (.wriaiidane•-sor
&1  iii  e,  i  II  1 I(’ii’ II ii;i ‘‘4 41)1  111)51(111 lIa la  (I Io 1’IUt4Ji1S,

11)1(111  cUS  ó  liuma iii   (lila  ‘omplIieII  su  t’uerzl  coiñba—
1 i(’Iil(’

Atiiir1u’  isli  (II  (‘il’ltI),SÜ  l)UUdO ohjotar  que  el  cbnóci—
iiiieiiln  12’tiir  ii,  un  Aliiiiraiiti’  6  tic  un  Ournandaiito4estii.

lliI’  ‘II  j(lll  III  lil)Inl)(  (11’ piiZ (jIlo  01)  lOS IlloluCiltOs críti—
(45  chl  t’Uiill’;ilc.  A  0514) •‘‘  11114ti)’  1’051)Ol)dtil,  iuo  ]o:iis

i   sUil  tll1  iInl)UliiinIS  lOIIU)  ci  11)OlflOllt))  (101 COt1Fb1lt4
ii  iihj  (U)’ (iLlrIll(’  CulIs SO lince  os  el  que: doei

di  Iii ‘l’  IU.’i)1ii’  III  iii’l  nhi1ll(’tlr()  C1’Ítie(),  ‘  esto  trItiuI.j()
liii)’  Iil(’(’IS(,  II)  S(l(I  pal1i  (esIlrinllaI  la  Isabilidaíl  del  pOi—

-JlilI  (‘II  I u  llioji)  ch’ 14)5 diios  mecatuismos,  siiio.pnni
vu  si  li:— llii’aiiisinUS  ulI(iS inud(1flOS  Sol)  ;l]i1OpiadOalUS(i

1 4)184  r i)  1.                           ‘‘

.Verr.j(oiI  (i(  ii)(li)I(’)l(’i’  1o. ‘)i?CCOUI.Si)IOS Oil  (?J’l41Ol)i((  (0W  /05

(l’/,()lfs  ,iWIlC)JW.S.  •—SeLuu:1iuente  no  hace  falta  iiingúui

:1 it1i)i1llt  j cIt.l  (i)’lilOtLlIt  tltt( 3S tiUl  1 iiiputIa  iItCil1a1ItOl)(tl
lis  Iil4’iailiSIil(’S a  la IIIUOL  (h’  ti  tpOCii,  0(411)1) .iIltriiir  111

u  el  uit ile  ((Ile  adquiera  la lstbilitltd:uieccisnilii
SU  1i)tit4j(l.  NO d.ii’ii  filie  SOL 111(5  Iin1iiii’ttiitt,  tci-uu—

ciii  isinos  adoeuidns  que  linijilidad  adecuada,  porquo  cst.

101)1)’ iiltí’fJli’(’ltrsc  00)110  dOtrilTlcilt(1  de  la ej;duíd.dC
I)lliii(hi(i;  i.•n’  FíliifleJLte  Pltecle  SOSIC1I1rSO  quóeLiueca
u  sin)  Iii  RL’I u  ituitielutir mucho  mus  el 1.)(411cr do las.fluitits

(tilo  ci  d  trillo  ile  It  llahiIi(lutd, seucillilulolutO  porqüol
flor;)  11151110 05  susceptible  de  1 levarle  i  un  punto:  flUís iLlt(

tI  c’xelcnei;i.  Li  prueba  cia esto  es  eoutipletutnietitc  11ui0c04
siria,  o’quf’, ?l11t  potlriuii  todos  los  Alil1iraIItUs..y:C4)ia:
lis  ci iest ros,  y  Iod;is  las  hotos  de  la  6poe;  de  Nelsoi contra

ini ;u’or;iz;iih  ti  in;iuoh  do  un  1  inhue  4)r1.iiuIIriu? Qu

(  iili:iniiesl  e  de  nitvor  habilidad  oir  las  señaIisipuec1o
(ollipel  Ii• ‘(iii  lii)  014.11  riCiSt;1  de  seuiida  cl;use,:iuiijri.lu
Ufl  LJcil’;ttO  do  telorafia  sin  hilos?  ¿Y iU  al  tillr  ct  1ljc/
Vii  II))’ 1 r(,8  puede  coitipctui  ct)iu un  tpuuitidor’ortIiiuUdO
iii’  hes,  plovisI)  de  mit  iliti  ti  t’6picr  cii  una  tor:iclp1ili.—
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lirada  y  manejada  eléctric;uneiit&  En  1891 Ulla  iii fia de  ocloi
años,hijn  do  un  Oficial,  frnncs,  liizi,  ni  hliiu0  perfecto,

‘oncil1amente  porque  so  le  (lijo  que  opritl(i(ia  ui  l)iitóII
cuando  VIOSO  quo  So p011 iaii  Oh  contacto  dos  1 íiioas.

Hoinbre  (le  cieacia  ij  mr(viuo..—I—Lico  ya  muolios  afi
Mi’. W.L  Aldea  acostuininalia  i  publicar  todas  los  días  un

articulo  humorístico  cii  el  New  oiL  imc,  y  en  uno  do
.óstósartícuIos  apareció  utia  sentencia  que,  sust;iiicialiiieiiti,

docíalo  que  sigue:  ost;t  liisiiiri;i  (s   SÍ Inisnia  ¡llopeíllIe,

pwsto  ue  l01)l’4)S(ihllll  al  lletul  sioiiclu nl  llilSilio  tiel1ipi
•  rninbrc  do  ciencia  y  mitrilli);  Uiia  COlflbjIl(tOjÓJI casi  cuittpl

LflJite  inintagiita  Ide..

:1ero  (III la  úpítCa  J)iis0itto,  la.  li000sidad  (le  itisi (Ullióli
científiba  es  tau  graitdc,  especialmente  en  ciert;is  lituitas de
1ahgeniei’ia,  y  los  (lobOles  do  uiu Oficial  SOfl  algunas  veecs

:tu..lóxclusivauicnte  (le  esta  naturaleza,  que  uecexifu  sor  í  un
•.misio  tiempo  ltonihi  de  ciencia  y  lanritun  La  lineo  qtlii

.aÑ  al  Ollciaj  (lii manito  (101 ltl;tquinista  tiavol, SO li;ie  ciulo

diamás  nfusa.  La profesión  strictanieuife  naval  ha  ir
•  didomuclias  de  las  peeuhia nidadas  que  la  distinguía  a, e  onu

•  le:urre  doti.as  Varios p(  tfesiotte.  Eii  oloeto,  est;t  gia(l  nal
dUusj’ónde  las  lineas  extçriurps  es  Común  ü  nitielia  I1Lile—
siQns;  y  QS 11110 de  los  Itoehos  unís interesantes  de  los  timo—

•    PÓ$Jfl)Odernos,  coexistente,  como  en  realidad  es,  con  el  ¡it
eIento  d  la  espeeializacióit  No  hace  niucho  tiempo  el

•   aigado  tenía  pcntcetameitte  defi n ida su  posición;  pilo  itito—

•  ruuhuiy trtnt;ts  (liiS0S  do  abogados,  son  t;iimtos l  jue  hieitemi

mp.lco  en  las  grandes  empresas  (Olts:igradas  á los negocios,
•  y)tuIntos  los homn bies  (lO negocios i tistruídus  en  l  s  esa  litas

•legulos  que  os  difícil  decir  dónde  so Oltcuentia  la  lineo  ifliO
OpaVnnl;rboge(l(I  i(el  Itoimihio (le  negocios.  En  :ilguiios  co—
so  1w.existo  la  línea  de  sop;iraciómu
Loinisnio  Ocurre  Con  ci  Oljjal  miaval.  llano  CItt(UiiOt
aüopo•ra;difici  1 ver  la  límica divisoria  que  oxisi  ¡e  Ciii mo
lO1fcinl  do marina  y  el maquilmist;t naval;  ier  a liana  el  tra—
Jeiujd deiQücial  (le marina  l)Uedo,  durante  un  largo  periodo,

cQ1cietarsepor  completo  á figuras,  metales,  azul  (le  impreui—
tfuiaquinaria,  de  tal  suerte  que  se  le  poclní  perdonar  si
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j111jtiiitLtllIte11u(’  jS  en  tiliI)Y(I  ile  iU  lqui(L  tifirihaiÓL1

une  él  era  a iite.  1i1e  iiail;t  UIt  maqui  itista  que  dedicub’d ñ
iilltiiiieilte   eOIlOCiIIiiCHtUS   la atinada.

Duta  tite  utuellius  :ufos  Ita existido  uit  tuiittugOniSfl1I3t0fl

(liii  uuido y oiiueid  etitre  los Oficiales  de iiiarinádÓlté11h

tiutiu°  y los iui:tujuiiuiSlttS,  tie  destiptuieciÓ feiizineíitLa
ItIZI)ii  de su eist’lu’1tL  es  tael1 do encontrar:  la súbitti  Tdr—

?.tl(Itt liii rutlUeii1Il  ci)  UIIU  prcit  sión  cu)ltscI’Vador,  d& ótra

iii)  s6tt  ita  iXOOSI  vtitiiCittC  1)t’(uglesi  Vtt, sitO  exesiviu’ñen
ti  irosiV;I.  Es dilicil  1)tit;t  tuis  tro  apreciar  hoy  io  trieiI
ulius e;uiuiluios  rudniidos  iii  la  1irntesióII  tttttigUt  p)i’lamfl
(loiti  isióti  de este eleuuieiiti) pertuti)ttdOt.  Gua tido  pnÑtios
u1ue esto  eoiilWIZÓ  lituce poco  ms  de  treiilttL  añO,  eiuos
los  erilirus  que st  ,,uuiietieIOtI,  y  la oposición  que  eñó6itrtl-

rol),   da’’  u tItLViIl  11)05 (Lii que  los  ciHi1lC
u  e leitutirse  onu  liii  relativa  paz.  Cieutam(flÑ  nhtgu

Ia  u,tr;t putulusiolu  Ita  teutido  una  experiencia  seiiojaiife  Es
‘er(lttd  que los  médicos  y  los  iiugeflieiUS eleetrici  ititit
visto  grandes  e:uniIios;  pero  éstos hait  sido  Casi  xliVtt

tiente  eit  la  cieuiciti  y  cii  tt  teoria,  y  afectan  pocd  
ditriti  de luis prácticos,  mientras  que en la  armada  id  un

tui  s(do  e  liatu vtailicttdo  Cli l;i CieUCU y  lateÓrfu,  Sino

it  iutuulo  (  15,i,iil,io  oil  itt  Vida  ilittria  de (Id  hm1itQ.  El
iutiiuuu  ViVO  ((ulili)  vivia  tutee ejtueitt  tiU5,  ?l)0d  4UóCim

;iFtietu)li  puede  lu;tlir  cutio  la  vida  de cuih1Uid  Çnibre  á
1 u utdu  del  •uioíoja  y  la  vida  do  cualquiera  ábiidóde1
Iuiiie.

J1i.’liiitii  é  lu  ¡i,/Joí(ui(cuu)il  hG  ijlGCtttl,SuIiO  .N0uOlO  litt
u’xislide  dititinte  itiucitOs  tifios uit  evidente  ahigiS1n0  en-
itt’  los  iii(ljViClU°S  (Le  la  rama  iiiiiitar,  la de liiiet  iíitqui
utisflis,  situ’) ujU(’  li;t  lual,i(lui utia  oposición  oviditt&p  par
t  iii  aquéllos  ella  aduiptttr las aplictiCíOilS  iiigiiriks  do
ioula  ulasi  de  iii,’,;tuujSiut’)5.  La  historia  do las  lub1úis:d0  lii
¡RiqUisiulon  mal  le  las  :tplieticieit(5  iiteeáiuLCflS,  iilsta  la  del
tUist)1fl  Vap,)1,  lS  11101 iu:stRia  de  la que  RO  dobesntFrse  or
uIluis;t  la  tititotult.  Muuluas do  itis  cosas  de  q  ii  iirgU

tIi,e)ut’>  ti’ uy,  itUiSI  ras  uiitiquiittts,  nuestras  tOriteYnU)Stt0S
tuipOduis,  nuti’iS  iuiuiiiiujt’5,  tULOStIOS  haicfl  5  ‘ltV  íue
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1ML  rechazados,  no  sólo  on  i’esisteiicia  pasiva,  sino  enti
acritud  tiue  ahora  P’Ce  i IIeOIiceilil)lP;  poro  os  iiieotice—

bibleahora,  sericillamente  poique  estas  aplicaciones  pitrti—
cunros  so  Iran  introducido  cii  el   y  goza  it  ib  uiia

-  popularidad general,  y esto  iro  dehe  ocultarnos  el bocio) de
•  que su adopción  fud  rechazada  durante  muchos  años,  y  do

que  el servicio  de  la  Marina  está  hoy  ITIOIIOS adelantado  de
lo ci5io estaría  si  las  cosas  so  liuhisii  hecho  de  ilistinta  mii—

nora; y que á  Pesar  do  esto  lwobio, la  aj’niada  ha  1 Ilcurri(hI

gEalidemeilte  en  Iii falta, y  todavía  incurre,  de no apreciar

•  ‘laimportuicia  de  etimular  lis nuevas  eOllcepCiones.  Acep
•  .tiLcQn  gusto  lis  mejoras  introducidas  cii  los detalles  do  lo

eçanismos  cuyo  valoi  lic  sido  demostrado;  pero  no pUedo

olevarse  á  la apreciación  del  invento  como  cosa  distinta  da

.»1aippra; iii á ver  los  inventos  tririquilitieriti,  1 ruenosdo
qu0-  SO hagan  le Un modo  my  giitlutl.  l’ucdeii  hacerse
.uLuscuantas  excepciones  Corno  la tclegrtfi;i  sin  hilos  y  ci

•  ;estiicUtn0io;  pero  ústis  Iran sido  eohIvPIiietioi;is  (1110 ¡murto—
 eLtrabajo  do las personas,  lo  9U0  lo  tuineirti  it.  AdílliLis,

eran  tan  sencillas,  que  no  se  noccsititm  iii  iiiigi  nación  mi
ç-juiCi9paradecidirso  P°’  ellas.

do  efcrir  Io.s /,ceJmos d! ji  licor  si,  rcaselio.  Eso
 Una  moni  eeiisuia  gumimnil, une no

.en?h(cIms reales; ppro, aunque descais;trt  (‘It  111(15, iiiiiii’tt
•se!.iipIcni’Lnmtu  un,  crítica  dcstru(tori,   sifili  ni  mmmii,

-.  yq!’’  sugiei.e  el  reme(Iio.  Se  mico m000sirio,  mr  lo  tanto,
6  retirar  ht CeilsUrju,  ó  prOI)iI  SU J ustieii,,. y (mmi estO (t5I  ¿,  511—

gerir  el remnidio.
.,!Jn)S  CUmi1tS  hechos  seados,  exoejiti  (1 ultitttíi, (lO It

..re(luCi(la exl)eriomreia del  tutot,  hastair  y  tiiiomt  iiIlI)Ort;tfl—

 l);tim ulemnostmtr (:1110 mio Iran sido  (!So5  JXt’t’J)—
.,.  •eiçaijtes,  sino  :juO miOcestriatitinto  hiii  toirido  qil  S(i•  simitii—
:iitisdC  UnU  c:inilieióim general.

tarros  jauiebus  id  íclíJnio  a  bonl  h’ lús  l’ox.  Fu

-c  .ejçnmplo iros  ofrece  la  acogida  huec Ira al teltomto un It s  ha r—
co.s. En 1890, la Comnpafiía detalófomios Beil, 1)01 imudicacia—

 :dQÇktt0  Oficial,  pidió  permitiso pani  instalar  dos circuí—
tostelefónicos  cii  el  •Hi i/wli/jjhio,  qn  ‘ti tflhm(cs  50  (0  istiti  ¡:1
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   l islillrr  ile  (r1l1li.  Uiii  cte  lo  circuitos  ilet  dsdoln
vanella  dci  (iii  t1tiiti  al  (ULil’i) (111 Oficial  ejecutivo  rro—
1iiisCIitalJa  hi  C(IIi(li(’14  it  iII1S  ilÍClt.  1l  Otro  (ti(  iepieso.httiba

la  iteís  di liiil,  iha  (lisde  ii  ptlOI1ti  :.t la  iiiíquiiui.  La  ompti
ii’i  liacir  it  t taleijci  gialuit  iriejili’.  Obtonido:nl  fin

it  iiiiiiP,  y  liiitti  1i  ilIslal  cien,  1!!  1itiiiiei  eitcuito  fuuci.o,

ii’  tutu,  fUi  uulijutui  iii’  liii  Iii leiIil(’  buotio;  el  CirCtiitO  dol
pu(’ii((  la  ituíquilel  l’tuJt(iuuii() nial y  quitadti  del  IircoPoi’
quú?  i’uuI(jlO  ibis  1 1  u/li  (i(’  alauuthii  1ici’tlieríuii Sil  UiSlaI1tiOflt()

(it  t  putiute.  A ti  1 dc  911C (1 Olluial  (le guird  iii  pudiesousñr
it  traiuSn1iS>t  y  el  reueluluui.  5111 iuteliii;ui’se, iii  ¿lar  la’ vuelta,

Y  l)i  evital  la  iiust;tt;ieión  (le liii  1)OdOStal VOluifl1dOSO,.1Yl
5Ol)i)It(  iii  tuis  t(ul(Jl(ulu(JS (UIt5iSI  la  eh  un  (ihtcl(lero’qu’c  Ile—
al  ci  iutleuiu.uimeiut(’ iin  tulio  cotiduclair  que  se  podía  encliu—
lar  telese6picauuieflte,  itastit  que  aquéllos  estuvieraivá?la
¡u Itur;u unís  adecuada. Teduu les ¡tlainbres del  circuito  fuoron

1 isla lados  ib  un  iuiuuW j  peiutuiituiutc,  excepto  dos  JIexibIs,
(li  Uiiu)5 ttis  pies  (((  largo,  coiiecttdes  oiitO  los  extremOs  de
luiS  (1(1  it wiui  dii  tubo  y  los  telétoiios  qud  se  subiati  ¿5 im—

ti  A ti  use  del  vietitu  estÁs alambres  so  rOZi(mTfráp_
datiniul  (1151 uUyuJ’oli  ci  aishuttiiento  entre  ellos.  Ptreo.:iif—

uiciI’ll,   isi  u t tivin  1 dificultad,  tau  fácilmente  rórnñiut—
1 e,  lite SU fi e ¡oil te  p’  ia  1)1oducLr  hiel  1 uitei’i’upCiO Li ypara

si  luuiuuuhira  1111 mal  informe  como  resultado  de1as

iiui.  i:n  il:iiulul  la  tdi)1)Cióii  (lot  telélu>iio  Oil’  nucusira
liiiiia,  i((liUZthi(li)  ci  auxilio  y  el  interés  Lo las  úUi  vr
5  intS que  &‘iit 011(5  Ñi bien  do  teléfonos  Cli  I1UOStI’O pitis.

1 o1iu/ueiii  iii,  IeIu/iiao ea  ‘iuuesfiOs  barcos.  —El sistema  go—

iuci:tl  (le  leleluuitu 5 cii  (i5i  (idus  111105tL05 luarcosesotrocaso.
1 lista  inicu  tres  afius,  eti  que  se  coinbinauo!u  Ci&LtaS  causas

uluvias  jata  producir  uiia  rcluurtnii,  los tcluílollos:IltTnSido
liluolil  uníS 1 iuulic:ices  cii  nuestros  barcos  que  en  ott’asptr—
os.  En  lectu,  cxceptua  tido  cii  los  buques  donde  ,lis,insta1a-
iii  nos  1 clulduu kas  se  han  hecho  ó  rectificado  ciiløs’úEtiiflOs
tres  ufio,  luis tiléluitius  SOfl tan  dcsespüradaiflCflteUuilOS,  que

lira  vez  su  uuiu,  y,  sin  eiuul>aigo,  es  casi  el  inStrUmeflt(  más

clic  1 u dl  uiuuuuduu, ii  mís  valioso,  ci  más  fáciIdumante—
liii  cii  luuii  Stadui di  lUtt(iuuuiaifliwllo.  Se hhilÚh)jCLU1W1llC
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tu  teléfono no a  adapte & los baLeos.. Esta las sido la ¡mu
seel4,rmás directa y fácil, lanzada contra él, y en goasenui
cóntgatodo  nuevo mecanismo. La inexactitud de ceta ¡sUr-

•  inqelón; aplicada al teléfono, lo demuestra Ja oxcoloncia di’
16. tsldfonos que recientemente so lastia instalado en nuestros
biSos, :No hay nixón ciontitica ni práctica pusni que un
telflsmo no JUnciono tan 1)1011 A bordo do un barcct como un
ciu4quler otra parto. Ea credo, do I&lI al 1&)1 hubo unu
idstsll*eltn telefónica purriotissaaesatn s’llcuz al horda, del lEal—
jkinrç  que coneehaba do proa ¡1 151151 los instrumentos vide
.tvteqs para la determinación do distancias, A pes’é do que
toilo.eUclrcñito estaba tendido en la oqbiortaa.
•.rXaJóiJ.rsfqlnc4pjca  naval. -Este  instrumento constituye
otro  sjempIo de obtusión mairitima al apreciar ci  valor de
4as.nueas  ideas, A menos de que la demostración de’su uti
slidadjueila hacerse tan claramente que no requiera pensar.

:  .StSeØLómbro do 1892, las tres baterias dci .Yiwilowi Juicio-
iea  cads una seis disparos, en total 18, sobre un blanco re

.?:ílame%buio, distante 1.320 yardas. Utilizando la mini ordi
iuirithlcloron  un total de 52 lilssuacos, de 99 que podiaua luis—
Wr:beóIié. La tetual mira toieseópkia naval, zauevo lnven—
to:i.sdo  ahora en todo el  mundo, rué después empicado,
:dispMándøse cinco tiros y  rompiendo con cii cuarto el

sI.l•  dei. blanco. e   blancos posibles, so  laidloron fl
..r*tpaornedlo  de os  blancos hechos en  ci  primer cpso

?M,e/flP  Z% y el promedio do los hechos con el  leles-
=  M  resultando un fil) por  100 ea  el segundo

zaspáS  4ue en el iarianoro. Y, sin embargo, el telescopio
sólodahabla empIcado antes una vez, en que se cometió un

a  enfocado. Pero  hay mit  empleando el  blanco se
:,tjdmonto reglamentario, de 18 dIsparos solamente se hielo-
-ron  estro  blancos, y con el telcsoopio, de ci saco so hicieron
-.óuhtü.Láamarcaciones telescópicas se hicieron con gran
utSW.do.por,oi Alférez de novio 13. T. Hutohison.
c.  Próxlmamcnto dos albos después, en Mayo do 1891, ci
aisabotstrunaento  se easayó & bordo dcii Han .bW,nclua,
‘-ajsiwunaLeomislón, colocándolo en una pieza do seis libras,.
n1asixpeØeneias duraron do. dina, y ci resultado rué usa tiro-

e
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ilio  il  )4,  IL  Ildi  I  l1flh14() ng  IflIl  ttIi)  COfl  ([  barco
111111 911)  1  11111 IlletI,5.  De  los  doce  ()lieiilos  y  nuuincrOs

hIle  lilijenli  lis  iii  IllIliles  si’ilo tres  lI;thiaII eiupleadoau—
it  IIISIIlLl1I(IIl.  Al  Iit  si4UitIle,  ovii  ItiiIhreS,t33.CQgi—

lis  ti  lis  IlIlI  dines  Uhitis  Ii;íi>iles,  titee  los  qu  no
iedii:t iiitigullo  que  liuldese  usod  iutt.s el telesq9p,CX-

lIllh  liii  IIl  llll)ii  hIll)  liii  (1i51111)  l  ili;i ;ititenlor,.,111Ç14)
ti  pi  iii,lib  di  l  ,H lhiiieis. Di estos  ocho  liçii!ires,

uit  it  un  nulo  siivioiil,  ti  uit  iii  inet’,  :Qtr9UuI

1i)lI,  li  lítiist ti’,  UIt)  lfflLijUiillstn,  ott’i  tldeo  y
iilt’i  ttIt9o.  Lns  i,  s9VOCIUIIC:4  y iini  aCioilCSSO  li’Oit

ii  uni  os  cas’ s toil  exte;I’IrdiIlani()  cuidado, resultaflçiQÇIu—

  la  11i,0ji6ii  Ii)tÜiiidO el 1)L’iIUeL’ (11(1 cU  el S(f?S’ttfl
It  uhiese  sido  suptr;idt  hasta  CiitOilCOS  COfl  Uli  nilón  (le

hihtts.
.-hi.ia Iiiii: ¿, 1lhtU(li()  la  LL’tnfl(la el itiv’ntO  COVQIIÓ: de

laurel  It tretite  dii  iliveiltOL’?  La  1 iveiiciÓtI  (ud calificada  de
iIlI)LuCtiCaltI(   ti  Iii Veiltol’  SO le  llaittó  Güeil

Ni  iitú esto  sio.  Después  qe  se  ;iiltqtó  por  últiiu4  el
itit  L’uifl(III  o,  los  ¡ itiontueS  que  clieroti  ile  él los OlLeinles  de

l,:l:t:4L ta(IUII)ti)It(S  fueron;  OL! su  niaytÍa,  tau  C0fldti!i1tfl—

lis,  qUe  u  19)2  ii Dirección de Artillería tStUyOd.pt!T1t()

1  ietIi:ii’ltS tlel 5(t’Viei)  y  cotisiderathtis  eOlliO•  liii  ÍaÇSu.

Fa  tutu’ qiib  lí)5511Vó  lué  el  iui’.  elitOlt(iiitlieutt()tlPll5,

lite  pr  té  que  a  culpa  it)  era  del  iiisteUIIiOIIO,  Sii1()ÇfllitS
ersoita5  que  constrUían  los que  etitoilees  so  einpleubai,  y
d  lis  :tI%lt:Ldh5  do su  manejo;  de  los priinCrO,  poUO  los
hia’íaii  diu:tsiatL:t  ,iitleltics,  y  (le  los sigutidos,  pqe  los
iis:iIati  sin  ts,1iirlni)S  linitiiuneitte  i’Ii 1H)sj(i)ll.SItflL’(’i!liZ)

sto  Ii  [9t)1

1’,  dii,  Ul  ‘1 ttCcctt  ti Iii  ilce  iíiü  [) It 1 (1UCi1 it tu
tapie)  laso  l vilt.in de  1.111 iIlVCIlt( &xtieintclamenç,.stLcL—

lii  y  h  txlia,thiitatiO  valor,  ¡IitIIfl;ti1ltite  rc1:IC;iQiIail,COt)
lilaS  esiiitial  (le la  ProIsj11;  aunque  la  segUp1n  çkjuo
eN 11ti  ititOit 6,  si  obtuvo  cii  él  la iIeiilnstraCn,J)Çit)fl—

Vl intiti  e  psi  ide.
i  f)t!)(i ‘le 10íJ(hlo.4 4VlniO’j 1)05. -—Otrqcasoçn’—

iisl itity  la  exI t’;tfnt ehiitii 
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•‘líbtones  do torpedos en los pinitos del (Jebrado y do algu
h”sádj4jareos más. Áfórtunutdamente, el proyecto tité moduS
•utiwgaó.pbr anos cuantos Oficiales que aunisron ¡sus esfuerzos;

:‘  $b  el mal prilctiec ata so jrndo rontificar, por el rotardu
 qíte oedslunó. En ésto caso, como en los otros que liemos

‘prehelpmmudo, la causa rué una ceguera anal inereible parsi la
•  ..  ‘:Ø i’pelde de las suovns ideas acerca de los niocusiuhiunos. Esa
•:  •SstÑ, cases, el valor dat mecanismo aparecía con tania
‘  áiildad  como el sol en el cielo despojado. Con respecto ni
‘?tbkdq,  por ejemplo, era perfectamente ennotildo que nuiM
Z7Qdtdevos  torpedos de 5 metros pod(an rçeorrer una dis

jet
•  4 t.msW: e 1.500 metros A nizónÁe  millas; que no se nece

•  )%fthba uña flan precisión latera paro dispórarlos e» «si» fu
!b64Sigóiaban  de favor cii  todas luis Marinas de Europa;
•  ijue.Leañtt halda inventado su recalentador, con lo que se
c&&aS.  enormemente la velocidad y  ol alcance de los
PA$edóej  que las experiencias, ya liSias, Indicaban que

la  turbiña aumentaría muelan la sencillez y la eIlciela dci
•3  Wi43hóío después se isa demostrado.
£13 St’t»LJüsIse do Iones Srcslorias ck!rlrlrss. --Una ceguera so
¿DtfiilflØfiófluyo,  A punto de cerrar casi por  eompleto las
CtiW4jst  nuestra Marina ni sistema olçictrlco que tan biosi
.014V16í4!drfjóy nuestras torres. Después de wast ¡absoluta y cian
J!jSl»  iba  ile 1k superioridad do la reguiacliSus ch’ la pi’—
W1tMiie(k5b1detrlca hecha en Seluenectady cii 1896, sv nombró
¶41W’CSilstón  de Oflelalos que, usnódo aparatos idéntiticos
tO%iff4  respectos, excepto en poqueflos detalles, tilos que

t&iiuV’en  idos  tiucatros buques di’ t’ounlwuti’, nl cauho da
jgabj’ae  experiencias, infdrunó contra él it.  talo. Un (Mi- -

cliii  sugirió entonecs la Idea do que cii  dos ile las turres
;‘“dFikóÑyu  so estableciese el sistema eléutrico usado oua
-  tt9jjftfnis  do Selaeneetady, ponIendo en las otras dos cual
1%jp43tM  slstonia que pudiera presentar i’l  ciepartaunun

i  kodo que los dos sIstemas es ensayasen en las mismas
8sM(dlón6s  y por los mIsmos Oficiales. ¡Cnt» nugenlión ¡ud

•   recliaauda y so ordenó la colocación de aparatos de vapor
1tmflóiétto  torres del Brooklyn. Los imneos lrnriidsiris cid
óøibtótétrlco  no por eso ab dcscoçuzouanron. Tampoco
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Lesiiiayt  ti  n  us  cii  iii  igi—.  El  riisul tulu  fut  un  eonflieto

iw  ilui  iiiueliiis  i  ss  y  (jite  t(rnIjIii,  tie  por  la adopiión
It  liii  l(IIIIH’iiiII  dçl  sjstiiiti  i,lt&tiii,ii,  siii.    siniple’

I)(1iIIiSuI  /i?(i’((  )OO/IUI/i),  (((‘J)tllS ili  li;icei  ititirlitis  nitos  que
liis  liii)ti,i’es  eldi  riies  eoirian  debajo  de  los  VelEíCu1Dsij)r

tuis  los citililios  le  lis  Estados  Unidos,  sobre  nieve  ó  so—
hre  liatro,  y  ilesj  ls  (II’  Iii  iteiiiostriciúti  hecha  en  Sehn:ec_
I:ely.  El  ?iliiiisiie,  ljiiilittiiit,  tui  perlitiso  P°°  ([UI)  so  hi—
iiii.iii  las  iiiuijas.  J’l  tisullido  lud  un  1 tiulIli)  tau  ttp1uis.
ti  itt   i tttl)(SilJi litt’  ticli  ()1)strUeCii)tI  UltCtii)L.  ‘Y, in’m
li;ii.o,  jncjc  1,  h,lrl/i/’i1eil(  lIC OU Ilowí)c  (jitO (oJaprcncIie.e: k
,ws1i,,  ii  so  hjin  st ió  iii  uit  sola  ci isla  bordo  (le1BfOO—.
/‘/i/(t que  o  se  liiiliesr  deiniisltii.Io  tiite  con  lisolutijt’e—
(1511W  iii  Selietiet.tiI)’.

,io,  ‘le  i  is.  teto  iI  iitis  eiiii.sl ¡tuyo  un  ojoiñp1o.
tii(tvit  lijo  h  nnetro  ultr:i—i,insi’ivtisiiio,  piirquolns
iilioiiiis  qtii  iitts  liI’iliusii  eiiii  liii  soi  lIs,  su  necesidad
:  it  el ivi:i, y  It  tsist.ettiii  tui  iltettii  i iiidi,  eolIto  temontio
Ita  sido el  h  ticijio  ([Ile  Cúti  ellas  liemos  ¡ilc;ttizado.Siñs  no.
era  un  iaoii  tite  cigiieñah  , sino  un  Teutiwite  ile  navio4ue
gizibi  de excelente  reputación.  Sinis  propuso,  nounfai,:

líslici,  ltiitietit.e  costoso y  extreniu.lameitte  cioittiI[eo’  Óx
pi,ti  iniit,  sino  sencillamente  que  nuestro  Mariuñi  jiiilitar:

iiju)i’[se  su  ii  tillerii  en  el  sentido  oir  que  lo  libítnhecho
ilguiiis  e’u;id  iii  btitfttiiCtS,  dispitrttdo  SOl)ro blh.iteosnro

‘  ilifts  1)e(IRCÍI i  y  Ijititus,  ;tscgunitudo  la visión  yotros.  ex4.
1 litiOs  iItiiiineiite,  y  j)Iactieando  Con  carga.  ¿Lo Itizoasila.
Matitia?  De  ititigúit  modo.  ¿Ayudó  á  Sims  algiin  Ociald
iltu  gr:tluttióti?  Ni  ulto  sólo.  ¿Quién  lo  hizo?  Un civi&.eL

Pisidetite  B oi  sovolt.  Y i  no  creo  que  debo  escribirio  que

te  iii  ile  esto  episodio;  peto  iite  imiece4ue  tods
los  Olieialcs  de  Mititia  (lelielItos  sentir  que  lnryamos:fracu
sad  cii  el  iOiU’JO  (le  uit  asunto  que  tan  cliratuenteos.m
ellitili’,  )  1111  lilia  ietoiint  de  etricter  tan  1)u1OlUCn:tofltiVal,
tui  simple  y  liii  buetia,  lt:iyt  tenido  que  SOlItOS  iiptietii

un  liomolnc civil.                   

El  (orjto  tfr’ /‘‘u(/oi,.  Ilisti  iuioti  no  liemos  IiCÓ1lOillOfl
uidii  le  li  pi’iiiier:is  1 neltis  tttvr!es  contra  la  luz.  Su.resis
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•  tencjs’á.la  Introducción de casi todas las aplIcacIones que
‘  laaa,liøioá  los barcos fonnldables y contorial,Js,,, ñas pea’
fectaujseite conocida y recordada con carilla ea  los libros.
 Los ¿ejemplod recientes solamente han sido anotados paiu
nwsfrar que el ospirltu do resistencia no pertenece por en
tero á pocas lojanas. Uno de aquellos ejemplos puod.’ re
áM$r40, sin embargo, porquo retrata  con singular II dell-
dA  nc ‘sólo Ja sorio do batallas libradas entre las isunvas
Idos y lbs Oflulales que si ellas so opusieron, slnsi la actitud
deamuchos otros Oficiales respecto al aquellos.

•  .‘Ei’sjómplo es la prueba del torpedo Pulsan en 1810. El
‘Congreno se Interesó muclw y otorgó 5.000 duns para  las
pruebes suma considerable ca aquella ¿poca. El barco eoa
Ira eFque habla de dlspararso era el Arpas, inundado por un
t(n’  cuyo nombro no es preciso citar. El objoto do Ja
operaolói;era bien sencIllo rara cualquier hombro do en
teuduail4nto despejado. Desde luego 110 orn echar :1 pupa” al
Anjvj,ptglorificar  al Falto;  nl humillar al  CapItán, sisan

:senciuaiáte ver si el torpedo era 6 no adaptable si los pra’
pdsLtóst’Jd guerra naval. ¿lilao el Capln  una prueba serias
dcttaynitb  que petmltlera dcsóubrlr susvirtudes, al es qn”
tonlai’dupas, y expuso sus dereetos dIcIendo cuáles eran
.eajsldlab&cs y  cuMas no lo eran? ¿Redonoeló el hecho de
que’sl;lÑnenclón.  era buena, su deber era reconocerlo y
unisirceterta para que el Gobierno se pudIera aprovechas’
dedl?’Nó:lo lilao. ProcedIó como sI su barco estuvIese anac
nañdo4ç  uii.pe1lgo que él debía evitar, y rccw’rló al ano
drosan..xtraordlnarlos  para  conseguirlo, que al mismo
Ønisiqe  logró prIvar pór mucho tiempo de vida si la Idea’
lui4iatras  lo hizo exclamar al sabio, pero dcsdeimdo Falten:
‘sqáai.ünaslstenaa que en su lurancla obligaba si un barco laos
tlldstomaflan extraordInarIas precauciones, nó podla menos
diÑlwgar á.ser un Importante modo de hacer la guerra».
.“Rl’lacldonto  ca claramente tiplco, no sólo por la acción
del :Qq,lt&n, sIno porque la propIedad de  su conducta ha
sido desde entonces dIscutida seriamente por Oficiales do

•IfjgHnm.Y,tsln embargo, el valor reconocido hoy del torpe
ddsraudldente para muchos en 1810, denpS: de las muchas
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(l(tOtCi0iw  (le  I”ultii,  y  CaSI lo oia  1iai  ia1’  S1Lofl

l.ros  Vi vilo  (1(1 (2oiigl’(.((.  ¿POlolo (1U(I(’  (lo que  elOliitátL
hizo  tui  (hifO)  la  M;ii’iiw  que,  si  idoti  iiegatlv&i, Iio-1lVIflO

ira’   irrip;ti’ohIe?  La  joven  Mariiin  aincriCanat1.ÍÓ  en-

1  ,(ir(S  una  ip  )rtuilida(l  (te iiwsli’a  r  uit  poco  de  1ili’itu  pro-

CriS1V(),  V  (II  i1ii’(}Ve(lOIiS  de  tas  veiit(ij(is  práctIOtis  qUb

pioli;i  s;iral  dr  S(i’  la  tmnira  1)oSeedOtU (le  un  iinp&rtuntO
¡nsiriliitel(i’’  de  guerra.  El  iuico  1wecio  era  el  ejercicio  do
uit  espitil  ti  iIiiiitii   lt  o1aiFttlL1i(lt(l  luú  roeltiuzaduti  y
lS  ‘pi  ti  uiiiita(iC  UIIU VOZ  (Ui  (ZiltiliS,  jitildiS  VUOhOt  ti pro
nt  (50.

 fr  /0  StP(I(’(i  ii  l(oaacras  (ieus._SUpOngan1os

t1tC  lOS lii,,’iiii  i’ita(l(is  ((lflI  íisti’itit  que  Oil IitUCllOS(1tC0P

ie  It  utitada  ita  Si(1(t 1C1’OZOSU en  adoptut  las  nuevns’idOt,
y  lialoelitoS  1 legado  nl  i0uniOfltO  de  sugcri  el  remediO;POr0

niliS  di  liotili’,  muy  hien  podemos  ver  si  las  cauaU9-
diii  ser  doteitili  tiu.ls,   oque  esto podría  iyuda’iioáCIL

iii  ir  iI  r(tued  lo.
Si  truOíscitiS  (le  (ii((ifll  mal’ las  CaUsas  de  la  rsis:tiidht  

las  ituevas  ideas  con  respecto  á  los  mee  nismo  1ont€t  se
((liS  UgOi’li(i11  ties  P°”  SÍ iniSfliOs.

1.   i.1ip0sihtlithid  de  los  Oficiales  de  alta graduaCió1  iara

iiiltZi’  la  duitidid  de  tu iii01051011  naval  y  parílfl1t

ilii’  tUi  (liii  iii  ida  st  (i)ttil)UtiU  cli) pw’s(imttl y.mtItriítI,iOS
frs  ile  ¡(/11(11 ¡IU))Oií(IJI’i(’  y  cada  U1t() inútil  sin  elott’tY  1

2.   iiripasiliili(httl  de  los Oficiales,  en  geiieral  iud  •iln—

lis  iii  is  liii  liii  lIS  y  ifleeitiCiiS,  (iel)id(l  ti fitltn()CO

iiijtjitti(ltt’  (5  iti(CLL1IICUS  pul  pil’tO  de  algunos  y  á’fuitii  do
&i  iiúei  iiiiiitO  milittiCs  por  pi  rto  de  otros,  cotnintd’u  con
iaieti(li  dr  peii4’pcttI  &it  tus ()liciales  do ¡tmbascli(5CS 1’
las  irt;t,iiiiU5  que  (1(1)011 existir  cutre  los  dos  at’

:.  Siinplr  falta  tIc  aiiiplitud  (le  miras  por.  tit  delos
()iieitles  di  alt a groluieióit.  No  quiere  decir  esto  4t.á1OS

)li(itlrS  iiaVaIi)S,  (ilillíl  (lISO,  it’s  lalte  la amplit.iddÓtilt’85
1(1115  (tli  li  li,  lioiiIl(t(S  CiVil(S,  solo  1/OC u0sotros. notc)te  los
(((li,  j11(,ji(  (hJ1  h,(f(11  (/1  Jl((C5/I’OS  i(ÚfflbieS  (le  c/K&cidcdd81ii
(4//((S  jasiruj,,s,  y  que  cuaitd’’  colocautOs  t  uno  í-el&v  ida

1)iHI(iiit,  ht  traspistdti  los  1 ¡iitites  d esa  primittva’tflOfltalI
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dad  y  aptitud  física,  u i  estando,  adoiiiís,  á  la  altura  de  la

emito  un  liotuLiro anís joven.  Esta  taita  níceta  Ospil.
elalinonto  Ii los ilsUlitOs de  ingeniería,  que Cainliiaii  coii  tanta
rapidez  que  es  casi  imposible  para  una  persona  nnrduia

•.ostLtra1  tanto  do ellos.  Iuiagiiiéinoiios  Ulla  orgaiiizución  co—
lnQrcial  próspera,  cii  itt  que  los  lionilires  CiU  ocupan  los

iltopucstos  no  sólo tienen por  tétlujiI()  medio  seselitiL  aflus

deedad,  sino  que  ocupan  loiltos  puestos  porque  ittiii  1 le—
do;á  tener  esa  edad.

•      Laenusa  de  estas  eltustiS  iio  es  aparente;  poro  so  i)Uo1l
aventurar  la  sugestión  de  que U1l  CaUSa parcial  puede  ser
;efhcho  do que,  mientras  los  principales  factores  cii  el  go—

•   !icrno.do  los  hombres  son  la espera  itza  de  la  recoltipolisa  y
ol;toiiior  del  castigo,  los  Oliciales  navales  son  gobernados

Masicompletameuto  por  el  temor  del  Castigo.  Y, sin  einhar—
estos  dos  factores  la  cSpei’ciiza  (le kt VCCÚm/)dflsa c. el

spontc  porque  el  espíritu  descansa  inés  cii  él  que  cii  el

inquietante  temor  nl  castigo,  del  cual  so huyo  naturalmente
ydel  que so busca  una  distracción  saludable  cii  peilsaIflieti—

•tn�s  gratos.  Un  Oficial  no  recibe  siquiera  las gracias  por
desarrollar  iniciativas,  á  menos  de  que lo  haga  bajo  la  di

j:rOÇ,Cifl4e  algin  superior;  ni  por  hacer  un  trabajo original,
auiçuipdo  resulto  dci  mayor  valor  Posible  parto nl servi—

•  çiioro  os çjistigido,  y  alguims  voces  severamente,   uit
4rrQ  que sólo  haya  exigido  treinta  segundos  vtra  cometer

jtq.  Esto tiende  á hacer  nl hombro  por  hábito  a  luma ito  do  ¡mt

•   eguridad.;  y  e  lionibre  que  rr  limibito os  auii:iiite do  la
ttridtid,  piolito  se  baco ultra—conservador, que es  lo que,

•enfectc,  es  uit  ultra-conservador.
c.u;ilquiorn  que  sea la  causa,  la  i niprosiéii  general  e  que

les  Oficiales  navales,  como  clase,  son  ultra—conservadores,  y

sun  oxtraordinariaineiite  lentos  en  la  aceptación  de  las
nuevas  ideas,  aun  después  de  haber  alguno  que  las  ha  con—

.rebido,  .ó  quo  ha doiiiostrado  su  exactitud.  Esta  cualidad
;,srpiOndO;á  los  liomiiros  civiles,  acostumbrados  é  Itt Iiiavot
;.;destrza.para  mantenerse  á  la  altura  de  la  época,  y  exp  iuimm

hájosQftciales  navales  é  criticas  que  5011 con  frecuencia  iii—
jLLst;uncu)te  duras.  A nosotros  se  iitts  coitsid  i,.alguiias  ve—

Tfl)U) LXlJ.—FEBI1ERO, 1905.
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 coite  una  riase  ti  iuiiiihte  lii’avos;   iucapiicede
hiti  iiiís  ile  el  tr:ihaj  tutitiaiiO, ii1CLJftU5  le  sepaL’1rno

de  Li  Lila &i!t  1115  tii/.1ii  itUl’Slt(e,  5U)íi’IUil5,  é  iilCtiCOS

di  ii  ti  iii  1 ilet  ii  val. it  de  eu;iiquier  ituiva  apIiciIeiH;  
(‘Iii  di’  tu     lis ti’itiui’tie )  ti  taiiienl  e do  imdo’U

1.  Vil  ni’  5  iit  1  ti  y  :,l  Ita 1111110  (uh  inieitt.rns  tijihioi
iii iitl.i  llt(tI’Oi,  y  eh  luidO que US muy  gr;LIÍdt)  

las  ail(  di  Li iiJg(ilicrí1 tiavul, casi  no  so  ita  cldoii

1  tttiiiiiii iii la jiijrleeeiúil  de  estas  arte  it
haya  (1(1 ‘id  :í U it  Oil oit! iiav;i1.

I’Ji,JHiiri;u  (/t  ,eeeilios.  Su1iuitgumOs  que  los  eje’n1iÓ
eietiiiis  dwiiw,l  tau  que  It  riiu:uda tui  sido  indebidaniit

oit  la  lllitpeil)li  de  las  nuevas  ideas,  y  4U0  lahU
sus st it rit  iii  ‘ni ti vI:i ras. Vea iii es si pi  ilCiflOs oncdn’tiu—

liii  mdiii.
El  rttiiiolli(i  s  Iuiii  ile  eitcüiiliai  por  haber  sidd.óiMOW

liudo  ya  oti  Lis grandes  industrias 6 las  cuales les;  
Etis  sen  en  s  padeunsas  oigaluizuciofles, y  la  eomeihi

tul  re  (tilas  es  tui  viva  que  una  (.ualquiera  que  so
iiiitit(i  Cii  ulanos  dii  logrero.  AtortunatliiflloiltO  paanucs—
tu  Mu tina, Lis Luiiieus extranjeras  1tii  sido  tan

iCuiii(i  ollu,  y  eoutifluarUI  sj6udolo  hasta  que  una  dto

y  lívi  tite. Entonces  todas  tendrán  que  transfQii.tSePÓr
u,  iuiu:u,  matititu  en  uRa  condición  tan  obviaiitif

rio,  que  el  uuituulautir sería  uit  sitilicio  inútil  doddO

 Ri5Ofli5.
Alioii  hieii:  existo  un  país  cuyo  pueblo  os ecidl—

nuctito  emprendedor,  rico  6 ingenioso;  ‘  qii  puedo  prócurar
niis  que  ningún  otro  el  remedio  sugerido.  E  pái  éel
ti  nosti  i.                            ‘‘

El  r,’iiudio  encontrado  por  los  grandes  cotir’tÓ’iii—
iiustriults  os,  seuieill;uuento, reconocer  de  un  iiidóti’ñti—
ita  tite  li  iieoosiWid de  inantduet’SO 1 la  altura  dd   y
esta  blocu  un  dt1lajeiineIltO  experiunciltul,  cuó’*ieklo
SCi,  ¡lo  6lci  uiuejurar  consi :iiituitelltO  las  antigdiIieóiO

tos  6  iii iui  lii  otitis  iiuev;iS,  sino  examinar  tódós’1b  jro—
yioto  iliecidos  pou  les  ituvenlOrOs  extrañÓ  ybiir1os

que  ptm1eeau1 dígitos  cíe 11LLLdei. Est:i  parte  dd   t  Ijó  es
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Sqmejnnto  i  lii (10 los  lectores  de  las  Cas:is odil Orioles ,iuu
leen  los  IflailUSCritos que  se  les  P1s0iit;in  y  que  dicen  lo  que

es  ç1ino  de  ser  Publicado.  Es  rin  u,  q UO ni  ¡05  ieetoies  iii
I’)SOxpOLiIncl1to(1otN lo  ii’(OiIii(’iidai(  iii  ¡o rtiiideiinn  todo.

Necesitan  ajustaxs() al  tériii inri medio  dr  la driblo,  para  qui
la  iaii  nopierdiiaIgji  invento  6  libio (11W ¡unlinra  sr  ¡ir-

cli  r  Cliii y  puesto  VriIlnjo)sa,tioiiU  ¡i  la  vrl;i.   rxp

riÇnejifadçires  no  luieeii  en  ron 1 ¡dad  Otra  eles)  iiujs  iiii  ,íi rti o -

to  que  poner  los  inventos  olrori,ls  en lii  01101  loriii;i  de
iinnuiactura  y  venta  posiJie.  Niriguiia  1 nvcnriúl  dr  rocio

•    PQ  Vti11oi  )U0  5(0,  se  runsfruyo  cii  el,iili,(,lJ1
•  •priíeticas  (le  maijuItrtuja   Yclihi  rcmaiidn  su  freselita  p01

priuera  vez;  de  igual  1110(10 que  el  Iilanusciit()  no  tiene  la
hpcliua’ngradable  del  Iibi.o. El  invento,  (0(110  ap;ti,ocu  oi
nl  mochjloó  011 ci  tillitijo,  os deiiiaslndr,  COstoso, 6  doiiiasi;i

lo.  d1il  OH filas  parles,  6  deiii:,5i0110 toseo  cli  ol ras,  6 de
¡nasiado  Susceptihin  (le ;iveriarsn  en  ilguiins,  6  las ptrtes  es—
tón  e  tal  suerte  PrOpol’eio iludas  que  no  iiaecii  el  articulo
áciimente  construiblo  por  las  nuiquhmias. Así  los  reciben  los
eperiinentalistas,  invirtiendo  (lii  odtlünes  fliitcilos  liosos  y

.i!4eliOsrflhlos  do  duros  cii  dibujos,  ni(>Cielos y  Copias.  Por
ltimQ,  deSpuós  (10 Itüehas todas  las  sngcstioiics  y  pruebas,

y.  dcitestadas  todas  las  objeciones,  es  cuando  los  ulocte

 kvian  á  ids  depósitos  total mente  man ufaeturaci  os y
cu.condiuiones  do  ofrecer  ci  ¡ilvoilto  í  los  Compradores

CmincIo  so  ha  adoptado  un  criterio  Seiflojalitu  cii  la Ma

rina?  Sería  preciso  reconocer  afirnlatjyanio11t0  la  ilecsicIid
•  dc  rnaiteherso  ú la  iltura  (le l:i ópoea  y  1OeOiIOCei adeiniís,

-.  que  oo,  como  Otras  muchas  Cosas  fecesa  rías,  es  cli lici 1 de
eonseg1ir,  y  que os preCiso Sacrificar  algo  para  conseguirlo.
Ei..(Iepartalnento  exporiineimtal  (10  los  centros  iiidustiiales

costa  gran  cantidad  de  clii,ejo,  eúinplic,i  
y  tpartadei  trabajo  á los  mejores  lbcriirioS,  A  P:str  (le  cso
se  tieneu,  y  su  ilnpc)rtaiIeia  iiuincjita  de  uño  cii  iflo.  Así

 debe  ser  la  Mariu;t. Si  nosotros  (luCremos triir  Ji) qfl()  CO
.-respnde  á  Un  departibnlciltl)  Oxpürinlojital, iliibemiios P—

 para gastar  gran  entidad  (lb  d ¡lloro,  do  tiempo  y

:.   intelectual,  ccm la  esperanza  de  que  lo  Cneontra
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lIii(’S  1iu  u  ii(lit  (li  i!I(IOJS  e  iitpits.  F;l liilitrí)  ‘Vit—

uy,  llouiIlirt  uI’I  ;i  :i)II.Iil(l  1h1’ (i(a  (‘  ha  l1IflOSttld’I)Or

iI  i3xilti  fi)  ((1h15 5115 (lii  Ii(51S  P°’  los  t’liuuiuitoS  ,de,uine
(11)11  ))I)i’a, III  lI)l’(tli(14)  1111(1 (t)Ilui5il)Ii  l  ( llicialos,  eiieargut—

iii  vlsi  ¡gil  lll’  lis  lovuil  s  y  iiliv:is  id4uI(iduiS

(I(l(i  l(illiIlitI  4, Y  (II  UI ((l(II(li  li4r((l  (III  1(15 (.1U01(3 PL.I.e—

II  II ¡L’llUS  (Li  1iI•ui  :4. (‘  II  llI  it  Ii  ja  (I(l  0111)it1iII de. 11_1VlO,

A,  1’. (iil.a;  (.  upitílli  d  iiugal:i,  (.  J.  Guudrie1i;.TfnieIItO

iii  IIIVtIi  III  11l•jlU(ra,  l.  1). Hi:i4It’ol(I,  y  Tiuiu’iifts  IU:IUlVI0,

A.  U.. (i  ouiliui  y  .  1.  (otIV.  .1
l:ii  1 III  11(1  ti  iii  i1i  1 uua 1 iii  II iIl(5l  ‘15  ti  (‘Zltl)S  54411

illij  1114 III’  (II]uI((j()’  l111’  1 i(’IiiJ)()  (lo  Mr.  Vliitti,CUtit

1I(11’  l)I’hItuto  (1I(  iXI)ili1l)ili1(’ihI  liii  (10 05t111)l()0015Qett
l’S(’(IIa  IIIU(IIi’  ii:Iyoi.  No  561)  s  t(coÑIt’i(>  vor  quecIebtso—

tuI(II’tSI  ¡‘1  pt’lLil)Ll  tío.Iui j)1(Iy((’t4)  (1(10 se  l)rescuIte,.sI!  clUO

liii  dehe  Sir  i’chazud  liiiIguuIc)  j)(l.  un  poquefio  deftofi
iliuietutí  r’(uu(lIaluL(_.  (14.11165, seria  (s0ulC’iiiI  que  todpS14)S
11)LI’atOS  Ilii(  ii.-iult:tr:iti  l)ueil))s  en  las  P1’11e5  114) fueran

eouttplutatiui1It(  tpi’l  >:uil is,  Si  1)4 iUOiljlic(u(loS  Oil  0UUI1US  de—
talles  t:is  sUgit’i(SI.’ul,  lu;ust.:u I°”  liS  ilIVOtItUS  fllcuiiZlfltIl1Sll

I’tit’IIUI  1if(  tU.

ll1i(ti11.)’S  I’l  III  ViiltIl  pt(Il(1  CiIVi:llS(.  al  clOlLt!nt(.4
l.i.(.l)))Iui  iittt,  tlUilIUhi(’tUI(ld°  Y  puesto  (Iii  servicio,  ‘»io

  ;tslgUl’(iim  (1(  (StO  t1io(l.() SU  1111011 íUiiCi01l.phi011.tt)

lila  iiilI  tpo  i(j  6 lord),  ile  lIS  1 ltt0flS,  siflo.  que  tpdç).s1s
iliV(uiIllS  li:ir:i  ini  ti:ih:tjti  deteriiuili:ido  (leLloriun s:.igwi.l—
1101111  tIitZl(1l)S,  ((III  lii  ([Ui  el  SelviOlu)  1W  sólo  p?sQeI’i.:uIi

lot  (14 ClISaS  hueiias  (InI  ilí  (4(1(4  1110(10  SO pCrdO1’íitI1,.S!I1O

4 (iR  5)  i’e(lUei  ja  ii  ff1111 uno el  tiem  po  traiuscuri’ido:.eut.rO  la
(:OilCi[ICI))Il  (II  lilia  luueiu:i  idea  y  su  aparicióli.  á. 1Qld(.de
utrstrts  lIwities  4.11 (turma  perfOeti.  y,;.’.

SO  [)Oili’ii  COl’l.’  qUO  05tO plan  ocasioilli’la  algu.tia  cojifu—

II  Oil  IIU(041’(uS  1)I1CI  (Sil  causa  de  los  unuchps; n11

tis  (1iuli)I4)S.  A  stui  se puede  c)iItç(stlr  que  ,muchas,cai.sas

(10 los  fi’t’uiiito  01j11)i))S  que  ahumo  so pt’uduci.e1  el1os,
ji()diÍ(iil  (Il)viar;  l)01’(LuO lús  i1iVefltÇ)l’liP1

ti  l)(lili(lt(  iii  SUS  (;luIIlti)IS  CII  01  (h,JO,eItuofc1i.toeiit’0ciuta1,
y  iii  (II)  1111(1  0111 (li  lo  lti’Cos  Itasti  tIUO hiuhiisüii  t1CauiZL—
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-     su  forma  definitiva.  Aquí  1105  ellcoiltTamos  (Nl  las  005—
:rn:s:  )ldi(iones  que  el  fabricantc,  que  liul la  iuuclw  más

rápid)  y  ecouónhic(:)  ii:te€t  los  expon  melitos  i/is  do  que

;sfal)riquc  (1  ipanito.  ES  liurI  m31 iiSltI’)  iiiiiiiit  ial’  la
jn(jdr  forne’  final  iti,k  (II  llue  la  mereallein  saiga  de  Iii

abiia,   Iii)  t4)I1([’  (U(  (‘UilS(  lilas  (lo  i’Ila.  El  ho  110-

CeSitIl  hacer  005(S  ile  vez  iii  euiido  que  coi’m spoiidail  11
jlUOSt1’fli1ll1[’Oul  1., ma ica  11, ile.,  mia  si iii  la  ceiiseetieileill  de
iinijiPrmIs sugeridas  j)O1’ ci  tin,  ql .j  ivs  (le  iitiiizidii  vi  imie—
faeto.

?IU’IL  tener  i.tii  (.ICpiiltUIileihi’)  expon  iiieiitii  que  rol 1 izase
h  qitoliomes  sugerido,  SO fl000SitaE’ia  poseer  una  gran  ¡lis—

lniiición»  Lo  que  esto  dehorii  ser,  no  se  puede  deteniiiiu:i

sinfijiir  antos  la importancia  comi que  bit de  realizar  su  1 riba—

 p’  )preCe  SCgUI’()  que  (lelionía  constar  de  uii  l)u(luc  ile
‘tltiinnrcon  una torre.  En  cl’eeto: cuando  consideraiiios  que

la  pitz esel  tiempo  !J ci  ibuco  tiempo  do preparación  P’’t  la
gucira;que  la artilienia  i)i’gist  cni,staiitemeute;  y  que  hay

ñn’grul  número  (le  cuCf 101105,  especial  miente Cii  (Stl  ruino,

quetmdnvín   11(11 Sidi)  resueltas,  tales  como  las  cia las ial—
rus,  montajes,  pólvoras,  sceiisores,  aparatos  de  elevaeióii  y

-iL!inratos  de  seguridad,  cte.,  además  do  las  difemetites
chjsesde  ejerCieiÚS y  (jUO  coiistaiiteiuoiite  so  Ostii  suscitan—

:d:otnis  iiueva  el  detalle  de  un  I)UqUO de  combate  de  pil—

e d,eÑ’óiasepodnia  encontrirso  L000hilehldahlo di) VOZ cii iutt—
•:ili,:Et(idlisIUhIiuii’iit en una unidad  la  fuerza  eombatioiit

ui)5ti’flflOta  1)Ct) SólO II) lIaría  iii  1 ¡chupO (10 PIZ cuutclo  lo
iie0sñria  aquella  fuerza.
1iiúhica  pi.mndidn podría  hallarse  Cii  la  instruccioli  di) OS—

barco  mismo;  l)OL’(ltie óste  leiiuni;i  recibir  igual
iiistruccioll  que  bis  (10111115 litiqUos, especialmente  ea

-   :  mintenerse  en  condiciones  ile  que,  en  caso  de  guerra

1Lr1)ble,  perdiera  su carácter  experimental,  uniéndose   la
:fejdeinbate.  El  iletilio  ¿le Un  hitreo  con  tiiies  exiliri—

SO  sugiere  itqUi,  porque  ci  trti)aj o  expelí  uitntil
:y1ainhnéhi  compiota  que  de  esto  se  desprende,  mi is  po

se  ejecuto  por  un  buque  que  preste  servicio  vii  la
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Xii t1ii’ii  4L1  tili  t  tiinte  SO 1110 C1(EeL{t  Ct)fliObO

a(n  di  qui  i  :tduio  oir  ol  serViei()  unir  inowolanza  dnr
t0lHI(iS  illÚl  iIi,  (i titi()  1)i’01)UiiIOIlltU  Liii  jtliii que coiiCrt1
it  urstin  ljiit:i  tlt  (‘  iiiiliti  un  liii  it iiat(i14)  experimental,

ii  iit)  (LO  lii  1)IOliOSOS  proyectos40.CUU1

¡iIViiLflI.  Ni SiqLiIllLfl tOmo (U0   pi  pEtO9  COR

o!oiii1osiada  vii ,l ihi  iii  iliiitJl  3i11ldt). Todu nuosr  tqn’dou
o  ti  itt ido  oid 1 0111)  En  mi  (OiiCCpfO,  en  lo  rolatEvO i

It is tíoOltitjSiIt  ituloo:O  Io(IfloS  seguido  el  Idrmino•  iidi  do
tu  s;tIiilritii,  sutil ijilO SimPle  tuis  11011105 iiiClillfltO9J°

iii  Iti  olItit_iIICL 1                                     

nloi;t  liii  us(  qn  ii  du íiu  iuo  Ion  iesuitado.  du.çO  liii

SitIO  itogatiVI’.  tOuI)  uit  Wtíio  ttOLtjVu  os  tUn  ii1pr$iLUtO

ii  11011 i  it  n  iII  i yo  y  ultUOltIl  ilOíS  difícil  clø  piOYefli.  Uli

)Iioi;tl  1inoik  i:;tttig(tiSIIe  pili.  (IOltUUdaCiOil  ó porque  reali—

tOtOS  (lO i(leuicia;  ?peIo(  quiii  le  lince  reSpQflS}!lO  cte

jitO  tli’ji  :oI t;  liSO  U  1jo1tinrniout

Estado  Mayor  generaL

Loiti  do qn  la niiicsióti  loavuE os  uii:t  preiiI  dc
ii tti(la, iii  t;titti  (IflO  lu :tiintida os Unu  tiigUlliZU.CLOl  sj.iociuLl

ili’L goirioi.iiO, CiI)iilut(lit  eUll  ?.l. hecho  dc
liii’  tu  1enisiito  tooltitut  os  la  otruo  Úirie;i  profóión  que

vivo  oit  oooiidiiiiiiooS sirtoilutros, niiidu  ¡ti li(tCh( 14I9riOt do
o  ioU(ti’  0j131iitfl se  le  Ini (luido  (Lii  Estticl(i  1jayor  go—

it  iii,  1 tu loo ducido  :í algunos  Oliciuulits ii:rvul Les  crO)r  que  

oiiti;od:o  dilti:t  doOíLsole ole uit  Esturdii iuayur  gÇiiÇrlIl  que

111101 iouso  ti  it  i10ciitleiito,  Iuo suriii(l.Uii  y  lur  uruL  mt

V;I  1, oiiiNidOIO1lS  0l1tO  profesióii  y  comO,  .org.Liiitció11.

tutu1  1 1  t.UultO  Iii  ll(.  1i111)oii  ,  P°°   rOtOr  ()‘  uito
iioosuihnot  nitos  ttoi0tÚS  uoUiitOS  QUO P°°’ 
utot1.

Si  XtiitIttuitt  l;t Iiistoiia  do iiiitia   guen

 su  iodioiit  ¡tuina’,  titi’iIiOIOiiOiti  dos  hechos iiuy  mo
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portantes.  Une os que  el  servicie  prestado  í  fh te  se  nt (11111—

Udo  siempre  l)iøfl, lo  mismo  en  tiempo  cEe paz qu  (IP gue—
iiii.  Algunas  veces  se  unu coituetide  crieres,  se  Iiuii (leseui—

dadó’  los  dohores,  Oficiales  y iIiitriiwrns  so  lino eiiuhri;nidi;

1PCI?’. los  errores,  los descuidos  y  las  einbiiauetes  han  si(l(,
‘‘‘‘tj  oeo  fris’uwil;os;  y  cuid:iilii,  la  seliriwind  y  la lwhili—

tI kl’tiui  graiolcs,  que  Ii  estros  liuques  y  Ilotas  mii  esE ulmi
‘slSÍnÍ)ro  }iiciii  lmiitIl(1j11(11)M, ‘  siOlIi,rc  liIII  iimit’iiic1ii  la Cliii—

1iiíiza  ‘del puoI)lo  americailo.
‘Ét  otro hecho  es  que  la  l)irieeiiii  general  h  la  Aruimadum

 lut’rnerocido siempre  la (olliji  muxi (lot pueblo  afliolici  Ile.

Çon  frecuencia  olmos  hacer  los  mituyeres elogios  miuremimi 1—
y  profesionales  (le  los  linml,res  que  sutljiumumniuti dirigen

li  ‘Cónpnnia  del  le1ro(mrrjl  de  PnsiIvauia,  li  Cumnpaíiía do

-  pcró1oos  Standard,  la  Iglesia  de  la  Tiiiildid,  Ji  Bolsa  ile
‘NítÍ’York,  la  Uimi votsid;id  do ]-Imrvard, li  Compañía  (le  te
‘léfóho  Bou,  el Heraldo  (le  Nueva  Ynrk  la  Asoeiteiómt  da

jóvenes Cristianos, la Iglesia  eat(d ita  rommm;m mmm, y  otras  Orga—
nizaciones;  porti  rara  VOZ se  mi (1lOgiaclci la  (liroc(16n  del
Departamento  naval.  Pcrsciumaliiiento  mme ccc mude  milier
øido  olabuirla,  aU  que  i.udo  lnmhem ocurrido.  Con  l’reeueii—
cia,  por  elcomitrario,  lic oído  compararlas  dosIavnr:ildenieit

te  con  Otras  organizacinlies  por  otros  Oficiales  n;tv:i les  do
distintos  rangos,  y  con  frieuommcii  lic (1(10 í  los  reIesiiiimr—

 houuibrc,sdp iirginios  lu;ihlar di  sus  iii  ítiidos  uimuo

eostt’ahfieuada.
‘‘DÓl)o’esto  .suth)ren(lcrmmos? NoIros  clbiniuiz;ilmm,s  la  iflu
ació’nde  los  OI’ieialscdut  teunprauui,  la  cluuI.iuiuauumns

•teil1uividnomu  lii Oelmmparativimumiiite hícil  hmii: di  imiimmmj;im
la’rm  ‘  fi’tas  )‘i  coiustruiileis;  h)(I)  iuud ie  t:í  IllIlIlli  iii

imlitriidda,  iii  cii  la  vida  civil,  cii  iI  (listilmi  Vi  y  Vetuliiu

rtjm’do  tuiúldvuur la  pulule  umaval. Es  verdad  qiui  lesde
út’exisle  tI  Colegio  de  Cuicmi  y  el  Instituto  Nivil,  nimes
u’tÓ  Oficiales  se  han  t’hv:(l(i  j  una  altura  voumsidiralili;

 IiiDireeoión  j’ouieuil,  fuiumu;mda iuum Olieiahs  di  sta  clise,
lma1ddo  influir  mucho  cmi que  la  política  (II  1)iinirtauuiniu-
tose  desarrolle  d lo  largo  de  1 imieis militares  adecuadas.  La
Dii  ección  Cucnti,  ‘un  ( uiili ti LtO, tmn  pote  tit  im1Hi (11 1 iti  u—



3f)                          1(0 lt)U8

Ha,  y  tiiu  un  (Ilacter  tau  1)uraIucnte  nsultivo,  qu  ‘liii
IHue  iilO  de   11e  se  necesitalia.

TU  lI(((Si)lUl  d(  llejuilte  Direccióli  se hace  evideuW,

(uUIId)(  i(’(U)!(hIIflUS ((Ue  la  prolesióli  tiaval  tiene  a1ioi’iih
 c:uiflp’  n  sus  :15l)LCt((S,  militar  13 iutgenieri1S’cStc

(UIIIIH(   IlilatU  tau  nípicl;IIuI’ut(  ([U)’ es  iuitposibie  
:ilccique  iiiucgúuc  ()tieial.  ‘,  sin  1trgd,  SO Ptt0iieci  el

Mii  trc  1  duiiiim’  y  iie  decida  asuntos  de  la  iurdifl
i(Llh((l  (‘ti  (‘UUIItt)  ti(Ilta  l)(IS(Si6lI (le SU CULgU. Uit  Ii  ií’brói
‘vil,  ((Iii  el  eutj(  tial  ural  de  NaimIcóli,  II))  pecina  itk

l)iÜuttO,  1  ii(OlIi)S  (le  qUe  SU  (((ltSCjU[U,  tau  C0tflj)lO

rIOctaiIlelIl(  y  de  uit  110(10 t:aui autorizado,  que  le  pcri1i
liria  (ciliar  rut)  segtlIi(IUd.  SeuuiojtiitO  COIISOj() no  Cst  tu

tlIi(IUiia  cte uiiiigúut  IIII(III(lO  darlo,  pnud))  I)0)LcIb0 itiUgÚÍi

lIOtI1hL’(  ti(Ii(  sulicieiit  (IiueIUhECi)tO)  I)t111 Hin,  soLjilO

la  ititelig’fflkdia  Itumina,  cniiiti  el  ojo  lIuIfltud;voflts
(o  (SUS Sólo (leSdo) UI)  puutoi  de  vista  i tienuipioto,  y  or  id ‘ttíi
ti  ¡ (Oc (I’IUOt().

Resulta,  ijU0’5,0i°,   aC((ilSOJtn  cc1irectaineiitead  ini—

ti  ¡sti’O  (ti  CUUI(jUiCt  :tsuiitO  dificil,  SU uiecuita  1.1 uit’niÚitjtud
ole  nlsejerdS  (1)iieccióit  general)  (1110 estudien  

a  que  ea( La ni u  adquiera  el  co) Ileepto)  elaio  Con  4úb’ ái
se  le  aparee,  y  pnr  la  cuidadosa  sUperpOSiCiÓu  dóiiiibteS
lutiitat  UI)  :OlIj  unte  que  todos  acepteti  como  c0ireCtO.

La  E)irceciuu  LUIIOr;)l  Ita teitidu  ciue hacer   ecninóv’eu
OhIld(’(  Ulla  U’I;uII  (opesi(ión;  pero’  Ita (lo)IIIO)StIfLdo) suv’Hik1o

11(1 lIlÚd((  ta II  (()ul(lU)’(’ultC,  que  it  ul)OSiCióIi  fc�ti.  1iL10a_
ln  USI ini  eutnpl(’tu.

-i  it  l))t  (Urge,  alt  ra  que  Ita  prubadu  le  que  vili,  ‘t.’éVi—

(I(’tt(IU la  jItS(Utidad  tli  SU 1>o5iChi  y  la  faltt  dCflñlb2ÑIt0

(li!t)atuIiI(t(  ¡t11tu1iladit  I)csde  luego)  pareCü  extrañ6qUinO
 lt;tvan  dadu  145 pases  ul(e(S:tuIus  para  iseguraI”i;i’COfltL—

liii  iil;td  di  la  I)irecdio5tl,  Y  (1(IU  SUS  IUcÚi(1()lIdUCiO1ICSlIt1Yht1

ini  tan  l(()1o  itinitohilas.  Alguuies  (‘)liciiles  ()pifltiU(llíC  laDi—
j’i(i¡iiII (IíIJCIit  tilIdi  (ut(nidtd  ejucutivaelI  1ílYieeióit
uicilitct  )Itvaj,  en  utia  I)tlildII,  (.JUe  deberia  eoisertLrsecn
l:sut’l)  Mayor  iceu’il.                         

O UaI(1UIrIZt  o[Ui  lijo  It  iti’iItiOul en ti  nodo  c(iuiUdl1:Ie-
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eho  su carrera  los  J.iornbres  de las  orgari  izaciones  prósperas,

verá  que,  generalmente,  empiezan  como  ayudan tos  ó cense—
jeros,yque  gradualmente  adquieren  influencia  con  sus  su
periores  hasta  que,  por  ó Itimo,  so  les  concedo  autoridad
depondieiitd  de  ellos.  Que este  sería  el  caso  do  la  Dirección

gçneiil,  hay  muchos preco(Ielites  que  lo  1 imd lea e.
A  Estado  Mayor  general  so  le  ha objetado  que  dismnimrui—

ra  Ja autoridad  (le! Ministro  y  que  tendería  al  mii ililnuisumiu.

Esta  pbjeción  OS ¡migeniosa  P’Pi  despierta  la  Sl)SpOClI:i

4o1..pueblo  en  general  y  del  congreso  Oil  pimrtieular,  que

justamente  insiste  cii  la  subord.iimacióii do la  autoridad  irmili—
az  1a  civil.

Quizá  la  objeción  sea  sincera,  en  algunos  espíritus;  P010

siesasi,  debe  sei  porque  supoimemi  que  os  preciso  lItci’r  un

lstiiUp  Mayor  general,  superior  ü la  autoridad  (le  II,  den  vn
sinmento  SU P0PiL  iiutorid;til.  Parece  (11 lleil  argüir  i  (st
pelQelasunto  podin  ¿telararse  preguntando  si  i•i•i  Moltke.
el  Jefe.. do  Estado  M;tynr  unís  gimele  cilio  Ita  comiocidu el
uiidp,  .CtU SUpúnitil.  ti  SU sUi)etinm,  el  hoy.  Si  hubiese  Si(.1()
a$,poclia  entonces  eomtsideiarse  necesnnio  tener  uit  Jote  do

Estdo  Mayor  naval  superior  ti  su  superior,  el  Miii istro  dii
Matina.  ero  Von  Mnltke  est;iiia  tau  suluordimmticlo ti SU Rey

cpinQcua1uier  otra  persona  (le sil  ejército,  igual  nuuite ti sus
órdenepara  tdo.  El Rey  mmutuial mneumto siguió  sus  consejos

en  ciertos  asuiitos,  como  siguió  los  do  su  mtiédicn  en  ciertos

utros,,sin  que  tampoco  el  médico  fuera  superior  ti l.  Tamo—
I)in1o  permitió  ti  Vomi.Moltke  char órdenes  directas  ti cien

tos  subordinados,  poro  do  igual  1110(10 50  lo  pormitii5  ti
otros.  EI.’Estaclo  Mayor  general  alcmntín fmi,  y  es  sencilla—
:rilelIt,Ç,.Ufldt  pite  del  ejército,  y  si  el  Congreso  diese  ti
nutrtmArmnnda  uit  Estado  Mayor  naval,  ésto  seria  siinpiu—

JI!cntO.Una.pErte  (10 i’l la.  Estania  sul  ordi  mulo  ti  la  ley, ti  las
órctcnes.delnimiistto;  110 SOria umi rudo  (lespomismIlo miiilit;mr
uc  pioteara  los  derechos  (101 pulili>,  que  sell;uia los cnt—

:.Ilima,cleJa  libertad  comi una  liaren  ile  hierro.  Por  iii  ioji—

-tranii?,  çma.umI  CUelj)0  do  o.irieetos  y  estudiosos  caballeros,
que  estariami consta  miteillititi Ox;tiii iti;t  iii  l;is ia rtas  y  pl;i  lIS

 los  isumitos ‘li  tal  SUI.rl(  que  ii  pais  ].)U(ii(5l’
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lilíiitr  1 ii’r  it(liCi(i  ud  uliitrrit  g  stado  01k SU  Ma—
111:1. (,ttiz  iistiita,’í;i  itirjor  (lrli’  ui  P°  de  aUtoridu(1
jiiilIiVa,  lo  iiiclepeiidiriite  de It  Un. Miiiistrn, shi  dpou

(II,  tl,  oiit  la  iitorid;ui  iijrnuliva  de  los Jels1do seo—
4  ‘III.

Conservatismo  y  uItra-conservatilç

(‘iii  liii  uiIIij;l  5i  diii  (1k1 tito  de  L(lpIflCllO qodas
l;i  laritias  son  ctinsni’’ad,ras,  y,  sin  i’niiiargo,  todqs sabe—
tilos  qtit  III)  it;iv  lauta illojor  quí’  )iCSU1OrSO  ti  aceptar

(1(1 lii  ciie  rs ijueti o,  iii  tacTo qiir  expreso  mejor  c1ospíri—
II  tservacl 1 ir.

Eti  ii  coiiti  IIUO  101101 dC  lflUFldc’  5(1  liaii  visto iiudhos
It  iii Iitrs cte itiuclias  alases.  La  verdad  ita  seguido .mLchos
a  u itios.  La  itatu raleza parece haber ayudado poco ú su

1 itisra;  ¡isi rs (ult  los  husetidotes  littii  experimentado  ruii—
sultiitii(itl;as y los euiniiios  se  itait  iegado  cou.ro.

nl  (III) la’clin  realizado,  todo  eúiioeitniüiito  obteiidq,1o.han

sid’  ti llisla  dr  jitia dl>lorostt experiencio.  Nuestros..iustintOS

ItullItInIn  11(5  tau  guiado   niis  alid  de la  eonseryaióu

¡)tijul  u:oiui  di  itt  inza.  Y,  sin  oinbargti,  existe  de1)tro  do
(‘SI  OS :lI1’o qui  iu’is  taco  ¡iSpiltir  ¡1 ¡tIgo  ]YlCjOrclUC:Iil4CO1k

y  1091)11 Li;u(tiÓut de  la  existencia  i)rUttl.  Durante

li(liu(ls  siclo  iiiijiiikidoti  pt)i  u3l, ;CiCpk,  pero
,,iil(liliiiiliill. Jluniio  itt  Ita  ;1[)reiididO, iiiuelioss(tciotos

dr  la ial ui:ilizti  Ii;iui sido  descubiertos  por  t3I, muchas artes
y  iiriuiis  Ititi sitli  (tracias,  muchas  regias  cTe couidiiota han

rttIdrridas.  Inuagitiai  lo  que  se  lun rea1izadot  auita
(‘‘Sil,  ls  j litagi omm qur  It  miza luunu;miiu es unartuzi1ce;  ipuy

dihil  mmtlmldiulmi,nti. Sulmotier  .jue  dgunas  creencias  den—
a(l:tS  del  piulo  s(iia II  lUl111ne]ItO suplantadas or  uleros

It’  oías  i lausildes  t.1’I 1irrsitiite,  os  suponer  algp. otraio  ti
itistimia  y  mi semltidil  rOilmiLui.  IJiti  hrüv.  refi  ix.ión  basta

,uitlmiittiI’  i)iI  (luIVmotmc’nmm(’s  dr  que  detoda.lns,virtu—
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que  ha ejercitado La msa para alcanzar y lnantonot’ las
‘i’xó1énci  (Ø10 hoy posqo, la virtud wiroaaiite os el tonas’.

“  ti  jirlnclpales dificultades encontradas al ejercer esta
virtud  paneen ser has mismas que so eiaeuwstran al ejercer
algunas otras la molestia de ejercerla bastante y no dema
siado. A medida que aymazanios en la vida, ganando  expe
rede(s,  naturalmente aumentamos  nuestro  tesoro ylo  COn
il4iána’os  como un  bien. Evidontomnonto, ‘la  experiencia
debe’ ser atesorada pdrquo es una flirtumu. Pero la dificultad
está  en  que nuestra vida  diaria  es tan  susceptible do verso“lisI)l&  por  los deberes inmediatos, que no acombamos al

•   ‘&iihs  ¿monta de los cambios, aunquo datos arostoat 4 (IUSIN
•  k’a12’3s ‘$nenaos &xporionula. Algunas veces los cambios

•  1MMu ‘liidtil nuestra exporleiacla y  otras peor que Inútil,
porque rebajan nue.drns ideas en algo que era verdad, que

n3.1b’ébjhora, pero que nosotros croemos que lo es.
•.   bis una de las causas que disminuyen el valor dol

cbmparado  con el del joven, que liasen casi hnpo
vuelva 4 ooupair una nueva posición. OrdinarIa-
‘explica, diciendo que el joven es mus apto para

)sa que, sIn duda alguna, es cierta; peru una do
•         d que ea  más, apto para aprender es que tiene“t1ji&  ub  olvidar.

¡‘.  Iaperlencia  de los Individuos es, i’iiia rnecuencia,

‘t¼niiá’Jk de’los organIsmos y hasta Ja (lo las alusiones, gran—
‘j.4;1p,j  Lo mismo ocurre cii asuntos de eouisorvatls—

liio’Al’úlcanxar It» (fue so llania ‘qjxlk, prub’t le’,  isodomos
‘qúó  los individuos, organismos y naciones que mejor
“fi  ‘ldgraa en todas partes son los que practican mejor la

‘.n’l.frtfllttoulscL.nItlsIIa()  sin lneurrlr en ci ultni—conaorya—
-b   que se mantienen al la altura de su tiempo, sin
..  Çj,j’’  ‘idemasiada precipitación hacia adelante.

 t&*’l4íIncs ofrecen tan buen ejemplo de ultn,-eónsorva
es preciso citar ningún otro. Adoptaron pron

it  :jj;.1jjL(j  :ésas que unan Isuenas, pera las adoptaron con
que  los ha Impedido aceptar otras mu—

•s’rMi4l..,áibJ4n.l,ueuuais, que Isatis tt’ialalsm al su als’aamve, La anis—
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Ifl  (Ibt11SiI)fl  ViIII)S  (II   llIflhIiLS, 1l  las casas do negocios,
II  Ii s  illiltuS  (h  It irro,  cii  los  organismos  iuclustriaIe,

i  utii  1al:tlia,  ii  tul.  En  todas irtes  vemos al  indolen—
O,  UI ([SU  i(ladO, al  ieg  que  doj a  de  isociarSe  á la  mani
icsttci(ii  triunfal  (101 1rogreso  qe  pasi  Por  su  lado.  Los
quc  u  cait  t  iiitpideii  It marcha,  interceptan el pisO y  mO
listiti  í los liii  viii  c1  ella; as[ es que en todas partçs iios

uit  ci citj  ui:  Adolinlu, o dejar  el paso friiiieO.



CRÍTICO

DE  LOS

PROGRAMAS DE CONSTRUCCIONES NAVALES DE 1906
EN  FRANCIA Y EN  EL EXTRANJERO

(Cutic1usin)  (1).

l’or  it  TcfliwiLc ita  IIavío
M.  RENÉ Roaaar

liad  ucicia ci’  la J:i  ci.c  Jifct sitiiii  .

y.
í.

Examinrepos  OS  pOgrms  dr  construcciones  ititvalus

desde  el  punto  de  vista  (lo sus  resultados  desde 1920 á 1925.
El  combate  cte Tsushitnn  nuLrca  el  liii  do  un  poned  (le  va
cilaciones;  por  [os hechos  en  di  ohsorvulos,  se  ilustra  Ja tác
tica  y  se  fija  la  naturaleza  de  los  ilistruineutosde  coin tinte  y
(le  sus  auxiliares.  En  él  tetidrin  que  ilispirarse  las  naciones

para  establecer  y  modificar  sus programas.  Estos  programas
serán  los  que  co HIparemos al cuerpo  (le  1 atalin  tipo que  lic—
I1IOS  adoptado.

ii’rancic.——Frniiej;t,  desdo  ci  punto  de  vista  manitimo,

ocupa  geográficamente  el  primer  lugar  en  Europa.  El  des
arrollo  do sus  costas  pnr  ci  Ina r dci  Noite,  Oeéttro  Atiá u ti—
co  y  el  Mediterráneo,  la  conviertoji  cii  el  lugar  de  tránsito
inanitirno  europeo  más  i luportante.  Sus  numerosi  15 pUertos

(1)  Váaso el ouatkrno de Diicnibr’  ile la REvisrA.
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iiiIl1ilij1l5  1lró5fl(liS  ó  IR)  •eiilstituycal  Ulla  prUCb.CS
])lei.ii)  atribuir  la. 1Jrn  )erida(l  del  suelo,  que  da  á us.h
hil  ith5  (III g  icra  1 1 u  eti  r, ci  retraso  con  que  6stoslaii

Iii_:ttiii  ¡l1i!,pViiii:lt.—’ tic UIt: sitii;tcióii  privilegiada,  gra—
41:5  :  la iu:il  ils’[e  Itat’  I:Itgi)  tictiIl)li  liU})ICt’I podido  cn—

1i  tttii  E  jEt ti’  ch  la $1111 utiti  ieIiiti  Y ti)  la  (tXporti(ióII
l,’;tttSi:tittii  i’Ilt’ji’a. l:i  1111:11:15 di  las  iIIIiUOlIcia$ lúctdes
y  uit p:tsi  lieutisiat  lc:tit (tl:tJItid() el  progreso  de sjii,nQyi—

IIIII’ti  tti:tt’Ii 1 tui,  de  1:1 sucule  que  l:t  Marina  do  cofliE(rci()

It’tuitist, ‘it lugti  li’  sil  tilia  ‘xjilotaciúui  nacional,  ha  co.i—

tilua(.lii  sial’  un (iigi(iItICtadti de  is explotaciones regio

lles,  l:is  ‘tatie,  iii ]liulictid()  (les iioihuse  inásque  con los
tiiiidi’slis  ri’’ttisis  tic  las pi’Úviiai:ls,  no  pueden  adquirirIa
cxti.iiSicii  qn’  (‘—A iliti;  1:  anión  [e todos  estos  recursos,ia—
ciiil;util’’  lis  inlircs  racioiu:tles  de  coinunicacióIL  entre  l
iitli’tjil  y  ;tluius  t  tus  jiiitios:uneiite  elegidos.  El  dti..Wi

4(j’  E  ttPt’umn  Idus  lis  franceses, Ccliii)  ya  lo. han. COJIl—

piad  (li)  lis  a 111111 ites,  que el  transpOrte  de  la c.iviliaciói
(it  ipct,  itt  ijutielada  pOE  todos   paises  que enipiezau  á
(arttilir(iuiLItla,  tui  1.iitcilo lacerse  m:is  que  por  .marh  desde
ese  li;t, asi  Iii  isj):titIOS, ‘OrelflOS  CoiflO  el  interósriaional

51  V(  5  LuI;l(li) ji  ci  litoral,  lacia  los  pucrtosdeFdonIc’

tau  itthuuiit’ el  in:lyor iii’iiuioi’ui los vapores!qargaUos
iii  ls  {ciiilets  le  toda Europa.  Es  inÚtil  qUe  cxpii4ue—

tiloS  liii  [tic  Fi;tutcia  Iii) ha llegado á ser  lo  quOtlei)eril  ser
en  tI 1:: ii dc1tósito  de los  productos  naturaleséindus—

f.tialcs  catnl,i:iduus eidro  Europa  y los (loinás continentes;pOi’
ito  ser  osti  1 asl,  llene  tan poca  importancia  nuestra  Marina

á  I  que  con  gran  trabajo,  y  sólo  á fuerza.  depri—

tilas,  ttl:tutielc’  (‘1 estado en  su actual  situación;  y  tatbiu  la
ititli  lcrettci;i  CO)  que  SC flhitilfl  las  cosas  de  mar,  de  ase  gran
tii:tt  qUe  i;itiit liiUiLutIi.UItO  óos  ofrece  sus  sorvieios,.proçiSa—
tiento  cii  eh periodo  de  la  historia  de  nuestro  CiClO,1e41;quo

COIl  tii:iyí)r  iiti1uuiso tietitie  á  501  ci  CaiTtiuiO  delaanbios
intereottti  ncnt:tlcs;  esta  111(11 l’eteiiüia  es  ci  presagió.;Uol:do—
ea i 1 tiC] lt(.t  de  nuestro  aló tu  ci vi lizaclo e  al  mino  tieno  que
de  unes/ro bienestar.                 . ‘

Los  gastos  consctltidos  para  la iIariiia  do giiorrasDn,  8111
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embargo,  coiisidctal.tles  iiiicnt tas  tino Itigl:itcri.a  110 (lIS]J()iIO
rMs:qu  de 1.000 toneladas  do buques  acorazados  por  iW)
tónoladas  do buques  de  comercio,  ltts ESttL(tO5  Unidos  i.0)
por  16.000, y  Alemania  1.009 por  13.0)0, Francia  dispoirír  d
1.000  or  6.000; la  relación  entre  el  tonelaje  do  buques d
•gudrraacorazados  y  el  tonlaje  de  Ptti(liteS (le  colilaritio  rs

oii1’raucitt  la  mayor,  y  :rleaiiza   uit  sÍ)xl.t). Si  so  ;rdopl;rso  la
f6rnihi  según  la  cual  una  nación  debe  teiier  su  lLi ti ita
cónilíato  en  relación  con  su  Majitia  mercante,  sólo  düboríi  —

•  ¡nos  .oóupar el cimrto  lugar,  y  nuestra  Marina  de  guerra  do—

ser  una  mitad  óienor  que  la  t:le Atenuan ia.  Peto  esto

no  es    que  iIte1i0l3  en  la  extensión  que
•  b.ódarso  á nuestra  Marina  cia guerra.  Li  importancia  de
nuestró  ‘dominio  colonial  nos  ioiie  en  la  obligación  de
cÑarnos  una flota  do combate  bastante  poderosa  para Irticer
rosetar  su  integridad  tinto  todo;  y  dospucs,  Su dits:nrrollii

industriaL
una  palabra:  Francia  con  sus  recursos  y  con  su  ¡etc

1igoit.onergía  no  puedo,  sin  declinar,  dejar  cte eoiistituii’sc
tit  flota  útil  do  combato.  Sin  insistir  en  los  iitlnlcr(’soS  al

que  otros  han  expuesto  brillanterneti  to,  sólo  nos

°:‘lpotnitirenios  emitir  la descoiisol;idora  idea  de  (fue inc es

‘lbI  quopOrmauczcamus  encerrados  tras  iota  bu eiei.u  riefen.
csi1,úqnc  niisy!  zcJicaciJo  Iratutú  de [tun qiwctr, )ter()  (/1IC  tutu—

)ocopócicIuos  salvar  nosotros.  ‘l’enennos derecho  í  la libertad
a:deLjnar:, nuestros  antepasados  la  coniquistaroti  ccii  sus  1)10-

‘SU  Sangro;  cnprovecli&nonos  de  sus  loeciorleS  Y
‘:disongáinonos  á  dofender  este  derecho  en  cualquiot.  lugai.
•..ipreuisón  cia dj’iiC flU  (ita  pitada Setales  por  ciiairir.icua ó
&álq°aier razón disputado.

So  ha  dicho  que  mo ha  muerto  la joven  Marina:  cierta—

iiitnto  que  no,  porque  apunas  si :ic:ibtt de  nacer;  pero  tema —

TinósnO  nvejoea  prematuramente,  3T  l)ion  de  la bel [it
::Fi-hi1iímdmosloarmasfo1ja(kns,  no  al fluido  sutil y  seductor

.d&tesiot•atoritis,  sitio  cii  el  sólido  crisol  de  l;i  realidad.

La.flota.  de  combate  se  compone  cii  1900 de:
12 acorazados.

r  lOexploradores  acorazad  os.
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sea,  el  iii’c  salili  :ita  la  deleiisa  del  Moditerráflo
Y  (jU(ClL4I  1ir  ut’iI izar:

19  ij)lOlddl  LzadOs.                   1
14  ixH’  irtilires;  y
1.2 cont rit.  ‘IJe(le1>s.                .

Destiiiell”S  í  It  diieiisiva  llis  12  ntratorpc  ros..
Liis  1—1 ixplnr:tdnti  514!!  iliutilizilileS  í  causa  de  su  poca

eh  leiltid.
liS  1.9 t’xpli iiadiiies  ac  itzades1  algunos  de los  cun—

ti  4 l  lii  1 Iii  iii  i  (Oil  i  y 16, fot momo  ti e  o cttdVt
si  ints  y  ililitis  í  las  que  se  cont’ío la única  inisiñqUpUO

iii  ji  ih  i  11114 fi it  liii  i  i  pi(  l  (  liiflCI(i  tu ,  tivit  indo  01 Cli—

iLlIlililI  liIi  liii  cUeLI()  (le  l):itiIl!I  aUlfllUO  set  retIUCidO’
D(s1us  di  eoiisultado  el Consejo Superior  de la--Marina,

reunido  en  Marzi  de  1006, el  Goljierjio  ha  fijado  la  çonsti—
1 ucióll  (le  ijUestri  Hoto de  It  siguiente  iutner:’

u  nr
21)  xploricres:1(I  izdns,          .

6  iliitllii(S.
11)9 ii  ini  ritorpidris;              ..

17))  ti  ipeíl(rcs,  Y  .                 Ç.
148  stiiiicigihles  SUl.ti1iZIl’HtO        -

Si  trilIlillis  ili  estihiccir  ti  prgrztllut  d  1tti  ()en
Si  VI  llii1(Li!d’iI  (10  ls  uiiidiçtcs  de  eiiiubate  qtehp  dcli
nili,   t  iii  nito  it  ui  iii  1  II  itu  ulitu  geografici  doFraii

4 .XIti  4114

 itZIi  4 iiicdi  ls

2)19 ti  i1iilcr’iS;  y
;;4  su  ni-egi  1 ls  y —rilitiarin  s.

1iitIiIiI  (iIi4titliii  liii  (11(ll1i

e  iiilIiIl  iii

di  liatalla  que

laques
de

cuutbute.

[nt  escuilia5
Una  diVisiÓli1

Explora
dores..  tirpe4eros.

84           i.•$
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ciny  sus riquezas  coIoniale,  Ilegaroinos  al  siguioI1toprog.t
ma  ofensivo:

•  -                                               Jj’Io-      OIIrn
-   .                              dorade,ru..  tOrpCckros

combato.

Manttha .(Oherbouig).  Una ectiad,a.     8       8       16
Oceano  (Brest) .  Una  íd    8       8

•  Mediterráneo (Tolón). .  Una  íd    8       8
Mediterráneo  (Bicoita). Una diyisjóij.             4        8

--IndO-ChinaUna  OSCUfldja    8       8       16
Oceanó  Indico  (Diego.
‘Suárez)Una  cIjvjjij,4        8

Total(  40      4()       80

Esto  programa  os el  Uhinimuni  ll000sario;  está  d6stinado
á  ir  aumentando  al  mismo  tiempo  que  nuestro  desenvolvi
miento  comorej  y  mundial.  Coiii I)armosjo  tan  (ti  pro

grama  oficial.

Programa de CatePrograma oficial. cSLLi,Ito.

;•‘
Baques  de combata38         40

- EJdádres  acorazados20
-Expluradorose

•  Cóntrátorpedoro109        187 (80-i. 9)7)
Toi’podei’oi170
Sumirgibles148

  programa,  adoptado  por  las  autoridades  compe

tentes,  le  faltan  las  siguientes  unidades  de  colul)ate,  øfiisi
vas  y  defensivas,  para  llogat•  al  que  nosotros  doducittios  do

nuestra  tesis:

2  acoraza(los.
34  expJoradore.
78  contratorpoderos

•  6torpederos,  y::‘2umorgibles.
cruceros  acorazados,  ni  aeoraztuls  d  lo

1xdo  ‘ráidos,  de  protección  reducida,  la  CO1ICepciiii

Toau,  Lxu.—FE110000,  1908.
24



l;t  gufra  1iaVt  1 qUe  1(00(05  eXpUesto,  (iiiopl(.)ureIn-OS los

buques  do  eso  tipo  eti  i:omplot;ar naestio  cuadro  do  uflida—
4l0M(l(  oooioib;ite

1 )e  lo  lii )‘‘  i1t  sxiolt1   llo)L0, (  Oil  gniclii,  6  pi’tVi$tf0
((%([)l1i1(1L0i1010,  ir  ctoiisigwolito,  los  ti  iteorazadós  y los  ti

o’iueerosu  oruzados  del  1rograffla  do  1000; los  O cóÑudos
(1(’l 1>rogLaLFla  do lO03; y  los  coiitrutoipedetOS,  torpeietOS  y

tioo’giloks  dO estos  oms  pregrulnas,  quedarán  utiliiablos,
oto  1920,  aduiitioiido  eouio  limito  do  odad:  ve[ntldiiiÓÓafLOS

pura  los  ico  zidos;  veiilt0  para  los  exploracIbro  .ki& con

tr:otooiOLlOI°S y  los  stiiiergihlos;  yquifleo  1M11a io’tó’rpC—

oteros:
2(1 i4  aZOO!

17 etuecIo  os te  alZado os.

O  oxploridoros.
60  cIiti1tOil)O1O10S

77  tOrloe(leLO,  

82  suiiietgihle.

(�onduut  P°1  e�justruir,  SOl  011  lUiiIOfltO  6  seOr’CllVOOrfl

1,lazoi, para Leahzor  la  ilota:

Del  programa  Del  programa

ofIcial.     de oste  estudio.

18          20
rosa’  1   izados3     -‘

Ex1>lo;IoloI’)S6       40

(o,nliatoipeoIoi0S52      110

‘l’o  ipedoios93       99

Suiuorgibles

Co  oit  los  1  cu  o  :os  acora  tilos,  litromos  2  iocóiaziidos,  nl

tii:ildOS(0  u  uesta’°  UÚ!iiOr()  total  do  40  buques  tl&  ombate;

do  OSlO  iii(i’b)  (1W  lirí  o:o>iíi)let(o  uii  1020  o  cur’ó.do  buta

ho  I:ri1tl)tI.  Sa  en  ‘or  po  do  oXpto)I:iCiÓIl,  de  réi.á  tle  es

t:ifetas,  Olflr(l  eiitfli000s  insullcieuitemeflte  constitiido  poi

los  17  tittiguoos  iuOci(’S  acoriz:iiIOS,  próxirno,  pOtOtrtl  par.

ro,  :í  ser  (lodos  ob  loiji  .A  no  lito  que  desapar0zUYSO  eons

ttUi  iiii,  011  100(10’  otozi  (10  ea  lii  11110  do  ellos,  tres  explorado
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lo  12 millones.  Al morir  los  12 plililOros  erucios  aco—
razados  do 35  millones,  podremos  tenar  nuestros  40  expIo

rado’ás,  los  &  previstos  del  programa  oRci:il (72 millones)

y.34nidos,  (I(101Id1)  12  nhillwI(s  ‘  lOS cinco  dIlilcosetu—
ceros  ucoi’azados  (175  millones);  total:  187 niillonos, que  sor—

para  coj1sruir  62  contratorpederos  de  3  lTiillones.

Est  podrá  ser  definitivo  en  1925. Añadiendo  á  estos  62 con
traorpdoros  otros  1.8, tomados  do  los 52 que  hay  que  cons

,trui  según  el  prograrnt  oficial,  podremos,  en veinte  años,
realiiar  la  COnstrucción  del  Cuerpo  dó  batalla necesario,

•    :.00lnpuesto  de;

40  buques  do  combate.

40  exploradores,  y
80  cotltratorpoclei’os;

sin pedir ni necesitar otros cróditos que los que  hoy  flotan
en  la atmósfera parlamentaria.

Paralelamente  al  programa  ofensivo,  estabIozc:tiios  el
programa  de  construcción  defensivo.  En  1920  clispondre
11108  •;

60  todavía  uLilizables  en  1920.

94  ntrator  ederos       que quedanmn (le los 52 cuya construc
CO  •  CiÚfl está  provista; y de los  cuales,  18 es
 ‘.                  tarSo afectos  al  cuerpo  do  batalla.

           eero      •) 77 todavía  utilizables  en  1920.orp               93 previstos  para  construir.

82 aún utilizables en  1020..148 sumergi  es(•0  cuya  construcción  está  prevista.

-  ;•. : Po  nuestra  parte,  hornos  adoptado  corno  programa  de

nsivo  definitivo  el  siguiente:
107ontrntorpodei’os;

•176torpederos,  y
:.;17sumergib1es.

;Qu,edau.  por  ir)  tanto  por  construir,  adormís  del  progru—
am  oficial:

.l3oontratorpcderos  de  3  millones39  millones.

       fltrpileros  á  0,21,2

 8auergiblcs  5 2  millones56
Total96,2  millones.
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Eii  núIurus  redondos,  mediante  100 rniUouos  á’.iepártir
en  15 años,  sen 7 inillunes  más  do lo que  so presup{i’sará

I”  I  (O115titU(iOI1   itn  do  :.cornbato,
4 11d11n(  s  1  1 425:

1,  Ii  v1Iii.li’’  .1.  Iat:iIIa  &Iiiii’(’  —III l)L1IftlS  tltj.ci)IIIL)LLte.
le  5  een  tI:  ,u1111)1tee4   40 oxp1Orfld(i&S.

S  fliti&l;ldIiS 15YliCa.                 80 cuutratorpodei°S.

107  C(II1tIttOFPOdCV(.)$.
—.   1 i  tti  te  I  22  InI  I:         476 torpe(lero.

11n4a.                               i71; uinergibl&&

El  1)1Ci()  (lO  ts  ItU(iUeS qUe  liny  que  eoustrUpL  a
Iiz:ii  lo  II 0;I  dat  jee..r:I  no  etiai;tl  sarS:

18  lCO1RZ1(IO  5 50 mulIolle4           900 ini11oiçS.
3  i•iinelÚ5  acorazadas  (  :45      •    105    » -
O explatlalores  5 12•     72  ;  ,:  ‘i

52  COflhIfltIIllIt)(hiaS  í  :4156  ..,

90  tnr4n41trl’s  a  0,2It)
(jO suitiergibles  5 2132

Ti.tal.    iflhl[)Ii.t

Ag,gui1O  eStO 5U111iI los  100  lilhllifileS  qü  s1idittbos

poro  1 (eg;tr  al  regrnnia  que  prOpOllOtIlOs,  y  llC&a’t,t  s• i4in
g  tti  (It  ul)Ol  500  indlones  p  oIm  imento  1eiirtiendo

eslt  suitil  cli  1.0 años,  e  partir  do  1910,  epoca  ouque  ostitran
ttil  ti nidos  las  unidades  que  hoy  so  eiieuontrftfl  ei  ráda  6

SOhtiiiUI)t(  tttvisttS  lItflt  CiItCZ1li’ U coiistiuir  i1TI9Ó7,M  a

1d4tt  de  II1iIVt  ((iIStrtIC(i((li(’5  militares,  j)ropiaÍndilte  di—
serS  (le  1.4)0 inhlIttiits  pal.  añO.  Eti  el  aSti  prósonto;  obro

1111 P  Su}JUOSI() (lo  :418 iiiiUouos,  os  de  114  miIlón
Coiisiruidi  yo  IlUistri  110(11 (le  combato,  hiy  qitóar

iii  dutitit  y  (4(/ji’/(Ile,kf.  Supoitg  ¡ints  arniadas  5diiiies
y  alis  allIs  5:                     •    :1.

Ii  iletaiu  It  it,  btijtti  de  etitljtt’  :trui;ttIi)     :.,    
1  701) litiatOtes,  4ar  20

j’j  i.i  v  :401) Iiuinliie,  oi  206.000
Expluiatlar  aitiiitl.i:  500 honibies,  por  2010..0O   ]  iescrvti:  200  !totiihiS,  po  20.  4OQ  

doitttatul4  e leto  ainia’  lo:  150 hoitibres,  par  93..  13 950
l:u  tesivI:  Ti) Ititibies,  pot  94-  6:. bSt.
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Torpedcro  armado: 20 hombres, por 88.  j . 7(30 hombres.
En  reserva: 10 hombres, por 88880
Surnible  armado: 20 hombres, por 881  .  70   »

•Etrosoa:  10  hombros,  por  88880

Total9.810  h”nibas.

E1  personal  (le  la  flotu  será,  sogdii  esto,  de  .  unas  (30.000

lio.nbre  ictualinente  es  de  53.000  y  cuesta  60  millones.  Las

dotacoiies  de  la  flota  alemana,  que  en  1000  suman  41.000

hoiiibros,  so  prevén  para  1020  en  (37.000,  ó  sea  un  aumento

de  26.000,  que  os  mnáscle  la  mniad.  Las  do  los  Estados  Unidos,

que  en  1906  SOil  do  51.000  hombres,  se  prevén  de  60.000

iiara191.  El  personal  de  Oficiales  do  Marina  ‘y  Maquinistas

esactualmente  de  2.215  lionibrc:s  y  cuesta  18  iiiilloiies;  supo

niendo  que  aumento  omm  prop  rcióii  ml  adinero  de  marineros,

sciiéésitarán  2.500,  que  costarán  20  millones  y  medio.  Los

60.000  hombres  do  m:iriiiería  eoshir:íii  75  iiiilluiiüs,  6  sca,

para  el  orsonal  ole  oficialidad  y  innrinerí:l,  1111  stiplememito

de  11,5  millones.

EJGntretonimieiito  (le  la,  flota  cuesta  tctualmciife,  inclu

yendo  las  escuelas  du  timo,  35  iiiillwies  para  085.0)  tanela—

.,daElde  la  nueva  ilota,  do  1..030  tonel:ulas,  cosl;tri:t  ii

dobjo,7O  millones,  6  Sen  un  Su1loIIIit)  de  :35  mil  Inmies.

 suplementos  de  personal  y  do  eiiti.otonimniontn  costa—

rá;,pqt)o  auto,46  millones.  Si  restamos  do  estos  40  millo—

nes  14  millones  de  nuevas  construcciones,  sin  los  que  en  ri—

gOrp0em9S  pasarnos,  puesto  que  100  milLones  pai•  :iio  luis

liastan,l  numnomito  SO  elevará  á  32  iiiillniies  por  ifio  :í  partir

ml  1910.  Adnitnmnos  que  las  sumas  (!OIIS:tgrad;us  :uclualuiienta

á  !osso’vic  s  generales  (o)  construcción  y  rep;iiaeióiu,  el

uIiajéy  la.  mano  de  obra  total  (cerebral  y  manual),  se;umm  su—

fieiontesptri  Oiitroteiier  eii  buen  estada  semejante  Ilota.  El

serVicio  (le  CUIflII1OS  y  puentes,  (liqflís,  eseollor:us  y  itragados

y  entretenimiento  do  los  ¡a  muebles,  resultuum•á   .

ami  suplemento  anual  ptra  esto  importante  servicio,  para  la

“dii1l6r1a!ostorpec1os.  nos  lleva  á  un  presupuesto  numen—

lado  ‘cii  4,:mi.lJones.  El  presupuesto  pasaría  progresivamnen  -

i•  (te  ;ll8.itlones  en  1906,  á  358  en  1920,  con  un  aumento  de

•lfl  millen  es  decir,  de  0,125.
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1’l  1iie3u1>uah  (la  titustra  Marina  será  el  [nonos  aumon—

tadi’  (10 lt1(h)s  lIs  1  (iSltpU(5t’)S  al(Io}mOS.  ;

La  iIlscripci6ll  imlitilnL  tn:is  proporCionala  siempre.  01’
nciiiiei’i>  de  hoiabies  necesariOs;  pei’,  se  nos  dirá  este
titiuitn  ilel Pt(S1PUt0  será harto  pemlo.  Este ternór re
saltaría  funda(l  si  pali  iúselnos  isperal  quo  está ya  pri—
un  ti  IllOlIlOntI)  tu  (jitO  tIlOL  ((1  auiizaciuu  apro)iada  al.pro-

4l(S()  (1(1 las cosas  y  de  las ideas  va  á reemplazar  dios  •ooift—’

1IicaduS  reg  montos  entre  los  que  la  Maritut  so: debate
vu lient cuanta  sin  resultado apreciable.  El  eritrotenifllÍefltO
li’  asti  iuttiui;ul,  l(lil  Vez  rIIS  tIilI(il  pu1.  al  uUItiOiltddOlfl’

iii  ujalu matriz,  exige  IflUCIL() 1t11aI  arta  orguiriiacii-Om
-alI(illil   !fl  (l  )ilitlild  €jUO SO Ol)tUVietíI  p01  ILflft inodiftca
titn  de  It  lay  de  reclutamiento,  porinitirtili  reducir  nl mini—
inuiti  a ccsiu iii  al  itíeleo  de dotación petum iieiitoeictrgodi

da  It  ,urVreiIi  dt  eidui  l)UCIUO on  la  reserva.  erquOsi
ti  :uetu;ti  reedimiwlta  de  continUoS  roluos,  quosoitrtd1i

It.   uisautas  idas y  vertidas de [os  marineros  cv1e  sólo
‘-t;án  (ml)areados algunas s011lttfliIS  en cada  l)UdIUO do l:are_

salva,  III  presi  utu  grandes  ¡ neo nveri ieirtcs  ii  causa  do  la  -

ltth1  ¡ ri1iart;Irltiu  do l;i mayor  parte  de los  l)uque,’  iO  OCUL
utini  II)  iii  ¡sria  euaitdii  sea tietaSatio  ¡IsegUtal  la  -dispoitihi—
1 dbtd  do  verdaderas  buques  (10  COIu1)atC,  COil  orgafriSmos

1 it  uuuneu’ ts’ )s  (0111(1  C()ttll)l1(mlOS.  La  mejor  economia  con—

-i5te  iii  conservar  con  cuidado  y  nilO(iO  el  aparatOiS—t

traído;  de  este  tondo  dote  mlis  NCtflJ)O.  .

El  prCStIput4t()  da  Itala,  que  en  1900 e  do  127 nil—
llonis,  soiS en  1009 ile 194 millones

El  pr0s11put0  tlt  Alemania,  que  es  un 1005 de 315
inillus,  srS  ,l,  412 miliarias  eh  1007

El  piesupUIslu  II(  lOS Estallas iTIlItIOS, ulo 572 mi—
llanas  cii  1900, seri  cii  1907 tItu 630 ririlloitus

1:1 ,I)ulltil(stt)  tla  .liiisii. ,unO an  1900 as ile 809 ini
Huiris,  será  da 505 mii [unes en  1910

El  prisuptIestO  (III  Japón,  ile  154 millones en  1906,
será  de 25-1 mi lionas uit  1910

El  presUj(uItstO  de  España. que  en  1906 es de 42
tiiiUoties,  5t(LL tle 108 millaras  tun 1910

El  presupuesto  de Tuiglateira  en  1906 es  ile 948 mi
Ilunts

Au,neflÓ.

0,132

0,308

0,101

0,630

l500
)
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$upongamos que  so llegue, por  metódicos cuidados, d
prolongar  en  cinco  años  la  existencia  de  los  ituqos  ih

combate; esto  representa  una ganancia  de 8 millones  sobre
el  buque destinado á  reemplazarlo.  1imc ix moncy.  Si  pata
obtener  ete  resultado  so han  embarcado  100 llolnJ)rcs  unís
de  los  que, hoy din se  prevén,  rtsultatíi  que  i  .1.250 fraiicn

por  uño y  por  hombre,  du:ttito  treinta  años de reserva,  da.
án  tugar  á un  gasto  do 4 mii Iones  próximamente,  quedan

do  toda*íauna  ganancia  de  4  millones. Esta observación,
iiunqus*lo  encaja indireetaitente en  el cuadro de oste es
tudio, dernuéstra que en Marina, como  en todo, lo que pareen
houna  económia puedo resultar, é la larga, una  pérdida. Po
dríamos.asi comprobar que, al  prolongar  oit  una  sexta p:irtn
I:IexistofleirLadmitida para  todos  los  iniques  (le  la ‘Ilota,  se

realizaría,, en  trointa años,  una  economía  (le 200 millones.
¡He aquí un montón  de cifras!  Sin que tengan una  oxae

tÍtud matenática nos dan  una  idea do lo  que nos  cuot:i  la
flota ¡ictual y  do lo que  nos costaría una flota  coti  un  valot
uitilitar,por lo menos  tres veces mayor, con uit auineitto  (le
J)resupuesto relativamente  ni ini 1110, y  también  l)0(1011105 así
pCiOrC0IflO  por  n  plair  enérgico,  es  decir,  por  Una ccii—

tralizac’ió,n».efectiva, al  organizar los  servicios adin in istrati—
VOS, técricos.y  militnres,  podri;tii  clictarse  disposieloilis  para

que  ci  iudispensaNo  aumento  de  persotaly  de  eiitreteui—
il1OflOrflO gravo iii PresuPuesto. Cli  proporcioli(js  que,  í  pri—
nierayista,  pudieran asustar.

Porqué  ,l.programa  d que liemos  llegtdo,  y que sólo  di
Iircdol,  oficial  por  el  método tíctico,  cuya  lloniogoiieidad

repreeiita:partt  nosotros  ulla  .icuiuJo. 1c priinci  on/ca,  ito es
un  progtma  de concluista, y  hasta  sentiríamos  que se pu

diese.  encontrar en su COnco)cióri otra cosa que el  deseo  de
hacer frent,  cuando hay  tiempo  todavía,  á  una  imprescin—
1iblenecesidad,á la  de defender nuestro  derecho á vivir li
bre  y  toitnblemnte  en  el planeta,  asegurando á nuestros
d’:sccud,ieiites lii. tranquilidad necesaria  para  continuar  la
obra  lu.mhLosn de  bondad,  de caridad  y  de fraternidad, cu
yos  p  meros dosellos  Ita proyectado  Francia  sobre  la  tic—

rtt  entera.
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1ste  (1(tLeclIU,  (jll4  lfltflt  li(  IJtFOS  reclamamos,  lo  ecóto—
(2)fliOS  ti  tildoS  lOS i)Ul)l(lS,  y  ti  coiitiiiu  ci.Sii  vamos  á ó’aúmi—
miar  cl,lil(l,  P’  maiilwmei’]O  ó adquirirlo,  emplean  1osrecir—
st  dI) (4111 (IÍSIIUIIOII.                 _    _..  -

ITALIA.  —La siluaeiúii  de  Italia  cii  °l  NIediterráuieodCl

lillo  domina  su  lado  urieiital,  SU desarrollo  do  eds  S? su
llecIsillad  (le  X1)amfl’iólI  colonial,  II) i1111)ClllOn  el  SOStOiijfliiOIl

O  (IC  alta  ilota  de  e, liii  hato.  -

El  programa  de  nuevas  coiIStiUCCiOI1ÜS, coiupletitdhpoi
el  material  iwy  cii  construcción,  y  el  que  sea  úiiu1bl
vii  1910, le  pertuitirií  disponer,  en  aquella  época,  d

12  acorazados.
10  exploradores  teorazados;
7  OX)lOll(IOiOS.

37  cOn tratürpodel4)S.

42  torpederos,  y
12  suhni.triiios.
(La  eseutclra activa actual está organizada  segi  iúestr

tipo  (lv unidades  tticticas, y comprende  una  divi  i’  com

1 lIte:

4  1 1) tu; (Zi  (111S.

4  exploradores  acorazados,  y
III  tiatorped  OLOS.)

Ja 4  ;1(:( lltZIllh)S  cstiuti  poco  armados  y tieneii  ii’ñahernmc
sa  velocidad:  22  mii lis.  Los  xpEoitc1Oros aoornztdos  está
exelsi  vaminni e  trimiulus y  tieiieii  poci  velocldal:  22  inLila
Estos  (l4l  ti l°  1111 5ufl  mmi 1 uqucs  do  combato.  ni  OxplOl

i.1 O1CS.

Tos  eXpIuLfldt)Lt)5  Ptt(jd05  SO Fi antiguos  y  ti€nen  poc

velocidad,  .

Los  lIlilti’  t,0r1)t)dCL’OS antigUos  t-ieiien  bastmmto onelaj
850  toneladas,  y  esttiui faltos  de velocidad:  20-millas; los  imu
vo  son  demasiado  pequeiios:  350 toneladas;  tieñn  sólo  1(
toneladas  imis  que  los  torpederos,  ciue  ti su  vez  son dernasi
do  gilmi  des:  25L) tomieladis.  -•-.  .

?,Son estos  buques  el  resultado  tic una  concepción  basac
en  la tdctica,  en  la situación  política,  en el  estado  peeuuiari
ti  cii  el  resultado  de  taiiteos  tan  sólo?  -Sea,cmiib  quiera,  1
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4  acorazados  de  12.600 tiietacles,  ViUoá’io  Ei,iinaunc/e,  un—
;bwsen  estado  mejor  representados  por  3 (le  18.0(X); se  i’edii—
.clríau  asi  ti 11  los acorazados  qe  eniiipoiieii  el  cuerpo  (10
batalla,  pero  se  aumentaría  la  potencia  de  su  fw.go;  4 acore
 zadosde  40. millones  valeti  en  total  1(30 millones,  ‘úiI los  que
epie’deri  construir  3 de  50  millones  quedamido  amIn 10  ini
Jionesdisponibles.

Los  4 cruceros  a)nIzados  de  31) mnillmies, un  gradit  y  cii

proyecto,  valen  120 inillomies, comi tos  que  so 1)clLiaIm comis—
truir  rn exploradores  d  fi 000  tonel  td m que,  en  uniun  dci
‘Tojiie,  elevaría  ti  11 el  inmn’mei’o de  exploradores  necesa—

 dios  11 acorazados.

Stponiendo  igual  el  precio  imiedin de  la  tonelada  en  umi
torpedero  ó  en un  contratorpedero,  los  14 c.ontratOrl)OdCrOs
de  390 •touoladas en  construcción  6  previstos  representan
5.460  tóneladas;  los  34 tóipederos  de 250 toneladas,  en  cons
trucción  y  previstos,  reprosoiitrtn  8,50(1 toneladas;  lo  que mios
da  umiltonelajo total  do 14.000 toiiotimdiis que pueclemi repitE’—

.ten16  torpederos  de  150 toneladas  y 11  contratorpodo
:rós  ‘d  1.000 en  lúgar  de  los  14  de  390;  los  10 iiiillones  cIja-

•    •ponibles  nc$s proporcionarían  ot;ros  3  e  mitral  ipedeti  is.  El
resultado  de  esta  operación  sei(i;

.37cbntratorpeel’os   ::.11;t5.
red    :           8 antiguos ile 250 1onolaIii.

o  p  etos                 cte 150 omm 1 mi

e  suerte  ue  si  el  estado  de  SUS L’í’eUrSOS no  pemmnitu :1

Italia  el  entretenimiento  de  una  flota  podemos:i, puetli,  a
óbtante;  con  su presupuesto  anual  tIc  133 ma iii oiles,  cias—
tituir:

II  acomazailos.
.3.diisiones  ile combate11  exploradores.

:                    22 comitrati  ii’pederos.

15  contratorpederos.

3  flotillas  de  defensa24  torpederos.

12  sumergibles   submarinas.

Li  divisiósi  de  cominte  tic.  los  1  ioi  mL  ido’,  de  18000  to—
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aoladas  SU  Liii  iltaila  LII  Iii  SU(ICSIVO  Oil  uiia unidaItátioa

la  nt  ii:olii  tic  los   Gaj’ib(vHi, ú Italia  ostinia OftQSÇ—
 1.921i, iii  uit  iii  >ii  (.lUl,Hht1I)LIt:UdO1ltItiditlOSÇ0Jit9,

lIiilIiilIuliI  y  di  uit  cucipo  de 3 flotillas  de  dcensa  á Jos que

la  ltutiiugeitculad  diirit  UILU  poteILei1  efectiva  y  respet,bl9.
.IJSIILI..  El  )I.’ogi;I  liot  de  lS9i  so compone  de:,
1  Iito1iiis   iazatlu. IeG.UI)tla .l(WL)t)tuiiolnda (1.);.

.14. x1)ioni ,i  ros do 1  á 7.OL)L) t;oitolitdas.
ti,  UI iii  iii  ti  ll)cil(Ii   de ;i50 í ()C) twoladas, y
90 tolliL  co  is do 2U[) toneladas.

is  muy  diversos,  todos  estoi  buques  tienen  óp  g

licral un vaii,r  itiiiitai  muy  IUtJ(tiitllO, y  sólo pOdtiOli lu.chtW
tu  atit  lila  til  Iii  iaso  h  ser sapmrio  ns  oit  iimero.,

El prisuplosli  os  d   iiiitlwies.  La flota  etuid,:iIteu—
yeuudo tos Jiuqu.c  en  grada,  se ColilpollO  do:  .

i; :iIi:IZ:t(E()5  (lo (listilItos  tipos.         ..

4  xlt  tid.iii’  mc’ i.tZt(lt5.             ,,.

i  t.jti  1 iZitiJt(.5.                      .

19  (aiittr  tl)rped  tus, y             .

I_)  tú  t,cd  mt s;                     .

bis  qUe  iluileil  cuitstit  uir  Ulla  (  cuat.lnit  complca  de ,  ui—

miados  tiIN,  y  uiua  (liVisiólí  cIa 4 acorazados, 4 exp:lQrld—
y  1 taili  tat:orpodurts.  Este cuorpq do !—

ha  cs iii  lillir,  IJR calidad,  al  de Italia.
a  is  o,m’  izados  y  l  s  cruceros  acorazados tioieil  ipis

imia  velocidad:  11) y 2) ini 1 las, y  tos segundos son. en atile—
ría  uita  reducción  de  los primeros.  El  cuerpo  de  feuma  no

cuenta  coil  si  stút  1 alguití  .              . .  .  .

Lt  It  ta  musi litel,  iLtilique coiteebida como  defnSLeOfl—
1 tít  ¡tal la,  no  luspi  It de  por  su organización  á un pian  cti—

co  d,liiuidu,  ohie  todo  cnt  lo  que  concierne  á la  çleqnsivit,

ti   ita  Iii U)  itt  II  (te itseguritt  UI)  at:iueL 11111 tah1etLQC.IL()
EsI.ÑA.  -  -  I)u ta  imtciilo probada  dtttaiite  SU últimgUOrJit,

Si  mp  ita  IV  1sii i:i ii  1aso  do  su  imprevisiÓn.  ,-Laeo.ç.rqs—

1)   St t rata  ti,  nimuicutil it  14500  totieiatias  el  dempliauiianto
l,  lu  tres  iicútazitdis ptuyectads  y  il  atuiarlos cn  4.O48-25O;

i’i)(Iiiitii,  20 millas.
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óridnóia  del  Almirante  Cervera  nos  demuestra  cii  qu  es
tadodo  inferioridad  se  vió  obl igido  á  salir  (lo Cculiz  tJilflL

OSpo’rnre’n lus  islas  do Cabo Vrdn  UlIOS aprovisi()IIIIIItien tos
qüe  alfin  no llegaron:  corno marino  disciplinado,  .Fué coas
ciéntóiilonto  al  encuentro  de  la derrota,  acatando  las órdu—
nos  de  sil  Gobierno.  La  ¡celia de infinencia  entró  los  Estados
tJnids  y:Espttfma, que  terminó   ((1 drama  do  Suntbtgo,  ohm
desd  hacia  tiempo  coli  ei(lu, y  la negligencia  cii  la  l)L’CP;L—

ración  de  la  guerra  dió  su  i iiavi tal da  resultado.

:;,Espana,  simi embargo,  con  sus  costas  bañadas  por  dos
iii  ocupá  una  situación  geográfica  de  les  niás  importan-
tos;  suspuertos  sf11 numerosos,  y  la cimorgia vital  de su  pue
blo  la conducirá  do  nuevo,  SI no u la opulencia,  por  lo mmiommos
á  Ünu riqueza  sulicionte   cidI  pueda  aún  desarrollar  las

•  ardientes  aspiraciones  cte su  genio.  A  fin  do asegurarso  la
cainia.  que  necesita  para  poder  tomar  libremente  un  nuevo

impulsó,  proyecta  una  flota  do combate  cuyo  núcleo  estará
compuesto  por  8  acorazados  de  14.000 toneladas  acompaña-
¿os  de  contratorpederos,  torpederos  y  submarinos  en  ami
mero  aún  iiidetorrninado.  Para aoci baria  emm seisjtflos  se pr—

•ii39milloncs.  Es  do uiotar que si  no so  proyecta  ht (:0115—

•   Úiñde  cruceros  acorazudos--por  sabor  mejor  que  tiudio
1tao  ú que  conducen  las calderas  viejas  en  esa  etusa

de  bilques—tamn.poco se  proyectan  exploradores;  el  Aun i
•  iutagb’  titubea.  Ve;timws lo  que  iuieclc  construir  con  la

rmiade  396  millones  que  piensa  pedir  á la  nación.
:El:aóoráz,idij  e  14.000 toneladas  vale  40 millones  (estará

insuficientemente  armado  y  anticuado  en  veinte  años);  8
‘uitárán320.  Los  dos  exploradores  que  están  cii  cotistruc

d6n  pódrán  tormiaarso  con  los  recursos  del  presupuesto

c)rdiñario,neeositándtose  otros  (3 que  cuestan  72  inilloimes.
SSló  üedan  4 millones  para.  los  cwitratorpodoros  y  la  de—

.féide  costas.  La suma  proyectada  será  por  lo  tanto  imiSu—
•iiólóite  Pa!a  realizar  el  cuerpo  (le  combato  y  cte dülüiisa  tu

les  como  los  necosita  la  táctica  moderna.  Si  mIO se  puede
1!et.srde  este  cródito  parece  más  racional  proceder  por

unidades  tácticos:
Una  división  do combate  cuesta  272 millones.



1 1J1)S

Una  lIla  de  dtroiisa  euesta  32 iilloni5.
tO4.  i  llilIles  1)101 III  1UI’OU,  p01’  lo  tanto,  Ufl11  diViSWll

di’  nilil  ato  di  iutrii  utilil  les  Iden  iogótitisywfi°
tilia  di  iliIittt  lii  iii  liS  92  itdUiie5  1UStit1It

alioli  útil  iiad  táctico  y  uita  Hotilla.
El  utateilil  1 cxistcltt  todavía  utilizable  en  1914  C)W1—

ptitde:
1  aci tilzOdi  ,  ‘1 1 i1)HJO.
3  lXlOtiI1l11  leo  i1z.tdo.

1  1lutidr,  el  /ii)(t  J?jeiiC,  y
 ctilitlLt  it  id  li  iS.                           : 

i)ijn1S  i  un  hilo  los  3  pequCU)5  expioradore’5°Q
á  2.Ú(.) ti  l1  911).’,  auIiqui  tiwdoi’flOS,  no  tteifl  ni

vilooidad  iii  tiiilJ’  y  solameiltu  pudiel’Ufl emplt3arSG pura’
iU(l1liiC1hi’0I  liS  (01  lii  jililXit01  ile  las  costflS  pttegidt.
i:i  /eI(t/(i  :1 niins  tiolli  velocidad;  Cli  rigor  poclria  ormUL’

uita  ui1idtiI  t:iitic:I  d  tiiSUF  COl)  t  /CiW(   Iii
a  ida  20  iuiUaS, y  con  2 contrittoi’Ped’°5.  Los  3  exploradO-
lis  it  iit’:IYO(li  5,  :ici  titijados  do  los  3  últimOS  contrfltOrPe
iliris,  ritinuan  (litO  lliVisiolI  iiliilite  piLL  úil6iM  do

iii  i’S1iifll  tli  sol  1  illl1llZitdos  (01  uuióit  l.lí1(qi(,  p01’
di  15    ili.li’5  1 oticO5.                              7

ña  1iUi:(lO,  pi u  iii  Iti  1,  iuediallto)  el  esI’UQI7.OPQV’
!ii:llii)  qn)’  1)11 t,iiidit  Iia(’UL’, ili  390  iniIli)il5  posoetuUitifl0t0

11111 al o    III) l1114  a  tic:             .

En  1914.      -  ‘En  l920

 buqus  di  iiit     7 ttitqitd  ou
liii  cuerlo  d    uit-      late.                bate. 

haleñ  cp1OtLil0        7 explor.u4iOrCS
u)  ci iutiatnrpde  tu lS    14 contratop’édCi

Una  nitidiul  táctica  itiodialli)  en  la  teselVa.

l)n  ita  l c  h  liii  u    11) Coflhl itol pulet  o-’
�  Ilotil  las....    ti) tui pi dii  S -.       que uuinentarh.tú  suinet  ilitei,.

ll  luuiiila.ti  de  SIl  iit:uilli(  1l10l0iititú,  tio  1.G7Ç).(0  tOnilU’

diN,  liii’ti  iii ilIi  ita  litOliit1401  IIUO  (ii)StIfU  70miUO°
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por  año,  y  que  dará  ítl  IfliSIfl()  tiempo  IIUOVO  impulso  ú  su
vida  ásu  fuerza.

RuIA.—La  revolución,  pu  tato  toda vio,  ha  tíd  rIlsadi)  o!
(OJIfliOflZ()  dol;t  ejecución  del  aograIi1a  siguiente  de  coas—
truccines,  pendiente  de  la  firma del  Zar,  para  ser  realizado

en  diez  años  eoa  un  crédito  total  (le  gastos  de  1.960 mnj—
llenes.

10  acorazados  de  17.000 toneladas.
12  cruceros  aeotazados  de  14.000 toneladas.
12  cruceros  acorazados  de 8.000 toneladas.
15  exploradores  do 3.000 toneladas.

150: contratorpederos  de  350 á 570 toneladas.
Torpederos,  y

Submiirinos.
.iLa  flota  ctual,  á flote  y  en  construcción,  comprciide:

9  acorazados.
1  cruooro  neorazndo.

 exploradores.
-   93  contratorpederos.

j3  44  torpederos  (1), y
1  21  ttbmnari nos.

Los  cruceros  acorazados  del  tipo  Jiaiaec  ticiteti  7.900 to—
nendas  .2—203, 8—152 y  utimi faja  do  175 “V  somi  pequeños

e’ucerosde  21 ii  Els,  1)00(1  iiiidos  Y POCO protugidos  os
12 quo  proyecta  ti  de  ese tipo  dariami 10 bueiiosexploradu—

resde  6.000 totmelitdas.
El  crucero  acoraztclo  de  15,000  toneladas   tiene

4250,8:1S0  y  20—120, CSt;iiI([O acorazado  u  150  mil ituetros.
El  acorazado iapcrator  Pavel 1  por  otra  parte,  tiene  10.800

tonoladab,  4—’0, 8—203 Y oi  ti  i  dc  280,  cI mismo  u uno  i o  d

piezas  que el  i?uá’i/c, pero  superior  cii  calibre  y  en  coraza,
aunque  de  menos  velocidad:  18  in u las.  Es  posible  que  el
f?iri1  venza  mil Jw’e1? No; PÜLo  si  e!  ll,qril;  tiojio  alga  ita  ave—

rja  do niáquinas,  nl  Pae’ci le  echará  á pique.  Ocho  buques  de

combate,  en  lugar  de  los  12 cruceros  acorazados  (l11(  °‘

—2  jodo llos  de  150 toneladas, con  una  velocidad  pie  llega  í
‘kiiIa



Ua  (Le tsle  tilia,  ii1’,iZiitii  siiIgUlaiiIleiit()  (1  CUUL’O de
Iialiilla,  1l0v3i1(IolO á 25 unidades en  1920, es decir, seis  divi—
Si)1iCS  le  combate.

Dejemos  3 iiuostii”IIuigo  restañar  sus  heridas  y  resta
blecer  la  paz  ¡ nterir.  I)ia  llegará  cii  que  rejuvénecidos  y

ougrandeenlS  a  r  estas  piuelias,  volverán  3 ocupare!  lugar

que  ulla  ulini  uuisllaeu)ul  deleetuosa  los  ha  hecho  porder;

iuero  qun  ll$  sigilo  rciei’vada  pire  que  dosenipñOnOlpa—
 que  les  esi3  isigutaul  ati  ti  evolución  do  le  eulturahu—

ulla iii

AlilANA.  La  iuiuderuia Alemania  ha  tornado  su  puesto
en  ((1 (elulCilu  ni:irítinio  mundial,  y por  esto  hecho se.ha  vis—
II  obliai1t  3 coiisti tu ir  uuia man  ni  do  combate  para  prole—
qei  su  axil  iisióil  (aunque  3 miad ¡o huye  aún  atacado,  su flote
lo  it  propnreicliiido  ya  grandes  servicios,  y  o!  diner  cuella
eoloeadn  1  1uiocluee  coiitiuiu;iiiintO).  Sus  apoyos  políticos
la  permitieron  ul itizan  Oil  paz  los  miles  do  millones  que  en
1870  couiquist3  3  la  Francia  ciega;  su  industria,  su  marina
comercial  y  su  cr3dilo,  cuyo  desarrollo  lo obligabaá’hSgU

su  proteeloil,  le  promotian  los  réditos  futurcsH
Eui  1936 li  Marina  alomn;tiii e  compone  de:
18  teiraxidoS.

O exploradoreS  acorazados.
26  exploi’adOtCS, y                r.:
50  3urttmatorpederos.
Algunos  de  sus  exploradores  son  antiguos  y  ndpodrian

litilizlT’S()  cii  el  euerp  de bíitafla.  ;
El  prognumia  do  lODO, mejorado  por  la  ley  de  Diciembre

ulo  1005, vi  3 remediar  esta  debilidad.  Por  él  se  constituyen
en  la  siuiont0  forma  las  fuerzas  navales  alemanas

38  ic  ra:eidos.
20  crineras  acorazados.             -

68  exploradores,  y
144  couitn;itlil)edOrÜS.

Este  material,  que  prestará  servicio  en  una  qÚicOna  de
afoS,  reprosoeti  un  cuerpo  de  batalla  de:  -

8  divisiones  de  cmbat3  (le  4 unidades  tát[daícad  una.
2  ilivisiories  de  combate  do  3 unidades  tdhcds-c’iida  una.



EX i  IN  dr  ÍTiC

.iY  quedari:

•  :  20 cruceros  acorazrtdos.
68  contratorpederós.
Ya  hemos  visto que  los 18 cruceros  por  construir’  serían

útilmento  reemplazados porO  acorazados yO  exploradores,
•quoformarían  otras  dos  diisIon0s  y  complotiri;iir  una  (10
Lados  procedentes.  Esto total  dii  12 divisiuini’s  reiiinithe  en
6oscuadlras  do  8 unidades,  representa  una  rirriidn  imis ten—
derosa  que Itis

8  acorazados.
4  scuadras,  cada una de      0c0ados.

16  con IrrEtOrpedrios

-              L  6 aCOr8Z1d()s.

Una esuadra  do reserva lc           W’  O’  (Of  II  L(IOS
•  Y                           12 cOiltI;itorpedoios

:preyistas  por  Alemania  como  resultado  do su  )iogra  ma.
•   FQrquo si un  día  debo  combatir  en  Europa,  ó  en  linares
lejanos,  tendrá  quo  transportar  su  cuerpo  do  batalla  adonde
sea  necesario,  corno  lo  ha hecho  Rusia.

i  No porestojdeja  de  suponer  tal  programa  un  esfuerzo
verdaderamente  notable.  Aparte  la  previsión  do  20  cruce
ros  acorazados;  y  el escaso  tonelaje  de  los contratorpederos,

sqonforma  en  un  todo  al  p]rin  tíetieo  que  liemos  adopta—
do.  Tódo,  además,  está previsto  para  la  utilización  de  esto

c:-cuerpo  do combato  ú su terminaeiúij,  aumento  del  personal,
‘Qapnde  estaciones  carboneras,  perreecionamniento  dci

-  utillaje,  etc...  Y  si se  reflexiona  cli  la  activa  propaganda  que
se  hace  en  Alemania  en  favor  do  su  desarrollo  marítimo,  es
lógico  suoner  que  en  quince  uíios  ci  Imperio  germánico
habrá  adquirido  una  respetable  preponderancia  ca la  activi
dad  y  la política  mundial.

;,rErADoS  UNID0S.—Ei pueblo  de la gran  nación  america
na,  urnificándose  cada  vez  más, siente  la necesidad  de  Poseer

uinflota  de combate  más  importante.  Su Marina  comercial
 e  esar’rolla  al  mismo  tiempo  que  sus  relaciones  mercanti
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las  con  las Repúblicas  del  Sur  y  con  el  Asia. El iflifléflS  óii

lillOntO  (jUI(  SO  PXLIOII(L0 ¡ti Norte  y  al  Sur  del  Ecuadr  se
d kpoiia  ¡i  ilelimiler  Sil  ¡iUtoJli()IflIfl  (OIIt i’a  liw  protouSIOflO
idavia  1it,ilit(  (La la  vieja  Europa  á  la  1iroponclorancltt  do
sus  u  raai.hs  (le 1rúdUl,cIOiI  .  El  sistetiut  1)i’OtOecioiiista  :1!0

((Sila  1.iiit(CCi0I1  I]lO(tiVa  Cfl  CSO  de  coit  oto,  y  l  er
zis  ib  tus tres  priuicipales  Repúlilicas  d  la América  del  Sur

statáii  aún  uulejur  S()tUI)ld  l°’  tu 1)OdO1USt infiuoii  do
los  Estados  Uiiiclos Ial  Norte.

T)isponau  ústi is  para  la Man lot  de  un  presupueSto  dé  571
iiilloii0s  que,  desli  1007, so elevará  á  630 millones.  Eu
1ft)4—lIa(u  ílifiuS  solaincilte  -era  de  457  milloiÓ.En
ista  d3poeu ((101ezar°u  las  construccionOS  do  15
6  arucÚros  aaür:tz;td’  is  y  6  exploradoreS.  No  eist,  1iiigIl

gialII:L  1 ial 1 ro:  sgúiu  bis  rOeUrSOS  y  las  Opill.OflS,  del
ini  intuIt  ,  se  (st:tL)leei  al  progruuuta  di,  construcciones  para
un  (ño. En  1ininlipio  resulta  que, en  el  año  1915, loS Estidos
U  iid  is

:5  icolazal  5.                    .

14 (E Ud (II   1(01  I/  L(lOS
15  exploradOres-.

Ci intnitiirpederos

‘lon1  le ‘   Y-

Suliuiia li nos.
Li  disj0isieldfl  de  It  nrt,iUenít  de los  dos  Mkit’ibifl

puesti  de  S-)5  en  euatrt)  torres  axiales,  domiuiiid,  bis  de
i  uiiad iO á  lts  eXilOiflis,  OS vordaderaflCflbo  uudaz.Á  pestir

di  lis  eartpICIIOS  protectores,  permitirá  el  Ñbufo  e  las
piezas  ceutriles  su tiro  COidiiiii(O  Ofl  it  jreceióIileliqU
1 li?  ?.Cu1l sed  It  curva  de  05tibilidad  al  vacitr  simultá—

itillItdnti)  lis  pañoles  de  municiOflOs y  las  carbónçras?  AL
it  P  II  )iiI.  It  banda  equivaleul  al  DáeaduO”Yt.  C:ii  iuoti—
yo  do  la  velocidad  (lo  it)  niillts  previstas,  se  jiepn’a  uiia
IIUOVI  ep(rie1IcI1  (Ir) maquinaria,  debiondo  ui  ie  ellos
u  (11(11  tui  hin  i   1  otto  nt tqutit  t   erttc’iIOS Lo  mismo

LIu(  ti  lIuiiijih  e, tcndt  iii  lb  000 tonel  idis,  o  sea  1 tOO más
que  los  crucen()s  acorazados  .ilíouiaua. PoitnóS  répetir

uliui  la ContpttaCiÓl1  que  hicimos  entro  los  adoriiados  y  los



iXAMEN  Chineo 885

10.000            14.500
18           28

229               127
c)r

24  piezas  8-203.         4-)4
12-178            10-152
2.800             3.000

•  crúceros’  acorazados  alemanes;  pero  bastará  con  la  simple
exposictón  do  sus  caiactonstieas

•           (Jruuorc, u’mndo
AConzutIo  Ifuiip,hi,-..         Mo,iluja,
-•-  --•  -•

20  i)iczas

Desplazamiento
,Vejooidad
Protección
ArtMlería

Radio  do acción

,•  ‘  Lnüeyos  exploradores, aunque  de  un  desplazamnjeiitç,

•:  eodéhil,  s  api-Oximan  al  explorador  tipo  poi  su pro
e’i’ltora1  de  51  mim  y  do  38  m/,  Oil  la  cubierta.  Si  en
lugar  de  desplazar  3750  tonel  idas  se  hubieran  ptoyectado
de  6000,  hubieran  podido  tcnei  pie,  is do  100  en  ez  dr  las
do  67, y  alcanzar  la  velocici id  do 25 miii  is cii V  ¿ do  1  do 24

Los  Cotiti atoo poderes  itu  tlc  di  450 tonel  d  is  son  do
n  Pequortos,  y  sólo  poritáti  destinarse  á  la  defensa  de

los  puntos  do  apoyo;  será  preciso  llegar  á  las L000  toneladas

•    en los  afectos  «la  defensa  do  las  csci.iadi’as que  pueden  rio
cositar  hacer  la  travesja  de  los Ocoaflcis Atltj0  t5 Pacifico.

El  cuerpo  de  batalla  podrá  llegar  á  alcalizar  uti  total  do
35  unidades  en  1920; unido  á  un  importante  y  disonhinado

cuerpó  de  defeisa,  será  sufieionto  para  asegurar  la  tt’anqui
,lidad  dom  gran  flepúblict,  bastante  bien  protegida  ya  por  el
mai,  dontra  las  Igi  eslones  de  lo  o1iornigos  ioj ‘irto,

do  la  guerra,  y  una  voz  recompuestos

los  buques  lusos  eaptursclos,  Ir  finta  do  cornb  itr  se  com
pmode

9  acorz  idos
9  ctuceie  icúl  ti  idos

,:  14 exploradores.
23  conti  itorpedet  

 ,I3torpedoro,  y7Emnrinos.

Posteriormente  se ha  estiilecido  uit  pi ogi  mill i (le  runu  ti -
tq  que  cOmprendo:

4cooazados

o  1i.—Fuo,  1008.
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4  urUrl’rIM sacorzlzaldOi’.                  
3 exph’nulorw’.                                       !- -u

?$ coiitraturpcdoros, yO submarinos.
Eshis e,)IIstrucul()IIIM itoberain estar Listas en 1912,1 cose

l:sra%II S*i unIIloIiøø. (La anam’ do obra en el Japón S  iñueho
unís  ncoiiónhit’aI qun en  Europa.) El ÁImlrautazdb1kPOfl45
parece qua ilesos tenor el mismo número di  or  ér  eco-
a-atados quia ib ai,.,rdutlos. Si bien es alerto que,durfante la
ilthna  guerra, mmiii unos etano  otros, lmsaii tornadb”pçte en
ciertos ennahates roranaindo en la misma linea, dbbQb5er-
vnrso que sus adversarios se han presentado el? th1stado’
tic  inrerkaridud, uspeclalmeTite en Tsushltna, eúiitWnto al.
valor del perennall- -excepción hecha dii Jete—  bí4é%i1tt
temerario atribuir al crucero aeorazade el éxito obtenido,
cuando casi sorht lógico pensar, no  que los Jappçaet Jian
obtenido la victoria, sino que los rusos han perdido el cern-
hato. Esta doslguakbtd so  luuIiifostlU4 también,.pP$4se
monto, ema otras gucrnms pero no puede tenerse en cueqti
para establecer una ilota do combato. EL prograflI
-‘o inspira prOfOrelltOlIIOfltO, eta esto momento1 -  -

exterior;  y en los l)Otüntes cruceros acorazados,’
netadas sólo debo verse el arma de guerra quji
ner  A los cruceros acorazados de las Marinas eí
t  ¡ma c,nstruidos, en cfbcto, con ol fin d.c alcanza
do  21 milhas, y do llevar  4-306, 8-203 y  14-ISI »tos  son
¡acorazados de protección reducida (150”!  £189 $a),  su
periores en potencia 6111 mayor parte de Io(b!$lfjrss  aco
razados dii las otras naciones, salvo el IswcnóIble üagWs (1).

Lue cuatro que actualmente se construycn.b4t1’ po
dido, sin ein»irgo, reemnplazarse con ventsjé jsfr tres eco-
rizados Satsusna.

.u;i•i.j

En lugar do        Hubieran pmporelccdói  .-4
8-206         12-206         -

8464         ae-tst   mejor Prcteø4s1.*       -

 3?  f::.

(1)  El Japón estudia un crucero acorazade.dø 4ØtIP topela4ss,
25aniUas,4206,82647ta            . -
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oon  lo que  se hubiera  obtenido  un  total  de  lfJ acorazados  en

vozde  13, formando  un  cuerpo  de  batalla  (le  2  escuadras
tácticas:

16  acorazados.
40  exploradores,  y
:00ntt’at0rP0tb0r0s.
Y  quedarían:
‘9  cruceros  acorazados.

1  explorador.
9  contratorpederos.

-      33 torpederos,  y
15  submarinos,

•  ,propórcionando

8  contratorpederos.
4  divisiones  de  defensa, ó sea..   16 torpdeios.

15 submarinos.
do  noche4  contratorpeilcros.

16 torpedoros.

 esorva  de  17 contratorpederos  y un  torpedero  y9  cru

 acorazados,  reunidos  en  escuadra  volante  do  instruc
.cin  hasta  su  reemplazo  por  4  buques  de  combato,  con  lo

que  la  Ilota  japonesa  en  1925 tendria  5 divisiones  de  combate

con  un  total  dj
20  ácórazados.
20  exploradores,  y

• •    .Ócoñtratorpederos.
Ltorpdero  de  150 toneladas,  20 millas  y  3  tubos,  es  el

:I0d0r0  tipo.
:.:..:h1tt0rP0cbdt0  de  380 toneladas  es  demasiado  ddbil.

Él  explorador  de  4.200  toneladas  aún  no  se  ha  termi
nado.

•     El;finde este  siglo  verá  á  la  Marina  japonesa,  unida  á  la

Marina  china  que  olla  habrá  creado,  doteuder  la  integridad
de1..Aia  oriental  contra  los  apetitos  mal  disimulados  do
América  y  Europa;  y  nosotros  entregamos  á  las  meditacio
nes  do  los  paciíistas  impacientes  el  porvenir  cia  nuestras

 indo-China  y  Tonkin,  que  hemos  arrancado  á pue



191)5

hios  I,ír1nti’t t  pura  itii1l;tuhtt  unu  t  itrtI exactuuotite sorno—

uiite  á tu di  ]udIiu,  Lutll Iiujtlr  1jiieadu, y  sobre 1ósc!1e Ía
tc’itia  itás  1u  uit  di,iiIiiio muid. Cuando ‘en

l92  ii .Jajuii  (o  5)5  (jll4()  (liViSiOlles  ile  coinbate,,uiiidas
it,  (t  lis  tu’  ls  tIIlt ltay:i tenido  tieIn1)o  de  cótruir

(Lila  romi ivitila itt’  It is  1 itilltimos  anuales  que  sø.diie
iii  ti’  ilt’ii&’Iiiii’’  tui tiiiiisttiitt  íli ittc1UOSbl

Iii  ,  iii.i  ((mil’  ti ti m(iut(uilos  los 1)I’iIiios  tl
‘iiiituiit’iiti’ isili’ii.  tii  ‘   teiidreinospartdfCiidÓl’
itiii’Si t’a  iii’:i.  tiil(m’(’Ii’S  qul’  lii  terminan,  si io ii
1 iii  os  tiiildaIs  de  Ita iiium?SumorgildeS  y  toedóios

iii   1 it  ti  ti  ‘  1  liii  —,tt (o’,  1)U(L tos (le Asia, )( LO

;,qtiiti   ttt.rt’ri  1  miii ‘si  os  torI’eoS  y  buques  &in,ts
ti  1 ‘tii-iltl  Y  ‘1 (‘:1111) iiitt.hI(’(1UiS  Pomquoio  tLlt1L-

lis li1IiiitiIicii mo ilegarLiti hasta asegUr;trIiOS  U1lfl  üy’iia
Uva,  I  ti’ titisI  mu ltt’I 1’ itt leAl (tilos  tui  disposiciófl  Ib

tli’vt,ivtr  ti  tuxiliti  1tristudtt.
El 27 It’ layo de 1905 el iAst:Iinpidmt del caflóji silucktlia

it  el eslrt’tlio  t lo Tsusliiina  It ilurti  ra  do  uit  iiüvt  eiÍltt
ti  m’:iZu a it in iii ti.  ‘

1N11 .‘I’ ii1L.  TttS  ¡iltstciidi’uttius (l( tX1)tt1i(’i11tS’’lllIfl(

i’i si  &‘uisis, isi ititurales 00110  circU  iisl;ttnialó4ÚQ’,iiiIi
lit’t’tiu iii’ Iiu’hitet’i’i  la  primera  potencia  il’iaritin’ló’1dniai

y  ‘l)mIiL’iri;iI tic li 1 iíi’flt.

Su  Mi i’iOt td’oiisiV;i  aCtUlli SO coiliponí)  do  Ios’siiiiotes
hU(111(’S  (it’  iitcIit)5  de  veinte afios:  ‘

St) :it’t mizo! es.                                         ‘ ‘‘

2{  expltii’:milfli’es icorazados.          ‘

1)0 txpltirtit  iris  ligertis,  y
142  t’tmiii i’m1trtli’ros.
El mitemimtim’iiiduni pUI)liCid(t  1r  ti  AltniraiitazgdeI’130tdo

Nvi’iiihii’  mli’ 11)1)5 expoiit’:

Ls  Jti’i’(’iitieA u (‘015 iilidts  tstr;ttdgieas  iiosl1t’
‘mii pezi  o  It  (‘(tmstru0cItn  de  euatm.’o  gritides buiii’it6za-

titt  liiil  tus :ufiu5.  A  llOliOs  ([(A  OCUlTL  eit’cunsifiiasji1i

1ti’t’ViStiS,  (1  Si’  reltisirli  estO  ilúnicrO.  Dehieido’i”de’do
a fo t  It ului’ti’iimi imommiiil do  construt’t,’ión  do  estds’ úidide,

 t  mi dii  u it  It  t_ih i  imu ti  de  lis  que  se  enpt  etiden,
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•  ¿js4:  siempre al mismo tiempo en construcoi&  ocho
•!iii4içfllen  en los arsonalos 6 on la industria privada. Sólo
•  øjtableósxemos, por Jo tanto, 01 programa ¡laval día por día.
sr  lía necesidades prpaontes, bastará aoci empele,’ cada
e4o  Ii construcción do cuatro buques acorazados..

•  Éi  Almirantazgo no cestA aún resuoli., ncen.,u cliii tipo dii
buq.pconwtdo  ¿Acorazados puros 6 orucoros acoraza
dqs? Las turbinas, aumentancli, la voloakiacl, lastie iteulio su
apariilón,y están en estudio dos tipos do l’uques ‘iunruzadoc
el,cidnowgbs acorazado con 30(1 /  armactc, ch’ 10 callo-

•    nei de *)6  sin artillería modia y 21,5 cci iiIas y  los c?ruceros
•    •açorpdoe InukadilJ., con conexa do 200 /,,,  arenados de 26

4410W7 4e 10-24, con volociclad dcc 24 millas. Es muy vrc
•  bib)icc$e  do estos dos tipos saldrá  el  buque di’ vounl,utej
•ilitóócjuet.ori el tbuquo neonezad.,. dci (lUQ lialila c’l eni’em,.

randim.
De los buques do guerra Ingleses que existen :tetualnwce

•  ta,;ó eit  en gracia, quedarán utIlizaMos en 1920:
øacoraxados,

•  37 srnlorado,,  aconezacicis.
IujI:  1  ••Fi

:eu.4  ¶P!Q1dor0s  ligaros.
h  ,8ista  1016 Inglaterra omploza A cc)nstrulr 4 acorazados
jkr&ao;&  1920 ‘podrá afladlr 44 acorandos A los 45 ala
anps,de  los antguos,  con lii que rosultarja fil) acmrazaclc,s,VP  No ie ata  do construir exploradores, y entro los actua

les  que existirán on 1920,37 son ticonizados y15 ligeros. Es
tos dltimes oompreiiden $ scouts de 25 mIllas, que son pequçi
áloe buques de 8.000 tonoladas, sin artillerla ‘ciad la y de 2.000
millas de radio do aeelóa. Estos soc’uts son anis hiuce grauedc.’sc
çcpurqtçppederos, estafetas para el buen tiontpci, A los que la
mar dismInuyo muy pronto la velocIdad. Pero el Ineenoragu

nos  será fácil oxtonder el  epadru di’ icuc’stnes
cpp4pipqjcphes A fin do mantoner nuestro programa naval
•n.amejajóp  los programas y los aumentos de la polen
caljpyçj4alasnae1onea  extranjeras..

por  Jo tanto, cuál sorá ci pró;lmo  lntqiic do
ibáto  lnglds pero  ¿cuál será  el futuro explorador del
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UJ4’J)U  (1(5 (‘1 I(J Iilu  1,  I:ij’I;tt:oi’i•a ¿Será  (31 explorador  ligo—
1(1  ([0  JI Ui5Slr(t  1 ijM,  4) MC 4’(IIiI&JIitaIií  COil  5115 exploradores  ac—
liados  da  los que  cii  1020  existirán  52,  entre  ellos  8  otit
ietiriiidn  los  8 seouts  de  3.000  toneladas,  quedarán  44.x—

plor:lduieM  do 23 ni iltas  001111) iiiáximum,  ó 5(311 un  exp,loradór

 (;I(ia  (los  buques  de  combato,  4 por  escuadra..  ¿Es  sto
suíiciunle’  En  rigor,  dado  el  escalonamiento  do sus  ,p,utbs
4i(  (4)  d  los  lug  ir as  ohc i has  u oficiosos  dondQ adqui—
lii  Iroticias,  as  iIlgliLtirJa  1;t iiiiie;t  Ilación  p”  la  que  ad—

11 itiiijIjo5  (‘1  (!O1i)gar  la  Composición  do  la  unidad  do
toiJilaile  (1114 lJ(iIIÜS  ¡J(tUi)I:lu.  Su  organización  nava!,ni!i—
taj  as  l:tii  l)fl(laJoSn, OiIi  grande  III (IiItidilcl  do  us.buquos
(II  (()IIIUJ(I  jitc  StiI’c;tii  [os  iii;ros,  que  una  Armada  ingle
sa  tjieoiitr’aií  siajiijtc  (Sil  MU  eanniiio  Varios  cai’gosdesu
lilisIfla  iJJoIi)IIalid11(i,  (5X1(l(ti’iIdores dú  P1s,  qUe  Ja  infor—

IÍIL1.ilj  (le  ¡;(  priS0lIoia  1)  (le  la  ausencia  del  ci  iigo’ií  el
sil  iu  ud iuli  a  Dwlainmos, sin  embargo,  cii  creer  quolnglute—

(1  iismutiitb  a  it,imstttijr  OXfJlOLlLdOIeS; tiene  ;lCtUIIbfldJjtO 108
larir  uO lCorrzat1i  s,  ti  ea  2 por  cada iteorazado,  y.
más  1 i’mm 1ws  spsLa  u la  eonsagracióii  de  las -tuçbina’,ara
oii’l  liii  4b  (1111 jmdi  aa  osI  LI  lito,  cii  1020, gr acns  i  sus

recursos  y á  la  i)u1;eiicia  do  sus  astilleros  navales.
[odariios,  Sagua  esto,  concebir  que  Inglaterra,’ei.1020,

(sta  muí  ml [U tI  siíui  (It:  ‘.

lJmi (t1(’iloI  (l(  I1:mÍ;Illlt d0)J1ie0jliz;i(ioM.     :
IT11 tIIa(1  (li  (SXltl(>i’uiei(Oj ¿loDO OXlll((ruidOrOs,’’

Un  cU(.m1o  JInIl((t4i  de  18(1 eouil;r;ttoromdous,’cihn.i,.
(lICO  escuadras.

A  r:mzIi  de  27()  millones  1)01’ división  de  combato,  esta
hita  I(ill)I’iL  costado  ¡seis  niiil millones!

Pa  jan  cue  con  lan  Formidable  oscuumdra pueda  Inglato—
nma Cuimpno’imdcr cualquier  fantasía  en  Europa  ó  cii  otra Pa1—
1.  Nada  de  ostn l)od1rí ocurrir,  sin  embargo,  si  todas  las na—
ioimes construyen  flotas  P1l)0rCiOfladnS á su potencia  y á su

importancia  iuiuiidial,  COIllO  parece  lógico  y  justo. So nos  iii—
ducirí  en  cambio  á  la limitación  de  los  armamentos  s  —

hoy  p01  algunos  imumimnitarios, que,  impulsados  por  un
vado  sentimiento,  SO X0ilCA,  al  querer  l)roeiPitnr  las

ele-
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iíromer  el  equilibrio  do la  evolución  en (iCíviáiteidO  (le los dJ—
k11ó8y  en  favor  (lo los  inis  fuertes,  que  serían:  los  america—
iis  ft  Amricit,  los  auIglo—sttjolIes cii  Euro1si  y  los jupono—

een  Asia.  En  un  poi’veffli  lejano  todavía,  los  armamentos
se.  lhnitarán  por  si  mismos,  por  la  coalición  diploinútica  de
íosbilos  contra  los  fuertes,  coalición  pacilieti  y  siinpul.ic;t

tI  ropai’tirií  sobre  todos  sus  benolicios,  aun  sobro  los  iiiós
fiíeros,  impidiendo  su  decaimiento  ti!  mismo  tiempo  que  so
perinita  á  los  demús  vivir  y  desarrollar  tanibión  su  ideal  do
vilizción  conservatido  ostensiblemente  su  lugar.  Cuando
las  íiacionos  maritiinas  homogéneamente  armados,  ltay;tii

hlúgádó é hacerse  rc.tpclar  ntuamcufc,  el  it ivol  de  los atino—
IlIORtOS SO dotofl(I ra   si  mtimio  íi  la  td tura  iiresai’iti  jaira.

¿vitaktodo  un  gr:1iL  conflicto,  y  esto  facilitará  cxtraordin:i—

rainoiite  el  fuiieioiittmionto  de  las  conferencias  iittetimcio—

iízloson  doiI(ie  os muy  difícil,  S  .110  .ill)pOSil)l0,  otitondente

r’  hablar  todos,  (le  todo  fliCilOS  cTe tt([UOhlO (IUI  I)iCiIstili,

jiquees  lo  Único que  no  pueden  decir.
El  dia  en  qm  c nl  uno  de  los  uses  ullici oiitt  ti  ti 1 bu—

iiímt internacional  de  La  Haya  se  comprometo  á  hacer  rcspo—
‘;uFjdi  la  fuerza  las  sentencias  dictadas  por  aquel  Tribunal;

l  dü  dií que la  paz  llegue  á  ser  una  ley do  la  civilización  iii—
ternacional,  eom sanción  contra  los  que  la  derogaron;  la  ley
diidela  fra$ernidad  comprendida  al  fin  por  los  bom

bies;  sólo  ese  din,  cii  fin,  estarún  dispuestos  los  pueblos  tí
entrar  en  la  vía,  ito  (le  una  limitación  de  ;lrIll;IitiOiItfls,  sino

•  (lt  un  dm  inio  eta,, iltto.

CONCLUSIÓN.
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EXÁMEN  cafrico

•                           Do Jo que  Pollían!  De lo  que    IS))O,1_

(li((pOIler  en flUí,        tríe.

Alianza  fjnco—rusn                       8
Triplo  Iianz                                  7,5
Entonte roidiale1  ;            1 :
Unión  latina7,5           75
Alianza  anglo—japoin)sa14
Potencia  anglo-americana16  ¡  13
Francia,  Alemania,  Rusia14           12

El  examen  de  los  programas  (10  flflhlstiUjoj5  do  las
principales  larinas  del  globo  podría  eXtell(le)r5e á  detalles
más  tdcnicos  acerca  (10 los  lIflh110tíiso.  oleirojiti  s que  Cirtinti

cii  la  conStrucción  do  los  buques.  ¡lentos  querido  definir,

ante  tódo,  los  buques  hoy  y   y  sus  cliler-entes  ol>jetj
vos  á 1n  do  deducir  lii  itllportJtIiciJL  que  i)ti  ciítt  ini))  de

ellos  dbo  darse  á  los distintos  factores  di  la  Iuelt:i: artille
ría,  torjedos,  córaXa  y  velocidad.  Si  ruera  posilde  reunir

rstos  leinentos  Sobre  Un  solo  flOtador  00)1  5U  lifliXi tito  ret

iiiiotito,  fuera,  inútil  diserniriarlos  501)10  (liStilitos  lliititcjo

s,ro  no  es  esto  el  caso.  Nos  vOlites,  por  lo  fa ato,  obliga

:.ddsá  con  ruir  buques  que,  rcunids,  PCinhifiui utiliz:ir  coir
eÍ:ináxiino  rendTmiento  posil)le  las  l’iiias  de  que  btu  sido
provistos.  Así  es  como  Jtüme  llegado  á  cotil  ¡tui r  l  rnúui;i—
rl  del  uorpo  de  batalla,  lii uiridicl  táctica  ofitsi  Va, la un ¡dii

dl  buque  de  ombafe,  del  0xJlt;1lot  y  (101 (.()lltltt.p((lc

íó;  y  Iui unidad  táctica  defensiva  lii  u ni.órr del  swneigibile,
(101 toredro  y  del  cOlltratorpo(1Ctt)

Cada  üno  de  los  e]elneritosse.  1)(itceeiotIará  sigUicuRbo

liis  prliresos  de  la  metalurgia,  de  la  litlisth  y  i1  la  rna—

quiiiara.  En  cuanto  á  su  reunión  fáen ica  iiourii;tl, Os c1eto-riocida,y   casi  imposible,  ti pesr  de  todos  lo  cálCulos  y

(O0fiCiflt$,  deternii  tiar  cuál  os el  :leorazado  ile  tI)cJ)1i  1011—
‘dimiento.  Si  se  basa  sobre  el  (SO  cEe la  andanada,  cuábes
sotr  el  nlbro  mínimo  y  el  1]líflitflunu  (le  Coraza?  Las  ex1e—
rierteia  continuas  de  polígono  tespoticloti  ti la  llora  ptíit

 1c  fn,   Drcuci,,o,,jI,f,  S’utuy,q.  EJ valor  iolatj  ve
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1c  i.ad:t u ito (l  ttis buques  variará  (Ofl  fi’ecuenei5,.egun

las  cii(UIISl  1 II(tUS  5iLtÚ!I bis jel’cs  que  los  ii:igallmailiO—

i>ii’.  Tieiiiii  ilti (a)flIUiI  SU gran  (1051)iaZlFIliOIttO, Y PO  él  son

ijalli  1 sttiiiiiiiIe  superiores  cii  potencia  á los  Patrie,  Deuts—
chluoil,  Kiiu/—J’.41i(1i(l t’1 /  y  .iCati)li.  Los  grandes  desplazi—

IUII  ti is  1 ia it  1 leg;td() u sai  oid igaturi  os.
Las  i  tiiiibnis  iiigli’sas  de  este  :tfo  tutu demostrado  los

incojiveiiientes  del   tonelaje  del  ut’mctliyst. El  oxplára—
dor  debe  ser  tiarinoro,  y,  cu;mto  más  iuinente  su velocidad
con  las  tuihiii:is,  nás  necesitará  sci. gr;jiide  y resistetto  con—

mi  la  mar.
La  misan  pt  con  el  contratorpedero,  al  qié  

 ;iumeiihti  :1 utisino  tiempo  que  su  tonelaje  las  ólíd
ilos  j,,(!,./te)hs((I)/eS  (le  evolución  y  do giro.

Así  Ileii  así  las  guindes  clespitzaniieIItos  que  tan  ca—
ras  tutstuii.

1 ‘i u  1  ue  u’ ilcierne  (t Funicia,  esta  es  una  importante
rizón  pata  lo  ioiistruir  buques  de  dudosa  utilidad.  Adop—
linos  li;ill(Uiltcntii  los  elementos  necesarios  do  uuestrtts

a  1 a  las  oti  si va y deloiisi  va, y coiiStLuyámoSls  Ci) ti regU—

latiit;al.  (ii  ajail  iiiiiionos  anuales  destinados  it las  iuevas
liii’   paili lilas ohlnCr  (1(1  lO

lii:,  iinld:il  tiliet  t,(i’iiSiVa08  ili&1.’
Uit  Iliiitl;i ii,-iiiaI’ilsa32

lai100  ini lioiws.:

iiiila  1 r, 11)1111 ¡  ,tuii  Coniiil(l is,  iiecesit lIClUOs SOIS
5  ja  ii tasi juir  una  eseuadra  do  ocho  unidades.  Au—

iiiiitI:tiid’  (luialitlt ilguiios  afios la  cifra  de las coiistruccio
IIOS It UIVS, i  )(iUiilUs 1(tCUl)cIit el rango que estamos ápUfl—
ti  de pcidai,  y 1 caer  iiuestiis  cinco  escuadras  óñi925.  Ado
i:ís,  anaitili  iiwstra  Ilat  esté  conipleta,  una. .suesió  do

aiiiistiIaailiiit’S,  slildilIiflente  organizada, la maiitenr  con
i,4’tlIaIiiia(t  al, 5i1 ]j(liii(ilÇ) il(Itiital tic uniclados

tui  ti ¡dii  vive  iíiii  en el  estado de guó  o; lnjo  It
lv  iii’ la  Iiti’izi  y  dii  disi mii. Quorir  libortarno.d  esta
Iv  ials  d  t1t  ii:tva siiiuali  la hora, Cts quçtetsufrir  ¡nÚ_
ti  iiiiiil  y a  nail.ii i  Iii dse:tnt’ ‘.  .
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ALEMANIA

IlTLF’iCACtONaS  AL l’mtSONAL  l)E  ARTILLaRÍA.— -Por  tilia  oid-pi

del  Einporailor,  do  11 de Enero  del  corriente  año,  SO  liaii  ipiodili
utOlo lasgratilluciolles  1’’   otorgaban  ii  pii-soiial  h’  a  tilIerii

pijSliIi  l1  8 d  Mayo do  189-1.
En  adelante,  para  recompensar  el  celo  (101 personal  destinado

i  •vir  las piezas,  á  la  conducción  (le  municiones,  y  al  ;ijiisto  y
dirección  doE tiro,  los  Comandantes  de  buques  y  (le escuadras  dis
pehdráncada  alO  ¿lo 187 liancos  por cada  cañóu  do grueso calibro
:í  patir  le  21  dm  (inclusive),  02  francos  por  cada  añón  de  15 :1
l   31 francos  por  las  piezas  ligeras  hasta  15 0/1,,  12,0  fraiieus
pci,  ai1ón  revolver  y  ametralladora,  y 31 francos  por  iIlStl’UÍUent.(,
de  medida  de distancia.  Do estas sumas, ci  75 por  lOO su  resoiva  ¡1
les  apúntadores, y  el rosto  se divide  entre  los sirvillites  de  las pie
za,  los  conductores  (le municiones  y  los  que. ti-aiismiten  las  ór—

St’  consignan, además,  pal-a 11(8 Jetes tic  pieza  é instructOres  de
;l,o.s buques—escuelas  de  artillmos,  75 francos  por  ,Tef  de  pieza  de
l.  claso25  por  Jete  de pieza do 2.  clase,  12,50 For Jefe  (le  pieza

 a.’ 1aso, 6,25 p01’ •Tcfe de pieza  ile cailómi  revólver,  y  12,51) ioi

-.    iileriiétristmt.
Estas gratifleaciones  se datáli  ca nietálii-ii,  1udi,-ipdo ciiiieamacii—
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1 st taer  una  uefia a  rio  (OIl  1 hjttn  ti  dat  ó los  agraoia(tos
itt     ti 1  .0  tillO’  ial  1 va.

.VEuÍAS  oEIcui;cEuO  ACORAZADO «SCIIARNIIOnST’.—Duia.ntolps
Ii  tilo  pi’  to  riteti  ctíatitabti  el  día  15 ile Enero  en

la  bahía iI  kiI,  loci  tu  u ti  bajo  dcsguriándosu  o!  dobI.e1fu*ido ei
u  it  etoiisiitt  le  JI) ml  tos,   1 uva  lindo  ii  agua  Ires  de los  cowr
a iii  ttiicii  tos d  íaldoias.  El  r;q ud  ieire  ile  las  puertas  ostai,eas,

ha  vittIo  qiin  u!  aijçleilo  Tuviera  ití  graves  consecucnCias,.E1
‘!I0  (,(.!II.(  it11ui  iii  1 ial  (Ii  1 IittW pI II  5115  Pi0PiS  lfl(1(liOS.

i’ItUEttAS.  El  ¡lllJiaZldU  I)’iitittvi  ti [unzo  (Ifl  5U$ plttbt5dO14I
di  Dicleitibru,  cii  tilt;t  nial  la viluctilad  de 19,16 initlas  con:1219
tevol  uciones y  22.492 t:i  Ial  11)5 i lid  1cm los. La presión  medid. (i0 ttir
fut’  ¿le 49,8 ii/u,  y  la  iiiixi  ma  .lt  54  iii!.  El  13 di,  Diciembre,  ei

pr  ue 1 itt  (II  viii)  tic u al r’  mo as ‘:1’ ro a ii  h  ,  con  di  sa rrol lo  medio  cl
lii e izt i  u di  alt t  (11 12. 152 cabal los, y  ules io u  en cti i un rus  (le  céid e—
tal  usei1ant  emitru i:,i  y  J 6.9 il/,  alcanzó  una  velocidad  medit
iI  10,9 mii lilas.  Cutisniiiu  ilu  eambii,  0,83 kiloramuos  por.  caballo
¡mil ittmi ti.                          ,.

Itt  tNli-.IO  iii  u ui1IJL(  tiIONI   1’.t  i  Iii  (OlmIUflhl ación çntt it
!i  buu,s  ud  uommtdruiit  y  di  guerra  ahttiiaiies  se  lot :1aiud(.i

por  u  Miii  istcrio  dc Marina, en cooperación  con  las SoeidTés
tet  t,  un  ( uul’uju, u’  i,  vIgentt  yi  di sde  ¿ 1 1 O de  EnetiÇ del

III  lo  i  tent  Ci oit  it’  r’ti  ( oflIlu  1 is  sei  llL  tuis  imporant

ui  las  tmtuesidnilcs tnaiíti  toas, tu  paz  y  en guerra,  uédeñ  ót;ii
no  1 i  dii  ,i  1  u  ui  mu o uit  b inul  t  t,  y  do  noche ron cuilquter

hl  t)  1,  1  tI  llu

lJiitui  iii  ti    Uli    10  1 tI  U  IIMAI  laos  —El  buque  pu  ti
vitimuito  de  snbitiatimi’is  lutitulu  ti  agua  el  28  de  Sepiie.mbt
it  1007 tri  luis astilleros  (le Flowaldt  (Alemania)  ofrece  imité—

u! ORujul dl  Marjtttm imie al Renico. Y Si bien no es  nuevO el  peii
sailliuni  (le  suspeiidot  luis 1)1111 tos,  l  U’’  se  han ido   1Jiq9,  ,sbi’ó
tm:t vicsas desctttts;tntlit  utillu  (los  emtibtitcttciuiiies;  y  ya  selianém:

1    ut  hatos  ulobhis tara  difcroiitits  objetos, siñem—
hiait.ii,  la  eIIiiil(imitlCil)Ii  Ilu  liii  l(miultlC siitti.ltíflOtiiileilte  utilizable

:11:1 CUsi,u(Ilia,  StliVtiluiOlli((.  i.li(lUI  y  taller  di  reparationes,y.k  én—
savi’  1=11 lm:tlIrtl  Oiitibi,it  IlitititiOlO,   (10 (lOtario do  tifla  velQctdad
tiittiivaiiteioi’  grande, ciiiostituyut iba  novedad introtsnnt,tro]
1 illiStIlmlmol  tiaval  y  pata u,1 ltitinbme  uit  inam.  ,.

1  1 bu!  uit  110 d  Iii  ult,tt  it’  it  un  dci  buqui  uit uit  pi  oyOctio
iii   iii  i  tI  111(1 ti  liii  ttt.r  ib  Ko  1, julon  tomó  p itente  ile  in

vImidlu  ‘ti  lttmnjti  y  it  Inrlaturrti  pero  est  proyecto  sé  ha  re—
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formado  y  completado  dospiis  1)01 los  ticnicos  di’  los  astilleros
lh.iiIdt  y dii  1lnjsterio  di,  Mtiriii,t.

Haremos  un  resumen  de  los  objetivos  jite  so IMOPL1SO el  luyen -

tor  en  su’ proyecto  pci tuitivo,  cuya  ilituanda  do  pateti te  decía  en
substancia  lo  que  sigue

El  Presente iitentn  Sil  ritiere  ;  una  ¿‘litlcircaijiSti   i ¡,i,
porabjoto  acotupaflar  á  los stibit  ricos  tu  sus  ojereitios,  susprn—
dcc  ti los que estimn averiados  ó  t  piqui,  y  pititIrlos  en  seca.

‘Dbeademás  prestar  auxilio  al  stibitiariiio si pierde  su  capa—
cidalnianiobret’it,  y  realizar  Osto  ¡it iiterliat;titonli  y  oit  el  titisim,
1 agar.

»J?1nlinøiite,  podría  satvii  1 li  iliii  pata  Iitttpiai  y  fntreteniir
los:stibniarlnos,  cii nque  no tonge u  ti verías,  y  it un pu  u suspender  y
)uitere.n  Seco toda clase do einharcaeiones  peiueas,  mientras  su
pcsoy.dimonsiones  no  exceilun  ile las que  cotrispi-inilan  ti los  sub
marinos.  Si  excediesen,  podría  en  todo  caso  siispoitdii  el  buque  y
•1iovad  ti otto  sitio  de  iliones  ptifttndiiaii.

Las  adjuntas  figuras  t’epreseittaii  el  1514 ud  la  dci  1 inque  cOtsi—
dorado.  La -figura  1, en  su  corte  longitudinal;  la  2,  ‘u  pro  eceióiu
horizontal;  y las 3, 4 y 5, en st’ccji5tu  lalusversal.

La  embuicacióti,  que  sir  liievetlati  se  losiguti  ciitt  el  iuouihri
de  barco—dique,  ci insisto  e ti  di is  ti otadi nes  i  pi iii ti)  u LS  iii  idos  por

ispxLremos  tic  pi ti-itt  y  pr  tu,  di  i iii it Iii  q mi  el  agua  ti  ita  1 ¡ bre—

cntrá  ellos  y  con  espacio  itlleiiiute  pata  lar  aiiid;i  al  bu
que  cuyo  sah  amento  so t iut ni  (hg tu  i  i)

Et  os  dos  pontones  est in  dispuest  i  ti  i  ie  t  e   b (flgui1i  1),
9ti  en  pat  a  lev  Liitai  i  1  ‘,uhtiu  tuito,  iieiint  li  ntbt  i  tilo,
¡t  medio  tic Lot no’, y  ipat tj  o

T6  iscos  detos  ‘ubiuqi  mo  ib  boa est it  pi ovisti  iii  tiiposi
ci  lodundas  pata  hacer  el  embraguo  le  uit  indo  riípitlo  y
sin  necesidad  de  buzos;  y  tau  luego  so  haya  conspguiuliu levantar
lo  hata  la  posición  ropreseutuila  cii  la  ilguira  3,  si’ luarón  deslizar
r  sujarLo  inferior  los  sopuu’tiis tuS,  olttc  los  cuales  desc;uttsaró
iI  subruatino,  qai.  se  inaitteiidiS  adittis  sujeto  pi it  1 tedio  d  los
diareJós  de  suspensión.  Puedeti  taunhiéti  coliinítrseli’ escotas  Sapa
os  latÑ1es,  y entonces  comenzar  las  lPparacion(’s.

Sin  iinbargo,  a ti nque  los  soportes  si’aii btstaitte  tobustos  pari
niaita  tóulo el  pi,sui, 501(1 Cliii ven imiti  dejar  firmes  Ii Isiparejius
distíscnión,  y 110  arrianos,  pica  lograr  li  iuutitoviliil;til que  rs

luCídnezito  necesaria.
Tnininada  la  reparación,  las  liperaiiiines  iflverzts  ciiiii  uit  al

‘ibfriiiijotj  flotar  (le  lluevo  sobre  iii  ;igui;u.
 JÑértaiie  los  pontiin(’s  estt  ilisjiuista  iii’  uiio&io  l  itayt

titipJios  corredores  inutiadiatos,  y  por  aiitbcis lados  iii  su lunuut;t ti—
muindido,  para ejecutar  los  trabajos  iItcesatii>s.  AilciiiSs, ju it—

i  stos corredores,   pot  Su  	l  hIll,  111101 tfl  i  ,p  01051  il  ilondi
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Ictilati  las ¡iISt;411 ilil’S  le taller.  EsIcis osletI’iIs  sirvoti’titniliión
Ita  It  111(lI)CI’iIiIi  olitla  it  tiiai’  y  pata  auliteliLO  de la  consolida—

iIU  del  a  co.                         -.

Las  Idas  le los  los poilloflis  pueden reunirs’’,  según  se- ve:eti
file  la  ligitt;i  2,  i  fin  ilu  u  e! agua  kisalojada  corra  hacia  fue—

:1,  y  s’ilo  titia  icria  antilad  il  cilla aliaviosi  entre  anibos  pan—
5.

I’tiil  111111 liii  li )i’tIltt  lS  lilia  51)111 1)1011, a)Iltt)  estil representado
pu  LIS  cii  !:i  li-tna  2. l4igi’ liluSI  con esta  disposieioli  que sean

itayr’s  lis  iaiieliiouíiS  itatiniras  del  buque.  La  embarcación

ui’  st  4  li1te  it  plIdi’  -uit  intoncis,  dcispuós de  repararse,
t5  li  141’  la  rl  d  II)  ‘  un (l  que  al jinvegar  no s9pro—

It  va:i  iii  la  1)11111 l)lStiliI)I  de  la  proa única,  su  iri  el
111010  iii  4le)liV_1 gI;ilual  lllii  atiliet.               ‘ -

1)  e  1 l,s’rval’se  nc  lis  e nsay  ,s;r.inoIqt16  vcriUcao  ‘can
,lkiiitti,s  ItIolIs hin  ltiiuostiado [u1 la disposiciófltleiBhL  SQ1R

Y)   iiiieliOI,  fi  ilililida  lles1’  lis  r:ost:iclos  ud  buque,  es  t.iói!,
4)111 Icillil  LI,  i  01111 ,l  agua (little  los piintl 111115 permanece  ca8  iii

I,vil  Ciii  la  lis1ie,sidiún si1utrila  de las  proas  en  cada  piitóii
liltivi  tilia  eslasli  tI(I)ill11i111  de  potencia  1  grau  o1ctid,

it  inulis  ti  la  vl,etlal  iiialia  la potencia  requerida  fuópr
iIil;1lll)li  LII  iua  1.                     - ‘

El  i  littiiilt  II  It’tllIiY  Cfl UllIl  50111 P°  las de

111)111  0115  y  1  ilisiiiinuil   el alinainiento  gradual  del  sJ
Uiii))ltIi  lii  habrá  le  olteutursO  en  la  resistencia  al  movimeHp4

no  Ita  ladi  un  tisultailo  práctico  con  los  ensayos
111)4111 u  pULLil  qui  1 oubicn  aumnent i  casi  el  doble 1t potencia  ni

ti  it  titll  ca  It  11011  lu us t i  oi able
Coati  S’v  e  u  la  íigura  4 (It  é i),  están  - ineliuadiis  hia  ib

lis  ulicilus  it  tenores  en  la  unión  de  los  dos  pOntOflil)Or  Sil
11:111(1 1141)11 1111, el III  IsegUili  1  la  5l)liil(Z contra  los  ()iUpUjeS  de

1)1)1.  -  .  -

lts  Lt:tviss  ,uc  siriti  1aua  el  apoyo  de la  emnbaréáiióflQtI0
1:  ile  intral  en  ,li,]u  pueden  abatiise  sobre  unas  guía-ltácia

pa  y  proa  col re  lis  poiitones  peri)  pueden  disponer  sobÑ  -

ll,’s  y  llevatlas  1 su sitio  por  tulio  de  grúas  ó do otrfl  aparatos
titivi  lis.  ‘l’attbiii  sería  ventajosa  una  sospoliSicOl  giratiria-  Ii
/  ti  (ligo  a :l), entprniuidolaS  luego  cii  1.  Mientras  se  suspwtdo  la
,ttbar;ili611,  se  lispun(’fl  longitudinal  unente  contra  toscstihlÓl
.1.  1  1)1)111004S, y,  dcsput.4 de suspendida aquélla, velvo1áol0L
(It  51  Ita)  iist1iitittti,  cncajuiiliulaS  fl  1fll)rtIljflS  de  nicid  juc
liS) 1)501) si  ihie  las  cubi  itas  ,l» a 1 núllos. Las tiaviesíi’hgii  i40

tilaititicis  5dItilIt(  en  esta posición,  y  únicamente  ¿0i0l1

lar  1)15  i  lis luulilis, pillue  [0iutUIti  COli  los  soJteS81td1i
una  excelente  consolidIcion  trautsversal del  conjuntO   :  -

El  bu  lite  orle  un  auutplii 4 espacio  para  alojaui-silut0dC  a  do-
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taCión,  do 105  ttillt’tes,  lti  l)IOvisiWnos,  tus ¿jililtus  tic  buzos  y  Otras

vtililtscxigeiicjas.  También  huy  bumims  de  salvamento  para  des.
alojar  .cl  agila  do  los  buques  y  facilitar  la  opetuojór)  snspe,t

der1os.
Lo  esencial  id  buc1 no  descrito  es  q no ci  submiti’ijt  salga  ccitt  —

pletaineijto  fuera  del  agua  y  so lo  coloque  ihspiiés  cii  uit  segtim
reposo,  0011  lo  cual  110  Sólo  es  i’isihh  Prettr  auxilio  IittllOIIjttti,cj
la  dotaiun,  sino  tanipilin  P14 stt  ti  1  nt  o  iii.  iii  ivot  (  

ÁUSTRIA-HuNGRÍA

‘Lósuryo;  ACOflAzA1}111111 C’  ióli.iilhktl  h  visjtiIo
efentoinente  los  astilleros  del Stahi1i111e11,0 Tiii  ico de Ttiesie,  con

•  el  fin do  inspeccionar  los itUOVt)s ílCor;tzados  que  allí  so
párá  la citada nación.  Estos buques  tcndríit  lOt  Ittl’tius  de  eslora,

14.500 toneladas cli  (IcspiaztiItieflt(,  y  20.000 caballt;s
•  defunrzadcxnéqiiina.  El  arnlaht1ttitii  Se  4()ltlpondi;j  di.  :Uittro  ca-
•  1ihs  di  305 ‘n/,  ocho  de  24(1 1t/y  211 ib  100 “/  de tito  rápitlrt,

Conio  resul  Lado do las  leecion es  apri’n ti ¡das  cii  la  guerra  tus
jaa1ésa,  llevarán  tilia  illstaltiejón  Pitia  evitat  que  PCI  lan  la  45ta.

•  bltklI  ruando  por  la  explosión  de  oit  proyectil  ó Cualquier  col 1—
sión  so  jnundo  un coiupartitnjentci  estanco.  El  cOrreSpondiente  do
fa’ia  hatda  del  buque  está  preparado  para  que  so  iii  utule  sirnul
tantiuncnto  y  de  un  modo  tutom  tttco,  (Mil  lo  cual,  muque  1 bu

su  calado,  110  cscm’a,  y  por  lo  tanto  no  expone  laS

pates’mcio[ensas  do  sus  (Mstado
L1iITtáinbjén  dos  timones,  y  aparatos  de  reftigeracióti  Pata

miujiciolles.

ESTADOSUNIDOS

•Los.  QFICI,%Lm.  EECLUrAMIENTO  DIRECTO  Y  ItECLUT(LENTo

rROCEDENTE»E  LAS  CLASES DE  lA  RINERÍA.—La ley  (le jeclutainioti.
to4ooadetespara  la  Academia  na-a1  tIc Annapolis  se  puso  en  vi
goren  1.! de  Enero  (le  1904.

Los  alaUnnos ingresan  do 10 á 20 oSos; 2 p01’ C:Oltt SOflticlot,  2 
cada  ;rnieinbro  de  la Cántara,  2  por  cada  dilogaclo  al  Congreso,  2
preLditrito  de  Colombia  y  5 designados  por  el  Presidente.  Esta
loyiiegiráliasa  e130  do Junio  do 1913, época  en  la que  se  tice  que
lns,  plantillas  habrán  aumontado  en  olios  1.000 OficIales.

uSo  1900, el  número  (lo guardias  Inaritias  ha  att  tienta—
(lQ.c.qaidcrablernoiito.  Esto  ola,  vn efecto,  en  1900 de  391, tu  1901
d1,e.1902  do 531,  en  1903  do  75!,  oit  1904 di  0214, y  iii  1905
y  1908 do  1055..  -

n:1Q?.,b.L  Ciigreso  ha  modificado  la  ley,,  disp’tiiicnclo  que
Toio  LXfl.FIO1i1ERo,  1008.
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sois  suboliciltl4s  de  las  ‘speeialidades  (le  maniobra,  artillerfa  y
máquinas  (boatswains,  gua  ners  y warrant  machinists),  pudan  ser
promovidos  anualmente  al grado  do Allúreces  do  navío.  ,  »

El  número  ile admisiones  se aumentó  hasta  12. El  tiempo  de
antigüedad  en  el  empleo,  necesario  al  ecirrani  o/flcer  para  po
der  Iil’Stir  oaiiiOn  lo  ¿istoilso  á  Oficial, es do  6 afios;y  el. lími—
Lo do  telail  para  gozar  de  esto  privilegio,  35  aiIm.  Estos  ion’l-bra
mientes,  por  otra  parte,  súlu  potlrúu  hacerse  cuando  ios,Qfjciales
iruced  en tos  ile  la  Escuela  naval  no  sea u  bastan  tea á  llenar  e  nú—

mero  de  varantes  de  la  plantilla  (le Alfóreees  do  navío.  Dede  1901
ú  1906 han  sido  57 los  solicitantes,  y  23  solamente  los  nombrados
Oficiales;  de los  34 no  admitidos,  21 no  pudieron  aprobar  las  ma—
lerma  del  exa mii.

LLLCC1ON   11 misO Dl  IO’  U11C[LES—El  Presidente  puede,

por  su  j)mopia tmitoi’hlad, um’mlonnr al  Ministro  ile Marina  qie,quvo—
itui  u un jim nt5  pa ma elasi fIcar’ (t  cu:ilqu  1cm’ OficiaL á qtilonál juzgue
incapaz  do cmiii iii ir  su  cometido.  -  -,

Esta  junta  la  coiilpouemi ile 5 á  O miembros,  todos  ollos’Oflçia.lcs
patemitados,  y  ouyas  dos  quintas  prles  pertenecen  al  Cuerpq de
San  iWicl

Los  retiros  estrin  reglamnentado.-  por  la  ley  de  3  de  Marzo  de
1899,  El  retiro  puede  ser  voluntario  (volummtary retiÑrnnt  obli
gatiim’ii  (mimivolmimrtary mitirernnnt).             —  :.-

Cualquier  Capitán  do navío,  de  t’m’agala Ó (le coi’botapuedso.
In  itim del  Ministro  do  Marina su insci  11)61011 en  It  Lista  dQ  can
didatos  al  retiro  voluntarios.  Al  finalizar  cada-nilo  ecónóiniço(30
do  .lunio),  si en  la  clise  do  Capitanes  de  navío  y  pós  hay
menos  ile  13 vacantes,  si  hay  menos  do 20  vacantehútlí  ilase
ile  Capitanes  ile fragata  inclusive,  menos  do 29 hasta  la&OaIt
lies  de  corb9ta,  ó  monos  de  40  hasta  la  (le Tenienta  de  ‘navío;,  el
Pi  esRknte,  ti nmcmido en  cuenta  el om den  de  insci  mpcmon (le  los  can
didatos,  (leSigima  ci  número  suficiente  (le  retirados   ,fin.rear
las  vacantes  necesarias.  Los  m’etiradoslo  son  con  un  çensoydis
frutan  las  tres  cuartas  partes  del  sueldo  de  mar  correspndtenteá
este  imnl:ileo.                          ‘.

El  retiro  obligatorio  tiene  por’ objeto  impedir  los  incónrenien.
tt  ile  un  insuficiente  número  de  vacantes  y  la  falta  deretiró’yo.
le  ulanos.  En  estos  casos,  cuino  las vacantes  anualosnoalcañzan  la
tifi  ‘m lmj oh  mimis arr  iba,  un  Consejo  do 5  Contralmirantes  (Boad
ol  si  le  tion  for  rctrm  mt riti,  Cali  ticado  por  el  Ministro  do  !4ari
na,  decide  acerca  de  los  Capitanes  de  navío,  do fragat,  docdrbeta
y  tenientes  de  navío  á quienes  su  falta  de  actividad  físk6  róiL

-‘i-—.designe  eomo  indicados  para  el  retiro  obligatorio,  yfija  lnúrnr..
seguli  el  di. y  i  tnt  a  que  Ji i  i  que  moihi ir  Estos  ri tiros  obliga
torios  deben  ilecidii’so  por  una  mayoría  de cuatro  votó3són,*átI-.
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-pOr el Presidente  de  la  República;  pero  teniendo  en  cuenta
qué  cada  aflo  no  podrán  ser  retirados  más  que  5 Capitanes  de  na
vío,  4-Capitanes  de  fragata,  4  Capitanes  (le  corbeta  y  2  Tenientes
d&nafo.

IÁ  mismo  que  en  el  caso  de  rotiro  voluntario,  el Oficial  os  as

oeúdldóal  ompleo  inmediato  y  porcibo  como  sueldo  las  tres  cuar
spartes  del  correspopdiente  á este  empleo.  Los  Capitanes  de  na
‘lOTetiÑdos  son  también  ascendi(los,  y  disfrutan  el  surldo  do Co
nI&loro.

Eei  Cuerpo  de  Infantería  (le Marina  se  aplican°lo  reg1arnen
tos  delejército.

EL  MENSAJE  PRESIDENCIAL,  LA  CONFERENCIA  DE  LA  FIAYA Y LA

ESCUADRA  AMERICANA.  —  El  Mensaje  del  Presidente  al  Congreso
nmériano,en  lo  que  concierne  al  desarrollo  de  la  flota,  contiene
los  rnlakiios puntos  (le vista  en  anteriores  expresados,  y  establoqo
la  dctrlñá  do  que  la  oscuadra  americana  es  la  filejor  gal-mi tía  del
mantenimiento  (le la  paz.  Dcspué  del  resultado  de  la  Coimiciencia
doLaHaya,  no puedo  abrigarse  esperanza  alguila  en  cuantoá  limi
taió  do  los  armamentos.  El  Presidente  expresa  su  deseo  de  que,
lejos  de  restringir  la  magnitud  do sus  construcciones,  debe  poner
se  Iqíiilla  en  el  próximo  afio  económico  á  cuatro  acorazados.  El

•SCretrió  do  la  Marina  pide  en  su  informe  para  la  continuación
de  las  construcciones  69,3 millones  ile  dollars,  distribuidos  corno

‘Piiaóu.atro  acorazados  del  tipo  Delaware,  á  9,5  millones  cada
 Para  cuatro  scouts  tipo  Chester,  fi 2,5  millo

ité,’iCúilhIØnes.  Para  10 cazatorpedoros,  á  850.000,  8,50  millones.
Pai  otrósumBmarinos,  1,52 millones.  Para  un  buque-almacén
domiiiiiMdnes,  1,75  millones.  Para  un  buque-taller  de  reparacio
nes,2niilÍónes.  Para  cuatro  carboneros,  á  1,75,  7  millones.  Dos
cros’añtiguos  deben  transformarse  en  buques-minas,  estimán
dólrafisformación  en  500.000 dollara.  Se prevé  además  un gasto
tsÑi-ábId  en  habilitación  de  arsenales  y  defensa  do costa.  Gran
artód1aPrensa  apoya  la  necesidad  de  estos  gastos,  aludiendo
al  creciente  peligro  japonés.

Eiil&ue  concierne  fi  la  flota  del  Atlántieo,el  Mensaje  presi
déncialntiene  solamente  la  observación  deque  mientras  aquélla
nótnga  fuerza  mucho  más  considerable  que  la  que  actualmente
p1se,ho  debo  pensarso  en  su  dislocación,  y  su  permanencia  será
i&nío.  Pacífico  ó  en  ci  Atlántico,  según  las  necesidades  de
itóiÓ  aconsejen.  Manifiesta,  sin  embargo,  la  posibilidad
jsiéstancia  en  el  Pacífico  so ,prolongue,.á  la  terminación
déliaj,y  uereparativos  especiales  deben  hacerse  en  1-bmw-
lulu  r  Manila,  en prevlslón  (le que  la  fofa  haya  (JO viotai  aqnella
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i)  Flota dci Atlántico mando del Contralmirante Evane.
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f)  Flota del Pacifico, mando Contralmirante Dayton.
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1  Flotilla de submarinos.

 /!oIil!I.  .

Sul,naiinO  Vipe
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Tarantulu.  Newport.
Bu1ue  auxiliar  Hit..      ;.
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les’  r t((  (lii loi pci  1c;ii. ;:i  ue
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FRANCIA                     ..

LA  iÉui  ii  1  Ei.  Cii    —El  día  15  dii  eorrieflte  iuede

Fiieiii  ciiIniiaiIIIu  ante  1  Cunsejo  de  (iu_rr.rrCalMtaud0f1L,

gata  Ma  ng  •i,,  Caiiei  ndaii   i  it  fiu  del  ()Iianzy,  perdido  ,ú1tima—

iiiiiii,  iii  las  ensias  de  China.  ‘i’eiiflhIlfl(ii  el  Consejo,  y  por  ;iiiiii

iIiaV,iIÍ;i  ile  ej  ii’  iius  eiiiitia  des,  el  (tiiaiiciantO  lIaugei.tuú,

tiliitilii  tis  atos  (1’  privaciÓli  de  titanio  y  (t  las  multas  .quø;

p1viii’  ii  CI  ge  d  la  Mariiia  ira  iiWSil,  par  habérsele  roeunooi

lii  FC  -ulle  II  de  la  prdida  de  su  Iiuqiic,  por  iit1periL1L:i

Exr1IuENcLs  ni-:  I  riIi  a1Ec;nAFIA.--—P1oxilflament0  si  van;  á

exp’ri  i,ieiitar  ;t  1_e  iii  de  tus  t&irpedeiOs  _ltoiisquetm4  y  Arbolete,  de

1’ohii,  lcis  iiiiev  i1aiatiis  raditilegraficus.
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Una  delegación  de  la Comisión  central  de  telegrafía  sin  hilos,
compuesta  de un Teniente  do  navío  corno presidente  y do  un  Co.
pitán  d  ¡iigon1ord  y  otro ‘Fon lento de  navia  ¿orno vocirl H, asisti
rá  á las experiencias  que  tendrán  lugar  dci  5 ni  15 del  próximo
Febrero,  y  estarán  divididas  en  (los partes:  la  primera,  do  ocho
días,  ástará  consagrada  á experiencias entre  los dos torpederos  so
larnonte;  la  segunda durará  dos  il(a,  y  nonipiendorá  experiencias
de  transmisió,n á larga  distancia con el Ropa buque,  fondeado  en  el
goifoJuap.

En  los  muros  que  cierran  el  arsenal  ¿hi Tolón,  en su  parte  Sur,
acaban  de  instalarse (los  mástiles  para  la  rail  iotelegrafíri.  Distan
entre  sí  O  metros, miden  45  do  elevación,  y comunican  con  Port
Vendros,  Porquerolles,  litorre  Eiffel;  la  oscuadra  y  los  buques
destacados  en  Marruecos.

VARADA DEL «Nivc.—En  el  cuaderno  del  mes  de  Enero  dába
mes  onónta  deL accidente  ocurrido  :1 esto  transporte  en  aguas  (10
Casablanca,  al  Oiiil)arranctr  en las  rocas  Cacomb.

Los  ú!timos  periódicos  franceses  nos  permiten  (lar  algunos  ¿le-
talles  (le  este  desgraciado  accidento.  Segumí parece,  ni)  SO produjo
la  catástrofopor  haber  garreado  desde  su  Fondeadero,  Colmo., IMi
meramate  se  dijo,  sino  aguantándose  sobro  la  mnáqaina.  En  vis
ta-del  mal tiempo, el  Desaix,  el Nive  y  el  Victor  llago,  se  liabíaji
hecho  á la  mar,  y  para  evitar  los  abordajes  se  había  asignado  ñ
cada  uno de  estos buques  un sector  que  recorrían  dando  bordadas.

A  las 5 de. la  mañana  del  día  1.0 de  Enero,  es  decir,  en  plena
noche;  uno  de  los sorviólas  del  Niva  cantó:  tierra  P01 la  proa;  so
cI  iuinediatainÓiite, poro ura ya  demasiado tardo; el  buque,  des
pué’dehabr  tocado  ligeramente  en  el  fondo,  fué levantado  por
unol  nórine  y  cayó sobre las  rocas.  Destrozados  los  fi milos,  el
agua  invadió  las  bodegas  y  la  cántara  de  calderas,  apagando  los
fuegos.

Hechas  las  seftales de  alarma  para  prevenir  :il  !)esu.iJ:,  y des
pués  de dos desgraciadas  intentonas  para  llevar  una  guía  1 tierra
en  un  bote,  en  una  (le los  en a les peri  cii  ron  al mg: ¿di is ti  is toar ¡ no —

ros;llogófelizmente  el  vapor  mercante  (iar-ia  wle  pudt  efnc
tuarel.  salvamento de  la tripulación.

Se  atribuye  el  naufragio  Id  Vitw  a  un  e it’o  ti O t  1111  ‘1 U it

puede  atribuirso  :1 una  falsa  Ctt.)rtOCCiOfl ó ti nial  gobierne.  Delte te—
iierC  además  emi cuenta,  que  1311 un  Ituque  tan  alteroso  el  abati
miento’  es  considerable,  y  no  ira  pru(lente,  oit  aquellas  enati  cm
nes,  manfenerse  tan  cerca  ¿le la  costa.

Es,  por  todos  conceptos  deplorable,  la  mala  suerte  que  (iOSiit
haeealgún  tiempo  parece pesar  sobro  la Marina  francesa.

PauEBAS  DEL  ACORAZADO «Vániri..—E1  15 (113 Erici.,  Ira  cIte
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tii:tli  ee  icorazadi,  vii  Rrest,  la  prueba  uflcial  de  24 horas.  La
J)otvnciL  II nc dv  ja  lesai’riil lar  cia  de  10.500 caba lb is, y  el  contrato
nuliirizaha  un  iiiiiiiiii  le 71)0 grallliis  r  iahullo—hora  duranteol

1)iiiffli  iÍO!O  la si’i  liora,  y  iii  75(1 glaliiii.  vn  iI  riito. do  Ja

IIleba.  is1a ha ii’stilluilu niiiy  s  lisl’avturia,  Iii inisiniiqnec1  fuji—
iOil:iiiIiOliIii  lv  lii.  gtiioIa(lure4  Beltii1li’.  Estús  últ,imos,en efec

Iii,  tun pl’iiIoIci4)11ulO íliiraiitv  las  seis  prititeras  liaras  unapotdn—

in  de  1 l.Bil  ialialliis  en  un  Onsunio  da  610 granlospor  caballo—
hora,  y el  ti1iliini  meili  iii  lis  21 litas  Ita sitio  de  •ll.7caba_
lbs  con fli)2 guamis dv consunto.

PEuFEculcNAMIENv0 DE  LOS  TnIuE0o3.—SegúIl  leernos  cii’  el
lían  i1.”,  le lo  E/a/te.  el día  21  le Enero se reunió  una Conlisión  á
boido  del  loti iii  lejo  7/  pata experimentar  un  sistema porolicual
los  tilledúS  jitalin  lilVagar  pm  It  superlicie.       ‘

En  ‘1  i  (u  liii  OuuuI,  un  torpe:Ioro, perseguidO por:UI) des—
tIi)’’I,  UC  li  ilaise  ií)i  ‘idido,  y  era  ¡ mpt)rtante  contar  con  un
aparato  ii’  hitita  pisilil’  la deliiist  (liii  ti)1podelo  lanzirnilusus
trpdos  cintra  el  adversario.

Coiti  las  torpedos  estóta  dispuestos  pata  navegar  entro  dos
aguas,  i  la  pr  [utilidad  le  tras  6  cuatros  metros,  con  objeto:  d’
herir  5  un  eoiiz:iIo  cii  sus  obras  vivas,  es  evidente  que  lazu*ido
iiiiioi’jie:li  it  ‘sti  iitiiiuiiiessudirv  uit  liuqutidn..poco  v,aladut,

iisat  talalnilil  poiteliulu.
ll  t1Il’uti  lv  pi  si  tituLa  Ita  dale  sutislactorips  iusu1lailoS,  y

j)’I’lnhtilS  5  lis  toip’leriat  el  ilelcuiclerse  efietuznacuita i1osuuinci—

ial  y  tu5  leituihie  ‘itenuigo.  .

1.

Looiuil:uo.s  voN  iONO DE ciioua.—En  los  ataques  Iui)u1xloS,
oit  itiol  iv  le  las  liltIelas  cia 21  Juntas  ud  Requiu,ve.tificai’on

solui’e  ‘st  litipi’  los  suiiou’igiblvs  itpclt  e,  Triton,  Naeay  ipu—
/,,,  y  los  iii ‘tonillos  y  y  1’ t(fu(’((iS,  lanzando  torpeclcs.con  (inflo
It’  (lii)!  II’,  se  llicielcIl  lles  blancos  por  seis  lanzamientos;  ‘pero,se—
.5n  ruta’,  lis  tullibos  quidaroii  un  un  estado  deplorable)  sien—
lo  ingidus  tui’  lis  litpcileius  lina  nicaban  al  Jcquibsin  el
‘tilo,  viii  las  eiIlual:ls  le  rugil  lución  ;thiu’u’tas, y  sin  ins  órgui,noqlIe

u  lndl
Esu,,’;tv  ‘ibis  dubeii  al iii  uiuirse  ti  un  exieso  le  resistencia  de  los

(‘Oil, lS  ineapaces.  ti  esta  ‘ausa,  li  amortiguar  el  violento  clioque
bel  uuupetlo,  5  u ni  v’loeidid  de  31) millas,  contra  el  acorazado.

Li’uirits  i   •l)t  unido  con  uI  iutfiunune de  la  Cjnisión
ile  l)IUeb:IS.  el  Mi nistu’o  tau  Ita u li  u lecicli  i  que  vii  adelante  ete.ius—
t:tlen  5  boi’di:i  de  los  buquus  ile  la  flota  mSs  que  literas  ntttUias.

Esta  Ivaisióti  si.  aplicaró  ti todos  los  buques  cine  .se,cbnstruyan
:tctualnientv  5  ptII’til  del  !‘‘i/fjlit’—(_iiuiH’l.
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Pnuns  DEL A0RAZADO  “PATIUF»,—Estc  actirazalo  verificó  en
losdmas  22 al  26 do  Octubre  las  pruebas do  buen  funrioiiaiiijont,
do  Busaparatos,  en  la  ferina  prt!Scl’itit  1)01 la  1 isp  ici6ii  mi nisle—
sial  Io  19 de  Novicio bi’i,  lo  190:1,  uo  dice  así:

.En  la  fecha  dispuesta  por  el  Ministro  so  tlará  por  taininaihi
el  armamento,  y  St  coniplet:ir:i  la  ilotación  pra  ofectiiai’  una  tra—

‘‘vosía  do  varios  días,  cuyo  progiania  fIjará  el Mm istio  á  propuesta
de  la  Comisión  de  2°  grado;  peri)  cuya  dtirtcIó  no  será  nunca

•  :infçior.ú  4 (lías.  La  Comisión  se  ti’aslalaiá  ii bordo  para  asistir
•   Jatravosía,  y durante  ella  examinará  el funcionainienti,  clii los  st’r

viciós  en_práctica  corriente  yentilación,  tiansporti’  di’ carbón,  it
cótera)’.

 Comisión  permanente  de  pruebas  cli, la  flota,  presidida  por
eFContralmirante  Boné  de  Lapeyráro,  dirigió  las  pruebas.  La  con
ducción  da  los  aparatos  estaba  exciusivamento  confiada  iii  piso
naldefogoneros  de  á  hm-tic,  inexperto  y  recientemente  (III  bat:,

•  •do,  sin  auxilio  alguno  do  l)eronal  especial  lo  c’uistriieei  itt’s
•  navalos,

Etprograma  do las  pruebas  era  el  siguiente:
lJna  marcha  de  unas  00  horas  :1 la  velocidad  it iri  ial

-(10.000  caballos),  con  todas  las  calderas  eliCen(liiiaS  3’ tiro  li:Ituial.
 Una  prueba  de  24 horas,  con  tiro  forzad,  y  sólo  la  mitad

-de:ln  calderas,  ti  un  léginieti  do  120  kilogra  titos  por  lo ira  y  por
metro  cuadrado  ile  parrilla,

isiriinera  parte  del  programa  so Cumplió  1)01’ enteto.
LDsde  la  salida,  ti  las  8 do la  noelti  deI  22 de  O:ttihr-,  luista  ti

25  de  Octubre  á las  10 do la  mañana,  ó sea  durnntu  62 lii ‘t:Is,  las  cal—
•   deras  Niclaus.  han  permitido  á  las  máquinas  i’i’aliz:tr cii  giañ

iiilai’idiid  la  1)OtiiflCia do  11.000 caballos,  (lOndo al  bui1u  ulla  vi
tídad  do  17 millas.  A  pesar  de  la  mala  calidad  del  carbón,  

obligába  á una limpieza  frecuente,  se  ha  podido  sOstotitir sin  liii
•:eultadol  régimen  •itielii,  de  75 kilograino,  sin  que  it  p res  hin  haya

•  variado  durate  las  132 horas  más  do 0’500 kilograttios.  La  ‘eloei
dad  dó17  millas  hubiera  ioihido  5l)stOneisO  10(10  nl  1 iiiiii  itj,—

•   patibíe  con  la  provisión  do  cinibuslibli,  Hill  fatiga  par:  :1 por—
sonal.

Realizada  la  pri mora  parto  del  programa,  se  piu::dió  6  la  se—
gunda  prueba,  pasando  sin  incidente  al  régimen  de  120 kilogramos
por  ni2, en  menos  de  veinte  tu inutos  deatie  q tic  so  116 Itt  rilen
y.sóatenindoJo  con  gran  facilidad  en  las  12 calderas;  Itt  velocidail
del  buque  fué  de  16 millas  con  sólo  la  mitad  de  las  ca  divas.

En.la  tarde  dci  25, sin  embargo,  al  desembocar  en  eh  gol iii  le
‘León,la’mar  so  hizo  muy  gruesa,  y  el  buque,  qL.ie balanceaba

mucho,  embarcó  gran  cantidad  tic  agua,  invadiendo  ésta  liis  pisos
:iklascániarasde  calderas  por  haberse  obstruído  los  chupadores
ile  las  bombas  do  sentina.  La  situación  de  los  fogon oros  se  Ji ix  di—
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‘icil,  y  la Comisión  Li ecidió,  aunque  sólo  so  llevaban  fi horas. á esta
uLLLLOIL1L, reducir  el  régimen  de combustión  ti 80 kilogramdsporm2,
si  isloil  iéndolo  hasta  ol  regreso  j  rfu

Durante  esto  crucero  da cuatro  días,  la  Comisión  deel.r6  que
staha  muy  satisfecha  (101 funcionamiento de  las ca1dera,& pesar.
ile  luLlJLO’las manejado  fogoneros  recientemente  cmbarcadós,do
lii  cuales,  la  niavol  arte,  veían  la  caldera  Nielausso  por  pino—
ca  voz.

Se  iuode  tiSCLL1al  que  los  aparatos  de  este  tipo  pros3ntaLl
grandes  facilidades  de  manejo,  pudiéndose  poner  en  manos,  do un

pisntl  inexperto.  La eEtinción  del humo  ha  sido  cornpt,a—
olas  Li  lILLj)lCO de  eLllILj)Ieslres  de  tille.    .           --

Al  egreso  del  buque  ti ‘l’olón se  efectuó  una  detenida  PPC•
le  las  calderas,  pu(lienilo  comprobar  se encontrabau  en ex—

elent,c  estado,  y  dispuesto  el  buque  para  entrar  inmediatamente
en  sirvici  .  Algunos  ili:i  tetis  taL(le, el  Almirante  Germinotarp—
lalia  sti  insignia  ile Jete  de  la  oscutulra  del  Mediterráneo  en  el t•

it  ciitl,  4IL  Ufllófl  -del  /1’rpnbl’ique y  do!  •ínseiee,  coinpondrtín  la
iiels  llolersa  livisión  fiancsa.

MODIFICACLuNES EN  LAS CALDERAS DE LOS TORPEDEROS.—OOfl’ÍLO
tivo  di  tristes  y  iepctidos  necidentes  de  calderas  en  los  torpe
loros,  liaii  algftn  tiempo  que  vienen  cliettuidose  medidas  para

auiueIitLr  la  seguridad  del  personal,  introduciéndose,  al efecto,
tIlCj)LflS  u  It  sujeción  de  los  tubos  ti sus  placas,  en  la  Suspensión
li  electas  puertas  de  COfl ICOL05, etc.  ‘

.ilintis  lo esto,  una seria  de  pruebas  llevadas  ti caba’&n Ló—
rietI  1(11  ii  l0ll)OlI(iI)  Ui), ‘,  en  Tolón  con  ci   han  doniiistritdo
¡1  psil11  iiIail  (II  iibtiLteL  tutu  seguridad  casi  absoluta’col&ándo
las  jucrtas  le  los  ceniceros  en  la  parto  posterior  de  lascaideras,
pi  el  lado  opu.sio  al  do  trabajo  (le  los  fogoneros.  ;

En  ViStO ile  este  resultado,  el  Ministro  ha  decidido  que
tipeo  lis  ceiiicriis  de  las  calderas  de  un  cierto  nCtnuero 4e  bú—
1us  iii’  l:i  Ilotil la,  liaciinli  ejecutar  los  trabajos  en  un  torpodem
por  esnaltilla  y  Uit  destioyi’i  pot  eseuadra.  Al efecto  se  elegirán
pie  l’itentotent  aquel  los  qite  necesiten  alguna  otra  reparacióit:-  -

Es  i i:r  DE  ‘100 iEDos.—Desi:iu&  i Id  incendio  del  At,l’u
qu’—ÑlLli  le  1 upad  S,  sO  i istaló  ésta  en  el  Cecile y’l,M

Li,  itLi  odio:  it  t:uiiibiii  en  Tolón.  Actualmente  so tratd  
Lleci  la  seria  ‘it  tiria,  cuyo  fin  ha  aprobado  ya  elM1ñiat
lii  pt’iiyiCti)  1  CiilstIllCijofl  cuyo  importe  se  eleva  á’dti’t’.’ iiiilo1
oes  iii  Fr:tieus.  a  esetitla  iicuijtiri  paute  cje los  tCITefl’OS’tl1.i—
ie55y  ti ii  rL:  list:iiicii  di  tas  dtiiSeLI1LS, lalijtindose  yu  óibÍ_Íol’a

i’,iett  de  prilarar  l,s  trabajos.  •
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PRÜEBAS DEL ACORAZADO JUSTICE..—EBte  acOraZado  efcetuó  en

Tol6n  1QS días  22 y 29 de  Octubre  último, dos  pruobas  ¡í  toda po
tencia,  ina  de  3 horas  de  duración  con los /4  de  las  calderas,  y.
lá  otra de  10 horas con todas  ellas.

:Enla  primera  prueba,  con  18 calderas, la  potencia desarrollada
fué  de tS.494 caballos,  combustión  168 kilogramos,  y  el  consumo
por’éaballo  876 gramos. La potencia exigida era solamente de 18.000
caballos.

EIa  segunda  prueba,  el  número  ile  calderas  era  24, la  poten

‘ci18.697cabaUos,  el  régimen  ile  combustión  183 kilogramos,  la
véloáidad  19,40 millas, y et consumo  por  caballo 877 gramos.  La
velocidad  contratada  era  de  18 millas  para  tina potencia  de  18.000

:óblló
Lapi’ueba  dolO  horas  ‘t  toda  potencia es  de  mayor  duración

qüo1spi’uebas  del  mismo género  en  la  Marina  inglesa; yen  Fra»
lnlisa’las  pruebas  do los acorazados  del  programa  ¿le 1900, sólo
se voHflcaban durante  tres  ho ras.

‘Lprucba  do 8 Iteras  í  toda  l)i)tcncia  con  los  1/4 de  las  calderas
tiene  por  objeto  demostrar  la  velocidad  que  los  buques  pueden
alcanzar  en el  casó de que  una  avería  inutilizara  gran  parte  do las
caldras.

INLATERRA

Exr»tkrcxts  DE TIRO AL  BLANCO SOBRE  EL  ‘F1nO,-—Cuiitiiiiían
en  esa açiónlas  discusiones  acaloradas  sobro  la  conveniencia  i3
dsventaja.4el  ddibre  (inico en  los  acorazallos.
?arorneter  al  terreno  do la  prédica  el valor  ile los argutinili

tos  dados  en  pró  y  en  contra  de  este asti nto,  el Gobierno  inglés
ordenó  que  dos de  sus mejores acorazados  hicieran  fuego sobre el
autiguoIlero,  como  dijimos  en  la RuvrsTA  do Diciembre.  Aceica
de:estasoxperiencias  se  ha  guardado  gran  secreto;  1)cL  el COITOS
pnsu1  naval  del London .fleily  Eapies’s  ha  escrito  una  iiitiirosante
eaa  á.u  periódico  sobro  el l1ati(ubu,  y di  cliii  tXtritctainus  lo
sig1iÇUC:

El  buque  condenado  é sor  roguoadii  so tondeó  ea dirección  Estii
Oeste,  de  modo  tal  que  piesentaso  el  costado  por  cuitero  é los
tjue lo atacasen.  La  escuadra  pasó  por  delante  ¡huy  1 lespacio,  á
‘diio  6’ ú 8.000 metros  (le  distancia,  con el  JCinq  Edward  t’ii  tI  la
¿ii’Los  buques  destinados  á hacer  fuego  cran  el  JíibcrIlia  y el
bJiióu  elegidos  por  contar  eoii  las  tres  clases  (lO artillería,  ó
tn,ieás  de  305 u/,n  y 50 toneladas.  230 y 27, y  151) y  7, las cua

lrizi  proyectiles  ile 386,  159 y  •l5 kilogramos  respcctiva
gienté.

El  ¡fcio  era  un  acorazado  de  6.200 toneladas,  construido  cii
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hatli:iiii  ti  UIKS, y       istiTi recia  de 2.000MOO de  1ibr  la  faja
le  ,inaza  tilila  Uit  I)(50l  ile 305 ni/,,,  lo  mismo ii1lc ssdóto—
rs  de  las piezas Ii 05 “iiii.  Antes  le  que  saliera  de  Portsinoúth,

si  le iflSlii  aiim  ap;ilati)s  cte iegulaeióti  de fuego  y inflniqUíesflgU

it  nito  lii}ili  tatitis  oit  tobis  los  sitios  dundo  ústos  liub1soi  ‘estiido
oit  riioui  Laudas ‘le  ciotituati,  para  apreciar,  no sólo losefectós de
los  pioyiit  lis solo’o el mutuo in isiiiui, sino t;imbiiii  enlQs  iiarutOs
deliaclos  y  en  la lotaeioii.  r1iflbjén  5  marcaron  difeÑntes sec—
oi,in,s  mm et  ras,  pam•a lite  lis tiradores pudieran apuntar  Ia$ pie
zas  uli  uluteiimuiumadi’s ealibmis iTi iluiltas  que ciinviniese,.coi  arro
gb  ml piogrilila  trazito  di  antemano.

Enmprzaulo it  luego,  los  ptiifliiiei  iiiS  tilos  se  perdieron por

citipletu;  y   ¡su  te ql’  iuuiistgliidt  It  lu’timimiinneión deladis—
[alicia,  emtmliezamimm m salir  ilguuias chispas  ilil  blanco,  nopuedo
ileiirse  que  it  :ml:uqmmi e  ii:ilizalm  tul ciiim’u 1i’buría ser en un
iba,himui ,umuilul’,  pus  las cireuuisiauicims crin  iiuniejiurablc:e1iLía
estalmi ,tmro,  ti  mal  1 tael, y  it  set  it,  ispuldas  ó los iiradcices.Muy
1i(0  despiuis  viiT, al  /,  ‘tmuVuiult,i Cii 111111 espesa nutod,o  liunio
a  lii  vus ile It iuiit, y it  vez  iii  emum tutu,  sal ji ti  gitiudes  lhiiitudas
rmuimmitú ms griii:mclms et,iieahiii etu 1 viejo  y  ilesamparalo buque;

l1’i  iidldi  iluue lis  11W  le:iLFliilmaui i  iliati  alejando,  v.ulvió de
iiuuevi i  1 apa ci eec  si it iii tieSi  a  alguiuia (le gra ve  daiXo y td  con
una  ligera  escila   h;ibiui.  e 

Las  clii iuueii,as y pa tui u u pe mimia nieieuOii ile pie, y no Se veía
salir neís que ini  pi cii  ile  mutuo dii i oteriol;  ieiu  una  inspección
detenida  puso  te miau illisti la xteiisiuin de tus aerías,frdas.

La  cubierta  superior  tiatiia  volado p01  la explosión  de Ufla  gra
nada tI  giitiSi  u:iti  liv ijiui entró  piiu  tildijo  de  ella, prOdU(iei1(ll)
hmuiihiin  uI  tu  ulli  it  ilmIuriiuc ile  la Loire iti  mando  tle.pop en
titile  pu  iumammiquií ituut  desl  mcml,.  Pu  1 tI)  tiros dispa’aó,  se
lmieimii utuuis 28 ld:miicos. S,íIo había uit  mgmujii0 pei:ueÍ1u enlaciti—
itilital,  pelo  lii  [u  se  uzgui iiiiporlamitísinhi) fuó  que  uii  ctrsco de
guauitila  había  p,ui’f:im:tutiu  el  palo  sin  ttuinbmrlo,  aun  miando  cortó
tulos  tos  lii lis  ti  luis  miiuatos  i’iguladnt’es  ile!  ruogi) iLUC jitan
«u  su i IltIioi.  1)  iuodui  i.ue  en  los dius pci micos  minuose  ucla

cuí  umiut de los  u5  iml)Ortaiutos  piibliiuis  pendiintes,  ptp) tO quit
mpaiitiis tan isiaciules  pita  el e,inibatu  tttbían  utuelulo  iiutiztL—

di is iii  sigu ida.
l)istiuiis  que si  tiró  ilel  ¡lelO  Itt Cmimiisón que habíaiuatlo  ti

huis1,iocituuiarhm. y  pie se sefi:ilaruuiu y  aiiiutaiuuu los  igujoreshelios,
se  pasó l  la segul ni ti  pruelti.

Esta  iiu  puiili i  vi  mi fi ea i•s’   u:onti nuaciómi, pulque  Se  presentó
tina  espesa mi iu’hla y  hubo  utuil  ccii mi ncittr  fu ello  hasta  el  día  si—
guien te.

Al  mirta necer  i ti  si  e,  el  I/e, oiIls  mita ha  un a  inclinación  á ba
bor  de veintici  iiiiu  gratis;  pum0  iimspc’iiuuuailu euidadosaincnto, so
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rió  que  no  había  peligro  próXimO  do  que  ZOZ(dir:rnl,  y  ti  Iris  II i’’z
deiri  iuaiiana  einiezó  el  ejercicio;  los  in isnios  buques  rolnpi(roii
e!  uOgo.  dispartindose  115 ti ros,  de  bis  ewiltis  ti nos  21. fueron  ¡dan—
eos  sin ue  el  !Le,o  preseirtase  muestras  de  itarjos  giavrs  coniri  no
u&rlon  sus  suporesliucturas  las cuales quedaron  cI)lupletamneatr
destrozadas.

Eh  realidad  se  bribia  su inergido.  ¡)iiesto  que  ya  Ioeiili  oir  ii

fondo::y  entonces  pasó  una  ir ueva  Conilsión  ti  su  burdo  para  cxii

miuarló  de  ijuovo...
Ií  tercera  pIucl)a  fut  de  más  efecto  que  las  dos  arr tenores;  Sus

ffnósrsultaron  infs  chorrees,  ya  que  la  nlitu(l  de  ellos  fueron
blano  uno  hizo  volar  la  cliiruenoa,  y otro  de  pequeño  calibre  dcs
trqzó  elsttio.di’1  palo  en  donde  estalmii  los  apa ratos  do  regirla  r  1

•  ‘f9).
•‘‘1ibspuós  do  esto,  todo  era  uit  caos  sobre  la  lírica  de  llotación
del  i  ogi’andescamiileloios  50 4l((l)ltI(1iii ctiiiio  5  luOnilil de alinri—

•  iy  las  tdanehas  quedaban  locrrntall;is  dr’  sus  Isie  ntos,y  cirírnri
sóbtolaS  cubiertas   donde  no  había  un  metro  citad indo  que  cs
tivi  ose aflo,  ixcu l (tuan  lo  en  la  oir h i erta  1)1 lo (1 adrr.

 enibrugo,  muy  signillíativo  que  no  st  avonirrsi  rrirrguri;t
•   e!nst?)rr’os,  así  ¿orno  tanibiéri  que  sólo  dos  granadas  atiaVeSfls’li

•  ciblindrije’,  ti )esai’  de  soi• ésto  do  pl;irrclras  ya  urtilcirridris,  tic  su—prfteie  exterior  acorrida  y  cuya  resistencia  so  calculu  que  es  la

ijtad  do  las  endurecidas  actuales.  Téngase  adenitis  en  tudirla  (Irle
fueiou  iticada  por  It  ir ti  li  ri i  iii  e,  01011(1  II  1  (J iii  Ir u  r  lloO

 puedti  decirse  que  ¡urs lecciones  sricrrrl:ls  le  las
•  ‘  féiiñcia’s  se  redu  ccii  ti  estas  los:  Que  los  a pa  ro loS  OIO  el  re ti -

Ifl  y  t egul  remo  dci  1 ur,o,  ti  1 corno  Ira)  C  1 ii1iil  iii,  It iii  ib  qu(
¿u  aróxiehida1u  era  do  combate,  por  lo iral  hay  que  stiiil1rii  iii—

üittliatriniente  el  modo  do  variarlos;  y  (UO  las  0Oi(Z15,  airo  siiiulti
y  t anticutt1is,  eunplcii  l  mli curtir  Oit..  “,li  ilii,iOll  )I  uit  (tui  1

úOEUAS  1)51  D!5TflOVIdiI  .TiuiiAc..  —Este  InilItIt,  t’uuIisl iii  I’i Iii

 ‘Thórnycroft,  es  del  ffliSliio  tipo  que  el  ‘/‘ujii’,  y  en  sus  prtii—
bads’ei  huras  ha  obtenido  tui  niotablu  promedio  do  ;J5,Jb;  rol—
Has,  sicñdo  la  velocidad  máxirria  de  37.017 tirillas.

Ejilas  distintas  rnel.ms  vorill:aul:ts’duinostrti  coir.lnioriis  ex
ieIntes,  y  ti  coiripleta  satisfacción  del  Mini  rulitrizgi 1,  especial
mente  en  la  do velocdrid  económica  que  excedió  ti la  da  1 i  mil Iris“stpulata  en el  euuritrato, qtir’lanido  sieruipre (lCIitL(i  It!  ColiSUlilu

ledoÑbustible  1 íqniulO fijad.
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•Aparato  para  boya  de  señales  subwarlnaa.

•;
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Sueldos y asignaciones en la Marina inglesa.

AMignación  AignacIó,,

Sueldo.    de ineBu   do mando
•  ORA DIlACIONES                   xinia.    ni lxi  ma.

-                       1.Wi,ico8   J,anooe.    ¡“laucas.

Vicealmirante.792    41. 382    Nail.     78. 174
Contralmirante,27.594    41.382             68.97(
Capitanos  de  navío  (los 65

primems)15.177    Nada.     8.278     23.455
Capitanes  do navío  (los 65

slgúiantes)12.646             8.278    20.92.1
Capitanes-  do  navío  los
‘..rostaiits)10.348      »       8.278     18.626

Capitanes  de  Fragata...     9.198        »       2.300     11.498
Tenientes  de  navío  con  14
-  -años  dé  empleo,  man

dando  buque  en  la  mar    7.818             1.724     9.542
Tenientes  de  navío  con
.l3aftosdecmpico..:.,    6.897    ‘       1.840      8.734

Tenientes  do navío  con  8
años  deompleo5.519             1.840     7.359

Tenientes  de  navío  con
menos  do  6 años4.598             1.840     (1.438

Alférez  de  navío2.300             1.150     3.450
Guardia  marina805            Nada,
Aspiranies4(10        »                        460

•    T1Ró:Á-LAco  EN  EL  CRUCErO  ‘GOoD  HopE..-—Esto  buque,  que

arbola  la  insignia  do  Almirante  de  la  primera  escuadra  de  cruce

ros  del  mar  del  Norte,  ha  obtenido  unos  resultados  IiotbJs  en  sus

últimas  experiencias  do  tiro  al  blanco  con  sus  piezas  de  tiro  rñpi

doNavegnndo  el  buque   razón  de  12  millas,  y  con  una  piuza  (le

12  libras,  hizo  13  blancos  on  13  tiros  durante  55  segundos,  y  13

blancos  en  14  tires  con  otro  cañón  de  3  libras.  El  promedio  de

blancos  al  minuto  fué  (lO  7,54  para  las  piezas  del  l)rim(’r  calibro  y

de  12  para  las  del  segundo.

Si  se  comparan  estos  resultados  con  los  del  año  anterior  st.

nota  un  gran  progreso,  puesto  quo  en  él  sólo  obtuvo  el  mejor  tira.

dor  un  promedio  de  10  blancos  con  el  cañón  do  12  libras,  y  ci  pro

medio  resulté  de  36  blancos  en  135  tiros  contra  84  en  134  por  el

Oood  Hope.  Para  las  piezas  do  3  libras  resultaron,  en  1006,  8  blan

cos  en  25  tiros  por  33  en  43  el  año  actual.

B0YA  CON  CAMPANA  SUBMACTNA.—La  Corporación  de  Trinity

Hous,  que  es  en  Inglatemt  la  entidad  encargada  do  los  servicios
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‘le  aluiiil’alllr  y  ljalizaiiiieiito  tIc  costas,  Ita  marchado  con  paso
tato  pata  iiitiúdiicl  e las  señales  submarinas  en  el  uso  corrinto;

al  liii  se  lic  tlecitlido  (t  hacerlo,  y  existen  ya  en  aquel  país
seis  istaiaeittiies:  dos  t1ite había  3’O (JI los  buqtiestaros40labOCJt

Mersey  (Livttpiol),  y cuatro  nativas  ¡ ustaladas  el  paSa(lO año
1U07 iii  el  cii  nil  i ngl cs, tu  la  boca  del  T5inesis,  en  él ‘Hutiiber  y
iii  I’asL tiii  (lWi ti.

At  ieniis,  lii ‘1’ rl ni ly  II  use  ita  1 ustalatlo  una  br)ya  con  campttna
su  hita  rl  iii  para  expeil  lucias,  Cuino  la  representa  la  figura.  Está
iLiiuiuIa  ui  tI  Niib,  iI  Este de la  Isla  It  Wight.

li  tilItilluIlli  L:u  .tus1,i  iiilu  tI  utin  boyn  tut’tliitni’In, y dit  hitita
tI ICZ gttlpis  ia ti  miii  tito.  El iitlCIfliSiit()  fu  ricioflul  po1 eLuioyiinion—
tu  itrtical  ile Ii  lioy;i  li:ultt la ;ieeión  de  las  olas,  que  comprime  un
rt  irte  Iiastu cierta  t,iusvtu  oit  la  cual  queda  libre  y  eçiistion.do.
Basta  que  la  altura  it  las  olas  set  de cuatro  pulgadas  ptrt  qte  SO

pi.  duzcan  los stuu ¡des  ti  la  ealnpan:t;  es  decir,  cLie prctiCftifltIitO
tIeitC  tiuiutli)uuiLi siI?iuiltre  ixicipto  cnn  la  titar  en  calina? Estas  .i)oyas
iiiItIliiiiUiS  ptesttIi’tui,  .ies,  un  servicio  utilísimo  en  todoti  los  sitios
tiutuiil(  no  sea  posible  itira  clase  de  itustalacióli.

El  níwieio  tic  cainpiiiuas  submarinas  ve  aumentando  cpnstan
tenielite.  En Europa  hay  21, y en  las  costas occidentalés  de Améri
ca  y  Ca uuaft hay  hO. Todos  los  puntos  principales  del  tráfico  entro
Inglattmay  América  esiiti  ya  equipados,  exceptoenrltiÇIa  y
l’irannvim.                          ,   -

ITALIA

Nmii:vtt SiStEMA  lt  r’l{oTsccIóN  CARA LOS 1ItIQUES DECdIi’t  —

En  el  iht,titíimi  di  i,r  1 ¡olla  leemos  algunos  intoresa1iedéalOS
mc(cit  ile  la  cumnunicaciófl  presentada  al  Congrest  dd.’Igeiieros

Navales  (le Italia,  reunido  en  Génova  bajo  la  presidenéla  del  bou
5. Üudiiiuilo, pee  el  diputado  Sr. L. d’Adda,  la  cual  se  iefteá  susti
tuir  el  lulinilaje  de  acero,  actualmente  tiuii1.tleLdO COmO  piótódcióii
d  It u  buque,  p01  un  e  ineuto  it  iii  ido  uy  epocial  Ompl)8t(  ióit
es  secreta.

El  peso  específica  de  este  hormigón,  compuesto  do’ ce,inento
Pitrtlanil,  preparadt.t  especialmente  en  Casale  coo  rodé máchacada
(pórliro,  basitlw  y granito  rosa)  y  arena  de río,  seríapróxiinainéñ
it  2,250, y su  piecio  di  coste  apenas  llegaría  á 50 ó  60 francos  la  tu
iteimla.  El  piso  del  acero  lCrup}) es  próximamente  8,100.

Respecto  5  la  resistencia,  el Sr.  d’Adda  estima  que  ita  espesor
cinco  veis  superior  al  de  acero  Krupp  es  suflciønte  contça  los
proyectiles  perforantes,  y  que  basta  un  espesor  triplc  ía  las
gi  ‘tu iii  o  di  gi  un cip  icudad  do  expiosi  o

El  ,r  I’Addi  ti  t  pIe.t  titado  ‘ti Congieso,  a  fin di  ci u  una  idea



•                          NOtICIAS...                      11 7

dproxiiniula  de  su  sistema,  algunos  croquis  tcprcsittando  tina
sección  trahsversnl  del  acorazado  li”íjinu-Elejia  piotegide  pat  el
ceineuh  armado  cii  voz  de  la placa  do acoro. Sin  autilelitar  el  pim
cbnosta  piotec0ión,  se  conseguiría  una  economía  de  uiins  siete  tui—

11Ó1135;Cfl Ci precio  total  cfe coste.

MÉXICO    
•     -

TRAN5POItri ‘Q uNrlAT  Gwitnujto  ‘-—En hia astil Iei’ú do T11.

keiN  en  Barrow—In —1’urniss, St) acaba  le  botar  al agua  para  el Go
bierncrnczicaiio  el  tiatisporte  ‘i-ri  Uir’irrcro, el  cual, aunque  en

sintrucción  se  han  ten  blo  en  euen ta  muy  princil)almente  las
eeidmles  esenciales  di  su  cometido,  no  par  eso  deja  cli, teni-r
lnIias:cualid1tdes  mil iteres  que  lo  liaceti  tsiinilalile  ñ un  crucero
iñprótécción.

Su  artillado  se  cillupoite  ¿lo sois  piezas  ¿le ti rl)  tópido  y  103 ii’/

cldiüibre,  y otras  das  ile 56 n/,  tonas  montadas  ó una  gran  alta va
sobro  el  nivel  del  mar,  y  abastecidas  ¿le tu uniciones  por  modio  iii

•   deisores  eléctricos  que  las  suben  de  pariciios  situados  iii mediata
niiite1ebtjó  de su emplazamiento.  Las carboneras  vati repartidas

de’inodo  que  sirvan  ¿lo protección  á  lasináquinas.  Dbajo  de  cu
:1  liÑta  pueden  alojarso  eñiutoilatitetiti.  hasta  55(1 luatubris,  y  ls  1 iii-

ojales  tienen. sus eñiutitras  cii  la  cubierta  piiIlci1lal,  A   ¿l
cámaras  hay  cual  Iras  ma  45 caballos,  y  abutiti la ti  las  cabrias  o
tentos  para  el  oinl.iarco  de  Cflñones y  peitreehús.  La  ventilaciñjt  51

ha  estudiado  mucho, silitiani lo ñ  la oidin;uiia  la  pr  iii iiciil:u por gua it
•   núiniro  ile  vdnji lailures  i’lci  tices.

-    Ld,  atai  tet istit  s  pi  i uici lis1e  OI)  esim  u  ilti  1  lI  p  ndiiul
*  ies  7o meti  os, msrig  10,5, e ti alo  5,4, desplai  tui IL nto  1 SSO totiel  s
-  :d.,’tJ  detallo  ¡ nuportanto  os que  los  alojamientos  II  tiausl)ortl

son  eonipb’t  tino  i te d isi luto  de  u, inel  los  u_  han  ¿lo  u u p  u luis Iii
pulantu  del  buque

as  inaquina  di’ ti 11)10 oxu  utistoti  des  u u  tIJa  ni 1  ,(J0 £ ljal1us,
odéido  o!  vapor  dos calderas  cilíndricas  que  trabajan  á  una

presión  de 12 kilogramos.
El  búque arbolará dos palos  y  utia chimenea,  y su  aspecto  Oxte

rnsrá  eldo  un  crucero  pequeño.

o
•        RUSIA

 •:  ,  :i  •-:

4LJBA  DEL  «ALMInAL MAKLIAROl’.—Este  crucero  actazado,
‘irtjrdodn  La  Soma,  ha  verificado  el  día  18 do  Enero  uuia  prao

ba  oficial  de6  horas  con  una  velocidad  de  14 millas.  La  potencia
lesarroIladaor  las  calderas  de!  tipo  Bellevillo  (:011  econuuuizatlo

ToMo LXII.—FEBRERO,  ISOS.
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‘e  u’  pi)5iin1  iíiiIO  de  3.300 41 bil1ús,  C))1T  Liii  (:oflS  mo  do  525
giitU°S  p  caballO  y  1)01’ hoi’a.

Durant°  esta  iii  isina  salida  se  han  efectuado  pruebas  4e  tiro
en  u  las  d  s  1 ores  le 203 ifl/  n.  La  te rio  t  e  proa  ha  dispar4O  diez
d  14)5   lii  (1)’ 1)01)11 di c,  todOs (4)11  calga  (1)’ combatO  y  cml d1tiil-
tos  ánguloS  de  Iil(lvaili’)I) Y iliree)’ióll.

El  isayO  tullÍa  loo’ oliletu  eitiiprihl)l’  la  resistencia  deles  to
rras  y  de  su  1 nsta hu’idii,  si tu quo  pud  iol’a  npicOiill’SC  el  inqilOL! sín
toma  ile (Iubjlidn’l  ni  co  las torres  ni  en  el  cascO.

Quedan  pul  ‘factuar  las  pruebas  (le  Iiis  catIones  (101152 mIs1, y.
la  da  i’a  idez  en  el  ti ro  de  las  torres  de 203  “mi.

Según  14) eslipulllld°  cii  ‘1 eflfltl’t°,  deben  éstas  djspat’ilr..treS
til’OS  P°   iUUt44.

MARÑA  MERCANTE

I1OTADUILA CE UN ,IuSATl..’1’LC0.—El  21  de
en  los  astilleros  (3cuununia»  el  trasatlánticO  para  cflrgY1pLuhio
i’OS  (le  11) ,Tramhiurg_At)1t-lm»  destinado  nl 
sil,  Corcovedn.  da  8.000 toneladaS  y  13 millas  de vclqe1daÇ,i’

JAÓN

SuiivENC[NE5.  —Las  coticeditias  en  esta  náCiÓfl       fin de
Marzo  del  año  que  lis  terminado  (atIo  fiscal),  par..  auxilio  á  la
Matina  mercante,  ascendían  Li 18.000.000 (le  francos,  lqpliSmQ  que
un  los tñ  saILtei’il(L’CS  y  las  4ta  proteCcióli  á  la  CQfltUÇPiÓl  na
val,  Sillalli  á  2.000(100 do la  itilSilUL  illOliOlla.  Pura el  U’LO     y
algunos  de  los  siguientes,  se  han  aumentado  estos  i(!O  ea
unos  cuatro  miLlones,  Inés  (le  la  mitad  do  los  culs  s1,pa.  las
líneas  á  China.                       ,,

La  Marina  mercante  japonesa  sumaba,  en  18$0,  ui-pil  de
63.486  toneladas,  que  ya  en 1890 se habían  
sca  un  aumento  (le  148 por  100.  En  1900 este  tone1Ñ.labía8U
hido  á  840.632  toneladaS,  incrementado  en  un42pQIl0Q’  Al
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mediar  el  año  1906 las  toneladas  habían  llegado  á  1.300.570; y  c’u la
última  mitad  do dicho  nilo aún  so  aumentó  bastante esta  cifra, lic.

•   gandó  á  1.446 vapores  los  que  llevaban  la  bandera  japonesa  en
Jost  época.  Hay  además  4.044 buques  de  vela  con  346.260  tonela

•  das,  lo  que  da  un  totál  de  1.380.894 toneladas.
Entre  los  buqu..:  de  vapor,  21  exceden  de  6.000 toneladas,  nú

inoróque  aumenta  cada  día.  Los  astilleros  de  Nagasaki,  Kobo  y
Uraga  ostánOcupadísiiiius;  teniendo  actualmente  un  810ck de  bu
quq  de  60.000 tomieladas  y un  pedido  de  50.000 más.  Do los  buques
dé  vaór.  nuevos,  seis  de  8.000  toneladas  se  están  construyendo
para  la  Nippon  Yusen  Kaisha,  y  so dice  que  muy  pronto  quedará

-  establecida  una  línea  regular  entre  el  Japón  y  Nueva  York  por  la
vía  Suez.

MISCELÁNEA

ULVMOS RESULTADOS DE LA TRANSMrSIÓN DE SEÑALES SUBMARINAS
-   POR MEDIO DEL SONIDO.—Extraetamos  los  principales  párrafos  (l(

abria  ofda  por  J.  B. MilIot unto  el  Congreso  Internacional
d-Iñgeniéros’navales  do Burdeos,  como  complemento  de  lo  pu

:blldó.en;ñuestros  cuadernos  do  Julio  y  Agosto  (101 pasado  año.

TOmíemos además  la  satisfacción  do comunicará  nuestros  lecto
•   res  que,  por  R. O.  del  ltliimisterlo  (lo Fomento,  so ha  aprobado  ya lanstaJaoión  inmediata  do  una  campana  submarina,  próxima  al faro

de  TarUa.
La  conferencia  dice  así:

•    Uño  de  lós  primeros  instintos  del  hombre  fué  el  do comunicar
cosus  semejantes  por  medio  del  sonido.  Aunque  el  aire  es un

buéñ  conductor  do las  ondas  sonoras  que  se  propagan  on  él  con

unavólooldad  inedia  do  1.1(10 pies  por  segundo,  es  mucho  mejor
:!  guu  por  dos  conceptos:  el  primero,  porque  la  velocidad  de
tahsmisión  os de  4.700  pies,  ó sea  algo  más  do  cuatro  veces;  y
sgundó,porque  el  sonido  no experilnenta  en  el  agua  ciertas  pci-
turbaciones,  bastante  difíciles  de  explicar,  que  sufr,3  en  el  aire.

-  Éjbmñplo  de’ósto,  bien  notable  por  cierto,  llegó  á  mi  conocimiento
no  hio  mucho  tiempo.  Un  grupo  de  observadores  trataba  de  in

stiarel-alcance  del  sonido  de  la  sirona  de  un  buque-faro,  y  con
úna  ÑnbaÑación  se  iba  acercando  poco  á poco  á  él;  las  comidicio
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iies  del  li&i1  mii  iii  j  bbs,  pro  el  s,ziido  11  aparatót’
se  ida.  llpintiiiiiiiielit(  V istaiiili  ;í  unaS  600 yardaS,  todó’óyerOn
lOsl’uIiO5illiLIl1L4  le  lasireiia,  qneya  iintiflUarOti  sin  inteIrupCióII
liaste  estei  itia,eil5  al  iiit1l’;iiu’.  [tui  iii;tiIi,s  ui’  lu.  viíns,
sUliiW(iII  ((iii  la  siriuia  juul,í;i  Iuiiiz,iilii sus  ,iihlu  á interValoS  iua
les,  y  iii  iitiru1iinl)i’I’)S,  (uncía  ta5s  ile  Ito3  huras.  Otros  muchos
us  si  tgistueuu  di  cucultacion  de  uiuidiiS  cii el  elle,  rddücidOS’
iii  ciuuuii  Lot  las  detoiiuuinelas;       pesar  de  elid,  nil inni
no  e  iw  ir   se  supti  unan  ó  ileguen  al  olvido  Ta  it(s
Suuouas  priilwilai  en  el  aire,  síu,  erraigal  en  tuis  ó  utes  la
1uusumeiñiu ile  t[U  dicen  uuu tuba  mayor  conltauiza las  4ofülC4
;icuStl(iS  1uuu,iluulul:us uit  1 ciii’’  (II  ugite, tantui   uuxili4  u  los
IIUIIUIs  e,iIit(i  liui  e  illeer  lii iOIIIUIIICROIÓO entre  cIkSs””

Ni  is  mueva  la  lila  tic  utilizar  el  agUa  como  inedió  dotínS
teisióui  It, las  seiL;, tus  acctstieus.  Ya  en  18b7  so  cxpidió  tittiite  
du  atiueiiiai”’s  pum  un  ulu:iuetu  de  señales  su  inariflas  tu jiñó
siguE ¡‘mt ti’,  en  la  pa Liii  te  btenida  por  los  des  ¡ iigleaes  Netlóy
Suuit  ti page,  se  ,tesuri hían  les  sistciitaS  que  ahioi;i  usunlos  rides
ti;usatlaii  LICOS. Di  sguaciauIaliIontu,  SUS  apaittøS  orail  muy  tóuloos,
y  los  iiiuiios  no  cian  bastantes  para  estudiar  las  reglLtsinhelOfltes
á  la  1 tattstiuisiún  del  sonido  en  el  agua  (y en  los  buques’  i  qiii  so
tntnsliuite)  ile  un mocho suficiente  iual  asegurar  iesultado  prácti
cos.  Auitus  ii,  muda hay  que  forinarse  iilea  clara  d  lo  qie   prd
tenli  u.ouusogu it. Los iustruinefltOS, para que  seal1  verdádetitilut
práctiCOs,  hiami de  hacer  perfectatucilte  perceptibles  losóflltuskS”
iI  agua  al persutial  encargado  da  gobernar  el  buquo,   qtí  ótis
soIti(l(i5  pued;u  e  utilizarce  cuino  avisos  ú  iomo  sei1ales  cltii  ‘dtVr
que  iste  ulesiltmatruiri  no  se  obtendrá  itu  cuando  dicltotuhLtuto
localicen  perfcct:utfleflte  la  dirección  ((e  donde  vione  elsttnidó
sean  cuales  fueren  las  condiciones  del  ticnpO  y  siu4teUbiíqúe
tetugt  que iletener  su  marcha;  y  todo  lo que  no sea estO  djdó  sor
piáctitui.  itiihiii  se  lía  huíhu  en  estos  últimos  veinteitO  bara
uisol’.iu  st  11uohtuau:i,  y  huuuibtO  conSi’  iI  1refcsrirl3luk,  qun
tu;tb;ujó uuuuuluu ti’uiipn  con  el  Lijhu!uouse  Iuai!  &lelosEstadumi
Uniulos,  bou  u  e Lii 1 nílo  sobietnautera  ñ  u  solución;  pró  .elito
tui  ile  uL;uli  que  ultora  luis  uu;Ulct dIoci  sóhm á  las  iriiiiaLiVa
it,  Mr.  Muuuulv,  le  ltiLeuu  el  cual  naula salde  de  loa trabájós(ieU
pucdce.soLes  euuuudo eiuipeó  los  suyos  en  1900. Con tyttdtLdO  SUS

l:rii  ,raulut’3  llegó  plauiteer  uit  sistema  cuunpli’to  de  eñilos,
cocha  idi  lo  Inc  ya  se  sabía  respecto  á  la  transrnisiÓh  di

mil’  cii  ‘1 ugu;u,  y  consiguió  producir  una  nota  determifldá’ii°
mio  e;uuip;u tu:  s;ul,iui:uriuta,  tjuc  ilcguba  pemfetainentO  dstffitiir1

1  tiulo  i id  tituuouul u lcd  hu,luu  La  guau  ipeL’ieI1Oia  cjuiiCd-  uti)  -

itmnovauiÓIu  se  ha  alquiliuh’)  en  Cstius  tres  ó  cuiatrO tños  úlino,
unu  tuili sta  cuauutas  vilas  y  luacieuulzms lUe(letl  salvais  óói  si  

Ni  sin  pu  cas  bus  di fiu’almu(s  vinuidas  antes  de  lloa  ú I  re.
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sultados  apetecidos,  y  no  estará  doniús  el  repetir  algunos  deta
lles  d,lás  piirn  itivas  ¡ udagaciones.  Las  pli  meras  campanas  que
so  usaEoxi pesabati  1.000 lihras,  y  fuctim  fundidas  para  torres  do
igieAi.Desjuós  de iiinciws  liXIairi,jieiltos  praeticad,s  (ji  Ijfíej
y  aun  pi,igrlmls  condicioiie,  Intesto  que  liabíaqite  ljt’cutaij,s  tui

alta  mar,  so desculijió  que  los toiios iwis  alios  en  estas  ea iii p:tnas,
produciendo  notas -muy dóbilos  en el  aire,  eran  las de  m:iyir  pene
tración  en  el  agua.  En  vista  do  esto,  se  fundieran  las  aiilpanas
con, ui  diámetro  menor  que-la  mitad  del  de  las  Plillielas  elillilea—
das,  y  cn  grues»relmrcle,  resultando  que  producían  una  nota  cl;i
rs  y  nIta  y.su  leso quedaba  relucido  ;  150 libras.  Cijii  eh  se  ha
fiicilitado;munho  el  jirobleina  (le  instalación  de  una  loya.iii.

Poma  submarina:
Trs  sistemas  existen   ni  j ns te lat  cain panas  clehajt  tI  1 agua:

1°  upendiadei  costado  del  buque-faro  y  ;  u nos  25 pies  put
iIcbajoe1.  agua; ea-este  sistema  los  son idos  se  producen  por  me—
tlio  dol.ajre  comprimido  en  un apelan)  1 nstalatlo  en  la  iñniai;j  dii
máqu  1 mis,  marcándose  el  o ú me ro  le  tui1 nos  earactcrist  ¡ca de c:u le
ostacióli  6  buque—faro.  20  Caai  piiias  suspendidas  de 1 rípoiles  iiis—
tandaá.ffiu’  do agua  y  lilailejailas  por  tina  eoiti,nt  e]iíeIjic:t
procedente  de  una  estación  en  tierra.  3.°  Bayas  íostunienclo  caiii—
panas  sibrnarinas  á  unos  23 pies  ile  la  Superficie,  fondiatias  par
medio  do un  disco  en-el fondo  :1 molo  ii,  amida. La  cljfercnija  do
movirninti  cnt-re  este  disco y la  hoya pone en función  u ti  del  ica
(lo,Jnacnsrno;  y  sólo  con olas de  O palgelas  de altura  se  producen
dsgo1ps  olbadajó  por  miii  tito sobre  las paredes  de la campana.

Es  deic  rnayr  importajicia  el  e;tr5cter  ud  sonido  q  le  u’:u ii
aguascplQcluco,  pues  cuando  ligue  al  buuiue  ha  lii  tener  cuali—
dades,espeials  que  lo distingati  de cualquier  otro; es decir,  que
dele  íçp.musiciil,  y  de vibraciones ile  tal  duración que  no  se  con
fundd  con lQs riiíclos usuales  :1 bordo, como los de  las  bombas,  nió
tIUil.*iiares,  etc. Una campana  debajo  del agua  u;treejó  lesle
el  primtrrpiomuonto  lo más  práitico,  y  así  so  ha  lierlio  duiaiute
ti’das las xpeiiinchis  -  praeticai:lus ifira  perfu’e,iona  el  sistet liii.
Sin  embargo,  no han  ilejado  de  emople:uuse titros  iitidjti  iii5s  ó
mneflúsiIlgeliiosos,  1)0110, OiitL(’  otriis,  Cañas  It llecas  ;í  las  que  se
llal:ÍayjbInI  can  una  ciliricate  de  vapor.  Las  plimuieras epcriiit—
riai  ofrecieron  muchas  clificultitules  pot  lenín  que  lu:rcersi  tidas
los  trabajos  debajo  del  agua,  y  al  lilineipio  los  resallados  disilu
siwt:iron  bastante,  pues  no  había  precedentes  en  ja  apoar  l;is
ileInçiones  ye!  micrófono  estaba  poco  :Idilaiitado

Es  bien, claro,  por  lo tanto,  que  un  i nventi  )  qtue  ha  telili Iii
I’errLçionarse  en  estas  circumistamicias,  Cta  1i)Sultadiis  ti  veces
)rJtagóIIico3, .yin  cabal  conoeiinientó  de las condiciones  ,ii  que

 óperaba,  ha  necesita(lo  la  mayor  fe  cld  las  inventores  y  de  lius

qc  aprontaban  los  capitales  l1)’CeS:Irji)s.
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Eac, e1tciitiIttiL1t  han  1ilcttlO  que  una  eaiu[ana  puede  ttirse
istiiitiiI  Li, tIs  It’  iii  luque  iittvtgitUhlt)  5  gran  voloniciad y  á

,htaiieitt  i le  tiuce  5 qliifltte  millas  del lugit r tu  donde  el  sonido:t’

redile.  No ini  Icibitio  c’opeiÓi1  ni ugulia  en  esto,  aunque  algu—
Ii  as  i’  rst  tas  Sl  1 iii  1 nostiado  tI udosas ace tea  1 el  particU[fl1

1 ‘ti itt  c()lIIpl’elitioL  Ó1nO  SO utilizail  las  scftalcs,  supongamos  ua
t’aiit pana  snspefli  ida  5  20 5 25  pies  p01  debajo  (101 agua;  las  no
tas  lii  pierden  su  tono  inusual  ,  y  ci  intervalo  entre  las  notas
stLcesi vas  (‘ti  i’cg 1 la’  si  la  (ti Lelia it u est5  httclut  de  un modo  ade
cuado  y  se  iuaneja  lien.  Los  sonidos  sor  tan  pareCi)S  á1os  do
otra  eiialquiei’a  ea  1 aire  que cii  seguida  so las reconoco..U11 novi
citt  cii  el  a ile  titan  miii  que  se  enetiun  tre en  la  caseta : itel: tiófl

iii  It i  ret  tto’es 5 lila no,  tu’  le  rtípi.lttlflOfltO  determiflarla  di
ucCi,l(  tu  1ue se  citeticlil  a  la  campatlit  emisora  con  un  ervr.de

itit’nos  le una  cntiittt.  Así  s’  litt  LWtiCad0  respecto  do  un, buqUe
lito  que  si  encolliralia  ti  listetiCh  de  12 5 44 inillas..UU  piiQtodQl
hutio  e.l,’íttniiiUt(t  esat’iltia  cii  Marzo  tic 19O  desde  Boston:  Ml  os

II  t  il  jttitttis  Ita ldtt  istt)  ,ni  usado  el  aparato  de  iefernneia  no
euieUiil.itulta  lii  [icultad  alguna  en  localizarla  dirección  del  sonido
tan  bien  tonto  yo  lirismo.»  No cabe  duda  alguna  que  eL .b,uque ile-
tundo  ‘it  1 agua es el  gran  coLectOr  tic  los  sonidos  submarinos,  ,y
las  ilotas  ti,  la  campanil  penetran  de tal  modo cii  el  iitterior  cll
tase’’,  q tic  ti  ilienudI)  puedo  oLi’laS un  observador  que  estéOfl  la
lii  Sega.  Si  el  huq no no  tSt(t  cii  mttovilflieflt0,  basta  ap1icai  u,i’oídO
en  la  a itt orada  para  que  se  oiga  la  nota  5 distinCiaS  muy  largas.

Si  it  cuitbat’go,  es  itifinittun(’fltc  mejor  nvittlI’  los causas’de  errpr
y  contl  uit’  el  son ido  de la  camituina  hasta  la  caseta  de:la jueda,

que  l,ts  senillúS  propiOS  tic  5  burdo,  cspccialItl0fl0(b05
hts  itt5tlttitias,  IitiOi’llt1C1i  con  las itOtils  tic  la  eampanlY  fløpl,I0l0

lijat’s’  bi,’it  la  iiii’t’tciotm  ((11 que  viitnen;’a  Iii)  sur  4UO
talatiti  tu  silio  eollvduuttiit(’  una  ijtt  do  indicaciones.:;.

it’a,Ioi’  niiLy  ini  pittttuiitU  en  la bondad  del  sistema,  os eiapaIfltO
‘‘ccItt  ti.  liii  lis  pi’init  nos tp1’ri  mOntOS so  colocaba  u01talidiUO OX-

iCtIOl’  al  costa’;!’) del  buque;  pero  desde luego  se  viS. qutC.Oslt) era

i  1n1ratttiettb1i’  ‘u  las grainles  veLttcillUdcS. También  so  arguyó  que
sería  absoititiittiCtltC  i iiuposiblc funcionar  con el  tanque  en. el .iuiO
t’iol’,  ptti’S  110 ptilrítlii  disl.ing’uirse  los sottitlttS de  la  can1pita  de
otros  usuales  (Clii’)  lo  ile  los  reinacliaditl’cS  5 los carpinero$9  No
,,listttitle,  si’  ha  liegtdu  ti  una  solución  pr5ctica  utilizailtiO  tu bu
qu’’  ittiSlti°  eolito  ,t,deciüi’  le  s,,nitlos;  y  fijando  los ianquuCOli  el.
ott,I,t  itttei’iOtt  los  resultados  son  perfectoS.  ...

L  bttchieios  ,l  este  ,11i(lamrt(’  pata  lii navegaciúiiki1fhi0S
ti’lt  lot’  las  üuiltiliUttS  ,,tngttitu1tci01105  tic  los  grandt.ttP!°9
ti’asatliilttiCOS,  cuyos  imifom’in’’s son  5  cual  máS  saUslmic oris.,  Tal
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cánflanza-ha  producido  su  uso,  que  los  Capitanes  do  osicis  l)UqUCS

no  tibneaincoaveii  ionto  en  altei-ar  su  rumbo,  si  e  iweosiirio,  bu—
iizudo•únieamento  con  la señal  del  buque-faro  ó boya  ile  canipu
naen.  tiempos ceri-tdos  ó de iehlas.  Si se tiene  en  cuenta  el instin
to.oonservador  do los Capitanes  y  la  vepuguancia  natural  á adop
tar, procedimientos  ea  cierto modo revolucionarios,  es  adin 1 rabIo

•    que  tan-pronto  so abran  camino, y  sólo se explica  porque  el  ms
•    tinto deconunicación  por  el  sonido  os tan  innato  en  el  lmmlre,

que  con  facilidad  se  aprovecha  de  él  tratándose  do  salvar  su  bu
que  orca  (lo una  costa  con  a ieljlas  cerradas.  En real  id;ul,  ahora
pueden  estar  ‘seguros de  que  nd se equivocan  nl  flarse  de  tas seña
les  que  se  les hacen  ti  través  del  agua.

Pai-aapreciar  debidamente  el  valor  do las  señales suliuiuarinae,
no  —clebeolvidarse  nunca  que  un  el  airo  están  sujetas  :1 pertur
badenes  del .viento,  niebla  y  tormentas,  dándose  con  mucha  fre
cuenciaél  çaso de que  las  sirenas  de  los  faros  mejor  servidas  de
Europa..Ñsulten  inútiles  por  .l  violencia  del viento  que  arrastra
consigo  los  sonidos.  La  reciento  pérdida  del  Sucvic fué  buena

P1.uobad  blio. Cualquier  viento  duro  que  sople  desde un  buque
•á  lasirena  impedirti  que  los  sonidos  (le ésta  lleguen  ti los  ofdos (le
los  tripulantes  que  con tanta  aasie(lad escuchan.  En estas  anorina
lldadcsde.bs  sonidos en  el  aire  convienen,  no  sólo  los  marinos
familiarizádos  con  observaciones  de  esta índole,  Sino  hombres  de

diczscia  omo  Tyndall  y  otros.
Ebagua  está exenta  de  toda perturbación  atmosíihica,  Ira nsini

-  te  1as obdas  sonorasen  todas  direcciones  con  velocidad  cuádruplo
‘qno  eelaire  y  nada  les  afectan  las  coiriontes  ni  las  mareas,  pom

•  ,:és  mismaii  velocidad  de  transmisión.  Respecto  é  las  señales
e  -bu&ieti.  buque,  hay  cine  añadir  otra  ventaja  (le  importancia:
oiøol  aireos  mucho  más  ligero  que  el  agua,  los  sonidos  pasali

inuytlifíeilmente  de  un  medio  ti  otro,  y,  por  lo tanto,  las  señales
uedan  en  el agua  sin poderse  confundir  con  otro  Sonido. No hay,

puo4,  riesgos  de  que  en  una  esonad  ra,  por  ej emIlio,  las  órdenes  re—
•  ibi4asdel  buque  insignia  coincidan  con  las  señales  hechas  por
‘algúnotro  del  grullo.  La  niebla  tampoco  las  imuposibilita  y,  desde
luego.iio  son  visibles  como  las señales  hechas  por  la  noche  con

•  fa’r6Ies

NÓ’-creemos  carezca  de interés  decir  algo de  lo  ya  realizado  su
breste  asunto  en  Íiversos  países.  En  los Estados IJnidos ya  tene
iñós  instalaciones  en  los  buques-faros  (le  la  costa  Norte,  desdi
F*yrtlandlrnsta  Savannah,  con  un  total  de  34 buques-faros  y  tres
boyas-cainpaiias.  En donde  hace  más  falta, existen  dos  ó  tres  esta
ciones  continuas  que  avisan  con  sus sonidos  ti les  buques  cuafldo

5é  afro’ximau  al  puerto.  En  New  York,  un  buque  viniendo  del
:tÓgÓ  sónda  en  el,hanco  (le Nantueket;  poco  después  do  haber

•  k  pasalo,-yu  empieza ti oir  los  t.uquos  de  la  campana  di  1”ire  Is
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1 a ¡1(1.  :i nts  di  pt  ti teil is ya 1iabt  tiltiad’)  eh  la tsfeift  ¶10 ción
tI  la de  Satily  Iltik,  la cual  It  gtiiar:t  dereihu  hasta la boyn de
.ie  putiti.   salo  jifectaitieitL”  que 1)iijfleS  1  vistesøq  apara
tus  1  01)1005  del  soniulo  han  llegaulo sin  ¡ ucunvenieflte  alguno
hasta  New Ytrl  en  itialio  de nieblas espeSisimaS, miefltrtii  oti’O,
sin  el les, han peiditio  un ospital  tu  e;hrhÓn y tiempo. En, el Cana—
hl  taitilui(li  se iioht’tt  ya  meo huqucs4ai05  y  una estad  u de cus
tu,  tu  siendo dilíi1 que  1 et>inoiCiti OKi jO su auinetito.  En  Etuqpa
ligur:i  Alititaitia al l’rtiitu  di  estuis adelantos.  Ya hay  cstacioilqsc!l
Kitt,  oit  ul  Vosci,  u el Elba;  y  en otros  seis  buques-fa.ros’eStfl
batiendo  la inst:tlaidil  le las  eatnpalias. Tainbiún  en
Ita’  iÚufl(itit)  lO Utilililil It establetor des eslacione’5 expetil’Ilefl—
tus tu  Bu  ultgii  y  Cltirhouig.  Otras  des  huy  ya  wl.PiflUlk1aCa.

En  Ing[alerra,  quiz(is  P°t  respeto  t  lii  tia(liCiÓll,  sólo  1iay »asa  el
pisenti  utia  estaidit en el . Nnrlh  \ 45t Liglitship»  chi LivQrpool;’

ero,  en gil  oil  tu tules ti  erurtoedu  la  nocisilad  ile  muchi!S  staciO—
1145  IflíS.

Entre  los but[us  que  ya  tienen  montados  los  aparatoS.iOCQPt0
ros,  íigtira  it:

l)e  la  NorIuhuutstltr  Llutyd13  buque$  .,
1 [aittburg—Aiileri  can12     »
1 lolliitd-Aiiii’iiCa5         “ ‘
Cuna  tul Liii8     »
Cait:tul  lun  Paoific13     .»   .
Itiulu  [Iii3     »
\rlillt  Sa13  ‘  ‘‘ee  ‘oIl

PiUslurg  5.  S.  Coinpatty12       ‘ ‘
Mt.t  h,eiJu)l 1 tau  Nev    ot’k»
Bu  sin  l’liilaulelpltia4     »     •‘  1
Atiterini  Lite4       e’ : ‘  ,

En  resumen:  un  total  di  1.341.210 toneladas  que  ya  ,tienei1kie-
lies  do  cci Itir  soíales  sonoras  submarinas.  Los  Gobiornos.  in

g1&s,  ileiníti  y  franc3s  han  aprobado  y  ndopta(lO  el  sis.teiul.  ltIa
virias  chisc.  t1  bit  luis,  incluyendo  submarinos,  en1btFCflCiQfl64. de
pr;ít’tices  y  yates  tl  tputr.  Entre  estos  últiuios’puedeu  eitiVSC, el
l’ir/wia  o tul  Libo!  del  Rey  Eduardo,  y el .1Eoiteuo1iiru  del,E,mpe—,
iatl.tr  Guillurin  ,.                     ‘                , ‘‘

El  infoititi  dulo  ti  Altuirantrizgo  por  una  Comisión  de, Qia—
les  le  Miii  nt  i ngltses,  dice  etiti  tras  cosas lo  siguiente;  Lis,su-
iiiles  it  itibla  tcl,utliiiottt  cii  tse  tu  1u,tlo  isogurar5t).tL.UltS

igan,    lii  tahiti,  ‘lite  sem  elbaes  mi  telas  etmdici0tiC5.  ni’
aun  1  los  titillis  it  ulistancit;  puede,  pues,  sucedert4Ue  UIt
tiavegnul>  en  buen  lu  tul>,)  y  it  unción,  y  esperando  oir, la. Sf1’h11
iii  buque1’nrO  (u  st:ieióii  liii  te  1trÓxiinoS,  no  peteibahuba’,  
lesconíiandu  do  tju:llaS  ptesun:iunes  puro,  fondee..qafllbieS1
intuito  sin  noc:sjdtd.  La  eantpaiia  stt bmaiina  aumentael  alcance
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‘al  cua’ipuedo  orso  la  señal  de  niebla  io  uti  barco,  próxiliiaiaeu

to  i  lknisma  en  que  vería  la  luz  del  buque—faro en  tiiinpns  em
los;  y,  por  consiguiente,  h  situación  do  dste  pUede  (letOlmiflarse
con  la  suficiente  aproximación  para  navegar  seguramente  con
niebla  ú  ñiayor  distancia—si  el  buque  lleva  aparatos  receptores—
que  ‘ló podría  hacer  con  señales  aóreas  tía ¡ca mente.  Ventaja  grau
do  es  poder  doblar  ó triplicar  l;i distancia  ñ  la  cual  so  dejen  oir  las
sefialsdo  niebla;  pero  no  es  poca  la  ile  poder  determinar  la  di—
recóión  del,  sonido.  La  instalación  de  campanas  subinari  mis  en
todos’los  ‘búqúe-  faros so liará  más  ó menos  pronto,  y  la  prueba  es
queasísuceilo  en  toda  nación  que  haya  (‘lflpezailo 5  montarlas  en
a1uno’.

exponer  ahora  algo  sobre  el  uso  ile  nuestro  SiStema,
y  ndn  uiiejor  que  transcribir  una  carta  (101 Capitán  del  Kaiser
Wilhslm  II,  de  la  Norddoutsclier  Lloyd  Lin:

Cuando  entraba  hoy  tui  buque  cii el  Weser,  la  campana  sub
marina  del  buque-tbro  Ouicr  ‘lVcsr  se  oía  coti  el  receptor  lc  es
tribor  oono  á,una  cuarta  por  esta  banda  y  5 distancia  (le 10 millas.
Había  esposa  niebla,  viento  flojo del  SW.  y  mar  llana.  Cambiamos
el  rumbo  una  cuarta  á estribor,  y  ya  entonces  Itt  Caflipaita sólo  si’

•   oía con  el  receptor  de  babor,  por  lo  cual  esullaba  evidente  que  ti
buque-faro  quedaba  CaSi  P01  la  proa.  Al  cabo  ile  unos  minutos

•   empezó  5 oirse  la  señal  de  niebla  del  barco-faro  en  la  niisma  di
rección  que  antes  oíamos  la campano.  Lo  avistamos  5 las 31  lUn  (le
la  tardo,  y  pasamos  muy  cerca  por  babor  d  las 31  25:1.  Muy  poco
tiempo  (le8pUéS  cine  nosotros  localizamos  la  sitularióui  dci  bu
que-faro,  pasapios  5 tres barcos  que  no  tenían  aparatos  liceplores
de  señales  ubmarinas  y  que  también  ibati  en  busca  le  la  itilsmna
marca,  sin  encontrarla;  lo  cual  manifiesta  la ventaja  de conocer  la
posición  do  un  punto  Ile referencia  á  una  distancia  de  10  millas,
tanto’  01k hasó ‘de grandes  nieblas  como  en  los  tiempos  cerrados  y
duros.’;  “  “‘  -

En  otra  óasión,  un  vapor  de  pasaji  alemán  venía  talo b iii  it

busca  del  Weser  y  se  le  crró  en  niebla.  Como  con  sus  aparatos
no  percibía  el  sonido de  la campana  del  buque-faro  próximo,  envió

•  un  radiotoegrama  preguntando  si la campana  funcionaba,  rentes
ttidosele  que  allí  no  había  niebla,  por  cuya  razón  estabt,  muda.
En  segui’daque  se  hizo  sotiar,  la  oyó  el  vapor,  y  reetihró  su  tutu-’
bo  con’ certeza.

:En  Clterbourg,  la  barcaza  de  vapor  al  servicio  d  Ii is t rasatió u —

ticoS  alemanes  que tullí hacen  es(ala  tietio  montada  uuia  ea rnpaittu,
y  losdíñ  (le  niebla  sale  fuera  del  puerto  á  doterininadij  sitio  diiui
de  la lineo  soiíar,  ci III lo  cual  baliza  5 los  va pores  q no  1 ligati.

Estospo’co  ejemplos,  ditte  ¡munchos que  podríamos  citar,  ion
nitkstan  cFvalom’ ll  pocdi  fflOfl  te  para  los  que  no  hayan  ten itIci
OCaSiOn  ‘devrli,  ‘prácticamente.  P4”i()  icomienul  serialmunti’  5
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titilo  el que tenga  ititejés  en  lis  adelantos  (le la navegación  que  no
•  a tute ti te  con  P  i  UO digo,  sino  q LIO pi’OeU lO  Vol’  personalinento

it  [uneioitaiiiittio  dt  ts  aparatos,  pues  nada  da  idea mas  clara  do
las  cusas  Jue  la puíclica.  Son  las siifiults subtnarina,  indudable.
itt  nte,  u ea ayuda  pata el liavegatiti. ea tiempo  de niebla, como ja—
mui(ts la  tuvo; y  rial  izan umia icunomnía  al propietario  1o losbuquos,
ini  slii  cmi ticimi[ii(,  Sitio  iii  carbón  y ConsUmos, procismunente un

litcas  OIl tille  II iligúli  alioim’o se  puede  despreciar  or  poqtieo  que
se;i. Tailileteo pucleti  los  Guliurnus pasar  por  alto  itada  que  Ii la
st ge iP tel  di  la  u:tvvgaciiPt  si  ritiera,  pites  un seguida viene la
p1051011 iii  SUS  icpicsititatilts; y ú ella so debe  que  haya  estableci—
las  ya  caimipailas subiiiarinas  cmi faros flotantes ó ontierra,yon  esta
clunOS p:mrtictmltres. En  tui  opinión,  no  está  lejano el  (lía que  en  la
leica  de toilos  los  puertos  di  tosíaS  pel igrOStis clún las dnmpanns
avisaiiki  í  lis  liitucs  que  í  ellos se dirijan;  en que  todoslos bu.

It  íaiiiaño  rugulni’  vayan  provistos  no sólo do aparat6a  recep
tores,  si  it  taumbiémi de campanas  transmisoras, de tal modo  que  el
ni  ismo  buque  pueda  timarcar la posición  de otro  durante  la  niebla,
tibIen  iendti  cada  cual  SIL  situación  exacta  con  relación  á puntos
fijes;  y  en  (Itt  los bimqtits afronten las entradas  de los puertos  sin
los  liesgus  actuales,  causas  de tristes  siniestros  que  diariamente
nos  ciniumijeami lis  periódicos.  Cuando  todo esto se realice,  tendre—
tilos  la  sitisiaccimi  de  haber  contribuído  á  que  la  navegación  se

plietique  Oil  cunilii’ioncs de  iriayor seguridad  que  la encontramos.
En  1 tItula  aIj  iiittu estui u marcados  los  puntos  donde  ya  fun—

cionati  cailipauias  sulinarinas.

Pmio;msO  EN  LA MALLINA SNcILESA  Y  EN  LAS EXTRANJERAS  DU

lANIE  ci. Ño  iao7.—Al  empezar  el  año  1908 los  Gobiernos:dlas

itu•i (Oip  lis moines it avales  del  muiid  se  aprestan  .á reforzar
sus  rigruLotas  d  cotustiiiccjOtiS  en  cuanto  lo perxnit  h  Situa—

eoIúmliiea.  El  mO  interior,  colocadas á la ozpectativa  de  lo
que  icsii liare  le la Con icremicia  (le La  Haya,  casi todas  ellas  mar—
cuiroul  un  comimpuís il  espera,  dando  el  ejemplo  Inglaterra  misma  á

psal  le  la  op  siciúmm de  la  mayoría  del  país;  peto  una  vez  que
i o aprteiarse  lun  tu da  claridad  que  ihi  las  reuniones  iliplomá—

liCus  di  a  1 [aya  nula  pilictico  saldría  en  lo  que  ti magnitud  de nr
tuantetitos  se refiere; y, principalmente,  cuando  Alemania  se  deci
dió  á  iii1urenlir  su  formidable  programa  do nuevas  constrtecio
nes,  se  munipid el  dique  que  contenía  los  deseos  do  las  demás,  y
lucO  is   miwios   los  iueblos  con  intereses  en el  niitr  tra
taron  di  poimerseuiettbieiIu  de  las  eventualidades  del  porenir,
eiiijtezaiidtt,  uiatuiuilmuenic,  Inglaterra.

Uevistt  1am  u mittizu  la  cornil  Eugiiiceiiii,  U ice  sobre  el  paúticu—
ini  lo  siguiente:  En  vista  do  todo  ello  se  han  tomado  las  medidas

re  It  iutistiueidn  ile  siete  acorazados  del  tipo  1)reodnoeght  y
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trs  cruceros  acorazados,  casi  iguales  á  ellos,  sobre  todo  ea  lo

Lo á  poder  artillero  concierne.  Pero  como  Alemania  ha  aumemi
lo  tantfsimo  su  programa  (10 construcciones,  y  aunque  nuestra

unción  es  aún  satisfactoria,  y  seguirá  siéndolo  hasta  1910, qui
sca  preciso,  durante  el  año  Próximo,  poner  las  quillas  de  uno  6

5  acorazados  mutis, Oil adicin  ít los  cruceros,  contrarrestando  así
programas  de  Alemania  y  do otras  potencias.  Los  cruceros  se

m de  dos  clases  (listijitas,  corrospondjen(lo  una  do  otitis  al  Boa-
ea,  que  so  construyo  ectuninioritit  oit  Poinbroke.  Dicho  buque
no  3.300 toada,  las de  ‘Iesl)lazanhiolito  y  obedecemi sus  planos  al
flOllO  (le  que  sea  muy  veloz  y  que  disponga  do  un grau  radio
acción  para  (lito pueda  llenar  los  objetivos  do servii  d  expio
[or. y acompagur  ft los  torpederos  como  su  sostén.  Otro  tipo, que
lofl000rá  como  un  nuevo  Ei1jc,,  puode  considernrsi  Coilio  ti101
cruceros  ligeros  en  los  que  stulnonglobámuloso  todos  los  pila-
los  di  Droaieouqh(;  lo cual  quiere  decir  que,  además  d  ser
ces  y  de  tener  mucho  radio  do acción,  llevarán  uti  liado  lo un
calibre,  que  plobuiblemente  será  el  (le 9,2  pulgadas.

a  está anunciado  do un  modo  decidido  la  construcción  del  ter-
acorazado  de  los  tres  que  figuraban  en  el programa  tio eSte  año,
le  será  el  buque  más  grande  y  poderoso  de  los  puestos  ea  gua-
insta  hoy.  La  quilla  del  St.  Vinceit  se  puso  hace  poc.s  (lías,  la
(olNnq,,’oot/  su  pondrá  muy  en  breve,  y  la  del  Rolny  no  si,

1 esperar  ma itolu  .  El  e  wj un fo de  estos  tres  acorazados,  ¿‘itil  his
a  tt0B que  se  tau  bolado  al  agila  d tirante  el  año  19(17, f  rIimaIL

rupo  de  seis  sumuojalu tOS lii Jil’ecuiaouUht.
omo.  es  natural,  ca  estos  tres  últimos  se  han  introl  uicidi,  mo
ciones  que  los  perfeccionan  respecto  al que  les sirvió  do tipo.
odos,  la.velocida,l  será  do  21 millas  y  el  arinanieuit  muy  pa-
o  aunque  en  ól  so introduzcan  ligeras  variaciones  para  iu)ojo

s,pues  siendo  igual  el  número  (le piezas  y  ci  calihre  priori-
6  sean  eolio  do  12 pulgadas—se  aumenta,  sin  embargo,  su
tud  á  50 calibres  en voz  de  los  45 que  tienen  las del  breo/
it,  con  Lo cual  queda  tamnijién  aunientacia  notableuitente  su

ía  en  el  choque.  Los  (latos  comparativos  de  los  tres  buq nos
s  Siguientes:

—                      Dreadnought. Ilelteropuio,i.    S. Vi,ieiit.

entro  perpcnd  icu
5490  pies     490 l0S.     500 pies.

82  »        8  »        84
unedio...  .  26          27           27
tzamiento  en  carga.  .  17.900  tons.  18.600 tons.  19.250 toas.
a  de máquina28.000  0.  1.  23.500 0.  1.  24.500 0. 1.  -

•
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E  mplaz;  1  1  tito  ile  1.  cafi u u es seríi  u uy semejan  te 111 del
j)itutl,iuittqlil,  di  inutlo  uti  ttntIi;n hiuguis ile  seis  piezas  proa,
u)tit5 tatitas  pupa,  uilit  por  el travus  le cada banila.En1Ó  que
se  vuiilltaiii  uit  ciiilil)iO  inipoitantu  es (111 el  armamento  seunda—
iii.  Miutiittas upu  cii  el  l),uwumiqIi  iLi  su cotnpoiicae  2  iaiió—
ns  iii  12 II ltia  cii  luis nilvuci  liiitiiiis  S1lik  ile  c1iati’Opimlga(flS,
itititentut  tt  siriu  un vista  tul  itlulimiluu iii  los  tuuIpit1Oy.5ilb!flit_

It  ls

Dii..  hitos  uuliiutliiit ui ti  inulisis  ile  las  construcciones do
:uu)itZIuluS  iitgiuisis  duinite  nl año. Uno de  olios  os lii  ‘unent

It  lliuiuluZ  it it  cuutisttiiuii0fl: tn’s  liii  silO  tal,  que  hoy  pie—
iii gt t:lItl.iii  tu  qitu ti Ti liii  it:tZ:tu  u  uIt, Iuiitui osttrii listo para i)or

ti’IuIti oit  luis itt uS, y  itt  ilutiirO  au,ut;tz.utlu cii  dos  mulos ytre  6
citatitu  inesus; ti  Lii es el  anublo  le  ideas  cii  los  pImnodes
cruiuutuus  iuuuttz,tuioS.  Ejetutuiuu  ile ello nos lo  iroporCioiu  lii  coin—

r  tui dii  o itt re el  u y  e  Iiic incible.
El  priittero,  bululú  al  agua  i;ui1 este  año,  pertenece al aiitigüo

ptorinia,  y  1 otto  49(1 pies  ulu eslora y 74 de manga  por  5S0  78,
tespuu,tiviliieiiie iii  tttui,teifule, qiteulanilu  en  ambos  ignnj l  cuiia
iii,  ailituiut  tiuiii,ttl:uiiulut ti  displazutiiietitodosile  14.600 á17.5Oto—
iiultulas.  i’cio  it  ulifurettcii jiriticipal  eiitre  ellos  no  radien en oste,
siitui  oit  lii  vu,Iutciiliti.I y iii  arLiIltthi. El Difrnce, como  el  J’fi,oktur
y ui S/uut,iuuuttu, tttuuiitatt cuitttti cañones do 9,2 pulguilus, (heZ do 7,5
y  1(1 ile  toquetí0  calibre  y  lito  rilpido;  en  cambio, eStoS’ últinbs
uiU(:elu5 iitttflhlttIi o1iti I)iúZ:IS de 12 pulgadas,  bis  euales’podu
siotttlite  uiisiartr  un coatúti  pu!  cuali:iuiera  de  las  dos biuíid’lé
tttuului que si cotO parailios en uno  y  Otro  tipo  la. energía ábIc’tiva
ulusatiollaiin ,tut  alt andanada en la boca il:  las’ piez3s’ei,
11  u ¡u,  Lii  utu( ilu’s, iii bl  301) pies tonelidas,   pa  los I»feace,
1)7  tU’) iii  Ii  ti t,tii  t  tui tI iii  No ¡u i  qui  oh id’tr  ciun t unbten,  en
ptú1uuuruidtt ittr(aitla, se  Ita  tuttietitado  la  protección  decóvuzi.

 post  uit  loilo,  it  tniieitcia  en Itis círculos  navales  es4. ,puibirá
itSiui5  CiUeetuts Otitu,  iUiuts luimulimes doili:isituli)  l)(Ifl1’tiSPS cuumio eru—
tt,ii»u,  y  tttuv  Iuu1t uluf,incliulu’us paii ser aeutrnzado.4 di  líneu.’Emi el
1iiI  ittui  li  luidos  usPi  ial  ett.itiiidii  esti  ti po  ditiiasiuit1  áai’O!ii.i
ptmiulu  pruutligtst t.lu ninglíti  nuoiliu; pu  lii cual  os muy 

 este  uño St  sLiitli  uttru modelo ile crueerti  m5s ligOVOy
Ouuttu)  ial,  sea  lo itiáa  fucil  itiultiplicición.  l’iuro, en último  térri  mo,
dii  ictinento  It  41101ra putiria  (iisptIar  It  iniógnita  ile lo qui sirvo
nilis:  si  puiuuus  r:tttdus u itittcliuis  Puuiti0t05

Etltitttiuu ti  a  ujuuault i  los  buu1us  iumcitorits, veremos  ju  el
!ul’lu’r,  titetOOi  totta  ‘Ttlttiut)i1, dtduu ,tiu  su  iiiiiliIiiifltOO5  tajili—
guttu  u)tii  CitsI lutiuuie  (iuiuuuttsC tu  el uuttilogii  tic  los  hu’que:,d’eje—
vii uui  uuili  it  c,  uutiutue,  11am q u  co in  tidi)  epeCi  u,  pueln  sei
iii  1 lt,tittuu Ru sp  tui t  it  su u  u 1 ,  u ti  1007  iii  la utos tu iituo  ,.i aides
tun  d mIt ,  t  u  u u  u plu  u qttí  i  itu  pu  tuu  iii  ,t  idi  iec,enti’neim
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tt  sl  montan  ilos  piezas  tIc 4  pulgadas  en  vez  de  las  t:res ile  12
—libras  d  los  antiguos  inodeitis,  y  q  te  tu tnbii3n si’  lían  att iiientadc

•   aIo  Id  dispiazaiiiieiitos.  En  lo  y tio  han,  sido  muy  exigen  les  los
•   coitratos,  ea  011  lo  que  concierne  á  cOnsumos  ib  iuiiribustibh,

:11iLt1Lil. No  tluja do ser  sitisfaetiii’iu  el  aliuilt;ti’  ju  cii  lis  últimas
•  prtiQ5ós  o! eoflsuIiio  en  ciii’i’iil,i  di  sii  lioni  no  siatiló ile  71) tontija—

ibas en  ningún  Caso,  iii  dc  aun  libra  piti  pie  etinirauli  ile  sapeilt—
ele  tle  çaldeo,  ,cil’ra  y tic  llegó  í.  i,i’  lii  O,HG cii  alguiia  oe:isióii,

•   •úiieiitrñiue  en  las  pruebas  de  vcioi’idaii dii  crucero  se  llegó  :í
an(la  de  2,5  ¿1 13 mii las por  tuiie[ai  la di’ ciititl)usti lib,  resultatiuli
un  rauHó  ile  acción  en  la  gi’nei’uiilaii  iii,  los  casos  ita  unas  1,500

•  inilla  úliichn  velocidad,  El  ?‘ei’Iei  f’iiú l  litio  iiiittivo  inaycir  iii—
.dúr,4üIlegó  l  35,30 millas;  viene  (1i’sputs  en  esto  oi’deti  el  Mo
,ht.v’k,  cón  34,25;  ci  (ib io’h’u, tiiii  33,91; y,  pci’  último,,  ci  (Jesxek,
.ói33;o9inas.  Esta  d ¡(ciencia  do  velocidad  en  buques  di,]  tuis—

motios,  debe  á  las  tortitas  del  ctusciespecialnteiite  las  de  ia
•;pbpá  los  propulsores,  sicitibo iiSlos  últimos  ci  caballo  de  ita—

-     t4lia;.digmosio  así,  de  lo que  ó  andar  (111 los  buques  se  i’efl ore.
•  ,    :11ltesdO.  :COnci iiii  Con  lOs  i)UbuieS  Iuti1Iliit’i,s,  iiii’oiiiiis  iiiu  el

Sssift  xo  solo  DO  0  lii  iopetidii,  sitio  qut  It  tertitiji  ti  ion  ud  liiiiuto
•    1innioso  Ita dcílloradL)  tuiishiiitii; y  que  en suluitiari  tos  sitio  uno

iii!  tipo  D, el  1)  1, huId’)  UI)  itlci’iiito iii  i ululo  tutiiluL liii  0.1  E  si
eflCI.i(  fltifl  en  td  peiioi  lo  pt  i Liiint  ti  Di  e!  ,Ott)  fliti  (i  iIC( it
quo  es mayoi  que  los  titi  o  qniii  en  u  ita  mit  iii  iii  i’,  Pm  iltit  lii’,

•   diiiúén  COfl3trtiCiión  snti  dci  tIpo  O ya  bien  liriibnili  e
En  lo  qe  ‘t Cañones  se  u  lii  Ii,  el  iÍio  191)7 no  iii  ‘,idi i  iuiu  Iii)

tabbo  pot  sus  adelantos  Ciiitio  t  hentiis  dicho,  lii,  ile  1 .  puIg  ul i
y  45  calibi  es,  Mci k  XI,  le  1&JOb,  it tu  ti ti  g tilo  ‘ilgu  p  ti  i  ititin
tá’1  n1oshcoruzudi.is  del  tipo  Si.  Viw’aii?;  ii’o  ‘1 di,  13 uulg:u -

das  ‘  4  enlubio’, a’in  nui  iii  s  t!iilii  di  1 p  i milo  iii  1 flOl  ilnent  t
•  •.  ióiiEs.posiblo  qnt.  ya  se  doto  ccii  ellos  ti  los  buques  tiucvos

p9rO  (lepolide  niuclio  del  éxito  i[ilC  tengan,  y  ile  1.’ qui’
‘o  hagt  en  el  oXti  ‘ajOto;  siibio i  ti  11  tío u!  ti  El  Aliuii  tIitagii,
pon:inuybitett  acuerdo,  ni)  Ita  ijiiei’Iilii  fiui’,’iir Itt  tice;  ¿‘ti  los  cali—

iii’s.Rçtspoe9)  al  cpa3’oIí  y uiirecciúii  ili,l  l’iiu’:4ui, 50  itt  :iili’ln italo
batito  durante  el  año.  La  prensa  no lince  iii  neltios  iteses  cuitieti—
tó  infin huid  de  noticias  a et’i’ca de  iii  ve ti e  o  ucs  porten  ti isa u  sil Ii ri’
•cstphiticuiar;  aigo  de  cito-fo  litibi;  ita  cliii,  siam  tui  ‘it  itt  si’iitjujo
iluo_so  figumaliaii.  En  •ti’orítu ant  ini  lIi’gttdo  en  los  Liui1ui’s i uigleses

resuitiicbos  ttuluts, que  asoglimaul  quE  ti  10.033 mohos  piel rúui Ita—

 ttiii  Iui’mui:is ciiiaii  ti  4.00U pitrii  aiuii taIta  i.uii’  csios
nkiiriíi1cos  rsul  tau os sea Ii  ci ins:igi’aili  is  fiel’  itt  pi’iiL  lea

Si,de  los  canone-.  p u  Luniis  t  11-. eoi  ‘iz’is,  1,iid& nii  iii  (1V  ijuii  el
•proolhnienti  Haoiliel(t  pali  ohtitni,r  1ilani’itus  tiiiiy  ilurtis,  y  al
i!i0tiómnpo  i’clativ:tuncnti  tilluicaijios,  h  :uiluI,tjttuilo  luistiuite.
-Eneii1dad.  no  ita  pasado  aún  cbol estado  otxpo’t’inii’n t,il  pero  ya.
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se  ha  ci  ipleatlo  en  tu uchas  ocasiones  para  lilotecciones  do detalle,
sin  las  litires  le  rii:iridi, sin  remaches  instaladas  en  algu—

11115 tittíUes  IIUIOS,  hill  lii  (IUII iiClIlO5  Veiosftiijl  PiO 11 lidio  $15—

Lema  se  le  ultra  liii  uxCtltjijti  porvenir.  En  términos  generales,

lUí.(ie  dcci  ‘se que  ihsil  la ginemalizacióji  ile las  cofias en  los pro—
yci,m lies,  e  1cm ilisrohriufilti  rituelmo el  valor  de  la  cara  endurecida  (lo
las  corazas  mateo  K.  (.,  d;imiiliic  altura  imiuclin más  importancia  nt
4sjiesr  que  hace dos  (i  tres  años.  P,r  otra  palto,  siempre  és  bueno
micordar  wm,  tanto  ti  co:imli:tte de  Tsmisliima, como  todos los  ótros,
hmn  conlirtim;ulo la  creencia  de  que  la  pretendida  penetración  en
las  enlazas  es  tuís  bien  teoría  de polígono  de  experiencia,  quever—
dados  acrodiLailas  ¿it  la  práctica;  pero  de  todos  modos1  én  nada
afecta  csut  al  pot’vcii ir  de  las  corazas  sin  remaches,  puesto  que  sa
bido  es  que  las  ordinarias,  auti sin  ser  atravesadas,  alchoear  en
ellas  cualquier  proyectil  pritilucemi  su  dislocación  y  se’convierte
1111 otros  l:iimtos granos  iii,  metralla.  .

Lii I:i tina  inglesa  Ita  ini  grosndo  immncho d tiran te  el nilo 1907 en
li.i referente  ú lirpetios  :mulotnúviles,  aunque  nada podam  preci
sar  porque  so  guarda  el  secreto.  Sin  embargo,  so sabe lo  bastante
pata  coin pretiler  que  Inglaterra  va  en  esto  asunto  miy  por  de
lante  do  las  ilemnás ii:tehi ¿lles,  habiendo  conseuido  un  tipo  de  45
ittillits  de  velocidad  y  it uevas  cargas  explosivas.

En  telegrafía  sin  hilos  se  han  hecho  adelantos  muy  imiarcados
‘lurzinte  este  año.  Casi  todis  los  buques  do  guerra  inglóses  cuen
tan  con  este  ititidio  di  ciimtmn icación, y las  distancias  á que alcanza
son  11mayo05 de  It  que  ptii:clan  exigir,  en  general,  las  necesidades
de  la  guerra.

Ct:in  muy  buen  aeuerdo,  el  Gobiernj  conserva  ti  mayor secreto
sIte  bjilo  lii  q1  Con este  SÍ1L’ViCiO Se  relaciona.

Itlspe(:tu  ‘t mtm;íqriinas imiiitiices,  poco podemos  decir  do  nuevos
it,  lela  mitos Las  turbinas  van  poco  íi  poco  abriéndose  camino,  y  la

patente  sacada  por  Mr.  Charles  de  Gravo  Selis  para  manejarlas
losde  el puente,  añii  no  Itt  salido  del  período  experimental, Jor

timas  que  quizás  en  este  cairtino  pueda  1iacemso mucho.  Durante el
año,  sólo  so  sabe  que  hayan  o:urric1o  dos  accideues  por  mala  in—
terpretación  de  Órilenos  dalas  desde  arriba;  pero  quizás  lo que
a (ini  pa rice  una  utopia  ¿le que  puoiiaii  Inanejarso  los  aiorazados
It,  husmo  luí  los  imutornióviles,  llegue  un  día  en  que sea  una  vea—
llílail.

El  I)iiiultuo,qhl  timit coniriuda  sin  querer  antlar como  lo  hizo en
stis  pitmibis  l(i’  11115 iníoliiiiiaciotmes  lino  so  han  hecho  en sus  pro
pulsores;  cLiesi:  q miii cila  bastante  inés  de  lo que debía,  según  el

proyecto.
Las  calderas  han  dado  muy  puco  que  hacer,  y  el  principio  do

las  aéuatubulares  se  extiende  por  todas  partes.  A  pesar  de  las
discusiones  de  amntafmo, las  Bollevihle continúan  trabajando  pefec—
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•     nada  se  sabe  de  que  hayan  prolueido  perturbación
alguna.  Las Babeock, cori supar-roealenttulures,  ostñn  loinostruiidu

:  que  en riuehos  conceptos  son  superiores  (  les  i1emís  tipos.  Las
‘YYarrowsostienen  su  posición,  y  las Nictause no  pierden  terreno.

Cadauno:de  estos cLiatro tipos  tiene  sus adeptos d quienes nadie
desarraigará  sus convice ion es, fundadas  p ti nei pal tu  it to  OIl  1 l  iisi

y:  la costumbre.                   -

:,Deollo  se  deduce que,  en realidad,  no  puede  decirse  que  ajo
gúa  tipo do estos más generalizados  dé calderas  sa  mejor  ni  peor

•  en  absoluto,  corno se  creía  ca  otro  tiempo.
•  •Paratorminar,  diremos  que  en  los  últimas  nieses  del.aíto  se

han  hecho grandes  esfuerzos  por  dotar  á  los  pañoles do los  bu-
-  ques:de  guerra  deun  buen sistema (le refrigeración,  con  objeto de

•   quo-uose  produzcan en  ellos temperaturas  que  excedan do límites  -

determinados.  Nose  han  perdido,  por  lo tanto,  las lecciones  ‘le los
desastres  del léna,  Mikasa  y ilquida&an.
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•  Dtvoiipoit  (A,).,FIiWthorfl..  .  .  -iBO
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•  lkn’daux    . 1ra Sejne.  -.     i49

E.  Quitici.  lirest.  Ch. de  1Loire.  14,,0

V.  Rousseau..  .  Lorient.

Diesiiiti    • Blolitii  atidVossB1ohII1.afld:oSS
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Aieitiania  .
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poténcas navales1 botados al agia durante el año ¡907.

ro.ic,,eia
Velocidad,      Calilerna         A rt*n,,  nt .                   UI ti.caballos.

Baboock10,12  p.    AeIJruzI(fr),
2a.0J0    20,75 Yarj’ow10,12  p.    Idwi1.

                            10,12 p.    Idem.

Yai,row8,12  p.    Cruet.t I’ú;IeoI’zadcI
11 .000    25    Y’ow8,12  p.    Lltti11.

-      fBabctnk8,12     I(•IejH.

?7.000    23     Ytiri’ow4.9,2  p; 10,7,5 p. Ideiii.
8.000    18,0  Bo11evjII4,12  p. 10. 7,5 p. Aeni’,tzail,.
:7.000    23,0   Gtiyot14,  7,6 p.    Ci’ucei’o acoI’aj
7.000    23,0  Niclause14.  7,6 ¡.

.7oo   - .23,;  •  Tliornyci.ort ..  iu,j p.
700  •  23,5 ‘-                 10,4 p.    Ci’uceros de ;l,a clus’.
‘i2O0    24  : ,  ,            1(1,4 p.

‘21,5   Miyabai’a•  4,12 p. 12,10 j.  Aeui’,tI,-i
21,5.    ‘- •          ‘1,12 .  8,8 p.   (.I’ucer, I’w’azIIlt)

22;5’’’  •  •        • ‘1,12 p. 8,8 .   [d’ii.
.00Ó    23 ‘  -‘    : ,         2,6 p. 10.4,7 p.  ÇrIIeerII le :1. ‘lne.

22  •  ,                 2, 4,7 .    ExpIm’adí,j’,
.0(H)    23.          •   :  2, 4,7 p.    .hu’jii.
.000    22 •  13aoÓk2,12  p. 12,8 p.  Acorazado

(101)    22,5 •  Eleyehefl(Iefl,..  4,10 p. 8,8 p.   Crui’o  a’oi’azilo,
100    2,5  Bflbeoük4,10  r’. 8,8 p.   Icln.
1iu    22,5 •• •  Belloyjijo4,1(1  .   .    1
0018’             -1,12 p. 12,8 ,.  Aeoi’azatlo,  ji
0    t-        -• —        2,8 ti. 8,6 j.   Crucero acorazado

•  2t’ •  Éxprcss¡II
•  24       • ..

‘00    24  Njc1sø

‘i1, Ll(.-.-Fjo  1tI1i.    ,                         28
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Lista  de os  buques puestos eñji

DepIu

N(  )?1JI1      (øflt0t’    i.ainlonto.

‘I’itiuiaiDovonpfl’t

Supi)EIswiek:.  .  ..

                 Pcmbroko,..  .  •.    3.O0

St.ViflceI1i’ortuiOitlL19.25(

DiileItS.  Nazaire.     18.44

(.uidurct:  .:     18.

ViniaudBordeauf.  ...  :.

1  YnlaiLa  S9yne.  .••..    l84

E.  BaieLmWi1himShaVC  .

E.  B.deuVu1kn..,:  .,.  .

E.  Wuitiembuig  1Cruppu...

1”131&hfl1fltlV0  •:-

E.  GriuíSehiclinU..  .  ......  .  .  3:7.

E.  ,]ad   .  3;7

AtnaIíIOdeio;.,.-.

Núniero  5Otero‘....  .  98

11  u  IiYokosika.20.7

x  Kuro.1  ..    18.4

IlukiiCure....

BSassebo

DeIavareFore  Riv

New  York    ;:

NACIÓN

Iughkturla

Fr:iiieiU

Ituli;

Jip(ii



20,7.

20,7.

25.

1,25,

19,25

.19,25

:19..

.19,75

.19;75

24,5.

•   24,5

22,5.

:23,5...

.20

25

22,5

.23

.21.
21

10,12  p.

.10,12 ¡1.

3,4  p.

10,12 p.

4,12  p.  12.9,4 p.

4,19  p.  12.9,4 p.

4,12  p.  12.9,4 p.

4,12  p.  12.9,4 p.

12,12 p,  10,11 11,

12,11  p.

10,4  p.

10,1  p.

4,10  p.  8,8 p.

4,10  p.  8,8 p.

12,12  .

4,12  p.  8,10  p.

4,12  p. 8,8 ¡).

2.0  p.  10.4,7

10,12  p.

10,12  p.

c  i  s  

Acorazado.

Id  e tu.

Explorador.

Acoraza,1,,.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem.

Id  orn.

Idem.

Id  orn.

Crucero  acorazado.

Ciiivero  tlo  3.” clase.

Idota,

Crucero  acorazado.

IdeaL

A.eu tazad o.

Crucero  acorazado.

1(10111.

(2ruc(l(.,  de 3.’’ clase.

Acorazado.

Ideni.

NMS...

etc grauidespotenciasen ¡907
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Tipo  do caldoras. Airna,nc,,to.

(T)

(T)

çr)

Yarrow

Babcock

Niclaúse

a

Belleville

Tliornyeroft...

Belleylile.

»

Miyabítra

-  •

•    )

»

Babcock

(‘r)
(T)

(‘1:’)

(T)

(R)

(T)

(T)

(T)

1

1(T)

)  (‘1’)

 (T)

} R)

.T  significa turbinas,  y 11, mqui.uas  racíprocas.



lEulu:io’  1

A  fOl 1 A  ii  EOlO’,- l  A  ll  1C  ESI 001 Al ,tlI ENTE Al’ROFADt  (  í,AS TO•
11005  DE  ,0.  .(0RAAI>  y  £ 1.0:4  SUl’MAlUNS.  --MeiiiorU-  ac  3í;..
I,oi  i)lii,I,OV,’,  ,,iti,i/u  u  /11  1(l’liiio  ile  Gicacias ile, Pçri  po
li.  .1;. (;      _llo,:tg uja  111v,i  lii  oto  emplendasfth1OY’

pal’a  III  VI0,  01l1  i  iioi1tliiumto  c)lnpnestm  iteUnt  p1nh1
0111110  10:liltllil;l  iiiivU  t,liii  liii  pivote.  La 0úiisIiUCCiÓ1LÇi’.tP

lo  hieri’Ú,  y di  I  IcrazIldos  sobre todo, ha   -

pi  lt’.  Ii  10110    111 III  aOiiStl’lI      d’ ll  agui  y pr  otra; 
iiiiIiir  1,tii,I0111hi0  ti  pl4.iI(’itlil  di  la  1,1inpunsaeion  do
za  pei’til’b:ti0t’1(  ulla  los 1115115 di’  Iiierr°  y  tic  acero .l.  buq:qq.
ejorl’Cil  sol.’1’  lo  tgu:l.  Los  iiOiLil)I’llS  d  Poissofl,  de  Sir  3-eorgS
Aii’y  y  do  Loil  Kol viii,  entro  otroS,  van  unidos  á  1os:pOgrÇS0.

realizados  ‘it  :iliii:’TIH  solidos.  Si’  Lillo  
‘l’holliSIull,  ,-ifljlC11’tilS ((II  1  i’’iliC5  lIllirillas,  111111 ll&gadoy  Op?.
;t;ii,  us,  ti  liiit  tu di’  üi’i,iOiiOO  It’  que este aporato es suscptibl.

Ei;  Oilii’) ‘pi  la  [u’l’Za  odia  lii’eotliZ,  en Un.  nto4tl01.
bu’  oc,  tenga un  vttloi’  sulicil’fltu’,  so puedeil eompeIiSUi’ las  acio,
11135 1,’i’til  l’bltclOi’US cje Ii  bordo  1)01’ medio de  imanes  permanentes  y
tl  u3 Cl’llS  il  liii’i’i.i  dUlce  0011vonienteineilte  colocados; pero exis
iii;  u’i’t’t’S  sitios  un 110 buque  donde 1)urticulimrmonte se doson—
tít’  Oii0Ci3l’  ‘ii  tualqUilti’  iii,,iiiolitO  el  rumbo,  conlo  en  las  to—
jis  III’  ilItilitiO  tIeul’tlZO1  p11’  OjohilPiO, dunulo la fura  1iri1,ctriZ  -,

que  tu’td  soi’e  la oguju,  una  vez  hecha la  (c1lnpensaei,,  os tan
doliil  ,  ;n  lo  li  1 tu  t ;tCiOlt  del  c unpo  pioducida  por  las  pai

lliol  id t  k.  It  tol  o,  qu  h  posiClOfl  €10 equilibrio  11e la aUja
q  ,ul’t  i11U3 it  1 i  gui  iii  1  Ibm ligel o rooe del pivoto contra  el cha
pilLi  ,  o  li,   ibi  lcliflL  al.,0  violentas,  pal  tui  b1m Ol1tOfl( OS  flY
I  ti  ititlitL  It’,  tiido  ictioles del  comp 

1  u lo’  ubni  ti  mo’,  1 s  ,1mfteultadC son  ‘tun  ma  ores,  1 causa
iii  It-’  It  i Lot bu  ion’   pi oiliic iila  sobu e  la  aguja  poi  las cotrieiites
ti  iiteiiI’l  tI  ‘s iii  diii  uUi  iltinOnt  tO  lo’  ITiOtOlUS  eleOtricos

i  ‘,  luLlotiL  Ii,  i  1(1 m, pu  ti  eniLullUl  o’,tas dtlIcultadeS  con
itCIl  (ti  It  Ii  inlilDl0U  optio  1, mcl  tillen  ó elcctlomagflettca  do tas
jii([jIIOlOii(’S  di’  Iii lO aguijo  cl:iinp(’il5i0  Ó iistalada.9n  lurfll’i
gal’;  p’rui  ;iligtliti)  li  ostis  unsayoS  ha produciulo, hstaii,!V,i’
uiD1lOb  5tilisl’ielOVI”S’ En  bis  subinariiiOs  so ha tratado,  in  &ito,
tlt’  SUl  itlli  i’  itt  tglijtt  po!’  uit  gii’óSCOPO  paro  ha silo  necesario  vol-
VOl’  ti  iti  11411 jil  illlltnitiCil,  ti  pc510 de  Iiis difIcultados  que  p1’eseflitl1
s;i  ji15l1ll11i1iii  y  sil  ChipIlO.                                       1

Eii  l  ti1tirtli  1ue ‘ugo  1 honor  de presentar  á la cltIe!nia,

sI’  ‘ ‘o  inpltiZth  Itt  lguj  a p01’ 111111 lutuhi ita que  gi la  alrededor  do  u It
ejo  VCI’t ictil  1’ ir  iiii’il  ii  de un  motor  siiuadi  mí bastante  ilistlflcia.  -

S,,bii’  ‘1 ililSihli) oji’  vi  iiioutado  uit  tambor  iii  ebonita  nya  peri-
Lelia  esta  cuii’l’t1l  [0’  1111 anillo  ile  cobre  i’ol’IIUI°  cli  doji-pUntris
ditutl,’tralIiit’litC  i1inest5  al  di(uincti’O  que  une  atnbOS0r0S  Cs

parab’li:i  td  pililo)  le  las  ‘spiraS de  la  bobino.  Los  .oxti.eitiosdeI
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alambre cié cobre de esta última  están  respectivamente  un idas  
las dos iiiitdes  del  aiiillo.  Dos  escobillas  fijas  al  buque  y  unidas

•   .eléct!icamoljtc  ti  un  gal’’aiióinetro,  frotan  sobre  el  anillo  en  los
puntós  diametralinento  opuestos.  El  inducido  giratorio  se  coloca
en  uú,puit’o  del  buque  en  el  cual  el  campo  so considere  eslable  y

•  •  fácil  de  cciinponsar;el  galvanómetro  receptor  va  iustalali  tu  el
•   ‘  blokhai*s

•    El cuadr6: do- esto  gal vatióinctro  os inóv  1 tu Ireulci loi  i  e  i  i  e

hocizitalparale1o  aL plano  longitudinal  del  buque,  y  lleva  un
esojo cóncavo que produce, en un etistal deslustrado,  colocado
sobi  éI;1timagen de un  trazo  luminoso  paraleloit  su eje; cuando
efindicido n  gira,  esta imagen  pasa por  el centro  tic!  eristal:  po-

•  sición  á laque  llamo  Or.  Cuando  el  inducido  gira  á  suliciente
velocidadt(10 á 20 vueltas  por  segundo),  la  imagen  luto iutsa  0:011—

bi  lé-litgai y toma una  posición  que  ‘lista  da  la  primera  una
lpngitud

-

y    1. Sitit  

siendo  el tumbo,  1 un cnt llitu nt  (lii’  Liii it  liii’  114  III  ‘  tutu

las onstantescléc:tricas  ulel  ei Oil  ¡lo,  del  tui  utieto d  vtiOlttis l)h1t
segindó,  y dé la intoniidsd  dci  caitipo  magnético  (til  el  ‘Cutio  ultt
la óbina irtoria. En la práctica,  la  medida  (lo  y  no  tueinit1ía,
coh’fadllidadal menos, el conocer  u  ,  puesto  que  .1  caría  ciii  la
vIóidadd1  motor y  coti  la piusiciótu geogiállca  ilel  l)uuiite.

‘1CÓloun  en  laniisnia  ledui la  gi ititotia  itio  utitullti  iii uit tú

idtntico  ai’pcimoro,  unido  ti tluts seuii—anillos, iguales  tainbiétu  á
les  pi urnero’4, y con sus cortes situ i,lo,  Cii  u 1 uiliSilio  pluto  ohi  e
estüñdéáiillb  se apoyan  dos escobillas,  en  ángulo  recto  oit
las primalas, unidas a un segundo g ul ‘inoineti  O idcntico  ti p11
meto,  peto móvil alrcdedot  de  un  eju ti  iiis  cts  U  tI  hii,1uu

•     .LRj’11a0IU1lii110Sa,  tanil)iélI  Ira nsvorsal,  correspotid  ¡uit’  1
este  Stiu1i81vILi1óiiictr)  SU IIL1LCVO, euiiiuiltt  la  louhiii;t gira,  o st

u do la pusicion  (enti  tI i it  un  u tongitul

y  tendrointus

•  •--  tang

-es  también  la  tangente  del  ángulo  que  el uje  Oa, an

teriormente definido, forma  con  el  radio  vector  que  une  el  1:011-

uro  del  cristal  con  el  punto  tic eruce  de  luis ulos trazos  111111 ilusOs.
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ls  j,tj.  fi  (  el  t’i  ej/e,  /  lo  o’/lijU  le Íhl,  (10  si  ii1ú,

((44’ 4) II’

Si  ti  i  iii  u’ilu  gi  ‘itlori’j,  ó 1,’  itsjsisoe,  estt  colocado  en  un  pun—
41(1’ bupit  tloiiil  tI  campo  140 estc  poi’tnrbatlo,  ó  esté  competi—

s:lttoesin  lululIn  41) l:  aguja  es  asimismo  :1 rumbo  tnagin3tieO.
El  ieccjtlw’  ist(t  iLuitdü  dentro  ¿le  1:1 torta,  á  la  vitá  del  ti—

140 u el.
En  los suliiiat’inos,  (1 jutlueidit  se colocaría  en  un  túIó’dbron

‘u  exterior  al  casco,  toiinandtt,  por  decirlo  así,  una  pi1tiLll,  par—
1:141 íd  IlI(III4S,  c:ofltta  las Vi) nacioneS  4101 CillilpO  magnéti’có  interiOr

prtdueilo  1ni  las  tliiiaititts.                -. ‘

La  1tt11Itc1s  iliIiIelISiI)lIus  1101 retOpt)I  parecelI,.4n  5l4’  (aSo1
muy  dignas  tle  tI14rs’  en  eu’tita.                   “

Ls  MINAS  DE  CAcHóN DE KYusuflJ  EN EL JAPÓN.—14a ijidustrin
iii  leE:)  tic  t.IIhol1  CII  tu  Japón  tiata  titu my  pOCO  tiempo.  Noticias

se  tienen  de  ile  ya  en  los  siglos  XVII  y  xVIU  habíLii  p1ta

‘ióIi  aigIIIllS  billas,  aSÍ (:01110 cii  clxv,  si  se  iucluyen’ras  1e’Mükb  y
‘1’:ll:LslIilIla,  41 la  isla  (le  lyushiu.  Sin  einlmrgo,  ¿,rtiit’ipóquí8
l:t  caiiiitlatl  tic  C;Illtófl  que  so  extraía  en  aquellos  tieíuxs;y  ‘Llu,

lt:ist;i  hace  unos  ewtlefltl  iíius,  los  trabajos  se  liinitabán’  ti  lo  que
se  tuncuiltiaha  ilør  III: tiulI:l,  Y  itis  IflÓtO(l0S  empleados  no  pçldían

itus  tutu  II(eIIl;1IillS.
Al  CIIIpI’iCII  la  ‘I’:t  aciu:iI  (Muij i), en  i8U-’—dcspds  ¿loi:’ rcStdu

ttcioit  1(31 Etit penailui’—l  Gohi&iiio  llevó  tIel  extranjero  tuiajÓr—
4ÁoiIl  tlt  1 i.u  u Ial)   It Iblil  ,  3  1110,110  gian  t(tI  idad  tn  el  do  uro
lltt  de  las  xplotrIC:iOlICs mineras  del  país,  a(lqUriéádÓ’SC  ‘ijiuchas
pirl.eneiici;ts  y  iali0j1IidOh1S  achrnirabieineute.  -

C  l’OIIIIaI’Illl  ‘ii11)lCSaS  1citlictilaies,  datido  por  rostilt,atIO  LIII
beei  ti! li  114)  1411V 1 ttós1tt’tt  :11 1:) ifl(lLIStliil 4101 çarbón.  Ya  en  1885

0441  ¡  1 tahaja  rse  11:i 141(i) lerna  en  Kyushiu;  pero  todavía  se  pro—
lueí;i  peo,  y  1:1 111eCisO espera!  li:ista  1889 partiqiOelCaLbOfl

j:tplIIIl”s  ettqlliI’a  eC1)i)ntat5e  al  eXtIalljCI14,  y  lt’iiidüstria  to—
iits(  :11105  viulos.  T):sil  eIIiOflCl1S  0C1 el  cttuiuórocoriitk’  (151

i3IiItIItit,1.  1 hl)’  tLei It Li  :4 fis  el  caubóli  extraído  fu  sólo’ dt  ‘únns

2(li).(l0(I ititt’l:idas,  oit  tan lo  que  en  1005 llegó  hasta  ll.5O0O00d0fl
1111 valiii  (II: ,1..00ftOI)U le  II Itas  ,st’:rhnas.  La  estadístiCi  (IcliÑeStIti

tILlO 1(1 eXttaii’it’4l1  Ii:t t.lupliCidl)  ii  los  diez  años tie 1896’ á1005;’en
lan  I  ut:  I;i  tIl u:! 1 le hoy  OS tisis veles  Iltayor  pie  el  priiflétliO  de
los  11144) ;iño  4113 ISOI  41 t)O. AITII(  11050  ha  11Uh1iC1Ldo15’estadti
tle  exltaeeióll  (11.1 tilo  l9W  pert  se  cree  que  excederá  -d&l  13
HlillOlllS  It  iitnel:ltl:.IS.                 ‘ ‘

El  mejol  e:ti’hún  :1111 11tS  es  41 l’lue se saca  de  la’miña5  Hok
ka  ido,  y  I:t  i  ttlusttia  de  aquel1:!  rigiólt  está  adelálitadíSirna.  Siti
t1lilJalgl.t,  aunIlue  el  carbón 4:lue se product  CII Kyushiu’  os  en  ge—
1443(01, de  iueri(’tr  calidad,  puede  j (lZg’iI4SU de  la  actividad  d  a4uel
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disirito  minero  por  el  hecho  do que (le los 11.542.041 cte  toneladas
extraídas  en çil año 1905, más  do O millones,  con un  valor  dii  3 ni

Uones  de  libras,  ó sea  un  79 por  lOO, se  obtuvieron  cii  la  isla  de
yubiu.  .  .

I:PiiPalm  cutos ini neros do la  isia.de  }yushuii  son:  El  ile
Chikuho,  quo  en. 1905 produjo  más  do  la  ini tad  (le  la  total  extrae-

ión  del  Jabón,  aunque  las  minas  en  sí son  poqucas.  Las  ile Müke
.,.tambin  muy  abulantcs.  Las  do  ‘Iikasliina,  situadas  en  lies  po

quefias  islas,  (L unas  7  ini itas  ile Nagasaki,  ú la  ontrada  del  puerto.
El  caibon  de  estas  isl is  es U  IIILJOE 414 1 Japon  1’ u  la  pi ui  mcm  doHireñliay  grandes  cotos  inineris  cli) i’arbuit,  y  cmi la  islii  lo  Ama

Kusa  tanil.dén  hay  varios  le  antracita.

EL cdrbón  do  llama  larga  le Takasli ¡ iiia  tieno  un precio  que  es
cila  entre  18 y 20 chelines;  y  el  ile  ilania  corta,  entre  13 y  16, según
las  clases.

INI.ORMACIÓN RADIOIELLGRCUCt Poi  ti  tuse  de  tios  inipot

 Sociedades,  la  Tc/cfeukcn.  y  la  Aiii&qicit&eil  Rodio-Tetoql  Company,  imisertamuos  un  ixtraelo  ib  las  ioilII!njcaijiciiis

 ollds han  tenido  la  bomulad do  4)!!  vinimios.
 •La.Tele1tmnken ha  suministrado  (ocios los  alcaratos  tiii  fulicio

.nan  de  un  modo  excelente  ít  bordo  de  nuestros  buques  de guerra;
•  ‘y  la  Amalganmated, rocionemonli’  establecida, explol.a  eL nuevo

jiteiua  Peulsen  pmn  la  iirocluciói  di  ondas  periitaiieutes.  Es,
•,.pues,.i9terosauto para los  lectores  de la  RuvisrA  conocer  los  pro

gLesos  que  i eahz in  dichas  Soemi il miles 4 u  cti  nuci  oi  imnpoit  iiiti
simo  iamo  (le aplicacion  un ntmfic

4’  *

La.Telefuuken  nos comunica  que  está  terminada  a  piimera

etapa  con  objeto  (lo ampliar  la gran  estación  do Naucn (1). La  mCi—
quina.d.yapor  de 3(1 caballos  se  ha  reemmiplazado 1)01’ una  loeoinó
•i1  Lauz  de 60 Ci 70 cabal los,  con  lo  cual  la  potencia  ud  goimoridor
do  ,orriente,  monofásica  se  ha  auinentadi.i  desde  20  á  60  kt’.  La
frecuencia,  se  ha  aninentailo  también  dosdui 50  á  75 pOi’í(idoS  por

•  •  segundo,  lo  cual  hace  subir  el  número  (le  chispas  do 25 u oo. La
onda  de  2.000 (U.  SO ha CoimSdlVa(lo.  El  alcance  iuáx  ¡ iiitc an  irentá

 estas  .eoinbinaciomies desde  2.900 kw.  hasta  3.700, con  aparati.u

a.uditiy.,
Efl  el  vapor  Cq,  •lllwmco, de  la  línea  Sur-Atucticana,  con  palos

de  3O:m. de altura,  separados  70 m., y una  antena  tetrafi  lar  cii  for

(1).  Véanse  en ti  cuaderno  de  Mayo  iltimi,  de  la  Rivrs’ç  los
detaLles  relaivos  á esta  estación  potente.
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tau  de T, si’ rucilileron derq sachos 11 dicha distancia de.3JUOkmt do
lisa cuales 2.64K) ns,brn tierra y ci resto sobre el mar.

Do esto rrsuitaiio si. deduce ijni’ oua estación rceeptorade Igual
aonsdhlIlilasi qn.’ la ib Nani’s., con comunloacilón enternmMte ¡o.
br.’ el mar, lmhiera podid9 isl,teni’r alcances muohisimoanás oon
niiisernl,ii’s.                                                  , .  t•

.,;  ..f.t—,

•   .t  .‘:  .  •

Por  sibsisvsiriiSn ‘bol Minlsli’rlo di, Marina de  Ji  Rqp%bilea Av.
goaslina. no vijriiiiusri,ua “a .luiio ‘bol n.  último pruolpaeitimpata—
tinas al bordo ‘be los eruci’rils Sen, .V’artla con apara$pg.Mneoni,
y  VrurrnI  lWga’vnae. cola aparates Telefunken, llenada  ambos.
búques un sol” aaiistli ile 3Dm. Ouaaso estaciones ooneqpnad1eatss,
si’ ntilizaroii las i’stnebones nevadas ile Río Santiago y,.ds$uenos
Aires.                               •p.’.

El  resultado do las pruebas fué muy satisfactorio para la So
ciedad Telefunken, la onal asegura habér obtenido mayores alpan.

•          oes y con mayor regularklail que los obtenidos por la Marconi, A
lw’sar de quo les aparatos de  esta casa estaban sérvidos por  mis

•          propios ingenieros, y los uit la Telefunken por loti tslegra$istá dg
la  Marina Argentina.                   .., a.:.

El  apando escritor do la Telefnnkdn funelon6. A mús.:sl&200
kli6uuctrosu y  el auditIvo 1fll20. Entro el erueeni Belgroaosy It SetiacliSu ‘r.’luruask.aas Ile Iluntovlal.’e si’ itoitiunloil * 390.køsll:ooip

suna, di’ i’nisrgla 1u4 do 0$ kv. So obtuvieron ademds.huWúW4issaltadas entro ‘los estaciones instaladas en el erueoroBnsaseiÁlru
y  •‘n “1 puerto ib’ igual  nombre.       • •  ,.  .  ,ss ,:a

A  la coinunk’nolón que venimos exfretanda,aÑmP5Sa’41øa
rehuida nominal di’ 27 ealnrloaaes ile  dicho sbiims,  adgplddas
ya, 4 eaa.iirgaadas, para lun buques ile guerrq  yapara el :Ej4aclto.Argentino, cuyos alcances varian entre 50 y 500 km,  y teranhala

Información ile la ri’Fi’rlda masa con un esrdflcado.quetdbnsl:
.iRo1,útilica Argentina —tMiaiatorio de Marina=AlaSt  DIna-

ter  ile Li Soclaulail lbaillustoii’gr.Iticn, sistema ToletuaikeassBflhlnn
Cisia v.nlndi’ra satlsfacclulaa uso dirijo 11 Y. par* eomnnlbsr$ø ‘105
sigulesati’s rusubtaiiuss obti’aldus con Ini estaciones da 000 kw. ro
i•ieastcsaontn instalaulas en la Dársena  Norte del puerto dofinonus
Aires  y el crucero ile este nombre.

»Las estaelinaes tuvieron que instalarso en monos de lidias,
puesto que el eruneri, Ratinas .lirss tonta que salir A la mar. Lestrabajos  terrnlnari,n el aaaisnio día que el crucero leyó anelss.

‘Por  les i’squonlas que se acinnpafian, puoilo verse qfl*  i&btu
va  buena comunIcación 11620 kan., toda sobre iliria,  4 psssatMqne
la.dinFnsl del Release .lia’es os sólo de 9’) voltios, mle»tj*s que el
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-  inótor  del  -transformador  nccaíiLa  110  voltios;  por  lo oua 1, la  VOZ

ute  1.400; revoluciones,  daba  sólo  800, y  la  carga  dci  1ra Ilsin isíir  no
puosur  coinpleta.  ‘

•  Este  (lato  le  bastari  ti  V.  para  tiara,,, cuenta  (le  lii satisIietoi•jí’,s
quo.íueron  los  resultaba  liteii  idos.

Débo  adenitis  partici  mino  que,  por  falta  ile  isaciui,  lii  Lii tena
no-pudo  instalarso  en  lii forma  iii  loada  por  il  Sociedad.  Lo envio
t  Y.un  esquema  (le la antena  con  la cual  su ingranin  los  resulta
dos  que  se  manifiestan.

-  -  ‘  »Estoy coniplelamento couveiicitio (le que  si  el  crucero  •Bn,wx
•  -  ‘tires  hubiese  tenido  una dinaiiio  do  110 ‘  ltii  y  palos ile 40 no—
•    tres do altura  en  voz de  32, hubióniuiiuoa ;tkanzalu,,  cii  iguiaii.s ciii—

diclones,-la  Colittulicaidóui ti ILI1OS 700 ICIII. solire  tiOFil.
M5  cm1)la1co  una  VOZ más  en  tener  la  ocasión  de  jilci  fil

•  citar’ á’u  Sociedad por  los  muy  satisfii’ctorios  resultados  obtenidos
con  sus.  aparato  y tengo  el  honor  de saludar  ti  V.,  ete.-=i’&,-o

•         Ii. Paulllkt.=Ministei-io  do Marint.=Inspccción.  rail iote1egráflca.

1
**

La  Sóciedad  1aclio  Analqansetai  nos  envía  lina  información
:  muy amplia  rolativaít  los  adelantos  hechos  en el  Coilu  tiempo  que

iehalla  establecida,  tanto  sobro  la  radiotelegrafía  ucino  sobro  la
.-adiote1etonfa,  y  sobre  la  posibilidad  de  evitar  las  perturbaciones

•  proihiidspor  el  £ulleionatnientj  (It) íd  ns  estiicioiics.  Ci ‘iii  l’i  ii
-roferldo  informo  unir comparación  di,  los  ti’abajoa  ical  Iat,iii  luir

•  •‘  suistoma;-én  todos  estos  particulares,  con los (le otros  sltwii  cts
•  •-  produdción  do  onda  por  medio  de  chispas.  Esta  cimparinión  la
•   ;efectúa  v1indose  ‘de procedimientos  gráficos,  muy  claris  cierta

mei’to;   que  pon  su  mucha  cxtonsióii  nos  os  ¡ mnpusihle  lepio—
duciniós  en detalle.  Sin  embargo,  hacemmuis con  niobio  gusto  liii

•  extracto  (le  tau  intersantos  coinunicac  iones
-Dice  la  roterida  Saciedad  que  sus  trabaj  a  se  ii  a  ven  liado

en  silencio  hiata  ahora;  pero  mio Con  mimenor cílcala  ti’’  iujo
-  aquello’  realizados  ciii  el  mayor  gradu  de  publioi  ‘ lail  plur  otras

Soelodmuios,-como  lo  liruelia  el  lioclil)  do  sus  iesul  ludos  satisiacto—
nos,-  que  hácen  esperar  otros  nuuuho mayores  tan  1 ncgo  iI  tieiitpo
haya  dado’ lugar  ti su  más  amplio  desarrollo.

*  *

El  ordn  do coluparaciines  que  sigue  la  Soeicda 1 Rabio  Anial
-gamne(l  es  el  siguiente:

Entre  estaciones  tijas  y  transpomiabbes  uuiimc  tierra.  La
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Tetoraanken con su gran estacIón de Nauea, donde emplea an mt-
iii  ale 100 ro. y 00 caballos do energía, logra transnlltlr ¡  4tta esta
ojén con ¡misil1 deiS ¡antros de altura y4  caballeado eqbiii’4  la
dIstancIa de 533 kan., sin lograr la ri’eepelón do ceta dltikal ¿bócIóp
que sólo alcanza £ IdO kan.               ‘ ‘.‘“

En camnldo, la 1ttnalgainatotI obtIene iatercoininhiiabldt4 433’
kw.  can des estaciones de sn sistemas, provista una depllst4e’Ufl
mástil  de 05 mmi. y 0,0 caballos de energía, y  la  otraj eop’n4pt1lde
22m.79,2ettbaBOt                                                       0./

2:’  Entre eStacioneS lIjas, sobre tierra. La esbaci6its’NétS,
•      cerca do Berlin, mnantuv” intorcomunteaclón con la TÓVt’e ‘Élf 1011

en París, ti $80 kan. con mástIles do más de 100 ¡a. de aittiis,•  35
y15 caballos res1,om4vatitent’q logrando sólo traksm1MóftdtNIu
fi  Petorsburg, tI ¡.240 kan. de distancia.  “.

En  entablo, coma rl  slstaatut Ponisen so logró iatoriioááiiieiéMlit
•        donde CulIereoaIs, un Inglaterra, A Lyngb7, corea de OopbisbKkO,

si distancia ala 15)0 kni. ron iaiá.atiii’ts de 06 y 72 tu. y edorjíSde 6,t
y  3,3 asmlmllus respeetlvaatetmte.  •

La natacIón ata Cnilrrnottt’a ingr6 tramnsniltlr A la alWWi0f(1Pt’Ofl
[tasIs, ti ‘1.450 kan. y (a l’eiersburg ti 2.000 km  slcudis ldsSsdk,
ale estas don estacIones de 70y ¿Orn., y la energía dd 1k tiVMk’4
5,3aiahnmUoø.  «,1  1

:;.“  Entro nataciones fijas yate buques ha legaddlk Oe4palIIa
‘reIi.runkan transmitIr alesia’ Nnueu A un crucero do 1  *rlna  de
guerra  alemana ti 2.100 lina. oornunktaclenee que Se  !eÉlbtti; l&6P
no  petiuim responder, pues su alcance de tranetnls!ón íj(ó  hjalkt  £
500 km. con e caballos das potencia.  ‘  !  • .a..’  ¡

Lii  .Jrne.lyawaled iMaNo obtuve lntereesnunlcae4ó 1  íIOkl
lótaetros ecu la estación da’ Culier-Ceata, coreN ae’kewcgsts’ ela’.  a’•i  ,  •vapor llrlhgg Olor.

4.”  En cuammta A la Innmanidad lilas perturbaciones se han ob
tenIdo ra.suttadøs  mio sólo demuestran una npirioiIdad ema
isleta raspaeto A la radiotelegrafía por medio do chispas, sino que
tuntiiiómt iirui’lmamlI aul itt Inmunidad puedo lngrayq fttlqaçnte en
las lnstalnCla,Il14 aniamalns hsut al jalaron porsotial das $erf1çkp..

Con nl slsteana Pca lara, para lIno 01111 estnolón io$uØJi  jier
turbar las roamtmnluumelnmtos de otra,; alee, basta que i’ppS(WtÑ ti’
una distancia ds la receptora Igual ti la 50’ paa’te 44 li,9.ti,i  ez)5le
etmlre aquellas, yasa’n ana dlfnrenela de un lb por iooátrÉMd lon
gitudes da asnala y la da, la votacIón transmisora..  .

Ea  cambIa’, cmi los sistnmmaas da’ eldspas, la  portitpi4dtdn so
Pr1iuro ya mi la 10’ parte ala’ la dIstancIa y con el 15 pok 100116.11—
ra’raeaeia nnlra’ las lasagitudes alo onda,’.  •  t

A  una distancia relatIva tIc SA lOse eonslgui la InsiñntL9ad.por
  Pnulsen eon el 1 por 100 de diforeñeli dk 44I  kas

de  chIspas nalnleren come mínImo el  pr
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Ha.  además  otraventaja:  el  afinamiento  de  la  sintonía  con  el         -

•      stoiiiPulsefl  permite  con una  diferencia  do onda  del  4  por  100y  á  distaícias  relativas  de  1 á 2,  transmitir  despachos  simultáneos

-á  una  tercera  estación  y  recibirlos  ésta  con  toda  claridad  solivo la
-     mism  Alitella, y  lo  mismo  con  aparato  escritol  que  con  el  uuili—

50  La  aphcacion  pi  ic tic. i  dc. las  oiid c  Iucti  u  s  It  1 el  totel&

fonfa  so ha  hecho  posible  principalmente  desde  que  existo  el siste
ma  Fouisen;  pues  con  él  se  ha  logrado  por  primera  vez  desarrollar

ondas,porinanoutes  que  se  transforman  cmi oscilaciones  continuas  -

(tel  éter,  y°ésias  producen  sobre la  membrana  del  micrófono  los  —

efoct  óústiços  correspondientes.  Se vanagloria  también  el  siste

ma  Poulsón  do  haberlo  conseguido  con aparatos  de  patonto  I)LiJ
piá,y  Íos demás sistemas  lino  seguido  las  inspiraelones  })0l  l  ini
ciadas.

Las  °diñcultadc  de  la -railiutelidomiía  mo residcmm ¿mt la  mayor  6
mnonOralturil  do  los imiíistilcs ni en  más  ó menos  desarrollo  di  riicr—
gía,  sim4  en  la ami tIiiu  la it isposi ci ún  ni i crotón ion qn e  iii ma apm( -

-vecharInaYOrCS  cantidades  de emicigía de  las  abs  ilutimiiwmto nl’’—

eariapara  salvargramides  distancias,  disposición  que ha  de  adap
.tjre’ároibir  mayor  i imtousidmul ¿le corriente,  lo  cual  hasta  altura

...m°!O hn-pqdido  conseguirse.
Después  de  largos  ensayos  so han  pO(lid9 realizai  aparatos  eon

•  •  ctaes  se  ha  traisportadu  hm 1tla))rtl  r  oído  trozos  ile  música  á
,°75kn  con  toda  cla’ri(laCl, pm-esmuciada esta  experiencia  constan—

•     em.on°tO lo  mismo  por  los  profesionales  que  p01  los  }dmoi:1il(is; )‘
-  •.aun  se  há  logrado  esta.misina  clase  de  comnunicaoioiies  (t 370 kiló

metios  de  distancia  entie  la estacion  de Weissensec  ,  ceici  ctc lIc i
•1uii,  ‘  la  de  Língby,  cerca  (le  Copenhague.

.:°  •-

A.  las  antc. 1101 es notmeeis ‘,u ini mi mli tda-  pm  Ii  mitismic c Suc. icl  nl
dtíóalasigUieflt0  que  nos  trae  la  intoiiuacióml  ,t  los  pciiódi

‘corfeioua10S  desde  Inglateteura:
La  gig  cnte  a  ost 0  1011  de  Fi  tlec  B c ,  en  los  di etiedom o  tIc..

alo,(Ir1anda),  so ha  ccmnstruÍdo  ccii  objeto  de  establecer  comnu
nicaciones  trasatlúntiCaS.  La  Ainalgamnatedl Radio.TelegraPh  Co, á

°  la.  que  se  debe  esta  instalación,  intenta  emplear  las  ondas  elóctri
ea  pernanOnteS  engendradas  por  el  arco  cantante,  segúli  el  siste

°   °ii:m:á de Poulsen,
-  ;  La  atona,  sostenida  por  doce  mástiles  de  madera,  consiste  en

•     émó  formado  por  trescientos  hilos  metálicos,  que  cul.cre  una
•  supfiO  de  corea  de  28 hectáreaS.  Nueve  de  los  imiástiles tienon  21

metros  de  altura  y  están  dispuestos  según  una  circunferencia  de
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11(1  titios  ie  Iiimeiio  Iu  )L1’os tres  ialosfotinan  un  t!iáflguló  Oil
su  IjiLjjij  y  tiwen  110 flt(JtlUS de  altura.

Se  tsp’ia  n  esta  anletut  múltiplo  sea  capaz  de  radiar  sin  iii—
tiIIIzpiit,  en 1 tina  ile  uiulas  ,ltetrieas,  una  potencia  ile  10 á 15.
k  Iovitjos.  La  lii  neneia de las ‘mdas será  do 100.000 períodospoi
scgtitiil,  1100 eni•rCsiiOiiile  una  liingitud  de  enda do  3.000 me—

1 r
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•      (Sedará  cucica  en  ea(a  seccli5ci,  cte kia  otras  cuyoa  autores  citores  reuuik:iu,
un  ejeniplar.aI  DIrector  para  la  biblioteca  cte la  ltolaccióu,  do  la  Etuvicrc.)

,.Comlsló.jentiflca  en Europa y Estados Unidos de Norte-América,
•   por.Robeito  Maldonado,  Capitftll  de  navío  de  itt Mariiia  chilena.——

Contienó  este  libro  los  inforiticus (lados  i  su  Gobieiiin  por  su tititul

eiciicapto  de  delegado  (Id  8.°  Congreso  Geográlico  Inteiliacio.
no!  de ‘Washington,  y  comd i.osu Itado  tle  estudios  peonal’s  lote

.resautísimoseii  diferentes  colnisiones  rientífleas  que  le  fueron  íoii
:feriuas,  principalmente  relacionadas  con  la  Hidiografía,  Mitere,j.
logia  y  Oceanogiati  iinerl’iii  i

Llltlma  bandera —Con  Lato titulo  lii  puliliciidc,  1  G-enc ial  de  iii
•   visión  D.Ai’turo  .Aisina  Netto  ita  pu tiiÓtiC) folleto  cii  uI  q oc  luce

:Sus  concirnjcntos  históricos  al  investigar  las  bñndeias  (IUI  (01(1-
jaroniiiie’stLas  arjras  desde  Ja  ex1odicióii  de  Colón  al  (c)ntiIleiito
americano.

:.  En   deFebroro  do 1899 etnbaicaion  en  c,l vapi  cr  Gato/udc  luis

dos  últinos  batallones  que  quedaban  cii  Itt  isla  de  Cuba,  y  Se  titrió
 la’ Comandancia  militar  (le  Cien fuegos  la  ülLi rita  ha it 1 et:c  1

nola  qué  a’úu tremolaba  en  tierra  ti  neticaita.
Al  serle  entregada  al  Si.  Alsinti,  cuiisideió  ‘tI  valor  histórica

que  habíade  tener  en  lo  venidero,  y  dispusui  arta.  justificativa  do
st  autouticidad,s.jue  Ilgura  en  el  ollitcu  ch  ciLla  lautos  (tienta,  dii
hermosa  pilgi un do patilol  iutiic.

Centenario de los Sitios de Zaragoza.—I Ciuritisiuíti !uloc’inuial  de
Zaragoza,con  la C.mpucriitivti de  la  cam  Idea  Supiani:r  do  la  Cruz
Roja  española,  ha  oigan  izado  bu eelebraaióii  le un  certamen  lituura
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ib,  dcii tilico  y  a ItíStiOli  nra euriiTIeIflOrat’  los  gloriosos  siths  con
que  la  heroica  ciudad  iuiiiioitalizó  su  noml.ire.  La  Cruz  Roja  espa
fiola,  bol  á. sus  tuadbciuuies,  pietti  su  incondicional  apoyo  á  tan
Inuilable  propúsito,  y  una  vez  más  da  pruébas  osten.sbls  de su
amor  á  las  glorias  nuii>naIes  y  di,  su  vehemente  deseo  ile  tomai
una  paitidi  pación  il i recta  en  todo  1(1 que  pucia  sorviIpiLra  onalte—
cer  la  uienioiia  ile  los  ui  derraniuriin  su  sangre  ó  iron  la
vida  cii  defensa  de  la  patria.  :.

El  certamen  luioiuete  sor digno  deJas  Coiporaciwi,es  queJo  or—
gauiz;ln  y  di’ les  luees   quienes  se pretende  pagar  ihost.mane—
ni  una  puñu  Icnti  de  la iIuila  de gratitud  que  u uestra  gcnei’n—
riufl  tiiiii1  iu)fl  (d Iii.

Ciiui  l  Iiuii)i  guStii  iii.  ,iSuiCjiwiOs  it  esta  obra  gelfuinamonte
nacional  puf!  icanulu  el  pruugl’ahiia. Seguros  estanio  do que  la  niag—
nituci  di  leS hechos  que  van  ú  glorificarso  herirónen  lot ms  vivo
las  fibras  di  patriotismo  espai’iol, y  de  todas  partes acudirán  á Za—
raguz:i  vates  cia ¡non tos, piolunilos  pensadores  y  artstas  inspira
das,  que  oea  sus  versos,  obuas  de ciencia  ycoinposicionesgeniales,
t°;ituiiiuucui  lii  ciuliujia  il°ul  ciii  que  la generación  prqSfO,p1Otefl—
di  liuniar  la  luiiiuiciria de  los  que  hirieron  hace  un;siglq  el ciift—
ojo  de  la  vida  en  el  altai  di  l,i patria.

PROGRAMA

‘l’IiA  EXTIAORDINARI0,  piopuit’sh)  1iijr  la Asamblea  suprema.—

Doita  Isabel  II  considerada  en  sus  obras  de  caridád,  y  principal
mente  couiio fundadora  de  la  Cruz  Roja  en  España.  Prerhio  Un
par  do gemelos  do oro, coit  corona  ti  inicialtis  de  dimurntéósas,
015010  di  5.  M. el  Iier  D. Alfonso  Xlii.

Sección  Literaria..

ti  i   t  —  (  11 i,O/  i  iii um bcnehc  (Poesi  i  con  e mo  y  inoti oh
Uro,  que  un  ex  cuita  de  doscientos  versos).—remnio:  Un  objeto  de
arte,  icg  u lo  ile 1 Ex Cliii)  Av Liii tani lento do Z a ragozil. -

TldxiA II——Canto it  la  Cruz  Roja.  (Poesía  con  libertaul:demotro
y  extnsióii).-—Proruiio:  Se  disigiiauib  oportunamente.

Sección  Tecnioa.

‘i’EMA  flf.  -  CamIlla  pouuIiui  de  prituicuoS  auxilios  y  transporte
de  heridos.—  Piiiiimi,:  Un estuche  tic cirugía  para  bolsilio,  regalo
de  la  CuimuuisViu qjiuiiva  ib  IaCiiiz  Roja..

‘I’iieit  1V—La  asepsia  y  la  aiutismipsia en  los  campos  de  batalla.
..Preinitc  Se  desigui:irti  iuluorlnnaiilente.  -  :  -•



•            :        Sección espacial de la Cruz Roja.

TEM  V.—El Ejírcitn  y  la  Cruz  foja.  ([b:;sivailo  bis  iiiilit:i
res  españoles  o  franceses  en  activo  setvioio,  rl’eiva  ó  retirados,

‘clo  los  Ejércitos  ile mar  y  tiorra.)—Prcniio:  Un  objitu  le  ai’te  re
TYaloileL  Excmo.  Sr.  MaFquó  de  l’olavieja,  Comisaria  regia  ile  la

CruzRoja.cspañola.          :

‘rEMA VI.—La  Ci’uz )R.iija COiflO obra  ile  Ililleacióli  social.———
Promnió: Modal la  do  oro  de  la Cruz Roja,  cmii  SU  coiii’spoiiilim  11tt3

diplorna  regalo  de  la  As;imnblea suprema.
TuA  VIL—Utilidad  de  la Cruz Roja en España:  servicios  L)i05

tmdos  y  que  puede  prestar—Premio:  Una  pluma  lo nra,  regala  la
1n-Coffiiión  Provincial  de  Zaragoza.

Tnax  VllI.—La  Iglesia y la  Cruz  Roja. —Premio:  Un objeto  di
árte;igalo  del.Excmo.  r.  Arzobispo  (le Zaragoza.

 .E’ua1AIX.—Biografíu  do  los  principales  bienlmieho res  españa
 Ií  Cruz Roja.-r-Proinio:  Un  objeto  de  artm,  regalo  del  Exce

lontísimo  Sr.  D.  Juan  Tejón,  Gobernador  civil  do esta  provincia.
TEMA X.—La Cruz Roja  anAragón.  (Estudio  histórico-social.)

•    Prérnio:  Un  objeto  de  a  te,  regalo  de  la  Excmo.  Diputación  pro
vincial  de Zaragoza.

!I1EMA XI.—La Orden  española  y  lmmnanitarimm de  la  Sami la  Cruz
ryíotjmnósdol  Dos  de  Mayo mlii 1 BuS, en  sim  relaciones  con  Ja Cruz

-   ja y en  todos  los  acto;;  de  cdridad.—Premio:  Titulo  de  socio  do
•jrnnQr  yia  nedalLa  eorrespon(liento,  ¿egalo  de la  citada  Orden.

-      Tias  •X1L——La mujer  y  la  Cruz  Roja.—Prenm lo: Sm designará
•  portunaineUtO.

•      XIIL—La  Inclita,  Soberana  y  Militar  Orden  ile San  Juan
do  Jerusalén,  cúmno precursora  da  la  Cruz  Roja,  y  su imigan iz:icióii
actual.—Premio:  Se  designará  oportunamente.

Tust  XIV.—La Cruz Roja  en  lfts guerras  irrcgulames.—Preinio:
Sodosignat  óportunamnente.

•  •  •  ‘I1KMA XST  —1studim) laiu—I)ibli()gráílco mIel c,,i,miii:l mlii Sanidail
Dr.  D. Nicñsio  do  Landa.—Premio: Se  designará  oportunamente.

•      ‘FEM XVI.—La P1tiStL periódica  y  la  Cruz  Roja.- —Premio:  So
designará  -oportunamente.

TsssA XVII.—La caridad  española  durante  la  guerra  de la In
dopendcnc-ia.—Piemi:  Se  designará  oporto  notan  Lii.

‘I’itt  XVIIL—Orga-nizaciózi  de  la  Ortiz  Roja  cii  Francia,  serri—

ios  qu  ha  ¡trcstaLo,  enseñanzas  atlqlLiri(tiis  y  smi  ipi icaciÓfl mí
nuestra  patria—Premio:  So designará  oportun  un  mli ti’.

Tumrt -X LX.—Ven taj a;  que  reporto  ría  la  exista  mmci a  mio u a  un
iorme  internacional  para  los  individuos  de  la Cruz  Roja,  y  milano-

•  r    ‘--:  •  -BhJmifOOflA  FíA •   • 447
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tu  di  ciit  ¡ ngui  r,  in  embargo,  lii  nacionalidad  de  los  mismos,—-
Pri’itiiu:Se  ilesi  iiaiá  Iq)I)i’tnhlamente.

Ti-:c.ç  XX.—lJtilidíui  di  tloptai  un  idioma  universal,  entrelos.
mli  viduos  ile  la  Cruz  Roja,  cuino  el cesporan  Loa, etc.—Premio:  Se

designa  «t  ()O r tu a uit i ,a te.
‘.riiit  XXL—Uansidciaeiones,  franquicias  y. benoficio,  que  la

Cruz  Roja  disfrutu  cii  los  diversos  Estados;  conveniencia  (le  unifi.
Caislu  inat’i-iit  y  imílios  prácticos  do  eonseguirlo.—Prcmio:  Su
designará  op  IFI u  it amn  Le.

Sección Artistica.

l’i:i.  X1.l.—.- 1al(luI  ti’itiiil’:il  >aiii  1)a1idas.—-—Ire1nioe  doslg—
ita  tá  opiiit.ii  ita  iltinti.                 .

‘l’iie  XXIII.  Bocelo  ile  uit  eii:tilrii  iiipi’esontando  lIB  hOt)lIO

iiopoi’tiinle  di’ la  Cruz  Roja  ‘sp;iilorá  ó  Intuecsa.—Premici:  Se  de—’
Sigii:lt’:í  01)1 iitUiuliiiiIi  te.  1

TEMA  XXIV.—-Hoento de  oua  escultura  representando  la  cariS
dat  ejercida  [ru  la  Uruz  Roja.—Pn’mio:  Se designará  opÓi’tiinn—
liulile.                              • :_  ,:

TEMA  XXV.—Biicto  (le  una  nicilulla  ciulinenlorativa  de  est
cei’tamen.  —Proiti io:  Se  designará  oportunanionte

Tctt  XXVI.——Proytcto (10 un  edificio  destinado  á  oficinas  y
deeiiduitcias  centrales  dula  Cruz  Ruja  espaáolli.  y  prcsupuestó
airoxiitiado  ile  las  obras.—Preinio:  So  designará  oportunamente.

Tiii.i  XX VI1.-—-Proyecto de  un  monumento  á la  Cruz Roja.—
Premio:  Se designará  oportunamente.

TF:IIA XXV.I[I,—Hinino  ¡  la  Cruz  Roja.  (Propiopara  sorcntiii
ib  á  VI leis  sutla  pot’ titasas corales de  a ifios.)—Premio:  SOdesig.
II  II  1  11(1111 liii) 1111011 IL

Reglamento de 1 ey de Proteccion a la Infancia —Poi  Real  Decteto
de  21  di  Lnei  o  Ile 191)8 lii  solo  ipiob  ido  por  S  M  el  Rey  ci
Regluiticu  tu  ile  lii ltr  ita  Pi  olcccioti  iii (u  Itilanela  Es  un  tt a
Ii  ijode  iait  mcutlI,  clii  1 del  tinsti  c  Di  Tolosa  Latoui,  Sectcta
ib  ,eiiCi ti (Kl C mS)  JO  SUI)ci  iúi  itt.  pioteccion  i  los  nti’[os n  ci
11)114 c  i Iii  1)114 fltl  III  iii  nilit  StO  ci  ivo  iii1ielo que  enhie  nut

otros  I  ‘.i  oto  pci 111€ lot (1  It  ti  1 ‘,te ci uitiicjon en que  actuainion  U
  1  4 ti  tu uchit  tutu  s dc il  II  iii  gi  ci  idos  A mejoi  ai la,  i poiiei  le  —  1
)I  Oflti) tt,i 1111110  4  111)1 1 ILSVI  iitui  i,  tieiidm u It  ley  ul  Reglinton
ti)  Lii,  liii)  II  4  ililtIlli,  1(11(1 41410104  iiul  iii lic itt CO loto 50 i oflos u,
t  ti  uiimut pi oC  liii)  ‘1 IIi  It  inlaiici  t,  C0Il(  jo  superior, J’unts

l)i1I  11101 ile—., 11101111111 ili  ‘-i  0(101))’.., iuIlL1Lcs  y  del  Instituto
iilli  iii,  mii  111111-,, 114 IIilI(ICII’,  4”., lii  ,  1111/ 11,1011  4 eOiB)ini(q  (101 Jon,c_
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jo  y ieglain’entós speciales.  .Ésobra.  meditada y seria,  que  ha de
•  permitir  dar  solución  práctica.á  uno  de  los problemas más intor
•  sautesquetónemós  que  resolver  en  Espafia,  donde  es  preciso  Cli-
•  cauzar  los  ohtimientos  generosos  que  con  tanta  espontaneidad

brotan  por  do  quier  al  contacto  de  la miseria  6 de  la desgracia,
para  óvitare  su  efócto so na1ogre  ó  resulte  contraproducente.

•   Reglamento para  la aplicación  tI las costas  de  Espaia,  islas  Ba
leares  ynrchlpiélago  canario’ (iolftistomn  do  hnlizaiiiienlu  propues
to  por  la,  Conferencia  maríti  ¡un  iiiternueional  ile  Vasliington
de  1889, aprobado  por,B.  O. deI 2 do Noviembre deJO7.

La  oficina  del  Servicio  Central  de  Faros  lis  tenido  la  amabili
dad  da  ónviarnos  un  ejemplar,  que  agradecemos,’  dl.  expresado
Reglamento,  cuyo  •conocimi,en Li> es  i ate rosa ate  6  tu  os  los  ma—
vinos.•
•   Contioe  antes del  Reglamento  los aiiteeedents  relativos  tI la
Conferocia,  sus acuerdos,  los Reglaiiieiitus y sistemas  ni otilados,
el  sefialamionto de  restos  da  buques  y  cables  simbmai’i nos,  las  bo
yas  especiales,  sus  números  y  nombres,  las  boyas  de  amarre,  la
(lefinición  dom  dirección  convenida  (tel buque,  y  un  plano y cua
dro  figurativos,  (lihujado  en  calores,  de  los sistcnma  do  boyas  y
balizas.  .  .

0’

k

Man!obras geñerales de 1907.—Con este título  ha  publicado  el

E.  M. .ll.jército.nna  Memoria  comprensiva  do  las  ejecutadas,
con  carácter  de  ensayo  (le  movilización  y  concentración  de  las
‘fuerzas  de  la  l3  división  y  de  la  primera  brigada  de  la  12L.

-  El  estudio  do  esta  Memoria  es  altamente  instructivo  para  el
aficionado  á  cuestiones  militares  y  amante  (le  sus  instituciones,
porqü,  hasta  ahora,  .niauiobcas  dó aquella  índole  no  se  lien  eje
cutado  de  un  modo  extenso,  escogiendo  un  terreno  do upenumionis
donde  as  bóndleloñes  naturales  ofrecieran  mayores  dificultades
para  e[búeñ  éxito.  El  Estado  M6yor  coati-al  tijó su  atención  en  las
provimiiagallas,  haciendo  un’estu(lio  previo  (le minuciosos  me-
conocimientos,  encaminado  ti  determinar  el  lugar  ins  adecuado

piia  honcóiitración  y  Supuestos  ttíctiços  ti real imr.  Recayó  la do
CiSiófloil  ¿‘1 campo  tic Bóbeilit,  priSXilno 6 Motifurte,  lime SOl)L’O 5w
ulUlO  iinportiinto  de  ComUniCaciones,  iil’rcce  terri’itu  aticinado  para
el  slib’léóimionto  de  iii> Caiiipaiiiciito  domido pIliliorali  Idintealse
cii  ioíie  roferomites  al  inaiido,  gobierno,  y  adniin  i  raciti  de  las
tropas  ¿  isóii  tan  esenciales  en  la  tócnica  militar.

El  fudi&’ ile  los  asuntos  estudiadoemm  esta  Memoria,  en sus  di—

ToMo LXII.—FEURERA  1908.
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fetente  capítulos  que  acusan  su  trascendental  importancia,  es
como  sigue:

Prólogo—Resumen  (le las disposiones  dictadas  para  las  mani
obras.—Mov ¡1 ización.—Reconocnnientos  para  laelección de terreno.
Organización. —Concentración y  dislocación. —Desarrollo  de  las
miniobras.——Ai’InaIttefltO y mmi  icionos.——Vestuario y equipo.—Za—
pat1cs.—Set’  ¡cina  do  eoitiunicacionos.—SiirViclos adtninistniti—
vos.—Sorvieios  stiiitarios.—Imprcnta  y  fotografín.—SorviCiO  lo
corrcos.—Co1ni4ión  de  indemnizaeiones.—COnelLtsióU.

Acompañan  t  la  Memoria  magníficos planos (le las  maniobras,
y  en  rosuirieti, constituyo aquella un  libro  (lo gran utilidad  y  en—
sefiaiiza  militar.

Canal de Panamá.—Confernncia dada por  Gutiérrez Sobralen  la
Unión  Ibero-Americana.

Como  su  nombre  lo  indica,  fu  objeto de la cnfreia  el estu
dio  (tel canal  bajo  susaspoetOS  t(cnie(),  militar  y. geogrMlcO.  y  en
ella  lueió,  cuija)  siempre,  el ilustrado  Jete  de  la  Arinnda,.sueul—
tuta  y  profundos  conocimientos.  -

Almanaque náutico pará el ao  1909, calculado deordcii  de  la Su
p’rioridatt  en  el Instituto  y  Observatorio  de  Marina de  San  Fer
tandu.  Es  el volumen  118 de  esta pul.dicacióu.quO contiene  las:cfe—
nuiides  astronómicas  para  el meridi:uio  do dicho Obsorvatorió  uit
igual  forma  que  el atio  anterior.

r1.,(u  taniI,iti  la  explicación  y  uso do los  artículos  contenidos

en  las  efeiiidCs  para  la  resolución  ile  lo  problnmas  astónónii
co  di  utilil  id pu  i  A na   nt   U gcugl  fo

1
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MatoaAL  DE INQE5ERl)S DEL EJÉRCITO.—Enero.—El Giróscopa.—Ideas
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•  .:,.Entro  al  Japin  y  los  Estados  Unlil  s.—Inforiuaciones.—  ¡bmu.  —Criinica
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•‘‘pub1a  tlcila ‘villa  ile- Illoscas.—E[  concilio  nacional  de lillOjieja  tql  l3  1
Ibrcro.—liecuorilos,  do -un viajo  á Egipto.—Coloccióu  de  tratal  a  y  conve
nios  lnternacionales.—Protohi  storia  oxtreneea.

•   •..  -RVTA  DR  OBRAS 1’BUCA8.—23 Enero,—Constrttceiin  dii  faio  ile
ganeb’  (Mar  Rojo).—Locoinoloras  léetrleas  para  ponilioiites  ile  tiontahu.—
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EL  COMBATE DE TRAFALGAR 
—

(Con Unuación)  (1).

Escuadra del, Vicealmirante Calder.—Combate de Finlsterre.—Partea del.
•  ‘.General Cravlna.—Re(ato del General Escaiio.—Comunicaciones y

DIarlodel Vicealmirante Vllleneuve (1).

A  coiisecueucia  do  la  marcha  del  Contraliniranto  Co—a
ehrane  áIas  Antillas, con  cinco  navios eii persecución  de.1a1.
ecuada  francesa  de Missiessy, el  Almirantazgo  inglés  en
•comendó  el bloqueo  del puerto  de Ferrol  al  Vicealmirante
Sir  Robt  Cuidar. Esto so soparó de  Ja  oscuncira  del  Canal
de  la  Mancha el  1.9 do Febrero  do 1805, r,  arbolando  su  in
signia  en el navío  de  98  caíiones  Prince  of  1Vale, arribó
sobre  cabo Prior  el  1.0 de  Marzo, donde  se  le  unieroh  los
seis  navíos que  dejó  Cochrane  á las órdenos  del Capitán de
pavio  más antiguo  Kaye Leggo, Comandante  del  Repulse  do
74  cañones.  Con posterioridad  so elovaron  á  diez los navios
de  la  escúndra  de Caldor.

Un  hecho  casual y la actividad  de  lt  marina  inglesa  hi
cieron  que  la  esutdra  do  Caldor  se  liallara  reforzada  y
apercibida,  el 15 do ‘Julio, para  el cQmbato  contra  la franco—

•.(l)aíLoln. Al  fondear’Nelsoi  el 12 de Junio  en  la  isla  Anti—

(1)  éase  el número (te Enero de la REvsrÁ; pág. 5.
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gua,  y  entera  rse  de  que  losa1iidos  habían  estado  á!ayista
do  ella  el  clin 8  col’  rumb  haia  el  Norte,  in4ieL9,d.  su
vuélta  á  Europa,  despuchó.olbergantfn  do  guqr  ;Qurnx

Iara  noticiar  el  hecho  al  lnilrantqzgo,  y qonnepç1eque
la  escuadra  de  su mando navegaba en demanda del çticcJio
(le  Gibraltar  al  ajicuentro  dé  ii  aliada.

Sin  orn burgo  de  que  Nelon  opinaba  qie  elnipigolia
cia  rumbo  á Cádi  Tolón,  redactó  e117  deJunio..una  cir
cular  con  objet5’cle  que  los  buques  destaca4os  de  su  eseua
dra  la  entregarai  á  los do  guerra  ingleses  que  encontraen,

y  no  desempeñaran  comisión  importante:  Cbnsiderando,
decía  la  circular,  que  la escuadra  eliemiga  regresa  á Europa

y  ofreciéndome  bastante  duda.si  iparelia  á Ferrol  6 áCádiz,
os  recomiendo  ccii  SUifio iliterés  que  os 4irijáis  en busçu  del
Almirante  Jefe  que  cruza  ante  Ferrol  i’adai:le. la  noticia,

y  que  so ponga  en  guarda  contra  una  sorpçesa.  d  enemigo
superior  (1)..  Al  ser  reconobida  e118  dJunip  la  goipta
americana  Sieif/  por  la  fragata  Ánizo&,  •çepiuuie.  l  O.ó
nvindarite  de  ést,  Capitán  denavio  Paiker,  que  el  4ia15á
las  siete  dell  tude  hahia  avistado  22 buques  lo  pxdo
con  rumbo  al  Norte,  oi  7°8delatittid,Norte  y6O8de
lóngitud  Oeste  de  Greeiiwieh.EiistadeUoe1on,prdo_
nó  á la fragata  .I)ecade y  1. la  ¿orbotaMçvtju  que  puirclmson
á  Lisboa  y  á  Giljralib  jra  aVsar  la  vuelta  á  uropa  del
enemigo,  destacándose  los  referidos  buques  de  la  escuadra
inglesa  el  19 (le  Juii  al  mediodía,  según  coñsta  en  el  cua
derno  do bitácora  dci  unvio  Vi1ói/()  En  dichos  buques,
además  de  la  circular  copiada,  ieiiiiti  Nlson  varios  dospa—
ches,  y  entre  ellos  úno  fechado  l  misino  19 do  Junio,  en  el
cual  decía  al  Seeretarió  del  Almirantazgo:  ESporo  eiicon.
trar  al  enemigo  antes  de  que  lleuo  á  Cádiz  6  Tolón,  y haré
todo  lo  posible  por  lograr;  mimás  ardiente  deseo  (3».

El  bergairtin  Curieux,  primer  buque  que  destae  Nel

son,  avistó  á  la  escuadra  combinada  el  19  do  Juiii  d  unis

(1)  Dispatches  aud  letters  de Nelson,tomo  VI, pg.  
(2)  Otra y tomo citados,pág  
(3)  Idem  íd. pág.  462.                    ..,  
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300 leguas iil’Nordeste de ia isla ‘Antigua y, comprendiendo
el  Comandante  Bottoswoitli’jor  el  rumbo  que aquólla Inicia

‘que’údest1noñ’o  eia’eI Médierránoo,  forzó de vela anulan
‘do  enPIOutbcl’7  do Julia  por  la  mañana.  Bottosworh
rnaróhii  ségúidaá  Londrs,  y á las once  de  la  noche  del

-  siguiente  día, se personó  ‘en el  Almirantazgo,  no  pudiendo
confoÉnciar  á  su  llegada  con  el  primer  Loid  Baiharn  por
estar  ya aeóstado  (1)  Cuando Lot d Barhai’i al, dopoi  tat so el
‘día,9 seentór6  de los  despachos de Net  y  do  la  derrota

•  «qi,’haóa  la’ escuadra  alida,  se  aposadumbró  mucho  por
•  .lás  siete  ú’ocho horas  qué  se habían  perdido,  y  desde  la ea

inbel  mismo Lord Barham  escribio oxdenes (2) previniendo
qüela’escuadra  dól  Co’ntralmiiante Sterling,  que bloqueaba

Róliefot’o  uñioáe  la  dól  Vicealmirante  Calder,  quien
oo’ñ at  bafuerzasde!ia,  durante  siete  ú  ocho  días,  cruzar
al  Oeste’ de’ cábÓFihistéirehata  la  distancia  de 30 ó 40 le
guas  para  combatir  con  la óscuadra  comhrnid  i. SL SO presen

 Al’iediódá  dlprodo  9 de Júlio  salieron  de Loii
•  dis  ÓÓr  órPóFtsmóuthT  Plyhiouth  con  las  órdenes,

recibifldoIa  el Almirante  Córnwallis  el  dia  11  y  el  Con
tralmirante  Sterling  el  12  Sterhng  con  cinco  rinvms  so
coipótó  el diii 15 de  Julio  á  la  escuidia  de  Cildet,  quien
reunió  bajo  su mando  los siuiontos  huquo

BUQUES         CaSones

Vicealmirante

Sir  Robert  Cahloi.
Pi’inco uf  Walos.,..  “  98

Capitán de navio.
,Willian’Curning.

(1)  •  Naval  Histwy  poi Jamos, torno III, pig.  301. L’ifc 01 Nelson
por  Mahan, pág 671. ‘:       •, ,  .,

(2)  Lord’ Barham  was very  añry,  saying,  that  seven or eight
hours  had been iost.  Witho’ut  ,váit’ing  o  dress  hi’mself,  he  wrote
orlers  for Ácl’oiiral Cornwaflls....  (Naval  History,  tomo IV, pág. 301).
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BUQUES         CaSone.

Glory....  .

Barflur.  ...

WTin4lsor Csi1.
Malta     80
Tininderur     71
Hero.
Repulse.
Dell anuo  •      »
Ajax .

Warrior.
Dragon.
‘l’iitiiiipli  .

Aguiiimenon64
Raisonablo

Fragatas: Ejipiiennc,  Capitá.u de  navío Honorable Charles El
phutistwie, y  Sivius,  Capitán  denavToWilliaii  Ptovso.

Lugre  Nilo  Teniente de navíó Johlt Fenheil, y cutte  F’i18k Te
niente de navío James Nicholson.  .   

No  pudo  ii  ginai  Napoleón  it  gtan  aetividd.  que  de’

pgó  el Al mi rantezgo  inglés,  yIQ pronto  yexactie.ii6  que
cumplieron  sus  órdens  iirgeuts  lo  :uquo,  4o.si4rmac1a;
Or  lo que, al  cnterars  de qte1aectra.do  Sterling  1.iabía
abandonado  e]. 11 de Julio. su crucero,expresó  lo siguiente:
.El  hergan  tía  Curicmeliegóá  Ing1atQraeI8do  Julio.,El Al

inirant;azgo  brit:in  leo  no  liapodido  roso1vr  los  movimien
tos  do sus  osuu:idras tntesde  yoilltiQuaZro hoyos,  isdo

probable  que  1:1 escuadra  do. Roe.he.fort  rociJieso  la  ordpn  á
los  tres  días.  Considero,  pçr  tanto  .quedchescuadraal.niii—
donó  su crucero  cii  virtúd  de.órdónes  anteriores  á la  llega
da  del  Cuiicax  (1) .  .   -

(1)  Co rio que  lo 20 niessidó(Jdb’  8’quc  lo brik  Curieux  est
arrivú  en Angluteri-u. L’riniiiauté ría pu so- décitier dans.losvingt
heures  sur les mouvements de ses escadres; duns ce cas,-il n’8t  pas
probable  quo I’ordro  i  l’edWrd  dáant  Rbchofort soit  árrivé  en

Cofltralmlrüte.
CharÍes Storl ing..

Capitan de navie
S:unuél  Warrén.
George Martín.   . -

Charles .Boyles       -

Edward  Builer.
William  Lotchmor.
Honorable Hyde Garduor.
Honorable  Kayo Loggo.’
Philip  Charles Durharm:
William  Brown.
Samuel  Hood Linzee.
Edward.cri:ffiths.
Henry  Diman.-.,
John  Harvey..
Josias  Rowley.
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Cuandoel  15 do Julio  se:verificó la  unión  do  las  escua
dra  del Contralmirante  Sterling  y  Vicealmirante  Caldor,. y
tuvo  óste iioticia  do la vueltt.do.losaliadOS,  escribió  al  Al
mirante.  Çornwallis:  «Me esforzaré  para  que no  me sorpren
dan,  y, en cuanto  de mi  deponda, impodiró  que  la  escuadra
combiuidji  so una, con las tuerzas  del Ferrol.  Opino que esto
es  el  intento  de los onornigos  para en  seguida  reunirso  con
la  divión  de Rochefort  (1).i Así resul  que,  desde  la citada
tocha,  Calder s&hallaba  prevenido  y reforzada  su  escuadra

•  ,  para  un  probable  combato contra  la  fmnco-ospañola.  Tam
•  ,  bión  á los cuatro  dias  (10 do Julio)  uit paquoboio,  despacha

do  dosdo,Lisboa, coniunic  4 Caldor el aviso que Nelson  en
vio  á dicho  puelto  por  la  fiagati  J)ccwJc, cuando  supo  con
certeza  por  lagolettt  americana  SnU’y que la escuadro  aijada
regrosaba  á. EuropL

*  *

La  oscuacira  inglesa  del  Viceniniti uito  Oildei,  en  el ctu
-coro..q,e,.  e  le  había  ordenado,  avistó  á  la comnbiiiada el 22

.de  Julio  do 1805, ocu.rrieii.do dicho  din el  combate  que  los  -

españoles  yfrancosOs doninaron  de Finisterre  y los  ingio
sos  del Poi i cd

•      iierii1G,hiviiia  en ‘oficio que, fechado  en  Vigó, din
 i28dJuliO  do 1805 nF Generalísimo  Príncipe  do  la

Paz,  describe  el combate de este  modo
xcnio.SórMu  sftomi’o:  Demorandó  el Cabo de

Fntrrel  SE:, distaici  de 25 leguas,  el día  22  do  Julio,

kveiba  le oscuadra  obiiiada  con  vonto  ONO. en  for
mación  do tios  columns  al  rumbo  del E  ‘/  SE ,  cubici  tos

lhizonts.doi0bi  epea.
Ál  edio  .di  hicieo  señal, de  descubierta  al  E.

lmeítaveintiUflaV0laS,  y  qub  eran  la  mayor  parte  navíos;

trois  jours.  Jo. mots  dono  en  fait  que  cetto  cocad ro  a  luyó  sa
croisiro  par.desordnCS  antéçicu.ie  á  l’arrivóc  tiu  Cirisux.  ‘Pré

•-,‘:cjdes  venøi,en  .nt’il’frCs  perol  Gonoral Matliieu Dumas,  tom
XiI,  pág.  243).  ...  •  .

(1)’  Boqueo4e  
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NAVIOS

4rgonauta...  .‘;...

Terrible.  .•,,

Espaila..’..’.’.....
América
SanRafael.
Firflle’
IIuon..  .
Mont-Blanc
Atlas
Beywick ;..-

Netune
Bucentaúre

Formidable
Intrépido.

•    Sipion
Sviftsure

•    Indomptable
-   Mglo

1tlgsiras

Achfll.

Comandantes.

D;Rafaol  de Hore,  rJO1ije,ite  Gene
:ral  D. Federico  Granan,  Mayor

•  General  D. Antonio (le Escaño.
D.Francisco  Vlzquez  (le  Mondra

gón.
t.  Bernardo Muñoz.
D  Juan  Dairac.  -

D.  Francisco Montes:’
D.  Rafael Villavicencio.
M.  Cosmao Kerjulien.
M.  Lavillegris.
M.  Rolland.
M.  Filhol Camas.
M.  Maistral.
M.  Magendie. Vicealmirante  Yute

neuve.
M.  Lettelier.  ;Cohtralrniraute  Du

manoir.
M.  (le Pérónne.
M.  Berenger.
M. Lhospitalier  Tjlleinac1tjn
M.  Hubort.
M. .Gourrége;:
M. Letotirner,  Cóntralmiranto  Ma

gen.
M. ‘Deniéport.  ..  :‘

74
04
64
80
74
74
74
74
71
80

80

80
74.
74.
74.
89
74

74
74
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‘formaÑos  inmediatamente  la línea  mura  á babor,  tomando  la
iiítiidia  la  oscuadra  esañola,  situéndorne  á su  cabeza,  y
tÁinihat’fraiicés’en  el  centro  de  la  linea’(l).  Los  enemi-’
oen  número  de  diez  y  sei  navíos  (2), tres  (le ellos  do tres
puontos  y  dos  rebajados.(3),  maniobrabaii  de  vuelta  oncoii

tracia,  con  la  intención,  al paÑeer,  do  doblarla  retaguardia;
iwa  ‘evitarlo  hizo  el’Alniirante  francés  la  señal  ¿le virar  en

1  ed,ondo por  1a,cotitramarcha  lo  que  en  el  instante  ejecuta

,(1)  Escuadra  coiblnada:

Cai1nei.

80

Adeinés  había  en  la escuadra  las  fiagatas  de  44  eiñone,  1Tr
Iisi,  Comnc1ante’La  eilleie;Ifemio»e,’  Comandante  Malté; Cor
u.pUé, ComandantoMarti ndncq; ,J)idOfl,’COiflandau te  Milius;  iai’in,
Coman’dunto Inforiiet; -S&éCotnandanto  ClialjtrL;  TIiiaai.,  Co—
ni  nidante  Jugan,  y  los  bergantines  l7us cf,  Conrindante  Deinay,

ñs-Comandlante  Taillard,  y’ ber’vfeur,  Comandante....
(2)  Erañ  quince.   ‘ ,    ‘

(3)  EJ Aijamemnon y  el  lla’isoaable de  64 cañones.
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mos  sin  esperar  It  señal  de  momento  para  OnipOZar..a  ovo—
lucióti  (1).            .: ‘...

Oubierto  ya el  tíltimo  nuvio  de la  retaguardia, r&mpió
el  fuego  ti las cinco  menos  cuarto  el navío Árgonaz4,.en  que
tongo  arbolada  tui  insignia,  con  la vang.uurdiu  hglsa,,  que.

por  la  esposa  nibia,  continuaba  en  su intento, sin  her
se  apercibido  del  movimiento  quo  habininos  eJecado.,.

‘La  escuadro  ‘enemiga  ciñó  al  momento  de nuesttarni$
ma  vuelta, y  entoiteos  so trubó  un vigoroso  combate  4medio
ii’o  do  c;ifiói.i cii tru ituostra vanguardia y toda  la line,a,,in—

gloso,  que. se  extendió  sucesivamente  hasta  el  centro  de.
nuestra  ii.                    . .;   .

La  niebla  orn  tau  espesa,  que á  pesar de nuestr4  i.nme—,
(liaciúli  u los  enemigos,  se  nos  ocultaban éstos por .inter

.valos(2).                  .  .  ,.

‘El  fuego lud siempre  sosteiido  y  acertados .Sq,vi,des
‘arbolado  del  palo  trinquete  ti  un  navío deres  puente.y,  á
otro  sencillo  sin  el  palo  mayr  y  el  de fl’1esa11,;ycpni»u.

la  acción  entre  la  vanguardia   centro  de iuestru. Uu  1as

(1)  La  prontitud  con  que  laoscuadia  
guardia,  ejt’eutó  la maniobra, sin  aguardar,  comó  nütnifidst1tin—
vina,  ti la señal  de  momento,  so debió  ti  qi  entaba,previstasunc-’
cnsi’lad  y  lista  por  el  Mayor  General  de  la  ecuadi.leial
eorm  pondieuute  auite  ile  jito  lo  dispusiera  el  Alnuiantu  france
Así  lo prueba  la  siguiente  carta  que el año 1815 M’oitoicos Gene-
ial  1). ilcitiardo  liufioz,  Comandante  del ‘ak  Espada.  ii  Finis
tulLe,  dirigió  ti, Director  de  la  Academia  de la’ Historia  D  José’
Vuiigas  Ponce.  .Sevilla  y  Mayo  10  de  1815.—Mi querido  Pepe:  l

que  importa  ti la  gloria  da  nuestro  insigne  Antonio  (Escaño)  es quQ
conoció  la  necesidad  do  la  gran  vitada  (por  redondo)  de,  la,  esena
di  t  omhi  ti id i  Cii  ( o  itt  tin’ti clii  p’u a  lusti ‘u  el  designio  do  la
eticiti ¡gui d  ataca  i’  la retaguardia  y ilúl>larta;ovolución’vcidni1ñi’uL—
melito  nctestrui,  que  si  bien  la dispuso  el  General  íra’ids;’lb’  qte
¡gilOlO,  litio  nuilsti’o  difunto  amigo  olwórltp  cle.mupid.ar.preparar.
la  señal  oportuna  para  lielia  evolución,  por  si  ,acaso  la  o1flitÍa  
i’otardaba  aquel.»  (E1oio  de D.  AitonioÉscao,p9r.D.  José Var
gas Ponci,  itauiusct’ilo  de  la  Acadciaia  (lo 1’ITis’tórá  flió  194 ‘/).

(2)  Según  escribió  un  1.r  Teniente  de  navio  de •a fragatui’ir-’
glesa  Etiptieaoe  no recordaba  niqbla.mtis  .dcna  (1oq’ueo. 1eeB’res,i?

por  Leylaud).,  .
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que  arribarohlo  ‘enemigos, sol:)arándose del
combato,, y nos pusimos  en facha.

AUarniinecei  del 23ei  la  descubierta,  aunque  con  iiie
:,  bla, iiÓtin’ós que  nos faltaban  dos navíos cia la  escíindni, y

que  estoseran’ el Firme  y el &in Rafael;  descubrimos  los ww

nhigosquo  ‘iiavegabnii del  otro  bordo,  vIramos  Inmediata—
Inontó,!Ñitableoimos’  nuestra  línea,  dándolos caza, notando,
llovabaná  reinolque  tres  buques  desniantelados,  y que  su

•   ‘liiiea.’do.:batalla se  coiuponia  de  trece  navíos, incluso  uno
dasaxbolado  delrnastelero  de  vclachcL. Continuanio  en  la
caza  todo él  día infrutuosamente,  porque  el enciiiiqo  ‘manía

bró  u  eIilar8eUu.ndo  encuenfro.
*   : Ló  mismó. sucedió. el  día 24, que al  amanecer  los avista

mosábarlovento,  y que con fuerza de vela coiaii  por babor
e1vieñtolonancjble  del NE.

•  •‘.  4  lkdeseubierta  del día 25, estando  el viento  fresco por
el  NE. ón.niucha  Omar,  hallarnos  fuera  de  la vista  del,
enéittig,’y  durante  ‘e1 diarocónocimos  el  cabo  do  Finiste
rreaI  ratnbóE.  corregido.

‘En  esta  situación,y  coñ  el  viento  contrario  para  din
giçnps  &Ferrol,  hallándose  tarios.  navíos  franceses  con  sólo

setsdla  de  aquacla,  y  habiendo  mas  de  mil  tm eco nlo’  enfem —

mas  y  hem idos en la  escuadm a, sin  knem  medios  de  socom m orles,
so  devexmin6 venir  á  esto puerto  do Vigo p’ut i proieotnos
do  lo In5  necesario

Luego  que  reciba los particulares  detalles  de c ida  navw
ar.cúeñta.á  V.E.  del pormenor  do esta acción,  en la  cual
sehan’.batido  los  seis navios  de mi mando  con el  mayor  te
són.  aciérto  y  considero  que  el  haber  evitado  segundo
ataquo  la escuadra  inglesa,  ha sido  por  ofecto do  lo que  Ii i
sufudo  en  el  combate, pues la  fueiza  estaba oquilibu ida en
tro,liis dos.esçuadras,porla  calidad  de los navíos, no  tenieii
dopor;nuestaparto’ninguno  detres  puentes,  y  si dos  po
quñó’de.64  cañones  (1).’»  ‘:

Como  con tinuación  del  anterior  despacho,  dió  cuenta  ol

(1)Gac€a  de  Mafrid  de 6 de Agosté dé 1803, paig. 671 y  si-’
guientos.  .  ,  ‘.  ‘

TOMO LXiI.—MARZO,  1508.     ‘                    io    -
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General  Gravina  do  los siguientes  pormenores:,  cA las óiñco
y  rncdiit de  lii  tardo  el  navió  eñbcza do la inea  eneniigá  que
So  batía  0011  (JI JlqJOn(O(l(t so soparó  de  la acción  y  poct  des
pUéS  totiió  SU lii  ir  UIt  tatvit’)  de  tres’puontos.He  sabid.  por’:
el  ComitilditiltO  del  navío  francés  .Plukm, que  era,quidn’  se—.
gui  t  u  It mit  ti ti  wiu  J o ncc, que  ésto fue  desaz bolado  de

sus  palos  Iiiay’)r  y  usaiia, así  COfto  el  San  Raftcel  Uc’tod’os’
sus  masteleros,  razún  por la  cual  caían mucho  so’br  él  ono—

migo  ititibos  buques.                     “‘.

El  Pi,ilin  pi’oc  sostener  al  Firme  cuandó  adiitió
sus  averías,  y  dice  su  Comandante  que,  autos  despus,:’.de
ollas,  le  vió  hacer  un  Euego vivo  y  bien  dirigido;  segurandQ
también  varios  Comandantes  que  estaban  más á”retaguariñ,

que  vieron  al  &nt  RafaeJ,  con  sus  mayoros.amuradasy  des
tibolado  de  los  masteleros,  batiéndose  con  •gran.con$tai.Ci

‘  mucho  iclol   tu  us  puntouus  Tale8  son lásiUtuvtas  no
ticias  que  hay  de  estos  buques,  á los  cuale.sno  ‘soleS Ia:vúe1—

II)   ti  iii   cli,, 1  iccwn  (1)  Cesado  el  omltte  á  1
nuc  1.  ch.  It  noehcc, pot  Ii iborse  sepat  ido  el  enemigO,  flO

1t11c141 telleNe  noticia  de  él  hasta  la  mañaóadólsiuientO
i.hía 23,  que  se  vió  il.ia de  lavuelta  contrariti  á 
ura  eum lii nada,  Jiaciudo  diligenç,ico por  scp4rct’í  ¿e   -

f)ur  tute  este  din  y  eI24,  se lo  dió  caz,.pé?íi’itifructu’
satnetitc,  porque  inaitiobró  laeseundra  inglesa  parti  evitar
1  m m  iii  ,  nou d’  indo  dud  cte que  su  mimo  no  ci  t vol

ver  al cionb:tto  la circunstancia  de  que  lmbieicclo vaçhd,o  1
viento  hasta  1 luniarse  al NE., óon  lo  cual  quedó  Gt oduádra
enemiga  á barlovento  dela  cornbimid  ldjéd  aieks9  do
esta  ventaja  para caer  sobre  ella  y atacarla,  sólo so oup  de’
ilejarse  imís  y  más  en  su retirada  (2).  ,

(1)  En  intormne oficial del  General Escalio do 21 de Mario do
fSOC, que  udis  adelante se  publicará íntegro; se dice: «Los na1i
que  los  seguían  en  la línea  ile  batalla  ‘püclioron favorecer  á estÓs
buqus  pasando  por  sotavento  do  ellos  y  estrechándose  sobreel
enoni  igo,  la  neblina  mio permitía  otro  movimiento,  y  no habióndo—
se  veriuicailo  cuando  los  Comandantes  d  los  navíos  San  Rafaóly
•Jí jrn1  su emicotitiaromi envueltos  COl) los ‘últimos  tic  la  línea  ingle
sa,  dcbieron  desconfiar  de recibir  sdáorro...’

(2)   aacctcc de Mad(id  d9.de.AgQstó  d  1805, pág.  685.
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Poi  cstitn  ti  1  i utoi  s  tiit,  se  ti  insci  u lic,  intes  de  publi—
Cdl  los  dtap ti  ltu  d  1 Alinu ante  fiiices  a su Gobierno,  el
relato  que  (101 cnuirimte  de  Finisterre  hizó  en  su  Diario.,  de
Navegtciiii  el Iliytir  (boterul  do la  tiscuadra  óspafrola  D.Au—
bujo  do  Escifio:                              Ii

El  ilía  22  do  Julio,  liallmndoso  la  oscuadra  en.  1átIud.do
43°  41’ N.  y  longitud  90  11’  40”  0.  de  Cádiz  (1) so  eInpzaIoá
descubrir  tnuchas  velas;  estibamos  en  tres  columnas,.  con. i0flt()
del  ONO., proa  al  E.  1/4 SE.  La  fragata  Hermione  señaló  una  0sa-
ura  al  ENE.,  y  el  Ctiniindante  francés  iiiandÓ  formar  inmdIáta-,
in’iite  la  lítica  do  coitibate  laura  ci babor,  á  medio  cable  do  distan
cia  uit  navío  di  ul  ti.,  Iticicitilo  zafarrancho.  El  Genral  Grav ini

ordenó  1ue la  iscuadia  española  tomase la vanguardia.de  I1Ínea,
con  su  navío  á  It cabeza,  y  que  por  contrainarchii  se siguiesensus
invjiiijcIitOS  2).  A Las dos  y cuarto  dispuso  el General  francésque
el  navío  i’/utn,  cal tiza  dit  su  línea,  formase  por  la  popa  del  Fir

lo  que  ejeUIÓ. Cinco  itiiitutos  después  repetí  la sp(al.teI  tran—
taís  le  tomar  distancias  de  medio  cabio. A  las  (tos, ycuisrelita  y
tres  mi tintos se  iulijezÓ  á cubrir  dcneblinau  y. nosotrQ  ios  asegu

ramos  de liallirse  bien  formada  la  línea  en el  arrumlnniefl.tO,  del
NS.  A las  cuatro  y  media  se  veía  muy  espesa lanlabla,  ias  sor-
vamos  al  enemigo  que demoraba  al N. 40° E., .naegniiuidu

•  en  lítica  (le  estribor. A las  cuatro  era  tan  densa  la. .xi  i,qtie  se
nos  ocultó  la  Lítica enemiga,  y de  la  nuestra  sólo  diyi,sas,  hasta
el  cuate’  navío.  Poco  después,  disipada  algún  tanto..lajijQ11a, so
viern  los  enemigos  que  sagUutul por  sotavento.  (la  vuelta  OflCOIl

centrada,  en  nÚmero  de  14 navíos, cuatro  do ellos  de  trspuents,
uno  á  vanguardia,  dos  e  ci  centro  y  el  cuarto  áretguardla(3).  A
los  pocos  minutos  volvió  á  cerrarse  de  nebliiia.  Nuestrq.eneral
mandó  registrar  la  señal  pura  virar  por  redondo  en,  cou,tramar

cha,  luego  que  oyese fuogó en  retaguardia;  lero  habiéndose  ladi
calo  este niistIiO movimiento  por  señal  de  una  fragata repetidora,
sin  esperar mis  ejecutamos  la virada,  siguiendodelotrOrd0  en
diez  cuartas,  verificándolo  del  mismo  modo los navíos que nos se
guían.  A las cinco,  rebasado  el  navío:franeéS de.la.1a.piiamOs

(1)  El  Elujiu  de  D.  Antonio  de  Ecaíio;  dó  doñde! se. CQpia oste
relato,  escribe  equivocadamente  la longitud dó9°. it’  40’O.,  que
era  la  estimada  traída  desde  el  rincipio  del  v4j,  ónvez  de con
signar  la  observada  dicho  día,  ósea  4° 24’ a  .d&.Cádiz,  que  era la
verdadera.      .           •‘   •  ‘-

(2)  En  el  orden  de  escuadrá  prevenido,  la  española  debía  for
mar  u retaguardia  de  la  fráncea.  

(3)  Como  yase  ha  dicho  eran  15 los  navíos.
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al  OSO. con viento  NO. para  encontrarnos á  tiro  hil  navío  ile  la
alzaenerniga  uo  venía  en  disposición  do  atacar  nuestra  rea
gardiii.  Le romimos  el  fuego,  imí como  á  los  navíos  que  le  se
guíán;pero  estos iraron  (lenuestra  vuelta,  con  lo  que  so  princi

-pió.l  cbrnbate  do  ui  inismii bordo.  Se  (lió  orden  ó  las  baterías
para  elevar  ls  punterías  por  estar el  navío  (.bgouas,lu)  Intubado
d  causa del  alijo  de víveres  y  agnada;  y  se  arregló  el  aparejo  y
ribóá  conservar  por  nuestra  pepa  los  navíos  do  nuestra  divi

::  sión;por  ser  btiques  que  caen  á  sotavento.  Desde luego  empeza
,nos  á tener  avería  e?i el  aparejo,  como el habernos  cortado  oben

íúe,  la troza  rnayor,ias  bolinas,  etc. Maniobramos  con  la  sobre
icsanay  aun la  gavia para  no  itdelantainos.  Las  c-i’erias se  -rente

u1ia’  ea  el. instante,  y  las  baterías  ostíti,--n  sirmprt  un  fnejo
muyvivo  y  acertado.  -Ordinariamente  estaban  en  el  aire  tres  ó  cua
tró  balas, y los navíos que  nos seguían  secundaban  el  fuego  en  la
iiiin  forma;  Las erías  do casco  no  pudieron  reinediarse  por
r  en-las- trincas  del bauprés,  en  el codaste y en  la portería.

»Alás’cineó  y  media  el navío  enemigo, cabeza  ile su  lítica, que
-.  -   tstabap9r  nuestro  trivés  algo mts  iwanzudo,  arribando  se  alejó

iló..ituestro.fuego,y  poco.despuós tomó su lugar  otro  navío  que  era
-   ,  ‘détiepuetes-.-La  niebla  er  tan  espesa  q  no  nos  dejaba  ver

núóstrilfnea  y en ‘algunas ocasÍones  iios ocultaba  los  misnitts  ene
-Y  ililgbs’que cóiibatíamos.  En-una  clara,  como á las seis tle la tarde,

YsIóigiiian  combatiendoen  su nueva  formación  los navíos  os
dl’y  -qué los enemigos  so adelantaban  de  nuestro  través,  por

‘ltüé-simuró-eltrinquete  y poco después  so  izaron  los  inane-
-.   •.&tjteteníarnos  arriados.  En  seguida  so  notó  que  el  navío  Saii

•  -  :‘Eaftil  tonía avería  en  la  gavia,  al  parecer  coraila  su  ostagu,  y
-;    también vimos en  una  fragata  la seüat  de  que  la  -rctaiuardia  no

-  -  mb’atta  por  falta  deensmi/os  por  su  través.  A las seis y tres  euar
-  -   espesó iñucho  la niebla;  á las  siete pusimos  en  facha  la sobre-

-  :‘l  sa;-poco  díspués  se  cargó el trinquete  y vimos  con  seguridd

4Ü0  uñnavío.(letrÓs  puentes  ehemigo,  que  estaba  por  nuestra
¡dta,  iba  (le árribada  sin mastelero  do  velacho.  Nosotros  carga-

-  ‘  ruos los juanetes  y pusimosen  viento la  sobremesana.  A  las  siete
-   ‘--  nediadistingui1nos  por  nuestra  aleta  de  sotavento  otro  navío.

•  -   -thibado  y  desarbolad.o de sus  palos mayor y- mesana,  que  no pu
(limos  conocer sjera  de-los nuestros  ó ile  los  contrarios.  Poco  des-

•  Y:   ‘rnés se- notó- que  las fragatas  ténín-n  señales,  poro  no  so  pudieron
distingúirpor.  la  corrazón  -

-Tpda  la-línea-y, nosotros  cesamos  el  fuegi.  í  las  nueve  y  ini—
liutospor  haberse aojat.lo el enemigoarribando;  pero á  las  nueve
y  mediase  oy6 fuego corno  en  la retaguardia  de  ituestra  línea  sin
pode  distiguirquion  lo hacía.  -  -  -

--  -    Habiéndose  atrasado-lá  retaguardia  que  nos  demoraba  por  la
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aleta  ile  ilovünto,  fu linos disminuyendo  de  vela. hastapónernos
en  facha  pata  piopOrelOIlarles  la  reunión,  y  ní  permanecimos
toda  la  noche.

»A1 amanecer  deL día  23 estaba  la  mayor parto  de  la.  escuadra

 nuestra  aleta  á  barlovento,  por  lo que  virainópara  incor.po
iarnos  revirando  una hora  despuóS, y, habiendo  verificadbe-la -re
unión,  se contaron  los buques  de  la escuadra y se  notó  demenOs  il
los  navíos  1  icw  y  •Sau .iofaci.  So  vieron  distantes  los  nmigo
ot’  la pepa  navegando  do  vuelta  encontrada,  por  lo  que. -y-ira-  -

mes  initlediatatUellte  dóu&Iules caza  para  obligarles  ti -seguñd.-  .  -

ti  fI ón.                   . -  -  - e
La  fragata  i)iilo.  que  observaba  do  cerca  -los  mieinigos,.ldzO

señal  de  hallarSe  en línea  de  batalla  12 navíos  y  que  remolcaban
á  tres  desmantelados.  El  viento  seguía  neblinoso;  sinembargo,
mandó  el  General  francés  que  se formase  la línea  tomando loses-
pañoles  la  ictaguardia  y  su  General  la  cola. A las  doce se observó
en  la  latitud  43° 34’, estando en  la longitud  de 9° 13’ por  estima, y
por  ésta  desde  la  última  observación  en  40  53’.  -  . -  .  .‘,

».iuiiu.  .1)ia  tu  4.—El  viento continuaba  nl  NO.- fresquito,  y
la  escti;iiirii,  aunque  formada  en  línea  mura  babor,  ostaba.1’upi1-
rondo  sus  iverías  ile combato.  Un navío  se  destaeóá.perS0gtir  la
fragata  lido,  la. que  se  incorpOró ti la  oscuadra con la- ofiai-’le ser
lb  hii  naVÍOS  nemnigos. A la uflfl  y  me(lia  ari’ibó  nuestralín-aa  aI
NE.,  viento  al  NO.  El  Almirante  fLancós se.paSó  ti  lafragat--iIOr
/euse,  enviéiidoiios  el  aviso  con  otra  fragata-  de  que  suúnifliO  era
b1igar  al  contrario  ti una  acción decisiva; pero  ellos ma  4Qbrarofl
siempre  para  evitarla.-  A las  tres  arribó  toda  -la escuadra  al.ENE.;
UU  cuaili  ile hora  ulispués  ciñó  el  viento  y  se dis-pusó  restablecer
la  formación  de  batalla. Seguidamente  hizo  el  moviiiiiOt0  la  es
cuadro  francesa  de  cambiar  los  cuerpos; esto es, depÓntire1-deL
General  ti  vanguardia  y  el  segundo  al centro,  quedando  .el.n.ueStL’o
ti  retaguardia  como  estaba.  El viento fud  escaseando hastaélNNE
y  la escuadra,  aunque  en  línea,  quedó  sin  restablécet’el  órdon-N05
manifestó  el Jete  francés  que su  proyecto  ie  atacar  i-l enemigO lo
(litiO la  U(5í(i  íi  .sipUie?1IC (tiff. La  fuerza  inglesa  estaba  .jor: barlo
vento  de  tres  ti  cuatro  leguas.  -  -  -  -  --

-Durante  la  noche  no  hubo  otra novedad  que -lado  haher-viri
do  la  escuadra  la vuelta  del NO. COlE viento  NNE-  --   -‘

A1  amanee  er  avistamos  los  enemigos  por  lanleta  debarloven’
to,  por  lo que  viramos  la  vuelta  del  E.  y.contimIUamoS  la-caza-de
iurdudonO5  púi  la  proa.  Alas  cinco  mandó  - el  Genei’a1-,---franCóS
formar  la  línea  di’ batalla  en -orden  directo  y  que, nosot-ros-O-ubrié
ramos  la  retaguardia  comO anteriormente.  -  -

Los  buques  enemigos  habían  tomado  las  arnuras4e  estribor;
ci  viento  se  tué  escaseando  hastael  NE.,   así  se  úiadó  árjbar
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toclaliresemidra  nl SE.  1/4 E.  para restablcei  Id  fon  atiu,  lu  tt
se  verificó.

»A las  ocho y nedia  señaló  el  Jefe  francós  el rumbo  de derrota

éL Eynó  veíamo  ti los  enemigos  por  la  cerrazón.  A las nueve  y
inedia  volvió darribar  la  oscuadra al SE. 1/4  S.; peto  ti las  once  se
ordenó  efl-ir  el  viento,  que  era  del ENE., l)I’Oit SE.,y restablecer  el
rdcn-de-  batalla.  -

AÚn  se descubrían  ti las  doce desdo  los  topes  iluevo  buques
eie1nigos  que  ceñían  de  vuelta  encontrada  y  nos  demoraban  por

-e-! travéédo  barlovento.  Observamos en  la  latitud  ile  430  41’  ostaii
do  enla  longituddo  8’ 49’ poi  estima,  y  píirósla  ciente  la  últinia

---observadaen4°  10’.
-»3J1a24 a-125.—Seguinios la  misma  vuelta  perdiendo  do yj  (

los  &neinigos; el viento  refrescó  por ci NE. oagitiosando la litar.  So
-:-:tomaron dos rizos  ti las  gavias  y no hubo  otra  iiovedad  cii la  tarde

y  nóehe;-:ininbo al ESE.
-::-3Efl  lamañana  se tornaron  todos los  rizos  y  se  coitaron abajo
las  vergasde  juanete;  el-viento estaba duro  y seguíamos  la misma
borda1a.  A:nlodio día se  observó  en  la  latitud  de 43’  6’ Cstnudu

-eit  la  longltud-do.7.° 19’ j:ior estima,  y  por  óstalesilc  la  último  oh—
e!  sór-vación-en  3° 18’. La fragata  Difio  señaló  la  tierra  por  el ESE.

 íd  26.—La escuadj’a contiiiuaha  sin  foriiiacióit  con  mu—
Tehoin-tó,  mar  gruesa  y  Ios• honizun tes  tomados.  El  Jefe  francós

--uos’preguitó  si cOn aqúol  tiempo se podría fondear  cmi Ja  ría  de
•  :-.Vigoy  se-lo  contestó  afirmativamente;  poro  s  llamó  al  bnmgan_

•.tín-4r,ospara-decjrle  que  si  en  la ría  no estaha  el  viemi t.o mutis be

•iiúcible,  era-preciso  fondear  fuera.  De resultas de  este  aviso  vino
mi 1avoz-el francós,- y hablando  sobre el estado de  sus  mmmi víog en  ci

--ramo  do víveres,  aguado  y  onfornios,  aáordaron  los  (los Generales
;íirr.ibará  Yigo para  rohabilitarso.  A las cinco arribarnos  en vuelta
do.dieho  punto.

:‘-;.  Enla.noche  ños cubrimos  de  neblina,  aflojó  el  viento yroló
al  SE. Alas  nuevo de la  mañana  se  disipé la  neblina,  so  largaron

•  --  losTizos- y se  cruzaron  las vergas do juanete.  A las loce  se  observó
-en-la  latitud dft42°9’  30” estando en la  longitud  de  3” 4’.

•  -   26 al  27.—A  medio día  estaba  el viento  flojo  del OSO. y  la
-marmuy  llana, rumbo. al-NE. A. las  sois y inedia  indicó  el  francús

-    que andando 5  millas  viraría  de bordo. El viento  se había  llama-
-.   do hL:N.y.se-segiía  bordada  deI-ENE.  A  la  una  de  It  noche  so

::.viró  por  redondola  vuelta  del  ONO.; pero ti las tres  reviramos  la
vuelta  delENE.  Al amanecer  tomamos  la  vuelta,  del  fondeadero,
-onelcuai  aitcláinos ta  tarde  dei  27 (1).»           .  -

(1)  lsloyto  de  D  Anlwtw  de  scano,  por  Quailrado,  p tg  IJJ

-   l7.’  . -  .  -  -  --



47 MAIZO  1905

El  Almirante  Villeiteuvedió  cuenta  de  la  baalltiil  Mi

nistro  le  Marina  da  Francia  ei  estos  térinins:
‘1’cngo  el  honor  de  COn1UlliCaL á  Y. E.  que  lii  escuadra

combinad:’  salió  de  la  Martinica  el  5  de  u’iiio,  y ‘ltdgó  sin
iioved:itl  el  ¶) do  Julio  á la  altura  del  cabo  de  Finistere,  en
donde  nos  detuvieron  los  vientos  del  ENE.  (1)  Elo’nip—
Ioblc  perdió  su  mastelero  de  gavia,  y  la  escüadratiiv(IflU—
,lias;iveríns  cii  sus  vergas  y  en  su  velamen.  Sobreiiio  ‘una
cal  tun sin  variar  les  vientos,  razón  por  la  cual’pOrn’ULiiCiIflOS
luehaiido  (.OiitflL  ,,llos  hasta  ci  22  d.c Julio,  qic  ata1nOS

vi,ntiúii  l)U(us  eiieifligOS.

iii  ie(.liuf:tIIleItl’ lorinó  la  cseuadra  en  línn’  de  biitalla
á  haber.  El  General  Gravina  hizo’ ‘á la’Óscuadra’spfl—

fula  l;t  sefial  de  1oiierse  á  la  cabeza’do  la  liiiea,  y  l’ffi’ismo
se  situó  en  la  de  la  escuadra  combiiindn.  El  timpdóstnba
sutn:imeiite  nol.liiioso:  nosotros  gobérnamós  láii  el  ene—

 ‘  E gubet  ji  iba  h icia  nosoti  os,  con  la  intencion,  ti

 iecer,  de  erza’  sobre  nuestra  retaguardia,  Tb’iii1ií  entro
t!u  bu ge  Luego  que  lo  i   sotwento  poi  nuesti  ti .tVéS,

l,ii,  It  fi tI  tl  vii  ti  pt  iodoiido  ea  contranatdi
.La  iriebla  principiaba  ‘á oxtendorso;  m’Tii  ‘tS(dhitrgo,

luego  que  (‘1 Genet al  Gi avina  observó  mt  señal,  1t puso  en
ULI’  in  ion  te  ¿idia  esolstcwn,  á quien  siguiei  oit  sucesiva—

tu  tite  todos  Iris  u ivios  de  h  escuadi  1  No  bien  labia  llega

do  á  la  cabeza  de  la  fila,  cuniidd  empefló  di donbato  con
nitos  navíos  enemigos  que habian  ya  principiad.d  umOVi—
mjcnto  de  orzar;  pero  entonces  se  espesó  ‘do  a1’s’ü’ite  la
niebla,  que  me  fué  imposible  percibir  nada,  y eii  ada  navío

so  veía  más  que  el  matalote  que  tenía  cada  uno  de
lauta  (It’ Si.             -   ‘

El  eafíulleu  se  ompeñó  su,cesivament  Ón’  toda.  la
tiara.  Nosotros  tirábamos  á lalu  dci  fuegó  del  eteihigo  sin

iii  et  lo  ol  in’ientt  al fin  del  comb ite,  en  un  coito  iato

(1)  EL general’  Rejite  expresa  en su Diario quo-loa4.íi  1 5, 6,7
y  $ lc  .ítilii  soplaron brisas flojas del .Oeste,haeieflÇ9 Ja escuadra
jambo  alE.  ‘/,NE.;  y que desde el  9do  Julio  los  vientos más  ó
in  nos  ti  scos  taLma  di!  NE  ó  ENE  hta  el  19 ile  JuliO que se
llamaron  al  NO.                   - ‘
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deQlnridlld,  pude  ver  á sotavento  do la  Juba  Uli  tltlViO Col!

bandera  española,. que  se  mantenía  ciñendo  el viento  coii
las  velas maydrs,  y las gaviiís arriadas,  cerca  del  cual üst;t—
bandos  navios enemigos, el uno  enterameiito  desmantelado
y.el  otro’, de tres  puentes, falto  del mastelero  de gavia.  El
navío  demantelado  apareció  en  una  grande  confusión,  y

que  apenas  bastaban  todas sus  bombas.
‘En  eIlnstante  una  niebla  muy  espesa cubría  toda  la  es

cuadia  y  me  imposibilitaba  hicei  ejecutai  ningún  movi
miento,  y  por  lo  que  podia  porcibit,  toda  la  ventaja  del

.oornbatéestába  por  nosotros. Ambas escuadras permanecio
rn  por  la  noche enfrente  una  do otra,  haciendo  sus señales

dó  conserva.  Sin  embargo,  me  precia  que  el  enemigo  so
niejaba.  Luego que  amaneció  le vimos, en  efecto, muy á so
:Vpnt?  de  nósotros.

..*  odas  las relaciones  recibidas  de los  buques  franceses
•  :iuerinuy  sati5faótorias. Las del  General  Gravina  le  iuos

lrabaii  deiei minado  a seqiui  y  volvei a ctttaai (ti enemigo,  hiis—

ta  que  más entrado  el  din echamos do menos  clo  navbos  Os
pafloqs,  el  Fá inc y  el  San Rafael,  ontoneo  01 done  l,t  10—

union  general  y  la  unoa  do  batilla  mui  s  t  h tbot,  .  loco

gobetuar  sobie  el  enemigo  El  viento  calmo,  la  in u  et  ih
gruesa,  el  enemigo  arribaba,  y me  fué  imposible en  toda  (1
din  ci conseguir  empeftai  el combate  como yo  quoi it

‘Me  ocupé  durante  in noche  en maiitoiipt  1  escu idi a  a
ordenjara  estar  dispuesto  á  principiar  el  combate  al  ania

nocer  Luego  que  se  hizo  de  dia mo  dii igi al  enemigo,  que
se  había  ituado  á  larga  distancia,  y iorzaba  de  vela  para
evitar  uunueyo  cómbate.

‘Siendo  impdsible  ompoñarlo  con  él, creí  que  no  debia

.dejarme  más  del  objeto  de  ini destino,  y  diugi  mi march  i

Paarealiar,  conforme  ti mis  instrucciones,  mi reunión  con
la  ,escutdra  del  FerroL  Ho  experimentado  la  contrariedad
(le  los  viento  del NE. al ENE.,  que  ayer  han soplado  muy
vielelitos.

“Las  noticias que  he tenido  de los  do5 naios  que  falfin
ti  la escuadia española son éstas  El Capitan Oosmao, Coman

 nio  de  S  M. L  el .Piuton,  me ha  ciado parte  de
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que desde el ,irint’iiiiai del combate ci mivió 14.uó fd  des— -

.niantuhicio de sus palos ipayor y do inesana;jiió 4.io ‘bibia
cnbioru’ tasi que lo ociaS do ver, colocfn4dse útÑ1f1-ol
eluemigo; pera’  que luego lo pcrdi6 de vista cMa ianhblitn

•         (3WIlIts) iii ‘4ta Ita fewi. parece que no fuó desniantolaSflíro
esto atavIo nial velero y derivando  mucho liabSidb  4
sotavento, y nos habrá perdido do vista en
che  (1).                           • 

En  cuanto tilo  dimida, la niebla ini ¡ido 4aó onbditd y
espesa, que no pude distinguir  las faenas del eneáJ6póro
ni  diii signia’pats’ dei oomlntto vi  que tenia’14 iavkj’qntre
los  cuales lualila trias dii tres puentes; y la  mayór pañllrii
paniela’n»aa nnsltratados; y si os dorIo, oono iseg!aró 11 Ca
pItán do la bulo, que reconoei6 bien a  enjilgo  ated!del.
combato, que tanIa .16 novIos, se puede presumir quitinódo
ellos liabríl perecido en la acclóti.   •    •  :  .  ‘•‘  -.

.Esle combate, sin embargo, ha sido laonóriIlbi’li  doe
•         naciones; y sin la niebla tan espesa quecqitidaskWjquó

Ini  favorecido los inovianiontos y  la iáLradadk4S1goy.
no  se hubiera escapado 4 nuestros e,fÇieiol$4ii’$in-
bate  decisivo.                  •   ‘  ,  ti

.‘  —s  r..,?  .1.  t  s  •
Igiaorii  todavía el número donhl*3LrtO.y hiltI  ,  ijoro

•  lo  cita)  ROdO considerable. Re sentido niiuho la IflMdet
•             (Jaipitilit i’óroiae, Comandante del navío de a it,  ül ii.iói

ile.  Eh Capitaíai Bolilla, del Atlas, ha sido heridos 12)
En  nueva comunicaei6n, fechada en ¡a ría d  tlgó  ‘él 29

de  Julio, Villoneuvo aiiplia así el auteilor  paiteiiS’lado
cuente  A Y. E., dice al Ministro de Maana fsiiób”aM en
cua’uatro que tuve el 72 do Julio con una csouááta’liiglesa,
compuesta, según creo, do 15 navíos y de cierto flSvo  de

•             tragarais y corbetas. -Tuve el  Jiouor de lnforSazát  E. al
mismo tiempo de las  difirentes.rnautobras, po  titcule
conseguí conservar la vputaja del barl,oveøo e1i’dPáilnbate
y  desconcertar el proyecto que el eneiWjo llkbfó’iEéblfes

—.         -       -        • -  -  .-•    - •  ‘•  -  ili  g#  .  -.1 .1         -

(1)  Los partes cielos Oosnliates  dolos iaxiss J4s4jy Sss
3tsJbiel, con todas las cc(irenelss  qbe loase  iam,Jo  p pa
bimana,  mereciendo este lateresunt! lçtali  lrlftprh?

(2)  Gorila  dr  3tatfrld  de 30 de £gostb de i8C’S&t4k         --
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tado  do coger  mi  retaguardia  entre  dos  fuegos.  La  niebla

que  1OS cubiii’ino  impidió  dar  en  ci  coin bate  las  órdeiies
,qúo  podían  cólivénir;  poro  despuésde  un  cañoneo  de  unas
tréslioras,  habiendo  arribado  ol’ enemigo,  l)IOSUifli que  la

•    yentaja del  combate estaría  por  nosotros  hasta  quo,  al ada

ruy  alguna  cosa,  eché  do ver  que  Ftltaloiii  i  la  oseundrir des
•    navíos’españoles.  Me persuadí  desde  luego, que  llabíahl  ga

nado  algún  puerto  do España, pero  como  no  he  oido liabhir
deeilos.y  he sabido  después  que  úno  do  ellos  esta ¡la  des

•nan.tolado,  sospecho que  derivaron  y  cayeran  cii  niodio  do
•   -‘los, enemigos.  En  vano  el 23 y el  24  einple& mis  esfuerzos

para  forzar  al  Almjranto  inglés  á un  nuevo  combato,  porque
‘...l  empleó todos  los suyos  para  bvitarlo.  El  25, J)Crdiúildelt,

do  vista, me  dulgi  al Fenol  p,ut  teuiiu  bija  d  ini  ji  la  lien
•   •laósciadra  do S  M. 1. y la  de S. M. C., mandada  por  el Te-
•    nionte  Geñeral  Graiidalltma.——Luché dos  días  COlitia vientos

frescos  del  NE. y una  mar  gruesa  que  contraria  ron  ini  ini—

vcgnoion  do  in nera  que  inc  lue I  £(  1S() Cliti  lE  (it  Vigo  i’  i
“desjnbirat)teridos,  algunos  onforitios  de  las  trol,:ls  do
tiona  que  hay  en  la  escutdt  t  y  Ii icci  Igu  id  i  dc  qw  c  u  e

•scían el’ Alé”y  el Al yedras,  que no  tuvieron  basta u te  tioiii—

po,I  Antillas  para  lrov000se  de  ella..  Ea  el  oiieuenl’ra
del  22 del  cci  riente  coinbatiino  desde  ifl)  ¡ojos  y  cityto
Y  E  el  estado  do  los  muci  tos  y  do  los  lici idos,  que  es  d

»   c  phsidoración.—V. E.  puodecontar  eoit  que  i,leiiliaiIe —

 en  esta rada  y  que  iiirnediatanieiitc  que  me  prove:1
de  ua  iré  en  busca  de  la escuadra,  sin  pot  ello  ibandon  u

•  ,   la  coinisión  que  tengo.—Como  el Alniiranto  que  ¡no ha  coni —

bando  ha  teñido  cIertamente  tres  navíos  descalabrados  que
iopueden’conservarse  en  el mar,  pienso  que  ¡tú  le  resten

:5;q  12.—No puedo  eloqiar  bastante  ci  te/culo  y la  nol,ie
conducta  del  Almiranté  Gravina;  todos los navíos  epaoles  se

 con’indecible  valor;’ pero  apeiias  eoinpreiido  el
,  4tcontucmiiento  do los  dos  navios  que  taltin  Sin  cmb  tigo,

y•  É. cómpronde  que  dos’navíos  desamparados  limi  podido

°‘  dérivar  ei  la. líñea del’ enemigo,  sin que  me tcse  posible  so
con ea sos, porque  la niebla  me impedu  entei  tineute  el  toca

su  estado y posición  -Suplico  á  Y  E  que  tscguic  a
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S.  M. el  Emperador  que  he hecho cuanto  me  hci 8k1óiosilJlc

pura.  (tkLCOá ile fllfCl)O  al enemi(jo; que  le  he  seguido  bflCQflS

teiiia  y  que  siempre  ha  rehusado  el  combate.  Igualmente
digitat  V  F  te  gui  ti  iu  sithle(  he  que  ofoy  delÓs  Co

mandantes  y  tripulaciones  de  la  eseundra  do  mi  iid,o,  y

que  si  hubiéramos  l;eimido la  felicidad  de  volver  á enontrar
It  escuadre  que  he combatido,  la  hubiéramos  escarmentado
lien  (l).                         .

1-ai’a  mio  omitir  noticias  oticiales  de  importafloit  O  CO—

pi  iii  t  tinhtt  it  lo  u. iec,mnientos que  constaii  en  el  Diario  del

1)   (;u’fi.(r.  ¿le jlhulrii  cIa O de  Septiembre  do  1805  AgÑa  la
  Is  ur0s  do  itt  escmatra  francesa fuoron’44  y loslie—

ii.  los  05, sgCii  el  eSitil)  que  remitió  Villenonvo.  La Navdl .1í1810—
1(1110 lv,  p5g.  360, detailit  las bajasonestmtfÑ?iflfl:

N.VIíS        M,i’LoS.

Ulutoim8
lmimt.l1lniieti
Ml10

hteiwiek2
Ne1tttnc1.
l3ncentaurc3

4

[imirépid5
ieipioliIi
Sw  1 rtsuO
ImdonipttbIe1
iglo4.
MhIlleO

(1

‘l)lfIl44

1 Ieridoe

22
11
82

8
7
3
6

5
o
O
1
0
o
0

OBiRV  tCIONF

nti’o  lo8 m!,1ei’os se Italia-
ha  el  Coraiidftiito  del
navío.

Entre  ló3 inué1tos  so halla
ba  el  Coiuandante.

En  una  relación  do  bajas,  expresando  ladadiiavío,  que  el
:11) de  Julio  de  1805 remitió  al  Ministro  de  árin  disde  Vigo  el:
General  Escaflo  con  laindicación’  de  que  liábísidO  facilitadá:
oit  el  naio  Biicentauio,  si bien  constan  con  bajas hs  nusmos  bu

¿iucs  eistt  a  diferencias  iesp&to  de ellas,  resuilaiftlb  un  total  do
65  InuertOs y  145 heridos,  m:lue luego si  rectiflcfd.
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Viculmirauto  Villeneuve  deádo  el  din  (tel  coiiihuto  hasta  el

do  su  llegada  óVigo.
42,(5  .Tiaio 1805.—El tiempo  iñuy  brumoso,  la  cscudra  forma

da:c  tres  columnas, la  española en la  derecha,  las distancias  muy
corrady  los ñavfos  al ilcanee  do la voz unos  de  otros;  it  Vioiitii
al’ONO  fresquito y  el rumbo  E. 1/4  SE. En  una  clara  que  hubo i•

‘lzt&c  de  la mañana,  el navío  Iu(loinptable  señaló  diez  velas al
NNEA  las once y cuarto  hico  señal  á la escuadra ligera, que  mar
chaba  á.anguardia  (1), de  ceñir  el  viento  mura  á  babor,  lo que
ojeoutó.  A medio (lía me  consideraba  en  43° 41’  latitud  Norte  y  12

13’lonitudOeste;  pero  he  sabido  que  el  cronómetro  que  dal.ui
osá  lóiigitud  tenía  entonces  un  retraso  de  7m  7 s,  81 respecto  al
ineridiuo  deParís.  Por  tanto,  la  longitud  á  medio  día  del 22 (le
Julio  era  14°  (2).

(i)  Compon ín  la oscundrn  ligera los navíos  illpisiras  y  11.ds ilh,
y  las fragatas  »iíloi  y  !Icrsuiuw’

•       (2) Si  la  longiticl  que  observó  Vi llenoti ve el  22 de  Julio  al me—
--    dio  día .fu&12°  13’ Oeste de París,  ó sea  3° 35’ Oeste do Cádiz, como
•    la observada  por  Gravinu  tuS  4°  24’,  la  l  if’iiuieiii  entre  aiiihns

resilt  tan sóló de 49’ de  arco, ó  16s do tiempo,  1(01  lo  cu  ¿‘1
primero  debió  adoptr  la  de  13’ 2’ ó  t3’ en  nciuiero  redondo  cii

•   vez de  los 14°.
,Quedadichoque  Gravina  en  los  acaecimientos  (le su diario  (le
naveguolón  expi esa que «po ltabw 88 obssri (((10 SU la  siiaiiaaa del

2á  (jUB  (11 rendiutro  habla  padecido  .Sen8iblC alte,’oc!dn,  se irU
de  la  lou9iti4dobservada  el.22,  antes  del  combote, j(1I((  (lClCI’iiiiiiOi

por  estima lasda  los dlas  23, 24 y 25,  do  lo  cual rtsiiltó:
»Dfa23  al medio  día, longitud  corregida  40  32’ 80” 0.  do Cádiz

Idein  24 fd  íd.  40  9’ 46” íd.
»Ideni  25 íd. íd. 30  17’ 46”.
E125  á las  cuatro de  la  tarde  la  longitud  era  3  8’ 16” y la  la-

-  -    titud 42° 59’ 36’. A esta  hora  nos  hallábamos  20  millas  distantes
•     del cabóde  Fi,nisterre,  y  por consiguiente  la  recalada  [eS exaeta,

lo  cual comprueba  el  hecho  de  que  dichas  coordenadas  geográfi
•     cas situaban  al Argonauta  á  unas  11 millas  (lo dicho  cabo.—James

(Naval  Ilislory,  torno IV,  pág. 2 y  3), por  errores  cii  la  longitud,
considem  que  el  combato  acaeció  á  la  distancia  de  39 leguas  al
NorestÓ  del  Cbo  Finisterre  en  vez do las  25 liguas  que  Inani

,;fle8tiLGVÍfl.
.-;    :,  Por  considerar,  en  vista  de  las razones  expuestas,  que la acción

ocurrió  en el  sitio  que el  Almirante  español  siñala,  so lii  trazado,
con  arreglo   las  latitudes  y longitudes  de su drino  de navegicion,
la  derota  dé  la escuadra  franco  española  desde  c121 a127 de Julio
en  el  mapa que so publica
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J)l  22 al  2.  r/í  Julio—El  JqJsiras  señaló  á  modio  dítrés  ve
la  hoa  al  NNi.  Cuiuo  p01’  mi  situaeión  mo  conideraba
kistante  cera  de tierra  y  deseaba  reconocerla,  hice  seia1d,  rum
bo  al ENE.,  !l  lfl  pi’oximaba  más  á  ella.  La  Didon  ealó  una
escuadro  al NNE.  y  reconocimoS  13 buques  tic  alto  bor1oDiCha
fragata  y  Ja ikimiotie  seilalarou  sucesivamente  13,  17 y  1volas,.
detn  1101 5IÍLOI  1(1 jtttirrltft.  dl  oua  itaca  viento  08  un.
1(11110 1  paso  tu  sugu  ida  1  la  l’i,t.ea  i  botu1a  d  /in  dé’ ccñir  e
ej,tIi  jm  si  ¡Oidiiil  ¡Pillo SIr(PSit)0;  ir  observando  qut.’e’tii  ma
lI jobra  invcu’ luía  itt ueiuo  1 ¡culpO,  izu  la  señal  de  ‘puyar  dii’  irdeu.
,eltutii  u/II /115  (li/u  0(11(15  ti  lo  Utica (lu l.iOklilS miua  (1 babor,  orden
nu!u,rl.  El  Aliuiiuauute espalto!  Ita  i’epCtt(lO lt  ilna  NuIflal ‘y  ha

lO tititli  L5ldlt’1tlit  itt  (lO Sitlul?’SO  (í’ltcl.i(gU()’(’lta  (10 la
(SdlIOll0  /rOiIlcS(l,  uO!ÚC((uullÚSO úl  ti  la  cabeza  ¿le  su  oscuadra.  La.

O  II  1111 1 1 nat itt  It ti  0111111 h tado  para formar  la  línéa  debata—
la  cli  e!  (lullil  sigili(lule,  lttiIii’illdOsO hecho  señal  á  la  escuá(ka  U—

•jui0  (IP  J1ll  PiXP  uí  10 toiti  tic  la  lifleo.       •.

flergmthie8.

Argo  1011 LaArgus

A  tui(riC;u
hables:  —,

San  RaFael

 

1(11111  .  .  .‘  .

un  u -llanc

Atlas

Beraiek

Neiitu  II

13  ueeidaure

Fu  uet

lorunidaltI.’

Iitti(i  ¡li.

Sa  ¡  Ctsuu  ‘u,

Scipion

lo  1(11  íipttilil

AiiI

lu,iialra  S..la.ríkiras

Iiurti.  iu..chil!

•           Fragatas..

•  Rhin.

Themis.

Hortonse  -

Cornélié.

Sirne
Rolnolcand9  larepresa

051)flilOllt.
(Fragata  mertante  Ma

tilde).

Didon;
Hcrmioile.

i  ti  tu 11 u enemig  1 it  LVO indo  a  un  lat go venia  a  nueSti o
euucueumtro  loritiada  en  línea  y  nosotros,  en  la1mitna  foiiiación
nos  dirigíamoS  hacia  ella,  ciñendo  mura  á  babor  con  eio  NO.;
el  horizonte  muy  hrumoso,.dO  tal  modo  que’ no  pudo toíiéi’ cono-
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cimiento  exacto  do  la fuerza  enemiga.  A las tres  y  cuartu  hizo  so
,it’ale1’Álgs’iras (lo quc  el  contrario  reíorzll)a  su  vanguardias  La

•     eéiidra  so haliaba  bastante  bien  formada  cuando  el  enemigo  se
lalaba  á sotaventó  y  fuera  (le! alcance  do  tiro  en  la línea  de  pro

‘onjcióu.  Su  navío  de la  cabeza  ciñó  el  viento  acercándose  á  la
tota  de  nuestra  lino’,  pie  lo  que  e deule  que  su  intencion  ia
1zar  el  ataque  sobre  nuestra  retaguardia,  y  pci  contramarelia,  vi
rando  por-aviito,  logrni  quo  so hallase  cutio  los  íuego.  Hico  cii—

•     toncea la seflal  (10 Vi(II  la  CSC1(COIr(l  por  )‘crlcuoó, VU  i’ou.irc,,iu,rrl,rq.
Labrua,  habiendo  vuelto  á ser  muy  (1 lIsa, la señal  tardó en  lic-

•     gar ‘al navío  do  la  cabeza,  que  era  el  Id  Almirante  Gravina;  poro

•tuulaBatisfaccióa  do  notar  iiiic  ella  Lara  ontontibla,  y  que  dicho.
,návfo habla comenzado  el  inevinileato  (1).

En  este  instante  lii fi agati  l)ulwi  un,  01  ciii  ti o  del  Gene—
iai’Magon,  á comunicarme  que  el  enciuligo  viraba  por  avante  so
bro  la: retaguardia,  según  yo  había  previstii,  aiiuiquc  la  bruma  mo

mpedfa  verlo.  El. Almirante  Gra vi no,  segui ile  do  tm la  la  línoa,
ejeóütabu  ólinovirniento  de  cntrainnrclio.  Pasaiido  pir  mi  travós,

ine’envío.el  bergantín  Á’rgus  para  ontorarso  ‘le  in is iittcneiom,s—
Le  oiitestó.quo  le  rogaba  que  despu&  de  haber  doblado  la  línea
cerrada  senantuviera  ciñendo  el  viento  con  la  manos  vela  posi

:‘  ble  áfin  do facilitar  á los  navíos  malos  veleros  el  corroi  la  línea  y
conservarse’oii  su  puesto.—La  bruma  era  siempre  muy  esposa,  y
yo  no’ había  aún  cambiado  de boido,  cuando  oí  el fuego  de  artille-
ría  en la iótaguardia.  Era  el, navío  Jt’iç;oita’i,ta que,  al doblar  la  U

nén,  enipezó’ol: combate con los  buques  enemigos  inc  lmbíait  vire
do.  Toda  la  líiiaamura.la  por  estribor  ompreiuilió  sijeesivainentO
el  cañoneo  hasta  el  navío  1ormiiiah1e.  EL navío  Neptuno, mi  mata
lote  (lo proa, hacía  ‘ya fuego,  y  lo  denso  de  la  broma  me  impedía.

distinguir  sLéI  enemig  lo  tenía  por  babor  ó  por  estribor.  En  fin,
por  los  fogonazos  de  lo  tiros  de cañón  distinguimos  un  navío  á
sotavento,  ácuyó  fuego  contestamos  con  Otro  muy  vivo.  Se coni-’
batía  en todá  la’línea,  sin  que  yo  pudiera  enterarme  do  las  vicisi

•.tudesde  la batalla.  A la  seis  y  iítcdia  hubo  una  clara  p01  la  parte.
‘‘d&sótavontO,  y  tuvo  noticia  do un  navío  desa  bolado  do sus  palos

mayór  y  mesana, que  navegaba  en popa  con  su  trinquete,  do otro
uáo  dé tres  puentes,  que  arbolaba  bandera  euailrada  en  el palo’

(1)  Como’ ya  sé  ha  dicho,  página  464, ofreciuonsn  dudas  acerca’
tIc  si  el  General  Gravina  indicó  á su  eseuadra  la  evolución  antes
de’tener’noticia  de laordeii  delAlniirante  francós,  sinclu  indu
dable  deque,  on  antelación: al  aviso,  ‘so hallaba  preparada  en  el
>joiauta  la  señal, (t  fln’tle  qué  la seuadra  esp:lñola  iio  retrasasO
lo  iua  mínimo  tan necesaria  maniobia  al ord  nil  t  it  Almirante
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(le  mesana,  ctcsaiijolnd’i  de  so  niasteluro  de j unnote mayorj que iba
á  reiolque  de  otro  navío  enemigo, según supusimos, y, finaipien.
te,  por  el  travcs  y p001 distancia á sotavento, el navío Sea; Raf ac
eofl  sus vehis  bajas,  sus  gavias y su juanete mayor, la  ostagadosu
iiiasteluro  mayor  corta(ht  y  algunas  otras da la maniobra,eñíattl
viento  y  no  dude de  que  l  se colocase en  la  cola do  La línea qúo
estaba  muy  cerrado,  y ile la cual la  mayor  partedelos  navíosno
conibalía  por  no haliet  otros  enemigos  en  su través.  En  estaconvie•
chin,  hice  señal  d las  fragatas  de dar. reinolquo  al navío desnrolado
con  la  n utiteral  de  al indo;  pero  la bruma,  el humo  y  la noiho.quii
cinpezalit  inc lo hicieron  en  breve  perder  de  vista.  Las fragatas,cn
los  escasos  ¡ ntirvalos  (ICIOS, toe  hacían  señal  de  que  la. línoa  ae1o•
formaba  en  ci  centro,  y  que  varios  navíos  de la retagaa;rdia.no
oiniiatían  ter  no  haber  eoiitrarios  por  su  través; poro igneran(lo
yo  la verdaleta  si tuacidti  del  elionhigo, y considerando  lo inés  recio
ile!  cuitihato  it la  vatigun  idia,  (1011(10 ci  cañoneo  no mentaba  siam—

l)rt,  no  he  olido  hacer  ninguna  señal  generaL  La  noche. eraya
muy  obscura,  cuando  holavía  se disparaban  cañonazos enia cabeza
de  la lítica. Aclai’aiido  el tiempo  disparé cohetes  para  indicar  mi.ii
tilación.  A  las  nueve  y  inedia una fragata me  hizo..la  señal de:que
la  lítica  estaba  muy  alargada,  y  que  elgrueso  de  la  esoúadra se
hallaba.  tiisbiiitø  tiø  los  navíos  adelantados.  Hice sucesivani’e.utó
sitiales  de  ccrle,  la  lineo,  y or(iea’al navío cabeza  k
sitial  que  repetí  otra  vez á las once y cuarto. Continué disparando
cohetes  de media  en  Inedia hora para indicar mi  posicióñ. Aniedia
noche  peidí  de  vista  las  luces  del  contrario.  Ho  habladosucesiva
nienUi  durante  la  noche  con  las  fragatas  Ditiou, ,1Lórtense,Jiraiio-
n  y  el  l.eigantiii .í”iect;  los he  enviado  á  recorrer la línqa con  la
orden  de  que  se  cerrase,  y  de  darme  cuenta  de  los  iicaecimioutos
del  combate.  Nada  concreto  he  sabido en toda la noche.;

Al  aumneiar,  la  línea  se  encontraba  sumamente  alargáda,:ó
inés  bien,  no  existía.  La  cabeza muy  distante por la pro.Hic&  la
señal  ile  reonitín  !,(aeral, y poco después advertimos. quefaltaban
los  navíos  San.  Rafael  y  Finos.  Avistamos  al  mismotiempo  . la
iseuadra  enemiga  muy  lejos  al sotavento, y ciñendo mamá  babor.
A  las  cinco  de  la  mañana  hice la señal de  virar por  redondo para
totiar  las milisnI;is amituras que el  enemigo; Varios navíos:me  se
ñata  ron  a vetías  en  su  vularnon  y arboladura. Mi respiiestafué.pro
pele  rse palo  el  conibale.  El tiempo seguía brumoso, y parecía que
pronto  adquiriría la  densidad (101 día anterior. ImpresLonadocon
los  inconvenientes  que se habían advertido la seaa,ásar:1a
iinposibihilml ile juzgar las vicisitudes de la batalla, do dar órde
m  s ‘  Ii ka  i  lis  it ules quc  las circunstancias exigirian,  Si  conti
nu ib i  a buido de mi navio, poi el  tiempo que amenazbd,  en caso
ib  que li  lucha se empeñase, cadi a las instancias  que’ me hizo  el



EL  COMBÁTE DE TRAFALGAR            481

Gen  -l.Lauriston,  ca  nombro del Empacador, y ate  trasbordó  cmi
.,él  yiEstado  mayor  á  la  fragata  ifortons;  ordonandu  i  los  na

víos,  por  medio ae la  fragatas,  que so preparasen  pa-  una ac(;iÓIi
deci8lva.  A las nuevo y tres  cuartos  de  la mañana  hico la  señal  do
Utbs.d8.baMila  ,itura  ¿4 baboi,  orden  ivo-so,  y í  la oscuaclra  ligera

•  la  depónersc  ala  cbsza.  El  Almirante  Gravina  señaló  á  la  suya
quesesltutraá  la,eola do la  línea  francoa,  y  ól se colocó al  fliial

•c1ésusnavfos.  La Dicten,  ú  la  cual  comisionó  para  reconocer  al
•  Qnemig  inc  siñaló  sus averías,  ci tic  eran  16 los navíos,  y que  tres
ibaná.  reolqiie.  Pidió  autorización  pat-u  mandar  uit  hoto,  por  el
qualsuCoinanclnnto  Mujas  mo (lió cuenta  de que creía  se hallaban

‘en.  l  esouadiu inglesa  tos  dos  navíos  españoles. La  lítica  de  bata
Ha se  iorinaba.con  algún  trabajo,  el  viento  era  flojo  y  la  mar
gruesa,  haciendo  yo  nl  tecorrer  la  línea  las  señales  paiticularis
que  podíanacolorar  la  formación.

•»AUineUo día  m  punto  (le situación  era  de4:l  41’  de  ltttitu,l
observada(l).y  12? 48’ de longitud.

Del  23 al 24  de  Julio—A  la  una  y  diez minutos  la  línea  e
•  tubaegularmonte  formada,  aunque  alargada  en  la  mIagan rd la.

hice  1a  aoflal. d,  arribai  todos al  mismo  tiempo  al  Nordeste,
-  -..poco;.espté,a1’Esuordeste,  y  fi las  dos  horas  cuarenta  y ciiio

•  •minutoSalEssudoste.  El  enemigo  nos  quedaba  próxitiatimnte
.»á  otoxumbo.y’gran  distancia.  El  viento  aflojaba  mi las  cuatro  y

cuarto-y  ci  euemigo  parecía  que  se  foimaba  en  línea;  pero  sé
.ballaba  tandistante,queERA  PRUEBA DE QUE SÓLO PODRIAMOS

ALCANZARLO ENLANOClIE,  y COMO UN COMBATE NOCTURNO NO PODÍA
..coúEsmME,hice  la  señal  á la  escuadrn  di  cir  el  ciCn(o  todos  d
la  vez,y:la  (le que  mi  intenióii  era  retrasar  e  proyecto  de  ataqe

traia,a,nta:necida  del  diq siijniente.  Durante  la  noche  el  viento
fué  mús flojo, .y roló  del  Noroeste  al  Norte  y  luego  al  Nordeste.

Lailínea.de  batalla  o  pudo conservarse, y  á las once y cuarenta  y
:  :eunco’ninutos  delandeho  hice  señales con  luces y cañonazos de

.vi,aípbr::rodondoto4os  a la vez.
•  .41  amanecer  se avistó la escuadra  enemiga  al Este  cuarta  Su-

-;  :desto  Con el  bordoá  que  so  navegaba,  se formó la línea de batálta
•rnnraá  labor  y se trató  toda la  mañana de  aproxirnamse al  enemi
go,’peró  habiendo  escaseado  el  viento,  la  escuadra  contraria  si
encontrÓ  barlovento.  Esta  forzó de vela ciñóuidolo,  y  sólo un  na

;yío.seeonservaba  á tres  leguas de  distancia  en  medio  de  ambas
eacuaidras.Alas  nueve, viendo  que  el  enemigo  continuaba  nave

í1)Debe8r  equivocada  esta latitud,  pot que  el mismo  Villo
neuve  ha ¿licito que fué  la obscr  ada  al modio  dma del  22, lo ca  it
está  coñfrme  con lo que  consigna  Escaño  Según  ésto li  latit  el
observáda  al mi echo día del .23 era 43° 34’

Toso  ixu.—Mnzo, 1003.
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gando  de  bolina  y  que  loo  Soria  imposible  empellar  una  acción,n
pudiendo  ser  otto  su  propósito  que  entretenornos  en  la  esperanza
(le  refuerzos  qe  podía  recibir  do un  momento  á  otro,  resolví  se
guir  la  derroto  al  Sudeste  cuarta  Este.

Del  -  a i  dr  Julio-—La  latitud  observada  do  43°  40’(l)  me
It izo reeuu’ icor que  yo  teli ía  u u  error  grande  en la longitud.  :Adop—
té,  en  consecuencia,  la  que  me  había  señalado  el  navío Argonauta,
que  me  situaba  un grado  treinta  y  ocho  minutos  ins  al  Oeste  (2).
]im  seguida  orilenó  que  se  hiieiera  intubo  al  Essudeste   luego  al
Este  1/4 Sudesle;  el  viento  parecía  de nuevo  rolar  al Nondesto.Hico
señal  á  la  Didon  do  que  forzara  de  vela  para  reconocerla  tierra,
A  las  cuatro  se  hallaba  á niás  de  sois leguas  avanzada  de1aescúa-
ilra  sin  haberla  reconocido.  La  escuadra  continuaba  navegando
forimma:la en  línea  y  de  bolina  mnura á  babor;  el  enemigo  so  avista—
ha  dcdc  los  topes  al  Esnorleste  y  dispuso  que  la Themnisompran—
diera  la  caza  i sotavento  de  un  buque  desmantelado  que  á;poce
reconoció  era  neutro.  A. la entrada  de  la noche,-la  Didon  tomó’ la
vuelta  de  la toar para  su  reincorporación  mí la escuadri.  Umi navío
do  vangna id la  (tI  :1 /wJsires),  me  ha  señalado  velas  sospechosas
(hitigiélolose  hacia  la  escuadro.  Sin  embargo  de  que.,sopeché
existiera  error  disleis,  por  medio  do cañonazos y furolea.ue.  so
ierrala  la  línea  y estuvieran  listos  los navíospara  cmmálqítierata
(lije  del enemigo.

»Duraitte  la  noche  se  llamó el viento  al  Nor.destefresnachón y
lo  toar  llegó  ñ  ser  muy gruesa.  Al  amanecer,  lalínoa  se  hallaba
rita  ít causa  del temporal  y  el horizonte cubierto  de  niebla.. No se
avisté  al  ctient igo,’  la escuadra  sin  orden de  formaeión2cOn  la
gavia  y  el  tiimiqudtc. Varios  navíos han perdido  velas.El  Espaia,

‘i,r  la  rotur:t  do la  barra  (lo su  timón,  so ha sotavcntcadomuoho,
esi  renio  ui  A lles.                    .:.

‘La  .ileimionr  ha  apresado  y  echado  á  pique  un  lugre  mnnrcan
te  que  pasÓ it través  tlo la  escuadra.  -,.•-.  ..—  --

‘Dci  25  al  26  dr  ¡ulio.—Al  medio  día la  Didon,  que  navogaba
tres  leguas  á vanguardia  do la escuadra,  señalóla  tierra  deniQran-.
do  el  Cabo  Finisterre  al  Essudesto  y  distancia  d,e cinco;ieg1aS
estimmulmts. El viento siempre  al Nordeste duro  y  la.mar muy grue
sa.  El Nrpiun  ajiunció  avería  en  su palo  mayor.  Y á las cuatro  y
cuttto,  continuando  el  temporal  con temores de desarboles  en  los
navíos,  sobre  todo  Oil los  palos estropeados  efecto del combate, ha—
hlándose  1(15 buques  malos  veleros  muy  sotayentaados  y  soSpe
cItando  que  hubiese  separaciones  en  la  noche  si continuábamos.
aguantándonos  á la  capa,  decidí,  después  de  haber  conirereuciado

(1)  Igual  ti la de  Escaño.
(2)  Roenérdese  la observación  hecha  respecto  del  particular.
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con  elAlmirante  ravina,  arribará  Cádiz  é hice  la  seilal  do  proa
(fi  Siuje.qte cuarta  Sur  ij  Ordeu  tic  iuctrcha  en  tres  columnas.

Alas  ocho  do  la  noche  el  mar  y  el  vionto  calmaron,  y  á  las
diez  se  declaró  una  violenta  tempestad  del  Sur  que  duró  hasta  las

:.  dos  410 la  mañana.  Un  iayo  cayó  en  el palo  do  trinquete  del  Bu•
ce;itairc.  A las  once  supló una  ligera  brisa  del  Sur  y  renuncié  á
arribará  Ciídiz.para  hacerlo  al  Ferrol  con  rumbo  nl  Nordeste
cuarta.  Norte.

Dei  26  al 27 ae Juiio.—Envió  el l)organ  Liii .1’iirci  á Vigo  con  una
.cárta•n  qtionnuncialia  nl (Jontraliiiiraimto Gourdoim (1) ini  llegada

á;osts  aguas.  Después  de  medio  día  los  vientos  rolaron  del  Sur al
Oeste  y  luego.  al  Noroeste  y  Norte,  por  lo  que  lo  ceñimos  mura  á
babor.Adems  eran  graves  las  noticias  que  inc  comunicaban  los

•  buqües  dlaescuadra,  especialmente  el  ;[1t,sira.s,  el  Achule,  el
-   IiZlOmu!fmtabie y  ollicjle.  Los  enfermos  aumentaban  en  toda  la  es

cuadra;  se hacía  sentirla  eeasez  de agnada,  no contando  el 1chi-
-ik  paré  más  decinco  días,  por  lo  que  ¡nc  fuú  preciso  arribar  en

•  soguida  ácualqúior  puerto  para  desembarcar  los  enfermos  y  he
rhLos  que  embarazaban  los  navíos  sin  medios  para  socorrerlos  y  á

n:de.haCor’ai:unos  frescos  y  agnada.  EL único  Puerto  CU  qUe po.
flía  lograrlo  irqnt  era  Vigo,  y  me  mlecimií á  tornarlo,  prolongando
;la  borddaal  Esnordesto  hasta  meche  noche.  A esta  hora  me  con
sideraba  á tres  lgua  de  tierra,  por  lo que  tomó  ii  vuelta  de  fuera,
revirando  sobro .auoila  á las  cuatro  (lo ls  madrugada.

::.Al.amanecore1tjempo  era  brumoso,con  viento  casi calma;  la

csciadrá-navegando  sin  orden  aunque  unida.  Expuse  al  Almiran
tela  n.eeésldad  en  que  estaba  de  arribar  á  Vigo,  reconociendo  la

Ltorrmi’-á  las seis,’ y á las diez las  islas  de  Bayona,  hora  emi que  so
hizo  rumbendomanda  do la  expresada  ría. La escuadra  entró en
olla  formada  ón línea  do convoy  con  viento  (t  un  largo  y  fondeó  á
lacaída  tic  la  tarde  (2)).

Jefe  de’ Indivisión  francesa  fondeada  en  Ferrol.(2)   Guerémnaritunrs  50U8  la  11 publique  el  ¿‘Empire,  por  E.

J.mrien  do  la  Graviere,  tomo  2 0,  p  gs  348 i  .157

(Se  continuara)
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NAVEGANTES GUIPUZCOÁNÓS

por
D.  RAMÓN SEOANE Y FERRER,

Mnrjudi  de Scouno.

(Conclusión)  ( 1).

Ev

El  espíritu  de  lsiieiacióll  de  los  guipuzcOaoslLani—
lestó  pnlpalilemeiito  en  la  formación  de  diversas  compañias
marit.i  imi  qw,  del iidas  á  su  iii iciativa,  se  establecieroi  en
01 paíS.                            :.  -

Li  fuiidteaii  de  la  compañía  de  ballenas  rospotdió  á
esOs  iriuviles.  La  posca  de  este  eeteeo,  que  tai  prodtetiva
rti  cii  la  e  cOi  Ca iituliriea  ea  ópOeilS  remotas,  tuyo  en  LOS

culilicilzos  (101 siglo  XVIII  UILfl decadencia  iamelltablQ  pro—
dueida  entre  otras  varias  causas  por  la  taita  do  pesca.  en  la

Gr:oirilariIia,  siendo  necesario  el  dirigirso  para  halltrla  
lugares  latís  remotos,  contrariedad  cue  produjo  el  aumento
de  riesgos  y  poliurias  á  los  intrópidos  pescadores  (2).

rral  iillportttnoitt  llegó  á  adquirir  en  épocas  pasaas  La

(1)  asc  el  número  anterior  de  la REvLsT.

(2)  Algunas  noticias  sobre  la  industria  y  el  comercio  de Gui
púzena  en  el  siglo  xvm,  por  el  autor, Euskal  Erria,  1894.
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sóido.la  baleiiu,  que  sólo  en  el  puerto  de  Piisages  hubo
tienlp9  en  que  e  hallaban  fondeados  40 navios  dedicados  á
estas  faenas,  pudióndose  calcular  en  2.000 los  marineros  que

se  reunian  con  este  objeto,  produciendo  la  pesca  un  bendi
ele  do  2.000 barricas,  siendo  su  valor  600.000 posos,  á  más  el
iinpoite  do la barbe,  ei cual  pasaba  da  300.000, liqueza  etior
me  que  perdió  aquel  ‘pais.

Conociendo  la importancia  y  necesidadde  hacer  revivir
esta  fueite  de  riqueza,  se  hizo  ver  al  Rey  Felipe  V lo  con

•  ‘..  voníento  que  sería  favorecer  su  desarrollo;  con  esto  fin 50
rdenóen  1782 la  formación  (lo una  compañía  de  ballenas,

‘consignándose  al  efecto  que  los 48.000 pesos debidos  por  lii
1-Iuoiendit  en  aquella  ópocn  Iii ciudad  do Saii S  lntsti1ii por

•    naves.  ‘púestas al  servicio  del  Sahorajin  cii  1.718 para  las
necesidades  do  la  guerra,  se  nmiiloasoii  en  (1 irlio  objeto.
C;nsid0rando.  esta  cantidad  inferior  á  las  necesidades  do  la
enipresa  autorizaba  el  recaudar  de  los  particulares  que

•    deiesou’  formar  parte  do  aquel la  compañía  liaste  la  sume

do  100.000 pésos.
Lá  guerra  que  con  Inglaterra  empdñó  Espafia  011 aqüe—

ha  época’. tité  la  causa  de  que  la  eOmpañiL  Iii)  pudieSe  co—
men2u  sus  opelaciolios,  sieridolo  uupoible  v4 i ilieai  oxpe—

•    :dici5ñ  alguila  durante  aquel  tiempo  sufriendo  además  la

contrariedad  de que  se  incendiase  un  barco  en  el puerto  de
Pasagós.  en  1740, asi  como  otro  cii  el  mar  el  año  siguiente,

•    ‘halláridóse  al  torminir  la  guerra  con  un  buque  solamente.
Á  pesa  do  los  poos  modios  con  que  contaba  la  empresa,
dirigió  una  opodición  al  estrecho  ‘de  David,  no  sióiidol
pOsible  1legai  á  aquel  paraje  por  carecer  de  conclicioriés  iie—

cosarias  para  reíilizar  este.  proyecto,  teniendo  que  regresar
.in  apenas  haber  hclLo  pesca  alguna,  y  suspetic[ieudo  por

ff4001 entonces  nuevas  expediciones.
La  cOiflpaíiía  de  Caracas  do  que  luego  nos  Ocupare—

iiii$s, acordó  en  1749 intorosarse  en  la  de  l)nlleu;is  toii  la can-
*  tidad  de  60.000 pesós,  adquiriendo  en  1752 dos  iieviú  para
este  objeto.’  Dichas  iiaves  fueron  conducidas  al  puerto  de

Nsage;  del  ‘cual  :.saIiero  equipadas  en  el  mes  de  Abril
do1753:..T,  .:
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Esta  expedición  no  fuó afortunada,  teniendo  que  regre
sar  una  do olhis en  el  mes  do Junio  á dicho  puertoáóausa
de  haberle  ocurrido  una  fuerte  avería,  habiendo  la. oti’a he
cho  una  costosisima  pesca, con  cuyo  producto  nó  pudo’ ape
nas  cubrir  los  gastoS  de  la  expedición.

Esta  contrariedad,  entre otras,  hizo que  la  compnña  de
Caracas,  bel idaci oso sola  para  sostener  estas expediCiones
que  tan  negativos  resultarles  producían  acordase  en1758
disolver  le  coinp;ifiia  do  ballenas,  la  cual  no  tuvo  el  éiit.o
que  se  esperaba.

Tampoco  fu  muy  próspera  la  existencia  de  la  compañía
general  do  posca  marítima  en  las  costas  del  mar Cantábrico
y  sus  puertos,  que  so ostabloció  á  instancias  de  la  Itoal  So
ciedad  Vascongada  de  Amigos  del  País  en  1775.

a
4  *

Corno  demostración  de  la iniciativa  dóla  indüstitui
puzcoatia  moriciOnarOIflOS la  primera  fáb1ea  dé  aíilas  de
grandes  dimensiones  que  se  construyeron  eñ  pa,fue

ron  elaboradas  en  dicha  provincia  merced  á lá  óitnn
cia  y  desvelos  del  ilustre  guipuzobano  D. Juan  Feriiíin  de
Guilisasti,  natural  do  la  villa  de  Aya,  el  cual pasó  ón  Ho

landa  pensionado  por  la  compañía  de  Caracas vaiio”años,
estudiando  el  medio do ejecutar  estos  instrumentos  taú  iii-  .

dispensables  u la Marina  (1).
Muchas  fueron  las  vicisitudes  que sufrió  durauti  es

taucia  en  los Países  Bajos, siendo su deseo  único el  iritodu
cir  en  su patria  aquella  industria,  corriendó  sú  vida  gravo
riesgo  poco  antes  de  alejarso do  Holanda  por  haber  Si(1O

adivinados  sus  propósitos.                 .1
Do  aquel  pais  trajo  entre  otros  muchos útiles  unécan

te  mayor,  un  mazo grande  de  20 arobas,  el  coñóci  ente

(1)   Memorias  sobre las  fdbricas  ie anc’as,  etc., po  iin  An
tonio  Enríquez. San Sebastián, Lorenzo José Riesgó1787.
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del.  uso  dí  carbón  de  piedra  y  otras  novedades  necesarias
•    .parapiontar  esta  clase  de  fabricación.

::4 Guilisasti  debe,  no  sólo  Guipúzcoa,  sino  España  entera
el.  haber  implantado  una industria  nueva,  con  lo  cual  deja
ron  la  nación  y  sus  extensas  colonias  de  ser  tributarim  del
ovanJero

Eit  1T69 elaboró  Gui! isasti  la  mayor  nimelu que  hasta  cii—

.tonCOs SO htibitt  COI1SIL’Uid(,) cii  España,  siendo  dicha  pieza
de  ‘2  quintales  castellanos.  Por  este  trabajo  fmi  felicitado
por  el Marqués  (le  la  Ensenada,  asi  como  poi  el  iii linte  Al—
rnirnt,.los  cuales  admiraron  mucho  el  mórito  que  revela
ban  las  obras  de  esto  ilustre  guipuzcoano.

En  1752 fmi  nombrado  por  Real  orden  Guilisasti  jaspee—
tqr  de  anclas  con  el  sueldo  do  40  escudos  do  vellón  al  mes.
Dichosujeto  reglameiitó  aquellos  útiles  en  15  clases  según
su  peso,.siendo  óste  desde  siete  ti 72  quintales.

•       Adeináse  dispuso  por  otra  Real  orden  que  cada  iiavio
•  ••de 68cañoies  llevase  tres  anclas  de  72 quintales,  una  de  66,

otra  dti6Oytres  anclotes  de  25,17 y  9 cada, uno.

El  precio  de  cada  anda  de  72 quintales  le  ieultaba  tl
fabricante  unos  9174  teales  Al  maestio  d  tailet  so lc  p ign

an  geneialrnente  20 iesles  dianos  ó  cinco  pot  quintal,  l
•     undo  maetro  nueve  y  Seis reales  á  los  martilladores.

En  1749 se ordenó  por  otra  Real  disposición  la  instala
.cin  ¿o un  obrador  de anclas  por  cuenta  del  Estado  en  aquo

ha  provincia,  adquirieitdo  al efecto unos terrenos  en la  villa
•     do Reñtoría.  Comenzadas las  obras  no  llegaron  ti torminarso

por  quedar  paralizado  el  proyecto,  habiéndose  establecido
ms  tarde  ón aquel lugar la Fanderia  del  Marquús  do Iranda.

La  industria  introducida  por  Guilisasti  tomó  tal  mero

monto  en  la  provincia,  que  en  1787 se  coritalian  (loco fábri
c  do  anclas,  las  cuales  cian  las  siguientes:  la  de  la  viuda  ú

•    hijos  de  Guilisasti,  en  Arrazubia;  la  (lo D. Miguel  do  Iriarte,
,,   en•tlrnieta;  en Lasarto  poseía otra  D. Juan  Miguel  do  Zata

rn;éri  Fagollaga,  1?. Salustiano  Labayen;  en  Usuril,  Goi
coechea  éIbarrol  en  Villabona,  Segarra,  Ameztoy  y  Ar-.

-  .  :..  teaga;,  en  Hernani,  Bandiaran,  Rejabal  y  Ameztoy;  en
Renteria,  el  eicribano  Gamón,  eii  Tolosa,  Larrondoburu,  y
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e  San  Sebastiáii,  cii  1 harria  de  Santa Cataliin,  D: Franci
ea  Atitoitia  Jaui’igiii.

En  estos  talleiis  i’  l’al)i’i(ail)UIi  1115, no  sólo  pard  los
IIIIVÍOS  tic  la  Jiail  ArItit(la  que  se  aunstruÍnfl  en  ol  evrol
Cartagena,  lt  Jl;tbaint  y  demás  arsenales,  sino  para  his  mi—
ves  de  particulares,  lIflhhItdO  ascendido  á le  cantidad:’  de
l.2OO.O0C) inales  en  un  ¡iño  sólo  el  pedida  hechod  dos  la
dustriales  por  iital;is  sira  la armada.

Tal  eta  la  fatua  t(tle  uulu1uirieraii estos  útiles  delnmnri
ci,  talirjeaclas  cii  Cui1iuizctau, que  la  ¿trinada  frtn  cesa-hizo

iii  VilaS  iOaSiu)IteS  (nhiipnls  ci)iiSjdOfllhlCS  para  susimés.

*

*

huiides  cIViCiOS  pr(Stú  Ct li  iiuLvitgaeiófl  y  ui  CúlfltttCiO

It  cúIltie  &‘  IiiI)tfiiiL  cia C;tI;LCiiS, ItaihmndoseSu  1iistotiaiui—
itititetitu  uiuiti.t  i  la  titaritinia  do  Guipúzcon»En  clin  cuñi—

rail  liuportitiutes  cargos  distinguidos  marinos,ariosdiiOs

cuilos  pustre  ¿tI servicio  de  la  urniauiít  naeiouiil  (311 laque
alejtizaiuuti  O  it  SUS  seivicios  lugares  sCñalíLd(Ys(i).’

El  exietis  tetritorie  do  la  entonces  provinehL  dVeiio—
juol:i  ira  a itts  del  esteblecintiento  do  dicha  COinptiñifl una

u.5sIóii  ittlpii  iduetiva  para  el  comercio  de Espefin,  ldiliáII—
dose  cii  Pal’  tIc  los  cxtt:iitjetos  y  singalarinenid  de  tós

Itidi  ilt,  cliii  5i  fuison  sus verdaderos  poseodore:
En  lis  ViiIttjiicll()  ;iños  anterioreS   lit fLUI(iUóiÓfl  (10111

ciiiil1)aítia,  tau  si:iiii  CuICO  buques  de  registro  fueron  dela

uItetrólu)li  ¿1 tI!UClios parajes,  utlotivafldl() este  exiguocomer—
cia  el  acaputaituiento  logrado  por  los  extranjeros  de  d4uel

pus  y sus  Itutus,  dándose  el  lastimoso  caso  de  transortar
iii  ,Ot  111111  	  r  tija  u 1  o. to  que  veni  i  1  Espiñi,  llegán—

(i)   Cipi t  iii  Ii  Ruil  ccdul  d  Ereeuon  do  h  Rea  tonlp4ía
ib  Cuuac.ts, 1 7-15, Madrid,  oit  la  impronta  de  Antonio  Sanz.  Boal
compañía  de  Caracas,  ano  1765. Larramendi,  contiiüciótí  dd  la
Meinotia,  etc.,  por  D.  Bernabé  Antoñio  de Egaña.  TIds1?88  Ar
chivo  Nacional  1-listúrico.
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doseápagar  á 70  pesos el  quintil’  de  aquel  producto,  sin
contar  tos derechos  de  aduana.

En  vista  do  los perjuicios  que  so  irrogaban  al  comercio
cóu:hochos  do  esta  naturaleza,  la  provincia  do  Guipúzcoa

•  propuso  al  Gobierno  el  establecimiento  de  una  compañía
•  dedicada  á  importar  el cacao á  España, llevándose  en  Ma

•dridlas  negociaciones  oportunas  para  el  logro  de este  ob
jeto  entre  D  Felipe  Aguirre,  á nombro  de la provincia,  y el
Ministro  D. José  Fatiño,  las cuales dieron  por  resultado  qun

•  el Rey  D. Felipe  V  firmase  una  Real  cédula  en 25  do  Sep
tiembrede  1:728 (compuesta  do 28 condiciones),  por  la  cual
se  concedía. á la rovincia  do Guipúzcoa el  permiso  oportu
no  para  ejecutar  aquel proyecto.

•En-vist  de esta  Real  disposición,  la  provincia  formó  la
compañía  deÇaracas  bajo  las  condiciones  que  jropusieion
los.  ouatio  comisionados  nombrados  al  clocto,  siendo  éstos

P.:Fico.cle  Munive,  Conde  de  Pefíafiorida;  D. Ración
Arteaga,  Marqués  de  Yalmednno,  D  Jose  do  Arotzagt y

•  ,D.  Fraticiscó  Ignacio  do Lapazu. Este  dictamen  constaba  de
24  artículos.  •

SS.  MM. los  Reyes so  suscriljioron  por  200 acciones,  y la
provincia  pr  jOO doá  500 pesos.

na  vez  establecida  dicha  empresa, salieron  del  puerto
de.nsages  en 15 db Julio  de 1730 los primeros  navíos, sien
do  éstos.el San.4jnacio,  San Joaquín  y  la  goleta  GuiiHizcoa—
ia.  Tres  meses después  lo efectuó ol  navío  Santa  Rosa,  to
dosarmados  en  guerra,  componiendo  las  tripulaciones  561
hombres.

Arribóesta  flota  á su destino  sin  ninguna  tiovedad  cii  su

•  vij  p.
los  diez  y •nueve años  do  establecida  la  compañía  so

auinntarón  en  216.953 las  fnnegas  do  cacao  que  pagabaii
•  -derechos,  omparada  esta  época con  los  treinta  y dos  años

primeros  dé  aquel  siglo.  Este  fúé  el  primer  beneficio  que
•iéliiiohipresa  reportó,  así  como el haber  mejorado  el  puer

to  de  la  Guaira, haciendo  en  él un  gran  muelle  de  70 vat i
de  Lugo  por  nuevo  do ancho

•   Muchos é importantes  fueron-los servicios  l)rOstadOs Poi
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la  compañia  duraiite  la  guerra  con  Iiigluterni,  sieiido’los
más  notables  entro  otros  varios  Ii (lofensa  do estapobaçióIL
en  1737,  re[)clieII ílo  1:1 gente  do  la  compañía  el  ataUe  de
tres  navíos  ¡ iigloses  (le 70  cañones,  tmiieiido  que  liiÍstos
ante  aii  esforzada deieiisa.

En  1740 condujo  la  compañía  en  sus  navíos  Nue’fr  e—
iora  del Coro y  Son. Sel,ctslidn 300 hombres  con  pertréehos
de  guerra  á  la  provincia  de Caracas,  para que  su górna—
doc  el  Teniente  (ieiieral  D.  Gabriel  S.  Zuloaga  les  dsc  el
ci esti no  po  i•tu no.

Poe  despilús  uvi  la mISmO emprosá  ocho  navió  din—
gi(los  i  1:1 1 l  liumi, los iniales  salieron  (101  dO 
tlcg:iiitl’’  felizitiLole   su  destino.

1)os  afios  niás  tarde,  lialhíiolose  laisla  do  Culia l)’Oqúea
cia  por  los  ingleses,  acordóse  enviar  dos  reginiioiito  para
reforzar  la  guarnición  de  aquella  isla,  enddmendandóéta
expedición  (u la  coiupafiia,  la  cual  dispusóal  ofeetó’óiiico
navíos  (lo su propiedad  al  mando  del  primer  dirétkír’ do  la
misma,  D. Josá  de Iturniuga, á la sazón  Caiidé  ftatn

Esta  expedición  salió  también  del  puertódePiue,  y
después  de  cumplir  su  cometido  llegó  á Caacus;  ‘donde  la
marinería  y  artillería  se  distribuyeron  entré  la :iita  y
i’uert  i—Caliel lo,  prestando  grandisimos  servicios  Mi ‘IÓ di
Versos  ataques  que  sufrieron  estos  puntos  por  lbs  i’nglbes.
Uno  de  estos  fué  el  que sostuvo  el Jefe  de  la escuadra  KnOW
les  al  mando  de  17  buques  contra  el  puerto  de  la  Guaira el
3  de  Marzo  do  1743..

La  defensa  que  se  hizo  fué  tan  esforzada  y  ciiérgicui,
que  los  1 uigleses  tuvieron  que  abandonar  su  intento,  reti—
ráuidnst  al puerto  de  Curaçuuo, para reponerse  del  reiés  su
frido.  Algún  tiempo  después  repitieron  la agresión  áPuer
to-Cahello  por  creerle  inés  accesible  y  enosMriflcado
sufriendo  en  esta  plaza  otra  decepción  igual  á tóataqucs
realizados  antes,  teniendo  que  abandonar  el  roósitÓ  dc
apoclerarso  de  aquellos  países,  convencidos  d&la  inÚtildad
tic   lu  u/os

En  1744 tramisporó  la compañía  en  cuatro d’is  de  su.
propiedad  1)c’rtLecIuOs do  guerra;  stondoá  su  deoigast(
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de  800  hombres  que  olla  condujo  para  la  defensa  do  los
•     puertos  indicados.  Desde  dicho  año  nl  de  1747 la  compañía

gastóinás  de  4.000.000 do  reales  cii  el  sostenimiento  do  las
guarniciones  que  tenía  para  el  servicio  de  las costas,  hablen
do  aderiás  perdido  varios  navíos  de  SU Propiedad  denusa
de  las  averías  ocurridas  en  los coinhjntes sostenidos  con  los

•     enemigos,  siendo  otros  apresados  durante  la  guerra.
Posteriormente  llegó  á  cantar  sti  flota  ms  do  30  naves,

.,.dee1Is  10navíos  y  otras  tantas  fragatas.  Oontinuó  durante
bastantes  años  agrandando  sus  negocios  y  aumentando  sus
rndtrnientos  hasta  el punto  de  acrecentar  considerahlemeii_

te  su  capital.
La  limpia  del  puerto  do  J’iIs;Igcs y  .u  oonsorvacióii  estu—

vieroná  cargo  do la  referida  compañía,  así  corno  las gradris
y:$ilIeros  quoon  dicha  población  poscia  o  Estado,  para  el
cualy  para  su  servicio,  construyó  diversas  naves  según  ve

101  idolanto.
•.;Eu1751se  trasladó  d Madrid  la  dircerión  principal  do  la

compañin;y  aunque  en  San  Sebastián  quedaron  las oficinas

,qu  ;ejtrffco.  reclamaba,  Con  esta  mudanza  y  con  la poste
riordé  emprender  el  comercio  de  Asia  traiisjormúndoso  en

laconipuíuia  de  Filipinas,  comenzó  su  decadencia  después
4Qhaber  sido  una  do  las  más  memorables  empresas  del  ís

guipuzcoano.

y

Complotan  el  cuadro  de  los  marinos  de  Guipuzcon  el
•   gran  número  de  osmógralos  y  armadores  que  han  dejado

:;susliuellQs  por  medio  de  sus  estudios  y  sus  creaciones.

  Entre  lOS primeros  aparece  Zamora  en  el  siglo  xvi,  muy

dstoeii  la  Cartografía,  habiendo  hecho  numerosos  viajes
 del  Norte  de  Europa  para  describir  sus  costas,

resultando  dichos  trabajos  de  rnárjto  y  stimacióim.
Mrt1n  do Zubieta  fué  otra  figura  sobresaliente  oir  el  arte

Llo .!a prlvegacióii,  ha  éndole  ya  mencionado  al  referir  la
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expedición al Magallanes en 1581, fuE asimlsino.qp h4ilIsi-
mo  constructor esto ilustre hijo de Rentorla.  

Casis  fuE ¡tutor do un nuevo sistoma del jnundo,Ipgep•
iaiosa teoría cosmogónica.          .                                                                                   ,. .  —

Fornir (José Toaquin), eminente astrónomo,’ euya,i$tqr
«icistillea aicaiszó cus su djsica un renombre cornpNral»q)I$
la  de Anugó, Uunslsolt, Dolinabro y demás sabida de Earopø.
Sus  tr.slsajos gs,ográlcos ruoroa publloadosonLos Eadpe
Unidos E Inglaterra como do mérito reoonoo%do.. •..

•  Lii sociedad filosófica do Filadelfia y el Instituto de!rpn.
chi lo couutaron ‘entre sus miembros así como oØs  nqtgopp
les.  Pué  designado para director  del  Observatp.ricr do$a*
Fernando,  figurando su retrato en el Museo Naval entaAaa
eminencias Ie  la Máirina española, habiendo sido callflppdw
ik  sabio español por ci insigne Laplace.  : ••  !.a  . ¡

Ferrer  resulta la  figura  científica más saliente quø, ha
producido Guipúzcoa en los siglos nw  y  XIX, yá  Se
rssnni ci ¡toiniuro isiás conocido en el extrapijçkp. •...:.  .1It3us

•  Muchos de los que poselan estos conocimientos plon$fl*
cita  eran  A la voz constructoráa  peritislmoa, 4ylqg,free
cuentes  ejemplos ile ser A la  voz que  mnriipq..gqqrsø;
dueños de  las naos que mandnban y  que A su vç.Mpb1øn
sido  por ellos oronstruidas.            •    j•  ;•

Sol,rcsainn  ca  el dilatadhdmo número de aynyidoz’e*.qa
produjo  Guipúzcoa, entre otros, Antonio AlsaIp, 1sj3wwa
direccIón  estivieron  en  1  las Atarnsann de Barçlpear%
donde  so construyó, según dijimos, bajo sus ptanps» qlxns;
di•  la Real  nave desde la  que el  Generalísimo D. Juan,,de.1
Austria dirigió la batalla de Lepanto.

Oquondo  (1). Miguot), fuE dueño de la .capIton  &nI4s.
thm,  eonstrukia en Posages, en la cual fuE A mandaM,d—:.
ruaslnu  do Guipúzcoa sen la  desgraciada expedicióp.Ø  ;Ja;
IktoHCibk.                                       ;41 .‘i  

La  que dirigió itecalde en la misma armadsÑçftgjs$nlr 
11111 do la anterior, y asimismo se cites fuE condrql49nRu.
sages.                       •   .  :n•:(’  .LE  ,U

Martin  Ansozqueta hizo en 1848 una  nqo qup4,PpAq4ar4
al  agua ¡lisis’ Felipe 111.         • •:  .)f.n_T  ¡si
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,:Lós  Soroas  (a Ignacio  y  D  Juan)  tuvieron  una  gran
nombradia  como  exportisiinos. fabricantes  de naves: el  pri
mt  fii  Capitán  do ,Maestrnnzas  de  las fábricas  del  Rey.
Estuv  én  Holanda  desoinpeñaiido  una  comisión  túuIIi(,a,

haWondo  sido  premiados  sus  servirios  cait  el  hábito  de  la
OtdenE militar  (le Santiago.  El  segundo  fué Maestre  mayor.
defábricade  S. M., bajo  su dirección  so Construyeron  mu
chascapit  para la  carrera  de  Lidias.

Gaztañeta  (D. Antonio), General marino, y asimismo gran
constructor,  era pci  su pci tu  i  un  iutoi id id  en la tiigou  -

ria  naval, aunque  no  li tliia  sido  ot  t  su  pi otosion,  fue  Su—
iintendbnte  de  los  astilleros  do  Cantabria.  Dirigió  la
construccion  de  vatios  buques,  tlgunos  de  los  u iles  su -

•v1crón  á.loslo1andoses  do  modelos  para  la  navegación  de

la  Indii’OrientaL
Goicoechea (D José  Antonio),  invcnto  un  modelo de ha

téiaflótante  para  el  ataque  ó  Gibraltar  un  1781., llamada
Santa  Ana,  teniendo  el  mando  de  It  mism  i cii  el  ti  lot ido

.iiitodos  los  puerios  de  la  costa  existieromi  astilleros.

EiZiüetuvó  emplazado  junto  nl  palacio  y  la  fuente  do

Chinbhri.      ..

*  En  Irún,  cerca  de  la  iglesia,  en  San  Sebastián,  oit  01  Oit

tndes  arenal  do  Santa  Catalina.

.Lo  piuçipales  fi.eron  los  d•  las  orillas  del  Oria  y  los  de

.Psgs.’Ei  las  primeras  so  encontraban  los  do  Aguinaga,

Urdazaga,  Mápil,  Usandizaga  y  Ono,  en  donde  Imicieroti

iósas  naves:los  Soroas  untes  mencionados.

Lo  do  Pasnges  fueron  los  más  importantes,  sobre  sus

orillasexistierón  seis:  dos  en  Pasagos  do  San  Pedro,  uno  ¿1

del:Esadoyotto  de  particulares:  en  el  ludo  de  Sati  ,Juan,  el

Real  fundado..en-1597  en  Bordalaborda,  y  otro  (ita  vuelta

de  éste.En  el  Realconstruyó  muchas  naves  postoriurinumito

la  óizmüdo  Caracas  y  la  de  Filipinas;  en  el  mismo  á  me

diad&deFpaado  sigló  e  fabricaron  los  .últi  inos  lmques.

En  la.  parte  Sur  de  la  bahía  existió  el  de  Buiraclioeu,

portierite  ápirticulares,  y  más  adentro  el  (lo  Basaiuoiga.

EnLozo  existió  ótro,  énRontería  cuatro,  emplazados  oit
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los  lugares  llantados  la  Lonja,  Magdalena,  Rivera  y  el  Arta—
bel,  cii  LitiO de  ellos el  Capitán Ojeda  construyó  26  galeonai.

En  el  canal  (le  Pasages  era  en  donde  se  armaban  yarti—
l labati  las  itaves  de  gran  porte,  no  sólo  las  construidas  en
dicho  puerto,  si ro  tutu biéti  las OjOCuta(lils en los  antes  inoI
cjoiui(I)s.  En  les  lugares  1 (atoados  Torreachia  y  Condomusti
(cotitraccióti  del  Codo del  mástil),  se  realizabaii  estas  ae—
ints.  A dii  se  e  iiserva  ti  cii  la  actualidad  los  muelles  que ser—
Vian  p:ii’a estos  trabajos  de  eoiistruceiÓll  y  apurojainiento.

Extensa  par  demás  resulta  la  lista  de  naves  construidrs
en  Pasuges,  do  donde  salieron  como  dijimos  la deO4uéndo

para  la  gran  rnrIa(la, además  (le  otras  muchas  de  lsue
publicititos  ti la  rilcióti  adj uuta.  En  el la  no  hornos inc1j—
do  Varios  buques  do  lis  cuales  sólo  tenemos  datos  del  nbm—
bre,  porque  nuestro  propósito  es  el  de  hacer  una  relación
todo  lo  ricis  nono pleta  posible  de aquellas  que  reunaii,ade—
más  de  su  titulo,  ci  i1l  aÇjo en  que  fueron  construidas,  eia—
tu loro  CII  ipie  si  fabricaron  y  el  constructor  que  las  cje—
cutó.

Do  estos  astilleros  de  Pasages  salierop  dos  naos  que  han
tenido  uit  innporoccdero  recuerdo,  el  cual  ha llegadhasta
nuestros  días  á posar de  los siglos  transcurridos.

La  isla  Mini-Galán  en  las  Antillas  y  el  departamento  do
Ci  (vados  cii  Francia, responden  aún á los  nombres  dedos
ennl)arcacioues  fabricadas  en  Guipúzcoa,  ó  mejor  dicho
creadas,  porque  desde  la  tabla  de  sus  cascos,  nacida  ohios
bosques  do aquellas  montafuis,. los  flerros  do sus  clavaiónes
y  deferisa,  extraídos  (le  SUS minas,  las velas  ymaroms.1ie-
citas  cotí  los  linos  cultivados  en  sus  campos,  tódo,.todo1u

producto  de  aquel  país.
Al  principio  dijimos  que  en  el  segundo  viaje  de  Colón

íu6  demuestre  de  su  nave  un  hijo  do Pasages  llamado  Co
tillos.  Esto,  que  según  afirman  los  escritoreb  particulares,
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era  el  dueño  de  d iclia  nao,  liabfiila  puesto  ‘I nombro  do

.?s’jirhGalán.en.  recucrdo  de  su  mujer.

.Dichb  Cótilios  fué  el  pirnero  qUe  divisó  lii citada  isla,  
laqiø,p  oran  el  nombre  do  la  embarcación  que  les  con—

(Lucía  las Antillas.  Esta  parte  se  hal la confirmada  por  te—
(los.  los  historiadores.

Loque  i  he  podido  comprobar  por  muí mismo,  es  que
los  apellidos  Galán  y  Cotillos  fueron  muy  frecuentes  en  Pa—
sugos  cii  los  pasudos  siglos.
.:.La  otra  nave, á  la cual  debe su origen  el  departumnomito

fruiicés,  cuya  capital  es  Caen,  fué  así  apellidado  por  el  Sau

Saivador,  nao  que  perteneció  á  la  escuadra  do  Oquondo,  y
que  .formó  .pare  de  la  gran  armada.

Dieha  embarcación  sufrió  un  incendio  cii  el  mar,  y  des
,,pués.e  habei  sido  en  lo  posible  descargado  su  contenido

abaridonó,yéndose  á  estrellar  en  Un  lugar  conocido  por
l,:nornbrd  las  rocas.

Los  líabia:ues  do aquellos  contornos  sabiami aprovechar—
se  del  botiii  que  les proporcionaban  los  naufragios,  siendo

el  deja  indiadanno  uno  do  los más  beneficiosos.  Duró  mu
cho  tiempo  la  rebusca  de  los  restos  (le  la  destrozada  nave,
llegando  p,or4a  costumbre  á  apellidar  al  lugar  do  la  catás
tro.fó  eón  e  nombre  del, buque  referido.‘Este  se  habia  partido  en  dos  trozos,  conservándose  úni

carnento  la  palabra  Salvador  (ccii  cedilla),  do  la  cual,  y
nibiand  por  afecto  do  la  pronunciación  la  r  en  s,  quedóse  el  do Calvados  por  nombro  cte aquellos  parajes.

Cuando  se  llevó  (i cabo  en  1789  la  actual  demarcación
geográca  en  Francia,  se  pensó  cii  llamar  á  dicho  departa
monto  Orne  inferior;  pero  teniendo  en  cuenta  la  tradición
histórica,  se  conservó  el  que  actualmente  tiene.

El  hechó  relatado  es  absolutamente  verídico,  siendo
-onsignado  por  varios  historiadores  franceses,  que  do  tan

i.ótabios,ucoso  se  ocupan.
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Concusión

Como  final  de esto  ligero  estudio,  terminaremos  con  el
siguieiito  resumen  sintético  que  en  ocasiÓn  solemne  (1)tu—
vimos  el  Itinior  de  expoliar  sobro  los  navegantes, gupuz—
(Oit ti OS.

Espafii,  naeiúii  eminentemente marítima, no  ha  tenido,
como  pais,  el mlIloujlnjwIto  de  la importancia  que debía-me—
recerle  el  primordial  lugar  en  que era  necesario se hallase

colocado  el  poder  uniritiiflO.  Este  olvido,  oste  desconoci—
miento  de  una  roel id:tdl  tan  necesaria,  ha  causado.inflnit9s
itudos  treulenclas  CI eitrariedades.

La  liistw.iu nos  ensoíi  que  los  Monarcas en los tiempos
en  que  su  1ersiiialidad  coiistituia  elsinibol9  único  0  Gç—.
l,ienio,  dirigiati  sus energías  hacia  otros  rumbos;  la  guerra
oca  tan  necesaria  para  la existencia  de. un  país  Qn,  rn1

tiadas  ocasiones,  como  imprescindible  para  u  opsIid
ciún;  esto  i,s  evidente,  pero  la  ruta  que  llevabin  erta  e—
lrestr4,  di rigíli  it  tropas,  tonkin  dotes  marciales,  perq,Ct11—
lJl’o sobro  li  ti rmeza  de  los  continentes.  Asi  vemos . qiiç  st)
Ileupalelil  do  ls  ejércitos;  unos  á la  cabeza,  otros  4ede,st

o,  varios  iii  do  un  modo  ni  de  otro.  Lo quç  io  . he—

inos  t;tiido,  lo  que  nos  hizo falta, lo  que hubiese  sido  dod.—
soar,  es que  alguno  de  ellos  hubiese  nacido  un  rey  marno1
un  Neptuno,  fuese  ó  no  César,  pero  si  con  el  geniQ  ,eJos
ll1il1t5,  COn  aIfll)iciÓil,  COfl denuedo,  con  estimación  :de  st

ini1:tortaiteia.  .

Estas  itegativas  cualidades  nos  han  llevado  en  el  trniis—
curso  de  los  tiempos  á  desdichas  irremediables,..lJerc  u—
tiendo  los  reveses  de  las  escuadras  en  la  imposibida  de
obtener  victorias  en  las  metrópolis.  .  .  .  

(1)  Conferencia  dada  ror el  autor  en  el  salón  de .tq91J!1’
lituto  do Guipúzcoa  en 28 tIc Septiembre  (le  1904, con  ocasióft do
lis  fit  IS  (le  la ti  idicion  del pueblo v1McO
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La  .dispiisióii,  fi ai  iso  y  domiiii  do  la  giin  armada  futi
causa  de que  nosotros  tuviésemos  que  ceder  ci  puesto que
ocupábamos  (ii  el  orden  ilinlítin  nl ii:ieioiite  poderío  ita—

glo—sajc5n.
El-  Sepultiirse  Fol ipe  1.1 en  la  quilla  do  un  navío  portu—

:. gs,  fu  ej siinholo  do  Ilevut-se (t  lii foso el  inipei’io  do  los
mares  y lo efímera  uit lón  con  Portugal

Dmisjjus,  luego,  más  larde,  cuando  habíamos  hleado  á
recoger  el fruto  del  renacimiento  de  la  Marina  y poseíamos
iiiiunerab1es  navíos  y  fragatas,  vino  Trafalgar.

AIim, en  aquella  Iutue  t  Ii it tI Ir, p  i dimos  Iiuti  1 nacio
nalidad  narítima;  al  liutidirso  nuestro  poderío.  bieti  puedo
afli  inaise que cesaino  di  set  lo  ducño,  de  .iquclIo  mmm—

::.dá:cúya  Colonización tanto  contribuyó  Guipúzcoa.
•  .-.  En  los  errores  políticos  que nos  miii  llevado  á este des

enlace, asi  como en  el olvido  quc  sí  It  tenido  siempi  £  1  It
idos!clad  de un poder iiiaritiiimo, por  aquellas fuerzas  socia—
ls  t6  i!man  la  opinión,  que  orientan  á  los  Gobiernos,

stpaino  tuvo en estos hechos participación; antes  al con
ttaio,  fué con sus hijos uno de los colaboiadoies del solio

•lrió°delas.Iñdias  y del imperio  espaflol.
.:.‘Córjjó  rogin,  desde  que  so adhirió  miii ci  siglo  Xiii,  Ita

ióútribuido’  con  las demás á  la  fotimtciói  de  la  nacionali—
.diulejiafloln,  siendo, como  lmeuos visto, el apoyo  inarítinmo
qüizáínásftierte  de  que  se  valió  el  poder  para  conseguir
ql?.reultado:

Pditugtés  Magallanes  y  guipuzcoano  Cano,  fueron  al
inisi-io fin-de  hallar  un  paso por  el nuevo  continente:  ésto,

•   inésafortunado,  rodeó  por  vez primera  el planeta,  llevando
eiisusvonts  el  impetuoso  aliento  vasco, ejecutando  la más
amdioa  do las  nnvcgaoionus,  el  invento  más  trascendeti—
tal  de la cosmografm

 la obráde  Cano seliersonifica  el  alma  de Euskeria,
cuyos  hijos  se han  criado  en  la tradición  de colaborar  pci’
la  nacionalidád y  engrandecimiento  de la patria  que  les dió

•  leiníentras  ésta les respetó  sus’ aspiraciones  y  sus idoa
•  i  -iiídstimbres  y  foriñas peculiares  de rogirse  á  sí mis
mnos,.por cuyo goce  devolvieron  tairtos beneficios.

-  To&o LXu.—MMizo,  1008.
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No  deho  dcscoiioeorso  que  estos  sentimientos  viven,  que
oste  canijo  crece,  que  oste  espíritu  flota, y  que  á reeupéiar
lo  tienden  sus  ideales  y  aspiraciones.

1)c  eshis  huSmOs  siiitiniiOiitOS  participaron  los  otio  ox’—

plor:idones  y  los  demás  navegantes,,  esta  afirmación  socom—

prueba  oxamuimuando sus  metos y  sus  vidas,  observand’o,si&
micciones y  lijmíndúse  cii  sus  imi*íviles: ji mayor  ab.undaÑientç
vdamisd  sus  escritos,  estiítlieimse  sus  testiiiionios  y  dclai
mmes, y  siehmilire,  siciupio  smi encuentra  cii  ellos  al espao1,  .

vasco,  al  cnislilmo’,  al  que  deset  bucen  inmarcesible  laiitria
(11  qUO inició.                      -         1

Guipdzii:r  (,omi SU exiguo  territoriO,  Cd mtis  pequeño  de
Esptfmi,  Ita  sido  iiittlre  (le  descubridores  qe  han  aportido
á  la  Ooroiim extensiones  mli iuitmS, miles  de  leguas,  dbidn
dstms  al  esluemz  e  los  luij is do  este  país.  Unc  de  I’as’lknia-,
dus  pam  ud  niiimmtli, la  joven  Oceanía,  so puéde  decir  que,
lm  sido  meeniuiucida pm  1mniihuorm vez  en  gran  pirte  pbr Ío,
iiitnójmidos  gUip1tzduemmI)S.  Si,  óstos  fueron  muchosáóe
li  mita do  lis  mX1)liildOl0S  extrauijerQs,  varios  de  1dscháls;
h  tu  !  e, ulmi  pat  mlmimm, pat  ci  solo  hecho  de  seguiu  la  hue
lle,  de  miumst mas lmmmiuihmes do  muian.  ‘‘

(hilmú:omm:t  puol  istar  smmtisloh:m do  haber  lmehi  r’eI.
immui)uIi inatitiimi’m esptiol  serviciOS  emir entes;  i  CSOli’ITidiÓ

1srulmridmmmM, pmnlujo  G1 (leimerales,  41 Almuirantés o  qui
fi  lajas  extra  mrd iuiunias, i utrópidos  unos,  gu.orróros  otrós’,
htim,e  mmi mImos,  1 olos  esforzados  y  valientes.  Creó  escua—
(1 as, ( t’:ij mi Isi  mt mS s:t lv:t dos  jimin Sil  pOlaClil,  iiiveuitaroii  sus
ecmsaiúgrmFos  sist(imulaS do  navegación,  sus  naturales, dieron  á
sus  hijos  para  estas  cflpres:IS.  Ahora  bien;  si  el  isú1tiidó  no
lii  eorraspm  )hu(lido  í  la  co tusoliditeidmi del  imperio  coló’niil,
mio  ha  sido  pon  falta  do  los guipuzcoaIos,  quienes  enlu  is”
ti  miii  tumutitiuli  oeapmraa  siempre  un  lugar  preeminOfliSi—
tu,  desde  el  cual  la  posteridad  les  admirará  como’módelós  1
do  imuítopicl t,  (It    ulot  y  cte p ituotismo

itntm  do  tui  nilu  it  c’t  clusertwmomi, me  he  de  pci nuti  el

I)10P0tWt  un  pnoyect;o  de  posible  realización,  el  ‘úii’fle’rié.

por  objeto  dedicar  un  recuerdo  positivo,  itipodeko  4
los  mal ino  de Guipúzcoa
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.Seel  propósito  es  aeeptad,  si  halla  eco  en  alguna  enti
did  6  Corporación,  qu&lole  á  ella  el  inórito  de  la  empresa,
yo  sÓlo expongo  una  idea  movido  por  el buen  deseo  que

procede  do inadmiraciómi  que  los hechos  relatados  me pro

Lósretcs  de  muchos  berieinrjtos  marinos  bíil hmnse es
parcidos  en  diversos  parajes, cii  lojanas  tierras  unos,  en  dis—
tiits  latitudes  otros,  en  clifotoiites  paises los  más. El  traer—
lo.,  vlviÓndolos  á  la  tierra  em que  nacieron,  mo parece una

cóiijicnsaeiÓn  alolvido  en  que  yacen,  un  modo  do reveren
ciar  su  memotia,  dgo  asi  como  el  gi  idocinitento  (le  un
genetacion,  que  si  lo  ha  sido  inipoible  el  conocci  los,  daim
vte  acto  demostrni i i  que  los  un  y  los  v  iiei  i

Aest  ofeto  no  hulló  otro  hogar  más  Santo ni  más  his

Vii ico que  la  iglesi i do  S iii  S i1  idot  de  Guet iri  Cuna  de
lósÍueros,  i1aT de Cano,  cspOranz;i  piados:i  do  navegantes,

monumento  lustórico  y  u tistico  scguii  deel it iciomi oficial,
hc1ia  á  piopuesti  dolos  centios  mas  doctos que  en  Epiña
existen  en  este  maten  m’,

 ¿teido  podrían  hiti tarso  juiltas  tas cenizas  do  Ur
(lanot:i,  que estái  en  Mójleo,  las  ile  Carquiza  no  cii  Tidor,  las
(le  Loaipi  cmi M mmm, liS ik  E  IIIOL tu  miii  Or  iiti, lis  (le  Iba—
‘rraeii  Barcelona,  las  (le  Goicoechea  cii  Brost  y  las  de  Lozo

omm Ciii tigemia do  Indias

Ái Ílnalizar  este  liosquoj o  do  los  ilaveg:m ates  guipuzcoa
nos,  linreijios  unas  ligcrisiiirms coiisi .lcracioiies  deducidas
ki la somera  relación  do  los hechos  por  ellos  ejecutsdos.

Nonios  visto  por  lo  transcrito  aparecer  Ufl1  ptóydo  do
navegantes  que  corno  balleimoros, marinos  y  guerreros  ocu—

paji  tódos  los  ámbitos  en  la  ;i fanosa  y  (II fiel 1 nito  de  la  un—
vcgación.So  suceden  en  las  generaciones  y  acrecientan  sus
cualidades,  orn  como  epc  hcion  irlos,  oi  i  corno  dcsubri
dores,  llenan  un  siglo  y  otro  los  cligos  ni intimes  des  le
gwnte.á  pitán  General,  desde  armadores  á  pri acros
circunmivegantes,  hacen  pro3zas,  construyen  barcos,  son
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cosmógnil  is  y  jimias  citisuniados  por  su aptitud  por.  i.ncli
ilación  y  por  u,U(ii.  l’usaii l;is (‘OlltUI’iUS y  cesan.CLi  SÚ—
hitijaujite  ¡ti  IeiiitlIIUl  IL1Ii(41r(J  lii)(l(31 iittrltlino.  ClturçucaY
Muyii;i, ¡ti  jii  iii!II  it  iii  ilittitti,  SPiII(lII  OfflI)()  si  quisioritil
IIvttyl         tau iii  tutu  ii  SttEt(tii  tlt  SU i!LZLL 1mrami—

itaile  y  el  LIt(  de  sus  iiutiudidtiiitts  laila  seguir  o!  iptu
01111  III

Esi,  unu  iuitingilul vino  1n  uuulido  de  doscnusui.OI
Iitlt(IS(  CI.4t(iii  lii  (i  ESttd()  ms  irSellulos  y  la  póididtttO
la  u  ivegwió  it  di.  Twti  it uva,  ccii  aquella  fundación  tormi —

IIÓ It nttriiiu  ci uit;ihrie;i  su  tiiisiÓii cientifica,  Col!  la  segunda
oxpiulia&iOit sn ;igotii.inu Lis planteles do ulurilieros, desapa—
rueiOlIlL(  cslu  uueIi  de It itavogaciólu de altura y cerrán—
(l(.)sC el cid’’  ¡i las graul(IO5 empresas maritimtts, las cuales al
cviii  uciOltLtr  liteiti  It  iilvi’gidiolt  do  VuiI)Oi SC distribuyeron
cutid  titucluos  lugares,  siendo  esta  traitsforinacióu  un  moti—

YO  huíS di  It  i  0itittiittdi  decidouiciti.
Ni,  iiui.,idIi(lui  it  luido eouu1tehisaciouies  postoí1drC’ttiIS

ap!  itudes  uilutietis,  tiuntrohi  otras  ruitibos;  (it  dCiiíiliOI!tI)

que  It  ii;ieióii  nx1)oIiIliuIit  por  la  Mariiit.  siguió  el  utieja—
iii  ¡euro  de  sus  tuis  inteli  etites  servidores.        -

Mietuiras  it  1ittia  itccitó  do sus  onorgias  y  4e susulkuii—
tuS,  los  cii it  uitu(u allí  cene’  cii  lugar  alguno;  cuando  aqeiu
t(iltiÓ  it LIS  iii  ti  iiiiiiis  cii  su  niuirelta y  abandonó  ó  no creó
u uriutlscilihu  uti;iriiiluit,  SO obscurecieron  sus  trudcioua1s

cuialieiuiiits,  y,  sin  cutiliargu,  muchas  do  ollas  quedipu  la—
Liii  c...  1’’ (05  ¡tilOs  littet,, cOit  motivo  ile  una  triste rcaLi4içi,
la  fu urttliza  del usJ)i iii  u  vascongado  tuvo uit rasgo  d(j)IO
selicia,  uit  tstinioilio  de  eultrtfLtble  fidelidad.

Al  adquirir  los  tiiieridalloS  las islts  Filipinas,  se  lialIabai
ojereiciud  varias  profesiolies  maritimas  algunos  vascos.  La
ley  1e  la  ituevi unción exige  con  extremada  firineza.l  coi
(lii liii  iii  111(1 u ¡u  un  p ti  i  u 1 cjcictcio  de  todo  cargo  públi
co.  Los  viscoiigudos  (cutio  ellos  variQSgUipUZCOa1),  fie—
ron  requeridos  ó cambiar  ile  nacionalidad,  á esta  doir  con
test  u Oil  £011  un  i  cnérgic1  nogativi  por  estimaila  ofensiva
y  ti  ucuonel  t,  l  t  glot  iusu  cin)resi  do  Legazpi  y  Urdaneta
tuvo  al  dcsphtmarsO  cumplidos  descendientes!
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El  repIesentante  del  nuevo  Gobierno  los hizo  todo  gó
iro  ‘difeonsideraciones, y empleó  todos los nied los hábiles
•(1•ese  amenaza hasta  el halago,  desde  la  dádiva  ;í la  inul—

 sus servicios  eran  insustituibles,

  siguió  a iit  la  fort;iloza y  teI);i(j(j;i(l del es—
píi’iu  vasco,  llegando  ü  tales  tdrini nos  la  eiiest lón,  que  el
GóMern  unioricujio  tuvo  que  toniar  p;irtí  en  el, asunto,

.iioddo  consultado  el  caso  con  el  Parhiinerito,  el cual  ac)rdó
:4rXcepOión  cine  aquellos  .luiiCiOii;I1’it,s P111lieseil  ejercer

sus  cargos  sin  dej  ir  do  (  i  puínlo

APENDICE 1

Relacuon do los Generales, Almirantes, Cuatralbos, Brigadieres e
-,  :Tintendontes do Marina, naturales de la provincia de Guipúzcoa.,.‘‘..  

..baria  e Iní  (D  •li)e  f  teli  iii  (lo), ti  ihit  u (II Villa hiii—

cii, Tutendonte  de  Mii ti ita y  Pi oitluiiI u’ del TL  i buini 1 do la

ÇaMe  Contratación de  Cdiz,  1.75U. Falleció un  1770,
Ábailn (D  Fi ancico),  niitut  tI do  S ni  SLh itian, Gonet al

(10 las  fi otade  Nuev  i Fp  u fi  t,  1682  1’ II  io  u  1688
y  Atodo  (1). Ignacio),  natural  de  Tolosa,  Brigadier

iL  líRinl  armada,  1729. Fal leió  cii  Málaga  cii  1882.
:‘;Aji.i.e  (D. F.raiieiseo),  natural  di:.  flal nziu, Geticral  de

alto bordo
Aguirro  (D. Juan),  natural  (le Deva,  Alituiranto.
Auirko’  y  Oquondo.  (1). Joaquín  de),  natural  da  San  Se—

,astian;MayorGenoiI  do  la  ai’unadu. Naelá  ,ii  l7:O  ralle—dósiondoP,.esjdeuit,e  (le  Guateiuiala  uit  17(it.

“a  (D.. Juan  padre  do  D.  Pedro,  D. Juan  y  D.  Dio—

ó,ii’iitü’rdlde  Fuenterrabía,  General  (le  las  flotas  de  Jn
Ji is y mares  del Sur  Falleció  en  1600I(D.  Pdro),  natural  de Fuenterrabía,  Alutininte  do
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la  eseundra  del  General  Urquiola.  Nació  en  1565 y  falleció
en  Sevilla  cii  .1000.

A.lcegn  (D.  Juan),  natural  de Fuonterrabia,  Almirañte  en
las  escuadras  de  Filipinas.  Nació  en  1571 y  falleció  en  Lis
boa  cii  1.597.  .

Alcega  (D.  Diego),  natural  de  Fuenterrabía,  Geieral  de
las  flotas  de  hullas  y  Norte  do  Espuria, 1574-88,  Nál6  en
1554  y  falleció  en  Sevilla  en  1588.  .

Allilzut,  ujatural  do  Elijar,  General  do una  armada en  los
mares  del  Sur’, 1724.

Alcibar  (D. Jnsó Maria), natural  de Azcoitia,  Brigádi  de
la  roel  armada, 1.808. Falleció  eii  el  Ferrol  en  1822.

Anzoátcgui.  (D. Antonio),  natural de Pasaes,  Brigadier  de
la  Roel  alFila(Ia, 1789.  .

Aramburu  y Miner  (D. Josó),  natural de  Hernani,  Brga
dior  lo  la  Real  armada,  1802. Falleció  en  Cádiz en  1804.

Arnuuuburu  (D.  Marcos),  natural  de  San  Sebastián  Nació
en  1544, General  de las  flotas  do  Indias.  ‘

Araiuuliuru  (D.  Pedro  do),  natural de  Tolosa  Atihirante
de  la  arunadri  del  Oeóano.  Falleció  on  1696.  ..

Aueuiciliia y  Saciola  (D. Sebiustiiíru), natural  d  Id’ii  Ál—
mirante  do los  galeones  y- ilotas  do Indias,  1593-98.  

Ararraga  (D.  Juan),  natural  do Iraeta,  Álmirnhtce  las
escuadras  ile  (.)eúaire, 1638.  .  »

A rl.uela iz  (1).  Lucas),  jual;ural  do  Irán,  Almirante  de  la
Real  trinada, 1677. Falleció  en  Irún  en  1699.

Auóizaga  (E). Antonio),  natural  de  Ono,  Almirantéde  lit
real  armada,  1704. Falleció  en  Ono  en  1720.

Anizabalo  (D. Juan  Bautista  de),  natural de  Pasage,Bí’i
ga([ier  do  la  Real  armada,  1814.  .  .  .  .  .

Arride  (D. Aserisio),  natural  do Motrieo,  Aliniraiut  do la
escuadre  do Cantabria,  1636. Nació  en  1599.

Arriola  (D.  Domingo  de),  natural  de  Deva,  Tenit.li
Capitin  General  do  las  galeras  de  España,  154O  Naóió  i
1486   1 ulleció  cii  el  m ti  peleando  con  los  turcos  en  540

Arr.iol;u  (D.  Aridrós  do), General  de las flotas  de  íitívaEs’

P  rS i,  1711
&)  udc  (1)  loni  s  do),  utaturul do Usúi bu,  Tenibnte  Oc—
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iiéaI  do la  armada,  1825.  Falleció  en  San  Feriando  (Cádiz)
en  1826.

arcáiztegUi  (D. Pedro),  natural  de  San  Sebastián,  Briga

dier  do  la Real  armada,  fallO3ió en  San Sebastián en  1830.
Barcáiztegui  (D. Ventura),  natural  do San  Sebastián,  Go—

nerl  del  apostadero  do  Filipinas,  1800. Falleció  en  Madrid

en  181&
Beriztain.  y  Aramburu  (D.  Antonio),  natural  de  Azcoitin,

Almirante  General  de  las  arniadas  do  Nápoles,  1054. Naci3

Casadevunto  (D. Manuel),  natural  do Fuenterrabía,  Gene—

rald&la  armada  en  1700.
Chnb,  (Juan  Sebastián  do!),  natural  do  Guetaria,  General

en  sustitución  del  ComenddOi  Fi  y  Girm  i  cle—Loaisa Fa
lleció  en  el  Océano  Pacifico  en  1526

Churea  (D. Cosme  Damián),  natural  de Motrico,  Tonkin  -

te  Genéral  do  la armada  tui  1805. Nació  ca  1701 y  Falleció en

el  cpibatQ  do  Trafalgar  cmi 1805.
DustegUi  (D. Agustín  de),  natural  do  Fasagos,  Gemicral dii

la  armnda,.Naeió  cii  1002 y  Falleció un  Madrid  (Pa rruquia  de
.“ah  Martin’). en  1670.

Dqrnuteui  (D. Domingo), natural de Zumaya (?), Cuntral—

Em do  las  galeras  do  España.
Eguiguren  (D. Lázaro),  natural  de Biliar,  Almirante  do  la

armada  e’D.  Antonio  de  Oquendo,  1631. Falleció  en  el  mar
.enl6l.

Eguilar  (D. Juan  Antonio  do),  nitura1  do  Pasages,  Altai

mate  en  el  siglo  XVI.

Echavuru  (D.  Tomás),  AÍmirante  de  la  cscuadra  do  Gui
púzcoa,  1634.

Ecevórri  (D. Domingo  do),  natural  de  Sumi Sebastiáil,

Goneal  de  flotas  y.airnadas  de  Indias.  Nació  en  1622 y  falle
ió;eji  mar,  á  100 leguas  de  Cádiz.

Echeverrl  (D  Jacinto  Antonio  de),  natural  de  S ni Scb  t
tián,  General  do  las ni  inqd’ts y flotas  do Indias  Nieto  en

Éehevori4  (D.  Juan  de, Conde  de  Villalcázar,  Marquás  de
ViUar,rubia),natural.de  San  Sebastián,  General  do  galeones
yflokasdeIndiflNflCiÓ  én  1009 y  murió  en  el  mar  en  1062.
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(1).  Iliul1),  tatuial  (tt  P1isag’s, Alinira,it.e  -

di  la raIr(?r:(  ili  Iiid  !‘;tl lüei6  ‘II  Iistges  oii   .  »

1’1lI(%’IIi (1). 1’i II(iS(I  (le), u tur:tl  de Iisurhil,  General
(le ms gii  Iii   ile  Vil  i-.  Niii  eit  i0H;  y  ram liii (iii liTé—
jilli  eh  

Eelzaz.uí»la  (1). Miguel),  iiatuiiI  de Saii Sebastiii,  Gene—
iii  h  i:i liuus de •Ji,d iu,  i(O.  Ful lenió en el •uu-r en
lti3l..

lI1leIiuhI  (1).  iii’FIl(  di),  ielttlI;hl  (li’  :tZ)Oitifl,GÜIiOIIl  
(‘:iitn»i’iin  li  ltutli;is, 1lL.

li:IUSii  (1). ,JihuII di’), i;uttii;ul  li’  S;uii  ih;est,iín,..ljiirtiiite
ile  ludias, I.l4l.

l’:ziuimeii• (1). l’i’;uuu is),  iu;ulijal  di  iIuitlragóu,  (‘Jojieral
ili galiiiuuis iii  Vililiituas. l”LllPnii» V’eiairuz en 1609.,

Ezqui v’l  (1). luaui),  natural  de Fuentemtbia,  Almirante,
(II  lu cau  di  reilas,  1506.

Izial:i  (‘aui  ,Ji.eiui  de), iu:utuial de Fueuuterruiijiu,  AJmiruui.to
ii  la  use uuuli;i di 1  ra 1 Zulduhi ni,  1 (il ).  Fui] lcci  en la
uuuiia  ‘ii  1.()).  -  -.  ‘l»  -

(al:ui»z:u (1). •Jiiaui),  natural  de Mondiutgu’uu, Brigudi’i;.d.o-»
1;! ;urIuIi(II.  l’;ulIeei  cii  Cu’id_iz cii  1821.  ,r

IZI  III  I;i  II LI lli  1 1:1 I;i»u  (1).  iIt,(’)nhl  LItu), iiuturul.  iii  fu—
ui1’1,  iiea»;uI  dii  iuiur  Océano, flotuis,cte Indias  ygralienus—
1  ‘iuitut.  Nacii’» cii  15i$  y  talleció  cii  Madrid  en 1728.

(ii,»&iu,u  (II.  ,Juisú 1»4)IchIZe),  iiiiti.lLill  de Suiti S(l)a.i1iuíhh,
‘1 i,’i  II  (  ii  al  Ii  1i  u iuuiada, i’?t)Sl. I”i  1 lieiú  cii  .Hiest  ‘(lii

u.
(iiui,iiih,a  (1). i1tg’tiil  de), uintuialde  Fuent.;iraluía,, ‘Bri—,

iii»  la :iruietcl;i, I4l).  l;ulieei(  cii  la  lEIi})fifl;tcuI  181)4.
:uiuuieuuuliii  (1). ¿ítt)iiiii  (Iii), ituituruil do Oñal:e, ,lefe does—

iii  la  1’aI  ;tiuiiuidui. Fuillieló  cii  Ofluite euu 1841.,;
(uiuuuuuiiii  (1). lsl;id.eiui), uiuitujitl dii  Saui Snleistiuiu, l;kit4ui—

¿liii»  de  la ¡u tuietda cii  1837.  -  •—  .  .,,  ..:  ‘  -

U  ti 1—1 igu  i  l’iiihitui  (1). Rodi.igo  de), uiatural.
1,  Aiiuiii»auule de la u ‘iutatlia  di) Filipinas,  1017..  

1 Ieriu;iuui (1). F)eiIiiIi4’O),  uuuituiul  de  Auidoain  Iuit»c,n&[únto
lariuta  1)11 tI  .1’curnly  la J—Iuiliutuiui.N;iu’iu5 en  

iii  el l’iiu u (1  1Úl  .                 - .  .;;-‘-.-  ,,_;
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Ifldalo  do  Cisneros  (D. Francisco),  natural  de  Orlo,  Te-
•  niente  General  do  la  armada.  Falleció  en. Cartagena  en  1794.

Ibarra  (D. Carlos,  Marqués  do  Tarncenit),  natural  de  Ei—

bar,  General  de  las  urinadas  y flotas  de  Indias,  1618-38. Fa
lleció  en  Barcelona  en  1639.

•Ibarrá  Q). Diego,  padre  de  D. Carlos),  natural  d& Elgue

ta,  General  de  las  armadus  del  Océano é  Indias.  Falleció  en
•   Madrid  en  1626..

Ibarra  y  Mulloii (D.  Jua  u  de),  iiatu rut  dc  Ej ha r,  Goiiern 1

de  las  flotas  de  Indias.  Nació  (iii  1549.
Ifliguoz  de  Carquizamo  (D. Martín),  natural  de  Elgoibar,

General  do  la  armada  de  Lpuisa,  1525.  Fa t loció  en  Tidoré

1527.
Iraota  (D. Juan  Boltrán  de),  natural de Cestona,  Almiran  —

te  de: la  Rdai  rm  ada  en  1610.
•     Iriarte  ‘  Gaztelu  (D. Millán  Ignacio),  General  de  la  oseun

lra  ‘deGuipzcoa,  1681.
•Iriarte(D.  José  do),  Aliniraiito  de  la  arniadu,  1676.
Irigoy9n  (D.’ Martin  de),  natural  (le Rentería,  Almirante

•  dr1aRoal.arhrnda,  1593. Falleció  en  el  mar  en  1610.

Isasi  Idiauez  (D. Antonio  de),  natural  de  Biliar,  General
dcladrmada  do  Indias.  Falleció  cii  Madrid  en  1662.

Isusi  y  Martiriez  de  Arriola  (D. Andrés  de),  natural  de
Dova,  Almirante  de  la  escuadra  del  Océano,  1695.  Nació
en  1649.

Ituiriaa  (D  José),  natural  de  Azpoitia,  Jefe  descuadra

(le  li  armada   limites  del  Brasil,  1753. Nació  cii  1699 y  fa—
lleei  en  1768.

Iurriza.(D.  Juan),  natural  do  Rontoria,  Almirante  do  la
arruada  dol  mar  Océano,  1694.  Nació  en  1652 y  falleció  en

Rentoría  en  1697.
Jáurogui  (D. Lucas  (le),  natura!  do  Rentería,  Almirante

del  siglo  xvi.
Larraspuru  (D.  Tomás  de),  natural  de  Azcoitia,  General

ile  lasarmadas  del  Océano  y  flotas  do Indias.  Nació  en  1582
y  falleció  én  Azcoitia  cii  1632.

 Matodo),  uatural  do Pasagos,  Alniitante  real  do

la  armada del  Océano,  1694. Nació  en  1652.
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Laztaitu  (1). Berna rdiit  de), natural  ile Luzcano, General
de  la  trinada  de  Nípolee,  1503.

Lizcaiio  (1). Juan  de), natural  de  Ltzenno,  General  de  las
iiiiadei  ([i  I  iles,  1512.

Jma’,’i  (1). 1  igi i),  iiat.untl  de Deva,  Almirante  de  !asflo—
tas  tic  Iiiiftis,  1567-7(L

L(ZU  (1). Ul;is tic),  ii:itural  ile  Paniges,  Teniente  Gnernl
tic  la  aiiii:ida,  l7l. Nacni, cii  lUHl) y  lalIoció  Qn Curtaona
tic  Indias  cii  17.U.

lizailii  y  T:tsci  (II.  liii  tititigildo),  iiiitui’al de  iOti’icO,

Geitenil  de  ulia  ;iiiiiati;i  cii  tiempo del-Eniporador Carlo&V.
López  (1  Arieli  ulueta  (D. Junit),  natural  de  Eibar  Gene

ral  di  la  carnet  di  luchas  en  tiempo  del  Emperador  Cár—
los  ..

López  de  Arriarán  (1). Cristóbal),  natural  deIchaso,AI
mirante  do  las  g;tleras  de  Nápoles.  Falleció  ea  el  asdtó-y
tonta  (le Oráui en 1510.

López  de  Etrezuma  (D. Juan),  natural de  Renteria  Almi
rante  do la carreta  de  Indias,  1520.

López  de  Legazpi  (D. Miguel), natural  do Zumárt,  Ge
tientE de  mar y  tierra  en  la  conquista  do Filipinas.  óióm
1512 (0 y  talleció  en  Manila  en  1572.

Martiiwz  de  Guiliztegui  (D.  Juan),  natural  do  dtrieo,
(eneiaf  de u ci  utoada  en  Filipinas,  1600. Falleció  ei  Íii i1a
tic  los  Ladrones  en  1601.

Martíjiez  di  Vicuña  (D. Diego), natural  de Leazpi,A’fini—
rilite  Q.iieual  de  mar  y  tierra.  Nació  en  1653 y  flleció

17(17.
Ma iii  iii  z  (II :tvaia  (1). Pedro),  natural  de  Vergnta,  Gone—

tal  cii  las guerras  de  Chile en  Arauco  Falleció  en  1621.’
Mágica  (1). Allotiso  de), natural  (le Guduarret;t, uia1

di  las llilas  d  Indias,  1629—39.
Muía  ix  di  ,  raunhuru  (1). .1 ltrinindo),  natural  dd SáiSe—

l)aliiJi,  luiir;  tilo  iii  Filipinas,  1616.
Navijas  di  Villaviciosa  (1). Martin),  Pasajes,Aliiiirin’ito

di  tilia  escitadia  do U:iiitilnia,  1620.
Nahia  (1). .l)aiiiiigii de), itatural do San  Sobtit1dCia—

tiali,  cte  la  escuridra  de  Cantabria  1798.
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Oc.lioa  de  Arriola (1). Juan),  natural  de Zumaya,  Cabo  do

cuatro  navíos de socorro  de la  isla de San Miguel, 1582. Fa
ileció  en  la isla deSea  Miguel en 1582.

Oquondo  (D. Antonio  de), natural  do  San  Sebastián,  Ge—
-   Doral  de las  lirmadas  del  Océano   Iudiis.  Nació en  1577 y

falleci6e  lii Coruña  en  1040.
•.MqUfldO  (D. Miguel de), natural  (le San  Sebastián, Gene
ral  e  la  escuadra  do Ca a t u  it  u, ,San  Moiw!  y  1  le acm

Fnllooió  en San  Sobastidit  158S.

Orbea  (D. Martin de),  natural  (lo Riba r, Getiertil  de  los lb u-
1:  tnsdeNuova  España,  1045-39.  Nació  en  1591.

 Lndaverde  (D. Dom ingo), General  de una  escua
dra,dé  Cantabria,  1636.

Olaiz(D.Juan  López de), natural  (lo Oyarzun, Almirante
deila  armada  en  1641, Regidor  de la  ciudad  de Manila, Pro

aSmndo  general  de  ella,  residente  en  la  ciudad  de
Mégico

 José), natural  de  San  Sebastián,  Brigadier  de
la  armada,  1825.,

 (D. Martin),  natural  do Vergara,  Gene
ral  (le los galeones y flotas  cl( ladi  i,  1588 42  Necio  en  153
y’ falleció en  el mar  en  1002.
-rez  de Mutio (D. Juon),  natural  de  San  Sobastién,  Altai
rante  del General  Zublaurre,  1592.

Préz  dePortú  (D. Juuta), natural  ile Irán,  General  do las
flotas  de Indias  Falleció  en  Sicilia  Lii  1618 /

..Fuerto  (D. Juan  Beltrán  del),  Almirante  de  las  flotas  da
Inlias.

Ruinen  (D. Tomás  de), natural  de San  Sebastián, Brigu—
dier.de  la  Real  armada,  1813. Falleció  en  San  Sebastián
en. 1818..

Renteria  (D. Martin  cte  la),  natural  de  Rontería,  General

deftrinadu  del  Océano,  1526.
Rozusta  (D. José), natural  do Sagura,  Brigadier  ile la iluia

1810.
•  Sanz  de Vonesa(D. Pedro),  natural  de Fuenterrabía,  Ge

noraL;d  Ina flotas do ludias,  1559. Falleció  en  1504.
Sanz  de Venes(D.Miguel),  natural  (le Fuenterral)ia,  Al-
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iniraiito  de  uni  seiiiilii  del  Oaéaiii.  l”alloeió en  la. eotu  de
Portugal  att  11 l:  .

Tul lo y  Agui ira  (1). .1 uait),  natural  da Sa ti  Selnstián,  Ge—
toral  un  ulia  asiIta(lta  cii  F’ilild,Ias,  1608.

lJga  Ida  y  ( Ira! la  (‘1). La i  izo),  natural  da  San  Sohitstián,

(oiieial  de  iuita  ‘sauiilii  cii  l’ilipiiiis,  1.(46—47. Falleció  en
el  litar  en

[igulda  y  1 )iiIlt  (1). L”elipi), iiiitii;tl  (la Sait Selaistinhi, Al—
titirinli  lii  lis  islas l’ilil,inas.

Ulajai  ti  (1). Mii  da),  iii tnrtl  da  San Seimstiáu,  Alinirnu—
‘  de  la  armitila  da  1). AntoniO  ile  ()queiido,1639.:  Falleció
iii  al  mii  un

Einieiidia  (1).  Fi;iiieisaa  ii:ituril  (le  Tolosa, Brigicclieu  de
la  armada,  1704.

IJrl)iii;i  V Siiiz  iii  It  HOrda (1). Juan),  jiaturalde  Fuente—

italda,  General  da  la  iritiada  dr  Barlovento,  1636.  Falleció
ii  al  Puerto  cia Santa  Maria  uii  166.

lJidaiiivi;i  (1).  Saiuelii’  di  Tapalda  y),  nutiiraldIrúii,
eiwral  di  las Ilotas de indias  y  ilel  Océano. Filleeión  Cá
ili:  iii  104i.

Urd  i iizi  y  A rlalaiz  (D.  Birtolonie  de),  itatúral  d:&Irn,
tIiii’iil  iii  la’  ti  111(1(5 dci  nai  dii  Sur.  Falledió  :eiPuet.o
i’iiti  (l’iuí)  ii  i7.

Uiili  y A1aillua  (1). Jitan), itituril  de Vergini,  Gen0rali.Ie
l;a’ llitis  1  1 allis,  iÇ40-í)l.

IJrliiii  (1). Juan  da), tialuial  de Orlo,  Alujirantade  lii
FIn!  aiiiiaila,  16l)L  FaIliaió  cii  las costas  de Portugaldu  1606.

IJri1i.iiili  (l).  Aiituiiio  da), natural  do GuetariGCii€fl1tIO
la  isiuadia  di  (Jaiit:iiiiia,  iriiiid;t  del Océano y  grali  cins—
Irititit.  Vnllaaii  iii  Madrid  cii  1ifil).

fin  (O.  1’ iiiiís),  itatu ral  da Legizpii,  Iiítdndente  ge—

di  ?l  iii  y  (i  j,i Iíii  da a liii  liii ida.
Vilizahal  (1). Miguel  da),  itilural  dri  Motriqo,  Almirante

iii  li  iSiLii(lia  (la  Oiiltib[ii.,  1616. NlCi()  en  1558 y falleció
iii  al  mar,  siendo  eiit.eriado  :n  Sevilla  cii  1623.

TiItiiei(a’u  (D.  Domingo  do)  (hijo  del  -General  Martín),

ti  it u ru  de  Pisuges,  Al ini ra ntc  di,  lun  armada  para  Tien
das,  
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-                 (U. Estolian  do) (hijo del Cupiiiuii U. Juan de),

:itttuj•al  de Lezo, AImit.itite do una  arinitda  del  Océano,  1500.
Falleció  en el Ferrol  cii  1597.

.VHlnviciosii  (1). Juan  da),  inttui’al  de Pasages,  Altitiranti,
.-du  u,armnda  del  General  Méndez  Avilés.  Falleció  en  ci

conibate  de las Azores.
Yillaviciosa  (D. Juititelio), itittui.il  de l’asagos,  Alniiraii  tu

‘tie  lii OSOUaara del  Genere  1 Urquiala,  1590. Neeió  en  1520.
Yi!!avieiosa  Lizitrza  (Ju;ines),  natural  do  Pasages,  Go—

neralde  la armada,  1593-98. Falleció  en  el  Océano en  1598.
Vilinvicios  1  (U  M u ti ti  de), ti  itur  II d  P r’ ige s,  Ge iiei  ti

•   dG;laf1otits  de Indias,  1543-56.
Villaviciosa  (U  Miguel do) (Pendoii  (11 oto),  tiatutal  di

sages;  General  priinero  de  la earrei;i  do  ludias,  14911
—:;--:Zrna1vide (D. Martin), natural  de  Rentería,  General  del

:‘IdZ  dé!  Suri  Faleeió  oit  la  ciudad  de  jos  Reyes  (Perú)
:ei1657.;.

Zavala y Aiambut u (1) Toe),  ti  tui  u  d  Moti  ico,  SupeL -

intendente  general  de  Mariini.
•   Zavain(D.  José Fernando),  natural  de  Villafraiica,  Eiigt

:dirde.laRonl  armada.  Falleció  en  1792
Zavala  (1).  Domingo),  natural  do  Villa franca,  Calo  de

outr.o  galeras en  la  be tal la  tUi val  do  Lope u tu
Zavala (D_Podro),  ita  tural  de  Vergara,  General  (10 la ROel

:aruacht,  -1662.
Zuazólu y- Loyola  (U. Lorenzo  de)Ç natural  do  Azcoitia,

-Gçnertil  do una  escuadrt  para  Filipinas,  1619. Falleció en  el
;flIRi  cn  1620 y se. Italia enterrado  cii  la villa de Bejér.

Zublaur (D. Pedro  t:lü), natural  de Irún,  General  do  luis
•ainuadasdel Océano Filleéió  en Dower  (Inglahrra)  en  1605,
y  se halla enterrado  oit  Reti feria.
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•PENI)ICE II

Relación de eoiistructures navale3 naturales de la provincia

d  Guipúzcoa.

A.cein  Iii  Itrt  iii  (.ltuiii),  1(J1(i.  Ieiitería.
Aiz1arua  (llaiuii),  iSl.2.——1-’asage.
Alducin  (M;titiii),  i.5)5.  —bufona.
Alz:ute  (Aiitiiiii),  1587.  •Fueiutorrabía.
Alzafo  (M;tsí>),  1028.  -San Sebastián.
AIuasA (I iiaii),  lOiti.  Ileiiteiia.

A  nasa  (Martín),  1OBU.——Reuitonía.
Aniezti  (Ant  )nio), 1591.—San Sebastián.
Arnez1ueta  (Jauies),  l69.—San  Sehñsfián.
Amezquuta  (Martin),  lOiti-—San Sebastián.
Auuiilil.ia  (I)uuniuign),  1574.——Tvlotrico.
Auuiilihi:t  (,]u La),  1574.—Iotrieo.

iii  i.iie  (?iartín),  1626.—I?iotrieo.
AlallI)  d  ( )ziiii  (Martin),  1551.-————Zurauz.
Ari.:Iegui  (.1 LULII), 16S2. —San Sebastián.
A ,iz1irui(tn  (Dina lago  Antonio),  1576.—San Sobtsiái.
Auiztiiiita  (Miguel),  1576. —San Sebastián.

  zaita  (J   1 72.  —(),ia.
u:iiiuini1,i  (1;  ui.aILL),  iis.  l’asages.
irill;e..a  (Isnhaiu),  t;i:l  ——ijIu1iI.

&ntiiIa  (JLlaII),  1014.  —-Zumaya.
  11(11:)  ( 1 ua mas),  1580. ——Zumaya.

1  (�artmm),  i59.L-— San  Selutstiáui.

_piil:1;;l  (Aconcio).—Onio.

13:istida  (ScLatstián).—San  Sebastián.
l3erau  1  (Juan),  1592.—Ronterfa.
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Berrir  (Francisco),  1625.—Zarauz.
Bustinsoro  Verastegui  (Francisco),  1637.-San  Scbastiín.
Célaruiii  (Simón),  1712.—Pasages.

•        Ciga troa  (Jua nes),  1618. —Fuonterrabja.

Eguin  (Domingo),  1583.—Motrico.
Echavnrri  (Juan),  l619.—Sa a  Sebastián.
.Eoheverri  (Doni ¡ligo), 1625.—Saii Sebastián.
Eclievoste  (Jerón  uno),  l672.—EJsti rb II.

-  Echuzerreta  (Sobastiáii),1615.----Snn  Seb:tstiin.
•    Elorriaga  (Francisco),  l593.—-Orio.

Erauso  (Juan  de),  1625.—San Sebastián.
•      Eiciltu  (Miguel),  1646.—San Sobastiin.

.Eseorza  (Toin;s),  1575.-—Fuen torrabía.
Garro  (Bartolomé),  l7O.—Zuimmnya.
Gaztnñaga  (José  Joaquín),  1778.- —Oi’io.
Gaztnfleta  (Añtomi i o),  1728. --Mo t.rico.

Goizueta  (Domingo),  1614. —Renteria.
•  .   Gurmondi  (Martin),  1615.-—San Sebnstiiimi.

Guevara  (José),  l572.--—-Pasagos.

•   .  Gurmen  di  (Joaties),  1575.—Za ni aya.
•     Gurpidi  (Msrtin),  1595.—S:mn Sebastián.

Hernando  (Martín),  1559. —San Sehstián.

iba  (Gtbrie!),  lGO.—Orio.
•       Isasi (Domingo),  1586. -—Motrico.

Ihañez  Sacióla,  1476.—-Deva.  -

Irurréta  (Joanos),  1840Remitnria.

•  -  Iguiriz(Estebaii),  161O.—-San Subnstián.
Iñiguez  de  Recobarren,  l633.—Pasages.

Iriarte  y  Gaztelu  (Millámi Lpmacio).—1633.

•      Iriarte (Sebastián), ií)I  .  —lioim t(ría.
Isasti  (Domingo),  16-10. •— Reimt,wia.
Isasti  (Onolro),  158J  -Lez.
L:isust  (Antonio),  1621.—S:tti Sib:mstiáii.
Larando  (Juan),  1583.-- ‘Simm S1iastiáim.Larrota  (Jummn), 1(i30.  - Smi mi SrI )a5tiáII.

•  Lasalde  (Juan),  1531.-—S:ui S3bastián.
Lazcano  (Pedro  Antonio),  1718. -—San Sebastián,
Lizurdi  (Juan).  1577.—San  Sebastián.
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López  dt  Oiquinu  Juan),  1571.-— Zumaya.
Lú1:uz  (tu Rozu  (J uaii), 1586.  Sati Sebastián.
Luzcajido  (Antonio),  1631 .--—Zuiiiaya.
Martuiuz  Z  idivit  (Juan),  1578.— -San  Scibastiii.  -.

Meijilia  (UeIt nuri), 1515.—-—Zaiauz.
N:iicvas  (Mart iii),  1620.  P:migos.
ecot;iIIu  (I”taiiris(’i),  17()4). ‘illur’at.       -

Núñez  d  [:tsI  1 (Anti  it io),  1572.  miLena.          -

(.)j ada (Aguti  it),  1 595.--—Fuontnrrablu.
Oliiela  (Juan),  16?42.- —Pasago.
OLztiluiI  (.lun ti),  1iiC ).  •leut.enia.

()Iasu  (J u;iii),  154l.  Zat,tuz.
É)i1uoinli’  (3uS),  1t;4o.  Sati SeI  istiáli.

[érez  de  Iraz:iIud  (Jua  it),  1037. —-Guotariti.
l’uerh’  (Fiati  ic’  ), lG10.—--Zaiiuz.
Ptii’tu  (Juan  R:iul ista),  Ahiiiraiito,  1609.  Zarau-z•.
Raitiuti  de linietia  (Juan),       Motnico.

Roeota!di  (Luis), Su1nniiitendente  de  las fábricas  de  Gui

-1622.
Ruiz  de  Ainiola  (Martin),  1610.  •Usurbil.
Sauz ile  Eeluive.—-i555.
Satitu  ni  (Miiuise),  157.—  Dova.
Sanz JeAn  iota  (I’[artiti),  1611.-—San Sebastián.
Sanz  do  Tenoza,  (Miguel),  1618.——Fuonterrabin.
Segura  (.J sc  Vicwitu),  1785;  -Ono.
Soro;i  (Iginieiu),  10135. - Usurbil.
Serna  (J u;t u), 155.  --—-Usurbi 1.
Sunitzu  (T)niitiiigu),  1(i74.—Devti.
rfi  lic ¡ul  (IIa ití  u),        Sait SebasLiáii.

Ugii  ite  ((asliar),  1023.—Reiiteiitt.
Ijjij  lela  (Mantiti)  1645.—-Sau Sebastián.

IJrquila  (Atitollio).  Supenintendeiite  de  fábricas  y  ea—
ViOs,  1(fl.)t). (LteturiI.

Urni0  i (5  Itstiúii),  15t7.—(uetania.
Urniziriendi  (Baltasar),  1812.-—Usurbi.
 7•oiz  (Lraucisco),  1619.

ViUaviciosa  (Juan),  Almirante,  1578.—Pasuges.
Villaviciosa  (Martin),  General,  180.-—-Pasages.
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Zaldias  (Agustín), l609.—San Sebastián.
Zavalaga  (Juan),  l545.—Pasages.
Zuaznayar  (Fabián), lGlS.—Renterja.
Zuaznabar  (Juan  B;utista),  1685. —San Sebastjáji.
Zubieta  (Juanes),  l5S8.—Rentorji
Zubieta  (Martin), 1578..- -Rnterjt.

TOMO LXEt.—M.azo,  1908.

513
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APENDIC
Relación de algunas navesconstruÍdaS

-  -        ..__ -

Aao.           NO1BRES           Clase de naves.  Emplazami$fltO.-dOI
astillero.

-   -----

1476                                NaoSanSbáStiáñ’

1507   Nncsti8  Siñoia  do la  PiedadGoleonMotrico.  ..

1504   San  MiguelIdem.   .

s•   San PelayoIdemIdem

1550   TiiiiidalIdem.  PasgOS  .  .1. :.:

1551  Sa nta  MariaNaoZai’auz.  ..

iri9  Sin  EkbaIIIdemUsU1bI

1 56  Sun  Juan  i1autitaIdemReitoría.  . .  .

1570  Fi  neesaIdem.   PaseS

i70  San  PudreIdemZüfniiyo.

1570  MglaleiumIdemDevfl.:

1571  Ti’iii iladIdemZumaya.

1571  San  .  IdemFuoÚterrabía

1571  ‘lIiuih’  1liCuOZuniaya.  .

1572  Nuesn’a  IdemDeva:.

1572  MaríaIdumIdem

1572  San  Niad(e4IdamOrlo,  ..  .

i57  SantiagoIdem

1572  San  JuanIdoniSanSebfl9t1a

1572  San  AndrRentrí8...

i57  Capitana11cm

1572  SAntiago..-   Fuioitorrabía
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osastiHeros..da Guipúzooa desde 1476 á 1810.

.--.

Constructor           OBSERVACIONÉS GENERALES

500  Capitán’LaraldcAsistió  ála  conquista  do Orán.

220  Juan  Olas? .

1200  Jdern...J—

643  .GoncralMartfn Villaviciosa,  Se  Qer(lió muchos  nOos  después  en  la

isla  de Madera.

.  30J  J.  ,Áraio

310  Juan  SoreaFué  á la  expedición  do  Magallanes  1581.

810  .JuawAmas

400  Martfri ..Vaxgas

420  .Juan..Oiquírni.’Se  vendió  en  Sevilla  ea  1.700 ducados.

640  Domingo  Garate.  .  —

00  .Bautista  Garro.

40i;Juan  Irura

7ü3;  Juan  Mancisidoi
Domingo  .SóraZu

3  4 xam

Juan  doiturrobe

Pedro.Artcaga

U  .MiguolJgire7

E:  ..Naíez.dejsastj..1

.»  .J.  Gijevara...  .

Y.Z.5Iomústndoyoi4iota
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Emplazamiento del
Alios.           N(:,MIj1ES            Clase de naves.       astillero. -

1573   Trinidad-  Pasage4

1575   NueslIa Sefiora do la Esp  unza.  NaoZumaya..

1574   Coilc’p(iSItIdemIdem

157.1   taiialiteinLzo

1571   CapitánIdem:ZurnaYa’.

1575   TrinidadIdemIdem,

1575   Maria del r’asag4’shleinPasages

1575   Santa MariaIdemZumaya

1575    Nc.1IdemPasages.

1576  CapitanIIdemPasage  (Borda
borda)..

1576   San Salvador (?)     Pasage

1577   Nuestra Sóora  do la Victoria..’            ‘-- Zutnaya

1578  TrinidadIdemIdem  .

1578   María                Lezo...i

1578   CoflCepCió”Idem.‘Renterí.

1578  MaríaaSag08  (Bord

borda)
1580  Santa ClaraZabra.  Zumaa.

1580  San EstebanUsiirbil

1580  TrinidadRentera.

1580  MaríaSan  Sebastián

1581  SunBaitO1O111é-  .  ?  Zumaya..

1581  Nuestra  Seiora  (le la Asunción..  Galeon..  ..-;.;‘-  ,1dém.,.,...
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Formó  parte  do  la  expedición  al  Maga

llanes  1581.

Yoelje.J.:.      Constructor              OBSERVACIONES GENERALES

Martín.  Vargas  Se  perdió  en  Flandes.

Miguel  Bódut144  Martíidél  Cano

l0  Pcdvo  Lesaca

220  Bartolomé  Garro

i42   Almirante  VillaviciosaExpedición  al  Magallanes  1581.

6(1  Ljóanes  GurmendiaSo  ‘ondió  en  Sevilla  en  600  (laCados.

 ;5o  Almirante  VillaviciosaFornió  parte  do  la  expedieióii  al  Miga—

llanos  1581.

7t)  Idém

Idoni:.  .  .:Forinó  parte  de  la  grau  Armada.

.250  Bartlo  Gao

J%)I1es.Gurmondi
Onofre  Isasti

s2  -Maitín  Zubieta

AIurantn  Villaviciosa

Juan  ArriolaIdem.

 Juan  Soroa.  Idem  íd.  1581 y  ó  las  Azores  1583.

Martín  Zubietu

l2i  Pedrc.  Echaoz

.J.  AtistigarrietaFué  á  la  conquista  de  las Azores  1583.
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EmpIazameflt0 del
4j            NOMURE            CIa8e de naVe8.       astIllero.

i8J  Doncoli t  (?)                                  MotrLeñ

1585   El Espíritu  Santo      Zumaya

158G   Santa iut  (?)  .

SantiagoSau8°

1585   SantaAnL

1586   San PedroAguíiiaga  1.1

1593   Santa María de  Zarauz.  NavioZaÑ•

1593   San NicolósOro

1594  Nuestra  Señora  do  la  ConeOp-

CjÓfl

1595(?)  Capitana Realpasages..

1595   NucstraSoñora de laConCOpCiÓfl.

1590   Saii Juan  lluutistaGaleón  

1600   Nuestra Señora del RosarioNaoFiítkIbhi.

1G09   Nuestra Señora  del Pilar

1610  El CristoIdem.  n Sbetifl

1610   Nuestra Señora del RosarioUiibñ•

1613                         -    Galeon

1613   San VieoiLteIdem

1614   San CruzIdem  ebSil.

1614   San Antonio do PaduaIdemRñtra(Riv

1l4  Nuestra  Señora del Juncal     Nao.Y
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•  1
ToeIaj         Constructor              OBSERVACIONES GENERALES

500  Domingo EguíaFormó  parto  de la  gran Armada.

200     •,

‘698  MartíndoiJanoCapitana  do Rocald,  un la gran  Armada.

707  Juan  Bezu1”ormparto  do la gran  Armada.

1200  MiguelOquendoCapitana  do  la  Escuadra  de  Guipúzcoa

en  la gran Armada;  68 caáones.

1260

400  Bautista SanSebastián.....  —

700  Frauçiseó  Elorriaga.Almiranta  dol mar Oceano aparejada  cii

Pasagos.
400  ?dartínAlducin .

1500    •,  •.  •  El  buque  más  grande  construido  hasta
entonces  en  Europa; 90 caúonos.

400  Domingó  Goizuela

°°       IJrquiola
2O  M..Sanzde VenezaSe  vendió en  Sevilla en  12.600 escudos.

i00  Juan  BeásCapitana  Real. En Lisboa  la  visItó Feli

pe  111.

•‘.2lO.  Martín Hernando

)  Betran Urizmendi

;.23Q  Esteban Arrillaga.Galeón  para  conducir  caudales.

0O  1’ranc,ico Veroiz

•  .  0Q  Antonio Lafust

L4ç0Juaií,.Ólazabal..  ...  .

Lafust
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Emjlazámlento 4s1

   NOMBRES            Clase de naves       aetUlero

1614  Nuestra  Señora  del  Buen  Viajes  Nao.Pása:  ..

1614  San  BuenavefltUrL‘IdemSan.80baBtiÁ.4

1614  Nuestra  Señora  de  Aranzazu  Idem.  

1614  Nuestra  Señora  del  RosarioIdeo’.  .  Dev’:.  ...

1614  San  Salvado   .   paed..  

1614  SanSebastflfl            Galeon       Rentelía  r

1622  BuenJeSúsIdem

1615  San  f’iancis             Idem        Pasages

1615  Jesús,  María  y  J0éIdemSaú  SébaMiá!....

1615  Santa  Ana  la  RealNaoIdóúi  .

1616  Nuestra  Señora  de  la  Asuncióli.  IdemIdetd

1616  Santísima  TrinidadIdemIdáií  ..

1616  San  JoséIdemIdei  

1618  Santa  MariaIdem  

1618  Santiago               Idem        Idem

1619  Santa  TeresaIdeniIdetú.’.   

1620  Nuestra  Señora  del  RosarioGaleón.Safl’SebaStiIh;

1621                     Nao.   eñtrítt’.

1621  Santa  Gertrudis-.  IdemSan.Sebastiái.

1621  San  Antonio  de  PaduaGalcon...UsÚbi!».’..

1623  San  JuanIdem.  BasnoagaPáa

1625  CapitanaIdem.   Zruz:’.

1628                     IdemBi  SeastIáx

1632  C’tpitana  y  Alnurtnte  del  mat

Ocean’               Idem        Pa8ags

1645  Sun  Francisco.  JdeiH.  
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Constructor              OBSERVACIONES GENERALES

&oo Juan  cheverrín

sOO- ‘Agustín .Za1diI»
ntono  Lajust—

jArrioh
 JnErxiso

400  DomIngo Golzuetn

 $Ss1

250..   ‘«  Navejus

 Martín  Gurmendi..

Martín  ÁmezquelaBotada  ante S. M  Felipe III.
-

tO$oLttjUt.

:  

‘iianpIsoo  Vnr17

‘onióLajust

Idern.....  .,.  .  ..

iie

3i  Olazahal

OO1AntonioLajt1st

6QQ;  IÇlCffl

•€OO  Juan  Olazab:tl..

JB.erbis

.pelipe.Aizate

  -

     --  -.   Urbiet8Este  mismo  constructor  hizo  sois  más.
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•

•  Emp$azamieflto de
ASo.            NOMBRES                    tmoro.

160  Nuestra Señura do Guazamalaga                Pe

1654  San FelipeIdøin.

1654  Jesús  y MaríaIm.

1654   Nuestra  SeSora del RosarioIdem;

1(356   Navío Capitana    1em.

1656  Santa María AlmirantaIdem....

1654  Nuestra Señora do Roncesvalles.
1660  Góndola Real•    .   .

1660  Capitana Real  

1660  San BartolOuté.  ÓjiW3  

1662  Buen Jesús•  . .  Ijaurbil

1666  San Vicente•      • Pasagew.

1668 Nuestra Señora de la Almüdena.         . •    Usurfl..

1668  Santa Ana

1613  Capitana Real.  Uuril..

1674  Santa Brígida  ... Paagee..

1677 Capitana Real del mar Oceuno..  •  .  Ideni..

1681  Nuestra Señora del Rosario•             San Sebastiál

l6$1  Almiranta.

1700(?) Nuestra Señora do las Mercedes.              Idem

1716  Navío Sun Luis
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-

7$

 Constructor             OBSERVACIONES GENERALES

73t                          CapUana (le Galeones

1080     

8iO        .               7            Idém

810

417

900

47                                                                                                                                                                                                                                                                            7

Hecha  para  la  entrega  do la Infanta  Ma-

ifa  Fotosa

Juan.SóÑa...-.  .So  botó ante Felipe IV  en 14 deMayo de

1660, 90 cañones

Juan  Sorosquteta

Ídem;.:  2.iConstraída  para Almiranta de la carrera

y                      da Indias; costó 6.800 ducados.

Artiiada  y terminada en Pasagas.

Geueçal Oquendo

Ikaaeio Soros.

General Iriarte1  Heoha para la oarrera de Indias; 90 ca

fonos.

ÓeneralGáétafteta. . . Se  perdió en Zualargo un [729; 90 caño
7  .  1.  nos.
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1717

1717

1717

1717

1717

1717

1727

17:10

1731

174l

l78(

1 $181

1802

18)3

1

1 S04

1810

NOi.1BRES           Clase de naves.

San  FeLiland

Emplazamiento de
astUIero

Pasages

Jesús,  María  y San  Sobatán...

l’iiini  p  San Lo. Oiio.

Sun  1c1.
Psage

San  ,luari lantisla
I(1eIfl

San  Fniuaíil
Ono

Sant  fli)I
Pasages

Nustia  Su  ra  Lic  los Angeles. .
Lezo

Segundo  Rubí. Pasages

Go ipuzcoai Idem

..San  Feiiitín Ideu.

Nucs  ia Snfora de la Concepeióñ. .. Idem,:

Rey  Cnr1’’ Fragata de gue-Paages  (Borda

mi L1l)...  .  .

Saulo  1)  iuiiiig

San  Iguni

1(10111

Bergantín

IdnnLí(L

Pusages-..

Sai  IlaILisO  Javi Fragata Idwii  ..:  .;.

».  Corbeta Idem  (San.e(Iv

La  Guipuzcoana ,  Bergantín Iduin(Borraho

Sai  Ignacio  di Loyola
1
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Conatructor.             OBSERVACIONES GENERALES

General  GaztañetaSo  perdió  en  Mesina;  60 cañones.

Pedro  Antonio Lazarain....  Idem  en  Sicilia;  60 cañones.

Idem  íd..

General  GaztafietaIdem  II.  60 cañones.

-                   Idem en el  Seno  Mejicano;  GO cañones.

60  cañones.

Se  perdió  en  1736 en  Veracruz;  60 caño

ne

-     -,  -               En 1741 se  perdió  en  la  isla  de  Santa  Ca—
•                     talma.

•  -:*--                 60 cañones.

1                     56 cañones.

Vicente  P16Asistió  al  combate  de  San  Vicente  en
•         .              1797. Costó 1.650.000 reales;  64 cañones.

Compañía  de  Filipinas

Rámón-Aizpurua

Idein:h-

Idem;-.Para  la  expedición  de  Malaspina  á Lima

y  Manila.

1dem-

idem.

Francisco  ZubizarretaCompañía  do Filipinas.
Para  una  casa  do  comercio  de  Cádiz.



EL  PROBLEMA .

DELA

PROTECCION DE LOS ACORAZADOS
CONTRA  EL  TORPEDO  AUTOMÓVIL

Por  el EXCMO. SR. O. GUSTAVO FERNANDEz,
Inapocto  do  Ingenieros  do  Iii Artuada.  -

idear  un  pi.aroclimieiito  ó  un  artificio  protector  qiiocyk

te  lo  destrozos  que  es  capaz  do  producir  el  torpedo,  .ó, i—

        i1Sti  el  punto  do  poner  á  cuiert.d.
lo  niinit   itro  al  buque,  y  que  al  propio  tiempoi!9,  io

o.iuje  total  6  paicialrriciile,  durante  el  desempeño   

eigresas   itiexeus:b]esfuiieioncs  (10 alguna  de  stcui—,
Id  de  nililois  y  marineras  es,  sin  duda  alguna,  harQi—

f-il,  io  tilias  azojus  por  lIli:i  capit:ilisiina,  cual  es,  que

traiii’loe  tic  tt>iitiaiitstarvietttiiiisatiioiito  fuerZiI$quO-ViF
ti  eit’  del  ita r,  sicinpie  vigilante  y  siempre  contrario,  a
t.úait  con  extraotdi  nana  violencia  y  (le modo  repentiim  can—:
Ira  tilia  esl;iuclur:t  do  relativa  flaqueza  local  en  toda  la  —

titi6ii  ile  las  iditas  vivas,  ata  las  manos  al  ingopiio.  a

iililiosiliiiillad le OJlI])!Oai,  cii  la itieclida ii1isponsal.lo,aquq,
llit  IecUrt.  uualcs  y  Corrientes  de  que  suele,  ya.lcsepara
revesi  it  con  fort:ilez:1  suficiente  de  un  modo  directo  lo-que
(jata  do  proteger.  Los  fondos  ud  casco  no,  son,  u,  efeçto
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ssceptibles,  mdiante  el  acrecentamiento  do las  dimensio.
ié6dl  número  do sus elementos, do mucha  mayor  robus
toz  que  la que  do  ordinario  OSOOI1  sin  comprometer  seria
mente  las cualidades  necesarias en todo  buque  do guerra.

Por  esto,   poco  do  adoptarso  el  torpedo  autoiióvil,  so
1  procuró  alejar  de  los  buques  el  peligro  que  aquó[  ofrecía

con  las  redes  Bullivant,  sistema  engorroso  do  protección,
bastant  eficaz,  os cierto,  cii  los  buques  fondeados,  pero  do
inconveniente  y  difícil  i  ib  imposible  empleo,  cori  positivo
beneficio,  en  maniobras,  ó  sea  en  movimiento  durante  un
combato.

•:4’n én. el  caso  do hnllars  al  anda  los  buques,  situación

bara  lt  cual  no  so  ha  renunciado  en  absoluto  d las  rodos,  las
eem1aza  sin  desventaja  notoria  una  exquisita  vigilancia,
siempre  necesaria  en  campaña,  y cuyo  radio  de  acción  puede•

.serrniy  añiplio  mediante  el  servicio  do  embarcaciones  rá
iday  torpederos.

ó.spues,  extraño  que  una  vez  reconocidos  los  escasos
iuxilts  que  á  las  recios  podrían  pedirso,  so  tratara  do  obte
ner  en  los  cascos  mismos  la  protección  apetecida.  Para  al
canzar  este  ¿bjptivo  habia  propuesto  Barnaby,  hace  ya  no

poeosaos,  oxtondor  hasta  los  fondos  el  blindaje  do  las

obras  inüertas,  recurso  dosesporado  y  extremo  que  no  so
cómprendo  bián  lo  prohijara  ingeniero  tan  enténdido  y  do
rpitación  tan  justamente  adquirida.  No  tuvo  traducción
práctlca,.coiuo  era  de  esperar,  su  audaz  proyecto,  al  que,
andáno  el  tiempo,  siguieron  otros  mis  realizables,  entre  los

cualés  figura  el  que  consisto  en  multiplicar  las  quillas  late
rules  ó  carenotcs  do  balance,  pruced  ¡iiiioiito  de  ca rdct;or

ñciilo  que,  no obstante, presenta  el itiooiivoii  lento  do acor—
tirel  andar  por  Ja considerable  esist:encia  adicional  que  á

•laprogrosión  del  barco  oponen los  varios  carenotos  preci
sospna  detener  el  torpedo  y  hacerlo  estallar  antes  de  que

s  pónga  en  contacto  con  las  obras  vivas,  no  sioni  pro  con
olisácúbierto  do  la acción  destructora  de  aquella  m1quir1a

eñ  lósbalanées.
•  Por  lo que  lince  á los procedimientos  do protección  sub
rÑiiiia  qúen  fecha  reciente  imperaban,  son  tau  po  co-
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nocidos,  que  no  es  fct1b1C  someterlos  á  razonada  crítica.
Siii  embargo,  n  experielicia  adquirida  en  lo  que á  es&pUfl
tu  concierne,  durante  la  guerra  ruso_jaP010Sa, con  seresca
sisilila  y  hasta  iiieierta,  si  algo  doniUOSt11, es  que  el  sistema
de  defensa  adoptadO  en  algunOS  buques  contra  eltorpedo,

no  tan  sólo  debia  aumentar  bastante  el  peso  de  sus  CsCO,
iRo  que  iii  siqUiclu  los  libró  (le  averíaS y  fracasos  análog0S

CU  traseeimd01ja  ó los  sutriOS  por  los  barcos  quefl.0COfl
taban  con  los  recursoS  proteCtOres  de  que  en  los  primeros
SO luciera  uso  (1).

En  bis iuut,ercsId  c0ilfOFC11C15 que  sobre  cieici11
Oir  suelC dar  cii  el  Ateneo  do  Madrid,  ha tratado  ostda1Ut0
do  la  protocOlO1’ de  Los cascos  el  sabio  ingonierodel  éroi
to  Sr.  Marvií,  con  le  competencia  que  portodOSS0:°°
ocC.  Expuso  e,  una  ellas  (2)  la teoria  de  los  ofectosd°  las
explOsioflOS  subhi  ci URs del  torpedo  y la  nueva  orgafliZaCió1

(lofohhsLV  vr  uyoctitda ioimtrlt  esta  arma para  los  fodOs  de
los  barcos  do.guerrih,  consistontO  en  la adopción  de  uima obra
viva,  compuesta  de tres  vasOS  separados  dos  á
dos  por  distancias  de  0,80  metroS,  situaciÓfl  relatiVaqUe  se

()btiOlIO acudiendo  para  los  dos  cascos  interiores  á lóiprO
eedimiOfltos  ordinarios,  y  ligando  entre  sí  el  exteriOrY  e)
intermedio  tan  sólo  con  el  auxilio  d  vagras  que  se  instalan
siguiendo  tus  lineas  centrales  de  las  claras  que dejitn  lts
vagrus  del  cusco  interior;  todo  ello  á  fin de  evitarla  propa
gación  onórgica  ó  integra  do las  vibracioflC5 produCidas por
la  explosió”  del  torpedo  y  de  dar  la  mayor  flexibilidad  O
sible  á  la estruCtUta  total.

(1)  En  el ueOr  librado  de  estós  buques,  el   pro
0ión  ousistt  en  un  forro  interior  en combifla0ió  coi  una red
celular  coinpIelu011ta1  con  mamparos  iongitu4ifla  b1idad0S
interiores.  Inútil  parece  decir que  oste sistema  protcCtr  Impone
grandes  sacrificios  de peso.

(2)   Uecist°  hicfliC(  1c Iafeider4a  y
poitdicnte  nL 15 te  Julio  do i0o7._Ultitm0Ib0  han  srd  jubliOa
das  las  ConferenciaS sobre los últimos  progreso°d  1B ciencias
aplicatO’  la  guerra»,  en  un  tomo  de  316  páginaS   54  gra
baulos                     .
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:Aóerea  del  valor  que  parece  atribuirse  á  oste  sisteiná

iéad’  hace  años  (como  recuerda  el  Sr.  Marvil),  por  el  erni
.‘nente  ingeniero  Reed,  abrigo  dudas  que  considero  de  real

•     iffiOrtanciri.

en  efecto,  que  los  curiosos  datos  referentes’á
 realizados  en  Alemania  que  el  Sr.  Marv

.1   “,citá-y  consigna  en  varios  cuadros  de  indudable  .utilidad,  no
-  sol:-con  exactitud  aplicables  ú los  cascos  del  modo  expuesto

‘:«‘H,constitujdos  Qn ateiición  á  que  estas  cxperieneitjs  se  refie

ren   explosiones  provocadas  en  el  seno  mismo  del cigua  ú

•  •  dstanójs  variables  de  lilanchas  metálicas,  es  decir,  cii  con—
d’icionos  talos  que,  en  general,  separa  al  explosivO  de  la obra

viva  una,  capa  más  ó  menos  gruesa  de  liquido,  lo  cual  pez
mite  comprender  el  decremento  rápido,  al  aumentar  las
distancias  al  blanco,  do  las  presioirc  originadas  por  eLagen

:teXplosivo.
t’Puodeespoi.i.se  can  razón  suticieiito  que  esos  deere-

se  subodjnoji  á  la  niisnin  ley  cuando  se  treta  do  un

‘aseó:.’.triple  cumpliéndose  ho  más  que  uno  sólo  do  los  re
 de  los  uxpcrimnaiitns,  el  de  la  sopera

eió  ádeerniinada  distancimi. del  explosivo  y  faltando  por
‘co’zisiujene  ol  importantísimud)  hecho  condicional  y  sine
4ui’  non  que  consiste  en  la  interposición  de  una  masa  liqui—
éntremmql  y  el  casco  que  so pretendo  proteger?

 •Porrlóquo  á  mi lince,  estimo  que  la observ;tejón  que  aca
‘bbdeconsignar  dospoja  (le alguna  parte  bastante  conside—

a&ióde  su  valor  protector  al  procedimietito  en  cuestión,
puesto  que  una  vez  suprimida  la  potente  barrera  opuesta

por  una  masa  do  agua  ‘yacente  entro  el  torpedo  y  los  dos
eascos  interiores,  éstos  tan  sólo  cuentan  para  Contrarrestaj’

la  acción  de  los  agentes  destiuctoics,  pioducto  de  una  ex
•.,..plosi6n,coii  la  suma  do  las  resistencias  sucesivas  y  aisladas

dé  que  sean  Susceptibles  Poirnzón  de  los  gruesos  que  po
sean  y  la  que  oponga  el  aire  encerrado  entre  los  forros,  que
no  Ós ciertamente  nula,  pero  t impoco  de  gr  m  

Áun  más  se  ocurre  obers  u  El  urmento  de  poso  mnuer
Jo,  A que  conduce  la  aphcacmon  deL sistom  de  que  trto,  no
es  en  verdad  despreciable,  sino  do  bastante  importancia.  El
-     ToMo LXu.—MAjo;o,  19(18.
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deLici  fotido  oil  los  horcos  de guerra  no  suele  extend’erse
hasta  rl  hliiidajo:  so  detiene  muy  por  debajo  dó  6sto.  De!

suerte  que  al  pesO  oiigiiiailo  por  esto  aumento,  que noos
ixtraord  iiIai.IÚ,  hay  que agregar  c  que  cdrresponde   tódo
el  forro  adicional  exterior  y  el de  sus vagras  de enlaçe  que
:tlcaiiza  proporeloiles  tiotahiOs.  .  .  .

 do esta  cii’euitsl.aiteia  sobro  cuya  significación  
i  UlpI  iii   i  cm lis  ti  c  menester  tusistit  ,  reclama  tam—
1)iijn  zilgtiu:L ateiieidii  rl  hecho  do  que  al  adoptar  los  tres  fo—

[TOS,  0011 1(1 cual  toIa  la  obra  viva  adquiero  un  grués  do
i,’iO  itietros,  so  rusLi  Íí  la  capacidad  utilizable  delvaso  ún
volumen  (le  nuuclios  iiit,iuus  etíLicos,  ú no  sor  que. arrostrin—
do  las  naturales  consceucticias  se  aunieiiton  la  manga  y el

pulit  LI  iúai  tu   ti  [o  que  do  to los  modos habrá  que  ha—
cci;  y  luiiai s:uhii(Io es  CLiálitO  escasean  cii  los  buques  do gua—
rra  los  es irios  ita  :iluiuder  Ii  sus  intiltiples,  improsqin4i—
IJICS y  huaca  bien  satisfdchias  necesidades.

Me  propongo  acaso  con  lo expuesto  negar  toda
t  uit  ti  il  ttcilu  PrOtoGtOI  que  mo  ocupi  en  este  instante2
Dc  a  ilgúli  tuioJ,  iii  pardo  cioer  que  11 ty t  sido  acoptudo.á
Ii  ligi  t  Ls  iiidud uhilo que  ofiece  vout  1) IS positivas, lflflS, Oil
tui  utiodi  r  1)  11111011, ni son  t uit  is  nl  t iii  lialagúeíias  como

11  l’  ItilCi  1  ini pr usion  iticluce  a  nnLgIn  u,  ni  se  obtioue  a
b  ujo pi  rio,  y  oit  ca  into  a  los  ln2onvenlcntes,  hijos  liti—
mus  dOl  ¡.irocediinietito,  con  ser  graves  001110 SOfl.  
ceder  ito  htuyiiii P  ib  itia:Iverti:bos,  prueban,  si  qq.siçp
furia,  en  plititor  tármino,  cuán  serias  son  las  diIIoiiita4s
cilio  eiitruñu  al  problellia  do la  defensa  submarina  y  además
Li  itli:jortutieia  sunl:t  que  al  aceptar  tan  notorios  inconve—
liioilte5  SO reconoce  al  torpedo.  .  .

Parece,  putis,  juo  todavía  está  solicitando  so1ucin  coiii—

1de  1 fltIlt(  sil  i  i.c tor  ti.  el  pi oblem  i  a  que  ha dado  origen
la  iclopcion  de  tst  t  formid ble  maquina  de  guerra  st  por
nc  uso  cii  los gi  iii  Irs  ha ues  militares  que  ahora  e  constru—
cii  ho  i  iplil  1 y  t  aig iii  nuvo  y  ecaz  proyecto  detensiso
di.  1 i  ohir  is  vi  is  o  dg  iii  tu  u1oso  u tiftio  de xtt6  soga—
ro,  quc  mio e  tel  dominio  pablico,  ó  no  ha llegado  pop  lo
11101103  ff1  ciioeiitiiCtitO.  .,
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 pretondo,  porque  jrotoiiclorlci  yo  sarta  temeridad,
n6riaé  indisculpable,  habot’  dotitinado  las  dificultados

s.quenrar1a  este  problema  de  la  protección  submarina  d
‘1o..6uques.  Confieso,  empero,  que  me  preocupa  como  á to
ós  los  que  ponen  algún  interés  cii  las  cQsas  relativas  á  la
Marina  dé guerra;  por  lo  que  ha  do  exponer  (t  cnntiii naciÓti
a1inaé  ideas,  en  mi concepto  útiles,  para  contiibair,  puestas

;ú’.rácticft,  á  la  aiitec1iclia  (lefeliÑi,  pilOS 110 50  111(1 OOUltlt

.4uo  para..dar  cumplida  solueióii  &í este  árduo  problema,  es
‘iiienester  él concurso  de  muchas  circunstancias.

‘:.No  bastan  el  sabor  y  la  imiteligemicia, con  ser  itiaprecia—

‘blésiiuiliares  y  seguros  guías:  so hace  preciso  también  dis
poiér  de  medios  amplios  de  experimentación;  inés  indis
pñbles.son  quizá  éstos  que  el  mismo  genio.  Los  fetióme

os  complicados  que  se  dosarrollaii  durante  la explosión  do
‘ii  9i’pQdO  no  se: pliegaii  y  soiiicten  con  docilidad  al  estu—
dio,á  las  especulaciones  y  cálculos  teóricos.  Y  ;si  ha ocu
rhdo  que  para  dotoimin  ir  la distinci  i  i  que  pl()porclonan

.íriidad  las  redes  Buhlivant,  hubo  (lo gastar  Inglaterra
onic1ernbles  SUIU  s  en  en  iyos  y  pi UC t) LS  C u (Á.icIid()  do

cticos  de esto  género,  se  coiuuprouiclo, sin  esfuerzo,’
quec  muy  avoutut  ido,  en  gcnot  ti, lot  nial  ir  conjtlui  is ó
adelantai  uicjos  sobie  el  ies%Ilt’tdo que  cii  Li teu  eno  de la

.éÍiadháya  que  esperar  do  cualquier  procedimiento  que
éii1  región  de las ideas ofreciere  isiuinbres  do éxito  ó iiis
1raiO  relativa  confi  unza

Imaginese  que,  á partir  dci  canto  bajo  cLel blindaje  6  de
1ara  etique  éste  se  apoya,  so hin  dividido  los.costados
duñ  iquo’.de  combate  en  ;ampliis  e imar;tS  estancas  por
i’ó,dl-  forro  exoiio.r,  otro  bit  rior  y  las  cuadernas  y

 ‘Ád.mitise  que  están  herinótcamiutto  cerradas.  y
landiit  llenas  de  agua  estas  cémares,  y  quo  en  con-.

 6óii:de;eUas  estella  la cer  i  ¿le tui  torpedo  auto—

Inúvil.  A  larepcntin.a  y  poderosa  impulsión  que  entonces
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actúa  coiitnt  la pared externa  de la cámara,  opone  el bue:
1.0,  la  resisteilcia  propia  de la  misma  pared,  y  2.°, la •reis—
termia  do las  cinco paredes  restantes,  resistencia  que,  según
el  conocido  principio  do Pascal,  y si se prescindode1ade—
formaciolios  que  poL  estiramiento  experimente  la cámara,
transmito  prácticamnotite  integra  el  agua á la  pared  interna
en  virtud  de  la  casi  alisolutu  incomprensibilidad  de  etóli—
quido.

De  la  última  rosistüimcia tau  súlo interosu  tomar  encon—
sidoraci4n  lii  (luo  corrOSpOuI(I0 nl forro  interior,  ya  qu,  en
general,  formuaráui pairo  do otras  cámaras  contiguas  las de—

 paredes é  iinpedira  que  entre  en  juego  su resistencia, y
1)0v coiisiguiiitu,  cirio cedan  al empuje  de las  fuerzas  gen—
tos  el agua  couutenicla por  dichas  cámaras.  La pared  qaeha—

brá  de  ceder  y  romuperse,  además  de  la  exteriór,  sionipre

ciu  la  inipulsiún  originada  al  estallar  el torpedo  fuere  sufi—;
ciento,  será  la  interior;  pero,  do cualquier  modo, y  sindes—
cemmdor á más  detalles,  so reconoce  que  en el  caso  presento
la  resistencia  total  opuesta  desde  el primer  mnonieiit&pÓr el
casco  á  la  exl)losion,  ecluivale á  la  sumada  de: lofrros,
renio  si  en. reu.lidal  eÑtu vieran  adosados.  Ambos coopen  en
tonces,  no  sueesivaniente,  uno  tras  otro  y  en  condiciones
desfavorables  de  aislamiento,  cual  ocurriria  de:hallarso
vacía  la  cámara,  sino  con  simultaneidad,  y  aden1áCOn  lit
ventaja  cte que  el  migan rio  la  cámara  contribuye  á  dtú  rigi—’
dez  al  colij  unto  tr:mnsmnitiendo y  regularizando,  á laflr  que
amortiguando,  las  vibraciones  que  en  la  estructuraprodu—
joro  el  choque.

Supóngase  ahora  que las  cámaras  no  estáti co’mnpletümen
te  llenas  ni  herméticamente  cerradas,  sino  que  eisuparO—

des  altas  y  laterales  existen  sendos  orificios  de óieras  di
mensiones.  Ocurrirá  entonces,  al hacer  explosión cUorpedo,
que  contra  la  pared  externa  de la  cámara  ntaéada’adtuará,
como  antes,  el  natural  violento  empujo  repentina;  que  esa
pared  tnuidurí  á  doforinarse  bruscamente;  quoá  llo  se
opondrá  rimiiliéi  como  antes, yen  cierto  modo ánianerde
cuerpo  sólido,  el  agua  celular,  la cual  cómjriinidajSi  bien
reacciona  por  ebcto  de  su  propia  niasa,  de la  resistencia  da
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las  paredes  y  de  la  carga  líquida,  cederá  al  cabo  buscando
,4pd.alida  por  los  orificios,  invadiendo  las  cámaras  con-

•  ..tiguas,  agitando  confusamente  el  agua  que  contienen  y  len
zruido.  óon  suma  violencia  una  porción  do  ella  hacia  la parte

‘lt,ylibre,  con  todo  lo  cual  so realiza  un  trabajo  más  ó me
 considerable  según  la  importancia  de  la  explosión.

:Ei  ugun  doempeña  por  consiguiente  ci  papel  de  un  va
ladar.prirnro,  de  un  nucllo  en  seguida,  y  además  es  objeto,

•  po  último,  todo  ello  cmi brovisimo  tiempo,  do  un  trabnjo

..:.eóic9.  Corno  ilhiidar,  por  razón  do  la  inercia,  opone
uaistencia;  como  muelle,  si para  ollo  hay  tiempo,  con—

.tiene,  amortigumi y  hace  ns  lento  y  suave,  cmi lo que  cabe,
.••  .elmovimiento  que  hacia  el. iiitoi’iOL’ del  casco  tiCHdO á  to—

:.•  ma  bruscamente  la  pared  externa;  y  es  objeto  do  trabajo
médiante  la  trislación  tumultuosa  de  parto  de  SU  inasa,  en

.1a’Ia!tarnbién  las  vibraciones  violentas  do  la  estructura  se
.vaitIQrafl  consumiéndose  parcialmnont;c  bajo  la  fornia  do

 ,ónvulsiva  agitación  molecular.  Y  con  tal  que  los ori

::fi.C!Q”•d0  cada  cámara  hayami sido  proporciomiados  do  tal
 que  la resistencia  opuesta por el agua  dentro  do ellas,

:   a14eiftcarse  la  explosión,  no  iguale  ó  sea un  tánto  inferior

 la resistencia  limite  de  la pared  interna,  élt  no  suhutá  de
‘:te.íc!OY  el  agua  no  invadirá  el  casco.

jnfirese  de  cuanto  acabo  do  decir  á  prpósito  del  casco
ropustd,  que  simultánea  y  casi  instantáiieamieiite  coope

;‘;‘raI!,paiL  oponerse  á la  acción  destructora  del  torpedo  las
‘influencias  siguientes:

 La  resistencia  propia  del  forro  exterior  dlI  po  Ile

zión,:  y  cediendo  quizá  antes  que  ésta  se  proquiicie,  al  im—
pulso  directo  do la  materia  explosiva,  llegará  seguramente  á
.,dsgrrare.

,2,a  ‘La  resistencia  ocasionada  por  la  inercia  del  agua.

 La  resistencia  disponible  del  forro  interior  transmi
,‘,.‘ttdpQr  el  intermedio  del  agua  hasta  el  forro  exterior  y que

 ejércer  ntorin  no  se  rompa  el  primero  y  sea  expulsada
-.‘:iOl  ag..  ‘  •

  4.,  La  resistencia  opuesta  por  el  agua  al  desalojar  la  cá
 m  :a01  ejecutando  un  trabajo  en  que  so distrae  parte
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(le  la  enrgia  opIosiva,  resistencia  algo  menoi  que la extre—
ma  ó  limito  del  forro  interior.

5•a  Toda  la  resistencia  propia  del  forro  interior,  nocom-;

1)rorneti(.la  hasta  después  do que  hayan  sido  vencidas,  s
truidas  las  cuatro  resistencias  anteriores,  si están  bien  pro—
jmrciojntdas  las  áreas  de los  orificios.

6.’  La acciéti  especial  ú que  da  origen  la  presencia  del
agua,  porque  impidiendo  ésta  la irrupCiÓn ó  la  proyección
sin  ohjst;áeulo (10 las  suhstaiicias  producto  de  la explosiói  y
ile  los  trozos  despieiidilos  del  fono  exterior  dentro  clola
cámara,  evita  choques  violotitisititos  contra  las  Par9lC!  Y
;mmort,igua,  mcd lauto  la agitación  que en su masa se produce,
los  ofoetos  do las  fuerzas  desarrolladas  al  reventar  lacarga
del  toi’1ied.

Li  si  rio  ile  influencias  enumeradas,  el  doncurso  çasi;si—
iiiitltiiiiti  de  los  fcmiiiiietios  pruductors  do  rosistendu  á
lue  .l;tii  it:icimmm imito  y  que  croan  un  estado  mecánico.  ms
ámvor:ihlo  que el  qw  caracteriza  al  experimental  de  dpiio
so  lien  deducido  los oua dros  que pieseiitmi el Sr.  Marvá,:pp—
ritite  establecer  oonelusi  nes  más  satisfactorias  todavíaqie
las  que  dichos  cuadros  otiecemi  en  orden  á la ley de  4çre—
•eitriicuto  de  las  presiones  que  se  ojerceil  por  Ci  ji  ro
cuadrado  del  blanco  según  las distancias  que lo separnu, el
expli  Si Ve;  P’°  Si  la  pteSOiICht  entre  ambos  de  una  maa, de
agua  en /ibe,I.u(f  aiflittora,  como  de  antiguo  se sabe,  el pp4er
destructor  del  último,  con  mayor  razón  y  más  pronciadp
efecto  ha  de  hacerlo  cuando,  lor  hallarse  aprisionadaa—
cielimietite, actúa  como  si  aumentara  su densidad,  y po.rtpt
su  resisi;ciicia;  electo  análogo, aunque  en  mucha  i:nenor  es
ceta,  ¡ti que  se  Ol)tendria  si, por ejemplo,  al agua la reempla
zare  ci  inoreuiii  i.

*

*  *

Si  prestairdo  pleito  asentimiento  á las  ideasquqabo
do  enunciar  so  admitiere  en  principio  la  posibilidaçl  de
multiplicar  en  el  grado  dicho  la  resistencia  de 1as.olrasyi
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•  •  vd  un  acorazado,  os casi  innecesario  añadir  una  palabra
‘‘‘ináscon’el  fin  de  explanar  la  aplicación  del  procedimiento.

‘deprotección  que  de  lo  expuesto  so  deduce;  tan  grande  es

.‘lk  sencillcz  que  lo  caracteriza,  tan  fácil  la  utilizacióii  de  su
•    déiricio  y.  tan  obvias  son  las  razones  que  pueden  alegarso’

-     ya:en  favor,  yaen  contra  de  su  empleo.

‘:Coz  todo  ello,  y  aiiiiuo  sea  corriendo  el  riesgo  de  caer
•     :ii  ún  exceso  de  pesadez,  he  cTe complementar  lo expuesto

algunos  detall  y  aclaraciones,  ollcamijiad;is  útas  ú

•     O*aminar  y  aquilatar  los  incollvoniejitos  del  proeediiiiieiito

eñ.la  práctica  y  á  poner  n  evidencia  las  ventajas  que  él
Iflismo  ofrece..

Dede  luego  habré  de  consignar  que  para  la  aplicación
beneficiosa  del  procedimiento  cada  costado  ó parte  del  mis

‘ihb  ei  que  so  adoptare  aquél,  debo  dividirso  longitudinal—
•    ‘monto  cii  corto  número  do  cámaras  limitadas  por  los  dos

fÓ’,s  oxtoriór  é  interior,  P01’ des  Cuadernas  Ostamicas y  por
a’vugra,  también  estanea,  á  la profundidad  que  se  juzga—

•  Si1’ecsaria  6  suficiente.  Claro  es  que  esta  vagra,  en  térmi
bs’nerals,  ha  de  situarseliacia  aquella  región  donde  las

•:“fas  del  paseo  en  su  cuerpo  modio  toman  una  oblicuidad
lúe  las  pone  á  cubierto  del  choque  liorimnil del  torpedo
‘itinóiI,  el  que  resbalaría  inofensivo  á  lo  largo  de  ollas  ó

al  ge  eánclçilns, corno  ha  Ocurrido  en  más  de  un  caso.  Cada
?iaia,  así  definida,  habría  de  quedar  á  su vez  fraccionada.
i’  1da  Comunicantes,  á  las  que  limitarían  las  cuadernas
‘l’yagra  que  hubiera  intermedias  u  las  extremas  es

thhdns
•  ‘  .  Li’razón  que  entiendo  ahoga  en  pro  de  un  corto  núino

‘i”de’cámaras  principales  es  obvia:  cuanto  más  capaz  fuere,,
entre’  prudentes  limites,  cada  cámara  estauca,  tanto  más  cli—
fusa  será  la. transniisión  de  movimiento  á  la  masa  liquida
que  encierra  y  tanto  menores  serán  también  y  más  evanes

cehtésde  un  modo  gradual  las  sacudidas  que  por  tal  moti
vo  experimente  el  vaso  al  reventar  la  carga  deun  torpedo.
i’?órótra  arto,á  fin  dó  que  sea  posible  llenar  las  cáma

•  ksh’sta  l  vagra  asiento  del  blindaje,  y  no  resulte,  por
‘ni’gtiiéué,  indefensa  una  zona  do  costado  por  debajo  de
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aqudi  y ca sus proximhiatios. conviene elevait el forro fd
rior  hasta cierta ¡titan  por detrás  do loe que respstdant
almohadillado y á racional disbnicitt do ellos mas eMe fofló
suploinentitrio, que no ludiría do cumplir verdaderas fundo
nos protectores.  puedo y debe ser muy delgado y cohvórget’
en  cada cámara tana  chimenea que serviría para dar sálita
luasta la atmósfera al los gases, producto de la exptcstdW’4ile
se  abrieran paiso al travós del agua de la  cámara lisiodSa,

Sentado  oste’, lo  primero que so ocurro  objetar £)a’dli.
posloi6n  Impuesta por la indole del pedlmieittoqU1fl,
ocupa  ea que, ¡ante todo, crea la necesidad de un forro tAte-
rior más 6 monos extenso, segtln cual fuere el área próMsi
da  de costado que so quien  tener.

Si, por ejemplo, se limito esta área su  sentido de la dslót’a.
al Los 80 metros centrales del casco (1) en un buque de15.000
toneladas,  pe,r comprender esos 80 mtros  la  rsgidVChfáS
necesitada de amparo y se da (para fijar las idas)  tin
no do 0,008 metros al torro  interior, admitiendo quéY’Ñquiø
ro  un ¡ancho máximo do 5 metros, que habrá  de dil&ibtiir
nautiO ¡tigo hacia ion oxtrolnos (2), ci poso que  ha dó’tibtar
al  buque por  esta  causa anda  no lejos de unas 170’tdlle-
ladas.                            ‘

No os, en  verdad, excesiva esta sobreiarga  para’’tut.
que  do liii»)  tonoladas, pero  al fin es una sobrecarÉ  *sai,
shunpra  ¿‘inharnynma, ¡tunado, por necesidad apre4%r#4!itse
escatiman tocha lo posible los posos elementales d6ld4ta-
zanilonto, y  qdo, sin  embargo, se ha  aceptado51eIt4t40s.
buques.                            ‘ .?b

Mas, si bien so mira, hay manen de reducir tgfldo
notable ha cifra aproximada de 170 touolad*  porqué ¿el fo
rro  lnteriur, al que so refieren, presta un valIoso y óE*glco
servicio  de eonsolidación longitudinal y hasta trasversal,
que  p.’ranita por lo mismo aligerar las dimensiofle!$ptltt

(1)  Los extremus del buque as prestan al una ds$a1IfttINi&0e
miar suficiente pan  hacer poco peligrosa La acci  .ddL SiáOs

ç2)  Tt’ngasc en cuenta que aquí sólo as trati  dé’  irólásslóa
contra  el torpedo automóviL¡.i  ‘  It  tflgU
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partes  integrantes  del  buque  ericargndns  de  anúlogas  lun—
oIo.na.  1-InelÓndolo así  la  solrecarga.  calculada  perdona
bt.na  parte  do  su  importancia.

Otra  ‘sobrecargo,  harto  mús  considerable,  hay  que  tener

on’oueñta,  y  oste  os  otro  inconveniente  del  procedimiento
áquo.  vengo  rofiriéridome;  sobrocarga  que  cii  el  caso  su
pestoI.puode  asconder  á  unas  603 toneladas  cii  la  hipótesis
equésparo  á  los  dos  forros  un  intervalo  do  0,75 metros.

in  embargo,  toda  la  trascendencia  qe  á  primera  vista  so

•   ino1ini  el  iSniino á  ver  en  este  nunienta  respetable  de  peso

 sodesvanoce  ante  la  consideración  do  que  no  pa
4eser.iccideiita1;  pues  iii  soñar  so debo  que  el  buque  tenga
qúe.  úavegar  constantemente  con  tal  repuesto  de  agua,  el

qual,  corno  tninediati  sccuel  i,  obligu  1  aumentar  la  luer
¿zainótriz  para  conservar  el  mismo  andar  ó  á  perder  una

pequeña  paite  de  este,  que  pot  cicito  HO  LIC tnzaui  í  0,1  (le

.mil.(1),Ó.á  sacrificar  algunos  pesos  indispensables.
Protas  las  cámaras  del  costado  con  seiiclos  Kingstons

::6.1ncioadns  oii  las  bombas  (101 buque  ostanían  siempre

-.,vaqfas  y.tan  sólo  habrían  de  lleiiarso  eu;iiido  se  aproximara
-.  •-.Ia 9casión  do ontrar  eii  fuego.

•   Una. vez  repletas  entonces  de  agua  las  cúmaras,  el  buque

piía  ios  0,86  metros  (2)  más  que  de  ordinario,  lo  cital
,  no  ofiecerid  inconveniente  serio  si  como  (S  logico  Ii  ardo

• rprOyiSttt  esta  circunstancia  para  la fl(leeuada  i iistalaeióii  (:101

..hIiiidaj.olnteral.

-  --Tas  boinhas  del  buque  PreParadas  oil  ¡mc darían  el  mo—
.dio  de  ynciar  las  cámaras  cuando  se  juzgare  conveniente

t1iacer.ló.
Por  lo  deinas,  inutil  p tiec  tñidit  que  al  Ol  cAeeto  do

aexp1osjóir  de  un  torpedo  se  rompiera  el  forro  exterior  de

En  el  caso do que  el trabajo  D       ole las  mqninas  sea

el  correspondiente  á la  volocli bul de  19  ni ji las. Ese  oiei mo  tic  ni—
.;lJpi,penas.ropresenta  una  eslora  y  inedia de  barco  en-la  distancia

.çiJla  durante  cada hora  con ci  andar  do  19 millas.
f;(2SupQ1go  que  corresponden  unas  17 toneladas  u cada  centímetro  de  inmersión  en  las  proximi(lades  de  la lumbre  del  agua.
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una  cámara y  so produjera  una  ligera  oscura  en  el  &uqúe,
sería  fácil  adrizar  á  óste  rápidamente  vaciandó  cuanto
lucre  preciso  la  cáin;tra  correspondieiito  (10 la  bandacon—
1 mciii.

‘I’ainpoeo  os meitestor  extensa oxplicteiói1 para tetier fl
cuenta  la  ¡ u luencia del peso del agua  en  la estabilidad[  Por
Ja situaciÓU que  ocupa el  liquido  en  las cámaras,ródiic
Un  doscunst  cii  (l  eoiit;ru  do  gravedad  del  buque  (1): poe1
aumento  de calado  que origina,  hace  subir  el  ceiitró  do&bra
viva,  pero el movimiento  ascensional  do esto punto  es’oco
sensible;  adeituís  apenas  varian  las  mangas  en  laflóta’cióii

-  .  .  .          SIJ3Í7Xy  el  radio  netueelitriCI)  iiiicial  •r=/3  ———  experimenta

escasa  influencia  como  resultado  del  incremento  del  voiu—
111(11  l  sumergidu;  y  puesto  que  se  aproximan  los  dosmen—
lirados  ceirirus,  y  por  t;iittri  (iislimiImUye la  distahici1Laqu0

los  separa,  resulta  en  (loflhritiva  acaso  favorecida  ó  pocpal—
ierada  la  altura  tu etacámitrica  transversal  r—a,  6  lo  ue;es
igual,  la cst:aljilidad.

Aparte  de  esto,  ci  agua  encerrada  en  las cámaras,:fao—
rece  el  balance  haciendo  menos  duro  este  movimientó  6
más  tranquilo el  buque  al  aumentar  con  su  influencituenla

IIR  i  it     - del  1) u o  el  tiempo       poeuhai  al

seriti1,eiiuilu  (le  sus  oscilaciones.           •

En  cuanto  á  lis  arladas  resultaii  favorecidas  por  haJbiso
la  caiga  Líquida adicional  circunscrita  al  cuerpo  mne.Uo4eI
buque;  y  por  lo ciue  hace  á  las  oscilaóiones  del  aguti1eiL las
eítimras  por  efecto  do aquellos  movimientos  y  do las  cabe
zaulas  careecil  de  importancia  en  atención  á  la ¿erta  ipilgi—

(Í)   Cuino SC iilservari,  prescindo de la elevación que h  ex
perilmieli  1am el  centro  da  gravedad  del  blindajo. Aquí ar’eld  es
itusihla  hablar  en  tórmninus generales.  Lo que  interésaconsignar

 qm  la  ilLeimci(jti causada  [)OI la  carga  (lo  igua  á
estableeci  áprioii  la  conveniente  armonía  entre  los elenntóiii
tegrantes  de la  estabilidad.  El caso de  que  aquí  sétrta’pr4sénta
ieifecta  analogía  con  el que so ofrece  en  un  bóqiibiii  cailts  de
carga.
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bis  mismas  cámaras  yá  la  escisnei[ura  que  puede
,  teieren  ellas  la  supmficie  -libre dl  liquido.

•     ::IYese,  por  tanto,  que  las  desventajas  reales  ó inhorntes
al  procedimiento,  las  cuaJos  he  procurado  exponer  eoiieo

-  dinoles  todo  su  alcance,  so -reduceii  ca  dcliii  itiva  al  nu—
mento  de  peso  que  ocasiona  la  instalación  de  un  forro  lato-

•     rr,mej)to  que  enroco,  como  antes  he. dicho,  de  sncial
.trsoendeneja,  porque  iii  siquiera  llega  á  representar  los

•    0,011. del  dsp1aziuhic,ito  en  el  caso  supuesto  de  un  barco  (lO
•    45.000  toneladas,  y  esto  sin  descontar  las  reducciones  apun

das  cornó  posibles  en  el  peso  do  170 toneladas  que  afribui
al  forro  interior  y  que  pueden  ser  de  bastante  ililportaneiti.

•    ‘  ‘A  cmhio  do  esta  desventaja,  que  inc  ero  autorizado
:espiiés  de  lo  expuesto  á  calificar  do  insigniticai,to,  se  oh-

•     teudrjau  aumento  ile  resistencia  en  los  costad,  is  contra  el

-torpedo,  muy  superior  á  la  que  á  primera  vista  hay  lugar  ñ
-Qsprar  de  la  resistencia  propia  y  aislada  do  dicho  forro.
:Me4iazito  la  adopción  (le  las cánltuas  estancas,  con  las cuales

se  ransformu  en  útil  y  dócil  auxiliar  el  agua  tan  enemiga
-d&lu.fiÓtabi1jdad  siempre  que  halla  ocasión  de  penetrar  Oil

eheasc:o,  la. resistencia  que  con  arreglo  á  lo  establecido  ofre

erázi:1os  costados,  en  el  supuesto,  v  gr.,  do que  sea  ile  100
kil9grarnos  de  algodón  pólvora  la  carga  del  torpedo,  rcsul

:ta  Tgual á  la  resistencia  propia  del  forroexterior,  mas  la que
opondría  una  plaiielia  (le  acero  de  33,75  Ceiltilnett•os  (1)  de

gdoopúesta  en  contacto  con  el  explosivo,  irias, finalmente,
aíótección  no  calculable,  pero  ilnportailto,  debida  al  con

flnarnie’utó  ó clausura  del  agua  en  la  cámara  atacada.

‘i).  Si la carga del torpedo  fuera  do 150 kilogramos  de  explosi
vo,  la resistencia  opuesta por  el  forro interior  sería  equivalente  á

.ia.dctinaplancha  do 28,5 centímetros  (le grueso,  en contacto  con
-

sde.advertjr  que  en  cualquier  caso  la  resistencia  total  del
cqstado  (lobo  Bupor ir  a  la  definida en el  tcxto,  io  ciuo  1 toi pedo

4esusde1  choque  y  por  efecto  del mismo  lis  de  retrocedej•, va-
Liando  su separ’ición  del  costado  en  el  mcmi ato  iiiimo  en  que
otalle  con la velocidad que  lo  aiimnnra  ml tocai  al buqu,  it  e,tado
dofmai,  las corrientes,  la profundidad  ii  que  se  hallare,  etc.,  cte.
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ulgoiii5ii Ijólvi, la.

lo

5’)

21(1)

:10!)

500

1 .000

10. 000

25 cm.o  cci.

8.’Jo0    333

8.900    827

8.900  1.020

8.900  2.480

8.900  3.030

8.0(10  3.370

8.1(1)0  3.950

A  fin de que  fácilijiente  so  comprenda  cómo  se  obtiene
el  resultado  antorior,  copio á continuación el cuadro :de
cloinlo  lo he deducido,  cuadro  que  tomo  de la  meiicionada

 t1(.l Gíti,,i.tl  rEarví:

)‘IiR4IONEi4  li)R  CcNTfMF.TIL’P CUADRADO  .(  D1TANCTASD5

50 cm.  75 cm.  100 cm. 125 ci.  150cm.

102:    49    29   ‘  13

379    194   118    79    57

830   456  289    1o9:;i45

1.147   658   426    291  22O
1.510   9021  598   338.’253

1.760 1.070    726   524   394

2,130  1.350    935   68 ‘521

1.760 1.250        7263.540 2.800 2.28q 1.890

8.00!)  4.400 2.650

8.9006.2204.600  ____     _____  ____

lntiút’ese  do  lo  que  procede,  que  siendo  much  más
giande  la influencia  beneficiosa  del  forro  interioi  que  la
,LeI  exterior  en  la  resistencia  total,  conviene  aumentar  el
grueso  (101 priinei’u  auli á expensas  del  últiino.El  aumento
di,  g:uesn  ‘tel  forro  interior  influye,  en  efecto,  coiiio  j  se
inultipi  ¡ca ni  por  Ufl  factor  considerable  para  lo  sr’vicios

lue  presta  coadyuvando  á  la  resistencia  finaL’
?‘ll5tt  iii  435ta pIriL  conseguir  conipleta  inmunida!d  contça

el  toipedu  el!  toda  lii  región  protegi(lfl?  Imposibi  parece
poder  ah rinarlo  43 negarlo  ú priori.  Son  tantas,  tan  variables
y  (fa tan  coiip1icadn  interveneióii  las  causas  quebfiiÍyon  ó
Soji  MUScc1)tLhlOS do  influir  para  distraer  tiqúlIapdrción
iiiás  5  111011(15  graiido  de  la fuerza  explosiva  quo1t  do  im—

ple;trse  en  producir  vibraciones  de  ley  descoboishen  la
estructura  y  tumultuosos  movimientos  en  las iúasaslí4uidas
aprisionadas  en  las  cámaras, que en  suma no  es dado  prever
el daño  probable  que  en el casco haya  lugar  á  temer  ó las
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gará1tíaS  exactas  de  relativa  seguridad  que  ofrezca  el  pro
;.oedimiento  expuesto.  Tampoco  parece  fácil  calcular  las

-    áreas  dé  los  oriffcios  de  comunicación  intercelular,  pues  la
Hidráulica  no  suniinist.rn,  que  yo  sopa,  datos  precisos  para
éllé,  óuando,  como  aquí  Ócurrc,  so trata  de  fuerzas  impulsi

.  ,  pr  tanto,  de  acción  casi  instantánea.  Cierto  o  que
•   deellos,  en  último  caso,  pudiera  prescindirso,  dejando  cii

eórn1rniCftcióll  franca.  las  celdas  (le  las  cámaras  princi

pales..
Por  consiguiente,  tan  sólo  una  racional  y  escrupulosa

.expérimentaciófl  habria  de  dar  el  medio  de  resolver  con
entero  acierto,  para  sacar  todo  el  partido  posible  del  proce

dimiéiit9,  las  dudas  que  se  ocurran  acerca  de  las  proporcio
•ü.iiás  ventajosas  de  las  diferentes  partes  de  las  cámaras  y

‘asirniSmO  acerca  también  del  verdadei’o  alcance  do  su  in
fluença  como  ioeulso  ó  LUXIIt11  protoctoi  de  lis  obra’
vivas.

•      A pesar  de  todo,  es  posible  íoriiuirse  á priori  idea  apio—
 de las  garaiitias  que,  partiendo  de  las  eoiiclusioiies

es  permitido  esperar  en  punto  á  resistencia  del
:rcemiontO  de  que  trato.

2..Opn  tal  objeto  examinaré  la  cuestión  procurando  plan—
»‘  tarla.on  las’cpiidicioflos  que  más  so  aproximeil  á  la  reali

dad  Toninie  pria  sop unción  de  cuadoi  a  us en  los  fondos
 1!,2Q,. distancia  que  no  suele  rebasarse  en  los  acorazados.

Á4rnitiié  asimismo  que  en  la  región  protegida  las  varas
djstan  éntre  sí 2”,50.

 artiendo  de estos  supuestos  trataré  de  calcular  el  gruo
.sode.plnnoliade  acero  nocesttrio  para  resistir  la explosión  (le

.un  torpedo  tomando  como  presión  instantálica  un  el punto

  impácto  por  c/rn  los  8.900  kilogramos  que  consigna  la
ab  B antes  mencionada.

Fudiendo  coiisiderarso  empotrada  la  planclia  en  t(d()  su
•  perimetro,  deftnido  por  cuadernas  y vagras,  la fórmula  apli—

en  este  caso  es:
•  •

                 •Rab’ —  Pi       a4

6   —   8
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En  ella  doy  á 1  el  valor  de  2.000 k.  por  C!m  unuand•
sin  ineonvonient0  so  podría  llegar  á  3.000 y  aun  rnáen
atención  á  que  no  se  trata  (lo cargas  permanentes  etátteas

SIlit)  de ULI  CelSo  eopeioiialisimo  en al que se puedo forzar;
la  resistencia  del  iterial.

En  CU;iflt()  á  la  presióti  total  P  determinada  por ,l  ex
plosióri  dcsuoiitvieiido  cfflhi() desconozco  el  área dplaiiha
sol)rc  que  jorcerí  su  a:ciói’  y  liastt  la  ley  do dociceitnién.
to  de  las  prsoues  imistatit micas que  aquólla  engendre;  su—
poli(lró  pruflolICiRlrt)CfltC  que  aquelinárea  está dada  porün
circulo  de  5C) C/m  do  di(unctro  y  que  fija  la ley  de  deerei—
riiieiito  la  superticio  Ititeral  de  umi cono  recto cuya lasesa
dicha  ír4a  circular  y  cuya  altura  tenga  por valor  los8.900  k.

ti  les  iiwileiolladOS.                      .

Es  1iusihl  y  li:itit puedo durso  por  cierto1 que estas2 li.—
hipótesis  scan  erróneas  y  que el  error  rosultantosenpr
defect.  Para  cempetisarlo  supendré  que la presión  tÓtL1,as1
calcuilda,  no  actúa  como  en  realidad  sucedo  contra  un—
tensión  más  ó  lacHoS  considerable  de  la  plariclia .siion
uno  sí  lo  do sus  pu titos  que  será  el  central.

Según  esta)  lioso  itisl  itliitico  .P tendrá  por  exprdsión

1’  =  5.820.030 k.        .

re  londearido  la  cifra.                              .:
Los  &laniússimhOlos de la l’órinula exprosadosen  c/1serán:

di    5tl   1 =  153 n;  h    grueso que  se  desea

Por  consiguiemite                 . .

=  22,3 C/rn,

grueso  del  hliiidajo  metálico,  diu  si  se  compr  c,n
ti.niilú  antes  co:miÚ  eqiiivimleiites  al  aplicar  á  un ojetñple1
priceditoictita  de  protección  Cali  agua  intracelular  
3.7r.J  cii  la  liip  tesis  do  1OJ kilogramos  de.  xFosi.Ivóy

8,5  par  t5C) kilogramos  do  carga,  demuestra  u&  con-el

cii  cuestión  se. obtiene  una  resistióáis
((‘5  (1(1  om’1iedo iflUa/  ,sU/)C’t’iOV á la  neéamia:
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.:Ahora  bien,  no  será  ocioso  roordar  que  la  carga  ordi

 del  torpedo  de  45 °/,,  el  mayor  usudo  á  bordo,  es  tan

90  kUografllOS.
Aun  más  puedo  decirse:  si  so  supusiera  duplicada  la

fuerza  iiistant;Snea  .P =  5.8�O.000 kilogramos  produeidl  por
lexplOSiÓ1i,  caso  en  el  cual  para  reistirla  el  grueso  b del

:1!1da]e  metálico  debería  sor  do 31,5 c/,,  el  procedimiento
:pop.OrCiOI11ri0t  rosistQi%cift sulicielitO y  50t 5r  tarta,  que  por
,.Iç  demás  seria  fácil  y  sencillo  aumentar  si so  juzgara  opor

,ya  haciendo  unos  milimetros  más  grueso  el  forro  in-:
t.OFiO.r,  ya  acrecentando  la  çlistaiiia  entro  forros.  Nada  do

sin  embargo,  so  impone  como  indispensable  en  el
ejemplO  propuestO.

De  todos modos  es  innegable  (y  Id decir  esto  no  creo  de
arnie  ariastiar  pot  iueftOX(V0  optimIsmo),  que  st no he lfl

en  algún  orrOL  fundflflietlttll,  el  proeodllnieiit0  que
diufb  brinda  con  poSitiViS  vent)aS,  comO  son  todas  la

.q  z4tan de os  intcresalVteS  exper4’flantOÑ alemanes  en  que
.In9pOYO  y -expuso  el  Sr. Marvá,  sin  contar  las  dein  s  eiou

iei’adas  tu  las  páginas  proeodoIitS.  Así es  que  ó  110 merO
eeÓ31inza  alguiirL  los  mencionados  experiiUOIltus  y  los

datos  de ellos  deducidos,  ó  la que  á  unos  y  otros  so  otorgUO
s  fórzosO  ytógico  hacerla  extOnsiva  al lYliSiflO pIOec(liflhiCfl’

to  en  que  se.utilizall.
En  resumen,  es  éste  de  sencilla  aplicación  y  económico;

do  los  servicios  de  á  borolo;  no  impo—
no.çoistderabl0  aumentO  do p0S0  es  compatible,  i  so  cre

yera  COflVOfljCiitO un siStOfl  múltiplO para  mayor  seguridad,
con  otros  recursos  de  protección  tanto  interna  comO exter
na  qUeDO  einpiiChOfl los  espacios  cetularCs  do  los  costados;
es  tanto  más  boaPllciOs9  ó  olica.z  cuanto  más  grande  fuero
el,døSp1aZt1Ti1Cflt0 del  buque  cii   se  adopto  por  la  mayor

 que  por  tal  razón  puedo  liabdr  diotre los  dos forros
delcsCO;  se  presta  á  que  las  cámaras,  en  circUflSt5flct

nor  y  o  1SOS dotormifl(l05,  SiVV1i1 do  t,’io,oencs; eotmtri—
fi  la  rigidez  del  buque  y  fi  su  res

guomr4o  varadas  y colisiones;  Y  sobre  toKIo, mnltipliCct  en.

combal  res  6flC  4  los cha qaes  contra-  ka  obras  vivas  en
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proporcivi/  i1,  »c  eipr/1 á  le  i  li1nsabk  y  
C8JiiJr  (le le  !ICf1ue  iseicia  del fono  que  so ayrega.

Fiiialiiieiitc,  aun  cii  el  supuesto  do  que  este  procodi—
Ujiliti)  (le prntcweion  ubniarin;t  In)  resultara  tan  SgULO  y
41() OfOCtU  len  nillórgico  Oil  lii práetie)L como  so desprende del
simple  raeiocillio,  así cieno  de los  datos  experimentales  en

SU  tU  II CIa, O  su  (irlOjWió)t  SLrk  inútil  fi  lflUChQlflCñQ8

perj  idi  ci el;  a UI ‘5  bien,  reportaría  en  todos  casos las  vohta.
jas  iii ltereiitis  i uit  iiiereiiiotitu do  resistel1Cia  iiiés  6  monos
trasceitdciital,   siempre  ca  grado gan considerable, que
compansaria  0011  extraordinario  exceso, por  los beneficios
que  es susceptible  de  prestar,  el  sacrificio  de peso relativa
mente  i isiguificanto  que  impone.

Ocurriría  quizá  coii este procedimiento  que el forro  inte
rior  no  quede  incólume  después  do  la  explsión  de  un
torpedo;  1)010 cte seguro  se habrá  aminorado  en proporción
llotai)le  y,  al  parecer,  muy superior  á la  que  se obtengá  con
el  cusco triple,  el  estrago  y  el  consiguiente  peligro  que  es
comúni  origino  esa  máquina  terrible.

i)e  todas  nuuneras,  si so  produce  nlguiia  vía  de  agua,  el
riesgo  que  ocasione  será  con  toda  certeza  (lo  importancia
incomparablemente  menor  y  de menos  fatales consecuen
cias  que  el  que  con  irresistible  furia  amenaza  cuando  al
cosbdo  tan  sólo  le protege  un  sencillo forro, exterior;

:,)
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ESTACIÓN RADIOTELEGRAFICA
SISTEMA  TELEFUNKEN

¡NS [ALADA EN BRITL (RtXDORF-PRUSJA)

Por  los  tenientes  de  navío
D.  Juan  Pino  Ecribauo,  don

Carlos  Uoudo S(LflI(zu8  y AIfrao
-.                                     de navío  D.  Alvaro  Espinosa  do

•  •0                                            los Monteros.
O                                   Mandada publicar  por  Ii.  O.

-.                                     do 12 de Nuviciubie  do  1907.  ()

Estacion  de  Britz

iLamásiinportanto  de  las  prácticas  que  liemos  llevado  á

•   cabo  :hastá  la  fecha,  durante.nuestros  estudios  cii  la  im
portante:  c.asa  constructora  de  aparatos  radiotelegráficos,
cuya  razón  social  encabeza  estas  líneas,  ha  sido  la  iustalit
•.ción  complota  do  la  estación  do  Britz,  lugar  de  las  aluoras

de  Rixdorf,  cei’cano  á  Berlin,  cii  donde  la  casa  citada  ven
fica  los  exámenes  do  sus  montadores.

•    En  una  huerta,  á medio  kilómetro  de  dicho  lugar,  tiene
la  Sociedad  Telefunken  una  caseta,  dentro  de  la  cual  se

hallan  instalados  en  firme  un  motor  do explosión  de  cuatro
Laballos,  una  dinamo  de  100 voltios,  y  un  motor  eléctrico

()  Esta  Memoria,  roritithia  al  Ministerio  do Matin;i  y  dispuesta
su  publicación en  la  REVISTA  por  la citada fi.  O., ha  sitio  aclarada
y  adicionada  con las notas  que  la aeoinpaíiau;  las  cuales  se  hici
ron,  segúnlas  indicaiones  ‘lo los  propios  autores de  la  Memoria,
pedidas  por  esta Redacción.

ToMo LXU.—MARZ0, 1908.                         sr.
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lndepondtento acoplado ú un alternador, con los correipn
dientes cuadros do distribución provistos de los smpetjqe—
tres, yoltlinutros, ruslsteuclas 4 Interruptores apropld&óü

A  claco metros do la caseta (ftg. 1) se eleva un poste Me

poilo ib hierro, aula un  asta del mismo material en  el  cen—
tri’,  do una altura total ile  inetros y it 30 metros del pb
da  esto tripudo está enelavado otro poste  de  madera d&5
metros  ¿la longitud; ambos dispuestos convenlentiáeüte
para las InstalacIones dci las antenas.

La  casa constructora puso it nuestra disposición cúantbs.
aparatos  ¡tos fueron necesarios, asi como material y.hettá
mientas, y, una vez hecho el acoplo de unos y otras, sonó
ci!dhS ti la instalación do la anteita.  t’  ti.’.

Antena            .•.rsit

41

So  construyó  (¼  1)  con  tres  hilos  do  siete  co$ói&

do  cobro,  do  dos  milímetros  de  diámetro,  paralelos  ¿rtút

extensIón  do  05  metros,  y  unidos  en  el  extremo  supeti&?/jiM’

una  cruceta  y  uit  aIslador,  it  un  aro  do  hierro  sujeto  por  un

1h4a  ‘la  gail»,  lincho  ecu  idsladorc5  do  porcelana,  al  extremo

dial  ¡isla  del  tripudo  do  hierro.  Se  hizo  descender  la  ¡intena

rii,•inatiido  próxImamente  un  ángulo  do  40”  basta  los  40,me-

¡ros  do  luiigitttd,  donde,  por  modio  de  otra  oruoot&jfbk  alq

ladoros  convenlentwnonto  dispuestos,  so  sujetóál%b$&I

poste  de  madera.  En  esta  segunda  cruceta  so  acódllU’tutk,

taita,  que  siguió  luego  paralelamente  al  torrenó  sáj:  ia

tureora  cruceta  it   metros  del  poste,  donde  los  

so  trenzaron  en  uno  sólo  que  se  guló  por  un  aislador  firme  &

nito  do  Li’s  pias  del  trípode,  y  entró  por  la  parto  altadfrn

te  da  la  caseta  A  travds  de  un  aislador  de  ebonltii  1$/4

do  oste  aislador  se  hizo  la  Instalación  del  par

La  longitud  total  de  la  antena  era,  pues.a44s

y,  siendo’  de  tres  hilos  paralelos,  le  correspondla;prá.eudt

natural  do  875  metros  dada  por  la  fórmula  :....  t  n  ‘ds

t  ..4U.  J,Wh*z!41
?.,  .:i)(  I,25X4(1)..’’  .i  ?‘t)  

—
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doTnde  ?  es  la  longitud  do  onda,  y  1 es  la  longitud  de  la  an

‘“toñ’r). Haciendo  en  olla  á  1 =  75, so encuentra

o=75X1,25X4375.

Conio  so  deseaban  dos  longitudes  de  onda  pira  comuni
ar  con’las  estaciones  instaladas  en  la  Escuela  Politécnica

de,  ;Charlottenburgo  y  en  Nauon,  que  trabajan  la  primera

c6a  500 metros,  y  la  segunda  con  la  mínima  do  800; y  como
1a  alturas  del  trípode  y  del  poste,  la  distancia  entre  olios,

‘suposición  respecto  á  la  caseta  no  permitian,  por  falta  do

tiempo,  dar  otra  disposición  y dimejisioncs  convenientes  á la
antena,  so  procedió  desdo  luego  á construir  una  autoinduc
‘ción  sobre  un  gruesa  carrete  de  cartón,  con  dos  enrrolia
rnieñtos,  alternando  alambre  y  cáñamo  alquitranado,  para

aislar  con  este  las  vueltas  de’ aquél.
•    Una  vz  m’etida la  entena  dentro  de  la  caseta,  se  fijó  al

•,eje.4e  una  palanca  vertical  p  (fig.  2)  provista  en  su  tercio
‘iperiór  de  dos  pinzas  para’  hacer  á  voluntad  la  conexión
Tii  el  transmisor  ó  con  el  receptor.

Transmisor

El  transmisor  (fig  2)  iocibo  la  eneigla  do  un  gonoi  tdox
dci:riente  cptinua  movido  por  el  motor  (lo  explosión.
Etrrionte  so  toma  luego  del  cuadro  do  distribución,  y
se  lleyn  á  producir  el  movimiento  de  un  pequeño  motor  M
aopiadó  á  un  interruptor  de  turbina  do  mercurio  it  con

1sta  fórmúla  empírica,  no  creemos  que  se hallo  en  ninguna
(le  ls  obras  que  tratan  do  las  ondas  eléctricas;  pmo  suelo  em
earla’1a  casa  Telefunken  para  tener  un  valor  aproximado  (le  la
longitudde  onda, y  su fundamento  nos  parece  que  es como  sigue:

Éiilastiposición  teórica  do que  en  una  antona  ideal  de  un  sólo
hile.  la longitud  de  onda sea cuatro  veces mayor  que  la  do  la  ami-
tena,  si ésta tiene  dos, tres  ó’cuatro hilos paralelos, so considera  su
longitud  aumentada  en el  10, el 25 ó ci 60 po!. 100, admuitiendl! ade
más  que  la separación  de los hilos  sea  do  modio  metro  próxima
mente.
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una  capacidad en derivación; para ev%tar las chispo, 14ft9
destruirían los contactos,en las Interrupolones. Dicho JnS
rruptor it  ojerco sus funelonos sobre la corriente prhuisrla
del  carreto transformador, la cual además se clerrap  abril
voluntad por modio do un  manipulador modelo .Teletn.&
kenfl.

El  socundarlo 8 del carrote ferina con el circuito ettt
dor—compuosto do capacidad O, espacio do chlspt.Gb  7’.
autolnducclón 81- y la toma do tiorra Z la Instalaetdnquo
so dotalla en Ja liguria.

La  capacidad O la componen sloto botellas Leydet, áo
dolo poquoflo, do 1.800 ‘y,., cada una, colocadas on cantkb&y
capaces da UIIIL oltlspa do 5 S/  por botella.  .  ».  ¿Ji

La chispa es una sola, varlablo liaste 2O/  flfla’gntSa
so  fija it su contacto alto, que it su vez se  une it laautjpln’.
ducolón, tomando para el cIrcuito excItador las espliao
rrcspondlcntos ti la Longitud de onda deseada. El  cóntjaj
bajo do la cimpa está un  comunicación con  las armaduspa
Intorloros do Jas botellas, que lo están it su vez alpolo pIMI
tivo del secundario del carrete. Las armaduras erflødoró8do
la capacidad so unen al polo negativo y it la dltIaiti
Intorlor do la autoinducción SJ y, por último, la tleqa,.e
toma en el punto correspondiente al grado de agQp4enés
apropiado do tos circuitos de la antena y el excltédoiy ,r:.(

Formados ustoa des circuitos, so procodló it la ihádMWde
sns  ondas, acoitio y ainortigaamlcnto, asE como á la

...  ti
dad  do la antonia.

Para niodir la longitud de onda do la antena, seIop.4  ¡el
circuLto que representa la figura 3, obtenIendo coii’el cmli
metro una longitud do 3W metros, conforme coarTe bité
nida por la Fúrmaula empírIca (1). y  como lo que so;qqø$a
onu  dos ondas, una  de 54)1) metros y otra do 800 netrop,je
—  -.  -

(‘)  En vez tic trabajar con corriente continua 4 lnterbØondo
mercurio, puede omploarso desde luego la corriente alteriptien el
circuito primario del carrete, valldn.lcse del alternaddr.aqaer.ya
dijImos Iba acoplad» al aa’,tor eléctrico.  ,  ‘zi sMb

 Can la batierEn empleada no debe hacerse la vklspsanayor
do 5 a/a.                       . .A.p  .t
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puso  on  serie  el  carrete  do  autoinducción  construido  nl

efecto,  y  repitiendo  las  mediciones,  se  fijaron  dos  pinzas,
tórnado  con  una  de  ollas  las  /4  partes  del  carrete  para  los
500.iietros  de  onda,  y  con  la  otra  todo  el  carrete  l1a  la
ondw  de  790  metros  (fig.  2).

El  excitador  se sintonizó  con  la antona,  es decir,  se  inidie—
•r•on’en  él  una  onda  de  500 metros  y  otra  do  790,  lijando  en

caso  las  espiras  necesarias  pa’  obtenerlas.  La  medida
seçllev6á  cabo  en  la  disposición  que  indica  la  Hg. 4 ().

Se  buscó  á  continuación  la  tonta  do  tierra  pura  el  acoplo

-ms,fayórable,  y  so encontró  el  punto  más  eonvonieiito  para

‘iináximo  do 0,3 de  energia  en  el  vatimotro  .()  y  un  gra
do  de  acoplo  do  10 por  100 (dentro,  por  lo  htnto,  do  los  ti—

mtes7.y  12 que  la  práctica  aconseja  (***).

(1  En dicha  figuta  está topiosentada  la rnecltcioti  ptr’i  Ii  ondt
¿Órtá. Al marcar  el ondáinotro  la lectura  de  130°, eorrespuielieiite

‘-áina1ongitud  de  onda  ?, =  500 metros,  se  encontró  á  tanteos  la
á.itna  lectura  del vatímetro  cuando  era  2 1/2 el  Ilúlucri,  ile ispiraS

 excitador; por lo tanto,  tambián  era  entonces   =  500
.motros-la  longitud  do oiida do este circuito.  De  un  modo  análogo
s9  procedió para  fijarlas  espiras  en  el caso cte ser  =  790 metros.

()  Este  valor  es  puramente  relativo,  y  depende  sólo del  grado
‘d  opio  entre  antena  y  vatímetro.

para  hacer el  acoplo entre  la antena  y circuito  excitador,

hay  que  fijar  el punto  de  la autoinducción  en  donde  cubo  do  ha
 torna  ile  tierra,  determinando  así  el  número  le  espiras

opmunos  que  han  de tener  ambos  circuitos.  Si  el acoplo  entro  e,c
iidór  yantdna  es fuerte,  se  olitendrán  en  la  antoita  dos  oiidas  do
longitud  distinta  entro  las  cuales  estará  coniprwodida  su  oiida  na

‘túáh  Cuánto  más  fuerte  sea  el acoplo  tanto  más  se separalún  estas
doroñdas,  llamadas  amias parciaicr,  y sudiferencia  partida  por  la
nda  natural  es lo que  se  llama  el  grado  de acoplo, queso  representa

•  •••••bajq  laforma  A  =  —  en  (tondo   y  /,  sol,  las  longitudes  do

loondas  parciales  que  se  obtienen,  y k,, la  do  la  onda  jiatuial
•    Es  evidente,  que  cuanto  mayor  sea el  acoplo,  mayor  surá  la

uiiirgía  comunicada  por  el  excitador  á  la  entena;  pero  tanto  más
 sesopaárán  las  dos  ondas  parciales,  haciándoso  su  oírte  sobre

c’unnantÑta  receptora  (cuya  onda  propia  ha  (le  ser  una  collIpieli

dida  entre  estas  dos  ondas  parciales)  tanto  menor  cuanto  mayor
wea  suseparaeión.

Lo  que  se  hace  en  la  práctica,  para  hallar  ci  grado  de  a(01d0
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So  mit! i>,  pi  1’ fin,  el. amortiguamiento  do  aquel  circuitÓ
CIII  1111 ( iitdaiiiiit  rC (le docrwiiont:o il,  0,05,  y  poL la  .fórmuk*-

 ±I  =  (?2TT O.  ><  1,57  (‘)0111  +  4

La  capacidad  do  lii ami tena so  lialló  ititroduciendoen  eL

inscomivenieiite,  es  trazar  una  curva  cuyas  abeisas  sean  los  distb
tus  grados  tu  acoplo,  y  las unl Ienadas  las I1areacion  os ile un  ajia—
lato  tórmitito  (vatímnetro de  1 Lantmna ita  &: 13maun) puesto  en  &loiiv—
Ci Ú u co ti  1  iii tolla,  1 se> ig ¡  mnlOsI) lior  tu u teos  la  si  >parauión  más
conveniente  ile los  >los I)UIILOS a  LOS cjue  se  nito. Se  obtendrá  así  la
curva,  representada  por  la  Íig. 5,  escogiéndose  como  grado  de  aco

1)10  at>cim ud  pililt>  E’,í  partir  del  cual  es  insignificante  l
aumenh  de  las  un leima las  (‘miergia  cmi la  un tena)  piua  Ufl  COnS
tante  tumunto  It! acept,  y,  mr  lo tanto, di  it  separaciÓn-do  las
dos  ondas  pirei;tlts  entre  sí.

La  abuisa  le esto  J>uii tu  E,  ó  set  el grado  do acoplo, más  
]I  lente,  es  disti  ato  para  cada  estación,  siendo  sus  límites  para
laCiones  uuiriOiiteS  de  b:ireos  0,07  y 0,12.  -_

Emi dicha co  va st  ve q no coti  2 i/  espiras  com linos,  es dó’ir,
cOn todas  las  101 >>xeietdoi, siriclo el grado  de acoplo  un 20 por  100,.
su  obtiene ti ita lIlareacjIm  io  0,35, y con   de espina común,;

cuando  el  grtulo  do acoplo es  sólo  tui  10  por 100, la  marcación

que se  obtiene  es  lee  0,30.  ‘ii
Las  curvas  de  resonancia  que ropremuta  la fig. 6 correo  

la  de Puntos, t un 20 1:1>1 100 de  acoplo (2 ‘/  espiras comunes);yJa
ile  línea llena,  í  uit  aeotl.u menos  fuerte de  10 por  100 (°f, espi’a
Ciiiiiítn)

El  acoplo  de  tui  10 pi r  100, que se  consideró  el  más  favorable,.
fuó  el  adoptado  laia  la  instalación,  como  lo  indica  la fig.7..  ..

(  Esta  fótinuta  aproxiuumala  so  d.nluce  do  la  que  tracen
su  párrafo  323 la otra  de  Zenneck,  titulada:  «E1ektromaghtih
Suliwitigongen  und  Dralitioso  Te.legrap]mie». n  dicha  fórmula,
mepresinla  (i  el  lcreineiito  del  ciieuib.i  excitador;  a0 el (le!  ondá—
metro;  0  es  It  lectura  du óste,  curresp>ntliomite  á la máxima  inar
(ación  del  vatímetro;  O y  O  Son  las  lecturas  del  ondámetri>  que
coiresponltn  a la  muitil d’  It  mar>acióu  miximna del  vatímetro.

So  obtuvo:

=  0.50°  0     180°        137°— 125°
=  0.2°   =  ‘‘  a1 =      j340     >( 1,57-0,05

>  i,57—0,05=0,140—0,05=0,09.
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ehbuito  una  botolla  Leyden  do  0,00171 mieroftintdii  is.  El
‘vaíót  niás  apropiado  ;.ra  la  capacidad  de  la  antena,  parece

ser  0,1 de la  capacidad  del  excitador,  que  en  dicha  estación
lo  forman,  como  ya  hemos  dicho,  siete  botellas  d  Loyclenclo
1.800  o/  en  cantidad,  ó  igual  por  consiguiente  5  12.tiO() c/t.

Lh’relación  obtenida  fud  (lo  7  ,  valor  que  resulta  aCe  ita—

bi  ().
Liisllguras  5, 6,  7 y  8 con  sus edlculos  anexos,  ilan  exacta

1dadocómo  so llevaron  5 cabo  estas  medidas.

•      Receptor

tepuosto  (ftg.  9)  lo  constituimos  con  uit  iji:irato  lito

gráfico  compuesto  de  de  relais,  cohesor  y  Morse  (Hg.  9-u),
yotró  aparato  telefónico  compuesto  tic  detector  i’lettoli
tice  6 válvula,  y potenciómetro  (fig. 9-b).
i:El  circuito  primario,  común  ú los  (:losapar;Ltas  :intirii—

 se  formó  con  la  autonti,  una  bobiima d.c  espiras  viri:t—
béá  :P’ para  el  telégrafo,  un  cotidensaclor  varialle  (y,. Ita—

iiaó  óndensador  de  tierra,  una  autoinducción  variabh  i,

obObina  P’’  de  espiras  variables  también  para  el  ttli—

Este  procedimiento  consisto  en  medir  sobre  la  inten a
dos  longitudes de onda:  la  primera  do  ellas  es  la  tiiiili  ititti  ri  1

y  la segunda,  menor  que  la anterior,  jal  haber  itt
troducido  en  ella una capacidad  conocida  O  .  Siitiida  (  la  nueva

c4acidad  tot it  (le 11 anO iia,  / ,=2— /L  L  su  longitud  b  u nd
será:.

00,     ),    2-‘1(            (‘o       (  (  ((  +  1)

=      -               =

=  -            ile donde  (  =  C  (±i:    —

•    .apUcando  esta  fórmula  al  caso  particular  que  nos Oculia,  ra  el

cual  so  tiene:?  =  500  uit;  ?L =  390  m;  0,  =  0,00171  tufil  lJ’00171  >(
9  >(  1O  c/rn =  1540  c/,,  resultara,  liaciermilu  los  rilculis  nnl1lti-icus:

=  900  cf,,,
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fono,  y,  por  último,  la  toma de  tierra.  Lts  dos  bobinas  pii
iiiarias  1” y  E”  del tológrafo  y  del  teléfono  están  ligadas  
las  palu ¡icas  llaves  ini erruptor(tS  (10 los  aparatos  telegráfico
y  telefónico.

El  acoplo  del  primario  (4)11 las  bobinas  de  los  eircúit0s
secundarios  S’  y  8’’  es  inductivo.  Estas  bobinas  son  cain—
biablos,  y  cada  receptor  tenia  tres:  una  200  á  350  metro,
otra  do 350 á  600 y  otra  de  000 á  1.200.  .

Al  circuito  secundario  oscilatorio  del  tolegrálico,  oh1—
pucst(  do  la  hobilla  S’  y  de un  condonsador  variable  C’  de
pequofla  c:Lpaci(Lad, so ucopló  el cohesor  clue, al hacerse  eon—
ductor,  da  paso  á la  corriente  de  la  pila  chica  del  relais,y
ósio  d  su vez  cierra  el  circuito  de  la bateria  que  acciona  •1
(loseOllesor  ‘  al  Mot’S(.  .[IItO[’WLllt(.l() cii  derivación  coiiosto
último  circuii:o,  van los  correspondientes  polarizantes,  y  en
el  del  relais  va  un  coiidonsador  B’ llamado  de  bioqueo,. con
gran  capacidad,  para.  mantener  cerrado  el  circuito  de  laco—
riieiilo  coati  ma  do  la pila  chica  ó impedir  el  pasó   dicho
ci rcujt(:) de  la corriento  itltornft  que  atraviesa  el col.iosor,.sUs
tituyendo  este  condensador  á las impedancias  que  antes:e

empleaban  con  esto  objeto  (e).

Al  circuito  secundario  oscilatorio  del aparato  teiefóñic,

(‘)  Efectivamente  el condensador B’, intercalado  en se.rie.sbre
II  circo  ita  oscilatorio  (101 cohesor, favorece,  por  su capacidad  rela—
tivainente  giancle, ci paso  (le  las  corrientes  alternas  de  ala.fr
(:uenciiL, las  cuales  (le este mono no tienden  5. pasar  por  lá deriva
citil  (pie rc4pecto d dicho  circuito  forma el (le la pila  chica,doiid’e
antes  so colocaban  las  impedancias,  y  produce  el  mismo  efecto
que  con  ellas  so procuraba.

Se  le (la el  nombre  (le condensador  de bloqueo, porque  lósál
nimes  le  llai nan  J3lockie ungskoudenSaOr, y uno  de  los significa
dos  lo  la  palabra  tleinana  J3luckieruuíj,  es el  do  cosa propia  ara
nerra  1  (  tapar.  Por  otra  parte,  la  acepción  castellana  (le la palabra
lluquso  st)  o,íleto  tamubiSa á cerrar  el  paso 6  impedir  el  acso
Uli  podio  ó ;i  itiia  costa.

Los  condensadores  de  bloqueo son de papel de estaño .y  ppei
parafinado,  ó  capas  muy  finas de inicanita, como dieléctrico, cGflin
cual  se. conSigadli  capacidades  relativamente  grandes  en taffiaÜb’s
muy  pequeftos.
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cbinpuesto  también  de  una  bobina  S”  y  de  un  condensador
ariable  C”,  ,  variable  corno  el  de  tierra  del  primario,  se

acópI.6  la  válvula  oloctrolitica,  y  en  set•io con  ésta  va  el  coui—
densador  de  bloqueo  B”  de  gran  capacidad  análogo  al  del
.tIgrafo.  A  este  condensador  se  unió  la  bateria  del  detee

trformada  por  varios  elementos en  serie,  el  l:eltulotio y  el
potncó  metro, compuesto  oste  último  por  una  segunda  ba
tena  de  tres  elementos  en  cantidad  y  una  resistencia  varia
bl   La  fig.  9—b da  idea  de  esta  iiishthición,  y  la  figura

totttl.ropresonta  el  esquema  del  receptor.
iDimos  á  estos  circuitos  la  más  eotivoiiieutu  disposición

que  las  últimas  expetioncias  han  aconsoj  ado,  suprililiondo
os.carrotes  do impedancia,  desterrados  onu  el  us  Ihi  con—

donsador  do  bloqueo.
,Lasintonización  del  receptor  se  empozó  por  ol  ci tc,uitO

secundario  del  teléfono,  con  ayuda  del  ondáinctr.  y  del  ra—
diadórde  prueba,  fijando  el  condensador  ea  100°   500

net’bs  de  onda,  y  en  80 para  los  800  iuietios.Aeouuliiiua—
ci6n  se  sintonizó  el  circuito  del  telégrafo  eeuu 20° do su con—

densad.or  para  500 metros,  y  400 para  800  metros.

Por  haber  resultado  demasiado  grande  el  condensador
deiteléfono,  para  obtener  con  él y  con  la bobina  do 50  á 600
metros  una  onda  de  500,  hubo  que  rebajar  la  hoijiuia  secun

darla,  instalando  la  de  200 á  350 en  metros.  Así  se  Ol)tUViO

i.óit:500  metros  de  onda  con  100 de  condensador,  y  800 me
tros  s6lo  con  800, pues  p u t  obtenet  Ost  ultim  1 lo  gil  ud  de

oida  no  hubo  necesidad  do  e tmbuat  u Ijobu iii  de  l’0  bOO
•

••‘El  circuito  primario  se  sintonizó  muy  fáeilmeiule  para

 El  objolo del  potenciómetro  os variar  la  tensión  un  la  vál
vu1a  ontrolas  tensioneB corresponíliontos  á  dos  y  tres  elanenlos,
según  que el  contacto corredizo  esté á la  lorcclia  6  á ki  iziuierla.
El:ontacto  se mueve hasta  que  la  tensión  en  la vélvula  so  tal (111
la  corriente que  la atraviesa  sea  tan  iiisignillcaiitu  que  desaparezca

ie:birbujeo  que  so oye  en  el  teléfono. La  batería  del  potencióme•
:tiocoustad  tres  elementos  en  cantidad,  pues  tiene  que  estar
siÚwpr  cerrada  por  la resistencia,  y,  aunque  esta  es  grande,  un
sólo  elemento se polarizaría  muy  pronto.



554 MARZO 1908

500  nict:ros  de longitud  do onda, tOn)afldO todas las  espiras
 las bobinas  de  tolégrafo  y teléfono, 128u del  condensa

dor  do  tierra,  y tres espiras  do!  carrete de  autoinducçión
variable.  Para 800 metros,  hubo  necesidad  do  tomar todas
las  espiras  del  caroto  y  poiler  el  condensador  en  1280.  -

El  conjunto do los  aparatos,  tal como  se  instalaron en la
mesa,  lo representa  la  figura  10.

La  sintonizaelon  se  hizo  con  tal  grado  de  afi•narninto
que  recibimos  al  mismo  tiempo  una  comunicación  de Nauen
con  800 metros de  onda,  y otra  do una  estación  militar traus—

pottalilo  cOti antoiia  de  globo  cautivo, quo tendria próxirna
mente  730 metros  tie  onda.  Trabajando  ambas  estaciones
á  muy corta  dista nola  no  so estorbaban,  y  hasta  tal extremo
eran  claras  y  so diferenciaban  en  intensidad las  dos cornu—
ideaciones,  que  (tos telegralistas  muy  prácticos,  con dos te—
léfoiins  Ofl  dOt’iVaCiofl, pudiaii  iiiterprotarlas  perfectamente.

Todo  onanto  nos  fué  nocesario  para  la instalación lo faci—
litó  la Sociedad  Telefunken  pOL medio del  ingeniero  seilor
Ylato,  nl. que  del  amos  ag radeuiniiwito  por sus muy  exceln
tos  co nsej os  durante  toda  nuestra  época de estudios y prác
ticas.

13eIin  15 de Agosto de  1907:
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REGLA DE NAVEGACIÓN DE 26 /‘
aroycctuda  poi’  *1  Al r)LeZ  de  NiVi()

O.  RAMÓN FOUTENLA Y MARISTANY.

(ConUiiunci5n)  (1).

Manejo  de  la regla aplicado  á las operacio
nes  generales  de  cálculo.

4.—Autos  do  estudiar  inaplicación  do  la  rogl;t  i  las  f’ór
‘mulas  do  navegación,  se  explicará  su  iiuiiieji  las  para—

clones  con  los  números  y  funciones  trigollol1lét1’iias.
No  disponiendo  de  un  modelo  do  regla,  pi idrá  al  lactia’

seguir  los  cálculos  que  se  explican,  valiénclosu  de  iiii  chin—

pás  aplicado  cii  la  forma  que  lo  hizo  Guiitliar  cii  su  regla
irhnitiva;  so imaginará  movida  la  reglilla  do  inudi  que  la
extremidad  do su  graduación  venga  á  caer  sobre  el  lugar  si’—
üalado  con  la  segunda  punta  del  compás.

En  esta  regla,  como  en  todos  los  instrumentos  de  mcdi—

os  muy  conveniente  aeostuinbrarso  desde  uit  priluipio  á

 á  ojo  la  décima  parte  de  la  división  más  paquefia,
que  no  suele  ser  inferior  á  medio  milímetro.  Sujetáiidse  á
esta  condición  ha  sido  graduada  esta  regla,  cuyas  di visi,luIs

intís  pequefias  soti  todas  superiores  á  aquel  la  c;tiititlatl,  á  ex—

(1)  Véase al cuaderno  anterior  de  la RzvisrA.
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4ll)PiOit  do  la -)ÍY  ile  la  escala  S, porque se Ita ercido pe
lti’ihlu  dividir  ii  Ititeivalo  80—90° pata  hacer  más  fácil  lá
t(t  uia.

LEC’!WtA  í)E  LOS NÚMEROS.

Su  ha vlsi  iii  la dc.sciipeióil  do  la  regla  que  las  ecti1ts
sup(riOl  iii cii  1 5011  igualus  entre  si,  ó iguales  á  la dés.
tiada   1 cii  It  reglill:i.  Estas  son  las  que  sirven  para1Ó
solver  las  o})erIeioIleS  cutre  los  números;  y estando  las dós
piiiueritS  idénticamente  dispuestas,  no  se  utilizará  en estd
cálculos  más  que  la superior,  por  corresponderse  con  1i de
igual  clase  de  la reghilla al  colocar  ésta  con su reversÓ hÍt
arriba.  I-Iaeiéli(.lOlaS coincidir,  estas  dos  graduaciones  ofre—
cer;iIl  el aspecto  de  la ligura  5,  en  la  que  se  ha  imaginádó

que  el  cursO!  ocupa  las  11osicioiies  de  los  diversos  tr’aÓ,
lid  icando  cada  nito  (le éstos  con  ci  número  que coirespOTi

á  su  posición,  omito  ejorcicio  de la  lectura  de las gnd
II

Ii.  -PRODUCTO DE DOS Ó MÁS  NÚMEROS.;,

1.er  ejemplo:  3,5  >(  1,3  =  4,55

So  empozará  Polllcv  el 1 dola  escalaN  del reersó2de
la  reglilla  (reglilla  i rivertida)  debajo  del  3,5  (le la. grad—
cióii  superior  de It  regla  (fig. 6) y correspondiéndóela
división  1,3 de  La primera  so  encontrará  el  producto.  4

Si  se  prescinde  (le la  colocación  de la  coma  de. 1ós4i—
males,  cuino  en  electo  se  debe  prescindir,  el  rnisrnOlO—
ilticto  do

:15X13=455

viene  dacio cii  la  segunda  mitad  de  la  regla,  quedaoor
.lutermiiiai  el número  de  cifras  de la  parte  entea

Se  ohseiv:trá  antes  que  se  obtiene  también  el minó’ro—
dueto,  llevando  en  vez deI  1 ó  del 10  e1100  diéfihLa
debajo  de  uno  de  los  factores  en  la regla, y qué; oisi
guiente,  no  es preciso  mover  siempre  aquélla  héildére
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chrt,.  conviniendo  en  el  caso  do  varios  factores  hacerlo
también  hacia la  izquiorda.

•       Para efectuar  un producto  do varios  factores,  se  muevo
la  reglilla  hasta  que  el  .1 caiga  debajo  del  primor  factor

•    encontrado  en  la  primera  parte  de la  graduación  de  la  re
gla,  corriendo  el  cursor  hasta  colocarlo  sobre  el  segundo
factor  de la  primera  parto  do  la  roglilla;  y  puedo  suceder

qooste  producto  caiga cii  la  primera  mitad  do  la  regla  ó
ei  la  segunda.  En  el primer  caso, el número  do  cifras  ente
ras  del. producto  será igual  á la  suma  menos  una  de  las  de
lodossumandos:  en  el segundo,  igual  á la  suma.

•:ResuIta  iiinecesario  leer este primer  producto,  que queda

 en  la regla  por  la posición  del cursor.
Se  volverá  á mover  la  reglilla  otra  vez  hacia  la  clero

char  llevando  el 1 debajo  del cursor  y  moviendo  éste  hasta
-    colocrlo  encima del  tercer  factor. Si  esto  fuese  posible,  el

uúrnerodo  cifras enteras  del producto  sería  la  suma  monos
una.  de las de los dos factores,  si el resultado  de  la niuhl’iphi

caciÓii cao en  la misma  paito  do la regla  que  stu  a  rl  pmo—
dueto  anterior;  si  eno en  la  inimiodiat;i, el  uiúmnoi-o dr  rilias
sería  la suma;  pero  pudiera  suceder  que  después  do  llevar
el  1 debajo  do la  división  (le  la regla  no  fuera  p  silde  Ilevam
el  cursor  omlciilna del  otro  factor  en  la reglilla  por  raci  ésto

fuera  do aquélla. En  esto cuso so  multiphicai-ia  con  el  100
 de  hacerlo  con  eL 1, llevando  el extremo  dorí’i-lmo do

hiogii1la  debajo  do la  división de la regla,  moviélidilli,  ita—

tiiiamente,  hacia  la  izquierda.  Si el  resultado  de  la  mnulti—
-     plicach5n cao  cmi la  misma  parte  do  la  regla  (li_lo el  pr  t—

diict  anterior,  entonces  el  número  do  cifras  entOr;is  Vica’
dtdopor  la  suma,  y  por  la  suman menos  una  si  cae  cli  Li
parte  inmediata.

Rosumiendo:  Es  indilememito mnnltiplic:mi ron  rl  /  tun
_ol  100,  COnviniendO  liircemlo con  :iiiih’s  cxti’eiio’s  pata  mio

teiir  que  leer  inútilmente  los  productos  iiitet-iiieili,s.  El
moro.  de  cifras  enteras  del  producto,  viene  dado,  ua

SrniIti)IiciI  con  el 1, put  Lisnmiit  monos  tilia  cal  II

en  la  misma  parto,  y  por  la  suman si cmi la  inmediata.

 Icontrario,  multiplicando  con  el  /00, el  mí mci.’  de
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ii  1:aL’’ >uui  la  UIiia  cUaII(l’’  (10  üii  li  iiikiiut

y  11r  1:1 t11IW  i  cIl(J UIl  uutIid4) (.LC  cu  li  iiflhlC(liLLta.

l’T1LIl(l  tl  úflIct’  1norioreS que  la  unidad,  se
idnti  i,i,IflI  IlÚIilI’  iifrI  il  la  parle  ciilcra  II

IfflL”)  jiegttiV(.)  igu:t 1 al  l  reON  euttC  lii  ct,lu;1  y  i  piILa

cilta,  y  so  i11ieur  la  togla  atitüriúr.  Así en  el

la  sitii1  (10 la  (ilIt  oittiI0

-2    l—-3,

y  (Olt1’  Se  muil  11lica  (11  cl  1, y  l  producl;()  cae  en  la  misma
1,ait(, (101  II  ititilt 1 tli(tIUl1t, ol nfl10rÚ  (le cifras  (le  aquél  será:

--  :t  1 =  -.  4;

y  el  prOLIUet

0,000015.

Eía  priuil  ea  110  es  reeomellda1)l0  porque  podi’ía..te

troal  Irrl  t’4,  tratíirdoso  do  itIflC1OS  menores  qc  la W
os  pl1lolihl  (lucirL(1s  I  que  tetigan  unit  cifrcudllWa

IlIlllti11li(1í1l  11(11  10  010V11(l() i  UllO  poteiiCitt  iicgtjya

11veitteittc;  y  escrilji

>1 ,013  4,55 ,<  10

7.  CoCiET  DF  1)05  N1EROS.

:t.r  ljuIlli)lll  4,55  1,3 =  3,5.

(III    i  It  tiit110I  Se buse  it á  çl  divi—
iii  Ir  tlaSUt10lj  (ligura  O), y  se

lrj  dl  l  ol  li vi01  1,3, buscadO  cii  la  primera  init.,   la
1  1 t,  1V (11111 111(11 I’  (  1  aLt’  irlo  (MCIU1 i  de  u  1  o  d  su

8     II) 1,      un 1 [U(  ci  di  idcucio   i  m  iyol  u  iudflOL que  cf dr
  (lIlSid(r11(bl  en  el  valor  de  sus  cifras,  presdi1d0

1 t  ob u  u 1i1  tic  l  att  1  Fle  mismo  coLlel1tC  c  ecoa

tritri   cia!  10,  pero  jO  (IlLivietIe  1lividiip0’  estei

1 IiOI’   1  sir  SU  11(510  ti  tau  caracterizada   hi  de
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los  extremos, y  para  poder  unificar  las  reglas de tlivisiótt
(lO’lós  flúFfluros  y  (lO  laS luticioties  trigutioniátricas.

Corno  so (lijo,  se  buscará  el  divisor  cii  la  primera  parte

•    dolá  reglilla,  y  conviene  luteorlo  asi  para  facilitar  la  rgla
dúi1o1o  de cifras  onteras  da!  uiwita.  Il)e esta  lilaliara,

si  lií división  OS coli  ci  1, ci  un fiero  di) ci Iras  enteras  del  co—
•    ciente  será  la  diferencia  niás  una  si  el  ctciento  cao  en  la

misma  parte que  el  dividendo,  y  la  diferencia  si  caco cii  la.
otra.  Si  el  cociente  se  malee  ei)ui ni  lO!), iiutouuees  es  siem
pre  la diferencia.

La  figura  7 representa  el. producto

-.                 1,3 >( 3,5  =  4,55

óeJ.  cociente

4,55  3,5  =  1,3

8—Las  reglas  para determinar  el  número  de  cifras  de  la
parte  entera  de  un  producto  Ó (le  un  cocioni:e,  pronnu,  ti
primera  vista,  extremadamente  eonipiiead;ts  para  pintarlas

iiplicar  con  rapidez.  Esta  complicacióii  no  es  más  que  teó—
4a,desapareciendo,  con  poco  que  se  ]nuctique,  toda  duda
óircadel  número  do cifras,  sin  tener  que  recurrir  las  re—

•    1.dadas,  que  es  inútil  conservar  cii  li  moinalia.

9.---MUL’rIpucAcIoNus  Y  D1VESTONES S1MULTNrS.

304X2,57X32,54 °  e’em  )lÚ               — .  J
1      973 X  1,42  X  17,9  .  —

So  buscará  el  304  en  la  segunda  parte  de  la  esnola,  Ile—

_yno  debajo  do l  el  973, y  sin  necesidad  do  leer  esto  co—
cibnte  ni  do  movet  u o guI! t,  n  coiisoi  II  1  qn  1 atilIo  1

 1ifra  de It. Pluto  ouotora del (i.cieiito  es  en,n  y  so  1 lovtr.í
liiror  sobro  2,i7,  lo  que  da  tambidn  cero cifras;  DOI)jI

¿ii  usor  so  llevará  1,42 y  se  moverá  dste  litst;:o enluce  rh
enctm’i  del  1  de  1  u egli Iii,  tui  icudu  el  i  ii  Lii ib  1  ob t  it

óifras.  Se  llevará  el  cursor  sobro  el  32,  de  It.  gradue
“  do  aqueli i,  colisci    anclo  cii  1  IlICIlIOlI t  que  (  tO  1

taclo tiene do  cifi  rs,  ,  pot  ultimo,  SP  111%  01  i  It  i o gui!  t
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h  ni iiiei  1(10 110% u  debajo  de  iquel  el  17,9, oncontrandoso

1,23

ccii  una  sola  cifra  de parto  entora.               -:

1.0.— ELE%rAeEóN Á POTENCIAS.

No  tiene  1;t regla  iiiiiguhla  ilisposición  especial  para.osta
operación,  iieeesil:iiiilusu  ufel  uar  con  ell.a  los  prroduçtos
indicados  en  la  1.otcitci:i. Así:

5.’’ ijeniplu:  2,43  =  5,0

La  ligura  8 itid ira l:t disp  sición  de  la  regla  en  eslaope—
raci6ii,

1 1.-  EXTRACCIÓN DE  LA  RAÍZ CIJADRAI)A.

1 lay  que  distinguíi  dos  casos:  que el  número  cuyaaíz  se
quiere  exti’aer  tenga  un  número  par  ó  impar  de  cifrasen  la
parte  untura.  Ea  los  dos  casos os  indirerente bnçartjú—
libio  uit  la  :irimera  6 un  lii ogun  ni parto  de  la  regla.

6°  ‘jnipIo:  /5,9

Se  OtIIp(Za1’t  par  colo(:ii’  el  cursor  sobre  59;  indiferen—
t:enteiile  cii  la  primera  parte  6  ca  la  segunda,  ‘y  e  riiiovorá
la  rcglill:t  cii  nito  ct otro  sentido  hasta  que  el  10 óoI:i00  do
l1u  tuarque cii  la  regla  uit  númei.’o  igual  al  de  a  reglilla
que  rae  (l’L:tjo  di  CUt’M()i’  pero  con  la  dondici  qu
este  l:utili’  sea  itilitiur  :1 ;-,16 cii  el  valor  do  sus  cifras,

Pr1siIili(i1(l  II  i:t elu:u’i6ii  de  la  cuiti:t.  Do  esta  manora
se  cnculiilr:i  (Ugura  ):               -

,43.

7.’  ejeniplo:    50.     ‘ :‘  

ui  ci   i’O  ittuor,  e  oloc  ita  el  uror  obo  59,
tiulth  1  iii  in  iIt(  1 U  u  tiquiri  i  tIc  las  dos partes  de  la  ie—
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gia,semoverá  la  reglilla  hasta  que.’una  de  sus  extroini
ddé  marque  en  la  regia  un  número  igual  al  de  la  roglilla
que  cae  debajo  de  aquél,  con  la  condición  do  ser  suporior
á  3,16. De esta  manera  so encuentra  (figura  9)

/59=  7,72.

Si  el  número  fuera  menor  que  la  unidad,  se  lo coiivcrti
zICIUfl  producto  (lo  un  número  mayor  que  la  unidad  por

1apotoncia  negativa  par  convoiiieiito  de  10.  Así:

8.°  ejemplo:  V 0,059 =  /  5,9 X  102  =  0,243.

-Noe  ueden  extraer  con  esta  regla  raíces  de  orden  su

perior.

12.---PRoroncIoNEs.

Clóóañdo  olió  el  100  de  la  roglilla  debajo  do  UI’  IIÚ

cuafquiera  de  la  regla,  se  encuentran  los  productos

dos  número  por  todos  los  de  la  regula.

9°  ejemplo: Llevando  el  1 (flg. O) debajo  del  3,5, so  obtienen
los  productos  do este número por  todos los demás.

:CoJcando  un  número  de  la reglilla  debajo  do uno  de  la
eg1a,;para  cada  uno  de  los  de  ésta  se  encuentra  en  aquélla
láuarta  proporcional.

1o.°ejemplo:  Llevando  el 3,5 de  la  roglilla  debajo del  4,55 do
:Jia  regia se encueutra  (flg. 7) para  26 la  cuarta  proporcional  20.

13.--LEcTuuA  DE SENOS, COSENOS  Y  ‘I’ANGENTES.

Cojocada  la  regula  con  su  anverso  hacia  arriba,  y  Ita
ciendo  coincidir  las  extremidades  de  su graduación  con  las

de  la  regla  (figura  1), so encontrará  para  los  diversos  velo
res  de  los ángulos,  leídos  en  las  escalas  S,  Ty  C,los  valores
do  las  funciones  trigonometucas  seno, tangente y  coseno

•        ToiiO í.xIz.—MARzO, 1906.                                                   a;
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La  figura  io representa  la  escala  de  los  senos  corrspob
dindOSO  con  la  do  los  números,  y  en  ella  están  représt
dab  por  truoS  dtvOrBUS posicioneS  del  cuisor,  é indicados  kos

 ilorcs  do  it  funcioti  para  los  ángulos  do  la  escala  S  Todas
estas  funciones  llovari1  cero de  parte  entera,  al  cual  siilr
o  número  leido  en  la  escala  N  para  ánguloS  superioi  
5°  45’, y  el  iiúiuerO  precedido  do otro  cero  más  para  los  án
guo5  menores  de  esta  cantidad.

La  graduación  de  esta  escala  empieza  en  35’, que  es  lo
suficiente  para  las  necesidades  do  la  práctica  y  termiiá  en
00°,que  corresPondO  á  la  unidad.

La  graduacióli  de  la  escala  C es  idéntica  á  la de  la  S,  con

su  numeración  compleIflC11tih  y  su  lectura  SO hace,  por
consiguiente,  de  idéntica  manera.

No  ofrecO  duda,  después  de  lo  dicho,  la  lectura  de-IáOS
cala  O del  reversO  graduada  en horas,  ni  de  las  dos  esc  T

entie  los  límites  5° 43’ y 84° 17’ con  que  empieza  y termina
la  grad uacion.

Para  átiguloS  iiionorús  do  5° 43’ so podrán  remplaZr  las
tangentes  por  los  sollos  de  los  1.0snios  ángulos.  Los  errS
que  así  SO comOtOn  Son  desprücial)l05  por  no afoctár  máe
í  la  euartt  cifra  (lecililal.  Sin  embargo,  si  se  quisiese  :xtre

litar  la  exactitud,  bastaria,  para  ángulos  mayores  do’3°  30’ 

:tñ:tdit  ¡tI senO  un  0,30 pr  100 do  su  valor.

11.”  ejeitiplø:  tg  4°  -=  0,0608 >  1,003 =  0,0700.

Para  ¡íitgulos  mayores  do  84° 17’  so puede  operar  con  ci

áiigUl’)  ciniplOinO!  arlo  ó  recurrir  á  la  tabla  do  tangentes
del  iiV  LSO  de  la  regla.

12.°  ejempIO

ig  87°,5  =       =        =             22,9.

Por  el  reverso  do  la  regla  se  encuentra:

tg  87,5    22,904.

Cuando  el  05ultadO  do una  operación  viene   un
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seno  próximo  á  la unidad,  es preferible  entonces  determi
nar  el arco  por  medio  de la tabla  de senos  que  timbien  he
no  ‘  regla  en su reverso.  De la  misma manera,  si  se tratase
de1ünpóseno,  también  próximo  do la unidad,  so  ontrarin  en

tii’abla  y  se  tomaría  el  complemento  del  arco  ó  de  la
Iióii

14.—OPERAcIoNEs  ENTRE  NtMEflOS  Y  FUNCIONES.

Se  procede  de  la misma manra  que  en  las  operaciones
de  números  entre  sí.

13.°  ejemplo: 38 >( sen 50  50’ =  3,86.

Én  este  caso la multiplicación  se hará  con  el extremo  iz
querdo  de la  reglilla,  llevando  éste  debajo  del 38 de  la re-

•  g1a(flg11)  y leyendo  el número  que correspondo  cori 50  50’.

14.°  ejemplo:  7,4  X  sen 15° =  1,917

,opdiéndoso  hacer  en  oste  caso  la  multiplicación  cori
•laetremidad  izquierda,  so hará  con  la  doroclia,  lIvíiidoIii

debajo  del 7,4 (Hg. 12) y leyendo  el  número  que  cae  encima

Re  estas  ds  figuras  se  deduce  que

3,86   —  38        1,917  —

—     y  -.       —

75 >< sen  20° 30’15.°  ejemplo:  - --  —-—--—-  —-  —-  =  37,15.
sun  45°

So  llevará  (fig. 13) debajo  do  75  los  45°  do  la  aseo la   y

so  loerán  37,15, cii cirini  do  200 30’.
De  la misma  manera  se  efectuarán  las  operacionos  con

las  funciones  coseno y  tangente, y  de  éstas  entro  si.

15.—ARCOS  COMPLEMENTARIOS.

Se  dijo  que  ls  dos escalas  S y  C  del  anverso  están  gra

duadas  de idéntica  manera  cori  sus  numeraciones  comple
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montanas  y,  pon  consiguiente,  bastará  colocar  el  cursor
bro  un  aleo  do  una  do  el las para  tener  del.)aj o de  él y, en, lçi
otra  su  óomplonlotito.  Es  claro  que  si  se  tratase  de  hallar  ci.
eoinplCtiiCtitO  (10 un  íiigUlO 1)0[U0fI0 se  buscaría  en  la  esca

la  S, y si el de  uiw  grutido  en  la  O.

AtICO  EN  TIEMPO  Y  VICEVERSA.

En  las  figuras  1 y  2  so  ven  correspondorse  las  dos  ga:.
duaciones  de  las  escalas  O, Ea del  anverso  en  arco  y en  tiem

PO  la  dci  reverso.
Colocada  la  reglilla  con  el  anverso  hacia  arriba  y  mo

viéndola  hasta llevar  el  arco  que  se  quiere  convertir  á estar
enrasado  con  la  línea  100—100 de la regla,  se  encontrará,  gi—
rancio  ésta,  enfrento  de  la  unoa  do  fo  de  la  escotadura,  el
tiempo  )05P0h0uIte.  Inversamente,  colOCafldO delante
(te  la  línea  (lo  fu  ci  tiempO,  se  oncotitrania  enfrento  de  la
lítica  100-100 su cwiversión  oit  arco.  -

10 °  ejemplo  21°,5 =  lli  25’

También  puede  determinarsO  do  un  solo  golpe  el tiétlo
correspondicnte  al  coinplomeiitO  do  un  arco  y  vicovea,
buscando  el  arco  en  la  escala  S.

17._OPERACIONES CON LA  REGLILLA  INVERTIDA.

Para  tcrniiIiar  estas  operaciones  generales,  y  sÓlQitilO
do  curiosidad,  so indicará  un  imuovO procedimientO  dóqpo-.
rar  que  no  ofrece  ninguna  ventaja  sobre  el  dcscrit9,p’9S—
tándose  á errores  de  lectura,  por  lo que  no  es  nada  rcon  en
blo.  Consiste  ésto  en  disponer  la  reglilla  invortidaefeÇtUáU
la  muil iplicaeióu  como  se  efectuaba  antes  la  divisii  y
vicevOrs:i.

17.0 ejemplo:  3,5 >( 1,3 =  4,55.

Colu(  d  t  Ii  icglil!  L invoitmd i,  os  docu,  con  la  escaa  de
los  núlmieros palL  abajo,  se  llevará  el  cursor  sobre  5 de la
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dóaIa  inferior  do  la  regla  y  se  moverá  aquella  trayendo
oF’1debajo  do! cursor,  encontrándose  455 sobro  el 1.

18.°  ejemplo:  4,55 : 3,5 =  1,3.

So Hovará el 1 do la reglilla  encima dci 455 do  fa  escala
inferior,  y debajo  del 3,5 so centrará  el cociente  1,3.

De  la misma manera  se podrán  efectuar  las  oerac1onOs
entro  númoros  y funciones  y  do funciones  entro  si;  pero no

•   sé’insistirá  más  sobre  este  procedimiento  por  no  presentar
siipliftcacióii  ninguna  y tener  el inconveniente  (le loerse al
revés  los números  de la  reglilla.

Calculos  de  navegación

18.—A continuación  so  detalla  o!  nlan’j  u  do  Ja  regla
aplicado  á  una  sorio  do  cálculos  de  navogacióli,  y  se  oxanti—

na  la magnitud  de los errores  que  puede  introducir  aquélla
rOn- los  resultados,  cuando  no  es  ovidonte  que  el  error  es
;-sreciable.
•    En algunas  de estas aplicaciones  no aparecerá  desde  un
principio  tal  vez muy  clara la  ventaja  de la  regla  sObre  las
tablas  de navegación,  por  no  sor  muy  grande  la  economia
de  tiémpo, y preferirá  el  calculador  no  habituado  todavía á

:nneio  recurrir  á las tablas.  En  este  caso,  lo  mismo  que
‘óiitddos  los otros  en  que le sea más  cómodo,  preferible  será

asi  lo  haga,  suponiendo  que  disponga  cii  aquel  mo—
iño:  de una  de estas colecciones,  do un  lugar  apropósito

‘o  lápiz y papel.
..TaÑóe  trata,  por  consiguiente,  de  demostrar  que  ea  deter

‘indas  condiciones,  dificilos  con  frecuencia  de  llenar,  pro
sento  la  regla  desde  un  principio  ventajas  grandes  en  todos
los  casos  que  se  van  áestudinr.  Tampoco son  stus  los  úni
cos  iieresantes  al  navegante  que  so pueden  resolver  con

a  siL!-auxiIio. Son unas cuantas  aplicaciones de su manojo,  que

  iiiclúyen  á titulo  de ejemplo,  para  servir  de  norma  á  las
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otris,  y r’  demosti  ir  su  gr’in  adaptación  á  operaciones
do  cálculo  de indole  muy diversa.

19.—DunENcIAs  EN  LATITUI)  Y  LONGITUD  DEDUCIDAS

DE  LA  ESTIMA.

Las  tras  fórmulas que  resuolven  esto problema  son:

l=  DcosR
fl=  DsonR
1=  Lcosl»,

19.° ejemplo: Navegando á  un sólo rumbo

lat.  sal.  =  38°-37’,3 N
long.  sal.  =  6°-42’,5 W

R=.N54  W(v)
D  =  47  millas.

Colocada  la  roglilla  con  su anverso  hacia  arriba,  se  mo
verá  hacia  la izquierda,  do  manera  que la  extremidad  dero
cha  do  su graduación  venga  debajo  del 47  do  la  osciija N,
y  leyendo  en  la  escala inferior  do la regla el número  corçes
pendiente  á 54° de  la  escala  C, so  encontrará  la  diferohcia
en  latitud:

l=27’,6N.

Sin  mover  la  reglilla  so  moverá  el  cursor  hata:QJo
cario  sobro los 54° de la  escala S, y  sin necesidad  de leer  el
número  correspondiente,  que sería  el  apartamiento,  se mo
verá  la  reglilla, llevando  los 39° de la  escala  C, que  se  to
man  como  de latitud  media, debajo  de la  raya  del  cursoi  y
leyendo  en la escala  inferior  N  el  número  correspondiente
á  la  extremidad  derecha  do  la  graduación,  se  encuentra:

L=-48°,9W

Las  tablas  xxxv  do Mendoza,  21.  de  Estrada  y  VI do
la  colección  reglamentaria,  resuelven  este  problema.,Qnon
trafl(1OSÜ poi’  el las:

Xl=27’,6
A  =  38’,O

l  L  48’,9
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resultados  exactamente  iguales  á  los  hallados  por  inadio
de  l  regla.

Los  errores  de esto cálculo aumentan  con  la  distancia, y
cuando  el  ángulo  de rumbo  se aproxima  á los 900.

20.° ijomp1o: A un sólo rumbo

lat.  sal. =  38°-37’,3 N
long.  sal. =  6042’5  VV

R=N89W(v)
D=5l3millas.

Siguiendo  la  misma  marcha  que  en  el  caso  niitorior,  so

encuentra  por  modio  de la  regla:

A=  8’,94N
AL  =  655’ =  100.55’  r

tomando  como latitud  media

Sm =  38,5

 medio  do las tablas  citadas,  so Italia,  para  Ulla  (lit:1n—

itad  menor  de  256,5,

M=  4,5
A=256,5

AL=327,7

para  la  distancia  de 500 millas

  -.           A ¡ =  9’,O
A=513’

AL  =b55  ,4=  l0  55’,4

 igualdad  de  resultados  comprueba  que,  aun  en  los

oasÓsrnás  desfavorables,  los  errores  que  so  cometen  COfl
la  regla  en  el  cálculo  de  estima  son,  en  la  práctica,  comple
tamente  despreciables.
1  .—Para  calcular  la  estima  cuando  se  ha  navogado  á

‘váriosrumbos,  se  moverá  la  reglilla  hacia  la  izquierda  de
manera  que  el  extremo  de  su  graduación  caiga  sucesiva
mente  debajo  do  cada  una  de  las  distancias.  Se  leeríii  en  Ea
escala  superior  de  la  regla  los  números  correspondientes  á
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lOS  rumbos  buscados  en la  oscala   y en la  inferior  1o’ó
rrcspondiüntes  taintii&t  ú los rund)Os  encontrados  ei  láxs_
cala  O. Las primeras  lecturas  claráil los  apartamiefltS1  1

segundas  las diferencias  en  latitud,  deducindoO  deliS1
apartamiento  total,  la  diferencia  total  de  latitud  y  lalafitud
media.

So  colocará  el cursor  sobre  el  valor  del  apartamintO’  tó
tal,  buscado  en una  de  las  escalas  N,  y  so  llevarán  debajo
de  la  raya  los  grados  do la  latitud  media  en  la  escala  O. La
oxtrenhi(l:Ld  de  la graduacióli  de  la  reglilla  inarcarú  l  dife

rencia  en  longitud.
Con  el  fin  do  facilitar  la  memoria  de  estas  opetaciÓ’s,

además  de  llevar  inscritas  por  detrás  la  regla  estas  fórmu
las,  o  bat  colúcado  á  la  derecha  de  las  graduaciones  las
niciale:

D,  distancia  navegada;
A,  apaitaniiofltO
!,  rumbo;
1»,, latitud  inedia;
A 1, diferencia  en  latitud,  y

A L,  diferencia  en longitu(l.

21.  -RutBo  Y  DISTANCIA NAVEGADA, CONOCIEN19

LAS IMFERENCIAS EN LATITUD Y  LONGITUD.

Las  fórmulas  j:Lra  este  caso  son:

A  =  AL cos l

tgR=-

D      Al
ros  1?

21.°  ejemplo:

A  =  27’,6 N
A  =  48’,9  1V

Colocada  la  reglilla  con  su  anverso  hacia  arriba,  se  lle
vará  su  extremidad  de  la  derecha  encima  de  48,9, ye!  cursor
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obr  39° en  la  escala  O. Este  número,  que  es  innecesario

lzdiria  el  apartamiento.  Sin  mover  el  cursor  so  invierte

.lareglilla,  colocándola con su reverso hacia arriba  y  llevan

;do.dbajo  de  aquel  27,6 de  la  escala  N.  Lléveso después  el
cusor  sobre  el  1  de  la  reglilla  y,  colocando ésta  en su  po

sición  normal,  léaso el ángulo  en  la  escala  T, y  se  encontra- -

.rá:  54,..

1? =  N 54  W

nviértase  nuevamente  la  reglilla,  y  llevando  los  54°  de
1a  escála  O sobre  27,6,  se  encontrará  debajo  de  la  extremi
dd;derecha  de  la  graduación  de  la  regla:  47,

D  =  47 millas.

Si  eFcociente  -  (lieso  un  valor  inferior  á 0,/,  cii  cuyo

casoel  ángulo  seria  menor  de  5° 43’, se  buscará  el  valor  (le
R  en  la  escala  S en  vez  (le  buscarlo  cii  la  L

Si,  por  el  contrario,  la  relación  --  fuese  mayor  de  10,

os  decir,  que  el ángulo  do rumbo  resultase  superior  á  85° 17’,
•  se  buscaría  II  en  la  tabla  ile  tangentes  del  reverso  ó  se

,harliielcocionte   tornando  como  ángulo  d  rumbo  el

complemento  al  ángulo  eorrespondienteá  este  seno.
La  roglilla  lleva  en  la  extremidad  derecha  do  las  gra

duaciones  de  su  reverso  las  iniciales    1 y  fl,  que,  como  las
del  anverso,  sirven  para  facilitar  la memoria  de  este  cálculo.

•    22.—HORARIO  Y  ALTURA  DE UN ASTRO  AL CORTAR EL

•                   VERTICAl. PRIMARIO.

Estos  dos  elementos  están  dados  por

son  dsena=  -

senl

tg  (
y  cosh=
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22.°  ejemplo:  Se quiero determinar  el horario  del corte oceiden
tal  al  vertical  primario  y  la altura  en  esto  instante  de  la, estrlIa
/  Taus ¿ el  20 de  Enero cte 1906 en  lat  N  42°  1

En  el Almanaque  náutico  se encuentra  que  la doclii6ü
de  esta  estrella  al  grado  próximo  es:

d=±12°.

Por  ser  la  decbnación  menor  que  la  latitud  y  de  la  mis
ma  especie,  el  problema  es  siempre  posible.

Colóquese  la  roglilla  con  su  anverso  hacia  arriba  dé’iúd’
nora  que  los  extremos  do su  graduación  coincidan  con,11os
de  la  regia  y  muévaso  el  cursor  hasta  colocarlo  sobié  los

12°  do  la  escala  S.  Muévase  entonces  la  roglilla  hacia  la
izquierda  llevando  los  42° do  l.a misma  escala  Sdebajo  de  la
línea  del  cursor,  y  trasládeso  nuevamente  éste  hasta  que
coijicida  con  el  final  do  la  graduación  do  la  reglilla.  Yo1.
viendo  ésta  á  su  posición  normal  de  coincidencia  de  sus  x::
tremidades  con  las  de  la  regla,  se  hallará  debajo  del  e1.rsor;y

a=18°-7.

Para  hallar  el  valor  do  h  se  empezará  por  óolocd.  lt
reglilla  con  su reverso  hacia  arriba  en  su  posición  hrLat
y  se  colocará  el  cursor  sobro  los  12° do  la escala  T, movien
do  la  roglilla  hacia  [a  izquierda  hasta  traer  bajo  la  raya

del  cursor  los  42°  de  la  inisnia  escala.  Se  moverá  éste
hasta  el  extremo  de  la  graduación  de  la  reglilla  y  llevará
ésta  á  su  posición  normal,  leyendo  el  horario  córep9n
diente  en  la  escala  C, que  os:

Ji  =  5h  5rn

Poi  1 t  t ib las 15  do Esti  idi,  XXIV  de  Mendoza  yXVfl
de  1 t ¿olLce1on  reghuient  tui,  que  resuelven  este  problema,
se  encuefltrTt

a=18°-6’        :..   ;;,
=  5h  _5rn             ‘: Í
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23.LNó  se sentirá  en la práctica  la necesidad do resolver
la  séiiida  de estas fórmulas  para declinaciones  ó  latitudos
superiores  á 840,  pero  se  presentará,  en  cambio,  con  fro
cuença  hl-caso do tenerla  que calcular  para  ángulos  meno
res  de 6°. En  este caso se  transformará  la fórmula  en

sen ci          tg ci cos 1  -         son d cos ¡
cosh=-—--—--——-,cosh=------—--  ocosh=—ces  ci tg 1            sen 1             cos ci sn  1

23.°  ejemplo: Hallar  el horario  do Sol inís  convonento  para  la
obsevaci6n  de  su altura  el día  25 do Marzo en  lattu&l N=  40 32’.

Para  este  dia

d=+1°34

 llevará  el  cursor  sobre  4°,5  de la  escala  C, colocada
la-.rlillaen  su posición  normal  con  el anverso  hacia  orn
ba:y  debajo  de él  la  misma  graduación  do  la  escala  ,  mo
vido  el  cursor  y  trayéndolo  sobre  1° 34’ de esta  misma
escala;  se puede  entonces, sin necesidad  de dividir por  cos ci,
que  es  muy  próximo  á  la  unidad,  invertir  la  roglilla  y  lia
cer  lalectura  en  la  escala  U graduada  en  horas.  Asi  se  en
cuentra:

h=4h39m

2:i —Si la  latitud  fuese próximamente  igual a la  declino
i  del  astro,  el  ces h sería  próximo  á  la  unidad,  y el  ho
rario  vendría  determinado  con  incertidumbre  P01  la  esca
la.C.  En  este  caso  es  preferible  valerse  de  la  tabla  de  senos
del  reverso  do la  regla,  y  el  complemento  á  5h  daría  el  lío

:!lt
errores  que  en  estos  casos  extremos  puede  introdu

 l  egla  son  bastante  apreciables,  aunque  no  tienen  cii

la  práctica  de  la  navegación  ninguna  importancia,  porque
la  dificultad  de  observar  la  altura  de  un  asLro  próximo  al
zenit  obliga  á separarso  de las circunstancias  favorables.
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25.  --HORARIO Y ALTURA DE  UN  ASTRO EN  EL PUNTO DEIiid

EN  QUE SU ÁNGULO DE POSICIÓN ES  RECTO.

senlsen  a  =  ———---
sena

tgi
cos  Ii.

-

24.0  jinplo:  Dtit,rnhiiiii  el  lWiIiit)  y  la  IltUil  (l   (lO CLSsio

ll  (‘1 pu lito  del  culo tui  qilil  SU ¡iligilli)  (lii  posición os iéttO  el
día  7 de Septieinhm  lo 190G cii  lat.     -

Var;t  cst:t  lcli:t  su  eiicUei1tIi  cii  el  Almanaque,  al  gtad?
1)róxillim):

(1+60,

El  problema  es, por  eolisiguiellte,  posible  por  ser la de
clinUciúli  y  latitud  de la  misma  especie  y  ésta menor  que
aquélla.  -  -

Do  nusm t  mqne  a  que  pu  i  el  caso  antet  tor  se
cumtra  por  medio  do la  regla:  ‘

a  =  420,8                -

Ii   4h 20’             -

Las  tablas  de  Estrada  y  do  Mendoza,  construídaslsólo
para  el Sol, 110 permiten  verificar  estos  elementos;  pórJa

colección  reglamentaria  se  encuentra:

a  =  42° 48’                -

it  =  411 2010,5

Las  mismas  ohsorvaciOues  que  para  el caso  antorip.

2(  —HoIiArtrn  Dr  UN  SfRO  FN  EL ouro  Y  OCASO VERÓAEIIOS

La  fórmula  es:         -  -

cos  u =  —  tg  1 tg d
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Si  1 y  d  son  do  la  misma  especie,  h  os  iayor  do  6 horas,
y  ipçnor  en  el  caso  contrario.

25.°  ejemplo:  Determinar  las horas  verdecieras al  hallarse  el
Sol  en el  horizonte  racional  el  día 20  (la  Noviembre  de  1906, en
un  lugar  da lat.  N =  42° 50’.

Para  este  día  se  encuentra  en  el Almanaque:

(1—  19°33’

.ioada  la  roglilla  con  su  reverso  lio.ia  arrÍbo  y  en  su
posición  normul,sitúoso  el  cursor  sobre  Ja graduación  l2’5O’
de  la  escala  T,  muévase  entonces  la  reglilla  hasta  que  la

temidd  derecha  de su  graduación  caiga  (lelmj()  (.10 la

rayadol  cursor,  y  córraso  este  mí lt:imo,  lluviiidulo  CIIC  Iii:o

de  19°30’.  Volviendo  la roglilla  á  su  posición  inicial,  se  loerá
debajo  de  aquél  en  la  escala  G:

71=4h43in

menor  de  611, por  ser  la  declinación  y  latitud  de  contraria

épeie.

Hora  verdadera  del ocaso =  41i 43ni

orto  =  71i 17’°

Las  tablas  1Qa  de  Estrada,  bajo  el  epígrafe  de  Ao’co  se-

•  •.iiidiurno  ó  seminocturno,  y  las  XXV  de  Mendoza  y  XXV
•  dolaooloción  reglamentaria,  con  el  do  •Diforencios  ascen

sionales’,  resuelven  este  problema,  y por  ellas  se  encuentra:

70,=4h43tn

resultado  idéntico  al  encontrado  por  medio  de  la regla.

medida  que  la  latitud  y  declinación  aumonten,  el
•  ángulo  en  el  polo  irá  disminuyendo  y  llegará  un  momento

 posible  apreciar  el  medio  minuto  en  la  osca
laC,  error  del  que  no  conviene  pasar  omi esto  caso.  Por  eso
el  empleo  de  la  regla  á  la  determinación  del  orto  y  ocaso
no  és  en  principio  aplicable  más  que  al  Sol  para  las  latitu
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des  ordinarias,  aunque  evideutemei.tO  conducirá  á  resuta
das  igualmente  exactos  para  los  demás  astros,  cuyadqQ1i
iiaciolles  110  excedan  do 24°, 6  para  astros  do  deeliiicionS
superiores  ú  condición  que  la  latitud  conserve  uff  vÁlor
baj  o.

1 Lista  un  iiiiguh  en  el  pulo  de  3k ,  que  corespondo  para
la  máxima  declinación  del  Sol  ¡1 una latitud  do 58°, la lectu
ra  so  hace tpreciaiido  con  exactitud  el  mecho  minuto,  por
variar  las divisiones  cuando  más  de 2 en  2m  A partir  de,este
valor  varian  ya  do  5  cii  5”,  y  aun  cuando  al  principia  e
puedo  apreciar  aquella  tracción  sin  error  apreciable,  pron—
ti  so hace difícil  6 imposible  á partir  de  1  -  20’°. El  horario
estará,  ic>  consiguiente,  dado  con  buena  aproiimdción
paPa  valores  superiores  á 31 ; ccii  suficiente,  hasta lb 2O’y
muy  errónea  para  valores  inferiores.

Tratándose  del  Sol,  y  considerando  á  la  latitud  d  600
como  el  límite  práctico  de  las  mayores  latitudes,  la:aploxi
mación  con  que  la  regla  determina  el  horario  esiei—
pro  milelonto  para  que  el  error  de oste olementoseiiihf—
rior  i  medio  minuto.

20.° cjiniiilo: Detcrniiuar  el  horario  del  Sol  al estar  en el  hori—
zcnlc  laciollal ile Stoekolrno, en lat. N =  59° 20’,5  el  día 22 de Ju
ojo  de IOOG.

En  este  día  la  declinación  es:

=  +  23°-27’.

Procediendo  con  la  regla  do la  misma  maiiorii  i’a
ci  cjemplo  anterici,  e  obtiene

Ji  =  3k -8”,O

que  es  exactamente  el  mismo  resultado  á que  conducen  las
tablas.

28.  ---Prácticamente  iio se  necesitará  resolverla  fórmula
de  cto  i  is  p ir t  du  liii iclunes  o  htitudes  super1oresá  840,

límite  cte la graduación  do  la  escala  de  tangeieÑ  u—
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iácoii  frecuencia  que  1 ó d,  ó ambos  elementos  á  la  vez,

ores  de  6°, en  cuyo  caso  habrá  que  sustituir  la  tan

óite  del  ángulo  pequeño  por  la  relación

En  general  la  fórmula  será:

san  ¿senilcosh=—
.COS1COSil

ué  se  puede  eses ibii  sin  estor  sensible

-            cos h =  son 1 sen (1.

-  ..4hora  bien:  si sen 1 y sen cl son  cantidades  muy  pequeñas,
su  producto  lo  será  más  todavia,  y  pudiera  suceder  que  el
valor  de  h excediera  de  las 5  _58m del  limite  do  la  escala  Ç.y

-.  &-se hiciera  su  lectura  imposible.  Para  este  caso  se  puede  ver

iácihnento  que,  teniendo  en  cuenta  la  pequeñez  del  pr(duc

toen,  ¡ 8815 d, el ángulo  en  el poio  viene  dacio con  una  :Ipro—

xinaol6n  mayor  que  Itt necesaria  por

6”  +  (230 sen  ¿sen  d)u’

Oh  —  (230  sen  ¿senil  )m

sgún  que  1 y  il sean  de  la  misma  especie  ó  de  especie  con
traria.

•      Estas fórmulas  se podrán  aplicar  siempre  que  la  deelina

ciónyhi  latitud  sean  inferiores  á  6”, y  si verihciirdos  esta
condición  alguno  do los  dos  elementos  luore  inforior  1 Y,
se.  despreciará  el  tórtnino  entre  paróntosis,  que, :iuii  en  el

caso  más  desfavorable,  no  alcanza á valer

230 X  0,OOlrn =  Om,23;

tomando  Oh como  horario  del  astro  en  el  horizonte.

-,  27°  ejemplo  Caleul sr  el  horauo  de   Vo jnts  il  sLai  oit
-  l  tioi izntÓ racional  el  20  do  Febrero  do  1906 un  uit  lugar  do
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La  declinación pera este dla es                 1•

4=  ÷ 5°-St’.

CoLóquese La reglilLa con su anverso hacia arrWa  mida
tlpllqucse sen 4°-5 por  sen 3°-54’, y llóveee el eóior  sobre
ci  producto.  [nvLdrtaso la regUile, colocándola cózp su re
verso hacia arriba, y multipilquese el producto óiiebn$r4.
por  230, lo que da: 1,3. EL horario que  buscamos será por
cousigukmtw

it  5k .lm,S.

La  exactitud que so obtiene en esto caso es notablgnlQ9-
te  mayor do lo que exigen las necesidades ordlnak1iit ‘

Si  solamente uno de  Los arcos 16 €1 fuese Inferior á 6°,
puedo suoeder que al valor de k, de la fórmula general

coskm—tgltgtl,

calga  deutro de los limites de la escala O, eneb.tqpgse
determinarla por esta fórmula, como se dijo en el vigésimo-
quinto  ejemplo, 6 que, por el  contrario, continuase siendo
Inferior  á  5” -58”, determinándOse entonces por las Nr-
mulas

ek±(23otgl5end)       ‘

ó

0t(230s13fl1184),

según que el elemento pequello sea la declLnacló*l. 4,),  la
tItud.                                     ¡

(Mc copsuamaM.)

(I  .o?4

e
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FOMENTO DE LAS INDUSTRIAS

Y

GOMllNIGAGIOES MARfflMS NAfflOAIES
Por  el Excmo. Sr.  D.  JOSÉ RCART Y GIRALT.

Leído  y  estudiado  con  toda  detención  el  proyecto  de  ley
presentado  en  el Congreso  por  el  sefior Miiiisl;ro (lo Fomento
para  la  protección  de  las  industrias  y  comunicaciones  1Ill(rI

timas,  causa  una  impresión  muy  favorable,  pues  que  se  des

cubre  la  idea  de  proteger  las  industrias  relacionadas  con  la
navegación  mercantil,  que  bien  lo necesita,  lJoi  el  e1al  de
postración  en  que  se  halla  actualmente,  en  todos  sus aspec
tos  y  elementos  que  la  integran.

Pero,  como  obra  humana,  es  fácil  que  no  sea  perfecta  y
así  parece  demostrarlo  el  que  sea  este proyecto  muy  discu
tido  por  las  entidades  y  personas  inteligentes  que  estimt iii—

teresadas  en  el  asunto.  Es  natural  que  este  proyecto,  objeto
de  las  presentes  lIneas,  sea  del  gusto  de  unos,  sea  indiferen
te  á  otros,  y,  por  fin,  no  falto  tampoco  quien  se  crea  perj  util—
cedo;  osto  resulta  en  todos  los  actos  guberimamnentales,  que
nunca  pueden  ser  á  satisfacción  de  la  totalidad.

Yo,  poi  ini  parte,  le  encuentro  al  Proyecto  algunas  (le—

ficiencias,  que  todo  podría  ser  que  el  deficiente  sea.  ini
pobre  inteligencia;  pero  como  obro  lealmente,  SIl  loas  ¡ii

To&o  Lxlr.—MAnzo,  (SUS.                              j7
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ttrús  que  el  cumplimiento  de  tui  deber,  oxpresaré  lbI

iiióti  qLic  lic  t(rrm;til(r  (10 eStO lY°  do  ley,  que
Ii Icrucrite 1 levará  un  gra ir desarrollo  á  nuestra  Ma riiiai  iiii

catite,  y  Dios  tres  1 jI)FO que  así  no  resultara,  iiues  que

la  prueba  más  coriviriceirto  do  que  no  tenemos  aptid6

pair  ser  unción  marítima.
El  p1i!rir  ¡ciliafl)  riel  pireutirbulu  al  articulad  Óói—

fiemo  una ver(l!r(I  real  ¡rieti te  !txj nrnítica,  pues dice qiié.dis
bis  industrias  que  iritrami  cii  la  construcción  de  ldslé—

IileiitoS  111.1  la  (xtiaeeióul  y  tr!riisportc,  oquiereni  fó—
iricritri  tSlei;r1  l’cti•ti su  (1r&iIr(rlIo.  ‘Y OS 411 cRs(:) que  éli  ol
articulado  n’r  ve’)  traducida  esta  sabia  teoría  por  clisiosi—
dIrimes  (t1e  proteji.ri  (u todas  las  industrias  fundameiitiiég  ó
/uiruus  que  cnt rail  cii  la construcción  naval;  si  l1ieér—
rft  1ui  si  protege  de  una  irla riera  ni uy  eficaz  nl  coittc—

tir  n!nVal;I)eio  larlilo  el  iiis:nio  párrafo  termiia  di(ido
que  el  ilesenvol  innimito  Ira  do  ser•  cii  la  ferina  r  fiiidO’
iii!S.oiiv0iri0iilt  para  el  initirés  ¡nacional,  yo  dudó  :iSJro

4lt11  as!  Sea  cii  comnrir reza el  articulado,  pues  que  al ióger
nl  (iiit  itt’  tui  ir  i  ti  ¡tO  51  it  Oir jcti  de  un  m mora  eftcz,  y

si  sólo  de  una  trn:nllcr;L niiuy iiulirect;r,  muchas  iurdutia’mi—
ro  ¡  n   uno 1 tI ini go  rs, qu  l,  ti  nr edi  ruiri  pr otegmer tu
eonprrliieir’i;t  rstas,  el  erinstitiCtor  morval resultaría  díibién
1notogidc.  y  lo  mismo  lo  estarían  tatnliión  los  iitdiítiialcs

(jUl)  mnr)(Sit;m II carl)óui  de  nuestras  mirras, piaiiclni  Lrras,
nemnacllcs,  ;ml:minhres, rtc.,  de  nuestras  fundiciones.  El  íiters
irariotmal  (11101111 favorecido  solamente  en  una  par,é’iYla  del
nilivirrir  que  reeil.mirLi  del  constructor  español  uiibtí’óó  que
sirhntmmerrle lo costará  un  10 por  100  más cirro  quoéiel  ex—
1 manjero  (entilo  fnnáximumri, según  el  proyecto  dljpero
1 i  rrhr  o  pnld nr o  ron  tililin  iii  p mg rindo € ros  los  rumls, tt  —

inrazones  de  puLrrtes,  y  detrrnis  aparatos  y  ti1áquintstOrres—
1 iús.

Yo  r ir ticir  do,  orno  lo  d idi  o  y  iii  rs   ecos,  qu  Ci  cons
tructor  rival  pod  tá  dar  el  [rareo  barato  al  vTsi  los
iirdustu.ia les  le  dan  á  él  t;r iii  biéri  precios  oconómitdós  todos
los  r iC3ii1Onit4) qu  ititi  iii  nr it  uqurtectur  u y  htui1it ición
de  las  iiavr:s.  Es  preferible,  según  mi  onteridiésforzará
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todos  los  industriales  que  intervengan  directa  ó  indirecti—

rnnteen  la  construcción  naval,  en  voz  (le  cagoiít:ir  á  uno
Sol  y  dejar  bis  otros  cii  01 arroyo.

Fodo  el  apartado  primero  que  lleva  i°.  título  Nec’cgct—
 digno  de  aplauso,  pues  trata  de  fomentar  nuestra

Marina  mercante   diferentes  procedimicnto,  que  están
epráctiea  en  las  Marinas  merçantesextraitj  oras.

  os ocho primeros  artículos  están  dedicados  ú Suprimii
.rebajar  impuestos  y  derechos  que iicsait  actualmente  so—

,heei  bureo  y  la  carga;  y  si  en  verdad  el  conjunto  de  estas
medidas  protectivas  por  si sOlas no  bastarían  r   iuo nus—
tr9  tonelaje  Rumentara  cii  un centenar  de  toneladas,  esto,  no
Qbtante,  es  un  aivio  que,  unido  á  las  primas  y  subvciieio—
nos,  es  como  si éstas  fueran  algo  más  ereeidasr  tainlión  e
justqque  se  haga  así  para  evitar  abusos,  como  los  ha  liabi—

1do.,  y  muy incorrectos  en  algunos  consulados;  distniiiuir  re—

S1SEifle1flS 1  [1  el  IIIOVI ni tonto  (le  d( J)  ic ho  it  It   111(1 1 y
enrada  de los  1:ueitos  y  simplificar  Ja  docutneiitacióii,  U0S

.I.doqio  en  ni  iguna  nación  se  pongan  niás iirn;ts  en  cual—
que  papelotc  otici  1,  unque  set  de  1 i mis  fi t inipoL—

:;ti.
es  lun  t do  que  no  e  tengi  al  hico  liC (  III t(  ((lito  sL

fuóraun  1’oc  de  contrabatido  y  se  crea  al  Capitiuti  y  al  ita—
viet  o  emo  dcli  ,tud idot  ( s  del  Et  ti jo  C isi gui  i  itt  1  u
hota,  y  con  di  in  ivot  i igor  posible,  it que  sÍ  urq  ui  1 itt i,

so  dé  el  espectáculo  repugnante  de  asaltar  las  cara—
binet  os  los buques  ecieu  lleg  idus,  y tener  Ui  lo,  (1  iih it—
ciiders  y  muelles  los  carabineros  itrina  ;:I  hrazo  COmo  si  se

temiera  Una iii vasión  extranjera;  y,  sobre  todo,  téngase  rüetO
CI itet tú pat  i  s iliet  desluici  it  lo  que cs  clceumclo, 6 1 ilt t  tito—

vib1e  por  las  oircuiistaiicias,  de  lo que  es  liit;  l)tiiiitl1  
iiitoiicioiiad  i,  y  iii)  Id uitc  ,  (Mino  sud  olio It lo o  P

“qué”á   barco  l)t0cou1ent0  de  Cuba  se  lo  tuitit6  expediente
•p.Qr  laAduana  poique  los  carabineros  çoIicajtr;tr  iii  Cii  Ufl

cijón  Un piquete  de  (loco docí  II 15 (le  1  lJ  l  u  hl  (
olvtdadus  en  aquel  rincon,  p1s tren  cle  pr tui  d  u u  iiido
el  C.ipitán  hizo  It  noti  dl  soLo tute  del  t  tu

tepito  quc  es  de justici’  que  se  e e4iguc  Oit m ,.rui  ti  que
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faite  puro no es equitativo que se unida A todos con el mli-
mu  raserO.

En el articulo O.° convieno hacer una aclaración, ii4ilsi
loe  artefactos piura ci servicio de los puertos como dragas.
ganguiles, remolcadores, etc., han de sor de  -

nacional, debe auilautlirse que esta disposición os iii
esto ca, iu mismo si los artofaetos pertenecen f
corno si smi dopondietatos do Fomento 6 do otro
pues A Marina se le exige que proteja la industria -.

en cambio los otros departamentos gubernativos intn  -

dci  extntiijl’ro nl material quo nocesitapu.  ..  .9.’

Y  tambiéuu falta otra aclaración 6 esto iartIculo,7..e%Ue
los artefactos serán de construcción nacional mientjQtk7a
facilidad dii construirlos en el  país; pues con segurld4  so
dará ci caso de que en nuestras factorías no se co!q4jYitá
dragas y otros ingenios modernos, y no os cosa que tfjiga
mos que construir y explotar nuestrol’ puertos con iSratcs
do antiguo modeio pudiendo hacerlo más económlcaente
con ingenios modernos.                  Y’’

En  el articuLo 11 taita también una pequefia ¿oI$qplón.
Bien  sabido os que en el  extranjero se construy9%freOs
muy  buenos, barcos medianos y  barcos malos; póJ*anuy
anaios, cercuella ¡iotlaufr. El articulo mencionado d14q$  los
navieros epafloles do cabotaje estarán obligadoa.á qiijptriuir
sus barcos en Espaíla A monos que su precio ezca  del
10 por IDO aL de construcción extranjera, teniendo emAs
uit margen igual ni abanderamiento, y la prinía dØqpptruc
elón. Pero puede darse el caso de que un naviero oq}p5cru-.
putos’ pida A un eonstructor amigo del extranjer,& precio
de  la tonelada de construeción de infima cine, qjq,gurn
metate distará mucho del precio del oonstrue!Qr,,9AJ)aitol,
pues éste «citará sus cálculos en la disposición 4eL lpjiy  que
aMiga que los barcos tengan la superior ciaslgiØijofiCial
diii  Lloyd; y  será mayor la diferencia si la pedplftq4e liase
en  periodo de eahuna do construuei4ii en IqgIeeç)Ij como
pasa en estos apomentos, que lo mismo en el j31$p e  en el
Tyne  tienen que despedir dIos  trabajador@j 1p)os  astille
t’  por faila de pedidos. Y  también bayju%.fljide  al
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constructor  nacional  contra  una  trampa  lor  lirecio  fa1o
dado  por  un  constructor  extranjero  convenido  con  un  na
ó  español.
Yo  creo  que todo esto queda  salvado diciendo  que se en?

tinde  que los buques  han  de  merecci  h  mas sita  clasifica
ción  oficial, y  que  el  precio  reguladoi  do  la  tonelada  de

onstrucción  exti anjoi  a  or  1 iii qUi.  iij  i  Lii  ci  morcado  in
glés  en  aquella  locha  p ira  la  coiistruccioii  (l(  igual  clase,
precio  que  mensualmente,  ó por  quincenas, puede  d it  nues
‘tó  CÓnsul en  Londres  ó  el Jefe  de la  Comisión de  Marina

que  España  tiene allí.
En  esto  del  Lloyd  y  deinis  Comp iñi  i  de  clasificación

extranjeras,  hay que adveitir  que no  es oiopdo  lo que  luce,

y  que lo  mejot  es  que It  ComiSión  elasihcadort  et  
la,  para  cuyo  objeto  no  parece  dificil  h icot un  i  gl  atiento

pecia1
Y  voy á  entrar  en  o!  rticulado  que  se 1 eh ere  1 hs  pri

riás  á  la navegación.
Yo  no  soy  partidario  del  sistema  de  primas  P01’ millas

iiavegadas,  porque  con  la expex ienci i  que  It  d ido  cto  pro

cedimiento  desde  que en  1881 se  intu  non  cii  It    cciii  i  1(0-
pdblica,  se  deduce  que tio  es ehciz  como medicli  ei  dado

ramente  protectora,  y  yo  eteo  que  hiy  otios  c  mimos   ita
favorecoi  el desirtollo  di. la  Mcli  ma  nieic  ititil, pci  como

en  la  ley  so  admiten  las  primas  í  la  u tvog R ion,  y  ido—
yo  puedo  cstat  equivocado,  bien  venidas  soan  lis  pu—

que  nadie  so  alegrara  mas que  yo  si  d mn bucu  rouL
tado.

Sisolamento  lina  de  gozar  primas  á  la  navegación  los
barcos  que tengan  Is mis  alta  chsiflcaeion  dcl  Lloyd  o del
Bireau-Veritis,  yo  ‘Iseguro  queso  qucdi  sin  pum  t  lima

‘y  parte  cia nuesti o tonel ije qu  cta  conmpucsto  iii.  1 amps
 de  bou  marc/u,  comprados  al  extranjero;  y  esté

 0e  ero  segurisimo,  el señor  Ministro  do Fonieiito,  que
Si estos  buques  a que  me  tofioro  le  in euimt  iii  tJ  t(  i  tifo,  ido
de   superla1ua  clisificactón,  le  din  gito  1)01 lii  1)10

 rdad  es que  nuestro  comercio marítimo,  tal como
1ióyperdidos  los  mercados coloniales, no  puede, salvo
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raras oxcoptiones, adquirir barcos do muáho precio; aihZü
que no quoda más rwnealh’ quo pasear nuesfrdonstl)ij$.
triaa y  con nl escudo do correos, con trampa do lbs ÚIA
trawqsa que ?arwan los maros.

De nannona quo si no hay alguna indulgoncia eón loit&—
eisa que componen actualinonte nuestra flota, so quedáhiIi
prima la iaautyor parte do ellos.             .. ..4i?CQ

Puro aunquo tongati todos  la más altai clasiøeaátijYko
cu,npraiipdu cómo so repartIrá el montante de la prlmit iÑ&-.
lada, si hay qúe cumplir literalmente ¡oque alce el
do luy. En efecto, para has navcgaciçnás desde Eipaliat’lé
Anidaba del Sur scseñalan cómo uit máximun de tonélí&as
subvench’imadaas 40.10); y  el máximum de millai, tiim8Sn
subvencionadas, ri®nO.                  -.

Supoamgaamos la Ilota do la firma Pinillos, Isquldj4  y
Cwnpamflia, de OádJz. que dedica 4 su línea de BarÑDSÍ& 1
Buenos Al rus sust res barcos nuévos de 4.000 toñs.,BaUÑÍWiYJ,
Cádiz y JJwccloua, cada uno de los cuales lijará, blópmó
dlantu, tres viajcs al nAo. Tónemoi ¿pie cada baÑo V4faree
sentará para lar prima 24.000 tns., y 1$ bbs boos:att)
72.UUO tont, esto es, 32.000 tont de Más. Peo sunquiT LW&lekt
subvención todo esto tonelaje, reSulta que los tcsiJfooi’
en sus 18 travóslas do Ida y vuelta, navegakiau iDtCOb”mt
has (do Barcelona nl  Plata hay unas 6.000 millis)j’ $fr’  lo
tanto, no se von las 500.000 mIllas subvonclonadisj$  so
Ilala la proyectada ley; pues tnomos más mlliasq*4 ja  que
pueden navegar las 40.000 toneladas.

Supongamos ahora uit caso limito, una flot.&sIe
barcos do 1.000 tons. cada unh, pues no creo que paiaan sube
vcaaoiomaarse para Ir al Rio de Ii  Plata barcos m*disfios.
Estos slsts barcos liarían 21 vIajes y42  fraveiIs�,  flor lo
Dimito, sumarian 42.000 toneladas subvonolonableø, esto es,
2.0(X) do exceso.                                11103

Estos nalsmnos siclo barcos navegarían duraSQ’i  ano
252.00U anillas; por  lo  tanto, tampoco se encuütian  lasa
500.000 millas que señala el articuloi4.       -.

Veamos ahora la línea desde un puertd del Nóroeste 4
Norte de España al Norte de Europa hasta wn&1r4 y iu.
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‘‘ndremos  tiinbión  los  puertos  más  distaütos, que son Vigo

Tornoa,  en  el  fondo dol  golfo  de  Botliiiii,  separados  por
3;200niillas  (lnáxilnuti  exagerado). Un  barco  sólo  puedo
efectuar  un  viaje  cada  dos  meses en  vorano,•y  no  es  fácil
ofalar’eI  tiempo on iii Viorlio; pero  suJ)oiidreInos  tres  liar—

1.500  toes, que cumplen  cinco viajes  en  unaño.  Cada
•  biqu  representa  3.000 toes.  subvencioiiitljles  por  viaje  re
dondo,  y  en  los  cinco  viajes  resultan  15.000 toes.,  y  por  ser

i&e  los barcos  suman  45.000 tau.,  que exceden  cn .000  do las
:4:pooQsubvenciomuiles.  Cada  buque,  en  su  ‘iaje  redondo,

.iivoga  6.400 millas,  y  en  los  cinco  viajes  32.000  millas.  Los

tres  barcDs  juntos  ieeorreián  Oc 000 mill  i  ¿Lii  donde  etii
Luis  las 500000  millas?

Pdr  medio  de  argumentos  y  cálculos  análogos,  resulta

.qu.las  10.000 toes,  del  grupo  segundo  sólo  pueden  recibir« ,pmas  por  7.000 millas,  y  las  30.000 toes,  del  grupo  tercero
.,cpbrarán  nada  más  que  por  25.600 millas.
jÉsto  estriba  en  la  poca  claridad  do  la  redacción,  PuS  no

 4uda  que  la  idea  del  legislador  es  subvencionar  (III  el

grupo  buques  cuyo  tonelaje  eoinploxivo  sumo 40.000
•  tq,neladas;  en  el segundo  grupo,  buques  que  sumen  10.000 to

y  en  el  torcer  grupo,  buqués  que,  juntos,  tengan
:.30.O0Q  tons.  Conviene,  pues,  poner  bien  claro  este concepto.
Veámos  ahora  si  el-cálculo  corresponde  al  proyecto  ox-

•   rsádo  de  esta  manera:

el  primor  grupo  supouigainos  10 bateos  do 4.000 to—neiaiLs  cada  uno,  do  manera  que,  juntos,  sumen  las.40.000

toneladas:  límite  de  las  subvcnciottables.
Dásde  Barcelona  al  Rio  do  la Plata  hay  unas  5000  mi

t1s  (1)  Estos  10 barcos  navegarán  448.000  millas  y  la  ley

;dí  cedo  500.000, de  manera  que  no  hay  utidn  que  objetar.

 Enel  segundo  grupo  supongamos  cinco  barcos  de  2.000tniadas  cada uno,  que,  juntos,  sumen  las  10.000 toes,  que

...P_U?den optar  á  la  pi’iim.  Suponiendo  los  puertos  imís (lis—
tantos  que  eoiaprouid  u  1 s  condictoin  ib 1  mi niuit  ido

(l);  Desde Barcelona á Cabo Espartel  620, y  desila  este lillito  á
:;?.j  1onevideo,  por círculo máximo, 4.930 millas.



584                    MAItZO 1908

grupo  segundo,  tenemos  á  Pasages  y Londres  separadóp
una  distancia  do 700  millas.

Estos  cinco  barcos  parece  que  pueden  efectuOz’ uI
cada  dos  semanas,  ó  sean  24  viajes  nl año,  que  reduCiÑ.í8  
á  20  solarnenté  por  el  tiempO perdido  á  ¿ausa  de  t6s
tiempos  y  entradas  mi  dique.  Estos  Cinco barcos,  en

viajes  ó  03  travesías,  recorrerán  140.000  millas,  y  coni
la  ley  proyectada  sólo  señala  125.000, me  parece  que  en  st
punto  ha  quedado  un  poco  floja.

En  el  tercer  grupo  se  señalan  30.000 toas.  con  200.000
ini!  las.

Supondremos  seis  trasaháilticoS  de  5.000 tons.  cada  
de  maneni  que  los  seis  sumen  las  30.000  toas.  reglii  -

taFias.
Desde  Barcelona  á  Nueva  york  hay  3.750 millas,  doa

nera  que  el  viaje  redondo  comprendo  7.500 millas;ybaS
dodicudos  5 esta  importante  línea  do  competencia  eitr1.os
unís  lamosos  y  r5pidos  galjos  dci  Occano, hay  que  crer1
co  uno  jnin1Um,  andarán  12  millas  normalmente  po  

con  lo cual  estarán  unos  trece  días,  y  cumplirán  cinó  
al  año,  sumando  los  seis  buqueS  225.000  millas  coi  

travesías.  Aqui  tambián  el  proyecto  es  un  poco  eorto,
vez  de  200.000 millas  podrían  soñalarSe  250.000, que  ii  nos

a  1•U mm ría mes  po r  tan  po ea  COsa.
El  i5xiuiiUfli  do  las  primas  quo  so  conceden  súmii  i&

iinportaimto  cantidad  de  27.250.000 pesetas  (1).

La  clasili cación  geográfica  expresada  en  los  trÑ  grttb
cii  que  se  divido  el  reglaniCIltO  de  primas  es  la  más: c:m
oídIo  para  los  intereses  (te  nuestrO  comercio  mnaritinlóY
para  los  imavieros

Confieso  que  á mi  me  ha  causado  tanta  extrañeza,  qúe  he
pecado  pur  creer  que  intereses  particulares  habían  jiio
en  el  asuuutii.                             -

Así  tenemOs  que  ci  articulO  15  del  proyoctOqU°1”
ocUpa,  iuidudabiCmflotlt0  será  Uui criadero  de  cÓ  ib’le  y
-  ————

(1)  20 000 000 p tr’t el  pi ime’  go upo,  1 2o0 000  par  t  d  segundo
grupo,  y  6.000.000 para  ci  tercer grupo.
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disgtstos  en  donde  jugnr.iu  las  mayores  influencias  i’
podeEentrar  en  la  elnsihcaciún  favorecida  con  el  -ceuta  de

pri.iiia.Yo  opiuo  que  la  preferencia  para  ci  cobro  do  la
priuja4ebe  darse  ÍL la  clasilicación  do  la  nave  y  ti la  mayor
velocidad,  y  no  meterse  en  el  tanto  de  carga  y pasaje  traus

port4o  que,  según  las  épocas  del  año,  varian  con  las  cose
.chas,stado  politico  de  las  naciones  y  muchos  otros  faeto
resIepieIitOS  que  son  muy  variables  é  independientes

del  cálculo  mercantil.
onfteso  que  mo  resulta  un  enigma  que  á  los  barcos  del

grupo  segundo  que  van  del  Norte  de  España  al  Sur  dclii
gfatrra,  se  les  exija  una  velocidad  de  12 millas,  y en  cambio

 los  barcos  de  la  línea  de  la  América  del  Sur  solamente  se
les  pidan  10  millas.  Aquéllos  son  en  casi  su  totalidad  l:arcos
de-9arga  dstinados  á  la  exportación  de  mmcml  y  á  la  ini
pqrtación  do  carbón.  ¿,Y para  esto  necesitan  las 12 millas?

 sospecho  que  esto  obedece,  quiz,  á  una  cierta  pro
papn4a  que  se  hizo  tiempo  atrás  para  tr:miispat’tar  cmi  ma—
pd-  nuestros  frutos  nl  Norte  de  Europa,  eomnbiníndosO

raestouna  línea  de  vapores  rápidos  (algo  más  (le  12 ini
ls)con  unos  trenes  expresos  que  llevarían  la  fruta  desde

Yelencia.y  Barcelona  á Bilbao  ó  Pasages.
Po,.si  esta  es  la  idea  del  legislador,  no  se  ponga  como

término  de  a  línea  el  Sur  do Inglaterra,  pues  nuestras  fiu—
tos  tienen  buen  mercado  en  todos  los  puem  del  Norte  de
Eurppa;  y,  por  otra  parte,  parece  muy  equitativo  que  se  pro
teja  de  igual  manera  á  los  barcos  fruteros  que  van  direc

•ttunte.  dede  los  puertos  del  Sur  y  rio Levante  rio  la  Fe
.nuula  y  Archipiélagos  iRmle:tt y  ciiimriu    del

Norte  de  Europa.

do  todos  modos,  no  parece  lógico  exigir  solamente  10
-jrlll;s  n  ruebas  (8  normales)  á los  bateas  destinados  al
Plata  en  domido concurren  los  toas  lujosos  y  rápidos  buques

,extranjerO5,  después  de  Nueva  York.  1,Quá  carga  y  pasa
7jouc9ntrara  en  Buenos  Aires  un  traurps  do 8  millas?  Me

psrece  uo  no  es  mucho  pedir  exigiendo  uit  itr  de  millas
jnyOfl  cambio  solamente  exigiria  las  10 millas  á  la  línea

lSu  de  Inglaterra,  estableciendo  además  una  prima  es-
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ieitl  pata  os  barcos fruteros  salidos  de  cualquier  rtó
•

Sugúit  liii  i)(>i_)l•C  (‘ittCII(l0I’,  110 lIili)Ít  ilOccsid1d 
l)!t  Iii  titii  ti  1 tttti  it  i  d içl  ti  Uit  1  1(1) (i(  ti  tui  is a  la  nti

Hin  tIlIA  1  titt(  ,  ti  liii  y  ti  C tltti  P’’  tOsUltal  liii  1 COSU nti
uiWt,  ti’  5  l)rI)l)ai)IC  etitil  culto  u alguitos;  IOt’() que  tainbiii’
OS  facil  (lt5(I)uttCi1t0  a  titros  y  que  dejo  en  el  arroyo  1os
tiavietos  de  itt Ici;tti va  que  CII VÍ1OI Ó puotlett  enviar  sus’itrf
cus  ¡í ulia  gIait   ti  del  globo  (flttJ  UI)  comprende  1’ard
ytatad:t  luv  cii:titclu  pieCistIlletIte  entiendo  que  1oshás

aeiot1ri  de  priltl;t  situi  los  itttvi0ros  quø  cst;ihlecerilíiíeas
á pueitos  OR (1011(10 iii  las  lutitin y  abren  morcados  nu.

Si  tl  (5bttiit  (le  nuestra  llacieiida  solamente  perrn.iteTdes—

tutor  para  jtriitets  iÍ  la  ii:tveg:tci6it  27.250.000  P05lP
dtitiit  ti?  ig;tiSC  tE  la  lititItOIfl  (.11:10 dir&

Utia  PidUI:t  por  totleladlt  y  1.000 millas  i)aveguLt1aátdcis
iii  ituqui  ttt(  Lilius  con  inotot  inocanico  y  clnsific1icf6

IiiO  Iii,  itt  tyio  e  dc  4000  toti  do  tu quco  tot  u y  velotcidacl
¡iii  ¡ it htiou  d 17  tullas  en  las  pruebas,  dedicados  á 111: nd4it—
ti6ui  ile  tituta  desdio  cualquier  puerto  español  d’ oti:—

ítitl  i  txt  tatijeiu  situado  en  cualquier  parte  de1’g116  y
taittbiútt  al  la  (Ci)  que  en  igual  clase  de  navega6iónayi  á
Uit  FUL! tu  (  tuol  dcscle cu ilquiei  otro  nneutr’i  no  vieIva
oit  iast re  y  Iiive   lo  itienos  iiii  tercio  de  carga,
que  su  cainitt  ña  hubiera  durado  ituis  do tres  años,  yiÍeL—

1  p  itt  t  it  1 itu  O icpond  ti  objcto  de  t  tionar  el  btu—
Ci)  i  SUS  ntaquiiu:t.

Lis  barcos  que  elcctúen  iguales  navegaciones  4ui’  las
eX1ttCSO(bts  it  01 pñiTafO  anterior,  pero  que  su clasificación

CS  (le  s(guuuiltt  clase,  ó  que  su  velocidad  sólo  alcanza
12  trallas  oit  1)IuC1otS, ó  su  tonelaje  es  menor  do  4.000 toite—
bitas,  POr)  itttyüi  do  2.000,  gozuríii  de  una  priii   pese
tas  0,(JU l””  totieladt  y  1.000 iiiilli  navegadas.  

Los  letreis  (10 vapor  ó  ccii  Otro  motor  mocnic’dodi—
c  tdu  l  gi  t it  r  ibot  j  e  ó  i  1 u pesc  de  altui  a,  tendiri  una
cOuttpelts;tciiiut  ó  jttiitu;t  de  5 cdrttimos  de  pest  dia  de  -

ti  Itt  Ufli  itt  ,  tI  tapio  (1110 tçitg  tu  supet  101  el  tsificación  y  ten
go ti  :iir  cal tOZO (10  1 liten  uit  pUerto  cspañol.  SU k  liuificn—
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ciói  s  solamente  do  segunda  clase,  la  prima  se  reducira
á  Óñtimos  por  tonehtd  y  día  dorincien.’

Si  ql tonel  ije  subvcneionnblo  fucr  m tyci  que  ci  que
peiie  la  prim  señalad  en  el  pieupuusto,  sO  iopirttra
esta  estableciendo  una  escala  profmciit  mi  el  siguiente

oi
Lós  buques  que  han  ilevitdo  rarga  nacional  á  puer—

tos1enonde  no:iban  antes1inoas  españolas,  do  in;Inera  que
abren’  nuevos  rneiados  para  nuestro  pi1l)Olli.

9°  Los  biires  de  superior  clasiticaeiii  y  V0)&)Cidid.

3.°  Los  barcos  do  superior  clasilie;teióii,  aunque  con
velócidtd  inferior.

:.  ‘4’.°  Los  barcos  de  segunda  clasificación,  sea  cuatqiiera
su  velocidd
•   Los ‘harcds ccii un :tiidar  superiorá  20 iiii’ll;is ni  j,ruabn,

.maores  e  4.000  totis.  do  arqueo  y  chisilIwieitii  siiliolinr,
recibirán  un   pci  100 (le  sobi epriin  i,  pu  i  IIiS( u ihi:  o  en
las  listas  do  la Mirin  u tuxiliat  o de  1  1 esci    1, qUO(llildO  1 1

disposición  del  Ministei  io  de  Miii  u u,  I  u  qu&.  1 i  o
dispoiiga,  mediante  Lis  condicionO’  ostipul  1(1 I  un  u  hl  gli—

monto  especial

No  os pu 01) ihlo  qul.  teng  unos  huçIu(  (l(  1 uit  i  ni poi  1 tu—

0fl  luiuo us no subvuneuoiiadas,  ó quc  no  son  poi  uh ‘  ro
es  que  conste  en  el  proyecto  de  ley,  por  lo  quu  pue

da  ser  Desgi  aci ido  o  el  quo  lic  tioiie  iluuiiii  ,   iii  ilgu  U
dalíd  causamos  oit  creer  que  nuestra  Marina  itiortatitto  fo—

‘iin’tká muóho  desarrollo,  para  competir  con  los  pabolluiies

extranjeros.

*
*  *

ásegunda  parte  del  proyecto  do  ley  está  destinada  á  la

;coipesión  do  subveñciones  á  los  servicios  postales  inariti
ps,  y hay  que  confes  11 que  esta  tr  tt  Ido  estu  pi olileni  u con
idéro  amor,  como  suele  decirse.

•    ‘é  dstina  á  esta  clase  d  protección  á la  Marina  mercan
5’

te  la  unportante  sum  u dc  10 714 816 pesef  is,  i  u  iciit  ti  los
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scrvieios  postales  á las  CanrinS  y á las Baleares,  depaI,1,
((un  fl()  estarOn1  muy lejos  de  la  verdad  si decim0q
totalidad  do  la  subvenCiÓn  alcalizará  12 millones  de posta
Suiiiahl(!0  esta  partida  con  los  27.125.000 pesetaS  d  
iii;L5,  rosultail  ifl(Ls do 39 millOneS  (le pesetas  que,  en ver
(s   mlx ita ant  para  los  recursOs  (lo  nuestra  IaCinJ
hay  qW  mgi  dneet  mil actual (  bieriw  esta politicít  nirítirflU

suiimaIlmnittO  prdetica,  á que  no  estébam°s  costumbrud!
Adimiltimi’, pues,  esta cantidad  do 10,7 millones  depesaS

para  tos servicios  inaritimo-pOStales,  tao permitiré  hncl
crítica  soluO su  distribucioli,  oit  el  bieti  onteudido,  q1q
hago  leal nionte,  sin  Íinim  (le poner  resistencias  de nig11
clase;  pues  de  todas  maneras  bueno  es  el proyecto,  yeqfl,9
lic  dicho  antes,  no  cabo  más  que  decir:  muchas çjra&ias.;

Pan’  las  Antillas  y  América  central,  el  proyecto.
tres  servicioS  mensuales.  Uno  desde  un  puerto  del  N. 
paña  á la Habana y  Veracruz.  Otro desde  Barceloflaá  Pu
to  Rico,  Hal:aliw. y  Colón,  volviendo  por  Puerto’ Rico. •Ç’P
liii,  una  tercera  lino;’  desde  Barcelona  á Nueva York
IOL y  

Eutieii(lO  que  esto  no  está  muy  bien.  En  eteçto:49S
barcos  son  correos,  pues  que  esto os el  objeto  de  l;i.uy9
ción,  deben  servir  los  puertos  principales  que  SO liall,fl
su  derrota,  y  en  los  cuales  hay  ó  puede  haber  intere$frS—
pa  des.  Ile  aquí  por  qué en  la  pri muera línea  pii(lVi.lSO$
calas  do Puerto  Rico,  Puerto  Plata  (Santo  Domingo),QQl
ves  6 Puerto.PrinCiPC  (Haití)  y  Progreso  (YucatÓfl).  

La  tercera  uinoa  seguramente  respondería  rnejo.L.4.laS

tueesid:mdmS (le  nuestro  comercIo  mumiritimno, si  desdeÇifl—
rias  se  dirigiere  á Ponce,  La  Gunira, Cartagena  6  $qbtifl»U1
himmamuié, Progreso,  Veracruz,  y  vuelta  por  la Habau*.
1 i;tgo  de  Cuba y  Santo Domingo.           -.

Hay  que  tener  en  cuenta  que  nuestro  comerQL9 cqnaS

que  Enero11 nuestras  colonias  antillanas  deerocc  prQgECSiVa
mente,  sobro  todo  en Puerto  Rico  en  donde  1os.yan#,Ya
so  dan  buen  cuidado  para  ir  sustituyéndonos.  en   las
manifestaeioflCS  de  la vida  comercial,  y  aun  en  las 4a1s
ma  vida  social.  En  cambio,  hemos  de  fomentar  nuestras
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relaciones  con  Santo  Domingo,  Venezuela, Colombia y  las
oíRépúblicas  del  centro  de  América,  qu  han  quedado
óIi4cIas  de una  manera  muy  lamentable  en el  proyecto  de
1e’únos  ocupa.

tílinea  de Nueva  York,  tal  como  está  redactada,  junto
ciallamadas  conbinaciones,  me  ha  causado  verdadera
exñóza.

•  iineraniontc,  hay que  hacer  constar  que  nl eorreo.paru
la  Ffibana pasando por Nueva  York,  no  irá  con  los  harcas
esptd’to.les de  13  millas,  como  no  va  ahora,  por  iicnesitar
müeho  más  tiémpo  que onviandb  ó recibiendo  la correspon
dóiiçia  por la  vía Nueva  York-Inglaterra;  y  como  la  subven—
cin  seconeed  pura  un. servcio  de  correo,  huelga  comp! u
taive:nte.si  no  hay  correo.

Respecto  á las  combinaciones,  el  proyecto  de ley  no  iii.
‘iei  buques  para  su servicio  y  señala  subvención;  do inane
riqüe  isalta  la  duda  de  que  vamos  á  subvencionar  unos
ervicio  maritimos que  se harán  sin  buques españoles  y que

•   trita  de combinaciones  que  hará  la  compañia  española

dik  Península  á Nueva York con  otras  eonipafiíaS  niariti—

mas  extianjeras  ó  con  los  Ierrocarriles  para  conducir  la
&r  ‘j  asajo  (pues  el  correo  no  seguirá  estas  combinocio

•   ‘ié  los  puertos  de  los  Estados  Unidos  y  Canadá,  dsdo
-  Qúübec  hasta  Nueva  Orleuus.  Esto,  Ii  ini  eiiteiidur,  no es

.bEs  pagar  servicios  que  hará  el  pabellón  extranjero  y

dló4uo  naeli  tiene  que  ver  el  correo.  Estas  coi,ihiiairio—
ji  sconierciales  ya  las tienen  hoy,  iio tan  l:iinuntu  las coni—
paflías  tnnritiinas,  si  que  también  las  lineas  principales  de
feó’óatriles  y  agencias  de  transporte,  y  la  inisiila  Coinpa—

flhii  Trasatlántica  ospñola,  que  con  aplauso  1níb! ¡cii  liii
nidó  el servicio  postal  últ;(innniente,  t;iihiúii  tiene  (0)1111)1—

naciOnes  estal)lecidus  con  tO(lOS  los  l)ri!iCil)aleS  pUertos  (lii
globo,  y esto lo hacen  las  compañias  de  transporte  por  l iii—

tés4ueles  tiene.
•    ‘E  diferente  que  cii  el  proyecto  ele ley  so  dis1iu.ir:t  q11í

staombitiacioneS  tuvieran  que  electuarse  ccii  harcas  es

pañólsOiitoneeS  menos  mal,  pero  siempre  lo  lt;rllaria  fuera
un  contrato  ele  orden  postal.
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En  vez  tio  sUbvOIiCiOnar  estas  combinaciones  quoinü

J lOCO,  iloqil  ii  litO,  u n  d  IL  ovecli  it  a  nustt  comet  cro,

 pO  qu€  no  so  iunient  i  It  Ub  cncióii  a it  linea  inati iz  de  la
Península   Nueva  York,  ya  que  11,03  pcsctas  por  rnÍl1n

l)0et  citiitidd?  En  electo:  para  las  a2!X) mil las  el  huié  6—
liraiíi  2.2t)iJ)esut.as,  y sril:inieiitodu  earlruii  gastarí  in1e

  ii  lniriii  dii   ls.,  tjil(l
7.(J ))  1 oil 1 rs (I(  Ill(I/i  si  Ii:i  le  0(1 iii pl ir  a  lItiv’g:icióntÓIi

Ulla  velocid:iil  lililli  111111 ile  l;1 millas,  :,‘ 7.1)00 kg.  piiL

ti  itt  u  1101 1’—. fillI  11) iii  ,  )uhl   P’’  1 15 Ii  tOlit  11(111, C()1()’

túllililO)  1110db),  (1(1! 1)11011 i  rlión  Citr(tiI1  en  Espafn’   en
Nueva  y  rk,  lesil  l t:i ti  íftSOD J)nsotaS.

Ya  Ini  iliolio  en  anteriores  líiiets  que  en  la  carrort’1ó’
Nueva  York  acudeti  las  lineas  trasatlánticas  más  lujosasy
rápidas,  y  para  quitarles  el  cuneo  y  el  pasaje  so  fl(3CCSlfl

lrtroírs  1U1J  J)trella ti  rotit  pet:i r  El  poner  oit  esta  línea  bñro

(le  l.  iii  it las es  no  l !eya 1 (lLht5  It ¡ pasaje  iieo.

liiuIi  y ine.s  1110 ll  riialpa(lli  de  la  importiiieia’cjuoti

Oria  tina liniia  do  lujusus  ir;isatláiitieris  untru  Nuevi  Yói
Vigo,  si este  puerto  estuviera  atildo  coti Burdeos  por  hdió:
de  un  lien  cc!air,  advirtiendo  que  para  estos buques basttria
una  velrioiutiid normal  de  i  millas,  pues  la  gente  rica  abb
iiin:i  (II. ti  exagcr;ieióai  de  l:t veloeidaul  como  lo  dicen  
tiiiit;iiiioiitO  los  periódicos  y,  adom5s,  esta  unoa  seniÍie

vida  á  las  que  van  it C:tii;ml de  la  Mniilrit  en  iiivierpói
iuiiiulrei  uit  p:iralolo  teniplado  comparado  con  las  fiíiis  ‘y
teto  pestw usas derrotas  del  Norte,  peligrosas  taoibinpor  los
iC-lvi(/5  y  los  icv—tic/iIs.

Por  lo titO  o,  I)ref(I  iría  señalar  á  la  línea  de Nuovit  Ybrk
20  peSít:ls  poi  tirilla coii  })IIquuS  do  18  millas  do  vel6eidibi
relrivíimidul:t  des  ti ida  :í Li i[nl)atilt  y  Veracruz,  y  supnirnieíTdc

l:r  sulrvumu16n de  las comiibinaeiones.

Desde  el  irionieti Lo que  el  nuevo  coittn;tto  postal’  ht:  (i
¿lo tu  vol ni o  :1 iris,  os,  íi  todas  l treos,  eort:r  la veloeid;d:d1
millas  jnu  se  sefi;ilaii  ¡í las  lineas  del  Contro  do  Aniniy

Rio  de  la  1’Iat.  Ahori  van  alli,  tocando  en  Barceloni1jÓr
uiia  fiarte  y  oir  Sairtamider y  Vigo  J:ior el  Norte,  nrac6
liUiIucS  ili.i l iite:is  IOLt1lF1reS que  mios llevan  el  pasiijy  lii
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carga,.y  también  el  correo,  porque  llega  máspronto  con
ollb.  }Ltsta  ahora  los  dos  trasatlánticos  &trdstegui  y  Lcin

jLhau  acreditado  bien  el  pabellón  de  su  patria;  pero
ahorayzt  han entrado  ea  esta  línea  barcos  más  modernos
e.tanjeros  con  los  que  hay que  eo:iipoti 1’.

!tS5.IfliIla5soIIpo,s/fr.,y  inathi iiiís,i)or  hoy; perit  ial—
rr  para  dentro  cEe 20  fos,  JR110c(J poco  lógico,  pues

huy.quosospeeliar  que  oir  aqulht  l’eolra los  eorreos  de  llue—
•    nq.Áires  ColToráil  C4)iIIO  los  que aliota  aliiiirainos  en  las

li’nas4e  Nueve  York-Inglaterra.
•     ..Ac.mitunios  las 13,30    n  Ita  15 millas  do

velocidad;  aumontaria  una  peseta  por  nrilla do anis  en  lo ve—
IQ.eidad. y  millo  recoçrida,  de  mttirera  que  para  20  tirillas (II)

id  la subvención  seria  de  18  peSetas l)0t  rail la  Le(a)—

rtidti.
_Eii.la  unen  de Filipinas  supriliriría  la sul  voircióri  :í tocias

sscojbinacioiros,  por  las  i  zurres  Oxpuest;Is cli  iiiltiorcs

•   lineas,y  en  cambio  exigiría  ti  los  barcos  15  tirillas  d  vilo—

cidad,-nwneitrrrrrdo  ltrstrbveiroiiir  chisde las 0,5(1 ptsetis  i  13

osospecho  que  el  legislador  ha  con  fundido  los  coii—

-    eptosen  la  redacción  tIc este  proyecto de  ley, UC5  irala
teno  que  ver  nl contrato  postal  con  los servicios  coitar-el a.—

ley.se  ve  clato  que  ha unido  arribos  conceptos,  Pu(s  suh—

Oi1ClOflfl  Servicios  pust;tlcs  noii  barcos  uLii/us,  est  es,  con
b.ars:  do poca  velocidad,  inocUo frvorips.

Yoentiendo  que  para cto  so  tun  establecido  las  primas,

y  la  sübvención  sólo  debo  otorgarse  al  barco-correo,  esto
,ftiarCo  que  puede  transportar  el  cori-co  y  el  pasaje  de

CLínptra.coiI una  voloeidril  ‘-  eoiiítieiorrcs  alnoxiirrail:inrílrio
igun1esá,  las do  las litroas paralelas  extranjeras.

Pues  si  admitimos  correos  nitirititiros  tal  catira  St  ix

p  ql proyecto  do ley, ¿,poiqnó  so  ha  (lescuitlado  Itt 1 ita-ti  del
•MoçlJitorrúno() oriental  en  dloiitlu 1dciirasrhr.ir  ricos  nier—
OndQS-pOr tOfler grandes  ititerises  erea(l4)S rail  la  niunirirosa
.ç1onia.  israel  ita  que  foririti  parte  ruporta  irte  de  Salónica,

E-sniirna,Conrstantinopln  y  otros  pucrtos  (le  aquella  parto
dulgbo?  Esta pobl;tciótr israelita  tabla  liii  strll;rrra  no—
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dlftcadu, y con orgullo so considera todavin española, coiió
des:madisuitti de los judios expulsados do nuestra patrla:  #tb

¿Y acaso no tonemos tantÁis intereses en Club, Forily Cuaco
nadá come en has Filipinas (que se nos gasortin*, con*WM’
cialanonto hablando), para quo no so dedlquo á aquellas Re’4ç
públicas, bwrmaflas nuestras, wia línea do buques oort’øcÉ’q
mixtos.                                                ‘‘, !‘kta

También hay que tener en cuenta otros doe factores 1S.t
portantisimos para poder ser oxigentes con las coinpsfl$- ‘a,

postales subvenciol)adUW, que hay que tener buenos puer.bi
tos  con lflciiidad en todas las operaciones eomeroisl$’*’
sobre todo i)recim modificar el reglamento de Áduann péJiZ’
que  los pasajeros encuentren facilidades en el deseipbar(IU!.
de sus oqulpaajes pues lo que pasa ahora puedo calificarse..
(le vergonzoso, hasta ni punto que muchos pasajeros procó
dontes do América vienen en buques extranjeros que los
conducen á Marsella y Génova, y luego por tierra entraiÑn
Espalta.

Suprimiendo las subvenciones por los llamados ssr,leic
eouabiuumudos, mientras éstos no se hagan con bateos esf,aIIdb
ion, puedan distribuirso mucho mejor los once millonéW’$
pcsot*is,  que resuit4in beneficiados el comercio ySMM
tinta moreante.

—•  .1,81.

s

e  *               .41:pn

No entraré 4 discutIr la segunda parte del  proyetsVhtba
hay dedicad” 4 la construcción naval, pues como ke4IchO
al  principio do esto ya largo articulo, soy  contratl&*k
otorgación do primas al constructor naval, que sólo favbly
ccn  4 una clase de industriales, y,  en cambio, concediendo
las  primas uias industrias primeras, como, son la#.ntfbM’y
fundiciones, fabricación do planchas, barras, romadlist4*’
más utensilios y materiales que entran en la arqiiiesdbrq y
laabllitaOkSfl dci barco, se favorece directa 6 iidFieeMnV3n
te  6 toda ha indnstrla nacional desde el construotdtL4St*t’
cos  4 los r,ul,rieantcs de ¡azadones, puentes, tela*’  awri;  -
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,Nuturalineiite,  que  CobLahido  prima  el constructor  i:tval,
éste  pagará  más  caros  los  materiales  que  necesite,  (1)11  lo
cualulR1ir(taI1leIito  se  lavuracnii  t:iiiil,jóii  las  iialiisi  rías

pri.nus;-poro  esto  puede  adniitirse  en  Inglaterra,  por  ejeni—
plo’y-no  en  nuestra  patria,  en  donde  por  muebo  que
auiiente  la  eoiistruecióii  inival,  110  05  de  creer  qio  sea  Su
ficiente  para  desarrollar  ella  sola  aquellas  industrias,  y POCO

vivirá..quien  no  se  convenza  de  la ineficacia  de  la  prima  á
-  1anstrucción  naval  para  que  ósta tome sólidamente  carta

denatuialeza  en  nuestra  patria,  y  Dios  quiera  que sea yo  el
•  quivp’cado,  que,  n  este  caso,  confesaré  mi  error  con  plena

satisfacción-.

—•                              * *

:;rLa  art.e  tercera  del  proyecto  de ley  está  dedicada  á  pro
teger  la pesca  en barcos  españoles,  lo  mismo  en  navegación

dea-itura  que costera,  en  todas las aguas  jurisdieciotiales  y  en
el  Banco  del  Sahara, aboliendo  toda  clase  de derec1is  liii-
puestos  del  Estado; pero  conserva  los  derechos  arali alarios
para  los  productos  de  la  posea  do altura  á  grau  pesca,  ycisamente  en  este  unto  está el  cio,  de  la  cuestión.

•     Está demostrado  plenamente  que  jis  productos  del  Baii—
co  del  Sahara,  con  ser  tantos  y Poder  explotaiso  económica—
mente,  nunca  sustituirán  al  bacalao  de  agua  iria,  esto  es,
elscadoen  el  Mar  del  Norte,  en  aguas  de  Irlo  ida,  No—

ruega  y  Terranova.
•:-ror  qud iio se  favorece,  pUes, la CSCfl  (101 bacalao  vet’—

;dadero,  no  del  bacalao  (fidci’iJb como  es  el  del  Sahara,  (ii—

.ido,.por  baicos  y  tripulaciones  espafiolas?

-;?Yreçisameute  la  pesen  del  bacalao  en  los  mares  del  N rt  e
deEuropa  sería  un  beneficio  enorme  para  ruestias  eloes
pobresque  tendrían  económicamente  este  iliiflüiitii  tau saiio
yQc.o.n:stituyente,  y  que  no  liaría  niluguiuil  eninpetelleiii  al

pescidQ  del  Banco  del  Sahara,  porque  este  s  un  producto
om.pletamente  distinto.  Asi  la  experiencia  lo  demuestra
ahíé  eriBarcelona.

Toilo  LxIr.—MAaZO,  19C.
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Adeiii(ts,  nuestra Marina  inerc;iiite  teiidrit  cii  esta’
utia  esciii’ia  preciosa  (le  titarineros,  como  tiene  i?ranó’,I’

gl  It  Ir  , Diii  ini  ti  t  y No  ug

,Es  que  (I  (:o})Itr.iIO  no  quiere  (.Iespronclerse  de  1’i’
1 l()1ICS ik  pesetas  t1U(  cuino  término  modio  paga  el  bitlb
¡iitp’rhnlu  corito  (  i’celios  itraiteelailos?  Mal  cálculo  id

esta  iiiiIthiI,  con  ser  att  grande,  scgiiranieiiie  quid’i
111,1) •tiiipeiisutla  con  lts  Iit,iit.,diclos ilirectus  é  ifldiiOeOS

it     itari:i.
1 Iat  tieiiil>t  que  se iiilluye  por  eleiiieiitos  vilioodo

nuestia  aria  P1ti  que  se  coiicedii  libre  de ontradaél’Íii
ealit  pescado  pto  naves  espifiolis,  y  no  se  puede  coiieüir
110(11  IiiIl)l),  liitt  >0(05  I(i5, Uit  Miriisttt.> de  Hacienda  ¿jii
ciisciitIiiulo  isi>>  istintt>  (Iij>c (/H( 1/ IJitCfti(tO  ‘tU) (hbí(j  cjiii&—

(ti  (5  (mito  (fil  ,,‘scotiio.

1  viii iit’;ciii:t itt,  ni  Iii  iaiisjii[o  ista  parte  del prÓyetO
&l’  lv;  lorolue  it ieiiiilid  de vtrtt(l,  ilesiliuti  (tel  espiftu
pritatiti  que  rspitiIi  1:i  t’>tits  paltos  del  articulado.

Te:niii>  esie  tiritul>  lirttont:irtdo  una vc:  iasl.baii
Wii  iii  que  lis  1lcres  públicos  dejan  al personal  in’ni!ti.
iito,  ti  tinltri  di  titar,  signo  estercot.ipiCO  de  nuestro  pe—
i1ui•iíi  set  liii  jeito  maritirno.  En  todo  el  i:noyecto  do  ley

que  itos  Iii  oei.i1>:tdo, se  protege  al  capital  en  sus  diferentes
nntrii  Í,st:iciflhii0(,  y  sólo  so  cita  al  hombre  de  mar  para  per—
judotile;  asi   dice que se  piOeuriirLi  que  los  buquespitguen
Uit  iii iii  iii ant  de  piicticije,  cii  cuyos  destinos  viven  mo—

tli:iriiii,5  que  ini  tiiiiüit  otros  I’Oti’i)S  Oil  SU  laboriosa
ci  tira,  y  o  :0(1 liii  a  (tI rL  Cosa  UÜ  &í poder  llegar  á  ser’

lir  iii  i:it  ol  liii  llUelti).
En  la  i”’   e)iteeden  20 pesetas  poi  tonelada  al  mi—

vicio  y  ti  iItijrieto  rtatli,  cuando en  las naciones  del  orte
(le  Euro ji,  eitii  .I’r;iiieit iii(lUsiVe,  se  otorga  una  priina  ‘á to—
(11)5 los  piitdoies  de  i Ituta  por  carupafia  de pesca.
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,.por  fin,  hay  que  fijarso  en  el  inciso  7.° del  artíoulo  17,
pqe  ntritfla  mucha  gravedicl  y  sospecho  que  quien  lo  ha
reaindo  no  comprendo  bieii  los  alcances  que  tiene;  pues
niilgl4na  ley  puedo  obligar  al  persuial  mercante  u  prestar
siéiyicios  en  barcos  de  la  armada  en  tiempo  de  guerra,
sin  una  COlT1pOfls(  1011  COiflO  Citiit  on  tic fliO  d  i t  ni  itri—

cula  de  mar  Estoy  egut  o      Iii ligan  ni it mo  iii    tute
fu  111111 ti  la (OIItLittlt  (10 iiiiili  ti qtiu iii  lo  ltiitiiit   ,ulm 111(1(1—

nados  con  la  expresada  comidiii6um. En  hora  momia que  61

QQntjZat  se  firme,  y  siempre  cori  a  gamma hoimiliceióim,  para
pretar  el  servicio  inilit it  en  los  mii msmos Li it  cas  mor.  intes
subvncionados,  pero  no  dispon  it  mido do Ji  pobre  gente  de

marllevandola  e  uit  Li irco  i  otto,  sin  a nigua  i  conmdei  i—
otón  Yo, que  soy  tui  J) it ti(l  ti  mo de  Ii  mnmlmt ami  u  mali do  It
Mi  tui’ mercante,  Cali Iluso que  l::rt  ilrsi,cilifuri:u4a  11(1  hay
n(L_que  aprobar  la  imiomiciojiada (li4h)osició!m chol articulo  17
,jo7.°

S6tb. so piensa  en  la gente  do  mimar pilca  porjuilititrla  mmids
ó  rneiis  directamente,  y  cuamiclo tanto  se  hace  cmi esto  pro

yecto  de  ley  para  el  ptontado,  llámneso naviero,  eoiiicician—
te  ó  industrial,  bien  merecía  el  sufrido  mariMo, un  pequoño
recuerdo,  un  corto  articulo  cii  ciue  se  lo  concediera  alguna
migaja,  ó  al  menos  una  si ni 1)10 frase  de  it Lech.

4or  qué  ito han  do ser  los  marinos,  los verdaderos  huid

nos,  los  que  tclini u itt  cmi sus  m ntem  es

Bircelana  ¿2 11 líO

b



LOS SS E U  ETE  UNDí.1
EN  Eí  DECENIO  1897-1907.

Por  GIORGIO MOLLI (1).
(Traducido  del italiano).

Quú  utI;tii:is  puedan  producirso  it  el  tnifieo  ffiiial
011 Un  ttallSetIL5O  de  diez a.ilos? ¿Qué incrementos,  qu  pro—
grLsos  Ita  p  lido  experimentar  el  trtbujo  humano  enrste
1)eIiOd()  telati  vaiflelilo  coito?                                          1’

La  estadistica,  cuando  se  interpreta  con  amp1io.ospu,

pueda  narrarnos  las  vicisitudes  y  los  hechos  queoca.qna
siomitie  la  conquista  del  trabajo  y  del  progreso;  y,,entou
ces,  los  iiúineros  cia  la  estadística  no  representan  yL1na

ítida  itotneiieialuta,  sino  que  irradian  uiia  onda  do  posia
fuerte  y  trauqul  la. Unas poaas  cifras  pueden  expresar.. todo
un  p  ntt;i  do gloriosas  Viel)iias.

Se  ini  dicho.  con  fundadas  razones,  que  la  Mariia  es  el
exponente  de  la  vitalidad  de  los  pueblos  de  niiestro  tiem
pu.  La  Ma ti  ita  ¡e ji itar  da  la medida  de  sus  más  elvadas  as—

nes  y  de  su  fuerza  1)01 itic;i, y la Marina  mercante,  por

(1)   Eerito  expresitncnt  para  la REVISTA GENERMDEMíRINA.
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itrario,  ptOpOrCiOita  el  iiidice  más vürdu.1ero de  su  po—
tncia  económica, correspondiendo  á. la  parte  que  toma
cada  pueblo  en  la inmensa  y  bella  condurrenci:i  del  tráfico
mundial.

¿Qué  es  lo  que nos  dice  el  último  decenio  cte lii Mnriiiii  ile
comercio  de  todo  el  mundo?  ¿Qud conquistas  señala?  ¿,Quó
energías  demüestra su i ucreinento  cci esto  peiíodo,  i itero—
inrto  que es  la  ininocliat;c conSOcuoncia (lot  desarrol  lo  do
todas  las  actividades  iiiteiigeiite,  y  ita  las voluntades  tiro
otoras  que  vibran  etc  todos  los  pu utos  (lo  la  tierra,  los

¿iiié  el  muir, el, mar  que  es  cte  todos  y  no  OS  do  ninguno,
une  on  vinculos  cada  vez  muís frecuentes  y  tamices?

El  Lloyd  Rcyisler,  el  libro  cte oró  cte la nobleza  iiiaiitima,
proporciona  los  datos  siguientes  para  el  decenio  1897-1907

;(ai  30  de Junio)  (1):

Número
de                       ile

•             y a poros.        Toneladas.      buq nos de  vela.    Toneladas.

1897.....      14.183    18.606.612    14.165     7.;iOu.839
1907.....      20.741;    38.909.811      9.457

Diíercnois     + 6  6J    +15 36.3 199    —4 711   — 1  5 ml flJ

Iiumonto  de buques  de  vapor  en  estos últimos (hoz
•   áfcb’ha sido, por lo tanto,  enorme;  y  aun  au:mmimli se  taco

sonsiltle  la  disminución  do  los  buques  de  vala,  mil ti  ilisig—

iifibaute  aten  ióiidoso  ulla importancia  do  las cifras.  Si  rahu—
:diiiros,’ouu efecto,  la  eficiencia  del  buque  (le  vela  á  OliCiÚlieimL

debiiuo  de  vapor--—toniand  como  cinto  constante  la  equi—
-aldncia  do  una  tonelada—vapor  con  cuatro  toneladas—vela,

éWduanto  ci roitclimiento  medio  de  transporte  toiidrtiias
ki4  siuiontes  resultados:

,Tone1aje  virtual  de  vapor.. 1897 Tons.  20.431.821
»        ..  1907   •  85.887.097

•    ...-  .            Di/rej(cja.  .  .  +  Tons.  14 .905.2(16
•  ,fl:  tI  ç•
— ‘.,  ‘.5  ‘.‘.  ••

(1)  El Lloyd  Reyiser  anota  tínicairiente  los  buques  de  mSs  do
i,Qne1adas  de registro.
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Sí,  ttat;i íle  Uil  aumento  que  supera  al  setenta  y
ciento;  y  00101)  I;ts crisis  triiisit0i’iftS  por  mayOr  6  monor
ahuti  daticia  do  material  de  transporto  ofrecido  al  tráfico  en
el  úItil]i()  doCCliitJ, lii)  SUpUflUI  huleO  Cli  iigudez  ó  biS  pasa

das,  es  indudable  que  este  aumento  de  material  do  triií1
pOrtO COlTÜSpOhl(iC  efeel ivameute  6 un  aumento  do  las  ma
terias  que  del)ioro)ii  tiansportilrse  3? ComO  la  relación  Cii—

tro  la  producción  y  el  cambio  no  puedo  alterarso,  tzo
es  reconocer  que,  en  el  decenio  do  1897  á  1907,  la  pó-
ilueción  iiiuiiioti:oI ha iuiitemittdo  Por  11) IflenOs  en  un»  8

 lIJO.
es  posil  lo esta blecer  con  igual exactitud  los datos d1

inogrídicos  del  decenio;  pero  eS  SeUl’()  que  la  pobLacióhí’
de  la  tierra  ini  ha  ininentado  cii  tan  notablo  propOtCifl.’

Ctlc,uIolodo)  cii  globo  el  ounlei)to  efectivo  de  la pul)ldlCiÓn i
este  1ieijoçloi,  quizó  mIO pase  dci  10  por  100; por  lo  cudll
OiiorIllO’  iuiitiIit’O  (10  bis traiispoi’tOs  nuirítimnos, so debn»
tlutlloloiiihito  1  una  iiiiyor  amplitud  de  vida,  6  nii
tic  general  sicml.nC  creciente,  6 la  mayor  difusión  doÍ  
dustria,  en  uini  pelabra,  á un  aumento  efectivo  de  la  ri4iiea
general  y  á su  mds  amplia  distribución.

En  todas  las  naciones  del  mundo  el  vapor  ha  veiíid
siempre  cii  número  al  buque  de  vela;  la  única  nación  úe
ha  teili(Io un  aumento  do sus  buques  de  vela  en  este  d’éé
ido  ha  sido  Francia,  que  en  1897  contaba  con  549  bjes
do  vela,  oin  un  total  de  207.466 toneladas,  y  en  1907  habiac
mis  que duplicado  su  flota  de vela  con  674 buques  de 477.215
tondinos.                                     

Los  awiieiitoS  m6s notables  en  número  de  vaporéU’’
riiito  el  mismo  periuJo,  fueron  los  correspondient  iU. pa
bellón  dio Austria—liuligril,  de Alemania  y  del JapónpJr  el
IiúmneLo) O iiuporttiieia  elcciva  de  las  nuovas  conStrUCCiOi!OS,

C(,lliO  Ahomii;ommia, 6  o1ilil(ollin(lo)sio cmi los  lnodest   dpla
oioll,Iil’oS  amitioriwis;  pem•o triplicimido su

Austrim-iíuiigrí:i.  Otras  ilaciones,  como  Italia,  InítÇ1FIo-
lamida, etc.,  siguen  :ipioxiiiiiclamciito  la  morelia  inedia  

l°’°’’  gimoiril.
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spaña,  según  el  Lio,jii,  presenta  los  siguientes  datos:

-                         Nútuoro                                Número
-      -  do  de

vapor  e a.       Toneladas.    buques  ib  vela.     Toneladas.

1897..       420       506.580       :103        Sl .207
19O:í...       468       673.801        100        35.4.18

+  48     + 166.721    — 203     — 45.759

-Rdueiondo  el  tonolujo  do. los  liuques  do  velit ú, tollilajil—
vapq,  el  aumento  efectivo  en  el  decenio  seria  de  toneladas
1544,.eL  cual,  teniendo  cii  cuenta  el  tonelaje  total  do  los
vapore  y  el  do los  buques  de  yola  reducido  á  la  ofieieiicia
del  -yapor  (toneladas  873.301 +  8.8(32), da un  iiicreniciito  te
tal.-deceica  do un  23 por  100. La Niriiia  mercante  esi:aiÍíol.n,
po-rIo-tanto,  forma  entre  bis  que  monos  han  aprovechado
la  p.da.  4.  gran  tráfico  que  ha vivificado  en  estos  (hoz  :i6o

 toda  las naciones  marítimas  (1).
Ontinuaiiionte  se oye  hablar  do buques  gigbIiteslos,  di  vit

 es  el  pregrese  lelhIlbelIto
za.dp uel  toiiclajo  y  cii  la  velocidad  duraiile  ¿‘sto  Wcoii  Iii?

49  buques  gigantes  y los  de  gran  velocidad  eran  lilia
excepión  en  1907,  como  lo  fueron  en  1807,  y  en  lo  que  se

reeeá  la  velocidad  debe  hacerse  constar  que  no es  sóhti
eL  privilegio  de algunos  contados  trasatlánticos,  y  que  suele
se.atributo  común  á  ciertos  pequeños  vapores  desl 1 ii:ido

á  seyicios  lócales,  consistentes,  la  mayor   che las  veces,
en  l1nar  una  solueióq  do  continuidad  de las  lineas  fórrcas

á.trays  de  estrechosó  canales.
El  promedio,  sin  embargo,  ha aumentado  tiotablniiieii  te.

•   Eppitramos,  en  efecto:

197.ToneIajo  medio bruto.  1.812  Tonelaje  neto  8131907       »    »  1 .637              1 .017

L  tendencia  it mmc lito  do  cltmeiisioii   c,  por  le  t nito
giri1  yso  ;tcoiittí;t  de  año  O!I  año.

Iltamamos  buque.  gig  iiite,  siguiendo  It  custuinlir  1,

 ‘i.la  1.—EI  autor  del  artículo  nt.i Ira  tlli.k,  ca  cienta
que  esto período ;ibraza el  año  1898 ca  que  dejó  la  1.1:1 idria  csa—
iíola  la considerable  lleta  niereanti  de las Ain6lIas y  1’iliiiii:ts.
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Nación.

Inglés.

A1i;in1I.
TtigIs.
IiohtiitlúS.
I.iiglés.
.A,lein(tn.  :  -

inglés.

Norteamericano.
Inglés.

AleinSu.

a

inglés.
Alem  (tn.
Holandés.
Ale  rnín.
Inglés.

»

litIO

lis  su1ot’iO’  .0(0)  t()tIC’hICltS,  y  la  eoliipdriteióll  1)10P’o

(‘j(lIlit  1415 5jIIj’lt1O5  (libis:

______    
lI.lfflhI y  aaa  i9999  15.1010 14.9999 l0.00  9.099 9 7.000  6.999 9 5O00

181)7-         13                 219
1907Id         1)0       217

Eti  1807  los  lonuS  uiityores  erail  los  siguiciitCS

iicI»j’.    d,it.
Nación.

Inglés.

Aleiolil.

Nortca1flet’iCanG.:

»

-

Aleiniín.
a     ‘
»

Inglés.

corno,  sigue:

ti  1)1 ES

1,Linlitd
(iI iI)tlItI1

•1atIISYIV
1 l’’tOl’I it
St.  Laus..
St.  Piul
N’w  York
Pai’is  (It  y  P11 ¡ 1tdtilplila)
I3arl  tan  451

Kinigi  u Loo isr
F’ritjtl  ‘leO i1ir  ( roSse
13i’tiuen

En  1907  los  colosos  del

O  U  ()  U  ES

uit

1disil,iuIl  it.

l(isii’u’iIt  ‘iu11St  Tj.tÚ’jjl

tI  li  ti

Iiitt’n4liuII

HilO

uiuil’ilC9

Ced  nc

1l  flolsota

Canon  ja

(it  rina  u ja

Cocili

 iSCI’  Vi  1 Itt’l  lii  II

I’i’’s.  (.i’ii  ‘‘

1  1’CS.  .Ii  uit  iii

.Pi’iiiz  1?i’ictlu’iCIi  \TjIhOlIIl

(tecali

\TaS)ii  iugton

New  AnisO  nl  aun

D’utschl:tntl

Arable

Ropubli’

12952
12.950
12.261
12,230
ti  .699
11.02(1
10,803
10.795
10.769
10.5(16
10.530
10.500
10.077

inut’  se

To
nehijc.

31 .037
30.822
24.581
2  l .dll
°4209

21.876
22.225
2i  .035
20.004
20.718
19.687
19.324
19.400
19.300
18.51)0
18.500
17.500
17.274
17,000
16.967
16.502
lO. 801
15.378

22
22
13,5))
13
20
20
20
20
15,50
15,50
15,50
15,50
13

lliunaul

Veloci
dad,

26,25
25,25
‘17,50
38
17
17
17,50
17
‘7
14,50
18
II)
21
23,51)
14
14
15
21
15
17
23,50
16
16
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“E:l  paso  de  las  17.274 toneladas  del  Oceauicde  1809. í  las
‘23.876 del  Br’vltic de  1904, pareció  una  temeridad;  peru  aquel
tonelaje  Iuú pronto  valientemente  copi;t(ln  y  aun  supetado,
extstindo  ya  en  grada  un  nuevo  vapor  de  mayores  (limen—
sines.  que  el  ilTa’trelan’ia.

D  cualquier  fllM(l0,  si  el  V;Ipur (le  inís  do  15.000 tonela
das, •Ós en  1997  una  excepción,  110  0  05  t;IiIt()  001114)  en
1897 el vapor  do 1.0 ó 15.000 toliolaílas,  y  mucho  menos  los
colosos  inemioies ltmmstt las 5.001) tohieI;ul;is. En  la. actualidad

so  considera  como  el  vapor  lavorito  cmi todas  las  lineas  iii—
,teroceánicas,  el  de  mayors  dimensiones,  y  no  hay  duda

ninguna  en  que  va  siendo  general  lii tendencia  al  numen—
to  de estas dimensiones, aun  independientenietite  de  la  ve—
‘locidad;  y  que  sólo  se  ve  limitada  por  las condiciones  cEo los
púertos,  los cualés, en  iiiuchmas partes  del  mundo,  esf.íín aún
muy’ atrasados  con  relación  il  progreso  de  las  Construccio
nes  navales.

Sólo  una  pérdida  se registra  hasta  ho3  do  estos  huqi.ies
gigantes,  la  del  Da/cola, ocurricla  en  1907 en  las  costas  del
Japónor  negligencia  de su  Comandante.

La  hicha  por  la conquista  de la velocidad  fué,  en  el  de
cenio,  ‘menos brillante  en  apariencia;  pero  si  se  óonsic1eia
l’ítn1’do  esfuerzós que  son  necesarios  para  aumentar  en

una  ó dos  millas  las  que  se  consideran  como  velocidades
máximas  compatibles  con  un  determinado  servicio,  los  re—

•  ‘  sultados,ohtonidos  son  Voril,tdcrainei;,,  imotahiIs y  suficieji—
tes  para  ser  considerados  como  un  verdadero  progrosi:i.

He  aqui  los  (latos  relativos  á  este  tema:

Velocidad

1897              1937,nilla,.

26,25                             1
25,25                     1
24                        2
23,50         3          6
23,25       »
23                        2
22,50.         ‘        4
22            5          1121,5()          2           4
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T.-    Vuhiei
JLOlZtj.    dad.

(:02

‘elocLlad

iii  1 
0497        1907

2!
20
t,50
19
!K,50
1
17,51)
17
10,5(1
II;
15,50
15
14,50
14
13,50
13
12,50
12

7
11
2

17
12
37
22
4K
24
55
24

105
17

140
119
279
100
421

2
24
0

5
19
48
41
71
:)6

105
45

184
81

231
137
436
192
747

•

•

•

7
.,

• ::

•.

Li  u  ,l)I  parlo  lic  los  l)uques  de  vapor  couítin  a,  sin

(l1lW  I).l’,  (011111  lItlJ1O,  0011  VO1(JOida(.l  iIlletl()1  á  12 millas,
cI)IIsi(iolalla  hoy  ((11111) la  lI!01!I)1  C0l1II.)utIl)lO  con  el  tr9s-

ilIrio  410 s:I  lotos; 1.111 i:odos  los buquos  destinados  al. p1o
ttll&o  (‘,IIlIIJI’(htl,  olIljll(iiI(lUS  tiiii  Solo  1J1111( (11IL’gt! yrtrluls—

lJorl(  (14’ ulercuilcíaS  de  0C0  ‘‘alor,  so  construyen  hoy  
coIldicionIs  do  suporar  en  las  pruebas  la  velocidad  de 11
¡oil  las; y  mu  vap()r(’  (10 12 y 13 millas,  de grandes  diniensio—

¡105,  (l(’StilOId4iS R VEIJOS iIitOl000UIIICOS,  se dodican  exclusiva—
uuielite  a  la  caiga.                        —

(.l4iilo  ya  lueiuiis  ili(lic;L(lo,  110 05 todavía  grande  elnúi—
11)  mIo vaoius  u:mpimlisiitums y  ¡le  gruuides  dilflonsi()Iies,  rÓtbs

11wtl’  ituuiirso  omu til  sigUiullt(3  cuadro:

iUQU  ES                   .   N:ici,5n,

Ingilís.

Alernáit.

5IlUiÚOIIIIU 3i  .937 20
Lusitaui  ¡a 30.822 25
Kronpii  uzssi  u  Ccci!!
D’utsc!Wimml
Kaiser  Wi!111[tIi 11

19.500
10.502
19.301

24
23,50
23,50

Kruul!uinz  Wilhlio 14.908
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To-        Teloci.
BUQUES                   notajo.     dad.               Nación.

Káiser  Wilholrn  derGrosse   14.310   22,50
La  Provonce13.753   22     Francés.
Campania12.950   22     Inglés.

•    Lucania12.952   22     a
LaLorraine11  .146   21     Francés.
LaSavoie11.168   21     »
Oceanic17.274   21     Inglés.Empress  of  Britain14.181)   20

Empreas  of  Ji’elanil14.191    20
New  York10.798   20     Norti’:i nioricano.
Philadelphia10.786   20
St.  Louis11.629   20        »
SL Paul11.629   20        a

•   Moskwa8.430   20     Ruso.
Smolewsk7.270   20     »

Petersburg5.432   19
•    Etrubia8.120   19     Inglés.

Umbría8.128   19     »
Caledonia7.558    19
Carmaniir19,524   11)     »

,2YJMéroce  especial  consideración  el  hecho  do  que,  ñ  eKcep—

ói6iídel  (]nlcclonia y  de  tres  vapores  rusos,  todo  este  imito—

•  jqat  presta  servicio  cii  tas  1 incas  del Norte  de América.

“Entol soguudo semestre do 1007 so btu agregado (t éstos
31ós’lgulentes,  también  gigantes y  veloces:

•         To-       Voloci
EJUQIJES             nolaje.    dad.   -     Nació,,.

“Hefiópolis10.897  22 ?    Inglés.
Cairo11.300   22?

‘Churlos  Rouxt    Fra iieés.
Tenyo  Marn18.600    lB ?    .Japonés.
Chiyo  Marn13.600    10 ?

--   “E  cuaito  á los  grandes  vapores  de inés  de  5.000  tone

ladas  y  de velocidad  de 10 á  18  millas,  son  bastante mmmc
roses,  dedjeándose  hoy  preferentemente  á  las  líricas  del
Extremo  Oriente  y  del  Africa  Austral,  en vez de las del Nor
te  América,  y  también  algunos  de construcción  muy  recien
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Priw..  FIisahil               1.7-17
euniia  igli                 2 .i4  1
Lni iit                      2.64
Mii  iit’r              2.011
lilsil                       2.011
Vikiug                      1 .951
MallXllllfltl                  2.174
S.  E)avitl                     2.529
s. i turgJ                    2- 436
S.  1liiri.k                    2.531
1iíviltL                      1.680
LundúlllkI’Y                 2-OSO
Onwarl1  - 071
Vile1.713
LeopI  lid  it1.367
Pi.  Marie 1 [cii l-iit    1 .451
L’ri iii.  C1elflIti  ue1  .474

1  .216
lIrigiltI  ii1.129
Miicl924

(�Llleil1  .676
984

‘l’aiiiis8
i’ri  Ile.  1 [-urit11  .094
l’i-iiI:.  ,l  1Se91L1 llt.  11)7
Il1)il)195
l)iielU5  uf  Argyli

1   wales1  .657

Queii  Vieloria1  .057
Av  liii1  .007
SuseN1.117
Angli:t1  802
Atitri  iii1.250

1.997
Catiiliri;l1.842
1 [iberilia1.862
So1ia1.872
isis1.728
Osiris1.728

604

tes  á  las  linfas  del  Sur  América.  Entre  los  vapores  rápidos
hntulns  ¡u  igWi  íui  el  segundo  seniestre  de  1907, los tres  pri

nwrns  stuiii  (ustiflIi(lO5 á piot:ir  snrveiO  en el 1editerrá0
i)e  tuIS I)IUIUCS  pil[U(1l05  da  1S07, era  el  más

ti  i  ulla  vi  cidad  de   iliilllLs; hOy  II) (15
pi1  liga  .1 lj.j lic.  l’:!i.suleí(,  con  24  millas.

Las   IleíS  iiiitliiS  ile  esta  género  en

tualidatl,  Oll  las  siguieiltes:  -

-                                          Tú-   Volúci-       -  -

QL  E                 iilajc.           ti Ltd          Nitcit5il. 

21

23,50
23,51)
2351)
23,50
23
22,50
22,50
23,50
‘fr

e’)

22
22
22
22
22
22
21,50
21,50
21,50
21
2!
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21.
21
21
21
21
21
21

Belga.
Ingi  is.

»

c

Belga.

Fi-ancés.
Ingi  ús   -

ti-al1céS.
Inglés.
Francé’1

t
Belga.

)

Inglés.

-

,)

»
-
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To-       Veloci
BUQUES                 nelujo.    dad.               Nació,,.

-   Devónla520  21
Gvállá562   21
11fll  Sovereign891   20
Brighton  Qucen553   20     »
•Britaaia459   20
Cambria420   20
Svestward  Ho438   20
Kingffslier982   20
La  Marguerite1  .554   20
Ibez1.062   20
Banslieo1.250   20
Seino;808   20
Queen  Alexandra005   20     »

•   Princ.  Maud1  .740   20     »
Tashmoo1  .  :1.11  20   Hurten  tiieri’-:I  II’’.

Prine.  Hontlrik   1  .887  20   1  lolanilús.

Künigin  Wiiholniina1  .887  20      »

Kaiser1.910  20

Le  Nord1.541  20   Fra  ncús.

•   Le  Fas  de  Calais1  .541  29     »

A  excepeiÓn  del  vapor  alemán  Kaiser,  que  presta  servicio

oit  bis  aguas  de  la  metropoli;  4101  ii0itÜ4iil4tiCiIi4)  l’ashiiioo,

en  los  grandes  lagos,  y  del  kis  y  Osiris,  cii  la  utica  do  Unu—

disi  á,Port-Said,  todo  el  resto  de  este  material  rápido  y  pe

queño  se  dedica  á  las  cortas  travesías  entre  las  islas  inglesas,

las  costas  británieás,  ó  entro  unas  y  otras.

•  .   i  desarrollo  do  las  grandes  velocidades  Ita  contribuido

sin  duda  o!  motor  rotativo,  estando,  en  efecto,  provistos  tic

turbinas  los  tres  vapores  más  velocos  (101  inundo;  y  es  un

heeh  notable  que  uit  itútitero  corto  todavía  ile  l.iutts  ile

turbinas  disponga  de  uuu;I  fuerza  total  (lun  se  estime  iii  un  os

•    750.000  caballos  indicados.  Do  las  est;tdistieas  iii)  se  des—

prende  la  potencia  total  do  los  buques  de  vapor  niereiute5

de  todo  el  mundo;  pero  teniendo  cii  cuenta  la  inoclnst;i  ve

locidad  de  la  mayor  parto  de  los  vapores  OX  isteui  les,  1014  tiIJ

•   ¿alcularse  que  el  número  do  cabal  los  tic  valit  ir  no  suj  era  al

de  toneladas  de  registro,  siendo  más  bien  inferior  á  ústas  cii

número,y  de  esto  se  deduce  fr  importancia  adquirida  por

el  motor  de  turbinas  con  sus  750.000  ealrfl  los  illdi(-ados

•  próxirnameñtc  en  actual  soÍvieio.
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BIJQIJES

2.  semestre de  1907.

En  l  sigu  it  uadi(  se  illeluyeli  los  vapores  inea1J-

l5  l(i1n(l4)S d(  IUi(lt1IIiI5  ih  tutl)iIIas  OU ti)dI  u!  airo 19O

Ileluje.    da L
Nación.

liicltii’3)  .U37   26,95
Lu3laniaJ0.’22   25,25
1ro’.  KljtInIt1  .721   24
V  Idi1  . 3o1   23,50
51i  lxiii  ii2.  7-)   93
5.  fl:tviI    2. 5-lO   22,51)
5.  1 eor’2.456  22,50
S.  rairick    2.531   22,50

1  .1380  22

Iiigls.

flc1n.
Iiigt.

.       -

•

»

:>

-

ii’iti
1.713  22

,
‘i1i
Ui’:iil1.67)   22
rY-pe1  .216  22

1  .129  21,50
‘I’Iiu Queii1.1376  21.50
1)iicIieS  of  Argyll583   21
i’riiicís  Slaud1.746  20

cii  A1xaiidra6135  20
Eingfis!ic982  20
King  Edwai’d551   19
ROs1  .916  20

lO .254  lO

Fi’qne&S
inglés.

‘

•

»

Alemán.
Inglés.

Caiiiiaiiia
liigi2.418  19
 Tk’torj’iu10.62.)  18

10.754  18 »
Virginiul
(uuiiiiigIiInI2.009  18

lihiti1,972  18..
1,,va7.2137  17
Lauta2173  

2.171  16
Ihiga2.l7  16
lungi2.171  10

5.282  1)1
6.356  16

nj  2.092  15

»

‘

.

.

»  ‘

Y

Noi’teami’°

Inglés.

liliopIIS10.897  22?
Cairo11  .300  22 ?
CInu’l4  ltnux5.00))  20 ?
ll  co  y4.029   20.?
1 [judit  Miii1  .48-1   20?
l’aiiurt  Miro1.488  20 ?

13.600   19?

IiigIés:
»

Francé.»  
NorteamY9tnb.
JUp)flé5.

:,‘..;

»Tuyo  Maru
Cliiyo  l:ti•i13.601)   19?
(i  ita lii2.153   18,50    Nu.ttm3Çu10.
lillusi2.153   18,50?
Miri3.450   16      Inglé
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:,L4se tiene notiel* además, do otras construc3ionos Impor
...pçtés, aún no terminadas, con motor rotativo1 entro las

•   .átj  otro vapor nipón de 13.030 toneladas y mu trnsatlúa—
dcq  Inglés de más d  83/)0% pero éste  recibirá  eonJuntu
melito máquinas alternativas y de tuçbinns.

•  •.  Eaelendo abstracción de los quo ya hemos  cUndo como
,muy  4eloocs, la mayor parto do los vaporas oxlstenlas  con
tonelaje do 15 á 10.000 toneladas tienen una velocidad do JO

•  millas, oxcoptuándose unos pucos do 17,5 millas, destinados
áflateurront dci Sor do Africa, y algo nos otros  tnssatlántl

•   celle  15 y 15,5 millas. Son muy pocos los gigantes (10 14,5,
•  1448,5  y 13 mIllas, y sólo  das, con pabellón alemán, dos

!ielldofl  a ia milhs.
•   !ntrc  los vapores de 5 ú 10.000 toneladas, las volocida

•  des de 19,18.5, 18 y 17,5 millas son excepcionales; el mayor
amero  tiene velocidad de 175 15 millas, siendo ya raros

 ..l4quo  andan menos do 14 millas, y una excepción los do 12.

:  Ç:.  ¡.as construcciones más lmnportnutes y  veloces de la Ma-
•   :.a.rfout  son todavía las siguientes:

:  .» ::.i.: ..    BUQUE           TooeIuJo      velosdad.-  -        —.

•  •  .4ÁlfoasaXIL...0.748       19           1515)
.AatónloLópcs.......     5.975       14           18111

                           5.61?      13,50   1882 (2 h.lloes);
-•  Montevideo5.205       14,50         18H11

.t’”  Su:ncs Aires......     5.205       14           lIJO?
kIfonsoXUL........    • 4.018       10           Iseo

Rslp  María CrIstina..     4.818       10           leS?
P.  ds8atráistogul....     4.671       15       •   18110

                           COtO.     15           189u

tEkvalor  de una comparación es siempre relativo, y aun
•   ineremento de un 73 por 100 que  so Isa obten Ido en

tWtjj(jfterial  mnarltimno mercantiL en un deonni.’ mio so ita Ido

auni.dando  de un modo progresivo y consbtnte, la london
ele,  sin onibargo, se acentúa -cada voz  como mus rápida y

.osIble.  No  pronsoiiciamos, por  lo  tantu,   £enóincno
-.tianbtterio  11 ocasIonal, sino más bien  un  desarrollo  nor

.1•  •    •• • •••.



•

aaaso taus            • •

inalnsen!O progresivo que nos permite ospenir lguaL.esaWu
montos  parsi los altos posteriores.

Los pulsos que dura ato estos últimos altos se han ,qjçia
do atrás ¿‘a oste gran ronovainlento del material ayulsp
encontrarán, sin duda alguna, en un estado de IflfodQIJdad
que so irá acentuando de aflo en nito con gran perjqlølffide
su econonila nacional, y será, por lo tanto, muy útikjngpps
Gobiernos acudan con oportunas medidas á evltarlo. •vI

Teniendo en cuenta el aumento del tonelaje que ik$°”
nido lugar en el decenio de 1897-1907 y la natural sjcpLu
del material por pórdidas, dosgwices por vejes, etø.,pQ fltq
de alirmar con seguridad que la mitad, por lo memas, yile

zá más, ¿le todos los buques do vapor hoy existente!, 1*ppoii
menos de diez ¡silos ile edad. Material moderno significa ma
terial ..e.,,ssinlcn, sca por n% menor peso del enseoy*Tl*s
nníqninas y calderas, ú también por los menores eensflJ)!os,
la  mayor velocidad y los medios nás podereses para M
ga y desearga. La tendencia al dumento de tonelaje4pe
finalmente comu’ efecto el do reducir los gastos gpppiei..
de explotacióu y el capital empleado 4 igualdad detQq»Jó
porque es evidente que se npcésltnrá menor eapit»qe
será por todos conceptos Ss  económIca la expiqtó)*;  de•
una tinta de 24.000 toneLadas de capaclduol útiL dq*SjjaØOr-.
te  si ésta so compone de cuatro unidades de 0.000 tnpjstda&
cada una, que si se compone de seis de 4.000, oeiiqjlrnq$lOO
6  doce ¿le 2*10 mmieladas y Ja eficiencia total paaflLtl$nsr
porte será siempre la misma, sean doce 6 cuatro las unjda-.

-  des que constituyen el tonelaje total Invariable. Por esta ra
zón ci vapor demayor tonelaje compatible con una Unen;
con su dltco  determinados excluye de la misma Unes 4.
otro vapor ¿le menor tonolaj, imponiepdo, por la iüexora
ble Ley de la concurrencia, una continua rebnjq éi los fites.

Las Marinas que no han sabiçlo aíiroveeliar dØt evolu
ción general tienen que abandonar poco 4 poco el terreno
de la concurrencia mundial y ver cada ves más redueldó su
campo de acción. El primer sintemna de esta decadencIa 6-
tui es la dosis parición de aquellas banderas en las Jineas más
hnportantes y en las largas navegaciones internaclonsles
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-;S&:iefugian  cii  los  servicios  locales;  sus  vapores,  que  no
p’uéden  navegar  económicamente  porque  son  anticuados,

üuiñdó  im  disfrutan  las  subvenciones  ó privilegios  do sus
-PEtá-lo  tienen  que  coutontarso  con  viajes  más  modestos.

-fo  cual  resulta  que bucjuos que  unían  entre  sí los  más  ro
-utcontinentes  de  la tierra,  y  que  alimentaban  las  gran

•d’1ias  del  mayor  tráfico  mundial, sólo  encucntrair  utili—
•     dad en  el  Eiuiuikle oficio  dealiiracóii  flotante  y  scrlayiento

-ehtre  unos  cuantos  puertos  do las naciones  veciiia.  Y como
1jiercio  mundial  sigue  pt’f’entomento,  por  ley  iratuial,

-ii  bandera  que  efoetcta ci  transporto,  aquellas  naciones  veir
:.etringirse   5 poco  el  horizonte  do  sus  cantljios  iriter—

•   nécionales.

Pero  no  es  éste  únicamente  el  daño  que se  deriva  para
•  1á  ecónomia  general  de  aquel 14 rs  ises; las  1 cirnIeras  de  las

tidolones  vigorosas  oir el  mar  soii las que  cluctilait  gerii.ral—
•:.ñiénte  el  transporte  de  casi  todas  las  materias  primas  quo

Iauélias  importan,  y  esta os una  larga  y  continua  vena  de
Óáñionedado  que,  bajo  la  forma  de  flotes  pagados  á  I:rnn—

•ét  extranjera,  constituye  una  especie  de  constante  tribu—
-itd  Eprocisameirto  el tributo  que  los  i:ue1rlos merlos  wtivos

 éidlentcs  en el  mar patii  cliririamortie  ú las  ItacirIlis  (jW)

liÉtiihlio  saya  la  iliáXirna  de  (jUC  es  por  arar  poi  ru-udc  se
-fi&ju  cija tras  día  el  vigor  y  la  vital idal  de  l:rs grrtes

ón  su pocIoroi  iniciativa  han  conquistado  el  derecho

td&  Íhimarse  losar  liitros  del  presento  y  del  poiven  ir.

To1o. LXII.— MARZO, 1915.
e
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ir  I  iIILO   I       ni

1).  JUAN 

ii         (  g  iii! ldU  lc  C  thuiuf  11)11 nti  t1OC  1110

(1  Jil  u  iiH  iii,  iiih  tití  L  i tu  tu i  1  no  pw  d
it,  iii        •.t iii  II       1 it 1(91 -‘tIS  1 tlit(  It) 111 ‘,      it u u (‘‘tstC It  tu—

(11—1)1 ui itulu  ti  1110111  u ittit ci!t  y ci  uttuitliui (liii  Sl.LstOltt t

Mu di  11111 P11  ti  ti)  iji)  cVOIUtIV() Iti(Csflltt)  ídu ti (10 HjiIcC1  U

1   iu  Iij iit iu  It  itcnción  cii  cu  un  mci  u  clon de e6no  —

(ujtfljCIitTI),  i:i iii:itOi’hi  St) met;tniorfnsca  y  cede aii  l,  ur
 vii  cu uiil;ruipuosttS, del  m2dio en que se li:I1Óiitn

tu  iu  it  h it  ii  -ii-  lo  ti onto  cohtstii utivo  SC  d isgi  egan

Nt  ti  it  u   tit  It iii ltd III  tí’i iii,  pct  O  Viii  .t  I11OZ—

cii -t  oit  autuli u c  con  otu  os  dtleu entes,   dienclo  lo,
1  tti  itt tulu   le  1 mpu  i mi  in  i  tctoi  Como  Loitse

u  it  it  u  1) 1(1(1 ud  t uuieion  ti s  ultot i  y  su  coeficiente  de
ti -,iuíiu  111(1111 i-  ULi)I  titos, u 4((s  do tlntiIi1pOi—

liii  1 1,  iit  uuiitl iii  0 1  (111(1 it   1 1 i Iuutl)(ltOIt( it   u seres supe—
11011  ,  tOl  ti iiiisui)(),  couuipItos,  dtfit  iii  s de su4ituti  o  iocin—

pi  ti  it  im  uit   juieu  les  fult  i  it lcouuod tetón que es do
tu  di  juun tui  lleees;triut para el buen  desempeño  dJi  fun—
CiCuJiOS i1uo  se  Ip  encomiendan.  Esti  necesidadvittÍ.
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füye  )ifl  0ti  ulUlo  1)0(1C1 OO  iii  It  pi osc  CUCIOII  oid  uiiovt—

nietÓovolutivo  que  ita  dido  origen,  andancio  el  tiempo,  á
las  transformaciones  00  que Cumeuctitra  su  a poyo  el aumoepto

do  que  La función  hace  iii  órgano,  ermtineiaolo fisiólogo  que
ht.t  logrado  noicluirir  entre  los tronibres  pensadores  el  carác
ter  do tus cosas  axio>umtáticas, que  por  su  natural  evitIoumcia Ita—

ecu  innecesario  el  detenerse  á  demostra  itas.
Hasta  los  orga u isinús  cmii monta nos  que  criuistituyeti  el

,eslabón  de  la  cadena  cILIO) HumO al  minoral  0011  I:t piamiO,  tiC—
•  ‘non  corno  condición  precisa  de  su  existencia  la  ¿I(Lmptabi—

Iid’ad  al  medio  Multitud  do” scies  mnfeuotcs  so” igit  it  cii  el
ie.’ulu1an  en  el  agua  y  penetran  á  diversas  pro tundida

des  do  n  corteza  terrestre.  Es  tanta  su  pequeñez,  que  para
•   que  su  imagen  impresione  nuestra  retiuia  es  preciso  itu•  Un

apaça.to ópt;ieo  aumente  cien,  quil  ienta,  iii  1 Veces  sil

metro  Sin  el  auxilio  iIo’1 tnicri)s(itpio,  lo  que  loiti  sabe

tOdo) el  mullir)  acerca  de  su  ferina,  ftit.ruetuia,  cali ir  inane—
‘rocie  [lgrup:’trse y  modo  de  roproclucit’se,  seguiría  shitde  un

‘misterio.  Pues  bieii;  OSOS I)rinTers  rurli botitos  ole la  mitatOria

OSOS  ccsicozos nmorl’ológicos  de  la  niateii;t  viva,
Ue  h’ecüsitaum LCUIIItSP cm (  tutu  tio  s  1 tIiuio   P  1 i  odn  mt

QfOCtO,  a  ‘síces  insugimufie tutte,  ti  liC It qno’  iii  pi  it  rl  rae—
‘1  4U0  los  stiteiitt  1)0  1 01111 SU  iI(  It  lii)  Iii  t,.   pu

p10  SU L1CCIOiI 50  iii  t  lit(  of  y  clum ido t u itt)  111110, it oit idos
•  •‘  ijots  qUO no  pueden  vivir  siti  tite,  en  ta  (1(1 (1110 otros,

geui  icainento  desigti  tc1o  con  el  it am 1)10 tlc  t (  ti bios,  ‘si—

ven,  crecen,  e  i epioduccii  )  (iOsebnp fi iii  su’  1 uuuotics  h is—

tI  cuttudci ftitt  i  1 oigotto,  ek  ftIPlItO  ‘s it  ti  pat  kiti  1 o’ie

1am  itot  i  oi  g  untz mdi Unos  son  iii cik  tt  o,  oit o  tI  liii  it

‘.udicia1es.  Los  hay  que  apenas  itulOltil  S(il)nriar  litios

,cuaiitos  grados  de  tempei  itut a  y  io  It ty  qu  si  to  dj  iii  de
sSr  temibles  después  dc  un  ebullucmon  1)1 olía  .,.  iii  1, o O oh s—
pus  de  lr’tber  estido  sometidos  olut luto  (litiltCO O   unto

n’tiiutos  al  ‘s upor  de  gu  b ojo pi emoit  Pur  o loo ti  sitiO UltO

otile  oti  o»,  p mi t  c1e  it roihi ti  .11’ otmol gi 1’  Iii o  ii  III  1(111111)
mise al 111( ((lO  titihi  tito) “‘(  CI tI  it (lU( O  liiliutitlt( rito u  it

quirmejor  se  id  ipt  i  t su  citidmetenc  tuidt ion tic
Ño  son  ellos,  sin  cmb  tigo,  Iosútutíos  sCi o  qtm( oh pi  tui it

J  •C
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del  iiiedjo.  Cu:tiii.s  se  (halicahl  al  et  udii,  (II, la  itiji,L  it—
I)ehI  (((LI)’  Iiieii  lii 0Sli’O(il(i  relacióii  que  existo entro  óTts

1)Ih11I;1S. hay  (SJ)CCils  ‘  (getales  íjUO SO iid;tptaii  do  utiibdo
a(IIiiital.)lO a  deteriiii  iia(LaS túndjcjoiiús  del SUCIO y
inósíoia,  d(,Iide  (,tl’as  3lo  i:uclc1i  ilcanzar  UflU  exiSti&ia
prcaria.  ‘I’()(las (:ieeii  IhiOdi;II(ti)  la  acción  acuiiiulatiíc1e
lOS  Ililt(IitlIS  qUe  (XtEaOhI  del  suelo  (1(111(10 fijan  SUS
y  do  los  qUe  lo  pripireioiiit  el  aire  cii  que  extieid’us
ramis  y  bañan  sus  hojas.  Por lo  que  ti  la  vida  vegettiviise
ilicre,  1 iwi  paedo  decirse  que ciil;re  el  animal  y  la  pituita.
110  existen  diferencias  esenciales.  La lucha  por  la vkta  ‘fie—
Ce  Oil  iailas  casos  hiuchlos1:)uhltos de  contacto, pu4ue
Cii  wios  y  en  utros  es,  cii  prililer  trmilio,  dIcpoiidliOfltOcVe su

OstiuCtuiti.  iiiatóiiic;i  y  (le  la  tictividicl  funcional  cIddi—

VeI$()$   iioi,  Una y  otra  tienen, sin  embargo,  queiuodi—
ilcaise  cuando  110  0CIStUii UiithQ  ul 0t’  y  ol  motilo  iil$  UVIllO—

u ias  de  :tdopl;aeión  necesarias  para  utilizar  sus  coiidiidnos
dci  1110(10 niís  I’avorahle.  Un  continuado  esfuerzo  lMirtlÓbtO—
iiei  el müJ orainiento  do su  condición  individual  iduce
caiiihios  istiiictii  r;l les,  que  ¡tiidaiido  el  tiempo  imiirieii

JILIOVU  (  Iiet:r  í  la  eSl)Üci(J. 1sto  thhiShilO lince  que;-iiólo
S.  a()hhho(:lelt lneior  los  órganos  y  aparatos  111 tralij%spe—

01:11 tUi  les esta  wicúiiiiidado,  SiliO  que  so  1)erEeÓ0iHet  Oil

Sil  CjecilCi(hh  (llIihihl  las  i iill ucncias  oxtomiotes  lo  permiten
persistir  cii  uii;t  foiiiia  cleteriniuada.

hay  especies  ai bóreas,  que  lina  llcgimdo ti adqiirii  ran
lesariul  1  en  e  iii;itCas  y  lugares  (1011(10 ¡tan  pereáidoótxas

ititicli;is  ¡oc  iii  1)odeise  ltda1)t(ii, co it  la  i’ttpidez ti  o’tria,  ti
las  condiciones  del  medio,  y  por  cnt ecer  sus  ócSt1io  de  la
ductilidad  precisa  para  desempeñar  su  cometido  em iróuns—
tajicias  dleslavor:il:)les.  1-lay una  especie  de  Cactuihuinada
Oquaiiria  Fulgicia,  que  vive  muj  bien  en  litsarfeés  del
desierto,  donde  la  capa  de  tierra  vegetal  es  escas”rolTde
el  aire  OhiltilOcidO  es  PO€  CII  oXígeno.  La  picanti—
dad  de  vapor  de agua  arrastrado  por  los  vieitó’iSur  ó
pieeipit:ido  oit  los  momentos  de  descenso  
sirve  para  otra  cosi  que   producir  fenónieiÇódé  espe—
jiSmo.  Y, sin embargo,  ni  sólo  ha  logrado  estatttiíñ  plan—
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Pt  nodurse á las condiciones tiul ittttíliu, uii teIniiIlOS  que

esguraii  su existencia propia  COn  ciOrta Iozttijí;t y  exuho—
C1fl,  $1110 qUe liii conseguido perpetuar  lii especi,  ilísoin—

sus  funciones  i’ei.irocluctivas  tic  1i n);iliel:1 iulilica
-OÇllOaCOStii1fli)ra11 (t lamerlo los  vgútales  pluitados  expro—

•eq.-n  sitios  donde  todo  contribuye  al  logro  de  aquel  fin.
7.tO,  que parece  un  milagro,  es  seneil lamente  un  esfuerzo

::Oeiiido  de  adaptación  al  medio. Eti  virtud  de t3.l, las  raires
&extienden  por  la corteza  de  la  tierra  sin  penetrarla  pro

tundamento,  porque  set it  inutil  it   l)UsC  1 Unos  CU Hitos

:tret!os  del  suelo  elementos  do vida  que no  huy.  Eti cambio,
•s.rrnas  están  dispuestas  cTe tal  modo,  que  absorben  hasta

eior  100 de  la  li.uniedacl del  aire,  reteiiiiidl;t  cutre
T:-Içqdillas  del  tronco  para utilizarla  d  medida  qn  le  tace

falta.

uds  bien:  esta capacidad  tau  ¡ nclispuiisai tic  pata  la  vida,
:.Itit11t0  oii  primor  tdrtiiiito de la superficie  rel;ttivttiiento
..p9quoña  que  tkuio  oxpuesta lii  planta  í  la  accióji  del  airo
¿.sqo,  dél  extraordinario grosor cte su  epidermis  y de  la cien—
.sidaddc  las  espinas  que cubren  las  ramas,  ito  es  exclusiva

eQactus  á  que  liemos  hecha  referencia.  En  imis  6  menos

_Tiidb0h1  poe  todas  lis  especies  vegetales,  y  5  tio  partici—
.pñiutuinbiéii  (le  (Ita  los  dormís  soros  Vi VOS que ii1I)lttt1 el,
pl  mcta,  el  i Cliii)  tirito  it  t  UI  Ilitim alo  idi   ipit  ((1  di  la
supelllcio  tierra.  Para  cine esto  imo ocurra  ka  si lo  preciso

;;q3SU  estructura aiiatóiiica y su  funcionalismo  orgánico

ti  gan,  poruua  parto,  le  ductilidad  necesaria  para  expiri—
iitent:tr  las  niodilic;icioiies  preiis  al nmj)r  acoiiiod:inieii—

.:tásu  gónero  (lo vida,  y citie ctda  especie  lii  intitl  elija  P’ ni
.su•rosidencia  y  el  desarrollo  do sus  eiiorgias  los  lugares  y

cop1arc.as  qti  mis trnoiiiztn  COhl aquella  condición  PriIn’—
;,.     que  mejor  so  adaptit  la  segunda.  La desaparición

ecies,  cuya  existencia  so  reconoce  huy  por  haberse
:rCiCQ11rad0  sus esquelot;os  petilficidos  ent:ie  l:s  capas  del
.;s1ocorrespclndieIitI?s  ti los  pri LOCrOS  1110111011t05 de la evo—

.iuçiiLgeológiea  del  plunóta,  110  reconoce  otra  causa.  Lo
fiié  posible,  seria hoy  do todo  punta  imposible

 vademásinneceS!1rio.  La tierra  no  ofrece  ya  las  cotid  icio—
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iies  ‘lecintd;is  í  la uxisluncia  de  aquellos  grandes  itiiu
VOS, P0l’UiOIIllllh,  ljIu(4ZUN)I1  iut’gtvidt  
y  cuya  [‘Ü4)llStiLUCIÓll ideal  verifican  los  antropólogos  nr—

ticul;iIldl(  las  diversas  iJitzas  fósiles  do  su osque1et,iHl—

tr:nlas  (IltrI  las  cap:ls (le  los  terrenos  pliocónicos.  :1
(JulleritalIdu  l  p01ISal11b011t al ltoml)re,  os f:ícil erdó:tno.

hl  tilo  que  cowluicirse  los 1.800  niiiloiies  (I1_1Q puóblan

CI  Illuildo,  illn(  vuncur  ca  la  lucila  por  la  existeiciui4  los

poder’  sos  ni  eta les d  tados  (le  fuerzas  hercúleas,  prQiTiStos
de;(!’  UflOs  diciltes  y  IliladIs  de  garras  formidables,,  éói  los

cluR  III C(llI  rtidÁ ci  donii  lijo  de  la tierra  durante  miles  de
tfl  Su  III  1 lL  ii  it  01  lu  propot  ciono  los  meios  de
ciicer  hi ti (l’(Z1  di  UtIOS,  It  Fuerza  le  otros,  la  agilidad  do
illUcleis  ,  15 1 lUtal id:id  tIc  todos.  Pero  do  no  llabirsliUlu—

(II  CII  l)I)505i611  do  it  Iseultaci  de neomodarse  al   allí
dulidi  velrei6  el  individuo,  la  especie  habría  sucumbidb.  Tal
ouuiie  lloy  II  (II  lcls [iuOi)IoS inferiores  cuando  s  pot  u  en
culltael.()  oh  otros  que  los  supuran  iii  inteligoiícItqulz
TntiS  quc  Oil  Fuerza. Eii virtud  de  Un  tOflólnell()  conqifejo,  (t

(ll)  1  ii  0(1114  1(111 (  (IICUI.i (II inlutid  id  dc íictoies,  cambia  el
11111)14 1414 111(1  tI (10 li,  lug  ti OS (1)11110 SU 1111)1 (  It ui  vivido,  y
lo  111(1 lg(  It e  ,t,  OtI  IlgUl  II  P°  1 Ilt ti i  Ii  (luctilid R’ HCCC—

1111  ti t td Ipt  ti U  1 1 t  IIUOV i  COlidllClOllCS  dE) vitia crea—
(tas  por  las  circllltslancias.  Es  verdad  que  el  ext&’niuirio
IIU1ICI  05 tan  tot;tl,  coleo  para  que  se  pliecla  decir  que
lp:Ir000it  eimpiet:t  y  a hsolutaineiito  los  l:)uelJlos inferiores  á
qnicll(S  li  fatalidad  eoloca  en  el  camino de los que  le supe—
1511  dli  Fuerza  ()SJcllISiVa  y  espiritu  do  iilisorción.  Hasta  las
tri  tUS  etas  pe:jueílas  sueluli  siitirevivir  elICttrllttiitlO  su  exis—
tCllci:I  dil  lalililias  Vigorosas,  que  haii  tenido  fuexa  vital
1 IZ(StllItí p:lla  r0sistir  el  empujo  de la  aconietidttlastici—

d;til  suficiente  pila  ceder,  sin   iperse,  aduptáñdó’  al nue—
V((  InOcuo.              

1 ‘ero  la  olaptIciolI  es  tanto  más  dificil  cayores
54:111  las  (Li fl.:l4:IU:Iis  que  separen  (1  los  iiidividuó°tlc  igual
11144(11) qild  li :l(:lIln;IlldI(ll es taitt(i  más  ponosit,  ÓÜdnto •iniís

so  nIlreall  las  paltieUl.al.idadeS  propias  del  

lis  del  elegido  poi.  el eolon  izador  pi  nl  ostableeÍ  Cuando
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•     tal  ocurro,  todo  lo  que  oit  circunstancias  tiornn:t ls  os  oto—

mtnto  do vida  se  coiiviotte  en  causi  do  mutite  Ti i-a  que
irias  generaciones  de  homtnes  liati  tdquu  ido  i cOsi  1 de

propia  existencia  la  idaptabilidad  nocositi it,  su  1 tltor  i o—
i1tr  infructuosa,  porque  ci  airo  saturado  do  Iniasitias  clii—

•1etreos  y  el  agua  cargada  do emanaciones  nocivas,  impiden
la  utilización  COiiVeniciitO  ik  lis  Lictilt  idüs  indi  idu  ties  y

oponen  al  des  u tollo  de  1 is  oiiot  gi  is  que  su  ‘  u  tic  lun
dainento  a  It  vida  coloetiv  i  Do  estos  pi incipios  gciu  iii  lOs
emanan  constdei  acioiics  que  dcben  set  ten id is  .  it  cucii ta
siempre  que  se  qun  ta  toaliz  ti  uit  tccioii  oficaz,  en  un  tao-

dio  difei  ente  de  iquel  i  que  nos  ti til  irnos It ibitu  idos  A  iii—
teato  Iti  itcinos  sic  ido  t  col  u  ion,  pot que  t oflclon  lUcio
acrca  tic  el las  os  ni  is  1 ita  1 ovuioití  ni  It  tici  (  id  id  do  quc
ontie  It  luncioii  y  ci  mg  tito  0ist  t  It  alIsal  i  ctijicoiilit  mci

 entre  el  ser  y  el  modio.  Creer  que  los orgailisitios,  ó los
indivtduo,  son  igu ilmoiite  utiliz  ilili  s  tat  (talos  les  Lisos  y

OLt cuasi  tildas,  Os  OI  pci  Uttt  Uit  (iii  01  11111  (it  It  ti  tcticii  tui
d  Ido  SiotilpI  U  lilhlt  l  (15 it  sul  tititos  1  Iii  iii  ¡sitiO  tuc  Li tUi

1ue  so  pucdeti  cotili  it  ti  Lot cliii),  1)01  1 jciuplo,  lús  ictos
1rnpulsi  OS  di  tOl  tzoii,  u  i  estO  It  tCLI( ‘it  mcd itad  t )  set ia

lQ  Sc elabor  a  oit  lo  liii tillo  (lo It  iii  u  1  Liii  1 1 dic  t,  de  dcii
de  cnt  itt  tu  lis  gi  iitdes  ido is,  loglc  t  y  (It bid  unetito  ot—

dén  idas

:.-

Estc  ini  git  pi  úcittio,  qiio  t  ti    0/  luItItOi  t  It  itit  i  St  1  	  Us  1—

do,  va  a  set  vimos  LOmO  1111  1  OSLCiO  de  litio  do  Ai  t  iduit,

 penetrar  cii  el  intrincado  laberitito  de  la  aptitud  lísica

 que  deben  tener  los  que  se  consagren  al  ejercicio  do  la  pro—
•  eÍii  jinval.  El  asunto  os  tan  complejo  como  vasto  y  do  Uilit

•.cua1idad  palpitante,  ú  pesar  de  que  su  origen  se  pierde,  si

no  en  la  noche  de  los  tiempos,  como  con  it  ceucnci  t  st.  dice

cuimclo  queremos  i  oiiiii  itt  u  iIO  tI  P1  i!t(Ipii)  cte  Itis  i  Os  15  111  is

O  menos  iii  ter  cinc  15,  OIl  ci  110)1111  lito  cii  (fui  1  (it  5.,  titI/o  liii

n•ru  itima  ini  lit  it  d(  It  ts  pucid  OS  tic  Fui  11111   idio  It  i  iicoit—
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Ji  UCfl( 1 1 (II  1       ,  u  1I1( (1 lo(    tle,  y  COinCilLO  s  iitirsO  la
tiecesidad  de  seleecioluIr  las  personas  que,  por  propid  bn
veuieiicht,  i  1)1011 eoiito’  SU voluntid,  tripu1ahat  los
liacieiid  4110  cachi  ucin  aplicase  sus  energías  á  queli.

que  pudieran  dar  mejor  resultado.
Si  li  peen1 iutidad  cte nuestra  situación  geogcóficá  

(.UIII[)liIni0lIt()  (10 altos  ilc)signios  nos  han  llevado  d rnUi

Ililtl&IO1  ii,iic1iij5tH  iiiiielii  ¡itites  de  que  las  deiits
jhs  itt(iit1Oil  siquiera,  I11hl)tí(t5  conipitrahiOS,  ilZi)l1S

indolo  parecida  ltcii  hecho  que  nosotros  tuviéSemoS  uiT
tiqio  de  orgmizacion  sanitaria,  cuando  nadie  se  
In5  que  de  1 levat  íi  los  barcos  et  mayor  número  po  d
ltüinbies,  sin  tener  pura  nada  en  cuenta  sus  aptitudes  
tules  y  su posibilidad  6 iiiiposibihidcmd de  aduptaiso   :
itítillir.  Eti  ti  ilúltiO  Códigt.  de  Bernardo  do CliCiñ
1 tttttlltl0  iii (Oil iiieittu  (((lO  puede  servir  ¡1 la  cLesniiiriadag
lierleidil  ideal  pura  hurinar  idea  (101 hijo  y  la pujl
iítitila.  ile  iii  estado  como  el  que  gOl)erlOildt  1).
Ar;tgóii,  se  iilsigii(I  aqnol.pi’iimCiPiO  de  una  mai1Ofl

‘  t(ilfli  tiuide.  Si  causas  (le  diversa  índole  Iticieroli  queha  -

yse  oit  olvido,  cOlijo  otros  tantos  primcipios  stludnb1e0
itUfttl5  ¡tiit.igUOS  có(licCS, cuya  lotia  debiera  (mbersól.
pblii  Cli  1flr1lhlcS  y  cuyo  espiritu  debiera  conserv1ifl
ricas  att focas  de  plata  repujada,  no  por  eso  hemos  d  hir
ineii°s  orgullo  por  Iictbernos  adelantado  muchos  ñóy
hasta  siglos,  6 los  pueblos  que  hoy  gozan  fama  de  pi
vos  y  cultos.  Por  nito  de  esos  caprichos  del  destiñiOY

buscamos  cii  ellos  la  inspiración  cte actos  y deterrnilkiotleS

quc  ellos  6 sU  VOZ husClr0lh  CII nosotroS  cuando  laIitdia
de  Eumepa  se  escriliia,  más  que  con  tinta,  con  saugroa
clt.  ‘l’eitgánttSl°  cii  cuenta  cuando  se  apodere  de°tOs
it  liebre  riel  extrcUjcrisillo  y  cuando  los  delirios  óios
turben  It  serciiii.Iad  del  espíritu  tucionul,  impulsudÓiihs  á:
Ituseat  estultaniente  l’uera  del  viejO  solar        1

tiene  cm él  raíces  muy  hondas.
Es  un  iicelt  bien  conocido  de  cuantos  ostudiathiit0

uit  do  la  evoluoiútl  naval  en  su  aspecto  puraineiteog0;

(1tl  el  arte  de  la  ictvegaciou  limitado  6 las  proiYidad  de
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la  costas  durante  inueltisinio  tiempo,  no  imprinii6  caticter

espcL  ti  á  1 s  pci ou  is  que  a  el  se  COfls  igL  tb lii,  Como  ecu
rhóy  en  puelilos  insulares  y  ribereños,  que  por  su  dcii
cienteestado  do  cultura  muy  bien  i)tiücleit ennipararso  con

lo  quo  poblaron  nUestro  litoral,  cuando  la  Marina  ciirnoit—

zaba.ámanif’estarse.  Etitoneos los hombres  indistintamente

egan  el  reino  pr  t  tt  ¡pal  u  1 is  toc  is  cmb  i  c  tç  muitc  do
quo  se  set vi tu  p  ti  m iii terici  it  vid  t  do  tel  ictóii   st orn—

pps  lii  oxi,iidu  cutio  los  pohluloti’  tui un  iiiisiiin  lifni  mil y
los  sop  ti  idos  pci  cti  c clic,  lii  t,os  di  iii ti  que  re  iioj  1ibuit

•&ovo  a rodo  con  que  en  los  tiempos  pri  ni itivos  arafiaron
la  corteza  de la  tiet ta,  p u a  que  est  t gu  ird  tse  cuidaclosamen

te  en  su seno  la  semilla  iliui  ntiei  i  que  It tbi 1 de  get  minal
ene!  momento  01)01 tUno  Li is  lvi  5  dci  iii  e,  1  P°  (‘  dci  ni u
yins  fiet  ta  (le  lo tiou  ini  lii  iiidiIiiit  iiiioiití  1/1(1  1’,  p  sí  1—

-d.ospeisoguidas  PL’ bis husmas  ])0lS0iilS.  la is  III ¡SiIiflS  qUO

dii  minian sus  conf icncl is  poi  mricdin (h  1  rin  is  ti  ,ni  d  It

abrupta  colina  o  cii  It  gtig  niti  (101 ch  o  te  ¿ti tmi  ah  in,

¿njab  tu  sus  di lot  ma  is  mi it,  ti  tiiciu u  u,  iu  is  oh 1 1 Li 1  It

lOSOfl)al105  (101 110  o  cii  1 t’,  01  iii  is  del  ni ti  lii iii,  no

,deJia  som vii,  lfldS  p iri  unir  los,  que  pu  c  ti  ir ln  1  t g  luto

4oniar  no  constituía  una  naso  disti  ita  do  las  (t0iuiis tnn  in—

tegraban  el  Estado,  porque  oit  realidad  no  existía  la
6ri  iava1.  rfi)dOS  OtliI  í  1111 111 isifli)  tiOItip(i  ;rglieU  i ti )I’OS,

industri  iles,  solci idos  y  mar i flOS,  liii) itan do,  pez  supu  to,  la

acepción  de  estas  p ilabras  á  lo esti  iet  rincrife  lleCOs  tilO  1  u i
.dfiflir  el  concepto.

-J:Jasta  que  os  últimos  lograron  al)rinio  un  .&amiuino soga—

.:rpát.rarés  del  elemento  que  parecía  01)0 nor  barrera  ¡ n fian—
.Qu.pab1e  á  su  curiosidad  y  á  sus.  ambiciones,  la  pr(itnsiÓn

nava.l  no  pudo  tenor  iii  e’cistonci  u pr opu t,  ni  pci  i  iii  ti 1(1 id
 Solamente  entonces,  el  iicirnern  oto in:uni ICiS lwrti)

çcOii  t3rnuinos  y  oomtdiciones de  llegar  ¡í  litrituir  noii  el

liSí  001W.)  utimu pequeña  it;tcidii,  iiiui;tiintii:t  iii  la
imbioialidacrcomún  á  todos  los  ciudadaiios  Ertturuos  iu(

.cuitndoenipeziiron  á  apreei[trse  los  raSgos  distintivos  (lo!

;1plk.çIe  mar,  r  cuando  los  hombres  i:iemtsadiuos ciepeza—
,dse  cuente  del  peculiar  carííeter  del  iti:iriiiii  y  de  la
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1esi;((t  de  a}  (i  lizar  la pinfesiÓli.  Iiast:t  entunees  nadie
se  llal)i:l :tltireihi(li)  tic  (11W  ci  COeliCII)lltÜ  do  itpacidad-fui1—
4ítnlul  ita  las  tau  iros  licitO  uit  liniteitilriiqut1ila,yiO

iii   ti  111)5 las  lii  itil)liS  si rveti  p:lr:t  tinta;  inuelu)  iilOirO

 ól&i el  (11:1  tul la ili  1:15 IiptitU(i(iS  ii:ttUi:lles  y’ la ‘iipiiu.
a:tl.i:ilI  :Iii(iIdl  i  aqIlal  le  que  itiajar  50  ilupt;tui,  S  lO lU(i

ah  ii:i  y  gi:)  tuílu 1)1 iteid  miento  di) la  mmiíquiuia liuiflaiit
i’i)l’ i1isiiitluau  este  l>P  (j11() pu(iiéIillflos  lianan

iii   tuuai  luJen  ‘viviútitc,  Su  li:iti  ull:ili)gL’acliu IlluCinis  oiuipresasÇ

y  lu:m funi,:is:ríla  muult;it;u:l (la  utuhles propósitos.  La  historia
antigua  y  niaderzul,  ininhru  c:niúui  en cuyo  seno se  han 1uiviJ

nu:tuiadii  da  igui:ul sueita  liii  :aeeintielltos  gloriosos  y  los
liacliuus tiiiiestos,  fre:ii  iii  e:uLa utia  da  sus  p:iiulitS  prUoldís
jureful:ihiles  de  la exactitud  da  :iquullt  ahirun:tción.  Uno  ‘di
[os  peius:illtiUIuI’(iS  nihi:ures  11:15 i;titdes  fjU() ltiitt  hiroitdi
(Ial  cerebro  lium:uuci,  la  invasión  de  Inglaterra  att  tieiuo  d
Felipe  II,  se  nia logró  y  tuvo  un  liii  trilgieo  y  FuuiestC pó—
tac  auclu:ts  da  l:us l)atSOhhuts  ClIC  igidas  dt  ponerlo  en  Ój
iici:n  i:lreeíal  da  la  idoneidad  necesaria.  ].a  innieus:idlii-’

yaui:l  i:;rll  rli:iet;triijS,  (3  110 si)  icl:tpt:th:tui debi(ll1)tÜI]ttY1íil
att  que  habla  u de  (loSarrO) lar  sus  energías.  Difl

ibis,  :la!;l  vIi 5, UI trajes,  oleus;is,  ambicioneS,  recelos  dói
liii tizas,  11:1 tacitas  y  odios  recíprocos  ¡iiRntUViClOIt  constn.

1 ellIeluri)  una  iivalid:id  tioxtinguiLule entrO  Isabel  de Itigli
era   :li’clipc U  d.u España.  El  golpe  que  durante  rnü’óo

51  estuVo  pmap11UlidO  (111 ittiCsttO  país,  tenía  PO  )h
jito  pi tiar tórlili lii :1 aquel  tlititgui1uiS11O  que  tu  cjuot.itic,t

Ietau  iii  limbi  :1 quien  nadie  pudo  agraviar  inupuieiii’ie
y  :(c:cl.i:ul 1)011 UllO  Iii II Uencia  política  que  comei’izahii á’d  -

en  viilvíuse  entri  las bruuiias  y iuieblaS de las Islas  IritáiicS.
Niisulia  lelilululiS  uit  modio  liícil  y  seguro  de  c(imiÓCeXEui

tecla  sri ituagutitud al peuisatnieiitO  que  presidió   la  dx&íd5iii
le  iquel la  gran  Atinada,  que  por  un  capricho  de  lá’Siit()

11:1 i:us:ale  :1 la  htisturi:r  con  el  itoiuibro  de  Invetcib’1é-Eti1—
([ja  itia  ii  I)rOYC(:l  u Cli)  11). Atv)tro  de  B:uziíuu, su :uproó’iil TiíMl—
itieuite  la  hiieuu que  :rquel  rayo  de  la  guerra’  efLPlas
uiecasidailas  iii,  las  Ilotas  destinadas  d  la realiz:ucióid&n
des  ant  Ilesas  ni  litares.  Su  cspiritu  previsor  descind&Ie
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tL1les,  que  aun  hoy  pareeeriaii  nimios  á muchos  que  desde
ñanoeuparso  do las cosas  que no  están  intimainejito  rolacio—
niidscoii  el  estruendo  hético,  y  su pOtCl)Cia caleul;iclora  lo
p.errnitió  fijar  con  exactitud  mateintioa  admirable  cuaiitti

eonces  era  recis  para  movilizar  las  escuadras.  Esto  iio
f.uun  hecho  easu;il,  si un  la  consecueiici;i  lógica  do la adap—

titeién.constniiteal  medio  náutico,  do  las facultades  de  un

•    ltOflre  superior  que  lnil.iia coiisagraclo  enl;eranicnito  su  vida
arsrvicio  de  su  Dios,  de  su  Pal;ri:i  y  (:10 su Rey,  IncItando
c()Lt.otros  hombres  y  coitihatiemido  COl!  lúslütititn  Oil  tu—

mares  del  mundo  eiitoimces conocido.
»Desgracia  gc’ande  fué  para  España  que  la  muerto  sor—
p.riidiose  al  Marqués  de  Semita Cruz  antes  (lo  que  pudiera

:.rnllzar  le  empresa  que  tan  abiamente  había  proyectado.
sdificuIt.ides  pme  la  organización  y  arinamimemito do  la

-.Irivonáible  subieron  de  punto  desde  el  momeiito  en  que  fué

imbrado  pan  sustituiile  eL Duque  deMeclin  i Sidunma, pot -

q».ecuando  se  carece  de  la  aptitud  y  cte la  comnpoteitcia  no
..cari.as  y  cuando  so desconocen  los medios  que han  do eni
ploarse  para  llevar  á  feliz  térnuifl()  la  misión  iiue 50  1(05  ha

ez,Qç)mendado,  no  tiesta  la  bueiia  volunt:ad  ni  el  laudable
.seo.de  que  el  éxito  corono  nuestro  esfuerzo.  La  Ariii:ida

u.esaió  de  Lisboa  el  día  30  do  Mayo  de  1588 distaba  mu
 d-  ser  la  flota  poderosa  que  D.  Alvaro  de  Bazán  eoiisi—

ceba  necesaria  para  enseñorearso  del  mar,  y  para  poder
•.Jovard  cabo  la conquista  de  Inglaterra.  En  voz do  los  150

biqus  de coml:iate,  do  las 320 omnbarc;teioncs  (lo poco  dieto—
:14ç,.de  los  :30.000 márineros,  de  los  60.000 soldados  y  cte los

•   •ipertrechos  que  el  Marqués  crein precisos  pmi  Isegurat  el
.itode  la  expodióión,  el  Duque  sólo  llevala  130 naves,  5
orciode  soldados,  algunas  compañías  sueltas  y  un  coimsi
idopab1e  un’mero cte avotitureros  y  ontrometidos,  entrO los
0qise.contaban  Príncipes  y personas  de la  más alta  nobleza,
ftcprnpaÑados  de  inultitüd  de  sirvientes,  constituyendo  entre

y.otros  una  falange  inmensa  d  gente  sin  instrucción
:Y  sin  la  menor  idea  de  lo  que  eran  los barcos.  La
imnensamayoria  de  los  tripulantes  vieron  ClitOneeS  la  niai’
,po.primera  vez.  Su  incapacidad  para adaptarse  dii  medio  en
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91)0  itetu   ts:irillui  su ¡iieiiI  ur  t;iii  grande, que la tlta
1w  ‘‘‘,ieiului  del  I(IItJilu’.  TI  US  t  lIIII  idiites  ile  ú}tiiha

lI((I’i,  Iii  11)5 91W  ¡lellI  (JI  ella,  pudicroli  (,omprelldor;hiista
qul  ):II  d)11n151111U l:tiile  pa  II  miliario,  que  ci  iiiayor
enililigi  (u l:i  IIIVOIJC1I)Ii(  ()5tabL  (lelltI’U  (Ji)  (lhL ntis,ni)Ni
II  iIliIIi)rl(,  iii  la IttSttIJ(aL)JI,  iii  ci  ar,tInl000I;o  ile  los  iifta

he,  54)11  001  t4)IlIiI)IOS  (alilo  I;i  )l((j)ia  iiiCOJiipetcIiCili»Ei

seJItilIlieiit  (III  (iel)0l,  (:1 amor  d Li patria,  el  IIOI1OL’ d  111
li  llisina  l:sís1  rci(II,  liast:r  ci  ilan  deiiorir

iii:itatiilu,  pui’deii  lar  tIuitiite  breves  momentos  IhiS fuzas

IlP(eS:IriiS  para  realizar  a(Os  del  mayo  heroismo;  pi’  la

e,iitianz;t,  l:t  tiilJilI’Za,  it  ()SfUOI’ZO Sl)StCIiidO  que  Isegurii  el
dxitll  ile  las  t:iiit1i:Ii0,  5011  phttt’inlolIiO  do las  almas  vigoro—
s;ts  y  it  buen  t.cplo,  encarJla(IO5  üJl cuerpos  rohusd  s
nos,  9110  Se  ada pta u  natu t:ai mente  2L las  condiciones  de1Íne—
dio  en  que viven.  El  reclutamiento  forzoso  de  geuiteséttra

la  lii,  í()JJ(í)  se  hizo  entonces  y  como  se  hahcho
lltUltitlId  de  Veces, isOl  preíihldo  (Le iueouivfflui0iitesydOpC-

1 gros,  y  lleva  ru  sí  ci  germen  (le  los  (leshistres  que-  eot  tan
laiai»nt:tl’le  reeneneil  registra  la  historia  (le uiuestr’uO

¡•ras  tiav:t lís.
A  l:L5 Ilotas iflilitU0S  11(1 les  iuiipriunen  ÚuiicttiienfedaÍac

ter  los Aliiiira  tutes que las mandni,  por  ilustres y  idono
11454)5  se:t  II.  La  v1ulia dci  Jete  enenemitra  su  eolflplOfl1eI)
lo  ¿ni  la  ile  u:ula 11111) tic  sus  subordinados,  y por ioidá  las.

S(IIa)lIas  se  reli itit  oit  lo  que puitiduutus  llamar  eapéidad
iauitica  de  todos  los  que  coimeurreui  tiipul;tr  los  uóiis.  Ha

sido  idea  muy  geiicralizicIa  entre  uiOSOtr)S  que  loshiubres,

(4)11  UU  11)40(1 de huetia voluntad  y  otro  u°°  de hiprdñdiziijO,

Firilittttte  si  acontiolali  uiosdivcisosmnediosenqiOieSC0-

tonan  las  jieuJIsOIIlOilIS,  y  simm grau  (let,riIulcuita)  p1i  ser

vil,  11:1ra tOllo.  Los que  asl (liSeutIlili  III)  1)1111 fijird  
eióuu  coti  at  clÜi)ido detmtinuientO  calas  cxigenciaú  tien
la  nial  tilia  l;(Spcls)(uJas que fi  cita  se cOuisigtflfl’.LtFIdade
la  muiar est:d tliii:i  tIc  sttlriinieiitOs,  de  privacioneS  -d  pelE
gios..Hast;i  l1  4S))5  (4)1)1S4)S modernos,  couijuntoilvilL.oso
(le  ciu:imtt:o l  ilIgiltio  lium:iuio  lot  sal)ido  acuillul  reuun  es—
paeio  relaliv:(JJIlttte  lo[ueio,  (l(II(1)) las  liriras’  ti4iñ’suri’eii
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 yeees entre pliicot’s y deleites, so COITO tj  c:tda  iw>iiiitiitu

lriosgo  do sucumbir ú impulsos (lo  lu litnlidail 6 dii lo  uit—
•     ijpzevlto.

).c—a:Los elementos,  fdcilmonte  des  nidonados con  fuerza  iii—
conçobil:ilo  Pi’  las que  oteen  que  la  ant  lo  es  iuís  que  uiia

riñnensa  masa  licluida,  que en  días  de  ealniii  va ti man  diii—
.C6menI;e  (..ia  playa,  y  en  días tenipestuostis  inoiitmiÇtms de  es—

püui  foi.mndas  P01’ olas  que  rompen  estruendosas  e  iii  tra

;as  rocas  de  la  costa,  lo  mismo  sacuden  á  la peqiiefla  emiicmr—
»aÇi6n  tripulada por  unos  cuantos  hombros,  que  ti  las  toe—

dérno  leviatanes  de  muchos  miles  do toneladas  que  llevan
á •u bordo centenares  do  tripulantes  y  miles  de  pms:jeros.

Para verlos desatarse  sin que se  anude  itt  garg;LiIta  y  sin
que-  la sangre anuble  el  cerebri,  linee  falta  httillare  cii  po—
semón  de un  equilibrio  ment  ti gruido  y  do  mi   1gw  lmtco

-.deáuado.  Ni  los  pobres  de  espíritu,  ni  los  flacos  do  cuerpo
peden  soportar  sin  mongua  el  continuo  batir  (le  lis olas

•    erihravecidas  y  el  bramar  icúsante  del  vietito.  La  lluvia

 tpçrencial  de las regiones  troflicales,  resisi;id;t ti pie  linmime cii

1a,eubjerta  ó en el puente  ni ale ti las  naturalezas  iris  Iner
tes,  del  mismo  modo  que  el  calor  de  la  zomia turnida  aleto

:;rlas’ituyores fortalezas  fisicas,  y  el  Irla (le las  iiitmrua’tii tIuo

:.aiiiquiia y destruyo  los  cuerpos  iiiíis vigorosos  y  sanos.
 trabajo  do selección  espontiioa,  estti  eojmtinuaimiotite

sepiirando  de la vdti  activa  do la mann ti los  orga ti istimi  s  fa  1—
.to.sde  lis  cotidiciotos  neCesarias  para  siJlJunl:it  la

.:::dtructora tÍo un modio, que de  modo  priimiminle  diij;mseit
influencia  sobro los profesionales que busean  iii  úl

L;.;.l)onra  y provecho, sólo á mucha  costa alcatizadas.
  Es indudable que algunós orgiiiiisnios  se  vigunizati  y III—

tonan  al  sotitirso estimulados  cali  ciOrlt  vialiiicia;  pro  ata

es  que  la  inmensa  mayoría,  ti la  carta  ti ti la larga,  so
rsienteim  y  son vencidos  en  la  lucha desigual  que  se  ven

ti  sostener  con  tan diversos  y  opuestos  elementos.
•     .Ios •dóbilos, sobie todo, tardan poco cii sucuin  lii r, y a uque

y  io;erezcan,  su coeficiente de trabajo útil so reduce cii  tu

lÇStÓVfl]h1OS,  que con frecuencia so convierten cii Imutisped

:h!ítil d  la embareación  y cii  posad;i carga  liuistut pila ellos
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115101)5,  p0rCldí.  CI  I)U€LU(,  tíiji )S do  ateiiuur  los  (dectoS  dQ1.:
iiieilio  exteriol,  sin  cesar  tus nuiltiplici  y  exagera.  Lo  misY
mu  en  las  tiaves  nierea  utes  que  (le  guerra,  las  iáquilli1SVWIb

aI)s:)rl(icn  lo  de  tal  suerte  la  eapaeidud  niel vaso,  que  aun  ei

1 os  nej or  a COl  (liciO 1(0 (lOS! })(.0 (115  queda  pu ra  IUSd(}t1tCiOIS.

nis  espacio  que  el  sti.Iet:uiifflitCu  1jreciso  para  que  aloeneii
1itúlsiiohtul  ial!  illoleSla,  t[W)  SU 11udui decir  ile  cllosaIgó;  

ui  li  que  deci:!  Uürv:i iitcs  (10 los lugares  duiido  tqdii
jllewflOdjl:ld  tiene  su  isiiit:o.  En  uiuelws,  la  
atín  (lo :ouiflflt:L! sus  cualidades  olClisivaS  y  defensivas  seh

Uev:nbo  1Í liii  OxtiCulli),  que  [10  leIle30  Sitio  que  lOS  CO]1StZU  

tites,  oh  su  desoo  clou ¡nuitiplic:tr  las  tiniquinut  y  :lrtefactftS
so  li:o u ni vi  tilo  de  la  uI:iiuili:i  u uiiia ita,  la  ttiis  iti:iraviIloSa,’

a  iu:S  1 etIlo,  la,  la  unís  iiiilispeiisalde  para  que  las  dci  

FiniiIii’iI  ei  io:Lularilal  y  lrt  que  den  el deldo  re:ndi-
lujo!  u.  Ni  ‘  1 oto’  iii  e  1 ci  ir:iz:td  ds:t  rrol  lii solo  su  ollcacJn  y

IniliraL,  iii  l  i:opili  crucero  surca  es[(oLitaIieauiCuitc  eI.m1r»E
col!  V(’li)(i(tO(l  iswiilii’ns:i,  iii  el  (lestiuctor  SO  lino  toitiihe  :;

su  sola  1)L’o’S’L)i:,  ni  el  submarino  puede  llegar  á.er:;’
cioli  el  iioiupo  rut arma  poligi.rs:m sólo   el  hecho  de u7

l’:mi’,i  que  su  :innioilL  :iicmino  la  virtualidad  debida;:

  P’°  isa que  Los Ijinulires  en cargados  detrais-  i
la  l’uicrfl vit:d  lloiC(Saria  iI  l’uticiouiainieiitO  do  los  j:’

vorso  i,r:Iu!isuII5  que  (O)i!eUrtOli  u  f’otitit  las  (lil’er(mte82

tipo  ole  lcirco,  se  adapleii  d  ellos  con  la justeza  y prccisóu’
de  los  o•iias  lio’cli:os expro5:iiO(CiLte  LitiOs  pata  otras.  ‘.:Hn

Esto;  iii)  ocurre  sólo  tlinr:i,  que  la  cielieia  de  la;cops:.

t  ‘a:’’  (ui  naval  lii  aeuinulutdo  Cii  el  intorior  del  buque  inl.
liÚunI:ro  o’voi’hi[:iutü  ([e  utp:tratos  inatavillosos.  Ocunkt  

ifliSIii()  leteo cincuenta,  Inico  Cielito,  11:103  dnsciOiitos  hjtce

¡uit  años,  cuando  las  eai l.oarc:teiOhieS  so  rallaban  i’educiIuis  
vas  s  intS  0  mOhoS  iht)pOrITiOuibleS, toscas  y  sencil]osqUeSei.

flote  mediante  la  aplicación  1jrdctie:i  dl.priii-:;i.
ni:)::)  :4ouii’l;ol  que  regula  la  reaeióii  de  los  s6lidos  uniLi

dos  cii  los  II úidos,  y  que  surcitilati  luis agUas  :1 iiiipulb  lc:’
la  tuniza  muscular  del  galeote  transmitida  lo  largó:ci1.

 rUino,  l’  ninjoujtdos  por’  el  viento  iui5riIitiViiT*t1t  1
i’:e’ogl’lo  ‘it  la  supe rIlo ie  de  uima vela.  Lo  iiiisiiio  lLu1.S:
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pnsaíypasara,  cii  todns las  pofcsioiius;  pero  co  la  naval  OS
cte tnuÑiim1.)orIilcia,  ticno  tanta  traseendoiicia  que  cuaii—
tos  ei1a so  consagran  ajusteii  exactamente  d las coiidicio

nes  dl;medio,  que  ci  csueizo  do  todos  debo,  Cii pimer
trmi•Ío;:lirigirso  d conseguir  eso objeto.  Como  los  hechos
son sikrnpe  más  elocuentes  que  las  1adabias,  vamos  i  apor—

tarilotoiis:i  (le  esta  idea  uii  tastiinonio  irl’OFflt:il)lO, sai:i—
do  .dolii historia  tic iuiestris  voloidudes cii  inuteria  do  rlu—
tainofltoy  do  la  ineiidosa  creencia,  de  que  el  hombro  os  un
ser  .ornnifieiente,  utUizale  cmi los  mncnestc:os’imi’s  divei—
sos,  aunque  camezca  ello  (13 la  preparaüiúii  iioccs;miia.

..Pór.uiia  infinidad  ole causas,  cuya  enu:neracióu  y  anil  i—

SiS  114) correspondo  ti  objeto  (lo  05(1) tral>ajo,  ()Iiti’O l:ms que
desciiolkt,  cmi prilnoi• tóiniiimu,  Li  iall;a  do  ospiritil  immaril.imo

que  caracteriza  mí nuestro  país,  d pesar  do  hal larso  iseiitado
(i  in&iiilii  ile  do  iones  y  do tomior en  el  litoral  sus  noii  ¡iii
portantes  centros  urbanos,  SUS ciuila(ics  lilaS  liommnosas y  ser

en  ellas dond2  lii  adquirida  liulylo’  (teSOiiVfllViitii(JiItI)  la
vida:i.iiclustri:tl y  nierc.imit:il (10 Li iiici(tn,  Si(’lllpi’c  li:i (OtSta—

oto  tumtI)ajO )1’0ph1’0it1lt’  á  l()S liuques  tm,ilitaris  y  iii  ‘t’íiiites

ci  p’oiiii  iiecnsai’io para  (lOt:irlOS. DiltailtO  ium.ulmn tiotimpo,
los  buques  del  l.uy  Nuestro  Safoii’,  iIm:íS qtic  l:mzos de  la
Patii  encargados  do  pasear  por  el  mnuii(fO Uil;l  LiiSl)fiOl  gb—

-  iosa.simblizadora  (le  SU luerza  y  SU (Ier3OhlI), oran  pt’esi—

cliyfldtantes,  (lolido  los eriiIliil:tlcs  vnlgaiís  ¡turgal:iit
lit..Siiigt’O  nri’nirtila  jitit’  üi hitigmi del  (:(iliitIO,  rititeii,  (lO—
litos  y.fmiIas cl)nlütidOs cii  tierra.  Lis  PUeit1s  (lo  Ia  círoi—

lesse  :ubrLeron  más  de  una  vez  tuimmultuos;tineiite, datidil

pnsá1ós  lorz:mclus que  cii  inomolitus  de  apuro  saliaim do
ClhiSP(il’liL’  (t  f0rinir  p:ii’tO ob  las  ttijiuhaeiroiis  (le  los  oir—
co  ;Lasiév:ts,  CS;)OCiO do pesci  de  arrastre,  i raoncada  en

tierraeqa  artes  (le  fina  mal la,  que rOmpÍali  los  v’ees  gor—
doses5lo  imprisionahia á  los  cUtimos  repmdscmltantís  (le  Li
ictioJ(tlgia ituinitui,  fud  duraiite  siglos  oiitei’os  el  mimodio mt—
(uraL  deroolutmir  Li i))iiI’iiidI’ÍmIl. i_n qUe  ltdlrIill  sol’ los  1011’—
cosdótmidçs  0011 estos  elementos  hidrófobos,  es  Imíel 1 iiim:mgi—
iiáe•selo:E  acudir  i  la  quinta  para busair  oit  el la  lo  que
CSp)1itflCamCIttO  no  daba  de  si  la  imiei’am,  vr  iii  sor  ¡ib—
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SOlUt;LIIlIJIItl IicCeS;iri(,  ti  ii.sunta uit pitst) colosal  cii

liiiiIii (ial ptOgJ,  eúitt;aiia&lo Con  ¡iquellus  otros  inedibsde’
rCcltllaiiiji,jifu,  y, sin  enilairgo,  constituye  una do las pgfi
unís  cruel  noii  e tiigc:is  (tel  1 ¡Lico (lo  nuestra  cIosórguiiii
ci(Ir  Ial val.  E5tuvú  cii  vigor  a 1)rliICipiOS del  últi  iiio  tdi6
dci  sigli  p:istid,  y cii  (1(5  años,  ci  escaso  húmero  de  lónj
liras iju eiitiiccs  Inician  falta para  el  reenipl;izo  de  1oón
ci:ahs  le  leSmiiIlcíIaI  ci  srvici  iii  litiustri  Un

iIii’I 15:1 1111:1, d ii  iii al It’ is1iitil  ctú iiiii  sohi  iii,  iiiicstrus  flb—
parlinciit  5  ItIltil  11(15  liii  coliti  Igalite  (le  415  liitjas. 
la  iiiil:td, 23(_), r1ii  enfeitois  (101 eúrzi3ii.  De  aquellos  415
ltutiiliics,  IcelUiados el  l;t  í’lúr  de  lii  vida,  Coiiiilettiiflt,

saltos  cu;tiidii  ingreSaron  cii  Li  Atinada,  murieron  
UiiO  al  times, cii lor:iia roji  casi  1;udos y  fu  preciso  declarar  itr—
útiles  á  itiús  ile  la mititad. Dcsti.e 1.° de  Agosto  de  1862’tis
(U  ()ctuliri.  ile  .[SU4, Ial lecicron  cii  el  i-Iospitul (le  Matide
Sin  C;tiIos  35  quintos  y  fuero  ti  separados  dci  servicioQO5

Esta  tortiLlo  hecatombe,  qUe  evoca  en  la memoria  li—
cucad  1(5  t;is de  Una  ctiiprcsa  uit val  malograda  and  de
ciis[litirse  ci  i.l1iir  ciiioitazu,  por  el  aiiicjuilitiiie.tdhis
di.itmiiiics  (It  lis  liuquesá  causa, do  las  ciIfermod;tdes’flié
clelila  única  y  exelusivatiiunte  á  la  lalti  do adaptabilicMk.iil
iiiüdb  ilítitico ile liontlircs  que  ltcbíaii  vivido  siempre  dbh—
sagrados  a  la agricultura,  ó  ejereioiiclo  artes  u  ofictos1d!fver—

5115, i I  iiiSli  Iiiiiiistitrii iliila loysu lose  iivertiiéitüzi

ittiiiiciilti  CII iuili.tjs  it;triiiai.us;  eoiiio  si  fuera  iii  túisiiíjJn—
litar  It  tierra,  caid;ir  ci  ganado,  Segar  lasiiticsos,  guidiúna

yiillt;i,  Inanejir  el  iiiirtilh.i  de  uiia  fragua  ó  set’
cmi una  oficina,  que  aferrar  un  sobre,  tomar  un  rizode-ulia
gavia,  balar  de  un  cabo,  tirar  (le  UIt  remo,  coiiduci  una
gritiada,  oir  el  estampido  de  tos  cañones,  ó  ver  CÓiÓ-üo—
gatt  It  litam’ y  el  viento  ciiii  las  inmensas  utuies  Utij  (i

flole.  l)ucutititl., oficiales que  tenemos  á la  visfi  13hUin
(fC  utia  tiiaiiei’a  1 iiíiiscutibie  que  el mal  no  tenía  Útiidri’eii
(J UC  ii  II  iiiicpto  4IióIlc()  de  creer  fácilmente  üiTizie  á
los  lii.ima Liras  en  cosas  muy  distintas  ([o  aquéiia  ii4lió  so
han  educado.  Cutid:)  desde  el  Ministerio  se  pOet  á las
¡tutomidailes  del  Dop:irtarneiito  de  Cádiz  cuál ertila’  de
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I4uhochc)  tan lamentable,  la Vicodirocción do Sunidad  do la
.Armnda  contestó  con  un  oficio  l’ocliado ci  24  do Abril  do

que  os  la prueba  más  evidente  del  error  que  se  había
qmtido  al equiparar  los  barcos  á los  cuarteles  y  los  man
neçqslos  soldados.  Debeniaii  sabérselo  (lo memoria,  ó J)OF
lomenos  tenerlo  siempre piesente,  los  que so dedica u al es—
tu4iodo  esto  dificil  problema,  tan  íntimamente  ligado  al de
itilización  do  servicios  y  reOrgiullizacióul  ile  flotas.  Euitu’o

ot’iseosns  deeiit  tUo  los  quintos  1111(1 llI)t1uil  iii  Ii’(!/  I)wj
Faucfsco  1c ilsís,  proco(lentes  ib  ti  tru,  y  dodie;ubos  á  di—
vrsasprofesiones,  pero  cii  su  mayor  parte  á  las  faenas  del

canpo,•  experimentan  un  cambio  1:ruseo Oil SUS  costuiiibros

yhábitos,  que  unido  al  disgusto  de  venir  al  servicio  de  la
Mrina,  para  el  que  se  necesita  una  vocación  especial,  de

1  .termina una  pasión  do ánimo dei:rimente,  que  altora  SU OCO—

nopiy  hace que  sus enfermedades  tomen  un  carácter  adi—
•   námico,  produciéndose  las  lesiones  orgánicas  del  corazón

ço1oconsecueneia  do lo  que sufre el  sistema nervioso.
anrápido  fué  el  curso  de  la enfermedad  cii muchos ca

•soque  iii  siquiera  clió  tiempo  á  que  se  cumi:dieraui los re
qiiitos  legales  para  que  los  deelanidos  iii útiles  Itieseti  á
:k4sus  casas. Pero  cosa  rara,  y  más  que  rara  digiin  do
qup  fijemos  en ella  la  atención. Aquellos padecimientos  que

•  .antóstrako  causaban entre  los  quintos,  uto produjeron
;.Ui  sla  víctima  entre  los  matriculados,  para  quienes  no

•onsUtuia  Ulla UtlVOdfl(1 iii  el  medio  ilUl1ti(O,  iii  el  tuiihieuito

:4e •os  barcos.  Sus  verdaderas  causas,  aún  se deti lien  uuiejor
eñ.çtrodocuinento,  de  índole  parecida,  fechado unos  cuan—
osesesdspués.  En  él se  hace  constar  que  uuias afectan

-1a1 sitema  nervioso,  como  el  terror,  el  miedo y  las  demás
•:.flamadas  deprimentes,  y  otras  dependen  de  los  ejercicios  y

 tiabjos  propios  del  servicio,  á los  que iio  so  btu  ieost  11111-

brd  pai  itin  oriento  los  uuutlividuo,  todos  jin  Cuud dci  iii
teriot  de las  pros  uncias  m irutuunis, deducidos  dc-dc  iii fíes  a
ioahajos  agrícolas,  sin  conciencia,  en  su  mayor  pi  ute,  de
iqqcs•la  mar  y  mucho  menos  de  lo que  soui  los  liuquies.

 ;Étas  breves  anotaciones,  sacadas  de extensos docunien—
tosohii1es  que conservan  todo  su valor  á pesar  del  umueclio

TooLxu.—Mnzo,  19(18.                          4(1
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siglo  que  ha 1:asado sobre  ellos,  eorrol)Orafl y  robustecn4
opinión  sustentada en el  curso  do esto artículo.  Su  escftu.
rcspoiidú  al  deseo  (le  pagar  el  tributo  debido  á  una  idea
liii,iitiiiit()  :tri:tigt(ht  en  iiueti0  ífliIfli)  desde  que  conien
zamos   ruspinlt  el  liii  ,ieitle  Ill;tri  ti  y  destie  que  einpoza—

tnosiiOrm  juicio  propio  acerca  del  modo  de  sor  do lo
barcos.  La  experiencia  nIqui rida  con  el  tiempo  y  el mayor
conocintietito  derivali  de  elli,  lo  han  permitido  adqufrr
(Jir  lIUestr()  c5l’1(1.  uttt  IkIIIOZI  qilO  110  tenía,  que  110

l;oner  oua udc el recia  u  s  do  los  elelliCIltOs  uCCcSLri(S  para

lIiIl(lulQlthIt  una  opillióli  pOlsOllitI.

Lt  p515I  do  lis  cualidades  n000salias  pari  a(laptttrSe

[1  acabo  inhietite,  Os (le  tOdo punt  iudisponsable  á losin
dividuos  qu  quietan  e’ ilisaglarse  al  ejercicio  le  la  profó
sión  naval.  La especie  humana,  como  las  de  orden  zoológi
io  unís  ¡u f,rict,  evolucinlit  y  so  trtnsíorni:t  para  dosarro—
liii  sus  turgilM  cii  las  miitlicionos  unís  lavoiablcs,  (lOntro

del  müli’’ II  que  vive.  l.’eto  si CUInO no  todos  los  puel)lOS
sopoilan  do  igual  modo  La influencia  perturbador  de  los
cainhitis  cte el ¡ nt  1 ruscOs,  no  tOdOS  los  iii dividuopUedCfl
eaiitljiat  sú l)it;tmente  sus coiidicioflcs  do  ridt,  piiiind0  d
U  it  pI  ti  sión 1 otIi  que  110  ofrece  con  el la el  menor  punto
de  ,:,,tttt:i’.  1 1;’, iJuO acolitar,  por  lo  tinto,  el  principio  de
It  tli1t  lidad  y  respetarlo  liasti  donde  set  pOSiiÓ,as
tun’  ,t  Ii t—t  p11   ttil  u_  1 i  o  itut  tl  eIgcnelnb
(le  tigilismus  que  esl’.utt ¡lICO  Ilteinetití  rellováildOSO(US
,lnnts  c,nstjttii’iVt)S,  hace  falta  lijtr  de  oiitemailltífia
lidides  que  dcliii  reunir,  los  cine aspilali  á reuliziii
cióti  rennvador1,  como  único  modio  do, que  la  adatiiJl
dofl  iiitiva  se  haga  en  Los trmiIlOS  ms  favorables  Poi jL1fl

dt  iduo   p it  t  el  ci g miSmo  de que c’ntt t  á  loi ni u  p irto  El
complejo  y  liíieil  problema  de la  aptitud  fisica  de  1ue
so  coilsagran  al  seryieio  de la armada,  aparece,  desdgO
en  toda  su  magnitud;  y  aunque  nuestro  propósito  ç  duce

dicut  iii  br pymnt  sobre  teni  u t’un intei  einte,  su  pi o—
1)1  impol  t mci  i  c’igo  que  le  dediquemos  it  ticulo  patte
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RÜSPIAL DE MARINA DE SAN GARLOS
CLÍNICÁ  MÉDICA

(Conclusión)  (1)

:j:                  - Por  ci Mlico  mayor  le la  Arniacla,
•     O. ANTONIO SIÑIGO.

Ileiiiuria  Bna,IIla(iO  lililillear  On
esta  REvla’I’A p’r  11. 0.  d  10 do
Agosto  do  1007.

•  i-.h

•        CASOS CLÍNICOS  MÇS  IMPORTANTES

Obsei vaewu 24 —--M iri floro  de  pi imc i  ntoni  t  1  ti  í  it

Rej,  22  iños  do  cd  id  Piovinci  t  do  su  ti  itut  th /  i,  Got  uit  t

Tiempo  du  sol  Jeto, dOS ‘iños  Miii  IIOL O  IllLt  5o)I  (cn  t til

do  romo  ‘ontom  i  iní  ignific  itivo,  Iisnü  1, 1 o  luí  i te  y  fi e—
cuelite,  tcoinp  ifladi  de  cpoctoi  ición  inu  os  i,  tic  lito  inteus  1

(4  gr’tdo),  eop  110  tuei te  y  lleno,  y  clulw  1 id  it  into  igu—
do  en  11 t ogion  cot  ti  dci  ecli i  P  i cutid  It  c tvid td  tnrai—

ea,  daba ni itidoi  cii  tod  t Ii  oxtensinti  Pulinli  ti  dci  ciJi  i  y
la  fenendoseopia,  ausenci  o doE 111UL inulto   ( i(ulu  y  estet  -

ti&s  bronquiales  extendidos  cii  tod  is dii ccc  nuco  del  Pul
i6n  oxpi es Ido,  senci  i  do  lis  vibi  iClOiiC5  1 O(  ilp,  C ini

movilidid  tes  ¡atona  de  dicho  1 Ido  Li  ni LildI  iI  ipid  t  de
iniciarse  la  ifocción,  11 tenipei  itut  t  ch  y  nl  t,  los  t  u  ti  It  it  s

.aTa’spectoración,  y  sobre  tocho, los  síiitomis  Fisitos,  mo

(1)  Yóase el cuaderno  de Enero  de  la REVISTA.
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liiciei’,ii  Iorni;ti.’ el  díagitóstico  de plunresia  con  gran  deria..
me.  Se  lo dispuso  el  tnitainiwitu  que  un  su  lugar  se  (1esiga,.:

y  114) ultstatitO  ól,  no  se  itiudilicó  initrc:u.hiineiite  cii  los  pri,

nietos  días  el  etirsu  de  la  afección.  El  día  U de  Mayo  (ingt:o

só  el  día  1 de  dicho  laos),  la temperatura  casi  deseeiidiál;
normal,  y  aunque el  dulu.  de  costado  cnt  11101)01’, así  

la  tos  y  la disnea,  sin  citileirgo  pt’esental.ci  doliri  y los  
tuinas  1isieos (  nliiiu.al.tail  oit  el  nisilio  estado pie  íi  SUifl

giise  uit  el It  spital.  Volvió  cii  los di;ts siguiente  á aumentar

la  teinpei:it:niay  coitella  l  delirio,y  aunque liabí;t iid.i
lica  y  tos,  aIir,riiidoiiie  oit  la  existencia  del  dcrrtiine  
vez  unís  ;,l,u,od;iioto, se  le  practicó  la tiorasetitensis,  dándose.:.

sil  it la  titos  lutos  de  doiuaiiou plii’  do eilflícte  pt  ti  fl

sin  iue  se  presontara  ningún  iitcideiite,  y  notándose  termi
nada  la  evacuación,  el  murmullo  vesicular  de  retorno  en,ii.
tititad  su.erior  del  pulmón  derecho,  SO considei’ó  suficiente
la  ev:iouaoióii,  por  más  que  aún  quedaba  derrame  plu

L’a  topeO ¡la  it  ísadolaimte,  quedando  el  enfermo  inuybn.
y  oit  iii  i  lihci  lid  ,it  1  lespiL ocion  Dcde  el  dii  21 so  n,t—
ciaron  eluvaciotius  cmi la temnporatUt’a, sostoitlóiidusú  

ma  de  :  grados  cuii  más  de  100  pulsaciones,  así. ,COU.Q

diii  cultiul  cii  la  ¡‘espiración  y  aumento  de  los  sin tornasÍis.i

cus  totáxicos,  tolo  lo  cual  me  hacia  ver  que  el  deriarn
ttuiuteiit:;tl.o;t, :or.’ lo  que se  le  practicó  otra  toraseiitesis,d4

(1050  s;oliola tI  1,1(M) grumOs  del  COlt0nidl)  plural  queM
Im’:iiicaiiocilto  urtiletlto,  SUSpOII(liélldOSO  itt  eviieuu.i6il

proseimt:árscle  l igct’ti disnea.  l)espués  SO le  notó  imiás piiU:
bililad  1,tltii;iat’  en  toda  su initttd  supet’ioi’, 110 siendo  t
cii  la interior,  lo que  deiiot;aini  1umlaintaúti  is  cii
d:.td plural.  Hechos  los  análisis del  licjuiclo extraído  y.do,hjs
esputos  cii  el  laboratorio  de  este  hospital,  y  cuyos  iiiforn,es
soti  adj uiit;os,  rosultó  que  el  priiflct’O  110 COiltOflíti baiç.s
do  Kcclm, y  si  los  esputos,  Idi  que  inc  hizo  foi’flUtl’ t1UpflQ’

iióstioo  fatal;  cmi su  consecuencia,  pasó  á  la clinica  de  ob$’—
vaeióio   rosult:ar  este  individuo  inútil  pra  el
por  estar   1 timol ido  cii  la clase  2,a,  orden  5.°, núni.j4el

cuad  ro  de  exeOpciOIies.  ANEdSIS  DE  ESPUTO, NL  1O.-
Hechas  diversas  preparaciones  por  el  método  de  Gi1ielNI—
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•     so,o  han  visto  bacilos  ile Kocii  en u dinero  de 20 por coin—
:  pdANXLIsIs  DE  LÍQUIDO PURULENTO, NM.  98—Eii  el  sed!

iníto,  previa  sedimentación  cii  la  controfugadora,  no  se

i1h’visto  bacilos  de  Kochi,  encontrándose  sólo  strepeo—

cópiógenos.=  ‘i&wnien1o:  Salicilato  (le  sosa  y  antipirina,
‘v’igorios  en  la  región  costal derecha,,  quinina,  limona—
d?t  siiífúrica,  Looc  con  óxido  I)lancO de  antimonio  opiado,
ihyeccioi’ies  llipodól’lllic;ts  cIa iiiorffna,  ventosas  secas,  0—

cióndo  tood  con  extracto  de qüina,  Ición  con  ijruinuro  cia
so•io,alinizele  Y Cl0i’UL0  niórileo,  poción  con  bonsonto  do
son  belladciiii  y  acónito.  Régimen  tóii ico.  Fué  declara—

do  inútil  en  el  reconocimiento  general  del  cIja  20  de  Junio
d6.

‘Obervación 25.—Marinero  de  segunda  J.  Manuel  Manso
iáiidez,  22  años  de  edad.  Provincia  de  su  naturaleza,

Piiite  de  Hume  (punto  de mar),  Coruña.  Tiempo  de  servi
ib’dos  años.  Marinero.—Ingrosó  oste  iiiclividuo  con  sílito
r&sde  bronquitis  acompañada  ile  tos  qui iitosa.  ti  n intensa,

4arecían  ataques  de  tos  ferina,  tos  que  á los  pocos  días
•  •1Ió  á dominar  al  tratamiento  empicado.  Se  observa  en

ste  su]eto  una  deloi  011(1011  de Ii  c ivicl id 1 ni  d  O.  t  (  (P11515—

tit’eii  mareada  depresión  de  su parte  superior  y  proiluiI-

•Óiadfrecuenela  del  nüinero  de  pulsaciones,  dsttts  van  osci
:huido  siempre  entre  100 y  140,  no  presentando  á la  fenen

•do.ópia  cardiaca,  nis  que reforzado los toilos  del  enriizóii;
dice  que  no  siente  iuoiest;ha alguini  iii  eXpÜIinlnhlt;I  sensación

•    andrnnila en  el  corazón.  Includableniente  esto  sujeto  padece

fettquicardia,  que,  CII ni  i opin ióii,  ni  es fisiológica,  ni paro—
x.istica,  aliio  oI.,servdrseie  boj o  la  forma  de  acceso  es,  I)ufs,
:intónática,  y  no  presentando  síntomas  claros  y  evidentes

•  -  dhiscardio—vasculares  ni neuro—cardiacas, inc  inclino  pues
las  nerios  en  algunas  de sus  variedades  y  paro  con

:fit’ímir  el  diatico  localizado  á  la  vez  su origen  y  l)o1  si
•  flaaá  resultar  este  sujeto  inútil  para el servicio  por  estar

iíiróndido  en  la  clase  2.,  orden  5.°,  núm.  84  del, cuadro
‘ieéxcepciones,  es por  lo que  creo  debe  pasat  á la  clínica  de

óbsración  y  comprobación.  • Tiatamienfo:  Poción  l,)flISá—
•  •  ‘ñfic’c’on  bromur  (le  sodio  y  belladona,  poción  pohibro
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ntut’adi.  Raeióii.  1;’itii declarado  inútil  cii  el  rcc)IiocIiilICItO.

general  del  dia  20 de  Junio  do 100U.
Úb.csrtiu  2G.  -Man nono  cii  prisión  Manuel  Ci’espo!1

la),  de  42  aíios  de  ()d:ld.  1;’rOi’inCIi  do  su  nitur;Ilezi,  Cádi.:
Profosiún,  labractoi.Desde  su  ¡ ligreso  cii  esta  cliii iea, á1a

que   en  11 de  Marzo  proce(lBfltC de  la clínica  quinta;  .ln
continuado  con  iiianifestaeiones  dolorosas  localizada  princi

paIiiieiit(  cii  la  región  glútea  dercciia,  así  conw  en  la  ingl
del  ritiSiCo  lado,  1ircsciiliid(i  iltOniititiViL do  agravación  y:

iriejonia.  Lo  cm’, llama la atención  en  esto  en  feiiimo es  el  iiuy
niento  de  VolUmen que  se  le  observa  en  toda  la  cadera  do
recua  y  en  los  m:Im:’s tercios  superiores  del  muslo  del  lado
alecti  (juJ  CÚiitfliStR  con  la  delgadez  del  ol:,uestn.  A  la  pal—

paeiúii   ;]‘)rCCiI cierta  resistencia  pastosa  y dolorosa,  espe—
cialimielite  tmi la  región  trocautaniahla,  y  al  comprimir  en  lj.
base  del  triángulo  clii Scrtrpa,  dichos  puntos  dolorosos  pdre—
cCII  i midicu r  este afectada  Li articulación  eoxo—IeiflOrtLl pero
iii  la  iii tenisidad del dt:Ior  á  la  presión  iii  los  eariieturos  tIaliq

marcha,  la  que  j:ue(Ee efectuar  bastante  Ijieni, inducen  áe
sar  cii  ha exisl;eiicia  do  una  astnitis. El  mayor  volumen  ‘ajd’:L

quitido  cmi los  niáseulos  1,udiera  serlo  afecto  do  una
tis,  pero al  estar  invadidos  varios  de  ellos  hacen  P0C  1O-

bables  esta  aseveración.  No  ha  tenido  este  enformoÇ: 
tiempo  que  ha  permanecido  en  esta  clinica,  lii  más  lige4h.
reacción  febril,  y  en  estado  estacionario  lleva  más  doos
mueses, estando  desde  Febrero  mi  oste  hospital  sin  conseguir

la  curación  do su  afección.  En  mi  opinión  se  trata  deiu—
matismo  cróiiieo  [)trcial,  que  so fija,  como  sabenio,  -ón’ las
gramtdosarticulacioiles,  porque  no  ha  tenido  fiebre  yori8-
variabilidad,  esto  es,  unos  (lías do dolores  fuertes  4u-ii
ducen  al  en ferino  á la inamnovilidad  y  otros  dóbiles-fuga.
ces;  mio están  las  regiones  invadidas muy  dolorosas-á  -laTp
sión  y  si  solo  con  una  sensibilidad  atenuada  partieiila4-p4
pia  de  esta  variedad  reumática,  alteraciones  dolordsseqUO
be  tiotado,  suben  recrudeceneit  coincidiendo  con  10  cTtUI

bios  de  la  tenmiperatura  ambiente.  Está  rebelde  á :IÓtfLt4
mientos  empleados,  por  lo  que  creo  debe  pcts1t  á’-Ea cli’ttiet
do  olservación  por  si  resultara  inútil  para  el  seiiC-ibipÓV
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far) comprendido oir  la  clase 2.,  orden  9.°, irdin.  114 del
cuadro  do excepcioites.=’&akoiiienio. locluro potilsico,  ciii—
beéacioiies  de tintura do  iodo, pomdt  mercurial  y  vella—
doiin;’poción  con cloruro  iiiórlico,  esencia  de  treineritinir  al
iuteri.or  y  al  exterior,  vejigatorios  curados  con  morfina,  io—
dui’o:.de sodio, ictioí  iii  interior  y  al  exterior,  baños  cohen—
t&c:ón:polisulfuro  potásico y corrientes  eléctricas  continuas.
Sntiinuc]to  por  no  haber  medios  para  poder  cotifecciojiar

en.  esto  hospital  el  SUCIO it titin rtritieo  a rtillcial,  rio  haberlo
pdido  aplicar  en  esto en ferino.  Fué  declarado  inútil cii  el
r000lioCimient.o  general  del  día  20 do Junio de 1906.

a      -           *

*  *

unquo  constituye la  historia  clínica  el iriedio  riis  rrpro
•   .  p.iado  para  ioiioi  de  manifiesto  cuanto  so  rehircioria  cori los

piiodosos  morbosos  i  que  aluden  y  su  exiri1eu  os  absoluta—
in;d-•necesario  para  adquirir  la  noción  precisa,  de  la ma
nÓ.tacómo han  obrado  sobre  el Orgir flSIfl(.)  oir ferino  los  ole
nientos  patógenos  causantes  do  las  diversas  afecciones,  rio
Iin-4o  insistir cii  la  exposición  de  casos  e(>iictetos, poi—
4u.-habiéndose  elevado  la  cifra  total  de  enfermos  ú 377,
sóiq-para  enumerarlos  necesitaríamos  iiiiís espacio  del  que

1aprudoncja  aconsejd  utilizar  en  estos  casos.  Por  estü moti—
voroIiunciainos  ú seguir .i’elatando  las  historias  elíriic;rs que
concurren  d formar,  con  las  publicadas  lr;r41a ihronr,  el 1)ia—

•  .  rio  nqsológico,  duidirdosamonto  elaborado  cii  el  transcurso

dlaño.Por  su simple  lectura,  el  leetor  hubiera podido fil—
 cilmonte, lenotrarse  del  modo  cómo han  o’úluciorrado  los
prQsos-morhosos,  de sus  rasgos  fisionómicas  lnis  salien
ts,:obre  todo,  del  resultado  obtenido con  los  diversos
age1testera:)éuticos  ernpl6ados  contra  ellos.  Ya  que  esto
noesposible,  ponrnos  término  á nuestro  trirh:rjo  c(:rni un
uacI-ro.de  conjunto,  üii  el  que  se  expresa  la clase  (lo oir Ver—
inos:.que:lrun  recibido  asistencia  médica  en  las  salas  del  hos—
pi-tei’doude  presto  mis servicios,  el  número  de  los  que  se  Iran
cuiiudo-,:los  que  Iran  muerto,  los que  Iran  sido  declarados  iii—
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(ilts,  1(  (llL(  lina  Iecil)Itl()  UllU  iiceiicia  tO!iIl)OIlJ,  las  estai

ins  tleV  iig;t(lnS,  il  iii  illifiO  do  ini1ividtts  (IUO han  cstrdo
1115  (l(i  SOS(iIl;i  (ttiS  tl  iI  1111S1)Itlll, las divcits  ei1teru1od1
d’s  (.jU(,  mli  (LltTidO  j)l’I.IUOIL  los  oUatLOCiOUtOS  CaSOS,

próxiiiianieiilíJ,  asisti(h)S  cii  las  salas  (le  inedieiini,  las  q
liaii  ocasionado  las  iiiuuitCs,  y  las qUe  0011 iflS  Irecuenii
se  liaR  desarrollado  durante  el  año  á bordo  de jiuestto   
tjues  y euULtiJloS, puntos de origen  casi  únicos  de  los enfr-  
nios  ingresados. Con el  iiisinO  objeto  hemos  confeep!inlo_.
una  colccci&n  de  interesantes  gráficas.  Mediante  su
toen  el lector podrá,  sin grau  esfuerzo,  dorso  cuenta  Is

particularidides  clínicas  ofrecidas Por  el periodo  de ienpo’:
(lue  hemos  analizado  y deducir  de  ellas las  consecuencias
qu  naturalmonte  se derivan  (le os  hechos prácticos.

Sn  u  Fciuitndo,  15 d  Alai  1 d  1907.                  ¿

   



ORGA3TIZAOIÓ
DELOS

Estados Mayores de las principales potencias navales

Por  el  Teniente  de  flavio  de  1.’
clase  IIollweg,  de  la  Marina  ale-          -

-          i- .a.

Trud  LLUIdO del  Mc  —I,sjuheIi  u.

En  todas  las  grandes  marinas  existe  actualmente,  como
sus  publicaciones  oficiales  y  listas  ó  escalafones  de  sus res
pectivos  personales  permiten  reconocer,  una  organización  en
virtud  de  la  cual,  un  grupo  más  ó  menos  extenso  do Oficia
les,  en  tierra  ó  eml)arcadøs,  están  afectos  á  los  Almirantes

de  las escuadras  y  á  las  autoridades  centrales  en  las  que  ra—
dica  la  dirección  de  la  Marina  militar,  cuya  misión  especial
es  ayudar  á  sus  Jefes,  estudiando  ó proplirillidO  los  prol)le

mas  profesionales,  que  á  las  autoridades  marítimas  compete
resolver.  Este  ruo  de  Ohcialcs  forma  el  Estado  Mayor

do  los  Almirantes  y  con  tal  nombre  se  les  designa,  y  es  ini

tural   su  empleo  no  estó  lilflit5do  solamente  (t  los  pues

tos  de  abordo,  sino  que  so  les  utilico  titlfli)Iót1  en  (leSti lIOS

burocráticos,  donde  sus  conocimientos  y  experiencia  de

mar  encuentran  adecuada  aplicación  pa  ci  pla iea  mi OIl t()

y  preparación  de  maniobras  y  operaciones  de  guerra.
Está  fuera  del  limitado  cuadro  de  esto  trabaja  estudiar

minuciosamente  el  servicio  especial  (10 estos  Estados  Mayo
res,  ni  tampoco  nos  es  posil)le,  desgraciadamente,  hacer  un
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estudio itistúried’ dci desarrollo y forma que esta 9spSM
institución ha tenido en tiempos antiguos. La kistoriui4PSA
guerra maritinni suele poner do ananiliestI’ su isteniñM’y’ui
fuera, por clii, faena gratiL estudiar en esto conceptO 1k bkrk&
t(,ria  dii las grandes aqarlnits doi pasado.  %•j ;;rn tt.*

Por la inipurtanciii que la directiva militar de los Áh$0r
ruaSes y de sus auxiliares tiene, habidn cuenta de la:i9a,t”
plojiditd tócnica do tos modios de guerra aetuales,’es,1S’4..
duda, intorosanto hacer un examen comparativo de 1attottt..
ganizacioncs de los Estados Mayores en las diferentesiña- 
cinas. Lo os tanto más, cuanto que la tendencia en tbdiis  -

partes it especializar los sorvLcios do artilleria y torpedos se
acusa taanblóii en este ramo, que parece exigir instrueCTii
y educación especiales en los Oficiales it él consagradd5tk  •

Prosciiuhirftln0ts por considerarlo conoeidth de fodóló3--
cnneernieflte-* la organización relativamente ecleutd*!b
nuestro Estado Mayor. El  objeto de lo  que sigue a1*Or  
luid”, pr.seiittir mini su cotejo un paralelO etili nquéiç:d€hÑi
que en la materia existe oit las potencias navales extreMe
ras. Dedicaremos atención principal al Oficial de Estado%.!
blayur embiarcudo, it la composición y pásonal do EstaduseF.
Mayores afoctais it los Almirantes en Jefe; Pero tamnbiJniAit’
exantinará, en lo  posible, la instrucción que reeibefltStSUC..
Oficiales, cuáles destinos ocupan, y según odies prOcq&?’t
anienli’s se pruéura su educación intelectual necesaria Iiara.a
dirigir las uperacioites de guerra.  ¡

Claro os que los datos que se expondrán son ei utWtast:.

casos de carácter dudoso. La exposición  e resontlrá4daÑr
gumaus, propias de la índole del tema. En muchos cases 4s
orgiuhizaciuit  se observará oncontrarse en vias do formaIM
En  otras, la turnia que reviste aparecerá explicabletl!ÓS.
que cmi olla influyen motivos tradicionales. El m:mtspilttt
esto estudio se ita compilado explorando listas del jase
sial, iuirormaciones anuales de las marinas extranjet½ts4!55
publicaciones tócmalcas accesibles. A este trabajo dslii*ISl’
gaclón su diii término cas septiembre del año pasadpWbll
di  ha sido ¡ayudado etleaznmeuatu el autor por euntpøSdí á
quienes expresa aquí su roconocimuionto.
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‘Djarcciiocci  (31 Oxaint,ii  cte lo  que  aquí  so  poiie  iiuo

-cn:lá.Áiisma  Inglaterra,  maestra  naval  do  laS  demás  poteii—
éias, ó’ha  dedicado1 recientemente, más atención  á  este pro—
blenido  los  Estados  Mayoros, que  lo que  en  ella  era prác
tica  antigua.  Su  personal  á floto  afecto  á esto  linaje  do fua—

eioiíesha,  experimentado  considerable  aumento.  Obsórvase,
-   sin  embargo,  que  la cantidad  do  oso  personal  en relación  ti

lapótoiicia  de sus  escuadras  es relativamente  menor  que ea
la  nuestEay  en  lasdemás  naiones;

-  ‘  i’:
a)  INOLATEflJ3A

.‘iórgnnisnio  que  más genuilianlente  es comparable Oil
.funcioiies  nl  de  nuestro  Estado  Mayor  en  Berlin  es: ‘Tito
:IfltlUonce  Dopartment.  del  Almirantazgo.  Coitst;ituyo  esto

•  centro,  nsf oi  p  como  cii  guarra,  el  E. M. del primer  Lord
a:,.y’-en  di  radica,  en  su  dirección  intelectual,  la  respoli—

sab.íl’idad do  la  pret)aiacióll  á  la guerra.
•   -AI.tr,ente  cte este  departamento  se  encuentra  uit Capitáti
deñavió  como  l)irector,  ti quien  están  subordinados  los  ,Te

jes:deia  demás  secciones  que  lo  l’orniitti. Estas  seceioms
cstán.:crvidas  imr  perniial  eurraslaIJtdiaIItu  á  loS CLWtJ)l)M

militares  y  técnicos  (te  la  Marina,  duerpo  general,  11t;Lqui-
nis’tas?especialistas  cte artillería,  infati tena  cia marina  y por—

•  sonal  civil  do administración.
El  Director  no  tiene  puesto  ni  voz en  «Tlio Board of Aci—

•  :iu’ii.dty.  (Alniraiitazgo);  aunque,  en  casos  especiales,  sea

llamado  ti su  s’euo para  tomar  parte’ en  las  dciiteraciones
-  con  carácter  informativo.  Según  el  Navy  list  (1907)  ci  pat

sónal’  del  €Naval  Intelligence  Department  es  como  sigue:
 Capitán do  navío,  Director.

‘.4  Capitanes  de  navío,  ulidiroctores.
‘‘.1;Cronel  cte infantería  de  marina.
:.  -.J7 Capitanes  de  fragata.
•  ‘i  Comandante  y

•:8:QaPjta15  cte artillería  ó  inflinteria  de  lintrili:,.  -

1  Maquinista cIa categoría  de  Capitán  de  fr:tgata.
1  Maquinista  de categoría  do  Teniente  cia  itavic,.
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1  Jefe  dci  Cuerpo  idiniiiistrativo.

1   d   1  t)li  ti  litii  it(  ratico
t  í    iii II),  idt  iiit,  5011  att  tos  y  sUl)O1 (1111 idos soi

1  g  tI>  e   iiu  (P  ti i,  W Ñiuigtoii,  Roma,  Saii  Petei4-

i)Ul  go,  1(  1 liii,  ‘toLlo)
Cm  epouitu  1 pi  tmci  L0L ci u i  il  el  nombi  unientd  del

oii  it  pi  ú1ucSt  1 del  l)ti  ector  L 1 Ucceron  1 ecae  en  los
C)lu  Iii   dt  (OIflj)t  tCit(  II  1 ecotiücid  i  Cli  los  tr  tbaJOS  de  hs

1  lillO    ((III  t  It iii  dNl Il)gUI(l(t  iii  C()lit)(  IIUIÍ’UtOS  cieu—

ti  ti cOs  (le   1 u  1(1  pi  ukSiuii  d,  pncsiomi  dc  mdionas, liabt
dcciiipI  1 ce   (it  -ttno  d(  m4ndu   flot  ,  eito  cd  las

m t  di  to  ul ii  do  gut  ti  (‘V u  cuuises)  No  se
t  011(11 ui,  dado  c  SO  que  elt  lii,  1 4441 ifllOfltdCiOlICS  precisas

para  ci  funcioii;iinielltfl  de  este  centro.  A Lis  cuatrosid

d  cuyo  foeiite  se encuentran  los Capitanes  de  iidvi6úb’-
tui ti  ti u 1  1(11111)4  1 Cli  1 i  IUI  sfi0IIC  sIgUWflI  es

1           ,1 O  — (lti/oá  111(10W U)  — Coulpll’i(  1011  do  iiotictttS

uit.  las  i ci ljIILLS  extranj  eras,  su  OIgalliZitciófl,  inaté’ilál,

It  lis  i  itltI  it  y  tij  ,  r  CUrSOS  do  lis  moti opohi.  y  sus  cole—
iii  i  Ctiino  l  1 (  ,  c0i1titU  U  est i  tificin  1 UIt  centro  Ppec1  i

mente  iii formativo  que  parece  afecto  al primer  Lord,

uministi  r  lo-  ci itos  por  I  i equer  idos  p’tia  las  inteipe1t—
moto  p  iii  tm(  nt  iii  t  tel  tcioii  rd is  con  1 s  cuestioneS  m ri—
ti  tU  t  Lo  iitfm  mc s  di  los  igi  cg idos  u ivales  antes  ciaOS,
previo  informes  del  Director,  son  transmitidos  pr’tdil

IHICi  Lord  it IV it
2.”  ,*ccidii.  ._  jvUnrcidu).—ElmibOLt  esta OllCiflíLlóCÓfl’

u  1 niiite  t  11 PP  IL icmon dci  ni  itO nil  pu  a  h  ueta  y
ib-ti  ihucton  det  peoiu  ti  eh  tus  o IsOS  de  mOVIIIL  lClÓfl  que

puedan  prúseti  tarso.

t  reoi  —(1 1i alt  ijia)  —Como  su  110111 Iii e  lo  iiitliei,
(  studi  it  4  t  ccioii  los ditei  entes  supuestos  esti  ttegicOs  quo
It  O d ib  t  tui  1 Ht(itilttil  put  cii  1 1t11)1)ItCt No  sO (Ofl()Ol  nada

It  Nl)  i)I)1l  It  1tI(iht  du cuinpctcncm  1 tUU  1  la  sdción
u  poitde  u  ti  ti  iti  iii  t  que  rpltci  u  ictividadÓ  es

itivcrosÍIIlil  (lib  SUS 4(Sttlt.IIOS estón  10iciúitidos  c1Wcon—

ti  it  III  1 1— iii  tui,  \‘  ti  01)11154  

Si  í  ta  EtUil icIiit  liiSt1íFiCL nos  ttCitOttOS,  1l4.(dIo’lt1i1lN
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tir,  que  el  Almirantazgo  cii  el  estudio  y  planeamiento  do
operaciones  do  guerra,  como  igualmente  en  las  órdenes  ó
instrucciones  cómunicaclas  ii  los  Almirantes  (le  1115 iiscua.

dris,  e  mantiene  dontio  do  iquiios  limites  de  disci  cuco
y  prudencia  que.  iiCOilsoJii  la  conveniencia  cTe dejar  á  los

1eioios  de  ejecución  aquella  libertad  amplia  de  acción
que  il  ejercicio  do 1  tosponsabilidad  impone  Li  acción  di—

ieetva  del  Intelligence  Department  so  limit  t  l’is dispo
siciones  conCeinientes  á  la  movihz  iciÓli y  (OliCOilti icion  do
Lis  fuóizus  nav.ilv’,  scfluIiiiiititu  dc  lo  objti  (i  politicos
de  éstas,  ordenamiento  do su disloc  icion  y movimientos  c
tratégicos,  comunic  icion  i  los  Almii  lotes,  d.  lis  iIotiLms y
datos  referentes  a  lis  fueuas  piopi  is y  i 1 i’  uic  mig Is,  cuyo

conocimiento  intetesa  a  la  buena  conduccioti  de  1 i  opeta
ciones  Clat o  es  que  esto  pi ocedci,  e isi  sic inpi  C aceitado

cn  1ila  direccióji  do  toda  guerra,  os  01)1 ¡galeno  en  aquo—

 conducen  con  caríieter  esoiici;iliiieiite  oIuiisivu,  y
este  ha  sido  siempi  e  ci  espii  itu  y  1 t  neccsld  id  lu  lis  1 —
zas  naalcs  bi itaiiic  is  Se  ignoi  i  si  1  p  i son  ii  di  1  1  ‘u
ifooql  prinici  Loi ci II  ti  it  liii) Ii  dc  s(i  iii  pl i ob  1 II  1  Ho

de  uri  i
Las  relaciones  onti e  el  pi imot  Lord  o  it  y  los Ft  Idus

‘Iayores  embate  idos,  P 110(011  liinit  it sO   P1  los  últiiüs
i  ecb  di  del   mero  notici  is y  estudios  soin c  lis  iii  itio  dii  H

de  otias  Mat iii  is,  soine  sus  publie  iU000s  tocnic  i,  y,  co  g  -

,.:nerl,  sbre  el  progreso  técnico  de]  día,  nacional.  y  oxti’an—

jero.  El  planeo,  en  sus  rasgos  estratégicos,  de  las  grandes
maniobias,  so 4iza  en  el  Almu  mt iLgo, iero  su  CJ( cu(  1011

minuciosa  y  su  tactici  recaen  totilmente  en  los  Moni  iiilt  

de  tal  fuerzas  empeñadas.
4a  &cc’ide.• —Su misión  es  el  estudio  y  estedistica  del  co—

momio  mai itimo  o icioni1  y  exti  aiijct  o,  cte  It  pi (lViSiOi)  ch.
rcursos  a  Ingi  iteu  i  y  sUS  eoloni  ms en  c  50  di  gu  tL  i,  iHi

po’ttncht  en  el c’urso de  cst  i  (le  las gi  iiid  diii  tit  is  (  (IHICI  —

cmles,  ypt  oteccion  ti  ( omercio  II iCloilal  ,tii  lOs 1 IU9U(S  de
li   nulit  u  De  las  pro  istoilcs  idiiiiiiisti  dii  H  iii  Ii
ú6iíaparece  l)rineiptlllllellte  eiicarg:id;i  It  Junta  do  de—

feusalniporial  (Comittee  of  imperial  tul  lito)
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No  existe  institución  exelusivameiito dedicada   fimar
Oheialos  de  Estado  Mayor  que cori nuestra  Academia  pueda

túin  )t i;rise.

utia  itilOr1JelO(ióiI ¡IcUrCO de  eSte  ¡tSIiIll4) (iii

Jirento,  contestó  el  representante  del  Alinii  uit  zgoYcn  la
Siguiente  lii rliI()Sa  y  iiUhlO S()iitefl(ir1  TIie  naval  *árd1ió—
ge  ol’ tIre ]ritis1i  iravy  is the  se*.  (La  escuela  cte gueia  de
la  Marina  i,ritónic:t  es la  triar.)

AIg  quiv;tleiitüd  est;a escuela  constituyen,  sin eibiro,
Is  cursos  rio guerra.  cuyo  estobleeiuiieirto  dit;tde1  añci9OO.
Elir  es I)iaril):r  do que  Irastu en  la IV.Eariiia ingleSa  se  rocdnbce

Ir  necesidad  de  una  educación  intelectual  specia1  parlOs
)liciali’s  llain:id.is  ¡1  CUpaI  los  puestos  del  EStidoMayOV

1beicittiiieutU  ‘1’lie  WOr  eoUrSeS  Ira rÜCilJi(iO la.deim—
irriir:reiórr  de  Tlre  royal  naval  var  college’  .  A  su  fre’iitbha
sido  colOcarlo  ita  Coritr;rlrnirante  cii  sustitución  del Caitdn
de  navío  quu  dirigía  los cursos  primitivos.  Tornan  tten
los  01(154 s  (le  este  colegio  Capitanes  de  navío,  de  tratay
liii lircricidu iltilneF()  ile Oficiales.  Lis  estudios,  ciii iúhñnt,
unen  lirg:tr  orn iiutsinoul;lr;  l)e1  Cori  objeto  do  diTurdir

SUS  cirsúfnnnzas,  CÚ1IICIennciOS  (leeUUdis  sui.lcn  cIi-ii—
I)ión  en  los  principales  puestos  militares.  Los  Oftciai1o
so  Iran dist:inguido  en  los  estudios  y mostrado  espeeiaIe&k—

titados,  pueden  ser  autorizados,  por  una  sola  vez,  á hrepe—
icióni  d.c los  curSos  si  para  ello  son  recomenidados:rIa

SIl  uaionid;td.  El  pl:nnr (le  cnisefiatiza abarca,  Cc juzgarpot1is
Ir’  )ticias  do  la prensa,  el  siguiente  cuadro:

a)   Concepción  de  un  plan  de  operaciones  cÓnttí:na_
ción  deternii  nada  cii  condiciones  ó  hipótesis  dadas.  ‘

l)  Ataque  y  dcleiisa  (le  liases  ile  01)OrflCiOireS,  i)j4HtU—

niidanl r.iüI primero  habida  cuenta  de la situación  cleiTrgüra.
i•)  Uti 1 izaeión  de  cables  telegrCchcos  y  lproVisiOflfliTiiefl—

tos  cte c;rrbóni,  municiones,  víveres  y  deincis  pertelósu.

el  supuesto  de  guerra.  aceptado  corno  iipótesis.
il)  inipurtaneia  de  las  derrotas  eonnerciales,y  ;ictiht3

ción  comnerci:tl  racional  y  extranjera  en  lo  que  pudd;a •affC—

tunas  el  supuesto  cte guerra  aceptada.
e)       
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 1-listoria  de la  guerra  inariti  tao.  Una  6  varias  rampa—
fuisayales  son  escogidas  para  las  coi,fereiicins.

•   .  j)  Derecho  internacional.
...:.Noh:iy  cxáaieitOS al tdrmifl()  do  los cursos.

 trabajos  referentes  á  los  arta(lOS  a)  )  y c  se  re
.pe_nl  Almirantazgo  á  la  terminación  del  curso.

•    Ltduracióii  del  curso  del  año  1.937 1u6  de  tres  meses
(desde  el  12  de  Febrero  hasta  el  31 da Mayo).  Terminó  ebte
:CUSfiÓj mejor  dicho,  se  colilpiementt)  eçii  un  viaje  loI  el
lit&ra  para  el  estudio  de  su  defensa  y  lugares  propio  para

clesembñrco  de  fuerzas  enemigas.  Tomaron  parte  cii  este

•.viaj,e30  Oficiales  del  War  college»  y  38  Oficiales  del  ejér
cQ.ptoCedontes  de  su  colegio  de  Estado  Mayor.

1l:  otros  cures  fueron  inspecejortados  los  uti  lleves,  y
serepliarou  prácticas  do  ataque  con  suhma  tinos.

b4efl1S  de  los  cursos  ile  guorr:i,  existat  los  le  señales
•:Sjgpalcourses  para  los  Tenientes  do  navío,  un  los  cuales

:ostánautoriz.ldos  para tomar  parto  tanihión  Oliiales  de alta

gtai3,unción.  Estos  cursos,  claro  es,  (10 50  11111  u   la  prácti—
•yeflSeñUflZ(i,  ya  de  por  si  iutcresaiil;e, (la  1)5  medios  (le

cifljCaciOfl  cii  combatO,  sitio  que  (tlalr(i(  1)t()ll1nt5  y
:9X1ii:ctOfleS  tácticas  cuya  ejecución  y  desarrollo  se  ojeen—

tnçoprnodelos  de  barcos.
.;.Aigunos  oficiales  tienen  autorización  para  asistir  ñ las
:.onereflCiaS  del  colegio  del  E.  M.  del  ejército  (Stall  co—
Jleg)

Se  fomentu  en  la  oficialidad  el  estudio  do  las  lenguas  ex—

 eoncecliúitdoles  giatilicaciolas  espaciales  y  licen
cias  ei  el  extranjero.

eientemonI;0  figuran  en  ‘Ile  No.’!  (isI.  a  sól’  los  toni—
breL1os  Olieiales  que  mediante  examen  Iran adquirido  el
tilkl  intórpretes,  sino  el. de  aquellos  que  se  encuentran

•tteJQXtrflnjOLO  00(1  aquOl  objeto.  Studyiig  luiigii  lan—
guajs  abroad  en  fulI  pay»  es  la  indicación  con  que  se  les

.dignaen  el  escalafón.  En  Junio  de  1007  se  cneo u traban

.it:arñeter  15 en  Francia,  4 en  Jptit.  2  en  Aleni;rnia,

1  en  Rusia  y  1  en  España.  El  número  de  estos  Oliciirles fl()
puede  pasar  de  20.



MARZO 1908

-  Que  los  cursos  de  guerra  haii foiiientaclo  entre  la  Oficia—
lidaci  ¡ igtesa l  aliii(it  11 estudio  de  his  eienrits  .pro.feSii—
natos,  lo  demuestra  el  sigu ¡entO extracto  de  un  mi rticulÑ  q’ue.

vió  la  lUZ pLililira emi ‘/1w (1lob  el  18 de  Enero  de  .l9OT)
-Si  gubia1  iza  iuoieiitetirüntC  cii  uuestra  Mariua;tuia

ljrmti(.1  altaimiemiti, iií(.)iIl0li(liI)lí  y  digan  de  tas  mayores
alaluimizas,  bU’’(>  ()hjIdi)  05  l()IlieIitaL  (ml estudie  ([0  ladiUO—
CIÓII  iiuis   ui  pi;l  para  alcanzar  rápidanionte  la  perfección

proiusioii;il  tiLle todo  iiticial  debe  esforztise  Oil 0btdllerO

hace  ituclius  nitos  el  oficial  que  iropusiQra  el  establoi
niiciito  de  uiiiífeiüfleiaS  cii  un  buque  armado  y  en.  servi.io
que  1 uvietaii  i’olaciÓii 0011  otras  LIRItOIhIS que  no  fucrane
rucia  lis(iac(iúii  y  (‘SlRtlcitLIieiitO,  cOiflO  oxpedicio11Os4O—

1)i’aS,  hijesilpiiii  IS, Ó COSa 1.ntiecicht, hubieiii.  sido•ob.jc—
Lii  le 1111 i It Imielise  lidiCUlO.  :

liiiI niiaihiiiiimt,  uf 1101105 ti(mIIIl)iiS PitSt1L’II pRL[tiO1Ít
pri,  y  hoy  es  trecueti  te  que  el Oficial clue  50 Pr0P01i0CQlh’U

it  cii..  (1 Sus  c.iiii1.i(IñUIi’S el  rCSUlt(LdO do  sus studios  6. inves—
Iig;itiiiiitS  1iii  ‘itti  lIel1UILtrL  SiOflipI’O  IIUIIlCiOSO :pdIiLic(t
atuiti  u  (t  Sil  iiisiiiui  liZa.  LOS cursos  do  guerra  li;tii  ptndidi—

iiii  iiiul.ile (.iiiIihi4I4)ii  eh  tt_tdti la tiOta,  y  S1  OIL  5115 .difeioii—.
1 u  estuiilras  estiiii  piáCtiwLIiloilte  tttInIJiiin 051 tl)tOCidOS P°1
uiiüdii, ti.  i::oiit’imieiici;ls,  ya  orales,  ya  de  uutera  lectu_ia,  Si—

guitmttilui  (1  tmjetiipli  que  sir  Joliii  Fisluer dió,  haeealgu—
Lis,  cii  la tel M.editcrráiueo eolito  eoiifeieiicititiedS

tinguid.u  .

Coma  iiidieacióui  (le  esta  tendencia  iulesa  á  elevttr.el
imivel  tóciiieo  y  cientilleo  de  sus  Oficiales,  merecen  ciase
las  reflexiones  que  cnuttieuie  el  libro  titulado  Trafalgare—
foughb,  eUCaIfluIladl5  á  demostrar  que la práct.icadeir1ft
habilidad  y  el  ojo  nIariulOrOs,  suficientes  en  la  épo  de  la
Nrr  ilu;i  de  vela,  no  lo soit  ya  hoy  para  formar  el Oficiaiço:m—
pIel’u.

A  i;ii&t u ORe jal  (lIme ¡irbohe  itisiglija,  ¿iUflqUO  sdii  npilán
de  IUiV(i,  iC  tulipa fia II,  segúui  Tite NctL’y  List,  0011  d(içidto—.

res  de  Estada  Mayor,  uit  Teniente  de  navio  y  un  Seç,ueta—
rio.  En  una  observación  do  dicha  lista  se  maniffesaque á
los  Alaiiraiitis  cii  Jete  de  l:is flotas  del  Atláutico.y  Medite—
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rráio,  asi  como  á  los  Almirantes  de  Porstmouth  y  de  la

•   Eóu  de China,  está afecto  y  subordinado  pit  funcionos
dEitado  Mayor  un  Capi hin  de  fragata.

Cdúo  liléS  adül;iiite  Se  ObS0IVil  rá,  todos  los  Aliniraiitus
:4asEscuadrlIs  tienen  además  afectos  á  sus  Estados  Mayo
•-resuwnúinero  más  ó meiios  grande  de  Oliciales  con  carác—

torJdeauxitiares.
 propinineiLto  del Estado  Mayor se  clisti ugue

porun.  eordón  dorado  en  el  hombro  izquierdo.  El  Capitán

deda  flota  ‘cap1ain of  1/de hect),  Jefe  de  Estado  Mayor,  y  el

1 Jefeerrargado  de  la  derrota  de  aquélla  (iiamqaior  0/  iIe
..fleet),  son  nombrados  por  el  Almirantazgo;  los  Ayudantes  y

:  Soctetarios  son  de  la  designacióti  de  sus  propios  Jefes,  con
•  :1i conformación  posterior  de aquél.

El.  personal  del  Estado Mayor pertenece,  según  el aiticu—
•ió1.890  de  las  IflfJ’Ñ  !!iuk1!OflÑ  do  190U, &í le mesa  de  los
Almirantes,  y  segán  destino  y  empleo  gozan  de  grati  licecio—

•nesréspociales.
:was  ‘Ji’)i(J’S i?e!Jdr.1U1i0d28 distinguen  dos  clases  (le Jcfe  de
-iEstn1o;  Mayor:

JCapitéii  de  la ilota  (cupfoio  of  ilie 1iee1.
bJofe  de Estado  Mayor.

jTradicionaliuente,  un  Capihin  de la flota  esl;á  :í las  mmc
diiitas:órdeiios  del  Almirante  do  la  misma.  El art.  228 de  las

Tihzjsi?eyulatious  estal)leco:  Cuaiido  un  Almirante  arbol:t
su  insignia,  puede  asignársele  para ayudarle  cii  sus  tuneio

:1es1  Capitán  de  la  flota.  Puede  también  asigiiársele  un

.aitán:de  lifipta  á cualquier  Oficial  General  coii  inatido
adoese.uadra,  cuando  por  la  composición  de  ésta ó por  su  i ni—

•i:potaicma  lo  juzgue  necesario  el  Almirantazgo.
 Elart.  194 del  m isino  Código  establece,  respecto  á  la-ca—

tegria  del  Capitán  de  la  flota,  que  deberá  ser  la  de  Oficial
General  ó Capitán do  navío  de  la  aiitigiíedad  conveniente  á

jeidel  Almirantazgo.  Cuando  la  elección  recae  cii  ini

•  —tp•itán.de  navi*) se  le considera  cruno  (bddlJiioilme /id5i  CiUS.,

ouyo  honores  son  los  (le  Contralmirante.  Disfiueiii,  pues,
:crta1es; casos de insignia  de  preferenei:i.
.rElanti93  establece que el  Jefe  de  Estado  l:iyi  r  será  un

•        TOMO LX1I—MARO,  1905.
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(ipitáil  (lO WLV’.’ (le  la  tiltigiL  iLid  que  t1  Altitiri  t1Zg4)  ju—
gue  (:t)iIVtIiLtit.

El  Ctititáii  (It  It  II eta  con  IiOiiOiOS de  Contral  mirante

percibo  gratitic;te11i  propia  (le  nilsi,  inferior  á la  de
O [1 íitl  OeniuI  ini it  reatil i.

Lis  gtitiIi4’nm  ittt.tPii  esa u  Jefe (1O.ESttU10
Miy’  it  st  it  tilleS  á lis  de uit  C11tiláli  de  nOvio  Col!  iinindo,

 igualeS  lis  iii  ásb  sili  tuithldii  sus honores.
L  ttieulos  l7,   y 511 tiel  Cdit igu  eit;ndn  ciit10fl

 gCÜ1  par  los  CapitOnes  do  it  ilota,  6;
igutll’S  si in  lis  eorrespiid10flh05  á  tos  Jetes  do  EsdoMfl

yti  1  dt  Iti  Li tu  (filO  1 TuI  d  L(  ido  M itil  ItOIO  lunr2

iii  rs.  ou  el  (101 Ct  itiidinto  del  bu4uo  iusigliii.  El  artícUlO

1.7  dite  e’ mo  sigue:  EI  Capitán  do  la  flota  debe,  bajta:
uit  ei6n  del  AltitirintO,  atender  á  todos  los  detalles  y  iite—

iiOSttlOS  del  SCiViOlt),  iiiiiiteniefld  la  flota  en  ci  mejor  es—
talo  pt sible  (le  elicacia.  A  esto  efecto,  dará  siempre  las
6r(iOS  requeridas  con  la  sanción  ol  AlinilalitO,  que

ii  e  i  oliO(k  id  i  att  todos  los Ohci ile  dL It  Iii  ti,  inc-  —

 por  :tqtult’  supOiiÚte5  1 61 en Categoral.’              r

.iiienl’’S  post;eiiÚ ns    los oitidcLs  dci  ifliSili()

est:ultlitt  que  cii  el  caso  de  sucesión  do  mando  impibt

ji’  u  uitquier  ci ieunstt  ueii,  el  Capitán  de  li  flota, do ito  ser
il  inisuui°  cii  quieui  Li niaiido  isctiga,  se  pondrá  á  li  ódi
ICS (jet aecsOr  pa ui  el  deseniPerto  (le sus íuiieit,iiOS Pi’)lt.

Y  cuitiulo  el  natido  1  euigt  cii  61, iiombram,  entre  los Capi
linOs  tI  atVii  ísuitigtItl5  de  it  flota,  el  que  gusQpL

su  (qiit°iii  de  flota. Este  iionibr;ttfliCIlto  deberá  set  eoiftr

•   ta:uuli’ ,ipOiiUni1Lt0  por  el  AmiraUt1Zg0.      •  

1 .a eategoi.i:t  de  ereariOS  de Jefes  de  eseuadrn  di’
tic  do  la de  éstos,  y,  sogcin el  caso,  puedo  ser  do  Capitán  de
MOví  i,  Capitán  de  fragata  ó Teniente  (lo  naviú.

1  ti  (  O  ti  jitO,  t  jULg  tE  pot  1  benCillOl cli  oigUtLía

eiáii  que  roc1i  lo  cluo lt;tst;L aquí  uedt  expi.osado,quP
Et  ilú  i  )  (ti (  5  1 itgle3  tiCllCH  mUtilO  lflCU’)  ti  tbJO  

roelátieCi  que  les  nuestroS,  y  disponen,  po’  tanto,  duiO
más  tiempo  ptra  atender  á  las  exigencias  técnica  ,p0piaS

del  caigo.
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‘ios  Estados Mayores  do  hi  flota  inglesa itetual  (cii  ci  oto

ñodo  1907) estáii  constituídos  como  sigue:

c
ti

a      
ti  —

ti      ti

5.   .                   TenitaiL      

      --         :   ti

•                :                nnvli.

•

A.—Fltd  del  Canal  con  la  l,’  esoua(lra  do  cruceros:  1 1atoraza-

dos,  6cruceros  acorazados,  4  erucorúS  protegidos,  2  txiIiiiaiIoies

(Sciiuts),  21  destroyois.

E5tádo  Mayor  del  Al

mirante1  »      1   2  1  para  sefiales  3

•    •-                          1 ayuda  iit.

1             ll.);1tlCI(iU—

I’a  sin  IiiIs.

EsdoIayor  i  .1  se-

•    gundo  Jeto1      »  1  ayudante.    1

EdMayorcle1  ter

cor  Jefe1   »,•    1  id.     1

Estado.,  Mayor  do  la

f.9’é&uadradueru-

»   1   »  líd.     1

Estlo  Mayor  de  laflotilla

•  1      »  1  paiaI10g1’a—

fía  siii  liilt.is.  1

               1  1  3  1  2           7

B.—Flota  del  Atl(intico  con  la  2.’  escuad  ra  dt  ejueros:  (5  aior:i—

¿dos,4crueei  o  acoi  iz  idos,)  ci  necios  pioLeg1(Io-,  II  toi  pi  dcio

EstadoMayorclelAl-

mirante.  1      »  1     2      1

EÍMayor  del  se-

:gtiLoJf»      1      »  1  •

Estidç  Mayor  (le  la

2ecúadrarlecru-  

            •      »  1  »  »      1      1

               »  1  2  •  1      4      3
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Esado  Mityoi  dci Al-
otiraille

Esta> lo  i  lay.i 1  tle  la
di  ‘iSLOII  01 Noit

Estado  51 a Vor  le  la
5.  eseuadta  tic ei•ti—

Estado  Ilar  ir  ile  la
cliv i s  ó  de  l>o rts—
ntontli

1stnt.ioi  iia’4—tr  de  la
(IIVISI4IIL  1 lo Deoii—

FstLdlL  Ma  yiti  ti  el

Co  LOIldO  Lii  u  e  2.>

ci  ls  e  (ti  irp.d  e  ros)

644

—    r        H              w
*            O                 CD1     —   ..   —           CD1

-     —1—                                    CD
     ‘1E’i,. 1 4iI4CCLi

  .  

o  1                      IUO’IO. 1

:1:                                                           1:
G.—EselIaiiIa  del  ilcditurrLleo  con la  :3.  tscuad  ra  dii  cruceros:

O  aeoiiizadiis,.4  cruceros  acorazados,  4  cruceros  protegidos,  2ii
troyers  y  7 tOlpídelos.

Estado  Siavoidel  Ai-
LitililtIt1              1    1  1 para  señalcs.2

Est;iiiiu  511V 0  1 e
5liIli(ii)  j>je»     1              »              1

iiitiii  ilt5t  iit  la
.sttaiiLtd’CVLI

ceLOS»         »

1     1    1     1     1        1         4

/).—.I iotni  Iieiit  cita  la  5.» iscuitiltt  cte ciuceros:  ii  ii:OL11Z114l0S,
11  titeen  5 ¡icorazal loS, 18 cruceros  piotegidos,  (1 cxpioiadoies,
dtstttuyitis.  l4  14.)Li)04i41105, ao  suiuin;tninos.  En  reserva  especial,  1_a
:tei.iittzaiii)s  y  15 ciueii’os  protegiditi.

2  (4)
1
1

»

4

>)

1  1

1

>i      1

1

>4

»

1

1

1

1

1-

1

1 lo
inodoro

14(  >44(4

»         »         i         1

l2        

/  —1         -i 111411 ide  ci UC4 lOS  3  (1101  tos  pootogtulos,  3 ideni

1

Lilzi  ii

Estaili>  Mayor>    1

(>)   Uno  :le ellos  es  Coinaindante  de  Artillería  de  Marina.
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a

    Tcniint

           (i’
5’           Ilavio.

-  :Jl;.Esciadi.a  de  China:  4  cruceros  acorazados,  2 cruceros  pro

teidos,  5  cañoneros,  10 caíloneros  de  río,.  8  destroyers  4  torpe-
deros..

•  Esta:  Mayo.  »  1  »      1      2  1

•  G.—Escuadra  del  Pacifico  Oriental:  4  cruceros  protegidos.

EstádMayor»  =      »        2  l

fl,.Escuadra  le  Australia:  9  cruceros  protegidos.

EstaoMtyei         1               1      1

J—Escuadra  del  Cabo.

Estado  Mayor1   >            1      1

la  composición  de  los  Estados  Mayores  de  las  auto

ridads  marítimas  cii  tierra,  SO  extraen  del   70’i)!J  Lisi,  los  si—

• guierítes  datos:

•               (      »   0.
2.   ».

•
‘1

 
•

:‘  ;

Alfñlraiite1    1    1        »

Vicealmirante»        »        »

Contralmirante»                1

ittSirde  navío1    1    1

Capitán  de  fragata1

--Teniente  de  navío1    1    1        1

Ingeniero  contra1miran1    1    1’        »

Ingeniero  Capitán  do  aío.    »

Secretario1    1    1        1

1

1

»
»

1
1
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1’ J A N (J 1 A

J’:ii  i  .(li1ilislI’1(i;I  CCHtt’Hl  (Xi5tO  lilIa  1)ir  eeióii  ll;L—
iiiaihi  (lO Etat.lii  M:tyii  ilu  li  Mariiia,  cuyo  jefe ostd &iliór—
derres  din  las del  l  iii iltO.  Ehi  .1)1 lección  su  divide  eiiti.e

seCiii)iies,  i  (tIIj1iIIlO,  .d  lJ(’sUIial  iIlCt()  t;I  l)it:ciii
Oshí  l()II(nI(iI(  pui  uit ()licial  Goiioal,  euatrj  C:tj:dt;tiies de
i1LVIl(  ile  li4itI,  1l.)’l’iiiioiites clii  latvia  y  tui  Ayudante.

1.  &eiic—Currespoiuchoi  esta s  eción  el estudio de  iiis
iiiaritias  extratijeras,  su  organización  y  poder  de  SUS defen—
sas  iisteias,  y  la iii foiniacióii  general.  Las  rolaciiiiies  con  los
:tgllgad4)s  lII  vates  clepotide tainl.iiéii  de  esta  olicitia.

?.‘  ‘cci//.  -Estudio  de  la  ctelciisa  de  1is  costas  propias
y  ik  las ci  Ieii:ts,  tanto  oit la parte  fija  como  en  la  móvil.

:L” S’cccóo.—Soii  ile  su  competencia  los  planes  dé  ope—
raciones,  iiioviliz;teiójt  de escuadras,  distribución  estratgi—
ea  ile éstras, t:dctica, sistoiita  do  seíiales  y  maniobras  na’ales

Pertenecen,  adeimís,  al Estado Mayor  lo  que  se llania’sec—
cioli  iiiiulica  y la  ofieiii:i  do  inovimietitas  tic it  flota.LaçúIti—
lila,  Oil llitiUli  de  las  secciones  inOiicioiiailas, PeP1tItl0  IflC)—

ViiFiieiitOS  ita  h  1 )UqUCS,  taliO)  (il  agUas  propias  COmO ex—
trahijeras,  y  se  ocupa  también  de  las  relaciones  eon.:las  ad—
ininistraetones  extranjeras.

En  lt)OU se oteé  el  Consejo  Superior  de  la  Defensna—

ciÚilil,  que,  Cii lo  coiteeritiente  ti  la  política  do  la  guerra,
trabaja  cii  cooperación  oid  Estado  Mayor  en  fot’innquo  rQ
preseiitaiitos  de  éste  concurren  á las  deliberaciones  dolCoii—
sejo.  Pon,,  de  todos  modos,  desconocemos  el  detall  pre
cisa  de  las  relaciones  entre  ambos  organismos.  —

-   Jiasta  donde  puede  colegirse  de  las  escasas  iioticias  y
conietita  cias  que  suelen  encontrarse  cii  la prensa  pro:fesio—
nal,  las  funciones  propias  del Estado  Mayor  de  la  Adniinis—
1 cari tii  central  su  liiitit;iii  al PlahletLmierito de  lfl conceiltra—
cióli,  tiiovilizacióii  ‘  distribución  de  las  fuerzas  iiavales,  es
decir,  al  estudio  estratégico  (le la hipótesis  que  informa  las
iiiaiiioljris  navales  y  preparativos  de  paz. Pero  la  ejééttción
ole  estos  plaiies  y  mando  de  conjunto  en  todas  las fdorzas
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recae  Oil  ol  ViO(tlIliiriiIttO  mus  antiguo.  Tiesta  e!  año  l9)7
esto  cargo  i mportaii  tisi  no  fué  (loseiilpeñede  por  el  Vicea  1—
mirante  Fournier  que  era,  íi la  vez,  Al  itiratite  en  jefe  de  las
miniobras  anuales,  Inspector  de  la  defensas  móviles  y
 miembro  del  Consejo  Superior  de le Defensa  nacional.  Poste—

:.LtIiOrnlOiltC  alcanzó  a esto  ilustre  Almirante  el  retire  P0t  edad,

sitio  reOinh)litzailti  el  Vicoiilmiiiriinte  Tnuclnird,  que
hasta  Octubre  del  año  i-’°  tuvo  el  mando  de  la  escuadra

dol  l’IdiI:errdnco.  El  JúFo  (lo  Estado  Mayor  del  Vict’alini—
•  .;raiite,  que  posee  el  metido  do colijurito,  es  el  Oficial  Coite—

 al  que  manda  la  divisioii  dc  csei    t ¿. a  rol  n,  C u  lnnue
•   i•flsigiia,  en  caso  (le guerra,  a rholaní  la  insignia  del  prieto—

ro.  Et  Estado  Mayor  do  esta  división,  aumentado  coti  Oil —

ciales  del  Estado  Mayor  Central,  pasa  también;  cii  igual  lii—
-  :;  spótesi,  á constituir  el  del  Vicealmirante  Genernlisiino.  A

:juzgar  por  la  plena  autonomía  de  que  gozó  el  Almirante

•-,.Founier  duraute  los  dos  meses  quu (leseinpeñó  el  cargo  de
•  -sGonora1ísinio,  que  no  basta   justificar  el  ensayo  (lo su  tñc—

parece  que  al  cargo  referido,  junto  d  sus  grandes  res—
•  •i:u-ponsabiIidades,  van  anexas  amplias  facultados  de  (LiLÚeÇi.óii
-•y.:ejecutivas.

No  oxiste  en  Fi’tiiieiu, f)rf)itt1ie1lt0,  escuela  ó  it-aiiticióir
 spoeializada  para  la  educación  de  Oficiales  de  Estado  Ma
yor,  aunque puede  considerarse  que  haga  sus veces  la Eseue

-;  faSuporior  de Marina. Esta Escuela  se  organizó  el  año  1895,
•,‘enforma  ttl,  que, á  las  órdenes  do su Direetox’, pura la  prie—

•  -  •tlcn  de  lo  itlumnaes, so coirteiteon  tres  crucurs.  Come  ola  lii—
-:.tural,  resultó  esta  oitiiizaeióii  sobrado  dispendiosa,  ro  lo
uiil  hubo  de  reformarse  el  año 1899, reduciéndola  ct la br—

mavigetite.  Radica  desde  emitoirces en Paris  y  estí  á  su froti
‘ate.un  Contralmiratite.Ln  duración-de  los cursos  es  deuti  año,

—ddioz  meses  del  cual  se  dedican  é  los  estudios  teóricos,  y  los
:dos  restantes  á  inspecciones  y  prdcticas  de  las  defensas  de

-.tcoStus  y  d  la  asistencia  (t  las  maniobras  anuales.  Los  t’sl tidios
:  enla  Escuela  abrazan  el siguiente  cuadro:  Estrategia  y  ‘Fue—

 tiewnaval;  conoeimieni  de  fuerzas  militares  teriestres;  At—
-.:tillei•ía  teórica  y  pruea:  Derecho  internacional,  1 liso >ri;t

•edé  las  guerras  navales,  Geografía  política  y  Meteorología.
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El  iIúIncI:o  de aliiniiios  oscile  entre  15 y  20,  de  edad  ct

ie  treiiilu  y (111(1’ ye ieiiitt.  üjs.  :r  ‘I’nieites  do
e  11 lies  iñpis  li  iItvegaei)lI  en  hn:1ues grandes  están

iii  s,liiilii  IIlt’5i>  iII  it  A  iiteniii  Li:  ,iriin
lOS CUi)5  serViellis  iii  it  leda  y  euilid;tdes  propias  Ies.t
(in  apto  pica  el iiigrCs()  son  desde  luego  aceptadOs.  UríÇ’

L  iiilili)Ii        iii (‘l  1  LIII  lI  Rl 1  1k  t  sclcccioli  En  lo
ep:,nipIlzos  de  It  iseucli  se  csttIiieeió  iiitmi  de  inreÇ

jitiente  supri tuid  , porque  su  electo  fué  alejar  deja
Escuela  í  Uliciales  reconocidamente  distinguidos  que  no
querÍan  si  ineteise  c tul pluel1.  En  los informes  oficiales  se
t.misigl  ii  el  tpruvcClIÍllIliCnto  alcanzado  en  los  estudi,  y
Iquollis  cuyo  miieeeeiIflLeIitO cli  este  orcieli  se  juzga  súfi—
riiIIIIJ  ieeilicn  un  titulo  üspIuI  (brCL01),  110 figuran  ya  n•

It  lista  coiiidii  de  Oticities,  y  se  agtul)ÍIU  cli  otra  especial
ciii  irIegh  i  su  lIItig1cdad,  cuyÓs  destinos  son  los  si—
.ruiOIltes:

1.   Aynduites  Le escuadre  y  divisióim.
.  :hh_  d  Jcl(.s iii  lsticióII  (1)1)1 elee(iOIi).

.   l)esliiios  cii  las  secciones  del  Estado  Maynm de  la  Ad—
ni  nistrael  ón  Cential.

4.  1)estimii  tic  embarco  en  acorazados  y  CrUceroS  de  tó
iiiltje  superi  it  :í 5.0(1)0 toneladas  formando  escuicila.

Los  OFiciales  permaneceniiiclUidos  dos años  cii  esta  lis
ta.  Los  Jefes  de  escuadre  y  división  toman  (le  ella  sús  ayu—
ilaiiies,escgioiido  (i dos,  de  los enties  recle  en  uiio  Ginom

hrimnieiito  por  la.  Superioridad.  Los  Oficiales  que  ocupan

lis  iiestiii’s  1 y  2 pueden,  si  el  mando  de  sus  Jefes  trii2na
intes  de  dosifios,  completar  esto  periodo  en  los  puestOs  3
y  4.  Tiinscuiridos  estos  dos  años  de  destino  especial,se  les
i micluye (II) IIUOV(.) cmi la  lista general.

En  los  tseÇIISoS por  elección  que  recaen  cii  tas  Octlcs
1ioseidoics  del J3,cect se les otorgan  seis  mu(Sesd(IntigiQad.

Los  ()lieitlcs  del  Estado  Mayor  do  los  Aliiii IIiite1vnu
(oEdolmcs de  oro  prendidos  al  lidmbro  derecho.   —

Se  íonieiito  ¿l estudio  de  idiomas  COn licencias  ei’el  X—

tranjero,  titulos  y  destinos  especiales  de  intérpretes  y gra—

tjficaeiones  especiales.
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El  número  de  Olicialos  con  licenci:i  en  príetiea  de  idio—
IUI1SII.O  puede  PLS  do  12.

Eiol  escalafón  (10 1907 figuran  32 Olicialos  con  titulo  de
intiitOS,  entro  los  cuales  5 son  de  alemin  y  13  do  itigl&s.

ós  Estados  Mayores  á  floto  constan  (101 1J0ISOflIl  más

abajXpreSad0

El  Estado  Mayor  de  la  flota  (FloUcustab),  qu  se  coni—

los  siguientes  Oficiales:
1  Ohci  u  genet  it  como  Jefe  de  Est  tdn  1  yoi

2  Óciales  do Estado  Mayor  como  ayudantes.

‘1  .1enionte  de  navío  como  í(l.
AJfórez  de  navío  como  íd.

 Guardias  marinas.
2°  Los  Estados  Mayores  de  las  escuadras  actua1niefle  en

sivicio:

-                 .5   C) 1  C  Tutes.  de  naviO    

eqflivaI
-.  .                             Ú luUCSLtV5      E—  —.:

•  o    —

    E    
•:  1  

:0  :            o.o    
—    e.    —
g  

::      !

 Mayor  de  la  flota.  ManiobraS,  1906.

•GejraiísiIflOiH  i2        4

-.B.—Eseuaclra  del  Mediterrálleo,  1007:  12  aCujl:Izal°5,  5  cruoclOS

acorazitdos,  3  crucerOS  protegidos,  7  destroyeN.

1e1Alinjrante..  1     1C.N.          i    2
:.F1.(1ela211iViSiófl.      1    »   1        »    »

 del  flMtii(lO  tic  lit
divisIÓn  tIO  reSelva..      1    •  1

E.  M.  del  nuuido  de  la

escuadra  de  cruce  ros  •  1      1 1  .  1    -‘    »

Sn-mad13  14    4i  2    2



U50 MARZO  1908

Ç  TnLeii,  (ti,  navío
  .       qiiivalentcs

—               :      ::.                   -3)
•1    .1   0       1.00

o    :,    
•   .   .          o        

:°    
g

•   .   •.   .       o
•  .      —.   .  .     o

-

g      OQ
:.             :

•         .aI.

c  -lualr:i  del Norte,  1907:  0 cruceros  acorazados,  1. crucero
pro  te!  d  7  lestrov e ls

E.  i�.  di:! mando  do  la
i’sctiail  la.

E.  M. le! mando tic la
2i  jjvH(w

E.  iI. ile  1;i ti:  :rUi:elOS.

1       1C.N. 1

1         »       1
1       »     1

Simio1    2.    1     3

2         1     2.

1          »     

4     1     2

.L).—E5cua  Ira  del  Oriente, 1907: 1 crucero  acorazado, 2  cruce
ros  protegidos, 5 caño nc ros.

E.  lE. de!  JitandO de  la
divisi’n»  1 1      1

Es  i  ter(5:inte  y  digno  de  mención  lo  jue el Almirante
Fournier  expresa  en  su  informe  de  las  maniobras  navales
de  19)U acerca  de  la  división  del  traliajo y  funciones  pro:.
pias  de  los  Estados Mayores.  El  párrafo á este  punto .con
eeriiieiite,  según  testimonio  (1° .T»c Tcmps (22-10—906), 
como  sigue:  .  .

Con  ocasión  de  estas  maniobras,  es  oportuno  metició—
tiar  cuán  útil  y  lJast:L esencial  pari  el. servicio  es  que  elAl—
uní  mil  It ni mt e  u  iutoi  md id  i  impi  mmii  clii cecion  ml con—
unto,  nxpiimi icnclu  U SU  Estado  Mayor  los objetivos  á reaIi

zar,  l:is cireumistamicias y  obstáculos  que  los  comidicioai1ó1

li  ii((  dililftlltu.,  mii m  ob cu  idos,  1  m1ndos y  hcices  para lo—
giarlus,  doj:tiido  á u  Estado  Mayor  la  más  aiiipl.ia autonomn1u

 estudiar  el  detalle,  ieclictar  instrucciones  y  órdene
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entender  en  tiido  lo que  sea  (neta  111u0istdad  t(5enica, ti
niitáiid°sC  el  Almirante   dar  de  todo  la idea  directriz  como
Li!za  inspiradora,  cuya  ejecución  compete  í  losEsttdOs1T1I
tjes.  La  oxpericilcia  do  las  ni  lijo  jras  Ita  dciii’  st.rndo  las

inaprechtbIes  ventajas  do este  proceder,  que  seríu  aún  iiia
yorcS  en  tiempO  de  guerra,  cuando  la  e  ieiit.1aCioIi  do  os—

euadras,  itStt  WltOIiCC  iiiilop(lit1Im1’5,  liai  icL)IJ

la  autonOiflia  en  la ejecucióli  de  tos  EttduS  Mayores.
Estado  Mayor  de  la  estación  de  Tolón.

-.         1 VieeiIlmirllIltO.
2  AyudaiieS,  Tenientes  do nnVi.

1  Contrahinifluite,  Jete  del  Estad’

1  Capitá”  do  iiiiVíO,  segutido  Jeto  de  Estado’ Mayo”.
1  Capitáli  do  navio  (5 de  fragata,  dele  (le  Estado  Miyoi

do  las tetillas  do  torpederos  y suljinari  nos.

:i  Capitanes  de  fragata,  uno  e,,ctrgadt  del  personal

Otto)  do!  nl  itii.tl  y  el  tcto 010  ([0  u  IlIpL(  noii  do  las  (t  1-

:CIOIICS  seniiifotistas.
1             1 Tei,ieiite  de  navío  para  ci  archivo’.

1  Idem  íd.,  Secretan’).
•          1 Ideii  íd., Observatorio.

•                      ITALIA

II  it  cI  tito  1907 los  nogocwS  d  Lt  ido  �  oyot ct  iii  iii

t  e u go  de uii 1 SCC1°)fl  u  oheifl1  dci Iiit  tiC   o  Jele  ci a

-         un Conti  timit  tute  Fui  Real  dectcto  de  10  de  1  tu tio  de
1907  se modihc°5  u  ni  g  tfliZlCIOfl  iUfliLtit  iiidto  1  1
bihdad  de  dicho  Jfe  en  el  sentido  que  i,idici.u  io  tItICUlOS

siguiClites

AtttcUlO  1  El puesto  dc  Jefe  de  ELidu  M tyni  de  la Ma
rina  (Capo d  81(dO )J  (jjtO1  e della Mai ma)  sci  t ocupado  pot

un  Vice  tirnit ante,  a propuesta  del Confio  ConultIV0  y nom
br  i0fltO  del  Gobicrno  pci  medio  dc  un  Ru ti  dcci  uto

Art  2  A caigo  del  Jcto  du  Et  ido  M i  nr  du  1i  M ti ni  t
cot  te, en  tiempo  de  paz, Ii  prep  it  tunu  clu 1 i  luci  /  t  1,1V  1-

les Ph  itt  gUeri  i  icucidu  oit  1 ,  iiittU(  ulfono   (1111111—

r  d b  del  Ministi  o, t  ililece  lo  pr ,IIuIprn  bou  taictit  ti,  ,  ce
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cpm  habrá  do hasarso  la  movilización.  Pone  cii  conoci
miento  deaquell;i  iutoiidad  3.  COli SU  iflSpirilciófl  redaeta
tus  órdenes  u este  efeCtO  ilecesanias,  habida  cuenta  de  1a
jiosi  liii ir_lides   tui gUíurm  ofrecerá,  como  también  lsr—

tiiientos ui la  seguridad  y  ileletisut do la costa,  en tui purrteque

iiitervieiie  la Marina.  En  resumen;  vi’ovee  á todo lo  que-con—’

tribuyo  1 pripul iuir  y  fliutilteiter  la  flota  y  defensas  de  costa
it  lii  iliutyr 1, elicieliria  pu.ii;t  el combate.  2’’

A  it.  :l.’  El,1•le  d e  Estado  Mayor,  en  tiOllipi.)   P’  dii
lante  el  pe.ícl  de  iiiaimiohias,  puede  mluueársele  ei  la
iscu;idri  nonio  Jefc  de  Estado  Mayor  de  la  inisinui, y- aun

roii  tejirle,  (luiantú  el  periodo  mencionado,  el  mando  total

de  las  lucizas  6  de  u mia parte  de  ellas..
Aunque  la  situación  subordinada  del  Jefe  de Estado  Ma

Vol  (((it  respeto  al  lvi inist.ro  no  Ita  expemimemitado altera—
(1611  pu  la  fuimima del  iiotnhrutiiiieiito  y  lo  clenmts ,juo ox-pro—
sami  los  aitieult  s  2.’  y  3.°,  la  ifllportuillCia  del  PUeStO y  su

i’esjiummal,ilidutd ante  el  parlamento  y  el  país  Inum, evidente—
itiemil  e,  utUlliOli  tado.  No  os  ya  un  nora  enmmsejero  6 asesor  del
Miii  itiO,  sitiO  iimietfll)fO prestigioso  de  la alta  dirección  de  -

lii  Ma ti  ita  Cali  responsabilidad  pIoPia  en  su eficacia.  Es  in—
-  negum ile  lii  ilnl)OrtaItciui  del  aiticulo  8.0 por  su teiideicia  á.
liuni  recaer  lii di tcceión  técnica  do la  Marina  cii  el  Jefe  de  - -

Etrdu  Mayar.  Ya,  i.ii  las  iitaiiiohtams do  li-)O(i, esta  autoridad
(jeició  sus  unciones  nonio  tal  cii  la  escuadrum, dejando  du—  -.

tinte  el  ]JCIiO(i() de  aquéllas  su  puestO  en  la Adjniimistración  -  -

(‘dntial  y  emnba.reaiido  en  lui flota,  á  las  órdenes  (-le SU Al—   -

inirmimt,  el  1)uque  de  Génova.  Si  so  lleva  á  la  práctica  el  - -

l)re(1it.)  de  cuntiur  temporalmente  al  Jefe  do Estado  Mayor  -

1 ni  111(1) (le  Fuerzas 1 mvi  les,  redun dará, sin  duda,  en bene—
Ii cio  de  It  1iliciúit  do  SU flhiiIlOJO táctico. rF)_)mj()  pet— -  -

itiO  tiiimjctu  ir  q,  (_iI  lo  venidero,  el  ,Jefe  do Esta-cló Ma—
‘ui  •sti’a,  Cmi e:msu  de  gerra,  Alimiiraitt-e  (10  luis fuerzas  do
am  bate  y  t.espoiisalilr  de lii  (LirccciÓii  total  de  la  ea-npaña.

El  Estado  Mayor  coatral  (le  la  Marina  está  dividido  en. —

tres  secciones. La  primera  tiene  á  su  frente  un  Capitán  de  -

navio,  segundo  Jefe á la  vez  del  Estado  Mayor,  y  las  otras
-        dos están dirigidas  por  Capitanes de  fragata.  Con  arreglo  al  -
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.prosupuesto,  cinco  Oficiales  inñs  perteneceil  á  esta  oliciiui.
Los  trabajos  de estas secciones  se distribuyen  COfTo sigue:

2i.”  Sección.—HipóteSiS y  planes  de  guerra,  nioivi,nientos
.:de:Ia  flota,  maniobras  navales,  estrategia,  táctica,  cOnTpoSi—

;zción  do la flota,  nuevas  canstrucciofles,  (lfifellS:I do  costas,

:ro:escuacIras  extranjeras,  estudio  de  revistas  y  periódicoS  tée—

:nicos,  relaciones  con  los.Tgregaclos  liavoties,  iiilOriilaCiÓn

general.
2•U Sccctóio.—DttEetisa do  costa y puertos  inilit:arcs,  InoVifi

zacióri  del  personal  correspondiente  á  estos  servicios  y  ¡ti de

las  estaciones  de  semáforos,  IprovisiOnllfluentO  cte buques  y
.uertos  militares  PrilciPaleS  y  secundarios,  relacioiies  con

los  Estados  Mayores  locales  cje la  defensa  de  est;t.

u  Secci’i._MOV1111  0f0n  (10) la  flota  y  dio su  persoilil,
 CO1í0() la  de  buques  auxiliares,  buques—hospittltS,  ma—

,-2tobras  do &lesembamco, corrospoiidcmieia  ntioial  cutí  ms jales
de  escuadre  y  Coniatidantos  do  buques,  Código  de  señales  y

:rtólegráfieo.

El  Estado  Mayor  tione  á  sus  órdenes  un  dcii  itúmiterO
:de  Oficiales  subalternos.  Al pla neamio icioto de  i por:tciones  oto
guerra  cooperará  en  el  porvenir  el  Coito italo  (lCfj!i (lf1100IrO—

:gli,  reeienteineiite  creado.
Y  Pertenecen  á  este  comité:
1El  Almirante  (le  la  escuadra  de  la  Peninsula

Los  Jefes  de  las  estaciones  miavalos.
El  Présidente  del  Consejo  superior  de  la Marina.

—           Los Vicealmirantes  de  las  plazas  fuertes  de  Ii  ITlariii:t.

El  ingeniero  ¿te sporior  categoril  do  la  Ariotoda.
El  Presidente  de  la Junta  do  proyectos  de  hirco  S.

-        El  Jefe  del  Estado  Mayor  central.
‘El  Presidente  ole este  comité,  cuando  el Ministro  no  asis

 te,  es  el  Almirante  más  antiguo.  Debe  reuitirS(  íti  Junta
 una  vez al  tofo par’  informar  ¡ti Gobierno  Iderdi  de  la cien—

o:poSicióII  de  la  flota,  distribución  ole sus  divisiones  y  unida—
1Y   des,  nuovtIS coiistrucçiOiles,  etc.

No  existe  en  Italia  una  Academia  ole  roítiiimo eolito  la

2   •  iiuestra,  especializada  para  la  educhción  do  C)liciilcs  ch: Es—
tado  Maycr.  La  lcwlemia  rivaic  en  Liorna  os  it  equiva—
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lotitode  nuestr;i.  Escuehi  uaval.  Eti  elI;i, sin  embargo,  so es—
tudiiiii  algunos  cUrsos  eotiipleinoiitarios  que  amplían  para

los  Oficiales  del  Cuerpo  general  sus  primeros  estudios  en la
Escuela.  La  asistencia  u  estos  cursos  con  buena  not;a  de  apro—
veelicin  jeitO)  es  coiidieiúii  necesaria  bara  el  ascensc  á. Te—
cientes  (le  icivía  dC 1a  clase.  Abraza  la  enseñanza  crí  estos
(Ursas  eoin1leitttius:  Tueticui,  Estrategia,  Derecho  do
g’nts  ini  ti  -ional  :aitiiito,  fleogiuil’íui eonwreiutl  y  poL
1 tilia.

L((S EStWlñS ?([i(yOt’((S  (I4  las  (SCI1aClItLs tieneil  lii  siguien—
1!) (        5i)’il)ii:

(it  (iS                  1’’rAD( )  MAY())u
0         --  -.  0•0

Capitin
-               lenioiiContra!—  Contratan  rantn

I4(Id4  Nayr  .  V(uiitiLe.                                      1 riI)ztLa  odo
))lUi)(It(j  1  1 apIlan  (IIi ,tttvío.  u  a  flhl1fl

00•
00•

I.—EStaI  (Ity))(  it:  la  Ilota  cii  las  niuiitiobtuis tIIi  1906._—,

Esiad  Mayor.  1 (AImirunile)  Ii. Contralinirante
,li:feilr,E.M,        1.,

IL   1SUa(I((  ilti  ‘tlt:)Iit()(r:ja(to: 5 I)t)i:(z;PIII,  1 ciucris  atora—
7  (11)-E oyiis.  O

lStaIt)  Eavor
lI   1 •1  J  .,          a 1  Contralmijaute

Jefe  de E. M.      E      3
Estado  : [ayi ir

-  1  1 .L  cf..     a         1 1 Conianda  cte  dei
la  capitana.

(.—Divisii5n do  resi’a:  J  acorazados1  2  cruceros  acorazlos,-
O tlcsnoyers,  21) torpedios,  1 torpedero  de alta  mar.

Estado  Mavot
dt:l  ;res....     »         1   1 Capittu  de  na-

Vil)  .Jclít  E.  M.  1      1

Ji.  --Di  Visiól)  le! ()eauo  1007:  cruceros protegidos.

1:sdll  Mavor                                                                                               i:
(1)1 .1 ít..                         1                                     i1:. 1

-
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•      .EI  Estado  Mayor  de  tiria  estación  (Spozia)  se  ¿ompoiiu
4o  los  siguientes  Oficiales:

1Vicealrnirante  Jefe  do  hi  estación.

1  Capitán  de  navio,  Jefe  de  Estado  Mayor.
1. Capitán  do fragata.
2  Tenientes  de  navío.

 Teniente  de  navío,  Ayudante.

1  OlloiitI  de  sçnniíforos.

-                          ESTADoS Uwrnos.

Ls  organización  del  Departaniento  (le  la Marina  Depart
mont  of  tlie  Navy  (t (sirgo  (Id  Seerotary  of  tite  N;uvy,  y

del  ma udo  superior,  acomodados  (t las ccw-lieioiios  pcI iticas
do  los  Estados  (.Jiiidos, iii)  ofrece,  en  lo  juo  tI Estailo  i[;uyor

COflCiOfllO,  nada  preciso  iii  parecido  í  lo  que  cii  las  (Idinús

flhl$  IIXIMtO.
El  insudo  superior  (le  la  Miti’iiiii (cIil)út5)  eii  la. guerra  al

•       Piesidente.

.fltÓ  ól  OS respons;tl)le  (lo  la  i(Lnhiliistlaiióii  militar  yocónuSiuiica,  011 tieiriiii  ul   ol  •.Socruyl:ti’ oit  he  Navy..  Su

4;iviulo  nl  J)eiurrtariieiito  (10  la  Miuritia,  ;tiliuui:uislr:itivaiiiuiiitur,
en  nueve  secciones,  de  las  cuales  TIie  ciii cii  ui Naval  fiitoli
.gence,  constitIye  Itt palto  inús  esencial  y  que  mís  cunexio—

poseo  con  las  funciones  cte Est:aclo Mayor  en  ticiripo  do
•    paz.

•   •  •  Durinte  la. guorrthispaiio—amoi’ic;iii;i  en  que  ttiii  do  re
lievo  so  pusieron  It  1 riti  do  PLCPII iciuuii  y  lii  11111(1  di  un
Estrdo  Mayot  bien  ocgamzdo,  fue  iyuct ido  ( 1 Jole  dci  Di

:partamento  en la clirocoióii  de  las  operaciones  por.  el  püisc

nal  del  Naval  var  college».  Formóse,  ademis,  entonces  la

•   Junta  estratógica  (T3oarcl of  Strategy),  d la  que Ma ii;iii  porte—
neció,  que t;oinó  parto  activa  cii  aquellos  tr:tleijuis.  Ni  Fuero
muy  satisfactorios  los  resultados  (ul)tOii idi  is  por  la  ¡mii  iii—

paciúil  de  estos  institutos  cii  la  guerra,  y  por  disposiciCuii  uI
.Scretsr  of  tlie  Navy»,  se  constituyó  cii  el  unu  101)0 TIic

General  Bisird  of  tlio  Navy»  (Junta  Guiuiuual  ile  la  •  rutada),
no  de  earicter  pernianente,  Sino  evoirtwul,  euyus  reun  Ortos
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(lel)I:(t  littttt.  ti  ttúttttait  iUO  las  (Ii(UiIStttit(ItS  h.ugaii 110—
tsuiiii.  Lis  valilis  iticititis  itio  se  hati  heeli  do ttar’sfr
11111  tStt  itiiiI  iitiúii  iii  I:5il()  iI:i€ir  1)OVIIOtIiéIltO  lta11.fftt—

cts’
Al  (twal  iliar(l  comitete,  cuando  iii’i  ello  sea.  re—

queiido,  uit jitinti  ti. Sceroi;ttry  el  the  Navy.  sol:)ro lascues—
tioitc  sigtiioitlos:

ti)  l’re;iraciótt  y  tlistiihucióit  de las fuerzas  navales.
Ii)   (Ji oioepciÓiÍ do  fdaiics  de  l)OLaciOflOS navales  y  .opo

ii  liS  col  ti Iii iiiidi  Cliii  tJl oj(Ieit().
i)  Ntjituro  .r  ti1)(l  (le  hiS  IIUO VaS unidades á coiistruir
d)  Estaciones  navales, estneicnus  carboneras,  aprovisio—

jt1ij(1Itl  4’enci.al di) la flota  para  caso  de  guerii.

c)   itnitiiiiiias  ,t;i  les,  t:áctictt, iiliittgiti,  tiistLtieCitili,(101

1
Los  iii  itoititios  (1110  cOlli  jifihien  el  General 13oirt,lori:
1.  El  ltiiiraiitc  de  la  Atinada  (General  Ddwey).
2.  El  ‘lii  do la Secrióti  de itavogacióli  (ContralirirutO).
;i.  El  ‘lresidejit:e  diii  Nival  wai  coUege.  (Oapitáii  dontt—

vío).
4.  El  Jete  de  lii  Sección  Naval  inteIUgence  (Capitán

do  navío).
i  Capituites de  it;tvÍo.
1  C:i1 ti tut  de  fragata, Secretario.

Según  el escalafóti  de  197  estaban agregados  á  ese,  Co—
taitó:

2  C:tpinttics de  navio.
Cipititios  (le  eorhcttt  (uno  do  ellos  Ayudante  :Ç  Al—

nt  ii;l  art:).

1  ‘1  tiente  de  tiavio.

L;ts  sesil  1103 ile  este  Coinit  tienen  carácter  dolileranté,
y  la  teilureióit  de  lOS (latos  piévios  para  las  discusiqip  así
COrnil  las cutir1 usioties  de las mismas, recaen en ci  prsonaE
representante  d.c otras  secciOmies  del  Ruino,  como  laSopción
de  N:ivig:mción  y  el  Naval  war  eullcge’  .

A  la sección  ile  iirioriiiaeióii  se enhisi(1o1an llert9I101it0$..
los  agregados  mnav:i les, y  ioriti:tit  Sil  petOtl,  adeiiiá  deiJefe.
tre’  Czi1iittnes di: iiorbeta  en  servicio  activo  y  dos eneserva
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Coino  dependiente  del  eiiernl  ]3oard.,  ineticiolia  te iii—

1iéñ  el  escalafón  do 1907 un  Comité  (10 la  M;ii’ina y  el  Ejér—
•:tú  (Arniy  and  Navy  joint  Board),  cuyo  personal  inarítililO
•   es  el  siguiente:

•     E1 Almirante  de  la Armada.

El  Jefe  cte la Sección  de  Navegación.
-         2 Capitanes  de  navio-del  Genorat  ]3oard

-2  Tiene  algún  parecido  con  nupstra  Academia  de  Mecí—
-úc  ói  .N;tval  war  eolIogo  loro  su  misión  y  tralcijis  di Ile—

ron  mucho  do  los  que  ocupan  iiuestr:t  Ae:tilwnia.  A  este
•     -efóto  merece  citarse  un  párrafo  del  NOvy  •ikpi/-emiil  (le

‘-1905,  concebido  como  sigue:

*Nunea  se  expresará  con  exceso  de  claridad,  para COnO—

ciiiiento  del  servicio,  quo  el  curso  del  çNuviil wiIr  col logo
lloes  prOOiSaIilefltO UnU ;iinpl i:ieión (le OStU(liOS p:lflt  ti tiestros

Oficialcs,  ya  admirablemente  cduettclos,  sino  un  medio  de

•   ponerles  en  contacto  y  ejercitar  su inteligencia  con  mato—
•i:j.j  hiciit;cs  del   y  con  aquellas  otras  iofuieiil;es  UI

.‘ctéreclio  cte gentes  que  son  objeto  do  sus  resoluciones  cii

•servicio  activo.»

--No  tiene,  pues,  por  objeto  este  colegio  dar nayor  activi
dad  intelectual  á la  oficialidad  cte la Marina  norteaniericana,

sino  ocuparlos  en  cuestiones  de  estrategia,  táctica,  empico
 la flota  y  asuntos  cte derecho  internacional,  que  son  la

éócupación  del  Gobierno.  Al  frente  do  esta  institución
está  un  Contralmiranto  ó  Capitán  de  navío  como  (lireetor.

-.     La duración  de  tos cursos es de cuatro  meses.  En  el afio 1906
füeron  destinados  al  curso  correspondiente  tros  Capitanes
de  navío,  cinco  Capitanes  de  fragata,  seis  Capitanes  cte cor—

•   beta,  un  Teniente  do  navío.  Ocasioiiatmeiite  SO de ti  también
iioi  colegio  conferencias  especiales  á  las  que  acuden  OIt—
lés  designados  por  la  superioridad,  que  suelen  temor  pi ir

.Ot)jeto  flSesOrUL  á ésta soljre  los  problemas  que  ella  tite  í
c3lñ  someter  á  la  delibeiacióii  del  pi’sit;il  del  eolt’e  r. La

ensofiaimza genéral  en  óste  corre  (i carga  do  dos  Olivia lis  id
itja  M:t  r.

•    Li  C01il1)O5iCIÓI1 de  los Estados  Mayores  á flote  es  cmb

-      Too  LXi(.—-MIIZO  15)’.
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Fol  Rl  o Ma v,r.           (21,11 (la  mb  Cai,itll  tic  Ca 11itáfl (le  Teñiné  de
11111 te.     navío,       corbeta,      novio.

1.— IIll(.a  LI   Lt:inti’O 10(17: 16 acorazados,  2  ei.’ucero  acoraza
(ns,   ‘ili,,r’ls  piltegIlil’s.  4  CitllIiO5  1141 pI’OtCgid(’)s.  II  torpe—

E.  ‘1, ti  la  1.° esníl”.  .  .    1         1        2

,     2.’        ...I     1

/:.  Escala  d”l  VacíO 30  1907: 7  :rtie’3rOs aC  I’íiZt(itlS,  8 cre
,1  )lliidl1S,  U  ru,’,i’O5  no  jilUtogi(l445,  7  ei’ionerOS,  7  torpe—

rl  5.

E.  M. de  la  j    scuadia...,    1         1              » 1
      1>         . .        1                       » .         -  2
»  _l.mL           »   ...                                                                                         0                ‘2

JAPÓN.

TId  lo  ,i2itiiiit0  al  Japón  tiene  especi;tliSiLO  inte

vds  p  u  el  (10  SU  campaña  inavitinni  en  it  guorrCOfl

iusi,  y  no  che  dudar  que  li  acción  directiva  de  ten
1  tejer’)  -(:lizu.ll  p01.’  sus  Almirantes,  tuvo  It  eoopra

(ion  ,le  exelicil  tos  Estdo  Mayores.  Desgr;iei’danéÍé,  es
po”  lo  1uc se  ‘leWca  de  it  organizteiúII  de  dss,’  no

es  eHo  1,  exI,iiÍIaI,  5i se  tietie  en  cuenta  la  reserva  cjt.esta
II  lii  uLla  ud  4311 tí)(lC45  1445 asuntos  militares  y  las  difictita—
des  uc  su  íd h int  nireco  á  la  investigación  pi’ivad  .Áih  1s

itt’s  ,1u0  ‘ts  dnn  se  epnn0n,  tienen,  adeinós  cIe’eti  un
e’j(:thl.  11,tidtiiiihi’e,  el  iiie0itVOtílOIltO do rol’eritpO

ca  no  iccicilte.                       ‘.

El  JtIn  de  Estu:lo  Miyor  se  encOfltt’tlJa  cii  la  1ido  do
Opci.lOiIlIteS  enit  UI  i:ieiti  1  nú.niOr()  de  Oficiales  ictos  

iuiiiWís  de  Et:tdo  Mayor,  y  desde  alli eomuuicRlalJeí
(le  la  II  mt las  deisil  los  adoptadas  cii  las  sesioneS  ffPCon—

de  (uerr  elil  (1  cardc(ci’  de  órdenes  del  Eiitdor.

J,,lS  ilíiOilIl’i’l’4S  det  Consejo  de  Guerra  eran:
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•       El Almirante  y  General  más  antiguos.

-El  Ministro  de  la Guerra.
‘  :E1  Ministro  de  Marina.

•      ‘Ei  Jefe  de  Estado  Mayor  del Ejército.
-    El Jefe  do Estado Mayor  de  la  Marina.

.Sbgán  el  decreto  imperial  de su creación,  el  Consejo  de
•  Gúórrit_cra,  origiiutriainonte,  mero  eutr  :,iistiltivú.  Dos—

•    ernpefló, sin  embargo,  durante  la guerra,  PP1  iIilPo1ttLllti—

•     simo  por  haber  sido  el  verdadero  cerebro  director  de  la

plil.  No  hubo  acoittecimiouto  de  ésta  c1ie UO fuera  pro—
viarnonte  objeto  de sus  deliberaciones,  las  cuales  no  se  huil—

•ttron  sólo  á  lo  genuinamente  técnico  en  el  orden  militar,
•sino  que  abarcaron  las  niú itiplos  eucstioiies  reluei ()Int(hts

on  el  derecho  (lo gentes  que  t:tirto  tliuiim.larnii mi  la  ccm—
paño.

•     •Dejóse  siempre,  sin  embargo,  á  los  Almirantes  y  Gene—
iales  en  el  tett  o  de  It  Guci 1 i  tod i It  tutoilomni t  ni  cS iii  i

para  obrar, con  responsabilidad  propia,  wi  el  sentido  apete
cible,  á fin  do  alcanzar  los  fi nos ú  obj etivos  que  el  Cunsej o
de  Guerra  le  señalaba.
.EI  Estado  Mayor  cii  la  Administración  Control,  se  limité

•    durante  la  guerra  á  dos  secciones, una  llamada  de  opera—

..:c0110   otra  (le información, y  su  persiILtl.  50  re(Itij() 1am-
hiri  cii  i)ÚiIiOIO  P°’  lidjei  PctStl0  i  uIt  dí  LI  1 Ii it  i  un

:pipel  activo  en  a  campaña  embarcando  cii  los  Estil  as  Ma—
yoies  d.c las.osadras.  So  ha observado  que al  parsi  mial de

•  •  -  ;.-  .Estiiclo  Mayor  embarcado  es  mucho  mtyr  que  1 corriente
pn  lasflotas  inglesas,  cuyo,  tipo  en  esta  matojo  mi  Imimi ci—

•  ,-Kpia4o  los  japoneses.  Después  (lo  lo  guerra  li;tii  elaliorado
nanuov:t  orgaiiizacióu;  Pm’  deseoiiiíieino  sus  (leOllies  é

igorumos  si han llegado  ít inipiminturla, ]inIque  (5  LIII  litílti

que  restablecieron  su  cantidad  do  personal  y  miditima  da
•  .   .sqçciones  que  antes  ten  ion.

 El  Jefe  de  Estado  Mayor  de  la  Adinimiislia’iii  eCu—

.-tra[stá  di las  órdenes  directos  del  Einpor;idor  y  tiene  di  las

!:‘lS.yas  prépias  un  Contralmirante.  Delia  el  Imiluaro,  uiia. vez
Jo  cuando  iuienos, inspeccionar  la  ‘Itt  cii  iuunhro  del

Emp3rldor.



iAnzO  lOS

Ei  1  )iI  liii  Li  (1  iffl;.( 1 ial  se CiIii  [(UI le (lo  Al ini ratites,  16
Üticiales  íle  Estad’  Mayur  y  nirus   I1iÍs  jóveiles.

La  (j5IiiliU(i1til  ila  aSliiltOS Se htce  (II  ti’Os secei(’)iles:

)   Seióii  1t’n’  lY’’   P1’-  (le  UO

rra,  disIaaiii.iii  (Ic las  Iti  iiS  i  ival  ‘,  nuevas  coiistruecio
nos.  Pata  t1ia  dsias puodiil  llevarse  á  cabo,  es  condición
[II  i:ii  (1  iiUiicli)  1  cviii  del  Ministro  y  del  Est  ido  Mayor.

fi)   i(i6ii  1  inovi 1 iaoión.                 -

o)   icrIói  ile  ¡iiI’oIIIIUOLÓI’.                -

Las  iii  l)i’ll  I1iViilt Se CtU(lliLIt üii  lite (lOS )IiI
5i(Ci(JiliS,  y  el Jeto  di  I  taido [:iyui  Central  tiuiii:i  li’tC;
ya  :isistiíiirti  pei-iltieiite,  ya  destaeaiiilo  :í i,tIas  parlisu
iiisati1:iIl  pat’  tiel  pCrsOll;i[  á sus  órdenes.

‘luis  lis  Otici:iles  de  Estado Mayor  perteilecientes  ‘1
Ail iiiiiiistr:ieióiI  central,  á  los Jefes  de  las cstuad  tas,  y  iili
ístauiflnes  n:iva’les, llevan  el  mismo  distintivo,  Pelo  no

tinuil  iuiei1io  iiiíl1ieiidieiitc.  Tampoco  existe  relación  de-d
ó  ile  suh,iidiiiacióii  de  los  Jetes  d  eeudt-ç,

ios1tui  ui Estado Mayor  Central.
Existe  nuiu Ae:iuleiiii:i para  iiistiUCcióIi  (le  Oliciales  ciJi

que  su  usitid ja ti  seis  cursos  di leretites.  El.  jitiloero  do  ellos,.

 dii  :1 (((15  iiii  5,  CI liresl()ndO  al  de  EstadO  M:iyoi.  -  ii  la
iiuest  a.  Al  freiiti.Ç de  esta  Academia  está  un  Olicial  Get’rl.
Oehui  ()lioialcs  de  Estado  Mayor  estáir  encargados  de  li(oi—
señuizu.  1 ‘ura  su  ;iuliiiisióit en  la  escuela  nOcsif;1IL  los  Ofi’

les  itt-nr  ienoiiioiidacion  especial  por  sus  serviiOS  y

 u   pro o.
A  la  salida  de  la Academia  se  les  otorga  una  Céd,ulQó

1.itcnte  y  tI  uso  de  -distintivo  do  cordones  dorados,, y  a)l

que  iio glizail  de  emolumentos  especiales,  son  siempre  pre—
fondos  p111 lo  puestos  de  mayor  responsabilidad  ydsern—

cii  el  servicio.
Los  dein:ís  CUISOS  (‘le  la  Academia  están  cspocitilnioflte

dist’i  itid  s :1 estudios  técnicos  protcsioiiales  (le  los Oficiales
ÓVCII’:5  {iiiáquiIIas,  iiavcgaCióIl,  artillería,  etc.)

La  iiuiilpOsiCióii  do  los  Estados  Mayores  á flote  iscQno

sigue:
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4.--—Estad0  Mayor  durante  la  batalla  en  el  mut  del  Japón.
i..eseuadra:  4 acorazados,  2  frueelOS  acorazados,  4  crueorüs

útOd(li)P4.
•       1.’’ ese u u Ira: Ii ruce  ros  u cora za  los.  4 orn a ios  pri  1 ugi  ti  s.

 eseunilia: 1 ucoinzudo,  1 crucero  acovaznd  ,  ti  cruceros  pro
tegidos,  7 cafioncrOS.

tu  i.-’eseundrn  i   -‘   »    1  2   1   2
Llérn-íil.  1.’  división1    -       1  1
Idem  íd.  3.  íd-          » i  i  1
Idernld.  2.» escua(lra•>  1       1 1  .  1  1
--IdnJd.  2.» división>  1       1 .>  1
1m  íd.  4-.» íd1  ‘    » 1  1
Ilclll:íd.  3.» i    .    1  2
Idem  íd.  .‘  división1    »    1  ->
Idom  iii.  ti’  íd1    »    líd.  7.’  íc-l1              1

1?.—— 1 .‘ escuni 1 va 1906:6  ev uceros  a co i  iz: o 1 is,  1  ii o  y  pi’ it e —
gidc,  16 torpederos.

..•M.del  Jefe  da  la 1.  escuadra>  1   »    1    1   1  1
Idem  di 1 2  id  de  1  id                    1          1

‘-(J2.»  escuailr  1906: 1. acoraz:lltO,  1  acorazadO ile  deteiisa  di,

.cstas,   elUCCIOS, 1 aviso,  torpe(lerOS.

EM  de la  segunda  escuailra1   »    1    1   1  1
Id-o iii.il el  2.” .11    »   »   »

.r.D-.-EsI:Uahli•a  del  Sur  do China: 2 crucerOs, 1 c:tñonel’,  1 cajio

-    neo  ile  río.

:-I$.de1a  oseuu:lia-       »     H  2

,E.—EctiaIlra  ‘le  instiuciióii:  ;i cijeeros.

:--ie1aes,,uaditji»:      .       1 1

d



10  DE MARZO

Tilci  ifitiS  Itan  trtitst.uriidu  desde  que  el ciUCtO

1”!I’”’-  ‘    de  Tánger  y se ptIdV)  en  aguas  del
I:si  e  eh’  ir1  raudo  al  foiido  del  mar  uit;  tiipulaciO1

de  centolla  ies  de  hombros  que,  en  cumplimiento
dci  del  CF,  ptgtr(ilt  su  ttiljutO  á  la ntuert()  cuando  tal  voz
erail  mayores  sus  ;tlmuOs por  vivir  y  SUS deseos  de realizar
gra  mides hcch  s que  iedundilSelt  cmi pró  do  la  Mariia  ‘y en
homiri  lc  It Palmia.  A medida  que  pasa  el  tiempo,  el  recuer
do  de  aquel  l’rúgie’  suceso  se  deiji lila  en  la  muelmioria de  las
gtimli5  y  salt  cadi  din  nos  los  que  al llegar  el  10 de  Mar

zo  trae!  mi de  mee’ ,nstituir  con  la  inulgi nación  lmi escena  me
tuosa  qu(  so  debió  desarrollar  á  bordo  del  crucero  en  la
mistan  tocha  del  aío  1895,  y  pocOS los  que  se  sienten  toca
dos  de  la  cÚmupaSiÓtI IiatUL’l,  que  espontáRC10fl  brota,
en  el  pecho  de  li)s  liomnbi’OS valerosos,  cuando  su  epiritU
evoca  el  triste  fin que  tuvieron  sus  desVefltU1tCI05 Co11Pi

eras.  si  es,  porque  nsj  debo  ser,  porque  es  condieiólm
lmumalma  que  asi  ci.  A tundida  que  pasa  el  tiempo,  el  mistO
riÚS(  velt’  cii  que  por  Lo regular  quedan  eimvuelhS las gran
des  desdichas,  se  hace  cada  vez  más  denso,  su porcopCiÓ
es  menos  clara,  y  el  sentimuielitO que  produceil  se  debilita,
etano  ,teurmo con toda  energia  transmitida  á distancia.  No  es
es’:,  sin  embargO,  lo  que  debo  Cicurrir, tratándose  del  ru
cero  Ieiiicm Rejeaie. Pce  la  iiimimeiiaidid de  la  catástrOfe, por
las  CilCUIISttltcms  CU  so  produjo,  y  por  lo  poco  qe  d’
ella  se  sal)Ü, su  recuerdo  debe  estar  siempre  en  la  nOrnOria



NlCitOI.OUlA

de  títds  lOS  IVi_’UhitOS y  i.Iü CllUItf)s  Viveti cii  iilaciii  iii,
ó  menos íntima  con la  mar y  con  los que  á la  puoesiúii  lot—

val  so  consagran.  Delier  nuestro  ós  ovocarlo  de ví’z en euail—
do,  y  por  eso  consagramos  hoy  esta  gim  á  la itiein’’ria  de
los  tripulantes  (le  aquel  desventurado  buque.  Muri 1’ 101’ l;i
Patria  øii  las  condiciones  en  que  ellos  lo hicieron, es mucho
más  grandioso  que  perder  la vida  luchando  con  esfoizados

•       enemigos. El  laurel  do  la victoria  nO ccñir:  su  fmeiite.  Pcr

nuestro  sentimiento,  nuestra  it(lmiraCiól1,  nuestro  respeto,

•   :‘  nuestro  caririo,  debe  tejer  todos  los  aiios una  corotia  ideal,
amorosamente  ofrecida  d aquellos  nobles  lirmaiios  de  ar

mas,  que  conquistaron  1;t inmortalidad  on  un  iiitiiiitC  su—

premo  de  trigieo  Iteroismno.

10 de Marzo tic  19(IS

y

/

•  
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rSTO1TICIAS

PRENSA PRFESlOU1 EXTllJE
1’)ii

SE(’IUN  I)E  INFOIflL-CI(N

ALEMANiA

1  NZAlIENTÚ  DEL  C0nAZDO  .N  sAu.—El  cha   lel  actual
ita  -ido  it  nua  cii  ci  Arsenal  ih  Wiiliehinsliavnll  nl iitiO  neo—

ti  .Vs.t  it,  revistiendo  ‘1 actO gran  espectació”  por.Sej  dicliq
tutU  it  tirin1ii(  de los  que  Alemania  construye  Cotfloe9flteStR

a 1 ti pi  ¡ ¡igl  .1 feo  liw  uhi.  As sti ó al lanza  ni  nito  Empera—
o  (liii  itt•riit,  iti (  alt  l)uquci  la  Citan Duquesa  le Buddn, y  los

Príncipes  te Piitsia  y  dit  los Países  Bajos,  1trOflUiIcil  lOSi•(0ll  tal
IllIIVO  t)atriticiS  brindis.  El Nassau  es  el mayor  buqu1e  cern—
Isil  eotistt’iiít.  hasta  ahora  en Alemania,  y aun  etiand  sobre  sus
-;iiiiitnrísti-Is  liii  itcip:tles se  guarda  gran  secreto,  la  prina  ingle
sa  ita  le  I  alunas  noticias  que 1)UOd(lI aceptarse,  an itque  cún  las
rscrvas  msigit  ic,ttes. Se cinc  que  aquellas  serán:  EsLóra,  141,6
iici;iis;  inaiiga,  24,8; nalaclo, 7,S; desplazamiento,  17.96(Ytónelndas; -

te  iiiáquiita,  25.000 C 1.; velocidad  no  interior  á 19 millas.  El
a  i;tt,tí  SC  le  constará de  doce cañones  de  11 p.’  doce  de
ni;  II,  Hill  d,4  ,,,  y  seis tulIos  le l;tnzar  tnrpeios  dt  19,5 p.  So
lien  taiitiiit  ii  ‘1  ariitalitelttO  principal  lo  constituiián  diez y

51s  :,iotLs  iii  ti  puigai.l;ts.  El tul   do acción  será dinas  £000.
iItttsvtiiiil  eeind,ttiia.

ll  jlii;i  iil:il  ti  su  cIllStlUCeiill  sUbilt  i 40 lili11O11íS  l(  iran—
it  lis  :u:ttis  lerna  da  28  para  ci  casco y’  itlájUflUt,,  1111115 17

pat-a  ii  utilladi,  y  ci  resi)  paralos  torjicliS.



NOT1CI AS...

-Dentro  ile  muy  poco  eaer.  ti  agua  en  los  tillOrOs ‘101 Vsei,
 otro bnqu’  siinilar,y  se Ilovati  con gran  actividal  las

‘ObraS de lOS cli)l mismo tipo  .L’,’su!  TViir1iaub’,o. cii  los  astilleros
Vulkan,  y E,’alz  Ba’ca  en  los ita  Gotinania.  Esto  último   —

blo  que  tunga algítii  mayOr desplazamiento y que el aparati  inotut
sen do turbinas  Paisons.

LOS  cúrazitdos  á lis  cuales So  oitgtt  la qul  Ita. dirt:ttilo  esto ¡ti’.i
tendrán ile dosplazamietitO  20.00tJ tiniladas.

ESTADOSUNIDOS

CaucEito  SUBMARTN().—-—EI Ma  isterjo ib  Marina  toaba  li  ciar

un  COntratO Cliii  Itt  casa Lo/u  para la ounstru,eiti  i lii  tu bu  ue,
1: alcual  se le lLaiuart  ci’iiruro  ibiwiiino;  desplazai  U0  toneladas

‘ei.uando  navegno  por  debajo  dci  agua, y  tendrú  una  eslora  de  49

‘nicttins. Esto ubiuurhno  surá  ii  iuttyio  i’unstruídiu hasta  ahora
para  lo  Estados Un ji  tus, y  los oolocart   la  cabeza cii ost;i  itsl)—
cialidad  do baques. El  nuevo sul’niariiio  tuiu,ir  una  vel,ciula1  il
1.4 millas  oit  la supeilicio,  y  9,5 suinurgido;  sin eiiuliaig’, luis otitis—

truetoies  asegura it  que  obtuiiilrítii las  16 millas  uit  la siiperlicie.
La  fecha  de toriiuinneión  del  buque  es el  1.  ile Mayo it:  1910, y  su
precio  ile 450000 doitais,  ilehieuidi’  probar  qu  i13:tiiza,  ti’  toiuus  de
 las condiciones dichas, la  (le Ufl  radio  de acción  il  70  iotas  sil—

ineugido  y  de 3 000 mill  is  tu It  supeihcic
El  ituet o Lakr  onipleai  ‘u los  hidi  pl inris  no  -ei  i  un  buce

dot  en el  ci (ladero sentido iii  la  tl’tbi  i,  si ni’  qu  itliti  y  Ii uj ticonsu  indo  su nivel  U  u un imanto  ,c  1 iiiupuiiiIi  iii’  i  t  tulios

de  1 ini  u  y  diei  torpedos
El  1 (II 1  i  itOili  L  Oit ‘i ‘i 11 iO  idí l untOs, imO  lo,  i u  ib

—         i mm ini liii pu  tcoiuiydø puli lo, ti tutu tiitt  ,,  1111111 1 Ii  iii  ‘1 i lii’  It
intento  litio  ha  r(sultsdo  muy  util  en  it iu  icad’  u  it ph  i
lot  le  ile  tutaimilo, SUpel i tL  nctum  i  est un 15 p  it  liii  post’  -  di  tui
y  g tii1  iii  1, ci tisi)  do u ucd 15 Con las í  Ule$  i  1 buquo Pflhti 1  001’  1 Si

aigi)  en’  1 tondo  1-Jibia unipuertae  pm  tlpoi  1 ten  tI  pl  1
un  buio   ti ib uj u  en la inutilizacuon  de aun  IS

En  los qulili  ‘u’to  qui  It iii ti in’,( UIt 1(l,i ti silO 9U0  ‘111 Jo!  i
¡  pieefltu  su pnud  pi oyi  cto di  submat  t tuo  iii  i OuiSti umilu  i  Hin

.  dios  pu  i  ditei  i nte  p uses, pi to  esti es el pi i mcm m tic  u ,ui  lot ni
ut.  iii  no por  pat te ile  los E.t  idos Un ido’-’ i  ,ti  ti  t  1 i iiitti  Ui  lOt

este tu uei O l)tlqUO poilr i  ‘iti  ‘ivos  ti  i 1 Oii  u no eiiil ‘—ii Pi upu i  i

:CuIrSi.uS, Y, fl casO ile necesidad,  llegaría  hasta  Fil  ilinas  1 os

coimslruidis  liarit  el  Goliieiimo  de Rusia  tir:tiutt  i’  it  eott—

:  i1  ióii  el  que  1ituiiliitt  iuacei  la  travesía  deslu  l  UiItiou  al  Iar
Negro.

1
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CuE.JÁs  iui  :1iIuAN’rI  i N5.—En  coitiunicaCión  dirigida  nl
Diiuut:IIitcIitl1  di  Ma rina  pie  el ,Tile  de  la  Ilota  nortealoiriCalta

va  ti  l’aeíllio,  ret;ctatilo  bis l.isivttl1i1iS  11W) tuteo  siil.itlü
cliiitci;i  le los  bulines,  entre  otras  cosas, dice así:  Los  roulta
iliis  qiti  Se I)lltilIlOIi  reslelto  ¡1 cotisUtiloS  de cunibustiblo  en’ia
veguci..li  CIII  Ici  n  n(lCI  ser  más  extravagantes  ni  peoIes,
pon  iand  4414 flan liistO dtiienciaS  serias  en  el  PciS01l  y.á  íui
juicil.),  5  cbsiIutaincnte  necesario  ci  se  tomen  las medidas  opQr—
tunas  pata  que  iii  nn.iiten  el  interés  y  la  suficiencia  de  los  Oficia—
I,s  y  lii iiitbrcs  í  quienes  conilite  este  coinitido.  Creo yo que nicht.
daría  cii.j  ir  csu!ttdo  que la ulopciófl  de  ulgin  método  en  ól.que
se  estableeiefll la cuntlotenciit  y  emulación  eti  todos de un modo

paul  á lo  lite  tan  buenos  tcsultadi  ha  italo  en  el  tiro  a1
l  ilan  o.

Clin  ii.t’  co/ho  ya  se hin  [lulil  ¡etilo  algunas  reglas en diliu
stIidI,iIclIlilOlIlIlillS  qili,pOI;iIIIIIa,  eiiitdiit  unos  2.401)
dol  li  rs a it ui  les.

i’RUEIIAS  DEL  CRUCERO  E1Li.)RADOtt  <.Citusruii.-  —Lis  pruObas

de  iSI  Icuque  reeientttCI1tC  veriflculits   et  ahati  con  miope—
t1iiñt  itisiedici,  pues  además  de  llevar  turbinas  ParsonscOiflo

lulitu  I  es  el  lIrilier)  que se epcriineu0tba  cli  este tipp.çle
liupti  Iuistiitti  ilisctttidci,  y  qUe  licite  [Jet  colIgeltires  el  .ii,a

(liii  Itt5jlIIiliIS  reciprocas,  y el Saiein  Con turbinas  Curiá,
j’tI:t  su  ds[)1azamnieIiil)  cte 3.751) tonelitclits su eslora  es  gtnlí—’

sima,  phis  iliet  .1 los  120 intros,  y  en  carboneras  puede  a1tnie-
nir  475 tineladas  más de carbón que  el  mejor  explorador  iiígÍés.

Eti  It  iru  1 a iii  ual  ro  horas  á toda fuerza  obtuvo  un  andiirde
20,52 titulas  y  en li  iii  24 horas  aleatizó  un  prottko(lio  de 22,8. En
li  cli  C4)nStIItll )S  titlIll.IltIt  (le  21 tintas,  se iloinostió  que con
tutelada  le  cai’hói  si  1oditti  LCCOVIOt 2,75 millas,  teniendo titi va-
dio  de acción  ci  9.01)0 niUlas :í velocidad económica  de 12,5 inillas

FRANCIA

liolAnunA  mccl CRUCERO ACORAZADO  ‘ALDECK-ROtJSSEAU»”Et
día  4  ll  tites  actual tuvo  lugar  cii  el  arsenal  (le  Lorient  la  caída
al  agua di  este IIUUVO buque  de la  Marina  francesa.  La  orden  de
su  ci:iustrucCión se  cy1iilió  en  Julio  cte 1905, no  liabiéniloseÜ.StO
su  c1uilla  u grata  hasta el  flhiSiU(i luis  del  a/lo  siguiente.

El  lIellec/:-Ios5eult  clesplaza 14.000 toneladas,  cOn eslqra de
157 iciOtioS,  manga  de 211,50, y  calado de 8111,23. El  aparato. motor,.

 lloverá  lies  hélices, Ita de  lisartollar  36.000 CI.  para .quo  él
l)Ul.tUii  obteng:t  Ulla  Vik)Uiditd  ile  23 millas.  El  radio  (It) itcCiÓfljCOfl

1.242  tonc’Itdts  de  combustible  en  las  c:aiboneras,  se  calcula  en
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f6;000  millas  á razón de 10 millas  por  hora,  y  si  el combustible  s
au:moiita  fi  2.300 toneladas,  el  recorrido  será  do  11.000 ni 1 luis  fi

ldéii  tier,  veli icliltid.
La  protección  su asegura pm  itiedi  di  nito  bija  ;iooraz;idu do

.:2lI1,70 lic  ttnelii.i, de los cuales 1 m,.10 por  (it,btjt)  y  2’Ll,30 Por  Onci no
de.la  llotacióui, con espttsor creciente de  80 fi  180 ni/u;  una 
ligorn  de 56 “/n  que  se  ex tiende  hasta  37  tite! ros  fi  partir  de  la

<rproa;  y  das cubiertas  blindadas,  la superior  con 20 á 34  nf,,, de es
esór  y la inferior  con  45 fi  65 in/.,

ai:  Los  catorce  caáones ile  194 “ifni,  que  constituyen  su  arinamenti
itr.incipal,  van protegidos  por  blindaje  de 120 fi  150 ni/,,  y  mulita—

‘o$  cuatro  do ellos  en das torios  en el  i:iiano longitudinal,  seis  en
ttorres  sencillas  y  otros  cuatro  en un  reducto.  Adeintis  llevará  seis

Citiloiii,s  ile  65 mi,,,, Ocio)  de  47 uhf,,,, dos de 37, y  dos  tubos suiiiua—
‘rinos  ile lanzar  torpedos.

El  i:u,rsunid so cniitiiondrií  dii  30 Oliciales  y  708 iurlivil,ios  di
tripulacioii.

So espera que estará listo  jat’a  prestar  servicios  fi  ,,ic:liado.s
•        4ei  aflu, 1910.

CaUCERO  ACORAZADO «ERNEST-RENAN*.—Este luique  u.s el 01-
tito  de ti»,  meo del mismo tipo  que  lli,ui  ib in  u mi  1 pi ni  inri  di
 Í9OÓ. Sus pia nos lisa  sido  unoilificados d ifu.reiites  vecus,  iI    mimo, iii

que  se diferencian  bastante en sus dimensiones di  1 L  oa  (riumbef/,r
piimei  u de Ii  st rie  1 tone el buque que  nos ni up  m 1 7 lucO u  iii
esiot  t,  cmi vei  de los 148 dci  ultmnio, y  1 1644 tun’  lid  i  iii  ik.  di
zaimeuto  ¿ u  vez do las 12 550 deI otto  Ito  dilmi ti  un a mi  u 1 ti iii

•:jP’  principal,  porque  el  incremento  (le  desplazo tu ¡emito so Itaemplu ado en  tunicntu  15 vi loudici  que set ide  2J,i  mili  us  1 pmo

•     bablemente, cte 24. Sus características  principales  si’,,:  isleta,  157
.niqtrus;  manga, 21,363/calado, 8,20 la.;  ilesliIazammmiutiitiu, l;i.61l  11)1110

-  •;  :  ladas.
La  proluteciómi do esto buque,  eolito  hi  ib  sus uoiI,g3111ls, es

bastante  mediana;  faja  eoutplotu  di  ItO  ‘“fi,,  cien’  ,mtáxi,uu ,  y
90 como mínimo;  y  (los CUbiertas acorazadas que ferino mm una  coja
berrada  con la coraza, todo ello  (le acoro harveizaclo.

•  :L  En  ci  transcurso  de su  construcción  se ha  nmaclilicaio varias
df  veces el plan de armamento, quedando en definitiva igual  al  ile!

•      JeVtor  hugo,  ó sea, cuatro caflones de 194m/m, en torres axiales, y
•     diez y seis ele 164 ln/,,,  ile  los cuales van  doce en torres  dobles y
•   df cuatro en  casamatas. Para  la  artillería  ligera  so ita  adoptado  el

e  calibre  de 65 n/m,  constando de diez y seis  piezas instaladas  la
-       O mayor  parte de ellas en la  batería  cubierta,  también lleva  otras

O oc1u)  do 47 ni/,,1.

El;aparato  motor  se compone  de  tres  máqui ¡haS  vIilicalLs  di
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1l1’  ‘paI)5iIl,  u’int:olas  p  el  va(lI  1,r,duci<lo  11>) <alderis
N  i<’laiise.

i  ‘wIi!.  ‘‘Isla  de  it que  toleanus  esta  in1,ritiIieiOfl,

se  la  tniule  iii iteIi  :Ui(latlU cii  q un  la  malle  de lIbra  en  tudo  to
lullu  i’esiiite  le luis  perfeet.a  pIrsilllC,   SUS ilIOjaIilhllt05  su5

iluSOS  y  ene fur)tbles.  En  ci  niemcntu  actual,  es  el  niás  i’hile
‘  r;ji<l<  1  los  eru  ‘ns-acorazados  franceses;  pero  peri  lo
tipo  pi  5  (‘mil   su i’cprluze:l  ptiostn  <fue su artillado  <ft

u  necia  u  lIs  eIiv’ernS  un  ahora so hacen en  laO  -

hIeu  vrdad  que  cuando elilpozó ñ citstiuirsÓ)

 il(’’’iii  tu’ SIN  iIL5  <le  nIlas  1)artes; pero de  esto
ya  liií  du’  u.u’  años,  um  et  iirlíi’valn  de LituiflpO las  ilt

<u  un  lllie:<)i  110 píen  sdur’  el  psi’ticiil:ir.

NGLArERRA

PuESUPUES’I’(K  11K  JAnA  1908-09.—En  los iinos  dias.d
ha  presentalin  ‘1 (ul<ierIlO  inglés  al Parlamente  elpresu’

puesi’)  tic  Man ea  para  ci año eOonóluieu  plóxiflL0  y,  <  g:I.itii1a
ulpililil  naval  II  Ita  ileulgillo  c):)lI  bast  ilito  friiiitlad,  paL’  (ñiier,;qUO
no  tisie0  :í  las  lelesidades  del  país  en  un  fatulo  iniiuadtp.

eh  CfllItu(  le  la  soveracióll  hecha  por  el  riner
Lord  de  que  (‘CII  el  prognuinlil proluUcstO se sostiene  el dcsiderattt!fl
le  01111 ti ini  naval  entre Inglaterra  y otras  los naciones  cualqiile—

eu:il i’ailas,  u ILOS si  bien esto es ciento hasta el  año  1911), lo’pto—
r;I  Itas  votados  y  su  ej ecución  cii  vaiaS  Ilaciones,  espeial’tflofltO
en  Ah’aiania,  Estados  Unidos  y  el  Japón,  hai’i’iu I’o:uper  pI:lLeOuI—

plCtt  este u 1udihnio  después (le  la época  citada,  y  etitonnes’p4ía
darse  el  easo  de  que  por  una  serie  de  circunstsncilS  d ifíei1esde

prever,  1nlate’i’a  se  hallase  en  un  ipuro,  ó tuviera  que  einpn
lcr  de iw  uiu>l  pnucipitaulo,  y  poi.  cotisiguienteluas  c0StoSO;u.Uiit

sei’ie  ¡l)ii1ulÍSillIi)  tl  cOlIstIneclones.  .

Lt<  ))Ii’e;  iiitci’esante  dii  doeuniniit°  leído   este pi  pósitpOL

ti  H°’  Lord del  Almirantazgo,  dice así:
Los  pISlIpIUStOS  1 ala  1008 •09  iiseioiiden t  la  cmtidad  1de

;i.iiO.5O()  lii’as  contra  ll.411).M)i) que  fueron  n  nl  afta  cÓrri?!te.

lara  e  uustnilua:i(IllCS nuiu’as  se asigne  la  cantidad  ule7:5402
l  iliras,  siendo  tui  le)  uño  antei’ior  <le 8.100.000 libras.  Con estLtis—
u)  lltleioil  s  polo  (le  tii;iniliiusto  tI  dese°  constante  del  Gobit’flO
tic  i’eha:Ii  ‘st.’) pull’tidul )lnsduu el  año  1904—(i5, que  ascendió  álauflnla

di  1 1.tO.I.t76  libras.  Di  la  (‘uinti(lSll  pleSIl)(LlcStil(liL,  G.795.902 libras
se  lii piel  ‘ñu  ‘li  loS hiit  lies  ya  (itnpeZ)dOS,  y  750.000 librs,lOS
buuuus  ciiyuis quillas  se plIluililI  este  ai’Íu,  y  que  son  los  sigu1ntCS

liii  ueraz:tlo  (tilo  Ih’eO,Ii<HWIII  uiodilic)t:loh

Un  gl’a  u  ‘i’uce  ‘0 au’(,i’azutul u;                                                                 u,,,’
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•    Seis  eructos  rotegiilus  npidus;
•     ...1)iez y  seis  ilestroyers;

 cierto  itúniero  de  subniórinoi  CUy()  oíste  si  lr.imai  í
.500,000  libras.

progranil  bisti  para  1908—li; si  del.’e ó  no  aiinicntirs,’  it
oj.  ao  próximo,  ó  Cii  103 sicesivos,  dopeiiden’t  d e  los  a u moiitns
qu..hagan  en  sus  l’luts  las  Potencias  extranjeras.  El  Gobierno de
S   B  sigue en 1  1 ntoio  ion  le in tiitnt  i  1 pi tui  ipw  di  equili

bçi  naval  con  otras  dos  naciones  etutlosquioi’n, pi  ounsiderar
que oste equilibrio  es necesario ha,  la  s’’guriilail  di  los inleresi’s
del  Imperio.

l)tjriute  el aÍo  1907 4)cUl’I’icrtiI  vatios  litoiditites  que itiíiiriii
sospechar que el  mudo ile ah  noenar It  ioriiita  i burilo  di  los bu
ques  tenía que variarsi’,  para evitar  los  paligros iiilioi’eiiíi’s 1 11111’

dicho  explosivo sti  en cttiidicious  le  sufrir  iltis  t.tiiiptraluris.

El  asunto  no  adniitía  espera, y el Altitirititazgo,  oída It  opIitiii  le
,u,naJn  ita  de  especialistas  presidida  por  Lord.  Rayleigli,  dutó  ;í li’s
pao1es  ile  cordita  de  aparatos  refrigcl’aclt)res, ‘ç oi’tltnió  que  se
inutilizase  toda ticluella que  htiliiuse  estado ditianli  lugo  tiempoembarcada  en  dimas  c:ilidos.  Los  aparatos  le  icfrigracióii  do

jia(rfllcs son caros, no bajando de 500.000 libras la obra  total;  peto  la
ugente  necesidad de  evitar  el  pci igri  t mio al liii  lía  espera, por It 1
ciii.  sé hizo el gasto  sin  tener  presupuesto para  cli).  Ya easi estún
á:iiiito  de terminam todas estas obras y ion resultado  satisfictorio.

-uaCada  alio va autiientando más lo que eut.’sta sostener  oit  biten
..Ostado (le efIciencia á los torpederos  y  buu’s  Imiluoros 1  noiI ida
uevan  euve,ji:tiienclo, y  en  el  nilo  actual  hasta  u  4  li’ tilos  nec—

itarán  reparaciones grandes  cii las calderas,  tio  cIIiltLeflhliélillOSe
sta  sin  antes examinar  con itiucho  cii  iclado si el  estado (le los
cascos es merecedor e  el li: en los que  suti ile óptica rulati vainen te

‘.rnjota.  A inodicla qe  en  estos buques se auuienla  la  velocidaíl,
corno Viene suceíliotido en los diez ailos últiitas,  sus  miquitias  y

,aldo’as  su  complican  y someteti  d  mayores  l’5,Ierzos,  teli  ieii’lt’
todo. ello por onsecuencia  reparaciones uiayoi’es ooii  el  anexo  di’
aürnento  (le  operarios  en  los  arsen ales,  qn  iii  gua rí la  i’claí’ión

.ceii:ol  increitiento  en  las  cunstruceioncs,  En  otro  ,ir’leii  ii,  leas,

tinbjón  quedan Oil curso  de Construcción u ita  porein  1  obras  l.lul’,
•  -  uuncuando  no sean  di  interés capital,  conti’ibu irí  n mititeltri 1 pc:—

°‘fcÓionar  el  valor  militar  de la Ilota.  En la  mayoría iii’  lis  últiiiiits
‘.dostruyers  SO está  montando  la  telegr;tIía  si mt lii los,  y  los  t, lila titos

•  .iiiliédos  en nuestro  sistema  ha necesitado b:islaiits  lito,  u Ii,toi,
Weséii  los  aparatos • instalados  en  los  bnl:lucs  nmtyoros. y  cciii  1

•&ts1somm muchos, la  ,,bra  mio se hace  iu  gasta’  tiimtiio  y  ditteri,.
Se  han  hecho  bastant:s  caremias; aumiqu& los  it LICVI  ‘5  (ltliJ/ir

de  la Flota,  reparando  en  el  imitmnerito las  p.lu’ms  averías  que
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hubiesen  citado  la  titada  (itt  buiplt  en  el  tirannal,  han  evi*
etin  110 pucos  tr:ihaj0s.  A  pisar  de ello,  y  rior  las razones  antedi  -

elias,  ti  prlSflhltll3Ste  le cirCiiaS  puta  el  ao  próximO  se

7011.01)0 iii iras.

l’ii  liS  iiitil  Ijuitilus  liittiitS  uitiplztitiuI  í  euiiSLI’UhI’  SUbIdI4:

 iiittdtd  piutiutite  t1c  tuiiti•iliuiia  ti sostener ci  trttbjo.(1t
estos  allis  y  ti  tiiuhit  ti  que  salaii  los  rteriulos  buques  iná.

Iii  itt ti  PS.                                    -

1 la  1 lttl’  ‘i  liii  i:utt:u g°  ti  uit  cunvoitio  (lin  la  mlii  riaiio
iii   i1tt  Itas  le 1 liiiil;tjit   el  cual  ltoiidrtí  titia

Ii   it  it  ti  i1  iii  1 i  liii  t/  t  it  ipt  t(1lO ye  i)  hiu  ,i(thViL  en
tunes  iii  Sil  itt  hile  que  se etilpieceti  cii  el  tuo  actual.

Si  jlieuti:tiituS  tilo  etiatil’)  s:  exponía  011  los  neinorandB,:
1,  lis  tOs  :iIltiriuiu5,  lien  se  celta  de  ver  cututi  múltiples  1ni.T
rii,rt,iits  ujili  i(teSIVtLttmtuhI)  bali  ido  tiaflS  ini  titdo  toilos  io
vieluis;  la  elirietittia  tIc eada  (lía  justilica  plttuaiuiinto  la  razón  
su  t.  tIe  ti  i ni  II t  itt ttO’all  OneS,  las  e tial c.s  van  dan  lo  los  inOj oreti
tesultililOs,  y  iutbiulo  ti  ello,  preciso  es  Set.  muy  parc0  por  alovi

ti  ciitpliítl  lii Situaci(L1  con  otras  nuevas  hasta  que  aqueiiaslla
V:tti  teltili)  Su  (tOiflPiCt  desarrollo.

Cett  la 0ulojidit  del  sisteittti  de  uóelen  dut  dotaciúties,  sé  é’
iatt  iii  sietul pro  ti boruluu ile  los  buques  los  principales  jefeS  yóí.

utjtilt7S ijeetiti  yiuS   asimilados;  de vez  tu  patudo  se tinijulian  dicIu

iidil  tuS  litisIt  (ligar  al  completo  arinii1e1itO,  y  los  buques  se  haéW’
la  mar  1aru prtiuiicar  toda  suei.l;a  Le ejerciCios,  estallilo  tanto  los

u1autiiOS  ituiler  y  i.vtiporatorio  Cúmulo todO  lo  demís,  ita  perfeeas
 iuut,iieiulns  1  tlu,VilIZili3iOlI  rttiielltiila.  .  -

Se  It  iulutntUrtlu1  Itasiatite  de  Ijue el  Áluiuiianltlzg’l  iii  tií.
titO’  iomituliOS  1tiiuuS  di  guerra  pru.pi;ItmICIttui dichus,  iii  iii’  oputri

iii  u5  ,stituiugiets  Estas  uuiiiruiti[rttltiOtI’  set  inlitutulaultis  
ejuitila  i iistiiitliuulI   lii  iiuIIp;Ilui  tel  asuuiil;u y  cuutita  euit

tuculilalius  en  tótutetu  su liciiumutu tí  (RS  lIeeu3si(iluiCS  iii  etitilijqti
u3çttululicaciuuu  Ciato  l’S  que  solne  esto  puede  ituicirse  muy  pue,

jrnu5  en  realiulel  cstí  íni  juittiiflcfltC  unido  al  secreto  que, sobre  ella
.  moaull3iti.

(Joututi ujutiupiO  it  lo  jue  si,  ha  progresado  en  leus últimnosiS,
pide  cilalSi  la  tuitiva  organización  (acta  ti li  Ilota  del  Atitinticí)
iii  SU  liase  en  HirelmlV(tut,  y  arsenal  lo  reparaciones  en  Gibralttir
titlctrtis  del  ulus:urruilo  u(aulo  ti la  1—lome Fleot.  El  uleleo  prP!—
liii  de  fitiuza  ti  esLu  Ilota  so eimciuentt’a altura  en  el  Nitre,  Yrt
hija  att  iv:titu’itte  Juira  41113 ttICtltlclt  el  tiutíxillio  ti)  eieetividadtO

siettcii)  difícil  i(UtJ.  lialti  el  verano  cuente  Con  fila  i1,uccnadc1o5
acuuazalCiS  y  erucCros  unOs  nuevoS,  las  flotillas  de  dcsty
siubuutiiiitu’S,Y  lis  liiii1tl”s  4-jite 5jt.vttii  de  itúcleuts  en  luis tri3sp’S,
ilesignalius  ita  tutu  uituuViliZllillt  ri[)idti,  roLIltlS  ti  iticorportirse.
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Justamente  paLlemos vanaglomiarnos de los  resultados,  caila  vez

rnejoiçs,  que  en el  tiio  al  blanco  obtienen  nuestras  escuadras  y
buqiie  repartidos  en  totios  los  niales  del  mundo,  como  tainbiún
de  losuevos  sistemas  le  entrada,  aprendizaje  y  eilueacidn  pata
toda  siere  de olemitn tos  de  la Mini a a,  ijecilti  vos,  lilti  liii  Iii sias  y
iluIrifminteríu  (le  Manita  puestos  iii  vigo  Im:i  [loe  iiiis  de  enturo

-    aos.Las  iba  primeras  brOnhl:mion3s de cadetes  esb:iii  tictiiatnteilte

eti  los  cruceros  escuelas  Cumbo ,lauil  y Uornicull.  Liiigo  que  hayan
prestado  seis  meses  de  servicios  en  estos  buques,  cusartuui tu los  bit—
quii  de  las  oscuail  ras  quia  imaveg;miu iii  imIto,  y  allí  mecihiuitim miii;t
iflStrUCióEt  prílcticu  eolitO  Olloitiles  (le Mitii liii,  palil  5111 ti  los  tris
iu’tis  exmtuiWittdO de  utuiiiiitbru,  iiavegaebtn  y  plbotujc,  amularía,
torpedos  y  arte  del  inaq  ti iruista,  idemás  le  otras  intiterias  espe—
cializaclas,  cuino  Matemttticas,  Meeáui icti,  Eleetrieii  Itu 1  ii:li mas
Historia,  todas  las cuales  son  voluntarias  en  la  mar.  Cuatido  han

•  sufrido  el  examen  tic las  itmatenitus ilielutis, aseletubeti  tu Sulutautidn—

tesyoñtinúmin  en  la mar  prtwticnnilo,  ascendióndoseles   ‘l’euien—
tesr  orden  do  su  clasiFicación  en  el  examen.  A.l llevar  ya  dos
nílsde  navegar  corno  Subtenientes  y  Ten  etites,  se  escoge  cierto

‘núiiéio  para  las  ramas  especiales  del  servicio,  emprenil  jetudo para
elló  cursos  determinados  en  el  Royal  Naval  College.  de  Creen-

•   wfóli,  en  otras  escuelas.  De  modo  u:lue los  Oliciales  i  itas  le  de—
•     ciclrse  por cualqu  jet  especial  ¡dad  han  prestado  cuico au’ios y  111(1-

di  dservieios  en  la  unan,                               /

 NU  VOS  BUQUES DE coMumATm.—Nw2stLos lecturis  stilt’,iu filiO
•     so,,construyon  tictualliteiitlt  en  los  astilleros  ingleses  dus  series  ile

tus  buques  ctt(Iti umia, 1.1110 SOn  ti1)OS  de  grau  touicltu.jt umiejurtitbos
-:iYÓpecti) :d .í),’eadmtOui?t.  La  pniumtei’a setie  se  Coi.utpuite le los  aco
i  u7utduS ¡u ib.rOpltOd  / litO)  (It)    ‘,tiji  ib,  luu  di  It  ‘e.  It idi  si  iii

•     títdiiio  tui iii ami St.  Vi,,cn ¿it, (Ji/li  iij,i’íi)ii  ‘‘  iu’ørIii.í
LatIi’ureiieiL  cii tre  Bits canicteu’iStieas  pni uiei atEas piu.t be yamBo

en  ci  siguiente  cuqdtú

-                  ¡ Dreadnough t.  ]JOiICLOp 11011.      51. Viiiceuut.

ioiii  cii  metros140,35       149»5       152,4
•  Miga  en  idem25          25           25,

.Çalad’o-en íbe,n8,07         52:         5,2;
•  •epaZainiUultI?  Ofl 001111)10-

targ:,  en  toneladas17.900       18.1100       10.250

•    Potencia  de i1iqu1 ma en  ca-
biUo  111(111 ilos          21000    .  ()(       fl ilSI
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La  vt’!cilal  cii  iods  estos  buqus  es  de  21  millas.  El  amia—
inwit  li’ les  litiques  6  la segutila  serie  (5  igual  al  ele sLLsptode—
ceacres;  pem  los  cañoii’s  le 30,5  t/,  tendrán  50 calibres  enI’zdo
15, y los  a  ‘tiiios  di:  76  L/  se  sustituirimn  por  otros  (le  10 c/,d:

LLt  Ji  Ci  jI:tiielias  de  lii  .juilla (.101 Si.  V,w:e.at se colocaron
el  30  le  D6i’itibre  en  el  aiseual  de Purtsiuouth,  y  las  di:LiiolIitj—

tul  sC pLiSicioli  ol  3  di’ Febrero  en  Devonport,  dehieiido.tcrrni—

tiersi’  estos  di’  litipies  en  henos  de  nos  aflos.  1)’]  i•’eduey, tercer
acoi’aziiI  di:  t:i  2.’  seil’,  set cneargIr(i  el  stillei’o  iir6eular  cte
viI’...,’  “(‘ji:,’  ii,,!  ,lIti,i’iu,  iii  J3i.tVi’.i ’—iit—1”ui’iiCs, it  enya  casase  aci—

juti:&:iii  Ihi1.IlI1’ ostra  l:t cijitsLruoeión  del  casco  y  tmíquiims

PO’ el  Ile:)  le  1it.uOí)tJ  pes’ts  no,  lino se  cojtsiil,:ta  suinainen—
ti’  h;ij’;t,.  1:1  ‘asa  .IoIoi  I.,’ejs.,. 6 (‘o, pilié  16.67.000;  ll:Beard•’
‘ji  oc  it” ( ‘o,  1 7.6HØ.000; Pf,  ,,,,  ,‘,‘l ¡pl o ¡/:liio  4n4  Ii’oii. Co, 17.800.000;
Ji  oi’/i’l’I   ¡jli  lilii0  (lo’!  iiof/ill.ccl’ifl!J  Co.  18.350.000; Amstronq,
‘o’!  i/o»’!l,  1” ( o,  1 .Ir0.ttUtt;  y ,*,tI’s  SI, ¡/loif(ia.!/  cío!  J,i.phieriíq
(Ji,  19.) lJ(J((ll).

ITALIA

1,is  i:ult;Es  hE  cCoilct’rE  iSs  M0DEI{:los.—CoIi este  título  lubi  i
it  1: i’’’vist  lIiIi:iIie,io.  una  infornuiein  acerca  de  lo-.buques
le  eoiiileo  italianos,  en  la  eual  se  vi:  que  también  esta.  nación,

liaste  altec:,  t:n  i’’l’aeiaria  ti  aumento  de  los  tonelajes,  ha  empren
dido  la  nieva  vía,  siguiendo  el  ejemplo  do  Inglaterra  con  el  tipo
i),’cni  tui o h  /.

Las  eat’acte’isti’as  principales  de  estos  buques,  que  se  acos
tunil:i’;i  ;i  designar  por  tipo  Mii’t belio, son:  gran  velocidad,  gran
desilazuiii’uto  un  solo  cali lee  de  artillería  principa1.’,

‘a  lcs  pulan  en  duda  las ventajas  estratégicas  y  tácticas  que

puedo  obt’.’iierse  le  las gi’an(les  velocidades,  é Itii1ii  hít  ueconOCi
do  nl yafr  d  la  un iliul  de  calibre  :‘onsti’uyen  lo los  eiiiutro  bu—

cines  de le  ‘leso  Jjinnr—h1eo.a.  ‘.  -

A  la  ile:t  pr’doniiiiante  de  la grau  rapidez  de  fuego  y  del gran
el-Ii  d,’stnii’:tlizador  de  lo  calibros  medies  no  se  lo  da  Alor
eottsidei’itl,I’,  y  la  refuta  p01 las siguientes  consideraciones  un  Al—

¡  tael’:  ¡tal lato:
‘Cii  c:iéincs  de  30,5 c/n  es  posible  hacer  de  uno  ií”dos  buenos

disparos  por  minuto;  los  de 20,3 c/  y  los  di  15 c/w  pueden  hacer
inés,  reilen  dispar:ii’  (lí: cinco  (u seis  tiros  en  el  mismo  intervalo;.
pero  l;t iit:is:l ile aceto  disparada  en  la  unidad  de  tiorupo es  rnucho
iiayor  ‘Oit el  calibre  le 30,5 c/m.ii  ‘  —

Dele  t:iiiihién observarse  que  los  pruectiles  do loscañoues  d,
grau  ‘-alibi’  i.icui&’il  uit  ¡ingulo  de  caída  menor  :1110 lcis’ de  los  cali-’’.”
bies  medios.  y,  iiic  lo  tanto,  la seguridad  del  tiro  es  mayor.  Seg(inJ’;.
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lvluo   T  u  li ima  Los grandes  calibres  Iiicieroii  ci  16,9  por  101)
 blancos,  y los  medios  el  2,1 po  100. Análogos  resultados  se ob

atvioroii  en  los  ejercicios  do  la  bahía  de  Araiici  por  la  escua&Ira
T»rita1iana  del  Mediterráneo  el  pasado  alIo,  en  los  cUales  los  acuraza

dds  aresse,  Briny  Sardeçjna consiguieron  7 blancos  de  17  tiros
•:cOiLlos  calibres  gruesos,  y  con  Los medios  apenas  se  lhgó  al  It)
-r:i00.  La  distancia  (le  tiro  varió  entre  4.74)0 y  5.81)0 metros;  el
ablaiico  tenía  25 metros  de  largo  por  7 metros  de  altura.

.Finalmento,  con  la  elevación  (tel tonelaje  su consigue  una  con
!5óentraeión  del  fuego  qiú  no  debe  olvidarso,  y  tanibián  pa

:.véntajoso,  por  razones  tácticas,  el  reunir  igual  potencia  üfimisiva
em un  número  menor  de  buques.

Los  nuevos  acorazados  ti  o  Miiabeilo,  ten’I aS u  1 9.01)3  toada—
das  de  desplazamiento,  montarán  12 cañones  de  30,5  e/1  y  pata  su

más  tápida  construcción  piensa  hacerse  por  el  ilinisterio  de  Ma-
‘rina  un  empréstito  de  260  millones  de  liras.

JAPÓN

•         Ptiusutuisros.—Los  publica  los 5  iiicdiudos  de  Emiemo, e,  mees—
pondientes  1008-99, contienen  103  datos  sigIlietites  il:ttivo  5  la
Marina:

..‘csupuestO  ordinario91.078.172  irancus().

.5.rIdem  extraordinario121.112.558

10101                      212 490 730

,El  presupuesto  01(1 i tiatO  resulta  aunieiitalo  con  mespecto al

.do1  año  anterior  en  3.606.000 fraticus  y  el  extraordinario  thi5fliiituí
(10  en  7.696.600 francos;  de morloque  en -total, los gastes  dedic:ulos

-1a  Marina  detpón  son  menores  en  4.026.594 fiancos.

A  causadel  estado  desfavorable  de  la T-Iacienda, tiene  que  apio
—;•-zarse  una  parte  de  los  crúditos  concedidos  hasta  1013-14 en  la  si

guiente  forma:

1)  Los  459 i0  000  fr tucos  tic  gastos
producidos  por  la  guerra,  ile  los
qitO (:Orresl)OlIdeIt 65.650.0005 1907
y  1908, se disminuyen  en120.300.836  francos.

2)  Los  201.091.21)2 francos  para  macnt-
-  1  -      plazar  buques  anticuados,  de  les

que  couesponden  28727  353 fr tu
cos  á 1907-08, se  disminuyen  en     21.044.117

•  .     Total tic-la (1-iSJI(-ifliiCIÓU en seis ((Sos..     1.11.315.153

-       í,  ()  Se ha  supuesto  el  Yen  equivalente  5 2,026 tIc tioneo.

ToxO  LXIT.—MtflZO,  1908.
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Pura  31 a íio  1 iU7—U. 1 as o  Liii  das cuotas si  robaj an  or  1 d  con—.
ceilo  1) de  11.215,608 ir:tiiejs’i  21.404.088 franCos, y  por  el  óii
cepto  2)  l  :)f;.2$H.66 fraiii’i  is  ‘i  32.701.264 francos.  Quedan,  pué

1 .fl8  12  fi  InI  J  4 0111  1 tCUi   li  t  flUl  18 niiti  tici  iones,
Iu  cii  iii  Ii i  lIu  iúaili  t  i  gun  lo  qio  It tl  ahor 1 P  le  pr
I1iliii’S’  la tituLa  itt)  liS!iliflhIiC1L  de  27.310.400 traiteos que estaba.
pt’esupui:taila  para  los prograniasantei’ioi’eS  de  coiistuuCClÓfl,’,
jii)l  lii  1 uiti,  i  ‘iilt  UFI tOt  u di  81 568 7a2 ti  lflC(i  (IIOIi  11)108

Pui  EIAS  O E nuiJ  E.  El  erUeei’o acorazad  (ko iu.rt alcanzó  .

piulileliO  ile  204  titulas  ile  ‘clucidal  en  las  pruebas  i  viajo  yü1
ioIa  Fuerza; el  uueixiino  anda’  fui  de  24  millas.  Sin  cm hargoñ-’
este  liuque,  ni  el  ‘j’uj,:,ba,  ttlIíOiu  aún  la  artillería   bordo.

MNioucAS.—l   preiist  Uji  iii50  publica  t  i.xtoiisas  noticias
iii  las iiiaiiiolitas  (Ile  han (le ralizais  cii  Octubre  y  Nuvienrbrø...
1 [lii  It  tintar  parle cii  ellas  10)) buques  ile  tolas  clases,  es decir,
itas  lis  ‘torzas  ii;vali  disponililes,  que son:

II  id  i’twados: !‘iJi,  S’eliikiSl  ¡00’,  lsaIi  ¡,  Sijlanc,  Yiiiiti,  Saja:
iii,  Iii:’,  KrIii,  h’ii.shilf     ,‘,rt,si,.,i.i.                                  -,

12  Iul’:t’uS  ti  iii  ti  s  .l.srru.c, Tuh’iui’,  Yuku.iiiti,  .liItoitc
¡u?,  l?.;uiii,  ¡Ç,.nq,  i.0’IIO4,   iiknl’i.,  fl;oiiut   [b&’j  ‘

It)  erW-er)  [)i’Ll3Ill  5:  ‘Jr!’rlsi:hw,  Jccsa,i,  Tshi?isc,  •Sqita,.
Tsr?, ¡Tilo.  1 ¡ils  sr? jito.  Xjjltikii;  /irsIlijui.lr  y  Ø!  u.

5  guari laeost;i  :ií;orazadi  5: (Jle’inyca,  .Iki,  .1’uso, Oki,tesciiutttay?:
.liiitsc/uiiu(  (‘1 que la piensa  designa  ñltiinaniente  por  J[ischfnaj.  a.

7 ivisos:  Yc!/r!Joile,  Te/silo,  Tschiya!Je, 2lforjaiiti,  Yo/o.  aisr

1 u  y  .1 II!!”  Oír.

2  lfllliiS  llItisilliS  di’  torpailius: ‘i’iqniuasrhi  y  Kuisol:i;  atle,s’e
iis  t)  cizal  ;li’os,61)  Iorpedel’Os  y  7 snliniariiis.  .

‘l’útuuat:in  lailIblil  parO’, si etilillees  se hallan  histis,  los buques
los  tusos,  Teie,o,  uIn0,  Titío’ii  y  ,Sazir,i;u, así  como

lis  iII1CV5  buiuis  l?j  y  jlriOluiU.  .‘  •,,,

MISCELÁNEA  :

iEi.  N’OlS  1N  J.i.OIU’EDOS.  (Ti’aduciilu  del  Eiui,jiue’iim:
Ciii  li  xiins  militares  Sin  de  iittI3r4S Vital  icti’a 1111
pi  dii  iii’ SuS ariii;ts  le  gucl.’ra, januís  serítu  muchos  los  euida’dos  
pie  si  luoiilu’i  :‘ itiji:il:ui’  sus  cundiciouOs  (10 t3ticieIldia, y  áia’

triliicir  cii  :ll:is culillOS  ali:lantÚs  ile  reconocida  utilidad  iiÓpoF3Y
‘limo  It  inilili’iu,  ll  di’iiiai’i  iiiisrpidi  liu  no  monte  ttida.la  a1a
till’ria  oiillll:utibl  ion  su  lesplaziIiIiluitu,  110 pitiOlO’ diirsIqt:,
es  un  buque  salisFt:tlril).                             •

Un  aLol’az:ilo  bien  ii’nuulo.  con  la  mejoi  nuáquilta  motr.izy’1Os
Ca6iflS  ilt’5  potiiitiS,  SoliO, siii  embargo,  un  motivO  tic  lebilii1’d
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iar,a  escua<tra  si  estos  cañonss  están  tijontatios  incOtTeetahllen

te.  Aieniulo  se  olvidan  tales  eonsiloracionl3s  cuando  su  lineen
ostadíétieas  eomparativps  de  las  flotas  de  diforonles  naciones,  y
estos  muchas  veces  tan  importante  para  la  eficiencia  gueriora
oióIá  liabil  idad  y  expurieueia  o’vcrswiaf.  Para  medir  esci  ro
1atiflcioncia,  aproxiniándoso  en  la  paz  á  las  condiciones  de  la
gúef1’a,  no  hay  más  medio  que  las  maniobras,  que  se verifican  en
Inglaterra  ecu  más  extensión  y  propiciad  qwJ  en  OIt  sr:irimm
cúaiquicra.

Las  anteriores  consideranionos  5011  muy  oportunas  cuando  se
estudian  los  torpedos  automáticos.  No  lince  mucho  tiempo  so  ha
hab1adoextensatnente  de  los  magníficos  resultalos  obtenidos  por
los  últimos  clestroyers  que  alcanzaron  velocidades  de  :io á 35 mi
llaayia  Momoria  que  acalia  <lo leer  Mr. Given  en  la  Sociela<l  do

Ingenicros  de  Liverpool,  da  pruebas  convincentes  del  6xito  con—
 seguído  por  los  submarinos  y sumergibles;  por  todo, lo cual.  tra
tándose  (le buques  que  han  de  uar  el  torpedo  como  ;<rm<ia exclu

.sivadguerra,  al  calcular  su  eficiencia  hay  que  estudi:I]  la  (le
•   •éstaárma  como  porte  integrante  de  aquállos.  Si  no  se  emplea  el

-  1nojói-:torpedo,  claro  es  que  el  buque  mio podrá  dar  ci  resultado

apetecidc,  por muy  bueno  que  sea, y  es inútil  subir  el precio  <ti’ 11<1
diistrybr  desile  70.000 á  120.000 libras  para  que  su  amitar  aumen
te  desdi  30 á  34 millas,  aceptando  al  inisimio tiempo,  para  su  arma—
•meto;torpedos  que  sólo  marchan  á  razón  de  24  millas  á  3.000
yardascuando  ya  los  hay  que  (t  la  misma  distancia  alcanzan  32

•  inill::
•    La  táctica  naval  moderna  es  l.)arti( amia do  las  granlos  distan—

•    cias,’:  por  consiguiente,  el  torpedo  <le 28  liii  las  i  4.01)0 yar  tas
será  Inmensamente  supoxior  al  (le  18 ó 9()  5  igual  d islamici;i, y  esta

VCfltajitse  numnentit á  nei.liila  que  dichas  vel:a•iIades  y  listaii,das
-musiendo  mayores.  La  práctica  de  dolar  5 los buq <<es de  tubos  de
lanzar  cii  la  proa  ha  ten ido  bastantes excepciones;  porque  la  velo
cidad  de  lo  torpederos  y  aun  de  los  cruceros  se  ha  apr)xilnado  5

,la  de los  torpedos  que habían  de  disparar.  Cuando  en  lSSíi el  toi
mederó  de  125 pies  anduvo  más  q <te  los  tompuIis  ;tn(nhltí  1 id  is,  5

iirodujemoim  los  Mark  1V  de  Finimie  con  in:myor  vil  adulad;  pu-tui

•  .  •sólohasta  umia distaneia  de  603 ya ritas.  Pasaron  a guites  auluis y  la
•   dilkultndsobievi  no <le iiuevo  sin  obtener solución,  por  1<) OUa 1 ciii—

pezaioñ  á desaparecer los tubos <le pi-ea.  El  mejer  torpedo  <le la
Marinainglesa  alcanza  sóló  una velocidad  do  35  mullas 5  1.001) yur
dus;;y  de3()  5 1.500; por  lo  tanto,  los ilesti-oyers  le 33 5 35 mil las do
indullegaríun  ti  estar  tantu  avante  con  el  torpedu ‘  <lc  el tos  uds—
inos  disparasen,  antes  de  les  dos  ni mulos,  y no  puudemi haeo,se  l:tn—
zumientos  en  estas  COfl(liciones sin  graves  peligros.

-Eien  ahora  torpoi.los  que  se  asegura  alcanzan  u no  vct,,r-iu lad
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ile  43 ini! las  0. 1 .UÜ ynicLis,  y  de  40 á  1.50);  :i  ji.  consiguiente,  si se,.
alúptaSe  CSiC t  po de  iil[iiS  lo  puiría  volveise  á los  tulios  de  proa,.
que  tijItcii  vcnt:Ijas  gra  iidcs,  pues  al  acercalse  un  torçicdero.
eneii•iig  en  esta  1josicióli.  tanto  en  unu  libro  cuinO en  espaciOS.l
mitades,  preseilta  jtc1iii  ineilus  blanco,  puede  (liSparar  con
yoi  f:uiIiiI:tLl,   inviitjiiii  ia  i,iú,1iiiiuis  eScalar  con  giandísiii
tigei4Za,  p01  lo  iu:il  innilius  Iia,ii)flÜS  exigeli  iii  11)5  eoiitiat)S

constluCH)il   iii  la  uiircint  otrOs se  ilenice  deteiininoda  -

locijIalI.  Lis  ,jhj)rliii)s  IesiiIl.iiliOS ubtvniilus  Cin ¡lis  Oltiinos  tot

lleillis  auliiiiiOi bios que  ji)ilsig(ioli  It)  iiiiIlis  liorittias  iuiOs  ile  e1p—
cidail  O ijijlas  las  ills)ani;IS,  se  deben  O la  aplicación  dii  airo  rica—
ten  todo.

1{aec  ilginiOs  afiíjs si irj:)reii(li,i(1fl  los  ruinnius  qu  llegaban  tl9  —

..ijiOrie:i  il  ji  ¡5  iestilladiis  extraori  inaiiOS obtenidos  con  el  apa—
ii0  J/i5._»,ç1iii/  para  r,calental  el  tire  dj.  los  torpedos,  ydes

la  jaSo  Viiilclicatl  ha  dedicttili> al asiintugLandísiuta  ntn—
cidti.  Ail jj iijrilos  las  1tefltCS  de  Artnstiong,  Wliilwiirtlt  and:,Cø,’
jelatiVOs  O isie  peifCccii.lflaiT1iIt0, ha  llegado  O eoiistiU  ir  un  Iea
liiiadjir  de  mucha  irtOs efleenciit que la -sel1ala(ia  en  las  ilotiíiaS
proceileiltOs  de  los  Estados Unidj.S  sobre  el  aparato  Bliss.Sequitt.
Dicho  te  tientador  consiste  en  una  pequei’ta  áiuara  de  acqp.Si
toada  rutie  las  de  aire  y  niticuinas  del  torpedo,  donde  se  qunia
cierta  caiitid:id  de  cotubustible  líquido  en  unión  del aire  quçja  de
trabajar  en  las  mOquinas,  lo cual produce  una  potencia  doble91I-
1aiada  ciii  la  que  se  obtiene  cuando  el  mecanismO  tiabaçpfl
aire  frío.  A itiOs  de  estos  brillantes  resultados,  ecomiiiçlael
torpedo  \nltitehead  de  airo  caliente  PoL su  sencillez  y  segarid..
El  tecalciitadoi  iii;) ocupa  sino  tres  pulga(laS  de  la  total  iongud
(Id  torpido,  y  SIL ¡es:i  no excede  do  12 libras.  Como es  naturO5
detalles  dii  ;uparato  ólii  los  conocen  los  constructor’s;  peto  os de
tal  índole  que puueiI  iianejtirlo  perfectarneilte  cualquier  práçico
cii  el  uso oudinariO  de  dicha  amia.  Para  que  se  vean  clararnçte
las  veIitaja  dii  aire  jatiente,  copininoS  O continuación  los  resqlta—
dos  le  experiencias  realizadas  empleando  un  torpedo  eou.esta
tuutjoua  y otro  sin  illa:

Velocidades obtenidaS por el último torpedo Whitehead del8i!

Coij  airo filo.  Coii t,óu0iiniLe.

 1 000   ni!  u               Jo mili  is      43 mil  
:  1.50030               40’

2.OilU2S  1/4                    38
:11)01)23  ¡124    »              32

»  1.000•18020                  28
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Casi  todas  las  niciones  muestran  grandÍslinu  iiilet’óS  ial  esto

as  n   tLtaIl  de  adciuirir  torpedos  con  aire ieealntado; los
E&dos  Unidos  los  contratan  con la Vhitehead  Cumpany  de Way
i(oiíh,  y los  talleres  do la Wliitehoad de Fiumo esi(in atareadisiinós

ehiós  encargos do Gobiernos europeos y  (lealg(iiliis  sur-amen
dñ’ós  Por afiera,  al paror, 1 Almirantazgo inglés ito  ha  entrado

 eSta  nueva  senda; pero indudablemente tenriró que entrar,
p{ctdqnø  los torpedos  que  él  fabrica son inferiores 1 loS II LItiVOS,

que  yit van sindO  populares  en el mundo naval.
..,L’importaiieia  (lo  que  el torpedo aleo tice  gran vil rulad os

•  0iüy eonsliltiri.thlti,  no  óIo  po.Io  so  iacilit.o  su  uso  lis  torpedo—

•  iÓC’  buques rítpidos, si no porque  los (liToros dr puntia , mcvi—
tables en  lii  pr(ictica,  uf isininuyen iiiucho cuando l:t voli icidaul

-  :  auiéntul;  y  disniinnyen  simismo las proletbi lidadus  ti  que  el
enemigo  puede  evitar  el ataque. En los  muchos  ]anzauuuientos que

•  seériflcaroii  en Portland con un torpedo  Whiteliead, sr eviden
 ció  notablemente  su  5upOriOiitlad con el aire rec;ulentaulo, rispocto
tVautiguo  sistema..  Esta  superioridad  es  niuclio  in:uyor  iuii  teiii—
iératuras  bajas,  puestoiu  si  la  del  mar  os inferior i -1  sr  liacu,

•  iiiiible  la  marcha  tel torpedo  ordinario de airo frío. Estas iii iii—

•:f,Ll-consideraciOfle5  Imnoli do manifiesto la gran  ini purf:uiiuia dii
á1üowa  arma,  y  hasta  no  adoptarla  110 SC logia  ci  al  puiveclio

•   debido de los  torpederos  y  destroyers  rulpirlos iid  culiS.
*  Fáil  es  poner  en evidencia, con un sólo  ejeuupl.u, .1’ s  muchos
:éstiíérzos do los  ingenierds navales y mecúnicos  para  conseguir

lélaiitos  en  la  construcción  de  Jos  dcsfroyers, y cuanto se han
‘dtacionaclo  los  fabricantes  de  torpedos. Las nuevos destroyers
ild  (lO 790  tou1uI:1utasuil:ln  34  mi Ibis,  con  un  rauisUin  do

1;6tonc1au1as  do  combustible  líquido  luor hora, y puedeuu euunti
iiw4este  régimen durauitui sois  horas, en t:tnt que, lince sois

-°iñolos  destroycra  (le 3604onelaulas necesitaban cuurisiuiiui u 8  tone

 horarias para andar 30 millas, sin poder Srutenoi  sta rógi
ihen  .nuis que tres ó cuatro horas.  Des.le  entonces  la fuerza le iná—

:cttiihase  Ita  triplicado,  mientras  que  el  pesn  dii 13iunlniSti Ile fleco—
-anio  ha tuuiientaIo sólo umi 4(1 por 10)).

Según  la Meuuioria leída por Mr.  Giveui,  artcidos  adelantos  so
-    han hecho  en los suincugibles de tolas las Iua:iru:s. En :,s ingle—

sos,  ciyo  desplazamiento  ha  crecido  lisdo 121) :1 500  toneladas, la
vldcidad  en  la suuperliu:ie se  ha  olviiilo un 7))  ni  l()()-———ulesile
Las 8,5 (u las 15 mnillas—uiuieuituuis fuuuu la viliuiiI:id tui iluiuueiSiiiit

-_.:uuumto sólui en ni, OUptui lOO—ulusule7 :10 uutillas; 1 iumal lvi—
•     deuda  bien  cu:iut grandes  ulillcultales s uipouiiI  :il auluumutiltu cte

•   ió’klad,  sbne  toilo  al. navegar  suuumergiu.los. Y ;usí debe suceder,
puesto  que  en  este  caso  la  energía  empleada  es  la  léctuica,  y,  se-

•  •  gun  Mr. Given, los motores duu couuubusti Ile  líq  u ido pcsaui sIlo 56
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libras  iir  c:l:illi  iii  el fritio,  inictilias  iii  los  iiiutoi’tis  elictricú
esiC  cs  i  iiiilu  í  21í  libras,

Poi’  tra  parte,  ito  tuilus  los  estritsgas  opinan  quu sea i  ccsa
i’ia  uii;t gran  iilmiilait  ruando  el  buquti  inivega  un  el seno de•1i.l..
aguas.A  estu pi’ip6ito,  Mr. (Jiven iliee: La veloeidiiii  estritégiCiLe5e’
la  ti  sujri’lieii  que  permito  al  buque  llgar  n’tpiclainunte  al lugar:

la  orión,  ó aIeindoiiail’’  si li1  iiyiiiitsc;  la  volocitlati  tíctiCa’ú:
cte  ¡Iilliil’sjoil,  i.s lililOlli  nillitiS  jIiilioIinhile   ‘tipto  amianto  ábu

01  tililVi iiii.Oiitii),  l)Uestit (tUl’ rl  buque ita ile  peritiiiecei’OIl)
tu;  Y rutilo,  al  pareeto,  el únieii  rilellio  do  atatar  u  un  subntaii1
seria  ron  un  ti rp’ilo  ite hol alón, lo q w,  1 freceríut no pú1ue1kaSdilir”

eulI;ides,  el  suliin:ti’ino  pinito  dofi,ni terse tniy  bien  niaijiobpaiiclo  -

ó  suiit’i-gii’nloti.  El  auiiiiñI’  d  la estora  Itaca  posible  aumcnta1
la  vetoeitt:&l  ‘o la  sup’rliie;  pei  no  so  jitietien  nunca  aflrtar  Las:
exlrililitI;tlO5  lailOt  cono  u los bui1ues  niilinarios.  La  relutciónde
i’slOi’ut ci  iriiiglL en  ls  sliuilei’gitJl(cs bit  variado  titucho;  en  lo  pri.i

i  igl iie’s  ‘sta  i-etaeión ira  1(  iinaneiitc  de  cinco  u  uút’
iii  tos  úttiiiics  Im ligado  ci  Ii,  El  aumento  de  la  eslora  perjudicit’
lis  propicilailes  tlt  ilunuIsiólI  y  maniobreras,  sobre  todo en

ti  lii  idas y  puii’ajos  -sti’ehos,  cte  modo  que  el  problemíde
la  yelO(it  Ial  litro  ña it iltat  Itades  enormes, uspecialmneiite si se’tÑta

1ii’i’l’aci’iouar los  suniergililes—cOinO  se  ha  hecimo en los ili
ses—pal’a  maniobrar  Y desaparecer  rápidiunente.  Es  itidiscmti-l)
llu  lii  Velocidad auiiicatará,  y  no ha cte tarciarso mucho  en habdit
suiiieigiblcs  tino  la posean  tan  grande  Cuino la  do  los  utcorazudosi
coi  igual  i:idii  ilic  itecióti y  buenas  cualidades  marineras.  Pero
todo  ello  resultaría  ¡o (itil,  6 poco menos, si no so dotan  de los  tór
pedos  itois  peieceio11t05,  aunque  para  ello  se  necesite  invertir
gratules  sarnas,  perilienclo  las  gastadas  en  acopioS  anticuados,  lo
cual  es  muy  preferible  á  emplear  muchos  millones  cii  un  buque
de  cometido  especial,  para resultar  inútil  por  pequefias  econouifi

Los  INOENIEROS  DE  LAS  PRINCIPALES  MAniNA5 i1LITARES.,9I

este  título  publica  la  Rieis!cc MaitUma  corresponti jente al
do  Enturo,  una  iiiteresanto  investigación  sobre  la  cunstitu  ‘y
funciones  tu los Cuerpos  de  Ingenieros  en  las  principale  Marí
mis,  qul’  pu ui su util  itiad extiutcttmflOS con iituclio  gusto.

La  ti-ansforniación  ill  material  naval  dr  la  Man  ma de iii
cii  lo’-.  mil hitos  ii  nc in  att  qncis ha cre ido  li  ncesid  id  (le  un  pei
soaal  directivo  téCtiico,  dotado  de  una  sólida  cultura  t’eó!1  y
di’  una  gran  práctica  le  trabajos,  personal  que  suelo  
geiieiaiiiientii,  con o) nombie  de Iitgeiiieros.  Se  presta, siii’eil5iti-
go,  esta  1 tialina  á dudosa  interpretación,  por  no  tener,  iids

partes  el concepto  preciso  que  tiene  entre  nosotrOS.
En  crucial,  este título  tiene lasignifieaión  ile  hutbere1J10
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estudios  especiales,  y  btoiiido  u iplonia  lni  su. ojuileicio  en  las
•    (lifOreiltes ramos tic la  ingeniería en eeiielas superiuris  á tisto II ti

instituídas.  En  Itigléteria  y  los  Estados Unidos  existen,  aproxi
•    rnaclámentt, una  cincuentena do L’eruticai Oufleps,  euyus  pitugul

masdoestudiosy  aplicación,sobro set  poco  precisos,  son  tan  iii-
•  ferentes,  que  el  Ingeniero  de  ellius  procedente  no  es posible  asi
milarlo  á los  do  ituosiras  cuelas  snjerioios  En  Miuianis  se  loiti
creadoieiu3ntt,mCu  ti  proles  io nales  1 latiiad’ is  flijIui  1 eiiie  u ¿e
que  pue;.len   con lo:;  nuestros  citados;  los  llatuautus

ú  secas,  son  oquivaloates  :1  u  tr0s  inioaSitieos.  ITa
todos modos, si  p01 la  extensión  de  estuitios  y  ucupatienes  prá’
tica  han  (lo ulistinguirse los  propiamente  i tigeiticiOs, no  s(ilii  lii
merecen 1311 Italia  lo  pOsIll3dOt’35 del  título,  sino  los  70 ú 80 ‘(‘u
nieiitos. de navío  destinados á las tI irecCiOn:s de l:is  traleljl)s  oit
tierra  y  á serviciOs  tciiicos  de  artillería,  ti:urpeilos  y  eliítriciilad,
corno  también  Ips 20 ó  30  Oficiales  maquinistas  tlestiiiadu,s  en  el
Ministerio  y  en  arsenales. Este  c.unj unto  d  Oficiales  buen  oficios

doverdaderos  ingenieros, y  no sería  j tiste  abarcar  l)iij  tI  título
1os:i8  Oíleialcs  del  (Jorpe dci  Genio Naeolr:

Se entenderá,  pot  tanto,  en lo que sigue, l:lue el personal  (le Iii
gei,ioros  en  la Marina  es  el  que  se ocupa  de  la  diteetnit  y  cwiilii
ladióxEde proyectos,  la  (lireccidli de las  c,iiistritceil)IIOS,  lii  ejecu
ción  de las reparaciones,  la  estipulación  de contrates  1011 la  indns
triapivada,  la  vigilancia  de  lostiabajos  por  ésta  ejecutados,  y, en

-ftn  todo  gnero  do estudLcis y  trabajos  ile  carctcr  científico.

*  .

definido  ci  ei  i mio  de Ingmoi  os, oc;’’ te  cx tituital  como
•  oníneás  generales  puede  ubdividi  rse  este  servicio  en  las  dite-

•   rentes ramas db la Marina  Esta subi:livisión es cuino sigue:

ingenieros  navales, propi;tiuente dichos, que proyectan,  coas
••ruyefl  y  reparan las jiaves, estudian la alta teoría le  estas cuestio

ñé,iupeccionando  las obras del Estado por cuenta de la indus
—   tria prii  al u

IigenierÚs  mecánicos, que proyectan,  construyen  y reparan  las
ináquLnas  y  hacen  iguales  operaciones  y  llevan  (u cal  e  iguales  es
tudios  con  tel  teton  a  motel  es  y  i  apot  idot  i  que  1 ‘  nai  ilcs
•rihn  con  respecto á  los  buques.

•   :‘IgnierOS  artilleros,  que cleseunpefian  igual  papel con  respecto
á’ai1oties.

Ingenici  os  clectncmst is   toi pedat  is,  coniuninu nte i uincid’  u
té  óóñ los Oficiales de la Matimu.

Y,  01  ultimo,  Ingenietos  cmi ile,  que  tiemion ‘u  u  c u go 1 u
•  isiviles  é  hidráulicos  de  la  Marina  militar.
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La  Marina  tusiii;iia  cien  el  servicio  dc  1. gelticIris  iviiItdQ’Cfl
cunde  itíegurias  leliti  distilil,t5  y  leliiuidis.

(e)    St’hij/iiCÉt  ¡eJiii’áí,  liugenietos  avaleS, prOeiliictç.I

chus.
it  1f,ishiiicitb(i  u  jeeifee.i(eeáii  Iii  mieros  iiteCfli1OS.         ;
1)   1 ,ti(f’e  ce/ence me,  a  ti 1] CrOS 1 ugenieros,
d)    í! eL teme ce e  e ¿  u e,  Iii gel  ti eros  el  etliC  1 sta .        -

i)  Le  n/  tete1 cn(,sNccieo mu ¡nf1Cce.iCUre, Ingenieros  eivils  é hidrAi,.
lieos.

EL  iii ucine  total  de  iiidiviil  cies que  feerinali  estos cinco Cueni

pos  es  de  li)J:   di  u  3  miel  b);  4  del  e);- 11  tel   lO del  e).
La  iiccxilna  gm.rarqnÍL  del  Cuerpu  le  Ingenieros  navales  es  de

eiietal,  le  it  cuti  sólo  tiicrtelt uno.  La  m;ixitna  de  la  de  los  demás
(tlirjei5  es  le  Cetionl,  de  it  que  cola  Cuerpo  sólo  Licite  UnO, ex

ile;  it  le al  ta  ile  I  de  i i ecL ej cist LS,  cuy  a  ticixi te  a  e  LLego tía  esde
‘l’(nietlt  (2urctttiI,  que  sóle  tienen  uno.  s  evidente  e’Iue estóíú-
lucre  [iiiltLCIOJ iii)  iulividtto5  que  conipeeneli  los  Cuerpos  citdS
liii 1eiica cine org’alli:dtciOn  ele serviciOs suttiatoeflte sencilla,  yrÓ

li;ilelC)iCClItt  le.  incitada  ocupación  burocrática.
1 us  .ttieic  ite  a de  la  Marina  austriaca  se  red  citan  por  co1ÓO

lic  lu  altitectls  iOn  cuatro  ó  cinco  iús.de  estuilicis,  1)I’oeedotOS

ele  le  I’iiliItI5i’lt  1 í’ttcliUb».  1.409 eqeOsiteertcs  deten  teclee’  icS

di  vi  u Lisi5  titoS,  y  i  lies  veitcedorCs  en  el  concurse)  se  les  edi0-
t,  el  tituli idi»  Iiigeieicle)S  1erovisioaales  equivalente  í TiiCfltC•

lies  Ingenil’mes  artillerús  y  electricistas  se  recluten  d.!flá
illiti  1ie.  j»jeij,esriiiJi_j.hetm  ¡oit  (Utóree9s  dic navío)  y  los  $e9-
/‘iei/ifrlci  ¡.‘  lime-ss (Guicidi)LS  inctriltas  de l. elasc)  e1tte  hiitte

ido  it (e te 5 5111 e  11)15  en  la  Escu el  e aval. Son talo 1 eiá tel en ina
los ingectielOs  1irivisionites  de  3a  clase.  Estos  Ingenie1OS.rOVi
sienalis  tecle  iIS1itiáS  un  cursO  especial  do  dhs  afios de  (1U’raCió1.

Li, Seh i Iba u-SeRie lo (EtUcla  ile  construCoióui  naval ), ‘éta
It  ti  el  arsenal  ‘dic Poli,  es  la  encargada  de  dat  u iflge

tIiecIiis  u0visiiinLleS  la  instrucciÓn  coinpleiilefltill’in.  Durht  el
1)1,1 lIte,)’  :cáo  PSI tiiliOll  Uit  CUrSO  teóiico  de  niquiteitura  naval  y  otro
de  ,ainsl iueckimc. l)uranle  ti  segundo  aclo estudiceil una diversidad
ile  uciatecias, itctii  las  cueles  liguran  ordenanzas,  tcglanietltos,
mcglietiSi  tu y ai.eeieji ile l:euqu.iCS que  coiten  á cargo de un  Oficial
ele  lari  itt;  tetilutitiaS  ieeatÍtiIl1t.i  cargO ele un IngenierO  meeáflico
amcitlmrÇi  í  e:ccge ile un  Ingeniero  artillero.

Li ti  Cli l  los  pci inicie iS cUci tti:t  fflecSiS ud  plitTeer  curse) tienen  OcU
edil)  1 rCt   en  le  sala  de gatitos  do  la  Dirección  de  conStruC

ci»,utle.S, i’lijieiti» 1’irepltait  etc  plane)  ele conStCncCiÓfl  de  cubiertas  y
SdeCiil)  ticeestra ileun  liui’juu.  En  lees doS meses  sigetiofl.teS  SO ocu—
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pan,  durante  las  laos  Ibrioi  di’  estudio  tse,  en  bajiis  iii
*      oficina.  Durante  io  iiltititos  seis  meses  dil  priiiici  año  e  ocupan

en  trabajos  it burilo  de  lo  buques  en  reserva  y  de  los  ttpialeres.
ll  segundo  añ:  aparte de los  estuil  ¡os antes  ini  ma’ los, es  usen—
ciulinentu  plúcticø  501)113 la grada,  yii en  eonstiucí,i6n,  ya  en iepa
ieiiies.  Una  enseñanza  paralela  reciben  en  sus  isi’it’las  los  iligi—

•    iieros  profesionales  de  las  otras  ramas.  Pura  recibir  el  título
definitivo  de  Ingenieros  ile 3.’  clase  deben  someteiso  it examen  al
final  del  eurso  completo  cte los  (los  arios.

Los  Ingenieros  austriacos  tienen,  como  antes  se  dijo,  categorías
-  -.  ilitares,  pero  nada  Illús  que  asimiladas.  El21  de  Enero  do  1607

se  les  concedió  el  uso  le  espada;  ier  la  forma  de  ésta  es  distinta
-  do’lade  los  Cuerpos  militares.  El  fondo  de  5115  (31101105 es  di,  colin

-   rojo  cereza.

Fl(fiiCi(.

En  ct  nacion  e,t  en  ‘,tu&liu Ii  ie  u ion  d  1 Cm tpo  (le Ingi

•  -.  niéros  artilléros.  Cuando  sea  un  hecho,  quedarú  ileíl iiitivamnente
ent  ido  el pi tui.  ipio  (It  ijUC  ttido  i  1 VICiO  ti  LaiCo  It  tui 1 ib  su  de

.ouxióado  por  personal  110 ingenieros  piteiitub05  al efeetii.  Los  Iii-
•    gónieros  d,t  Genio •jjuilhiie  tienen  it  su  cargo  todo  lo  relereilte  it

cqnstnCción  de  cascos  y  inúquinas  y  servicios  de  electricidad.  Los
ai  tmlleios lo que  1 OU4  ti  t  li  ( onsti  U(  1.101! tIc u  tilki  it  ru   unto
a  los  set vn  ma eivilcs  L 111(11 11111(9)5, Si  deSelulilt  it  0)  i0I  uit   ui
rio, núnlOl o  ile  Ingen  ni  o’,  pi  oi  cdi  ntc’  di  Ii  Fsi  iii_I  iii  (_ 10111111,

que  el  Mm1teu1I)  do Fomento  cciii  ti  nipiii  ulini  ilc  ti iii  tl  u  in 1
El  numet  o  tot ti  dc  estos  Ingin  tel OS  ciiiplciilus  cii  ti  diiuinis

ión  central  y  en  los  arsenales,  abarcando  los  escalaFones  de
Ingenie!  os  navales,  Int  nietos  u tilli  tos  111(3 iii  Ii  i  dii  ciluhilO’,

t,  259, ii  los  cui1ei.ii  1 iunhIi  II  162  1 he,  plilili  ti,  81  lo,
gundos  y  16 a  los  tel cci o’.

La  ni  tUU’t  c’ttegot  ta  e.  de  I’cnu  ciii  Ci  ni t ul  lo    ‘.ticnilo
:ifláS  que  un  r@presentafltit  de  ella  en  calo  CulYrl.!o,

•    L.  distribución  de  los  Ingenieros  nava  is,  según  datos  de  la
lista  naval,  es  como  sigue:

Mio isterio30
Arsenal  de  Tolón30

-    Ideo’  Rochefort14
Idem  Lorient16
Idem  Brest23Idem  Cherbourg20

Fundición  (le  Guerigny5
i::     OfIcina  de  cunstraccióli  de  itI(li1UIIit5  y

calderas  en Indret6
En  la  escuela2
Embue  idos  y  con  cugo’.  CSi  ci  des        6
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En  ci)Itj  ti u1    d’cirs  (j Ile  1’  tnei;t   do  ¿xc

cli  cti  pci on  ti  l..’i p tiC  ¿it coitili  mal lo  lt,l  uucn(aoe)nl  silo  lo’;
Directores  du, los  tiabaj.s  ante  los  comisiones  parlamentarias  tle:
1 nvestigaciáfl  iltie  algunas  veces  han  resistido

No  se  Ita tstabltcirlu  tu’ lavía  la  distribución  futura  de  Iu  Iúgd’
un  i  u lilli  o  It  un  mii ¿11cm i  delliiiti  i  1’ oece,  sin  nibaigo,

 seiúii  ¿lesli ii,iiliis  paile  ti  Mliilsturlu,  palto  ¿1 las  dii  cío  .‘

do  ;iiii  iría  It  los  irseniles,  parte  á  la  fundición  do  la  Ruelle,F’’
liberatorio  de  precisión  ¿le París  y  al  polígono  (le! llavre.

En  Fra neia  se  ha  seguido,  núii  mSs  que  cii Austria,  el  principiO
It  la  cxci u5iáii  1 bsolut;i  en  la  141 rU’  1 paciÓn  de  trabajos  túciiiCO5
di  t,io()íieiil  ti,iputiiitatlodiIugeuielÚ.

No  existe  eoiiot  iii  Italia  ¿liii  Direccióti  Geiteriti  rio  los  Artiú—’’
oiles  (1). Ls  Direturos  ¿lo eonstiUCC1Ó1I naval  dependen  tlii’e
tamente  do  la  autoridad  do  los  Capitanes  Generales  de  los  d’
partailtintos  (Prófcts  titali  imites). Los  ingenieros  navales  se
eltiltit,  casi  uxeltiSiViinl!iitfl,  de  la  Escuela  ¡,oliti3enica.  Esta  eseuÓ’
la  os de  ii:ittot  militar  y  se  patúte  mucho  á la  italiana  do Toiip:ó
(.ticadcniit  itilliLtre  di  Tormo).  Se irigresa  en  ella  por  COflCiflS
tuyos  ixónitiws  versan,  no  sólo  st:,bie  las  materias  de  las
seetindailis,  sino  t;tliÍl)iÓfl  solito  los  principiOs  do  la
inilit  ¡ca y el  cálculo.  So  necesita,  pues,  de  curso  especial  en 
las  pmopIritomi1S  pata  sci  candidato.

los  cursos  de  la  Escuela  pulitiScitica  .luran  dos  amo5,  ti.a1iS
cuales  los  iluiunus  siguen  la  cairota  rluu  las  place:  Iitgenieiqs
ti  iiiilits,  Imigenieros  ¿le  pólvoras,  Ingenieros  de  caminos,  Inge—
riieros  navales,  OÍieitles  ¿lo artillería  ó  Ingenieros  iitilitaros
deeisión  (le  carreta  está  limitada  con  arreglo  á  las  notas  :bte4idi
Ei  i  It iii  di.  et  de  la  mnejoies pam  U  ingiesu  en  los  Ingenieros
u  i  ile

.[niiiditiiiniite  ¿lii ingreso  en  este  Cueipo,  son  los  alúiiÓ
ii,,inlua’Ios  Stihbiii’iittS  ¿5 Ingenieros  de  tereema  chist,  y  en
copto  de  talcs  pasa  5 coitipletir  sus  estudios  á  la Escuela  de  
o  u  ti ni  l°  i  ¿cm i  it  1? ti m,  y  u  i  en,tiftai1/  t  dii  m,eii  eclusiV
niititi’  Olielal es  del  Cuerpo.

Los  cursis  iti  esta  suela  tienen  tainbidn  dos  tilos de  duiái&l;
eto  nilrC  1 1» y  el  2»  amto ¿le los cursos  escalamos  pasan  ótíó  1d
iluitimios  ,mimliaic:tdos  en  la  Escuela  naval  (Duguly

(1)   El Iayor  General  de  los  arsenales  franceses  es  un  Co  ii
ioitatitc  ,l  It  misma  categoría  que  el  Direeti.r  de  las  constbSo
ti  s  ni  vales  Su  autorit  1 tI  se ej erce  nada  mutIs que  sobre  los  buies
oit  risoiva  y  soLio  Itis  1 atitailos  talleres  de  la  11pta. Bij  o su. irec—
cióti  se  ilizi  el  piitIOoliRiniento  de  los  buques,  y  las  pequqil.a
¿epartiones  le  Los  mismos  con  personal  iizclusivttimente  clh
puest  de  Oliciales  ilel  Cuerpo  General  y  Maquinistas.  E1MLii
Cenetil  tic  tiene  ingerolicia  alguna  en  la  sección  de construcciOneS.
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hncoun  cnt-su  do  tiavogación,  terminado  ti titil  suil  ilolilbiaduiS

Ingeñioros  de  2.  clase  (Tenientes),  con  cuyo  título  dan  oaiienzu
a1’2.°curso  de  la  Escuela  de  iplicación.

No  stá  deflniivamente  resuelto  todavía  cómo  se hará  el  reclu
tamiento  de  los  artilleros  Ingeitkros.

LIngonieros  navales  son  en  Francia  un  Cuerpo  militar  en  el
estrt  sentido  de  la  palabra.  La  d istimtciómi de  1 nsigiiias 0011  li’s
tlen$’Cuerpos  se  hace  con  el ocilot’ de  tondo  jI  los  gulomios.

En  A le tana ja  la  1)51 abra  iáqien. ¡cii me co m mi 51)011 de   ¡ a  it a II  un  It
inecnico,  Llevan,  pues,  el  título  tic  !lTu,’imie f  jeiiiuifu’’,  li’
pondintcs  á  nuestros  IT/flciaU MoccImi,iiti.  Pm’i vicumcmi de  los  Oíl—
ciaiós.naqUifliStaS  subalternos,  y  alcanzan  la  umuíxi ma  categoría  de
Tenientes  Coroneles.  En  ningún  caso  clesctnpefnin  tunciones  do

-.  Ingenieros,  propiamente  (Helios,  ni  (11 les  arsenales,  iii  cmi el  Mi
nulo.           -

E,dsten  en  Alemania  tres  Cuerpos  l  Ingen  cena.  Los .‘-CIui//hft u
iiiisr  (Ingen  loros  cOlStiUetOreS  de  bui.iucs),  os  JIn.Iuiu  -iibu  it

mptes  (tngouuei  os  eonstructotu.  dL 111 uquuli 15  liL.i  II IL  O  liii  L
niCOB),qU4t tienen  tainbiéná  su  cargo  los  seuvicina  téiaiieua  lo ele
tricidtl,  y  los  Ifafcuhoumeis(er  (Ingenieros  civiles  It iili-úuulicua).

•     Falta  completeinente  uti  Cuerpo  de  cujistruetous  do  iitilliri.  A
-  ..      la$direCOiOIlCS  do  artillería  y  torpedos  se  di-sti onu  ( )iltialis  iii

delCuorpO  general  do categorías  ndecuacl;ms i  la  jullliÚmtaimci:L Iii
pueStq.  Lo  niiniij  OCU1TC. Cmi  los  cli, tOt[)fOlO5. Ls  1itiistoa  sil -

baÍriios  (le  la  Dirección  (le  Artillería  51111  llseulipeita(los  por
los  Fenet  no i hsoffiziel  e (ÇonclestibloS),  los  di  lI  Dii  ccion  tI

•    torpe(los,  por  los  Torpeí’/o iuqenieurc  (Oficiales  tiunquin istas  pa ua
tpodos).

Pareen  al go  ext raíh  cLuc en  estas  Di l’ONt iiiuui S,  i  ii  tui  it ti  5115

•  .   Jefes,.  ooiniiittmieiite  Capiltinos  ile  navío  ó de  Fmag:ila, 110 eti5lulI
Óaciales  dci  Cuerpo  general.  Pero  el lo se  cxlii  ii-a,  si  att  tii,niltu al
ftuioionaluiiento  (lo estas  dos  Direcciones,  esta lileelilas  nuís con  el

•   coileepto  ile  lulmnaceties -;- depósitos  (le las  arniasá  1 ill  se  i,llii  it
qedoii  el  do  tallores  de  uepauacióui. Pata  la última  -las  tic  tralci—
js,s  recurre,  en  efecto,  ti  los  douumis talleres  del Arsenal.

•s-de  advertir  que  la  Marina  alomanit  no  proyecta  p0L cultiliti
suya,  la  artillería  ile  sus  buques,  lo cual  realiza  siemnpl’e  itt  casa
1rLLp,aSí  que  los  Ingenieros  artilleros  de  aquélla  son  los  ile  esta
,.cas

El  flumelo  de Ingenti  tos  de  ot  t liii  mna,  .  omimpi ensi  o  el  iii  ln-
tre  Cuerpos,  alranz  i  s  185,  (le  lo  u iles  79  u  mt it’ ti  ir  t

constructol  es  k  bit  ces,  85  r los  con-ti  uctúl es  tic  ni mq milo l    21

•  .   .et-t
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(L  los  ci viles  6 Ioidr6ulico5.  La  niima  categoría  es de Coronel,  de
los  euules tienen tres  los  primeros,  cuatro  los  sgnudús  y  tresÓ.
ere  ros.

La  listribución  es como  sigue:

(oiLrtttÚ1  CuitLuei  ,‘c

le  butae.  de  (uiiIl.j  CiviIcS.  -

liflist’liO  :l:
Xrsnal  2

.,  Ki•l.!l)                      7
VIlhioslilv1118                     it

luoljaro;tltJS  T    II C.)lliSIOIICS
.sl)oi:lI511  11  1

Ese  iela12         l     1

__________________________________ —                                  --

‘felos  tos] ogeli iris  constructores navales y  los incinlCOS$Ofl
Diji/tou  iooçieooieoe, es dccii,  col!  diplomas  especiales  gnflaOS en
las  sendas  lo» ingenieros.  La  j))sesioa  de  esto oliploina  econ-.
liiu  necesaria  ia  el  ¡ ngresO en  la  Tcchnische Ftoc7osç1tile.,
ionle  :d1uier»ll  cii  torsos  le  cuatro  aflos  ole  scrvieiOS la ms—
troico:iil  .-nqleiitcntariil  liii  l;s  profesiones ole ingcnio’rÍ  :naál,
y  tras  515  :iialrO  aitl),O iii1vni  11110)11 nilO 111115 011 )rflC,tIL  ole
olicimos.  Ea leslinle  UiiO5t  que  el  CtIlt:Llrso. para  ti  iigreSO  Oil
los  ingenierOs  1» la Marina  se haga medianto  exalileil,  al  Unaii del
segundo  ario  III  los  cursos, y  les victoriosos  en la  prueba  no  en—
Iral  3l,  mO pudirsupoilerSe,  eii el Cuerpo ile  Ingenieros,  SinO
que  eoitiii(iin  les  ostudio.4 huata el  término  de los  euat-r6 iló.
Ningéui  lo ini  puedo »»s»  itirse  al vooolad)rti ClI1iUL5C) llamado
fío  IInoojoi1oii/llOf! sin  estar  delluilo  oportuniiiiieule  c  antes
cintilo  (vorpriifutigh  y  ti»ne  iiél  lugli  tI  término  oi  los estudios.
li  it  l’irhiiisrhe  iIci.ebii’.

Los  ipioboihis  en  1 CXuIIYIC11 todavía  tiento  que  1iaioL’, sin»
ollo  prolpillIlenle  dicho,  aull:jue  sí con iuiemnizlciól»O5PeCia,

no  priCtii:I.  lo Vil uliseis  IlUSOS, COmO COitStrtICtOr°5 () lalerIi,COS,
le  los cuales 19 511 eiiplCl  1 en tiibijOs  cuieos  cii  la.oflcinaS,

cuiCo  é bo:roio de tos bu.1ues y  lis  oil  puestos adntiniSftaiMOS CO
los  Aisoii:tlo5.

‘l’al:via,  it  trniiu>  li  calos vinlisdis  mesos ole préti  exiS
1 eoiiollIso  dítinitivo  llioo:idoo Zooeéle J/lOl)OI)Oii/Ioo,;Tlco1Jaflte

1  mo1 los  l1)liOlild)5  logresil  iii  lite  CII  los  Cuerposdo,  cona—
truictCle5  -v  necolliCtoS Cliii asiiiiilacioii  a Capitones.

Los  les  Cuerpos ital.s  do Ingenieros  aIeniahie»1O Soli!  miii—
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es,  pi opi linunte  (lichos,  tunquu  tieneii  en sus  difei  unes  pu’  tu’
:tegorías  asimiladas  ú  las  de  los  Cuerpos  combatientes.  Su  nni

fórme  militar  difiere  poco  ticE (le  óstøs.

.1nk,lcrro.
La  Marina  inglesa tiene cuatro Cuerpos  di  Ingenieros,  de  lis

•  óuales  dos son ile creación Ieeieiitísiina.
 Royal  Corps  ui Naval  Coiistruetors, ú  sea, Iiigen leras II,

vales

•b)  Naval  EIigiIl((tiiS, •Eiigiitiiros  iiiiitiiiiiis,  a  l’is  jiales  Su  01,11—

Íí  el  servicio  de  torpedos.

c,i  Eloetrical  Engiucuis,  Izigeti ictus  elctiulecti  id (5.
)  Civil  Engineers,  Ingenieros  civiles  liidrúiiiicos.
Como  en  Alemania,  no  existe  Cuerpo  ile  irtilieti  is  i IIgeniet.s.

Lá  Marina  no  hace  proyectos  de  cationes  cuya  iii isión  so confía  ú
lascasasde  Armstrong  y  Vickers  y  al  Arsenal  iiiilitai  de  WTOIi_
wicm,  cuya  fuión  ténica  recae  en  Oficiales  de aiiilliiía  del Ej&
cito.  Los  servicios  técnicos  se  reducen,  P01 tanto,  á  ¡)OCd cosa,  tau-

•    ómiás  cuanto  que  lo  trabajos  de  reparación  y  montura  cii  los

 ArseuaIes  se  confian,  según  su  índole,  ó  las  Direcciotis  do  ciinS
tríicción  ó  maquinaria.  No  existo  en Inglaterra  ningún  ilganismo

6rhólogo  a nuestra  Dirección  de  ArtElleila.
Los  Naval  Ordnoñcc  Esahiishinenls  de  PrtsinouIli,  Cliathiii

u.:DovonporL  son  propiiieIle  alinacotius  i.jue,  hasta  hace  laos

  oran  indepenilientus  de  ls  arsenales.

&Son,  por  tanto,  bien  llinitailos  los  sOrviOiils  t&iiiiiis  do  la  tui—
 hería.  A estos  servicios  se  destinan  cuuiti-o chis’  de  Olii’iales.

  &)  A  los  ,Navi  (rilnance  Estabiishocits  y  al  urseital  di
Óo1wich,  por  cuenfde  la Marina, Oficiales  de artitiiu’ía  del
•‘ito  cedidos  temporalmente  por  el  Ministerio  de  la  Gucira,  dcii’

:miflados  Dejmty  Naval  Ovdnoace O/fics.  y  q mu e, cii  eouuj un tu,  si  u
•  i4;cineo  Tenientes  Coroneles  y  nueve  Coiutiiiluntes.
•   Al  Almirantazgo,  procisalilinte  al  Drp’tuui  nl  nf  th  1i-

rector  el  Naval  Orduance  (Dilección  General  de  Artillería).  liii
,Contrahiniranto,  cuatro  Capitanes  do fragata,  tres  Caiiitaues  de  iii—

-   •Vcvíd   un  Teniente  de  navío,  todos,  natnraluiu’ittt,  tel Cuerpo g
eral.

-:   ííc  A  la  misma  Dirección dci  Alinirantuzgu,  (‘nutro Ingeiiieui:is
 °mécúnicos  para el  Servicio  de  torpedos.

a,) A los  arsenales  y  también  al  Al u irantazgo, ti n  cierto  imu’i -

TC  iteio  de  Tenientes  de  navío  especialistas  en au’Iil!i’ríi.
Pase!nosdluIa  mt. los  Cuerpos  de  ingenielis,  puluicipiando  iii’

lós  Na  ial  J,eiia.e,-s,  que  frecuenteiiieiite  se  al  ni”- con  viil,’iu
error  por  Oficiales  maquinistas.  No  es  isí,  estos  j,u’ol  iatijiiti’i.

 sn  eLoquivalunte  (le nuestros  Ingenieros  mecáti icos.
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Es  cierto  ii  tienen  la t1ireceiói.  de las máquinas  á l:ordo;  

lit1i1i1i  lUtCCl’IkIit-  iitii  IiIC}  ¿Iii su  CÚflStitUCiofl  si  imaginñøs
ue  p ira  l:t cniiduceiÓii  ile  Itis  ináqul  nas  de  nuestros  huquáséit
plc(ironos  excitisivuitiente  ingitilieros  iiieáiiiCo,  con!  iii’lo  oIr
vicio  le guitdi;i  á  inaquinistas  prácticos  cuya  ináx  ¡ ion  categoría
fuera  la  de  Capit(in,  mientras  la  máxima  de  tos  primeros  de
G’ieiaI.

Este  Cuerpo  se Ita  rcciutali  t,  hasta  muy reeienteinetite,  &iñO
slgui’:                                 -

Iediiite  exitinen  citupuensivi)  ile inglés, francés,  i-iistoiinG
grafí:u,  Chulas  ita torales, aleiien  ó latín,  Algebra  hasta  las .éua—
CiiDflCs tic  »  gua lo  con ti  is  incógnitas,   Ocínnetría.  Ingresitban
los  aproha  cts iii  el  /iq/  No val  Enfiiiueerinf,  Golleie  de ICeiiah

la  edad  1 íni  Le It  ti hez y  seis  :ti’ios. Los  cursos  de  estO  colegi
iluuaicuuu cuico  ;uLtus, studiitidiise  un  ellos la alta  irigcuiorÍá  me—

tan  i  ‘  Ii  cli oit  inca  ‘,  tuno  ni  itci  uis  tu nd inico taks  las  (le
sicluultre:  1 cálcuLo  iníiiuitesiuial,  la  meeinica  racional,  terrnbdi—
nni  lea, etc.  De este  colegio  salían los  al utmoos con la  categ  kle  -

Tenitiutis.  y  ii  caiii.t ile  tios  tilos de iráctica  aaceuulían á
lIO  cnt  u  liii  iii,  ti  ‘dail  iii  ttcint  y  tino  o  tueuntt  y  dos  años
isenlian   Couuiaui’lauttes.

Cutio  se ve,  1a  condiciones tic  carrera  y  la amplitud  dé.1bes—
ui  liS  lia.:cii  isi iii hluble esta Cuerpo  al  u uestro (lo ingenieóspe—
(iii  cus  y  no  al  le  uoaluiiiistas.  Y  es  natural  que  el  serviidtée

uihç  It  tu l:iiin;u  o su ruino  ib  loiqiliflas  les esté  tOttlIIiICI1t(Jfl—
liad.  No  lo  loS los  piocetlui  les  ud  citado  colegio  son  iiidifehte—
nietul  ibsi  ¡ iii  los  (itiu  Iuiiji.  y proyectos.  Los más disti  nguid  en
de  lis  cii rseu   Iii  ini e  los  años  más  á  hacer  un  c’iró  su—
l)riu  iii  ‘/ It  ,Oi/(tlCIOfl)l  O) fr(  iIcItitec/ure,  de  Greenili,  y
etipin  iii  pu  tus  iucStuS  mis  iniportiutes  cii  el  Alnuirahtiizgo

y  :iuiuiIes.                           
iuiil  d  reltjtitiujaiti  ha  cambia!,  1)01 cuitleo1sUe;

ti  aii  1  En  el ort lenaun  cii to  ;u esta  materia  refcientó  l
abolido  el  caen  it  tic  Nuco? iit!ji)t’tC)S,  y se  prevé  que  el  aIt6rvi—

jo  tciuicO  de  lis  nijutinas  surá  desempeiladiu  por  ORcJiut  del
Cuerpi i  genial  uspeciulizuilus. Se Ita comenzado, en primltgar,

raiisfiuita  i  los  lis  colegios navales de  Oxtiorne  y  Díiúouth
cii  verdailoris  escuelas  piparatoiias  de  ingeniería.  A  itiiilin  do

1 las,  l:s  guui.iias  marinas  cunb)arcan tres  años, en  uno  d,1ótcua_
lis  lineen servicio  excliisivi:  do máquina. Se ii  dunomii  6xtnces
“ii1iii-ul’notil,s,  y  pasaui fi  liticer  en tierra  un cursi)  sup  ióeui  el
tui  preul’iiiuiari  las  materias  técnicas,  fi  Cuyo tfiu’mino.eiTtarcan
le  rnicv  un afio.  Se  lis  da  entonces  la  categoría  le  /itíaias.

Los  pie  euuiOiiCcS quieren  especializarse en  niáqnin  hacen  un
cursi  e  ingeuería  y  reciben  la  característica  E.  Losii  dis—
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•           i este  curso  hacen  luego  uno  niís  (le dos  años  y  se  lis
designa  con ti  c iacteiistica  P ——,  y  aunque  tambicii  oi upu  ii  dI

 buido  de  los  bui1uos,  son  ellos  eclusivanieittu  lis  ciie
-  enipñtr.iil  t’fl  14) tutor!)  los  allíis  pUtStl)S  ile  ltt  arseii;ilcs  y  de  hi

adrnini,ti  icion
bimo  s  ‘e,  los  futui  Os IflefliCiO  ItiU(  mICOS iii1t  si.S  un  diii’

?í.iigrahI  cosa  (le  los  actuales,.tcnicaniCntc  considoiadüs.  Difieren

 que  Son toles  Oficiales  conibatientes.
Hata  ahora  existíail  Iris  proculeiieias  distintas  para ci  ¡ tigre-

•  :   el  11ojai (iorps  of  Noval  Cojistriici,iis.
aj  Pi ocodeni.ma di.  los  Doct  ija,  ‘1 a»»i coto
it),  I,1  it  iii  1 cuai lo  iilo d..l  10)4/fil T(((,((/  J 10/1  (111/  (ullt  ji  41(’

e)  Idem  d.  los  titul u e  de los  «1 eciiiii t  u  Col legi 5
los  pi iine  os, o st  i  tos  fo’!  qcrt ti  i-vJqn CiliO  (  ,  Ci  iii  iiiiit  Litios )ffll

•  COnCUrSO  :  la  talad  do  14 ;1 16  ii’ios,  iuiediauio  ixa  nito,  iituivalelit

:fu1es  Segtlfl(ia eiisoñaiia.  Sabían,  al set  atijitititios,  que s6to  u u
:-c9eilo  itiimero  de  ellos,  do  aprovechamiotito  distingo  ¡It,  llega—

rtan  (t. cuitrar  cii  el  Cuerpo  ile  cniistructuiies  tiavales.  íus  deiuos
y   Jólooitríaii  llegar  á ser  forcat íin  (Jefes  do  t alIuues) ó  lio  ogJiis nico

:(deliiioadiies).  Hasta  ahora  los  ingoninros  mi’is el!!  ¡ iut’u Lis  ¡ ugiesis
,(Reed,  Barnaby,  Whito,  Vatls),  flieri tu dii  ti  ,.rigen.

El  aprcndizajo  et  u ile cuiti  u  uño,,  tiur  ant’  Io  i  o  iic  It  i.cui it
los  jÓVeneS  toilos  li:is talinies  do  liis:iuseinilis,  ejucittnliu’

411 ellos  60!)  1 LI)! ictie  i  m  tttual  tic  os  ilh  itis  ti  t(i  iii  ti  iiti,iii’i
ticiupo  u st tidios  teol icos  u  1 is  Do( htjo,d  ‘t  Iniul  ((it  ituicti  tt  o  iii

twa,Calt  ulo,  1’ isut i,  Mati m utie b etc)  Al tI  iiuiiii  iii  hi  ,  litio

jotli  ni  sci  udiiuitid1os 1  COflCLIi 50  11  i  (  1  iii,.,!  C5()  i  u  ¡ lii.
Shool  of Naval  Acivitecliue  Cii  UliiÓii  (le  lco }ii(iCedtitttS  iIUI CUal-

lo  armo do  t’h  It Oijvi  Nti,rtl  O0JIli_(  1l1(/ onu  di  [u  ‘  itt  iii  iii!  lu
•  •.  ttu1ares  de  los  r1echuI ical  Colleges»  EL curso  cii  i;m huevo

pa.de  tres  años,  ti  cuyo  trinino,  tras  exanietu  muy  igl!  oso,  co—
ti  abin  iii  i  1  Cuiti po  di.  t OUSLi uctoi  OS  it  I  11(5  COil  1  iii  iii,)  ti,
‘L,u,tatit  (onsti  tu  tui,  qui  aleilti)  m loiiii  iitu  (Ii  Ii  i  10  1 ti!  i  st. u
sez  do  pci son ul It ibi  L í  uido co  desuso  ci  ji! ,3Ci pto  il1i,Il  1   iltili
ts  Assistant  Constructois  enibaucasen  tuis  u ñus  ujii  las  ucii  -

bi(O  SU  titulo
En  el  pi oci  hinuii oto  nuevo  di.  i ocmI unid!  tu,  C  liii  iii  iii  t  cti

en  el sentido  (le que  los  constructol  es  o iv ilts  solo  lO  1 i  OjO tui!

?10V0uhhI  u  iii  los  Dnrlbyas (1 (Ui/iI  1 iilu.u  ,  dchieiidi  lito ittu  u  tu  u

m los  mluiuiiios proectlciitos  de  tos  It  liliui u  C,)htu ,.  -,  i  Itt
‘lenlenta,  de  navio  de  It  nota  1 —1— Unos   oIt  o  tito  pi’  ! it  iii

catuduos  en  it  Rjal  Sc!w  1 o/  Noi el  it chufe  toiu.
Aunque  ci  lbS  estos  lngdn  it!  OS cuflti  Uf ‘  u!  (  s(  It s  u  ti Iii o,

iuando  est in  emhu  culos,  li  citi  gol!  l  o  i nsigu  tis  di  /  10/0  t  lo  ti
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icunuis.  No ,SitCi’du 551 CQU 10$ iNitvalEuigiiieeai» que non PVOPljesr!
manto  tusitilareas, y, corno tales, sometidue nl Nene! diuciplise 451e,%t

Los  oieeiriceei nuijisenru  y  civil  esqgluesru tienen siemplieia-ç
rástor civil. Se ruiciutan por concurso entro jóvenes da 23 42$Sgøj
do edad, procednuttas iii• los Torhulcatcoilqgsve, qun han inac4kld
cres atlas do esprcialklnul. Sun estos concursos roainuonie slHfm
pare! rigor do sus enliunnea. Amitos Cuerpos son ilo creación bis.
tanto reciente. Antes dei allis 1900, los ingnnlorus  sin ainbatpjpes
se tomaban tic los civiles varee el servicio do la Marina en.I4Atot
dlda  de las necasidunles. Los trabajos civIles 4 hldráullectpp%..
también  iioseunp:1laeion por los Ingenieros ile! Ejército, .wM4ç$•
teinpieralenente par u’l Ministerio ile la Guerra.           .;.

.r&T.r.
J4sleeilem 1uleleau.          • C

•

Después de lis gran reforma del ieeisonl d.c 1889, el pr1ulu.
quu regala la Marina americana es que todo Oficial debe ser ,g
olalmonte uit ingeniero. Porasto motivo, la edad para la adpalbI4ñ
sus la Marina se ampiió hasta los 18620 altos. Se Impusldron M4-
enetmi’s muy riarasos omm las materias de matemáticas, yi4js-
oi6n de los estudios se hizo iii’  eualrn alias ant  gran pmeednfl»Jo
de las asignaturas de Immg’nlerfa.                         :.r eP

No  es, lsu% de extrañar que, adoptiulu seto principio, lilØJ,
rentes ciases do Ingenieros se recluten entre los graduadcp41l*
¿ti•.usisnuuiu iii.  Anniupolis. Tanto Ion Nene! coussnerlon,cernaiijáí
rii’il  nngl.r  ‘re, sean Olielalu’s ‘um el estricto sommtldo do la palaJase
selairlin do los :iini. alunará’ (Oftelals’s ile imumirina) amnanitqsiio
e!  priumer alto de guardias-marinas. Sólo estas das clasea.dqgo&
ni’.rus emouesmlmuyemu Cuerpos separados de Les Ofleinies. Ias.m*qul
essss, ion uparnlsui eléctrimus y la artilleS  corren el narg%4pJoe
úiIlmuos.      •                .

Ree.Ienti.uusu.uutu’,simu inbargo, so 1w convencido de la apceaflnte
necosidasti sic una euiucaolón posterior y más amplia A aque4jp de.
sus Oflcialon llamnauios A desamupeflar loa destinos técnLee, q,tIe
vra. Para, par ahora, el proyucto so eaeucntra en entado cmbsIjá
rio,  y isuds’mnos, por consiguiente, saponer que los oftulhl$ftjerl
canos no son propiamente especialistas en les servlciep,Meijices,
cuino lo  son nuestros Ingenieros y  los  Oficiales lngieact’jJj las
notan R  E., 14+, r+  del último sistema. Ocupan, slnijaJj$go
los destinos de arsenal y adminIstracIón que se relac4lnft% e
aquellos servicies.

Los alumnas ile la Academia de Annapolis, que se sópp»u  do
ésta antes del ¡mAo 10(K) pera doclicarao A lngenleroe coustyqqf ores,
comupteiclian sus .‘stuaios oms la Rayes! Hcke,ni mf NaraI.*q(fl4çtsr*.
do Gieisnwiniu, 6 en la RaJe el’apIlctdjúu eles Usuls a,mtisq4e Pa-.
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r!s;6tainbiii  on  la  Techui.sclnj  1jciiscIui!c  de IJerUn.  Desde el  U’tu
19O0los  completan  en  Boston —cii  el  Massachursettx  inslitute  of
TechÑlopie,  que  es  la  mejor  escuela  1iolitécnic  de  los  Estados
Unó&—-eii  curso  do  tres  añoS.

El’tnifoiiiie  (le estos  in,cii  ieros  no  difiere  del  de  los  O[icialcs
t)iflS  iu  Cfl iii  (:OIÍW del fondo ile Siisgali,iiiis.

•

icCiftyCERos  INOLESES  Y DE  LAS  DEM.ÇS NACIONES. (‘l’irtlncilo  del
•    fri’á,).——Qiio  el  acorazado haya ido  ascendieii(l,)  en  hsplaza—
-   ‘i’éhtódesdo  10.000 á 20.000  toneladas,  is  un  fenúiiiciio  portulito

Ó;0i’o  que  ñ un buque  de  17.250 toneladas  se  le  llame  crucero,
casi  parece  increíble.  No  podemos,- sin  cmliarg’’,  sustraetilos  ít  la
‘realidad,  puesto  que ya  estiu  cii  gradas  los  lu.esiicib/c,  [i,/laibie  
Inclom’itablo,  oficialmente  elasilicados  Como cruceros,  Y P’  COnSi

guiente,  hay  que  aceptar  el  nombro  f  la  fuerza.  Al  mismo  tieiii
-pói’-rtrotraeinoS  nuestros  recuerilos  á  los  lías  cli  qili  lord  Co
::chi’anecon  su  goleta Spedy,  de  14 catIones  de  cuatro  libras,  apte
sá’la  fragata española  Gamo, ile 32 piezas,  no tiene  n;tlo  le extra—
‘-fló    perdonable  que  nos  produzca  gran  soipresa  la tiara  no
clatuia.  El  crucero  no  es  rnis  que  el  descendiente  ditecto  iii

Ciíifritata  de  1a Spoca  Nelstiniana,  6 sea  un  buque  cuyo  e,,(i(tctiilo
--  es insepatable  ile  la  txpliiiacióii;  Ilma  cuyo  objeto,  al  iiiyctarh

 de cualidadesque  le  pertuitali  igualltarsi  niucliii  tieto
-.  pon:1a’  ndir,  y  que  en combate  sirva  de cOnIl.loii(cIltiiiO 1 los bu

4do  línea.  Poro  la  ciencia  moderna  Ita saltado  Or  (liCi ma  de

-  ‘.  ‘tcidiilas  ideas  pi  utcebii  las, y  el  eruciiiO,  LII  iii  5(11  ((lUIS  ijLII

•  ‘  Núh5rniaIlo  mayOr  el  acorazado,  ha  crc(,i(lu  (le molo  Ii u  LI imsi$a—
-   -I:ad, iue: llega  á  desconcertar  liis que  se  ilcdiciii  al  est  011  le es—

-  -   tcuestiones,  á tal  extremo,  que  no  se  sabe  calE seri,  cii  illiiiiti—
-velobjeLivo  real di  este  bruj le.  Cuando  sim  aglomimerati 17.250 ti—
neladas,  potencia  de 41.000 caballos  y  velocidad  de  25  tullas,  casi

-  ..    sihj,osible  concebir  que  todo  tenga  por  objetivo  uit  buque  p  ni

b’rrer  los  triares y  propoicioi  mí su  Alinira  u tu  lis  ¡u lotitimicio—
-.  ‘-né  que’ necesite.  ¿Se les  dedica,  pues,   ocupar  ui  lugar  al  lacio

l1O  1Üsacoraza(IOS dci línea,  ó  tichen  otra  titisión  que  aún  ni  nos
líñ’déflnido  las autoridades  en la materia?

•i,’Dejando  aparte  estos  cruceros  inojistruos,  líus que  les  siguen

 -ihtñOdiat;umcntc sumn el  Mino/onu-,  fle/uiee  y  SIua’n-tuoui, cli,  14.600
•:‘i’jIl.das  27.000 caballos  y  23 imtillas, los  cuales,  a (luque  tiø  5(0W

di1tio  de  glan  artillado  do  un  solo  calibre,  i’slún  amii  mejor

‘armados  que  sus  colegas  monstruos  coii  sus  cuatro  ezas  (le  9,2
-‘pifi.açlas  y  10 de7,5.  Si,  como  e:s do  suponer,  tI  motor  le  turbinas

hadser  ci del  porvui  para  los  buques  grandes,  Lauto ci’ guerra

-díojnoreantos,  in:  cabe  dudar  de  que  estos  ltii-ntnsu,s  cruceros
a  ,hási1os’úItinwS  de su clase  en i:pie se  iut:unten niúqniit:ts altunna—

-‘    TotO  LXII.—MAILZ”I,  1905.
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tivas.  El  p!’i’ciii (le  estoS  buques  es  igual,  i  nibi  xile,  ii  i.id’
acorazados de fecha wuy  reciente,  pues  iio  bajan tIc 35 iuiiioiies’a

francis  cedo  uno. La cIas’’  IVar’ioi’,  que  se compone  de  a
Iinii;ii,  dita  do  IDUS, i:iiIi  1 3.51) liiiiel:ulas  tIi  iIi-lJl;z1!!iii-ntóji
piezas  de 9,2  pulgadas  y  cuatro  de  7,5; ci!  tanto  i.juo  el  .i)ikci,f
/d/iiii/iiii”ih.  y  el  Bloc!’  l’,’h,.cc  (1901) llevan  seis  de 9,2 y  iÓ  d
pulgadas’,  ti idos  estos  1 al’i:us  i;stú!i  proyectados  para  andar  
millas.

Lo  anteriormente  expliesti  reIi!’esentn  cuanto  hay  hasta lá’é—
iba  respeto  5  bis caSe is  ile  los  cl’ilCeI’OS,  y  ahora  doliornos..fijar
algo  la  u,’ncii’ii  en  la ililri’ie’ia  ile  iriuanioiitu.Teiieini’s,  nti—
niel’  5riiiino,  1 los  .i,itjiciblcs,  ile  gran  calibre  cinico;  siguoh  de—

puís  lis  .lIin.oluiirs  con  pii:z;1S  de  9,2 y  do 7,5 pulgailas,  y  algo  a—
ve  ‘u  lis  IVui,iw’s,  niieiitras  ‘loe  en  el  Dale  of JÑin—

bii,li  y  í:lui,:  ¡‘ciare  el  ti’till:iiIo  s.  c:inipnne  de  9,2 y  O pulgadas.
Si  Loiti)  liii  ‘ipraseuta  i’i  ni  la  c’viilui’ii’iu ílnal,  es  ililícil  de  apre
cie!’;  ti:’,  di: tedu  iii  los,  no  se  eiieue!itra lor  parte  e1gn  li
h,ui!oge!!iiilui  y  peI’!Iiahiencia  del  tipo  da  ‘necio  oliO cLlrflÓteiiza
5  los  ae,ir:Izail,)5  de  la  Marine  inglesa,  pues  conipreitdhlos  eüta
e.iIiíieaek’i  gi’nii’iea  hay buques  que  pr5ctieanicnte  son  a0bia—
iIo,  y  tris  ilue,  en  calidad,  no pas:!n  ile  caone”os.

Ja  ‘las’  Di’a/o  moii La dos  cationes  ole 9,2  pulgadas,  y’ dTe  y
s.:is  de U pu lgaiias;  le  ro los  cuatro  buques  del  grupo  tienen  i100,
taii’la’Ias  di  dcsl,laz;ln!ielitO  y  el  soberbio  andar  do 24 iii1it.,Íos
is  del  ti pñ  (i’c’  su  i li.  12.009 toneladas  y  montan  cIód  9,2

pulgadis,  y  di:a’i ‘le  U pulgadas.  Por  fin,  los  cruceros  acórazados
lerniiiia!i  clin  l:i  (‘liso  fleoo,sliii’a,  seis  buques  de  10,850 tOh1dasr

liis.  nuevO ihaiii.uiiílt  tic  DM00.                 ‘ 1!’

De  Ii iS  ‘esta  nt’s  crUeel’OS  l)astaríL cita!’  sus  tionbies  y  despla—
acm  hin los:  1-lay dos,  ,i’miJi’/’nl,  ile  14.200 tonelai las  (protegidos);

u’ttt•o  W’fjimO uf,  (le  11.003 toneladas;  cual cii  .bialiru,  de  11.000

ti  meladas; Siete  /iltjru’r/, (le  7.350 toneladas;  dos  Rojal  Arthr,  de
7.70).) toneladas;  cuatro  ili’vo,aut,  de 5.750  tonelailas;  dda Ch&llen—
qe,’,  ile  5.915 t,inelailas;  tres  i[iç;h/(yar,  de  5.000 tonclada’ii1ieve
1   li  5 60)) en  ud 1’,  y  VLIfltIUI1O  iii  LS )i  qu000s

*

La  Marina  ii’  los  Estados Unidos  desde  hace  pocjoha
d;itlo  çts  ‘1’ ig:iiuUtili:iS en  el  caniii’i  ile  su  engu’aidiiento..
C0n11)L’e!!diendl’i las responslliiliilailts  iirlioi’eiites  :  s  péi’&ón (lo
‘i)tel!(’ia  tiaval  do  pci mor  orden,  después  de  la  guei’rañ’Espai1a  -

i’nipez6  eeuu  su  ai.:oatu iuubrada actividad  y  energía  un pn’dé  COflS
tu nc  mu  s  qui  i  lo,liis  Iliin  una  la atcn’  un  Couuui Cr’t uiatuial,  y
dad  i’l i’arSetei’ di:  los  yankccs,  la  uiueva  iacióui  trató  d’piveerse
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(19..UeOIuz:t los; l)l’rO  ton  la  singo hiritititi  lo It:iitrlo  en  Ita la  eta

s4puos  Itt  crisis  do este tipo  ya  se venía  fItl;ttidu,  y  itt atari—
ci6n  del  Di ea  Inourjht  en cscen  i  ‘ibuo  mas  iinplue,  hot izonte
1ó1iigeniciro.  navales  proyectistas  cta buques do primera  línea.
Pdriiia  iuzóii,  los  piiineros  licorazu, lis  Ilortitu  IncIÍeatIt itt  dii  la
iiue’  a  et t  li  tu  quei Ido  en  iii  rto  modo 1 tito  u o lo- paco tu  mp  i

 de caei  al agua. Pero  no  entra  cii  nuestros  ctulcuiios ocu

POsde  estos huques Y í  de los rtccios,  Por  l  cual  ‘olverentos
á. nuestro  asunto  haciendo  nolau  que  nada  ile  excepcional  Su ha
hecho  en la nicion  ini  itt  at  t en iii  IiUL  1 dtciiu.  huqu  si  ott  Itt  Itt
lintitándoso  t,  gil u  1 is  Iuui it i  d  Iui_,i it  tu ti  otu  qutil  us di  gu un
d?  cUmuio,  toot  ti  idos  Di  lN)i,  on  it  m  lii  (j  u/itt,  3  el  be
ota,  de  14 503 tonel  iii  is  22 mill  i,  lo.  tu  Lii  no  son oh  t  los  r
que  tipos  llos/unq/oi,  tiujOl  ales, dc los  iu  si  di tet ciii  liii  mu

Del  tipo Cals/m ata  que  dati  da  190) 4,  it 13  st  is,  con  u tui litio
(lióliutro  cañones  de 8 pulgadas y  14 do 6,  lttll.iicuido  costado, to
tu  turno  medio,  unos  II) 000 000 itt.  fu tucos  Los  ‘,/  Tato  sutu  ti c,
(le  9700  tOilotId IS y  14 ci0oiu s ile 6 puIg ni is,  en  intii, iii  ti iii  do
i9O4  Lo  ya mas  i1ItIOu1ilo5,OIi  el Jo oid ¡qn  iii  21  ti tus  ,  u

Yok,d  8.200 tons.; y  en eouustruccióui: dos  N.ut’—),iuqn,s,  le :3.450
n.;:  Olympia, de 5.870 toos.; y  dos Coli,ii,bitts, de  7.450 tous.  No

•déa.do  haber algunos otros  más pequeños; pe  todos son itntignits
y  1e poco ‘mdqi  en  tel  icion  con  lis  icleis  unodu u i,  sotiri  i lj  ti
ticular  Ji isti  ihor tuio sc  s ibe quu  lo,  Est  ido’, Unido,  It  tui pi  o

 ceLado ningun  it  uyi to  monsti uo pa  ctdo  ti  ti P° laVim  1/)/t, 1’  lo
nq  dteemos  tltfit1qut.  el  dii  menos penido  ap iii  ¡Liii,  siguiendo

•  O  mino  por Inglaterra  emprendido.

*

*  *

La  consti  ucción  cia  buques  ile  guei  1  t  Ji  gt  uit  un  tño  cmi  I’uitt

•.cacási  puede  decirse  que  ha  estado  paralizada  ti  tirante  los  últi

tjiuøs  años:  la  entrada  en  el  Ministerio  de  Marina,  de  31.  PelIet;in,

1eáéisocia1ista  en  el  Senado,  lité  la  señal  dci  retoino  :1  la  creen-

ciado  que  el  papel  de  la  defensiva  en  Marina  era  lo  uiucior  y  Jo  mSs

barato;  coutio  consecuencia  cte  ello  se  elnl.mzó  do  nuevl  á  tiar  gran

desarrollo  (i  la  construcción  de  submarinos  y  tu)tpeltJros,  en

de  los  otros  elementos  cte  Ja  flt.;ta,  y  tett,s  s:ibetiioa  que  la

cIa’e  de  acoriLidos  Pali  ¿e,  dtl  progi  tina  di  l9i0,  solo  duot  it

cuindo  cunpieii  ‘i  oiutiau  cii  sim  vuuo  Los  iii  is  Ita  ntçs  tetit  lt

(11  crucci  os  acor  usado,  son  el  Li/qei  Oiit4  i  1  II  (1/itt  11  /  iitlS((1I,

actnalineiute  tu  eoutsti  ilícion,  ti  pt  uiiui’io  t  1  h  t  ‘  1  ultimo  t  u

uent,  su  di  spl  l/ama  uito  es  de  11  000  ton  l  iilis,  i  moni  in  14  c  i

fones  dc  7,6  pul  ilas,  di  btentlo  obtenei  ciot  ti   16  (litO  th  tilo’,
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ile  sus jiáquillas un auilar  de 23 millas. Sígueles iiinteIiataúienti’.•
después  el  Eiaesi—1».aid,  ile  13.044  toneladas,  y  la  misma  fuerza
ile  inúqu  ita y  velocidad  que  los  anleriotes,  diferenciándOSe  de
ellos  cii  el  rtill:tdo,  que  se compone de  cuatro  cañones cia 7,6
pttlgicliis  y  12 de  0,4, y  el  ,lules  ;lEiclicict,  le idéntico  ai’inameiito,
pelo  que  no ilesplaza inés que 12.550 toneladas.  La seri&detipOS
G’amh./le,  c.itnpuesta d  tris  buques, précticamelite  igualcid  an—
teriiir,  se ¿liIct’encia séili  ,ti  ser  16  las  piezaS de  0,1  ulgddas. La
clase  li,ai,iil  ;,,bu——ciuitt’O huijlli’s——es  le!  priiglanta  (lo100O  y
el  le1l:izattiii’titii  de  10.0110 tiuiiladas,  montando  dos  cáiloltes de
7,6  y  ocho de 11,4 pulgadas, ciin  andar, según  proyecto, dé  21  mi
llas  Les  tis  buques tIc i.i [111  ]ITiiticaiiii  tio son  otra  cosa q.uzaflte.—
Cis  les  ilil  ti o   thai  it’.

El  .l,,u.,u  ‘1’.  ir  ili’sll:Iza  II  ‘271) tiliel:idaS  y está artillado  (oii
ilus iii  7,1 y II  li  é,  l,uIail;ts;  este buque se ha hecho juirticulitrí—
sim  t’  ltalwi’se  artpleflhli) cii  suCOIiStrUceiÓtl ocho lñ4)ycostar,
á  pcSai’  (It  Sil  irilalivatuente  escaso tonelaje, la  friolera de éei’ca de
23  ittilloiie  de Francos. La  clase Ditpleix  se compone  de frsbu
qus  le 7.700 loiic’ladas. A  éstos siguen -el  D’Enti’c  Casteaux,  con
8.114; IOj  ríe Luir,  6.400; Polñiuru,  5.360; y, Finalmente, los tres
Bi’iií.e,  con  4.750 tintIadus,  que  completan la  lista de los  cruceros.
:ircn’iz:lIl(iS  ciii  quC pui;cle  contar la República. También  existpn
OttCi cilleros  pi’itegiIOS  de  reciento fecha, pero de  muy  diversos
ti l•lus.

*

Aletimania, que  está liaciend:i enormes  eslucrzcis poi  llegar  il
tener  iitia  Ilota stipetiOl,  sin  que  se sepa bien de dónde saldráii
lis  recursos para pagarla, ha dirigido siempre sus iniciativas hacia
los  acut’aZa(lOS, no  siendo, por  lo tanto,  muy  fuerte  cruceros.
El  ScIumin.liorsl y  ci  Q,cise’nau,.  terminándose en  la  actiaIiçIad,
desplazan  1.1.600 tonela(laS y  Inç)ntan ocho cañones do 2  y seis
de  O pulgadas, dl.i,nilu  ubtinei’cOii  los 26.000 caballos4ue des—
alt’  Ilait  sus máquinas,  un  añdar  de 22  millas.  El  Fis)3’ismark
(1807)  es ile 10.700 toneladas con cuatro cailones de 9,4 l2  de seis
1iuigadas.  El .iooii  (1903) y el  Yerck  (1004) desplazan 9.050 y  mon
tan  cuatro  piezas de 8,2 y  10 deseis,  alcanzando  uiiaelócidadde,
21 millas. Di’I litisnio  totielaje y armamento son: el irh3(i8’rCh  Rail
y  el  Pija:  Ádulbrit,  aufli:ju  scan  del 1901. El irz  1feinrich  tiene,
8,030  ionclalas,  ion  artillado  de dos 9,4 y 10 de 6 pulgadas. La clase
1-k,ilia,—ci  neo buques—es ile 5.650 toneladas y  el .Kaiser’in  Auiis
la  de  (1.500. Comi., más pequeños, pueden cnumeraIse  os  cuatro
Ffeil  de 0.800, los cinco K.ee.n.ipsbcip de 3.420, siete Bremen (le 3.250,
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•  :   tres F,eiicalob  de 2.715,  siete  G(IZCWJ do 2.650, y  otros  in(ts  piquc
flosó  ya  anticuados  por  completo.

*  *

•   -.0:E  1 Japón,  por  su  guerra  tan  reciente,  1iucde  considetársele
-  ;   •Ojnoel  poseedOr  do  las mejores  inrormaciunes  conducentes  1

(etrmiflar  las características  más  adecuadas  al  buque  de guerra;
 .   (le  ello,  encontrarnos  en  su  Ilota  tipos  de  cruN.’rOs

Woi  dil’e re  itos entre  sí, cm pezaude  con  des  el asi II citl os  ‘e  ti te  cm

ceros  acotazalos  coitsl.i’iiyiii(lttSc  en  la  aeluaii’lad,  y  que  han  (lO
desplazar  18.450 toneladas, Inflados  con cuatie  cañones  de  12 pul

•     gadas,  ocho  de  10 y  otros  ocho  do  0. Están  COIiStriIyOII(lO tarnbiin
elKu,ama  y  ci •Ihid;i, los cuales  deben  alistarse  en ci  pisenteaíio,
de  14.60() toneladas,  cuatro  li4zas  de  12, o,li*i  ih  l  y  II  li  1,7 p111—

•gatlas,  con  andar  ile  21 titil las.  El  ls,tkubu.  y  tI  L1’,nut tiji  1:1.75(1
-  toneladas,  cuatro  piezas  de  12, doce de  O y íh e’  tie 4,7 w  lgacl:is, Y,

-  PO  fin,  poSee  a,leinás  otrOs  nueve cIUCOlOS  ¡tcot:tzd  AS dl  10.000

.á7.000  toneladas, y  vatios  más  pequeios  y  sin  coraza  lateral.

*  *

Do  Ruii,  la t  att  omb  tII  nti  del  J  ipoti  en  It  ui  u  i  uIt  ni

casi  no  hay  que  hablar;  han  de  transcurrir  itiuchos  años  antes  de
que  la  gran  potencia  del  Norte  pueda  set  de  ti nove  temible  en  el

•   mar,  y  para  ella  es  aú u  quizá  más  i fi  po  ita  u 1*  la  ( ve;i  cmli  do  ti u
  para tripular  u iievaiuonl’  Sus  httqu.S,  iuc

cónstiucciún  de  óstos.

*

Itaii  t, *jiio  )l1(lI—( iltulilI  Intntt3 4  tic  i.i  tiqi  (III’  -.*Ii1  Iii  lid  hiii
la  cabe,a  en lo que  i  conttuccion  n’i  ml €.  m      , te  i  n tre mu i
os  un  nup  o tipo  (le  ciucelos  acom tiados,  cu itro  iii  9 830 tomo Ii

•,dscon  cuatro  cañones  de  10 pulgadas  y  ocho  (le á  8,  los  cuales
tlhci  mn atid u  22 mnillq,, (lel tipo  (Jal ,halilm 11* n* lo  ,,  oit  7  lOt lo
nelad is,  una  pmeia dc 10, dos  di  8  14 de  i  b  pulgid  i-,,  y  el  Col lo
tibe;  te  1 Victo;  Pesanm son  do  6 oOO tonel tdi,  12 *11 6 ‘,  *  i  d

7  pulgid  i  Tiinbicii  (Al’  uitiien  ,,tio.  tii((  (U’  iii  t—  1’’   «‘-‘

*

*  *

-Los  ciucélos  austriacos  son:  ,Sa&.t  O*w-e  di  7400  meladas;

Aue,  JÇ((1 1 1 1; de  6 325 tonel  id  i,  y el Ko  u,,íl  it *u ,*/,n  ILe 4(0
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‘IJ,’-,rin,  le  .0(I  tonoladas;  adennis  ile  LIglInlis  otros

110-1_II
*

ev               _

De  las cLiws  ilacil)nes  no  hay  para  qu  hacer  especial  lnlti.
Al  sintetizar  esta  i-elaeiún  de  cruceros,  se  jiota  la  diversidUdé-

tonelaje,  armamento  y  demás  características  de  esta  clase  
i  ues,  desde  las  20.IJUI) t  tteladas  á  las  2.000, desde  el  eañóa  de  12
1ulgailas  al ile  -1,7; es,  p111-5, iiidiseittililii  q_iu  hay  tIara  tøiiii  kis

gustos.  Y  esta  especie  lo ctiiliiSiÓIt  iii  las  itliats  mo Ira  termniiiado,
puesto  que  SI) u’iiCiiCIitltl  Iiiiti  (r Iris claras  en  tus  que  se  proyectil  it

á  dI ti ion  I o u  .  Er  iii  ti po  ul  rna u mxl 1110 parecía  Ir abc tse  ¡ 1entlÓ  á
lina  eoircuiición  imiuy SolIlIrjaIlte  patil  todas  las  tiaciOnes,  Itasta  que
apareCiÓ  el  liuque  de  .gmaIr calilure único’  que tuulo lo revolucionó,
ulcsiaiando  al  ya  estalulu  de  cuatro  grandes  cafiones  y  artillería
sitiiidaria,  1 uizá  ul’iit isiad(u precipitadamente.

N1:vI:iutD  N.Çu1[C%: IIO1IZONTE  AnTtVICLAL.—/i1 ‘cinti/C
icon  II  21 de  DieionilrC  r’tltinro dcscrilje  un  aparato  sencillo,  y
q  u’  iii  -  eCu  ui  iroco  rSe,  ir tra  lac i litar  la  observación  ile  alturas  de
lis  ristres  curiimdo el  horizonte  no  está  bien  defluillo.  El  1urobleina
se  Ira iutta’lo  va  de resolver  ile  ilivorsos  irrodos; Pelo sin éxito  ea
tistaetolio,  y  el del  presenttr  no  nos  atrevelírlIitO5á1l  riirtrlo. Sólo
la  pIrlCtiCrl  pcutluá ihii  o  quitar  la razón  á  su  iflVi3fltOI’, el Capitán  de
la  Mat-iria.  imiu-icante retirado  Mr.  Henry  A.  Gaulsen,  que i .C  en
loor’1  is,  U,  lliiilen  R:uad,  Ravescourt  Park,  á quien  pueden  din—
gi  SO  loi  uur  cleseun saber  más  detalles  del  aparato,  ó  adquiniçlo
para  liaer  su  ux1IOrimeIItaiÓfl.

El  1ieiódico  citado  SO expresa  COrItO sigue:

Desle  q (re  it  los  iltimos  unen  afiuus  el  sextante  ha  llegado  á
set  (le USO  u-orriente,  se  Ita  venido  leeI.lnoeierll.lo  la  necei(1ad  (le
un  hiurizunterir  Lilicial  para  los  observaciones  astronómicas  en  el..
Ui,  l  II  SOl  1111 l ree ho 1 LOCtil  it tI)  II u ir  la  cali rna  151 1 iiIb1a  o bsc tire—
¿-en 15 ,ntiirbiari  el  lioii;:Onte  y  las  imposibilitan,  a it tique  el  sol  6
las  estrellas  se  V”alt  con  toda  claridad.   -.

Pata  sustituir  la  halla  tie  horizonte  itatuiril,  se  han
ehu:,S  esinietzOS, basrulos  aig unos  de  el los  en  el  prineili’,  gi
ós  upu  uS del  1rÓIldulO; pirro  la  mayoría  se  funda  en  el   ce  un
lír1tri,lu.u  .1ue  lunierurinia  una  superOciur.  horizontal  Y  lanaea

sUs  inveli  tos,  porq  te  los  peltuiba  (le  un  mO(mdQ.r_idC
alilo  -1 iitrs  ligiti  iiioviimililil,i)  del  lullulue.  St  oh yuta  II      sex

tarIO  rs  (III  ril.irrIrietiLu,i iii:  101.110 rirIlexiómi ,  ir  lui.CUI,  (nadIr
rtlu:  del  -iturulo si  iCpLeSeLLtrt  P0’  des  gradoS,  y,  IOr1lft(t1iti),
tol’u  iiluViIiIiClItO  Id  sextante  en  sir  pla0O  ciriulIu:t  &nl.rlieiitO
II  la  ititigin  mi-lIjada,  tanto  en  veleidaul  conrt’.u oit  étñsió1L
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Por  eso,  la  exigeflciil  de  hacer  Los entu0t0S  de la  iiii(gite5  eKactO
éÉt(I1  el  cuiltiO  de  una  hurguja  6 de  otro  indieadiit  del  Lioi

zonte,  no  la  pueden  reuliza  r  sino  pocl)3  observadores  muy  cx 1wr—
tos;   aun  cstos  n)  pudelI  ntaflteIl’  el  contaCtO  durante  el tielipti

noeesario  para  estar  bien  segurtis  lo  la  medida  cç.iada.
qUi)  86  lle)mnpaI  (hg.  1)  ripiesenta  UI  inexO  al

•  sxtflflP,  dispuesto  para  V(u(e1  liS  lIICfl(  omi  lIS ditidUltIih5.  Con
t11OUfl  nitiliciLli  eúnsist.ute  (11 dos  bIlTLt  i:1ue abarca  it

•  

—

•

•  :
•

-r  
•

•    Fio. 1._Sextante  con IIorir)nte  aiiitkial  aflcX’).

cxatauIeflte  el  COntOrnO  Ie  la  imagen  del  sol  en  el  espejo  pcqtLe
se  mantienen  hnrizOfltalC  por  medio  lo  un  péndulo,  vi

iblii  la  flg. ,  que  represefltll  un  corto  del  anexo.  La  1aaucL
y  equilibi  uit  i  1  Lii va  la’,  b  tu   1101 uontak’  P  qn)         t.

 piolóflgal1  h st  i  ingi  ‘)1  1  1  utrI  mli  Vt  te  h  en  uelt  t, po  don
de  ori  en  sin  ro/ami  utii  FI  p  nilulo  consit’  en  i1o  pl  ini bu  1 t
C,  qm  gm m tut  tI 1  jkdoi  di  ni  ip  t  en   tm unos  npei  101’ 
y  11t  lo  tith’ m lo’ ‘4      ‘,U)  11(1111’ uu  bluqu’  1), cm  ti  ust imite pi  5
p  1  ilttik  iiiiuo  uit  id   te  bliltiUL    J  III  mu  Oil  1 iI  IIIuIIULI

       longItud in  ti  Ui  It  i111C iii(  1j i  tul   i  u  [1 i  1  tiujud

‘o

1
‘o•                                                                          

•‘  ••  j7
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la  ptlititat  .1. El  ))10  cOflSCiVt  su pusiciuui  v,iLieal, touuiendo
.1  sextante uu la  inane, y,  por  noii jo do  la  vatil  la .P so  coñsva
tatuibiótu  la  hiizotutaliíiail  do las  tartas  U.

El  a  a ato va  wieeii,n  lo en una  envuelta  tic alunu lijo  júlo
protege  del  viento,  y  una  pantalla  (1 tesguartia  también  elSjéjÓ

tei1iiejlO  de la lluvia y del  agua.
No  es  do extraiiar  la  ininovil  ¡dad  tne  so prtenc1t  cii  os  tIis

sit6ti  pendular,  pues  si l,iti  is  chato  (jtiO  uit  aparato  io.ita
11)0010  colgado  le  uit  tutatiuparo i  ile  otro  punto  tljii  ile un  biiio,.
so  li;utla  i,ii  oti,itaiul.e  osí:ilaeiiiit,  lo  suei.al,  lo un ¡Sitio  etittiido  ost
siispeitilido  di  uit  i uitiunuiito  tie  se tiOno efl  la  mano,  .l  úal,
por  instituto,  ai;iuulpast  SuS  miviinicfltúst  los  ud  buque  ii  ci
cuelpo  di  rbseivadou’,  y pioeuua  conservar  el  aparato  Oil  reSO’

El  itiuxu  iii uuututa   mis  de  metilo lçilugianIo  el 1)050 del
xt:iumLe; pu3ruu mu i uuujuori.a cite  exceso  do   pumquuc lii VOi’Cii

taumubhtn la  ;uiuuclhula hnuuuoviliilail di’ la  mano  dci oIusetvadoi.

lic.  2.—Cúti e  lot  oil  zot te anexo al  sextante.

El  asgo iauatuísiieu  del  anexo  és,  sin  ciubaigo,  la  ilotetini—
u  aol n  del  it o  izo tite  nuu  niel  ho  do  la  doble  baria——el paner
iu,uruu  (u 1,itiuitií  (tbO)CO(7it, como  le llama  el Sr. Gadsen.

Ciii  esta  disposición,  Sl 110 50  hacen  bien  lis  conLactøi,  tlítO  es,
si  se tangenteuL ulenuasiado cerca  le una  de las,barras,  se  1  rti  vbd—
l:ule el  OriOl  or  la  Scpitaciófl  en  la  otra  barra,  y  taunbiénphrqUe

1  diso  de! astro  no  uparecerá  dividido  en  dos  partes  iguiiils  poi
uit  ulauiubt•e lino vi  tendido entre  atiul)aS bu, tis  Este  ulitbo  sir
Ve  ii  propio  tutu p*  pata  la  oiuset’Vteiufl  le  estrellas  piiinotas
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•,itiintIite  la  noche;  y  cii  tris  niohlas  cuando  tos  linibiis  del  sol  iii
.sítn  bien  detinidos,  sir  obtiene  la  altura  con  bastante  aproxi  nra-

•     ciói,  haciendo  coincidir  con  el  alambre  ci  ceuti’O dci  disco.  Si
.:nbes  pasajeras  obscurecen  cualquiera  ile  tos  limbos,  el  contad)

:.deloti’O  con  la  barra  iii mediata  permitirá  precisar  ile  todos  mito
dsel  movimientO  e  altura,  lo  cual  es  muy  importante,  sobro

•   todp.puia la  iibservacioml mnerid laus;  y  támigasu  cii  citen la  que  la
obtenida  es  ecu ti’al,  y  evita,  por  tonto,  la  cci m’riveión de  se—

4ui(JiámOtiO.

(,mlatui  ——El uso diii jrmrn  su  1 ir  it it 1 i  upu  mito  1 1  iilulrui

,pala £1 se	 inte, que PU ile iii ipt  ti sL_ ti  1 1 u  it  miii ULL  qmmo so u
0oniiend’t  sobie todo  Ii  obsi  1veIon  cii  buques  pi quulci’s  ‘

-  moviinientO5  violentos,  cuinO,  p01  Cjei)11)lO.  en  los  torpodciuus.

Fmo 3.—Culatín pat-a el srrxtaiiiir.

]Los  i’Jies imiferr)deL  sextante  se  intioiluceui  en  li.is oi-i  ficicis
y  B,  y dos  garras  sujetan  la  ai’rnazón  dcli  nstruiiieil  tu. El calritín  es
de  .niuclema ulelga(Ia,  pesa  POCO IfliíS cte dos  kiluigraliuus,  y  irimed
servir  tanibiún  de  pizarra  pata  anotar  cualquir  drilu metal iv.u ri  lo
-observación  que no  quiera  flarse  á la  imiernoriri, 6  prima hacer  algrí mm
pquefto  cálculo.

Apoyando  ci  culatín  cmi el  hombro  derecho,  corno  sir apunta
con  uq  fusil,  so  comprende  que  liabrá  inriyuir lijirrut y  coiuiodidad
pura  hacer  la  observación.

*

Todo  lo escuto,  y  algo  nr  i  a  alabanzi  cte sus  inv  nto—, e  lo

•   .  .qúeCofltiei1Cii en sustancia  el Scicnti/ic  lniciicaii  del  21 de  Diciemur -

un  pequeñO  fullto  que tenemos á la  visto, los cuales  unu te
 ,nido.la bondad de remitirnos  desde  la Esencia  Naval (tel Feur-ul
pa  conocimientO  de  nuestros  lectores.  Mucho celebraríamos  que
rl1  pretica  dvse  su  s’tn  ion  u lo  que  so pu  tenue  era hmcui iii  lic,  iii

vegantCS.
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i!4’I’ACIÜNES 1AL1IOEELEGflÁFLCAS. —  El  E(ec1rici  iíiwerjflh1
ti  ice  que,  según  .E,’skiwi  Murray,  existen  en  la  actualidad  1.550.es—
lacioiies  radiote!egríifieas,  repartidas  sobre  el glutio  teirúciueO 1e
la  uia,ieia  siguiente:  195 estaciones  pb1icas  tcriistres,  170.de Ju
iues  ineicauLes,  150 de  buques-falos,  070 ,naiítinlas  ile  guerra,  5
til  iispoiables  de  combate,  y 310 de  ensayo.  .

De  estas  elaeiofles  perteitecin:

Al  sistema
»   »
»

A  utlOS

‘UcIeumi kemi
T11 L ita  nii
lic  l’uresl
Lo(lgL—U nititead  .

II
Si SO u ni s

el  11  t1  III!)
20  »

3
»   3
»27

MARINA  MERCANTE

ALEMANIA

Es’iAnísrIc.  m)E IniQues.  •-Li,s da tus  1 tel  sigtii..nile  cu:tt1rietán
tomados  ile  la  estailístka  uíicial  del  Imperio  y  repruilueidos  por
el  1!f(t,i/(.i,’  it  f.scleau.

I?ECI1A

Número

buques.

Begititro  neto.
—

l  ouicltiiltis.

itogistr  buuto.
.

1 oiietctda.

1.   1Enero  di  1901; 4.340 2.409.292 3.7257456
11cm  íd.  de  191)74.430 2.629.093 4.002.896

Estos  Iuu’iuis  tucilen  cl:tsilicaisc  ile!  itiolo  siguiente:

NUMEIl()
.

i’ONELAJE  NE’ro
—-———.  ..  —.-

te;  i;UQiJ ES 1915j           1907 tun;      .19Q7

1{iiiuleadu  les

Tutu!

2.299     2.15
279       279

1 .792     1 .833

[fl)

471  .811,
SI  .9I

1.915.475

2.469.202

44Ll48
.88.998

2.O9.947

£b.o9a
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De  este  CU:i(lrO SO deduCe  qu* Cli 1907,  do ostia  100  buques  52,;i

 veleros, 6,3 eran  reiriolciulores  y  41,4  cian  vapo  cts.  El pci
*iidio  de capacidad  en  toneladas  de  registro  noto  era  do  191 cii

•lóveleros, 319 en los  remolcadores  y  1.144 en  los  vapores.  Esto
tone1ajc  disminuye  constantemente  en  los  veleros;  pro  turnen Itt
desde  1875, casi  sin  interrupción,  en los  remolcadores  y  vapores.

•    De  toila  la  flota  d  vapor,  nuis  de  la tercera  fiarte  en  número,
con  la  mitad  próxi  tiamentu  del  total  clit toititiaje  de arqueo,  perte
necen  fi la  matrícula  de  la  ciudad  libre  de l-l.aiiiburgi;  y  sigue  itre—
iflefl  Con iba)  nichOS de  las  tris  quintas  patIta  en  itútiteto,   casi
la  mitad  del  tonelaje  Uit  los  vapores  ilue  lien’  1 lamburgo.

•     Un  aumento considetable,  casi  del  l  p’  10(1 cii  u limero  y  ‘1
27  por  100 en  toneiaj e, co rresp  uit le  fi los  bit q ui s  con  u rós  de  1 ‘os

:Pa10S  entre  estos  hay tres buques  de  cinco  i.cilos  eoiistiuí,tos  -it
Aleman  la,  de  los cuales el. mayol’,  llamado  el It. (.  Jfiekm cts, tiene
.548  tonelailtis  de  i’ogistrci bruto  y  4.61(1) neto.  Taiulii&i  ini  liabititi
auirientii  on el  nctinerii  de  buques  di’ lii p:uliis, sobre iiido  ti  causa

delmlmr  auiiieiitailo  los  tiptilejus  de  pailcl()t’(h.Lc  i’iquiereil  It

dotación  para  manejarlos.  Eji  cambio,  han  ilisiti ¡ nuídu  notable—
•       incsnte los  buques  de  tres  paios  (cuyo  iii  ui:ro  es  el ;)8 por  100 y

•      cuyo  tciuuultiji alustuizit soli,  tul 02)01’  1(6)) ccitt  Ilcilijos  di’  otitis  y
o—fragat.as.

Alemania  tenía,  en  1.  ¿le Enero  de  1907, 20  ILIJI.)l’t’t  ti).  in5

10.000 toneladas de registro  1 cuto,  con  un  total  de  344.056 tone-
--   -ladas.

Entre  los puertos  de  nial’ ¿‘stó taml.iióii  1 uuctuidt  (Juico ir -aiu ti
‘Y’eióro  y  lO vapores, que tienen  un total 10.160 touicinlas iii
•  ‘.tio bruto.   “__-‘

EL  peusóntil  embarcado era  da  67.536 hombres,  de  los cual

=  [9,3  por  l0)  son Oficiales ó  empl’adcis  de  eategcría  siiui
-  -‘  ‘:-1ár,y 54.507 =  80,7 por 100 du man tieria  y  asimni ladis.  Al l)CISuuttl

-náutico  correspon(lía  el  18,4  por  100; al  (le  infiqul mis, el  31,4 por
100, y el 20,2 por 100 al rosto  del personal. Etu los buques  de  vela
había  12.794 hoinbi’es, casi todos pertenecien Os ii orn tual tititilbi
en  los  vapores  había  19,297 ioíuticos, 21.137 di- itníiuinus  y  13.2(17

-   -detitios  oficios.
 60 por 10)) de los buques  de  ‘ela couitalia 20  afios  ó  unituis

de  servicio,  y  el  71) por  lOt) de los vapores conlalti tOnos  ile
•     iiios.  H.nl:iía 77 veleros y  8 vapores  de  5(1 añOs.

De  los  80 buques iLe vela encargados  cii 1906 por  ew’hit;i de Al’
-      uaiiia,  aún  se  construyerOn  17 en el i’xti’aiijei’i; y  iii  151 vapi—

•   •Jar6s,  so construyeron 28 fuera ¿lo lo  tistilicius  :tli’,rit:iii’s, Los  17 vi’—

 otros 8 buques  pequeños  y 2 vapores  st’ coiislruyi’riin  cii  lii,
1dit;  y  24 vapores,  de  loa28,  fueron  construí  los cii  Inglaterra.
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Memoria leída en la Junta general celebra(ia el tija 27 de 
Felrero de ¡908.

Este Consejo,  oil  cumplitulCUt0  del mandatO  reglan  lt
110  que  01’  ena  el  orticulO  3  clet  mismO,  os  ha coimvoáidO

chmri.is cuCnta  cte su gestión  durante  (  1ÜO  útimó,b
mimetol í  vn  tiL  aprobaeloli  las  cuentas,  y  otros  asuntos

)IIsidelumfh  5   V1t1I  iiitor&  para  li  hucha  marelul  

Asti1m.

ililael  vusttI  ItOlmOiOIh  lo  i’posk—
He,  iliiiil  00(llLit  mVO  y  ehita  do  lo  que  sucia l.mueiitOS

 sihor.  EimiiiezaIe1I1  potm. la  situaciÓU
la  A54  la(ióIt.

kTraI1  satista(eiWl  solía  pata  nosotros  el  poileros  pefl

ti!  umti situniClúti tOIS 1tóspolI  que  la  actual;  1)ero au1ui1l
ib  ésta  no  sea  pn  hoy  alarmnahite, puesto  que,  (JuiflO

iii  liii de tflo una  iStOhtiia de 173.481,30 1eetnS
que  eX(b  cmi tIgo  i  lo que Imahia un  igual  lucha  deliO
antciiOt,,  debemos  htflcOl obselVal.  que  lt  reeiuditCi,d0
cuotas  no  hasta  lTii)  Si Sl)11 palO  surlgar  los  socorros  -  ue
clumait(C  ib  timo SO ocasional!,  y  aunque  cluiante  el  últiifli  se.
tau  al touado 52000 pesetas  por  20  cIefUilCionCS ocutri4,

iht  1011(1  que  ti  cam  i.  los  loutclOS do r  sérva,  ha  sido  dIfldo
la  ti  mitiulacloli  le  los  iIil0I(5’  que  StO5  producen  á  la

,ttttllul ioia  u,tlaiht d tilatiti!  el  iiii5Lt  periodo  di) tiii.
Si  se  trttIri  de  ot  ma  sneiedad  cmi que  en cualqUieréP0t

1)ii(ljiIili  niul Ljll  lts  leujOs oeuri.idas  con  11evostsochtd0s
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y  en  que  fuese  igual  pal’a  todos  la  cuohi  coiitiibuiiv;i,  iuel:i

habria  que  temor;  pero  teniendo  piesente  que  cii  la ituest ea
són  las bajas  más  numerosas  que  las  de  nuevo  ingreso  y  que

4éIlus  por  razón  natural  abonan  mayor  cantidad.  que  h
recién  ascendidos  á Oficiales,  que  es Itt única  forma  actual  le

ingreso  y  está  Ilannidit  á  desaptirueci,  aunque  sea  tttiiipoia  1—
monte,  por  la  clausura  de  las Ac;idetiiitts;  esiócil  p10cr  que
en.’tiempo  ito lejano,  de  seguir  así  las  cosas,  liabria  que  it

paulatinamente  (lCSllleInbIand()  i1  capital  social  hasta  que  si
llegara  d no  poder  cuinptir  los hitos do tiuostrtt  lieii&hica ins

titución  COn el  perjuicio  consiguiente  de  los socios  suptivi—
vientes.  -

Fracasados  los intentos  hasta  ahora  realizad  s  paia  po
der  est iblocer  una  nue  a  tot ma dic  ni  cei,  1  i  lo  dii  nil

.que..resultaanuar  el dar  facilidades  para  clIc,  sin  perjuicie

,para  nosotros, como  sucede  con  las bases  circuladas  con  le

a4e  30 de Septiembre  último,  seg(in  demuestra  nuestra
cornpTñero  el  Oomisiuo  D  Nicol is  Fi  tuco  en  el  IllioL  1111

que  se encuentra  sobro  la  mesad  vuestra  (1 isp  sicióii;  05(4

_isjo,  cumpliendo  el deber  que  l  teutúis  uiieniiuiuli  ti

ecomo  medida pi O’i ISOI 1,  LunqUe  CCII St  litumu nl o,   ni  ti  itt
dd0  n  siavorable  no  lo  aconseje,  tiene  (lue  propon

rs  6  elevar  el  descuento  actual al  1 y ‘/  P01  1 (Xl, 1  ea  1
imbría  que  reformar  el  articulo  5.”  de!  icglainento  6

.•r.ebajar  la cuota  de socorro  á 1.500 pesetas para  lo que teiicis
.óderes  en esta Junta  general.
,El  socIo, Teniente  do  navío de  1,a,  D. Fl,all.iseo  (10 Lii

•  .   -  os,propóne.la  variación  de  los  itrtieuios  Ieg!:tinOIltari’

que  disponen  la  forma  do entrega  do  Itt cuela  de  sieori.t’  y
..la  expondremos  á  vuestra  consideración  t’  si  se  acuerda

•  ....  ometer1a   una  junta  general  extraordinaria,  que  es  la
..cempetente  pani  resolverlo,  toda  vez que  se  trata  de  alteiti

•4oetableeido.

•  .        Es euaiito  tenemos  el  honor  (le  peiler  un  vuestro  cotie—
CiITIlCUtO.

icliicI  27  do Febrero  (le  190.

•     •t.                                El SeeiuLaIi?,
JUAN  ilAsuEl  DE S.xiisi  EnAN.
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Estado deiostratiVO de la existencia de fondos de la Asociación
en 31 de Diciembre de 1907.

1 ‘4l   i4,l  LH.

1.584,00
24,10
42,07
43,40
90,15
03,11)
92,11

227,05
08,50

493,10
307,90
210,43

59,26

5.433,95
15,09

213,20
288,08
443,23    6.424,51

776,72
1G9,l0

58,74
3:16,07

1.785,80
348,77
300,68    3.837,24

31.858,70  31.858,70

576,28

17.659,05

51,44 1S.286,7.7

a

•

3.3iO,

DELEtACI(IN  CENTRAt.

1initrin  t:Uelittl  ntriiait  en  el  Çweu  de
Epai1a

Ministerio  cuenta  corriente  en  el  Iltilteo  E{t-,
potecat,io

Coinpttfii:t  Ji,f:tittrría  de  Marina  del  Golfo
de  (iti  nea  (:ipiuaol’.)

DEI.EGACIC)N  DE  e.Çu11

En  It  1’Iit  Niynt  ‘Uit  (le  NOVitIltbr)
1’stnci ‘tt  toiltal  ¡)  a
Ol.eeiVa   ti  Astr’  etciii  iCO
1scne’I;t  It  ,jItL:tItI
Citair’  nttiti.  1 de [niantetía
Iitttcl  ItillitI  1tia  l’1,inli1tltL4)
S_ILlILl  lt:iIalIiit  lInlI  ItgiiiliItl
Provincia  ti:nítiltla  1  Cdi
Prvineia  de  Canatias  (a1eeScl.)
ilent  de Mi1aga  (fi it II)  No’ieil  te)
Ilti  ‘  A lit:iS
Ilin  d  Sevilla  y  1 Inelva
.s_iti 1 lií:i
(i;llt  Canaria

DELE(ACt.(N  DE  EEELtOL

1 [:tita  Ittvur
gnIiI  •lit:i1Ioti  iiitI  1giiiliiitLl
utIlt(  itOtiteEl  li  A.ilillerít
1lstuci&il  ,i1n.lkIa
hovilieji  ,IL fill,)a&) (fin  le  NViEiITIIl5).

DELE(ACL5N  TE  CARTAGENA

Plata  1a’  t
(II  Ai4cittI

Isti(i(  i.t1Iclisa  (t  Lis  IC e1nieitihic  
l’)iciiit  1 1)

iit  lii  iti,titt.  1 (liii  13 Novin(1re)
L’iinit  ItaÉ;tllutt  1,31.331  Ei.giil’iiiiitU
PtOt  11.361  le  13:iicelúnti (fin  ci  Novietitijie)
Idem  le Valencia  (iclíni  íd.)
1dm  le  .Uica e te

/1  Sil/lic
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Pesetus.

Su mu (1 U tcriw        • 31.858,70    31.58,7’)

Prtvhieia  tI,  Mallorca             •     124,22
Idem  de  Mnhcw                •    101,09

•  Sección  di  cundcstubles  .     22,$)     248,13

•                              [nIQUES

P.  M. de  la  (04Cua(lFa     53305
,Acorazado  Pelayo413,23
Carlos  y  (fin de  Octubre)409,54
Numancia
Crucero  Lepanto95,02
Princesa  do Asturias375,3)
Reina  Regeuto127,05
Extremad  u 291),)  0
Crucero  Cat:ul uñaII  7,30

•     Infanta Isabel•  250,22
Torpedero  Osada104,50
Río  de  la,Plata‘     209,05
General  Concha33,1(1)
Cañonero  ‘l’en cruu rio
Ponce  do  LCÓII130,20
Destructor54,1_

•     Torpedero Terror10,36
•   TorpecIere  núm.  123S,77

•     Urania
•  • Giralda-•

Maii5s  (10 Mlins
•  •Torpedero  núm.  2 (azor)11,30    4.549,0-)

Existetcia  total  enmcldlico36.655•.  87  30M55»7
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PeSS.

RES(JMEN  DE  FONDOS

En  iuC1ili(()  Ifl  Las Habilitac  n  y  Cntnd.      30,655,87
Cardenal  CinerO  (iiii’icIiiu’ias  dil  nanliagio)   .         97.l7

VALORES EN  CARTERA

En  150 c&luIas  lii 1oteearias  al  4  pi  ir  10075.00O,0
En  dt”uda  u  ortizulile,  pesetas  nominalS45.500,00
En  idem  íil.  íd15.000,00
En  7.422 i’°  bi11i’te  d  Cuha  al  5 por  100371,00

 1,f o!  a  i  d  Jjjcjw,b’173.504,04

C.N’l’IL)A  iES  TlVKCl  1 AS EN  rl.  Ño  1001

Pca   SOaliS  .uuu  1,i’li52.000,00
‘o  l  ttiIli”,  ibiali   iiiiprus716,90

52.7it90

CantidalC  saiisfOCla$  lesl  1-a fundación  Ihi
fin  do  Dieiembr&  ib  1906787.7?,17

Cantidades  satisfechas  ii  el  año  190752.QQ000.

TIc  1 (11)0(011) ci  ,COH).839.729,17.

R’eua  bol  pi  o  cuotas  ‘ ti  el  año  1907.47.73,05
Idem  i Ú  it] ti’tCS’S5.705,00

/‘i)((l!  rio  ii/u/.53.441,05

le  Asoiadi  cii  lo  cli  Diciembre  de  1907.  ..

El  Coittakr,                               El Secretario,   :
jcAiliÍs  Coia.i.o.             JUAN MANUEl. SAN’rIEliAT



SUMARIOS  DE. REVISTAS
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Ms’aioitiu Di Iit( INÍJ ROS  OH]  tHUIUi—JtI,       1  irtoli  uit
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paiioies—Dique  lLotinio  en Ti’lnidndClI)ia).—ftl(IIi.il(’ji  iii’  it  ‘SLiiiejii,  ‘it
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19  Marzo.—C 1 al anas  pata  la  caiga  ti  cantonas y  it liii t aa Ita.— El ocr de  iii

peiíl)tansvet’ttal  da  le  canales,  rlesila el p111  ti  vista  lO Iri  i’sislu’itu’j;i

a!  ‘íniíyintioutu  uit  la  ltnilues—Yia navegrilul; ui;  liii ‘iii it  ti  ti’;  iit’ju  4

tuS  11111 it raid ti;.

VIDA  MAIIÍTIMA.—29  Jd’b’ta’o.—Crdn ¡ea ltjstiana-atlt’t’i’;ttt:tVtt  tau  ti

luz.—Vizeaínos¡rl  placar  rl Isiaiiulia!-—Esparei  ttiiuiiiu  a  ttiat’íi  ¡it  a. —li  Mu’
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LA  ENisRctÍA  ELÉCTRICA.—2a  1’i’bt’et’o.—Aigo  sol.urcr Ittcitutl’ar  ‘idcit’icoa.—_
Saltas  di;  agita.—Git5niea  é  lot  iut;ieidn.—.Nu-v  1’ lduuti  ‘tu ti’  su. ita  ¡ti. —
Innu’;it;iiunu’s  tu  las  i;ltiiparaut  di;  II lattiu’ntt  itti•Iji  iu’u.  -144 .i/,u,’.a,.  ir11 gi’i—
lkopaia  ti  trarlati  iii’  ‘utjiiiu;t’a  ii’iiii;ii’ius.——..i’:suiii,  -ii’;  la  ttti’itiut  it,

Tinto  t.xc1.—IJAIIZO, lUttt.
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val)”)  en  general,  y  la  turbina  Zoel  ly  en  l)art icular.—Sa1105  do agua——Te-
ci’  ulla  4j,tiristic  .—-Cróuica é  iiirorltlaciól).
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lsi4—II  Ii,sólln,.ItecW’4h4  5  414 1111 prisi’iller’i  tli  lis  tagal’  is.

EsPAÑA   AMi:RICA.—  1. vezo——Las  vil igi’  lles  chinas:  El  BhidisIuOr

i  lóff’ling,  psicólogo  experi  ineul at  (cont inuacióiI),_S0ceI  cieflI 1 llcaFAVift
eiófl  y  1111V egaei  Su  aérea.                                    ‘:i -

REVISTA  Ti.cNlC.t  DE  lNl.’ANrcltíA  Y OAllAl.I.EItiAr  ñíii,’:ø.  Ttilitflale5  -

III)  l4441t01’.Std’  la  unitlal  ile  ili,cll’ilIas.101  cabal  ería  rusa  it  Muihklt.

MADRID  CIENTÍFICO.9°  JOJbi’e4’O.TJa electricidad  en  Madrid  y cf  Caaal
ile  Isabel  IE.—Vati5  y  caballos—Efecto  de oclusión  posible  en  las  ánimas

‘le  Itis eaíi,,nes.Lt  telégrafo  de l1na._F1)tografla  ¿le la  yoz.—29  Febrero..
El  fraude  le  lis  ci  uitad’  res  eiéetricos._BUQtms  iquca para  suluuarinos.
La  industria  1’  los  papeles  rulograullcos.I4a  grIta  do  Elswiclc_AD4sParc..  .  -

cId))  los  farosl— lO itü,r:o.L05  llualleidros  y  l,is  iitgenie1o5.’na5b0  do
et11vas._ltegisad1  de  tu31npcratur  para  motores  de  explosiiSn.—011
luenles  tiruid  icos.—La  cepi  II atcca  mayor  del  hundo.       . -.  --

INeENtEnlA.21  ,,:b4i44ui._APto  dlmamnmto  y  purificación  de  iá  ases.
lis  altos  imornos.—La  crisis  minera  en  Bi lhaoc_SerVlCIU  ile  ómnibus  alt.

1i4)11óV i les en  las  gratules  capitaleS.LC0  cm  y  navegaeióm  Si ,Ñeol  pro
yeeti.i  de  col unu i caci’  nes  mu ariti  lllad.—1O  Me,o._EVtd  ilci ón  ile  l osd4ltli05

cientíltces  Su  desarrollo  en Eapaña._NUeV0  explosivo  tl-  segurida
ft,rlmiaeilSll  mulustrial.                       . .  ‘   -

EL  MAQUINISTA N.tVAt,.—1  Aa14.XO,_Nuestn) trmunio.—Apl icacii’e  las
turbinas  de  vaporé  la  propulsión  de  buques.—Una  ilraga  pi itent,.L  Solro
II  o id  ileo  tueedu i ci  .—Notas  útil es.

Ll,115T11.CII5N  i1II,tTAR.2D  F.b.e(o._crónica  quincenalrEl  r]tinieño

de  l.eSii.-—El gelleral  1). Juan  plhúet.—Dfl .rc  marítima».

ti  ami’,’  .1 intílilcI  oi-: t  1mIIBA Y MARINA.—2C Jo,bi.,io._siceió1  doctrinal.

‘l’ril ,uual’s  it”  he’  r.  Seeeióu  uit  h’l’r4ih’luas Mrilllri0h15  ilitl  Coscjo  Su
pr’-’uui’  ._S’cciflhu  li’gistal  1 va.._Si’itelóll  3 tmriillca.

,J(.
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ARGENTINA         -

BOL.FTIN  Dl E.  CINTILO  NA  tI  1 u  7(I4IIi  .llkUI]u)s  11141, Ir’ 1h11

ca  do  fuego—Marina  inereanie.—CriSnica  oxtranju’ra.

 MIlITAR.—  ¡)ir’il/,.——-F111’ruuluLIIi  les:  Al gui  su.uhru  ixuI  uIajuSn
yrondiiiilwttui  niilit.ai  ib  11114 IÍillIs.  —1 )tgaiilzui:iiln  11411 Ejurr’ilu  Iii  los i’:ui.
,tatlu.us Unidns.—-—Niul 1(3111144 lllehlIu14l.— ¿lr’’u1l.  —Mu,llIclr:ui(iIlIII            1CL1131’l 11(1 ili•t  II

iiiililar,—Nudieias  ultIejalIs.

ALEMANIA

MtniNN-RuNDsCi  lA O.-—-)lo u:n.  -—El lX  jI 4 (311 irIS (34 ufli leti i5  II  (Val * ,s.-  -Ciii

-       Ización J1t110i4(4SLI——CaIIIluiul ulir 5:14 1ll4  411140 hin l)Ii(lh1*l5  u  g’IIuIra  ,  tl4I
 CI It  .4.35.—El esetilarSit  uit  la  nruutaula  ilrgh*4a.—EI  1 IIiruu  azIl  1 iuiglus  5*411114 la

•      nogunula Confcrenea  (144 la paz  e-IunI)1aila  en  La  i íaya.—-—1IIIfo1iIlu.3 34411151 Sil—
bro  la  Man n  do  les  Estaulos  1111 j 114,45 111L1’S ci  Sf14) (3(3011(51441(314 1  1 t)OU -07.—

:--.,.ConstnuccicSn  do  las  caitas  itarinas  y  su  recl,iiicaciiín  usual.

ANNAI  IN  DIR  1IYDLW  ((ti  liii  —  ¡  Iii  tui  —J j  uliuiituiuu  iii  1 111111(4 411

lLa,iibtn,o4  oblonld  1 Ot  itiuudt*u III.. 81)1) 3(4  lIlI)i1(  (l(  (*41111 1 (o  1  (uutt’.Ob  Y

44  cli  Ii hartad .—Asceus  unes  de  g hohu.us CIlilILVOS 1431131 ¡113081 g3(C i 01145  ¡110—
-   ‘.  tuoro 1 (SgiCaS it buido  u ml iJ11t III)  iIu S. M.  Plauint.—Mi  14)1108 i  ¡ itViSt igar

el  Sistema de agujas  aiuticas  Iibnris  de  pcrturliaciiuiics  c1ota11l1tle14.—Emn

,plO4,)  do  di sLttnciasi.1es astros  para  Itt  1(31,411414111(31 imi,  u Id  111111  se  Xl  4111 tal  en:1e1.iiai.

INTERNATIONALE  REVIJE.—tfouzo.—-SLipiu3IfllnnhI.4 alu.3Intmn: Las  Marinas  di

inundo  al  pililcipiO  de  1i)08.—Suphu3lulentuu fiances:  ProIu3eeluSn y  sorpresa
it  vías  férreas.—Diez  y  ujli,u  meses  (4011 los  ejúrcilus  rusos  en  la Maimdcltu

.riá.Sul,inarinos  5 suiitergihies?

ARrii  II  l1I,1ib(l1I  Mi,4  t’l,Itt  II  —hIn  tui  j  (44,  —1I1,II 111111111(11 It  (iii
ll’eiía  1113 u3allIlu:tfia.—Dunsarmu)llo la  l;t :inIilliejii  hin 111*4 i(lIIllIl5  (iIIusIIumtuei

III  la  I.C11411’lt 1II$0.JaluulIll’nl:l.  —‘l’:thlus IiaIisti:ts  li  (lhneiti Cmiii—

•    14hk1rLe3iu.uIIas acares  (tu)  la  anl.i 1 hería  u1.  a  Pi*3.’l’*l35e0I11h1  h)a1tl)I’iluI  1.31  mii—

jI  loado  en  fI alt  II Iot’ía dI) (45111 iiaña.—1  gttu)ni1  y  la  1 íen  ¡ ea.

AUSTRIA

MITTEILUNGEN.—MCOzo  i4JD8.——Caracteiísticas de  los  nueves  I)IlullIu3S 13
combato  fianccss.—1’resupuesI.o  lo  Marina  francés  Iaia  el  afio  1)303.—Te-

lcgrafía  y  telefonía  sin  hijos  por  11101111) de  usci  aciones  i1e1lItan(mlt4.3s.—M-
tedo  para  hallar  la  potencia  Iransinhlida  por  los  ejes  de  las  hiI  ¡ces  de  los
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boquI  s.—L  Iii  LII ut bILLa  tti  esas.—— Les  uiievos  buques  de  cii ubate  ita—
II  ah  5.                                 -

BÉLGICA

Cici.  Er  ‘i’EILIIE.—i.’  1FaI-:.-—NIIILVOS invisligaciuncs  sobro la1 i’ótáción
del  $tiI.  —AlgLlnts  dLtllIS sisIIIolI5gicoL.

BRASIL

I:i.:vis-r.t  IiAiIIri MA,— —K II  .Kl  IlLfl’VO titule  pata  huqucs(eoittluua—
cliii).— —Nulas silo’  iii’jiialos.  -EsI:iilit Ililtylli  LIII la  aruiada.

CHILE

li  t•xis’r .1 ni-: iii .III1NA.  -E,  e-,-.’ .----1t’i.iti ns  tic  CHist  LIteia.—--RçclutaIiti4IttiI

It’  4 llicia  ls  Itt Maiiii:t.- Ct’uSu ica jiacinual.           -  -

N,ii.ES  tilO, lNs’rL’rIrT.i J)I-’,iNI’.ENiI-ati)5.-——(4tiIbii. —Tiut’i uit  Cavilttliiu
IIiI:liiiII’iLL il-sci-ipl ¡ VLt ile hi C1itt5litiCCIOttr—i’I liLLitrIli lii Valparaíso, vrt;YtlC—
Iii  (_iIIil’LiIIl.——tlI)(ii’ILIItiIlaII ilil  fcrrocart’iI Iitigurtiiliiittl.-—-—F’eiitiitseuxci (10
il’sIuiLttIisi’iiIl  Itt los Iii.rl-t’tis  ti!  11)5 ititiltIlIs  Itt  riritearril  ile Cbilura  en
Paris.  -—Nr,itb-t,,h,-.-.—  —Ijisi i’in-cioIIt:s  para  el  r&tcCIIIIICi ttiii’IlIi)  trigouqiuétiico

li-st itiad’  zi  tiliicai’  las Iri;iugulacionus  y  iiasJ$ gci.itlesicas,  bipartidas  p01’
la  ti lic i 1 La il e Mensu  ‘LIS tIc ‘t’i tirias.

CHILE

)li.:a.ntAi.  Loo. Es’raoo IS1AVOR DEI, KtÉttCITII.—M  Eiu-1-o.——EI -iitlevo lic—

gliiii’Iil’i  le  i-J’i’ttit itis letra la iiiraitii’ri:i.—-——lllaiwii jitarcaclor  aulolIiátiCo
it- Bi’c-iui-r.-——13 i’iitiuiits  IIILLIL1IIlii’its ud  Ejuircito  austro—húngaro  Cfl 1907.

ESTADOS UNIDOS

1 NT i-Ltt N •  PeNAl.  NI a RiN i.: Exc IN EI-UN  o .-  .iiar,aa—Ca 1 cfacci iíit  y  veuti  la—
il  tus  lIllqItí’S. -L:t  iSlaiiiia  iIlt)tiiaiiIt.——L55  iIisIittCCiOflCS  ilit  buqttcs

liii  itlIl7:-NtitL’i)  giia’ta:osl:ls  1 (hILL e

II vi .i,I-:Ti a  Cii-’ T ILE A a eti i e.t N  ti  Elio itA iii tu a i,  Soc  t ETY,—  Eiiet’u.—PrOgt’C—
ro  -1 SaliaI’a  Ai’’  liii  e  ‘—-Ntitviis  líuulrs  tic Lulucria.

FRANCIA

Ls:  Y.tiHhT. —a!) /‘,‘/,ji,.  -L’ta  tii’ti:al-is lILIuiIIItiiiCOS.U11 buque  tic  sáb
t’,tttiyiii.i  jI!O.I  suli:iiat’iu  .1 en Al,utiauia.—Mai’inas  !tht litares  4101 extranjero

3Ie.——  un a rsaual  a litIlil  atuc—Uita  proposici  Su para  el  aru,atticnla

tel  D,nto,.—Et  crucero  acorazado E,-nest-Ucnnn.—LoS proyectds  á bordo di
1 tuestras 11 tievas noii badea de C’I itba te.
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INGLATERRA

AaMY  AND  NAVY  GAZETTE.—22  1ibre,-o.—EtCCtiVOS  de  Ejiircilu  fian

.cés.—La  Caballería  franccsa.—El  Parlamento  y  la  Marina.—Mittcria  para

dtscuaii5n,—2i  Febrero—La  reducciún  de   t  la
fbntora  de la  Iudia.—7  Marzo.—El  nervio  de  la  guerra.—L.s  fiairceSS  de
Marruccos.EJ  Ersatz  Bayei-u,—Visita  de  la  escuadra  austriaca  d Malta.

ITALIA

::BoLiETINo  UFFIci.u.i  flEl.  MINISTER0  »‘Awucoi.Tu,I.—l’;  ti,..  -—Sr

ylelós  dependientes  de  la  DLiceldu  G’neral  de  Agricultnra.—SiIVieiOS  ili
pandloiites  do  la  Itispüecidu  General  do  Industria  y  Coiiicreiu.—!.J  !i,ei-o.—

•Agrleultuia  é Industriás  atlncs.—SorviCiO  de  minas.

-    - --RwisTA  AnITTIMA.—FebI.o.—El  presinte  ‘  el  p)rvetIl  r  ile  la  l)i54(
on  Italia—La  Marina  francesa  y  la  proposiCiifl  Clianneeta.  —-El dI ti liii 1

pgroau  naval  sgú1I  el  iiolctii,  ib:  la  1n,,ciw-ióii  T.ciiii:’i  Íiiu,-itii’i’

-RivtsTA  NurIcA.—i’ebi-i-i-u.—La  Marina  ufunsi va  en  ti 1 Ail ri i tic,.  —  El

 del  Almirante  Montecttccoli.—El  trasalllntieo  A,u-»n’i  iii  la  Si ci,
:‘  dad ita!ia.—La  (&1ijva  ud  pirYtili  ir_—La  Ilota  Itorttnmfl,ril%luii  iii  ii

ftum —La 1’ SLUOI ‘  naval  de  uw  m a —M tu la  is  ti              � u nl ji  1 i

-.  -•                         URUGUAY

REVISTA  DE  L  AsocIAcrN  DE  INGENIEROS Y  AuqtrrEcTos.—Iii’ii’mbi’.—

ingon  1cm  D.  A ntu1io  11. Ilcnvenuto.—El  puLa  e  si ibm  el  a  mi yo  del  Pi ni a—
do.Bobinas  tumo-eIéctricas.
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dio  meditado  y serio  de  cuanto  con úL so  rel;uiofla.  Nada  lielmius
de  deeir  (lo la  manola  eoiito  el autor  ha  iludo  10v11U1 literaria  á  Sil
pensamiento.  El opíISCUl() de  referencia,  acleiniís de  lo que  euso:i,
distrae,  entretiene  y  deleita, como las  espirales de  hume  azul  que
el  fumador  saca do  los  tabucos elaboríu los co u las  It j mis (le la « ni—
celana  hahiititonsiS  ri1e  so  eniti VO OB IBM 1010115 ile  Vuelta  Ahiiji>.
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ALGUNAS COMPARACIONES

ENTRE  LAS

ART1LLERtA FRANCESA E INGLESA

T’or   ‘FtiieiiLc     n;ivíode  i.  

O.  MANUEL ANDUJAR.

•      Con esto  titulo,  Mr. Gustavo  Canet  dió  una  Con lt’tencia
én  Noviembre  clíd ¡irio pasado  CII  Tlie  Juiiiot  Iiistitution  iii

engi  neers,  de  La oua! es Presidente,  como  d iSOUNO  i
‘mido  SU  Cargo.

El,artículo  qu  sigu  recoge  las  idees  del  elahrv  inge

•    fil  roen  lo  qi_ie s  relacionan,  principaIiiieii,  con  la artille—
ria  nlieada  ít  la  Marina,   para  lii  iútcrpri’taeitmn  u  ui  imple—

meiito  de  algunas  de  l1as,  se  recurre   la  obra  de  Art ¡ Iliria
donuestro  ilustre  P.rfffsor  D  Gennáii  J-Iemin ida.

Cuino  veti  l  que  leyere,  la  novedad de  a Iguimos puntos

(le  rvistfl  desarrollados  por  el  sabio  confeteticiante,  se  fun—
•    dm111, ea  cierto  desden,  sancionado  por  su  ¡ It  itensa  exicricim—

tdii,  de  los  COnceptOS  teóricos  que haim sido  el  fundammmeiito

do  la construcei6n  de  loscaíjones,  y se  utieno ii  sus  coimel  u—

sionS  á .resultado  de  ctrcter  urameiii;e  c:xperimnuntal, en—
treinezelados  ccitt  explicaciónes  ó  hipótesis,  no  del  ti’ido
coiilormes  (:011  aque!los  de  balística  interior  que  foiiiiaruumm
nuestra  antigua  eisefiunzmt. En  ello,  repito,  consiste  la  iiovu—

dad  ‘de, la Coiiforeiieimr á  que  so alwle.  1  ir  lo  uleneís, rl  exa—
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mcli  eoin:ml’tiv  de  los cañones  y  procedimientos  de  cons—
1 mcdiii)  CilIi(CtCLISt1C05  cte  (iflIbaS UÇICIOUCS, 1)0  es  tO(lO lo
exIcilsa  que  fuera  (le  ilesear;  aunque  su  misma  generalidad

resulti  (le intetés  extraOrdillflt10  para  el  1 ntei’esado  do  mema
a  (icilmn  cii  esta  clase de cuestiones  ó  pum  el  afanoSo  d(  iio
((I’  i(lOO1’ SUS iIlStrUlnCfltÚS  de  combate.  ‘:  -

P;ireee  01)OrtunO al  que  suscribe  recordar  bravo  y-ele—
 iiieiite  lo  que  se  coiisiderariit  como  procedimiento

iilel  de  Ofl5tFUCC1Ófl de  cañOneS.
 una  presión  en  el  ánima  de  una  pieza,

equivalente  i  la ináxinta  que  resulta  de  la  explosión  d  la
iarga,  esta  presión  se  transmitirá  radiuiniente  nl  iiiaterial

lllÍi  eiiVUel ve  íl  diiiiflR  ((ti  la  sección  que  SC considere;   en
tdu  uni  de  l is  art u los de  espesol’  1 utiiiitiiifle11t0  pequeño  en

que  pudeiiius  (ati15idUl’1I’ tt1néllt  dividida,  la  presión  por
uuídud  de  su1terfieiü  disiiii nuirá  de  (jelitri)  .á fuera  en  liipro
1iOF(1ÓL(  UIt qUO lOS radios  iU1))Cittfl  En  esta cojisidem1”
purainelite  estática  cia los  esfuerzos,  los  anillos  exteriores,
eoItIÚ  SÚiIlÍ;l  idoSá  presiones  menOres,  110 necesitan  OfreCeL’
igual  i  istcIttit  11Ue Itis  interiores.  Para  obtener,  en  toda  la
Inusu  intI  ica  (le  (a sección,  unidad  de  resistencia  por  todas

seria  iiecesario  que  ésta  disiniuUYel’C,  segán  la  hdsina
ley  que  rigula  la  presión  decreciente  p01’  unidad  cleUl)er
luje.

(Jaula es sabida,  ya  sea el  procectiuneflto  de couistruccioit
el  de  suuuelms Y itl(liuguitos  que  etivuel  veti  el  tubo  del  áni

ullil,  ya  el  (le  euivUelt(S  de  alambre  enrollado  sobre’ l  mis
iii,,   y  oti’as  se  colocan  á  telisiOfles  enormes,  coii  las
tualcs   l)mctffhhle, no  sólo  obtener  1a  continuidad  iñóleeu—
liii  1insilil  en  la  iuuilsii  inetáliefl,  SinO  también  ui)tt  piesiófl
iiuicii’l  di  loira  á  deuitt’O  cii  el  tubo  del  áfliifll  que  iílgUlIilM

le(luIzt  bu rilr;i  de 25 toneladas  or  pulgada  ciadrtidti.
uiicltiis,  iii;iiuguitos   capas  de  alambre  quedail,  jticS,  cii

esta(lÚ  do  teuusiimui eoiu relación  al  tubo  que  coinpiinen;  y

si  manguitOs    fuera  dable  conStrUirloS  de  epeSOr

iuli  ititalilpilte  jtei1Ueño,  dotdndolos  de  tensión  clisereciolmi,
el  (:aÍilI1  úhteiiid  sería  idealiutei1t  CoflStl’UidO, (Ut3Jid0 cii

el  iii’  ateili  o  ile  la  ex1iliSióIl  de  la  carga,  veidcidaP(re5th1  lii
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.:.presiÓil  iii  icial  do  fuera  í  dcii tt’o, quedaran  t;odas  las capas
-.sonietidas  (t  idéntico  esfuerzo  de  tetisióji  con  resistencia

1  •:1tc  suficiente  para  oportarla.
Como  antes se dijo,  esta  cpiisideraeóii  PuItIl1eite  estiíti—

.ca  do  los esfuerzos  do  la expEosióti,  que  110 lince  eunt;i  del
diiiuinismo  de aquel  la  cii  choques,  vibi’aeioiiüs,  ti;iiisiuiióii

 ondas  elásticas,  teiiiperaturas,  desigualdades  de  dilata—

=        eión etc.,  etc.,  es  una  iuia.geii, una  abstracción  que,  e u  rigor,
no  refleja,  ni  siquiera  aproximadamente,  la  totalidad  del

:fecto  que la  CX1)IOS1ÓII rovoca  en  la  masa  metálica  del  ca—
ñón.  Mc  Ita   rc2id),  sil)  embargo,  oportuno  recordarlo

e:j)rCVialIiellte,  aiii  tenerlo  l)ISUi)t(  Oil lo  lciióitienes  á  que
después  so  liará  i’clación,  y  que  lorinami,  Oil  ilI  rniieepto,  la
parto  más  iiistruct.i  va  do  la  Coti luroii cia  do  Ca a ot, CUy))  ties—

.nrro1[ose  sigue  cmi lo  siguiente  cali  a(litaineiit(,  (10 coiiuuit.a—
rOs  y  consultas  que  su lectura  surgirió  al  articulista.

*

-                   * *

PRINCWI0S  Ç QUE  OBEDECE  lA  U) INSTRUCCIÓN EN INGLATE

j•-rRRA  y  FRANCIA (1)—Como  ejeui1ilo  especifico  de  los  pt’oce—
—r;diniientos  do  inulias  ilaciones  entre  los tipos  de  mayor  cali

bre,  toniatemos)el  do  12 pulgadas  imiglús y  el  do  30  /)  Iran
 El  priIn0r  ilt;irea  IX,  tiene  40  calihies  de  Iuiigitud  dt

4111111.1 Un  tubo  (EL 11010  lot  in.i,  iini  ([ecli  lo  isi,  ( 1  UN

-central  del  cnóu.  Los  espesores  de  OsI;e tubo,  coníutnnente

;ilamado  tubo  A, •y dimotros  exteriores,  disminuyen  iro
gresiVaiiieiitc  do  culata  á  laIca.  Ya  Oste  tullo  eiiyuolto  mt

 ‘1IUUiOrOSaS  capas  de  i[amiibio  de  sobresalientes  eu;tlidades
•-;o1stC1l5,  quedaiidii  ealu  capa  cii  ust;i(.I)) de  tciisió  con  ros—

‘üCtO  á  luque  cubre.  y  ésti,poi.  tailto.  en  estado  de  compre
Con  1eSpeet.()  L II) Prilil(liI.  Piúxiiiiaiuomite  1C) niillus  lu

‘!1tIamnbre  SO C!ll})l(ril)  cii  lii C).)llIeCeIóIt do  estas  (aipiS. Lii  ar—
nr   *  -—  —

 Puido  consultarsé  CIII) éxito  I  qui  de  esta  materia  ox;Ono
•-íttestro  profesar  1).  G41liién  1-torinida,  y corno  ajeinplo,  1,1
;-Vic.kei’s que  figura  en  su obra.
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ti  iiitwivr  del (Uf!)    SC C1iI)I.e  el)  tOIi5óii  t;aiii)iiúu,  es ile,.
cii  (,ilijiite.  (U)!!  iI  iii  li (‘((III U!)    iiitc  1 lailladi)  tuloi  .13; 
liii:iluiiut.,  la 1ffli,te  uisteIii)r  (le las i  tnis  de ¡llaililire  
te  del  tulio  » se (UI ircit  en i  isiáti  (alO  i,l  suncli,  extitY
eii  el cual LIII  ;liiill itniiilliidti iin1iide toili iiliiViii(i

ril:ttivo  del  tulii  .1.
Eti  el interior  de u existe  ti  davia  uit  tulio  do  acero,do

    ssii,, Ilaiiiadi  (aluisa  (liiiei), cuya posiciÓi
l!)aittiUI!O  tuiiiliiúit pr Liii ;iiiillo (10 culata atornillailo  alj5’-
mero.

LI  (  11h11)  1 UR  jli ut It hI)(L,  0  el  d  105 n/1  y 45 c
lies de áiiitiii.  Eii II tulio central Vahi (1 áihiillit  y la reeáiiL

,  pr  ito existir  caltmisa  cono  cii  el  anterior.  El  cÉiÓñ 6
:1  hjh.  5Ull(’lhi)S  (it  tensión,  empleándose  dOS  sii

pata  I  Icilte  listOr  iúr  deudo los  osluetzos  de  lii OX1)lOkliI
SI!  iiiayoiCS,  qui  SO dlll)rOIt,  fiumaltiieiite,  P0F  otro  de  gruir

pÜSOr.                             -

A(lViéLtIsl,  (lesIl))  luego,  sin  necesidad  do  (flitnLt  eut  ini—
hhluiosida(l  descri ptivt,  ([RO  las  diforeroncias  radicales  
ilmilios  ti ms de ciñuimes oii  dos. El  empico  øii  el  inllo
las  ca p:!s de tILmIlli i  y  la  e:tiflis  i uitüriOr.  Desde uit

le  vista,  liulatuemotO especulativo.y  de  interós  teórico,  l
l)li.ii  de  las e:)piS  P  el  suiieltaclo  es, por  las  razonós4iie
al  priticipio  so  adujeron,  sup3rior  al sunchado  de  tuo°Lo
s.ia  mIs iodtvia  si  los adelantos  metalúrgicos  del  íaiio
(Wisi  nt.ieia II,  Como  ]iiCOiñOS  sol it  ocurrir,  obtelhermhcerOs

de  perfeeti  lwnogoiieidad,  exemit;os  do  todo  defeeto  dr
d  is de Ii iUitOS de  ült.ttieidtd  L0tUiU  1OtfOCtttIflefltÇ  udóüa—
des  1 su  eh!lplW)  huir  miietal do caioimes. Peo  hoy 
rió!)  tlc:iiizida  Os tui  graido  que  ito Cal)0 itiiiiitünet  Id iO
ii),rioll(.I  id  procodilhliontO  imigto3s en cuimito á  que  óii  ól
sea  posi  hle  ubl,eiier  uiial:oria 1 de cualidad  SU1)eiiL*hjue

el  principio  puramiocilte  teórico)  que  le  informa,  Cul’UitrO

pagación  estática  (10) lis  presiol1es,  pueda  pirecel’  iiible.
Auii ao.cptáni.lolO  isi, sin restricción,  bueno  es  id’eetiquc
los  caiiO!idS  olt.OCeII  SiClfl1)I0  resistencia  suheientIo  os
fuerzo  de  1. explosión con los  metides  y  espesorádptn—
dosaetualmetite.  No  está su  del)ilidad  precisaiúFn  el
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CuorpO  (ini  cliñil,  aliio  en  el mecanismo de cierre  para  tu—

dós  los  tipos.  Un  examen  rápido  de los fcmmóiiiomios do  la  ex—
plosiómi,  cli  lo  cjue  éstos atc3etnu á la  resistencia del  iim;itorial,
ymilgunas  1.iruobas  Ó dOflIOStFtLCiOflliS (JXIJOIi muon t;iles,  mi
porsuiid.imiíu (le ello.

En  el momento  do la  explosión  de la  carga, las miii iéeulas

(.10 los gases,  coii  rimpidísimno mnoviinioiito  vibratorio,  gol Oi1  II

sparedes  del  ánima,  produciendo  tensiones  que tienden  á
producir  líneas  do  rotura  transversal  y  loiigitw:iitiainioiit’.

•   El.  iflOVilil jonto  rotatorio  del  proyectil  en  ol  estriado  de  la
pieza,  ilIiOtitriIS mivamiza hacia  la  boca,  1mri,duco tammihieii es—

•   fiorzos  de  torsión  considerables,  y  linaliiioimtc, la  tramisini—
sión  del calor Cii  el  SOflO de la  masa miiotiulica dotermniiia tamn—

•    biu  esfuerzos  enormes,  provocados  por  desigualdades  de

d.ihttaoióu  que  en los  elementos  del  cañón  l;ienden  u  piiiclu—
ctrse.  En  este  cuadro  do eFectos paroco que  4)Stáil  00111 ireii—

dids  todos  los  qu  eonspiraii  contra  la resisi;eitem  del  ¡umumia.

Ahora  bien,  para  que  un  metal  rompe,  es  ptecis°  que  el
:.esfúerzo  (t que  está sometido  supere  nl  limito  de  su.elastioi—

dad,  ós decir,  que la  fibra  metálica  se utiarguo  iunis  de  l  que

su  elasticidad  y  limite  cte rotura.  La  produiióii
del  fenomeiuu  deL  tui g 1111 monto 1 equiei  O tieummp(),  i
Jiitetvalo  Os mnlei ioi  a  Ii  dur  ición  de  aquel  en  que  los g  ie

desutitollali  la  prsióui  necesaria,  el  alargainiemito  liuimito no
•  .,.  sealcaiizaicí,  yiio  habrá  rotura  por  consiguiente.

No  cst t  dum s,  a  estc  electo,  cit  ti  los  CLlOl)I  l)0t  1

•     montos  de  Noble.  Tuvieron  éstos  lugar  0011 ulI  euiÇió,m (le  U
•pulgutdns  y  100 calibres  de  largo.  a  carga,  del  tipo  (le  pól

..yora  B. •N. La  presión  máxima  de  lii explosión  tlcutiizó  lii ci•

ra  e  22 toimolaclas por  pulgada  cuadrada  en  um  i mit3rvutlu

•lQ  /400  de  segundo,  y  decenclió  á  13  toneladas  en  un  iii—
ile  /Lfl  (le  segundo,  á  partir  deL instumimt;c (le  la  ii;i—

iniaprosióli.  Puede,  pol  tanto,  admnitirsc sin  oriur

mohle, que  el  i ntérvalo  durante  el  cual  actué  la imíxi ma
sióp..fué  del  orden  1/  ile  segundo.  Su  cnnireuido  €jtio  la
pi  oduecion  do  1  onu  dotet mm imanto del  ti u g un moni o  IILC( —

sit  de  ulut  u ioiie  nvtyore  que  esta  nhnitesim  mi, pu  mi—

cançir.el  correspondiente  á  aquel  esfuerzo.
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Las  experietlcias  del  profesor  Be1’t1UiI 1Il.)1)kWS0I confti
mair  1)letlafl1Oltt(  st;i  presUtiCiólI.  Su  realizarOn  con  lj;irri3tá
ile  ¡WCi0 euyu  1 titite  cte  Iastieiittid t111t  de  18  t.()liOltldtLp(h’

pUlgtL(lfl etntdtmht y  (le 28 el  de  rotura. Mecliatittr la aplica

eióll  instatitcíiteu  de  uit  poso  determinado,  S01)OrtÓ la  1
la,  sin   y  mii  sim’  ilargamiento  permanente,  uii
fuerzo  de  ;i5  touülidi  durante  una  inildsiiuc  de  sogidí

Claro  es  que  (l  C[(S)) do  unu  barreta  suspendida  1órüi
extremo,  y  ul cuya  otra  extremidad  interior  se  aplicuLiaéaL

gr  tic  pruelci,  tu’  es  iguul  un  condiciollos  nl  de  uit  d
cuya  iltijita  recibe  el  golpe  de  ariete  de  la  explosión.  Viij
ni  el  pci  mmc caso  it  onda  elástica  de  al iaj o  arriba,  y  on1

puntO  ile  suspOliSiúii  dundo  se  refleja  muren  la sCeCiÓfl 66-
liii  i,o1 donde  lolupeli,  umproxinuidurluolite, las barretas.  
fenómeno  tan  cli ro  en  la  barreta,  110 encuentra  atialogía  Ó
un  cañón.  Comitirniati,  sin  embargo,  la  prosuncióli  pór-  iris
experiencias  de  Noble  demostrada,  que  la duración  lnInft
inOiit e pequeña,  si  así  podemos  expresarnos  (perdonaId’  ii
falta  de  rigor  de  la  frase)  de  la  presión  máxima,  no  pii
cluir  lugar,  pOi  SI  liIiS1T1l,   letiótuelios  (le  ruptura.  Hah  de
regular,  por  cútisiguelite,  tos  espesores,  dimeiiSi0Ii0St1i

tetial  de  un  cañón,  más  que  consideraciones  de  esfú
(mStitie( 5,  luis cte nimasus y  de  i tiorcil  para  absorber  laiií
de  ariete  ,le  It  otidi  explusI  Vn.

l)esde  este  punto  (le  vista  se  c  itoprende,  según  opiñióti.

(le  Cutnet, la  1 tiutilidad  de La camisa.  Más  bien  ha  (le  conside—
ruise  su  cxist@I1CIl como  perjudicial.  Tienen  sus  fuiióif
cierto  parecido  con  elde  una  phuiiclta  que se  culoearas(brC

 yuiiqUe,  (oil  el  intento  (10 proteger  ci tSste ilü  los:g(siios
del  martillo.  La  comparación  ptted0  parecer,  tIgo  €ctreflu1—

da.  Relleju’, sin  enibutt’go,  bastante  bien  la  situneiÓÍ,iS
uitietide  ci que,  por  perfecto  que  sea el  ¡ijuste de  la eiisiid1
espacio  ínitre  ella  y  la  pared  interna  del  tubo  .1., eonstitii3có
utia.  discenti  ituidad  titotecular  que  legitima  la  conipai’cióií
antedicha,  Y así  eolito  la  plunclia  so  destruiría  sin  beiflcÇó
algalio  piri  el  yunque  y  sili  que  éstC toIiUlL’it de  ellóii,
así  en  nuestro  cañón  el  martilleo  vibratorio  de  1oáses

puedo  hendir,  deteriOrar  6  resquebrajar  el  tubo  lóhitúdi—
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‘!  transversalmente,  siti  ventaja  apreciable  para  el  cuer
p.del  cañón,  mitos  bien,  puclieiido  ocasionar  eXj)IÚSii mes

pntuiis  (le  las  granadas  ea  el  curso  forzmI  del  ánima.
ct0  fomiómemio puede  dar  tamnljióii origen  la  I)si  hlt

-.    Ia.tacióii  (tOSiguhil de  la  camisa  y  el  tubo  .1. (  ne  antes  se
,iió,  la  perfección  del  ajusto  enl;ro  las  superficies  de
anbos,  por  grande  quo son,  será  siempre  de  idii  finito
çLrespecto  á  los  espacios  internioleculares.  El  calor,  nl
propagarse  de camisa  á  tubo,  experimentará  l:0r  ello  nece—

memite  caída  de potencial.  Sometidos, pues,  am has  ele—
flOitOs  1 temperaturas  (.listiiitas,  la dilittacióii  desigual  debe

•  ppodueirse.
SÚmeso  esto  á  aquellos  esfuerzos  de  torsión  (le  (JU(  antes

sehizo  mérito,  provocados  por la  rotación  del  proyeti  1 ea
su,  avance  hacia  la  boca,  y  en  conj unto  so  recOmiocorá  la

•oxisténcia  de  una  serie  de  causas  destructoras  cte la  forma  y
consistencia  cte la  camisa,  á  las  que  es pieciso  iti  ihumi Ii  Ox
piosión  do  los  proyectiles  en  el  áni inc  que  unu tenida  lugar
frcuenteuiiente.

Çanet  afirma  que  estos’ fenómenos  cte dilatación  ha  pacli—

»doobsrvarlos  clirectaniente  en  algunos  eañoiics  (lo tiro
•   do:or  él  ensayados.  Estaban  éstos  formadas  de  un  tubo

y1nsunelio  potente  en  ajuste  perfecto  con  el  pliuiiuro.

:‘Corno  siompr,  el suncho  poseía  un  anillo  cine  imiulbilia
•  :  •  dli  tación  ó  movimiento  relativo  del  tuba  Inicia la culata.

Alabo  de  suficiente  número  de  tiros  se producia  la  itilani—
ción  del  tubo,  alargándose  hacia  la  boca,  á pesar  del  eumornue
rozamiento.  Y al  enfriarse,  el  tubo  solía  dosj.irendoise  del

•   tilo.  cTe oulnta

•  :   ubiugo  de las  razones  q  iiiipiiiii  (Jutma  Ja
sistenciade  la  camisa,  y  por  consiguiemu te  contra  su  a(i)p—

•ó,lueno  es  recordar  que  su  empleo  ha  obedecido,  hasta

9t’w9ente,  á  la  necesidad  de  proteger  el  cañón  de  l:us oro—
•  :  Si:)iieS  lusaclas  por  la  cordita.  Claro  es  cjue,  (lo  este  jnod,
•  inititizn1n  una  camisa  por  las  erosiones,  mio hay  más  que

rQemplaza  ila.  Faena  Mci 1, y  sobre  todo  cte gasto  inaprec  ia—

:kil11t:el  citio representariola  inutilizaeión  total  del  ai’tmia.
-.     IflO posteriormente  se  hablará  de  las ptilvoias  sólo  se
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djL•i aUí  iUC   titii  iii  jr(l  IllUOlIiSiIuu  lL  (fl((U)IIC

(b)  ht  (aiI(lit;’  inglesa .Á1  más,  las  e  usas  ueluatii  ate  em

iii         (It 1(15 últiitais  u1t()delo5 5011  (le  IIIayIieS    pfteS.
SusisOal,  silI  inliatgiI,  bis  eaUsnS eltUli  edas,  uIUÍ1Tlue

5115         se  ;ttenúel1.

A  pit  iiitO  ul  la (t0)rt11(t  re5iSt(II(m  (le lOS (lflU11,(tIta

Cauuet uit  enso  mt resaiitisimo.  Se  tinta  de  un  caáóuXperi—.
itWiI  dO 12 c/1,  cargado,  )OI  O1TOt,  Oil  11)5 eIISayos,   la.;
jiólv()Ie  4letinnhjnRlt  /iii  t1i  ¿poivt(ei.Lu  tuerza  de  1  
siáti  lut3 tui  elturine  qUO  la  r(:)sca  (tl  done  quedó  estriídn

y  óstc  lftflzad() a  exterior.  Jamás  pudo  ay  rigUalse  la 1éSióI

IttXjutU,  pues  la  plauicliuola  do  acero  del  cieshev  (1)  (ra
tu  iuelkl  ir  de  presiones)  atravesó  integrameutO  el  eflilrito
(te  eolito,  dejátidolo  Cli  forma  aiiulitt’.

En  rttsulnetl,  Catuct no  es  tnrt.idanio  de  les  eamiSilS..ifl1

lo  i’s  del  suilvlia(l’  de  alambre,  i1jidaCUeI1tTd0
ilti  tute  istiCIiCO(  del  muatetial que  hoy  pi  p0L’Ci()flflJ  ill

dusi  ile  uiietalúrgiCi  Su  parecer  es  que  deben  eo1iiUiVSO

ti  e;ifti  ilies  ioriiiLLli(loI0S  del  tneiior  número  de   el  os
poiI)lO  que  el  tulio  interior  debe  poseer  peso  y  ojir  ra
ziiahlcs,  cubierto,  además,  por  un  fuerte  suncho   latut
(Uy  iiíte:i  1 taIISVClSit  no  Ita  de diferir  graudemente  de  l
del  timloi; y,  ti mil  nmite,  debe  cubnirse  la  parte  aiutriO  del
taílóli  (((It  Oit))  SUIICIO) (le  pequeño  es1esor,  lhIlflUd0   pro

legil  it  piilflC(i0  del  eliOqU(t  (le  1tiuycetileS  eiientigos  ó  (10
raglt1l!it  (l)  sUS  gte  imadas.

*
**

lECANJSMOS  1)E (ERRE.  El  uso  de  pólvoras  mbus
1 ióii  limite,  ii  txceteiite  inafomimIl itiet1árgic0,  ‘  el ,il)Ogttifieo

liemriIii(ittal  1)10(1011W hati  OliCldi)  tO(lUS  las  (lil1culta(:l
11111 et(  111)5   It  ili;(ItUt1CtU1ti  de  esta  paLtC esetie  lkstflUI (III
(iIOóli.

1  ti  1 i,Ol  ,  ti))  III)  (1111 tOIi(   tIC’ fl  lfl(IW  cutiO  les  ímu

ti   1’      iHl/ii”,  iii  1). (riuIi  i-ieruiuidit.
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rres  de las  bocas  do fuego  francesas  ú iiiglcsits.  Amitos  son  do

tos  tul lo  de  sectot  es  Dii  1 ti  tne  c ust  u cual i  ib

de  suot te  que  un  oct  ivo  de  vuolt  complot  t  ti  sj uste  En
IngLiteu  i e  emple  u el  sistcni  t Welin,  o tot  tillo  (it. sCctOi  (‘5

‘í  diferentes  diámetros,  (rio modo  que  un  pequeño  íiigulo  de
rotación  basta  puttt  ajustar  el  cierro,  resultando  ósto actunit—

do  sobre  extensmon  tu  tyot  do  cii cuuíot  cilci  quc  cii  ci  pu—

mer  caso  Lo  mismo  en  Fraiset  que  ca  Ingi  itet i  i,  suele  el
tomillo  udoptr,  en  t ti  O cu  ti tipo,  lot  tu 1 eolia  , con  Ob]eto

‘de  limitar  ó  anular,  según  el  caso,  la  corrida  axial  del  cíe—
-.  rre  que  procedo  al  giro  piii  dosaulirir  itt  reetíiita ni.  En  Iii—

.giaterra  se  hace  la abertura  por  mecanismo  liidniulico,  aun
que  reservando  siempre  el  medio  (le  hacerlo  ú  mano,  y  cii
Franela  se  ejecuta  do  la  última  mini era.

En  Inglaterra  el  obturador  empleado  es  del  sistema  de

.Bange,  Cuyas copelas  do  atalanto  projtorciou  it  u  portee—
tu  obturación.  Tainhititi  seaplietu  ustu  iii 151111.) III  (l  ojrciti)

‘Tiancós;  cii  cambio,  su  Marina,  por  espíritu  de  coiiserv;itis—
mo,  si  y  ile  1  pal  tui n,  tu ultieno  su  hdcl id id  ti  I1t.  Iii 1

Bioadwell,  evidentemente  ch’ fU  ilid  id  s  itikt  mu   ti  u

•.:.sero.

*  

ToRREs —l1ay algun  is  chfct onu  t  iitij;ot  t tiitt..  cnti 0  1 i

rnleadas  en  ambas  Ilaciones,  que  vamos  ú  examinar rápi—
damente.

El  sistema  inglés  os  el  de  torios  barbetas.  El  Ira  icós es  el

•     e1  tipo  de  torres  cerradas.  Se pretende  con  ci  último  ofro

el  menor  blanco  posible  al  emnomnigp; ventaja,  simm duda,
importante,  pero  que se  obtiene  á  expensas  del  espacio  iii

ermos,  que,  pos  quedat  seducido,  numemit i pat  u ci pi O  t.ctis

ta  la  dificultad  de  colocar  los  ipat  itus  iiece  it  iO  ut  1  (  1

2nmneJo do  muontijes y  ciñones  Li  foim  u cleuut  (Ji  cst  t-.
es  elíptica;  ca  su  base,  POF debajo  de  la  plttttfornia,

:secoiitrneu  en  forma  tronco-cónica.  Las  Pitietis de  blindaje,
huiiis  en las  torres  inglesas,  adoptan  én  las  fraincesus la CUN

•   vatura  propia  de  la  forma  elíptica.

To  LXI(.
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ROSultilt,  piles,  lis  li  lite  ¡15  11115 ecifi  di  015  (UI  l0
Adcn1S,   eiIeigi  ili.d  li(111U de  un  pii.iyeeti  1, distri1lt1Y»
ilt  se  por  ete  o do  ta  loruil  i  smi  de  las  torreS  cii  nuiyOi

i  tci°  up  tti  it,  11 l  1  U  11 Iiii  VI nti3  (110

deñuble.  Peti  et  esplci°  1  rdidú  eii  el  jitteIior  es  tui  eO

si(terihle  y  1  110 Viti)r  liii  Xl)1fu1l  pT1t  el
1111te,  qLLi ho  i,ec°  que  Oil  5  dotrillWllta  (1lhIU  (U)fll

i•s1  lis   señ:ilad:iS.                   -

1  u  liut  iIi  iu  5   d  la  UI0flO  UIiL1L0ht  1 OtLO1

 dil,  qli.  s  giillúa  y  tiiiiita  p01  üt  piOc01  11  

iii  eid°  oto Li 00111  Sihl   1iiCCIÓU  ItididUl  15.  I’ar  eOiU

liidi;1Lli  se  llevail  ca  el  5iste1fl  inglés  á batería  l
 (Iil  y  Oil  el  II  iilCO   lO cijurgia  de  resOLtCS CO111Pt.

liliiL(  ilu  II  hO  id  rotiuO
Lo  iii  t1itIOLitS  y  i1uuatos  de  puiitCriOs  en  (IjICI  Ol  y

Oil  iltilil  Sohi tijili.all   Oil  tI  sit0iiiL  itigles,  y
el  IriIII65  .Aiflb°3  tiChl(Il  veItti15  Ó jiiUllVC111C  Lqs1l
(o  iItVOliilt  proPilos  del  S(gU1i)  pF0Ced1  1ento  soI  r-  -

lii  iVI  liiibLid  0011  que  pueden  producirse  corteiiCUtY

II  dilicUltid  (1(  ti  igiiosticar  y  li>itliZr  ulil  iVOlil.  Los  4e
prilOOFO  soii  el  hclarsc  el  fluido  á  bjtS  tenipeiitrlu
inayi)r  cotuiplil  000  y  Pc50  do los   Si  se tiene  en

cuchlti  (.IU°i Ci  5istchl1i  liidráuhbdt)  ha  01ctnzudo  ya  la  ináxbna
i  poSilil(° y  que  SU rival  iueor  cada  dii,  cabO pro

 tiCil.  Li  guitOt  10100  cte  stc  Ól  1)tOVO tielhlpO.  Tanto  en
Lis  tOlLOS  1 tlglCSlS  (0111(1  OIl   li  liCOsas,  SO  resul’  el  me

 tto  tod  lis  operacioneS   110110.

Existil  t  Lis i iiLli50S  das  CirdU115tu101ulS  que  tioii(rc
LieiÚll  dirCCt  etoil  li  r;ipi1lO  do  íuego,  qUe  lIS  ll1COU  )fljO

esto  pu  itt°  de  vistO deeidida11idu1t0  superiores  á las frpSS.
iosucIl  lis  1)ii uleris,  iiiiiiOdjltulbhlt0  clobijI) de  la  pbitf0F

iii  de  Li tort(,  UlI  ilepdsi°  de  1iiicitm05  que  deIP0fnt

idutieo  pipo!  qUO  lis  aiitigwls  duleros.  Este  clepSlt0  va
letio  de  iatCInll1O  ti  entrtV  en  combate.  De  1nqP”°
yeutilCS  y  caigas  suben  de  los  pañ01e5 al  depósito;l  rti1
dio  cii  Li  i1i’didlI  que  e  eOflsUm  ii  eoinhat0  lo  qiere.
Es,  11(105,  rOguLl1tr  tiol gasto  este  depósito  ó   que
liUtiitjOilC  i  i  pi dcx  del  luego,  ya  que  nunCa  ha  de  dejar  d&



ARTII.LEIIÍAS  FRANCESA I  iui.i:s       73

dispararse  pOr Julia  de  proyectil., y  que  una   posible
ó  dificultad  inoinonidiron  en  los  iiioutacargits  iii  Ferioros  ó

aparatos  de  conducción  en  pañoles  Y plI;tloiits,  tio altera
•   ei’sumiiiistro  do municiones  que contiiiiía  ;ioi&idoso por el
•    dpósito  intermedio.

‘La  otra  circunstancia  os  la de  que  en  el  sistema  el  cañón
•   1iÍedó  cargarso  en  cualquier  elevación.  Suben  proyectil  y

iigu  Pir  (1  t’tiil  duIY()  que  los  Colullice  í  la  ciil:thi  it  itt
piOza,  11)11(10 UIt  ttt,ttCa(luI.’ llitIltUhin)  ojocuta  la  carg:!  cml

índopendoneia  dO la  posición  del  OjO del  cañón.  En  el  sisto—
¡un  fraiieós  la  carga  no   ejocutarse  5h10 cii  la ijosición
dlcañón  que  correspondo  ti cinco  grados  do  dapresión.  La

ración  de  carga  so ejecuta  á  mano,  favorecida  iot  la ex—

tonión  de  un  resorte  previamente  comprimido   p  la
-inina  i ueliiiación  del  cttCóu.

:rMereco  mencionarse  el  detafle  do llevar  ms  ingleses  tu—
aduplien(las;  es  decir,  que  ejecutan  las  piiiilei,is  desde
duibos  lados  de  la  pieza.

Eiresumen:  las  torres  inglesas  posan  mucho  m:ís; l)etO
suelto  mejores,  y  parece  que  en  los  últimos  ptoyoctos

se  introducen  bus reformas  utecesitrias  par:1 alcan

znrtod  t  1 t-  cutIll(l tde  qtic  1 i  iiiglus  1, p  n

)
PóívoRAS.  Cort’espoiidO  á  M. Vicillo,  ingeniero  francós,

el.  honor  do  haber sido  el  prititero  un  obtener,  cii  el  año

f5una  pólvora  sin  humo  de  buotias  cualidades,  aplicable
 íacarga  de  proyoeeióii  do  los  cañones.  Est;a pimti  ha—

iada  Pólvora  B,  es  sencillamente  una  mezcla  de  algodón
!jc1  soluble  can  insolul.)le,  etidurocida  0011  óter  y  al—

-l  pólvora  COl!  igual  objeto, en  uso  cli  Inglaterra,  fud
tras  largo  período  de  oxpericuicias  real izadas  por

ñJunta  denominada  COn1itó  de  explosivos,  presidida  po
Ábel.  Esta  pólvora  conocida  con  el  nombre  de  Cordita,  por
la  fot ni i  do  su  ti 0705  depué  do  cont  11011 cii,  ‘o  unl—
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tui  il  Ile’  Jilí)  de  it  iigliui’iiit,  :17 1)111’ bU  de  tri—
]iitrOCC1Uh)si Iut&)lLlliI,)’   lii  tIc ‘  si1iiii.1sttiS  iiigI’ec
clientes  se  iuucc’le)ituu y  gclatiiuizari  coui  acütoflO  como  cli—
iVi,iiti.

(JIit’’  es  uitie  li  uit  (1IUhisi  ([nO  mutua Oh Ici COinh)05i
l’i()ii  di  sla  1)l..IIV()h’aS,  (‘0111(1 SUStUII(IL  iii’gdiiieui  que  es,.  ha

de  alterarse  ulla  corta  ó 1 la  larga. Lut propiedad  inuis iinpor—

tante,  por  tanto,  cte estos  ex1ilosivoS  ha de sor  su est;tbilidit&
quinuica  y  balistica  cii  toda  clase  de  chinas  y  tiempos.  Sii
inórito,  p01.’  eoiusigiiiotite,  es  proporcional  1  su  u.esist;OiCi
orgluuie;i  6  duración  de  tiempo,  durante  la  cual  consorvaii.
sin  d  teuioro  sus  cual id;uies.  M;u utielieli  los  Gobiernos  di
a unbos p:iises  el  secreto  de  todo  lo  referente  1 esta  euestióii
vit;n 1 isi una, ¡ueOl’C;L de  la euutl no  (tui Cauuet detallo  ¡u Iguhl()  cii

la  Con Vereuieiut á  que  este  escrito  so reitere.  ‘

Posee  la cordita  por  unidad  de  peso  superiores  eu.alidn
des  balísticas  que  la  pólvora  II.  En euunl:iio, la uiitrogl iCOL.i nui

de  la  pui nuera se  hiela  1  una  temperatura  no  muy  baja,  y  si
tal  este  est:ttI,b, sahrrvieiie  1111 deshiolo  relwlitihu(),  se  Iflflfli
Uestaui  mu el  acto  l’eutóuneiios de  exuduieiúii  tau  la  superficie
de  la earl  it:.  Claro  es  que  antes  de  que  la  reabsorción  ten—

go  lugar,  el  rulür  6 ci  clueque  rail  cuOrpu)  extr(IflO  1)ued?hl
(L(tÜI’hu1i  1101’ explosiones.

Peto  el  mIs  gI;uve  iiicuiiCiiiCuitO  tic  la  cordita  soijis
irosiones,  6 que  amitos se  aludió,  en  el  ánima.  tic  las  piezi.s,

que  uuo  se  manifiestan  cii  la pólvora  B, ó  que  son  uIpeE1lS

:tpl’OCiUl)lcS. Ls  ingleses  han  ndopta(lo,  roeientoiuente,ua
(ordiil  uuuidihicadiu, cii  L;t que  la  nitroglicerina  c1uedmtredu-
cicla  1 un T  por  100, con  lo  cual,  si las  erosiOnes  11(1 detpa

recen  tataimeuute,  parece  que  se  atcnúaui  mucho.  :1

*

 *

ALTOS EXPLOSIVOS.—El ácido  picrico  es  la  base  del  ex
plosivo  que  en  ambos  países  se  emplea  i’  las  cargas  de
explosión  de  las  granadas.  Su  constitución  exacta  es  sçeto
en  las  dos  naciouues; pero,  prácticamente,  Puede  ttflrn,rse
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¶1(10 u() hay  (liIoreIieia  eseiteini  entre  la  lidit:;!  inglesa  y  la
!flOli!1itL  f[Ri!cesI.

*

*  *

ESP0L!  1 AS —Son,  CúflIl  (IJidi)  di  (II h.  (  1 i(  ‘,  las  do
tienpo,  que  actúan  cuando  el  proyectil  ha  alcanzado  un

puito  determinado  de su trayectoria,  y  las (le  pereusióii,  que
.piovocan  la explosión  al  choquo  del  proyectil  ron  un  obs—
táuló.  Claro  es que  hay diferencias  entre  los  tipas  emplea—

,cqs.en.  una  y  otra  nación.  En  general,  cniiio  la  botidad  de
una  espoleta  dependo  de  la  perleecióii  dr  su.  muaiiittactura,
110  vale  la  pena  de  detenerse í  señalar  aqurilas  di Iirr  lirias,

(lado  que  el  funcionamiento  en  los  tipas  ilc  un 1 :l  i:iriaIIe4
puede  considerarse  irreproclmal)le.

•     •.                 . *

?DEToNADoREs.  •-El detoimclor  iiiglés  Cí)iiSiSti)  (li  Un  tubo

‘deamiantO  que so introduce  axialmneimtr eh  la  a  rga  do  lidi—
ta..EL  saquito  que  lleva  el  tubo  en  su  eNtretu ¡dad  i itterior

óoitione  pvora  pícrica,  ó lii que umi cebo  de  pólvora  negra
eouniea  l  luego  en  dl  i  mnism 1, pi o  O)  mdii pat  It  deten  —

al  choque  de  la  granada,  (le  una  pequeña  a ¡it ¡dad  de
fulmtnato

Si  la pui  ala      ica di  1 1)1 uf)  1       hinn ah
le,parece  preferible  el  cletonaclin’  inglés,  dados  los  i mean—

•  venietitos  graves  inherentes  al  manejo  del  ful inin;mta.

•  *

MUNICIONES  DE  TrRO  RPIDO.  —Como  es  sabido,  en  esta
:é1ideiflUfliCiOfles,  proyectil,  carga  y  lne(anismo  de  CX—

Ilóión  .esttn  conten  ¡cies tu  un  cartucho  mctñlico.  Las  veui—
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tajas  son obvias La pólvora está bien  protegida  de agontep.
exteriores,  ni’ isa)’ isecasiclasci cies obturadores, la rapidez sl- 1
fuego es enonnO.                         . lic,

Sin  unsbargo, al  adaiptarso en  Inglaterra  el  catión Vic
itere do U pulgadas, la Comisión do pruebas dictainlnó 
este  eafi6n (en que proyectil y carga van  separados) e1339
del  etiqueto do seda daba por resultado oeonomlzar su
y  espacio, manojo sisús fácil cte las carpe  en la carga dci ca-.
ftón, y, linaisnuisto, cuonusisia en gasto y zisano de obra. Tqdp
olio  es posible; poro quizá demasiado caro  si se atloudft
quu  el ompioo cte los cartuchos metálicos dificulto, si po
impide totalmente, be progt&ón  de llamas ni exterior, QOIflO
suele  ocurrir con graves accidentes al abrir el cierro.

*
*5

CÁÑAXES DE  DICVKNS.t DiC  OCiNTAS. —Hay una  ciiforoltdia
caractoristica entre las tendencias que en las dos  naelosies
se  acusetas cii este respecto. Los montajes usados en  In&a-.
torva  para la defensa do costas tienen toda la eomplicitótóu
que los empleados á bordo  de  los  buques. Franclaj bó* el
contrari”, entiende que es preferible, con Igual eSter/di
i»lear mayor número de bocas de fuego, de más seucillé’ jis
canisnso.cii sus  montajes que los que ¡1 bordo impoflO la
neceiddad, y «si todos ellos o  manejan á mano exelddva
mente,  evltándose también con ello las dificultades dei’eii
trotenln;iento oit buen  «nado de los  primeros. Reciente
meato, sin embargo, se liii adoptado un catión de  reVocar
ga  de 2t centinsetros, capaz de disparar ouatro tiros $imni
nuto, userced al eippleu de aparatos automØtlcos de’cárga.

:-  G)

.  24

Aavwautfs  DE OAMflÑA. -La Conferencia de  Çqnetv cmi
que  se funda  este articulo, termina con lo que queda dicho.
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en  lo  que  tiene  de  interesante  para  la Marina.  Extiiideso  cii

sÜ[tiiiia  parte  con  una  cotnparacióii  entre  los  du  modo—,
.lOS  más  rocioiites  ile  Inglaterra  y  Friieía  de  (tftOIICS  do

campaña.

El  interés  intrínseco  del  asunto,  y  la  relaci6tt  que  tiene
con  nuesti  a  trtiilei  mi do  desemh  ti  co,  mc  mu’    c,  i  u  eta—

 ti  hacer  breve  extracto  de  lo  expresado  por  el  sflbio.
i’rtillero  cii  la  materia.

El  des iii  ollo  de  1  tictu ti  ti  tlli(  III  (It  (      II)Lt III  1  C5  ulla

‘oisecuencia  do  la  eyolueidn  exporiiiitiitatla  pt  la  táctica.
En  ]a  complejidad  de  cta,  ti m  is  y  movim  a  ntn   itifluoji—

CiUfl  0(11)1 OCIIIT)Olite 1)o,ilo  ci  IiiOmLIl  ttt  LII  1h11. ti  •“  )ldad()
o  proveyó  de  uit  fusil  .ilyaclo, con  carga  ile  plilVora  5111

humo,  do  trayectoria  tensa  y de  grau  procisióli  y  rapidez  do

fuego,  la  táctica  de  combato  litiiía  ile  altorarse  fundituneli—
talmente.  A  la  compacidad  de  las  formaciones  y  lentitud

•éó1utivtt  carncteristieas  de  principios  del  sigiú  jaisado,  iEtII

i’iiiplttzado  las  formacioties  do  orden  ahiurl  u  y  la  rapidez
 ataques  poi.  avtilieos  veloces  é  iiitrtimileittes.  Kit  estas

•.condliciones,  la  i afanteria  enemiga,  agazapada  sohio  el te—
eno  aprovechando  las menores  desigualdades  de  éste  para

»:ç•W1’irs0,  se  ofrece  como  blanco  bueno  solamneiil:e durante
el.:breve  periodo  en  que  se  yergue  y  avanza  rápid;tnteiitc.

.  .Contra  es9  táctica  los  cañones  del  antiguo  tio  son  casi
inútiles.  La  linea  enemiga  se  nos  presenta  como  extremada—

meato  variable;  su  posición  nos  es  in)pcrfectanloiite  Cellad—

•   su  poiler  ofensivo  os enorme.  Para  contra  rrest;ir  áste  ó

)parahizar  ó  dificultar  su  acción,  se  necesita  UI)  caftán  do

rn  rapidez  de  tiro,  de  trayectoria  muy  t.onsti, ile  precisión
•..eXcepcioIitt[  y  proyectiles  explosivos  que,  sislentaticamnento,

según  método  seguido  en  la  cotiduccióui  del  luego,  barra
completunente,  nétro  á metro,  el  terreno  de  avance  del

•   enemigo.  Siendo  la  granada  de  segmentos  cuti  Ospolot;t do

tiempo  lo  que  proporciona  elipse  mayor  de  acción,  es  el
proyectil  que  en  eta  clase  ile  combates  deije  usarse.

Pero,  además,  s  han  de  emplear  tambián  proyectiles

explosivos  con  espoletas  de  percusión  para  batir  edificios,
inutos  y  cu’ilquiet  otro  llitnije  dc  1)1 tui  o,  cuino  I’iIflISIIlO
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el  eafloii  etiipIcal_  Jet  de sor  Capuz,   la. precisión  de  sd
ti  ru,  de  sostener  un  duelo  ccii  la  artillería  enemiga.

Francia  Ita  iletIieacIt  inuyur  atención  ti este  J)i  bleintt.  -‘

(1110 Liiglatcrta,  quizás  pci  iiistiiiti.  de  eunsoivacióii  6  iiec’o
sidail  tic  su  defensa,  (lite  liare  radicar  cii  la  perfección  d&
sus  nr mus terrestres  la  iiidepciu.Ienciu  do  su  uxisteiteiti  uáb
eioiittl.  Los  rasgos  canieterísticos  ile SIL cañoji  de 7ñ iitilIiii0
tres,  soli  como  sigue:

Es  ini  tubo  de  acore  tu,ivenieitteineiito  i’foizttdo  oí  i
sil  iulta(l(.  .bl t.i cii’e  es  (le  tornillo excúiitrice,  el  ¡)eSO  .dc1le

piitycetil  ib  libras, la ‘olucidad  inicial  1.740 pies .or  segui—
de.  Su Illulilije  es  (it)  ¡boLo  conipriiuit.lo  y  la  l’ornia  lÓsíi
ri  ola, con  lo  ciii 1 puede  entisiderárselo’  corno  a iielado  ¡ti ‘t’
treno,  está de  tal modo  iinaginadn,  que la  reacción  del.  ca’V
ñón  la  comprime  sobre  ‘aquél  sin  ocasionar  su enterrainie.:
too.  En  beneficio  ile  la  estaliilidad  del  conjunto  se  otorga  a1-’
oaflÓn considerable  retroceso  axial-—guiado por  roletes  it  :
ti  ‘i•n,i)  cii  canales  adecuados  de  la  eureñut—-que ¡thsorb&É’l

IiieCanisiiH( de  fricción  hidráulica.  Un  recuperador  neifiá—.
‘tice  tleterini it ti,  a titoiiiáticamente,  la  entrada  del  cañÓn    

1 ateriti  después  de  efectuado  el  disparo.           ‘ ‘‘•“°

En  terreno  horizontal  el  montaje  es  perfectameiite  esta
hl.  Se iiiiiieviliz;t  ti éste,  cuando  aquél  es  desigual,  mediante.’
It s  tonos  de  las  ruedas,  de  tal  modo  dispuestos  para Test

 q  dejados  caer,  engarzan  en  escotaduras  que  a9tiT.’’r.

1 las  les  eficee  it,                            .

Aunietita  la  esta) oilidtitl  cierta  disposicióti  de,  los  dos

asientos  para  los  sirvientes,  situados  uno  i  cada  lado  de.l
e’ da  y  solidarios  coii  ella.

Ea  Iieiielicio  de  la  estabilidad  obra  también, pot  su peso
tI  carapacho  de  acero  que  protege  los  sirvientes  del  fuego
de  fusilería  y  cIte las  granadas  enemigas.

El  al)arat(.) do puilteria  es  lo  más  característico  do  esto
ritiolitije.  Cureña  y  cañón  se  apoyan  por  muñones  en  uiiui.
inazóii  que,  í  su  vez,  puede  adoptar  diferentes  pesioios
(((it  IeSpOCt()  al  testo  del. montaje.  Lograda  la  putiteria.  ci  -,

dirección,  la  ile  altura  se  ejeeuta  en  dos  operaciones  Ó’.Ósi’.:
vi  ni ientos  dist i nt  os. Con  el  pri ineroj  moviendo  la  armñz6n:
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so  lleva  la  lítica de mira  de  las alzas  de  éste  (i  coincidir  con
el  blanco.  Con el segundo  se mueve el  cañón  con  respecto
al  .a1!nazóit  hasta  darlo  el  ángulo  do  proyoeein  itocesario.
En  ollado  izquierdo  do! cañón  existo uii cuadratite  griidua—

do;  cuyo puntero  so coloca  marcando  el  ángulo  requeri  do,
dado  por  el  Tefo de la  POz;L ó  Coinaiidaiito  de  la  hatería.  En
el  toplel  cuadrante  existe  un  colima(lor  cii  ([W  ipOiCO1i

las  imágenes  de  dos rayas  que  se  cruza a  en  ángulo  recto.
Por  1  egnnclo  movimiento  mencionado,  es  dcci r,  pi  ir  el.
caiÓncon  respecto  al  armazón,  se  lleva á  coiiiciilir  iI  cruco

d  1a  rayas  con  el  objeto  á  que  SO apunta,  y  (alalalo  tal
ooiuç,idoncia  so realiza, ci  cje de  la pieza  está  cii  la  posición
requerida.  El  servicio  de  la  pieza  requiere  tt.es  sirvientes.
Elapiptador  ó cabo, sentado  al  lacio  izquierdo,  mueve  el
armaz4ny  coloca  el  puntero.  El  de  la  derecha  muevo  el

-  cailópvertiealmente  según  las instrucciones  que  recibe  del

jefeO:1a  pieza. El  tercer  sirviente  es el  cargador.
Es  detalle  interesante  el del vagón  de niuniciones  l)L0t0—

gido.porplanclia  blindada  de pequeño espesor. Se sitúa  apa

reja4Q.çon  el cañón.  Se inclina  la  caja  ligeramente  girando
eii  derredor  del  eje, con  lo cual la  faena  de  sacar  los  po

:yeótileSde  su  alojorniento  es tau fácil como sacar un  libro
1dél  estante  en  que  está  situado.  Las  puertas  do  la  caja,  al
abrieprotegem  también  á  los sirvientes  de la pieza. Según
e  vopor  lo  dicho,  no  hay  detalle  que  no  esté  por recta
mne  estudiado  en  armonía  con  las  cualidades  anto.liciias

que  esth  clase  de  armas  debe  poseer.  La  rapidez  (le luego  es

do  20 tiros  Por miimuto.

**

Meparece  oportuno  dispensar  al  lector  de  la  deserip

eióndelcnñoii  equivalGnto  inglés,  cuyo  inoiitaje  y  cojidi—
cionesnó  parecen  ofrecer  las  mismas  señaladas  ventajas  del
francés,y:cuya  perfección,  según crítica  técnica  generaliza
da,e.indiscutihle.  No es, ijor  otra  parte,  innteiiii  naval  que
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obligUe  i  It(tJIOi6U  litáS  minucioSa,  y  sólo,  como
(Iijfl  SU iiitÜIiS  ¡  triIiS(CO  y  su  relación  con  iiuestrointt
vial  (le  d  se  hariu,  inc  ha  ¡iu1ucdO  á  extenderme  un  poco

en  ello,  recogiendo  del  discurso  ó  conferencia  (le  Cminet las

ideas  que  iiie lina  parecido  iimá  ifl11)OrtalitOS.

II;tdii  d,  i [a izo  (le  I)05.
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&P&Pj&TOS

PARA MEDIR ORRIENES ALERNAITAS
DE  PEjUEÑA  1NTENSII)AD

Por  l  otfiruz  do  iiuvlo
-                                        1). Al ro ro ipinosu  l  1 oo  .I  LuioO.

Desde  que  eii  la  telegLatía  sin  tilas  e  ha  salida  chI  te—
•rrono  do  efectuar  sólo  experiencias  CUahital  vas  lIrl  clitiar

-á  estudiarcuostiones  que  iuicaniente  las Cuantitativas  dejan
decidire  ha  dedicado  á  los  aparatos  do  precisión  l)a  tao—

didas-do  corrientes  alternativas  más  icteticióti  que  iiitQli  I)r—
monte.  -

El  -adjunto cuadro,  que no preteiid.o  sor  cii  ista  iiiatiia

-lo máscompleto,  y sólo  contiene  los  inst;iuineiitos  Clii

dos  con  mayor  frecuencia,  muestni  lo  que  1eSl)eCt(  il iclias
medidas  s  Ita  logrado  obtener  hasta  ahora.

La  onergia  consumida  (vatios  por  100 ‘°/»  ) iii;iraila  cci
•  la  última  columna,  da  una  medida  de  la sensibilidad,  la  cual,
°eomo  puede  verse,  es  muy  grande  en  los  últimos  ip;  itas,

nosiéndolo,  cii  cambio,  tanto  su  utilización  cci  la  iii  tca
corriente,  cli  la qud son  my  da  toicer  etc  aucci ta  tras  oii—

diciónes  además  de  la  sensibilidad.
-      Para  medidas  de  corrientes  alternativas  (10 pC(111fit  iii—

-  tensidad  se  emplean  dinamómetros,  electrómetros  y  otros
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almIatos  cii  los  que  se  aprovecha  para  la  medida  la e1eaI5ñ
tic  temperatura  que  sufre  un  hilo  al ptisai  poi  él  la corriente
cuya  jnfejisiditd  se  trata  do  dotciniiiii’r.

Lo-  (1111  tótitol  1 o  of i  cc it,   unbio  do  u  gi  iii  senibr—
lidad,  el  iiicoivenieite  do  tener  una  gran  uioiiidii
(trattndose  (le  corrientes  de  alta  frecuencia),  mientras  los.
clectrónietr05  aI:arte  (le la  complicaciÓn  ciuc ofrece  su ma—
BOjO,  It)  SIl)  utiliza  lles  paiii  pequeñas  tensiones.

Los  ú uicos  a pa iaf,o  Ii Itres  ile capacidad  y  autoinduccióii,

indepeidiCites  de  la  frecuencia,  y  también  utilizables  para
pequeñas  tensillies,  son  los  últimos,  que  están  fundados  éii
los  efeetos  tériiiieOs  do  las cctri’iefltcS.

Lis  das  primeros  aparatos  incluídos  en  el  cuadró  cuya
disposielon  (entre  las varias  que  existen)  representada  eñ  la
figura  1.8, ts  la  iniis  sensible  que  insta  ahora  so ha  obtonidb,

Fm.  1.”

SO  dilereticiali  súli> cli  l  hilo  calefactor.  Consisten  cii  un

deposito  .1 110110 cI  aire  cuyo  volumen  aumenta  al  levars€
U  It  inpct  itut  Est   tu  ic tonos  de volumen  son  maicada
por  uit  indice  ide  alcohol,  y  pueden  leerse  sobre  ul
adaptada  i1  tulio  de  n:treaCiOflCs.  .  •

El  tercer  aparato  indicado  en  el  cuadro  no  es áue  ur
—    modelo muy  sensible,  como  los  que  se  han  émpl,sm

pro  para  medidas  de  corrientes  alternativas,  cii  lo  úls  S



CORRIENTES  ALTERNATIVAS

•  itprOVQclla  pata  mover  una  aguja  la  di lataeit5n  da  u ti  i tilo,
producid  t poi  It  dcv  teton  tic  su  telnj)e1  itititi  ti  y  i  II  1)02

IUflfl  corriente.  El  iiiodol  construido  [)0i  .1 la rtlllitiiit  &
Briun  ós  al  represciit:tdo  cii  la  ligura  2.’.  Lo  1)(I1lLt  (101
tftL  tito  están  uiiido,  i  1, fi,  Li (III ti LC 1011  d( 1 iii  /,  tI p  u

,1

por  el  la  cot i ie’hte,  se  comuutc’i  a  it  iguJ  1 p111  iiidtu  tic  los
hilos  b y  c, el  primol  o  do  los  cuqles,  p is  tticlc, pot  It  itle  t  1’,

está  mantenido  n  tensiÓn  por  modio  del  muelle  ni.
•  •  •  La.esca1a  se  gradúa  haciendo  pasar  poE  ci  aparato  una

corriente  continua  de  u,  b, c  , imperios,   nt  it  e indo  it   cli—
tintos  puntos  en  que  la  aguj  i  se  detienc  Si  dcpuc’  d  It tc ti
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pasar elia  ecirrielitO  ;iltiriiativa.  el  índico  viene  d quodarofl
i,  sigiiiliiai  ot’i  (JUO  la  1 itoiisiclitd cli.caz de  esta  corriontp  s
do  a  Llnpeíi’).  l(lIIiOhlI.ll)  OR serie  coii  el  [)IVito  uia.gan

resistenciS  oltinici  podrá  éste  servir  para  medir  diforuçi
de  tiisi(oi,  ioiido  oil  las ineilidas  de  COLT1WItOS alternativas

la  telisii>iI  (4U0 51,  mida  hi tensión  OliOítZ.
Bolómetros. i)ehido  d (a  elevación  de  teimiperaturO  .que

sufro  un  hilo  ii  vtsii’  ji: it’  él  un:t eorrieiite  varía  su  rsis

tiimcii;  eSOt  v;ii’l  ióii  50 dotorlililma  y  uns cia una  medida  de

SU  iIitOllSlWld  clicaz.  Pii:i  tieclir  las  variaciones  de  la  res’s
oitia  del  bu>  (1Ro  deli  cia elogirse  de  un  metal  do gran
1ili  OiOil O  (10 temI)eral lila)  sO  lo  hace  foiiiiar  parto  de  un
pueirto  Lo Wlioatstone  (figura  &n)  1im  equilibrar  el  cual  se

vareo!,  lista  lograrlo,  SUS otros  l)raZOS o, a, Li. Tan pronto
miiio   una  corrieiite  por el hilo  h aumenta  su resisteii
cia,  y jl  galvíitióinctro  1105 inaieit  Una  lectura  i’-”  OS 1)roPoI—
ciuuitl á  t  e/..

En  las  medidas  que  con  este  aparato  se  lincee,  sÓlo hite—
ruslil,  general  mente,  los  valores  relativos;  pero  si  se  quisie—
rau  hs  ilisdutos  1  ((VII  que  titIlar  la constante  do propor—
ciciuutlidud.  Aquí  mio puede  lialtarse  esta  constante  Con CO—
tuiente  cmtiliua  del  mismo  mOdo  que  se  halló  en  Olc CiITpe—

ríiiwtro  de  1 li  rtunaain & Braun,  pues  al  formar  cqlikotro,

OiLeUit((  cerrado  se  desecjuilil)raría  el puente.  Es P9  lQtiflO

s

Fin.  3.
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nécéswio  graduar  el  aparato  con corriente  nlteiiia metiendo
elhilóh  cii  un  circuito  de  condensador  que,  io  permitidn—
do1paso  de la  corriente  continua  del  elemento  ii  no  cIes—

eqrnllbrI  el  pueiit  cit ido

1

Lb  nejor  para  ‘graduar  este  bolómetro  os  JIOCOIlO  por

ctipraeión  con’ otro  aparato  graluado  ah1t(l*iOrlI1OiItO,  el
cátiléíi,1  caso  de  la  figura  4.’,  es  un  telIlloeIl’tI1elIto  cuya

z
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gI’t(lUiei(i!   i[)tIUI  ;il  (LuS(IiI.1tl’  I1)UdS  (liellu  a1Iratl
Le  niji’iieILte   htCO paslir  1)01 ül  liilóiiiCtl’hi  11  tIeidøL

liili.i :1 1, j uiit;tuieIIte con el (JI) del terlnOÜleIfleiltO,  en  e1ir

culO  de ci  iideiis:idur(UIl  ndni0tr0,  pui  cjempl°)  N3T1)CB4
que  se 0X(Ita  1)0!  iiidl  del  exciOidoi  E.

Vatiiinl5  ¿tel ei iii  iutiiliir  K, se tilIiU!II(Ill  1iriiilOF€0,

liii  in  ()   1’ iii  ti  1111)1 Ii  II))  tilii  ¿1 ¿II  1IU  ¿1 lii  iiiietL  O

iiejii  (;  y  hasta  (il)iellet  l  lXIli1  (IOSVÍu OIl  6!.  sO+tÍiL”.
la  ca 11 iiihd  (101 it,lI(lOl!l  ii  31. Si  (i  oainliiI  el
diii,  pani  1iiniei  ilichu  ilV  ii6i  otra  CII  COl)lUllj(tCt0U  OU.

w

vi

Fle,  5.

ol  111iLoi ¿ha,  su ul)telRlra  t  InbiI!  un  dusvio, pues  SO liUhhL
equilibrada  el  puente  eu:i  ido  no  pasaba  corriente  jó  el
hilo  1 i.  Se tetitir  oit  esta  orIfltL  la  marcación  corresIOfl-

diente  i  una  intensidad  conocida, pues  esta  es  la iiisii;’h
la  que  por  U 1) y cine a utes se  ha medido.  

hallando  las  distintas  iii  re1ci0iieS  cOrrOSl)0liditS  á
distintas  iiiteitsida(IOs,   0lJtiOIl  h  curva, tigurd  

que  se  ve  que  las  uiarCa0ilUO  5011 proporCioli  esa  

dntdos  (le  las  i titeusidades  ehcaees  es  decir,   1(
Eii  esta clase de halólilOtrOs  (tigur:t  3.)  hay qujfflr

los  ladis  del  lilli  Ji (‘a!’iOtOS  •‘‘i’, XZ,  tIC gran  iutúilidUCI0’-
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y.poquefla  resistencia  olimica,  con objeto  de  que  la corriente
alternativa  no  pase  al  resto  del  puente  [)rodUCiOlldfl 1)ertUr—
baçionos  en  el  galvanómetro.

La sensibilidad  se  aumenta  mucho,  como  1)uede verse  por
el  úadro,  haciendo  el  VaCiO a! t’ededor  del  hilo  ‘,  1)1105 la
cqnduetibilided  del  airo  disminuyo  inuelin  para

)flly;pOquOñ;t5,  0011, lo  ([114) el  1111(4 iio  puede  fieilnii’iit,teilnr
su  çalr,  aulilontando  por  eso  su  temperatura  y  r°’  ‘‘‘‘‘—

gt  su resistencia.  Los hilos  empleados sieitipri  5404  dIn

B

•  un  metal  cuyo  coeficiente  de  toinperntur:i  son grande  (nikel,
hierio)  yclo  clitmetro  muy  pequeñO,  0,02   Tambillil  SO

un’hilos  do platino  y oro, como el empleado  mi el h,olinú—

troBeli  Gati do 0,0025 u/,,,  de  diáinetn.
.;Qtrwd.isposición  dada  los  bolómetros  es  la  que  indica

1a  figura6.  en ella ostin formados  dos  de los  brazos  1D  y
BDr.dO1 puente Ai)BC  :or  otros tantos ron ibos ()J()/  y

IíI.JIÇ  uno  de  los  cuales—el  ()PQR —  os;itrivosado  pu  la
-  ‘eorrjQptequo so trata  do  medir,  y  q0  se  lince  iir  1.(r los

1:).

TOto LXIT.                                                   47

Fin.  6.
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El  rcauh’)   so une  por  su parto  baja  á uit  hflo  grU
50  :fN,  oit  el  cual  es  corrediZO  el  contacto  .P. Este  tiene  poni

hjetO  poder  igualar  la  tensiÓli  e”  los  puntos  Q y  l  ia

una  carriütite  que  se  haga  pasar  por  OP, evitando  conell0
que  la corricnt  alternO,  ó  fltIUUil,  que  pase  por  el  iQiO.

vaya  al  resto  dci  puente  perturbando  al galvaflófllctro.  Esta.
,lispOsiciÓtI  1)0110 ile  gradWlrsc  con  corrieiit  contillUe,  ara

lo  cual  se  eierra  d los  puntos  ,  .P un  elemento,  y  se vnríá  el
punto  Y’ hasta  que  la  tensióli  en  Q y en  li  sea  la  misma,  lo
cual  se  conocerá  si teniendo  la  llave  L  levantada  no  se  ob
tiene  desvio  en  el galvanóInCt0  .  Una  vez  conseguido  esto
Se  (loja  do  hacer  lt5a  la  corriente  por  OP y  se  procede  á
equilibral  el  puente  1IDBC;  obtOfli(lO lo  cual,  se  da  paso  á
(liSt.illtRS  corrielltCS  por  OF, anotandO  las  marcflCiOfle  del
galvanómetro  coircspondi01t05;  con estos  datos  se traza  una

cui,va  Cfllfl(’  la  de  la  ligera  5.  -

La  dip  ,sieiu  ç  plieala  t.i(I1o  el  jtiCO1tv’  (lOLr

relativa  üiite  poco  ssiblO,  debido  (t  la  imp0Sibt4

tener  tI oinhe  OP(!fl  en el  vacío,  y  resulta  además  tuy4
pendiente  de  las variaci000S  exteriores  de  la  tem1eratra

TermOaemeflt0s.  —En estos  aparatos  se  aprovecha  lapç
ri’iCfltO  termOelÓet,tt  producida  al calentarSe  una  sol4Ua
al  de  das  metales  dileteIItCS,  para  hallar  la  intensidR:
curriclite  que  trata  de  medirse,  y que  es  la  que  prodL
elev;teióii  da  totupcratu1  de  dicha  soldadUrl.  Están  
(los  sOl1,:illaflU1lt0  por  dos  hilas  enlazados  (ftgura  7;:)  yQI-
dadas  en  el  putil’)  P.  Por  los  putitos  A y  B  so  hace  r!L*l::;

2otrieiitc  qn  qn1’ re  mcdi rse,  y  el  gnlvnflÓiflCtI0  

D

B
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DLo  mismo  que en los bolómotios, se efectúa aquí  la me
dida’ de corrientes  alternas por  medio  de  apar;Lts  destina—

dosá  medir  corriento  continua.
 el  modelo  empleado  en  el  Instituto  do  Fiica  de

‘Brúrcltwoig  (figura  8), uno  de los hilos es de  eoiistaiitan  y

)                       Fie

el  otro  de  hierro,  ambos  do 0,02 1m  do (liáltiotro,  C,’ii ulij
te  de que  la  masa  sc:t  peçuefla  y  J;t tctnper:ttu ra  alcance

grandós’:vaioros.  Estos  hilos  están  metidos  en  un  envaso
donde’so  hace  al  vaío,  consiguióndose,  como  puede  verse
en  efuadro,  y por  la  misma  razón  que  en  los  bolómetros,

un’gran  aumento  de la sensibilidad, y complete iiideponden_

-  éiad’!aariacjones  exteriores  do la  tempcrtititit.
:.Etos.apar,ttos  no  pueden  grL(Euarso con  ecrriOiiti  con—

‘tin:úa;’pües una parte  do  esta Corriente pasaría  directamente

por  i’galvanónietro  debido  á  la caída  de  pototi tial cii  ti sol.
‘dadura  La tensión  entro  los dos metales  (  ustida  pt a  dicha
caída  dópoteiicial  os bastante  mayor  que itt  piduOil  por
la  elevaci6n do  temperatura  en  la  soldadura;  joi  lo cual, al
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(oILntUt;Lr  la  C))iiI(II1  aIitiflUU,   dremos  Ulla  Iilaeti

ciún  al  otro  lado  (le  la  escail  que  se di 1  enejará  de  laiit

IiOt,   li  tcnsióii  qUe  la  elevación  de  tcinperntUr  i
duce  u’)  cailll)ii  u esigil))  suuiiiidOsc  cuí UI!  cuso y  15táid-

 cii  ii  otto;  y  si  tíO  [tieso  p40  01 efert(.) Péltier,  p  dríL,  •

lidd,  IlflIhlt5  li  I11(1’C11CiÓH coirespoiidbentc  á  It  htii

sidad  de  la  c))i’ii  ile  eoiitilllla,  que  no  seria ()tti.cosa4luO  tu
süinidiIC11l1t  de  las  ni;trcuci))nOS  que  se obtouidríafl  ha
ciendo pasar  La corriente  cii  ambos  sentidos.

e  l.ia:Lrt  oua. cHIVO. cuui lut  marcuwiOIIft pir  utiCStiS y
las  j1itciisitltd’s  4.(I1Ct)i)5 por  tiluuidu,  e  hl  ndrht  unu
curva  rolil’’  li  rtprcsoUtiCt  por  a  ligura  5.  es  decir,  que

Ititil  ,jOIi  14    1’  (IOSVU ‘5  5011  l)ru)l)Ui(  )lRíiuiS  t

(  II  u 41 )j(l  (lO 1 iii  hi 1  hi cuIíS(.uI it (O 110 pu  jo  un’  oua 1 iduid, y
graduar  el  ipit1t1.)  1oura iiiCdidUS aliSOiUtit5  Si)  L)u  in

pIcar  la  disposicion  (10 la  figura  O.  A  una  máqui no 111 de

C(lLTieutln  :ulreiuii  SO ClOltil  un  circuito  cii  ti  que  se tiOIIcUU

J  y  UI!  ieostatt)  fi  lilure °“  complot”  de  auto
juduccióui.  En  (lerivIioll  con  miii  parte  de él (1  ohm, or

se  ,iotra  otra  nircuito  jorinado  por  el  termoele
nieni  o  otro  it’  ,st  togruide  (1000 ohm,  por  ej eniplo),  tam

hién  libu  de  Lt(tindU(Cu1.

So  t11i(LJli al  inismi  tiOltl[)(’  las  in!rCiiOI1CS

metr’  del  guiviutútuietro,  cotu cuyos datos  podrá  t,tjdia
cUrVa  antes  dicha,  siendo  cii  el  caso  preseute  las
des  qUe  so  Ititi de  tuuiiir  COmO  ordeiiadits  uit  mi1ódO
lis  quo  irtarcí  ii  aInluriinei10  A,  y  lts  abeisas  his  iji’
ites  del  gtlv:ininiCtI1’.                           

Estos  ipiratús,  iiultqUe  tio  tan  5cnsiijiCs eofflólÓl)U

Ili.  tI.”
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metros,  son  do USO  swnainonto  cómodo  liaeióudoso  medidas
vorddorainoiito  constantes,  1o1  lo  que  resulta  muy  sencilla
la  bteición  do  una  curva  do  resonancia  y  la  medida  de

jiótiguamientos  de  circuitos  oscilatorios.

Etúltimo  aparato  del  cuadro,  llamado  por  Duddell  Tev
rnoga1venomc(i o, consiste  oh un  t i esistencii  ciue  e  ei1ienta

Fa;.  1O.

al’ paso  do la cort’iente  que se  quiere  medir,  transinitióiidoso
el  cilor  por  radiación  á  un  elemento  termoeléctrico  lorma—

9;9ojemJ)lo,  pot  bismuto  y  antimonio.

-.  En  el  primer  modelo  empleado,  1:1 resistencia  estaba  fo r—

adpor  cuatro.  ó  cinco  espiras  de  hilo  do  oro  ó platino,
enrolladas  en  un trozo  do miea y  colocadas  le  nuis  1)LóXiIhIltS

P0Sil05  al  OleinePito termoeléctrico;  pero  CII el  ó It ¡1110 010—

(lp,(figura  lO•R) dicha  resistencia  se  cern hió  por  platino  so—
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lire  titil,  Ol)tt3IIRJIIdOSC  as!  valores  muy  grandes  con  capas.
itiuy  Hitas de  1,l;ttiito.  El  tparitto  consiste  en  un  iinmn por—

1 nata  cite,  IJI 1 (re  cuy’ (5 [(0! ((5 NS  estí  5uspiididit,  por  uit  hilo
de  eu;Irz  u n;t   la  tu  cuy(  (5 cxl  renios  Vil UI i(l4 )  (Ji ele—

ti  üii  tu  Jh  h.  Estut espi ta  esta  llj  i. al  it it it  (le cUui IZI  IIOL  UII()

de  cristal  it  ¡ti  que  va  sujeto  el  espejo  i.  Debajo  (tel elemen
tO  jriuoeiéetrico  se  ejicuepitra  tut resistencia y. La  corriente

i:jue trata  de  inedilse  atraviesa  dicha  resistencia,  prc)dUCión—

tiose,  en  virtud  de  la  elevación  (le  t0101)0L’ILtUI’It  del  ciernen
to,  uiia  COlTlltO  ei  la  espiro  1 que  giruid  en  el campo  inag—
netico  CO ([110 se  neU0ntVa,  produciéndose  una  torsión  del
hilo  de  cuarzo.  El giro  del  espejo  se  mide  con  anteojo  yre
gUi  lo  mismo  que  con  los  galvanómetros  de  espejo.

El  aparato  reseñado  puede  perfectamefltOgrt1duLt1sec0h1
COITIUIItO  continua.  La  curva  obtenida  con  intensidadeS
marcaciOnes  coriespondielites  demuestra  que dsts  soñ  pó
jfflutiflCIitO  proporcionales  á los  cuadrados  de  las  primeras..

Braunhwí)ig,  Febre ro de  1908.
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LAS. COMUNICACIONES INTERIORES

EN  LOS

BJQUES DE GUÉRRA ACTUALES

i’or  ci Al      i avío
O.  NICOLÁS OCHOA.

PRIMERA  PARTE

-.    Li  nocosidad  de  que  cii  tre  las  P1OItLs  encargadas  do

los  di’erentes  servicios  de  un  buque  haya  los  medios  (.10 co-

•  inunjación  rápida  indispensables,  á  pesar  de  la  separación.
que  el  actual  sistema  de  compartimientos  estancos  iiiiplica;

la  •cirunstancia  de  que  en  ocasiones  algunos  mecanismos
deben  sr  accionados  á  distancia,  y  la  precisión  de  obtener
ciertas  indicaciones  do puntos  inaccesibles,  determina  la ra

26fl doexistir  á  bordo  de  los  buques  cte combato  numero
sas  instalaciones  do  teléfonos,  transmisores  de  órdenes,  in

dicadres  automáticos,  y aparatos  servomotores,  que  consti
tuyen  lo  que  pudiéramos  llamar  e1  sistema,  nervioso  del

barco,  •y cuyo  funcionamiento  requiere  una  profusa  insttl:i
ción  de  tubos  y  cables  eléctricos  que  complican  las  rocies

de  la  ditrihueión  de  la  energía.
La  idea  de  centralizar  en  el  Comandan  te, y  sus  ayudantes

inmediatos,  lii  (lil’OCCIóII  de  casi  todos  los  servicios  (lot  bu
que  duranteel  combate,  obligó  ú convertir  la  torro  de  mali—
do  en  centro  de  todas  las  redes  transmisoras.  La  coin pilca-
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ción  cada  vez inés giande  do los  inueaiiisinos,  y  la  tendencia
¡í  dividir  el  tOIi.C(.) Oil  zuIi;is  ¡ilisolutaineute  sepu’adas,  ha  mo1
1 iVii(lI), Sin  iiiIiii’i),  qUe,  ¡it  jiltoliti)  ¡irL’jl)il  ipUlltidu,  succi—

diera  el itiés lógioi  do dividir  el tialoijo  y larespoiisabilidid;h
ilii  ial  suelte,  qu  s’l  lligu.n  ¡u Conuutiidiinto aquell;iS noti
cias  que  por  ¡iflai’  ile  ulialiOla  ooiisidonible  á  la  sOgudiid.

eliciciucia  ile  su  luuilILlO,  itIl)iili  l)OSiLi’ cii  su  ¡uiiiiiou ¡it diriii’

la  aoeióli;  petu  u1uahuiictu ¡ulusolutainente  aul;óiioiiios  los
feu’ntes  deles  de  las distintas  regiones  del barco,  
las  doteriniiiaciOiles  que  CiL  el  I.iueii  luncionaniiontod01  ‘‘

los  servicios  que  tos ii,cuml.mii.  Estas  coiisideu’aionCs  PC:
miten  simpliFicar  los sistemas  de  comuiiicacióii,  y  lijan  i:  ::

puntos  en  donde  deben  ser  imistrulados los  aparatos  cSaT’

rius,  pudiendo  señalarse  desde  luego  entre  olios  la  torre
combate,  la  (le  pepa  ó  de  señales,  las  diferentes  estaciofl
toleunétriCIs  y  do  observación  del  tiro  (puentes,  cofa,  etc)’

los  departamentos  de  máquinas  y  calderas,  las  casamata
tunes  y  roduetias,  el  ci iiiupartiiniünt()  del  servomotorlaS’

centrales  eléctricas,  las  culermerías,  efe.,  etc.

*

*  *

Exceptuando  cierto  número  de  tubos  acústicoS,  los isté
incis  de  comunicación  suete  ser  eléctricos  en  los  buqúe’&
más  modernos,  y  aun  los  tubos  acústicos  mismos  van  prÓ.
vistos  en  muchas  instalaciones  cte botones  cte llamada,  tini—
bres,  sirenas  ó  e nunciadores,  que  funcionan  eléetrieaniOflt,  -

clepeiidiendo  esta  preferencia  que á  los  aparatos  eléctrio
se  da,  de  la  l:ieilidad  con  que los  cables  pueden  ser  intal:
(11)5 u  huido,  ¡í Itavús  de  lus  pequeños  espacios  dispoiiibIes.  -

Por  Ottui  palto,  los  lÍlOdClIlOS  teléfonos  cte alta  voz  truuiMni
ten  los  son idos  con  inés  claridad  que  los  tubos,  cjueUiI
caiuieiite  ol’icüii  ventajas  para  la  comnunicaeióii  de  IutLk’és

lleco  distantes,  entre  los  cuates  el  tubo  no  tenga  iulis
codillos.  Ni; obstante,  se  continúan  haciendo  en  los  bti-i
instalaciones  de  tubos  acústicoS,  que  sirven  cte roseu’vaiara0
el  CaSI)  de  averialse  los teléfonos.  Los  tubos  empleadosS1l
del  suficiente  diámetro  para que  transmitaii  C011  elaridadIa
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 y  se  pi’oeui’a que  no  itsen  pci’  lugares  sometidos  i
grandes  cambios  de  temperatura,  á  (lii  (le  evitar  que  se

dUZCflfl  en  su  interior  cnhidemismmeiúiios (IUÜ (iili(Ultuhi  gnni—
demente  la  transmisión  del  sonido.

:D,eimis lineus  telefónicas,  las  hay  especiales  que  (‘uI11UII—

CitflaiSlLdamnoIlte  unas  do otras,  cletermni imadas pai’ajes,  talos
áonol  puente  y  lu  (hilera  (le!  Coimmaiidaiitn, el  caimumiote
del.Mnquiuista  Jeto  y  la  iimtíquina, el  del  Módico  y  It  eiil’er—
meiiu,  etc. Las  demás  lineas  forman  parte  de  una  red  gene
ral  con  su  estación  central,  que permito  comunicarlas  entro

sí.Los  teléfonos  de  alta  vozomploados,  la  central,  y,  cii  ge—
neral,  todos  los accesorios  do lii instalación,  son  de  iiiodclos
especiIes  perfectamente  estancos,  debiéndose  tambiómi eitai’
entre  los  circunstancias  necesarias  pava  el  buen  funciona

miento  de  las  lineas  telefónicas  á  bordo,  el  perfecto  ;iisla.—
miento  do los  conductores,  que  se  asegura  colocándolos  mi

ci  interior  de  tuberias  sistema  Bergnmimn  ó  esmaltadas,  y
•   también  empleando  cables  protegidos  con  una  1 ueim a ‘mmi—

duracde  ci mita do acero.
-—ara  que pueda  apreciam’sc la importancia  de  las  i nstaln—

•    cióies  telefónicas  en los  modernos  buques  do  comnlmto, ci
taremos  la do los  acorazados  miniericahios tipo  Loeissiana, en
1ós.,un1es,  á  más de  00 tubos  acústicos  y  do varias  instale

ciohs.teIefónicas.  particulares,  comprende  la red  general  25
líneasque  concurren  á  la  correspondiente  central.
•   Los  medios  acústicos  de  comunicación  no  permiten,  por

su,indole  misma,  quelas  órdenes  se  transmitan  con  la  rapi—

•dezque  ciertos  servicios—la  dirección  deLfuego  de  la  arti
llHt  :flUY  epecialmente—requiereii;  y  asim ismno los  múl -

tiples  ruidos  de  á bordo  dificultan  imuielio euim t’i’ cuehicimi las

•comrniicnciones.
 cuanto  á los tambores  y  cornetas,  no sSlo  son  inútiles

pie1.ohjeto  propuesto,  sino  perjudiciales,  pues  además  do
no..oirse  en  los  compartimientos  lejanos  sus  largos  y  comn—

•  pljqQ.s  toques,  en  los  más  próximos  no  permite  entender
se:elestruendo  que  producen.  A subsanar  tales  deficiencias

•    tiénden;diferentes  sistemas  de  transmisores  (10 órdenes.
-    .Lçsanás  sencilos  son  los  timbres  elóctricos,  que se  insta-
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•    la» con profusión en los barcos; un cierto número de.dlchos
tindires,  de  uit sonido especial, répartidos  por los alojk
iniontos de la dotación sirven para  llamarlo á sus puesa
de zafarrancho, cuando tales timbres de aianna son ao
¡indos, mediante botones Instalados en la torre de coinbité
puente  6 caseta do guardia, que, una vez pulsados, los bSIP.

•    estar sonando ‘durante )  6 30 segundos. Para ordenki4el’’
cierro de las puertas estancas so usan también tlmbrcs, t
algunos casas, emito en el Cossnecftced, sirenas, 1 las que!ltí*’
sonar el airo einnprlinldo por un  émbolo, armadura dé tt
eleetrolinibu alo succIón, ial penetrar dentro del agua doii’
nida cii su cuerpo de bosaba.                       41fl

Transmisores de órdenes, más complicados que los tlüi.»
bres,  se emplean para establecer la comunicación necewla
entro las liaterias y los Oficiales encargados de la dlrecqlóii
del tlro,y entre el puente y los dephrtame!tos de las iná4Ib
mus y el  ‘erroniotor.

Los  transmisores 4e órdenes 1 las máquinas, de oz’dIhsk
rio  son nuocánleos, y se da en la actualidad la preibredaliól’
Jos  ¡uparalos de asta clase ligados por  un sistema dii *J*
cuino  oinplsnt la Marina de guerra Inglesa, que oIreeenlitd1
gairantlas tIc seguridad en la transmisión que aquellos fts’th
en  loas cuales el transmisor y el  receptor  estén  
alaunlirus y eaulwias 1h11, apuestos  siempre £ romp,’4Ñh’?
Li dar de si,  ralnauudo las órdenes  transmitidas.  •“  

En  la naayoria do  los grandes buques, además dé ia
transmIsores de órdenes mecánicos, se Instalan  otroa’éléu’
tricos parsi el servicio de máquinas, que sirven de respdto 1
los anteriores, y eléctrIcos son, desde luego, los que sAiliuL
zata para comunicar con el servomotor y calla de róqtb.

Las circunstancias que en un transmisor de órdené#4 la
artilleria  deben concurrir, son, en opinión de Mr. (kbs*ell,
de  la Marina inglesa, las sIguientes               £%i aos.

L°  Seguridad de funcionamiento.         ihl1rtcxj -

2.0  RapIdez de transmislós.     •
3.°  Posibilidad de transmitir todas las  lndicackYn6inQ-

cesarlas con un corto número de  ligazones entre elitrani
mnlsery el receptar.                          V-t .  -;
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4.n  Ciertas  iRdicaoiones, como las do  clase de proyectil
quedebo  emplearso,  han  de ser  transmitidas,  rio  sólo  á  las
piezas,  sino  también  á los repuestos.

 Las dimensiones  de  los  aparatos  serán  lo  menores
•  poslos,  pero  sus  indicaciones  deben  poderse  leer á  tres  ó

•  :qo.metros  de distancia.
 6.,  -Siendo conveniente,  para la buena dirección  del tiro,

qelo  cañones  y sus  repuestos  estén  convenientemente
tgçupados,  deberá  instalarso el número  suliciente  de apara—

•  s,  para  que  puedan  enviarso  órdenes  separadas  á  cada

grupo,  ó á cada conjunto  de  grupos,  (í voluntad  del  diree
tor  del tiro,  no  debiendo  aparecer cii  tas piezas  do un grupc
las  Órdenes enviadas á las  del  otro;  y

 Solamente  deben  permanecer  visibles en  cada  apa—
toipceptor  las órdenes  vigentes  en cada iiiomonto, á liii  do
eyir  çon fusiones.

Como  anteriormente  so dijo, soii muy  numerosos  los sis—
tem:asde  transmisores  do órcloiio  que so  han i(lCadn;  pero
iiiilg;uno  de los  que hasta  aquí  hicieron  sus  ptielts  cii bu—
jues  o  las diforontes Marinas  satisfacen  por  completo  íi las

•  ejidioi:ones  que so  enumeraron  prccodonteinc  mite, (lel.)ieim—
‘oconsiderarso  esta  cuestión  cte los  transmisores  (le órde
•nes  como  una  de  taiitas por  resolver  en  el  buque  do  COimi—

•batpnQdorno.
Atendido al principio  fundamental  (le SU luimeicimama ¡cii —

to  los  transmisores  de órdenes  á  la  artillería  pueden  agru—
parse  según  expresa  la  siguiente  clasificación:

i.°:Aparatos  cTe lámparas  de  incandescencia.
2.’I  Idem  elecroniagnétieos.

Idem  galvanométricos.

4.°-Idein  hidráulicos.
.;Lo  aparatos  (10 transmisión  más sencillos,  cii  principio,
sonlos  hidráulicos,  que  se fundan  en  la  muy  pcjueíL;t com

presibilidad  de los líquidos; pero  en  la  práctica,  las  instalu—
cioiiesque  requieren  el montaje  cte tulios cuya  estaimquoidad

•peifee.taes  difícil  do  ILSOgUI’ar en  las  juntes,  no  son  de un
•  fuacinainiento  muy  seguro,  pues  á toda pérdida  de  liqui
do,  trayendo  consigo  la  introducción  cii  las  tuberías  (le Un
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veiluinoti (idlUiV;IiWItI) ¿le ¡dro, ci principio dii la Incompre’.
sibiiidad fundamental del aparato dejarla de  ser ronllsado
y  las órdenes transmitidas serian  forsósamente erróneasi
En  la Armada francesa existen algunas Instalaciones hld$u
litas  dg transmisores de  órdenes, sistema Gormada, soWe
cuyo  resultado nada podemos decir; pero que no lea debida
ser  muy brillante, pues en las otras Marinas no parocedütp
rvsziliiaii, lipllvaoldn ¿el sistema.

Los  transtuisuts  de  himparas incandeaccntes secil Ío
eléctricos que primeramente se  Instalaron en  los b*ociç
Consisten esenciad monto en lámparas eléctricas do incaudesr
csmcia Instaladas en  los  puestos transmisor y  reeeptDrjtt7
correspondiente cada lámpara ¡1 una  de las schaiesá pinip  
muir. Las lámparas que en ambos puestos Indican Ja n’plspta
orden  estnn unidas en serle, esto es, que cuandq al aeolóqay.
el  man ipuiador del aparato de transmisión cierta  )áMpaj
se  enciendo, la correspondiente lámpara del roceptor:.fçxw
samentá  tiune también que enoenderse. Estas ircWqSp
cias  dci funciomnmmniento de los aparatos transmlaojje
lámparas, lemnio que los errores de transmisión sean pq.çq 4(
tumor cuando mm empican dicbos apanttos pero, en *lnbW,
¿Nula orden it transmitir requiere un hilo de unión eu$rqps
aparatos, it más dci de vuelta, que puede ser común pejs4p-
timas, lo cual, toniendo en cuenta los órdenes nocesarliSiva
la direreiitam •ii  fuego do la nrtiiierla, obliga it contat.çqn43O
eaiilPi4, ir  lo atonas, de unión antro transmisor y regeptor.

Los  aparatos electro-magnéticos se componen de varios
electroimanes dispuestos simétricamente según los .ragios
de  un cirbuio, yá  los que puede enviarse sucesivamente
una  corriente eléctrica al mover oi manipulador del apato
transmisor, creándose un tambo magnético rotatorIqne
lince giner A una annadura de hierro dulce elncrónicfl3øittó
con ci manipulador mencionado. ¿si, pues, se cdntpiiqmsle
que doe agujas indicadiras, solidarias, mediante engre*Jes,
do  los movimientos do la palanca del transmisor y b  Miar-.
madura antes citada, ocuparán sobre sus muestras respNtl
vas,  posiciones determinadas por la que la otra agujejinar
que sobro la suya.
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Estos  ¿i1iitt’ntos  tkIIOU lii  ventaja  si.,I.re  los  de  kíi1tnis,
d..roquerir  Indios  cables;  aunque su  wieecisitaii  lo  tuertos
ci.iatro  para  que  las  órdenes  se  trarisniitaii  con  seguridad.
Oono  defectos  del  sistoma  cte  transmisores  (fUe  vetiltimi 45

ons1dcrarmdo,  se  pueden  citar  la  lentitud  ruhitiva  para  h;ints—
iitfr:-.las  órdenes,  que  es  defecto  de  iriliiortamIci:I euuiidii  de

4s;dirt,ción  del  tiro  e  trata, y  tarnbión  la  no  muy  grande
.seguridnd  do transmisión  que  tales  frpaiait os  ofrecen.

Ui  sistema  muy  sencillo  de  transinitii  órdenres  consisto
.teleinpleo  de  instrumentos  de  medida  elóctricos  monta
-do  n  derivación  sobre  una  unen  de  resistencia  eléctrica,
variable  á voluntad  mediante  un  reost,;tto  cnn ella  1 nitercala—
dó.  La  ordinaria  graduación  del  apartiti  cstd  reemnipbnzada

óltts  distintas  órdenes  á transmitir,  las  que  iré  señalando
la. ¡guja  indicadora  cuando  se  varíe  la  resistencia  del  reos—

.tatóiistalado  en  el  puesto  de  transmisión.  Est:ns ¡ nstalac ¡o—
ñes,apIieadas  hace  ya  tiempo  por  Mr.  Fiske  cmi la Marina

ariiicanii,  tienen  ci  gran  ¡ neoriveniente  de  que  toda  falta

en  la  unen  produce  errores  cmi la  t;ramisnu ¡sión,
hacer  lo  menores  posil.)lus  tales  errores    c  miseguir

111   do  Imis indicaciones  do  los  uma ratos  di
•   empleados  cmi toila  su  graduación,  en  los dci  site—

iititEverslieed,  usados  cmi la Marina  inglesa,  el  flujo  unagnmó—
•    .ticó:4ue  linee  moverse  ít  las  agujas  esté  crenilo  iur  di is  ca

rretes,  unto  en  serie  y  cnn  loritcióii  (l  itiú  ii  iii  i  lÍi1(i  110
tritsnit  isi  n.

   4.iC  1tUtOIflatiOailliJiItC  ttaiisimniIlii  a  ititnni—
iaciertas  indicaciones  importantes,  se  instalan  con  piofu—
ión.eu  los  barcos.  Muy  conocido  es  el  pilimeipio  de  loS;Ivsndoici  de  inmeetidios, y  sabidas  son  tanimbieni  i;ns fii<VcitcO)—

iIesccín  que  se  les  mira,  por  sunomncrC dificil  el  tUmlcm()IniI—

iiento  CCSí)  (le  tal  s;nPirat.os,  cuya  cistcimcia,  se  dice,  da
 coiiliunz:t  qimi  ln:icn desci.iidar  la  vigiluntci;r  mulle—

•.“littWdc  los  lugares  pci igrosos,  ii mr lea  eli caz  pi la  pre’fl  ir
‘ashiiestios.  A estos  argii  tremidos f)i1f.4.ll i(flOmn(t5(  LII  la  un—

•   it&ude  los  iindicadores  mo es  la  de  relevar  de  l;n iiereseria
igiiamieia  á los  encargados  de  cliii,  siiti  la  da  hacer  clicluin
vigilancia  inés  eficaz,  pte’inietc1  las  graves  omLseeuemIcias
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á que un descuido pudiera dar lugar, y buena prueba da l
nUlidad do talos aparatos os  su profusa  lnabtlaclól), no sólo
en  los barcos, sino también en las más grandes construccio
nes  terrestres.

Indicudoi’es automáticos son  también los avlsadorei ¿9
la exinción do  las tucos do situación, y  los que indlçawkl
OIIelai tic guardia las puertas estancas abiertas un es4t mo
monto, de principio muy semejante. Mencionaremos tam—
1)1411 mitre ion iniiicui’lortffi los do rovoinoiuiios dotrnristnl
sLón inneinic:i 6 eid.4riuii, los de la poslulón dii lii ea4a (101.
timón, gonoraliniiiito oidett4cO los quo ,tvisan de ‘Ó$ertas.
posielcines peligrosas de los quitones de las torres, y 1kM que
transmnhteil las indicaciones de determinados instrupibntos,
tales  como las de la aguja de b%táeora á La cámara dat  Co
mandante, la de los manómetros al camarote del Maijutuista,
y  las do los aparatos de medida eléctricos al del Oftçlai en
cargado  do los servicios eléctricos del buque.

Si  finalizar esta rápida enumeración de los mstds  ijue
ti  bordo so omplean para relaclofler el  funclonahl$i%t0 de
los  numerosos y  complicados mecanismos, .teni  que
citar  los servomotores. aparatos que, aparte de su iWortan
tisiunmi aplicación aL gobierno del  buque, se ompahtani
i)ién para el manejo á distancia de los proyeCtOre  tarw  el
manojo de las grandes piezas de artilleria, y  recientémente
mini aju4tar ti distancia las alzas de las mismas desde1ss es,
melones de corrección del tIro.

Los  servomotOres del timón son casi siempre de vapor; 1
úniuameiite siLele ser «lésrica en los barcos de gidil eslora
la ligazón entre La rueda del puente y el órgano demhnltb
iliI  nervoitiutor. En la niayorin ile los cimnos asta iratifmnilsión
eléctrica do movimiento  no  es rigida, y se requlpfd’quo un
indiciador sehaic en cada instante al timonel ia’pøqeión de
la  cuRul del timón que no está en relación con !k’tIt! la rué
da,  eomnh, liii  las  lnstaiticlqnes ordinarias oeurre.’’

Mem.eiomuuirofllo’5, por  último,  entre  Los unocál((&nots del
género  ile  los  sorvi,inotoIls,  los emplea4os paWherrsr
distancia las puertas estancas, figurando entre eWi7!,’ loe  dé
sistema Long Srm, ya descritos en la REvI5TAIÍ ‘MA*in
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-

SEGUNDA PARTE
t

En  1 t   pu  te  do  este  peq1l( ño  et  U(l 1  iw d  in
OIIUlflC’l  idos los PI1IIUP1105 IUOdIO4 (ItiO (‘Ji  lo  IllI(lLl  1105

:bUUCS  do  combato so utilizan paLiL tr:itísiii  ti r  d distancia

la  voluntad,  y  al  indicar  los cli reroiiles  sistwiias  so  hizo  no—
tar  la  dificultad  de  resolver  en  muchos  casos de  satislactoria

manera  esto  interesante  problema  (le  la  comunicación  para
ciertos  fines  entre  los numei  osos  comp  u ti talentos  que  tu—

gian  los  poderosos  acorazados  del  día,  cuya  indepeiideu
:  cia  y  estanqueidad  requiere,  por  otm   )  Oil con  ti  tpo—

:sición  con  las  necesidades  precitadas,  la  segutidad  del  l)U—
que,  amenazada  0L  lis  vius  do  igu  que  dih  iítites  c  tusas,

que  set ia  ocioso  enumerar,  iuedotu  pioclucir  en  su  casco
1/dos  los  sistemas  al  efecto  empleados,  según  también  se

dijo,  es  facil  agrupulo,  pues  obedeecti  todos  u un  cierto
número  de  1)1 illCi1OS  fundament  iles  que,  en  un  t  lot  mu  o

 otra,  se  repiten  en  los  distintos  (ip:iratoS linstt  aquí  casa—
.1..  Algunos  de  los  mecanismos  de  rolereticia,  lían  sido

•     descritos  en  esta  RivIsTA;  do  varios  do  la  misma  especie  se
dah  á  continuación  sumarias  descripeionei  de  las  d ispusi—

 cionos  esenciales,  pues  los  detalles  aecasorio,  no  sol:ttnento

de  unos  á  otros  sistemas,  sino,  dentro  del  níismo  sis
tema,  de  unas  d otras  instalaciones.  Simvamm, ie1  Jili ¡m monto

•...)as  cortas  noticias  que  siguoli,  Collio  ilusl;i:uiii  il  las gane—

;riliçIades  que  sol)rc  el  particular  quedan  expuest:is  lilece—

aenteflleflte;  pero  de  ninguna  utaliora  como  eatlogo,  aún
iiicoinpleto,  de  los  sistemas  hoy  en  uso  pues  piel  ello

.-tltan,  entro  las  descripciones  qo  so  dati,  las da  mt mmiii rusos
.,éintéresantes  aparatos  de  los  que  continuamncitto  se

•    taupara  atender  á  las  necesidades  de  la  ititcrcomimumtieación

bordo.
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I1N5MSOItE4  DF  Lu:ENES

l:nt    h ‘  1  k( rrs  (le  (rdios  lv  lUIRik  IJllHh:ILto

e  ittin  da  i nstaláiidose  en  buques  reeciites  de d—
UIias  I’(l1LiI((S  lOS  (l(’  ldIn1)atas  inctuclüseiitCS,  que  sonqU.i—

z;íS  l()  ()l1S  (I(li((kS  (‘litiO  los  ¡I})aI  tus  (le  la  (51)QCiQ, 1E(

iiliiii  lus  anís stgui(’s,  y  esta  segiiii(tu(.l  IlCIr1flIJJIeb!

pIel’(.()11eia  c(Ue  SO  los  (la  ¡ilgitii:is  VeC(’S  S()l)rC  ip(ILtItS.W1
mci  i.riiis,   SUp  l(iOS  d lus (LO íi1uas,  ROL’ exigir.iP-IF

(Uii1[Ili(L(i’)Ii  (le  hilus  liitriuOs  y  proporcionar  tainbiíi

nuiyr  t’Iaiiihid (‘O  MU  liI(liOOClI)IiO que, sobro  todn.dçIíi
iii  lu  ItiLaI(S  ,jitl:iiiIaiieiifi’  IIUllliI(:i(iOS, deja III

¡tigo  ii U’  iii S((  1.

Ls  liga  ras  1.,  2.’  y  .‘  so roRoren  á  los  aparatoS  ms
liili’s  (‘It  ll)SO(  uitZ((li)S  liorl;caIiIeri(aIIlos  C,,itcç!o’?t..;’

./Oit/ssiOu((  -qttoseg(iti  es  bien  sahids  forman  partode  
(‘ScUa(lta  111o d  las  didemies  del  Almirante  Evans  estáreali—
zamu.l’> ‘l  Ciii  Suiian(.’ viaje  t;m.iiisoeeahiieo—para  OrClÇflLL’5á
las  mrl.tqui ‘S  P0ClU0í10S (,aulbiOS de  velocidttd.  1

(mii(tmyet  lts  ¡tl)ULttUS  do  mefoteticia  grujtos:cWIu

lOtmN  di.  (:1 tie’t  liuj  hts  dispuestas  Cli  1)eclest(L[O5.1Éíl0go11
.Le  lr  ,r(Liiirt(e;  telcgt;ifos  de  ll)i(1uill;tS.  Eimfmeiite deçadi
híiiiLai.i  isid  SO  laihi  ulla  (iFLfl  que  indica  uit  cierto  núnp—
LO  de  jovuluejones,  y  etrÉis  do  las  lámparas  hay  cristfte,

de  color  (ojo  el  que  está  tras  las  tUÜ  sofiulami  e,wsrV—

luoimies,  y  verde  el  que  está  detrás  de  las  que  iiidicanmis.

El  tm;tnmflisOr,  envi.> coite  reresnta  la  figura  2.’,  es uti CQl—

itUbitliii  do’ tantas  direcciOnes  Cølfl()  lámparas  hay,  ya1iflq—

VOl  SIL    tiii’diii  do  la de  flULlliÚl.)[i1, (le  sucrtocp..e
50  iaioioiiola  la  láinpata  del  tialisifliSQe  Corr(I)OI1diCfl.tO.:a

tilia  oi.rl;i  eiileti,  li  qt.io sefialu  la  iniStutI  cii  los  recepÑo•res

,o,luii,liioii  la  (  tolla  (lOiila(lllimOiS  lrill;i  simnultiíuir:  en
mi,  pus,  (0(11)’  oti  la  iLíllia  1.’’—CSifUeIlla  goiieral  (1(LlaiIt—
tlaciuii  -iiuO(Lo  Vet5(J,  cada  dlo)s  láiitpuias  ct.)riespolm(ln—
tos  de  los  puosti  is  1 iatlstiiisOi  y  receptor  estáli  uiiiduentre

SÍ  010(1  tI((il(Oflh(’,  y  )OiIfl(.(  ulinás  los  buri’es  lihrestdebis
ldmnoimas  t  optiuas  islán  d;n.fusí  uno  de  los  polos.le  ,bt
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distribUciÓn  del  buque,  claro  es  que  el  grupo  loitoado  por
las  dos  lámparas  do  referencia  se  encenderá  ¡it  dat  al  otro

1)010  el  borne  libre  de  la  himpare  del  puesíii  tratisinisol,
ídediniifi’  el  eoiiinul.adur  que,  como  antes  se  di,e,  forma
p’túto  del  mismo,  resultando  (tichas  dos  Iótiip:trus  ititidas  ci,

se’icentre  los  polos  (le  la  ¡ ustalación.  Por  taiiti ,  no  emiliO
*  duda  que  si  se  enciendo  una  de  las  hímimpar:is la  otra  delio

.titmtdóii  emicemidorso, exceptuitiidii  el eto  de  iiiitel;os  00)

prolinblus  ciit;ro  hilos  do  la  iittaIaeióim,  y  05141 seguridad

di  funcionamiento  OS  la  que  antes  SO  taco  tolercimein al  ci—
.tarhisveiitnjas  del  sistema.  Fliumtmeute, en  amoleisistariomies,

tt’1tlllUIiltfl  y  rocoptoni, von liitulmui,i  tliiilimt  (le  avise,  y

ynelpot.hist:il  del  tiiiiisiflisor  Ulla  IlitIgli(O)  (II  llaiiimla  que

pOL’iltitO  li;tcerlos  sollar  siiimultiuiiuaniciil;u.
‘.A.  uita  disposieióii  seinojitilto  ¡1 la  tutes  elestril::i  y  (sIn—

diadftpol  lii (:11511 1lrngiut  p11111 tt’lIilSlliitil  itietios  al  tiiiióii,

se.  metiere  el  esquelmia do  la  figura  4.,  mi  el  que  5(,  iel)l’eSell—

tañclos  puestos  tl’ltIlSiIliSOrOS  situados  oit  la  c;isotti  (LOt l)u011
tytór’i’o  (le  combate  i’espectiv:tineiift’.  Cada  uno  do  (41105

—ompreiide  una  muestra  0011  los  ángulos  u traiisinitii,  y  (lo—
dé  (alda  UflO  lut correspondiente  lámpara;  un  lilallillu—

‘1tid1Coii  ¡OS 11)1511105 ángulos,  correspoiidieii  tos ¡1 lis  distiui
:   de  la  1)ahltm(1l  do  namiiohr:i;  los  lwrmies  UU0O

sanos  pata  Los conductores  de  unión,  y,  liuuilnieute,  liii  COlI

.mutadór  de  Fi  contactos  y  de  dos  clitecciones,  corres:ioii—
dientes  á  la  unión  cte  los aparatos  por  un  circuito  situado  ti

Bró  pr  otro  á  Em en  el  puesto  de  la  caseta  del  puente,  y
otkó  dQ .14 y  tres,  respectivamente,  en  la  torre  de  combate,

‘1aque  corresponden  á  la  unión  del  puesto  al  receptor  por

ciÑuito  Br,  unión  p01’ el  circuito  de  Er,  ó unión  de  los  dos
.circuitosal  transmisor  del.  piioiite.  Adeuinís,  cii  e:tda  uno

.dehpuestos  hay  un  tilnl)re  oláetr’ieú.

:iEL  puesto  receptor’  está  formado  pot  tilia  muestra  con
llUeVe  .l(Lmnpailis igual  á  la  do  los  tu’aiismnist(i’OS, las  11000511—

.VittC0U0Xiflh1eS  pera  unir  mil puest(’  los  dos  rimemillos, dos
thnbrc,s.de  1 lainada  accionados  desde  los  ti’ommsinisom(s, y  UIt

intcrruptor  que  permito  hacer  si-omai’ los  tiimilii’s  instel:mdos
iui  1ucmisetmi y  tOrrO  de  coiiibute.

To,o  LXII.
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Part  ver  el  lunci  iia,iiiiHit))  dI) 1.1 instalación,  supongo—

muS  que desde  el  puesto  superior  queremos  comunicar  la

irdemi  10’ (t E.,  por  ejem pie.  Para  ello es preciso  que

mnutadúr  de  la  teiT4  de eclubati)  uiia  A  con  .1 y  B coi4,  y  si

si’  eiiipiei  CI Ci iCUítO  tIc  E.,  el  del  puente  debe  un ir  1) oii  2..
(olnctde  el  iitai.ipuhitler  ile!  l)U05  que  cOliSid4)rtLifl)S,  en
Tu  (tiiiiJtrr  receptor),  une  al  polo  +  (circuito  (le  E)-’dicho
borne,  que  está  uiiile,  11 su  vez  á todos  los  seiladÓi’ual—
jmiut  e,  y,  por  Pi 1 ti,  ti  ‘iii  de  la  1)lanell eta  commyuiitora  del

tcecpt  i;  y  Ii ts ti oil ces de este  puesto  somiarán,  ies  p’  sus
iiti’OS  lieloS  ístáit  uiiitlos  al  —.  del  mismo  circuito.  Dado  ya  el
aviso  previo  con  los  timbres,  se  pone  el  niummipulador en  la
pusicióii  cx)rrOSpOudielltO á  la  orden  100 Em; hecho  lo,  cual,

se  dará  ml pule  ±  (circuito  de  Er)  la  látnparI  correspón—
diente,  y  dicha lámpara  se  encendera  p01  estar  por  su  otro
beriio  unida  á  uno  de  los bornes  de  la  eorrespoimdienO.  lám
para  dal  trarisni  isom, unida,  á  su  vez,  al  polo  por  .u  bor
he  libre,  resultaiide,  pues,  las  lámparas  de  i’eferencij.unidas
(‘II  SÜIiC  €lúiivdii  el grUpo  que  las  dos  fOrIllilfl;eiltre  los
dos  pelos  del  circuito  de  .Er. Una  vez  cumplimeutiida  la  or—

dcii,  se  avisa  de  ello,  lhlediI)llte  el  Interrupto1  colcdo  coir

tal  fin en  el  puesto  receptor,  y  el  encargado  de  manipular  el
ti’nsinisiii  pone,  ¡il  recibir  el aviso,  su  Pilimilica encero.

INDICADORES AUTOMÁTICOS

Muy  somdjaiites  en  principio  á  los trausulisoros  de  órde—
jies  de  lámparas  incandescentes  son  los indicodoros  de úngu—
les  de  tiinÓu  á  cuya  disposición  general  se  refieren  las figu

ras  5.  y  6  Como  el  esquema  citado  expresa  bien1 n  !a caña
misma  del  timón,  ó en  una  pieza  á ella  ligada  invatiabrainen—
te  de  malicia  que  su  1osiciÓm1 está  con  la  de  aquihi  en cada
mnoniemito relaciijiiada,  hay  un  contacto  elúetricoqio  resbala
sobre  un  arco  compuesto  por  varios  sectores  metiiicos  ais

lados  entre  sí  y  del  casco del  buque,  comuuicándo  elóctri

.ainemite  cii  cada  Ulla  de  las  posiciones  de  la  ciiia  uno  de

los  laenCiOmuLduS sectores  con  un  niCO  emit.eii  metálico
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;.:.inwén,  unido á uno  de  los  palos,  iii  +  puiigaiiio  iior  caso,

d  la  instalación  eléctrica  del  barco.  Los  scctores  nietálicos
..ostán,  por  otra  parto,  en  relación  eléctrica  COl]  otras  tantas

•lárnpara  indicadoras  instaladas  en  ci  puente,  turru  do coin—

 etc.,  CUO5  bornes  libros  están  dados  al  otro  poio  al  -

 .por.ojomplo,  do  la  distribución;  reSUltI11(lO, pues,  que  en

:‘,çada  posición  do la  caña  so encwidorí  deteriiiinada  liinj.iara
que  indicin  a  al  timonel  el  angulo  quc  el  ti no oi  t  no  1 idi

4.na  ó  á  otra  biuda.

De  igual  sistem i  on  los  1 iiclicadoi  e  dc  1 imp  a  t  que

.1ñalau  en  los  lugares  convenientes  las  puertas  de  coinuni
cación  de  compar  tomentos  estincos  en  e da  moni  oto  ibiet
tas,  con  la  diferencia  unica  de  quc  las  dileieiitts  Limparas,

cada  una  de  las  cuales  couesponde  á  uni  puciti  ostanca
determinada,  se  enciende  il  cerrar  la puerta  cor iepoiidien
te,  por  ostablecei  se  en  fil  momc  nto  un  oiit  icto  elc  ti  ico

pone  en  ielacion  ci  boi no  de  dich  t  1 imp u  t  que  no  lo
)estaba  con  uno  de  lo  pOlos de  la  inst  ti icion  Un i  % it  1 into

“del  mismo  sistema  so  emplea  en  lis  tori  e  p it  t  iudicai
‘cuando  el  inontaeargis  osti  co  disposicion  ili  ei  IL ido,  en

stecaso  el  contacto  necesario  para  que  la  lámpara  indica
dóra  se  encienda  lo  establece  la  palanca  que  acciono  el  fre
no  de  dicho  montacargas.

*

*  .

ntro  los numerosos  sistemas  do  terinostiit,is  que  se  urs—
dan  en  carbonetas  y  pinoles,  citaremos  uno  muy  cncillo

—  cuyo  orgnino  principil  os  un t  hélice  do  u umbi r’  dc  un  me—
)tal  de  gr’lll dilatabilidad  Dichos  cari  etes   iii  protegidos  pot
uertos  cajas,  y  están  momibidos de tal  inaimora, que  uno  do

nsi,i  extremos,  el  que  queda  libre,  cierra  un  circuito  eléctri
    correspondiente  á  un  número  de  un  cuadro  indicador,

;T!.rJ!!tUlfldO  en  lugar  á propósito,  cuando  la  temperatura  su
eleva  por  encima  de  cierto  limite  previamente  lijado.
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Meirciomirlil   tiiiuliiiiii  Ii  ediles  siiph (lles  que  se
t.ieiideit  en  liis 1’i11111 iiiiiiitti  ellyli  teiiL0rLitUrii  se quiere
igilar  y  iltil  SO tiiíitlíii  ;i la tii1iatUL’ii  líiItit(’  profljla.

las  velihijaS  uit  SiSt(Illa  S  riliiii’ii  iI  utityuir Iiúiil(l(t  ib

l)uii1()  ili  luiS lti_aii—’  j)iliLli)S(iS  (‘it  (ii  t;i  vItilaiieiatUtO.
liii  ¡(I      Ii ii’i  ilii;iz.

*  *

tui  ¡IlilI(  iliii  dO iO1(IlUCi(u1ieS  (li  sistelila  lúcrrii:i;  que
Ita  luiiei’>iatlii  liii   ¡         iti iiuesri  Marina us el del sistema

MiIi  tiati,  du  (11Vi  iist:ilauiuii  ii  ii  f  ii.’u11/((VI (ui/dil:  Ita  Itt)
(liii  Ulla  (lcS(l’ij)Oi(_)li  euiiiitileta  el  TeiIii’titl_) dO IIIIVÍ()  1).  En—

 i  :ii
En  olerlas  iitsl:aI  chillOS los  itidicaclores  de  rovoluciotios

llu  íi:tla  ti  directamente  el  númerO  de ellas, como oii  el sis—
tiitii  Moliii;tit  (bULlO,  y  cii  tal  caso  consisten  settcil1aineUe
luil  LIII  ileetrui  (1110  lniee  vilinir  su  umaduri,  uiiidaá  miLL

aguja  iiiliiadiira,  cada  VOZ (1110 un  contacto  cierra  sUui
(o  Oil  ea  di  l(voIueiCu,  las  cuales  pueden  eont.arse
‘Ul(liti,  at(iI(lieild((  L  laS  ()ScilFieiones de  dicha  iigijl

Otro  itL(lIíid(ii  (le  teVÚlUCiOflOS, curioso  por  su  seicillez,
del  istariia  Uliauviti—AriioUX,  consisto  esencialnieñte  en  una
itiagintu,  (UVU  ¡iiilttuiilii  [(‘CuLO el iliOViitIiOittO  dcleje’euyu
iiÚiLi(uru( de  r(volUCi((llcS  hay  que  transmitir,  y  en  el  cual  so
dctrolla  tilia  (corza  olectrotnotriZ  proporcional  á  la’vebo—

cidad  tic  dicho  cje.  El  receptor es un  aparato  de  medida  que
señala  la  (eiiSiIl  ulisarrollada,  y  en  el  cual  la  orcUnaria  gra—

(l(iacn)ii  vii  VOltIOS i(it  sustitUilla  hill  núiniros  do :t.eolu—
(:i( biliS.

SiRV1(MOTOIt.ES

ias  strv,ltiot:ures  ticinli  [))i  objeto,  segtíti  OS sabido, pLO—

ducir  i  clistaiieia  iilüvjIiijOtltÚS  determinados  por  lavqluntad
(It  la J)OiSOtiiL  que  acCiOlla  uit  manipulador  apropiado,  y aun
lii  CiCilúS  sistemas  recientes  de  aparates  de  este  género,  al

liliSiil(  1 tiCilipo  1(1k  Si  1)i011u(0u í  1’hluiltad  movimientos  de
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órganos  inaccesibles,  el  trabajo  cm 1.deado al  electo  puedo

 regulado  por  el  operador.De  los  diferentes  aparatos  del  gélieio  servomotor  que

4)11 ViII  lOS olijoto  O  elIll(  LI) lii  lo  liiic  )  It  4 4 1 iimiimiojo

deltimón,coutiiiúium  iiistaláudose  los  de  vapor con  pretoron

 todo  otro  mecanismo,  por  las  gai;miiti;iS de  seguro  lun—
cinamietito  de  d ichos  aparatos,  que  ha II  mecibido  los  por—
fecciiii;itimiemitøs  consiguientes  á  tantos  mfLos de  priíctica.

7.4si  pues,  ÚIIiClLlflOIltÜ  Se  SUQIOII (lispoIllJr  Iflt)IIIII1SII1OS  (lóC
tricos  para  accionar  las  válvulas  de  cuello  de  los  citados  ser—

yQiflotOres do  vapor,  cmi sustitución  de  las  tLlItISI)1 isiolies  de
ejos  ó de  guardines,  de  umia imistalaciomm y  (le  1111 luiteinmia—

nientn  dilicilos  CII  los  buques  lii golil  (s1(tla.

1414  mmi:IyurÍa de  iiis  SIStUII1IIS liIiIl)l(t1l)lU5  [Ulla  III  UI

triclunonto  la  válvula  de  CUello  de  [os  5(11VOHiOtol(S  se  re—
duce  á  uia  disposicióti  ole  telais  [111111 [4011(0  4111  IIl1lt’ChlL

desde  e! puente,  torre  (le  combate,  etc.,  iiii  Inetol  eléctrico
que  mueve  la  fli((IleiOlIii(bt  válvula,  ilmclic:lIIcl()  uit  sistema,

:tanl)iólI  eléctrico,  iii  timonel,  el  húmero  (II)  gIl(lU5  (lime eL

,iinún  está  metido  á  ummn ú  otra  lUllidIl  ().  Eti  itt’as  iitst;tla—
.4ciOiieS  el  sistema  de  LClitiS que  reemnplazl.I  u  la  trltIIsIlIisiuIl

:mka  es  semejante  á  l  disposición  (0111.ilcadlI eti  los  as—
  C)flSOtl5  y  imiotitacargas,  y  eii  ellas  el  IIií)tOL  cléctiicii  que
ponc  cii  ImiOViflhiOlit()  iii  de  V:ipor  que  ICCIUIILI  tI  Iiiiióii,  OlIU—

 el  lugit’  (1(1 les  servoniotutes  auxiliares  (le vapel’  climplIl—

en  ciertos  l:uquos,  y  se  p11  autolimal  icIliIeIit(1  (Ululdo  eL
,timón  alcanza  el  ángulo  correspumidiemite  i  la  posición  de la

,u)rla  que miiUíVe el ti,iiumiel.

Otro  servomotor  eléctrico,  sistemni  l—Tam’ti cid,  está  rilpre—
9ntitdo  Pr  las  figuras 7.,  fta,  9,a  lo.’

Emi el  iimtei’iur  del  snlr)urt)’ de  It  rueda  (III  timimóii están

ihstilndos  UIt  muotut’ eléctrico  y  Ufl  cOilImiUti(lu[’  movido  por

la  .meiieionida  rueda.  Dicho  CoimmUt.ldul  (aiIiSiStO  (iii  dos

pareS  414 lrotm(lores  /f  y  Ji./,  qUe  putaltil  IIlSb:Ilit  ilite
 (lOt  It  tu’  (/(J1() y  (J’4/4(/  utiidti  (hgum  t  10  ‘),  li’  q   q  t

UflO  (14 lo  l)ulÚ  di 1 nmutoi  (‘m fi)  1 q1  ml eti  u  lib  di  1

44)   Dii uno di  i tus  ,istemiS  le mos ‘  i  ti  it iii  itt  ita  mat tite
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iii  litt  (‘‘‘);  el  (it,it,)  iii un  polo  del  motor  Ii,, ic1u—
fico  al  v  y  que  1 tistalatlo  Oil  01  departamento  del  servorno—
toe  de  vapor  iiciie  por  misión  ;leeionitr  la  válvula  de  ce1lo
(le  éste;  el  q1 (!/4’i)  al  otro  polo  del  mismo  motOt  y  dF’y6
(ii)  u los tUl)(S  i,  ‘i  tjUO roitipeií  el  eiieuito  cuando  lavl—
vula  alcanza  SUS pOsiCiOllúS  limites.  El  tuiteionamicut()  del  -‘

sistema  es  el  siguiente:  En  reposo  (figura  8.)  ho  puu  ¼o—’
rriente  por  tingulto  de  los motores  e, y  h5 pero  al  moie’róii
un  sentido  6  cii  otro  la rueda  del  timón,  el  ojo  (t  se  tiita—
da  hacia  arriba  6 hacia  a boj o mediante  el  tornillo  (/5  ÜO1—
tni  6  stle  de  SU ttterei  (/,.,  y  suponiendo  que  el  mOVii’flioflt()

olnolo (t la  IU0(lit  es  Ial  que ti4  dusciende,  ff, CStthI)leCe cofitute—
lo  rita  q.  (ligimia 1(1,1), e1 recilie  coriieitte  1)0! /,ii2Ii1hi,,
y  el  iii  tl:tit e1, :11 gira!,  trata  de  traer  j,  á  la  posición  diere—

tost.  Al jtittpio  tieiit1)4i.  [y  j  vieiteii  sobre  q4 y  q., y  61 n
1(11  ltd,  que  ieeilea  la  coiriciite  )0t  (‘.f45’i’,J/4/(’5, SO muevo

irr:istraiul  lo ‘viiílvul;t de  cuello,  que  se  traSliI(laLá,  pUeS,

piol)iIIeiIIiiilihhUt!te  ui lo  que  se  iulya  girado  la  rueda’./1  do
11h11! iol.n;t.

Eti  el  ,tliti  tipo  del, !t!iSthl() servoinotoi  (represetitad&’por
las  ligaras  12, 1  y  14)  14 está  unido  al  motor  e,  por

oit  di.u etigruitiojes  /1m’ua’u3n4n5u  del  cual  loriiia  prt6oli—
iióu  bol icoiduil ‘uit engranado  Con  it  y  1,  e1iCl1itVethtdOfl  la
lii  ira  iii  de  h i  tiiiltro  contactos.  Al  hacer  girar  á  for—
zoso  traslado  r  ni  sobre  u  Cli  UUO  c otro  sentido,  y  el  efeto
di  tsl  iiiovlinieflt.o  es  deshecho  en  seguida  por  la rotacióti
ile  e,,  que  itiediutitle  it  traslada  tu  sobra  /.

*

*

Cutuocidas  son  las  razones  que  luiceii  couvenienttie  los
proyectores  eléctricos  instalados  en  los  barcos  ptiedáii’ma—
neja  rse 6 d isttriei;i,’y  sabido  es  también  que  en  la’ iiÑlyoría
ile  las  instalaciones  hechas  al efecto,  se  producen  los movi—
mnieuitos  de  orientación  del  proyector  por  medio  deiiói.ores
elóctrie:,s  que se  ponen  en  movimiento  desde  el  p’eo  de
maniobra,  con  muíS  ó menos  velocidad;  peto  sin  iÑ4ueda
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•.jpl’ecisIIse  (a)fl xitctit.l  .:I llIIIlt()  do  putaila  dPI 1)tycctur,
jo  que  obliga  a adquirir  U1BL lialiil  idl(l  1 otstaiite  grande  jnirtt

.p9iOr  dirigirlo  en  una  dirección  determinado.  Además,  en
ptevisióii  de  un  ataque  nocturno  de  toipecIers,  1)uetle  ser
prudento  Oil  ciertoS  casos  110 oliceII(ier  los  Pt0Y(t0r05  sirio

;i  el  InoniOlit()  mismo  del  ataque,  con  objeto  (le  evit;u  que
:øJ  enemigo  pueda  conocer  con  toda  exactitud  la posición

.•iebuque  que  ataca. Por  tales  razones  se  Iran  estudiado  uOL—

atçs  servomotores  que  permiten  inovet  á clist;irini;r los pro—
;COUCS  de  tal  manera  que,  UpUlitIllido 1111 observador  al
Çbjetc)  que  seclesea  iluminar  con  un  iiiteoj  de  noche  Ó COfl

 alidad;r,  el referidonecanisino  obliga  o 1 luz  (101 proyoe—
torá  dirigirse  al  lllISifl()  olijeto,  siendo,  im  P°1 hie  tenor

el.royoctor  apagado  inientnis  se  oxpi  ira  el  Iii lizOlite  Col!

el  ilfltOjt)  y  encenderlo  liiicainí3i1t0  cuititdr  s(  (loscUbre
nigo  sospechoso.

:E!  aparatO  que  ú comit.inuacioir  su  (loscril)u  ha  si (it)  Iro—
yoctnclo  con, el  objeto  antes  dicho  l:)or-Ia canso S:iutter  1 larl,
yestá  fundido  en  el  principio  del  puente  do  Wltoatst.orio,

el  cual  cuando  existe  proporcionalidad  mitre  las  ro—
stoncias  a, b, c y a  (figure  15), por  el  galvanióninetisi e no  pasa

.icQLrieIite  alguna  de  lii  suministrada  iior  el  nntaira ntial  de
‘,:o1eetiicidnid  cuyos  polos  son  +  y  .  En  el  ap:ir;tto  Sauttor

:‘Bai1é  los  i)rizOS  a  y  h del  puente  están  formados  por 19 ca—
t.ri,’etes  do  21 ‘ohmioS  do  resistencia  cada  uno.  UlnItle)s  otros

 tantos  contactos  de  un  conmutador  que  cori  las  inieiiCioii—
das  resistencias  está alojado  en  el  zócalo  del  proyactar.  Los
Otros  dos  brazos  c y  c  están  formados  de  igual  manera,  y
con  •su  conmutador  correspondiente  van  instalados  en  el

‘uesto  do maniobra.  El galvanómetro  del  pUOlite  do Wiieats—
•  tone  ordinario  está  reemplazado  en  la  disposición  que  se

describe  por  un  relais  que,  al  hacerse  activo,  envio  la  co—
•  :rriéite  al  motor  eléctrico  que  orienta  al  proyector;  y  á  los

‘eXtÇlnOS  libres  de  las  resistencias  a—b, c—x se  :npliciinr fecalcrs
:;.UmaLltiCm1OiI  entro  cada  dos  cte dichos  puntos  diferencias
:poteneial  rigurosamente  iguales.  Además,  el  coiim utudor

•    4e las  resistencias  colocadas  en  el  proyector  nl nioverse  ésto
gira,tambiónr,  mediante  un  sistema  de  piñón coronai  dontada,



A ((OIL  1905

y   101  pi  ide  qun,  si  eii  el  puesto  de  iii  Lniol(ra  se  esta—

tiiI;t  llliCi(11  (letOIIiliila(li  eiitre   ,y Ii, el  ielais  (11)1

Iliteite  lliVilliíli  (:iJtIieiitO  al  ILl()tOl  del  )i(JyOct0r,  liiirá gi—
It  (le  Jli.t:(  IjIt  (JI (:llIIlllIIt;elor  dil  I)Ul(St(i Ieeef)tor  esta—

lilezi:a  tia  l(Jl;ieio(l  iiii’e  1  •  ittiltl  a  III (Jlti(  (  3r  /,  esta—
¡ decida

La  ligutI  1 U es el  ftOjUeIna  de  Ilt instalación  Sauttor  Har—
b  las 10 resisl;eici;ts  (le  etola  puesto  5011  (Jiras  tatitus hobiiias
de  hilo  ile  maihheeliort  reproseiitadas  cii  ¡  y  Z  un  la  figura.

El  ii,lais  gltiv:tliólneto  ( Iigui.a  18), os  un  i iducidii  Gramino
de  dos  secciones  síu  colector  que  puede  oscilar  en  torjic,  dt
sil  cje  (nitre  (los  1i1J1t  píil;ires;  uiia  palLes  (lIlincinto  del  in—
(lucilio,  la que  cii  su  posición  inedia  cao haji)  las  pioz  poli
res,  Va  IC1IÍJL(lfl, tWiiÜJi(ii)  ((SOl (lisp()si(liÓii 10)1 I)bjOtü  OVitítt’

lI  viirieioits  (it  IllOltielItU  ijilIl  utigiltiriiI  Itt  (LiStfflJSióiÍ
del  c.iin po  producida  por  los  dientes.  Resortes  lultagonistcIs
.1  trtit:tii  cha oioierso  (i  los  iil()Vii)IieIitOS  (ini  iiiducido...

Coito  itt  iigui  141 expresa,  el  tolais  (  no  manda  diietn—
tente  la ((irliemite  al  motor  dOl proyector,  sino  por  el  intei

iiieiliu  ud  ichis  (1110  .1. Por  olma parte,  como  las 20 posicio—

los  (ietei.mjlitt(ias  pile los  20 COilt[IIJI;5  (10  lOS comIzImut;tclorel
seijan  ilisUiiciítnt05.  i;i  iiistaiacióii  (3S  doble.  La figura  17 tü—

lIrosItIltI  II  itmiipulador  ilIstIhIldo ‘‘   Pet  de  (flahliObra,
cejistituiclo  pot  ui  platiilo  .11 del  cuti  es  solidaria  una  a1i
‘lada  1, que )  pucIe  ucd  giral  por  ctiodio  del  volante  7

ic  accioll:t  un  siSteifli  ([e engranajes,  el  cual  mueve  al  pro
pili  tieitpo  las  paiailcJs  (1(3 los dos  oiititut;u:lnios  del  puosto
ile  Oil iiiaiieia,  que  la del  conmuttdir  gira  con  uit  voloci—;
dad  igual  u  la  de  [a  alidada,  pero  de  uiia  mnailera diseon  ti—
liii,  isamdo  de  uno  u otro  de  sus  contactos  elda,  vez que  la
(ra  paluticc  di  alma revolución.  Esta  clisposicióii  obliga  i
lJimtl)l(_ttI itmo roltris  I,  1ii0  SO  j)OiIO  dli  activicl;ui  ud  inisnio

tielii1e)  (Jul  íl  1), con  objeto  do  que  (aleta  la  eor.riemite del
llhiulis  (‘  (ida  VÚZ  ((ile  la  ¡Ollailci  (11)1 cuminiutmuloi (toreos)oii_
(lictitO  concluye  11111 iovoluuiómi  tII1  empezar  otra,  pues  si

(51  1)0  fueta,  cii  ttl  (iitCI[itO  de  (J  la corriente  se  ilivertiia,  y
el  i)rOyector,  por  entisiguiente,  gi ruina dii  coiitra.  Sirvoarn—
I.’ión  ci  rci:iis  II pata  romper  el  circuito  de  la  resisteiicit  ly
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poner  cii  corto  eitcuio  lit  G,  ccii  lo  cual  so  coiisiguu  que
siempre  que  el  proyactor  se  muevo  por  el  intermedio  del

•  elais  D el proyectar  lo  lince  á gran velocidad;  Y’ P01’ el ccii-
•  trario,  se  mueve  lentamente,  obteniéndose  gran precisión  en

las  paradas,  cuando  funciona  el  reluis O, dolido  é  las des  re—

sistencius  en  serie  y  en  derivación  que  dicho  rulais  (10jL liii
•  circuito,  constituyendo  UIt  ¡‘COStILtO compounrl  do  allaIlque

del  motor.

Aunque,  propiamente  huthl;wdo,  no  son  survoinodores,
tienen  algunos  puntos  de  contacto  con  tales  iiiecaliisruos,

los  empleadas  para cerrará  distancia  las püét;is  estancas.  En
términos  generales,  las  dispósiciones  eléctricas  empleadas
se  reducen  al  uso  do  conyuntores,  disywitores  tutoindti—

cos(SiStOflLil  Long  Arin)  que  cortan  la  corrieuit.o en  el  líO
tor  qie  verifica  el  cierre  de  la pUerta,  etndo  siendo  la  re
sistoñcia  que  (t ello  se opone  demasiado  grande,  lo  atraviese
una  corriente  excesiva,

Cuando  en  lugar  de  .tratarso  de  puertas  de  cierre,  las
puertas  qui.  hay  que  cerrar  son  do  las  ordinarias,  los  Inee;i—
nismos  aumentan  algo  cii  su  complicación,  ‘pU  COtillo  50

comprende  bien,  es necesario  que el motor  eléctrico  entorjie
la  puerta,  y  que  una  vez  hecho  esto  corra  los  cerrojos  itiie
la  hacen  estaimea. Mecanismos  eléctricos  (t prol)ésit;o  li;tim si(l(o
proyentndos  con  tal  fin,  y aplicados  á  puertas  estancas,  de
los  sistemas  Conor,  reglamentarias  en  la Marina  Francesa,

porJas  casas  Breguet  y  Sautter  Harté.

‘Ferrol,  Enero  1908.



La c tratacin e os servicios en la rmada

i’ov  el  Contador  do  frakata
D.  JOSÉ BARBASTRO

CAPITULO  PRIMERO

§1

Es  silnlfl”  (lo gran  actualidad  el  estudio  analitiCo  IÓ’los
sitlWLS  ck  oIltrLtaCi0fl,  pero  esta  caraCtol  stica  d.c kr
Illlli(tal  ulquieLo  ntble  relieve  en  las  cireulStlnit  do

(llL(lOI0  tu  llaVi 1 que  atraviesa  España,  porque  siii1na
(1  iiIlIttCit)ll  1 [lIplil  y  fli()deLflt,  SIfl una.  floiiitit  do  eoiidUCtfl
tau  ciuia  y  deijíticli  eOlia)  los  accidentes  do  la  vidii  reiul lo
1)erunitalI,  SIR amoldar  cii  lo  quQ  ucra  dable  la  inarcii  iii
dust  rial  dul  Esta(1o  á  la  do  los  partieuldreS  os de  tod  
t.  ilusorio  el  noble  propósito  de  que  lleguemos  á cóiiuir.

ueeptaliles  eoudiCi000S  do bondad,  rapidez   OCÓnflílt,

úiiiet  una nola  do  levailtaL  Sol)rO  bese  lirITIO y  duradea  el
gr:und  luso  pedestal  de  nuestro  porvenir  niaritirnO  tltrO-.

eltuniplitO  ligado  al  general  de  la  nación  española.
Apuntar  sólo  los  iuiiiúullOrOS  escollos  que  ofreed  tan  ár

dun  nintotia,  es  taroLI aI.nun1[tdOrt para  nuestra  insigiftCa1l
oiO.  La  excelente  intención  que  nos  guía,  la  solidez  d  iuos
tru  voluntad  poudraui  en  todo  caso  sordina  á  nuestro  bror,
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 ltinrit.ritiice  uttitiuiuii  iitiustrii  ;ilreviiiiinnto;  ti  liii  y’
t:i  iiiverl;ir  (.li  ol  lrtilnij()  tus  horas  iiuit’  uw1tttis  de—

dicur  ti  tispuirciiitieiito,  remitir  tuscrii1,tiiii  tiiu-uiilti duittis  y
expouiOrlOs,  oiinuInr  juicios  y  11Z011110’,  liii  (‘5  )i1  ¡ilgu
SiflO  mucho  CH  1Ii  putí  que  VIVO  CSCluIViZutd() (i1  ii.aiei  de  itt
nu1in,  pregonando  con  ello  su  idiosijucruisico  despego  al
astudio  y  su  ¡ itenustunclu  en  lo  tabor.

•       §11

En  materia  de  contratación,  lq  que  se  necesita  ante  todo
de  una  manera  urgente  que  no  excluya  la  serena  robus—

te  del  juicio,  es  recoger  todas  las  enseñanzas  cwisagradas
por  los  hechos  de  la  vida  práctica  y  reflejarlas  cii  una  ley

de1  Estado  que  sin  servir  de  torpe  freno  inipoilga  el  santo
irnperiO  de  los preceptos  legales  y  permita  adquirir  oit

Jbrevo  si nsj  lo  exigen  las  circunstancias,  eDil  subfli(lilS  ga—

raiitiuus On  cuanto  tt  la col idiitl y  ti  más eeonóilui(IIneute  po—
•slWo que  Itt bondad  del  SOrViCi(I  000tr(ttO(hi  lies       iicítutti.

‘Claro  es  que  en  dicha  ley  liudirian  de  eonee(hersu  gro [Idos

faculid  tdO’   ciei  tos  i  tui  (»—uI  de  M tilli  1  (IltI  (1 te,— 1011

:.‘,,fQti1l’e  (le  servici°s  cuyo  espeiilidiit1  y  1iúihiles  y  u
tflfllOS (OuttitIgOm3lttS  (hiiullilul(li1tl  u  VOCOS (lociSivUS (t(tUuiu1i—

naciones  de  gobierno,  lo que  se  conseguirla  utntorjzaiudtu ti
.IsMiuiistroS  responsables  para  acordo  r  pt  Real  decreto

.jascOfltrtututciOuieS  necesarias  de  IllOulleuItO,  y  hasta  Sili  OSO

requsito  y  p01  luid  tti  Pl  opi  1 tU  (  isi  di  ni  g  un ti  1w i —

?a  U1iy’()L ,  “iii  peij  uuuo  (lii -niiietCt  ‘u  1  tuI ud  t  iii ti  uini  y
seveit  aprobación.  Como  liemos  de  tr;itutr  olielIUluit  y

..;tdamente  en.  este  ulisulO  trabajo  (le  tos  eXti’eIIiOS  pliucijiaheS
los  COultIlttOS,  11(15  tiiHitiltOflWS  omm el  pri’siittii

lugur  á  verter  algunas  ideas  generales  que  utísadilaiutc
desarrol  lO rWHOS  COfl  la  oxtensióui  ob lig;idui.

Ante  luis vivas  instancias  de  uui;i  buena  parte  ile  la  iipi.
.,niÓii  en  Marina,  que  cree  entorpecedor  y  detallista  it uostno

ReglamentO  de  contiataclÓli  api  obado  pot  ltctl  ui  (ti  ti  dii  4
1   de 1904,  debemos  tornlularflOS  c;utegóriea—
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iIk(ittiJ  esta  prigwit;t:  ¿Es icalmente  tau  defectuoso como SO
le  suin o e? Si  1 dcii  es  hiel 1 preguntar  en  tal  lornilL, resulta
uuiny  (lifleil  .llUstal  ufe igual  miiodn.  Nosotros,  euh1)pliend)

¿‘(>11 lo  (jUu eStiuulalltt)S  U liOStrl)  lobee,  iremos  uxpi oiiendo
IieuIics,  (lisO(aiICIV) ¡iItiuUlOS,  comparaiido  preceptos,  yfo_
iilUIilU(IV(  ci)  nciitiiiifls,  ulejatido nl  lector  la  rOSpOitnilJi.LidLCL
de  sus opiuii  lies y  limitiuuidomuos aqui  á exponer  que tlgu—
(OS  (le sus dcfecti)S  nstriliaii  pri neipalmeuite CII  que su red.nc—
i:Iui  tciiia  qu  ajustaise al Real decreto  de  27 de  Febrero
Ii  1852,  nc  constituye  ley  especial  en  la  materia, segúulh

u1tiuiiiiiiidii  ni  iiiteiadas  snitciicias  del  Tribunal  Supte—
(liii,)!  iii  ii1’i)  uIlÍiuil)I  1)5((iiit(’ilI  Ct(0iSi’ititi(itl  ltlOl.)Ot’
los  iliiuistieios  lO5}iOiI  VOS  se  (liOtI,fl  las jiittIiii  iu(StflitC—

iOli)S  eL1i  ilevai  í  hi 1ii  utiea  5(15  iuiajithutuis )ll  bis  SUt:V

(lOS  de IO  (liV)I.”i5  laIFIOS.  Uiit  SUh(f,rafllt disposieióutttic
taita,  1)11)5,  lia(iJ  Ieistiiite  uinlis (le (((edil)  siglo,  viene  iigieii—
¿lo  iiuestri  sisleiuia  (ii  (i)lutrlitau,  y liii  511.10 la iuuspir;idora  del
Beghiineuito  vigmite  ni  Marina,  cuyos  i’uiidanioiutÚ.se.:L:a
zaioui  cii  tau  (liferelItes  circunstancias  cUcHCUt(  ,

antes.  Con  i;iziui  sobradisima  se  expresaba  en  el  pi’ein:bulo
¿le  la  Real  mdcii  de  Guerra  de  18 de  Junio  de  1881, aproba— 1
tulia  ud  Regla uiieiitui de  contratación  vigente  ui  aquel  Mi

li  isterin,  lUO  5i  embiu’çjo le (/l1( ci leal lucido  dr  27 q  Fc—
lin  íli  Ic.!  (OSCO(O) sobre  ,SiiitdOS ¡lOSeS  la COI(llOCOOt(iC los
slal’i(IOS  J 0ibii liS, 1(0.5 ¡lCCCSi(i(Oie3.  Vid  lOS tidi,i/)OS,  ¡OS  1zi,co’ítS
(*l(JliU(((5  ib 111 Iiiii, iii ¡xii  ciht,  105 pIOif  ,,ox  oir la ei(ulciU ea

i,51((  j)jj/)()J/lfjt(P  jiiaI,iio ole (lCJV’eh() público  VilIli(li  1t iuiiplifi—
rae  la  III id  rina  contenida  en  dicho  decreto;  dedtwietdo  fC
glits  y  preceptos oit  la  1irdctieit  qtie  antes 110 50  luahiami’prc—
visli)  ,  ririiliiOieuu(L()  udeiiids  cii  Uno  de SUS Ociuisictüruuidos

•  1W  Si  liieii  es tILO tal  i iu1iortamicia 1)1 serViciti  (II)  ffl)Utruta
¿hill  que  /0(1)0 ¡)l)(0i(OC?lii(  Vil.  (l  (libiCi(t  xci  (iI/ilO  Vid /iit(t

Vii  bit GIlVO1 Si  Ci)USi/)i((i(i)1  (li 1(00  iiOtUC)0  dina  !J  G.piii1tt  1(15
¿ jaiiodij)os  qeiirilcs  qoe  boajaii  de tentase  iese?te.s, lo

iiiiSOiO  /00)  rl  /‘.‘Si(((bO y/ile  »O  (OS pailic,t.lnrcs,  ínterin  n(Yllegu’3
gol diii  cii   ti  1udIla  si  proinulgue,  hay  necesidad de  neo—

iii  ida use  í  lis  i  reseripciouios del  uuuemicioiiado llenE deereto,
ii))  ¡GV, Vli,íi(/(V)  (ii/lO/e  GIL  bit. m(ttCáiV(». Si  totlo  esto se escibia
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t:  4M1.ehdinoute Itaca tanto tiempo, no Inay patria inó ila’ciu’ lo

.‘44ue  hoy seria pertinento hablar dadoS  adalnnh.iaah’iito di.
‘:•  ihsindustrlaa mundiales, la inulticipildad de invnnk.s y es
•..  jcuiailtltudcs  en el orden ataritinto soliti, todo  y ha facili—

daü1’lu  los transportes y uomunlcachnies que, suprinileink»
:   A4bntuhuido casI las distancias, perininm ponor en nuiatituto
.).*Yon1pracior  con los prodnctores, iuiVitaiI(LI. ti otrondar en
¿ ftá’de  la bondad, brevedad y economn ¡a la rigidez de prin

 .?rsipios ya anticuados áya  dorogación 6  saludable templan-
menos, parece obligada sin que cito signilique abati-

•  ..  ;.t4’a(ó al olvido de las altas funciones Interventoras y fiscales
‘Dqjpu del»wi radicar en ci Ministerio de Hacienda, puosto.quft

•‘4be’trziUi  deactos 4 gestiones ema qun  l»r  ilelogimnióma .S re
i  .lÑsentacióma do aquél —Intervinnon do un mando dirorto 6

t’.)*i’edt  los OfIciaS del Cuerpo imdmnlnistratlv’. tic la Aratiada.
‘bLa  necesidad de redactar uit nuevo Reglamaento do tana
l’4.takatitción —de otra parte —fué consignada en nial, do las ha—
/sewque  contiene el informe diado por la Coiaisiómi designa

,.  ;e.;itor  Real orden de 8 do Enero de 1904, en la que se pro

sean aplicadas 4 puestro roano Las disposiciones do
$Wmomt  y Obras públicas que nuestra organización permita
•  ?Jt:óe  coiatrWuyan al mala rápIdo iteopio de los inatnriamies

io5  dIferentes sistenaae, y  está después do todo ruco
tS’e ñoc1da abiertamente un la Real ordon do 2 de Dicioinhre
.scj4j  1907 (D. O. uúm. 271), en ia cual—y con motivo do sitias
.4  rjesciomies  Iaeeba en el mismo Parhunentn si’  imitnresa

‘)mn.  puntualizados los iiacommvenieiates que el loiti  decreto

•  :Vt 4ek52 presenta pire construir con rapidez en los arsoimales.
tristemente doloroso proloaigimm nl actual estado do

¶ “yema y permitir  que el suministro del material ma los arto—
baa}es se pem’petde casi por comploto uit IU1iitl)5 de U ata done—

  ..Ta de caballeros tan respotablus cuino 51% quii’nm t’ii  ni i.rtlen
It  .nVparticular, pero de ama Melones (lI’sIIII%d ichas un el  turren’.

t:4mflc4ntil, los cuaIcs dejan desiertos 18 de los 17 lotes que
.évMaprendfa la subaste cii cantidades Ilimitadas corresion
    diento al bienio de 1907-08, sin perjuicio de ¡acudir exactos

 )‘.g   psu°  4 los Oiiciaieg comisionados para adquirir por
;tl:i¼ ..ge.iitén dIrecta  solicitando entregar los mismnos efectos que

‘e
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—     antes no  quisieron  suini iiistrar  ya  diremos  por  qué—-,  y
llSstft  (:Ofl fal iU líii 1 (lOS(  y  1  1)IUtiéIId  oSe en  1) miiiblO  C0I1SO1’-

CIO  al  precio  tipo   noii  leij;is  ridículas  los  coijeursos  que  St)

COUVOCiLII,  iiUlUhi(lt) 1(15 Ii0i)leS (JSFtLCI’ZOS (le  tOdil  laboL  ud
i,iinistrativ:i  cii  el  uiieii  iióiiiien.  Si  el  cineieilntOIitt

iiitc  todo u  elevar  su  ga  iianeiul,  los  seividoieS  del  Estará
su  vez  deben  velar  los  fueros  y  las  altas  con  veitienejaS

ji:LeiOIiuLIes  Upí)IIIeIId()  Uli  dique  al  lliI1eiItabIO  desbotdii—

miento  del  lucro,  y propoilielulo  cii  cwiiito  sen  poihlé  aL
poder  legislativo  soliicióii  nt(I.ecUulda á  cauterizar  un

ii(  y  ti’!  iguiLlil  (OIl1((  el  iiW  liiIo)lit.itfllOS.

§  lEí

Simulo el  barco  Un  efecto  de  tau  gran  iinpOrtiIiieiacP0

se  quiera,  pero  efeet,o  á  la  postre,  claro  es  que  cuanto  ia
11105  cte  la coiitt’uttaeioll  de  ellos  cii  geiieral  ha  (le  serlap1i-
cable.  Merece,  siii  eiiibuii’gO, lut adquisición  en  coiijuntjel
coiItpluatth)  buque  de  guerra  moderno  ser  tratada  aiilida—
mente.

En  tal  (lerrota  el  1:)riiner dilema  que  surge  es el  siin
le:  Deheinos  construir  cii  nuestros  astilleros  ó  gestiÓu  la
construecioli  cii  los  extranjeros,  y  aun  en  el  primero  ó
los  C5OS  liemos do preferir  los Oftciales  á tos partieulires,  ó
  lic)  ci s  i  utoi  id IdI  (11 1 s Wc o y (1(1 piestigio  han  dado
sus  autdi’izadas  piuiioues  sohie  tato discutido  extren   el
eco  de  sus  penSares  abrume  udestra  inferioridad.

Es  evidente  que  una  nación  que  aspire   ocupar  UiiOS

,  por  niodstO  que  sea,  en  la escala  de  las potencias  íiot  les,
debe  estar  CI)  c(iiulicioIics  de  construir;  lo  eoIitrariOSeria
recOi)OCer  tuícita si  no  expresamente  nuestra  ineptit.d  jara
crear,  que  no ande  muy distante,  por  desgracia,  de  la  fnÍfde
e:ipacicl:id  para  el  manejo.  Es  niás,  declarada  na  góÑ  y
siendo  lógico  pnsat’  que  los azares  de  Ufl  coinb;ite  uiiiiino
pudo  o iii  iii  uti lii  u iuo  te  mpot  u  ó  (  LIII )nenteniente  una

tilO  1(1 iii  dI  iiI  II  1,  iii  i’it  tinOs  a  todo  OVeIit()  pr ecI  iidor de
oxtr:iflos  :iuxilios  que  nos  neguiríail  los preceptos  cleidere
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cho  ititeritacional  —para confiar  cii  nuestras  propias  fuerzas
y  aptitudes.  ‘Ponemos,  pues,  que  estar  en  condiciones  (le  en—

.   tenar,  y,  para  ello,  el  medio  más  cómodo  y  seguro  es  saber

:)n5tnt  r, lo  cual  obliga  á  fiihdcar  en  nuestro  i  una  al
menos  de  varias  unidades  nudlogas  bajo  los  husillos  pinitos
que  las  otras  que  suponemos  por  un  nioiiiciito  se  eiieurgii—
han  u  exti  alijero

Reconocida  la  necesidad  do  construir  oit  España  cii  la
•mayor  cantidad  que  podamos—aunque  sicuulpie eoit  ti.tsolu—

.‘1t:sgaiantias  de  calidad—nace  el  probleim  do  optar  p01  el
:tado  ó  los  particulares.  Digánuoslo  do  una  vez:  iii  uno  iii

Otros  so  tialina  actualmente  en  condicioties  de  lograrla  en
igual  medida  que  los  extraños.  Pura  que  ui  iuellu  .ua
grande  es  menester  que  no  vuelva  la  espalda  á  lt  realidad;
vivir  de  engañosas  iluionos  es  exponerse  á  rociar  al  íoiido

del  nbiuno  cuando  nis  confiados  estemos.  Ilispi r:íiidoiois  en
esta  xiuc’ti a toot ia, admitimos  que podm lii  Ita liii  C  (II  pl  iLO

ove  cii  iptttud  de  constt  uit,  los  mstillOt OS  oh  t ib   ch  Pi  —

rol  y  Cit  t igena,  Ii  Ttasatlanttca,  los  t uliot e  del  Net vióui,

la1OonstruetOra  Nava’  Española,  y  algunas  otras  entidades;
sus  gastos  previos  de  insta lución- —aun tenida  cuenta

de  que para  la  habilitación  de  arsenales  se  corisiguiaui eré—
dios  independientes  y  expresos  en  Li ley  tIc  Pelom ni t.  ita—

vales-   uopattit  cutio  un  numemo  ísciso  de  lniquus  ene  t—
r000rla  bistante  el  valot  do  éto,  y  el  p ii,  ti  -itIeiici  tiido
tales  piecios,  incimado  á  la  overid  ul  un  us  api it juin  
atisbando  el  menor  iesuicmo  pui  i ]uzg  it  d’ si  ivot  ihl  iteli—

1   dé  la bondad  del  material  construido,  podria  esgriluli  el

 de  mañana un  arma  poderosa  contra  esta  desventurada
Marina  Por  eso  es pi ecmo  dccii lo  tito, con  ci  it  id  el  meri
diana,  a la  nación  Andan  equivoc  idos  Ii s  tu  ti  iii  que  e

pitica,  el  patriotismo,  la  Administración  ó  el  inilitaris—
mo  lo  que vive  en  cris,  lo  que  4 t  c  vot d idei  intente  en
i  isis  entie  nosotros  es  It  vc’id id  y  it  t  ihlecti  ,u  Impeiuu
.es  empeño  de  honoi  p ti  m todos  los  buenos  ep  iñolos  Uit
gran  s ibio,  gloua  de su pati ti  y  de  su  tiempo,  &Jtoponltaiu.s

—  oscribio  csta frase  sublime  11  /  h   1 a1no,  el  rlul /winhu
$flStYi(i(lO,  es  pese  /1W  it1  £CsOI  l  ci  10k,  li,rIu  wa  y  caupC
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  !/               tU IHftmni(Iol,  (OtO’)  (fi?  Cfl—

•ti  o  ti /  rj Iv  .  •o  11(1(1 U  I((.  lid  i(l(IS !J  (JI 1  (/ un  u uro!—
rei•  iii  .til,itl  /iI’Oui•II  iIIpI(  rII  (Jii(O.  tlolOiTiO!  T  ‘dtcl  UtO todo,

iii    itinSti’’  daíin;  Ial  1ttltit  set  inustro  lina.Pr
4s(J,  ‘1’  III)  5,         l)i)(’iSII (liiiI1S(  L lt  ti;iioti  1i;ti.a  ((l(l’i—

I?:  1s1)aí1a podri  c1uizi etiistiUir  1:iioflt)   l)iIU  Si  logra  aSO—

nitir  i  su çslunr  u! du reputadas casas extiatljeiaS  quin

sti  guau  expelittici;t,  SUS  xliauidiit;tti’>s  inotilus  iii(lttstri1ks

y  —ql v;iliosO  dil  •—qut) iii)  uoutpionteterau  segttiti0ete
iii   Illt)tISU5 tic  tiatI.ti  (iiI(tiJ5i_),  C,4)IIStiIttVItii  suhittdU  1—

jaulIas  111  Xitu,  sin  qiti  tun tItVU(tva  íiusdttiit  pata  l1Uvfl

(jJacidId  lit  lea,  tique  osas  tazones  lies  utiiiiiet/t)S

que  st  1 Itiu:i  ti  Wili i;tln  iiatd  more & Co, Gerimiami ja  I(riiq,
 Tilers  (lS  ¡iiitl  Maxitmi,  Aiinstru’img  Vliitwurth  aimd Co,
Yariow  a ud  Co, etc., cuitqtitÜtl  y  hasta sUterati  Cii (1trlli

imadas  p1tuutd,  UI)i1lII  tititidajes,  turbinas,  tti1leíi..,
la  utisliul  iiidustiia  iitval  oficial  (le luis paises  tespectÇs;

ptitt  es  lmisaIi’>  ti(  sep(tis  :juo t-stu  resulta   ittauicite

eaio  omm ti  pIIiIIti’I  di  IVulilcioli  it  iiioitiis  y  que  Sttt&l

1 mii  11(1(1  lUd tuyo en  los piesti  istns  ile  la  Arinadtt,  iu

1u’  imiutiti’  el)  SU  1)1OVCCIII),  511111  pot  tItas  y  1ttióti—
(ilS  01111 V,tui(Il(iaS,  por  iiittéS  SOblitIOlitO de la eIctind.
NI  sigutitica  esto  miveciad alguna;  los  Estados  Uiiid  y
1”r:uiiiia  (ittUyI)tI,  it  ptJetiVatiOl1te,  uit  II)  y  uit  20 ‘1O0
iliáS  eai(i  que  Iitgl;mttit:t,    CSi) han  Pelillo,  Ilil1-
saiiiu,  smgut;uiilIiItC,  imugar  í  (sta  últitim;t ttióiiiIÑl

j11,  aitdaiuiit  el  tietiupIl  -los luuItiftS ile SU tlm)It,3ctP
mitos atitinar  (:011 ttitla  Ctfltcza que no  liabrí  imittgiii  iiíui

 IE:lli((S  que  SO IiVitIl  viiu (ta  lutiiitifl  ollIflO

P’  tutu las liltras  niis  delicadas de una  t:iii  utmip*tiiiitC
iiistltticltii  militar  .  Atenuititia  se  construye  su  seuddmt cii

 1trt,  ,tse’tiilmrtms, y  siguen  su proceder  todos  aquellos
Estatis  (1111)  ispitati d iiUptt  Oil  d()LIIsoyrqU’

no  disti uiguidu,  Oil  Ii s  anales  dm ti  Historia.  Ju1mcn  ildt  el
iliii   ci  IVitizur  ui  el  (:aiIiiIuO  1c su  gratidezi,  OiICitiII

gui  mus iic  sus  buques  í  itugliteria,  comustruynut(Im> elrtiOii
ii  pais  oit  euys  aisciiales  do’ Nure  y  YtmkosUkli  boló:  nl
agila  iijOluteIiiitttC IsmeurazidiS  de 1).5IXI  ttiiel;idii::i
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y  Satsmna.,-—y surtiendo  ya  de  ellos  el  mercado  oriental,
iendo  China  su  mejor  cliente,  y  hasta  dátidose  el  caso  sin—
guiar  do que,  sacada  á  concurso  no  hace  mucho  tiempo  1)01’

JosnorteaiflorieaflOs  la  construcción  do  vatios  cañoneros
parit  el serviCio  (10 Filipinas,  fl  Pi’es(1h111i  ó  ól  eiiiiti’Ú  cii—
;SR  japotiesas,  adjudicándose  á una  de ellas  cinco  de  tales

buques.  Italia,  trabajando  vaerosameiite  por  crear  las  iii—
:4l1srias  navales  do  s:i  suelo,  consiguió  que  ústas  arraigaran;
:..buseó  y  obtuvo  la  hospitalidad  de  acreditadas  casas  curo—

pas,  y  hoy,  no  sólo  so  hasta  á  cubrir  sus  itecesidados,  sino

olla  acuden  Suecia,  Espa  ña,  algunas  itepúld  ieas  sud—
.UlfleriennaS  y otras  varias  naciones,  habioiid  troe:i do  su a ti—
,*eriór  impotencia  por  un  envidiable  Jioreeiinieiito.  Sitimultá—
eI1atuetIto  que  España  labora  Rusia,  siguiendo  una  senda

so  encuentra  muy  distante  do  la  italiana;  auiiqie  el

éxito  ó  fi  miso  de  sus  ictuales  desvelos  e  uit  t  mncognita

quoeI  tiempo  despejará,  y  no  una  hermosa  realidad,  como
•  ucede  en  la nación  imitada.  Austria,  le  inistimi que  hola  ti—

‘du  Dinamitaren,  Suecia  y  Noruega,  creyeron  taiiihióit  uit  de—

»ber  noii matar  en  el  propio  solar  las  industrias  Lnaritiliias  do
-equstrucción.  Las  unciones  testantes,  Brasil,  Perú,  Grecia,

•.C!iile,I  Argentina,  etc.,  so surten  casi  cii  mibsolut  del  xtraii—
-   jOgO,  y.esto  SO  (lobo  cii  gran  parte  ú la  falta  do  aspiraciones
•iavales  en  unas  y  á  que,  careciendo  todas  ellas  de  los  más

lementalcs  medios—de  costos  i  impi  ntaciomi,—y  necesitan—
-  diiuport;r  do  lojanos  centros  productores  la iiititeitsa  hin—

yoría:dol  material,  iltuqUihitiria, artilleria,  Id itidajüs...,  sólo
podán  construir  á  precios  tan  caros  que  pensarlo  sólo  es

dren  el  absurdo,  sin  que,  por  análoga  razón,  sen tampoco
:,4ab1e  tratar de  aclimatar  en  su  territorio  ninguna  acrodita

•:4acasa  constructora.  Podemos,  pues,  decir,  á  plan  de  resu
:inn,quó  todas  aquellas  naciones  que  pueden  fabricar  en  su
recinto  aprenden  á  hacerlo  y  construyen,  en  mayor  ó menor

esealut, unas  con exclusión  de  toda  ingerencia  extraña,  cuino
Inglaterra,  Estados  Unidos,  Alemania,  Francia  é Italia;  otras,

oÉnoAustria,  Jabón,  Rusia,  España,  China,  Suecia...,  que
adoptaron  un  sistenii  mixto,  y  que  las  no  comprendidas  cii

:iinouotro  grupo  rocurroli  ú fortiori  á los  ,uCrCa(l0S  ingle-

TOMO LXII.
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sus,  Italianos y  mineases, siendo dIgno do notarle  que, it.
1,isir  11(1 lasa sannionadas aptltwLos conistruetOrus do la pi—-
Ida  do Lincoln, prolieroti las asnericiitiOs del Sur recurrir ¡.
Europa.

NucosItaitliOS, ir  lo tanto, rendirnos it la  ovidonohu :Epa
palta tlue inderoctlbloinwlto que construir en sus astil 

Sentada esta premisas, veamos c6tno es preforibio odj1b-
tSr  mirando it nuestras  convoniOttOlns, que no sólo luút’$e
cifrarse en el ordon ocondtnlcO, si blon necesitamos  hhibr-.
constar  que  el sobreprecio ha dQ encerrarle dentro de limi
tes prudsnclales1 hollados los cuales entramos en los rejiro
bables dominiOs (101 absurdo industrial que da It onteiáic
simplemente Impotencia paça croar 6 imposibIlidad de cSs
truir.                                               :5

•1

La  Iatdustrh naval privada debe estimularlo en EhpØ4:
este es uit principio lnooncuSO de sana lógica. ¿D,bésln
embargo, el Estado llevar sobre sus hombros la pesa4Wéar-
ga de eastabl000rlltt Croent’)5 que no: ayudar  si,  estibl4er
no; tal os stuostr’, erltssrlo. jY’deoldldos it prestarle  ajüsycr,.
en  qud forma lo ltarlamno4 Recurramos al anitilsIs. ‘  “

Un  proectilsialonto de protección que os el  segul4Ii)Or
Inglaternu con la compalila Cunard para  llegar it cóiis’Çi•iilr
1:5155 cmss,ruuus:” I»nquPs del tipo IAMiIGWM, y eopladqliMIOfr
otros  en al proyceto de torrocarrik»s secundarios, 4j’1bgu-
nir  ciarlmi basa (Lo Interés mhalmo It los capitales qué sUdl
eurasIa 6 invirtionuli uñ el fomento do los astillero
Sonsos, sin embargo, opuestos ¡1 oste sistema por
ahitas razón de quia de lii mala, 6 poco prudente nl
rección admlnistrutifl tic la gerencia de la
ploturia 6  arrendatarIas, vondrhantos it ser  resp,.!
¿Cótiso iba ti JustlflCaiLe la Marino, por ejemplo, quel
riaiep adquiridos por la entidad constructora
que  sus operarios eran nuanorosos y exceL  -

6  estaban ipal lstrlbuidqS? ¿Soaso la Marina Iba
nlr  por sus funelomiariO5 la marcha industrial y
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-de  la  Sociedad;  residenciando  uno  por  uno  hasta  los  más
nimios  detalles?  Sería  de  todo  punto  imposible  —y eso  que
darnos  do  mano  á  toda  bastardía  do  fingimiento  ti  oculta—
ciÓn  —.j ug.tr  si adrniiijstt’aba hieji  ó  no  el  particular,  y  cte

Otra parte  tampoco  la  nación  iba  ti  pagar  al  tanto  por  cien—
 del  capital  invertido,  y  ti soportar  las  pérdidas,  si  las

biera,  porque  unos  respetables  señores,  muy  patriotas  y

-  dinos  por  todos  conceptos,  siguiesen  cii el  negocio  uit  ruin
ooquivo2aclo.

Ciato  os  que  los  bateos  tesuitimu  cxclentcs—ps  lógi
.csuponorlo  al menos—porque  al  fin  y  al  cabo  la  calidad
cfunción  del  precio,  y  no  resuitaudola.  elevación  ile  ésto

 perjuicio  del  particular,  sino  del  Estado,  no  croejiros  ti
aquél  tan  simple  que  prescindiera  de  echar  la  casa  1)01’ itt

ventana,  corno  vulgarmente  se  dice.  No  hace  mucho  tiempó,
.dépirtieudo  con  un  docto  amigomío,  catedrático  do  un
cutro  de  enseñanza,  recordábamos  que  un  conocido  geó.

pafo  h  nicés  u  h tblat  do la dLJcae  ecwa  h,’/) oW,  d nct  muy
set  lamento  que  Espafí  i,  en  it  época  oit  qui  dotitiri  tb iii  ci
esfuerzo  y la  osadi u,  se  ai7ó  a  gran  iltur  1,  x 0(1 indo  cori  su

pedest  ti  en  cunto  it  iutc ligcncra  irnp  LO (it  el  inundo  Nos
indign  tinto  1 u injusticia  del  conccpto,  que  tu  i  1 LI) ttiilo

isdotenemos;  pero  si  hornos  cje expoliar  que  si oir (ro  lbs—

.otros  se  halla  aún  vinculado  el  talento  y  el  valor,  y  co  cier—
tQ  modo  It  volunt  id,  escase irnos  mucho  —  que  no  os lo mr,
mo  que  curocet  —de  ose  aspccto  del  ingenio  que  c  II un u
orgairizador.  Por  eso,  y  rio  por  falsos  I:itoiuieios  iii:rirternidos

.diuóspiritu  sectario,  por  lo frecuento  que  os  hallar  en  Es—
palía  oLgmiz  tetones  dolectuosis  t tato  on  1 01 d  nr ohci  ti

como  cii  ci  priv  tdo  -rn  ti  t  irilenjirco que  i  crin  corr,titurt
unatr1buto  dc  iruesti o e ti  uctct  y  de  0110,11  1 (lOsgi  lcr L—sOn—
timos  ver (11(1010 temot  do  que  it  1’1 ruin,  vn  tiro  yu  de  su
propta  olg  inizición,  vorrg i  tt  osponctc i  o  riicornunn  id  iniori—
te  ú  lis  extr  tfias  No  olvidemos  lo OnUt  t  ido  ciro  lo’,  ntiliex os
del Net vión,  est ibiceirniento  o tv rl  al  que  pat  Uit  UllOl  1110

error  do c ticulo  do it  Sociedad  que  los  tigo  1  tui  o  tino  p
garindelindamonte  el  1)1 esupuesto  de  Mit  III 1  tUl  1  1  tui  ti id
eivad  i  p  itt  logt ar  la tet minación  de  iquehio’, ci uci  tos  ti a-
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gicanionte perdidos en el mar Caribe, y que si es verdad si.
viene  rehstvgnuulo por  anualidades  al  Tesoro ospaflol, no
son  crédito para el Ministerio que los aboiiaraq y pat  col
mar  la amargura do un Institpto, aun al juzgarlo se hablaba•
del ilospllrtirni que suponía el subido costa de los biques,
sin  ver que lii Armada, Irresponsable y  victiuna do eilñ, lité
la verdadera 6 injuslaniontu saerlllciula. ¡NL la santidúd del
sacrificio sirvió  de dlquo ti la ipsana ntaledicencW PM’ eso,
ante cIrcunstancIas engendradoras posibles, si no probkblei
de análogos eteetos, es un alto 6 IndeclInable deber dolue.
viste  el honroso uniformo do Marina senalar el pellgM An
tes que servir de mcta 6 esuarnio ofreelendo un im4 veygon
soso, debemos preterir que se constrnyu en el oxfçMjero,
no embargante los riesgos que supone, y la incapacidail qhe
signiliea. La Marina ospaficla -..  valiéndonos del shMf—se
halla ini nl trance de gastar el último cartucho, y siló em—
pica estórilnmnto, si la toitutiti no presido  sus acietb4  si al
interés  supremo de la patria so anteponep convenleñálks po
líticas  6 eulectlvas, por legitimas y estimables qnólkkenf
habremos Inhuatailo tal vea para siempre nuestro Øventr
marítImo: pasa una grave responsabilidad, que segdM ente
rueogont la Historia, sobre los hombres de goblernd’ltama
dos ti datorniinar acerca de la torna y modo de eoniilulr el
Ilú4IluO a:tval en pryoeto.                 U

Desuartada  la garaatia  de un interés determina4i, sólo •
pudríamos llegar con el decidido propósito de f&bóreeer -

nuestras industrias st eximir durante un periodo d4lM  ¡iRás»
001111) niialmo y  de veinte 6  veinticinco como- ntdxhño.
del  pago de derechos de aduanas los materiales imjd?bidos,.
y  ti oundioder prImas al la construcelón con arrog(diWtoiie’
laje do los buquncopflruIdos porquo si bien pue  kiab,en. 
cionarso luego la ita vcgaelón • como lateen variós aLcáLy’
esto constituyo uit estimulo indirecto para iievmidvid*d.
ti los astilleros, ni’ nos parece oportuno tratar de etÑPÉn esti
trabajo.                           

La exención de derechos existe ya en el art f*á&  tD.
de Hacienda de 22do Noviembre de 1866, que di&’&41 iox
tualanente los  ,aoloflales de todas cloaca ¿pie as iú%IIJ#S,. *1:

CV
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e4ranjcro  para  la construcción,  cayena  ó nJ1(tv(tci(;1i ‘le bltrf1tCd

hierro  ó nutdera,  c  alquiera  que  sea  la cabida  de  óslos,  108

efectos elaborarlos necesarios para  su  armamento,  y  los  mate—
riales  que  se  introdusca,j  para  la  construcción  y  reparación  de

..T  las  nuíquinas  de  vapor  y  calderas  iuarimius, cualquiera  que  sea

el  sistema  y  fuerza  de nichos aparatos,  pajamúu.  iris  derechos
que  les  sale  ci  Arancel  (le Aduanas;  prro  lcs  serún  devueltos

4  os constructores  y  tbricantes,  ú  petición  suqa,  raun;uio acre
diten  la  ¿nti orlucción e ,niei  swn  de  (ltcho  mual  wlv’  ,j  e/  dos
en  la.s i e/c1  Idas  constá uccwncs  o  pam a( wmmes il  burjnes, ma—

•..:.quinas  6 calderas..  Tiene,  sin  em burgo,  este  precepto  legal
:.egr•ave  impedimento  do  llevar  en  sí  el  anticipo  del  valor

del  impuesto,  lo  cu 11 oblig  t  á  tu movil  u  u  un  ipit  ti  tos—
;ptablo  que ólo  es  reintegrado  al  particular  á su  ¡tustauícia,

•   previas  largas  y  penosas  trunititciories.  FM  III(rjiu  sari;t  (lun)

4podi  r  un  material  al  extranjero  la  casa  cejistructi  rit, cor—

1..fieai’t  la  Comisión  interventora  que  el  Estado  había  (lo te—
1nei  iorzosmente  en  el  istillci  o,  que  duclio  cli  cto  otan
destinados  a  la  consti  uceróti,  sri viendo  este  documento  do

;,:J.fbu111t0  para  la eioneióu  del  pago  y  beneíl  ei6uidoso  con
 grandemente  al  comprador  sin  perjudicar  al  Erario.

por  lo  que  á los  buques  destinados  u  la Marina  militar
se  refiriera,  y  de los doniásfácilinonte  seria  lu;tl lar  -con  bite—
nc  voluntad  —--una lórinulti  redentora  que  sin  daño  laua  el

 amparara  y  estimulase  los  derechos  legítimos del  in—
..dustrial.

:  ..Lus  primas  de  COtistrucción otorgadas  por  la  regla  1 (le  la
:disposición  undécima  de  los aranceles  mandados  iclormar

or  Ja ley  (1020 de Marzo  do 1903,  y  aprobados  en  definitiva
,.:por.R.  D. de  Hacienda  d.c 20  de  Muzo  do  igual  tilo,  couusis—

tCn:.on  40 pesetas  por  cada  tonelada  de  arqueo  (2,Ñ  uui) de
lasque  en  totalidad  midan  las  eunhare:uiuiics  do itn:idvra; 75
pesetas  por  cada  tonelada  de  arqueo  do la  que  cii  totalidad
midan  las  embarcaciones  do casco  de  hierro  6 rIo  aceri’,  y
1sde  cwistruccióu  mixta;  y  55 pesetas  por  cada  tonelada  de
uqueo  (le 1 u  que  en  totilid  id  mmd in  1 us  cmb  t!(  0  10111 s  do

6  dO OCOFO, y  las  do  coulstruccióuu l.)att  navegar  i  la
vila.  Insuficientes  serán  cuando,  á pesar  do  el las, seguimos
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sin  construir  y   puc  corroborarlo  que  Francia  suba
voncione  con  143 fraiteos  la  tonelada  nacional—siendo  no’—
cosario  aumenta  rias  en  la justa  medida  de  lo prudente.

Tani  Ji ¡tui  p udira  fav  rocioso  la  CI) iistruCcitii  iiaiou  al
de  la  flota  cii  el  caso  tic  nr rendar  por  tiempo  limitado  los
Arsimales,  purniltiondo  (t la  en ticlad  concesionaria  realjzir
eh  (liehi)  (SI.tI)J4OiiIliUIilS  obits  diversas  con  destiiio  á  pii—
ii&ul(..,  siempre  ((UI) ello  III) retiumiditia  Oil  j)orjuici)—pçir
cualquimir  Ci1e(il)t)  —de las  de  taraetor  ollelul,   httStL

rocien  dI  —comi todo  gk1leIO  do  g:trantiit  y  sin  propio  méaós—
cabo  -  la  voita  de  estas  últi  iii:tS u  otras  naciones,  COITIO OCU

rrió  cml Italia,  exigiemido ci  Estado,  tanto  cii  esto  caso  orno.
cmi el  de  tolerar  legalmente  las  obras  de  indole  privada,  un
pequefio  tanto  por  ciento  cmi compensación  de  1a hospitali—
clac  fabril  por  ól otorgada  de  una  ptrte,  y  de  otra  á  cambio

(Le  lis  exenciones  de  los  iini.uestos  do  timbro,  derechosra—
les,  etc.,  reconocidas  ya  ca  la regla  II  do  la base  Y del  art.  2.0

<le  la  1ey de  ilefornas  Navaies,  y que  constituyen  una  uuva  6
importante  faeiiidad  brindada  por  el  país  en  holocausto  de
SU  iiigi’amidociniiuiitO  algo,  cii  una  paluibra,  do lo  que Iou—
o  cmi una  de sus  eiiuiiciidas  el  Senador  y  Es-ministro  ola
Arimiada,  Excmo.  Sr.  D. Victor  Concas.

Es  lo  único  que  el  Estado  estd  llamado  á  hacer  en  oste
intricado  asunto,  lo  demás  incumbo  al  patriotismo  delcapi—
tal  español,  que  no  debo  ‘buscar  en  tan  levantada  ernprpsa.
uit  tipo  de  iimtoi;és usurario.

La  construcción  cii  los  arsenales  tiene  algunos  p3itOS

do  contacto  con  las  (le  los  Astilleros  privados.  ¿Debe  ei,Es—
tado  construir  en  ellos  por  su  cuenta,  es  decir,  por  adrnnis
traciómi,  Ó (101)011 sor  arrendados?  1-Jo ahi  el  probleina  En
primer  lugar,  del)emmmos alirniulr y  reconocer  la  necesidad  de
que  se  comistruya  en  ellos,  coin  hacen  después  de  todo  las
naciones  extranjeras  i5oI modesta  que  sea su  alcurnianmval
ú  excepción  cte las  que  pot  razones  de  índole  poiiticaóeco—
nómica  se  hallan  imposibilitadas  de  hacerlo,  sin  perjuicio
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do  buscar  ayuda  en  la  Industria  particular  liidigoiia  üsiiible—
dde,  bien  fuera  de  los  Arsenales,  como  acontece  cii  la gene—

iálidacl  do  los  paises,  bieti  dentro  do  olios,  cuino  hizo  Italia
y  hoy  intenta  Rusia.

El  Estado,  por  su  naturaluza,  por  la  inisióii  que  se  lo con—
fíi,  necesita  estar  capacitado  para  construir  en  sus  establecE—

intos  militares.  Para  que  una  admiiiisl;r;ieióii  Iii  I(ZCI  ci
‘iibmbro  do  tal,  nocesitu  estar  cii  eoiidiciouics  da  ej  iear  pb—
ñaiuento  todos  los  actos  de  gobierno  qu0  supone  odini—
nistrar.

EI  arrendamiento  de  un  arsenal  no  lo  concebimos,  ni

créérnos  que  científicamente  pueda  eoiisidorarse  más  que

‘cómo  un  compás  do  espera,  corno  un  paréntesis  de  prepara
ión  que,  obligado  por  cireuntancias  aspecialísiiiias  y  do  ca
rácter  temporal,  acuerde  la  nación.  Es  sencillamente  atraer

lais  que  necesita  de  ellas—mediante  la  esperanza  de  lucro
‘rd  conquista  do  un  mercado  sobro otro  - aquellas  1 udus—

itrias  do  que  se  carece.
rrendar  os  ceder ó lomar  el  qoce (le aijo  por  cierto precio;

atrevo  alguien  á  suponer  que  oste  abandono  de  domi
nio,  que  esta  dejación  de  sobei  ani t  puad  r ser  por tu meato’

porque  pensar  otra  cosa  seria  escribir  sobro  el  nombro

de  una  colectividad  respetable  un  estigma  bochornoso,  apar—
•  ‘té  dó  que  una  función  y  un  establecimiento  de  tan  señalado

abblengo  militar  no  puden  ser  abandonados  sin  agrietar

=   :nooriane1te  los  cimientos  de  la  organización  ii;reioiiel.
Se  arrienda  un  servicio  público,  bien  porque  la  trainita—

éién  oficial  ó  el  cumplimiento  de  las  leyes  del  Estado  culo
:quen  á  éste  en  inferioridad  de  condiciones  que  al  particu
lar;  relevado  do  todo  género  de  formulismos;  bien  porque

 último  pueda  hacerlo  en  mejores  condiciones  ecoirómi—
dás  mediante  la  sencillez  de  su organización;  bien,  tinairnen

orque  este  último  ofrezca  por  su  noinbradia’y  excelente
ptitud  condiciones  de  idoneidad  do  que  ci  Estado  carezca.
Anaiiceinos  estas  causas.

ta  lentitud  y’abundancia  de  trámites  es consecuencia  de
-itétos  de  organización  que  una  reorganización  puede

ó  corregir  totalmente;  y  las  leyes  del  Estado  ante
 -:
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hechos  coitcteI.os,  a tite  iiisiJfitiJ)za5  rotundas  que  el  huSmo

poder  legislativo  debería  comprobar  directamente,  pueden
tamnbióuu ser. rectificadas.  Desde  luego  que una  evolución  or—
gen  i(5L a  i  pu  do  ser inumentáuuoa,  y  liabien  do  de  apoyarso

11(1  III ineicI  iI  (li(Oe(l() Olit ef1IIIWlt  oil  las  tsulbiittes  do
la  práctica,  ciiiivielie  so  inspire  en  uit  régimen  priVadO :jmi_
(lustrial,  que  podría  do Ileso  extirpar  ciertos  males  y  solee—
moriar  cuidadosamente  el. personal  obrero,  retribuyendo  n
justa  iiiodid:i Itt eoipcraciOIi  de  los  aptos,  y prescindiendo
do  los  ineptos  ——-si los  hay—ahorrando  con  ello  al  Estado
uiia  ltilioi  l:til  penosa  como  necesaria.

No  es  dablu  negar  que  el  particular  ttdhTliihistFtt uit  uejo—

res  condiciones  económicas  que  el  Estado;  pero  también  os
cierto  que  Ita do obtener  pam  su capital  una  ganancia  quo
no  se  propone  realizar  ci  seguinlo,  y  que  aquella.  ventaja

puede  irse  disminuyendo  asimilando  prudentemente  ambas
orgail  izaciones.

Respecte  ile  ii  ese  mismo  particular  produzca  cii

otes  e’ adiciones  do  idoneidad,  y  haciendo  constar  qtÍen

tal  easi  sólo  110(Iriau  luillarse  un  corto  número  de  razones
socia1e,  xtrttiij eras  todas  ellas,  debemos  decir  que admiti
da  esta  aptitud  defectuosa—que  nosotros  nos  guardarms
muy  ¡utueliti  de  ahornar  ó  ioegar—únieamente  la  recOflOÓO—
tilos  cori  c;ii;íeter  tre tisitivo.  La  idoneidad,  capacidad  ó su—
liciuriciti  l.)I  ciinstruir,  que  do  las tres  maneras  pudiéi’anos’

designarle,  so  adquiero  por  el  estudio  y  la  práctica  cont—
tinada,  S  lO SO l;icrie,  y  oit  caso  do tenerla,  de  iguales  tñ.odos
SO   Al  cabo,  pues,  do  un  plazo  de  aprondizujo
títás  ó  1110111)5 largo,  pero  siempre  breve,  podría  España,  e’—
viendo  sus  técnicos  y  operarios  al  extranjero,  ó imj)Ortat1d

dstos  y  viéndolos  trnbajar  en  los  patrios  lares,  counploinen

Lar  su  capacidad,  y  desde  este mismo  momento  ya  no  habría
razón  para  invocar  como  causa  do arriendo  la  falta  d&ido—
i  mi dad.

Creemos  dejar  sentado  que  el  arrendamiento  sólo  es
aceptable  en un  sentido  temporal,  y  no  pocHa  ser  otra  cosa
teniendo  en  cuenta  que  el  Estado,  para  la  realizaciór  de sus
fines,  necesita  tener  á  sus  inmediatas  órdenes  personaLtéc—
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nico  propio  y  maestranzas  idóneas; estando  expuesto,  (10 lo
contrario,  á  ue  en  gravisimos  trances se  viera privado,  por
:múltiples  razones, do la cooperación  particular,  cngeiidrán
dose  con  ollo un  triste  conflicto  capaz de anular  por  su lnag

:;iiitucl  la  eílciojicia naval  del v  is y  hasta  quizí  la de  sus  aun—
1 -.dos,  que buscan  en  los  puertos  militares  (lo refugio do la

iación  amiga, no sólo el abastecimiento  do la flota, sino tam

bién  la reparación  de  una  avería,  de  cuya  pronta  y  eficaz
jenrnionda  depende  muchas  voces el resultado  de uncomba

té,’o1  éxito  de toda  una  campaña, y á  veces  hasta  el  porve
nir  de un  Estado  ó agrupamiento  do ollas.

Prueba  lo  dicho que  las  naciones  distribuyen  estratégi—
.carnente  sus arsenales,  y cue  óstos so hallan  P0  lo  regular
:isentidos  en  puertos  militares  para  estar  á  cubierto  do  un

:audaz  golpe  de  mano.  Tambióti  lo  prueba  que  las  poten

cias  navales, ápesar  do construir  en sus astilleros  más  caro
lentamente  que en los particulares,  no  dejan  por  eso

..de  mantener  aquéllos  en  constante  actividad,  pregonando

:.j:cón  sus actos la  necesidad  que  do ellos  tienen.  En  Francia,
atendiendó  al arsenal  de Brest,  por  ejemplo,  donde,  según
ta.stadistica  que  ténemos  á la vista,  rsulta  la  tonelada  de

buque  á 80 libras  esterlinas,  vemos que  se  obtiene  una  gran

1-yntaja  sobre  el de Tolón,  donde  vale  la  misma  unidad  de
construcción,  98 libras,  ó sea un  20 por 100 más cara  que  en

•   •aquoIpuerto  militar,  sin  ue  por  ello la  nación  vecina  haya
perLsado  en  cerrar  su establecimiento  mediterráneo;  y como
a1nismo  tiempo  es inaceptable  pensar  ‘i  construyo  anís
arópor  el  singular  afán de gastar  á tontas y á locas, somos

.2o,rzados á reconocer  que lo hace obligada  por  las  circuns
:ijeias  que exigen  poderosamente  disponer  en  el  mear lati

no:de  un  persona]  apto  para  salvar  las  contingencias  del
brúrnoso  porvenir.  Italia, siguiendo  los planes  del Amuran
teSlnt-]3on,  y encontrándose  á raíz del desastre  do Lissa en
condiciones  análogas  á las  actuales  de  España,  arrendé  el
arsenal  de  Liorna  y  protegió  la  creación  do  los  astilleros

:Ansaldó, de Génova, logrando  ver  establecidas  en  su suelo,
en  virtud  de sabias resoluciones  de gobierno,  las  industrias
dÓ’ ‘artilloria y blindajes;  pero  conseguido  su  propósito,  asi
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niilada  en  lo  que  era  apropiable  la organización  privada,  y.
laista  tomando  personal  do  ésta,  so constituyó  de  nuevo,  y
olVi,latItlt)  SU 1,ostntidii  (lujóso  do tutelas  para  vivir  soflo—
rilumotite  libre.  ArremidamnientO temporal,  pues,  como  mnodi
de  llegar  cuanto  antes  á  la  perfección:  tal  enseñanza  nos
brinda  Italia,

Rusia,  al  parecer,  trata  de  comprar  011 428.517 libras.  e8
torlimmas á  la  casa  Vickers  los  planos  do dos  poderosos  bar
OOS  do  combato,  eompren(liOIIdose  en  dicha  cifra  la  diro—  -

OióIl  téummic:i do  los  tralm:mjos que  tendrán  que  realizrtrseOn
astillen  si’usoS  y  con  1.eisoiial  también  ruso,  retribuçin

cine  dejará  de  ser  abonada  silos  buques  no llenami  las cua
lidades  pactadas.  El poderoso  Imperio  del  Nordeste  de  Eú—
ropa  deea  —-en una  p:tlahra—corregir  los vicios que engcn
(lraroIl  los  luctuosos  desastres  marítimos  do  sus  armas  en
Oriente;  Pe1’  sobre  la  base,  siempre, de que la dirección  fa—
cultativa  extranjera  sirva para  adiestrar  al personal  indige
un  ó, dicho  más  claramente,  negocia  y se dcsvela por  alean—.
zar  la  aptitud  nacional  para  construir,  en el orden  oficial  en
primn et  tdi’m mo.

Todo  lo  hasta  aqui  dicho  pudiéramos  compendiarlo  en
las  siguientes  conclusioiies

1•a  Obligación  de  redactar,  con  la  brevedad  posible,

iiii;i  ley  gwioral  de  contratación  que  recogiendo  las onse—
fiun:is  ofrecidas  por  la  práctica,  sirva  do mutua  y  eficaz ga—
mutis  á la  administración  pública  y á  quienes  con ella  pite—

-       ten, permitiendo  á aquélla  adquirir  en. plazos breves  y por
medios  directos  en  ciertos  casos,  y  tendiendo  sobre  todo—
con  amplitud  do  miras—á  lograr  el contacto  del comprador
y  los  productores.                         -

2•a  Conveniencia  indiscutible  de  implantar  en  nuestras
costas  las  industrias  navales  modernas,  como  base  futura de
la  nacional  riqueza,  y  de  la  ansiada  prosperidad  do  las ma
rjj  orcanto  y  do  guerra.

3,a  Necesidad  de  construir  en  los  arsenales  por  admi

nistración,  único  modo  de  llegar  á  disponer  en  todo  mo
monto  y  ocasión  de  personal  idóneo  propio,  sin  perjuicio
de  llegar  al  arriendo  temporal  en  el  caso  único  dequo  so
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estimo  indispensable  para  aclimatar  en  nuestro  suelo  las  iii

dustrias  navales  extranjeras  y  mejorar  defectuosas  organi
zaciones  anterioros;  y

4•&I  Que  ante  la  condición  suprema  do  la  cuaiIe  debo

subordinar  la Marina  todos  los coiiveiicionalisiuos  por  arrai—
gados  que  estón,  y  todos  los  intereses  individuales  ó  colee

tivos  por  elevados  que  sean.
Estudiadas  ya  con  relativa  extensión  las  tres  últimas  con

c1ñsionos,  pelisamos  desmenuzar  ampliamente  la  primera  do
o1lus  en  ci  siguinto  capitulo.

..&iseimal do Cartagena,  17 Fobroro  1908.

/

•

-

-

-

(Se  continuará.)
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REGLA DE NAVEGACIÓN DE 26 °/m

Proyectada  por  el  AIhrez  de  Navio
D.  RAMÓN FOIJTENLA Y MARISTANY.

(ConcIusin)  (1).               -

20.—-COIwECCIÚN  Á LAS Ji(lH.AS  DEL  ORTO  Y  OCASO VKIU)AbERO

PARA  OBTENER  LAS  DEL  Al’ARENTE.

Por  el  rovorso  do la regla  existeii  tabuladas  estas  correo—
CiOlIOS  P»’  declinacIones  y  latitudes,  inferiores  respectiva—

illelito  ú 24  y  UO°. Lis  fórmulas  íitie  C()lldUj  oran  u estos  ,rø—
sultados,  son:

203
cosicosA

sen  fi
50(1  II  =

cosi

en  las  qUe  :1  es  la  a1111)litUd  del  Sol.

28.”  eje:  it  Ji  :  Dott3r  tunar las  coileeciOfles  u  las horas (101 orto y
ocaso  del  Sol  el  (lía  20 di,  Noviembre  de  1906 en  mi  lugar  de  la—
titud  N.  =  42°  50’.

(1)   Véase el  cuaderno  anterior  de  la  REvIsTA.
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Para  este  día

d=—19°33’.

Colocada  la regula  con  su  anverso  hacia  arri  ha, so ofee
,tuará  el  cociente  do  sen  10° 30’  l)0L  cos  43°  CO, li;iuando  en

la  escala  S el  arco  correspondiente:

ji. =  27°

Sc  lloviia  encnnd  de  lo’, 203  do  ¡  escil  i  iiiiut  iot  do  la
egla  los 27  de  la  S,  colocando  el  cursoi’  sobre  la  extreini
dad  derecha  de  la  graduación  do  la  reglilla.  Corriendo  la

 reguIlo  hasta  traer  *í esto  punto  los  430 de  ¡a O, y  leyendo  la
graduación  correspondiente  á  la  extremidad  do  ¡u  derecha,

:°  Dneuøntrn:
 h =  —  :Jl7s =  —  5in  17s

SO  (lobo  restar  d  la  Itero  dol  orto  y  suina  í  1:1 (101 OCaSO

ivordadoro  para  obtener  las  liaras  del  orto  y  ocaso  apa—
rentes.

En  el  número  203 de  la graduación  inferior  de  la  regla

   ha  trazido  una  raya  de  referencia  indicada  por  O O.
Por  inedi  do  la  tabla  del  reorso  de  la  rgl;t  so  cii-

-

¡  h  =  5m,3

Las  tablas  17.  de  Estrada  y  XXIV  de  la  colección  regla

.  mentaria,  conducen  al  mismo  resultado.

•         30. -AMPLITuD  DE  UN  ASTRO  EN  EL  IIÚRÍZON’l’I:.

Se  determina  por  la  fórmula:

see  1
.                             Sen íi       -

•                                                       COSI

29.°  ejemplo: Determinar  la amplitud ortiva del Sol ii  día  O do
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Diciembre ile 1900 un tierna lauta’1 N. — 42° 64’,5. La declinación
para este din cta  -  2V p5’.

Ooiocadn la reglllla cosi su anverso hacia arriba, se efeá-.
tuará el cuo ¡ente de son 22°,5 por cos 48° colocando oLear
sor sobro ci cociente, y, Llevando aquella It su pocici6n nor-.
mal,seim4IalOcturdeiar00deldttuut  8  que caebajo
Ja raya del cursor, encontrándose 81°,5. La amplitud sen,
por  eonslguicnte

£31°,58.

Las tai,hrns 18° do Estraila, XXVI do Mendoza y XXVI ¡le
la e,,ioueión regiainouslaria, resuelven oste prubluirni yiQP—
ducen al mismo rosuihido.

Do la firniulut so deduce que, para que haya amplitud, ea
decIr, imnu que un nafro toque al horizonte, ea meuestr qua
su decliuacl6n son menor que el compLemento de la ladtbd
oit otro miso, la fórmula darla para son A un vaLor niiyoty
quo la unidad, lo que equlvaldria & decir que ci astrntübtso.
ponla nunca 6 que uunca era visible. Una vez dentto de
estas condiciones, st medida que tiendan los valores de 13 4
it satisfacer la igualdad         .

4=90—i,

irá  aumentando A y  disminuyendo, por  consiguiente, ia,
exactitud ‘te la operación hecha con la regla, hasta el entre-
tpo ile que es& pastuntio de 80, dilIcilmeate se apreóik el
grado,  y pasando do 86 ol error de lectura puede ser d. ó
Liar do grados.               •

Tratándose del Sol, esto no es Ss  que un inconveniente
to6rieo, por ourrlr solamente en latitudes muy elevadas.

Para ángulos monores de 80’ la escala 8 permite apto-.
c1ar 0011 comodldeul, enando menos, fracciones de ¡nedto.
grado, aproxlinaeión superior la  necesaria en la p!4ticaordinaria.

tLt
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81.-_AZIMUT DEUN  ASTRO,  CONOCIDA  LA  lLORA  DEI.  lUGAR

Y  LA LATITUD PRÓXI?IA.

So  resuelve  este  problema  p  los fórmulas:

tg4_,.
 h

lcti       p +.v  ==J1
_.--_),,‘

..tgh’

cotZPCOSi

‘io.° ejeiu’lo:  El  día  7 do Diaioinbro da 1906, cii  Ial.  N.
BquioI’O  calcular  el  azimut  ud  Siul (t li  lmi)I  vuiiladca  i’itil(ILlft

de  2 jh  45I’  =  24h  —  (2h  1 51fl).  La  declinación  p  mii  ‘d e  día  es
—22°  39’.

Colocada  t  teghula  on  su  postelou  Ilolin  u  y  con  u  ni-
hacia  arriba,  so Novará  el  cursor  sobra  220  40’  do  la

,-eeiilil  T. Volviendo  la  regla,  se  moverá  la  raglilla  hasta
l1evar  el  ángulo  en  el  polo  2.h lSnh ‘de la  escala  C, debajo  do

,la:1ínOa  de  fe  do la  escotadura;  leyendo  entomices por  el  ali—

verso  la  división  do  La otra  escala  O enrasada  con  la  línea
100 —  100 so encuentra:

1.                       330,7

So  llovirá  esta  división  de  it  escala  S dob  Un  (le  It  rtya

dél.  cursor,  OflCORtL’UfldOSO cómo  cociente:

=  +  0,752.

De  la  misma  manera  so encuentra:

=  ±  0,757;

y  por  consmguiOllte

=  +  ‘1,509.

Colóquese  el  extremo  de  la  dereha  de  la  graduación  de
la  reg  illa  debajo  de  15,1 y  llóvese  el  cutsot  sobre  los  26°,S
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de  la escal;t ‘J. Llevando  la  reguile  á su posición  iiorinal,  se
en  euoit tra  de laj  o  del  cursor  en  la  escala  T:

540  15’,

1.1 LIC ita ai ra  HZiIiiiit

z  =     •54’,:  s :t”,7  h.

1ii  l:is tillas  di  tziiiiutus  ib  ‘Ferry  so  oiicueiitra  direóta—
IlielitU  ti  eleiliuiitt) eiiti:iiiilii oit  le pgiiia  de  la  ilocliiui—
ci6it  onu  l;t  lat:it:u.l eolito  :ti’gUIFIÜtIt()  vortcuil  y la /uu  redti—

eid,u  como  aI’gLmuIiuIIto  lmorizontil. So encuentra  cii  la según—
da  palto  di  dirlias  t,ulil,is:

.N  143’.3  !  =  S’ 360,7  J•

l.ts  tablas  19.0 de  Estrada  y  XV1  de  la  Colección  regbt
flIeitttIti,i,  resuelve  ti  t,imbiéii  esto problema,  eiicontrand,oe:

±  0,750    —1 507
=  +  0,757   —

y

Z  ==  S :35°,5 E.

P01  ol  eiilciilo  (lit’OCt() SO oricuelitra exacteineiito  el  nLor

hallado  coui la  regia,  lo  que  hace  suponer  que  las  tablas de
Terry  dan  para  este  caso  un  valor  loi’  exceso  cii  cantidad
SLIi)lI’i()1  al  (lITI  II  que   puede  admitir  cii  el  CálcUlO.

2.—Eit  el  ejemplo  que se acaba dó resolver,  el  iSitgulo en
el  poio  es  uilOil(Jr (le (i’ .  Si,  por  el  CeittiuUiu,  nicaiizaso  UIt Va

lor  superior,  se  tomará  su  comapleinciuto á  12’  el  cual  se
couisideritrt;i  cotito  valor  do  h  pera  lii resolución  de  lafór—
mulas.  Do  esta  metiera  110 cain  bi:iría  el  signo  de  sen. h,  ji.ó
si  el  (le t11 1,. Las  cauit;idades j)  y  p  ‘  que  viiieii  dade  por
elementos  que  tionoti  todos  dos  ni,inoras  de  oxistir,  pueden

SU  VOZ sor  positi  vas  ó  negativas,  Y ill  distinguir  Sil

lleve  la  regla  cii  el  reverso,  debajo  de  cada fórmula,  una  re
gle  abreviada  de  sigilos  cuya  iuiterl)rOtaCióll  es  le siguiente:
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Para  p’:  SiOll(IO  la  latitud  y  doclinaciún  do  la  misma  os
1  pecio  y  estando  el  astro  al E  —;  y  al  TV +  Si  la  latitud  y  do—

clinaei:n  son  do  especie  contraria,  cstaiidu  el  :il  E +  ; y

si  está  al  fl,r

Para  p’’:  siendo  el horario  menor  de  611  O5tffldiI (‘l ;isIri  itt

E  +  ; y —  i  está  al  W.  Si  el  horario  os  mayar  (le 6h  rililli—

dó  está  el  astro  nl  E; y  +  si está  al  W.

Para  Z: estando  el  astro  a  E,  para  ))  positivo,  se  tueIit;t
;eLazimut  desde  cE polo  depreso,  y  para  ji  lagativo  desdo  el

e1ovtulo. Por  el contrario,  cuiindu  el  astro  está  al  U’, si ji  rs
:positivú,  so eoiiturá  desde  el  eolo  elevado  y  desde  it  depi’o—

 p  es  negativo,

33.—No  so dará.el  caso  do  que  /  ó  d  oxeedaii  do  84°,  Ii—
•    mito  de  la escala  de. tangentes;  pei’o  puede  suceder  que  el

valor  do  Ji sea  próximo  á  611; y  tambióti,  Wllljl1&i  esta  110

bürrirá  nunca con  el  Sol cii  látitudes  ordinarias,  que  cot  Z
•   borresponda  ti uit  ángulo  supei’iór  á  84”. En  una  y  otro  caso

se  biiscráui  estas  aiigentes  de  ángulos  g[aIl(les  *.ii  lii  tabla

del  reverso  de  la  regla.  -

34.---I-IoRARIo  APROXIMADO  PARA  LA  1)ETEIOI[NACII’)N  DE  LA

ASCENSIÓN  RECTA  DE  UN  ASTRO,  CONOCIENDO  El.  AZIMUT,

•LA  ALTURA Y  LA LATITUD PRÓXIMA.

tga  •_

•     ,p  +p  =p

—  lg    ,,

tgZ-

cot/i   j)  CUS 1

-31.°  ejemplo:  El  2  de  Enero  (le  190C se  lei  observado  la  altura
de  tina estrella  a — 52° 30’ y la mai’caoión N. 25’ E.La  situaeiSn  del
buque  por  estima  era: lat.  N. =  12°  40’  y  long.  E. =  50° 54.

So- determinan  de  la  misma  inaiier;t  que  imra  el  ‘;is  III—

tenor:

p’=÷3,0t3  y»  =—0,17
•  :  :  TuIo  Lxir.                          a)
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de  doudo:

y  h  1’  25”,G  COIlIO ílIg[1l’i  u  el  polo,  á lo  tiu  correspOt

(le  el  lloraiO  astrolIónhi((1:

h  2211 34111,4.

Por  no  liaCOrSí3 do  esta  aplicación  ulla  pr6ctica  diaria,

sólo  so  cita  como  ojeini:do;  y  ni  OSIRS 6rmuhtS,  ni  la  regla

de  los  sigitos  para  aplicarlas,  figuran  en  ci  reverso  de  la

regla.

35.—DERROTA  ORTODRÓMIC  CÁLCULO DE LS  CONSTANTES

a  Y  DE  UN CÍRCULO MÁXIMO.
o

So  determiIUl1  por  las fórmulas:

1                 son (1”  ±  1’) tg   (L”  —  rl)
tg  (L”  ±  Ti)  —

   sen  (JI  —  a)

32.°  ejemplO:  Determinar  las  constantes  y   de  un  arco  díct

lo  náxiutO  que  pasa  por  un  punto  situado  enlat.  N.  =  28°  25’.  y

long.  W.  =  7:l  00’;  y  otro  punto  en  lat.  N.  42°  12’  y  longitu&

W.  =  2°  38’.

=  28°  25’  ±       L’  =73°  00’  —

1”  =  42  12  +       T”  2  38  —

Z”  +  1’  =  70  37  +  L”  +  14’  =  75  38  —

—  1’  =  13  47  ±  1.”  —  L’  70  22  -+-

—  (14”  +  L’)  =  37  49  —

11  +.:

F          .     son  (70°  22’  tg  (35°  11’)
(37°  49  a’  =  +  -——

o        /    i        SOll  (13°  47’)  
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Con  la  regula  coloctda  con  su  anverso  hacia  arriba,  se
1Iovar1  debajo  del  seno  do  700 20’  el  do  13° 50’ y  so  moverá

el  cursor  hasta  colocarlo  sobro  350  10’  do  la  escala  T.  Vol
viendo  la  roglilla  í  su posición  natural,  y  leycivlo  el  úiigulo

de  esta última  escala  que  cao debajo  del  cursor,  so encuentra:

_(370  49’)    =  +  700  15’

de  donde:

a  =108°4’
‘It                     V=— 73°03’

•                 L’—a      350  4’

Por  el  mismo  anverso  do  la  regla  so deduce  de

—  tg  (28° 25’)g—  sen(35°4’)

430  20’.

Este  problema,  resuelto  con  las  tablas  do logaritmos,  da:

1’  28°2.5’.-f-
1”  =42  12  -1—

•i”-.+  1’  =70  37 ±  ...  logson =9’974659+
—  1’  =13  47  +- ...  log sen =0,622965±

L  =7300—
L,  =238—

‘.L”:+T/=75  :n—
/f/’+  )=37  49 —L”—r  =70  2+

)frL”—.-T,’)=35  11 +  ...log  tg==9’848181f.

Iog  tg  [1/2  T”+I4’)—aJ  =  0,415805 -f1/  ‘+l/)—a=  70° 17’ +
‘/2(L”+L’)=  37  49

a=108  6—
•     •                  L’=7300—

—  a =  35  6  +  log  son  =  0,240328  +
log  tg 1’ =  9’733257  +
log  tg   =  9’97;J,5  -F

43° 16’

36.  —DERROTA  ORTODRÓMICA. Su  TRAZADO SOHRZ LA  CARTA.

En  la  fórmula

tgl=tgsoii(L_aj

se  hará  variar  á  L  de  5 en  5 grados.
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33.’’  jcfltpl4) :  Di’iiiifl  ial  los  puillis  il  la  olto(Il’ÓllhiCa del
j  einpio  alIteii(  >1.

ClueaiLi  la  icglilla  cii  su. lwsiciúlI  irorinal  coii  el  aliver—

so  hacia  iiirilci,  so  llevaní  el  cursor  oiicima  del  irco  40  

tokio  cii  li   aIa  /‘, y  se  tililvela  l;i  reghil1I  hiast:t  ilevat’  su

extrelil  idud  ib  lii  dcieclii  dolcijo  del  eursot’;  eiitoucos,  co

rrcspoiiditiidoS  eoii  cada  valol  (lo L  —  a,  so  encoiitrarán.

la  diversas  iiigente  Ile  la  latitud:

i.g    1,000, tg ‘2 ==.0,(i68...

Volviendo  í  (a)iÜe:ir  la  ‘eghilla  Oil  su  jJosiciÓli  iwrnal,

40  4ilil  .rtraii  Cii l’i’iii te  d(  II s  vn h 41(5 (10 las  tiligOiltOS  011

la  sea Iii    los  valo res  ile:

=  i’  13’, 2  =  

l’rocodi&iitdo  de  esta  malicia  se  encontrt1’á11,  parit  Los di
vOrsS  VaLOlOS  de  L:

=  68° (JO’ —

4n  o  +    tgl1 =O,BOG           l =31°15’

=  63’ 1)0’ —

—a  •l  Ii  ‘1—  tg1  O,6OS        1 33°45’

5’  00’ ——

—r2         —-    igl  r,O,723           i r35”Q5’

L4  =  53” 00’
—‘i.   55  Ii  ±    tgl,4  =0,773           ¡. =«°:

=  48”  00’ ——                                   
-=  00  6       tgl,=O,SlS           1:, =39°10’

=  13”  00’  —

——o.    65  6-1—    tgl6  =O.85L           l=4O°30’

1      )H’ (ji’
-o.•  71)  6-1—    igl  =u,885           1 41°30’

=  33” (Hl -  -

—  -=  75  o  -e  igl8  =0,910           i =42°20’

=  28° 00’
—  =  8))  6  -H    tgi9    0,927            l  42°50’

23°  60’ —

—   =  5   ±   1  =  0,938        l  43° 10’
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log  son  =  9’808969 +
Iog  tg   ‘J’1585  -f
Iogtg!1=9’782554  ±  fi

log  sen =  9’850242
Iog  tg  =  9’973585 -4-
log  tg  =  9’12i327  +

Iog  sn  =  9’884889
Iii  tg Ç =9’97:585  +
log  tg  9iS47-F

log  son  =  9’)i3S)4  -1—
1o  tg  f•J =   735s5 4-
Iug  l.g  =  1)’887479 •+-

lúg  sen  =  9’9:J7967 +
log  tg i  =  9’97;.5S5 +
I°g  tg 5  =  9’Ol 1 55  +.

log  SOR =  9657628
Iog  lg í  =  9’973585 -f
log  Ig   ¶)‘9J 1213

I()  sen  =  9973201 +
 =  0’97:l55  ÷

log  tg 1  =  9’946846 +

Iog  sen  =  9’985 146 +
Iog  tg í  =  9’755  ±
Jog  Ig i4  =  1J”J58731 -1-

789

L11  =  18° 00’ —
-         — a  =  90  6  +    tg  =  0,943         = 4320’

L12=  13°00’—
1í12—a=  95  6  +    gl1=0,937           í —43’10’

L=  8°00’—
•L-—  u=100  6  +    tg113=0,926            lii=42°50’

•              3°0O’ —

a=105  6  +    tgf11=O,900            1-=-42° Iii’

Esto  mismo  ejemplo,  resuelto  por  las  tablas  de  I:i  nt

conduce  (  los  resultados  siguientes:

=  68000’:
   40  6  +

=  31”  13’  +
=  63°00’  —

a=  45  6  +

1,    33” 41’ +

•      743 =
!—a=  50  6  +

35050’  +

=  53°00’  —
•  L4—=55  64-

46’  -

=  48°00’  —

60  64-

=  36”  1’  +

=  43’ (JO’ —
.T,0 —u  =  65  6  +

•                                           1,. =  i’r’  u’  ±

38°0í)  —
J,  —a=  70  6  --

•           :                                         ±

=  33°00’—
=  75  6  +

-(2”  17’ ±
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=  280 00’ —

—  a  =  80  6  -f-   log sen  =  9’993484 +
kg  tg  i  =  9’973585 t—
log  tg i  =  9J(i7069 -1- ...  =  420 50’ 

=  2J°00’  -—

—  a  =  85  6  ±   Ing sen  9’0984l0 +
1ogtg  =9973585+
1ngtg110  ‘97T9  +    l  =  4°

.1n  =  
—  =  ‘JO  6  +  log sen  =  9’999999 +

log  tg  =   f
logtgl11=9’973584  ÷     = 43° 16’ ±

13° 00’
—  u.  =  95  6  -i-   log sn  =  9’998277 +

Iog  tg  =  9’973585 +
logtgl12=  9’u71862 +  •..  li  =  4°  ‘9’4”

=   8°00’—
L13—  a  =  100  6  +  log sen  =9’993217+

log  tg  =  9’973585 +
logtgl13=9’96C802  +     = 42° 49’ 

3000  —

-—  a  =  105  6  1-    log sen  =  iV084740 +
IOÚ tg í  .=  9’973585  +
logtgl,.1= 9’958325 +    114 =  420 15’ +

Como  se  ve,  la  rapidez  do  cálculo  que  so  coflsigUO.C9.

la  regla  Os iiiuy  gro udc,  no  obteiiidiidose,  en  cainbio,1

lfliSfl4O grado  de  aproxitii;teiÓn  que  cii  los  casos  aiiteriorO.
Este  irá  auriiontando  á  medida  que  Iits latitudes  so  separen
de  45°  en uno y  otro  sentido,  así  como  los  valores  de  las
constantes  a  y  por  tenerse  que  leer  en  lo  escala  T, cuyas
divisiones  ineiiores  corresponden  á  aquel  ángulo.

Comparando  los  resultados  obtenidos  por  los dos  proce
diiniemites,  se  ohserva  que  los diferencias  entre  tutos  y.otros
llega  liata  sois  millas,  que,  cii absoluto,  OS ya 1111 Val(JriprO—
cialile.  Pero  teniendo  cii cuenta  que  la  derrota  ortodrótiiidli
no  so empleará  dS  que  en  mores  de  gran  extensión,  us
cartas  estámi cmi punto  menor,  y  quo  en  ollas  no  so  pueda
apreciar  la  miii!lo, el  error  clue se corneta  operando  con  la  re
gla  resulta  despreciable  al  llevar  el  punto  sobre  la  carta.
Así,  en  la  carta  general  del  Atlántico,  y  en  latitudes  de  450,

la  división  imiiís pec1ueima, de  1,0 “Vni,  representa  10 minutos;  y
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elerror  que  so corneta,  debido  al  compás  ó  á  la  punta  del
lápiz  ¡ti  representar  el  punto  cii  l;i carta,  no  bajará  probable—

‘mente  do  la  mitad  de  aquella  división,  lo  que  implica  poy
esto  solo  un  error  de  cinco  ini luis.

Por  otra  parte,  un  error  do seis minutos  en  la liititud  para
una  diferencia  de  longitud  do  cinco  grados,  afecta  al  ¡utubo
en,iina  cantidad  que,  tratándose  de  latitudes  de  45°, esinfe

riorá

300cos45°

el  cual  á  su  vez  es  evidentemente  menor  que  los  errores
resultantes  de  uiia  corroccióit  de  aguja  mal  ostublacida,  del
efecto  do  las  corrientes,  ó  de  la  dihcultad  del  timonel  para
coflervar  siompre  rigurosamente  el  mismo  rumbo.

.,37.DERROTA  ORTODRÓMICA. CÁLCULO DE LAS  CONSTANTES a’

-y  a”  CUANDO  NO SE  QUIERE  PASAR  DE UNA  LATITUD  DETER

Estas  constantes  son  la  de  los  dos  círculos  máximos  que
‘aiido  por  los  puntos  do  salida  y  llegada  son  tangentes  nl
paralelo  do 1 ititud,  y que  osc iii  dadas  por  las  lounul  i

sen  (L’   .‘  )  =

sn  (1;” ——- a”)  = tgL,

“.i34.°.ejamplo:  Calcular  las  constantes  a’ y a”  do  la  detiola  entio
Batía  Stoiin,  en  mt. 8 =  43°  14  y  long.  Jt=  154°  00;  y  Valpai8ÍSO,

S  =  330  00’  y  long.  1V =  65° 22’, siendo  (le 50° S  la  latitud
de  la  cual no se  quiere  pasar.

tg  (48°  14’)
-  154°—a

tg           ‘ =

,‘:S01  (  65° —  cL”)     tg(33° ?-°     65° —a”  =  330,0tg5O          98°.
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Crias  UI curei  Soma 41° 1’  di  la  escala ‘1’ y  aiuáva—

Mc  la  reglilla  ii;isí:i  Ilavat’  ilidiajú  do dI los Y’  do  la  misma

ccaIa,  coirioiu[ii  lluov:iiiictito  al  eursi,r  hasta titurlo  SO—
hrü  la  (ixl;uomidad  dcreelat  do la  graduación.  V’olvicitdo la
r(g1iIhL  ¿1 5(1  1)ÚSiUióil  iioi’iiial,  5(3 1([’(3  IJII  la 05(3(31(3 ‘,  debajo
ihlJ li  it’i:  f2’’,l  ,  u  ii  iiiui  ‘.,  ll((  i   i  

l;i  iiui’—iita  lila  Iii,i:t  Mi)  ()iWjll1flhli;t  (,I  valiir  ):1°, (1U0(IÓ
t   n

Este  plol)IeIna,  resuelto  i.ioi  medio  (lO las  tal)laS  de  loga4

iitiiias,  ellIIdUeíJ  al  calculo siguielite:

1’  4;V  14’ —        . Io  tg  =  9’97320
=  50  00          . log  eut  =  9’9238t  —

=  154  00  +  ...  log  sen  (154° —  a’)=  98901  ±
=  52°  5’+a’  =10155+

1”  =  31” 00’Jug  tg  =  9’81252 —
=  50  00  —log  cot  =9’92381  —

JT/’  05  00  — ...  Ing sn  (  65° — a”)  =  9’73033 +
65  —a”  =33°1  ±

a”  98  1  —.

Nf)  ontr;ur(t  en  este CLÍIi)ulo la Llingolulo  do uit  ángulo  grau—
:le;  y  Si si) tI’atRSO (Ii)  liii  diigulo  pequeño,  SO 1)usoaría,  COmO
tuitas  vece  se dijo,  el  seuo  en  vez  do  la  tangente.

:38.  •-DEaaoI’A  OIITODRÚMICA. CÁLCULO DEL ÁNGULO INICIAL3
DE  UN CÍRCULO MÁXIMO.

So  determina  r:t  las  fómuIis:

SO]1L  —p
p=p’4-p”

tg!
tgAii  »

rut  I  =  )) ii.)  1,

que  soii  exeetainenten  ruálogas ú Ias  que  sirvieron  vari  de—’
terminar  (uF azituitit  y  la  flSCOUSióul roela  do  un  astro.  Po  1i—
grau  seuuuojaiiza de  este caso  ccii  los  citados,  no  se pone  nue
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o  Jemplo,  ltacioinLo  notar  que,  tqui  corno  :tlIi,  i  la  notan-

gente  fuere  superior  IÍ 10,  habría  que  buscarla  cii  l;I  labia

•    del  reverso  do la regla.

 -No se  Ira -inscrito  por  detrás  e  la  regla  ii:ignn:t  do

las  fórmulas  referentes  á la  (torreta  ()rto(Iróriii.:1  por  rio  no

cøsitarso  roeurrjí’  ti ollaseon  frecuencia.

40;—.SITUACIÓN POR DOS MARCACIOÑES Á UN L’EJNTO, itrJairú  y
DISTANCIA NAVEGAD4 EN EL INTEfl.A1).

-   La  distancia  al  punto  en  la  segunda  marcación,  está  dada
-   por  la  fórmula:  -

serrR
(1 =  Dn(:Rj

•    13° ejemplo:  A las 121v 5m su marcó  una farola con  el  círculo  de
Er.  dañdo  una  lectura  de  45°, y á las  13k  25rn so  volvió  á marcar  la

-   misma  farola  con  el  mismo  círculo, dando  una  lectura  de  108°.  El
andar  n  eto  intervalo  fu  do 12  millas, siempre  ti  mismo  rumbo
S.  40° E. (y).  Determinar  la situación  (101 buque.

So  tendrá:
=  ‘45° +

•U’=  108  -1-
 +

CoIcnda  la  relilIa  con  el  reverso  hacia  orn  ha,  se  hoya
ni  suoxtremidad  izquierda  debajo  del  12 de  lo  escala  1V, y

córrespondiándose  con  1,333 do  la  misma  escala  de  aquella,
se  encuentra  como  distancia:

Dl6.

Invirtiendo  la  reguilo,  so  llevará  el  63  de  la  escala  S de
bajo  del  16  de  la  escala  Superior  do  la  rla,  y  elicirar  de
los’45°,de  la  misma  escala  se  leerá:

d=12,65

que  se  llevará  á’partir  del  punto  en  la  dirección  1V OS° E.
‘Por  la  tabla  23•a  de  Estrada,  oit  su  columna  .1”, ó  por  la

XXXI  ,4e la  Colección  reglamentaria,  so  encuentra:

F=-  0,8
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nLI  Itiplicaclí)  jnir  1  da:

(1  =  12,8.

41.—MÍNIMA  D[S’I’ANCtA Á  QUE  s::  PASA  DE  UN  PUNTO  DE  LA

COSTA,  DETERMINADA  POR  1)05  MARCAC[ONE3J RUMDO YDiS

TANCIA  NAVEGADA EN  EL INTERVALO.                
,:fl,.

Se  resuelve  1;)or la  fórmula:

Son  R sen(1 (miii.”) =  1)
sen  (it  •i)

30.°  ejemplo: La marcación  con el  círculo  tic  un  puntodeIá
costa  dió -t- 5’,  y  despus  do haber  navegado 7,3 millas  al ‘mimo
i’uinbu,  so  inai’cú de nuevo  á  los  -—  73°,  So  desea  saber  la  monol’
distancia    se  pasara  del  punto  marcado.

R=+25°
1:’  =  +  73

=  +  48

Se  ilevard  nl extremo  derecho  do  la graduación  de1e-
glifla,  colocada  con  su  anverso  hacia  arriba,  debajo   y
so  cori’era  el  cursor  hasta  colocarlo  sobre  25° de  la  escala  8.
Se  ¿oi’ini’i  ta  reglitia,  llevando  los  48°  de  la  misma  escala
dehajo  ile  la  i’aya  de  ;iquúl,  y  sobre  la  graduación  73° se

(1 Onin.”) =  4,00 millas.

Poi  1 t  miin  is  t  ihi  e  que  resuelven  el  caso  nntrtor,  so
encuentra:

(=0,54,

y  por  consiguiente:

vI (miii.”)  =  0,54 >  7,3 =  3,95 millas.

La  exactitud  que  proporciona  la  regla,  tu uto  en  $a,ipli
cacióji  como  cii  la  anterior,  os superior  á  la  do  las  tablas,  y
(105(10 luego  (i  la  (1110 exigen  las  necesidades  
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42.—PAALA.1E  EN  ALTURA DE  LOS PLANETAS.

Viene  dada  por  la  fórmula:

p=Pcosa.

 ejemplo:  El  (lÍa 5 de Dicbmbro  (10 1906 so ubsorvó ana  al
tura  de  Venus do  i5° 43’ 50”,  y se  quiere  deteriainar  la  paralaje  en
altura.

Para  esto día  se  encuentra  en  el  Almanaque  náutico:

P  =  22”,7

Se  correrá  la  roglifla  trayendo  la  extremidad  derecha
de  su, graduaciii  encima  do  J2,7, y  leyendo  el  iidmero  co—

rrespondieute   350,7  en  la escala  C, so  hulla:

p=6”,6.

Sin  mover la regla  de  esta  posición,  se  puedeii  leer  todas
las  paralajes  corregidas  COrrOSI)OndielitOS (i !as  diversas  al
tujns  de  esto  planeta  que so hayaii  obervacl.o  en  la. iwehe.

Lús  tablas  11.” do  Estrada,  XII  do  Mendoza  y VIII  do  la
Cleccióii  reglamentaria  coiiducoii  al  mismo  resultado.

43 —RLDUCIR DOS ALTURAS Á  UN  MISMO  ILORI7ON 11

ar=a±DCOSG.

Se determina  do la misma  imtuora  4:1110 en el OjoIIIl)lO alt—

tenor  el  término  1) cos  G, que  será  positivo  si ol úiigulo  que
forria  la  dirección  do la  proa  con  el vertical  del  astro  es  me

ií  do 900,  y  negativo  si  lueso  mayor,  ea  cuya  case  ial ria

que  entrar  en  la  regla  con  el  suplemento  á 180”.

44.—LATITUD  1’OR LA  ALTU1A DE  LA  ESTRELLA  I(  LAR.

l=a—ACOSh.

Conocido  el  ángulo  en  el  J)o10 h  y  la  distancia    lar,
Ldeteiinhlmat,i  la  correcciÓti   ces  li,  como  en  los  cases  ¡imite—

 rio’rÓs La distamicia  polar  se cxpresarí  en  ininutO  y  ciiii  olla
80  entrará  cii  la  escala  inferior  do  la  regla.
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¡u:   »i  i.ts  CUTtVAI

l)I  A f.’lt.fI(AS  T(IALI:S.

S(IZ

:18.0 ijempl  Al tener  un  tsio  un  ingulo  cii  el polo de  4125m

y  un  azinuit  dc  GO’, se  lesea sahei  el  rail ¡o de  curvatura  en  el1u,
ar  ecu pado lor  el  )ittq tic.

,r  4Ii  O5in
=          >( 0438.sen  (0’

Con  lt  iegliil;t  C()i4)Cl(l:L COlI  Sil.  aflVOl’S()  hacia  arriba,se:

corrw(i  hasta llover  debajo  de  la  línea de fo  del reVerso  de
la  regia  las  41  2ó’  de la escala, C, encontrándose  en  el anver—
so,  y  enrasada  con la  línea  100400 de la  escala  (J,

800,2

So  COlociirñ  despuós  el  cursor  sobro  3438 de  la  escala
de  la  logia,  y  se  1 lev;, táti  debajo  do  él  los 60  do  la  escal,  8;
leydIldoso  enteiiees  O] It tl 111Cm (.UO Correspoti  (lo ¡1 los 36,2 de
la  escala  ‘1’, si; (Iltelli_Ultru:

=  8.900 millas.                 

Por  la  primera  parte  do  la  tabla  10a  de  Estrada.  6  di  Iii
XVI  do  Fi Col  U  iii  u  l  iii?inf ni  t,  o  encuonti  i

=  8.904,42.

46.—-MfN.1IAS  ALTUrASEN  QUE  PUEDE  SUSTITUIRSE  LA CIJRiÁ

91  1 ObIUI(5N POR  UN  CfRCULO

Esi  LIII dii d;,s  IOI

CUSo  0,122 cos l.

Este  número  122 está  sefl  lado  con  un  trazo  que  hOya las
iniciales  C P íu  lii esc:ila  ¡tiferior  de  la regla.

39°  (jctnplii: Calcularla  menor  altura  cuya  curva  corresoriO
i.licnte  pucia  suStituirse  por  un  círculo  concéntrico,  para  un

cuya  decli  nación  es  24°.
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Su  colocarfi  la  extrotii  idad  derecha  de  la  graduació  u de
la  loglilla  olicilon  de  la  lluen  de  roicreticia,  y  se  mo’c,
el  CULSOI  IIOVLIII(,tnIO  SOlItO lo  24” dr, la  useula   trayiiiuli
dcsPuós  LIqUóll;L ii  SU  IlorlIlLil,  SO  leorá  ii  la

C  el arco:
(qz83°37’

1us  tablas  9L  ¿le Estrada  y  XXII do  la Coleecióui icgla  —

zniiaria  rcsuelvoii  osto  problema  y  COII duccu  OX:u’ta i  u’ii  te

al  mismo  restil  do.

47.  —ConítE  CRSN port  irwriwu  y  IoNGI’l’w  [‘AftA  u   u.  A

I{ORA.DEL  [‘ASO  1)E  LA LUNA POR  UN  MEREDIANO 4jIÍALQUJElA.

x  =     360

.O.°  ejemplo:  Determinar  esta corroc:ción para  LIII  1 uga  1  ti
gitu’,  •W. 67° 45’, con  un  retardo  do 56’’,2.

Colocada  la  regli  lla  con  su  reverso  hacia  orn  ui ,  s  1 ova
rá  360 cleb;tj o de  67,8, y  sobre  5(1,2 so (‘liCo iil:t.:i ró:

l0i’,6.

•    Luttblu  5•ft do Estrada,  la XXXII  de  Mululliza  y l:t XXXIII
dele  Qoleecióii  reglamentaria  dan  la  ((IlLoeciólI  1411  una

aproximación  que  no  os  lflityOr  iu’  la  ilul rasult:iilo  iii—
contrado.

1.,

:48.-—ALTuJIA DE LA. PLEAMAR POR  ENCIMA DEL NIVEL MEI)lO  I:N

•   L  MAYORES MAREAS EQUINOCCIALES, EN  LAS  VIVAS IEl)LS

YEN  LAS MUERTAS.

•                   = 

i  =  O,9i IT
[=0,451!

Liogla  tiene  in:iroado  COU 1111  trazo  desigiouh,  ItIr  .1  1
•  número  1,18, cii  dotido  huy que  llevar  el  extroiiio  iz,.1uitrdi

de  Ía. graduación  de  la reglilla,  y,  corrospondióndtso  eiii  la

•  udi4addo  altura  U del lugar  considerarlo,  Se  OiiCUflhit.tui 1.
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40.—DaPEEsLÓN  APARENTE i)E HORIZONTE.

En  el reverso  do  la  regla  están  anotadas  las  (leprosiones
p:lra  las  alturas  ordinarias,  y  pasando  el  limite  do  esta  tabla
se  e:ileularán  

=  100,5

41.°  ejemIlo:  Determinar  la  depresión  aparente  le  liorizóe
para  un:  elevación  le  lO  metros.

Póngose  el  cursor  sobro  12, y  córrase  la  reglilla  CQUSU

reverso  hacia  arriba  hasta  que  marque  en  la  regla  con

una  de  sus  xtremidados  (en  esto  caso  la  izquierda)  un.nú
moro  igual  al  que  cae  debajo  del  cursor.  Esto  número  que,
según  se  (lijo  (11), debe  ser  mneior  de  3,16  en  el valor  de  sis
cifras,  es  para  esto  ejemplo  10,95;  pero  haciendo  do  lcasp
omiso,  idase  ‘Y’,,  sobre  el  trazo,  y  se  encontrará:  -

1165”  =  19’ 25”

Determinado  esto  elemento  por  la  tabla  1 de  Mendoza,

por  la 8.  de  Estrada,  ó la  XXIX  de  la  Colección  reglaten
tari:i,  so oncontrari;i:

19’  27”

50.  —DISTANCIA AL dLTIMO PUNTO VISIBLE DEL HORIZONTEó

Taniljiiuii  por  el  reverso  de  la regla  están  tabuladas  ests.
distancias  para  las  alturas  ordinarias,  calculándolas  cuando

excedan  de  aquel  limito  por  la  fórmula:

a  =  2,08 I-            -

42.’  ejem  pb:  Calcular  la distancia al  último  punto visibl  para
una  altura  de  150 metros.                      -

So  colocará  el  cursor  sobre  15, y,  colocada  la  reglilla  oou.
SU  IOVOI’SO hacia  arriba,  so  correrá  hasta  encontrar,on,

cima  (le  la  línea  del  1  el  mismo  número  que  debajo. deL.
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cursor.  Leyendo  sobre  el  tr;i  designado  poi’  a., so  en
cuentra:

a  =  25,  millas.

Por  las  tablas  citadas  en  el caso  anterior,  so encuentra:

=  25,45.

51.   Aun  cuando,   los  efectos  de  extraer  la  raíz  oua—

4ada,  es  indiferente  buscar  el  número  e  cii  cualquiera  do
de  bis dos  partes  do  la escala  N,  conviene,  sin  embargo  tau—
to  al  hallar  la  depresión  corno  la  distancia  y  para  cuenu—

‘frarelresultado  de  un  solo golpe  de  regla,  con  cuyo  objeto
‘ében  caer  los  trazos  D”a  y  d (le la  reglilla  dentro  do  la gra
‘duacióu  do  la  regla—que  si e  es  grande  en  el  valor  do  las
ifri’s,  se  busque  en  la  primera  mitad  de  la  graduación,  y

..si’es  pequeño  en  la  segunda,  p:ira  que  en  ;uiilios  casos  la

oeración  so  efectúo  hacia  el  centro  do  la  regla.

Operaciones  útiles al navegante.

52  En  esta  categoi  ta  entt  m  todas  iqueli  i  opei  uciones

qié,  no  siendo  las  generales  entro  números  y  funciones  ni
las  últimamente  estudiadas  de  la  navegación,  son  do  uso
rriente  al  navegante,  corno  conversiones  de  medidas  6  mo

nedas,’  distancia  á un  ohje.to  de  altura  conocida,  etc.  Estas
óperacionos  so pueden  resolver  muy  fócilmente  por  modio
de  la regla,  y  do  ellas  se  estudiarán  como  ejemplo  algunas
aplfcaciones  que  se  han  creído  más  frocuontes.

53.—PASAR DE PIJLGAS  INGLESAS X CENTÍMETROS

É  INVERSA?OENTE.

1 pulga(la  2,54 C/rn.

La  regla  llovagrabado,  en  la  primera  PZIL1O (le la gradan—
cian  superior,  un  trazo  designado  Ior  P,  COlocado sohro  la
1et.ura  2,54, para  recordar  el  valor  do  la  pulgada  cmi centi
métros.
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Colocada  1:1 egl it la üii  su  reversO  hacia  arriba,  se  lleva
rá  ci  1 du SU gi;IJI Lt:WiUii  dcluLjO  del  2,M  de  Iii regla (hg.  14),
ciieniitráiulüsO  de  esl  1 iWLilOOt, elicilila  (le  los  diversos  ralo
11)5  (‘la  pulIil;is  jl:s  cii  la  reglilbi,  su  equivalencia  en  cen—

te  t:i  tgl:i

Un  gtlic  l  rígli  itve,   itiisiguieiito,   liecor
i  odas  las  nversioi1(S  1 iinigillal)1C51  hnbiéudOs9 seña!acOIL

Iii  figura  CI Ro  p 151  tIlles  del  (Ui’SOt  onu  los  núuloi:Sdo

CIIUI  ilCui( it  IIC  ti  uit (11(1 1

54.  -.lxsiu  jj  1  .  loS  CENIÍGUAI)OS Á REAiUIt

1  sVEuisAMI;N1’.

SO  Rainu  r rial  valcii  a  1000  ceutígluldOS.

Eii  II  Si.4’tIil1l1  plili  dtt  II  ltS(iuta  supOii0t  dO la  regla,  y
sobre  0,  cxistt  un  trizo  inuireado  por  R°,  debajo  clo1.cl
se dclii)  (levar  el  uiÚuiiero  100 do la  reglilliL para  quc!!ro
cndt  número  (IC ésta  que represente  centigrados,  se  CflcUQfl

tre  su  equiv;mleuitu en  Reemur,  ó  bien  proceder  inveaiIéfl

te  tlevuuutlt  i  iuúnueru  80  de aquélla  debajo  del  10  c.mo

1 udica  (u  liguri  15.
Li  It)11  veiióui  no  ofrece  dificultad  en  ningunO  cje: dos

casos,  hmubidiidttse  5ofi;itado  sobre  la  figura,  para  el  último,
cuatro  posielolles  del  cursor  Con  sus  lecturas  eorieSpOfl—
dientes.

55,  —LSOl  DE  KELOURAMOS POR  OENTÍMET1{O Ct5AD1tAO
í  L11iIIAS P011  PULGDA  CUADIIADA.

1  Lg.  rmuu.  -=  11,’2 libras  pulgada  cuadrada.

Se  llevará  ci  1  de  la  regl illa  debajo  del  trazo  ip  de  la
regla,  edoeado  soLio  la  graduación  14,2; y  eiieiifl  do.  los
kg.  cuu,  101(11)5 en  la  reguilo,  se oneontraráui  las  libç  pulga—
des  cualt radas  en  la regla.  ,  1  
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56.  —PASAR  DE  UN  ARCO  EN  GRADOS  Á  RAI)IANES

É  INVERSAMENTE.

1. radian  =  570,3

Este  numero  de  57,d  esta  unu cado  n  1  gurid  ji  u te
ola  regla  con  el  trazo  II, debajo  del  cual  so IIcv;ui  el  100
do  la  reglill:i,  Ioyóndose en  la  cseala  do  ésta  los  rail i;ur’s  y
en  la  de  la  regla  los grados.

57.—PASAR  DE  LA VELOCIDAD  EN MILLAS  POR  HORA  .  METROS

POR  SEGUNDO,  É  INVERSAMENTE.

1 milIs  por  hora  =  O,r14  metros  pci  scgunilii.

El  uiiiroio  0,514 osti  mareado  por  el  trazo  t’,,  debajo
se  llevará  el  ide  la  reguilo.  Las  velocidades en  loe

so  leerán cmi la  escala  do  lii  regla;  y  las  volceid;ides  en

illlas,  en  la de  la  reguilo.
Para  pasar  simplemente  de  millas  á  metros  se ha  coloca—

dó  la  inicial  111 sobro  el  número  1852 do  la  regla,  ílchujo  del
mualse  deberá llevar  el  1 do  la  reglilla.

.58.VELoCIDAn  DEL  BUQUE  DEDUCIDA  DEL  TIMBRAZO

DE  LA  CORREDERA DE  PATENTE.

‘Dós.  timbrazos  consecutivos  representan  ‘/,  do  mnilla, y  si
•  Mtiornpo  transcurrido  entro uno  y  otro  fud do   segundos,

en  •n horas  andaría  600 millas  y,  por  consiguiente,  en  una
-  hora:

El’I,júmoro  600 está  señalado  con  las  letras  Gp,  (lebajo

 so debo  llevar  el  número  do segundos  pura  obt.eimor
eomo  cociente  la  velocidad.

Tomo LXII.  -



.  

r).  —VE1»C1DM)  DE  UN RUQUE  EN LtLLAS  POR FEOflA, DEI)UCIPA
DEL  T1EM>  QUE TARDA  EN RECORR1  LA  1ILLA NEDIDA.

Siiiiilu  u el  iiúiiieiU  de segiIIi(l1)  qUe  tarda  CII  ioeOrrCrll.
inilla,  en  ‘ii  horas  itidaria  .GOO millas,  y  en  una  linra:

.B:mti  llevu,  pI’  lii t;iiIhi,  l  ndiuei  ib  segulidOs  (lCbijO
del  tra   do  igiiido  por  Mm, pa ro  que  una  do  las  extretnE

d  tuis  (le  la  1’otill:t  d  It velieitlUl.

GO. -DiSTANCJ  £  UN OR JETO DE  ALTURA CONOCIDA;.

Siendo  it  It  altura  y  el  ángulo  bajo  el cual  so  vo

II
‘1tg.O

li  dL,iiii  du  ini  pien  l(tt)  itiuLlius  mu ve hijo  un
ii  mli de ti” SU.  D  ‘Itulual’  lii di  mncia que  lo  sep:tia  dii  otiser

1 levi  mS uI  1 ej  o  de  (30 e  arco  0° 50’ de la üsctl  T, n—
itt’S  idu

=  5.180 itietiOS.

•t4.  eealpl:  Uita aliar’  de  tl)e  d  30  uictt’OS  se  ve  bajó un
SngiilO  ile 41’ O”.  DOeI’Itiiflt1  it  distaflci1  al  buque.

ColoaaClt  a  toglilba  0011  su  anverso  hacia  arriba,  se  lle
vará  debajo  del  O  do It  regla  los  41,3  ile la  escala  S,eneøfl

1 rSitl°S

.530  mnetrO.

ate  po:  etatOli mal la  dita  neja  .  u mm humq no cuya altura
de  tepe  dii  25  itiel  rus  se  VI  bajo  Un  ingulo  tIc 15’ 31)”.

>  10
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So llevará  ci  2,9  do la  escala  N  do  la  roglilla  debajo  del
.25  do la  regla, corriendo  el  cursor  hasta  colocarlo  sobre

el  Í,  y llevando  debajo  de él  15,5 se eiicuenfra:

=  5.570 metros.

-               61.--CANBI0s DE MONEDA.

46.0  ejemplo.  Averiguar  á  quó wntidacI  en  sltillings  equivalen
•  119 pesetas, sabiendo que loS cambios  están al  2.

119     25

1,26  X  28

Se  llevará  clehajodel• 119 do la regla  ci 1,20 (le la  rugli—
lic,  coloeuiido  el cursor  sobre  el  1 y llevando  debajo  de  él
eL28  de aquélla, y  leyendo  sobre  el 25 se eneueiitra:

84,4 shullings.
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DESAR ROLLO DE LOS ACORAZADG

DESDE LA COSTDUCCIÓN BEL “DREADOUGHT”

Tt’ad ue ido  1 Ubral1.

La  batalla  de  Tsiish i ma  (‘El  la guerra  ruso-japonesa,.  ql:o.
tau  tiemneumda derrota  infligió  (t  las  fuerzas  iiavales  russ,  ha

sido  el  j)Ullt()  le  partimla di’ traseendeuitumies i—eforrnas ene1
material  d  la  M;mriim;m mle gumria.  Las  iuucidencias  del  famoso

combate  cluuumostrur’oII colu  (IaIi(liud  evidente  la superioridad
ijieniutieuimle  mie los  l)U(lU(S  ¡mu inamios  con  artillerium  más.pp—

IiiuIt.  ll(St1I  Ifl ól  emE mli, (51,1  Lllu1lelíUI  luis J)UtOIlCIllS  ijmivui1is
Se  iiISpirllbllI  ia  la (,  uustrueeióum  de  sus  buques  eimprinçi—
1)iOS  L01iVll(lflS (10 Ci)ilsitl(’i;lCIOil(S  teóricas,  sin  iuingulia  con

Ji rriameióii CX1ieii  mienta  1. El  ¡miuteceílemite más  próximo  fué  la
guerra  lmisp;mnoamerieauua, en  la cual,  del  lado  de  Espafinno
li:mhía fui’rz:m 1111 VIII a  (iCOilli  Ile,  ml mso  que  en  l  de  los Esta— —

(bIS  Uuuil’is  ligurab:uuu ae(ila’/;m(loS di’ lmáspodersosdIuu

é.)oea.  No  jaiulí:m, pum’,  IstIl  guiermIl Siuuluiilist.rllr  oilseiiii4lms
que  iuulluyeraui cmi el c(luu(.11t0  del  iiuijtii  iiu(I(lerui()  iuiren,Ins
lU(lO(l(lS  fil)  li guerra.  Ni  por  un  immoiimeimtu lm(II;t iudauseui

el  t’esultulo  limu1il (le  ;itiilIt                
Rusia   J1I1)i)i(  p(l(liI(il,   II  (UiIttll!iIl,  e(Jumsider!rse

CI  (liii)  lO  (1jejt  ‘l  Lii va  l*i   e  u el  jumar,  r  (le lú.cuaLfuó
tiltal  el ¡tuIiquilliuuuiOiltu( ili  III  IlilIlOIll.  (_(iiI  i,iror  gIII1(1I)

juicio se ha  irtirmutadl)   aluimus  la  deimuta  (10 loi  runm•s mí

iuiClI1)OCi(lII(l  militar de sus (l’)l,Uj11lueS, cu,iiimiú,  poz   COn—
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trario,  tuvieron  éstas  ocasión  durante  su larguisimo  viaje,  no
sólo  do  prepararse  á  todas  las  eventualidades  (le  1a guerra,
sino  de  demostrar  con  las  penalidades  propias  (le  aquel  iii—
inenso  traslado  do  la  escuadre,  cu.ilidacles  iiiotules  superio

res.  1-ley no  puedo  dudarso  que  cii  el  COnCUrSO  iiiiUtí1Ie  de
osf’actoros  que  dotorniiiiiiroif  el  desastie  ligiirt  CainTi  do

  el  iueiior  valor,  la  1)001 calidad  del  iii:tterial
,‘dcoinbate  que  los  buques  rusos  pOscíail,  vOni  pai  ele  con
el  de  sus  adversa  nos.

La  Marina  do  Japóti  era  rclativuiiieiile  joven,  y  aun  ice—

toeritenio  había  puesto  empeño  priiicipal  cii  la elahoraeión

de  sus  ncoratdos,  que  por  despluza iii  iellt()  y  a  nia IIieitt(l

crup  (h  tis  mejores  que  la époea  ImPía piuiluaidi.
La  gtieni.u  deiiiostró  (IUO  pitii  Is  aleatiis  ieiIiitivs  un

-  conibate  es  eseiiciift  el  empleo  (le  la  arti  lletia  (le  gran  raIl—

bre.  Antes  do  qic  la artillería  unís dól.il  de ¡es  rusos  jiudio—
con  éxito  cii  el  cursI  del  aoiiileit,  había II  ya

dbcidido  el  término  del  mnisnio los  catfioiies  japoneses  de
»30,5  e/,  con  los destrozos  ocasiomiades  p111  SUS  P II lyocti  les.

Iiiglatcnt1  liió  la  piinera  potencia  que  »sliiv  iii  situa—
Í6I  de  tpiovocli;ir  las  eiisñ;tiiz:is  de  la  bat;ihl:i  de  Tsiishii—

-:  i.Olicialcs  suyos  asistiotoii  il  ;ieúnteciinii,iito  iulni  t(aiiluS

•    l.lttilinI iIIsiIli:i  J;11)(JI1(i., y  iiiií,til:r:is l:is  Ieam:i  iathiios
•    se pél(liaII  desorientadas  el!  roiijctuurs,  SU lilaiitCIIÍa  (l  la—

•  :  lateii  el  soereto  de  las  observaciones  oliteiiici;is,  P°°—

diéndose  con  el  mayor  sigilo  ti  la  eoiistruecióim  de un  buque
io,eI  ;i)ra’luoi/Iil,  que  sorlirelidió  al  muatulo  m;ititiino,  y

ti  ha 51(111 (lespiléS CíIl)iaClO, Cúli iiiés ó itieiios  hillel  il:I(I  en
li  las  l)li1lil1;ilIs  IelllIili;Is.  1 alIje  iii

‘4t)  del  llUevO  W01:l’/;I(lo  Wt(l  eoiiiplet:iiiteiite  ITUlCO  1j

•     OSftlífl itel  CUadrO dC líis  límites  iue  hasta eIitOII(Cs  habían
definido  le. unidad.  do  combate:  el  enorme  (lesplaz:iT)iiIItÍl

de  18.200 toimohtrlas, 21,25  millas  le  valoeicl:ul,  Imiv’i  LXtelI—
jde  superficies  protegidas,  instalación  de  tuil  ijas cuino

:1trt1)  niotor,  y,  sobre  todo,  la  adopción  le uii  ;I1TlutIIlI’lit()
•  r  diO  ca fioties  de 30,5, constituiaim  un  colijulila  de  ai  recte—

:  rítióas  al  que  ningún  buque  iint.enior  se aproximaba.
El  escepticismo  ipicial  con  que  en  los  líreillos  l)l(Ilt5l()  —
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iialus,  I1(>  iiighsis,  se  ieili  ti  pIiIICiJHtt  el  1tl!OV,’  1i1)I), des—

:Lpnrel:I()  tijtitlaitii  itt  ;utl’e la  l)rsL11s1(11  do  que  0011 i,  
iriiia  iiueva  do  suletior  valor  á  todas  las  existentes  leibii

111(11  sil  ¡1] ;t ¡itilili,  y  I:i ci IlSUOUUIiOiU  de  (.401  inudaii’ia  de
4  II ¡(III, p10111 it eiieia  lizada,  lti,  el iiii(i :1 iitos se  

una  teiideiicia,  Oil  (01h15  las potelieias  itavales tnanifestadi, á,’•
proyecta  e buques  (le  [)  recidas  cualidades.  El prineil:)io  d

eqili  vaicii  oía  11(1 Fuoti.a al 1 i1io  ¡ tiglis  tuó adi)1)ffLdO CI)  (aS IIR

(14111(5  iuis  1  densas,  y el l’residenh de los Estados  Unidü’

expon  ¡a u  lis  Cíuiitr:is  en  Mensaje  presidencial:  «No  debe
11)1)5, (li  100(1(1 alguno,  (allIslIllil  buques  cuyo  vli1(>r do  cOiu

hule  no  se,  cutielu  lOdOs,  igual  nl  del.  do  iiixiuiia  1Le1za :.,:e
cxistuite  III  las dOl(tTLS n;Ldu’flleS.  El  10 do  Febrero  de  19362

iI   IgLiul ¿1 /)n:(lr/)w/(/Il1  y,  iletle  eiit:onees, el IlÚii1(SPI.)
do  uueiazados   qI.1e se  Iii  pittst;o  la quilla coii  iguales  ó SU

perleros  Ci raetirístie:ts,  :ulc:uuizi la  respetalIo  cilia  de  27: 6
TI)glLtoIl;t,  O Fra tela,  4 Alemania,  4 Japón,  2 Norteaiéria;
2  1usia  y  1 el 13uasil..

La  litidet ii iii  It  iiuayor  parte  de  estos buques y en
aquel  h  tille  tolla  ia  te  itaii  pasa(lO  (le II categoría de 1,t’u—

yceil  )s se.  11_Oil tiot  ipidanuoiite  cii  el  sentido  de  acrecer  tÓ_
iltviu  luis  el  ilisplt/.auniouito.  I—Ias0i el  año  1900  teiiiaii  luis:  ..

iiUiUil(5  ltiaIIliIli)s, ti  iiie.ii(.)S  lut  priIlei.)ilO5,  bil(1U05  (1l
16J01) t  jelidas,  si so exeiptúan Aleiuiaida  Fl’flflCit. .Ei 1a

1iuina  el  uníxiiflo  tolillile oid  tic  13.100, y  CII iti  sogund;i’.
do  14.6U7.

Los  japoneses Iuer iii los  primeros  en  aumentar  los des.

iilt/I  u  jílilie  lIri(pites.1:l  /ii.Itiitt  y ci  Kotori,  couusti.uído(—
iltuitiule  II  gwtl:i,  leuilaui  UI  ilus1iltiZ iiiiiito  do io.€;I;0 on:::

lidi  ;  l  15  ((1slfnH( y  lii,  poci  despui3s botados iii  agUa,  O

au  noii  treil  1 EL500; y  los des  nuevos  tipos,  cuya  quilla  

1)1 (.10 p000150,  aleuuin  la  oilii  de  21.000.
Eti li Lpect e u que iluiglate eta  construía  su  J)áewlnwqjl,f.t.:

lIuilli()cil j)5(t  iiiuuí..lii  i1izi(l()  su)crinr  ,  1(i.5C)() tiiiiiIui—
(Lis.  El  lioiwieae.ii  y  el  Lot.!  Nc/seo, cuya botutcltui fué pts  -

toiioi’  i  la  del  1)I»eIuOIf/JIi/.,  ho  superaron el desplazaIuientJ’
(lO  16.7(X) toitiladi.  Es  de  advertir,  Sili  embargo,  4UO  U12

uuustiu0c11511 prilteipie  el año  19L)4, iii  [)I5()  (1110 Iii  (101 /)icreL-  
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nowj1i  tuvo  lugar  ci  2  do  Octubre  1905 y  SUS  pri.icl):iS se  ve—

rificnroii  un  año  clesputs.  Los  bu.ques  que al  I)reeditouyht

siguieron,  el  heilcroplwn,  el  Supcb ‘  €l  /CllIcJUire,  iii Llestran

con.  us  18.795 un  ligero  aumento  sobro  el  dci  1 uijur  iiieiiil.
L&s. tres  do  toas reciente  proyecto, del lilo  ,5’u/.  UhccIü,

alcanzan  ya  les  19.500.
Los  Estados Unidos  teniaii,  el  año  1934, i’epiesentaiitos

do.las  1.6.003 tono[aclas  en  el  La;,.isiaaa  y  Coir’eicet.  En o
•  1905yolvieroii  á construcciones  de  13.030 iara  ;ieoineler  ls

d&16.250 oit el  1900, bajo  la  mii uoiieia  do  la  guerra,  ru  los
tipos’  Sos,fI  (ilIoii,,((  y .l[it/,ius,.  Con  el  .Ikfqvw  y  el  (i’hi/,.

Itn  el ‘seltu a las 23.030 touioladas,  y  los  huevos  [)iUyOll0S

‘osóilaii..entre  20.030 y  21.000.
LOS aeorizu:ios  ltaiieos’.s (le inxiiiiÚ  (.losplazaIIiieuItu, del

:t1p0  .L,ibchj,  tiuneil  1111 tuielaje  do 14.835  ta’uuoladas; pero
los  1)uqucs 5  que  se. Lot puesto  la quilla  roeienteuuiute,  cloE
tipD:ntoc,  despinzarán  1.8.400. 1-labia razones  y  coitalio
raciJes  tóciticas para  que  Alemania.  se  manifestare  cornisa

én  seguir  á las do:nis  naciones  en  el  cursc  SCCui(leiitO do  los
desplazamientos,   estas  OLUII, primicipiilmiioiito, la angostura
y  escaso  braceaje  del  Canal  del  Norte,  comO  tmrnbiún la  po—

•qiioñezdo  sus  esclusas.

Digno  taini ddn  orn  do sor teui ido  cmi cuenta  el  ca r5cter
distintivo  de  la  costa  del  Btltieo,  no  muy  adocuada  por  su
aplaçrnmniento  mi buques  do  excepcional  calado.  La pci mneua

dificultad  so obvinrmí, uiaturalmiiemite, con  ci  remmia.lelamniento
•  dl  çanal,  y  oua cuanto  í  la  segunda  no  hay miiiís cerned lo que
•  mcepturl:t  cote  ¡ tuovitablo, ya  que  los  n uev(s  1 tiques ale—

inanes  ;dlemttiz:urmiii un  (leslalazamiellto miproxitnadu  de  19.000
tøueadums.

Rusia,  que  ior’  cuemitmt propia  miprwidió en  It  guerra  II
•   necesidad  do estos  aumentos,  ha  seguido  el  ejem pIe  de  las

naciones  antorioros,  mauniontando  el   do  todu  los  bu—
qU0s4  que   puesto  la quilla  coii  fecha  pOSt;etini  5  la che ha

•   camnpañti.  El  A u4vei  .Pc.rvoa.’ivrnn.ij y  el  11:te1l.b0m’  .1.0Ve/,  1
tmuÍosdi  agua,  el  pritucto  OIL el  Otoño  anterior,  y  el  úl 1:1010

recieatemeiufe,  poseen  UIt  closplazamiouito  (le  1 7.(0)  tonr—
ladas,:  que  implica  un  aumento  do  3.870 toiu’hla.s  ti  ti.



808                           .IJIRIL 1908

iiiayor  iieIaj,  i  liJal,  quo  poscÍail  iiit,es  de  la  guerra.

Italia  y  Ansti’iu,  ttIl(IUO  no  Oil  igual  grado,  siguen  laS
aguas  de  las  (lcIníS  potencias  navales.  La  primera  pasa  (101

i0siiliL’/l  iiiItiit II  dci  ti1>O Iomt  Cm 12.i3()  tfflieliidlis,  ii  (10-:
iG.SuO ijLi(  jiL’/.gl  StIiicitJilieS  1,aia  SU ilcietisa  cOstOfli.  Austria,

ii  irliluIiÍa  ccii  sil  p  iiiaiitiina  de  acción  local  cii  ot
Mlitiri;itai,  si  iiiuita  u  14.500.

Eii  resuiacil:  el  :iuiiioiit’’  cii  los  desplazamientos  ha  sidb
relicilti  iii  y  graimde Oil  tuilas  partes,  deatizundo  cii  Alema  
liii  II  eiiorliic  ciii:i  iii  (i.€flO toimeldas.  Los  mayores  aeora—

7:111. ,s  ¡tctui  Iiiieiit e  Oil  COiisttUOCi  ti  5011  (le  21.ODO; pero  es
li’gítiini  r  si.m (u  ijue  prúiito  srá  rebasado.,  y  que  10150

is16  cii  el  iiizliito  el  tirizailO  do  25.000 toiiohi.dis  que
iiiip.iiiilra  sguiaiiilJiit  el  auimieiito  mIO calibres,  si llega  tI

1 ias:irse  tal  ib ióii  el  iníiniui1l  actual  do  30,5 cútitituOtrOS.

El  eafloii  de  10,5 era  el  uiiiversalmelito  empleado  P°’  tú
ii:ts  lis  ifllCi)iLÜS  iiiti5  (10 ii  guerra;  pero  comúnmilelito  2 ó’4
oír  caila  litiqili,  :idopt;iiido  etlilii  iflferit)1  p:iIa  ci  resto  do
li  aiLillri:i  de  (ciiIl):ite,  y  todurvia  UUO mis  plJi4UOÑ.) parir  li

teiiis:i  eüiitia  tiii.pud.(is. El  D,cciii,,ouqht ha  sidc  l  1,miner  ;:
       i qu  se  hm. prescind  ido  eompletameflh1  de  la  arti

ilciia  de  caiil ce  iicdio,  reservando  un  gran  número  de  

de  7,G t  iitiinetrOS  contra  torpedos.  So  originó  óñ
el  ls  lo  U4  se  lii  (Icimoini nido  unidad  do  calibro.  Fácil  e  
(lO  eiiii  1>iOii(Icr la  5n1)erj)ri(ltd  do  esta  adopción,  aiiii4u

ti€1:tVii  OS  ])‘iL  iiiulios  ilitiltOilidi)  que  it  C01nbiiiWiOi  de.
las  calibres  di  30 y 24  es  superior  al  empleo  exclusivo  del;
priiirüi  ,  1 iu:tid:td  do  coelicictito  de  deplaziiuiCtitO.  Es
iii  uy  (ligu  cTe coiisideraeioll  que  el  aumento  de  uit  ceitj

lliOtt()  cii  los  caiihies  superiores  implica  aumento  conside
ti  Ido  da  pesu,  iía  s51c  oit  el  ciflón,  Sitio)  Oir  pro)yectiIi.
ipLI(SC1  tli.  iiiUitjCI(ItOS.                     

Se  l:;i  iiiatliiOSt:tdt)  tatuhien  Oil  u1p03() de la  eomnliimiaO1ófl1
iireiiciuiiada,  que  los japohleses  la  emplean  en  sus  IIUOVÚS.hU

1uf5  cii  la  ttq.i  IlOihi  de  cuat;to) del  calibre  30 í  doce  del
ile  2,  y  smi ej  :nplu  era  digno  de  iniitroióii  1)01  la  ihi(1 iscuti.

ltlas  LIpeririWrcl  do su  cxporieiieia.

En  sus  iiis  reeieimteS  proyectos,  sin  embargo,  quizís
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hi  iiifluciieiu  (lo los  ingleses,  adopta  u  el  cal it.)re único.  Ainó—
rica  latee  lo  ifliSffl()  en sus buques modernos cii  construc

-  -  óión  y  en  proyecto,  y  los  cuatro  acorazados  alomanús  (in
construcción  llevarán  el  calibro  único  do 28 ‘1’’.

Friiiiei:t  iinintic’iw  el  principio  du  la eoinhiiatcióii  con  4
cafloiios  de  30,5 y  12  do 24  Uit  los  buques  CII  (a)iistrtlccióIi
del  tipo  I)untwt.

En  los  círculos  marítimos  ingleses  iio  es  raro  encontrar
1:  ,eføiisore  de la superioridad  del J!/eIszeInuwc al  i  po  Drcurl

no4qltt  corrígido  y  mejorud.

Aganterunon.

El  íljuuice,ioii  tietio  un  ltego  cte  :tiI(lalcnln d  tial  lo

cnftornos  cte 30,5 0/  y  5 de  23,4.
El  JelcropIton  tiene  una  andanada  do 8  cañones  414  0,5

centímetros.

•    Teniendo  en  cuenta  que,  prácticamente,  pueden  dispa—
rarse,  nl  minuto  dos  tiros  del  primero  y  cuatro  del  sogitu—

do,teneinos:

—  ciflón  30,5 —  4  X 385 X  2 =  3.080 kili  glacies.
23,4—5  X  172 X  4 =  ;3.44()

TOTAL6.520

Beflerophvm  -  cañón  30,5—8  y  35  X  2=6.160

•     pues,  á  favor  del  A!JamCIUaOn  Uiia  (iifcr000ia.  oit

peso  do fuego  transversal  do  360 kilogramos  lior  minul)

•    Ed l  combate  de  punta,  puede  el  A!/aiucluJwi!. ci ispurur
dos  ctfíones  do  30,5  y  cuatro  de  24,3.  El  Bal/cropJmoA!, cii

iguale  condiciones,  puede  disparar  seis  eflítones  do  30.ó.  Si
so  repite  con  estos  (lutos  un  eáleilo  smii lur al  un Len r,  i—
sulta  en contra  del  primer  buc1ue una  diferencia  en  peso  de

masa  disparada  por  minuto  de  328 kilogramos.



Allilil  l9Ol

Si  ((1110)  OS do  IIII1VWSHI  C01)t(CitI1,  SI)  CUilCOCLO al  fUOgI)-.

de  través  naiyor  lic cia  que  al,  do  ca’at  ó  retirada,  par&’.
co  (lo lo ajihilor  lI1cilS0  Iguna  superioridad  para  el  bü

liC  liti  (lO (  5)15 (l  OIlCS  (lot  IflaXi  1110 (alli.br  n
(1111. j.1I((’l  OlIlliliClI  II5I  (IIlI(((StlL(bI  1IIl  (III  lii úIlil10L  

Ila,  euiit;r:t  lo  1110  s  hall1)       aOL’ (tu  la  pt’Obltl.)ihi(’ut  tOÓ.
iea,  tos  CafilhllOS  (L€ ()  /rn  IliCiClolI  1(101105 blaiicOs  que!  

eSto  4II((hIltIUl  l0l)li0a01óIl  OIL  laiípidaer&
siún  de  bis  llilnas  de  lIs  plillielos,  cuya  influencia  cii

cisión  del  tiro  os  IlcIoSaIiaIl!eUtU  dañosa.

Por  elia  palto,  OUall(lII  (Tel. 1100111) anterior  SO  pt•etende.
¿lüducii  11)(iiIPli(hIIl  (It  (atihle  medio  sobro  el  grande  en
tél.tl(illOS  geiiciahs,  se  olvida  Un  (hitO  l!lUy  iIllpoltantOqu

OOilIUOC  1iuiiCifl11It  í  aquella  eoIiclusióii,  y  es  que  di
talicOl  llIí’(.iia  (II.  a(l0ltO  no  pasó  de  4.5cE) nitr0s,  disiia

d- la oua  el  c;ilIbie  do  2,4  inautielio  sus  erectos  i1ísticQ.y

poder  do  peiret;r;IoióiI
Si UIt 1)11(1 UO ariitadu  con  cafiOfleS  d:d  mayor  ealibi€  rn

pefOl  01)111 ht  e  cOli  otto  qUe  HO lo  est,  pro’curaii  btt.is
uita  disi  lacia  (lo tal modo  escogida  que,  couservaiidopflrtl
SUS  c0f110((S  la  11leiiitucl  do  eficacia,  resulte  el  buque  iiidóiii.’
he  h  s  p11  Ve&tilos enemigos.  Y  no  podri,  oil  goil’i
¡Ilvllsali)  Vital  (Sto  t.sultado  si no  plIsO0  velocidad  
11(11  qIl’  II  ilt  diienu  de  la. elneeióii  de  dililia.:EFiOi_

(Li Iii  III.),  01  tI  IlsigIliCiltÜ,  del aLiilahIlelIl()  del  huqú  jUI1

III  1a’  llI(i(ia(l  di  (alilIlI, (1011CUd0l’d do  la ciiet,tiittfliL

IllCll0jI1Illli1  JIUlI),  alta  CII  la  11i1)ÚtosIS de que  sea  úrbi’tLOGH

La distailIit  SOStICIICII  1(15 partidarios  do  la  ittil1oríWgru0SiL

que  UllU  2Ia  tiada  de iO,5 OS II0(S  eficaz  (311 electOs  tesÓiúti—
  (11)5 iii  1,4.                     .

Oua  h1II ¡010  Ib  lIS  (los  puhlt(:IS  de  vista  que  ua
tIlo,  II   Os    qm  todas  las  naeionos’  d1la
e*)IISLIUWiOIl  (.101 /)1(U/IIO(f1Jht,  btu  ¿lUillOtltad()  ((II

VOS hIlqLllS  el  ilÚIl10lC)  cte C;tñOulCS  (10  gran  clIIil)1’c SíY’L)

erva  ta  nl  idIl  th3iIdCIICIa  al  aUlflOiit()  general  de todóbos
calilIIos  i’uedo  eoiisideraise  como  probable  para  iof’utti’

el.  aUhilOIlfO  do  calibre  ile  hI. artUletia  gruesa,  aunque  tipa  -

1000  Iegi.i ¡1110 bici  igual  proitósticú  en  cuanto  il  n1Oi’u
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.:  .4o.h9cIw fungos. Es it unto uit obstáculo la proxiuulilstd que
ello.Jmpoadrln entro tbss  con porturbaclón mutua do sus

YUrns.
.  4k $r  otra parte, se qneontraran demasiado próximaS
dosjprras,  no os Imposible que un tiro  urnrtnu,ado unssIni

•  * a,n$ae fuera do combato. Y oit torres con tres mafiosas no
¿  1iq,jsçi  pensar,  por  sor  demasiado la tuerta  do combato
.qu.$jnIiicun  para exponer les  tres al una  Inutlilzaoión st

mq($netu.
•  -  .  Pprotra parte, el principio do la cosicontraulón del fue-
•  g9 çs hoy btu  evidente como siempre. Un buqun gnusdo con

•  11:otftønes  de 80,5 ‘Fm es superior al cinco buquas armados

•  ‘  qop’dps anfiones 40 IguaL calibre cada uno, no sido porque
k  %njques menores son susceptibles de más fácil inutilizo
qIf  sino porque la longitud de su  lince de combato y  la

•  ?.  4sconexlón  de buque con buque harían imposible el fuego
:ipltáneo  de toda su artillería.

-  ,r:*WtO   La gruesa artitleria, la pequolla 6 lIgera do de
•  tacontni  torpodoros, ha sido objeto tamnl,idn alo atuncióli
:  pregetente por  la Importancia que tuvo esta factor en  la

guqpyp. Aunque en cuanto al la determInacIón del calibro
C  grandes diferencias, ce, sia embargo, tundeada  go$  dol aumento con relación al hasta ithore wnplmtdo.

;:tJpglarra  adopta para sus nuevos buques los 10 “h. VaiiI

•  .eb  iuautlono si do 7,5. Los EstadosUisidos sailoptain sl  do 1Z7.
p4n  sube al do 15’/m, y Alemania parece que nianhaidrá

.•jtrnlAbre de 7 ‘4, ya empleado en el tipo IJi4ussnIwrig.
•j.jeqonoclda  ¿a Importancia de la donominaila lisisisi almo—
•  •  vitAtr$!Lurla ligera, es uabLral qua so cosmslilnras’n illtliIMI$V111

tibie  protegerla con elleacla. En este camino ha llegado por
•  .Jgjnos  al mantonorso el criterio deque dable lIrteW3r11e Oil

‘.;,4rnWio  grado que lo están los demás calibres, tcwiesaiio en
•  .epepttquc la posibilidad do su InutilIzaisión lIar las gnsna

•  .i4adp  los calibres superiores, equivaled no ps»seurla. Do ti’—
.aC:4n4dos,  y do una manera general, se admito el principio,

naturaimento cOn lo anterior, que cada am
:44ndpbe  protegerso un la medida de su  inlluuuuia ea uonm

$h.L(95  m*iyofl!s OspcSOLt5 se fl)SOflltli,  POt consiguiente,
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l)tr1  la  tililletia  grueI,  ;ii1IIC1í  se  Iota  rebasado  cii

C))5)  lis  Iiit)  alIç)It  011  USU.
Cosi  1  toeidt  ocurre  coli  li  cOItIZt  (l(.  cintura.  Cabro

ésta  mayares  supeiRcies,  torito  por  encima  como  pci  cehaj,

(101 agur,  oir  los  nuevos  proyectos  que  en  los  antiguos;  perQ,

5(  (5))’5))I  :tplIi:IS  Iii  ex  tinielitudO  alteración.  Muóstra$O
es  .i:io  los  llriI)i0tOS  el)  tuilis  lis  Mitititis  (iSftI(irZOSIii

ic  il•(•Ilsc  lo  tioí  posible  it  esposol.  limite  (1030  /,,  enlt
ti.  No  ha  ib  ilvidaiso  ca  oste  ,oSltOtL,1

itsidii:ieiI1  digiti  do  total,  y  es Pi mayor  dureza y  resi

t0it(it  401  its  1t1;titclIls  IIl()(10i!OIS  lieceir  i  Itt  peittaóii.,
de  los  III  1y çties.Aliiii  tija  so  ita  coiitenta(l()  hasta it  !‘
CIII  osp  oies  de 24U 11/,  do  plaricha  Krupp.  Sin  embargo,
oil  los  ii:tho  tipos  itiodeilios  pIteOe  que  se  elov;ii  aqé1  á
la  ijita  de   111/

Dl  J  tiiuii  ItII  1 II  1() Ir tíiiittittt  genOl  u  FI  JosIuoa

y  CI  1.t15!(Jll((  tiettiii  soiaiiioitte  229 O/ui,  el  i/i  241., 
hUeVOS  pIIIV1OtiS  tielilit  05.  Inglaterra  lii  sçiiti.l0  entre.  -

270  y  V  Di  pliltIclI  lS  el  qUe  tioneO  el  i),e,riwir.!Jht  ye!
fliIoiojiJtit.  El  sitIeli  l  IfjilJii  tl-iIW)(, ‘iOJi01lH(, .))OlJ  

105 1101 ti1lO  ttiUI  lll(4?f

El  espesoi  tnayet  1e  los nuevos  buques  norteorileriC1i0
tui itzi  etteti1itieittt5  It  ci fra de 279 un/,1.  En  Francia,  p

cotiti:ttI’,  st  itt ICSI(l)1iIclo  tic]  espcsot  urtelior  tI  (10270.
1  1 I)  il)iO!HJIf  itu  1 liC  supOl lot  -ui iiiiüiitc  1 todos  los

iCor  IL id  tril  1101  ort  tlfll  intento  y  piotocciólI,  iiio  tun-
oit  voticid:td,  qUO aleutizó el  valor  superior   tOd9S0S

tleitcís  buques  (lo  mbato tle 21,2i5 millas. Ya  aritos e:ma—
1110  0)  1 i  i titrot  1 tiicl  t  «itt  itt  do  Itt valm  uhtol  pila  Lii ele  -

li  (lista itein do 00i11Ii0t-0.  Li  velocidad  do

:tiraitdos  ostililia  lu:tst.a hice  ties  lOs  entro  17  y
bits.  Lt  tie  tus  rctii:iles  inii(Icritisiiflbs  Vtltflt  eiitac  19 

Ciii  ii :ittfllit)i (10 ha. velocidad  Ita  sido  100(51  ri,oiii

eta  IoioO, :(LtIIleill li 1 ;ttitliiéti  It  eapacidad  de  ca,rbonrti,
1 t’tiIl  III li) liii  idO) iii tC( 1011 lii  LyOl

DispútaiisO,;i1lItl5, li  primicia la máqUina  de iliOyifliCI
to  tltci u ttt  o  y  1  tui 1)111 N Fiioi  1 upón  ftuo  tqul  hco  un.t
exposiei6ii do lis  eutid;ic1üS  y  defectos de uno  y
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deiníquinas.  En  todo  caso,  el  Dicadnoth1  ha  deinotrado
la  útilidad  de las  turbinas  para  los  buques  do  guerra.

Podría  sospochirse,  sin  embargo,  que  algo  SO  ini  Illifrili—

doel  primitivo  entusiasmo  por  esta  cluo  do  iiiotwcs,  ues

.l6sdós  acorazados  queen  Inglaterra  se construyen  para  el
Brasil,  y  uno  de  los  ‘icor  izados  ymquis  en  pioyecto,  deben
prveetso  (Mil  el  tipo  (Idi Iii  iquinas  £011  o  lito  1’ u  Jilgl ití’i  ra,

exooptundob  el  Aq  inemiioa  y  el  Lot il  fV /uu,  so It iii  i  i.l  1

ludo  en  todos las tui lo iia  En  el  J91)oIi  llevan  ni uu  itt
tiltoi  nativas  el  JÇj,,’jg  y  el  ‘ikuiiut  El   y  Io  1)1 U  w  —

tads,  turbinas  Francia  e  Ira  deuclido  1)01 1 t  tui  bni  is  Oit

1ouatro  buques  tipo  Dcinlon,  al  paso  que  Alemania  so
rnanieno  hol  a  sus  aci editadas  maquinas  nltorn  tti  i

Desde  otro  punto  do vista,  el  Di cadnowjht  ha  servido  t un—

biénde  modelo  á  las  demás  naciones.  Las, superestrueturas

:;.:‘cu’Qs  defectos,  como  os sabido,  son  limitar  el  campo  do  tiro,
ofoei  buen  blanco  ti  enemigo, y  umentar  los  dcsti  ozo

de  sus  proyectiles  COil  los  cascos  de  ellos  mismos,  se  han
.dTn1iiuido  en  aquel  buque  todo  lo  posible.

Los  botos  deben  tmbien  1 cducit  se  a  un  mi iiiinuiu,  r°
:1  1  ó’riencia  de  la  última  guerra  ha  demostrado  que,  ú  los

pocos  minutos  cte cornb ite,  suelen  no  existir  ya,  It ihi€ iidn

en  cambio  provocado  incendios  de  peligrosa  piopigacton
Áunque  Ingl  itena,  con  la  construcción  de  su  Di uul

 todas  las  naciones  mosti  o  iiucv  oriont  1(1011,  cli  i
misma  en  cada  buque  postor  mr  ha  rnejotado  inceantcznon

te  las  cualidades  del  tipo  inicial
 Inspirada  siciupi  e  squel  lii  tuición,  en  mator in  do  podet

iirittnio,  en  la  políticu  dol  sivo powet’ 8taIi(la,’(l, flotan  ya
seis  uoorazudo  del  ituevo  tipo  cOn,ti ufdn  cii  1 br oYe 1 iciti  —

po  transeur  r ¿do  do  Ii  guci  r  i,  ni  tenti  is  1 is  dciii  is  nacinio

•  id’jósóon  ninguno  to rlavitr .  Vnrdaderaineiite  usoinhrosu
OS ol  escaso  oiiicio  do  tI(  i1lJ)O  ti  iiis  uit  ido  oit  su  coii
trucéión,  especi  ilmente  cii  el  Dt  R IiwmjIit,  oit el  ce  tI,  (lCs,ln
r  lcieióri  de  la  quilla  hasta  el  período  (le  pruIms  fra jis—

•  currió  un  año  precisamente.  Es  explicablo  esta  rapidez  por
lii  ciicuust  toda  de  habet  so hecho  los  conti  itos  p it  ci  tlcs  di
la  artller  it,  in iqui  u is, e ilder  is,  (  te  ,  ccii  tu  tci  101 id  id  a  It
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4’II  (I1e   (ho (III  I(IZ(1  la (JnhIStI’IteeióII.  1S  hUqUe3.
Irivi  las  líji  lL  ¿ e    U llili  construido  cii  (1(15 añs,y

 P’°  y iri.  los  ti llevas  ni,  proyecto  rgu:il  püriodo.  Signi—
tici   i  lis  doni  i  ,t:icioues  Un rotrisoenorine,  porque

li:ista  li. lclii  (1 perilIcil)  iiiücliú (Te COlIstiLiCción  (le  los neo—

iizrilas  Ii 1 sid  1:  ‘ii  tllrit:I  iii  4)  i1i’s((,  CII  liS  lsla1os  tJ’ni—
(lIs  a9  y en  F’iiiicii  G2.

Conipleti  noii te  ieil:idos  existoii  cii  esto  momento  en
Inla  tejia  e 111 tro  ntiz:t  rius.  El  Dicrílno,wlil,  el  IIaine  si—

uos,  el  Lr.’l  V!ai  y eh  E  !Iiop’wu.  El   y  el  Teme—

saiic  es!íii  cii  a rin  i  nen  tu;  y  en  óoiistrueción  el  Saisit  Vin
ecu’,  Cof/isp,’  1 y  ío  lic,.  Las  esquemas  adjuntos  dan  la

(l(USj(j(II  (le  su  ululen,.

il  Ii  jlc(,a,((  y  el  Los /  7/uj,  tiiuteii  un despiizainliii—
 d  t:;.7 ;  t)IIel1lIs;  (SiuIa,  125  IliOtros;  ilingi,  24,2;  cala—

d,  8,  vele;htçl,  IS  ni! lis.  Aunque  estos  buques  no  pÓSén
unidad  (II  alihrú,  pullIn  corusi lerarso  ern  sus  cuitróYci—
fiotis  (10 O,5,  y  10 ie  23,4,  equivalentes  ii  poder  oi’ensvó
al  f)sculooiiq/t.

El  ti1n. T&anesairc Os ya  considerablemente  mayor  queJos
ailtOni(,res.  Eslora,  1 1),3  iiietrris;  manga,  25; calado,  8,2; dos—

iluzuIn  jeito,  l.S.7O  l;oiielidis;  vehoidad,  21  millas.  El arma—
tuca  O) consiste,  como  en  ci  I)ic’utstosight,  en  10  oiñones  de

con  la diferencia  de  que la segunda  torre  do popa  puede
(lisliurir  por  o:leinit  cTe la  extrema  pope!.  Do  esta  manera  sa
obtiene  un  luego  en  cOza  de  6  cañones,  y  cii  retirida  yd&
ia  vs  ilc 8.
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El  (Sl1IZiItIiIÜIil()  del  I..  Viu.uí  rs  túii  mayor:  (le  19.500
‘-toflel1tdU5.  Posee  el  mismo armamento  de  10  cafiones  (10
.O;5;  pero  el  plano  de  los ejes  do  las  torres  laterales  en  vez

 perpendicular  como  cii  el  anterior  al  din  nrtra  1 del  bu

st.  Viiicent.

•qu,  le es iilIieuo,  (Oil  lo cual so obtiene  uit fungo lr:timsvet
tde  10 e  ñoimrs. 1)iceso  do  estos  buques  que es posihle  que

iban  cufmoi,e  de  34,3 c/,,,  Es  de  presumir,  sin  oml)nrgo,
 l  aumento  de  desplazamiento  se  haya  hecho  (ii  liiiiüfi

ci6  de  1 t pr otec  3611
Nó  es  posibl  en:eta  ojeada   los  buque.s ingleses  de  re

cieite.  construcción,  omitir  los  ti’es Cruceros  acorazados que
tine  en  :lrmunonto,  que  son  equivalentes  cii  protección  á
•  los  anteriores  acorazados.  Soii  estos  cruceros  (101. tipo  Iu/lc—
zible.  Sus  características  son:  ¿slora,  101,5  mnetios; nh;tllga,
23,9  metros;  calado,  7,9  mett:os; despLazaritientu, 17.527 tone—

1ada  velocidad,  25  millas.  EL. armamento,  nonio  indie  el
esqurna,  es  do  8 cañónes  de’0  /,,,.

Ir  iIexit,I

Et  lkBairow  and  Elsviek’  se eiicueiitran  cii  coiitrucióii

•  dos  ‘aorazados  do  lis  mayoros  dimensiones  para el  Brasil,
aunque  han  corrido  rumores  recientemente  que  atmiliuyert

•  u  venta,  unas  voces  ú Rusia,  otras ó  China, y  :t.uii i  lo  Esta—
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dos  Un idos  cii  caso  do guerra  do etu  nación,  A tener  tundí—
itiento  estos  ruitiores.  liii  (5  pOSil)l&) presumir  quidil  serál
l)rOlJiOtiUiO (lOliiiil IV4).

S:usuiiia.

Indepeiidiotciuwd  de  Inglaterra  empezó  el  Japón,du—
raute  la guerra,  la  coiistruccl  U (101 Salsuma, acorazadodQ
19.200 toneladas,  que  rio lué, sin  embargo,  botado  al  agua
hasta  Enero  dc 1907, dos  iifi.os más  tarde qu,e el Dreadnoug..
Sus características son: eslora, 146,9 metros; manga,  25,5; ca
lado,  8,4; vcloeid;id,  iS,5  ini 1 las;  ar’marnento,  4  cañones  de
3(5  c/,  y  12 de 25,4.

El  ul/,:i, liot;tdo  al agua cii  Muyo de 1907, tiene la  misma
artil  leria  que el aiituii  r. Su eslora os tres metros mayor, y
su  dospluzaiiiiellto  1t).5lJU toneladas. Velocidad, 19,5 millas.
En  los tres   luís  recicuitos, el Japón  adopta la uni
dad  de calibres y elt:vt  el desplazamiento á 21.000 toneladas,
can  eslora  de 14G,2 iiteti.os; manga, 26,2; calado, 8,57; veloci
dad,  20 millas. El  ;trnuanieutu consiste en  12 cañones de 305
y  10 (le 15 c/,11  Dos grandes cruceros,  semejantes á los ingle—.
sOS,  Ii a ni CIII l)0Zl  (u  ta  iistrui rse el año  1907. Su  (ICSpII1Z1I—
IIIiOlit() será tie 18.I()U toiiltiWt  y 25 millas de velocidad.  Su
artilleria,  de 4  cafionies do 30,5 y 8 de 25,4.

Los Estados Umiid is hamu aUiuIeilt1di)  su  flota  cmi lós  Íti—
mos  años  cmi térmniii(is  tales,  que  han  arrebatado  á Frah’cht  el
seundo  puesto emitrç  las potemlciits navales. Cuatro  búes
de  más ó inca os  seimiejamiza  con  el  .I)ariiioiyh  tiéiiiic—

tualniente ea construcción,  de los  cuales  el  South C&io?ina
y  ci  il,ch uiiii  Ct  LII 1)1 (Od illO  1  bU  (  omi lubiómi

El  desplazannim’nto (lo estas buques  os de  16.000 oi  la—
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dns.  EIora,  187,2 metros;  Inaliga,  23,4; ciiltulo,  7,5. Su  arma—
nento  es  de 8 cañones  de 30,5 instalados  cii  torres  centrales.

Esta  disposición  de  artillado  ha  tenido  tanmijidu aplica—
CIÓI1  Oil  lOS pc)stori)rllmollt((  proyectadas  I)r/ui,wc  y  (iah

MieIiguii.

dn  el  aditamento  (le  otro  comittiI í  papa  de  las  (101 grupo
epraa.

La  circummstaiicin de  tomior estas  torras  dos  l)Iahl( 5 (lO fue—

•   oconsicnte  disparar  en  combate  do  puilti  cuatro  eaíioiios
y  10 do  través.

Claro  es  que  los  americanos  hini  adol:t;ldo  esta  d isposi—
ción  después  de  haber  proimdo  exporimantalmente  qiw,  á

<:::i:iiiiEEi
Dtvi•.

pesar  de  la proximidad,  puedan  las  torres  centrales  del  tipo
Mich  jan  disparar  en  caza  ó  retirada  simm pC’il;uliwióii  para

do  los  cilfionos  de  las torres  (Jxtrollmas. Pero  as  indu
dable  que ost  disposición  implica  aumcnto  comisidci iblc  (Ir

•   jeso  con  trascendencia  á  la  estabilidad  riel buque.  Las  ca

ractez  isticas  del  tipo  D31a1va, e,  son  eslot  ,  1 37,2  ni mg  m,
24,4;  aluclo,  7,5 metros;  velocidad,  21  millas;  dosphizamieii—

toneladas.
TOMO  LJ(It.
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En Los nuevos prestqiuestos se prevé la construcción de.
cuatro grandes acorazados más, que esperan la aprobaciS Y
parlainoutarhi. Aceren do sus características se dice qu&se
rda:  desphazamicaato, fl600  Wneladas eslora, 156,4 rnetrobp
manga, 26,0% caitado, tÇ23 velocidad, 21 mIllas. Su arm&
masato y disposiciosatas dcii mismo, iguales ni flcicswaro.  :.t’

Francia,, 4011141 5$ asabkba, lan ocupado hasta muy recién!
temente el segundo lugar entre las potencias marítimas, la
con danza en su tlola 6 eL crédito de que gozaba, Ita ezprl’
anetatada grave quebranto. A ello han contribuido las doS
cias que huta corrido por la prensa profesional, no niq  S
tisfuctorias, aceren do sus barcos y moral de sus arsenales,
(‘It unión de haS graves accidentes Y i*d  que su matp
rial ha sufrida en los ultimes salios 0011 pérdida también
c’ituisidet’tible do vidas.

El  hecho (Le no haber puesto la quilLa en los últimos.
tafias á nIngún acorazado es Imputable fr la perniciosa Ini
fluencia ojorelda por la llamada cjeune deole», cuyo prIióI
ph’  fundauneamtal es que la defensa debo conliarso A buque’s
‘Li) pequeflo toñelaje, prlncipaiinento torpederos y subin&’
rimas. ¡it  ¡acuosidad imperIosa de grandes acoraza4o’S se4
abierto  ya asunino por todas partos, y  se ha decldldo)tlt.
iu,,astiteeióla de seis grandes acorazados. Como el pet4odo
¿lo eoiastruuulcSim do cada buque es en J?naiauia supokLct’A
enturo tulios3 y tao ea fácil (flIO se ponga ia quilla si oeseis
eontemporiiuaeainolitc, puede preswnirse que ita de traS.
currir  hustaaaato tiempo antes de que los franceses ptádWt
presentar lauques de equivalente valor aL do les griales
acorazan Los do las sanciones antes citadas. Los dos empisdés
esto ano huata uidia bautizados con los nombres de .Dassú&y
.3lirulacu,e. Sus datos son: desplazamiento, 18.400 ton&dasr
esiura, ‘146 anetn’s manga, Z,06  calado, %44    anotdksdo
de  turbinas; velocidad, lüinlilas.             • .1..i

El  arnaumnento, semejante en.dlsposlct6n al del &dsusssu,
su compondrá de eusmtro caliones de 20,5 y 12 de 24 •flr: 

Después de la construcción del .Dnadnouglá, se $nmó:bn
Alemania antes que en Francia, en la necesIdad dar óreart
siao oquivaiente. Les Paula .1/aycnç&scliees, Dadsiç’ W4rt-
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i».bcrj,  significan  un  enorme  avance  soliro  al  Jí,aviL/—
Holscin.
•.Tiene  el  último  un  desplazamiento  de  13.1DJ toneladas,

cn,  armament  de  cuatro  cañones  do  28 c/  y  14  do  17 c/m

Dos. do  los  cuatro  antes  citados,  estmn  ini largo  tiempo  en

•  cOnstrucción, y  so Im;.t dado  recientemetito principio  i  los
otjos  dos.  A pesar  do ollo,  las  particularidades  dr’ estas  l:)rmr—

.SflO  SOfl  todavli  del  dominio  pú.hlico.  El  desplazamiento
soráaproximnadamente  do  19.000 toneladas,  y  el  armnalimento

cañones  cte 28 C/rn  en  la  disposición  que  mnaimilitsta el

.QsquenIa mt(ljUfltO.

             Ersaiz Bayrii.

 artillería  media  serií  dc  12  cañones  (lo  1.7 ‘/«.  La  Ad—

irinistración  do la  Marina  sostiene que  su  cauda  ola 2$  /‘,  y
;50palibres,  es  equivalente  al  do :30,5 y 4.5 ealilore.  El  imúme
rodetiros  por  minuto  os igual  en  ambos.

so  ha  botado  al agua  en  Sei:dicmiml.orn 
?ocwel,  igual  nl  uliuirei, J?ovmo.waisvij. Esloma, 1.40,2 me
-trsjmangn,  24,4; enlacIo, 8,2; desplazamiento,  17.600 t onel:i—
.-da,vo1ocidad,  18 millas;  cuatro  cañones  de 30,5; 12 (le 20,3;
.do12,c/,.  Los carionos  de 30,5 s  encuentran,  001mb  siemu

.p’t’e,.et1  las  torres  oxtremas.  Los  do  20,3 ocho  iiistal:toLos 
.paÑjas,  en  cuatro  torres,  y  los  Otros emiatro en  c;os:uooalas

independientes.
 posteriores  construcciomios  no  se  sabe  n;md;t  punto

•   un  ,raye  Omienmigo do  sus  progm:nans  ¡la—
vaks,  y  es  Ja falta  de  dinero.

.:C,omo  antes  so dijo,  Italia  so esfuerza  tambión  ea  seguir
larriente  general  aumentando  el  desplazamniemit (le  sus

iiiieos  proyectos  á 16.500 toneladas,  armados  con  eho  ea—

.flonesde  30 /,,, y  10 de 25. De  los  cuatro  en  pr(oyaeí(o, •o  ha
puo:sto á uno la  quilla  recientemente.
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1NSTALÁCION Y PROTECCION
DE LA ARTILLEH ANTrÍORPDERA

Traducido dci Mi(ti1iruOefl.

1 ¡asta  ebs  úh iiitc’s tiempos  la  histalacióli  do Iii  itillitt

ligcra  Ita tenidu  un  papel  completamoiito  subordinadO  B
tal)a  piop(IciOiclrle  el  mayor  oimpo  de ‘tiro  posible,  y  álo
sumo  cuidar  de  que  pudieran  disparar5e  suficientes  pizttS

en  dirceción  do  la  proa.  Por  lo  demás,  todo  se  reducík’á

protegel  únicaiiiellte  el  arinaiiieflto  usual  y á  no  perturbi’
el  luegu  dc  los  caíuUO5  ini  importantes;  pe0  dej utddYhis
(lut:t(iuIies  ti  tire  libre.  Luego,  con el  tiempo,  se  ha  id&ír
uuiiidu  Liii  pati6it  ajustado  á la  disposición  usuaL de  los otros
c;tioi  tos: cuati  1:iozas cii  el  castillo,  otras  t•iiitns  cii  la  t)pn
y  el  rosto  do  la  artilleria  ligera  se  colocaba  en  las  supe’res—

trueturas,  en  sitiO  más  ó  menOS  convenientes.
Nada  clc esto  habla  cal a biaclo,  cUn ndo  so  cayó  cii  la  citen—

ta,  púrt’l  ;tuineiit’  (.10 lOs e:Ilil)rOS, cte que  1i protecciirontrit

¡os  t  rpedcrus  cia  cada  vez  iiiíts  di ¡icil  á  Causa del  conttfltO

progreso  (le  cst  s  buques.  So  expresó  entonces  á  graddes
voes  ci  tcIlI((r  (10 (1110  los  cañones  pequeños  estObtlfl  dÓMa
siaclo  expuestos  OIl ti  cniiibate  que  ciertamente  eumpUansu

objetivo  tutes  de  ésto,  pero  COil pOCdS prohabilidadSdO
respondera  su  misión  después  do terminarla  lucha  si  elbu—
que  era  atacad u  P°’  torpederos.  Bien  dura  t’ué la  loióWeui
la  última  guerra;  y  lo  que  ya  RO era  autos  Uit misteriO,  nito-
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in  está perl’oetainonte  chro:  las superestiuct;uras  y  cubiertas
sin  protección  quedaron  aniquiladas  bajo  los  terribles  efec
tos  de  las granadas,  y  después  del  combate  no  existía  la  ar
tillería  ligera.

La  unción POCO  enérgica  de  los  torpederos  japoiiese--
do  los  rusos  no  hay  para  qué hablar—  Ita engañado  desgra—

:ciadamente  á  la  opinión  respecto  á  las  desastrosas  conse
.euencias  que  puede  causar  la  falta  do  una  artillería  defojisi—
va  contra  dichos  pequeños  buques.  El  veu(cdni  iielo  l:rer—

der  el  fruto  do su victoria,  y  el  vencido  (lue(1a1  con denudo
-    li  destrucción  si  asalt  á sus  indefensos  buques  ulia, escurt—

--rilla  numerosa  .y  bien  dirigida  de  torpederos.  ll;tbiase

-creído,  hasta ahora  que la artilleria  media,  protegida  On  to—
doslos  buques  trns  la  coraza,  bastaría  para  aquIla  dulon su
después  del  combate;  pero la  debilidad  do este  raciocinio  se

evi(neiado  por  el  universal  aumento-ile  la  art  ¡Iliria  Ii—
•   gera  en  los  últimos  afios,  aumento  debido  tanto  u la  uniera

del.mntorial  de  lós  torpederos  como  al  aumenta  do  alibre

•e-i.:la  artillería  media.  Se  coniprendió  que  un  cañón  de  17
oentimbtros  y  fO toneladas  do peso  era  ya  muy  1 uimanejabl.e

rechazar  los ataques  de  aquellos  buques,  y se luclió  con
-  ‘í4izón á  favor  del  pensamiento  de  fusionar  ambas  clases  de

•:.rti!1’oria,  exigiendo  de  la  artillería  media. foctns  sobre  la: ..;-qza,  y  adaptando  á  este  objeto  su  calibre.
Se  han  hoclio  numerosos  proyectos  y  ensayos  1)1ra  la

-  •,:  retoceión  do  la  artillería  ligera,  entre  otros  (JI traer  bajo  la

•    prbtección  de  la  coraza  durante  el  día  cii  el  combate  u las
-  .  partes  delicadas  de  los  montajes;  pero  esta  medida  no  sólo

-,  .ra-  dilatoria,  sino  que  era  en  absoluto  inadecuada  para  el

-.   O1,ijeto perseguido,  porque  los ejes  y  las  instalaciones  uiece—

•srias  para  el  tralusporte  de  los  cañones  estaban  cii  realidad
.,ustas  á  los  fuegos  euteinigos.  Y,  sol:re  todo,  110 SC pres

•   •.ta  á  tales  trabajos  un  combate  como  el  de  Tsusluima,  in—
•tçrruuupido  por  la’ obscuridad  do  la  utocho, cii  el cual  fueron
favorecidos  los torpederos  poi  el  humo  extendido  SOl)re  el
agua,  que  les  permitió  atacar  inmediatamente  después  de  la

•    lucha  artillera.
-   En  muchas  Marinas  se  protegió  una  parte  do  la u rtillería



AIIIUL l9U

peqlOm  por  IIU(liO (t  UUU ligera  coraza  do  uuns  50   dd
eSpOSOI’ pOr)  ittflt  1)I(.)t000bOfl  05  niS  á pro1)ósit’i prt
prl)dUcir  grandr  jIlC(I  tos  que  lJLtI  liinitaE  ci  ce(tu  (le 1iis
gnitIa(h.  Las  ilietili  tus  qUe  se opoitun  ti  uit  Iliitdtii  eli°
cai  estiu  ittiiimttncitt0  uitiila  ti  las  iiistnltiei iirs,tct  tlcsY

uit  cuando  1 o perini  tiestt  o!  peso  dispuli  iltto sería  jtIlp()ib10
pH  tazulOS  de 0sthi!idd  d  cuteOni  j)ilnts  gruesas

1)aiks  Iuís  clv  las  del  tsc)  de  uu  buque.  St:  itati
por  (so,  subSiStO laS e(ISt  COiflO hasta  aquí,  y  so  liii
do  s61(.t p01 td  aUn)Oiit”  del  nÚiflOt() y  1)OL su  conVeiti

s(pa  iici  it,  leVai  hiS  11it,!  uiiluiliid  tic  Utilizul  al  inO

Ii  :iS

La  (  )I  tiU(Offl  del  buque  de  gueto’  es  ahora  bjetOd

  tuilio  t.impl(ttiltittite  huevo.  i,npurt111t05  ciI.1iOS  -

hait  taliza(ii)  ya,  6 se  tsttuit tea.!  itdt  todavia,  tanto  ei  l
euiist  ruecioti  del  ctisc()  ctilflO  eii  itt  cte  las  IT  quinas,  y

iileiil)t  itt(l(’  oit  Itt tiitillIit  El  aulTietitO  ud  toiielttj0t
tUn  pOCO  como  antes  la  CSCUSOZ  de  amplitud  :etI

buque,  puesto  que  las  exigenciOS son  cada  vez  mayores,

saciables;  y  ni  peilSttLSe  puede  en  protege”  la  uttillCFitt  iS
liIia  cii  las  superestruet;uots.  No  debe,  sin  eiuttrgO

11tUSC  pOi  no  lograr  este  objetiVo,  pues  nada  de  exti

liCite  e!  IractisUl  Oil UU  ctiitil)t’OnhISo)  de  Citi  CO[  ooonÓnh1ó
eOifl’>  el  que  tepI.esOt’  la  distribueiÓfl  de  los  pesos

buque.  Si  so  quierO  una  eficaz  protcCCiÓfl  pata  lt  ;,rtiletía
gCr  lo  CUal lUiteC(’ I(,L.zoimente  hteCOSilL’i debo  busiO

en  otra  clase  do  insal:tViú11.

:iLty que  uittr;tL’ en  la  revolUciófl  general  que  se

actualtnOiitO  en  la  irti lletia  de  los  buques,  puesto   a

cursi  iót i  de  It s  ci!  u  es so  1 cilIO en  dcpeiide1l0  ditid0
ot  t(lii  OtOl It iitst  ltu’oil,Y  la)  so  pcde  juzgar  de  la
It  utiti.  El  luque  de  combatO,  hasta  ahora,  tui  
anublo  iiit5U  (CUitI0  cii  tilOS 5ituados  l)0L pireS
iii  Otitis  liarlo l:is iXi  rrit,iuIa(lts.  Mt,tiit’,  adeititíS,  uitatftt1l10

ria  inedia  dr  1.) í  IS piezOS  ii,staltdt.is  entre  las  torreS  Iuiii
gruesa  solee  la cubierta  superiol,  y  en  la CUbieLta  (l  btia.
Queda,  por  lo ti  tito,  uit  grau  espacio  hacia  el  medio  éÍi
que,  donde,  sin  ostoIl)tr   tos  caflOules,  puedo  lleva’”’
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superestructura;  y. cii  ésta,  y  en  los  puentes  de  inainlo,  se

instalan  los  cañones  pequeños,  exigiüiiclu  éstos  una  amplia

extensión  mm  favorecer  sus  moviinieiitos  y  el  ci upleo do
SUSfuegos.  Asi es  el tipo piimitiv()  do  1 iuque  da  e  iiiilntte  que

lia:llogadi  (  ser  C(Illoeido  do tecle  el  inundo.
—ky  cloiniiia  la  artillería  gruesa.  A  costa  da  la  iii  II lumia

media,  y  aíin  mús por  el  aumento  tic  tonelaje,  se  tui  e  ase—
guido  iuoiit;tr  aquélla  cii  mayor  itéinero.  Su  oitiilei;i  usta

.íu’11a  COIlIO  Iii iiias  irnportaitto  pua  luchar  unu  un.
no  en  iu  des  eondi  iones,  y  so ha  uc.t ihc tdo la  u tul h it

:  nl9clia.  Esta  debe haber  sido  una  decisión  muy  disuuiid:i
 porque  se  ha  adoptado  alicii’.i. pit  tiniont  vez,  y  alía  ti’’  su

admite  cii  ahisolilto  si  toilas  las  Majitias  tu  W(ilJtiIauI.  Ral—
nent,  la  urtilloria  inedia  es  un  arma  auxiliar  itiny  eticaz,  y

opera  iitotcit  efectos  SO1)tO corazas  CÍII1RI  tui 1)I(t1L1—
ahasti  diera,  si tui  por  los  di versos  resultados  ile  sus  —

iadas  explosivas.  Sobre  su  valor  so  ha ltabliilci  í  utucutudo ii
eninar  la  guerra  ruso—japonesa,  y  sólo  hay  tiuu  repetir

íque  tunbiéui  son  adecuados  tos  pequeños  ealihrus  do
10  á 15 c/,  pm  que  estos,  con  poco  peso,  tiunon  un  i  tu   

1oidad  de  fuego  y  duración  de  vida. Por  lo  tanto  hay  que
cóuedor  por  fuerza  á  esta  artilleria  una  valiosa  coope—

raoin,  aun  cuando  so  reconozca  ventaja  á  la  artillaria
tíesn.

,:,Volvainos  ahoni  á nuestro  verdadero  pi.ohilenia.  Es,  ita—
tuitImente,  de  gran  importancia,  darle  á las  grandes  piezas
un  campo  cte tiro  exteiisú,  y  poi  ambas  hundas, siempre  que

sou  osililc.  La  posición  mis  Favorable  pura  coits’giuirlo  es
la  entral  del  buque; P(io  requiere  una  cubierta  despajada,

uuucuor uuúuuuero de  superestructuras  que  la  uin1ara—
.en.Uiia  ciutipitrarióti  dci  .flrcwinoujIu/  con  el  tipo  utiitiin

(leilmustia  lo que  puede  cwiseguirse  pi it  It dis—

jción  de  las  superestructuras.  Se  obtend  md i itdutl;ihle—
nont  el  iiuutyor poder  ofensivo,  reduciendo  ést;us  :i su  1 i’iuui—

temíniiuo,  que  lo  (leteriuiila  la  necesaria  1iintiueiáit  ulu los

de  mando,  lospalos,  las  chimeneas  y  los  lintes.  Con—
ideraiido  también  el  aumento  de  superficie  de  hiltiteo  ex—
puió  los  fuegos  del  enemigó,  debeit  mirarse  ,dounús  las
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su1)elcst11It  ulas  cni0  un  1)eijuiCiO   la  eheicilcia  cofli—.’.
h;ttieilti  del  IIU4IU(, y  sciit  un  gravO  error  clailu Una exten—
sióii  itlIll)O(SiIta  (Oil  el. S(Il(( ()l)jit((  de servil’  para  instalarla
trtillei’ía  ligera.  Esta  (Icho  iiuntais(  ::ll  el  espacio  que  doji,
1 jIjee 1:1 supresión  do  la  util  lería  media  eii  la  cubierta  de  lá ‘

bat  cría,  6,  conn  cii  el  i)1ci  iwuqld,  en sitios  donde  no  cau
se  peijUicio  alguiio,  por  ejemplo,  en  las cubiertas  de  las 
eres  de  gt’UeS() (alli  hi’O.

La  iiistal;n:iúli  en  Iacuhicrtn  (le lii liateriaticnealgu1ii1sd’

ventajas,  pUes  ii  hay duda  que  (1OSd( Ufl 1)UIlt()  despejado  d°
la  cubierta  su pei’itr  se tiene  incjúi’ horizonte  que apuiittndo

,oi’  las peqUefl;IS  portes  de una  casamata,  O  cual  es:muy  irnH
portante  para  (l)scuhrje  un  objeto  que  aparece  rópidan1elte.:

la  vista.  Est  ,  sin  eiiihargo,  se  cOmpensa  en   por1a
ventaja  de  la  unidad.  de  dirección  en  una  casamata,  ó  
hión  en  un giupo  de  4  6  cañones  bajo  el  castillo.  Por dtra
palie,  si  (OS cañones  estón  también  detrés  de  una  coraeñ
las  cubierta saltas,  no  hay entoflCCS diferencia  esencial  eite
:1 iiibas  instalacioneS,  y  precisamente  de  esta  consideraiÓt  -

Se  ((educe  la  ventaja  (le  que  dichas  piezas  vayan  muy  bieli:  1-

protegidas  en  las  cubiertas  bajas, sin  lo  cual  están  perdidá
(les()uós  del  combate.  Esta coraza  no  sólo  favorece  á  la arí
Ilemia,  5111) que  1)i  tege  1m1’teS inipoitailtes  del  buque  rd

mlea las  elrimneiieas y  ventiladores  de  calderas  que,
ideas  modernas,  110 puedeil  ya  pasarse  sin  protección.  
posible  disminuir  la coraza  de  las barbetas  en  las  torredé”
los  liñOI1O5  gruesos  (alI’lCiSllOlidiOUtC$  las  easainatilS,  y
so  debe,  1101 lO etuto,  ser  OC11ll1iCOS  Cfl el  grueso  de dichá
oi’aza,  SI 110 ohttiier  un  electo  útil  (le su espesor.  A este  ró
pósito  maiiilcstalilS  una  vez  más que no  habrán  de emnplet
se  gruesos  menores  cTe 100  pues  son,  por  el  contratio;
peliginsos,   1(p1CSefltlfl  Un  pesü  inútil  cUflÇl0  fi)  SO loa
evit:li  el  dosgai’EaIlliCllto)  completo  del  costado.  Eii  otia’a
labias:  suele  piegumitarse  •cuátIt()  importa  el pesode  coai

eii  vez  de  preguntar  cuáiita  coraza  se necesita  para
reeción  OlicIz  , y  Si  l;i protección  merece  emplear  esC pe6.

fltit  lcsveiitij;1  de  los  cafhorics omm la  hateria,  1:1 d  0jii
(licaiso,  SU  mnUIi(J 0  1)01’  el  ulcaj  e,  disminuye  cuando   üL
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.inentn  el  desplazamiento;  porque  la  obra  muerta  es entonces
maybr,  aunque  ci  buque  rio  lleve  un  castillo  elevado,  y por
tener  los  grandes  buques  menores  iiioviiiiiü,itns.  Acleiiiis,  los

.torpederos  pierden  mucha  cEe su  eficacia  en  tales  ci rcuris—
•  tancias;  su  velocidad  disininuye,-y  las  masas  ile  espuilia  que

levantan,  después  de  haber  manifestado  su  presencia,  les  Ita—

‘cen  presentar  un  excelente  blanco.
Los  fundamentos  para  poner  á cubierto  la  artil l’ria,  tic—

non  :hoy  una  irnportanciti  decidida.  Auncjue  la  artillería
*iedia  sea  de  un  valor  escaso  para  rechazar  los  torpederos,
con  los  altos  calibres  que  hoy  alcanza,  sin  embargo,  hay  que

tenerla  en  cuenta,  sobro  todo  después  del  combato;  plns  si
la  riileria  ligera  quedase  destruida,  aún  no  estaria  el  bu—

que  perdido;  aún  reprosontaria  la  artillería  media  un  loe
útil  4e  seguridad  que,  por  limitado  que  fuese,  podría

onfiarse  en  él.  Una  parte  de la acción  contra  los ior))c(icros
estará  representwla  por  la artillería  ri:edia,  hecho  que  se  ha
:oIviddo  al  juzgar  sobre  esto  armameñto,  pero  que  desde

•‘.dichdpunto  do  vista  ha  tenido  siempre  gran  importancia.
Hoy,  que  so  lii  suprimido  ó  disminuido  1i  u trilci  t  indi

•y  procisaniorito  en  las  insl;al;teionos  que  penit  juan  ci  lucg
por_la:  proa,  cesa  do  ser  la  artillería  ligera  un  simple  factc’i

:  de  seguridad  y  se  ha  convertido  cii  una  cuestión  de  vidi  6
muerte  para  el  buque;  por  lo  cual  debe  dánselo  SU  1 II2II

propio  en  la  distribución  de  pesos.  El  peligro  de  sen  herido

porun  toi  pedo  es  el  mismo,  á  pesnir  do  todo  lo  COffl  att

:inientos  acorazados  que  hoy  se  usan;  más  bien  lía  aumenta-

•  óálmportaneia  por  el  crecido  valor  dol  buque, y  os  iii

di.pensahlo  proporcionarle  á  éste  al  incites  la  ítofnsí  con—
trt  Ltorpoclero,  que  antes  poseía. Debe,   inistílirso  Cii

bis  çubirtas  inferiores  una  parto  considerable  do  la  artille—
j.j  destinada  á  dicho  objeto,  que  sustituya  6 los  calibres

medias.  empleados  hasta  ahora.  Esto  no  excluye  natural—

.moztó  utilizar,  como  antes,  algunos  sitios  especia les  do  lis
pai’tslevadas  del  buque;  ni  causa,  por  otra  parte,  diflo
alun:á  la  artihleria  gruesa.  Resumiendo,  podemos  decir:
qu.4eben  reunirse  las  dos  clases  de  ai.tilleni:i,  la  media  y
laIlera,  en  un  solo  cal iIn’e;  utilizurse  puní  su  ¡ nIseIla( ión
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las  ventajas  (le las  euljicras  inferiores  pi’otegidas,  y  las  de.
los  pucst:os ¡tILOS y  dcspja[us,  y  considerar  que  la  razón  do
sar  di  asta  :irtillaiia  cS  r,acliaz;tt  los  ¡tttip1es  (le  liis  torpe—  —

diuiis.  1  ¡le  Lo ¡í su  cal iIie,  hay  que  tener  en  euciitt  q31o
lo  torpederos  niiidriios  1)050011 Lilia  iesistoneia  inuçhd
iuayot’  que  antes,  de  11(0(10  qe  SO necesitan  proyectileset

caces  pua  lograr  un  su1l;tcln  inmediato  coii  UflO  Ó con..

poe  is dispai.os.  Esto  es  tanto  lflLíS  1 titeresante,  cuanto-que:..,
hoy  la seguridad  de  acierto  til  el  tOrpedo  os  graiide,  y  s1o
liinita  su ;ileaiico  la  al.lreciacióIl  (10 las  coiidi.eioiios  (101 bItUl—
co.  Dícliti  litnil:e,  es  cuii  frecuencia  tan  aiiiphio que  resula

((tU)’  Corlo  u!  tieui1to  ilis1ieiiltle  P  lomor  fuego,  coi1íC’

si1e1i1iz  (le  lograr  la  destrucción  del  torpedero  ;iiite  db:
que  dste  haya  huelto  su  disparo.  Por  consiguiente,  el  caiihrb’’
(.10  has piez:ls  1ieras  (101.10 ser  tan  crecido  oom  lo
las  eigciicias  det  manejo  y  de  la r;tpidez  de  fuegos  lo  cii.
es  (i]tUusI  it  deseo  (le  que  sirvan  tI  lniSIil()  tioll110)  (lichti
1:iiezis  colla.)  fuerza  del  buque  eficaz  pait  el  cOil(liato.D0
utuehtos  modos  1mede  conseguirse  acoinodai  un  cañÓií té
Ial  ¡ vainuti tu  i:.’ueso  al  problema  do rechazar  los ataqusde

ttirpc(Iei’ois,  y  1eist.a puedo  hallarso  una  solución  pti.t  la  di—
vridad  1u  COlidiciofleS balísticas,  adoptando  proyectiles

pstdos  para  et  combate  de  día, y  procurando  una  gran—
d ¡sima vol  riffitd  inicial  con  trayectoria  rasfwte  pai’;t  Iti 100.—.

(Ile.  Pieçi  ini i filos  ;Iqui de  aclaraciones;  iero  decimos  una

   r:t  tener  un  enfión  cli caz  en  al  seiil ido  mdi—
ileltali  etitisarvatsolo  ant  toidii sus  cualidades  como

¡Irma  ¡tnl;it(.orpedora.
Para  teriiiinar,  dantes  [os Pesos  aproXi Latidos de  alg.uuis

 110 (;i  Ii Itros  ¡nleo’uml Os,  con  el fin  cia poner  de  mani—
liest:o  ha is:au  pirl:il  que  loman  cii  el  desplazamiento  total
(101  l)UCIUU. Ni is SrVO  de  ti1io  un  buque  de  19.000 t  moladas,
.‘  supÍl(:iIls  que  los  rañoiles  tienen  50 calibres  do  longitud.
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CALIBRE             10 ch,    12 c/,,,    14 °I

Núnjró  de     22       20       18
Pesodel  caixón en toneladas1,9      ¡1,3

(10  lii UfliCioiio5200      i80      16(1
Peso  del  cañón y  su  montaje  ento

notadas8,8      15,2      24,1
 Posddo  toda  la  batería193      :104      434
Tantó  por ciento del desplazamiento,    1.02      1,6      2.3

Las  soluciones  en  esto  importante  IISUilto pit0dii  sci•

muy.  diversas,  y,  aunque  d.istiii bis,  puudoit  jti’atl uei r  ignti 1—
monto  buenos  resultados.  Sólo  hay  utia  Cosa que  rio  j)UedO
dsconocerso,  y  es  que  la  artilleria  antitorpeder;t  ita ganado
en  irnportnej  con  el  advenimiento  de  los  calibres  gruesos
pcip,les,  siendo  ya  indiscutible  la  necesidad  de  una  pto.
t000ión.eficaz  para  esta  arma.  Queda  corno  cuestión  SOcuil
ddecjdjr  si puedo  utilizarse  nl  iiiisiiit,  liellipo  cuino
artillería  media,  en  tanto  que  no  se perj  udique  su  ohjeti  vi’

•iiptd.
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i)U1tl1tP lis (Iras 10 y 30 de Marzo últiriio se Iran verifi—cadrj en Carlagerri lis ptuel. rs de coiruirio y velocidad res—pectivairrente de este crucero, cuyas características principal os son:
Eslora III Ir tloiCion100  metros.Mangal8JiS      íd.Calado mcdii6,52      íd.Desplazairtierito6.460 toneladas.
Las rníqui iris suri das (le tres cilindros y triple expansión,,:ri:ciúirid:is p’ r el ‘aiioi. producido 1)01’ cuatro calderas do—I:rles y des serici Ilis cilíndricas de llama invertida. IjluCI.;5 do consumo se verificaron llevando el buqueerreurididas solamente una caldera doblo y otra sencilla paralis inái1uitis principales, y otra sencilla para los serviciosmxi 1 itres; á este régi inen las máquinas dieron un promediode 53 revoliieii mes, r:lesarrullandoso 1.700 0. 1. y alcanzadoun andar de 10 rail lis. El proinrxlio del consunto de carbón

1>oI ni ha d esta velocidad económica Ira sido (le 0,774 kilo—!raIrIos p01 erial lo—hora; y corno Ir cabida de carbonerases de 049 toneladas, y el consumo por milla de 168 kg., resulta un radio de acción de 5.(M8 millas.
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Las  pruebas  de  velocidad  so  verificaron  sobre  la  mi ha

‘..iédida,  entro  Cabo  Palos  y Cabo  do! Agua,  siendo  los  rosul—

tidos  que  daiiio  o! promedio  obtenido  oit  sois  corridas:

Mixima  velocidad obten ida10,72  millas.Promedio  tic las corridas18,81   íd.

1(1Cm (lO ruvolticiolios97,0     íd.
Idem  do fueiza do nm;íqu ¡itas1OJSU5   C. 1.
Presión  del vap  r en las ea[d’’ra5,5    kg.
Idumn (It) Ui re OB 1 its cámaras2  “ /
TemlteI’mtturu del mtgUn (tU mmlhu’iitacióum. .
Ideni  en las cámaras de calderas400

-    Dado el  tipo  do buque  y  itt remota  fecha de la confección
de  si  proyecto  y  pianos,  los resultados  obtenidos  en  estas
pruebas  pueden  considerarse  como muy  satisfactorios.

):
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ALEMANIA

C  IACWAD  iE  SUS  ASTILLEDOS DE  CONSTRUCOLÓN. —Sabi*)  es

it  -ii  lt  c  III iciidt  0111 1)ienílidL( hace  1111(5 ((litiO  la  Marina  inglesa
i1tiitieiilO  s  si.’  liS’  jul  ii  IIICIIIS  igii(kl  la  suiiia  dc,dusew.lles—
i  tiiu;i  pillis  it  val,  y  li  tiCilUl lía  cstOiZtIi1lOS  (iii  (1U(3 no  su
plit(h(  slcuur  tal  tqiiilihi’iú,  iii  s’ilo  si  cuenta  coil  el  iiO  de

lililues  ya  al  ootitisiÓtl,  y  los  que  cstn  un  gradas y  enncyecto,
iii,)  tiiii1iiiii  ‘oit  It  (11)  cilal  qu  cada  Ilciótí  tionC  para  conS—
tiuir  it  ni;tyoi’   iititur  lienipi  un  detcriiiinado  ii11  ioo4e  neo—

-

En  [iia  ulilictcitiil  inglesa  sit  dico  lo  sigtLiclitll  roiipctO  de
AIeiitini:t  con  ii. tui  oil  :i .Junio  ile  1005: La  lItina  Shiclmu,  1113
Elljin  ini  D.tttzig, cotila  el parcLctt  (1  cpio los  tsilloropirticti—
lares  iIuinaiic  poliait,  sin  esIlleiz)  alguno,  eotIstruirtIç!yeceS
;tls  Ieu  lOS do guilil  le  los  que  un  aquella  ipoea,  teJilIluntre
101005  »Ia  o  ()Iiuini.  Atendiendo  it  sus  intcrescS.pi9p,i.OS,  esta

tít  qn’  (ti  pulí  tu>  de eÚflStIITCCiÓU para cada  l.>uq1oi1QdCbíU
lilcilul  ulu ticitltI  y  s’k  itiesos,  ó  troj iít  canil  niíaintuit  pero

it  lo  tic  si  reliei>  1 fuciliilwl  de  construCción,  los  asilLerO5 de
l)anzig  podían,  tttoy  uótti,iataente,  tener  cutio  inanoscuatro  aco
rízalos  di  Ib 000  titiciadas,  sin  desatender  por  eso.a  otros  dos ó
Ints  huqius  tuis que,  ya  ti  lote,  estuviQSell  terniin11ndo.  El mis—
lito  FEclT Stitiol ttti  is(gtirit  qilo,  por  lo  que  rOS30ta  (t su casa, el
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‘prÓo(lim1onto  nris  cómodo  s  ni  qu  el  Gobicino  l(  £nceiIu  ud so

:11a  bra  de  un  buque  grande  cada  seis  meses,  dando  ci  plazo  do
treinta  para  la  terminación  de  una  unidad.

-     .La casa  lCrupp,on  sus  astilleros  do  Germania,  Cii  Kiel,  :tsi’gur;m
quepara  ella  es  perfectiuneute  posible  el  reducir  veinticuatro  ó
treinta  meses  al  período  de construcción  do  un  gran  buque,  puesto

•    que cuenta  con  siete  hermosas  gradas  en  don  lo ea da  afmo I)tiCdefl
ponerse  das  quillas.

En  lo  tstillcrusdelíowaldt,  tiiiiliidii  en  Ki  l,sOIesltn11e  ile
 Un acoraziulo  jutedo terzuinarse  en  dos iifios  y,  ;t sImIejatec(  do

la  Germania,  con  los  nuevos  impulsos  clamlos :í  su  itiaiiuf:ictura
pueden  aten  lee  á cuantos  encargos  les  dó el  (l.derno.

La  Ooiupailfa  Vulean  Shipbuiltling,  en  Stettiu,  asegura  asi mis
.-rno  que  tienen  capacidad  industrial  suticiento  para  poner  dos qul

-*  irasde  acorazados  anualmente,  terniinndolos  Oil  veilitictnIlt()  i
rointaniescs,  y  ádeniiis  (los grandes  cruceros,  siempre  que  St) or

ganicen  las  cosas  en  térmimios  ile  que  les  Scan  entregadas  con  pu  u —

tualidad  las  corazas  y  mutíquinas.  Añaden  tamumbitium que (iSla  pali—
•  •1al  prbcluctort  se  aumnemitaed  en  un  fiO ó  75  por  111  Itt it  ttoii  tu

!cono  estén  tormo modos  los  nueves  talleres  Vulcan  ,  ca  Hatu lii  mgi.
Esto  nuevo  astillero  se  ha  proyectado  para  las  hujiiís  mmiy gran
des  por  iiø  mUllir  condiciones  ti  propósito  los  ud  StÁt1iuI.

Do  igual  modo  la  casa  hamburguesa  l3loliin  y  Viee:iseguma
que  puede  j)orlcr  caila  aiio  las  quil las  de  dosacuriuzittIes  ó

-.ró8  —grandes para  terminarlos  en  veitmticnatro  ó  treinta  luteseS,
idniio  que  se  les  dcii  los  plamios en  tienilto  Opottiiuio  Y  IIL’ el

Góbieri  o les  ge mu ti ce  it u ca mgi 5  sw nej antes  smi cosi viii nc it Lo.

•  L,Cnmnpa  iiía  Veser  afl ruin  sur  ea paz  do  n  sim ir  dI 15 aeúlti  —
dy  des  grandes  crmmcero simulliíumeammmummte, temniimmiínditlos itui

diiitidutiLro  ó  treinta  meses.
“rffibjó  hay  que  tomar  nota  de  que  los  uslillires  l ÍtwalIt,  oit

:-1iel  ls  (lo Neptuno,  y  los  talleres  constructores  de  immdq einas  en
•  Rostoclç,  se  acaban  de  fusionar  con  el  objete  do  peicuirarso  Ituuti—

biiCdncargos  oficiales.
:..deiiuis  le  todos  estos  astilleros  y  factorías  liurtieiml:m rs,  esl:ín

los  urseimales  imperiales  de  ICiol  y Willmoliumshavcmm—t,u ijonle  si

 do  construir  el  nuevo  acorazado  NossOt1—Is  anmle  esCuum
1’p4teetamonto  pertrechados  industrialinonte  y  l.ioiiliii  1 cuiuitimei

árse  por  completo,  basténdosc  á sí propios;  ejemplo  de  ello  es  rl oc
otel  ímuevo presupuesto  naval  ílgura  una  deternO  tuada ea ti tidad
juíih-iioimlar  mmii Iiller  de  fabricación  (le  turbinas  cmi el  usuimiml
dKiel.

•ior  último,  puede  aadirse  que  la industria  privada  uuatul estí
eifecamente  preparada  y  ‘esperando  encargos»,  y  que  nt  sólo

se  uonta  t unbicn  con  m’inmflco,  diques,  simio que  m tI  dii  mu
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in1n  U «LS (stos  e  u ú  otro  y  tain:u’io cii espera  le  luto  ra  COfl—
tinge  ic 1 is.

TluQot   euatO  l’  miXtoS  tic  la.Maijiui
itlt.iii$iiiIO lIIO  í  iiO’iI1IOO  iii’  ln4 (OOi’(ll$iL4 IflI1lit1tI  I1U0 tiiinIflliIti
sus  eruíerirs  cii  Ma izo  pasado  y  reunídose  en  Kiel.  Después  de las
ievisl;1i4  ita  ii14pOíCi6fl  liaii  sitio  dados  do  i)aja  deíinitivanieiito  il
J/Jfl,e  y  1 •Siein,  ue  SO i’eciiip1aLii  con  los  erIiCel’OS  iJ.rtíict y
tTielrnio  T)uiSL.  claiis  de  eStOS (los, cltiiilttr(i  tL1iLlbieit afectoálla
iilSO0;iiLZa  dt  lis  git:ii’ilias  marinas  el  C1’UeOrii .i’’rey’i.  D’  suerte
iluli  ti  írmieii  bIiili1t  iiilXtii  tialiitlL(tieIittJ  ib  ctos  SOmViCiO  es  ob
Gl,o  iji,fii.

AUSTRIA±1UNGRÍA

Loa  xuEVO  CO  u.tZ.U)0S  ‘LEPO 
lillo  ammstrtact,  OOLItO todas  las  giLtimiles Mtii’ittas  del  fflUfl(lr  haen—
tiatio  yo cii  ti  cOiltiflu  di’ los  grandes  ilesplazainientOs.  Si aúñio1i
llegado  (m la  1 L0O0 titO laila  como  lo  han  hecho  Iiig1ater,  &le—
tilO  mila, FiOlLCiO,  Estados  Ummidus y  el  Japón,  es  sólo  debió  áque
las  itiolita  pmt)poeeiuui’s  lo  sim Marino  mii le  perniltengastostan
iXCCSIVIIS  ..I’ro,   piL5Ll 1 de el.lit, sus  nUCVOS aeorazmitIo  tohdráiiya
14.500  tomielatitis de  desplazamiento  y  eostarált  40.280.000  fraiicos.
cada  tutu.                            .

Austria  sililpie  ita  procedido  en  sus  eonstrCCiOltOS  por  gru
poS  (1” tres  itcoi’azmdoS.  .

Emm 1 Ñl)4-5, tI  1 Vieii  J0ukijes!  y  Monurh  de  5.0(10 tonolatlt,.
En  1890-900, ci 11ujuu’l, fl&isuibcuy y  Ilrmbsbuiff do 8.340 tóntiladas.
En  1902—U, el  1u:ke,’:ii  .1’.at’l, J!,!Icr.tf  Jt’rietlriclm  y

1 e 1dm o uu.iI- M(  de 10.001) te nelut las,
Lo  l)u7  d, tm L  tltd  tijio  It  qi  t/hii/[  ile  14 500 toini 1 iiir
Clara  mimaiito se  ve  que  ami doce arios han ptsado  do las  5.6Q4  las

14.500  toncla:ias.  En  Diciembre  del  nulo pasado  empezó  
truciótm  1’ los  dos  plimIlfiros, y  enel  otoño  de  este  año  sehará  lo
IlliSiliti  LOItI  ‘1 terceto,  Iii) CSl)uii’1111I050 que  aquellos  torintinenImntes
do  priiPi  dii  1011 y it!  óltiiiio  :il aflo  siguiente.  Todt;sonoses—
tlii  cILt’OnlItiIllOIli.)S a  los  astilleros  particulares  del  StiibQiponlo
‘l’úeiiiei  i de  Tiiesl,  oir  don  le ya so lina  constrr4ídO  los  tres  (iqI tipo
ElriuemzoU  y  tuis tres l  ipdd.

Los  plintis  ita  tiios  ellos  son  debidos  al  Ingenie  giii’al
Popie’.  lite  iILtly  i’lOiiicilICiit0  ha  obtenido  su retiro;

Lis  ciralerístias  [un  lOjISuIOS de  estos nuevos  aeoraadossrjn

Eslora  cutre  p3rpeiidieuiares.  131 metros.  -‘

25
(al;il  18,10  .

1  )es1d;tz:imnlieitlo14.500  tomrelailn.
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Estos  buques  on su  aspecto  exterior  so pareeerí u  it  l  los
do  últiinamen  te  citados,  con  el  husmo  espolón  pi  co  silente  y
lanza  emito niodera4o  do  1i  PQP  y  pl’ovist0  ndommis clu qitilitis
ó:bulaiictm 0011. UIt  liU,8.J tui iii) 1314$’ lOt) de  iii  Cliii  total

Llevarán  cias palos  con cofas  artilladas  y  dos  cIIiit,eiieas.
.En  los iIeeanisinos  para  ci  manejo  de  las  eiiibareaciiiiijs  itiuno—

res.y:grandes  pesos  se  ha  desistido  de la  pasahi  giúa  ‘ential,  ea—
racterística  ile  los• buques  alemanes,  a ustmiaco  y  Iierte:iinerita.

‘mts,  para  ¡iduitaro1  pitio ile carga  l  Iti Marina inglesa.

J!ideec  ióa.—Coiis ¡ ste e mi tina  f; ja O ti  lii Ib Lii: 1 ti  O e  230  iii  i lí
metros  en una  extensión ile  87 inetios, (IisIniiimiyeil(l() 1 100 tullí—
metros  en  las  extroiiiidimiles y Otijanilo  liaste 1 iii,$()   1 tii,0
bajo  del  nivel ilol agua.  En  dicha  ¡tija se  diferencian  estis liiiiiics
dolos  anteriores,  UOS  1o  ./!iZhct,.n.0J no la tit,h1i:mi Si mmii de  210 Iil/,1,  y
los’frptPi  ile  221) n/1,1  cii  el centro  y  de (15 y 41) ‘‘/  eh  lms proas
:spectimiiieiite,  pues  ápopa  ¡mo tenían  coraza  verileal  ilgtiiiti,  lo
‘cual  no  tieja  de  sur  uit  defecto  bastante  grave,  pr  cavo  iruotio

:odas  las  miacionus han  abaiidwtailo  ya  lista u ispu.isieiómt de  (limazas.
Eáyquh  comittr,  pItes,  en  esto  una  vitrdailerit  hhitijijitI, tu ihillie  di.

hit  proteueióii  termino  (1115 ú  tres  iihiLiiiS  ihtitli5 &lii llJ3giir iii  ci eltiste
::cdiu  sucede en los  acorazados  franceses  (lid tij:o  J!at,j..

Por  encima  de  la  faja  ile li  tl’ttaión  va  tilia  uIt 87 ihiehÚs di
]try  15L) ‘/ni  de espesor  cii  itl  centro, disiniiiiiywiilo  ltasilm itt

misináioa  con  60 “/iit;  y ilos traveses  bi indadi.is  ion  150 mmii ítimit—
tros  forman  caja cerruila,  estando  situtiulus ii  ilu  papa  cii  iii  titisinti

onto  popci  do i  ‘ti  ciii  mi i  ib di. po  iii  dommubo nipa  /  t  It  ibis—
‘uiinición  dci  espesor  con  (0) in/.otcnciiumi  de  esto  liliitilajtt  va  Otto  ile  120 °/JIJ  tIlt  511  ttxtiiiidii

en  55niotros  do  eslora  ttiin traveses  ihO  mismo  espesor  en  fornir
poligonal,  abarcando  liaste  la  tortu, ile 1)105 de  ¡itamiera que  proteja
1tübo  dé  trasmisión  de  órdenes.

Pot  ultimo  sobi e la  cubiei ti  mit i  hay  un  pi qui  liii  it  ducto  a
:‘cdábanclmt  con  blindaje  de  120 in/1,.

it  olios  se  aLojan  ilos cationes  di,  101) hii/0  y  tienen  linos  16 iiie—
trddo  longitud,  quedando  un  i’ mcci salientes  (1(1 it is  costados  del
buque

tk  cubierta blinilaila  proa y pupa  dQ la parto central tiene 48
•  mi1ímnetrs  (liJ Qspesor.

:::;  blockhaus  es d  250 iii/,,  no  quedando  muy  elevado  puesto
que  su pisé  está  sólo  á 9m,20 por  onoimmt do  la flotación, y  es  casi

óróulat  con diámetro mecho  ile  3’n,30; tiene gran diáinetio  el  tuba
Ñindado  de acceso  á  él  verificándose también  esta  operación por
una  abertura  pér  la cura  do papa  y  que  está  piiitugiila  l°  iiima
gresájmiita1l;m. Elbbottkltaus dit  ppa  sólo Lilito  luli,5l)iiit li:imiii—
tro  y esesoi’  de  120 Iit/m

-:    Toato LXII.                                                                     SIm
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Los  torres  de  105 e;diOflOS (le  305 1°/nl  tienen  250  m/1  do  espesor
y  las  de 240 m/in  solamente  200 m/rn.

El  pesO total  le  las  planchas  de  coraza os do  3.150 toneladas.
Pata  la ilerensa  contra torpedos  van  los  fondOS  muy  divididOS

cmi células  hasta  la cubierta  principal.
111,ii(táiici(t0,_H’  pri  mem’a vez  so  tilopta  en  la  Man  un austriaCa

el  etiádil  ile  105 mm,  puesto  que  en los  buques  untoriores  sólo  SO
llegó  á los de  241) 111/ma.

Sin  embO’g0,  en  OUOSILt opiniÓn  so han  equivocado  en  emplOa
dos  calibres  ile  irtillem’ía gruesa  como  los 305 y  240 n’fin.  Puede  de
Oii’SC que  sólo  ella  y la  francesa  han  caído  en  este  error,  puesto  que
el  calibre  único  es  lo que  piedoinin’  cii  toilas  las  Morillas.

ra  artillería  del  TeptULOff se  compone  do  cuatro  cagoneS  4.
305  m/mn  y  50 calibres,  monta(ioS  p01’ pares  en  dos  torres  á proa  y

popa  con campO  de  tiro  do 290° y  altura  de  9 y  8  metroS  á  proa  y
pepa  sobre  el  nivel  ile!  mar;  el  eje  de la  torre  (le  proa  quedará  á”
33  metroS  do la  rodiL, ó  sea  muy  atrás,  puesto  que  en  los  ikoaza
dos  inglesOs  y  francesCS queda  á 21 y  24 metrOs.

Ocho  ea!ioi1e  do 240 mn/n y 45 calibreS, moilta(lOS  por  pares  en
cmiutt’O 10 ni’’S tiulas  en  la  niisma  0uldeL’tit  (Inc  lis  anteriores,
con  calupi)  il  tiro  de  145° y  altura  mile ocho  metEOS sobre  1-  Ib
tuciÓli.

Veinte  cai%iiui.5 de  100 m/I  de  ellos,  it! vanmflOIltfl(105 en  la  ba
temía  bliulOdil  le  120 mn/,  can  ai0[iO  da  tiro  tic  120’,  ucptU)lItti0
los  etia t  il  bis  ú ugulos  que  lo ti citen  de 1 25°; su  íd tu ra sobre  el
agua  ser  le UnOS cine’)  mott’US. Los  euutl’O  c000m)eS restanteS  están
i mistalal0S sobre  la ,mbici’nt  alta  en  los  reductos  do que  liliblamnOs,
dos  á cada bonita  y  con  135° de  campo  cia tiro.  Todas  las  piezas  de
la  batelia  van  aisladas  unas  de  otras  por  pantallas  pai’a-CiSS  de
25  “/«  y  ott’iS  le  15 i/i1  pata  separarlas  del.itmterior  liC la batería.

Ti’is  tubos  lOtlzOti)m’PecloS subulat’inoS  (le les  cuales  Uno  va  ti
en  iii  plano  longitudinflh,  y  los  otros  uno  ti cada banda  algo á

P°P  del  eje  le  la  toi’re  de  proa.
CotuplctOtl  CI at’iiiaii(cmt0  am’tihlOl’° iba  (uifiOmiOS ib  tiro  rápido

le  47  mn/m,  dos  aiimeti’allumlOm’aS y  dos  piezaS  do  desembarco  de
71)  uf,,,,                              -

1)ispiiSiOiÓi1  intei’CSlId0  s  la  de  des  pueSl.Os blindados  con
120  n/,m  para  los  ilii’OetOl’OO del  luego,  sobre  los  dos  redniOS  [ate-
males ile  la cubie1’O’ait.

lraqlmi,inm’u(.  aparato  motor  se COIflpoil)l1’a de  dos  máquinas
mlterfltt’aS,  pues  les  aUStI’jC11’t1  ito  han  adoptado  el  sistema
ile  turbinas;  el  vapor  Iii produciráui calderas  Yam’row (le tttbos algo
mutis gruesoS  que  de ordinario,  y  se  espera  que  con  los  20.000 C: L
que  producen,  los  buques  andarául 20 millas.  A  pesar  de  e1L, no
tIche  olvidirse  que  los  huqueS  auStriaCos  han  andado  siempre  más
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de  lo  que  se  proveía  en  sus  proyectos,  pues  el  tipo  ‘Iip.W csl;aha
calculado  para  18,5 con  11.000  0.  1., y obtuvieron  todos  cli  is  más

•   de las.19,5  con  15.500 0.1.;  igual  sucedió  con  los  Erzhcro,  que en
-  vez-de las  19,25 millas, anduviemn  muy 1)ien las 20,5. Es, pues, do

esperar que estos se acercarán  mucho á las  21 millas.
Talos son  tos acorazados  que  hacen  honor á ii  tutor  el  1

n loro naval Gonoral Pu1 por.
Las  únicas  críticas  litio  ilisnpitsionailaiiictito  peli  letci’ro—

les  son:.
Y.La  adopción  cte dos calibres  diferentes  de artillería  gruesa.

La  óca-  altura  de la batería de 100 m/,  (unos  cinco  cetros  por
eneimáde  la  flotación);

..Yo1:poco  espesor  (120 m/m)  ud  blindaje  de  esta  batería.
•  -  -  Fuéra  de- estas  tres  objeciones  puede  decirse  que  la  l)rOi,eccióll

 está.-rcpartida  muy  acertadamente,  que  •la potencia  ofensiva  es
*considerable  en  relación  con el tonelaje  (maniflestaineiite  SUpliVi()I

 !a,deios  acorazados  franceses  tipo  Iicmoria.iiii  (lo  l1.87)  I.1411e11-

lavolocidail  es  satisfactoria.

.FRANClA.

-Y-- DrniuiiCóx  DE 1.A LONGITUI) EN LA MAR——La Ac;ideiui:t  do
-eneias.frances;  ha  erc;iilci  una  Octitision  coitipuestu  di  lis  se.

.::norosJ3ecquoi.el,  Bouquct  lii  le  Gyre  3’ l’l)iflcaré,  ilara  csludi;ir
una—tqoríu propuesta  por  el  segundo,  referente  á  la  api  iencidti  iii
bt  telegrafía  sin  hilos  al  problema  ile  [a ileterininaciiii  de  la lic—

 :e.n la mar.  La  bese  del  proyecto  es  utilizar  la  cstaci(iii  di  la

‘1’ólrçEiflol  [mm  cii  viar  todas  las  noches,  por  ejemplo,  i  l:is 1 eec

una  sefiul  lieitziitii  ttio,  alcanzamio  iiistaut.;íiiiieiiteiik,
u’i  ralio de  2 000 kilometi  o  (la! 1 i  t  toclo  lo  buqtn  que  tu  io
:sMidqnro  de  utia  zona  de  dicha  extonsión la hora exacta  (Id  Me

ridiaao  ao París,  con  lo  cual,  mediante  un  peujiiefíii  e;íleuiii,  se
tendría  Ja longitud  le  la  itavo. Oteo  M. Bouquet  de  la  (iyic  que  si

-   so insase  una  gran  estación  il  radiotelegrafía  en  el  Pico  le  Te
neiife  que  tiene  una  altura  ile  3.600 metros, desde  el la  se  pu  1 i’ian

-  emitir-ondas  que  alcanzasen  ó  casi  todo  el  globo.

EL CRUCERO  ACORAZADo EDGAR-QuINEr-.—EsLe  crucero,  lite
-   muy  prpnto caerá  al  agila  en  Brest,  os,  con  su  similar  el  IF&dr-/:

Jousse,au,. el  último  destello  de.  los  tipos  de  cruceros  acorazados
en  la  Marina francesa,  puesto  que  si bien  representa  un ailiiaiiti)
sobre  el  E-r-nst-Reuau,  no  se  ha  vuelto  á  repetir  el  tipo.  Dii prisil  —

init  es  que,  en  lo sucesivo,  el  modelo  para buque  de  coitibete  rá —

-  pido  e  aproxime  más  al  Inflexible  inglés,  de  menos  iuiiiuui-o  ile
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caiii)nes  de  305  ii/,  y  coraza más  delgada  que  los  verdaderos  aco’
i  u  tdo  uit  Ii tic   1  1 (tlil  tui  uuI  ir  dc 25 milI e,

Puoik,, pui  5  e,  gur  u ,i  quc  ste  buque,  el cual no  pi estara ser
vicio  hasta  ci  1910, ‘esultará  ya entonces anticuado; aunque esto l(•)  -

q u ji  ro  dccii  que dii e  tui ser  una  unidad  i nuy  apreciable  lo £uer—. :
Ztt  cii  tu llot:i.

Sus características  sumi: ozlora, 157 metrOs; manga,  21,50; calailo,
 di spla/  un u tito,  14 000 tonelad  is

Sus  m ululli  i  son  tu cs  i tic iles, dc ti iplo  ep1nsIon,  y  con cal
dii  e, Bclicvmlle  Li  tuei  /  total  dosai i otlatl’t  ilegat i  a  36000  0  I
‘uim lo tjiie su ospema anular  tigo  más  do  las 23 millas  por hora.

La  protecciuli  coiiSItjt’ú  como  siempre,  en  la caja blindada  qu
se  eleva  á 2.30  metros  por  encima  de la  Ilotación,  y  desciendO 1,4Q
initti’OS  pOl’ tleli;ujo;  y en dos cubiertas, siendo la superior  más  griie
i  quli  It  mli  i ini  1 1 cpi  )I  ni  wnmo  ud  blindaje  ‘  ertu  iii es deiS
u’entínittros.

La  artillería  culista  do  14 piezas do  194 nl/nt  montadas  et9a
tinTes  dobles ¡I)tialu,s, sois  torres  sencillas  en  los  llaricos,  y  cuatró
casatitataS. Como  artitimiulo ligero  lleva  catorce  cafiones de 65mfm 
uh’’  dii 

En  mesunmeil, una unidad  ile combate  cuya  importancia  radien
en  sim velocidad  y en  la homogeneidad  de su  artillado princijl

()tICIALES  iNTáuiRl’ras.—Et  21 do  Febrero  se  han verilleado en
París  y  cii  los  Departainunto3  marítimos  los  exámenes  purá oh—
tener  ci  título  de  O/kiai  iiuItispretm.  Este título  lo  intitu6  un
decreto presidencial  del  15 de Mayo (le 1903 para  los  Ollcials  del
Cuerpo  General,  maquinistas,  de  administración y de sanidad, y
posteiiOituuuitlm  se hizo  extemisi yo (t  los Oficiales de  los  mismos
Cuerpos  perteneiemiloS á la reserva naval, y  á los dci  Ciiero  do
Ingenieros.  Pata  piep:irarse á los  oxámnemieS se  fijaba ea  unao
corno  máximum  la  resiulencia  en  el  extranjero,  tratándose deidio
mas  en mopeos, y  en dos años puma las lenguas asiáticas.  1.

Lis  dmspomcmommcs siguicutu  s, que i  igen  en Francia  pata  lo’, con
cursOs,  son  parecidas  tu les  q tic  existen  ya  en  Inglaterra  hace  niu-
chis  amLus:

1 .  Puicdiuu cúlipuilTir  á  los  uixámonOs clii Ofiriai  iutvrpcte!’
sul)al  teimios  le  los  O uerpos  i tidicaito  que,  en  el  moniento  de.sol—
cita  ib,  le u gatt ini unos ile 35 años.

2.’  Los  que ilosewi concurrir  lo  siilicitaráii  del  Estado  Maor
del  Miii isti.u  mo  u lite,  dci  E  d  1 ebieru  di  ad

So  tiduuuiteii ilos  ciases  de  solicitudes:
e)  bolieltUti   u p  it  un  auto  n  el  tt  tujet  u,  ti ans  ur’ruilu

u  ca  ti i.  iuhmm tul  ciioeiu  l1am tunem u  titulo
b)  Su,iicituul puma exumuninarse, sin ninguna  otra condicón.e  1
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Los  Oficiales  que  soliciten  con arreglo  ú la  letra  i  deberán  su
frir,  ajtes  de  pasar  al  extranjero,  un exámon preliminar  para  cci
eiórarsçdo  si poseen  ciorto  conocitiliento  (leE idioma  en  el  cual
Intentan  espeoializarse.

.3.’  El  Ministerio  advierte  tI  los  concursantes  cuando  han  do
tenor  lugar  los  exámenes,  para  que  se  preparen:

4.”  Los  examinadores  indican  nl Ministerio:

a)  Cuales son los concur3antes  que,  c,)nforIneá  la  letra  u,  me
roce u pasar  al  extranjero.

.biiales  son  los  ooncui’santes que, conformo tI la letra  5, me
recen  dhsde  luego  el  título;  ó  los que necesitan pasar  al extranjero.
•  5.”•  LQs, exámenes,  conforme  á las  letras  a  y  5,  se realizan  al
v&vek4el  extranjero,  y  consisten  en  una  demostración  escrita  y
otra  ótal;  la  escrita  tiene  el  coeficiente  1 y  la  oral  ci  3.

•    6.”,, El  número  máximo  de  Oficiales  que  pueden  pasar  al  ex
‘ranjErOOS  12 cada  nilo.

7.”  La  marcha  al  oxtranjeti)  tiene  lugar  hacia  el  15 le  Marxo
todos  1oañus.

•      tabla  siguiente  se  indican  los países  en los  cuales  está  pre
vistala  permanencia  y  su  duración  máxima:

-   •-  Dinamarca1  año.
•    ‘-Iglaterra1

Rusia  »
Suecia1

•  •-  •;  Alemania
Espaila

1talia1
.:‘China

2

•    8.”  Todos  los  años  se  pueden  conceder  9 títulos  como
•  mum.  El  tílulo  tiene  validez  por  diez  años,  y  hay  que  renovarLo

coflueVO  examen.
•     Los Oficiales  titulados  se ponen  en  lista  especial  que  sirve

paadésemPeñar  los  siguientes  destinos:
)  Traductores  en  las  olleinas  del  Estado  Mayor.
»Ernbarcos  en  buques  con  misión  especial.
cConiisioflO5  en  el extranjero.

-      l)’AgrCgados  tI los  altos  personajes  extranjeros  iniciitras  pci
manecen  en  Francia.
•      la I,istc  Novelo  de  Marzo  de  190R aparceeli  los  siguientes
Males’en  el  extranjero  prepar5ndose  para  obtener  cI  timulo di
nt5rprCteS:
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Iais.                Ctictpo y  5L’ad’.       Número

Tnglatcira  .    Alf5rez  1(1 navío.       1
italia                           »             1

1
A lutuntija                                    1
Cliin;t           .                        1

GRECIA

Nui:vn  1)ERO  VER. —Uii  tt0IIiiflidO SUS pruebas  el  últiniO  de
los  emilio d-IstI)ylS construidos  por  Yarrow  para  el  GobieP—.
II’)  lt(lSíli(°.  Sus  iti1tctCiíStiCiiS son:  eslora,  67,1  incItes;  tnañga;  :

,  5;  cal a lo, 306;  u es p 1:1 za ti u nitO,  350 tonel st]  as;  fu erza  de  iiqUi

iia6,0t)OC.  E.; velo,1iIliill dccoiitrato,COui  GOtnieladIis  le  arga,81
II  :tS.

El  aja  iL  motor  s  conipoflo  de  dos  iii5qui  ints  de  euaticCi—
hill.!  los y  tiipte  eXJJS11SIÓI1, 3C(3iOflii(IUS pot  el  vapor  que  rui1uOfl,
luatrl.  ciil  !eias  ac natuhulares  del  tipo  Yarrow.

El  casen  está  construido  con  acero  cJe la  mojel  clise.  E)  arma
((nl’  COlISISIR (311 dos  CtiilOn(3S de 76 t/  ni,  eu;ittO  lo  57 1U/rnHÓt

clikiss,  los  tubos  de  lanzar.
El  puente  y  l  platttOrIna e  extienden  muy  á  pepa  dci  aloja—

itietitu  d e la  caldera  (le  proa,  llevando  los  humus  y  gases  deét

])Oi  conductos  linizunlutieS  hasta  su  correspondiente  cliinte..
Esto  es  de  mucha  ¡ tnportancia,  por  la  venthja  que  representapaia
navegar  en  (56)5  pequeños  buques  que  el  aparato  Ile gobiernóté
muy  lejos  Ii  la  pil,  y  sto  so ha COnSeguhllIl  ii  lo  posiblo  eón  ti1.

rIna  hin  lento.
J’aia  el stiiiiiiiitiO  t’dpidll)  ulo il1tifliCO1lCS, lleva  cuatro  as3nd—

es  1cgy,  que  co 011111 ¡ea  u (Li recta  nc tito  con los  pañoles,  los  óut1
llevan sus válvulas  es1eciutlus  tu  CoStLid() para  ¡tinilatl’is  iinóasÓ
li  lt((eSidld,  ‘  ()f(1tll1S  vciitilailores  Stuitevailt   eiitt01r el

:uilc  5  razii  (111 250 in  1(01  hora.  01

El  it lunil  ita, lii  es eIcttri,o,  y  en  la  parte  de  pIlpil  1 Id  puentea
ittii1iil  1111 1mteiitfl  1(10Y(1bol.

los  e U 110  Ji itq UdS  SI) II tu ian  ‘ih!Jelln, Nafki(ttoi(sso,  fe4t?Ñii  y
5,uI,j,  tu  es el  ,iti  ilseriblinos.  ‘  O

En  luis t>Il11t5  1  1,1(11 funrz.i  so (ul)tuVO  una  vlocidatl  de32,535
litilluiS  du  :itttr  tres hutas y con  60. toneladas  de  carga,  ctlilái—
los’  liii 15h11  (III  Ilión  ile  3.970 millasazón  tic  14 ltotLii3.

Despius  -igiuieloti  pruellas  progrosivas  en  condiciones  .dLhás
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calga,  desde  110 á  105 toneladas,  Ii  biónr1os  olttitiii(li) Iii  ntcjioes
resultados.

•En-  vista  del  nndai  eonsegitiilo  por  estos  dustroyers,  y  de  que
cada  uno  de  ellos  ha  costado  la  tercera  parte  de  los  ingleses  de  )3
millas,  hace  falta  pensar  si  compensa  esta  pequeña  nieju  ira  le  ve—
lOCi(ltLd liii  eXCeSO tan  enoritio  de  precio.

INGLATERRA

‘EXpiiuiNcits  DE TIRO Al,  BLANCO. —En el  cu;tdorno  ile Itt flivis
de  Febrero  del presente  afto  tI mies  cuenta  del  tsul tadit  dii  las

experiencias  de  combate  llevadas  á cal;to en  Inglaterra,  tititandu  iii

oilas:.do  aproximarse  cuanto  fuese  posible  á  la  realidad,  para  lo
uai  s:efectuó  el tiro  sobre el  acorazado  iLeti,  que,  no  pi it  sir  tui -

$y  ticuado,  dejaba  de  representar  bastante  bien  el  papit  iii  ti It  Itit
).  que’modoruo  de conibite.  Puco  pudo  t.rasluiirse  entoles  ‘le  las

ubsevvaciones  y  enseñanzas  que  obtuvo  la  Cotítisión  itistuctora
del  iijorcicío;  Portillo  sobro  todo  Ollo  so guardó  tui  gato  Si,llt(I,
costumbre  seguida  con  más  rigor  hoy  día  cii  1:ig’lateita  i ui< cii
te  alguna.  Poro,  puco  ti poco,  algUilos  ditaili’s  se  vati  coito—
ciendo,  y  en  el  Scientific  American  aparece  un  a etículo  subte  el
.paticular,  donde  aludiendo  á  la  campaña  hecha  recientemente

-  contra  la  administración  tic  aquella  Marina,  y  presenta  idi  tomo
una  de  las  deficiencias  de  sus  aiorazadoi  la  demasiada  itimer
stónT de  sus  fajas  de  coraza  principal,  se  (licO lo siguiente:  <Como
rqsu1tado  de  aquellas  experieneias  el  Alniiiaiitazgo  inglds  ha
1edidido  la práctica  (le  otras  nuevas,  comi el  fin  (le  coimvdneeIsu  de
i  soría  el  fuego  más  eficaz  aquel  que  consistiese  cii  realizar  los

•    impactos  de granadas  cargados  con  altos  explosivos  .oi  debajo  do
::I  •aja  acorazada;  é  inútil  es  ailadTr  que,  un  el  casi)  tic  titio  esto
reaultase  verdad,  había  que  sumergir  las  lajas  todo  lo  posible.  Es
.tsoxperiencias  las  ha  de  llevar  ti  cabo  el  te  trazado  Jia<nqe,  que

s,ha  puesto  á  disposición  do  la  Escuela  ile  Artillería  di’  i’orls
moutli.

,-ecordtitnos  LiO COflil) en los  ataques  1iitttiiiiihis  citii•it  ci  IIiJtO

no  se  tiraba  con  proyectil  perloraute,  110 Se  ti  a  su  Faja y,  sin
sinibargo,  el  buque  so fué  á  tipio  á poco  ile  hacer  luego  sobre  ál.

Perpleja  se  hallaba  la  Couiisiórm  sin  saltee  á  qnó  ti ej bid  e  el
rápido  hito’ lintiento  del  buque—blanco,  cuti  udu  algá  ti  (iíiiti;tl  iu
nó  pertenecía  ti  la  especial  iclad  art  i llera,  apu titó  la  uI itt  1 e

•   una  granada  pudo  chocar  en  el  agua  antes  ile  tIar  cmi el  blanco,  y
ii  cqrta  distancia  do  úl, en  tules  condicloites  que,  recorricielo  parte

1     tj su, trayectoria  :lebajo  del  agua,  llegase  ti  lien  e  al  h iique  exte—
riqrmente  ti  la  faja  acorazada  en  su  parte  sumergida.  Los  teit  ¡Ces
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escucharon  la  idea  con cierto  desdén,  debido  quizás  al  poco. estudio
que  hasia  ahora  so  ha  hecho  de  esta  especie  de  rebote.

Sin  embargo,  la  explicación  del  caso  no  quedó  en  el  olvido,  y
ahora  trótasc  de  comprobar  en  la  práctica  el  mayor  ó  menor  fun
daitteiitii  14114)  pueila  tener.  Al  acorazado  Reveugc  se  ha  dado  la  co—’’:
in  sión di  qui  lleve  á  la  iiia’  un  blanco  especialmente  construídó-.-;
para  el  caso,  el cual  sumergirá  una  gran  porción  de su  superíloie
Sobro  t.l so hará  luego  á ilistancias  distintas empozando por la de’
1.500  yardas,  y  (i caila  ulla  lo ellas  los  tiros  serán  en  número  sufl—y
ciente  para  fijar  la  verdadera  distancia  á  que  se  han  de  
Cortos,  y  que  al  incidir  OIl el  agua  los  proyectiles  penetren  en  ella
de  modo  tal  que  lleguemi u herir  las  partos  del  casco  por  debajo
del  cauto  inferior  de  la  faja tic  coraza.

Si  llega  á  fijarse  esta  distancia,  y  se  ve  experimentalmente  quei
es  posible  e!  empleo  mutóilicø  (le  esta  clase de  tiro1 indudabl—
niente  so desarrollará  mucho  el  sistetna,  pues  las  granadas  carta
(Las  con  altos  explosivos  liarán  efectos  parecidos  á los do  los  tor
pedos  mit  imáticos,  y  aunque  sus  resultados  imo consiguiesen  la
iniaediatui  ifllnet’SiÓlI del  buque,  no  cabe  dudar  ile  que  las condi—
iioimi:us lo estabilidad  se  perturbarán  muchísimo  con  la  invasión  de
gral!  les  nasas  iii,  agua.  Au u  casi  puede  (leci rse  quoestos  blancos
serían  mucho  más  peligrosos  que  los  que  se  hiciesen  al  buque
eticin  igo  pili  enci lila de  la  faja,  sobre  todo  si  contaba  con  corá2a
sec  u u ilarj a  su pelo  r».

El  artico  Lista (lo quien  extractamos  esta  información  Se extien—
ile  ilespués  iii  consideraciones  encaminadas  á probar  que  el  defee
lo  aehacadii  los  acorazados  americanos  (y,  por  lo  visto,  no  des
provisto  de  fulli:lameuto),  de  que  en  condiciones  normales  de  iia-
vegación  so  l,s  quedaii  las  fajas  casi  totalmente  sumergidas,éS;e

1111:1 vuntaj:l  si  la  inmersión  (101 itero  se debió  u’i las  causas  
teljclis  y  so  busca  en  los  ruegos  el  herir  á los  buques  en
foitiliis.

Nosotros,  sin  emnhargii, creemos  que  las  cosas  están  my  lejos
aún  de  ser  tau  claras  cuino  las  presenta  el  Scicntiflc  Amcrican,y
que  si efectivamente  los  acorazados  americanos  tienen  que  enti-ái  -,

en  combate  con  sus  fajas  casi  sumergidas,  como  les  sucedió  á lóL
del  Almirante  Rogestvensky,  no  deja  de  ser  para  ellos  una  des
ventaja  do la  que  se  aprovecharían  imicho  sus  enemigos.

Et. YACIIT ImAL  ALENANDltA’.—TOri1liuió  sus  pruebas  con

nííici  resultado  el  hermoso  yaeht  construido  para  el  Rey  dé  Ini
glati’rra  en  los  astilleros  ile A.  y  J.  Inglis,  de  Glasgow,  por plañei4’
de  Mr.  Pliilip  Watts.  Inútil  es  decir  que  dicho  buquo  es  un’ mó
dolo  de  los  de  su  clase  por  su  sólida  construcción,  esbeltez  dehí
neas  y  eoiiifort en  sus  alojani  iontos.  :;.
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Sus  dimensiones  son:  eslura,  80 metros;  manga,  12; calado,  3,80,
con  desplazain  lento  correspondiente  do 2.050 tonolal  as.  El  aparato
motor  se  conipono  de  una  turbina  Parsone  do  fiLa presióii  en  el

•  centro,  dos  do  baja  á  las  bandas,  las  tres  con  sus  hélices  corres
pondientes  para  la  marcha  avante,  y otras  dos  montadas  en  los ejes
laterales  para  ciar.  La  fuerza  desarrollada  ha  sido  de 4.500 0.  1., ob-

-,  teniendo  con  ella  el  buque un  andar  de  15,15 millas,  eonmuy  mo
derado  consumo  de  carbón  y  ausencia  cempleta  (le vibraciones.  El
aparato  evaporatorio  se compone  1e tres  calderas del  tipo  Ynrrow,
y  el  repuesto  de  carbón  es de  270  toneladas.

SosTENIuENTO  DE  L03  DUQUES DE GuERR’.—El  Almirantazgo
.  inglés  calcula  que  para  que  una  Marina  se  conserve  siempre  ca

,perfoeto  estado  do  cílciencia,  hay  que  presupuestar  para  cada  cia-

se  d  buque  anualmente,  comprendiendo  un  interés  de  3 por  101)
al  capital  empleado  en  cada  unidad,  depreciación  de  esto  mii iSuIO
capitál,  sueldo  de  las  tripulaciones  completas,  pensiones  que  pu0

 adquirir  los  individuos,  reparaciones  y  renovacióli  del  mate
rial,y  otros  cargos  de  difícil  clasificación,  teniendo  en  cuenta  que
la  vida  de  un  acorazado  se  calcula  en  20 años,  en  diez  la  de un  des
tróyer  y  en  cinco  la  (le un  torpedero,  las  cantidades  sigiiieflLos

Para  un  acorazado  (le  línea5.787.500  francos.un  dcstroyer437.500
un  torpedero  alta  mar152.5011

L&rÉnmuA  DEL  DESTROYER TIGEn»._EnCofltrálid0Se  enfrento
•  ‘deIortsmoUth  haciendo  ejercicios  do  ataque  (le unf  división  de

torpederos  á otra  do cruceros,  uno  (le aquéllos  ha  sido  dividido  cii
dos.partCs  por  la  proa  de  uno  do  éstos,  ahogándose  52 individuoS
de.los  60 que  componían  la  dotición  del  buque.  Segán  la  
inglesa  el  hecho  ocurrió  del  mOdo siguiente:

•     El. desastre  tuvo  lugar  á  la  altura  de  punta  St.  Catiioiiiio,  á
unas  ocho  millas  de  tierra.  Se realizaba  un  ataque  nocturno  á  los
cruoros  ole la  Home  Fleet,  y los  (lestroyers  iban  por  parejas,  sien-

•   dQ una  de  ellas  el  Tier  y el  Recruit.  Habiendo  descubierto  á la  es

cuadra,  que  navegaba  sin  luz  exterior  alguna,  á eso  (le las  ocho  de
la  nocho,  esta  pareja  so  lanzó  sobro  el  segundo  buque  (le  la  línea,
que  era  el  crucero  Bern,ick;  y  el  Tiger,  que  iba  primero,  siiiiuló  el
habrle.disParad0  un  torpedo  á los  300 metros  elevando  un  cohete.
Sin:duda,  ya  realizado  el  ataque  con  tan  buen  resultado  y  buscan
do  la  salida,  fiado  en  el  andar  (1024  millas  que  llevaba  intentó  el
Tiyer  pasar  entre  los  dos  primeros  cruceros  de  la  línea  coitando  la
proa  del  Beraaick; pero  sabido  es  lo difícil  que  resulta  a1rr&ciar do
noche  las  distancias  y  las  velocidades  relativas  y  iiiucll0  más
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(1  li1011o  ceIrIltio  Cli  ligIo)  0)100  SU(edÍa  oil  oste  casó.

So lOItI  CI’  (((lO  fi)  ol  stitli’i0fll  iesguarilo,   it  )‘ruero  1,
‘iii  iisli  11:(i’IjÓlill)(IO  III  ((liS  1)i’dllZ)(S, y ([flOilillOlli  (lada uno 410 OlIos:
iiIoSll(Iii Ó los coslIlilOs  Id  Oilleot))  poro  el  IIi,  proa  se  IIIÓ  (0IL,

jI)slnIit:iII11(IOtlte  (II  OlidO  Mill  (liii  Iligar   SO  M(I[VaO

1  los  (ti’  III  Ól  ji  liii.  IltIlodiaIil1ll1t0  los  pioyeotoleS  (101 .!cr
i’i(L  los  1’  los  I’iii:S buques (IIl)(Il)t’lil4111  la  1500115  4101 MjlliOS

ro y i’  loilil  jÓ OllO  tolla  t1ipide:  al  s:llv;lfl1OIlt() III bis tri()U
l;oitiS  i[il)l  r1iii’iial:iii  Cli  (‘1 trozo  (10 pupa ilel  buque.  Poco 1Lesp1é
(Oil  III lila (II  iiel it jiTo. Los (IOIHÓS (ini  (lOS  SO  i’eti 151011   Ports’
iiiolll  Ii,  qn  iil  (1.105(1 el JTI,’Wi(;/  It  el  lugar do la tragel ha  poi
I[)})lilOÍU  tlfil(  sIirevjVjllt,  llLI1([tle  Sill  IllSlIltll(lO.

lJna  41)1 las  víotitill)S  1111 5j11 el ColÍÍaluiaIllO  dci  buque,  Tenien
III’  ((5VÍ(( Mt’. MliIi.Iloloil,  jOVOlI   ClItUSjfSbi  Ollejal  tIllo  tenía  

(icillillO  ullIl  11(10(01 í’:iil’etl(,  p115 sólo (:OtllfiOi  vI  nijoebo  11105 de
iihiil,  ‘tti.I1lI)dÚ  ilI  la  MOrilla  Rial  como i’;tII)ltil  ‘ii  181)4. l)ol  9G’a1
9)  sjt’VIÓ  001110  ul(r(lia-lli;(rin11  ‘II  ci  Oi’riS41,   )l)’SplIúS  lo  su
‘nr  liii  0X11i114a1  ‘Oil  (1011(5  Illli’  tjSFliCtOIjaS,  ISdOIldIO

((hIll  CII  191)9 III  ii  (h’IOU(IiI,  LIlLO csiIi  oit  la  OSC1TS(l(’fl de  ClIina;j
Eti  ihiChi) 14011(14’ 1Hi,ó 1111 SilI’ViOO)  ai:tiVo  dIllllllt(’  la  suhLevaCióI’

(i’  lis  ljoi1rs  y  so le enib.irOó cii el  ilostroyfli  iVh.iliiei  4li1  co-:.

III))  l:i  111001 iI’  hitiIl(i() ‘l’ll’l(U.  1)0510 )1l1ti)iI0’S liast’l  InIco un
(lO),  1(1)1 11)1(1(4  ‘1 tllanili’) 4111 II  gl:lOlllIli) 1011(01,  lisiliVil  siiiflpre

iIilhiaI’di0I0  VSI’  lo((llsj(1)rahill  (14(110)  (III  )j(((iltLíMjul0  Olieial.
El  Tiei’r  Inó  onstru ilo  en Clydebatik  en  191)0, y  telItIl  (14 ru.

de  (‘siora, ,t ile in:Inga.  1 ,  (III  05111(10, 385 tOtlOlailas do dsplIlZU:.:
iid,’tlO’  0)  millas  ii’  andar.                     :

1ALlÁ

CooAz.S  DE ((  IENni).  AlIl[(  )iIS  ituestia  jul’i)rma(ion  ud  nú
moro  (le 1”i’h i’i0,  LllailjillIa)lil  CCIII Sta  IlditeriS.   lOprO(lUCiIfl05  el
Ilne1  (01 !7»ieilf  soliro  11(5 ]IroteIlioiIeS  i1i  ceinentI  (lite  Ú 
VOZ  lo  11(11:1 iLot .1/014 julO’  lI  /0  /‘/olfd.

En  Enero  hl  (fil  cot’nielit’ l11’O  lugar  CI)  Giiova  UIt Congre
so  de iitieliienos  jliil  i:nwS, ¡tiil,i el  011111 ci  enuocido  Lorenzo  Ádda
(IX  1,11S0  I1’  Y0t  (Ir pt’Obdglr las partes vitales  de los buques

(.0  Ci(i’IIZ;lS III  11(1 GíllIlItIlti)  cuya  i’lInpnsi(’ioll  es  i:iiif.O  ud  autor.
No  uLjó 1  ól  iiLi’liS  iI))iiCdlS  sumo  que  Mli  (‘illleC(Ijuutl  SO logiiii1e

(IlillIti’  lllI)IijhilIhOiOll(’5 ,51(05)15  41011 (  1114 4111150 11)1 piedia  y’ti’

III)  III  lío.

El  pos  s1 .‘Cbhli.4) (II  eliiCtit’i  Adila  rs  próxiniaiiieflte  il

5(4  preCio Sil iitsjilct’a  que  lIS  di’ oSt:li  00i1tiidid0  0111,10 0y;0  -

rs  ns  la Illnclult;l. El liso  ispi’oílii’o  ile 111 c01UZ5  Kt’upp  IIS’déS,l.
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•  Es  odnón  dul  autor  que  la  i’edstcnehL  á  la  peuetIa.(’fl  de  a  ah: 
c1nSS  ile  pioti,eciofles  es  ec1uivalotite  cuntia  li  balas—gia iiada,
tttidO  la (le  (UlitOilti)  tiClui  Ufl  eSI(CSul’ jiii)  VeCS  iiiayol  I1114i  la
de  hL plnhicut  Krupp, y hasta euli  iu  la rlaeioil  iii  e$ui(i  pti

itt  prlinel’it  y  la  segunda  505  (lO ti   l’  sil  Is.eiiaii  utilil
•  triinadaS  pueda  tuinblll  eunsiileralSe  igual.

le  ceit’I1

«Regifl  Elena’.
Coraza  actual.

En  el  &,cteIiOt  SO C.)nsOltda  et  centeriti  coiiipieiidi  tdlú  en
uired  de  refuerzos  quise  oxtienile   tota  la stipuilieit’  qe  aten-

su  dureza  no  es  ItotitogóRea  A  la  nianeitt  de  lis
Kiipp,  las  capas.  ext:riOIeS  son  las  ms  duras,  earaCteIitb05e
las  intel iOtC  pci  pioined idi  s ni rs  duLtites  iii  lø  pu’lblt  Dii  4
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el ase  de  iii ate tial.  Artificios  especiales  en  el  se no de  la  coraza  cu ni
bise  la di jeeción  de  los  proyectiles  en  su  peilotración.  Lo  lfliSflÓ

lS  LIS  ¡ Iltl  I4S:i  1 les  ISI-ticu la Litla(les que  la  cole posición  son,  coflió
ntos  se  cxlecsa,  eerCto  de  Adda,  el  cual  manifestó  en  su  conf—

renei:i  que  la  ¡lea  de su  einileo  so  la  sugirió  el  éxito  de  las  sa—
nataS  tui  l’UCltl)  AitUl(4,  prtitigiilas  5441 iiiitiitit  con  eli!IlCfltO  oicIí—’

han,  y  que  nesislioloti  perfectamente  (t  las  granailas  japonesas.
l  izo  lnnbhn  ni iiwiitsa  XOSOd  Ile las oxpemiencias  que  en  di—
lCrci(l,5  flS(iOItCs  se  llill)ialt  lievadit  (t  cabo  para  deinostrar1
cutli’fados  iii  IleistelteiL  tIc eStit  [)rntección,  ya  iiuy  antigua,  cdñ—
tia  el  tilO  (1(4 lo  cafiones.  M uy ca  hitae  se  r  lizartín  exjieriencis
i1i  lii’  4  Oil  Sp(zzi:k  t(eitiit  el  eti1hiiltto  AlICIa ehlcerralI4) en  cajas  me—
tfiuieas.

El  tutor  la i  t a  la  a telle  ¡en  aa  nci  de  la (Li foro mio ¡ a p rolu  it da  qu
exi1u  cutre  lcsiIltiul4  ipiiiiuinttalos  de  polígono  y  les  ereeos
moales de  una  b:ittl  la.  En  los prililenos,  el  C5tIÓII CS  Siempre  victo—
tieso.  En  coebite,  501(15  5011 las  circunstancias  tic índole  pareáida
fl  lis  4101 puiigono,  y  Istitilan,  por  consiguiente,  el  grado  depÑ’
teccion  CIILC 1 iei)e  4 aNt  it  ami buque  según  los  resultados  de  iiquél,
es  uit  eliot  naiiiliesto.  La  fuerza  de  penetración  (le los  proyectiles
varía  lii  iO)n  bate  oit  armonía  con  la  eoinplcj  ¡dad  siempré  cani—

itu  ute  (II  las  circunstancias,  de  tal  modo  que  acaso  sea un  error
gastar  euurrlls  sumas  en  planchas  modernas  tan  costósaS,  cuancló
pueden  teti  Liar su íicieits  las protecciones  de cemento,  las  cuales,
SicIld&( sielitire  buenas  cii  fortalezas  terrestres,  110 patulea  11101105
itt  sirio  t;itiihien  iii  lis  buques  litio,  (145(10 OSLO plinto  Lo vista,  no

5(111 1105  flt  Foitaiucts  llitiantes.  Los  grandes  desplazanlientoside
los  buques  metiereis  cDnsienten  tlarlos  un  espesor  tie corazado
lOlulIlti)  en  la  lina  tic  liatación  de  1,5 itietios,  y  de  un  nietróu
las  su penlici 05  te  s  al tas.  A  las  distan  ciaS  1)1(1 iii sri 115 de  conibto
isb:ts  tsl)esoucs  son  suílcietitos  para  no sor ;ttravesados  por  los  po—
ytetil  .s di) 28 y  10 teuiti,netos,  si  el  ceinenItI  se  Ita  cuwletucionclo
con  el  en ¡‘ludo IleceSalil  i.  Luis  ven lajas  que  ropoita  1 la  penetra—
01011  Lo los  ttoyiuc1ilcs  el  it o)  lt  oh  tí,  son  en  Osl  CaSI 4  eoimipletii—
irionte  in(im ¡les.  [‘or  otra  parte,  el  mismo  fenótimenu Ile  la  pcmietist—
tión  so  tiesanitilli  cii  forma  distinta.  Por  ci  clioquo  y  ofeetósilie—
cinicos  ud  avance  clii  liii iyeetii  en  el  50114)  41441 COhileil  (it,  ctilithlt)
haya  salvadi  III  cSfuCsoI  de  50  ‘t 60  ceiitítnetros,  ci  calor  deÑirmo—
1 ltdo  elcv:i ‘fi cii  rnitmente  la  temperatura  (le  su  inaa  nietlka,
tne  alude  en  tul la  t’cnóuiiitnos de  fusión,  favorecidos  por  la ébni —

psiió  t4uÍlII ¡ci  cli  eeiumento.  En  su  consecuencia  no es  d  epe—
iar,  SOl)1e  Lelo  en  les  proyectiles  de  explosión,  que  las  pmicr—
eiJnes  alcanecti  el  valor  iLi’  podría  supoim  urso ,  altimiénilu i5  it  fór—

muults no  aplicables  exaet:mrnente al contento  y  sin  samiciórtoxpri—
mcntai  alguna.  El  coateonciante  puso  término  al  liscurso’expo—
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nicado  ante  el Congreso  el  proyecto  de  coraza  que  manillesta  el
-squema,  y  que  se aplica  á un  buque del  tipo Rci-na  E/eno.  La  eco
»pmía  que  do ollo  resultaría  en  el  costo  del  buque  no  seiía  info—
rlor  á 7 millones do liras.

-No  hay  que decir que  todo  lo  expuesto sa presta á muy  consi
.derablos  (ludas,  tanto  mayores  cuanto  mayor  es  el  secreto  con  que
eI.autor  guarda  la  composición  y  prepalación  del cemento,  ¿acilos—

quiora  ue  estas  sean.  ¿Cómo se  comportará  la  protección  en  las
--   onmoclomies  y  vibraelonea  producidas  poi  el  ellOqtLO tlitl  pmiy0C

til?Destruída  la  plancha  exterior  que  cubre  el  cemento  ¿iiiit3  lo
-  impide  á  ósto despronilorso  de su  niojamien  10, yi  que  Su  ioiisoli—
,dación  por  refuerzos  metálicos  no  tiene  mis  remedio  que  rosen
:-tirs  por  -los  efectos  antes  mencionados?  Claro  que  todo  ello  no

-  - teao  más  sanción  ni  aclaración  posibles  que  los  resultados  do  las
xporieneias  en  vías  do  ejecución.

PaEsupuEsros-Du  MAJUNA PARA 1908-9.—El Ministro  de  Marina
-  d  talia  ha presentado  el  presupuesto  para  el  año  próxiltio,  ini-

•  -.  po  tando  146.300.000 francos,  ó  sea  con  un  aumento  do  corea  de
•  14.000.000 sobre  los  ancionados  por  la ley  (le 1005. De  aquella  can-

-.  tidad,  10 millones  se  destinan  á  incrementar  el  capítulo  mio COiis

-  •.-4rucciones  y  el resto á reforzar con  mil  individuos  mus  los Cuerpos
•  -   do  la Marina. Asimismo  s’  hacen  grandes  esfuerzos  por  aumentar

laeflciencia  do  las reservas  ampliando  algo  cml corto  período  en  el
CIal-éstas  sirven  á  bordo de  los  buques.  -

:‘  Casi  la  mitad  de la cantidad  total  mio los  presupuestos,  ó  suman
-uios  65.000.000, se  destinan  (u las  nuevas  construcciones  y  á las  ya

.:comoiiza(las,  contándose  entre  las primeras  des  acornza(los  del  tipo

-  --Dewinourht,  cuyas  quillas  se  pondrán  en  seguida,  destinántioso
dde  luego  á ellos  12.500.000  francos  en  el  año  corriente.  Esta

-  -   .detórii  Ilación  tic-no importancia  por  cuanto  ulcmiiummstra l’[Ilo  (alt

Italia  so han  rectificado  mucho  las  opiniones  sobre  la oíteiommcia de
-   •1om acorazados de  pequeño  tonelaje,  ó,  mejor  dicho,  se  ha  vuelto

las  ideas  primitivas  sobre  el  particular,  pues  s:ibklo  mms que  Itaca
--   35  ños  el  Almirante  Saint—l3on, y  mlespumós el  Al mmmi manto l  ri mi, tue

-  -ron  partidarios  de  los  buques.  (le  línea  colosales que,  por  último.
hcristalizado  en  el  DrearlnoufjJit inglós.

-,    :-La  Comisión  ile  presupuestos,  al  aprobar  la  constrmmeeiomi
-  ostos  des  nuevos  acorazados,  emite  la opinión  de que  delio poner

siaqnilla  de  un  tercero  tan  pronto  como  sea  posible,  y  ile  que
•  1ostrabajos  se  escalonen  de  tal  modo  que  cada una  de  las  unida-

--   4es  quedo  lista  en  un  período  mximno  de  tres  imitas.
-   En  los  debates  sobre  esb  presupuesto  en  las  Cdmarmts italianas

--  hay-casi  unánime  aprobación  á  la  necesidad  perentoria  de  mumuen -

-  -  -  •tailaMarina  militar  del  paÍs.  -
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l:í.  cui.;cei:  coutz.tuo  Pist».—El  refuerzo  general  en  todas
Ia—  sLiii  ias  iii  tiill  liigr:ir  mayor  pedir  ofensivo  y  mayor  ve—

II  11I11111:llle (lIsiguieIit(1  (Iii  los  íIesplazaIilieIltlms,  Sil
ui  l;i  !1iiiia  l:iliaima 4_amil su  huevo  (irliCei’il  icimua;ami.li

 uiiy’i  lesjil:iz;uiuiiilu  exciuili  mt tic Sus juteducesur.  cml 2.Ot)l)
1II1:11l115   11V  V111l  1(1 u)ll1l4:ll,u  III)  OS  11111V ilIfelil’  III  Ile sus
Jilli4S  I(liizt4tlJi4.

It  lii,  ‘iii  l;ts hlaIiui1e  .1  h1I:1vr  [)Otlu1(ia  e(llI(4—

1  i1S  leirci:—i 0(1  IllIllIlIli  tIrUit(liSiielS  hoy  oh

JI  las  Mauiii;is  iiis  t4liS1S,  III  II  dm111 )i1r4ee  lijai•  pI’iJiei—

palum  UI  Sil  iIehl(I,it  CII  ClOlaihIs prec1iiiiiiuemiuOmenie ile  ctIllll—
4l1ti5  pijias  lara  It  l,0ímsa di  Cl5LilS,  precu malo  c110  501111 1—

ISi1tlhhIi  lIC  111111 I.JaIISlIeOi(II  Ciii it  1 eruecio  acorazad  y  el.
aci1hz:ll,  IIaIhhI:hi  ilili,  y  iuIuiini  liltrí,  de  1111 UlíllihIlil  iii

u  teI;iz;iijmiuuia  liii  iila)aulI  lll(lihilihhll)  mOtiLar.
1)5  I:;lLi  III  VS  (Ih[i  tstíoiztlos  1 CpL1 cii ti[.)u  j)j50  [lii

li_alce,  I  III  ti  lhhttlhielr  1111 li_litO  tiliz  (14 (Sil  i41i11. EL)  iiiUl)
1  llilIlil  lii  Ilhllll  l)itiillll  ¿ml igutil  (ti] (Ii  llIi)til  )11S1l4,,

Iiia,  sglii  111151 las  IlotillIs,  111113’ 411  breve  smis lrliI)ls

tiiiia.  Sus  e;iitcluíscis  u’iiicip:iIcs  5011 cOlimo sigile:

Es1.rm  entre  I4Ch’tndieUlaies   130,00 IlmeirIs.
uiaitg:m  uiuxilila    21,058
talI  lo  1LlIhIlil    7,18

4  ulaxi  ui                 7,43
Ds1Itzuiiiiimto  ILllrhIlaI10.118  (l)hlellid;lS.

SIL  ai’tiIlOTílI  ‘71  (UlitiO  iaílomies  de 25,5 c/111 y  45 cali—
bies  li  iiiiii:l,  SiSteilil  Vicloiis,  (thlCCiiitlh)S  por  l)ilrOjilS  CII  lis  to—
lIttS  extIlhilas  .  La  II ltiiia  III) sus ejes sobre  it  línea (le  llotaeióiies
it  7,40 lIIijil,iS  El  ;LlhLLillfltIItO  ole mediano calibre  consiste  cii  ocho
CtLl’IOILS  III  9  /._45  4ulilues•——iolod;iulI)s en cuatro torres 80141(1 la
iluisilta  cuI.i  rta  qIL  li_is ¿Iilt0riu1i4.  Lis  SOiS torres  SI  hitIliVehl  p01

 tiidiauliia.  Li-artillería  do  pequciXo calibro  consiste  tu  16
c;tI’u:IitS  dl  7,0 e/1  y  ocho de 4,7 dm,  CuatrO  aiuotrallaloris  y  tres
tubos  bajo It  línea  le lItaciólI,  dos tic  ellos  eta la  extremidad  de
pr  a y  uno en la  le pi  pa  Los  fuegos (le caza y  reti i’iid;i  siuji iglua—

les,  y  ioflsiStliteS  III  (liS  (iiiñUflS  ile  25,5, cuatro  do 10,0 y  ss  lii
7,0.  .la  lI1llaItIli  es  te eu:utri  410 255,  cuatro  de 19,0 y  lidIo  ile  7,6.

La  el Ial  ra  O  II aei5u  es comploita  y  Ile  2,20 metros de PdlilI  tu,
ile  lo  cu;uios  1 ,4)  soii  bajo  el agua. Su espesor es 41020 ceiitítnotros

que  disminuye  hasta  nilio  en  las  extremidades,  y  planchas  O It
ti  Krupp.  El  pIm;iLo  titulo  consiste  cii  dos uu;quinas de triplo  ex—
ja  ilsiohi.  Lis  iaullcils,  tipo  13ellc’ille,  soii  en numero de 22, agru—
tui_las  iii  tres  C:illm;mras  Lm fuerza  f  tiro  itaturil  es  de  15.200 0.  1. y

 Liii  ttiizi1i  li  1 LillUl,  libielllusut  obLucr  utia  iIuxiimia  velii—
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cidáci  de  22,5’ millas.  Lt  cap:icidad  normal  (10 las  (aIl’boliCras es do
660 toneladas y  su  carga máxima  de  1.600, coi’respiidiiidu  á  miii

.:radi’do  icción  do 9.000 millas.

 1rter0sante el cuadro Siguienté comparativo  do  varios  cro
‘ceros”do igual  desplazamiento  aproximado,  que  publica  el  ‘L,,Ici—

‘nØionai  j’fari,m Eiqjiascij,ti:  ,

‘NACIÓN      DUQULS     Dosph,a     F uera    

-    ,L.  —   ‘  ‘  miento.     ,ii5xltiit, .            

Pisq10.118’  19.000    4-25,5    1,268
8-19,0

Ám5ricaChu’lestón     9.700  7u()  14-15
Inglatóii’a..  Cornwal!..  .‘  9.800    22. 700  ‘  14-15       108

,‘:JapónTekiwa  .  ..  .   9.750  ‘  20.550   4-20,3  .   771)

14-15

:Franci.  .1.  ..‘  Marseillase.  9.856   21.800   2-19.4    372

8-16,5

6-lo

‘Alemania  .  -  .  York9.500  20.000  -1-21     64))

10-15

Y:  ,Resul’a,  pues,  con  arreglo  á  estos  ciatos,  en  potencia  balística,

‘:pabieinento  superior  el  Pisa  á  sus  rivales  extranjeros.

DE  EXPLOSIÓN  D   F.  i.   ‘v.—  comiocida

firnia’  italiana  Fiat—San  Giorgio,  que  construye  en  sus  astillei’es

do’Spózia  toda  clase  de  boto.4  aUtommmiivile,4,  torisalcios  y  500’  igi—

bies,  nos  remito,  coti  las  fotografías  que  ilustran  estas  líneas,  timia

bÑve’noticia  acerca  de  los  mñs  modernos  tipos  tic  motores  (le  cx—

Yplósión-  marinos  construf(Lc)s  pr  la  ‘casa  F.J.  A.  1’.,  domiciliada  un

Turín   autora  de  innumerables  motores  tIc  bien  adquirida  repu

tación,  tanto  en  el  automoyilisuio  terrestre  cmiio  cii  ml  iiáUtiCo.

Lástima  que  lo  incompleto,  de  los’datos  recibidos  no  1105  pem’tuita

proporcionar  á  nuestros  loctores  una  descripción  iletullatIa  y  t’ni

ulciosa  de  tan  interesantes  ináqó  i  nas,  seguranieiite  Llaiimaclas  5

contribuir  al  desarrollo,  cada  d  fa  ¿mis  y  igorosoy  pui  m  ate  iii  la  Ma—

rina,’d&  los  motores  da  explosión.

Lal,mina  1!’  so  refiero  á  un  grupo  motor  especialniente  pie

yoetado  para  su  me  rgi  hlc,  el  cual,  á  nsa  r  de  quenia  es’  mmci  a

petróle’o;  proporciona  una  absoluta  seguridad  obten  i’hi  tlspuií  tic

‘prolongados,  laboriosos  y  satisfactorios  ensa’os.  Los  peligros  5

que’pude  dar  lugar  el  lepri,rdimniento  (lo  vapores  de  esencia  cii

un,  lócal   fueron  til  principal  iiiCOiiVOfliCiite  COfl  (‘iie  5P  ((‘it.

•  ‘pezó  a!  .‘oinpiizar  5  usar  esta  clase  de  motores  en  los  suinem’gihlts,

ToM,txmI.                          it
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justiLiaatl  la  pieveIl0in  l13  0ibtía  coiiti’a  el  einpleb  de  la osen
L(,IIll)IiStI  1 tu. Exaw ¡ iiuiido  los  lloelloi4  sin  PI)11LPU3l0

nos.  coli  lis  itatt.is  pb  ol’1ce1311  los  iiiotoicS  de  esencia  instalados
en  los suniergibles  ile las  principales  Marinas  de  guerra,  cuando
el  emplea  del  apreciado  hutirocarburo  os  casi  familiar,  y,  sobre
todo,  cuaIulO  sUCi  VOS pcrfe0CiOnaIfliflt05  han  pi3riniti(t() excluir
caSi  tu  [JI isi bit ii1ii  (1(1 (11(0 uit  1101103 mligros  se  realicen,  se observa

 el  01111)1(0  it  la  osencia  no  presenta  i ncoaV0nient  mayores
que  ci  (lO los ;icuniiiladores  con  su inevitable  desprindiiilieflO  

gases,  ni  LalilpOeli  iilay(.Ir  t1iOSiiCiÓfl  que  el  husmo  :iirC  eOIflpI1!fli
do   l0  iiiiisfetas  quc  inibiin  se  emplia  en  los  suhnirii1O..

El  iiotiii  de  oil  SuinOlgitilO  SC 01)1111.10110 ilt  ilos grupos  acópla—

di  ei  Lillillíl,  cuita  uno  ile  seis  cilindros,  desarroillililO  uiíao

leticia  tite!  ile  320  aballos  erectivos  A la  velocidad  de  820 reh.

ciÚfle  poi  nhiiiUl,  miii  IOn 111111 nto  NJmpIOl)  ele  tn  dei  horas  de
hUcha  sili  1 IIt31I’hllicIOii  alguna  y  con  mi  COnSIITflI(  de  281) grail1QS

1lccoiitiiis1,tthl  t>r1  loira.                  -

El  11101(0  VI  ciicir1ilo  Oil  UI1  envuelta  estallen;  la  ignic.e
•  veli  Iic:i pi  iiiigneti1  de  alta  teilsiÓri y  la  lubriRcacióli  se
zadfl  dcspuS  lo  Ii toar  y rnfiigelIr  el  aceite.  -;?

El  [(0511 por  OallIl  tu  elliVi)  05  de  [4  kiIOgilinh1S.          

La  lAiiiiiia  2.’  ipresilita  110  iiiot(iF  ile  CoIiIi)UStiÓn OSpøClQl
•  niulite  distiiiIt°  A  1eqiiiías  i,iiliarciiCi01i0s,  callo  r,iuolcadorQS,.

caOuIIci0S,  türpLdlIOS,  etC.,  3’ 1U(3 c:oplea  001110

[letiÓleOS  tensos.        .

FTe aqil  i las  principales  carnCteri5tilS  de  este  motor:  .  -

[‘OIViI(i%  norniil300  eabtIlu.
IlivIll  uijoIIeS300.      : --
lI’i  total10.103  kilogi’tl:ilOs. •
loso ((IP uLleitlO35  •
1 IhlIgitilil3,88  metros.•Aiichiiri1,18
Alio rl sobre el cje1.821  .Altura total2,210      . : -  .1

El motul es de cuatro ciii tidi-us A ene tro tiempos, por lo .qiteá
calla rvoltiCiii uit (iju curiospiiiiden des impulsoS inotrices..- .1

El l101  ¡tigrIs! iii los OiliillliÜ5 enviado uiti It  iiitiiIudiO
l(ISiill  Hill ljciiiiba.  itiyu3itado y polvorizado por air&4ia
1•uiesi1fl tu 00 tdtugiaiiuos. Este airo se CÚfllpiiiil&i cii Ulla iioble
biiinba necioiiaiti por el inisillu niotor, Situada, segÓii puede.verso
cii la liiii Ini, iii tu pal-le autrior del motor del lado oputO al
d:1 votante. En el 1irihulet 011011(0 (lO boiib:i SI) conepriirle el alio á
10 kitograiiiSY 5 (Ialhb1ilut:l ti CIlbillIOsiOll tiesta tOS GO ki1ogra
mes cii ci suguiidii cuerluil desde deudo pas:i A (los depósitos, uno
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para  la  pulverización  y  Otro para  ponei  en  marcha  i’l  motor.  Un
tercer  depósito  unido  al  primor  cuerpo  do  botaba  aluotoemma aire
á  10 kilognuitiis  tic presión.

Las  válvulas  do distribución,  ó sean  la  de  aspiración,  la  ile eva
cuación  y  la do entrada del  combostible, estáti  Situa(las  en  Ja parto
superior  de  los  ciii ud ros,  y  reciben  el  inovim  i en tu  pi r  un  eje  di
camones  y  palancas  acuiladas  montados  eXcénlrjeaniommt1t sobro  su
eje  do giro,  con  cuya  disposición  es  fácil  dejarlos  exttetns  do  las
palancas  á  cierta  distancia  do  los  camones  y  fuera  do  la  acción  do
óstas.

Las  válvulas  pata  iniciar  el  movimiento  están  situadas  5  uit
lado  do la  tapa  de  los cilinci ros, y  recil;,en su  nlmmvimiellttj  dci  de  les
ea,uonos  corrosj.mndjon  tOS (101 OjO (lii  distribuoin  por  (JI ilitoititi—

-  dio  tamnbitmt iii,  l)alancas acodadas niomitatias sobre  otro  eje  lun ti-
pendiente  y  oxcóntrico.  De  oste  modo,  cuando  funcionen  las  víil—
uias  para  poner  en  movimiento,  pueden  quedar  ceiritilas  em
nentomente  las  de  la  disrjbucjún  ordinaria  y  ylceversa.

--1    El motor  puede  funcjonar.eim  ambos  seimtjds  Paro  ¡mi ‘irtir  la
rnaÑha,  basta  lovantat  las  palancas  da  las  válvulas  supnrjomes  y
áovrnr  longitud  iuialumeato el  ajo  de  ca monos,  htija r las  pa la  toas  di.

-   las  válvulas  tiara  poner  en  marcha,  ó iniciar  con  IthO  Ctllltpiittmjilo

el  movimiento  que  se  continuará  dospiiis  ud  matojo uiitliitaiie.  li
arranquo  del  milutor es  su luamuolite  Segutul,  y  puedo  Olitutitise  oit
muy  poco  tieat 110, de  20 á 40 sagundos;  la  inversión  do rimarcha sólo
exigedó  60 á 00 segundos.  Si  los  depódtos  iii  aire  colnpmiimiit-It,
son  de  bap:tchlacl  proporcionail;i,  es  psiUc  iniciar  el  lllOvimujlJlmt()
con  cierta  Calga.

Cmo,puedJ  juizgarse  por  la  Minina,  las  a!nmazuiiu  flue  uuStiui
nei  lósejlindtos  SOl)rO (1  zócalo  son  ligeros  y  biemi enteimililos;
u  n  band  ej a  eón cava  ti o hierro  situada  en  la  l.rto  iii  te  lo r iii  la
bao  la  cierra  por  esto  lado  y  recoge  los  rusiclimuis del  :tctii.c  do  ¡mt
b1ttuiacj6n.  latortilimiemito  tatuubióim va  tapado  ci  mutar  Pr  ijita
pmclta  do It itoto  que  se  nxtiomid  desde  ci  zóíaml() hitsa  la  taso ile
los  cilindros,  con  puentes  tic  registro,  dudunilleitiltu  las  piezas  en
 1pQvlmulontm y  cvi tundo  las pL’oyccciu)mutJs di  areito.

Ea  rafrigeración  so  obtiene  por  circulación do  agua  mnuuiiammto
una  bómba  accionada  por  el  ojo  principal;  l)etQsituada  oir  lii
parto  oxerjia  del  motor  para  ovha i  lis  1 lirolt  von  ion tos  tuo  :1 ¡u
órganos  ¡mutemos pudima  proporciontir  un  escape  51cm1 uro  It  si
dat  agua.  La  cantidad  de  ósta  que  citen!  a es  u lo  25 á  :JO 1 ¡ti  IS por
eablIo  hora.

La  lubrificación  so hace  con  aceite  bajo  presión  cmi  tolas  las
piezas  en  movimiento.  Al  efecto,  una  botaba  coImmplilne ci  aceito
de  1 á  1,5 kilogramos,  y  lo  envía  al  eje  do  cgiiuñalus  y  ni  ilitulior
de  los  cilindros.  El  aceito  recogido  en  la  batmdoju  itifirior  os  aspi—
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ra  do  le  tUOVO 1)01 1  bi mi  ja  y  p uosti  otra  VOZ CO Ci ICIl 1 ación;  CO u
este  sistiaii:1  el oil5llU°   muy  reiluei’I0.  Pata  impelir  un  aumneI
tu  cx age la  lo  il  1 i  tul II porat  ura  dul  aceite,  pasa éste,  ilcspUS  ile la,

por  uIt  sirpomitimu refrigeradO  con  ignu.
ía  i  gui  101 uit  lúgi  OICII  (10 itiiuliU  05 BUII  111111.1 suitellla,yH’

jmulOilC vatirilse  cutiO  1ímnitO muy  tensos  uleIO  150 revOlUci0XW
hasta   1110diIlciuud0, iii  cIetO,  sin  tuA  iIue  mover  Oil  pequC0
volante,  la  e;ititiilId  de  peti’óleO  unvia(1l  (t  cadi  ci unu 1ro  por  su.’
bomba  (:Otll  ouudiente  Estas  bombas  las  mueve,  por  mcdiv  da..
excéfltliCaS,  u.l mismO  eje  de  (lISti1.btUtt.

El  c11uuubustddl imsu lo  cii  estIus tuoto  lOS  es,  c0n  lieniøs  ilili,
peti&leim denso,  de  85  90,  con  un  pudor  0aliliíIlCll  ile  unaS  l0.O0
ioiis.  El u’iiliSlIillIi  valía,  segúti  el  rúgimneli  lIC iltOlelli,  iitrulii.
0  y  lo  7ti  gm’aulu iS ‘Ol  llljil  lo  luiiia  l  CIitIVO.

EL ACORAZÁ1)O IWAMI’,  ó SEA EL ANTiGUO OunL  iUSO,  TItA
i.ORMADl.lui  las criticas  recientes,  que  tan resonantes discusiOflC
han  provi icolo  en  los  Estados  ITmi idos  sobro  la  niayOl’  ó fll0Ii0L

llciemiii1  muual.eiilL de  la  Ilota  de  dicha  nación,  uno  de  Los aigu
iitOillOS  0111uleid  por  los  detraet0rus  uit  que,  Cli geneS1,  los  a’u
iLZililuS  iinu’ijOSIlOS  teflhfll  pocO  IrePbOrl)’1i, ó  sea  que  se  les  éon’
sideriba  ulemuasiuilO 1151)5  on  Lo Cuil  fl  poduíso  coinbatLr  con

mar  ilgu  gruesa,  ni  iluniiiiar  el  liorizolItI,  id  sol  buques  limpioS
u  1  mat.  1 ‘.us qu 1  así  a  go une otilo  si  apoyaui  cml las  tendede  as

Fraulcesis  bien  Cii SuS  iaZOl05,  tnulo  olIos a1trOSS
y  euO  grtulilCS  suiuerestruCtU1’s.

ColIstrLtul0  el desgraciadO  Ors  bajo  stas  ideas—Ya 1(110

p;li’(e  del  glupo  ile los  1n’uodJiO,  núcleo  principSl  ile  la  escuadin  ..

iii  Rogestv1lm5lY’  y  que  éstos  no  eran  ns  que  copias  i’eeiOnt5Y
LuleliiiitLidts  tul  Qz0j1ijtCh,  lteeluui III  Fm’ahiCia—sli  ciitacteríBt’’

principal  alicuba  en  lo  alteiCisu del  casco  con  olevadius  peflt0S  y
511e5tillCtiS,  grandes  coIa  militares,  y  enormeS  chimeneas,
m.11l0dlilO  la  nayoría  de  sus  grandes  piezas  á  001  altura  de  32 pies

ir  u ilu  mmi ile  la  Iii itació mi no rin al. EL castillo  de   ‘lIS ostabiv m ‘28
j)ii3S,  sutire  estO  cubielta  aún  corría  Uit  ontropuclite  uiii (ltjUO
-i hIll  luis bu tuS,  po rtieC  11115 de  rospeti  i,  cte.

Ri.coi’cltiCuibOO  que  el buque  tenía  13.500 toneladas  do  dpUiza
111 lento,  18 millas  ule ando’,   ,110ii1iba cuati’i.) eailories  do  305 ini

líniCtl’OS  cii  (105 torreS,  la  ile  proa  más  elevada  que  lii.  de  popa
doC’  de  150 ‘I’  en  seis  torres,  y  20 ile 75 mjrn.

En  it  OOlUbiitO  ile  ‘rsushumna se  llullO apreciar’  bien  el  iesi.ilta&
di  las  iul,is  exageradas  que  habían  dominado  entro  los  ineflit1’OS
franceSes.
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El  Almirante  Togo  alude  perfecluinclito  en  su  l)artt3 oficial  do
‘aqúo11a  acción á  la  mar  gruesa  que  reinaba,  y  en  estas  cOfl(iiCiOllOS
,to  buques  japonoses  indoS  11lt(3l4)SOS, Con SUS piezas  de grueso  ca—
libro  no  tau  elevadas,  l:tero sí  lo su fleje u te ita ia   u  las  olas  ni  les

•    ‘iupldieuan  hacer  fuego,  batieron  piirfectamelut(4  ¡i  SUS  coutittriifli
 presentaban  un  blanco  cnorttie,  y  que daban  balances  exage

•     vados. Como consecuencia  do  todo ollo, cuando  fuó  a  resad’.’ ci

•.Oe1--úniCO  buque  que  sobrevivió  do los de  su  tipo—se  encontró
cói  üe  estaba  acribillado  en sus  partos  altas  y  con  enormes  des

;tiózos,  pero  que  sus  partes  bajas  quedaron  casi inmunes.  En  vista

•(!esto,  los  japoneses  juzgaron  COfl Vefli(3flte el  Ctli3l1t1rlO,  dl  ilos
aó  ymedio  lo  han  dejado  listo,  constituyoiidi:  hoy  ilia,  clin

•    nuevo  nombro  deIwu,ni,  tiiia  magnífica  unidad  do  la  II ita  japti—
a  esa.  Al  lu taO r la t ransforunació  u,  os  j apon osos, t  i  1  lS  no  ita—
ti  lo  pueden  apri  vccliar  las  1 occio nos  q ti  P ro I)  11  411 d  01 1  1’ iii

f.;COflbtC  en lo  referente  á la  etlcacka y  (ll3tlciellCiUS de  los  IticineS
modernos,  han  seguido  fieles  á  los  pi’neediiuiefltos  ingiesos,  di)
quiene  ellos  han  aprendido  los  medios  de  sot  fuertes  en  ti  mar.
Han’rebajado  su  altura suprimiéndole  la  cubierta alta  y  todas  las
•súpOEeStrUctUraS que  la  coronaban,  así  como  también  las  cotas
militares.  Quedaron  suprimidas  las  seis  torres  d  los  c000ulOS do
15Omf.111, y en  su  lugar  se le ha u uTwntaio  O piezas  de 20(1 m/1  en  la

:  cubierta  principal,  protegidos  por  coraza  vertical  en  una  IiiiCuta
parto  (le la  eslora.  La  torro  do  proa de  305  in/,  se  ini  iiejach:i :1 la

.4n,iu1)  altura  de  18 ó 20 pies,  y  las  chimeneas  so  han  coitado  lías
 dejarlas  de 20 pies.  En  el antiguo  Orai  había  una  batería  de  ea

flonos  peqneüos,  cuyas  portas,  Cli SUS cantos  bajos,  III)  qttialalitii
inásquo  (u 9 piisde  altura  sobre  la  flotación  cuando  31 bwtie  es

.tsbaca  plenas  condiciones  de  carga;  ahora  se  Ita  Stll:lri mido  toilo
 excepción  (lo dos  Iediuoñlts  en  la  popa,  luma  otras  tantas

:..1i0Za5  de  12 libras,  y toilo  el  costado queda  sin  abertura  alguna  por
..dobajo  de  la  cubierta  principal.

.Que  la,  l)ues,  el  tLliflam Oil ti)  ti el  btu i 1143 0111111 tuesto  tic  4 ca Íoi les
•  :;  le  305  O de  200 ‘/n,  20  (le  12 libras,  20 ile 3 libras  y (1 de  una.

Ban  hecho,  pues,  los japoneses  de  un  buque  :11t17r050 de  ma las
‘e0ndieiomiOS  marineras  y  militares,  otro  mós  raso,  de  mOhos  (tiun—
•O  más  marinero,  mejor  ailflltd()  y  Sin perder  nala  de  su  iriiiiiti

yo  mindar  di  18 millas.  La  carona  st  calcula  i:iimc ha  costado  3.000.01)0
••tte.yens.

PORTUGAL

,j.ÇAONE1tO  PLANO PARA MAcAO. —El  Gobiitiuio  portugués  Ita
.cQnt.ratado  con  la  casa  Yarrowdo  Glasgow  la  construcción  do  un

cañonero  de  muy  pequeCo calad)  para su  estación  naval  ile  ?tiaeao.
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Este  buque  tonilró  ;i,tt; in. de  eslora,  9,10 tIc niangil  y  unos  60 Clin

de  eatad,  dhieinh  alcanzar  un  andar  iníllilIlO  de  12,5  millaS.  
buque  irí  atinado  ile  un  :todo  conveniente,  ciada su  misión  
pecial,  y tidos  aquellos  lugares  en  donde  tengan  que  permallecer..  
los  tripulantis  cii  funciones  itilitates  qucilaruín  uí 1iruebadu  balusu;
do  tusi 1.

1I  )aI’aIo  utitior  Si  e1111 pi.iiiciiá  ile  una  ealduia  iiiat.(1buI1Lr:
Vari’W  y  di is  it  illilintiS  pata  accionar  elias  tantas  Itólicis  lillo:  

iiiov’i:íiI  cii  ti  iiies  itspi’ci;iles,  paletilados  por  esta  casa,  do  teten
lóti  te  iglin,  y  que  se  li;uii tititil  dii  mli  buen  *txjt.O cli  cal’luIiurO$,

a  Egi liii.
El  buque  so ciiitstrlIir  en  luglateria;  puri:i  irá  cii  tiozos  hasta.

Chiita,  y allí  st  ieiii:teliit’;tii  lis  diversas  SOceiOIiCS y  sit  botará  1
agila.

MARINA  MERCANTE

CoxsieuCcLONEs  NAVALES ALEMANAS EN EL  EXTRANJERO (tradu
ido  ud  lróriuh!).  I)e uño  iii  iiOo  nitindntil  ii  itilorús  que  en- e

1niitblo  il.’iiitu  lusl,iltl  It  (iiiilStIlilimiÓIi  niiviii  y  it!  (tOiulUlitiO  tna’
Rl tito. U nt  que  piid i  ramos llamar  agi  tacióli  tianquilti  so  lis  gt-  --

tetalizailo,  cuyu  pri  11101 beneticio es despertar  el  el1tltSiiiSIflO  de
la  p:ul)l;ic’ióll  intitun  lot  litiperio  p01  sti  Marina  de  guerra;  y  di

otistali  le creí’  it!  ci  lliercio  alem áti  provoca  tainbióii  por  todas

lattu.s  atención   luIrás  grandes  de  parte  de  la  opinión  pública:
Real  mente,  acasO lo  exista  ya  alemán  ([110  110- 90  sienta  orgu.a

ll,Si)  le sus  P0Il(  tosas  Conipa itías  itivieras  T-Iui tu hiirg  A titerielt
Little  y  Nortldeutsclien  .Lluyd,  de  SuS  tiistt1iiitiC0$  exliii’ápL  e-’;
lis,  y  ii  la  cu1ticiiiad  de  ejeeu.dón  de  sus  astilleros.  :  .  -

En  los  últiuitos  ¡tAus,  los  astilleros  Stottiner  Vnlkan’  li;iii cutis—
tuitido  el  tr;lsalt:iiili(o  K,oo.j,ijjizssiu-  (jsri(iii,  qn  Cii  iliIIlCil5i()I1OS,e

y  vitI  ti  iclatI  ebasa  ó  tu nl os sus  p tedecesotes,  y en  reud 1 tu jititOs  do
sus  iiióqii  ¡ nas  alto ints  sigu i lien la  inuíxima  perfección  posible.  í

Coin  sien  rl,  este  aeiiiitoeim  lento  fué  debidamente  enciitiiind-.
tcst,jauliu  1)111 la  lulerlSt  jutiti’  11.13 ditimanihuus (1110  ti’  fuoroíi

dedicados  Itutuietu  e,ittr:tste  luis  ielativalliefltl  illOulttSt(uS qUO  sd
prucligatolu  (t  la  1fttiiihurg  Áuuierita  Little»  por  la  adquisiciófl(l1c
sus  huimOS el  loso/ecl  .Lioroln  y  el  Pjeshieil  Cdaat,  que  son,  sii(-
eltihuitigu,  ls  mayores  vapores  iii  caiga    que  posee  lti
ilota  alcitutuici.  Bueno  es,  sin  etubaigo,  advortil  respecto  uí
des  i)nIus  tille  u  son de  ;OIistrueCiÓfl aleinaita.  que  el dineróde  -

su  iutipÚlI’  ¡ud  1 parar  bolsillos  ingleses,  y  que,  por  tanto,-flO’
coiiStitUy’Ii  otitivu’ oxíapeiuital  iii  gloria  A orgullo  pata  los  alZi  it
tun  tues.                                                                  :
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1, Con esto  motivo  nos paree)  de excelente  oportunidad,  aun  que  i
•ricsgb  do  dostruir  ilusiones  muy  genoralizads,  aprL’eiar  (ti  qiiS

CUafltía  se  recurro  al  extranjero  para  satisfacer  nuosti’as  necesiila
deé  de  construcción  en  buques  de  comercio,  ya  que  en  los  ile gue
ra hemos alcanzado  la plenitud  de  nuestra  iiuiependuticia.  En  bu

ques  para  reenolque  5omos  tributarios  de  Holanda  en el  34 por  100
•  de  nuestras  necesidades,  y  el  grado  (le  nuestra  de1iendunda  del

extranj  e ro  lo acusa ci ura la en tu la si gui en Le tabla:

Coiistruidue en Álcmnis.     (Junitrindon cnel ixirahijuru
1  lOto

Anos.                                            por 1011
Número     Toneladas.     Número     Toneh,dau.

-

1898       102     151.717       15      40.040      211,9
1899        71     181.419      lO      69.722     27,8

•  :1900        63     213.984      25  ,    99.898       3I,l
iOt        63     210.218      26      105.122
1902        55     161.833      16      37.374     18,9

.,1903.       94     217.392      7      27.731     Il,
•  1904.       84     170,692      1         .1.270      2,5

1905       112     200 875       10   1  (15.088       93,41
140     209.245      241       98.321      24,7

128     : 259.147      23       89.OU       25,0

Muestra  la  tabla  anterior  que  la  construcción  alemana  en
:extranjen.o  ha  aumentarlo  notablemente  en  los  a1(iino  años,  Ile

gañdo  á  ser  en  ci  1907  la  euarta  parto  del  total  do  las tiiiitil:ulas
construí(las.          .

A  todo  crecimiento  do  las  Sociedades  navieras  itnpie’’sto  l.hor el
táflco  ‘coi’respontl  itutyot’  actividad  de  etinstrucción.  Esto  t’s
donte.  So  ox 1)1 ica, pues,  que al iii  !ncnSi  desarrollo  coittrcin  1 Id

•  atko 900 no bastara  la  actividad  do  nuestros  tistillCI’t.19, y  1.11113 11111’

ello  sé  construyeran  numerosos  buques  ca  el extranjeri.i.  P,,ri,,
•:pósteriortuento,  han  sido  aqitóllos  mejorados  en térnii1oS  que  itta

•  —  den responder  (t  toila  i’aiidez  il.i  cunstrucción  que  las  iiut’i’sil:ilu
del  tráfico  iiitpongall  .  No  ustd,  pues,  prei:isaiuenti’  in  la  stiii  ‘it’

rtdatttécnica  de  los  astilleros  liugleses  ii  secreto  cte que  5  elIs  1’-

cuiren  con  talla  frecuencia  nuestras  casas  navieras  en  casos  ile
•  apremiante urgencia,  sino  cii sus  procedimientos admiriistrati s.

•  Qrdinariaiticnte los astilleros ingleses dedican el excedente (cuan

do  loticnen) de su capacidad  de  construcción,  á la ile un bateo,
pór cuenta  inopia,  del  escantillón  rurriente  en  el  increado.  Risiul—

ta  do ello ijilo  tun el  liIomdntc)  de  recibir  uit  pedido,  están  uit

posición  do  servirlo  cote toda  la rapidaz  y  batatura  apetecibles, ya
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que  í  la  e’  istriieeiín  hati  í,,licuIo,  4OlallIeflte,  el  excedente  quo
les  ((eja  Iilieí  las  custrncciones  ó pedidos  ti plazo  fijo.

fluraitO  la gilulia  rllsfljapoiics;i,  1 eonlCieio  liiflitiil iiij0fló
l)uIl1lOS  :IlI,lld4I’S  lis  IiiIigiit:tntes.  El  reemplazo  do los  IfliS—í,
1115  se  veliíic;Lrtí ‘oit  it rgencia,  de ahí la  necesidad  dt. recurrir  ti
Tuglaletia,  itesilati  que se irisentará  siempre,  mientras  nuestros
1iroceliiiiiciitos  110 (atiflIlieli  en casos parecidos.

Púr  tilia  1iite,  algunas  casas como  «Dio Deutsche Seeveikehisi:
A-(—Midgtird » ,  ini  i  irtan  su  material,  casi  en  tota] idad  (10 Inglate
ira,  hasta  Fis  IT;iiiihurg  Aineiieu  Liii ic,  Kosi’nos  y  «IIaiisa»,.  -

siilii  ti ti! izar  igual  i’ecitrso. Para  la primera  de  estas casas entre—;.
aron  en  el  :ii1o  1907, ls  astilleros  ingleses, 38.068 toneladas de
1 uqu,  vael  un Ituejito  tiene  en construcción  en aquóllos  un  total  a
It  -13.710 0iie!aias.  Cnstiúyese  ttiinliióii  en  ellos  un  buque  de
-alga  ‘‘  !lsaiero,  elivas  diniensioiics  soti: eslora,  231,50 metros;
itiatiga,  20»2, y  12.0(0) toneladas  le  registro.  El  mayor  (le nuestra
marina  toi.rcattte, por  consiguiente.

La  indepeiileneia  alemana  en  niateria  tic  construcción  nose
l)gral5.  p01  tanti  iii ¡entras  el actual  estado  le cosas se mantenga,

•           MISCELÁNEA

Sis’rEIL  rl-:  lll1ilNACliiN  SUIIMA1tINA.—DicO  el  Síiceti/ic  il,,t,  .

e  ti-  :pL  su  It  ullUesto  un  tuevo  sistema  de  iluminación  para
li’ilitii’  tI  i,r’il!n  i!eittuo  le  los  pititos,  tui  sustitución  de  las  bo—
as  lutiuitiosas  usadas  comuunniente.

E:is  tices  Soti  tt!eti’ietis,  y  cii  vez  de  estar  situadas  solt:o  el
agila,  se iiisial;iu  lo largo  del fondo  en ambas  orillas  (It) los  can1.ç.
tus, tic ¡nodo qn u alTilli  su  luz  liada  la su[ierílcii)  de!  mar, donile..,u
mali  ii;iruuidas las  limitas que  delemi segimirs. De  este  modo  n
iiioli;iii  la  miavcgacióii ile  liis  Iniques  l)elt10I0  (IUO 110 están
bliguiduis  sigu  it’ los  (‘anules  do  tutyor  piolimndidaa,  y  aumi
tiquis  gi’andes  lnhden  pasar  pt:r  encima  si se  colo:’an  suílciente

tiLinte  h:ij as.                                              a:
Para  haci’  la  instalación.  se tiende  un  cable á lo  largo del  ca— le

ial,  ó  inejúi’  un  cable  á  cada lado,  y  ei  ól se fijan  las  lánmparas.:
Esias  uaisistomi cmi boyas cilíndricas  con una  lente  en su huso su:
tetior,  y  demil ‘o  1  la  hoya  se coloca  la  bombilla  e!&ti’ica  CLI  el
[OC:  le la  cnt.,,  di  modo jue  los rayos  de luz  se d iligeli  ru  haz
ci  lín:lt’iei  liticia  la simperficitu en  donde proyectan  una  ninimalia lu—c.
ininosa.  las  lítitpaias  su  alimentan  desde  tierra  p01’ la  eoi’rientO  L  -

le  uit  geiiui’a.loi,  y  estúii  fuícilnieiite  accionadas  pata  las  o]eraoio
ns  de encender,  apagar y  iegular  la iluminación.  :

Según  es costumbre,  un  lado del  canal tendrá  luces de diferenruu
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te  color  que las  del  otro,  y  pueden  iiistalarse  con  inayol.  lomen—
cia  que  las boyas  usuales.  Sin  cuibarg  , de  lits oxpurieiieias  IneillIs

3pbo1  inventor  do!  Si5trnhii, Mr.  Li3oii l)inii,  su deduce  i.jue son  su
ficientes  iba  Ó tres luces  por  inilia  si  el-canal  está  cii  línea  iceta.

-Los  cables  pueden  asegurarse  muy  biii  en  el fondo  por  medio
(bandas,  y  permanecen  inmóviles;  pero  bis  Iámpaias  a FIrmadasal  cable  principal  lor  un  pe1ueño  ramal  tlexible,  puelen  oscilar

ligerámente  ron  el  movimiento  del  gua.  El  impulso  d  las  boyas
hacia  arriba  e3 el  sufleiente  para  iiiantenerlas  en  su  sitio,  sin  pi—

!ueir  gran  tensión  sobre  el  cable  principal,  pie  so suspinlu  con
garíios  para  reparar  ó  reemplazar  las lámparas.  Puede  tambián
fondearso  cada  lámpara  por  separalaro  y  un irla al  cable  princi
paI  por  un  ramal  de  longitud  suficiente  que  poimita  llevar  laboya  á  la  superFicie,  y  hacer  la reparación,  sin  perturbar  aquúl.

Esta  iluminación  tendría  la  ventaja  de  3rvir  también  de guía
-  ti los  subinarihos  Cuando maniobrasen  dentro  del  puerto.

•  ..  -En tiempo  de  guerra  se  apagarían  las  luces,  y  en  el  moinilto
que-. se  quisiera  podrían  encen(lorse  para  dar  paso  (t  un  buque
amigo.

EL  EJERCICIO DE  FUEGO  EN  EE.  EXtRANJERO  (traducido  do  Le
Yacht,L—No es  únicamente  desde  la guerra  ruso-japonesa  cumulo
si., haáomprendid  en  la  mayoría  (le  las Marinas  la  inpoiencia
-delojércicio  de  tiro  al  blanco  conio  preparación  para  la  guerra;
hacemuchos  años  que  artículus  sentimentales  de  la prosa  ingle
sa  ponían  sobro  el  tapete  la cuestión,  y  sería  injusto  ni  hacer  COlIS—

tar  que en  Francia  nos  preoeiipáhanuos  tambión  Fil  Isuuit.  Pro
los  combates  del  Estiemo  Orionio  lis  iportado,  al  Inislu  tieuipo
que  una  itueva  counpiobacióa  lo los  princi  1dos ha  tiempo  couio

•.oidoiy  en  hastantés  épocas  olvid;idos,  fecundas  ensoitanzas  sohio
y  la  utilización  de  las  amias  niolemnas  co  tra  les  Iniques  actua  liii.

•  ..  Con-lo  hechos  observados  SO avivan  las  discusiones  antiguas  so
bro  la elección  de sistemas,  calibres,  proyectiles,  mnétoilos  1e en—
ducción  del  fuego  y  distancia  á  la  cual  debe  einpezarse  ti ejucu

.-:‘tarlo:  campo  vasto Cuyo estudio  proporciona  soluciones  :i los  jira-
blornas  capitales  de la  constitución  (le  bis fuerzas  navales  y de  su

preparación  nilecuada  para laguerra.
Bion  so sabe  como  ti)llQs estos  trabajes  han  inducido  hi  :0

ia.Ms  l)rewlnortjht,  en  la  que  entraron  casi  la  totalidad  de  las Ma
rináa:en  pos  de Inglaterra,  no  carecimmdo  de  interés  la  compara—
ción-  do  los  modos  con  que  cada  aís  ha  interpretambo las  cnsoñaui
zas  tidaquella  guerra  ea  lo que  al  tiro  al  blanco  so  refiere.

Nohablaromos  de los  ejercicios  particulares  para  la  instrucción
y  de las dotaciones  de las  piezas  (apuntadores  y  sirvientes),  tanto  para
•  la  precisión  de la  puntería  como  p:ii-t  la  velocidad  del  ti  o.  Sin  -



858                      ABRIL 1908

inc  u te  nos  pt*  po!!  cm’ )S coto i°  r  l,is  ej e re idos  que  co u sti tuyiifl el
ilcsiicratiLiLi  ile  la  iiiS1LUCCIÓLI y que  perinitefliUZgal  del  rosultad
final  obtcni,lo:  ti ros  de  í!pIeeiaeiÓlt  que  nos  dan  idea  de  la  diso
nihilidad  de  las  piizas  y,  sobro  todo,  iii,  ho  apuntaílores  osCuólLt
de  fulgo.  el!  lO CIIflL  5’  I(i  l’uliciOlTat  toda  la  orgalli  eton  ill  a
tillad»  ,lol  huiitu  en  eíiilleiiiIBS  10 ui5  sIiitlItu’O pisUiles  ¡
4(01 Ci.ill1i)al’,  y  iii!  (llinhlU (UltItIl  CII  funIóa  con  la  jtlonulilit’d0
los  jefes  ile  (OS cañones,  la  del  eonj  unto  de  todo  el  parsuilal  de  1s
ilistintos  empleos   los  proee’li  mientes  eniplealos  para  iiiiigir

regular  ii  fuego.
En  InglalelTa,  los  tiros  il  apreciación  (0imu  layer’S  tcs  scha

hecho,  liasfa  el  1907, fi la  listIncia  uniformo  do  1.400 metros  pat4.
14)1105 liis  iLlIblCS  ill0  (  de  102 al  ile  305 milímetros)  sobre  u’i
blanco  de 5 >< O Illetros  y  bajo  It  fotina  do  salvas  cuya  duración
variaba  ilis’  I  UI)  lOiti  itIo  pul  las  piezas  (la 402 milímetros  á  tres

iuia  las ((i  3)5;  1 pallil  tel aCto úliilmtíI se  ha  aumentado  itt  4.liBtftfl
ida  i 2.41)0 i,mett,,S  put  los  calibres  lo 190 mimilímnOtIOS y  5U1.iOIlOI’CS.

l’iri  lii.;  jttCe’I’’i5  1 102 muilílitetrOs,  la  distancia  ocilit  entrO  000 
900  miIetr:is,  y  do  2   3  eS  el  talflaao)  dQl blanco.

Ya  sí  hami 1ut’lieailú  liis tantos  por  cientos  de  bIaimCO, en
itt,  de  Olla CSlibl(  5(3 SSlli1 que  han  ubid  al  83  por  100 para  el.  -

ítñótt  il’  231  que  ,»s el  iitfiS  oactO;  al  75 por  100  para  el  do  1,52 
ti  64 pu!  100  pt  el  do  305. La  cifrado  cada  apuntadol  est:  eprc

soti  tota  por  ti  u (iluCtO  le  ti ja,tas  obtenidas  al  minutO,  bieti  ntefl
iii’ lo  uc  slo  se  considera’)  talos  lis  efectivas  cmi el mflilnO  blacb.
Lis  tiltti.1u  iitds  brillantes  obtenidOs  son  de  1,6  dianas  po& tui
01110  cillI  lis  (i5  iumilíinetrOs, 5 cOn el  234,  10 con  el  152, 11 cori  ii
57  y  15 lot!  1 47

l:ts  isculIS  (it  fuego  (haltie  practico)  so  ejecutan  por  buqi5;
it  bit  lo  est5  eunslitUíd(i  por  una  pantalla  ile 27 X  9 mnetiOS,  ála
cual  si  loja  libre;  ci  buque  que  hace  el ejercicio  va  escoltil()  por
i,tlii.  dos  selilejailIs  i:pLl  ipieciiti  SU  tiro,  y  lii  fleS jtitit”S  prao
tutu’  i,ilLtiiOIte5  ile  iouijtiiito  que  pemumileul  1•er  CII  ¿tCCOfl  stico
sivi  motile  (tus piezas  de  las  extremidades  y  las  de  las  bandas;  la
volo,idal  es  de  15 IllillaS,  empezando  el  fuego  á  los  6.500 inCttOS y
ii’ntituiiiulOSC   los  diez  ntiiiutos  justos,  cuando  se  debe  esta,  fi
t  nos  3.000  tui,troS  ptóiuIaineI!  te.  PIra  este  ejercicio  se  coulC(1Cfl
icho  tilos  por pieza.  La  cifra  del  buque  se  obtiene  pu  unt  fóm
OIUI!  bastantO  cotuiplOjil, en  la que  ligurail  conjuntamente  la  jrc
cisión  tul  tiro  y  It  rapidez,  estando  combinada  de  tul  suerte  jue
los  resultaba  5(11  conupniahuics  para  todos  los  buques  sea  cual
ftt’ie  el  nftntcro  ile  sus  cañ000S.  Hasta  ahora  no se  hacía  dist,inióu1
alguna  entre  las  dianas  de  los  cañones  gruesOS  y  los  medianos,
pero  es  posible  que  pa  a el  1908 se  timol l i fique  la  fórmula  derna
nc  ro  tal  que  en  ll  as  u lq !tc  tan  tu ayoi  ini po rtaneia  las  pri miras.
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En  esta  cláso  do  ejercicios,  bastante  parecidos  á  un  coitibate
real  y  no  poco  difíciles  por  la continua  variación  de  las  distancias,
osen  donde  so obtiene  la  cifra  inedia  general  de  la  flota  (cern

•  :-  prendiendo  un ella  los  buques  movilizados),  cifra  que esto  año  ha
sLdo de 23  por  100, y  que  el  acorazado  clasificado  como  mejor  ti
:dor  ha  llogado  á 03 por  100 de  dianas  efectivas.  llien  puede  caer,
g’t3lll3COv5I Inglaterra  do  este  rosultiulo,  sobre  todo  si  se  menor—
dan  los  resultados  vorcladerameilte  irrisorios  que  oht,ii(a  tilitos  do
ue’los  nuevos  sistornus  de  instrucción  produjesen  los  efectos  os
•erados.  Sin  embargo,  n  considera  el  Almirantazgo  que  haya
llegado  al  límite  de  la  eficiencia  en  este  punto  tan  iiiteresanto,  y
ambiciona  progresos  nuevos,  especialmente  en  la  inedia  general
do  lós  impactós  y  en  disminuir  la  distancia  que  separa  al buque

que  hizo  más  del  que  hizo  ¡nenes-
Japón  que,  según  todos  sabemos,  ha  copiado  ¡iii  poco  do  la  or

ganización  inglesa,  veriftca  sus  ejercicios  de  fuego  casi  del  nilsillo
-.    modo  que Inglaterra.  En  las cacuolas  do fuego  las  distancias  eni

-  -pleadas  son  algo  mayores,  pees  se  abro  el  fuego  (t  les  7.001) iitr  s

y-cesa  en  las  proimidudcS  de los  3.500.  Los  resultados  no $0 bou
publicado,  lo  cual  no  tiene  nada  de  extraño,  porque  sabido  es que

..álos  japoneses  los  agrada  poco  el dar  cuenta  de  lo  concerniente  5
.sñ  organización.  iilitár  ó  marítima.

En  el  misterio  trabaja  igualmente  Alemania.  Lo único  que  so

•  sabe  es  que  sus  tiros  de  apreciación  se  haceui  estando  l  buques
-   ::  foncloudos  y  sobre  blancos  de  10 X  3 iñotros; y  sus  escuelas  do fue

go  en  marcha,  por  buques  aisladamente  coatra  blancos  sueltos  tIc

-  -_  •.  ..40X  7  metros,  y  á (listancias  variables  entre  3.0(10 y  6.000 metroS.
-  La  Marina.  do  Ida Estados  Un idos  piesla  gran  attiWióui,  desde

-  --  -  hace  algunos  años,  5 todo  lo  Veforento  5 la  utilización  de  la artille-
•  •.  ríá.Eu  el  Mcnsaje  Presidencial  del  mes  de  Enero  últimiko se hacían

-   notar  los  progresos  adquiridos:  «La eficiencia  profesional  de  nues
tres  artilleros,  decía,  ha  aumentado  en  estos  últimos  años  1c  un
¡nodo  casi  increíbld.»  A pesar  de  tan  Ita! mg Seña  ¿u severa  ci dii,  casi

•   al  mismo  tiempo  apareció  un  artículo  le  Mr.  Itendoil  ial  en  el
%fa-c Cluri’s  Majazi-ne,  en  el  cual  si  señalaban  bastantes  puntos
debiles,  p irticulariTiente  cn  todo  lo  que  con mieltu  i  It  di  ccc ion

•  :del  tiro,  asunto  que  parece  estar  aún  en  mantillas.
-  Sea  lo que  fuere,  la Marina  amiloricana hati  sus  iscijilas  de  fue

go  por  divisiones  en  líneas  ile  fila  y  5 diez  millas  (le  velocidad,  so
bie  blancos  sueltos  de  20 >( 9 metros,  variando  la  distancia  entre

•   •-S.O00 y  5.000 metros,  y  siendo  (le 8 minutOs  la  duración  de  las des
eargaS.  El  tanto  por  ciento  general  de  blancos  obtenidos  por  la

•  -  flota  (le  Evans,  al  fin  del  año  1907, ha  llegado  al  25,  lii cimil repit’
senta  un  gran  adelanto  si se  compara  con  el  3 que  consiga  icioii  en

•   •   -• lagLietra  hipaiul)-arnericafla;  pero  no hay  que  olvidar  que  aquel
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((tilo  l’’’  citt1u  SU Itt  ohicitido  Calpleattd()  úiiictitiente  los  buques
atas  adietI’l))s  1: toda 1:t l  titia.  Fui’  ahora, parece que  aún dis—.
i:t,i  itlIlUlIl)(I()  li:ii’:i  1(11:1’ ItIlillIcal’  iii  este  isunta  esa frise  tau:

111:li(l1  lat;I  les  y  tices:  4l()  incito’  del  iiiuitlo.  EspIcialinontO,
sr  eiieueiiti’aII  b:tstaiitc  atrasados en la  rapk.Iez del  luego,  distan4ó.  -

iitiliO  di:  les iuglrses,  que  ti  ello  son una  vei’tladira  espeeialida.
Ejetcít:iso  el  tilo  al  blanc)  eti  la  Marina  italiana,  casi como  eti.

lii  itigiesi,  si sc rxUCIitll  ‘1 ((ILe las  escuelas do  ruego  se hacen so-
hri:  hlaticos i’tnolcadu.js. Las distancias son las mismas.

Según  iiF’aia:iijiu’s  ue  no iut:t’ceen entera  con fianza.  el tanto
pat’  ei,tlLn  g’ncr:ti  ca la Ilota  et  las escuelas  de  fuego  ha  llegado
al  .40; pero  P  p’111  tue  óste  su  haya  ol)tdnilio  solamente

CII  los  buques priln:iia(e5.  ..

T  idos  sah’itt  15  (u  —a  Rusia  ni  tiene  en  i’elitlad  iu:s  que
su  ‘suella  iii’I Mii’ Nt’g’t’o, conipuesta  de los  dos  acOi’aZlidtIS  de
i’.!.I)OO titela  las ‘l’,’é ,‘  ¡‘ttiiIi  y Pa,ltchiIwa-,  y  los  dos  de  8.50
).,,,j(u,  y  l’,t  /:  .ijos!ilof.  Pero  dicha  escuadt’a  está  iiianda
la  por  tui  luoiuhri:  enéigicu,  qi  tic   Ita  podido  aI)rceiar  1a
,‘ratudus deliriacias  li  la  Marina  rusa de  tiOIflpOS antui’iores.  Alu—  -

11105  ti  Altai  a  It  Wir:it,  bajo cuyo  impulso  los  ejureicios  intett—
sivis  dr  este  t1tuI’i,t  itúriro  lo  han  puesto  en  Un  estado  de  efi—

1(1:1:1  (1)1114’  lO  Si’  iu:tltí:i conocido  jIni;s  ea escullir)  rusa.  .  —

Los  ti ii  s  iI  alit’’ci:ión  que  dicho  Al ini ‘a ata  ¡tace  prae  ieai’  i
su  Ilota,  Ile  ‘vista  (It.)’:)  especialidad  que  lo  iflagflhflC()  (le  SaS  re—
soltados:  :  2.1)110 cetros  cotili’:L un  blanco  de  2(1 >( O y  atidatido  12

tillas  Ita habido  apttat:idnt’es que  en 2 minutos  han  hecho  15 dia—
nas  de  lO  ti tos  dispat’:clus;  aún  110 50  Ita  publicado  ningún  tanto
pal’  cinto  ganoal,  pcro  lo  ti ros  de  apreciación  demuestran  que
l:t  tuedia i:le los  :ipiintadores  es tinca’.

ll  Al,tiii’:ttite  Witciu  -lito:  efectuar  las  eue1aS  (le fuego  ú 12
tullas  Clitltl’l  Iiifltti’tS  l  :10 ;.< 8 y  por  corridas  (te 5 minutos,  da—

1(11  It  I;ts  cti:tlis  i’acl:u  iZ:)  dl’  litcet’  i’l  it)ayuL.  iiúinet’tt  posible
dc  disl:ttus  bien  apittul:uilus;  e1’i.) lo  tjtiO  tiOlteti  tie  om’iginnl es jLtO
la  list,:titi’i:i  clrgiil:u  es de  uit  iuímtiino  de 8.000 metros  pata  con—

ii  uit’  :i  bIs  12.000. Pa (‘ccc, P’  esti  ,  ([LiC  ti icho  Al atiranto  está  con—
vi’tieido  di’  lite  hay  que  adieslt’au’sc en  tirar  ‘t distancias  inusitadas
por  lo  1:itgas, y los t’esult:iili’s  ohtetiidos  (aunque  no  haya.  noticias
iliciali’s  l’  los  t:ttitOS por Ciittlos  de impactas), son  bastante  bula—
giiefios;  lu:tsta Ii:t  lIig:tclo  :‘i li:tt-r  jeicicios  á li  distancia  casi iii—
Vi’l’liSIttIil  da  1-1.001) niel tus.

No  i  hIte   dcsapt’t’ei bido  que  ti  mito en  el  conibate  del  lO tle
Ag  stO  COiflI)  (‘II  (1 de Tsuisliimna, ú  8000 niel-ros  emnpozam’oii á  dis— -

pata’  los  rusos,  si ti  rOsal Litios  positivos,  talen tras  los  japoneses
cslioi’:Lli:ttl  á  ‘star dentro  de los  6.000; de modo que  este  proceder
itt)  5  flUYo  en  ellos  Siti  embargo,  justo  es consignar  cuo el  acos—
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túnibrarse  los  apuntad  ores  á  titar  á blancos  lejanos  es  una exce—
lente  preparación  para  el  combate,  porque  la  ventaja  estani  siclo—
pi’o  del  lado  del  que  pri niero  haya  regula(h  su  tito  y  elilpiece  á
cconcertar  á  su  enemigo.  Es  preciso  no caci  en  las  exageracio

-:    nos, poro  también  lo  es  no determinar  (t rkr/  méxitnos  que  no
estón  justificados  por  mótodos  juiciosos,  y  que  unu  preparación
cnvenietite  puede  sobrepasar.  Do  todos  modos,  lo  anlerior  da
ideá  de  cómo  se  trabaja  en  la  Marina  rust,  y  pono  bien  de  man  ¡
tiesto  que  tratan  de  recuperar  pronto  el  terreno  perdido.
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o  dui:i  cucilta  it  ctit  seeCifl,  de  las  obras  cuyos  autoreS  6 editores  remitan
un  ejenplttr  al  l)retur  1ura  la  biblioteca  de  la  Redacción  de  la  REVISTA.)

Cuerpos dó Ingenieros geógrafos y  de topógrafos auxiliares  de geo
grafia.  Su cotnt,il’,  urgttltiZc1ót1.  eiado  actual y  aspiraciones.

ConstituYe  uit  vtluttdiio°  f  tlttu  do  cerca  do  200 piginitS  en
el  que  tras  niel  el veitelleitt  prel  ¡ titinat  y  un aitíeulo  que tiéno  por.
nl)jlO  p1tii  de  retiV  e  It  iii  j.n,rtaIlciU  y  aspiraciones  ile li!ibOs
tutipOS  p:trecu  cuI3ettiontttluS  los  discursOS  y  brindis  qu  se
ilu  (liltiar’  ti  cii  el  ijanqlitb  celebrado  ol día  18 de  Marzo último,
)it,i  teslilLiIt  It  gtttliiitd  ,Lt  Itis  ótt13   topógratoSfl:  las

as  q it e se iii  terusi i   ul  1 ttsar tui lo y  bien ostar  do  t inbos
(u’t   os.  El fullet’  e’ uit  ¡tite,  ad,tin:ls,  cuatro  cartas ile  España  que

ica  it  lis  trabajos  de d ¡ veNa ít(OiO realizados  hasta  ahora  6 que
,lii’ii  r  tlidiS’i  Cli  lii  iititslvi).

Anuario  Militar  d  España para 1908, niaIiíla(lO publicar  al  De
pósito  de  la  Guerra  por  R. O. de  19 de  Noviembre  de  1907...

Sociedad General del Puerto de Pasales.—M moria  presontit4a io
el  Consejo ile Ádiiiiiiistlación  ó la Asaiflhla  general  de  accionistas
el  l  le ltirz  de  IOUS.  .
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Neuers Schtf(smaschlflen, Hllfsmasahlnan unu Apparate nebst den
wtchtigsten Klelnschiffs Motoren und Dampf turbinen4et.—Eui al cua
derno  de  la  RuVÍsTA correspondiente  nl  mus  iii  Fcbruro  del  añO

.pasaulo  dimos  cuanta  dol  Atlas  de  esta  obut  da  tus  Seas.  1-E. Rosen
thai,  M. líiitler  y  R. Bayer,  prolusorus  da  uiaiqiuimuts un  la  Escuela
.óflcial  ita  Navegación  do  1-lainhu ego,  que  tuvo  la  u uutabi litad  do
pnviarnos  su  editor  el Sr. Konraul  W.  Meckla:uburg,  de  Berlin.  FIoy
recibimos  igual  atención  de  dicho  safar,  que  nos  reuusitu el  texto
corrospon’  ti unto (t  dicha  obra.

Estó  u iviclida  en cinco  partes:  ‘ruat.a la  primera  axaluusiv:uuteflto

do  los  n1u ratos  genu.urtiloros,  y  se  luuiel) un ull:i  iii  iii II  ius:u  utca:rip—
alón  it  talos  los  tipos  aur uietits  ita uuthluiruts alt  las  Maiiiaus  tutu.I  tau y  muiercanto. So ocupa  la  su’gitinla ile  las  iuu:tquii uu:is uuipiauLuOtitu1
dichas.  La  tercera,  de  aparatos  auxiliaras  do nr:i uii u as  y  ‘a Iduiras.

—a  cuarta,  de  motores  do  cónibustiótl,  dedicando  ateiuaióuu espacial
&los  do  aplicación  marítima.  Y  la  quinta,  le  turbinas.  El  cuadro

de  iuintariuta ile oua  obra  de  esta  uaturalIz;i  osió,  uuuu. auuusiuu ¡outtl,
completo.  Pero  la  noticia  que  aquí  se  ita  mio as  lii  uuaulua  ulgnuta
sufiei’nti’  para  forniarsu  juivio  del  mnórito oxcepaluilial  di  ‘sta obra,
superior  ciertamente—dado  el  objeto  para  que  se  ha  escrito—á  la

•  mayor  parte  de sus  similares  en  Europa.  D  carócter  eseuicialmento

prtítico,  no so  icha,  sin  embargo,  do  nautas  en  ningun:u  ul  sus
1 partos  el  aditamento  ó explic:ieióui  t  óricuu que  ieu:mululut:t al  u:uulumi

-   miento  del  órgano  ó  palta  tic  uníquinis  ó  citioris  quia as  &ubjel.O
•  da  desaripelonet.  Coutinúanse  estas  explicaciones  dentro  it  luis  lí—

•  ,,  inites  adeusulos  al  cuadro  le  la  :bra  sin  entrar  en  It  i4ti)fl  ct4ø—

-   culativa  propia  do  las  quc  tienen,  iui(IS  que  Hites  piietico5,  otujeti—
vós  do investigación  ó exposición  puramente  cieutítjcos.  Ninguno

 los  capítulos  tiene  facha  posible;  p  ru) si  alu.uuumo do  al luis luera

digno  dii  mnonuió1,i ospeeiitl,  acuso  utuoruicieri asti  hutuor  it  ulutiaaulu
‘ál  funciouuamuiuiflti_i, entuuutoni unietito,  iuiieiauiióiu ui  It  tato-ha,  .1
‘nialítis  y  fenómenos  en  el  trabaju  de  las  uitíquitu:us; que  u:ousI tuya

un  motilo  de  exposicióui.
Avalora  la olura el capititu)  de turbi  tiuS,  y  si  coFuipliuta con tablas

de  valores  de  peso  dii  mnúquinas  y  calderas  u-mu luis  diferentes  tipos
de  buques,  uit. muy  interesante  estudio  y  aplicación.

Nautisch  Bjbtioth5k.—&iOi5VOIt ja.  Drutsciulau,’i.—Etl  el  cita

domo  da  Noviembre  último  dimos  enuita  ita  esta  iuuterasttitít  Co-
-  ‘-‘  leción  tIc  pequeños  volúmenes  editada  bajo  la  dirección  del  pro—

‘-‘fesor  Bolle,  Director  (le la  Escuela  Oficial  le Navoiciún  le  Ham•bumgo. El  editor  Konrad  W.  Meeklenburg  tuvo  la  auuiabilidad  de

•      enviarnos  los  tres  primeros  tomos  entonces  publicados,  ctu.yo  títu
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los  lan:  El  (Jiiol  /c  la  .11ioiita J,c(tnl.—  Kl sc,oicio  ilc  los riru—  --

iiwtx  d. Io,tlu.— — tl’.inil.i,s  ile ,iareociún.  Hoy  aparece  el  tollo)  Y—
¡MS  .spoil  ile  reI  in  .1 c  aisii,—eserito  pot  el  prol’esoi 1’. Sehulzo,.
Diieetur  de  la Escuela  Ii  uiiutica  de  Lübcek. Contiene  ea  122 pági-.
u:is  todi  eii:tiilo cci  ieiiii  saber  al  joven  que  sienta  dcseo  lr  esta
clase  de  5101;  y  mu  lOS VICiOS  licioniidos  ciicúntiaiíii  algo  que
alirendel  5111 reiai  iii  lItIOS  volÍmI9los  ilcíS  P101flul0S y  mus  cos—

tOSlis  que  Ual.aIi  sabre  1:1 iratiiia,  como  pue.l)  forularse  una  idea

por  los  títulos  de  lu  14 capítulos  siguientes,  que,  Con aui  prólogo
Y  una  ini L4)LllIiciU1i.  i0ilII:Iil  t:l  libio:

¿Qti  es  lo  ine  Si  iuIaIIfflltIfl  :í  burilo  y  quu es  lo que  no  se  eij—

cui,jttia?  —,CóIIIo  lis  Ile  e  iodani  is í  burdo?—Mis  sobre  el  yate.—
ilutlo  ile  :lpaIij  lI.  1 i  tiWi  ¡C1  li  la ellI.  Estut mus  Oil  til  inutr.—,A

u  ¡en  so  Ilelilli  ui  ji  el  ui u 1 mu?—Difeiiuiite foriiias  de  botes  y
yuuis.—l  lisLtii;i.—La  liga  ib  la  vela  en  Aluumutnia.—Repñruiciones.
Arqueo  de  los  yates.  —Cutid tisión.

llustrutim el libio  Si  grabados,  y csut editado  con  todo  primqr  pot
la  casul Kommrai 1 V.  Mecklonbu  u,  en  Berlín.  W. 30 Motzstrasse  77.

Rccoiu,uilammmus  el  libro  ludos  los  ;t(beionados  al sport  iiáutUo,
‘  tija  la  e  rltt’Iiii  es  huy  fu propósito  pala  aprender  tradurir,
dii  uleiuiu it  í  lis  Oliciutles tI  iFarina  que  uliseen  conocer  csts,idio—
iuia,  sollue  tobo  iii  sus  :msui lites  prilesionales
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Sueltoa.—In  formacion?s.—  Grab:iilos.—,to  Mitizo.—  Crittie.t  gurra  1.—

uite:  Mi  cuarto  tI (spadaS.—MtICSI.I’aS.  a iii  val  (ur.-——s lFuii/.— —OSi tú  estudi  ini
los  actores—Vanidad.—Los  pipiros  ib  Oxyu-hynclius. ——L:t edad  ajena.—

Sueltos.—Infoimaeiones.---1a  Abril.—CÓino se  busca,  se  eneiueiitra  y  se ca
IIOflIZÑ  un Saiito.—Li  eterna  cucstiÓn.—hníorinaainite..
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MKMonIL  n;  AitTILIRíA.—Muii:o.—Inhiueu1eia  iii  ;itmgulmm mli siiittt’ión

en  los transportes  de  ti ro.—Mtta sohi  cmii aral  l amlmiu-aa.—Cit e ti  u es u den ico—

artillaras  en  los  Estados  Unid 1 is.——Ci-ótt lea  iritm;rioi.— Orn  ie  extuti  r.—
-       •,lbi-il.—La5 pólvoras  y  cxplm:sivos ml la  fábrica  iIi.t uana.la.—La  ev  lución

ul  la  táctica  de  artillaría  do  camtipaii;L—Cróniea  uit-tu u-.— (Jiónita  ix—

roMo LXII.
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Vint  MAni’rl)lA.20  Miiiao._CrlniCa  internaeional._Marilla  y  iipinht5
—La  oenpación  ile  Mar  Cltica._CoIiStrtleCióIl  de  barcos—SO
claridades—La  nueva  panacea—Pi  lotos y  patrnnes.—Una  j1anta  peseado
va  —Otón  ¡ ca  gil  eral.-—l o  .4 bid  .—(  riSn ¡tal  itiarul  ¡ma.—  Marina  y  oiti ni
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 ¡lien  agraria  tiaeicinal.—Sctci’ logIa.                - -

La  EN EH U la  Ei.ECT 1 ICA.  - —  ita  -za. —  Esterilización  el éctr i ea  de Ja»
agitas  piit al ti it.—  1 es  ti  ,iidensatlol’eS  indnstriales  de  alta  tensióli  y  stis á1l---
eaeil  ‘tv’s.  Ibón  lea  3 inri irntaeión.-  10 Jb-d.-—TraC(dn  (tléctrical  Motnr.i,
tnstalaciótt  It’  señales  pata  altltitelar  la  fusión  da  les  eitrlaeireuilOs.0r6.  -.
ti  ii-a ú inñ initi:ti’ibt.

E  EStIMEN ti ‘1 LA Pit  ENEA  MILITAR  ExTtt  ANJ Ella.—?.’  i’mesE’r.  Nvcñ’tiibrC
A lituania;  li’gl:t  mini’  ttt’t  ‘1  ti’rs’ilii  le canipatiti, nprnhadit P°  llitertito
ii’ 1..’ di’ En-e,  ile  itttttt.——Ea giutitasia  ‘it  el  Ejét’cito alettttmn.Pra11eitt —.

l.as  itanibras  te  jtctt&__—Piirttig:tl: Las  titaniobras  lii  Ejército  español  (tu
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Esta  Ña  y  An:tttt:a.  ----/5  só  -a -—Sobre algunas propiedades  biológicas
iii’t  sailii._t1rri5lh1uthl’ut  l5  exlranjeras.__Setteiótl  cientítlca:  Aviación  y
mt ay e gac  i (n  a ir,’.t* - -  t.  lb -it.— 1 lóffd  ing,  psi cdl (Igl)  t’xper  i mental  (eonehlt
ti-ul.  —1t31 eeiittt’reil  II’  inteatilenicano  en  Sttr  Ainériea._1tttP0rtaIaffi  mIel ar

lii  ladi i  en la agnielti t tira.  _Correspundenci as extranj eras.—iü  .4bi-it.—ASíS
escribe  la historia.

REVISTA TótJNIeA DE iNFANTE-IdA  Y  OABALLERÍ».15  stu,’zu.—TribUfl»lfl

It’  liiittiir.-  -Nuestra Caballería  al comenzar el siglo  xix.—La  inieiahiV  del
itt:tttdii.—1.”  tbIt._1{elaei0s  entre  el  armamento  y  la  táetica.—Instrbtc  -

ci  (u  pi  vi  su mal  del  gr tipo ile at imetral 1 adoras de  la pri  mt itira  bri gal la  de la
prititera  ilivitiii	t,-—El  apl))Visioflainiento.  en  los  ejércitos  modernos   la
gtlitrra  rnso-japonesa15  Abril—Nuestra  Caballería  al  comenzar  el  si
rle  N tx.—lli ti  Ii grafía  de  la  gnerra  de la  Independancia.  -

INC ENIEIIÍA.2tt  ,líiti:o.ProceditidCtltO  Mulita  y  Girad  para  el  jjjt  -

tttii’ttlti it’-  la  t tmrba.iil’gnlad(lr  autoinátiel)  ile  tensión  1tara  alntidiiadt
‘idi  nie’ i.—Liis etaitItItIl  is ile esconia,_NnVedadmu  indnslriales.tO  ,iánL  -

‘turhtitias  Itoitibas  ci-ittrítttgas  ti gran  velocidad  y  alta presión.—Los  -ferro
carriles  i’strati3gicos  y  los  negocios  ile  Bilbao._Exploraeión  cientíllá  btu  - -

las  cuevas  di  LandarltarO.__eróniea  del  extranjero.—’O  Abrit.—rEL tranIá
ti  l  Alltaiuhra.-—Nlteva  l;impara  de  areo.—Los  ferrocarriles  estratéibn  -

itt  Al ttti-iía.—Tttti  ii-tlt:teión  i niltistritil,  -

31 anal  ti  Ci t-:NT1FI eo.-—att  att., i-,w.--—Sdutc It’ ‘a Ti ica  y  Satiti II an a.——Ignieión

di’  II is tttutimre ‘II’ explosióti  por  la elmispa T4otlgo._DetorIntlcihhn  de  los
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sultiva  do  la  Dirección  General.

•    EL MAQUIN (STA NAVAL,—! .‘  .1 ii.—La  ,jun te Ci.insu II ¡ va  ci E xi tic  di .-  —El
•  naufragio.  del  VttJ,.ru!._SLlVc1lilimflt0__Cll1lo5l  adi,-  utLs  dii ls.  —No—

tilas.                          -

BOLETÍN  DEL CoNDEsTABl,E.—X  Mt;o.—XlLI   VI53dI’).—Lt  ri  iote
-1etonía.—PólVor.S  y  0xplosivos.—ScCión  o(leial,-—Notieias  13 la  Asocia
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]-loLiTÍN  DE  l,A CÇMARA DE CciMEitClu l”RANR1341 l)d-1. ll.IIIRI-1.i iNi.  •-I./c  ci--

•  •  .o.—Nuc’’os  miembros  lic. la  Cdiliiai’fl ib  Coiiiereiu.—Lyc,  1) 3111.  c  Rita—
les  Órdenes—Valores  públiCoS  español  tie.—El cci uerciu  exbei’ii.cr  ii
ña  durante  el  iuos  il  Diciiciii  bre  y  31 año  1 907.—llev  sta  de  iticreecli  1.

14rEAid__1i  iicicc.—CróliIriL  qiiiiicIIaI  --lii  ti  iciiit  1—
•    Estudio  geogrúlieo  in iii  ev  tui Peinando  Pdo.— luid  ¡gil  lía.tI

Vtwze.—Ci’onica  quincenal  .—Rdgi  ni ento  di  In fan turia  L  S  iría.  —1)
aitiina.—Las  Escalas  de  vuserva.

•   RiviSTÁ- n13 i.a  Rntx.  AcADEMIA I)E  Cli3NcI•is.—!i  -.-i  ——Elalcutl.i11 ile
la  tOría  tio  la  elastieiduik  Cuni3reIieia5  toreare  y  cuart  a._Mii’.  narria  y
niáreógrafús  de  sitiSn.—Fundauicflto  tórlco  iI  la  fitlotopografia.
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pí’udencia.
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ltiuirográlieos  ru:: us cii  ti  (ijo-ini  Pací Ileo.—Fotómeiro  de  agna.—Métódós
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y  u as ni LI as di  itt i it udes.—Tramssporto  (le it 5 cronómetros  por  tierra.  -  :  -
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concursos  di: i ittu  di-  ltouor—tjjmnicti  «-xi ranjera.—Cróniea  nacional.
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-.  :  bianco.—La gruesa  arti  II oría.—PL1nItOs cohlwreia  bus iiicuderno5.

CHILE

;ANALES  DEL LSTITUTO  DE  INGENIEROS.—i.)iiiiutih  —-El  vii  la   bus
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870                  tutu.  1908

nuevos  aeOraZU  1 sai  istri ac;  P  Eisa -  Tqetli  of/.  Maritua  dli taS  -

eXtiaflj  iaS.—I  2iii,:o.—Et  suhnuari no  transpirt5bli.  Cdli  go  de
Marina  ,1  u  ii  —Utia  rerb’  vapor  para  la  Marin:l  Real  uug1isa.2S
M&u:,Lh1s  i»jiUEiei°  ii  un  iii  ii  iXitiliiJii  .——LltUi  niilitui5  tul  0X

IL  L’  VLl’>  tli  Ly  para  luiS  Ilejalus  lo  Marina  y  lis  Olteiii1tW
utiecén ictus.—  4  Abril  —-Los Cuerpu is  cte Ollci a lis  do  la  Man na.—U randes-  y;.
u ted ¡ anos  Ii  1 mc ni  iii usAlgunas  palabras  sobre  la  un utci al liad  ma
itiiU.—  titO It’  iazalri  I.lqui.Quuiiitt.1  ¡Abril—E1  uitttluuLt) di)  las
fi  it iii  as cl  1 np ‘u l  rs  V iul  uiiat’iIl  -—El crUcen  xpiu  ui’di it’  atnotlcan0
(lcestur.—A  j crúpdsiii  cliii aluorul j  u  lii  lisririudu y  del  ‘Lier.Lo5  PrectOS.
ttitn’fl iino.  :

RaVUE  M.UITLME._J’:/,e’  ——bI servicio  do  la  Ilota  y  las  dlrecciones’dO  -

liabujiS._M05  nuiuVu)S y  pluisuS  uL nuedir  la  desviación  de  las  aguaB
í  1 uondu tI  los  titilo  •s.—Ma cina  xl ranj  eras._íeczo._ESth10  sobre el.
taelu  tan  icun  u dii  1uL’S0tl  olir  vi  cli  la  Ilota y  dcii personal  obrero  dolos
arseuialus  ile  la  Nariica._E5huia  di  naufragios  y  tIros  accidentes  tic:
irak’ ulurantu) CI atio  i  O6._MaI’itiUs cxtrafljol’aS.

Ituvil  t  l  t tira  ticE  » u-s Aa M uus  EntuNo  uuEs.MiiZ0.L5  SubofiCialeS  -

it gal tel  al  is y  lis  uicupi cus  ti  vil u  en  AusIrict.—HUD gil u,—Las  inani -

u lles  Ii u 1uer lic 1 s al e nautas cii  ltuO7 (cc un II tuuel (n).—LttA giaudntt uunIqbra
jlaliatuiLs  etc  lutt7._N1,i11iit5 tucilitat’OS.

,IOUftSM  Cii  TItE  RuIVAL  UNItEl)  SEItVICE  INsTiTUTíON,_,0M0nt
ciento  erigido  para  cumit(flLorar  la  batalla  tic  Albttera._N0hia9  sobro -

níctica  de balallóli  y  empleo  de la  artillek’íai  Basadas  en  la  experiunqia  de
It  giL  rl’)  vii sO-j apolieSu  ._T’ligL’afía  submarina.

AtiMY  Ntt  NtVV  ti  tzl:Tr  E.— -¡4  ui11.u13Wlm,  lciiiculunls y  uUiitiUS.
II istuci a  iliu’iu 1 di’ la  gu’nL’c del  SudoestC cl  Africa-—LOS  ejercicios  dt•t.
concparaulos.—L05  uirnucuroS de  la  escuadt’a  del  Canal  y  la  l-iu.inte 
El  acorazado  aluuiifl  EtutZ  j;aqeiuu.El  crucerO  francés  Wuilul&  JioutSSCø.

í  eiiuu’zo.—E°’1”°  del  Ejército  y  dcc la reserva.—El  probluccua  de  la:arti
1 iería.T’lefi1  sin  1cilo5.—  problema  naval  de  Rusia.—2  3ac’zo.D
tjOflC  sulir  aruill’cia.—ll  curueeru:u de  la  escuadra  aniaricana.L05  ne
vos  croen  5  1ii’otcgi di c.—  El  prolileuuia dl  criuccirti .——Méqtu mus de gas  y
pi’opulsiu’dc iii  le  luiuu1ucS—4 , lbu-il.—Lt  upinidfl  iraflCeSt  sobro  la  cuoSLlÓfl
ci rl i lIra  —1 ,a  visita  1 el  l’ri LIU pu  ile  Gal es  al  Caicail ií.—El nuevo  acorazado
ttaiteuis.—l  1 lbeU. —  l’o  1 ubl  s cautO  ios  un  el  Al  ni rant aigo.—Los  nombres
ile  los u UtVuS ucL’uLcL’  uS                       -

ITALIA

B0LLETINO UrriciALa  DEI, MINISTE  D1ARIC0LT  _e
vicios  depetidiCflt  de  la Dirección  general  de  AgriCUltUra.—  FetursrO.—
SurY  icio  forestal  .—20 Jbri  u._LegislaCióhL y  acitniniStracl(  —

INGLATERRA



SUMARIOS  D  REVISTAS             871

..RIsTA  DI  ART1QLiE1A  E GENlO._1!j*l  (t(’(k  LIII ¡tlIJIil)ILth1u
eléctiiçicn  el  cuartel  Victor  Manflel._MO(10  (le  jiUtaI’  la  serle  do  tii’c

etIea’COfl  el  eañdn  de  campaña.N0tt

ILIVIsTA II AB ITTI MA .—J%Iu r:o.—La  cseulI  a  u ny  ii  u  gi e mu  -1 J na  sen  1
ile  inuntobras  e  iiihiflutlUS Ausi ro— IlúngallI  s  en  ti  Ati rl  ti 9.—El   vi

•   pstal  y  e  comercio  iuarítlieO.

RIVISTA  1._lpL1’0  itvuI  i,iil itw.-—La diviaiutt  naval
rusa  en Npolcs.——It.ll1  y  la  cuestión  BaietniCa.lt  p1eca  iitatjIilIa
ItlIá.—E1  origoli  ile  la  palabra  (Lloyd.

ANNÁLI  Di  MaDIC(NA  NAVALE._F1,._Ep1htd5  tie  Itebre  uuuulliuI
en  oiur  (19 1 5 Et:u1oS  UnldoB.—Ufl easi  ti  tuhuaculSI  s  tuona 1 eoiui -

pileatio  eo  si El lis  saeundaria.—_Oft5  mo  diagnóstico  de  la  tuleaculOSiS,

IntecciuSn  pttratif  uidea._IIVeStl  guciollas  sobre  la  etiología  del  1 taii-beni  y
dwlésCC)i_bUt_’1’xd  do  los suerOS  ternpót1iiC’’  El Musan  ud  Cuerpo

-  de  Sanidad  militan  (le los Estados  UnIdos.

MONACO

-   BULLETIN OB L’INTlTUfl  OCSANOQliArlQ”2  
jies  o’coanogri1as  hechas  en  la  región  lItoral  do  Con  anitiutI  ulitiutil’  I

-     verafl9  do  1907.—JO Mii’zo.—Ob5 .rVROilufles  tie  teiii1ualfltUrU  ul  itagLiat4

iituriniis  lrtlctis  hechas  durante  la  e.tiiupaiiu  del  yau’itt. 1 iuiu-u’5ul .I!iu’iul  (1 tlttl
1907).—16 AIuuuaj.___DcScr1PCh1 de  dos IIBCVUS spaei’a  de  uuuitil)OdCS eilcum

trados  en  has aguas  del  cabo  dAglio.—P  Mur:o,L05  tuiu’toS uit’  pitsburg
onlOQi.

-                                           MÉXICO

Din.  01  IDtVÁTOItI) MiTl  ItOLÓOICO. -(uho  ¡i:;.--—Resu1niell  tl

.lOrVueb0hl  practicalias  iii  el  ObsovalOllI)  litralil  l  ItIOS  ile  Julio
d19O3.---4ø°°  iCO3.—_EStad0 (tel  tiempo  en  la  Ucpúldiuat Mexicana  ululan
telñeS  ul  Agosto  da  l903._&ltkt1L’C  lOO7.-—El clima  y  tógi lucir  pluvio
métrIco  ile  León  deducido  ile  veintinUeVe  atios  do  uhserVlciuu111S.0cth4

./  bc  Q7.—El  nuevo  edificio  para  la  Estación  MettuiOlugi0a  tl  primera
‘clsefl  Salina  Cruz

PERÚ

•  -:  lEVISTA  ni  MAIUNA.__1 uteuo.It  odia  dii  Dirocrul  de  la  Escuela  Na
val.—La  telegrafía  sin  htiiú.—L’1M  urUC”°S  cnulcer”S  penuanos._Ttlé1t1
dtI  GoniaTLdaUtQ lenuwfl 1.

PORTUGAL

RviSTA  PORTUGUESA COLONiAL y  MAftÍTIMA.—2(t (11o_I1Oi  liaje  



872 AI3ttL  19U8

S.  M.  t  Ftny 1). Isi;uiuI  1[.-—EL iipueto  eolrniial.—Nit;IS, nvutes.—Rcvi
ia  ullinijiarifla.

l)t)  (  I.UI  MI1.IT,IL  NAVAL._—Ibi’’J.I  la  iil)eIIhL  de S. M.  1
ltey  1). (iaile  1 y  l  S. A.  it.  el i’ríiieipe  Lids 1’nLipe.—L EtttIa  1iiiíetiit
le  arti 1 Ictia  a’t1,—TJIlailU  ifl  lti1ú.—Nnta  iiava1e.

URUGUAY

ItEV  iSY.  t  EL  EN’  Mtt,it’.  ti. y  N t  j,—epiwbic  y  ()L1  .——Mo di It
:iiiIIt5,  ti  WIS  ms  y  tliciies  niesarias  nl  Cdigo  ilililLir  vigenlÁ.——

L)lpalI:ttIetII   1 itítia  Y Mirina.—?LiIi1IU  II  -iUI._1o,I,,b.  y 1)icieu
/íe.  —1_uit’,  Milii:ti  y itatI:  Uiwtittulett mt IectIlul.—ACLItlCIiIla  U.  1iiIil/tt
y  Eícula  Naval:  Lt  :lttteus  ile  llu  le  eui’so.—Ot’Ñtlea extranjera.

1t:V  í.,,r.  it.:  i.’.  Asuex.CtdN ti:  iNcltNIEnOS   ARQUITEUTOa.— 1ttto  y  1/e-

,—Ei  tace in  1 e  toe ls  su ter  ri  nns.—EseUe1LiS de ait.jni  1 ectura .—Soht
sp:trt4itI  le  las  víasCurvas  de  empalme.

VENEZUELA

REVIST.’. MIt.IT’n  y  NAv.tL.__E,tuo._AfliV01sa10._S0n  oReja!.—
Este  II  a  de  lohl  e  ci ii—La  defensa  de  cosi as en  los Estatios  Unidos—E  1
piolet’  it;tvtl



Vatio  eonau,nidoB
para

una  aa  rcació  Ii da io  it, ni.,

1li  diviSiOnes  tic  c$CalB.

en   Intensidad de la corriente

y  marcación correspondiente.

i	a  icacióii  de  100 ni/11,
(1,1714 itiiilr.

-       1Iarcaión  iIi  100 /ii

0,024  imp.

‘l’iidn  la  i’seala
0,088  illiLi.).

Maicaejón  ile  10°.0,001  amp.
-

Marcación  ile 100 nljni

0,0117  iimp.

Maieaciófl  (10  100 “ja
0,01)2 itip.

Marcación  ti e  11)0 1 ¡ 
•  .  .  .               0,0120 ariip.

Marcación  de  100  m/tn

0,0105  0111).

Ma  red  611  ile  100  itl/,,,

•  .      .  0,000  0111  p.

Marcación  cle  100  /ni

320>(  iO—”  nIflp.

?i1i  it0icIóii  de  100  

108,4  >(  10_O  aiiip.

1  10,0)<  10  
92,0  >(  10--U  aiup.

.           48,4 >(  10—6  anIp.

35,2  (  10—6  alflp.
12,4  >  10—   imp.

espejo.

247 X

200  X  10—

•1.l)i),  11) -

4,4  >( 10—

2,4l1<  10

0,88   10—’

‘  iU--

10—

2  )<  10  ‘

0,040  >( 11) 4

0,049 ....  10  4
0,001  1))
0,077  >(  j
0,01i0>(  l0—
0,104><  
0.055 .‘  10  



M
ue

st
ra

de
l

 I
1’

an
sl

is
ur

.F
is

.
 a

.

M
ue

st
ra

 d
el

 r
ec

ep
to

r.

-
   
T

E
L

E
G

E
A

F
O

 D
E

 M
A

Q
U

IN
A

S

M
u

 h
a

 d
el

 c
ec

ep
io

l
   

   
   

   
   

   
   

   
   

 T
im

br
e

 M
ag

ne
o

ct
o

T
ra

ns
m

is
or

.
   

   
   

   
M

ue
st

ra
 d

.1
tr

an
sm

is
or

.

Fm
.

 2
.

C
om

t
 d

el
 tI

an
st

m
ljs

ur
. Fm

.
 1

.’
E

sq
ue

nm
a

 g
en

er
al

 d
e

 la
 in

st
al

ac
ió

n
.



y.         .  .

1 HCSMTQOR rt  CTR’U4)  I)f  IWLNIt  DEL TIMÓN
1w.  4.

44

 :

(4           4

::  «

P

-

tH$

11!11

ti                                    ÇtWu

.3

.-,»r

•1’

4

1

..

                              .                               «   .      .    Y
                  L—.                            . ..    ..

a  2            B

Jt  “          —       —  _

1                  ——-

[4                                      -

1

 11                Resrtor

1

4.

1           4

:1  ¿.  «y

41’

¿1  

•1   1.

‘qJ  II
44

«Y1......,.  ..   .,41

4      4                       1         1



tu
i

Jn
tc

ad
r

 li
 

 f
ie

l 
tim

tin
.

a
 í1

 (i
   

   
   
(M t

   
 -

-
  1

zi
o

 
 Ii

H
t

L
i

1
r

 j.-
U

”-
--

Ff
(1

. 
(.

M
uw

su
ru

.d
eI

 r
tç

ip
tu

r.

.2
.. :

.
 J

’q
ut

 tu
 

 ,n
tti

I
 ik

 1
i

 u
uu

s
 u

 tu

:-
:-

.
 : 

-.
-

 .
 ..

 .



j.

:-
 

   
   

   
 

 _
.

   
-

   
  -

.

•
 •

   
   

   
   

   
 •

 •
.

—
 -

-
   

   
  .

   
   

   
—

T 

t.

--
-o

 

.•
•

 ,

—
--

Jt
ts

ts
in

a.
3v

tfl
rf

lrS
fln

‘1
 

   
-



b

)

Fiu.  15.

Pu’slr  Ii  iiianiobrn.         PLtPstn 10cpIn.

+

Fm.  16.

Q



7c1VIcDtX’   

1’iu.  17.

1tiStO  tie II  III



Fio.  18.

(Jalvrmóinetro.



4—

o

u
 

 
   

.
 

r
 

g
Q

Z

‘-.
-.

—
—

-
 

 
 

 -

E
1

 
 -

   
  .

 

.4

t
 ---

T
T

i
—

-

1
 .M

IA
 1

 —
1M

ot
or

 F
 1

 A
 T

,
 ti

po
 m

ar
in

o,
 m

od
el

o 
de

 ¡
90

8,
 p

ar
a

 s
um

er
gi

bl
es



f

4/
   

   
 

L
4Ç

I1
xA

 2
.—

M
ot

r
 F

. 
1

 A
. 

T
.,

 ti
po

 m
ar

in
o,

 m
aL

le
to 

d
 l3

3,
 p

ar
a

 p
et

Ñ
te

o
 d

en
so

.



A
co

ra
za

dó
 in

gl
és

, A
G

A
M

E
M

N
O

N
.

—
   

.-
   

  1
—

   
 n

.,,
,_

:,
.,.

 
 n

.a



EL  COMBATES DE-TRAFALGAR

((  tinti iiiiC  in)  (  )

Combate de Finisterre (Continuación) —Parte del Vcealnurante Cal
:tder.—Ampliacione8.de procedencia inglesa.--Partes de los Comandan

te8 do los navíos San  Rafael» y  .Flrmei,-—--lnforrno del General
Eeoaflo. -flesuluelón del fleneralleimo Prinolpe do la Paz.

-

EL Vicealmirante  Calder  dió  cuenta  de  la  acción  de  Fi
.iiitert’e  tI  Almirante  Cornwallis  en  el  siguiente  paite,  fe—

i  (Oldo  (101 IntVifl .rrhicc  of  °tITule,, el  2:1 d  •Tulio
-  (lQ i8O:  • Ayer  al  medio  día,  linlliiidonie  en  los  4’  ;u’ de

latitud  y  170 1 1.’ (lo longitud  Oeste  (2),  nvist  las esvtiadi:is

(i)  Vease  el n(iniei’o (le Marzo  (le  la Rt:vis’rA. piig. 47.
(2)  La  longitud  expt’esda,  en  cuanto  ú  los grados  si  refiere,

hilo  inverosímil  que  coiistaso  en  el  oficio de  Calilir,  ni  aun
-   tíatánilose  (le la  de  estima;  siendo  lo ins  j)i(il)alJl(’  tui, el  lespa

ho•.origi  ial  dijera  1 1’  11 ‘.-James  expresa  qn  la  longitud  al  Irte—

lio  día  del  22 (le Julio, cia 110 39’ Oeste do Groenwicli.  (l/c  T((,ff1

flisto,ij  n/ (/ríat  Britain,  tamo  IV, pg.  3.)
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iolii hi iiad;is  (le  J’ia iiii  y  Esp;tíiit,  que  so  colupoli  ¡a u  de  2O,
unvois  Ie  iíiii:i, i4. Ji((i’Ím (l,1nW108  CU  treis, ile iuo.  ()  -

¡lofle.  (1),  01 lico  titigatas  y  tres  E)ergi titities.  Las  fuerzas  do
tui  mati do  consistiaji  oit  15  ilotvíos  ole linóa,  dOS fragatas,
Ulla  balandra  y  un  lugre.  Ili!nediataiiiento  marché  hacia  el.
i’t,elni.u,  Iiaeio:,ílo  las  seíiales  lieeesarias  para  combatir,

Iii  jii,silili.  I:,.s  y  1l1C2O (l1O  0stti’e.al
¡Il(tIici,  Iilei’  la  siñ;il  ile  atacar  al  Oelitt().  IIJtJ)iOlld()  tl—

1’  liil(ii  la  liiIlI4linll  ¡a  tiitIiis  lOs lllLYlO,5  ile  111. isoumtd.i’n vi—
l,aroti  UeOsi  liii  lOo  cuya  ,i’’iniobra  100:  ///20  cefilr  e? y/oit—
lo  (2);  y  cu;ijulo  los  llavios  de  la  cabeza  llegaron  al  c  utro

(le  la  escuaclra  i’liClliig:i,  Lodos sus  navios  viraban  también
iieesi  v:iitieii li,  lit  cILIO 11(15 obligó  u repelir  la  maitioltra,  orn—

lJI1:iiIds  tui  oijii  loiti  u ujó  OUtti’()  lloras;  Cii  ouyo
1 ioInpu  lau: ila Ii(t  Il000sa   l ‘il  r  la  OSCUltdr,I Oil  JutCli;L
para  asegurar  los  ([((5 Ilvíos a)  05:1(105. Debo  observat  que

1 OlIelluigo tLLv(u la  VeIuiaj:t  ulel tiempo  y  del  viento  durante
todo  el  dii;  el  cielo  bahía  estado  cubierto,  á  voces,  una  gran

u:iII o  di’ la  fían:i; y  POCO después  que elilpezó  el  coiribate,
ita  taj,  deui,  la  utichla,  por  iuuteivalos  que  con  dificultad

vi-,i:tiimos lts  ll:tvio5   píijat  y  proa  de  nosotros:  Estc  inc

iiiiluosilujljtó  dio: ljacei  ls  seflnlos  aprovechar  jffl  rei

t.:ijas  subte  el  Olteliligo;  y  creo  que  si el  iieinpo  hubiese  siclo

í:uvurabh’,  hubiera  (:oiisegujolii uiia  vietoria  it15  (Oitipletn.
(Api  E siguen  los  elogios  (le  los  oficiales  y  marinos  de  la  es

ilailia.)  Iiuluyo  aijuuita  la  lista  (lo los  lnuemtosy  liridos

1)   Ni £i’,ti iii, s un  su lot dr  lii,  hupa  li  o’t’i cl’t’  Put
iii  douiís,  ‘salta  exaeti,  el  nuutijero do los  navíos  do  línea  do la
scti:tulia  oiiuluiii:iil:i  si  hiju  las  fragatas  eran  siete  y  dos  los luer—I

gtiitiues.
(2)  Este  1 ospacli  OS copia  al pie de  la bija,  del  que  ;í l:u sazóui

piubiie6  la (ocla  i7  lJluilriiI. M.  Dishh:re,.  cine  transetibe  el  que
1)1150 rv t en el ¡‘o,  ii O/lica  ile  L un, les, sustituyo 1 1 eq Lii 

iii  i(uflu:l,tu)  ulla.  su ha  subiavaluu,  luir  :1 di:  ‘esta  ltUtIljOluifl  flO::’.

luz,,  cair  liiuy  Iii  su)É:i (crutii. (coito iil:iiiluOtjvrt: fl’uU4  aiIIfla

i is pcu sons le ven 1.) l,(,jI..  l   ‘(  Ti  R(’ila(iIii((0e
tuiiui  ‘ IV,  iíg.  709.
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duriiiitu  la  iICCi’fl  Ú iiiii’tlij  ilii  los  (lifUlt’Ilti,s  ItilyjoS  (1).  Si
debo  juzgn  do  la  iardiclit  del  uuoiiiigo  por  la  muy  gitiiilu

que  llail tenido  los  navio  apresados, cleb  lIal’)er p:tlecido
considerableinetité.  Ahora  se  italia  á la vista  t  .soiaecu!o  (2),
y  uego que  haya  puesto  en  seguridad  los navíos  apresados

y  ropa ri do  1 as  averías  de  ¡ a  ese uad ti1,  ¡) ro  e ura  id   p 1.) ‘

:har  la  Plilaera  ocasión  que    prosfiite  pui•t  dai  iiis
noticias  (lil  las escuadras  eoiitbiintdas  (3).

rAqUÍ  torinlint lo impreso  on la  (aceit  k  3holrvt, y Ja—

(1)        SUQUES             MIJSJitOS    llEliluos

/1.10,  fltVÍU        1
.  ju.v,  fil0

.  5Jk(.rflu,’.  íd  íd.  .  ..           1)

1 I’iuifsor— Gas/le, íd10         lS..T1)óflaRCC,  íd1         7
Piiace-of-  lJ’aiós, íd20
llepalse,  ído

•  •  .  •.flalionabic,  íd1          1
:..l),afjoIi,  íd0         4(0)

alo,j,  íd
ílouuíel’el,  í:I7

Molla,  ídii)
jIl,  íitII         1)

Eíiiplic,occ,  fragata.       0         it
Sirios,  íd2•      Ni/e. lugro(1         1)

..  .i’’ri.Á:, balandra0  0

TOll41        16

-  .‘  (2)  Es  ollata  iiiaiiillsta  dii  la  (rto  eseilIji  xíiloiaie,  eh

de  b  rlreuiu,  juo  era  lo  que  Cnldoi  toan  1 testaba  en  su  eolllunie;l—
eión.(Desbikae,  obra  y  tomo  citados,  Jiig.  710.  The  Nacal  ¡litIo
11j  of  (iriat  131ilai,C,  por  James,  tomo  IV,  piig.  19.)  Y  lirUeha  :iile—

 orrata  litio  fué  en  la  noche  d,.f  3  ciwu.rfu  el  iicu,to  Jo/i  dI
Noroeste  al  Nn’tc  /1 iueuo  al  drh’.s/  (Diario  dc  Villciieuvij.)

(3)  Gacela  ile  Mailrid,  3  de  Septiembre  de  1805,  pág.  757.

(a)  Ocasionó ioi  cuatro  lieridua dl  b.aqo.,  iinti  i.xl.i,.Hiii  ri-taoi
elIa l iiavfo la u poitO expuriiiioiitú la incito r u vitría cii su casco y  apilrcj.. jio  tu. -
dci  enemigo. Tal  i’ez por la causa ltprc.a(ta,  dijera  el Altitirante  iitglós,  icgiíii  iii.
dicóla  Gacela  de Madrid,  que las  bajns  ocurridas  en la acción fueron  41 muertos
y  158 liorido.
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loes eXpolIo  (jLtl  01  lI(jjib(z()  briflínico,  por  habet pu—
1 cucado al  J.)rilicipici el  despacho de  Calder  con  la Suprei6fl)
de  su último  pírrafe,  fmi Oausa (lo  (iOSlUjóii  oit  el  puoblo;
¡iighis  que, por  lo  liei:lio  publico,  alotitó  (.espurlliIzlIs ile qud’
so  iiubior:t  roriov;((jo  el  ercllll)ato  (1).  El  urni fo suptini  ido
decía: A!  IllisIllo 1 dOpo  (st;ir Oil guardia respecto  (.10 ls
eseuadr;,s fra lloesa y  española del  Feitol,  Porque sospecho

(JitO los elleilligos lino ceiiviado ll  illtiin;,  iiúelw  Uno  ó  dos
le  sus buques ¡IVCIiados   cliclicj pilOito,  Pm  lo  IUO  s  pro
lcthle  que ?:Icllsidu,m) plecis;,  liii itiiióii  ¡Itnrediata coil VÓs

litera  de  Usliaji 1:...  Mc  veo  cii  lel II000si([etcl do onvia ros
¡1r  (1)Í’;fO//(  muy  ;tvc,iiufcc  en  el  combato...  Los  llrisi0110-,

1,_mS lila  ililicSblJ1  (lu?.; c.?l (.1(51110 (10 la cJcui(lra  coto hijiad;,  os
i’oiro1..  (2).

No  he  lid  los ac;Wcj,,,ioffl,os del  Diario  de N;ivogaeió,,
dci  Viceal iii ¡ ra iito  (Jalder, eortospoiiljeiites al din  del cotiJ
bato y los poslotiotos,  ae;teeimielttos  que ampliarían  [as iio
tiias  cloE alitoriot’  despacito; pero  James  refiero  Otros dta.
lles  que  han  debido  toniarse  del  citado  Diario  ú  do  otros
docuincjji,,  ohci lo  ingle,es

El  22  il,  Jtmlic, ;& las 0(1(0  che la  Ilmañana, al  mlisi10s  la  iiio

I,Ic,  ‘1  mv le  i)/Ii  uco  iu  cml Servicio mio oxpl lacióii s  hallaba
UCIUS Lis legues d ba,lovcnto descubrió cii Sudoeste Ulla  CSOua(l ia’
‘I’•oii’c;jcla  y It; n  itiici,5 pci’  señales. Eii  su  el VIee
CII (u(¡lall  Li (mI  It,i ti izo al 1110(1 i  día  p1’úxjl(lajiI(e,itc, It  8((I’Ic(l clic )1•0’
J’;Hitse JO(la ti Oi)Iiltdct,e y pcceo dcspu&s la  dIc fotijiar  la  líiica  Ue

coiIlI)ate  X la oua  cuaitti  le  la  tarde mandó collsc,’va’ dieho
ti’dtjii  ‘strecltaij,J1 las disteumejas, sieficil (lite repitióñ  las 2’ 15”.  El

lo  ii  lí  ;ieejóu II)  los ((avíes un dicha  ¡ inca  era:  !1eo,  Ijar,.
T1  it oi ph,  lic  /l;  ,  lpe ci, te  ;wtc,,  It ‘inrI.op-  (Jo shl,  .D.e/1a,,c0 (que
di?sI)li,s ile let’,ei  estad,  ci (Helios  do  dos  millas  ile  distancia cltU
clic luIl,o  tdL(lt ihi  su  ‘ILmo 1 1 i  tic s di  it  tIRIe),  l’nac  of  II
/‘j’?cfso,  .i’(Vi5ij(Fj7,  .l)ioJUfl  (que forzado cte vela prcurabc  gaiu&

para  col,,c1[S0 Cli  Sil  puesto  5111 que  icigrara  cli tiar cii
intel hat;i hts c’Ito  ‘lic 1i  uioolo mj iii; lo ¡lizo  por  la  ¡o’o;i miel liar.

Si  ?/  II  ((1 1 ti)?  / II ?fIf(/  ) ? 1  

II)   lic         //,,(,i,  ,  tOilc  IV   (  12
(2)   Desbijre y James; obras y lomos citados, idgs. 710 y
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•      »Desde la una  de  la  tarde las  fragatas  Ef/ipUenmi  y  S/cins,  que
ti  eta  hoja se  encontraban  ti barlovento  y  p,óxiinas  nl  navío  •i)c
flanco, continuaron  obsorviindo  nl  enemigo  ni  cunijili  iiiiuiito  ile
lo  que  se  1c  ordenó  (1). Y Ja  &rios,  quo  ma  muy  holi  icail  cii, se

aceic6  tanto  ti la  vanguardia  do  la  escuad  ra  elloiniga,  que  pudo
roonoóor  el  número  exacto de  sus  navíos  y  el  le  sus  buques  mo
‘itor,s  (2).

El  Vicealmirante  Caldor  hizo ti tas  31  53n  de la  taidu  la  señal
de  ceir  el  viento  murit  mí estribor,  y  las  4I  2:111 la  de Viril  su
cesivamente  por  avante.Ordenó  esta vi iwla  porque  de  (:0111 inflar
Ja escuadra  inglesa  (10 aq  te!  bordo habría  reb;isitdo la rct;tguatdi;i
dnloombjitada  sin  que  Ja  batalla  se  iittaljlase.  Luego,  ti  las  •1l

101n,  izó  la  señal  de  atacar el  centro  ile  la  línea  enemiga,  Sega iij;i
monto.  ti las  411 45111 la  (le estreclimi L las  distancias,  y  ti las 51 0n  la ii

I)Iilenr  lo  unís curca  posible.  Mas  habiendo  la es:uadra  coiiibi  tada
que  so hallaba  tres  millas  escasas  ti barlovento,  virado  ior  re.lomi

:.   contramarcha  para  tomar  la  vuelta  de  estilbor,  el  navío
•   lloró,  cabeza  de la vanguardia  inglesa,  que  observó  en  lilia  clnia

este  movimiento,  viró  por  avante  para  ceñir  (le  nuevo  eJ viento
rauca  ti estribor  ti las  51a 15111 sin  que procediera  señal  del  Miuiian
te,ydándose  el  caso  de  que  mientras  dicho  buque  verificaba  esta

mniobra,el  Wiuisor  Caslo,  sexto  navío  i:le la  vanguardia  ingle—
sa  (cuya  escuadra  la  mayoría  de  sus  navíos  navegaba  con  sus
velas  ñayores  y  de  juanete),  veriFicaba  la  virada  para  ceñir  el
viontó  mura  ti babor. 1-lemnos elegido  este  fliorimemito, tice  Jonios,
pura  roprescntat  en  un diugraina  la posición  de las  des  seuail LIS

ó  intisbion  las  ik  la  vanguardia  y  retaguardia  de  la comnbi miada y

.ljo  los  dioi  primores  navíos  ib  le  escuadra  britimniea.
»El  Ajcwi, que  seguía  al Hero  0011 perj  u irlo  ile  la  bizarra  ini—

niobradel  Capitán  (le  navío  Gardnor,  ComnanIaimti  ud  pci lucio,
alTibó  011 SIgmi idmi ile  Vijitj  p   pmm-c  ;[    el  navii
Prijce  of  1 Iiilcs  ti  Fin de  noticiar  al  Vicealini  ro nte  Caldci  rl  caiii—
bici  de  situación  do  las  dos  vanguai-lias,  teijiti  iii  ni lo  lcSl)111s i

(1)  1.  l)osI.rire  znanitiesta  que  en  cartas  do  LIS OFiciales  le  la
Ejipticunc  se  leo que  el  buque  estuvo  hacia  lms lies  de  la  taide  1
1110(110 alcance  (le cañón  do  la  línea  franco—española,  mccouoióiidu
la  sin  que  le  hicieran  fuego.  (Tiaftilger,  piíg.  III).

(2)  Sobro  esta  atrevida  maniobra  Igrigli  •Tanies: «La Shis,  ha—
Iltinuloso (mu situación  peligrosa,  arribó  para  colocarsi  ti  sotavento

ide  la  oseundra  cenibinacla.  El Aliiiirantc  Gravi  un,  re.  tijri  (-(da
dignado  elotjio, dejó  que  la  fragata  atravesara  la  hímiuai sin  liar  rl’:
fuego,  imitando  su  conducta  los  navíos  Te-ril,/  y  - ¡ij,,jr(,  .Roti

•  ti las  51i 15”  di  la  tarde  el  Fuego entre  los  navíos  .iü,  y  lrqeu,t(
y  encontrándose  entonces  la  Sirios  por  el  travís  (101 Espaio,  ost
navío  hizo  fuego  contra  la  fragata  que  sufrió  las  bajas  de  dos
muertos  y  tres  heridos.



(lAYO  .1UOS

(.tiilt;i II 111) 10$ Viii  Itiiyji, ilt’atdanlij Iii  lj(l,, la vilacla pnv  iø.
Initilo,  lo cual lo hizo  ‘1O$  lan’  lj  popa  $101 (;1w’  y OCUpat onla

línea  el  dozavo  Itigni  cii  voz ile]  segundo  que  Ii: coirespondía.
A  las 5h 50’  lo  eiiico  navíos,  cuyo  puesto  era entro  el  Ajei  

II

__\  :‘-  ____  ___o  7  -___     ____  -,.-—  ____

A/as                    1

w

.,.:c

iI ./‘,‘i,,,c.  of  I’O(ei  lialiji,  iiado pui aV:iilti:  001)10  oh 1/cro, 
la  liii  iicnf e lo  u tisiei ha iría hiochio Caldor  co u ol Pi mee of 1i,id
si  (:i  I/O,i, izaul  la  síial  he 1viial11 sueesivapI avante.,  lJü.’

i;ti,,Jijii  iC:il iz;iIo  iiinjjigiiihii eh fuego á OOfltjflU1i0jn  dóI
II,  o  .  1 i  bi  lo  1 it  ti ib  tdo  1o  buques (le 1  escuadi t  inglesa,

)k
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exúépto  el  .i)tajoa, habían  logrado  dar  la  vuelta  eiienclo  de nuevo
 la  mura  de  estribor,  y  la  mayor  [nirte  se  hallaron  enfrente  de

eiemigos,  aunque  la niobio  y  el  humo  iniptol ían  ti istingiti  rius.
(t  la  confusión  q uti  piOdueía  la  d ictiu, a Iguiti 15  do  los

nayíos  de  atabas  escuadras  lucharon.   la  vez  con  varios  contra— Por  parte  de  los  ingleses  el  llrint(sor_t  ostia  lu  iii  ti  iiiís

sufrió,  y  los  navíos  1i jax,  J,’iar  of  II (lies,  ?Jitrii.ilcie, y  .JllvIIa. os—

poeinltrioiita  iii  último,  sosLuviinii  1 tulia  ilitsiguai
;.A las 81, 25’  los  navíos  ingleses  esta  tan  (usl)ersos,  y  el  núcleo

vrincipai  de  la  escuadro  coinhinaila  ú barlovento  dentro  dci  ti ro
dO ttaMn,  y  cuino  la  obseurilail  dii  la  itoali,, la iiiiilila y  ci 11(1014)

hacían  los  objetos  muy confusos, ortienó Caitier  la  terrniiiaejón  de
la  batalla,  lo que, por  dilleultad  (le  (iisting(i ¡rse  la sefial, tuvo ver—
dadopo  efecto  ti las  9l  30m. El navío  ll’airioe  result.ó sin  iii  aguan
baja, y fueron  escasas  las  do  los  navíos  1/ero,  J(oauJiitaon,  Reptil
se, Raisonobie,  Giory  y  Dragoo.. La  escuadro  inglesa  cifió  el  viento
mural  estribor,  rumbo  Sudoeste  cuarta  Oeste, y  durante  la  iuicdtc

reparó  sus  averías  para rcnovnr  la  batalla  ti  otro  día.
En  la a ion necida  del  día 3  los  cuerpos  pci  iicita  les  do  tas  es

cuadras  eneni igas  distaban  entro  si  utias  17  itt it las.  Los  ituquos
.,aminnban  poco,  electo  do  que  el  víelito  del  NO.  /  O. era  tijii,

eornoe1  día anterior.  La  eseiIa(lra  liiitáiiia viió por avante  ci
dó•ol viento mura  á  babor, y la  combinada  toiitinuó  dci  ot,i

•   boid.—Unti  división  avanzada  do  la  esouadra  ¡ itglosa,  coto l11sta
•  de los iiavíos  J3ctrfleur,  itero,  Triionph  ‘  ulqaitt,Jtti4t.oa. estal.ta  unas

tunca  millas  ti barlovento  dci  cuerpo  principal,  y  eutiot  SOiS  litililis

mós.ií  barlovento  do  dicha  división  se  hallaba  otra  do  la  escuadro
al iada,  que la  formaban  igualmente  cuatro  navíos  y  algo  nos  ira—
gatas, ú barlovento  (le  la cual,  y  ti la distancia dii  cinca  t.  seis  mi—

•   has, se encontraba  el cuerpo  principal  do  la eset.iadra fianco-espa
flola. Por sotavento de la inglesa,  y  ti UUOS Cinco  millas,  isfaba  el
desmantelado  lViudsm’—Castla, nl cual so  areicaba  el •/)ra!Jun 1 IRla

tornárlo  1 remoique;  próximameti  tC Ci 1100  iii  i las ititis  1 sato Ven  tu

los  navíos  [lío/la   T11.nnrie4í4r y  dos  fragatas  con  las  ilesas  neta

de  la  vista del  Almirante.
:,El  ‘l’tince  of 1Volcs y  los  butlues  qul  lo acoiflpait;i bami. ita  viga—

•bantí  las  Ci O’  (le, la mañana con las,  velas  ile go vio,  y  ti  tas 15
ordenó  Cnhuiir  ti  lo  tlivisióit  do  vaiiguai’dia  que  so  itt  uiiiesi  ,tia

•  luego,  arribando,  aproxititarse  ambas  fuerzas  ti los  navíos  aprisa-
dos  y buques  que  los acomnpailaban.  Conciujitrada  la  escuadro  ti

•  ‘las”9h;1e  la  mañana,  orzó  y  puso  la  proa’ al  Nordeste,  uit  vigaitilo
lntPbláescuadi’a  aiiada  y  løs  tres  navíos  averiados.  —Di  úst,s  el
‘II  ,ííl.Çor’—(jrof(e liii ti remitelque (liii l))íl!/oh,  iii  Pitee  ti  tui ti  Ira—
gat i  tus  ci Seti  Ii’ufocl al ti,  It  / qi»!u  iii,  1 t ti  t_., ti  1  fi  tnt,
SR  Ditiou., ni uy  vol e ro, so acercó ta Iii,)  ti  la  i  5  U tit.I iii  lii it Itt i (iii  ira
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reconocerla,  que,   Ial la  «i  Una fragata,  el navío  Tr/um»/,  0J)1pjJ

dit5  su  caza.
}Tae ¡a el  ni cd ¡o  día  el  vi n  tu  1 lojo  “oló  imisa  1 Noii,  epirj-

fitat’  grato  li  iii  leva  Id  pI’ilnw  diiiuIl’ahite  Pocus  irii
‘nItos  diisJ)(j5  iii,  niiiIj,,  día,  la  esciiwfra  fl’aIieo.(sp1Jlola  foi’ia,Ja
en  lín ea  d a  ha talla  e  u  s tis  ba ni leras  largas,  ari’j b5  su bre  li  fn
glesa,  quo  le  dl’nloflll•)a  itis  al  EsudastE)  si  bieji por  la  ¡tó:
jedad  ile]  vi’n  y  la iIitljla,  la vangu  tija  dii 1>s a!iaiIin  no
iiliservuçla pot  ns  ingl,is  hasta  las Ih  lOm  lo  la  tniilt,  En  sogui1:
un  li  CSeIi,iiit’1i  iiigli  eii  tul vicu,ito  y  iirbuhS  la  bujidoja  n  pre
‘isjn  ¿le un  ataque;  pizi  i las  l  de  la  tardu,  auamlu  la
‘niinaula  (listul)a itas  leguas dt la  brit;hiica,  ciñó  el  viento  tIc  lar
ni  isina  tu ura  que  usl;u, dSiStj0d0  poi  ci  momento  de  enhi)ea,.  
lic  ión

E]  Alii,ji1  lite  inlis  It izo  de  nuev  rumbo  al  Nordeste,  pero
poco  i  p  (o  tuvo  q tic  va riarlo  nití  al  Este,  por  llrn  tSe  el ViOfltu
al  Niulu,  Silla  II!)   is  luartu,  Inedia  noche,  y  llogituelo  ser
Nolast1  lluuj  :i  l;is  t  iii  la  ina0ajia  del día  24. Este caitibio ocu
Siutnó  que  la  llou;i couu,lj,i,l,  qiicuIas  piÓxifl1flh)i0ti por  la  popñ
iii  la  L,j  it lea,  le  niel  uho,•( ex/qF,a i  bwiou,cu/o y piulo  muy  pro

111ca,e,(    1(1 ff Ccid.  No lo  lnlent  fl  iiio4o  a!.
t,uiuo,  Si,  Galilei’, y  ;i las  cilalro di. la  tarde  ui  solo buque  l,iiem. 
u  Énia  la vish,, ulejiidso  la avistai’ por  Colliplelo ¡lis  CSdnadra,.

l  í;  i  lii  atila,  (1),

*  *

Los  Cuii,1çIaujts  de  los  I1avícs  Fume y  Saii  1a/iel

u  Ilecj  1  i  PJ  ntoutli,  p  t  u oii  u  Miiijsti  o  esp1ol  de Ma
tui:1 los Sigujelituis  udiei5  ¿Ue  hasta  ahora  no  fiat,  vistoj
luz  piíhuii:i  El  del  C’oIfla,J(lnhIli del   ¡ia/1e/,  ost>L
II  la(t:iilu•

Exeo,  u.  Uoi,te,,111111  ‘IIhJ’:I(l(,  lí  V.  E.,  ¡mr

Gravjii;i  de  ludos   stiees  dei  22  (10 Julio;  yo,
u  (tillO  1  (It  iii  iiiil  1(1011  lo  dj(  uto  (IC  1 i  sIguIei,fi  5  OCU—
rIilI(j;i  uhil  ¡JnViu  de  tui  1111,,(t()  las  Siete  y  Ine(jj;i  j4  

uli  Ii ib,1     INI  lujl,,  ju   u flfl  1 11Ioffl   (le basf tutu      01151-

peiti  liii  S’’StUVi’  (•ii nl :iIcz1-,1. nou mucha  iiieoc   -

(1)   Extiaut;i  u la J’/u,  “o,/  /li.l,11  uf 1í’•PV(  i’í0  ,,, lO,,Ii,i(,
a,
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1:didad,  por  el bien  del servicio,  hasta  que ujia  bula  de  me
.traUa  me hirió  gravemente  el  brazo  derecho  y fué preciso
:rtirarme  para  contener  la mucha  sangre  que  arrojabad
este  tiempo; sin  embargo  de los descalabros  del  iiavío,  esta—

‘ba  íiún  en las aguas de  la  línea y mantuve  la  comunicación
coiknisegundó,  que  se  entregó  del  ¡liando, y constante
mente  le  envié  á  decir,  por  los Oficiales con  que  me  ciaba

.part-de  algunas  ocurrencias,  que  se  hicioso todo  Jo posible
porel.servici  do S. M,, cuidando,  si so todia,  salir  del  fue
go  d1os  enemigos.  Me provino  que  el  navío  hacia  muelet
auii;  4ue  no goliernali:r,  que  los 1los,  jarcias  y  velas  osta—
bati  n  mal  estado,  y  que ya  eran  cinco  los  iurios  eucmi(/os

nos  batían;  mi  contestación  fué  igual  á las  anteriores;
pero  habiendo  VOfli(lO  Un  Olicial,  coiliti  Íí las  iitiíwe  y ii;ir—
to,  óii  Ii  noticia  do que  liii  súgniulu  liitliia  ilIatl(l;Ld(1  :ii.riar
la  bondera,  enininé,  subieticlo  coli  grande  iiteniiioclitl:id

pnrael.efoeto,  que  el  palo  mayor  y el  cte inesatia  osl;ilaiti

renddos,  los cuales  cayeron  al  agua  inmediatamente,  ¡isi
COIflÓGI trinquot  después;  que  el casco  estaba  :lcri})ill;I(l()

:d  baliiós,  que  ol agua  que  hacia  el  navío  era  do  basta tito

consideración,  y  que  no  teniendo  ya  recurso  alguno  (IUO

tomar,  ni pudiendo  esperar  auxilios,  pues la escuadra  fran
césahacia  tiempo  que había  pasado por  nuestro  barlovento,
era  preiso  ceder  á  esta  circunstancia,  contra  mi deseo,  y  110

sácriflear  sin  utilidad  lós  españoles  dignos  de  mejor  sucite;

pare&éidome  que  esta’ defensa  se  halla  en  el  caso  de  la

»Sucesivainente  pasaron a  marinamos  oficialc   go nR,
4eÍ.  návio  Malta,  nos  tomó  á  remolque  una  fragata,  con

uyo  auxilio  y  dando  do  día  y  noche  (t las  liuiítlats, ant ta—

inos  nPlyinoutli  el 30 de  Julio  aiitorior.=Que  es  cuanto
‘.puedpartieipar  á  Y.  E.  cuya  vida  guarde  Dios  muchos

afios.Návio  San  Rafael,  en  la  bahía  de  Plymouth,  4 de
Agosto  de  1805.=E.  S.=Francisco  do  Montes.-=E.  S.  Fr.
D.  Fraidsco  Gil  do Lomus..

:El’ificio  del Comandante  del  navio  .l7Vymc, necia:
«Excmo.  Sr.==Como creo  á  Y. E.  impuesto lor  el Gene

ral  D.Federico  Gravina  do  todos  los aconteciutiontos  hasta

TOMO LXII
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ci iiistaiite  en   orn pezó  el combate  la taide  del  2  (10 Ju
ho,  sólo  hlaLoi t3 Y. E.  rel;icióii  de  lo  icaccido  5 este  iiavio
Frjriiiada a ucstua 1 inca  ci ui lo seis navíos españoles  5  vii
guardia,  Ci (II  la anua  1 babor,  pasanlos  de  vuelta eIIeonfta:
da  iii l;i (siii;eIia  (IleJniga,  Cilnio  5 (lIsLaiiui( do  ihiis l;iros
(le cañón 5 flUOstrO sotavento;  0$titiido los elleinigos bar1a
dos  con  tiuestr;t retaguardia,  hizo  nuestro  Almirante  lase-:
ñal  do virar por redundo  eii  (:nhitr;t,narehia,  nl  duartod
hiera  de  hiahíi  virado  es t  navío  (que (.lra el  sexto  y últituo
(le 105 O.Shiañolcs), 5 lii iiicile c:ifioiiazo P1’  pLi,  Sili.p0..

Ser  distinguir  i1i.iiÑi lii OiiSiull;ihja,  pot  hialier  uiia  nie:[)ii
tan  densa,  itie  iiiwlias voces 110 mo dejaba  Ver  i1 navío Saw
.fta/ci  que,  5 la  ci  ita  distunci  inajidada  conservar,  forrna-.
Un  por  mi  proa.  Como  5 las  cuatro  y  cuarto,  Percibí  coa1k.
licult;td  un ita vio 5 sotavento cine me batía; mandó romper,

el  fuego  y  seguí  ljOtidtidoin0  sin  mSs  objeto  que  el  fuego
do  los  emiemnigos;  5 los  r;iinlcros  cañonazos  me  inutiIiza..

ion  la rueda  (101 ti nión,  lo que se renioclió  prolltarnciite go—.

hernando  ceil  la  ca fi;i  de  fierro,  y  seguimos  bati idoño&
con  el  iliejoi  01(11)11, Vii)iido  al emielIligI) nigUilas  VOee,  ódiir.;:

migiendo  iluestios tiros 5 la luz do  los  cañonazos.  Como  á
las Sos hutas de eomiihatj aclaró  un  poco,  y  vi  toda  la  yan’.:;1
guardia  orSuli:i(Ll  ú  incorporada  igualmente  t;od;i la lfI[ea-.

tillaba  ¡lii  iii ¡  popa,  los Olioliligos  lOrI1n(dO5r

y  umi na vii)    tris  lUcir 1 es  1 )aI;ieiidoine:  volvió  ti Inecliatu._

ioeiitc  5  0iirarse  cmi disposición do 110 distinguir  mSs  nl •ua
ViO  a)i  /i((/1f/CilnIo  5 las seis  (10 la tiitde  ei  navío  San
Jrrtfuoi oinpuzCí  ahruvosarso en  tórminos  que  Inc hiz  jioner
On  hacha la sobinjesani  pot’  110 rehasarlo•  5 las  siete  sobr
vino  (itia  idIlla y  vi  5  los  cuatro  iiwk  españoles  
5  lotrli,vi  ti,  iiota  Ido  que  el  San  Raftwi  estaba  sin  gobier
mio, I:Iue se  le  habían  venido  las gavias  abajo,  y  oreé  5
par  el  claro  do  la  1 ¡nea, y  toda  la  línea  francesa  orzó  sueo—
sivaineilto  con  fi ¡go.  Febasado  ya  de  la proa  del  Sa  Rafá.el
advertí  que  el  palo  mayor  se  mo  venía  abajo,  y  niandaj,
inStante  darle  Li proa  1111 aparejo  real,  pero  no  dió  tiompo,.L

1ul  sohirij lilia eah;ezada se  vino  ahajo,  hlevíutidoso al  caero
lillo  (1  Incsalj;i y  11W iiiutilizó  toda  la batería,  porque  S0l:
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pusin  velo  delante  con  la  mayór,  la  gavia,  el  juanete,  et
cétorii.  Mo  vi  en  la  precisión  de  cesar  el  Iuego,  iue,s  d no
hacerlo  así  mo  incendiaba  irremisiblemente,   principia  d

.pcnrtocIo  lo que  Inc iiieoniocl;ilat  tra  caiií:iiiuar  l);ttibiilo—
ine,-en  el  aun 1  instante  pasó  el  navío  Piuldu,  cabeza  do  la

líneafrancesa,  rascándonos  el  costado  de sotavento;  con lun
.b-wa:ocasión  para  darnos  un  reino/que,  le qrik  4 /in  de que
así  lb vcrificara,  pero destlc lucjo  ‘no lo  hubo de oir,  mediante

•  u  no  haber  contestado  y  Seguir  Íí la  haca  frances;t  que  pasó
toda.por  barlovento.  En  esta  disposición  ¡Inc Onycticlo el  ita—

‘Vio  de.:mi mando  á sotavento  prei:dpitad;tnientu,  d causa  do
tener  los  palos,  velas  y  jarcia  por  esta  han da,  formando

-unas  espaldillas  que  mo  hacían  caer  sobre  los  enemigos,  y
en  ‘tal apuro  trató  de ver  si po1it  cambiar  la  C;1!ez;u pasan—
d  por  h  pupa  del  navío  cola  de  Ja  línea  oncm iga, y  por
este  medio  Conseguir  salvar  mi  navío,  pues  notaba  que  los

‘‘navios  enemigos  T’Vindsor— Cas/le y  .3íalfa,  que  eran  cus de
•  ietaguardia,  estaban  llenos  do  averías  cii  1J:tl  y  velas,  y
que  talivez  110 podían  segilirnie;  pero  lntlkíin’Innie sin  go—

biornono  pude  veriflear  mi  propósito,  y  enel)nl,LitIuLo no
eón  lii  proa  bajo  los  fuegos  del  navío  Gloria,  1 cicero  cia Ja
retaguardia  eiieinigd,  llamó  á  mi. soguiiclo  Coai;ijidante  y  le
preguntó  i  irruía algo  unís qud  hacer  para  salva,  el  buque,

•  y  COIEVO1Iiinos Cii  que  no  quedaba  otr  rerursi  u upu  piepa—
rarinis’á  resistir  uir  uibordcrjo que  podría  ecuiti  itiwi ia  ita
la  proxiinida(l  do  los  enemigos.  Por  último,  vióiiuuiús  cor
cados  por  tres  navíos  enemigos,  deis  de  el los  de  tres  iutiii  —

-  tes,- que  ninguno  intentaba  abordarnos,  tao vi cii  lii  un ni  tie—
cósidrd  de  rendir  el  navío,  coti  el  parecen  de  todos  los  Ofi
ciales  que  estaban  sobre  el  alczar,  uí quienes  preguntó  que
si  encontraban  algún  medio  cia defenderlo  me  lo  preupusio—
sen,  cóntostando  todos  que no  lo  hallaban,  y  que  pelmalle.
ajando  en  aquella  situación  so  saerilicaba  la  gente  sin  sacar
utilidad.:  Entonces  mandó  arriar  la  bandera  ue  estaba  oit
ci  palo; trinquete,  y  desde  esta  hora,  que  serían  como  las

-  oáho  yrncdia  cia la noche,  parmaneci  hasta  incís (10 las  iiuo•
ve,  qu-  e  atracó  el  navío  JiJalla  y  nos  preguntó  si  po—
dna  mandar  su  bote, contestándolu)  que  sí,  y  lo  votilicó
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COl)  uit  Tenieitte  (le  IUIVi(I  palil  Itueerse  caigo  (1t  lii witrogfl.,

‘.L. las (l()SdU lt  ilUIÍIUIIIL eiitI(LL)j11’IJII (i ini  sogutido c,w.
seis  (.)lleiulcs  (10 ltlitt’ittii  ‘  i4I(tU dO Ejdreitii  tu  liliVit)

)L’í)  1)ijrlII!iIIUCL  eit  el  l’iiiiií  liusht la  tarde  siguiente,  que  VIII).)

el  CapiOlti  (le  la  li.’tg;it;i  E!!;),  ¡eco, que  lt(JS  i’oino1eitbt,  íie
condujo  á  bordo  do  la  expresada  con  los  tres  O1iein1sr.d:

Marina  que  quecl;il iaii  (le  ini  navi  y  el  Coronel  D.  Pidh
Guitniuret,  que  Labia  sitio  iieridii  Ct lo  último  del  coinbuto.,
en  esta  liagata  fui  rondueii:In  i  esto  puerto  en  ooiiervit

lluvia  ltiiiIsui  (iU’IId’,   1ttt0,  que, por  sus inuehns
averías  de  resultas  del  cuinliate,  tuvo  cjue arribar  al  inisnio,

CORlO  p01  ¡gua les  iiioti  VS  Itt vüriflciirciii,  á  POCOS dios  dd—

puóS,  los  liavios  ‘Itiiru/  y  Molla,  conduciendo  este  último.
los  Oliciths  que  llevo  expresado  haber  sido  transportnds

 il  lii iiüciie  del.  tiiiltate.
 1111(CO  ilI(LISI)0liSiIl)l(  P°t101 CI)  )iotjCit  (10 Y.  jo1

estiali  íli  iii  lluvia  y 511 gIlitil  (Ulilid))  1111) Vi 1iiüi  ido  tilo
icli(ii4h)Ii.  1sileuiiius  5111  })il()  iiluy(tr  hl  de  hilesnhllI;  el  do
fIi!il.jLletc  Y  lelLIl)Lds JI  tdi)S  cOl)  vuritis  balazos, (Los á flor  1
de  Igu;I; la  iga  de  tliIIqU(t(I  1)Iil’ti(la pitl  la  (iiUZ  toda  1t
iiiayor  paire  di  SUS  jar(ias  (oitada,  entilo  touchus  to’di
1 ihot  ,  ieO.  u iii)tic  S  1 tiuti  lii  )(LOb LlitUl  ihllelitd,  fi  iufa  ij
co  Iwmbáe.s iii iuilo  y  ‘seo/a  heniles,  entro  los últi ilI()S  l
roiiel  D.  ititito  Guiinirot  y  el  Ca1dtán  de  J)Oá’O’t  D.  Jia’•

Muñoz;  resultiiidtt  de  ttido  Itt  expuesto  que,  ti  110

tiidu  la  lesgiaeia  tic  lialtittitis  CCI1I1(l() I1L)ttj() los  pillOS, 1111—

l.iiei  vrrilicid  iIis  iticas,  teniendo  1i gloria  de  sulvi  al
lii)  Y ¡0.

:Es  cuanto  tengo  que  hacer  presento  ti Y  E.,  en  ci  iÉ
miento  (10  Iii i  ol.iligicióti.  Nuestro  Señor  guardo  ti V.  E.
muchos  tÍuus.  Plytiioutiu  4 do  Agosto  tic  18O5.  E.  

u  1  iii  u  =L  S  Ft  D  Fi  ncisco  Gil  y  Li  tnos  (1)

*               •, e!  -

*  *

11 ihtt iido  1 ei  (  ido  1 Cudiz el  10 de  Dic etubi i  rio  1605

(1)  Aitluiv  ll   [inisleiiu  de  M!iriiia.
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IosComandaiites  do los  navios  Fi-ro-te y  San Ila/itci  (1), dis—

puso  el Príncipe  do la  Paz  que  ci  Coniaiidatite  General  do
la  ocuadra  (le  Cádiz  formase  un  expediento  soi)re  la  púrdi—
da  dodiclios  IIUVÍOS,  el. cual  coiitieiie  los  (locuirIentos  que
siguoiv

Excrno.  Sr=En  obedecimiento  de  la  orden  que  y  E.  se  Sir-
VIO  expedir con techa  20 de DLcromb1 último  par’t  que,  pidien
doSonoticia  circunstanciada á los Comandantes  de los navíos San
Rfiy.Eirinc  sobre  la  pérdida  de  estos buques  por resultas  tIul
combte  (le 22 (le Julio  anterior  en  las  aguas  del cabo  de  Finiste
rÑ;Té  i’nformase en  justicia  por  el  Comandante  General  do la
EscuadraD.  Federico Gravina  y  por  su Mayor General  1). Antonio
Escaúo;éste  me remite  el suyo  con inclusión  do las noticias dadas
porD.  Francisco  Montes y  D. Rafa  Villavicencio, y yo tongo  el
hónode  pasarlás  mí manos de  Y. E. en  cumplimiento  ile mi obli
gaoió  como  encargado  interinamente  del  miuido.=Dios,  etc.=

:Cádiz:25d  Marzode  1806.=E. S.=B.  L. M. de V.E.su  más atento
y  seguro  servidor  Ignacio  M.’ do  Alava.=Excmo.  Sr. Príncipe  de

lPZ.!

Iiiformo  do Esenflo * EXcmo  St’.: Con  l’eelmn 20  (LI) .1)1—
ciombie  último  pi ovino  el  Si  Gemiet tliimno  Pi  IflCiO  de  la
Paz  se  pidiesen  a  los  Coni  md itites  de  los  it lVlO  Mit

y  .L”ø HIC un  noticia  cii  cuusl  mcm  id  t  solim  It  pii  da!  t  de  di—
chóbues,  y  que  so le  remitiese  á  S.  E.  con  el  informe
que  me  precicso  de  ju4icia  y  ti  Com oid  imito GLuCE u  don
FI1’ricóGravinn:  oit  su  consecuencia  sol icitd  la  relación
de’oibate  de  ambos  Comandantes,  y  es  la  que  ¡idi unto
paóá  monos  de  V.  E.=Ei  Sr.  General  Ísiino  eii  em)teIa(lcm

de  [ósioviuui.cntos  que  precedieron  ¿ti commiiutte, la  mielmi mio

‘qé  cubría  bis dos  eSCua(lrtIs, y  que  atacamos  al  etictim ¡go
uaudointcittabau  enícoiver  la  rolaíiwrdia  (2), quedamidii  las

(i)Ei.24  de Mayo de 1806 llegaron  á Bilbao  en la  fragata  »mr
-lmeiitaria  ,íorçie, Capitán  Roberto  Bali,  305 individuos  de tropa,
inclusos  13 sargentos, de  los regimientos  de  Infantería  de Espaia,
Córdoba  y Zaragoza, heel ros prisioneros  en  los navíos l”ir,ies  y  Su o
Rafael.

(2)-EL  informe, por un  lapsus  calaiui,  dice  vanguardia  en  vez
-eetgúardia.  Esta errata motivaría  probablemente  la ti’  1am-



8s1                   tyo 1908

dos  (‘Scuu1taS  en  la  ti ion  de  estril)oi,  cargando  14.45 Ot1eIfljOs

st.I  SlUeIOl  5(41 4FU la  vanguardia  y  el  ccitt  rO.  La  rj1II_

guardia  la  II vahan  los  españoles,  y  en  orden  diteeto  for—
]flaha  Ii  el  Ai!Jonalfta,  i’riibie.,  .  sp(t((,  Anurica,  a,t  .l?ci/ec
y  Firme;  el  Sea  u?a/ucl  tenía  ¡tinurada  la  mayor  por

ti  sutuveiito,  donde  estnbaii  los  enemigos;  pero  etrechfin—
dosu  con  3I  el  nei,’iea  la  cargó  y  iriu  la  sohrei  esin  en
lacha;  Ota.  Jn;mioI4r:1  y  algunas  averías  le  hicieron  tu—
ventear;  el  .i’iimt’   P’  Por  l.4111IOVOlltO con  averías;  y

POCO  despuds  desrrl  oló  de  los  palos  mayor  y  nIcsainir  os
el  motivo  de  haber  quedado  uno  y  otro  entre  las  d  li
neas  col!  co  ;ijidac  y  1 4atldos sucesivamente  po!.

navi  15 cIlIlligos,  iuo  navegaban  cii  regular  l’orinacióü.=-

Los  iuH/óz  4/lic  f(’  •‘a’!/llí(ll(.  tu  la  iiiica  de batalla  pii.diciou  fa—
rolde!  (1 sto.’  114(/u1’.i j)4(SOW1O  /10!’  sotateiito  j  est.,ccüúúdo.e:

,oi,s’i’  4/  liU’lflifJO:  ht  iiililiiia  1(4) perinitía.otro  lnclvi!uieIIto,  y
IU)  ]ial 4j(((([4  50  verili(’a(lo  (1.), cu;tiid  los  U 4IlInIIclantes de
los  iiavus  ‘y’((!i  I/V/’Oí’l i  /‘ilii!t’  50  eflc()Iit!’tltOlI  OItVUEJltcíS’etL

iJiáil  a1tiiue  (‘II  l:is   [ilil(IiU  (141 i’I’íl(ciJ(e  de  la  Paz:  L’cniieml
IlIaIl):n’uvrilit  II’  tina  I4’l’c  t  t’nirl  emite  qti’il  eliercitait  i  dov&bler
uoti’c  4041 cu’l’,  cf  la  placer’  elItr(  dcux  fcux.  1lais,  virant  ile
boril  tuk’i-eaup  en  s’iis  inverse,  et  setant  CoUvei’t ciitirement
ar  ccl ti’  Illi  1(4)011V 0,..  (°J1IP!aoir’es tu, .i.’riJl.rC tic  la  Pcii,  tOrno  qua—
t(’LIllI4’,  [oLe  1 lO.  El!  IllillIl)  a  tnovinlil’nt(4s  ile  1:1 esi’ti:tdra  ciíhbi—
naln,  tu  es  el  fulleo  tirol’  que  el  lihio  contiene.  y

‘Ial  voz  N  olcu  al  ut:lli’i’a :  esta  iiranitibri  en  su  carta  fi
Dcers  l’  11  ile  Agosto  ile  1805, luallilo  dice:  ‘JlUI’i5ti)II  nueci’it

que  si  Vi llenelI d  :tvait  1(111 la  illalIoouvIc  i  tc  VOIIS  avéz  d’ft, it
auta  It sanv  les  Ilfltjuti’llts  i.’spitgni:ils, plis  les  bfitiinonts  anglais
diintlis  eL q tic  le sue’’S  aura  it  ét  Co1ri  lot.  (()o!’1’e.ponrlaie  cl’
lC(/i(i/i)ill,  LOItI’’    r, [dg.  u.)  ‘l’tl  VOZ Si’ itlli’i’,i  tu ‘tau  W!d’i!  (II
‘ic’•tlttiit•ttit,,  I’lVín,  qn  blata  rel;icitiI  tiOtitJ Ci)!!  0Xl)Ul.SÓP1

Escafiti:  A la  1.oti’Sts 41,1 sol,  dice  Pavía,  que  ¡claiu  UI!  1)b)illo—
‘1  Cuiiti:ul  ni t’ante  Magon  envió  una  l’Iagata  fi ViLeñdúve

i11I  10411 (‘lii  p’i’iiiiso  di  iiiiblai’  CIII  lis  ellico  iiavíos,  que  io  st
batían,  la  l’etagu:4l’411:u de  la  esiuadra  inglesa  y  ponerla  cñtiÓtlos
fuegos;  peto  esta  noble  y  i’sotzada  denianda,  que  segurahi’entc
hubiera  pi’oc1 ucidi u bulles  iesuItuuls.  no  quiso satistacórla  1’ Al
iohI!  litO  en  Jefe,  telllel’OSl)  ile  lfl:%fliolJl’al  ilt’sctiiiipuiiiitt  sil  tí—
I!ea,  (L  1’vi/a  liliItii’,  i fii  1850,  tollio  VI,  pág.  464) ‘



los  últi  nos  de  la  unoa  inglesa,  dol.duro u  (lese) 111 fiat  fu  roci—

:‘t  S(OIT0,  y   el tt0SaLb010  les  ii’iil)Latia lIt)((I  duirotit

:, qu9  los  separase  011 la  nOCILO, 110  resu!í;a  uit  ini  coiteopto
‘cuçgo  á  los  Comandantes  por la  tcndición  (Lo sus  navios

‘‘,‘$am  Ra/hci  y  F’irnw, que  estaban  entelanlel)tc  clesmni titela—

es  cuanto  debo  exponer áV.  E., respecto   haber

el  Ca’pitán General  y  Jefe de la  Escuadru  D.  [‘edo—
 Gravina,  para  que  ampliando  este  in ferino  con  sus  ma—

yores’éoiiocimieiitOs,  si gusta,  lo  eleve  al  Sr.  Geiier:ttisimo

coi  las dos  reféridas  relaciones  originales  pl1d  cumplir  su

‘,  spcrior  orden.Dis,  etc.  Isl:L  do  León  21  do  M:irzú  (le
18Q6.=Antonio  de  Eseafio.  Excmo.  Sr.,  D. Ignacio  M.  do
‘,Alav

‘No  se copia  la relación original  del  Coinamidatite  del  lía—

vióFiinw,  fecha  15 de Enero  de  180fi, porque  con v:triaeiíIm

,‘Jnsigiiificaiite  es  igual  al  oficio  que  pasó  desde  liyiiiouth;
‘pero,  mi  cambio,  so  transcribo  la (lot Coni:tnd:iiito  del  tiavio

.-.Stn1?afaei  porque amplía  lii  qUe  OXUSO  (105(10 el  citado
orto,  y det;alIn, al pmttueet, can  amós exactitud  l:is  horas  (10
los  movimientos  do  las  escuadras  y  lii en  que  se  roto pió  el

-fueo,  sobre  los  cuales  !iocltos  se  advierten  ptmquefi.ms dilo—

rencias  cii  los  osciitos  a  puhlicdos

.‘‘:—‘Efi  cQntestacióll al oficio  ¿le V. E. do 28  del  ;tnti:eeileiitit, dice

.óútes  í  Escailo,  que recibí  la tarde  del  31,  ¿xpoiidró  14) siguiemm—

té:En  la iaafumita del  22 do  Julio  do  1805 hicieren  las fragatas
,d.scubridoras  de  la escuailra  eaiubin:i’la  señal  de  vista  de  varias

,  .‘ciiibarcaeiOnes, cuyo  1000114 )11tItlOl1 ti)  110  50  p)l(lO  li:ii:ei  exacta—
inonte  por  estui  lis  horizontes  iiiuy  cerrados  íle  niebla, La cual.
hiéndosc  disipado  un  poco  á Las 11 1f,  se  juzgó  que  d ielio  bu—
quç  eran  de gnet 1),  1 1  tente  est  tb  1  sa,oti  pOr i  1 ON( )  lIoo
iiósotros  lo ceñ ini 04)5  por  babor  y  lís  volis  iv ist :u.1:i s  ties tit

 de  sotu’uiitii  VtIIÍ9II  imigo aiiiha’tns  :í  la  otra  biiilt.  .  las
1,2  1/a’ hizo señal  nuestro  Gencri 1 (li  ilescubiirs  o ea  eseu:idiit  al
NL  ,  (lCspu(  s  lti,o  cI (rcnelal  ti ‘mees  la  sei’tiI de  tOi iii  II  11 une
de  ‘omb’it  y  1 nucsti o qui  Pi escu’ídi  It  sp 111011  tom  ic  Ii  ‘.  ni

•  ‘jmimkliii,  del u mulo ser  la il istancia  caLme naví’  s  de  un  rabio,  todo
se  verificó  con  la  mayor  protititud.Á  las 3  estaba  la es—

di  combinada  formada  en  línea  y  estrechamos  la  distancia
á1/2’cb1e  por seaal  de nuestro  General,  y  á las  3 1/  se vid  la ingle
sa  u sotavento  en  perfecta  formación,  distancia  una  ile  u tun íí)II1()



(los  millas,  sien  lo nuestro  aparejo  las 6  principales  y juanetes,  ci—
lcn(lo  el  viuiIt.i  flojo  por  ci  ONO. con  mura  babor,  y  el  tiempo  co
iTado  en  niebla  con  algunas  claras  sucesivns.A  las  4  so  vió  la
st  fmi, qu o repeti m os, 1 lo  v  ra t’ por  re(Iomt do et  contra  fl) arel ni, evo
1 tición q tie principió  brovwiio,it3  el  navío  do  nuestro  Generalj
iuien  tidos  los  l)uques  espufiolos  soguinlos  silcuslvu niento.:A  las
4  1/  so  oyeron  cañi  ‘itazos  por  lii proa  que  nos  hicieron  j tizgarini  -

bía  roto  el  fuego  nuestro  Ginet•al,  lo  cual  no  Pudimos  distinguir

por  la  niuel,a  niebla  que  cargó  la  sazón  en que  apenas  se  Veían
nuestros  matalotes  de  l.ooa y  popa,  aunque  sentíamos  que  ei:fuego
aumentaba  por  insiantes  y  so iba  aproximamido  u nosotros,  y: con
efecto  uí pocos  iii 1)1 nc titos  doseti bri  nos  por  nuestra  a tota  do bahoi
un  navío  latetiligo,  al jatiece,  lli  tres  puentes,  que 1105 hacía fuego,
it!  Cii ti II  in tos 1 liii  liS  t  va it 1 tite  col i el  (le litios iras  baterías  conser—
Vul iiilo  la  ti Hl tilO ¡ a de  /  cii liii  con el  uuh ¿ca att estro tu mttalote, dó
proa;  desde  esto  mo,ueritó  continuamos batiéndonos  con  el  má
esforzado vigor  contra  los  itavíes  enemigos  que  se prosentabaná
nuestro  costado, te,ticittlo  en  ocasiones que  dirigir  nuestros  ti
ros  al  punto  donde  veíamos  salir  los  del  enemigo  (que  estaríaá
medio  tiro  ile  caftón),  u  qn leti  ocultaba  la  cerrazón  y  le  vimos  mnti
de  Una  vez, sobro algunas claras,  arribar  al  tiempo  de  presenta_
nos  su Costado pari  huir  do  nuestros fuegos,  yheunos  sabido  ii
d  navío  fr,e abite 11011 lo  ven licó  y sigii ió :1 culoelIrse  i% rotagUardifi,

A  Itis  ‘/  cargumnios la Inimyop, y  poco después so pusti lii  sobro:
mesana  ‘ni  fneh,,  pata  tic  propasar ni  navío  Auirica  y  c4)nservai
nuestro  lugar  en  Ja  formaejóti  cuando  las  circunstancias  exígían
Inés  1flanterter  en  olla.A  las  6, por  alejarse  el  navío  Am4rica,
se  1)1151) cii  VOI) ti 1 it  sid.citi,s;,  ita  y  se  largaroti  sucesivati,emi,;l15
estais  de  gavia  y  de  mesana.  La  niebla cargó  de  tal  modo,  qu
sólo  en  muy  cortos  intervalos  descubiíans  al  navío,  Aatérjca
1:011  bastante  can tUsióti,  silceilientlo  esto  mismo  con  los  demás  bu—.
ue  ilur,,tte  la ;1cejit.A  las  7 habíamos  sufrido  un  vivo  y  cott.

lilluatil)  Juego do t:los navíos enemigos que  nos  batían,  el  uno  do
lies  p11011 tes, que  so  iltantenía  Constantemente por  nuestro  través,
y  otro  sencillo,  algo  atrasado  de  aquel,  el  cual  nos  causó  mus
citas  a ve rías  en  caso t,  apa rejo, arboladurum,  jarcia  pendiente,  cor—t
lados  algutios  cabos de  labor  q Ile  ontorpocía,i la  maniobra  y  dos
11:11 axiS en  el  11111 ót t  que  di Ile tu tu ti ‘a it  ci  gobi orno,  no  ten idmIolo  -

a  iilys  apellas  el  navío  por  la  flojel lad  del  viento,  y  enlpezamosá.;
caer  algo  u! sot:lve,ito  ior  estas  causas  y  lmrincipati,,tge  po  8erel-
Oaeu  111.111, IltrIl  bn/j,e51i, ,,  an(arfo,  con  viei(ts  flojos  (‘Cal/as nttzlatj:m

u,t  bien  iio/or  i-s  y no se  lt.ab•r(j, ocultado  cí y.  E.),y  1:
tuc  reinaba  era  de  esta  calidad,  cuyas  poderosas  razones  nos  pre
cisaroil  á amurar  la mayor,  cotIespondjontlo  á  los  enemigos  0011

el  Iiiayor  vigor  Jiulstros  t’negos.yo  contribuía  u! ello  sieipÑ
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:Em  todo  el  empeño  imaginable  y  asimismo  animaba,  ayli da  lo
anis  Oficiales,  con  toda  eficacia  ó  la  niarinei’ín  paia  que  pasas  los
:ahos  de labor  más  esenciales  de  la maniobra  y  rem’aliai  las  ay,:
rías,  todo  lo cual’se  ejecutaba  con  mucho  esfuerzo  y  actividad.=

A•pesar  de  la actividad  y  suporioridail  de  fuegos  con  que  éraiiios
atacados,  ti LlOstros tiros  iban  dirigidos  con  tanto  aciotio,  ijue  creí—

‘mos  haber  conseguido  tlosarbol:tr  el  navío  ‘lo  tres  pucntes  (que
;dospiiós  supimos  llaniarso  1 Vimulsor (uslle)  de  los  masteleros  do

‘,,‘ve1aclio  y sobremesana  y  destrozar  su  cofa  di: triiiquek  ron  tantas
:averías  y  de  tal  consecuencia  que,  ti  finalizar  el  cornijal,,  lo obli
garon  á  seguir  á  Plymouth  para  toniodiarlas,  dando  constante.
‘.I!iÓfltCá  las  bombas  ii  su  navtgaci,Sn.=A  las 7 /.,,  lcd  lótidoino  ya
‘con  dos  Ct)iltUsiOfles (1)...; á las  7 :1/4 teníamos  partidas  la Yerga se
ca  por  el  tercio  y  la  de  tri  tiquete  por  la  cruz,  cuyas  avemías  iRis

caer  más  ti sotavento,  el  ralo  trinquete  con  3  balazos,  uno

doellos  á raíz  de  la  cubierta,  que  hizo  tanto  destrozo  en  él  que
parecía  imposible  su  sostén,  el  ¿le mesana  asimismo  rondido  con
varios  balazos  inmediatos  á la  cubierta  de  la  toldilla  y  el  mayorCamenazando  mi  caída  por  la  falta  de  sus  obenques,  pues  sólo  le

quedaban  dos  do  la  banda  de  be rlovcnto.=ifahlr,  ta,,,bjcn  muy
póCa  gente  (le mar,  UCS  era  CoitO el  ndmerri  I  este  (101 c(Ció,( (cuino

-  ?,  V;E.  habrá  advertido  en  los  estailos),  nos lialliibaioos  (1011 varios
itujortos y heridos- y ohos c/ritios  ‘le  ni tic/ja pevwlat  (tcnhjido

fil-eiiposar  el  cistbate C/OU0 iiti  OllO5)/ 11(0105 ioat,alrietns  (/0 p0(O
:vigo,  los que  hicieron  extremados  esfuerzos,  pero  su  ilebilidad

•    los  itíntilizaba  sucesivamente  para  continuarlos.
,::Poeo  después  de  las  8  so  aumontaron  nuis  las  averías  y  mci
tantlad  de  la gente,  l(o1  i—ccibirel fuego  itás  ViVo t.I  los litellligos,
queso  aproximaban  ti  nosotros,  y  cuyo  mayor  nimniuro de  tiros  se
tUrigía  ti  echarnos  ti  pique,  y  ti las  8   era  muy  grande  ‘1 ¿bito
del-aparejo  y  arboladura  ti  imposible  (le  remedio  para  zafaritos
(leleiiomigo,  el  casco  acribillado  ¿le  balazos,  munchos  ú  llor  de

•  -‘  agua  que  nos  introdujeron  (lo ésta  70  pulgadas  en  la bodega,  sin
ernbargo  (le emnplearse  constantemente  los  Carpinteros  y calafates
en  poner  tapabalazos.  No  obstante  esta  desgraciada  sbuaión,  y
de  estar  vivamonti)  batidos  it sotavento  y  ti ro  do  nsj 1 por  ¿a ita—
yíos,  el  li/aiea  por  lii  popa,  pie  itia iib ti) ca  pa it  dúbl: Liii  s,  y  otro

-   que  teníamos  por  la  mu  i’a do  barlovento  (los  (1115 Ii II iiu  >s nos  ha—  -

-   -  tían  con  metralla  cuando  su  situación  so lo proporcionó),  sostenía
nos  ti  las 8 3/4 un  fuego  muy  vivo,  larticularlitente  por  la  prinea
batéría,  puo  en  la  segunda  sólo  podía  hacerse  con  seis  cañones
pórqu  los  demás  estaban  inutilizados,  como  también  la  mayor

-  -  -    )-.  Repite  lo que  expuso  desde  Plymouth  sobre  sus  lictidas  y
rotiráda  forzosa  de  la cubierta.
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lic’  &le la  aiti  llci’uct dccl alciz;ii’,  castillo  y  tÁildill;L Por la  (iuKtl’UO—

l)tI  il  SUs  Uiofias  y  ioci  ccnl0 iIi  seiviit,  I.U1S la  pi’iliOip}ii

piilid  ib  mocitos  y  ltcciklos fiiú  en  istos  l.cctJos,=Poco  untos clic
iitcic;liec:j’  nos  pareció  qucc pasaban  por  nuestio  barlovento  dos

cci víos,  quc  se  situaron  por  nuestra  proa,  los  quo  ó poco  iitipi(lió
vot  la  neblina,  y  nos  esfolzamcis  seguirlos,  cuyo  logro  imposibl
litaron  nuestras  avicias  y  las  malas  propiedades  del  navío;  y  al
unocIcc’  pe  CilciIl,uS  (Iii  lo  navíos  /1cuuesps  de reiafIoq)(lia  2tUS(4

/ncj  la.1itbic)i, p01   boc/ocenio,  sin  cspe,anz  ile  recibir  sócij—
,‘ro  olqirno  (le Ol/Os, HO  Icaiiienchi podido  nosotros  indicar  las  avo
rías  y  la  lmeii’sidad  le  &tv  por  mcc) distimmgui rso  las  solIdes  coim
bancll3ias,  iii  con  fatulos,  “ci’  la  ili:iisn  niobia  y confusión  (le éstds
ccci  las  frocuonles  tuis  ile  los  tiros,  ni  mocitos con  nl  caj’ióim (‘it  el:
ec.iiuii.,titiA  las  1 c’itiiiIic  la ccocl  oiisctii’a,  calculamos, al nl,  er
buque  :ilguuio cii’  la  iseu;td:i  ccnnbinadu,  que  so hallaría  adelant3

distancia  lo lioScituis,  y  no  piili’ia  hacer  movimiento  geimerT
nico  iiixilinriitis;  y  ecitifi  ti  Iflímimmo  ob :‘uuurso do  oonseguli’.
uci’rilc:i ni  sic! viii’  ‘1  trique,  liollio,c  i’l’O(ltlO,Ç’  (13 cinco  itaiit
it  It  itt  /,aijcv/ct,  ‘  (cHic) ci  abc  icjcc  ¡ciótil.,.,  couu uuutiohos umiuoc’tusy’
iiw•jil,  fi.u  uiecs;iiio  cdii  i  ciii  simpciiorcs  fuerzas,  pues mio Ita—
bía  litio  leClulsi  CiliO  el  cli  liii  saei’i Ilcio estóril tic las vidas  de  los

all3icisOs  (palPites  (jUO  aíiii  cumulaban,  dJii3  si;lo S8i((  la  ini/al  (l3
/0  /li/)?i/(iCju,c  O Jui(iIcI.i(ic1  df j/..., ij udiindonos  í  la voz de  los-dos
ulavÍcus  pie  mus iboblaioui  pot’ barlovento,  y  á los tres  que  cstaban

ilci   scitavunlc,  mii uy  iii miii  halos,  que  después  supimos  Ser el  (:iloria,-,
1 tos  iiiiinlus,  o!  i[l?u,  cii  84  caOlines,  el  Thuuíiore•,•  y el  1 l’arrior,—

ile  7.! ‘  el  -lf/rcoucduJIo,e iii’  ¿;4, cstan(lo  ln’óxina  tainbiéum la  fragata
Lc(i/cc’iclCli  1). 1 la sjul  satisi;roioi’io  y  (:Onsoluiito pamiu IlucSrii  IiOiiér
y  ci lauto dcc lts  ti  mimas ilol  Rey  verificar  la  rc.ntiieión  en  tan  dopl
aid.  eslalui  tic.! biiu1uc y ó i’iieias  tan Supuri)res.  I’ouest;i  bizaiTti

ilciu:ciisr  hiiiuic  ticereciciui  las  unayoris  distincionesv  ci  Obúgiii de tø—3
lis  los  .1 ,l’u  y  uliojalidad  iucglc’sos, y  la  admiuiración (le éStos  y  de,

lucios  iui  Jimi: ii  ccuiilcierlcmi  el cstaduj dic destrozo en  cjtme Iial)ía  quo—
la  1.’ el  ita vío  ‘coc  ./‘a/u’1.  pubjl  ictinciolo  así  en  sus tjac/.El

na y u  1[//e  ricibió  tu iiio  ilamio por  nosotros  y  los  (lenitis  tic la OS—

ciiauira,  en  su  tupiimuJo y  lasili,  que  so vió obligado á  arribar  ii..’
l’ivuitonmli  y  entrar  cii  uliqui.  pata  su eomnposiciómu, ypor  las tuis—
cias  causas  tilyci  igual  suite  *1 navío  ‘í’riicu/c  y  la  fragata  Eip—

c;icuro.....  Luego  loe los  imlomicigiis mumiiimi:mmoum (1 navío,  cc pusictrm
citas  Oi  ca lialazccs,  ccitt  iuyo  auxilio y cOncibo ulia y  imoclie ó  las  boi-.

ti)  (:ui  l’iund:inhiflhcirL,iti(3 i’513m’ilcia el  Eiiiptcmtrcior:j  smi Mini:  :
lic,  l  b•j iu  r5i,  ci  i  cl AOsiii cli 18(15: Dc  quni  SO ldaint
Villiucuve ci, la viit bes l’sliigiu b? lis  SI’ sout  huatimis l3OmiuuImCdíÑ
iins..  ((‘‘cc’.ocu.icc/oca,  cf”  ajcuclcccu  t;ccmimii Xl,  reíg. l19.)
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Iras,  no Iitijaiido el  aguu,  n  eiribaigii,  di’ i1  jtuig;ttlt,  FlIl1(ile(l(I.I

(lo  itt  1ragtita  Sitio  toda la nttvegaiióii,  entró cii  .Piyiirutith  el  1t) ¡le
Julio  (l)._Eit.  Clf(Zfli()  (4  /11(1(10 (1(3 Mi pmiía  haber  sido   it/ti  t.I
•(avi.o  att/es  (le su  rewlieii;n,  ‘niotiifiesío  (  V.  E.,  (/11(3 l  (3/ lot/o  /i.Iie

-  ‘  Ñnca  (1(3 ‘ii’1agii.at1-ia (l  i!/ h’trbiiiia st.kglli(lt) pot  su  sokr-iotto  ((((111,-

 ‘caía  ¡aula  esta  parte,  y  se hubiera  proJco(iOu.urlo  una  Iaçjotu
que  lit  r’jii,olcase, couMsf/nirí(rwos  rio  ¡iobsr iaiilti  ¡tuis  (1 ./ui’euto,
ni  atlut(3llítif  lo  las  (1 i’eiia.,  saiiwu/o  d  bu-riocento  O /tW?’(l  de  tiro;

p1•O  (351(15 Ojt(3lCj())i.C.(  (/11(3  (311 /115  eirCiuista,a:i((s  (((3  lieliIJi()  ciato
•     piredeu  Iiacsrxe,   fOVU)’(tCPi’ SU  jeeuai,i,  ei  el  itebliititso ,  (3(1111(1

•       ‘  tí1,  q ¡re se oe-iittabatt los  ob/e/os, son  iriijjosibles;  ¡tit(35  III  mayor’

sage  fel  / ijitjaJ  upe luis  ‘as disl  ¡ii//u  ¡(1  Ci  11(1 ¡it)  1/ti (3  ¡tuis
‘uij  C ((It  ,iiio  ji  ll(/i)ii0S  iiui ti leiw,’  i(triM/t’(l  ‘tullO 1 ¡dic  íi  Itt  t/  ishr it rin
tilantiadu  ().=_—Las  Cil’(3uflSttlfl(’ias  ilt  liii  lrta’iiist y  corrlnsjocts  no
me  poriniei’on  hacer íi  u nestro  General  ei  1.0  de Agosto  diurno

•     uü parle  inós (leta1lnd  le ln  sucesos que el  que  tOl’Uiú ilout’os,
del  cual riluigí tninhiin  copias  los Eerniis,  Sres. Gwii’rrtUsi  11(1 y

•  Miíuistr’o ilts Maviurr.=Dios,  &.=C(nliz y  l’uii’uo  1 de lS(J(i.-——I,’ranois.
codo  Mt  tus. ‘Exorno. Sr. 1). Antuir  ¡ú  di’  EscarIo.»

•  ‘       •Ll  i’sult;ido  liursil del  Pxllc(licIIto  itusiruititi  fru& iu’  el
•   Priuicipe  de  la  Paz dieta  st la  orden  que  sigue:
-Excrbu.  Sr.= —Aunque est;rInr 1tc3u’uaditlit  dú  iirt  si lits  Cii—

-  •,  i’nahdant.es  que  fueron  de  los Iu;tviiis  Set,-  li’(l/(i’I  y  ./‘  ii-tire,

•     (le i loiites  y  1’). Rs(lI(’l  Viii  Viei(uI(’ilI,  ni  is  re—
•     stiltular (‘sirgo  tugurio  liii  su  i’eitdiisióii  st Etrerzsis IIltI,V  sulpi’—

rieres  CiIeuuuigsrs  iii  ssl courilialis (le 22  (le ,Jtiliii  del  silo

•  do,  -DiO Sirve  de satisf’;u’cióir ver  eoiuli!’uul:l(lo aquel  e iuicíspLo
-  p01’ el  examen  que  irsi hecho  (11,5 los  pat’1is  (le  siinhros  Co—

•     mairdantes,  por  ¡ni  orden  do 29  de  Dini0nuhre, eh Ton lente

General  D.  Antonio  de  Escalio,  Mayor  Geriersi 1 de  Itt eseua—
•     dittquo  clió la  acción.  En  esta virtud  j)r’cverugÍi   T•  E., en

cntesttreióuj  á su  ofleio  ile  25  de  Marzo,  cli  que  loe  ¡‘eolito

-    (1) ‘  El  nial  estado (II)  iiis  i;tvftis  8(11!  It’u/hsl  y  I’i,juts,  liiitsrulos sil
agua  (nuLo el alío 1754 y  ai:iuól el  de 1771, hizo  jne  liis  i nglises  lt.is

•   utilizaran  corno pontones  parir  tlepósitits de prieiolitsros.
•    (2)  La i’edtrccióui (Id pI’iireipiu  i.Iti este pdii’silti  y  isl Sitio  qtIts  iiClj

pa  el  niisnro  dan lugar  5 La St ispeelta (lO  (1(1(5 iii  eX1rLlCsL(i it  os Iei’ió
ti  orden  expresa  de tratar  la cuestión. Sin  isIrrlJsuLrit, ci  (Jitiri:rndsrntts

-   del  navío  .S’—; o- /.‘u-/f  el, 1311 vez de  reus U 1511’  lii  Fo’ u ccs’s  o ‘o. ir  fa 1—
-    ta  e, ;uuxilii.i.  lisculirsi cliii  iioltlezr  el  lieclrii.—(fliitt  ilifisreuile es
-     sU’íúriductsr si la  de Villericuve,  llore acrirluirró sí los t’slisif(ttltss, dan—

•      do motivo  itsrnst que  Nsn polcón los  defendiera!



92 nAYQ it)OH

(I  expediente  do  esto negocio,  participo  á  ambos  Oficiales
‘queda  aprobada  su  coiiducta  (1); y  para  que  así  conste  pasa

rá  Y. E.  aviso  de  iista  tesuluejóji  á  la  Diroccióii  General  do
la  Armada  con  copia  de  los  :iiitoccdontes.  —Dios, &. =Aran_
juez  4 do  Abril  de  1800.  :El  Príncipe  de  la  Paz.  Sr.  D. Ig—
anejo  Jjh  ile  Alava  (2).

(&  cou(iituará.)

(1)  Ailetnís  ile  ipruliarsi  la eon(ltICta  del  Brigadier  Montes y
del  Capit;ín ‘lo ((avío  Villa  Viconcio,  aseendie,oij  el  jirimoro  á Jefe
le  escuad ra y  el  segu  u  lo  ¡i fi ‘igni  1 lcr  con  la an tgüedm  1 (le  9  de

Noviembre  ile  1 8Oi, que  l’tié la  1 nc. por  gracia  general,  tibtuvie—
ron  los  Oliciales  superv  ¡ ‘jentes  que  se  hallaron  en  el  combate  do
Tralilgar.

()  Existm  lis  doeii nientos  relativos  u  oste  expidieiile  en  el  -“

archivo  del Ministerio (le Marina.
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La contratáciún de. los servicios en a Arifiada
Po,  el  Contado,  do fragata

O. JOSÉ BARBASTRO

•                (Contin LICtó1I.)
-:         .

CAPÍTULO  II

De  los casos de exceptuación de subasta

§1

Para  juzgar  coti  la  debida competencia  del  expresado
torna,  deíinircmo  en  primor  tórmniiio  —con itt  hrevtel:ul  pu—

siblo—el  contrato udniuisira/i,,o  y  Itt •i,!n,sia.
Contratos  administrativos  son  los  que  celelutmIi el  Estu

dó,  las  Diputaciones  provinciales  y  los Ayuntamientos,  para
ejecutar  alguna  obrapública  ó  prestar  algún  servicio  tamn—

bin  público.

Se  entiende  por  subasta  administrativa-—según  la  (les—

cribiera  en  sus  estimables  lecciones  do  legislación  de  con-
tratos  e  Ordenador  de  Marina  Sr.  Eady-—cun  acto  público
y  solemne  acordado  y  dirigido  por  la  Administración,  para
la  realización  de  ciertos  contratos  de  iiiters  para  la  misma..

De  esta  definición  so  deduce  claramente  que  Itt sulitista  titt
constituye  por  si un  liii,  sino  un  medio  (lo llegar  al  contrato,
que  esla  finalidad,  y  que  su  adopción  supone  la previa  pu
blicidad  del  acto,  por  medio  (te  anuncios  y  cd idos,  y  su  co—
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llnicióii  coii  tereinonia  y cIta  las  loriiialidades  que  las  e
yes  etai,lezean,  siendo, pot  ultimo,  ítcord;ulo  y dirigido  por
la  Ailumiimuistram,iiim,; pOE(jUe  esta  es  la que,  uue(lio) (le sus
ti  mitos, las acuerda  y  preside. Lt  ,t(tcu,i1  05  ci  aett  de 

SO 1)iOCiO por  el pOstal  ¡ml ii  tteiitt  4111) 50  desea oÍuijei’mar, nl
eíecto  que  se  trata  ile  adqui mit  al  serv lelo  que  nos  propo—
miemos  realizar,  inemlc  es  Li  a (ij wlieaeió  mt ¡ti  que  presente

la  ol,orta más veul.iji  tsa.  La  lititacion  y  el  iCmLtíi  5011 ptttteS

de  la suhusta, y  1s(i  ¡í SU  vez  stzl constituida  por  uuia  serio
de  birlUahi(.lld(y  re(fmIisitos  ile  mnayot ó incitar  eficacia,
segúui  los easus y  tireulmslaniiIs,—4Iue 1)l:o(e(lehl  a la ultima—
.i’iii  di.l.eiuiimii.  (5,,  cjuiiqii  salvaií  cualquier  duda  que

l.It.l(Ii  ;,ll_i_,i  1:1 ¡tmiiilIo  liiIiti,  )  (1lliZáS  114)5  SirVa  l)tI[t
lt:is:mr i;,zuii:iiiiiiitl;s  l,II:iiams.  u1)omtLm1ios  cine  la Mttrii’ia
uii’itt  citiiititai  Lilia  lclrli(la  itt’  aceros. De  (105 IlialiOras

ti  íltil  miau sil  ti  liii  pia:   ¡ulluuucia 11(1; (1)11  dmteiniiui:uila
;tmmIcl:leilI ti  illitlnsitil  tli  :i1ljiiiirl4ms,  lis  C0ui(liCi()IleS  it

,LiIl:)ti’a.S  i1luO  tltliiiíii  iii  iii),  Lt  iiaiiz;t  (tilo  5(  exija,  el de—
i;ill  iii.  l:is  1i’111151iIii5,  Itis  imilzis  iii  iuim’  li;ilr:it,  ,l  miel—

ti  t5i  “,‘  liS  ¡imita 1 iiliili  5 i1(  iii  ‘ilil  Viii  1 s  casOs  (lc (ltuItl)It,

It  titritri  y  ici.lL1iil  ‘  iii’  SLI  ¡ig.  iI  1.mulut;t) y  tora  011  que  se
tilelir:ira  la siil;ista,  liS  nblii’aii,uies  ([el  mwiat:iimte, et;o., y
mliii  vez  pu  liiyi  iiiildl  1 (1i  1  li  licitioi6ti  ¡1([uluiLiOii(Lí) la
ti  li  ii  ti  ‘It Vi,  ii.ltt(,  1 I(9Ci tui  j)i It  iiltilflO  a esci.ituiar  el
uitiitilstiii,  Si  ‘5  qUe  jttoi;edt  daifa  licutiitii  de su importe,

5(44(11(1 ti,:  CO1tii((u(,  1/II  SL  /tt  ‘,,ijioj  sttini4a;  6 entendituidose
ili,ectameiite  onu li  lihiiis  1’tuoduototis, pidiendo  precios

y   a tuaj:is U  jmit  siiiilnlos  tiimieiumoitto (ji)  105 Cli) 56—
liii  inpurititlim  y  h;it:iiili  gaiittti;t  ttíeiuica, y  (ulltr(ul:it1uci))

ci  SiiuliiluiSti))  5111  luíS  tiíiitili5,  couu la  que  pieseuite  la  r—
itas  tivijabli,  ,1le  es It) que  se llama  ltdJt1  h  501

/:auini/hiulo          (e su,busíc  q  (‘((lIb/da  jie  jes1idu  diiccl.  Hay
ademas  sisteuuu:is iiiteii,iedins,  como los  concursos  por  Cali-

1 iil;u:lis  iu’  mio exedot  de i.5)  pesetas, que  so  vorihea  COfl

grImm fi’.iuemieiu  u  lis  amsnui;ilus oui el ile  Cait:iugeiia al  uuie—

lis  ‘—Y (lii  iliti:tnuis  llantar  .‘mlntslus i/e  tic  Oi  c,ricm,Ua,

lis  u)ilvIieiIIiIjas  tic  piitposiei’’ulmos libros  y  14)5 C0uI(UlsOS

](iiliiui1ii’iit’(  Ll1ciliS.A,  estos  LuCimos,  iiIpir:1(lo  ert  la solee—
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ción  cia postores, dedicaremos buena parte  del  presente  ea—
pitulo.

Áunquo  la subasta en teoria parece  bt’inciai  grandes  ven—

bijas,  la  historia  cia su  desenvolvimiento  no  habla  muy  alto
en  su .favoí’, ypor  sabidodebiórainos callar, que la elocuen

cia  de  los hechos  es  do  las  que iio admiteti  coiltradicejoiLes.

Siempre  so consideró tal sistema como el más adocuado  para
la  Contratación e  los  servicios  públicos;  aún  nIás—segúit

“decia el  ya  citado  Jote’ cia Administración do  la  Ai’muda,

Sr.  Endy—: ‘Desde que, se creyó  que con  las bases estable
cidas  rmr  nl Real decreto  ‘de 27 do Peltrero  do  1852, se  ilcui
ácortar  inveterados  abusos, objetivo  no  ioalizado,  y’ ‘rquo
no  fuó dicho  precepto tan eficaz  como se propuso  el  ligis

‘.Iador  Poro ni  las  Ordenanzas de  arselialOs  do  1.770,  i las

disposiciones  ulteriormente dieta,d;is,  han  sido  nlin,lls  para
-.  •evitar  lús convenios  Óconibnlaebtiies  por  parte  de  lt  liui

‘tadoros,  dati do  con  ello ocasión  lgu  itas veces  ü q tic  ti  Era

Tio  páblico  satisfaga  )0r  un  servici(,  cantidad  superior  ti lii
que.  recibe  el  adjudicatario,  Cliii  iiot;thltt  i)i’rjIIiCit,  de  los  iii
tereses  públicos;  pues  convin  ¡dudase  los  pistares  ti proseo  -

un  solo  pliego  de  proposición  á  los precios  tipos,  vürill
•  ‘    can  luego  entre  si una  segutucla subaste,  u’ejmut;i&id.i se  de

oste  modo  el  beneficio que  debla  obtüiuoi  el  Estad,.  Para
evitar  estos males,  tampoco  litisido  suliciejite  el  a it.  555  del

 penal, que castiga con  una  multa  del  10 al  50 poi  1.00
“,dl  valor  de  la  çósa subastada, á no  merecerla  nniyoi  1 e it.

.Ia’aenazaú  otros  medios  que  emplearan,  ú ti’idos  iqunllis
que  soliciten dddiva ó lJromesa  para  ita  tuiti:ui’ parli  (it
subnsttt  pública,  y á  los  que  iiitunt;ciu tilejer  de el la á los pos-

•  ,  toros  pbr  medio  de  dádiva,  amenaza  ó promesa,  ócualquier:t
otro  artificio,  con  el  fin  de  alterar  el  pi’ei  del  idmate  ,  iii
tampoco  bou podido  serlo, más  que  cii limites  iri-isou’ins, por
lo  mezquinos,  las’ instrucciones  dictadas  pot’  ci  Mlii iste mio

•  de  Fomento  en  11, d  Septiembre  (le  1880, y  las grtiutdes  t’a

cilidades  que  otorga  el  Reglamento  de  conh-at;meiiuii de  Itt
•  ‘  Armada,  tipuobado  or  Real  orden  de  4  de  No Vicio  hm

de  1904.
Que  las  subastas  tienen  sus  defectos,  es  cosa  evideii  te; y
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lCh1h1hhi  del  1ispUt.uIJlO ii’itei’iO  del  Sr. Eady  y  de  
&))iillIóli  liiiiLlOStíSitiUI del  que  traza  estos renglones,  así  lo
rtLa)noee  cii  su  premnu}iulo I  Real  decreto de 27 de Fel.ireio
(II  52, dcIiidlo a la cei’tOni  lilutila  (101 Sr. Bravo  Mui’ill,  en
,1 cual  se clire textualnieiite:  •A  (103 graves  incoiiveiiientes

estaban  sujetas  luis su)nista  públicas.  Consistía  UI primero
cii  la COiIblI)UluiVii)ii  ¿le bis  1iiuitutloi’es, ó (UI  ui  iiitrocccióit  —.

(le  1.111 tei’ew’ii  ni  la licit;ieiúii,  con el liii  de obligar  11 lts  de—
inuis  (t  cuiteedeile  (ilia  prima  putra t.ivituir  sus  1:ujus; y  el  se—

guiiclo  en ci  ;i(’alor:IIniluiiiI  (le  los  iiiisiinis,  (JO  suliiiii  lli—
varlerl  V(uCeSuíllui(ei  j)i’iipÚsiciOliOS  tan  (i!101’OSuiS, dittO 110

les  era  posi hli  eniopi  (1  j)UéS.  El  resultado  d  esto era
que,  ereyeiid  la Adiiiiiiistiamóii  liiibOrObtOIlid()  COiiti’ittOS

ventajosos,  veía al  liii  burladas  sus  esperanzas  con  prC1i(la

(le  tjeiii1)ii  y  di. ([loeN).  Si previst)s  los escollos, no puclie
roli  salvarlos  la pi.nlersa  voluntad  y bien  organizada  lote—
ligeticia  le  iquel  stililo  nstaclistut,  es justo  reconocer  cuo  de—
1 Iii’(kii  51)1’ ilUiii(ui(i   Prl’uudo  irl hijos  tal voz ([e la  iiatu— -

raleza  del  110(11)) cii  que SO  propagan.
l’ri.ucisi  is  utdm 1 tir,  el lii  iio  obstante,  y  paitieiido  de la

liase  de que no puede luther  un Código  J)Ot’teCt() en  1h51)lU—
lii,  que en general es y  debo sor la  subastut la  forma  ordina—.
ii;i  (le  ailqUi il  r, perlOeciOiltindolU en el’sentido  que  la  i)rC—

ea  vaya  ¡ud ¡ca iiilii,  p010  teuidieiido  siempre  á  fijar  con  
ias  ¡iuiii)lias  de frente  ú la realidad,  los  casos  de excepción,
aquellos  eii  que  el  supremo  bien  de  la  colectividad exiju
preseiuidi r de luis rigideces  de  la ly  común. Así lo  publica
el  eitl(lI  Real decreto  dci 52,  base jurídica  de la contrata—
ililii  espuiñoli, tI  dOeit’lI(JS  cine: liay  contratos  en  que no
‘ahe  linitacióui tlü utiligulia  especie  sin  riesgo  para  la  sogu—..,
uidad  ó para los intereses del  Estado’,  Coiicepto  que  quizás  ,

lueia  desarrollado  con miras  resx’ictivas,  que los  incidentes
de  la vida  do  la  Adiaiiiistraeión  se  eflCaL’g(tll do atupi iiicar.
Li  ley  no  puede  abarcar  cii  buena  tesis todos  los  hechos  de  
li  vida  pt.ícticui,  siendo  conveniente  no  perder  de vista  ni.
Ufl  iiioin  en tu  esa  orieui  tación  moderna  1 launada oportu’nism..
Digrnus1o  de una  vez  para  siempre,  en  contratación  COfliO
III  cualquier  otro  aspecto  de  la vida  comunal,  es  obligado
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::    tener por  norte  indiscutible  el  beneficio  nacional.  -cluu  es
que  biexi deinstrado  y  defluiido-—-ante  el  cual  deben  sabor
dinarse  formulismos  secundarios,  muchas  veces  peri  udicia—

les  y. contraproducentes
Ampliar  los  casos de OXcoptunción do suijasbi  sin radien—,

lismos,  en saludable  medida,  os, y procurarenlos  demostrar—
lo,  el  ñnico  recurso  hábil  para  evitar  las  impoiciwies  de

los  soño’re  que  con  frecuencia  acuden  á las  convncjrls
do  subastas  ‘  concursos  (los  que  ya  dijimos  pudieran  ha—
marso  subastas  de menor  cur(ittia,. que Cii Marina  so  celebran.

inclinados  má,s bien  al  torpe  lucro  y  al  dlisfrut-e de  la  ver
gonzosa  prima  que  al  recto  propósito  de  contratar  (OiI  eh

Esado  esto  material  ó  aquel  servicio.  No  es  ch apusiolia—
1nie’iito  quien  no  guía,  ni  acostunibraiaos  d buscar  ilispira

ón  en  la  vehemencia;  pero  cuaiido’recordaiicis  esas subas
ts  casi  totalmente  desiertas  (como  sucedió  con  la  de)  bio
nio  1907—08), cuyas partidas  integrantes  vieneji  adquirióiido_
se  por  diversos.  medi.ns  abreviados;  cuando  iios  fijamos  en
el  curioso  espectáculo  que  ofrecen  en  este  arsenal  has c€iiii—

pra  de  material  por  concursos  ante  eh coinlsatii.,,  y  ceiaos
por  nosotros  mismos—cern  sucedo  en los  días  que  trunscu—

rren  al  escribir  oste  capítulo--que  acuden  á  ellu.s Iiumero
sos  postores  que  depositan  previamente  en  lii I1:abihiticióji
de  la  Maestranza  la cantidad  exigida,  (t  pesar  (Le he cual  so

•  presenta  luego  un solo  pliego  (la  ProPosiciones,  6  diversos

on  l)fljaS  ridículas  pata  mayor  agravio;  cuando  pelisum es,

repetimos,  en  que  los  concursos  de  acoito  de  Oliva  celehia—

dos  desde  principio  de  año  cii  el  arsenal  de  Cariageita  c  iii

1 los  ñúms.  2,  3,  4 y  5,  fueron  adjudicados  respeetivaineiite
çon’ bajas  do 0,07, 12,76,12,38  y  0,30 PesetaS  por  cada  cicitio
de  estas unidades nioliotarias,  dando  la  casualidad  que  has
ofertas  ventajosas  so presentaron  sólo  en  aquella  colivoca—
tonas  á  que acudieron  verdwieios  almacenistas,  sin  que sus
proposiciones  so aceptaran  por  sor más favorables  las  dr  los

•  industriales  de ocasión,  perpótuos  acaarndoros  do los  suini—
nistrós  do la  Marina,  dispuestos  á ganar  poco  ó  nada  cii  (te—terminada  coyuntura  con  tal  de  alojar  á  los  P05t01Cs  de

buojia  fe y  prontos á  resacirse  de  anteriores  y  estudiadas
LXII.
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laiguezas  una  vez  logrado  el  alejamiento;  cuando  he mo
jiodido  apreciar,  r°’’ miltimiro, Oil  CoJnisiomiOs ([1) cOmpras  pOr—

somíainiente  desempeñadas,   entidades  serias  y  respeta—.
bios  so  niegan  d vender  (11 rectamente  d  la  Marina  dejando
entrever  una  doseon  íiiumza, siquiera  sea  remota,  acerca  cte
los  trdmites  y  procedimientos  do su  administración,  semiLla

(1114) (il  hueiiim lilgieli iim  lIl,lir4ln  mim)1mriii’ los ctio  roummgulL
el  sazonado  frut:n;  10011  )ceIuOs,  velando  ante  todo  por  los
sagrados  fueros  do  La vc’mdimd, que  los  iieiiios  deja4  emnl;ur—

gar  j)Oi  la  iIll1igIIil:iiOi  y  qile  imeimios .eims:ic1o con  Somirjo  ...

que  1111 Pt1ITL  ciilisI;muiise Iii.  1iiiiiito,  iii  bien,  iii  Ilogarcmnims
¿i eonstituirnos  s6liilaiimemit esin  autos  evitar  estos  escollos y
(aUtemizar  cml  sc:leuta gallardía  una  herida  do  tanta  cronici—
(LIII  COJIlO  viiiiIncia.

II

L-:s  Casos ‘lo CXCiitUaOin  (le  las  formalidades  de  subas
la  que  señala  imuestra lcgisl:1c145.n de Merina,  son  14. Diez  do
el  los  liga man e  iunpeuididos  Oil  el  art.  2.°  del  Reglamento  -

aprchad(  por  Reul  ordeui  de  4  de Noviembre  de  1904, esttn
cupimios  Cali  ligeras  vaui:imitcs del  art.  6.°  del  Real  decreto

de  27 de  Febrero  di  1852, y  su numeración  y  tóxto  somi los.  ..

si-u  lentes:
1 .  Los  cenit ratos  que  mi  excedan  en  su  total  importe::.:-.

de  7)0  )esOtas  de  1.5(E) lis  entregas  que  clehami luleerSo
¡iiiUalimmiiite si *1 emmnliürto  si’  viurilien  por  el  Ministerio  del   -

2.°  Los qu  ita  excetiaíi  de  3.750 pesetas  cii  su  total  im
porte  (5 do  750  les  entregas  que deban  hacerse  anualmente,

si  el e’ Incierto  Se  verifica  por  les Direcciones  ó Inspecciones  ,  e;
(Id  ?u-1 la istemio.                          .

;L°  Las coumirahis que  ita  exoodaum de  1.250 pesetas  cii  SU

t)tll  idad  (5 de 250  las  oiitrcigas  anuales,  si el  contrato  se  CO—  -

lc1:mra ¿i  LIS C;ll)it;llCS (10  los  Departamnemitos.           -,

40  Los  coiitumtns siJl)re  objetos  cuyo  piodtietoi’  disl’rute.-..,.

de  1)t’iVilegio de  imi’veiición (5 intrOducción.
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,5.°  Aquellos  que  seaji  sobro  artículos  que  no  iiayt  inis
•  jue  un  solo  productor  bajo  el  concepto  científico,  indus

•  ,  trial  ó  tócajeo.
6.°  Los  que  versen  sobro  objotos  de  que  no  haya  ms

que  un  solo  poseedor,.
7.°  Los  contratos  do  rtconoejda  urgencia  que  por  oir

cuttano1i  ltnkJrovlsttis  cloinatiduti  un  IMonto  servicio  que
no  dé  ‘lugar  á  los  tramites  fijados.

8.  Los  que  so  vorifiquoji  dospuós  de  dos  sUb;tsfas  enji

seeutjyas  sin  haber  licitadores,  con  tal  que  no  oxeocln el  tipo
fijado  en  las  COndICj6iios.

 9,0  Los  contratos  cli  que  la  seguridad  del  Estado  exija
garantías  espocinles  ó gran  rOsorva por  parto  do  la  Adminis
tración.
•  1O.°  Los  contratos  de  Oxplotacjá5,,  •í1brieej,5,i  ó  nbsto
cimiento  que  se  hagan  por  vía  do  ensayo.»

Los  Cuatro  casos  restantes  se  eomprefl(jen  en  of  art.  3,°
del  Reglamento  de  contratación  do Marina,  y  son:

Los  de,adquisición  do  objetos  do  arta  ó  de  proci-’

SiÓl  iiya  eJocucióíi  no  pueda  ser  confiada  sino  5  artistas
•  acÑditidos.

2.°  Los  cte mateja1  do  produeein  extranjera,  que  ten
gan  cóncedida  patento  de  invención  por  ci  Gobierno  dci

•  país  en  ‘ue  se  adquieran.
•  Las  adquisicjois  de  combustibles,  Viveros  ú  otros

‘artículos  que  requieran  los  buques,  para  flO iliterrulnpit.  SUS

navogucj.ones  Oil puertos  doildio  no  ostó  provista  la  eontrn.
bidón;  ni  haya  tiein po  SufIeieii te  para  proni  nvet’la  cuil  las
formalidades  dci subasta.

40  Las  adquisiciones  que  los  buques  so  vean  obligados

á  efectuar  en  paises  extranjeros,  Cuyas  leyes  y  costuml,)r’es,
á  juicio  de  las  respectivas  Juntas  económicas,  110  pormitn
emplear  el  sistema  de  contratos  con  pubIicidtç1  y  coiten

rroiicja.»
También  pueden  llovarse  á  cabo  por  ndmiilisfi-:ici,511  5

tenor  do  lo  que  proceptúa  la Real  orden  do M;tritin  de  28  (lo
•Noviembro  de  l832—las  adquisiciories  de  los  efectos  clejdos
de  entrear  por  los  contratistas,  si  oste  medio  se  eonsidet-t
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inis  eticaz  i  a  cuirii  los  servicioS,  ya  que  Ia  iiiterpiCt(t
cióti  di  la  ley  ii(  &leli  levarse  hasta  el  punto  (le  castonar

peri  uici’ is  ii  Estadi  por  traducir  ciCgaiiICiIl:U sus  nuitidutos;
¡ieoiiscjaiido  la  1iuikiuii  etiiplear  aqUellos  1WoeodiIInentos

que  se  ci  iisideiCii  de  iiuís  jitiudIat0  resultudO.
Que  la  i  iitiit1eI1Jn  50  lctúesilas  lor!ualiilades  dox

bast  1)0 05 úbiei’  pura  qUe  s  celebracion  exija  iiiiportañS
re(luiSilí)s,  iieeesitiiid  uit  Real  decreto  de  auorizaCiÓ11
previa  (,x1Oditl(’ de  acuerdo  eoii  el  Consejo  de  Mi iiistrOS.Q1

todo’  105 caSOS i(ll,PidOS,  0xipcIÓii.  heeha  de  los  eoiitt’atoS

III)  releisan  (li  l .25’  p((ti5  (caso  L’  del  art.  2.°)  en  -su
totalidad,  y dehielil  idudís  oirse  el  dictamen  del Cousdj
de  I’sl ido liii  loS ci  ili  iiidI(l0S  eii  105  puntos  4°,  50

y  7.” ilil  vi  iiOtii  iii.  2.’
Ciii  ol  jet  1, siit  ini ii  rL’:,  ita  evitar  laiiieiilulilS  rtard

Oil  1;, su) isliccióli  d’  it5  ,icididC5  dci  servicio,  qie  uo
Sieilil)iO  1>,iiiiitill  5jciaI  sin  dct-tinieiito  piia  la  causa  pú

llici  lis  au)ioiza(’i11iOS ucordadu  cii  Consejo,  y  tiutiudo.:aI
propio  tiçin1lO de  eiiu  uclia  r  el  circulo  de  las  iii ic.iatiVÍIS.úii

iijstcriuliS,  se  ci ispuso  por  Reales  decretoS  de 24 de Mayode
1901  cii  Agricultura,  de  22 de Junio  de  1003 cii  GobernaciólI,

de  28 de  Djeieiiibie  de  igual  aiio  en  Gracia  y  Justiciity  de
2  de  Dicienibie  de  1904 cii  Instrucc4ón pública, que  losIti
nistios  respectiVOS determinartin  de Real  orden—-Sin  ningún
otro  requisiti  1revio  —la  íormaiZaeióii  de  c1tratOSlOL

gesl;ióii  directa  dentro  del  límite  (le  7.500 pesetas  i  quese

reHere  el punto  1.° del  art.  2.°  del  Reglamento  de  Coftthitar
di  Mi iiiii.  A peso  de  que it  singular  indole  de la organiza
(i’;ii  liiiiítilIl0Ii’  exigia  con  mayor  imperio  en  muchos
ci50,  y ii  li  tu lito  por  lo  menos  cii  los  restantes,  la  iinplt
tucióii  iii  li  Atinada  de  tau  litudililb  y  expeditivo  criterio,
no  6lo  110 tolniiaos  la  vanguardia  cii  tui  discreto ailite,

siiio  qn  Silitjóiid(iiOS  itioderadoreS  en  asunto  en  qó  lli—
Ijerulidid  se  ililponia,  no  nos  decidimos  á  extender  á nues
tro  ruin’)  tun  salvadora  doctrina  hasta  el  20  de Junio-do
1905, !eeiit  del  Real  decreto que  autorizó  al  Sr.  MinistrO  do
1aiiiia  pura  dis1oiier de  Reul otdeii  la  celebración de  tales
contritos.                           - -
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i:liiy  aún  más:  cii  la  patriótica  tarén  de  obviar  obstáculos,
ólo  podeiiios  ya  ser  discípulos—y  no  aventajados  cierta—
uiente-  (le  otros  Ministerios.  Pr  Reales  decretos  (10  11  (10

,Jtinió  de  1878,  22 de  Junio  y  28  de Diciembre  de  1003,  los

Subsecretarios  y  Directores  de  los  Ministerios  (le  GoherniL—

cióxry  Gracia  y  Justicia;  por  Real  decreto  de  24 de  Mayo  de
i9O1,  los  Directores  del  de Agricultura,  y por  el  de 23 de 1)i—
.c1ómbro  do  1904  el  Subsecretario  de  Instrucción  iúbIioa,

,.queditriii  f;wUltld(Js rcspeetivalncllte  para  ordcnai.  srrvieius
.y,tcnrdnr  gastos  hasta  3.70  P0setiS  sin  autotizacióji  !)ie’i:L

(caso  2.°  del  art.  2.° (10 nuestro  Rcghtinento  de  con tr:itae  idu).
(Hace;  pues,  la  friolera  de  lrcinía  añOs  dejó  (le  tener  viiIa  le

gulen  Guheiiiaeióii  UI! precepto  dilatorio  que  tú u  stá  un
vigoren  laArniaula,  yque  ruú cleirugacluieuu diclioMiiuislrrio,

Sin:quepara  ello  incdiur;i llinguluL  razón  (le  altura,  laisiuui—
rdoleor  el  apartado  1.0 dei  mencionado  Real  decreto  de  11
‘do  Juiiio  del  78 1:mra con  veneorse  de  que  cualquiera  de  las
iioóeidades  á  que  responde  y  cita  son  (le as  de  ca ráeter  nr—

diiiario  entro  nosotros,  y  las  cuales  no  acostuml)lanios  á
.:4ar:importaiicia,  iio porque  en  sí  earezcaii  siempre  de  ella,

:8iIioporque  otras  más  import;uiites  y  frecuentes  cia  La rgan

irnestra  atención.  Lo  dicho  es  una  prueba  evidente  de  que
reeisaunos  enmendar  á  todo  truncc  nuestra  unen  de  (011—

‘dñcta,  recabando  mayores  facilidades  y  ganando  con  creees

•     el? tiempo  lastimosamente  perdido,  para  lo  cual  no  sólo  de—
bemos  buscar  inspiración  en  nuestros  propios  estímulos  y

•  -  en::las altas  conveniencias  patrias,  sino  oit  los  viriles  ejem—
•    plos  de  otras  ramos  de  la  ad miii istración  pública  que  Si!l

necesidades  tan  iiiteuisa.s y  apremiantes  001110  las  nuestras,
•    hne.ya  tiempo  solicitaron  y  obtuvieron  enneesiouies  á  que

.1)QsÓt1os  debemos  en  justicia  aspirar,  tratiuiido  de superarlas
•  •pnraseiitar  jurisprucimicia  y  ofrecer  ejemplos  en  lugar  (le

QifIHht’iLO5  al  desagradecido  y  secundario  papel  (le  cu pistas.

;.:?Todo  lo  expuesto,  pot  lo  ta iito,  ;Lbona  uiuest ro  )1)iiiióul

personal  de  que  al  red;ictare  esa  ley  de  contratación  pot

•  uabogainos,  y  en  caso  de  no  pensarse  en  ello  por  ahora,
•   :1flodjficaiido  provisional  mente  nuestro  Reglamento  de  1904,

debemi  rectificarse  los  casos  de  excepción  que  comprende  el
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art. 2.” de esto Código. Y como no somos plirtidurios de&?
sonar en un orden oinpirhso para desertar cuandq llog4 b$
tiancu de dar vida práctica tilo pensado, vamos al slatet&&r
tales modllteaclonos oxpuniondo la necesidad y el fdndd
monta de cada una do ollas, y i4eiantnndo desde luego ghu
estriban un ampLiar el punto 1.” dei art. 2.” dei tantas  voáes
Yeretl(li) Ruglamuiatu do Contratación de MarIna, y en’ au-.
montar otros dos casos do excepción á los que ya comprdn-.
de  el mismo artiqulo.

DIcho punto 1.”, ana tcs ranscrito, 1L redactaríamos edsta.
forma:  isis  tuulndus  que ite  e.n*laai  614 Sn  total ¡a
VMD peseliI8, dite  1400  las catingas que delsaai hacerse amiaS-
mente al el coacieflo se «rifles  per el Ministro «leS nmso :s°,:
saukriulen  vi obsvs  qn,  Iuvp,uaa de anatratarse eorns!jJOndÇIrd
lIlIfl’UM  n,nnli’aiCdOIWM i  (YMtIIUM ele buques, se aiuaielea’11i4111114—
pilado  el lobel aakrlw’  d 40.000 pesetas, elentre ele caigo liniite,  ‘.

¡;  ¡sine beles atenciones, se podr4  sleiaepat wlqulrir  me4 tenis
Real  vadeas de anlorimcidai.                 • ‘   ..•  •

Fuadaaicnteini’s ahora nuestro criterio. La ley de áiS—,’
truccieSn do uscua4ni de 12 de Enero do 1867, en su iut  40
«tecla: Para  la adquisición del material flotante, definüS
ciernen tos (la c(IflstflLC(’hflIOs comprendidos on celta ió3, el.
(lolalerni’ podrá contnilai’ directaniøiite con los constructo
ras, prescindiendo do bis ronnalidados establee idas en el do-
eruto do contratucióti de sorvlcios públicos, previa audien
cia del Cuatro tdcnico de la Armada.’ Como resultado de
esta ley tuiS oído «1 Centro consultivo del Ministerio de Me
rina, el cual, con objuto de evitar infprsne  parciales y  ea
suisticos, dictaiainó en el sentido de que los CapltaiiS ge
nerales da los Dopartanaciitus pudieran realizar compS  d1
rectas de anderial con destino al auetas eonstrUccionelit)eM
sin exceder du 40.01)0 pesetas, atrlbuei6n y limito quelueron
aceptados por  la Real orden de 11 de Noviembre a 1S8. SI
dicho Centro Consultivo (talenico lo llamaba la ley dil87)
da la Armada y aquella Real unten admitieron la neolduid
de que las ¿auri,ridade’s departamentales adquirlesoñ’n tal
escala, ron ci soli’ nquisito do dar en el acto eueiiit £ la
superioridad de haberlo hecho, asl como del gastd ‘ó&isiu
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no  nos  liarece  peligroso  ni  constituye  una  inudanz;t
caprichosa  pretender  que  dicha  facultad  radique  en  el señor

Ministro,  superior  jerárquico  de  aquellas  autoridades  dele—
gadas.  Por  lo que  á  otros  ramos  se refiere,  huend  será (teja,

l’.sentado  que, según  el Real  deoreto  do 1  de  Novieuiilne  de
4886,  se pueden  efectuar  por adutiinistrawóui  cmi el Ministerio

‘‘déFornciito  las  obras  que  no  lleguen  á 100.000 pesetas, con
‘,elolo  preliminar  de  unm Real  orden  en  que  se  autoricen  y

órdenen  que deberá  publicarse  en  la  Gaceta de Madrid:  umo
hemos  fijado,  pues,  en  nuestra  ampliación  un  margen  abu
iyo.

•  -   sin  embargo,  iiucstio  1)10y0et0 do la  Real  (flleu1
de11  Noviembre  de  1888,  en  que ésta  sólo  se  efería  al  Fijar

I,1iunite  do  40.000 pesetas  á las  asieras construcciones,  pros
cindiendo  (lo CWICIWS y  COIISUIflOS or(1iI1irios,  011 titill-im tJUO

•  •  9otr0S  creemos  tan  atendibles  las  primlterits como  .Ias se
•‘:gundas,  y  sobro  esta  base’ se  redactó  la  ampliación  que  ra

•   zonarnos.  Tantp  construyendo  como  reparando  buscamos
disponer  dó una  nueva  unidad,  sin  que  se nos  alcance la di
ferolicia  do  objetivo  á  que  tiemidan una  y  otra.  Es  más,  la

cónstrucción  representa  una  imecesidad dcliii ¡dii,  do
aptemmuio calculada  y  que  liii de  satisfacerse  en  Pflt’itRles do
tlOtflj)O CUy8  pi ovit  dotci  liii u ición  )UI(l1  Sil  ti II id  (Ji

-   ciienta,  cscalonándose  las  adquisiciones--  sin  miecusidad do
recuri  mi a  mnetodos  ibi  cvi idos —  en  t tI  101 ni i,  cjue  s  dis—

•-•:‘-  oI1ga  siempre  con  una  antelación  prudente  del  mnatoriiiL
aplicable  á las  obras.

La  carona,  cii  cambio,’  resultante  posible  do  uit  hecho
fortuito,  do un  suceso  inesperado,  de uno  de  esos accidentes

‘:improvistos  que  suelo  ofrendamos  la  ltilma  con  el  mar -

que  mnieuitras el  buque  etá  cii  gradas  ó  hondeado  cii  la  res—
guai  dmd  hiahia  del  istihici O SOU casi  tim ci ostmtlcs— puede

•-mostrarnos  una  necesidad  momentánea,  cuyo  remedio,  sin

-  ‘,-  ser  de  carácter  urgente,  conviene  sea  oportuno,  y  cuya  mis
 eventualidad  uunpennite—singriin  púrtlidi  delicumipo

•:.,  :satisfaicoi1a inetódiciimento  en  plazos  regulares  y  tiet  hs
-  4ios  ordi  inrios.  Todas  las  Marinas,  y  sinigularuimente las ita

estas  —entre  las  que  figura  la  española  deben  1-epatar
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(II  l:1unritud  para  (u  (nl  con  sus  escasos  l)uqUes  las  aten
‘:i  nes   su  misiúii  I(S  hnpoiie.  Lo  titisitio  rara  Carenar

iu  pai.i  coiistiui  tiiialidades  seniejitiites  y  paralelas  d&
 lO  Fiiaritiinns —  (Iel)F(iliOS Ser  iTdís  (liligeiltes,  

cUltrido  twla  la  culpa  de  eIlila  cargamos  sistoinítica  y  gtt—
tUItil1Ílll  1 iiu(St’()  iil(  1(1 (le  a(lqUiiir  ilvid;iiicl,  útr;t:

causas  dc  ta  ita  i ioiyor  cuantía—-— bueno  seri  rectilicatIo  01N

arte,  y  í  ello  si  diiig-eii  nuestros  esfuerzos.
El  J)iii(leI’()  (.1) 1 os ilos esos  de excepción  que  aumenta—

riamos  seria  el siguieni»:  c  WkjmÑirímtpoi f/estión. directa ei

I,a-i,o:   ‘)lf4SJ(Jod/((-fflj-p  los malwiaies  que po# rowlicid-ii

   i().’ (./((‘(-i(rIe.  ir’  wjmii/la  d&rivwlos,  fMI-ii  1ai
1 la  •lil•iii;,,;-/1ui-ii,  (I(  .lhii/iiit  (!(i(/ltii/á  Cit  CiICl(-  -fit-iicjt’  wí  

/icOJuI/c5  (pIe  (II  polieir-Iar.  lflIo(jZTUIO 1)01’ ./lC(  dctacíi) -i(,s)’;-’

dr  t’.’o  P.’pPiafi’.’,  SP (‘.ti-ii(fj’(.  (1(3 qciieraiidad /J (/)liCabløJ
(l(3.’í/( l(f(J(Je  /().  ((1  (i/(h/Ox  (/(I(  (U1/UII  JI  (38(3 1(íJi(10813, -Iltedia 11i3
iieal  0i((cO  Cii     (3 (15/  se  ueiwi’le.                                -:

La  razón  del  tal  aulmiemito es obvia,  y un  ejemplo,  lIra  110

abus;ir  d  lis  iizaeiojmes  cel(IiómnicaS—qUc  HO Siempre  tionen
lavitiud  (le í:oilveilcer  /í ls  pr4)IlmIos,——-l)mistará á donmostraN
lu.  Umi;i ¿le l:is  j.iiiieias  i(flt(rjaS  iriás (301]SUifljdas (:01 los  nr—

seriales  es  el  iiliuii  (rslfliñ)l,  recibido  tititante  mucho  licin—

cft  i1(3iI  ¿lhiiii  (Uiuda(l  1oa)  y que  atiit  pudiera  seguirse
mcci I1iildo  1’ oque  l:t (1ontrata  vigente  sólo  impone  que  sea
lIC  prccedcrmoi;i  motci rial  y  que  su  calidad  responda  á  la
fijarla  cii  los  piie-iis  de  coiidicioje  facultativas.  El  que  hoy-:

 wi  los  ti  llores  de  esta  factoría  naval  es  asturiano,
por  rcsi(:I im cii  aquel  Pri  micipado el  Ceinutante,  por  coiliuui—

l:td  de  iiiterescs  -ScLciil SC IIOS  lot asegurado  --entre la Con1

l(m1mÍrt llriViei’rt  (fue  lo  conduce   la  Sociedad  explotadora  de.e.
hir  yacimientos  hulleros,  y  sobre  todo,  porque  las  eleVadas  -

lamias  Ierrovj:mrins  ispiifíolus  impiden  000llómicameuite  la
4iil  ieg:i  rl’!  ‘:I)iiil)USIjbli)  extraído  do  lii  citadas  illinOis  do1
iitilad  J.(al.  1 )i’l Noite  ¿sp:iñol,  iiuis,  llegan  U üste  hittOrtu:;.

los  carboines,  inmiportiiidø  unas  12 pesetas  cii  (3tiL  y  15 &ñr
mi vieimmo  los  fletes  de  la tonelada  de  Gijón  á  Cartageiia,  as—:
ciidiendo  ti  muy  eerca  de  19 pesctas  —por el  COIltrmtriO  —el
m;mnsporte  por-  leIrocarri  1 desde  Puer-tolla  mio ti esta crrpita:i:;.
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de  Departiunento.  Ahora  bien,  si tetiieiido  en  eueii tu el  pacto
privilegiado  que  supone  para  la  Adntiiiistraeióit  del  Estado

:.e  Reglamento  de  transportes  militawes  de  1891,  aclqui iiese
la  Marina  por  gestión  diteeta  del  último  centro  productor
óxpresaclo,  mediante  uiia  Comisión  y  periódicaineiito,  las
hullas  quctiecosit.are  vendidas  allí sobro  vagón,  y las  tratis—

-  portara  con  guía  expedida  pot  un  funcionario  idini  iistra—
-   tito  tic la  Armada  como  de  la propiedad  de  ésta—ya  que  así

.ió  serian  realmente——vendría  á  resultar  el  carbón,  tuideti—
do.prescute  que  dicho  material  sólo  debería  pagar  á  razón
de  la:initad  dcli  tarifa  ordinaria,  unas  10 pesetas  más  l)tJi  ti)

-  por-fonolada,  000IIOITII;t  respetable  (1:1(11 It  enorme  cii  tida  (1
-  r.  de  cmbustihle  que’ en  oto  Arsenal  SO  COIISUO1U y  (les)))ll  —

tindo  las  ventajas  de  calidad  y  la  In;iyor  baratura  que  se  ob—
téndrá  cuando  la  línea  general  del  ferroeuril  de  M.  Z. A.
prlóngue  sus  vms  hasta  el  propio  astillero——colon  se  em—

Y pieza  á  efectuar—en  cuyo  niismn  (lepósito  y  sin  gustos  (le
acarred podrá  ser  desembarcado  con  todo  género  tic  fuel II—

-  úades.
Entre  18 y  20 pesetas  se  cotiza  cii  Puertollano  el  cirbóti

gtueso  superior,  y si al  precio  que  seguramente  seria
el  cladb  í  la  Marina  por  la  itii1orttnrim  de  SUS  1)aitidt)S, le

:aumdutuufibs  9,50  pesetas  por  transporte,  mesultatia  la  tane—
‘1  .  ladadn  el  recinto  çIel Arsenal  y  sobre  vagón  á  27,50, es  de—

cir  12,50 pesetas  más  barato  que  hoy  lo  recibimos  por  el
CoiltfíttO  del  bienio  1907-1933, adjudieado  Por  id precio)  tipa
ti  único  postor.

Con  el  J)equeo  gravamen  que  suponen  las  indemmtizt

cionesy  traslado  de  la  Comisión,  cuyo   1 viajaría  á
cuarta  parte  de tarifa,  podria  obtener  la  Marina  un  ilio iro

parwsu  presupuesto  verdadeinmemite  inusitado.  Est  provie—
»O,prescindie1tdo)  del  abusivo  lucro  á  que  suele  •tspirai  el
queontnLtu  con  el  Estado,-  do  una  situación  1)11 vi lagiad  1
quo-;lio  admite  la  cuinpetoiieii  del  particular;  y  oolito  O a

pudiera  decirse  del  suministro  cii grandes  partidas  tic  otros
-   artículos  de  consumo  que  se  hubieran  cte transportar  ii  /oí—

iioripor  ferrocarril,  liemos  ercido  conveniente  ——-lastiman—
•   dodóslas  grandes  pérdidas  que  para  el  Estado  signitií;tii  el
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ahiuhidOflo de  tan  i,iestiiimliles  y  ulvid;t(las  conveniencias—
amparar  y  traducir  mi  una  chiusula  legal  esta  nuestra  bie’n
meditada  observación  que  estimanios  digna  de ser  acogida
y  respetada,  y  que en  nuestro  humilde  concepto no  un  ie—
itester  de  controversias.                         -.

El  segundo  y  última  de  los  casos  do excepción  que pro—
ponemos,  lo  redactarininos-—- l)alabra  ms  ó  menos—en  esta
li  Irma:  Los  coufjuíos  que  por  su  ce.ráctcr  aleatorio,  auornicüi—
ilwles  dci  icrculo,  is:nrficio  ‘actor/o para  la  ilucienda  ó uál—’
(/(fiCÁ(t olla  (:  (atnsiuJIo1  ¿ ,plr’ri.sta,  concciqja excptuar  de las)
Jbtlllalí(f’(U6’S  dtj subasto  d uiopucsta  jaslificada  de  los fu.ncio—’
utarios  bicuu ¿ces  uuiiuuia /sfu’atiu’os que corresponda. A su forma—
¿ja/da.  iebr’,.í ,ircccdei  u u  í.  1). autorizándoios,  á  no  ser  que,’
(/  jui(io  (kl  il/jtifio,  cuauea!/(( coiulrcwr los compromisos  CS(íC

(‘II  (u1!/o  COSI)  5”ili  II  i’uiiu  los  q (le /flIhLCdiUtO efrcto, so.iici—
1(11011) lesjuuL’ la  o  uusujira’alc sjerior  jnobaeidn.

Al  tratar  de  los seivi  iios  de  índole  aleatoria,  basta  coiii—
¡.a-endar  el  significado  de  esto adjetivo   tener  la Convie—

u:ióii  de  (IUC (101)011 ser  realizados  p01’  administtación.  Es
aleatorio  lo  incierta;  lo  dudoso, lo  que  depende  de  un  su-
ceso  eventual,  y  claro  es  que  los  contratos  de  tal  naturaleza

lo  piieileii  ser  aceptados  por  el  licitador  á  un  tipo  alzado

9Uti  ponga  sus  intereses  (t cubierto  di  cualquier  circunta.n—
cia  advuis:i,  coiidicióii  hnjo  lii  dlii  110 debe  hiuhlea  contra—

lic  el  Estailo  que  :ultiiinistie  con  rectitud  de  juicio  los  ine—
rusos  iúl.dicos.  Hay  :idcinús  uii  precedente,  y  es  el  fl.  D.  do
hacienda  do  11 do  Novieiiibro  do  1854 que dispone  —---portal

jazóti  sin  duda’—  sean  exceptuadas  de  subasta  las  obras  de  -

exeiivacióii  y  nuimpostería  y  los  serviifios  de  destilación  y
tis  de  igual  ilidílle  (111 las  iditas  del  EstadO».

La  su  nación  :tiiurinal  del  mercado  es  ó  debe  sor  tit1fllJi1I,

mejor  diello,  causa  determinante  de  excepción  Una  çr;isis
iii  ulustria  1 6  lilOrcit iitil —dcliitlts  generalmente  il  dosequi.li—
Iii.ins  t’iitro las t.Ios leyes  reguladoras  do  la  deiimaiidt  y  do,ln
detta  --y  ttyo  alcance  6  periodo  110 SO  Pueden  barruntar,

ittiuunibilitan  l111l  roiitratar  dentro  de  la lógica  de  los  prin—
cipios  íulu(i;ttncllt;iles  de  la  ciencia  económica.  Dichas  anor—
tiialidad’s  SO  1 LfldUroll  (‘Ii  010011) CII UI!  alza  ó Ulla  bajiiiui—
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tadas  de  los precios.  Si  lo  1)ritnolo,  la-  tdin inistr;teióii  u
ar  el  servició  á subasta  podrá fijar  en  ss  pliegos  do cojidi

-iones  el tipo  corriente  ó un promedio  del  obtenido  compu
tando  los del último  quinquenio, pol. ejemplo. Decididos por
aquél  nos  lloverán  uiú[tiples  ofertas,  que  de  aceptarlas,  y

--sie.ndo  las  crisis  de  órdinario  lmsajems,  podrán  ser base  de
una  VOrgOIlZOSa granjoria  (le  la  cual  será vieti mil  la  M:mri mio,

qUe  seguirá  adquiriendo  a P10ei05 mibttsivos por  UR  respeto

-  ciego  i  la ley; y  si adoptamos  un  1)IOnlCdiO  —cuyo  cáklo  p
‘drá  sor  función  de cantidado  de  dudosa  garantía  poique  ho

obeeeen  en  su  desarrollo  á  ningúhi  principiO  imitnutable—
estaremos  expuestos  á eso  mismo  desastre  ó  no  concurrirá

1  Hpostor  alguno  de  calidad,  perdiéndose  en  ‘trámites  un  ticin—
1’ po pioeiosó.  Si  la crisis, por  el contrario,  se  resuelve  mii hoja

-  ,,de  las  cotizaciones,  mmos Iialliiroino  cmi sitiutelómi  análoga:
•    fijar como  tipo  limito  en  la  stilorst;i el precio  (‘Oi’IiCIltO ó  to—

•mar  un  promedio.  En  el  primer  supuesto  nadie  acudirá  á la
•   licitación,  y  aun  do acudir,  como  tales  crisis  son  maaj,ias  y

de  Igual  iodo  pueden  alcanzar  á  un  bienio  qui  durar  UU

trimestre,  corremos  la  eventualidad  de  umia pmohhtii miormnali—
•    acióii  del  mercado  cuyas  nuevas  cotizac  io11tS,  relams;iiidci

-‘iiotableinonte  los  precios  amitoriores,  1mumidri;mim a E r,mH:tOt mito
.‘:“iol  dilema  do  entregar  perdiendo  ó  rescimimlir al  coatr:ilu

:  eo  pérdida  do fianza,  optando  quizá  i°°  lo ditiomo  si  iI  l:miu
•   •‘  S  iiiOiior  (lo  Sili  antesloalier  agotmido el  oxteiisi  j  tOl)(Lt(  tI,

Ide  trapacerimis -—de rigor  en  tales  Ocasiones  i1Li  ¡otuli U:h u  el
..:;et-juiáio  ó evitarlo  si  es  factible,  eiicoiitmámidose la Marina

á  la postro  con  el  servicio  sin  contratar  y  precisado  en  vista
de’  ello  á  obtener  por  gestión  directa  lo  que  así  olitoitido
‘oortumiamnonto  hubiera  evitado  al.uir  un  lItJItltrliulum  i

•    •°i’éiitesis;  y  (le  fijarsc  el  promedio,  superior  iiidud;&liluiiicnto

‘kltipo  que  ofrezca  la  producción  cii  crisis,  y  dsta,  l)er  tas  6
por  nefas,  se  jrilotigii,  Ostarehllus  (a)hhl)t’aIh(li)  á  Y i1

•cieiicia  ohm condiciones  ruinosas  que  repugnan  á  la lógica  y

-    -l  buen  sentido.
-   1 -  k:-.El  art.  218  do  las  Ordenanzas  de  Arsen:mlcs  de  1S  de

.-lio  de  1893, aboiia  uuestro  criterio  al  decir  i  la latru: Co—
iiióparte  de  las  condiciones  facultativas,  se  desigmimuán cii
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todos  casos  por  los  Jefes  de  los  ramos  correspondientes  lo.’
precios  tipos  que  hayaii  de  servir  (le  baso  pa  la  subasta,
bM cu:ilc  ser.in  hjtito  ¿le  osIecia  oxainoli  por  parto  do  lr

Comisaria,  que,  cumpa  iámidolos co  los  de  anteriores  cori—

tratos   peisiido  ni;idurainento  las  causas  que  pueclami sdr
pai,te  producir  el  ‘i’aeióii notable  cii  ellos,  las  cxl)olIdI11
especialmente  la, Juiit;t  con  objeto  do  que,  si  /ucrcn.  de
eiíc/er  t’Juwi/oiO,  ronio  h /as  de  pailorbaeioiics  jiaStjcias  d(’

MP  1P0,J1112 /Ji2er  /0  (i)ti(t/ffCiV((  ; ii,nitaiia  ,

1  (  i/)UCiO  (IP iiiijio  (j Ile  PP IeP/)II  1/Ile  /)ltCI(l  Iidir  ‘1 /u  ii

(/itntLOl/(’) de fa  j/,,,/no:j,,  ei)’c(tn,fo),cio.i  eiste,tli’.  Este  l’)r(

)l)t1)  I(((’)Iii))i,  J)ii!.M  )Imi  UI!  iii:tt;úrial  tau  imidispeiisablo
flfl)()  (l  )atIb)óIi,  )i)I  j(uIl1)l)),  l)1(li)1t  It  llurse  sin  contar

or  las  iaznie.  que  ,xp  isa.  Suli  ii  irnos  que  ocurriendo
asi  se  jileseulla  la  escuad  ni  Cii  umia  capital  ile  apostadero
li irmulitiido  pi,rl ido  de  2,(J)0 toneladas  de  Cardiff,  can tklad
no  excesiva  or  ser  dol)le tan sólo  del  repuesto  de  un  buque
del  tipo  del  Ca/u/,o’ta, ¿,quó hacer  con  el  liii  de  servirlo  en

-       ci OSlHicií) de  iliuz chas,  plazo  intermedio  pm’n dar  cumpli—
miiiento  d u tia  orden superior  sin  retorcer  la  lógie;i  Dentrb
de  la  Eegislaeiiu  actual  y  sin  itiedidas  prcvisunts,  nos  Italia—
rianhiistimte  tun  pral_düni:t  irresoluble.  Comiio dicho  sun-tinis—
tio  irnpoitaii:  (ir;izón  di  15  pesetas  lii  tonelada  — 90.0O0
pesetas  uisí;is,  iiii9  atus  vil  liritlos  siii  OlltOIiZOÜiOiI

ud  setiuur Mimilsh  cii  los  A pusta(lerÚs  iii   los  li iiiiitilit—
dos  coii  tal  requisito,  que  sólo  pueden  llegar  á  7.500 pese
ras,  podría  aquel  vea 1 izirse  en  tielilpo  liábi  aun  admitiendo

que  ose  lmacuiuiiiatiiiomito no eoiislituya—.corno  imosutros-opi—
latinos—u  no l;Scita y  eml(uljierta  violación  de  la  ley.  Tampo—
yo  nu,s queda  el  recurso  da incoar  expediento  do  excoptúmíi

eión  de  suliasta  por  urgencia  (punto  ‘.°  del  art.  2.0 del  Re—
glimeiitcu  (:10 contratar)  toda  vez  que  en  ól  debe  ser  oidó  1
Cuinsijo  de  Estado,  trámiiite  que  unido  al  Real  decreto  :tpm—
buatiiriu,  Itia,l([a)jO  (01  el  de Ministros,  impideui  su  resolución
oit  el  P01emItoliO  plazo  iija(iO.  De  subastas  limitadas  no  liii—
lilerni-is, aun  declaradas  urgentes  exigen  Pal’il  su  forn1alria
eiáii  veinte  (tías  al  niChos,  que  pueden  convertirso  en  nó

venta  qucriciobo  apil)V)iIIaI  el  cniatantt  los  P1°°’  de
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entrega  y  reposición.  No  hay  inés  resolución  que  uint  i ¡idi —

•    recta  y  estriba  en  almacenar  cii  los  arseiLales IRs reservas  de
combustible  que  so  estimen  prudentes,  arbitrando  tit

:conseguirlo  los  medios  necesarios  antes  de  que  ae  ultime  la
subasta  anterior,  toda  vez  que  la  tamo itación  del  expediünti

pura  la SUCeSiVa iiimediata  (Icho efectu:ti.se  con  seis  meses
á  la  team ¡ iiitciúii  de aquúila;  pero  u iia  laLta

 contratista  una  tiiçdanzt  cii  reponer  b.i extra  ido  del  de-
•    psito,  para  lo  cual  dispone  de  cuarenta  días,  una  rápida

•  noyLhización  y  eoiiceiitraeióil  de  los barcos  en la eapit:il  dii
:  apostadero  pueden  lmeúr  invitabie  el  couflicto,  y  05 1

 que 110 iflO0C  Oil verdad  el  noin bru  da  Man  ea  di
*  guerra  bien  organizada  la  que  ¡lo se  hutihi e.u eeit(lieLoIies  da

•     satisfacer  una  necesidad  de carítctei  tan  eleiiieu tal.  Pi ir  es’ i

epreeisO  ampliar  los  casos  de  excepción,  ya  que  el  art.  218

deJas  Ordenanzas  del  93 seiala  la  herida  sin  fijar  el. diag
nóstico;  por  eso  es  inés  que  eoiiveiiieiite  indispensable  dar

•le1ó  superior  de  ha Armada  medios  extraordiiuii’is  de

:cubrir  las  atenciones  del  servicio,  aun  cuando  bis  :iettt;teio
 qud  los  motiven  se  sometu u postcrionitiüfltc  ¡1 la eeiisura

dplPodcr  legislativo.
También  eh att.  4.°  dci  Reglaiuoiito  de  co  it ral  iióii  de

guerra,  y al  tratar  de  los  serviciosá  cargo  cid Cuerpo  adini—

.;;.:Ilstrati o  del  ejército,  maiiticiie  un  saludable  criteriii  role—
-.      rente 11 la  oportunidad  de  euiitn;tt.ii r,  (file  unl  i nos  no  ver

trasladado  al  que  rige  en  la  Armada  aprobado  veintitrés
años  más tarde,y  cuyo  texto  es:  •:Los contratos  se  intentarán

:  en las épocas  Inés oportunas  y  beiiefieios:is,  1.i ti load o  loe—

la  exigencia  del  servicio,  las  eircuiist;tilei;lS  di  1:1 lina—
4  • lidad,  clase del  articulo,  época  de  reeolcceiui  1 y  1)0151) intiv  a

cjuO ofrezca  el  interés  general.  Para  un  espiril  u
110  digan  nada  estas  lineas;  piti  It(iSiJt!OS, Wubis—si

bien  con  escasa  fortuna—al  análisis,  dicen  mucho.  En  lani—
•   l-Y  P°  PeiS0t1Us do gran  capacidad.  iiiteleatta  1 disgrui;i

demente—se  piensa que  [a única  misión  de su Cuet.’pii adiiii—
nistrativo  es  la  cienCia  de  la  contabi.itclod,  tiega  ido  6  toga—
teándolc,  al  menos  en  ci  orden  eCOflÓlfliU() de  su  Adininis—

.racióiI,  tolla  facultad  directora  ó do  i niriati va detil ro  desd e
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luego  del  circulo  de  sus  atribuciones  regladas—que  son:.
precisalnerite  las  que podrían  dar  resultados  positivos  paia:
los  altos  intereses  de la  institución iarítirna.

•  Respecto  del  beneficio  notorio  p{ra  la  Hacienda,  que  es
uno  do los  extrotiLos que ecIlItieno  el  segundo  caso  adicio,
iial  de  exceptuación  de  ubasta  que  proponemos,  basta  exa
minar  su  alcance  gramatical  para  aceptarlo  desde  el  mb—
monto  en  que  exprcsaln(ls  que  dicho  requisito  cloberásor.
ustilicado.  Al liii  y  al  cabo  el  beneficio  del  Estado,  en  su

pecto  económico  y  sin  detrimento  de la calidad,  es  el orien—
te,  el  objeti  vn  primordial,  por  no  decir  imuico, que  deb•
guiar  al  q mm cli  su  Imumollro cn,trat:t  para  satisfacer  las nece

idados  ptíhlieas.
Y  i I(  11.1 (}1lI.) SI)  IOliOrIJ  ¡í  las  CirC  isktcj  iniprcviia

IfUIJ  iJIiclitaii  Lelusajal  It  euiitrtfacióji  (Lilceta, clebid:umnøn—r
e  leImlI)StrL&1:I, lis  fummd:iiiiciií:arnus cii  la  relativa  y  llígica)
i U([eplIidOruii  (:10 o°  uiia :tdinimiistración  responsable  dobe
genatr.  l’iiIICiJ)i()  IJ)SIIIIIII  tIc  It  ciencia  Oeollóiuica  (U0  roco—
Húce  ti  articulo  1.0 del  Reglamento  de  contratar  de  guerra
tle  1881 al  decir:  El l)ireetoj  de  Administración  militar  pro—.
p’itdiá  al  Gobierno,  por  lo que  respectít  á la  gstión  pri ge—
mitral. de Lo  Servicitms, los  que  hayan  de  eontratarse  y  los

Ilul  cleb:mn ejucutirse  por  gestión  directt.  Los  Iitondentes
mii jI ¡tires  de  los  distritos,  por  lb  que  corresponde  al  territo—
nl  de su demaicaciómi,  tendrán  igual  facultad  de proponer  .

la  Dirección  el  sistoimni que  cii  onda  servicio  crean  más  be—
•     lmeIieil.I5o., que  es  aplicable  á  su  vez á  los estableeimieiii;os  y

obras  :1 cargo  (101 Cuerpo  de  Artillería  porque,  segumn el  ar
tiento  70:  E! Director  general  del  mismo  asumirá  las  fun,

Ci(riiCs  y  facultados  clue el!  este  Reglamento  se otorgan  al  do
Am.l mii limistruciómi ini litar  y sus  delegados  los  Iuitomidentos  mi  •‘e.

uratos  de  los  distritns,  y  que  taiiibiómi rige  para  los  servi—

cias  oticomonililos  al  Cuerpo  do. Ingenieros,  por  lo  preeop—
tuido  cii  el  att.  8íi de  dicho  Reglamento:  E1  Director  geue-.;
ial  (le 1L!geulieros,  nl  elevar  al  Gobierno  el  proyecto  de  una. -r
(III  3 servicio  cuyo  iinporl;e  exceda  de  1.250 pesetas,  P—

poiidr:í  si so  Ita  do ejecutai.  por  contrati  ó  por  aclministra_
ciómi directa  coii  arreglo  á  las  circunstancias  y  á  los   
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que  consten  en  el  proyecto.»  Criterio  que  implícitamente

sisteiita  el  Real  decreto  de  Fomento  de  12 de  Noviembre  de
1886 al  disponer  que  «para  autorizar  la  ejecución  de  cual

qüiera  obra  pública  por  el  sistema  de  administración,  será
necósario  hacer  constar  en  el  expediente  la  ccesidiui  ó  la
conveiieucia  que  exija  La adopción  do  esto  sistenia.

Lo  do  la  aprobación  ulterior  de  mediar  cireulistajicias

urgontes  6  oxtrnordinar!as  justilleadas,  bajo  la  responsalii
lidad  de  quien  así  lo  disponga,  no  sólo  lo  creemos  evidente
yya  demostrado  en  anteriores  pírrafos  de  este  capitulo,
sino  que  así  lo, dispone  el  art.  21 (101 Reglamento  de  Guerra,
‘tantas  veces  citado,  rio  debiendo  olvidarse—para  disculpar
iiuostro  afón  de  asimilación,  si es que  tal  disculpa  procedu  -.

que  en  el  punto  7.°  (101 Ron!  decreto  (:10 Marina  de  23  (10
Noviembre  cIa 1901, dictado  en  ocasión  do  desempeñar  di—

cliacartera  el  Excmo.  Sr.  Duque  de  Voragua,  so  autorizaba
al  Ministro  para  redactar  Un  Reglainetito  p:ir;t  el  Gobierno
do  ks  arsenales  del  Estado  bajo  Ciertos  bases,  Una  (te  las

•  cuales—la  marcada  con  la  letra  C-—consistía en  la  üj)IiCO(idfl,

e’ircznuíto  sea  factible,  ú  las obras  ij  trabajos  de  la  Marina.  ini—
1ila,  de los decretos, rejlamcntos  y  disposiciones  rigen/es  sobre

.adquisición  de  materiales  y  contabilidad  establecidos  cii  los

seriicios  de  Obras públicas  y  Centros  industriaLes  del  •Iamo
(   Concepto  que  en  forma  semejante  también  se

llevara  á la  conclusión  6•a  del  informe  redactado  por  la  Co—
•  misión  que  designara  la  Real  orden  de  iiarina  de  8 de  Emie—

•   ro  de  1904.  Seguimos,  pues,  en  el  actual  estudio  una  senda

que  eh  cierto  modo  y  en  deteiinimi;tdas  ocasiones  es i.il.la
-  áli  ‘que la  legislación  española  venia  esbozando.

•   Lis  adquisicions  por  gestión  directa  mitormmadas por—
feceionn(Ias  con  el  sistema  de  concursos,  tiünen,  sielmipre

•  que  se  refieran  á  compras  de  importancia.y  se  realicen  en
los  mismos  Centros  productores  y  con  entidades  ¡miclusiria
les  dé:  reconocida  competencia,  una  ventaja  imidiseutildc
sobréótro  cualquier  modo  do  adquirir,  sin  que  ella  sigitifi—
que  que  la subasta  no  siga  teniendo  su  esfeia  de  acción  pro
pia,  que  nosotros  nos  apresuramos  lealmonte  á  reColla  nr  y
susteñtar  sin  dejar  P0’  oso  de  aplaudir  y  aun  dolender  las
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iii  ‘dortiu  o &(lU(uoui05  oil  11  tt.üri  ile  04.,Iitjato  y  SuIflij

tris.  .Elllolldil1(ij)  así  í  juzgar  por  los  heehos  ——los.po
iteres  onrjfujciij  d  1:1 iutcióu,  ito  es  el  sistema  cje la subas
li  V  1.!  ili  (‘)lI(iIlSi  ptíhlio  )illCLdiIlliLul;(  muy  distiiit
ib   ¿l(itlil  —o! iui,  i  I;iIil,i  ül ait.  2.’’ (lO  l;l gla  2.’,  tpioEi

1,  ¡l  la  ley  ib  meíomiim  u;ivmmlus (107 dii  Eneu  do  1O08;:
1 ICiy, ([00  ttIlt(.(  se  cSpciaI  ¡za é inventa  en  el  orden  navai;

rosull;t  !illieliidu,  ¡Otra  (i,’rta  oI:tse (10 1l1tCiitl  y  efectos
ti  meneEn  iii.  su!  set,  que  «oilvioImi  rlwtmphiz;irlij  ¡roi:d
‘‘‘ll(LllS’i  (litiO  l:Is  iiiIiiiatis  PIlu.ct,l’ls  tic  llO1ililueStl.ga;

numtia  t(cmii(a  y  iesjolahiirijacj  lilercatitil,  debioiid  presidir.

110  CriÍe,ii  t1iiisijn,  í  la  OIeita  y  ;tdriiisión  ile  propoicjo—i
lles,  iiiiuí’rad;t  ilaí’e  llllly  OuO  ((II  E1.etfí;i  iueuitmu clii  iiioldes:

tau  i.;ti1uítIoti  (elio,  iltlp  ‘hetos.  Si  J.II1SCRIIL(  OriOiitaciois

y  ojmmtplos Iur;t  ‘lVI sitar  patrio,  vreimos  lanadas  csta
11 l.lCStIa5  li&itÍtt  (iJIli’  tI  1  VOZ  niueliiis  tildou  de  ¡mueras sjIi:J

d(souuihr  ti  lleteimid  ituilisis.  Eii IligIatcrra,  ya  liecliø  el
:lmlteprytri  ile  un  lUtiie  p’r  el  Director  dii  contribuciu..

ms  del  Aliimimaimetz.  y  trazados  cii  el  astillero  oficial  qud

C()mrOSlJIJlda ¡((5  i’tiSpOt1i  Vis  planos,  se  procede  por  el  Jefo
del  arsemmal d ee!ebrai  un  concurso  entre  ‘os productores  do.:
1)1111 daje  -  h  mmi ismo  dinamos  de  otro  material  cualquiera

o  tmtrahjii,Ii su el  5am iii istno  de  las  toneladas  necesarias  coñ
qw  ltai  las itoJiinis  oFertas.  Igual  Procedimiento  sigue.:

1  Jiuuid  oJ (ojtsf,/(r!jj  de  los  Etados  Unidos,  que  redact(l,t:
circulares  ;IiIUllCialIdt)  los  COncursos  para  la  C0flStruccjói

Sus  lla  Vos  de  guerra,  por  la  industria  indígena,  reñitioii

(iii  i  los  ¡ ititaderes  las  eoiidieicncs  imnpresus----lmo Sienipro

piUilieus --çlitjiii1çi5ü  co  todo caso-—aparto do una  grafl».;.
tuL  Ideo  li,i  itt ti  itljtiluttt  iititii(i  la  realidad  Puede  ol’reeerJa-.
U  IR Iitil  (irOlhoulmia,  tau  tievada  en  ocasiones, que  los  46s  

enlazo  lis  de  20000  tOumehldts  pt•ojuestas  ile  eøii  u
1  mo,jm1   ahnienett  1 día  20 (lo Junio  de  1007 en  la  Soero,

1 ría  de  ¡ma Vcgmciáii  y  cuyo  precio  limite  luabialo  ostillLd),—
ii   , mistitici  liii  lina ríE etu 6.000.001) do  dollars  (unidad  nto_’
miutim.ia equivalente  ti 5,18 pesetas  oro),  fueron  adjuc1icudos;,
hilo  i  la casa  Foro  River  de  Quiuucy  (Mass)  cii  4.480.000 yei

otro  i  Itt Suciedad  Newpoit  News cli  3.307.000,  despus:de:
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un:  examen  escrupuloso  de  las  numerosas  ofertas  presenta
das  tan  diferentes  y  varias  entre  si, que  solamente  la  segun
dn:do  las  referidas  razones  industriales  aportó  seis  proyeé
tos  distintos  cuyo  valor  máximo  llegaba  á 4.150.000, no  ha—

bióndosolo  otorgado  las  dos  quillas  á pesar  (lo sus menores
preci:os  poi  estar  acordado  no  concedei  más  que  la  coiis
tricción  ile  un  barco  á  dada  Companía,  medida  prudente
que  para  l’oineiitar  su citpacidnd  constructora  aplica  pctrju—
dicando  nl  eor  sus i nl;ercsns  -—aquel la  sensata  ate  Su y
que  en  nuestro  puis  dacia  nunrgeui á  Lrilos  diseusittii,s  y

sabrósos  comentarios.  Algo  pareciçlo  ocurre  en  Alouuiauuia,
que  ni  á  los  concursos  apelu,  tal  vez  porque  de  antemano  se
asesora  del  lugar  y  circunstancias  cii   lo  into cesa  cons

truir,  contiiutaiido  directamente  con  los  astilleros  germáuui—
cos  de  Blolim  &  Boss  (1-lina burgo),  Howaldtswer.ke  (Kiel),

F..  Schidau  (Danzig),  Krupp  (Kiel),  Vuletiuu, oto. Y  lo  mismo
-cii  general  sucedo  en  aquellas  llitUlOllOS  (filo  Súlu feudatarias
del  extranjero,  deudo  constiuyouu  en  lodo  (5 parte  pol  ges—

-  tión  directa  erdiuinriamonte,  pUdiúrldose  iuiiruuiar. que  ti iii—

gún  Estado  sigue  ya  para  comprar  un  buque  el  sistema  (lo
subasta.

Nó  ya  los  métodos  de  concurso  y  de  administración  para
OlabOraL’ (5 adquirir,  sino  el  do  oxpletacióui  diuceta  do  la  uuia—
tera  -prima  que-—pata  muchos  do  nuestros  fiuuauieioros do

altura  constituiría  tia  aberración,  un  Recito  insólito  digno
délos  mayores  anateintis  económicos—lo  vemos  inuplant;i

do,-dónde  dirán  nuestros  amables  lectores?  En  el  [uuu1:terio
4eL  Sol  naciente.  El  Japón,  puuis que  ha  trazado  el  pioeeso

evolutivo  ms  répido  y  glorioso  que  la Historia  rogistru, le
iialÓn  que  supo  conservar  lo  que  de  aprovechable  brinda-

bit  el-pasado  sin  perjuicio  do asirnilnrsc  los  modernos  ado—
lántopor  radicales  que  sean,  iuiaicltando  á  la  ciuheza (101

mundo  civil izado,  piensa  y,  lo  que  es  más  taro,  pr;tttiea  el
admirable  criterio  de  que  su Marina  de  guerra  puede  y  lebu

obtener  por  su  piopio  y  directo  esfuerzo  aquello  de  que
está  necesitada,  y  así  como  aprended  construir  los  gua uidio—
sos  buqiios’  modernos  do  combate,  compra  un  yacimiento
huflero-en  Niihana  y  vota,  para  explotarlo  de  su  cuenta,

ToMo  LX(I.                                           58
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427.284  fra ¡leus  en  l.9i-O7  y  7743.547 en  1007-08, fijando  adeU;.
inís  culto  los  créditos  por  expaiisióii  naval  que  Imit (iein
cluirse  un  presuptstos  ulteriores  anualidades  que  sun..H
otros  935.842 francos.  Qui  so diría  en  Espi:mit si el  Miiiistró
(101 ramo  iiotusicia  it  PlLlalilCiitO  algo  P01’CCitlO  d  osto?.
¡IT;tsbi las piwi ¡as  so alzaii;iii  para estiginatiz:ir  su  dosoiif
(ls)!  Esti.;ie  stuitil.radi.s  u tilia  ndiniiiistruwióii  Iwnorai*t
liast;i  (_uy((( iss  l)erlilall000lI  riiiettluiiI(is  en  in;iiios  riiOt—
reijarius  la sl:i  g;tLnuiI.íul  (10 uiia  íi.iiiz;i  ([tiC  001110

1111)  toga  ul un  iiIsigIl’ili:  iito  liiitc,  pm  cieiifo do  los  iinpo’
tantos  caudulis  iil;LilOja(lH5, (jLl() es el SUR)  requisito  que  acó
u  ntt)rali  á exigir  los  pl iogos  do suliasta.

§  11:1           .

.ereu  de  l:s  ji  ida II ludes  ile  ulquirir  y sus  funclitóntós’

nl»nronellos  uiia  epi ii i6n  radical  de  convencido,  oxpoiiien—:
(1)  1:1 euul  ti  aliziiiijes  1 1.  capítiilri  (.10 nitestio  tinbij
(lOliIdii  0l(llI.li1IllIilt,  (liscutid)  el teini  de la exeepttidFóií

(10 5111 iastt.                              .:

Mi rinijidu  cii  1)jncpio  que  iio  aicce  algo  rigido
matidito  de  celebrar  contritos  generales  pr  el  plazo  fatal
do  un  bien  Li  elausuli  que  no  vemos  acogida  en
otro  ram)  de  la Adinbiistr:tción,  y  qUe  tiesarinoniza  eiab
soluto  Cm  el  opliiiiisino  hile   el  art.  4.°  del  Rc—
glinnenti  de  {3 uerrt,  sola  doctrina  que  exprosfflnciito  Ci

mos  por  tritarse  de  la  organización  ms  asimilable  á1it
nuestra  que  pudiúriiiios  hallar  dentro  de  la  nacióii  cspard6

la;  nosotros  vOtari:m.inoS pcIuc  ni  llegar la  época de 
niover  los  xpedieiit,cs  do suministros  generales  SQ subdi’i—
dierni  cuiladosainunte  todos  los  materiales  que  abrzaian
en  un  nijineto  ercido  de  lotós  para  que  cada uno  
comprwidicra  los  efectos  de  una  misma  fabricación,  déní
do  prit  uno  solo  de  naicriules  diversos  todos  aquellós  
io  la  tuvieran  deliiiicLi.  De  tud modo  procediendo,  

unir  en  un  doterininido  grupo  ó  lote,  como  llannurl  uó
itinos,  los  iemiclies,  tornilleria,  etc.,  por  ejemplo,  iioi—-
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.tríamos  haldiament  el  tiempo  y  el  dinero  acudiendo  á  la
•   sibista,  sino  que,  conociendo——como conocerse  deben—las

dintas  fábricas  espiio1as,,  nos  dirigirfamos  á  las  más  acre—
:.ditadas, ó á  todas  si  se  hallaren  en  condiciones  clc  surtir  á

la  Mariiiu  y  una  oz  oxiuntnitdas  lii  repoetLvn  nferta,
-.   cóntrøtaríainos  con  sus  representantes  el  ServiciO,  fijando

pllzos  breves  y  girando  los  pedidos  directamente  aL pro
ductor,  asegurándose  con  ello-—bajo sól idas bases--  el  rípi—
do,  eficaz,  i Ilteligento  y  económico  suinin  isiro.  L  a ¡sino
qu9  do estos  niateriules  decimos,  diríamos  tic  los  (Iclinís aiiá—
logainetite  seleccionados,  dejando  los  (ti vcrso.s, los (le  escaso
consumo  ó producción  extranjera—siempre  que  los  dLtimú
no  conviniera  obtenerlos  por  conducto  de  nuestra  Comi
sión  de  Marina  en  Londres,  centro  do  1:1 actividad  mercan

til  rnúndia.I  —para confiarlos  á los anónimos  postores  do  las
suhasitis,  y  les  llamamos  anóiii  iius,  no  porquc  sus  riniti hrs

—siompre  dignos  y  respetablos-—iiierozc;iii  el  anís  leve  ro—
•   proche,  sitio  porque  tras  de  su  individualidad  no  vemos,  un

ceijtroprocIuetor,  una  garantía  técnica  que,    poc  nl—
vididas  no  era  necesaria,  rcsulta  hoy  i iidispotis:tl ile  cii  Itt

-inmensa  rnayoria  de  los  casos.  De  esta  humera  benelleitiria—
mós  ciertamente  la  industria  nacional,  recobraría  la  Mtiri tia

sidehilitado  prestiio’en  los  centros  mercantiles,  y acudi—
rin  solícitos  á  sus  concursos  las  entidades  productors  que
hoyse  apartan  con: insistencia  de  nuestros  arsenales,  ya  por

tradición,  y’i poique,  dcspués  de  todo,  am  tg in  It  egui  id id
Ie..que  los  contratistas  de  oficio  tendrán  forzosamente  (lito

•1iégar  á  sus  talleres,  porque  nimdie hasta  ahora  realizó  el  ini—
lagro.de  entregar  lo  que  no  produce  sin  valerse  de  uit  ter

ceç.,Do  los  créditos  que  o  otorgan  á  nuestras  [actoritis  na
son  de  bien  poca  monta  los  que  por  conducto  diiceto

prciben  las  fábricas  españolas,  cuyos  gerentes  compadece-

•  -  •  rán.seguramente  á una  Institución  que,  olvidándose  de  que
el,  particular  acude  al  mercado  y  solicita  el  producto  sin
aguardar  á  que  éste  lo  solicite  á  él,  languidece  víctima  do
lastrabas  legales  ó  de  los  prejuicios  y  sutilezas  que  Itt impi
den  el  camino  recto.  Do  poco  tiempo  ít  esta  parte,  sin  etit—

•  brgo,  justo  es  expresar  que  han  hecho  algunos  contratos
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ijri(  iii  iiii  li  I.aiiitl  i(iS it()  1 i((L’iiC)41 (jcjiitiat  Si11,ruig—-.:

ca,  Sneiedad  Dui  , Talleres  do  Deusto  y  algunas  otras  ünti.;
(ladIs  cte iIi11)IlIl((ia.  ¡()jal;í  que  siguulos1  un  ideo  do  t:odos,,’.
la  suiidi  e!It1iIc!IlLitia!                       . —

El  1ielleiiia  de uniiinstroS  puL’ gestión  directa  hay  quçi,...
ll)l)IWtl’li’  Ile  ((fil   (Uit  el(VLdHS  inii’aS,  palo  4LI(  (u  (lía

(fue  la  id liii  itisi  i1ióii  de 115 astI llLU5  SUU dOVLtOltO í  hiAr-..-;
titada,  eit  (1  sIl  utu  del  oi’i’imidu,  --COtUO  fOrZOSRIi10it

crri  ri,  nos  leil liiuOS  cii  aptitud  de  conStrUir  sin  esos.

encintes  iiishtlis  (1 e  ticffll)C(  6  (110 cualidad  que  han  socaya....
ile    ¡LI().  Lt  ti’íioii  (lit’(Chl  y  los  (»ii(LlL’SO..

(litio  1ditiliiis  ,-‘siituntliiieitlO  (itSlii(lO5 tIu  051(5 iilVO.

clItOLi:i5  IlatitaWis  iaiitliitit  C(flhiiW’S(S  (sibastns  do  IflOflOIlT

cuaittia)  que  tienen  un  caicter  interno  y  local  y  se  cele—.-.
hraii  eti  1 s  t  üiialos  deitlt’o  del  Hm ite  de  1.250  peseta-,
soii  Los isluiiias  di:  :nlquii’it’ que  -—lii  tesis  geiiend  --  itas  i:Q.

seíva  el  [(orveti it’,  en  el  hieti  entendido  que  el  priin0i’  çi,o
dichos  intichis ile  ohi:eitüi’  ir> viene  ci sor,  iii  rnds iii  lflOlIQS,,

que  III siiti1rlilii:ir’i°fl  ihI  seglllt(ifl  omitido  la  AdministiiuióI1

IOIIÓIIIICU  irraira  riitjcil(a(hirlIloItttr  [i1ti’it  contrahil  prccios.y

ii(ii(i11l(05,  ‘  [(lO  tifO61  05  01 6(110(1 posiiJIC  -.1thut’Iiieiido..
u  651eeuuttidti  ui  lr:rv  inu’k que  una  sola  lálirica  6 produc..
tili,  (tt(’(.itit(lili(k(lIilS  ya  diiiitii>  de 1i  excepción  5•)  (101 
tieulo   hl  vigente  ieu.luiuOeiitO do  Cotitiatacióli  (10 Mn

ir ui

§1V  .

Todas  luis rrrgaiuizaciOfles crecidas pot’ el homhre  uidolece,ti-
del  niistuo  defecto  que  su  creador;  durait  más  ó  meno  si—
glos  ui vetes,  pelo  jainós  se  perpetúan..

Cwriuho  lii industria  era  einbrtoiiaria  y  sus  procédiinie;—.

ti  tud  i itiitt  irlos,  oua ti do  la  di ticultad  de  las  eoinunicih-
lies  i Inlied ja  lhnnhbdt  Oil  contactO  pÜl’iTlafleIltC  uit  eonsumidr..

cnt  h rs  ii-oduototes,  que  do  otra.  parte  no  1:ndiuin serVit’.C)i..

regularidad  gea  idus  pedidos  por  su  organización  delectu.o1
sur; cuando  tus turcelos  entizados  en  los  distintos  iiereadosÇ

tui  Ui5t1itti  6  5011.1 liri itdaiiiiii  un  cIato  do  .viloi’  nulo  6eta—,
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tivo,  desligado  casi  Siempre  de  los  tic  otras  plazas  por  alCe—
taruii  caií’wter  eminonteinento  regional;  cuando  la  i nstitu—

•  ción’deiiiaiidunte-—en  una  palLbt ——sc veía  privada  ú Jo,iiori
(le  una  traza  definida,  de  una  oiiontaciúu  que  tal  uoin bro
rnei”ecirn,  entonces  la  subasia  era  —salvo i’arísirnos  casos

el  sistema  íiiiieo é  indiscul  ihIo  ile  eoillpnlr  porque  el  iiitcr—
mdiiirio  suplía  con  su  actividad  y  su  pericia  la  de  las  mu—
clostiis y  desorganizadas  entidades  pt’OdUCt(’)riiS, y  u caniljio
‘de’imponor  sus’ precios  y  realizar  saneados  negocios  —por
‘escasez  do modios  de  iuvestigaciólL  y  anéiisis  CII luis partes

•  ¡utrcsiulas———ciubría con  unís ó  itmilus  puntuaLidad  y  ri’sgits

lns’noeesiditdes  del  cotisutuidor.  Peiu  adela itó  1;  ii  dual ria
vÓlcaudo  la  herrumbre  de  sus  ¡intiguo  ialsos  conceptos,
conpenetráronse  íntimamente  productor  y  consumidores  á
íuvór’do  los  grandiosos  medios  tic coinunicacióli  modotios,
brihdaron  las  bolas  y  increados  cotizaciolies  de  tuliusta  ga—

xañtia;’  capacitáronse—para  abrevier—anhas  partes  y  CIII—

pezó  á dosdibujarso  la  siluot;t (le  aquel  aya  o  tutor  peis—
nado  en  el  contratista  no  industrial  cuya  CULadUIluL  cupo—
zabe  áflacjuearameiizaiido  calips;trsc  1)01 la inayiii  lad  de

-  •., Iosquo  intos  en  concepto  de  motores  le  elabai  soinotid  is,

surgiendo  la  suba sta por  sc/ccci’u  ó  co,tc,,s  (fC  /tta4ie/Cs,

a1canando  los  requisitos—de  muchos  tic  los  cuales  si  Ile—

gabaá  prescindir  en  absoluto -y  nntüIIta  iii)  las  cci  ida—
des OH culflhi)iO; os decir,  hrilló  lui iieOOSidtd de  se  coici  151)

por  nosotros defendido y  noblemente  aiiiparido.
Haco   piíede  decirse,  vié  la  luz el  caJ(c(lkS’O y  ya  so

le  destina  sucesor.  Se  adelanta  en  el  orden industrial-  cuino

en  tddos—en  progresión  geométrica  creciente.  A las  cutí—
•   gui  ‘organizleionos  desunidas,  aisladas,  sustituynd’i  los

modernísiinos  Trusts  iud,,striaks-—eseneialmetitü  dist;ittos
de  ‘lÓS’frtl5iSCOJLPCt’i’kts  que  tnot;iv;iiOIi la  última  crisis  y;tlm—

ko_’q’uo  Viene’  á Sol  asociaciones  ile  fhiietntes  que  se
•  agrupan  para  atemperar  lu  P1’OdUCCiÓIt á  las  dema  idas  (101

co1iíiino  para disminuir  eentralizdndolos  los  gastos  de  tt—
miiíitiación,  y sobre  todo  pata atenuar  la eompetencia,  cau
sa  d&lít  iuina  de  numerosos  industriales.  Vienen  (t  ser  escs
istlgo  así como  las  seguridades  en  un  circuito  eléctrico
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de  cOii5iio  v;ti  dije  y  gran  voltaje,  CUinO los  iliaus  
guiadores  de  poderosas  máquinas  cuyo  objeto  es veiieer  lo

Puntos  liluí,rttos  cm la  rotación  ó  el  movimiento  cii  general;
y  el  día  un  que  ese  arrollador  avance  nos  sorprenda  y  nos  -

eticadotie  (t su  ft)rZ:l(1;t  trayectoria,  cuyos  primeros  ¡nidicios  -

los  halla  mus  cmi la Ciitral  Sidiuttírgic:t  —que antes  citamos  -

esilucil)  de  trusts  6  simidic;ito cii  el  que  fom.mami la  Sociedad
Duro,  ls  Altos  Iberios,  r’tc.; CUalido  seaii  Varios  los  produe—

tores—si  se  iu  hero  constituyendo  uno  SOlo  P’’  aca.
I:oI rar  la  sal is!’aec iómi dci  ooimsuiiio,  reparti  rse  sus  doinandrs
y  Lijar  Ioo  piecios,  oritoarues de  nada  servirá  ni  nada  signifi
cará  ya  respecto  del  itiaturial  siridiead.o  la  subasta  ó el  con
curso,  siendo  preciso  aniopliar el  5.”  caso  de  excepción  do
nuestro  ligliincirto  6 Ley  contratut  cnt  tal  sentido  y  ad—. -

quirir  11W jesIii,  r/ijtrte.  Tales  son  las orientaciones  OCO1lÓ
inico.  iimd.u.tri:tlcs  que  se  dihujani  en  el  incierto  porvenir,
iitotivo  de  nuestros  C(onstalitos  desvelos.

Hay  quien  piense  con  recelo,  sin  embargo,  en  la  den
gogia  (le  tan  poderosas  organizaciones,  dudando  probab1.’
macuto  al  im(uiio  (le  le  eficacia  de  l  �iestiú  directa.  Quebri
mas  cii  su  horror  la  Líltirna lanza.  El  progreso  es  SiO1fl1M’

semita,  puro  si  por  tui criar—de  que  niligunla  creaeini  huT
tirarla  está  libre— sucediera  que alguna  institución  á su ealor
nacida  tebasura  incleloidaniemite el  cauce  de  sus  naturales
energías,  -:ol Estado  incumbe  reglamentar  y  corregir  ósti
desvi:icioiies,  y  cmi verd;ul  que  lo  hicieron  cumplidameiné,

Francia  y  los  Etedi  os Un ido os  en  época  cercana,  sin  repai’at
la  segunda  che estas  naciones  cmi la  gravo  crisis  que  cori
ocasionar-a.  Nunca  su  dijo coil  mirásoportumi idad  iii  se clciiios—
ti  O lfld’ dulupitdi  oriente,  u  r 1n  gi  mides m mIes deben  pi e1
sidi  r gratules  remedios.

Arsenal  de  Cart;igeri:n, Abril  1908..             -

(Se CO)1IiSiIIUI(i..)
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-POLITICA NAVAL Y ACORAZADOS
Por  el  Alf,i’ez  de  I,avío

D.  LUIS CANO,

‘Si  es verdad  que la Marina  es  el torlnúnlotr() que  jomen la

‘-prósperidad  del país, y yo  creo  que  si lo es, al  contemplar  el
piogrosivo  desarrollo  de nuestra  noble patria,  iio puedo por

-  menos  de sentirse  iñvadido  nuestro  espíritu  de  optimismo
pensando  en el porvenir  -reservado á  nuestra  Marina;  pues

-son  tales  las condiciones  en que por  su situación geográfica
‘$-oncuentra  España,  que  para  mi  es  incomprensible  que

-  haya  quien  dude de que  con los sois ó eoii  los  ocho  acoraza
-  dos  que  son, al parecer,  los que se pueden  construir   sos

tener  sin compnornotci  el  supcamt  del  ptesupuesto  fl  1(10-

na1,  iio  so  pueda  cpnsorvar  integra  la  nación  contra  los
-  supuestos  [Imagos del  imperialismo  extranjero;  y  conjo  OS

•  -  ‘tañ  grande  mi  optimismo,  me  atreo  á enristrar  la  pluma,  y

-    con’eI  temor  natural  de aquel  que  ior  vez  pt’iimt’t  se avoii—
•  turaen  andanzas  desconocidas,  procuraré  dcniostrar  lo  ¡u—

-  -   fuiidndo  do  Ea desconfianza  que en  nuestras  propias  fuerzas
-  tienen  aquellos  que itd1eceii la deprimente  ciil’ei’inedad  ha—
rnadapes-imisnw.  La primera  parte de  este  articulo  tiene  esa
tendencia;  si no  consigo  transmitir  mi  optimismo,  perdóne—

-   sorne  haber  molestado  la  atención  do  los  lectoi’s  de  esta

REVIsTA  CO  atención  á la  bondad  de  mis intenciones,  y  tani—
-  -  biii  en  atención  á  que no será trabajo  perdido  pura  deducir

-   -las características  del  acorazado  español, i’esultadc  quo  Un—
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Iai’t.  iii.’  ,itit.tii  iit  It  S(JUij(l:i  1)111(J i.lil  itticuln,  I’UlI(láv1—

donie  eti  la  opeiacióii  más  ¡ililiOltante  qe  Oil tiempo  de gu’e—
ita  necesita  ría  ofeetua e nuestra  escuadra,  y  cii  Ja  situación
geográfica  del  futuro  timar de  operacioiies,  dnico  cmtinino, sse—
gúti  ¡iii  entender,  de  encontrar  las verdadera.s  caimicterísti

(as  (1(1 iCalazcidi)  qUC a ESl)afia COfl”,iCiiO.  

Siendo  la  política  iiil;ernnciotmal  una  resultante  de  las
lurzcs  vivas  de  la  iiaciiii  y  do su  situación  geográfiea,.y
siuiiilc  li  fuerza  mutilar el ijistrujaejito  que Ita do onqilear  la

Política  i’xtcrioj  jcira  concluir  la obra proyectada,  el prhior
prohlenuu  uc  SO I)reSeiita, y  el más traseendental.ttmbiéi  os
etieutit.rctr  el  equilibrio  econóniico  entre  la  mnagnitud’do  di—
cIma olcici y  (1 itislruinetito  que  Ita  de  Servir  para  su  con—
trucei6ii.  Que  es  difícil  encontrar  esto  equilibrio,  ¡tos  loca—
iiuccstraií;uii  vuiies  ejemplos:  el  primero  de  ellos  es  Italia,
clur  ten icuido  des(lo  Lissa  sepultada  su  Marina  ea  el  fliji—
rasino  del  olvido,  comprendió,  cuando la  conquista  ca T—
hez  por  los  framiecscs, que  debía  contar  con  ella,  y  en

iSS:  uuiupezó  (u lm:icei los  esfuerzos económicos  iiOcosii—
s  puta  ihi cuierlu;  pero  como  la  finaFdad  que  buscaba; la

política  italiana,  es  decir,  la preparación  de una  guerríicón—
¡la  Fra tela.  tea ii  eotisigo  la  icloa do posesión  de  una Mariia
stiiotict  d Li  1  l’rattci;t,  liaciótu  óstct  mucho  más  rica  que
Italia,  la iu.igularidact  convulsiva  cii  el  valor  de  los  prósu—

1 uestes de Ma ii ita ¡ tal imites y Io.s ddficUs que  por  coiiseeuen—
cii  llegaron  (u gravar  ch presupuesto  general  de.  la  nación,

detnosiuauomi  que  siguiendo  el  camino  emprendido  hm edn—
luiría,  mi la  ruina  en  vez de llevarla  á su fioteeimicttte;}jdsta

1 leí.iu  d  e, omeet  (Sto  resultado,  y  moderar  las aspirado—
imes de  su  )ol itica  exterior,  IJaSalolisiete  ú  ocho  afios,- liues
hasta  el  l)l.  mio enmpiezatt la  constancia  y  la  inoderaciónen
1 valor  de  los puesupuestos  de  Marina,  indicátidotuos qtiecl

iii  ve  ol.ij:tivo  político  del  instrumento  naval  era  ya  pro—
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poteioiiado,  aunque  de  inoiOr  importancia  que  el  que  mb—

‘riormente  se  le  asignó.
,Otio  ejOm.)lO bien  patente  fud el  que  dió España  querien—

(loconScrvaC.Uli  imperio  colonial  simi recursos  OeI’)itómieos

suficientes  iara  sostener  un  instrumento  milite r  miiritinlO
proporcionado  á  la grandeza  de  su  misión.  La  diteipncia  do

‘  situación  entre  Italia  y  España  tuó  qie  la  primera  nación
clmprondió  la  importancia  del  podei  niaritimo,  y  tniea—
monto  los  ild/icits evitaron  la ruín;i  del  1.amis, iii  leal ras  que  cii
España  1U43 preciso  el  tremendo  golpe  de  la  uerr;t  con
Estados  Unidos  para  hacerle  eomprendoi  la  importancia  de

Uicio  poder  maritimo  y  la  impotencia  consiguiente  para
:•:cØIlServar  su  imperio  colonial.

Es,  pues,  de  primordial  iInp(Irtiliieia  encontrar  dieta’

::equiWJrio,  110  SÓlO desde  (31 1)utití) (lO vista  mnlelOlLil, iIio
:tnrnbión  porque  del  plantcamnient’)  y  solución  de  csl:e pri—

.mer  problema  saltard  clara  y  precisa  la  i.espomisabilichid  o—

Utin   Fi icSpbflSib11idmaI militar.  El  Gobierno  define  su po—
-utica  exterior;  y  el  cerebro  militar,  el podem’ del  iiislrunii’Im—
tÓmIOCCSnri()  y  su costo.  Si  las  fuerzas  directivas  pro  poirio—
.;1!t-105  recursos  para construir  y  sostener  ese instrumento,
o  será  suya  la  culpa  si  cmi el  momento  preciso  fracasa  la

-irza  militar; pero  si, por  el  contrario,  aquóllas  no  han pie
.porcionado,  porque  no -han podido  ó  no 1am querido,  les  ro.

:  ursoS  necesarios,  entonces  natural  es  que  salliendo  esta
últirna  que han  de hacerle  segura,  aunque injustamente,  res—
,onsablo  del  fracaso,  procure  con  anterioridad  formar  la

..Q1)iilióIi  puma evitar  (111(3 se extravie  con pjiii’ií  di  la  mme—
.:ciómi  “f (10 aquellos  que  han  expuesto  y   la  vide  ó

:lasnlud  en  su  defensa,  Quizd sea esta  la  principal  razón  para
,3qdmii’aEilC  costumbre  que  el  Almirantazgo  inglós  tiono

:deXpOtle1’  en  un  JICJJWrWUIiU-ifl detallado,  dirigido  ml Par—
1aflTento  y  divulgado  PO” la  prense,  el  estado  de sus  flotas  y

eI.alcauce  de  las  medidas  adoptadas  cii  su  distribución:  cmi
es  al  Estado  Mayor  Central  á  quien  corresponde—

‘.ríadar  á  conocer  á  las  Cámaras  y  á  la  prensa  lo  .uo  puedo
jyoi  que  vale  la  fuerza  militar  de  que  dispone  la  IIa(iiU.
.En  el  art.  1.0  del  actual  proyecto  de  orgammimeión inerí—



922                  vo 1008

tima  aparece  que  el  objetivo  propuesto,  por  este  proyecto  y...

por  los  sucesivos,  es  conservar  la integridad  de  la  naein  Y;
aliiiiiar  su JJeL’siiiali(l:l(I ituijilial.  Natus’;ilnioiite  que  ostn._.,.
aliimacióii  (le pws’iiiliilid  es  late  de  vida  que  el  país  da;
los  deiiiíis,  de  su  decisión  de  entrar  en  la  lucha  por  la  cxis—
teiicia,  única iliatiera  (le  110 perder  la  cualidad  de  ser  dóbi1s
y  evitar  la  desaparición  de la  nacionalidad,  destino  irremr
diablo,  COflIl  teit  Mi.L:Lnck1  c•   lU)[O La. Dc/iiia.JT—
‘ni,  de  aquel las iI:teitileS  que  iio  tienen  energía  pzti  dofen..

dorso.  En  fa  decl;tt.aeióii  que  ltizii  el  Excitiu.  Sr.  Prosidonto
del  Conseju  de  i’i[inislr  sanie  las  Cimeras,  clocia que Espbi,..
Bu  permitiría  que  ilación  aguila  ocupase  tt  costa  do M1UtUQ

ces  exteiidila  de  Tótiger  al  Muluya, y  esto  oseonsecuenci.
inatetial  de la  afirjiutciCn  de  personalidad,  mejor  dicho,  su
(l(lilIiCióII.  ,Esta  deelai’aeión  presidencial  y  el  art.  1.0  del  
tl(1J  1)1(1 Viet,  lIC  11(5  thiii  la  idea  clara  y  precisa  del  objeti—.
vn  de  Ituestri  puliti  jnaval?  Y  este  objetivo  iio  es aseguraç

Ii  eninuna  (1  1011  (Mil  IU( ‘tt O  II tltipiClagos,  COfld1(Iofl  lii—

ilislii’tt5ilil0  pire  sil  (l(ieiIsa  eficaz,   tainbiémi  Coli  li  co
Nuit  do  Afiici  para  hacer  posible  nuestra  expansión?  Co—.... -

JI(iei(l  , pues,  el  liii  ú que  Jet de respuncter  nuestro  poder  mi—.
1  tu.  mnaiitiiiiu,  del  contraste  con  la  política naval  do las,do
luis  Iliciulius  y  de  lus  modios  que poseen  pura  liflc(urlO  efec

iivu,  saltar-í  el  poder  necesario  cjue lien  de  reunir  iiuostris.
l’iitiz:is  ii;iviles;  y  II  iltijiortaiteia  de  este  l)0(101  militar  ysu.

II  iit’tiÚtai-jo  es  lo  que  debe  derso  á canecer  á  la  nacLóit,,

li  .1’ iitinjj,,  le  las (líjilalas  y  do la  Prensa.
A iitis  ile  pasar  uf ltii  te  etinviene  hacer  una  obsorvación

fina  evite  r  que  imedan  set  falseadas  las  coiieiusiojies  que,.
ti-atu  de  did  imei r: y  esta  observación  es  que, siendo imuestra

aspitacióti  is(u.iirar  tlichii.comnumiicaci.one,  para  lo  cual-n,.
liae  tafia tetici-  el  dominio  del  mar,  sino  imuieiuniite  el  do
lii  ¡II   (fc  la extcnsióti tic titir  iue  sostenga  nuestra  eseuiÍdrn;:

111)   ilIS  que  con  acorazados  este  tloiiiitij,.
it  i’t’az;tde  sitj  Ji  tu  que  liiticemmteitte  trithiriuttios  poralto:..

la,  SIlI  (lejalilis  iri’tstr:tr  por-  la idea  que  ‘a  abriéndose
en  grau  (-fflhl(-uitu  de  las Ilaciones que ilSpiriiii  al  doniin.io...

del  niau-, de  la  piuililidul  d  la  fusión  tic! acoreza:io  conol.
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cLúcerc)  acorazado,  concepción  purameil.te  sofladora,  l)U’

mientras  los  tonelajes  que  empleen  las  Marinas  en  sus  bar—
cdsSeaii  aIwoXi iiiadaineiite  los  mismOs,  sicmnhiro existirúii  las
insmas  (hilerencias  entre  el acorazado  y  el  ereeio  iCOiIZL

•  do,  y  si  se  quiere  ver  de  una  manera  palpable  la  verdad  de
esta  afirmación,  co,ifróiiteiise  las  diferencias  que  existían

•  &iti’e  un  acorazado  y  un  crucero  acorazado  de  luwe  dOce 
oatroo  años,  con  las di torqircias  que  hoy  existen  mitre  el
acorazado  nuidoiiiO  111115 pOderoso y  el  fluís  fuerte  (lUuern

ncórazado  ó acorazado—crucerO, según  la moda,  y so ver11 que

1a  diferencias  en  artUleriu,  coraza  y  velocidad  son  próxi—
miÑoiite  tus  IlliSflOiS que  ntitfui,  linbiendü  disminuido  diii—

eatnento  la  diferencia  de  tonelaje,  es  decir,  la  caractoutistica
indpendientc,  pero  tunibidmi la  más importante  bajo el plin

to  cleistut  económico.  Ile  aquí  la  razón  de  la alegría  que Inc
figuro  tenchian las  naciones  ricas  si las  de   recUrsoS

enipleaseil  su dinero  en  los  llamadas  acorazaolos—CrUCerOS  ó
acouzados—rdpidOs,  pues  habrían  eonseuido  que estas  na

ciones  alucinadas  tuvisen  menos  poder  militar  cii  el  mar:
reeilgáIlloI1OS,  pues,  como  decía  el Excmo.  Sr.  Presidenta
,dol,Cúnsejn  de  Ministros  cii  su  discurso  el  año  1901  cii  el

Ateiie.o,  contra  la  tentación  peligrnsisiifla  del ejemplo  de los’

.extrafl’os,  y  protestemos  contra  tocía  iiuipúit:iridii  iiuil ialadut
y  alijada  par  la  Aduana.

‘EmpecemOs  ya  por  echar  una  rápida  ojead;i  11 lii  política
naval  (le  los  Estados  Unidos  y  del  Japón,  piura  ver  la  in—
fluelicia  que  pudieran  tener  cii  nuestra  política  naval.

Laguerra  hispano—amCrieana  fri111e1o  y  principal  mute,

ycl  antagoulisino  do los  intereses  gerinuiIlo—aiUcriCati5  des—
püós,  han  tra  ido  como  secuela  necesaria  el  animal  to  (le  la
flota  ya iikee  en  una  progresión  ihruiuiiidora  para  cualquie
ra  otra  nación;  l)o10  coiiveiuieiite  y  licceSuiria  pitia  ella  si
quiere  conservar  ci  imperio  colonial  que  iiosút ti  5  110 SU1)i—

mOsiit  pudimos  defender,  y si  trata  de  coiiseguir  it  luugiu—
mohiul  cii  China  contra  las  aspiraciomles  del  ,T;tjadi  6iui  iii—

carnadas  cii  u!  espíritu  de  esta  dl tiina,  que  liii  iri  o

undguerra  con  China  prime1o,  y  otra  con  Rusia despluiís,

es  ‘d  JiUl)oiiOL  (4UC no  ha  de  desistí’  do  sus  propósitos  al
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presentuise  un  ituevo  rival,  por  fuerte  que  óste  sea.  Po
la  iiupoit;aiiaia’ de  los  iiitereses  que  lien  de  resolver  estds
(lOs  imiçIl((  (iii  imiras  tan  lejanos  cTe los  nuestros,  OFOCITIOs

ini latidia att li [iiitviiii’  rOlaciófi  alguna  Cliii Espuria, y
la  iaziii iii Iiahat eali;nli una ojeada al etecijuietiti;  do estos
dos  poileiii  is  iiuiítiineis  no  Ita siclo ¡uds que pera  hacer  óóis—
tir  su  iiiil)(itt(iiiiaa,  evaluada,  el  año  1910, en 24 ecorazads

l)oIlmrte  11 Ii  ls1ailo.  tJiiiilusy  i4por  lii (lel,Jalón,4iie
ello  ha lnilo.i  i(iiiiai.  Tiulaternt la decisión do hltimatsus
aei  auzadi (5 ile  li  asonad  ea de  Chin;i  d  le  metrópoli,  desisir
do  Sostaiwi  los ptIiit(is  de  ;ipoyo  (te  sus  escuadras  en  Áiri—
tira,  y  iaiiili:ir la sugliiidu(l de la  posesión  de  sus Cciløiiiii
atIl(riialIIus  y  Irl  Jxltiiiiii  ()iiejitc iT la atitistad  do  amtdts
Iltrii)it5  iiuhs.

Lis  nhiseeuolirius taita l.”ntitcia son cia la  inisitia  íitd1c,

Pues  la S(gUtidad  ita la  posesión  de  sus  colonias  cte lii. Iiid—
Chiita  residiri  iíitiatitiattto  mt  el  statu-que attglci—japonés;

P1(lUO  de liii ser así  y  totier  que confiar  á las  armas  Inie—
uiiWul  de  su  posesióti,  costarí;t  iT Francia  lo  suli cietito para

lasriiiilai sus iitl:etescs vil;alos, sus  ititeroses  ourl)peos:3  bs
de  supotier  que  el  patriotismo  !rancds,  de  que  dió  muestras
eti  el  asunto  Faslioda,  le  liará  tomar  el  ejemplo  de  In1h.—
lila.

Queden,  pues,  en  Europa  tres  agrupaciones  iiitornacio—
¡tales,  entro las cuales tiene que desotivolverso ituestia b—
lítica  naval;  y  estos  tres  grapes  ostiín reptesentaclos COthO
s;theinos,  por  Inglaterra—Portugal,  Francia—Rusia,  y  Alo1?a_
iiia—Austiiit—italia.

El  grupo  lorntaclo  P01’  la alianza  fra fleo-rusa  tiene  una
cauteteristica  de  eo’tj unto  común,  aunque  en  diferente  gra
do,  ti las dos ilaciones  que  lo  constituyen,  y  esta  es  la  falta
ile  fijeza cii su  politica  naval.  Rusia,  cl.uo obstiitidameiite

lJtliete fH)500I  un  puerto  cii  mar libio,  y que basta  188is_
pitó  i la piisesióii  de  ese  l)ucito  en  el  Mediterráneo  orien
tal,  dió  la  señal  miTs clara  de  la  inc’ongruonoia  do su  óitti—
ca  tiaval, eaiitbianclo  radicalmente  la  situación  geográfica
del  codiciado  puerto;  y  la  consecuencia  natural  de  eirn

provisacii3n  fuó  el  resultado  de  la  guerra  ruso—jnpón’óa.
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,Seguirá  hoy  día  isistiedO  en   poSe1  del  pueLi’)  en

mar  libro  en,el  Extremo,Orieflte,  ó  cambiará  otra  vez la  pu

sción  geográfica  do’ su aspiración  al  Meditorra  neo  orieti  tai

Dilicil  es  contestar  á esta  pregunta,  porciue,  aun  cul udo
hoy  parece  que  siguo  siendo  la preocupacloIl  rusa  su  situ;t—

cin  cii  el  Extremo  Oriente,  tal  importancIa  pudieran  lic—
gar  á tener  los  poderíos  marítimos  yankee  y  japoliés,  (lun

uhogasen  toda  tentativa  rusa  (lo  oxp;tiisióii  ‘i  iríl’iiiia  en  nl
Extremo  oriente,  y  si al  mismo  tiempo  no  creeen  en  la  pro—
poteióii  debida  el  poderío  inaritimo  inglés  é  italiano,  muy

probable  será que  vuelva  á estar  en  el  Mediterráneo  (‘11(11—

tilel  ‘objeto  de  las preocupaciones  riniritimnas do  Rusi:’.  -ti—

qoda  lo  primero  ó  lo  segundo  en  lo  porveilir,  la  situación
actual  y  su  tendencia  presente   indicar  que  bien
poca  será  la ayuda  marítima  que Rusia  pueda  presta  r  á  su

:tl  lada.
Francia,  nación  que,  después  do iiighiteri:i,  es  la. que  tic—
 más  colonias  repartidas  por  la  superficie  (le  nuestro  gb—

.bO,biOn  sO:.1 i°’  sus preOcup:t:iO1ICs rnIit,iIIlI1:tl(S,  hin  P°
.lal  ftilta  do  clarividencia  do  sus  politit  s,  pi ‘r  lisOolinli  —

do  est’ns dos  causas,  110 Ita sogUi(l() política  miaval. aletna—
.,,day,fija;  pues  siendo,  p01  SU historia,  pot  su riqueza,  y pum SU

inpOriO  colonial,  lii nación  deshijada  á  disputar  :í Lnglateiit
 dominio  del mar,  en  vez  de hacerlo  asi,  gastando  sus caer

gias  en  acOrazadOs  como  objetivo  principal,  las  li:t  (lílI

.çhdo  en  cruceros  y  torpederos,  como  si la  guerra  do  ti  as

.resolviese  algo  de  manera  decisiva,  y  noillo  si  iiigl:it.erni  iii—
•  ‘  biese  p’onsido alguna  vez  en upodoruise  ó  invadir  la Fr:tiui:i.

Preocupada  ésta en preparar  la  guerra  contra  Aleinaiii:i,
 ha tenido  en  cuenta  más que  la  fuerza  jiaval  ile  lii Tripli—

‘‘c,  como  si  en  una  guerra  con  esta  agrupación  hubiese  de
décidirs’e  el  triunfo  en  la  mar,  habiendo  dsctiid:tch  y  no
dao  impOrttItCiiL (i los  toques  de  atemiei  ml que  le  ti ió  i
,terra  cumiuido nl  ver  la  posible  reiIida(l  (10 su  ti i:mtza cmi

R’usa  aumentó  (le  inaneril  brusca  el  presupuestO  (1  gastos
dQ.su  Maiiwi;  y  siguiendo  después  Francia  :ulerr:ula  u la pro—
.‘paración  marítima  contra  la  Tríplice,  y  á  la  pre1iaracióa

tirrstr’,  digámoslo  asi,  contra  liuglateria,  no  etinipuendio
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su  erroi  hasta  que  la  liujitillación  sufrida  el  año  1.808 en  el
asunto  Ftshoda  10 huí)  ver  qe  no  había  servido  su política
naval  para  asegUrar  la  uteitor  extensión  de  su. colonial  im—
peri  Li  aOiiSuCueucia de  oste  incidente  fuó el  principio  de
la  era  de  los wtt1rtzaclOS;  pero  so  ita  quedado  tan  retrasida

Friiieit,q1.IsiaIIdt),CItIItt.)(liiilIIOS,  hisegutidit  flcióIIOiTifl

p(Il.;tlwi:i  colonial,  seca  la cuarta  úii la impOrtftilCiiI de  s.i  i’—
cina  ile  guerra  el  afio  1910, como  lo  demuestran  el núme’o  y
el  poder  de  sus  aeorazidos  en  relación  coti  los  da  Itigae
ita,  Estad  liii idos  y  A letnaitia.

La  distribucióti  di) SU flota  Cli  estos  6ltiinos  años  osifl—
dira  it  Idilta de  ijezt  d.c su  política  naval,  porque  dividién—
(It  la  cii  ilos  esauadras,  una  en  la  Mancha  y  otra  cii  l  Medi
ttrróiiao,  y  sabiendo  que  en  tiempo  de  guerra  ha  de  ser

:Lsi  imposible  sit  reunión,  no  lince  falta  ser  uit  lince  para
tOIriptOlt(leI  que  ninguna  de  las  dos  escuadras  es  lo  bas
tante  fuerte  para  intentar  ninguna  operación  de  importan
da,  iii  siquiera  asegurar  la  comunicación  ()Ofl  SU  SQil.tO
1 inperio  a fríen te>. Eloy  ya  parece  que  teuni  ni  sus  esounçrts
alt  al  Mediteiiiíiico  y  liii  lniCIe()  de  cruceros  oit  el.  Noito;
po!>> quizá  iii  tarde  mucho  en  luther  quien  ubogue  y  CoflSi

ga  la  traslación  de  sus  escuadras  ó  de  parte  de ellas  
 la nc It a.

H  seareto  del  ditO,  y;t  lo  dijo  Napoleón,  que  lo  pract—

o  Cli  tieirL,  y  Nalson  cii li  iiiar,  es buscar  el  objetivo  prin—
tipal,  y,  una  vez  tleterin  1 nado,  mareluir  hacia  él  con  exclu— .

sión  che todo  iii  demás.                     ..

l’raiicia  no  placee  que  haya  seguido  esto  caminO.
Si  la alianza  franco—rusa  era  utia  debilidad  comparada

(rit  Inglaterra  antes cTe la  guerra  ruso—japonesa,  hoy  cija .s
ademas  una  debilidad  eotnpititidt  0011 la  Tríplice,  y  seguça—
mente  la. razón  de  la cimiwtle coiiiaic  con Inglaterra  es  el- ro—
eoiweitniento  de  su inferioridad  maritiuta  ante  la  Tríplice.
En  el año  101() cotilará  Francia  con  15 acorazados,  y  Rusia
(1)11 10.

La  ;u1rult;teióti  internacional  llamada  rçriplicc  Al ianza,s
bien  fornuicla  pata  contener  el  avance  de  Rusia  en  Europa?
hoy,  sin  perder  de  vista  el  origen  de  sil  constitueión,s  I
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señalado  una  ruieva  misión:  contener  y  reducir  lii expansión

-iilosa.
Diteinos  de  la  politica  naval  de  Austria,  que  es  privativa

ua  y  que  im  tiene  interés  europeo,  ó,  por  lo  menos,  que

OS  un  intors  mínimo,  pues  su  exclusivo  objeto  es  el  domi
ñiórdoI  Adriático.  Esta  poiltien,  que  en  Liss;i  tomó  Austria,
igñe  desarrollándola  ofleazmnte  sin  aumentar  sus  ¡unbi—

como  nos  da  idea  de  ello  el  tonehjo  de  sus  neo
iiádos;  porque  aun  cuando  hoy  los  construyo  do  14  ó

15.000 toneladas, la  cliloreiieia  con  el  tonelaje  deL acorazado

itüiiáno  permanece  casi  constante,  diferencia  que  segura—
ii’iente  habría  disminuido  si hubiese  extendido  más  el  vuelo

•    de  su  aspiración  marítima;  pero  no  por  eso  deja  do  signi
ficar  una  ayuda  más  ó menos  pequcñi,  pero  ayuda  al  fin,

 el  caso  de  una  guerra  marítima.
Ituiin,  desde  Lissa,  puede  decirse  que  no  ha  tenido  poli

tictnavaI  alguna  hasta  que  la  vecindad  francesa  en  Africa
ilio  ver  que  la  afirmación  de  su  pei011;1Iil;1l  y  cte su

-: -  iíñsión  africana  contra  Francia  tenía  que  iscgnr:iila,  oit—
tiando,  pot  lo  tinto,  a  ini  ni u  PU tc  ch  It  It  ipk  Ui  tit  t, te—

únciando  ó  aplazando  su  aspiración  del  Adriatico,  y  de—
»intrando  sus  simpatías  fila  nación  poseedora  del dominio

•    del  Mediterráneo;  pero  hasta  el  año  1R9.t no  eticohitró  el
ilibrio  económico  del  instrumento  militar  do  su  poder

iíárítimo;  y  en  ese  año  empieza  la  verdadera  política  ita—

fjtljr,  cuya  condensación  es  el  tipo  cte su  aci.azado,
•  -   qüe  se  caracteriza  por  su  velocidad,  como  para  asegurar  la

coihunicación  con  Africa  ó impedir  al  extranjero  el  doini—
•    i&  e  su  mar  territorial.  Si  lo  ha  conseguido,  bien  lo  ¡ itcli

•   la  expansión  francesa  africana  por  la  parte  opuesta,  y  la
ó6iparación  do  su  escuadra  con  la  inglesa  del  Meditorrá
ii.En  el  año 1910 contará  Italia  con  10 acorazados.

El  presente  año  empezará  la construcción  de  cuatro  bu-
•     üe  de  10.000 toneladas;  y  lo  hago  notar,  l)Ot(l11, siguióii—

doso  en  italia  el. criterio  do  oponer  barcos  do  monet’  des--
•    jbzmiento   igualdad  do potencia  ofensiva  y  defensiva,  os

•     iin’ojcinplo  que nos  proporciotia  una  nación  tic  OScaOS  re-
•   la cual  sin  abandonar  ese  criterio,  se  ha  visto  en  la
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ptccisiCn  ll  SigUil  II  uuicittt.  de  tonelajes  illiCilld()  p01’ In
glatell:i.

aH  ja  es  uii  pals  (U3’O  exti’aoidiiiaiio  desalTol  Lo iii—
tliisliial,  euilut(ial  V loiiial  (st.;tIiL  Ollt.IOgad(.) d (11 çroeiúu’’

l:i  liiliiici;t  i(li   l  (l&)111i11i4) (LOt loar,  Si  110

041u1.)I(llCIi(li)  1l11t  la  Ílli(I  Il  III  t’IL do e0IISOl’;tr)Lt1’

IllllWll  5(  patino  iaeiiico,  eta  UII(lU1’ UlI  pu(1Cti(l  lflilitai’

llailitillIo,  utia  Marina  dr  ueira  ipaz  do  defender  su.

urza  y  su  :x  1 isióti  1  hiiial;  y COIfl()  [naIIteria  os Iii soío
a  Le1 mal,  tolil  a  .[miglal erta  ieiir  que  sor  la prcilaciIí’

itianitimima  dr  Alitiumimia .Lihrr,  por  otra  im1’o,   1)1cittiio

1  la  i;mlil  Iría  ili,  Ii  lilia  Iii litar  iumritiini,  y  ito
u  31  ti  mm ci  h is  Irlulsi  is  de  ta  ¡ uglesa,  estudió  it  i I1I11  rti

tu  suplir  teli  Uima adiauada  uti(titaeióii  y  Ulla  huona  olga—
iizaci6mm, la  dil.i.iimeia  cotróinica  en  favor  de su rival.  

No  pudiendo  pells;tt  lo  poseer  una  Marina  de guerrii

capaz,  mmii ya  de  i tu  mrd ir  d la  inglesa  el  dominio  del in:tr,  qü
cto  ‘í  (,Stíl  mam uS  iimii.lios, sumo do  cOnqUiStiil0  y  eOn5llt’Vill’

lo,  je;i  latía  talitilleil  de Irises  de  operaciones;  y  SalJiOiI(l0

que  it  licilda  rio  rl  rolazóli  ttae  conSigo  la  muerte  do  todo
el  ruerjio,  .  ir(ee  que  su  política  se  ha  orientado  cii  ci  ser

tulio  di  Imilsial  la 1.IOSibilidmtd do lirh  ti Iitglmiteviit cii  el  
tazo.omi,  pata  dcstiuir  —U Mai’iiia; 3’ CkIi’O  05  cuo  dicliit  1iosibi

ii  Lati es  la de  un  cliv embarco  en  Las costas  inglesas,  pOSibili!  ;)

(Ial  tIno  sr  tiimvortiria  Cli  Iteclio real con  el dOlnitli()  ;iliiíf
del  Mar  ([ml  Norte;  pelo  seguramente  mucho  antes  de  COñS

gu  iIl(i,  y  ¡11111 si ti  ccoiisoguirlo, podi  dar  iii  poderío  

iii  lés el golpe imiés terrible  que  jniós.  recibió  desde  su  frni
daeióii.  Ese golpe  lo iecibirá  Itiglateira  el  día  que tonga  ji
e’  uiceiittat  cii  la  Metrópoli  las  escuadras del  Atiátitied ?l

Nid.itrria    conservar  el  dominio  del  Mar  dI’
NotO,  iiie  riitolmc(s  ll  (  iitUnitatctóii  ineditorríinca  eiiiLt

[limpelio  itidio  depuIm(leli  dü  la  atiiistad  y  del  cquiLibiicd
1:15  iLl(m’alS  ii:mvales  latinas.                                 1

Siendo  la  artilleria  el  lactot  principal  que  decide  ijjT
oimm bate,  la Cristal  izacióti  de  la  politieit  naval.  alemana  esi’  -

uquc  ole lítica,  (itt:tctOtiZ1tdO  por  la  mucha  artillería.
Aloman  ja  contará  cii  el año 191() con 24 acorazados.
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Sería  óportno  hacer  notar  qui  como  una  consecuencia

‘do  la  política  naval  alomaiia  y  de  la  distancia  do sus  bases á
las  costas  inglesas,  el  gran  tonelaje  de  sus  torpederos  y  su
‘.mergiblos,  así  como  el  uiinero  de  ellos.

Estando,  pues,  la  Triplo  Alianza  constituida  poi  nauiuiios
que  tienen  política  naval  bien  ClflLl  y  (lCtOlflhilflidU,  ruar—

lumdo  constante  y  rectamente  al  logro  de  sus  olijct;ivos,  y
‘siendo  &tos  apodernrse  del  dominio  do  oxtouislúiios de  uiiar

•  más  6  menos  grandes,  para  lo  cual  tienen  antes  que  quituir
SOtO.á Iitglatoi’t’it,  puedo decirse  de Osta agrup:wióii  iiuteruua—
cional  que  tiene  una  politice  naval  de  conj unto  perl’ecta—

monto  definida,  y  que  sin  vacilaciones  cami tun con  la  vista

flja.en’su  resolución,  esto  e,  que  posee  al secreto  del  triuti—
•  fo,  si  es  verdad  ci  axiouna  napoleónico;  y  que  es  verdad,

y  es  tal  axioma  por  lo  tanto,  lo  demostró  Nelson  en  la  con—
tiondaque  tuvo  por  epilogo  á  Trafalgar.  Asi  se  comprende
que.  haya’ llegado  á  ser  la Triple  Alianza  el  más  terrible  ene—
migoquo  lo ha  salido  al  poderío  marítimo  inglus  cii  aguas

euioS.
•    Este poderío  ‘alcanzado  desde  bien  antiguo  á  cesta  del  (It)
España,  Holanda  y Fra  icia,  ha  tenido  desde  el, ti nal  de  la

-  ‘co  tjonclu  napoleónica  el  disfrute  tranquilo  tic  SUS

lós,funduiiuiontuido  Oil UIt  i iiti’uiiiOtt.’  11111 it:tt’ suueii  ej  ti
•  conjunto  do  los  de las  demás  naciones,  hasta  ci  niotiucutio  en

quelcreeimient  tic  otrás  Marinas  extranjeras  hizo  limitar
u  espiración  al  sostenimiento  de  una  Armada  superior  á  la

‘de  lás  tres  naciones  más  importantes.  Y  no  habiendo  co ase
•guido  más  que  la  superioridad  sobre  el’conj  unto  de  las  des
mayores  Marinas,  ho  día  iio  solamente  ve  Inglaterra  la  se
guridad  de  su  impotencia  para  sostener  ese puesto,  sino  que

•  comprende  que  tendrá  que  emplear  todas  sus  tuerzas  en
conServal’  la superioridad  niaritiina  sobre  la  Ttiple  Alianza.
,Las,conseeuencias  que  para  Inglaterra  Ita  tenido  el  crecí
miento  de  las  demás  Marinas  y  la  falta  (101 crecimiento  IMo—

porcional  de  la  suya,  son  tan  evidentes,  que  estando  dispues
‘ta  hasta  hace  poco  tiempo  á  sostener  su imperio  P°”  la fuer
za  de  las  armas  011 cualquier  mar  del  Globo,  ha  tenido  que
desistir  y  retirar  sus  escuadras  de  los  demás  mares  P11t

ToMo  LXII.
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cuticentrarlas  en  los  aun’ pees,  y  quizil ita  cst  lejano  el  día

 laS tetigit  qUe  t’r’titai’  ([VI JVleditot’raiiüo y  coneontrailas
cii  la  1letrcpítI  i, hahieri  do  eiilpoz;L(1() ya  pr  clis,itinuir  el  ntí—

cloe  de las  del  Meditor;.í,reo,  Atlántico  y  Cantil, para  croar.
y  aumentar  la  1-torne Fhot;  todo  lo  cuni  sucede  á pesir  de
ser  la  época  cii  que  ini  llegado  á tener  mus rendimiento  su
in  itoriaL y  mtís y  atojar  cttlrentimieiito  SU personal.

1ti  el  ii’t  .LUIII  iiti:it’i  .tirg’hitot’nt  eOii 4  nenrazitdos;
Alo  iania,  tori  21; Fittiii:i,  etiti  ifi;  Est::tclos IjtiiíIos,  on:24;
Japón,  con  ti;  ltu—i:t, c  II  1.0, é  It;tl ¡ti,  con  otros  10 acorIzu—
cies.  Estos  tiánicios  tos d ¡cnt  que  en  uso  año  Inglaterra  j110
podrá  ser  superior  cii  l’ucrz:is  invalesal  conjunto  de  lasdo.s
Marinas  más  poulorosas; que  Francia  habtá  pasado  al cuarto,
lugar  corno p’ tcncitt  ttaval;  y  cjue la  Triple  Aliaua,  ó mejór
(licito  Aloitttttiitt é  Lttilitt, coiitttra  con  34  acorazados  pr  25
do  la fra ti Cú—rUs;i, It ti itiVil  15  estoS  (‘1110 doinuostrati  la  ¡rifo—
ritlrillad  inateritil  tic  esta  últ;iiiiti agrupación  intüi’iiticioflni,
igravttda  por  la  deljiliditd  estratégica  de  su  situacióngeo—

gi’álcaquo  lince  casi  iniposiblo  en  tiempo  de guerra  La con—
reitiracióni  de  las escuatirtis  rusas  y  francesas.  

Conocida  es  do  todo  el  mundo  la  importancia  capital
([110 iniL’tt  Tu  lat;ot’i’a su[atiie  la  uguridttd  (101 (lottliurio do los
uiiarus  europeos,  segrlri(Iad  que  no  puedo  niltoiterse  mas:quo
con  una  supet’i)i’id;I(i  ttjllastailte do sus  tuerzas  navales  so
bre  las del  ciit.nnigo,  si  no  quiere  correr  ci  riesgo  de:.et—
dorias  jtitt’  tiit  :ti:tque  ifurinuianlo  íle  torpederos  o  subutiari.—

111)5,  pr  hita  ((  rupia  op))!’t Utiti,  0  por  cualquier  Ott’t  Ci[’CUIIS

teurcia.  Esta superioridad  parece  linbeu’ sido  evaluada  en  una
inttd  tuis  que  It  fuerza  enemiga,  y,  corno  mínimum,  en  grdn

una  torcct’a  ):uiíO  uní5  que  rflcita  fuerza;  y  so  comprendo  oso

codiciante  de  seguridad,  trtttuurdoso de asunto  tan  vital  para
1.utglal:erri, coutu, es  el donnitiiú del Mar  del  Norte,  l)0tIfl0S
lt,  vida  u  tututertu irtiiucdi:itt;nisi  coitio  el  del Mcditorráiioo:y
,	luuttit’c,  uItut([UO  tntutl)iull  (li,  vida  ó  utiutit’tu, no  es  ésta  lriL
iuuiittuitc cotuto Li l)l’iutie.I’a,  P’11-’  lalínea  mediterránea  osiü
ti’teria  principal  do  CsO  gran  cuerpo  llamado  Ing1ater’a,’y

vr  sihenuos  que  cutuiclo  en  un  cuerpo  no  puede  ciroularIa
sangre  cnt It  proporciótt  y  regularidad  debidas,  sobrevione
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la  anemia  corno  vanguardia  do la  muerto.  El  (lía que  Iiight
terra  perdiese  esa seguridad,  quedaría  cii snspcnsn  su  ilciiiii

ido  (tel  mar;  y  oso din  seria  el  más  triste  pun  ella, pmquo

 Hitiarcria  el  principio  de  su  decadoncia.
El  Almirantazgo  ing1s,  ha  dicho  Lord  Solborne,  so pro

Yporio  que  la  distribución  de  sus  fuerzas  itavales  cii  tiempo

de  pez  sea  la  misma  que  la  que  han  de  tener  nl enipozar  la
iiorrit.  La  distribución  orn  el  año  pasado  la siguiente:  ocho
‘:ááorazados  en  la  escuadra  del  Mediterráneo,  cuya  base  es
‘Mlta;  otros  ocho  en  la  del  Atlántico,  cuya  base  es  Gibral

tr;  16 en  la  del  Canal;  y  los  restantes  formaban  la  horno
-   iF1eet.  Hoy  día  es  de  seis  acorazados  en  la  del  Mediterráneo,

otros  seis  en  la  del  Atlántico,  14 en  la  del  Canal,  y  13 en  la

.Home  Fleet,  á  la  qúe  se  unirán  probablemente  los  cinco
‘YYquo están  cii  construcción.  Si  observatiios  que  la  l;eiicloncia

•‘esá  disminuir  las  oscuadrits  del  Mediterráneo,  Atlántico  y
y  aumentar  la  I-lorno  Fleet,  se  celia iá  cte er  (‘1110 lii

:pr000UpaOiófl  de  Jnglaterra  está,  hoy  en  el  Mar  del  Norte.
.Esta  distribución  ‘le asegura  el  dominio  de  Los mares  euro-

Y    porque  la  Tríplice  no  puede  oponer  más  que  20 neo
Yraz’dos  en  el  Norte  y  ocho  en  el  Mediterráneo.

‘‘  En  el año  1910 fl000sitará  Inglaterra  que  sus  escuadras
delMeditorrájieo  y  Atlántico  reunan,  por  lo  menos,  14 nao—

:.azados  para  asegurai  el  dominio  mediterráneo  eontt’a  los
•  ..  ‘iOacorazados  italianos,  y  le  quedarán  34 para  asegarai  en  el

.:Norto  el  dominio  contra  los  24 illomalLes.  Tain!,iúim Pucia

-contar  oso año  con  la  seguridad  del  dominio  de  tos  niares
“‘europoos;  pero  si Espaiia  tuvieso  entonces  8  neorazados  y

•  Yl’os uniese  á  los  10 italianos,  Inglaterra  poIleLia  el  (lomnilmio
on  el  Norte  ó  en  el  Mediterráneo,  porque  á  los  IH nerra

Y. .zados  de  la  escuadra  italo—hispaima necesitaría  oponer  por
•.Jo  menos  24 entro  sus  dos  escuadras  de  Malta  y  Gibraltar,

•  ::..iio  podría  oponer  á  los  24  acorazados  alemanes  cmi el
.Ndrto  más  que  otros  24. Es  de  suponer,  por  olta  puto,  que

•  ‘  .  J  seguridad  del  dominio  que  prefiriese  perder  seria  la  del
ed’iterráneo,  con  lo  cual  habríamos  asegurado  It  cornu—

icacióii  con  nuestros  archipiólagos  y  con  la costa  Norta  rio
Afria  en  el  caso  más  desfavorable;  es  decir,  que  con  8
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tICt)t’ttztt(iOS  del(?Ii(ieriajnt.Js  (liCj’tZIfleflfe itt  integridad  de  it
¡telón  y  seglI!aIiatnus  iiuestnt  exp;titsióii  africana.

Ofl  It;  [tt’VeIIir,  Ilitis  lJlÜtt Ie  que  la  difuiciieit
entro  las  fuerzas  nava los  iiiglcs;ts  y  aleniait;ts  ha  de  clistni.—
nuir,  es  de  SUIH)l(Or  44U0  )‘;t   acoraz;uins,  Si    Es—.
pttfla  tuviera  intsl;iriaij  p;Irti  cutupili  ti sat  facción  Itt iniióii

 S(J i(S  ¡tSiIttt.
Altura  bieti:  t’iteoiitr:iitdosc  Espttflit  obligada  Ilü)’ t1t  pot

bLI  iittlilotilóii  ti logii’  ]tur  ¡tlnigtt  ti  T”raiioitt (5 ¡1 Iiigiaterra,

y  esititicti,  las  tci(tjOi((:jttS  bis  li(,(ItIistifojltInt(f;iJ,L(JIIfr iii—
cliitttcis  hacia  isi  ti  ¡ílIiititt, os  IIt(luti  tic   itt  iitl;ugridad

(101 teititoil  O  esjt:tfiti 1 y  itt  tija  tio  costa  a trie;tiia  que  Corro
de  l’tiiigor  ti  ivfuluytt  queda  ;tsogurtdo  COiittt  Fi  rucia;  P1’9,.

II)  tiul) ¡ti  pttrucer  ‘tu  queda  determinado,  ó  no debe  cjuedai
teleriti  ¡nado,  es  ei  hi’i,fcrlriitd  do  esa  laja,  hit,iciiand  qúo.
-ti  ttt tito  intí.  gititide  cuanto  mayor  S(t  la  potencia  (X]JaI1-  .1

si va  de  nuosí   p  y  la  ayuda  que  iros 1tuedt  ptesliir  iiigin—
tciitt,  ayuda  que  cstarií  cii  razón  directa  do  la  que  nOsOros.
i  nuestra  vez  pi  damos  prestarle.  Grande  es  la  que  necesita—
lUiS,  (JSt;ilt(i  tiutsl:ra  zotiti  de  iirflueticia  afiicaiitt  COIflplilfl  ida

al  S., E  y  W.  i  el  eiioime  p:ider  oXpansivo  do  la  iiación

Ita  ti ¡esa;  i°’°  er;i  ncta  Itria  1 neil  sería  Pttlil  Itigltitorra  ci  i.ó

iwi  ¡tic;  de  iiucstras  U trcoraz;tclos, tuerza  uavtd  iiidisitoiisabk
Itut  1tjar  aitiistd  inglesa  Cii  los momentos  críticos  eoiri;i
iiideiteiidoncia  y autonomía  de nación  libre,  y  no  cori la ini—
mil  lic ióii  y  ieliajniiilünto  (le colonia.

11

Coti  itt  delirtielón  de  nuestra  política  naval  se  ha  eoijL’
do  el  periodo  de  las  suposiciones  y  se  ha  abierto  e  eami:
de  las  ¡calidades,  porcjue  de  ella  se  deduce  el  objetivo  á1
tiro  que  principal  mente  ii  de  alcanzar  nuestra  escuadr,’
luiid;ttlu  Oil  t,ste  objetivo  ttíilico  do  cuiituiiictii  itt Peiiíiisijli
con  sus  Aroitipiólagis  y Nitite  rio  Africa,  y  cii  las  Ci)ildicio—J

ito  d  1 tu ir  dL Opt. 1 1(10(10’,  lOgi ti  untAS  CliLOnti  U  1 ts  Cua—
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:Iidades  que han  d  reunir  iiuestrosircorazados  Oil relación
con  la  do  los  nc orazados  de  Inglaterra  y  Francia.

Empezaremos  por  la  velocidad,  por ser la  más  discutida
todas  las  Marinas,  y  apoyándonos  en  las  opinionas  do

Vn  Lahrós,Dewar,  Sims,  y  en  general  (le  aquellos  que  so—
bró  lii  velocidad  han  escrito  y  nuestras  Jnaiios  liati  podi
do  encontrar,  hallemos  el  valor  que  la  VOlllci.dO(I Pnda  te—

(‘u  tel  icion  con  el  objetivo  tactu o  (le  iiuet  i   un—

¿ln.  Do  las  lecturas  acerca  (lo  lii velonidad  y  al  taneltija,
•   tonto  ostmfiolas  COiflo extranjeras,  so saco el  coliVCliciin  ionto

•   douo,  iio  sacrificando  las  demás  cualidades  del  acorazado

ógovaclamento,  la  diferencia  entre  esta  característica  y  la
.dels  acorazados  de  las  demás  naciones  iro podrá,  pasar  do
dos  millas,  y  como.  excepción  do  tres;  uia  diferencia  do
•to  ó  más  millas  en  la  velocidad  llolalia  eotivorti  rá  al
aoi’azado  en  crucero  más  ó  menos  iicoriizadi.  i  ,  pues,

•   pttimos  de  la  base  cte  que  nuestro  acorazado  iio  podrá
•  tónor  una  vontaja  eñ  la  velocidad  de  más  de  dos  ó  tres

uUltis,  y  de  la  opiiiióii  general  que  admito  que uiia  supe—
rioriclad  hot  u i i  de  tres  111111 is (  tLtIl tu  ILc iiii  tite,  
tilia  de  das  inillis  435 (JtL  ttIgR  tiIiOitt(  ulil,  (  LI)  c’in  uit  1

•   süi)Orioriclad  horaria  menor  no tiene  utilidad  t:íatio:i IILuiit;i,

3qUc  es  nula  tirnibión  la utilidad  estratógica  pa ro  la
ración  del  combate,  pues  no  se  puede  evitar  óste,  supnimclre—
nos  que  nuestro  acorazado  cuenta  con  la  mayor  superidad
posible,  es  decfr,  con  tres  millas  horarias,  y  eInprzareiiios
pot  determinar  el  valor  estratógico  de  esa  supeiioridad

•  en  nuestra  oseuadra.  Como  la  misión  rimmei  1 do  el lo  as

sa[ir  de  una  base  de  operaciones  penitisular  y  Ilegam í
leares,  Canarias  6  Africa,  que  supondremos  tamhiómi  ei,im

•  bases  secundarias  de operaciones  perfeetLnIoIute defendidas,

y  i’eyendo,  con  el autor  de 1)c Lisst  d  Tsirshiaw,  que  en  nito

bdse  cte Operaciones  de  buenas  defensis  fijas  y  móviles  es
inipoible  evitar  la  salida  de  una  escuadro  más  iápido  que
csliiesc  cii  ella,  iii  mmii con  fuerzas  muy  supnr.iuics  (sería.

•  •ptCCiSiI Ulla  superioridad  tau  gran  do  que  li;teo i ini  iii  le  so
húbiéso  declarado  la guerra),  la  escuadro  más  rápida  culo—
pliiáel  objetivo  táctico  español,  pudiendo,  conni  estfu fuera



934                  vo 1908

de  duda  que  puede,  con  (1511 superioridad  de  vo!oeida,
rehuir  a(lwltós  el  culilbIlte  CH unir  libre.

liii  d klio  que  la oscuad ni  cumplirá  o!  objetivo  táctico  os—-
pañol,  y debiera  haber  dicho  que  lo cuiii1:d iría  si  estando,  pori

ejemplo,  en  Cart;tgeiia  110 necesitase pasar  por  el  Estreeh
de  Gibraltar  para  acudir  en  auxilio  de  Canarias,  y  en  el  Es—:
trocho  no  existiese  además  un  Gibraltar  bajo  el dominio  exL;
trazijeru;  poro  teniendo  que  pasar  irroinisibleinonte  por  olin.
Estrcch  o, una  esuadra  más  lenta  podrá  forzarla  á cómbatixy.

y  entonces   quó  queda  reducida  la  ventaja  estratégica  dela
iiiityor  velocidad  para  el  cumplimiento  do  su  misión?  Port;:

que  es  de  suponei  que  siendo  esetso  el  dinero  1MtI una  so.l.
cscwidra  lo  será  imís pIlen dos  escuadras,  una,en  Cádiz y  otia:’
cii  Cnit:agezia, (Elledaildo aun  Oil  este  caso  sin  asourar  la co—
IllUlliención  (IOn Africa  y perdida  nuestra  expansión  en  aqüe1

(ultiliente  cozi  sólo  (fue  el  enemigo  pIeStflSd  fí  los  mOrOS  +

1 IsigIl  i licaiite.  ayuda.

Pasemos  u ocUparnos  de  las  ventajas  tácticas  que,  cii  el
ún  leo  sitio  donde  no  se  ptiede  evitar  el  combate,  pueden

1r)p((ieh;n;lzils  cs:ts tres  llijIluiS iIli5  do  Velocidad  lioraria,.y:.
si  sI;is  Vililuijuis IIu  existizi,  s’}ii  tiiii  pequoruis  UO  11(1 jJUó—

da  it  (111111  pi  lisa 1  (II ¡III Iil(tll tu  (jUO  tundnia  la  artillería  por  ol
t-Iii  P10  del  si   t» la  las  trt)S millas  hizo  fa Ita, CIitoiicsu.:+

ni  lmbrá  tiiás  rciiiedio  clue desistir  de  esa  superior  voloci—
cluni y  pensar  tu  darles  una  iguiti  ó  menor  que  la  del  ene:
la  igo.

Sujiigauiius  prillleIiinellte  que  las  dos  escuadras  ene:*::

migas,  que  ile  50  cliforeziciuui, máS  qe  en  la  velocidad,  
encuentran  mi  mar  libre,  y,  decididas  (i  combatir,  empit

zari  con  la. táctica  cte aproximación  cuyo  objeto  es  a1can   -

zar  la posición  favorable  con  respecto  al  sol  y  á  la  mar,  po—;*;:

si tióti  iri  portantisi  un, como  que  hay  quien  considera  que  ld::
cs(Iuad  ¡a  faVorerida  podrá  lincee doble  nÚlnern  de  inipaetoi
Este  niiiiicro  será  qUizás  exagerado;  pero  os  indudable  que

cii  latitudes  bajas,  donde  el  sol  luce  más  brillantemente,  lLtL
cte  ser  velutapi  cte. importancia  grande.  Ahora  bieii:  esta  ven-r

laja  puede  tenerla  cualquier  escuadra,  aunque  sea  más lont’a,-’.
en  el  Estrecho  de  Gibraltar,  si  posee  un  servicio  de  expl  »i;
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ración  bien  fácil  de  conseguir  p01’ parte  do  Espafia;  y  udc-
más,  en  la  táctica  do  combato,  con una  diferoimia  de  veloci
dad;  puodoti  coiisoguirse:  1.°, la  conservación  do  la posición
nnteriox  2.°, la  elección  do  la  distancia  de  coinliate;  3.°, al—

eanzi  la  posición  do  la  escuadra  para  la  mejo!’ utilización
de  ús  artillerías,  ó  sea  el  mayor  volumen  de  fuego;  4.°, co

4ocarso  en  situación  que  entorpezca  la  utilización  artillex’a

del’enemigo;  .y 5,0  y  último,  hacerlo  la  T ó por  lo  monos  po
der:seguir  la  tendeiicia  de  la  táctica  do  2’, Es  opinión  gene
ralque  en  mar  libre  para  conseguir  lo primero  y  lo  sogtiido

hace  falta  una  diferencia  de  velocidad  de  dos  á  tres  millas
por.hiora;  que  para  conseguir  lo  tercero,  y  sobre  todo  lo

‘cuartQ,hacon  falta  or  lo  menos  cuatró  millas  de  diferencia
si  elcombate  os  á  corta  distancia,  y  más  diferencia  aún  si es

largala  distancia  do  combate;  y,  P01’  último,  que  la  táctica

doT  necesita  ya  una  diferencia  grande  en  las  velocidades.

:  Con  las  tres  millas  de  superioridad  do  nuestra  escuadra
:t0db0  más  que  podríamos  conseguir  en  mar  libre  seria  lo

‘  prinioro  y  segundo,  y  á  iP  sumo  lo  tercero;  en  el  Esti’eelio
la  esiuudi’a  más  rápida  en  tres  millas  no  polr’i  quitar  ó  la

•  más  lenta  la  posición  favorable  respecto  nl  sol  y  mar,  y
úniontneiite  podría  eleir  la  distancia  (le  combato  lj;itié—

•  dosodit  rotitada,  es  decir,  desistiendo  do  pasar  el  Estteelio;
es  inútil  demostrarlo,  basta  comparar  la anchura  de  ésto  y
la  velocidad  horaria  de  los  modernos  acorazados.

•  •.  Si  con  una  escuadra  de  mayor  velocidad  que  la del  ene

migo  no  se  puede  evitar  el  combato  en  el  Estrecho,  con  ulla
•  escumidra más lenta  no  so  deberá  combatir  más  que  en  él,

que  es  lo  mismo  que  decir  que  el  mar  de  batalla  español
•  está  en.  el  Estrecho  de  Gibraltar,  y  que  nuestros  acorazados

deberán  ser  más  lentos  para  poder  ser más  fuertes  si io  bu

hieseude  salir  del  Estrecho;  y  el  radio  de  acción  español  mio

•  ños  diese  otra  solución;  pero  necesitando  salir  del  Estrecho,
tendremos  quo  darles  igual  velocidad  que  el  enemigo  para
qie,  teniendo  en  ctienta  las  cortas  distancias  que  dehemi re—
corrér;:con  Una buena  exploración  puedan  evitar  el cciii 1 aito

•  fueradel  Éstrecho,  y para  que,  en  el  caso  che no  haberlo  po
didoovitar,  no  resultasen,  por  ningún  concepto,  inferiores  ó
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iguales cualitativamente iii enemigo, porque ya que 110 po-”;’
¿inulina buscar lii superioridad en el número, liemos de traJ’::
tar do rnieontnirla en la calidad.

Sieuu di, nl IM’udnoseqld el acorazado más moderno do IIw’’
glask’rni, dato aterí el que tomaremos como counl)araclón açl&’.&
afillando su suporioridail sobre el acorazado franeás. Nues’s’
Iris  acorazado deberá tenor, pues, la misma velocidad qui
¿‘U I)ItItIIIDiIQIII7 ernst que ósbt is de 21,5 millas.

No viéndose la uscuuutint en la necesidad de sepantnWdtf’Z
la cdsta al más distancia que la do Canarias á Cádiz, y sLendó’
la  distancia desde esta base A cualquiera de las oirá  ds  y
(Ferrol 6 Cartagena) menor que la primera, y  la que bar:3
entre tas dos bases más atojadas mayor én 100 mIllas p$xIJkt:
ma atento que las 750 de C&dlz-Canarias,’pareee natural qáeftn,
á  i,  indas, nuestro radio de acción quede regulado pg  
distancia de 850 millas, aun cuandocreemos quela distáeIat):
reguladora debiera ser no más que de 750 millas, porque eV.;
imposible paenir del Ferrol al Cartagena sin combatir en
Esirecho, y es, además, increíble que al deciararse la gierr&”!$
no estuviera nuestra eaouadra en Cádiz, y no se considerase
mi (‘4diz como t’i centroestratigico maritimo deEspafla.’’.r

Cisuiisi el aslijetivo do la escuadnt es asegurar la eoniflt—
a’mn’ióui iamri poder llevar auxilios, es Lógico pensar que cuahi>
do ¿Silos sean necesarios deberá la escuadra llegar y enfrat”?.
vii  la muso del Areluiplúlajlo 6 en otro puerto de él, euqkW’ff
lo  que ¿tuesta’, pues para esq se construyo, y  no  debbtá” ‘1
volver iii j)UiItO dc partida sin laaber cumplido su mlsL6n”
Téngase en cuenta que aun cuando no se quiera llevar fIt”’
práctica esta intransigencia, la presión de la opinión pú’ii
hilen obligará A llevarla, y, llegado el caso, bln  sentir1aftiosP’t
110  luther empinado de otra manera el exceso de peso
ti)  que ni carbón sobrante representa.

Si liemos de pedir A la esenadra la realización do su obj4J’i
uva, ¿‘oit esa intransigencia, también debemos darle mádidá !3.,
de desarrollar todas sus cualidades, para lo cual debed iIó  :

der  emplear en todo su viaje la velocidad máxima y
un  coeficiente de seguridad es decir, darle A nuestra esaS.
dra  un radio de acción de 1.000 millas A máxima marehffjióNr
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que  supone  á  velocidad  económica  unas  5.500 millas  apróxi
inadamente.

El  Drcwi’uourjh.t puede  recorrr  2.400  millas  á máxima
maichn  con  las  2.000 toneladas  do carbón  que  lleva;  iIUOStr()

acorazado  110  flOcOSititt’Í1L  ¡uds  que  unas  1.000  t  icladas  ImI,a
recorrer  las 1.000 millas  á toda velocidad.  Aceptando  la  ve
locidad  do 21,5 millas  por hora,  y repuesto  completo  de. 1.000
tónoladas  do carbón,  podría ¡nos, sin ca itihiar  ni ngulta  (le  las               1
características  dci  i)rcaduoivq/ii,  hacer  uit  J)iruiiioiOjIit  es—
pañol  idéntico  al  inglés,  con  15.250  toneladas.  en  voz  da

•  asj9.600  del  tipo  inglés,  y  en  lugar  do  cubrir  2.400  mi

lla  á  toda  marcha,  el  nuestro  no  podría  cubrir  más  que
1.000  millas  en  las  mismas  condiciones,  distancia  menor,

pero  suficiente  á  nuestras  necesidades.  La  diferencia  (le
4.350tonoladas  es  lo que  había  que  disminuir  el  bare  al  re—

bajar  las 1.600 de  peso útil:  (lato  que  hemos  sacado.  (leL nr—
ticulo.  ProSiena  jeountrico  del  Teniente  de  navío  D. Al fra
do  Pardo,  y  del  que  publicó  el  Teniente  de  navío  Dewar,  ti—

—:  tulado:  Spced aud Battlc4i  cojistrirctiou.
,Aliora  bien:  ¿debernos  hacer  .D&lnoiojJits  de  1.5.000 to

•  ‘nladas   de  19.600?

areee  que  es  goneriti la opiiiióii   que  l:ts ii:ti’iniis  de
ieseaSOS.recUrSOS  no  puedan  seguir  á las  nacioiies  tiras  cii  II

•caniino  de los  grandes  tonelajes,  fundándose  en  que  podre—
rno::touor  más  unidades  CO11StI’1iÓI1d()hltS do ¡BOllOS tonelaje,
y  enque siendo  limitadas  itüestias  aspiraciolles  ho  hiuccsit:i—

•  mes  esos  desplazamientos;  pero  yo,  sintiáiidolo  mucho,  di—
•  siento.  radicalmente  de  esa  opinión,  y  creo,  por  el  contra

•.,rio,.:que  es á  las  naciones  ricas,  y sobre  todo  á Inglaterra,  á
las.que  meitos  ha  convenido  la tendencia  de  los  grniides  fo—
celajes.

Si  la nación  mpIeh  una  cantidad  fija  cii  acorazados,  la
•formmi. de  averigUay  dónde  está  IR l•aZóIl 000lióllliCt,  Si  OIl

el  gran  desplazamiento  ó  op  el  dosplaza  1111011 tI)  lt  Ul(Ia(I 1),

es  ómplear  esa cantidad  fija  de  las dos  maneras  y ver  de  cual
de.ellas  sale  la  escuadre  más  poderosa  para  Espafia.

Supongamos  que  vamos  fi construir  138.000 toneladas  do

acorazado:  empleálidolos  en  unidades  de  15.300 toneladas
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1I(:)dLeirIc:s iiistrtiir  O igieties  al DIcwlnow/JIiíy  fIn U1ii(ldO$..,
de  1.U(.)  lw1tt1is  tetier 7 sUperiores  individualiiiwtte
lLcwiiwiejIt..  El  mi tacto  do  unidades  influye  estratógica  :r
y  tacticantutite:  veatilos.  esa  influencia  en  el  caso  que  eonsi—.
dma  ni os.  Estra túgicumciito  el  número  tiene  una  gran  ini—

101tailei;I  putijue  Facilita  los  bloqueos,  y  011  general  todas
Lis  ol:ieraeioltes  que  no  sean  combatir,  pues  en  el  com—.
bato  la  ijiflueticia  del  núlitoro  es  táctica, y  perjudicial,  pon
lo  tanto,  á la  escuadra  que,  con  igual  todelajo,  cuentacorl;
niiis  unidades,  Cuino  [o demuestra  Mr.  Sims en  el  Brassey
de  1007,  cuando  trata  tic  la  concentración  artillora sobre  la
cabeza  6  cola  etiem iga. Además,  para  la  operación  principa1:;,
y  fundamental  que  ini  de  realizar  nuestra  eseudra,  el  flÚ—>j.
lacro  taiitljiáii  esliatégicanietito  es perjudicial,  pues por  rnu—.:.
citas  unidades  que  podamos  construir,  como  siempre  lta.»
unan  de  ser  bastantes  menos  que  las  de  Francia  ó Inglato
vra,  seria  locura  dividirlas  en  dos  escuadras,  que  resulta—
rían  dorrotadas  parcial  mente,  y  que,  unidas  para  el  coiiibn—
te,  llevarían  ya  el  perjuicio  táctico  del  número.

Tiimbiúii  se  dice  (t  favor  del  número  que  OS UJIFI temen—...,
dad  motar  ituelios  huevos  en  una  cesta, suponiendo  que  el
acorazado  es una  cesta  do  millones;  pero  no  es  exacto  el  sí—;.

       un acorazado,  mientras  más millones  conteiiga.
6  sea  imís  toneladas;  menos  facilidad  tendrá  do irse á piquo.

por  l;t  explosióti  de  un  torpedo,  ya  que  puede  llevar  más
defensa  eoiitra  éste.

Si  oliservainos  que  las  ventajas  tácticas  del  número  nq
cicceji  proporcioitalmente  á él,  p1qu  es  tic todo  el  mun—,
do  s:tliid(;  que  una  cseuadtit  cte 12 acorazados  no  reprosentaí:
cii  el  coinlaite  na  fuerza  ofensiva  y  defensiva  igual  áiy
%raccs  la  tic uit  solo  acorazado,  y  que estas  ventajas  son  

tioresá  iiicdicia  que  aumenta  el  número  cte unidades,  creo;
que  se  v1edie  dccii  ie  iioi  esta  causa  crecen  según  u!Ia
serie  cuya  dileieticiii  entre  dos  t6riiiiitos  conseeutivosçs
decreciente.

Si  observamos  t;tnibidii  que  un  crucero  acorazado  puçdo,
h;ttirsu  ccli  sui.enioiidad  contra  dos  cruceros  protegidos,  
igual  tomIclajL cada  uno  ii  del  crucero  acoraado;  Y Ufl  trQ:
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razado  iiiti  tuis cruceros  cii’itntdos,  un  poitiáinluse  cli

conifaracióui  el  1)rewinoioht  contra  dos  Ju/k.eiblt’s,  jnquu
si:  Iíigluterra  tiendo  á  la  fusión  de  los  dos  tipos  de  bueos,
no  es  razón  para  que  los  demás  la  imiten,  podremos  decir
que  las yentajas  que  proporciona  la  calidad  crecen  segú it.

Una ‘progresión  geométrica  de  razón  mayor  que  La uuiid;al.
Quizás  parezca  atrevida  esta  afirmación;  pero  si  de  las

1.600  toneladas  que  nos  sobran  del  carbón  empleamos  1.0(X)
en  aumentar  el  calibre  do  las  10 piezas  de  30,5 y  las 600  res-

•  tantos  cii  aumentar  lii coraza  deL citado  Dread’.wiqjIil,  ¿mio
estará  este  nuevo  acorazado  con  respecto  al  Li/!e.ribic  eti  la
‘misma.  relación  que  este  último  respecto  á  un  crucero  1)1,1)-

•  tegido?  Claro  es qe  está  forzada  la  nota,  pero  Ita sido  con  el
objeto  de  hacer  más  patento  la  ventaja  do la  calidad  solre

•  “la’ cantidad,  y’esta  Ventaja  la  liae  posible  nuestro  pequefio
radiode  acción  relativamente  al  de  los  btiques  iutglesos.

Dijó  unteriorinotito  que  la  nacióti  á  la cual  menos  con vio—
•  iie’segiir  el  camino’  de  los  grandes  tonelajes  os Inglaterra;

pórque  mientras  mayor  sea  el  desplazamiento,  mayor  será
la  economía  do  combustible  poi  la  reliajii  del  radio  ile  te—

,CióI1;’T’ como  el  poso  de  la  artillería  y  coraza  no  crecen  cii u

:la’pidéz  del  peso  de  carbón,  mayor  será  también  la  supe

•ridridá’dcualitativa  que  podrán  tener  las  naciones,  y  inés
grandela  dificultad,  para  las  que  aspiran  al imnperialisnio,  cte

•  comiisarla  cori  el  número.
Pudiera  alegarse,  como  última  razón,  que  Austria  coas

.tru6’bu4ues  de  desplazamientos  moderados;  pero  isi  cumiti,
mo. erob  que  debemos  seguirá  Italia  en  las volocidades’oxtto

•mndasde  sus acorazados,  porque  esta  nación  no  tiene,  como

‘ñosotrós,  un  Estrecho  de  Gibraltar,  iii  un  Gibraltar  en  el  Es—
trocho,sí  creo  que  no  debeuíos  seguir  á  Austria  011 el  co

•  ,mino”de  los  tonelajes  moclerados  porque  Austria  puede

-  coui   tonelajes  encontrar  la  superioridad  del  micimnero si

bro  Itálin,  mientras  que  nosotros  no  podemos  pensar  iii  la
suporipridad  numérica  sobro  Inglaterra  ó  Francia.

.Rójiito  con  el  Excmo.  Sr.  Presidente  deL Cotisuju  de  Ii
•  nistio:  debemos  aprovecharnos  del  ejemplo  de  los  extra—

ños;  pero,  por  Dios, mio imitarlos.
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-     Nuestra escuadro  tiene  que serlo  más fuerte posible pi
(lisirlinuir  la  ptolialii]idad  (lue  el  enemigo  puede  tener  de
iInJ)e(l ¡ile  el  p;lsOpor  el  Estrecho,  y  como  el  cañón  y  la  c
raza  son  las  armas  principales  del  combato,  cli  cañón  
raza  í.00IJlOatOIni)S 1.500 (i  IMOt) toneladas  que  IilglntoÑ•i
ciiiplea  cii  ct  rljóii  (ii  SU i)rCwiaow1h  pero  aquí  trpoans
coti  otra  cticstii5pi  1 atol luna,  porque  teiieiiios  que  decidirnó&
en  artil liit  por  auniontii•  la  artillería  gruesa,  (5 por  a6jiL
tar  artillería  iiudia,  Ya 0U  en  Coraza nos  decidimos  póri’u—

acatar  su  úxtnsión,  por  Italjeise  obsoraclo  CII la  guri’»
IUSu—japuiies;l  la  (3licaCia do  los  niaximos  espesores.

La  artillaría.  grues;i,  que  al  parecer  ni  vencido  cii

1 uclia  (le  calibres,  tiÜn  hUelLa  dependencia  con  la  vcldciL
dad,  l)n1qu(  si  uiia  escuadro  ¡nido  más,  pUede  elegir  ladi
latida  de  erijuljatolo  sulic,iefltemente  grande  para  qué’o
OailoIiOs  (ilohil  igus  iii)  le  CaUSO?! serios  daños,  y  si  ella  
tiene  de  niayoi  cali lue,  poder,  cii  cambio,  producir  dáflos
gramidosal  ciloinigu  con  inmunidad;  poi.o si  las  dos  esúm
uros  nIoluigas  tiüneim  ci  mismo  calibro  de artillería  gruesa,
entonces  la  disto lieja  dü COmfll)OtC no  tiene  influencia,  

y  exelusiviniejite  obtendrá  la victoria,  á igualdad  dócoii
tI ¡ciltiht5  rostants,  la  escuadro  que  tonga  iiiiiyor  Potenóh

artillero.  Esta  mhiiyor potencia  es  la  que  buscamos  
hhUCst cii  acorazado,  y si  el  tomado  como  tipo  (Drea1itojJ’
tiene  una  pol;encia  artillera  Ieprosemitacltt por sus 10 caí  
lo  30,5, tericironios que  instalar  oit  el  nuestro  más  piezas,
de  iiiayor  calibre.                                                                                               O                                                                                       —

Si  cii  el  combato  á larga  distancia  no  importa  la  iri1
rio  media,  ?,cuál será  li  importancia  que  tenga  euiid1
distaneja  son  pequeño? Eiitieido  que  sor  grande,  tañ  -.

como  It  del  gi ueso  (  iii hi e, poi que si  est i  smi ve  p  u i  des—
1 ruir  el  btreo,  aquél la  sirvo  indircetamont;e  para  evit

itot   (II  11(11) lu  o  iii  iilu  de  lo  que  ni mojan  lis  totios,
telúinçtros  y  señales,  (lificultandlo,  por  lo  tanto,  las  püit
tías  y  eficacia  del  tiro  enemigo.  La  lentitud  del  tiro  dii
cafiones  gruesos  no  puede  atacar  los  sentidos.y  la  motil•e
lis  dotajús  con  la  intensidad  que la  artillería  media  
‘le  lieilo,  ti cubrir  al  enemigo  con  una  masa  de  prÓÑ
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les  que  destruye  las  superestructuras,  que  llena  de  hunios  y
gal  barco,  que  lo  hace  trepidar  violentamente  al  cito

car  sus  planchas  de  coraza,  y  que  diticulta  la  visión  del
ene!yiigo  con  las  columnas  (le  humo  y  agua  que  levanta  la
cuida  cercana  do estos  proymttil0s

Ahora  bien:  cii  nuestras  condiciones,  qué  distancia  será
la  empleada  en  el  coniliate?  Si la  CScUa(lnL unís  rápida  imiten —

ta  impedirnos  el  paso  del  Estrecho,  no  obteniéndose  á  ran
cies  distancias  electos  decisivos,  coimin es  la  Opinión  geimeral

çori’oborada  por  el  combate  (.10 Tsuslmime,  Cli donde  el  11)0—

inénto  que  quedaba  un  buque  fuera  de  combate  coincidía
coii:el  de  las  distancias  miniinas  que mantuvieron  las des  es—

cuadras,parec  lógico  peIms:tr  que  no  iius  1 miipodira el  pas
lascuadra  que  no  trate  de  obtenem.’ efectos  decisivos,  y  si
tratue  buscarlos,  cerrará  la  distancia  y entonces  tciidri;i  la
ventaja  aquélla  que  contase  coti  artillería  inedia  á  igu.tldlitd
de  1ade  grueso  calibre;  pero  hay  además  otra  tazón  p:IJ;t

sUpQ!r  que  la  distancia  será  pequeña,  y  ésta  OS la  exten
sión.doi  mar  de  batalla  y  la  existencia  de  sumnorgi bies  y
submarihos  que  hace  menor  toclavia  esa  extensión.

Nüestro  acorazado  deberá,  pues,  llevar  una  buteria  de

15  Qínotros.

p:.ijinos  además  que  debía  sor suporiol’ Oil  artillería  gmue
su  á-o.s  10 cañones  de  30,5 del  Drewluou/it,  y  como  no  so

pud’aumciitar  unís  el  número  do  cañones  sin  pei’clet  cama—
po  de  tiro,  no  habrá  más  remedio  que  aumentar  el  calibre
de  estas  piezas.  Si. empleamos  de  las  1.600  toneladas,  1.000

de  cUasen  este  aumento,  nos  quedarian  600 p1m:l dileremioi:i
de  po  ii  montajes,  coraza, refuerzos,  etc.

Coiijas  600  toneladas  restantes  tendremos  1 >  miecosa ri ¿‘

atitl  batería  de  12  cañones  (le  15 c/,  con  defensa  de

planchas  de  15 ceutimneti os,  rep u tmd ms di  tundo  si,ui  iii,
EL,,cafcóit de  15 c/,  cnn  su  mitomitaje   II)  lniei;nl:ts

aprOXiuitd  ita  jite,  lo’  12  £ iñones   u ¿tu 120 0 am 1 al 1  1  1
peso  de  ptoyectil  y  e ugi  es  de  60  kilogi  unos,   con  uit  t
dotin  de  150 disparos  por  cañón,  el  total  pesará  110 bite

1a,iie  sumadas  á  las  120,  dan  230  toneladas,  queclutido

parii..iicoraza  370 toneladas.  Estos  números  son,  por  excesu,
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los  emple tdos poi  Inglaterra  en  SUS  baterias  de 15 O/m, ex

ceptuando  el  asignado  d  la  dof;tteióii 4e  las  piezas  quá  es
rlgo  1110110v, aunque  mayor  que el asignado  actualmente  á
t;ts  u Uestjas.

Así,  pues,  opinamos  que las características  del  acorazado
español  delerin  Ser:

Tonelaje  igual  ¡u del Drcadno,ij/rt
Radio  de aueión,  1.000 millas  ¡í toda  velocidad.
Velocidad  igual  ciue la  del  Drcaci  oughl =  21,6.
Artillerii,  10 eafloes  del  mayor  calibro queso  pueda, en

lo  misma hrmna hile  li  (101
Artillería  inedia,,  hatería  de  12 cañones  de 15 O/rn en. ro—

dueto  acarizado,  con  planchas  de 15 /m.

A rti 1 loria  aimtitorpedet.a,  la  misma  que  el  Dreadrjoi/t.
Coraza,  la  misma,  aumentada  Su  Cxtensj  con el redue—

to  de  15 c/

Madrid Marzo de 1908.

r



‘APTITUD  FÍSICA
Por  el  Médico  do la  Armada

D.  JUAN REDONDO

De  tal  modo están  ligados  el  vigor  y  la  aptitud  fisica  cii
el  desempefio de las funciones  propias  del  servicio  militar,

que  lo primero, que  hace falta es  determinai  si  los  que  á él
e  consagran  reunen  ó  no  las  condiciones  resultantes  y pro
pias  Ie  esa  mancomunidad.  Las  cualidades  inis  i’wbls  del
óspiritu  no  puedeti  aplicarse  dcl)idamelIte  cuando  lalta

•   aquoflá  correlación  en  los  elementos  que  integran  los  orga
nismos  militares.  La  vida  militar,  tan  llena  do  oxigeiicias
propias,  rechaza  á todo  el  que carece  de  las condiciones  lIC

cesarias  para  soportarlas.  En  paz  y  en  guerra,  en  los  ojérci
tos  marítimos  lo  mismo  que  cii  los  terrestres,  lo  primer(’

que  sha  exigido  siempre  al  mílite  es que  esté sano,  que  sea
vigoroso,  que  sea  fuerte.  Los  cuadros  de  exenciones  que  en

todas  partes  existen,  responden  exclusivamente  í  (SO  ohje
.   to.  Su  contextura  so ha  modificado  gradualmente  cii  los di

versos  paises  sin  perder  de  vista  aquel  concepto  fundaiiicn
tal;  pero  con  tendencias  diversas,  según’se  tratara  de  for
mar  un  código  aplicable  á  la  masa  entera  de  la  poblacidn,
qñe  por  ministerio  do  la  ley  ha  (le  pasar  por  las  lilas  sin
distinguir  de  jerarquías  ni  clases,  ó  de  redactar  i-eglarnen
tosespeciales  solamente  aplicables  á  los  individuos  vilun
tarios  que  por  propio  impulso  dejan  las  profosiolles  civiles
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rara  e  itsLlgr:tru  Li I:is iiiil itares. En el primer  caso  domina
y  preside  d la jcdaccióii  del código  un  espiril;u  amplio,  qu.-,
lltva  el  (2OiiCUpt(; eliuiiii;itivo  al  último limite  (le  tolermnciv

ip:it;il;le  etin  las cOilvonielicias  del  servicio  y  con  el  ct
ictOr  tiaekimt:ti que  cii  1 ado  flloflielit()  liami de  tener  l;tsco..
.II’etivi(lmlcs actuadas, uiieiitras que cii  el segundo  su  in)pç.

lic  SU  c;irietei  cst riel i vii,  y  s  justo  que así  sea; porquQ’i
teti  iejid  dojidu  eseogei,  nada  iin9s natural  que  dar  la prert—
metida í  l  liteji  II,  que,  en  ti tra  de  la  que  suele  dcci rse,  no...
es  cii  este  caso  cremuiqa  de  lo  bueno.

Reconocida  la diveigeticia,  es precisa  reconocer  tambin:
el  eutroimi:lul  cotitún,  cii  virtud  dci  cual  el  vigor  físico  de
los  oruaiiisimios militares  li;i de  ser  la  iesulí;iiite  de  la pótdn—L
4ialidtd  i ud ividuitI  de  los  factores  que  concurren  í  fornitr.,

lis.  De  aquí  pa rece  eiiiauai  el  principio  de  que  la fuerza  ybt
salud  rceipIw1nIi’titu  se  criiitpeiictuati  y  ¡iyudaii,  y  cii  eie
uiL1l:o ticilu  SU t)rigen  la aspiración,  cada  diii niis  itiuiiillosta,»
di’  fartalcci  ti  ii1arii1erm  y  al  soldado  para  que  su salud sea
itieJtiry  pata  que  dd  el  111113’or ieiidiiiiioiitú  liosible,  eomo.—
nIajunt:i  prcducl:orii  de  fuerza  y  energía,  nj:dieada  ,il  jn.
COJI  creta  de  la  profusión  militar,  maritima  ó  terrestre.  
ctl.e  duda  de  que  ci  pensamiento  vigorizador  que  lióy  i—.

1 ‘lime  c;tn&crec i:i las  ideas  educativas,  descansa  sobre  bie

liimc  y  hbe  sci  iiiiiiteiiido  porque  responde  tu  cOfl4optq
ul.ílii.a,it  1  que  tiieimio  de  las  cosas.  Pero  esto  no  quieredo,:
Iii  (J Ue el  esluei.ztt  1 aya  de  dirigirsu  (i  procurar  que  todo.:

s:ituis  allelas,  capaces  de  lueliarcomi el  prnl:do  IJórdulcsyj
(le  vencerlo  a  tuerza  de   P°P°  ose  lortmleimion
l:ti  que  ccii  cimipeño  persigue,  sobre  todo  en  los  países  quç:
tinden  culto  al  vigem  físico,  cuando  pasa  de  cierto  1iitel,:;,
jos  de  sem  motivo  de  vigorizacióim, es causa  ile  debilidad  lC’r
saital.  Resulta  Oxtraño,  y  inús  que  extraño,  

pco  es  evidente  que  muchos  hombres  que  piesumner  (

fuertc,  y  que  u  la simple  inspección  ocular  se  les  recoiiQoe
una  fortaleza  muy  superior  á  la  del  promedio  de  los  c1qi:u

hombres,  ldeii  examinados  no  son  lo  ciue  parecen.  
suelen  tener,  110 umi  putiti)  vulnerable  como  Aquiles,  iti)
muchos  de  menor  resistencia,  por  donde  flaquea  la  máqui—
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na:humana,  y  que  merman  su  capacidad  funcional.  Traspa—
sadoeL  limite  de  lo  conveniente,  con  frecuencia  queda  re
sertido  el  corazón,  los  grandes  vasos  arteriales  y  los pulmo
ne.yni  las  válvúlas  do aquel  importante  Órgano  luiicioiiaii

coii  :l.  suficiencia  debida,  ni  [as paredes  vasculares  emisor—
.vafl  :‘la’. elasticidad  precisa,  ni  las  vesículas  del  pultudri  so
contrdóri  cori  la  energía  necesaria,  ni  el  cerebro  adquiero

todo-su  desarrollo.  En  tanto, que  el  esfuerzo  continuado  y
dirigido  á un  fi u único,  el  erifroiramiento,  Corno  ahora  do—
cimos,  hipertrofiiL  la  fibra  muscular,  haciendo  (le  algunas

.personns  modelos  estatuarios  que  parecen  arrancados  á  los
frisis  de  la  antigua  Grecia,  los espíritus  ol)scrvadores  J)UO—

.4eit&apreciar  fícilmente  cii  ellos  signos  de  degeneración  que
saltan  .á  la vista  poco  que  se  los exarni rio  con  cierth  dote—
nin’iiento.

In  fortaleza  conseguida  á esa  eost;p. suelo  (10(011111 li:i [  ti II

ggafltIsIflO,  permitasenos  la  frase,  ecu  musculatura  de  It ir—

:rroy  pies  de  burro.  Más  que  músculo  potente,  (ttpIZ  (lo ron—
lizai’uii  gran  esfuerzo  tui  un  inoiriüiit;o  dadi,  el  Iiuuiihre  no—

óesita  saber  utilizar  las  fuerzas  de  que  dispone  para  evitar  la
fi’ttia  que cii  seguida  se  apodera  do  los  que  iticotisciorite

tnIítponcu  todo  l  caudal  (le  5U energia  al  servicio  dt
coaS’pequeftas,  y  lo malgastan  pOr 110  litiliet  SUl)ido utili—
.zarl5en  las  condiciones  favorables  que  le  ofrecían  los  rae—
diocon  que  eoiitabuui. Ni  son  los  que  nlrauizarr  ruta  Iilaynr
loiigidad,  iii los  que  mejor  soportan  las  fatigas  do  la rieti—
clu,’ni’  los  que  con  más  facilidad  resisten  las  pena liiI:tlrs
del  trabajo  rudo,  hecho  en  ambiente  saturado  (le  auiasrilas,

poló  mismo  que  no  es  siempre  el  peclo  de  tonelete  l  de
•  may6r  capacidad  respiratoria,  sino  expresión  muchas  veces

do  stados  enfisomatosos,  que  afectan  1101’ igual  á  los c1ue se

•  ‘  ejeróitan  en  la  sustentación  do  graude  pesos,  que  (1 los  te
óad’ros  de  instrumentos  metálicos,  sin  cesar  iuusuíl;urulo
enormes  vol cimenes do aire  acumulado  en  los pulunoutes para
utilizarlo  gradualmente  á  medida  que  les  hace  falta.  La irri
tabilidad  cardiaca  que  con  frecuencia  se  ol.userva cii  el  pr—
riodó’de  instrucción  de  los reclutas  obodece  á la misma  onu—
sa,pér  expresa  al  mismo  tiempo  la  utilización  inade(u;ul:t

Touo  ¡xii.
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(le  las  energías  ¿le que so dispone,  llevadas  innecesrirn,jon,
te  í  lít Fatiga pr ir  t(iiCi’  nuiclias  iisoiias  un  Concepto  errÓ—
neo  (.10 la  rirejor  manera  de  eonducirse  en  estos  casos.

Ira  r  iiradn  ¡í enrisignar  stas  eoiisiili,raejoi  go
tales  aei  •ea ilr  la  ¿lii a ti  lisien  y  (tel  Vi)L  ¡ mli vi(1U(tI1,

J)OIqI[e  sriiU:i  u  IeuuaIei:t  1.)()t poner  de  nianiliostu  cudu  di.
Fici 1 es  deletirri  oir  eon  rigurosa  exactitud  el  valor  de  óstas.
palabras,  iiie  oir  ioriaii  Coileoptos  de  suma  trasceiidencia.

lSaIi11aIri(iin  ir(  i  Inris  ltatL  la  oxa(tn  apreciación  do—lu..
cireunstairri;rs  que  cllrii  coneurrir  Oil los  que se  consagren.
al  serVieiI  dr,  Ir  Armada, y  li:iuo  Conviene  hacer  cOiistar:

11(1  siempre  existe  entre  ellas  lii debida  armonía.;  pueso
que  el Oxeeso  clii  luerz;t  adquirido  ci costa  de  un  trabajo  es—
peelal  ÜrrIrliiluo,  puiti  irritar  germenes de decadencia,  que..
Se  iutiiiíest;iiciui  tarde  íiJJrlpiaiio,  odiando  por  tierra  en  un
momento  la  fortaleza  debida  rl la  perseverancia  y  desvane

(irrrdo  la  leyenda  rl  la supreirracia.  eoiiquistaclu  por  el  pÑ——.

doriiiiilo  ir usen lar.  No s’  1 rata  oir este  caso  de  dilucidar  qué
afoeciones  Sili  las  ¿irle  incapacitan  rl los  individuos  para  .sor—.
vii•  oir  la i�;iriri:i.  Esri  eriiistituye  Un rirdun  j)LObleriia,  inris  ó
rneiiis  risrrell,i  tau  cul111,Ialur un  les  cuadres  de exeIIeioi’los;

sin  (  do  esta Idee e  a lguzreus principios  acerca  de  las  p0c!iq—-

riul;rdos de  la  lolei6n  naval,  para  que  los  términos  
hustez  y  vii.er  lisien,  euiii bruta  frecuotreja  usados,  SOLlL  SUS—.:;

ee1rt.ibles  d  una  lríeii  y  piolita  interpretación.  Todo  estoe...
trecho  y  dielro,  nonio  es  natural,  sin  e]  menor  propósito.  e.
iiii.lii  jtiiisilieuiorres  (.X tirifbt,  5111 la  I1ICIIOC l)tOtOIlSiúfl def
qllui  las  (leas  que  aquí  se consignen  encuentren  cii  otra  par,
te  la nicis 1)oclueña  resonancia;  sin  otro  fin que el  de  propo.r.
cinnar  un  rato  de  sola,.  al propio  €spíritu,  discurriendo  sin—
tit  ie;uriemite acerca  de  utra materia  comprendida  en  el  pro  ..

gr;r in:i  do  iirvestigaeióu  de  los médicos  iiiilitarüs,  y  COflig;1

tranule,  ecu  el  irrisnio iii,  el resultado  de sus trabajos.
M6dicos  y  profanos,  loI  impulso  esponténeo,  ó  por.de

ber,  nos  vernos  Con  frecuencia  constreñidos  á  CXprosar;;-;.
ti  iIOtt;i  01)iniórr  ¡learna  (101 vigor  Fisico do  otras  personas,y..
‘te  su  consiguiente  eualrpetenicia  ó  capacidad  para  el  ejerc...
rin  de  Ciertas  funciones  y  pata  el  desempeño  de  detormi.i—-,.:
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 actos  profesionales.  En  muchos  casos,  05  (10 tal  modo
iístensiblo  la  robustez  iidividual,  que  sin  esFuerzo  iii  vio—
lencia  la  podemos  reconocer,  sólo  con  fijar  un  nirmimito  la
atención  cii  lit Pooiul  Objeto  do  nuestro  exaitieti,  iieiIt—

-  dienclo,  pat’  supuesto,  do  las  peculiaridades  niiirlo  s;is  con—
giitas  ó adquiridas  que  no  saltan  á  la  vista  y  que  so u co ni—

.piitlblos  con  un  buQn  estado  de  salud  Imbitual.  Siempre  que
nÓ  hallemos  en  presencia  de  un  sujeto  enalqu  ¡era,  joven  ó

vfejo;  alto  ó  bajo,  de  condición  humilde  ó  de  posición  ele—
 uyos  actos  y  determinaciones.  concuerden  en  lo que

 exigen  el  cargo  que  desempeña  y  los  hechos  que  con
-  frdciincia  se  ve  obligado  á  realizar,  la  idea  de  que  toemos

dehinte  ú unlndividuo  saludable  y  fuerte  acudirá  ó  mm uei  a

con  espontaneidad  tinturo!.  Y si  nl fijar  un  peco  miós
1atención  vemos  que  su  altura  es  propoi’eioiiida  á  su  yo—
1utien,  que  se  iorgue  sin  violencia  y  so  innove  0011

•  onibainzo,  que  el color  (LO SU iostrt.i  OS bucito  y  su iisicmmommi ¡a.

refleja  uit  ostadt)  iii ituico,  exento  (le  angLlsti;ls  (or  acm lis  y
libt  o de  0L  tut  hcionos  doE cpii  itu,  aqu  II  oh  pi mio iii

jtdi’iií  en  nuestro  pensamiento  la  voimsistciiria  i1ece:li-ia
pit  omar  el  carácter  de  completo  certidumbre.  :Pei•cj 

•  asi,neoosit;rmos  comprobarlo  de  un  modo  toritmimcmiitcc y
prcÍs,  cuando  se  trata  de  dirimir  cuestiones  inódien—leg-a—

1es,”5  cuando  sencillamente  hace  falta  que  digamos  (II, umia
manéra  categórica  si  el  individuo  sometido  t  nuestra  ob—
ervación  tiene,  ó  no,  la  aptitud  física  nccesa rio  poma 01 ile—

bide  desempeño  do las  múltiples  Fnmicioiios que  se  hi:i he ver
obligado  á  ojocutar,  durante  o.l tiempo  que  peiImini  al.

•  y servicio  d  la  Marina,  y  que  afectan,  de  igual  inodo,  á  01001—

tos  -:por  impulso  propio,  ó  por  imperio  de  la  ley,  p0511  Un

•  periódo  más  ó  menos  laigo  de  su  vida  sujetos  al  salucl:mhclo
rigoi  de  Ja  Ordenanza  y  formando  parte  iittegmaimtc dr  la
gran  familia  ni ilitar.

-.     Cuándo  tal  ocurre,  no  basta  la  simple  apreciación  subje—
tivaEs  preciso  ahondar  en  el  examen  objetivo  y  llevar  el

•   análisisá  extremos  de  minuciosidad  que  ofrezcan  al  juicio
•  puntos  diversos  en  que  apoyarse  con  los  caracteres  rio pro
cisión  iécesaria,  para  abonarsu  exactitud,  fijeza  y  poroto-
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Ii(iicja  l’;tia  cst,  itt  i;;i,ta  iIIirIr  )‘  liiilln,1  ti  las j)€(iStJiIaS,

Utilizando,  i  (JUtI(iiiO  4ii  01 eXantt,i  SO;i  hUís  profuudçt  y
(i_ii(ilJIet(,,  lIS  1114(ll(L, (!(  1 1IVI(Sllgacj(ilt  (jUl’  la  Cl0iei;i  lut

1)1It()  cii  ¡hii(stra  hiiatiOt  tai•  iiIhiJtliaJ.la 11ílcoIJt,ivid;id  1(i
lOS  tttidijs,  iiI  tJiIfl  (  lii4akti  J)OSai  ,y  hhI0(lir,   sttJtt’  Lodt

v,i  si  exisli  la  ti  i11  ;ttihhóihiea, exigida  por  el  buen  fuú-

cinnaiti  ¡Olito  tuiiicu Jite  tlcb  liibcr  Cutio  bus Pat’tos qizk
tic  Iroui  i  tnuctt’  ti  uular:tVillost) edifiejo  designado  coit

el  uiuuii bt’  de  Cuerpo  11 UiintttO.  r!al os el  origen,  si  no  de  h’•
antroprowe,i.i;i,  de  la  ap! icacióui  Sistemática  de  sus  princi
plus  got  ualcs par;’t del;uu.u iliar  el coIiçjut0  do  Vigor  do  los
iuidividuos  j1i  ¡ispir;w  Servir  cii  los  ejércitos  y  en  la  I%ia
i’iiii;  pr  cdii,itf,  ulliver  lluolite  aceptado  Oil  todos  los

las(s  del  ti  titidit  y  al  cual  lunstaiuuos  tambiéiu  iuosotrbs,
;ilúii  tiiiio,  la  ;itttiji  (loe  por  su  iunpoutaii

cia  liii

iutlts  tic  ([UI  cfas  ¡d(asa(l(Iluju.joStuI  la  cou  jstojt
(ja  (itijtjflca  4ju(  aetuaIiItt(uute  tienen,  los  ougauuizadoJ)s  do
las  luitza.  iiiilieirts  teitis  tres  ltitl)iaiI (iSl:ul)looj(h( difnej

Cias  tic  (a!t:cidaii  itél ha  Cutio  itis  liombies  do  olevtd  tall
y  lit  (le [)ct1 Ucini  tShitttr;u. A  los  que  elueueuitran  bueno  todó

uutavu,  sól  por  el liecito  de serlo,  y  couudwuibli, lo  auuli
gui,  sin  icis  uiziuu  pm  la  (le  luahut  quoii;udu lologtiilo  al  ol
vilo  cii  el  ttaisuu•  ile!  1 icaupo, reSpet;uosaiuieuife les  dim
111115 que  hay cii  el  iouudt  de  ;ucjuol Critorht  una  gtaui  citiuti—

dad  de  IÚgi(a  que  iii  puede  (lojar  do  tener  en  cuenta  (.lUiOIi,
siux apasiollaiuui(Iit((S  lii  PUiuiuios,  exaluinti  las cosas  coui ob
jeto  (le aquihitai  su  valor.  La  COt’1)Ulculcj(I, la  elevada  .taili

eran,  sin  duda,  un;ís plecisas  qUe  hoy  cuando  el  soldado  Sid

batia  dalid)  tajes  y  iiiau,dohles  ó  cuando  podia  elmorgu l1é-:
cel’se  de  tenet  luerzaS  bastaute  para  enristrar  al  Ofleutii

ttiu  sulan  y  111uoj:irlt  pr  letriís  cte su  eulalio.  La  luirdii’”

auiiu;uliira,  el (;isco  la  bruñida  coraza oxigiauu cii  el  luuhtIi)IÓ
que  ita bia  di  vestirlís  aquel la  previa  cofldjcjó  No  lLé  Iit  a
ciencia,  fué  la  oxporjeulcj;u  la  inspiradora  del  criterio  selec
tiV(,  que  (lurahute siglos  Ofl tetos  sirvió  do horma  á  1(5 recjd—
t:iilout5  de  sitlcIaiits  Al   los niedios  ile  (‘OU

SO  ojcró  tutu cuuihiu  ra(lic;ui  en  las  ideas  que  (lUraIIt’
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siglos  enteros  se  habían  pt’olesti1o  acerca  d(  la Snperi  llidad
militante  de  los altos  sobre•  los  bajos.  La  conocida  frase:
desde  que  se  inventó la  pólvora,  torios los  linin tires  son
igiales  ,  inrauca  do aquel  inoiiiento,  y  aunque  (1 sta  iii  uclio
(10 ser  rigurosanioiitü  exacta,  encierra  un  feii  do  do O( Ui(lad,
que  lifl coiitrihuidu,  OH uitióii  (le Otitis  bwtares  euyo  exainoli

110 p01110S  hacer  ahora,  á  la divulgación  che las  ideas  qe
oi  !aictualidad  reinan  aCerca  (101 1eclutarnienh),  inspiradas

oi  el  carácter.  más genuinamente  nacional,  de  los  organis—
Ños  ariados  y  en  el  laudable  propósito  de  llevar  al  servi—

cio.  militar  cte la  nación  el  mayor  número  posible  de  em—

Es  verdaderamente  curioso  y  digno  de  sor  ;tiI)l:all()  que

sea  mucho  más extensa. la bibliografía  (lo las tinnsloiiiiacio—
iie  que  sul’ron los  diferentes  animales  oil  ns  tejidos  y  óiga—

:j5  cuando  viven  sometidos  d la iiitluWi(i:l (le (alUSlis diver—

•  iis;  que  la de  los  cambios  y alteracioiies  que  OXpeL•i iiieiita  el
hombro  por  razón  cte Ja edad,  los que son  iii hiermites  nl sexo,

•  los  Po1)ios  de  cada  raza,  los  que  determina  el  eh ma, las  q no
sh  atribuibles  al  rógimen  alimenticio  y  los  e;lsilllados

-porel  gólioro  de  vida.  Sabemos  más  a(erea  de  ti s  ea mii bios
doestruetura  experimemitailis  en  su  al.>aiat.o  1 cimmili  por

•:ci(irtas  especies  zoológicas,  que  de  las  telaciunesi  tao
existir  entre  el  tamaño,  peso  y  volumen  de  iluesti  cneipu.
Y,  sin  embargo,  nadie i.lucla ni clescoumoce la ¡mnpurtitiieia litio

tieño  pura  el  m&lIco el  eonoeiinieimto  de  las  leyes que  regu
lan  el  desarrollo  físico  del  homiibre y  la nación  (ix;irla  le  las
proporciones  que  deben  guardar   pu:  oomisliuI  V;is de

:su  estructura  anatómica.  Las deforni  idades  commgán 0(5  ó  le—

eidentales  no  pedon  ser  debidamente  caii’regidas  la  el  ii—
rujano  cu;iiiclo iiti  tiene  una  idea  exacta  che ha Fiiiu,  pie—

porciómi y  rolacions  do los elemncmlt(s (pm» mitran  ea  1;  iii—
posición  de  la parte  lesianiid;i. Lo  tfljsifll)  urs  ecumir.  d  liS
.mdicos  militares.  El  buen  desempeño  do  iuestrc.  coiiitido
cuando  tratamos  de fijar con  la  exactitud  dohida eh grade  cte
aptitud  física  cte los  individuos  rcolut;idns  por  la  Marina  6

el  EjÓrcito para  tripu’ar  los  buques  de  la  :irnmada  6  nutmir
las  filas  (le  los  I)atallolles,  depende,  en  pminicr  túiiii  iii,  del
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(0Ii(ilniWjlo  pIrvio  LlUe  tOiIg;tIIuis  (101 CUiJri0  lluillUllo,  y  (10
lis  1ii  iles  011 (.1U pUhii  aItrarso  las  rolirciories normales

sus  pirtes  col  titutiva,  sin  franquear  la  barrera  que  Se—

Par.  u  fioIógieo  do  lo  ;IiIovInfll.  Siendo  tuii  dIvors  las
edulLs  dr  los  t1iiu  aspiran  í  servir  oir la  lIurinla,  nro lbs  sotú

posi  Ile  ¡1 teipreta  r  Ijelinointe las  disposicjú05  que  xegiIaw
nUeStra  coiictucti  oIr  el  acto  del  reeoliocjflhjeilto  si  no  cono—
Orillos  (le  III  toma  ¡ro  lis  Irirticul  iidtdos  tillo  ofrece  el Orga—
¡1151110 III  los  (liStilitOs  períodos  de  la, vida,  la  mayor  ó  mo-
1101  ripidez  roti  cUe SU Vorilier  el  CLOOiIllioIbto  y  el  inIstliIlt(l.:

(i  ¡jite  e!  Iiotitbio  Ii;,i alcairzado  SU C01)iplOt;o desarrollo  y’si’
wlouenl  it  cii  poesióii  de  la  In;iyor  suma  de  enrorgias  que  á
rucia  LIIij  0  5  dido  o!)tcller  Culi arreglo  u  sus  e(itldieiofle

1’’  I  1 II  

VIII  iJtULiaI  dIijl;tiiitiiit  It  Figluosi  exactitud  do  
ili  ¡Itiicióii  IJistu  deteiiursc  no  IflOlliento   Ponsr  Oir quine

Sol)  bJ  ¡iidividuos  cuyo  ingreso  en  la  aiiii;ttt;i  OXie,  COIii0’’”

C0tI(liij(ll  IlidiSf)OIIS(ljJr  la dr  ltrIojóri  di) utilidad.  La sUiii;t
toiti  (l  uiiididts  tjl1ICiU  (51.10 luego  dividida  cii  dos  giir-
des  :lIl1pwioI1(  ‘/0lUlIlitj  qur  por  propio  impulso  (ili-L
gen  It  piif’sióii  ¡inval  para  sCrvij  mt  elIr  d la  PiIt.Liu’I, ó  for

zosos  í quienes  It  ley  iL)lj1.t ul pagarlo  el  tributo  que  todo

le  tl:IJeirlos,   l1i0IeIdo  el  ejórcito  de  luir  al  do  tio-

IT   liallaiso  el  ser  vicio  que  Oir 3t se  Piosta  fl1iS en  atalo—

u  ii  0011 Sus Uslos,  tihi  nos,  llrolesión  6  1110(10 cíe vivir  pt»

Solito  6   Mis  4U(  ruino  derivación  do  Ost:a últin’ia
(tilia,  COIIipitosii  p  lis  ¡IiSCiiptos,  guirdaiido  .C(ill

cierta  aii;ilgii  telieliio)5  1 los  coilseriptus  que  iiutteit  los  ba
t;illuiies  de  iii  ltlitÚt.ia  di)  Maiiiia,  1Oeluttdøs  cii  las  niiSitu

roiii.licii>tnes  11w  los  olii;idis  de  liilea,  y quo  Oil hÚmero  iflá’

6  iiiciio  cieeidi  íllIIitIi  PIlLO (le  1115 tlipulIlCioll0s  do  
lujues,  Itullí ocioso por  lo  tanto  sometidos  (L las  lilislIliS  .ii’jo;

ti UiJl1il5  que  los  ‘,0ti  Uiimun1ol1t0 Plolesionales,  lIliOfltrls  c1ur

SU  hem’np  Ile  etidir,,

Los  limilIlIrs,  III  SU  iIliiieiis;i  1i1iyoria,  son  jÓvenes  quo
t.listiii  iiiut’ii,,  (1€ 10h01  llegado  í  li  oc1mcl (III  (1110  01 Irl’irb’rj’’
ilc:iitz  SU cmIljJl(’to  (IrSillOIlu  simid,)  po:  este  liiotjyo  difi

cii  deterr,i  ¡ miar su  vrrdicl.ro  grado  de  robustez,  y  sobre  tdo’.
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l  vigo!’  físico  que podrán  idealizar  en  el  porvenir;  sicinpr’,
joi’  supuesto,  que su evolución  orgailica  severilique  cii  con
diciones  completamente  noFmales,  y  que  ninguna  enferme
dadó  causa  accidental  cualquiera  venga  mí interrumpir  la
marcha  regular  y  ordenada  del  croetinloiitu.

Los  segundos,  ya más  hechos,  si  so  me  permite  la  frase,
aunque  por  lo  regular  tampoco  haii  alcaiizado  su  completo
desarrollo,  tangonteilli  el  limite  máximo  del  crecimiolito,  y

lasvariaciOlles  que hayan  de  expei’imeiitai’ hasta adquirir  su
conipetfl  madurez  soñ,  en  realidad,  POCO ipi’eCia1i1uS. Por

últirnq,  tenemos  los  que después  de  hahoi. servicio  imís ó iilo

en  la  Marina  ó  el  Ejército.  aspirnhl  á  contraer
nuevo  compromiso.  Cuando  su  edad  no  es  exngei’idi,  oliO
copeen  diíiiult.iiCl  la  detc,riniiilteiohl  (te  SU  ;iptitiid  física,  u
moLios  de que nlguiiut cii ferinoduid  i titercu rrcillo  li;iyit Von

do  ároinper  el  equilibrio orgánico, suelen  sor  hombres  que
‘reunen  las  condiciones  necesarias   el  1 iuen  desempe—
.:nck  de los  deberes  militares  siOIllpi.’o  ([110  los  (hiLOs 110 p0501t

—  domitsindo  sobre  olios,  y  so  eiieuoiitrOli  corcu’  de  lii  1 taLle—

rapuesta  por  la  ley  para  los  que,  mí causa  de  su  edad  utvacl
zada,  ;.dau  cada  din  menos  rendimiento,  ya  se  les  euitide—
re  como  máquinit  .generadoiai  de  fuerza  en  circunstancias
íióruales  ó  como  fuerza  transformada  cli  energía  cii  tos itio—

mentes  (Ilticiles  y  como  etici  gia  uthhiL dite,  quii  i  m  is  que
•  tdurante  el  combate,  ctutante  las  penosas  y  largas  itpei.’aCin—

uesqüe  todo  tienen  que  soportar  mientras  duran  las  cain—
pnñaS.
•    El  encadenamiento  initural  do  las  ideas  nos  ha  obligado
•  má.de  una  vez  á emplear  los  términos  vigor,  o,iergi;t,  Fuer—
zmvensuS  relaciones  con  la  aptitud  tísica  de  los  que  tsl)ii’util

á  ingresar  en  el  SO1’ViCi() militar.  Coiisidei’ados  cii  al  si man

to,  son  de  comprensión  muy  I’ácil, y  á  itadie  IJWJ(l0 (aihLl’lt)

duda  de  su  valor  y significanciui;  pero  examinados  cii  ron—

ireto,  ó  aplicados,  mejor  dicho,  á  los  casos  individuales,  su
tropieza  á  veces  con  grands  obstáculos  píiii  deturitililuir
onl•  exactitud  necesaria  su debida  gradación.  El  desea’ na—

turaldo  encerrar  en  una  iój’mula  sencilla  este  eo,,i1ii’adu

se  ha sentido  en  todas  partos  con  la  lImisi,m;t vnhin—
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meilcia;  oms  Fuiza  es iceoliucer  que  liasEn que Quctelet  Jiiz

lt(rlilieti  el  jesuliado  de sus investigaciones  antrpométricas’
iioi  se  dió  mi  paso  decisivo  (311 el  caniiiio  de  la  fijación  rigil—°

ifls:i  (.1(3 11111(1 lús  COIlí3Opt is.  Él  fmi (31 pri  tiiro  que  (letcrflhi—
iió,  iiicçliaiitot  el (‘xaitieu  4113 un e 1151(101 1h10 ilónleri)  do ¡ir,—
(liicIIns,  1O.l,)C)  13111(3 lileItos, del  11115110) J)iIis.  de  la  IuiSitltl

((3131(1, (ItIC  VIVOUI  (311 POlldi(iiifl€)S  sitliil3iri3s (1(3 iiiedio,  (31VI—.

1h31 ¡O’Sii  Y lt”  li  t1111;I y su  ¡liipOrl’3111Ci:l l)3lIi(  (31. t3stah )(3j’.3

ti(iEIil(  (II la 111031131 colisI  u U(11út1 ¡031S()Il:ll.  El  vigor,  l;i fuor—
za  y  l;i ¿liorgia  se  tliti  V3111 I6giealll(ulIt(5  (113 ellos,  1)UOSt.() que-’’
(II  ciitii  1110(141 1(3 51.111 II  1)Uildi(ttte5 y  los  Sigilen  (301)10 lar.
SOllil,(l31  :tl

‘I’(JI(l3iII(lI’  el  0114)  Pt1i()  ile  ¡sirtida  estos trabajos, 3,:j 3

guietido  p11131 su C,jeeUeiótl  l)r’)CC(liniieIItOs parecidos ó  iu—

lugos,  los l1ll(lICflS itiilitittcS  de todos los países  se consagra’’,
ron  ¡il  st,udii  de  tal  i  lt31esa  ute  problema,  y bien, proiitó
(3u111011z;(rl ni  á puhlicllrse  los cuadros reguladores  (u que
bino  sujI3taIse los wleargll(los  (le fijar  en los  recoiiocinden—’
tos  la a1.ititud tísica  de los  reclutais,  pesándolos,  l;allóuic1o1os—’
y  Iliidl6iI(lC1l4)S. AL prilleipio  Se  (liÓ  una  iinport.iuueia )iXilO—’

nola  al  valor  abuluto  de cada una de las cifras. Hubo  quidil
ioiicüiJió  ii  pso  mucho  más valor del que  en réalidad  tic—
tie,  eri3y(Ildu  que  por  si  solo  bastaba para  (letorflhinar  ‘el’,:.

de  vigio  6 robustez de los individuos, y olvic1ándo’se.’
01(1 (1(1(3 ha liii 05h10h01 patológico prl’ectitueiitc  definido  qu.1e’’.

se  a  Iacteri:ii  itecisanietite  por  el  peso  excesivo  y  el  voIu.—-•
imieim cx;lg313L(lo ile los quo  soli  victimas  de  él. Como pr.”
i’ittit  1(ltrtI.  indio  igimora que dentro  do ciertos  limites  el péso’

individual  l1u(3(l(’3 siifiir  ¡mitoracioties relativamente  iandmi’’•’’
(‘II  111(35  (311 itieiios,  sin  que la salud se altere, y  sin  que  ijÓ’
rcimiimos autorizados  ¿1 decir que la buena constitución’ di.’

aquella  pllr3soiil  liii  ufrido  UI)  Can)  bio nOCiVO (311 SU salud0,

la  i(le:1S 110 fa  tcl:i 1011  CII  toin;tr  IIUCVO  rumbo  y  sin  ior’dei
de  vista  (1 IJosi ,  CU’l’)  valor  relativo admiten todos  los iii”
vcstiglmdlles  pi trilito  iio  es  posible  negarlo  do  iiiia  immanorá’
ti:IlliItI3IOte,  IluseallIl  en  la  talla  y  cii  los  poriniefios  t.i,rái—’’

cus  la  segu  ridaci  qut.  1115 pesadas  solas  no  podiaii  dar.  Titm’J

l(iC0  los t(iiii  Itios Sol),  en  este  caso, completamente  m1.isóh_L’
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;tos;De  la clobidit armORla  entre ambos  (iS  (le cloiidc 
vr:sq  principal  valor.

Basta  echar una mirada  á los cuadros  y gráficas  de  Que—
t1et,.oberts,  Greenleaf,  Davis,  Bowditeh  y  tantos  otros  ¡ II —

véstigadores  para CORV000VSO  do  la  variabilidad  (tel  peso  y
delaconveniencin  de  relacionar  la altura del  individuo  ccii

lo  perímetros  do  su  tórax.  Si  quelaso  alguna  duda  cii  ci
mnirno del  que  estudia  estos  asuntos  para  l)U5e(rIOs (leSp)165

un  aplicación  práctici,  so  dosviiieria  cama  par  ammcami(

,,antolmt  luz  (1LLO tlrt’Ojflhi Ia  (StRdistiCHS 1116(1 ¡en—tuI1 ita res Ini—
madas  P0L los  americanas.  En  un  cuadro,  que  condoiis;t  el
resultado  de  las iiodicioues  liecluis  cii  inocUa millón  de  iii—
(lividUoS,  tral)ajo  colosal,  monstruoso,  propio  de  la  toimdtii—
cia  ycarcter  de  quienes  aspirail  á  SUpe’     Cli

todo,en  el  que  se  registran  las  peculiaridades  de  blancos y
iiegrs,  de  yankis,  ingleses  y  alemanes  do  condición  social

muy diversa y  de  edades  diforeimtos, so aprecie  con  facilidad.
lo  deleznable  del  peso,  mn(ts expuesta  á ser  influenciado  par

:cuIsas,  accidentales,  que  la  tal la y  el  perimnotri) toráxico.  En
ltipat:oee  también  claramente  nuiniliesto  lo que  sin  esluer—
zoniyioleuchi  se  siente  inclinado  á  ulinitir  tecla  el  que por
cualqijer  concepto  presta  un  momento  do  atención  el  pr

h1em  antropométrico  mirado  desde  el  punto  de  vista  1116—

dico—inilitimr. Los promedios  difieren  en  los  distintos  p  iI
aunque  la  raza  sea  la misma  y  las  ocupnciOlieS  y  género  (le

ofrezeaii  diferencia  sensible  entre  unos  y  otras  ¡mm
dividuos.  Esto  ¡ni pido utilizar  prácticanieiitO  en  ni’  país  1 os
trah;jos  ralizados  en  cittos é  ini 1)011011 la  neoi:sidad  de  que
cadq-unO  formule  sus  prilicipias  generales,  que  le sirvan  ile
cuerpo  de  doctrina  y  á cuyo  al rededor  giren  los  prommmrd ioS

quese  estalilezcaim, variables  por  mciitiplos  causaS,  Pm.’
sobretQdo  por  la edad.

•    Rügo  al  lector  que me  ijerdla1  si  dilato  un  Poe’:) este

asunto.  Para que  se  comprenda  la  necesidad  en  que estoy  de
ohra.asi,  desde  el  momento  que aspiro  ti que  tengan  :mlgú mm

•  va!oretl  las  conclusioneS  que  lorniulo  1I)tiS  adela  nte  y  el
.desede  que  eoit  el  tiempo  encueutrell  étil  aplicación  en  la
práctca,  hasta  tener  presento  que  el  hombre  adquiere  su
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tulia  naisluuja dcllniuiya de los veinte y uno 4 los trelnkj.
cinco altos, y que la billa media nuestra, de los espanoles 
blo, os de 1,684 nulifunotros. Esto no quiere decir que teuga.11
mas que considerar como gIgantes 6 enanos 4 los que $•.-:

aparten un joeo do aquella cIfra en mIs 6 en monos.
que se lo llamo giganted un hombre de nuestra raza es pzei ,
cisc. que Iii robase en ianls de 21) centímetros, y  para 0o3ptj <
‘lararIo touuao enano, a  uuucosario que lo mIto» para li.egsç;.;:
u  ella amis de 40. Uuu metro noventa ccntímetrqs para elpdn.j.;
moro y 1,20 pura el segundo, son las cifras generain$n,;•.
aceptadas. Mas si  para fijar  la 6bla  ni&lma tenem4in  u
lapso do entorco nAos, sabiendo, por supuesto, que las 
rwiclus que so puedan registrar durante ellos kan de.. Si
insiguaillea,utes, no nos onurro lo mismo cuando el trabaJpy....
lo  lnucunue,s ¿tui la ópaua diii crecimiento, que os, precias. 
merite, la que mIs uioe interesa por ser duranto su per1o.4».a
activo cuando  más falta nos hace establecir la  capacjdad,r
física do los que voiuuutarjamouuto 6 4 1k fuerza hacen 
groso liii  la vida militar. La isuala do crecimiento que tfle,)  :;
anos que subir para iungzir desde los 49 centf metros, propjp. 
dio  del aiim. al nacer, hasta alciwzar la talla máxIma, guafle..5
da cierto paralelismo con la escala de la edad cuino ha: djat ‘.

mostrado Dowdlteh en sus trabajos acerca de esta meterla:
consldenidc,s kasta ahora como los  más lmportantTes øt”.
cuan tos han visto la luz etilos últimos anos. Pero es el•easq,,...3
que  si el joven lun triplicado 4 los catorce aflos su taLls;Øç• rn:
uuaeiunionrtj y  ml las veintIuno puede haber adquirido ltai,,11
Luna máxlunmu que le lun de sor dado alcanzar, peÑa que *
Iroluda y cinco nAos comh’uace inSnslblemente la tneaugu..,. 
los peidanus de la esemukuni dIstan mucho de tener la mLs,pau $
altura, cuino es muy fácil ver conteunplandd un Instante I$sT’ 
mnagnificaus gráilcus hechas por aquelllustre 1nváIlgadorb:;,..;

Aunquo mí los médicos mIlibares itrlucipaimente nos rOsa lo que en este scuatldo ocurro desde los catorce nAos eç  M

muda’lanro, l’r  sor raro, munuaque no ianposøjlo, que tcnanagnuf,.
tina’  determina,, las ci,ndieiouues do uptitud física de j6veites;,,j.4
¿inc  aun iaaymuuu ulciunziuda, aquella edad, pura formar julqi  ,.,.fl
cwnpleto  de la nnuaaormu çaSmo se deseuivuelye el  organii  .  ;
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nieno  tener  üii  cuenta el modo CÓfl10  se  veritica  el  cred—
rnieiito,ya  que  no  de  año  en  Cuño,  cada  cinco  níos  poi’  lo
rnenói.-Toinando  como  base  de  información  los  excelentes
brabajos  de llowlitch,  áquo  antes  hicimos  ret’oronci:i, llor ser
losqüe  en  la actualidad  gozan  de  mayor  cri3dito,  vera’ ts que
en  lós  cinco  priiuet’o.s años  de  la  vid;m el  aumento  de  la  tal la
S  dO’’46 C0litÍII1(tl’t)S 001110 ttjL’nliIiO iiiodio;  de doiid resulta

quen1.teriiiiiiai  OSO periodo,  el  Iiiíio casi 1111 duplic:uh’ su es

tatura.  Esto  revela  uiim actividad iiuti.’itiva grande, cl(  sr

iiiantieneeii  los  pi’1od0s  siguientes, haciendo  clue el  niño,

al.cúniplir  los  diez  años,  tenga  utia  triLla de  un  metro  :iO ccli

tírnátros,  que  se  eleva  á 1,ñS al  cuinpir  los  quince,  y  ii  1,71
cund,  franqueada  la  barrera  de  la  pubertad,  goza  de los
.esp1ndores  de  la  juvcntud  y  a lea tiza los veinte.  A  pan  ir
dóest  instante,  el  creciinieiit()  se  limite  á  lo  estiietrrineiito
flOCOSá’iO  para  alcanzam’ la estatura lnáxiiIlil,  y asi vemos  que

dé  lds veinte á los  voiiitieinc()  afios  un  llega  á aulncIlt;it’  çI,:s
çeiitiintros,  ((0  lOS  VOjittiCille(.)  á  lOS triiita  1111(1 ,ilt,,  y  (le
los  trint.a mí los  tt.eintu  y  eiiici.i  iii  siquiera  ura’;  tolu  ,‘sI(’

suponiendo que antes no se  hui,ieie  alce  izado  ,‘l tdrriii li’

definitivo  de  la  estatura,  cOIll()  oCurre  cii  le  ininielisa  111ev’

riwddhs  casos;  y  pata  lo  que  eciltrInlOS  COhi  1111 1)O1’iO(ll’  ,lt
cerad  quince  afios

Ets  cifras de origen  eXóticO  110  eúiieuet’ditii  oxaete—
mneiicon  les  que  se derivan  de  la altura  asignada mí rius—

&o.peblo,  puesto  que  por  lo  menos  dell  Un  total  de  vi Ii(’l

éentírnetrOs  inásde  estatura  modiri.  i’odeiaos,  sin  ,,iii  1 aig  1
utiliZlVilIs,  porque  el  movimiento  (le  desarroil’’  de  la  en iva
es  igualen  todas  partes.  ‘l’únainidt, COiliO  piiiito  ule p:iiHd:u el
quo  enrresponcle nl pais, raza, clase ooial, Pl ofvsióui,  iii’  do

de  vivir ó cualquiera otra de  las  eim’cuiistaueiiis que  evideur—
telneriteimpnill!efl carácter al desarrollo  individual,  halla
remos  sirnpre  la  misma  11i’Op()rCióil  dentro del 1 ini ile  pr—
ph)  de  btc.’s conceptos generales, que n( son jeito  LI las  iii—
flexibles)’ rigidas, siral decluceiciiuus ciertas, d,itad:is  (le gran

elasticidad y 0011 UlI  margeli  de  ;iplieitcióii iliiilWIS(  1 4U0  las
hitceu.ilizttbles en todos  los  casos.  Desconocidos  ó desdeña
dos  n  épocas  anteriores,  poco  mí poco  han  ido  laliramide su
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cam ¡110, y hoy puedo decirse que  SOn (101 dom ¡u ¡o Uiíiirer.

s.ti. En todas  parhs  la  Mariiut  y  el  Ejóreito  los  apieciuHi

l11  v;iieii y h)s utiliza  11  141 pióctica.  NÚS()trOs IfliSIIlOS,l(’
r:izOius  tljV(I’$as  ¡(((5 iiOll10 rez:Igild() un poco, paganios

(i  debido  tiihutiJ a 1:u ¡(10:1 y  IIOS SOt’VmOs  (II) (‘11:1 en  laMii—

1111:1 III jI lIir,  si  io  loli  II  (factor  geIur:Ji  qiio  (Ioi4ier:tmos;ón
lo    1114     114  oIl ilo  poi   Hill  (liSOs1(  1(411  l111fl1tC—

ial (tUn  iti:ieaiuicl:i  coli sunhi) ilelleplócito por  los oneaigii.

lIs  (b :i1Iii(:ltI:t.  (2i (41141 quo  l)t1  Oil líi:ttius de  los  ndicos
ile  la Áiiiiad;i  Oil  Illellio  eij(nz  lall;i (l(:terlIhiilar  la  (:14tCid1
fisina de llIultituiil do individuos  que  voluntariameiito  aipi—
lali  ti  ((bIs  1115 afl(  (5  41 •5(lIVIl  CII  lluestios  buques,  (lo  1ipe’

íl:tll(lI( (11 0114(5 1111(1 (le  (45  IViOiOS 1114 5 iillportaiites,  s1nh
(lU(la  :1 111415 peloisO  (111 los  cjue  hoy  se  ejecutan   bor,  
:iiiiió  la  I(t1i’I0i. a laS IIL1((V15  ¡(loas,  llilciendo  que,  giieitíi
(lila,  liii  (()iItjIIuaL:I  il(1L:Stlo  l’  51011(10 UItfl  üxcopciód’i.í

l1I:ItOti:l.  do  ploediliIicIltrlS  elnpknldoS  para  fijar  la. cdii’di—
(lÓli  física  di  los  mi Vi(1UO5 que  nutren  los  orgiuiisinosni

Iit;iies  nlaritilllos  terrestres.
‘l’eii 1(111 (lli (0—1(4 (III (:1104104, ci lOetul i4((Il(VOI() seguztI’noll—.

te  iiieoiiti;it:í  justiiiadii  lii (lOtOIlCiólh (iOfl (UO Ile exUnihiit
(II  II asunto. A  ello ¡no obligaba III) sólo su importiicii
¡cal si III)  Iii  que  personalmente  lo concedo. Ponetrado  1i
i  ((411(1:1(1 y  (di nwi:I,  las mediciones niitroponicítricas hunoóü

imd  (JI plillIer  lugar  iii ini poilsuinientó  siOltI1:re  que
nido,  y  5(441 varias las OCOSiOflOS en cine lo he hecho, qieó—
I1IUl;i1 lo  principios  que  deben  servir  de  norma  para  1:

(II  bis ((liOliejullos (lL1e 114111 (1(1 ro1IIIirnihjt(n-

iIl(I1V4(ltl(I,  (tItOS  (IP Sir  declarados  titiles  pitr:L el servióiod&
la  Ariii;id;i.  HOI)USÍOZ, vigor  físico,  son conceptos  geiiiiód

(lue  lu  iI6dieuS  Illilitares  debemos  esforzarnos  cii ene
lI 4 1 i a  ita (II (ulla (It Ui! 1 br [fluid  ai itmetuc.t, olla nos da

el  Verd:((leI((  valor  do l:is palabras  y  su  aplicación,  n
Ituilga Oil 1(15  o:isos  i Ildisdiltibles,  es de una  utilid;.1dgÍand

(Jil  los  dudI (SUS, elt:11!(l0  el  organismo  huinaiio  está éh ó4
utiotiicit  tos  de  equilibrio  inestable,  en  que  Ufl  causa’in’sigñh’
iic:lntCi  Cu:iiquiei:i  lo pIeeipit;t  con  facilidad  desde las im—
.hres d  la  i iiiiúii :tl ahistiio  de las tristes realidades.
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Si  alguien  enconti  ase exaget ido este  modo  di  ipi  cii
los;  ljclios  y  creyera  que  concedíamos  ti los  datos  anirupo
-niétrieos  unís imortanoia  do la qe  Cii  rüalid;til  tiffliüii,  pa re
:ltJtii  rul.)ust’)z y  VLgOr  itidiVitlUiii  Oil  SUS rultcioliiiS  etiti  Lii

J)t•orosi;óli  i1ival,  eiicireeidaniente  le rogailios  que  mcdi te  u it

JIIOIHL)lltO  tC(iiCl  (1(, lii tuliielóii qUO eXiStO  i,ittre  OtItiS ‘  ti

4!velrsos estados aneiniaiil;os.  La rodueción  de  los j)urinlot:Eos
deL tói ,  a  ciii  15  eoloc id t  pía  d  h ijo  di  ¡  noi  it  tI  d
ideiLexucta  do  la  importancia  y  grado  de  aquellos  ptuesos.
1.uy,stibie  todo, Ulla  eIIftiUItlCWtd  tliipIiitiietite  oxtoiidid:i

1ttod,osIos  países  de la  tierra,  que  causa  itiiualnieiite  ui’
victim  is que 1  ina  moi  ti Ici  t  cpnli tu it,  I1IU(  It i  i  Cci  1 lt’t

diosa  yoIapnda  Oil  SUS  CO11IOflZUS, que  lI  traen  iil(:11lull
1qseplutas  y  que con frecuencia oxpiota  durante el pCiíO(lO

do  instrucción,  constituyendo  un  peligro  ¡ititil  los  que  ro—
doanul  paciente;  mucho itiás grave  en  los  iu.fel(.e  y  en  los

•  barcos  que en  las CirCUllstflhiciaS  ordinarias,  por  la  proñiis—

cuidad.que cii ellos se vive; que puede y debo ser sospecha
da  y  aun  descubierta por  lós  medios  á  que  damos  tanto
cridito,  antes do  que  su  existencia se revele  por  ni ligón

•  tra)rn()  luncionni .ú  orgónico  ,  poriiiitióuduiius  sepa tat
oportunamente  del  servicio  activo,  ó  impedir  su  ingreso,  ó
los  que-llevan oculto  en  las  intiiiiidades  do  su propio  sci  sus

monos  mortíferos;  Intuberculosis,  azoto  mucho  uds te—

1iP  que la terilbio  poste, a  que pilgilli un eti’eitli  etitit  iii —

g1e  los  Ejércitos  y  las  Marinas  de  todas las  naciones,  pil
quaun  siendoun  mal  que  no  distingue  do jerarquías,  iii  di

0Sl1&fl  SO( iii,  Iii  (10 1tsí  ,  itt  cli, 1(1 idi ,  iii  di  o,  iii  u
tiit  ,iiinrcaclti  ptodileccióii  [)ol  itt julvelituitl  pitIo  ielhxe  ea

 deroclta  incautamente  sus  OliergitiS  lit1turtiics  y  las
malgasta  cii  el  plttceu  desoick  tu ido,  iii  ci  di eiih  uit  di  1  1
cio,  en el  doboi  damionto  de  1 i  p  iionc,  y  iiuit  i  ‘(1.1

lasujicitos,  cii  el  exceso de  trabajo;  que  eticuetitra  coirilicio—
-  nesuiltámente favorables para  su  (ICSaLTOIIO  en  las etIiflS,  iii —

-    tLlt!lOfltCS,  baterías y sollados do los buques, duiide se ¡itt
ciin:duiaiiute  la  noche muchas inós  1)erSOIltlS de  l:is deludas:
en  las cuadi a  y cloi mitor ios de los cu ti  tclcs,  dotudi  no cii

tt•:iá  luz  iii  el  sol; y  en  los  talleres, escuelas y  
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donde no llegas nl aslre,y ilando si llega lo hace 
alanos tan poqueflus, quo no basta 4 renovar el ambientó’p..
4  satislsccr las necesidades orgánicas, cualquiera que sái:
las circunstancias que concurran en las personas que se
gregueat en osos lugares.      •  s  •

Los pracodianlontos austropow4trloos scgidnbi toulÑdd
«asas lsnpoa’tnsavlu owccpoirnsssl para la dotersnlnssoi6n ¿al 
gai  Lisien (le los individuas que aspiren 4 ingresar en los  .

organismos militares, en auto no vIenen 4 sustituIrlos otÑs:
más sonniilas y exactos y que asean mejores, no por  el dolo
hecho do sor más nuevos. Algo do oso se vlslumbra ya eu él
horizonte inódico-aaailitar. En lascsi6n eolebradaporlttia
doanhi do Medicina de Paris el din 14 de Marso último, bIS’
sleur Calmailia luyó uaa iusnlnaso trabaja que supera en ¡un- (
que, si causabas laus pubilcada iturniate ci afta dltlpno ucerdei.
la flrsuiasae, reacción, que cus tul concepto va 4 tener graatSt. •‘.

sousassciaa. (Jonsagnudo ni cstudlodsal papel que el nuevo’pS’
cedimiousto está llantado 4 desempeñar en la lucha soel*’.
contra la tuiserculosis, tormlnantemento hace constar en56l’.
atan ci EjércIto y la Marina pueden sacar gran partIdo desi’
anótodo dlagnóstipo, y presta el apoyo do su indiscutlbleu
autorldaul closatifica al niØdlco militar franc6sSlmcsniú; ftbO
frsar  agregada 4 la Escuela de Val de Gracia, que ita sidaeli
risisoss en insinuar la idea 4e útillzar el Oftalma dingá4ep

patos iii rovolación de las tuberculosis intentes 6 in$diø;
astas, nl afirmadas par la clinlca, ni descubiertas por el labu_::.
alt ario, pero que pravocan 4 distancIa trastornas funcionad;
la’s de otiahagisu isssioeisss, precursoras do proccsos LiníIóbbL •

que lastas de desarrollaran en ci transcurso del ticrnpoflhlfa
“las respansaaialos aol gran cantjngente do enfermos ljdbIaév.
aousaatslasn esa las subas do nuestros basplialcs paco dcs$kds’
del laugrnsu, iii  uiiaus da’ luis naolntus.Lu iusslilaucióua cus ‘láUaIti
rúncula laugriunul do unas gota de la solución de tuberculinn
al  ccntósinio, tal vez asas permita Impedir algún din el lugre
sai esa los iusst.itutos armados 4 indIviduos do apariencia ro— -•

huata, quó no presentan trastornos funcionales de ninguna
clase, y que, sin oanbargo, llevan en si el germen de un pro?
coso patológico que con gravo daño para ellos y para los
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qüe:.eoii  olios  conviveit,  liarán  briiscit monto  su, apa riCl óii  cii
1 cuanto  tngan  que  soportar  las  primeras  inolostias  (101 l)0

‘ríódó  instructivo,jue  inicia  á  los  neófitos  oil los  secretos  de

 las Lcarreras  militares.  Poro  aun  llegado  ose  dio,  firinemeiito
creó  que  los  procedimientos  antropométricos  conservarán

etyl.or  uo  aetualniotito  tienen  pu’n  estdilecer  seliro  bases

Beguras ol ceoftclonte do capacidad  i’islcii individuiti,

s
**

Desde  luego  no  se  nos  oculta  que,  asi  como  el  declive
•naura1  del  suelo  hacó  que  las  aguas  do  los nos  Vfly;iIl  sioni

pro  á parar a la  mar, lt  predileccion  poi  dótcrmm  do  cslu
diós:  y  el  tiempo  onsagrado  á  profu  lizar  en  el  enoci—
mieiit  de  cierto  orden  do ideas,  puO(lO sor  causa  do  que  ol

ánirno.so  sienta  COfl  facilidad  inclinado  á  doslizarso  por  la

:.suavé. pendiente  de  lo que  nos  es familiar.  Nada  tiene  do e—

1  .:afLp,p0r  lo  tanto,  que la  pluma  haya  corrido  con  evideiito
desenvoltura  por  el  dilatado  entupo  ile  Iii atitropotitotría,

aplicada  nl punto  cncreto  que ilús propusitilos  exainiltat  ‘ti
:.el.cirsode  este  artículo,  y  que  sea  preciso  dedicar  otro  1)u

lq  menos  a  hu fijación  de  las  pcculi  ti id ide’  1)1 ohi  iii  iii  -,

que impi unen ou  icte  á  los que  des  u i oil  tu u  id  vid  iii  tu

•  •Ia&disintas  esferas  en que se  mueven  los  luounhres  que  Iii—
pulanlos  barcos..  Las  generalidades  que  acabamos  de  oxpo

•  nct:sirvOu  do  complemento  á  los  preceptos  de  la  iuisuuu:i

•  iid.plo  consignados  en  el  articulo  que  ten ífl  p01.  i.’ti,i.a  fe
Adatacióuu  al  medio  ambiente’,  y  con  las  iue  dOst)11t35 st

•  motiunos  (i la  consideración  del  lector  quo(i;t ni  tu cireaul
conjnto  del  arduo  problema  que.  nos  prepusiilns  eslunz;ui
(lUnado  eijui0l.tiinOs el  propósiTo  de tl;tr Huta  ti  esI  trttit:tjo.



¿

LAS FÜTENGIAS NÁVALS EN 1908
Por  el Alrez  do navío

DON  ENRIQUE PÉREZ CHAO

vkti  1  i’iy/,tii,g  S/,ip.  dI  J;ti,  queaciitít

  IS, ,V Il.I:..tiII tt()  Lflh1lIi()  (LP (4.)IltiflflZU, VlL11tOÚ
liii   XlIlIl  (l)ll)1)itlit1j’  d  !H)(hl  ii1  d(  iiIs1)oten—

ti iti:it’  ti t(I  

itt)  1I:iCr  (Etit1aSti(L() i)I4)iiJ()  i.’st  PstUdht,  1 iis  seis itacioiuí
(hl  lttliitIl  1 illí  iuilt  P11 ti iiiar: esto  ts,  (  Itlglattrta,
lsl;tolus  LJiiuls,  itiuaiiia,  Iioiteit,  el  Japón   Italia.

li  li;tli;iti, etitilt  st  vti’ií,  11)  tieiie  iiiúi’it  itigI1lIO,y  sttla—,
itttiiti  iqitieri  ll  (ti  paciencia. EI1pPIi), y 110 1iabien:.
(II.) iii  1s1ci fia  iii  itputt 3Ietioora’nd,iiti de  este  géiro,  ere&diL
iiitetts  isti  -xtiictti  niiicipaIneiite  para  toqueil()s L(Ctures

it  Iii) 1(iigtitt  ¡1 lititIIi)  loS liii Ultrio)S iiigiisis  di’  osti’ nfn(i
III)  si  liii  JOlI iiiiCit(t(i todavía) ó CttiCzciIIde  tiempo:.

itUtl(llii.’ i liii taiii[:)ico)  liii sotioni illilcil))  —1)Lrit  (XILll1i11ar1)S.

ii  it tlgu iii  tt.tI.iiti  tii.

1:iiit  ti  íititiclii  cóiii1tiit(t do fuuit  tniiítiiiiit, iiits itn

(irIlillis  ttit solit it  lots Ittiquit  1  st,eriorcs  i  189U, 
2litCIiI (II  las ttiiidtiiis  atititioros   esa fdJCllii )Oi  C)JiSidi—
tailas  di  tui  tiiii.  militar ya  Ituuy  secttiiduiio,  al  melTos.
cornil  &[iitcuttiis  ch acción  decisiva t,ii lilia  campaña  iiatL

Adijitós,  despitós  di  las  fuerzas  disponibles,  6
istitdi  i  di  lluistitu 5pIvIcjoI IIL  iupeziir  el año  actual,  aiootii—

.itiunos las cotisti.uetiuiues  iiiitdieiitt’s  iii CItdtli (11111 (PlaS  po.
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teuiits  soiutidas  ánuestro  examen,  así  COIi1()  Iii [celia iiidi—
ciida  para  el  debido  término  do  aquéllas,  ateiiiéiidoiios,  por

‘último,  cii  la  artillería  tan  sólo  á los  cañones  desde  el  cali

bre  de  10 c/1  (inclusive)  en  ¿tdelttite,  presci  ud ieiidi  de  l:ts
piezas  Eigeiiis, cuya  aiiotacióii,  itiargatido  este  a rl ictilu,  ha—
ría  ya  de  él  ui1  pequeño  anuario,  y  tio un extracto  coitio  lbs

prqponeinos  hacer.

Empezando,  pues,  el, exanien,  iuts  eueniitraiiios  cali  la si
guiente  lista  naval:

ACORAZADOS

1.  Tipo  DrednoujJil,  17.030 toneladas.  Armamento  pri Ii
:.jal  10 pieZitS de  30 c/11  en  5 torres  gemelas,  y  5  tubos  lan—

zatorp.edos  (subnariiws).  Protección:  Faja  con  espesor  de
.28  °/in,  de  acero  Krupp,  que  baja  á 15 y  1.0 (‘II  las  extreiiii
Edades  de  proa. y  popit rospeetivainelite,  y  á  21) sobre  la  faja
en  la  parte  central. del costado; 28 y  20 cli  las  torres  (parte

fija  ymóvil),  y  7eii  la  piotccl;riz.  Máqiii has:  Turbinas  Pa—

  4  ejes  y  23.000 Cal)alIOs de fuerza.  Velocidad:  21
millas.  Máxima  cupacida(l  de eartióit  2.001) tiiiieladas.  Mxi—

‘rno•radio  de acción:  5.801) ujilLas  (i  velocidad  ecoiiúittic;i.
Unidades  disponibles,  una:  Drcaduouqlit.

II.  Tipo  Lord  Nelson,  16.600 toneladas.  Arinatneii  ti  pri  it —

*  .ipal:  4 piezi.ls  d  30  /m  en  2 torres  gitinelas  mi las extrnii—
*dados, .y  10 de 23 C/rn  en  6 torres,  einclits  las  de  los  cuatro

ngiilos  del  reducto,  y  sencillas  las  centrales;  5 tubos  lan—
atorpedos  (sibinarinos).  Protección:  Faja  con  espesor  de

acero  Krupp,  que  desciende  á  it)  en  las  extremi

•    daaes,  y  (t. 20 sobre  la  faja  en  la parte  central  del costado;  35
•  y20  en  las  torres  (parte  fija  y  movil),  y  5  en  la protuctriz.

•    Máquinas: 2  verticales  de  triple  expansión  con  4 cilindros  y
•    2.000 caballos  de  fuerza.  Velocidad:  18,5 millas.  Máxima  ca

pacidad  (le  carbón:  2.000 toneladas.  Máximo  radio  de acción
•Ai  millas:  7.030  millas.  Unidades  disponibles,  dos:  Lord

-  Nelson  y  Aqnwnnon.

ToMo  Lxii.
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111..  Tipti  Kii   i-;.asú  toiieladas.  Armiiu&’itto

piiiici»ii:  4 :iizas  dv  ;)  5/in  uti  2  tÜi’fls  gemelas  cii  las  ex—
tIciuidadvs,  4  dv  2;i  vii  4  turres  seticillas  iu  las  t,xtimidi—

dis  (lii  ilI  iletu,  it)  clv t)  iii  la 1istcriI,  y  5 tulIos  huiizitorpe—.
cli is  (sicii:ii;i  II  lii is).  l.’,utcvvicii:  [‘fija  Coli  esliescIr dv 2t  ‘Vi,  (11.1

fiCílU  KrIIl)l),  lilI  tliscitiiiiv  5  iii  las vxtiiiiiicl:ides,  y2Ó.Y,T
5(11)11 la  iaa  vii  It  l  iii  ricilial  dci  cositidu;  ()  y  21) cii

tortis  dv  t1); 17,5 iii  las  dv 21, y  lo  iiiisiiio  eti  lii  Incteiía di.
15  1/ii;  5  iii  la  pi     vtci.  cLit1ui ii;is:  2  viitiealvs  dv  tiiplc  cx—
11iii1óic  con  4 vilitoltos  y  1H.U[)L)c:tlctilos cte  liviza.  ViIocí
1 id  ih,t)  iii iii  t’  M  i  liii 1 ( 1]) 1(1(1 ccl (II  1  II Icoti  2 1 5)  tonc—

lal.is.  Uiikladi  c1ipoicilclcs, ovil)):  King  .llcvold,  i)ci’l 1
cio  ovev/II,,  II1eIeu,  JVcii’ Zeahnel,  ííibernht,  i   ..

iii  1/1111)1 1(1

Í    111)11 ,uc/I,n  ‘,  11 81)  tMiel  tdt  At Intuit  tito  pi  mci—  *

iii  —  l’  t  (1  2  C/n  Ii 2 tot  1        ti 1 t  1 ti 1 c  .ti  c niic1t—
clc ,  14 di   it  —1 t. titU  it  t’  t  II  lo  t iLtti  U  iIIutlI)s  di I  t e—

dueto,  y  vii  lc:tlccí.c l:u  lO  iist.iiitvs;  2  tulios  ltczuitciupedos,
(—ucloci II liii)) Pi 1)111(1011 17,5 c/,  du  ici ioKtupp,  iii  Lijt,
que  tlcseitiidt.  ú 8 cit  las  iXtIiinidadt)s,  y  su extiende  con,  lOT,.
sohi  la  lc;ttiiia;  25 y  2)  vii  las  tunivs,  y  17,5 en  las  e  Si11’n,U  .

t:ts;  :  1 7 o  la  po  tietii.  M(tqnitics:  2 de triple  expauión
ct-t.O);ilj:cIlos  di  l’uiiaa.  V  loeidad:  2)  mnill;ts, MzxirniT’’.

ciji:icid:uil  di  .cthútc: 2.U[E) luciolilas.  Mximn  radio  dcc c
1  iii  II)  mcli  u  1))  )D)  mill  i  Luid  idi   dhpoiichlc  ,  des

‘ji tf /.io  (  y  h  (/lit)j)h  (1)
  1 uu  (),u ¿ e,  151)))  tutu  1 nl is  ./Iii  ro  cmi  tui>  pI 1 tictp ti
iii  /  )  (j(  f)  1  it (hl.  tut  II   (  liii  lis  iii  1 t,  >ii  t  iincl 1—

it  12 (l(  15  U  1  t  ciii  tI  i  1 II  lo,  (.11 itt  ti  uignIo  di  1 it—
(1)11 II,  Y  II Ji it  ni  l  h  t  d tutu ‘,  t  itnhitii  cii  (  t  ifli itti,  4
tiha  ilclz;ctc.)I1)((104  (sulctci:iritios).  1iotccci’óti:  2;J  

it  ic  ki  III))),  lii  ti  11)1  p11  di  tiC  udi  1 5 fi  )i  1) t,  exti  ndien—

(1)  Estos  1)11 UCS  1iiviofl  CI II1ti’UÍ(tOS  P1  Chi le, cuando  es’-’
n;ucioil  temió  un  roncipitnieiito  coti  la  República  Argentina,  y  d
beroti  llacuarsu  Libjiw/  y  (u,vitucióe.  Rusia  intentó  adquirir1os;:  
al  viii  pezur  su  guerra  eua  el  Japón,  no  pudiendo  hacerlo  por  ba

erse  adelanutado  Inglaterra  (i suc  deseos.  



LAS  POTENCiAS  NAVALES  EN  1908

doscen  toda  esta  parte  hasta  el  espolón,  y por el centro  del
costado  hasta la  batería; 30 y 2Oen  las  torres,  y  15 en  las  ca—
samátis  Mi’quinns: 2  do triple  expansión  con  3  ciii ud jos  y

15.CflO cuba l.tos (le  fuerza,  Velocidad:  18  oil itas.  Mix ¡ ¡ini  ea—

pacidadclo  carbó  Ii: 2.100  toneladas.  Mximo  jadio  di  mci óii
á  lOnjillas:  8.000 millas.  Uuiidades  (lispohlliiIi1s,  cias: Q,mcn. y

Pitc  of  iValcs.
:VL:Tipo  .i)cncan,  14.(.)00 toneladas.  ArIilaIn(ilt;n  pIIRiI—

pal:  4.plozuts de  80 O/ID  en  2  torres  gtinotas  en  las extriiiiid;t_
ds;  14o  15 cii  la  misma  disposición  que  el  tIitet’ior,  Pio
tecci6u:  17,5 C/,,  do  acoro Krupp,  en  la  faja,  que desciendo  i
12  y7,en  las  extrenidades,  llevando  la proa  y  eostacI  cu
biertos  COllil)  el  anterior;  28 y  15  las  toui’c,  y  1.5 vii  las  ca—

samaas  y  en  la  protectrjz.  Mííquinas:  2  (le  triplo  expailsióli
COfl 4  Cilindros  y  18.000 caballos  de  fiierzit,  VelociiJ;[([: 19
miflasMtixijna capacidad do carbóii  : 2.09C) ti niol:Ldas,  Míxi—
mo  radio de iteelón ti lOinlihis:  SÁ)U() inilhs,  Unidades  di—
ónil.1s,  cinco: i?u.ssefl, 41lbcncarie, »ancan,  Ce’ii  áicilfis y
Exni%j

VII   Tipo Lon(lon Seuisibh  nu  rite  an  ilogo  u  (iurn  Un:
dudes 4isjouiibles, tres: London, Beíwc,•c  

VIII    rf1110 Formdabk  Li) in1sno qut  1 inti 111)1  lJiinl
des’dispouiildos,. tres: Formidable, irresislibie  €i .ilnj)1(iCabie.

 :.ipo  Ca,1o.ins,:12.95() toneladas.  Arniainentçi  pri  mi—
pl:  4!ezas  do  30 dm  en  2 torres  gemelas  en  las  extrein  ida
des;.12  de  15 /m  efl  dispoicióiu  aiiílega  la  di•  les  1 emj  lis

nntoriorvs;  4 tubos  lanziutorpedos (suIoiIaI’imuÚs). l’ilitiiui:
15  O/,dj  acere  J-Iarvey,  en  la faja,  iue  (lesciviule 5 y 1,5 ni

las  extremidades;  30 y 20 en  las  torres,  12,5111 las iisamiial:is,
y.6en  lii pietccl;rjz.  Miqninas:  2  di  triple  (xpailsi(’Hi Ciii  :
éilindro  y  13.500 caballos  de fuerza.  Velocidad:  18,25 muillias.
Mxiinacapacidacl  do carbón:  2.300 teuielad;us, Mjxjnjii  i’m.lii
do  acción:  8.000  iuiillas á 1.0 millas.  Uuui(ladis  dispuuuihles,
sois:’  Canopes,  Goliuíh, Albion,  Gior#j y  Vekufcance.

X..  Tipo  Majestie,  14,000 toneladas. Arnnir:ieuitú  l)u’iuiCipaI:
4  p.iezasde  30  c/11 en  dos  torres  gemelas  cii  las  extreinid;u.
des;  12do  15 cii  disposición  ;tii;loga  i  Ja  de  les  lmqins  auu—
tenores;  5 tu  Ims l:uuuzatorpedes  (4 subinariims  y  uno  snpei’—
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iiiaii  ti  ).  1.’ii  ti’ii:  2  ‘1’ji, (II  (1(1 .1 1tIviy,  III  túdi ¡a faja;,

Ile   eX.t iiiiW  a  I;e.4 extielil  ¡(ladis;  15 y  25 ¿it  las toriu’s,
15  ¿ii  las (t  I1i;lttIS,  y  lo  iii  Itt piutcetiiZ.  M;qiiiiias: 2do tíi—

pie  cxpttusióii  eii  3  Ciliil(LI4)5,  •y t)  y  12)LE) tliii1l.os d
ftitr;:tt  (tii4  iat;i.iittl ‘‘  l’ni:.ide). Teloeicltules r(.sl:)lctivas: 1_(Ei,5
y  17,5 iiiilltis. Mxiiiia it  idtid  de  carbón:  2.000 toIlelacias;’f.’

)biXIIiin  tatliii (It  itrióto:  7.(1M1 lililliS ;i 1.1) niillits, Inidndt
(iI5J)i)iIjlI(5, ituivi:  .11/ti jeiie,  Mtvyai./iccui,  .í[au.uibai,  Princ  ‘1’
((O/(,  .//l/fCá’,   O’ (:/ie()u.,  III IIN/’iiOl(S  y  CJ(tCSar.

)[.  ‘l’ipii  Ic,i,it’,  12.351) tMIlil,:l(lis.  Aiiiitiitiittittt l)r11i1—

1)11: 4  de 25 /,  iii  2 l(iiI.4t5  geiiittlts en  las  oxtiwnicla
dc—  ‘1,0) ib  45 iii  4 ei  lIII;itis  ¿ii  les 4 óiigulos  del  duct.o,y1J
el  iest;i  u  It  hutitit  ..l’iot’teeioit:  20 y  1.5, de acere
¿ii  It  laja y 25 ‘ii le  Oties;  4  tillur  ltiiiztot1tedo  (sulfln.fx—
linos).  Mquiiite:  2 de triple expaiisióit  y  12.000 crtllIus”do’,
finiza.  Vehw;d:icL  18 ini llis (1). Miixinio  radio  de  acción:
40.1000   it O iii Ibis.  Unidades  disponibles,  u un: enown.  ‘:

XII.  T11u 4 ( ej,fuiiojt.  (2), t0.50() túiiclttdts. A1li1iiilelit()  pdn—
eip;tl:  4  lezas  h  25 e/  en  2 tolTes  gemelas en las  ¿txtieinidn—...:
des;  ti)  ch 15 en c:s;oinal;;is tic  forma’  aiiUogc  al  aittctrioi;3;’.

hilis  It)iL:.::)t)I’1ud4s (2 stil.niiitiiiiosy  nito suptIinhlIine).  Pro—

Ii  ceid  ti:  3))  •/,,  ch  neto  Hatvey,  oh  lic faja,  23 oit  las torres,
1(1 1:11 lis  4;)santaiis.  Y ti oit  ltpiotectri.z.  Míic1uiiias: 2 de triple

iXpilisial  eoii  ¶0 y  13(U)  cabillos  ú  tiro  iitttii:a1 y  lorzado.
Vilocidal:  IT y tH,5 itiIli respoctivanteuto.  M11xi111L eapac—
dad  de  tiIiitte 1125 tI)Ii(bL(ltlS.  Móxiititt radio do ttceióiitilO,
iuilhts: 97(E) iiiill;is. [Ji) (10145  diS1)(.)liil)1o5, dos:.Ceitturiou.y...

XLII  lito  lloju/  ereit/il.,  14.101) toii1adas.  Alhitttlfl&iLOt9.
priricliatl:  4 piz  (le 34 C/,i,  oir  2  tOITeS  geiitoltis  (It  it  tix—

tiiiiiiiitids; 1)) (II:) iii  iis:iiiint’is  (41 iii  ciihiortt  y  4  
¡  abriti);  3  i;ul  s  liii  itorI  idos  (2 sciluriarinos  y,  tillo  su:iwr—

(1)  Esto  hiue  so  construyó  COfl destino  ¡  las  colon bis, ytión’e.
la  obra  vi va tirada  cii  col)re  con  objeto  de evitr  las  frecuentes  1
.ntialtls  cli  )ii4uc  lira  liinpiezrt  de  fondos.  En  la  actualidad  ‘aLte.
de  grtl a ytt.l  ni iii tar  y estc  deora.lo  con  arreglo  á esta  misión.

(2)  ConstruIdo corno el anterior  con destino  á  las  colonias;:
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Iniarino). Protección:  44 0/,,,,  (10 ilCOlO  C01n1)  anid  en  la 1ija,
qndesceiide  hasta  20; 42  en  las  torres  y  15 cii  las  casaiu:i—
tas;’7,5   ‘  prot’ctriz;  M’ciui11as: 2 de  tiipli.  ixp:tiisI  6u  i  iii

9  y 43.000  caliaUos  tic’ fUerza  (i tun natural  y  0)Iid.(l.  Velo—
cidai:1: 15 y  17 tiiillas  respectivamente.  Máxima  capacidad  de
oarbórí:’1.4O() toneladas.  Máximo  radio  de  acción  á  it)  imiill;is:

.S.200.iJnidacles  disponibles,  siete:  Rojctl  Sovcieitiis, .ij)Jexs

•  of  india  ,  liep  La3, .fla’ini1Ues, isoiutio’o,.  J?ece’avjc y  lO!/iV

Oak  (1).

•    ]tijUreiiH.fl$  l  .1/00(1 (1.81)1) qtl(’  cnii  it  ‘t’i’U/ ljoá,  •ili  y
los»cÚatro  del  tipo  Ádiral  ——desaparecetá en  lirt  ve  di  l:is
listas.de  la  flota.  Presenta,  pues,  Iiiglaterra  un  total  dispii
niblo’le  51,  corazados  con  2  pi’z  de  31 0/,,,,  102  di’ 30,  :.i)

‘de  25; 52 de  23,  616 de  15, y  un  andar  máximo  de  21  oil las
(Dretvlnought)  y  mínimo  de  1.5 (lloyal  Soveve’in),  CaLaeterís

ticas’  que,  cOil protección  y  otiS,  P°°°  ró  reulli  i  1 u  g  en

un  gráfico  pura  mejor  idea  comparativa.

:5fPl,  pasaremos  á  los  (‘tUCOJOS,  que  (usen  liiiciiiii
con  alguna  más  rapidez  oit  obsequio  (i  la  ln.eeda(1  y  su
papl’.militar  algo  más  secundario.  Estos  son:

CRUCEROS ACORAZAI)OS (2)

c,uatr()  del  ti1)u 1Varrior,  di  l3.3,0  toneladas  y   ni—
•  ll*ts,eoii  6  piezas  de  23,4,  y  4 do  It)  (todas  en  torres);  3  tu hus

•  ltUl±ti’piaI()S  (sul.nnariiws),  y  faja  con  niáxiiiiii  ispesoi  itt

15  Cm,  (lacero  Krupp,  ó  igual  pruteecicu  en  titiris  y  ri—
diitó’;’protectriZ  Con  lllá.Xifli()  di’  6  /m.

‘‘Cuntro  del  tipo  1}u.kc of  Ed’Lub,,rih’,  de  13.55(1 toneladas
y  22,rnilhs,  con  O piezas  de  23,4e  u  torres,  10  iLe  15  iii  la

(1)  Estos  buques,  que datan  de 1890-94, figuran  como  los  últi
jiosdiSponibles  en  la flota  de acorazados,  y  están,  desde  1906,  en

•  situación  de  reserva  naval.  El  Ree’utc  está  afecto  á  la  Escuela  le
•  Artill’éría.

(2)  .  El  exponente  selinla  el  número de  chimeneas.  Los  acolaza—
•  dos  Ingleses  todos  tienen  dos.
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ltetía,  ;  tllin)s  siiinnaritios;  15 C/  en  la  faja,  reducto  lo.:

111.5,  y  IlI(iXiI(1U  (1(1 6  eti  III prt)tectriz.

Utuitio  del  tipo  /)ra/,c4,  cte  1.4)0  toneladas  y  24  ini1Las,
Ui)IL  2 ch  23,4 en  toites  (II  hts.  XtIeI1lidLdeS,  16 de 1.5 ca  cu
Ñtlilatas  (II4slIIdiIIlt  eii  cullieltir   l)IItfllíIL,  y  2  tubos
5Ili)III1IIiIIiei;  15  /m  en  la  faja,  torres  y  casamatas,  y  6 mili

p44414  etti  z.
Seis  (.141 tip  Crcssj  ,  de  12.OiJt) toneladas  y  22 inhllas,,coii

2  de 23,4  II  ti 41145,  12 de 15 en  casa  matas  (4  en  cubierta  y8.
en  la  liatiri:i).  ‘  2  ÍlIIi,s  MIlImIaliilis;  15 °/,,  eh  la  laja,  torrns,
y  (‘IIIIllI  y  T,5 iii  la l(iOtietliZ.    -

Sil  s dii.  liEn’  Dcenaslijc  1,  de  10.850 toneladas  y  22 inh11as,
(ani  4  di  11)  i  I,oiis  sencillas,  6  do  15 CII casamittns  (4 en 1u
11a1erj:i y 2  iii  ciihiiif:t),  y   tUlIos  suhinitrinos;  faja,  torres,
easalllat:is  y  phiitielii.:,  (11(110) el  ahitilrior.

1Iiez  (14,1 t1)(I  .]Jj,n,o,,i/,3,  (.14:1 1)80(1 t()hl(1111d;lS y  23  millas,
(((II  14 di  tI)  (4 iii  tiiIIi:S  giiiiiias  en  las ixtreini.dades,  y  Ia
iestaiiti.s  iii  6  clIsaileltas  iii  ciliJiertIl  y  4  Cli  la  hatería)  y2

tHl)i  is  5111(111:111 lIes;  11) C/,11  eit  li  laja  y casamatas,  12 en
Iti  ‘y” 5  iii  la  Pli’itCtIiz.

(IRUCEOOS  PROTEGiDOS

1)IIS  di  II l)°  í’(iltICrJlfi  ,  cli  1.4.21)0 toiiüladits  y  22  millas,..,.

2  (II  23,-i (‘II  ti iiIis,  1.6 de 15 eti  casamatas  (8 eii  cubier
ta,  8 eori  spei  dienteS  eh  la  hatería)  y  4 tUl)OS  suhiii;irinos;
15 clin iii  ttiII(5  y  (llIslIlliatas,  y  iiiiíxiiiio  (le  10 CII llI PIOt(3..r

tiiz  (F[arviy).  .  -

UuIttle  di  tipli  .ih’çjniu1,  de  11,000  toneladas  y  21 ¡iii—.

las,  (.1(411 1.6 (II’ 15 (2 III  cada  extremidad,  en  inamiteletas,  y
les  i’ista.iites  i  mi 8 casa  natas  en  cu  liierta  y  4 CII  la  batería),  2
tubos  stil)lIl;IlilI(is;  15  c/,,,  iii  las  casiitn;itas  y  iiiíxiiiio  (lelO.’

ji  1:1 lu1(4tl1.tl’iZ  (l—lai’riv).

Cuatro  (III  tipo  I)iWkiiti,  ie  1t.(t)  tullelUclis   20,5  
luiS.  Aiilegii  :11 Iihlti’Ilol’.  .

Site  dii  tipo  Edjur,  iii  7.351)  tniii’l:tdas  y  1.8,5 miiillas,

ini  2  iii  2:i,_l iii  las  iXtI’eIIiilhmdi’s  (iimauiteliites),  it)  de  15 4i...
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eh’  cut)iai’tn  y  4 en  la  batería),  2 tubos  Sul)niariIios;  15,  i.;l :s
12  0/gn  chi nttixiino  espesor  Oil Casamatas,  faja  y  j)OtiYCtli
(CórnPonnd).

•  ..  ‘Dos  del  tipo.  Cresce’nt’, do 7.701) toiiehidas  y  11) millas,  aun
•    Una  j)1OZii. da 23,4 ¿1 popu (iiutmmtnlatn), 12 da 15 (0 en

la  ‘y:6 en Iit batería),  y  2  tubos submarinos;  15  cii  las  casa
matas y  12,5 en  la protaetriz  (Compound).

:Tres  del  tipo  Arrogant’,  de 5,750 toneladas  y  19 millas (1),

con  10 piezas  do 15; 2 tubos  suhnnii’iimns y  uno supu’i’in;ii’iiio;

:  75/,  en  la prot;ectriz  (acero  u k1mu’l).
Dos  del  tipo  Chctiícuyeu’’ do  5.915  toneladas  y  21  iuuilla,

•    con 11 piezas  de  15; 2  tubos  submarinos;  7,5  c/m  OIt  1i  pi’o—

ttii  (Harvey).
Tres  del  tipo  1kánes3,  dc5.(.iUO t()uI4’ladlts y  20  un ¡ llas.

Análogo  al  anterior.
Nueve  (Ecl tipo  Eclipsc2,  da  5.000  toneladas  y  19  millas.

Aá1ogo  á  lis  anteriores.
Siete  del  tipo Astrwa  2  cte 4.360 toneladas  y  21 ini! las,  noii

2  piezhs.  de  15; 8  cte 11,5; 3  tubos  supcrnlai’iiuos.  Prot’cl.iiz
de  5c/,.

Diez  dci  tipo Latona2,  de  3.400 toneladas  y  18 titUlas, noii

2  piezas  de  15;6  de  11,5; 4  tubos  supermariluos.  Prott’ctriz
de  5 C/,

Cuatro  dci  tipo’Amctluyst’,  de  3.000 torielad;ts  y  22 indIas,
coii’1  de  10; 2  tubos  superinarimlos;  5 C/,,  cii  la  prol;e(.’lJiz.

-Diez  del  tipo  Pelorus2,  de  2.200 toneladas,  y  11) y  .17 ini
on  8 cia 10; 2  tubos  Supermarinos;  5 Cf,,,  en  la  pintee

triz.

SCOUTS

:  ‘Atve’nturc  y  Atíentive  (2.G70 toneladas),  i”oriearil y  i’w’e
8iyht  (2.850), Pat h/inder  y  Patrol  (3.000 y  2.940),  &‘nliacl  y
Skinnishcr  (2.940), con  10  piezas  (le  7,5  C/,,  y  A amnotialla

(1)  Se ha  restinLo  do  esto  tipo el  GIa.d,’ttor,  pot’dilo  reelente

mente  en  ci  Canal de  la Mancha.
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doras.  Prot4ctliz  (p  Lcsvos)  ilrvdvdor  de  1 C/,  y  25 ini-.
ll;ts  (li  a lilIaI.

1ll  t!t;.ll,  4]  II(vIl,  1)115,  lii  síivieio:  2  eiucius  acora—
:i(I,e,  (7  1’III(li5  liii  )t4_i4ll4S, y  8  SiOIits.  -

F’igiii’;tii,  I(IllliS,  (li  5  lvi  (4  (‘1 IJeclueño  crUcero  .flW—’ 2
11(11,1, (IP  1.8;]!) toIl’laWts,  y  17 cofluilw4:s  torpederos  dv 735ii%:
l.()7í1 tI4IIll;Id:(s  (1) (Il5])laZ;1114j’iltí).

i)I4T1OYERS              •--

34  dv 5511 toii.laJas  y  25,5 millas.
117 t)  »  0O    ‘    »  30    »

-15   ‘  290    -    »  27    »

•  .  147

TORPEDEROS

F’ostIiI4J14’.  i  18  0 hay  adenís  47  t1:)rpedclos  dv mis  de;
l(X  li,ntlvlas  y dl  22  21] millos,  buques   14)5 que  s  cia 

lHW(  ilitiautaIIl:ia  (‘II  :EIigIatlJra;  atiiiquc   Sin  &iiibar—
 Pt•YCt1da  la  ilst1I1cciu  dv 24I)a1t  sustituir  u los niiís

SllTju)IA1tINOS

84k  tI](lls, a  salvi:  5  ilolíauds,  do  121) tuiiel+ulas  (sumef—
i(ll)s),  8  jiuill:is  (supriicit)  y  un  ttlb()  de  la11Z4L1; 4 (A  .I—A)
di  18(1 tulI(ladas  (su!uwgidus),•  It  y  7  millas  (en  eiuiorsióiié:
iF4Iflil5i4Il),  y  2 tiIl)i)S; 10 (45—iI 14) de 204 toneladas  (suniei’—
-idos),  11,5  y  7 inill;ts,  y 2 tulios;  11 (II i-B  11)  dv  )13  tou01i-
das  (surilIrgidos),  l]  y  8  millas,  y  2  tubos;  y  18  (C  1—C 1)

la  clase  II. Total,  48 SUI)mariflOs  en  serviciø
Si’  lialiaii  ¡tcl;ualiiiiiite  vii  construcción  los  tres  imev

(cuIazudos  (Li’!  tipo  i)cwiiioiqjh,  qu  se  Ilamar5n  Bele’o-.
j)J1Úfl,  lii(-(OOOC  V  5/tJ(PIb,  de  18M0[) toiiektdas,  que  deb&n

(*)  Se Laja  1 Tiy,  iiaulragado  la noche del 2 dv Abril l9Ó8
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tniuaiso  eti  i09,  y  en  proyecto  Los tres  ctel progr;llleI  ile
esto  aüo  Sai ni— Vicen.t,  Col!iuqvooti y  Bodney,  (Ii’ 29.()[)t) l.i)ILi

lucias,  que  staráti  listos  Oil  lOtO.  Adeiii:ís  IlebeII  itv_ar

.t,st,i  ufio  los lies  cruceros  ¡LCI)lcLZIdI)S(.lIJl ti])I)  h.fC.4U’If,  (II

.qu&ya  se  ocupó  en  la  REvIS’rA (1)  el  que  esto  esulihe;  ver—

didoros  acorazados  ríspidos  dii  17.250 toneladas,  8 piezas  de
•   3D, y  25 millas;  y  los  de  la  misma  ehtsa  Minotaur,  1k/ence  y

Shannou,  de  14.600 toneladas  y  21  inill:ts,  que  liev;IIuII  LIII

arpinmento  de  4 piezas  do  23,4 en  te eres  gemelas,  y  1(1 iii  19

•    en  óasumatns.

En  buques  pequefios  se  construye  u u scout,  el  )-owf icen,

;‘a300  totiliidas  y  25  millas;  el  destiuyer  SLci/i,  (le  1 .8)
tonehtdas  y  3(3 millits,  y  12 nuís do 765 í  ¶)Ot) ten.1adas,  ile ti

qu&alguno  (Tartar)  est  e  mpletLifleilttJ  t;eitriiti;tdo;  (LII 5(11)—

marino  de  la  clase  1) ci torini  tiar  en  1009,  ni(is  otros  1,2  it

proyecto.
:P6n  último,  figuran  afectos  u la toserva  naval  casi  10(105

•   :‘iós  grandes  buques  (le  Las eompafías  de  IIuvegaeióIi  JI/ial),

-  Catle,  Canadian- .Pacific J.iailvaj,  Cu.uurd,  (Jiieui  Pucifie,  J’e—
•niÑ.sctlar Oriental,  Mala  ikal  y  lt7silc  S/or.

•  •.             tjic

ACI)flAZADOS

I’I’ipo  .1COUS(4S3, 10.001) t0fl(lLtditS.  Ar1111111(IIti)  IJIiIIeilcLl:

4  ezas  (IP 30 C/rn  CII  (105 torios  gemelas  eii  hIS  iXt.iiIIII(lcI—

des;  8 de  21) OH cuatro  torres  goinol:iSOIi  los  ¡itigulos  dii  e’-—
ducto;  12 de  1.7,5 en  la  batería  y  4 tubos  laitzatorpidas  (SIL h

marinos).  Protección:  22,5  C/m,  de  acer’)  Krupp,  eii  ta  laja,
•    que  desciende  hasta  10 co  las  extremidades;  (0  y  21) el 1  las
•    torres  de  30  /.,,;  15  y  1(1) en  las  de  23,4;  17  cii  la  batería,  y

d  7.ú  12  en  la  protectriz.  Milquinas:  2  de  triple  oxpalisiÓlI
•  •  •coa,  4. cilindros  y  16.500  caballos  de  fuerza.  Velecidad:  1.8

rnillcis.  Miixiina  iaipcicidid  de  carbón:  2.314. toIwladas,  Mí—

1),.  Número  de  Diciembre  último.
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xiiiiii    tiii  (10        ¡í 11, i  illas:  7.0){J  millas.  Uuidadd.

isfioli  dii  s,  cuatro:  K(tusus,  1-iiióf,  Mtesota  y  1Tcw.

IIumjisIi  liC  (1).
11.   Ti}.)il  1(1(1 IiO,  13.UtI tu1ICt(dL5.    Fimiflil(tO  1)ril(cipal:

1  })(7  (  :i  e/  l’II  (1115 tl)ITCS  ‘(Iui’ktS  en  las  CXtl(lflidil-

¿lis;  8(11 2U  ii4  tuilis  iii  los  C(IatrO  iigulos  ¿lii  I((IUCtO$

(ti  17,5  iii  la  liitteií:i,  y  2 tiilui  5ul}flIaIiI(OS.  Protección:  225:.

eiIItiIiHtIl)5,  iii  ieii(i  Kl(ll)),  t,ii  Ili  faja,  PW d(5CieIÍd(l81
CII  I:is iXtiiIIii(t:idi5  )  y  2d III  las  torres  (le 10; 15 en lusd
2,4;  17  eh  Ja  li:itiiía,  y  7  :i  12 eii  la  iiutectriZ.  Míqiminas:.’

de  tii  pIe iX[ui  lisióhi  Ci fil  4 ci liIIdIais y 10.000 caballos dc fuer—
za.  Velocidad:  17 millas.  M.íxiiIl;L Cap;Lcida(l  de  Cai1)ÓIC L750’

tomielail:ts. Miixi miio  adi u de  acción  i  10 millas:  7.000  inil1is:

Uiiidadis  ilispOi(il)les,  (tus: .biuho y  ]1ississijpí,
III.   ‘li jio  iOl1ii(1-íl.((-,  1G.0)0  tOIleI:IClaS. ArinallientO  prii.i

 1 (al: .4  iii  zas  Ii  )   i  Ii  2  turreS  gIIneliIs  Cli  las  extr0nL—
dalles;  H de  2)  III  —1 turres  en  los  cuatro  1iguIus  del  reductç;
12  di  17,5 iii.  la  tatteria,   4  tulioS  su1iifluri  1105.  ProteCCiófl

27  c/,,,,  de  Icru  Kililip,  III  It  Irja,   (1CSCiCh1(l(   -10 CII

las  extiemidIÇli5  17,8  en  ii  reducto,  O  y 20 cii  las  torres  de
30,  15 en  las  de  20,  17,8 sobre  la  batería,  y  7  d  12  en  la  pro

tietriz.  Mdjiii  iiis:  2  c1. triple  eXpafliÓU  0011 4  ci lindrosy
l(i.500  cal ial ti is  di  fui  rz;I.  Velocidad:  18  mil las.  Miixi ma  oa

p:iCi(1:id  de  railiómi:  2.200 tomieladas.  MIXi1O() ttdi()  de  aceiéil

ti  IiiiIlis:  7•Ç).49  hl(itlis.  unidades  disponibles, dos:  idolt.iSif—

-jet   (‘ui,iiriiSif/

IV.   Tipo  Xcis./ei.se/’,  14.-)-t8 toiiclL(lflS.  ArmallielItO  j1—

cipil:  4  j(ii:is  it  30C/m  iii2  tiirlesg*’IfleIilM  tul  las  extrenj
IlailIs;  8  di  2(1111  turres  iiiielas  (2 en  los  miguIos  de ]útHt.

dii  riducl;u  y  2  stip’I’1)(  stis  1  las  de  30), 12  de  15 etu

tena,  y  -1 tulios  SulillIlli  111)5.  Protección:  2  C/,,,,  (le  ir(
KIul)IJ,   la  laja,  qi.ie  disclimide  i  10 CII  lis  eXtreI1iiditdeS  t5
si  iliii  la  1 iiteiía  y  m&iliiiti ,  30  y  20  en  las  toimes  di  30,-15y
10  et  las  di  20, y  iimííximiiii de  7»  cii  la  protcctmiz.  Miqdinii9:
2  de  tiipli  tX1cllIsiIJhi  ((iii  4  ciliiidros  y  10001)  ethaLlÓsdiu
liniza.  Velocidad:  111 liii  Itas.  M(ixiiiii  cal)iIci(tad  iii  c:IrtdSIu

(1)  ‘[‘11111 inaluilo  su  i1iiiiI(OI(1i).
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 totuladas.  Mixtino  raci io de  acción  it)  millas:  (L0(19
.n.i1lus,  Unidades  disponibles,  cinco:  New  .Icrscy,  Vi,!/ii,  ¡u,

Geórict,  Nebraska  y  Rhode  .Liand.
V  Tipo  llfaine8, 12.501) toneladas.  Aumauwnto  l)ri ¡tei1nil:

4  piezas  de  30 c/,  en  2  torres  gwnc.[us  en  las  extr  ti  irlades’;
16  e.i5  (12 tu  la  hatería  y  4  en  cubierta,  2 ‘i  cada  htmt;t  (it

el  ciitro)  y 2 tubos su bmari  nos.  Pit  teecióit:  27 c/  ,,  de  ueto

Kiupp,  en  la  faja,  que  dcsciwr(lc  hasta  11) en  ta  extttiitiiia—
des;  15 sobre el  reduetii  y  batería;  30 y  21) en  Las turits,  y  l

un  :IIL piotectriz.  M;íqüi itas: 2 de  triple  expansión  coit  ;  Ci—

lindrós  (menos  las  del  Misonri,  que  tienen  4) y  t.0)  ca—
‘baltos  de  fuerza,  VeIoeidn(I:  18 millas.  Mixitiia  capacidad  de
carb6n:  2.000 toneladas.  Míixinio  radio  di:i (CCIÓ1I  VtilOc.idLd

económica:  10.00() inillmts. Uit idades  dispoiiihlis,  tris:  ;liuitie,
.Missoi.,i  y  Oit ¡o.

 j1iubunta,  1l.,iS2 tuiieliidiis. Attieiiiiiiiti  ititi—

•  •pt1:*4  Pies  de  33 O/m  cii   tunes  gi’tiiel;is  ial  las  e.xli,t’—
miditdes;  14 de  15 (10  en  la  leitetía  y  4  cii  cuhiui’ht,  2  ;i

•  cjcjÇlmunda en  el cotitro); 4  titInis snptiieti’iimius.  Ptotcceióii
 de acero  }[arvey,  cii  Iafaj;t,  i1uucEeseiuitdc  1.1) uit  las

:ctirnidac1es;  35 y  25 cii  las  torres  y  15 cii  la  hitetía;  iii;Xi—

hio  1  en  la  proteetriz.  Miqultias:  2 de  tnipi  u uxpa i sió it
QU 3.cilindtos  y  1.00:3 eal.i:tllrus (llu  1twrrt.  Velocidad:  11  ni—

.iLtc:Icixima  capacidad  chi cai.l.uóti: 1.451) toiiiIida5.  I [;xiitie
radiocle  acción  i  1.0 millas: b.00)  milles. Ulti(hidI5  dis1tuu—
nibles,  tnus: Alabe ata,  IlliiI,Oi  y  °“‘•
•  ._   Tipo  K  e  at/e2, 11.51)1) tu nieladas .Ai’ niaineti tui  lui•i it—

ciid:  :4 piezas  cte  33  c/  en  2 torres gemelas  uit  las  uxtu’iut
dnttüs”4  di,  2:.)  2  tutites  supu’ipiiest:is   1 simitum’iui  4
d.i2,5  (oit  cubierta,  cii el  reducto),  y 4 tubos  suHi’muani tos.

‘:PJotoccjót1:  42 c/,,1,  de  acero  Harvoy,  en  la  faja,  que  desciu’ii

d.  c,10 cmi  la  proa;  41 y  37  en  las  terres  bajas,  y  2  y  22  uit
láupe.nionus;  15  cii  la  leituitía  y  tediteto,  y  O cii  la  pinte—
tiz;’Móquin;ts:  2do  triple  expansión  COfl 3 cilindros  y  lL)5U)
caballos  (tui  !‘iwrza. Velocidad:  lO millas.  Mixi tite  cei euuida(l
de:carbóit:  1.210 toneladas.  Mbxiimu.i radio  nc  acción  :1 1(1 liii—

‘itas:  .6.00.0 initlits.  IJuiidades  disponibles, des: iótuuju  y

.Kcnt’uc!cy.
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VIII.   ‘l’ipo Joicd,  1L41() tuiieladas. ArulaIueIIt)  prinCi

pal:  4  piezas da 3(1 /i1t  a!!  2  Lunes g  nielas e  las extret  ida-
das;  8  dii  20 un  4  taitas  gc’lll&Itls  al!  las  cinutru  Siigtilos  del
rdueto  Ii  (la  it) (2 aii  la  l  tenía y  4e  Ii  cubierta),  y  3 tubo
supílIiatiu1S.  Pi  teecióll:  35 ç/,,  diu acero  .1-larvay,  mi la  :
laja;  35 y  21) u,ii  las tiutnis  da 30; 20 y  14 la  las de 20;  12,5en
el  reducto,  y  7»  en  la protectniz.  M5quinas:  2 de  triple

Cl!l  11)11)1) &  lialluis  di  luir;a.  T(dOCid!1d 10,5 mi’
has.  M;  lina  e!i  icidad  di  carbóii:  1.780 toneladas.  Mxiiid
iadia  di  acción 5  Pl millas:  .0)0 millas. Uuiddes  dispóñi
blas,  u ita:  fono.         .  .  .  -

IX.   Tipa  íá  Iiaiw.,  P1281) toneladas.  ArlualUelIti)  prinFi
pal:  4  iii’:as  ili  33  e!! (1(15 tl)iles  gemelas  en  bis  extie
iuiiihadts; 8  de  21)111  4 ti.irles  alt  las  cuatro  tbigulaS del  r4í
cliieOi;  O di  1.5 LI ciiutio  del reducto.  (Proyectado el  carnbiS
de  las tul les.)  Prateccióie  45  de acero .Harvey, ea la  fala,
que  desciende  5 21) eninhl  inílIiiuo;  43 y  38 en las  torres  dd
33;  20 y 15 en las de 20; 25 en ci reducto, y 7,6 en la  protec
riz.  M5qui ti;is:  2  oh tripla  expansiÓn  con  8.000 cballosdÓ
liiiiza.  ,j1  miilad:  15  iii  las. ft1xina  capacidad (le  cani)óU
18(t)  touiÍadas.  M5xiinu  adio  de  aeaiólt í  lO  millas: 4(Xi0
millas. Unidaol’s dlspiiiiiliies, tres:  1uUana,  Oreou  y
soun!e ui,ctis.

Xpaiie(it,  iuos,  alo  dispullibil  idad 25 acorazados con--32

pieZaS  de 33 C/,,.,; 32  de 30; 90 de 20; 88 (le  17,5; 60 de  15; 32
de  12, y  4  da  10.  Aadai  inxinlo  do 19 millas  ( Vi  -iia.)  y
iflhllilila  da 15 (buiirtna,.  Liugu  huiamas  la  apreciaCióU  grft
licit.

CRUCEROS PROTEGIDOS

Dos  (Ial ti pO losIiiajtoa4,  de  1.4.500 toneladas y  22 millas,
con  4 piezas  de 25  ea 2 torres  en las extremidades  16 do  15
(12  en  la batería  y  4  u  la  casamata,  emi cubierta),  y  4tubós
sub!nanillos  25  C/m,  do  acero Krupp,  en  la  faja  y  t.orres;-12-
en  la batería  y  casa natas, y  10 en  la  pLu)tecriz.  :.

Seis  dci  tipo  Cali/bnoia4,  de  13.400 toneladas y 22 mili»
aun  4  di  20 iii  taitas  y  14 deiS  (it)  en batería y 4 en  &ia-.
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uiittas,  en  ctiliiirttt),  y  2  tui)os subiunri  nos; 15 C/11,  it  la  laja
ytprres;  12 eiilt  hatería  y  casamatas,  y  lO cmi la pmtitetriz.

T1•e5  del  tipo  5.  .íou.iK4, di’  ¶1.791) tuim  Indas  y  21,5  mmmilla—,
coli-  14 piezas  de  15 C/m  (8  (iI  hatería  y  U oit  ctLlJilrt:L),  y  2  tu—

b!  SU1)lllUrillOS;  It) O/rn  (it  la  faja,  ‘‘‘  Y P’’ itoetriz.

•  .     Uño  del  tipO  J3rookitjn°,  (LI 9.215  tuiioltdas  y  21  milItas.

con.  8  de 20  en 4  torres   mielas (2 cmi tas  extremitidailis y  2

en  las  baucitis);  1.2 de  12,5 (8 oit  hatemia y  4 omm ciildi’it;t),  y  5
tubos  suporm;LrimiOs; 7,(  en  la  hija,  y  mmtximo de  12 iii  las
tor-rs  y  prdtectriz.

-   Uno  del  tipo  New—York,  di  8.20  t,inmladas  y  21  mulItas.

(RformíiiuIose  cii  la  actual  idaL)
:.DOs  del  tipo  New-Orleatis2,  (le 3.450 tiiitehtdas  y  20 mulItas,

cn  (3 PieZas de  15, 2  tUl)OS supirmarimius  y  11,5 c/,  di  mmixi—

noesesoi  cmi la  faja.       -

del  tipo  Olyiapia2,  de  5.801) toneladas  y  21  ni lIlas,
•1  ••  piezas  de  21) en  2  torres  ginmeliis  oit  las  m,xtieiimicla—

:d  O  de  12,5  en  la  cubierta  y  12 /11  en  la  prntectri  ytQrres.

Dos  del  tipo  Columbia4—9, do  7.450 tummelailas y  23  itmilIms,
uiipiu  de  20  P°P  (nimimteleto); 2  (Le 15  ii  ‘‘  ‘

•‘delO  en  la  batería;  nuixinu  de  1(1 c/,  cmi  la  laja.

:G14icwIo2 y  Bali/mote3, de 5.01)1.) y  4.UÍE) tomiehulis, (‘liii  -l

•  d:O.y  14 de 12,5 el  primero,  y  1.2 de  1.5 ii sigil  mali,. Pm’ ti
.tz4e  3,5 y  10  respeetivameilto.

San  Fi ancuseo2 y  Neuvam L3, cli  -1098 tutu 1 u! m y  19 tutu
‘;c.1E12  de  15, y 7,5 en  la prntcctiiz.

2  Raleit,1t2....  3.213  toneladas...  19  mutIlas...  11  piezas  de 12,5

6  Clevela’iol5.. 3.200       . .  .  17,5    »   . .  .  II)
Defroi1.  . .  .  a.ooo       »  .  .  16,5  :    .  9     »     12»

SCOUTS

El  Bimu,i.inujhan4,  di  3.750  tumui.Iadas,  2  piezas  di  7,5  y  U

pequeñas;  faja  de  5  c/,,,,y  protectiiz  (para-cascos)  d  3  ‘/ILI;  25

millas  de  andar.

 total,  aparecen,  pues:  13  e  rilCeros  (C  O  ra;adi)s,  2
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(1,11)5  protegidos  y  un  scout.  Figuran  además  en  servicio  el  .

¡itiazaili  gimaiiht—custas 10x(tS,  de  0.300 tonelas;  10  nioiiito
s  iii’  3.2.15 t>inlulas (lrIunsus)  u 6.030 (Pnritan),  y  30 pe.

(jtl1’u)s  (‘lleeros  y  t  tílotaros  (entre  ellos  los  upresados  eIm..
1898),  bastante  alitignos  y  di’ niny escaso ValOr  militar.  •‘.

T)ESTROYERS

Vi’iutidús di’ 2.15 ti  miladas  (i)aiIe!J) á 433 (T.rtumi), y
29)  iiiillas (It’ ¡i,iilai’.

101(11 DI Rí)

V’iiitn’iiict  di’ nOiS  de  lft)  tinii’Iidas y 22,27 millas; 4de:
liS  y  41 t;iiiiliclas,  y  21  iiiillts.

SUBMARINOS

T)oee  en  tris  tipos:  un  Itoliami,  de  74 toneladas  y  8,5  iiii
las  di  a  idam’; 7  Adiler,  di’ 120 toneladas  y 9,7  mulEtas; y  4  Óc
lojais,  di’  171) toi,eladas  y  10,8 millas.

Se  hallan  Idi  líIii’IItt.t iii proyecto los tres  icoiazados•
ti!  tipo  J)eiuro.t’c, di’  CJLII st  ha  ocupado  la Prensa  picisa
itii’iiti’  i’St(iS  d í;is  0011  inotivt.t de  luibor  pedido  el  Presidente

1:1 ciiiisti’iieeióii  tle  cuatro  en  vez do fos dos  pró-:”

á  Iii (ph’  tii  I)tiI  accedido  las  Cániai’ns, uys  

qilt’S  (lt’splazaráhl  22.070  toneladas d  irán arinzidos  con  1O
1i11’aas di’ 30  iii  l’ ama  análoga  al  tipo  i)rcwiIiOhvyht  y óoii
‘i’l  it’I(la(l di  21 millas,  como  éste.

En  (aimlsih’neciolI,  y  ptt’it  torininurSe  dintil)  del  año  pró  i)
ximiiii, 5’  hallan  los dos  ,South—Cciroiiita y .2lIkJiigau, de  17.650’
tfflut’hIdaS,  ai’iiiadiis  citii  8  piezas  dii  30 C/rn  y que teimctiAi ui•i•
aiidai’  de  18,5 u lIlas; los crucí’i’os acn’azados South— Cci.róli:’i):
1,11 y  Mouiana,  ;iiiáli gos  al  tipo  1’Vashinqton; los  sCouts  Sti
(tui  y  (‘ht’slci, igiiali’s tI TliráJ(iuJJi(Iiut, que  ya  han  ver.’i1icad
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‘su.rruebas,  y  3  submarinos  que  deben  estar  listes  dittio
del  año  próximo.

Por  último,  figuran  afectos  (t  hi  reserva  iiaval. casi  todos

•lósgraiides  buques de las  principales  Compaflias,  tales  coititi
i  ;itua  Company,  Pacific  Mail  Co,  1l’niCriC(f.fl  (tiU

•iin.slrulian bine, New  York and  Caba Mail  Co,  etc.

ACORAZADOS

1.  .Tipo  .í)eutscli.land3, .13.200 toneladas.  Ai’mainciito  pi.•in

cipál:  4 piezas  (le  28 C/rn en  dos torres  gemelas  en  las  extie

iñidades;  14. de  17  (10 cii  el  reducto  y  4 cii  casamatas  supe—
ioies),y  6  tUlIOS  sumergidos.  Proteációii:  24  c/1,  de  :iccru

Krtipp,ei  la  faja,  que  cEoscinde  hasta  10 y  4 cii  las  extitiui  i—
dados,  25  a  lis  tot  LCs,  15  en  Ir b rteu r y  e rs im  it  t,   iii  i—

xima  de  7,6 cii  Li pioteetriz  M rqnilms  3 de  tupli  cp  ili-auli

con  3 cilindros  y  16.000 caballos  de  fuerza.  Velocidad:  1.8
millas.  MiíxilTla capacidad  de  carbón:  1.800 toneladas.  Mxi

ínóidio  de  acción  u  10 millas:  5.000 millas.  Unidades  (lis
pouibles,  tres:  Dcrttschland,  Hannover  y  Poimi,.crn..

:  :11  :.,Tipo  Braiu.nsphweig°,  13.200  toneladas.  Arin;rmriuto

principal  4 plizas  dc  28 C/m  (,fl  (lO toi i&5  g  liii  1 i  u  1 i

•  :  ieridades;  14 de  17 (4 en  torres  5fli  res  y  II) cii  el  ie—

•  itp»y  5  tubos  umergidos.  Protección:  22,5,  de  aceto
•  Krupp,  en  la  faja;  que  desciende  (riO  cii  las  txtrcmid:ides;

25:en  las  torres,  (le  28; 15 en  la  batería  y  torres  pecIuilñ:rs;
•  7,6 onlu  protectriz.  Máquinuis:  3 de  triple  exp:tnsióuu,  ci  uit

•cilindros  y  16.000  caballos  do  fuerza.  Velocidad:  18  iii  has.

•  Mxiina  capacidad  de  carbón:  1.600 ti:nrel;rdas. Míuxi uitu  radio
•  de  acJn  á it)  millas  5.500  millas.  Unidades  disponibles,

cinco:  .8raunschive•q,  Elsctss, .r1otIiiji•,  .1Tensen y  •Píeii,s.ca.

ILTipo  WiUclsbach,  11.830 touicladas.  At iii;inieiutu  piiui
cipal.4  piezas  de  24 0/,,,  en  dos  torres  guinchas  oir  las  ixtre

miludes;  18 de  15 (10 on  el  reducto  y  8 snperiorus),  5  ii  os

sabniiios  y  uno  supermarino.  Protección:  22,5,  di  irlo
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Krupp,  iii  la  Fala, qili  discieiidi  fi lO (it  laS exttt  iid:tdcs; 25
iii  las tuilis  1i 2.1; 1.5 ni  la  hatería  y  torios  pequeñas,  y  7,6

la  j:iiotetiiz.  M;íqii.iiias: 3 de  triple  expansión  con  3 cili,i—
(1 II >5 3  15.0;): C1 1  II is  iii  fuerza. Velocidad:  18 millas.  Mó.xi—.
i>ia  rall;iii(Ia(l Ii  caihóii:  1.400 toneladas.  Miixiinu  iadio.d
arrióti (i 1.)) iiiillas:  U.000 millas. Unidades  dispunildes,.cifl0o:
11 (i  ¿i!)CV(Jl, .[fl0tH(JeH,  21’leC11icl?.b’ifl’J, 1iTcttiu  y  Sefovabcii.

EV.  ‘l’iliu  JCLis€i,  11.150 tulliliulaS. Arinaluciltu  prir.iei-—

iial:  .4 pii:ais  iii  -l. c!,,,  u (14)5 tu  ii>s  iiiiülas  en las &ixtreflhi—

d;idi  (Io(is  Ivaila la di  1ioa);  IR de  15  (6 en  tolios seae.is1
has  y  12 iii ras:  iii:i1;;is ihii  ii ied neto);  5 tu l)uS stllul11atifl)M.

y  tito  sil1  iltiallil.  1.’riiteeuióle 30 ef>,, de ¡icono Krujp.;.eu

1:  tija,  liii  disriiiult  tI)  it  l:is (trilnid:ldes;  25 en  lator
rs  di  24;  15 itt  las e:i  mutas y  torios  pequeñas,  y  7,tVrnii

la  pii  li  iii::. Mqmii itas:  3  (le triple expansiÓn, con 3..cilin—
dris  y  14.0YJ caimitos cli tuerza.  Velocidad: 18 miflas.  Mi—.
ma  capicidad  di  e:irlótt:  1.050 toneladas.  MóXilno  radio.dti
;u:ciúii  t  1.1) millas:  10)  millas. Unidades  disponibles,  ciiico:,i
kv  iSCI  /‘tiCJ(W1i  lii,  Kai.er  WiiIuei,ni u; Kaiser  WUhielni der
(  rossn,  Kuisc  Ko!  ilrr  (iosse  y  Kaiser  iiarbarossa.  

V.   ‘Cipi  JJOJOIcilJl1.>!/,  10.030  tUil(liLdtLs .Ar  mameit
iii pal: ti pilais  di  2I  C/,,, cii  3 ti itres  gein(l:is  ivit  eL pialil:).

diiiiiitial;  8  (II’ 111,5 iii la  hatería  (4  pom  handLa) y  2  tubos
smilOli;Liililis  y  oto’  supiriEtaIino.  Protección: 40 C/,,  de ace—
mu  Cimiipiitmid, iii  ha faja, c1ue desciende  ¡í 30 oit las etremi—
¿l:iili.s; 30 iii lis  tulTes  (niitximno),  y  7,5 uit la hatería, y 6,5 en
i:i 1iotietiiz.  Mi(1uiIiits:  2 ([Ci triple  expiisiÓii  con  10.000ii
l:tlli,s  de liiirz:m. Velocidad:  17 millas. Móxima capacidad  de
i:itl,óii:  1051) timtiI:ulas. Míxiiito  radio  de acción ¡110 ntillks:
4.50.i  ini  has .  Tiimid:iclis  dispoiiihles  c!ifitia. : Brandeiibur,t.
1 Veisibiiu,  1 Voló  y  Ku’/iÑ  st  Friedri.ci,  UTi1/,eim.

Apa lico,  mus,  dispuiii  tilos: 22 acorazadiis COil Sf1 pizd:
di  2R C/,,,;  41.) di 21; 127 de  17; 180 de  15; 24 do  10,5, y:lo
cidul  imotuogémita de  18  mulas, mullos en Ci tipo  J3rauien’
óuq,  algo  mm isaitigiti),  que sólo da 17.
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CRUCEROS  ACORAZADOS

1.Fiirst  Bismark,  de  10.700  toneladas  y  19  millas,  con  4
piézas  do  24 c/rn en torres,  y  12 de  15 (cii  torres  y  casamatas),
:5.tibos  submarinos  y  uno  supormarino;  mmximo  espcsoi
de  20C/,n en  la  faja,  y  torres  de  24;  10  centímetros  cii  las
.toros  poquñas,  casamatas  y  batería,  y  5 en  la  proteetriz.

Dos.  del  tipo  Roon4,  de  0.050 toneluds  y  21  millas,  con  4

izasde  21 c/m  en  torres,  y  10 do  15  (4  en  torres  sencillas
y6  en  casamatas);  4  tubos  sitliinaiiiios;  1.5 c/,  en  las  torr,.s

(10.21  0/rn;  lO 011  Lii faja,  tOIT(M  (le  15, cts  ttittis  3  l)It(li  G
eii;la  proteetriz.

Dos;del  tipo  riur  .I1i.nrich2, do  8.9l() totieladas  y  2t.) mi—
llas.bon  2 piezas  do  24 c/1  en  2  torres;  10 de  1.5 (4  en  torres
y6éi.casainatas);  3 tubos  sulnergi(tos  y  u ti sitpcruiaritiO;  15

centímetros  en  las  torres  de  24; y  lO en  las  de  .15, casa ma-
•   tas»batoría  y  faja;  5 cii  la  protectriz.

Dos  del  tipo  Prinr  Adaihert’,  de  9.050 toneladas  y  2ljni-
•  .  has,  on  4 piezas  de  21 C/,n  Cli  (LOS  torres  gemelas,  y  10 de  1.5

(4en:torres  y  6  en  casamatas);  15  cii  las torres  do 21 con

tínwtios,  y  ci  resto  coiiio  el  amttcriui.

CRUCEROS  PROTLGIDO

:Cino  del  tipo  Frcya8,  de  5.880 toneLadas  y  10  mimillas,
con  .2..piczas  de  21 C/m.eii  torres;  8 do  15 (4 en  casamatas  y  4
entórros),  y 3 tubos  sumergidos;  10 C/rn  cii  la  proteetriz,  y  lo
mismo  cii  casamatas  y  torres.

•Xaiserin  Augusta8,  de 6.300 toneladas  y  19 mnills,  con  12
piezas  de  15 c/,,  y  7,5 e/,  cii  la  P1OteCtL1Z.

•  ..KJuisyberg3,  de  3.420 toneladas  y  23,5 millas,  con  lO  pu
zas  :de  10,5 C/m,  y  5 C/m cii  la  protectriz.

Siete  del  tipo  Benicn8,  de  3.250  toneladas  y  23 millas,
coh  1Ó.piezas do  10,5, y  5 en  la  protectriz.

Tres  del  tipo  Frauenlob2  do  2.715 toneladas  y  21,5 millas,
iná1ogo  al  anterior.

ToMo  LXII.
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Siete  (101 tipo  (2-eUe,  de  2.653 toneladas  y  21,6 milIa,
trtílogo  ¡(1 1(l  Oiior.

Cc/ion’,  di  3.770 toneladas  y  20 ni illos,  urnialuento  igunl

P1OtCtiiz  (pai  —cascos) de  3 C/m

I)ESTROYEJIS

(Jiiiuimta  y  siete,  d  21 í  27  millas  los  25 iidts  alitiguos,’y

de  27 á  30  los  rest;intes.

TO1t1EDEROS

Cuarenta  y  siete  de  nis  de 100 toneladas  y  22 á 25 millas
de  atid,, r.

SUBMAJ{INOS

Cuatro  en  dos  tipos:  3 (D 2—U 4) y  uno  (U 1).
Ilay,  pues:  7 cruceros  acorazados  y  25  cruceros  protegi.

dos.  Prestan  adenits  servicio:  8  acorazados  guardacostas  de
4.150  toneladas,  4  monitores  antiguos  y  un  viejo  acorazado
(O1dicitbOk/) de 5.2( )(.) toiichtdas.  1-lay tambin  2  cruceros  un—

liguas  de  .i.1(R) tuiuladu,  5 eifloneros  torpederos,  8 peque—
ños    (Jfl  )I14sE•US  otS  pequeños  buques  auxi
ti  I’(O’.  .

etualiii’irt  (stIi  en  construcción  los  4 acorazados  tipo
.i’rsa(z-ac/,se-n,  de  1.7.711) toneladas,  los  cuales  llevarán  16
)ilZa5  (le  28 /,,  en 6  torres,  2 gemelas  y  3 triples,  que debéfl
tnhiI1arse  2  cii  1000 y  2 en  1910; y  los  cruceros  acorazados
íJet,uIi.orst  y  6n,cixcueau, de  11.600 toneladas  y  22,5 millas,

iiio  llcvorín  4 piezas  cTe 21 C/m  y  6 de  15.  En  proyecto  figu
rii  los  Cruceros 1’ y  E, respuesta  á los  .l/icxihic  ingleses,  de
10.000  y  1 4.76(  toneladas  respuctivutiieii  te,  cuyo  artillado
será  ho  nugólico  y  (1(1 calibre  de  28 c/,,  adoptado  corno  rná—

Xi’flo  misto la  fecho I:lor Alemania.  Se  construyen  también  4
‘‘lueetos  pi’ itigid:,s  tipo  Ersaiz  Efeil,  de  3.803 toneladas  y
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 millas, con  10 piezas de 10,5; y 3 más  iguales  al Knigs

berg;  24 dostroyers  de 525 toneladas  y 30 millas; y  12 torpe
deros  do 155 toneladas  y 25 millas.

L  La  reserva  naval, por  fin, la  forman  los  principales  bu
ques  de la ¡iamburg  American  .Line, ScIiichau, Norddeulsclier

•   Lloyd  y  otras.

(Concluircí.)

Ferrol,  Mayo 1908.
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DE  LOS  PODEUES  uIENS[Vo  ‘F’ DEFENSIVO  DE  LOS BUQUES iDE

GUE1UA  DESDE LA INTEODUCCIÓN DEL  VAPOR,  Y  SU INFLUN

(MA  EN lA  EVOI,I tCUN  DEL  TiPO  DE ¡lUQUE.

i,r  ci  Teijionte  do  navío, tic  l
do  la Mn,’ina aioitjzjna’

GERCKE
(‘riadticab,  del  friuOohau).()

Estiiili,  titil  coito  como  Id  que  abtt’cuii  las  piígiimas  4ue
sigmilmi,  II))  Iuic.  J)IJSI 1)1) extendorse sobre  todas [as particu—
IltricIm(l44 que í  tiiua  tun vasto  corresponden,  y  que debida—
mIulte  cles;m.rm.olludo ocuparía  vnrio3 volúmenes.  Ha de limi—
tuse,  poi  e(’ilsiguiente,  este  escrito  (t  bosquejar  das líneas

43 idc:ms directrices  u que parece haber  obedecido
II  (1) su ri  lo  (II  u nestras armas cii  sus períodos 1)ji ucipalos,
Coillo  t;iiimhit3ii  los  414.Ct,oS í  qe  aqU(I  (ICS)trtO[I()  lit  ¡do en—
Culil  1104(10.  .

Li  ;titilleií;t  (5,  y  lti3  Sielimpre,  el  arlan  eseilcial  (lelos
coiI)bat(s  ii;tvales. Por  este  motivo,  aunque  os visil)lelfleJlto
ividezmte que no  debe ni  absoluto  sopararse el  progies$i de
‘un  arma  del de las dem(ts por  formar  todas un conjuntó’  en—
C(lenado  (fe  iii ¡‘1 miencias recíprocas,  es la  artillería  la  que
eii’i  objcto  (b  ;itflCióIi  preferente  en este estudio. Por  otra

(*)  Primer  premio  en el  Concurso do  trahajos de 1907-08, hecho
pOr  la referida pubi iC;triófl.



DESARROLLO DE LOS BUQUES DE GUERRA

.,rte,  La evolución  del  poder  Ot(9lSiV() eh  Sil  progreso  p10—

-  ‘‘‘voca,   infiueucia  y  estí ¡a alo,  la crecieiite  jicacia  di  Los

modios  dtnsivOS.

La  relación  CILIO ttxistt  siempre  etitie  aintios,  y  la

•  ,  ‘deración  anterior,  1105  ¡ 11(11100, piti  tillitO,  i  di’id  ii  la  ta rea
dos  gi.audes  secciones, á saber:         -

1.’  Desarrollo  de la  artillería  y co raza.
2.”  DesarroLlo  de  todas  las doiii(ts  a tinas.
Entre  estas secCio1l5  pudiera  iiitercalaiSe  otra  eoriis—

pOildiOI(t&1  111 velocidad.  Es  j,u1)Osible prescindir  cotapleta—

-  :-iiiOfltu  de  iste  eleinetito  en  uit  estudio  de  esta  índole.  Aun—

-.  ‘tlue.se  pretendiera  no  tenerlo  cii  duetita  por  no  considerar
lo  corno arma  de coinbitc,  se  i mpondria  su  exaifleil  por  la
dependelLcia  íntima  qu.i  con  dst;is  guarda.  Por  otit  [trtÁ),

•     aunque  la velocidad  por  sí  y  a isladameiite  11(1  da  eah’iCtUL

‘,‘óiibatiente  al  buque,  su  cualidad  de  inoviinieiii;°  iiitegia

‘de  tal  modo  el  concepto  de  aqudi  -porque  sin  nioviiiiieiitø

‘o’existi  ría—que  no  hay  medio  de  1)rescjndjI.  de  esta  cuali—
dad  osoncial  en  uiia  investigación  del  desarrollo  di  los  bu—
qut-s  de  ColTibate.

Evolución de lás armas de combate principales.

:::,HE1  desarrollo de éstas—duelo  entre  la  artillería  y  la  co-

•      •taa—  puede  considerarse  dividido  en  dos  grandes  peno

 de  los cuales  alcanza  el  priifleLo  hasta  la  apaiiciúiI  del
•  ,  -(ukftóII  di  tirO  rfpido  de  iiitiliaiio  calibre.  El  sigiimlo  alcan

za  hasta  nuestros  días,  un  que  palle:  piese  t ita  rs’  uit  t,rci
‘-.:rEi1  ambos  da el toilo  la  artillería,  cm  P  C1(l(  siempre

:‘1t,  su  avance  i  la  coraza,  respotidietido  ésta  4011  llueVaS

construCciOneS y  refuerzos  iiidtistri;Ilts  tiicalililla(t’  45  ob-
-   ,  :  .tener  la  inmunidad  pOSii)ie  ó  los tiros  (14.1 elhilhtio.
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Primer  periodo.

LA  ARTILLERÍA  DE  GRUESO  CALIBRE

1.—Hasta la  introducción de procedimientos hidráulicos.

:r..  a tilicría le  los  IlriineLos  buques de vapor  fué  al
principio  la  tilisifla  qní’  la  empleada  en  el  pet.íodo  vélicq.,
Tunipocu  los buques  se distinguían  eseiieialiiieuto do loI»—.
ques  Veleros  de  línea, ya que la única  diferencia  eonsistuii en;
la  Pos5ii  de  1111 (LudiO puramente  auxiliar  de propulsiólL
C;iñoius  1 isus  de 31., 2í) y  12 libras  constituían  el ;Lrma1nonT
t  de sus  iuudefeuusas I);rteiiiLs (le madera. Disparaban prp—
)‘OctiIOs eslo IjUOS (le redimida  velocidad ¡ijicial, que bust

1am, stui elnlJtLgo, pata  atravesar  los costitdos del enemigo,
i’t  laS pcitiñas  tlistnuiCiis  (tel  eouiibate  eiitonccs  (mli lISO.  Esta
condición  (le  pimquiñL (listailCiuL era  necesaria   la  reo—
luióu  dcli iiiti  Va  (It  todo  coinlnite.  Durante  el  curso  de  éste.
1)odíuI  (lestrul  is  aparejo  y  motor  auxiliar  si  aquella  .çQi—

(liei)lI iSt;tl)a  tisli’elimu. 1)u  jiti  si  así,  y  (l(LtioIlIO.liLS
lisis Li alas tli  mm 1 attalla  mi gia uitli’s (IistltuIeilts, 110  lifiblil;  1fl0

dio  de  mulemiuizmtr úxito  ú revés completos.  Mientras  la nce—
sidad  ja  i inpuso  mejoramiento  balístico  de  las  bocas  do

fuego,  tu iumgúi progreso  excepcional se realizó cii  la coqs—
trueciómi  de  los  vasos,  que,  naturalmente,  coiititiuó  (fil  SU  fl

Tanela.  Tau pronto,  sin  embargo,  como  el nuevo  ageuto  do
propulsión  dió  los  primelos   en  eIeaniino  de su gigu1
teseo  desarrollo,  lorzó  al  lioiiibi.c  de  mar,  aun  ml su  posfli;, ml
la  ideación  de  muevas armas.

Los  ensayos  con  los  primeros  cañones  de  mayor  calibre
y  mayor  longitud  de  imuimnu ho  tuvieron  éxito, ml mon  que
como  tui no quiera  comisiderarse la introducción de lollu—
tiiados  CUÑO1LcS (It Caza que  por  .witouees  figuraron  al lado
de  otros  do  ijilijiur  poder  del,  período anterior.  Resultado
de  enolmu  trasceiidcneia  se  consiguió  liieii piotito,  cundo
se  logró  ceiistriiir  pmoyeetibs  explosivos  con  aplicación
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prctiCa  á la artillería  de  los  buques.  Estas  granadas,  de  las
que  el  tipo  mejor  fué  la  francesa  inventada  por  Paixhaus,
adquirió  r(pidameflte  carta  de  naturaleza.  En  el  año  i.S38
ieemplaZó,  en  Inglaterra,  el caifón  de ocho pulgadas,  dotado
de  grañadas,  al antiguo, de  32 libras,  que formaba  ci  núcleo
de  las  antiguas  baterías.

De  la  eficacia  del  arma  nueva  sólo  la  príctica  podía  dar
fe.  Siiope  (153)  no  ofreció,  i  juicio  de  la  opinión  téeniCL,

sanci4n  exporiiflelltal  suficiente.  AtribUYÓSO  la  tremenda
diroa  de los  turcos   su  total  incapacidad  y   Ea SUi)O1if)Ii

dad1 lirofesioflal  de  la oscuadra  europea.  Hubo  de  cspeflLI
 !  irra  de  Crimea   c1lie sus  enseñanzas  riolrau

•    iiea  luz  sobre  el  problema.
‘Dürunte  los  bombardeos  de Sebastopol  y Odessa,  las gra

m’dás”de  las  baterías  rUsas  causaiOIm enorme  estrago  en  los

e:studos  de  los  buques  de  línea  de  la esCWLdtL ali;tdn. Vióse
claro  que  no  bastaba  el  empleo  de  la granalle  con

tra  el  proyectil  igual  (le  las  baterías,  sifli)  qUO  se
idearjin  medio de  protecciól)  de  los  studos  pate  ge tan—

tixlbs  ‘de los  efectos  dustrtLCtÚtCS  mneucioiiados.
El  inventor  del  nuevo  instrUfllt)flt()  de  comub;ite  había

•  prcsoitado  con  precisión  tos  términos  de  esta  uuesti5fl.  Sus
ideas  aceptadas  por  Napoleón  IU,  su protector,  

•   1icaeitlt  en  las  tres  baterías  hlotttiitt  acorazadas  •/ias  tu—
•  ti,  Iave  y  Tonanute  ,  cuya  eficacia  quta.ló  probada  ante

Khbutfl.  Estas  baterías  fueron,  UCS,  el  primer  tipo  de  bu
‘júi  acorazado  í  que  la  adopción  de  la  granada,  como  pro-

•  ‘ectil  de COlfll.)tttC, dió  lugar.

Claro  es  que  esta  baterías,  por  sus  obras  vivas,  chatas
escaso  calado,  carecíali  completafl1ett  de  las euahida

doS  ul  ru  ras eSettCidea  t  alo  buque; pero  el pii  ulpio  do
•    la  proteCCiÓlI quedó  defitlitiVnfllctitc  acepta.h),  y  las  cora—

a:do  aquéllas,  de  cuatro  pulgadas  de  cspesnr  alettOCi(M011

‘:‘.inmedLatu11l(tIlte  CII  los  costados  de  la  Gloirc y  el  ltnilr).io,

“-búqucs  construidos  respcCtivaluefltc  por  Duptt.y  iii’  Leue  y
‘Y’Russehl.

Es  tIc  advertir  que  no  infiuyerofl  lo  mnís mn ini ruO  Cli

‘stt  trt1tsfO1.ffltciótl  eoitsjdelaC  lOes  (10 la  mdi de  de  ls  do-
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uitiaiih•s  huy día,  taiiio  PciSióII  del  tito,  tolisióji  de  trtÍ—
yeetotía,  etc.  Su  causa. única  fuero ii los  mayores efectos  des—
tructores  que  la explosión  de las grniadas  provocaba.  Hastd

ilt()nc(5  iii  sicluiera  se  nllncjonai)a  la  COflVeJljel)Cja  do  nhY—
jurar  las  CI (ri(Iiejoll(.s  balísticas  de  los  cañones.  Pero,  cIi:eo.:
i’.s, la ;ulpcióij  1e las  enlazas  lo impuso,  porque  eta  11(11::;

rio  atlav  atlas  paia  unu las Paltos  vitales  (le  los bujwt»
piOcnraiidi  efectos  decisivos.  La  granada,  Pts,  Origilió  
coraz:I.  Esl;a  ihligó  (t  Ja  l)eríección  l)ltiIStiCtt  del  CaÜóFtT
04(14) a va nc •  eh  esO  tecrun  del. ti rina  de  combate  tuvd,  1Ñ1
(OiIseCnnlieia,  (III  Inejolalniniit,  en  las  coiidicines  (le  rei.

Iiicja  (le   11alicltas  (le  coraza.
ui:ii (1  (.1(1(h) des(le  (I(tollCls  entablado  entre  cafiouesy;•

(olazas,  (liil’tiIiti  iilgtiit  ti(1111.)o, (lo  iiitiy  migo,   I(lt(lkifotti:

oit  eji  lucha  (los teiidmicjas  clic  minadas  ambas  fi lograr  L
ImiammtIimI(r la sIl.pr.wlaejtm  (Ini elemento  do. ofensa  sobre’eI;d?.

)totcecióit.  Mailfuyos(  fiel  la  una  á  los  cañones  lisos  do
rOncttt•gii,.  cOIlStluyémldOlo)s  de  calibres  enormes  hasta  de

1.5 y  20 pulgadas  inglesas  (los  eañon  Rodinan  pesabini  58
toneladas,  cian,  de  largo  de  6,8  metros  y  pesa.baii  sus1i:
ycetilos  453 k ¡logra  mes). Pretendjase  con  ellos,  y  por  Ilir

efecto  Coiitundnt,  destruir  las  corazas  enemigas.  LfC ótra

hizo  Itvivii  la  cuestión,  ya  en  época  anterior  suscitada;  dd:.
bis  cuf1(.)Il,S  layados.  Coit  éstos,  pOr el  mero  hého  de  dipa  1
mar proyectiles  mós  largos,  se  necesitaba  de  mayor  pes  di
pmoy  eti 1, Iogrfihiclos(.4 con  cE allme1lto  de carga  y  estriado  ‘d
¡a  pieza,  jiiit  las  laz  mes conocidas,  mayor  tensión  de .triii
,vectorías,  infís  grande  I)lecisión  de  tiro,  superioridtddó
ellergia  ieInammulit(  y  mayor  potemicid  de pI,Ilctracióii.  Hiibcié:
[it  lmmeiiais,  iliitmtmtlllllelml;(, WI  su  confección,  cmi  grlldd$:

dilicult:icks  de  orclii  ilidmistrial y  técnico;  y  adeinfis,  jiófa
alcalizar  las Ventajas  seimtiladas mi  el  grado  iiiiíximo posibld
(lúbía  reennirse  5  los  cañones  de  retrocarga.  El  liinitado.
ilesa  (rl u lo  de  la  tScll  ¡ca  ¡ iidustriaj  de  ‘la época  hacía  diiddÑo
nl  éxito,  y las  veiitajtms (101 sistema,  si admisibles  en  el ordei’
t.  5rico,  so  olrecían  por  ello  discui1jles  en  la  prtíctica. Y aí  Y
ocurrió  que Inglaterra  se  mantuvo  fiel  representanp  dIÓ
cañones  de  tlVliilcrl cgo hasta  el  año  1881.  - .
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Al  mismo  tiempo  apareció  n  los  estudios  de  halistiei  ti
.trioe  problema  do  las  prasiolleS  cmi el  seno  dO la  masa
mtCtliCiL ó  capas  diferentes  del  cañón.  Las  antiguas  bocas  do
fuego,  cii  un  solo  cuerpo  fundidas,  no  ofrecían  tu  resisteil

ciafl.CCO5al’iL (  las  preSiOlI(S  (liJsurm’nlla(ius eh  ti  explilsióhi

d0lLargaS.  Los  elisayOs  y  tnh1t()S  1)01 entomiceS  realizados,

condujeron  en  Inglaterra  i’t la  e  mistruccióhi por  el sistema  de

 de  alambro,  y  cii  otras  ihhtS  se  jjjó  e  sistimun
de  ÚUC1U)S Y manguitos.

-Las  veli.icidad(35 lniciitles  y  tensil  aleS  di  ti’yeetiilí1  ile—

‘.ciero  ripidai1)eflte.  Aumiielltah’tlhi OIt   las  olis

tanciaS  de  combate,  que,  su  Vez,  eXigi4’roli  pcrl’eOciOiia

miento  Cli  montajes  y  ilpiLirtItOs  de  pniiteriil.  El  crocieiit’
calibro  de  los  proyectiles  y  auiutatt()  de  eiliS  de  puuyiie—

•   cióiiequtI’1e1’0hi  la  introducción  de  frenos  para  ;ihsrher  y
JiintarOl  retroceSO,  así  cuino  la  de  niecaii5II1  •eSI)(Cialt5

-.  paala  ejecución  de  punterías.

•     P:Mm1t0  on  los  progresos  del  cañón,  aVailZtilt  tos
•   (1e1aepr’’,  siempre  de  hierro  forjado,  (lirigiéfldoS(’  los  es-

•   fuerzO.s  industriales  i  obtener  planchas  di:  mayni’  ispesol’  y
horíjogeneidad.

•ET  ia  construcción  creciÓ,  naturalmente,  la  clificnlti0l  de
-  rcsp,iVal’  (m protección  y  armailielito  los  coeficientS  dO  des

plazamiento  que  el  peso  creciente  dv  uqUtll()S exigía,  y  el
primitivo  principiO  de  proteger  en  su totalidad  la supo rtici

•    dqobra  muerta,  u. que satisficieron  los  primeros  acÚraZt(l0s
tipo-  Gloire,  hubo  de  ser  abandonado.  Se  protÁgiu,  pites,  cml

ne1miutC,  menor  urea  de  costado,  limitmild&)S(i, gtIh(’ialhli(’1

 -U  luma  de  flotación  y  baterías,  cuya  cxtehisiil  5tipii’li  -

.   chiliSflhi1tt11a  lo nhiSniO que  el  núinel’O de  etWI1ii,  initil

da.que  aunientaba  el  cali bri  di  óst.,s.  (Tabla  1, setie  1 .1 S’
iuatCIlÍa  el  tipo  dci  antiguo  liuqu.it  de  hiten,  di’l’eiuliótl(lfl
s  teiiazniente  la  conscrvac1Óht  del  %1ttj0.

-  -  1.111 IIUOVO tipo  hizo  después  su  aparición  amite la  idea  de

co1oar  en  torres  los  cañones.  La  economía  cii  peso  é  qiw  el
-    •poçeder  daba  lugar,  permitía  augural’  que  ci empleo  (le  to—

rjespara  los  de  grueso  calibre  sería  adopción  definitiva  del
-  porvenir.  La  gran  dificultad  que  por  entonces  se  ofrecía  i
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la  Ilulva  (Iiposjejój  era  fa de  flIll1te1i  en  su  integri(btd  el

¡lJ)a  iij  4.

Los  liIIqiits  (ti  tii  4.iiCOiitiai’ijjj  su  foniia  unís adoija
da  iii ii  ti1)4  Monik•,  (liii  tuvo P05tW10JjflhjHt(.  Coflsiderblo
(lesari,flJ  apIie:nj  al  l)ilque  de  fUflCjfl1((  eXc1uj,r
lilerifl  hiiiiti1ij;1,  li  (leleini  ile  Costas.

Tocli  ib  lii)  bid  6ldi,  sin  ciiiharg,  u que  0inpezáxi
cstruj  r..si  btiqw.s  Cli Iíiita,  ó Pi’opialnente  ¡1C0iizcIójijs,

pirado.   (1 IflIsfl  Sihni1t

II.  —Hasta la  introducción de la artillería de calibre metJjó.  -

y  de tiro rápido.                   

La  iIitioduccj;1i  (II  i  Cailisilios  auxiliai’us  para  o1soi:
cio  d  los Ca0oiiijs,  y  fI  ilieipltfiiieuitO  de aquellos cuyo no’
mo  lito   logi  i  po  It  Iccioli  dcl  lgcnto  hidu  tulteo, detez —

muid,  inicia  el  ¡tija  70,  inuyoi  ereimjcuito de los  calib’
cciii  di, ii  ¡iii  iliolito  eI.4llsigIJj(uIte  de  la artillorL;t.  Si aumuj:..
Ini  el  lsp.sor  (le  fas planchas  Coti el  estímulo  di  ¡iIctjjj
liii)  U oid  id poi  bh ,  lui  z ib tc  it  Iiidusti  u  c u  pi  oducir  un
cañdii  cuyo  proyectil  fuera  capaz  de  atlavesai’las.  Et’óij
iiiaicii:i  paiceid  4’li(i(lIitiiist.  UI lÍiiljt(i  dii  los  CaLibres euí)
clitjiioti   que  bid  lilily  lila  ViiZ rebasado.

Di  ello  ftiúii  ejemplos  ¡iiStdo  el  Ifl/icxjj1lc  ii  1875;6i’
 l  /)uuclok,  (II  1878,  1 Sun  Pai cd  cii  18S7  1 Ben

I,o  li  1 h,  11 14  qn   idopt1u Oil  £1thi es pi dxi inos a
i))  c/                                —

1  iii  ii  lillo  (11111  ‘  1 c ¡liii  1  (It  40 fue  conudii  ido  COmo

1 uiid iiiu  lit  tI,  3  ici  pt  ido  uiiIvu  s  tlfllentc,,  su  mpt tudiet  oji
4 iti  05  f  onu di unu  i)to  pu  1 diii  iii  proyectil lii (‘liulgin  upefe
¡IiI  i1  (  (ilisti  U  1 1 liii  (  tfliiio  M de  iii  tyOt loligituud  di  irlima,

IjIli  oliligd  leíiiiitjr1i,iiiiit4  la  ¡idupcióii  del  sistema  ÇÇ_:

ti  )(  II g  ¡  Mi  ji it  u  Ii  uiii  Eccctóii  d  Iit  pol  oc i  ocasm—
liaron  liIayoi  ;tpcovecll;iji-ijeiit0  de  SU  Oliergía  (iXplosiyít.E[

pi  ugi  so  bi!istict>  CI  1  ipid  unu ute,  y  ci  tuinento  do vc
loci.J  id d& lu  pi  oy  ctuli  u  p  oom ó P01  todos  ks  m  dios

Poi   ididuu  i,  Ii  pci  h ccioui ch  ip ir itos  dc  punten  i  y  ño-
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•  1105,110  (Elijé de 5W’  OE)jCtU continuo  de ostudio   úxiti  El
•  pensamiento  directriz  de esta transformación  cristsIiaI  ti  en
•  el;deal  de  atravesar  las  corazas  eiiuiuigtS,  coticintratido  en

el  proyectil  la mayor  cantidad  de  energía  posible.
El  progreso  do la  proteccióti  corrió  (Jil  II iltiClUl paral  La.

Latécnica  industrial  encontró  el  límite  do  su  esfuerzo  oit

los;  espesores  comprendidos  IJIItUO 259 y  lOt) ‘/m,  iflteLpO

-   niendo  entre  los  grosores  de plauiclw ¡ Iltermedios  de  mude—
nr  en  acoplamiento  especial  cour  l()s puila000s.  Pu’oeis;tunciut;c
al-término  de este  período  se  inició  otro  euni  lun  oit  la  con
fección.  de  las  planchas,  euisayóuidose  pu!  primera  vez  ti
acero  El  mejor  tipo  de  coraza  Futó el  (.oi-apownd,  tlt  uuiautu—
factura  inglesa,  que  fu ri fin  )fl  lii  tI: ni ician  ci  dos  •speso res
soi4ados  entre  sí  por  especial  1:  ,ecdiuitiWitu,  (lii  ICi.I()  ci
exterior  y de  hierro  dulçe  ci  interno.  Pata  tespouncler  la
síperioridad,  ointóncQs efectiva  del  Cañón,  (tt  neces:tu’it.) oit—

•   tener  planchas  de  mayor  espesol;  pero  la  oricnt:ueioui  tun—
•   prendida  en  la  confección  del  nunvo  n;tt,iriul  1,i’utictivi)

pornitía  asegurar  niejoris  éxitos  en  lo futuro.
•  -TEii  La evolución  del  budltitJ se  liuhíauu diferiuici:uiu  Lies

-tics  distintos:  el  buque  de  bitería,  el  de  tuires  di  alt:i  mar
y: Ii de torres  para  dofcuisn  de  costas.

C6  el  crecer  del peso  ile  los  e:nüones  y  auuuiuitO cli. su
•  coto,  disminuyó  el  número  de  los  que  1)oclÍ:nui aloj:nio  cli

la  batería.  La idea  de  darles  mts  amplia  utilización  cuasi-
-  guiendo  mayores  sectores  de  fuego  finé  su  coulseutuicia.

Rnoortírt:nise  los  costados  con  t:i.L úljeto  en  las  t:xtriuiiiil:n—
des.  Oeuittiroiise  los  montajes,  Itltt(liiicall(ltI  sil  istiitcl  Li i:i

d&.odo  tal,  que  quedaron  las  cañas  do  los  cafluutes,  ea  po
sición  cli  hnt  ra,  tui  r .n dt. los  c otados  El buquui  di  tIti  1

su  tr  nsfoiutió  con  ello  en  buque  de  ea:nntatu.  Lii tLiullliciU,
yaoñabid:n,  de  construil’  cafinius  de  gran  loiigituii•l ch  (ini—
rna,l’os  lnio,  uuatuialuuwiiti, itutdcciiadus  pat:  su  ¡uust;iliueióit.

•  del  tipa  casamata.  Durante  algún  tiempo,  posteiioi’uiiiuit( al
año  70, el  huqu  cori icntc  tué  un  i  ti  fis  icciOli  titu  1 l ni

que’ éasainuta  y  ej buque  de torres  l.euhetas  (Francia),  it u sta.—

•  lanóó  su  bordo  la  artillería  según  los  itos  procediuutituutos
combinados.  M(is tarde prevaleció,  oit  fin,  el buque  cli  te  iris.
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Nada  fluís i tuperfectu  ccii  I’elación  al  buque  actual  deI
gónera  que  este  piinter  1tPueSefltante  de  su  tiPo.  La poçue
faz  tlol  Jii.it  dO I’()  ilttitit  iIllpOSjJ)iljt;tl)tl  COIOCtLI las  tort  s
tlt(l) j)tt ‘IIOIiIItt ch  Li  litet  de tiotticjóji.  Por  idea  P;t!’tO,OI’
;tjatoji  1  Oityi  OitIlJIi.u  lii) Se t(tittiiieittlitt, exigía,  lJ;Iti  dVi—’
cii  ‘istos  litio  el  i:tittnso  dii  1  ipu.in,  t.ristetlienf;e  téle-

Ititia  tispital  iii  iii  ib0t  It iIt’rt.a. Atiiitlieiido  

iltip  sici  is  s  ti,Ivió  ci  problema,  haciendo,  por  dcii’l-

¡sí,  uit  Oil;  iii  Ja  loiti;  tatititil  ilel  %asn  y  col  cLl(k)Iis

illa  l:t  tui•it. Jt  titivitalili  Cali  cueIIcjtt  de  esto  lii  cüdói
itió  perderla  ‘utaja  pijiteipal  di  Lis torres,  ó  sea  l;taiii1i—1
tud  di  sus  sieturis  (lo  litigo,  iie  qttedtitoii CCIII esta iiisttiíid

lóti  eOIisidialliuijiti.  Iiiitit;idos.  Nohubiera,  pues,.  

que  di  lo tus  liIIVallei(li)  si  tu  iiiihirtin  sido  éstas  imi»
SjCi,íii  iIix,iisal,li  clii  uieiiflj(mt()  de los calibres  De  -:

jiida  de  isti  ciociitiiiiltu  ita  cuenta  la  tabla  siguiente:  

1805....   cañón do  7   pulgadas..    6,5 tone1adas.’
186s.  ..  .     »     9       . .    12,0  »
1868.  .  .  .     »    10       . .    18,0        •.

1870.  .  .  .     »    12       . .   25,0
1871...  .           12       .    85,0  :,
1874.  ...           12,      ..    38,0
1875....          .16       . .   80,1)  »
1878...           17,5      . .   100,0  »

Tau  l)Itliiiiiit  (lisaptircejó  el  ¡Iptrrejii  tiinió  lilir.dei
¡ttrujJc  iI  tipo  ti  .aisíjóti.  Se ¡tumelitó  el  corte  centnIt’
qn  :iiits  se  hizo  e  lii  icit  y  el  (Iflplazamie]ito  de  Iato’

tiiteió,  tu    tthuçloLts  hacia  las  baidas  con  la

iii.   ti 1101’ liagos  iii la lI  iiCijÓfl  loligitudiutrl.  Por  úitliño
cauri  ilVó  pi u’  a ha tidutiti tse  la  situación  de  las  torios  elCt&s
nidios  clii luque,  ¡uioptaaid,  la  de  las  extreinidad  qd
°ia  la  que  oficeja  la  ntjxi  una extensión  de  Campos  de  tii.  

La  ¿vol tición  de  oste  buque  con  torres  extremas  fué  niur.

rípida  cii  los  ispeci;rl,n(JIit(  dedicados  í  la  defensa  de  

tis.  No  tierisitalus  estos  buques,  según  las  ideas  de  la  órí
ca,  iii  de  graiidcs  desplazajnji,ttos  ni  de  sobresal  ientcts  bia.Yt

lidades  I1:iut,ieas,  ni  (II  velocidades  excepcionales,  se  preJ

eindi  en  ellos  l>Iflntameuti  del  aparejo,  que  era,  cOm)
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qda  expresado,  obstctcuJo  principal  de  su  desarrollo.  Eso’
buque  costero,  propiamente  monitor,  tuvo  reprcseut:Uit(s

iitdus  las  inarnas.  Sus  defectos  cvidciites,  y  piiiicipal

1flO1te  la  gran  ileficicilcia  Io  SIL CuIldiciólI  In;IrilIlr;L, Ii.ió 4)11—

•  jctç);{0 prtltICUpaCIOll  y  st,íiflülii  si  I:i  procurar  sil  III  Jitu:u.

Del  •ifltellt()  para  conseguirlo  surgiei’OIi  los  limados  iii  [u —

giut.rru  Jir.iwøi’k  )iLOILUOI’S,  earaeturiza(l()5  pto  la  iutiu:li—

•  lariIidde  poset.r  UlliL Cubi(’rta  no  flC(flLZuld1i que  etihri:l  ii
cuSrpo...d4;1l liuque  totalnlellte  ;mcolazadt) (4ijc,  1 ilila  1).

Vtild1l111liitluu141Lt4’, aUhItUi)  COlI  e:ui’óeter 4,mflhriOIlaIiI)  it

IflttOLD()  buque  de  Conhi)ate  estal)L  Oil  111105 Iaisquej;ittu
siçUdQ,  por  decirlo  así,  lii matriz  i nicimi.  (ti  cuyo  1)1.4 4lt  Si

surgiría  itociusaritnieflte  el  pi.iniero.  El crcejimijcmltii cli

de  [tLiIrUIli1iiiL aeiiitó  Oste 1)IOC(’Sl)  evolUtivO  Cli tt5  [Iiillu’—

LOSltLS0s  [)(ledl’tl  t)1)scrvalse  (fl  105  I)UclIiOS imiglesius J)ccus—
iaion  y  íhundcrer  (1871). La clara  mirada  de  Imiglatoria  1)11-

:cibió  en  estos  buques  sus  ventajas  y  el  desarrollo  de  qimi’
erán  susceptibles.  11  DreadJjougltt :upaicCiñ  cmi  i87  los  tui
ques  del  tiI)O jld,airul  cii  el,  iILteL’Vfll() del  18B2  It  1H8,  y,

finalmente,  el  buque  i  od.’riio  trmni  no  di’ la  serie  (CihI:i
selie  3, y  tabla  III,  serie  1.)

La  prilutra  serie  de  la  tabla  1  nutuitiesta  061110  eoiul  iii—

zael  buque  ilti41.íeXtQflSfliBCUt1’i(011t  y  04)11 gIl  II

flioiø  de  bocas  de  fuego,  y  cónu  teriniiiim roli  el buque  its:u—
•   mata.  EXpLIJSI.  la  tiailSI%Cei0It  coli  ci  tuIflplt•t)  (le  C:lñOIuils  di

mayor.  calibre  entre  el  buque  batiría  6 Casailuit,L  clin  el.  Iii—

•  •.  que•de,  torres  (serie  1-a, tabla  1).
 serie  2 de  la tabla  1 expone  el  buque  de  toires  (le  utt;i

inar.Ei  muy  poCo  tiefllp()  alealiZah) (‘II  tilos  tilolOlliS  51111115

las  lraccioiics  de  desplazamientO  4.111 arllHthIlehitt)  y  ci)r:Iz:u.
P.rocúi  ase  entonces  limitar  esti:u C1CCCI (1(11 p50  (II  pI’i itie

ci6in  1)1 i lit(lfltO  iIUSOFI()  de  ObtOilOila,  11(4 sólo  Cilui  Clli)ili—

apotcCtriz,  SiII()  Con  las  ciirbiiiicriis,  iracci(ililIuitultll  II—

lula*  pn  rellenos  de  COrChO,  cte.  El  eXtmtVí()  iiiíxi  tau  ciii—

nuna  0011  1 1 11a1a, UI  tI  CII LI ‘,uiii  i  xift  pi  (it)  hiiIl  diii  ti

para.los  cañones.
Lí  serie  3,  tabla  1, prillcipi11  COFI  el  inoiiiti.)t’, y  ultl(’Stli

con  oIRoyal  Sovereijn  y Admiral  S’pirido[f hasta  qn6  1)111 It’)
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fué  posible  eii  el  sistema  de  torres  armar  á  buques  peque
ños  de  e;míjotmes  de  miximno  calibro.

Utia  ojtdi  Cwiipreltsiva  de  las  tres  series,  y  sobre  ci

Principio  que parece  imiformar la  protección  de  sus  buques,
luce  ver  clara,mit,mte que  sólo  los  de la  última  ofrecen  pers
pectiva  cJe eirtiar  cmi la  era  moderna  con  ligeras  altertiçio.
nos.  Esta  principia  hacia  el  año  80  con  la  aparición  de  los
cañones  de  tiro  rípido  y  calibre  medio.

Segundo  período.

ÉPOc  DE  LA  ARTILLERÍA  DE  MEDIO  CALIBE

1.—Hasta el aumento del calibre de esta artillerla.

1-luSti  ahora  Ji  earactmístict  esencial  do  la  época  do  quo
acilmnmos  de  ocuparnos,  ha  sido  la  de  dirigirse  el  esfuerzo-y
la  activi(jacj t&ieim ¡Cus  (i  obtener  cañones  de  suficiente.. enor—

gil  i  ea (1estruii.  It  protección  en  uso  do los  buques.  Y esta
tilia,  tbselrl,i(jm(lu todi  It  ateijejómi profesional,  rclcg6áo.

guinEo  híriti  1 no  la  necesidad  de  defetiderse  de  los  torede—
rOS  CUl  ido  óstos aparecieron.  La necesidad,  sin embargo;rse
hzo  cii  breve  iprelilialite,  y el  problema  so ofrecía  edlossi—
guientes  termitros:

Un  torpedero  emplea  breve  espacio  de  tiempo  para  atra—
v,sai  la  Ihimadi,  efltoiies  corno  ahora,  zona  de  peligro.

Er,,  p:tes, preciso  i-  eoiitenar  y frustrar  su  ofensiva;po
seer  un  arma  capaz  de  disparar  cii  breves  instantes  gran  aid—

mero  de  tiros.  Las  ptimaris  soluciones  las  ofrecía  desde
luego  el  fusil  de  la  ópoca,  que  poseyendo  ya  cartucho  motá
lic.  col]i1:}L,,Isivo  de  carga  y  proyectil,  sugería  br  idea:do
asociar  cii  mecanismo  adecuado  para  carga  y  descargasi—
niultumier,  varios  tubos.  Consti;uyéroiise,  segúd  esta  inspira—
ciómi, las  plilmitras  tmetrilladom’as.  Creció  el calibre  de &tas
mantCtt  temido  el  emicirtuchado  metálico  y  haciendo  explosi
vos  sus  proyectiles.  Hotclrkiss  y  Nordenfelt  presentaron  ti-



DESARRQLLO DE LOS BUQUES DE GUERRA       991

de  verdadera  perfección,  que  so  generalizaron  cii  todas

 marinas.  Pero  aumentó  eydesplazarnieiito  de  los  torl)e
éios  procurando  proteger  sus  órganos  vitales,  intercalan
iitre  ellos  y  costado  espesbres  de  carbón  con  acertada

dfsosición  do carboneras.  Aunque  no  se  logró  con  esto  iii
rnmiidad  completa  de  los  hucjues,  resultaron  más  peligrosas

lás  granadas  de  las  ametralladoras  para  las  dotaciones  que
para  los  vasos.  Este  estado  de  cosas  no  se  prolongó  mucho

tiempo,  pues  el  esfuerzo  industrial  alcanzó  prontamente
aplicar  el  encartuchado  metálico  á  los  cañones  de  pequcimo
calibre,  y  con  ello  hizo  su  aparición  el  verdadero  cafióii  de

tiro  rápido.
En  el  año  1877  ofreció  Nordcnfelt  al  mundo  marítimo

militar  el  primer  tipo  de  la  especie,  verdadero  caflón  con
tratorpedero  de  una  pulgada  de  calibre.  Siguieron  á  éstos,
otro  dos,  uno  del  mismo  autor  y  otro  de  Hotchkiss,  calibre
3  pulgadas,  cierre  de  cuüa,  aparato  de  frenos  iara  alisoreióii
del-retroceso,  culata  para  apoyo  del  hombro  en  las  mnto

ríaS,fl1CCafliSmO  de  pistola  para  el  disparo,  25 á 3(1 tiros  por

ininuto.  El  calibre  aumentó  rápidamente.  En  el. año  tSIi  se
:.::ostruyó  en  IngLaterra,  cii Elswick,  el  cañón  de  tiro  iá1ido

•    ;de12  o/,,  aceptado  por  la  Marina  de  guerra  y  miint:td()  en
-.  usbuques  (Nile,  TraIayar,  Centurion,  liar/icor  y  varios

‘rpS  cruceros).  Todas  las  naciones  siguieron  SU ejemplo,  y
alcanzado  este  calibro  de  12 dm  sobrevino  una  paus:I  (01 este

-  •.  movimiento  ascensional.  El  arma  se  había  inventado  pal’a

•::bátir  torpederos;  los  tipos  obtenidos  eran  suficientes  para
osté  objetivo;  las  pólvoras  empleadas  eran  las  niecánicas;

-  •  -lOS:  cartuchos  de  mayor  calibre  habían  do  cr  demasiado

--.gruesos  y  pesados...;  sobrevino,  pues,  una  pausa.  Peio  proa-
•  to-ie  advirtió  que  este  cañón  de  tiro  rápido  (le  lO  1.2 /m,

•  ‘-  tinque  ideado  contra  torpederos,  no  dejaba  de  ser  arma
-   .--.útil  y  de  terril:iles  efectos  contra  el  propio  buque  de  com

-    -i:Diríjase  una  mirada  ÍL nuestra  tabla  1  y  se  observai.á
-   35.’qüe- en  su  mayoría  los  buques  poseían  reductos  centrales,

-   esecir,  que  las  superficieS  protegidas  eran  las  centrales  de
los  costados  en  la  región  ocupada  por  aquéllos.  El  resto,  siti
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iiits  t  isttiiea  que la  jilupia  del  costado,  se  ofrocía  ine

Fenso  it  la  (lisflucejóti  jitil  Itis pi  yectiles  tiiemigos.  Si algü—
11)5  5i  Í:tIl  11itl  ci  il:uiit cotiiplcta  acorazada,  eta  esta  zoa—

—a)5 t:tlis  de  liLIUC1II:t  atieltitia.  oiitrit  La artillería  de  grue_
si)  CdiI)li  (ni  (111’ItatlilIlf(  ilicaz  el  i.spsr  de  coraza; Los
dafuts  (jIJI.  las  gnnntd;is  (Le tUOS(.)  cilibre  realiz.timii  Cillas
1)111(5 11(1 jil)  iligillWi, aUii([U11  ciitisii[ei’liles, III)  estil.)a11  Oil

l)()1)lii(.i(lI  etiti  la  liI(IgÍiI  eitil)lOtt(la. 1it  CaIIll)iI),  i1  fuligo
lii  giiiettia  (ti  los  t  i0tiiits  de  tiro  i(tpido  litI(CíiI  seguridad
(II  (LesflUil  cli  itieve  ti  itipu  y  tiiI;alincnte  las  iegioneiio

IJi(1t)gi(la,  iieitiIlliiilIte  ‘1  usIlillia  11(15 Ita  ofrecido  tre—
iiiiiicLa (a)Il ti litiactiJil  (Li (Stt  (1(lctiiilU. La 1 miera

Si  ti  (iii  leii_o, duitile se micieditó tI iiita c1t(  JmtifliiIai1OS

fue  la tul Yilú,  it  líO)  1804,  en  la  iii  jugó  papel  iniportuir—

tíslino  el  c:tlilnt  de  12  /11.  Posterioritietite,  con  [mr industria—

lizmrcióii de  las  pólvoras  químicas,  se  genenetalizó  ap1icai  el
III  011110 prilteipi  de  uhiid;l(I  de  proyectil  y  carga  aL calibre

dv  15 e111

Jugmi ion  en  el  Tmilú las  siguientes  pieZas  de  artilleria:

 II

CHINA

  it  30,5  Irupp10  minutos.  l’tiro.
1          6 »     »5           1 : »
4          2a »  A it tistrong5     »      1

21  »  Krupp2     »      1 »
1          20 »  Armstrong2     »      i. »

12          15»     :1
4     ‘     12  »       e      (t. .)1     ‘      5

JAPÓN

uitymi  de   e/al  Canet10  minutos.  1 tiro.
4          2(1 e  Krupp.5          1
4     •      24 »>1      1
5     »      171     »

IR               »1  1,  »
Súlo  6  15  (t. r.)1  3

58          12     Arrnstrong (t. r.).  1          5

NOTA.  Todos  los  l.iuuos  dispararon  con  pólvoras  mecánicas,
con  la sola  accepción  del  crucero  fosiiino,  que  empleó  la  óidita.
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Lt  atLnclÓfl que  despitó  dcsd  cntoiics It  tiltiki  u  de
.rnedio  calibre fué enorme, hasta el  punto  de  quedar  relega

•..;çla, en materia do estudio  y  controversia,  á  segundo  tórmi—
•  no,  la  artillería  gruesa.  Así como  en  1o antiguo  se  e’ >nsideró

 eseiiciul imprimir  al  proyectil  la  mayol  energía
.logruble,  tuníise  ahora  por  aspiración  lanzar  al en (III igo  el

nayor  número  posible  de  proyectiles  por  minuto,  ú  lo  que
ht-dado  en  decirse,  deSitrrQll1u’ cL SU gradi.)  Ináxililo  el volu—

omde  fuego.  El cañón  do 15 C/rn  logró4  en  muy  breve  t,ióm

p,  COlOOaLSt) á la  cabeza ni  este  rospocto  quedó  11d01)i4Ld1)
pnra  constituir  con  ól  les bateiias  de  mediano  ce II hin  y.ti ri

•   rápido.  Los buques  modernos  aloje  ron  eh  aqimól las  iii ti

viu,jslJle  con  nldcsplitz;uninI1t,  y  c)Iupriltlid(I  jitre
:..2:y  18 bocas  de  fuego.

Como  consecuencia,  no  quedaba  á la coraza otro  camino
que  aum  ntai  la  extc 1)’sI.Oi)  clc  1 i  iipi  t 1icic  14  ti gidus
Pero  N  recouocim  titO  (II      st  itecesid  md 110  si  lut  ti sin
Iúchti  y  mipasionamhi eOIlti.OVCLSit. MUChOS P11lSiII’Ofl (.1ue 05

tando  protegidas  contra  los  efectos  de la  artillería  gruesa  lo
U,.  qu  se  designa  comunmeilte  con  La frase  de  partes  vitales,

 podria  di jarse  el  mi to  ch iudon  ido  ml it iqin  dtt  1 u  o  d

granada,  sin  que  por ello se derivaran  cOIlSeCliillCi1S  iii  de-
vas  ni  graves  1mnm el óxito de los con’ibatt,s. Pero ito pre

valeció  esta doctrina, mnaiiteiiida, ciertamndittt, I’  uiia ini—
 ms  Ó RiOhitiS Cl)nSideI.’ab11, pei  mfliiii)i.ÍU ,il liii. Del

ÓiltIiiStO  de ideas surgió el sistema de  protegr  Cali  (arazu

de  espesor  eunsideralile  uiia  faja  coimmprensiV  de  la zoie  de
fIOtacióii,  las  torres  y  torre  del  Comandante,  abrig:tll(lo  tu

resto,  es  decir,  la artillería  do ti ro  rápido  y  z  >ne (le  costado
iñferior  á esta  batería  con  placas  de  espesor ineimor.

La  perfección  crecioimte en  la  producciomi de  lazas  (le

/    suerior  caRdad,  permitió  C()ii óXiti) la aplieuiull (l CStt

sistema A las placas tipo Compound, siguieron  otras,  cuyo
endurecimientO do capas exteriores  se logró poi diferentes

piocediinieiitOs,  entro  los  cuales  se  distinguio el mli Krupp,
por  su  il1diScIltible supeiioridctd

Con  la  nucva  distribuciomi d( 1 blind  mji .  ccl  ciona  la
nueva  disposmcion  adopt  ida  pom It  eubii  it  i pi ot(  ctm iz  Has
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Vi)  1 )ÍH’l

la  la  l)CJ1Li.,  l(i-;  ((([(.11 ‘;  htli’i’  Ji’’  iii  ésta,  se  ipoyali:i u  i ai
tanto  alto  (le  la  ç.o(I’aza. Eti  lii  SUC(’SJV()  se  dlii  inctiiiacijit  ¿í

 pl  odias  p:ir;t  ir  J)uiea  1’ (Ji  cúlitiocto  con  el  centro  infe—
(ini’,  dr  sut’t’  t(_’ (4(14,  sIlIiLu’sta  perforada  por’  ci  proycel  it  laí
(J(u’aZa  (te  costado,  Si’  opone  al  avance  de  aquél  Ja  ellhiertaJ

j)i’oteetriz  (oh  sus  ttacas  iutrliiuadas  .  Ade uui;ís, iii  las  regio.

ALrriuo:’rj  OQurNnÚ.

a.  I)1’’  lii JIu)taLIn, y’ ln 1,2 lii. por (I4JbhiJ(J. :

CRIST(ii(Aj  Ooi.Óx.

1.

ms  de  laja  di’  tlot:oción,  ((lohudi,’ no  alcanzaban  los  benoÍ1
rius  h  la  ])h  teCeiii  p01’  supresión  do  ósta  impuesta  j)Or;

(Ii’sjilaiiiii’titos  1 ionit;:tdos,  Ii ¡ idi  lILC  Ii  liHtyoi’,  dada  ‘Cli

las  pa rh’s  ci oi’i’i’ si  uidieiites  ;í  lo cubierta  acorazada,  perni—’;
tía  esp’u’ar  que  qw.daraui  con ésta solamente  suficionternn—
te  (l’l’endidas  los regiones  mctocioiutdas.

El  cot  lrd’  ole Santiago  di  Cuha,  1893,  demostró  It  trasi.  -

(J(’I(  deti cia  de  la Cora  ¿lj fui ‘go  (le  las  baterías  do  tiro ráia

do  como  iginalineiite  las  ventajas  rlioi’lnos  qin  resultan  d1d’-

2,í  iii, 14’ anla]Ic.
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‘xtonsión  de  la protección   zonas  grandes  de  a  ado,  tun
•   n  detrimento  de  los  espesores  de  la coraza  de  fioeicin,  Las

p6rdidus  (L  bordo  dl  crucero  Volón  fueron  enoi’nieiiieutc
rnis  pequeñas  que  las habidas en el  resto  cte les  bucjws  os—
pafloles.

•        11.—Hasta los modernos acorazados de máximo desplazamiento.

La  it.illt’ría. inedia  ([O los años  si!tIiOiit(.’S  mini ti sid  la

:iendoneia  é  vencer  el  ohstcuLo  que  les ofrecía  la  eoiaza  de
espesores  medios,  auniintanclo  el  poder  da pwfor:icióu  de
sus  proyectiles.

El.  fenómeno  05 dO Ufl P(1tCctO PLILtliiSIB0 clin  ii
sentado  por  lt. primera  aparición  del  proyectil  giaiia(ta.  En

:ita0idb0  los efectos destructores de ésta  s  eirá  li  pian
cha  de  coraza.  La  eficacia  de  ésta contra  la graitada  lilze  que

e  pensara  cii  proyectil  capaz de  atravesarla.  Esti.  rs  ti, caso
.uotual.pi’ecisnmente.  El efecto  decisivo  da la artillería,  dii  tiro

-    rIpido  promovió  la  protección  de  superficies  m;iyores  de
cóstado,  y  la eficacia  lograda  coti  este  sistema  ha  hecho  pen
sar  en  dar  mayor  energía  al  proyectil  y transfurm;ri  smi cali

focci  óii  che modo  tal,  que  Sea  capaz  de  atraves:m r  la pli mi clii
que  se  le  intérpone.  Aii nientai.on  pr’i tiWI()  las  VlilOiida(les

iniciales,  su dió  luego  mayor  espesor  á  lis  pi  redes  dii.

•  yeçtil  y  cualidades  especiales  da dureza  ¡1 sm.i material,  y ter—

mina,  por  diti  m,  la. evolución  con  el  aumnentci  (1.  ti is  cmli—
bres.  Y así  vernos  pasar en  pocos  años  las  haterías  dr  timo

rm’p’ido del  calibre  de  15 al  1.0, 17, 1U, 2  y  2t
1ecientomneiite,  sin  embargo,  se  ha  generalizado  la  opi

niói  de  ser  erróneo  el  camino  seguido,  y u. este  fectu  PW
•  doconcretarse  su  doctrina  en  los términos  siguirmilis:

A  distancias  grmuidcs de  combate, la a  ti iliiít  de  gmiwso

calibre  bate  con  éxito las  partes  clébi 1 míjite  prote.4id:s.
A  distancias  menói:cs  esta  artillería  es apta pmmm destruir

•  ó  quebrantar  la  protección  de  las partes  vitales,  y  It  de  ca-
•   • libre  medio  para  batir  las  de protección  débil.  Pero  ti  éxito

de,l  última  no  esti  precisamente  en  su  podar  de  pimitri
•  •  ción,  si no  en  ci  volumen  (le  fuego  y masa  ch  .hierri  (liii  dis
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tt1  euyn  eftetu  ijiural  4111110’ iI  oiIi’iiiigo,  itIiiqUilalHIt) SU

espíritu,  o’  el  iosu[t;ldu  que  st’ persigue.  Según  esta  doctri—
na,  a ti ino’iitar ti cali lti’ti (le los  anfiones modios  desmesura—
olaint’iit’,  es  ir  t’ti  cotiitii  olil  principio.)  que  inspira  su jucgo
Iii  CI tiiiitittti,   te  si  con  el itt se  tiIIUOti)tn  la  j)íItO!lcilL  do
f)CI1I:’traeiOIt, diste iIIuyt’  la  rapidez  del  tiro,  ohtoiiiouiidose,.
acletufis,  trinas  de  liteitur  aptitud  para  batir  iS los  torpedo—
ros.  Cañetes  de  pequeño  calibre  poseen  la  rapidez  de  tiro,:.
(leSelth[t;  pert  4 SUS  i,lecl;os,  tu  relación  naturalmente  Con SU’,

carga  exitlttSi Vt,  44 III  III  Ii’’  Li iI1ittdÚS. Eii  catriltio,  Cit()li(tS  ç1t.:;.
grueso  cali lttt’,  si  i iotthles  oto  tkctos  explosivos,  no  otorgan;
el  vol aluch  d  ut’g  1 tuesa  rio  pura  el exito moral  aludido

Si’  ci.tiisjdoia  ilteisio.  De snei’te  que, 0011  arreglo  u
(lOctiiiI,  delie  tiutitteiti,ise  ol calibre (le 15 cf,,,

Por  titro  pilite,  los  cuatio  cañones  de grueso  calibro,  1)—,

tuero  usual  leista  la Itulta,  sitio  demasiado  pocos. A este pro—
pósito  es de  rocoidai  que,  tanto  en  la  bttalla  del 10 de Ago—
t() 0141)10 (‘II  Li (Li’ Tsitslii una, apenas  es  dable  señalar  algún
tiii.t  de  caítoti  grueso  que  litera  blanco,  circunstancia  eyi
cletiteititiuto  ¡ mput;thti  al  núrneto  relativainetite  pequeÑo. do
iiOe;Is  oit  gtiItt  calibro  1[IIt.  jllgai()i1  cii  aquellos  cOiiibiitos. No:,
JCIIiCi,  ¡11115,  lógico,  t4jetiilit)S,  itiiiieitttr  (‘1 (utIjitil  (LO-lot

rtii  bija itodia,  ¡ tovidieiido  tI  campo  de  la  gruesa.  Al coii—

trioiii,  111 que ‘“susiti ma parece  demostrar  os  que  ení  lo  qnt
fi esta irotilleria  colie.iirne,  el  camino  ti  seguir  es  el  de
jetar  ó perkcçioitai  su  fuego  de gr;uioda,  reservando  oX:

eLtt5ivtintiitc  :1 la gruesa  la  función  de  los efectos  perforan—
tis  iii  la  COiiIZ;t  e111tuiga.

Stgfiu  tiid;ts las itpaIieileiaS,  olispoitíain  los  japoueses  el 
lí) de Agosto  de escasa  dotación  de  municiones  de tiro rápbL;  --

do,   iiísii  de  hi cual  llamaron  ya  los rusos,  en  las  relacio—.:.
roes del  coinluati,  la atención  soine  los  efectos morales  ro
ducido is  por  la  lluvia  de  proyectiles  de  aquellas  armas.  Poró,  T
acaso  por  la razón  ititteritti,  sil  i.esultado en  este sentido  nO:::
adquirió  las  proporciones  etidimes  características  de  Tsus
hitita,  donde los clestiozois  (II las explosiones   fragmentos:..
(It,  ptycct[hs  y  supeiticies  chocadas,  Co)fl)o)  asimismo  1os
1)ri:illucidos  peo  los  iticittdiits  fi que  daba  [rigor  la  tempoi’a—
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.tiua  el evadí si ma  do  la masa  xpl  siva  excedie  ro u  t  elt  lo
...cjiu  era pronosticable,  y  fueron  por  ollo rasgo  esencial  y de

rgsolutivo  efect6eii  esta  batalla.

•  Huy,  síu  embargo,  qUicul  afirma,  con  la  autoridad  di  tos—
tig  presencial,  que  graui  parte  de  los  resultados  stñu luidos

fueron  debidos  ít las  giauadas  ile  grueso  calilire.  Pei’i  esto

parece  inverosímil,  porque  los  uatro  uicorazudos  y  ocho

eruoros  acorazados  do los  japoneses  proseultal)utuu tui con
.julit’o  número  demasiado  reducido  ile  cafwuics gruesos  P’

que  sea  legitimo  ntribuiiitis  el  utúnioro  grande  di  lilauueos
quÓ. el  Teniente  de  navío  Seinenoff  les  asiguuut. Di lite  helar

por  su trayectoríu  las  granadas  de  estas  armas  cte las cli ca
libró  medio  es  casi  imposible;  y,  por  otra  p;iLtt,  leista  la
carga  xplosiva  de  las  de  15  c/rn  para  producir  los  electos

;roferidos.  Por  todo  ello creemos  equivocadas  las apreciacio

ñesdol  Oficial  citado.
La  tabla III  expone,  en bosquejo  general,  la  evolueiCiii de

1d  acorazados  del  segundo  período.  En  sus  mm ¡muz’ IS  fija
roiiprincipalmeuito  su  atención  las  Marinas  dircetituas  del
progreso  cii  la  ineptitud  de  los campos  de  tiro.  Y  la  razón
es  bvia  si se  tiene  un cuenta  que  la  idea  inspiratuiz  ile  la

•  época  era  lograr  el  mayor  vol u unen dii tui  go  pi isi lite.

La  medida  del  valor  de  la artillería  de  un  litiquii  ira  la
masado  hierro  disparada  por  unidad  de  tiempo.  Este  con—

.  .ceptt)  estaba  en  todo. su  auge  en  el  principio  ([el. 1)erÍo(lo i
quçnos  referimos.  Y  si  el  índice  del  valot  de  eeuu  ale  tiel

buque  eonsistíii  en  las  toneladas  por  minuto  laflza(las  ti ene
migo,  cuanto  iutyor  fuera  el  nuumero dii  direcciones  mii  que

talesultado  pudiera  umlca.uuzarse, (  mayor  mu cítutirti di
..idistáeticuts  era  aplicable  aquel  valor.  Y  claro  es  tille  en

la  determinación  de  estas  posiciones  influyen,  aumentando
su-número,  extensiones  crecientes  de  canipos  de  ti ro.

.Explican,  por  otra  parte,  la atención  casi  exclusiva  de los
cikunpos cte tiro,  otras couisidoraciones  derivadas  de  l.s  eeuu—
coptos  tácticos  predonui nantes  cii  la  época.  No  i.ra  euit  tutees
de  asentimiento  general  que  la  línea  de  fila  y sus  derivadas

fueran  las  mejores  formaciones  de  combate.
•  -  -  Conubatíase  entones  con  cañones  cuya  puteulmia i.erfo—
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Iiii1i  liii  era  liii)’  SII1ur(Ii   1:1 iesisteiieias  tu  las  l.)lattelIas.
Juzg.ileisi  izi  ci>IIsUiiicia  I)i(PS;IiiO  ciiiihatii  i distancias

lcI111íis  piiit  aspira  1  (f(etOS  resolutivos,  3’ ;itiJi  así,  esti—
iii;l :ise  iii  la lasi ti  ti ma  la lnttal la, lt V(i(i(leraifloflt&’
¿Iiiii a,  iii)  l)i_itlia Sil  iiti•a  iiiii  la ifleICi, Ilti  tjtIc  iÚtL  todo
coiiixI(ii  t  etiet  iiitre  his uiiid;icles, ciui [alet  cada  uiia  e1i_

su  siiiiizii  aisl:itlo.  14:1 iiiiageii  (le Liii liuque  aísla—
11)11  II 11:1 ¡ii,l&e lvi  (:1  itt  luía  siiltti[ (II  liticirle  capaz  (II) he—,

II  l  II  ÍiJ(l;t5  iii l(CCU,tll  5,  ‘  iii  ilil  it ci tiivtai  Lialcia  de  iLllIfl(Jit—

t:tr  los  sectores  (It  ftiigo.
i)uitiiiti  tSti  sigiitulu  IUtíadO el  esfitiizo  cii  considerar

la  tíetictt  y  sus  fútiti  chijies  clIR  un  espíritu  mís  científico

liii  i  ‘tt  :t1tCi  t  I;t  Iuitia cii fi la  eoiiio  fundamental  de  ¿óni
httti:,  y  iii  titatitii  si  ;iduiító  dii  ptI1  tmieiito  generili,  de

i1,ttiii:iti  la tt:t i:ittiiiieia (hSeJiisidir;t(l;i  cjiiu se  ittiibiiyó
tul f:tctiur iutiiiiiiiitttkt.

CIato  is  i(to  tui  tttiat  esto  factor  (te  los  Éaiinpos  (ltiid
lituse  eutisiditadit  (alilo  isoneiitl,  fOrZostLiiielitc  los  cafLtklis

httluíait  ile  :cgtltpatse  eh  ;trtiiOiiiu  con  sus  dictados.  Y,poi
ttitto,  tiuties  ‘  isattuat:ts  tistttdtts  flguriiliait  (tolili)  cualidad

(list,iIitiV;t cli tg’tt1i:icióit eii  los  ¡ttliiait)í’fltOs.  Se  tiittiiilestó
fl:5  a reí Ita  qIR  existía  t  udavía fuerte  corrieiitc  de  opiiióir
ti  pto  (li  la iiui  Iieeisi(ittd  de  proteger  superficies  exteiias.

de  alsrtt  itt tterta,  liinititdutse  i’t pitrtes.vitales  r  posiciones  do
itt  atti  lkttía.  Favorecía,  1.)it4,  eSta  tendencia  la  agrupaióit

;tliiçliçla,  y  la  iittlituiiet  di  timbas  oil  itt  creación  del  Iaiue
d;tlua  iitigiti  a  tipos  cuya  iisitiiúuiíit  se  distitmguía l)t)  (l(spit—
mt:ttti:tttuiuIim;iu,  (lIiiiiulo  así,  tle  artillería  y  Coraza,  im;tcdki—

tuaiiihtlas  y  lu:ilitmtlul;ts  uit  Itigames  dettrtmiimutdos  (le  CdSCO

3’  e ttl di  ihis.                                 -

En  el  íxttuttou  apuesto  cayeron  los  comistiuctores  delios
lutiques  qui  airee  la  serie  4dc  la tabla  III.  Piedomintin
ilitis  tI  r:sgu  te  litieti  ilieaz  sti  protuccióti  (a)ntrL  las  gi.a—
mtadas  itiituiigits  en  du.ttiuiietu.u  di  lo  que  se  otorga  1  regio—

1115  vi  ta lis  e  mt tra  la  u m.til luría  gruesa.
El  tueiumtuciiuuiittii  di  las  cualidades  ventajosas  de  la

lítuia  tu  ti la  et)htui)  li uiiti:uCiomi  di  comultate  fueron  los  ingle—

515  (jIiiiIii5  lutiitulru)  1uttiieiemaiii  eoiiiprimmdemlo.  (lomiu1iinticio—
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,,iies  iníis suijeillas  en  la  disl;ribueióii  de  la  url;i 1 leria  luwoii
SU  COnsecUenCia,  COIil() tLtiIll)iéfl  íii  la  (l(l  Sist(iila  tui nunca—
zumiento,  y- do ambas  SOn  tixpt’csióii  tos  osquwiias  €11tt  ligu

rau  un  la  serie  1 de  la  tabla  III.  Ya el  Roijal  Soccrei1ja otre—

CO,YiMIl)l(IflQfltO, el  ilU(V()  flIdffllahIli()IItO.  So  da  iii  61  la
consicleiación  dOL)ida á  hi  PIi)t(.)t.iCi(R  (itt  ht  línea  tu, Iiuti—
-ción,  artillería  gruesa  y  torre  del  Comauclaiite.  La  paite

central  del  buque  pot     Ija   piotege  colitia

-las  granadas  del  tiro  ipido,  y  I;t artillería  de  tiste,  t3  sean
lós’  cañones  de  15 c/rn,  se  colocaii  encima  de la zota  anterior,

-‘ai’sládos,  individualmente,  en casamatas  acorazadas.  Un  i’°
si  y  se  tiene  el  Mikasa,  de  cuyos  14 cañones  de  15  dm,  CS

10  en  batería  protegidos  por  coraza  y  cuatro  en  casa—
-  matas.  -                   -

-  -- -     ‘.  ‘Tras  de  Inglaterra  ftu.rou  los  Estados  Unidos  y  Alt  aa—
-  -  -  ;  iiu,  quienes  desarrollaron  el  sistema  qm  ofrecen  los ¡iiitit—

-  riores  barcos  (serie  3).  El  agrupamiento  coin  aieio  y  la

protección  ponderada  y  proporcional  í  su  importancia  di
•   dos calibres  en  uso,  soit  rasgo  feliz  de  estos  buques.

-  --  -   ‘En  todas  las  series  de  esta  tabla se  observa  iii  bis  cdti
mos  buques  represent  tntLs ck 1 sitem  la  inti  uduiCI6it  d
un  calihi (  mCdlo  supt  ini  u  1  e  i ah  ioi  d de  It  i ti lb ita
grues  El  desplaz unu  ato  ci   p1031  t  i  tm  iitt   

-  -  :  ‘iaural.  Mientras  en  el  período  antecedente  pudr  ti  iiiide

--   -  ‘rhrse al buque  domo fortaleza  exclusiva  de cañones  gruesos,
-oiiúmero  de  estos  condicionaba  cxci usivalilcuti  el  clespla

-   - -:  ‘ainiciito.  La aparición  de la artillería  do ti  o riupidi’ y la ei—
-  -  g’encia  (le  alojar  gran  iiúincro  en  les  huqius,  uuiio’  igual—

-     i’jiente la de  extoiidei  las  niias  protegidas,  rtsiillaioii  itt—
-  -    compatibles  con  emplazaiiiicntos  pequefii  Is.  Des;ipa iceiclon

•  -     estos  cii  consecuencia,,  y  con  ellos  el  1 iuque  aci intili  1  asig—
‘ido  anteriormeilte  i  la  defensa  du costas.

111—Cruceros acorazados del 2.°  periodo.

-  Los  crUctrOS  aeiitzados  senlit  exziiiiiiiaths  liostiliur—
niciite  desde  otto  punto  de vista;  pelo  la  cuesti(it  le su  nr—

-  -       Pamu:1lt9  pertiliece  (  la  sección  de cliii  ints ecIlliallilis  ahora.
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1 as  ideas  6 pi’ilicipiii  tctie()  que rcspoitcie esta clase
do  huques mt sido  su lnpre in;iteria de especulaciÓn y cali-

1 i’  vilsia.  Aun  huy  ¡nisilio  no  se  Ita  llegad  cii  todas  las Ma-:
iiiias   una   delia  icióii  do  sus funciones.  El  crUCOI()

15,  5t(lIl  &1 stiitiiiiiiilt1i  geiii’iiil, Uli l.)LIjU( cine  ha  do coni—  i.
t)atiI.  1iio,  S(gIifl  1111115, sUS  luchas  haii  cte  circu,iscrilurst  6
las  que suijali  ch  sus  hat’iias  de txplorucióii.  Según  tros-f
ist6  destinado  6 cuiiiliatii  cuti  otros  de  su íIl([Ole cii el  (le5_r
arrullo  ch  una  gueti;i.  inspirada  cii  las  ideas  do  La Je  liC*

Erute. i’or úlliniii,  ixisOti  titantitiodores  de  su utilidad cii

II línea di  conil nito  dt.t  genes  cli las escuadras.  Según el 
punto  (le vista que se adopte, prcduininar6ii,  ya  la  artillería.i::
y  la  pri itecCiÓli, ya la velocidad y el desplazamiento  

La  tuhla IV  niaiiiflesta  la  evolución  del  tipo según dif( 
rejites  diiice.ioiiis.

Los  tipos  que  olieci  la  sitie 1 se ¡ tispilail  cii  la  ln!SnhtL 
tendencia  que  los acorazados  de  Ea serie  2  de  la  tabla  coL-  
iiispoiidieiit.  Consiste  esta  tendencia  ene!  emioo  de  con:
sidi.rablcs  spt:sotes  (le coraza (en relación  con  el  desplaz-:Z

iiiiinto)  hita itada  PUi11iWt1te, y  en  extensiones  moderadas,  á
las  regiones  vitales.  Si  enulicia,  como  en  los  corazados  de
la  serie  ititiciunada,  6  distribuciones  compactas  de  las  ho-
e  is di  largo  oit  1 niiliciu  de los  campos  de  tiro,  aunque  es
iii  advtiti  e el considerable  predominio  que  esta  ciuacteríS
tica  adquiere  iii  ti  ciuctiti.

Las  sities  2 y  :  soiialaii  ya  uiientaeioiies  (liStiiltiLS  (lii  la
aiil;t’iior.  En  la  plilucra,  aunque  se  auiiuiita  la  extensión

de  las  sup(rfleis  protegidas,  predominan  1Q espesores. En
It stguiidzi,  1)1)1 ii cOiitLariu,  St’  otoiga  m6s  importancia  6
xiiiisiÓii.  rot(gida,  y  claro  (5,  110  50  L()gtiL sio ditrinuinitÓr

it  los  ‘sp(50teS.  -

La  SIl  4 repttseiita  uit tillo cuya auge  duró  1.>rcve tiiifl-  

P1  lispi  iii  6  un  tipo  ([((licad  exclusivamente  6  la  c1e-  :1
tiuccióti  liI  ciIIWIci(l  itiiiiiiii  Su  valor de combate es,
por  consiguiente,  muy  ptc!il4,  y  de  todos  modosla  idea  
([Lic  debió  su existencia dejó pronto, y muy fundad  ment,
(it  tn(r  asi(leIl  a  los  espíritus.  

Ea  gciieial,  muesteati  lis  cruceros  neis  que  los  acoraza—
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dosel  crecer  (le los  desplazimientos.  Ello  depetide  de  que

el  crecer  de  la velocidad  estí  vii’tua1ineiitt  unido  al  aUI1iefl—

:tó  de  los  tonelajes.  Los  acorazados  do lítica  lograron  .uii  la—
:eiidadvclocidades  considerables  cuando  se  les  dieroir  [os

eflOi’mOs  (lOSplltZFLmiOntOS de  la  última  época,  y  iii  colise—
ouenhi,  para  que los  crucelos  iiiaittuviei.aIi  su  supi.’ri  itid;id
011 itqucl  hiiwtito  que  les  es  eiicial,  tenían  que  seguir  su.
ejemplo.  Oht.enidos  así  cruceros  de  grau  desplazaiiuieiuto’

las  funciones  de  éste  api icables  al  arniani  ti t(  y  pi  O ee  1 ó u
uron,.nutu1:al.nientc,  uuiayoreS.  Logróse,  pues,  uit  tipo  de
crucero  muy  semejante  al  acorazado  de  línea.  La  artillería

•   grue,  in  embargo,  casi  sin  excepción,  en  ellos  montada,
Iu  de  calibre  inferioz  t  3O,  C/m,  COITI() flSiIliiSIflO, 3T  COIfl() lO

gia  general,  el  espesor  de  coraza  se  mautuv()  inferior  al  de
los  acorazados.  En  conjunto,  y  sobre  todo  cii  los  cruceros
quenns  so  aplicó  el  principio  de  la  protección  total, las  di—
.ferencias  con  los  acorazados  representantes  de  la  misma

idea.  etísi  desaparecieron.  De  esta  fusión  dan  niucstr.i  los
harcós  de  Ja serie  4,  tabla III.

Las  tendencias mas modernas concernientes al armamento

Cobla  construcción  del  1)k’caduoujIa  se  inicia  uit  n itevo
1ii9do.  El  prime  de  los  aquí  examinados  su  caracteriza
por  ser  en  él  el  arma  principal  la  artillería  de  grueso  cali—

•hre.  El  segundo  pdr  el  desarrollo  de  la  artillería  do  tiro  rí
ido,  quedando  en  la  atención  técnica,  relegada  ‘t  segundo

•  término,  [a  gruesa.  En  el  qui  con  el  buque  mencionado  se
•  inicia  recobra  ésta  su  antiguo  pro(loini  u ¡o.

Poco  antes  de  la gutrra  ruso—japonesa  el  pie0  icamuciuto

alosuzado  por  la artillería  de  niediamio calibre  4I11J)I  Zó  (1 tIc—

clinr.  Los .buqus  mis  recientes,  inspirados  cii  4.1 principio
do  la  protección  total,’ se  consideraron  ;tproxi inadanienta

-  .  :j  contra  losefoctos  de aquella  artillería,  cuya  capa

-cidad  de  poidtración  se  juzgaba  insuficiente  en  las  calida
des  del  combate  para  perforar  las  planchas  que  se  opoiíau

su  juego.  Bajo  (Ji influjo  de  esta  idea  el  éxito  de ‘.I’sushima
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si  itiiliiiyú ‘i  [us  gi  iiilis calibrEs,  y  cI esta COr1’i(tflted

pi  iiió Ii  u i’gi6 i1 I)ie(/rlncwqhl. Pero  es de advertir que este
Itníiii  is  iníts  (.jlli una clinsecl.iencia, ó si  se  quiere,  ú1t
lila tasi  li  la ivitl cieiói, ya ¡Fi ¡ciada aiitis  de la campana alii—;
u  ¡(la. ¡Ial  uía mi iii minI mdii li ca Iii oes di’ [a a mt II luría mmiedimi,
gliiiiiliZdIdie4i’ it (‘flti!PlJ c[e los calibres dii 21) y 24, 
)‘ili(lii  iiicaiiiiiiadus obtener mayores  efectos  pcrtorantis,..

sigmiifieabami  iii vid  di  It  limimejóti proi)ia  del  tiro  rpi(Lo,con’

sistimiIi mi li  lluvia  iii  Iliyictilcs explosivos.  Si esto sen,.
riospiicia  miii liiliía  ifizóii  para  ([uteimemse en los anterior
calibres,  y ii salto it di  11) no i.’ma mís  qUe  UR paso impue.s...
tu  pi ii li l(iui.

‘NliliulTIulllt  ltil’5i.iiliiliiiiitil  

liit ¡mii iulid d  111111111111 iI mi U iiiiili  (II’ 1i(’ii4 4NLtl5it5 1)11 IO?i
liarci  iS iii iI gi;iili i it a Xi  liii  IlmO  luis (l(51)laZRlflieiItOS  penh.

liii,  Italuilli (lii mita iI las ti mn(is cmalilla(les que el acorazadçi
(Ji coin  atu Ita iii’ 1  Nt i  flasa  lo  Illismihi cii lo cute Coil—
ciuitIli ¡ml fiiiguu grauiailtu  (ti  granadas  di  calibrts  medios,
que  es  utlljutt di iiuiiiidamiti.’ comitrovensia. Sin embargo, el
estucliii di lii iicimrmiítui en  Tsushumium, tatmtu. mejor imivuistiga—
uluu tim;imili, ii’ts  l;imiijiu  Ita tiaIisCIlt’mid() desdi’ iii  famiiosomm—
41511,  (uuitiiiiti  lii uy ti iii  ilatIVa st.’gui•idat.1 afirmmiai cmme. [p5

giaiiatl;ts  cli  1  c/,, uuuiislilimyumi UIt  pr()yectil  explosivo  ibi

P tiIiet:t  ¡tiltittid ]t;ima pmciilimcir  los  resultados    COliT
uiiiiI litigi i se  isiii  It. Ett tipiltiómi gaita  (le cija cmi €lía 

ltIti(tiiiius.  ilaitliumitmi  estos  que  lo dceisivo  iii Tsushinia, y
lii 41111 Se ¡ihiílc (111 5115  tf&CtI)s cii ht5 iitamiiftstmteiuiiiis c1e

lu.ustvmmsky, Viltlmíilt, cfi.,  es el b/ii!(iillf/  lutil  oI  1/le •‘O1’t.

ti/pi  ¿jet/les  (eegaiitt  grau izada del liuiac.’mt ([e i)r(iYi cfi lçs)...
Aiittt1iti si a(liiiit:l que los japomieses disparatami comi losca)3
fiamus  tiisius  gmaiiatlts ux)lluisivuslii  cioiqtmi,  45  (l(cir,- 5R•,

sladtas  di-  tietiipe, un  se dimnuistra  con ello que la artile—
t•ja  r)i(la  luima supémftua. Esto ol.edece—y es lo que mio
ijili iut:iulii, Jeil  lo cual lo tip(Iilniis—i la idea  luiidtiitiomm—
tul  di  latt:ii  ml imliutiigti  cmi uit  míiiimno de  tiempo  la  imiayw
tatitidaul pitsililu iii  mimateria explosiva  para  dcslumbraviç,
ituudhtlu, eigacli, aniquilar sus nervios,  amenguar su valor,
ud  luir,  It  imita palallil,  sim mural; de  itiligumia manima í  PiO—
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diir  efectos  de  perforación  en  las  platic1u  de  coraza.  Y
piua  realizar  aquel  objetivo  basta,  insistimoS,  coti las  grane

dsde  mediano  calibre,  sin  correr  el  riesgo  de  poiier  eii
llgro  la  vida  de  los  caíioncs  gruesos,  emplea  ini u  e  >1  eLlos

•     ,aquóllos  proyectiles.  Eco  de  (iStL  O1iiIIicJn 5011  les  Voces  it II—

msus  que  en  todas  lits  Marinas  se  levatitati,  recoin  cien

dóanecosidacl  de. aumentar  en  el  acorazado  las  almas  de
grthcaliIiro,  peto  coltsOrValld()  con  el  li ti  lll(fleiufladi  rl  ea—
•ón’d()  15 C1/•  Parece,  pues,  COilli) si  ii  tipu  de  barro  pii’ci  4—

nizado  ofrecieni  el  aspecto  dr  utia  traiisaeciÓit  u i.nva

étíaliditdes.  Además,  el  grau  número  de  cafwies  grius(  s

3•quO.  aloje  coloca  (t  las  eoulstrucciutui1s  de  desplazuniiidos
en  el signieuute tlileuiuii ()  jutitiugeui lOs I)uI(liII5 (tu

,t(tLi1 )‘C()II gituuicles tlMMi)I(5,  II  litiiitiuit  lii  I.1l4il(c(i(1I1 Ili(lZ

áartes  vitales.  LI) lililItelo  iitIi)lict  despItz;tliui(.tIIuS  iueixi—
   nó,:hr4:1Ue  COfl  los  inferiort.s  sólo  sotu  accisihlis    [>(su

resde  coraza  (1(3 escaso  6  uuiuuguluu va lot ¡tute lii etp;ieiditd
perforantr  d  lo,  Cañuii(  i  uiclil  Igo  Y t  (  1 u  1 it  tui  tI  iii  O

•  i-tér’rniflO  de  la  alterl1atiVi,  clojaui sus  costados  eXpUi’St(i5  uI
grii.izado  de  priyectiles  del  tiFo  iápidti  del  cañón  di  1.

 gran  in’ipurtaiucia  es  hoy  la  sitilacióui  iii  las  Iuiiis.
a.’Los  acorazados  y  cruceros  ¡ictutalis  (Ielauu  luacru  rite—

twa  su upi  i  uoi id tú  tu  ir tutu t it  tt  u 1  ni  u  ui  ituini  ti  di

•   djreCioueS  po5iiiItt  La  transversal  (.ts rut la  €j(14  esto  rs  iris

 fácilmente  cojiseguible.  Basta  1t0t  (311(4 ciuli ziu I:is biiti5  iii

-  1íffeáegún la dirección  [oiigitudiuutl,  y  ttl  iultuiii’t(4  di  rl les
tnís  C(nipatil.)lc  con  las  demás  c iuidiciiitus dii  1 trique is (ti

•   cuittro,  Put(:ItLe cinco  impotudría  esloras  tXU(sIViS.  Vera  (hit(

lofuegos  en  caza  y  retirada  tengan  le iunljortaiieia  iuiexctt—

sflhiO Mil  esl:os buques,  hasta  cuiui  que  la torres  rititialis  se
6WVen  lo ii(cestirio  ¡1 pOdI’i  i.lispaunr  sus  (míi(4il(.S  lui  41141—

inirde  las  extremas.  Este  agrupeiiiiettto  itE(C(,  teórica  torIl
teTÉl.-más  sencillo,  y  ofrece,  tdetiiás,  lt ventaja  (14 (lijar  los

•   espácios  cnitt.raluts utilizables  para  el  ¡dojiutuiruiti  (.14 la  arti—

1IÑía  de  tiio  rápido  (tipos  2 y  3 de la talda Y u Irre  it
plus).

Presenta,  sin  embargo,  al  lacio de  sus  srent1ijas,  i 11(14 it1Vi—

•    it k4fltO5 graves.  Las  torreS  extremas  han  de  si  e, ini  vi talde—
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mente,  demntsiid’  leijts.  Lis  pittes  extreiiuis  del  buque   -

sultan  (XCtJ5I va ni  nl  caigadas  en  relación  al  e atapo  cci

tral.  Puedo  it;t  ¡Liii  i Iwilirse  tliLSlLLdlLfldO liLternlmfleitte lu
torres  ceiitta  les;  pilo  (iLtuiiC(’S,  cutre  otros,  surge  el  incbn

vetiieiit  (le  existir  p()SieiofleS  el)  que  al  luego  de  omua

interpone’)  otras.  El  tipo  1.  tabla  V  ofrece  el  niíximo  c»

arrollo  de  osta  agrupación.  Y titO él  salta   la vista  que  l1ii-
lizacióii   las  boros  tui  guarda  relaciÓn  0011  SU  iiúiiiPói

El  DLewluo!/ILt, t iie  2,  iimto  igui;Ll  uimdaiiada con  umia  tr
11101105.

Es  visible  qili  lisag  tU1HICIOIIIS  4,  5, 0  51)11 lUS  adOc(i’’
(ILLS ¡  bus eluletilis  1iii  LIS  1, 2 y  :1 qiioi  1)Ut(1tIt  coisidoruÍ’o
Ilid’  tt  opi  u  tu  e iii  oz

En  LO ;uutilllríLL  Iitii  iii  utimuostrtts (LiLtS Sil  tslUCiZUiP

eh  ¡tIhIuuiIttLtt  III  Iii  1jt)il)lL  SU  uljejeiici:t.
tipo  1.  tI  tsftotizot  st  IILL dirigido  ó  colocarla  protegidit.En
CI tipo  2.’  ¡umiimteitt;tr u  cLulililO.

ActnLLliluliItt  iii)  ljj  ya iifii’iiiuiSe  liii  ulla  g,aIIada
tb  &i/,,,  liaste  PLtrh iitiililiz;ut  tui  bUI1)(°d(rt)  Ó (lIJStl(ly(lr  (1Olti1ft)..

tnoidiiitot,  piotogidos  como  suelwi  cstai  pal  espesores  0()fl—

si(lIrtl)kS  di  carbómi  si  el  iinpiteto  110  es  muy  fitVO)rLLl)lO.

ChLsidi.Ltst,  de  un  modo  general,  que  el  cililire  hadiL:.  :
(‘LII  ti  uiti  o  10  y  12  (uJ/eu,  lcgnta  lilena,  it,uhe

Ikuirivaa  uy,  Saisot.nta,  okstba) y  hasta  el  de  15  se
it  oaottlit hutito  y  opto  piru  laS fu.neioiics  de.cStn  artillería.
í0s  e;uñLtiu’s  (le  10 ó  12 /n  se  colocan  (tillo)  1)osible protegi-
tios  colu  sp(.5i1uos  de  coriZa.  Del  cañóli  cte 1.2 en  boteriaou:

de  15 eh  cosa lilLuti  III) hay  illós  que  Un  paso,  y  es,  pues,  pro-.
suiinihlt  It  1)It)uIta  apuriciou  de  buques  alojando  en  (aSdmi

t  t  t  u  tu tillo iii  Coli  exciuctoil  de  e ilibi  es  mli  m ioii  s

LA  VELOCIDAD                :-.* 

1 —La velocidad y su influencia, en el  desarrollo del buque de combate

Ciutirdu  se  euiipt.’Zó hi  los  buques  de  vela  1  instilahfi
quiii  i  cli  y  tpo ti  u  C011C1. Pto  de  mnotoi i  1ULIi  U  se COfl—

siguió  inuprinuil  ó  los  de  guau  porte  velocidades  i.’elatiri  -
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ento  graides  (el  Napoleófl, de Dupuy  de  Lcnne,  audalia  1

‘  ini1la).  Como  es  sabido,  u  relación  de  fuerza  chi niAqu ¡ ha

•   ..dosplazumicflto1  put’a  velocidad,  igual,  crece  tavorabitilielitI

•coií  elúltirno  factor,  y  la  tcnicic  do  construcción  de  mAqui

uusi  iiiipottnto  en  us  coniieflZ°S  para  dar  A buques  pi—

quefíps.las  velocidades  superiores,  cii  ri’liiciÓit A la ópera,  ir—

çesililescoii  los  grandes.  La  tabla  1  cotupruelar  est:eis’t
en  lçc.qúo  (i  La velocidad  de  i)uques  mayores  respcctii.  l)tt
muto  el  tu  ulpO  q’  iii  st  ttidio  Itt  ,ido  di igIl  idit  (Uiil()

primerpetiodo,  no  exptiiincittó  aquel la  cite  erística  ni—

CmkIit()  it  portante.  Y  la  ‘razóli  di’  Sil  4tacionaluieitfn  rs

Ob1n.Coll4I.doItl)se  entotices  que  la  velocidad  de  1.  ni 1-
lEas, filciFutente  lugralilo  con  los (Eesplaz;iiniiiIt  tui  uso,  mt

fundamental  para  las  evoluciones  tActicas,  JuzgAliasi  par
ellQ’ifltnJc&’Sil.rio  abordar  velocidades  superiores  A 0113’ti iii—

•    tent.ofreciaSe,  ‘P°t  otra  parte,  rl gravísi  11W nl  t’iutili  segúli

el  sentir  de  la  ópoca  de  iii)  SL  realizable  sin  inuriiii  1 nipor—
tantç  de  los  pesos  otorgados  a  a rIl 1 luna  y  coraza.

Poiauii  en  aquellas  nacioIlrS  tu  que  era  eoini,’hitr  leo’

SU  supan  ICI 1  II  LV tI  nii’4L1lLt  liuqut  di.  di ‘pl  ti  tito  iii
-‘•‘suporiói’  A lnsdemús,  y  podíaii,  • P°’  t;tiito,  Sili  int’iigut  ili’

joderofeiisivo  equivalente,  obtener  buques  de  itayot’  vi

lootdad,  se  pn  fot ia  otoigai  todos  los  c’cedt  idi  s  di  pi  ii  ti

aumento  di.  iquel  y di  su  cutid iciuncs  di  pi oti  cm  ni

.Cón  el  t(cfveniiniento  del’  segundo  período  cInpii’zi  ti
.eie’’de  llis velocidades,  pie  alcanzan  pronto  la cilia  di’  17

millas;  y  lúntameilte  prugresa  lutSttL biS  18  y   (tal  li  U).
Contemporáneamente  crecen  los  desplazanhielltos;  pino  iii
mnnora’algu!ia  son  motivados  por  aspiraciones  de  ititi  ‘ii’

mayor  Yclocidad.  Tode  lo  contrario,  sil  causa  exclusive  rs  la
introdcciÓu  de  la artillería  de  calibre  medio.  Pero  con  el
crecer  dci  tonelaje  resultan  fAcilineiite  accesibles  miyom’nS
olocidades,  que,  natural  toen ti,  se  realiza,  iutii  iii’  sighl  ¡4  ti —

do  dos  impulsos  de  opi nióli  diferentes.  Según  wii,  ,  dii
•  •     niderarse  la  velocidad  de  18 miLlas conio  le nitititI  iii  la

¶iPv  épot,  dedicando  A protección  y  uninunehito,  ci  tino
•   ,  sj,cmprc,  el  peso  máximo  posible sin  deducción  ;tlgitiia  pate

robas  it  tquel It  S  gwi  oti os,  dch  tspi i  rt  1  lúc id  id Li
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])(i’i))l,  iiieltisi 1 d  21) millas,  aunque  fuese  en  detriineito,
ro  no  ho  pudíc  junios  de  seilo,  de  las  otras  caractei’ísticus.
iiitneiiicclas.  A  la  jcii jura  tendencia  responden en  la  ta
Ida  Iii  los  litiquis  tle  las  series  1, 2 y  3. A  la  segunda  teii—
ultiucia,  los  (It  la  serie  4  (le  la  misma  ttLl)Ia.

Iti  ltstlifll.Il  (y  )tit  e(,lieletar,  ihlJllÇ[ttU  r(l.)itieildO  eOli(X—

riso  ti,  ijisistictria  la  tiisiiia  ¡cita),  iimiit iiiiiada  cii tOta!dcS
iiiollo  dii  Ititititi  d  coinliale,  coiisieiite  afirmar  que  ctquo—
II;t ivolucioji  si  itislitigmie  por  nl  crecer  del desp1azatnientd
‘1  iitijutiisos  tic  la iispiracióii  (le obtener  mayor  poder  )fOI
yo  y mics  licaz  pioteccióci.  En  el  pciiner  período eso ó1j’o
favO  Si  logia   pirsigni  mi It  forma  que  oportunamnenté&
iutdietc.  L’iistitioitciictn,  la  artillería  tu  timo ripido  t

la  mmm isilit  vcilctciúti, y  Siu»tulpre es  su  consecuencia  (‘1 aúmti—
lo  di  velocidad,  pilo  u:uIii  itcis que  como  consecuencia, 
ijiti  cmi it igit  os  t:noi4  tlt tXCc]iCiÓii amite el conjunto tiáI,

haya  padititi  -im It ViloeldatI  teiidemicit  ó  aspiración  dii’—
tivii.

En  .1  totttO)IItc  u  actual  interesantísimo,  el  problema,  ci
tiuisttci  juicio,  dihi  plaiitnarse  en  los misnios ténnino.La

nwtli(htdes  (li  eIiIflIrLtn  y  (lefelisa  deben  fijar  el  des  aa
cuento,  y  ti  cuida  la  celacióii  mus  vemitajosci entro  munbt

ca iacti.tist  cas,  habida  cuenta  del  valor  alcatuzado  por  la  pri
iiuctci  iii  el  buque ti1o) di  la  época,  dedicar  t  velocidad  1  
sil  iii  (II  diiiliiituiiiito  cesultinute.

.Lt  ti5íj(tit  (iIsCUtliiit ini  reciente  trabajo  Óxtralijcio  Ójn
sta  iucuttütit  uclacituctudi u, y  planteada  en  los  siguientes  ti—
miii tos:  ¿Es  cii  usenud rut. de  1.  millas  inferior  ó  suporioi?iá
oua  d  2;i  di  nitucor  pidet  ofciicsivo?  Es  conipletitnicflFtO
(IC1I  151,  P’ttl  lic  cinca  i[e  api  icuiCióhi  á la  i.,tlid.utd.  Se  o[tta
etc  cita  lic vilocidiul.  ucornial de  la  época,  oscilante  do  19á  1
ni  i Itas.  Esta  es,  pues,  la  cttme ha  de  tomnarse  como  tipÓ.e
tiUjetiui.eiiii,  y  Si  así  se  han,  ht  veiltuijas  tu’ueticas resuItitii—
ts  cirteeti  de  la  iunpiuItaMeia  mieCasutria   sutCriflCttt1uii

pro  de  la  velocidad  di  2:1 lis  (Iifci.euIcius grandes  de  unúi—
memuto y  C:,uIaZul (lt1ia[uit(s  ecl  peso.  •  •:
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lI.la  velocidad y su influencia en el desarrollo del crucero acorazado.

•     En el aCOL izadp  es,  pues,  lit VelOCidRl  factor  tic  gilii(l()

ort1efl.I’()  LSi Oil  el CL’UCOLO, i’   q  es  1)1)1 ci  tiiiliaiiii,

SiL rasgo caiactoi.lstico.

.Lti. introducción  del vapor  iiil;rodujo  oit  el  puiis;itiiiciil,o
•  tiiçiico  y estratógico  de  itt  guerra  tiaval  ct)IlSidOrttlJli., titn  Iii—

sióii.  El  período  vólico  liabí:i,  lógica  y  clarísiiñ;tiiitiit’,  iii
•  •roiciado  el  buque  de  combate  (navío  de  línea)  tul  triucio

gçnde  y  chico  (fragata,  corbeta,  etc.),  y  ckiimitail.o  COIL

igta1precisión  las  funciones  propias  de  unos.y  ottii.  Con

elmpleo  delvapor,  el  buque  de  camb.ite,  prophLtltdntt;  di

cho,  .evolucioiia  y se  perfecciona  coii  relativa  rapidez;  cI ct’u—
C;.I.O,:Oli  e:itnbio,  emerge  con  di  icultad  de  la  coiiFii.sioii  ini—

ci
•    :  la etusa  se  encuentri  en  la  lucha  de  los  dos  motujis,

v.,las  y  m.quinas,  por  la  supremacía.  El  buque  de  cian bate

tcutza  1)rOlItO  diinensioiies  y  farin;ts,  en  cuyo  Inaliji)  Sit

olctn  t1ificuIttdes  qut    ¡irti.) maiiiiiro  tiii  sii”ic

C)  [os aittiguo  ap:trejos.  Los  biques  elticis,  en  iii Ida,  vii—

1ieron  lu.rantc  largo  tiempo,  aparejados  sigilit  el  ¡irte  de  It
época,  sostener  la  competencia  y  alcanzai.  velocidades  ti v;t—

los  y.hsta  superiores  do las  posibles  cutotices  con  lis  it
quina,  can  itt añadidura  desu  c:ipaeidad  pata  snstcliti  lar
gas.  campañas  de  mar.  La tócnica,  sin  embirgo,  se  ‘L  ;ihiiuii—
do.paso  poco  í  pOCO,  y  hacia  el  aFio 70  si  eiicueiitit  ya  en

aiptitud  de  dar  i  buques  pequeños  las  velocidiiits  disittlits.
Alos.ttvisos  de  las  antiguas  flotes  succdcii  ¡ivisis  d  liólice,
y  fre.gat:us y  corbetas  en  las  que  todavía  se  conserva  1 api—

•   .rjo;  puro  ya  con  categoría  de  motor  auxiliar,  alcanza  ti  vtIii—

::i4a1es  compréndidas  entre  15 y  17 millas.  El  final  del  ¡ifio
citado  c:.tntuiiipla la  aparición  del  bote  torpdcto.  Crece  coji

•  •  •.dllo  la  importancia  del  Aviso,  al  que,  mejorado,  s  cansi—

-   dera  COIlIO  adversario  adecuado  del  lluevo  instrumento  de
•   ataque.

Al   del  año  80  diversos  fatorcs  sobrevienen.
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1jr  t1.  1)11,4 , y’  1 ial  tiiil (150 (II I)1l(1%I(45 Oil  1(15 qU(J  la 1)rt9ç.
OiÚlI II).) 1(1010  (l,igiI:L  (.10 alÁ iici ji, se tleaiiaii  velocidades do.
18  (t  20  ipiillis. R( oIlOlt;lIIlPlItO  (l I)ltqUe do vela  110 podaya.,
5404t(’Il)r  la (llii(’(1IleIiCia.  La  iiitiwliiecióij  do la urtilloría.  de..
ti)’))  iJJ)I(I()  IIU(  ,5  III  ))iilIJIgl), U l)LI€J,iLUS 0037)) p  ueño des—
)I:lZiiI1i10Ilto  cliiye (101 01111)10(1 de cañones gruesos, ad:ver—
sa  nos  (ligio  IS d  client)).  La construcción  do  c111)icltlS aco—

1ai(laS  su  iI!  iuistia  )ÁI  loo  si, a iiii  P1’csCii((114’ild.0 (le las coií—.
zas  (II’  (ost;Ido,  piot  cVoi  di’  eliciouicia  respetable.  Todo..,
III))  ])u  Vol  la )Ile1l’ieióiI  del  eruei’o  j.)rotegi(1o, de:cuyo1.
Iij))  le])l1’S4’lit:iIlt(  54(11 14(1(111)5 (kjoinplos  el  ESIJtCraita  yiriás....
ttr(ti el íd. nui,  ([(IP 01(11 1115  (1  0(011(15  Vaiiaiites  SO gen.era—.
lizuiu i’i  I))(I1IS  1)15 iI))Ili1)I5.

Et  ti&’iilp(1  (Ilti’i  los  ;tfios  80  y  E)  del  siglo  f) sado señala.
Pl  ])Piío(lo  cte  I(Ia.yol  flOr(’CiIIliOlItl)  (1(41 crucero  Piotegi4.  _

En  ‘Spo(ia  1, las int ii has  4.’]) teS()j(t1l1to5  cte pociet’es 1ivas..,_
iIll(Ii()ie5 5)’ WlalI)(1i)ill  tle  05tO  bureo ¿.,iiel que P0!1eii todas
5115  iliisioll(S.  8(1  (.10p1041 t.Ctieo,  Sil) Clilligo,  00H10  instru—.

ill(litu  )i’iliiipal (1)’ (‘X14loiuiCiÓil, 10) SO define  tolavía  CQ1I

1)lPCisICOI.  11)137 (Ji) len pieiisa  que la guiiiii  contra  enemigos

t)1)(l(IO5(.S  1)11(d)’ (li’sviarse  de  SU curso  y  concepto  histói-,.,
€05,  laiizaiidn  tul  111)11, cOli  lii  mira  OH €41 comercio  flO1IIr.
go,.  gua)!  itúun’ro  (1€  cruceros.  Hay  qu.Ii(Il  sueña, tain.biu
li.itii’  -luIs fl(’(tas (lel utclvcisanjo  Con  el eIflplN) COIllbiiluldO,..dO,;.

(rile)  ‘1(15 y  t1)1J)ídPl4  45 (.1) (naSaS  numerosas  de estos huqs.
leslIltado  (le  la J)IililIla  iuioui 5011 los cruceros cte grai  totie—
hj  J?a//,am  (lhc),  ( otu,nh,a  (1892), 1ow& fivl (1895) Re
pondeli  la Sege iIcI;l 1 .hiipericusc (1833), Boston (1884.), 
.s,ihiiiza  (l8tE)), Pic’montc (1888), Buenos  Aires (1895).

Ya,  hacia  la mitad  dci  70, anuncian  su  aparición  los cruy
ocios acorazados, prçcursores  del  tipo  que  en el  corret   
algunos  años  ha  deafirmarse.  Los  rusos  construyen  el. .G;e—
acre!  ;lii,,,ijai  y  el Gei’tzoq Ed!njb’uisici  cii  el  año  1875..,,.
1’)’!))  por  ;ihoi.ui 54)11  pocos  los  ejemplares  que  se  prodp
00(1.  lIIOpiii;l(.1;iiilelitu toma,  si11 (1flbiLrgO, gran  desrroll.,
sil  construcción y (1 tipo  se  perfecciotia  cuando  el  crucero
siinpleineitte  protegido  aborda  de una manera  general  des—

1)lulZ)i.illi(,iItOS  coi’isidorables.  Es íiiitonces posible, por  1)0110—
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do  esta tendencia,  acorazar  los  costados  sin
sacrificios  dsviituador€s  del  tipo  en  1 t vi  loidod,  y  pm di

yáé6nsiderarse  como  creado  lo  que  hoy  llama  mus  si iiceie
o.

Pró  adviórtaso  que  I.a evolución  que  le  da  vida  es  dis
tiiia  de  la  que  crea  el  acorazado  de  coml)ate.  Pa  a  óstc  id
impulso,  al  crecer  de  los  desplazamientos,  viene  sieiiiprt
dadpor  l  aspiración  de  obtener  poderes  ofensivos  iexi

:ióla  protecció.n rnís  grande  posible,  siendo  suliurdi  ib
da  lií.velocidnd  que,  si  crece,  lis  CI)IflO  (ioHSecbIeII(ia  posi 1 le
deliilcrenieiito  en  tonclaje  Para  el  crucero  acorazuílo  ii

próosó  de  que  surge  es  otro,  caracterizado  con  el ouiuent;tr
do  los  desplazamientos  puesta  la miro  en  el  afmn de  a lea iizai
veiÓiidades  nximas,  simulo  la protección  y  el  ariiuiiiieiiti

cfrterístcuis  subordinadas,  cuyo  aumento  posible  ¿s  con
secii&nia  y  no  finalidad  (te  aquel  proceso.

.Lns{napreciahlesveiitajos,  ya  mencionadas  ontoriurlItilI—

tedelas  protecciones  de costado cojitia  los  efectos  del ti  o
rípido,  se  ,iuiniflestaii  en  su  iplicacióii  al  eriuero  con  igual
intchsidad  que en  el ucoi’azadu,  y  es  su  efecto  reemplazo

.cornpletameute  con  el  crucero  acorazado  cl_ SiftIPIOIflCIiti

piót*ido  hacia  el  fin del  siglo  XIX  y  coiiiienzo  del  xx.
‘C1aro  es  que  para  las  tareas  de  exploración  el  erucemi)

ucoraiadq  ofrece  la solución  ideal.  Pero  su  empleo  exclusi—

VO  h:tnl  objeto es  demasiado  dispendioso, y  OCOSO 110  lI—

terii’ti  nte  justilic;tlile  un  Éíreas do  mar  limitadas.  Por  otro
-   arti  la  defensa  de  torpederos  en  las  regiones  costeras  re—

clania  en  su  ayuda  el  concurso  también  de  crucemos,  los
  nesario,  im  este  efecto,  dar  desplazaimmimnto cx—

cesio:  De  todo  ello  resulta  impesta  por  la  realidad  la con—
vivÓcta  de  grandes  y  pequonos  cruceros  que  responden  (i
las  hecesidades  múltiples  de la  guerra.  Los  scouis  ingleses  y
anidiiciwos  pueden  acaso  considerarse  como  piectmtsots

de  peqUeñOs  cruceros  (le  aptitud  especial  para  la  Ix1lluI;m—
cióii.

Toio  LXII.
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i)ESAnROLL()  1)E  LAS ARMAS SUBSIDIARIAS

1.—El espolón.

LaSa!’  maS  sil)Si(iIli’IaS  lieluil  su  ui’igtii  cii  (1  (testO  de:
inutilizar  al  t’i aligo  de  uit  solo  golpe.  Este  efecto  es  de
m’is  1’cil  ieali;:ueión, sirviendo  la  ilua  viva.  El  desarrollo
piti’  taiiOt, di’  i(ilit’ii(.is II  ti  iiitiit(tS (itt  coiytlnttti respondo  -

‘sttt liii,  lit’i’ir  ihiii:ii’uiatni’iitc ni enemigo, así como  el 
las  tirillaS  pi’i.neipatt’s is  cuinlmtii’ie cii las regiOlleS  del  

(ilt  1)01’ (ItCiilia  de  ii  1l4)ti!CiO1I.

El  inediti  Jii,. st’iiei Ib,  y croiIol.t5gic:lnlente  nils  antigi.io ,•

es el i’spoióii, que  Vino  i  lu  tan  prOnto  como  la  introduc
ción  dii  vapor  hizo  la  nioviliditd  del  buque y  sus  ctiulidtdos
ovo!  iitivas  suseiptillt’s  de  Ser  regidas  ó  cliscrecióii  por  Iaí;.
101110 deI  hoinln’e.  Por  otra  parte,  la  construcción  de  hierro
trajo  eoiislgti  la coas’  ilidación  necesaria  al  empleo  de  arma
sttinejtilte,  cuyos  ttrmil)ICS  (Ofectt)S demostró  la  batalla  naval
de  Lissi.       -                          -

Adcmis,  hasta  la  apariciÓn  de  la  artillería  rayada,  laijl
tic:ioi  del  cañón  contra  la  coraza,  y  el  resultado  tbsolut»;

iiteiih  1 midt’eit de  algunos  combates  cli  c[U(t sÓlo jugó  la ut’
tilbcría,  atiunzamomi la crtencia,  entonces  justificada,  de  ser
1’S1)hil11  el  anima escneialneute  resolutiva  ([e la Jiataila. Al-:
tatizó,  ties,  esta  arnti,  y  postcriomn)eiite  el  torpedo,  Una’.

sobueestiniaciOn  de  su  valorque  el  progreso  balístiep  liaMa
de  aminorar  cii  lo  futuro.  A  conceptos  de  esta  natiuralezao
i’x’spoiid&’im buques  cuino  el  1iflexibic  y  el  1)ailio,  que  púo—i

dcii  dttnoininarse  de  montajes  monstruosos  de  íuííonesr
imiutistitios  con  fuegos  de  caza sobresalientes  para  cooperir
cii  el ataque  (Iceisivo.  Los  llamtdos  buques—espolón,  crea
cióti  (It’  la úpuc:i, mio son  objeto  digno  de  consideración  flr

tas  p1gi tias,  ya  que  110 representan  sitio  mcm  fantasía  tóe
it  lea  de  olieiitLei  bi  extraviada.

En  tI  so’guiido  1)oorÍodo  decayó  seriamente  el  créditdo
est  i  anula.  Con  Lis variantes  que  la  artillería  do  ca[ibró&o
I1l(’di’)S  iimtnitdujo  cii  la  tctica  en  el  sentido  de  aumentar.
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las  distancias  de  combate,’  disminuyeron  las  prolailii  lidades

dsu  empico.  La  nuée,  como  fase  definitiva  de  los  comba

tes  ít fondo,  fué  excluida  del  pemisainiumito tiíetieo  (1)111 juan—
1’  té, y  ]u  acumulación  de  fuegos  de  ciado  para  el  Ii 1.

—   do  definió  la  línea  do  fila  y  sus  derivados  cuino  formnacio—
nosfunditmcntaleidn  batalla,  duniinaiido  desdo  emmtommccs el
campo  de  las  evolticioiies  CII ;LrIfl()II in  (aiim el  )1()gi:eSu  ini—

.lfstico,  El  eclipse  del  espolón  fué,.pues,  definitivo,  i  menos

.queol  l)orvcnir,  (01 SUS incógnitas  mio SOSP(’ciLill)lP5 huy,  1 mu—
ponga  de  llUeVO td  combatir  ¡1 distaticiims p(qucihms.  Cia ro  ms

que:por  ello  no  ha  desaparecido  COI1I1)letafllCIltC la  (mmmi)esti—

da:  Pero  sólo  puede  preseiitarse  en  casos  muy  exeepciumia—
les,pai’a  cuya  previsión  ni  siquiera.  es  necesario  dat  la  for

ma  corriente  i  la  po  eii  los  buques  de  espolóii,  ya  que  la
oonstruccióii  moderna  y  las  superficies  de  Jr0:i  ;mc()mnadns
otorgan  por  SÍ  lflisnhiis  ll  coiisolidación   que  puede  aspi—
rarse..

1                   11.—Las mina.

Otro  mediopara  de un  solo  golpe  inutilizar  d lmuqiw elte

migo  es  este de  las  minas,  que  consiste  eii  un  ieeeptículo

que  contiene  gran  cantidad  de  inateriaf  explosivo  cuya  de
tóiiación  se  logra,  ya  por  contacto  nieeuiiieu  ó  ehuqime 0011

el:óostado  del  adver  nrio,  ya  por  corriemites  eldettiets  cuya

función  se  regula  á  distancia.
Las  minas  sn  de  invención  muy  antigua.  Su exanimil de—

•  tenidó  no  puede  ser  objeto  de  estas  piginas,  ya  que  su
•   fluoncia,  hasta el  presente  por  lo  menos,  ha  sido  nula  umi la

de  la construcción  naval  y  desarrollo  de  sus  tipos.
Su  papel  ofensivo  es  puramente  nulo,  y  no  tiemui, natural
mente,  aplicación  en  los combates,  eXCepelóli  lucha  dii  caso
rornoto  de que  una  ¿scuadra  procure  con  sus  uvoluciumies

atraer  á  su  enemigo  i  campo  minado  previaiiieiite.
Las  disposiciones  adoptadas  hasta  el pr..aumtv  iii  Iii culis—

trucción  naval  contra  las  explosiones  SublilLuti ints  51111  iliSil—

floientos  como  la  última  guerra  ha  demostrado;  sohie  todo,

cuando  á la  explosión  externa  sigue  la  de las municiones  de



1012                 IAVO 1908

P0l  pt  la  iiiI  ita  1tii’  adt  El  caso  eoriicntt’,  cuati.—
do  ConcUrim  ImitaS  citulistimflis,  05  inúttitl   dOflititivi)

pura  el  huqitO  oitjottt  dol  exporiitwtito.  Euiitt  (IiSttibUCióll  do
pañoles,  itistilacidil  y  cotistruccidll,  Ita  do  toiteise  oh  cuoli—
tu  esto  fPhIUhllIhItl  tit  los  IhlO(LtlhhltS  Ituques  (IP et,jnljat.

Il  jtttig.tt,  oil  (i4’lttt  gIa(I()  ult’iisiVt)  (itt  las  iiiihitts,  cutLIid4)

St  SiOllll)I4’  It  4LhhI(.I  (lO 1tttsiiilt  ttlICUOIttl()  0011  ol  oiittniigt’,  —

y  sus  ttrrillos  ti  t,s,  loiti ti  dttttrigtthi  í  la  cetacióli  dol  bit-:’,

(liii,   1 taS,  tuya  iii iioit’tlt,   la elIa 1 pose’’  (ts1)tttial(t.
diS1)OsiCi(.JIlC5, 15  C(tlh(iUlCh’lilS  ‘  situbrarlas  oh  itt  rt’gióii  tui
mar  Çjtlt’  it’  (Isoa.  Ciat’ú  ‘5  (4111 t’stas  C1i51)OSiCiItueS soil  do
SUSC&])ttltlt’  y  líit.ii  ihtst  huioit  411  lOS  ttUqtl(5  (itI  c()Iuorci.t);

Pto  la  evjsitn  dtl  caso  tit’  guelta  y  la  1t’t’ftcciÓ1t  (101 
quhi  ts1)(eialIIltIItt  tttIhStiUí(It)  pata  olla., aCuttSejttIt  oludirla.s
jIltJ)ti5atttttI(t  (l(’lit’i*hlt(’S t’L 14111 ctthldtIe(  *‘l t’irIpl(4) (II’ los.

piilut.ros

dcguii  ti   ii’ttlht  ci’’ ltts  utecallishItOs  I’Ilt[)i(  idos  oit  l.its
llIllOiS,  (‘5  ihIt(rt’sahlt-’,  polo  lO)  1)eltil)(’I)t(’  (iii  t’sti’  iit

PV  lo  eutul lo  ,ioitimts  cumI)lu’tamefltt’.  Ac;isu  St  CCtIiSidCL:
cligiitt  di  lnt’uCittI,  sin  oinhargt.,  qut’  lo  sólo  osal  huqun

portuinihias  ii  qiI(’  lot  dado  iiacitniciito  la  guotia  hSojt

itIusa,  sitio  ta.lni’itli   otros  ospi.tCitIIltlOfltP  dostiiiados  zí le
ealiz:ttlas  y  lt.vuuttrlas,  y  que  suelen  deitOniihittrS  ttitttstrt

Inillis.  Unos  y  otios  sóti  utilísimos  en  tiempo  cte  paz  ptira.1a

pr(tCtiPa  y  dtieacióii  dt,l  PLS01  cii  esta  materia,  cilio  no

p01  ti’)  Sol  La tnjs  ti.asct’iidciital  de  la guerra,  &ja  do  ser  —.

ctiiiiia  y  oit  t ,tatsi’  tuis  de  1 1h11  lISO  ipSUlttt(li).

IIl.—-EI torpedo.

(Jito  titulo  con  t.l  qutt  st’  pirsigue  La iiiutiiizttciótt  iii— :

ta  ttt:  ita  tIol  1 tUqtlt  os  t’i  t,uredo;  receptóculo,  COIlO el  ai.1.-

itulor,  ti  nuatttuial  t.x1iittsivtt  que  se  lanza  cual  proyoctil  Sui?!:,;

iti;tt•ihIO  solat  tI  tiuliiul..4.i’,  ya  iitipuis(t  SktltiIfleIIt.(  (1(1  tLi

l:tmt t,  ya  pit  visti  de  ttuiqti  iuta  ngeiittt  propios  de  muvi—
JIli(1)ttt.  Ciato  (‘5  que  la  utilidad  (Id esto  trflut  OS

imird su  gtadtt  (ti  stLulli(Il(I  “  piti’frccioit  do  hl),(iuislqqs,’:
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-  ‘-.  sólo  logradas  culos  úItimus  afios.  Sus  iCt1iI(5,  tos  tOV—

-pedos  de botalón,  han  desaparecido  complutameirte.
A  partir  de  la  época  del  iVhiteJtead, teniéndose  eh  CUCfl

.tá  que la  artillería  entonces  cii  uSO  110  cr;i  adecuada  í  richa.
zar  ataques  do buques  menores  provistos  de  tubos  do  lanzar,
sedirigió  el  esfuerzo  do it  s  constructores  í  iii di’  • i,  tiques

-     :.do pequeño  desplazamiento  y  do  gran  iiiaicha  (1  tados  de
estor arma,  Ó sea,  propi;tnwiite,  torpodetos.  En  tetis  tairtes

SO COlistruyeron  en  grau  número,  y  tainbiúiu si  ptiis’  iii  la
-      instalación  dolos  torpedos  u bordo  oit  los  buqtuts  i:iitdits.

‘‘-“El  desarrollo,  pues,  del  torpedero  pLiedo couisidi’taise  desde
dcis. puntos’ de vista:  corno  a rina  del  toipoclorci  y  ecino  a tina

•  .  de  los  buquos  mayores.

1—El torpedo como arma de torpederos.

‘El  torpedc,  como  arma  de tompuderos,  ha  ti,ti ¡do  una  do
ble”im’ifluencia-sobre el  torpedo mismo  y  sobre  el  buque. En’

‘el  primer  caso  tríttase  so[;uniiute  (L(’tl. uilejol  Illioiit’()  de  sil  ca—
-  pacidad  de  ataque.  En  e.l segundo  de  la dcfiiisi.  El torpedo,

 riI1,  ha pciinunecido  el  mismo.  Su  velocidad,  sugu—

..ridad  de  puntería  y  alcance,  así  como  su  carga,  son  ls  ele—
mentos  que  han  progcsado.

La  pequeñamagnitud  (le  los  prinlerustorptcl(i(s  liuni
•  ba:siu  acción  ofensiva  (cualidiides  de  mitar, radio  di  tOel óti).

“Quedaron, pues,  asignados  i  la  defensa  de  costas,  si  lien
•  gozaban, ¿ii  este respecto, (lii  excesiva  isti  iit:ioióii  (II  MU

•   valor.
-.  No  (lojtL (II’  SOt iutipi’iittiuito  1It1iitiz2r  11:1111 las e;iiIs;ts

nlOtiVhlroui  la ptpultridztd  (lo  lOS  tt’irpid.iiiis.  Li  niuicipiI

para  It  gente  110  ptOll:’Si(h1tth1 fité  su-  teitatura,  y  It  111ineru
•  oteriltl. de  lograr  con  medios  escasos  cxt-rtordiii:i  rus  risul—

tados.  Los  torpederos  51)11 hinques  (l(  (50iMii  i5ti’,  y  lis  eco—
-  ,  -:  razidos  soii  ei’iorfllenteiite  Culos.  Oyó  la opi ti ¡6 it  vii  ge  r  que

•  -  ,  ‘  01 prilflcio  era  enemigo  peligroso  del  sigit iiil’  y  (liii  cii

ocaSiones  podía  serle  fatal,  y  sin  mus reflexión  ict’ptó ((tinO

-  ‘  -  axi-muítiea  su  superioridad.  Era  inútil  idvirtir  qn  isi  su-
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t’iidad  era  puIIIwIIt(  iiIIagiIluriII,  4u13 sólo  podía  sor
realidad  ci  casos  ¡ iifl iijtainUt0  excepcionales,  y  que  (311 úl-  -

timo  oIIlisiS,  el  tOr1)idurO  no  0111 otra  cosa  que  UrU1IL de  ro-  •.•-

ducido  valor  iii  la (tefenSL  de  costas,  porque  precisamente
oiti (.StiI  CUILII(l0(l (Lefeilsi Vfl su  ejocontrabu  la  ueiictiol  do  su
viotajas. Al lego  dr  materia  militar,  y  sobre  todo  turval,  1i
seoloico la doliiisiVa,  y coinutoinonto  es  absolutamente  OCiOS.•

1111iiiiiiitsttiumh  que  la  of  csiva  es  lii cualidad  esu•
ejal  oit  I,itdn (liliIISiVl.

Ptpiatitci0ti  Ii:iiilaiiilii,  y  itiiIi(1U  la       deLe  lo
lo,  s6li  oxislo      III It    litul     (III   i1I’H1L  genuinamente  ofeusia.

lic  flitillilOl.  ‘lelas  las (l(IiliS  cilio  aquí  se  exalninan  incl4.  --

(lIS  uit  1 eubeo 1,ti  di  a incas  suhsidiilriios,  son  para  defeis,
y  sul  su  valoir  it  iI  gIiI(lii  lii  que  puede  coilsidérá!.SClOS  O

cuino  piisoodootas di un cierto  poder  ofensivo.  Esto  ocurre
(oir  toIpi(l(iS  y  ti.iipidutos  La  ofeiisiviclad  do  los  primeros

elidt  III  pIlipiirciUii  5115 C(UhIi( tdes  do  velocidad,  iceiort
(11 10 irtitías y ilCi ioci. Su  historia  110 es  ni  ms  ni  menos

toi  ti  clisititi  III  de ostils cual ¡dudes.  La  ofonsividad  de  io
tloil)liiIi115  i(i  eh  1)I’í)1ii0iCIóI1 u       Sil velocidir,  cuulidordQs
iciori ¡Cus y  tailio 1 (II  ICCj(II,   (5 lógico, )01 t1IIOtU, que
¡do  eioCiIIl(l’> ltuttaiieItl0 los do  luiZulInieIltUs  11115111 el  to

pidooo  di  111111 1(1111 Itt  iO(I(StIOS  CUlIS, aunque  claro  15, miduca

Clui(li  txCliIO(.lL los piqU@.OS  do  sus  luncinfleS  prop1,
iii cliii 115105 )lI III iiitiht 1 IitI1iLleS.  -

El  t(iI10((lO,  iii  ti  clcsaiiColLO del  totptdero,  ha  (Lado lirIo1-

ial  eoiO’  otio  tipo  de  l)uquo’ cuya  característica  es  su  aliiit

melito  di  iortilltiíul.  Lui situación  del  clestit)y(r  con  respti

loo  los dollilíS  ituiqoles  (5  itoaturia  do  (3()Iltii)V(I’51i1  La  idea
inicial  í  1:1011 espuiidió  su  reucCióll era 111 do  OI)ttti0rIl  -

i]IslrUmo:llto  adecuado)  para  liatir  y  destruir  á  los  torpctc
ros.  Era,  pues,  ui  torpedei  grande  con  süperioridru  de  r
maineiil:o.  Pero  st  ofrecen  l  destroyer  talo  frecuentotmiolte  -.

eiport,uoiidadcs  do  lanzar  torpedos  que  no  pudo,  .iiatual
ineittt,  ruIlUflei;I0S(  l  dota  ilos  cte tubos  de  lanzar  Y  de  ta
suerte  toltinlus uit  liuciuOY (loto  asUtile  (lOS funciones  ó  l5-

P011d  í  1011 doble  objeto.  i)(  (Iii  ludo  (:5  UIt  cazatorpedero  ó  -

dest-ioyei  con  misión  do  dostruil   los  t.ompederos, teltklIdt)  -  --
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ea  tillo corno nrmu  ri  ncipal la artil ici’íi. De  it  u  u u tor
•  pedero  grande  con  inisiÓli  de  torpedero  cuya  anua  princi—

paI  es  ci  torpedo.
La  única  guerra  cii’que  este  buque  se  ha  experimentado

 ruso-japonesa.  Destroyers  de  ambos  haiidus  uiiibatLt

rón   dlsttwci aS,  y,  en  i

con  resultado  tan  indeciso  cii  el  (lucio  de  artiii’iia,  ¿lee Ile
fué  raro  el  caso  en  qui.  se  presentó  lL  ui.ecsidad  iii  rica—

rrir,  pura  golpe  decisivo,  il.  empico  di  lo  qui  iIullIi(’(S  era

ulema  subsidinrin,  utilizando  los  tuliu  iii  iaieti.  1

:,  ,cueiieia  es clara;  el  cutílóti  de  7,  c/,,,  i1111)i4a(i(  iii  sal ifutec.

E  preciso   el  calibre  de  los  cuítonis  tun  iitiilOs  en
•      estos  buques.

El  papel  de  torpederos  fué  taml:uién  cLeseinpifiOhl por

bis  destroyci’s  jitpOil(51’5

-      Sus resultados  fuoi’out 5  r1iteiidIiitOi1111$t’  pequifi’   i
-      de  Ea iJruLvUla é  i tituepidez  coil  qui  los  at;I(l(u4’S  fueroul

--:reulizadOs.
Y  ocurre  preguntar.  ¿Los  detectaS  ¿u  el  éxito  balístico  -

de  los  clestroycrsefl  la  última  campaitul  delien  liuputarse  á
la  ;uatut’udeza híbrida  de  este  buque  no  ispeciul  ido  sufi

•     eienteinei’te  ni  Couulo torindiri)  iii  eolito  buque  pata  batir

torpederos?
Quien  ha.mauwjado  estos  buques  sabe  cubi  di tíed  es  su

.rganizaciÓui  para  eoiuhatt  y  la  inStrucCión  de  sus  (tutaciú—

:  ‘ies.  El  tii’()  (Ofl  Ctlñ()iu(Sy  ciili  titij(5,e(iill(I51l11ii,lOS
•  •  •tióit  de  práctica  y  .jercici,  eaiuiniis  únicos  ¿le  tieaii:-uii  la

ólicacia  apetecible.  Uno  y  otro  t-iio  Si ni  exeepCiuIiaitne1tt

•   rl  fflficiies  en  el (iest.eoyur. Divlçlida  la  iteilcióli  iii  Ui,iteiiiditn
•   -•  ‘tu  y  dotuéioiies  en  ninLeis  direcciones,  el  1 ielilpu  ci

•   ••  .  Ofl  el  tiro  6 -ejercicIo  de  Ji tizar  ulo  (.5t[)Ii)Vt(lul  11,   el
•tirQ  de  cafiÓn  y  viceversa,  y  la  tucties  pali  un  género  do
óombate  es  absolutamente  distinta  de  lii que  al  otro  earuete—

-.      rEza. A  ser  acertadas  estas  reílnxiuiues,  ii  (1151 ruyuir,  CUInO
hasta  la  fecha  COiLCibidt),  enreci  de  I)O1VCII ir,  y  el  buque

•    propiamente  ideado  para  batir  torpederos  ha  de  tener
nomía  de  crucen)  de  pequei’kO  desplaza  ni ii.iito.

Exuuiiueiriós  ahori  los  proyectores  y  tas  irdes  COiflO



1016                  avú 1908

iil((1i4)5  u  t,iisiviis  uti llititI  ii  t,’il1)t(lero  poi  su  iiifluencia
el  •tidos.

La  priiil&ia  cuestióii  que  se  presenta  es  la  instalación  
lii  ide  di  los pti  iieius.  En  la  idea  de  darles  grandes  secto—
res  de  jui  ge,  ¡ iista ti muso  les  pieyectores  eh  los  aios  sobre

pkitttIeiiii:i  sjii.citiles  i  iii  las  itiilas  militares,  do  ileiid.e  se  ‘

uttiivtiii  ya  ibis  1iusicii  lies,  1iuitstii que  son  dos  palos  los co-’  ‘‘

iii(litit’4  (‘II  el  liuiiiii’  uiiiuleitiii  ile  coiutinte.  Para  itistaini
iili>s  (los,  ulisllllts  li  iiiuclla  vicilacióii,  coiicIuyirohl  l.)Oi

allel)ttiI5e  [iiisiiiI(ihhiS  (lulhhlIhltiliteS (li’Ci.)5t(l(’).

.i:i  liii,  itlii(li.i  uleiuiislri5  pestirii.iinoitc  q’L  tis  l)rou

tlii’i1iii  di  Cehillitili,  eta  1)t,OSUtiiil)le y casi  segura  Itt destruc—’

eiiihi  iii  estuis  t)tii:ies,  ¡Jet  le  cual  se  pt-HISÓ Oil  j.)tOteglJrEOS  

eiilt.;tiideletu III  01  llihlltiti5  ile (lía laus pltuiiclitt cte C()laZU.  Pare
iS  lie)’liti)iiS  ile  itt iSt;i(l() i,tstit  PI(1l)I1t  lii)  (‘)fh’(OCÍlL (lilleul—

liii  sul)iriuli,  ¡(It tique  si  se  I)leseiltal)tt  para  los  de  los palos  ‘  

(.  rtttluttl utuiitit  se  lii gó  tI ricoiiociiiuento  cte  que  cuatr  

l>IIIYICtii les  iltLtl  (.lltiiltiSitLdO  piuco para  la. defensa  contra  los  ‘“

ti  raquis  tiiiCttiii.i(is,  y  hoy  parece  twicleiicia  ó  idea.  general  ‘‘  “  :
01111  auspiciOs  de  (trciçlito, que  así  cuino  lt  artillería  contra— ,

ti  imp deja  tIeiiili’   ti.u  lii  si  en  elupo  ó  grupos  defendidos
liii  pliuchas  cli’  tiltivoir (1  liutilur  espesor,  los proyectores

sulidividirsi  de  igual  nodo,  aeompañtiude  ti  cada’’’
!Iiiiil  i  en  los  esnaei(.iS  pii’iti’gidos  de  éstos.                

Las  todos,  gitieialiiieiiti  litildttiiclo, constituyen  pua  liue’’.,a
(ti  tlofiiistt  (tuitititi  ti  itpedos  Eti  los combates  de  día  son,  sin’

itiihttrgi.i,  iiuiti lOs, )(ihí111i’  hi.gttttIiZadi  (l(  tU(gO  de  ‘a  itti  

lli’mía  niedia  las  disttuitía  ioa el acto.  La nube de fragmeiito  ‘

ijtU’  musu’lltt (LI CliCi€ll(i del  proyectil  con  la  red  es  eaorme
la  1iiisilillid;itl di  su  iiptiiaeióii  J)itqueñísilna,  la miiiiiohra  d

ti  liitidn  pi  teisti,  y  en  (ttIS  15  (le  (pUro  piuilosísi  mL;  SU

iuiiilhiui,yiiilliiollti(I;i yiii(iiiSUltttthtfltld(1deSO1Uh)tLI’(IUl°/

s  iii  ill:ts  &tutitiiloi li;iii side  heridas  por  un  torpedo.  La  ma—
iiiiliial,iljit:iil  de  uit  l.iuquiu cee  las  todos  largas  es  dificilísi’T’

tel,  por  tul  dicir  iitipisilule.,  y su protección  ¡iisig.nificaiite  ó 
itili  ciii  el  liiqiui itt  tiiovihllii1titil.  POr  afttididutt  coiistitu’’

vii  gravo  iliiH(Li.iiiIiito  pata  ¡ti  tiictic;i  cli  cli’fims;i cuiitma
1 (npi  dimos.  ‘                            ‘ ‘
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Esta  tietica  de defensa  contra  torMd(ros  sólo  es  ¡iqu ¡

»digna  (li)  iiicflCIÓfl  por  la  influetichi,  aunque  j)iqtleña,  qui.

ha  tenido  sobre  el  tipo  de buque.  En  tériniiios  generales,  la -

‘-elóoidad,  movilidad  y  facultades  evolutivas  son  las  cuali—

dádes  propias  del  buque,  aprovechables  en  marcha  cniitia
los  ataques  ili  aquellos  Los  rusos  si  cleleiiiliiriin  con
d& estos  ataques,  unu  sin  utilizar  los  proyectores  (escrito  (le

:defeis;i  de  Nebogatof,  diario  de  Sinnenof,  informe  del  Co—
mandante ud  0kg,  utc.). Es de notar,  laij  este  1)Uhlt()  cii’ Vis—

ta  lasventajas  que  ofreeeii los  buques  do  tres  hélices.
Como  la  maniobrabilidad.  do  los  iiiodriius  acorazados  y

•  cruceros  acorazados  es  iiecesarianulltu  limitada,  pri ituger—

los  en  ks  ataques  (le  incite  es  iiuia  id:a  mitural  de  aquella
cicfluenci  dei  ivid  ,  y  cliii  h u (aMi(lu( IdI)  u Ii  Rif  LCLOII

•  •.crUeiros  torpederos  y c:Iztitoll)e(itrOs  de  susetiptilile  unpliu
•  -  con  -aquel objeto.  Es do advertir,  sin  eunimego, que  el  leist:i

ahiira  caracteri zad  como cazatorpedero  un  ofrece  las  ven
tajas  y  cualidades  del crucero  pequiofln  para  esta  Iuiiui(ui es

pecial  izada.       -

11.—El torpedo como arma del buque.

Necesariuiieutu.ei  tOI1)ed() di’ liui:atiuuii’uitu fue  desde  su

•  apariÓióii  considerado  COIflO  atuini  oh) grau  utilid;id  eui  lo—
buques,  por  las  misnas  razones  que  lo  había  sido  el  15101—

!ón,  crecit-’uido la  importancia  del  priunein  eui el  grado  ue
disminuía  la  del  seguuidu.  Por  utia  parto,  la  misma  ¡ af,iio—

ridad  del  cañón  contra  la  curaza  tu  las  pri  meras  etapas  de
su-ivulidad,  acrecía  la  estimación  del  torpedo  para  ciertos

 ins  inanitiest  aún  en  les  combates  noetuiuios.
Todo  ello  c,uuustituía  .u  defiuuitiva  una  sohreestiuiiarióii  uit
valoi  de  ut:u  arma; pero  aun  hoy  que  la  exageración  d  su

aprecio  ha  pasoolo,  se  conserva  en  Id  buques  CiliO’  i inui.
•  respetable  y  decisiva,  en  ciu.’rtns casos,  y  utilizal)le,  acieuiiós,

ea  las  aproxi  maciouies  forzosas  é  involuntarias  dii  como 1 att.

Cundo  el  tiro  rípiio  hizo  imnpDsibte su  instalación  pir  el)

•  :  i-na  de  lii flotaci  Sn se  idearon  instilaciones  subícwis  p:ti

•  hurtarlas  (u aquel  pi1 ¡gro.  C tui el  aünieuito  de  SU pi)t(ui(ia  OX—
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plosiva,  )T  P  úhvi;i r ó il,  iiu;i’  sus  efectos,  la  coustritcción

(le  I4uqul’s ha  JiegLs;ul  4’Il  SU  peri  ‘ceioitainieiito  erlular.
la  ticlica  d  c,)nhl)atr d  la  giltii(14S  distancias  111.2(4 temer  la
(.lslairiei()iI  (III  tOrl)Idl)  (II  los Ituques  cutito  at•iiiii  s1tpr—

flua.  Su  batid  ciecietttt,  Iii Va(1O flCtUtlbIfl(iltC  á  límites  ex—

t.raord  ini  rius,  vetició  la  etisis,  y  hoy  Ilingu  na  Marina  jres—

cuide  dl  su  itisi  iacióit  luirdI,  (le  los  buques.

III.-  Torpedo y submarino.           .

1ii  Iii  IIIIILII)ll  ib, 1 ‘uhiti 111114111 iii  4 Ji  1 (l41(4 lliflUl  ii(.ti.  la
atilleiia  y  I,s  hipCIi  ‘s. Ja  J:4liluu)a  (II  el  5(litid()  de  bsci’

1J!(ItuCCióll  SUl)ItinIiilfl  C4IiItia  ii  t:iri.i 1ii1)ido.  It  s(g’ull(Ia  cii

el  del  iiuty(,i  ‘i1l4.IL que  t(,ll  iii.  suluiiaiiito  Iii  posesiÓn  li
tulios  (le  laiiz;ir.

Se  iecoduua  ([(14  is  j)l  1u141us  stihtuiaii  114)5  110  ll4.VthUH

t(41l)((10S  J)I4)1)l  111(11 II’  (lielI(45,  5111(1  ululas  sin  ifluivi  inil:liito:

1)rOPiu  que  ¡tqU(’lluS halií;tti  tie  d(lui(lUcir  u  CUtttuIdti)  con  el
(nInligO.  ClIli  iI  euiiplcii  (14’ 14:45 torpe(1os  creció  (‘1 pOddi.

(,lliI5i’O  dii  iiiliiiiitiIii,,,  SIilill.1l111td(l :1(I(’Iu15  1(45 iiivt’iitti»

II  ‘  4  liii  J(4l  II  (411111 1111 (liii  iitt  511’  (I.ulil(l1(l4  .  111 III  (liii  II  114,

‘eIocidad,  radio  de  acción  y podei  de  visibilidad.  El  suIi1eri

gi  ble, (14 relativtltfleIlte  reciente  aparición,  CUÚ  P°íu°°  se
adlntún  (it  (lía  (‘Li  (lía,  US  de  indiscutible  porvenir.

U’  44  UI  ti nl  t(  4  tucI i(,  lii  lii  ti,  t,(Ii(l()  qU.  tocE Ls  lt
a  rutas  oh  ilsiVas  y  (l4’1dtIiYaS, 11rit1c’iptlikS  y  secuiiditi’ias,  haiT,I..
*vilneiuiiid’  y  plri(cdiuulód(lse,  ulttlu(’ulciuitt(1(.lsl. todas  

cí[o’C:iuIilull(.  1ui  catia  ull(.)utI(.lItO  di  [ti  (1V(IlUCióIt  (III  Col!—

jUuit4i,  1(5  tipos  (14 l.uqm.  unu  respondido  ti  tiiua trtIlsaediÓn:

(11(14’  iis  vtilons  iíe,idit  iiiiiitl  otorgados,  COIl  predutiiiiiiÓcij5i::.
1.111:1 (II  (111151(1 lliolliCli  euii  Itt función  iii  buque  asigititda.  Los
lIiI)I(S  c.(flht(ti(lus  l•IL construccióui,  cuando  existi’roii,   1os——

s  htuyati di  cumctei,s,iíii  siempre  colisecUIncia  de  la
plii.  iii  1  tti  ihuid  i  t  un  dI  1 t  ti  iii  e  Con  dI ti  IIflUflt()  de  lts
¿l,utttis;  así  cI:lInu  los  lei,it)s  fueron  y  setilut  resultado  dóT
tilia  1tl4leCitiCióul  pndirttdtt  y  ¿.xacttt de  aquella  titttsacbic5ir
de  euulidacl’s  que  todo  buqu.  t.ntraña  en  r,luicióii  uli  øbjo—
Fi’,l  4sl)1(jaljznd  tui  lo  iuis)irii.
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Ei   PolítiL  iispit•tdort  de  la flota  de  una  Marina  OS di

la  iás  trascendental  impprtancia  apreciar  COll  ojo  seguro
ioi  objetivos  á  que  la  flota  ha de. responder,  para  que  45tO

acierto  se  refleje  cii  los  buques  á  crear,  y scan  oit  núintre  y
(3fl  proporciones  entre  uno  y  otros  tipos,  los  que  clelnui sii•

en  relación  á las  necesidades  (le  itt  política  naval.  No  hay
tipo  de  buque  que  pueda  excini rse.  Preguntas  como  las  h
esta  índole  «ei,iistruir0iitoS  etueeroS  6  twortizudos  si

completaipeute  ociosas,  porque  el  probleniti  no  tt  cii  la
utilización  exclusiva  de  un  tipo  aislado,  silio  en  Ja  relación

qie  debe  existir  entro  todos  los  que  fortuna  el  instruiiiiittO

total  do  la guerra,  y en la  p  rfecón  individual  de cada  tipo.
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Memoria  leída  por  J.  E.±ljor.
iiyci’oft  el  día 8 de Abril. ant,q Ia.:
‘Instilution  of Naval Aroh1teoJia.

Traducido  del iOiinirg

Uu  1 alce  unos  cioce años  aparecieron  los  détiÓ
ycrs,  tiIe  ci rnbios  11(1 sufrido  su  construcción,  lo  ininiç$
[Ue  1 i  d  Ii )  ti it pedor o,  que  no  e u ccc  de  intor  es  el  pasal

rivist;i,  aunque  son  de  Un  Diodo somero,  ct sü  dosarro3i:o  1,

Si  hj  IlDOS un  mii  id  en  It  Mu  rna  ingles  i,  bicn  prnto
sa  yüi’á  que  al  principio  los  mayores  torpederos   ten.ñ

sirio  130 toneladas  de  desplazamiento,  2.000 C.  1. de  fuen  
2  l  iii uI  t  ch  t ud u  1 ocios,  menos  uno,  cian  de  hélice,  y casi

lodos  usaban  crideras  del  tipo  locomotora.  Eut  su
1  (ti  u u! iiit(  iii  u  pOqULflíu y  (le  20  iii  u his,  ci  iii  lilamOnto

onistu  t  cii  un  tubo  á pi oi  y  dos  sobi e  cubierta,  Cli  la  cual
1 111(1 ucD  C  fflíullt  ib  iii  Fi C  (  tfiiuii  do  3 1 ll)L as

l’ot  i  i   i(  ls  M it  ints  de  Fi  mcii  y  Alem uit  t  con—
ib  iii  t  tinhicti  cori  buen  riumci o  de  totpedet  OS de  parecido

laliiani);  pero  muy  desemejantes  cii  pinitos  de  los  de  .li’i
rina  inglesa.  siendo  de  la  casa  Normand  los  proyectos  .do  la

ptiiliOia  y  (le  in  (le  Sciiicliau  los de  la segunda.  Á1niaiiir—
iii  i,  di  iii  N  di   tui  pedet  os,  otto  tipo  espocu ti,  ti  que  se
le  1 l;rrnai.ai de  di visiiit  ,  mucho  mós  grande  y  mejor  crinm—

di.)  que  aqui.llos,  y  que  se  utilizaba  corno  jefe  de  i’ujb.
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á  tener  los  torpederos  do  división  hasta  l€fl) tana—
:laaipero  el  andar  en  nada  oxeoditi  ilel  de  MUS suhaiil  i—

•  nados.
Tañ  perfectamente  conocidi  es  la  Itistori;i  del  adviiii—

iMentodoi  tipO ilestiOyOt’ á  It  MflLlilit iliglOSli, qtt  no
faltitr000rdul’tut. Como  quiera  qu  lii fUCl’Za (le  liUí(1tiiiiiL  da

lo  C11ÇIOIIOL’1) ti irpederas  Ii’’  lOS 1icrinii  cal  ogul  r  liii  iii—

‘dar  uficiente  ‘para cazar  á  los  torpederos,  el  Alniiruiila/4’’
s  decidió  porque.  se  colistrUyesOlE  otros  buques  de  igual
tipo, con  suficiente  touolaj  e y  potencia  1tara  realizar  un  uit—

•  dar superior  al  do  aquéllos,  y  con  nrmnlli(’iito  hasbiiil a  it  tu

batirlos.
Los  primeroS  buques  de  osta  clase,  u  los  ut’  se

utt115,  los  construyOrOli  Yarrow  (el  .iiavoc  y  el  JIutieI)
‘‘ThrnyCrOf  (el  Dari’ng y  el J)ccoy). Sus desplazamientos  en

piuebas  fueron  unas  240  tonel  id’is,  y  la  potdnci  luc  df
•4;OOQ O. L,  consiguiendo  la  velocidad  de 27  millas.  Eran  ti

terQsOS, muy  murinOrOS, y  podian  aguantar  su  andar  cali
tiempos  duros.  aunque  sus  dimeusioflOs  ruesea  algo  mem’

re  ijue  las  do  losaleinaliós,  como  eran  de  mejor  ni;rrcliu.  u—
sitbRii  fluíS  eiciOiitOS,  mi litaVinCittC itiblaiidu,  V (ti  iiis  di ,s
añosIiostoi.borOsse  pusieron  las  quillas  do  otros  40. La  OX(’(’

lento  veloctdad  obtenida  c  dclii  1 i  c  tld  ‘.  i  u  tulia—
hues,  y  tal fué  la  convicuOn  de  ello,  que  en  h  uucI’  1 iR
ion  las  unicaS  einpIeadis  en  buques  de  esti  ci t€

La  eXpeLlellCla  que  poco  á  poco  se  lué  tdquit  toada  Cali

los  dostrOYotS ya  navegando,  y  1  ,unbición  do que  t ib   bu

ques  pudietali  aguautu  sc  (II  1  iii  u  por  miyot  tu  nipa,  liii’

cuOSetS  tifiOS deSpUéS de  construul’se  el  prillictia,  sil

•  ‘  iiiénto  so  auinentítrti  en  lOt) toneladas,  y  que  la  fuciza  ita
Y  máquina  erCeiCSO  desde  4  liiistut  0.(XJO caballos.  Al  iiiisii”

tLempo  se  iticieL oit  ma  t obu4a,  con  Ii  i att  <idu’ ca ai  di
  mamp tro  hOri7Oflt  ileM ct  mn o  CU  lOS 1 Ollt)  II ti 11111 iii (  u

lo  exti  cmos,  con  el  empico  do  tcet o  df  dt i  t ç iit  iii  ti  tu

•     IoWstiuccióIi  de  los  cascos  y  coti  la  suprusióli  ul:’i tubo  da
•     ianai  do  proa;  lo  cual,  unido  á  diversos  itdel;iiit(uM cii  Mu

máqUlli  is,  conti  ibuyo  a  quí  li   olo  idad  o  i 1e  isu  ti  u’t  1 1

30iiiullas.
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En  la   (le  los  IMilfloros  dostroyers,  el  acero
(JnlplOado  ura  el  Colada  para  buques;  poro  en  vista  de  liis’.

exigencias  para  estos  cascos  que  habian  de  estar  sornetjdy.
d  trabajos  OXtraOrdiimij  y  d [o  cuales  precisaba  alirdr
(10 posO,  SO llegó  al  acero (le alta  tensión,  usado  en  los  
trnyeis  iiids  reciuiite,  que  resisto  do  37  á  40  tonoJadasjñ

cxporiniunt;(L  un  ;llarganhieIlt()  superior  á  un  15 por  100doi
su  longitud  en  varillas  cte pruebas  de  8  pulgadas  de  largo.
iiiitjl  es  decir  ms ventajas  de  este  material,  Pues  COfl  1  

.1111 l)(i(1i(lt) iligarar  el  easrci  ea  un  15  l)01  100,  
aún  una  ICsist  aPia  de  ull;ts O tniioladas  en  tensión  y7;5ej
colapresióji.  Se  obtuviorun  resultados  magníficos,  no  pra—
seiitúndos,  eonlplie;iej,3u  alguna  sino  en  ciertos  casos  ailai:
¿los,  en  lís  cuales  no  se  habían  (lado  las  suffcionts  cornpóii.

FIG.  1.                        -

U  11(1    U asu  s.

sariuites  cte rOSjSteiicja  Ofl  determinados  sitios.  Durante  las
itianiobj’as,  y  en  largas  navegaciones,  casos  hubo  en  quo  se
creyó  ventajoso  mayor  robustez  en  os  cascos;  pero  las 
rías  ¡mo Jueromi superiores  á  4os  de  cualquier  otra  clase  dó-.
bUqUe  colocado  en  iguales  eircunstanci  El  que  los destto
yers  japoneses  construídos  en  astilleros  ingleses  hayan
clin  su  viajo  al  Extr4jni(,  Oriento  sin  inconveniente  denjj
galia  clase,  y  luego  allí  hayan  resistido  tan  dura  campaña
cOrno  todos  sabernos,  sin  acusar  dobilidad  alguna,  pruéb

(lie  la  resistümjcia  de  estos  cascos  os suficiente.  ::ir
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ando  ya la Marina, inglesa emprendió  esto  camino,  Lo
dás.ls  demás la  siguieron  rápidamente.  Los  torpedoros  do
divisin  alemanes se habilitaron,  con  calderas  ucuatubula
ros’r,,n  realidad,  vinieron  ti ser verdaderos  dostroyers.  No
dej’a.  haber,  sin  embargo,  fundamentales  diferencias  en—
tr’e’un.OS. y otros,  pUOS los  alemanes  son  niucho  más  rasos,
colán. menos  y  van provistos  do  un  tubo  de  lanzar  suiner—

gido.enla  proa..1DicO.Mr. Ziese que la atención de los ingenieros  do la casa

SeliLhiu  o  tUngo ospoolulinoiito  tI jn’oyoctur  sus dnstroyws
•  ló  nsasos  posibles  para  reducir  ti un  ininiinum  el  blanco

...,qué pscnten.  En la  comparación  de las figuras  puedo ver-
se  erÍoctament  que el  estroyer  tipico  alemán  (fig. l.)  
IChó,!nen0s  alteroso  que  el  más  reciento   (fig. 2fl);

•           Fm. 2.
Dostroyar  inglés,  claso  Rivø.

c.)
que  e1primoro  es  más  fino  de  proa,  teniendo  la  máximamaiiga  bastante  ti popa,  y esta extremidad  lanzada  y  estro

cha,  cuando  en  los’ ingleses es ancha y  recogida.  Llevaii  el
punte  Ib más á popa poible,  pegado  ti la  chimenea  proel,  y
por  dlanto  uno  6 dos tubos  do Lanzar por  debajo  do  la  0011-

éha  4e’. tortuga.  Es  indudable  que  la  instalación  de  estos  tu
bos  e:4uena  para  dominar  el  horizonte;  poro  seria  muy

discutible  que  llegasen  ti los  mismos  resultados  que  los des-

-
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tLOyei’s  illgl(43(45 eh  1111(1 tiempo  con  sus tubos  ú  pop;t ybue—
lI(iS  lStilh)  O                              -

Ls  4l,st r( ))‘4f5   5011 tainhj,1  lriucli  Ions  alto—
rosi,5  qu  ¡os  iiigiosis,  (24)1110 50 verá  cmi las  figs.  2.a,  a  5a  

(jjfi0r(jj  b;IslaIjt()  (le ellos OIl Imi CO1lstruj1j  (III ¡4,5 (  SCOS

que,  tatil;,,  el diiui1 tu M. N,iriHand  como  los  más ieput0dojji
gen  lelos  navales  (lo aq  uel  pais,  Opina mm que  los  destioyers  ott

mach,,  ini  SÓII(.1u5 y  IliarilJ1o’c,s  Cunad,,  50  lüs  (1(4tO (lOi
(flhiitt  ,m,   de ‘‘ni,jiu  ile tuituga,  que  mthurque,j,

 T.T

lra.  

1)  I(Vej’  fiiiis,  tipi  i  13,  

la  ¡ii’,.uj  í  la  pupa.  T:i  mii  (s  asi,  que  otn  cubierta  de  los  

peiloros  NorlnOiid  s  ha  rxageçdo  tiuto  en  los  destroyer,

que  liii  habido  l4rceisióli  de  ponerles  una  plataforma  

tOilipoi;d  ¡)aIa  que,  1Uahido  lii  hilar  5011  algo  gruesa,  la  tripuhi

Ciáil  j’uelu  ¡alCor  USu  de  los  caüones  y  trashtdrse  de  uio.4:

)tiú  eXtmejrjc,  (id  lUqUe;  Con  el  mismo  objeto  hm  temiido.que

1  lev;lrse  i  esta  ¡)Iatflfuinia  las  bajadas  al  interior,  Juin

C1e,t,in  (lUOt.ln,4(i(,  la  ouhloi•hi  libro  para  que  la  mar  cprl.-

1)01  ella.  Es  iIicludl,jr  que  ci  este.sjstent  se  puedo  eeoo,

niZf  1411011,4  (‘ahltid,I(j  (10  posos;  pero  queda  muy  diSeut1.bi0

si  loS  buques  5011  tan  Valientes  en  mal  tiempo  001110  cunicto
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tienen  mayor  obra  muerta.  A este propósito  conviene  no ol
vidar  que  un  determinado  tipo  do  torpedero  ó  dostroyer

üede  ser  bueno  para  tal  mar  ó costa y no  serlo  para  otra;
ási,’los  de esto tipo francés  que analizamos serán  quizá  úti

‘1oen  el Canal de la Mancha  y no lo  serian ca la  misma  .me—

i:den  el mar  del Norte  ó en  pleno  Atlántico.  Sin  omubat
 Normand  dijo  no  ha  mucho  al  que  esto  escriLe,  que

• ehlo.s  últimos  dostroyors  por  úl en  construcción  abiiiitlnmitm.
ba:’el sistema anterior,  y se  aproximaIu  mucho  al  inglés.  A
lo’ que ‘parece, esta  variación  no  se debe á  que  la  construe

Fin.  4.
Destroyer  francés,  ciasi  Chas8e,,,.

ciÓnantorior  resultase perjudicial,  sino que  so aviino  poci
á.los  ascos  grandes,  y, en  último  término,  es  más  costosa
Otra’razón  que abona  al  tipo  que  puede  llaniarso  ingl6s,  es
quetanto  el Japón  como la mayoría  do  las  Marinas  qu  ha—
con  uques  de  esta  clase, han aceptado tal modelo. Las auto
ridadés:navales  inglesas dan  tanta  importancia  á las cualida
des  mariñeras  de los destroyers  y  á su solidoz, que  en  1901
acordrón  sacrificar  en los nuevos  hasta  4,5 millas  de  vale
cidad  con tal  de aegurarles  las condiciones  anteriores,  y cia
que  los Oficiales y tripulación  tuviesen  alojamientos  relati
varnente  confortables.  A  los  buques  que  salieran  de  esta

-concepción  de  los  destróyers  se les  llama  ‘de  la  clase  Ri
Toó  LXII.
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ver.  (fig.  2.),  y  aunque  sediscuto  sobre  su  valor  inili.
tar,  comparados  con  los  posteriores  de  30 millas, todo  o1:.r.
mundo  conviene  que  oil  ellos  se  ha  sacrificado  deinasiadoy
la  velocidad.  Las otras  naciones  que encargaban  buques  de
esta  claso á  Iiiglatiiria  un  (lespreciaron  do  tal  modo  el. nn—

dat’,  y  por  fui nuestra  nación  ha  tenido  que  volver  sobre  
pasos,  y  actualmente  ningún  proyecto  de destroyers  se hace.
para  un  andat’  menor  do  las 33 millas.

Los  del  tipo  Rivor.  tienen  525  toneladas  de  desplaza

Fn.  

Desti’oyer francés, tipo Yatgii.

¡itiento  y desarrollan  sus máquinas 8.000  C.  1.  de  potencia,  -

COl) la  cual  se  consiguen  25,25 miflas de velocidad.  No  s6l
son  anis alterosos, y tienen  mayor  manga,  sino  que  llevaflj,r
uti  castillo ú unos  14 pies sobro el  nivel del  agua, lo cual.los 
linee  mucho  más confortables y amplios; pero, por supuesto,
intís  visibles. De este  tipo se están  construyendo  ahora  paç--
urta  Marina  extranjera,  donde  tendrán  siempre  que  opera
cli  mar  abierto,  y  también  han  sido  los  preferidos  para  e1..
Coninionwealth  australiano,  por  necesitarse  allí condicione  
parecidas;  y  los  Oficiales  do  Marina  comisionados  para  -8t  -;
contrato  ¡tan exigido  que  tales  buques  tengan  las cámaras 
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proa;  necesidad  ya sentida antes;  pero  que  no  podía  reali
zarsesin  contar  con  el castillo que  ahora  llevan.

Antes  hemos aludido  á la  diferencia  que  habia  entre  ci
dibüjóde  las popas adoptadas por  los alomanos y el dl  1 ¡po
inglés.:  Es indiscutible  que  la formado  esta  extremidad  del
buque  se relaciona  muy íntimamente  con  él  tipo  de  timón
qué  se haya de adoptar;  y, como sucede n  otras muchas co

Pb.  6.

Formas  de  la  pepa  de  los  destroyers  Tkornyroft,  con
•               timones dobles  y  sencillos.

158, aqufáparocen  también  divergencias  do opinión  respee
o  á  las eüalidados  evolutivas que  son  necesarias.  La fig.  6.
representa-la  ancha  pepa  y  timón  doblo  del  primero  de
Los destróyers  del tipo Daring,  quo fué  copiada del primiti
o  torpedero  Thornycroft.  La  instalación  de  dos  timones,
no  á cada lado  de las lilices,  posiblemente  da las mejores
ondieionés  evolutivas  tanto  para  avante  como  para  atr&s;
ero  tieie  la  desventaja  de ser  muy  complicado.

Por  lafigiira  1.  podrá  verse  que  el  tipo  de  timón  ale-
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mdii,  Ó pr  lij  111011, s  el  iidnpt:td0  pux• Sehieliau,  es  mucho
más  seulojalite  al  ordinario  compensado  de  los  cruceros.  Ea
algunos  de  los  torpederos  más rápidos  franceses,  el  timón  &
instala  á  P’oa  de  bis hélices;  pero  en  los últimos  ya  se  ha  te—
nido  á  parar  al  tipo  a uestro,  dejando  la espiga  oxtorjorme,,
te  á la pepa.  Muy divididas  están las  opiniones  en  lo concé1_’
nieiite  d  la  protcecjóii  del  timón,  cosa  que  puede  ofectuií’se
J)j011 Co[oejIidt(-)I(-i bajo  la  pOpti ó  dentro  do  una  bovedflhi;’

pei’O, set  cual  fuero  el  método  seguido,  siempre  resiilti&á
mucho  ¡mis  embarazosa  la  Operación  de  desrnontarJó  Ó
Cualquier  avería,  que  estando  l)ot  fueri  do  la  pope.

Lo  muy  ci ¡ bou que resulta  el  lnnniobnu•  dando  coü  
torpederíjs  do uiin  sola  ¡célico, os  un  argumento  irrebatibio

en  favor  do  les  do  dos,  y  la  velocidad  á  la  cual  éstos  hañ’dt’
ir  para  gobernar  bien  dando,  asunto  es  que  c’orrespódo
detornijji;ir  al Oficial  que  los  mande;  del  mismo  modo,  1ridi1

cutililo  es  que  cua ato  más  pronto  pueda  parar  en  firme  ñié
jor  será;  pero  es  cuestionable  la  potencia  que  han  de  teh
los  aparatos  de. gobierno  para  dominar  al  buque  cuandó  vá
para  atrás,  juzgimndoso suficiente  la  que  co’respondo  á  maL
y1oe.jl’id  de  20 millas.

Los  nuevos  tipos  de  destroyers  de  33 millas,  de  losiia_

les  Cinco  están  ya  listos  y  otros  siete  quedan  entre  rnad
tie,ieic  desplazaiijejjtos  comprendidos  entre  800 y  i.00Ó 
heladas,  y  su  fuerza  de  máquina  no  bajará  do  15.000 CI  L
Oxperieltcj;t  adIeJuhl•i(la con  los  buques  de  ensayo  Albatross’
iprCx,  pruyoctul5  para  andar32  millas,  iiroce  donio—
trar  que  can  máquinas  reciprocas  s  muy  difícil  subirdó
dicha  volocidcç1, y  como  en  los nuevos  buques  se exige  la
33,  y  rl mismo  tiempo  Li tui  luna  Parsons  ha  dado  tan  buenos

resultados  011 los  varios  destroyors  donde  so  ha  instai&o;’
se  decidió  que  estos  nuevos  llevasen  aparato  motor  ddÓto’
ststcm  r  Y 1 si  sihc  por  todos  que  el  empleo  Imultanoo  de
calderas  oir  que  so  queme  combustible  liquido,  y  de  httúk.
hin  is,  It  d ido  z ciilt  idos  que  j  un rs se  habi  mmiii coiiegutdcr

Cliii  liis  liii.ito  res  y  Ca!4lcrjs  uhitiguii.  ElTaila,’,  hasta  nlríi’
iI  ial  li,  ib  ii  liia,  lot liI,tILIi1  00  ttbiiliii  Ilsi tifl,  fflIJ
II    4l  hl  ‘otitis,a    lsu4i,  Iii  b4  



TORPEDEROS MODERNOS Y  DESTROyERS       1029

1O’millas más  horarias  que  sü  congénere  del  tipo  River en

piuebas  de  cuatro  horas. Sin que  rebajemos  en  nada  la  par
te  muy  esencial  que  en  estos  maravillosos  resultados  tiene
la  adopción  do las  turbinas  y el  combustible  liquido,  cuino
‘antes  hemos  dicho,  justo  es también  no  olvidar  que  niuclia

le  çorresponde  también  á Mr. Barnaby  flomo  proyectista  de
ostobuques  y á  los  demás  que  haii  intervenido  en  sus
construcciones.  Muy considerable  ha sido el aumento  ucce

-  sano,  en el  desplazamiento para  obtener  estas velocidades, y
al  mismo  tiempo  conservai  una  capacidad  de  carboneras
sufioiente  á un  aceptable  radio  de  acción; en  Consecuencia,
la  esloi’a del  Tartar  es do 272 pies, contra  225 en los Riocr, y
el  toflelaje subió desde  toneladas  de éstos á 900 en  aquél,

‘sin  olvidar  que  la  r  ustez y  proporciones  do  todos  los
miembros.y  partes  del casco  han  quedado  proporcionadas
eun  y  otro  tipo,  no  bajando  la  rigidez  de  su  estructura
de1astoneladas  en  tensión  y 6,5 en  compresión  como ji
iflitesirnpuestos  por  el Almirantazgo  en  la  construcción  do
estaclaséde  buques.

parte  de la capacidad  de carboneras,  el espacio de tiem
po  durante  ‘el cual un  dostroyer  puede  correr  á toda veloei
dad  depende  especialmente  de aquel que  tarde  en tener  que
limpiarlos  hornos  con  un  carbón  regular,  y éte  no  es  más
que  d  tres  ó’ouatro  horas.  Con  el combustible  liquido  casi
.no’ha,que  contar  Cori esta  contrariedad,  y la  marcha  á toda
fuorimi puede  durar  mientras  haya  qué  quemar.  También
hayque.  tener  en cuenta  la  escrupulosa  y  constante  aten
ción  qüenecesita  las máquinas  a1ternatiyts,  cosa  que no  su—
cedo  en las turbinas,  así  como tampoco  precisan  tanto  por

souaf,púdiendo  caleularse  que  oste último  aparato  motor,
Uflidó” aL combustible  líquido,  ha  ocasionado  tantas  facili—
dadeseorno  relativamente  sucedió al  pasar  de las  calderas

antigüas,á  las  de  tubos  do agua. Lo que  no puode  asegurar-
seos  lsta  qué punto  estos  destroyers  serán  aceptados  por
las  otrs  Marinas,  dado  su  gran  proejo,  pUes  hasta  ahora,
O1  lo  que  so ve1  tknutlni,  nuun hJIH  m  1nsO  opoi  rip  Ii  
da  gg rHJ  ritroqnla alga  mnuttlfleaÉln

A  medida  que  los destroyers  han  ido  aumentando  en  ta
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maño  y  velocidad,  ú partir  del  tipo  primitivo,  los  torpodords
han  seguido  un  camino  paralelo.  En  cada  nuevo  pedido  po
el  Almirantazgo  do  esta  clase  do  buques,  las  diniensiÓns

oran  mayores  que  en  sus  antecesores;  y  en  los  últimos  do
máqui has  reciprocas,  qUo son  dci  1903, ya  llegaron  á  las 200
toneladas,  2.900 C. 1. y  25,5 millas;  como  armamento  contá—
bait  con  tres  tubos  do 18 pulgadas  y tres  cañones  do 6 Jibris.
En  1005 so cotitr;mtaron  los  últimos  torpederos,  y  se  les; lla
mó  torpederos  costeros..  Ligeramente  más  grandos  pero
con  el  mismo  ¡trata melIto,  1 Iean  turbinas  y  quemo  ii’Ó;
y  poi  lo  que  o  mc teL e   potencia  y velocidad,  pueden  muy

biemi  ;isintilarso  ¡i los  destrtyors  de  27  inillns.  Sin  omnbnigó,
efecto  del  eamiibio do  cemtibust.ilile, tienen  mucho  mnnyor ru—
dio  de  acción  á  toda  marcha.

Aunque  les  turbinas  han  dado  magníficos  resultadós  op
estos  barcos,  calme la  duda  do si se  hubiesen  obteiiidó  igd1s
con  intíquinas  alternativas,  dos  hólicos  y  combustible  1í’üI—
do,  ya  que,  si  lijen  todo  el  inundo  está  conforme  on’Ia”efi—
ciencia  do  aquellos  mecanismos  para  l)arcos  grandes,  110

deja  de  liaborniuolios  que  para  desarrollos  de  poteacia  iii—
feriores  á  3  ó 4.000 caballos  las  juzgan  inadecuadas  ‘p6u’
mayor  complicación,  pues,  sabido,  es  que  la  necesidddde
montar  una  turbina  de  crucero,  y  por  lo  menos  tres  ejes;’
causa  del  exagerado  número  de  revQlucionos  es  múyidifi—

-  dl  colocarlas  cii  el  pequeño  espacio  disponible  en  etbú
qucs  chicos

Es  indudable  que  poco  á pocq  la  experiencia  adquiridit
hará  posible  prescindir  ó simplificar  bastante  la cuostiói  de
tulici  ti  y  mecanismos  tuxili  nos,  pues,  en  la  actualidad,  es
tal  el  número  de  aparatos  que  se  llevan,  que  su  estiva  ‘s-,
p  icio  neces  mimo pat a mu mnejarlos  constituye  uno  de  los  p  o—
bleinas  tníis  difíciles  pait  el  constructor:  tal os  su mmgI’oniit—
cióu,  que  abrir  ó  desmontar  cualquiora  de  olios  pmtis—
peccioiiarlos  ó  repararlos  es  punto  menos  que.
para  los  maquinistas  do á bordo,  é  imponen  la  oiitriída  del
buque  cmi el  arsenal  para  detalles  casi  injustificados.

Do  esperar  es  que  so  mnodifique  la  costumbre  ‘seüidu

hasta  ahora  do  exigirse  la  apertura  de  las  cnvueltds’de  las
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turbinas  después  de  verificadas  las  pruebas  do  cniitrah,  así
c,onio  tampoco  en  períodos  más  ó  monos  largos,  no  sólo  por
olmuclio  tiempo  y trabajo  que  esto  reprosonl;a,  sino  taiiibiéu

,porios  grandes  riesgos,  que  so  corren.  Una  vez  que  ya  han
sido.  ajustadas  las  piezas  en  fábrica,  iio  hay  mayor  razón

pura  .inspoceionar  los  rotores  do  las  turbinas  que  ‘la  qu
oxistiria  pua  destapar  los  cilindios  ó  cajas  de  disti  ihucion

dlas  máquinas  reciprocas.
‘lLa,  íiistal;oióii  do  turbinas  que  Mr.  Pitrsoiis  Ita  creído

ii1s  conveniente  Pam  buques  chicos,  teniendo  cii  cuenta  I:t
jeñeilloz  y  ligereza deseada,  es  Iii de  tres  ejes,  (i siihei:  l:t do

tprosión  cii  iii  ojo  latoriti,  la  do  presión  iutoriiiiitl la  cii
Ol  otro,y  en  el  cwtl.ro  la  do  baja  presión,  ropreseti  ti  tilo
más  dé  uit  tercio  de  la  potencia  total.

Como  la  turbina  de  ciar  es  por  precisión  anexa  i  la  de

sólo  un  eje  es  apto  para  la  marcha  atrás,  do  doinle  so
déduce  que  1ita  el  manejo  del buque  hay  que  considerar  u
ste;  como  de  una  ltliee  única.  Algunos  do  los  primitivos
buques  do  turbinas  contaban  con  poca  fuerza  para  ir  atrís;
oro  en  los  jltimos  torpederos,  y  especialmente  en  los  ilis

•     do  33 millas,  so  ha  reforzad  o  mucho  esta  rna liclad
contando  con  potencl  i  enot  mc,  pues  los  ultimas  coiisti  tu-
dos  pueden  md it  ci indo  It ista  a  tizón  de  25 miii

Eii  Ii  Mti  ma  itali  tu  i  oitcn  ecelcntus  Ljon1plo- d  1 it—

pederos  do  25  null  is  con  ni iqumna  oidin  ti  mis y  (lfl  Itt lftCs,
d1ds  cuales  bastantes  han  sido  construidos  por  los  sefiores

P,attion  y  Odero  con  planos  fIrmados  por  el  que  tiene  el
honot  de  dii  igu o  h  pal  thi  i  Y in  arm  tdos  con  ti es  tubi

:delanzar  de  18 pulgadas,  situados  en  cubierta,  y  tres  caño
nes  de  ti es  libias  Aunciuc  ita  despl’tz iii  mas  de  200  lmicl  t
das,  se  tguaiitami bieti  on  1  m u  con  milos  tiempos  Du  int
algunos  titos  todos  1o  tam pectci os ittlianos  tonina  pi cp  ir it1

1.,uc’arbo11erns  do  modo  que  pudiescii  milimtcüiiar cmi ellas
iéiia  camitidticl de  combustible  liquido;  i)010  reejeutemnomito
o  h’i comisidetado  t Iii  eciici.il  que  dicli  LS t  bonet  is  su  —

‘iseii  de  protección  á  las  máquinas,  que  sólo  se usa  este  úi—
,tuo  inedia  de  producir  vapor  cml muy  pequeña  escala.

Los  ti es  tubos  de  cubiei  ta  vln  intal  idos  ik  uit  modo
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Imreeido  á los  alemanes,  es  decir,  uno  á  popa  y  dos  á  proa
‘erca  del  puente  y  (lotrás  del  rompeolas.  Debo  advertirse  1
que  todos  ellos  tienen  la  quilla  recta  coii  objeto  do  que  se*;

puedan  meter  en varadero  sin  que  sus  extremidades  que.
rica  demasiado  sobrecargadas,  loeual  so  juzga  mucho  más

(((JI VOn lente  que  las quillas  curvadas  que se  usaban  en  ló
prillieros  bw1ues  (.10 esta  elaso.  Tainhión  se  ha creído  opor—
turro que  las  hélices  iubasen  muy  Poco  do  la  línea  do  quilla
para  evitar  las  contingencias  onsiguicntes  en  buques  quÓ
tienen  prol.etbilidad  ile  tocar  alguna  vez  en  el  fondo,  yá:
este  mismo  efecto  á  iriuclns  de  ellos  soles  ponen  falsas quii
1 las  que  hagan  más  remoto  el  peligro  de averías  en  aquel  im—.J
portantisimo  Órgano.  La  parte  de  quilla  que  tiempos  atrás
se  creyó  COllVCIIiOIlt() l.)LOloIIg:lr debajo  de  las mismas  li1ics-.i
se  Jet suprimido  oir  absoluto por  resultar,  más  que  intll

perjudicial.  Aun  la falsa  quilla  debo  aminorar  algo  la  vél
cidad.

Por  otra  Parte,  las  condiciones  peculiares  de  las  cóSt:
(:01 donde  hayan  de  oPel:nlr generalmente  estos  buques,  tii•
mien que  influir  no  poco  en  los  planes  de  los  proyectic:
tanto  de  torpederos  corno  de  destroyers,  y  es  muy  posible
que  tipos  de  desplazamientos  pequeños  puedan  dar  hueno&::;
resultados;  sin  embargo,  puedo  asegurarse  que,  en  genorai,

éstos  no  se  obtendrán  con  mucho  menos  de  las 180 tonelaJ
das.  Aunque  los  últimos  ingleses  que  se  están  construyendé
exceden  u  éstos en  100 toneladas,  no  hay que  tomar esto de
plazainicuto  como  dato  fijo,  pues  es  cuestión  de  relaciif
únicamente,  ya  que  Ci exceso  que  denotan  sobre  los  torpe—
(leroS  extranjeros  es  casi  igual  al  que  guardan  los  destro.J
yers  de  33 millas  sobre  los  de  su misma  clase  de  los  deÑáu

paisps,  y  aun  sobro  los  propios  do hace  poco  tiempo.  Est:í
quizá  se  delia  á que  en  Inglaterra  preocúpa  poco  el  eéste
y  en  las  demás  naciones  se  mira  más  despacio  que  la  siüa»:
asignada  rl  esta  necesidad  so  absorba  por  pocas  ó  mUCILaS
Uuli(lades.

Al  tratar  el  punto  del  combustible  liquido  hay  que  ad
veitir  que,  rl J)CS  de  sus  ventajas,  no  dobe  olviclarse  süs
contras,  que  son  las  del  alto  precio  comparativamente  CÓLí
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el  carbón,  y  la  dificultad  en  obtenerlo.  Los  rasgos  iiuís  sa

liontes  en  aquellos  torpederos  que  ahora  so  sirven  de  esto
.coiibustible  son  la  ausencia  de  chispas  y  cenizas,  y  la  eco—
noma  del  personal  de  calderas,  puesto  que  el  aca treo  y  co—

locación  del  combustible  se  hace  por  medio  do  bombas  en
lugarde  paleros  y  fogoneros;  y  ]i;tstit  tal  punt;o  os la  econo
mía  ei  esto  servicio,  que  e  personal  puede  quedai  1C(.IUCi —

do  muy  bieii  ti la  tercera  parte.  Tainbión,  cuando  los  torpe—
.doro  que  queman  carbón  van  ti toda  fuerza,  es P111() noii  os
que:imposiblo  producir  el  vapor  suficiente,  y, por  el  contra—

•rio,  quemando  petróleo  el  vapor  sobra,  y  so llevnii  domina
das.las  .ealdere  tal  modo  que,  al  acortar  la  velocidad,  tís
tas  descansan  automáticamente  sin  casi  necesidad  (le  abrir
las  :segurida  des.

lpodor  evaporatorio  del  combustible  liquido  puedo
coiisiderarse  corno  una  tercera  parte  más  que  el del  carbón,
y  en  tanto  se  necesitan  43  pies  cúbióos  de  capacidad  de  car
bonras  para  estivar  una  tonelada  dcarbón,  sólo  haceir  f;Il
ti38  pies  para  hacer  lo  mismo  con  una  de  petróleo;  de  iii;i—
,nera  que  el  espacio  necesario  para  igual  cantidad  cii  peso
delegundo  es  sólo  el  7Q por  100  del  que  so  emplea  en  el

•  primero.

‘En  los  buques.  de  guerra  no  es  muy  importante  la  consi
deración  del  precio  á  que  se expende  el  comhustil:da;  pero
es  digno  do hacerse  notar  que  los  IrLiSIflOS vapores  dedicados

hltransporte  del  petróleo  queman  carbón  paro. su consumo,
•    debido  á  la  mayor  economi;1, HO liahidiidose  realizado  hasta

•    el presento  las  predicciones  expuestas  en  esto  inisnio  sitio
•  hace  años  por  Sir  Fortescue  Flannery,  tratándose  del  isun
to.  Interesantísimno  seria  comparar  los  radios  de  acción  do

•  ‘  •torpederosy  destroyers  con  uno  y  otro  combustible;  pero

es  jificil  llegar  en  esta  materia  ti  conclusiones  dcli altivas,
porque  en  la  rnayoria  cte los  CSOS  los  que   (trl)ÓII

•   tienen  máquinas  ordinarias,  y  turbinas  los  titie  ermmlleamr el
petróleo.

No  es del  caso  cueste  momento  tratar  de  cuáles  motores

son  rnás  económicos,  aun  cuando  se  sabe  que  si las  turbinas
á  toda  fuerza  son  mucho  más eticientes  ti velocidad  modera—
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da,  aun  con  turbinas  (le  crucero  las  máquinas  alternativas

5(111  lOaS CCOJlÓIliiCas.
Los  tw’pccleros  (‘Oiisti’tiídos  para  Clima, y  el Japón  es  muy.

dudos&,  (fUe,  5111 iiistitla,’iins  especiales,  }iuliiorai,  podido
luicer  (l  viaje  í  Stis  respectivos  paises  desdo  Adon ó Colotí
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I)iagiatiias  qiic  kl(lttsIjall  ol  ilsat’ollo  en  taniaño,
Jcidad  y custi  relativo  por caballo  indicado.

IIIJ cali  sus  1ntores  cje turbinas;  y,  en  cambio,  los  Sres.  Schk
eliatu  Inc  atslguraiIt  que  los  construidos  Por  ellos  para  China
huii  liec]ii  It  travesj;,  desde  Port  Said  á  Colombo  sintonei:
ptccisióii  de  i’aiiar  (;lIl)(11  iii  agua  en  Atleii,  rocorriendi
una  dist::ii,cja  total  de  8.700  naillas.

Si  se  exatininaji  los diagramas  representativos,  figura  7.,

‘1L•

3,5   I1 7.1V!
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del  incremento’en tonelaje, velocidud y precio l)01  caballo
de  vapor en los últimos  afios, se verá  que  en  el  do  los  tor
podoros estos factores  han variado proporcionalmentu hasta
quo  se introdujeron las turbinas, y que eiitonees  el  precio

•   por  caimito subió  considerablomonto.raL’a  los dasi  yors,  al
•   dingraina demuestra que esto precio varia  ai iroxi ata ti ti ti en —

te, con el aumento  del  tamaño  hasti  la  introducción  (lo  las

turbinas  en  lo  dostroyers  do 33 n’nllas, en  los  cualus,  dubi
.1.   ‘‘  do  á  la  enorme  fuerza  desarrollada,  el  precie  por  eal)allo)

disminuye  de  un  modo  manifiesto.

•Es gel  la creencia de que, para evitar avenas  ú  imite
‘rrupcionos,  y  que estos  pequeños  buques  pueda ti  prestar  uit
servicio  eficaz y  continuo,  deben  en  ellos  ovitarso  toda  suer
te  de  complicaciones,, tanto  en  las  máquinas  principales

como  en  las auxiliares; poro asi cii  los  toipeduros  como  en
los  destroyors  son  cada día más  exigentes  los  coimipratiares
y  las  complicaciones  se  aumentan.  llora  os ya  de  que  esto

coiicluya,  y de que se higan  toda ó1ao  (le osluorzos  pata  de
tenernos  en  ose  camino,  sobró  todo  desde  que  se
turbinas  en  ellos.  Y esta tiprociticiómi :imia pedró  ei1ietidei
se  mejor  cuando  se advierta  que  en  los  últimos  dtsitvurs

construidos  y acionados  por este  motor  existen 21 máqui
ns  auxiliares  independientes,  sin  contar  con los  ventilado

res,  alumbrado elóctrico,  etc,  etc.
Al  construir los  nuevs  dostroyers  para  el  Brasil,  Mmi-

•     ‘sié’ur Yarrow  ha  tratado do óvitar estos  imicomivunietites, ms—
•‘.ta1ándoIos  dos calderas bastdnto grandes en vez  de  cuatro.

De  esto resulta una mayor  sencillez.  y eeonomnia emi la
•   trucción, además  de no  pequeña  ganancia  en  pesos;  pIIO  tu—

davia  os muy  discutible  la posibilidad  ó comivoilielicia da  car
gar  á umia sola  caldera  más  de  4.000 caballos  (le  tuerza.

Creernos  que osuna  equivocación  lamentable  el  sistomita
•  ‘  tie  patrocinan  no  pocas  autoridades  navales  de  diversos

-  paises,  de  recargar  los  buques  con  duplicidad  de  aparatos,
dsde  Ia  bombas  ulimeñtici;is  á las  sirenas.  La  niayoria  do
étos,  que van  do  reserva,  ‘no se  Iran  de  usni  jamás,  ni  aun
las  piezas aisladas  de respeto,  por lo cual las  mntíquimius de  los
buques  mercantes  nunca las llevan. Se comprende que en  un
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neOriWtLdO, que  pUedo toiiijr  necesidad  do  butirso  poco  tlom—
po  después  do luWer  suftido  en  anterior  combate  averías  y
desperfectos,  sea prudenl:e llevar  todo  este  material  de  res
peto;  pero  el  caso  io  es  igual  pura los  torpoderos  ó  destro—
yers  que,  en  caso  de  ser  averiados,  no  los  salvarán  en modo
alguno  los aparatos  de  repuesto,  pues  ni casi  posibilidad  ten•
drn  do  motituutios.

No  entró  en  mis  pianos  emitir  una  opinión  sobro  la  un—
purtanciur  i’ei;itivu  do  s  disti iito  tipos  de  buques  de  gue—
ira;  poro  el  gran  lLintoro (le  torpederos  y  destroyers  que  se

han  construíde  ó  que  tratan  do adquirir  las  distintas  nacio
lles,  justifica  perEectamente  que  OCUpO sO1)re ellos  la  aten
ción  del  Instituto.

ti
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DOS  DE  MAYO

Madrid  haconneinorado  (o1l  solemnidad  extraordinaria

el  primer centenario  de  oua  (le los 11(01105 IlIiS gl  nos,  (5
registra  la  historia  de  nuestra  Patria.  El  Ievautaiiiieiito  po
pular  del  Dos  de Mayo  de  1808 repercute  il  cabo  de  un  si

gb  eón  la  majestad  serena  de  las  nobles  acciones  perpetua
das  á través  del  tiempo, para  mantener  vivo  el  fuego  sagra

•  do  del amor  u España.  Esa  exteriorización  del  alnui  ia  i(,naI

que  tan  claramente  se  percibe á través  de  las’ diversas  nu.i
n1festacbonesdjuhjtes  que  han  tenido  lugar  en  los

pasados  días,  ofrece  como  rasgo  caractetístieu  el VelielifilitO

deseo  de  rendir  un tributo  de  admii:acióii  ó la  fine’  ii’ia  de
aquellos  antepasados  nuestros,  que  en  día  taR  seña lad  es—
pontánonmente  hicierl)l1  gustosos  el  sacrificio  de  su  vida
ante  el altai’ de la patL’iit.  Nuestra  liesta  del  Das de M:iy  ha
ofrecido  siunipre  hL P11L’ti11l11’i(lt ile  un  tlai’  ciiliida   ni u—

gún  sentimiento  (‘XtL’11Ü() que  pudiera  quitarle  i tup  at;Ulcia,

Rl  (u ninguna  mala  pasión  atenuadora  de  SIL  grandeza.  Ile—
mos  olvidado  quién  fué  el  que  nos  infirió  la  ulcuusa.  Sólo

•    por  casualidad  se  ha  pronunciado  alguna  vez cii  las  pasadas
•   fiestas  el  nombre  (101 adversario.  Glorificar  í  los  iiueslros  y

mantener  el  recuerdo de la  hazaña  imiumiortul que  uealizaroui,

pura  que  su  ejemplo  esté  siempre  Vivo  011 la  InCIIWLia de
las  generaciones  presentes  y  futuras,  ha sido  ci  fin  único  del
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Centenario  y  el  olijeto  exclusiva  de cuantos actos so han ile—
vado  á cabo  cii  la  ptinH’ra  sciiia mi del mes actual.

La  REVISTA GENERAL DE MARINA so ha  asociado  á  olios
COIl  LI IeIV01  PLt1iótiC0  que  1)1150 5LOill)1C  cmi todo  lo  que
j(kfl(je  emialtecer ni  :io1lL[)re de  España,  y  con  el  entusias—

mao cjuc siempre  ha sentido  en  presencia  de  los  hechos ron—
usados por  los  hijos  de esta uioblo tierra  ibera,  tan pródiga
eh  acciOlies  heroicas  e(Jili(.) fecunda  en  actos  memorables.
i’or  eso, al  evocar  ci  recuerdo  de  la  trágica  jornada  que  el
1tmchlo  de  Madrid  escribió  hace Ufl  siglo  un  el  libro  do  la
historia  patria,  acude á su inemuoria el de dos  acontecimien—
bis  qni,  SI Ial  SOhI CÚHipktilnll’hlte  similares,  tienen  por  lo
iOehiuS  con  ha lii comicomitítaimein nueesiuhr pata  hacerlos  del  
illisiTiO  atado  dignos de la consideración  pública  y  de  la  os—
timaciómi eiieral.  Es el  priniero  el  acaecido  ci  2  de  Mayo
(le  i84.  La eseiiadra del Pacífico, en  un  iwranque  de  subE—
irle  patriotismo,  l)US1) tóimnimro aquel  día  á  la  campaña que
vrimíamiros sosteimiemido en la  costa  occidemititt del  mar  inmen
so  descubierto  por  nuestros  primeros  exploradores  del  con—
timitnte  americano,  y  liliró  dignamente  á  la  nación  do  la  ;
imialaventurada empresa  cii  que  so hallaba  comprometida  á’
t:tmmtos miles  de  millas  de distancia.  Es  el  segundo  el  Qcu
rrido  en  la  orilla  Opuesta del  mismo  mar  el  1.0  de  Mayo  de  -

ti)O8. Umi núcleo de fuerza  naval  insignificante,  que  no  tenía  

de  escuadra  de  combate más que  el  nombre,  con  viril  ente—
teza  sacrificó  aquel  día  la  existencia  de  sus  dotaciones  por 
m  imituri 1  incólume  1 honor  de  la b mdera,  ofrecicndo  al
mundo  un  nuevo  testimonio  de  la gandeza  de espíritu  que.
ha  conservado  España  á  pesar  de  los  ihfortunios  que  han
caído  sobro  ella  con  pesicitimbre  abrumadora  en  el  traus
uursu  de. los últimos  cien  años.  Al  acordarnos  en  esto  mo-’*

monto  de  los  que  tan  generosamente  dieron  su  sangre  en
aguas  de mares lejanos,  pagamos  á  su  heroismo  el  tribu
to  que  merece,  y  hacemos  más  ostensible  nuestro  deseo  de
hoim rar  la  inemnoria de  cuantos  murieron  luchando  por  la
Patria.
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ALEMANIA

CRUCERO ACORAZADO E..—El  crucero  acorazado  construido  en
el  arsenal  imperial  de  Kiel con  la  denominación  E, so botó al  agua
el  ti  del  corriente  en  presencia  del  Príncipe  Enrique  de  Prusia
y  fué bautizado  con el  nombre de  Blücher.

Pertenece  esto buque al  programa  do 1906. No nos son  sus  ca
racterísticas  completamente  conocidas  todavía.  Dosplaza, segcin
nuestros  informes,  15.000 toneladas,  y  está proyectado  para  22,5
millas  de  marcha  con 35.000 caballos de  fuerza  indicada.  La máxi
ma  protección  de  cintura  es de  seis pulgadas.

:  Sus máquinas  serán tres  de triple  expansión. El Krcuz  Zciung
afirma  que  su armamento  principal  será  do cañones de  8,2 pulga
das  do calibre,  aunque  hasta  ahora  se decía  que  consistiría  en  8
cailonesde  11 pulgadas.

Estará  listo durante  el año 1909.
Este  tipo de crucero  parece que  no se repitirá  en  la Marina alo

mana;  pues  sus sucesores en  construcción,  los cruceros F y  G, son
do  19.000 toneladas  proyectados  para  24 millas  de  marcha.

En  breve  se  botará  en  los astilleros  Wesor Yard,  Bremen,  ol
acorazado  Ersatz  Sachseu,  gonielo del Nassau,  ruciontoinente bola
do  en  Wilhemshaven  con desplazamiento  de 17.680 toneladas.

a
-
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Algo  más, aunque iuco,  empieza á sabc,iso del  submarino  cons,
truído  eti  los astilleros  Certnania  Yarda, Kiol. Desplaza 224 ton..:
ladas,  su eslora es ile  42m y  su  manga  máxima  de 3,35m•  El  mo
tor  eléctrico  para  la  propulsión  submarina  es ile  200 caballos
indicados,  que actúan sobre dos  hélices y  (lan al  buque  una velo
cidail  de 9 millas  d utante  un  periodo  de  3  horas, La  propulsión
strpeiíicial  es de motor  ile  petróleo con recetáculos exteriores paÑ’
el  isitflhtiistilde.  Su rail iii  de acción es ile  1.000 millas.

J.os  iiiuv  liii iititiis  le ascenso ú i niiitcrsiói,  se logran  con o!  ano—
gainiicnto  y  vaciado  do tanques y  dos pares de timones  horizóiitá-’
les.  La  iiriifuiuudad  máxima ti que  Puede descender  es  de  ,40rn.
Tionti  tiil:ici ti ploil  pata tiitpodo  do 45 c/,.  La torro  do  mando  
provista  ile  des  liirisenpji.is,  Le ventilación,  que ha sido’objetó de
estudio  especial, es (le ventiladores  eléctricos en  la  superficie  yd’
sistema  desconocido en tui vegación submarina.

CHILE

Nvos  ruties  LANYAT1)utlEDOS  PARA  DESTROYEI(S  Y  TORPEDEROS.j.

EN’  LA MAIUNA CII1LENA.—Exlractamos  de  la  Revista  ile  Marina  del..
Círcu’o  naval  de Talparaisi,  el  resultado  de las  piuebas  oficiáles.
del  nuevo  tubo  aplicable  á los destroyers  y  torpederos.  Lasco»
clusiuines de la Comisión  nombrada al  efecto,  fueron  las siguientos:

1.0  Reune  el sistema la  ventaja  do  suprimir  circuitos  y  .bate:
tías  ile fuego, instalación  reconocida como defectuosa por  poco  e...
guii.

2.   Adopción cli, los estopines do percusión,  que práctlcamøn..

te  puede decirse no fallan.
L”  Poder  usarso en los tubos  cualquier  clase ó tipo  de toi’pe.

do  di  los en uso en la  Marina,  de modo que, en vez de unificar  ei.,
tipo  ile  torpedo,  lo  qUe  sería  muy  caro,  se adapta fácilmente  el
tubo  á cada  una (le  las clases en servicio;  pudiéndose así proveer
ini.liferentcmente  ti los destioyers  y  torpederos  (le cualquier  tipo
iii  torpedo,  aun de los futuros  que puedan introducirse  en  el sor
Vicio.         .             .     .  .

4°  Seguridad  absoluta en  el  tiro,  pues el  torpedo  no  puedo
abandonar  el tubo  sin  que  la carga de proyección  haya hecho OX  .

iilosiÓn.  Cuenta además con los mismos  seguros de  fuego que  el
sistema  actualmente en servicio.  .  .  .

5,0  Podet  suprimnirse las pesadas cucharas, y  además una

te  del  tubo,  con lo  que  se consigue  menor  peso y  espacio con
yr  fticiliild  de maniobra,  hasta el  extremo de  poder ser  manejá--.
dos  por  u ti sólo  hoitibie.             .  .

0.0  Adopción  del  tiro  de combate,  lanzando el  torpedo (
5’or  distancia del  costado, dejándolo  fuera  de la onda de desplaia
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miento  dúl  buque  sin  variar  la  carga  impulsora  y  mediante  un
sencillo  mecanismo.

7.°  Peqnofiocosto  d.c las  modificaciones  plopuestas.

e  vista  tiü las  ventajas  anteriores,  la  Comisión  es  de  opinión
qu  la  reforma  se  introduzca.  en  los  tubos  lanzatorpwlos  rio todos
los  destioyors  y  torpederos  do  alta  nutr  en  surv  icio; pus  Ir o  ust:a
ue,  adenuis  dr los  llUlZZLItliOIItOS (lo  la  l)ItI1i101 IlliliHI,  s
tuado  otros  20 con  diferentes  tipos  do  ki1  lodos  y  eoii  buenos  ro
süItal  .

Estima  también  la Comisión  que  debe  autorjza,so  al  urgen jopo
•  2.,;D.  Curios  Zónio, para  que  oI’eetút, la  reforiiiu  (10 1(15 tUbos  5(1—

priiuIendo  la cuchrira,  efectutiudose  la  obra  en Talcalruariu  bajo  la
dirección  de  dicho  seilor; y  la  Comisión  se  perillitI,  PO  dli.i  mo,
chamar  la atención  de  la  superiolillad  sobre los  OXCClfll  irsimi

lados  do las pruebas  del nuevo  aparato  do laIizarllientu,  hacióiidol
notar  los  beneficios que  so  obtienen  (le la ailiiCiciófl  y  (5LiIl[jO  III

•  = la realidad  por  los OfIciales, los  únicos  cjue,  por  su  romistuite  no
tica  con  el  material,  pueden  modificar  los aparatos  é i (st (u  ((Oir tos

»ir1eñ1ós  en  una  ofIcina  do  la  casa constructoi:i  y  ¡Iparatos  q uro iii

suelen  responder  á  las  necesidades  de  Iiu práctica  (ti  SuS  VOJiO  lii os
•  olreunstaneias.

Posteriormente  se  Imait efectuado  lrruobas  CCII estos  tubos  u
buqñes  de diferentes  portes,  con  muy  distintos  uurodlos  dO 1uti’uu(uá-

•  vilei  y::1allzando parados  y  con  velocidad  de  23 millas.  El  uXit  (JI

sid&comploto.
En  vista  do  tan  espléndidos  resultados,  sr  ha  ordonado  la  i o—

ta!aóióm  (le  esto  sistema  eii.tocløs  los  torpocloros  y  ulistroveis  Ir  l:u
•  Arirnida ehuloiia,instalación  que  se  está  veuifleurlo  po  la  Ma;
trantdo1  apostadero  naval  (le  Taicahunno.  y  por  l  succión  d
torpedósen  Valparuiso:

?bINAMARCA

PRiMER SUBMARINO.—El Gobierno  danés  ha  rosuelto  la  15)115-

-.   tracción  (lo un  suhmmuarimuo, y  con  esto  (ulujetru lii  col  Ijrau:lu. Un

cursejitro  diferentes  casas  coiistrmtctoras  de esta clase  de  bull1ues.
Según  nos  comunican  de  La casa  cFiat-San  Giougio  ,  (Sta  liutira

ha  salido  vencedora en el  concurso  internacional.  Las colucuisuni  rs
•  eran,  además  de  la  citada,  las  casas  Krupp,  Vli  itelnad,  Vikuis  y

Laubeuf;  y  rl pesar de  que  el  precio  rIo la  Fiat  lic  era  el  milis bajo,

la  Comisión  técnica danesa  dió su  voto  favorable  por  unan ¡un ¡(10(1.
El  sibmarinó  tendrá  que  estar  listo  y  entregado  (ti  la  primera

nitad  del  Próximo  rulo 1909.

ToMo LXII.
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ESTADOSUNIDOS

[A  ESOUADUA DEL  PACÍIIC0.—Col-Il() (11 lector  (le  esta  REV1STA
‘liecil  L  1)1)1  ilhil.ii’ii ii(  iJilOI’IU:Lcjn,1p5, el  flIllilíJio  ti)ttll  (It) 1)11—
(files  fui  los  EstaiTbs ITt) iliis  tii’iteti  Uli aguas del Pacífico,  [uosciú.
1 kiido  de los peq ueíios cruceros  y  cañoneros con estación en  agiiaT
isiítkas,  a leatizu  la  cifra  ile  18 aciiiaujos,  11 cruceros acorazados,

una  II  Lii la  lii 8  lisi  vurs. Fuerza  es esta  tu ti cwlside:a  hle, tieÇ;
gicullal  de  I,nIas las  fiu5s  uauidiujouus  yeiItI::st:tul(.i:tscJlj((.:

al  Lora:: la ui,i 1 il:ii.l  eici ¡a  de  las osuludiaLu, es uui;ís que  su11eieito-

para  Itaecu frente  5  cualquier  aconteci miento  político  que  en
igu;is  dci  Pacílico  pu  ifa  cii  la  ¡ictualiila&l  desartollarse  El  édto
i  lítico  d i  la  cscuad:a  ya 11k ¡ en la América  latina  ha  sido  en ormp,
si  se  ha de  j u/gai• por  las  cal u roSas  fha ni festacionos  de  entusiasnio.
le  que It  silo  otiji  tu iii  los  puertos (IOIldC tocó.  .  :  .

Tr;ilas  allota  le  ¿lar  las  liases  do  Opamejoujes ¿le  la  Ilota. to— 
das  las cti:iliilades  ¿lo defensa ipetccibl(s  y  cii  armonía  CDII  iI  po
(Iir  (Jl10r131e ¿III tqulla.

bu:i  iIiiyfli.s  ‘hill  ¡ilos  eo  la (iiuiulsióui uiuixt:i de  (1 tierra ;
l:iriuua  y  tji:’ulatlirs jiOt  1 luisideiti,  el  iliiit  dt)f()[ljlIcj(3n1(..
Jilunjia,  iiiililje:1 la  itustaj;eiimu  de  seis  caiioiws  de  35  e/,,  uno  de,
25,4, seis  le  15,2, 0(110  le 7,0, ocho  de :3015 (obuses),  un  proyectoj
ile  01,1 ‘/m  Ocho de 152,4.

En  la bahía dl  Suble su iiislalaiñn  2 cañones  de 25,4 Clin, cuapo
di  15,2, ocho tic  7,0, un  , roycctur do 91,4 /tn  y  seis do 1 t2,4.

En  la  bahía  le la  Perla  (ftuway)  dos cañonp  de  35,6 e/,,  .dos
de  30,5, cual  u de 7,6 C/,,,,  16 obuses  de 30,5, cuatro  Proyectores  de
fil,!  ‘,‘  CI1ICÍI de  152,1.

El  ei:uj ti ¡uI  ¿fu gastos ile  lo:t;ilozas  y  CIISOnOS Sil  (‘Stimn:u para
Filipinas  emu 9,2 millones  de i.lollars, y  para la  bahía de la  Peulaon,.-,
2,3  tu ¡II on es de la ni ismna moneda.

Aduiu5s  se  prevé  el  gusto  de luitbilitación ile  alsoneles  en  la.
lolula  sigi:  ¡cii le:                                              

Construcción’  do  un  di ¡que  para  .

gr;tuucles buques2.000.000  dol[i:..,-.
Puma el  liag;mfo de su frente..      200.000
[‘a:a  tal leles350.000
laja  ttliiiaoin:300.000      »

‘I’OTAJ2.850.000

Ejencicis  u.’:: ‘vnto.—EI  resultado  de  los  ejercicios  de  tiro  dela

escuadia  del  Paílico,  de  los  que  da  cuenta  el  ./?undl  Scitai,  es

SR,’Uidnte:                                                                       . ,.
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El  Pensilvania  hizo  con  los  cañones  (le  20,3 cf,,, ibis  bl:i tici is y
medio  Por  mm ato;  con  los  de  15, seis  por  cañón  y  jir  ini Ii ulo;  (I)il

los  de  7,6 cf,,,, de  11 ti. 12 blancos  por  cañón  y  minuto  cii  ejercicios
diurnos,  y  10 en  la  misma  forma  en  los  nocturnos.

:E1  crucero  Maryluwf,  ti. itistancia  do  .1.700 luciros  ioiil  :1  IiI:iii—
cos  dii  12 >( 21 pies,  hizo  con  los  cafloites  ile  15,2  /,,,  M,1i  bluimis
por  cañón  y  minuto.

Los  cruceros  acorazados  Tennessee  y  TVasiiia.pon, ‘lispaiaricli
p9r  prinlora  voz  con  sus  cailoiios  de 251,  legraron  dos  hl;inos  oc
oaÓn  y  mi unto,  y  el  resultado  ilii  niuij  uit  ha  osci  u le  en  ii  Ot
75.pur  101) en  bLaneo  do  los  tiros  disparai  Iis  con  li.  aalioiiis  do
25,4y1ñ,2.

SISTEMA  DE  SEÑALES EN  LA ESCUÁD1IA AMERICAN.t.—EI  objetivo
soálado  por  M. Roosevelt  ti  la  movilización  de  la  escuadra  dmli

-    el Atluuiitico al  Pacífico,  que  ci viaje  xj’,a  (1(3 1/IOn- esCue/a  ile  jiii—

-rUcciónpwa  od-o e.ipersrm.al  eu ella  euilicaiu,  tiene  su  cii nipi  u la
satisfacción  en  todo  orden  de  s5rvicius.

Segtín  comunica  la  1/ev-isla de  rlferina  chilaiia,  el  sistiuiw  (le
señales que  tioneii  establecidos  todos  lis  hiiqiiis  d’  la Ilota  itt  Al—

mirnto  1vitris  es  el  del  fotólouio, 6  telegt;t[ía  sin  Ji los,  por  iuislio
de-jróyeeti:ros,  sistema  del  cual  nuestra  REVISTA  ilió  iiIai  del.
fubilamonto  en el  número  correspondiente  ti Diciembre  de  1907, pti

ginas  de 1336 á 1342.
Nopwlíamos  presumir  al  hacer  ouutoiices lis  augurios  que  lii—

olmos  do la. brillante  perspectiva  que  el  sistema  fntiifóui  leo  oliecc,
quÓen  la lorvalo  tan  corto  so  pusielit  i. prueba  la  utilbiad  pr:ietica
de  }k telefonía  sin  hilos,  por  medio  de  proyectores  eléctricos.

La  patento  adoptada  por  la  Ttlaii un  noiteaineriea  ha  es  la  Leo
do.—Fórest, después  do  oxpeiioncins  concluyentes  efectuadas  Or
Oflólalos  especialistas  en  ci  lago  Erie.

•       La voz so  oye  con  toda  nitidez  dentro  del  radio  de  10  millas  y
‘proia  suma  comodidad  para  la  colnuriieaeióii  cilitre  buques  en
puerto  ó  navegando  en escuactra,  y  siempre  que eMitir) distanciados

•  •    inénos  ile  10 millas;  permite  también  la  comunicación  entre  bu
ques  y  faros,  y  se  utiliza  para evitam abordajes  en  noches  obscuras
ó  con  neblina.  La rapidez  de transmisión  alcanza  :1 ncoúsitar cinco
minutos  para condensar  radiogramas  de  ilis  horas.

Y  todo con  aparatos  su mamonte  sencillos,  gastos  de instalacitin
relativamente  insignificantes,  sin  exigencias  di  jmlis  elevados  iii
znoiliflcacioiies  en  los  buques,  y  con  el  secreto  gaiaiutizadu,  pues
sólo  oye  el  mensaje  la  estación  ti  que  estñ  dirigido  ci  proyector

-   Parece  que  no  alcanza  ci  sistema  caracteres  de  inmunidad  ti  la
pertürbación  provocada  por  el  enemigo  próximo;  poro, sin  dula,
si  sale  el  fotófono  airoso  do  la  dura  prueba  ti  que  el  Almirante
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Los  acorazados  /í’!OirO,C  y  	t,’(h  flcvkola, cuyas  quillaS  SO p
‘ti  Dici’  tln’(  d’  1907  n  los  astilleros  de  New  Port,  debÍi

estar  eutregadús’.’t  la  ci utin istt:tciófl  militar  :i mediados  (lo 19l.O’’.
Los  tittigilus  erticelOs  .LkViii)tUt!’i  y  &LI(  .IWc  CiSCO sein  objotó

le  it’  usi’ttl.iiititi1511 iii  tttiipit’  1.ti.u’taiuhIiflS. El  importe  de.Ia  ti’auB-’
l’tr;Ltiúti,  city)  tt.’&.Iiio se  ltt’ta  del Parlamento,  es  do 50.000 do
tas.  t’  noii  ni  i:a  ti  ti’  eco  ri  seo  rttzai lo  13t’ookly u. y  los  acoraza
i  t  .  (jí,(ii  ti,  [it  ¡dt.(bl’.,  JCttotur1:  V  Kcai’su í’r,  y  el  cród i fo á  estd
15 ( lo eiI it  t  Ititi  III  j)i  ti  t  (t7U (tUl) bu  iis

LI   mit  It  ‘t  It t  iii  II1’  Ititi  en  ‘1’  P  L1O  i  it  oloi,itl  id  iii
xi  ita  tic  26,52 tu ib las,  y ‘u  la  prueba  do 24 horas  lmdo  22,8, co:
gastO  it’  cirljt.tii  de  ami  lt:inelati;i  Por  2,75 millas  navegadas.  Su  ra—’’
&litt ile aetiOIi  LiC1IlZ5  IL dita  ile  7.000 millas.

En  cÍ C.ngi’estt  se  Ita  presentado  una proposición  solicit;int1oi  
r’t.tustrdcciúit  It.  titis  it iqut’s  bitititites  de 20.000 toneladas, COa  (‘1li  .

ltIe  para  el Pitillo  iiiit.i  tic  chus, y el  otro  para  el Atlántico.  .Y
Lo  .CoUAY,ADÚ5  EN CONS’rBUCCIÓN Djr.AwAflEu  Y .Noivt’ii

TA  ,.-—‘u:ilIitO  IngIitoi’ra—qiie  puetit  decirse  que  en el  mundO  imn
It  niotii  ‘mi Itt  lot’  se relaciona  con el  buque de giiei’ralanó’’

ti  /)1’u’rtt/ttc itt/It 1, t:t  li  uliti  tic  las  :leinás  potencias  navales  trató  15t
ieiit1  uit  tipo  espie  ial  tui icoi’azadtt  ciue respondiese á esta Conf
cepeidmi  y  (i  esta  ti itieuiza;  y Francia  puso  It  quilla  del  Daiitou,
1 S.400 tonelat;las, c’uit iCt  taftonc’s  ile  30,5 dm  y  12 de  24; Alemnani

Evamis  it.  St.iltiCtt’,  mio tai’tlarí  ‘it  g’ueraliztrse  la  telefonía  siit  iii
los  por  mut’cliø cli’ tmOyectOiOS eIttt’IOS.

Cox.;’i’ l:UCCII)NES._EsIatIO  (iii  que  Se  eticc,ntittban  las  construe
cii  itt’s  ‘1 1.’  It’ Ma rz,  aprticittbo  iii  comitósi atas  del  total:

Acorazados.                     Submarinos.
1(1))   e

Ji  lilitu07
New  llllilpslii!’O9Í),1   »
SitutIl  Cam’oiini;iu,l

)l.i,Ui  igan.15,0   »

1)i’  iawai’e128

Nuurtli  Dakt  la21  ,.l

Cruceros  acorazados.

N  ,i’ih  Ca  rol  ita9      ttf

Buques  carboneros.

.1 i’stil(Ut,4.

l’i’t  onctiit.t  tI13,  i

Eiiipezaulos  del  núm.  18  al  l9

Scouts.        .

Clister98,4  t)/  :

Birmitingliari90,7

bilem                     94,0

Destroycrs.

Núm.  176,9  

18t3,8   »

lO8,4

205,4   »•ai,•’,

214,9
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proyectó  el  Eia.tz-Sac7t.son.,  que  so  creo  nioutar  .16 pitzas  tic  28
centímetros,  y  Japón  se  presentó  con  el  Sttstwta  de  18.800 toitola
as,arti11aclo  con  cuatro  do  30,5 C/m  y  12 de  25  La  respuesta
que  los  Estados  Unidosdieron  al  D’readnontjh,  fué  el  IJela toare  y

el  North  Dakota, de  20.000  toneladas  de  desplazamiento,  y  que

montan  diez  cañones  de  30,5 /m  como  arinanientO  principal.
Muy  discutible  es  si  estos  buques  constituyen  el  priltitir  tipo

‘americano  do  buques  de  línea  dci  nuevo  sistema  de  gran  calibre
únicó,  cuyo  porta-estandarte  es  el  Di’eadnoupltt.

•  ‘  Parece  más  bien  que  en  esta  categoría  tomaron  la  dehinteta  ti

South  Carolina  y  el M”ic’Iiitian; puesto  que, si bien  su despltzain  ¡en
te  es do  16.000 toneladas, corrrspondiciito  :i  los  acorazados  dei  iw

•  ‘iíodo  inmediatamente  anterior,’  su  artillado  principal  único,  tio

ocho  piezas  de 30,5  c/rn,  los  haca  caer  por  completo  dentro  de  la
ca1ifiación  tan  (le  moda  actualmente;  y  con  su coraza  tic  20  28

•  centímetros,  y  andar  do  18,5 millas,  bien  piwdon   it  líiti:tdo  combato  contra  cualesquiera  acorazados siiniiaros  al  priltiitivt

inglés.

Tanto  el  .Dcláware  como  el  No’rtIt ,Dakota,  representan  un  gran
adelanto  sobro  cualquier  otro  (le  los  acorazados  americanos,  diii,—
rencicmdoso  sobre  todo  en  el  exceso  tic  desplazamiento,  qut  llega
ú  .4.000 toneladas.  El  nico tizar,  pues,  las  20.000 ita  obligado  á  elevar

:  158 metros  la eslora  total,  lo cual  ya  es bastante.  La  manga  es  (le

26  metros,  y  en  este  desplazamiento  poclráit  llevar  los  dos  tercios
del  comploto  repuesto  de  pertrechos  y  municionOS  y  1.000 toitela
das  (le  carbón.  El  calado  que  corresponde  á  estas  condiciones  es
do  8,20 m.  En  complete  carga,  con toilos  los  pertreclios’y  niuiiicio—
nes,  y  unas  2.500  toneladas  tic  carbón,  el  tiesplazatitietito  sil birá

•  á  22.060 toneladas.
El  Delaware  se  construyo  en  los  astilleros  de  la  Newport  Nows

Shipbuilding  Company,  y  el  Norlh  l)akiila  en  la Foto  River  Sitj
building  Company;  los  des  so  eiiipezaron  en  Octubre  del  año  a it—

..terior,y  sus  trabajos  marchan  Con  gran  actividad,  tii;ibiCildO ser

•   entregados  CII  Junio  y  Agosto  del  año  1910  respei3tivattlciite.  El
precio,  de  contrato  del  casco  y  maquinaria  del  1.)eleioare es do  Iran
cos  19.500.000, y  el  del  .Da.kota de  unos  22 millones.  Tanto  el  uno

•  como  el  otro se  caleula  que,  cuando  cstttt  lisOs  itara  prest:  1’ ser
•vicio,  no bajaré  su  coste  de  50 mii iones  tic  Ira tices.

Legran  eslora  dada  á estos  buques  y su  finura  de  líneas  pa ro
poder,  obtener  las  21 millas  ‘tic andar,  hati  hecho  necesario  liaci

‘los  alterosos,  especialmente  de  proa,  para  que  puedtn  navegar
cómodamente  en  maros  gruesas.  Debido  1 esto  se  les  Ita  inta1ado
una  cubierta  de  castillo  desde  la roda  hasta  rebasar  la  el diii  1 tea
prool;  la altura  de  te  castillo  es  tic  7,6 m.  A  partir  di’sdc  la  ciii
rnona,  citada  se  extiende  la  cubierta  principal  hasta  pepa,  Con
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una  altura  de  5,5 ni.  hi-e  la  unoa  de  flotación.  A  medio  buque
la  Obra  iuiett;i  IjUO SO prevé  siigúii  los  planOS, S8LÍL (le 5,43  fi.  COfl
u it  o:ilai lo (le 8,20  ni.

So  ha  prociiiado  que  todas  las  cubiertas  del  buque  queden  1o.
iiiás  despojadas  pQsible  cte  cuanto  pueda  embarazar  el  campo  do
Lito  de  las  torios,  pal-a  lo  cual  se  han  abolido  pescantes, dis—,
iitinuiIo  itiuclio  las  onilaircaciones  menores,  iciticado  las  grúas,-

ma su ti te ti j  , estab  1 oc ¡ib  di sp  sic ¡ u it os  especiales  in ra los PU 0I1

les  volantes;  cii  liii,  suj)rilni(lci  de  cubierta toda  clase de  estorbos..,

para  la  artillería.                            
Los  caúoiios  do 30,5 e/  y  15 calibres están  dispuestos  del  ¡nodo

siguinte  A  proa  y  en la  cubierta  del  castillo van  dos  torres  do
i:afioiies  gemelos  colocadas  una  detrás  do  la otra  en  el  eje  del  bu

ii  y tan  lióxi  itas,  que  sólo  queda  entre  ellas  la  luz  suficiento;
lira  que  puedan  moverse  de  un  modo  independiente.  La  torro:
nÚmero  1 lleva  it  eje  ile  sus  piezas ti una  altura  de  9,53 m.  de la,..;,.
lítica  de  llntacii5ii miorinal.  Los  do  la núm.  2,  que  tiran  por  onc,iIM.
do  li’s ile li  ii(iiii.  1, tieticti  ufla  olevación  (le  ‘12,02 m.  Con  estodo,,,,
iIIiiiI&) del hi)ilf.iititO hay  po  es[n’iai  (lite  4-oit tO(la clase  do  tiorn—,._
po,  tic- s:tliiímlijsi del lítitite  tav.omial,le, poili-tin batir  al  eu0migo.v,
‘[ntnialitttiiieiil.e  detrás  iii’  la torre  ntimn. 2 está  situada  la de  inaú—,
iI  e  l;i cual  va  protegida  por  coraza  de  30 e/ n  ile  acero-níquel, y..
cuyas  uit-lIlas  van  precisalit:itli  pci’  encima  cte la  torre  que.estt.

lo  delante:  Sobre  la  de  mando  va  un  puento  para  la  mar,  y  
nia  de  éste  un ligero  cnti-auiado de  }iierro  sobre el cual se  apoyn.;
tui  elevado  1lIIutcP ile  observación para  dirigir  el  t1lego, 0:0...

-ii;il  so  ciiloi-:i 5 el  Oficial  que  maneje  el  telémetro  y  observo  lo,
puntos de caída  Ile los proyectiles, telefoneando sus obsorvacio—.
nes  y  lis  distancias  á los  diferentes puntos  del  buque desde  
se  haga  fuego.  Las dos  chimeneas  que lleva  el North  Da/ceta son
de  altura  imtoilcr:td:m, y  sus  bases  están lo  suficientemente  pmotegi—..
das  para  que no  las  porfoi-en  las  granitdas  de pequeflo calibre.  Ea—,,
1ro  las  cliimitir,iteas, uno  Oil  Irente  de  otro  y  ti cada  banda,  van
dos  pa los  huecos,  de acero,  que  servirán  para  apoyo’de  las  cabrias..
con  que  se  han  de  manejar  los  pocos  botes  que  llevará  el  buque.  a,’
Dos  de  estos  botes  irán  en  la  cubierta  principal  y los  restatitesen
la  pat-te  de  popa  de  la  cubierta  del  castillo,  y embutidos  unos den.
ti-o  de  otros  hasta  lorinar  grupos  de á cuatro.  Los  palos  estánil
gailos  entre  sí  pci  UIt  puente  volante,  elevado  y  ligero,  debajo  dei.
cual  huy  si itas  pediueiiis  plataformas  para  instalar  las  agujas.  Itu
miieiliutaniente  detm’Ss dc  la  chimenea  de  popa  hay  oh-a segunda.0
estación  (le  fuego,  rnont:ida,  como  la  de proa,  sobro  un  altO entra.,
mido  ile aoci-o. A  popa  (le  esta  estación  va  la  torta  iiúm.  3,  ciíyos.
eafíones  cst;’ui ti umia altura  do  9,83 ni.  (101 nivel  del  mar.  A  uno-

quince  inctrosápop:i  cli  esta  turre  y  5(11)1-e le  cubierta  principal,
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ésta  la  n(Lm. 4, é inmediata  t  ésta,  por  la  cara  de  popa  y  separada
tan  sólo  por  el  claro  preciso  pata  el  movimiento,  la  niiiaeitt  5. Las
piezas  do  una  y  otra  torre  queclarén  á  7,37  ni.  sobre  la  lííir  do
flotación. Como so ve,  todos  los  cailones  (lO 30,5  cf,,  pue  len  tirar
pór  ól  travós  de  ambas bandas,  cuatro  por  la  prOa y tIlOS  lautos  de
retirada.

Como  artillería  contra  torpederos,  lleva  el  Norili  Dakol,  catitE’
CO cailofles  de  12,5 c/,  y  50  calibres,  montados  cuí  la  ,uhi’u’Ia  ¿lo
batería  con  sus  ejes  á  una  elevación  de  4,27 iii.  shin  ‘1 iii viti  citE
mar.  Diez  de  olios  van  en  una  ci tudadela  central  pi’ e ‘i  lis  mr
una  coraza  continua  de 12,5 c/n,  y  mamparos  transvw’salis  LII sus
ox1romos  de  i)opit y  proa,  del  mismo  espesor.  Entre  cal:i  ull:l  ile
estas  piezas  hay  un  travós  acorazalo  que  se  prolonga  lt:ist;t  elcúui—

trar  otro  mamparo  bliuidado  que  eotr’o  de  aula  a  bauida  ca  sen—
ticlo  longitudinal,  (le  manola  que  caila cafión  queda  00111 pletLLiIIeil.
teaislado  dentro  de  la casamata,  localizando  en  cada  una  de estos
espacios  las  averías  que  pueda  ocasionar  la  entrada  ¿le un  pro
yooti  Las  cuatro  piezas  i’cstantos  istón  moiitaiE:us  a  :is:i uieitaS
aislads,  dos  t  proa  y  otras  cias  ;í po pa y  basta  u ti  si Iii  ni lii ti tos
del  c.ótado,  para que  las  piezas  que  uLoilijdnelI [11101011 1.1 ial’

oit  ol-lano  loiigitudiiuii,  couiSigUiOlltli.I auiiular  si  tigilli  5  lii  III’—

tos  y  que la  batería  dci 12,5 cf11, barro  por  coiiipl’lo  Isli  ti
zonte.

En  estos  buques  se  ha  mirado  con  atención  pai’Lieii la jisi  ita
todo  cuanto  pueda  afectar  ti  su  flotabilidad  y rigidez  l,,uiiuliiiaI.
En  jkimer  lugar,  el entramado,  que  es  espeso  y  súlido,  llego  hasta
la.  clíbierta  proteetri’i,  la  cual  no  viene,  como  ardi¡ia  l’ittiii  li (it,  Li
moi’imoñ  el  canto  bajo ile  la  faja  teotazada,  sitio  que  lii  littit  dii

su  prte  alta  ti  una  altura  de un  metro  sobre  la  liiico  It  II  taeiciii.

Para  réfoizar  la  rigidez  del  buque  (precaución  necesaria  por  SU

mucha  eslora  y  el  enorme  poso  de  las  torres  gravitaiidi  sobre  pe
queitas  superficies),  la  cubierta  protectriz  es  iiiueho  iteis  úl  ida

quedo’ordiuiai’io,  y,  además, se ha recurrido  ti  la i istaltiekin  di’ los
mamparos  longitudinales  que  aparecen  en  la  figuro.  iiiiticdiata—
mente  á  espaldas  de la faja  le  coraza  va  un  ciicjiii  tic  riífiI’,  por
elcñalcoi’ren  todos  los  precisos  para los  Servicios  olóctri,s.  Mu
choiis  debajo  he la  línea  de  hiOttciÓfl,   l  segundo  impar—

•   timiulito  formado  por  los  citados  1i1;lfllpLttOS  tangí  titil ¡ aol’s,  hay

un  caUejóo ¿le ‘flilflIClOiiOS,  provisto  de  sus  c0u’rOsi.iOltth ¡Chus  iaiies
•   para  [  rápid.o  servicio  de ellas.  A  excepción  de  estos  huocus,  todo

el  espacio  coinproiididi.t  entre  el  costado  y  los  dos  uliomiallis  di
chos,  en  el  eenti’o dci  buque,  va  relleno  (le cantón;  lo iiisiii’o  suce

de  con  el  espacio  resultante  entro  la  cubierta  pii.ttctni/  y  l  de  la
l)atel’íll,  do  manera  que  ti  la  resistencia  que  presento  la  eolo’,.:  en
estpuntii  hay  que  agregar  la  no  muy  despreciable  le  tan  pi’o
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funda  capa  de eOiflbcisLjbJe eontiibuyencjo  á  asegurar  la  estabilj
ciad  del  buque  eci  lo  (jUO a!ocaJ,  pudieran  los  estragos  de  la ar—
liliejía  y  ticrjccoios.

Adeiní5  tic! ariulalilcutI)  (IeSCIito,  llevará  el  North  •Dekotacj
tro  piezas  de 3 Ubza,  otras  CUalio  de  UIIa  libra  SCifli—antorntjca

des  ti  3 Ji bitis, de  cai  pa fi a, J:ca la  d eseni ba reos,  y otros  d  )S  (tu i  1
¡ itas.  l’iua 1 tite t’,  it is Liii Os  cara lanzar  torpedos  sevjiridos

i7rlara  de caJAeras

..t.iícfl  ti  aiis  sal del Noc Ui  DaS ota

subiiiari  nos  do  525   La  faja  de  coraza  de  la  llotación
tirá  6,71  o.  de  ci tu ra,  alc;inzand)  desde  1  /‘  ca.  p01  debajo  del
:cglitt  litisttt  la. cii  bierta  pri ilcipal,  y  0011  espesores  variables  desde

ti  27i  It/  en  la  [iti  it  OC) 1JeSpocidjijnte  á  la  liotación;  do 250tt
201)  en  Itt  sigu ¡cilIo,  y  tIc  125 mf,1  tu  la  ciudadela  do  almalnent()
cilitia  tOlpeditros,  ii,ihielI(i()  advertir  que  detrás  tic  estas  COiaza

cii  la  harte  de la lIottieióci  quedan  6 ca, de  muralla  (le  carbón.  El
CspsOl  de  haii.cctas  y  turie  de  la  artillería  gruesa  será  de  200’y
301) “fn,  respecti vailienio  .  .,
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E1  aparato  motor  del  D?lu&uare se  compdndi’t  ls  máqil  mas  iii)
iple  expansión  y  calderas  aenatubiilares,  desarrollando  una  po

tencia  de  25.OqO caballos  iiidicaclos.  El  North  Dokota  llev:irá  turbi
ñas  Curtis  tic igual  fuerza,  esperan  do obtener  en  ambos  uii;I  velo
idád  do 21  ni ji 1 as.

CoiII’u’rENUIA ENTRE  LOS  BUQUES  AMERICANOS EN I1ELASIóN A 5.
*  RENDIMIENTO BE M.ÇQUINAS Y CAI.DEILS.—Si4 a a u nula  esta  si II

toncia  eistre  tos  l)uquos  do  la  Ilota  del  Almirante  Evamis,  y ss  COSI—

sidera  con  justo  motivo  de  resultados  fl  tflcflSalneflt()  benOlici  5(55
para  la  eficienciade  las  escuadras.  Tiene  esta  competencia  por

objeto  promover  el  estímulo  entro  las  dotaciones  dii  miquiii:is  y
-  calderas,  do obtener  el  honor  ds  ser  coas idcra  1 t la  del  bu ‘1 l  ge -

nancioso  como  la  dii  mayor  aptitud  teelijea  lo  la  ilutst,  Il  Isttiie
vencedor  recibirá  un  premio  de  honor  eonmpmoi’ativo  uit  csxiio.

-‘  El  período  de  la  competencia  os de  uti  nilo,  extetul  iónilose  á  toda
claee  de  pruebas  que,  natis ralmente,  cern prenden  los  gast)s  lis
carbón.  á  diferentes  velocidades,  con  tiro  natural  y  forzado.  CallO)

se  vo,lo  que  se  hace  os copiat  el  procedimiento  seguido  hice  años
para  promover  rivalidad  entre  los  hus1ues  en  el  desea  sic ale:miizor
cIpromio  tic  honor  en  los  ejercielsus  dii luego.  i:i  óXitis en

•  te  de  ást.o es,  sin  duda,  el  esencial,  poro  mio huy  que  alvidei  I[U4’

una  escuadra  de  deficiente  aptitud  técnica  en  la  consitieción,  cmi—
tretoniuiien  to y  reparación  de  los  aparatos  generas  lO l5’S  y  de  pis
pulsión,  puede,  por  este  solo  motivo,  llegar  sí Si 1  fácil  00551  1:1
enemigo.

EL  BUQUE-ESCUELA SEvERN».—Los Estados  Un idos  cuentan  isOmi

cuatro  buques  de  instrucción,  todos  ellos  de  vela,  que  se  Ilsimumi
1?oxer,  Cuasbcrlaad,  inircpid  y  Sevcni,  todos  elIo  tic entisiruecióli
moderna.  El  primero  es  un  equoiío  bergantín  de  J8  nietros  de
eslora  y  346 toneladas  (le desplazamiento,  que  actualmente  se  a
cuntt’a  estacionado  en  Nowport.  El  Cnniberlawl  y  el  Inteji/  Sil

gemelos,  tienen  eslora  (le  64 metros,  1.800 toncla(las,  están  apele
jados  de  barca y  su  tripulación  total,  entre  Oficiales  y  iriari  iieiía,
se  coipone  (10 386 individuos.

•     E1ebcrn  tiene  el  casco  de acer:,  con  forro  de  iiumdssia, el  ital
á  suvóz,  está  forrado  en  cobre.  Su  construcción  late  de  1S99, y
tiliorasiive  corno  buque-escuela  do  los  cadetes  de  Anisapol  is, en
dond&está  de  estación.  Su  desplazamiento  es  sIc  1.175 tumiclailsis;

‘al  oacoresulta  muy  fino  y  elo  conceptúa  ile  muy  huemia  mar
oha,jids  llega  á los  12 millas  con  vientos  regulares  y  desahoga
dos.El.hparsjo  es  do  fragata  y  su  artillado  se  coniponsi  sio  sis
cpónes  de  100 m/in  do  tiro rápido,  cuatro  de  6  libras,  sios ile  hita

libra  automáticos  y  otros  dos  do igual  sistema  de  6 sn/a,
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Años  pasalos  Se ercía  a un en los  Estados  Unidos  que  los  eade
les  de  Maijija  u  binun recibir  su  ilIstruccjóii  práctica  do  mar  en.
butiues  II  V4lQ,  lcu’a ¡o  cii:tl  hacían  largas  cruceros  por  el Ocoano.,
Actual  iuiu,  cii  uazóii  de  ¡tus  cambios  enormes  que  Se han  von
Ileat lo cii  el  mudo  d  ser do ‘tus buques,  ya  (jIli)  las  mnmiquuiulas han

5iititijfIo  Ji)l  eiiiiipJit  1 taita  lo antiguo,  50  ¡la  tiauisfoi’raiilo  en
iii  tilo  t.:tiiihj5ju ti  uuaul  di,  1(IjestI’111•  práctiuamneriu  it  muiluellús.

:iltiriluuos,  y la iuusl,IIejó,i  iuu:u1inuirii, digóuujosiui aSÍ,  SO l)1ilui:e  1  uI
4iluiC1ii  di OrIa se1u1,iuj:i (laranute el año  aeadóinico, ít bordo  del  -

Srvcen,  C;usi Siempre  en  la  jabín  (le Cliesapeako,  y  el-  resto  de  los
tres  1iiOSC (li,  Velarlo  teiuiriluiIs  elnbarca(los  en  los  más  modor—
Iras  buques de conubar, tillo  cStin  cmi conjsjó. De esto  modo  los
al lilailas  se  Van  iliñuuiuaiilii de lo qe  son  en realidad  los buqiió
de gucirli,  y  lb  lii IIIJ  liten   St!  instrucción  marlirera,  les  bata.
con  lo  que  apr:ndaiu  en  los agradables  Cruceros  Seunanaloseñ.
Cliesapeake,  coutui 1 uiyoialo,  por  otra  parte,  á  darles  un  e
ruieuut, descuuo  ii sus  l:ieii:is ¡iutelectu:ules.  -

VIAJE  FELIZ DE  LiNA ESCUADRILLA DE TORpEnaRos._E1 día  
hr  ti,  It pti  do  un   iij  b Ii,,  llcgo  i  la  baltu i  d  la  Magdalena

la  seguuida  cseuailii]l,i  (lo  taupialetos  quit salió  do  Ff:unipton Rids..
:ul  uniiu1  LlOluipi)  qtii.  la  esiuml la  de  Evans,  habiendo,  pues;  ro
rublo  14.075 aullas.

Los  torpe  loros  qiu  la  componen  se  llaman:  lVkirpl,  TrnxtzØ,
Lo’te,,r,  /Lpki,,&,  i1il/  y  icw(ut,  siell(lo  el  .Lawrenc  el  más  pe-  Y

ÇUñO  IJ  (l los,  pias  Ib  lit.iic  mús  que  75iii  11(1 eslora;  y  los  ma
yores,  tI  Tj,i,ij1  y  el  Il/,ijqil,  5011 de  78m.  : ;:;

La  llutilla  llevaba COIIuiSI bunutue depósito  al  Árctt/tva.  Vapordo
I;.lsu  ttirial:ul:us,  ro  le  poca  uluaroba, por  lo 0LI:tl casi  siuruurprclJfl;

taud  ú  los jifiuu  s  uit  lis  cuales  debía repostar  ti bis  torpu—.
Iris, lo lino ucasion  Li:ust:trutes contranie1aiIes  Al  cabo

viuu,i  que  prescindir  di  sin  apoya  é  improvisar  medios  ¡oua  su,,

lotlia  SUl.isislciuej:u_                         -

Ciu:tiulu al:uiuuo di  1o  pc1ricaos  estriba  escaso  de  agua,  l:»sáli
un  cable 5 otro  de  bis  mayores,  y  por  di  una  manguera,  dotal.
machi  (  Ile ústa  uno nahajase  muada, Cutnducindu;  ÍJor ella  eh líquidp.,
uuecos;uit,.                                .,

La  ‘ida  le las  tmipuliIciones  á  tordo  lIb! sido  bastanta penosa4
ca  uus:i  el  ixcasi  vi  calor,  especia  liunente cuando  atravesaron  las  
giiIlu,s  eclialoii:iles;  l’°lo  5 pes:ui ile  ello,  lioso  Iran l)fl(lOCidO (1I1fO
rule  lados  grrtVs.  Sólo  falleció  1111 tripulante  tlos  (lías  despuós.de  :-
salir  de  Noifulk,  y  un  Alfdpez de  navío  se  partió  una  pierna  en
fiestas  omisa  bit Iris al  atrav.,z  la  línea.  En  Rio  Janeiro  se  trasbçui,.
d:uuon  Sicilia  y  cinco  luoiitl.,res  rí los  acorazados,  siendo  tOemp1.,
z:nlos  por  gente  di  ecfn:siro.
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Eiieste  crucero  se ha  demostrado,  pites,  que  las posibilidades  ile
unaecuadrUla  tic  torpederos  ilepentie  única  uiote  do  su
dad  de carboneras,  y  como  aclentíts  no  es  difícil  el  pasails  cern
bustible  desde  los  acorazados  sin  que  po1  esto  disininuya  Cii UOlht

su  veloeidml,  resulta  que cualquier  oscumlra  puedo  it  acúnipafiada
tio  estos  insustituíbles  auxilares,  sea  cualquiera  el  viaje  i  tie  olli—

prenda.  Esto   1 osprenderso  del  viaje  real izad’  pi i  los  o
poderos  americanos.

FRAN CIA

A. not5stro  DE LOS NUEVOS SUBtIAIUNOS L’R&NCESES. —Tiidtiei
mus  y  extractamos  do Le  Yac/it  (núm.’  1.571) el  artículo  que,  bajo
este  título,  firma  P.  Le Roil.

El  ao  1908 aportará  á la  Mariiia  franeosa  un  aumento  notable
ennúmeró  y  potencia  militar  do  los  subinariiios  cii  servicio  arti
yo.  Resultará  de  ello  una  agloinerai’iiófl  de  estos  buques  en  his
puertós  qud’ cusí rutan  el monopolio  do su  construccióli  y  que  cli
fícilnite  abandonan  después  el  de  su  conservación,  y  cstí  pió
xitno  1úonionto  en  que  será   repartir  los  subiriai’i nos  ‘ii
nuovadstacioiics  oxtrailas  á  los puertos  militares.  Exisleu  su htua
naos  pequelios  en  Calais,  Bizerta  y  Saigon,  y  los  tres  arsua  les
producoreSYa  rebosan.

Ene1McditerráflOO,  la defensa  de  Argelia  roilauta  algunas
dades;  la de Córcogatambién,  é importa  en  el Occan’.i diiar  de ellos
á.Iorióút,no  solamente  para  su  defensa  local,  sino  pata  itipelir  á
las  fuerzas  enemigas  el  libre  disfrute  de  foiideadei’  tan  set  te
toros  cúnO  los  do  la bahía  de  Quiberon  5 islas  aclyccntrs.

Si  ¿srordnd  que  en  los  albis  áltitnos  Itt .li.spiniililiIol  1’ uit—

-vos subiiarinus  uxporimontó  alguna  doteui,:i(ii,  el  itc  1)U  i’i’pi)t—

ciona  tIflu euni  punsaelÓn.  La  terutituación  de  los  sois  gro 1 des su
manaba  de  J’J0 toneladas,  tipo  Ei,ci’aude,  ha  expei’iineiuIiLIo ¡dgúui
retardó,ospecialinente  por  los  -trabajos  supleiticnlot  tios  de  te ‘ui
zaruiexito  de  los  lastres,  medida  do  seguridad  inspirada  pot’  la

•  catásti1ofeclel  Lutin;  y  á pesar  de  deber  quedar  ]iabilitttdo  estos
seis  submarinos  antes  (le terminar  el  alio  1005, ndiuiiiitiilo  pie,
por  la razón expuesta,  los  tres  (le ‘I’olón no  estuviesen  terunitiaclos
en  tal LUzo,  se  puede  contar,  salvo  caso  improvisto,  c’tii  los  tiC.s

de  Cherb irgo.
CofirÓspocto  ti los  20 primeros  grandes  suuncrgibl’’s  tipo  .Lu

beuf,  lás previsiones  para este  alio de habilitación  cotiupicta curies
ponden  á  once  unidades,  ósea  poco  más (le  la mitad.  Se  podrá,  sin
embardo,  estimar  como  un  éxito  el  que  Tolón  termine  dos,  Ciri’
y  UaUjiso; Chorburgo  cuatro, Pluviosc,  Vcntosc,  Ucrai  mal  y  i  í(;f(il,
y  Rochefórt  uno  ó dos más. El  resto  hasta  11 es proliiblt’  que  la
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ytii  cIlIpr1zallo sus  mohos  :  liii  ile  ai’’,  pudiénlOS4  admitir  eii
rosuntol  lii  iltrtla  oit  sirvicio  actiVo  durante  i’J08 do  una  docena
i1c  iiuova  un  idailos  tñictas  á  las  [tetillas  ile  submarinos  y  suiner
gi  lileS.

E!  /‘niJ’aiI(iC  y  ul  I-iii.oius  501k ó los  subutatiflOS  y  sumergibles
ttllI0l’,  lt.i (.1110 105 eOIttI0101l)0(lOIOS  tu  {t lis  torpederos,  sofIa—
liicIi,su  p111  liii  alilIlInti)  ititPüttiitti  de  iiinkCflSi)fles,  rtfllt1(l.Y
iii,  odio  do  oeióll,  itabitabilidal  y,  sin  duda,  (le  resistencia  :á
111 11101.                               -

Su  ‘iI’  01(10(1 iii  10. silpilIlciO  ((5 di  12 itiilIa,  f1iCilItiUltl,() ioli—,
‘¡atia  Y   las PL11i  (Sil)  los ((Li’  itait  eiittmiú  en dicho  1oríodOy;.
ttilavct  jiis000júiit   titia  litietia  acOlóli  cstIOtégil10.  y  S0biO.
todo  iwa.  El  101111) (i(  acción  empie’/a  á SOr ia’i.oniible, pileS Cl,.fli(’).i
cibi  oto  ct Olal.  í’ti  y  rigiesó  de  Cljeiburgo  11 GrOi(,  tOalIZitfldO)
un  roc’jriidii  sin  itllYrrupoiou  do  mós  de  500  millas,  ú  iría  tiuii—
hiin  u Aigol  oil iiijl.iCltdl)  11 U funeion:iiuieiltO  pOIfCCt() de  su  motor.
1)il.

El  Vii  ‘iose  y  sus  liormnaiios  tio  han  tenido  tbdavía  lugar’.l
liucir  reenitidos  de  tan  Larga do ración,  poro  no  es  dudoso  que  a  
caitzatiín  a inUogas ventajas.  Ss  ha  conservado  en  chus  la niáquinfliY;
de  vajol  y  uitileta  di  ttental  con  petróleo  como  eti los  primOr0S
suntigililes,  cuyo  sistema .li:t FUCiOfl0d()  tlurukt(’  Vfl]il)S  iüÚS.Sifl
averías.  i’oto  clnO  Los cutimos sutuurgil)lOS  Liciten  más  esiora  se
les  ha  pohi&ho dotat  do dos  calderas  y  cies  iuáqúimls  que  hacen,á
los hartos  ¡huy  itaniobreros,  (i  posar  de  sus  diiflOiiSiOflCS (5Lana—.
ros  it  eslora  y 398 toneladas  de  desplazaittieuilO)  CierLtItiontILqUe

Litio  lo  es  pericote  en  estos  nuevusst.iiiiorgiblcs  es ti iniiittlc;
por  ejortiplo,  que  las  turbiutas  dr  circulación  no puedan  st.r  uOcio.
najas  l)ol  el  vapor  y  lo  sean  solametite  por  la  ehectricidail,  loquo  
Pollo  sil  fitncionalltiellt)  al  arbitrio  de  sinicillos  plomos  tusihle»
Eti  ceitjiinto,  sin  etulaigo,  son  jn5[tuiti&ttOS  iin1tiirtauttos  ib  .eoin
hale,  sobro  todo  flhl  1 potelteiit  do  arittlltlci)tO.

Aun  cuando  no  su hayan  efectuado  pruebas  cúni1cuillt.i vas  tifltrO:1
01  I5o(la?Lr!L y el  Plimoiosc, el  articulista  coiicütie  la  1iel’erencia(
pri  inel:l  visto,  nl iliti  oto1  por  tar000r  más  man  itero  y  cciii Ine3Or Ççh
tkiiiilflhiflt).  El  •Julcioll/’,  en  efe  te,  no  tiene  mus  que  cuati  tt
l)OS, iloS  pro:i  y  dos  á pi:ipil, Sin  armanento  de  través,  por  lo  

III,  p  rl  c otaimi 1  unís  que  ile  punta,  constituyendo diii  un  iiicoñ
u ¡cite  po ma b itq ui  ti e  cerca  ile  400 toneladas  y  45 metros  do  tss,.

Iota,  ho  solaitieiilo  por  ihlIheultosO, sino  porque  en  algunas  oc’siO
urs  plied  sor  jeligiosi  si  el  lanzamiento  está  hecho  á  b1aneopró.;
xinio  1 la  proa;  u  cuanto  al  lanzamiolit()  p01  la  pepa,  es  todavía,,
más  delicado.  E!  Pl’  :iosc,  al  contrario,  no  tiene  mñs  que un  tubó
ile  proa,  cuyo  uso  entrafIarul  eviclenterneilte  los  mismos  incoiwe
¡tientes  que  Su  Sáthlal)  á  los  tubos  del  Eiociancle;  pero,  en:caifl
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bio,  lic va  cii  los  [itt u cos seis  a pa ratos  de  tui t z a ini u ti lo,  Ir’ :s  u  u: ida
coMad’ó,  de olios  dos canastas  y  cuatro  tulios  DizwiuekI,  poiiiii  -

•  tiénclole  el  tito  ile  vuelta  ancotitraila,  ¡tuis  fácil  y  Seguro.
•  En  cambio,  el. 1’1nv’ioa tendrá  un  radio  ile  ai:ción  que  pnud’’
estii’urse  en  1.000  millas,  lo  que  parece suficiente  nata un  su:iier
gi  bIci de  nuestra  ópoca,  y  el  .!‘ituraiitf  ten  Irá  quizá  ti ti  t’:i iii  Ii:

accióii  doble,  lo  que  constituyo  u ita  su i iirioi’kIul.
Pero’  el  articulista  op1 un  que  os  preciso  prevenirse  otan Ira  t

liceito  cte pretou(  or  atribuir  ti  los  su1iitiiios  IaleI  ‘It:
tic gürrn  ati  al la toar,  muy  ti istaii Lii hoy  Y (Jii iii  iLelio  tilloli  do  ti
vi aiidad,  y, pOr eOflsigu iOfl ti:, lo  pa icci  ti 1 e  R di pro fon  ile  u it  ti’

con  pt’Óferen cia  do!  armo a titen to,  y  tui lar  ti e  ob te mi ci’  1) Ui  titiS  Ci) ti —

diciontisde  himbitabilhiai.l, sin  cuya  eim’cu iStaucia  el  radio ilnacuión
no  os  mtísque  un engafto.

Para’la  utilización  táctica  racional  dci  a ima,  os  preciso  esloi
‘za rse  cmi real i ‘it ir  p rores  iva u te it te  el ti u mito u Lo do  la  vi lot: iii: ti.  Eh
StIhUISL’iflo  lento  no  podrá  operar  iii:íS que  ciii  los  pasos  ó si  ‘‘iones
de  dt’ensa  forzados  pata  el  elietitigo;  su  l:iusihili(l:ul  di:  ai’ción

‘.estírpu’os,  muy  restringida.  Podrá  algunas  vouos  tonel’  la  oletisi rut
contra.fuet’zas  navales  en  reposo  ó  que  se  encuentren  obligailas  ti
Seguir  un  rumbo  doterm  i nado;  pelo,  en eti  tibio,  (:1 clcstib  iI iii len
to  y  ataque voluntario  tí  Iucrz:i  ii:ival  ,:ii  1 ibiit:iil  III  iiiti’l  iii ii:iit,’s,
opCt’acioiies  pointitidas  fi los  torpuilerus  riipiclos,  lo esI:ir:i  vd:ilt
nl  buque.subnianino  tic  ‘velocidad  relativtinteiite  escasa,  poiut’,
saivo’casós  excepcionales,  ito podrá  alcanzar  Itt  pisioiiii  más  i.:lj
ciente  iii’it  i.:l ataque.

Desg’ifaciadaiiioate,  itt  i)btaneióim ili:l  auiiieittu  ile  vidoii,i:i:I  liii,.

lo  esinctispenstibie  al  btiqnt’  submitat’ino  p:it:t  muai’cltai al  ‘altillo
de  ias’operaeion  es,  coni:iuce,  en  el  estado  actual  dii  la  oiOiiCi:i,  tl  uit

creeimiento  do  dimensiones,  crecimiento  costos,i  V  110  OXiii  iii  le
inconvonieiitus  pata  la  maniobra,  S1mIi1’.:isiOii:$, cte.,  iii’.

No  i’iobe, laim’ consigimiente,  I:iiiztirse Francia  ioi  i’sli  ‘a  iii no  de
aumento  tic  desplazani  ion to  con  objeto  de  alc:tiiz:i i  iii ny’  r’  ‘ti

Uos’denceióii,  do  modo  imprudente,  sin  (lito  i)t’  iii,  til::  iloiitt
del  todo  el  objetivo.  So  sttbo  que  los  tres  sulijituni nos  iii  il,iliii,
do  500ti 600 toiiilinius,  (toben  armilar 13 itilltts,  y  sin  titula  illi  etis
titayouuprogirso  apreciable  cii  materia  de  velocidad.  Si  so  alean-

•  zasa  lavdt  20 mii las,  sima i:xtr.:inar  ilemasittiio  las  ilimitetisi  ties,  se
•  ltabrfim ciado  un  gran  puso,  qmlizás  el  necesario.
•  ‘  Coii[iadii  oit i’il’i  Mi’. Thonrson  1)0  Ita  dud:iilo  • ini  continuar  la
cciiistmuieióii  1’  un  gran  número  de  sumergibles  Laimbniif,  ¿lun
vadosdá  otro  tipo  experimentado  con  éxito.  Muchos  Oficiales  ile

‘Marin:deploran  que  no, cuente  Francia  con  umi mayor  uúiit’ic,,  tIc:
esos  áxcelentes  peqneos  sumergibles  tipo  Tritcm,  Si!o’c  y  otros,
0rt1e  creen  aquéllos  que  son  estos  buques  los  únicos  que  tienen
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hoy  derecho  á  iiispiiar  algtiiia  confianza,  y  que  no  debe  la  Marina.,.
Iaiizarso  á  eonsti’u  ir  mayores  y  más  costosas  unidades  siti  que  aI
gofos  i(iO(ieiOS  6  tipos  do ollas  hayan  efectuado  pruebas  que  per
inilati  ah rinar  SU  sup,ri  oriilad  en  la práctica  del servicio  corriente.

•  tiene,  ahora,  no  menos  do  61 grandes sumergibles  y:..
SilbllntLillos  (1  flote,  en  oonstiueción  6  encargados, Si u  comititr ‘JO
en  servicio  activo.  Se  puede,  pues, admitir  que  en  cUatrI)  6 cináo,
allos  las  flotillas francesas  aleanzarán  el  centenar  do  submarinós..

Con  alguna  inquietud  so  pregunta  Le  Roil  do  dónde  so obten-
drá  el  pesi  mal  necesario  p:t ni  el  ¡trimiamento y  buen  rendirnien.t
de  estas  rui,izas.  El  ieciubminiento  no  es  ya  fácil.  A.  pesar ¶lOli5
ventajas  he sueldo  concedidas  por  el  Ministro,  los  Alféreces  do.
navío  (jslál1  muy  ll0  de muostrarso deseosos  de  embarcar  eorhp..
gumidís  de  los  smibinaminos. Estos  jdvenes  Oficiales  prefieren  doni
mini  el  paisaje;  el  eriibarco  en  las  grandes  unidades  encierra  mao-’.
mes atrativos  para  los  Oficiales  jóvenes  que  los  i’ftereses  de  
1 ia  que  pue  len  satisfacer  con su  constante  proximidad  á  la  costa.
En  vollal,  el  papel  de  segundo,  siempre,  y  especiamelito  

1  u  II),  LS  11(11’,  1 I1I  tt)  Li  (leSIgflC1Ofl pOL 51(01 tI,  COmO Si
ti  lo  It  tui  Oíe  mil  un  l  mlue quid i  no  se  imp  mUce o  no  o

lutIm  Leer  eoithaiiva, retrae  á  nns  ile  un  AItu3rez (lo navío.
El  mmmejm medio  le atrac1os  á  estas  funciones  especiales,  soía’
LI  1 tt  ml uleci ni it  mito d&l einbaico  4  cli ci ion  del  Coin  md  mnt€,

pruclinhiemlto  votitajoso  para  éste  y  el  scundo,  espci;iIinentOi
los  gra imle  smi mnemgibles cuya  conducción  está  muy cohieemtL4i,

miii epí  n  ible  (Inc  1 nilo  imbos  Oftet ile,  CAISt t  mini comupe
nLiu  tun  liii  pci  It  i  u unjo  ci  posiblu  y  h i,1  mi eiptoei  con

a  1 /.                                .

ls  submarinos  eticstni  muy  caro.  Su  entreteniiniunto  cóndu-’’
ci  ti  g:mstoS  enormes  que  dejarán  muy  atrás  á  los  ya  excesivósY
II  1 i  lIoltIl  ms uit  Lot p  ckt os  &i  que  dcbe  dese u  so  pi  vem so el

mulu  ími ujue  u  tuis  (lo’.  1 muz uloies  de  tom pedos  u  limsmnon
mu un  tipo  único.  Ahora  el  uno  opera  do  día,  el  otro  tic  noh6.
u  immlu  Ii  cicncli  It i  i  logi  mulo coinunie  u  al  suntci  mbLo Ii  yo

u  md ti  ‘.ullci  tito  p ti u  pt 1 unitil  lo  e.i  ogel  bU  P°’°’°  mit it iqilil
—vlocid:md  iuo  no  os  rlocuseriti  sea  tan  elevada  coijio  la  do  lds  1

1l   ki  ,  puc  qn’  u 1 ‘.ubmai  Limo podi  t escq)  r a  It  p  1 St (‘ULIOIi
«ti  mdii  do  la  iii mniuisión—no se estará  lejos  d  haber  realizidó

la  lesión  y  conseguido  la  poscsiún  del,  verdadero  torpedero  nuó:.
uojmi.t smtnucmgihile, capaz  ile  operar  en  todos  los  casos.

1  O  uiiu  U  FOS  Dr  LSCIJ tI)l(4  —En  !  Yw ht &l  25 dei  p1S  ido1,
Mi  1[.mii  Ru  lii  (  pUbI LL t  (III  u  iii  ulo  obte  estc  tein  i  Dice  en
t  ti  ido  tino  el  ‘.nb,mmui mitO pcqueflo,  ib  COl tu  i  idio  de  n.a ioii, II
mutado  t it  deten  i  di  lo  p1101 tu.  en  que  ,o  encuonhe  dcliii  ido,
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espcialrnente  actuando  durante  el  (lía,  y  el  sumergible  dc  mayor
radió  (10 acción  que  puedo  llevar  la  acción  á  través  del  Canal  di
la  Mancha,  y  aun  á aquel  otro  tipo do sumergible  que  le  es  pt’iuii
tidot  traslado,  sólo  en  efectos  logísticos,  de  la  Mancha  al  iI;d  1—
tozr4ndo,  nube’ seguir  el  su iliergi btu de  escanden,  apmoltiatlu  pai’a
COrnpaiinr  éstos en  la guerra  al migo,  como al  torpedero (Le puor
jo  ha  seguido  el  (le altamar  y  á éste  ci  destroyer  do  costa,  so  ha
llegado  al (testroyer  do escuadra.

Nóse  trata del  poqueilo  subimmarino umnbarcal)lo y  dcem1iurea-
ble  con  rol ltwa  fici1idid,  y  muy  no!  si  ti  dm1 t,  un  ou msnuI s  1

eiaiéae  bloqueo  y  acción  coiira  tuerzas  enemigas  en  las  costas,
‘sinoldól  submarino  capaz do  seguir  í  una  escuadra,  de sumnergirse
cuandó  so  desee,  do  atraer  al  enemigo  en  el  mismo  campo  de  ba
talla,d&etnplcarse  (le día en  a  acción  que  de noche  se  asigna  hoy
á  locaztorpederos  de  escuadra,  y hasta  de  facilitar  á  éstos  el
cumiimiento  (lo su  misión  destruyendo  (m los  homólogos  ((estro
yors.eñomigos,  ydo  constituir  la  mejor  salvaguardia  para  un;1 es—
cuad1ra  fondeada.  Submarinos  y  destioyers  riebon  ser  coumpleiuon
tarios,yla  tendencia  racional  es  la  lorniación  do  un  tipo  ónico
qiiüiuodn  itlcatii.itr grau  veiueitl;id  do  sumpoilicie y  cimente 4014 po
sibilidad  do sumnersión.  El  secreto  tiul porvenir  que  permita  eta—
tizar  esta  concepción  estriba  en  la  utilización  dtbajo  del  agua  (id

-   motar  térmico.
Entró  tanto  no so  llega  á  este  ideal  ¿i:1ué condiciones  debe  re—

uniró’subnmnriimo  de  cscuadr;i?  Condiciones  bolineras  ya  los tic—
non  lsíihrnarinos  creados  pm  M.  Laubcuf;  una  volocirlad  en
supei’Rói’o de  17 á18  millas  sería  necesaria,  si -no exigiera  extraer
diimari9s  desplazamientos,  y  el  radio  de  acción  ti. 12 ó  13 millas  de
boiia,,sór’cIe  2.000, por  lo  menos,  solución  Meil  de  alean-zar  con  ci

:moto  Diessei  y  qué  sería  factible  emplear  con  el  mcm 1)14.1  1”
los  n  e  idos  pudiesen  dar  á  tos  submarinos.  En cUaiito  :i  la  vr
locidadebajo  del  agua,  opina  el  autor  que,  si  bien  tiche  sor  la

yolusible  para  que  logro  el  submarino  la  posición  tíel ie:I
iavorab1dpai-u  el  ataque,  ál estado  actual  do  la  ciencia no  -itushlu  —

tu  abmtgr  esperanzas  do  aieamizar velocidad  suiperiot  í  10  m  lilas.
En  eth’iiíó al radio  do  acción  sumergidos,  erce  sim Ilcieui les  1 Ot) iii
has  ‘6de  velocidad.

Estas.oualid;idos,  excepto  la  voloeidnd  en  la  superficie,  la  tie
nen  loti sumergibles  (101 programa  Iruticés  de  111011, en  iiii  l:  1-
zamiento  (su mnergido) de 800  toneladas,  por  lo  cual  api-elda  al  a u—
br  quecon  llegar   las  1.000 toneladas  SI)  conseguiría  la  velu e-it  ui
deseada  en la  superílcie,  Y  POr consiguietite,  la  creación  del  sim
mergibio  que  proponé.  Esto  desplazamiento  110  alarma  fI Ti eimry
Bornayporque  los  sumergibles  (It) 1005 (le  551) toneladas  it’’  Iaii
resultddó  ‘menos  manejables  que  los  anteriores,  y poi  los  iii -
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u  ‘i  u iii  i’I  1 is  it  las  GUI) tuiiolai  mii, y el  1 rogiauut  fian—
e  1 l)U1 lis  00.

l’ilunc,  1)01 últi  mo,  el autoi,  que  en  estos  últimos  sume;rgi.
‘iii  sido  iilliiiiiids,  so Iliigaii  las  experielicias  en  lauti—

1 iz:Inln  II,  11145 que  qiiiil;i  elitiesta,  agregados  á  lt  cscuudradel
iurriiteo,  paia  dial ucii  cus  iianzas  que  puedait  servir  do fuii—

Iieicii  ii  al  l)uyrta1Ici  1(1 tipo  .jUO presenta.

El  CXI i;iefo  di’ este  aitíeulu  pule  en  evidencia  lo que  confían
tIi.iiius  Uiiincesis  en el suinei.rihle  dItiinimenle  creado

  io  i.  EScUElA  DE  

isIiis  ieiii’íiiuiias  it  uIcls:i  plislan  en  la  actualidad gran   á
sic  aso  liii  que  se  cIl(’UeIliia  ilietainen  do  tuuia Coiiiisión  forma—

iI;i  uit  el  ;iitittl  (jiitiiaiiiltuiií  le  esta  Escuela  Mr.  Darrieus-ysu
ll11e(i—)I  Mt.  Le Canal ¡iii,  los  Comandantes.de  la  Escuela  (le  tiro
II  ii  ¡‘(fi,  iii  ii  y ii  ‘l’ui ion le  ili  flIIVÍO Dupont,  presldhlo  pm’ 01
lii   iauii  . .iiliiuL  J:i  eliestioli  es  capital  i°i°  ha  do ejercer

ii.ial,I’  iiillitiiieia  cii  la  utilizarión  ile la  artillería,  titilizaciónque
III  itislie  ti  lii tieiii;iii  lail  ti  los  niatinos  franceses.

[‘ros  lenil,ii;i;ts  se sabe  que  111111 surgido  en  el curso  de  las  chis—
etisiotis  inauitenidas  por  la citada  Comisión. Los  representantes
ti  a  iiiilti  ile Aitj hhitit  tibogin  1011 la  instalación  ile olla  cii  un
ii.1it  hl  lii  Cmi  itii  ileitiiz:ición  radical  ile los  medios  do ms—

tueeton  y  iiiauitjil;  el  Piesiilnte,  liacidiidose  eco  do los  deseos  (10.1
E4LaIO  Íuvot,  50  opone  ti  soparai  iii  nguna  unidad  del  núcleo  d
íiiiizas  iii  ihihen  etiontiaise  dispuestas  para el  cniLiuto,  
1  0  uit  nl  ib  Ii  E—euLl i  lit.  iplii  iuon  dcl  tiio  en  la  in tu,1os
tI  ¿‘it!;  uro,  leiti  it  iniícsta1i  cierto  temor  (lo que  la Escuélaile  ‘  —

A  ruihluhi  ll’giii  ti  dar  lis  apuntadores  formados  y  hasta  cierto
tiunt)  liI’ohits,  reiliiinanilo  cnn  caracteres  ele exclusividad  estas
Fiincji,is  :ti;i  la Escuela  ile  aplicación:

Esta  1 ¡ versi  la’ 1 de  paroceres  parece  denotar  que  se  inicia  ünn:
a  ile  tiv,iljilal;s  entre  las  ihiis Escuelas,  que  convendriV  coitar,

ii  di  itt  Ii  ,  itt  tpnoeiotI  1  titib  t  hijo  un  utoiidid  supi  1101 —,

it  tul  tusidi  iii  istcis  Cultos.                         e
Ei  ul  niña  ailol.tnda,  s.gii  u  iiI0CO,  satisface  ii  la  OpifliÓfl,ifli.y
iii  fiancis:i,  lun  cuando  litigo constar  que  todo  dependo  p  la. ;..

hl  pInar  el  prinilio  resuelto.  La  Conroniie  debesi,,
lii  lazad   uit  trtiitSpiiitu’.,  la  (i iionfic,  como  centro  de  actíar—.
Iii  ¡itt  4 y  le ¡ ustiuciioii  teúiiea;  los ejercicios  ele tiro  se  ofectui—.,

ti  u ‘tu  lis  los  anexos,  ,L/iu,e/,;—Tie/ff  y  Pratei.   en delrii.,
rail,  pe;hdi  del  eurso  tui  litn:lul;  iiiuiletno  le  combate  se

ti  la  ilislosiiiiu  Ile  la  Escuela  lara  el  estudio  de  las  instalueiüin
1  ti nl

‘1’  ti  eti;trti  hicn  si tul (íiJ;,ole  st  le proveo  del  material  itooesa—_.y
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•-io  do  intt’uccióÍi  puesto  al  (lía COnstantemente,  al  Iiotet  de  alzas
telescópicas  y  montajes  últImo  modelo,  y  con  que el  buque  puesto

anuálmento  á  la  disposieiónde  este  centro,  sea  moderno  de  hecho
no  (lo nombre.

-       LA EXAGERACIÓN DE LAS SUPERESrRUCTURAS.—E[ eminente  iii-
-  geniero  francés,  M. Laubeuf,  ha  publicado  un  artículo  haciéndose

:.eóódejas  queias  vivamente  expresadas  por  la  Marina  francesa  y
producidas  por  aquel  exceso,  que  alcanza  al  extremo  de  coi(vi(Iai’
las  Superestructuras  al. tiro  enemigo.  A posar  (le  los  })riigi’sis  ii
lainateria,  muy  soi’aladós  en  el  tipo  Pafi’ic  con  respecto  nl ‘1l/[íeu.

•  y.nter4ores,  subsisten  los  puentes  voluminosos,  palo.  mnilit;tt’es y

Esquema  de la tt’ansforniac[ón del 0,-el  por  los japoneses.

•  otrasobras  muertas  que  drían  ser  i’edueidas.  Tanto  ILiC, s’i  u se
•  sabo;  las  iaslruecionos  que  tienen  los  Comandantes  do  algun  s

•    büqües  extranjeros  es  tirar  al  pie  del  palo  trinquete  1n los  accra
zados  f!an  ceses.

Esto  tiotmnii, en  el  ti1o  .Deau,crat ¡e, y  un el  lugni’ seóalmlo  mio

•  buqi  apropiado  al  blanco:  ol blockatis,  el  cuárto  de  ilei’rotu,  la  to
rre  dóblo  de  proa  de  30,5 C/m,  dos  torres  de  104 m/,,  y  un caiión  del

•    misrnocáljbre  eii  casamatas  y  ít cada  costado.  La  caída  del  Ph
militar  con  sus  cofas  armad;is  en  medio  (le este conj un tu, l)r;ul ui  -

p  gravfimas  consecuencias,  y  si  el  buque  herido  fuera  u! Aliui

-   rante;suponlmú  tal  tiro  afortunado  el  desorden  cOmplot  le  1:,
cuadrá.

Entro  las  lecciones  que  ofrece  la  guerra  ruso-japonesa  hay  nl-
•  gunaa  que  hami sido  objeto  (le muy  divi’sa  apreciación  por  los téc

TOMO Lxii. 57



MAYO  1008

ti  iCOS  l)iufisit)11a105  pero  otras  liaii  alcanzado  iira  unanimidad,,
el1I,,  tas  que  merece ilgut;ii  la necesitIad  do  disminuir  las  supi—.
OstIil   Y (d püligrui  qUe encierran  los  palos  militares.

te  ja pi meses acaban  tic  ni  una  elocuente  demostración  de.;
las  ItSeiiai1’ftS  atiquiritlas  st,bre  istos  asuntos.  En  la  trausforna.
i(ui  qn’  tutu  hecho  del  .ln’emi,  antes  Orci,  han  supriinidt  todo  lo

soIIIl)reado  ct:m tinta  iiut.t señala  la  figura.
Las  seis torres  getucias  de  152 “/rn  han  sido  reemplazadas  pr

seis  torres  sencillas  de  2113 tt/,  situadas  Oil  la  cubierta  principal;
i.  ott  is  sci  tul  lis  liii  sidtt  b ijad i,  u  segunda cubiei tu,  lina

uit  tic  tt lic  noto   de  7b iu/,   oti os ocho  (le  47, asi  como  las
eoí;ts  ar;tt;uias  han  stiFiitio  igual  suerte;  el  puente  superior  (le1a
parte  culta!  Ita sitio  cúitlpitttaittetite  suprimido,  la  caseta (lo;’
tela,  la  ile!  ti  nene!  y  el  ltliente  tic  pt:)pa suprimidos  también,iP
cutio,  la  caseta  superior  del puente de proa,  y  á las chimcneas1ü,
itati  dejado  con seiS titetros  te  altura.

El  Icttctt, pues, c’.’userva  su altura  de borda  en  la  proa,  altura
qIli  tnI]t;etlc  tau  hlelluosi) doininji,  i  la torro  (le  30,5 rn/m; pero  1a
uletruís  supeiestrueturas  han  sido  irroinisiblemente  reducidas
ltL(  it! tic  u ti  1 ts  Supt  1 sti  uctil  1 15  tl  pie  del  palo  trinquete

Patece  que  tal  demostración,  hecha  porgoiite  que  tanta
riencia  lleno  de  ha guttria,  merece  que se  le  preste  alguna  atenciÓi
Asi  tcritiiita  Ttl. Laultcuf.

Cu.iitnioas  NtUTICAS  DE  1O  ÁCOltAZADOS.—EXt1actaflo5  d:.
ifu,jilctt,  /c  lo  /loile  ist  t  itilot  iii  icion  que  completa  la  antei loe
sobre  la  exageración  de  la superestructura.  .1

Enrc  hts  eX:igenteittnes  tic  itt  flota americana  y  la  francesa  So’,
hi’  alt  tetis  tic  ultra  muerta,  cunvicite  aplicar  un  término  inedi’

uc  ptrt:tt ita  acoplar  itt  SU  isfaeción  ie  las  necesidades  titil itares
en  las  ti tititas.  Estas  preocupan,  ea  primer  lugar,  en  la Marina
¡ ttglesa  itt itta Itas que  en  itt francesa  pesan  las  primeras  de  iii  
cttusicleiabltt,  prvOcindú  el  que  los  acorazados  franceses  por  s—,
cttsttv de stíq-lcejtiiiti  qttCliiiCS tengan poca resistencia   la mar. Algç  it
SII  CIII la tío,  Se 1 ta  p It gIusa  lo co it  el  a ba u dono  do  los  e u tran te,,
adopttuios  itara  isealiular  pesos,  t  costa  de  proporcionar  ocasiones
te  ruittptr  los  golpes  do  mar,  y  por  consiguiente  de  (ljsmiuución
it  ‘‘eloeidtttl  en  la  titat.  Peto  queda  mucho  por  hacer,  especial—

mutile  11 orden  ñ  loscargar  esas  proas  que  no  se  levantan  y  no
lointi  u  tuien  itt  utar,  haciendo  con  ello  punto  menos  que. i nefleaz
el  tu titetitut le al luta  de obra  muerta,  con  objeto  de poder  utilizar’
itt  ilLi Itt tÍt  III  todas ceud icioiios.  El  defecto  reconoce  por  (aLUSáSt
la  excesiva  aptoxiulaeción  do  las  torres  do  proa  ti  la  rocla y  ‘lii
1  tI  1 tta  etuiaa  que  en  esta  parte  de  proa  tienen  los  acorazados
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•  fkncesos,  constituyendo  con  ollo  uta  excepción  ile  las  deni:is  Ma
4as.

Como  curiosidad  se  da  la  siguiente  tabla  de  las  ditaneias  5
qúo  el  eje  (It) las  torres  (le proa  se  encuentra  separado  dt  la  itala
en  Los tipos  que  se  señalan:

-  Acorsaudos,         Metros.       Cructrou acorazados.     Metros.

Qñeen31,00   ])evoiishire28,00
.Dankan35,40   Drake31,40
King  Edvard35,00   Duki  of Edimburg26,50
LoÑI-Nelson36.00   Rutik40,30
Vi.ttório  Emanuele29,00  Colorado40,00
Coflnecticut34,50  Jianne  d’Arc22,70
Suffren.,27,20  Condó21,50
Patrie28,40  Leon  Gambotvi26,50
Danton28,40

Ytngase  presente  que  algunos  metros  en  esta  separación  no
son’de-despieeiar,  pues  las  torres  geinelasde  805 y  IDE In/tu pesan,
rcspctivamente,  900 y  350 toneladas.

A  éóntinuación  se  cIan los  datos  ile  la altura  de  la  obra  muerta:

Aoorazados.       Motros.        Acorazados.       Metros.

Maine8,00   Bou vet8,90
King  Edvard7,16   Suffren8,25
Lord  Neson7,50   Patrie10,25
Dreadnought7,90   Jeanne  d’Arc10,20
Vittorio  Emanuele    8,20   Leon  Gainheita9,95
Bauçlin7,00

El  autor  del  artículo  que  extractamos  propone  conservar  las
altuÑs  de obra  muerta  y  aumentar  la  distancia  tic  las  toires  (10

próa  álaroda,  á costa  de  la  coraza  en  las  :trnur;ts  suli:  li  laja
prineipal;  esta  supresión  supondrá  ea  el  Peine  una  cectuoni  do

100  toneladas.

INGLATERRA

:EJEtcrcIos  DE FUEGO NocTuRNos.—Traducimos  de!  Ua.ifci  ser
vice  GazeUe: El  problema  de  los  ejercicios  cte fuego  nocturno,  cit
pa,  porol  momento,  estrechamente,  la  atención  del  Al iimiia,imnzo,
por  reconocerse  que  el peligro  del ataque  torpederoS  las  Ilotas dii
rañte  ljnóche  es  sobrado  real  para  ser  desdeñado.  Se ha  pensado

• onél  tableeimionto  de  una  Escuela  especial  donde  los  cabos  ile
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cafII_e  ejerciten  cii  el  luego  durante  lii  noche  bajo  la  dirección.
de  1 e  cia les  ni is  reconocida  tiente  expeitos  en  esta  mate  ri a.

No  es,  sin  iriubaigo,  ¡inpiiibahle  qui.i la  solución  so  etienentre’...
tanthiiíii  pur  Liu  cantitio.  El  ieiiiazado  VcDiyc(iOC13 ha  sitio  prepi—’
vado  ella  una  setie  de  uxperiiiientuS  ea  el  sentido  mencionado  y’
con  e]  empleo  de  apairtos  muy  eriosús.  Si  el  éxito  corona  el es—

di  stits OiOiiiyis,  su  uvltiii’á eiiluettr  el upittiilo  regithiilot del
prr0  oiila  pu  cióiu  eorrioiili,  y  qili  lo  ltuc,  nntuiutlituento,sor
objilo  4 le  Lis  tilos  de  un  ciulliul  igil  (,IUO lfltefltfl  utilizar  el  ataque  d9
destioyis  y  torpederos.  Se  espera  con  extraordinario  interés  e1  -

resaltad,  de  estas  pruebas.

LA  ilRDlDA  ¡taL  etiucaito  lilA  UIATOR».-——El día  25 (10 Abril,  cn”’
C4ilttitlI(SC  il  (lUeeiI4  ile  segitiuila  clase  (kuiino,  n  aje  lB_r;:
dr  P  rl la  ud á  Portsmout.lu,  y  cutindo  estaba  precisamente  frh4
te  ;i Y:utiiirruilh,  iii  el  e:uu:ul itt  la  isla  de  Wight,  fué  abordado  pÓ_
el  l ial! 11li 1  lii  iitcau  le rieano  S1• Peal,  que  iba  en viajo  ti  New—Yirk’.
El  ucejilciute ocurrió  p°  después  do las  dos  do  la tardo y  bajbüri”
¡‘urilo  cii  i!i);uSci:i  de  nievi.  1)o las iníOrmUCiOl)OS que  dan lstoti
gis  jiiuoruieiulc,  iii  sr  saca  bien  en  claro  cuál de  los  (los  1)UdO  

rl  culp:drl’,  asegurando  auuiuos quo  no  llevaban  en el  momentó  del 
eliOri Uit  andar  superior  i  9 ó  it)  millas,  y  que  ho  se  vieron  l1lta
esta  i ¡u uy  próxi  nos,  una  inedia  ó  un  cuarto  de  milla.  Lo  cierto  

qi  ci  (ilndiator  fuú  embestido  casi  por  el  través  de  estiiboz,  y’
que  rihiri  la  salvaeióii  de  casi  todo  su  equipaje  ti enCotutiatso  iiu”’
pvéx  loiti  la  isla  dr  W liight,  adonde  la  mar  y  el  viento  lo  oclta’
rin,  1iiurliéndruse hacer  el  salv:uuento  entro  sus  propios  botes  y  Idá

el  St.  / ii  tu.  Sin  eiutbaigo,  el  crucero  inglés  ha  perdido  24 houi
bris.

El  1 /1(1/jo Ir,,  u  a  uit  crucero  dci  ti po  u ri-ov/a.i/,  do  1)7,611 ‘lii’
eslora,  1 7,;18 de  Intlugi,  7,42 de  calado,  y  desplazamiento  de  5.75Ó”
lrriielnriets. Fué  bolado  al  agua  en  Poitsniouth  en  1896. Aún  conser’
yaba  a  vilocidail  de  19  ¡u illas,  y  su  tripulación  reducida  se cdrr  .

juonia  ile  262  hombres.
El  •‘i.  I-euii  es  uit  tiasutltiuitieo  americano  que  hace  la  tiavoíd

desde  SrrutltaIllI)toui  ti  Nuw-Yoih,  desplaza  11.629 toneladas  y
ti  razón  de  21 millas.                .           ‘

Tuvo  pie  rogilsir  al  hanoi  (le  partida  para  euaeuliar  sus
-‘

Nui:vA  a.crorí.t  iii: CAÑONI:s.——En los  astilleubs  bien  conocidos
lii  rl  it  uihui  inariti iru  ile  William  Beardniore,  en  Parkfucad,  Es:
u:l:ieiu, Sr  hi  ¡lLiigltli(  [o una  factoría  (lo cañones,  la cual  ha  cutpe:

sus  trabajos  con  la  elaboración  (le uit  cafión  de  12 pu1gactó
Cliii  lrt’1iiiZOS de alambre, encargado  por  el Almirantazgo  inglés.  ‘El  .-:
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proyectil  pesará  850 libras,  y  el  valor  de  la  pieza  se  npiexiiiiará  á
-   562.000 francos.  Cuando  el aióii  sehaya probailo,  y  ol Aliniraiitaz

go -quo(l o satisfecho tanto  (le la 1)011 dad del  tri na C mio  iii  la CCI
cidad  de la factoiia,  es  seguro  que  la  favorecerá  con  ti lievos  en-

•     cargos.

-Tonaoos  Y roiti  naaos.—Trudticlmos  del  /le/ha!  1,/ce  Uu—
zeUs:  En  otras  ocasiones  hemos  preguntado  desi:le estas  clni-nnas
por.ué  razón,  otorgándose  hoy  al  torpedo  el  valol  Consideial)le

que  se  le  supone,  no  se  le permite  en  los  ejercicios  de  combato  Iii
garel  papel  que  le  corresponde.  En  los  Estiu.los Unidos  se  idiestra

-    y escoge  el  personal  para  el  manojo  de  tubos  y  (lisletros  de  la  mis
ma.manera  que  se  prlctica  con  los  cabos  de  ce/lán.  Nosotros  no
proçramos  crear  el  estímulo  que  se  consiguo  en  los  ililcicios  (III
fuego.  ordinarios,  publicando  los  resultados  y  ciiiiei  1 iceili

•   mio.En  cierto modo, no  puedo  haber  duda  do  -iiie  los  resultados
.obtepidos  con el torpedo  en  la última  guerra  tioteliti,  mes  que  á
realzar  el valor  de  esta  arma,  á  reducir  su mútilo.  Aunque  el  da/lo
que  infringió  á la escuadra  (le Port—Arthur  en  el  pi-iiiioi  iicuen—

-.  tro  l,e  la guerra  fué  grande  ciortanientó, los  buques  se  rp:tiaroii

l)ostriormeItte,  y  el resultado  (lelluitivo  quedó  por  u  tunjo  lI  que
moralmente  podía  esperarse,  habida  cuenta  ‘le  lii sit.uauióit  do  la
oseundra,  (Id  número  de  destroyers  einple;tdos  en  il  atiu.ue,  del
núnieró  (le  torpedos  disparados  y  de  la  sorpresa  cii  que  aquél  so
roaf  izó.

Despuús  de  la  batalla  del  10  de  Agosto,  tué  la  iseule  Ira  rusa
atacada  por  dos  veintenas  de  destroyem-s  con  resultado  práctica

mente-  nulo,  puesto  que  sólo  el  Poltawa  fué  herido,  siendo  ititol
•     cada sin  ulteriores  conseettoiicias  hasta  Pomt Arthur.  l)e  ¡guie  l

nora,  en  la  betalladeL  27 do  Mayo, aunque  los  buques  it:uu-:ulos Or
•  gran.núniero  de  destroyeis  estaban  ya gruiveniente  ¡i iu:ii;uI  5  cuinO

consecuencia  del  combate,  el  resultado  ftiú  t;tiiiluién  iiisignilluninte
en  relación  al esfuerzo  desarrollado  por  los  ataca  iut:es. El  Sito  roff.

   suniergirso,  recibió  el  golpe  decisivo  con  la  oplo
siónde  los  dos  torpdos  que  le alcanzaron.

El  NavaIi,4  no  se  fué  piquo  hasta  haber  ieil:uiulo  cuatro
•    torp_edos. El  Si.-oi  Vu1iki  tué  lioiiuIo, segó u  u ui IS,  iI  IS  y  es;  sugó ti

otros,  tres;  tardando,  a pesar  de  ello,  iiruelio  tiempo  ti  suuuulgirse.

El  Admiial  Nnkliianoff  y  el  llTlarljn,ir  lltunoui,och, fueron  también
alcauizalos  por  torpedos;  pero  hasta  la Imita  si  igilu  iii  si  SIL stiiiii’i•—

-    sión  fué  ilel)icla  á los  efectos  de  aquéllos  ó á les  (leiluís  iii  nos  mi—
•   bidés  en  ci  combate.

Por  otra  parte,  los  resultados  experimentales  obtenidos  en  tutu—
•    pos  dpuz  en  nuestra  Marina  y  cii  les  extranjeras  tu  cuticuerdan

con  las (le la guerra. Ad em/ls,  es  necesario  teimi r en  ten ti  el  gran
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priigresc;  realizado  con  esta  anita  en  los  últiitios  años,  que  en  al—
pi  cision  do tu  o  ‘,  fi  c,tu’, Lx1)losivos  s  niucho  ro uyur (lite

el  (jue  poseían  los  tuiiiptcados  en  la  campaña  aludida.  Hoy  el  al— .

cauce  es  iii,  5.000 yardas;  voloclilail,  3d  millas,  y  301) libras  (le  can—
gui explosiva.  Euiorines  mejoras  so  han  hoelio  tuiiubióii oit  los  des—:
troyerS  cuya  misión  prirnota  de  batir  torpederos  puedo  conside-  -

raise  como  desaparecida,  asumiendo  la  propia  cte torpedero.  Con

desl.iuyer  d  33  ipillas  y toipedis  ile  36, el peligro  para los  bu—
iue  atuu.uaili,s ha  crecido  en  proporciones.  Si, pues,  uua  Uota os
atacada  por  ílotilia  etieiiiiga  le  dcstroyers,  toda  la práctica  será

oeu en  el  ejercicio  ile  su  dele usa,  ya  sea  con  un  contra-ataque  dé
lis  propios  torpeileiiis,  ya  con  largado  de redes,  empleo  do proyec
1o’O,  luego  le  la  uitilli’iía  contratorpodera,  cte., 6  de  ambos  eom
biriailiis.  Lo  1 ascondontal que  es  esta  función  di)  l’uerza,  obliga  á
poilci  la  mayor  atención  posible  cii  los  ejercicios  prácticos  con
ita  elacioiiai.los, y,  como  untes  decimos,  estimulando  el  espfrif4..
lo  luis d,,taeii,nes  piii  todos  los  medios  imaginables.

PiRDIDA  D1L TOtiPEDERO GALA’—La  Marina  inglesa  ha  estidó».a;
lien  ilesgiaciada  d tirante  el  pasado  mes  de  .Abril.  A  la póidicld
tel  :Tiuiri, siguió  la  del  Vinilialor,  y,  lor’  último,  la  del  destroye;../
(afo.  E  it ignu  de  Inericiomi rse  que,  tanto  el  siniestro  de  estd:úl
ti  ini  ilestroycr  coitio  el  del  Ti par,  han  tenido  lugar  en  maniobras
r.ulizai.liS  por  lii noche. Por  foituna,  en el  del  Gala  las  tlesgnutciu

urs  najes  no han su lo  tantas  comti en los  olios  tios  Dielio  buqué
forinal)a  fiarte  de  la  llotilla  do destroyers  del  Este, y aqnella  nocho
pi’;icticabui  con  sus  coml)añeroS  un  ataque  sobre  los  exploradYreS
Alleo.H’e  y  A,ivwit,,ur.  El  primero  de  éstos  fué  el  que  lo embistió
y  eclii.  :1 pijUe.  La  parte  de  proa  del.  Gala  casi  en  seguida  se  hu
ilió,  t;iilaiidii  algo  muís la  do ‘op•  No se  conocen  bieii  las avOrífl:

 sufrió  el  explotailor,  pero  sí se  sabe  que,  algo  clespuis,  se  las
ocasiono  también,  auni:Iue  de OCit importancia,  al  Bibbie.

Como  si aún  no  fuera  bastante,  también  el  acorazado  Br
iiiu,  cmi un  viaje  desde  Qeinsferry  á Portsmoutli,  le ha  hecho  expio
sjiiii  una  (utILICEn, inurieim,ln  cinco  hombres  por  consecuiulieia  del
iciduml.

No  ji u e le it cci rse  ij no todo  ello  sea  i lesgrac  i a 6  l)0i  iii 0111 itla( 1
it,  tui  i1 ;uiiila inglesa;  antes  ml contrario,  lo  que  se  dciluce  tIc tód&
illi  is  po,  cmiuimidii cliii  el  itiutierial  do  una  Marina  so  trabaja  iúd—’
cli’’.  como  les  sucede  (u los  ingleses,  las  averías  y  los  SiIIieStLOm  uidí
pmr.olm evitarse,  y  sintiéiilolos  mucho,  como  es  natural,  puecléd
clut se  iii  Itien eiiipleados  si ciii  ellos  se  consigue  una  i nstmucÓi6mi
supo!  it  violad;  también  pone  ile  inanillesto  todo  ello  ui cuánio:
stá  cxjimiestu  el  peisnumt  de  las  Marinas  modernas  y  cuán  ieé—  -

¿lot  es  (t  la  gratitud  de sus  respectivos  países.
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UN  NUEvO PROYECTIL PARA  MML[NA.—Ta1t0  el  AlmirantazgO
como  el Ministerio  de  la  Guerra  inglés, btu  adoptado  iiuy  rocien-
tomento,  después  cia largas  y  jflUCiUSi(S  pruebas  en  SlioetiurYIIeSS,
la  nueva  granada  patentada  y  Fabricada  por  Mis.  liad  lielti,  en
SliofIlt)ld.  Esto  proyectil  lleva  p01  nombro  «Eton»,  y según  dice  la
proñsa  inglesa  constituye  un  extraordinario  titil  iii  de  ;%IaIIUO. No
sólo  perfoia  it  unos  7.000 metroS coraza  IC. O.  rIo 27  (t  11) e,utíiUC

tros,  sino  que,  al  mismo  tiempo,  contiene  en su  interior  t  es  tOCSS

m  eaygtt explosiva  que  los  proyectiles  de  ruptura  uSeItlS  oii  la
aotualidad,

Si  estas  referencias  son  exactas,  es  indudable  que  un  la  india
del  caFlÓh con  la  coraza,  él  primero  llevaría  por  ahora  lay  cutaja
hasta  que  se  consiga  auinoiitilr la  resistencia  cte esta  última.

.IALlA

FUERZAS NAVALES—La división  actual  de las  fuerzas  navales  ro
dicuntes  en  la  península,  es  como  siguo:

1.  División  (Vicealmirante  (lrenet):  W’ina  TItarIuiita,  buque
insignia;  .BeuacktiO  Brin,  Rcina  Elena y Aojdat.

-  2.’DiVisió11  (ContralinirílutO  Gagliandi):  (uribu1//,  i itsignhit;
Varese,.FraflCCsC0  1ernCio  y  (iocttil.

•  3.°Divisiófl  (ContrnhInirtflto  Rocca  Rey):  Vc(l-’u Pisoni,
nia;  ilmiraPliíI  St.  Bou,  E.innan  udc  ililil  oilo  y  (f(rii  ¡O.

4.  División  (Contralntir1te  Taravel  ly):  Re  fToi!u,iÑ,  iiisignia;
Sicllia,Sr’rff8YJ1  Y Tritli.

1.:flotiila  de  torpe(lerOS  Úsflo,  •I’iecGi(l,  Stil’  y  •l.1ul(l(I.
2.  ídem  íd.:  Aqu-i1ou’-, ZcIirn,  .iiersauidiC  y Aríit;hiir’.

OÓRAZAS  DE CEMENTO._Fm1’0h1  enSityLl(iiiS  el  nius  pasalo  en  el
polígonP  de  MuggianO  con  resultado  negativo,  segé o  las  u  rLiCiitS
que  han  corrido  pm  la  piensa  ex traitietu.  El  celitelitI  CI  1110111(10 CII

un  injófl  inotiUleo  dci  15 ‘‘‘/i» tic  eslimol  lIté  atril  V(’Sa(l’  1)I  liii  pro
yectil’  tic  20,3 c/10, con  velocidad  de  585 metroS  Cii  1 iitipatl  (1).

JAPÓN

1XPi.OS1óN  EN EL CIUJCE1tO MA’l’SUSt1LM A’.—  LII  liii 1:1 ,lei  te Iil(I(l
meado  Abril  Ita  sido  contrario  (t  las  trillubaw11us  ,i  les  hiiqites
dii  guerra.  A  los  tres  siniestros  ocurridos  cii  la Mati II;  itiglesti,  hay
quq  agregar  ttiiribiéfl  oLlo  oit  Itt japonesa. El erliel
du400O  toitetadtts  do  dtsplazaIltieflto,  buque  iiisigiit  JI  Aliiiiiafl
teIm  en  el  combate  del  Ya—Iú, y  ahora  escuetO  1  ua  ollas  man—
habiúndoe  fondeado,  ha  suitido  una  ex  rlosiúii  mt SS

(1)  Véase  la  Infoninacióti  cte nilestO)  cImari(iII’ atitotil.
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de  nuniciones  y  si  fuS 5 picue.  De 00  que  eran los  tripulantes,
conipreiiilidos  en ellos 58 alumnos,  (lÍceSe que sólo sohan  salvado
170,  coniiiiu:lose ditte  los  desaprécidos  el  Comandante  del  buque;
y  los  hijos  del  Mariscal  Oyania  y  del  Barón  Cliinrlu.

ITasta  ahora nada  so sabe rtferente  5  lo  que  pudo  ocasionar  la
xplosióii;  os piob;ihle  tite  la causa r;tiliquo  (tu  la  COIIflCid1t falta

di  (stabilillad  (le  los explosivos  niodeinos  que tantas  (lesgracias
b  oeasionaclo. Inótil  es mencionar que por  todos los buques japo—
lieses  que había en las proximidades  ile!  M1soshiiita,  se hicieron
esfuerzos sebiehuniaiios  p;tra salvar  Las vidas de les tripulantes,  y
iu  tu  tau  tristes eircunstancitus se pusieron  bien do manifiesto las

admiutubles  cualidades  (le  subordinación  y  disciplina  de  los  rnari—
lOS japoneSes.

RUSIA

Si  oi a’; i  a i:s. —  La  floti II  l o  sp bma tinos  rusos  p r usen tu una
gran  vario  lad rIo tipos.  Si se exceptúan los franceses, pue(Le decir—
So  cito  oaSi han puoladi)  tQdos los modelos conocidos, sin duda  con
la  i nieuuei5n de crear  uno  que los  BirV  de  muestra  para  la cons—

(uit  II  país tic  esta clase de l)uquos.
Fui  uit,  parece qulu liati  adoptado el  sutuorgible, y’ por lo  qu.

5  vol  Hillad  so  illiuii,  podinos  citar  al  .Bnbásoffs y  al  .&klsm.is—
(Iuffs  Culo  5 la  oahcza de ellos,  puesto que  se les atribuyo  un an
tiar  ile  15 millas  sobre el agua,  aunque se dice que no han dejado.
iii  lxieuiuuntal  averías y. contratiempos.  De ellos puede decirse
tul  iIliusIutuIuI  el tipo (le  subinariiia  intermedio  y  no son meno—’

os  que  lis  iltu 800 totielailas  franceses, que para sacarles tan  buen
:iiiiiar,  itt  liuuhiu:lo (1110 saciilicar  no poco  sus  con(liciones de esta—
IdI  idal  y  eualit.lades itiatineras.

T;uin  bien tiene Rusia ocho Holkiitd  y  hasta  utia  ulocena de La—.
itt  eoiistruídos  y  entro  manos.  Losúltimos  agregados á esta  floti
lla  forntaii  un  grupo  do tres  Germania  llamados  .ICarp, Kaniba,
la  y  Kiu,v,s,  hechos en los astilleros  Germania’  (le Krupp,  en Kiol,
y  entregados al Gobierno  ruso  en Agosto y  Septiembre  del  afta úl
tuliO.

Estos  buques,  después  de  haber  ejecutado  sus  pruebas olicia
lits,  iueion  tripulados por  dotaciones de  su  país y  emprendieron
uiiua sen  de pinchas interesantes en las bahías do Kiel  y  Eckern
U irle.  A  la  ierni inacióli  ile  ‘estas experiencias, ?t mediados, de Oc—
i  ubre,  al  a tu dona ion  ti Kiel  pat-a Liban,. adonde llegarqn  ti las cm—
encina  horas, por lo  que resutió  un  promedio de velocidad do 8,3l
tullas  horarias. Aunque  coii este andar  no han conseguido vencer
1 tecord Kie]-Heligolaiid, 600 millas, batido por el  Ui,  en cuanto

su  refiit  ti  la  velocidad en alta  mar,  es  (le muy gran  interés, pues-
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toque  la  velocidad  aleatizaila  es  la  d  un  grupo  i  R tris
unidades.

Los  tres  sumergibles  ile que  tI’11t1111105 Son  típicos  ile!  tiloitalo
Germania,  y  aunque  ya  se  haya  adelantado  no  poco  en  él  (lisile

que  se  puso  la  quilla  de  estos  rusós,  es  de gran  interés  el  apun  la i
algunas  do  sus  características  principales.

El  primor  submarino  que  la  Germania  construyó  para  Riisi:i
no  era  más  que  experimental;  se  llamó  .i1lorelj y  tenía  s(ilii  17
neladita  lo  desplazamiento.  Ni.  dejó  de  prestar  algii Ile,  savii

de  guerra  en el  extremo  Omionto en unión  do  los Roja, ¡kl//ii,  K(,—
satk4,  Nali,a,  SkOt,  Oseti y Sci  rcinelie/  Situados  tliiranti,  la glierr:i
en  Vlndivosfoek  con  aquellos  otros  que  después  se  les  unieron  al
•flnal—.Bishok,  Peltas,  Ficto  y  Shiika—quizás  hubiesen  ayuda’  lo

mucho  en  las  operaciones,  justificando  lo  que  de  esta  arma  se
•   espera,  si no  hubiese  sido  porque  la  falta  do organización  frustré

por  completo  los  laudables  esfuerzos  de  los  Oficiales  cjiiu  los  anu
daban.  Peto  algunos  do  el los dieron  no  pocos  d isguÁtos, CSl aei:, 1—
mente  el  Lki/mn,  qui’  sufilé  lime oxplusióii,  y  el  Nalin,  i  iii

•  á  pique.
Idi  CXI)liIilimieifl  iI(lilttiridu  coil  iii  •l’’wclj  liii  sido la inzéii  iii

•  seadquiorami  las  tres su  uiirgibles  tipo  (ic,’n,a,,/a,  lus  ejialus  si,  a
tiZan  Cfl  gran  escala  los  COliocitnientos prácticos  reeiigiih>s  auti  si:
pequeftq antecesor durante  la  guerra  última.
‘Réspocto  á  las  cualidades  (teL Ka,nliala  cuando  está  su:i:iilii,
nada  puede  decirse,  porque  todo  pel-maneco  secreto;  es  de

•   sin  embargo,  que  poseerá  las  de gran estabilidad  y  radio  de  acción
ue  tánto  se preconizan  en los  tic  esto  tipo.  Sus  ¿limensji,a,s  soii
las  siguien  tes:

E1ora  total,  40m;  nanga,  3;  calado  n  la  superficie,  0,97;  des-
•  plaiamiento  en  íd.,  196  toneladas;  íd.  sumergido,  236  íd.  Arma
mento:  un tubo  tic lanzar  de   dm  y  tres  torpedos;  velocidad  in  la.

suprfiole,  1! muIllas  Id. sumnergilo, O Id.
•  :  -  La  propulsión  se  consigue  por medio  de  electromotores  cuando

Vn  por .doLmjo del  ugun,  y  noii motores  do  petróleo  por  onchun.
Hay  que  advertir  que  los  suimiargibles Germen  in quemimii Ii  Sietilpio
petróleo,  lo  cual  elimina,  práctic;iitiente,  todo  peligro  explosi  va.
También  se  contribuye  en  ellos  á  alojar  todo  peligro  por  la  eolo-

•  ación  de  los  tanques-depósitos  exteriores  al  casco.

•       SIAM

•     CAÑONERO  ADUANERO  «SIJRIYA  MONTUON».—ESte  bui1ue,  eous
truído  por  ‘l’liornycroft,  en  Southampton,  representa  un  bie:i  aca

•  hado  modelo  para  supresión  de  contrabando  en aquelli:s  p:IÍss,
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donde  juiede  teittcrse  que  los  defraudadores  de  la  }1aciendi,  ó im
puitailoi&s  do  artículoS  prohibidos,  1:rescntefl  alguna  resistencia

Es  oiiIpletíLWOflte  igual  al  ..4majia eonstruído  en  los  mismos
astilleros  pua  el Brasil  (1).

AunqUe  su  principal  cometido  lis el  de  reprimir  el  comercio  de
armas  y  opio  cii  Siátu,  no  dejaría  tatabián  de  prestar  buenos  ser
vicios  entilo  transmisor  do órdenes  y buque  auxiliar  por  sus  cual
ilades  de  manejable  y  maihiero,  demostrado  esto  último  en  el  via.
je  jite  1  liii ir» ri  It i7.O icci  u tet  u it te,  COil  SUS prOpios  roe tirsos,
i.lesi lii  iiigI1turl’fl.  á 13 neto is  Al tes.

El  Siuiyo  MmiVItou tiene  41,8  tu.  de  eslora,  5,49 do  manga,  1,83
ile  Calad  y  ilespltizatitientø  de  201  toneladas,  llevando  como  ar
manientO  uit  iaiñúu  de  seis  libias  Hotchkiss,  de  tiro  rápidt,4TOií
tado  en  el  castillo.                          -.

El  cISCO es  de  acero  Siemens  Martín  á prueba do  proyectiløs  de
fusil,  y  está  ilividid(i  en  14 cornpaitiifliCtttoS  estancos, uno  sólo de  -

lis  etilos  lleva  puerta  estanca  de 00tilUfllCilCÓfl,  quedando  los  d—
ini  plelaino ti te  aisladi  is,  y  las cubiertas  (L proa  y  póput :taflt
prueba  dii  estaiiqueidad.  Todas  estas  precauciOneS ofl  pre

cisas,  ya  que  estii  buques  se  Veli  e7.pUeStOS  con frecucncia  á tocar
eti  iris  ti uelLosaire(ites  exiStetileS  en  las costas  en  donde  fian  de
mtav’gar.  

El  t[taItlO  iiiOIui  Si  c(iitt[)litie  iIi  ibis  juegos  do  iri4quina.  do
lIS  (iii  id  liS  Cotu pon  iii  y  u un  caldera  acuatubular  Thornycioft,
mrubajatilii  i  210  libias  euti  tiro  l’oizado.  Dos  condensadores  con
sus  liuntiras  le eiiCuiitt3ióii coirestiundiuntes,  un evaporador  Caird&
i:tvi’ir’t  capaz  de  producir  2,5 toneladas  de  agua  dulce  cada 24 ho
tas  uit  disti  lador  de  agua  potaule  y  tres  bombas  do  vapor  para
aliiiieItt1viiii,  baldeos  y  contra  incewlioS.

Lis  alijaiiiietitoS  SOn  CdiflOdi#S  y  bien  ventilados  eléctrictufleti
le;  lis  ile  pepa  capaces  pata  el Comandante y  seis  Ofleinles,  y  los
le  proa,  deli:ijo  del  castillo,  para ciases y  marinería.

Tiidi  it  bui:jue está  alumbrado  lor  la  electricidad  y  lleva  ade—
11155 en  cf pilen  te  un proyector  do  10.000 bujías.

Jlriv:i  uit  servomotor  del  ti titón  y  una  tueda  ordinaria,  y  Ca
biestanir  di  vapor  ltt  las faetias  de  aiiias.

Arletitás  ili’l  bote  salvavidas  corriente,  se  ha  dotado  al  buque
li  41v)  lii rte• itotur  del  tipo  Thornyeioft,  que  tiene  ¡ØiiI  cte  es

lun,  es  t1u- loca  y  va  provisto  de  las  defensas  do coraza,  Pinqués  de
al  e,  ile.,  itecisos  para  ciuo el  i3omd  of  Ti-arle  le  consider8  como
butr.s  salvavidas.  El  motor  es  rIel tipo  de  la  casa,  de  cuatlo  •cilin—
driis,  nc  desarrollan  de 25 á  26  cabalLos,  quemando  petróleo.  Su  -

veleidad  rs  itt  12  millas.

(1)  V&is  n tiusI ra  iii  formación  del  Cuacleino  de  Diciembre  de
1907,  p5i.  1:112.
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El  andar  exigido  cii  el  contrato  para  el  cafionero  era  dc  lI,e
millas,  pero  se  rebasó  bastante  en  las.pruebas  oficiales.  Luo  de
verificada,  ha  emprendido  el  viaje  con  sus  prolijos  ieciire
Siam  por la vía  Suez.

MISCELÁNEA

BARCOS EN CONSTRUCCION EN FRANCIA

ACORAZADOS

Vetitl,
Liberté
Danton.
Miraboan
Voltaire..  .

Didoro
Condorcot
Vergniaud

A,itillcros,

l3,jttleuux.
Saint-Nazniie.

lliest.
Ioriojit.
l:Iuiilcaux,

Saint-Nazai  te.
Ideiti.

La  Seine.

En  piueLia.
Ileiti.
En  co  stiiii,d  ti.
Illijili.
Itloi it.
Ideni.
[deja.  -

Ideiti.

CRUCEROS  ACORAZADOS

Ernost  Ilunati
Juba  Micholet
Edgar Quinet
Wa.ldeck lttiusseau..

Schleswig-I-Iolstein.
Schlesicn
Ersatz  Bayerti

Sachsen
Würteniberg.

»  Baden
»  Oldenbiirg..

»  Beowul[
Siegfriol

18.600
18.600

Botado  17 1)bie.  906
Id.  28 Mayo 906.
En  construceión.
Idem.
Idem.
Iii Clii.
1)ebe  ponere  l:t

(hulla  at  1905.
Ideni  íd. i(I.
1(101(1  íd.  íd.

Despiaza
miento.

14.8(15
14.805
18.350
18. 350
18.350
18.350
18.350
18.350

13.614
12.550
13.014
13.1111

Si  iii t—N:iz;i ¡re.
Lor  ion t.

1111151.
1.

Ilotado  9 A  ji• ji
Id.  81 Agi sto  1J0
Id.  21 cpI  9i17.
Iii. 1 Iiltiiv.i tJ(C-i.

CONSTRUCCIONES EN ALEMANIA

ACORAZADOS

Duspiaza—  1    AslilIcrus
iii  junto.——  —

13.200
13.200
18.000
18.000
1  .600
18.600
18.600

Kiel.
Danzig

Wilhonishaven.
Bromen.
Stettin.

hiel.
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CRUCEROS  ACORAZADOS

z1ein;LlI      .           llreiniin.
lEal  1 1)  Z’St     .          1—1 a III 1 u ¡go.

«E»          .             Kiel.
«y          .          l-Fainburgo.

CRUCEROS  PROTEÍJIDOS

En  pruebas.
lilem  íd.
En  construcción.
Botado 5 Obre. 907.
En  cunstrucción.Idem.
Debe  ponerse.  la.

quilla  en  1O  :i,
—-       Idem íd.

CONSTRUCCIONES EN INGLATERRA

ACORAZADOS           -

Astilleros.            OI3SEflVAQEs,_

Botado  27 Jal.  907.
Id.  24Agosto  907.
1(1. 7 Novbre.  907
En  construcción;;:
1(1010.
Aprobado  por  las

Cortes.

CRUCEROS ACOIAZADOS           

CRUCEROS              - -.

1  300    Pl mbiokt.  En  construcción

11.60))
II  .110(1
15.00(1
17.000
17.000

Botado  14 Jun.9t)8.
1 En  pruebas.
En  cOnstrucción.
1(10111.
Debo  ponerse  (a

quilla  en  1908.

tI1  1 t4l  II
Niirii  l
l,rs;i  ti  (‘[ej 1
1 )i’eeI’ii
E i-su ti  Gi-ci 1’

SChW[tlb€E

1.420
3,42:)
:3.8(5)
3.80))
-1 .

4.300
4.500

Danzig.
Kl  el.
Idem.

Hi  Iii btt rgo.
Danzig.
Stattin.

:  Spe  ibor-1  .500

Dcspl:iza.
IlLieliti,.

18.600
18.  (lIJO
18.600
19.25))
(9.25))
19.250

Portsinouth.
Devonpo  it
Nc  w-Castle
Døvci llp()l’t

Idem.
Vickers.

13e11luillIli:ll1
‘lCII1iI’i[1  re
Superb
St,  Vinent
0111,1 ingwonl:I
.Rodney  .

li  110t[11
SIlauhluIl
Dctere
TI  vi  tiei  Ile
III  IIi’xi l1J,
IIld’.)IhIitElbj(’

14.900
14.900
1.! .1300
17.250
17.250
17.250

Devonport.
Úhatham

Po  hIll) (‘Ok e.
New-  Ca st le.
Clydebank
Glasgow

•  En  pruebas.
Idem.
Idoni.
Botado  13 Ab. 907.
Id.  26 Junio  907.
Id.  16 Marzo  907.

l  ad icia
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CONSTRUCCIONES EN ITALIA

ACORAZADOS

Desplaza
miulito          Astilleros

12.625     SpeZia.
12.625     Napoles.
1 2. 625   Cistelln II1) l’l(
13.000     —

CRUCEROS  ICORAZADOS

Roma
.‘Napoli.
;Yittorio  Ennin noii,..

•  San  Giórgio

San  MáFeo

Pisa

Amalfi

iBa.

01355  IIY.  i  ro  e.

I3otadii  2j   907.
hl.  10 Snpbre fl()5.
Jn  I)IlUl)l.

1 liii  O l.SC  la
(1IIilIfl  oil  1908.

En  constiucción.
1(10111.
Botado  J5Sopt.  007.
En  a)l1slrlteióil
Idem.

•  10.200
10.200
10.200
10.201)
10.200

Castollamari,.
Idem.

c(  liiti

CONSTRUCCIONES EN EL JAPÓN

ACORAZADOS

•.

Satsü.na..
AId...:;
Huki1

Depiaza.
miento.

19.200

19800
19.800

.

Astilteros.

Yoknsukn.
J(uie.

Yokrttlku.

Oi:seiiv.tcii,

Botadol5Nov.90Ii.
Id  15 Ahril 1)07,
En  Col  tlUOOii)lt,

CRUCRROS  ACORAZADOS

Ibuki
Kurama

14.600      Kure.     Botado 21 Nuv. 907.
14.600    Yolçosuka.   Id. 2) Octubre  ¶107.

. CIUJCEROS  POOTEÍ;JDOS

To 4  lOO      SasLo,,    Id. 24  (kBi  LOO JI

sCOuT

10(10.
NogamL.

1  .350      Ktjb.     En Oi,flSt)UC(i4Il.

1.350     Idiiti.     Idelli.



1070 MAYO 1908

CONSTRUCCIONES EN RUSIA

ACORAZADOS

1 )e,,l,tza.
un íe nt(,.

Empeindor  Paul  1..’
A  u d ici  P”rvozvan—

n  1
Evstaíl
Gran  Zlatoust

CRUCEROS ACORAZADOS

La  Seyne.    En pruebas.
S. Pctersburgo.  Botado  Agostp 07.

Idem.  Id.  Nov.  906;
Vickors.    En pruebas.

6.750    Sevastopol.  En  construcción

OUI4lttVACiONES

16.i)00

10.900
12.500
12.500

A,4tiUeroa.

S. Petirsburgo

Idin.
Nicolaiov.
Sovastopol

Botado  Sopbre  907.

Id.  Octubre  905.
Id.  íd.  906,
Id.  Mayo  906.

It.tlitiiial  Lakitioff.
hayan
Pallada
ilurik

Oue!ialoff

7.800
7.800
7800

15.000

CRUCEROS PROIEGIDOS

Nuavo  PROCE1)IMIENTO PARA  DETERMINAR  LA  PROFONIMDAD  DEL

i  AR lOE  IEl)iO  DE  LA VELíJCIDAÍ) 1)E PROPAGACIÓN DE  LAS ONDAS

NORAS—Pol  este  1)Locedimiento,  debido   Mr. Albert  F.  Eolia,  bn
ltosioii,  1uede  el  timonel  en  un  momento  cualquiera  averiguaria.
1.iofund  ¡dad  del  fondo  cii  el  1unto  en  que  el  buque  se  oneudntia,
inodi;i  lite  el  Llanito  que  trascurre  entrO  la  omisión  de  ondas  eii  la
superficie  del  iitar,  su  rellexión  en el  fondo  y  su  llegada  al  aparato
rcept.r  en  la  caseta  del  timonel.

El  principio  fundamental  del  aparato  se  presenta  en  el  esquema
adjunto,  aunque  sin  los  detalles  que  deben  completarlo,  y  dó  los•
cuales  no  da  mSs  minuciosa  información  Dic Mitteilunqau  aus  ilcu
(kbie(’  das  Scewescns,  de  donde  lo copiamos.

Es  a  (figura  l.tL)  la  proa  do un  buque  y  a’  la  caseta  del  timonel.
Ef  aparato  consiste  esencialmente  en  un  tubo  b  (ampliado  en  la
figura  2.),  que desciende  verticalmente  hasta  l  fondo  del  buquo,  á
cuyo  contacto  adopta  forma  (le  embudo.  Contiene  en  la  parte  en-...
saneliada  una  campana,  (t  cuyo  badajo  so da  movimiento  por. rne—
dio  ile  una  barra  c’ que  recorre  también  el  tubó,  y  terrninaeiiu  -

extremo  interior  cii  una  cabeza,  5 la  que  so golpea,  para  la  pro
ducción  dci  sonido,  á volunta(l  del  timonel,  por  medio  de  aparato
adecuado  que  no se  (leScribe.  Un  hilo  visible  en  la  figura  1a  ,trans
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inite  la  onda,  reflejada  en  el  fondo  y  enlaza  en  la  caseta  del  timo
nel  con  un  indicador,  que  tampoco  se  (jescribe,  y  que  inaica  la

-   sonda.

CI

Fia.  ‘1.” l’ii.  

Silos  resultados  experinientales  (le  este  curioso  aparato  son
aceptábles,  es  evidente  qu  en  casos  dados  y  en  la  proximi&latl  (le
bajós  fondos  puede  ser  de extraordinaria  utilidad.

a’

0000

a



 .liuani
,Jatón
Ninuega            .

l’r:itieit

L’stados  Un ¡iii  s
It  a ti a
Su  w la
España
T)iiia  toares.
1 [1aiida.

lnLvf.S  )E iomi.os.—En  la Clipaello-Sur-Edro,  el 12 de Abiil,•
se  uarou  las curiosas  regatas  de  rnO(lelOS que  el SpUr  náutico

del  \‘  bahiía  organizado, y  ti  que  se refieren  estos  grabados  ad
antes.  A  pesar  del  tiempo  incierto  y  achubascado,  se  obtuvo  un

gran  txltO.  Las series  corridas  fueron  de  modelos (le 0,75 metros
y  Itenolus  le  1 ti 0,75 metros,  de 1 ti 1,25 y.do  ,25  ti  1,65 metros.

Lis  piotitios  do  liotior  tos  ateanzaron  los  utio.lelos it  do  M. Ma—
It,  y  O,qri de Gaillet.

:‘  ‘:

4’—’

Y
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MARINA  MERCANTE

El  tui olaje de laa iLari iias mercantes  actuales,  ‘según estadística
1 li.!  Nutr/I’ul  (iu.c/h’,  CS CIII’)  sigLIt

Inglaltilla11.  l67.32  toneladas.
Ci  tenias  Inglesas1.624.049     -  ..

TarAr12.791.381

2. 515 815
1.304.745
1.392.593
1.214.505
1.083.000
939.846
922.182
744.307.
722.517
517.201

462.465

TorAl24.700.557

»

»

—

»    .,-_..:v,.

»

.»    
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BIBLIOGRAFÍA

-  (Sedaráeuenaa  en  esta  sección,  de  las  obras  cuyos  autores  6 editores  reulitau

su  ejemplar  al  I)irector  pura  la  biblioteca  de  la itedacció,,  (le  I  REVISTA.)

Notician 8obre v!aies expuestas en forma tabular, según los diarios
meteorológicos ds los buques, 4.’  tomo, año 1901i, publicado PO’ ii
OLséryatorio  ‘marítimo  de  Ham  hurgo.  Contiene  las  observaciones

•   más  importantes  náuticas, inítteorológicas  y oceanográficas do to
dos  lós  buque  alemanes  en  toilos  los  mares  del  globo.  Forma  uii
volumen  (lo grandes  dimensiones  y  de  221  páginas,  y  demuestra
dos  cosas:  la  inteligencia  y  constancia  del  Observatorio  de  I-laiit

•  burgo,  y  la  solicitud  con  que  l  ayudan  los  marinos  aIoinane.

:.:‘.  Manual del Contramaestre.—Cou  oste título ha publicado  nuestro
co  ipaflero  el  Teniente  de  navío  1).  Juan  Cervera  y  Valdorranit

•  un  libro  para  la  atuse ííanza  do los  Contramaestres,  acoptndo  por  l:u
superioridad  en  concurso  público.

‘Estádiviclido  en  los  siguientes  capítulos:
1.°  Obligaciones  generales  del Contramaestre.
2.  Aritmética  práctica.

Geometría  práctica.
•   -  4.°  ‘  Conocimiento  del  buque  ile guerra.

5.°  Timón.
•     6.°  Máquinas,  achique  y  vetitilacióui.

•   •7.°  Clasificación  de  los  barcos.
8.°  ‘Motones  y  cabos.

Trabajos  de  recorrida.

‘ToMo LXII.                                                                68
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10 .Xl)arejo.
Ii.   Velas.
12.   Miscelánea  imilineril.
13.   Nociifles  ile  JflláI)iCU.

14  AptiejoS  cte tuerza.
15.   Sianejo  de giandes  pesos.
hl  Botes.
17.   ManejO de  los  botes  al  remo.
1$.   Manojo de  los  botos a vela.
19.   Manejo  de  las  oinbarcliitioncs  de  vapor  artículos  del  R

glamenti)  1ara  evitar  abordajes  cuyo  conocimiento  interesa  a
Coiitraui1eStr0  y  patrón  ile  cabotuje.

20.   Aiiel;is, cadenas  y  aparejos  de  leve.
21.   Faenas  de  anclas.
22.   llandeias  insignias  y  distintivos.
21.  Seáales.
24.   Cargo de  lerrOla  y  elementoS  ile ijavegacióli.

•   .MiitestaCi011  elóctiiCas  y  torpedos.  -.  .,

Ciii’  se ve  por  este  índice,  el  autor  no  ha  omitido  nadadÇ  l
•  ii  ,  la  ¡iistIUCCIÓII actual  del  Contramaestre  interesa,  y  la  lecu—,,.
a  de  las  págitias  de  este  libro  confirma  al  lector,  á juicio  dela  .

laeción,  ,un  lii  taita  te un libro  (.10 esta  naturaiOZRá la  altura,,:;
I:  exignoilis  mit  ternas,  ha  sida  plenaflionte  subsanada  v°  sti
1 istradi  atitot’.  Ni  puede  ilecirse  que el Manual  de!  Oantrafl,aCS

‘‘e  rol’  place  absolutamente  el Galán  del  cabo de mar,  ud  ilustre
literal  larquós  de  Arellano,  hermoSíSililO  libro  que  no  sólo  sir

vió  la  enseilaliza  del  Contramaestre  en  los  últimos  veinte  afios,
it   tui  buen  ioinpafielO  del  Oficial  de  Marina, donde  st
día  ijaentral’  tioctri  ni  mime mcm,  aunque  elemental,  uecesaiia—

ilt”  pl  el  objeto  1ne el  libro  espondía,  acaso de  mayoí  prez
visiúIl  y  aplicabililail  práctica  que  la expuesta  Ñi  libios  de mayor
v.,ltiIi  y  ispitaeion°S. El Manual de  Sr. Cervera puede  couside
‘:irsc  etu  una  prolotigaciófi  del  Galiín  del  cabo  de  mar,  rcprOSOfl
octid  cii  relación  al  irte  marinero  actual  en  el  manejo  de  los
tuqus  le  vapor-’—Il’ momios  complicado  y  diffcil  ue  el  antiguo—
1 tuiSlito  lugar  i:iutc el  inapreciable  libro  del  Marqués  de  Arellano
cupiba  ccli  ielación  á  tiempos  positivamente  desaparecidos  en
1nc  el  agente  esencifli  de  propulsión  era  el  viento  y  las  velas  el

I,me;tlII5itI1I  1jare  utilizail”.
A  un hoy,  teniendo  en  cuenta  que los antiUOS  aparejos  nt:  han

1  oiq  iii  i  ello  t,ittlmnintC, aiiibos  libros  nos parecen inseparables de
1!  bibliite:a  portátil  del  Oíicial  de Maiina,y  deseamos al  Maiiiiai
it  Cii  (ie’iiacsti,  y espetamos que tenga, la larga  vida do su pro—
ieeesor  uI Colón del  ca!nt  de  ator.
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Lista navale ltlina.—HeLnos  recibidó  el primer  uclI)1(lo  113  l355

excelente  Reyista,  cuya forma de publicación  es como  siguo:
Cuatro  cuadernos  trimestral  es Abril,  Ju 1 lo, Octe tIre y En  ti).

•     Ocho cuadernos mensuales  (Febrero,  Marzo,  Mayo, Junio,  Agua
te,  Septiembre,  Noviembre y Diciembre).

Cuatro  anexos á  los cuadernos  trimestrales  con lIi;tiiias  di- lts
Marines  exti-anjeras.

Los cuadernos trimestrales  contienen todo el  moviltijento ti-gis-
•   latlvoy  (le toglumentación  Coneerniontes (t las  Mtinas  militar  y

lneráanto  Italianas,  con  estudios  atialíticos  Comparativos  •du  lis
•  .rnejórcsartículos  profesioa1es  publicados  en  el  pnríodó  1U  al

•  cuaderno  corr6sponde.
•    Los  cuadi’rtios  inensanlos  lineeti  tulacióti  al  jjjQViIIljWltit  (itt

porsotial  (le  la Marina  italiana.
Los  apéndices  contienen  monografías  sobre  laspoteucias  nava

les  ectranjeras  referntes  á’progratnas  navnliu,  presupuestos,  per—
‘sonul,  tipos  de  baques,  bui:1ttes Oil  (OItSt  ttiCiÓil,  ilisLjjI,ijid,ii  Itt
fuerzas,  man ¡obras  y  servicios  ea  tierra.

El  problema,  pues,  que  aiece  resolver  esta  I)ublicnelie  ,  es

cont±’eren  sus  páginas,  no  sólo  el  priigreso  cientílico  profesional,
sinoiü  OStriictur  y  alteración  orgánicas  en  tolas  las  Itlariniis,  Nis

•  oórn1acojnos  en recomondarla  mí nuestros  l*’ctoi-.



4

DEL MINISTERIB DE MÁRII’A

Habiéndose  dispuesto  qu  esta  Bilili  toca  la  HEvITA

GENERAL  DE MARINA  estén  unidas  al Negociado de  Iiilornit

ción  del  Estado  Mayor  Central,  ublicareinos  1

relación  de  los  libros  que  perteneciali  á  la BiIotoia  410 la

REVISTA  y  que  unu  pasado  á la (tel Ministerio, asi celan  t.auii—
biénpublicaroinos  la  mensual  de  todos  los  lil.mitdquiri—

dos  pr  esta  última  Biblioteca  mie los  regalados  par  sus

autores  ó ulitores.

Comenzamos cii  ste  cuilderili)   las  ;idt1uisioiúiics  y

regalos  correspondientes  (t  los  meses  de  Marzo  y  Al,ii 1 ú 1—
últimos.
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SUMARIOS DE REVISTAS
—-)---        ——L-——                                    .S-l-    —

.  MEMoRIAl. I)E INUENIEROS  DEL  EJRcrro..—_...I,,,,,._F1.0015  ik  los cav,u:i-                       ,.

jes  eléctrici  ¿s.—E1 .Paquitropo  univin4al..-.——Maf.ei’Ia lOS liiO(lPt’I(O$  ile  o         - -

triieck5n.  .

LA  LLUS’rnAcIlSz E8PAÑoIÁ y  AMEIUCAN.%.—22  Jbgi!.——Crin ¡ca
Lo  ¿Ion CatiIJ)os.—Lu  promesa—Los  ltáblles.-—Inf  rlnacionus.-..:j(,  •i,ll—  .  ,.  ..

El.  pri mor  Centenario  dOl Dos  do  Mayo.—8  %tao.— Cri5n ion g  tieral .•  Ex  -

liosi ciifl  General  ¿le llol las  Artes  ¿le 1008.—El  pri  loor  con fi jo    1 a  ti -     -

tineta InIporia!.—Inforinacj.q-

ROLETÍN IE  i  REAl. ACADEMIA  DE  LA lllSTOftlA.—.4trjj._Citit.is1tntIiji_

cia  epistolar  del  F.  Antirés  Marcos  BurrieL—La  puerta  ¿le Sinta  Margan
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INFLUENGIA DE LA ROTAGIÚN DELl TIERRA
EN  LAS

íilAI)ES TRÁYBCTIIJAS 1)E iOS PRYECT1LES

Po,  el  Alftrez  de  navío
O.  RAMÓN  FONTENLA  Y  MARISTANY.

Todo  cuerpo  que  se  mueve  partiendo  de  un  punto  de  1a
superficie  de  la  Tierra  está  animado,  además  de  su  movi
miento  propio,  del  debido  á  la  rotación  del  globo  alrededor
de  su  eje,  de  velocidad  angular  w. Está  animado  además  del
movimiento  de  traslación  de  la  Tierra  en  su  órbita,  que  por
no  ser  una  línea  recta,  afecta  dicha  traslación  al  movimien
to  relativo  del  cuerpo,  referido  á puntos  fijos  del  globo;  pero
cuya  influencia  es  completaniente  insignificante  para  todos
los  movimientos  de  pequeña  duración.

Todos  los  puntos  de  la  Tierra  están  animados  de  la  mis
ma  velocidad  de  rotación  w;  pero  sus velocidades  lineales
son  proporcionales  á  las  distancias  al  eje  de  rotación,  que

en  este  caso  se  considerará  como  fijo.  Newton  fué  el  prime
ro  que  indicó  la  influencia-  que  la  rotación  de  la  Tierra  po-.
día  tener  sobre  el  movimiento  de  los cuerpos  en  su  superfi
cie;  preconcibiendo  que  todo  cuerpo  abandonado  desdejo.
alto  de  una  tórre.  y animado,  al  descender,  de  una  velocidad
normal  al  meridiano,  igual  á  la  velocidad  lineal  de  rotación
e  la  Tierra  en  el  pico  de  la  torre,  y  mayor,  por  consiguien

ToMo  LXII.                                      69
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te,  que  la  del  pie,  debia  caer  avanzado  coii  relación  al  meri
diano,  cii  el  sentido  del  movimiento  de  rotación;  es  decir,
avanzado  hacia  el  E.

Pasaron  muchos  años  sin  que  este hecho  tuviese  una  com

probación  práctica,  hasta  que  el  .1831 hizo  Reich  descender
libremente  un  cuerpo  pesado  en  un  pozo  de  las  minas  de
Freiberg,  comprobándose  entonces  de  una  manera  grosera
la  observación  de  Newton,  sin  que  desde  aquella  fecha  haya
vuelto  á  repeti  rse. una  experiencia  análoga.

Esto  prueba  que  la  influencia  de  la  rotación  de  la  Tierra
sobre  el  movimiento  de  los  cuerpos  lanzados  en  su  superfi
cie,  demostrada  matemáticamente  y  comprobada  por  la  ex

periencia,  aunque  de  una  manera  aproximada,  se  conside
ró,  hasta  ahora,  como  una  simple  abstracción  del  espíritu,

desprovista  de  finalidad  práctica.  Sin  embargo,  las  grandes
trayectorias  de  los  proyectiles  y  el  tiempo  apreciable  que
éstos  tardan  en  recorrerlas,  obligan  ya  á  prestar  atención
á  esta  causa,  cuyo  efecto  es  el  de  producir  una  deriva  apa

rente,  de  fácil  corrección,  que,  si  no  en  combate,  al  menos  en  los  ejercicios  de  fuego,  conviene  tener  en  cuenta,  y

cuyo  valor,  en  determinadas  condiciones  es ya,  como  des
pués  se  demostrará,  una  fracción  muy  apreciable  de  la  deri
va  debida  al  rayado  del  cañón.

Al  salir  un  proyectil  de  la  boca  de  la  pieza,  además  de
todos  los  movimientos  que  le  son própios,  va  animado  de  un
movimiento  de  velocidad  igual  á  la  velocidad  lineal  de  ro
tación  de  la  Tierra  en  aquel  punto,  que  es  igual  para  todos
los  de  un  mismo  paralelo.  En  su  trayectoria  irá  encontran
do  puntos  de  mayor  ó  menor  latitud,  cuyas  velocidades  li
neales  serán  diferentes  de  la  del  punto  de  partida,  excep
tuándose  el  caso  particular  de  que  el  azimut  de  la  pieza  sea
de  900.  Si  los puntos  que  va  encontrando  tienen  una  veloci
dad  mayor  que  la  del  do  partida,  el  proyectil  se  retrasará  y
avanzará  en  el caso  contrario.  Así,  por  ejemplo,  suponiendo
la  pieza  apuntada  al  N. en  el  hemisferio  N., el  proyectil  irá
encontrando  paralelos  de  menor  velocidad  y  el  efecto  del

-        movimiento  del  globo  se  traducirá  en  una  deriva  aparente
hacia  el  E.
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El  estudio  analítico  de  la  influencia  que  el  movimiento
de  rotación  de  la  Tierra  puede  tener  en  la  trayectoria  del

proyectil,  conduce  á  un  sistema  de  tres  ecuaciones  diferen
ciales  de  muy  difícil  integración,  por  ser  la  latitud  por  hi
pótesis  variable  (*)•  Por  esto  aqui  no  se  estudiará  ni  deter
minará  más  que  la  influencia  de  la  rotación  en  la  deriva  de
que  se  habló,  prescindiendo  de  los  efectos  que  pudiera  pro
ducir  según  dos  direcciones  perpendiculares  á ésta.

Se  considerarán  para  esto  tres  ejes rectangulares,  pasan
do  por  el punto  A  : A x,  A y  y A  r, en  las  direcciones  del  me
ridiano  paralelo  y  radio.  Se  considerarán  como  direcciones
positivas  para  el  eje  de  las  x  hacia  el  N. y  para  el  eje  de  las

()  En  las ecuaciones del movimiento relativo

¡  (i’f     dr         d2x       f dy    dr
X  ==2m  r—---—q—---—)         ,n———X---—2it ————q—

dt     dt 1         dt2           (it    clt

f  dr     dx   _     d2y         1 dr    dx
Y’=2mI  p———r---—--I    o

‘  f it     clt /         di2           dt    cli

/   dx     dy         d2r          1 dx    dy
Z  =2  ml  q——p1      m—Z+2m  q  

   dt     dt /        dt2           dt    di

en  las  que  X  Y y  Z son las  componentes de  las ftierza  exteriores,
habría  que  introducir  en vez  de  estas  cantidades  y  de p,  q  y  r sus
Valores  respectivos.  Eligiendo  por  ejes  de  las x y  de  las  y las  tan
gentes  respectivas  al  meridiano  y  paralelo  que  pasan  por  el pri
mer  punto  de la  trayectoria,  y  por  el de las r la  normal,  por  ci  mis
mo  punto,  al  plano  así  formado,  es  decir,  la  dirección  del radio,  so
tendría:

p  =  2V COS 1
q  =0
r  =  2V sin  1;

designando  por  1 la latitud  del  lugar. Sustituídos  estos valores en
las  ecuaciones del  movimiento,  y  aun  admitiendo  como  nula  la
resistencia  de  aire,  es  decir,  que:

1=0
Y==  o
Z  =  mg,
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y  hacia  el  E.  No  se  elige  sentido  ninguno  para  el  eje  de  las

z,  porque  no  se  estimará  según  él  movimiento  alguno.
Llamando  o al  ángulo  que  forma  el  plano  de  tiro  P  A  £

con  el  plano  del  meridiano  x  A  C,  es  decir,  el  azimut  de  la
pieza,  y  V la  proyección  de  la  velocidad  del  proyectil  en  un

las  ecuaciones  se  convierten  en:

d2x          dy
=  2  sin 1

(Ui          dt

(Uy           (ir            dx
cosi-———— —2w  sin  1

(tU           (i             cit

cUz
—=—2wcosi  (tU               dI

En  las que  1, x,  y, z  son variables. Es verdad que, dada la pcque
ez  cje la  trayectoria  comparada  con  el  radio  de  la  Tierra,  se  po
dría  sustituir  di  por  dx,  teniendo  en cuenta  el  cambio  de  unidades;
pero  aun  reducidas  las  variables  á  tres,  tiene  este  sistema  una  in
tegración  co mplicadísima.
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momento  cualquiera,  sobre  el  plano  x A y,  la  velocidad  esti
mada  según  A x,  será:

Vcosc.

En  un  tiempo  ci 1 el  espacio  recorrido  estimado,  según  el
mismo  eje,  será:

dx=Vcosaclt

y  en  un  intervalo  1 cualquiera,

x=cosafvcit,

en  la  que  V  es  una  función  de  la  velocidad  inicial,  de  la  for
ma  y  peso  del  proyectil,  del  ángulo  de  proyección,  y  del

tiempo.  Este  espacio  representará  el  incremento  en  latitud
que  ha  tenido  el  proyectil;  por  consiguiente:

cos      Vdt =  Al,

que,  sin  error  sensible,  se  puede  poner:

eosft  Vclt=cil....  (1).

La  velocidad  lineal  de  rotación  del  punto  A  está  dada
por:

o,  1? cos 1,

siendo  E  el  radio  de  la  tierra  supuesta  esférica.  Para  un  in
cremento  de  latitud  +  ¿li, experimentará  la velocidad  un  in
cremento  dado  por  su  diferencial,  ó sea

—  w  E  sin  idi,

que  representa  el  número  de  metros,  que  con  referencia  á
un  punto  fijo  fuera  de  la  Tierra  y  por  unidad  de  tiempo,
pasan  de  menos  en  el paralelo  1 ±  cli  con  relación  al  parale
lo  1. Por  consiguiente,  en  los  1 segundos  que  dura  la  trayec
toria  del  proyectil,  habrán  pasado  un  número  de  Ipetros  de
menos  igual  á                             -

—  ic’  E  t Sin idi,
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que  es el  movimiento  aparente  que  en  el  paralelo  1 ±  di ha
tenido  la  Tiérra  con  relación  al  proyectil.  El  movimiento
también  aparente  que  el  proyectil  ha  tenido  con  relación  á
un  punto  fijo  de  la  Tierra,  será,  pues,

+wRtsinldl;

cuya  expresión  se  convierte,  sustituyendo  el  valor  (1), en

y  =  4-nR  ísin  icos  a    Vdi.... (2).
Jo

Tal  es  la  magnitud  de  la  deriva  aparente  del  proyectil,
debido  á  la  rotación  de  la  Tierra.  Desde  luego  se  ve  que
puede  ser  positiva  ó negativa,  según  la  especie  de  los  ángu
los  1 y  a.  Será  positiva,  es  decir,  se  desviará  el  proyectil
hacia  el  E. si  sin  1 y cos a son  del  mismo  signo,  y  hacia  el W.
si  son  de  signo  contrario.

Contando  el  azimut  a de  cero á  900,  se  considerará  cos a
corno  positivo  si  se  cuenta  aquél  á  partir  del  N., y  negativo
á  partir  del  S. Se  considerará  corno  positivo  á  sin  1 para  las
latitudes  NP., y negativo  para  las  S.

Se  observa  también  que,  para  una  misma  latitud,  la  deri
va  será  tanto  mayor  cuanto  menor  sea a.  Para  a =  90°  la de
riva  es  nula:  el  proyectil  recorre  entonces  un  elemento  en
paralelo,  cuyos  puntos  tienen  todos  la  misma  velocidad  li

neal.
La  deriva  es  también  tanto  mayor  cuanto  mayor  es  la

latitud.  Es  máxima  para  1 =  90°,  lo  que  se  explica  por  ser
allí  máximo  el  ángulo  que  forman  entre  sí  dos  meridianos
consecutivos.  Para  1 =  00 la  deriva  es  nula,  como  así  debie
ra  suceder  por  ser paralelos  en  el ecuador  todos  los meridia
nos.  Se puede  admitir  que  un  proyectil  que  parte  del  ecua
dor  recorre  zonas  de  la  misma  velocidad  lineal.

*

**

Se  admitirá,  como  enseñanza  de  las  últimas  acciones  na
vales,  que  dos  buques  pueden  sostener  combate,  al  menos

en  los  primeros  momentos,  á  distancias  mayores  de  lo  que
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hasta  ahora  se  creía,  y  se admitirá  tambióii  la  cifra  de  10.000
metros  como  un  límite  prudeícial  de  estas  distancias,  ci
tando  corno  ejemplos  que,  en  la  mañana  deI  27  de  Mayo
de  1905, la  división  Dewa  rompió  el  fuego  sobre  la  tercera
división  rusa  que  se  hallaba  á  una  distancia  de  9.000 metros;
y  que  en  la  mañana  deE siguiente  día  los  japoneses,  según
dice  Nebogatoff  en  su  autodefensa;  se  aproximaron  hasta
10.200  metros,  rompiendo  entonces  el  fuego.

Esta  experiencia  adquirida,  obliga  á  que  los  ejercicios

de  fuego,  si  han  de  responder  á  su  única  condición  de  ser
prácticos  para  el  combate,  se  hagan  en  análogas  condicio

nes  en  lo  que  á  la  distancia  se  refiere,  ya  que  las  otras  con
diciones  no  siempre  son  posibles  de  llenar.

En  los  ejercicios  de  tiro  al  blanco  de  la  escuadra  norte
americana  del  Atlántico  en  la  bahia  de  Cabo  Cod  (),  en el
verano  último,  el  Connecticut  inició  el  fuego  á 6.700 metros’
y  lo  continuó  hasta  9.000, á cuya  distancia  había  espirado
ya  el  plazo  concedido  por  buque.  Su  velocidad  fué  á  10 mi
llas.  En  parecidas  condiciones  hicieron  los  disparos  los  de
más  buques  para  las  piezas  de  todos  los  calibres,  desde  el
de  33 centímetros  hasta  el  de  127 milimetros,  y  el tanto  por

ciento  de impactos  resultó  asómbroso  si  se  tienen  en  cuenta
las  dimensiones  reducidas  del  blanco  y  las  consideraciones
siguientes  que  determinan  el  valor  máximo  de  la  deriva,
con  la  cual,  que  se  sepa,  no  contaron  para  corregir  la  pun
tería.

El  cálculo  que  sigue  está  hecho  para  el  cañón  de  24  cen
tímetros,  modelo  1896, sistema  Guillen,  y  para  una  distancia
al  blanco  de  10.000 metros,  que  la  bala  granada  recorre  en

24,6  segundos.  Como  latitud  se  tomará  la  de  Cabo  Cod,  de
40°  N. próximamente.

En  la  fórmula  (2),  y  d t  es l  distancia  recorrida  que

se  llamará  A; y  el  valor  nuíximo  de  la  deriva  para  una  lati
tud  determinada  será:

y=+  wRtsin  IA;....(3)

()  Rivista  Mariltima,  Novembre  1907, pág. 334.
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en  la  que  se  expresará  R  en metros,  1 en  segundos  yA  en
‘radianes  para  obtener  y  en  metros.  El  signo  +  de  esta  fór
mula  supone  que  la  puntería  se  hizo  al  N.

Sustituyendo  los  valores  numéricos,  se  encuentra:

2z                          10,000     —4
Y =  +  24  60  >  6,377  >< 10 >< 24,6 X 0,643>(  1 81  >  2,9>( 10

/(

=  11,45 metros ....  (4)

cailtidad  muy  apreciable  con  relación  á  la  deriva  debida  al
rayado  de  la  pieza,  que  para  este  caso  es  de  43,6 metros  re
presentando  la  primera  el

=  26,3 0/

de  la  segunda.
Admitiendo  ahora  una  pieza  de  las  mismas  condiciones

en  el  Conneclicul,  para  la  distancia  de  9.000 metros,  se  en

cuentra  una  deriva  máxima  de:

—5        6                9.000
y  =  +  7,27 )< 10  X6,377)<  10  >K21,12X0,643 X  1.851  X

—4
2,9>(  10  =  8,88 metros;

próximamente  la  mitad  de  la  ‘ongitud  del  blanco  sobre  que
disparaban,  cuyas  dimensiones  eran  18 >< 9 metros.  La deriva
debida  al  rayado  es  para  este  caso  de  30,4,  representand&

aquélla  una  fracción  de  ésta  de  29,2  Se ve, por  consiguien
te,  que  en  las  condiciones  extremas  de  demorar  el  blanco  al
N.  ó  al 5.,  el  disparo  que  hubiese  sido  apuntado  al  centro  del
blanco  no  debía,  teóricamente  al  menos,  más  que  tangen
tearlo.  El  proyectil  debía  tangentear  la  arista  E. i  el  blanco
demoraba  al  N., y  la  arista  W.  si  demoraba  al  S.  Todo  esto.

suponiendo  que  el  b1anc  presentase  su  cara  continuamen
te  normal  á  su  marcación  hecha  desde  á  bordo;  en  otro
caso,  la  longitud,  para  los  efectos  del  tiro,  se reducirá  en  la
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relación  del  seno que  formase  su  dirección  con  la  de  su
azimut.

Si  en  lugar  de  los  ejercicios  de  fuego  en  Cabo  Cod  se
tratase  de  otros  efectuados  en  las  latitudes  medias  de  In
glaterra,  en  Sunderland,  por  ejemplo,  cuya  latitud  N.  540,5

próximamente,  se  hubiese  encontrado  para  deriva  aparente
de  la  bala-granada  del  cañón  de  24  Guillen,  en  las  condi

dones  apuntadas:

y  =  +  11,45 >(   =  14,5 metros.

Bien  entendido  ciue estas  derivas  son  las  máximas,.  por
haberse  supuesto  cos i  =  1, es  decir,  que  el  azimut  del  blan
co,  indiferentemente  al  N. como  al S.,  fuese  cero.  Por  variar
poco  una  función  en  las  proximidades  de  su  máximo,  se

podrian  tomar  las  mismas  derivas  para  azimutes  próximOS
al  N. ó S.,  y  después  su  disminución  sería  más  rápida;  pero
aun  para  los  puntos  laterales  estaría  sólo  en  la  relación  de

ros  45°  0,707.

*  *

Volviendo  al  blanco  de  18 ,  9  metros  y  á  la  deriva  de  9
metros,  se  ve  que  para  este  caso  las  probabilidades  del  tiro

se  reducen  á  la  mitad,  suponiendo.  la  dirección  del  blanco
normal  á  su  azimut,  disminuyendo  á  medida  que  este  ángu
lo  disminuye.  Por  esto  sorprende  el  tanto  por  ciento  de  im
pactos  obtenidos  por  los  americanos  en  estos  ejercicios,  que
resultó  ser  en  ¿  Conuecticut  del  33  O/  para  las  piezas  de
203  m/m

Exceptuando  el  caso  de  un  azimut  próximo  á  90°,  cual
quiera  que  sea  éste,  tiene  esta  deriva  aparente  un  valor
apreciable  para  que  su  influencia  en  el  tiro  se  empiece  á  to
mar  en  consideración.  Pretender  que  durante  el  combate  se
hiciera  una  corrección  de  esta  índole,  esencialmente  varia
ble  con  el  rumbo,  es  deóir,  pretender  que,  por  ejemplo,  en
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el  gran  lazo  que  formaron  las  escuadras  rusa  y japonesa  en
el  combate  de  Tsashirna  estuvieseil  los  artilleros  pendientes
del  rumbo,  además  de  estarlo  de  la  distancia,  seria  salirse
de  la  realidad,  sobre  todo  si  se  tiene  en  cuenta  que  las  eslo
ras  de  los  biiques  son  notablemente  superioresá  la  longi

tud  del  blanco  que  aquí  se  oonidera;  pero  pretender  que  en
el  ejercicio  de  tiro  al  blanco,  sobre  todo  en  latitudes  eleva
das,  se procure  efectuar  éste  demorando  al E. ú W.  del  blan
co  ó,  á  no  ser  posible,  corrigiendo  el  tiro  por  la  deriva  apa
rente,  parece,  por  el  contrario,  algo  muy  lógico  que,  no
sólo  serviría  para  juzgar  de  la  puntería  de  los  artilleros,
sino  que  permitiría  comparar  los resultados  de  los ejercicios

de  tiro  hechos  por  varios  buques  para  los  cuales  demorase
el  blanco  según  distintos  azimutes,  imposibles  de  comparar
si  se prescinde  de  la  influencia  que  el  movimiento  de  rota
ción  de  la  Tierra  puede  tener  sobre  estas  grandes  trayec
torias.

Acorazado  Fe fryo,  29 de Abril de 1908.

u
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LA EXPÜIIÓ 1ARtTllu1A I-TERAaI@IIL
DE  BURDEOS

Por  el  Teniente  de  navío
O.  MANUEL  DE  MENDIVIL.

Memoria  mandada  publicar  de R.  O.

1

CONSIDERACIONES  GENERALES

Enviados  á  Burdeos  por  Real  orden  del  Ministerio  de
Marina  para  representar  á  la  Armada  española  en  la  Expo
sición  Marítima  Interuacional  que  en  la  capital  de  la  Giron
de  habia  de  celebrarse  en  los  meses  de  Mayo  á  Noviembre
de  1907, nos  vemos  en  el  caso  de  redactar  la  Memoria  que
bien  pudiéramos  llamar  reglamentaria;  y esta  Memoria,  que
sólo  será  una  relación  circunstanciada  de  cuanto  liemos
visto,  tal  vez  deje  descontentos  á  algunos,  que  no  encontra
rán  en  ella  todo  lo  que,  sin  duda,  creerían  encontrar,  ni  de
ella  deducirán  todas  las  enseñanzas  que  lógicamente  debie
ran  desprenderse,  porque  Oficiales  ellos,  y  Oficiales  nos
otros  de  una  Marina, militar,  á  las flotas  de guerra  debíamos
dedicar  atención  preferente,  y  á  sus  progresos,  á  sus  ade
lantos,  á  sus  mejoras,  á  sus iiovedacles, en suma,  habíamos  de
consagrar  nuestros  esfuerzos  y nuestros  trabajos.

No  se  nos  culpe  de  incuria  ó abandono:  las Marinas  mili
tares  de  algunas  naciones  han  estado  representadas  en  el
Certamen  internacional  por  modelos  (acabadísimos  casi  to
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dos)  de  sus  más  poderosas  unidades;  pero  á  en’iar  esos
modelos  se  han  limitado,  y  aun  descartando  que  flotas  tan
importantes  como  la  rusa,  la italiana,  la  alemana  y  la  austria

ca  rio  han  venido  á  Burdeos,  y  nada,  por  consiguiente,  nos
han  dejado  ver  de  su  moderno  material  de  guerra,  claro
está  (y  en  ello  no  hay  necesidad  de  insistir),  que  la  contem

-      plación  de  los  tales  modelos  carece  de  interés  para  los  Ofi

ciales  de  una  Marina  militar  que  deben  conocer  al  detalle
algo  más,  bastante  más,  de  lo  que  un  simple  modelo  ptLede

en serian  es.
Datos  de  alta  importancia  son  en  una  nave  de  guerra  la

distribución  y  espesor  de  su  coraza,  las  especiales  condicio
ns  del  acero  con  que  fué  construida,  el  número,  clase  y
fuerza  vaporizadora  de  sus  calderas,  el  poder  de  sus máqui
nas,  el  consumo  de  combustible  por  caballo  hora,  su  velo

cidad  real  en  un  momento  dado,  y  su  velocidad  económica
en  largas  travesias,  el  radio  de  acción  en  cada  uno  de  am
bos  casos,  el  diámetro  evolutivo,  la  capacidad  interior  para
carbón  y  aguada,  y además,  y  como  remate,  los  ca[ihres  dis
tintos  de  sus  diferentes  cario nes,  y  el  peso  y  velocidad  ini
cial  de  sus  proyectiles,  como  único  medio  de  saber  qué  co
razas  podrán  batir,  y  qué  corazas  serán  para  ellos  invulne
rables.

Ninguno  de  esos  interesantes  datos  los deduce  el  curioso
que  contempla  un  modelo,  pero  una  gran  parte  do  ellos,
cuando  no  todos,  los  encuentra  el  profesional  en  obras  tau
acreditadas  como  Time Naval  Anual,  de  Lord  Brassey,  y  en

•      la más  reciente  pero  completisima  publicación  titulada  Alt
Ihe  World’s  fightinq  ships.

Quedamos,  pues,  en  que esos modelos de labor minucio
sa,  construidos  á veces  con  toda  clase  de  lujos  y refinamien
tos  en  maderas  y  metales  preciosos,  son  muy  lindos  jugue
tes,  un  recuerdo  con  que  la  casa A. ó  B. perpetúa  la  memo

ria  de  tal  ó  cual  nave  construída  en  sus astilleros,  pero  nada
más:  el  técnico  nada  tiene  que  aprender  en  e1ls,  y  el  simple
examen  de  los  planos  del  buque  será  para  él  infinitamente
más  útil.

La  Liga  Marítima  Francesa,  organizadora  de  la  Exposi
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ción  de  Burdeos,  tiene  por  norma  de  conducta  atraer  la

atención  de  las  gentes  á cuanto  con  el mar  se  relacione,  pro

pagar  entre  el  vulgo  los  conocimientos  marítimos,  siquiera
sean  elementales.  y  desde  ese  punto  de  vista  bien  hizo  cii

aceptar  y  clasificar  los infinitos  modelos  que  en  la  nave  ccii
tral  del  Grctnci Peíais  se  exhiben;  ellos  son  prueba  fehacien
te  de  la  labo  fecunda  de  varios  astilleros,  entre  los  cuales,
uno  solo  español  (el  de  Matagorda,  de  la  Compañía  Tras

atlántica,  figura),  y  ellos  han  abierto  los  ojos  á  un  sin  fli.i de
personas,  que  á  buen  seguro  eran  incaacesde  distinguir
un  caro-boat  de  un  acorazado  ó un  torpedero.

Pero  ¿se encontraban  cii iguales  circunstancias  los Oficia
les  de  Marina?  Claro  que  no,  y  le  ah  por  qué  nos  permiti
mos  llamar  la  atención  en  los  comienzos  de  nuestra  Memo
ria  y  ii-acer constar  que,  limitándonos  á  las  flotas  de  guerra,
nada  nuevo,  nada  importante,  nada  digno  de  interés  hemos

visto  en  el  Certamen  de  Burdeos.
Temas  de  la  más  palpitante  actualidad  existían  de  sobra,

y  una  controversia  sabiamente  encauzada  hubiera  sido  ca
paz  de  hacer  brotar  la  luz  en  aquellos  parajes  en  que  preci
samente  nos  envuelvé.n  las  sombras.

Las  pólvoras  modernas,  tan  útiles,  tan  cornphcadas,  de
tan  enorme  fuerza  expansiva,  de  tan  difícil  manipulación,
están  originando  á  diario  catástrofes  sin  cuento:  lii voladu
ra  del  Jena  está  cii  la  mente  de  todos,  y  la  del  Maine  trae
para  nosotros  un  recuerdo  particularmente  doloroso.

Que  esas pólvoras  no  se eonoceii  bien,  es  cosa indudable;

que  en  ellas  se  producen  por  mil  causas  diversas  descom
posiciones  aún  no  estudiadas,  es verdad  inconcusa;  que  esas
descomposiciones  con  el  desarrollo  de  calor  inherente  á  las
descomposiciones  químicas  han  motivadó  espantosos  sinies

tros,  es  más  que  probable,  es casi  seguro;  y,  sin embargo,  en
una  Exposición  Maritima  no  ha  habido  un  solo  inventor,
un  solo  constructor,  un  solo  fabricante  que  nos  haya  pro—
sentado  pañoles  á  la  moderna,  bien  ventilados,  bien  airea
dos,  provistos  de  eficaces  cámaras  frigoríficas,  de  algo,  cii

fin,  que  aleje  la  posibilidad,  la  probabilidad,  cuando  menos,
de  tan  terribles  accidentes,  y  que  lleve  al  ánimo  del  perso



1102                JUNIO 1908

nal  encargado  de  manejar  aquellas  pólvoras  una  seguridad
que  iioy  no  tiene;  la  cosa  es  de  importancia  porque  en  el

arte  de  la  guerra  hay  un  axioma:  <arma que  no  inspire  cie
ga  confianza  á  quien  ha  de  manejarla,  es  arma  inútil».

Y  respecto  á  las  modernas  máquinas  de  turbinas?  Los
técnicos  no  acaban  de pronunciarse  en  su  favor;  las  turbinas
tienen,  á no  dudarlo,  cualidades  inapreciables;  ocupan  poco
espacio,  son  más  limpias,  más claras,  suprimen  transmisiones
siempre  engorrosas  y  expuestas  á  averías;  simplifican  en
cierto  modo  los  cambios  de  marcha,  pero  son,  en  cambio,
excesivamente  dispendiosas,  porque  su  consumo  de  vapor
llega  á  veces  á  cifras  aterradoras;  un  estudio  minucioso
compulsando  detalles  y  estableciendo  paralelos  entre  una  y
otr?  clase  de  niáquinas,  hubiera  sido  del  iiiás  vivo  interés,
siquiera  la  economia  no  tenga  en  los altos  fines  de  las flotas
de  guerra  más  que  una  importancia  secundaria,  pero  nada
se  ha  hecho  en  tal  sentido;  algunas  casas  navieras  nos  han

presentado  modelos  de  colosos  del  mar  provistos  de  turbi
nas;  la  casa .Parsons  exhibe  el  Lübeck,  crucero  a1emái  que
también  las  tiene;  el  Viper  y  el  Cobra,  destroyers  ingleses
que  asimismo  las  usan,  y  una  instalación  de  ellas  en  reduci
da  escala,  pero  datos  con  que  ilustrar  su  estudio  no  hay
uno  solo.

Entre  los  temas  de  ac.tualidadá  cuya  discusión  y  esclare
cimiento  se  prestaba  una  Exposición  Maritiina,  hay  uno  sin
rival,y  es  la  lucha  frenética,  desatinada.  á  que  asistimos:  la
lucha  entre  el  cañón  y  la  coraza.

A  una  coraza  llamada  impenetrable,  oponian  los  artille
ros  un  cañón  de  mayor  velocidad  inicial  y  proyectiles  en
durecidos  en  mayor  grado;  surgía  entonces  una  aleación
nueva  de  acero  más  honiogéneo  y  más  duro,  y  tras  ella  apa
recía  otro  cañón  de  mayor  fuérza  penetrante;  unos  y  otros
se  esforzaban  por  alcanzar  el triunfo  sin tener  en  cuenta  que
ambos  factores,  corazas  y  cañones,  han  de  encerrarse  en  la
vida  real  dentro  de  límites  más  estrechos  que  1o  que  la teo
ría  pueda  señalarles.

Porque  para  la  Marina  militar  la  coraza  ideal  es  aquella
que,  siendo  la  más dura,  sea la  de menor peso; un  barco  ha  de
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ser  el  resumen  viviente  de  un  sin fin  de condiciones  contra

dictorias,  y  sólo  á  expensas  de  las  unas  puede  lograrse  el
predominio  de  las  otras.  En  sus  proyectos,  en  sus  planos,
asigna  el  ingeniero  un  número  de  toneladas  á  la  coraza,  y
como  de  ese número  no  se  puede  pasar,  hay  que  buscar  la

forma  de  endurecer  el  acero  Sin qu  el  espesor,  es decir,  sin
que  el  peso  aumente;  así  llegamos  al  acero  cromo-niquel,

llamado  acero  Harvey,  y  así  hoy  día  se  estudian  nuevas
aleaciones.

Respecto  á  los  cañones,  un  factor  importante  limita  sus
condiciones  balisticas:  la  duración,  la  vida  del  arma.  Claro

que  teóricamente  para  un  mismo  calibre,  robusteciendo  más
el  cañón,  dando  más  peso  al  proyectil  y  mayor  fuerza  ex
pansiva  á la  pólvora,  se  obtendrán  efectos  más  considera
bles,  porque  aumentando  la  masa  y  la  velocidad  inicial,  la
fuerza  viva  con  que  el  proyectil  batiera  la  coraza  aumentaría
también  en  proporción  enorme.  Pero  con  todo  ello  la  vida
del  cañón  se  aeorta,  y un  arma  carísima  queda  fuera  de  com
bate  á  los  pocos,  muy  pocos  disparos.  Por  eso  los  artilleros
han  vuelto  á  pensar  en  los  desmesurados  calibres  que  anta
ño  usó  la flota  italiana,  buscan  granadas  de  mayor  peso  y de
metal  más  duro,  y  dejan  caer  la  velocidad  inicial  tratando
de  aumentar  la  duración  del  arma.

Adónde  llegaremos  en  la  lucha?  Nadie  puede  decirlo,
ni  en  esta  Exposición  se  ha  visto  nada  que  sobre  la  materia

pueda  ilustrarnos.
Por  todas  las  razones  expuestas,  los  Oficiales  de Marina

no  encontraráh  en  nuestra  Memoria  datos  que  ilustren  su

criterio;  á  ella  unirnos  todos  los  trabajos  que  en  el Congreso
de  arquitectos  navales,  celebrado  aquí  durante  los  últimos
dias  Junio,  se  han  leido,  y esos  trabajos  compendian  todo  6
casi  todo  lo  que  para  nuestros  compañeros  ha  de  ser  impor
tante.
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II

LO  QUE CONMEMORA LA EXPOSICIÓN DE  BURDEOS

La  Exposición  Marítima  Internacional  fué  organizada  por
la  Liga  Marítima  Francesa,  como  antes  hemos  dicho,  y  para

celebrar  el  primer  centenario  de  la  navegación  á  vapor,
acontecimiento  de  cuya  importancia  no  hay  para  qué  ocu
parse,  ya  que  él  y  sus  complementarios,  el  sistema  de  cons

trucción  longitudinal  y  la  adopción  del  hierro  y  el  acero
para  los  cascos  de  los  buques,  han  sido  los  que  en  realidad

forman  época  dentro  de  la  historia  de  las  Marinas.
Historia  muy  curiosa,  por  cierto,  sobre  todo  cii  cuanto

se  refiere  á  los  trabajos  y  vicisitudes  sin  Iíniite,  que  prece
dieron  á la adopción  del  nuevo  sistema,  y  cuyo  final  señala
la  construcción  del  Clermonf;  el  barco  de  Fulton  que  en
17Agosto  de  1807 emprendió  á vapor  el  viaje  de  New-York
á  Albany  sobre  el  Hudson.

Era  pleito  viejo  el  que  se  ventilaba,  y  era  idea  vieja
la  que  se  trataba  de  realizar.  En  todos  los  descubrimientos

de  alta  trascendencia  luchan  las  naciones  por  atribuirse  la
prioridad  de  concepción,  señalando  á sus  naturales  los  pri
meros  papeles;  en  el  que  iios  ocupa  la gloria  corresponde  de
hecho  á  los  americanos,  no  hay  que  olvidar  tampoco  los
trabajos  preliminares  (digámoslo  así),  que  en  Francia  é  la

‘glaterra  se  habíaii  realizado;  pero  sería  injusto  que  nosotros,
españoles,  no  tratáramos  de  reivindicar  para  nuestro  país
lo  que  en  justicia  le  corresponde,  todo  aquello  á que  en  sana

lógica  tiene  derecho.  Porque  es  cosa  sabida:  fué  un  español
el  primero  que  concibió  la  gigantesca  idea;  después  vinie
ron  las  modificaciones,  los  adelantos,  los  perfeccionamien
tos,  vino  la  realización  de  algo  que  físicos  eminentes  tuvie
ron  por  utopia:  el  alma  rnater, la  cuspa  que  produce  el  iii
cendio  fué  obra  de  un  español.

En  1542  Blasco  de  Garay  presentó  al  Emperador  Car
los  Y  un  proyecto  para  mover  los  barcos  sin  auxilio  del
viento,  sin  ayuda  de  remos;  y  el  Emperador.  desoyendo  los
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pareceres  de  sus  consejeros,  que  tachaban  de  loco  al  audaz
inventor,  ordenó  que  por  su  cuenta  se  realizaran  las  expe

rienci.as.  Así  el  17 de  Junio  de  1543 el  navío  Trinidad  evolu
cionaba  en  el  puerto  de  Barcelona  ante  los ojos  atónitos  de
los  catalanes;  el  aparato  motor  era  elemental;  la  fuerza  la
proporcionaba  una  caldera  llena  de  agua  hirviente,  el  movi
miento  del  navío  se  conseguía  á  expensas  de  dos  ruedas  de
paletas  que  por  medio  de  complicadas  transmisiones  el. va

por  accionaba,  y  el. Trinidad  surcó  las  aguas  y  evolucionó
con  rapidez  y precisión,  precisión  y  rapidez  que  no  sirvie
ron  para  abrir  los  ojos  de  los  rutinarios  y los  incrédulos.

¿,Qué  tiene  ello  de  extraño,  si dos  siglos  después,  en  1838,
el  gran  físico  Lardner  sostenía  en  su  cátedra  que  pretender
atravesar  el  Atlántico  á  vapor  era  tan  imposible  como  mar
ebarse  de  la  tierra  á  la  luna?

¿Ignoráis  acaso  que  en  1707 navegaba  Papin  por  el. Fulda
en  un  vapor  de  su  invención,  y  que,  á  pesar  del  éxito  ob
tenido,  la  Academia  de  Ciencias  de  Paris,  créadora  de  un
premio  al  inventor  de  un  mecanismo  capaz  de  reemplazar

la  fuerza  del  viento,  lo  concedia  en  1753 áBernouilli  por
haber  demostrado  que  el tal  invento  era  irrealizable?

¿Qué  dirían  ahora  Bernouilli  y Lardner,  y aquellos  otros
ancianos,  consejeros  del  gran  Emperadr,  al  enterarse  de
que  el  moderno  Lusitania  atraviesa  el  Atlántico  á  25  millas
y  recorre  en  cinco  días  la  distancia. que  hay  entre  New-York

•y  nuestro  Continente?
Y,  sin  embargo,  el  (ilermont  de  Fulton  fué  bautizado  en

1807  con  el  expresivo  sobrenombre  de  ¡Locura  de  Fallan’...
Locura  sublime  en  todo  caso,  ya  que  sirvió  para  condu

•cirnos  á  las realidades  que  hoy  palpamos.
La  historia  del  descubrimiento  de  la navegación  á  vapor,

ó  concretando  más,  la  historia  de  su  universalización,  de su
adopción  definitiva,  es  una  historia  triste,  sus  páginas  están

llenas  de  estériles  esfuerzos,  de  ansias  no  logradas;  los  in
ventores  se  sucedían,  pero  escasos  de  dinero,  huérfanos  del
apoyo  oficial,  morían  tristemente  en  Francia  é  Inglaterra
sin  que  el  éxito  coronara  sus  suaños.

Aun  descartando  por  apócrifa  (de  tal  la  tachan  algunos),
Tm.zo  ix,i.                                       70
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la  tentativa  de  Blasco  de  Garay,  llegaremos  al  siglo  xvm

siglo  de  ensayo,  siglo  de  prueba  para  los  ieaders de  la  nave
gación  á  vapor,  y  tendremos  que  hacer  constar  el  lamenta
ble  fin  de  cuantos  por  ella  trabajaban.

En  1707 los  barqueros  del  Weser  destruian  el  barco  y  la
máquina  de  Papin,  y  no  mucho  después  Papin  moría  pobre

y  abandonado.  En  1770  dos  Oficiales  franceses,  Mr. Monni
de  Folienay  y el  Conde  de  Auxirori.  emprendían  en  el  Sena
experiencias  análogas  en  un  barco  por  ellos  construido;
manos  criminales  lo destruyeron,  y  los inventores,  arruina
dos,  no  hallaron  medio  de  rehacerse.  En  1776 y en  1783 el.
Marqués  de  Jouffroy  d’Abbans  navegó  contra  corriente  en
el  Doubs  y  el  Saona  á  bordo  de  pequeños  navíos,  que  tam
poco  lograron  conquistar  la atención  de  1s  geiites  cuyo  au
xilio  solicitaba  el  inventor,  y  casi  al  mismo  tiempo  Pat:rick
Miller  y  Symintori  en  Inglaterra,  John  Fiteh  en  América,.
gustaban,  todas  las  amarguras  del  desaliento;  Syminton,
constructor  en  1802 dei  Charlotte-Bnclas,  cuyas  experiencias
fueron  tenidas  por  concluyentes,  se vió  obligado  á interrum

pir  sus  estudios  porque  la  muerte  de  Lord  Dundas  le  privó
de  todo  apoyo;  y  John  Fitch,  que  con  barcos  provistos  de
paletas  verticales,  navegó  en  el río  Delaware  primero,  y  des
de-Filadelfia  á  Burflnton  después,  herido  por  la  desconfian
za  de  los  capitalistas,  que  no  aportaban  fondos   su empresa,.
harto  de  luchar,  ganado  por  el  cansancio  moral  y  profun
damente  triste,  se  suicidaba  en  1798,  ahogándose  en  ci  Alio
gheny.

Unicamente  Fulton  pido  gozar  de  la  embriaguez  del.
triunfo,  ¡pero  á  qué  costa’

Fulton,  originario  de  Pensilvania,  vivía  cii  Europa,  y
desde  París  había  seguido  lleno  de  entusiasmo  las desdicha
das  experiencias  de  Jouffroy  d’Abbans;  quiso  emularlas.
Livingstbe,  Embajador  en  Francia  de  los  Estados  TJni(los,
le  facilitó  dinero,  y  en  1803  el  barco  de  Fulton  remontaba
el  Sena  ante  los  propios  ojos  del  Primer  Cónsul  y  á  una
velocidad  de  seis kilómetros  por  hora.  El informe  de  la Aca
demia  de  Ciencias  le  fué desfavorable;  y Fulton,  abandonan
do  el  campo  en un  país  ingrato,  se  volvió  á  su  tierra  natal..
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Y  en  su  tierra  natal  fué  donde  construyó  el  Cierniont
barco  extraño,  de  175 pies  de  eslora  por  12  de  manga,  de
quilla  plana  y costados  verticales,  provisto  de  dos  ruedas  de
15  pies  de  diámetro,  que  eran  accionadas  por  una  máquina

de  vapor  construida  por  Boulton  y  Watt,  los  maestros  in
discutibles  de  la  época.

El  17 de  Agosto  de  1807 el  Clerrnot  salía  de  Nueva  York,

y  remontando  el  Hudson  fondeaba  en  Albani  al  cabo  de
treinta  y dos  horas  en  medio  de  una  ovación  estruendosa
que  le  hacía  la  entusiasmada  muchedumbre,  y  allí  mismo
Fulton  recibió  llorando  los  seis  dolars  que  corno  precio  del
pasaje  le  entregaba  su  único  pasajero,  un  yankee  despre
ocupado,  un  espíritu  curioso  de  las  más  raras  emociones.

La  navegación  á  vapor  estaba  descubierta;  pero  es  el

caso,  que  después  de  una  vida  ejemplar,  de  labor  ímproba,
después  de  enseñar  á  sus  contemporáneos  elmedio  de  en
riquecerse,  Fulton  moría  en  1815  dejando  por  todo  capital
¡100.000 dollars  dedeudas!

La  navegación  á  vapor  estaba  descubierta,  como  queda
dicho,  pero  la  confianza  de  las  gentes  no  se  ganaba  coii  fa
ciudad,  ni  el  nuevo  sistema  de  propulsión  podía  herir  de
muerte  al  antiguo  en  un  primer  combate;  así  los  barcos  to
dos  que  se  construían,  aun  dotados  del  flamante  meearis
mo  (mecanismo  por  lo  demás  modesto  y  muy  elemental)
no  se  atrevían  á  prescindir  del  velamen,  y sus  navégaciones
no  eran  navegaciones  á  vapor  propiamente  dichas  más  que
en  aquellos  momentos  y  circunstancias  en  que  no  podía
aprovecharse  la  acción  propulsora  del  viento  sobre  las

velas.
•  Lo  mismo  el  Phccniix,  primer  buque  de  vapor  que  surcó

los  mares,  navegando  de  Nueva  York  al  cabo.  May  (Nueva
Jersey),  en  el  verano  de  1808; que  el  Carnet,  construido  por
Beli  en  1811 para  navegar  sobre  el  Clyde  y  dar  la  vuelta  .

1.a  Gran  Bretaña;  que  el  Rob-Roy inaugurando  en  1819 la
fravesia  Dover-Calais;  que  el  Jallot,  el  Marqery  y  otros  ue
aún  pudieran  citarse,  eran  barcos  mixtos.  El propio  Savan
nah,  emprendiendo  en  1819 su  famoso  viaje  de  América  á
Europa,  era  un  barco  de  ruedas,  máquina  de  90  caballos  y
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tres  palos,  que  el  22 de  Mayo salía  de  Savannah,  visitaba  Li
verpool,  San  Petersburgo  y  otros  distintos  puertos  euro
peos,  para  volver  á la  Georgia  en  30 de  Noviembre;  pero  la
travesia,  afirman  los  historiadores,  se  hizo  casi  en  su  totali

dad.  á  la  vela.
Otro  tanto  puede  decirse  del  Royal  Wi.ilam, que  en  1831

hacía  en  veinticuatro  días  el  viaje  de  Quebec  á Liverpool,  y

que  comprado  más  tarde  por  España  y  bautizado  con  el
nombre  de  Isabel  II,  fué  el  primer  vapor  de  guerra  que
hubo  en  el mundo.

La  primera  y  más  grande  dificultad  del  sistema  descu

bierto  consistía  en  lo  oneroso  del  método:  aquellas  máqui
nas  de  una  fuerza  nominal  que  hoy  nos  induce  á  risa  (240
caballos  tenía  la  del  Isabet  Ii),  consumían  tres  kilos  de  car
bón  por  caballo-hora,  y era  fundado  el  miedo  de  que  nave
gando  á  pequeñas  velocidades  y  sin  puertos  en  condiciones
de  suministrarles  combustible,  llegara  un  instante  en  dlue,
agotadas  las  reservas  de  á  bordo  (cuando  de  largas  trave
sías  se  trataba),  quedarati  los  vapores  á  merced  del  tiento
y  sin  conseguir  trasladarse  más  que  acudiendo  á  sus velas.
¿,Quién  osaría  cantar  entonces  la  ventaja  de  la  navegación  á
vapor?

Hasta.  1838, año  en  que  realizó  su  viaje  el  Gveqt-liestern,
no  se  habia  dado  aún  el  paso  decisivo.  El  Gvc.ot-Western

era,  para  su  tiempo,  un  monstruo  de  los  mares;  tenía  1.320
toneladas,  una  cslorá  de  71 metros,  una  máquina  de  400 ca
ballos,  y  estaba  amueblado  con  un  lujo  y  un  confort  desco
nocidos.  A pesar  de  ello,  según  dice  Carmeno  d’Almeida  cii

su  Esindio  de  la  navejación  ú  vapor,  únicamente  siete  pa
sajeros  se  atrevieron  á  afrontar  los  peligros  de  un  viaje  que
comenzó  en  Bristol  el  4  de  Abril  y. terminó  en  Nueva  York
quince  días  más  tarde  sin  incidente  alguno.  Por  rara  coin.
cidencia  entraba  ese  mismo  día  cii  el  mismo  puerto  el  Si-
rius,  salido  de  Cork  el  5 de  Abril;  ambos  barcos  habían  un

vegado  á  vapor  exclusivamente,  y  tanta  resonancia  tuvo  el
éxito  por  ellos  logrado,  que  así  como  después  del  viaje  de
Fulton  en  su  Cler’mont  se  dijo  que  la  navegación  á  vapor
éstaha  descubierta,  después  del  viaje  del  Sirius  y  el  G-reat
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Wesieru  pudo  decirse  cine  la  atención  pública  estaba  con

quistada.
Se  entabló  entonces,  claro  está,  la  lucha  de  la  ñutrina  de

vapor  con  la  marina  de  vela,  y  fuerza  es  convenir  en  que
las  circunstancias  no  eran  desfavorables  para  la  última.
En  1840  se fundó  la  Compañía  Cunard,  á  cuyos  barcos  exi
gía  el  Gobierno  un  andar  de  ocho  millas,  y  así,  en  1850,

mientra  los  veleros  franceses  venían  de  América  á  Europa
en  quince  dias,  los  Cuiiard  hacían  en  trece  el  mismo  viaje;
no  había,  pues,  motivo  para  una  alarma  seria,  tanto  más

cuanto  que  la  navegación  de  los  veleros  era  excesivamente
económica,  y  la  de  los  Cunard  imponía  un  gasto  de  carbón

considerable.
Pero  los  nuevos  mecanismos  progresaban;  las  ve] ocida

des  iban  siendo  mayres  y simultáneamente  los  consumos
de  combustibles  disminuían;  la  marina  de  vela  hizo  un  su
premo  esfuerzo  y  aparecieron  los  ciippers;  los  clippcrs  eran
unos  barcos  especialmente  construídos  para  andar,  largos,
finos,  esbeltos,  dotados  de  una  arboladura  imponente  y  de
chaco  y  seis  mii  metros  cuadrados  de  superficie  véhica;  los
astilleros  de  Baltimore  hicieron  primores  y lograron  velo-
cid  ades  aterradoras.  El  Grey  Homul  y  el.  Grey Ragle  fueron
de  Liverpool  á  América  en  ¡doce  dias!,  y  en  1851 el  Fiyinq
Giond,  lioi.irando  su  nombre,  hizo  en  treinta  días  el  viajé  de
Nueva  York  á  San  Francisco;  singladura  hubo  en  la  que  re
corrió  una  distancia  de  ¡427 millas!,  lo  cual  supone  un  an
dar  de  17,75  por  hora,  cifra  espantosa  que  transcribimos
con  miedo  y  casi  resistiéndonos  á  creerla;  hasta  1890 no  lo
graron  esa velacidad  los  barcos  trasatlánticos.

Los  clippers  vinieron  desde  América  á  Europa,  lucharon
con  l.a marina  británica,  con  ella  transportaron  emigrantes
á  Australia,  cuyas  minas  de  oro,  entonces  descubirtas,  eran
un  rico  cebo,  y  coii  ella  tomaron  parte  en  la  célebre  Ca
rrera  del  te’,  objeto  de  grandes  especulaciones  y  apuestas

formidables.
La  lucha,  sin  embargo,  no  podia  durar;  el  sueco  Erieson

inventaba  la  hélice;  el  hierro  al  principio,  el  acero  después,
sustituían  á la  madera  en  la  construcción  de  los cascos  de  los
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vapores;  el  sistema  de  construcción  loiigitudinal  les prestaba
una  rigidez  maravillosa,  y,  por  último,  las  máquinas  de  ex
pansión  súcesiva  reducian  el  gasto  de  combustible  propor

cionando  á un  tiempo  grandes  velocidades;  la  partida  era  ya
desigual  y  la  marina  de  vela  perdía  terreno.

El  golpe  de  gracia  lo  recibió  con  la  apertura  del  Canal
de  Suez,  inaugurado  en  1869; la  Carrera  del  te  desaparecía
y  si aún  se  sostuv  tres  ó cuatro  años,  en  1873 terminó  para
siempre,y  los  ciipe.rs  (los  ciippers  luchando  con  los  vapo
res)  no  volvieron  á  presentarse.

Tal  es á  grandes  rasgos  la  historia  do  la  navegación  á  va
por;  primero,  mecanismos  elementales  con  paletas  verticales
de  escaso  ó nulo  rendimiento;  después,  barcos  de  ruedas  con
máquinas  de  engranajes;  más tarde,  los  cilindros  oscilantes  y
las  ruedas  de  paletas  articuladas;  en  1850, la  adopción  de  la
hélice,  máquinas  de  tronco  y  de  alta  y  baja,  y  á  continua
ción,  la  expansión  sucesiva  en  varios  cilindros,  las  máqui
nas  de  triple  y  cuadruple,  y  la  multiplicación  del  aparat.o
motor  en  un  mismo  casco;  dos,  tres,  hasta  cuatro  máquinas,

que  hoy  se  montan  en  los  buques  modernos,  aguantando  la
competencia  de  las  máquinas  de  turbinas  cue  trataii  de  su—
plantarlas,  sin  que  hasta  la  fecha  sepamos  quién  será  el  ven
cedor  y  quién  el  vencido  en  el  nuevo  combate.  -

III

LA  EXPOSICIÓN EN SÍ

Con  el  nombre  de  <maritima  fué  designada  esta  Expo
sición,  que  coincidiendo  con  la  fecha  del  centenario  de  la
navegación  á  vapor,  había  de  servir  para  conmemorarlo  y
celebrarlo,  pero  no  fué  ni  podía  ser  exclusivamente  mariti
ma.  En  realidad,  y  llamando  á las  cosas  por  sus  verdaeros
nombres,  hemos  asistido  á una  Exposición  Universal,  dentro

do  la  cual  las industrias  del  mar  han  sido  objeto  de  atención
prefrente,  sin  que  por  ello  dejemos  de  reconocer  que  u
importancia  no  ha  traspasado  ciertos  límites.
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En  términos  generales,  las  Exposiciones  que  con  sobrada

frecuencia  se  organizan  hoy  en  unos  y  otros  países,  ó  son
Exposiciones  cientificas,  ó  son  Exposiciones  artísticas  (ya
modernas,  ya  retrospectivas),  ó  son  Exposiciones  industria
les;  de  estos  tres  grupos  excluiremos,  desde  luego,  á  las  Ex
posiciones  científicas,  cuyos  fines  son  puramente  especulati
vos  y haremos  constar  que  las  otras  tienen  un  fin  inmediato
exclusivamente  comercial.

Asi  Burdeos,  ciudad  comercial  por  excelencia  y  ciu
dad  marítima  por  añadidura,  organizó  una  Exposición  que
ocupándose,  en  primer  término,  de  todos  aquellos  asun
tos  que  con  el  mar  se  relacionan,  admitiera  también  las
más  diversas  manifestaciones  de  la  industria  internacional,
como  medio  activo  de  facilitar,  conocer  y  propagar  las  tran

sacciones  mercantiles,  que  ese  y  no  otro  era  el  objeto  per
seguido.

La  Liga  Maritima  Francesa,  con  ci  Almirante  Gervais  de
Presideiite,  fué  la  encargada  de  iniciar  el  asunto  solicitando
la  cooperación  de  las  naciones  interesadas,  y  la  ciudad  de
Burdeos  apoyó  eón  su  crédito  las  gestiones  necesarias  para

reunir  el  capital  indispensable  á  la  empresa.  Los  gastos  han
sido  considerables,  superiores—nos  dieen--á  3.000.000  de
francos,  y  la  Exposición,  cuyo  éxito  como  tal,  no  ha  pasado

de  un  apreciable  sncces d’estime,  tampoco  ha  debido  disfru
tar  de  un  brillante  éxito  financiero.

El  Jefe  del  Estado  que  aDulció  su  visita  diferentes  ve-
ces,  sin  llegar  á realizarla  ninguna,  restó  al  concurso  impor
tancia,  y la  falta  de  atracciones  para  la  gran  masa  del  públi
o  le  restó  la  tan  deseada  afluencia  de  visitantes.

-        Nombróse ante  todo  un  »Patronato  de  honor»  constitui
do  pór  altas  personalidades,  el  Gobierno  francés,  Mr.  Lou
bet,  ex-presidente  de  la  República;  todos  ó  casi  todos  los
Senadores  y  Diputados  de  las  diferentes  regiones  de  Fran
-cia,  todos  los  Vicealmirantes  de  su flota,  y  con  ellos  las  más
salientes  personalidades  extranj  eras;  Lord  Glasgow,  Presi  -

dente  del  Instituto  de  Arquitectos  navales  de  Londres;  Lord
Brassey,  el General  Keim, Jefe  de  la  Liga  Maríthna  Alemana;
el  General  Angulo,  Jefe  de  los  Ingenieros  navales  espa
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ñoles;  los  Almirantes  japoneses  Goro  Ijuin  y  Conde  Ito
Jonko;  el  Contralmirante  Evans,  Comandante  en  Jefe  de  la
Escuadra  yankee  del  Atlántico;  el  Contrainiirante  James
Sands,  Supe-intendente  de  la  Academia  naval  de  Annapolis;

el  Comodoro  Vanderbilt,  Presidente  del  «New York  Yacht
Club»,  y  además,  y  para  no  hacer  interminable  la  enum era
ción,  multitud  de  marinos,  de  navieros,  de  representantes
de  Cámaras  de  Comercio  y  de  Presidentes  de  distintas  Aso
ciaciones  en  todos  los  países  del  mundo.

El  Gobierno  francés  nombró  Comisario  general  al  señor
E.  Bertin,  antiguo  Director  de  Construcciones  navales  en  el
Ministerio  de  Marina,  personalidad  científica  de  tan  rele
vantes  méritos,  que  su  solo  nombre  es  un  elogio  y  nos  ex
cusa  de  todo  comentario.

Los  trabajos  preliminares  se  llevaron  á  cabo  con  suma
reipitaeión,  obedeciendo  á  la premura  del  tiempo,  y  tanto
por  dicha  causa,  como  por  la  fatal  coincidencia  de  celebrar-

se  simultáneamente  en  Berlin  otra  Exposición  Maritima  Ja

ternacional  el  día  1.° de  Mayo,  fecha  designada  para  inau
gurar  la  de  Burdeos,  sólo  cinco  naciones  se  habían  adhe
rido:  Norte-América,  Rusia,  Grecia,  Bélgica  y  España;  ha
habido  expositores  de  otros  países,  pero  aquí  sólo  se  men
cionan  los  que  oficialmenle  vinieron  al  certamen,  haciendo
presente,  no  obstante,  que  Inglaterra  y  Alemania  otorga
ron  á  sus  Cónsules  respectivos  el  titulo  de  Comisarios  gene

rales  en  la  Exposición  de  Burdeos.
La  organización  general  se  hizo  agrupando  en  secciones

las  diversas  materias  que  á  continuación  reseñamos:
GRUPO  I.—Historia  de  la  Marina.—Es  decir,  historia  de

la  navegación  á  vela  y  vapor,  y  exposición  rettospectiva  de
sus  diferentes  medios  por  originales,  modelos,  pinturas  ó
grabados,  armas  y  trajes.

GRUPO  II.  - —Enseñanza  marítima.  --Programas,  material
de  cnseñanza.—Escueias  navales,  Escuelas  de  aplicación,  de
maquinistas,  de  artilleros,  de  aprendices,  de  medicina  y  far
macia.  ----Sociedades  de  estudio  y  propaganda,  geográficas,
etc.,  etc.

GRUPO  III.  —Cartas  é  instrumentos  náuticos.  ---Es  decir,
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cartas  geográficas,  hidrográficas  y  astronómicas.  -Aparatos

geodésicos,  sextantes,  agujas,  gemelos,  barómetros,  termó
metros,  cronómetros,  mareógrafos  y  escandallos.

•      GRUPO IV.  -Marina  mercante.  Modelos  de  sus  barcos
para  diversos  fines.

Gnuo  V.—Marina  de  guerra.  -Planos  y  modelos  de  bu-
•    ques.—Corazas  y  blindajes.-  -Artillería  y  torpedos.--Armas

portátiles.  —Navegación  submarina.
GRUPO VL--—Materiales.de  construcción.  Hierro,  acero,

bronce,  ajaciones,  maderas,  cahullería,  lonas,  pnturas,  bar
nices,  etc.,  etc.

GRUPO VII. —Máquinas  y  propulsores.  Máquinas  moto
ras  y  auxiliares.  -Hélices  y  ruedas.  —Condensadores.  -Cal
deras.  ---  Bombas  alimenticias.--  Destiladores.  ---  Motores  de

petróleo,  alcohol  y gas  pobre.—Turbinas  de  vaporé  Tii.dráu
licas.-  -Combustibles  sólidos  y  líquidos.

GRUPO VIll.—Armamentos  y  aparatos  especiaies.—-Dina
mos,  teléfonos,  telégrafos  de  noch,  proyectores,  acumula
dores  y  telegrafía  siit  hilos.  --Servomotores,  earestantes  y
transmisores  de  órdenes.  --Anclas  y  cadenas.-—Bomhas  con
tra  incendios.—Artes  de  pesca.  —Aparatos frigorificos.  -Ven -

tiladores.——Luces de  situación.—Caloríferos.
GRUPO IX.  —Navegación automóvil  y  embarcaciones  me

nores.
Idem  (bis).— —Automovilismo y  ciclism o.
GRUPO X.—Aerostaión.

GRCPO XI.—Obras  de  puerto.  -Muelles,  diques,  esclusas.
Ríos  navegables.---Puentes  movibles.  -Grúasyascgnsores.—
Faros.  --Boyas  fijas,  lumiñosas  y  silbantes.  —Dagas.

GRUPO XII.----Pesquerias  marítimas  y  fluviales.  -Produc

tos  de  la  pesca.  —Conchas, nácares,  perlas,  corales,  esponjas,
ballenas,  ámbares,  grasas  y  cola  de  pescado.---Conservas  y
salazones.  -Piscicultura  y  ostricultura.—Caza  marina,  pája
ros  y  anfibios.

GRUPO XIII. -—Higiene, salvamentos  y  sports.  Desinfec
ción  á  bordo.  -Botes  salvavidas:—Chalecos  y  cinturones.  -• -

Material  de  salvamento.-  -Escafandras  y  campanas  de  buzos.
Natación.
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GRUPO XIV.—Alimentación  general.-—Viticultura.—Agri
cultura.

Idem  (bis).  —Horticultura.
GRUPO XV.—-Industrias  diversas  .—Artes  decorativas  y

suntuaria  s.------Pinturas murales,  bronces  y  joyería.  —Tapice
ría.--  Tejidos,  encajes,  confecciones.—Perfumería.—Artes
mobiliarias.  —Artículos  de  viaj e.—Guarnieionería.—Ca.rrua
jes.—Instrurnentos  de  música.-—Porcelanas,  vidrios  y  crista
leria.  ---Fotografía.-  Juegos  diversos.—Juguetes  científicos.
Industrias  químicas—Cueros  curtidos,  pieles.—Iuprenta  y
librería.
•   GRUP  XVI.---Relaciones  comerciales  entre  Burdeos  y
las  Cólonias.-  Productos  de  exportación  é  importación.-—
Sociedades  de  colonización.

GRUPO XVII.—Econoniía  social. --Obras  ile beneficencia.
-   El  programa  era  amplio,  como  se  ve  estaba  bien  estudia
do,  y  si las  diferentes  entidades  hubieran  acudido  al  llama
miento,  el  Certamen  hubiera  sido  verdaderamente  excep
cional,  ya  que  nada  tan  completo  ha  podido  reunirse  hasta
el  día.  Y, sin  embargo,  la triste  realidad  ha  echado  por  tie=
rra  muchas  y  muy  legitimas  esperanzas.

En  las  agrupaciones  arriba  mencioiadas,  claramente  se
observa  que  hay  algunas  de  infinidad  de  artes  é  industrias,
que  ei poco ó nada  se  relacionan  con  la  Marina;  pero  se
trataba, como ya hemos dicho,  de  una  Exposición  uriiver
sal, y nó caben por. [o tanto objeciones

Ciflóndonos exclusivamente á los asuntos marítimós,con
densados  á la  perfección  en  once  de  los  diez  y  siete  grupos
aludidos,  haremas  constar  que  algunos  de  los  temas,  tales

como  las  pesquerias  maritimas  y fluviales,  la  piscicultura  y
la  ostricultura,  la  biología  marina,  la  oceanografía,  y  en
conjunto  la  navegación  comercial,  han  sido  maravillosa
mente  tratados,  pero  no  sucede  lo  mismo  con  lo  cjue. á  las
Marinas  militares  atañe.  Asuntos  de  tanta  transcendencia
como  corazas  y  blindaje,  artillería  y  proyectiles,  telegrafía
sin  hilos,  artificios  de  fuego  y  navegación  submarina  han
sido  abandonados.  No  ha  habido  un  sencillo  modelo  de  mi
mal  sumergible,  no  hemos  visto  ni  aceros  ni  corazas,  la  casa
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Ducretet  ha  enviado  teléfonos,  y  un  solo  receptor  de  ondas
herzianas  sobradamente  conocido,  y  en  cuanto  á  armas  de
fuego.,  tres  cañones  de  tiro  rápido  (37 y47  m/m), construidos
por  los  aprendices  de  los  talleres  de  Roe hefort,  dos  cañones
de  57  construidos  en  Saint  Etienne,  y  tres  ó cuatro  do
cenas  de  escopetas  de  caza, han  sido  todas  las  presentadas.

En  lo  que  á  torpedos  se  refiere,  ha  habido  dos  torpedos
Whitehead  y un  tubo  lanza  del, sistema  que  todos  los Oficia
es  de  Marina  conocen,  y  además  una  iiistaktción  eompleta
de  torpedos  de  foiido  de  distintos  sistemas,  que  no  encerra

ban  tampoco  novedad  alguna.
Si  los  asuntos  maritimos  militares  se  J1a11  visto  en  suma

algo  deatendidos,  no  ha  sucedido  lo  mismo  con  los asuntos

maritimos  comerciales.  Francia,  Bélgica  y  Grecia  han  pre
sentado  en  planos,  en  maquettes,  con  todo  género  de  datos
estadisticos  y  mercantiles,  sus  puertos  más  principales,  las
sucesivas  mejoras  que  en  ellos  tratan  de  introducir,  los  nue
vos  puertos  que  abrirán  al  comercio,  sus  astilleros  y  sus
arsenales;  y  respecto  á  la  navegación  intevor,  Bélgica  coii
sus  proyectos  de  habilitar  Gante  y Bruselas,  Francia  con  su
Loira  y  su  Gironda  navegables  y  con  su  famoso  Canal  de
los  dos  mares  han  realizado  un  esfuerzo  digno  de  todo
ene  o mio.

El  terreno  elegido  para  establecer  la  Exposición  fué  la
vasta  Place  de  Quinconces»,  extenso  hemiciclo  que  apoya
uno  de  sus frentes  en  el Garona  y sumerge  ci  otro  en  Ja parte
más  animada  y  suntuosa  de  la  capital  girondina.  Los  pabe
llones  y  cdificios’construídos  fueron  más  de  catorce,  y  entre
ellos,  los  más  importantes,  el  Grancl  Palais  y  el  Palais  (les
Colonies.

El  Gran  Palacio  encerró  cuanto  con  la Marina  tenía  rela
ción  directa,  y  terini nada  ya  la  Exposición  será  demolido  en
l)reve  plazo.  Es  un  edificio  de  forma  rectal1gular  y  grandes

dimensiones,  que  atraviesa  la  Place  de  Qunconces»  en
toda  su  longitud  y  en  dirección  próximamente  E-W.  Tiene
dos  fachadas  principales:  una  en  su costado  occidental,  fren
te  al  monumento  de  los  Girondinos,  rematada  i°  galenas
semicirculares  y decorada  con profusión  de pinturas  y bajo-
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relieves,  la  otra  en  su costado  oriental  (mirando  al  río),  es
tilo  Renacimiento  italiano  y  flanqueada  por  altas  torres  que
recuerdan  la  del  Palacio  della  Si’jnoría  en  Florencia.

El  Palacio  de  las  Colonias  da  frente  al  Gran  Palacio,  en
tre  ambos  encierran  el  monumento  de  los  Girondinos,  y  es

un  edificio  de  gusto  árabe  que  cierra  la  Exposición  por  la
parte  Oeste.

Paralelamente  al  Gran  Palacio  se  levantan  los  pabello
nes  que  comi ellos  completan  el  cuadro:.Palaeio  de  los  vinos
de  la  Gironda,  Palacio  de  la  alimientación,  Pabellón  de  los
vinos  espümosos,  Pabellón  de  Artes  gráficas,  Pabellón,  de
Agricultura,  Salón  automó  vil,  Pabellón  de.  Horticultura,
Salón  parisién,  Comisariado  geheral,  Casino.,  y  todavía  los
pabellones  de  la  Prensa,  de  la Liga  Maritima  Francesa  y  do
la  Sociedad  Filomática°,  amén  de  un  sinnúmero  de  bars,

‘‘resta’aran,ls,  cafés,  cervecerías,  instalaciones  particulares  y

cinematógrafos.
Descrito  así  á  la  ligera  el  recinto  de  la  Exposición,  pa

semos  ahora  á  ocuparnos  de  cada  uno  de  los  países  concu
rrentes.

(Se  continu  ií.
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La contrataciún de los servicios en la Armada
(Continuación)  (í).

Por  el Contador  de fragata
D.  JOSÉ BARBASTRO.

CAP1ÍTULO  III

De  los intermediarios.

§1

Se  llama. intermcdicwio  al  que  intermedie,  é  intermediar
significa  existir  -ó  estar  una  cosa  entre  oti:as.  Esta  acep

ción  gramatical  exige,  sin  embargo,  un  modesto  aiiÇilisis
que,  inspirado  cii  la  príictica,  nos  permita  esbozar  uit  coti—
cepto  vrdadero  del  valor  real  que  tiene—en  el  orden  de
que  tratamos—la.  palabra  intermediario.  Nosotros  tenemos
por  tal  á  la  persona  ó  entidad  que  sin  producir  un  articulo

ni  representar  con  poder  amplio  y  bastante  al  productor  ó
industrial,  se  ofrece  para  suministrar  dicho  material  i  la
Marina,  ya por  medio  de  proposición  escrita  en  las  subastas
y  concursos,  bien  por  oferta  verba]  formulada.  ante  la  Coini
Sión  á  compras  que  se  hubiere  designado  en  tas  adquisicio

nes  por  gestión  directa.

Claro  es  que  los  intermediarios  no  podían  sustraerse  u
la  ley  general  de  las  categorías,  y  así  podemos  distinguir

entre  ellos  desde  el  almacenista,  cii  sus  diversas  gradacio—

(1)  Véase  el  número  anterior  de  la REVISTA,  pág.  893.
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nos,  hasta  el  comisionista  ó simple  corredor  que,  sin  produ
cir  ó almacenar,  ni  aun  pagar  de  un  modo  permanente  la
contribución  industrial,  aspira—muchas  veces  con fortuna—
ii  proveer  nuestros  buques  y  establecimientos  marítimos.

§11

Analicemos  ihora  los  perjuicios  que  en  sí  lleva  la  con
tratación  con  intermediarios.

Se  nos  revela,  en primer  término,  el  enea recimiento  de]
artículo,  Es  evidente,  en  efecto,  que  siendo  el  precio  de  un
material  función  del  valor  de  producción—en  el cual  se  de
heri.  incluii’  la  ganancia.  industrial—aumcntado  en  el  de  los
impuestos,  transporte,  acarreo,  etc.,  gastos  que  ninguno  de

cElos  puede  disniinuirse  ni  mucho  menos  anuia:rse,  cual
quier’  otro  agente  que  intervenga  en  el suministro  tiene  que
hacerlo  d  fortiori  con  la  seguridad  de  una  retribución  que

constituye  un  nuevo  é impreciso  gravamen  que  sumar  al
tipa  de  compra  aun  cuando  1 primera  vista  no  lo  parezca,
disfraz  peligroso—este  último  —porque si la lógica  no  mien
te,  es  obligado  i’eeonoce:  que  ci  misterio  estriba  en  una  in
feriór  calidad  del  efecto  u  entregar  ó  en  cualquiera  otra
añagaza,  no  siempre  fucil  de  desentraflar,  porque  la  urgen
cia  —inmediata   veces  —del suministro  no  permite  en  toda.
ocasión  y  momento  practicar  un  detenido  examen.  del  ma
terial.  Y  esto  suponiendo  que  se  trate  de  un  intennediario
entre  el  que  produce  y  los  ue  consumen,  no  de  un  ínter

‘mediano  cte intermeclicinios,  en  cuyo  caso  el  mal  se  agudiza  y
los  gravi’imenes  se acumulan  dolorosa  y estérilmente  paTa la
Marina.  1-lay ademiis  establecimientos  industriales  de  altura,
como  la  Central  Siderúrgica,’por  ejemplo,  para  citar  hechos

concretos,  que  honifica  a[ comprador  en  el 6 por  100 del  va
lor  de  las  adquisiciones  si su consumo  anual  llega  á 1.000 to
neladas,  y en  el  5, 4 y  3 por  100 si no  pasa,  respectivamente,
de  750,  500 y  250  de  dichas  unidades  de  peso;  ofreciendo  á
Ja  Armada  tan  notorias  facilidades  —justo  es  así  reconocer
lo  —que en  los  contratos  celebrados  con  ella  en  el  primer
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semestre  de  1903 para  el  suministro  de  las  planchas  de  ace

ro  S. M. necesarias  para  los  tres  buques  guarda-pescas  que
han  de  construirse.  en  este  Arsenal,  y  á  pesar  de  que  los pe

didos  á  ella  cursados  en  1937 no  alcanzaron  ni rl 250 tonela
das,  y  de  que  sus  circulares  hablan  de  una  bonificación  ul
teridr  al  tórmino  del  año,  nos  hicieron  desde  luego—amol
dándose  ó  la  organi.zaci.n  económica  del  Estado—la  baja
máxima  del  6 por  100 en  cada  uno  de  los  contratos  parcia
les  formalizados,  y  que  recayendo  sobre  un  total  de  123.581
kilogramos  de  plancha.,  importantes  36.578 pesetas,  repre
senta.  un  béneficio  líquido  de  más  de  2.003 de  éstas,  ventaja
seguramente  malograda  de  no  haberse  negociado  la  entrega
directamente  con  tan  poderoso  y respetable  Sindicato,  enti
dad  que  no  puede  ser  reputada.  de  intermediaria  toda  vez

que  su Director  acepta  los contratos  como  gerente  _respecL
to  del  material  convenido  —de las  fábricas  sindicadas.

Para  percatarse  de. lo  que  decimos  es  menester  conocer
á  fondo  la  organización  industrial  española  y hallarse  en  ín-’
timo  contacto  con  los  centros  productores,  sin  que  nada  su
ponga  poseer  catílogos  més  ó  menos  documentados  ni  no—
t.icias.indirettas,  extremo  interesante  que  puede  atestiguar
el  Oficial  de  Administración  de  la Armada  que  se  impuso  la
dura  prueba  de  escribir  este  trabajo,  con  sólo  expresar  que
practicadas  por  el  Negociado  de  Acopios  de  1.a Comisaria
del  Arsenal  de  Cartagena—dei  que  es  actualmente  auxiliar—
las  oportunas  gestiones  previas  para  determinar  los precios

do  los  remaches  y  tornillos  que  habían  de  adquirirse  cori
destino  á  los ya  citados  buques  guarda-pescas,  se recibieron
catálogos  y  condiciones  de  varias  casas  tan  importantes
corno  las  nombradas  «Tornillería  Asturiana»  y  «Tornillería
del  Nalón’  (de  la  Felguera),  «Unión  Metalúrgica”  y  «Case
llas  y Rosell  (de Barcelona),  «Pradéra  Hermanos  » y  «Vidau
rrázaga  y Compañía”  (de  Bilbao),  y  ‘ Ollero,  Ruli  y  Compa
ñía’>  (de  Sevilla),  brindando  todas,  en  nota  separada,  bajts

que  llegan  hasta  el  60 por  103 sobre  el  valor  en  catá1ogo
interesando  además  algunas  de  ellas  conocer  la  totalidad
del  pedido  por  si  en  su  vista  pudieran  hacer  proposiciones
más  ventajosas.  Duele  pensar—sinceramente  hablando—
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que  estas  n)rmes  bonificaciones  pecuniarias  llegaran  á
perderse,  y  el  ii1 ico  modo  eficaz  de  conocerlas  y  lograrls

es  tratar cori los  productores,  exponiéndonos,  de  1o contra-
rio,  á  dejar  de  ser  sus  clientes  para  venir  á  formai  en  el
monton  de  consumidores  anónimos,  ú los  cuales  les  estád
negados  los  más  modestos  privilegios,  que vendrían  11 com
pendiarse  todos  en  esos  de  ordinario  funestos  mediadores,
convertidos  por  una.  torcida  dirección  económica  CII árbi
tros,  con  grave  daño  para  la  Marina,  que  sólo  poseería  en
adelante  un  débil  reflejo  de  la  verdad  -llegada  para  nues—

tro  Sonrojo-—por  conducto  precisamente  de  los  interesados
en  adulterarla.

El  suministro— bajo  cualquiera  forma  que sea —i.ealiza

do  por intermediarios,  tiene,  aclcmás  del  inconveniente  ex
presado,  [os  siguientes:  insejuidaci  de  ubrir  opoi-tulialnente

las  necesidades  pdblicas  por  los  esCasos medios  de  que  sue
len  aquél tos  disponer;  aprovechamiento  extremado  de  los pie.—

ros  de  entrega,  utilizando  también  en  la  inmensa  mayoría  de
los  casos  los  de repoición  mediante  el  subterfugio  de  pre
sentar  en  los  primeros  momentos  materiales  defectuosos:

perjuicio  enorme  en  verdad,porque  si  es  cierto  que  en  las
contratas  se  aquilatan  ya  cuidadosamente  dichos  períOtb)5
de  tiempo,  se reducen  estos cálculos  á la fijación  de tipos  iná
ximos  dentro  de  los  cuales  el  alto  interés  del  servicio  de
manda  que  el  suministro  se  efectúe  lo  más  rápidamente  po
sible;  necesidad  de  consiito iv  (le pósitos  en  los  centros  consu
niidores  (capitales  (le  Apostaderos  ó  bases  navales)  de  todos
aquellos  efectos  que  lds  modernos  buques  han  menester
para  proseguir  sus  navegacione  ó  carenar,  y  que  si  es  in
negable  deben  estabiecerse,  de  tratarse,  sobre  todo,  de  efec
to  cuyo  punto  de  producción  está lejano,  máximo  si  es  ex
tranjero—por  ejemplo  -; también  lo  es que pudiera  prescin
dirse  de aquéllos  en  muchos  casos  de  estar  en  relaciones  di
rectas  é  inmediatas  con  algún  productor  de  importancia

obligado  á cumplimentar  con  la mayor  diligencia  las  órdi
nes  urgentes  de  entrega  que  se  le  comunicaran,  traducién—
dose  ello  en uiia  notable  economía  porque  el  intermediario
uo  dedicado  habitualmente  al comercio  tendría  que atender
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á  gastos  para  él  extraordinarios  de  depósito,  como  alquile

res,  salarios,  contribuciones,  etc.,  que  habríati  de  aumentar
seguramente  el  coste  de  los  materiales  á entregar;  scttisfac

ción  inco’mpleta cte los pedidos  que- se  les ciir-ijcen., concursos que
se  les  adjudiquen  ó gestions  directas  que  se  comprometan

verbalmente  á  servir,  pues  si  es  patente  que  en  los  pliegos
de  condiciones,  base  de  toda  contratación,  se fijan  penalida
des  para  evitarlo  y  hasta  se  dictó  la  R.  O. de  27 de  Julio  de
1882 prohibiendo  que  se liquide  á  los rematantes  de  coneur
Sos  mientras  no  se  realic  la  totalidad  de la  entrega  de  los

efectos  que  abarca  su  compromiso,  conminaciones  que  no

proeede.i  en  las gestiones  de  compra  en plaza,  quedando ii la
libre  voluntad  del  proveedor  entregar  lo  que  le  parezca  y
más  le  convenga,  no  lo  es  menos  que  ó veces  el  alcance  de
fa  pena.  está  compensado  crecidameiite  por  el perjuicio  que
para  el  intermediario  suponga  la  entrega  del  efecto  no  su
ministraclo  y  por  la  excesiva  ganancia  que  tal  vez  obtenga
tic  los  facilitados,  ya  que  aun  fijados  escrupulosamente  los
precios  por  la  Marina,  puede  ocurrir,  y  de  hecho  sucede  en
ocasiones  que  factores  imprevistos  alteran  notablemente  las
cotizaciones  de  los  increados,  trocando  en  desmedida  una
ventaja  que  debiera  ser  y  era  desde  luego  módica  al. con
traer  la  obligación  —que puede  tardar  bastante  tiempo  en
hacerse  efectiva  —y teniIando,  por  el  contrario,  ó hasta  qui
zás  transformando  en  pérdida  una  utilidad  anteriormente
descontada;  falta  cte qarantia  respecto de  la calidad  del  mate
rial,  puesto  que  el  mediador  sólo  aporta,  en  la  generalidad
de  los  casos,  la  insignificancia  de  su  nombre  en  el  orden
fabril  y  la  de  una  fianza  que  viniendo  á  ser  un  tanto  por
ciento  del  consumo  probable  durante  un  determinado  pla
zo  de  tiémpo  en  las  subastas  ilimitadas—que  son  las  más
imprtantes—puede  ocurrfr  sea irrisoria  ó insignificante,  si
por  accidentes  aleatoiios  excede  notablemente  de  los cálcu
los  previos  la  cuantía  de  los  materiales  á  entregar,  caso  ex

tremo  en  el  cual  la  escasa  garantía  tiende  á  cero,  en  tanto
que  una  casa  de  notoria  y  sólida  reputación  mercantil  ofre
ce  no  sólo  su  fianza  metálica—si  es  que  se  le  obliga  á  cons
tituirla  á  pesar  de  las  exceptuaciones  de  la  ley-—, sino  tam

ToMo  LXII.                                       71
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bién  la  de  su  capital  —lógicamente  de  importancia  en  una

empresa  de  altura—y  ante  todo  la  de  su  nombradía  y res
petable  crédito  industrial,  que  ella  es  la primera  interesada
011  fomentar  para  ensanchar  el  círculo  de  su  negocio—del
cual  podrá  ser  una  rama  y  tal  vez  no  la  de  mayor  trascen
dencia  ci  suministro  u  la  Marina—,  ofrendando  en  conse
cuencia  una  firme  y erinanente  promesa  de  cumplir  lo pac
tado  en  oposición  al  particular,  comerciante  de  ocasión  y
eventual,  que  sólo  espera  realizar  durante  su  compromiso
la  mayoi  suma  pdsible  de  ganancias  para  retirarsé  después
á  gozarlas,  inportándole  un  bledo  las  resultantes  de  una
gestión  bochbrnosa,  y  sin  que  sufran  tampoco  su respetabi
lidad  privada-  -ajena  á  sus  pasados  menesteres  de  contra
tista—ni  en  modo  alguno  la  solidez  mercantil  de  una  capa
cidad  industrial,  d  la  que  suponernos  carente  al  interine--
diario,  y,  por  último,  para  rio  alargar  desusadamente  este
párrafo,  encubrimiento  ó adulteración—como  llamarle  quera
mos—de  los  verdaderos  precios,  toda  vez  que  de  esa  censu
rable  y  híibil  estratagema  depende  la  obtención  de  un  mar
gen  de.  ben éficio  indeterminado,  pudiendo  l1egase  para
conseguirlb  hasta  el  punto  —sin olvidar  que  hablamos  en
sentido  hipotético—de  ejercer  presión  sobre  los comercian
tes  de  mediana  y  menor  importancia  de  la  plaza., si  se  trata
de  gestiones  directas  ó de  valores  difíciles  de  averiguar  en
los  grandes  mercados,  para  que  se  den  precios  diferentes

-  de  los  equitativos,  presión  que  muy  bien  pudiera  estribar
en  el  común  acuerdo  de  dejar  de  adquirii  en  los  estableci
mientos  que  no  se  presten  á  tan  burdo  y  torpe  juego.

Él  santo  temor  al  intermediario  que  nosotros  abrigarnos.
no  es  una  ficción,  es  una  realidad.  Basta  conocer  mediana
mente  los  mercados  modernos  y  las  teorías  mantenidas  por

emnencias  científicas  dé  Alemania,  Francia  é  Inglaterra,
para  onveiicerse  de  ello.  La íntima  compenetrirción  del  pro
ductor  ó almacenista  de  altura  y  del  consumidor  es  el  ideal
que  preside  la  estructura  de  las  organizaciones  económicas
que  ya  dibuja  el  porvenir.  Alfred  Marshall,  profesor  ilustre
de  Economía  política  de  la  Universidad  de  Carnbridge.,  nos
dicé:  «egrand  maqasin,  non  content’de  recrvoir les voyageurs
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evoys  par  les industr’iels,  fait  visiter  iir  ses  agenís  les  r
qions  industr’ielles les plus  importantes  du pays  el  cte l’tran—
ger;  it  SWJ)prime  anisi  presque  ewn.pl/tement  les interinkliaire

entre  tui  et  l’industriel.»  Verdad  es  que  tan  eminente  trata
dista.  inglés,  lo mismo  que  F.  Sauvaire-Jourdan,  catedrático
de  la  Universidad  francesa  de Burdeos,  defienden  la  catego
ría  de  los  llamados  entrepreneurs  (business  men  de Marshall);
pero  de  estos  agentes  u los intermédiarios  españoles  hay tan
radical  diferencia,  que  no  podernos  resistir  á la  tentación  de
definirlas  con  las  mismas  palabras  empleadas  por  Sauvaire
Jourdan:  «Considrant  les  entrepreneurs  it  un  certain  point
de  vue,  nous  pouons  les  regarder  cornrne  une  classe  indus
trielle  trs  sp?ciaiis?e; it ini  autro  point  de  vue,  comme  des in
termdiaires  eutre  l’ouvrier manuel  et le conssommrtteur. » ¿Son
acaso  nuestros  intermediarios  clase  iDdustrial  especializada,
propiarneiite  dicha,  y sobre  todo,  mediadores  entre  el  obre
ro  manual  y  el  consumidor?  De  ningún  modo.  Vienen  á ser,
y  son  realmente,  en  la  inmensa  mayoría  de  los  casos,  una
rueda  inútil,  un  gasto  ó  consumo  estéril,  distintos,  esencial
mente  de  los  entrepreneurs,  que  constituyen  in  engranaje
multiplicador  de  energías,  y  que  por  sus  raras  y  exquisitas
aptitudes  sirven  para  estimular  el  consumo  y  abaratar  ‘la
poducción,  abriendo  amplios  horizontes  á  uno  y  á  otra  en
beneficio  de  todos.

§  III

La  Marina  tiene  la necesidad  imperiosa  do afirmar  su po
•  sición  en  el  terreno  mercantil,  atrayendo  á  sus  factorías  las
entidades  industriales  españolas,  reconquistando  la confian
za  del  pitís—en  su  daño  y  á  su pesar  algo  entibiada  —y pro
curando  preferentemente  conocer  las  manufacturas  y  mer
cados  nacionales,  para  vivir  en  fraternal  contacto  con  ellos
y  recurrir  tan  sólo  al  extranjero  en  casos de  suyo  evidentes.
Toda  labor  á  este  fin  encaminada  merecerá  siempre  nues
tras  profundas  y  sinceras  alabanzas.

Es  de  mal efecto,  aunque  aislada  y superficialmente  no lo
parezca,  el  desvío  que  inspira  á  una  gran  parte  de  nuestros
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industriales  el  suministro  de  la  Aunada,  recinto  encantado,

según  muchos  que  juzgan  por  las  apariencias,  siendo  conve
niente  enmendar  añejos  rumbos  cuya  nueva  oricntacióii
debe  consistir  en  amparar  en  la medida  de  lo  justo  al  pro—
ductor,  librándole  de  las  insidiosas  redes  que  se  le  tienden
por  intermediarios  en  cuyas  manos  pone  nuestra  legislación
actual  armas  temibles  más  que  nada  por  la  rara  habilidad
con  que  sus  explotadores  aprendieron  á  manejarlas.  El  due
lo  entre  productores  é  intermediarios  surge  desde  el  preci

•so  momento  ei  que  se  saca  á  subasta  un  suministro,  si  es
que  á  él  acuden  los  primeros,  pues,  en  caso  negativo,  la  lu
cha  suele  reducirse  Li un  simulacro  más  ómenos  encubierto.
Es  innegable  que  á  la  poca  eficacia  de  los  resultados  hasta
ahora  obtenidos  ha  contribuido  la pobreza  de  los  datos  que
existen  en  los  arsenales  acerca  de  precios,  si bien  es obliga
do  confesar  que  o  se  pueden  lograr  ni  siquiera  medianos
resultados  con  la escasísima  dotación  de  28 pesetas  que  para
tal  fin  se  señala  al  uegociado  de Acopios  de la  Comisaría  del
.Arsehal,  por  ejemplo,  con  la  cual,  además  de  reunir  tales  ci
fras,  mantener  iina  éorrespondenciafrecuentísima  con  pro

•dnctores  y  fabricantes,  costear  suscripciones  de  ciertos  pe
riódicos  y  anuarios  financieros  del  país  y  de  fuera  de  él,
etcétera  debe  cubrir  todos  sus  gastos  de  escritorio,  impre
sos...;  pero  es  preciso  afirmar  que,  aun  variando  de  sistema
y  dotando  con  esplendidez  tan  iiupoxtante  servicio,  muy
poco  se  logiaría  seguramente,  de  no  dictarse  un  precepto
legal  que  defienda  y  ampare  de  diestras  asechanzas  al  ver
dadero  industrial.

Bosquejemos  la  lucha  tenaz  ya  apuntada  de  productores
éintermediarios  para  convencernos  de  que  no  todo  estriba

en  los  precios,  sino  principalmente  en  la  rectflcación  de  la
línea  de  conducta.  Del  caso  en  que  los  tipos  de  subaste  sean
bajos  no  hablemos;  resnltárá  desierta,  y  de  este  incidente
saldrán  beneficiados  los  mediadores  puesto  que  algunos  de
los  efectos  comprendidos  en  los  lotes  habrá  que  adquirirlos
rápidamente  por  medio  de  concursos  ó gestiones  directas,  y
de  ello  se  aprovecharán  casi  siempre  los  intermediarios,
que  son  los  que  hoy  día  viven  en  íntimo  contacto  óon  los
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ai’senales,  y  sobré  todo  porque  incluyéndose  generalmente
en  un  mismo  concurso  ó compra  efectos  de  índole  y produc

ción  diversa  no  pueden  imitar  al prouetor  en  grande  esca
la  con  las  mismas  ventajas  que  aquellos  otros  lotes  de  ma

teriales  homogéneos,  por  la sencilla  razón  - —  entre  otras  —  de

que  le  obligarían  á  transportar  su  esfera  de  acción  ordina
ria,  convirtiéndolo  en  intermediario  para  los  efectos  extra
í’ios,á  la  industria  que  mantiene.  Si  los  materiales  de  la  su-
basta  se  valoran  en  su  justa  medida,  parecía  natural  que  el
suministro  quedara  reservado  al  productor,  única  pérsona
que  por  su  preeminente  posición  mercantil  está  en  condi
ciones  de  aceptar  un  módico  beneficio;  pero  ni  aun  en  tal

caso  se halla  libre  este último  del  funesto  intermediario  que
acude  presuroso  á las  convocatorias  de  adquisición  indivi
dualmente,  presentando  ó  aparentando  presentar  proposi
ciones  en  demanda  indireçta  de  una  prima,  sino  es  que  aso
ciados  entre  sí los mediadores  acuerdan  redactar  pliegos  por
bajo  del  tipo  que  anulen  en  todo,  ó  parte,  la  ganancia  lógi
ca  prevista  pér  la  Administración,  prorrateándose  entre
ellos  las  molestias  ó pérdidas  pecuniarias  que  tal  aventura
implique,  y  hasta  abandonándose  el  depósito  provisional
pór  todos  constituído  en  último  extremo  con  el  piadoso  fin
de  alejar  á  los  productpres,  que  una  y  otra  vez chasqueados
suelen  abandonar  su  propósito  ante  la  indefensión  que  en

cuentran  en  la  ley,  retirada  que  aprovechan  sus  enemigos
los  intermediarios  para  compensar  con  hartura  las  cortas
ganancias  ocasionales  ó  las  pérdidas  insignificantes  y  tran
sitorias:  hablamos  hipotéticmente  desde  luego,  pero  no  de
jaremos  de  hacer  constar  que  hemos  visto  á mediadores  en
tregar  materiales  á  precios  más  bajos  que  los  ofrec4os  por
el  mismo  productor,  al  cual,  para  mayor  escarnio,  tenían
que  comprárselos  luego,  y no podemos  suponer  que  los guia
ra  al  hacerlo  un  móvil  altruista.  Si los precios  límites  fueron
calculados  por  xceso,  se  repetirán  agravados  los  incidentes
del  caso  anterior,  con  la  sola  diferencia  de  detalle  que  en
tonces  el  intermediario,  más  aún  que  por  la  prima,  irá  en

•  busca  de  la  adjudicación,  si esto  último  no  se lo veda  la graa
importancia  del  negocio  ó  la  cumintía de  la  fianza  exigida.



•    1126                    JUNIO 1908

Para  juzgar  imparcialmente  y  resolver  de  un  modo  real
y  definitivo  el  arduo  y  complejo  problema  de  atraer  á unes

tros  arsenales  los  elementos  de  la  industria  del país,  es pre
ciso  andar  con  mucho  tiento,  fijando  nuestra  atención  en
detalles  nimios  al  parecer,  y  que,  sin  embargo,  suelen  tener
honda  trascendeu  cia.

Partiendo  de  la  base  incontrovertible  de  que  en  buena
lid  comercial  jamás  podrá  el  intermediario  preterir  y  ven
cer  al  productor,  el  primer  objetivo  que  deberemos  perse
guir—aun  cuando  por  medios  indirectos  no  se logrará  nun
ea  en  absoluto—será  restar  al  primero  esos  peculiares  ele
mentos  de  lucha  que  su. especial  situacón,  su  conoiiniento
interno  de  los  arsenales  y  la  práctica  de  la  intriga  pusieron
en  sus  audaces  manos.

La  poca  importancia  cte los pedidos  y  el  comprender  efec
tos  radicalmente  heterogéneos,  las  faltas  de  existencia  que

sirven  de  base  á  los  concursos  y gestiones  directas,  la de fec

luosa  especificación de  los maten ales  á  comprar,  y  de  los  que
debieran  exponerse  ó facilitarse—  siempre  que  posible  fue
ra—  muestras  ó dibujos  que  aclararan  sin  género  alguno  de
duda  su  forma  y  naturaleza,  el  olvido  mcis  lamentable  de las
costumbres  industriales;  el cte las dimensiones  corrientes  en  los
mercados,  que  sin  grave  daño  para  el. servicio  en  ciertos  ca
SOS  podrían  servir  de  norma  —con ventajas  de  tiempo  y  di
ilero  —  á  las  que  hubiera  de  adquirir  la  Mórina,  adaptación
que,  de  otra  parte,  se  obtiene  muchas  veces  cí posteriori,  ante
la  deserción  de  postores  en  las  convocatorias  ó á  propuesta
de  los  Oficiales  comisionados  en  las gestio]les  en  plaza,  pero

tanto  en  uno  como  en  otro  caso  cuando  el  perjuicio  pudo
llegar  á  ser  irreparable;  la  ircwnstancia  de  que  el  reconoci—
miento  se  efectúe  únicamente  en  los  arsenales  y  al  pie  de  las
obras  que  la  Marina  tiene  en  curso  de  ejecución,  sin  ver  que
esto,  por  la  naturaleza  dudosa  ó  costoso  porte  del  matrial,
puede  envolver  ún  riesgo  que  no  se decide  siempre  á apron
tar  el  que  lo  elabora  ó  almacena;  la  leyenda - —  dolorosa  y ar
teramente  extendida  —  de  que  la  Armada  cumple  mal  y  tarde

sus  obligaciones,  deducción  general  obtenida  de  muy  raros
casos  particulares  en  ‘que la  informalidad  de  un  proveedor
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ó  el  cierre  de  un  presupuesto  demoraron  el  pago  de  un  su
ministro,  y  que  nosotros  lealmente  confesamos  que  de  algu
nos  años  u  esta  fecha  jamás  vimos  se prolongara  más  allá  de
los  noventa  días,  realizándose  de  ordinario  dentro  de  los
treinta  siguientes  al  recibo  definitivo,  plazos  que  son  l?s
corrientes  en  el  comercio;  todas  y  cada  una  de  estas  causas,
y  otras  muchas  que  sería  prolijo  enumerar,  hacen—-en  gra
do  relativo  —  de  mejor  condición  al intermediario  —  conoce
dor  de  nuestros  establecimientos  y  sistemas  — -  que  al  pro
ductor  atento  á los  múltiples  detalles  de  su  amplio  negocio,

superioridad  que  debe  corregirse  en  absoluto,  utenuándola
en  el  entretanto

La  repugnancia  que  hoy  muestran  los industriales  se po
dría  vencer  con  firme  voluntad  anulando  esa  omnipotenCia
de  que  actualmente  gozan  los  intermediariOs,7  que  el  ver
dadero  comerbiante  es  el  primero  en  reprobar  —según  nos
permite  afirmar  nuestra  experiencia  personal—,  procuran
do  con  laudable  esfuerzo  que  el  productor  se  imponga  has
ta  de  los  más  nimios  detalles  de  nuestro  suministro,  conven

ciéndolo  de  la  viabilidad  de  procedimientos  interesada  é
injustamente  residenciados,  y  evitándose  de  tal  manera  el
reprobable  caso  -  sucedido  al  Oficial  que  esto  escribe  —  de
que  un  almacenista  se  negara  á  venderle  como  delegado  de
la  administración  de  Marina,  sin perjuicio  de  ponerse  incon
dicionalmente  á  sus  órdenes  para  la  entrega  del  materiat
bajo  la  garantía  personat  y  privada  del  comisionado.

Diagnosticada  uña  dolencia,  sólo  cumple  señalar  los  me
dios  de  combatirla  y  extirparla,  y  á  ello  dedicaremos  la  úl
tima  parte  del  presente  capítulo.

§  IV

Aptitud  en  general  es  la  disposición  natural  ó la  capaci
dad.  apropiada  para  realizar  alguna  cosa,  y  claro  es  que  tra
tándose  de  un  suministro  para  cuya  satisfacción  nO  bastan
dotes  personales,  por  relevantes-  y  distinguidas  que  sean,  la.
verdadera  aptitud  en  el  orden  absoluto  y  racional  se deberá
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entender  en  el  sentido  de  poseer  de  una  manera  incontesta
ble  y evidente  los  medios  industriales  de  atende.r  los  pedi
dos  del  consumidor.  HQy se  entiende  por  aptitud  mercantil
para  presentar  ofertas  en  una  convocatoria  de  suministro

poseer  la  capacidad  legal. requerida  para  contratar;  es  (leCil,
que  stando  en  el  pleno  goce  de  sus  derechos  civiles,  sin  te
rier  interdicción  alguna,  puede  cualquiera  ser  postor  de  las
subastas  ó concursos.

No  somos  partidarios  de  leyes  de  excepción,  y aun  cuan

do  reconocemos  una  vez  niSs  que  el  Wtbito  comercial  y  el
ejercicio  de  la  industria  son  armas  poderosas,  creemos  con
eniente  hacer  distingos  entre  las  aptitudes  legal  é  indus
trial,  no  ya  por  estériles  disertaciones  retóricas,  sino  por

hechos  que  la  prííctica  continuada  pone  con  abrumadora  é
irrebatible  freuencia  ante  nosotros,  aquilatando  y definien
do  severamente  la  capacidad  mercantil.

Hace  muchos  aíios,  y  en  el  que  fué  apostadero  de  la  Ha

bana,  surgió  la  duda  acerca  de  los  requisitos  que  debieran
exigirse  é  los  licitadores  que  tomaran  parte  en  las  subastas.
El  entonces  Jefe  de  Administración  de  dicha  base  naval,
cuyo  nombre  lamentamos  ignorar,  informó  en  el  expedien

te  incoado  al  efecto  en  el  laudable  sentido  de  que:  «deb’ían.
presentar  las personas  ó Sociedades que hagan proposiciones  en
semejantes  actos un  documento  que  acredite  hallarse  inscritos
en  la matrícula  del  comercio j  tener por  ocupación  habitual  et
Ircífico mercantil».  No  prosperó,  sin  embargo,  este  sano  cri
terio,  y  la  R.  O. de  8  de  Febrero  de  1872 esolvió  que  era  de
la  exclusiva  competencia  de  las  Juntas  económicas  de  los
departamentos  y apostaderos,  con  los  Auditores,  iesolver  si

los  que  han  de  tomar  parte  en  las  subastas  reunían  ó  no  la
aptitud  legal,  insertando  la  opinión  el  Asesor  de  aquel.
apostadero,  que  entendía  «no  era  indispensable  la  circuns

lancia  de ser  comerciante, porque  si  tal  sucediera  quedaría  in

cipacitada  la parte  mcís numerosa  de  la sociedad’>.
Nosotros  reputamos  atinada  la  orientación  restrictiva

marcada  por  el  digno  Jefe  de  Aministración  citado,  y  aun
nos  pronunciamos  abiertamente  por  su  ampliación,  no  por
capricho,  sino  por  mandato  imperioso  del  tiempo,  que  no
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transcurre  jamás  en  balde.  Si  el  temor  de  alejar  de  las  su

bastas  ó concursos  ii la  parte  més  numerosa  de  la  sociedad
representara  en  sí Ufl  peligro,  no  se  llegaría  á exigir  tampo
co  —por  ejemplo  -  la  constitución  del  depósito  provisiolla
indispensable  para  ser  postor,  ya  ue  sólo  una  parte  mfni
ma  de  los  mortales  está  en  condiciones  de  poseerle:  el ideal,
la  suprema  aspiración  de una  Advinistración  bien &fltendt’da
y  excelentemente  orqanizada,  no  debe  consistir  en  atraer  á  los
más,  sino  á  los  itwjo res, á los  que  verdaderamente  son  aptos

para  desempeñar  el servicio que se  convoca, debiendo  tender  ó
conseguir  el  alejamiento  de  los que  por  su incapacidad  ó iii-
suficiencia  constituyen  una  rémora  y  un peligro  para  los es
timables  intereses  del  Estado  que  es,  ó  debe  ser  al  menos,
la  resultante  de  las  comunes  energías  de  todos  Los ciudlit
dan  os.

La  primera  condición  de. quien  ha  de  ejercer  actos  emi
nentemente  mercantiles,  es  ser,  ante  todo,  comerciante,  y  no
psurpador  eventual  de  tan  honrosó  título.  Aún  habrá  coyun

turas—  ciertamente  numerosas  —en que  no  baste  esta  cua-.
lidad  general  por  convenir  á la  Administración  persuadirse
d  que  el  llamado  á proveerla  durante  un  determinado  pe
nodo  de  tiempo  es  capaz  de  hacerlo,  y  entonces  será  preci
so  realizar  una  nueva  selección  exigiendo  que  el  rematante
sea  dueño  de  la  fábrica,  mina  ó  industria  que  produzca.  el
efecto,  apoderado  directo  y  sin  cortapisas  del, poseedor,  ó
que  pruebe,  al  menos,  de  manera  indubitada  é  incontesta
ble,  que  cuenta  con la  garantía  técnica  de  una  entidad  espa
ñola,  ó  en  su  defecto  extranjera,  bastante  á responder  con  la
solidez  de  su  crédito  de  la  bondad  del, material  u recibir,

caso  el  último  presentado  y  resuelto  de  un  modo  análogo

por  la  ley  de  Reformas  navales  recientemente  publicada.  Si
se  trata  de  suministro  de  efectos  de  producción  indefinida
ó  ajenos  al  orden  industrial,  bastará  aquella  primera  condi
ción,  y  será  factible  prescindir  de  las  expresadas  garantías
preventivas  cii  el  caso  de  subastarse  la  enajenación  de  ma
teriales  que  sean  propiedad  de  la  Marina,  toda  vez  que  ésta
no  aspira  ya.á  consolidar  la  realización  de  sus  fines,  sino  (i.
desprenderse  de  lo  inservible  por  inútil  ó  innecesario.
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Creer—  como  algunos  gratuitamente  suponen  —  que  la
fianza  metálica  es  bastante  para  responder  de  la  seguridad
del  compromiso  adquirido,  es  un  error,  y los  que  tal  dicen
ignoran  dolorosamente  que  la  incautación  por  el  Tesoro  de
unos  cuantos  cientos  ó miles  de  pesetas  puede  ser  beneficio
trivial  y  baladí  para  la  Hacienda  al compararlo  con los  enór
mes  perjuicios  que  puede  envolver  una  demore  inoportuna,
y  en  caso  extremo,  el  abandono  absoluto  de  los  intereses
patrios.

Sin  afán  de  secta,  siji  torpes  apasionamientos,  es  preciso
ampliar  y  mantener  á  todo  evento  y  traducir  en  uiia  clá.usu
la  legal  concrete  y  categórica  esa  lógica  tendenciii  ya  razo
nada  y  que  sustentan  de  otra  parte  claramente:  el  art.  26 del
Reglamento  de  Contratación  de  Marina,  aprobado  por  Real
orden  de  4  de  Noviembre  de  1904, que  habla  de  »hacer  ase
quible  la licitación  ci los verdaderos productores  ó fabricanies

el  art.  29  del  mismo  Reglamento  que  trata  de  «evitar  que  se
presenten  en  las  subastas para  el  suministro  de  metales  comi
sionistas  intermediarios  entre  la  Marina  y  los productores; los
artículos  45 y  46 de  dicho  Código,  que  dicen  textual  y  res
pectivamente:  « Cuando  el  Eobierno  acuerde  no  admitir  en  las
subastas  sino  ci industriales  que cuen;ten con los recursos  indis
pensables  para  ‘realizcr  determinados  servicios,  se  consigii.ará
esta  circunstancia  en  los pliegos  de  condiciones  y  en  los
anuncios.»  Y  »para  la  adquisición  de  materlales,  transporte
de  los  mismos,  obras,  €xplotacioimes  ó  fabricaciones  que  no

puedan  sin  inconveniente  someterse  ci una  subasta  solemne  y
pública,  bajo ?a condición  del  mejor  postor,  podrá  estipularse

en  los  pliegos  la  condición  de  no  admitir  en  aqulias  ino  ci
personas  capaces— á juicio  de  la Administración-  — de  ofrecer
las  garantías  exigidas  por  los  mismos  pliegos  de  condicio
nes»,  restricción  esta  última  ue  habrá  de  er  objeto  de  uii
Real  decreto  acordado  cii  Consejo  de  Ministros,  previo  in

forme  del  Centro  Consultivo  de  la  Armada;  el  art. 224, que
al  tratar  de  los  concursos  exceptuados  de  l.a  formalidades
de  su.basta,  faci.ilta  al. señor  Ministro  para  aceptar  la  propo
sición  que  estime  pertinente,  sin  derecho  á  reclamación,  de
los  postores,  aunque  éstos  hayan  presentado  pfertas  que
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aparezcan  como  más  ventajosas  y  económicas;  el  art.  227  al
expresar  que  cuando  la  adquisición  haya  de ser  de  géneros y

efectos  qu  por  razón  de  sa  naturaleza  ó por  otras  circanstan  -

cias  deba verificarse  en  los puntos  españoles  de producción  ó
que  se faciliten  directamente  por  los  mismos  productores,  sin
‘internwdiarios,  serán  siempre  objeto de concurso entre produc
tores  nacionales»;  el  pullto  9.» del  art.  221, que  habla  de  exi
gir  cí los productores  ó industriales  la garantía  que se crea con
veniente  Con relación  á sus  capitales ó á  sus fábricas,  atilleros
ó  talleres,  y  el  apartado  11 de  igual  artículo  que  dice  con  cla

ridad  meridiana,  de  una  orientación  moderna  y  atrevida,
que  cuando  el  Gobierno  disponga  que  sólo puedan  presentar
proposición  los fabricantes  ó productores  por  sí  ó por  personas
que  les representen  legalmente,  se  exprese  también  esta  cir
unstancia  en  el  anuncio;  el  art.  10 de  la  ley  de  Escuadra  de
12  deEnero  de  1887, ya  transcrito  en  el  segundo  capítulo  de
este  trabajo,  y por  último  -—para no  exagerar  la  documenta
ción  de  nuestro  criterio—-  la  regla  6!  de  las  propuestas  por
la  Comisión  designada  por  la  R.  O. de  8  de  Enero  de  1904,
según  la  cual  debía  entenderse  la  Administración  directa
mente  con  los  centros  ahastcedores,  «exigiéndose  además
como  garantía  de  la buena  calidad  cte los materiales  que  se  cal-
quiean,  que  éstos sean  precisamente  de fábricas  ó casas  cono
cidas,  bien  nacionales  ó extranjeras,  y  su!ninistrándose  direc
tamente  por  las  misnas,  no  admitiéndose  n  su  consecuencia
intermediarios  extraños  entre  el Estado  y  el centro productor».
Todo  esto  por  lo  qie  á  los  textos  legales  de  la  Marina  se re
fiere,  que  en  otros  órdenes  de  la  Administración  liailamos
el  art.  87 del  Reglamento  de  contratar  de  Guerra,  que  esta
tuye  respecto  de  los  servicios  á  cargo  del  Cuerpo  de  Inge
nieros  la  adjudicación  á  14 persona  que  ofrezca más, garantías
para  la  buena ejecució’á del trabajo, y  el  art.  2.»  del  R.  D.  de

Obras  públicas  de  13 de  Marzo  de  1903, que  para  ciertos  ca
sos  ordena  emplear  el  concurso entre fabricantes.

La  iegislacin  de  la  Armada,  tal  vez  por  reciente  codifi
cación  de  su  Reglamento  de  contratar,  es la  que  mantiene— -

sobre  este  particular  -—  el  criterio  más  amplio  y  moderno.
Conseguir  por  medios  indirectos  la  selección  de-postores  no
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lo  estimamos  prudente,  porque  ello  equivaldría  á  entablar
un  duelo  de  minucias,  perpetuos  distingos  y  cohtroversias
que  complicarían  la  buena  marcha  del  servicio,  y  que  pug

narían  en  todo  momento  con  el  prestigio  y  el  absoluto  aca
tamiellto  que  deben  merecer  las  decisiones  de  esa  Admi
nistración,  cuya  bondad  se  mide —  lo  mismo  que  en  una
máquina  complicada  —por  la  perfección  de  los  ajustes  y  la.
suavidad  de  108 rozamientos.  Sólo  es  dabl.e aplicar  esa  lbor
mediata  y  refleja  á  la  exquisita  estimación,  de  los  precios,
que  habremos  de  estudiar  más  adelante.

La  finalidad  administrativa  deberá  ser  atraer  y  anparar
al  verdadero  industrial  ó comerciante.

En  esa  ley de  contratación,  con  entusiasmo  deféndida  por
nosotros,  insertaríamos,  pues,  una  cláusula  cuyo  texto  —pa

labras  más  ó menos  —podría  ser  el  siguiente:
ART.  X.  Para  determinar  respecto  de  la  capacidad  -

dustrial  que  en  cada caso habrá  de  exigirse  al postor  ó ven
dedor,  se  observarán  las reglas  siguientes.

1•a  En  toda  subasta,  concurso,  y  en  general  en  cualquier

convocataria  de  adquisición  de materiales  que  realice  la Ma
rina,  será  cualidad  indispenscible  lá de  ser productor  ó fabri
cante,  ó apoderado  directo  de  aquóllos, para  poder  hacer pro
posiciones  al lote ó lotes que comprendan  los efectos  de  su pro
ducción  respectiva.  Igual  condición  se exigirá  á  la persona  ó
entidad  que  resulte  obligada Po? los  contratos  de  gestión  di
recta.

2•a  Se  podrán  exceptuar  tan  sólo de  la  regla  anterior  un

lote  de  cada subasta  general  ó liiitada,  y  total  ó parcialmen
te  aquellas  convocatorias  e.  que deberán  covnprenclerse aisla
damente  los efectos ó materiales  que  no pertenzcan  á  indis
tria  determinada,  sean  de  poca  importancia  y  procedencia
extrdnjera  ó  indefinida,  ó que  por  su  escaso  valor  ycorres
ponder  á fabricaciones  diversas  nó  se hayan  podido  incluir
•en  otras  agrupaciones  ó lotes homogóneos; así  como las  subas-

-   tas  ó concursos para  la  encjenación  del  material  inservible
que  acuerde  vender  en páblica  licitación  la  Marina.

3f  Los  efectos de producción  extranjera  que  no hayan  de
ser  objeto de  convocatorias  ó contratación  directa,  se adquiri
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rán  ior  conducto  dela  Comisión  naval  en  Europa  á  no ser
que  por  tratarse  de mercados  lejanos,  materiales  de gran  inz -

portancia  /  otra  razón  análoga,  acuerde  el  G-obierno nombrar
una  Comisión  especial.

4.°  Las  adquisiciones  de  efectos á  relizar  directamente

en  plaza  y  que  por  su poca  importancia  ó extremada  urgen
cia  no puedan  encornendarse  á  distintos  centros  productores,
tendrán  lugar precisamente  en  los establecimientos  comercia
les  dedicados  á  la  venta  de  aquéllos,  salvo  en  los casos  de  ab
soluta  y probaba  imposibilidad;  y

5•a  En  toda  convocatoria  para  ejecutar  obras,  adquirir

buques  ya  construídos  ó  material  valioso  ya  elaborado  con
destino  á  la Armada,  se  exigirá  la capacidad  técnica  direc
tora  y  responsable,  que  en  cuanto  á  su forma,  medida  y  al
cance  determinen  los  Gentros Jacuitativosde  la  Marina.

Arsenal  de  Cartagena, Mayo  1908.

(Se.  continn.ará)



LA PRUEBA DEL ELEMENTO MAR
Y  OTRAS PEQUEÑECES DE  POCA  IMPORTANCIA

EN  LAS  INSTALACjONES  DE  TORPEDOS  ELÉCTRICOS

DE  OBSERVACIÓN

Por  el  Teniente  de  navío

-                           D. PEDRO  M.  CARDONA

En  1902 elevamos  á la  Superioridad  un  trabajo  que  tenía
por  objeto  poner  en  evidencia  que  el  fundamento  teórico
del  sistema  reglamentario  de  pruebas  para  los  torpedos  de
observación  era  muy  poco  rigoroso,  por  lo  menos,  alcaiizan
do  en  nuestro  Concepto  la  categoría  de  erróneo.  La  natura
leza  reservada,  guardada  por  el  autor,  de  la  comunicación,
impidió  dar  nuestra  demostración  al  público;  pero  el  tiem
po  transcurrido,  aun  cuando  no  haa  sido  suficiente  para
provocar  una  iesolucióii  oficial  soljre  este  asunto,  y  otros

hechos,  han  deterrninado.  el  que  sea  conocido  por  el  público

marítimo  nacional  el’resultaclo de  nuestro  trabajo,  pero  co
nocido  de  modo  imperfecto,  por  ser  incompleto  el  conoci
miento.  Sin  duda,  á  ello  debe  ser  atribuido  el  que  despuós
de  aceptada  nuestra  clemostracióii  por  Centros  y  personali
dades  de  autoridad,  en  documentos  oficiales  se haya  podido
insistir  sobre  la  eficiencia,  de la  prueba  que  se comenta,  des
de  puntos  de  vista  que  estimamos  dudoso,  hubieran  sidG
adoptados,  de  conocerse  la  demostración.

Por  ello,  y  á  pesar  de  que  el  recuerdo  de  la  etapa  de  es-
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tos  trabajos,  en  ciertos  aspectos  distantes  del  técnico,  es
muy  desagradable  para  el  autor,  atendiendo  los  ruegos  de
algunos  compañeros  se  reproduce,  á son  de  pura  curiosidad,

el  trabajo  á  que  se  hace  referencia,  seguido  de  otros  defec
tos  y  excesos  sobre  la  materia.

*
*  *

Dice  la  teoría  que  si se  colocan  dos  metales  en  un  líqui

do  que  químicamente  los  ataque  en  grado  desigual,  esta
energía  adquiere  manifestación  eléctrica,  la  que  se  patenti
za,  en  el. caso  de  unir  convenientemente  las  dos  planchas,
por  una  corriente  exterior  dirigida  del  metal  menos  ataca
do  al  que  lo  es  más, y producida  por  una  fuerza  ‘motriz, cuyo
valor  depende  del  calor  de  formación  de los  nuçvos  cuerpos
resultantes  y  de  la  energía  necesaria  para  descomponer  los
primitivos.

Este  hecho,  apología  sublime  de  aquella  hermosa  frase
de  Faraday,  la  corriente  eléctrica  no  es  más  que  una  acción
qwímica  en  circulación,  se  aplicó  á  la  primera  prueba  regla
mentaria  en  el  servicio  de  torpedos  eléctricos  fijos.

•   Se  tomó  como  fundamento  de  la  aplicación  el  siguiente:
En  la línea  de  un  torpedo  entran  los  metales  cobre  y  esta-
ño  del  cable,  el  zinc  que  es  costumbre  colocar  en  la  cámara
de  la  carga  iniciadora  para  comprobar  la  sequedad  de  ésta,
y  si  el retorno  es  por  mar,  único  sistema  seguido  hasta  1902
en  España  y  extranjero,  que  sepamos,  entra  también  el me
tal  con  que  se  dé  tierra  en  el  torpedo,  sea  hierro  zingado  ó
sin  ringar,  cobre  ó  carbón,  en  la  generalidad  de  los  casos.

Pues  si  se  mide  sucesivamente  en  el  mismo  y  apropiado
galvanómetro,  la  diferencia  de potencial  eléctrico  entre  la  lí
nea  y  planchas  de  carbón  (suponiendo  que  éste  es  el  metal
de  la  tierra),  cobre  estaño  y  zinç, sumergidas  en  el mar  y  en
las  cajas  denominadas  de  mar,  los  números  obtenidos,  ú
otros  á  ellos  proporcionales,  darán  idea  del  metal  por  don
de  la  línea  tome  tierra.  Así,  si la  diferencia  de potencial  (lee-
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tura  en  el  aparato)  entre  la  línea  y  el  carbón  de  la  caja.  de
mar  es  la  menor  de  las  comparadas,  la  línea  est(  bien;  si  es
menor  la  obtenida  en  relación  con  el cobre  ó  estaño  sumer

gidos  en  la  estación,  hay  avería  en  el  cable;  y,  por  último,  si
es  menor  con  el  zinc,  es  cuando  se  diagnostica  qu.e  entra
agua  en  la  campana  de  la  carga  iniciadora.

Claro  es  que  tales  indicaciones,  según  el  tun damento
adoptado,  conviene  compulsarlas,  antes  de formular  un  defi—
nitivo  diagnóstico,  con las  variaciones  sensibles  que  experi
mente  el  número-medida  de  la  resistencia  eléctrIca  del cir—
caito  establecido.

*

Algo,  que  se  diró,  habría  siempre  que  objetar  al  rigor
científico  del anterior  fundamento,  si  al haber  una  averiaen
el  cable, por ejemplo,  el  circuito  de la línea  quedara  limilado
en  tal  avería;  pero,  por  de pronto,  si no  se  trata de uiia  rup
tara,  el  circuito  de  la  línea  se  extiende  en  derivación  de  la
avería  al  carbón  ó  hierro  de  la  plancha  de  mar,  y  aun  si.

concurre  una  entrada  de  agua  en  la cómara  de ignición,  del
circuito  de la línea,  forma  también  parte  la derivación  que
comprende  el  zinc.  Del  mismo  modo,  cuando  se  verifique
solamente  esta  última  avería  (tomar  tierra  por  el  zinc),  si
multíneamente  tome  también  tierra  la. línea  por  carbón  ó
hierro.

El  potencial   léetrico  de  la línea  no  corresponde,  pues,
en  el  primer  caso, a.l de  una  sola plancha  de  estaño,  sino  á
una  de  estaño,  otra  de  carbón  y  otra  de  zinc,  puestas  en
identidad  de  condiciones  en que  eléctrica  y  químicamente
se  encuentran  estos  metales  en  la línea.  De  la misma  Inane.
Fa,  en  el  segando  caso,  no  corresponde  el  potencial  eléctri
co  de la  línea  al de una  sola plancha  de  zinc,  sino  á  una  de
zinc  y otra  de carbón,  equivalentes  en  sus  efectos  í  losque
produce  la línea.

Además,  la  diferencia  de potencial  eléctrico  entre  la  lí
non  y las  planchas  de  la caja  de  mar,  depende,  además de las
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fuerzas  electromotricés,  de  las  resistencias  interiores  de  las
distintas  pilas  que  se  forman,  pues  es  bien  evidente  que  la

resitencia  interior  de  la  pila  zinc-torpedo  y  cobre-caja  de
mar  ha  de  ser  uua  resistencia  bastante  mayor  que  la  forma
da  por  el  carbón-torpcdo  y  cobre-caja  de  mar,  toda  vez que
la  primera  estará  generalmente  determinada,  entre  otros
efectos  semejantes,  por  un  flnísimo  filete  de  agua,  que  filtra
it  través  de  una  frisa  apretada,  y  la  otra  tiene  por  conductor
á  toda  una  inmensidad  del  mar.

Pues  siendo  esto  así,  puede  también  ser  perfectamente
idéntica  la  diferencia  de  potencial  entre  el zinc-torpedo  y  el
cobre-caja  de  mar,  á  la produeid  entre  el  estaño-cable  y có
bre-caja  de  mar;  y  aún puede  ser  esta  diferencia  mayor  que
aquella  si  la  composición  de  resistencias  y  fuerzas  electro-.
motrices  es  tal  que  así  lo  permite.

Resulta  de  estas  aclaraciones:

1.0  Que  la línea  de  un  torpedo  está  compuesta  por  va
nos  metales  unidos  eléctricamente.  -

2.°  Que  al  comparar  cada  metal  de la  caja  de  mar  con la
línea  se  forma,  no  una  sola  pila,  sino  simultáneamente  va

rias.
3.°  Que  las  diferencias  de  potencial  entre  la. línea  y  las

planchas  de  la  caja  de  mar,  ó  sean  los  desvíos  obtenidos  en
el  galvanómetro,  no  están  solamente  regidas  por  las  corres
pondientes  fuerzas  electro-motrices,  ó sea por  los  diférentes
grados  de  ataque  del  agua  marina  it  los  metales,  sino  tam

bién  por  las  respectivas  resistencias  interiores  de  las  pilas.
que  estos  metalds  forman.

En  una  palabra:  la  llamada  prueba  del  elemento  mar
im  es,  como  reglamentariamente  se  supone,  el  sencillísimo
caso  de  dos  planchas  que  forman  sucesivamente  pilas,  cu
yas  f. e. un, se  van  midiendo  en  un  galvanómetro  de  gran  re
sistencia;  es un  fenómeno  mucho  más  complejo,  es  el caso  de
varias  pilas  simultáneas  con  distintas  resistencias  interiores
no  despreciables  en  modo alguno  con relación. cí ladelgalvanó

metro,  lo  que  forma  un  circuito  más  ó menos  complicado,  en
el  que  hay  un  aparato  acusador  de  la diferencia  de potencial,
ó  sea  de  la  resultante  de  la  composición  que  sufren  los  di-

TOMO LXII.                                 72
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versos  elementos  eléctricos,  unidos  fuera  de  los  teriniiiales

del  aparato.

*

Puesta  de  manifiesto  la  falta  de  rigor  científico  de  que
adolece,  en  nuestro  modesto  parecer,  el  fundamento  d.c  la
prueba  del  elemento  mar,  necesario  es  ver  ahora  si tal  falta
alcanza  á  alterarlas  consecuencias  que  se  obtienen,de  con
siderarlo  como  verdadero.

Para  ello  acudamos  u la  teoría  que  alcanzamos  nosotros,
no  sin  antes  hacer  mil  protestas  d.  conocer  bien  las  dife
rencias  entre  la  teoría  sencilla  á  nuestro  alcance  r  la  teoría
comple.ta,  ó sea  la  realidad  con sus  grandes  complicaciones,
y  de  hacer  presente  que  si  á la  primera  acudimos  es  preci
samente  para  ver  si  en  ella  encuentran  justificación  y  expli
cación  satisfactoria  los  resultados  obtenidos  en  la  práctica
de  la  prueba  que  se  analiza.

Adoptaremos  el subíndice  t haciendo  referencia  al  torpe
do,  y  el  m  á  las  cajas  de  mar.

Apliquemos  el  análisis  al  estudio  de  una  línea  que  tiene

el  cable  en  magnifico  estado  de  aislamiento;  que  cuenta  con
planche  de  tierra  Gt y  en  cuyo  torpedo  se  verifica  que  entra
agua  en  la  cámara  iniciadora  por  la  frise  de  los  portacon
ductores,  frisa  que  se  encuentra  poco  apretada;  admitamos
que  la  resistencia  de  Ja espoleta  r  es  de  2w, cosa bien  prác

tica,  y  supongardos  que  la  resistenci.a  interior  de  la  pila

Ct  .plancha  de  la  caja  de  mar  es  constante  y  tiene  1.0w,
caso  que,  con  poca  diferencia,  es  bien  notorio  constituye  lo
frecuente  en  el servicio  de  Ios  torpedos  de  observación.  Lla
memos   á la  resistencia  interior  de  la  pila  Zn,  -plancha  de
la  caja  de  mar,  y advirtamos  que,  sin  propiedad  de  lengua
je,  á  ella  le  llamaremos  res’istencia  de  aislamiento  del  Znj, y
aun  algunas  veces  sustituiremos  esta  cantidad  por  aquélla
con  objeto  de  facilitar  las  operaciones  de  medición.  Cuando
así  hagamos,  téngase  entendido  que  sustituírnos  una  canti
dad  mayor  por  otra  menor,  toda  vez  que  en  la  generalidad
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de  los  casos  la  resistencia  interior  de  la  pila  Zng  -  plancha
de  la  caja  de  mar;  será  mayor  que  la  resistencia  de  aisla
miento  del  zinc,  porque  en  la  primera  entra  solamente  el

conducto  continuo  líquido  que  constituye  el  camino  único
posible  á la  ionización,  ó  sea  un  finísimo  filete  de  agua,
mientras  que  en  la  segunda  puede  estar  sumado  á  dicho
conducto  la  comunicación  eléctrica  entre  el  Zn1  y  el  mar
libre,  á  través  de  la  humedad  interior  del  torpedo  y  de  la
envuelta  de  éste,  comunicación  que  no permite  el  paso  de  la
reacciónquímica  directa  entre  el  Znt  y  planchas  ‘de la  caja
de  mar.

Partamos  ahora  de los  valores  ordinarios  de la  f. e. m.  que
tienen  la  pilas  formadas  por  los  metales  de  las  cajas  de  mar
sumergidos  en  este  elemento.

Son:  Zn—C=1.  o;  Zu—Cu=0,80  o; Zn—Sn=0,60  o;

Sn—  0=0,40v;  Sn— Cv =0,20v,  y  Pu—  0=0,20  o.

Con  estos  datos,  que  en  nada  afectan  á la generalidad  del
problema,   que  por  significar  valores  ordinarios  en  la  rea
lidad  permiten  conceder  á  las  consecuencias  una  compren
sión  más  sencilla,  y  suponiendo  que  usamos  el  galvanóme
tro  reglamentario  diferencial  de  Latimer-Clarck  en. su  dis

posición  más  adecuada,  ó  sea  con  los  dos  carretes  en  serie,
representando  una  resistencia  de  1.000 w,  planteemos  las

ecuaciones  que  origina  la  aplicación  de  las  leyes  de  Kirch
hff  al  circuito  considerado.  A  este  le  constituye  (figura  1.)
el  galvanómetro  G y  el  cable,  en  cuya  terminación  supone
mos  se  derive  el  Zn  (es indiferente  que  se  derive  inmedia

tamente  después  de  la  espoleta),  sigue  el  artificio  de  fuego
E,la  plancha  de  tierra  del  torpedo,  el  mar,  la  plancha  de  la

caja  de  mar  qne  se  consideia,  y  el  otro  terminal  del  galva
nómetro.

Tomemos  ahora  sucesivamente  cada  plancha  de  la  caja

de  mar  y hallemos  la  expresión  general  de  la  corriente,  nú
mero  proporcional  á  la  diferencia  de  potencial  que  en  cada
caso  pasa  por  el  galvanómetro.

Empecemos  por  la  plancha  carbón.
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Es  la  figura  2,a representación  del  circuito  en  que  para

mayor  facilidad,  se  descomponen  el  Zn  y’ C,  y el   en  dos
planchas  unidas  por  conductores  sin  resistencia:  arbitrio
que  permite  ver  claramente  las  tres  pilas  que  se  forman.

Aparte  de  efectos  electrolíticos  que  la  polarización  com
pilca,  siendo  de  por  sí  bien  difíciles  de  analizar,  aunque  en
los  primeros  momentos  de  establecer  el  circuito  no  tienen
relativa  importancia,  tres  planchas  motálicas  unidas  eléctri
camente  como  las  consideradas,  y sumergidas  en un  líquido
que  las  ataque  en  grado  desigual,  se  comporta  conlo  apun
tamos:  la  experiencia  es  fácil  de  hacei.  con  la  misma  caja  do

mar.
En  este  circuito  se  tiene:

rl  c  =  r  r  =  10 r4 =  2

e1 =  1  e., =  1  e  =  O  e4 =  O

 para. mayor  facilidad  admitimos  qu.e Ct  y  Z’n  son  elec
trolítica  y  respectivamente  iguales  á  Gm y  Zfl’m.

En  los  vértices  a y ci y polígonos  a  a ci a,  a  G- ci b  a  y  a  a
ci b Ea  se  verifica,  admitiendo  como  inicial  signo  positivo
de  f. e.  m.  el  sentido  de  movimiento  de  las  manecillas  de

un  reloj:

(i90)  (1,)  (i2)  (i3)  (‘i4) (se)  =  (0)
‘—f-  1—1  0-—1  0  0=0(ci)

1  +1--1  0+1  0  =  O(a)
+  l000+ç  0    0  0+1  =  O‘aGdc)
+  1000  O+p+IO  0+1  =  O(a.Gdba)
+  1000  0  0±10±2    0  =  1)(aGdbEa)

y  deduciei1do,  cs  facilisimo  poi  determinantes,  el  valor  de

4gc,  se  obtiene:

14rJ+20
=    ±008    ±6002  p±2000  =D  [11

El  examen  de  esta  fóniiula  ondnce  ÍL -que ige  no  puede
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ser  igual  á  cero  más  que  para   =  ,  como  se  evidencia
hallando  para  este  caso  el verdadero  valor  de  igc.

Por  el  mismo  procediminto  obtengamos  el  valor  de
igcu,  tomando  el  cobre  de  la  caja  de  mar.  En  la  figura  3•a  se

tiene:

=  ()  =  p  =  10  r4 =  2
0,8 e2 =  1 e3 =  0,2 e4

y  en  los  circuitos

las  ecuaciones:

semejantes  al  caso anterior  se  verifican

que  resueltas  dan  el  valor

FIG.  3.

(igeu)  1 (i1) (12)  (8)  (i4) (ie) =  (0)

+ 1  —l 0—1   0 0 =0.. (d)
— 1  +1±1    0±1 0 =0.. (a,)
-- 1000  +  ç O    0 0+0,8 =  0.. (ada
± 1000 0  +  p  +  10  0—0,2  +1 =  0.. (a   d  b a)  -

± 1000 0 0-4-10+2 —0,2 =  0.. (aGdbEa)

—  O,2p—ll,2çi—l6
—       D  —[2]
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El  numerador  de  esta  intensidad,  y  por  consiguiente
ella,  y  por  ende  el  desvío  del  galvanómetro  (desvío  absolu
to)  será  mayor  que  la  intensidad  obtenida  en  [1]  para  ige,

siempre  que:

Q,2 p>  (14 ±  11,2) p +  (20 +  16)

ósea,  para  >  128w

Es  decir,  que  en  el  caso  teórico  examjnado,  siempre
que  la  resistencia  interior  de  la  pila  Zt  plancha  de  la  caja
de  mar,  ó sea  con  las  salvedades  expuestas,  siempre  que  la
resistencia  al  aislamiento  del  Znt  sea  mayor  de  128 rn, ,  el
desvío  con  Cm será  teóricamente  menor  que  ,  el  desvío
con  GUm y  para  valores  de  p menores  de  128 w se  verifica  la
inversa:  consecuencia  primera  que  pone  en  evidencia  la  faí
sedad  del  fundamento  de  la  prueba  reglarnentaria  que  exa
minamos.

Para   =  57  en  [2] qo)4  0.

Si  en  análogos  vórtices  y  polígonos  establecemos  seme
jantes  ecuaciones  á las  anteriores,  suponiendo  que  la  com

paración  de  la  línea  del  torpedo  se  hace  con  Sm,  se  ob
tiene:

O,42_8,40_12
D         [3]

fórmula  que  comparada  con  las  [1)  y  [2], nos  dice:

1.0  Que igsn  <  ieC  siempre  que   <57  0).

2.°  Que   <icu  siempre  que   <33  w.

3.°  Qne  ==  O para ç  20w.

Y  si,  por  último,  operamos  con  Zn0,  llegaremos  á

=     [4]
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que  comparada  cori  las  [1] ,  [21 y  [3]  evidencia:

1.°  Que  ig  <  ig  siempre  que   <15
2.°  Que  ‘iq<iq  siempre  que  <  11 u.
3.°  Que  i-j  <io3  siempre  que   <  8 u.
4.°  Que  i9n  =  O para   =  0.

Estas  fórmulas  [1], [21, [31 y  [41, y  las  consecuencias  que

liemos  obtenido,  nos  permiten  conocer  paso  á  paso  el  pro
ceso  que  van  siguiendo  los desvíos   del  galvanómetro,  á
medida  que  va  entrando  humedad  en  la  campana  de  la  car
ga  iniciadora,  ó  sea  que   va  pasando  del  valor  infinito  al

mínimo  posible.
Tornando  como  valor  negativo  el  inicial  del  desvío  con

Ca,, tenernos:

=  O              La resistencia

 >0                de la  línea
 >0    -      entre a  y  c

 >  sn  >  ,,  =  90°  es  12 u.

e  pasa  de Oa  ¿,  aun
cuando  de signos  contra
rios.  &,<O  yen  valor
absoluto   <  

LX>  O va  disminuyendo  La  resistencia  de la
devalor  hasta hacerse en  línea  permanece

Para>>128  valor  absoluto =  ¿.      constante dentro
.1sn>  0,  va  disminuyen-  del  óhmio,  en-
do  aun  cuando  ¿  >  ¿,,  tretantop>1321.
>c.

 O va disminuyendo
aun  cuando  se  conser
va  superior  á los  demás
desvíos.

Luego,  verificndose  >  132  y   1>  >  ,  >   ó
sea  resistencia  sensiblemente  constante  y desvíos  normales,

-  según  el  sistema  reglarnentario..d  pruebas  y  medidas,  la  lí

nea  se  encuentra  en  magnífico  estado.  En  estas  condiciones
la  experiencia,  en  cambio,  acusa  algunas  veces  con  valores

de   enormes,  y  aumentando  la  frecuencia  ú  medida  que  p
disminuye  hasta  los  valores  próximo  á  10.000  i,  y  casi

siempre  que   <  1030  u,  un  estado  de  inu.tilización  comple
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ta  de  la carga  iniciadora:  resultado  que  110 deja  lugar  ú duda
de  que  la  falta  de  rigor  científico  de  la  pruel)a  quE  exami—

rIamos  alcanza  i.  perturbar  en  sentido  bien  desgraciado  el
diagnóstico  que  de  ella  se  deriva.

Sigamos  el  proceso:

/  á  <  0,  sigue  creciendo
en  valor  absoluto y con
servándose>  Xcu;  desde

=  570),   >   en va
lor  absoluto.

n,  pasa de ser>  O á ser O

para   =  57  o, creciendo  La resistepcia de la
después  en  valor  nega-  línea  disminuyetivo.  Para   =  33  o,  .u  2  w  para   =  00;

ParaS28>>33o  =   aun  cuando  de  3 para   =  36 y
distinto  signo,  signe  disminu

-  >0  constaTItement y  yendo  sucesiva
dismiiuyendo;  para  <  mente.
57  o,  1sn  <  c,  S  bien de
distinto  signo; para   ==

33  =  -cu  en  valor
absoluto  &n  >  O y  
perior  en  valor absoluto
álos  demás desvíos.

En  esta  fase  del  proceso,  según  el  fundamento  de  la
prueba  actual,  con  desvíos  menores  con  cobre  y  disminu
ción  de  la  resistencia.  de  la  línea,  todo  parece  indicar  una
avería  en  el  cable  por  ruptura  ó  falta  de  estañado.  Sin  em
bargo,  del  examen  hechQ  se deduce  que  si se cambia  el cable
por  uno  conti  uo  que  tenga  00  de  resistencia  al  aislamien
to,  perdurando  el  estado  de  falta  de  estariqueidad  y  hume’-
facción  de  la., campana  iniciadora  sobre  cuyos  extremos  no
hay  motivo  de  abrigar  la  mús  mínima  duda,  según  el  siste
ma  reglamentario,  deben  subsistir  los mismos  síntomas  que
antes  del  cambio  del  cable.  Cualquier  Oficial  que  no  tuviese
la  precaución,  después  de  desconectarlo  del  todo,  de  medir
las  resistencias  al  aislamiento  y  á  la  conductibilidad  del  ca
ble  supuesto  averiado,  puede  verse  en  la  situación  de  estar
efectuando  repetidos  cambios  de  conductor  sin  conseguir
remediar  la  avería.  La  teoría,  pues,  de  un  modo  bien  paten
te,  nos  sigue  diciendo  que  la  falta  de  rigor  en  el funda  mcii
to  de  la  prueba  que  se  examina  alcanza  de  un  modo  bien
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notorio  íí  alterar  los  resultados,  confundiendo  de  la  manera

más  lastimosa  al  ánimo  mejor  templado  y  experimentado

en  esta  materia.
Continuemos  el  proceso  de  entrada  de  agua  6  humedad

en  la  campana.

 <0  sigue  creciendo  en
valor  absoluto  y es  cons
tantemente>   sn;

•  si  bien  permanece   <
,,  en  valor  absoluto
hasta  que   =  15  en

•  que   =   Para  p <
15  u,   ese!  desvío  má-  La resistenc:ia  de la
xirno.                 línea sehace  ca

 <0  sigue  creciend0  y  da  vez  menor;
es  constantemente  <  &u,  para  p  =  12  la

Para  33 >   >  8....   y del  mismo  signo.  En  resistencia  es  la
valor  absoluto   >  ,,  mitad  y para  p =
hasta   =  11  u  y  para   8  o.  la resistencia
<  11 0)   <  izo.  es  0,4  de  la  pri

 >0  hasta  ç =  20  toen  mitiva  =  4,8  o,.
que  s=O;  parao  <20
se  hace  ,,  <  0,  siendo
este  constantemente  el
desvío  mínimo hastap=
8  u,  en  que   =   en
valor  absoluto.

&  >  O va  diSminuyendo.

Este  cuadro  sintomítico  parece  indicar  falta  de  aisla

miento  en  un  cable  bien  estañado.  Sin  embargo,  como  en  el

caso  anterior,  vemos  que,  por  muchos  y  perfectos  cables
que  se  instalaran,  la  campana  no  dejaría  por  olió  de  estar

húmeda:  completemente  inútil,  y  por  ende  el  trnpeclo.

Por  último:                 -

1c  <0  y>   >,,    ‘íLaresisteiicia  sigue  dis
cu  <  O y>        ¡ imnuyendo  hasta  ser

 <0  y>            cero, caso  este  ultimoa  a         <   <   <       completamen te  hipo-

siendo   >0  hasta  que   tético fuera  de posi bi
para  p =  O  =o.        lidad real.

Vemos,  pues,  que  sólo  para  ç’ <  8  u  la  prueba  acusa  ola

ranente  la  realidad,  ó sea,  entrada  de  agua  en  la  campamt.
ste  caso  de  ‘  <  Seo  creemos  poder  asegurar  que  no  es  posi
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bie  encontrarlo  en  la  realidad  á  menos  de  que  la  ionización
entre  el  Zt  plancha  caja  de  mar  cuente  con  un  camino
mucho  más  amplio  que  el  que  le  ofrecen  los filetes  de  agua
entre  las partículas  de  algodón-pólvora  y lo  que  permite  los
huelgos  determinados  por  un  frisado  imperfecto.  Por  lo me
nos  han  sido  vanos  todos  los  esfuerzos  efectuados  por  nos
otros  para  encontrar  el  caso  real,  y  se  pueden  contar  por
centenares  los  intentos.

La  teoría  viene,  pues,  á  confirmar  lo  que  la. experiencia
nos  había  mostrado  antes  de  efectuar  este  estudio,  y  lo que
ha  confirmado  cuantas  vces  hemos  acudido  u  ella  en  de
manda  de  enseñanzas  en  la  materia:  la  prueba  reglamenta
ria  de]  elemento  mar,  de  puro  poco  rigorosa  en  sus  funda
mentos,  conduce  n  sus  aplicaciones,  precisamente  más
interesantes,  porque  para  acusar  averías  se  hace,  á  un  ver

dadero  caos.
Sin  embargo,  si el  tiempo  que tardaseol  Znt  cii  pasar  de

un  estado  de  aislamiento   al  necesario  para  que  la prueba
examinada  acusase  que  la  línea  tenía  su  menor  diferencia
de  potencial  con  Znm,  si  ese  tiempo  fuera  tan  corto,  que
el  proceso  que  hemos  seguido  paso  á  paso  se  desarrollase
rápidamente,  el  inconveniente  señiliado  dejaría  de  tener
parte  de  la  gran  importancia  que  creemos  tiene;  pero  la  ex
periencia  viene  también  á  confirmar  lo que  el  criterio  die
ta  al  considerar  que,  cuando  la  entrada  de  agua  se  verifique

en  forma  vesicular,  ha  de  tardar  mucho  tiempo  en  hacerse
sensible  el  defecto,  si es  que  llega  á  hacerse;  defecto  que,  ya
por  determinar  escasez  relativa  ó absoluta  de  carga  de  ini
ciación,  ya  por  inutilizar  la  espoleta,  puede  acarrear  conse
cuencias  funestas.

Nosotros  hemos  tenido  campanas  sin  algodón pólvora,
que  se  han  llenado  completamente  de  agua,  y  después  de
varios  días  en  esta  situación  no  han  llegado  mí acusar  clara
mente  menor  diferencia  de  potencial,  con  Zn.

*

*  *
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Es  fácil  que  todo  Oficial  torpedista  pueda  enontrar  con
firmación  completa  en  la  realidad  de  la  aseveración  á  que

conduce  el  estudio  teórico  que  queda  expuesto.  Entióndae
bien  que  no  pretendemos  que  las  experiencias  confirmen
exactamente  las  cifras  citadas;  no,  no  es  posible;  lilejor  di
cho:  nosotros  no  sabemos  llevar  al  cálculo  las  perturbacio
nes  que  el  hidrógeno  ocasione  en  electrol.isis,  y  nienos  po
sible  es  tratar  por  el  análisis  la  influencia  que  en  el  valor
de  la  resistencia  al  aislamiento  tiene  la  posición  relativa  del
Zut  con  respecto  al  lugar  de  I.a entrada  del  agua,  puesto  qne
el  estiido  de  humedad  de  la  carga  no  puede  ser  nunca  teóri
ca  y prácticamente  homogéneo,  excepto  en  los  casos  extre
mos  de  se4ucdad  absoluta  y  de  saturación.  De  lo que  puede
cerciorarse  todo  Oficial  torpedista  es  del  hecho  de  encon
trarse  una  carga  iniciadora  completamente  inútil  por  estar
húmeda,  sin  que  lo  acusen  las  pruebas  y medidas  hoy  regla
mentarias;  lo  que  puede  encontrarse  confirmado  es que  este
sistema  puede  conducir  á  un  verdadero  caos  en  el  estudio
de  las  averías  simples;  y  que  para  el  caso  de  averías  simul
táneas  dicho  sistema  no  presenta  en  su  fundamento  ni  la
menor  apariencia  de  propiedad,  así  como  la  aplicación  en
estos  casos  no  ofrece  el  asomo  más  ínfimo  de  eficiencia.  El
estudio  d  las  averías  simultáneas  no  se  presenta  aquí  por
estimarlo  ociso  totalmente,  una. vez  dicho  lo  anterior  para
las  averías  separadas  y  que  encierran  menos  complicación.

Una  sola  advertencia  debe  dirigirse  á]os  noveles  en  este
asunto,  advertencia  que  han, de  perdonar  en  gracia  á la bue
na  intención  -que la  dieta.  Siempre  que  se ojere  en  asunto  re
lacionado  con el  que  tratamos,  es preciso  hqeerio DENTRO DE LA

MÁS ROROSA  REALIDAD: val-imnctose de campanae  cargadas  con
explosivo  seco (las  espoletas  pueden  no  estarlo),  alojadas  en
sus  torpedos,  con cables de  servicio, sumergido  lodo en  el  mar,

con  averías provocadas  más  que producidas,  etc.,  etc.,  pues  el
tratar  de simplificar  la  experiencia  con facilidades  que  tienen

-  apariencia  de  similitud  con la  realidad  es  fácil,  es  muy  pro

bable  que  conduzca  al error.  Y  como  no  cabe  hacer  la  prueba
final,  por  ejemplo,  de  explosión  del  torpedo,  en  el  caso  de
dudar  si la  carga  iniciadora  estará  eficiente,  creemos  que  es
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indiscutible  la  adopción  del  principio  siguiente,  cuya  verifi
cación  puede  ahorrar  la  prueba  final  costosa,  tan  costosa.

que  es  imposible  efcctunrla.  Para  que  una  carga  ‘iniciadora
de  algodón-pólvora  seco sc pucda  estimar  en  estado  de  eficien
cia,  precisa  que satisfaga á  la  condición  de  tener  en  contacto
íntimo  con  la  espo tela  UNA  MASA  CONTINUA  de un  kilogramo
próximamente  dcpeso  dc explosivo en estado de sequedad. Prin

cipio  que  se  deriva  del  mecanismo  de  la  transmisión  de  la
onda  explosiva  en  el  algodón  seco,  y  de  la  necesidad  de  al
canzar  la  intensidad  de  choque  en  la  última  capa  de  éste  un
valor  suficiente  para  provocar  la  explosión  del  algodón  hú
medo,  y  para  transmitir  con  seghridad  la  onda  explosiva
hasta  el  límite  exterior  de  la carga  del  torpedo.  Nada  de  tan
tos  por  ciento  de  humedad  del  explosivo,  tantos  por  ciento
que  no  pueden  tener  significación  de  propiedad  en  el fenó
meno,  los  adopte  quien  los  adopte,  pues  que  sólo  unas  pocas
gotas  de  agua  colocadas  entre  la  espoleta  y  el  algodón  seco,
y  determinando  una  capa  insignificante  de  explosivo  húme
do  en  contacto  con  el  artificio  de  ignición,  representa,  en
una  carga  Iniciadora  de  5  kilogramos  de  peso,  tanto  por
ciento  menor  á  1/1000,  y  estos  pocos  gramos  determinan  iii-
utilización  de  Ja carga;  mientras  que  en  esta. misma  oampana
pueden  estar  4 kilogramos  de  explosivo  saturados  de  hume
dad,  representando  el  agua  un  25 o/  del  peso  total  del  algo
dón,  y  la  carga .haliarse  en  estado  de  eficiencia  si el  kilogra
mo  restante  se  encuentra  en  la  condición  de  sequedad,
continuidad  y  contacto  con  la  espoleta  que  establecen  el
principio  enunciado.  Además  de  esta  razón,  que  estimamos
superiWundante,  para  desechar  el  tipo  de  o/  de  humedad

total  de  la  carga  iniciadora  como  indicador  de  la  eficiencia
de  ésta,  en  el  daso  de  entrada  de  agua  en  la  campana,  eón-
viene  tener  siempre  presente  lo  que  se  ha  afirmado  antes,
de  ser  por  completo  imposible,  excepto  en  los  casos  extre
mos,  la  homogeneidad  de  o/  de  humedad  en  la  carga,  dada
la  higroscopicidad  del  algodón,  siendo  frecuente  encontrar
en  la  misma  campana  algodón  completamente  seco,  y  otra
porción  de  lh misma  carga  saturada  de  agua.  La  advertencia
no  es  caprichosa  ni  parece  inútil,  y  es  extensible,  como
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cuanto  va  dicho,  á  las  modernas  cargas  iniciadoras  de  te.tryl,

pues  que  este  explosivo,  al  tener  un  50  o/  de  humedad  no
detona.

En  cambio,  es  presumible  que  cargas  iniciadoras  de  tri
¡ita  comprimida  no  estuviesen  afectadas  por  la  entrada  de
humedad  en  la  campana.

*
**

¿Y  cómo  siendo  todo  ello  tau  claro  no  ha  alcanzado  entre
nosotros  desde  las  primeras  experiencias  de  torpedos  esta
do  de  deiiuncia  del  sistema  que  nos  ocupa,  y  adopción  del
remedio  que  nos  libre  de  tales  males’? El  autor  no  lo  Com

prende  por  multitud  de  circunstancias,  y  es  una  preocupa
ción  que  muchas  veces  ha  alcanzado  la fuerza  suficiente  para
hacerle  dudar  de  las  enseñanzas  ofrecidas  por  la  realidad,  y
al  parecer,  contrastadas  por  el  estudio  teórico  que  presen

tamos.
¿Y  qué  hay  referente  t  la  materia  en  el  extranjero?  Que

sepamos,  Francia  é  Inglaterra  tuvieron,  en  principio,  adop
tado  hace  algunos  años  el sistema  reglamentario  nuestro  de
pruebas  y  medidas,  y  que  de  aquellas  naciones  tomamos
nosotros.

Respecto  á  Francia,  las  últimas  noticias  que  de  asunto
mantenido  tan  en  reserva  hemos  podido  adquirir,  hacen  re
fereucia  un  tanto  lejana  á  modificación  importante  en  la
instalación  de  un  torpedo  de  observación:  la  plancha  con
que  se  da  tierra  á  la  línea  tiene  un  ramal  de  cable  de  loiigi
tud  superior  á  la  distancia  de  la  superficie  del  agua  al torpe
do,  y  parece  que  esta  plancha  puede  extraerse  del  mar  por
medio  de  la piola  que  aguanta  un  flotador.  Esta  modificción
induce  á  presumir  que  la  prueba  del  elemento  mar  se  hace
con  la  plancha  de  tierra,  fuera  del  mar  y  seca.

.Elimina  esta  modificación  alguna  causa  de  error?  Pare
ce  desde  luego  que  sustrae  al. experimento  dos  pilas.  Mas
examinada  con  detención  se  puede  advertir  que  subsiste,  á
pesar  de  ello,  la  misma  causa  de  error,  el  que,  por  ser  furi
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damental,  no  puede  separarse  de  la  aplicación  de  la prueba.
En  efecto,  el  ramal  de  cable  de  plancha  de  tierra  del  torpe
do  puede  perder  aislamiento  —y es  la  parte  de  la  línea  que
más  expuesta  se  encuentra  á perderlo  por  su  constante  ma
nejo,  y  porque  éste  exige  débil  armadura  ó su  supresión  —;

luego  la  línea  puede  tornar  tierra  por  dicho  ramal  después  de
la  plancha  de  zinc,  y  en  este  caso  ya  nos  encontramos  cii  el
anteriormente  examinado,  con la  sustitución  de  Snt  en  vez
de  Ct y de  /  en  lugar  de  los  10 w aceptados.  Planteadas  las
ecuaciones  con  esta  hipótesis,  resueltos  y  discutidos  sus  re
sultados,  es  evidente  qup  conducen  á  menor  confusión  que
la  expuesta,  pero  siempre  á un  caos  en  cuanto  se haga  pasar
á  p’ por  los  valores  que  en  la  práctica  puede  tener.  Y  rio  se
hable  de  averías  simultáneas.

Por  si  ello  no  bastara,  cuéntese  que  rio  siempre  ha  de  ser
posible,  sobre  todo  ó la  vista  de]. enemigo,  levantar  las  plan
chas  de  tierra,  del  torpedo  para  efectuar  la  prueba,  á  menos
de  conducir  los  ramales  de  estas  planchas  ít  la  misma  esta
ción,  arbitrio  que  complica  la  instalación  y aumenta  las  cau
sas  de  posibilidad  de  pérdida  de  aislamiento  del  ramal,  cu
yos  efectos  perturban  la  prueba  y  anula  el retorno  por  mar,
haciendo  punto  menos  que  inapropiado  el  sistema  que  se
comenta.

La  modificación,  pues,  que  se  presume  ha introducido  Ea
Marina  franesa  en  la  materia,  no  remedia  el mal,  lo  amino—
ra  cuando  más.

¿,Tiene,  hoy  por  hoy,  el  servicio  de  defensas  submarinas
en  Francia  en  utilización  la  prueba  del  elemento  mar?  No lo
sabe  el  autor:  alcanza  su  ignorancia  al  extremo  de  dudar  si,
(i  la  altura  (i  que  han  llegado  los  sucesos,  Francia  cuenta  con
un  servicio  de  defensas  submarinas  por  torpedos  fijos,  tal y
como  lo  éntendemos  nosotros,  ó nos  lo  hacen  entender  las
antiguallas  que  publican  libros’  y  revistas,  en  los  que  nada
hace  presumir  con  fundamento  estado  de  actualidad.

Con  refereri  cía  á  Inglaterra,  la  duda  acabada  de  exponer
va  camino  de  disiparse  por  completo  á  consecuencia  de  las
reiteradas  noticias  hechas  públicas  en  periódicos  y revistas
sobre  el  abandono  propuesto  ó realizado  en  aquella  naçión,
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aun  en  los puertos  militares,  de  las  defensas  submarinas  fijas
que  se  relacionan  con  los  torpedos  de  observación.  Realiza
do  ó  no  el  abandono,  lo  importante  es  consignar  que,  según
se  puede  deducir  por  muy  fidedignos  orígenes,  Inglaterra

ha  desechado  ha  tiempo  el  empleo  de  pruebas  del  elemento
mar,  en  esp’eial  con  relación  al  acuse  de  la  entrada  de  agu
en  la  carga  iniciadora.  El  sistema  que,  con algún  fundamen
to,  se  puede  predecir  que  en  los  últimos  tiempos  han  segui
do  los  inglees,  estriba  en  colocar  una  planchuela  de  zinc
dentro  de  la  carga  iniciadora  y  en  derivación  •de  la  línea,
derivación  tomwla  antes  de  la  espoleta.  Este  detalle  es  muy
importante,  porque  puede  evitar  desgracias.  Tal  plancha.  se
procura  instalarla  en  condiciones  del  máximo  aislamiento
con  el  metal  de  la  campana,  y  una  vez  lista  ésta  y  frisada,  y
señalado  con una  p’iola el  ramal  del porlaconcluctores  que  in—
inediatanwnte  conduce di la planchuela  de ame., se mide  en secr,

el  aislamiento  de  la  planchuela  de  zinc  con  relación  al  me
tal  de  la  campana,  empalmando  polo positivo—pila  con ramal
señalado  del porfaconcluclor; unavez  tomada  cuenta  del  nií
mero-i’n.edida  contado  por  mega-ohniios,  se  sumerge  la cam
pania  con  los  extremos  de  los  portaconductores  aislados  á

una  profundidad  regularmente  superior  á la  que  debe  estar
fondeado  el  torpedo,  y  se  Conserva  sumergida  aquella  du
rante  veinticuatro  ó cuareiita  y  ocho horas;  s  extrae,  se  seca

Perfectamente  y  en  las  mismas  condicioies  que  anterior
mente-—conviene  tener  presente  la  precaución  de  empalmar
polo  positivo  pila  con  el  iamal  señalado,  que  conduce  inme

diatamente  á la. píanchuela  de  zinc,  porque  con  esta precau
ción  se  elimina  la  espoleta  en  la. operación  —se repite  la  me
dida,  del  aislamiento  de  la  planchuela  de  zinc,  y  si esta resis
tencia  ha  disminuído  de  modo  considerable  se  visita  la

carga,  se  investiga  la  ca.usa de  la  dismniuución,  y  na  vez
corregido  el  defecto  y  frisado  todo,  de  nuevo  se  empieza  la
prueba  -preventiva,  como  queda  expuesto.  Si  ha  existido

disminución  poco  notable  de resistencia  se sumerge  de  nue
vo  la  campana,  sin  tocarla,  u profundidad  mayor  y  pér  aná
logo  plazó,  con  objeto  de  cerciorarso  de  si  el aislamiento
continúa  disminuyendo,  caso  en  que  se  procede  mí visitar  la



LA  PRUEBA  DEL  ELEMENTO  MAR         1153

carga,  retrotrayendo  la  operación  á  su  comienzo;  si  después
de  la  segunda  sumersión  el  aislamiento  es  constante,  se  da
por  bueno  el. frisado  de  la  campana;  como  se  procede  en  el
naso  raro  de  no  encontrar  al  principio  váriación  entre  las
medidas  en  seco  y  después  de  la  primera  sumersión.

Desde  luego  se  echa  de  ver  que  el  sistema  inglés  es  sólo
preventivo,  eige  algún  tiempo,  y no  alcanza  á proorcionar
conocimietito  de  si la acción  prolongada  y continua  del  efec
to  destructor  del  agua  del  mar  sobre  las  frisas  va  logrando

en  fuerza  de  tiempo  lo que  por  mayor  iiitensidid  de  presión
en  corto  plazo  se  pone  de  manifiesto  en  la  prueba;  tampoco
proporciona  conocimiento  del  estado  en  que  queda  un  tor
pedo  instalado  después  de  la  explosión  de  otro  próximo,  ó
cTe un  contraminado,  ó  de  otra  cualquiera  acción  violenta.

El  sistema,  pues,  no  estó  exento  de  inconvenientes,  algu
nos  de  pesO, pero...  OS  muy  sencillo;  y  para  los  ingleses  lo
sencillo,  especialmente  eii  material  de  guerra,  tiene  un  iii
tpreciah!e  valor.

¿Qué  iirtporta  inés,  el  alcanzar  conocimiento  completo  á
costa  de  complicaciones  mayores  ó  menores  que  afectan
siempre  á  la  seguridad,  ó adoptar  la  sencillez,  que  es  proba
bilidad  de  éxito,  é  costa  de  dejar  sin  satisfacer  casos  más  ó
menos  remotos’?  ¿La posibilidad  de  estos  casos  vale  la pena,
reporta  reudimiento  é la  complicación’?

hat  is tite question.
La  cuestión es muy  honda  y  alcanza  é bastante  más  que  á

la  nimiedad  que  nos  ocupa.                      -

Volviendo  nuestro  asunto,  ¿es posible  obtener  COT1 ida
tiva  sencillez  sistema  de  prueba  y  medidas  para  torpedos
fijos  de  observación  que  suponga  el. conocimiento  completo
deseado’?

Oreemos  que  sí,  y  el  sistema  lo  hemos  propuesto  y  en
principio  está  acptado,  según  noticias  particulares,  en  [a
mayor  parte  de  nuestros  centros  torpedistas.  Todo  estriba
en  hacer  independientes  é  inconfundibles  las  seriales  de  las
averías  posibles,  y  con  la  medición  de  la resistencia  de  la  lí
nea,  que  hoy  cabe  hacerlo  con  aparatos  de  medida  directa,
especialmente  usando  la  instalación  propuesta  por  nosotros
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de  retorno  por  la  armadura,  es  posible  tener  conocimiento

completo  del  estado  en  que  se  encuentra  el  torpedo  y  la  1í-
nea.  Las  averías  de  ésta  son  disminuciones  de  resistencia,  ó,
en  casos  extremos,  aumdntos  que  producen  efectos  electro
líticos  con  la secuela  de  plarización,  etc.; de  modo  qu  cabe
dejar  los aumentos  de  resistencia  sólida  distantes  de  los que
puedan  representar  otros  cierra-circuitos  para  señal  de  ave
ría  en  el  torpedo;  y  aun  en  el  caso  de  defectos  simulttneos

es  posible  distinguir  á  qué  parte  de  la  línea  afectan,  unien
do  á las  medidas  l.a sencilla  y  diaria  comparación  electrolí
tica  de  la  línea  con  una  armadura  y  cn  una  planche  de  co
bre:  caso  sencillísirno  de  aplicación  de  la  prueba  del  ele
mento  mar,  qué  no  encierra  causas  de  error.

El  .clou del  sistema  es  provocar  el  aumento  de  resisten
cia  sólida  por  entrada  de  humedad  en  la  carga  iniciadora.

Proyectamos  para  ello  un  aparatitQ,  probado  con  buen  re
sultado  en  la  estación  torpedista  de  Ferrol  por  benévolos
Jefes  y  compañeios  del, autor,  y  en  ausencia  de  este,  apara
tito  cuyos  restos  la  fuirza  de  los  sucesos  ha  conducido  á
manos  de  los  menores  con  que  Dios  nos  ohsequia:  coNtaba
dinero..,  y  servía  sólo  para  campanas  de  torpedos,  que  fu
para:  lo  que  se  proycctó.

Otros  ilustrados  y  distinguido  compañeros  han  proyec
tado,  con  conocimiento,  sin  duda,  del  sistema  propuesto  por
el  autor  y  haciéndole  el  honor  de  prestarle  su  conformidad
tácita  ó  explícita,  otrosaparatitos  que  actualmente  se  en
.sayan.

Bien  sabeji  ellos  que  la  estimación  y admiración  que  me
merecen,  aparte  de  otras  consideraciones  de  orden  más  ele
vado,  promueven  en  mi  honrado  espíritu  el  vivo  deseo  de
que  obtengan  un  completo  éxito.  El idear  un  sistema  es muy

fci1,  ymés  fácil  el  sencillo  que  se  parece  al  vulgar  y cono
cido  del  huevo  de  Cokmn; lo meritorio  es  llevar  la concepción
al  terreno  de  la  realidad  con  su  aplicacióninmecliata,  y para
estos  méritos  yo  io  siento,  con  respecto  á esos  distinguidos
compañeros,  más  que  la noble  satisfacción  de  que  sean  ellos
los  afortunados  realizadores,  los verdaderamente  merecedo
res  de  la  recompensa   que  se  habrán  hecho  acreedores  si
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consiguen  el  éxito  en  la  empresa,  caso  de  que  la  triNta  dis—

peiise  de  tales  aParatos.

El  aparatito,  por  acceso  de  entrada  de  humedad  en  la

campana  por  medio  de  variación  de  resistencia  eléctrica  del
circuito,  y  que  se  conoce  ya  con  el  nombre  de  disyuntor
higroscópico,  en  teoría  debe  satisfacer  (i ilna  esencial  y  prin

cipal  condición,  arito  la  ciue  se  nos  antojim  relativamente

secundarias  las  otras,  que  también  soii  imprescindibles.  Si
el  aparato  ha  de  servir  para  acusar  la inutilización  de  la car
ga  iniciadora  por  entrada  de  humedad  en  su  recinto,  y  esta
inutilización  la  puede  determinar  el  depósito  de  muy  pocas
gotas  de  agua  que  saturen  la  capa  del  explosivo  en  contc
to  inmediato  con  la  espoleta,  claro  y  evidente  parece  que  el
disyuntor  higroscópico,  si ha  de  cumplir  su  objeto,  debe  ser
aparato  de  sensibilidad  exquisita,  que  acuse  la  menor  entra
da  de  humedad  en  la  campana;  y  claro  también  parece  de  lo

dicho  que  el  grado  de  sensibilidad  del  aparato  no  tiene  en
absoluto  relación  alguna  con  el  °/  de  humedad  de  la  carga;
corno,  fuera  de  casos  extremos,  no  tienen  referencia  tales
tantos  por  ciento  con  el  estado  de  eficiencia  de  la carga  ini
ciadora.

¿Qué  tal  grado  de  sensibilidad  exquisita  Puede  tener  el
inconveniente  de  acusar  por  anticipado  averías  que  en  la
realidad  no  existen?  Es  exacta  la  objeción;  pero  si  va  canii
no  de  producirse  la  avería,  ¿qué  valor  tiene  el inconvenieri
te  de  que  el  aparato  con  anticipación  la  acuse?  Y  entre  los
dos  extremos,  entre  que  pueda  darse  el  caso  de  anticiparse
el  disyuitor  ó  que  la  carga  se  encuentre  inútil,  y por  corrsi

guiente  obligar  á  un  trabajo  baldío,  ó que  se pueda  verificar
esta  circunstancia  de  inutilidad,  y  la  pereza  ó  falta  de  agu
deza  del  aparato  no  permitan  conocer  y  remediar  el  defecto
que  es  vital,  ¿cuál  encierra  por  sus  consecuencias  mayor
gravedad?  ¿Puede  caber  alguna  duda  en  la  elección?

¡Ah!  Pero  puede  ser  cuestión  de  sencillez,  puede  exigir
la  exquisita  sensibilidad  que  demandamos,  ó complicaciones
que  obliguen  á realizar  el abandono  de  lo mejor  complicado
por  lo  bueno  sencillo.  ¿Hay  algo  de  esto  en  la  cuestión  que
estamos  tratando?  Creerno.s sinceramente  que  no;  que  todo



1156 JUNIO  1908

estriba  en la  elección  de  la  substancia  hidrófila  necesaria,  y
que  con  tal  que  su  iaturalcz:  sea  fácilmente  adquirible  y
conservable.  con  niás  ó menos  cuidado  y  manejable  con  sen

cillez  y  segridad,  está  resuelto  el  problema.  ?,Nas equivo
camos?  1  ctnm  est  criare,  y  sobre  toda  nuestra  pobre  y
modesta  humanidad.  Quizá  errando,  tambión  penSemos  que
tanto  ó más  que  tratar  de  aparatos  que  acusen  entrada  de
agua  en  la  campana,  no  parece  descaminado  empezar  por
tratar  de  dificultar  y  evitar  esa  entrada  por  varios  procedi
mientos  que  se  ocurren  ó conseguir  que  bo  tenga  influencia
la  entrada  de  agua.

Pero  si  el  lector—suponiendo  que  hay  alguno  tan  boli
dadoso  que  llegue  á  esta  altura  —se preguntase:  ¿á  qué  vie

ne  este  artículo  con  antiguas  historias  de  tan  dudosa  utili—
dad  en  los  tiempos  que  corremos?  Necesitamos  contestar
que  lo hemos  tomado  como  pretexto,  ¡prétexto  bien  soporí
fero!  para  hacerle  algunas  preguntitas  de  más  ó menos  migo,
que  eso  imverigaará  el  lector  cuando  se  digne  meditar  so
bre  ellas,  si  es  que  merecen  tanta  atención,  referentes  al
problema  de  las  defensas  submarinas.  Muy  pesada  es  lii in
troducción  para  tan  poco  cuerpo  de  doctrina;  ¡que  nos  per
donen!

Quien  lea  cuanto  se  publica  en  el  mundo  referente  á  la
rnateria  y  coordine  la, fecha.  atrasadísima  en  que  nació  el
cuerpo  de  doctrina  que  aquello  forma  con  la inmensa  y tras-
ecu  dental  revolución  que  todo  el material  naval  y  su aplica
ción  á  la  guerra  en  pocos  años  ha  sufrido,  y aporte  al juicio,
además  de  estos  extremos,  la  reserva  cuidadosa  que  las na
ciones  ponen  en  estos  asuntos  de  defensas  submarinas,  ¿es
posible  que  llegue  fi imaghiarse  que  el  estado  de la realidad
actual  en  la  materia  sea  en  las  Maiinas  más  adelantadas  el
que  hace  referencia  á  Abel,  Buknill,  Mathienson,  Latimer
Clark,  y  al año 88  á 89,  que  es lo más  últimó  que  os  sirven
libros,  revistas  y  aun  algunos  catálogos?
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Quien  piense  que  el  estudio  del  material  de  torpedos
fijos  eléctricos  (excepto  las  actuales  minas  ó torpedos  inde
pendientes)  es  un  estudio  de  experiencias  costosísimo,  la
que  cristaliza  después  en  efÉctos  manufacturados  muy  sen
cillos  y  de  muy  poco  valor  metálico,  y  que  con  número  re
lativamente  escaso  de  ellos,  quedan  por  mucho  tiempo  en
hiertas  las  necesidades  de  la  guerra  á  que  subvienen,  y  que
no  es  material  de  consumo,  y  mucho  menos  consumo  regu
lar  y  constante;  es  decir,  que  la  empresa  industrial  de  su
fabricación  presenta  el  aspecto  de  grandes  gastos  de  explo
tación,  escasa  .fabricación  y  mínima  remuneración;  quien
piense  que  éstas  son las  condiciones  en  que  la industria  par
ticular  ha  de  intervenir  en  este  asunto,  ¿es posible  que  pue
da  alimentar  esperanzas  de  que  el  aliciente  del  lucro  cons
tituya  en  el  material  de  torpedos  eléctricos  fijos  estímulo
que  conduzca  áia  industria  privada  5  la  fabricación  y  á la
concurrencia,  -instrumento  económico  más  eficaz  de  pro
greso’?  -

Y  si las  naciones  se  recatan  de  ofrecernos  sus  adelantos

en  la  materia,  y  si  la  industria  privada,  por  las  condiciones
económicas  peculiares  de  la  empresa,  no  es  de  esperar  que
nos  tenga  constantemente  al  día  en  el  material  de  torpedos
fijos  de  observación,  ¿queda  algdn  otro  recurso  sino  tomar
sobre  nosotros  mismos  la  empresa,  tanto  en  lo  que  se  refie
re  á producción  de  eleinéntos  como  á  la  mejor  disposición
para  ser  utilizados?  Y  si  esto  es  desgraciadamente  forzoso,
¿cabe  otro  camino  á  seguir  que  por  nosotros  mismos  estu
diar  hechos,  exprimir  la  inteligencia  para  obtener  de  ellos
enseñanzas  aplicar  esto  con  cautela  en  la  esfera  especulati
va,  contrastar  los  resultados  con la  experiencia,  y adoptar  y
mejorar  constantemente  el  material  y  la  disposición  para
utilizarlo,  dando  valor  nada  más  que  muy  relativo  (1 lo  que
los  demás  nos  digan  qué  hacen,  y  á  lo  que  otros  especulado
res,  que  nos  tienen  en  bieu  poco,  nos  ofrezcan?

-   El  estudio  de  estos  hechos,  según  nuestro  modo  de  ver,
conduce  á una  serie  de  interrogaciones,  de  las  que  formu
laremos  algunas  á  continuación,  y  que  las  formulamos  por
las  razones  acabadas  de  expresar.  -
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¿Es  más  fácil  y  probable  que  hoy  día  se  intente  el  forza
miento  de  un  puei-to  militar  en. los  comienzos  de  las  hosti

lidades  con  acorazados  y  barcos  de  gran  porte,  ó  con torpe
deros  y  submarinos?  Si  lo  segundo,  ¿no  parece  ante  todo
natural  que  primeramente  se  atienda  á  un  servicio  de  obs
trucción  contra  tales  buques?  Aun  cuitndo  no  se  adini.ta  la
prioridad,  ¿el  adelanto  creciente,  en  submarinos  especial
mente,  no  justifica  el  que  se  atienda  á  este  extremo?  ¿Y
cómo  tienen  que  ser  esas  líneas  de  obstrucción?  ¿Dónd.e co
locarse  en  cada  puerto?  Si  hay  posibilidad,  ¿debe  instalarse

á  vanguardia  de  la  defensa  por  torpedos?  ¿Cómo  atender
con  facilidad  á  la  recogida  y  tendido  de  los  elementos  del

sistema  de  obstrucción  para  permitir  el  paso  de  los  amigos
y  cerrar  el  camino  á los  enemigos  inmediatamente  de  satis
fecha  aquella  necesidad?

En  los  puertosde  canal  estrecho,ei  temor  de  que  la  de
fensa  de  líneas  de  torpedos  fijos  establecidos  en  las  aguas
angostas  pueda  coadyuvar  al  embotellamiento,  ¿es  un  te
mor  fundado?  Si. las  aguas,  (t más  de  angostas  son  profundas
en  ms  de  30 metros,  ¿es fácil  el  alcanzar  éxito  en  la  opera
ci.ón  del  embotellamiento?  Todos  los  puertos  de  canal  es
trecho  ¿tienen  fas  condi.cione  de  profundidad  de  agua  y

demás  que  Santiago  de  Cuba  y Port-Arthur?  Aun  cuando  las
tuviesen,  ¿es  lógico  abandonar  la  defensa  pas.iva  del  canal
ante  la  posibilidad  de  que  esta  defensa  pasiva  coadyuve  á
facilitar  el embotellamienlo?  ¿Qué influencia  puede  tener  en

el  ánimo  del  Almirante  decidido  á  entaponar  un  canal  el
saber  que  existen  en  sus  aguas,  defensas  pasivas?  ¿Dejará
por  ello  de  disponer  los  tapones  con todos  los  elementos  que
estime  necesarios  para  que,  sin  contar con acciones ajenas,  en

-    el  lugar  escogido  se  produzca  la  obstrucción  deseada?  ¿Y
no  pueden  instalarse  esas  defensas  pasivas  precisamente  en
lugares  apropiados  á conseguir  que  por  acciones propias  se
adelante  la  destrucción  del  tapón,  y  éste  forzosamente  se
sitúe  antes  del  cuelló  de  la  botella  ó  donde  le  venga  mu.y
holgado?  Y aun  cuando  se  produzca  el embotellamiento,  con
ó  sin  acción  coadyuvadora  del  sistema  de  defensa  pasiva  del
nana].  y  en  aguas  iégularrnente  profundas,  ¿es  prbblema  do
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difícil  solución,  contando  con  explosivos  éinteligencia  y

práctica  y  elementos  para  su  utilización,  el  hacer  desapa
reeer  en  muy  poco  tiempo  los estorbos  pie  se  opongan  á
la  navegacin?

En  estos  mismos.puertos  de  canal  estrecho,  si las  condi
ciones  de  navegación  lo  permiten  y  la  profundidad  de  las
aguois  consienten  l  elección,  ¿deben  establecerse  defensas
pasivas  de  observación  en  los  flancos,  permitiendo  el  paso

á  buques  amigos,  y  defensas  pasivas  independientes  en  el
centro  y  vanguardia,  ó la  defensas  destructoras  deben  es
tahlecerse  solamente  con  torpedos  fijos  de  observación  en
el  mismo  canal?  ¿Será  posible  determinar  con  fijeza  en  el
primer  sistema  el  límite  exacto  á  que  alcanza  la  defensa  por
observa.ciónen  caso  de  paso  de  buques  por  tales  límites,  si
no  hay  obstáculos  naturales  que  delimiten  sin  lugar  á dudas
los  canales  de  observación?

En  puertos  abiertos,  sin  obstáculos  naturales  para  deli
mitar  fijamenté  canales  de  paso,  ¿cabe  adoptar  en los  prime
ros  algún  sistema  eficaz  de  observación?  ¿Cuál? Si  se  adop
ta  la  instalación  de  torpedos  eléctricos  mixtos,  ¿qué  sistema
de  cerradores  se  conoce  que  sean  insensibles  á la  acción  de
un  contraminado,  explosión  próxima,  corrientes,  y  de  to
dos  los  demás  agentes  extraños  al  choque  del  buque  con  el
torpedo?

En  cualquier  puerto,  coi  tal  que  su canal  sea  ¿te anchura
superior  á  100 metros,  ¿cabe  utilizar  el  sistema  de  torpedos
de  observación  con  garantía  completa  de  que  durante  el día
y  la  noche  se  puede  disponer  de  medios  topográficos,  sufi
cientemente  finos  para  determinar  al  metro  la  situación  di
torpedo  y  del buque e.neriviçjo, respondiendo  todo  en  la realidad
á  las  matemáticas  del  proyecto,  que  suman  radios  de  acción

del  torpedo  con  mangas  del  buque,  y  deducen  de  ello  sepa
ración  de  torpedos?  Cuando  existan  corrientes  en  los  pasos
y  los  torpedos  no  puedan  ser  de  fondo,  ¿cómo queda  paraçla
la  cuenta  anterior?  En  los précedimientos  topográficos  que
se  usan,  excepto  los de  cámai.a  clara,  cuya  utilización  eficien
te  de  noche  con  proyectores  y  sin  ellos,  debe  calificar  la
honrada  conciencia  del  lector,  lo  mismo  que  ls  telemetros
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horizontales  y  verticales,  en  esos  procedimientos  de  con
vergencias  y  demás  usados  en. los  sistemas  de  observación,
¿cabe  usar  de  día  y  de  noche,  para  visar  al  enemigo,  len
tes  ó combinaciones  de  ellas  que  agudicen  la  vista  humana,
reduciendo  de  modo  muy  considerable  ci  cano?  ¿,Alguien
cree  que  los nervios  del  que  atisha.  el  paso  del  enemigo  para
destruirlo  en  momento  culminante,  que  el  ánimo  más  sere
no,  que  aun  cii  ejercicios,  se  conmueve,  han  de permitir  pe
garla  vista  á un  anteojo  con  el cual ha  de  dominar,  una  parte
muy  insignificante  del  panorama,  teatro  de  los  sucesos  que
con  tnsia.  angustiosa  el observador  sigue  y con cuyo  anteojo
de  poco  campo  ré[ativo,  porque  mucho  no  puede  ser,  lila de
perseguir  un  objeto  que  puede  estar  muy  poco  iluminado
para  lo  que  se  deea  y  para  lo  que  se  necesita’? ¿A wil  mt  se

‘conoce  algún  procedimiento  topográfico  que  satisfaga  la ne
cesidad  del  metro  en  las  condiciones  de  distancia  y  las  que
puede  precisar  la  defensa  de  un  puerto’?  Y si  lo hay,  y  iinn
cnando  sé  admitan  los  anteojos,  y  si la  convergencia  es  muy
intensa,  ó lo  es  ci telemetro  de  base  vertical  ú horizontal,  ó
sea  cualquiera  el  qie  se  demuestre  que  cabe  utilizar,  y  si.
se  desprecian  los  nervios?  ¿Hay  sguridad  de  que  extrema

la  observación  hasta  lograr  que  si  cualquier  parte  del buque
enemigo  cae  dentro  del  radio  de  acción  de  un  torpedo,  auto
niática  ó voluntariamente  se  dé  fuego?  Si  se  observa  un.
punto  del  buque enemigo,  porque  el  torpedo  no  es  observa
ble,  ¿no puede  muy  fécilmente  suceder  ciue mientras  tal pun
to  se  desliza  por  una  derrota  inmune,  otras  parte  del  barco
entren  en  el  radio  de  acción  del  mismo  torpedo  que  aquel
punto  observado  taiigenteó,  ó  lleguen  aquellas  impune
mente  á  colocarse  en  la  misma  vertical  de  otros  torpedos’?
¿,Se conoce  algún sistema  que  permita  la sirnulténea  observa
ción  de  toci  el  barco  con  relación  á  todo  el  conjunto  de  la
defensa  submarina?  La cémara  clara  ¿resuelve  el  problema
oi  condiciones  de  poca  iluminación  de  noche,  y  de  las  dis
tancias  de  que  se  trata,  con  la  exactitud  que  se  requiere?
Dicha  instalación  ¿cabe  instalarla  en  ‘condiciones  ch’ que

ilumine  el  panorama,  y  al  propio  tiempo  permanezca  guar
dado  del  cañoneo  que  es  probable  anteceda  ó  simultanee
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con  el  forzamiento’?  Y  si  hay  colTientes  y  los  torpedos  Ro

pueden  ser  de  fondo,  ¿Cómo  resuelve  la cáiflai’ti clara  (‘1 p]’O—

i)lOflnt del  atro
¿Resuelve  en. todo  caso  el  problema  de  la  observaciÓn  el.

istenra  de  la  voladura  simulti’inea  de  la  línea?  ¿Es  sencillo’?
¿Seguro’?  ¿Subvierte   todos  los  casos  en  que  la  estrechura
del  paso  lo  consiente?  ¿Elimina  las  exigencias  del  metro

y  las  perturbaciones  de  las  corrientes  y  las  dificultades  de
buena  iluminación  y  la  exposición  al  fuego  enemigo  de  los

apa’atos  que  exige?
Sea  cualqüiera  el  sistema  que  se  utilice  para  la  observa

ción,  ¿deben  colocarse  las  línea  agrupadas  con  formacio
nes  al  tresbolillo  ó  rectangular?  El  agrupamiento  de  la  de
fensa  única  ¿concede  á  ésta  el.  inapreciable  beneficio  de
otorgarle  reserva7  El.  forzamiento  de’ la  defensa  agrupada
hecha  por  un  solo  buque,  aun  cuando  éste  perezca,  ¿no  deja
completamente  franco  el paso?  La  colocación  de  las  líneas
separadas  ¿no  conduce  (t proporciOuai’  reservas?  El  tiempo
de  transcurrir  el  buque  ¿,no perhite  entre  línea  y  línea  la
observación  de  la  cuantía  de  las  averías  causadas  en  el  bu
que  por  las  líneas  de  vanguardia,  consintiendo  evitar  la
inutilización  de  las  siguientes,  si. no  es  preciso?  ¿No  conce
de  el  sistema  á  igual  número  de  torpedos  que  se  empleen,
mucho  mayor  rendimiento?  ¿Qué  inconveniente  presentan
(i  cambio  de  estas  ventajas  y  de  otras  que  no  se  preguntan?
¿Es  inconveniente  de  cuantía’  la  multiplicación  de  puestos
sencillos  de  fuego,  pues  qué  estaciones,  en  la  generalidad

de  los  casos,  no  serán  necesarias,  más  que  una?

El.  sistema  de  torpedos  de  observación,  toi.’pedo  por
torpedo,  y  más  con  agrupación  de  la  defensa  ¿no  conduce

al  problema  de  las  envueltas  resistentes,  problema  que  con

siste  en  que  ellos  ofrezcan  u la distancia  de  rtidio  de  acción.
más  manga,  una  inmunidad  absoluta  y  completa  í  las  ex
plosiones  de  los torpedos  más  vecinos?  ¿Han  alcanzado  éxi
to  entre  nosotros  estas  envueltas  ‘y las  noticias  que  se  tie
nen  del, extranjero  permiten  sospechar  que  allí,  en  la  reso
lución  de  este  problema,  han  sido  mus  afortunados?  ¿Dis

pOnemoS  nosotros  de  datos  suficientes  para  el  jroyectado,
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sin  experiencias  muy  costosas, de una  envuelta  resistente? Y
si  la  dificultad  de  resolver  el  problema  se  ha  puesto  paten—
te  ante  cargas  proyectadas  para  detruir  buques  del  tipo
hércules,  año  69,  ¿es presu]niblc  que  tal  dificultad  ha  de  ser
mayor  ó  menor  para  conseguir  alcanzar  el  objetivo  de  des
truir  los  buques  actuales?  Estos  ¿presentan  ó e  pretende
que  presenten  mayor  ó menor  resistencia  que  aquóllos  ‘ante
las  explosiones  submarinas?  Los  sistemas  actualmente  en
boga  de  triple  casco  y  el  interior  acorazado  y  el  exterior
poco  resistente,  COrI agua  ó agua  y  aire  comprimido  inter—
puesta  entre  éste  y  el  segundo,  y  carbón  en  el otro  espacio,
ó  las  otras  actuales  disposiciones  que  bullen  en  el  cerebro
de  los  inventores  ó ya  palpitan  en  la  realidad,  ¿son  colnpa—
rables  en  materia  de  resistencia  á las  que  ofreció  el  Hércu

les  en  experiencias  que  todavía,  nos  quieren  hacer  creer  que
deben  servir  de  patrón  para  la determinación  de  las  carg-as

de  torpedos’ante  la  resistencia  •de los  fondos  de  buque,  et
‘cétera,  etc.?  Y dejando  á  un  lado  la  duestióu  de  resistencia
para  esta  misma  cii un Hércules  y  un  Dreaclnouqht,  para  el
mismo  efecto  causado  en  la  obra  viva  de  uo  y  otro,  ¿cabe
lógicamente  admiti}  qué  suponen  igual  avería?

¿La  repartición  celular  no  estil  hoy  mucho  rnís  dividi

da?  ¿Los  medios  acumulados  para  delimitar  inundaciones,
no  Son  hor  mayores?  ¿No  tienen  todos  los  buques  moder
nos  multiplicada  facilidad  que  el  Hércules  rio  contabi  para

Convertir  los problemas  pao:rosos  de  la  estabilidad  en  pror
blemas  menos  alarmantes  de  flotabilidad?  Y  si  la  resisten
cia  de  los  cascos  ante  las  explosiones  submarinas  y  la posi

bilidad  de  combatir  con  relativa  eficacia  sus  efectos  es  hoy
mayor  que  ayer,  y  mañana  ha  de  ser  mayor  que  hoy,  ¿cabe
admitir  la  imposición  textual  de  las teorías  que  Bukuill  des-?
arrolló  hace  cuarenta  años?  ¡CUARENTA AÑOS! ¿Cabe  admitir

la  determinación  de  cargas  para  torpedos  fijos  de  obsera
ción  que  Bukuill  entonces  deterininó?  Y  si  las  cargas  liait
de  ser  mayores  y  el  radio  de  acción  crece  miiy  poco  en
relación  con  ellas  y  las  mangas  también  aumentan  poco  re
lativamente,  de  modo  que  las  distancias  entre  torpedo  y
torpedo  apenas  aumentan  ¿el problema  de  las  envueltas  re—
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sistentes,  no  es  problema  que  ligeramente  ha  de  ir  aumen

tando  en  aquella  dificultad  que  para  nosotros  ha  sido  {nsu

perable  y  que  sospechamos  lo  ha  sido  también  para  otros
más  adelantados’?

Y  el  sistema  de  explosiones  de  líneas  enteias,  espacia
das  para  los  efectos  de  reserva  y  de  permitir  la  apreciación
de  la  avería  causada  á  vanguardia,  ¿no  eliminan  de  por  sí
todas  estas  dificultades  de  envueltas  resistentes?  ¿No coli

sienten,  sin  inconvenientes  de  gran  cuantía,  el  empleo  de
grandes  cargas  de  explosivo?  ¿No  aumentan  los  efectos  de
un  torpedo  con  los  efectos  producidos  por  los  torpedos  ve
cinos’?  ¿No  permiten  la  utilización  de  cualquier  material,
aun  cuando  sea  el  de  ccLchctrrería, como  llama  á  ciertos  toi’
pedos  nuestro  insigne  y  cáustico  García  Díaz?

¿Presentan,  en  cambio,  ciertos  inconvenientes?  La  insta
lación  de torpedos  en  derivación,  para  darles  fuego  ucesiva
mente,  ¿no  elimina  los  inconvenientes  sefialados  de  depen
dencia  entre  unos  torpedos  y  otros,  probabilidad,  de  inuti

lizaciÓn  de  toda  la  línea  por  una  avería  sencilla  en  el  cable,
complicación,  ya  que  no  imposibilidad,  de  establecer  siste
mas  de  pruebas  y  medidas  que  conduzcan  al  conocimiento
del  estado  de  cada  torpedo  y  de  la  línea,  dificultades  para
levado  y fondeo  de un  torpedo  de la  serie,  aumento  de  enei’
gía  en  la  batería  de  fuego,  etc.,  etc.? ¿La  sucesión  rápida  de
fuego  eléctrico  atenta  á la simultaneidad  de  las explosiones?
¿Es  que  acaso  resulta  procedimiento  caro  el  sistema  de  d
tensa  por  explosión  de  líneas  enteras,  efecto  de  inutilizarse

por  un  solo  barco  foi’zacl9r  toda  una  línea  de  defensa?  La
carestía  ¿no es  despropomión  relativa  entre  medios  y fines?
Y  el  evitar  ,tanta  y  tanta  causa  de  dificultad  que  parece  in
superable,  tanta  y  tania  complicación  sustituída  por  uiia
sencillez  tentadora,  y  el  evadir  las  imposibilidades  que  se
pueden  predecir,  ¿conduce  á  la  consideración  de  asignar

poco  valor  (i los  fines  que  se  logran  con  el  sistema  de  ex
plosiones  de  líneas  enteras  espaciadas?  Y  el menor  coste  de
toda  la  instalación,  según  este  sistema,  con  aJiOlTO  de  apa
ratós  delicados  y  valiosos  y  el  aprovechamiento  de  todo  ó
casi  todo  el  material  existente  y  la  relativa  seguridad  de  fá
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cilmeute,  sin  experiencias  costosas,  poder  construir  por

nosotros  mismos  la  cacharrería  indispensable  ¿,son,  acaso,
consideraciones  que  exaltan  el valor  de  los medios?  ¿Dónde,
pues,  puede  radicar  la desproporción  que  implique  carestía?
¿Radica,  acaso,  en  que  la  acción  forzadora  de  cada  línea  im
plica.  la  apertura  del  pasa  en  el  sistema  de  explosión  de  lí—
neas  enteras  espaciadas?  ¿,Pero  es  que  en  un  sistema  cual

quiera  de  explosiones  aisladas,  la  voladura  de  un  torpedo
no  supone  la  apertura  de  un  paso  flanco  de  60  metros  por
lo  menos,  contando  con  que  las  envueltas  miis próximas  re

sistan?
Aun  cuando  este  paso  sea menor  que  aquél,  ¿deja  de que

dar  por  ello  infringida  la línea  de  defensa  en  un caso  y  otro,
é  infringida  en  lugar  probablemente  conocido  por  el  ene
migo?

Pero  ¿no  es  més  fócil  remediar  la  ruptura  de  la  defensa

restableciendo  el  cierre  del  paso  estrecho  que  el  cierre  del
paso  total?  ¿Ha  de  consentirlo  el  enemigo?  Si lo  ha  de  con
sentir,  ¿vale  la  pena  de  hacer  una  pequeña  cuenta  dell  ren
dimiento  que  se  obtiene  con  igual  número  de  torpedos  cmi

una  defensa?  Si  llamamos  L la longitud  del  paso  á defender,
y  suponemos  que  las  envueltas  resistentes  no  pueden  ser
eitcaces  i  distancias  mínimas  de  32 metros,  ¿no  exigen  has
ta  la  separación  de  40  metros  coloeaión  al  tresbolillo?  Y

por  separación  de  32, 35..y 40 metros,  el  número  de  torpe
dos  de  la. defensa  con  doble  cierre  por  explosiones  aisladas,
¿no  son

4L      4L         4L
32  —6,     —6

Y  el  de  torpedos  necesarios  para  la  misma  defensa  por  ex
plosión  de  líneas  enteras,  ¿no  son

_4’)
25

Y  este  número  ¿no  es  inferior   aquel  en

----9   -2
22  ‘  29    ‘  50
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Y  este  ahorro  de  gasto inicial  que  suprime  el sistema  de  ex
plosiones  por  línQas  enteras,  ¿no  alcanza  Li una  línea  en  el
primer  caso,  casi  una  en  el  segundo  y  cerca  de  iiiedia  cii  el
tercero?  Y  estos  ahorros  iniciales  que  suponen  el sistema  do

explosión  por  líneas  enteras,  ¿no  implica  una  reserva  apre
ciabilísima  para  atender  con  ella  Li reposición  de  la  defensa
en  caso  de  ataque  sistemático  y  pertinaz  del  enemigo?  Pero
consumida  esta  reserva,  ¿no  es  menos  costosa  la-reposición
en  el. ciso  de  adoptar  el  sistema  de  eplosione  aisladas  que
por  el  de  líneas  enteras?  Aceptada  la  afirmativa,  se  puede
preguntar:  ¿es probab1  que  el  ataque  sistemático  alcance  Li
tal  extremo?  Y  si es  probable,  y  el  subvenir  á  ella  implicaS
por  parte  de  la  defensa  por  líneas  enteras  mayor  número  de
torpedos  de  reserva,  ¿cuesta  más  este  aumento  por  canti
dad  que  el  sobreprecio  que  implica  la  calidad  de  la  def’eiisa
por  explosiones  aisladas?  Y  después  de  todo,  ¿dónde  están
las  envueltas  resistentes?  ¿Dónde  los  procedimientos  para
fijar  al  metro  de  día  y  de  noche,  con  corrientes  y  sin  ellas,
la  situación  del  torpedo?  ¿Dónde  los  cerradores  insensi
bies  á  toda  otra  acción  que  la  del  choque  del  buque?  ¿Pón
de...  la  resolución  de  los demás  problemas  que  trae  consigo
la  adopción  de  este  sistema  de  defensa?  Y,  por  otra  parte,

¿qué  longitud  debe  ser  la  máxima  que  se  pueda  adoptar
para  explosión  de  líneas  enteras’?  ¿300? ¿400 metros  navega
bles?  En  todos  nuestros  puertos  militares,  
de  pasos  de  observación  de  tal  anchura,  cerrando  el. resto  á
amigos  y  enemigos  con  minas?

En  otro  orden  de  ideas  ¿sería  ventajosa  l  adopción  do
un  torpedo  casi  cacharro  que  sirviera  para  torpedos  de  fon
dos  flotantes,  de  carga  de  300  Li 600  kilogramos?  El  adoptar
este  tipo  ¿implicará  ventajas  poi  aumento  de  posibilidad  de
reserva  n  la  misma  defens  y  por  permitir  servirse  de  los
elementos  de  una  para  todas_las  demás?  ¿Es  ventajosa  la. ho
mogeneidad  en  este  material  ó  la  heterogeneidad?  ¿En  el
balance  LE hacer  de  exigencias  y ventajis,  ¿se  ha  demostradç
en  algún  proyecto  que  la  homogeneidad  es  fácil  de  conse
guir  á  poca  costa?

Y  más  preguntas:  ¿no es hora  ya  de  resolver  el problema
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de  conservación  de  cargas  iniciadoras?  ¿Y no  parece  que  la
resolución  estriba  en  la  adopción  de  la  trilita  comprimida,
que  con  disminución  considerable  de  peso  y  facilidad  de
conservación  evita  todos  los  inconvenientes  de  la  esl;ufa y
secado,  y  conservación  y  volumen  y  sequedad  de  la  carga
iniciada  de  alguna  pólvora?

Pasando  á  otro  asunto:  La  iluminación  del  campo  mi
nado  y  su  defensa  con  artillería  de  tiro  rápido  ¿puede  estar
encomendado,  con  absoluta  exclusión,  á  entidad  distinta  de
la  que  tenga  otorgada  la  función  del  manejo  de  la  defensa
submarina?  En  caso  contrario,  ¿no  s  fácil  deslumbrar  al tor
pedista  é  iluminar  al  enemigo  por  donde  menos  convenga
al  amigo,  ó  ametrallar  al  defensor  en  el noble  afán  de  herir
al  forzador?  ¿No se puedo  alumbrar  al toipedista  descubrién
dolo  al  eneMigo?  ¿Es  de  importancia  este  extremo  para  me
recer  la  atención  de  todos?

¿No  se  puede  preguntar  algo  parecido  á  la  conveniencia
de  que  el  puesto  de  defensas  submarinas  se  encuentre  en
comunicación  directa  con  los  semáforos,  puestos  de  recono
cimientos  de  baques  y  de  comunicación  coii  ellos,  estacio
nes  de  iluminación  y descilbierta  avanzada  y  del  campo  ba
tido  por  la  artillería?

¿Cabe  pensar  hoy  como  elemento  primordial  de  cierre  de

un  puerto  militar  en  el uso  de  baterías  de  automóviles?  ¿Aun
habiendo  corrientes  máximas  de  cinco  millas,  varía  en  di
rección  é  intensidad?  La  avería  que  se  pretende  producir
con  la  defensa  del  cierre  de  un  puerto  ¿no  debe  ser  avería
mortal  por  necesidad?  ¿Cabe  esperar  casi  con  seguridad
esta  clase  de  averías  con  los  automóviles  conocidos  en  este
período  revolucionario?  ¿Y  con  el  material  que  hoy  tene
mos  en  disposición?  ¿Quiere  decir  ello  que  se condene  com
pletamente  su  utilización  como  sumando  parcial  de  relativa
importancia?  -  -

¿En  qué  puertos  deben  instalarse  defensas  submarinas?
Refiriéndonos  á  nosotros  y  coordinando  las  defensas  sub
marinas  con  el  resto  de  las  que  deben  reintegrar  las  del
puerto,  ¿cabe  el  que  España  extienda  y disemine  y multipli
que  la  defensa  de  puertos?  ¿Es  práctica  seguida  por  las  na
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clones  que  cuentan  con  recursos  para  realizarlo?  ¿Sería  útil
para  éstas?  Con  pocos  pájaros  que  guardar  ¿se  le  podría

ocurrir  á  algún  pobre  pajarero  invertir  un  capital,  que  no
tuviere,  en  jaulas?  ¿No parece  prudente  y  discreto,  y  lacio
nal,  y  eficiente,  y militar,  limitarnos  por  de  pronto  á  poner
en  estado  de  defensa  nuestros  fuertes  militares,  cine distan
mucho  d  satisfacer  tal  condición?  Y  si  no  podemos  con
tres  ó  cuatro,  con  sus  inmediatos  auxiliares,  ¿cómo  se  nos

puede  ocurrir  aténder  á  veinte  ó  treinta  formando  un  cor
dón  de  torpedos  que  envuelvan  al  litoral?

¿Encerrará  alguna  de  las  anteriores  preguntas  quebran
tamiento  más  ó menos  explícito  de  las reservas  acostumbra
das  á  guardar  en  estos  asuntos?  Fuera  de  casos  extremos,
la  reserva  de  lo  buena  ¿no  es  perjudicial?  La  reserva  de  lo
malo  ¿no  es  inútil,  rayartclo  crí  los  límites  de  otra  cosa?

La  reserva  inútil  ¿no  engendra  pruebas  del  elemento  mar?
¿Habrá,  hoy  por  hoy,  alguna  otra  prireba  del  elemento

mar?
Si  algún  lector,  privada  ó  públicamente,  se  sirviese  con

testar  á alguna  de  las  preguntas  formuladas,  ilustrando  con
ello  muy  mucho  al  pregzrntón,  devotamente  se  lo  agrade

cerá.

PEDRO  M.  CARDONA.

Madrid,  Mayo  de  1908.                      /
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•                                      Por el  Alférez  de navío
DON  ENRIQUE  PÉREZ  CHAO

ACORAZADOS

1.  Tipo  Rejubliu&,  14.8@5 toneladas.  Armamento  princi
pi!:  4 piezas  de  30 C/  en  2 torres  gemelas  en  las  extremida
des;  18  de  16 dm,  12  en  6 torres  gemelas  (3 por  banda)  y  6
en  casamatas  sencillas;  2  tubos  lanzatorpedos  (submarinos).
y  3 supermarinos.  Protección:  28 C/m,  de  acero  Krupp  en  la
faja  que  leseiende  (t  18 en  las  extremidades;  32 y  28  en  las
torres  de  30 e/  (parte  móvil  y fija);  12 en  torres  secundarias
y  casamatas,  y 7;5 en  la  proteetriz.  M’tquias:  3  de  triple  ex
pansión  con  3 hélices  y  17.503 caballos  de  fuerza.  Velocidad:
18  millas.  Máxima  capacidad  de  carbón:  1.850 toneladas.  Mii
ximo  radio  de  acción:  5.100  millas  á  10  millas.  Unidades
disponibles,  dos:  Republique  y  Patrie.

II.  Tipo Saffren5,  12.750 toneladas.  Armamento  principal:
4  piezas  de  30 O/rn en  dos  torres  gemelas  en  las  extremida
des;  10 de  16 d/m  2  á  cada  banda  de  la  batería  en  casamatas
sencillas  y  los  6  restantes  en  torres  sencilas;  8  de  10 e/m  en

•   cubierta,  2 tubos  submarinos  y 2 supermarinos.  Protecciu:

(1)  Véase el cuaderno  anteiioj  de la  REVISTA.
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Máximo  espesor  de  30 CIrn, de  acero  Krupp,  en  la  faja,  que
desciende  á  23 en  las  extremidades;  30 y  25 en  las  torres,  de
30  c/m;  12  en  las  de  16  y  casamatas,  y  7,5  en  la  protectriz.
Máquinas:  3  de  tripl  expansión  con  3  hélices,  y  16.200 ca
ballos  de  fuerza.  Velocidad:  18 millas.  Máxima  capacidad  de
carbón:  1.150 toneladas.  Máximo  radio  de  acción:  5.100  mi

llas  á 10  millas.  Unidades  disponibles,  una:  Suffren.
III.  Tipd  Charlemagne2,  11.260  toneladas.  Armamento

principal:  4 piezas  de  30 C/m  en 2  torres  gemelas  en  las  extre

midade  10  de  14 /rn  en  8  casamatas  en  la  batería  y  en  2
manteletes,  á  banda  y  banda  de  Cubierta;  8 de  10 dm  en  cu
bierta;  4 tubos  laiizatorpedos  (submarinos).  Protección:  faja
con  máximo  espesor  de  40  O/m,  de  acero  Harvey,  que  des
ciende  á  25 en  las  extremidades;  27 en  las  torres;  7,6 en  las
casamatas,  batería  y piotectriz.  Máquinas:  3 de  triple  expan
sión,  con  3 hélices  y 14500  caballos  de  fuerza.  Velocidad:.  18
millas.  Máxima  capacidad  de  carbón:  1.100 toneladas.  Máxi
mo  radio  de  acción:  3.200 millas  á  10 millas.  Unidades  dispo
nibles,  tres:  Charlemagne,  S.  Lonis  y  Gaulois.

IV.  Tipo  Bouve.t2, 12.205  toneladas.  Armamento  princi
pal:  2 piezas  de  30 0/m  en  2  torres  sencillas  en  las  extremida
des;  2 de  27,5 en  2 torres  sbncillas,  ulla  á cada  banda;  8  de  14
centímetros  en  torrecillas  independientes  y  8  de  10 en  la
cubierta;  2  tubos  submarinos  y 2  supermarinos.  Protección:
faja  de  acero  especial  (niquel  y  manganeso),  con  máximo
espeior  de  40 d/rn,  que  desciende  á  20  en  las  extremidades;

37  en  las  torres  grandes  y  10 en  las  pequeñas;  7,5 en  la  prm
tectriz.  Máquinas:  3  de  triple  expansión,  con  3  hélices  y
14.000  caballos  de  fuerza.  Velocidad:  17 millas.  Máxima  ca
pacidad  de  carbón:  800 toneladas.  Máximo  radio  de  acción:
4.000  millas  á  velocidad  económica.  Unidades  disponiblés,
una:  Bouvet.

Y.  Tipo  Massdna2,  11.924 toneladas.  Armamento  princi
pal:  imnálogo al  anterior.  Protección:  máximo  expesor  de  45
centímetros  de  acero  Harvey  en  la  faja,  que  desciende  á  25

»     en  las  extremidades;  35  en  las  torres  grandes;  12  en  las
pequeñas  y  7,5  en  la  .protectriz.  Máquinas:  análogas,  con
13.500  caballos  y  18  millas.  Carbón:  el  mismo,  y  radio  de

ToMo  LXU.                                       74
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acción:  2.500  millas  á  10  millas.  Unidades  disponibles
una:  Masséna.

‘VI.  Tipo  Charles  lIlartel’,  11.882  toneladas.  Armamento
principal:  análogo  á  los  anteriore.  Protección:  análoga  al

Bouve.  Máquinas:  análogas,  con  14.000 caballos  y  18 miElas.
Máxima  capacidad  de  carbón:  1.000 toneladas,  y  radio  de  ac

ción  igual  al  anterior.  Unidades  disponibles,  una:  Charles
iarlel.

VII.  Tipo  Cctrnt,  12.150 toneladas.  Armamento  principal:
‘análogo  á los  anteriores,  menos  las  piezas  de  10 dm,  que  son
aquí  de  65 m/m. Protección:  análoga  á los  anteriores  (acero
del  Creusot).  Máquinas:  2 de  triple  expansión,  con  15.000 ca
ballos  de  fuerza.  Velocidad:  18 millas.  Máxima  capacidad  de

carbón:  700 toneladas.  Máximo  radio  de  acción  á  10  millas:
3.900  millas.  Unidades  disponibles,  una:  Carnot.

VIII.  Tipo  Jau’rguiberry,  11.930 toneladas.  Armamento
principal:  análogo  al  anterior,  excepto  los  tubos  que  son  
(2  submarinos  y  4  supermarinos).  Protección:  análoga  á  los
anteriores.  Máquinas:  2 de  triple  expansión,  con  14.300 caba
llos  de  fuerza.  Velocidad:  17,8 millas.  Máxima  capacidad  de

carbón:  1.100 toneladas.  Máximo  radio  de  acción  á  10 milla:
4.000  millas.  Unidades  disponibles,  una:  Jauregui.berry.

IX  Tipo  Brenn’us2, 11.395 toneladas.  Armamento  princi

pal:  3 piezas  de  34 e/,11 en  2  torres  en  las  extremidades,  sen
cilla  la  de  popa  y  doble  la  proa;  10 de  16 C/m  en  6  casamatas
sencillas  en  la  batería  y  4 torres  sencillas  también  en  la cu
bierta.;  6  tubos  supermarinos.  Protección:  máximo  espesor
55  C/,  (acero  del  Creusot)  en  la  faja,  que  desciende  hasta. 30

centímetros  en  las  extremidades;  45  y  20  en  las  torres  de
grueso  calibre  y  11 en  las  casamatas,  torres  pequeñas  y  re-
dueto  central;  7,5 en  la  protectriz.  Máquinas:  2 verticales  de

triple  expansión,  con  13.600 caballos  de  fuerza.  Velocidad:
17,5  millas.  Máxima  capacidad  de  carbón:  800 toneladas.  Má
ximo  radio  de. acción  á  10  millas:  .2.200  millas.  Unidades.
disponibles,  una:  Brennus.

Francia  posee  numerosos  acorazados,  que  por  ser  an
teriores  al  año  1893, que  ha  tomado  como  fecha  límite  para
la  enumerae’ión,’pasaremos  con rapidez,  pues  si  bien  pueden
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constituir  una  escuadra  de  reserva  no  despreciable,  su  re
nota  construcción  las  hace  ocupar,  sin  duda,  un  puesto  muy
secundario  al  lado  de  las  modernas  unidades  que  venimos
considerando,  y,  á  lo  sumo,  pueden  incluirse  tau  sólo,  hoy

por  hoy,  en  la  denominación  de  guardacostas  acorazados.
Soii  estos  el  Amiirai Baudin  y  el Formidable,  de  12.150 to

neladas,  reformados  en  los  años  1897 y  1901, pero  sin  incre
mento  suficiente  de  valor  militar  para  incluirlos  entre  los
modernos  buques  de  combate;  el  Marcean  (análogo  á  nues

tro  Pelayo)  de  10.900; el  Maqenia  y  Neplwne  del  mismo  des
plazamiento;  el  Hoche  de  11.000, y  el  Courbct y  Devasta1ioi
de  10.000. Además  posee  Francia  varios  buques  calificados
como  guardacostas,  pero  de  bastante  valor  militar  y  capaces
de  formar  una  escuadra  de  reserva  muy  de  tener  en  cuenta.
No  obstante,  y  circunscrito  nuestro  objeto  á  presentar  los
modernos  •buques  solamente  y  dar  de  los  restantes  una
sencilla  enumeración,  no  nos  detendremos  en  las  caracterís
ticas  de  estos  buques  de  2•a  línea,  Son  estos:  Henri  1 V,  de
8.948  toneladas;  Bouvines  y  Tréhouarl,  de 6.535; Jemmapes  y
V’almy,  de 6.487;  F’nrieux, de  6.000, é  Indomplable,  Cainian  y
Re qiiin  de  7.000.

Tenemos,  pues,  un  total  de  12 acorazados  de  1•a  línea  con

3  piezas  de  34 C/m,  34  de  30, 56 de  16, 70  de  14  72  de  10,  y
un  andar  máximo  de  18 millas  en  todos,  menos  en  el Bouvet
(17), y  17 acorazados  entre  guardacostas  y  tipos  antiguos  de

tonelaje  comprendido  entre  12.150 (Formidable)  y 6.000.(Fu-
ricux).

CRUCEROS ACORAZADOS

Tres  del  tipo  Lon  Gambetta4, de  12.416 toneladas  y  2
millas,  con  4 piezas  de  19 C/m  en  torres  gemelas  en  las  extre
midades,  y  16 de  16 (12 en  6 torres  gemelas  y  4 en  casamatas
en  las  aletas  y  amuras  en  batería);  faja  con  máximo  espesor
de  17 dm,  20  en  las  torres  de  gran  calibre,  14  en  las  de  16,
10  en  las  casamatas  y  6 en  la  protectriz.

Cuatro  del  tipo  Amiral  Aube4,  de  19.000 toneladas  y  21.
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millas,  con  2 piezas  de  19 dm  en  dos  torres  enci1Ias  en  las
extremidades;  8  de  16 (4 en  torres  sencillas  y  4  en  casaina
tas  en  la  batería),  6 de  10 0/  en  cubierta,  2,tubos  subiiari
nos  y  3. superinarinos;  faja  con  máximo  espesor  de  17 cen
tímetros;  20  en  las  torres  gruesas;  12 en  las  casamatas  y  to
rres  sencillas,  y  6  en  la  protectriz.

Tres  del  tipo  Montealrn4, de  8.517 toneladas  y  21 millas
‘con  2  piezas  de  19 /‘  en  2  torres  gemelas  en  las  extremi
dades;  8  de  16 (en  casamatas  sencillas);  4  de  10,  y  2  tubos
submarinos;  protección  análoga  al  anterior.

Jeanne  D’Are6, de  11.270 toneladas  y  23 millas,  con  2 pie-

zas  de  19 dm  en  2 torres  sencillas  en  las  extremidades;  14 de
14  (6 en  manteletes  y  8  en  casamatas),  y  2  tubos  submari
nos;  faja  con  20 dm  de  máximo  espesor;  17 en  las  torres,  13

en  las  casamatas  y  6 en  la  protectriz.
Tres  del  tipo  Dupleix4  de 7.700 toneladas  y  21 millas,  con

8  piezas  de  16 C/m en  4 torres  gemelas  (2  en  las  extremida
des  y  2 en  ls  bandas),  4 de  10 /m  y  2 tubos  supermarinos;
faja  y  torres  con  máximo  espesor  de  10  y  6  en  la  pro

tectriz.
Dnpuy  de Lime2,  de  6.400 toneladas  y  22 millas,  con  2 pie

zas  de  19 d/m  en  torres  laterales  sencillas;  6  de  16 (en 6 torres
encill.as  en  las  extremidades),  y  4 tubos  supermarinos.  Re
vestimiento  completo,  con  máximo  espesor  de  11  10 en
las  torres  y  6 en  la  protectriz  (acero  cromado).

Pothuau3,  de  5.360 toneladas  y  19  millas,  con  2 piezas  de

19  0/ni  en  2 torres  sencillas  en  las  extremidades,  y  10 de  14
(en  8 casamatas  y  2 reductos  centrales);  4  tubos  supermari
nos.  Revestimiento  completo,  con máximo  espesor  de  6 cen

tímetros,  10  en  las  torres  y  8  en  la  protectriz  (acero  endu
recido).

Tres  del  -tipo  Chanzy2,  de  4.750  toneladas  y  18,5 millas,
con  2 piezas  de  19 /m  en  2 torres  sencillas  en las  extremida
des;  6  de  14 en 6  torres  (3 á cada  banda),  y 4 tubos  simperma
rinos;  faja  con  máximo  espesor  de  8 c/,  10  en  las  torres  
8  en  la protectriz.
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CRUCEROS  PROTEGIDOS

D’Enirecasteaux3,  de  8.114  toneladas  y  19,5 millas,  con  2
piezas  de  24 C/m  (torres  extremas),  y  12 de  14 (casamatas);  6
tubos;  20 en  las  torres  y  8  en  las  casamatas  y protectriz.

Ghateaurenault4,  de  8.018 toneladas  y 23 millas,  con  2 pie
zas  de  16  (extremidades-manteletes),  y  6  de  14 (casamatas);
7,5  en  la  protectriz.

G-uichen4, de 8.277 toneladas  y  23 millas.  Análogo  al  ante
rior  en  artillería  y  protección,  pero  diferente  de  formas.

Jurien  de la  Gravi?re4, de 5.680 toneladas  y 23 millas,  con
8  piezas  de  16, dispuestas  corno  las  de los  buques  anteriores,
y  2 tubos.  Protectriz  de  7,5 dm

Tres  del  tipo  Pascal2, de 4.000 toneladas  y 19,5 millas,  con
4  piezas  de  16 (en  casamatas),  10 de  10  y  2 tubos;  protectriz
de  5 C/m

Cinco  del  tipo  Du  Chayla3, de  3.800 á 4.000 toneladas  y  9
millas,  con  6 piezas  de  16 dm,  4  de  10  y  2 tubos;  protectriz
de  7,5 dm

Davout2,  de  3,027 toneladas  y  20,5 millas,  con  6 piezas  de
16°Jm  y  4 tubos;  8  dm  en  la  protectriz.

Dos  del  tipo  Alqer2, de  4.200 toneladas  y  19 millas,  con  4
piezas  de  16 c/m,  6  de  14 y  4 tubos;  protectriz  de  10 C/m

CRUCEROS  NO  PROTEGIDOS

Avisos:  2 tipo  lYEslrées2,  de  2.460  toieladas  y  21 millas,
con  2 piezas  de  14  4  de  10 y  3 tubos.

Tres  tipo  Galilée2, de  2.350 toneladas  y  20 millas,  con  4
piezas  de  14 dIm, 2 de  10 y 2 tubos.

Siete  más  pequeños  (menores  de  1.000 toneladas)  de  18
á  20 millas  de  andar.

DESTROYERS

Cincuenta  y tres  de 250 toneladas  (Ta/cou) á 335 (Gabion),
y  28 á  33 millas  de  andar.



1174  .             JUNIO 1908

TORPEDEROS

Cuarenta  y  uno  de  alta  mar  de  120 á  1.85 toneladas  y  20.
á  30 millas  de  andar.

Doscientos  setenta  y  uno  de  la  defensa  móvil  de  54 á  97
toneladas  y  20  á  26 millas  de  andar.

SUBMARINOS

Veintiocho  sumergibles  de  106  á  420 toneladas:  5 (Nar

val),  2 (Aigrette),  1 (Omega),  2 (Üirce), 8 (Q 58-51), 2  (Q 60-59),
8  (Q 69-62).

Cuarenta  submarinos  de  30 á  290 toneladas:  1 (Gymnote),
1  (Gustare  Zécié), 3 (Morse),  4 (Farfadet),  20 (Ferie),  1 X,  1  Y,
1  Z  6  (Émeraucie) y  2  (Guépe).

Resultan,  pues,  en  servicio  19 cruceros  acorazados,  15
cruceros  protegidos,  12 avisos,  53  destroyers,  41 torpederos
de  alta  mar,  271  de  costa,  28. sumergibles  en  7  tipos  y  40
submarinos  en  10 tipos.  Navegan  también  21 avisos  anterio

res  á  1890 y  de  eseaso  valor  militar,  el viejo  crucero  Foudre,
depósito  de  torpedos,  y  algunos  pequefios  buques  auxiliares.

Se  construyei  en  la  actualidad  los  6  acorazados  del  tipo
Danton  de  18.400 toneladas,  que  montarán  4  piezas  de  30
centímetros  y  12  de  23,  y  cuya  terminación  está  prevista
para  1910 tres  de  ellos,  y  para  1911 y  1912 los  otros,  y  están
ya  en  período  de  pruebas  los  tres  del  tipo  Démoeratie  de
14.900  toneladas,  4  piezas  de  30  C/’m y  10 de  19. También  se
hallan  en  grada  los  dos  cruceros  acorazados  tipo  Waicieck
Rousseau  de  14.000 toneladas,  el  Rrnest  Renan  de 13.644 y  el
Juies  .íllicheiet de  12.600.  Finali.nente,  se  construyen  12 des
troyers  que  se terminarán  8  en  1908 y  4  en  1909; 20 torpede
ros  de  97  toneladas  y  un  submarino,  que  estarán  listos  en

este  afio.
Figuran,  por  fin,  afectos  á  la  reserva  naval  los  grandes

buques  de  la  Compagnie  General  Trasatiantique,  Message
ries  Maritimes,  etc.
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ACORAZADOS

1.  Tipo  Kashiina2,  16.400 toieladas.  Armamento  princi
pal:  4 piezas  de  30 c/1,1 en  dos  torres  gemelas  en  las  extremi

dados;  4  de  25 c/,  en  4  torres  sencillas  en  los  ángulos  del
reducto,  12  de  15 C/rn  en  la  batería  y  5  tubos  submarinos.
Protección:  faja  con  máximo  espesor  de  25  /rn,  de  acero
Krupp,  quedesciende  á  15 en  las  extiemidades,  23 y 22 en
las  torres  de  30  y 25 O/  15  sobre  la  batería  y  7,5 en  la pro
teetriz.  Máquinas:  2  de  triple  expansión  con  4 cilindros  y
17.000  caballos  de  fuerza.  Velocidad:  18,3 millas.  Máxima  ca
pacidad  de  carbón:  2.000 toneladas.  Máximo  radio  de  acción
á  11 millas:  12.000 millas.  Unidades  disponibles,  dos:  Kashi
ma  y  Katori.

II.  Tipo  Mikasa2,  15.200  toneladas.  Armamento  princi
pal:  4 piezas  de  30 C/m  en  dos  torres  geinélas  en  las  extre
midades;  14  de  15 (10 en  la  batería  y  4  en  casamatas  en  los
extremos  del  reducto),  4 tubos  submarinos.  Protección:  faja
con  máximo  espesor  do 23 e/,,  de acpro  Krupp,  que  descien
de  á  10 en  las  extremidades,  35 y  25  en  torres  y  casamatas,
15  en  la  batería  y 7,5  en  la  protectriz.  Máquinas:  2 de  triple
expansión  cbn  3  cilindros  y  15.Ó00 caballos  de  fuerza.  Velo
cidad:  18 millas.  Máxima  capacidad  de  carbón:  1.690 tonela
das.  Máximo  radio  de  acción:  9.000 millas  á  10 millas.  Uni
dade  s  disponibles,  una:  Mihasa.

III.  Tipo  hikishi’ina3-’,  15.000  toneladas.  Armamento
principal:  4 piezas  de  30 C/rn  cii  2 torres  gemelas  en las  extre
midades;  14 de  15 C/m (6 en  casamatas  en  cubierta  y  8  en  la
batería);  4 tubos  submarinos  y uno  supermarino.  Protección:
faja  con  máximo  espesor  de  23   de  acero  Harvey,  que
desciende  á  10 en  las  extremidades;  35  y  25  en  las  torres,
15  en  las  casamatas  y  7,5  en  la  protectriz.  Máquinas:  2 de  tri
ple  expansión  y  14.500 caballos  de  fuerza.  Velocidad:  18 mi
llas.  Máxima  oapacidad  de  carbón:  1.400 toneladas.  Máximo
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radio  de  acción:  9.000 millas  á  10 millas.  Unidades  disponi
bles,  dos:  Shikishima  y  Asahi.

IV.  Tipo  Fuji,  12.300 toneladas.  Armamento  principal:  4
piezas  de  30 c/  en   torres  gemelas  en  las  extremidades,  10
de  15 (6 en  cubierta  y  4 en  batería,  con  manteletes),  4 tubos

submarinos  y  uno  superniarino.  Protección:  faja  con máxi
mo  espesor  de  45 C/m,  de  acero  Ha.rvey,  que  desciende  á  35 en
las  extremidades;  35  en  las  torres,  15 en  las  casamatas  y  6
cii  la  protectriz.  Máquinas:  2 de  triple  expansión  con  13.690
caballos  de  fuerza.  Velocidad:  18 millas.  Máxima  capacidad
de  carbón:  1.300 toneladas.  Máximo  radio  de  acción:  5.000
millas  á  12 millas.  Unidades  disponibles,  una:  Fuji.

Apresados  á  los  rusos:  Iwami  (ex-Orel,), 13.566 toneladas.
Armamento  principal:  4 piezas  de  30 c/1  en 2 torres  gemelas
en  las  extremidades,  12 de  15 c/  en 6 torres  gemelas  (3 por
banda);  2  tubos  subnu4rinos  y  2  supermarinos.  Protecc:ión:
17  c/1,  de acero  Krupp,  en  la  faja,  que  desciende  á  10  en  las
extremidades;  20  en  las  torres  de  grueso  calibre,  15  en  las
torres  pequeñas  y 7,5en  la  proteetriz.  Míquinas:  2  de  triple
expansión  y  16.500 caballos  de  fuerza.  Velocidad:  18  millas.
Máxima  capacidad  de  carbón:  1.250 toneladas.  Máximo  radio
de  acción:  5.000 millas  á  10 millas.

luJen  (ex-Retvizan),  12.700 toneladas.  Armamento  prin
cipal:  4 piezas  de  30 Cf  en  dos  torres  gemlas  en  las  extre

midades,  12 de  15  en  casamatas,  2 tubos  submarinos  y  2
supermarinos.  Protección:  23 c/1,  de  acero  Krupp  en  la  faja,
que  desciende  á  10 en  las  extremidades;  23 en  las  torres,  13
en  la  batería  y  casamatas,  y 7,5  en  la  protectriz.  Máquinas:  2
cte  triple  expansión  con  16.000 caballos  de  fuerza.  Velocidad:
18  millas.  Máxima  capacidad  de  carbón:  2.000 toneladas.  Má
‘cimo radio de acción:  8.800 millas  á  10 millas.

Suwo  y  Sagami  (ex-Pobiccia  y Percsviet),  12.674 toneladas.
Armamento  principal:  4  piezas de 25  C/m  en  dos  torres  ge
fnelas  n  las  extremidades;  11 de  15 c/m  (uno en caza y 10 en
casamatas);  2  tubos  submarinos  y  2  supermarinos.  Protec
ción:  23 /m  en  la  faja,  que  desciende  á  10 en  las  extremida
des;25  en las  torres,  13 en  las  casamatas  y  6  en  la  protectriz.

Máquinas:  3 verticales  de  triple  expansión,  con  3 hélices  y
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1.4.500 caballos  de  fuerza.  Velocidad:  18  millas.  Máxima  ca
pacidad  de  carbón:  2.058 toneladas.  Máximo  radio  de  acción.:
6.000  millas  á  10 millas.

Tango  (ex-Po haya,), 11.000 toneladas.  Armamento  princi
pal:  4 piezas  de  30 dm  en  dos  torres  gemelas  en  las  extrerni
dades,  12 de  15 C/m  (8  en  torres  gemelas  y  4 en  las  baterías);
4  tubos  supermarinos.  Protección:  38  C/m,  de  acero  Oom
pound,  en  la  faja,  que  desciende  á  20 en  las  extremidades;  13
eh,  las  torres  casamatas  y batería,  y  7,5 en  la  protectriz.  Má
tjuinas:  2  de  triple  expailsión  con  9.000 caballos  de  fuerza.
Velocidad:  16  millas.  Máxima  capacidad  de  carbón:  1.050
toneladas.  Máximo  radio  de  acción:  3.000  millas  á  10  mi
llas.

El  Japón  posee,  además,  los  siguientes  guardacostas  de
ialor  militar  ya  secundario:  Mishi’ina (ex-Adrniral  Seniavin)

de  4.200  toneladtts;  Okinoshima  (ex-A.  Apráxine)  de  4.200,
iki  (ex-Nico lai)  de  9.900; Fuso  de  3.800 y  Chin- Yen  (apresa
do  á los  chinos  en  Wei-ha-wei)  de  7.350.

esultan,  pues,  11 acorazados  de  l.’  línea,  con  36 piezas
de  30 C/m,  16  de  25 y  134  de  15,  con  máxima  velocidad  de
18,5  millas  (Kashima),  y  mínima  de  16 (Tango).

CRUCEROS  ACORAZADOS

Dos  del  tipo  Tsukuba2,  de  15.150 toneladas  y  20,5  millas,

con  4  piezas  de  30 d/m  (en  dos  torres.  gemelas),  12  de. 15, 12
d’’  12, y  5  tubos;  17 C/m  en  la  faja y  tórres,  y  5. en  la  batería,
casamatas  y  protectriz.

Dos  del  tipo  Kasuga2, de  7.700 toneladas  y  20 millas,  con

una  pieza. de  25 en  torre  sencilla  á  proa  en  el  Kasuga  (ge
mela  de  20 dm  en  el  Nisshin)  y  2  de  20  en  torre  gemela  á
popa;  14 de  15, y  4 tubos;  15 C/m  en  la  faja,  torres  y batería,  y
3  en  la  protectriz.

‘Dos  del  tipo  Iclumo3,  de  9.800 toneladas  y  20,5 millas,
‘con  4 piezas  de  20  /rn  en  2 torres  gemelas,  14 de  15, y  4 tu
bos;  17  c/,,,  en  la  faj.a, 15 en  las  torres  y  casamatas,  y 6  n  la

protectriz.
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Dos  del  tipo  Asama2,  de  9.750 toneladas  y  21,5 millas,
(análogo  al  anterior.)

Azumo  ,  de  9.456 toneladas  y  20 millas,  con  4  piezas  de
20  c/  en  dos  toi’res,  12 de  15, y  5  tubos;  17 Cm  en  la  faja,  15
en  torres  y casamatas,  y  6 en  la  protectriz.

Ya/cumo  3, de  9.850  tonehidas  y  20  millas  (análogo  al an
terior.)

Apresado  á  los rusos:  Aso4 (ex-Bayan),  de 7.800 toneladas
y  21 millas,  con  2 piezas  de  20 C/m  en  torres,  8 de  15, y 2  tu
bós;  20  el  en la  faja,  8 en  la batería  y reducto,  y  5 en  la pro
tectriz.

CRUCEROS  PROTEGIDOS

Dos  del  tipo  Chitose2, de 4.760 toneladas  y  22,5 millas,  coii
2  piezas  de  20  C/m,  10  de  12,  y  4  tubos;  11  C/m  de  protectriz,

Oawa3,  de  3.050 toneladas  y  21 millas,  con  2 piezas  de  15
centímetros,  6 de  12, y 2  tubos.  Protectriz  de  7,5 el

Dos  del  tipo  Isushima’,  de  3.420  toneladas  y  20  millas,
con  6 piezas  de  15  C/m,  y  6  C/m  en  la  protectriz.

Suma2  y  A/cashi2,  de  2.700 toneladas  y  20  millas,  con  2
piezas  de  15 C/m,  6  de  12, y  2 tubos.  Protectriz  de  5  C/m

Apresados  á  los  rusos:  Soya4 (ex- Variag),  de  6.500 tone
ladas  y  23 millas,  con  12 piezas  de  15 C/m,  4  tubos,  y 7,5 en  la

protectriz.
Tsugaru3  (ex-Pallada),  de 6.630 toneladas  y  20 millas,  Con

8  piezas  de  15  C/m,  4  tubos  y  5 en  la  protectriz.
8usuya  (x-Nouik),  de  3.000 toneladas  y  25  millas,  con

2  piezas  de  15  C/m,  4  de  12, y  5 tubos.  Protectriz  de   centí
metros.  (Verdadero  scout.)

Ex-Boyarin3,  de  3.200 toneladas  y  22,5 millas,  con  6 pie
zas  de  12 C/m,  y  5 tubos.  Pi’otectriz  de  5  CIm.

DESTROYERS

Cincuenta  y  dos  de  220  toneladas  (Famitzuki),  á  380
(Arare),  y  de  27 á  31  millas.  (De  ellos,  3  apresados  á  los
rusos).
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TORPEDEROS

Sesenta  y  cuatro  de  80 á 150 toneladas  y  19 á 29 millas.

SUBM,.&RINOS

Cinco  (Hollanci) de  120 toneladas.
Resultan,  pues,  en  servicio  11 cruceros  acorazados,  11

cruceros  protegidos,  52  destroyers,  64  torpederos  y  5  sib
marinos.  Navegan,  además,  los cruceros  protegidos  Akitsus
hima  (3.150) é Idzurni  (3.000), que  han  sido  reformados  (1), 6
iejos  cruceros  de  menor  importancia  y  4  cañoneros,  más
otros  buques  auxiliares.

Se  construyen  actualmente:  los  dos  acorazados’ N  y B,  de
20.750  toneladas,  que  llevarán  12 piezas  de  30 C/m,  10 de  15 y
12  de  12, y que  deberán  navegar  en  1910; los  dos  &ttsuma  y
Aki,  de  18.800, con  4  piezas  de  30, 12  de  25 y  12  de  12, para
1909;  los  cruceros  acorazados  X é  Y,  de  18.450 toneladas,  4
piezas  de  30, 8 de  25, 8 de  15 y  10 de  12, para  1909; los  dos
Kurcina  ó Ibuki,  de  14.600, con  4 piezas  de  30, 8  de  20 y  14
de  12, para  fines  del  corriente  año;  los  cruceros  protegidos
onc  y  B,  de  4.100 oneiadas,,  con  2  piezas  de  15 y  12 de  12,
para  1908-09; 2  cañoneros  de  850 y  5  destroyers;  45  torpe

deros  y  7  submarincs.
Pertenecen  á  la  reserva  naval  buqties  de  la  Toyo  Kisen

Kaisha,  Nippon  Yusen  Kaisha  y  otras.  Compañías  de  nave
gación.

ACORAZADOS

1.  Tipo  tTitiorio  E,nmanule3,  12.625  toneladas.  Arma
mento  principal:  2  piezas  de  30  C/m  en  dos  torres  sencillas

(1)  El  Iclrumi es un  buque  hasta cierto punto  histórico,  ya  que
ha  sido el primer  modelo  del actual  crucero  protegido. Se constru
yó  para  Chile, bajo  e1 nombre  de  Esmeralda,  en  1884, causando
sus  pruebas  gran  sensación  entonces.
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en  las  extremidades,  12 de  20 /m  en  6 torres  gemelas  (3 por
banda),  4 tubos  submarinos.  Protección:  25 C/m,  de  acero  Ter-
ni,  en  la  faja,  que  desciende  á  10 en  las  extremidades;  20 en

las  torres  de  30, y  15 en  las  de  20; 7,5  sobre  la  bateía  y  10
en  la  protectriz.  Máquinas:  2  de  triple  expansión  y  20.000
caballos  de  fuerza.  Velocidad:  22  millas.  Máxima  capacidad
(le  carbón:  2.800 toneladas.  Máximo  radio  de  acción:  12.000
millas  á  10  millas.  Unidades  disponibles,  tres:  Vittorio  Em

manuele,  Reçjinc.  Elena  y  Napoli.
II.  Tipo  Ben&letio  Brin,  13.427 toneladas.  Armamento

principal:  4  piezas  de  30  0/  en  dos  torres  gemelas  en  las
extremidades,  4  de  20  en  casamatas  en  los  ángulos  del  re
ducto;  12 de  15 en  la  batería  y  4 tubos  submarinos.  Protec
ción:  15 C/m  Terni,  en la  faja,  que  desciende  á. 5 en  las  extre
midades;  20  en  las  torres,  15  en  las  casamatas  y  batería,  y

7,5  en  la protectriz.  Máquinas:  2 de  triple  expansión  y  19.000
caballos  de  faerza.  Velocidad:  20  millas.  Máxima  capacidad

de  carbón:  2.000 toneladas.  Máximo  radio  de  acción  á  10 mi
has:  5.000 millas.  Unidades  disponibles,  dos:  Beneclelto  Brin
y  Begina  Marguerita.

III.  Tipo  Sardegna,  13.860 toneladas.  Armamento  prin

cipal:  4 piezas  de  33,5 en  dos  torres  gemelas  en  las  extre
midades,  8  de  15  y  16  de  12;  tubos  submarinos  y  3  su
permarinos.  Protección:  máxima  de  11 c/,11  en  la.  faja,  35
en  las  torres  y  11  en  la  protectriz.  Máquinas:  2  de  triple
expansión  y  19500  caballos  de  fuerza.  Velocidad:  20  mi
llas.  Máxirba  capacidad  de  carbón:  3.000 toneladas.  Máximo
radio  de  acción:  5.800  millas  á  10 millas.  Unidades  disponi
bies,  tres:  Sardegna  (13.860),  Re  Humberto  (13.251) y  Sici
lia  (13.375).

IV.  . Tipo  St.  Bon’,  9.800 toneladas.  Armamento  princi
pal.:  4 piezas  de  25 el  en dos  torres  gemelas  en  las  extremi
dades,  8  de  15,  8 de  12,  y  4  tubos  submarinos.  Protección:
23  Clm Harvey,  en  la  faja  que  desciende  á  10 en  las  extremi
dades;  23 en  las  torres,  15 en  la  batería  y  7,5  en  la  protec
triz.  Máquinas:  2  de  triple  expansión  y  13.500 caballos.  Ve
iociad:  18 millas.  Máxima  capacidad  de  carbón:  1.000 tone-
ledas.  Máximo  radio  de  acción:  7.000 millas  á  10 millas.  Uni
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dades  disponibles,  dos: Ammiraqlio  cli Sí.  Ben  y  Emmanneie
Filiberto.

Italia  posee  bastantes  buques  antiguos.  Son  éstos:  los tres
del  tipo  Ru)igiero  di  Laaria,  de  11.200, con  armamento  muy
antiguo  (de  42  dm) y  próximos  í  ser  dados  de  baja  en  las
listas  de  la  flota,  y  los  célebres  Italia,  Lepanto,  Duilio  y
Danciolo,  á  cuya  reforrnii,  si  bien  en  un  principio  parece  ha
berse  pensado  en  ello,  se  renunció  luego,  en  gracia  á la  des
proporción  entre  un  gasto  exorbitante  y  unos  buques  de
valor  militar  siempre  escaso  al  lado  de  los  colegas  moder

nos.  Por  último,  figuran.  titmhién  los  viejos  Castelfidarcio  y
Affoncl  atore,  convertidos  en  depósitos  y  escuelas.

Resultan,  pues:  10 acorazados  con  4 piezas  de  33  CIm, 14.
de  30, 8 de  25, 44 de  20,  64 de  15 y  64 de  12, con m(Lxima ve
locidad  de  22 millas  ( V. Einmanueie),  mínima  de  18 (St.  Bon4.

CRUCEROS  ACORAZADOS

Tres  del  tipo  Garibaldi2,  de 7.400  toneladas  y  18  millas,
con  una  pieza  de  25  C/m  en  torre  sencilla  á  proa  y  2 de  20  en
torre  gemela  á popa,  14 de  15   y 4 tubos;  15 c/,,  en la  faja,
torres  y  batería,  y  3 en  la protectriz.

Dos  del  tipo  Cario Alberto2, de  6.5Ú0 toneladas  y  17,5 mi
itas,  con  12 piezas  de  15  6  de  12,  y  4  tubos;  5  C/  Cli  la
faja  y  batería,  y  3  en  la  protectriz.

Marco  Folo,  de  4.853 toneladas  y  18 millas,  con  6 piezas
de  15, 10 de  12 y 4 tubos;  5  en  la  faja  y  3 en  la  protectriz.

CRUCEROS  PROTEGIDOS

Seis  del:tipoLombardia2,  de  2.280é2.730toneladas,  15 ‘i
17  millas,  con  2 piezas  de  15,  8  de  12, y  3  ttibos.  Protectriz
sencilla,  de  2,5 dm.

Cuatro  del  tipo  Bausan2,  de  3.330  á  3.600 toneladas  y
17,5  millas,  con  6 á  8 piezas  de  15 y paracascos  de  2,5 c/,.

Pienzoníe2  y  Calahria1, de  2.650 y  2.492 toneladas,  y  20 y
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16  millas,  con  6  piezas  de  15, 6 de  12, y  3 tubos;  y  4 de  15, 6
de  12, y  2 tubos  respectivamente.  Paracascos  de  5  CIrn

DESTROYERS

Diez  y  nueve  de  298 á 375 toneladas  y  28 á  30  millas.

TORPEDEROS

Setenta  y  cuatro  de  79 á  21  toneladas,  y  22 (los  43  anti

guos)  á  30 millas.

SUBMARINOS

Cinco  del  tipo  G-iauco, cTe 150 toneladas,  y  uno  del  tipo
Delfino,  de  107.

Resultan,  pues:  6  cruceros  acoiazados,  12  cruceros  pro
1tegidos,  19 destroyers,  74 torpederos  y 6 submarinos  en  ser
vicio.  Existen,  además,  6  pequeños  cruceros  antiguos  y  10

enfloneros.
Se  construyen:  el  acorazado  Roma,  del  tipo  Y.  Emma

wuele,  que  se  terminará  este  año;  los  4  cruceros  acorazados
del  tipo  St.  G-iorqio, de  9.830 toneladas,  que  montarán  4 pie
zas  de  25  dm  y  8 de  20,y  que  deben  terminarse  dos  en  este
año;  y  los  otros  dos,  uno  en  1909 y  otro  en  1910; 10  destro
yers  y  7  submarinos.  Hay,  ádemás,  en  proyecto  4  ó  3  bu
ques  de  16.000 toneladas,  con  8 piezas  de  30 y  12 de  12, y un
crucero  acorazado,  el  Yoragine., defendido,  al  parecer,  con
tra  las  explosiones  submariiias.

Tenemos  entendido  que  la  Veloce y  alguna  otra  Compa
ñía  de  navegación  están  afectas  á  la  reserva  naval.

RESUMEN

Para  mejor  apreciación  comparativa  cTe la  actual  fuerza
marítima  de  las  seis  principales  naciones,  liemos  reunido  los
anteriores  datos  en  el siguiente  cuadro  demostrativo,  y  ade
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más  hemos  trazado  el  siguiente  dibujo  cuya  construcción
está  hecha  tornando  una  eslora  D1 D2 proporcional  á la  suma
de  los  desplazámientos  (las  figuras  sólo se refieren  á los  aco
razados  nombrados  como  de  1a  línea),  y trazando  las  líneas
transversales  P,  P.  F,  proporcionales  al  número  de  piezas
de  los  calibres  que  se  expresan.  La  manga  se  tomó  para  la
construcción  geométrica  de  1/5  de  la  eslora,  y  las  escalas  y
datos  son  los  que  al  margen  se  expresan.

No  he  de  hacer  yo  ahora  en  este  sitio  los comentarios  de
toda  índole  (profesional  y  política  sobre  todo)  que  al  Oficial
de  Marina  ha  de  sugerir  el  estudio  de  las  actuales  flotas  de
combate,  ya  que,  aparte  del  espacio  que  menester  sería,  ha
bría  de  estampar  forzosamente  en  el  juicio  crítico  un  sello
de  personalismo  inevitable.  Dejo,  pues,  á  cada  cual  entre
gado  á  sus  meditaciones  propias,  teMdas,  claro  está,  con  el
color  que  maticen  sus  aficiones;  su  criterio  y  sus  técnicas
simpatías.

Señalaré  sólo  algunas  líneas  generales  sobre  las.que  es
timo  debe  fijarse  la  atención.  Inglaterra,  como  se  ve  en  el
cuadro  y  en  el  dibujo,  se  mantiene  fiel  á  su  principio  ihe
two  poner  standard.  Con  exceso  y  garantía  de  no  ser  aveji—
tajada  en  muchos  años  por  sus  presuntas  rivale  en  el  mar;

aunque,  no  obstante,  no  tiene  cinco veces la fuerza  de  Alema
nia,  como  parece  afirmar  el  Kaiser  en  su  famosa  carta  al
primer  Lord  del  Almirantazgo  Twedmouth,  una  de  cuyas

versiones  tengo  á  la  vista,  aunque  dudando  de  su  verosimi
litud,  precisamente  por  dudar  también  que  un  hombre  tan

versado  en  cosas  del  mar  como  Guillermo  II  haya  dicho  tal
inexactitud  iiaval.

La  característica  saliente  de  Inglaterra  es  hoy  el  calibre
grueso  y  único,  y  los  grandes  desplazamientos,  camino  en

el  que  ha  sido  imitada,  aunque  no  por  entero,  ya  que  se  da
la  curiosa  circunstancia  de  que  el  Japón,  precisamente  el
Japón,  si bien  multiplica  sus  piezas  de  30,  no  sólo  no  pres

cinde  del  calibre  medio,  sino  que  eleva  á  12  C/m la  artillería
antitorpedera,y  proyecta  colosos  como  los  futuros  acoraza
dos  A  y  B,  que  llevarán  nada  menos  que  12 piezs  de  30,  10
de  15 y  12  de  12. El  que  esto  escribe  siente  :gra1.  simpatía
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hacia  el  calibre  grueso  y  único;  mas,  no  obstante,  cree  digna
de  hacerse  resaltar  la  circunstancia  expresada.

Esta  nación  es,  además,  la  que  tiene  mayor  cantidad  de
construcciones  pendientes;  y  para  1910  verá  aumentada  su
flota  en  4 acorazados  (los  más  poderosos  del  mundo),  2  cru
céros  acorazados  (respuesta  á  los  Inflexible  ingleses)  y  2
cruceros  protegidos.

Alemania  construye  sus  ErsalJ-Sachsen,  contestando  al.
Dreadnogth,  mas  sin  rebasar,  aun  aquí,  el  calibre  de  28 cen
tímetros;  y  en  estos,  como  en  todos  sus  tipos,  se atiene  u las
epecia1es  condiciones  de  sus  puertos  y  de  sus  cdstas.

Francia  construye  en  la  actualidad  los  seis  Danon  y  los
ties  Democratie. Ambos  tipos  son,  en  ini  modesto  criterio,
algo  inferiores  á  la  época,  pues  la  diversidad  y  clase  de  ca
libres  del  Danton  le  hará,  de  seguro,  muy  inferior  á  cual
quier  otro  buque  de  su  desplazamiento  y características.  La
opinión  naval  francesa,  ó  una  buena  parte  de  ella, parece  no
ve  con  jnuy  buenos  ojos  la  construcción,  ó al  menos  las  ca
racterísticas—de  artillería  sobre  todo— de  los  tales  buques.
He  colocado  detrás  de  Alemania  á  esta nación,  porque  apar
te  de  ser  inferior  con  notoria  diferencia  en  buques  de  pri
mera  fila,  los  de  reserva,  viejos  y  de  escaso  valor,  aunque
hoy  forman  parte  de  maniobras  y  lista  de  flota,  y  tienen  en
su  conjunto  algán  valor,  como  Se ha  dicho,  es  muy  dudoso
nivelasen  por  mar  á  esta  potencia  con  u  antigua  rival  y
vecina.

Por  últinio,  los  Estados  Unidos  apreíidiendo,  sin  duda,
á  costa  nuestra,  han  llegado  al  segundo  lugar  en  los  mares;
é  Italia,  la  simpática  herinanalatina,  desarrolla  de  uji  modo
serio,  y en  toda  la  medida  de  sus  fuerzas,  un  poder  naval
que—reciente  está  el  ejemplo--le  asegura  el  respeto  y  la

personalidad  en  Europa,  afirma  sus  aspiraciones  en  Trípo-.
u,  y le  concede  el  puesto  de  prestigié  y  de  honra,que  sóló
proporcionar  puede  hoy  una  flota  de  combate.

La  paz  armada  cuesta,  pues,  á  las  seis  potencias  más

fuertes  mantener  sobre  el  mar,  sin  tener  en  cuenta  buques
de  reserva  y  auxiliares,  131  acorazados,  88  cruceros  acora
zados,  150 cruceros  protegidos,  348 destroyers,  148  submna
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rinos  y  573 torpederos,  fuerza  mínima  supuesta,  cuyo  valor
en  cálculo  aproximado  representa  una  suma  bastante  supe
rior  á  ¡12.50D.000.000! de  francos  (1).

Estado demostrativo de la fuerza naval de las potencias en la actualidad

NACIONES Ácorasados. rceros
arorasados.

51     32
25     13

CruGeros
protegidos.

87  -

20

llestrovoro.

145  (2)
22

lubusarisos.

48
12

Torpederos.

47
29

Inglaterra
Estados  Unidos.
Alemania 22 7 25 57 4 47

Francia 12 19 15 53 271

Japón11
Italia10

Total131

11     11     52
6t    12     19

88     150    348

5     64
—  6  74

143  1
Ferrol,  Junio  1908.

(1)  Alemania  tiene  también  en  construcción  los  dos  acorazados
&hlesov’ig-Holstein.  y  Sehiesien  del  tipo  Deutschiand,  que  se omitie
ron  al  tratar  de  esta  nación..

(2)  Se han  bajado  el  sala  y  el  Ribbie,  perdidos  recientemente
en  el canal.

TOMO  LXSI.                                       75



pRESIÓN DE EXPLOSIVOS

EXPERiMENTOS CON EXPLOSIVOS SÓLiDOS

Por  J.  E.  RETAVAL.

Traducido  del Enqineering.

La  parte  científica  de  estos  estudios  date  de  las  investi
gaciones  del  Conde  Rumford,  quien  á  fines  del  siglo  xviii

inventó  los  prinipales  aparatos  para  poder  apreciar  cmi
alguna  aproximaeión  las  presiones  de  los  explosivos.

La  importancia  de  sus  problemas  y  la  curiosidad  que

tales  estudios  producen,  atrajeron,  durante  la  última  centu
ria,  la  atención  de  los hombres  de  ciencia,  y  muchos  de  ellos

le  dedicaronsu  vida  entera.
No  pensamos  hacer  una  reseña  histórica;  pero  sí  enu

merar  los  nombres  de  aquellos  á  que  con  más  frecuencia
hemos  de  referirnos  en  el  curso  de  óste  trabajo,  así  como
‘sus  obras  más  notables.  Nuestros  conocimientos  sobre  las
propiedades  de  los  explosivos  sólidos  los  debemos  princi
palmente  á  la  obra  de  oble  y  á  las  de  Berthelot  y  Vieille,
y  la  de  los  gaseosos  á  las  de  Ohatelier  y  Moller,  de  París;
las  de  Dixon,  en  Manchester,  y  de  Klerk,  en  Londres.

A  primera  vista  parece  ser  sólo  vanidad  el  deseo  de  los
autores  modernos  de  querer  añadir  algo  al  edificio  cons
truído  por  los  investigadores  más  eminentes.  Sin  embargo,
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hay  que  convenir  que  en  tales  edificios  existen  imperfec
ciones  que  los  trabajos  de  aquéllos  cubren  y  hermosean.

En  el  caso  de  los  explosivos  sólidos,  gracias  al  aparato
Crusher»,  de  Noble,  la presión  máxima  obtenida  puede  de

terininarse  con  seguridad.  El  mecanismo  de  la  explosión
misma  y  los  grados  de  presión  que  van  desarrollándose
desde  el  momento  de  la  ignición,  necesitan  aún  mayores  iii—
vestigaciones.

Con  mayor  razón  puede  decirse  esto  mismo  de  los  ex
plosivos  gaseosos,  especialmente  de  las  mezclas  que  han
sido  muy  comprimidas  antes  de  ser  quemadas.  Lo dicho  de
ambos  explosivos  hay  que  tenerlo  en  cuenta  en  los  proble
mas  balísticos  y  en  la  construcción  de  los  aparatos  de  los
motores  de  gas,  siendo,  por  tanto,  de  considerable  .irnpor
tancia  práctica  y científica  dichas  propiedades.

PARTE  PRIMERA

Métodos y aparatos.

MANÓMETROS PARA ExpLoslvos.—Hace  seis  años,  cuando
e  publicaban  las  investigaciones  que  con  los  explosivos  se
verificaban,  no  había  aparato  apropiado  para  medir  las  va
riaciones  de  presión  que  durante  el  curso  de  las  explosio
nes  pudieran  originarse.  Numerosos  esfuerzos  se  hicieron,
pero  sin  resultado,  con  objeto  de  reducir  suficientemente
el  momento  de  inercia  de  los  tipos  de  manómetros  regis
tradores  entonces  existentes,  para  poderlos  aplicar  á  aquel
fin.  El  período  natural  de  oscilación  resultó  siempre  dema
siado.lento,  por  lo  que  la  curva  trazada  no  indicaba  las  su
bidas  de  presión  en  el  interior  de  la  cmara,  sino  mera
mente  las  vibraciones  comunicadas  al  aparato  por  los  re

pentinos  choques  á  que  estaba  sometido.  Era  necesario  in
ventar,  por  consiguiente,  in  aparato  completamente  nuevo,
ab  initio,  que  sirviera  al  objeto  deseado.  Sin  embargo,  para
conseguir  esto  se  nécesitaban  mayores  conocimientos  de
las  propiedades  ó fenómenos  que  durante  la  explosión  pue
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den  observarse,  y  más  especialmente  en  el  caso  de  las  mex—

cias  gaseosas  cuyas  propiedades  eran  práctica  mente  deseo
nocidas.                :

MANÓMETROS DE MÁXIMA.- —Su construción  se  comprende
fádilmente  examinando  la  figura.  1.0  En  principio  el  aparato
es  el  mismo  que  el  usado  por  Bousen,  y  consiste  en  un  pis
tón  colocado  en  una  abertura  de  la  cámara  de  explosi6u,
elevándose  el  pistón  cuando  la  presión  de  la  explosión  es
suficienté  para  vencer  la  c’drga ó  peso  de  que  va  provisto.
Para  reducir  la  inercia  á  un  mínimo,  los  pesos  usados  cii  el
aparato  Bousen  son  reemplazados  en  éste  por  presiones

gaseosas.  La  parte  móvil  consta  de  un  pistón  P  de  doble
cabeza,  la  menor  de  las  cuales  p  está  expuesta  ó  recibé  la
-fuerza  de  la  explosión,  mientras  la  mayor  cierra  un  cilindro
lleno  de  gas  á  una  presión  conocida,  Para  asegurar  una  ac
ción  rápida,  el  camino  del  pistón  está limitado  á  1/loo  de  pul

gada  aproximadamente.  Se  construyeron  dos  aparatos  de
esta  clase:  el  primero  para  presiones  superiores  á  100  at
mósferas;  el  área  de  las  dos  partes  del  pistón  estaba  en
la  relación  de  4  á  1; el  segundo  (que  es  el  4ue  se  ve  en  Ja
figúra  l.),  para  presiones  superiores  á  1.000  atmósferas,
siendo  la  relación  dicha  de  50  ii 1. Gén  ambos  se  obtuvieron

satisfactorios  resultados  en  la  medida  de  las  presiones  má
ximas.

Aunque  el  aparato  funciona  con  lentitud,  y  no  da  infor
mación  alguna  respecto  á  los  grados  de  combustión  de  los
explosivos,  las  experiencias  hechas  durante  el  curso  de  las
iúvestigaciones  preliminares,  antes  indicadas,  fueron  muy
importantes  para  el  invento  del  aparato  final.

-   MANÓMETROS REGISTRADORES.—Muchos y  muy  complejos

son  los  detalles  que  requiere  un  buen  y  seguro  manómetro
-registrador.  Tratándose  de  gases,  la  presión  de  los  explosi
vos  debe  ser  de  100 á 800 atmósferas;  siendo  sólidos,  hay  que
extender  las  investigaciones  á presiones  superiores  á  2.000
atmósferas.  La  combustión  -de  iarias  mbzelas  gaseosas  es
mucho  más  rápida  que  la  de  los  explosivos  sólidos  usados

:en  balín6ica,  y  el  período  de  tiempo  del  registrador  ó con

tador  inventado  á  este  fin,  debe  ser  excepcionalmenté  corto.
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La  figura  2a  representa  este  aparato,  en  el que  van  mar
cadas  las  mismas  letras  que  en  la, figura  1•a

Por  medio  del  filete  U el  manómetro  so. atornillo  en  la
cámara  de  explosión,  el  extremo  C del  pistón  P  está  enra
sado  con  la  superficie  interior.  Una  arandela  de  cuero  ó
goma  rodea  el anillo  D del  manómetro,  yjerciendo  presión
sobre  el  borde  piano  de  la  cámara  de  explosión  hace  su
unión  estanca  (véase  figura  5  A).  El  extremo  del  manó
metro  de  D á  E  está  perfectamente  ajustado  á  las  paredes
de  la. cámara  de  explosión,  y  la  unión  está  así  protegida  de,
los  efectos  directos  de  la  explosión.

El  muelle  8  es  sencillamente  un  tubo  de  5  pulgadas
aproximadamente  de  longitud,  el  cual  es  comprimido  por
la  explosión.

Para  evitar  escapes,  y  á  fin  de  ajustar  fuertemente  al  ci
lindro  en  que  está  contenido,  está  hecho  eón  los  dos  resal
tes  e1 y  e  El  muelle  está  fijo  por  el  extremo  exterior  Z,
siendo  sostenido  en  su  sitio  por  la  tuerca  K;  el  extremo  iii-,
tenor  es  libre  y  sostiene  el  pistón  P.  El  culote  expansivo,
de  cobre,  usado  en  el  erusher  está  reemplazado  en  este  ma

nómetro  por  una  chapa  circular,  de  cuero,  unida  al  pistón
por  el  tornillo  O, y á  la  parte  fija  del  manómetro  por  la  cha
veta  E.  El  extremo  del  pistón  recorre  aproximadamente
1/  de  pulgada  y puede,  por  tanto,  ir  hacia  atrás  sin  forzar

el  cuero.
Un  espejo  (invisible  en  la  figura)  está  montado  en  la  pa

lanca  L.  Esta  palanca  está  construída  de  modo  que  los  so
portes  sobre  que  gira  puedan  ser  colocados  á  ‘/  de  pulga
da  uno  de  otro,  considerándose  necesaria  esta  amplificación.

Sin  embargo,  hasta  el  presente,  esta  distancia  no  ha  bajado
de  1/JG  de  pulgada,  y  la  escala  obtenida  con  ella  ha  sido  del
todo  suficiente.

El  servicio  prestado  por  estos  registradores  ha  sido  en
extremo  satisfactorio;,  su  período  de  tiempo  es  suficiente
mente  corto  pa.ra  permiti.r  obtener  todas  las  indicaciones,
no  solamente  de  l.a curva  de  elevación  de  presión  de  la  más
sólida  cordita,  sino  también  de  las  rápidas  vibraciones  que
modifican  la  curva  bajo  eiértas  ondieiones.
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CRoNÓGRAFo—Debido  á  la  gran  rapidez  requerida,  cE
cronógrafo  usado  á  este  fin  debe  ser  ideado  especialmente
con  este  objeto.  No  es  necesario  detenerse  en  detalles  de  su
construcción.  ‘Los procedimientos  ordinarios  son  los  usados
para  medir  la  velocidad  del  tambor  giratorio  y  asegurar  la
constancia  de  velocidad  durante  el  curso  de  un  experi
mento.

Midiendo  el  desarrollo  de  presiól1  cii  las  explosiones,
puede  obtenerse  con  este  aparato  una  velocidad  lineal  de
100  á  1.000 centímetros  por  segundo.  En  la caída  de  presión,
durante  el  enfriamiento  del  producto  de  la  combustión,  el
indicado  aparato  acusa  una  velocidad  lineal  de  5 íi 10  cd
tímetrospor  egundo.

El  tambor  del  aparato  puede  separarse  de  él  fácilmente

y  llevarse  á  la  cámara  obscura  donde  se  le  arrolla  una  pel,í
cula  fotográfica;  entonces  se  coloca  en  una  caja  impermea
ble  á  la  luz.  Como  se  ve  en  la  fiç,iura .3•(, esta  caja  está  colis
truída  de  modo  que  el  tambor  pueda  colocaise  en  el  eje  del
cronógrafo  á  la  luz  del  día  sin  que  la  película  se  estropee.
Tiene  además  esta  caja  una  larga  y  estrecha  hendidura,  que
Li su  vez  está  protegida  por  una  cubierta,  que  se levanta  iii—
mediatamente  antes  de  verificarse  la  explosión  y  cul:)re  la

.ranura  en  el  acto  que  se  ha  tomado  la  fotografía.
Gracias  á  este  artificio  no  es  necesario  que  el  local  don

de  se  hace  el  experimento  se  encuentre  absolutamente  á
obscuras.  El  espejo  del  contador  está  iluminado  por  una
lámpara  incandescente  de  filamento  recto;  la  imagen  está
enfocada  sobre  la  ranura  de  la  cámara  del  cronógrafo,  for
mando  una  línea  recta  de  luz, perpendicular  al  eje  de  rota
ción.  El  rayo  de  luz  es  desviado  en  cada  momento  una  can
tidad  proporcional  á  la  presión  desarrollada  en  la  cámara
de  explosión,  y  actuando  á lo  largo  de  la  ranurt  de  la  cá
mara  del  cronógrafo,  en  una  dirección  paralela  al  eje  de  ro
tación,  traza  una  curva  en  la  película  fotográfica.  Las  orde
nadas  de  esta  curva  representair  las  presiones  instantáneas,
y  las  abeisas  los  tiempos  en  que  estas  presiones  existieron.

Para  iluminar  el  espejo  se  usa  una. lámpara  de  gran  po
tencia,  de  filamento  grueso,  el  que  hace  sea  más  intensa  la
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iluminación.  En  el  momento  de  dar  fuego  se pone  la lámpa
ra  en  comunicación,  sólo por  unos  segundos,  con un  voltaje
doble  del  suyo  normal,  obteniéndose  así  el  rayo  atínico  de

sado.
El  contador  se  gradúa  por  presión  hidrostática  antes  y

dspués  de  cada  experimentó.
CÁMARA DE EXPLOSIÓN—Es indudable  que  la  forma  del

vaso  destinado  á cámara  de  explosión  contribuye  en  gran
parte  al  mejor  resultado  de  las  investigaciones  de  que  tra
tamos.  También  hay  que  tener  en  cuenta  que  la  relación
entre  la  superficie  interior  y  el  volumen  total  de  la  cámara
es  un  factor  muy  importante  para  el  estudio  de  las  dismi
nuciones  subsiguientes  de  presión.  Con  objeto  de  que  la  in

formación  fuese  más  coinpleta,  se  construyeron  dos  cáma
ras,  de  igual  volumen  aproximadamente,  pero  de  forma
completamente  diferente;  la  primera  esférica,  que  ofrece  le
menor  superficie  enfriadora;  la  otra  cilíndrica,  de  mucha
altura  y  escaso  diámetro,  resultando  su  superficie  interior
mayor  que  el  doble  de  su  altura.

Uno  de  los  puntos  sobre  que  versó  la  información  fué
el  estudio  de  las  oscilaciones  de  presión  que  se  obtienen  en
condiciones  tan  diferentes.  En  el  cilindro  las  oscilaciones
se  notaron  fácilmente;  pero  en  la  esfera,  su  ferina  simétri
ca  y la  corta  distancia  mitre  sus  paredes  tienden  á  igualar

la  presión  existente  en  cada  momento  sobre  ellas.  De  aquí

el  que  cii  un  recipiente  esférico  la  presión  se  levanta  sin
vibraciones  y  forma  una  curva  continua,  regular,  puede  de
cirse,  cuya  forma  depend  exclusivamente  de  a  naturaleza
del  explosivo  ensayado.  En  el  cilindro,  en  cambio,  la  curva
es  irregular,  modificada  por  la  distribución  en  su  interior
del  explosivo  usado,  por  el  método  de  fuego,  y  por  otros

factores,  todos  muy  importantes.
También  se  discutieron  las  ventajas  é  inconvenientes

que  ofrecía  el  metal  que  había  de  emplearse  en  la  cons
trucción  de  la  cámara.  Entre  el  metal  sólido  y  el  alambre
arrollado,  la  elección  no  es  dudosa,  este  último  tiche  ven
tajas  mayores  y  muy  importantes;  pero  una  envoltura  cilín
drica  hecha  con  este  material  no  es  muy  factible,  y  esto
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unido  á  otras  consideraciones,  el costo  principalmente,  obli

gan  á la  adopción  del  metal  sólido.
El  acero  templado  fué  el elegido,  como  mus convftniente

por  su  resistencia  á  los  repentinos  choques  de  la  explosión.

El  límite  de  elasticidad,  fuerza  máxima,  dilatación  ó  alar
gamiento  de  la  pieza  de  metaf  ensayado  en  corte  perpeñ
diciilar  á  la  dirección  del  laminador,  todos  estos  datos  se
determinan  antes  de  forjar  el  aparato.

CÁMARA ESFÉRICA DE  EXPLOSIÓN--Esta  cámara,  lo  más
esférica  posible,  es  de  un  diámetro  de  4  pulgadas.  Las  me
diciones  hechas  en  un plano  que  pasapor  el  eje  de  rotación
del  torno  en  que  está  colocada  (plano  en  que  cualquier  va
riación  de  la  forma  esférica  resultaría  un  máximum),  de
mostraron  que  la  mayor  divergencia  del  diámetro  medio  no
ecedió  de   de  pulgada.  La  cavidad  fijé  vaciada  en  un
bloque  sólido  de  acero  laminado,  por  una  ,abértura  de  sólo
1  /  de pulgada  de  diámetro  (una. obra.  maestra  de  ingenie
ría  hecha  por  los  Sres.  Lennox  y  Compañía)  A  las  paredes

interiores  se  les pulirnenta  perfectamente.  El  volumen  inte
rior  se  determinó  pesando  el mercurio  necesario  para  llenar
la  cavidad.  Este  cálculo  resultó  ser  el  diámetro  de  la  esfera
de  10,20 dm;  su  volumen,  por  tanto,  556 C/m3,  y  la  superficie
interior  327 C/12

La  pared  tiene  un  espesor  mínimo  de  2  ‘/  pulgadas,  pu

Uiendó,  por  tanto,  resistir  preioI1es  de  2.000 atmósferas.  Sin
embargo,  corno  los  experimentos  debían  verificarse  en  un
laboratorio  ordinario,  bajo  condiciones  tales  que  harían  de
consecuencias  desastrosas  cualquier  accidente,  se  decidió
no  exceder  nunca  de  la  mitad  de  este  limite.  Además  de  los
efectos  que  la  presión.  puede  producir,  hay  que  tener  en
cuenta  dos  repetidos  golpes  ó  choques  que  origilian  las  rá
pidas  explosiones.

Algunas  mezclas  de  gas  del  alumbrado  y  oxígeno  des

arrollan  su  presión  total  en  1/  de  segundé,  y  algunas  ve
ces,  casi  siempre,  detonan.  Es  difícil  calcular  los  efectos  que
tan  repentina  fuerza  aplicada  puede  producir..  Consideran
do  que  este  aparato  ha  de  sufrir  las  presiones  de  las  explo
siones  de  tales  mezclas  cuando  se  sometan  á ensayo,  se corn—
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prenderá  que  los  cMculos  exactos  son  casi  imposibles.  Con
toda  seguridad  puede  decirse  que,  durante  el  curso  de  las
primeras  explosiones,  el  material  de  la  superficie  interior
que  recibe  más  directamente  la  acción,  sufre  presiones  su
periores  álos  límites  d  elasticidad,  y por  consiguiente  ede.
Tratándose  del  acero,  que  es  el  material  empleado  en  estos

aparatos  y  cuya  elasticidad  es grande,  los  efectos  de  que  ha
blamos  tienden  u fortalecerlo,  pues  estando  la  superficie  in

terior  sometida  á  una  permanente  dilatación,  se  encueitra
bajo  una  compresión  inicial  que  le  servirá  mucho  para  re
sistir  mayores  deformaciones.  Sin  embargo,  los  repetidos
cambios  de  temperatura.  produciráo  con  el  tiempo  grietas
en  su  superficie  interior,  las  que  por  sucesivas  violencias
profundizarán  la  pared  y  pueden  llegar  á  ser  peligrosas,

peligro  que  aumenta  por  encontrarse  el  daño  en  el interior
y  no  poder  ser  conocido  á  tiempo.  Para  prevenir  de  algún
modo  este  mal,  se  ha  ideado  un  método  algo  imperfecto  en
cierto  modo;  pero  que,  ct falta  de  otra  cosa  mejor,  puede  con
siderarse  satisfactorio.  En  la  superficie  exterior  de  la  cáma
ra  se  asegura  un  anillo,  cuyo  plano  pasa  por  el  centro  de  la
esfera  y por  las  aberturas  para  la  entrada  del  ga.s y del  mer
curio,  circundando,  por  consiguiente,  la  parte  más  débil  de
la  envoltura.  Un  micrómetro  sirve  para  medir  de  cuando  en
cuando  el  diámetro  del  anillo;  el  micrómetro  puede  indicar
un  auiento  de 1/,ooo de pulgada  sobre las  8 de  diámetro,  ó 

por  100 de  aumento  en  un  diámetro.  Como hasta  el presente
no  se  ha  registrado  ninguUa  variación  en  dicho  diámetro,
puede  asegurarse  que  el  aparato  no  ha  sufrido  esfuerzos,  ó,
mejor  dicho,  no  ha  sido  violentado  en  extremos  peligrosos.
La  figura  4a  representa  una  sección  de  esta  clase  de  envol

turas  ó recipientes  esféricos.  El  tornillo  registrador  coloca
do  en  A, el anillo  de  nieero D (figura  2.),  colocado  en  el  aloja
miento  a,  y  formando  así  una  unión  ó  juntura.  El  extremo
del  aparato  está  encerrado  en  el  gollete  b, y  así,  protegido•
del  contacto  con  el  gas  caliente.  La llave  de  fuego  va  colo
cada  en  la  abertura  B.

Cuando  se  eisayan  mezclas  gaseosas  se  hace  uso  de  las
vulvulas  que  van  atornilladas  en  C y  en  D. El  interior  de  la
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cámara  se llena  primero  con  mercurio  por  C, y  el  gas  se  ve
obligado  á  entrar  por  1). rrLr1 pronto  como  el  mercurio  ha
siclo  expelido,  la  válvula  C se cierra,  y  se  determina  enton

ces  la  presión  y  composición  de  la mezcla.  Al terminar  cada
experimento  se  faya  la  cavidad  en  la  cámara  con  una  solis
ción  de  potasa  c�íustica  primero,  .y después  con  agua  des
filada.

CÁMARA CILÍNDRICA.—La figura  5.  la  representa.  Está  he-.
cha  también  de  acero  templado;  sus  dimensiones  son:  diá
metro  exterior  12,2 C/m,  diámetro  interior  3,17  y  longi
tud  del  taladro  69,69  C/m.  Su  volumen  es,  por  lo  tanto,  de
550  /3  y  su  superficie  interior  de  700 /2  puede  decirse,

impropiamente  hablando,  que  tiene  un  volumen  igual  al  de
la  cámara  esférica,  pelo  de  una  nuperficie  interior  algo  ma

yor  del  doble.  Los  orificios  que  tiene  practicados  son  idén
ticos  á  los  de  la  esférica,  y  el  registrador  y  otros  accesorio
pueden  servir  para  ambas  cámaras.  Esta  cámara  cilíndrica
se  ha  usado  para  presiones  superiores  á  2.000 atmósferas,  y
puede  asegurarse  que  servirá  para  presiónes  mucho  ma-
y  ores.

LLAVE  DE  FuEoo.---E1  dibujo  de  esta  llave  es  el  de  la
fIgura  6.0,  en  donde  claramente  se  ven  los  detalles  de  su
Construcción.

MANÓMETRO TIpO.—Muchas mediciones  de  presiones  es
táticas  se  han  hecho  durante  el curso  de  estos  experimentos,
particularmente  con  los  gaseosos.  Con este  objeto,las  cone
xiones  estaban  arregladas  de  modo  que  los  manómetros  pu
dieran  ea.mbiarse  fácilmente  á  fin  de  usar  el  más  adecuado
al  explosivo  que  se  ensayaba.  Para  determinar  la  presión
inicial  y  composición  de  las  mezclas  e  hicieron  siempre
dos  series  independientes  de  observaciones.  La  presión  se
calculaba  en  un  principio  aproximadamente  por  medio  de
un  manómetro  Bourdon,  y  después  se determinaron  exacta

mente  con  uno  tipo.  Para  bajas  presiones  se  usaban  una  se
rie  de  columnas  de  mercurio,  y  para  las  altas  manómetros
tipo  Cailletet.  Las  modificaciones  introducidas  en  la  cons
trucción  de  este  último  para  aplicarlo  con  éxito  á  estas  in
vestigaciones,  aunque  le  dan  mayores  seguridades,  no  son
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de  suficiente  importancia  para  que  nos  detengamos  en  de
tallarlas.

Se  construyeron  tres  manómetros  de  esta  patente:  el
primero  para  presiones  de  3 á 12 atmósferaS,  el  segundo  de
12  á 50, y  el  tercero  de  50 á 200.

VÁLVULAS Y CONEXIONES—Las válvulas  con  que  se  regu
la  la  corriente  de  gas  son  del  tipo  de  las  que  muestra  la
figura  7.°

El  gas  entra  por  A;  en  B  está  conectado  un  manómetro

que  indica  la presión  por  la parte  posterior  de la  válvula.  El
huso  8  tiene  una  parte  roscada  con un  paso  de  tornillo  muy
fino.  Haciendo  girar  el volante•  W,  el  extremo  cónico  F  del
huso  se  separa  ligeramente  de  su  asiento,  y  el  gas  pasa  á. la
parte  del  aparato  conectado  en  O. Para  evitar  algún  repen
tino  escape  de  gas,  el  extremo  del  huso  es  de  forma  cónica
para  que  tape  la  salida,  necesitándose  varias  vueltas  del tor

nillopara  que  el  orificio  quede  del  todo  abierto.  Las  dife
rentes  conexiones  que  necesita  el  aparato  son  todas  iguales
á  la  que  se  ve  en  O. En  esta  conexión,  la  hembra  es  una  ca
bidad  cónica,  cuyo  ángulo  es  de  100 qrados. El  macho  D  es
un  cilindro  de. bronce  de  unas  dos  pulgadas  de  largo,  ter
minado  en  una  semiesfera  que  se  introduce  en  el  COflO  y
hace  presión  sobre  él  por  medio  de  la  tuerca  N  que  en  su
interior  Lleva el  anillo  E. En  este  cilindro  el  tubo  de  cobre
está  oldado  en  una  distancia  de   de  pulgada.  Estas  unio
nes  cónicas  son  superiores  á  las de  plomo,  tanto  más  cuanto
que  fácilmente  se  hacen  y  desconectan,  duran  indefinida
mente  y  son  impermeables  al  gas  sometido  á  todas  pro
sien  es.
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PARTE  II

Investigaciones experiméntales de las propiedades explosivas
de la  cordita.

TRABAJO EXPERIMENTAL.— Antes  de  entrar  de  lleno  en  el
estudio  de  esta  cuestión  hay  que  decidir  qué  método  de  ig

nición  es  preferido.  La  práctica  usual  es  quemar  la carga  de
cordita  por  medio  de  pequeñas  cantidades  de  pólvora  fina,
la  que  es  quemada  á  su  vez  por  percusión  ó por  un  alambre

hecho  incandescente  ii  hacer  pasar  por  él  una  corriente
eléctrica.  Se.  tomaron  algunos  datos  en  esta  forma;  pero
pronto  se  notó  que  alteraciones  en  la  cantidad  y disposición
de  esta  carga  inicial,  aunque  no  producían  casi  ningún  efec
to  en  la presión  máxima,  causaban  algunas  variaciones  en  la
forma  de  la  curva  de  presión  (véase  figura  8.).  Cuando  una
cantidad  relativamente  corta  de  carga  de  fuego  inicial  se  usa

en  una  cámara  de  explosión  de  considerable  tamaño,  sola
mente  la  parte  de  cordita  contenida  y  próxima  á  aquélla,
parece  ser  la  que  al  principio  prende  fuego,  y la llama  es  en
tbnces  propagada  de  capa  á  capa  del  explosivo.  Cuando  la
carga  inicial  es  grande,  ó las  dinlensiolles  de  la  cámara  pe
queña,  ó  cuando  se  usa  muy  poca  cordita  se  obtiene  una  ig
nición  más  satisfactoria.  Este  punto  en  sí  sería  bien  digno
de  más  cuidadosas  investigaciones;  pero  como  las  presentes
se  refieren  principalmente  á  las  propiedades  inherentes  á la

cordita,  hay  que  hacer  abstracción  de  tales  factores  extra
ños.  Si  se  pudiera  encontrar  un  método  de  quemar  cada
partícula  del  explosivo  al  mismo  tiempo  sobre  su  total  su
perficie,  la  combustión  se  realizaría  en  condiciones  ideales,.
Estas  se  obtienen  aproximadamente  por  el  procedimiento
siguiente,  que  es  el  usado.  Después  de  colocada  la  cantidad
de  cordita  en  la  cámara  de  explosión  y  cerrada  ésta,  el  aire
contenido  se  reemplaza  por  una  mezcla  de  oxígeno  é  hidró
geno  próximamente  á  la presión  atmosférica,’  y, esta  mezcla
se  incendia  por  medio  de  una  corriente  eléctrica.  La veloci
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dad  de  explosión  de  esta  mezcla  es  tal,  que  el  efecto  de  la

combustión  gaseosa  termina  antes  que  se  sienta  la  presión
de  la cordita  quemada,  y  001110  cada  filamento  de  ésta  es  ro
deado  por  completo  poi  la  llama  gaseosa,  no puede  dejar  de
quemarse  sobre  su  entera  superficie.  Las  observaciones  he
chas  muestran  que  el  choque  de  esta  explosión  preliminar
es  mareado  por  una  ligera  vibración  que  se  verifica  justa
mente  antes  de  que  ocurra  el  levantamiento  de  presión.  La
explosión  gaseosa  acusa  una  presión  de  cerca  de  10  atniós
feras,  que  comparada  con  las  1.000  ó  2.000  atmósferas  re
sultantes  de  la  explosióp  de  la  cordita,  no  es  de  tomarsc  en
cuenta.

FORMA GENERAL DE LA cuRvA.- —Todas las  observaciones
muestran  cierta  característica  general.  Lii  curva  típica  del
levantamiento  de  presión  es  la que  se ve  en  la fig.  9a  Consta
de  tres  partes:  (a)  éinpieza  casi  asimptótica  en  el  eje,  y gra
dualmente  se  va  levantando  más  rápidamente:  corresponde
íi  la  presión,  fase  ó periodo  de  la  combustión;  (b),  se  refiere
á  la  total  explosión  y  se  muestra  mucho  más  rápida  y  casi
constante  en  grado  de  elevación;  (‘e,), en  esta  parte  se ve  que
el  rápido  decreéimiento  de  la  superficie  de  explosión  no
•puede  compensarse  más  tiempo  por  el  acelerado  esfuerzo
de  la  más  alta  presión.  En  e, por  esta  causa,  la  curva  se  re
dondee  y  se  confunde  con  la  curva  enfriada.  Esto,  por  lo
que  se  refiereá  la  forma  general  de  los registradores.  Como
veremos  más  adelante,  un  estudjo  detenido  muestra,  que,
conservando  la  misma  configuración  la  actual  curva,  ne
de,  según  las  cirennstancias,  ó  ser  uniforme  (figs. 20 y  21),
ó  formada  de  continuas  vibraciones  (fig.  22), ó  comuésta
de  una  serie  de  pequeños  y  agudos  escalones  correspon
dientes  éstos  á los  sucesivos  choques  de  la  onda  de  explo
sión  (fig. 23).

EFECTOS  DEL  DIÁMETRO  DE  LA  CORDITA.  La  velocidad  de

la  explosión  depende  printipalmente  del  diámetro  dé  la
cordita;  pero  algo  la  modifica  la  distribución,  el  méto1o  de
qnéma,  y  sobre  todo  la  densidad  gravimétrica.  La  fig.  10
muestra  la  elevada  presión  de  tres  diámetros  diferente  de
ebrdita  (0,475, 0,175 y  0,035 pulgadas);  la  densidad  gravimé
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trica  es  en  cada  caso  de  0,10. La  de  mayor  tamaño  se  usa  en
artillería  de  grueso  calibre,  y la más  pequeña  en  fusiles,  Los
tres.ensayos  se  hicieron  en  las  mismas  condiciones   en  la
misma  cámara  de  explosión.  La  fig.  11 se  refiere  á  un  expe
riniento  semejante  verificado  á  la  más  alta  presión.  lJltima
mente  la flg.  12 ‘nuestra  el  tiempo  requerido  para  la  com—

pleta  combustión  de  la  cordita  de  varios  diámetros,  el  que
es  determinado  por  tres  distintas  densidades  gravimétr.icas.

La  relación  entre  el  tiempo  empleado  por  la  explo

Sión  y  el  diámetro  de  la  cordita,  corno  indica  esta  figura,  es
prácticamente  una  relación  lineal,  las  líneas  convergiendo
hacia  el  cero,  de  tiempo  y  de  diámetro.  De  aquí  podemos
deducir  que  la  combustión  del  resto  ya  muy  dividido  de  la
cordita  es  proximainente  instantánea.  Bajo  tales  condicio

nes  el  resultado  de  una  explosión  sería  muy  destructivo,
y  es posible  que  el  efecto  anormal  que  se  ha  observada  en
algunas  ocasiones,  pueda  ser  debido  á  la  pulverización  del
explosivo  á  un  rápido  periodo  de  combustión.

Por  muy  pronto  que  la  explosión  pueda  efectuarse,  es
muy  distinta  á  una  detonación  En  la  explosión,  la  combus
tión  se  propaga  de  capa  á  capa  sin  discontinuidad.  En  la
detonación,  la  reacción  química  es  prácticamente  instantá
iiea  y siinultimnea á  través  de  la masa.  La causa  determinante
de  ésta  es  una  onda  comprensiva  de  suficiente  intensidad
para  elevar  el  material  á  la  temperatura  de  ignición.

Como  aclaración  citaremos  el  siguiente  ‘ejemplo,  aun
que  no  muy  exacto  en  su  valores;  supongamos  una  esfera
de  cordita  de  un  centímetro  de  diámetro  y  densidad  gravi
métrica  de  0,1. Si  fuera  quemada  en  la  forma  ordinaria,  la
combustión  iría  hacia  el centro  de  la esfera  en  la proporción
de  8  c/  por  segundo,  y  la. máxima  presión  se  alcanzaría  en
0,063  de  segundo.  Si, por  el  contrario,  el  material  fuese  de
tonando,  la  onda  detonante  caminaría  á razón  de  800.000 C/

aproximadamente,  por  segundo,  á  través  de  la  masa,  y  el
tiempo  total  empleado  sería  100.000 veces  nienor.

En  una  explosión  hay  que  contar  siempre  con  presio
iies  que  pueden  considerarse  tan  etátic.as  como  conviene
á  su  acción;  en  una  detonación  hay  que  contar  con  una  pro-
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Sión  dinámica  ó choque.  l  choque  del  producto  de  coinbus
tión  viajando  con  velocidad  enorme,  puede  corresponder

en  efecto  á  una  presión  instantánea  cinco  ó diez  veces  ma
yor  que  la presión  normal  calculada  para  la composición  del
explosivo  y  su  calor  de  reacción.

Un  caso  típico  de  lo  dicho  ocurre  cuando  se  ensaya  una

mezcla  de  gas  de  alumbrado  y  oxígeno.  La presión  total  de
la  explosión  es  de  4  ó 5 toneladas  porpulgada  cuadrada.  k
pesar  de  esto  la  mezcla  detona,  y  el  sólido  pistón  del  conta
dor  aunque  encajado  en  un  cilindro  de  acer-o de  2 pulgadas
de  espesor,  fué  ensanchado  como  la  cabeza  de  un  remache.
No  es  fácil  calcular  la  presión  estática  requerida  para  pro
ducir  ese  efecto;  pero  seguramente.  no  será  menor  de  25 to
neladas  por  pulgada  cuadrada.

Volviendo  al  ensayo  con l.a cordita,  el resultado  obtenido
con  una  de  las  más  pequeñas  de  diámetro  en  uso,  los  mues
tra  la  flg.  13. Se  ve  en  ella  que  auiique  el  tiempo  ocupadu
por  la  combustión  es  poco,  menos  de  0,008  de  segundo,  la
forma  de  la  curva  es  perfectamente  normal,  mostrando  cla
ramente  los  tres  distintos  periodos  de  combustión  referidos
álaflg.9.a

La  ley  de  combustión  por  superficies  paralelas,  expuesta

por  Viei1le,  se  aplica  bien  al  caso  de  la  cordita.
La  velocidad  5  que  la  llama  camina  hacia  el  centro  de

cada  grano  de  cordita  es  uniforme  y  relativamente  lenta.
Cuando  no  está  encerrada  la  cordita,  arde  en  la  proporción
de  5 C/m  por  segundo.  En  un  recipiente  cerrado  la  velocidad
aumenta  proporcionalmente  5 °/  por  segundo  para  una  ex
plosión  que  desarrolle  500  atmósferaS,  8 C/m  para  un  má
ximum  de  1.000, y  11 C/m  por  segundo  para  2.000  atmós
feras.

La  forma  de  la  curva,  en  los  aumentos  de  presión  depen

de  esencialmente  de  dos  factores:  De  la  superficie  del  ex
plosivo  expuesto  á  combustión,  y  de  aquí  del  radio  del  gra
no  de  cordita  en  cada  instante,  durante  la  reacción;  y  de  la
velocidad  radical  en  la  cual  la  zona  de  combustión  está  via
jando  hacia  el  centro  de  cada  grano.  Esta  velocidad  puede
ser  tomada  como  proporcional  á  la  presión.  La  fórmula
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S=  ap  (en  donde  S es  la velocidad  cii  cm  por  segundos,  p
-      -la presión  instantánea  en  toneladas  por  pulgadas  cuadradas,

y  auna  empírica  constante  igual  á  3,5)  puede  ser  (le  uso
-cuando  no  sea  posible  hacer  una  determinación  experimen

tal  directa.
La  presión  máxima  (P) desarrollada  por  uhia carga  deter

minada,  es usualmente  bien  conocida,  y con ayuda  de  la ante
rior  fórmula  puede  obtenerse  la  curva  del  levantamiento

-   de  presión,  Primero  se  computo  el  radio  de  la  cordita  para
los  sucesivos  Intervalos  de  presiói  (p =  0,1 P, p  =  0,2 P,  &),
y  después  se  determina  el  tiempo  requerido  para  arder  por
la  correspondiente  distancia  á  la  proporción  de  presión

0,5  P, p  0,15 P,  &). Al calcular  el  radio,  el  volumen
del  explosivo  no  quemado  debe,  naturalmente,  tomarse
en  cuenta,  y  esto  hace  el  trabajo  algo  penoso.  -

En  la  fórmula  -no figura  el  tiempo  que  bajo  experimen
tales  condiciones  transcurre  mientras  la  llama  se  esparce,
antes  de  alcanzar  el  grado  normal  de  combustión  El  cero
de  la  curva  calculada  está,  por  lo tanto,  algo levantado  hcia

-  -la derecha,  y  en  a  (fig. 9.)  tiene  un  agudo  sesgo  que  corres
ponde  al  periodo  ó  fase  inicial.  -  -

Puede-  con  algán  fundamento  decirse,  que  el  error  en
una  presión  -muy  btja  no  afectaría  el  resultado  aplicado  á
la  balística,  toda  vez  que  el  cálculo  y  la  curva  experimental
-están  en  conformidad  por  el  tiempo  que  el  movimiento  del
tiro  comienza.  Es  de  esperar,  sin  embargo,  que  el  día,  no  le
jano,  en  que  podamos  obtener  un  idd.icador  registrador  de
un  fusil,  con la  misma  facilidad  que  ahora  indican  otras  irni
quinas  caloríficas,  cesarán  entonces  los  cálculos  aproxima-  -

-dos,  corno  los  anteriores,  para  ser  de  valor  práctico.
Ya  expuesto  el  sistema  usado  para  quemar  la carga,  vea- -

mos  lo  que  sucede  cuando  se  oprime  la  llave  de  la  cáma
ro:  entonces  la  atmósfera  de  oxígeno  é  hidrógeno  que  la
llena,  exploto,  y  una  sábana  de  llama  rod-ea  la  cordita.  El
-tiempo  en  que  esto  se  verifica  se  registra  por  un  ligero
estremeciñiiento  ó vibración  del  manómetro.  La  carga  no
se  quema  de  repente,  porque  aunque  al  explosivo  lo  rodea

-  -ana  extensa  - llama,  caliente,  un  tiempo  apreciable  se  mice-
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sita  para  que  su  superficie  llegue  á  estar  á  la  temperatura
de  ignición.

La  ignición  empieza  or  los  extremos  de  los pedazos  del

explosivo  ó  por  otras  partes,  dofide,  por  ejemplo,  debido  á
alguna  ampolla,  la  conductibilidad  se  ha  reducido;  la última
parte  atacada  es  la  que  está  en  contacto  con  las  paredes  de
la  cámara.  Estas  circunstancias,  con  el  bajo  grado  de  com

bustión,  que  es  característico  de  la  cordita  cuando.  está  so
metida  á  muy  baja  presión,  es  causa  de  la  suave  oblicui

ciad  de. la  primera  parte  de  cada  curva.
Cuando  está  toda  ella  en  ignición,  cada  partícula  es  sus

pendida  en  el  espacio  y  apartada  del  contacto  directo  con
otros  cuerpos  por  el  haz  de  llama  que  sale  de  su  superficie.
En  estas  condiciones  es  cuando  seguramente  se  aplica  la leyde  coinbustióii  por  capas  paralelas.

Mientras  que  la  combustión  se  verifica,  se  transmlte
continuamente  calor  á  las  paredes  de  la  cámara,  y  el  máxi.
mo  de  presión  conseguido  por  esta  razón.  será.  menor  para
una  lenta  explosión,  que  parit  una  más  rápida;  el  efecto  de

lo  dicho  se  comprueba  en  las  figuras  10, 11 y  15.
Por  la, manera  en  que  las  curvas  de  subida  y  bajada  de

presión  se  confunden,  se  ve  que  e  calor  perdido  se tiene  en
cuenta,  como  antes  indicamos.  Durante  el  tiempo  que  se

tarda  en  alcaiizar  la  presión  máxima,  el  diámetro  de  cada
partícula  de  explosivo  sufre  gran  reducción,  por  lo  que,  á

pesar  de. que  la  llama  avance  hacia  el  eje  de  cada  cordita
con  creciente  velocidad,  empieza  á  decrecer  el  peso  de  sus
tanda  consumida  por  unidad  de  ese  tiempo;  Finalmente,  la
combustión  compensa  sobradamente  la total  pérdida  termal,

y  la  curva  de  presión  permanece  por  un  momento  práctica

mente  constante  en  su  máximo  valor,  comuo se  ve  con  clai
dad  en  las  figuras  20 y  21.

EFECTOS  DE LA ENVUELTA Ó CÁMARA  DE  ExPLosIÓN.  -Aca
hamos  de  decir  que  la  pérdida  total  de  calor  es  debida  al
frío  de  las  paredes  de  la  cámara  de  explosión.  Esta  pérdida
total,  ccteteris paribus,  es proporcional  al  tiempo.

Cuando  el  diámetro  de  la  cordita  es  muy  pequeño,  lp  €
también  el  tiempo  que  dura  la  combustión;.el  valor  teórico

TOMO LX1I.                                                              76
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del  máximo  de  presión  es  muy  aproximado,  y  el  tamaño  y

forma  de  la  cámara  influye  poco  (comparar  A  y  B,  fig.  13).
Este  factor  llega  á  ser,  sin  embargo,  de  considerable  iinpor
tancia  al  determinar  la  máxima  presión  desarrollada  por  la

•        cordita más  tardía  en  arder  (véase  fig.  14).
La  forma  de  la  curva  fría  depende,  por  otra  parte,  esen

cialnente  de  las  dimensiones  de  la  envuelta.  En  la  fig.  16 sé
ven  cItament  los  resgltados  de  experimentos  comparati
vos  verificados  respectivamente  en  una  esfera  ó  en  un  ci
lindro.

Aunque  la  discu$ión  general  de  la  disociación  y  grado
de  enfriamiento  es  asunto  para  ser  estudiado  con  más  dete
nimiento,  sih  eriabargo,  son  aquí  necesarias  unas  cuantas  pa
labras  respecto  á  las  desusadas  condiciones  bajo  las  cuales

se  verifica  el  enfriamiento  de  los  productos  de  combustión
de  un  explosivo  sólido.

En  circunstancias  ordinarias,  la  conexión  y  conductibi
‘lidad  del  gas  son  los  principales  factores  que  determinan  el
grado  de  eñfríamiento.

La  capacidad  termal  de  la  mezcla  gaseosa,  y  la  tempera

tura  (t  que  el  calor  puede  ser  transmitido  á  través  de  ellú,
son  insignificantes  comparadis  con  las  correspondientes
dimensibnes  de  la  cámara  ó  recipiente;  pero  se  hacen  notar
más  ó  menos,  según  que  la  envuelta  haya  sido  ó no  enfriada

por  el  agua.
En  tales  casos  ni  la  superficie  interior  de  la  envuelta,  ni

la  capa  de  gas  en  contacto  con  ellas,  levanta  mucho  la  tem
peratura  atmosférica,  y  el  grado  á  que  el  calor  es  disipado
depende  de  la  temperatura  gradiente  que  se  desarrolla  en
la  mezcla  gaseosa.

En  anteriore  apuntes  hemos  señalado  cómo  el grado  de
transmisión  de  un  gas  varía  con  la  presión.  En  el  caso  del
aire,  por  ejemplo,  la  ley  EX  106 =  403p  0,56  +  l,63p  0J21  e se
verifica  sobre  1.003 grados  centigrádos  y  170  atmósferas,  A
esta  presión  el  aire  transmite  calor  en  la misma’ proporción
que  una  sustancia  que  tenga  véinte  veces  la  conduétibilidad

•        del aire  á  la  présión  atníosférica.
Cuandó  consideramos  los  productos  de  una  xplosión
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debe  recordárse  que  [a  conductibilidad  efectiva  del  gas  su
aumenta  mucho  por  su  estado  de  rápido  movimiento.  Tam
bién  incrementa  por  la  gran  cantidad  de  hidrógeno  y  vapor
de  agua  contenido  en  él.

Antes  del  enfriamiento  del  gas,  la  temperatura  de  las pa
redes  de  la  cámara  aumentará  rápidamente,  y  el  grado  de
enfriamiento  de  ellas  dependerá  esencialmente  de  la  con

diictibiidad  de  dichas  paredes,  y  no  de  las  propiedades  del
gas.  El  calor  consumido  por  unidad  de  tiempo  es  entonces

proporcional  á  la  temperatura.
Si  se  mide  la  disminución  logarítmica  de  la  última  parte

de  la  curva,  se  encontrará  la  teoría  en  esta  parte  confirma
da  por  el  resultado  de  los  experimentos.

La  cantidad  de  calor  que  se  transmite  por  las  paredes  de
la  envuelta,  durante  el  breve  periodo  empleado  por  el  en
friamiento  del  gas  es  mucho  mayor  que  el  que  ocurriría  en
casos  de  ordinarias  prácticas  de  ingeniería.  Con  una  densi
dad  gravimétrica  de  0,1 la  cantidad  de  calor  absorbida  por
unidad,  de  superficie  de  la  envuelta  cilíndrica  es  un  ciento
de  veces  tan  graiidé  como  1.a que  observaría  el  cilindro  de
un  motor  de  gas  ordinario.

En  el  caso  de  la  artillería  do grueso  calibre,  la  superficie

interior  del  acero  llegará  probablemente  á unatemperatura
próxima  á  su  grado  de  fusión,  y  por  la  plasticidad  corres
pondiente  el  material  cederá  fácilmente  bajo  la  fricción  y
acción  química  de  algún  escape  de  gas.  En  los  cañones  de
pequeño  calibre,  como  la  temperatura  es  limitada  por  el  re

lativo  poco  volumen,  y  por  tanto,  pequeña  capacidad  ter-
mal  de  la  masa  gaseosa,  prácticamente  ninguna  erosión  se
produce.

Volvamos  ahoa  á  los  trabajos  experimentales.  En  la  ta
bla  anexa  se  ve  que  el  tiempo  necesario  para  que  la presión
baje  tres  cuartos,  un  medio  ó  un  cuarto  de  su  máximo  va
lor,  es  dado  por  una  serie  de  distintos  experimentos;  y  las
curvas  de  enfriamiento  para  tres  diferentes  diámetros  de
cordita  ó  densidad  gravimétrica  de  0,1 y  0,5  las  indica  la
figura  15.  Es  digno  de  notar  que  después  del  primer  ‘/
de  segundo  las  curvas  toman  formas  semejantes,  aun  para
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distintos  tamaños  de  explosivos,  estando  muy  juntas  y  mós

trando  que  el  diámetro  no  tiene  efecto  material  en  el  subsi
guiente  grado  de  enfriamiento.  Sin  embargo,  refiriéndonos
á  la  tabla,  vemos  que  el  tiempo  requerido  para  alcanzar  una
fracción  dada  del  máximum  es  distinta  para  diferentes  diá
metros.  Esta  aparente  discrepancia  se  explica  por  el hecho
de  que  la  cantidad  tbtal  de  calor  absorbido  es  primordial
mente  una  función  del  tiempo.  Cuando  la  combustión  es
muy  rápida  la  máxima  presión  se  alcanza  estando  aún  frías
las  paredes  de  la  cámara,  y  el  tanto  por  ciento  de  descenso
de  presión  por  unidad  de  tiempo  es  alto.  Con  una  cordita
tardíá,  la  superficie  de  la  envuelta  llega  á  ser  considerable
m.Qnte calentada  durante  la combustión  del  explosivo,  y  des
pués  del  máximo  el tanto  por  100 de  caída  de  presión  corres
pondiente  es más  bajo.  En  nna  palabra,  á  algunos  intervalos
de  tiempo  después  de  la  ignición,  el  total  calor  absorbido
por  fa envuelta,  y  por  tanto,  la  temperatura  de  su  uperfieie
interior  será  próximamente  la  misma  para  todos  los  diáme
tros  de  los  explosivos.  De  aquí  que  el  grado  de  enfriamien
to,  medido  por  el  grado  de  cambio  de  presión  á  tiempo  de
terminado,  no  se  afecta  por  la  velocidad  de  combustión.
El  grado  de  enfriamiento  para  un  volumen  dado  de  eiivuel
ta  no  varia,  como  usualmente  se  supone,  en  roporción  á  la
superficie,  sino  próximamente  al  cuadrado  de  lá  misma.

Se  notará  que  el  enfriamiento  en  el  cilindro  es  casi  oua
tro  veces  tan  rápido  como  en la  esfera,  si el  radio  de  las  dos
superficies  está  en  la  relación  de  2,17 á  1.
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En  tales  envuoltas  el  calor  generado  por  la. explosión  es
al  principio  enteramente  absorbido  por  las  capas  interiores
de  la  pared  de  acero,  yno  basa  al exterior  hasta  lgúii  tiem
po  después  que  la  explosión  se  ha  verificado.  Por  consi
guiente,  el  decrecimiento  de  temperatura  en  la  superficie
exterior  está  sonetido  á  doble  efecto.  El  calor  que  ha  de  ser

absorbido  por  unidad  de  area,  y  el  espesor  medio  del  metal
por  el  que  este  calor  ha  de  ser  transmitido,  han  aumentado
ambos.

RELACIÓN  DE  PRESIÓN  Y  DE  DENSIDAD  GRAVIMÉTRICA.- -

Este  estudio  no  se  ha  hecho  como  consecuencia  de  las  in
vestigaciones  antes  expuestas  .que  fueron  ya  extensamente
tratadas  por  Noble.  Es,  sin  embargo,  de  interés  para  cornpa
rar  los  resultados  con  el  muy  completo  estudi.o  publicado
por  este  investigador.                      -

Para  disminuir  el efecto  del  rápido  grado  de  enfriamien
to,  que,  como  acabarnos  de  ver,  es  inherente  íi  la  pequeña
envuelta,  debernos  elegir  para  la  dmparación  los  valore
obtenidos  cuando  se  usa  cordita  de  diámetro  relativamen
te  pequeño.  La  presión  obtenida  con  cordita  de  0,175 y  0035
pulgadas  de  diibpetro  está  indicada  en  la  fig.  16, y  marcada

en  ella  sbre  la  curva  los  resultados  de  Noble  que  están
en  completo  acuerdo.

Aunque  la  presión  y  témperatura  son  excepcionalmente
altas,  no  hay  razón  para  suponer  quó  los  productos  de  la
combustión  se  apartan  considerablemente  de  la  ley  qu.e go
bierna  la  presión  de  gases  á  temperatura  ordinaria.’

Esta  ley  puede  sei  escrita:

(p  +  a) v  —    R T.

En  el  presente  caso,  cuando  la  temperatura  es  muy  alta
y  constante,  podemos  poner  II  T =  e; y  para  una  rii1lera
aproximación,  despreciando  la  cohesión  del  gas,  la  fórmu
la  es:

El  volumen  á  que  ci  gas  se  reducirá  bajo  presión  infi
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ruta,  puede  tomarse  como  muy  aproximado  el  inverso  de
la  densidad  del  sólido  exp1osiO.  Por  tanto:

b=_—0,641,

pnesto  que  y  es  el  inverso  de  1  densidad  gravimétrica  .

Así:

Para  disminuir  el  error  debido  al  enfriamiento,  tomare
inos  el  valor  de  obteniO,  con  la  cordita.  ms  pequeña.  en
la  envuelta  esférica.  A uia  densidad  gravimétiiCa  de  0,0744,
esto  es,  de  5,137 toneladas  por  pulgada  cuadrada,  y  por  lo
tanto:

c=      — 0,641 >( 5,137=65,75.

La  presión  desarrollada  por  el  explosivo  s:

?
 1—b  i—0,641

El  valor  dep  deducido  de  etafórmu1a  es  comparado  en
la  siguiente  tabla  con lós valores  obtenidos  por  Noble,  y con
los  résultantes  de  estas  investigacione

IIESIÓN  OETE1CT,ÍINADA     PRESIdN  DETERMINPDA
DENSIDAD                     FRESIÓN             EXPEDIMENTALMENTE         EXPERIMENTALMENTE

GRAVrMÉTRCA            CALCULADA                      POR NOBLE                            POR  PETAVEL

0,Ó5         3,40          3,00            2,87
0,10    .    7,03     1       7,10            7,01
0,15        10,91  *      11,36            11,48
0,20        15,08         16,00
0,30        24,42         26,00
0,40        35,37         36,53
0,50        48,38         48,66
0,60        64,10         63,33
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En  Ja  tabla  anterior  las  presiones  están  expresadas  en
tonelales  por  pulgada  cuadrada.  Los  resultados  experimen

tales  están  influenciados  por  muchos  factores,  tales  como  el
tamaño  de  la  envuelta,  las  dimensiones  de  los  explosivos  y
las  oscilaciones  de  preióii  que  ocasionalmente  son  eleVa

das.  Por  otra  parte  la  fórmula  que  hemos  usado  lic) toma
en  cuenta  la  cohesión  del  gas,- pbr  la  posible  variación  del
valor  deb  con  temperatura  y  densidad.

Todas  estas  circunstauias  hacen  que  la  armonía  entre
la  teoría  y  los  valores  experimentales  pueda  considerarse
como  satisfactoria.

DISTRIBUCIÓN DE LOS EXPLOSIVOS,--En un largo  y estrecho
vaso  una  cierta  cantidad  de  vibración  se produce  ca.si inva
riablemente  durante  la  combustión  de  los  explosivos.  Si  el
explosivo  está  concentrado  solamente  en  una  parte  de  la
la  envuelta,  el  efecto  se  aumenta  y la  presión  se  eleva  por
agudos  escalones  como  se  ve  en  la  flg.  17.  Con  algunas  pól
voras,  el  repentino  aumento  de  presión  llega  á  ser  muy  pe
ligroso,  y  una  máxima  alta  anor.lnal  es  alcanzada  en  uno  ó
dos  escalones.  Este  fenómeno  parece  ser  la  transición  entre
una  explosión  y  una  detonación.

Que  es  difícil,  en  realidad  casi  imposible,  hacr  detonar
Ea  cordita,  sc  ha  reconocido  como  una  de  sus  principales

ventajas.  Sin  eínbargo,  prueba  de  explosión  anormal  fue
ron  visibles  cuando  la  carga  se  amontona  junta  en  algu
ha  parte  de  la  envuelta.  Un  hermQso  caso  típico  nos  mues
tra  la  flg.  23,  y  el  efecto  similar  ha  sido  registrado  en  otros
muchos.

Los  experimentos  en  esta  dirección  deben  ser  limitados
á  presiones  próximas  á  1.000 atmósferas.  De estos  ensayos,
parece  probable  que  trabajando  bajo  semejantes  condicio

nes,  pero  con  una  más  alta  densidad  gravimétrica,  la  cordi
ta  no  daría  resultados  muy  diferentes  u los  obtenidos  por

Viche  con la  pólvora  «R. F.» y  otras.  Desgraciadamente,  por
esta  misma  razón  los  experimentos  no  se  han  podido  ven
Jicar  en  un  laboratorio.

Lo  dicho  anteriormente  puede  exphicarse  de  la siguiente
manera:  Cuando  el  explosivo  que  es  empaquetado  en  uno



PRESIÓN DE ExPLOSIVOS            1209

de  los  lados  dó  la  cámara,  se  quema  con  Rama,  una  onda

d  presión  se  envía  hasta  el  otro  extremo  del  cilindro,  y
es  entonces  rechazada  hacia  atrás.  Cuando  esta  onda,  en  su
vi  aje de  retorno,  llega  al explosivo,  la combustión,  que  eñtre
tanto  ra  uniforme,  se  acelera  en  proporción  á  la  presión
aumentada.  El  caso  es  como  de  mutua  reación  entre  los’dos

fenómenos.  Si  hay  alguna  irregularidad  en  la- combustión,
ella  misma  tiende  á  levantar  de  repente  una  onda  de  pre

sión  que  á  su vez  la  aumenta.  El  proceso  es  conmutativo  en
sus  efectos  y  con  la  alta  densidad  gravimétrica  usada  en  los
trabajos  balísticos,  puede  causar,  y  sin  duda  ocurren  en  oca
siones,  desastrosos  resultados.

Incidentalmente  el  presente  estudio  confirma  las  obsei—

vaciones  de  Viche  sobre  la  discontinuidad  de presión,  pues
se  ve  en. los  sucesivos  pasos  de  la  curva,  que  éstos  se  suce
den  con  brusquedad  debida  á la  acción  de  las  ondas.  -

La  velocidad  de  propagación  de  l  onda  se  mide  di
rectamente  por  el  tiempo  transcurrido  entre  los  sucesivos
y  agudos  incrementos  de  presión  que  se registran.

Cuaiido  una  onda  se  produce  al  coh’iienzo  de  la explo
sión,  los  choques  en  el  manómetro  se  suceden  unos  á  otros
en  intervalos  de  0,00125 á  0,00121 de  segundo,  si la  carga  en.

-   el  cilindro  está  á  una  densidad  gravimétrica  de  0,10 á  0,15
respeçtivamente.  El  sendero  recorrido-—es  decir,  doble  de
la  longitud  de  la  cámara—es  139,3 dm  y  la  velocidad  C0.

rrespondiente  1.114 y  1.150 metros  por  segundo.
Aun  cuando  se  use  cordita  del  más  pequeño  diámetro,  ei

movimiento  de  la  onda  se  define  con  exactitud  en  la  má
xin-ia  presión.  El  intervalo  es  entoices  de  0,00110  de  se
gundo  para  una  densidad  gravimétrica  de  0,1, y  la  veloci
dad  1.266 metros  por  segundo.

De  la  fórmula.  general  para  la  velocidad  del  sonido  po
demos  calcular  la  velocida.d  teórica  bajo  estas  circunstaii—
cias:  -

VP
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Estos  factores,  ú  excepción  de  ,  son  bien,  conocidos.
Cuando  la  combustión  es  completa,  la  densidad  (.)  del  gas
resultante  es  ignal  á  la  densidad  gravimétrica  de  la  carga.

La  elasticidad  E  se  mide  por  la  relación  de  çambio  de
presión  con  la  densidad:

(Ip

Puede  por  tanto  obtenerse  por  diferencial,  la  fórmula:

PC

qUe  se  dió  anteriormente.
Continuando  estas  opeaciones,  encontramos:

±  

El  valor  de  la  rulación  del  calor  específico,  ,  es  algunas
veces  incierto.  Para  la  mezcla  de  gases  resultante  dela  ex
plosión,  ,  puede  ser  1,35 ó  1,21 según  que  el  calor  específi
CO  Sea  considerado  constante  ó variable  con la  temperatura.

La  siguiente  tabla  da  la  velocidad  del  sonido  calculada
con  arreglo  á cada  uña  de  las  anteriores  hipótesis:

Velocidad del sonido de los gases producidos por la  combustión dela
cordita en el  momento de la máxima presión de la explosión.

Densidad        Velocidad        Velocidad
graviinótrica.     para í     1,35.    para    1,21.

0,1          1251         1.185
0,2           1.343          1.272
0,3           1.45(1          1.373
0,4           1.575          1.491
0,5           1.723          1.032
0,0         1.903          1.801

El  valor  límite  para  bajas  densidades  que  debe  corres

ponder  á  la  velocidad  de  la  onda  al  comienzo  de  la  explo
sión  es  1.170 para  -í  1;35 y  1.108 para  i  -  1,21.
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Aunque  estrictamente  hablando,  la  anterior  teoría  sóLo
se  aplica  á  muy  pequefios  disturbios,  la  velocidad  calcula
da  está  completamente  de  acuerdo  con  las  medidas  antes
dadas.

Las  oscilaciones  á  que  se  refiere  el  precedente  párrafo

están  sobrepuestas  en  la  curva  de  presión  sin  alterar  direc
lamente  su frma  general.  En  los límites  del  presente  expe
rimento  la  acción  de  la  onda,  consecuéncia  de  la  desigual
distribución  de  la  carga,  por  incremento  de  la  pérdida  do
temperatura,  baja  ligeramente  el  máximum  de  presión.
También  ‘se altera’algoel  modo  de  efectuarse  la  combus
tión:  generalmente  se  acelera.

Estos  efectos  se  comprenderán  mejor  viendo  las  figuras
13,  18 y  19,  en  las  que  el  valor  medio  de  la  presión  está
marcado  por  períodos  de  tiempo.

Los  resultados  obtenidos  confirman  las  notables  propie
dades  de  la  cordita  respecto  á  su  grau  podem y  regularidad
en  los  efbctos  producidos.  Es  indudable  que  sería  muy  con-
vertiente  extender  las  investigaciones  á  más  altas  presiones
y  llevarlas  á  otros  explosivos  en  forma  semejante  para  ob
tener  un  estudio  comparativo.  Este  asunto,  tratado  en  for

ma.  general,  es  demasiado  importante  para  una  sola  perso
na,   el  que  escribe  tiene  la  esperanza  que  otras  más  com
petentes  y con  mayores  dotes  darán  cima. 5. la  obra.

Antes  de  terminar  deseo  dar  gracias  al  Profesor  A.

Schuster  por  poner  5  mi  disposición  los  grandes  recursos
de  su  laboratorio.

El  valor  de  los  aparatos  ha  sido  en  gran  parte  pagado
con  fondos  proporcionados  por  el  Government  Grant  Com
.mitte  of  the  Royal  Society,  y la  cordita  debida  á  la  cortesía
de  las  autoridades  del  Ministerio  de  la  Guerra.
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LAS PÓLVORAS Y EXPLOSIVOS
DE  LA

FÁBRICA DE GRANADA

Por  el  Coronel  de Artilleria

D.  RICARDO ARANAZ.

Con  mucho  gusto  transcribimos  el  artículo  que  publicó  el Me
morial  de  Artillería  en  su  número  último  de  Abril.  La  autoridad
del  Sr.  Aranaz,  Director  de  la  Fábrica  de  Pólvoras  y  Explosivos,  y
gloria  del  Cuerpo  de  Artillería,  concede  importancia  muy  seáala
da  á  las  tesis  y  noticias  que  encierra  el  escrito.

La  seguridad  grande  con que  afirma  el  autor  que  las  pólvoras
de  nitrocelulosa  no pueden  experimentar  explosiones  espontáneas
siempre  que  la  fabricación  haya  sido  hecha  con  las  reglas  que  las
modernas  precauciones  prescriben,  como  se  tienen  en  la  fhrica
de  Granada  y  donde  se  guarden  las  que  garanticen  una  buena
conservación,  es  preciso  ligarla  en  la  Marina  conf la  dificultad
enorme  de  atender  en  los  buques  á esa  buena  conservación,  pues
no  hay  que  olvidar  que  desde  el  punto  de  vista  de  su  proyecl;o  ha
sido  calificado  el  barco  de  guerra  como  un  compromiso  entre
muchas  obligaciones  incompatibles.  Y por  querer  atender  satisfac
toriamente  á todas,  suele  ocurrir  que  ninguna  se  encuentre  satis
fecha.

De  modo  que, como  dice  muy  bien  el  Sr.  Aranaz,—y  para  fijar
estaidea,  que  estimamos  interesantísima,  nos  permitimos  poner
este  prólogo—si  la  garantía  más  importante  y principal  de  una  bue
na  conservación  es  el  reconocimiento  periódico  y  frecuente  de  las
pólvoras,  se  puede  asegurar  que  en  las  condiciones  en  que  ¡lOS  ve
mos  obligados  nosotros  á  tratar  aquéllas,  tal  reconocimiento  es  la
única  garantía  que  está  en  nuestra  mano  para  evitar  desgracias
que  han  tenido  todas  las  Marinas  más  cuidadosas,  y  de  que  más
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elementos  y  motivos  de  ilustración  disponen  para  evitarlas.  Sólo  la
acertada  elección  del  material,  y  sobre  todo  un  cbnstante  y  com
pleto  estudio  del  proceso  por  que  van  pasando  nuestros  explosi
vos,  estudio  basado  en  el  reconocimiento,  puede  librar  la  concien
cia  nuestra  de  la  responsabilidad  de  un  desastre.  Y  el  reconoci
miento  debe  ser  verificado  en  muestras  escogidas  con  mucha
atención  ó inteligencia,  que  en  nuestros  pañoles  hay  enormes  di
ferencias  cte temperatura  entre  el  aire  de  las  proximidades  de  los
mamparos  y  el  centro  de  los  compartimientos,  y  basta  para  quela
catástrofe  se.  produzca  el  que  se  inicie  en  un  punto  casi  infinite
simal.

Perdone  el  lector  en  gracia  á. la  buena  intención  que  guía  ú
esta  previa  predicación  que  hayamos  secuestrado  su  atención  por
unos  momentos  deteniéndola  en  el  disfrute  dl  buea  gusto  y  sa
tisfacción  patriótica  que  seguramente  experimentará  con  la  lectu
ia  del  artículo  del  Si-. Aranaz.

Cuatro  años  hace  que  tuvimos  la. honra  de  recilii  la  vi

sita  de  S.  M.  el  Rey  D.  Alfonso  XIII  (q.  D.  g.),  ei  ocasión  de
inaugurarse  talleres  nuevos  en  terrenos  que  acababan  de  ad

quirirse,  y  desde  entonces  nada  labia  vuelto  á escribir  acer

ca  de  este  establecimiento,  esperando  nueva  reforma  y  am
pliación  que  desde  aquella  época  se  vierle  persiguiendo,  y
que  hoy  por  fin  se  ve  realizada  mediante  utl  gran  ensanche

y  la  implantación  de  mayor  número  de  talleres,  siendo  de  14

hectáreas  las  nuevas  adquisiciones  de  terreno  con  lo  que  se
ha  duplicado  la  extensión  de  la  fábrica.

Quizá  hubiese  esperado  más  tiempo  para  hacer  nuevo
escrito,  en  que,  refundiendo  las ideas  expresadas  en  los  an
teriores  y  ampliándolaS  con  arreglo  á  los  más  recientes  tra
bajos,  diera  á  conocer  el  estado  de  aquélla;  pero  he  recibido
invitación  para  exponer  en  el  Men’wriai  de Artillería  cuanto
á  este  asunto  se  refiere,  y  aunque  extendiéndome  algún  tan
to  en  el  número  de  cuartillas,  no  quiero  dejar  de  cumplir
este  deber  moral,  si  bien  fas instalaciones  correspondientes
á  la  nueva  ampliación  no  se  hallen  todavia  terminadas.

He  de  prescindir  de  expresar  ideas  que  en  escritos  ante
riores  tenía  manifestadas,  y  como  quiera  que  la  mayoría  de

los  productos  que  hoy  se  obtienen  son  posteriores  á la  refe
rida  visita  regia  ó  han  sufrido  modificaciones  despué  de
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ella,  me  pare.Óe lo  más  oportuno  subdividir  este  trabajo  en

forma  tal,  que  se  haga  relación  separada  de  cada  uno  de
ellos,  con  lo  que  podrá  formarse  mejor  idea  de  los  adelitn
tos  conseguidos  desde  fecha  tan  memorable  como  fué  la  vi
sita  mencionada,  en  la  cual  tuvimos  la  gran  satisfacción  de
oir  á  nuestro  augusto  Monarca  frases  de  elogio  que  no  he
mos  de  olvidar  nunca  cuantos  en  dicha  fecha  pertenecjarn  os
á  esta  fábrica,  dirigida  entoncespor  el  Coronel  Rosales.

Y  la  satisfacción  es  también  grande  al  observar  constan
temente  que  las  muchas  y  también  muy  ilustradas  peronas
que  nos  han  honrado  con  su  visita  quedan  satisfechos  de
ella,  y  hacen  de  este  establecimiento  elogios  que  recojo  con
gusto,  no  para  mi, sino  para  los  Jefes,  Oficiales  y  personal
obrero  que  tanto  trahajaii,  paia  mis  antecesores  en  el  man
do  de  este  establecimiento,  y  para  los  que,  destinados  en  los
Centros  superiores,  no  escatiman  su  valiosa  ayuda  en  cuan
tas  ocasiones  recurro  á  ellos,  cual  está  constantemente  suce
diendo.

No  quiero  citar  nombres  propios  por  no  herir  la  modes
tia  de  tantos  como  debieran  ser  incluidos  en  esta  lista,  mu-
elio  más  cuanto  qfie SOil  de  todos  conocidos;  pero  al  haber
hecho  meilción  de  las  visitas  recibidas,  creo  debe  citarse  la

•        más reciente  de  la  Comjsjon  japonesa,  autorizada  por  Real
Orden,  consecuencia  de  la  cual  se  han  recibido  entusiastas

•        plácemes, siendo  de  agradecer  no  poco  las  frases  que  á  esta
fábrica  dedicó  el Excmo.  Sr.  General  D.  Federico  Ochando

en  el  discurso  pronunciado  en  el  Senado  el  día  26  de  Di
ciembre  último  en  ocasión  de  discutir  el  presupuesto  de

Guerra,  inserto  en  el  Diario  de  Sesiones,  núm.  127, deI  que
copio  á  continuación  el  siguiente  párrafo:  Lá  pólvora  sin
humo  que  tenemos  en  Granada  está  á  la  altura  de  las  mejo
res  de  Europa,  y  los  Oficiales  japoneses  que  ahora  han  veni
do  á  España,  no  á  visitar  cuarteles  ni  á  ninguna  otra  cosa,
han  ido  exclusivamente  á  estudiar  los  explosivos  de  dicha
fábrica  de  Granada,  porque  es  lo  mejor  que  tenernos.  La
pólvora  sin  humo  costaba  ntes2OpesetasIilo,yahora,  por
haberse  fabricado  mucha,  se  ha  rebajado  á  15,5O.

Gran  ilustración  han  demostrado  dIchos  Oficiales  japo
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neses  en  todos  los  asuntos  n  que  con  ellos  cmbiamos  ini—
presiones,  y  mucho  satisfizo  al  personal  de  esta  fábrica  que
los  que  tienen  tan  buenos  establecimientos  corno  los  de Me
guro,  Oji,Itabashié  Icohana,  en  cuyas  cuatrq  fábricas  ela
boran  pólvoras  y  eiplosivos,  vinieran  de  Alemania  expre
samente  á  hacer  esta  visita,  y  comisionaran  para  el  estudio
á  persona  de  tanta  valía  éono  el  Teniente  Coronel  Sr.  J.
Matsuoka,  Director  del  servicio  de  pólvoras  y explosivos  del
Japón,  cuya  visita  hizo  acompañado  del  Coronel  de  Estado
Mayor  Sr.  K. Matehida,  y  del  enviado  extraordinario  señor
Manjiro  Inagaki,  sirviéndoles  de  acompañante  el  ilustrado
Teniente  Coronel  de  Estado  Mayor  de  nuestro  Ejército  Don
Francisco  FornándeR  Llano.

Adelantos  encontraton,  que  indudablemente  creo  no  te
nían  en  su país,  y  que  no  habían  visto  en  otras  fábrica  se
gún  hubieron  de  manifestar,  y  así  se  despíende  de la  curio

sidad  con  que  investigaban  un  sin  fin  de  cuestiones,  entre
las  que  merece  citarse  en  primer  lugar,  el  modo  de  eonse

guir  la  estabilidad  de  los  fulmicotones  y  la  fabricación  es
pecial  de  étos,  con  las  turbinas  de  aluminio  que  son  espe
ojales  de  nuestro  establecimiento.

Otro  de  los  extremos  de  su  investigacióli  se  refería  á  la
estabilidad  dolos  pólvoras,  acerca  de  la  cual  existe  creencia
sumamente  errónea,  alimentada  por  las catástrofes  reciente

mente  ocurridas,  y  principalmente  la  del Jena,  que  han  sido
causa  ocasional  de  artículos  que,  desviando  la  opinión  de  la
idea  primordial,  han  creado  una  atmósfera  en  contra  de  las
que  hoy  se fabrican  que  no  tienen  razón  de  ser.

•   Tan  es  así,  que  si  mis  ocupaciones  nie  lo  hubiesen  per
mitido,  hubiese  escrito  un  rtíeuIo  especial  dedicado  átran
quilizar  los  ánimos  y  á hacer  ver  que  las  modernas  pólvo
ras  sin  humo  de  nitrocelulosa  pura,  tipo  español,  que  so
fabrican  en  Granada  yqÍe  esanáogo  al que  usan  en  Alema
nia,  son  complot amente  inofensivas  si están  bien  elaboradas  y
se  conservan  en  debida  forma.

Cro  oportuno  aprovechar  esta  ocasión  para  indicar  algo
acerca  de  un  asunto  que  tanta  trascendencia  tiene.  Los  ar
tículos  que  aparecen  en  los  periódicos  suelen  tener  por  fun
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demento  otros  escritos  anteriores  que,  sucediéndose  y  co
piándose  unos  á  otros,  revelan  ideas  anticuadas  y  aun  algu
nas  de  ellas  completamente  distintas  á  las consecuencias  que

se  desprenden  de  los  modernos  estudios  y  de  los  recientes
adelantos  en  la  fabricación.

Que  ésta  era  imperfecta  hace  unos  cuantos  años,  no  cabe
duda  alguna.  Que  la  pólvords  sufrían  un  principio  de  des
composición  desde  que  se  empezaban  á  fabricar,  tampoco
debe  desmentirse.  En  todas  las  fábricas  han  tenido  que  que-
mar  las primeras  que  elaboraron,  sirviéndoles  esto  de  apren
dizaje  para  conseguirlas  con  la  perfección  debida.

Algo  análogo  ha  ocurrido  por  lo  que  se  refiere  á  la  con
servación  de  producto  tan  importante.  No  siendo  conocido
‘en  sus principios  cuanto  era  necesario  para  ella,  han  podido
descuidarse  las  precauciones  indispensables  y producirse  su

deterioro,  debido  exclusivamente  á  esta  causa,  el  cual  ha
sido  muy  cómodo  achaenir á  la  constitución  primordial.  á la
fabricación  de  la  pólvora.

Y  es  de  advertir  que  en  nuestras  pólvoras  de  nitrocelu
losa  pura,  aun  cuando  la  conservación  no  sea  la  debida,  ‘no
existe.  ese peligio  inminente  que. muchos suponen, toda  vez que
la  marcha  de  las  descomposiciones  que  por  tal  causa  pudie
Tan  inic.iarse,  es suficientemente  lenta  para  que  resulte  su
mamente  fácil  e  examen  de  ella  y  las  consiguientes  provi

dencias  que  los  reglamentos  marcan,  que  más  bien  están
exageradas,  para  evitar  que  pueda  existir  probabilidad  de
nlgún  accidente.

No  creo  en  las  explosiones  espontáneas  cuando  se  han

cumplido  todas  las  prescripciones,  y  pienso  que  cuantos  co
nocen  el asunto  han  de  estar  en  la  misma  idea.  Para  que  haya
explosión  es  precisa  una  causa  accidental  que  la  origine,  y
obsérvese  que  esmuy.geiieral  que  éstas  severifiquen  en  pa
rajes  donde,  no  solamente  existe  pólvora  sin  humo,  sino

también  la  negra  antigua  y  aun  otros  artificios.  Son  reglas
que  suelen  descuidarse  las  de  que  las  pólvoras  deben  en
contrarse  aisladas,  cual  sucede  á  los  modernos  explosivos,
pues  de  ser  inofnsivos  cuando  están  en  estas  condiciones,
-pasan  á  ser  de  desastrosos  efectos  al  encontrarse  con  otros
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que  pueden  servirles  de  detonador  ó  carga  iniciadora.  Esta
idea  es,  sin  dada,  la  que  ha  presidido  al  informe  última
mente  dado  acerca  de  la  catástrofe  del  Jeua,  de  la  que  la
principal  consecuencia  deducida  es  la  de  que  debe  evitar-
se  siempre  la  amalgama  de  la pólvora  moderna  con  la negra
antigua  y  con  los  demás  artificios,  y  debe  sobreentnderse
que  la  pólvora  sin  humo  aislada,  sobre  todo  nuestro  mode
lo  de  nitrocelulosa  pura,  no  es  capaz de  producir  accidentes
tan  extraordinarios.

Tampoco  puede  admitirse  que  sobrevenga  una  descom
posición  prematura  que  la  haga  poco  apta  para  los  usos  á
que  se  la  destina,  pues  esto  supone  que  haya  estado  expues
ta  á temperaturas  excesivas  ó  en  desfavorables  condiciones
atmosféricas.Es  claro  que  en  los  barcos  es  difícil  substraer-

se  á  la  acción  de  dichas  temperaturas;  pero  yo  he  oído  la
opinión  de  ingenieros  alemanes,  sin  lo  cual  no me  atreveria
á  exponerla  por  lo poco  ó  nada  versado  que  soy  en  asuntos
iiavales,  de  que  los  constructores  de  barcos  se  suelen  pre
ocupar  poco  de  los  locales  de  las  pólvoras  y  explosivos,  su
bordiriando  el  trazado  más  bien  al  servicio  que  á  una  bue
na  colocación  de  aquéllos.

Y  no  bastan  los  ventiladores  y  las  demás  precauciones
que  son  susceptibles  de  descuido.  Son  precisas  otras  que  ga
ranticen  la  buena  conservación,  y la  principal  y  más impor
tante  es el  reconocimiento  periódico  y  frecuente  de  las pól
voras,  la  inspección  del  modo  cómo  se  conservan  y de  cuan
tos  elementos  puedan  tener  influencia  en  su  estado.

Pocos  casos,  ó  quizá  ninguno,  podrán  registrarse  de  ca
tástrofes  en  locales  donde  hubiera  exclusivamente  pólvora

de  nitrocelulosa,  pues  yo  no  sé  de  ninguno,  y  en  cambio  sé
que  en  Alemania,  donde  se observan  con  escrupulosidad  los
reglamentos  y  donde  se  tienen  las  precauciones  debidas  en
cuanto  ataíie  á  la conservación  de  las  pólvoras,  no  se  regis
tra  accidente  de  ningún  género;  circunstancia  reconocida  en
los  mismos  periódicos  franceses.

Voy  más  allá.  Los  grandes  adelantos  en  el  estudio  de  las
pólvoras,  que  hay  que  confesar  tienen  lugar  en  Aleihania  en•
mayor  escala  que  en  otros  paises,  permiten  dar  mayores  se

ToMo  LXII.
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guridades  en  el  asunto  que  ahora  me  ocupa,  y  del  que  de
seaba  tener  ocasión  de  hacer  una  indicación:  Véanse  á  este
fin  los  notables  trabajos  de  O.  Silberrad  y  R.  C  Farmer
(Z.  fiir  Sehies,  wnd  Sprengstoffweseu,  1907,  pág.  61),  cuyos
detalles  no  caben  en  este  escrito,  pero  de  los  cuales  vienen
á  deducir  lo  siguiente,  que  á  la  letr  copio:  «Las  pólvoras
cuya  fabricación  ha  sido  hecha  con  las  reglas  que  las  mo
dernas  precauciones  prescriben,  se  conservan  durante  un
tiempo  indefinido  á  temperaturas  inferiores  á  15°.

De  esta  idea,  á  la  que  existia  de  que  las  pólvoras  se  des
componían  á  todas  las  temperaturas,  hay  úna  gran  diferen
cia.  La  influencia  del  calor  se  pone  en  evidencia  cuando  se

eleva  por  encima  de  15°, y  los  mismos  sabios  han  operado  á
temperaturas  que  han  llegado  ].iasta 60  sin obtener  inf[ama
ciones  espontáneas  en  ningún  caso,  y  sin  que  haya  habido
probabilidades  de  ello.

En  nuestra  fábrica  se  han  hecho  también  experiencias,

llegando  hasta  la  temperatura  de  40° con  éxito  favorable;  y-
es  de  notar  que  la  experiencia  es  constante,  manteniendo

pólvoras  expuestas  á  los  agentes  atmosféricos,  tanto  al  sol,
como  al  aire,  humedad,  etc.,  sin  conseguir  una  total  descom
posición,  ni  mucho  menos  su  inflamación,  lo  que  se  lleva  á
cabo  en  unos  armarios  adeciiaUos,  situadosá  la  intemperie
y  en  lugar  apartado,’  al  que  damos  el nombre  de  «cemente
rio  de  las  pólvoras.

Consecuencias  favorables  al  criterio  que  expongo  de  ser
inofensivas  nuestras  pólvoras,  se  deducen  á  su  vez  de  los
trabajos  de  Sapojnikoff  insertos  en  el  Memorial de Art illeria
Ruso  (años  1905, 1906.y 1907) y  reproducidos  en  el  Memorial

des  Ponci res el  Salpetres,  en  los  cuales  se  observa,  que  nunca
han  obtenido  reacciones  violentas  cuando  las  temperturas

•   áque  ha  operado  han  sido  inferiores  á  l35°,y  las  curvas
•   que  expresan  la  descomposición  del  fulmicotón  á  menores

temperaturas,  indican  que  aquéllas  tienen  lugar  con  la  len
titud  suficiente  para  que  puedan  ser observadas  en  las prue
bas  periódicas  que  se  deben  hacer,  una  de  las cuales  se lleva
úcab  á  la  referidatemperatura.’  ‘0

Terminaré  esta  ya  larga  digresión,  que  he  creído  de
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oportunidad,  para  contrarrestar  las  érroneas  ideas  debidas
al  poco  cuidado  que  en  general  se tiene  con  la conservación

y  custodia  de  las  modernas  pólvoras,  y  con  las  que  parece
encont.rarse  conformes  los  individuos  de  la  Comisión  japo
nesa  que  nos  honró  con  su  visita.

Continúo  citando  los  extremos  de  investigación  á  que
aquéllos  principalmente  atendian,  expresando  que  fué  para
ellos  una  novedad,  ó por  lo  menos  manifestaron  que  lo  era,
la  pólvora  sin  llama,  de  la  que  vieron  hacer  experiencias,  y
ue  hasta  ahora  no  tiene  reglamentaria  ninguna  nación,  pu
diendo  nosotros  adelantarnos,  asi  corno  nuestras  pólvoras
vivas,  entre  las  que  está incluida  la  de  cebos,  que  ha  de  sus

tituir  en  absoluto  á  la  pólvora  negra  que  sirve  de  carga  ini
ojal,  cuyo  asunto  no  tienen  resuelto  todavia.  en  otros  países..

Debo  advertir  que  antes  de  venir  á  estafábrica,  cono-
cian  ya  las  máquinas  que  acabamos  de  adquirir  en  Alemania
para  la  fabricación  de  los  más  modernos  explosivos,  entre
las  que  figura  una  prensa  de  1.000 toneladas  con  la  quepo
drá  llegarse  ya  hasta  los  mayores  calibres  cii  el  asunto  de  las
cargas  explosivas  para  proyectiles,  cual  era  necesario  para
rebasar  el  de  15  C/fm,  máximo  que  puede  conseguirse  con las
primitivas  prensas  que  hoy  funcionan,  tanto  fabricando  pe
tardos  de  mano  corno  cargas  para  las  granadas  de  7,5 y  15
centimetros  que  he  proyectado  y que  hoy  tiene  en  ensayo  la

Comisión  de  Experiencias.

En  este  asunto  de  los  explosivos  conviene  hacer  presen
te  que  el  llamado  por  ellos  Schimose,  que  análogamente  á  la
melinita  de  los  franceses,  á  la  lidita  inglesa,  pertita  italiana,
munición  especial  de  Alemania  y  picrinita  de  Granada,  tiene
grandes  inconvenientes,  sobre  todo  al  emplearlo  en  la  car
ga  de  proyectiles,  por  la  facilidad  de  formar  peligrosos  pi
cratos,  está  llamado  á  sustituirse  á  fin  de  evitar  este  ineon
veniente,  y  esta  sustitución,  que  han  empezado  á estudiar  en
Alemania,  se  halla  ya  resuelta  en  nuestro  país  mediante  las
nuevas  cargas  de  trilita  producidas  en  Granada,  dados  los
resultados  que  está  obteniendo  nuestra  Comisión  de  Expe.

riencias,  que  tengo  entendido  piensa  proponer  sean  aquéllas
declaradas  reglamentarias.  .  .
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No  creo  pertinente  hoy  dar  detalles  de  este  nuevo  explo

sivo,  ni  tampoco  de  mis  granadas  y  si  hago  mención  de
ello  es  tan  sólo  para  indicar  los  trabajos  que  consl:ituyeii
verdadera  novedad,  parajustificar  de  algún  modo  las  am
pliaciones  de  que  esta  fábrica  está  siendo  objeto.

Pero  análogamente  á lo expresado  conrespecto  á  las pól
voras,  me  considero  obligado  á  desvanecer el error en que or
clinariavnente  se incurre  de  considerar  á  los modernos  explosi
vos  como más  peligrosos  que  los antiguos,  pudiendo  asegurar
que  tanto  la  picr.inita  como  la  trilita  son  tanbién  más  in

ofensivos  que  la  dinamite,  que  no  están  expuestos  á  descom
posiciones,  y  sobre  todo  la  trilita,  con  las  ventajas  de  no
formar  combinaciones  peligrosas  con  los  metales,  y  de  no
ser  venenosa,  las  que  hacen  pueda  ser  inanej  ada  con  mayor

seguridad.
Tales  consecuencias  han  sido  corroboradas  prácticamen

te  en  las  muchas  experiencias  hechas  en  esta  fábrica,  en  lal
que,  no  solamente  han  sido  objeto  de  ensayo  los  productos
adquiridos  en  el extranjero,  sino  también  los conseguidos  en
nuestros  talleres,  cuyo  producto  y montaje  han  estado  á car
go  del  Capitán  D.  Antonio  Garrido,  con  éxito  superior  al
que  en  un  principio  podia  esperarse.  No  quiero  dejar  de
eonsignarlo  antes  de  terminar  este  preámbulo,  mucho  más

cuanto  que  la  iiístalación  á  que  me  refiero  es  completamén
te  original  y  ha  sidoobjeto  de  entusiastas  elogios.

Entro  ya  en  el  asunto  principal  de  este  escrito,  dando  á
conocer  cuanto  á  las  producciones  actuales  de  la  fábrica
hace  referencia,  siendo  conveniente,  según  he  manifestado,
hacer  una  subdivisión  de  ellas,  con  respecto  á las  que  habré
de  indicar  las  mejoras  conseguidas  para  cada  una,  así  como
las  que  son  de  nueva  fabricación,sea  experimental  ó regla
mentaria.

Cinco  son  las  agrupaciones  en  que  pueden  subdividirse
los  productos  que  actualmente  seelaborán,  y  que  se  com
prenden  en  los epígrafes  siguientes:  1. Pólvoras  laminares.—
II.  Pólvoras  tubulares.—IIL  Pólvora  en  cintas.—IV.  Fulmi—

cotón.—V.  Explosivos.  (Algunos  de  estos  productos  están  re
presentados  en  las  dos  láminas  que  se  acompañan.)
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.1

PÓLVORAS LAMINARES

Siempre  me  ha  preocupado  la  idea  de  la  unificación  de

cuantos  produtos  pudieran  obtenerse,  habiendo  sido  dicha
idea  uno  de  los principales  objetivos  que  he perseguido,  Por
que  de  este  modo  se  simplifica  la  elaboración,  se  abarata  el
producto,  y,  sobre  todo,  cabe  llevarlo  á  un  grado  mayor  de
perfeccionamiento,  que  no  puede  llegar  á conseguirse  cuan
do  cada  una  de  las  producciones  exige  distintos  procedi
mientos  ó  diversas  primeras  materias.  Así todos  los  tipos
que  pueden  estar  comprendidos  en  la  clasificación  de  pól
voras  laminares  obedecen  á  un  mismo  sistema,  que  si  en  la
pólvora  de  guerra  para  fusil  y  carabina  pudo  implantarse
como  derivado  del  procedimiento  alemán,  con las modifica
ciones  que  exigía  la  adaptación  á  iiuestro  armamento,  en  las
restantes  pólvoras  ó  pólvoras  vivas  ha  sido  preciso  irlo  es
tudindo  y poniendo  en  práctica  á  ríiedida  que  podían  irse

consiguiendo  los  resultados  especiales  que  han  hecho  de  to
das  las  pólvoras  vivas  un  producto  especial  de  la  fábrica  de
•Granada,  diferente  del  que  se  obtiene  en  otras.

Primór  tipo  de  pólvoras  laminares.  —— Pólvora  de  guerra
para  fusil  y  carabina  1liauser. ——Es esta  la  producción  más
antigua  de  la  fábrica,  desde  que  funciona  como  fábrica  de
pólvora  sin humo.  Data  de  1897 la  llamada  primera  serie,  y
lie  1900 la  segunda,  en  que  ya  hubo  de  conseguirse  una  gran
estabilidad,  pudiendo  asegurarse  que  desde  aquella  fecha  en
que  quedaron  completamente  estudiados  los  principales
problemas  relativos  á  la  expresada  condición  de  la  estabifl
dad,  las  pólvoras  de  Granada  tienen  una  vida  tan  larga,  que,
de  estar  almacenadas  en  debidas  condiciones  y  á  la  tempe
ratura  normal  de  15°, su  conservación  es indefinida.

Dicho  sea  esto  para  tranquilizar  una  vez  más  los  ánimos
y  repetir  la  seguridad  de  que  no  son  de  temer  las  explosio
nes  espontáneas  á  que  tan  equivocadamente  aluden  los  pe
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riódicos  en  ocasión  de  catástrofes  debidas  la  mayor  parte  al
poco  cuidado  que  suele  tenerse  con  un  producto  que  por  sí
es  inofensivo,  y  no  deja  de  serlo  si  no  se le  pone  en  condi
ciones  especiales,  una  de  las  cuales  es, según  ya he  manifes
tádo,  la  amalgania  con  los cebós  ó con la pólvora  negra,  que

en  algunos  casos  ha. sido  la  causa  ocasional  de  las  explo
siones.

Permítaserne  esta  nueva  digresión,  y  véase  en  corrobo
ración  de  mis  afirmaciones  cuanto  dice  la  Revue  d’Artillerie

en  su  número  de  Octubre  del  año  próximo  pasádo,  en  uno
de  cuyos  artículos  se  lamenta  de  los  desastres  acaecidos  en
su  país,  expresando  que  no ha  ocm’riclo ninguno  en Alemania,,
lo  que  es muy  significativo  y favorable,  corno  es  consiguien
te,  al  tipo  español  de  pólvora,  en  el  caso  de  que  la  fabrica
ción  se  haga  con  el  esmero  que  en  esta  fábrica  se  lleva  á

cabo,  sin  lo  cual..nada  puede  garantizarse.
Siempre  nos  hemos  preocupado  en  primer  lugar  de  CQn

seguir  un  producto  de  buenas  condiciones,  sin reparar  en  el
coste,  y  así,  en  un  principio  pudo  objetársenos  que  las  pól
vora  eran  caras,  lo  que  efectivamente  sucedía  porque  se
había  tendido  de  un  modo  exclusivo  á conseguir  buenos  re
sultados  balísticos  y  químicos,  y  sin  extraordinarios  gastos
de  ensayos  en  el  taller  y  laboratorio  y  de  consumo  en  el
campo  de  tiro,  nada  práctico  hubiese  resultado.  Las  econo
mías  mal  entendidas  producen  desastrosos  efectos  y  si  en
todos  los ramos  de  la  industria  es  innegable  tal  afirmación,

en  éste  lo  es  mucho  más;  pudiendo  asegurarse  que  la  fábri
ca  que  pretenda  economías  antes  de  haber  conseguido  bue
nos  productos,  no  podrá  llegar  nunca  á  este fin. Así,  el refe
rido  cargo  lo  traduzco  más  bien  de  un  riodo  favorable,
mucho  más  cuando  es  de  todos  conocido  que  después  de
obtener  las  pólvoras  con  las  condiciones  debidas,  nos  veni:
‘mos  preocupando  hace  tiempo  de  elaborarlas  más  económi
camente  con resultados  positivos,  como  lo  demuestra  el  que,
habieiido  llegado  á  tener  precios  hasta,  de  21  pesetas  kilo
gramo,  haya  podido  asignarse  en  el  pial)  de  labores  delco

rriente  año  el  de  15,50 á  las  pólvoras  de  fusil..
Tal  efecto  ha  podido  conseguirse  mediante  una  disminu
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ción  en  la  cantidad  de  disolvente  y mediante  el mejor  apro
vechamiento  de  la  fuerza,  del  calor  empleado  en  lavados  y
secados  y  del  personal  empleado,  y  á pesar  del  considerable.
aumento  que  han  tenido  las  primeras  materias,  de  las  que

muchas,  como  por  ejemplo,  el  éter,  se  pagan  ho.y  más  del
doble,  y.otras,  como  el alcohol,  cuyos  nuevos  impuestos  han
hecho  que  sea  también  de  un  precio  excesivo.

•La  preocupación  de  economías  ha  obligado  también  á
proponer  nuevas  reformas  en  los  talleres  de  pólvoras  lami
nares,  iniciadas  ya  en  el  año  próximo  pasado.  Me  refiero  á
la  adquisici.ón  que  se  ha  hecho  de  un  aparato  para  eliminar
y  recuperar  el  disolvente,  incluido  en  el  plan  de  labores  de
19O7  mediante  el  cual  graL’l  parte  del  éter  que  se perdía  por

-      evaporación  es  aspirado  por  máquinas  especiales,  y  conden
sado  despuéspara  poder  utilizarlo  de  nuevo.  Este  nuevo
aparato  ha  exigido  una  modificación  en  los  que  se  emplean
para  las  operaciones  finales,  que  debe  instalarse  en  lugar
muy  próximo  al  eliminador  de  disolvente,  ó secador  de  va
cio  por  otro  nombre,  para  evitar  los trasiegos  que  dificultan
la  operación.

La  reforma  era  necesaria,  desde  el  punto  de  vista  de  la
economía,  al  referirme  á  la  actual  pólvora  reglamentaria;

pero  lo  es  iiás,  y  ya  bajo  el punto  de  vista  de  la elaboración,
al  tratarse  de  las  nuevas  pólvoras  de  fusil  que  han  hecho
recientemente  su  aparición  cii  el  campo  de  la  industria  mi
litar.

Es  Alemania  la  que  marcha  á  la  cabeza  de  los  adelantos,
en  química  y  en  explosivos,  habiendo’  hecho  su  aparición
primera  en  dicho  país  los  nuevos  cartuchs  con  bala  punti
aguda  provistos  de  pólvora  especial,  cuyo  estudio  nos  viene
preocupando  por  las  ventajas  positivas  que  con  dichos  car-.
tuchos  se  obtienen,  tanto  por  la  forma  y  calidad  de  la  bala,
como  por  las  cualidades  de  la pólvora,  que  permitiendo  una
mayor  carga,  proporcionan  aumento  en  la velocidad  sin que
se  eleve  sensiblemente  la  presión,  produciendo,  como

secuencia,  una  trayectoria  más  rasante,  y  mayor  efecto  so
bre  todo  para  la  perforación  de  los  escudos  que  han  empe
zado  á  emplearse.
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Se  ocupan  también  otras  naciones  del  mismo  asunto,  y
nuestra  Comisión  de  Experiencias  no  ha  quedado  en  zaga
haciéndolo  muy  á  conciencia;  y  habiendo  sido  sus  trabajos
objeto  de  un  aéta  especial  que  revela  un  estudio  perfecto
del  asunto,  y  de  la  que  no  inc  creo. autorizado  para  entresa
car  detalle  a1uno,  que  seria  sumamente  interesante,  comn

lo  es  cuanto  abarca  dicho  documento;  péro  sí debo  expresar
que,  por  lo  que  respecta  á  la  pólvora,  nos  viene  preocupan
do  desde  antes  de  desernpeña-r  la Comisión  que  en  1906 Elevé
á  cabo  en  el  extranjero  en  unión  del  Capitán  Garrido,  y  se
hacen  trabéjos  para  conseguirla,  los  que  están  muy  adelan
tados  por  haber  obtenido  ya  productos  de  laboratorio  cuyas
condiciones  se aproximan  mucho  á las  deseadas,  faltando  so
lamente  que  el  montaje  de  las  máquinas  necesarias  quede
terminado  para  darle  carácter  industrial  y  práctico.

No  es  prudente  explicar  hoy  el  nuevo  procedimiento  á
que  ha  debido  recurrirse  para  conseguir  las  especiales  cua
lidades  inherentes  á  esta  pólvora,  que  si  bien  en  su asliecto
exterior  parece  idéntica  á  la  hoy  reglamentaria,  y  por  su
cnstitución  quimica  muy  parecida,  es  completamente  (life
rente  por  lo  que  respecta  á  su  estado  físico,  y  esto  fué  para
nosotros  la  investigación  más  difícil  y  de  maS7or alcance.
Verdaderamente  sorprend.e  que  á  un  graiio  tan  pequeño
pueda  proporcionársele  la  constitución  especial  que  la  hace
progresiva,  ó sea  de-una  densidad  creciente  desde  el  centro
ú  la  superficie,  lo  que  no  se  consigue  sino  con  una  variación
total-en  el  procedimiento  de  elaboración,  en  la cual  nuestros

estudios  se  encaminan  principalmente  á.conseguir  el  obje
tivo  con  las  mismas  máquinas  que  hoy  se  encuentran  mon
tadas,  y  con  el  auxilio  únicamente  del  nuevo  aparato  elimi
nador  que  acaba  de  ocuparme.  Tal es el  problema  hoy  plan
teado,  cuya  resolución  definitiva  no  creo  haya  de  dilatarse
mucho  tiempo,  ya  que  la  provisional  «de  laboratorio  ha
proporcionado  muy  aceptables  resúltados;  debiendo  adver
tir  que  será  esta  la  única  fábrica  que  haya  conseguido  el  ob
jeto  deseado,  aprovechando  los  laminadores,  ó  sea  sin  re

‘currir  al  procedimiento  de  prensas,  del  que  forzosamente
lLan  echado  mano  los  fabricantes  alemanes,  y  que  tal  efecto
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será  debido  á  los  trabajos  que  en  sus  detalles  están  enco
mendados  al  Capitán  Hernáinz,  encargado  del  grupo  de pól
voras.

Se’ando  tipo  de pólvoras  laminares.  —  Pólvoras  de  salvas
para  fisU  y  carabina  Mauser.  —Esta pólvora  fué  declarada
reglamentaria  por  Real  orden  de  14 de  Mayo  de  1902, sien

do  de  notar  que  es  modelo  exclusivo  de  esta  fábrica,  que  se
impuso  tácitamente  la  condición  de  que  había  de  elabrars&
con  las  mismas  máquinas  y aparatos  que  producen  la pólvo
ra  de  fusil,  con  objeto  de  que  la  nueva  instaltciófl  no  pro
dujese  al  Estado  gasto  de  ninguna  clase.  -

En  los  primeros  lotes  de  pólvora  de  este  género  no  se
empleó  el  pavonado,  no  obstantelas  ventajas  que  propor
•ciona,  porque  se  disminuía  notablemente  la  viveza  en  tal
forma,  que  no  satisfacía  la  pólvora  á  hts  condiciones  exigi
das,  si se  sometía  á  dicha  operación.  Hoy  es posible  ya  veri
ficarlo,  toda  vez  que  perfeccionamientos  en  la  fabricación
han  permitido  proporcionarle  mayor  viveza  con  tal  exceso

querebasa  á  la  que  anteriormente  se  conseguía,  obtenién
dose  al  mismo  tiempo  la  ventaja  de  evitar  el  que  puedan
xtorarse  las  máquinas  de  carga  por  efecto  de  la  aglomera
ción  de  los  granos  de  pólvora,  aunque  estimo  que  esto  se
puede  evitar  siempre  de  un  modo  mecánico,  cualquiera  que
sea  el  tipo  que  se  emplee.

A  dicho  objeto  han  tendido  las modificaciones  hechas  re

cientemente,  habiéndose  conseguido  con  ellas  á  la  vez  Ufl

aumento  en  la  estabilidad,  asunto,  como  llevo  dicho,  que  es
el  que  siempre  ha  preocupado  á  esta  fábrica  como  primero
y  principal  al  tratarse  de  tan  importante  parte  del  material
de  guerra,  cuya  conservación  debe  llevarse  siempre  al  ma
yor  grado  posible.                    -

lercer  tipo  de pólvoras  iauinares.—Póiv0Tt  1am  cebos.—
Más  vivez  todavía  requiere  la  pólvora  que  se  emplee  para
los  cebos  en  las  piezas  de  artillería,  en  sustitución  de  la  pól
vora  negra,  cuyo  problema  se  empezó  á estudiar  en  esta  fá
brica  al  tratar  deI estudio  de  la  pólyora  sin  llama  para  ca
ñón,  requiriendo  una  no  interrumpida  serie  de  enayos  que
se  han  verificado  en  los  talleres  de  pólvora,  para  aumentar
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más  y  más  la viveza.medjante  nueva  proprción  de  fuirnico
tones  y  la  especial  adición  de  nitratos,  qu  desapareciendo
eh  parte  durante  la  operación  del  lavado,  produce  el  efecto
físico  de  mayor  porosidad,  que  con  la  compresión  y  meno
res  dimensiones  que  la  de  salvas,  contribuye  á  la  viveza.

El  problema  de  conseguir  una  nueva  pólvora  para  cebos
hubo  de  parecer  todavía  más  oportuno,  desde  el  accidente
acaecido  recientemente  en  uno  de  los  regimientos  de  cam
pafra,  á causa  indudablemente  del  polvorín  que  se  forma  con
la  pólvora  negra  empleada  hasta  hoy  como  cebo  ó  carga,
iniciadora,  por  lo  que  se  consideró  preciso  activar  los  tra

bajos,  habiéndose  remitido  con  fecha  26 de  Agosto  de  1907
el  primer  lote  á  Madrid,  con  acta  de  esta  fábrica,  para  que

fuese  experimentada.
Los  resultados  han  sido  perfectos  en  las Piezas  de  canipa

a  en  que  se  había  experimentado,  habiéndose  conseguido
vencer  la  principal  dificultad  que  en  un principio  se preseil
taba,  ó  sea  que  110  existiera  retardo  en  la  toma  de  fuego,

proporcionando  á  su  vez  á  la  pólvora  la  viveza  necesaria
para  comunicar  el  fuego  con  erfección  á  toda  la  carga.
Cuatro  gramos  de  esta  pólvora  bastan  para  constituir  la  car
ga  iniciadora  en  las  piezas  de  campana,  en  sustitución  de  los
diez  de  pólvora  negra  que  vienen  empleándose.

Resuelta  está,  por  lo  tanto,  la  primera  parte  del  proble
ma,  continuándose  los  estudios  según  acuerdo  de  la  expre
sada  Comisión,  para  su  adaptación  á  las  restantes  piezas  de

tiro  rápido  que  hoy  son  reglamentarias,  los  que  se  llevan
muy  adelantados,  á  pesar  del  corto  tiempo  transcuirido.

Cuarto  tipo de pólvoras  icímuinares. —Pólvora  para  pistola
Bergnmann.—.-Es otro  de  los  trabajos  que  ha  venido  verifi
cando  el  taller  de  pólvora  de  fusil,  habiendo  sido  preciso
gran  número  de  experiencias  por  la  necesidad  de  encerrar
en  limites  muy  estrechos  las  diversas  condieines  de  la  pól
vora,  una  de  las  cuales,  aunque  al  parecer  fué  la  menos  im
portante,  ha  sido  la  más  difícil  de  conseguir.  Me  refiero  á  la
densidad  gravimétrica,  pues  el  volumen  disponible  para  la
carga  es  muy  limitado,  y  aun  cuando  nada  se  nos  hubo  de
imponer  al  ordenarse  con  fecha  12 de  Marzo  de  1906  el  es-
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tudio  de  este  tipo  de  pólvóra,  parece  natural  que  se  eonsi
deren  como  condiciones  ine1udibls  á que  ha  de  satisfacer,
las  de  emplear  como  máxima  la  misma  carga  que  la pólvora
que  contienen  los  cartuchos  que  se  adquieren  cii  el  extran

jero,  y  conseguir  velocidades  y  presiones  ensiblemente
iguales  á las  que  aquélla  proporciona.

En  un  principio  se  pons6  eh  unificar  los  tipos  viendo  si
podía  eonsegiiire  que  la  pólvora  de  salvas  de  fusil  sirviese
á  la  vez  para  los  cebos  y  para  la  pistola  reglamentaria,  y
aunque  esto  pudiera  obtenerse  con  la  de  cebo  solamente,  le.
faltan  algunas  condiciones  para  ser  empleada  de  otro  modo,
pues  si se trata  de  salvas  es  deihasiado  fina  la  de  cebos  y  no
podrían  funcionar  las  máquinas  de  carga;  y  al tratarse  de  la
pistola  esulta  pequeña  su  densidad  gravimétrica,  y no  cabe
la  carga  en  el  volumen  de  la  ápsula.

Hubo  que  desistir,  por  tanto,  deJa  unidad  en  las  pólvo
ras  vivas,  é  ir  al  ststerna  de  todas  las  laminares,  teniendo  ya
ultimados  todos  los  detalles  por  haber  conseguido  un  tipo
de  pólvora  en  laminillas  cuadradas  que  ha  dado  los  resulta
dos  apetecidos  en  los  ensayos  hechos,  habiéndose  remitido

•   á  la  Pirotecnia  militar  de  Sevilla  el  primer  lote  con fecha  16
de  Septiembre  de  1907, y  puestos  dos  kilogramos  á  disposi

ción  de  la  Superioridad;  pero  ha  sido necesario  para  esta fa
bricación  hacer  una  modificación  en  las  máquinas  cortado
izas,  á  fin  de  que  éstas  puedan  proporcionar  á voluntad,  bien
las  laminillas  que  constituyen  la  pólvora  de  guerra,  ó  bien
las  de  menores  dimensiones  que  forman  el  tipo  que  acaba

de  ocuparme;  habiéndose  dispuesto  por  la  Superioridad  la
carga  de  500 cartuchos  para  estudio  de  las  propiedades  ba

lísticas.
Qwinto tipo  cte pólvoras  laninarev.—PóivOraPCtra  salvas  de

cañón.  —Esta fábrica  se preodupó  hace  algún  tiempo  de  con

feccionar  un  tipo  especial  de  pólvora  destinada  á  este  obje
te,  y hasta  llegó  á  hacer  un  modelo  especial  en  cintas,  que
proporcionaba  resultados  bastante  satisfactorios,  si  bien  de
sistió  de  tal  idea  en  vista  de  la Real  orden  fecha  17  de  No
viembre  de  1902 (C. L.  núm.  264), que  habia  aceptado  la  pól
vora  de  fusil  en  cantidad  de  300 gramos  para  las  piezas  de
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campaña,  y  en  la  de  200 para las  de  montaña,  suspendiéndo
se,  por  tanto,  todo  estudio  relativo  á  este  asunto.  -

Posteriormente,  y por  indicaciones  particulares  de  la  Co
misión  de  Experiencias,  basadas  en  el  modelo  de  pólvora
Torn,  presentada  por  una  casa  extranjera,  se  reanudaron  los
estudios,  y  si b,ien no  se  ha  creído  conveniente  ir  tan  lejos
como  han  ido  los  fabricantes  de  dicha  pólvora  Torn,  que  es
un  fulmicotón  sin  gelatinizar  y  prensado  solamente,  con los
inconvenientes  de  ser  muy  rompedor  y  de  lo  peligroso  del
polvillo  que  ha  de  formarse  en  los  transportes,  se ha  conse
guido  ya  un  nuevo  modelo  de  pólvora  mucho  más  viva  que
la  primitiva  que  se  estudió.

Este  modelo  de  pólvora,  de  la  que  se  han  puesto  14 kilo
gramos  á  disposíción  de  la  Superioridad  con acta  dé  la Jun
ta  en  ue  se  expresan  los  trabajos  hechos,  es de  constitución

análoga  á  la  de  la pólvora  para  cebos,  variando  sólo  las  di
mensiones,  habiendo  sido  preciso  también  gran  ñúmero  de
experiencias  para  conseguir  el  objetivo  que  voluntariamen
te  nos  habíamos  impuesto,  de  obtener  el  efecto  de  que,  no
existiendo  retardo  alguno,  tenga  el  mismo  sonigo  que  tie
nen  los  actuales  cartuchos  de  salvas,  sieñdo  al  mismo  tiení
po  más  sencilla  la  constit1ción  del  cartucho,  y  empleando
como  máximum  mitad  de  carga,  con  lo  que  se  obtiene  una

gran  economía.
Sexto  tipo  de pólvoras  iaminares.—Póivorcs  para  caza.—

Por  orden  del  Ministerio  de  la  Guerra,  fecha  13 de Marzo  del
año  próximo  pasado,  solicitada  por  el hoy  Coronel  del  Cuer

po  D. José  de  Bruli,  se  procedió  l  estudio  de  una  pólvora
que  pudiera  einplearse  en  las  escopetas  y  cartuchos  que  di
cho  Jefe  habia  proyectado,  y  aunque  no  se  nos  proporcio
liare  el  arma  de  referencia,  hubo  de  indicársenos  el  modo
de  constitución  de  los  cartuchos,  ási  como  1a  pruebas  que
habian  de  tener  lugar,  y  las  velocidades,  presiones,  retroce
so  y  penetración  que  habían  de  conseguirse.

Consultas  previas  que  se nos  habían  hecho  produjeron  la
aceptación,  corno  base  para  la  pólvora  de  dichas  escopetas,
de  un  tipo  análogo  al  de  salvas  para  fusil  proyectado  por
esta  fábrica;  y  así,  hubieron  de  marcarse  en  la  orden  que  se
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ns  comunicó,  las  características  que  de  antemano  teníamos
impuestas,  toda  vez que  fuera  improcedente  elaborar  en  este’
establecimiento  pólvoras,  ya  granulares  ó ya  en  hilos,  cuya

confección  hubiera  exigido  grandes  gastos  sin  dar  el  resul
tado  apetecido,  siendo  más  viable  y  económico  aceptar  el

sistema  que  es  peculiar  y  exclusivo  de  las  pólvoras  de  Gra
nada.

Muchos  ensayos  fueron  verificados  antes  de llegar  al tipo

que  se  considera  el  más  aceptable,  toda  vez que  no  bastaban
las  condiciones  que  reunia  la  pólvora  de  salvas  de fusil,  sien
do  preciso  aflnarla,  por  decirlo  así,  é introducir  variaciones
de  importancia  en  los detalles  de  fabricación,  para  obtener
los  resultados  apetecidos;  del  cual  es  el  principal,  que  en  su

comparación  con  las  mejores  pólvoras  de  caza,  pueda  con
seguirse  mayor  efecto,  con  menor  carga,  con  la  condición,
corno  es  consiguiente,  que  no  habían  de  aumentar  las  pre
sines  ni  el  retroceso  del  arma.

Es  un  problema  que  puede  considerarse  ya  resuelto,
puesto  que  los  diversos  lotes  de  pólvora  que,  autorizado  por
la  Superioridad,  ha  pedido  á  esta  fábrica  y  se  le han  remiti
do,  pr9porcioflall  resultados  que  nos  llenan  de  satisfacción
al  ver  que  la  práctica  en  las  condiciones  en  que  realmente
ha  de  emplearse,  acusa  cuanto  se  había  deducido  cxi el pro
badero,  ó sea  ventajas  positivas  con  relación  á  las  pólvoras
que  se  habían  comparado  con  ella,  cuales  son  la  Schultze

blanca,  laminar  alemana,  J.  y T. francesas,  así  como  la  Ri
fleit  inglesa  y la  E.  C. también  inglesa.

No  procede  en  este  escrito  indicar  números  ni  tampoco
explicar  los  detalles  relativos  á las  experiencias  realizadas,  y
mucho  menos  los  correspondientes  á la  fabricación,  acerca
de  la  cual  parece  natural  se  guarde  el  debido  secreto  por  la
índole  del  asunto;  bastando  dar  á conocer,  como  lo  hago con
relación  á  las  demás  pólvoras,  los  trabajos  que  se han  lleva

do  á  cabo  para  conseguir  una  que,  obedeciendo  al  sistema
que,  según  llevo  dicho,  tenemos  coiixopecxl’iarY  exciusivo
esta  fábrica  para  la  elaboración  de  todas  las  pólvoras  vivas,
cumpla  con  las  condiciones  que  se  le  han  exigido,  y  sirva,
por  lo  tanto,  para  las  escopetas  y  cartuchos  que  el  Coronel
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Bruil  ha  proyectado,  y,  como  es consiguiente,.para  toda  cla
se  de  cartuchos  de  caza  (1).

II

PÓLVORAS TUBULARES

Datan  de  1898 los primeros  lotes  de pólvora  tubular,  que
es  la  forma  reglamentaria  entre  nosotros  para.  las  pólvoras
de  cañón,  siendo  muy  común  decir  que  las  de  menores  ca
libres  pertenecen  al  tido  Wolff  cuando  más  bien  debieran
llamarse  tipo español á todas  las  pólvoras  tubulares,  porque
la  idea  del  sistema  tubular  pertenece  á  la  Comisión  de  Ex
periencias  de  Artillería,  que  antes  de  In.ontarse  las  instala

ciones  de  esta  fábrica  encargó  pólvoras  á  la  de  Wolff,  exi
giéndole  forma  y  dimensiones  determinadas,  y  no  habida
dose  adoptado  en  otros  países  hasta  que  se  vieron  los  nota-•
bles  resultados,  debidos  indudablemente  á la  regularidad  de
la  combustión.

La  elaboración  de  las  pólvoras  tubulares  fué  objeto  de

estudios  anteriores  á  la  visita  de  S. M.  el  Rey  (q.  D.  g.),  no
sucediendo  lo  que  con las pólvoras  laminares,  pues  todas  es
tas  últimas,  é  excepción  de  la  de  guerra  y  la  de  salvas,  son

posteriores  á  la  referida  visita,  ó sean  de  la  mayor  actuali
dad,  que  es  el  asunto  que  ahora  me  ocupa.

No  proede,  por  lo  tanto,  en  lo  que  á  este  epígrafe  se re
fiere,  sino  enumerar  los  tipos  elaborados,  con  objeto  de  pre-’
sentar  reunidos  los  que  constituyen  el  sistema  completo  de
pólvoras  tubulaes  españolas,  en  Ia  que  se  hubo  de adoptar
el  mismo  disolvente  que  para  las  de  fusil,  si  bien  en  propor

(1)  Escritos  los  párrafos  relativos  á las pólvoras  de  caza,  ha  lle
gado  á  nuestras  manos  un  cartucho  confeccionado  para  tiro  de  pi
chón  por  la  Unión  Española  de  Explosivos  con  pólvora  especial
laminar,  que  probada  en “nuestro  fusiL probeta,  ha  dado,  con  más
carga,  menos  velocidad  y  más  presión  que  el  tipo  adoptado’  por
esta  fábrica.
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ciones  diferentes,  para  evitar  los inconvenientes  que  teníael

éter  acético  con  que  venían  empastadas  las  pólvoras  proce
dentes  de  la  casa’ Wolff,  consiguiendo  la  gran  ventaja  de  la
unificación,  que  ha  contribuido  á  aumentar  la  estabilidad  y
á  abaratar  el  producto.

Enumero,  según  lo  dicho,  los tipos  de  pólvoras  tubulares
que  en  ocasión  de  la  regia  visita  se  elaboral?an,  y  que  hasta
ahora  son  los  únicos  reglamentarios,  para  indicar  después
los  perfeccionamientos  introducidos  en  la  fabricación  de
aquéllos  y  los que  con  carácter  experimental  se han  ido  pro
duciendo  en  la  época  actual.

Dichos  tipos  son  los  siguientes:

Pólvora  núm.  1 para  O. de  7,5 t.  r.  do montaña.
—       2 para  O. de  campaña  moderna  Sotomayor.
—        3 para  O. de 7,5 t.  r.  de campaña.

4  para  0.  24  dm.  Ac.  proyecto  del  General  Or
dóñez.

—       5 para  C. Ac. 15 C/m  t.  r.,  Munaiz-rgüelleS.
—        6 para  O. Ac. 24  C!m,  proyecto  del  General  Or

dóñez.

Debo  repetir  con  respecto  á estas  pólvoras  cuanto  he  ma
nifestado  relativamente  á  la  estabilidad  de  las  de  fusil,  por

encontrarse  eu  análogas  condiciones,  siendo  todavia  más in—
fensivcLs  por  efecto  de  su  mayr  espesor;  y si la  fabricación
de  ellas  se había  perfeccionado  bastante  en  la  época  á  que
me  refiero,  todavía  posteriormente  han  ido  poniéndose  en
práctica  modificaciones  de  detalle  conducentes  al  objeto  de
homogeneizar  los  productos  en  la  forma  más  conveniente,
y  al  de  conseguir  mayor  economía  para  estar  en  disposición

de  disminuir  el  precio  de  las  pólvoras,  como  se ha  hecho  ya
en  el  actual  plan  de  labores,  en  que  figuran  las  pólvoras  nú
meros  3  y  5  á  16,50 y  17 pesetas  respóctivamente,  cuandu
antiguamente  tenían  precios  que  llegaron  hasta  20 y  aun  21
pesetas.

El  asunto  de  la  homogeneización  se  ha  conseguido  me
diante  la  construcción  de  un  edificio  de  gran  capacidad,
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dónde  se  verifica  el  oreo  final;  edificio  que,  dotado  de  cale

facción  especial  para  que  pueda  conservarse  en  él  la tempe
ratura  normal,  se halla  provisto  de  estanterías  de  gran  su
perficie,  en  las  que  se  colocan  los  productos  de  diversos
lias,  que  se mezclan  al  hacer  el  peso  y  empaque.  Dicho  ta

ller  ,de  oreo  fué  construido  en  1905, siendo  en  el  año  próxi
mo  pasado  objeto  de  modificación  los  locales  destinados  al
oreo  previo,  para  darles  mayor  capacidad,  y  para  que  tuvie
ran  mejor  emplazamiento  los  bastidores  donde  se  colocan
las  pólvoras  gruesas  para  conseguir  un  buen  estirado.

Ya  he  manifestado  que  el  asunto  de  la  economía  ha  pre
ocupado  á  esta  fábrica  para  obtenerla,  después  de  consegir
un  buen  producto,  y  así  como  en  las  pólvoras  de  fusil  se
hubo  de  disminuir  el  disolveiite,  y  se  mbnta  ci  aparato  para
recuperar  parte  del  que  hoy  se  pierde  por  evaporación,  ha
•de  heerse  observar  que  no  lo  ha  aplicado  todavía  ninguna
ábrica  en  las  pólvoras  de  cañón,  no  obstante  lo  cual,  se ha
cen  preparativos  para  adaptarlo  también  á  éstas,  porque  el

inico  que  hay  patentado  con  dicho  objeto,  además  de  tener
un  coste  muy  elevado,  no  lleva  la  sancióii  de  la  práctica,  y
habrá  de  produrarse,  por  lo  tantó,  conseguir  el  resultado
que  se  apetece,  mediante  algunas  modificaciones  del  pri
mero.

También  ha  tendido  á la economía  la idea  relativa  al  cor
le  mecánico  de  las  pólvoras  tubulares  desde  que  se pudo  do

minar  la  fabricación  de  ellas;  idea  que,  en  un  principio,  no
pudo  realizarse  por  imperfecciones  de  la  primera  máquina
construida,  pero  que  ha  podido  llevarse  á  cabo  montando
otra  más  perfecta  en  un  edificio  especial  destinado  á  dicho
objeto,  próximo  al  oreador  de que  antes  he  hablado,  y cons
truído  como  él,  en  1905, éon  la  queso  llevi  á  cabo  el  corte
de  las  pólvoras  gruesas.

Pero  los  nuevos  adelantos  producen  á  veces  un  retroce
so  en  el  asunto  de  la  economía.  Así  sucede  con  las  nuevas
pólvoras  de  fusil  ú que  antes  me  he  referido,  á las  que  preci
sa  la  adición  de  una  substancia,  como  el alcanfor  ú otra  aná
loa,  que  soil  de  elevado  precio,  y  algo  análogo  resulta  con
la  pólvora  sin  llama  para  los  cañones  de  campaña,  adelanto
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el  más moderno  cn  relación  á las pólvoras  de  cañón,  de que
ya  hube  de  ocuparme  en  la  Memoria  acerca  de  los  explosi

vos  militares.  El  estudié  de  ella  nos fué  ordenado  por  la  Su-
•  perioridad,  y  paía  llevarlo  á  cabo  ha  sido  preciso  vencer

grandes  dificultades,  relativas  principalmente  á  las  propor

ciones  de  la  nueva  substancia  que  se  adiciona  al  empaste,
•  ue  se verifica  en  distintas  condiciones,  y  por  fin  al  estira
do,  toda  vez que  siendo  conveniente  para  suprimir  la  llama
que  la  longitud  de  los  macarrones  sea  doble  de  la  que  tie
nen  los  de  la  pólvora  hoy  reglamentaria,  tendían  á  torcerse
al  aplicar  los  procedimientos  de  esta última.

Todas  las  dificultades  que  menciono  han  podido  vencer
se,  necesitándose  para  esta  última  una  disposieón  especial  y
enteramente  nueva  para  las  bandejas  del primer  oreo,  .remi

tióndose  á  Madrid  para  que  fuese  experimentado  por  la  Co
misión  de  Experiencias  el primer  lote  de pólvora  ndm. 3 bis,
con  fecha  26 de  Agosto  de  1907, la  que  lic dado  ya  su infor
inc  completamente  favorable  al  problema  planteado  de  la
supresión  de  la  llama  en  los  cañones  de  campaña.

Queda,  sin embargo,  un  asunto  de  importancia  que  debe
persegurse,  y  así  lo  indica  la  referida  Comisión  en  elinfor

ie  á  que  aludo.  Es  relativo  á  los  empaques  que  se  deban
emplear  para  dicha  pólvora,  que  teniendo  en  su composición
una  substancia  tan  volátil  como  el  alcanfor,  exige  que  aqué

llos  sean  especiales  para  evitar  las  evaporaciones,  y  así  son
los  de  la  pólvora  de  esta naturaleza  que  procede  de  casas ex
tranjeras.  Esto  proporciona  una  elevación  excesiva  en elpre
cio  á  que  resulta  en  fabricación  corriente,  y  quizá sea ésta  la
causa  de  que  no  la  tengan  adoptada  todavía  en  otros  ejérci
tos,  debiendo  perseguirse  la  resolución  de  este  iiuevo  pro
blema,  cuyo  estudio  se  hace  hoy,  según  lo  ordenado  por  la
Superioridad,  al  elaborar  un  gran  lote  de  1.000  kilogramos
que  debe  experimentarse  por  los  regimientos  de  campaña.
I’o  creo  oportuno  dar  cuenta  hoy  de  los  referidos  estudios
que  con  gran  actividad  se  están  llevando  á  cabo,  los que  es
pero  han  de  dar  resultado  en  breve  plazo,  tendiendo,  como
es  natural,  á  evitar  la  evaporación,  que  es  causa  de  la  nece
sidad  de  empaques  especiales,  y  sin  que  varíen  las  caracte

ToMo  Lxii.                         78



1231                    JUNTO 1908

rísticas  hoy  aceptadas  para  la  pólvora  que  se  emp]ea  en  los

cañones  de  campaña.
Resulta  en  definitiva,  y  como  resumen  de  lo  indicado,

completamente  resuelto  el problema  de  la  supresión  de  la
llama.  á  reserva  de  conseguir  la  debida  economía,  antes  de
adoptar  corno  reglamentaria  la  expresada  pólvora.

Otro  trabajo  se ha  llevado  á  cabo  por  lo  que  respecta  á
las  pólvoras  tubulares,  y  es  el  de  fabricación  de  un  nuevo
tipo,  al  que  hemos  llamado  niím.  1 bis, destinado  al cañón  d&
montaña  Sehneider,  que  ha  ensayado  la  Comisión  de  Expe

riellcias.  En  Julio  de  1906 se  ordenó  á esta  fábrica  el  estudin
de  ella,  y  en  6  de  Agosto  del  mismo  año se remitía  el  primer
lote  experimental  ó primera  prueba  que  debía  servir  de pun
to  de  partida  para  horquillar,  digámoslo  así,  hablando  en
términos  artilleros,  lo  que  no  podía  hacerse  en la  fábrica  por
carecer  de  probeta.  Los  resultado  obtenidos  sirvieron  de
base  para  el  segundo  lote  elaborado,  que  hubo  de  remitirse
á  mediados  de  1907, el  que  ha  dado  resultadqs  satisfactorios,
consiguiéndose  la  velocidad  que  se  deseaba  con  presiones
todavía  menores  que  las  de  la  ó1vora  extranjera  que  traía
como  dotación  la  referida  pieza.

De  un  último  estudio  debe  darse  cuenta,  encomendado  á
esta  fábrica  con  fecha  2  de  Enero  del  año  actual,  cual  es  el
de  adoptar  las pólvoras  sin  hwiho  á  las piezas  hoy  existentes
en  las plazas,  empezándose  por  el  C. II.  E. 15 C/  Ordóñez,  en
el  que  sólo, ha  habido  tiempo  para  ir  iniciando  los  trabajos
de  preparación  que  conduzcan  á  obtener  una  curva  de  pre
siones  de  forma  análoga  á  la  de  resistencia  de  la  pieza,  á
cuyo  fin  se preparan  matrices  especiales  con  objeto  de  ha
cer  experiencias  previas,  de  las que  puedan  deducirse  las de
bidas  consecuencias  que  pertnitan  proponer  la  elaboración
del  tipo  que  sea más  conveniente.
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III

PÓLVORA  EN  CINTAS

La  fábrica  no  tenía  práctica  cii  la  elaboración  de  este

tipo  de  pólvoras,  porque  las  reglamentarias  en  el  EjÓreito
para  los  cañones  que  emplea  son  todas  de  forma  tubular
(cuyo  sistema  es  el  que  parece  más  conveniente  por  la  ma
yor  regularidad  en  la  combustión)  y nuestra  Marina  de  gue
rra,  que  tiene  adoptada  para  sus  cañones  la  pólvora  en  cin
tas,  la  adquiere  del  extranjero  ó  dé Santa  Bárbara  (Asturias),

por  cuya  causa  no  nos  había  sido  dable  hacer  trabajo  algu
no  que  con  dichas  pólvors  tuviere  relación.

Pero  se  dictó  la  Real  orden  de  3 de  Noviembre  de  1.06,

en  que  se  nos  ordenaba  se  facilitara  á  una  Comisión  de  Je

fes  de  artillería  d  la  Armada  los medios  para  el  estudio  de
las  pruebas  de  todas  sus pólvoras,  y  parecia  natural  se  tra
tase  de  conocer  con  detalles  cuanto  se relaciona  con  los  di
ersos  tipos  que  emplean,  mucho  más  al  deber  constituirse

en  este  establecimiento  una  Junta  mixta  con  dichos  Jefes,
siendo,  por  tanto,  esta  la  causa  ocasional  de  que  se  empeza
ran  en  nuestros  talleres  algunos  trabajos  para  producir  pe
queñas  mu.stras,  que  despuÓs hubieron  de  estudiarse  dete
nidamente,  haciendo  con  ellas  toda  clase  de  pruebas  quími
cas,  de.las  que  se dedujo  la  consecuencia  de  que  aventajaban
á  las  que,  procedentes  de  Santa  Bárbara,  existían  en  nuestra

colección.
Como  fabricación  experimental  y de  momento,  digárnos-

lo  así,  hubo  de  exigir  especiales  trabajos,  siendo  elpriuci.-,
pal  el  relativo  á  la  forma  de  las  matrices  que  habían  da
adaptarse  á  las  prensas  empleadas  para  las  pólvoras  tubula
res,  para  las  que  fueron  precisos  detenidos  ensayos,  cons
truyéndose  modelos  definitivos  en  nuestros  talleres  de  repa-:
raciones,  que  dieron  por  resultado  la  obtención  de  los  di-
versos  tipos  que  son  más  cornunmente  empleados  por  la
Marina,  aunqué  en  cafltidades  tan  pequeñas,  que  eran  sun-,
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cientes  tin  sólo  para  realizar  con  ellos  pruebas  químicas,
cual  había  sido  el  objetivo  que  era  consecuencia  de  las  ór
denes  recibidas.

Muestras  de  las  cintas  obtenidas  hubieron  de  llevar  para
sus  coleceioiies  los  Jefes  de  artillería  de  la  Armada  que  se
personaron  en  esta  fábrica  y con  nosotros  fornmron  la  Co
misión  mixta  que  hubo  de  tratar  del  asunto  de  las  pruebas
de  pólvoras  de  la  Marina,  siendo  después  objeto  en  sus  la
boratorios  de  ensayos  más  minuciosos,  á consecuencia  de  los
cuales  hubo  de  solicitar  el  Ministerio  de  Marina  del  de  la
Guerra  que  por  esta  fábrica  se  hiciesen  muestras  en  mayor
escala  que  permitiesen  llevar  á  cabo  pruebas  balísticas.

No  creo  pertinente  hacer  consideraciones  especiales  re
lativas  á  las  muestras  que  esta  fábrica  había  facilitado  y á su
comparación  con las  pólvoras  que  tienen  hoy  en  uso; podría
parecer  un  deseo  de  hacer el artículo,  hablando  en  términós
vulgares,  y  de  buscar  argumentos  que  fueran  base  de  las
ideas  manifestadas  en  este  mismo  Centro  por  las  muchas  co
misiones  de  nuestra  Marina  de  guerra  que  nos  han  visitado,
segúli  las  cuales,  resultaría  beneficioso  tanto  por  la  bondad
como  por  la  economía,  el  que  se  surtiesen  de  este  establee  i
miento.  Me parece  más  oportuno  y  lógico  hisertar  á  coiiti
nuación  el  texto  de  la  Real  brden  recibida,  la  que  ha  sido
base  de  nuestros  trabajos  encaminados  á  la  fabricación  de
muestras  en  mayor  escala,  estudiando  á la par  lo  que  sería  la
elaboración  corriente  de  los  tipos  de  pólvoras  de  cañón  qué
son  reglamentarias  para  nuestra  Marina  de  guerra.

Dice  así  la  Real  orden  de  referencia:  «En  vista  del  resul
tado  obtenido  por  la  Junta  facultativa  de  artillería,  en  las
pruebas  á  que  han  sometido  las  muestras  de  pólvora  sin
humo  reglamentarias  en  la  Armada,  elaboradas  por  la fábri
ca  de  Granada,  á  que  se refiere  la  Real  orden  dirigida  á vue
cencia  con  fecha  18 de  Junio  último;  de  que  se  deduce  que
dichas  pólvoras  satisfacen  á  las  condiciones  que  establece  el

Reglamento  vigente  en  la  Armada  para  la  recepción  de  p61-
voras,  que  su  fabricación  es  esmeradísima  y  de  primera  ca

lidad  las  substancias  empleadas  en  ellas;  faltando  sólo,  para
tener  conocimiento  completo  de  las  mismas,  verificar  prue
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bas  balísticas  paralas  cuales  no  bastaba  la  cantidad  de  pól
vora  remitida  á  dicha  Junta;  S.  M. el  Rey  (q. D.  g.),  de  con
formidad  con  lo  propuesto  por  la  Inspección  general  de
Artillería  de  este  Ministerio,  se  ha  servido  disponer  se  ma
nifieste  á Y. E. la  conveniencia  de  que  por  la fábrica  de  Gra

nada  se  envíen  á  San  Fernando  (Cádiz)  nuevas  muestras  de
dichas  pólvoras  en  las  cantidades  de  10 kilogramos  de la  tipo
D,  50 kilogramos  de  la  tipo  1, y  100 kilogramos  de  los  de  II

y  IV;  á fin  de  completar  las pruebas  de  estos  diferentes  tipos,
y  de  obtenerse  buenos  resultados,  como  son  de  esperar,  pue
da  tenerlos  presente  la Marina  por  si las  necesidades  del  ser
vicio  exigen  hacer  pedidos  á  ese  Ministerio  de  los  citados

explosivos.  Es  asimismo  la  voluntad  de  S. M. que  se  remita
 ese  Centro  copia  del  acuerdo  de  la  Junta  facultativa  de

Artillería  para  conocimiento  de  los  resultados  obtenidos

con  las  muestras  elaboradas  en  Granada  y  satisfacción  del
personal  director  de  la  fábrica  por  sus  constantes  desvelos,
yla  indudable  altura  en  que  técnica  é  industrialmente  ha
sabido  colocar  sus productos  sobre  los similares  del  extran
jero.»

Nuevos  estudios  ha  exigido  esta  fabricación,  toda  vez que
hay  notable  diferencia  entre  el  modo  de  obtener  muestras
en  pequeía  escala  y  la  elaboración  de  los mayores  lotes  que
está  terminándose,  y  la hay  mucho  más  grande  si se compa
ran  los  medios  de  obtener  dicho  producto  con  los  que  ya
eran  familiares  en  este  establecimiento.  Pero  las  dificultades
han  sido  vencidas  gracias  al  celo  desplegado  por  el mencio
nado  capitán  Hernainz,  que  tanto  ha  trabajado  lo  mismo  en
éste  como  en los  demás  asuntos  *que con  ellas  se  relacionan.
Las  principales  han  sido  relativas  á la rugosidad  con  que  las
superficies  de  las  cintas  quedaban  al  salir  de  la. prensa,  qae
debían  evitarse  dejándolas  perfectamente  tersas,  y  al estira
do  de  éstas  para  que  no  se abarquillaran  y quedasen  con una
forma  perfectamente  rectangular.

Un  tratamiento  especial  de las  intas  proporciona  el modo
de  satisfacer  el  primar  efecto,  y  bastidores  nuevos  con  mo
virniento  de  báscula  hacen  que  se  obtenga  el  segundo,  ha
biéndose  hecho  también  modificaciones  en  las  sucesivas  y
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dltimas  operaciones  referentes  á  los  oreos,  lavados  y  seca
dos,  con  todo  lo  cual  se  han  conseguido  ya  unos  lotes  de
gran  perfección,  que  se ponen  á  disposición  de  la  Superio
ridad  para  que  puedan  verificarse  con  ellos  las  pruebas  ba
lísticas  en  los  cañones  á  que  están  destinados,  toda  vez  que

•en ésta  fábrica  carecernos  de  probetas  para  llevarlas  á  cabo.
La  fabricación  industrial  de  las  pólvoras  para  la  Marina

está  ya,  por  lo  tanto,  vencida,  pudiendo  encerrarlas  en  los
límites  de  velocidades  y  presiones  que  se  deseen,  mediante
los  procedimientos  que  son  habituales  para  toda  clase  de
pólvoras,  ó  sea el  de  horquillar  entre  distintos  espesores,  ha
iendo  uso  de  las  probetas  que  puedan  ponerse  á  nuetra
disposición,  siendo  de  notar  que,  según  se  lleva  manifesta
do,  las  condiciones  de  los  lotes  que  esta  fábrica  elabora  son
muy  superiores  á  las  de  los  que  hemos  podido  examinar
procedentes  de  otros  establecimientos.  (Nd se incluyen  estos
tipos  de  pólvoras  en  las  láminas,  porque  no  se  han  llevado
á  cabo  todavía  las  pruebas  balísticas  que  han  de  decidir
acerca  del  espesor  definitivo.)

(Se.continn.ci’d.)
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•    EL X1B EN EL GOBAE NAVAL

Consideración  histórica sobre  las guerras
marítimas,  por  Glatzel.

Traducido  del  Mariue-Rufldscliau.

Prescindiendo  de  la utilidad  subjetiva  que  reporta  al  Ofi
cial  de  Marina  un  detenido  estudio  sobre  la  historia  de  las
guerras  marítimas,  se puede  también  deducir  de  tal  estudio
una  serie  de  verdaderas  aplicaciones  prácticas  para  la  direc
ción  de  la  guerra  moderna,  suponiendo  que  no  se  refieran
á  simples  formulismos  mecánicos,  sino  á  sus  causas  produc
toras.  Examinando  así  los  fundamentos  que  en  los  combates
navales  del  pasado  han  influido  de  Ufl  modo  decisivo  sobre
su  éxito  ó  su  fracaso,  se  encuentran  en  todos  los  ejemplos

que  ofrece  la  historia  de  la guerra  marítima,  ciertos  factores
fundamentales  anlogos,  que  tienen  un  valor  igual,  lo  mis
mo  en los  antiguos  que  en  los  modernos  combates;  de  modo
que  está  justificado  el  considerarlos  también  como  factores
influyentes  para  alcanzar  la  victoria  en  un  combate  futuro.
Y  si se  considera  su  conocimiento  como  el primer  paso  para
obteneHos,  se  podré  decir,  sin  exageración,  que  el  estudio
histórico  de  las  luchas  navales  es  uno  de  aquellos  que  han
de  contribuir  á  la  preparación  para  la  guerra.  Es  más,  en
cierto  modo,  dicho  estudio  es  insustituible  por  ningún  otro
de  los  que  pueden  emplearse  en  tiempo  de  paz.  Ni  las  ma
imiobras,  ni  el juego  de  la guerra,  ni  las consideraciones  teó
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ricas,  permiten  abarcar  los  factores  que  conducen  á  la  vic
toria  de  un  modo  tan  con1pleto  cómo  lo  facilita  el  estudio
histórico  de  las gaerras  navales.  Ciertamente  puede  afirmar-
se  que  es  un  complemento  necesario  de  las  demás  prepara
ciones  bélicas,  por  ser  el  único  que  se presta  á  hacer  formar
un  juicio  gradual  y  exacto  de  todos  aquellos  factores,  y  á
precaverse  contra  otros  factores  peligrosos  que  con  la  ruti
na  de  la  az  suelen  irse  fácilmente  introduciendo  en  la  opi
nión.  La multitud  de  minucias  que  poco  á  poco  en  tiempos
pacíficos  se  van  elaborando,  obscurece  á  menudo  la  clara

percepción  del  conjunto,  y  esto  ocurre  con  tanto  mayor
motivo  cuanto  más  largo  es  el  periodo  de  paz.  Es  frecuente
que  se  reuna  á  ciertas  formas  tradicionales  de  educación  un

conservatismo  no  siempre  juicioso,  si  faltan  experiencias
personales  de  la  guerra  que  rectifiquen  con  mano  firme  ta
les  tendencias  al  retroceso.  Y corno  nosotros.(los  alemanes)
no  estamos  en  posesión  de  aquellas  experiencias,  rneneste
será  buscarlas  entre  los  extraños,  comb  nos  lo  permite  la
historia  de  la  guerra  naval,  para  utilizarlas  en  provecho
propio.                   -

En  las  líneas  que  siguen  trataremos  de  examinar  las  con
diciones  en  las  cuales  se  han  desarrollado  los  factores  prin
cipales  que  han  producido  la  victoria  en  las  luchas  navales
del  pasado,  para  deducir  de  ellas,  tras  ligeras  consideracio
nes,  las  consecuencias  que  han  de  proporcionarnos  el  co
nocimiento  de  la  estrategia  que  hemos  de  seguir  hoy  en
la  paz.

Las  consideracIones  se limitarán  á  los  factores  que  pro
curan  la  victoria  en  el  combate  naval,  ocupándose  única
mente  de  los  estratégicos  por  lo  que  en  ella  influyan;  pero
suboi’dinándolos  á  todos  los  demás  que  contribuyen  á  ven
cer  en  el  combate.  Esta  limitación  se  justifica,  porque  la :na
cióri  que  apoya  su  poder  marítimo  en  una  flota  según  las
experiencias  del  pasado,  y  conforme  á  todas  las  probabili
dades,  vencerá  por  el  combate  naval  y  nunca  por  Otros  me
dios  indirectos  que  la  guerra  pueda  proporcionarle.  Debe
mirarse,  pues,  el  combate  naval  como  el  centro  y  objetivo
de  todas  sus  operacines;  mtquél ha  de  ocupar  el  primer
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término  del  cuadro,  y  todo  lo  demás  debe  retroceder  hacia

el  fondo.
Para  hacer  la justa  apreciación  de  las  causas  que  influyen

en  el  éxito  del  combate,  es  preciso,  ante  todo,  definir  bien
el  concepto  deJa  palabravictoria.

No  h.ay duda  alguna  de  que  un  combate  de  Annihilal  ion,
tal  corno  lo expresaba  Nelson  con la  frase:  Had  ten ships  beerc

taken  and  ¿he eleventh escapad... 1 shaald  never  consider  it  wefl
done  (1), no  puede  ponerse  al  mismo  nivel  de  los  combates
defensivos  franceses  del  siglo  xviii,  cuyo  objeto  se  reducia
exclusivaiente  á  evitar  un  encuentro  decisivo  y  á  conser
var  intactas  las  escuadras  lo  más  posible;  pero  entre  estos
dos  límites  deben  comprenderse,  no  sólo  los  diferentes  com
bates  librados,  tanto  ofensivos  como  defensivos,’y  más  ó
menos  deaisivos,  sino  también  las  derrotas  tácticas  que  re
presentan,  sin  embargo,  una  victoria  estratégica,  como  las

designaba  Nelson  en  18D5, diciendo:  By  the  time  ¿he enemy
has  beat our fleet soundly,  they u’ill do us no harm  Ihis year (2).

El  logro  del  objetivo  estratégico  ó  táctico,  no  puede,  por
lo  tanto,  proporcionar,  por  sí  solo,  un  criterio  suficiente
para  la  apreciación  del  éxito  del  combate,  porque  aquel  ob
jetivo  seria  muy  distinto  del  conseguido  por  una  violenta
imposición,  destruyqndo  completamente  las  fuerzas  milita
res  enemigas,  y  con  ellas  todos  los  planes  ofensivos  posi
bles,  incluso  la  defensiva  táctica.

Estas  diferencias  del  concepto  de  la  palabra  victoria  hay

que  tenerlas  presentes  al  comparar  el  iiiflujo  de  los  distin
tos  factores  que  contribuyen  al  éxito  del  combate.

Si  ahora  pasamos  á  la  consideración  misma  de  estos  fac
-tores,  debe  bastar  para  una  ojeada  general,  como  nos  pro
ponemos  en  este  escrito,  reunir  estos  factores  en  grandes
grupos,  y  fundamentar  las  sucesivas  consideraciones  en  los
tres  principales  siguientes:  Material,  formaciones  ¿cíclicas, y

personal.

(1)  Si  se apresan  diez buques,  y se escapa el onceno.., nunca  lo
consideraría  bien  hecho.

(2)  Mientras  eL enemigo tenga que batirá  nuestra  escuadia  con
dureza,  io  nos causará  molestia alguna  en  este año.
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Bajo  el  oncepto  de  faetores  del  material  se  tratará  de la

superioridad  numérica  de  las  unidades  de  combate  y  de  la
superior  fuerza  de  cada  una  de  ellas.  Los  factores  de  la  for
mación  táctica  comprenderán  todas  las  influencias  que  se
refieren  á  la  agrupación  de  las  unidades  de  la flota  para  con
seguir  el  efecto  más  favorable  de  las  rmas;  debe,  pues,  en
tenderse  que  se considera  la formación  táctica,  con indepen
dencia  de  las  cualidades  intelectuales  y  de  carácter  del  jefe
de  la  flota.  Los  factores  del  personal  incluyen,  por  último,
dichas  cualidades  tanto  en  el  almirante  como  en las dotacio
nes  de  los  barcos.

Este  conjunto  de  los  factores  del  éxito  tiene  cierta  im
portancia  práctica;  porque  el  pHmer  factor,  el  del  material,
en  cuanto  se  refiere  á  la  fuerza  numérica  de la  flota,  depen
de  por  completo  de  la  potencia  financiera  de  la  nación;  y la
eficiencia  de  cada  unidad  se  halla  estrechamente  ligada  con
el  concepto  y  apreciación  de su politica  respecto  á  construc
ciones  navales.  El  factor  táctico  representa  la  capacidad  en
tiempo  de  paz para  el  manejo  de  la  flota;  y, or  fin, el  factor
personal  está  influido  en  su  mayor  parte  por  la  instruc
ción  de  cada  buque  y  la  preparación  de  sus  grupos  espe
ciales.

Por  supuesto  que  la  distribución  de  los factores  mencio

nados  está  hecha  sólo  á  grandes  rasgos,  porque  los éxitos  de
los  combates  están  con  frecueiicia  influidos  por  los tres  fao
tores  simultáneamente,  y  el  determÍnar  cuál  de  ellos  ha  sido

el  decisivo  no  puede  obtenerse  sino  mediante  un  examen
detenido  de  cada  coihbate  fundado  en  sus  origenes  históri
cos.  Mas como  no  e  posible  semejante  análisis  demostrativo
en  el  espacio  que  este  articulo  permite,  debe  tratarse  de
substituirlo  por  una  representación  en  conjunto  de  los  re

sultados  de  dicho  examen,  y  unir  á  él  las  consideraciones
gerÍerales  cuya  exactitud  se  explicará  con  ejemplos  aislados
de  la  historia  de  la  guerra  naval.

Si  considerarnos  ahora  los  factores  del  material,  yen  pri
mer  término  el  influjo  de  la  superioridad  numérica  sobre
el  éxito  de los  combates,  resulta  cte una  ojeada  sobre  los  más
importantes  de  los  pasados  tiempos,  que  no  hay  uno  en  el
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cual  pueda  decirse  con  propiedad  que  la  victoria  se  haya
conseguido  por  el  número  de  buques  de  línea.

Aun  en  el  combate  de  Dungeness,  ellO  de  Diciembre  de
1652,  donde  la  mayor  superioridad  númerica  estaba  de  par
te  del  vencedor,  atribuyó  su  derrote  el  jefe  vencido  Blake

á  otras  causas  muy  distintas.  Se  lamentaba  Blake,  en  su  par
te,  de  insuficiente  protección  mútua  durante  el  combate,  y
de  la  suela  dotación  de  los  buques.  Además,  la  victoria  de
su  enemigo,  el Almirante  Tromp,  fué  bastante  mediana,  á pe
sar  de  ser  doble  el  número  de. buques  de  la  flota  holandesa.
Perdió  Blake  cinco  de  sus  40  buques  (dos  apresados  y  tres
eclados  é pique),  y  Tromp  ni  siquiera  intentó  utilizar  su
triunfo  para  destruir  á  su  contrario,  sino  que  se  contentó

con  una  victoria  parcial.  Por  •otra  parte,  demuestran  tam
biéri  el  combate  de  Dover  el 29 de Mayo  de  1652, con  el  cual
se  inauguró  la  primera  guerra  anglo-holandesa,  y  el  último
combate  de  esta  guerra  en  el  Texel,  los  días  8 y 10 de  Agos
to  de  1653p que  las  flotas  inglesas  de  aquella  época  no  se ate
morizaban  ante  la  superioridad  del  número  para  aceptar  Ía
lucha  con  las escuadras  holandesas.

Sin  detenernos  á  analizar  en  detalle  la  mayoría  de las
demás  victorias,  nos  atendremos  á  exponer  su  estadísti’ca.
El  número  de  los  combates  navales  en  que  han  vencido  las
escuadras  numéricamente  superiores  es  pequeño  respecto  á
aquél  en  que  los  vencedores  haii  tenido  fuerzas  iguales  ó

menores;  más  aún:  las  victorias  más  decisivas,  como  las  de
Salamí,  Rhium,  Mylae  y Lepanto;  la  serie  de  triunfos  de  las
guerras  anglo-holandesas;  las  de  San  Vicente,  Trafalgary
Lissa,  se  obtuvieron  con  número  mucho  menor  de  buques.
Igualmente  se  han  obtenido  también  nurneiosas  victorias
con  fuerzas  equilibradas,  todo  lo  cual  demuestra  que  no  es
en  modo  alguno  condición  esencial  para  el  triunfo  la  supe
rionidad  del  número.  De  la  mayoria  de  los  combates  acep

tados  y  ganados  por  Almirantes  que  mandaban  escuadras
inferiores,  podría  más  bien  deducirse  que  estos  Almirantes
contaban  con  una  eficaz  compensación  á  la debilidad  numé
rica  de  su  matrial.

Tampoco  se  puede  considerar  la fuerra  material  de  cada
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unidad  de combate como  un  elemento  que  asegure  El triun
fo.  Vamos  á  prescindir  de  aquellos  casos  en  que  una  flota
aprovechó  momentos  especiales  que  no  estaba  en  manos  de

su  enemiga  el  evitar,  porque  entonces  influyó  de  un  modo
decisivo  otra  circunstancia,  que  pertenece  á  un  orden  mo
ral.  Estos  momentos  especiales,  que  siempre  ofrecieron
completa  novedad,  influyeron  por  sorpresa.  Así sucedió  con

los  puentes  de  Duilio,  los  harpones  de  Agripa,  los  aborda
jes  de  César  contra  los  venecianos,  los  dombates  de  artille
ría  de  la  flota  inglesa  contra  la  Armada  española,  los ata
ques  realizados  con  brulotes,  las  maniobras  para  romper  la
línea  hechas  por  Rodney,  la  victoria  del  ]Ierrimac,  el  8  de
Marzo  de  1861,  los  ataques  de  espolón  en  Lissa,  y  mubhos
otros.  El  efecto  en  tales  casos  lo Ita  causado  la  sorpresa,  m
pidiendo  al  enemigo  responder  al  ataque.

Si  descartamos,  por  lo  tanto,  esos  momentos  de  energia
que  no  pueden  apreciarse,  aún  qued  por  considerar  el  dis
tinto  armamento  y  la  diversa  construcción  de  los  buques,
no  en  su  forma,  sino  exclusivamente  en  su calidad.  El  hecho
de  que  la  victoria  táctica  no  ha  estado  siempre  del  lado  de
la  flota  de  buques  más  fuertes,  lo  demuéstra  notablemente
una  comparación  de  lá  primera  y  segunda  guerra  anglo-
holandesa  con  la  tercera,  y  las  luchas  anglo-francesas  de
los  siglos  xvii  y  xviii.  El  material  de  buques  ingleses  cii  las
tres  guerras  angloLholandesas  era  más  fuerte  y  mejor  que
el  de  sus  enemigos;  pero  en  la  tercera  guerra  esta  superio
ridad  era  muy  mardada,  y,  sin  embargo,  el  éxit6  de  los  com
bates  durante  ella  más  bien  estuvo  de  parte  de  los  holande
ses,  mientras  que  en  las  dos  primeras  guerras  eran  con  más
freciencia  vencedores  los  ingleses.  La  explicación  de  este
cambio  hay  que  buscarla  en  la  mejora  del  personal  holan
dés,  y  en  la  simultánea  decadencia  de  este  factor  en  la  flota
inglesa.  Análogas  á las  de  la  tercera  guerra  anglo-holande
sa  eran  las  circunstancias  también  en  las  luchas  angl-fran
cesas  de  los  siglos  xvii  y  xviii:  la  mayoría  de  ellas  terminó
en  fracasos  estratégicos  de  los  franceses  á  pesar  de  que  sus
buques  eran  excelentes,  y  cori frecuencia  se utilizaban  como
modelos  por  los  constructores  ingleses.
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Entre  las  batallas  navales  de  la  antigüedad  hay  también

dos—la  de  Naulochus  y  la  de  Actium,  treinta  y  seis  y  trein-
ta  y  un  años,  respectivamente,  antes  de  Cristo—en  las  cua

les  el  mismo  jefe,  Agripa,  confirinó  cuanto  hemos  dicho,
venciendo  una  vez  con  buques  pesados  contra  ligeros  y
otra  vez  en  condiciones  inversas.

Hasta  ahora  hemos  considerado  la  condición  relativa  de
las  fuerzas  en  el  momento  de  comenzar  las  batallas;  pero  si
nos  hacemos  cargo  del  influjo  que  ha  tenido  en  la  victoria
el  estado  de  dichas  fuerzas  después  del  acto  mismo  del  com
bate,  se  demuestra  también  que  un  gran  númro  de  triun
fos  no  puede  explicarse  por  las  pérdidas  que  el  vencedor
haya  causado  en  la  flota  de  su  enemigo.  Asi,  después  de  la
batalla  de  Salamina  la  escuadra  persa  era  tau  fuerte  que  los
griegos  se  vieron  precisados  á  atacarla  de  nuevo.  Las  pér

didas  de  la  Armada,  en  la  batalla  decisiva  de  Gravelinas,  el
29  de  Julio  de  1588, no  fueron  tan  importantes  que  den  mo

tivo  á  explicai  bien  el  por  qué  del  abandono  de  los  planes
estratégicos  por  parte  de  los  españoles.  Las  pérdidas  mate
riales  en  las  guerras  anglo-hofandesas  fueron  las  más  de  las
veces  relativamente  pequeñas.  Lo  mismo  sucedió  en  los

grandes  combates  ingleses  del  siglo  xviii,  antes  de  Camper
down,  Aboukir  y  Trafalgar,  últimos  de  este  periodo,  que

produjeron  una  verdadera  aniquilación  de  la  flota  vencida.
Es  particularmente  interesante  la  confrontaCión  de  las

pérdidas  en  las  dos  babillas,  cronológicamente  inmediatas,
de•  Beachy  Head  en  1690 y  de  La  Hogue  en  1692.  En  cada
una  se  perdieron  15  buques;  pero  las  pérdidas  inglesas  en
Beachy-Head,  casi  no  tuvieron  influencia  en  la prosecución
de  la  guerra  y  en  sus  posteriores  triunfos,  al  paso  que  igua-.
les  pérdidas  de  los franceses  en  La  Hogue  dieron  el golpe  de
muerte  á  su flota  militar,  y les  obligaron  á  comenzar  la  lu
cha  menos  eficaz  de  cruceros  y  de  corsarios.  Ei  Lissa  dió
Persano  la  batalla  por  perdida,  aunque  todavia  podia  dispo
ner  de  9 buques  acorazados  y  de  todos  los de  madera;  es  de
cir,  que  al  final  del  combate  su  material  era  aún  más  fuerte
que  el  de  la  eseuadra—austriaca.

De  todos  estos  ejemplos  parece,  pues,  deducirse  que  la
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mayoria  de  las  victorias  no  es siempre  proporcional  al  éxi
to  del  material,  y  que,  por  lo  tanto,  en  este  concepto,  el  fac
tor  material  no  juega  ningún  papel  decisivo.

Si  pasamos  ahora  á  considerar  el  segundo  grupo,  el  de
las  formaciones  tácticas,  el  adecuado  estudio  de  los  comba
tesnos  demuestra  cuán  póco  decisivo  es  este  factor  en  las

causas  del  triunfo.  La  concentración  táctica  de  las  fuerzas
ha  sido  el obj etivo  de los Almirantes,  lo  mismo  en los más  an
tiguos  que  en  los  modernos  combates.  La  ordenación  de  los
buques  en  lineas  sencillas  ó  múltiples,  corno  era  ya  usual
desde  el  tiempo  de  los  buques  de  remos,  y  como  se  repite
en  el  periodo  de  los  buques  de  vela  liada  mediados  del  si
glo  xvii,  presenta  por  su  naturaleza  dos puntos  débiles  para

el  ataque;  las alas pueden  ser  envueltas  y la  línea  puede  rom
perse.  El  envolvimiento  de  las  alas  r  la  rotura  de  la  línea
fueron,  pues,  las  formas  de  la  concentración  táctica  en  todos
los  periodos  históricos  de  la  guerra  nasal,  tanto  contra  las
lineas  de  frente  de  los  buques  de  remos  omo  en  las  líneas
de  fila  de  os  buques  de  vela.
•  Pero  por  lo  mismo  que  estas  debilidades  de  la  formación

en  línea  eran  tan  manifiestas,  así  también  la  defensa  contra
esta  clase  deataques  se realizaba  con  gran  rapidez,  y el  prin
cipal  fin  de  la  táctica  defensiva  se  reducía  á  impedir  al  ene
migo  esas  concentraciones  de  fuerza.  La  imposibilidad  del
em1eo  de  este  modo  de  atacar,  reconocido  como  muy  ven
tajoso  contra  una  flota  intacta,condujo,  pues,  á aquella  serie
de  combates  corrientes  del  siglo  xviii  que  impropiamente  se
designaron  como  la petrificación  de  la  túcti ca.  Y sólo  la  igual
dad  del  material  de  los  buques  y el  grado  de  instrucción  de
sus  dotaciones  obligaba  por  fin  á  abandonar,  cuando  no
quedaba  otra  esperanza,  el intento  de  toda  maniobra  táctica
para  refugiarse  ea  la  lucha  de  buque  á  buque,  buscando  la
solución  más  favorable  en  la  intervención  del  factor  perso
nal.  Pues  hasta  en  los  momentos  posteriores  del  combate,
después  qúe  los buques  enemigos  se veían  obligados  á aban
donar  la  línea,  aún  se dirigían  los  esfuerzos  de  los  Almiran
tes  y  Comandantes  á  estrechar  sus  filas  y  á  realizar  otras  há
biles  maniobras  para  impedir  al  adversario  que  ocupase  po-
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siciones  tácticas  ventajosas.  En  los combates  por  grupos,  de
a  primera  y  segunda  guerra  anglo-holandesa,  los  esfuerzos
de  los Almirantes  se  dirigían  á menudo  á  realizar  la  concen

tración,  reuniendo  dos  grupos  contra  uno  enemigo;  esfuer
zos  que,  sin  embargo,  inutilizaba  éste  la  mayor  parte  de  las
veces  por  medio  de  maniobras  análogas.  El  estudio  de  estas
maniobras  contiene  un  número  asombroso  de  formaciones
y  ciróunstaflciaS  que  disminuyen  ó  contrarestan  el  efecto  de
dichas  concentraciones.  Así,  el  11 de  Junio  de  1666, primera

fecha  del  combate  de  los  cuatro  días,  la  extensión  de  la  lí
nea  de  fila  inglesa  impidió  que  Monk  lograra  la,concentra
ción  que  intentaba  sobre  la  retaguardia  de  Tromp  situada  á
barlovento.  Sólo  unos  35 buques  de  los  60 que  tenía  la  es

cuadra  inglesa  pudieron  permanecer  bastante  unidos,  y  el
resuftado  de  este  día iué  desfavorable  para  las  armas  ingle
sas.  La  célebre  derrota  de  Rodney,  con  su  maniobra  de  con
centración  el  17 de  Abril  de  178,  se  achacó  á  la  escasa inte
ligencia  de  sus  Comandantes  respecto  al  plaii  del  jefe  de  la
flota.                        -

Hasta  en  los  combates  de  concentración,  por  excelencia,

en  Aboukir  y  en  Trafalgar,  sólo  la  consiguió  de  un  modo
incompleto,  por  distintos  errores  de apreciación,  el  Almiran
te  más  genial  de  todos  los  tiempos,  con  sus  Comandantes
que  él  mismo  habla  adiestrado.  Un  estudio  profundo  de  es
tos  dos  combates  es  quizás  más  demostrativo  que  el  simple
enunciado  de  otros  fracasos  de  la  táctica  de  concentración

En  Aboukir  combatieron  durante  la  primera  parte  de  la
lucha,  desde  las 6 y  1/,  de  la  tarde  hasta  las  8   la  noche,
diez  buques  de  línea  ingleses  con  740  cañones  contra  ocho
franceses  con  716 cañones.  No  teniendo,  pues,  en  cuenta  el
mayor  calibre  del  armamento  en  los grandes  buques  de  esta
última  nación,  el  conocido  arrojo  de  los ingleses  no  les  per

mitió,  sin  embargo,  atacar  más  que  coii  un  exceso  de  14 ca
ñones,  á  pesar  de  la  inmovilidad  de  su  enemigo.  Y  prescin
diendo  del  fuego  de  enfihda  que  los cinco  primeros  buques
de  vanguardia  ingleses  lanzaron  sobre  la cabeza  do  los fran
ceses,  puede  decirse  que  durante  la  hora  y. media  menciona-.
da,  de  los, 13  buqus  de  esta  flota  sólo  tres  tuvieron  que
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combatir  con  más  de  un  enemigo,  los  cuales  fueron:  el  Con
quercrnt  contra  2  y  ‘/2  andanadas  inglesas,  y  los  Aquilon  y
Peuple-Souverain  contra  cada  uno  de  los  cuales  disparaban
1  y  ‘/2  andanada.  Pero  estas  concentraciones  se  compensa
ron  con  tres  desventajas  tácticas  para  los ingleses;  el ]Vlajestic

so  vió  envuelto  por  el  humo  de  la  pólvora  junto  al  cuarto
buque  de  la  línea  francesa,  y  allí  se  vió  aislado  en  situación
peligrosa,  como  lo demuestran  las elevadas  cifras  de  sus pér
didas;  el  navío  Belleiophon,  de  74 cañones,  combatió  con el
francés  Orien  de  120; y  el inglés  Orion tuvo  que  repartir  sus
disparos  con  el  Peuple-Souverain  y  el  franklin.  Más tarde,
hacia  las  8,  con  la  llegada  de  los  tres  navíos  ingleses  que  se

habian  retrasado,  mejoró  algo  su  situación  táctica.  ‘rodos
estos  datos  se  han  tomado  de  la descripción  del  combate  he
cha  por  Mahan.

En  Trafalgar,  la  división  de  CoUingwood  no  consiguió  la
pretendida  separación  de  los  12  buques  enemigos  de  reta
guardia;  y  en  realidad  lo  que  hizo  aquel  Almirante  fué  cor
tar  con  sus  15 buques  á  16  de  los  aliadbs,  de  modo  que  en
este  campo  parcial  del  combate  resultaron  1.272  cañones

combatiendo  contra  1.180 ingleses.  Además,  de  los 27 buques
ingleses  hubo  cuatro  que  no  entraron  en  lucha  hasta  cerca
de  dos  horas  y  inedia  después;  y  por  otra  parte,  de  los  33
buques  aliados,  los  10 de  la  división  Duijianoir  estaban  in
movilizados,  por  cuya  razón  tampoco  combatieroii  durante
tquel  tiempo.  Así, puede  decirse  que  hasta  la  una  de  la tarde
sólo  había  23  navíos  ingleses  contra  igual  número  d.c los
aliados,  y  también  puede  decirse  que  hasta  la  una,  es  decir.
en  la  primera  hora  del  combate,  sólo lucharon  18 de  los pri
primeros  contra  23  de  los  últinios.

Todos  los  buques  de  la flota  aijada,  durante  este  periodo,
se  hallaban  en  condiciones  de  tomar  parte,  en  el  combate,  y
esto  se  demuestra  porque  su  retaguardh,  hacia  la  ua  ó la
una  y media,  ya  pudo  entrar  en  pelea  con  el Belleisle, segun
do  navío  de  la  columna  inglesa  de  sotavento.  Además,  la
formación  irregular  de  los  aliados  facilitó  ej  peligro  de  la
concentración  sobre  los buques  ingleses  que  navegaban  len.
tamente  en  línea  de  fila, y  dió  lugar  al  mismo  tiempo  á una
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serie  de  ataques  concéntricos  sobre  ellos,  como  lo han  reco
Ilocido  muchos  escritores.

Según  la  exactísirna  descripción  que  James  hace  de  este
combate,  únicamente  se  explica  el  apresamiento  de  los  na
víos  por  un  verdadero  efecto  de  concentración,  es  decir,  por
el  ataque  simultáneo  de  muchos  buques  ingleses.  Pero  eti
todo  caso  puede  admitirse  que  la  disposición  táctica  equili
bró  las fuerzas,  pues  la verdadera  derrota  de  los buques  ene-•
migos  se  realizó  por  una  lucha  deComaridantes—ct  capíain’s

fiqht.
La  citada  descripción  hace  ver,  por  otra  parte  las  difi

cultades  de  la  concentración  táctica,  y el  mismo  co:rnbate  de
Trafalgar  permite  reconocer  que  nada  se  gana  tampoco  con

ella  sólo.  La  posición  inicial  de  Villene?ve  cia  la  de  un  ideal
c-ossing  ot  the  T, aunque  se  admita  también  que  la  aproxi
mación  de  las  dos  lineas  inglesas  escalonadas  no  se  realizó

en  dirección  completamente  perpendicular,  según  el  nuevo
modo  de  apreciarlo  que  tiene,  por  ejemplo,  el Almirante  in
glés  Sir  Cyprian  Bridge.  Y, sin  embargo,  hasta  los  buques
británicos  de  cabeza  llegaron  á  la  posición  de  romper  la  lí
nea  sin graves  averías.

Pero  donde  se  logró,  como  en  Tsusehima,  lt  concentra

ción  táctica,  más  se  debió  la  victoria  á  los  procedimientos
tácticos  incorrectos  del  Almirante  enemigo  que  á la  eficacia
da  la  forma  de  concentración.  Y  si  utilizamos  el  mismo
ejemplp  de  Tsuschima  para  demostrar  el  resultado  de  la con
centración  táctica  obre  el éxito  del  combate,  dificilmente  se
rebatirá  el  concepto  de  que,  á  pesar  del  innegable  efecto
de  la  concentración  japonesa  sobre  la  cabeza  de  los  rusos,
la  escuadra  nipona  hubiera  vencido,  aun  sin  esta  posición
ventajosa,  por  la  mejor  acción  de  los  proecti1es  sobre
el  blanco,  y  la  desmoralización  que  por  esta  causa  se  pro
dujo.

Todo  lo  manifestado  hasta  ahora  sobre  la impotencia  re
lativa  del  material  y  de  la  táctica  no  quiere,  por  supuesto,
significar  que  estos  factores  no hayan  influido  ni puedah  in
fluir  en  la  victoria;  pero  sí, pretenden  negarles  un  efecto  de
cisivo,  en  el  sentido  de  que  sean  absolutamente  necesarios;

TOMO  LXII.                                   79
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es  decir,  que  no  admitirnos  que  la  superioridad  del  material,

ó  de  la  táctica  aseguran  el  éxito.
La  forma  en  que  alcanzan  importancia  los  mencionados

factores,  como  medios  para  darle  valor  á  los  de  un  orden
moral,  debe  explicarse  considerando  este  último  grupo,  de.
factores  en  los  ejemplos  históricos  de  la  guerra.

Si  á  los  resultados  negativos  que  hasta  aquí  hemos  obte
nido,  oponemos  ahora  la  idea  de  que  el tercer  grupo  de  fac
tores  es  el  verdaderamente  decisivo;  que  los  dos  primeros.
no  son  sus  iguales  sino  sus  subordinados;  que  el  viejo  pro
verbio:  No  combaten  los buques,  sino  los  h.omhres,  es qui
zás  la  lección  general  de  la  historia  de  la  guerra  más  gran
de  y  más prácticamente  útil,  resultará  entonces  aquella  idear
expresada  en  forma  tan  general,  una  verdad  perfectamente
razonable.  Su  exactitud,  y  con  ella  la  poderosa.  importancia
del  factor personal,  difícilmente  puede  disputarse;  pero  tam
poco  podemos  afirmar,  por  nedi.o  de  consideraciones  gene

.rales,  la  seguridad  del  valor  de  su influjo,  y las  múltiples  po
sibilidades  de  emplear  este  factor;  porque  es  propiedad  de
toda  ley  expresada  de  un  modo  general,  el  parecer  una  tri
vialidad  si no  existe  el  exacto  conocimiento  de  las particula
ridades  que  a  fundamentan;  y sólo  la  experiencia  puede  en
señarnos  este  conocimiento.  En  el  presente  caso,  el  funda
mento  prático  en  hechos  aislados,  es  tanto  pás  necesario
cuanto  que  el  concepto  de  que  aql,ii  se  trata  aparece  algo
teórico  y,  corno  suele  decirse,  imponderable,  que  se  escapa  á
una  investigación  sistemática,  ó que  los factores  de  este gru
po  son  más  bien  imprCsiones  generales,  pero  no  ideas  per
fectamente  definidas.  Y  no  necesitarnos  hacer  una  explica
ción  especial  para  demostrar  que,  á fin  de  darle  á este  factor
el  lugar  que  le  corresponde,  es  esencial  el  contribuir  con
toda  clase  de  esfuerzos  á  destrüir  las  apreciaciones  ante
riores.

El  mejor  procedimiento,  pues—por  no  decir  el  único—
de  formarse  una  opinión,  y  un  convencimiento  de  la  supe
rior  importancia  práctica  del  factor  personal  y  de  su influen
cia  en  el  éxito  de  los combates,  es  el  etudio  de  las  lnchas
navales  del  pasado,  si  éste  se  hace  con  objeto  de  aprender  á.
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conocer  las  causas  que  aquellos  éxitos  motivaron.  L  histo
ria  de  las  guerras  marítimas  ofrece  en  la  ddscripeión  de  los

combates  una  continuada  serie  de  ejemplos  de  ese abruma
dor  influjo  del  factor  personal,  aun  cuando  los  libros  his
tóricos  existentes  no  pongan  siempre  en  claro  estos  hechos.
Asimismo  demuestra  la  historia  que  los  demás  factores  de
nada  sirven  mientras  no  les  infunda  vida  el  tercer  factor,  el

elemento  moral;  y  que,  al  contrario,  ganan  aquellos  impor
tancia  si ofrecen  actividad  al  manejo  del  material,  para  des
arrollar  el  elemento  moral  que  en  ese  material  se  apoya.
Aun  donde  los  fundamentos  materiales  sean  tan  escasos  que
con  ellos  no  pueda  lograrse  una  victoria  táctica,  la posesión
de  enérgicas  cualidades  de  carácter  representa,  sir  embargo,
una  valía  contra  la  cual  vienen  á  estrellarse  los  intentos  del
vencedor  para  aprovecharse  de  tas  ventajas  de  su  triunfo.
Sólo  una  detallada  descripción  de  los  sucesos  bélicos  de  la
historia  marítima  podría  manifestar  este  influjo  del  fabtor
personal  en  cada  caso;  pero.’nos  vemos  obligados  á  renun
ciar  á  esta minuciosa  exposición  que  establece  la  exactitud
del  concepto  principal  antes  enunciado.  Es  posible,  sin  cm
bargo,  citando  algunos  ejemplos  de  dicha  historiar  dar  nl
menos  una  idea  de  las mútiples  formas  que  reviste  el influjo
de  lo  imponderable.

La  decisiva  influencia  de  las  cualidades  del  Jefe  se mani

fiesta  con  toda  claridad  por  el  Almirante  Persano  en  el com
bate  de  Lissa,  aunque  en  forma  negativa.  Otro  ejemplo  me
nos  conocido  es  la  conducta  de  Tromp,  el  viejo,  en  Dover

el  1.  de  Mayo  de  1652; si él  allí  hubiese  tenido  el. valor  de  la
responsabilidad,  formándose  un  juicio  claro  de  la  situación
política—algo  parecido  á  lo  que  le  ocurrió  al  general  iork
en  Tauroggen  el año  1812—y con sus 42 buques  hubiese  des
truído  las  fuerzas  navales  inglesas,  que  sólo  constaban  de 21,
y  éstos  separados  en  dos  divisiones,  el  resultado  inicial  hu
biera  sido  indisputable.  Posteriormente:  si  Roclney  después
del  combate  del  12 de  Abril  de  1782 hubiese  perseguido  á la
flota  francesa  en  vez  de• entretenerse  en  apresar  el  buque
insignia,  el  triunfo  estratgico  de  este combate  hubiera  sido
importantísimo;  y  si Hoive,  después  del  combate  del  1.0  de
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Junio  de  1794, hubiera  tenido  menos  expansibilidad,  por  su
edad  madura,  no  habría  sido  tampoco  esta  victoria  táctica,
una  Lord  Howe’s m’ictory.

Los  ejemplos  del  influjo  positiro  cte las  cualidades  de  los
grandes  Almirantes  son  tan  numerosos  y conocidos  que  seria

supérfluo  citanos.  En  general,  puede  decirse  que  dichas  oua
lidades  sobresalientes  coinciden  las  más  de  las veces  con  un
alto  grado  de  las  cualidades  guerreras  nacionales,  porque  —

según  una  atinada  frase  de  Darrieus—ios  jefes  superiores  no

pueden  ser  más  que  al  reflejo  del  medio  que  los  ha  produ
cido».  Y es  que  cuando  sólo hay  una  diferencia  duantitativ,

pero  hay  identidad  esencial,  y  las  cualidades  del  Jefe  son
una  exaltación  del  nivel  moral  de  la  patria,  se  consigue,  al
apelar  á estas  cualidades,  encontrar  eco y  transformarlas  en
enerias;  al  paso  que  las  condiciones  de  ese  mismo  Jefe,  si
difieren  cualitativamente  de  las  del  pueblo  á  quien  sirve,  se

consumen  en lucila  çstéril  contra  la torpeza  y la  impotencia.
El  influjo  de  los  subordinados  en  los  combates  navales

ha  sido  casi  siempre  muy  importante,  y  la  Historia  demues
tra  que  la  centralización  del  mando  no  puede  aminorar  esta
importancia.  Esa  centralización  la  intentó  Rodny  en  la  in
fortunada  maiTiobra  de  concentración  el 17 de  Abril  de  18O,
y  el  resultado  de  este  experimento  fué  que  el  9  d  Abril  de
1782,  el  Almirant  Ilood,  con  la  vanguardia  inglesa,  no  se
atrevió  á disparar  contra  dos buques  franceses  aislados,  que
ante  su  vista  trataban  de  salvarse  buscando  refugio  en  el
grueso  de  la  flota,  porque  Rodney,  que  estaba  demasiado  á
retaguardia  para  hacerse  cargo  de  la situación,  no  había  he
cho  la  señal  de  ¡romper  el  fuego!

Nelson  supo  asegurarse  la  colaboración  de  sus  Comaii

dantes,  concediéndoles  amplia  independencia,  y  recogió  el
premio  de  este método  de  enseimanza en  Aboukir,  donde—

según  su  propia  manifestación  —sólo  pudo  comprometerse
en  un  combate  nocturno  porque  podía  confiar  en  la  activiL
dad  profesional  de  sus  subordinados,  aunqie  no  estuviesen
bajo  su  mando  inmediato.  El  mismo  Nelson,  cuando  era.
subordinado,  se aprovechó  en  San  Vicente  de  la  indepen
dencia,  por  él  siempre  deseada,  para  abandonar  arbitraria-
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mente  la  línea  ó impedir  la  reunión  de  las  dos  divisiones  de
la  flota  española,  asegurando  asi  el  favorable  resultado  del
combate.  También  en  Trafalgar  se  pusieron  bien  de  relieve
estas  leyes  dela  ensefianza  verdadera  y  falsa  de  los  Coman
dantes.  Nelson, con su  frase  No captain  do very wronq,  á pesar
de  los  muchos  inconvenientes  que  se opusieron  :í la realiza
ción  de  su  primitivo  plan,  consiguió  el  manejo  que  había,
meditado  para  todos  sus  buques;  y  Dwnanoir  permaneció
inactivo  durante  dos  lioras  con  casi  la  tercera  parte  de  la
flota.  Otros  ejemplos  de  contrariedades  á  los  designios  del
Jefe,  por  falsas  maniobras  de  los  subordinados,  son:  el  mo
vimiento  del  ala  derecha  de  la  Liga  al  mando  de  Doria  en
el  combate  de  Lepanto  el  año  1571; las  múltiples  separacio
nes  de  Tromp,  de  las  ideas  de  su  Jefe;  la  gran  inmovilidad
del  Almirante  Cerda  que  mandaba  el  centro  de  la  flota  es
pañola  en  Agosto  el  año  1676; las  falsas  maniobras  de  los
subordinados  del  Almirante  inglés  Mhtthews  en Tolón  el año
1744,  y  de  Rodney  en  Martinica  el  1780; la desobediencia  de
Palliser  en  Ouessant  el  1778, etc.  En  todos  estos  casos  faltó
el  sentimiento  de  la  Band  of  brothers,  y  la  comprensión  de
los  designios  del  Jefe;  por  lo tanto,  los  dos  fundamentos  de
los  triunfos  de  Nelson.

Por  lo  que  generaiment  se  refiere  al  infinjo  de la ins
trucción  y  espíritu  de  las dotaciones de tos buques, liemos  men
cionado  ya  la  transformación  realizada  por  esta  causa  en  las
guerras  anglo-holandesas.  La perniciosa  influencia  de  la  re

volación  francesa  sobre  I  energía  del  personal  de  la  flota
de  esta nación  aún  no  se ha  apreciado  bastante;  pero  si, como
dice  Jurien  de  la  Gravire,  los  mejores  artilleros  franceses
podían  sólo  disparar  un  tiro  cada  3  minutos,  mientras  que
los  ingleses  disparaban  uno  en  el mismo  intervalo,  basta  este
dato,  aunque  mucho  se  haya  exagerado,  para  explicar  todas
las  victorias  de  Inglaterra,  incluso  Aboukir  y  Trafalgar.

Entodos  los  combates  en  que  el  eiementb  personal  ha
sido  factor  especial  del  éxito,  aparece  casi  siempre,  por  otra
parte,  la  mejor  preparación  intelectual  para  la  guerra  como
causa  inmediata  del  triunfo.  Ls  japonesey  los americanos
lograron  mejor  efecto  de  sus  armas  que  sus  enemigos,  los



1254                  JUNIO 1908

chinos,  los  españoles  y  los  rusos)  porque  en  tiempo  de  paz
no  economizaron  tirar  dinero  al  agta,  es  decir,  porque  hi

cieron  ejercicios  de  tiro,  y  porque  en  general  trabajaron
con  más  sistema  y  más  ansia  que  sus adversarios.  Pero  seria
un  error  el  ver  en  todas  estas  energías  del  personal  en  el
combate  una  consecuencia  sólo  de  la  educación  intelectual
en  tiempo  de  paz; pues,  en  últim.o término,  deben  atribuirse
á  las  cualidades  de carácter  del  personal  las  referidas  ense
ñanzas  en  la  paz,  que  de  modo  tan  eficaz  se  ponen  á  prueba
cuando  llega  el  caso  extremo.  Es  más:  La  hipótesis  de  que

el  valor  y  el  entusiasmo,  aun  sin  los ejercicios  sistemáticos
de  la  paz,  serian  suficientes  para  asegurar  el  triunfo,  no  de
jaría  de  ser  un  error  como  lo  demuestran  con  claridad  los

hecho  de  las  flotas  francesas  durante  la  revolución  y  des
pués  de  ese tiempo.  La  cuidadosa  preparación  intelectual  y
los  ejercicios  de  la  paz,  dadas  las  instalaciones.técnic.as  cada
dia  más  complicadas  de  los  buques  y  de  las  armas,  son  hoy
aún  más  necesarios  que  antes;  pero  todo  los  fundamentos
y  preparativos  son  inútiles  y  letra  muerta  si no  les  dan  vida
las  cualidades  de  carácter,  y  no  las garaitiza  el  empleo  dela
inteligncia,  llegado  el  momento  supremo:  Este  últino  pen
samiento  parece  ser  también  el  fondo  de  las  explicaciones

de  Jane  sobre  el  concepto,  iio  muy  bien  definido  por  él, de
la  «aptitud  para  veicer>  ‘fitness  lo ruin),  que  presenta  por
encima  de  todas  la  demás  influencias  como  factor  para
triunfar.

Prescindiendo  de  este  fundamento  educativo,  hay  ade
más  una  serie  completa  de  procedimientos  de  los  cuales  se
aprovecha  el  factor  carácter  para  procurarse  valor.  Ya se ha

indicado  como  se viviflean  por  medio  de  él,  tanto  el  maté-
rial  como  la  táctica;  pero  iio es  de  ningún  modo  una  supe
rioridad  absoluta  ó  accidental,  sino  más  bien  errores  r  fla
quezas  del  enemigo,  y casualidades  en  el más  amplio  sentido,
las  que  se  aprovechan  por  medio  de  enérgicas  cualidades  de
carácter,  que  sin  ellas  serían  estériles  en  las  ocasiones  de
manejarse  satisfactoriamente.  Dicho  de  un  modo  general,
deberá  admitirse  que  iiay,por  lo  tanto,  una  reciprocidad
entre  las  cualidades  del  carácter  por  una  parte  y  la  ense
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ñanza  intelectual,  la  táctica  y  el  material  por  otra,  como  el
más  seguro  fundamento  del  éxito  en  los  combates;  pero  el
tono  dominante  de  este  acuerdo  es  el  factor  carácter.

Uii  ejemplo  capaz  de  ilustrar  especialmente  que  un  alto
grado  de  instrucción  intelectual  en  tiempo  de  paz  tampoco
garantiza  desde  luego  energias  sobresalientes  en  tiempo  de

guerra,  es  el  combate  de  Santiago  de  Cuba,  en  el  cual  los
tiradores  americanos,  á  pesar  de  las  favorables  circunstan
cias  en  que  se  hallaron,  tuvieron,  sin  embargo,  un  notabi
lísimo  descenso  en  su  destreza  durante  la paz.  El  1 al  5  por
100  de  blancos  en  el  combate  es  un  contraste  demasiado
considerable  con  los  excelentes  resultados  del  Philaciephia,
que  el  año  1897 alcanzó  el  92 por  100 de blancos  en  los  ejer
cios  de  ti’o,  y  con  el  70á  80 por  100 que  obtuvieron  muchos
de  los  buques  de  Sampson,  aunque  se  tengan  en  cuenta  las
mayores  distancias  del  combate.  (Estos  datos  los  tomarnos
de  la  obra  de  Wilson  he  Downfall  of  Spain,  pág.  340.)

S  demuestra  aquí  de  un  modo  extraordinario  el  influjo
de  la  excitación  en  el  espíritu,  creada  por  la  respuesta  del

enemigo;  y  eso  que  las  formas  de  la  guerra  se  manifestaron
en  aquel  combate  de  un  modo  muy  suave,  que  las  pérdidas

personales  de  los  americanos  se  redujeron  á  un  muerto,  y
las  materiales  á insignificantes  averías  en  los  buques.  El  tan
to  por  ciento  de  blancos  en  el  combate  de  Cavite  fué  pare
cido  al  de  Santiago;  y  también  los  artilleros  japoneses  con
firmaron  este  influjo  extraordinariamente  desfarorable  de
las  armas  enemigas  sobre  la  destreza  en  el  tiro.  Los  núme
ros  demuestran  directamente  el  valor  práctico  de  las  cuali
dades  de  carácter  para  el  éxito  en  el  combate,  y  la  posibili
dad  de  compensar  las  flaquezas  del  material  y  de  la  táctica
con  la  fortaleza  del  personal.  Ádemás,  aun  cuando  realmen
te  no  sea  posible  alcanzar  en  combate  los resultados  prome
dios  del tiro  en  tiempo  de paz que  son el 30, el SOy aun  más—
ni  siquiera  en  el  caso  más  parecido  al  de  la  guerra  vendade
ra,  como  es  el  ejercicio  llamado  la  hatile practiee,—sin  cm-

embargo,  si en el  combate se  aumentan  los blancos  desde  el 5
hasta  el  10 por  100, se  duplica  el  poder  ofensivo  de  la  flota;
es  decir,  que  se pueden  aca’war,  por  el desarrollo de las cuali—
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dades  de  carácter,  los mismos  resultados  que aumentando  el
número  de buques! Y no  es  mucho  afirmar  que  este  desarro

llo  del  carácter  asegura  mejores  resultados  en  el caso  extre
mo  que  un  fuerte  torniquete  dado  á  las  inteligencias  en
tiempo  de  paz  ó  que  las  finuras  de  la  táctica.  Es  cuestiona
ble,  por  otra  parte,  que  en  los  próximos  futuros  combates
pueda  una  flota  conseguir  posiciones  tácticas  que  sean  ven-
taj  osas;  no  sabemos  si  entonces  nos  hallaremos  en  un  perio
do  análogo  al  que  caracterizó  la  táctica  de  Nelson,  ó  en  el
de  la  táctica petrificada,  en  el  cual,  por  lo  tanto,  no  se  alcan
zaban  ventajas  de  la  posición.  La  analogía  de  los  tipos  de

buques  y  de  las  opiniones  tácticas  en  las  Marinas  directoras,
analogía  que  se  va  formando  poco  á  poco,  parece  más  bien
indicar  lo  último;  pero  en  aquellos  casos  en  que  la. táctica
fracasa,  para  procurarse  ventaj  as, sería  aún  necesario  recla
mar  el auxilio  del  factor  carácter.  El  tiempo  empleado,  pues,
en  el  desarrollo  de  este  factor  se  ganará  en  todas  las  situa
ciones  de  la  guerra!

No  se opone  tampoco  á  lo  que  acabamos  de  decir,  el  ha
ber  elevado  á  cosa  decisiva  el  efecto  material  de  las  armas;
pues  sin  un  efecto  suficiente  de  esta  clase,  no  se  puede  en
realidad  imaginar  un  efecto  moral  sobre  el  enemigo.  Los
efectos  materiales  son  precisamente  como  el medio  por  cuya
intervención  actúan  é  inflúyen  las  condiciones  de  carácter,
si  bien  la  medida  de  este  efecto  material  de  las  armas,  nece
sario  para  la  derrota  moral  del  enemigo,  es  distinto  según  el

carácter  de  éste,  corno  lo  demuestran  muchos  ejemplos  his
tóricos  de  la  guerra  naval.

La  reciprocidad  entre  el  efecto  de  las  armas  y  las  cuali
dades  de  carácter  son,  por.  lo  tanto,  de  doble  forma:  estas
últimas  aseguran  el  mayor  efecto  posible  de  las  armas  pro
pias  y  aminoran  el  de  las  armas  del  enemigo,  es  decir,  que
prolongan  la  formaión  de  las pérdidas  propias  suficientes
para.  causar  la  derrota.

Decadencias  análogas  á  las  expresadas,  de  la  destreza
ior•ma1  durante  la  paz  en  la  hora  decisiva,  demuestra  tam
bién  la  historia  de  las  guerras  navales  en  distintos  co rnbates
y  en  todas  las categorias.  La excitación  del  momento,  el  peso



EL  ÉXITO  EN  EL  COMBATE NAVAL            1257

de  la  responsabilidad,  la  acción  del  fuego  enemigo,  la  duda
del  éxito  del  combate,  y  otras  influencias,  en  fin,  han  pro
ducido  frecuentemente  fracasos  con  pletos  y torpes  mauejs
inexplicables  en  los  instantes  decisivos.  Villenewve  es  un
ejemplo  tipico  de  lo que  decimos;  aun  cuando  él,  en  su  Me
morandum  antes  de  Trafalgar  explicaba  con  claridad  la  tác
tica  probable  de  Nelson,  le  faltó,  sin  embargo,  energía  para
tomar  medidas  acertadas,  y  la  misma  falta  de  carácter  ex
plica  también  la  inactividad  de  la  parte  de  flota  que  man
daba  en  Aboukir,  si bien  en  aquel  combate  las torpes  dispo

siciones  del  Almirante  en  jefe  Brueys  le  hacen  también  res—
posable  de  este  error  táctico.

Si  antes  se  demostró  la  influencia  del  factor  carácter  so
bre  el  éxito  del  combate  en  todos  los  períodos  de  la  histo
ria  de  la  guerra  naval,  podemos.afirmar  que  esta  influencia
ha  crecido  en  los tiempos  modernos  de  modo  muy  esencial,
por  el  superior  efecto  de  las  armas.  Lo  cual  resulta  del  con
traste  entre  los  efectos  psíquicos  que  éstas  producen  y  la.
fuerza  de  resistencia  humana.  Mientras  que  esta  última  ha

permahecido  constapte,  en  general,  los primeros  no  sólo han
aumentado,  respecto  á  los  de  hace  cien  años,  sino  que  tam

bién  las  complicadas  instalaciones  de  los  buques  actuales  y
de  sus  armas  requieren  hoy  durante  el  combate  exigencias
considerablemente  mayores  que  antes,  de la  actividad  moral.
del  personal  subordinado.  A lo cual  contribuye  asimismo  el
aumento  del  contraste  entre  la  vida  de  la  paz  y  las  exigen-

cias  de  la  guerra,  corno  consecuencia  de  la creciente  cultura
y  de  los  largos  periods  de  paz.  Este  contraste’  entre  lo  de
antes  y  lo  de  ahora  trae  consigo  el que  hoy  adoptemos  para
medir  los  sacesos  guerreros  patrón  distinto  del  que  se  usa
ba  hace  un  sig1o  Hechos  que  hace  cien  ó  doscientos  años
apenas  se les  hubiera  dado  valor,  alcanzan  actualmente  exa
geradas  proporciones  de  importancia  nacional.  Reflexiónes
sobre  el  lacónico  parte,  aunque  sea  exagerado,  de  aquel
Almirante  de  la  vanguardia  inglesa  que  expresó  asi  la  cTes
tracción  de  toda  la  escuadra  española  en  el  combate  de
cabo  Passaro,  el  11 de  Agosto  de 1718:  Sir, we  have taken  or
clestroycci ah  the  S’panish ships upon this  coast;  the number as
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per  margin,  Respectfuily  C. Walton,  y  compárese  con  los  re—

latos  literarios  de  hechos  de  armas  muchísimo  más  modes
tos  en  las  guerras  actuales.

El  efecto  psiquico  de  los  proyectiles  modernos  está  con
toda  claridad  expresado  en  el  libro  de  Senaenoff  El  comba
te  de  Tsuschima’,  é  igualmente  ponen  de  relieve  todos  los
relatos  y  juicios  sobre  la  lucha  naval  ruso-japonesa,  lo  sor
prendente  de  dicho  efecto.  Asimismo,  el  parte  dado  por  los
españoles  sobre  los  combates  de  Santiago  y de  Cavite,  dejan
reconocer  notablemente  la  impresión  moral  del  efecto  de
las  armas  enemigas.  De todo  ello  se deduce  que  esta influen
cia  psíquica  de  las  amias  modernas-—aun  cuando  haya  di
versas  opiniones  respecto  á  su  valor  relativo  en  los  anti
guos  combates  navales—se  ha  considerado  siempre  por  to
dos  los  observadores  que  en  ellos  han  tomado  parte  como
elemento  de  extraordinaria  importancia  en  el  éxito,  y  de
este  sentimiento  subjetivo  es  de  lo  que  aquí  se  trata.

Si  queremos  apreciar  con  exactitud  la  influencia  psíqui
ca  del  efecto  de  las  armas  en  los  combates  futuros,  y  las
exigencias  que  probablemente  han  de  necesitarse  en  la  ca
pacidad  de  energía  moral  de  nuestras  dotaciones,  deberá

además  tenerse  en  cuenta  que  ninguno  de  los  modernos
triunfos  en  el  mar  se  ha  realizado  contra  fuerza  de  igual
condición  que  su adversario.  Los  combates  de  los  siglos  xvii
y  XVIII  presentan  ciertamente  esta  igualdad  muchas  veces
en  instrucción  y  en- carácter;  pero  en  cambio  el  efecto  de

las  armas  en  aquellos  combates  no  es  comparable  con  el  de
las  modernas.  De  estos  dos  hechos  resulta  que  en  un  com
bate  futuro  entre  dos  enemigos  de  igual  elemento  moral
han  de  esperarse  efectos  psíquicos  de  tal  naluraleza,  que  no

se  han  presentado  otros  añálogos  en  los ejemplos  hasta  aho
ra  citados  de  combates  navales.  La resistencia  será  más  obs
tiuda  de  lo  que  hasta  la  presente  lic  sido  en  los  combates

modernos;  y  la  sangre  fría  y  la  constancia,  por  lo  tanto,
habrán  de  ser  mayores  que  en  ellos,  y  aun  superiores  á las
que  se  desarrollaron  en  los  nás  encarnizados  combates  de
la  época  de  los  buques  de  vela.  Además,  cuando  se  vayan
haciendo  mutuas  substracciones  en  las  fuerzas  materialLes y
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en  la  solidez  moral  de  dos  adversarios,  dependerá  sólo  de
un  corto  exceso,  de  un  plus  insignificante  en  las  cualidades
del  carácter,  el  que  uno  de  ellos  continúe  la  lucha  ofeBsiva
unos  minutos  más,  á  pesar  de  haber  sufrido  iguales  ó ma
yores  pérdidas  que  su  enemigo,  siguiendo  isí  el  pensamien
to  expresado  por  aquellas  palabras  de  Du  Chaylas:  Tires,

lirez  loujours,  c’est le. clernier coup  que peul  élre nous  ren4ra
victorieux>’; y  si la  idea  de  la  derrota  honrosa  ha  echado  en
nosotros  firmes  raíces,  cualquiera  que  sea  la  situación  en
que  nos  encontremos,  llevaremos  nuestras  escuadras  al
combate,  no  como  Cervera  y  Montojo,  á  la  desesperada,  y
sólo  por  salvar  el  honor  exterior  de  las  armas,  sino  en  la
forma  ofensiva  de  aquel  Capitán  King  del  Exeter,  que  en  el
combate  contra  Suifren,  del  17  de  Febrero  de  1782, en  una
situación  al  parecer  comprometida,  á  la  pregunta  de  su  pi-
doto:  ¿What  shall  be  done?  respondió  con  las  palabras:
Ihere  is  nothing  to be done buí  lo fiçjht her, till  she sinks

Los  insanos  efectos  que  la  falta  de  espíritu  ofensivo  pro

duce  hasta  en  el  último  marinero  de  una  escuadra  se  de
muestran,  por  ejemplo,  en  el episodio  de la  rendición  de  ie
bogatoff  el  28 de  Mayo  de  1905. No  puede  menos  de  conside
rarse  este  suceso  como  sintomático  del  espíritu  que  reinaba
en  aquella  escuadra;  porque  la  culpa  de  la  entrega  no  debe
atribuirse  sólo  al  jefe,  sino  á  todos  los  que  ante  decisión  tan.
desastrosa  no  opusieron  rns  que  lágrimas  y  clamores,  pero
n  hechos  viriles.

El  factor  carácter  tampoco  pierde  quizás  importancia  en
los  combates  modernos,  porque  éstos  se  decidan  ya  á  gran
des  ó medianas  distancias,  y,  por  lo  tanto,  sin nelée.  En  pri
mer  lugar,  porque  hay  que  admitir  ue  en  los  combates  fu
turos  entre  enemigos  de  igual  fuerza  de  carácter,  durante
la  lucha  tctica  en  formación,  se  realizarán  luchas  parciales
en  melée; pero  además,  durante  aquella  lucha  táctica,  en  el
combate  usual  artillero,  el  efecto  de  las  armas  enemigas  que
sufie  el  personal,  puede  decirse  que  depende  de  sus  cuali
dades,  en  mayor  grado  aún  que  en  los  combates  de  artille
ría  á  tiro  de  pistola  y  en  los  abordajes  de  los  buque  de  vela.

Si  fundados  en  las  enseñanzas  históricas  de  la  guerra
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naval,  y  en  reflexiones  análogas  á  las  que  anteceden,  admi
timos  que  realmente  en  los  futuros  c6mbates  el  factor  per
sonal,  especialmente  en  lo  que  se  refiere  á  las  cualidades
de  carácter,  tendrá’una  importancia  hasta  ahora  deconoci

°  da,  y  que,  por  lo  tanto,  los  fundamentos  para  apreciar  este

factor  se  han  apoyado  en  remotos  tiempos,  toma  especial
interés  de  actualidad  la  importantísima  cuestión  de  si  en
los  preparativos  para  el combate  durante  la  paz  se  le  asigna
al  mismo  factor  toda.la  atención  que  le  corresponde  con
arreglo  á  las  circunstancias  modernas;  y  realmente  en  esto
habremos  de  apoyarnos  para  investigar  si  las  cualidades  de
carácter  del  personal  de  la  flota  garantizarán  que,  llegado  el
caso,  las  energías  alcanzadas  por  la  instrucción  preparato

ria  conservarán  todo  su  valor,  y  si,  por  otra  parte,  la  resis
tencia  contra  el  e’fecto de  las  armas  enemigas  será  la  máxi
ma  posible.  Ya  liemos  explicado  que  no  sólo  se  trata  de  las

cualidades  requeridas,  sino  que  se  tengan  en  mayor  grado
que  el  enemigo.  No  quiere  esto  decir  que  se  abriguen  du
das  respecto  á  la  posesión  del  espíritu  necesario  para  el
combate  en  nuestro  personal;  semejante  duda  estaría  il1jus-
tificada  ante  la  presencia  de  muchos  ejemplos  de  lo  contra
rio;  pero  queda  en  pie  la  cuestión  de  si  estas  cualidades
crecerían  conforme  á  las  exigencias  y  excederían  á  las  de
los  enemigos;  y  corno  seria  difícil,  por  no  decir  imposible,
anticipar  una  justa  apreciación  de  estas  últimas,  venimos  á
parar  en  que  debemos  estar,  dotados  del  mayor  elemento

moral  imaginable  para  alcanzar  en  el  combate  las  mayores
ventajas;  pues,  como  muestra  la  historia,  este  elemento  mo
ral  compensa  las  flaquezas  del  material  y  de  la  táctica,  y,
sobre  todo,  le  da  valor  á  los demás  factores.  Estas  conside
raciones  nos  manifiestan  que  debems  aspirar,  no  á las  bue
nas  cualidades  de  carácter,  como  las  garantizan  las  condi
ciones  del  pueblo  y  el  espíritu  de  corporación,  como  algo

•  que  ya  se  tiene,  no  tampoco  á  ser  apaces  de  aumentarlas,
sino  á  luchar  con  estos  fundamentos  para  obtener  las  má
ximas  energías  por  medio  de  su  ‘sistemático  y  amplísimo
desarrollo.

Para  realizar  esta  lucha,  prescindiendo  del  convenci
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miento  de  lo  útil  y  necesario  que  es  el  referido  desarrollo,
será  preciso,  corno  condición  esencial,  haberse  formado  un
concepto  bien  dfinido  de  las  cualidades  á  que  se  aspira.

Esta  condición  parece  haberla  olvidado  el  Contralmirante
italiano  Gabotti  en  su  escrito  titulado  Los  factores  psicoló

gicos  de  la  victoria  navab  que  se publicó  el  año  19O,  como
lo  hace  comprender  la  réplica  á  dicho  escrito  hecha  en  el
Marine-Runclschau  de  aquel  año.  El  gran  número  de  cuali

dades  que  GavÓtli exige  reunidas,  garantizarían,  sin  duda,
si  todas  pudiesen  coexistir,  un  personal  ideal;  pero,  en  la
práctica,  semejantes  exigencias  carecen  de  valor  porque  no
pueden  alcanzarse:  un  «poco nwnos  esprácticament  «auís’ -

Y  del  mismo  error  de  exceso  padecen  muchos  escritos  aná
lógos  que  se  ocupan  de  la  importancia  y  realce  del  ciernen
to  moral;  pues  la  limitación  de  los  esfuerzos  para  mejorar,
á  cualidades  sencillas  y  bien  definidas,  ha  de  mirarse  como
la  llave  para  el  logro  de  resultados  prácticos.

Tampoco  puden  aceptarse  sin  examen,  adaptándolas  á
la  guerra  naval,  las  enseñanzas  que  OS  suministrala  guerra
terrestre,  como  las  expresa  con  claridad  la  obra  escrita  por
Clausemvit;  y  traducida  por  el  inteligente  Yrhr.  y.  Fre.ilay=
Lorighoven.  Así,  por  ejemplo,  Glauscvit,  ei  el  libro  1.°,
capitulo  4.°, al  hablar  del  peligro  en  la  guerra,  admite  que
los  combatientes  se habitúen  á él gradualmente,  y  considera
inevitable  la  disminución  de  las  energías  durante  la  prime
ra  media  hora  de  la  lucha;  y  es  porque  en  tierra  la  mayor.
parte  de  las  veces  ocurren  muchas  batallas  seguidas,  que
cada  una  dura  muchas  horas  y  aun  días,  mientras  que  la
futura  guerra  naval  probablemente  se  decidirá  por  un  solo
combate  decisivo  de  algunas’horas  de  duración  total.  Y la
solución  de  este  combate,  como  ocurrió  en  Tsuschima,  ya

está  definida  en  la  primera  media  hora,  intervalo  que,  según
Clausevitr,  se  necesita  para  habitua’se  al  peligro.  El  Almi
rante  Jojo  corrobora  en  su  parte  nuestra  opinión  al  decir
que  el  combate  á  la  media  hora  estaba  ya  decidido.

Probablemente  serán  novicios  todos  los  que  vayan  al
primer  futurocombate  naval;  ni  el  Almirante  ni  las  dota

ciones  de  la  flota  tendrán  experiencia  propia  de  la  guerra;
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y,  por  lo  tanto,  á  fin  de  conseguir  desde  el  principio  el  Pe
queño  impulso  necesario  para  hacer  inclinar  la  balanza  de
nuestro  lado,  será  condición  muy  decisiva  la  aptitud  para
procurarse  lo más  pronto  posible  el  equilibrio  del  espíritu,
y  con  él  una  capacidad  superior  de  energía;  y  no  hay  duda
de  que  este  rápido  cambio  á  las  condiciones  desusadas  de
la  guerra  puede  aumentarse  por  medidas  tornadas  durante
la  paz.  A este  aumento  tendremos  de  consiguiente  que  pres
tarle  una  atención  muchísimo  mayor  en  la  Marina  que  en  el
Ejército.

Si  entre  las  múltiples  manifestaciones  de  la energía  voli
tiva,  querernos  elegirGuna  limitada  lo  más  posible  al  objeto
que  nos  conviene,  persiguiendo  al  propio  tiempo  que  su

acción  sea  la  más  intensa,  aparecen,  según  las  enseñanzas
históricas  de  la  guerra  naval,  dos  cualidades  de  carácter
especialmente  adecuadas  para  desarollarse  ampliamente  en
todas  las  jerarquías  y  situaciones  de  combate,  ti saber:  la
sangre  fría  y  la  constancia.  Desde  el  punto  de  vista  psicoló
gico  y  científico  podría  no  estar  libre  de  objeciones  la
agrupación  de  cualidades  bajo  estos  dos  conceptos;  pero  en
cambio  son  convenientes  para  el  fin  educativo  práctico,

puesto  que  el  primer  mencionado  concepto  representa  el
grupo  de  cualidades  que  permite  al  personal  resolver  •sus
problemas  de  combate  con  la  menor  influencia  posible  del

•  efecto  de  las  armas  enemigas,  mientras  que  el  segundo  gru
po  comprende  aquellas  cualidades  que  facilitan  al  personal

psra  permanecer  á  la  ofensiva  durante  largo  tiempo,  á pesar
de  dicho  efecto.

El  desarrollo  de  estas  dos  cualidades  de  carácter  hasta
la  máxima  perfección  es  tan  necesario  para  el  futuro  com
bate  como  la  instrucción  en  el  manejo  de  las  armas  y  del
buque;  deberemos,  pues,  acostumbrarnos  á  mirar  estas  oua
lidades  como  más  importantes  que  otras  muchas  estimables
ea  la  paz; á  considerarlas  como  preciosa  cualidad  de  mando
y  al  propio  tiempo  átenerlas  en  cuenta  en  todas  las  mani
fJstaciones  de  la  energía.  Tampoco  deberá  descuidarso  la
enseñanza  que  tienda  á  aumentar  estas  cualidades,  aun
cuando.nio  pueda  desconocerse  que  el  servicio  y  la  instruc
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ción  actuales  en  tiempo  de  paz contribuyen  en  cierto  modo

y  oportunamente  á  su  desarrollo;  así,  pues,  no  nos  ocupare
mos  ahora  de  un  aumento  sistemático  y  regulado  que  eleve

esas  brillantes  cualidades  á  su  más  alto  grado  de  eficiencia.
El  paso,  sin embargo,  del  saber  al  poder,  apenas  es  mayor
que  el  poder  en  tiempo  de  paz  al  mismo  poder  en  la  guerra,
según  el  sentido  que  aqui  le  asignamos.

Cuál  habría  de  ser  el  programa  detallado  para  realizar
el  desarrollo  de  las  mencionadas  cualidades?  l  consignar
lo,  siquiera  á  grandes  ragos,  sería  impropio  de  este  escrito;
pero  dada  su  tendencia,  excitando  á  refiexiónes  sobre  la
importancia  y  posibiliad  de  desarrollar  el  factor  carácter,

parece  conveniente  al  menos  indicar  el  principal  camIno,
según  el  cual,  á  juicio  del  autor  de  estas  líricas,  seria  posi
ble  presentar  un  conjunto  del  sistema  de  preparativos  para
la  guerra  en  tiempo  de  paz.

Como  previa  condición,  que  parece  tan  importante  como
la  precisa  limitación  y  restricción  del  obletivo  perseguido,

deberán  considerarse  métodos  claros  y  prácticamente  com
prensibles,  que  también  ilustren  y  parezcan  útiles  al  perso
nal  de  categorías  inferiores  yal  de  jóvenes  de  reciente  in
greo  en  el  servicio;  pues  aunque  pueda  contarse  con  que•

en  las  altas  jerarquías,  un  conocimiento  claro  de  la  necesi
dad  de  realzar  el  factor  carácter  quizás  conducirá  al  domi
nio  de  sí  mismo,  sin  embargo,  no  debe  privarse  de  direc

ción  y  de  cierto  impulso  al  personal  subordinado,  especial
mente  al  de  la ‘dotación  que  sólo  sirve  en  la  Marina  un
escaso  tiempo,  que  suele  ser  de  tres  años.  Entre  las  influen
cias  que  la  guerra  ejerce  sobre  el  personal,  y  que  es  menes
ter  vencer,  merece  tanta  importancia  el  efecto  de  las  armas
del  enemigo,  que  rio  basta  como  medio  para  con trarestarlo
la  disciplina  ordinaria,  y  ‘que  debe  extirparse  por  fuerzas
arraigadas  de  un  modo  más  profundo  en  la  naturaleza  hu
mana.  El  camino  más  seguro  para  lograrlo  es  el  ejemplo  del
personal  de  Oficiales  jóvenes,  duya  acción  se  hace  sentir
sobre  el  de  Suboficiales  que  está  en  inmediato  contacto  con
la  dotación;  de  todo  lo  cual  se  deduce  cuanta  importancia
tiene  en  la  preparación  de  estas  dos  clases  de  personal  el
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desarrollo  del  carácter  antes  de  la  educación  intelectual.
Con  el  ejercicio  de  vela  ha  desaparecido  una  oportuni

dad  para  desarrollar  el  carécter  que  no  ha  encontrado  toda
vía  una  verdadera  compensación  cii  los  otros  trabajos  qne
lo  han  substituido,  y  el  convencimiento  de  esta  falta  ha  sido

ciertamente  la  causa  de  la  resistencia  para  abandonar  aquel
ejercicio  como  medio  educativo.  Pero  la  compensación  110
se  Ini hallado  hasta  ahora,  no  tanto  porque  los  servicios  mo
dernos  sean  en  absoluto  inadecuados  para  dicho  objeto,

-       sino porque  las  exigencios  siempre  crecientes  de  la  técnica
han  exagerado  la  enseñanza  intelectual,  y  esta  tendencia
debe  cotitrarestarse.

Para  lograr  estas  aspiraciones  deberá  recurrirse  más

bien  á  una  utilización  metódica  de  las  muchas  oportunida
des  que  se presenten,  que  á  complementar  el  plan  actual  de
enseñanza.  Está  indicado  el  método  que  ha  de  seguirse,  am
pliando  los  simulacros  de  combate  y  los  ejercicios  de  tiro
que  desarrollan  las  mencionadas  cualidades  de  arácter;  y

•     sin caer  en  el  ridículo,  pero  tampoco  sin  medidas  draconia
nos  á  lo  Suvaroff,  se  podrán  encontrar  los  procedimientos
prácticos  parii  alcanzar  el  fin  apetecido.  Además,  indicarán
también  el  camino  que  conduce  á  este  fin,  la  publicación  de

-     las influencias  é  impresiones  que  se  reciben  durante  la  lu
cha,  tales  como  las  refiere  Semenoff  en  sus  descripciones  de
los  combates.  Esta  previa  familiaridad  con  los hechos,  si se
m-oaliza de  un  modo  conveniente,  parece  más  oportuna  que
un  si1ncio  prenieditado  de  dichas  impresiones,  las  cuales
pueden  luego  constituir  en  los  momentos-decisivos  algo
nuevo  é  inesperado  que  paralice  la  energia  ofensiva,  y  apia
ne  las  actividades  intelectuIes.

Mencionaremos  además,  como  medios  indirectos,  los
ej  ericios  gimnásticos,  las  marchas,  el  servicio  en  los  botes,
así  como  la  iistrucción  militar  y  el  manejo  de  la  artilleria,
que  ofrecen  motivos  bastantes  para  realzar  la  energía  voli
tiva.  El  temple  y  el .endnrecimiento  del  cuerpo  unidos  á
ciertos  esfuerzos,  que  realizados  con  moderación  y  sencillez
sirven  para  la  conservación  -de la  vida,  deben  considerarse
como  fundamentos  para  los  fines  de  que  aquí  se  trata,  y
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además  de  aprovecharse  las  funciones  oficiales  del  servicio,
deberán  utilizarse  también  los  momentos  libres  para  conse
guirlos.  Deberemos  hacer  la  observación,  sin  embargo,  de

que  al  aceptar  la  vida  esportiva  á  la  inglesa,  olvidamos  mu
chas  veces  una  cosa  que  para  nosotros  es  precisamente  de
importancia.  El  esportman  inglés  no  dedica  su  actividad  á
ejercicios  de  índole  diversa,  sino  é  uno  sólo  con  la  mayor

intensidad  posible;  y  con  frecuencia  se  ve  un  esport  perpe
tuado  en  muchas  generaciones  de  una  misma  familia.  La
energía  volitiva  establecida  por  tales  esfuerzos  necesaria
mente  en  una  pequefía  esfera,  debe  considerarse  como  iín
¶actor  esencial  para  el temple  de las  fuerzas  corporales  y  del
espíritu,  cuya  vigorizacióll  se logra  con  el trabajo  esportivo.

Entre  los  medios  indirectos  que  exige  el  objetivo  aquí
tratado  debe  eonsierarSe  también  el  desarrollo  de  ciertas
cualidades  del  alma;  pero  sólo  en  el  concepto  de  cualidades
auxiliares,  y  no  han  de  mirarse  como  coordinadas  con  las
formas  de  energía  que  antes  se mencionaron.  El claro  cono
cimiento  de  esta  condición  subordinada  de  las  cualidades
auxiliares  nos  inducirá  á  darles  dirección,  y á  desarrollarlas
sólo  en  tanto  que  sirvan  para  el  objetivo  principal.

La  última  guerr  ruso-japonesa  nos  ha  demostrado  que
la  religiosidad  es  el primero  de los  Motores  que  podémosila
mar  auxiliares  en  el  sentido  que  se  les  da  en  este  escrito;  la
forma  de  utilizar  la  noble  ambición  como  estímulo  para  lle
gar  á  las  mayores  eficienéias  se  manifiesta  en  las  íntimas  re
laciones  de  la  flota  inglesa  con  la  prensa,  las  cuales  obran
favorablemente  por  las  condiciones  características  del  pue
blo  inglés;y  si bien  el  primitivo  objeto  de  esta  intimidad
era,  y  aun  lo  es hoy  en  parte,  de  una  naturaleza  revolucio
naria,  no  puede,  sin  embargo,  desconocerSe  la  existencia,  de
una  acción  recíproca  entre  el  interés  popular  por  los  resUl
tados  de  los  ejercicios  de  tiro,  por  la  rapidez  del  carbo
neo,  por  los  records  de  los  viajes,  por  las  maniobras,  y  el
realce  de  las  eficiencias  obtenidas  en  tales  casos. Sin  embar
go,  el  violentar  las  exigencias  en  las  energias  individuales
produce  efectos  favorables  por  dos  cOIlCeptOS en primer  lii
gar,  poquo  limita  ventajosamente  el  decaimicuto  inevitable

To310 LXII.                                      80
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de  esas  energías  entre  lós condiciones  de  la  guerra  y  las de
la  paz,  y en  segundo  lugar  porque  contribuye  al  aumento  de
la  energía  que  hace  disriiinuir  este  decaimiento  durante  el
combate.  Y, finalmente,  también  la  confianza  ea  sí  mismo  es

cualidad  que  influye  de  un  rnodo  favorable  en  las  energías
guerreras,  como  lo  reconocen  prácticamente  en  estos  tiem
pos  modernos  los ejércitos  de  mar  y  tierra,  realzando  la efi
ciencia  individual  contra  la  de  la  masa  que  antes  estaba  de

moda.  La  desaparición  (le las  amplias  baterías  en  los  buques
de  guerra  ha  hecho  inútil  también  en  las  Marinas  la  acción

recíproca  del  espíritu  de  la  masa  sobre  el  del  individuo,  en
tiempos  pasados  tan  eficaz.  Dentro  de  los  pequeños  grupos
de  combate,  en  donde  cada  uno  tiene  que  cumplir  su hiisión,
separados  por  torres  y  mamparos,  la  energía  individual  es
lo  primero.  Y  el  medio  de  infundir  en  cada  hombre  d.c la
dotación  de  un  buque  de  guerra  la  confianza  en  sí  mismo
necesaria  para  desarrollar  las  mayores  eficiencias,  habrá  de
ser  el  persuadirle  de  la  importancia.  de  su puesto  en  la  orga
nización  del  conjunto,  y mantener  vivo  en  él también  el sen
timiento  de  que  en  la  rutina  diaria  de  la  paz  colabora  á  la
gran  finalidad  que  ha  de  llenar  su  buque,  su  flota  y  la Man
un.  Pero  esta  finalidad  no  ha  de  verla  el hombre  flotando  en
un  borrosa  lejanía,  sino  que  deberá  presentársela  más  cer
cana  un  discreto  chauvinismo  que  lo justifiquen  los ejemplos

más  inmediatos  del  pasado.
Los  caminos  principales  aquí  establecidos,  en  la  dispo

sición  general  en  que  su  discusión.  á  propósito  se  ha  man
tenido,  pueden  ciertamente  designarse  como  practicables

para  la educación  de  todos  los  grupos  del  personal  comba

tiente,  aun  cuando  en  los  detalles  el  método  para  desarro
llar  l  carácter  en  los  distintos  ramos  de  la  enseñnnza  en  la
Marina  tenga  que  marchar  por  senderos  especiales  para
amoldarse  á  los  procedimientos  y á  los  medios  de  dicha  en

sefianza.
El  conjunto  de  todos  éstos  diferentes  caminos  deberá,

sin  enibargo,  acentuar  . él  desarrollo  del  caráctr  frente  á la
enseñanza  intelectual.  Las  diversas  exigencias  de  la  guerra
requieren  el  realce  de  este  factor,  tanto  más  cuanto  que  es
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sabido  que  el  rasgo  característico  de  la  nacionalidad  alema
na  es  de  opuesto  sentido  al que  fundamenta  la  existencia  na
cional  inglesa,  más  favorable  al  desarrollo  de  las  cualidades

de  caráet6r  y  de  la  individualidad.
Una  ligera  inclinación  hacia  el  iiodo  de  ser  inglés  sería

conveniente  y  responderían  á  él  nuestras  cualidades  nacio
nales;  sin  ahogar  nuestro  genio  propio,  sino  al  contrario,
desarrollándolo  en  el  sentido  más  adecuado  para  utilizarlo;
asi,  pues,  en  el  caso  presente  el  mejor  camino  sería  dirigirse
hacia  el  primer  objetivo,  pero  no  abandonar  este  último.  Y,
ante  todo,  por  medio  de  un  desarrollo  del  carácter,  sistemá
tico  y  extremado,  lograremos  que  en  el  momento  decisivo
alcancen  su  más  comple’to  valor  las  fuerras  nacionales,  fun
damento  de  la  preparación  intelectual  para  la  guerra.



NOTABLE  INVENTO

A  mediados  del  pasado  Mayo  verificaron  en  la  Sala  de
Juntas  del  Ministerio  de  Marina,  y  en  presencia  del  perso
nal  de  este  Centro,  los  ilustrados  Tenientes  de  navío  D. Ma
nuel  García  Díaz y  D. Antonio  Azarola,  pruebas  de  un  apa

rato  eléctrico  de  su  invención  que.  obra  corno  interruptor
de  máxima  para  cualquier  intensidad,  y  suponen  sus inveri
tores  que  hasta  para  tensiones  elevadas.

El  modelo  presentado  está  preparado  para  cortar  las
pequeflas  intensidades  de  los  abonados  de  lúz  cuando  éstos
tratan  de  incrementarla.  Constituye,  por  consiguiente,  un
limitadoi  industrial  al  que  sus inventores  han  bautizado  con
el  nombre  de  Ant el ermos.

Así  constituido,  goza  de  las  siguientes  cualidades:
1a  Una  sensibilidad  tan  raiide  que  llega  á  acusar  in

crementos  de  pocas  centésimas  de  amperio,  si  así  se  desea.
2•a  Carece  de  palancas,  electro-imanes  y  demás  elemen

tos  electro-mecánicos.
3a  Se halla  suprimida  en  absoluto  la  chispa  de  ruptura;

los  contactos  aparecen  sin  el  menor  rastro  de  oxidación  al
cabo  de  millares  de  oscilaciones.
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4a  La  vista  más  perspicaz  no  nota  movimiento  alguno

en  ninguno  de  los órganos  en  funcionamiento.
5a  El  efecto  que  se  puede  producir  es  arbitrario.  Se

puede  construir  el  aparato  de  manera  que  al  introducirse
el  fraude  se  produzcan  en  la  luz  un  número  indefinido  de
oscilaciones.  Se  puede  construir  también  de  modo  que  la
luz  s  apague  al  cabo  de  un  cierto  número  de  estas  oscila
ciones,  y,  por  último,  se puede  construir  de  manera  de  con
seguir  el  apagado  á  la  primera  oscilación.

En  todos  los  casos  para  que  el  servicio  regulr  quede
restablecido  es  indispensable  quitar  de  circuito  (un  mayor

ó  menor  tiempo  según  la  intensidad  del  pretendido  fraude)
todas  las  lámparas,  que  podrán  después  volverse  á encender
paulatinamente  hasta  lograr  nuevamente  el servicio  normal.

Cuanto  mayor  haya  querido  ser  el  fraude,  más  rápida
mente  se  verificará  la  primera  interrupción,  hasta  el  punto

de  que  el  aparato  obra  como  un  verdadero  fusible  ó  corta
circuitos  de  seguridad.

6a  El  tamaño  es  tan  reducido  rjue  queda  todo  alojado
en  el  fondo  y  formando  parte  del  sopórte  de  un  aislador  de
tipo  corriente  para  bajas  tensiones.

Los  inventores  han  obtenido  la  patente  para  España  y la
gestionan  ea  los  demás  paises.

Como  ci  aparato  obra  según  hemos  dicho,  como  inte
rruptor  de  máxima,  los  Sres.  Garcia  Diaz  y  Azarola  se  ocu
pan  en  extender,  para  los casos  en  que  será  de  absoluta  pre
cisión,  la  aplicación  de  su  aparato,  especialmente  en  los
barcos  que  necesitan  en  sus  múltiples  circuitos  de  motores
y  alumbrado,  de  un  agente  que  automáticamente  obre  para
evitar  averías.

En  las  adjuntas  fotografías  puede  el  lector  observar  el
aspecto  exterior  y tamaño  de  el  J.toterinos.

La  REVISTA  GENERAL DE MARINA,  que  ha  tenido  ocasión
de  presenciar  las  pruebas  verificadas  del  aparato  con  bri
llante  éxito,  se  honra  en  felicitar  muy  efusivamente  á  tn
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distinguidos  Oficiales,  que  al  honrarse  á  sí  mismos  con  sus
notables  trabajos;  honran  á la  Corporación  á  que  pertene

den  y  en  la  que  han  obtenido  su  inicial  educación  cientí
fica.

Cn  no  menos  fervor  deseamos  que  nuestros  ilustrados
co.mpañdros  obtengan  la  merecida  recompensa  en  todo
orden  de  ideas  á  que  son  acreedores.



La  REVISTA GENERAL DE MARINA cumple  hoy  el triste  de
ber  de  dar  cuenta  á  sus  lectores  del  fallecimiento  de  D. Ce
sáreo  Fernández  Duro.  Su  muerte  constituye  una  dolorosa
pórdida,  no  sólo  para  la  Marina,  á  la  que  estaba  unido  por
los  estrechos  vinculos  de  la  consanguinidad,  sino  para  las
letras  castei1inas  que  tuvieron  en  el  ilustre  finado  uno  de
sus  adoradores  más  fervi.ens  y uno  de  sus cultivadores  más
brillantes.  Consagrado  durante  más  de  medio  siglo  á  la  in
vestigación  de  los  heci.ios  realizados  por  la  Armada  españo
la,  su  labor  literaria  traspasa  los  limites  comunmente  asig

nados  á  la  potencialidad  intelectual  humana,  habiendo  lle
gado  á  alcanzar  las  colosales  proporciones  de  las  obras
titánicas.  Natural  es  que  su  muerte  haya  causado  en  todas
partes  hondo  sentimiento.  En  la  gran  familia  marítima  el
sentimiento  tiene  que  ser  mayor,  porque  el  Sr.  Fernández
Duro  fué  ante  todo,  y sobre  todo,  un  brillante  Oficial  de Ma
rina  que  consagró  su  vida  á  servirla  y  enalteceria;  primero,
personalmente,  á bordo  de  los barcos;  después,  por  medio  de
su  gran  inteligencia,  escudriñando  el  abrupto  campo  de  la
historia  para  poner  en  evidencia  los hechos  ocultos  entre  las
brumas  del  tiempo,  y  honrar  la  memoria  de  aquellos  ante-
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pasados  nuestros  que  han  contribuido  con  sus  heroicas  ac
ciones  á levantar  el  pedestal  en  que  se  asientan  las  glorias
de  la  patria.

La  hora  de  las  alabanzas  suele  llarnarse  á  la  hora  de  la
muerte.  En  efecto,  asi. ocurre  la  inmensa  mayoria  de  las  ve

ces  que  públicamente  se  da  cuenta  del  fallecimiento  de  una
persona  significada.  En  ese  momentG  supremo  el  espíritu  se
siente  inclínadó  á  la  benevolencia  de  un  modo  natural  y  es
poiltáneo,  y hasta  los  hombres  más humildes  encuentran  al
guien  que  rinda  el  tributo  debido  á  su memoria  y halle  mo
tivO  de  alabanza  para  los  actos  realizados  en  el  curso  de  la
vida  órdinaria.  Por  fortuna,  no  es eso  lo  que  ocurre  en  este
caso.  El  Excmo.  Sr.  D. Cesáreo  Fernández  Duro  no  ha  nece
sitado  llegar  á  este  instante  de  conmiseración  universal,
para  que  propios  y extraños  ensalcen  su  memoria  y  rindan
á  su  nombre  ci  homenaje  á  que  ha  tiempo  se  hizo  acreedor
por  sus  grandes  merecimientos.  Mucho  antes  de  que  la cruel
enfermedad  que  lo  ha  quitado  la vida  abatiera  las  fuerzas  do
su  menguado  cuerpo;  mucho  antes  de  que  su  espíritu  vigo

roso  rompiese  las  ligaduras  que  sujetan  al  alma  humana,
mientras  vive  condenada  á  las  estrecheces  de  la  existencia
corpórea,  por  su  propio  mérito,  por  las  superiores  cualida
des  de  su inteligencia  y  por  las  envidiables  condiciones  de

su  carácter  logró  conquistar  el  afecto,  el  respeto  y  la  admi
ración  necesaria  para  tejer  la  corona  de  elogios  con  que  los

biógrafos  de  última  hora  suelen  encubrir  la  memoria  de  los
genios  ocultos  ó  ignorados.  En  vida  recibió  el  Sr.  Fernán
dez  Duro  mil  pruebas  evidentes  del  alto  concepto  en  que  se
le  tenia  en  el  mundo  científico  y  literario.  Muchas  corpora
ciones  doctas  se  honraron  abriéndole  sus puertas  yretenién
dole  en  su  seno.  Personas  de  la  más  grande  mentalidad  le
rindieron  gustosas  pleitesía  y  le  reconocieron  como  á  uno

de  los trabajadores  más  prolíficos  y  útiles  de  la  época  pre
sente.  Cuanto  nosotros  pudiéramos  decir  en  su  obsequio  á la
hora  del  elogio  obligado,  ha. sido  dicho  en  multitud  de  oca
siones.  La  justa  alabanza  proporcionó  muchas  veces  á su  es
piritu  la  natural  satisfacción,  pero  no  turbó  jamás  su  innata
ecuanimidad.  Procuremos  no  turhai-la  tampoco  en  este  crí-
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tico  momento,  limit,ndonOs  á  consignar  los  hechos  más  sa
lientes  de  su  vida  marítima  y  literaria.

D.  Cesáreo  Fernández  Duro  nació  en  la  histórica  ciudad

de  Zamora  el  año  de  1830.  En  1845  ingresó  en  el  Colegio
NavaL  de  San  Fernando  y  tres  años  después  embarcó  como
Guardia  Marina  en  el. navío  Soberan9,  donde  completó  su

educación  militar  y  marinera.  En  1850  fué  destinado  al
apostadero  de  Filipinas,  distinguiéndose  de  tal  suerte  en
las  operaciones  llevadas  á  cabo  al  año  siguiente  contra  los

moros  del  sultanato  d  Joló,  que  siendo  todavía  Guardia
Marina  fué  condecorado  con  la  Cruz  de  San  Fernando.  En
1853  ascendió  á  Alférez  de  navío.  Eii  1854 fué  destinado  al
apostadero  de  la Habana,  donde  prest.ó muy  señalados  servi

cios.  En  1859 ascendió  á  Teniente  de  navío  y  fué  nombrado
Comandante  del  vapor  .ler&oi, desempeñando  COfl  él  impor
tantes  comisiones  en  Africa.  Destinado  de  nuevo  al  aposta

dero  de  la  Habana,  tomó  parte  en  la  expedición  de  Méjico.
A  su  regreso  á  la  península  desempeñó  primero  cargos  de
importancia  en  el  Ministerio  de  Marina  y fué  más tarde  pro
fesor  del  Colegio  naval.  Ascendido  á  Capitán  de  fragata,  y
después  de  desempeñar  el  cargo  de  segundo  Coma.iicíante
de  la  fragata  Numancia,  pasó  de  nuevo  á  Cuba  y tomó  una
participación  directa  grande  en  las  operaciones  maritimo
terrestres  llevadas  á  cabo  en  la  isla  para  detener  el  movi

miento  insurreccional  estallado  poco  antes.  A  fines  del  73,
después  de  haber  desempeñado  diversos  cargos  y  comisio
nes  en  el  extranjero,  pasó  á  la  escala  de  reserva.  Ascendido
á  Capitán  de  navío  y  nombrado  Ayudnte  de  S.  M.  en  los

comienz9S  del  75,  acompañó  á  D.  Alfonso  XII  al  Norte,  y
como  siempre  tuvo  ocasión  de  dist.inguirse,  haciéndose
acreedor  á  justas  y  preciadas  recompensas.

**
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Con  esa  memorable  campaña  puso  término  apropiado  á
su  carrera  militar.  Concluida  la  guerra  carlista,  pacificada
la  isla  de  Cuba,  se  retiró  del  servicio  y  consagró  sus  pode

rosas  facultades  enteramnte  al  estudio.  De  entonces  data
su  fama  de  historiador,  geógrafo,  bibliógrafo  y  literato.  A
partir  de  aquella  época  produjo  una  enorme  cantidad  de
libros  que  le  abrieron  las  puertas  de  la  Academia  de  la His
toria  é hicieron  popular  su  nombre  en  el  mundo  científico
y  literario.  Sus  obras  fundamentales,  memorias,  folletos,
mónografías,  artículos  históricos  y geográficos,  narraciones
y  leyendas,  ascienden  á  cerca  de  400.  Es  casi  seguro  que  el
primer  trabajo  serio  que  salió  de  su  fecunda  pluma  :iué  la
«Ampliación  del  Tratado  elemental  de  la  Cosmografia  de
Ciscar»,  joya  de’ inapreciable  valor  en  su  tiempo  que  pu
blicó  siendo  profesor  del  Colegio  naval  y  con  la  que  se  han
educado  varias  generaciones  de  Oficiales  de  la  Marina  mi
litar  y  mercante.  Los  seis  volúmenes  que  forman  sus  «Dis
quisiciones  náuticas’,,  los  dos  que  componen  «La  Armada
Invencible>»,  el de  «El Gran  Duque  de  Osuna  y  su Marina»,  el
de  la  «Cbnquista  de  las  Azores»,  el  de  los  «Viajes regios  por
mar»,  el  de  «Colón  y  la  Historia  Póstuma»,  el  de  la  «Nebu
losa  de  Colón»,  el  de  «Colón  y  los Pinzones»,  y  sobre  todo

•       los nueve  voluminosos  tomos  de  gran  tamaño  que  compo

nen  su  •Armada  Española  desde  la  Unión  de  los  reinos  de
Castilla  y  de  Aragón»,  constituyen  uno  de  los monumentos
literarios  más  grandes  levantados  por  el  esfuerzo  intelec
tual  de  un  hombre  solo.  El  carácter  peculiar  de  esas  obras
exigió  á  su  autor  suma  tal  de  lectura,  estudio  y  compulsa
ción  de  libros,  cartas,  mapas,  manuscritos  y  documentos  de
todas  clases  que  el  ánimo  so queda  absorto  ante  la  idea  del
trabajo  inmenso  que  previamente  tuvo  que  realizar.  So
comprende  que  la  Real  Academia  de  la  Historia  le  otorgase

elaño  anterior  la  medalla  de  oro,  preciadíima  recompensa
instituida  por  la  docta  corporación  para  premiar  el  mérito
extraordinario  de  los  miembros  que  concnrrn  á  formarla
y  que  sólo  ha  tenido  ocasión  de  conceder  tres  veces  en  los
do  siglos  largos  que  cuenta  de  existencia,  á  pesar  de  haber

pertenecido  á ella  los hombres  más  ilustres  de  España.



DON  CESÁREO FERNÁNDEZ DURO           1275

Además  de  las  obras  citadas,  D.  Cesáreo  Fernández  Duro
es  autor  de  un  «Tratado  de  Derecho  Internacional  Mariti
mo»;  de  un  libro  titulado  «Naufragios  de  la  Armada  Espa
ñola»,  de  otro  que  lleva  por  epígrafe  «Cervantes  Marino»  y

de  otros  respectivamente  apellidados  «El Hach  Mohamed  el
Bagdady  y  sus  andanzas  en  Marruecos»,  «Exploración  de
una  parte  del  Noroeste  de  la  costa  de  Africa»,  «Historia  de
la  conquista  de  Venezuela»,  «Tradiciones  infiudadas»  y

•     »Memoria  históricas  de  la  ciudad  y  provincia  de  Zamora».
En  todos  resplandece  el  mismo  afán  de  hacer.  resaltar  la

verdad  histórica;  el mismo  espíritu  reflexivo,  necesario  para
juzgar  desapasionamente  los  acaecimientos  pasados;  la  mis
ma  escrupulosidad  en  la  elección  de  documentos  sustenta
dores  del  juicio  propio.  Todos  están  escritos  con  la  claridad
de  expresión  y  la  galanura  de  frase  castiza  y  propia  do los
grandes  escritores  del  siglo  de  oro  de  nuestra  literatura.

Bieii  á  nuestro  pesar,  no  podernos  detenernos  en  hacer
el  examen  crítico  de  su  portentosa  obra  literaria.

LA  REVISTA  GENERAL  DE  MÁRINA  ha  querido  única  y  ex
clusivaniente  expresar  en  este  homenaje  necrológico  su
sentimiento  por  la  pérdida  del  Jefe  ilustre  y  del  escritor
eximio,  y  pagar  ci  tributo  dom  admiración  debida  á  la  me
mona  del  caballero  sin  tacha  y  del  hombre  infatigable,  que
consagr3  su  existencia  al  estudio  y  al  trabajo.  Por  sus  pro
pios  merecimientos  logró  verse  condecorado  con  varias

grandes  cruces;  fué  Presidente  de  la  Real  Sociedad  Geográ
fica;  Académico  de  la  Historia  y  de  la  de  Bellas  Artes  de  San
Fernando;  miembro  de  infinidad  de  Asociaciones  científi
cas,  nacionales  y  extranjeras,  y  se  elevó  á  las  alturas  en  que
le  ha  sorprendido  la  muerte.  ¡Descanse  en  paz!
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SECCION  DE  INFOIMAciúN

ALEMANIA

NUEVO CRUCERO ALEMÁN—EL 26  le  Mayo se  boté  al  agua  en  el
arsenal  imperial  de  Danzig  el  pequeño  crucero  Ersatr  Pfsií,  bau
tizado  con  el  nombre  de  Emclen.  Es  este  buque  de  3.600 toneladas
de  desplazamiento  y  24 millas  de  velocidad,  idéntico  al  que  cons
truye  la  casa  Biolim  & ‘oss,  llamado  Dresden.  La  única  diferen
cia  entre  ambos  consiste  en  estar  el  primero  provisto  de  máqui
nas  alternativas,  y  el  segundo  de  turbinas  Parsons.

LIGA NAVAL ALEMANA.—El  informe  anual  recientemente  publi
cado  de  la  Liga  naval  alemana  consigna  el número  (le SoCiOS  que  la
componen,  que  alcanzaba  en  31 de  Diciembre  (Tel año pasado  á  un
total  de  1.018.590. En  1901 el  número  de  socios  alcanzaba  la  cifra
(le  440.021, y  en  1906 la  de  906.06.  El  capital  disponible  de la  Aso
ciación  en31  de  Diciembre  pasado  era  de  244.814 marcos.  El  ori
gen  principal  de ingresos  es la  utilidad  que  produce  la publicación
de  la  revista  mensual  de  la  Liga  Die  Flotte.  Los  donativos  volun.
tarios  montaron  en  el  año  1907  la  cifra  (le  4.696  marcos.  En  el
presupuesto  de  gastos  de  la  Asociación  para  el  ao  corriente  se
consigna  la  cantidad  de  13.000 marcos,  para  la  realización  de  ex
cursiones  y  viajes  marítimos  de  enseñanza,  como  también  se  pre
vén  gastos  considerables  para  las  casas  de  marinos,  para  subal
ternos  y  marineros  de  la  Marina  imperial,  para  el  buque-escuela
de  la  Liga  y  para  admisiones  en  éste,  libres  de  gastos,  de  jóvenes
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necesitados.  El  titulado  fondo  de  China  alcanzaba  en  Enero  cia
1907 la  cifra  de  121.603 marcos,  de  los  cuales  se empleó  en  el  curso
del  alio  la  suma  de  8.160 marcos  para  socorros  á gentes  de  mar  na
cionales  necesitadas  en  las  estaciones  (le  Oriente.  El  titulado  fon
do  del Africa  del  Sur  era  al  principio  del  año  de 54.733 marcos,  de
los  cuales.  con  idéntico  objeto  anteriormente  indicado,  se gastaron
en  el  curso  del  año  11.335 en  socorros.  Desde  la  época  en  que  am
bos  fondos  se  instituyeron  han  sido  socorridas  9411 personaS,  mon
tando  la  cifra  á tal  objeto  empleada  á  81.955 marcos.

Lm  NAVAL EEMENINA.—TUVO  esta  Sociedad  su  segunda  asam
blea  general  en  Dresde,  el  18 de  Mayo  pasado,  con  numerosa  re
presentación.  Cuenta  ya  esta  Sociedad  C011 90  grupos  locales.

La  principal  de  las  cuestiones  discutidas  fué  si  los  fondos  co
lectados  debían  dedicarse  á  la  construcción  de  un  buque  lazareto
ó  de  un  buque  de  guerra.  Se resolvió,  antes  de  tomar  acuerdo  de
finitivo,  consultar  á  los  comités  locales  aludidos.

AUSTRIA

CAÑOBES SEODA  DE  30,5.—Los  nuevos  que  se  construyen  en
Pilsen  tienen  13,725 metros  de  longitud  y  pesan  53  toneladas;  la
doble  torre  destinada  á recibir  el par  de  piezas,  414; el  peso  del  pro
yectil  es  de 450 kilogramos,  su  velocidad  inicial  de  800 metros,  y ia
energía  en  la  boca  es  de  14.688 tonelámctros.

ESTADOSUNIDOS

ALGUNOS  DATOS  SOBRE  EL  ESTADO  ACTUAL  DE  LA  MAmNA.—A

principios  del  mes  de  Abril  el Secretario  de  Marina  de  dicha  na
ción  presentó  á  la  Cámara  de  representantes  el  presupuesto  para
el  año  próxinló,  el  cual  ascendía  á la  cantidad  de  125.041.349 do
ilars.  La  comisión  nombrada  para  su  estudio  rehajó  dicha  suma
á  la  (le  103.967.518, y  en  el  discurso  pronunciado  por  su  presidente
Mr.  Foss  en  apoyo  de  las  innovaciones  introducidas  en  el  docu
mente  oficial,  entre  otras  cosas,  dice:  Es  indudable  que  en  nuestra

•  Marina  se  nota  ahora  la  deficiencia  en  el  número  de  Oficiales;
pero,  en  cninbio,  la  gente  enrolada  para  servir  en-los  buques  de
guerra  aumenta  continuamente,  cubriéndose  sin  dificultad  algu
na  el  cupo  de  36.000 hombres  señalado  como  necesario  por  la  Se
cretaría  de  Marina.  Durante  el  año  pasado  se  han  enrolado  45.000,
-de  los  cuales  sólo  se  han  utilizado  una  tercera  parte.  La  clase  de
personal  es  cada  vez  mejor,  hasta  el  punto  que  jamás  hubo  en  la
Marina  americana  personal  de  tanta  idoneidad  y patriotismo  como
actualmente.  Las  deserciones  disminuyen,  y  aunque  antes  no deja-
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ba  de  haber  bstantes  extranjeros,  en  el  año  pasado  el  Burean  de
Navigation  tomó  las  medidas  convenientes  para  reducirlos,  orde
nando  que  nadie  pueda  entrar  en  la  Marina,  en  su  primer  alista
miento,  sin  ser  ciudadano  americano.  Entre  las  clases  el  número  de
extranjeros  se  reduce  hoy  día  á un  3,5 por  100, y  en  la  marinería
á  un  6,8.

Nuestros  ejercicios  de  tiro  al  blanco, son  mejores  que  nunca,  y
pueden  sostener  con  lucidez  la  comparación  con  los  de  las  Mari
nas  mejor  organizadas  del  extranjero;  es  más:  puede  decirse,  sin
divulgar  los  secretos  profesionales,  que  resultan  mejores  que  los
de  ellas.

En  cuanto  al  material,  cuando  todos  los  buques  ahora  en  cons
trucción  estén  listos,’tendremos  29 acorazados,  1.2 cruceros  acoraza
(los,  44  cruceros,  21  destroyers,  32  torpederos  y  12 submarinos.
Entonces  ocuparemos  el. tercer  lugar  entre  las Marinas  del  mundo.

La  Comisión  recomienda  construir  dos  acorazados  de  20.000
toneladas,  10 destroyers  y  8 submarinos,  cuyo  costo  total  ascenderá
á  unos  30.000.000 de  dollars.

Hoy  (lía contamos  con  una  bueia  Marina.  En  el  transcurso  de
estos  veinticinco  años  últimos  hemos  gastado  en  ella  1.244 millo
nes  de  dollars,  de  los  cuales  309 se  han  empleado  en  construccio
nés  nuevas.  En  el  alío  1890 autorizamos  la  construcción  del primer
acorazado,  que  fué  el  Indiana,  de  10.288  toneladas;  costó  6 millo
nes.  La  política  del  Congreso  anteriormente  éL 1900,  era  construir
una  flota  puramente  defensiva  de  las  costas.  Pero  con  la  guerra
Hispano-americana  cambiaron  por  completo  los  anCeriores  puntos
de  vista,  se  ampliaron  los  horizontes,  y cf  Congreso,  sin  apartarse
de  su  finalidad  de defensa  del país,  reconoce  el  principio  de  que
la  mejol  defensiva  consiste  en  tomar  desde  luego  la  ofensiva,  y
desde  entonces  todas  sus  autorizaciones  navales  tienden  á  «aco
razados  de  alta  mar».  Es  decir,  una  Marina  para  la  defensa,  pero
que,  en  caso  preciso,  tome  rápidamente  la  ofensiva.

EL  VIAJE  DE  LA ESCUADRA  DEL  ATLÁNTICO.—E1  corresponsal  do
un  periódico  inglés  envía  á  éste  la siguiente  información,  tan  inte
resante,  que  consideramos  se  leerá  con  gusto,  sobre  todo  por  lo
que  se  refiere  á  ciertos  asuntos  muy  debatidos  de  la  organización
de  los  servicios  en  los  buques  de  guerra:

La  escuadra  americana  del  Atlántico  ha  terminado  la  primera
etapa  de  su  viaje  alrededor  del  mundo,  y  mañana  será  revistada
en  San  Francisco.  El  viaje  es  único  en  la  historia  de  las  Marinas
y  aunque  el  gasto  será  grande,  por  bien  empleado  podrá  darlo  el
pueblo  de  los  Estados  Unidos.  En  primer  lugar,  ha  proporcionado
á  las poblaciones  de  la  costa  completa  confianza  en  el  carácter  del.
personal  encargado  del  servicio  de  la  Marina,  y es  un  testimonio
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concluyente  de  la  perfección  del  material,  aun  cuando  loa  buques
hayan  navegado  ti  una  cómoda  velocidad  de  10  millas  por  hora,
calculada  para  no  sostener  una  tensión  innecesaria  en  las  máqui
nas.  Sin  embargo,  es  un  triunfo  notable  el  hecho  realizado  por  el
Contralmirante  Robley  D.  Evans,  conduciendo  16 buques  de com
bate  del  Atlántico  al  Pacífico,  recorriendo  una  distancia  de  más  do
13.030  millas  sin  incidente  grande  ni  pequeño,  asegurando  los
abastecimientos  necesarios  cii todos  los fondeaderos,  manteniendo
en  buenas  condiciones  á sus  Oficiales  y  ti  toda  su  dotación,  con
entusiasmo  siempre  creciente,  y  realizando  por  el  camino  una
serie  de  útiles  ejercicios  artilleros  y  de  otras  clases.  La  escuadra
ha  cumplido  con  exceso  su  programa;  las  tripulaciones  han  gana
do  una  amplitud  de  miras,  un  espíritu  de  compañerismo,  una  fa
cilidad  de  cooperación  que  es  ci gran  secreto  dci  éxito,  y  un  hábi
to  marinero  que  no  tiene  precio.  El pueblo  de  los  Estados  Unidos
tielle  sobrada  razón  para  estar  orgulloso  del  viaje  cuyo  resultado
concede  á la  Marina  americana  una  marca  de  superior  eficiencia.

La  escuadre  no  volverá  á  las  costas  del  Atlántieo.hasta  el  mes
de  Marzo  del  año  próximo,  después  de  una  ausencia  de  quince
meses.  El  viaje  de  retorno  no lo  hará  ya  al  insudo  del  Almirante
Evans,  pues  este  Oficial,  que  ha.  estado  enfermo  en  los  últimos
tiempos,  se  halla  á punto  de  retirarse  del  servicio  activo  donde
acaba  de  ganar  la  bien  merecida  admiración  de  sus  conciudada
nos.  Ha  presenciado  su  triunfo  esta  smana  al unir  su  flota  con  la
del  Pacífico,  mandada  por  el  Contralmirante  James  H.  Dayton.
Cuando  mañana  arríe  su  insignia  el Almirante  Evans,  después  de
la  revista  combinada  de  las  dos  flotas,  la  del  Pacífico  se  separará
inmediatamente.

Los  Oficiales  de  Marine  convertidos  en  m.aquinistas.—El  6 de
Julio,  al  salir  la  escuadra  para  Honolulu,  en  viaje  á Australia,  Ja
pón,  Manila,  China,  Hong-Kong,  Suez,  y  vuelta  á la  mtrópoli,  el
Contralmirante  Charles  S.  Sperry  tomará  el  mando  superior.  4
las  órdenes  de  este  jefe,  la  flota  hará  su  viaje  de  retorno,  que  será
de  23.000 millas.  El  Ministerio  de  Marina  ha  decidido  que  los  aco
razados  Alabama  y  Maine  abandonen  la  escuadra  en  San  Francis
ce,  y  los  reemplacen  el  Nebraska  y  el  Wisconsin.

Asunto  digno  de  especial  mención,  relacionado  con  este  largo
viaje,  es  que  la  maquinaria  de  los  buques  ha  estado  al  cargo  de
Oficiales  creados  según  el  discutidísimo  plan  de  la  fusión  de  los
Cuerpos  de  maquinistas  y  ejecutivos.  Digámnoslo  con  claridad:
muchos  buques  de  la  flota  nohan  tenido  Oficiales  maquinistas,  y
sus  máquinas  y  calderas  las han  mnanejadó los  Oficiales  de  Marina
El  Teniente  de  navío  de  primera  clase  Lloyd  H.  Chandler,  ayu
dante  del  Almirante  Evans,  dice  algo  muy  importante  sobre  la
fusión  del antiguo  Cuerpo  de  maquinistas  con  el Cuerpo  general,  é
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indica  ei  hecho  de  que  de  los  diez  y  siete  Oficiales  encargados  de
las  máquinas  solamente  había  cinco  que  recibieron  enseflanza  es
pecial  de  máquinas,  según  el  antiguo  sitema,’ó  que  estuvieron
asociados  en  el  grado  más  remoto  con  el  antiguo  Cuerpo  de  ma
quinistas.

Doce  de ellos han  tenido  sólo la  en.seiianra  de  máquinas  que en
la  actualidad  posee  el Oficial  de  Marina.  En  la flotilla  de  torpede
ros  sólo había  un  Oficial perteneciente  al  antiguo  Cuerpo (le maqui
nistas,  y  éste era  el que  mandaba  la  flotilla,  que  cumplió  los deberes

de  Oficial de  Marina  en  navegación  y  en  el manejo  (le sus  buques,
‘mientras  que  el  aqainisia  más  anhifj?m (le cada  uno  (le  los  des—
ti  oyers  (le  7.500  cabaiios  era  producto  (lel nuevo  sistema  de  cuse
i’ianzru.

Memorias  d  vOO Oficales.—El  viaje  ha  sido  muy  provechoso
en  enseiianzas.  Aparte  de  las  obligaciones  ordinarias  de  á ‘bordo,
todos  los  Oficiales  han  aprovechado  las  oportunidades  que  se  han
presentado  para  hacer  indicaciones  respecto  á  los  proyectos  de
buques  y  á  la  instrucción  y  cuidado  de  las  dotaciones.  En  el  Mi
nisterio  de  Marina  se  ha  recibido  ya  una  voluminosa  Memoria  del
Comandante  general  con  un  ‘informe  completo  respecto  á los  cam
bios  que  parece  necesario  introducir  á bordo  de  todos  los  buques
de  su  mando.  Estas  Memorias  presentan  la  forma  de  respuestas  á
un  cuestionario  especial  relativo  á todas  las  características  de  los
diversos  buques,  y  comprendeui  juicios  críticos  y recomendaciones
de  unos  200 Oficiales,  á los  cuales  hay  que  aliadir  una  Memoria  ge
neral  hecha  por  el  constructor  naval  fi.  H.  Robinson,  que  va. en  la
flota,  y  un  comentario  del  Almirante  Evans.  Las  Memorias  contie
nen  diversas  indicaciones  como,  por  ejemplo,  la  supresion  de  las
gruas  para  suspender  botes  de  gran  peso,  la instalación  do las  má
quinas  de  levar  debajo  de  cubierta,  cambios  en  la  capacidad  de  los
aprovisionamientos,  aumento  del  radio  de  acción  hasta  6.000 mi
has  como  mínimo,  ampliación  de  la  torre  de  mando  en ciertos  bu
ques,  limitación  de  alojamientos  para  Almirante  sólo  á ciertos  bu
ues,  condenación  de  las hálices  giratorias  hacia  dentro,  y  cambio
tIc  las  torres  de  mando  á la  forma  elíptica.

El  tomo  formado  por  estas  Memorias  es  una  recopilación  he
cha  por  Oficiales  de  Marina  que  han  navegado  en  condiciones
análogas  á las  de  la guerra,  sobre  todos  los  problemas  más  urgen
tes  i-elacionados  con  la  preparación  de  una  flota  para  combate.
Cada  ramo  del  servicio  ha  expuesto  su  opinión:  artillería,  torpe
dos,  náutica,  sefiales  y máquinas,  y  también  están  anotadas  las  ob
servaciones  de  los  Oficiales  del  Cuerpo  Administrativo  y  de  Sa
nidad.

Diques  y  reparaciones  en  la  nmam-.—Es evidente  que  el  valor  del
viaje  como  estudio  práctico  de  las  condiciones  necesarias  pal-a  la
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eficiencia  en  la  guerra  ha  Sido  incalculable,  aparte  del  excelente
resultado  obtenido  al  dar  á un  personal  de  miles  de  hombres  una
ensefianza  marinera  continua  en  variadas  condiciones  de  clima.
Dice  el  Teniente  Chandler:

«En  las  travesías  largas  y  en  las  pocas  maniobras  necesarias
para  cambios  clc rumbo,  cambios  de  formación,  etc.,  nuestros  Ofi
ciales  han  adquirido  mucha  experiencia  útil  en  el  manejo  de  bu
ques.

»La  ventaja  de  tener  á  los  buques  apartados  de  los  aPsenales
es  otra  ganancia.  La  sólida  mejora  en  la  condición  de  las  máqui
nas  confirma  una  vez  más  lo que  ya  sabíamos:  que  los  buques  no
deben  ir  al  arsenal  hasta  que  necesiten  reparaciones  que  estén  ab
solutamente  fuera  del  poder  de  repararse  por  la  dotación.  En  es
tas  circunstancias,  una  visita  al  arsenal  es, por  supuesto,  una  ne
cesidad;  pero  siempre  resulta  del  examen  gelieral  una  falta  de
ajuste  en  las  máquinas,  que  sólo  puede  eorregirse  por  continuos
cruceros  que  desarrollan  en  el  personal  la  euefianza  y  el cuidado
constante  de  los  aparatos.  Cierto  es que  todo  esto  era  sabido;  pero
el  viaje  nos  lo  ha  confirmado.  -

»Él  buque  taller  Panther  ha  sido  una  verdadera  comodidad
para  la  escuadra,  porque  las  herramientas  que  en  él  están  monta
das  son  mayores  que  aquellas  que  los  buques  pueden  ordinaria
mente  llevar;  y  principalmente  han  sido  de  un  valor  especial  el
martillo  de  vapor  y  las  grandes  fraguas,  el  utillaje  para  trabajar
en  cobre  y  las  fundiciones  de  bronce  y  hierio.’

Pat-jodo  da dura  enseúanza.—La  referencia  del Teniente  Chand
lcr  á los  inconvenientes  de  que  los  buques  de  guerra  entren  y  sal
gan  de  los  arsenales  para  hacer  reparaciones,  se leerá  con  especial
interés  en  Inglaterra  donde  se  ha  criticado  bastante  la  decisión
del  Almirantazgo  de  que  los  buques  se  remedien  con  los  recursos
propios  de  sus  dotaciones.  Resumiendo  los  resultados  del  viaje,  el
Ayudante  del  Jefe  de  la flota  dice  lo  que  sigue:

«Las  largas  navegaciones,  donde  todo  el  mundo  permanece  ne
cesariamente  á  bordo;  donde  no  hay  dotaciones  de  botes  fuera  de
los  buques,  ni  gente  con  licencia,  nos  han  dado  una  excelente
oportunidad  pard  perfeccionarnos  en  toda  clase  de  ejercicios,  y
especialmente  en  el  de la  artillería,  que  es  esencial  para  adiestrar
so  en  el  tiro,  y  por  lo  tanto  para  disponerse  al  combate.  De  día  y
de  noche  estos  ejercicios  han  sido  ineesantcs  como lo son  siempre
en  nuestra  Marina,  ó  en  otra  cualquiera  bien  organizada,  y  por
consiguiente  los  buques  están  deanostrando  hoy  los  mejores  resul
tados.  Los  continuos  ejercicios  en  el  manejo  de  las  piezas,  en  la
condnección  de  municiones,  en  cargar,  en  apuntar,  en  dirigir  el
fuego,  y,  en  fin,  en  los  miles  de  detalles  que  contribuyen  al  em
pleo  satisfactorio  de  un  buque  como  móqnina  de  combatir,  .nos

TOMO Lxii.    -                              st
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han  puesto  ea  condiciones  de  disponibilidad  pnra  la  acción,  cuyo
fin  todos  nos  esforzarnos  en  conseguir.)>

Cuando  los  Oficiales  y  las  dotaciones  regresen  á  sus  hogares
en’ la  próxima  primavera,  serán  los  marinos  más  adiestrados  del
mundo,  marinos  que  un  mes  tr’as otro  estuvieron  sometidos  á un
sistema  de  enseñanza  guerrera,  en  todas  las  circunstancias  que
pueden  hallarse  durante  la  circunnavegación  del  globo.

LANZAMIENTO DEL  AconAzAno  cMIcf-JrnAN»,—En los  astilleros
de  la  New  York  Shipbuilding  Company  en  Camden,  bn  sido  bota
do  al  agua  este  nuevo  acorazado,  hermano  gemelo  del  South  Ca
rol’ina, aún  en grada.  y  uno  de  los  de  mayor  tonelaje  á flote  en  esta
nación.

Sus  características  principales  eón:  eslora,  450 pies;  manga  má
xima,  80;  calado  en  desplazamiento  de  puebas,  24 pies  y  6  pulga
das;  desplazamiento,  16.000  toneladas;  capacidad  de  carboneras,
2.200  toneladas;  velocidad/en  pruebas  de  cuatro  horas,  18,5 millas;
tuerza  de  máquina,  16.500 0.  1.

El  armamento  principal  lo  constituyen  ocho  cañones  de  12 pul
gadas  montados  por  pares  en  cuatro  torres,  dos  á proa  y  otros  dos  á
popa,  todos  ea  el  plano  longitudinal;  pero  instalados  en  tal  forma
que  no  se estorbenmútuamente  y  que  todns  las  piezas  puedan  ti
rar  simultáneamente  por  ambas  bandas,  Para  realizar  esto  ha  ba-,
bido  necesidad  de  que  queden  muy  compactos  ea  el  centro  del
buque,  tanto  sus  dos  chimeneas  corno  ambos  palos,  lo cual  le  dará
un  aspecto  especial.  El  armamento  secundario  lo  constituyen  22
cañones  de  tiro  rápido  de  tres  pulgadas  de  calibre,  y  otros  varios
más  pequeños,  todos  ellos, como  defensa  eontrn  torpedos.

La  faja  de  coraza  en  la  flotación  tiene  un espesor  variable  de  11
pulgadas  cii  el  canto  alto  hasta  ser  de  9  en  el  bajo.  La  coraza  de
las  torres  es  de  12 y 10 pulgadas,  y  el de  las  barbetas  de  10 y  8 res
pectivamente.  El  espesor  de  la  cubiertn  protectriz  variará  de  1,5
pulgadas  á proa  y  en  el  centro,  hasta  3 á proa.

Los  alojamientos  están  preparados  para  51 Oficiales  y  Jefes,  y
818  hombres.  El  precio  del  buque  sin  armamento  se  calculn  en  18
millones  de  francos.

BUQUE CA1tnoNERO._El 19 de  Mayo ha  sido  lanzado  en  el  arse
nal  de  New-York  el  carbonero  Vestal,  el  primero  de  su  tipo.  La
quilla  se  puso  el 25 de  Mayo  de  1907, permaneciendo,  por  consi
guiente,  catorce  meses  en  gradn.

El  carbonero  Vestal  tiene  una  eslora  de  141,95 metros,  18,50 de
manga  y  su  calado  es  de  7,92; desplaza  12.585 toneladas,  y  cuenta
con  des  hélices  accionadas  por  máquinas  de  una  potencia  de  7.500’
caballos.  La  velocidad  prevista  es de  16 millas,  la  capacidad  de  sus
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propias  carboneras  1.576 toneladas,  y la  de  sus bodegas  5.600 á 6.400
toneladas  para  los  buques  de  guerra  que  acompaáe.  Su  efectivo
será  do 13 oficiales  y  163’ hombres.  Llevará  4 catIones  de  76 m/m

FRANCIA

OPINIONES  DE MR.  LAUBETJF SOBRE LOS SUBMARINOS—En  la  últi
ma  reunión  celebrada  en  París  por  la  Liga  marítima  francesa,  el
conocido  ingeniero  y  constructor  de  bastantes  submarinos,  dijo
sobre  estos  buques  lo  siguiente:  Considero  perjudicial  el  sistcma
del  Gobierno  de  limitar  á  los arsenales  del  Estado  la  coustrucción
de  los  submarinos,  fundado  en  que  sus  planos  deben  quedar  se
cretos.  En  su  opinión,  dicho  secreto  es  imposible  por  un  periodo
1e  tiempo  superior  á tres  ó  cuatro  años.  El monopolio  que  se prac
tica  en  Francia  á este  respecto,  y  que  no  existe  en  otras  naciones,
no  sólo conduce  á que  se  tarde  mucho  en  las  obras,  sino  que  mata
la  emulación  y  el  progreso  resultante  de  la  competencia.  Conside
ra  Mr. Laubeuf  corno  sencillamente  utópico  el  que  un  submarino
de  650 á  800 toneladas  y  15  millas  de  velocidad  pueda  cruzar  en
alta  mar.  ¿Qué  conseguirían  estos  sumergibles  operando  contra
acorazados  y  cruceros  de  19 á 25 millas,  ó contra  destroyers  de  28
á  75? Por  otra  parte,  esta  ventaja  ilusoria  se  consigue  á Costa  de
muy  serios  inconvenientes.  La  excesiva  eslora  de  un  submarino
tan  grande,  como  el  que  se  acaba  de  echar  al  agua  en  Oherbourg,
perjudica  atrozmente  á su  principal  objetivo,  cual  es  la defensa  de
costas,  é impide  á su Comandante’inspeccionar  por  sí propio  cuanto
ocurre  en  ambas  extremidades  de  su  buque.

Además,  un  submarino  de  60 metros  de  eslora,  cuando  navegue
á  ocho  de  profundidad,  corre  muchos  riesgos  de tocar  en  fondos  de
20  metros  de  sonda.  Según  el  citado  ingeniero,  todo  aquello  que
sea  sacar  á esta  clase  de  buques  fuera  de  su  papel  es  perjudicialf
sio,  porque  acarreará  á la  larga  su  descrédito,  y  la  defensa  de
costas  y  mares  estrechos  perdería  elementos  tan  esenciales  como
son  estas  armas  si no  exceden  do 550 toneladas.

Dijo  también  que  acababa  de  regresar  de  Rusia,  donde,  en
una  audiencia  que  el  Czar  le  concedió,  pudo  convencerse  de  que
éste  tenía  unos  deseos  etraordinarios  de  que  se  realizase,  en  el
plazo  más  breve  posible,  la  reconstrucción  de  la  Marina  rusa.  Esta
cuenta  ya  con  30 submarinos  y  sumergibles,  ocupando  el lugar  si
guiente  á Francia  é Inglaterra,  que  tienen  86 y  48 respectivamon
te,  mientras  que  los  Estados  Unidos  tienen  12, Japón  9 é Italia  7.

ORGANIZACIÓN  DE  DEFENSAS  FIJAS—Por  decreto  y  reglamento
de  8 de  Abril  último,  publicados  en  el Boletín  oficial de  la JV1’ariw,
se  han  reorganizado  las  defensas  fijas  de  los puertos  franceses.
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Estas  defensas  compren  den:
a)  El  armamento  en  personal  y  materiM  de  las líneas  de  torpe

dos,  disposiciones  para  obstrucción  de pasos,  observatorios  y puer
tos  para  torpedos,  instalaciones  foto-eléctricas  de  fa Marina,  bate
rías  de  torpedos  automóviles,  aparatos  avisadores,  etc.,  etc.,  con
cernientes  á  la  defensa  de  los  puertos.  -

b)  El  material  que  está  afecto  á la  fnneión  de  estos  órganos  de
defensa.

e)  Un  servicio  central  comprendiendo  todos  los  estableeihnen
tos  que  constituyen  el  centro  principal  de  l  defensa  fija,  cuarte
les,  almacenes,  talleres,  cte.

En  las  defensas  fijas  designadas  por  el  Ministerio  de  Marina
habrá  escuela  de  aprendices  torpedistas  sedentarios,  y  nn  centro
de  instrucción  de  Jefes  de  estación  de  telegrafía  sin  hilos.

Serán  mandadas  las defensas  por  Capitanes  de  fragata  en  los
puertos  militares;  y  fuera  de  ellos,  según  su  importancia,  por  Ca
pitane  de  fragata  ó  Tenientes  de  navío.

Estas  defensas  serán  inspeccionadas  nna  vez  al  año  por  los
Prefectos  marítimos,  Comandantes  de  Marina,  ó  por  el  Inspector
general  designado  por  el  Ministro.

Los  Oficiales  de  cada  defensa  fija  serán  propuestos  por  su  Co
mandante,  á petición  de  aquellos,  y preferidos  los  Oficiales  torpe-
distas,  que  necesitarán  contar  anteriormente  con  un  año  de  em
barco  ejerciendo  la  especialidad.

El  Comandante  de  la  defensa  ejerce  el  mando  de  todoslos  ele
mentos  que  la  constituyen;  el  segundo  se ocupa  especialmente  de
la  instrucción  militar  y  profesional  de  todo  el  personal  de  la  es
cuela  de  aprendices  torpedistas  sedentarios;  dirige  todos  los  ejer
cicios  militares:  fusil,  revólver,  gimnasia,  lanzamiento  de  torpe
dos,  ejercicio  de  tiro,  explosión  de  torpedos  prismáticos,  fondeo
de  torpedos  automáticos  mecánicos,  maniobra  de  aparatos  de  dra
gado  y  arrastre,  etc.; otro  Teniente  de  navío,  bajo  la  autoridad  del
Comandante,  está  encargado  del  entretenimiento  y  conservación
de  las  líneas  de  torpedos  de  fondo  y  vigilantes,  observatorios  de
estas  líneas,  puestos  foto-eléctricos  y  material  flotante,  así  corno
edificios,  talleres,  etc.,  y de  los  explosivos  y torpedos  de  reserva  de
la  defensa.  El  personal  de  Oficiales  restantes  y  subalternos  concu
rren  al  servicio  según  reglas  que  se  indican  y,  en  lo  no  previsto,
según  las  órdenes  dél  Comandante.

Dietan  las  disposiciones  que  extractamos  reglas  para  los  esta
dos  de  fuerza  y  vida  (roles  de  combate)  cuyos  modelos  no  publica.
el  Boletín.

La  instrucción  del  personal  de  la  defensa  fija  tendrá  efecto  se
-  gún  los  mannales  de  texto,  y  comprenderá  la  instrucción  teórica  y

ejercicios  particulares  y de  conjunto,  y generales.  Existirá  en  cada
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defensa  un  material  especialmente  destinado  á la  instrucción,  y
compuesto  de  un  ejemplar  de  cada  clase  (le  torpedos  de  los  que
constituyen  la  defensa  y  de  los  aparatos,  pilas,  llaves,  etc.,  que  se
usan.

Los  ejercicios  particulares  serán  hebdomadarios,  quincenales,
mensuales,  trimestrales,  semestrales  y  anuales.

Los  primeros  se  reducirán  á  puntería  sobre  unas  líneas  de
torpedos  de  ejercicio  y  manejo  de  proyectores;  los  segundos,  ma
nejo  de  proyectores  en  botes  (le  vapor;  los  mensuales,  funciona
miento  de  los  motores  de  petróleo  en  los  puestos  foto-eléctricos
provistos  de  tal  material;  los  trimestrales,  forzamiento  de  pasos,
con  maniobras  de  proyectores,  lanzamiento  de  torpedos  automó
viles  (para  las  defensas  fijas  que  cuenten  batería  de  tubos  lanza-
torpedos)  ejercicios  de  tiro  de fusil  y revolver;  las prácticas  semes
trales,  planteo  de  líneas  (le  torpedos,  tendido  de  cables,  estableci
miento  rápido  de  comunicaciones  telegráficas  y telefónicas;  cargar
y  fondear  torpedos  de  fondo  vigilantes  y  torpedos  mee:ínieos  in
dependientes,  dragado  (le pasos,  explosión  de  petardos  en  el  mar
y  en  la  tierrn,  ejercicios  de  demolición,  señales  de  bratos,  telégra
fos  Morse,  óptico,  etc.

Cada  año,  una  ó  varias  veces,  se  ejecutarán  ejercicios  genera
les  de  modificación  (le  las  defensas  fijas,  aproximándose  lo  más

posible  á las  circunstancias  reales  del  tiempo  de  guerra,  y  ponien
do  en  función  toda  la  organización  militar  de  la  defensa,  combi
nándose  estas  prácticas  con  las  que  efectúan  las  escuadras  ope
rando  en  la  costa,  las  escuadrillas  de  torpederos  y  submarinos  y
baterías  del  frente  de  mar,  etc.

Los  maquinistas  sedentarios  para  obtener  el  grado  superior
deben  justificar  un  conocimiento  profundo  de los  aparatos  de  va
por  y  petróleo,  dinamos  proyectores,  etc.,  etc.,  en  uso  en  las  de
fensas  fijas,  así  como  nociones  sumarias  sobre  el  material  de  ter
pelos  usado  en  las  mismas.

Establece  el reglamento  á  que  aludimos  la  manera  como  debe
regirse  la  escuela  de  aprendices  torpedistas  sedentarios  agregada
á  las  principales  defensas  fijas.

En  cuanto  al  eutretenjmiento  del  material,  se  dispone  que  una
vez  por  semana  deben  efeetuarse  pruebas  de  conductibilidad  de
conductores  y  del  circuito  completo  de  cada  torpedo,  pruebas  (le
conductibilidad  y  aislamiento  de  la  instalación  de  fuego  y  de
los  timbres,  telégrafo  y  teléfono,  cuyas  pruebas  se  anotarán  en
un  cuaderno  cspeeinl.  Que  en  cuanto  se  refiere  al  material  foto
eléctrico  se  esté  á  lo  dispuesto  en  los  ejercicios  hebdomadarios
y  quincenales,  y en  lo  rcfetente  á  conservación  y  reconoeim  len
to  de  explosión,  al  reglamento  de  11 de  Maya  de  1892. Igualmen
te  el  reconocimiento  de  calderas,  compresores  y  acumuladores
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de  aire,  etc.,  se  regirán  por  sus  especiales  vigentes  disposi
ciones.

En  cuanto  á  torpedos  automóviles,  después  de  regulados,  se
lanzarán  con el  mismo  aparato  de  lanzamiento  y  en  idénticas  con
diciones  á las  que  debo  funcionar  todo  en  tiempo  de  guerra.

De  todos  los  ejercicios,  reconocimiento,  etc..  el  reglamento  dis
pone  que  se  eleven  sendos  documentos  explicatorios,  muy  nuine
rosos  y  muy  detallados,  arreglados  algunos  á tipo  especial  que  si
guen  á  las  prescripciones  del  decreto  que  hemos  extractado  para
conocimiento  de  n.uestros  lectores.

PROCESO QUE SIGUEN LOS CONTR&TORPEDEROS FRÁNCESE5.—-La
Marina  francesa  sigue  el  movimiento  que  han  iniciado  las Marinas
más  adelantadas:  inglesa,  norteamericana  y  alemana,  deteniéndo
se  en  la  construcción  de  los  torpedei-os  y mejorando  el tipo  de ma-  -

yor  resistencia  para  la  mar,  ó  sea  el  contratorpedero,  en el  sentido
de  aumentar  su  desplazamiento.  Del  contratorpedero  de  300 tone
ladas,  tipo  Daran4al—con  velocidad  de  30 millas,  armado  con 2 tu
bos  de  381 m/m,  6 cahones  de 47 y uno  de 65 m/,,  y  el  famoso  spar
deck,  separado  del  casco y  soportando  todó  el armamento  y  el per
sonal,—se  ha  pasado  al  tipo  de  350 toneladas,  del  que  constituye
uno  de  los  mejores  cjemplaresel  Braulebas, acabado  (le  entregar

por  Normand.
Sus  características  son  las  siguientes:  eslora,  58 m.; manga,  6,56;

calado  á  popa,  2,96; desplazamiento,  344  toneladas;  potencia  des
arrollada  á  28 millas,  6.800 caballos,  y  5 14 millas  820  caballos;  al
tura’del  metacentro  sobre  el  centro  de  gravedad  (e_a)  69,2  centí
metros.  Los  materiales  empleados  eii su construcción  son  planchas
y  angulares  de  acero  galvanizado  y  de  alta  resistencia;  tiene  una
inilla  de  0,50 m.  de  altura  en  una  longitud  de  35 m.,  y de  plancha
de  4,8 m/m,  cubierta  interiormente  de  madera.  Se espera  á realiza r
algunas  experiencias  para  colocar  quillas  de  balaiwe  do  17 metros
de  longitud.

El  Branebas  está  dividido  en  11) compartimientos  estancos  por
sas  mamparos  correspondie  ntes.  He  aquí  su  nomenclatura:

Compartimiento  núm.  1.—De col i sión.
Cornpai-timiento  núm.-  2.—Alojamiento  de  la  marinería  con

caja  do  agua,  no  llegando  en  ella  el  mamparo  más  que  á  la  mitad
dal  puntal.

Compartimiento  núm.  3.— Alojami cutos.
Compartimiento  núm.  4.—Caldera  de  proa,  carboneras  laterales

y  transversal,  una  alimenticia  independiente,  ventilador  y  tanque
de  reserva  de  2,5 toneladas.

Compaí-timientos  núms.  5 y 6.—Máquina  principales,  otras  dos
a1imenticis  indepen  dientes,  bombas  de  compresión,  depuradores,
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evaporador  de  360 litros  por  hora,  circulatoria  centrífuga  y  la  di
naLno.

Compartimiento  núm.  7.—Caldera  de  popa  y la  misma  especi
ficación  que  en  el  compartimiento  núm.  4; adinás,  una  bomba
Thirion  de  9 toneladas  por  hora.

Compartimiento  núm.  8.—Alojamiento  (le  Oficiales  y  Coman
dante.

Compartimiento  núm.  9.—Alojamiento  de  las clases.
Compartimiento  núm.  10.—Despensa  y pafioles.
El  armamento  es el  mismo  que  en  el  Durancial,  con la  cliferen

cia  de  ser  los  tubos  de  450 rn/m,  las  máquinas  verticales  de  triple,  y
las  calderas  Norrnand.

Subsiste  en  el  Branlebas  el  sparceck,  y  á  proa,  bajo  este  puen
te,  van  instaladas  las  cocinas,  así  como  encima  van  las agujas  y un
proyector  de  60 C/rn.

En  suma,  las  40 toneladas  aumentadas  han  servido,  aparte  del
mejoramiento  de  condiciones  marineras,  para  aumentar  el  diáme
tro  de  los  torpedos.

Del  Brahiebas  ha  saltado  la  Marina  francesa  al  tipo  Chasseúr,
que  entregará  Normand  en  Octubre  próximo.  Tiene  456  toneladas
de  desplazamiento,  64,5 metros  de  eslora,  y  el  armamento  se com
pondrá  de  6 cationes  de  65 m/m y  3 tubos  de  4,50 mlm, el tercero  en
la  roda;  sus  motores  serán  de  turbina  y  llevará  dos  en  cada  eje,
estando  el  central  habilitado  para  la  marcha  atrás,  y  su  sistema
evaporatorio  serán  4 calderas  situadas  á proa  de las  máquinas.  Así
como  en  el  Branlebas  se  exige  el  sostenimiento  de  las  28  millas
sólo  durante  una  hora,  en  el  Chasseur  se  exige  durante  seis.  El
combustible  será  carbón,  y  el contratorpedero  tendrá  una  estación
de  telegrafía  sin  hilos.

Los  alojamientos  en  este tipo  apenas  si  están  mejorados;  para
conseguirlo  se  supone  que  serán  precisas  500 toneladas  de  despla
zamiento.

El  Chassenr  no  lleva  el  sparcleck  tan  justamente  censurado,  y
las  formas  de  su  casco  son  elevadas  como  en  la  de  los  modernos
torpederos  y  contratorpederos.

El  Carabier, etc.,  del  mismo  tipo,  contarán  con el  petróleo  como
combustible.

Como  se  ve,  el  proceso  de  los  contratorpederos  tiende  á la  mis
ma  concepción  que  los  ingleses  y  alemanes,  distando  aquellos  aúii
mucho  del  Tartar  y  de  los   137 y  S li8  á 149.

[Tu  distinguido  escritor  francés  incita  á  aumentar  para  lo  su
cesivo  el  armamento,  solicitando  la  supresión  de  las  tejas  donde  se
alojan  los  torpedos  de  reserva,  y  sustituyéndolas  por  un  tubo  con
jugado  con  el  hoy  existente  en  cada  plataforma.  Sin  embargo,  á
una  autoridad  en  la  materia  hemos  oído  censurar  acerbamente
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esta  disposición  de  tubos  conjugados  por  la  fácil  posibilidad  de
averiar  1111 tubó  con  el  disparo  en  el  otro,  efecto  del  aumento  do
velocidad,  de  lanzamiento  que  imponen  las  crecientes  en  los  bu
ques.  Y  l.a verdad  es  que  por  las  muestras,  la  disposición  de  los
tubos  conjugados  ha  caído  en  desgracia,  que  es dudoso,  por  lo me
nos,  merezca  los  honores  de  la  rehabilitación  que  el  escritor  fran
cés  solicita.

INsTRUcCIóN DE LA E5CTJADRA DEL MEDITERRÁNE0.—Desde que
el  Almirante  Germinet  ha  tomadó  el  mando  de  csta  escuadra.  se
notan  los  efectos  de  un  buen  espíritu  directivo,  desarrollando  ener
gía,  constancia  é inteligencia  en  el  seguimiento  del  plan  cocebi-’
do  por  tan  distinguido  Almirante.

En  principio  ha  atendido  con  mucha  energía  al  restableci
miento  de  la  más  severa  disciplina,  algo  relejada  en  los  últimos
nitos  por  causas  de  todos  conocidas.

Y  ea  cuanto  á la  instrucción  ha  dividido  el  año  en  tres  perío
dos:  durante  el  primero  los  Comandantes  tienen  libertad  de  mo
vimientos,  pueden  salir  y  fondear  cuando  les  plazca,  proceder  á
ejercicios  aislados  y  seguir  una  instrucción  progresiva,  dando
cuenta,  como  es  naturól,  á su  Almirante;  en  el  segundo  período  se
reunen  las  divisiones  y  ejecutan  éstas  separadamente  ejercicios  y
evoluciones  correspondientes  á  estns  unidades  tácticas,  y  en  el
transcurso  del  tercer  período,  el Almirante  en  Jefe  torna  el  mando
‘lel  conjunto  y  coordina  los  esfuerzos  de  todo,  haciéndolos  concu
rrir  al  mayor  éxito  en  el  entrenamiento  al  combate.

Este  procedirnientd  de  instrucción  despierta  y  hace  valer  el
sentimiento  de  la  iniciativa  que  luego  se  aquilata  en  la  concurren
cia,  enseñando  á  que  cada  sumando  valga  todo  lo  que  deba  y  a
que  sean  despnés  homogéneos  en  el conjunto.

El  Almirante  Germinet  no  descuida  los  ejercicios  de  tiro,  estu
din  y  contrasta  con  la  realidad  un  nuevo  servicio  interior  en  los
buques,  etc., etc.

EL  cnucnno  AcoRAzADo •JULE5 MIUHELET».—Este buque  de  la
serie  Eraest  llenan,  presenta  alguna  variación  de  detalles  en  re
lación  it sus  hermanos,  variación  que  expondremos  con motixo  de
cncontrarse  completamente  terminada  su  construcción.

Sus  dimensiones  soñ:  149  metros  de  eslora,  21  de  manga,  8 de
calado  medio  y  12.000  toneladas  de  desplazamiento.  Çucnta  con
tres  máquinas  y  20 calderas  Guyot  que  representan  potencia  má
xima  de  29.000 caballos,  los  que  deben  imprimir  al  buque  una  ve
locidad  de  22 millas.  La  coraza  de  70 it  150 m/rn  en  el  medio,  se con
vierte  de  70 it  90 m/,»  ca  las  extremidades  y  se  completa  con  dos
cubiertas  protectrices.
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La  artillería  que  lleva  el  crucero  son:  4 eañoaes  de 194 “/m,  mo

delo  1902,  en  dos  torres  axiales;  8  cañones  de  164 rn/11,  modelo
94-96,  en  ocho  torres  laterales;  cuatro  cañones  del  mismo  calibre
en  casamatas  sobre  las  superestructuras,  y  24 cañones  de  17 milí
metros,  modelo  1902. Tiene,  además,  dos  tubos  submarinos.  Su  do
tación  se  compone  de  750 hombres.

En  este  buque  se  ha  pretendido  dar  un  paso  en  satisfacción  al
clamoreo  contra  el  amontonamiento  de  las  superestructuras;  sin
embargo,  la  crítica  ha  calificado  de  risible  y  ridículo  el intento,  re
ducido  casi  completamente  á la  supresión  de  las  cofas  bliadads,
persistiendo  la  serie  innumerable  de. ventiladores,  puentes,  spar
decks,  pasillos,  etc.

Las  seis  torres  gemelas  del  Víctor  1-[irqo, fules  i”eny  y  Leou
Gautbctta  han  sido  sustituídas  por  ocho  sencillas  y  cuatro  casa
matas  en  el  fules  Michelci,  pero  las  dimensiones  tan  exíguas  dadas
á  las  primeras  hacen  temer  que  la  dificultad  de  maniobra,  por  fal
ta  de  espacio,  supere  ó  cuando  menos  compense  la  sencillez  por
servir  á un solo  cañón,  despertando  todo  ello  temores  de  que  nada
se  haya  conseguido  en  punto  á rapidez  del  tiro.

Se  puede  predecir  que  estos  buques  serán  los  últiuios,  por aho
-  ra,  que  monten  artillería.  inedia,  lo  cual  deploran  a]gnuos  Ofi

ciales  franceses.
En  cuanto  á  la  artillería  ligera  de  47 rn/m  en  la superestructura,

no  satisface,  ni  por  su  calibre  ni  por  su  instalación,  á  la  opinión
profesional  que  reconoce  alguna  mejoría  ea  -el reparto  y  agrupa
miento  en  sectores;  pero  que,  como  en  los  anteriores  cruceros,  ofre
ce  el  inconveniente  de  ser  materia  de  destrucción  en  los  primeros
blancos  que  haga  el  enemigo.

La  velocidad  de  22 millas  no  es compatible  con  los 28 nudos  del
crucero  inglés,  tipo  InfLexible,  últimamente  probado.

Las  máquinas  coustruidas  por  Indret  presentan  la  particularI
dad  de  prestarse  á  instructivas  experiencias,  por  contar  una  de
ellas  con  una  instalación  de  lubricación  forzada.

ACCIDENTE  EN  EL  5uB1AnINO  (GmSMINAL».—Cuando oste  buque,
uno  de los  nuevos  grandes  sumergibles  Laubenf  de  398 toneladas,
efectuaba  la  primera  prueba  de  sumersión  en  el  dique  flotante  de
Cherburgo,  al  darse  la  orden  de  expulsar  el  agua  de  los  lastres
para  subir,  el  contramaestre  encargado  padeció  el  olvido  de  abrir
la  válvula  de  expulsión  del  agua  antes  de  lanzaí  al  lastre  el  aire
comprimido  á  más  de  100 atmósferas,  produciéndose  la  rotura  del
mamaro  de dicho  lastre  y la  muerte  del  desgraciado  contramaes
tre.  Afortunadamente,  el  contigao  compartimiento  resistió,  y  la
sangre  fría  y  conocimiento  del Comaudante  Megissier  y  de  toda  la
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dotación,  impuso  inmediatamente  el  adrizamiento  del  buque  y  su
ascenso  á  la  superficie.

ACCIDENTE NO OCURRIDO AL  SIRENE».—Pese á todas  las historias
reeogida  en  la  prensa  periódica  que  nos pintaron  á este  sumergi
ble  clavado  por  su proa  en  el fondo,  y saliendo  fi la  superficie  gra
cias  á la  heroicidad  de  un  contramaestre,  que  arrastrándose  llega
al  compartimiento  extremo  de  popa,  lo  inunda  y  adriza  el  bu
que...  según  las  revistas  profesionales  francesas,  no  ha  ocurrido
ni  el  menor  incidente  que  pueda  habr  dado  pretexto  á esta  iii
vención.

En  todas  partes  cuecen  habas

VIAJE PRESIDENCIAL  Á JNGLATERRA.—Mr.  Falliéres  embarcó  en
el  Leon  Ganibetta,  y la  travesía  de Boulogne  á Doavros  fué tormen
tosa,  especialmente  para  los  contratorpederos  de  escolta  Baliste  y
Belier,  que  iban  debajo  del  agua.

Eh  el  límite  de  las  aguas  inglesas  los  crucerós  Saphir  y  Dia
mond,  los  avisos  Porward  y  Skiruuisher,  y  21 contratorpederos  in
gleses  escoltaron  á  los  buques  franceses,  los  cuales,  antes  del  inue
Ile  del Príncipe  do  Gales.  desfilaron  entre  una  doble  columna  (le los
acorazados  y  cruceros  siguientes:  Kinj,  E  fvard  VIi,  cu  la  insig
nia  de  Lord  Beresford,  A.fica,  Britannia,  Drnninion,  For;nóiabie
Gommoinvea2lh.  Illustrions,  .1rreist’ibíe,  iVew-Zealanci,  Jlibevwia,
Ilinr1iistan,  Swiftsure,  Tiiomph  y  TTeuerable,  acorazados;  y  Goo.t
hope,  Arqyli,  Black  Frinee,  I[anpshire,  .JJeie  of  Erhineburq y  Ron
bnrqh,  cruce-os  acorazados.

LA  CUESTIÓN DE LOS UNIFOIIMES.—Con  motivo  dci  viaje  del  Pro
sidente  (le la  República  francesa  á Inglaterra.  los  Oficiales  de  esta
Marina  parece  que  se  han  encontrado  en  condiciones  de  inforiori
ciad  con  respecto  á los  (le  1a Marina  inglesa.  efecto  de  la  supresión
(le  la  gala,  ordenada  en  1903 por  Pelletan.  Recordamos  que  para
evitar  algo  parecido  antes  de  la  visita  del  Presidente  Loubet  al
Rey  de  Italia,  se restituyó  á la  Marirta  francesa  el  uso  del tricornio,
también  suprimido  por  el Ministro  citado.

Los  Oficiales  franceses  se  lamentan  ahora  del  aprieto  en  que  se
han  encontrado  ante  las  preguntas  de  sus  camaradas.  .Cómo  ha
sido  que  os  han  suprimido  la  gala?»  Pregunta  que,  por  sí  sola,
coloca  en  inferioridad  al  preguntado,  máxime  cuando  hay  que
balbucear  una  incongruenciím  como  única  respuesta  posible.

Estos  hechos  demuestran  una  vez  más  que  siendo  la  misión  de
la  Marina  de  guerra,  misión  de  exterioridad,  al  Oficial  de  Marina
en  todo  orden  de  cosas  hay  que  ponerlo  en con diciones’de  relación
posible  con  sus  camaradas  extranjeros.  y  que  11a de  alcanzar  la  Sa-
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tisfacción  de  esta  necesidad,  no  sólo  á los  uniformes,  sino, hasta  á
las  insignias.

Buena  prueba  de  ello  se  tiene  en  la  conducta  de  casi  todas  las
Marinas  del  mundo  que  con  rara  unanimidad  han  adoptado  la  coca
y  las  inignias  inglesas  para  el  Cuerpo  ejecutivo,  sin  preocuparSe
ninguna  de  las  principales  de  obtener  similitud  de  insignias  con
algún  otro  Instituto  de  la  propia  nación,  Institutos  cuya  función
principal  se  ejerce  dentro  de  la  interioridad.

La  cuestión  de  uniformes  no  debe  apasionar,  pero  tampoco,
debe  abanclonarse  porque  tiene  su importancia.

Los  Oficiales  franceses  también  se  quejan  de la  inferioridad  en
el  vestir  de  sus  marineroS  con  relación  al  de  los  ingleses.

ÍNGLATERR  A

EL  CRUCERO ACORAZADO «IND0MITABLE».—Acerca de  este  nota
ble  buque  dice  el  Enfjineering  lo  siguiente:  «Un  conocido  escritor
francés  ha  (lieho  del  Indoar  jable  que  por  su  velocidad  sobresa
liente,  unida  á  su gran  poder  ofensivo  y  á  su  bien  estudiada  pro
tección,  anticuaba  ít todas  los  cruceros  que  navegan  en  la  actuali
dad.  Esta  opinión,  que  fácilmente  puedo  comprobarse,  está,  sin
embargo,  basada  en  noticias  exageradas  xparcidas  sobre  el andar
que  había  obtenido  en  las pruebas  oficiales,  pues  se  dijo  que  éste
había  llegado  á 27 ó  28 millas,  cuando  sólo  puede  asegurarse  que
lo  que  hace  es  sostener  con  facilidad  las  25 millas  estipuladas  en  el
contrato.  Por  razones  de  patriotismo  nos  abstenemos  de detallar  los
resultados  de  las  pruebas;  pero  sí  podemos  asegurar  que  fueron
muy  satisfactorios,  tanto  en  lo  que  á velocidad  se  refiere,  como  á
la  economi.a  en  los  consumos  de  carbón  y  vapor.

Sabemos  que  el  In,(lomitabie  es  el  primero  que  entraría  en  ser
vicio  (le los  cuatro  que  compondrán  la  clase,  con  el  Inflexible,  el
Invincibic  y  otro,  cuya  quilla  se  pondrá  en  breve  en  Devonport.
Este  tipo,  en  su origen,  fué  proyectado  como  de  cruceros  acoraza
dos,  pero  siempre  fueron  aceptados  como  acorazados  rápidos,  ya
que  ningún  Almirante  titubearía  en  colocarlos  en  línea  de  comba
te  con  los  propiamente  dichos,  puesto  que  su poder  ofensivo  y  cua
lidades  defensivas  los  capacitan  para  ello;  y  precisamente  la  bien
estudiada  combinación  de  estos  elementos  es  la  que  produce  la
admiración  del  articulista  dci  Matmn, á  que  nos  referimos  antes.
No  entraremos  ahora  en  disquisiciones  tácticas  y estratégicas  rela
cionadas  con  este  tipo  de buque;  pero  sí  creemos  oportuno  expo
ner  algunas  consideraciones  determinadas  sobre  sus  característi
cas  para  poner  de  manifiesto  que  los  que  confeccionaron  los  pro
yectos  no  dejaron  de  anticiparse  en  bastantes  conceptos  encami.
nados  á  perfeccionar  la  eficiencia  militar  (le estos  cuatro  buques
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que  ya  en  1911 podrán  constituir  ellos  solos  una  escuadra  que  ope
raid  con  inclepeiiclencia.

El  buque  tiene  530 pies  de  eslora,  78 de  manga,  26 de  calado,  y
clcsp]aza  17.250 toneladas.  La  faja  do coraza  de  la flotación  tiene  un
espesor  máximo  de  7 pulgadas,  que  va  disminuyendo  progresiva
mente  hasta  ser  de  4 pu1adas  en los  extremos.  Dicha  coraza. no lle
ga  hasta  la  altura  de  la  cubierta  superior,  pero  los montajes  de  las
parejas  de  cartones  de  12 pulgadas  están  protegidos  por  barbetas
ile  8 pulgadas.

El  artillado  se  compone  ile 8 piezas  de  12 pulgadas  y  45  cali
bres,  capaces  de  desarrollar  una  energía  de  -17.697 pies-toneladas,
é  instaladas  á mucha  mayor  elevación  que  en  los  demás  buques.
La  primera  pareja  va  en  una  barbeta  al  nivel  del  castillo.  A  la
misma  altura,  y  á medio  buque,  van  otras  dos  parejas  cscalonwias,
quedando  la  de  babor  lo  suficientemente  á proa  cte la  de  estribor,
para  que  ambas  puedan  tirar  por  la  misma  banda.  La  torre  de
pbpa  con  su  pareja  correspondiente  queda  á  la  altura  de  la  en
hieita  superior;  pero  la  estructura  á  proá  de  esta  torre  queda  cor
tada  en  ángulos  agudos  á  una  y  otra  banda  para  que  el  sector  do
tiro  de  esta  torre  exceda  bastante  de  la  línea  de  travós.  Por  lo  di
cho  se  ve  que  el  tótal  de  las  8 pi.ezas  cte grueso  calibre  puede  tirar
en  andanada;  de  modo  que  desde  este  punto  de vista  ellndornitable
y  sus  congéneres  pueden  codearse  con  los  acorazados  del  tipo
Dreaiiaought,  y lo mismo  en  lo  tocante  á sus  fuegos  de  6  piezas  á
proa  y popa.  El armamento  secundario  consiste  en  un  número  cre-
ciclo  de  cartones  de 4 pulgadas  y  tiro  rápido.

Para  apreciar  mejor  el  valor  relativo  de  este  buque  enfrente  de
los  mejores  y  más  recientes  cruceros,  examínese  la  tabla  siguiente:

Inglés,  Imiojnitable.
Francís,  Waideck,

Ronseau
Alernania,»F  y  G».
Italiano,  Pisa

Estados  Unidos,
Montano14.500

Japón;  K’urama...  .  14.620

En  proyecto.1  18.650

Artillería.      Coraza.

8de12  p.De7  p.á4

23     14 »  7,6   »‘ 6,7
25     10    11
22,5  4  >  10  »  8  »  á  3,5

8»  8

22      4» 10     «5   »á3
16»  8

22  4  12  »,  7  »á4
8     6  

25  10>’12  >c>»7  á4

D.        y.
Toneladas.   Millas.

17.250     25

13.780
17.000
9.832

Siempre  resulta  muy  difícil  aprciar  el valor  militar  de  un  bu
que  por  un  relato  sucinto  de  sus  características;  pero  es,  sin  cm-
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bargo,  muy  digno  de  notarse  que los  cruceros  proyectados  en  Ale
mania  y  el  Japón  sigan  las  líneas  principales  del  Indomitab  le, y
que  también  se  les  instalen  las  turbinas  como  aparato  motor.  Con
razón  dice  el  escritor  francés  que  este buque  podrá  forzar  á batir-
se  á  cualquiera  de  los  construídos  hasta  ahora,  franceses,  japone
ses  ó  anericanO5  y  puede  hacerlo  así  porque  cuenta  con  el poder
ofensivo  de  sus  ocho  cabones  de  12 p.,  gran  espesor  de  coraza,  y
un  andar  que  lo  capacita  para  colocarse  á tal  distancia  de  su  con
trincante  que  los  fuegos  de  éste no  le perjudiquen  mientras  los  su
yos  produzcan  su  efecto.

Puede  decirse  también  que  no  debería  rehusar  combate  con  la
mayoría  de  los  acorazados  en  servicio,  tales  como  el  Snffren  fran
cés  y  los alemanes  del tipo  Deutschfro,d,  así  como  los  ingleses  Dan-
can  y  Canopus.  De  los  atuales,  el  Drcdnonght  es  el. único  que
creemos  podría  hacer  retirar  al  Indomitable.  Este  buque,  pues,
deja  muy  atras  á  todos  nuestros  cruceros  protegidos,  incluso  los
aún  no  terminados,  puesto  que  ninguno  de  ellos  podría  hacerte
frente,  y  con  sus  menores  velocidades  serían  siempre  alcanzados.

Las  calderas  del  Inríoinitable  son  Bahcoek  y  Wilcox,  prepara
das  para  quemar  carbón  y combustible  líquido,  y  el aparato  motor
es  del  sistema  ordinario  de  turbinas  accionando  cuatro  hélices.

*  *

Otras  noticias  podemos  dar  de  estas  buques,  que  son  de  interés
para  n:uestros  lectores.—El  crucero  Jndomitable,  lanzado  el  16 de
Mayo  de  1907 en  el  astitlee:o  (le Mr. Falefleld  en  Govan,  ha alcanza
do  la  velocidad  de 28 nudos,  sostenida  durante  cinco  horas  conse
cutivas  (1). Las  máquinas  propulsoras  son  turbinas  Parsons,  á  las
que  hace  ci  mayor  honor  tan  incomparable  éxito;  Inglaterra,  que
ya  poseía  el  acorazado  más  veloz  (Dreadnonght.)  y  el destroyer  más
rápido  (Tartar),  cuenta  ahora  con el  crucero  mucho  más  potente  y
andador  que  suma  los mares.

—Parece  que  los  acorazados  Sain!  Vincent  tendrán  sus  palos  dis
puestos  en  diferente  plano  longitudinal,  como  en  el  norteameri
cano  Michigan.  Se atribuye  esta  disposición  á conseguir  la  posibi
lidad  de  instalar  cofas  telemétricas  libres  de  la  humareda  de  las
chimeneas,  y  á despejar  ci  campo  de  la  pbpa  desde  el  blockha’m4s.
Alguien  observa  que  la  práctica  no  parece  consagrar  esta  clisposi
ción,  porque  generalmente  el  viento  no es de  proa;  sin  embargo,  se
puede  objetar  al  crítio  que  la  probabilidad  de  dirección  del  vien
to  es  la  misma  para  cualquier  azimut;  pero  la velocidad  del buque

(1)  Esto  parece  contradecir  lo  que  publica  el  Engiusering.  El
Maria  e-Rundschau  asegurq  también  que  el Indom,itabie  llegó  ó las
28  millas,  aunque  las  sostuvo  poco  tiempo.
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siempre  tiende  á aproximarla  á  la proa,  y  para  pequeñas  intensi
dades  del  viento  esta  tendencia  es  tan  marcada,  que  en  tales  con
diciones  el  huiño  corre  la  misma  dirección  de  la  crujía  ó  muy
próxima  á ella.  Luego,  sin  duda,  esta  dirección,  con  el  buque  en
marcha,  es la  que  cuenta  con  más  probabilidades  de  ser  seguido
por  el  humo,  que  otra  dirección  cualquiera.

EL  cRucERo  ExPLORADOR «BoADIcEA.—En  estos  últimos  días
se  ha  botado  al  agua  en  el  arsenal  de  Pembroke  este  nuevo  buque
que  da nombro  á  un  tipo  determinado,  y  cuyas  dimensiones  son:
eslora  entre  perpendiculares,  385  pies;  manga,  41;  calado,  13. La
quilla  se  puso  en  Julio  del  año  anterior.  El  casco  va  provisto  en
su  parte  central  de  un  doble  fondo,  cuyos  compartimientos  se  uti
lizan  para  llevar  en  ellos  combustible  líquido  y  reserva  de  agua  de
alimentación.  A proa  y  popa  de  este  (loble  fondo  la  construcción
se  parece  mucho  á  la  de  los  acorazadds  y  grandes  cruceros.  La
cubierta  proteotriz  tiene  un  espesor  de  0,5 pulgadas  que  aumenta

una  en  las  partes  correspondientes  á la protección  de  máquinas.
El  aparato  motor  del  buque  será  de  turbinas  que  desarrollarán
18.000  C. 1.  y  que  moverán  cuatro  hélices  montados  por  pares  á
á  uno  y otro  lado  del  plano  longitudinal.  Las  calderas  son  del  tipo
Yarrow  y  la velocidad  que  se  espera  obtener  es  de  25 millas.

El  armamento  consistirá  en  seis  cañones  de  100 m/,,  otro  Ma
xin  y  dos  tubos  lanza-torpedos.

El  precio  total  del  Boadicea  será  de  8.323.675 francos.

VENTA  DE UN ACORAzADO.—En el  arsenal  de  Sheerness  ha  teni
do  lugar  la  venta  en  pública  subasta  y  con  condición  de  que  sea
desguazado  en  el  país,  del  acorazado  Devastation.  El  precio  obte
nido  por  él  ha  sido  de  540.000 francos.  Dicho  buque  tiene  9.350 to
neladas  de  desplazamiento,  7.000 C. 1. de  fueiza  que  le  daban  un
andar  de  14 millas,  y  montaba  cuatro  cañones  de 10 pulgadas,  seis
de  O y  varios  menores.  Su  construcción  data  del  año  1871-73.

CouBINAcIóN  DE  MÁQUINAS ALTERNATIVAS Y  TURRINAS EN  LA
PROPULSIÓN DE LOS BUQLTES.—De la  Memoria  leída  en  la  sesión  del
9  de  Abril  Ie  Tho Iastitution  of  naval  architects,  referente  á  esta
materia,  suscrita  por  Mr.  ?arsons  y  Mr.  Welker,  xtractamos  lo
que  sigue:

La  primera  vez  que  so utilizó  en  buque  de  guerra  la  combina
ción  de  ambos  sistemas  de  máquinas  fué  el  año  1902 eii  el  destro
yer  Velox.  En  este  buque  se utilizó  la  combinación  de  dos  máqui
nas  alternativas  con  turbinas  para  las  navegaciones  á  velocidad
ordinaria  de  crucero  de  11 á  13 millas.  La  disposición  consistía  en
la  instalación  á  ambas  bandas  sobre  ejes  independientes  de  dos
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turbinas,  una  de  alta  y  otra  de  baja  presión.  A  proa  y  sobre  el  eje
de  las  turbinas  de baja  se  acoplaba  la  máquina  alternativa.  Para
velocidades  inferiores  á 13 millas  el  vapor  evacuante  de  aquella,
dilatado  hasta  la  presión  atmosférica,  pasaba  á las turbinas  de  alta
y  de  éstas  á  las  de  baja  para  ingresar  finalmente  en  el  conden
sador.

Esta  combinación,  repetimos,  dió  excelente  resultado  para  las
velocidades  de  crucero.  Por  encima  de éstas  se aislaban  las máqui
nas  alternativas,  confiando  la  propulsión  exclusivamente  á las  tur
binas.

Enuna  máquina  de  cuádruple  expansión  bien  proyectada  el

Var,o.

   2    26                    2fl

Libas  prrsión  absoluta.

Fm.  1:

1acío.             -

o  .W     2t    26      2        2        21V      %g
-  -r   -        r   -21                                E E   :   :

Libras  p,p5jfl  rtbsoli,ta.

Fm.  2.

vapor  se  dilata  hasta  la  presión  absoluta  de  10 libras  para  evacuar
al  condensador,  y  la  utilización  económica  del  aparato  aumenta
con  el  vacío  de  aquél  hasta  el  de  25 ó 26 pulgadas.  En  cambio,  en
turbinas,  es  posible  llevar  la  expansión  del  vapor  hasta  la  misma
presión  que  existe  en  el  condensador  de  estas  máquinas.

Las  figuras  1.  y  2.°  manifiestan  el  efecto  del  vacío  sobre  el
consumo  de  vapor  en  las  máquinas  de  ambos  géneros.  Sé  ve  en
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ellas  que  así  corno  en  la  máquina  alternativa  el  consumo  alcanza
su  mínimo  en  los  alrededores  de  un  vacío  de  26  pulgadas,  en  las
turbinas  continúa  la  disminución  del  consumo  con  el  aumento  de
vacío.

Dedúcese,  pues,  que  el  acoplamiento  de  las  turbinas  á  la  má
quina  alternativa  ha  de  verificarse  de  modo  tal,  que  recçjan  aqué
has  el  vapor  evacuante  de  las  primeras  en  el  punto  del  cliagrama
donde  su  expansión  posterior  no  daría  ningún  rendimiento  en
máquina  común  capaz  de  realizarla.

La  presión  correspondiente  al  punto  mencionado  parece  estar
comprendida  entre  8 y  16 libras,  no  manifestandó  ci resultado  que
se  obtiene  en  la  combinación  de  ambos  tipos  de  máquinas  pref
reacia  sensible  por  ninguna  de  las  presiones  comprendidas  entre
ambos  límites.

Así  lo demuestra  la  siguiente  tabla:

—      

r
  :   a.

eS’
,

Unidades  térmicas  inglesas  po
libra  de vapor.

1

Máquina
Turbina.  Total.

alternativa.

200  libras  presión  abso-  15  16
lutaimcialealamáqui
na  alternativa,  y  28 pul.  12 ‘/  13 ‘/
gaclas  vacío  en  el  con-
densador.               7    8

178      142

189      131

218       11)0

320

321)

318

La  figura  3•a  manifiesta  p01  mQdio  de  un  cliagrama  la  ventaja
del  acoplamiento  indicado.  El  área  total  (le  aquél  representa  el
máximo  de  energía  que  puede  obtenerse  teóricamente  ele!  vapor
suponiendo  la  expansión  de  éste  hasta  el  vacío  del  cJndcnsador.
El  área  A  .8 C D  A  es el  trabajo  máximo  susceptible  de  obtenerse
con  una  máquina  de  etiadruple  de  200  libras  de  presión  inicial  y
26  pulgadas  de  vacío.  Y el  área  cruzada  representa  el  trabajo  adi
cional  utfiizable  por  turbinas  y  no  utilizable  en  máquina  alterna
tiva.  En  números,  la  primera  equivale  á 256 unidades  térmicas  in
glesas,  y  la  segunda  á 73, es  decir,  .que  la  energía  lograble  por  la
combinación  es  24 por  100 más  grande  que  la  producida  por  el
empleo  exclusivo  de  la  máquina  alternativa.

Claro  es  que  el  acoplamiento  es  variable  según  que  se  emplee
una  solá  máquina  alternativa  ó dos  gemelas.



Presión absointa en libras por palgada cuadrada.
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TOMO LXI[.



1298                  JUNTO 1908

En  el  primer  caso  pueden  acoplarse  á la  máquina  una  sola  tur
bina,  dos  en  serie  ó dos  paralelas.

En  el  segundo,  las  disposiciones  pueden  ser  una  turbina  en  el
centro,  Uos turbinas  en  serie  ó  dos  paralelas,  aunque  parece  más
recomendable  la  primera.

NJEvO  MÉTODO  PARA  DETERMINAR  LA  RESISTENCtA  AL  alovi
MIENTO  DE  LOS  MODELOS  EN  LOS  TANQUES  DE  EXPERIENCIAS.—En

las  sesiones  del  Institute  of  Naval  Architects  se  leyó  y  dis
cutió  una  Memoria  presentada  por  Herr  Welenkamp,  con expo
sición  de  un  nuevo  procedimiento  para  la  determinación  de  las
resistencias  de  los  modelos,  que  permitirá,  si  las  predicciones  del
autor  se  confirman  en  la  práctica,  experimentar  con  tanques  mu
cho  más  pequeños.  Esta  ventaja,  sumada  á  la  sencillez  del  pro
cedimiento  propuesto,  permitirá,  además,  reducir  en  mucha  inon
ta  los  gastos  que  la  instalación  de  un  tanque  de  experiencias  im
plica.

En  extracto,  teniendo  en  cuenta  el  esquema  explicatorio,  es
como  sigue:

Al  extremo  del  bauprés  del  modelo,  figura  1•a,  se  fija  el  chico
te  de-una  cuerda  do piano  que  correpor  encima  del  tambor  d  en
una  canal  practicada  al  efecto;  del, otro  extremo  pende  el  peso  Pf.
La  figura  2.  muestra  una  disposición,  á virtud  de  la  cual  las  vi
bracions  de  un diapasón  se  registran  con  un puntero  en  la  super
ficie  ennegrecida  del  tambor,  de  modo  tal,  que  si éste gira,  recorre
rá  aquél  una  línea  ondulada.

Cada  ondulación  corresponde  á una  centésima  de  segundo,  y
es  dable,  por  consiguiente,  apreciar  un  error  inferior  á  esta  frac
ción  el tiempo  que  dura  el giro  del  tambor  y  el  espacio  recorrido
por  el  puntero.  -

El  peso  Pf  que  mueve  el  modelo  es  sumamente  pequeño,  por
que,  como  es sabido,  la  tracción  que  produce  la  traslación  de  los
modelos  es siempre  inferior  á la  centésiin  parte  del  peso  de  éstos.

Si  la  propulsión  del  modelo  se  verificara  sin  más  mecanismo  ni
preparativos  que  los  descritos,  sería  imposible  llegar  á  resultados
de  confianza.  En  efecto,  durante  el  descenso  del  peso  Pf,  antes  de
llegar  al  movimiento  uniforme,  se  establece  un  movimiento  acab
racbo  que  le  precede.  Es preciso,  pues,  eliminar  oste  periodo  para
obtener  la  resistencia  que  corresponde  á  velocidad  fija.  Se  consi
gue  esto  iniciando  el  movimiento  con  el  descenso  de  la  cadena  F,
que  muestra  también  la  figura.  Al término  de  este  descenso  entra
en  función  el  peso  Pf; y si  la  velocidad  alcanzada  por  él  modelo
bajo  la  tracción  de  la  cadena  es  exactamente  lo  que  el  peso  Pf
puedo  mantener  uniformemente,  cosa  lorabbo  por  tanteos,  se  ha
rán  las  mediciones  sucesivas  con  toda la  exactitud  apetecible.
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Los  espacios  recorridos  se  miden  en la  escala  graduada  que  cie
rra  el  tambor  y  que  la  figura  2.  manifiesta.

/   o

Dada  la  situación  de  amarre  de  la  cuerda,  el  modelo,  durante
•  la  traslación,  adoptará  una  posición  inclinada  de  proa  que  no  co

rresponderá  á la  de sus  líneas  de  agua  representativas  de las del  bu-
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que;  mediante  la  traslación  de  un  peso,  longitudinalmente,  en  el
interior  del  modelo,  calculada  y  corregida  por  tanteos,  se  logrará
dar  á éste  la  posición  requerida.

Muestra,  además,  la figura  1.  la  disposición  adoplada  para  pro
ducir  el  movimiento  de  las  hélices.  Queda  reducido  á dar  en  el eje
de  aquellas,  con  una  cuerda  de  la  misma  clase anteriormente  rilen
cionada,  un  número  de  vueltas  igual  al  de revoluciones  que  deben
ejedutarse  durante  la  traslación  del  modelo.  Pasa  el  seno  por  una
polea  situado  en  la  misma  vertical  que  el  ektremo  del  eje,  y  to
mando  rumbo  horizontal  va  á pasar  por  otra  polea  situada  en  el
extremo  de pepa  del  tanque,  y  se  afirma,  por  último,  el  chicote  á
un  peso  que  desciende  en  un  pozo,  y  por  tracción  produce  el  giro
del  eje  de  la  hélice.

De  las  medidas  obtenidas  es  preciso  eliminar  los  rozamientos
de  las  poleas.  Para  esto  se quitan  las  palas  de  la  hélice,  y  adoptan  -

do  disposición  parecida  á lo que  claramente  manifiesta  la figura  3.,
y  según  la  cual  se procura  con  iguales  pesos,  producir  rozamien
tos  iguales  en las  poleas  á los  sufridos  por  éstas  en  la  traslación  del
modelo.  Un  ligero  exceso  de  peso  afiadiclo  á uno  de  los  chicotes
será  suficiente  para  poner  en  marcha  las  poleas,  y  el  que  les  im
prima  cori eüctitud  la  misma  velocidad  que  mantuvieron  duran
te  el  experimento  en  el tanque,  nos  dai-á la  resistencia  de  su  roza
miento  propio  que  habrá  que  deducir  del  peso  que  pi-adujo  la
traslación  del  modelo.

ITALIA

COMISIóN SUPERIOri DE  LA DEFENSA NACI0NÁL.—Se acaba  de  re
unir  bajo  la  presidencia  del  Consejo  Sig. Giolitti.  Está  compuesta
por  los  Ministros  de  la  Guerra,  sus  Jefes  de  Estado  Mayor,  y  los
cuatro  Jefes  de  cuerpo  cje ejército.  Ha  presidido  las  sesiones  S. M.
el  Rey  Víctor  Manuel.  El  primer  punto  discutido  ha  sido  las  de
fensas  de  las  costas  del  Adriático  estudiadas  por  el  Almirante  Mi
rabello,  que  pretende  confiar  á  su departamento  la mayor  pal-te de
los  servicios  de  las  plazas  fuertes  marítimas.

JAPÓN

NUEVAS  CONSTRUCCI0NES.—ETI  los astilleros  de  Vicker-s (Barrow),
se  botaron  al  agua,  para  el  Gobierno  japonés,  dos  sumergibles  muy
semejantes  á  los  ingleses  clasificados  O, de  318  toneladas  de  des
plazamiento.  Estos  nuevos  sumergibles  ofrecen  ya  considerable
progreso  con respecto  al antiguo  tipo  Flollaiid,  de  125 toneladas,  de
los  cuales  poseen  los  japoneses  5.
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PÉRDIDA  DEL  «MATsUsrnMA».—Este crucero,  perteneciente  á la
esciiadra  de  instrucción,  se 4 ué  á  pique  encontrándose  fondeado
en  Makung  (Pescadores),  perdiéndose  totalmente.  Según  informe
del  agregado  naval  americano,  se salvaron  23 Oficiales,  33 guardias
marinas  y  150  entre  subalternos  y  marineros.  Según  las  noticias
adquiridas  permiten  juzgar  se  trata  aquí,  como en  el  Mikasa,  de
inflamación  espontánea  de  la  cordita,  y  parece  demostrado  que  el
Jiatsuschi’na,  botado  al  agua  en  1890 en  los  astilleros  de  la  Seyne,
carecía  de  instalaciones  refrigerantes  especiales.

Otras  noticias  dicen  que  el  reconocimiento  efectuado  por  los
buzos  parece  comprobar  que  la  explosión  de  un  proyectil  de  30,5
fué  el  origen  de  la  catástrofe  producida  por  la  explosión  conse
cutiva  del paflol  entero  de  popa,  donde  montaba  el crucero  las pie
zas  de grueso  calibre.  Esta  parte  del  barco  se ha  encontrado  total
mente  destruída,  las  cubiertas  levantadas,  y  el  casco  es  un  mon
tón  de restos.

EXPL0SIÓN.—Efl el  destroyer  Uruki  el  5 de  Mayo  ocurrió  una
explosión  (le  calderas,  con  resultas  de  un  muerto  y  cuatro  heridos.

VARADiJRA.—El acorazado  Asahi  varó  á fiuies de  Marzo  en  la  ba
hía  de  Nagoya,  y  ha  entrado  en  dique  posteriormente  para  ser  re
parado  en Yokosuka.

PÉRDIDAS  EN  LA  GUERRA.—Ádelnas de  las  conocidas,  la  prensa
japonesa  da  cuenta  actualmente  delas  sufridas  en destroyers.  Con
isten  éstas  en  7 destroyers,  que  son  los  núrnero  34, :35, 42, 48, 51,
53  y  59.

EL  CRUCERO TSUKtJBA.—A  su i-egroso  al  Japón  se  ha  recoilo
Ci(lo  este  crucero  encontrándolo  en  condiciones  muy  defectuosas:
desde  Singapoore  hacía  agua  el  barco  por  multitud  (le remaches
Se  atribuyen  estos  defectos  al  rápido  desarrollo  que  ha  tenido  en
el  Japón  la  industria  de  las  construcciones  navales,  y  que  ha  obli
gado  á la  utilización  de  mucho  personal  que  no  estaba  preparado
para  empresa  tan  adelantada.

RUSIA

NUEVA  ORGANIZACIÓN DE  LA  I?LOTA - —Por  un  decreto  imperial,
en  lo sucesivo  se  clasificará  la  flota  dci  modo  siguiente:  1.0,  acora
zados;  2°,  cruceros  acorazados;  3.°,  cruceros;  4.°,  torpederos  de
alta  mar;  5.°, torpederos;  6.0,  torpederos  pequeños;  7.°,  buques  mi
nadores;  8.°, submarinos;  9.°, cañoneros;  10, cañoneros  de  ríos;  11,
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transportes;  12, avisos;  13, yachts;  14, buques  escuelas;  15, buques
pontones.  Debe  notarse  que  tres  cruceros  acorazados  pequeños
del  tipo  Bayan,  de  7.800 toneladas  de  desplazamiento,  se  clasifican•
sólo  como  cruceros,  y  no  entre  los  acorazados,  con  lo  cual  siguen
el  ejemplo  de  los  Estados  Unidos,  en  donde  los  del  tipo  St.  Lenín,
parcialmente  acorazados,  se  les  cuenta  como  cruceros  sencillos  ó
protegidos.

Entre  los  torpederos  de  alta  mar  se  incluyen  todos  los  de  300
toneladas  para  arriba,  los  cuales  tienen  nombres;  cincuenta  y  un
torpederos  numerados  (del  10  al  104, 106 nl  142, 212  al  220, 222  y
223),  afectos  á la  escuadra  del  Báltico;  veintitrés  numerados  (251
al  273)  á  la  del  Mar  Negro;  ocho  más  (201 al  203,  205,  206,  209 al
211)  á  la  escuadra  de  Siberia,  y  los  torpederos  Pronrítetny  y Pyiki

afectos  á la  flotilla  caspiana.
Entre  los  torpederos  pequeños  se  cuentan  los  diez  Nixon  que

llevan  máquinas  de  gasolina  (1 al  10), 57 ya  antiguos  (núms.  1 nl
73)  y  otrós  tres  que  figuran  en  la  flota  siberiana.

Les  submarinos  se  distribuyen  del  modo  siguiente:  1.°,  á  la
flota  del  Báltico  15, que  son:  Oknn,  Mak  el, Sterljaci,  BJa1UÍJa Pez
fiar,  Blp,  Kakaian,  Karys,  Kambala,  Karas,  Krokodil,  itlligator,
Drakon,  Ákula,  ilinoga,  no estando  aún  terminados  estos cinco  úl
timos;  2.°, á la  flota  del Mar Negro,  uno:  el Lorsos;  30,  á  la  escundra
de  Siberia,  14:  el  Delfin,  Kassailca,  Scheremetjew,  Skat,  Nalim,
Ssom,  Schtchnka,  Ossjotr,  Kesai.  Bytsehok.  Piotwa.  Palters,  Fosel,
Keta.

Entre  los  avisos  se  incluyen  los  viejos  .Lieiitnant  lijin.  Waqe
ivoch,  Possadnik  y  Abejak’.

Por  decreto  imperial  del  l.°  de  Octubre  pasado,  la  flota  se  divi
de  en  activa  y de  reserva  (L” y  2.0 reserva).

La  flota  activa  se  compondrá  de  todos  los  acorazadosy  cruce
ros  acorazados  que  no  tengan  más  de diez  años  desde  la  fecha  de
su  primer  armamento,  y  de los  cruceros  y  torpederós  que  se  en
cuentren  en  perfecto  estado  de  eficacia.  La  flota  activa  estará
siempre  lista  para  prestar  servicios,  pero  cada  buque  pasará  dos
meses  de  cada  año  en  el  nrsenal  para  carenarse  y  cambinr  la  parte
de  dotación  que  esté  cumplida.  El personal  subniterno  se recluta
rá  siempre  entre  los  ya  instruídos  de  la  flota  de  reserva.

A  la  flota  de  primera  reserva  pertenecerán  les  acorazados  y
cruceros  acorazados  durante  la  segunda  década  de  su  edad,  y  tam
bién  los  cruceros  y  torpederos  que  no  formen  en  la  flota  activa.
La  fl’ota de  primera  reserva  estará  lista  para  salir  á  la  mar  y  batir  -

se  á las  cuarenta  y  ocho  horas  de  haber  recibido  la  orden;  los  bu
ques  tendrán  á bordo  todos  sus  pertrechos  y  los  dos  tercios  de  sus
dotaciones  especialistas  y  ordinarias.  De  la  plana  mayor,  el  Co
mandante,  segundo,  Jefe  de  máquinas,  Jefe  de  contabilidad,  todos
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los  Oficiales  especialistas  y  la  mitad  de  los  no especialistas.  Todos
estos  buques  serán  armados  un  cierto  tiempo  cada  año,  y  el  res
to  formarán  la  reserva  armada.  En  ellos  podrán  embarcar  apren
dices  para  su  instrucción.

A  la  segunda  reserva  pertenecen  todos  los  buques  más  viejos.
Tendrán  á bordo  al  Comandante,  una  tercera  parte  de  los Oficiales
y  otra  tercera  de  la  tripulación.  También  embarcarán  en  ellos
aprendices.

ORGANIZACIÓN DE LAS ESCUADRAS—Las  flotas  activas  y  de  pri
mera  reserva  se  dividirán  en  escuadras,  divisiones  y  brigadas,  co
rrespondiendo  á  las  divisiones  y  brigadas  del ejército.  Una  eseua
dra  completa  se  compondrá  (le  una  división  de  8  buques  de  com
bate  (2 brigadas  de  4 buques  cada  una);  una  brigada  de 4 cruceros
aorazados;  una  división  de  8  ci-uceros  (2 brigadas  de  á 4); una  di
visión  de 36  torpederos  de  alta  mar  (2  brigadas  y  2  grupos  de  9
torpederos  cada  uno,  con  un  crucero  jefe  de  grupo).  Nunca  se
compondrá  una  escuadra  de  menos  que una  brigada  de  buques  de
combate,  cruceros  y  torpederos  grandes.  Las  agrupaciones  meno
res  de  este  número  se  llamarán  secciones.

Los  buques  de  la  segunda  reserva  se  agruparán,  de acuerdo  con
las  circunstancias,  en  secciones  especiales  ó  en  secciones  de  ins
trucción.

Los  buques  que  tengan  que  hacer  reparaciones  ó  que  estén
fuera  de  presupuestos,  quedarán  bajo  las  autoridades  de  los  arse
nales;  pero  si las  carenas  fuesen  (le  poca  duración  no saldrán  de  la
jurisdicción  de  los  Jefes  de  sus  escuadras  respectivas.

REORGANIZACIÓN DE LOS ASTILLEROS.—E1 Gobierno  ha  decidido
introducir  serias  reformas  en  la  organización  de  la  parte  indus
trial  de  los  arsenales,  cuyo  resultado  no  puede  juzgarse  de  ante
mano  por  no  haberse  practicado  hasta  ahora  nada  parecido.

Estos  establecimientos  del  Estado  serán  en  adelante  completa
mente  autóiomos;  es  decir,  que  no  se  les asignará  más  cantidad  en
el  preupuesto  que  aquellas  destinadas  á  la  construcción  y  repa
ración  de  buques.  En  todo lo demás  tendrán  que  sostenerc  con sus
propios  recursos,  para  lo cual  se  les  autoriza  á  contratar  trabajos
particulares,  siempre  que  por  ello  no  sufran  perjuicio  alguno  las
obras  oficiales.

Estos  establecimientos  son  los  siguientes:
Astilleros  del  Báltico.  —Construcción  de  cascos  y  máquinas  de

buques.

Los  nuevos  astilleros  del  Almirantazgo.—Construcciófl  y  repa
ración  de  buques.
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Talleres  de  Oubokoít—Manufactura  de  máquinas,  cañones,
montajes,  proyectiles  y  planchas  de  coraza.

Talleres  de  Liorski.—Manufactura  de  planchas  de  blindaje  y
material  en  general.

CONCURSO DE PLANOS.—De 42. proyectos  para  los  nuevos  acora
zados,  han  sido  en  principio  admitidos  los  de  las  casas  siguientes:
MM. Blohm  & Voss,  de  Hamburgo;  Chaatiers  de  construcción  del
Báltico;  MM.  Vickers,  Son  and  Maxim;  pero  el  proyecto  que  ha
merecido  mayores  votos  del  Estado  Mayor y  ci del  Czar,  que ha  re
cibirlo  y  felicitado  al  autor,  es  el  proyecto  del  célebre  Cuniberti.

MISCELÁNEA

CALIBRE  DE  L05  CAÑONES DE  flRO  RÁPIDO.—De  un  interesante
artículo  de  la  Rivista  Marittirna,  titulado  Note  sull’armaniento
d’artijflieria,  extractamos  los  siguientes  párrafos  en  los  que  se  ex
pone  con  lucidez  la  doctrina  del  armamento  de  pequeño  calibre,  y
el  aumento  de  éste  que  imponen  las nuevas  circunstancias  de com
bate.

Dice  así  su  autor:
El  tiro  de  los  cañones  de  pequeño  calibre  debe  servir  á los  si

guientes  objetivos:
l.°  A  rechazar  con  éxito  ataques  de  torpederos.

2.°  A  disparo  de  salvas  para  la  determinación  de  la  distancia
de  tiro,  y.para  el  consiguiente  mejoramiento  del  tiro  de los  caño
nes  de  grueso  calibre.

30  A destruir  las  partes  no  acorazadas  del  enemigo,  supera
tructuras,  etc.,  como  también  á  desmoralizar  su  dotación.

Para  realizar  la  primera  de  estas  funciones,  es  necesario  que la
artillería  con  tal  objeto  empleada  sea ligera,  numerosa,  sabiamente
distribuída,  de  tiro  rapidísimo,  cou  el  fin  do  lanzar  una  verdadera
lluvia  de  fuego  sobre  los torpederos  que  intenten  el  ataque,  pro
curando  hacerlos  impotentes  para  realizarlo,  ya  por  los  daños  ma
teriales  que se le  ocasionen,  ya  por  el  mismo  efecto  moral  que  á sus
dotaciones  produzca  la  intensidad  del  fuego.  Debe,  por  tanto,  ser
el  tiro  de  este  armamento,  en  lo posible,  intenso  y  preciso,  y  estar
dotado  de  un  proyectil  bien  estudiado  y  adecuado  á la  naturaleza
del  buque  que  bate.

Para  realizar  la  segunda  función,  es decir,  la  de  cañones  regu
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laciores  del  tiro,  como  también  la  tercera  mencionada,  además  de
la  precisión  y  el  perfecto  funcionamiento  del  arma,  requiere  ésta
poseer  potencia  y  eficacia  suficientes  á  gran  distancia,  sin  detri
mento  de  la  rapidez  del  tiro  necesaria  para  mantener  las  salvas  de
prueba  y  determinar,  por  consiguiente,  la  distancia  correcta  del
tiro,  en  el  mínimo  tiempo  posible.

De  todo  ello  se  deduce  que  el  armamento  secundario  de lo!  bu
ques  debe,  parcialmente,  responder  á  requisitos  contradictorios;
pero,  teniendo  cii  cuenta  lo  acaecido  en  las  más  recientes  acciones
navales,  fácilmente  se legitima  la  racional  tendencia  actual  á au  -

mentar  el  calibre  y potencia  de  estos cañones,  aunque  con ello  haya
de  sacrificarse,  en  el  grado  menor  posible,  la  celeridad  del  tiro,  la
facilidad  y  ligereza  de sn  maniobra,  y  la  dotación  de  sus  municio
nes  á bordo  de  los  buques.

De  hecho,  con  el  aumento  de  la  velocidad  y  de  la  precisión  de
la  trayectoria  de  los nucvos  torpedos,  la  distancia  probable  de  lan
zamiento  ha  experimentado  incremento  coasidcrahle;  por  consi
guiente,  el  empleo  de  piezas  de  menor  calibre  debe  ser  eficaz,  no
sólo  á tiro  corto,  sino  á distancias  de 2.000 á 3.000 metros,  á las  cua
les  los  antiguos  torpederos,  por  su  pequeñísima  visibilidad,  elu
dían  fácilmente  la  vigilancia  del  enemigo,  cosa  no  fácilmente  lo
grable  en  lós  actuales  torpederos  de  alta  mar  y  cazatórpederos  cu
yas  dimensiones  son  mucho  mayores.

El  tiro  de  la  artillería  que  constituye  el armamento  secundario,
debe,  por  tanto,  poseer  condiciones  de  precisión  y  potencia  á  dis
tancia  bastante  mayor  que  la seguida  en  tiempos  menos  modernos,
y  por  consiguiente,  ha  de  tener  gran  velocidad  inicial  y:masa  su
ficiente  el  proyectil.  Surge  de  aquí  la  necesidad  de  aumentar  el
calibre  de  76 á 120 “/m,  porque  él  primero,  á distancias  superiores
á  3.000  metros,  tiene  bien  escasa  eficacia  por  la  pequeñez  de  su
fuerza  viva  remanente,  igual  á 27 dinamodos,  y  un  espacio  batido
de  58 metros  (para  nn  blanco  de  6), y de  19 metros  (para  un blanco
de  dos  metros).

Pero  existe,  además,  otra  razón  para  aumentar  el  calibre  que
radica  en  la  función  que  tales  cañones  deben  desempeñar  como
reguladores  del tiro,Eu  efecto,  con el  crecimiento  de  la  distancia  de
combate,  se  llega  hoy  á romper  el  fuego  á  distancias  vqriables  en
tre  6.000 y  8.000 metros.  Ahora  bien:  en  los  ejercicios  de  fuego,  y
con  mayor  razón  en  las realidades  del combate,  no es  conveniente,
por  razones  obvias,  iniciar  los  golpes  de  prueba  con  cañones  de
gran  calibre.  Por  otra  parte,  si  como calibre  secundario  no se  tiene
más  que  cañones  de  76 m/m,  la  observación  del  tiro  de  tales  piezas
es  dificilísimo,  si no  imposible,á  las distancias  antedichas.  Además,
la  precisión  de  tiro  de  estas  piezas  á tales  distancias  es mucho  me
nor  que  la  requerida  por  su  función  regulatriz  del fuego.  Emerge,
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pues,  en  definitiva,  la  necesidad  de  poseer  un  calibre  superior  que
hoy  parece  deba  ser  el  de  120 in/,,  de  nuevo  modelo.

Naturalmente,  empleando.  en  un  acorazado  para  defensa  con
tratorpedera  este  calibre  exclusivamente,  el  volumen  de  fuego
será  menor  que  el  que  se  obtendría  con  una  batería  de  76, no  sólo
por  el  menor  número  de  piezas  empleadas,  sino  por  su  inferior
celeridad  de  fuego.  Pero,  en  compensación,  se  obtiene  mucho  ma
yor  eficacia  á la  distancia  media  de  fuego  y  bastante  mayor  proba
bilidad  de  herir  al  blanco,  ventajas  que  superan  victoriosamente
el  inconveniente  señalado.  Además,  este  calibre  de  120 mf in  es  apto
para  constituir  la  batería  reguladora,  aunque  lo sería  en  méjor  gra

do  una  batería  de  150 m/rn.  *

Orcemos,  pues,  que  el  calibre  de  120 mf,»  realiza  bien  la  totali
dad  de  funciones  consignadas  al  principio  como  pertenecientes  á
la  artillería  secundaria,  y  según  los  casos,  6  sea,  según  los calibres
adoptados  para  la  artillería  gruesa,  así  podrá  ó no  ser  conveniente
recnrrir  suplcmcntaiiamcnte  al  cañón  de  15 para  la  mayor  preci
sión  en  apreciar  la  distancia.  Por  ejemplo,  en  buques  cuya  artille
ría  gruesa  esté  constitnída  por  el  calibre  de  30 mf,» exclusivaincn
te,  no  será  conveniente  descender  del  calibre  de  120 qi/,»  para  la
artillería  secundaria;  pero  no será  erróneo  para  responder  con  per
fecta  eficacia  á las  condiciones  de  la  futura  lucha  introducir  el  ca
libre  d  150 mf,»,  como  parece  realizar  en  alguno  de  sus  tipos  la
Marina  japonesa.  /

En  los  buques  donde  la  artillería  mayor  aparezca  constituída
por  combinación  del  calibre  de  30 con  alguno  de  la  de  25, 24 y  20,
estará  justificado  limitarsc  al  calibre  de  120 nif,».

Ls  TRrLIfl,  IROTILA  6  TRINITROTOLTJOL.-—De noticias  que  llegan
á  nosotros  referentes  á  explosivo  que  tan  seductoras  apariencias
ofrece  para  usos  militares,  extractamos  las  siguientes  notas:

Es  explosivo  de  efecto  local,  y  aparte  de  una  ligera  disminu
ción  de  velocidad,  de detonación  y gasificación,  viene  á sustituir  al
ácido  pícrico,  eliminando  ci principal  inconveniente  de  este  expIo
sivode  formar  sales  metálicas,  algunas  de  cuyos  picratos  son  muy
sensibles  al  choque,  provocando  con  ello  explosiones  anticipadas,
cuando  no  desgracias.

La  trilita  tiene  por  fórmula  química  GV ff2  OH3  2  3,  y es  el
producto  de  la  nitración  del  toluol,  pasando  de  éste  al  binitroto
luol  y  después  al  trinitrotoluol;  por  cristalización  se  perfecciona
el  producto  hasta  la  pureza  química  que  garantiza  la  separación
de  todos  los  productos  menos  nitrados  y  sustaiicias  extrañas.  El
toluol,  como  el benzol  y  el  fenol  (cuya  nitración  da  lugar  al  ácido
pícrico),  se  obtiene  de  la  destilación  dci  alquitrán.

La  trilita  cristaliza  en  agujas  blánco-amarillosas  de  densidad
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0,8  á  1. Es  neutra,  no  colorea  como  ci  ácido  pícrico,  no  es  veneno
sa  ni  perjudicial  á  la  salud  humana,  pudiéndose  aspirar,  sin  in
conveniente,  su polvo  y vapores.  Se funde  sin  formar  espuma  y  sin
desprcnder  vapores  á la  temperatura  de  81 á 81,5° centígrados.

La  trilita  es  químicamente  inalterable,  no  reacciona  ni  con  el
oxígeno,  ni  al  contacto  en  metales,  pudiendo  depositarla  fundida
en  los  recipientes  de  los  proyectiles  y  torpedos,  aun  cuando  es
conveniente  el  uso  de  fundas  de  cartón  ú  otra  sustancia  parecida.

El  trinitrotoluol  no  es  nada  higroscópico  y  es  insoluble  en  el
agua,  no  exigiendo  ningún  cuidado  especial  contra  la  humedad.

Parece  ser,  entre  tódos  los  conocidos,  el  explosivo  más  indife
rente  contra  golpes  y  choques-  Reacciona,  sin  embargo,  con  los
medios  de  detonación  ordinarios,  y  más  fácilmente  en  estado  cris
talino  que  compriuiido,  siendo  la  trilita  fundida  la  más  difícil  de
hacer  detonar,  tanto  que se  usa  la  cristalina  como  agente  interme
dio  para  conseguirlo.  En  grandes  cargas  se  utiliza  como  detona
dor  un  estopín  de  2 gramos  de  fulminato  de  mercurio,  rodeado  de
trilita  cristalina  ó  ligeramente  comprimida.

El  explosivo  de  que  nos  ocupamos  parece  bastante  indiferente
contrá  el  fuego;  su  temperatura  de  cxplosión  oscila  entre  242 y
244°  centígrados.

La  densidad  de la  trilita  es  de  1,55, y  la  Sociedad  Garbonit  ase
gura  que  se  puede  aumentar  la  densidad  á  1,62 sin  mayores  gas
tos  y  dificultades.  Se  puede  comprimir  á 3.000 kgs.  por  c/m2,  alcan
zando  entonces  una  densidad  d?  1,68 á 1,70 y  dejándose  trabajar
sin  peligro  con  herramientas.  Siempre  que  no  convenga  mucho
tan  alto. grado  de  compresión,  es  preferible  usar  la  trilita  fundida
á  baja  presión  por  su  mayor  indiferencia.

Es  elocuente  el siguiente  cuadro  que  ofrecemos:
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Parece  presentar  la trilita  señaladas  ventajas  para  la  carga  de
granadas  y  torpedos  de  contacto.  En  los  torpedos  que  no  sean  de
contacto  su  aplicación  más  útil  podrá  ser  para  cargas  iniciadoras.

La  fábrica  de  pólvoras  de  Granada  dirigida  por el  ilustrado  Co
ronel  de  Artillería  del  Ejército,  Sr.  A’anaz,  y  servida  por  tan  dis
tinguido  Cuerpo,  produce  el. explosivo  de  que  nos  ocupamos  y  es
tudia  algunas  de  sus  más  importantes  aplicaciones  militares.

MARINA  MERCANTE

REGORD DEL  ATLÁNTICO.—POr  radiotelegrama  recibido  en  la
casa  Cunard,  se sabe  que  el  Mauritania  ha  batido  por  siete  minu
tos  el  record  del  Lusitania  en  el viaje  de Queenstown  á New-York.
La  duración  de  la  travesía  ha  sido  de  cuatro  días,  veinte  horas,
quince  segundos;  la  velocidad  media  de  24,86 millas.
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BIBLIOGRAFÍA

(Se  dará  cuenm  en  esta  sección,  de  las  obras  cuyos  autores  ó  editores  remitan
un  ejemplar  al Director  para  la  biblioteca  de  la  Redacción  de  la  REVISTA.)

Cronistoria del Naviglio nazionale da guerra (1860-1906), por A. Galli
ziolí,  Jefe técnico en el Ministerio de Marina de Roma.

Esta  obra  publicada  bajo  los  auspicios  de  dicho  Ministerio  y
premiada  en  las  Exposiciones  de  Liorna  cii  1903,  de  Brescia  en
1904 y  de  Milán  en  1006, contiene  la  historia  cronológica  de  todos
los  hechos  realizados  á  bordo  cIa los  buques  de  guerra  de  la  Mari
na  italiana  en  el  período  de  su  resurgimiento  comprendido  entre
los  ahos  1860 al  1906. Relaciones  de  pechos  aislados,  monografías
de  buques,  componen  un  apreciabilísirno  conjunto  que  habrá  de
consultarse  siempre  con  fruto  excelente  por  el  que  trate  cia histo
riar  toda  clase  de  asuntos  navales.  En  este  sentido  el  Sr.  Galli
zioli  ha  realizado  una  meritísima  labor  digna  de  todo  encomio,  y
nosotros  teqemos  una  especial  complacencia  en  recomendar  la
lectura  de  tan  curioso  libro,  así  corno  en  dar  rl su  autor  nuestra
más  cordial  enhorabuena.

La  obra  esté, lujosamente  editada  en  la  Officina  poliqrafica  ita
liana,  Roma  1907.  Contiene  más  de  200 fotograbados  en  el  txto,
qde  lo forman  614 páginas,  y  se  halla  dividida  en  tres  partos:  la
primera  parte  contiene  una  relación  nominal,  alfabética  y  cies
criptiva  cia todos  los  buques  de  guerra  y  auxiliares,  torpedei-os,
remolcadores,  etc.; la  segunda  parte  es  la  relación  numérica  de  los
mismos  buques,  y  la  tercera  es  un  resumen  demostrativo  che todos
los  que  cada  aiío  entraron  y  cesaron  en  el  servicio.  Termina  con
un  índice  general  de  los  buques.



BIBLIOGRAFÍA 1313

Memoriales de Artillería  lngenieros.—Estas dos Revistas  profe
sionale  dedican  en  el  mes  de  Mayo  último  un  cuaderno  extraor
dinario  á  conmemorar  los  gloriosos  hechos  de  nuestra  gran  epo
peya  naciónal,  que  tuvo  como prólogo  el levantamiento  del  pueblo
de  Madrid  en  igual  mes  del  año  1908,  cuyo  centenario  acaba  de

.celebrarse  con tanta  solemnidad  n  esta  corte.
Las  más  doctas  plumas  de  los  Generales,  Jefes  y  Oficiales  de

Artillería  é Ingenieros  enaltecen  en  ambos  cuadernos  los  méritos
del  personal  y  de  sus  corporaciones  respectivas  en  aquellas  san
grientas  jornadas,  y  describen  la  organización  y  los  servicios  de
cada  Cuerpo  en  uno  de  los  períodos  más  turbulentos  de  nuestra
historia,  así  como  los  trabajos  y  progresos  realizados  desde  aque
lla  época  hasta  la  presente,  tanto  desde  el  punto  de  vista  militar
como  del  industrial,  por  ambos  beneméritos  Institutos  que  sois
honra  de  nuestro  Ejército.

Nada  mejor  que  la  copia  de  los  Indices  cia Materias  puede  dat
idea  de  los  interesantes  trabajos  que  ocupan  las  columnas  de  los
cuadernos  citados,  cuya  parte  editorial  es  también  excelente  y
digna  del  noble  objeto  á que  aspiran.

Nosotros  nos  complacemos  en  hacer  cotístar  que  la  lectura  de
los  dos  números  nos  ha  producido  verdadero  deleite  y  que  hemos
sentido  gratísima  y  patriota  satisfacción.

INDICE  DEL MEMORIAL  DE  ARTILLERÍA.

1)vdicatoria.—(DibUjO del Comandante  Barraquer).
Los  artilleros  de  Monteleón,  por  D. Juan  Pérez  de  Guzmán,  de

la  Real  Academia  de  la  Historia,  con  viñetas  del  Museo  y  del Te
niente  Coronel  Tavira.

Introd’ución  de  Industria,  con  viñetas  de  Barraquer.
El  Colegio cte Artillería.  en  1808  la  Academia  de  Artillería  en

.1908, con  viñetas  del  Capitán  Pereira  y  del Teniente  Coronel  Ta
vira.

Fábrica  de pólvoras  y  explosivos  de  Granada,  por  el  Coronel
D.  Ricardo  Arañaz,  con  viñetas  de. Pereira  y  Barraquer,  y  dos
láminas.

La  Fábrica. de pólvora  de Murcia,  por  el  Comandante  D.  Rafael
Ripoll,  con  viñetas  del  Museo,  y  dos  láminas.

La  Fábrica  de  rxbia,  por  el  Coronel  D.  Leandro  Cubillo,  con
viñetas  de Barraquer,  y  dos  láminas.

Fábrica  (le Artillería  de Sevilla,  con viñetas  de Pereira,  y  cuatro
láncinas.

ToMo  LMII.
83
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Fábrica  de armas  de Oviedo, 1808 y  1908, con  viñetas  del Museo,
y  una  lámina.

La  Fábrica  de armas  de  Toledo  en  1808 y  en  1908,  con  viñetas
de  Tavira  y  del  Museo, y  dos  láminas.

Pirotecnia  militar  de Sevilla,  con  viñetas  del  Comandante  Sel
gas  y  del Museo,  y  dos  láminas.

La  Maestranza  de Artilleria  en  1808 y  en  1908,  con  viñetas  do
la  misma  Maestranza  y  del Museo,  y  tres  láminas.

Taller  de precisión,  Laboratorio  y  Centro  electrotécnico  de  Arfé
llena,  con  viñetas  del  mismo.

Fábricas  organizadas  durante  la guerra,  con  viñetas  del Musca
y  de Tavira.

Donativo  valioso  y  oportuno,  con  viñetas  del  Museo.
Premio  Daoiz,  con  viñetas  de]  Museo  y  de  Pereira.

INDICE  DEL MEMORIAL  DE  INGENIEROS

¡Ad  pat  res  ¡a excelsis‘,  por  el  General  D. José  Marvá.
La  Guerra  de la  Independencia,  según  el  General  Almirante.
Organización  del Cuerpo  de  Ingenieros  dccclv 1803 ci 1814.
Vicisitudes  de  la  Academia  de  Ingenieros  durante  la  guerra.
Del  Estudio  histórico  del  Cuerpo  de  Ingenieros,  inédito.
La  fuga  de  los zapadores,  Mayo  de  1808,  por  el  Coronel  de  Iii

genieros  D.  Joaquín  (le la  Llave.
La  fortificación  y la  poliorcética  durante  la  Guer  a  (le la  mdc

psndencia,  por  el  Coronel  de  Ingenieros  D.  Joaquín  de  la  Llave.
El  empleo (le las  minas  en  los sitios,  por  el  Coronel  de  Ingenie

ros  D.  Carlos  Banús.                              -
Noticias  (le algunos puentes  militares  construidos  durante  la  gue

rra,  por  el  Teniente  Coronel  de  Ingeniros  D.  Jose  María  de  So
roa  y  Fernández  de  la  Somera.

Servicios  militares  del  Cuerpo  de  ingenieros,  por  el  Teniente
Coronel  de  Ingenieros  D.  Eusebio  Torner.

-      Tres ingenieros  y  un  soldado  dignos  de recuerdo:  SANGENÍS, por
el  General  D.  Honorato  de  Saleta;  MINALI, por  el  Coronel  de  Inge
fieros  D. Rafael  Peralta;  DE GABRIEL, por  el  Coronel  de  Artillería
D  Fernando  de  Gabriel;  GIRAL,  del  -M3,norial  de  ingenieros
de  1866.

Revista  militar:  Dos  JUICIOS SOBRE LA GUERRA DE LA INDEPEN
DEDCIA.—EL CAÑÓN-MORTERO DE VILLANTROYS. QUE TIRÓ CONTRA
CÁDIZ.—PROYECTOS MILITARES. —NOTICIAS DE UNAS LÍNEAS TELE
GRÁFICAS.
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Lista  eJefl&)O,l <le los  Oficiales  del  Real  Curpo  de  Ingenieros  del
Exrcito  y  las particulares  ele España   Indias.  según  el  estado  en
que  se  halla  el  referido  Cuerpo en  fin  de Agosto dr 1809.

Las  ilustraciones  ele este  ‘número,  por  el  Teniente  Coronel  de
Ingenieros  D. Eusebio  Torner.

Novedades  principales  ocurridas  en  el personal  del Cuerpo en

Guerra  de la  Iníiependenc’ia.

El  movimiento del estado civil y la mortalidad de la República Orien
tal  del Uruguay en el  año 1907.—Anuario  de  la  Dirección general
del  Registro  del  estado  civil.  Director,  Luis  Cincinato  Bollo.—
Montevideo—Imprenta  de  «La  Rural,  dc  Eduardo  Ramos,  calle
Florida,,  núms.  84 y  92’.—l908.

Cetáreas  y  viveros  de langosta, por  D.  Joaquín  de  la  Llave  y  Sie
rra  y  D.  Juan  Gómez  Jiménez,  Ingenieros  militares.  Madrid,  1908.
Imprenta  Alemana.  Fuencarral  137.

Los  dos  distinguidos  Oficiales  de  Ingenieros  Sres.  Lallave  y  Gó
mez  Jiménez  han  llevado  á  cabo  un  trabajo  de  verdadera  utilidad
práctica,  como  así  lo ha  reconocido  nuestro  Ministerio  de  Marina
premiando,  como  se merecen,  á  sus  autores.

Reunir  bajo  un  pequeño  volumen,  con  la  mayor  cncisión  po
sible  y con  la claridad  compatible  con  ella,  tanto  lo  que  puede  ne
cesitar  quien  tiate  de  orientarse  en  el  objeto  y  disposición  de  una
cetárea,  ya  por  simple  euriosidad  ó  para  emprender  industrial-
mente  su  construcción,  como  reunir  una  porción  de  datos  desper
digados  en  Manuales  y  otras  obras  de  construcción  en  el mar,  que
puede  necesitar  el  técnico  encargado  de  ejecutar  una  de  estas
obras.  Tal  fué  el  fin  que  se  propusieron  los  autores,  y  lo han  con
seguido  por  completo;  y  no  sólo consiguieron  esto,  sino  que  le han
dado  forma  tan  amena  y  agradable,  en  medio  de  las  arideces  del
asunto,  que  el  le3tor  se  complac3  al  verse  tan  minuciosamente  in
formado,  y  crece  su  interés  desde  la  primera  hasta  la  última  pági
na  del  libro;  á’lo  cual  contribuye  no  poco  la  parte  editorial  que  es
esmerada,  y  la  profusión  de  figuras  y  fotograbados  muy  bien  es
cogidos  y con  excelente  reproducción  de  la  fotografía.

El  libio  es  muy  recomendable  y  se  vende  en  las  principales  li
brerías  al  precio  de  2,50 pesetas,  ó en  casa  de  su  autor,  D.  Joaquín
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de  La  Llave,  Libertad  18, Madrid,  á quien  puede  dirigirse  cualquier
consulta  que  le  ocurra  al  lector  interesado.

República Argentina—Memoria presentada  al  honorable  Congre
so  de  la  nación  por  el Ministro,  general  de  brigada  Rafael  M. Agui
rre,  1907-08.—Agradecernos  mucho  el  envío  de  esta  Momoria,  que
constituye  una  detallada  relación  de  todos  los  trabajos  realizados
para  mejorar  las  condiciones  del  ejército  argentino  y  enaltecer  su
situación  en  el  país  del  Plata.  De  la  lectura  de  estos  trabajos  se
desprende  la  constancia  con  que  nuestros  hermanos  de  aquella
apartada  República  procuran  colocarse  en  disposición  de  mante•
ner  u  poder  militará  envidiable  altura,  señalando  los  defectos  ac
tuales  y  proponiendo  los medios  oportunos  de  remediarlos.  La ex
posición  de  la  Memoria  está hecha  en  forma  tan  modesta  y tan  sin
cera  que  revela  el fondo  del  carácter  noble  y  patriótico  de  su  autor.
Que  consiga  su  propósito  es nuestro  mayor  deseo,  y  con gusto  re
comendarnos  el  libro  á todos  los  que  tengan  interés  por  las  enes
tioñes  de  organización  militar.

Higiene  y  moral,  por  el  Dr.  Paul  Good,  médico  de  la Armada
frnnccsa.—Es  un  interesante  folleto  en  el  que  se  ponen  de  mani
fiesto  los  peligros  que  rodean  al  hombre  durante  los  primeros  flos
de  la  vida,  y  la  conveniencia  de  vigorizar  el  cuerpo  y  el  espíritu
para  evitarlos.  Ha  sido  premiado  por  la  Academia  y  por  la  Unión
francesa  antialcohólica.  El  autor  lo  dedica  á su  hijo  cuando  tenga
diez  y  seis  años.  Traducido  á conciencia  é impreso  con esmero,  me
rece  ser  leído  con  detenimiento  y  debe  figurar  entre  las  obras  li
terarias  dedicadas  á  la  juventud.  La  frase  que  le  sirve  de  terna,
«ser  útil»,  deben  tenerla  presente  cuantos  aspiren  árealizar  un  fin
noble.  El  Dr.  Good  trata  de  conseguir  que  lo sean  los jóvenes.  ha
blándoles  con  entera  franqueza.  Hace  bien;  porque,  como  decía
Thiers,  callando  la  verdad  se  ocultan  los  males,  pero  no  se  reme
dian.
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Aparato  imitador de corrientes, de los Tenientes de navío García Díaz y  Azaroa.

( Lct tapa  ajiaIo,a  1(()?taí1a.)
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Mi  Capitán  cayó  con un  ataque  dc gota  á poco
de  salir  á la  mar,  así  es  quc  me  he visto  obliga
do  á  dirigir  las  maniobras;  sin  Clowel,  yo  lo
pasaría  muy  mal.

Estoy  encantado  con  la  noticia  que  mc  dais
de  la  mejoría  de  mis  hijas,  asunto  que  me  ha
causado  gran  ansiedád.  Ante  todo  pouer  las
novelas  fuera  de  su  alcance,  porque  ejercitan  la
imaginación  en  lugar  del  juicio  y  las  hacen
(lesear  ser  ,Julias  y  Cecilias  románticas,  trastor
uándoles  la  cabeza  antes  de  que  sean  capaces  de
distinguir  la  verdad  de  la  ficción  utilizada  para
simple  entretenimieato.  Cuando  hayan  pasad9
el  momento  climatérico,  tendrán  tiempo  bas
tante  de  leer  novelas.

Carta de Lord Nelson.

A  bordo  del  Vietory,  (Ubraftctr 18  de  Julio  de
1805.

Mi  querido  Coliingwood:  Estoy,  como  podéis
suponer,  irritado  por  no  haber  podido  caer
sobre  el eaemigo.  Sin  una  falsa  información,  el
combate  se hubiera  librado  donde  Rodney  libró
el  suyo  el  fi de  Juaio.  Ahora  sólo  espero  que  el
enemigo  no  me  haya  burlado  y  navegue  para
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Jamaica.  Pero  si  la  referencia,  de  la  cual  os
envío  copia,  es  exacta,  es  más  probable  que
naveguen  hacia  el  Norte.  Si  se  limitan  al  Medj
.terráneo,  todavía  no  han  llegado.  Los  cspaíioles,
ó  la  mayor  parte,  tengo  entendido  que  se  han
ido  á  la  Flabana  y  creo  que  se  han  llevado  ca
torce  barcos  de  Antigua  cargados  de  azúcar.
Tan  pronto  como  la  flota  reponga  la  aguada  y
embarque  ciertos  efectos  de  que  tiene  gran
necesidad,  saldré  y  os  haré  una  visita;  no,  mi
querido  amigo,  para  tomar  el  mando  vuStro
(porque  probablemente  yo  os afíadiré  el  mío),
sino  para  consultaros  cómo  podemos  servir  me
jor  á nuestro  país,  destacando  una  parte  de  esta
gran  fuerza.  Dios os proteja,  mi  querido  amigo.
Crecdme  vuestro  más  afectísimo.

NELSON y  BnONTE.

Otra Carta de Nelson.

A  bordo  del  Victory,  Gibraltar  20  de  Julio  de
1806.

La  goleta  Martin  ha  llegado  esta  mañana,  y
como  el  Oapitán  Savage  me  dice  que  la  Fickle
salió  antes  que  ella  para  Gibraltar,  temo  que  le
haya  ocurrido  algún  accidente.  Yo  estaré  en
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Tetuán  el  día  22, y  veinticuatro  horas  después
estaremos  listos  para  emprender  un  viaje  6. las
Indias.  Os veré  tan  pronto  como  sea  posible.

Carta á Lord Nelson.

¡suc  21 de 1805.

Nos  hemos  aproximado,  mi  querido  Lord,
con  precatición,  no  sabiendo  si era  á  vos  ó 6. los
franceses  á  quien  habríamos  de  encontrar  pri
mero.  Yo  siempre  he  tenido  la  idea  de  que  Ir
landa  sola  era  el  objeto  de  su  pensamiento  y
todavía  creo  que  será  su  último  destino.  Ahora
librarán  de  Calder  á  la  escuadra  de  Ferrol,  y
dando  la  vuelta  á  la  bahía  y  tomando  consigo
la  gente  de  Rechefort,  aparecerán  á  la  vista  de
Ushant,  quizás  con  treinta  y  cuatro  velas,  á las
que  se  le  unirán  veinte  más.  Esto  tiene  todas
las  apariencias  de  un  plan  probable,  porque  á
menos  de  que  pretenda  realizar  un  gran  servi
cio  con  sus  poderosas  flotas  y  ejércitos—algún
intentode  conquista—  yo no  creo  que  el  Corso
las  esponga  á sufrir  pérdidas,  sino  espera  obte
ner  la  debida  recompensa.  El Gobierno  francés
nunca  se  fija  en  cosas  pequehas  cuando  tiene
á  la vista  grandes  objetos.  Yo considero  la inva
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sión  de  Irlanda  como  el  objetivo  real  y  el  fin
de  todas  sus  operaciones.  Su  huída  á las  Indias
occidentales  ha  sido  para  despistar  la  fuerza
naval  que  constituye  un  gran  obstáculo  para  la
realización  de  su  propósito.  Este  verano  será
fecundo  en  acontecimientos.  Nosotros  quizá  to
mareinos  una  parte  activa  en  ellos.  Yo sincera
mente  deseo  á vuestra  Sefioría  fuerza  de  cuerpo
para  realizarlos  y  á  todos  los  demás  vuestra
fuerza  de  espíritu.

Carta de Lord Nelson.

A  bordo  del  Victory,  aibraitar  2.5 de  Julio  de
1805.

Mi  querido  Collingwood:  Reina  levante  fresco
y  ahí  viento  del  Oeste,  de  modo  que  teiigo  que
renunciar  al  placer  de  estrechar  vuestra  mano
hasta  el  próximo  Octubre  cuando,  si estoy  bien
(y  le  place  al  Almirantazgo,  volveré  á  tomar  eL
mando.  Estoy  muy  lejos  de  hallarme  bueno,
pero  me esfuerzo  porque  esta  flota  no  deje  do
prestar  servicio  un  momento.  Me  disgusta,  mi
querido  ainio,  no  veros  en  ella.  Lo  mismo  lo
ocurre  al  Almirante  Murray  y  á otros  muchos.
Que  Dios  os proteja  y  os deje  llegar  al  costado
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el  Santisisa  Trinidad  y á mí  veros  en perfecta
salu(l.  Creedme  siempre,  mi  querido  Colling
wood,  vuestro  más  sincero  y  afectísimo  amigo.

NELSON y  BRONTE.

Carta al Caballero J.  E. Blackett.

Dreadnought,  (  la  vista  de  Cádiz,  .9 de  A9osto
de’1805.

Tengo  el  tiempo  preciso  para  deciros  que me
encuentro  tan  bien  como es  posible  y con  gran  -

des  esperanzas  de  que  muy  pronto  tendremos
un  día  ruidoso.  Los  españoles  están  cornpleta
mente  listos.  Tienen  4.000 soldados  embarcados.
En  Cartagena  tienen  muchos  más  y  una  fuerte
escuadre.  En  seguida  que  vengan,  Sir  R.  Bicke
ron  se  reunirá  á  mí  con  sus  barcos,  y  entonces
serán  dos  para  uno;  pero  nosotros  necesitamos
batirlos,  ó no  volver  nunca  á  nuestroS  ‘hogares,
y  yo  intentaré  hacerlo  completamente.  Una  ex
cesiva  superioridad  piocluce  languidez,  mien
tras  que  el  estado  parecido  á  éste  levanta  los
espíritus  y  les  hace  sentir  como  si todo  el bien
estar  cl  Inglaterra  dependiese  de  nosotros  so
los.  No  quedaréis  disgustado.
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Carta á Mrs. Collingwood.

Dreadnought,  ci  la  vista  de  Cídiz,  21  de  Açjosto
de  1805.

Tengo  muy  poco  tiempo  para  eseribiros,  paro
quiero  contaros  un  compromiso  en  que  he  esta
do  á punto  cte yerme  ayer.  Mientras  cruzábamos
á  la  vista  de  la  ciudad,  se  echó  sobre  ini  la
escuadra  combinada  compuesta  de  36  buques
de  guerra.  Nosotros  eramos  tres  pobres  barcos,
con  una  fragata  y  un  bombardero,  y  nos  retira
mos  hacia  el  estrecho,  no  muy  deseosos,  como
podéis  suponer,  de  medir  nuestras  fuerzas  con
las  de  semejantes  enemigos.  Al  fetirarnos  nos
siguieron  con  16  barcos  grandes,  pero  cuando
nos  aproximamos  al  Estrecho  nosdejarou  y  se
unieron  á  sus  amigos  de  Cádiz,  donde  se repos
tan  y  preparan.  Nosotros  entonces  seguimos  su
retaguardia,  y  hoy  los  hemos  visto  dentro  de
Cádiz,  donde  su  flota  tiene  la  espesura  de  los
bosques.Espero  que  alguien  vendrá  pronto  en
mi  auxilio,  pero  mientras  tanto  necesito  tener
el  mayor  cuidado  posible.  Esta  es  una  estación
nada  confortable  en  la  que  es difícil  procurarse
más  víveres  frescos  que  los  que  nos  traen  los
portugueses.  El  estar  siempre  en  la  mar  inc
deprime,  y  si no  hubiese  tenido  conmigo  á  Cia-
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veil,  que  es  la persona  en  quien  tengo  deposita
do  principalmente  mi  confianza,  estaría  diez
veces  peor.

Carta al Caballero J. E. Blackett.

Di-eadnought,  (  la  visice de G44iz,  de Septiein
brede  1805.

Como  clentio  de  unos  días  regresará  un  barco
ú  Inglaterra,  no  quiero  perder  la  oportunidad
de  escribiros,  aunclue  tengo  pocas  esperanzas
de  una  respuesta,  porque  nunca  oigo  hablar
de  allí.  Flasta  el  Almirantazgo  parece  haberme
abandonado  á  mi  propia  suerte;  pero  yo  me
encuentro  bien  y  con  la  ayuda  de  Dios  espero
continuar  así. La  flota  combinada  está  en Cádiz,
yo  creo,  completamente  lista;  porque  el  último
de  los  barcos  que  estaba  en  reparación  fondeó
ayer  en  bahía.  Soji  34 buques  de  línea  y  tengo
bastante  con  tratar  (le  ver  como  lucen  en  cual
quier  momento  su  habilidad.  Sería  para  mí  un
4;lía feliz  aquel  en  que  me  reievaseii  (le este  per
petuo  crucero  que  agota  mis  faenas.  La  mayor
dificultad  que  tengo  es  mantener  sanas  las  tri
pulaciones,  asunto  que  requiere  constante  aten
ción,  siendo  raro  encontrar  una  persona  que
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quiera  tomarse  semejante  molestia.  Tenemos
buenas  vacas  de  los  moros,  pero  el  traerlas  re
quiere  un  número  de  barcos  de  que  Tilalamente
puedo  disponer.  Con  200  terneras  no  tenemos
para  una  semana,  y  un  transporte  cargado  do
vino  apenas  nos  cia para  un  mes.  No  sé  como
nos  vamos  á arreglar  para  mantenernos  en  nues
tras  aguas.

¡Cuán  dichoso  sería  si tuviera  alguna  noticia
de  nuestro  país  y  supiese  cómo  están  mis  hijas
Bounce  es  ahora  mi  único  consuelo.  Indudable
mente  es  un  buen  compañero.  Duerme  al  lado
(le  mi  coi, cuando  yo duermo  en  Coi, y está  junto
á  mí  hasta  que  llega  el  momento  del  fuego,  en
que  se  quita  de  en  mecho  para  ponerse  fuera
del  alcance  del ruido  de los  cañones,  con los  que
todavía  no se  ha  reconciliado.  Estoy  decidido,  si
puedo  ir  á  Inglaterra  y  arreglar  las  cosas  debi
damente,  á  desembarcar  en  la  primavera  pró
xima  y  á quedarme  en tierra  durante  el resto  de
mi  vida,  porque  estoy  muy  acabado.  A los asun
tos  no se  les ve el fin. Trabajodesde  la  mañana  á
la  noche.  Lamento  que  Lord  Nelson  esté  fuera
el  mes  próximo.  Así  me  lo dijo,  y  no  sé lo  que
será  de mí.  Yo  deseo  ir  á  Inglaterra;  pero  iré  ó
me  queriaré,  segíin  lo  requieran  las  exigencias
de  los tienipos.Con  todo  su  trabajo,  esta  estación
es  poco  provechosa;  aunque  eso  no  constituya
una  consideración  de  mucha  monta  para  mí.  Lo
que  yo  miroconlo  el  primero  y  más  grande  ob-
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jeto,  es  deshacer  los  planes  de la  flota  combin.
da,  de  la  que  puedo  tener  poca  información;
pero  la  vigilo  estrechamente,  y  si sale  la  comba
tiró  con  encarnizamiento,  porque  de  su destruc
ción  depende  la  seguridad  de  Inglaterra  y  no se
me  escapará  de  la  mano  si  yo puedo  hacerlo.

Carta  de Lord Nelson.

4invirantar.qO  7 de Septiembre de 1805.

Mi  querido  Collingwood:  Nos  reunirenloS
dentro  de  muy  pocos  días  y  espero  que  queda
réis  de  segundo  Comandante.  Cambiaréis  el
Dreadnoaílht  por  el  Ro pal  Sove’ciníi,  cosa  que
creo  os agradará.

Carta de Lord Nelson.

A  bordo del  Victory,  25  de  Septiembre  de 1805.

Os  envío  por  delant& el  Euryalus  para  anun
ciaros  mi  próxima  llegada  y  para  deciros  que
si  estáis  á  la  vista  de  Cádiz,  no  sólo  no  saludáis
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mi  insignia,  sino  ninguna  otra  que  pueda  ser
izada;  porque  no  es  bueno  anunciar  al  enemigo
la  incorporación  íi  la  flota  de ningún  barco.

Si  el  .Euryalus  se os une  antes  de  que  yo  esté
5  la  vista,  deseo  que  hagáis  algo  por  nosotros
hacia  Cabo  Santa  María,  donde  yo  recalará  si
el  viento  es  del  Noroeste.

Que  no  se  me  salude  aunque  estáis  fuera  de
la  vista  de  tierra.

Carta de Lord Nelson.

A  bordo  dci  Victory,  6  de Octubre  cíe 1805.

Os  envío,  para  que  las  leáis,  las  cartas  de
Blackwood  y algunas  del  Almirantazgo.  ¡Cómo
tardan  las  fragatas!  Habéis  hecho  bien.  Veinti
seis  buques  de  línea  no son  cosa despreciable,  y
si  por  necesidad  de  semejante  precaución  hu
biéseis  tenido  que  abandonar  las  proximidades
de  las  aguas  de  Cádiz,  Inglaterra  no  os  habría
olvidado.

Os  envío  una  llave  para  la  caja,  guardadia.
De  vez en cuando  os enviará  despachos,  etc., para
que  leáis  y  evitáis  el  desorden  de  los  paquetes.
Poned  vuestra  carta  en  ella  y  devolvedios  con
mi  carta  cuando  los  leáis.
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-Telegrafiad  en  todas  las  ocasiones  sin  cern
inonia.  Nosotros  somos  uno  y  espero  que- siem
pre  será  así.

Enry  dice  ha  apresado  un  hermoso  crucero
de  los  de  á  24 libras  y  capturado  parte  de  su
dotación;  pero  al  hacerlo  tocó  en  tierra  y  salió
de  la  varada,  principalmente  por  el  esfuerzo  de
nuestro  amigo  el  Capitán  Thomas.

Carta á Lord Nelson.

6  de Octabre de 1805.

Por  fin  veremos  fuera  á  estos  compafierOS,
mi  querido  Lord;  firmemente  creo  que  ellos
han  comprendido  que  no  pueden  subsistir  en
Cádiz,  desde  el  momento  en  que  está  completa
mente  interceptado  el  auxilio  de  Francia.  Y
ahora  Milord  os  manifestará  mis  ideas.  Si  los
enemigos  se hacen  á la  mar  con  viento  del  Este,
no  buscan  el  Mediterráneo,  y  vuestra  Sefioría
puede  estar  pendiente  de  la  escuadra  de  Carta
gena  qne  tratará  de  ieunírseles.  Si  lo verifican,
y  con  un  viento  fuerte  del Este  pueden  hacerlo,
se  nos  presentarán  con  cuarenta  velas.  Si  por
fortuna  Louis  cayese  sobre  la  escuadra  de  Car
tagena  estoy  seguro  de  que  les  haría  cambiar
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de  mur  porque  creerían  que  iba  detrás  toda  la
flota.  Cuando  menos  lo  esperase  el  pueblo  de
Cartagena,  ellos  encenderían  la  farola.

Carta de Lord Nelson.

9  de  Octubre  de  1805.

Os  envío  la  carta  del  Capitán  Blackwood.
Espero  que  se  os habrá  unido  Wearle,  que  ten
drá  cinco  fragatas  y  un  bergantin;  seguramen
te  no  pueden  eseapársenos.  Deseo  que  tenga
mos  un  hermoso  día.  Os  envío  mi  plan  de
ataque  tan  completo  como  un  hombre  puede
aventurarse  á  hacerlo  en  la  muy  incierta  posi
ción  én  que  pueda  encontrar  al  enemigo,  con
objeto,  mi  querido  amigo,  de  que  os  sea  fácil
conocer  perfectamente  mis  intenciones  y  dar
amplio  margen  á  vuestro  juicio  para  que  las
ponga  en  práctica.  Nosotros  no  tenemos  más
que  un  solo  gran  objetivo,  que  es  aniquilar  á
nuestros  enemigos  y  alcanzar  una  paz  gloriosa
para  nuestro  país.  Ningún  hombre  tiene  más
confianza  en  otro  que  yo eu  vos.  Ningún  hom
bre  hará  más  justicia  á tuestros  servicios  que
vuestro  muy  antiguo  amigo,

NELSON  Y  BRONTE.
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Carta de Lord Nelson.

A  bordo riel  Vietory,  10 de  Octubre de  1805.

Recibiréis  las  comisiones  y  las  ordenaréis
como  deseáis.  Creo  que  estamos  bastante  cerca,
porque  si el  tiempo  sigue  hernioso,  y  estamos
á  la  vista,  nunca  se  moverán,  y  si se  echa  á per
der,  podemos  vernos  obligddos  á  entrar  en  el
Mediterráneo,  dejándolos  en  libertad  de  irse
hacia  el Oeste,  aunque  ahora  yo estoy  seguro  do
que  su  destino  es  el  Mediterráneo.

Carta de Lord Nelson.

A  bordo  (íd  Victory,  10 de  Octubre  de 1805.

Todos  los  buques  (le  la flota  enemiga  están  á
punto  (le  salir  del  puerto;  quizá  puedan  verse
fuera  esta  noche  con  el  Nordeste.  El  Almiran
tazgo  no podrá  monos  de alabar  vuestra  conduc
ta  juiciosa.  Todos,  en  Inglaterra,  acimniran vues
tra  destreza  al  evitar  veros  innecesariamente
forzado  á  mote.ros  en  el  estrecho.
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Carta de Lord Nelson.

A  bordo  del Victory,  13 de  Octubre  de 1805.

La  escuadra  de  Roehefort  ha  sido  vista  á los
41°  43  tic  latitud,  cerca  de  Oporto,  llevando
varias  presas.  Si  no  pueden  entrar  en  Vigo,  no
me  sorprendería  que  hiciesen  rumbo  al  Medite
rráneo  ó que  trataran  de  entrar  en  Cádiz,  á  me
nos  de  que  vayan  á Lisboa.  Mirando  la  carta,  yo
los  veo  meterse  en Vigo.  Me terno  que haya  sido
apresado  el  convoy  de  Oporto  y  que  les  haya
costado  trabajo  escapar  al  AQameninon  y  al  A
mable.

Carta de Lord Nelson.

A  bordo del  Victory,  14 de  Octubre  de  1805.

Como  el tiempo  es hermoso  y  el asunto  de los
transportes  esté  quizá  casi  terminado,  v@nid á
bordo  esta  tarde,  para  que  yo  pueda  deciros
todo  lo  que  sé  y  comunicaros  mis  intenciones.
Estoy  contento  de  que  se  haya  marchado  Sir
Robert  Calder,  y  con  todo  mi  corazón  espero
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que  llegue  salvo  á  Inglaterra  y  termine  bien  su
investigación.  Yo  he  procurado  darle  todas  las
precauciones  que  tenía  en  mi  poder  respecto  á
los  que  gritan  contra  él.

Carta de Lord Nelson.

Á  bordo  del lTictory,  19 ie  Octubre.

Fué  la  escuadra  de  Rochefort  la  que  apresó
al  Calcuta.  Ayer,  por  el  GuernseyJflafl,  tuvimOs
al  Oficial francés  á bordo.  Pertenecía  al Magna
nimous  y  dice  qu  hubieran  capturado  al  Aya
memnon  por  la  noche,  á no  creer  que  eran  bar
cos  de  guerra  los  convoyes  de  Oporto  y  Lisboa.
La  escuadra  se  compone  de  cinco  buques  de
línea,  tres  fragatas  y  dos  bergantines.  El  mejor
anda  mucho  más  que  cualquiera  de  ellos.  Sir
Richard  tiene  cinco  velas,  pero  yo  creo  que  en
sus  manos  es  fuerza  bastante,  y  con  toda  mi
alma  deseo  que  caiga  sobre  ellos.

¡Qué  hermoso  día!  ¿Os  sentís  tentado  á salir
de  vuestro  barco?  Si  queréis,  podéis  izar  la  in
signia  en  el  Ássnt  ó el  Victor y.

Ayer  he  tenido  carta  de  sir James  SaumnareZ,
deI  1.0 de  Octubre.  Me envía  algunos  papeles
que  le  agradezco  mucho.
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Siempre,  mi  querido  .Cohingwood,  vuestro
más  afectísimo,

NELSON y  BRONTE.

Esta  faS  la  última  carta  que  escribió  Nelson.
En  ella  hay  una  nota  de  Collingwood,  que
dice:  «Antes  de  que  pudiera  enviarse  al  Victo
ry  la  contestación  á esta  carta,  se  hizo  la  seflal
de  que  la  flota  enemiga  estaba  saliendo  del
puerto  de  Cádiz,  5  inmediatamente  cerramos
contra  ella. »

Carta al Caballero W. Marsden

Euryalus,  d  la  vista  de  Cabo  Trafalqar,  22  de
Octubre  cte 1805.

La  muerte,  que  será  siempre  lamentada,  del
Vicealmirante  Lord  Visconde  Nelson,  ocurrida
en  el  último  encuentro  con  el  enemigo,  á  la
hora  de  la  victoria,  me  impone  el  deber  de  ja
íorniar  5  mis  Sefiores  del  Almirantazgo  que  el
día  19 las  barcos  encargados  de  vigilar  los  mo
vimientos  del  enemigo  Sn  Cádiz,  comunicaron
que  la flota  combinada  se  había  hecho  á la  mar.
Como  navegaba  con  ligero  viento,  su  Señoría
dedujo  que  su  destinc>  era  el  Mediterráneo,  é
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Real  orden de 22  de Septiembre de 1884.

l.   Los Jefes  y  OllcialeS  destinados  durante  uno  6  más  años  en  las  Comisiones
permanentes  en  el  extranjero,  los  enviados  extraOrdiflal’iOs  dentro  6  fuera  de
España  para  objeto  determinado,  cualquiera  que  sea  su  duración,  y  los  Coman
dantes  de  los  buques  que  visiten  países  extranjeros  cuyos  adelantos  é importancia
marítima  otrezcan  materia  de  estudio,  estarán  obligados  á  presentar,  dentro  de
los  tres  meses  siguientes  á  su  llegada  á  territorio  español,  una  Memoria,  compren
siva  de  cuantas  noticias  y  conocimientos  útiles  hubiesen  adquisidO  en sus  respecti
vas  CómisiófleS  y  convenga  difundir  en  la  Armada,  las  cuales  Memorias  se publica
rán  6  no  en  la  REVISTA GENERAL DE MARINA,  según  estime  la  Superioridad,  aten
dida  su  utilidad  y  motiVos  de  reserva  que  en  cada  caso  bubiere.

2  Todos  los  Jefes  y  Oficiales  de  los  distintos  Cuerpos  de  la. Armada  quedan
autorizados  para  tratar  en  la  REVISTA GENERAL DE  MARINA áe  todos  los  asuntos
referentes  si  material  y  organización  de  aquélla  en  sus  distintos  ramOs,  6  que
tengan  relación  más  6 menos  directa  con  ella.

8.  Para  que  los  esciitO5  puedan  ser  insertados  en  la  REVISTA  han  de  estar
desprovistos  de  toda  consideración  de  carácter  político  6 personal,  6  que  pueda  .er
motivo  de rivalidad  entre  los  Cuerpos  6 atacar  la  dignidad  de  cualquiera  de  ellos.

Deberán,  por  lo  tanto,  concretarse  á  la  exposición  y  discusión  de  trabajos  facul
tativos  6  de  organización,  en  cuyo  campo  amplísimo  no  habrá  más  restricciOnes
que  las  indispensables  en  asuntos  que  requieran  reserva.

4.  En  los  escritos  que  no  afecten  la  forma  de  discusión,  cada  cual  estará  en
libertad  de  producir  cuantos  tenga por  conveñiento  sobre  una  misma  6  diferenteS
materias;  pero  si so  establece  dlacuilón  sobre  determinado  tema,  se limitará  ésta  ¡
un  artículo  y  dos  rectificaciones  por  parte  de  cada  uno  de  los  que  Intervengan  en
ella.

5ft  La  Subsecretalía  y  Direcciones  del  Ministerio  facilitarán  á  la  REVlsTk,
para  su  inserción  en  ella,  cuantas  Memorias,  noticIas  6  documentos  sean  de  Interés
de  enseñanza  para  el  personal  de la  Marina  y  no  tengan  carácter  reservado.

6.   Por  regla  general  se  Insertarán  con  preferencia  los  artículos  originales  que
traten  de  asuntos  de  Marina  fi se  relacionen  directamente  con  ella;  después  de  éstos
los  que,  siendo  igualmente  originales  y  sin  tener  un  interés  directo  para  la Marina,
contengan  noticiaS  6  estudios  útiles  de  áplicación  á  la  carrera,  y  últimamente  los
artículos  traducidos.  Los  comprendidos  dentro  de  cada  uno  de  estos  grupos  se  in
sertarán  por  el  orden  de  fechas  en  que  hayan  sido  presentados.  El  Director  de  la
REVIsTA  podrá,  sin  embQrgO, hacer  excepciones  á  esta  regla  general  cuando  á  su
juicio  lo  requieran  los  trabajos  presentados,  ya  sea  por  su  importancia  ó por  le
oportunidad  de  su  publicación

7.  La  REVISTA  se  publicará  por  cuadernos  mensuales  de  120 6  más  páginas,
según  la  abundanc:a  de  material,  y  en  su  Impresión  podrá  adoptarse,  si se considera
necesarIo,  el  tipo  ordinario  do  letra  paralos  escritos  que  directamente  SS relacionen
con  los  distintos  ramos  de la  Marina,  y  otro  más  pequeño  para  loS que,  sin  tener  re
lación  directa  con ésta,  convenga  conocer  para  general  ilustraciófl

lO.  El  Director  de la  REVIsTA  propondrá  en  cualquier  tiempo  cuantas  reformaS
materiales  ó  administrativas  crea  convenientes  para  perfeccionar  la  marcha  de  la
publicación  y  obtener  de  ella  los  importantes  resultados  á  que  sn  aspira.
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CONDICIONES  DE  SUBSCRIPCIÓN
SUBSCRIPCIÓN OFICIAL.—LOS buques  y  dpedencias  de  la  Ar

mada  cuyo  mando  recaiga  en  un  General,  Jefe  ú  Oficial,  serán
stibscriptores  por  un  solo ejemplar  de  la  REVISTA. (Real  orden  de  4
de  Enero  de  1901. Boletín  Oficial  núm.  8, pág.  68.)

El  Habilitado  del  Ministerio  de Marina  reclamará  en  su nómina
el  importe  de  las  subscripciones  oficiales,  que  se  bajará  en  las
nóminas  correspondientes,  como  se  practica  para  la  Legislación
Marítima.  (Real  orden  de  5  de  Febrero  de  1902,  Boletín  Oficial
núm.  18, pág.  134, y  Real  orden  de  27 de  Febrerb  de  1906, Boletín
Oficial  núm.  27, pág.  300.)

Importa  la  subscripción  oficial,  24 pesetas  al  año,  12 al Semes
tre  y  6 al  trimestre.

SUBSCRIPCIÓN PARTICur,AR.—El personal  de  la  Armada  pagará
una  peseta  mensual  adelantada,  por  trimestres,  semestres  6 alios.
Número  suelto,  una  peseta.

Las  demás  subscripciones  particulares  serán  por  semestres  6
afios  adelantados,  con  arreglo  á la  siguiente  tarifa:

Península  ó  islas  adyacentes  y  posesiones  del  golfo  de  Gui.
nea,  9 peselas  al  semestre  y  18 al año.  Número  suelto,  2  pesetas.

Extranjero,  países  de  la  Unión  postal  y  posesiones  españolas
del  golfo  de  Guinea,  12,50 pesetas  al semestre  y  25 al  año.  Número
suelto,  2,50 pcsetas.—Ii.  0.  21 Febrero  1908, D. O.  núm.  44, pág.  262.

Los  pagos  so  harán  en  libranzas  de  la  prensa,  letras  de  fácil
cobro  ó  sellos  de  Correos.

Pueden  hcersc  las  subscripciones  dirigiéndose  al  Administra
ror  de  la llEvIsrA,  y  también  por  medio  de  sus  Agentes  ó Corres
ponsa  les:

AGENTE-—La Biblioteca  Marítima  nacional,  Cartagena.
CORFIESPONSALRS.—EU Ferrol:  D.  Abelardo  Fernández,  Correo

Gallego.
En  Cádiz:  D. M. Morillas,  Librería  nacional,  San  Francisco,  36.
En  San  Fernando:
En  Cartagena:  D. Dionisio  Martínez,  Librería,  Cuatro  Santos,  9.
EnBarcelona:D.Lujs  Lago,Cornisaría  é Intervención  de Marina.
En  la  Corufla:  D. Alfredo  (le la  Fuente.
En  Londres:  A. Dond cris,  Librería  espailola.

ADVERTENCIAS
1a  La  Administración  de  la  REVISTA encarga  á  los  se6ores

subscriptores  que  avisen  oportunamente  (le  sus  cambios  de  esi
dencia,  pra  evitar  extravíos  ó retrasos.

2.”  Debe  noticiarse  á  la  Administración  cualquier  falta  en  el
recibo  del  cuaderno,  para  ponerle  inmediato  remedio.

3.  No  debe  pagarse  por  la  subscripción,  á los  Agentes  ó Corres
ponsales,  mayor  cantidad  que  la  consignada  en  las  tarifas  ante
riores.

4•a  No  enviar  sellos  móviles cuando  el  pago  so  haga  directa-
mcii  te  al Administrador  de  la  REVISTA.
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