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CARTA DEL DIRECTOR

Estimados y respetados lectores:

OMO todos los afios
el nimero correspon-
diente al bimestre
agosto-septiembre de
nuestra REVISTA tiene
cardcter monografico.
Si el correspondiente
al afio 2013 lo dedicd-
bamos a unas de las
personalidades mds
relevantes del siglo
xv1i, de nuestra Histo-
ria y de la Armada, Jorge Juan Santacilia, con
ocasion del tercer centenario de su nacimiento; en
esta ocasion, ya que el 28 de julio se ha conme-
morado el primer centenario del inicio de la
primera conflagracién mundial, la que por su magnitud ha sido denominada como la Gran
Guerra, en la que se vieron inmersas todas las grandes potencias industriales y militares
de la época y que provocd grandes cambios politicos, dedicaremos este nimero a tratar
algunos de los aspectos mds significativos de dicha conflagracidn, pero obviamente desde
la perspectiva naval del conflicto.

Como decia Jovellanos: las fuerzas navales de un Estado fueron siempre el principal
instrumento de sus triunfos, y su marina mercante el mds abundante caudal de prosperi-
dad; de hecho si hacemos un recorrido por la Historia veremos que practicamente todas
las guerras, hasta las de caracteristicas mds terrestres, como las napolednicas, se han
resuelto finalmente mediante el dominio del mar, y en el caso que nos ocupa no podia ser
de otra manera; ya que fue el bloqueo maritimo con todas sus secuelas econdmicas lo que
dio al traste con el inmenso poderio de Alemania, a la que de nada le sirvieron sus victo-
rias en tierra ni su colosal industria, condicionada por una mentalidad claramente conti-
nental y por su situacidon geoestrégica en nada favorable para ejercer el dominio positivo
del mar.

A pesar del espantoso coste de vidas humanas, cifrado en cerca de diez millones de
muertos y en mds de veintiuno de heridos, a los que hay que sumar otros ocho millones de
desaparecidos en los distintos frentes de batalla, la inmensa mayoria en tierra; la gran
mayoria de tratadistas especializados coinciden en que la lucha continental no decidi6 el
resultado de la contienda ya que a la firma del armisticio, y a pesar de las graves pérdidas
sufridas, el Ejército alemdn estaba atn en condiciones de haber seguido resistiendo por un
tiempo casi indefinido. Como escribié un gran historiador inglés combatiente en dicho
conflicto, Liddell Hart, capitdn de infanteria del Ejército ingl€s, en su obra A History of the
first World War: Si el historiador del futuro tuviese que elegir alguna fecha decisiva para
el resultado de la Gran Guerra, probablemente escogeria la del 2 de agosto de 1914,
antes siquiera de que la contienda hubiese comenzado, cuando Winston Churchill envio a
la Armada britdnica, a las 0125 de dicho dia, la orden de movilizacion general. Esa orden
no ganaria ningin Trafalgar, pero pesaria mds que ningiin otro factor en la consecucion
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CARTA DEL DIRECTOR

de la victoria de los aliados. Porque la Armada inglesa fue el instrumento del bloqueo, y a
medida que la niebla de la guerra va deshaciéndose y dando paso a la clara luz de los
afos de la posguerra, se ve que dicho bloqueo toma proporciones cada vez mayores y se
revela con mayor claridad como el agente decisivo de la lucha. Y es que el blogueo fue
como esas camisas de fuerza que solian aplicarse en los calabozos norteamericanos a los
prisioneros indisciplinados, que comenzaban a inmovilizar al preso, para ir después
ahogando su respiracion, y, cuanto mds comprimian y mds se prolongaba el tratamiento,
menor capacidad de resistencia dejaban al prisionero y mds desmoralizadora era la
sensacion de impotencia de este.

La maxima de Francis Bacon: Es indudable que el que domina el mar domina también
la situacion y puede proseguir o limitar las hostilidades a voluntad, ha sido corroborada
en este caso por muchos analistas, para los que la disputa del control del mar fue la autén-
tica clave de la contienda, pues al prolongarse la guerra, que inicialmente se presumia de
corta duracion, el aprovisionamiento por via maritima de alimentos y materias primas fue
esencial.

Para este ambicioso proyecto hemos recurrido a la colaboracion de académicos, histo-
riadores, expertos profesionales de la mar e investigadores navales, quienes a través de
doce articulos nos presentardn la perspectiva naval de la Gran Guerra.

Partiendo de los obligados antecedentes histdricos y causas del conflicto, se analizardn
los factores estratégicos de los contendientes, se presentardn algunas de las principales
acciones navales en los escenarios del Mediterrdneo, Atldntico y Pacifico, y se tratard de
forma mds detallada la participacion de dos tipos de unidades navales que protagonizaron
algunas de las mds destacadas acciones en el conflicto, los cruceros auxiliares y los
submarinos que se consagraron como un arma formidable. Posteriormente se analizardn
las violaciones de Derecho de la Guerra Maritima y el destino final de las unidades nava-
les de los contendientes perdedores.

Para finalizar, tres articulos tratardn algunas facetas de las implicaciones que para
Espafia tuvo el conflicto. Si bien es cierto que Espafia, a los diecinueve dias de comenza-
das las hostilidades, en la Gaceta de Madrid del 16 de agosto, declaraba y ordenaba la
estricta neutralidad de sus stbditos; también lo es que no por ello dejo de estar involucrada
colateralmente ante el curso de los acontecimientos.

Por una parte, la incapacidad de nuestra flota para de ejercer un control efectivo en
nuestras aguas territoriales, por la escasez de unidades, dio lugar a violaciones de nuestra
neutralidad y las consecuentes denuncias de los contendientes, las mds comunes que reali-
zaron los aliados eran referidas al abastecimiento clandestino de submarinos alemanes y a
posibles comunicaciones o instrucciones que recibian desde nuestras costas, mientras las
alemanas se centraron en el transporte comercial espafiol, cuyas exportaciones eran esti-
madas como contrabando a favor de los aliados. Ello incidié en el despliegue de nuestras
unidades navales y en la labor de inteligencia desarrollada por la Armada que estuvo a un
gran nivel.

Por otra, estd la mediacién del rey Alfonso XIII en el asunto de las violaciones del
estatus de los buques hospitales, para cuya solucion se embarcaron en buques hospitales
aliados, como comisarios de inspeccién, a un nimero significativo de oficiales de la
Armada; asi como las consecuencias para el trdfico mercante nacional, algunas de cuyas
unidades fueron hundidas durante el conflicto.

Antonio Manuel PEREZ FERNANDEZ

&

204 [Agosto-septiembre



ANTECEDENTES HISTORICOS
Y CAUSAS DEL CONFLICTO

Agustin Ramén RODRIGUEZ GONZALEZ
Doctor en Historia Contemporanea
Real Academia de la Historia

OS afios que van de 1871 a 1914 han sido recor-
dados como la Belle Epoque por muchas y varia-
das razones. La primera de ellas era que en Euro-
pa, entonces cabeza y regidora del mundo, de
forma sorprendente no habia existido conflicto
armado alguno en una larga época de paz con
pocos o ningun precedente desde los viejos tiem-
pos de la Pax Romana.

Por supuesto, habria que hacer la salvedad de
los Balcanes, donde la rapida descomposicion del
Imperio otomano, el deseo de libertad de sus
variadas poblaciones y las presiones de las gran-
des potencias hicieron de esta una época convulsa. También los conflictos
coloniales o neocoloniales, como nuestro 1898, la guerra de Gran Bretafia
contra los colonos bders de Suddfrica, la intervencién multinacional contra los
boxers en China o las guerras entre Japon y China primero y Japén y el Impe-
rio ruso después, que anunciaron el nacimiento de una nueva gran potencia en
Asia.

Pero todos esos conflictos (y muchas otras tensiones que no llegaron al
enfrentamiento armado) se veian como inevitables, pero relativamente leves,
contratiempos en tierras lejanas; la vieja Europa cristiana siguié bdsicamente
en paz durante mds de cuarenta afios, y todos confiaban en que paises madu-
ros, con grandes estadistas y hdbiles diplomdticos, serian capaces de resolver
con la negociacion cualquier conflicto que surgiera entre ellos.

A la paz se unia el evidente progreso econdmico propiciado por la segunda
fase de la Revolucion Industrial, con sus modernas tecnologias del acero, de la
electricidad y del motor de explosién, sin olvidar grandes adelantos en la
industria quimica, en la textil (primeras fibras artificiales, tintes sintéticos) o
en la farmacéutica, por citar algunos de los casos mds evidentes. Y el progreso
de la ciencia parecia resolver en un futuro préximo los problemas pendientes,
desde los descubrimientos de Pasteur a las teorfas de Einstein.
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Pese a que la cuestidn social seguia candente, lo cierto es que los salarios
subieron constantemente, y la atencidn social del Estado se desarrollaba, en
parte como medio de mitigar esas tensiones, desde los planes de Bismarck,
con la creciente moderacion de la socialdemocracia alemana, y su ejemplo se
imito en otros paises. Una masiva educacion estatal y las nuevas tecnologias y
necesidades estaban empezando a reemplazar al trabajador de mono por el de
chaqueta y corbata. Los avances en medicina e higiene aseguraban, como
nunca antes, una sana y larga existencia. Y nunca antes los pueblos habian
gozado de mayor calidad de vida.

A ello se unian los nuevos espectaculos de masas: desde el boom del circo
a los deportes, desde los teatros de «variedades» al cine, de las verbenas popu-
lares a las vacaciones pagadas. Por ultimo, en cultura, el desarrollo era igual-
mente inmenso, tanto en literatura como en arte, con la rdpida sucesion de
movimientos como el impresionismo, el Art Nouveau, el cubismo, etcétera.

Nada parecia poner en serio peligro a aquella Europa rectora del mundo,
alegre y confiada, cada vez mds rica y segura de s{ misma.

Sin embargo, y dentro de ese cuadro tan sugestivo, no faltaban tensiones,
problemas y emociones que la llevarfan a una gran tragedia, causas muy
variadas y complejas que intentaremos resumir y explicar en las pdginas
siguientes.

Desequilibrios y cambios econémicos

Si bien en general los salarios habian crecido mientras que los precios
bajaban, con el consiguiente incremento del bienestar general, los beneficios
empresariales habfan sufrido un constante declinar.

La causa fundamental era que el modelo de la primera fase de la Revolu-
cion Industrial, basado en el textil, el hierro, el carbén y el vapor, se estaba
agotando por exceso de oferta: todos los paises europeos se habfan industriali-
zado en mayor o menor grado, la competencia era mucha y la demanda no
crecia paralelamente. Justamente por esas razones fueron necesarios los
cambios tecnoldgicos de la segunda fase que ya hemos mencionado. Pero
aquello precisaba de nuevo grandes inversiones por parte de las empresas.

De forma casi inevitable, los paises europeos habian virado al proteccio-
nismo para defender la produccién nacional de la competencia extranjera,
reservdndose en lo posible el mercado nacional. Pero el proteccionismo, tan
popular en ocasiones, tiene en si graves males: encarece los productos, ador-
mece la sana competencia entre empresas que se sienten ya suficientemente
respaldadas, favorece la politica de sustitucion de importaciones por ruinosa
que sea, etcétera.

Otro efecto es que termina enfrentando entre si a los paises que mantienen
relaciones comerciales. Por supuesto, tales males se intentaban resolver
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mediante la negociacion de tratados bilaterales de comercio y amistad, pero en
la época el regateo podia ser tan duro como largo, lleno de complicaciones y
rara vez se veian satisfechos los deseos y necesidades de unos y de otros. La
nueva prensa popular criticaba duramente las iniciativas del otro pais y, como
estas dafiaban a algunos sectores del propio, era normal que se crearan o
reabrieran viejas heridas, alimentadas por el ferviente nacionalismo de la
época.

La solucién mds fécil consistia en conseguir nuevos mercados en ultramar,
exactamente mercados coloniales, exacerbdndose la competencia entre los
paises por conseguir territorios a los que imponer el consumo de excedentes
(especialmente de entre los mds obsoletos y menos competitivos) y favorecer
la exportacion de capitales, como el ferrocarril, ya poco rentable en Europa.

El Imperio britdnico poseia vastos y ricos espacios coloniales y, aunque
menos rentables, también la Republica Francesa; sin embargo, el Imperio
alemdn o el Reino de Italia llegaron tarde a ese reparto colonial, no dejando de
reclamar en todos los tonos «un lugar al sol». Tras el «reparto de Africa» en la
Conferencia de Berlin y algunos reajustes, como nuestro 98, pocos lugares
quedaban ya para los nuevos aspirantes.

La cuestion se hacia mds dolorosa por cuanto muchos europeos de paises
con pocas o ninguna colonia se vefan impulsados a la emigracion a otros
paises, y con razon alemanes e italianos se quejaban de la pérdida de esos
recursos humanos, dirigidos fundamentalmente a América.

Se ha hablado mucho de las reivindicaciones alemanas pero, con ser cier-
tas y las mds duras, no eran las unicas: el Reino de Italia tardd6 mucho en
perdonar a Francia que le arrebatara Tinez, espacio al que crefan tener un
derecho especial; Gran Bretafia y Francia, siguiendo su tradicional competen-
cia colonial, estuvieron al borde de la guerra en 1898 por la posesion del
Sudén, en la conocida Crisis de Fachoda. De modo mucho mads frustrante, por
no ser un rival y sf un aliado de siglos, Portugal vio impedida la unién de sus
territorios de Angola y Mozambique en la entonces llamada Rodesia, por el
Ultimdtum britdnico de 1890, que sumid al pais hermano en una profunda
crisis y sentencio el régimen mondrquico, al que se responsabilizo del agravio.

Unamos a todo ello nuestro propio 1898 en favor de Estados Unidos y
Alemania (que consiguid al fin sus ansiadas Carolinas), la guerra anglo-bder y
muchas otras cuestiones que alteraron la pacifica convivencia en aquella
época. Y cabe destacar que la intervencion multinacional en China, con moti-
vo de la guerra de los béxers, no acabd en un reparto del gran pais entre las
potencias, justamente por falta de acuerdo entre ellas, aunque cada uno se
guardé muy bien de retener o ampliar sus «concesiones territoriales» en diver-
sos puntos de la costa. Aquello no hizo sino agravar la rivalidad entre el Impe-
rio ruso y Japon, que terminé enfrentdndoles en 1904-5.

En realidad, y como sefialara hace mucho el profesor Pabén y recordara y
profundizara Jover Zamora, estas crisis se sucedieron en un clima de «redistri-
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bucién colonial» donde, faltos ya de nuevos espacios, los fuertes se imponian
sobre los débiles con las cinicas razones de que «la fuerza es el derecho».

Otras potencias, especialmente los viejos imperios —como el otomano, el
austro-hingaro y, en menor medida, el ruso—, no tenfan esas aspiraciones
coloniales, pero se vefan enfrentados en el terreno econémico con la urgente
necesidad de una modernizacion de sus economias, aunque solo fuera por
obviar sus problemas internos y de integracion de territorios muy dispares y
para aumentar su potencial militar, ttil tanto para mantener el orden dentro de
sus fronteras como para salvaguardar distantes posesiones de las apetencias de
otras potencias.

Asi, los otomanos se acercaron a Alemania y Austria-Hungria por el
proyecto del ferrocarril Berlin-Bagdad; los rusos se vieron necesitados de
capitales anglo-franceses para su propio desarrollo industrial, y Austria-
Hungria se unié mds a la potente y rica Alemania, buscando un muy necesario
apoyo para la grande pero fragil doble monarquia.

Nuevas y viejas potencias industriales

Para complicar mds las cosas, de un lado estaba cambiando decisivamente
el balance de poder econdmico entre las principales potencias, con algunas en
claro y rdpido ascenso y otras en relativo descenso; y de otro, se producia la
aparicion en el escenario de potencias extraeuropeas por primera vez en
siglos: especialmente los Estados Unidos y, en menor medida y a escala local,
Japon.

Sirva de referencia la produccion mundial de acero, indice fundamental de
la época, y sus cambios a lo largo de los afios previos a la Gran Guerra (grafi-
co pdgina siguiente). De un somero examen de las cifras del cuadro se extrae
la sorprendente noticia de que Gran Bretaiia, la gran protagonista y pionera de
la primera fase de la Revolucion Industrial, habia retrocedido, ya en 1900, a la
tercera plaza mundial, con unos Estados Unidos que duplicaban su produccion
y una Alemania que los superaba ampliamente. Y como vemos, con los afios
Estados Unidos llegé a cuadruplicar la produccion britdnica y Alemania a casi
triplicarla.

Es bien cierto que el Reino Unido seguia siendo, con mucho, la primera
potencia colonial, comercial, financiera y de seguros, lo que atenuaba ese
patente declive, pero no deja de ser significativo ese retroceso relativo.

Tal vez estos datos prueban que la decision britdnica por los nuevos dread-
noughts y aceptar la «carrera naval» con Alemania supuso al todavia orgullo-
so Imperio un precio mucho mds alto de lo que generalmente se cree. Claro
que Gran Bretafia jugaba, entre otras, con la ventaja de su pequefio ejército
profesional, que absorbfa muchisimos menos recursos que el enorme ejér-
cito de masas alemdn. Pero esos «atajos» se pagan, y duramente, pues los
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Paises Afios
1900 1910 1913
Estados Unidos 10,3 26,5 31,8
Gran Bretafia 5,0 6,5 7,7
Alemania 6,3 13,6 17,6
Francia 1,5 34 4,6
Austria-Hungrfa 1,5 2.1 2,6
Rusia 2,2 3,5 4,8
Japon — 0,16 0,25
Ttalia 0,11 0,73 0,93

(En millones de toneladas de acero), KENNEDY, Paul: Auge y
caida de las grandes potencias. Plaza y Janés, Barcelona, 1989,
p. 259.

britdnicos tuvieron que crear un ejército de masas en plena guerra para apoyar
a los desfallecidos franceses, pero con un esfuerzo mucho mayor del esperado
de haber tenido mds prevision. Por no hablar de los efectos disuasorios sobre
sus posibles enemigos.

Vemos también de las cifras resefiadas el espectacular crecimiento de la
produccion de acero en aquellos trece afios, con el esfuerzo de Francia, que
triplica su produccién, y Rusia, que la dobla, siendo mucho menos relevantes
las cifras del resto de las potencias.

Pero el hecho fundamental es que Alemania, en visperas de la guerra, supe-
raba ligeramente la produccidn de sus tres principales enemigos juntos — britd-
nicos, rusos y franceses— y, contando con el nada desdefiable apoyo de Austria-
Hungria, la superioridad se hacia ya evidente.

También resulta notorio el espectacular «despegue» de Estados Unidos y
su papel decisivo al inclinar la balanza de la contienda, siendo el primer
productor mundial en 1900 y mds que triplicando sus cifras en aquellos trece
afios.

La produccién de acero no era mds, obviamente, que parte de la cuestion,
pero en otras igualmente importantes, Alemania tenia la primacia europea: el
lenguaje cientifico entonces por excelencia no era el inglés, sino el aleman, y
entre otras muchas, tenfa la vanguardia en la industria quimica (explosivos
y primeros materiales sintéticos), en la eléctrica y de telecomunicaciones, y una
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muy asentada tradicidn y desarrollo de los motores de explosiéon —al fin y al
cabo inventados por Benz y Diesel —, la Optica, los dirigibles, y esto por citar
solo algunos aspectos.

Los productos made in Germany tenfan un prestigio mundial y hacian
duramente la competencia a los de otras potencias, pero su expansion estaba
limitada seriamente por tres factores: el proteccionismo general, que dificulta-
ba las exportaciones; la falta de colonias importantes, aunque crecientes, que
eran territorios poco ricos por lo general y muy aislados y distantes de la
metrépolis y unos de otros; la carencia de algunas de las nuevas materias
primas, no el carbdn y el hierro, pero si el petréleo y el caucho, por ejemplo, y
la dependencia del exterior en alimentos.

Asi se explican sus crecientes intereses navales y el espectacular creci-
miento de su Marina Mercante, con sus mds de tres millones de toneladas, a
gran distancia de los doce de la hegemonica britdnica, pero con un tonelaje
superior a la suma de franceses y rusos, que apenas superaban conjuntamente
el millén y medio.

A veces se dice que Alemania pecd de impaciente, y que, dada su fortaleza
y potencialidades, de haber seguido por la senda de la paz hubiera obtenido un
triunfo mayor y mds completo, tal vez en veinte afios y posiblemente sin haber
recurrido a las armas. Pero eso es una hipétesis que, como todas ellas, resulta
de imposible verificacion.

Nacionalismo y darwinismo social

Curiosamente, en la Europa de comienzos de siglo, se aunaban el cosmo-
politismo y el mds rampante nacionalismo. Los nuevos medios de comunica-
cion y la plenitud del tren, con los grandes expresos europeos, hacian que los
productos culturales no conocieran fronteras: todo el mundo valoraba y cono-
cia las letras francesas y su pintura, la filosoffa y la ciencia alemanas, la nove-
listica y el ballet rusos, los deportes britdnicos y sus relatos de detectives.
Pero, y al mismo tiempo, todo el mundo podia identificar sin género de dudas
su pafs de procedencia: nadie dudaba de donde eran Wagner, Verdi, Chaikovs-
ki o Chopin. Y cualquier persona culta se desenvolvia en un segundo idioma:
el francés preferentemente en la Europa continental, dejando el inglés para el
comercio y el alemdn para la ciencia.

Sin embargo, era también una época de ferviente nacionalismo, surgido de
las revoluciones liberales, especialmente de la francesa, y a menudo como
respuesta al imperialismo napolednico; el nacionalismo habia recibido un
enorme refuerzo durante el Romanticismo, con expresiones desde la poesia a
la novela, de la historia al arte.

Era también, todo hay que decirlo, un muy eficaz modo de unir los muy
diferentes y complejos elementos de sociedades ante los profundos cambios
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del siglo x1x. La religion habia perdido buena parte de su papel aglutinador, lo
mismo que los monarcas o las desaparecidas aristocracias feudales, corpora-
ciones gremiales o municipales. Y era también una expresion de las ideas
democrdticas de igualdad entre los ciudadanos en todos los paises europeos,
tuvieran o no plenamente instituciones democraticas.

Se puede alegar que la izquierda obrera, socialistas y anarquistas, eran decla-
radamente internacionalistas y pacifistas (salvo que se tratara de una revolucion
social, naturalmente), pero la fuerza avasalladora del nacionalismo hizo que,
excepto algunas personalidades y grupos muy radicales, ninguno se opusiera a la
guerra cuando esta fue un hecho: los partidos socialistas mds importantes de
Europa, el alemédn y el francés, votaron sin problemas los presupuestos de guerra.

Pero si el nacionalismo era un factor aglutinador en algunos paises, en
otros significaba justamente lo contrario, especialmente en el Imperio austro-
hiingaro (con catdlicos, ortodoxos, judios, protestantes y musulmanes) y en el
todavia mds extenso y variado Imperio otomano, en franca decadencia y
descomposicion, especialmente en los Balcanes y su complejisima etnografia,
sin verdaderas fronteras, y en donde pueblos de religién, idioma y alfabeto,
costumbres y cultura se entremezclaban por doquier.

Y justamente, como es bien sabido, ah{ tuvo lugar el chispazo que dio
inicio a la Gran Guerra tras las dos sucesivas Guerras Balcdnicas: la primera,
de todos aquellos pequefios paises y regiones contra los dominadores otoma-
nos, y la segunda entre los victoriosos europeos balcdnicos por el botin conse-
guido y por fronteras mds amplias para cada cual.

Todo aquello no hubiera tenido mayor importancia para el equilibrio
mundial de no ser por los intereses e injerencias de potencias mayores en el
drea. Rusia habia crecido a costa del Imperio otomano, y esperaba su oportu-
nidad para hacerse con Constantinopla (Estambul) y salir asi al Mediterrdneo.
Pero habia otros factores: el zar (césar, en ruso) se consideraba heredero y
continuador de Bizancio, de donde habfan recibido su cultura, su religion y su
alfabeto; era pues logico que detestara a los milenarios invasores turcos. De
igual modo, quiso convertirse en el protector de los eslavos y ortodoxos de los
Balcanes, papel que habia ejercido durante todo el siglo XIX con mayor o peor
fortuna, pero con efectos determinantes.

Esos deseos llevaban chocando al menos desde la Guerra de Crimea
(1854-56) con la clara negativa de Gran Bretafia y Francia a la expansion rusa.
Es cierto que la postura francesa habia variado desde 1890, al tener la deses-
perada necesidad de un aliado contra Alemania, pero Gran Bretafia seguia
firme en su tradicional postura, enfrentada ademds a los rusos tanto en Asia
continental como en Extremo Oriente.

Pero Rusia tenfa enemigos en los Balcanes atin mds decididos: el empera-
dor de Austria-Hungria (el césar de nuevo, kdiser en alemdn) no podia tolerar
las injerencias rusas en aquellos territorios, contando con muchos eslavos
dentro de las fronteras del Imperio, por lo que una victoria del paneslavismo
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alli socavaria la unidad del heredero del Sacro Imperio. A este se unia el
kdiser alemdn, en parte por apoyar a su aliado y en parte por su propia
animadversion al paneslavismo, opuesto a su propio pangermanismo.

Porque, finalmente, el nacionalismo estaba reforzdndose y adquiriendo
perfiles siniestros con el llamado «darwinismo social». Desarrollado y divul-
gado por Herbert Spencer, el nuevo pensamiento aplicaba las teorfas de
Darwin a la especie humana: los distintos pueblos y culturas eran como espe-
cies animales que competian por los recursos y el espacio, y solo el triunfo en
la lucha aseguraba la supervivencia de los mds aptos.

Estaban entonces muy en boga las teorias poligenistas, que atribuian el
origen de las distintas razas y pueblos a hominidos muy distintos, y por tanto,
de aptitudes igualmente incomparables. No es que fuera algo muy distinto de
las anteriores teorias racistas del francés Gobineau, que dividia a su nacién
entre los sefores, descendientes de los francos, y la plebe, de origen galo y
romano, o de la supuesta superioridad anglosajona sobre los célticos irlande-
ses, por citar solo algunos casos; pero ahora todo aquello parecia refrendado
por la ciencia y su inmensa autoridad, que convencié incluso a los mds avan-
zados y democrdticos. Por supuesto que también servia admirablemente para
justificar el colonialismo sobre pueblos no europeos, como subrayaba el
mismo Kipling en su poema The white man burden.

Pero, dejando a un lado a los pueblos extraeuropeos, la cuestion estaba en
saber quiénes encarnaban a los obsoletos dinosaurios y quiénes a los triunfan-
tes mamiferos, y naturalmente, cada pafs se consideraba con dotes para el
papel director.

Esa idea estaba tan extendida que incluso el primer ministro britdnico, Lord
Salisbury, tuvo la desfachatez de enunciarla en su famoso discurso del 4 de
mayo de 1898, en plena guerra entre Estados Unidos y Espafia, conocido
como Dying Nations Speech. En su alocucién, que tuvo enormes repercusio-
nes mundiales, Salisbury clasificaba a las naciones en «vivas» y en «moribun-
das»: las primeras, activas y creadoras; las segundas, por ilustre que hubiera
sido su pasado, decadentes e ineptas en todos los sentidos. Y por supuesto, era
una «ley de la naturaleza» que las vivas y progresivas se impusieran sobre las
pasivas e ineficaces. Al fin y al cabo, provocar su muerte con la violencia, la
dominacion y la aculturacion no era mds que acelerar un proceso irreversible
y hasta deseable.

Salisbury tuvo la precaucién de no indicar cudles entraban en una u otra
categoria, pues ahi estaba realmente el nudo del problema. Por supuesto, los
triunfantes britdnicos victorianos se consideraban como la principal nacién
«viva», y también los emergentes alemanes, incluso con mayor énfasis por su
relativo retraso en la unificaciéon nacional y llegada al éxito. Pero otros
pueblos presumian de otras virtudes: los franceses, creyéndose el centro de la
cultura y de la creacion artistica, de la democracia y de los derechos huma-
nos, y los rusos, desdefiando la riqueza material y las nuevas ideas, postuldn-
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dose como defensores de los valores tradicionales y religiosos. Claro estd que
nadie podia permitirse perder en aquella competicidn, y que aquello tuvo
consecuencias terribles, por no hablar de las que heredé la siguiente genera-
cién. Pero conviene recordar que ya estaban muy presentes en la Europa de
1914, aunque todavia no se llegase a los horrores de la Segunda Guerra
Mundial.

Las alianzas y la «Paz Armada»

Es bien sabido que el canciller alemdn Otto von Bismarck, tras su rutilante
triunfo en 1871, emergié como el auténtico arbitro de Europa, siendo el prota-
gonista de la politica exterior y creador de los sucesivos sistemas de alianzas
que han venido en llamarse Sistemas Bismarckianos.

Lo cierto es que el canciller alemdn se daba por satisfecho con lo logrado y
deseaba mds la estabilidad y la paz para consolidar su triunfo que cualquier
otra expansion, ni en Europa ni en ultramar. Y en su profundo realismo, logré
en buena medida sus propdsitos.

Dejando de lado los dos primeros sistemas, nos centraremos en el tercero,
conformado plenamente en 1887, que supone su mayor y dltimo éxito.

Entre sus propdsitos estaba el de apoyar al declinante Imperio austro-
hingaro, alianza que pervivio a todos los avatares, pero sin relegar a Rusia,
cuya rivalidad con los Habsburgo ya hemos sefialado, tanto por los Balcanes
como por las imprecisas fronteras étnicas de ambos imperios. Como la tension
creciese con el tiempo, ya no le fue posible concertar una nueva Dreikaiser-
bund o «Liga de los Tres Emperadores», pero al menos conservé los lazos con
Rusia por medio del Tratado de Reaseguro, ofreciéndola una cierta tranquili-
dad. El motivo mds claro era aislar a Francia, siempre partidaria de tomarse
la revanche después de la humillante derrota de 1870-71 y de la amputacién
de Alsacia y Lorena. También es cierto que Bismarck animé en lo que pudo
a los franceses a empresas coloniales que la distrajesen de las contiendas
europeas.

Como ya hemos visto, Italia no perdonaba a Francia que le hubiera arreba-
tado Tinez, y ain menos que se hubiera cobrado con territorios italianos su
decisiva ayuda en las guerras por la unidad italiana, asi como por el apoyo de
Napoléon III al papa. Y justamente fue el triunfo alemdn sobre Francia el que
habfa permitido finalmente a Italia anexionarse los Estados Pontificios. Claro
que el enemigo tradicional de la nueva Italia unificada habia sido notoriamen-
te el Imperio austro-hiingaro, y el nacionalismo italiano reclamaba territorios
en el Tirol, mds alld del Véneto y en la costa ddlmata. Aquel era ciertamente el
punto débil de la alianza.

En cuanto a Gran Bretafia, que seguia con su tradicional rivalidad con
Francia en el terreno naval y colonial, no pudo sino ver con buenos ojos ese
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equilibrio europeo y ese aislamiento de su enemigo, que muy poco realista-
mente habia conseguido enemistarse con dos potencias del calibre de los
imperios britdnico y alemdn. Gran Bretafia incluso llegé a participar de algtn
modo en el sistema de Bismarck, con los acuerdos sobre el statu quo del
Mediterrdneo, en los que también entrd la propia Espafia por un acuerdo con
Italia el mismo 1887.

Pero el nuevo kdiser Guillermo II tenfa ideas muy distintas de las del viejo
canciller, a quien envid al retiro en cuanto pudo. En 1890 finalizaba la vigen-
cia del Tratado de Reaseguro con Rusia, y no lo prorrogé ni renegocid. Estaba
dispuesto a una politica mds activa, con mayores intereses en ultramar, a la
que llamé Weltpolitik, para competir con todos en los términos mds duros,
exigiendo un «lugar al sol». Aquello no hizo sino acercar a las dos potencias
excluidas, Francia y el Imperio ruso, pese a los caracteres tan distintos de sus
regimenes politicos: una republica bastante radical, de un lado, y del otro, el
que era seguramente el régimen mds conservador de Europa hasta llegar a lo
reaccionario. Pero la necesidad obligaba a ambos, y la amistad, alimentada
con continuas y reciprocas visitas de ambas escuadras, se fue cimentando
hasta llegar a la alianza formal de 1893.

Asf tenemos ya dos bloques enfrentados claramente: la Triple Alianza de
Alemania, Austria-Hungria e Italia, con el apoyo de Gran Bretafia (enfrentada
en los mares y en Asia con Francia y Rusia), y la Alianza franco-rusa.

Por otro lado, el Imperio britdnico, consciente de que su anterior Splendid
Isolation ya no se podia mantener ante la emergencia del nuevo poder alemén,
especialmente con su flota, empezd a hacer movimientos cada vez mds noto-
rios en busca de apoyo. Con los Estados Unidos, tras la crisis de Venezuela y
ante la insurreccién de Cuba, concluyé en que bien podian encargarse de la
seguridad de las aguas del continente americano, y en Extremo Oriente, el
nuevo amigo fue Japdn, a cuya expansidon naval habia contribuido decisiva-
mente para que sirviera de efectivo freno a los rusos.

Aquello simplificaba en gran manera las tareas de la Royal Navy, que
podria concentrarse en las mds decisivas aguas europeas. Pero dio un paso
mds: los acuerdos de la Entente con Francia, en principio limitados a un repar-
to de esferas de influencias en Africa del Norte, dejando Egipto en manos
britdnicas, y Tinez, Argelia y la mayor parte de Marruecos en las francesas,
dando una compensacion a Espaiia.

Incluso se tentd a Italia ofreciéndole Libia, que servirfa asi de territorio
tapon entre los dominios ingleses y franceses. Italia no lo dudd, declaré la
guerra al Imperio otomano y se apoderé en una breve campaiia de Libia y, de
paso, del estratégico archipiélago del Dodecaneso. Los frutos no tardaron en
recogerse, especialmente por la fama de veleidosa y oportunista de la politica
exterior italiana de entonces, enfridndose sus relaciones con la Triple Alianza.

La Entente, sin llegar a ser en modo alguno una alianza formal, permitié
borrar antiguas rivalidades anglo-francesas y buscar una cooperacién militar y
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naval frente al ascenso del poder alemdn. Ya hemos hablado del alivio de
responsabilidades para la Royal Navy que supuso la amistad con los Estados
Unidos y el Tratado de Portsmouth con Japén. Ahora se pudo convencer a los
franceses para que enviaran su escuadra al Mediterrdneo, con la que bastarfa
para hacer frente a la eficiente pero pequeiia flota austriaca, y a la francamente
deficiente otomana. Italia parecia muy remisa a intervenir, y si acaso los fran-
ceses necesitaban alguna ayuda, para eso la Entente se habfa aproximado a
Espafa y posibilitado el plan de escuadra de Ferrdndiz.

Con aquella dltima delegacion, la Royal Navy podria concentrarse en el
mar del Norte, en su nueva base de Scapa Flow, contra su principal enemigo:
la Flota de Alta Mar alemana.

Un nuevo paso se dio en 1907, al firmar los imperios ruso y britdnico un
acuerdo sobre Persia, con lo que, y pese a las reticencias de ambos, la Entente
se convirtié en Triple Entente. Y aunque Gran Bretafia quiso seguir concilidn-
dose con Alemania, tales intentos nunca consiguieron un verdadero acerca-
miento.

Por su parte, el Imperio otomano, tras el desastre de la Primera Guerra
Balcdnica y su aplastante derrota ante Italia, seducido por el proyecto del
ferrocarril Berlin-Bagdad, enfrentado tradicionalmente con Rusia, y ahora en
especial en el Cducaso, derivo pronto hacia el eje Berlin-Viena, buscando
resarcirse de sus humillaciones.

EUROPE, 1914
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En la época, y mientras se producian todos estos cambios, no faltaron las
crisis que amenazaban con conducir al enfrentamiento, que no podemos deta-
llar aqui. Pero si recordar que los pueblos, muchas veces atemorizados por
rumores de una inminente guerra, se acostumbraron a que, finalmente, los
problemas encontraban una solucién diplomdtica mds o menos satisfactoria y
todo volvia a la normalidad. Un buen ejemplo fueron las crisis marroquies,
cuando Alemania protestd enérgicamente por verse excluida del acuerdo de la
Entente sobre Marruecos, primero en 1905, lo que llevé a la famosa Conferen-
cia de Algeciras, y después en 1911, resuelta con concesiones francesas en
otros territorios coloniales menos estratégicos. Aun mds duras fueron las deri-
vadas del conflicto de los Balcanes; y la ultima fue la espoleta que hizo esta-
Ilar la contienda, como es bien sabido.

Aunque se hablara a menudo del «concierto europeo», que no dejaria que
las cosas se desbordasen, lo cierto es que se trataba mds de un deseo que de
una realidad. Por otra parte, las alianzas —y recordemos que la Entente no
lo era, aunque si la franco-rusa— eran documentos bastante complejos, en
principio de cardcter defensivo pero con numerosas salvaguardas, y
en ocasiones hasta ambiguos. Cabe recordar que su validez, segtin el mismo
Bisnmarck, era sic rebus stantibus, es decir, mientras las cosas permanecie-
ran estables, con lo que se admitia un sorprendente grado de interpretacidn
por cada pafs firmante de hasta donde podia llegar en su apoyo a sus alia-
dos, o si podia ignorar sus obligaciones considerando que las circunstancias
habian variado.

Tal vez lo peor es que, aunque conocidas por todos, pues evidentemente se
pretendia disuadir al posible enemigo, su contenido concreto era desconocido
(algo propio de la «diplomacia secreta» de la época), lo que complicaba atin
mds las cosas en una crisis, pues todo el mundo temia lo peor y se preparaba a
su vez para ello.

Por ultimo, la época era de una auténtica carrera de armamentos, en tierra
y en los mares, segtin las nuevas tecnologias iban ofreciendo nuevos, formida-
bles y caros armamentos. Y ninguna potencia queria quedarse atrds, tanto por
motivos militares como de prestigio.

Imitando el modelo alemdn, que tan buenos resultados diera en 1870, todas
las potencias (salvo el caso ya mencionado britdnico) crearon grandes ejérci-
tos de masas, constituidos por todos los varones utiles. Si en las guerras napo-
lednicas se movilizaron ejércitos de centenares de miles de hombres, algo
nunca visto hasta entonces, ahora eran millones, utilizando a los reservistas.
La tarea era formidable: encuadrar, entrenar, equipar y armar a aquellas masas
humanas, organizarlas y conducirlas por medio de complejos planes ferrovia-
rios a las fronteras con el previsto enemigo y abastecerlas de todo lo necesa-
rio, evidentemente. Con frecuencia los planes eran de tal dificultad que los
estados mayores apenas podfan prestar atencidn a los aspectos estratégicos y
tacticos, que quedaron relegados.

216 [Agosto-septiembre



PRIMER CENTENARIO DEL INICIO DE LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL...

Ademds, el complicado mecanismo era bastante inflexible, cualquier
alteracion sobre los minuciosos planes podia convertir todo en un desastre
logistico, con lo que una movilizacién parcial dirigida a impresionar a un
solo enemigo era absolutamente imposible, so pena de malbaratar una futura
movilizacién general posterior. Para los politicos y diplomadticos fue toda
una desagradable sorpresa el cardcter tan rigido de ese mecanismo de
presion.

En los mares, ya hemos visto cémo los britdnicos se aseguraron apoyos
para poder concentrar la mayor parte de su escuadra —la mejor, mds potente y
moderna— en el mar del Norte frente a la amenaza de la Flota de Alta Mar
alemana. Todos los demds escenarios eran bastante secundarios respecto a ese
frente vital.

Era una medida muy realista y acorde con la relativa decadencia naval e
industrial britdnica, que ya no podia continuar con la estrategia anterior del
Two Powers Standart, es decir que la Royal Navy superara incluso la suma de
los dos mayores poderes navales extranjeros.

Pero en la cuestién puramente técnica, los britdnicos fueron mucho mds
temerarios al adoptar los nuevos Dreadnoughts que dejaban obsoletos por
completo a los acorazados anteriores, que se convertian en poco menos que
five minutes ships. Al reiniciar la ya evidente «carrera naval» con Alemania
desde practicamente cero, los britdnicos arrojaban por la borda toda su supe-
rioridad de partida, que les daba una ventaja incontestable y reducia su ventaja
anterior con sus adversarios.

También es cierto que la apuesta técnica britdnica fue formidable pues,
aparte del nimero de los nuevos acorazados, es de destacar que en Jutlandia
muchos de sus capital ships montaban cafones de 343 y 381 mm de calibre,
francamente superiores a los médximos de 280 y 300 mm de sus enemigos.
Aunque luego, en la prueba del combate, tal superioridad en calibre y peso de
proyectil no tuviera las consecuencias esperadas por otros factores no debida-
mente evaluados, lo que era de esperar en una propuesta tan reciente como
revolucionaria.

Fue igualmente una sorpresa el protagonismo inesperado de los submari-
nos durante la contienda, haciendo buena la frase de Lord Jervis de principios
del siglo Xix ante la propuesta de Fulton de que la nueva arma no afadiria
nada al poder naval britdnico y podria comprometerlo, por lo que convenia
que no llegara a nacer, profecia que dos guerras mundiales avalan. Las minas
submarinas, que habfan alcanzado su mayoria de edad en la guerra ruso-japo-
nesa, fueron también un nuevo e importante factor a tener en cuenta. Toda
aquella concentracién de armamentos llevo a pensar a muchos que la préxima
guerra fuera tan terrible que supusiera el fin de la civilizacién, y bueno es
decir que surgieron iniciativas para conjurar ese peligro, estableciendo limita-
ciones al armamento y su uso, asi como intentando renovar y humanizar las
leyes y usos de la guerra.
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La primera conferencia internacional tuvo lugar en La Haya en 1899,
proponiéndose la limitacion, temporal al menos, en el crecimiento de ejérci-
tos y flotas y en consiguiente gasto militar; la prohibicién de nuevos tipos
de explosivos; el bombardeo aéreo desde globos (dnico medio existente
entonces); los torpedos; la aplicacion de los Convenios de Ginebra de 1864
sobre trato a los heridos, respeto al personal sanitario, regulacién de buques-
hospitales, etc.; la inviolabilidad de los buques de rescate; ratificar las leyes
y usos de la guerra avanzados por la Conferencia de Ginebra de 1874, y
sobre todo, aceptar el uso de los «buenos oficios», la «mediacién» y el
«arbitraje» como métodos de resolucion de conflictos, entre otras muchas
cuestiones. Mucho quedé meramente en el papel como declaracion de
buenas intenciones, por lo que en la siguiente Conferencia de La Haya, en
1907 se insistid, abordando los derechos y deberes de los neutrales, la prohi-
bicion de bombardeos navales de ciudades costeras, o cuestiones como el
armamento y movilizaciéon de buques mercantes y pesqueros, entre otras
propuestas.

Pero solo se respetaron algunas de aquellas tan bienintencionadas iniciati-
vas, mientras surgian nuevos medios de destruccion, y lo que es peor, la
voluntad de usarlos.

Una desafortunada conduccion de la crisis

Como es bien sabido, la causa inmediata del estallido de la Gran Guerra se
remonta a la crisis bosnia de 1908, consecuencia del laberinto balcdanico. Ante
la descomposicion del Imperio otomano, alimentada por la rebelion de los
«jévenes turcos» que ansiaban su modernizacion, Austria-Hungria se anexio-
no el territorio de Bosnia-Herzegovina, con amplias minorias serbias, ante el
enfado y la frustracién de aquel pafs, que lo reclamaba como propio.

Se sucedieron, como ya hemos comentado, la guerra italo-turca y las dos
sucesivas balcdnicas, la primera todos contra los otomanos, y la segunda entre
los vencedores, con una nueva frustracion serbia —pese a salir vencedora—
por no obtener su deseada salida al Adridtico ante la oposicién de Austria-
Hungria apoyada por Alemania, fiel a la «lealtad nibelunga». La Paz de Buca-
rest, de agosto de 1913, imponia a unos y otros nuevas fronteras, pero ninguno
de los contendientes se sentia satisfecho en absoluto. Nadie lo sabia por
entonces, pero faltaba justo un afio para el estallido de una guerra mucho mads
terrible.

En junio de 1914 se produjo la visita del heredero del Imperio, el archidu-
que Francisco Fernando, a Bosnia-Herzegovina, entre unas sorprendentemen-
te escasas medidas de seguridad, con el resultado de su asesinato en la ciudad
de Sarajevo, y al de su esposa, por el activista serbio Gavrilo Princip el 28 de
junio.
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En aquellos convulsos afios
eran muy frecuentes los actos
terroristas contra altas persona-
lidades; cabe recordar, entre
los que consiguieron su propo-
sito, el de la emperatriz Isabel
(Sissi), el del presidente ameri-
cano McKinley, el del presi-
dente Carnot de Francia, el del
primer ministro Stolypin en
Rusia, el del rey y el principe
heredero de Portugal y tantos
otros, pero en general se ha-
bfan tomado como derivados
de «asuntos internos» y se
habfa procurado «lavar la ropa
€n casa».

Pero ahora el justamente
ofendido Imperio austro-
hingaro vio la posibilidad de
utilizar la cuestién para aplas-
tar definitivamente a Serbia,
aunque no estaba clara su
responsabilidad directa en el
magnicidio.

Siguid casi un mes de febri-
les negociaciones, buscando cada cual el apoyo de sus aliados para tomar una
iniciativa u otra. Recordar que la mayoria de los lideres europeos estaba
entonces de vacaciones en apartados lugares y no con buenas comunicaciones,
por lo que las conversaciones y negociaciones adolecieron de tempestividad.
Decir que, pese a la leyenda construida posteriormente, no fueron precisa-
mente ni el zar ruso ni los dos kdiseres, alemdn y austriaco, los mds comba-
tivos y decididos a la guerra, y que, por el contrario, en repetidas ocasiones
intentaron mitigar las posturas mds tajantes y agresivas de politicos y diplo-
madticos. Tampoco los militares, sabedores de que la tinica movilizacién
posible era la general en cada pais y que eso llevaria a la guerra. Y por ulti-
mo, no faltaron decisivas malinterpretaciones, rumores, noticias falsas y
mentiras deliberadas. Incluso muchos pensaron que el conflicto se resolveria
favorablemente, como tantas veces en el pasado, y que solo serfa otra crisis
amenazante que se resolveria sin mds.

Pero ninguna parte queria «perder la cara», todos aumentaron sus «envi-
tes» esperando que el adversario cediera antes de llegar a la lucha, y pensaron
que la ultima bravata conseguiria el triunfo. De hecho, las conversaciones y
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consultas se prolongaron casi un mes, pues el 23 de julio solo Viena presentd
a Belgrado su ultimdtum de 48 horas, exigiendo la participacion de su propia
policia en la trama terrorista en el territorio de la misma Serbia, entre otras
cosas, algo que un estado soberano no podria sino rechazar.

Viena y Belgrado decretaron la movilizacidn, la primera parcial, la segun-
da general, mientras Rusia decidia la suya, también parcial, el 25 de julio,
pese a las mediaciones de unos y otros, llegdndose a pensar en una ocupacion
simbdlica del entonces fronterizo Belgrado como castigo, pero sin llegar a la
guerra.

El 28 de julio, finalmente Viena declaré la guerra a Belgrado, iniciando
como respuesta los rusos su movilizacion general dos dias después, que fue
seguida inmediatamente por la alemana, acompafada de un ultimdtum al zar a
contestar en el corto plazo de 12 horas, que le imponia suspender la moviliza-
cion rusa, exigiendo la neutralidad de Francia y, de forma abusiva, nada
menos que la entrega como garantia de varias fortalezas fronterizas francesas,
como Verdun y Toul.

El 1 de agosto el Imperio alemdn declaraba la guerra a Rusia, y dos dias
después a su aliada Francia. El primero de esos dias, y de forma preventiva,
Churchill, al frente del Almirantazgo, habia decretado la movilizacién de la
Royal Navy. Ningin compromiso formal obligaba a Gran Bretafia a luchar en
el continente, como dijimos, pero los planes alemanes (el famoso Plan
Schlieffen) preveian la invasidén de Francia no por la fortificada frontera
comun, sino violando la neutralidad de Bélgica, que se negé rotundamente a
permitir el paso de los ejércitos alemanes. Aquello decidi6 al Gobierno britd-
nico a presentar un ultimdtum a Berlin el 4 de agosto, y finalmente Londres y
Paris declararon la guerra a Alemania el 11 y el 12 de agosto.

Aun se producirian incorporaciones a uno y otro bando, singularmente la
del Imperio otomano, la primera neutralidad de Italia y sus dudas sobre el
bando que mejor pagarfa su intervencion, los posicionamientos de cada pais
en los Balcanes, la actitud de Japon, etcétera.

Pero la gran locura habia comenzado, y ya no hizo sino prolongarse, endu-
recerse y extenderse durante mds de cinco afios. Al final de lo cual, tras millo-
nes de muertos, de destrucciones y de riquezas dilapidadas y de la ruina de
cuatro imperios —el de Berlin, el de Viena, el de Mosct y el de Estambul —,
muchos problemas sin resolverse e incluso agravados, de tal forma que unos
veinte afios después de la firma de los tratados de paz la guerra volvia a asolar
Europa y el mundo. Y aun seria peor.

220 [Agosto-septiembre



FACTORES ESTRATEGICOS
DE LA PRIMERA GUERRA
MUNDIAL

José Marfa BLANCO NUNEZ

® (RR)

Condicion maritima-geografica de los contendientes

ESULTA muy manido repetir teorfas tan estudiadas y
conocidas como las que compusieron nuestra asigna-
tura de estrategia en los ya lejanos afios del Curso de
Guerra Naval, pero no queda mds remedio que acudir
a los cldsicos con el fin de sintetizar en este articulo
las caracteristicas que afectaban al poder maritimo en
1914, cuando el mundo contaba con 1.800 x 10°
almas, de las cuales la cuarta parte residia en Europa,
otra cuarta parte se repartia entre Africa y América, y
la mitad restante comenzaba a «apretujarse» en Asia.
Los factores geograficos que interesan y contribu-
yen a definir la importancia geoestratégica de las
potencias se pueden agrupar en los elementos que vamos a comentar.

Elementos de geografia fisica
Situacion geogrdfica. Mares y bases

El almirante Fioravanzo (1) ha estudiado y descrito cuatro «Mediterra-
neos», no solo el que asi se llama por antonomasia, sino también el Caribe, el

australiano (importante zona de separacién entre el Pacifico y el Indico, con
Australia al sur, Filipinas al norte, Nueva Guinea al este y Sumatra al oeste) y

(1) FiIorAaVANZO, José: Bases Navales del Mundo. Traduccion Indalecio Nifiez Quixano.
Editorial Naval, 1941.
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el japonés (entre el archipiélago nipdn, China, la peninsula coreana y Rusia al
norte), que jugaron un papel decisivo en esta primera conflagracién mundial.
Ademds del mar del Norte, el que ocupa mds pdginas de la historia tras el
Mediterrdneo latino, el Bdltico, el Negro... ofrecerdn sus geografias a las
acciones bélicas de los contendientes de esta conflagracién mundial en forma
de teatros.

La situacion geogrdfica determinard dos bandos, los imperios maritimos y
los centrales, pero ademds un factor importantisimo en el momento del estalli-
do, el colonial, dard ciertos tintes maritimos a los centrales y reforzard la
condicidn esencial de los que pretendian fo rule the waves.

Mediterrdneos y submediterrdneos, unidos al uso masivo de campos mina-
dos, hardn que dos marinas potencialmente importantes, la rusa (muy acomple-
jada desde Tsushima) y la austro-hingara, queden jugando papeles menores,
ambas bloqueadas en los sacos de sus mares habituales, en el golfo de Riga y
Crimea la una y en sus bases de la costa ddlmata la otra. La turca tampoco tuvo
fdcil la salida al mar, y los cruceros alemanes Goeben y Breslau (2) —que
agregados a la Marina turca combatieron a los rusos en el mar Negro, con
salida final al Egeo— tampoco tuvieron papeles decisivos. Continuando
con Europa, el escenario principal serd el mar del Norte donde, «jugando con
un compds» (3), Lord Fisher habia elegido la base de Scapa Flow para domi-
nar su gran boca norte y para que en la sur se aguijonearan los riberefios hasta
que la estrategia inglesa aplastara la brillante tdctica germana. Curiosamente,
cuando los alemanes realizaron un minucioso estudio geografico del mar del
Norte (4), quizds aplicando lo aprendido de Mahan, se dieron cuenta de que el
principio de la «sorpresa» seria muy dificil de aplicar al permanecer los
contendientes a unas 300 millas el uno del otro, a pesar de que alli no se veri-
an entorpecidos por los hielos, como en el Bdltico, pero si por los durisimos
temporales del invierno y la malisima visibilidad. También resaltaban las difi-
cultades hidrogrdficas de las costas y zonas maritimas del sur de este mar y el
hecho de ser la antesala imprescindible para las comunicaciones maritimas de
la Europa septentrional. Al igual que Lord Fisher, se entretuvieron con el
compds y determinaron a priori que Rosyth y Scapa Flow serfan las bases
mds adecuadas para los ingleses; es como si hubiesen aplicado la «teorfa de

(2) Tras operar contra los rusos en el mar Negro durante casi cuatro afios, el 19 de enero de
1918 cruzaron los Dardanelos para enfrentarse a la flotilla inglesa que vigilaba esa salida. Los
buques «otomanos» hundieron dos monitores, pero en la derrota de vuelta tocaron con minas
cerca de la isla de Imbros, perdiéndose el Breslau. El Goeben pudo regresar auxiliado por el
Turgut Reis. En el Breslau servia, como alférez de navio, Karl Donitz. Por cierto, los buques
siguieron con sus dotaciones alemanas que Unicamente cambiaron sus gorras de plato por el fez.

(3) Amiral CASTEX: Théories Stratégiques. Parfs, 1929. Tome III, p. 212 (existe una
edicion en espaiiol de la Escuela de Guerra Naval argentina, Buenos Aires, 1938).

(4) Publicado en 1910 en la prestigiosa revista Marine Randschau y citado por CASTEX: op.
cit. Tomo III, p. 212.
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juegos» y encontrado una situacidén de equilibrio. Por dltimo mostraban lo
adecuado del teatro para la guerra de minas.

Es bien instructivo adentrarse en las pdginas del famoso libro del almirante
Jellicoe (5) y comprobar que cuando tomd el mando no habfa casi nada en
Scapa Flow y se tuvo que improvisar todo, por lo que la escuadra utilizé
fondeaderos alternativos (Loch Eve, Lough Swilly y Loch Na Keal) hasta que
las instalaciones defensivas, obstrucciones y baterias quedaron listas en febre-
ro de 1915. Rosyth no fue segura hasta 1717.

Para cruceros ligeros y flotillas de destructores, los ingleses utilizaron en
ese mar las bases de Harwich y Sheerness, y en Invergordon (golfo de
Cromarty) instalaron diversos talleres de reparacion y diques flotantes.

Las 120.000 millas cuadradas del mar del Norte requirieron para asegurar
la vigilancia de su boca septentrional el establecimiento de dos lineas de
patrullas: la primera, entre las Shetland y la costa noruega, de 160 millas de

(5) Lord John R. JELLICOE, vizconde de Scapa: La Gran Flota Britdnica (1914-1916).
Seix Barral, Barcelona, 1920. (Traduccion del comandante de Infanteria de Marina Manuel
O’Felan).
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largo, y la segunda de solo 40 millas, en el canal de la isla de Fair. Para
mantenerlas patrulladas continuamente recurrieron al armamento de cruceros
auxiliares.

Ya fuera del mar del Norte, los aliados pudieron basarse y apoyarse en
Halifax, Barbados, Bermudas, Santa Lucia, Jamaica, Fort de France, Dakar,
Sierra Leona y Ciudad del Cabo; por supuesto hablamos de la fase anterior a
la entrada de los Estados Unidos en la guerra.

Cuando escribimos estas lineas, se esta celebrando en Brasil el mundial de
fitbol. Pues bien, una de las érdenes mds curiosas del vizconde de Scapa fue
la que dio a todos los comandantes de sus acorazados (cito de memoria):
«Mafiana un equipo de marineria de su buque saldrd a tierra con herramientas
adecuadas, escogerd un paraje y construird un terreno de juego de football...».
Los oficiales, of course, levantaron un campo de golf. La «moral» no debia
decaer.

A la Marina francesa se le encomendé el cometido de bloquear a la austro-
hiingara en el Adridtico y, estudiando la geografia del Mediterrdneo, compren-
dieron que Toldn, su base naval principal en aquel mar, y Bizerta, la mds
importante entre las coloniales, no servian (espacios-tiempos-autonomias-
carboneo...) para ese cometido. Por ello el grueso de la Escadrée de la Médi-
terrané tuvo que peregrinar a Navarino (hoy Pilos, en el Peloponeso), golfo de
Morea y finalmente a Creta; pero, al aparecer la amenaza submarina, estando
la isla cretense al alcance de los submarinos alemanes que pudiesen salir del
Adridtico, emigré a Malta, que en un principio habia sido desdefiada.

Una leccién aprendida por los alemanes del angustioso bloqueo sufrido en
el mar del Norte y ejercido desde Scapa Flow y Rosyth por la armada britdni-
ca fue la de que en futura guerra seria imprescindible la conquista de Dina-
marca y Noruega, y as{ lo hicieron en 1940.

Al considerar el teatro oriental, conviene recordar que por entonces Japon
estaba en posesion de la peninsula coreana, por lo cual dominaba casi todas
las orillas de su «Mediterrdneo» y se asomaba amenazante al mar Amarillo,
apuntando enseguida al control de Manchuria (6) para dominar la novisima
Reptiblica de China.

En el Pacifico los aliados podian contar, por tanto, con toda la red de arse-
nales japoneses, mds Vladivostok, islas Pescadores, Hong Kong, Saigén,
Singapur, Sidney, Melbourne, Numea y Esquimalt. En el Indico con Colombo,
Bombay, Adén, Port Louis (isla Mauricio), Diego Sudrez y Durban; por tanto
los alemanes se encontraron en esos mares en posicion francamente inferior.

Las bases alemanas del Bédltico y mar del Norte (Kiel, Wilhemshaven y
Bremerhaven) estaban unidas por una linea interior desde el 20 de junio de
1895, en que el canal de Kiel fue inaugurado oficialmente por el kdiser

(6) La cual anexionard a su Imperio en 1931.
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Guillermo II. A fin de satisfacer el creciente trdfico y para permitir el paso de
los Dreadnought se aumentd su anchura entre 1907 y 1914, lo cual darfa
mucha flexibilidad a la hora del empeifio en el Bdltico o en el mar del Norte
pero, por supuesto, no afectaria al bloqueo a distancia del ultimo. Esto ademads
hizo inviolable a Kiel y permiti6 a la Marina alemana prescindir de los estre-
chos daneses-suecos (el Sund y los Belt) y de los daneses-suecos-noruegos
(Kattegat y Skagerrat), de tan facil bloqueo para los ingleses.

En ultramar contaron los alemanes con Tsingtao, de cierta importancia, y
con Rabaul, Dar es-Salam, Duala y Luderitz para carbonear y avituallarse.
También utilizaron a modo de bases otros puertos de Togo, Camertn, Africa
del Este, Africa del SW, Carolinas, Marianas, Marshall, Nueva Guinea,
Samoa, etc., los cuales ofrecian poca o ninguna proteccién a sus buques de
guerra o cruceros auxiliares corsarios, pero «a falta de pan...». Esas bases las
prepararon con grandisimo esfuerzo sus agregados navales a las embajadas
correspondientes.

Aunque en el bando de la entente dominaron algunos estrategas que olvi-
daron el principio del «primer objetivo» (la destruccién de la fuerza organiza-
da...) y se dedicaron a dispersas ofensivas geograficas, proporcionando a Von
Spee la gloria de Coronel, los osados corsarios y la heroica escuadra del cita-
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do Von Spee fueron sistemdtica y concienzudamente cazados, la dltima vez
aprovechando los ingleses como base «de ocasion» las Malvinas y recurriendo
a una técnica novisima que ahora conocemos como «decepcion imitativa».

Pues si las bases y los buques forman la ecuacion fundamental del poder
naval, los mandos de entonces comenzaron a incluir entre las primeras, y en
esa geograffa mundial marcada por el desarrollo colonial, un nuevo elemento:
las estaciones radio, de las que Alemania montd, con gran esfuerzo, una cade-
na con eslabones en Tsingtao, Palao, Yap y Samoa.

Podriamos seguir extendiéndonos en la geografia de las bases: rusas del
Bdltico, turcas para cerrar los Dardanelos o para albergar a los incémodos
Goeben y Breslau, otras para bloquear a Varna (base naval de Bulgaria), teorfa
de bases anglo-franco-italas en el mar Rojo para controlar Suez... Pero el
alcance de este articulo nos obliga a detenernos.

Configuracion fisica y politica
Por tratar este articulo de una guerra mundial, donde casi toda la geografia

del planeta se vio afectada de una u otra manera, solamente daremos unas
pinceladas de lo que juzgamos primordial conocer.

Dia 15 de agosto de 1914. El vapor Ancon inaugura el canal de Panamd. (Foto: archivo RGM).
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El almirante Jellicoe solia decir que los check points del planeta eran las
llaves que abrian las puertas del comercio. Pues bien, un factor geografico
primordial va a cambiar la configuracién maritima mundial a partir de 1914,
afio en que con el paso del vapor Ancon queda inaugurado el canal de Panama
bajo el control total de los Estados Unidos de América que, a partir de su
entrada en guerra, podrdn disponer facilmente de sus recursos de la costa
oeste al servicio de la del este y viceversa. Este canal unido al de Suez, al
estrecho de Gibraltar, a los estrechos de Malaca, al obligado paso por el cabo
de Buena Esperanza para el trafico australiano y neozelandés, vital para el
Imperio britdnico, a los Dardanelos, a los Skagerrat, Kategat... al estrecho de
Ormuz, al de Magallanes con ocasién de la persecucién de Von Spee, y otros
de menor importancia, serdn los que configurardn las derrotas vitales que
habra que mantener abiertas al tiempo de negdrselas al enemigo.

Los grandes precedentes bélicos (segunda mitad del siglo XiX y principios
del xx) habian configurado dos grupos, a manera de lo que hoy llamamos
bloques; sin embargo el cambio de Italia, que se pasé de la Triple Alianza a la
Entente Cordiale, la doble alianza franco-rusa (1894), la alianza anglo-japone-
sa (1902), el galimatias balcdnico y toda la lucha por la expansion colonial
van a disefiar un mundo donde
recientes enemigos apareceran
en el mismo bando (Japdn-
Rusia) o donde otros buscardn
alianzas revanchistas (Tur-
quia-Alemania, siempre Cri-
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ron fielmente, por culpa de la «guerra maritima», Perd (que en 1918 rompid
relaciones pero no declar6 la guerra a Alemania), Bolivia (que pretendia recu-
perar lo perdido en la guerra contra Chile, neutral pero claramente simpatizan-
te del bloque germdnico), Ecuador y Brasil (28 de junio de 1917). Grecia
declard la guerra también y se colocd, l6gicamente, contra Turquia (27 de
junio de 1917). Casi todos los paises de Centroamérica —entre los neutrales
Colombia y México— y del Caribe formaron, mds o menos, en el bando de la
Entente. La alianza pangermdnica sumo a Turquia (2-5 de noviembre de 1914)
y a Bulgaria (14 de octubre de 1915).

La configuracion geopolitica comenzard un cambio acelerado a partir de la
Revolucion de Octubre rusa (1917), que llevard a la instauracién de la Unidn
Soviética.

El estudio de la configuracion fisica incluye la produccién agricola, minera
e industrial de los teatros interesados, lo cual lleva a determinar una teoria de
objetivos geogrdficos, en los cuales se vieron involucradas incluso las nacio-
nes neutrales; pensemos en el curioso caso del wolframio espaifiol, de las
minas de Riotinto, o del mercurio de Almadén, o en la vital exportacion de
carne argentino-uruguaya hacia las islas britdnicas. Debe por tultimo incluir,
teatro a teatro, un exhaustivo estudio de la meteorologia al servicio de las
posibles operaciones. En ese sentido apuntamos algo para el mar del Norte.

Extension territorial

El Imperio britdnico abarcaba 33.670.000 km?, lo que suponia el 20 por
100 de la superficie terrestre. Tras la guerra obtendrd Palestina y Mesopotamia
por mandato de la Sociedad de Naciones y las antiguas colonias alemanas de
Camertin, Togo, Africa Oriental alemana (Tanganica, Ruanda y Burundi),
Africa del Sudoeste (actual Namibia) y Nueva Guinea alemana (las dos ulti-
mas quedaron bajo control de la Union Sudafricana y Australia, respectiva-
mente).

El Imperio francés se extendia sobre 12.898.000 km?, incluyendo el territo-
rio metropolitano, lo que representaba el 8,7 por 100 de la misma. Como
consecuencia de la guerra ganard los antiguos territorios del Imperio otomano,
que conforman los actuales Siria y Libano, asi como las antiguas colonias
alemanas de Togo y Camertn.

No se puede hablar de Imperio colonial italiano en 1914, cuando solamen-
te contaba con ciertos establecimientos portuarlos en el Cuerno de Africa
(Massawa en FEritrea y Gees Gwardafuy en la misma punta del asta del toro
somalf), y con mucho tesén intentaba la penetracion en Etiopfa, Suddn y el
Chad. Su extension territorial era de 310.120 km>.

El Japén de 1914, sumando Formosa (Taiwdn, desde 1895) y Corea (desde
1910), disponia de 670.760 km®.
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Cuando finalizaba el siglo Xix, el Imperio ruso comprendia
22.800.000 km?. Ademds de su actual territorio, inclufa parte de los estados
bélticos, Ucrania, Bielorrusia, parte de Polonia, Moldavia (Besarabia), el
Cducaso, Finlandia, la mayoria del Asia Central y parte de Turquia (provincias
de Ardahdn, Artvin, Igdir y Kars). En 1914, el Imperio ruso estaba dividido en
81 provincias y 20 regiones, inclufa el Emirato de Bujard y el Kanato de Jiva,
y comenzada la guerra se anexiono Tuvd.

La superficie de los Imperios centrales sumaba cerca de 3.700.000 km?,
con graves carencias a la hora de acceder al mar Bdltico y sus estrechos, al
Negro y los estrechos turcos, geobloqueados por las islas griegas, a las bases
adridticas y su necesidad de dominar Otranto.

Otras superficies interesantes son las del Imperio chino —9.706.961 km?,
por entonces «picoteado» por el Reino Unido, Alemania, Portugal y Japon—
y la de los Estados Unidos de América: 9.371.174 km?* La peninsula balcani-
ca, con sus 550.000 km?, vio nacer la guerra en su desgraciada Sarajevo; al
incorporarse Portugal a la contienda en 9 de febrero de 1916, con su muy
apreciable imperio colonial, afiade a los aliados 2.344.800 km®. Rumania,
Grecia y Brasil van incorpordndose. Escased espacio en el mundo en el que se
pudiese vivir en paz entre 1914 y 1918, apenas algunas naciones hispanoame-
ricanas y ciertas potencias que a duras penas pudieron mantenerse neutrales,
aunque entre comillas, como Espafa, donde se montd una guerra de espias (7)
y se sufrid la pérdida de 97 buques mercantes (204.609 t que representaban el
20 por 100 de la flota mercante espafiola) y 376 vidas humanas.

Elementos de geografia humana
Poblacion

El Imperio britdnico durante las primeras décadas del siglo XX abarcaba
una poblacion de cerca de 528 millones de personas, lo que suponia el 25 por
100 de la poblacién mundial. El mdximo de la curva de evolucion de esta
poblacion durante el llamado siglo imperial (1815 y 1914) puede situarse
aproximadamente en 1905. El Imperio britdnico tuvo varias fases de expan-
sion colonizadora y comercial.

La evolucién demogrdfica europea resultard un factor clave a la hora de
explicar el porqué del estallido de la Gran Guerra; veamos las tablas 1 y 2
que muestran la evolucion demogrdfica alemana y la consiguiente emigra-
cion:

(7) GARcia SaNz, Fernando: Espaiia en la Gran Guerra. Espias, diplomdticos y trafican-
tes. Galaxia Gutenberg, Madrid 2014.
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Tabla 1. Evolucion demografica alemana Tabla 2. Evolucion de la emigracién
Aio Niimero d? habitantes Periodo Niumero de emigrantes
en millones
1800 24,6 1881-1885 857.000
1850 36 1886-1890 485.000
1871 41 1891-1895 402.000
1890 49,5 1896-1900 127.000
1910 65 1901-1905 146.000
1914 68 1906-1910 133.000
1911-1914 78.000

Francia, inversamente a Alemania, perdia por entonces importancia demo-
grdfica en el contexto europeo. En 1850 tenia el 14 por 100 del total de la
poblacién del continente; en 1914 solo el 9 por 100. Alemania supuso que sus
65.000.000 de almas derrotarian fdcilmente a las 39.000.000 francesas, tenien-
do en cuenta, ademds, que la superioridad numérica se acentuaba en las capas
mds jovenes de su poblacion; de 1890 a 1896 (reemplazos de 1910 a 1916)
nacieron 22 alemanes por cada 10 franceses, lo que se traduciria en poder
enviar mds batallones al frente.

La poblacidn rusa alcanzaba 125.640.000 de personas en el censo de 1897,
habitando la mayoria (93,44 millones) en Europa. Mds de 100 diferentes
grupos étnicos convivian en el Imperio (la etnia rusa componia el 44 por 100
de la poblacién).

La poblacidn japonesa en 1914 era de 54.145.575, sin incluir las de Corea,
Formosa y sus amplios «protectorados» en China.

En Estados Unidos la poblacion total ascendia a 92 millones de habitantes
y, dato curioso, el nimero de automdviles era de medio millén (industrializa-
cion). Durante la década de los 10 esta tltima cifra se multiplicard por 10.

Cardcter de esos habitantes

En cuanto al cardcter, no encontramos diferencias factoriales muy acusa-
das en la zona europea-americana del norte, dominada por los anglosajones
en uno y otro bando. El Imperio austro-hingaro era mds heterogéneo; el
componente balcdnico (exturco y cuajado de religiones diferentes: catdlica,
ortodoxa, protestante, mahometana y judia) lo tefifa de diferentes matices y
en Rusia, donde la gran poblacién es asidtica, con uno u otro régimen,
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dominaba totalmente la mitad (44 por 100) «blanca», con élites de forma-
cién occidental.

Italia tenfa diferencias grandes de cardcter entre los «nérdicos» —creadores
de la patria (Reino del Piamonte) con capital en Turin— y los «surefios» —
aglutinados en el antiguo Reino de las Dos Sicilias—, pero como contaba con
solamente medio siglo de edad la exacerbacion nacionalista dominaba a todos,
lo cual es de aplicacion a otra nacion tan joven como ella, la Alemania nacida
en el saldn de los espejos de Versalles. La existencia de un papado «recluido»
en el pequefio Vaticano (cuestion que no terminard hasta los acuerdos de Letrdn
de 1929) salpica especialmente a la politica italiana, con poblacién abrumado-
ramente catdlica pero celosa de su independencia del trono de San Pedro.

Una curiosidad en las cuispides, los reyes (emperadores, kdiseres o zares)
de casi todos los paises en liza son «primos» hermanos o politicos, casi todos
nietos de la reina Victoria del Reino Unido. En el teatro oriental encontramos
el cardcter disciplinado hasta lo sublime de los japoneses, con su emperador
elevado a categorfa divina y fandticamente adorado por sus subditos, y el
adormecimiento de los chinos provocado en parte por los britdnicos que esti-
mularon el consumo de opio.

En cuanto al cardcter religioso, estremece pensar que en este conflicto,
denominado por algunos primera guerra civil europea (en ese escenario, por
supuesto), la cruz de Cristo amparaba a todos: catdlicos, ortodoxos, luteranos,
anglicanos, evangelistas, anabaptistas... y hasta maronitas y coptos, debido al
tan mencionado efecto colonial. También es curioso que a ese reflejo cristiano
haya que afiadirle la importacién de religiones hindues, introducidas por los
ejéreitos expedicionarios britdnicos venidos de la India (ain no separada del
Pakistdn, lo que se producird en 1947) y del Nepal, y otras religiones africanas
venidas con las tropas coloniales francesas.

Clases de gobiernos e instituciones nacionales

Salvo la Republica francesa, la estadounidense y el resto de las iberoameri-
canas implicadas (8), la mayoria de las naciones estaban regidas por monar-
quias parlamentarias, con relaciones monarca-parlamento tan dispares como
las modélicas inglesas o las autoritarias rusas.

En Rusia las calamidades de la guerra y la debilidad gubernamental lleva-
rdn a la decisiva Revolucion de Octubre, que tantisima influencia tendrd en la
historia mundial. La llegada de Lenin en un tren precintado procedente de

(8) Algunas, sin declarar la guerra a Alemania, rompieron relaciones diplomdticas. La
guerra submarina influyé mucho en las decisiones gubernamentales iberoamericanas, cuyo
descontento supo encauzar el presidente de los Estados Unidos Woodrow Wilson.

2014] 231



PRIMER CENTENARIO DEL INICIO DE LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL...

Suiza (16 de abril de 1917), pero «conducido» por Alemania, y su consigna
«todo el poder para los soviets» conducen al triunfo revolucionario y a la
instauracion de la Republica Democrdtica Federal Rusa que, no sin sobresal-
tos, llevard a la famosa URSS, via Komintern (enero 1919) y III Internacional
(marzo 1919). Nunca un tiro saldrd tan por la culata como ese que dispard
Alemania contra Rusia.

Lo anterior, seguido de las terribles imposiciones del Tratado de Versalles,
provocard la aparicion de regimenes autoritarios de partido tnico, y de la
democracia se pasard a la dictadura en gran parte de los paises de la Europa
central, oriental y meridional.

Turquia continuaba con el sultanato, capital Constantinopla, hasta que,
finalizada la guerra, aparecerd el pachd (general) vencedor de los Dardanelos,
Mustafa Kemal Ataturk, en principio para expulsar a los griegos de la Anato-
lia y después para crear la III Internacional (marzo 1919), de la que naceria un
nuevo estado laico, con nueva capital y hasta con nuevo idioma.

El dltimo emperador de China, Puyi, de la dinastfa manchd, abdicé (12 de
febrero de 1912) y se form¢ la Reptiblica de China y su Partido Nacional del
Pueblo (Kuomintang-1912). Durante la propia guerra sufrird diversas revueltas
y guerras civiles, las cuales desembocardn en la Revolucion Nacional de 1925
(Chang Kai-chek) y finalmente en la dictadura proletaria de Mao Tse-Tung.

A manera de resumen de estos factores

Sobre extensiones geograficas, poblaciones, cardcter y sistemas politicos,
se eleva una condicion geogrifica fundamental: la maritima. El bloque esta-
blecido permitird a la Entente, no sin grandes esfuerzos, dominar la mar,
manteniendo a los Imperios centrales bloqueados. Estos, que lo sabian a prio-
ri, recurrieron, como siempre en casos semejantes, al dominio negativo del
mar, primero con los cruceros corsarios y su escuadra del Pacifico, después
con la irrupcion en fuerza de los submarinos, pero también como siempre los
que lo controlaron positivamente terminaron ganando.

Aparecerd otro factor, esta vez tdctico, que condicionard la geografia y
«achicard» los espacios: la aviacion, tanto en forma de dirigibles —magnifi-
cos exploradores— como de motor y ala fija.

Debido a las caracteristicas geogrdficas de ambos bandos, en la estrategia
aliada dominard la «defensiva», pues el Reino Unido tenfa que contar para el
teatro europeo con tropas de ultramar (Canadd, India, Australia, Suddfrica...),
al tiempo que desde las capitales coloniales se ejecutaban operaciones contra
los intereses del otro bando (Camertin, Nueva Guinea, Samoa, Africa del Este,
etc.). La geografia imperial, encarada a la del enemigo, condujo a un excesivo
nimero de objetivos territoriales, los del continente africano, Samoa, Palesti-
na, Mesopotamia...
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Tabla 3. Personal militar y naval de las potencias 1880-1914 (en miles)
http://www.historiasiglo20.org/ESTADIS/efectivosmilitares1880-1914.htm

1880 1890 1900 1910 1914
Rusia 791 677 1.162 1.285 1.352
Francia 543 542 715 769 910
Alemania 426 504 524 694 891
Reino Unido 367 420 624 571 532
Austria-Hungrfa 246 346 385 425 444
Italia 216 284 255 322 345
Japon 71 84 234 271 306
Estados Unidos 34 39 96 127 164

Tabla 4. Poblacion total de las potencias 1890-1938 (en millones)

1890 1900 1910 1913 1920 1928 1938

Rusia 116,8 135,6 159,3 175,1 126,6 150,4 180,6

Estados Unidos 62,6 75,9 91,9 97,3 105,7 119,1 138.3
Alemania 49,2 56,0 64,5 66,9 42,8 554 68,5

Austria-Hungria| 42,6 46,7 50,8 52,1 — _

Japon 39,9 43,8 49,1 51,3 559 62,1 72,2
Francia 38,3 389 39,5 39,7 39,0 41,0 41,9
Reino Unido 37,4 41,1 449 45,6 44.4 45,7 47,6
Italia 30,0 32,2 344 35,1 37,7 40,3 43,8
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Planes estratégicos
Aliados

Jellicoe (9) dejo escrita la mision de la Marina de Guerra britdnica: «Ejer-
cer el dominio del mar, absolutamente indispensable dada nuestra situacion
insular, para asegurar el aprovisionamiento y el comercio del Imperio...
perjudicar en todo lo posible el trdfico del enemigo, obligdndole as{ a pedir la
paz por agotamiento; facilitar y proteger el paso al Continente del ejército
inglés con sus pertrechos y provisiones y garantizar la integridad territorial
de la nacion y la de sus colonias». Y tras recordar el principio del «primer
objetivo» lo redefine asi: «La flota solo existe para lograr la victoria».

A la vista del estudio de las posibilidades propias y de las del enemigo y
teniendo en cuenta la nueva amenaza submarina y las dificultades del teatro
de la mar del Norte, confiesa: «...nos obligaron a plantear el bloqueo a distan-
cia para evitar que los buques contrarios pudieran constituir un serio peligro

PRINCIPIOS ESTRATEGICOS

1
SER MAS FUERTE QUE EL @ FUERZA ORGANIZADA DEL ENEMIGO.

EL OBJETIVO DE UN EJERCITO ES LA !

ENEMIGO EN EL LUGAR

MAS CONVENIENTE Y EN EL

e
) - < O CONFUNDIR LOS OBJETIVOS SECUN-
1Que OBJETy @’ gARIOS CON LOS INTERMEDIOS. |

MOMENTO MAS OPORTUNO.

NO DEJAR NADA AL AZAR NI DAR GOLPES

EN EL VACIO ( FLEXIBILIDAD)
@[ CONCENTRACIGN |

COORDINAR CON_TNTE LIGENCIA,
(8)| COoPERAR CON' ACTIVIDAG,

MANI OB RA ]

2 .
NO DEJARSE  LLEVAR //
POR OBJETIVOS SECUN-

DARIOS POR BRILLANTES Y

ATRAYENTES QUE  SEAN.
SORPRESA

@ INICIATIVA
@ ACTIVIDAD
(OFENSIVA)

ECONOMIA
® “E
TIEMPO

3 rTTTTTTTTTTTTT

DEBE HABER PROPOR- | ES LA FORMA
|
|

|
1
|
MILITAR DE LA !
LEY UNIVERSAL |
| DE LA CONSER- !

1
FINES Y LOS MEDIOS | VACION DE LA |
| I
|

CIONALIDAD ENTRE LOS je————— A

ENERGIA (LH)

Grdfico de Principios Estratégicos.

(9) JELLICOE: op. cit., p. 31.
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para nuestras comunicaciones, si bien admitiendo que el bloqueo de esta
forma ha de ser forzosamente parcial, a causa de la distancia a que se efectia
de la costa enemiga, excepto en los casos en que el adversario necesite utilizar
los pasos obligados para salir a alta mar». Es decir, garitas en las puertas...
Esto llevo a la Gran Flota a Scapa Flow, y a la del Canal a bases cercanas al
paso de Calais. Ademds la primera deberia apoyar a las escuadras de cruceros
que efectuarfan descubiertas periddicas hacia el sur del mar del Norte para
mantener vigilado al enemigo e intentar atraerlo a un combate definitivo cuan-
do saliese a la mar. Asf se planed, as{ se ejecutd y, mds o menos asi, se llego a
Jutlandia.

Los planes de operaciones son vitales, pero también debe haberlos «de
personal» para la seleccion del mando. Jellicoe cuenta con detalle las vicisitu-
des de su nombramiento para relevar a Sir George Callaghan, el cual habia
sido nombrado, en principio, segundo en el mando de la Gran Flota. Una vez
en el tren que le trasladaria al norte de Escocia para trasladarse a Scapa, se le
entregd un sobre que deberia abrir cuando se le ordenase. El dia 4 de agosto
de 1914, recibi6 dicha orden, lo abrid y leyé: «Queda designado Comandante
en Jefe...». El almirante Callaghan recibié otro igualmente laconico: «Entre-
gue el mando a Jellicoe...». En una palabra, el First Sea Lord tenia «planea-
do» de tiempo atrds, y lo habfa preparado envidndolo a destinos oportunos,
que al estallar la guerra la Gran Flota la mandaria Jellicoe.

Los planes ingleses, para desbaratar a los corsarios alemanes, que conduje-
ron al desastre en Coronel y a la expuesta réplica en Malvinas, fueron critica-
dos tras la guerra por los estrategas mds descollantes, los cuales, con Castex a
la cabeza, acusaron a la Marina inglesa por la lentitud en la adopcion del siste-
ma de convoyes, de lo cual culpa Jellicoe a los capitanes mercantes que tenian
verdadera aversidén a formar en ellos. Esos estrategas fijaron lo que, a su
entender, deberia haber sido el sistema de prioridades a la hora de obedecer el
principio de la «economia de esfuerzos» (10):

— Proteccion directa de las lineas de comunicacién propias por medio de
escoltas y convoyes.

— Ofensiva directa contra los corsarios.

— Ataque a las bases corsarias.

Volcada la Armada francesa en su cometido bloqueador del Adridtico, vio
con impotencia y cierto complejo que no podia ayudar mds a sus ejércitos del

norte, empujados al Marne por los alemanes; a tal efecto lo que tenfa planeado
no pudo ejecutarse, por lo que lo obviamos.

(10) CASTEX: op. cit. Tomo II, pp. 228-231.
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Alemanes

La Armada alemana de superficie, desplegada en la mar del Norte, quiso
evitar a toda costa los riesgos inherentes a una gran batalla naval; ello la llevo
a planear y ejecutar una notable actividad en ese mar, en lugar de adoptar una
defensa pasiva. Los planes inclufan utilizar los principios de «actividad» y
«sorpresa» (ya dijimos que es bien dificil conseguirla en mar tan restringida)
para bombardear poblaciones de la costa enemiga y realizar minados ofensi-
vos ante las bocas del Tamesis y del Tyne. Los fracasos cosechados por los
minadores alemanes les indujeron, a pesar de no gustarles en absoluto esa
opcion, a utilizar sus cruceros de batalla e incluso la Escuadra de Alta Mar en
su apoyo (11).

Un factor nuevo aparecerd enseguida en el planeamiento alemdn: el dirigi-
ble, utilizado como explorador y en cadenas para controlar a la Gran Flota
inglesa.

Los planes alemanes para el Bdltico eran puramente defensivos, y preveian
uUnicamente ejecutar golpes de mano y fondeos de minas en el litoral ruso.
Gracias al canal de Kiel (operaciones por lineas interiores), la Escuadra de
Alta Mar alemana podia desplegar con facilidad en el Bdltico; y asf lo hizo,
por ejemplo a finales de septiembre del 14, cuando erréneamente supusieron
que la inglesa pasaria el Skagerrat.

También estudiaron la posibilidad de realizar una ofensiva contra la escua-
dra rusa, como con entusiasmo requeria el principe Enrique de Prusia, coman-
dante en jefe del Béltico. Se materializé en un avance ofensivo por el golfo de
Finlandia, ejecutado por las fuerzas navales alemanas de aquel mar apoyadas
por una escuadra de linea destacada de la de Alta Mar.

Fuera de estos planes generales, en el Bdltico tuvieron que planear también
el transporte y apoyo a las tropas alemanas que se dirigieron a Curlandia
(oeste de Letonia) y a la toma de Libau (en lituano, Liepaja).

Los alemanes dominaron el Béltico con apoyos venidos de la fuerza princi-
pal, y realizaron operaciones de proyeccion de su poder sobre la costa enemi-
ga, lo que no pudieron hacer en otros teatros.

Los planes que elaboraron en tiempo de paz para el dominio negativo de la
mar y que ejecutaron nada mds romper las hostilidades, a pesar del pesimismo
l6gico que los atenazaba, tendia a emplear todo el material disponible por
modesto que fuese, procurando hacer el mayor dafio posible al enemigo en
donde se pudiese. Esos planes adolecieron de descoordinacion entre esa
accion corsaria y la Escuadra de Alta Mar, que pudo haber disfrutado de sus

(11) El dfa 3 de noviembre de 1914, el almirante Von Hipper, con sus cruceros de batalla y
otros ligeros, fondeé minas ante Yarmouth y la bombarded. La escuadra de Alta Mar salié en
apoyo de esta operacion, pero no llegé a intervenir.
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mejores ocasiones en el destacamento de los cruceros de batalla ingleses a las
Antillas y a las Malvinas en busca de la escuadra Von Spee.

En el plan de operaciones de la escuadra de Von Spee puede leerse: «La
intervencion de Berlin en una situacién sobre la cual no podia juzgar, supon-
drfa un grave error para las operaciones en Asia Oriental y Pacifico, lleno
quizds de consecuencias trdgicas» (12). Por tanto, la libertad de accion del
valeroso almirante fue total. Asi, el 27 de julio de 1914 le telegrafiaban desde
Berlin ciertos detalles secundarios, afiadiendo: «El resto (es decir, el plan de
operaciones en si) queda librado a vuestra discrecion». Y el 18 de agosto
siguiente: «El empleo de la escuadra queda librado a la discrecidn de su jefe».
Por los archivos de la Marina alemana se sabe que este dltimo no fue recibido
por el almirante, al igual que Berlin no tuvo noticias de mensaje alguno al
respecto durante todo el mes de agosto. Lo que confirma lo que deciamos mds
arriba sobre la falta total de coordinacién y lo que decimos ahora sobre ausen-
cia de planes del Estado Mayor Central (13) que, al igual que el Almirantazgo
con Nelson en 1805 (14), preveia pudiese pasar al Atldntico si lo crefa conve-
niente.

Ahora bien, si no existian 6rdenes de operaciones concretas para esta
escuadra, es verdad que durante los dos afios previos a la declaracion de
guerra se concibid y se planed su empleo mediante un continuo intercambio
de opiniones entre el Estado Mayor Central y Von Spee. Se han estudiado (15)
las directivas emanadas de dicho Estado Mayor, las cuales establecian una
especie de plan de operaciones para: «...los buques de crucero en aguas leja-
nas en caso de rompimiento con Inglaterra o con alguna coalicién de la que
ésta forme parte». Los cometidos que se les asignaban eran efectuar la «guerra
al corso» y también, en la medida de los posible, «actuar ofensivamente
contra las fuerzas navales enemigas iguales o inferiores... realizar diversiones
en provecho de las fuerzas navales principales... facilitar la conduccién de la
guerra en Alemania conteniendo en lo posible a las fuerzas enemigas... diri-
giéndose al Pacifico rdpidamente, se forzaria a la busqueda por parte del
adversario y, por tanto a la dispersidon de sus fuerzas (como acontecid) y se
procurard lograr éxitos tdcticos contra grupos de fuerzas enemigos (Coronel)
para paralizar el comercio inglés al ejercerse el dominio del mar...», de donde
pronto se pasé a la ya citada muerte en Malvinas. El plan alemdn se basaba
pues, principalmente, en el «principio de la maniobrax.

(12) CASTEX: op. cit. Tomo II, p. 173.

(13) Ibidem, p. 174.

(14) Recordemos que siendo comandante en jefe de la escuadra del Mediterrdneo, persi-
guid a Villeneuve (al que se unié Gravina en Cddiz) desde que salié de Toldn hasta la Martini-
cay regreso.

(15) CHACK, Paul: La Guerre des Croiseurs (dos tomos). Paris, Challamel, 1923. Tomo I,
Anexo II.
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Una vez fueron destruidas todas las unidades corsarias, los alemanes
planearon nueva campafia para 1916/1917 con corsarios de superficie
(Moewe, Wolf, Seeadler...) y, sobre todo, con la irrupcién de los submarinos
(importante aldabonazo dado con el hundimiento de los Hogue, Cressy y
Aboukir, 22 de septiembre de 1914) que tampoco fueron decisivos.

La descoordinacion se vio agravada por la proteccién que en el campo
contrario proporcionaban la Gran Flota en el mar del Norte y la escuadra del
Mediterrdneo francesa, impidiendo a las alemanas y austro-hingaras salir al
océano. Fueron las aliadas, como confiesa el almirante Castex, «la llave de la
proteccion de las comunicaciones, las bases sobre las que descansaba todo el
sistema (aliado)» (16).

En 1916 intentaron maniobrar de nuevo, poniendo en praictica las Directi-
vas para la conduccién de las operaciones en el mar del Norte redactadas en
1914. El almirante Scheer expuso entonces: «La relacién actual de fuerzas no
nos permite buscar la batalla decisiva ...nuestras operaciones deben tender a
impedir que esta batalla decisiva nos sea impuesta por el enemigo ...los di-
versos modos en que podemos atacar al enemigo nos dan ventaja, aun con
nuestras fuerzas inferiores, de ser siempre los agresores» (17). Por tanto, el
almirante alemdn priorizaba ahora el «principio de la iniciativa», y para ello
recomendaba «presion constante y metddica sobre el enemigo», que debia
ejercerse mediante el ataque al trafico de los submarinos, corso en el norte,
guerra «aérea» (novedad) y salidas mds frecuentes de la Flota de Alta Mar, y
afladia: «...la guerra de minas, la guerra de corso y las salidas de la Flota de
Alta Mar se hallan en estrecha dependencia. Cuanto mds se las combine en los
planes de operaciones, tanto mayores seran las posibilidades de éxito». Asi
reanudaron las operaciones con ataques aéreos apoyados por fuerzas de super-
ficie, bombardeos de la costa inglesa, «exprimiendo» a los dirigibles para
evitar sorpresas desagradables, y remachaba otra directiva: «Es en este tipo de
encuentros con fuerzas enemigas donde en el futuro tendrd sentido la finalidad
de todas las operaciones». Lo verdaderamente nuevo, pues como dijimos las
directivas eran de 1914, era el planeamiento de operaciones conjuntas de avio-
nes, submarinos, minado y salidas de la Flota de Alta Mar.

El resultado lo conocen los lectores. El bloqueo a distancia siguié funcio-
nando y Alemania termind encerrada y confiando todo a los submarinos, que
no pudieron inclinar la balanza de su lado.

(16) CASTEX: op. cit., tomo L, p. 186.
(17) Ibidem, tomo II, p. 272.
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Poder Naval de ambos

La aparicién del Dreadnought, en cuyo disefio se apostd por «...la unidad
(un solo calibre) y preponderancia de la artilleria de grueso calibre (all big
gun) para los nuevos buques de combate» (18), fue el pistoletazo de salida de
la carrera de armamentos navales, que concisa, sintética y graficamente estd
analizada en la obra VI Siglos de Tiro Naval (19); por ella sabemos sobre la
lucha por conseguir una gran andanada que obedeciese a los principios doctri-
nales de concentracién, masa y prioridad, lo que llevo a distintas soluciones
para la distribucion de las torres dobles y de las triples. También analiza el
aumento de desplazamiento, debido mds a corazas, compartimentaciones
estancas, aumento de velocidad y autonomia, que a la propia artilleria, de la
cual Nufez Iglesias analiza los distintos calibres, la supresion de la ligera y el
aumento de la media ante la posibilidad de aparicién de mejores torpedos en
mayores destructores.

Tabla 5. Evolucion sintética de los Dreadnought

Fecha Hito Otros datos
10-02-06 Botadura en Portsmouth Calibre principal inglés
del Dreadnought 30,5 cm/45 calibres. Dto. 17.900tV 21 n
1907 Nacen los cruceros Artillerfa = Dreadnought. Dto. 17.250 t
de batalla Menor proteccién. V 25 n

En Alemania se bota el Calibre principal alemdn 28 cm/45 calibres.

1908 Nassau V 20,7 n. Proteccion similar al Dreadnought

En Inglaterra se bota el
1908 primer Dreadnought para | Minas Gerais para Brasil. 19.281t. V 21 n
una nacién extranjera

Primera seric Michigan, Sud Carolina y Nord Dakota.
1908 Calibre = inglés. Dto. 20.000 t V 21,5.

norteamericana Coraza como los Dreadnought
Alemania acepta
1909 el calibre 30.5 cm Helgoland. Dto. 22.500 t V 20,5 n
El Orion inglés es el primero con todas las
1910 Superdreadnought torres axiales. Se bota el Dante Alligheri en
y torres triples Italia (18.273 ty 23 n) y el Kavachien en Japon
(20.800 t y 20 n)

(18) JELLICOE: op. cit., p. 51.
(19) NURNEz IGLESIAS, Indalecio: VI Siglos de Tiro Naval. PTN Janer. Marin, 1935, pp.
199-306.
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Tabla 5. Evolucion sintética de los Dreadnought (continuacion)

Fecha Hito Otros datos

Caen al mar 27 Dreadnought, entre ellos

1911 Récord de botaduras el primero argentino, el primero austro-htngaro,
el primero francés y los primeros rusos

El primero de los tres espafioles, los mds

1912 Botadura en Ferrol chicos del mundo, pero notable andanada
Ya hay 100 acorazados
1913 tipo Dreadnought Y en casi todos los mares del mundo
en el agua
En 1915, dltima serie alemana. En 1916 Ingla-

1914 Estalla la guerra terra opta por los cruceros de batalla. En 1917

Alemania abandona la construccion en aras de
los submarinos

En el dlbum de Jane’s de 1914 podemos encontrar todos los buques de
guerra del mundo en el momento del estallido, pero preferimos tomar los
datos «teatrales» del mar del Norte proporcionados por el mismo Jellicoe (20)
y las deducciones que hace de la comparacion de fuerzas.

Tabla 6. Estado comparativo entre la Gran Flota y la Flota de Alta Mar

> Dread- Pre- Cruceros | Cruceros 403
Fecha Nacion nought |Dreadnoughts| combate | ligeros DDs| Dirigibles | Cruceros
UK 20 8 4 12 42 0 9
4-8-14
Alemania 13 16 3 15 88 1 2
UK 20 12 6 12 42 0 2
1-10-14
Alemania 15 16 3 14 88 3 14
UK 19 8 6 17 44 0 14
1-1-15
Alemania 16 16 4 12 88 6 1
UK 23 8 9 18 54 0 17
1-4-15
Alemania 17 16 4 14 88 6 0
UK 25 10 10 25 66 0 15
1-10-15
Alemania 17 16 14 15 88 12 0
(20) JELLICOE: op. cit., p. 48.
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A estos datos afiade que:

— A las cifras de buques a sus drdenes, habria que restar los que tenia
«constantemente» en reparacion, que cifra en: dos Dreadnoughts, 1/2
cruceros ligeros, un crucero de combate. Légicamente ignora esos
datos del enemigo pero, seguramente, estarian correlacionados con los
suyos.

— Alemania podia reforzarse con lo del Baltico, como ya dijimos.

— La importancia de los pre-Dreadnoughts de ambos bandos era insigni-
ficante (los ingleses los utilizaban a veces por la proa de los «moder-
nos» para evitar minas a los matalotes de popa).

— Valora muy positivamente los zepelines que, con buen tiempo, podian
suplir cada uno de ellos a dos cruceros de superficie exploradores.

— Observa que en la tabla anterior no incluye lo desplegado en Harwich
porque no era de esperar que entrase en accion con la de su mando
directo cuando Alemania decidiese entablar combate.

— Sus cruceros antiguos eran mds lentos que los alemanes, y su escasa
velocidad los convertia en ineficientes exploradores. Sin embargo, en
caso de llegar «a las manos», aventajaban a los alemanes.

— EI enemigo desaprovechd la oportunidad de atacar cuando era mads
fuerte (nada mds empezar la guerra, pero su situacion no dejé de
empeorar a partir de abril de 1915, lo cual se venia confirmado desde
el plan de Scheer de 1916).

Y remata estas notas sobre la comparacion de fuerzas diciendo: «Si el pafs
decide en lo futuro confiar exclusivamente a la flota su seguridad contra raids
o invasiones, deberd poseer sobre cualquier enemigo un margen de superiori-
dad en toda clase de barcos bastante mayor que el que tuvimos en agosto de
1914». De ahf al two power standard no hay mds que un pequefio paso.

Punto final

La Primera Guerra Mundial, en mucha sintesis, es la confirmacién de que
la mar le gana siempre a la tierra. Pero para conseguirlo hubo que recurrir a
ampliar el «frente maritimo» con la entrada en guerra de los Estados Unidos.
que aportaron a la geografia un nuevo check point fundamental (Panamd) y a
Europa mds de un millén de hombres, cuando los cdlculos del mariscal Joffre
preveian 400.000.

En junio de 1917 los Estados Unidos enviaron la primera divisién a Euro-
pa, 25.000 hombres. Al afio siguiente el general Pershing contaba ya con
1.200.000 y se estaban preparando 3.000.000 mds en suelo americano, por si
fuesen necesarios. Imaginen la servidumbre impuesta por el necesario trans-
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porte maritimo, para el cual se organizaron cuatro flotas de transportes: Crui-
ser and Transport Force, la flota de transporte britdnica, formada con
40 mercantes, y los trasatldnticos de las lineas de América del Sur y Australia,
Cross Channel Fleet, para trasladar a Francia las tropas americanas desembar-
cadas en la Gran Bretafia (21), y por ultimo, la Naval Overseas Transportation
Service, encargada de transportar el material y abastecimientos del Ejército
norteamericano (22).

Ademads los Estados Unidos aportaron otra cosa fundamental, de cuya
carencia se quejaba Jellicoe amargamente: destructores.

La gran aportacion del Imperio espaiiol a la tdctica naval, el sistema de
convoyes, tuvo que ser puesto en practica, aunque se tardé en tomar la decision
de hacerlo y, por cierto, el primero que se formé tuvo por destino Gibraltar.

No hemos hablado de los Dardanelos porque su fracaso cae mds bien en el
dominio de la tdctica. La gran operacién combinada y conjunta, mal planeada
y peor ejecutada, obligd a arrancar de los cuadernos tdcticos las pdginas dedi-
cadas a los asaltos anfibios, hasta que Espaiia los resucité en Alhucemas... y
hubo que volver a escribirlas. Desde un punto de vista estratégico se pretendia
conseguir abrir un paso estrecho que conectase a los aliados con Rusia, elimi-
nando a Turquia, y no se consiguié (23).

El principio ampliamente vulnerado en tierra, el de la «unidad de mando»
(dentro del n.° 8 de nuestro cuadro), no se solventd en el campo de la Entente
hasta que, acuciados por la posibilidad de una hecatombe ante el empuje
alemdn, el 14 de abril de 1918 se nombré comandante en jefe de los ejércitos
de operaciones en Francia al mariscal Foch, el cual dejé sintetizada su
opinién: «Ahora admiro menos a Napoledn. El luchaba contra coaliciones».
Sin embargo, desde un punto de vista maritimo la coalicion aliada no sufrié lo
mismo y nunca sinti6 la imperiosa necesidad de un mando tnico naval; inclu-
so en el peor momento de la guerra submarina, cuando parecia que la balanza
se inclinaba hacia el platillo alemdn, la division geogréfica de los distintos
teatros ayudo a ello.

Por tanto, el bloqueo a distancia y la concentracion y superioridad en mate-
rial vencieron al dominio negativo, a una tictica mds brillante, e incluso al
mejor material optico del mundo, ya que en aquellos tiempos de carencia de
radar el telémetro era pieza esencial del combate. Haber «abandonado» a la
Flota de Alta Mar en aras de los submarinos no fue ni moral ni materialmente
una buena medida del alto mando aleman.

(21) Poco mds de un millén de hombres desembarcé en puertos ingleses y otro tanto en los
franceses.

(22) CASTEX: op. cit., tomo V-2.* parte, pp. 159-172.

(23) Los Dardanelos fueron fruto de la calenturienta imaginacion de Sir Winston Churchill,
falto, segtin sus criticos, de conocimientos técnicos suficientes.
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EN EL MEDITERRANEO
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® (RR)

Introduccion

RAS el asesinato en Sarajevo del archiduque Fran-
cisco Fernando de Austria el 28 de junio de 1914, se
sucedi6 una serie de acontecimientos que desembo-
caron en la Primera Guerra Mundial. Comenzé el
28 de julio de aquel afio con la invasion de Serbia
por Austria, y siguié con la entrada en la guerra de
otros pafses en un gran efecto domind. Alemania
declaré la guerra a Rusia el 1 de agosto. Francia
comenzd su movilizacion el 2 y Alemania le declar
la guerra el dia 3. El Reino Unido declar6 la guerra
a Alemania en la tarde del 4 de agosto. Japon, aliado
con Gran Bretana desde 1902, hizo lo propio a
Alemania el 23 de agosto. Esta, por su parte, declar6
la guerra a Rusia el 1 de noviembre, y ese mismo
dia Rusia lo hizo con Turquifa. Italia entré en la
guerra el 23 de mayo de 1915. Estados Unidos, el 6 de abril de 1917, ademds
de otros paises que también tomaron parte.

La situacion habia arrancado de dos grandes alianzas que se habian consti-
tuido en 1882. Por una parte estaban los aliados de la Triple Entente: Francia,
Reino Unido y Rusia; y por la otra, las potencias centrales de la Triple Alian-
za: Alemania, Austria-Hungria e Italia, que cambid de bando. En la guerra se
enfrentaron dos paises de la Triple Alianza —o potencias centrales—, Alema-
nia y Austria-Hungrfa, a las que se unié Turquia en 1914 y Bulgaria en 1915,
contra la Triple Entente —o aliados—, a los que se unieron otros paises.

A modo de resumen, los paises que tomaron parte en la guerra de forma
plena o con alguna intervencion militar fueron los siguientes, citados por
orden alfabético. Potencias centrales: Alemania, Austria-Hungr{a, Bulgaria y
Turquia. Aliados: Armenia, Australia, Bélgica, Brasil, Canadd, Checoslova-
quia, Estados Unidos, Finlandia, Francia, Grecia, India britdnica, Italia, Japon,
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Montenegro, Nepal, Nueva Zelanda, Portugal, Reino Unido, Rumania, Rusia,
San Marino, Serbia, Siam y Suddfrica.

Durante la contienda, uno de los teatros de operaciones fue el mar Medite-
rrdneo con sus mares interiores, Adridtico, Mdrmara y Negro, donde tuvieron
lugar diversas acciones, de las que destacaron la campaifia de los Dardanelos y
los desembarcos en Galipoli en 1915 y la batalla del canal de Otranto en 1917.

Mapa del Mediterrdneo. (Composicion: M. Gonzdlez).

La guerra en el Mediterraneo

Al declararse la guerra, Francia e Inglaterra enviaron buques al Adridtico
para impedir la salida de la escuadra austro-hingara al Mediterrdneo, aunque
algunos de sus submarinos consiguieron hacerlo. Italia, que en principio se
habfa mantenido neutral, el 23 de mayo de 1915 también declar¢ la guerra a
Austria-Hungria por problemas territoriales fronterizos. A partir de entonces,
unidades de los tres aliados, Francia, Italia e Inglaterra, llevaron a cabo diver-
sas acciones en el Adridtico y establecieron una barrera de bloqueo en Otran-
to. Desde el principio de la contienda, Francia también empez6 a operar con
sus barcos en la parte oeste del Mediterrdneo para dar proteccidn al paso de
tropas desde Tunez y Argelia a Europa.

A principios de agosto de 1914, los alemanes tenian en el Mediterrdneo el
crucero de batalla Goeben y el crucero ligero Breslau, y los ingleses contaban
en dicho mar, entre otros barcos, con tres cruceros de batalla, Indefatigable,
Indomitable e Inflexible, y cuatro cruceros acorazados: Black Prince, Defence,
Duke of Edinburgh y Warrior. Entre algunos de estos barcos se produjo una

244 [Agosto-septiembre



PRIMER CENTENARIO DEL INICIO DE LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL...

curiosa situacion. En la madrugada del 4 de agosto, los dos cruceros alemanes
bombardearon los puertos argelinos de Bone y Philippeville para entorpecer el
embarco de tropas francesas con destino a Europa, y a las 0930 horas se
encontraron en la mar con los ingleses Indefatigable e Indomitable. Los
barcos tocaron zafarrancho de combate y, tras el intercambio de saludos en la
mar, los britdnicos se situaron en las inmediaciones de los alemanes sin poder
hacer otra cosa, ya que la guerra entre ambos paises atin no habia sido decla-
rada. Por la tarde todos aumentaron velocidad hasta alcanzar la midxima y, ya
declarada la guerra, los alemanes, que eran mds rdpidos, consiguieron ganar
distancia y se perdieron de vista. Tras diversos movimientos, el dia 10 pasaron
los Dardanelos, y el dia 12 Turquia anuncié que los habia adquirido para
incorporarlos a su Armada. Mientras tanto, para bloquearlos, los ingleses
Indefatigable e Indomitable, junto con los franceses Suffren y Vérité, se apos-
taron en la isla de Lemnos, fuera de los Dardanelos y a unas 40 millas.

A principios de 1915, en el frente occidental los alemanes se aferraban al
terreno atrincherados en Francia; en el frente oriental la actividad de los
austro-htingaros se habia estancado con la llegada del invierno, y en el Cauca-
so el ejército ruso sufria una fuerte presién por parte de los turcos. En esta
situacion, entre los aliados se discutian dos alternativas: una era actuar en el
frente occidental contra los alemanes y no mover fuerzas a otras zonas; la otra
era actuar en el Mediterrdneo oriental y atacar a Turquia, considerada como el
aliado mds débil de las potencias centrales, para a continuacion hacérselo por
la espalda a Austria-Hungria. Entre los partidarios de esta opcién estaban
Winston Churchill, primer lord del Almirantazgo, y el secretario del Departa-
mento de Guerra Britdnico, lord Kitchener. Mientras tanto, el ejército ruso
solicitaba a sus aliados una maniobra de diversién para aliviar la presion
producida por el ejército turco en el Cducaso. Esta situacion llevé a los aliados
a intentar pasar los Dardanelos en 1915, y posteriormente a desembarcar en
Galipoli.

A partir de su entrada en la guerra al lado de los aliados, la Armada italiana
sufrié algunos percances graves. El 27 de septiembre de 1915, el acorazado
Benedetto Brin resultd destruido en el puerto de Brindisi por explosiones
internas debidas a un sabotaje. Y el 2 de agosto de 1916, el acorazado Leonar-
do da Vinci sufrié la misma desgracia en Tarento, con explosiones internas y
un incendio, que al parecer también se debi6 a un sabotaje.

Alemania envié submarinos al Mediterrdneo tras el intento aliado de pasar
los Dardanelos en marzo de 1915, y comenzd a atacar al trafico. En octubre
de dicho afio hundieron 18 barcos aliados, en noviembre 44, en diciembre
17 y en el ano 1916 los aliados llegaron a perder por ataques de submarinos
415 buques, con algo mds de un millén de toneladas. Los submarinos alema-
nes también hundieron buques de guerra aliados por ataques directos. El 26
de febrero de 1916, el U-35 torpeded y hundid, a la altura del cabo Matapan,
al crucero auxiliar francés Provence II, dedicado al transporte de tropas, que
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El crucero auxiliar francés Provence Il hundiéndose a la altura del cabo Matapdn, el 26 de
febrero de 1916, tras haber sido torpedeado por el submarino aleman U-35. (Cromo de Choco-
late Amatller. Coleccion: M. Gonzdlez).

llevaba a bordo unos 2.500 hombres, de los que se salvaron 870. El 27 de
diciembre de 1916, el UB-47 torpeded y hundié al acorazado francés Gaulois
en el mar Egeo. El 9 de enero de 1917, el pre-Dreadnought britdnico Corn-
wallis fue torpedeado y hundido por el U-32 a 60 millas al este de Malta. El
19 de marzo del mismo afio, el U-64 hundié al acorazado francés Danton a
unas 20 millas al sudeste de Cerdefia. Y los submarinos también consiguieron
otros hundimientos en las zonas de los Dardanelos y Galipoli, como ve-
remos.

Las actividades de minado desarrolladas por estos submarinos a veces
también se vieron coronadas por el éxito, como fue el caso del pre-Dread-
nought britdnico Russell, que el 27 de abril de 1916 choco cerca de Malta con
dos minas fondeadas por el U-73 y se hundi6. En la noche del 11 al 12 de
diciembre de 1916, el acorazado italiano Regina Margherita se hundié al
chocar con dos minas fondeadas por el UB-14 cerca de Tarento, muriendo 675
hombres de su dotacién. Y el 4 de enero de 1917, el pre-Dreadnought ruso
Peresviet se hundié en Port Said al chocar con una mina fondeada por el U-73.

Por otra parte, Japon, aliado del Reino Unido, a partir de abril de 1917
envié al Mediterraneo 14 destructores que resultaron muy eficaces en patru-
llas y en acciones de lucha antisubmarina. De ellos, el destructor Sakaki fue
hundido por torpedos del U-27.
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Los cruceros de batalla Goeben y Breslau operaron en el mar Negro, pero
permanecieron durante mucho tiempo bloqueados en los Dardanelos sin poder
salir al Mediterrdneo, hasta que al final lograron hacerlo, y el 20 de enero de
1918 hundieron en el Egeo, a la altura de la isla turca de Imbros, a los monito-
res britdnicos Raglan y M28. Poco después se hundi6 el Breslau al chocar con
minas. El Goeben fue atacado por aviones britdnicos, y al intentar esquivarlos
chocé con otra mina que le produjo severas averias. Regresé a los Dardanelos,
y acosado por los aviones vard en una playa en Nagara para no hundirse, y all{
sigui6 siendo atacado por la aviacion del Ark Royal, que le lanzé bombas sin
resultados. El submarino britdnico E-/4 entr6 en los Dardanelos para intentar
acabar con é€l, pero toc6 una mina y se hundié. Mds adelante, el Goeben fue
reflotado y llevado a Izmir, donde fue reparado.

Los Dardanelos

Kitchener era partidario de operar en Turquia pero, influenciado por los
que no querian mover efectivos del frente occidental, no se atrevié a compro-
meter fuerzas para ayudar a los rusos y sugirié que se efectuara una demostra-
cion naval. En cambio Churchill, partidario del empleo de la superioridad
naval britdnica y deseoso de actuar contra Turquia, aprovechd la ocasién e
ide6 una maniobra de paso por los Dardanelos para atacar Constantinopla,

Paso del estrecho de los Dardanelos a principios de 1915. (Grabado publicado en La [lustracion
Espariola y Americana, 22 de marzo de 1915).
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abrir la comunicacion entre el Mediterrdneo y el mar Negro, forzar a Turquia
a abandonar las potencias centrales, salir de la guerra y facilitar el aprovisio-
namiento del Ejército ruso.

La idea de Churchill de pasar los Dardanelos siguié adelante, aunque no
era una empresa facil. Dardanelos es un estrecho de 38 millas de largo que
separa la peninsula de Galipoli, en la Turquia europea, de la Turquia asidtica,
y une el Mediterrdneo con el mar de Mdrmara, que a través del Bdsforo enlaza
con el mar Negro. Tiene una anchura que varia entre 1 y 3,5 millas, con solo
media milla frente a Tchana, y una corriente de entre dos y cinco nudos. Su
orilla norte estd formada sobre todo por acantilados de 30 a 100 metros de
altura desde los que se puede dominar todo el estrecho. Sus aguas eran fécil-
mente minables, y en aquellos tiempos estaban fuertemente defendidas por
artilleria de costa dispuesta en las colinas a ambas bandas.

Ya con anterioridad, el 3 de noviembre de 1914, buques aliados habian
realizado un bombardeo de los fuertes mds occidentales, los mds exteriores de
los Dardanelos, que eran visibles y atacables desde muchos lugares, y lo hicie-
ron con cierto éxito, como pudieron comprobar comandos enviados a tierra.
Pero aquella operacion alert6 a los turcos, que reforzaron sus defensas.

Para pasar el estrecho, los aliados organizaron una fuerza naval al mando
del vicealmirante inglés Carden, formada, entre otras unidades, por 10 acora-
zados: siete britdnicos, Agamemnon, Albion, Cornwallis, Lord Nelson, Queen
Elizabeth, Triumph y Vegeance, y tres franceses, Bouvet, Gaulois, Suffren,
ademds del crucero de batalla britdnico Inflexible, el portahidroaviones
también britdnico Ark Royal, cuatro cruceros ligeros, 16 destructores, siete
submarinos y unos 12 pesqueros preparados para actuar como dragaminas, a
los que a lo largo de las operaciones se unieron mds acorazados y otros
barcos. Mientras tanto los turcos, informados de lo que se les venia encima,
habfan reforzado sus defensas con tropas y artilleria de campafa, y habian
sembrado numerosos campos de minas en las aguas del estrecho.

El 19 de febrero de 1915 comenzaron las operaciones, en las que los acora-
zados aliados empezaron el bombardeo de los fuertes y baterias de la entrada,
a los que siguieron otros bombardeos los dias 25 y 26 de febreroy 1 y 2 de
marzo. Al principio, los aliados destruyeron algunas baterfas y creyeron que la
victoria era fdcil, pero el mal tiempo entorpecié las maniobras y retraso el
desarrollo de las operaciones. El 5 y 6 de marzo, el Queen Elizabeth intentd
llevar a cabo el bombardeo de los fuertes desde fuera del estrecho con barcos
en el interior para observar y corregir el tiro, pero no obtuvo resultados. Y lo
volvid a intentar dos veces mds sin éxito.

Carden cay6 enfermo, y el 16 de marzo le sustituy6 en el mando su segun-
do, el vicealmirante De Robeck, quien, siguiendo érdenes, hacia el mediodia
del dia 18 decidi6 intentar el paso del estrecho en fuerza, con 18 acorazados
apoyados por cruceros y destructores. La operacién comenzé a las 11:30, pero
cuando estaban dentro los turcos empezaron a abrir un nutrido fuego, que
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M adat i

P 1,

Acorazado francés Bouvet. (Foto: www.wikipedia.org).

alcanzd al crucero britdnico Inflexible obligdndole a retirarse con averias y un
incendio a bordo, aunque se incorpord a las 1600 horas. El acorazado britdni-
co Agamemnon también se tuvo que retirar al haber sido alcanzado una doce-
na de veces por el fuego turco. También sufrieron severos dafnos por el fuego
de costa los franceses Suffren y Gaulois; este ultimo, para no hundirse tuvo
que varar en una isla cercana.

Por otra parte, sobre las 1400, el acorazado francés Bouvet tocé una mina
en la bahia de Eren Keui, en la parte sur y mds amplia de la entrada, y se fue
al fondo con unos 800 hombres. Poco después de las 1600, otros tres barcos
sufrieron graves percances. El recién reincorporado crucero britdnico Inflexi-
ble chocé con otra mina y se tuvo que ir a Malta muy averiado. El acorazado
britdnico Irresistible topé con otra y su dotacién lo abandond. Y sobre las
1800 horas, el también acorazado britdnico Ocean, que habia sido enviado
para ayudar al [rresistible, tocé una nueva mina y también fue abandonado
por su tripulacién. Ambos barcos terminaron por hundirse.

Ante tan cuantiosas pérdidas, el 22 de marzo, De Robeck tenia claro que
era imposible pasar el estrecho sin contar con apoyo de tierra, por lo que orde-
no la retirada general y desistio de efectuar el paso de los Dardanelos. En
cuanto al Gaulois, mds tarde fue reflotado y reparado en Malta, pero como
hemos visto, el 27 de diciembre de 1916 fue hundido en el mar Egeo por el
submarino alemdn UB-47. El resultado fue que los aliados perdieron tres
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Acorazado britdnico Irresistible hundiéndose tras haber chocado con una mina en los Dardane-
los el 18 de marzo de 1915. (Foto: www.wikipedia.org).

buques por las minas y otros resultaron muy averiados por la artilleria y las
minas, tuvieron mds de 900 bajas y no consiguieron pasar.

Los efectos de la artillerfa de costa turca habfan sido muy importantes,
pero las mayores pérdidas se debieron a las minas, que demostraron su gran
eficacia, ya que en parte no se habia contado con su presencia. Los turcos
habian fondeado campos de minas en el estrecho y los dragaminas aliados
habian hecho su barrido, pero un pequefio barco turco, el minador Nusret,
fonded unas 20 minas el dia 8 de marzo cerca de la playa de la bahia de Eren
Keui, de las que el dfa 16 habfan sido dragadas tres. Los aliados creyeron que
eran flotantes, no les prestaron mayor atencién y no efectuaron un barrido a
fondo de la zona, lo que tuvo funestas consecuencias.

El fracaso fue total, y la demostracién de que era imposible franquear los
Dardanelos no ofrecié duda a los aliados, que reconocieron que si se queria
llevar a cabo una accién de fuerza contra Turquia para después ir contra
Alemania y Austria-Hungria era necesario desembarcar un fuerte contingente
en alguna zona de la costa por fuera de los Dardanelos.

Galipoli. Preparacién y movimiento hacia el objetivo

El lugar elegido para desembarcar fue Galipoli, en el extremo exterior de
la orilla norte de los Dardanelos. Es una peninsula de topografia muy acciden-
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tada, con unos 65 km de largo por 20 de ancho médximo, unida a tierra por el
istmo de Bulair en el extremo nordeste, de unos cuatro kilémetros de ancho.

La idea general era desembarcar en la orilla oeste para tomar sus fuertes y
baterfas, a continuacion destruir las de la orilla sur, ocuparla y tener libre el
paso de los Dardanelos para los barcos.

La decisién de desembarcar en Galipoli hizo que el 26 de marzo Kitchener
enviara desde Alejandria una fuerza expedicionaria de mds de 70.000 hombres
al mando del general jefe de la fuerza de desembarco Hamilton, veterano de la
guerra de los boers, desconocedor de la zona, sin experiencia en guerra anfibia
y con escaso ascendiente sobre sus generales subordinados. La fuerza contaba
con una divisién britdnica de unos 17.000 hombres, un cuerpo de ejército de
tropas australianas y neozelandesas de mds de 35.000 hombres —el Australian
New Zeeland Army Corps o0 ANZAC—, una divisidn francesa y una naval
formada por marineria e infantes de marina. Por desgracia para los aliados, se
dieron cuenta tarde de que los transportes habian sido cargados incorrecta-
mente al estibar en el fondo de las bodegas material de urgente necesidad en
los primeros momentos del desembarco, lo que obligd a la fuerza a regresar a
Alejandria y supuso un retraso de unas tres semanas.

En Mudros, puerto de la
isla griega de Lemnos, situada
a unas 40 millas de la boca de
los Dardanelos, mucho perso-
nal y material de los transpor-
tes fue acomodado en embar-
caciones de desembarco, que
iban a ser remolcadas hasta
Galipoli por botes a vapor y
remolcadores. Y el viejo
carbonero River Clyde fue
convertido en transporte de
tropas con capacidad para
2.000 soldados, para lo que se
le dot6 de portas en los costa-
dos y portalones que corrian
horizontales hacia las amuras,
donde terminaban en rampas
hasta la flotacidn.

El general Hamilton discu-
tié con los mandos de las fuer-
zas la forma de llevar a cabo

la operacion y los posibles Mapa de Galipoli y los Dardanelos.

lugares de,desembarco,. Una (Composicién: M. Gonzalez a partir de un mapa
cosa parecfa clara: habia que de Google Earth).
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desembarcar en la peninsula de Galipoli y ocupar el terreno para permitir el
paso de la flota por los Dardanelos; también se consider6 la conveniencia de
que un contingente desembarcara en la margen sur y parte asidtica del estre-
cho para destruir las baterias de artilleria enemigas. Después de muchas discu-
siones, tras un reconocimiento visual de la entrada de los Dardanelos y la
costa de Galipoli hasta el istmo de Bulair, y una vez estudiados mapas de la
zona tomados principalmente de gufas turisticas, el mando decidié que la divi-
sion britdnica desembarcara en cinco pequeiias playas de cabo Helles —extre-
mo sudoeste de la peninsula de Galipoli— para desde alli ocupar las cotas de
Achi Baba y enlazar con el ANZAC, que tenia que desembarcar a unas tres
millas al norte de Gaba Tepe para tomar las cotas de Kilidh-bahr y la parte
mds estrecha de los Dardanelos a la altura de Tchana. Los franceses por su
parte desembarcarian en Kumkale, en el extremo sur de la embocadura, en
una maniobra de diversion para destruir la artillerfa enemiga. Por ultimo, la
divisién naval efectuarfa otra maniobra de diversidn en la bahia de Saros, con
un simulacro de desembarco en Bulair. El posible desembarco en Bulair habfa
sido descartado por los muchos obstdculos que habfa en la playa, por la even-
tual amenaza submarina en aguas tan restringidas y por la excesiva lejania de
la isla de Lemnos.

La fuerza expedicionaria salié de Mudros el 23 de abril, y a medianoche
del dia 24 los 200 barcos participantes se encontraban ante las costas de Gali-
poli listos para el asalto. Mientras tanto, el ejército turco habia reaccionado y
ocupaba sus posiciones. Tras el fracaso de los aliados en marzo al intentar
pasar los Dardanelos, el general alemdn Von Sanders tomé el mando del Quin-
to Ejército Turco e inmediatamente se dedicé a preparar la defensa. Coloc6 un
primer nicleo de fuerzas en Bulair, un segundo nicleo en el centro de Galipo-
li y el tercero en la zona del cabo Helles, ademds de otros nicleos mds reduci-
dos por diferentes puntos de las costas. Para entonces la sorpresa habia desa-
parecido, y si en los bombardeos iniciales de febrero en los Dardanelos solo
habfa dos divisiones turcas, estas aumentaron a cuatro con el ataque del 18 de
marzo, y ahora, al comienzo de los desembarcos, los turcos ya contaban con
seis divisiones contra las cinco divisiones de los asaltantes.

Desembarco. Dias 25 y 26 de abril

Para las operaciones, Hamilton utiliz6 el Queen Elizabeth como su puesto
de mando. Al amanecer del dia 25, después de un intenso fuego naval, comen-
76 el desembarco de la division britdnica en las cinco playas del sector del
cabo Helles bajo la cobertura del fuego de los acorazados. En cuatro de las
playas, designadas «S», «W», «X» e «Y», el desembarco se realizé de acuer-
do con lo planeado y sin contratiempos. En la quinta playa, designada «V», la
operacion corrié a cargo del River Clyde, que varé creyendo que en la playa y
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dreas cercanas no habia defensores, ya que desde tierra no habia habido
respuesta al fuego que sobre las supuestas posiciones turcas habia realizado el
acorazado Albion. La realidad era que los turcos habian recibido la orden de
no abrir fuego hasta que comenzaran a desembarcar las tropas aliadas, y por
eso aguantaron el fuego naval en sus puestos sin dar sefiales de vida. Pero en
cuanto comenzd el desembarco, tanto el River Clyde como las barcazas que le
acompafiaban recibieron una nube de proyectiles que produjo una gran canti-
dad de bajas. Muchos soldados murieron mientras esperaban el momento de
saltar a tierra y numerosas barcazas quedaron a la deriva repletas de caddve-
res, mientras el fuego de los acorazados trataba de anular el de los defensores.
Por otra parte, las rampas del carbonero quedaron muy lejos de la playa por lo
que fue necesario utilizar embarcaciones a modo de pontones hasta tierra
firme, lo que hizo todavia mds lento y peligroso el desembarco. Después de
varios intentos, los supervivientes del River Clyde tuvieron que buscar refugio
en su interior y esperar a la noche, en que los 1.000 soldados que quedaban
vivos del total de 2.000 que transportaba el barco, pudieron por fin desembarcar.

En cuanto al ANZAC en el sector de Gaba Tepe, por errores de navegacion
y por las fuertes corrientes, desembarcé una milla mds al norte de lo previsto,
y en lugar de una playa de arena los soldados se encontraron en una zona
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rocosa y de dificil transito. De todas formas no tuvieron oposicion, y comen-
zaron inmediatamente el despliegue en tierra y la escalada a las cotas de
ChunuK Bair y Sari Bair. El problema para ellos surgié muy pronto, cuando el
general turco Mustafa Kemal (que mds tarde iba a ser el llamado Atatiirk,
padre de la patria turca), al tener conocimiento del desembarco en Gaba Tepe,
se dirigid a interceptar a los invasores, que fueron repelidos y tuvieron que
retroceder para atrincherarse en la playa.

De acuerdo con lo programado, la fuerza francesa desembarcé en Kumkale
y la division naval operd en Saros. La aviacién del Ark Royal apoy¢ al
ANZAC durante su desembarco y realizd misiones de reconocimiento y
apoyo durante las operaciones en Galipoli.

Al amanecer del dia 26 la situacion de los asaltantes era muy precaria, ya
que los del sector del cabo Helles también habian encontrado oposicion, que
les obligo a atrincherarse. Fue necesario enviar refuerzos, pero faltaban botes
y lanchas de desembarco, y también fuerzas, y al principio hubo que echar
mano de la division naval que habia efectuado su maniobra en el golfo de
Saros y de la fuerza francesa que habia operado en Kumkale.

Transcurso de las operaciones

Lo que habia sido planeado como una operacién de movimientos rdpidos y
contundentes pasé a ser una guerra estdtica de trincheras, con un gran desgas-
te, en que unos y otros, pegados al terreno, se disputaron cada palmo de este.
Para los asaltantes, los movimientos, las comunicaciones y los abastecimien-
tos eran lentos y dificiles, a veces por caminos tortuosos y bajo intenso fuego
turco, que destrozaba a los desembarcados desde los acantilados, producién-
doles muchas bajas. A modo de ejemplo se puede apuntar que hacia el 10 de
mayo los aliados habian desembarcado unos 80.000 hombres, entre los que
habfa habido unas 23.000 bajas —14.000 inglesas y 9.000 francesas—, que
representaban casi un 29 por 100 del personal desembarcado. Debido a todos
estos contratiempos, el cuartel general de Hamilton en tierra no estuvo opera-
tivo hasta el mes de junio.

Mientras tanto, en la mar continuaban las actividades de unidades de
superficie y submarinos. Durante los desembarcos, el destructor turco Muave-
net-i Milliye hundié con torpedos al acorazado britdnico Goliath a primeras
horas del 13 de mayo. Mds adelante, el submarino alemédn U-21 llegé hasta la
zona y torpeded y hundi6 otros dos acorazados britdnicos: el Triumph el 25 de
mayo y el Majestic el 27, ambos cerca del cabo Helles.

En julio habia siete divisiones aliadas en Galipoli y el Gobierno britdnico
envio otras cinco de refuerzo, pero cuando ya contaban con un total de doce
sobre el terreno, los turcos habian desplegado quince, por lo que los aliados
continuaron estando en inferioridad. Para tratar de aliviar la situacién efectua-
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ron un nuevo asalto anfibio en /Y
la noche del 6 al 7 de agosto L
de 1915 en la bahia de Suvla, ;
en el extremo noroeste de
Galipoli —operacién que
habia sido descartada en los
planeamientos iniciales—, con
el fin de ocupar Chunuk Bair
para tratar de establecer
contacto con el ANZAC y
prestarle apoyo. El desembar-
co se realizo sin novedad, pero
las tropas, totalmente deso-
rientadas, sin mapas ni érde-
nes claras y con el material
apilado de forma cadtica, no
pasaron de la playa y lo tnico
que supieron hacer fue aferrar-
se al terreno y tratar de sobre-
VIVIr. . = O

La situacién continud sien- B Zamme K N
do de desgaste para ambas ' -

partes. El ejército turco se Hundimiento del acorazado britdnico Majestic por un
sentia fortalecido ya que submarino alemdn en los Dardanelos el 27 de mayo

habia impedido el paso de los de 1915. (Foto: www.wikipedia.org).
barcos por los Dardanelos,

habia detenido el avance de los aliados —que no pudieron progresar mds alld
de siete kildmetros tierra adentro— y estaba demostrando que era un ejército
al que no habia que menospreciar. Durante toda la campaiia los aliados llega-
ron a enviar a Galipoli un total de 480.000 hombres, entre los que hubo nume-
rosas bajas, cuya cuantia varfa segin las fuentes: algunos autores las cifraron
en unas 250.000, y los turcos, al parecer, tuvieron unas cifras similares.

A mediados de octubre de 1915 Hamilton fue relevado del mando, que
paso al teniente general Monro, quien a la vista de la situacién consideré que
las operaciones habian fracasado, y como en tierra ain quedaban muchos
hombres, recomendd evacuar cuanto antes. La propuesta de Monro fue acep-
tada y en diciembre de 1915 los aliados iniciaron la evacuacion.

Retirada y reembarco

La operacion de retirada comenzé el 18 de diciembre de 1915 desde el
sector ANZAC y la bahia de Suvla, y el 8 de enero de 1916 desde el sector de
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cabo Helles. En su conjunto fue una
operacién muy bien preparada e

AUSTRALI X///, impecablemente ejecutada, gracias a
o AL / la cual todos los supervivientes en
D\ B, tierra pudieron ser evacuados con

\ AR f / vida. Las diferentes acciones se
5 llevaron a cabo dentro del mayor

secreto, por la noche y en total silen-
cio. Los que atn permanecian en
tierra se movian de unas posiciones a
otras, efectuaban disparos desde
diferentes lugares que alternaban con
periodos de calma y con el fuego de
los barcos, al tiempo que simulaban
la preparacion de depdsitos en las
playas, mantenian parte de sus
campamentos intactos y daban la
impresion de estar desarrollando una
gran actividad, por lo que los turcos
creyeron que se preparaba una nueva
llegada de refuerzos y no se dieron
cuenta de lo que en realidad ocurria
hasta que finalizé la evacuacion. Se
calcula que reembarcaron 145.000

Sello emitido por Australia en 1965, en el 50
aniversario del ANZAC (Coleccion: M. hombres, 15.000 caballos y 400

Gonzilez). cafiones.
Las tropas aliadas retiradas de
Galipoli fueron transportadas a
Macedonia y Saldnica, lo que supuso la apertura de un nuevo frente en los
Balcanes.

Analisis de las operaciones en Galipoli

El plan estratégico para la toma de Galipoli en su conjunto estaba bien
pensado, era atrevido y podia haber salido bien, pero fall6 en aspectos ticticos
y logisticos: falta de sorpresa estratégica, que solo se consiguid a nivel tactico
en alguna playa, mala determinacion de necesidades, lentitud en la prepara-
cién de los asaltos, inexperiencia de las tropas, equipamiento inadecuado,
desconocimiento de la zona, falta de municiones y repuestos, deficiente lide-
razgo militar y menosprecio de la capacidad del enemigo.

La campafia de Galipoli solo tuvo el éxito de detraer del frente del Cducaso
gran cantidad de fuerzas turcas que dejé de presionar a los rusos y sufrié
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graves pérdidas. También supuso un gran logro la retirada y reembarque,
realizada por los aliados de forma impecable y en tiempo récord. Pero la
campafa en su conjunto supuso una gran pérdida de vidas y un enorme
desgaste para los aliados; Turquia continud al lado de las potencias centrales,
el paso hacia el mar Negro siguié cerrado y Rusia permanecid aislada y sin
poder recibir apoyo ni suministros de occidente, lo que acelerd su revolucion
y su retirada de la guerra en 1917.

Entre las ensefianzas obtenidas se vio que para operaciones similares era
necesario coordinar previamente los planes y desarrollarlos en detalle, efec-
tuar una buena determinacion de necesidades, ensayar fases cruciales de la
operacion, como los desembarcos, para coordinar y sincronizar tiempos Yy,
sobre todo, desarrollar una teoria y una doctrina anfibias de las que se carecia.

El Adriatico

El mar Adridtico es un mar interior que forma parte del Mediterrdneo,
separando la peninsula de Italia de la de los Balcanes. Es alargado y estrecho,
con un ancho médximo este-oeste de 200 km, una longitud de 800 de norte a
sur y una superficie total de unos 160.000 km?. Al sur limita con el mar J6ni-
co, del que estd separado por el canal de Otranto.

Al comienzo de la guerra, unidades britdnicas y francesas se desplegaron
en el Adridtico para bloquear a la escuadra austro-hingara e impedirle operar.
Al principio lo hicieron solas, hasta que el 23 de mayo de 1915 se uni¢ Italia
al declarar la guerra a Austria-Hungria. En los primeros tiempos se produje-
ron algunos enfrentamientos, como uno ocurrido a principios de agosto de
1914, en el que un crucero austriaco resulté hundido y otro sufrié un gran
incendio.

Debido al bloqueo, Austria-Hungria se vio obligada a mantener sus fuerzas
en el Adridtico, donde sus unidades mayores tuvieron muy poca actividad.
Dicho mar solo fue escenario de enfrentamientos limitados de su Armada con
las de Francia, Italia y Gran Bretaiia, en los que la estrategia de los aliados fue
vigilar a la Armada enemiga, bloquear el Adridtico y cerrar Otranto con una
barrera de redes y minas.

En cambio los submarinos austriacos jugaron un importante papel en el
Adriatico. El 27 de abril de 1915, el U-5 hundio al crucero acorazado francés
Leon Gambetta en el primer ataque nocturno sumergido de la historia. En la
noche del 6 al 7 de julio de 1915, el U-26 hundi¢ al crucero acorazado italiano
Amalfi cuando regresaba de un reconocimiento del puerto austro-hingaro de
Pola. Y el dia 18 del mismo mes, el crucero acorazado, también italiano,
Giuseppe Garibaldi fue hundido por el U-4.

En diciembre de 1915 tuvo lugar un combate de superficie de cierta
importancia cuando una escuadra de cruceros austriacos atacé a varios trans-
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portes aliados que evacuaban
tropas de Albania. Después de
hundir a un submarino francés
y bombardear Durazzo, la
N - escuadra austriaca se metié en
Mar , ’ ‘3z un campo minado en el que

\_ Adriatico * *

perdié un destructor y otro fue
averiado. Y al dia siguiente
entré6 en combate con una
escuadra de buques britdnicos,
italianos y franceses, con el
resultado de otros dos destruc-
tores austriacos hundidos y un
tercero averiado, en tanto que
los aliados solo sufrieron
dafios de poca consideracion.
La actividad de las lanchas
rdpidas y los comandos italia-
nos en el Adridtico fue notable.
Las lanchas italianas derivaban
de un proyecto de 1906, del
que en 1914 se construyd un
prototipo en el astillero veneciano SVAN —Societd Veneziana Automovili
Navali—, que se llamé lancha MAS —Motobarca Armada Svan—. Tras dife-

Mapa del Adridtico. (Composicion: M. Gonzdlez).

Guiseppe Garibald:
Varese.
Francesco Ferrucio
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Silueta del crucero acorazado italiano Giuseppe Garibaldi. (Foto: www.wikipedia.org).

258 [Agosto-septiembre



PRIMER CENTENARIO DEL INICIO DE LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL...

rentes mejoras, en 1915, las lanchas empezaron a operar en el Adridtico, sobre
todo en operaciones antisubmarinas, conservando la denominacién MAS
—que ahora correspondia a Motoscafo Anti-Somergibile o Motoscafo Armato
Silurante (Lancha Antisubmarina o Lancha Armada Torpedera)—, armadas
con torpedos y artillerfa ligera. A pesar de varias operaciones fallidas, las MAS
hundieron con torpedos al transporte Lokrum fondeado en la rada de Durazzo
a principios de junio de 1916. El dia 26 del mismo mes hundieron en dicho
puerto a los vapores Galitzia 'y Sarajevo, también con torpedos. Y en septiem-
bre torpedearon al carguero de 7.400 toneladas Mars en el fondeadero de
Fasana, y aunque parece que los torpedos hicieron impacto, no explotaron.

Para intentar abrir el canal de Otranto, fuerzas austro-hingaras atacaron su
barrera en marzo, abril y mayo de 1917. Por otra parte, las fuerzas de ejército
de Austria y Alemania, ante la facilidad con que habian avanzado por tierra,
decidieron tomar Venecia para hacerla base naval, pero se encontraron con
una fuerte oposicion de baterfas flotantes, cafioneras y lanchas MAS, y para
contrarrestarla, en la primera mitad de noviembre de 1917, la Marina austriaca
envid desde Pola los acorazados Aspern, Budapest y Wien, que empezaron a
bombardear posiciones italianas y el dia 15 atacaron Cortellazo. Pero el 16
tuvieron que hacer frente a fuerzas italianas formadas por cazatorpederos,
submarinos, hidroaviones y MAS, ademds de la bateria de Cortellazo, sufrie-
ron varios ataques y regresaron a Trieste. Y en la noche del 9 al 10 de diciem-
bre de 1917, dos MAS hundieron en dicho puerto al Wien.

En febrero de 1918 se produjo un motin en la flota austro-hingara basada en
las bocas de Kotor, con el levantamiento de la marineria de unos 40 buques, que
protestaban por las malas condiciones de vida y pedian el fin de la guerra. El
motin no llegd a otros lugares. A los pocos dias hizo aparicién en el puerto
otra escuadra austro-huiingara, y junto con la artilleria de costa abri6é fuego
contra algunos de los barcos sublevados, que mds adelante fueron asaltados
por tropas de la Infanterfa de Marina austriaca y el motin desaparecid. Unos
800 marineros fueron encarcelados, hubo muchos consejos de guerra y cuatro
fueron condenados a muerte. Pero a partir de entonces la actividad de la flota
austro-hungara fue casi nula.

En mayo de 1918, el transporte Breguen resulté hundido por torpedos de
una MAS en la zona de Durazzo. Y el 10 de junio de 1918, torpedos de dos
MAS italianas hundieron el moderno Dreadnought austriaco Szent Istvdn cerca
de Premuda, cuando en compaiiia del acorazado Tegethoff y otros barcos
navegaba para intentar desbloquear Otranto.

Y el 1 de noviembre de 1918, el acorazado austriaco Viribus Unitis se
hundi6 en el puerto de Pola al explotar una mina puesta en su casco por
buceadores italianos.
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Otranto

La barrera de Otranto fue montada por los aliados para impedir el paso de
las unidades austro-hungaras al Mediterrdneo, sobre todo a los submarinos
basados en Cattaro, a unos 200 km de Otranto. Contaba con mas de 120
barcazas para desplegar redes antisubmarinas y unas 30 lanchas a motor
dotadas de cargas de profundidad. Resulté totalmente efectiva contra las
unidades de superficie austro-htingaras, que no podian salir del Adridtico sin
enfrentarse a las fuerzas aliadas de bloqueo, lo que limit6 enormemente su
operatividad. Pero su efectividad fallé con los submarinos, ya que algunos
consiguieron salir al Mediterrdneo, donde operaron con cierto €xito, aunque
gracias a ella en 1916 fue posible atrapar dos submarinos, el austriaco U-6 y
el alemdn UB-44.

El 28 de abril de 1917, los aliados celebraron una conferencia en Corfu
para discutir posibles acciones ofensivas en el Adridtico, pero no llegaron a
ninglin acuerdo. Mientras tanto, para tratar de sacudirse el yugo de aquel
bloqueo y poder abrir su salida al Mediterrdneo, las fuerzas austriacas se dedi-
caron a planear operaciones ofensivas contra la barrera de Otranto. En un
principio realizaron cuatro ataques limitados sin €xito los dias 11 de marzo, 21
y 25 de abril y 5 de mayo de 1917. A continuacién prepararon otra accion de
mayor envergadura para la noche del 14 al 15 de mayo, en la que tuvo lugar el
mayor combate de la Primera Guerra Mundial en que intervino la Armada
austro-hungara: la batalla del canal de Otranto.

En la preparacion de la contienda, dos submarinos austro-htingaros desple-
garon un campo de minas frente a Brindisi, mientras otro patrullaba la zona
por si hacian su aparicién unidades aliadas. Cuando un convoy italiano de tres
mercantes escoltados por el destructor Boreas se aproximaba a Valona, fue
atacado por los destructores austriacos Czepel y Balaton, con el resultado del
Boreas hundido, un mercante cargado de municion volado y los otros dos
mercantes con diversas averias por impactos de artillerfa.

Al mismo tiempo, los cruceros austro-htingaros Helgoland, Novara y
Saida, que habian salido de puerto a primeras horas de la noche del dia 14,
simulando ser aliados, engafiaron a cuatro destructores franceses que estaban
en la parte norte de la barrera, los sobrepasaron y consiguieron cruzarla. Pasa-
das las 0300 horas del dia 15, a la altura del cabo Otranto se desplegaron: el
Novara arrumbé al sureste, el Saida lo hizo hacia el sur y el Helgoland nave-
g6 al sursuroeste. Entre una hora y hora y media mds tarde viraron y comen-
zaron a cafionear la barrera; el Novara lo hizo por la parte este, el Saida por el
centro y el Helgoland por el oeste, y con su artillerfa la sometieron a un siste-
madtico tiroteo, mientras las dotaciones de las barcazas abandonaban precipita-
damente sus puestos.

Terminada la accidn, los tres cruceros se reunieron a las 0700 horas al
norte de la barrera y comenzaron a navegar hacia su base. En la retirada
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Batalla de Otranto. (Fuente: Internet).

fueron interceptados por tres destructores franceses mandados por el pequefio
crucero italiano Carlo Maribello, que no pudieron hacer nada ante la mds
poderosa artilleria de los cruceros austriacos. Mds adelante fueron intercepta-
dos por los britdnicos Bristol y Dartmouth y cuatro destructores italianos, de
los que se protegieron con cortinas de humo, aunque encajaron varios impac-
tos, sufrieron algunas bajas y tuvieron dafios de poca consideracidn, de los
que el mds importante fue el sufrido por el Novara, al haber sido alcanzado en
su tuberia de vapor, produciéndole una pérdida de potencia. A continuacion,
los tres cruceros, navegando a poca velocidad, regresaron a su base en el
norte.

Los aliados, que en este combate perdieron dos destructores y 14 barcazas,
regresaron a Brindisi y comenzaron inmediatamente a reconstruir la dafiada
barrera, que en 1918 fue reforzada con una red de acero de 40 metros de
profundidad.

Mar Negro y mar de Marmara

Cuando en 1914 estall6 la guerra, la escuadra rusa del mar Negro estaba
formada por barcos antiguos, pre-Dreadnought deficientemente mantenidos
y con dotaciones faltas de disciplina. Y durante la contienda permanecieron
en dicho mar bloqueados por la flota turca y por ello sin poder salir al Medi-
terrdneo.

2014] 261



PRIMER CENTENARIO DEL INICIO DE LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL...

Los cruceros alemanes Goeben y Breslau, donados tedricamente a Turquia
y rebautizados Yavuz, Sultan Selim y Midilli, bloqueados para operar en el
Mediterrdneo, entraron en el mar Negro con otros dos barcos turcos, y el 29
de octubre de 1914, cuando Turquia atn no habia entrado en guerra, atacaron
Sebastopol y otros puertos y unidades rusas. En consecuencia, Rusia declaré
la guerra a Turquia el 1 de noviembre.

El 18 de noviembre de 1914, el Goeben se encontr6 en el mar Negro con
los acorazados rusos Evstafii, loann Zlatoust, Tri Sviatitelia, Rostislav 'y
Panteleimon, y tras un intercambio de disparos se retird. El 26 de diciembre
tocd una mina en la boca del Bdsforo y quedo fuera de servicio durante varios
meses. Y en 1915 tuvo nuevos encuentros con pre-Dreadnought rusos.

El 13 de diciembre de 1914 al mediodia, el submarino britdnico B-1/ entrd
en el mar de Mdrmara y torpeded y hundié al acorazado turco Mesudiye a una
distancia de 800 metros. Y el 8 de agosto de 1915, el turco Barbaros Hayred-
din fue torpedeado por el submarino britdnico E-// en el mar de Mdrmara,
hundiéndose con casi 300 miembros de su dotacidn.

La flota rusa ejerci6 el dominio del mar Negro y fue utilizada sobre todo
para apoyar la campafia del Cducaso. A finales de 1915 tenfa un control casi
completo de dicho mar con la entrada en servicio de dos nuevos acorazados,
Imperatritsa Mariya y Imperatritsa Ekaterina Velikaya, que hicieron frente al
Goeben y restringieron sus movimientos. También consiguieron mantener
bloqueados en el Bdsforo a los cruceros turcos Hamidieh y Medjidieh, que
apenas pudieron operar en el mar Negro.

{qz Ne) O (Lmw—

Silueta del crucero de batalla alemdn Goeben. (Coleccién: M. Gonzélez).
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Por otra parte hay que citar la pérdida del Dreadnought ruso Svobodnaya
Rossiya, autohundido por torpedos lanzados desde un destructor propio en
Novorosfisk, mar Negro, el 18 de junio de 1918, para evitar que cayera en
manos de los alemanes.

Comentarios finales y conclusiones

El Mediterrdaneo fue un escenario de la Primera Guerra Mundial en la mar
en el que tuvieron un gran protagonismo las maniobras y operaciones de
bloqueo. Los canales y estrechos actuaron como puertas bien guardadas por
las que las unidades de superficie no podian pasar de forma impune, y por ello
sirvieron para que durante largos periodos de tiempo las flotas y escuadras
quedaran bloqueadas, sin poder salir al mar abierto.

Dardanelos impidi6 a las unidades de Turquia el acceso libre al Mediterrd-
neo occidental y neg6 a las unidades aliadas el acceso al mar Negro. El Bésfo-
ro restringio la salida de los turcos al mar Negro y bloqueé los barcos rusos en
dicho mar. Y Otranto no permitié a la flota austro-htingara salir del Adridtico.

Fue una guerra que empezé con unidades de superficie, pero muy pronto
hubo dos elementos que demostraron su gran valor y uno que dejé ver su
prometedor futuro. Por una parte, los submarinos, que fueron capaces de
romper los bloqueos y lograron infligir grandes pérdidas a los enemigos. Por
otra, estuvieron las minas, armas econdmicas que resultaron muy eficaces. Y
también la aviacidn, que aunque era un tanto rudimentaria y poco efectiva
empez6 a demostrar su valia.

Los acorazados, por su parte, jugaron su papel, aunque empezaron a
demostrar sus debilidades y sus vulnerabilidades, sobre todo ante los ataques
de submarinos y las amenazas de minas.
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BATALLA NAVAL DE JUTLANDIA
Y LA POLEMICA ACTUACION
DE LOS ALMIRANTES
JELLICOE Y BEATTY

Mariano JUAN FERRAGUT

® (RR)

La Gran Guerra

STE afio se conmemora el centenario del inicio de la
Gran Guerra (1914-1918), también llamada Primera
Guerra Mundial, que involucré a 32 paises: los deno-
minados «aliados» —Reino Unido, Francia, Rusia,
Estados Unidos y 24 mds— contra las llamadas
«potencias centrales» —los imperios austro-hingaro,
alemdn y turco, mds Bulgaria—.

La imagen de este conflicto que ha quedado
grabada en la memoria colectiva es la de la cruel
guerra de trincheras del frente occidental europeo,
%> con el horror de las armas quimicas, que se exten-

- dian a lo largo de 800 kilémetros, desde Suiza hasta
el mar del Norte. Esta guerra de trincheras, que
termind en 1917 con la entrada en el conflicto de
Estados Unidos, fue el escenario donde, aparente-
mente, se decidio la suerte de la conflagracién. Pero
para muchos otros analistas, el palenque en que se
jugo la partida decisiva de esta guerra —que causé unos 25 millones de victi-
mas (muertos, heridos y desaparecidos)— fue otro muy distinto. Para ellos, la
disputa por el control del mar fue la auténtica clave de la contienda, pues al
prolongarse la guerra, que inicialmente se presumia de corta duracidn, el apro-
visionamiento por via maritima de alimentos y materias primas fue esencial,
en especial para los britdnicos que, excepto el agua para preparar el té y el
carbon para calentarla, lo tienen que importar todo. Y asegurar y proteger este
trafico es una de las funciones genuinas de toda marina de guerra.
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La mayor batalla naval de la Historia

La Gran Guerra no fue prédiga en enfrentamientos entre escuadras de
grandes buques de superficie; solo hubo cuatro acciones que merecieran cali-
ficarse de batallas: Coronel, Malvinas, Banco de Dogger y la que ha sido la
mayor batalla naval de la Historia, la librada entre la Gran Flota (Grand Fleet)
britdnica, cuyos 151 buques sumaban mds de 1.000.000 de toneladas, y los 99
de la Flota de Alta Mar (Hochseeflotte) alemana, cuyo tonelaje ascendia a
cerca de 600.000.

La batalla se produjo en la tarde del 31 de mayo y la noche del 1 de junio de
1916, casi dos afios después de iniciarse la guerra; es decir, en el ecuador de la
contienda, cuando la lucha en tierra no avanzaba al estar bloqueada en las trin-
cheras. El escenario de la batalla fue en las aguas del mar del Norte, a un cente-
nar de millas al oeste de la peninsula de Jutlandia, por cuyo nombre es cono-
cida por los ingleses, en tanto que los alemanes la denominan de Skagerrak, al
encontrarse la zona en la embocadura del paso de ese nombre, que separa la
costa meridional de Noruega de la mencionada peninsula danesa.

Esta gran batalla tuvo poca influencia en el curso general de la guerra,
quizds por haberse librado demasiado tarde, cuando el dominio del mar ya
estaba en manos del bando aliado.

El plan aleman y la sorpresa estratégica britanica

Hasta Jutlandia, la Hochseeflotte habia permanecido practicamente inacti-
va, al no querer el kdiser arriesgarla ante la superioridad de la Grand Fleet.
Ademds, Alemania contaba con que al iniciarse la guerra los acorazados britd-
nicos llevarian a cabo un bloqueo cercano de las costas y bases alemanas, y
que con el empleo de minas, submarinos y destructores se podrian lograr
victorias parciales hasta alcanzar un equilibrio de fuerzas que permitiera
afrontar el choque decisivo entre las dos flotas.

La estrategia naval alemana, en palabras del propio Von Scheer, tenia
como objetivo: «Dafiar la Flota inglesa por medio de ataques rdpidos contra
las fuerzas navales ocupadas en vigilar y bloquear la Bahia Alemana, as{
como depositar minas en la costa britdnica y atacar con submarinos siempre
que fuera posible. Después de demostrarse una igualdad de fuerzas como
resultado de estas operaciones, y de que todas nuestras fuerzas estuvieran
preparadas y concentradas, debia intentarse buscar la batalla con nuestra flota
bajo circunstancias que fueran desfavorables para el enemigo».

Pero el mando inglés, no queriendo arriesgar sus acorazados, ante el presti-
gio alcanzado por las unidades alemanas en el combate nocturno, no establecié
el bloqueo cerrado, sino que optd por el bloqueo a distancia desde la base de
Scapa Flow, donde se estaciond el grueso de la Grand Fleet, formada por los
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Almirante Von Scheer (izquierda) y almirante Jellicoe (derecha).

potentes acorazados Dreadnought (1.* y 5.* escuadras de combate), bajo el
mando, desde el principio de las operaciones, del almirante Jellicoe. Pero al no
ser aconsejable concentrar todos los acorazados en una sola base (la salida a la
mar de tantos barcos se hacia interminable), la 2.* escuadra (ocho acorazados)
del vicealmirante Jerram quedd basada al norte de Escocia, en Cromarty, una
base creada, al igual que la de Rosyth, cuando el peligro alemdn comenzo a
ser una realidad. En esta dltima base, ubicada en el Firth of Forth, estaban los
cruceros de batalla del almirante Beatty, que formaban la escuadra de explora-
cién encargada de localizar al enemigo e informar sobre su entidad y compo-
sicion.

En enero de 1616, Von Scheer tom¢ el mando de la Flota de Alta Mar del
kdiser. El nuevo almirante decidid pasar a la accién, la Hochseeflotte operaria
con la descubierta aérea de los zepelines y con la cooperacion de los submari-
nos. Se trataba de poner en practica su idea estratégica antes mencionada, un
plan para ir batiendo en detalle a la flota enemiga, la estrategia de «ir hundién-
doles la flota a trozos» antes de entablar la batalla decisiva entre los dos grue-
sos navales.

Los cruceros de batalla de Hipper, atacando distintos objetivos costeros,
servirfan de sefiuelo para atraer la reaccion enemiga. Los submarinos previa-
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mente posicionados tendrian la oportunidad de atacar. Y los dirigibles, como
descubierta aérea del grueso, le informarifan de la entidad de la fuerza de reac-
cién enemiga, de modo que si esta fuese inferior pasarian al ataque y en caso
contrario emprenderian la retirada. Con esta idea, se llevaron a cabo dos
operaciones que por diversas causas no tuvieron éxito.

El mando alemdn decidié emprender una tercera operacion. Los cruceros
de batalla de Hipper bombardeardn Sunderland para provocar la reaccion
britdnica, y para contrarrestarla también se contaba con una decena de subma-
rinos, que se posicionaron cerca de las bases enemigas. La ejecucion de este
plan de operaciones condujo a la batalla de Jutlandia.

Las flotas se hacen a la mar

La flota alemana se hizo a la mar el dia 30 de mayo, pero como el estado
del tiempo no permitia operar a los zepelines Von Scheer cambid su plan. Sus
cruceros de batalla, en lugar de bombardear Sunderland, llevarian a cabo una
incursion hacia Skagerrak y actuarian como fuerza de exploracion en vanguar-
dia a unas 50 millas del grueso.

Los britdnicos disponian de las claves secretas, gracias a que los rusos las
capturaron del crucero Magdeburg, que encall6 en el Bdltico, y enviaron una
copia a Londres, lo que les permitia descifrar algunos de los numerosisimos
mensajes que trasmitian los alemanes. Precisamente fue ese intenso trdafico
telegrafico lo que convencié al Almirantazgo de que el enemigo estaba
gestando una operacion de envergadura. Alertd a Jellicoe, que salié a la mar
con toda la Grand Fleet desde Scapa Flow, Cromarty y Rosyth, incluso antes
de que lo hiciera la Hochseeflotte.

A Beatty, que mandaba los seis cruceros de batalla de Rosyth, Jellicoe le
ordend que se encontrara a las 14:00 horas del dia siguiente en un punto situa-
do a unas 100 millas a poniente de Lim Fjord, en la costa norte de Jutlandia, y
que a dicha hora deberfa arrumbar al Norte para reunirse con él, que se encon-
traria a unas 70 millas al NNW. Asimismo, Jellicoe, consciente de la debilidad
de sus cruceros de batalla frente a los de los alemanes, reforzo la escuadra de
Beatty con cuatro poderosisimos acorazados clase Queen Elizabeth del
contralmirante Evan Thomas. As{ pues, en la tarde del dia 30 las dos flotas se
hicieron a la mar. A titulo indicativo reseflar que en la Grand Fleet, Jellicoe
tenfa bajo sus 6rdenes a 14 almirantes embarcados.

Las fuerzas en presencia eran las siguientes:

— Veintiocho acorazados Dreadnought britdnicos por 16 alemanes.
Ademds estos contaban con otros seis pre-Dreadnought.

— Nueve cruceros de batalla ingleses frente a cinco alemanes. Ademds
los ingleses contaban con ocho cruceros acorazados.
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Almirante Beatty (izquierda) y almirante Hipper (derecha).

— Veintisiete cruceros ligeros ingleses, frente a 11 alemanes.
— Setenta y siete destructores britdnicos por 61 tudescos. Ademads los
ingleses disponian de un portahidroaviones y de un minador.

Un encuentro casual

Y al dia siguiente, 31 de mayo, por una verdadera casualidad, pues ambas
flotas iban un tanto a ciegas, se librarfa la batalla naval de Jutlandia.

Dicho dia, a las 14:00 horas, Beatty iba un poco retrasado con respecto al
punto fijado y debiendo ya arrumbar al Norte, segtin las instrucciones recibi-
das. Navegé con rumbo Este, con buen tiempo y mar en calma, pero con una
neblina persistente, que suele reinar en el mar del Norte en esa €poca del afio,
que le limitaba la visibilidad, factor que jugaria un papel decisivo en la bata-
lla, que se libro sin la participacion de medios aéreos. Llevaba por delante una
cortina de descubierta de destructores y cruceros ligeros. Los cuatro Dread-
nought agregados, la 5.* Escuadra de Combate de Evan Thomas, navegaban a
unas cinco millas al NW.
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A unas 80 millas al NNW marchaba el grueso de Jellicoe: 24 Dreadnought,
en seis columnas de a cuatro, rodeados por una cortina de destructores. Y en
su vanguardia, a unas 16 millas, una barrera de descubierta formada por
cruceros ligeros y cruceros acorazados, con el apoyo directo de tres cruceros
de batalla.

Cuando Beatty iz6 la sefial de arrumbar al Norte, el crucero Galatea, extre-
mo de babor de su descubierta, avisté un buque mercante con otro que no
pudo identificar y arrumbd para reconocerlos. Se trataba de un mercante danés
y del destructor alemdn B-109, de la descubierta de Hipper, que también lo
estaba reconociendo. El destructor alemdn, al avistar el Galatea, se replego, y
el crucero alemén Elbing acudié en su apoyo. Entre ambos se abri6 el fuego.
Fueron los primeros cafionazos de Jutlandia.

Combate de los cruceros de batalla

Inmediatamente Beatty arrumbé con sus seis cruceros de batalla hacia el
enemigo. Avistd a los cinco de Hipper y se lanzé hacia el Sur para cortarles la
retirada hacia su base. Se dejé por la popa los cuatro acorazados rdpidos de
Evan Thomas, sin que en lo sucesivo pudieran apoyarle.

La reaccion de Hipper fue también la de virar hacia el Sur para combatir a
ese rumbo, que era el que arrastraba al enemigo hacia el grueso alemdn.
Ambas formaciones, a rumbos paralelos y a unas 18.000 yardas, entablaron

HMS Queen Mary.
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Persiguiendo a Beatty, toda la Flota de Alta Mar alemana, con los buques
de Hipper en vanguardia, corria hacia el Norte sin saber que el grueso britdni-
co estaba en la mar y que se dirigia a chocar contra ella.

Polémico despliegue de la Gran Flota

Cuando Jellicoe recibi6 la informacion de que el grueso de la Hochseeflot-
te estaba en la mar y que se dirigia hacia €I, tuvo que desplegar sus 24 acora-
zados (que navegaban en el dispositivo de marcha, en seis columnas de a
cuatro) para hacer frente al adversario. Quiso «cruzarle la T», que es la posi-
cidn tdctica mds ventajosa para el combate artillero entre dos lineas. Se le
presentaba el dilema de desplegar hacia babor o hacia estribor. Para decidirse,
necesitaba conocer la verdadera situacion del enemigo, y las informaciones
que al respecto habia recibido de Beatty eran vagas e incluso contradictorias.

Si desplegaba por estribor corria el riesgo de que Von Scheer le cruzara a
él 1aT o le cogiera en plena maniobra. Desplegar por babor era lo mds seguro,
pero retardaria el encuentro y la noche se le echarfa pronto encima. Jellicoe
eligié la maniobra menos comprometida y desplegé por babor.

Sobre las 18:00 horas, estaba finalizando el despliegue de una impresio-
nante linea de acorazados de 14 millas de longitud. La evolucion habia durado
20 minutos, lo que ponia de manifiesto el magnifico adiestramiento logrado
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Batalla naval de Jutlandia, 31 de mayo de 1916.
Combate entre los cruceros de batalla. (CARRERO
BLANCO: Esparia y el Mar).

por Jellicoe, si se piensa en
aquellos 24 acorazados manio-
brando a la vista del enemigo,
rodeados por los 18 cruceros
ligeros y los 47 destructores y
viendo ya en derredor, entre la
bruma y el humo, los primeros
piques de los proyectiles
alemanes. Comenzo el duelo
artillero, y en el combate entre
los cruceros, los ingleses
Warrior y Defense se fueron a
pique, y el Warspite quedé tan
averiado que tuvo que dirigir-
se a su base. Por el bando
alemdn, el Wiesbaden quedéd
envuelto en llamas. En cabeza
de la linea inglesa, marchaba

Beatty, que perdid, por vola-
dura de sus pafioles, al igual que en los otros dos cruceros de batalla hundidos,
al Invincible, insignia del contralmirante Hood, quien desaparecié con su
buque.

En vanguardia del grueso alemdn navegan los cruceros de batalla de
Hipper, cuyo buque insignia quedaba inutilizado por el fuego enemigo (poste-
riormente seria hundido por su dotacion) y transbordé al Moltke.

Jellicoe cruzoé la T a Von Scheer en dos ocasiones, pero este logro evadirse

Hacia las 18:40 horas, Scheer bajo el fuego enemigo se percaté de que
habfa caido en la trampa y que la linea inglesa de acorazados le cortaba la T.
Una tras otra, las precisas andanadas britdnicas cafan centradas sobre los
acorazados alemanes. Y el almirante alemdn ordend a los 22 buques de su
linea invertir el rumbo por giros simultdneos, un verdadero alarde de adiestra-
miento. Simultdneamente, cubrié su maniobra con un ataque de sus destructo-
res y cruceros ligeros, que lanzaron cortinas de humo de ocultamiento. Jelli-
coe tardo en darse cuenta de la inversidn del rumbo de la escuadra alemana.
No se lo esperaba, pues en la Royal Navy, con una formacién tan numerosa,
tal maniobra se considera impracticable y no la tenian prevista en sus manua-
les técticos. Pero, en definitiva, la Flota alemana habia desaparecido en menos
de siete minutos.

Von Scheer solo pensaba en escapar hacia sus bases y, tan pronto como
habia roto el contacto, arrumbd hacia el Este en demanda de los canales
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dragados de Horns Reef,
creyendo que podria rebasar la
proa de la linea britdnica y
hasta incluso cortarle la T.
Pero la linea britdnica habia
caido a estribor y Von Scheer
volvié a encontrarse con que
era Jellicoe el que le cruzaba
la T, y otra vez, bajo el intenso
fuego britdnico, ordend un
giro simultdneo de 180° de
toda la linea de acorazados,
mientras que 11 destructores
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crucial de la batalla, que deci- besarrolle de ln nccicn
dirfa su resultado y que serfa ? 17:30 - 21:00

la causa de otra interminable B 13 &0

discusion venidera. Para esca-
par de la amenaza de los
torpedos de los destructores y
esquivarlos, Jellicoe tenfa la opcidn de caer hacia ellos, adoptando un rumbo
paralelo a sus trayectorias. Pero decidié girar 45° a babor para alejarse, lo que,
para muchos analistas, le costo la victoria. Asi, este cambio de rumbo de los
27 poderosos acorazados de la Grand Fleet ocasiond: un distanciamiento de la
escuadra germana, que cesara el fuego sobre la Hochseeflotte, que esta pudie-
se invertir el rumbo sin dafio alguno y que, entre la humareda y la baja visibi-
lidad reinante, los britdnicos la perdieran definitivamente de vista. En defensa
de Jellicoe, estd el hecho de que nadie, a pesar de ver la inversion del rumbo
de Von Scheer, se molesto de informarle de ello. La Flota de Alta Mar se libro
asi de una situacién muy comprometida.

Grdfico general de la batalla.

Jellicoe renuncio a la batalla nocturna

La caida de la noche, que se presentaba muy oscura, acontecié en torno a
las 20:30 horas. A medida que aumentan las sombras, crecia la preocupacion
de Jellicoe, pues sabia que los alemanes estaban muy bien adiestrados en el
combate nocturno y, en especial, temia los ataques de las flotillas de destruc-
tores. En definitiva, Jellicoe renuncid a entablar cualquier tipo de ataque en la
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noche. Escogi6 para tal fin un
rumbo seguro, el Sur, y adoptd
fotes un dispositivo de marcha, con
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colocd, a unas cinco millas,
todos sus destructores, para asi
Batalla naval de Jutlandia, 31 de mayo de 1916. Situa-  tener la seguridad de que los
cion a las 23:30. que aparecieran por la proa

(CARRERO BLANCO: Esparia 'y el Mar). serfan enemigos.

Von Scheer decidié entrar
en su base durante la noche, pues si le cogia la luz del dia volveria a encon-
trarse en una situacion comprometida, y arrumbd directamente a Horns Reef.
La derrota de la Hochseeflotte pasé a muy corta distancia por la popa del
grueso inglés y le llevé practicamente a rumbo de colision con las flotillas de
destructores inglesas, que serfan las victimas del eficaz tiro nocturno de los
buques alemanes.

Hasta las 02:47 horas, Jellicoe habfa navegado unas 100 millas rumbo Sur.
A dicha hora, la de la amanecida del 1 de junio, invirti6 el rumbo. Pero ya era
demasiado tarde para poder cortar la retirada a la Hochseeflotte, que le habia
cruzado su popa. A las tres de la mafana, Von Scheer llegé a Horns Reef,
entrando en los campos de minas propios, y al mediodia arribaba invicta a su
base de Wilhelmshaven con absoluta moral de victoria.

il e

e2tC

Balance de la batalla
Las bajas de la batalla fueron:
— Bugques britdnicos: tres cruceros de batalla, tres cruceros acorazados y
ocho destructores; en total 14 buques, que suman 112.450 toneladas.
— Buques alemanes: un crucero de batalla, un pre-Dreadnought, cuatro
cruceros ligeros y cinco destructores; en total 11 buques, con 59.610
toneladas.

En cuanto a las bajas de personal, las cifras fueron:

— Britdnicas: 6.097 muertos, 510 heridos y 177 prisioneros.
— Alemanas: 2.551 muertos y 507 heridos.

274 [Agosto-septiembre



PRIMER CENTENARIO DEL INICIO DE LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL...

Jellicoe %

Beatty Battle
Scotland L 2Area '

Hlppor\

Scheer

England

Germany

Escenario de Jutlandia.

A la vista de las cifras expuestas, desde el punto de vista tdctico la victoria
fue indudablemente alemana. Ademds Von Scheer logré zafarse por dos veces
de un enemigo notablemente superior, de dos a uno en potencia artillera, y
ademds le ocasiond el doble de las pérdidas por €l sufridas. También el rendi-
miento del fuego aleman supero al inglés: 3,3 por 100 frente al 2,2 por 100.

Desde el punto de vista estratégico, la victoria fue britdnica. Jellicoe con su
prudente actuacién mantuvo la superioridad de la Grand Fleet, y la Flota de
Alta Mar permanecid encerrada en sus bases. Al respecto, este fue el titular de
un periddico norteamericano sobre Jutlandia: «Alemania ataco a su carcelero,
pero sigue encerrada».

Pese a este dominio naval britdnico, Alemania estuvo a punto de ganar la
guerra precisamente en el mar. Pero no serfa gracias a su moderna flota de
superficie invicta ni a sus intrépidos corsarios, sino a su heroica y eficaz Arma
Submarina.
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Alemania se adelant6 a Inglaterra en informar del resultado de la batalla

Tan pronto como Von Scheer llegé a Wilhelmshaven, Alemania transmitid
al mundo entero el parte oficial de la batalla: «Durante una incursién hacia el
Norte, la Flota de Alta Mar encontré el 31 de mayo al grueso de la flota de
combate britdnica superior a nuestras propias fuerzas. En el transcurso de la
tarde tuvieron lugar numerosos y duros combates entre el Skagerrak y Horns
Reef, victoriosos para las armas alemanas...». El comunicado sigue resefiando
los nombres de los buques britdnicos hundidos, y sobre las bajas propias solo
detalla los de tres buques, afiadiendo que se ignora la suerte «de algunos
destructores que no han regresado aun». El dia 2 se declard fiesta oficial en
Alemania para celebrar la victoria sobre la flota britdnica. El 4 se dispuso que
fuera dia de luto para dar cristiana sepultura a los fallecidos, y el 5 de junio, el
kdiser visit6 a las dotaciones y finalizé su vibrante discurso con la frase «La
flota britdnica ha sido vencida».

El triunfalismo se apoder6 de la prensa alemana y la misma ténica reind en
los titulares de los periddicos de las naciones neutrales del 2 de junio. Cuando
por la noche del dia 1 de julio el comunicado alemdn llegé al Almirantazgo
britdnico, todavia no contaban con un informe oficial de Jellicoe, pero temian
una gran victoria del enemigo, por lo que censuraron el comunicado alemédn
hasta media mafana del dfa siguiente. La llegada a Londres de la prensa

La Grand Fleet.
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extranjera propicié una serie de rumores que obligé al Gobierno a entregar a
la prensa a regaiadientes el comunicado oficial alemdn.

Estas primeras noticias harfan creer al pueblo inglés, y al resto del mundo,
que la Grand Fleet habia sido victima de la mds grande derrota naval. Poco
después se recibié un escueto parte de Jellicoe, en el que se referia, en lineas
generales, al desarrollo de la accidn, detallaba las pérdidas propias y valoraba
con extrema prudencia las bajas de la Marina alemana, sin citar los nombres
de los buques hundidos. El breve informe de Jellicoe fue interpretado por el
Almirantazgo como que algo habia salido mal y que, desde luego, la Grand
Fleet no podia cantar victoria.

Los periddicos ingleses el dia 3 publicaron, por fin, el comunicado del
Almirantazgo britdnico, que causé un efecto desastroso en la capital inglesa.
El parte era pesimista, sin mencionar, ni una sola vez, la palabra victoria. Se
daban por perdidos 17 buques propios: de 11 de ellos se citaban los nombres y
los restantes eran seis destructores desaparecidos. En cuanto a las pérdidas
alemanas, se citaba el hundimiento de cuatro buques, pero sin aportar
nombres.

La opinién piiblica busca al culpable del fiasco

El resultado de Jutlandia, tan imprevisto por el pueblo britdnico, produjo
una dolorosa sacudida de desencanto. Y bien pronto el pueblo inglés comenzé
a inquirir sobre quién era el responsable del fiasco. En tal busqueda se
mezclaban los intereses politicos, las pasiones personales y las simpatias o
falta de ellas de los personajes involucrados. Jellicoe no gozaba de populari-
dad en el mundo de los periodistas, a los que siempre habia evitado. Beatty,
por el contrario, tenfa gran aceptacion en la alta sociedad, en el Parlamento y
entre la clase periodistica. Ademds era millonario por su matrimonio con una
rica heredera.

El culpable de no haber obtenido una victoria resonante —a lo Trafalgar—
era el almirante en jefe, Sir John Jellicoe, quien habfa permitido que la Hoch-
seeflotte regresara a sus bases practicamente intacta. Mientras, el supuesto
héroe no podia ser otro que Beatty, el jefe de la escuadra que mds habfa pade-
cido en la batalla, el que se habia acercado mds al enemigo, el que se habia
batido con €l con gran arrojo y valentia. Este afdn de combatir, en detrimento
de su mision principal —la de informar a su superior de la entidad y situacion
de la flota enemiga—, es lo que le echaban en cara sus detractores a Beatty.

Aun no habian transcurridos cinco meses de Jutlandia cuando el ministro
Balfour ofreci6 a Jellicoe el cargo de primer lord del Almirantazgo, y hacién-
dose eco del clamor popular el Gobierno nombré a Beatty para sustituirle en
el mando de la Grand Fleet. Jellicoe aceptd el nuevo cargo con cierta amargu-
ra, tal como dej6 escrito en sus memorias: «Dejé el buque insignia Iron Duke
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el 28 de noviembre con gran
tristeza, después de 28 meses
de ejercer el mando de la
Grand Fleet, desde el principio
de las operaciones».

En aquella ocasion pesd
sobre el dnimo de Jellicoe la
amargura por la injusticia de
alguno de sus compaferos y
muchisimos de sus compatrio-
tas, que le achacaban la culpa
de no haber aniquilado a la
flota enemiga en Jutlandia y
ensalzaban hasta la hipérbole,
con falta de fundamento, la
personalidad, por otra parte
también ilustre, de Beatty.

Jellicoe, que podia haber
justificado plenamente su
conducta y sus ordenes preli-
minares del combate y durante
su desarrollo, opté por callar
para no perturbar la unanimi-
dad patridtica en momentos
tan dificiles. Jellicoe, que era
la representacion tipica de

Almirante Sir John Jellicoe a bordo del HMS Iron
Duke. gentleman y de hombre de

honor, aguanté silencioso

criticas, censuras y diatribas,
y con la misma prudencia caracteristica de su temperamento ecudnime esperd
a que el tiempo le hiciera justicia.

Una polémica que no cesa

Desde el lado britdnico, Jellicoe y Beatty fueron los protagonistas de la
batalla de Jutlandia, frente a los almirantes alemanes Von Scheer e Hipper,
estos dos perfectamente compenetrados. Durante la guerra, Hipper siempre
secundd certeramente a su jefe, interpretando exactamente lo que tenia que
hacer y haciéndolo magistralmente.

Jellicoe y Beatty eran dos almirantes de temperamentos muy distintos: mas
impetuoso y arriesgado Beatty, mds sereno y prudente Jellicoe; mds confiado
en el estudio y en la maniobra este, y mds en el valor y en la improvisacion el

278 [Agosto-septiembre



PRIMER CENTENARIO DEL INICIO DE LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL...

otro. Dos marinos representativos de su época, de los que no se puede citar a
uno sin evocar al otro. No habia buena comunicacion entre ellos, ni en puerto
ni en la mar, y eso se dejé notar en la guerra, y en especial en Jutlandia, donde
cada uno fue por su lado, sin tener en cuenta al otro.

Pero lo peregrino de la cuestion al enjuiciar el rol de cada uno de ellos en
Jutlandia es que no se compara la actuacion de Jellicoe con la de Von Scheer,
ni la de Beatty con la de Hipper, respectivos adversarios en el mando supremo
de las sus respectivas flotas y en el de las escuadras de cruceros de batalla,
sino que se pone en parangon la actuacion de Jellicoe con la de su subordina-
do Beatty, como si estos hubieran sido los enemigos entre si, en vez de serlo
ambos de los almirantes germanos.

En general, a Jellicoe se le culpa de falta de acometividad, aunque la
conducta que siguié en Jutlandia habia sido previamente expuesta y aceptada
por el Almirantazgo. Al respecto, a principios de 1914, Jellicoe habia declara-
do que los alemanes eran superiores a los ingleses en submarinos, minadores
y torpedos, y confiaban en estos medios en caso de una batalla. Por tanto, si la
escuadra enemiga se retiraba al avanzar los buques britdnicos, €l se negaria a
seguirla por no querer exponerlos a los riesgos citados. La tdctica que propo-
nia era, desde luego, repugnante para las tradiciones britdnicas, pero inevita-
ble dadas las circunstancias; y el almirante afiadia que, aunque semejante
proceder le desacreditara a €l personalmente, pedia la confianza del Almiran-
tazgo en caso preciso.

Esta contingencia prevista surgié en Jutlandia, pero algunos analistas esti-
man que, dados los efectivos ingleses, la aceptacion de ciertos riesgos habria
estado justificada, pero el peso de tan enorme responsabilidad actué en forma
decisiva sobre Jellicoe, que durante todo el combate estuvo dominado por el
temor a los torpedos alemanes. Por eso, lejos de perseguir al enemigo en el
momento mds critico de la batalla, lo que hizo fue arrumbar al Sur y alejarse
de él.

La batalla de Jutlandia para muchos analistas podria haber sido para la
Royal Navy el Trafalgar del siglo xX, y si no lo fue se debié a que se dejo
escapar, por falta de acometividad, a la Flota de Alta Mar. Las palabras escri-
tas por Beatty un afio mds tarde, tras llegar a ser comandante en jefe de la
Grand Fleet en lugar de Jellicoe, son al respecto reveladoras: «Parece apenas
un afio desde ese dia terrible cuando podriamos haber alcanzado tanto, y nues-
tro fracaso para hacerlo asi nos ha costado barcos magnificos y valerosas
vidas. Segtin pasa el tiempo, uno se da cuenta mds claramente de la oportuni-
dad que se perdi6, una oportunidad que nunca volverd a ocurrir, y lo que
habria sido fécil entonces serd infinitamente mds dificil en el futuro».

Cuando después de la guerra algunos protagonistas de Jutlandia publicaron
sus memorias y los tratadistas navales dispusieron de documentacion oficial y
de acceso a ciertos archivos, vio la luz una serie de libros que reavivé el deba-
te sobre el auténtico vencedor en Jutlandia.
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Beatty supo captar la confianza y simpatia del entonces primer lord del
Almirantazgo, Winston Churchill, quien en su obra sobre la Gran Guerra, La
crisis mundial, al ensalzar la personalidad de Beatty justificando la confianza
que deposito en él, sin querer realza los defectos que sus detractores le atribu-
yen: escasa formacion como jefe, poco entrenado como almirante, mds curtido
en la guerra terrestre y demasiado favorecido por su fortuna y las amistades en
su rdpida carrera. También comenta que a Beatty se le habia ofrecido un
mando de contralmirante en la escuadra del Atlantico y que lo rehusd, deci-
sion grave y sin precedentes en la Marina britdnica.

Pero semejantes antecedentes no hicieron mella en el dnimo de Churchill,
que le nombro su secretario naval y durante 15 meses trabajaron juntos. Al
quedar vacante el mando de la escuadra de cruceros de batalla, en 1913, le
nombro para este cargo de tanta importancia y responsabilidad. También en su
citado libro, Churchill escribe: «Cuando fui a visitar a Beatty a bordo del
Crucero Lion, que aun tenia frescas las heridas recibidas en Dogger Bank, of de
los oficiales de la escuadra la expresion de su entusiasmo por su almirante.
Recuerdo que el almirante Pakemham, tan imperturbable de ordinario, me asi6
por la manga diciéndome: “Primer lord, os hablo confidencialmente, Nelson ha
resucitado en Beatty, palabras que jamds se apartaron de mi memoria”».

Por otra parte, el vicealmirante Harper, en su célebre y polémico libro La
verdad sobre la Batalla de Jutlandia, comparando esta con un match entre dos
pugiles, dice: «Debemos reconocer francamente que el primer round fue favo-
rable al enemigo». Y afiade: «Es un hecho indiscutible que en esta fase de la
batalla, en la lucha de los cruceros de combate, una escuadra britdnica muy
superior en nimero y en poder artillero, no consiguié batir a un adversario
inferior que no habia hecho ningiin esfuerzo para eludir el combate, y este
adversario infringi6 a Beatty lo que no puede recibir mds que un nombre: una
derrota parcial».

Como ya hemos visto, seis cruceros de batalla ingleses contra cinco alema-
nes tomaron parte en esta primera fase de la batalla, y aquellos montaban arti-
llerfa de superior calibre a la de estos. Y el resultado de la cruenta accién fue
que el tiro certero de los germanos destruyd en pocos minutos a los ingleses
Queen Mary e Indefatigable, que se hundieron con casi toda la tripulacion,
cerca de 2.000 hombres, quedando gravemente averiados con numerosas bajas
otros buques de Beatty, entre ellos el Lion. Poco después se hundio otro buque
de la misma clase, el Invencible.

De la escuadra de Hipper, solo fue alcanzado su buque insignia, el Lutzow,
que fue hundido posteriormente por su dotacién, siendo el tnico de los cinco
cruceros de batalla germanos que fue echado a pique.

Harper, en su libro citado, se lanza a fondo defendiendo enérgicamente la
actuacion de Jellicoe en Jutlandia y combate acremente la de Beatty. Su obra
la acabé de escribir en 1919, pero hasta 1927 no pudo salir la primera edicion
por las dificultades que le pusieron en los circulos préximos al Almirantazgo,
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cuyo primer lord era Beatty, que también en este cargo habia sucedido a Je-
Ilicoe.

Y después de Harper, otro vicealmirante britdnico, Sir Reginald Bacon,
dedica su discutido libro El escdndalo de Jutlandia «A la justicia y a la
verdad», las dos diosas abandonadas que hoy no se veneran ya mds que en un
oscuro rincén del Pantedn britdnico. La verdad se referia en este caso a la
clara y comprobada relacion de hechos de la campafia naval dirigida por Jelli-
coe, a la vez que lanza una violenta diatriba contra Beatty: compara la hoja de
servicios de este con la de aquel, resultando el balance muy favorable a este
dltimo en cuanto a los cargos y mandos ejercidos en la Royal Navy. Y en
cuanto a la justicia, se refiere al tributo de gratitud y reconocimiento que
merecia Jellicoe de sus compatriotas y de la causa aliada en general por su
sabio proceder en la preparacidn y desarrollo de la gran batalla de Jutlandia.

Las dos mentalidades, la prudencia en Jellicoe y la impulsiva de Beatty,
estdn, y estardn siempre, presentes en los procesos de decision de todo mando
en la mar.

En la acometividad del impulsivo puede radicar la clave del golpe audaz
que conduzca a la victoria o al desastre. En la reserva del prudente suele
anidar el dilema de evitar una derrota o la pérdida de una ocasion unica que
desemboque en la victoria.

Jellicoe acarred con el inconveniente de la mentalidad tradicional de la
Armada britdnica, que en Jutlandia estaba representada por Beatty, y los ingle-
ses vieron en €l el venerado espiritu de Nelson. Sin embargo, Beatty no tenia
sobre sus espaldas las graves responsabilidades de su jefe, el unico que podia
perder la guerra en una sola tarde; ni Inglaterra, como en tiempos de Nelson,
otra escuadra disponible en el caso de que la Grand Fleet fuese derrotada.

En Jutlandia, Jellicoe pudo o no destruir la Flota de Alta Mar del kdiser
Guillermo II, pero lo cierto es que esta permanecié encerrada en sus bases y
no volvié a operar en la mar y que sus acorazados fueron hundidos por sus
propias dotaciones en la bahifa de Scapa Flow.
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COMBATES NAVALES
EN EL PACIFICO Y ATLANTICO
SUR. CORONEL Y MALVINAS

José Manuel GUTIERREZ DE LA CAMARA SENAN

® (RR)

A finalidad principal de la guerra naval es el ejerci-
cio de la autoridad sobre las lineas de comunicacio-
nes maritimas, de manera que el enemigo no sea
capaz de evitar un encuentro con fuerzas navales
superiores y sus barcos mercantes no puedan nave-
gar sin correr grave riesgo de ser capturados. El
beligerante capaz de imponer al enemigo tal situa-
cién posee el dominio del mar, es decir, el dominio
de las comunicaciones maritimas que estdn en liti-
gio, e imposibilita al enemigo la utilizacién del mar
como medio de comunicacion.

La mdxima de Francis Bacon «Es indudable que
el que domina el mar domina también la situacion y
puede proseguir o limitar las hostilidades a volun-
tad» es aplicable si el dominio del mar se ha conse-
guido mediante la destruccién o sumision de la flota
del enemigo y solamente bajo este supuesto es posi-
ble prever hasta cierto punto, el curso de las futuras
hostilidades, naturalmente siempre que se acose al
enemigo para obligarle a aceptar las condiciones
impuestas.

La nacién que posee el dominio del mar procura
la destruccion o captura de los buques de guerra
enemigos para, de este modo, asegurar el dominio firmemente. Esto tltimo no
puede conseguirse siempre, porque el mds débil puede eludir al adversario e
incluso concentrar sus fuerzas para procurar sorprender a fuerzas navales mas
reducidas del enemigo, intentando buscar de este modo la paridad naval que le
permita mds adelante un encuentro decisivo en igualdad de condiciones.
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Existe también lo que se llama el dominio negativo del mar, que busca la
negacion del empleo de las vias de comunicacion al enemigo por medio de
la utilizacion de unidades aisladas, sean de superficie, aéreas o submarinas, y
este fue el caso de Alemania en las dos guerras mundiales que tuvieron lugar
en el siglo xx.

La guerra naval se rige por una serie de principios que es preciso tener
presente por aquellos a los que estd encomendada su conduccién. El primero
de ellos debe ser la seleccion y sostenimiento del objetivo, algo que tiene que
ser considerado como el Principio Maestro, que generalmente es la destruc-
cion o neutralizacién de la flota del enemigo. La importancia de los restantes
principios variard en funcidn de la naturaleza de la operacion; por ello no son
enumerados por orden de prioridad.

Los principios mds destacables son: Sostenimiento de la Moral, Accién
Ofensiva, Seguridad, Sorpresa, Concentracién de Fuerzas, Economia de
Esfuerzo y Flexibilidad. Todos ellos estdn supeditados al logro del Principio
Maestro.

La guerra no es una ciencia exacta y no existen formulas mdgicas para la
aplicacion general o la combinacidn proporcional de los principios. Si bien es
cierto el dicho de que «rechazar un principio es cortejar un desastre», no
es menos cierto que minimizar la provision hecha en un plan para uno o mas
de los principios es, si se ha hecho deliberadamente después de considerar
todos los factores, la marca del genio.

La realidad es que pueden ser asimilados los principios para que salten a la
mente cuando sean requeridos, y el principal problema consiste en decidir el
énfasis que hay que poner en cada uno para enfrentarse con las necesidades
del momento. El arte de hacer la guerra constituye la habilidad en variar ese
énfasis de la manera adecuada y de acuerdo con las variables circunstancias
de cada momento. A la hora de tomar decisiones rdpidas, la aplicacion de los
principios debe ser instintiva y automadtica, y la experiencia que lleva a una
adopciodn correcta es en la guerra donde mejor se adquiere; sin embargo,
puede hacerse mucho con el entrenamiento de cuerpo y espiritu y con el estu-
dio en tiempo de paz para tomar decisiones correctas y rapidas en la guerra,
por lo que se estudian e instruyen las aplicaciones de estos principios en las
operaciones llevadas a cabo en las escuelas de Guerra.

Es muy importante hacer un andlisis del pasado y, de manera especial, de
los pasados fracasos. El estudioso debe ser consciente de que hay muy poco
mérito en establecer que el fracaso fue debido a desatender un principio deter-
minado. Esto en si es fdcil de hacer con todos los elementos de juicio obteni-
dos a posteriori, pero no conduce en s{ mismo a ninguna parte. Lo que tiene
que pensar el analista es que el fracasado jefe lo hizo lo mejor que pudo, y
ademds las naciones con doctrina de guerra basada en principios sélidos acep-
taron al citado jefe como totalmente competente. Solamente con estas hipdte-
sis, acompafiadas de un alto espiritu de humildad, debe intentar el analista o
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estudiante descubrir como y
por qué se extravid el jefe. Si
lo llega a descubrir habrd
adquirido algo definido que en
el futuro deberd mirar con
mucha atencion.

El asesinato en Sarajevo
del archiduque Fernando y de
su esposa, la duquesa de
Hohenberg, herederos del
trono de Austria-Hungria, en
un fatidico 28 de junio de
1914, desencadend el proceso
que condujo a la Gran Guerra.
El 4 de agosto, la guerra esta-
ba abiertamente declarada.

La escuadra alemana del
Pacifico, que mandaba el vice-
almirante Maximilian Graf
von Spee, se encontraba en las
islas Carolinas. El 17 de julio
habia fondeado en Ponapé,
donde existia una estacion de
TSH. Alli se enteré Von Spee
de la neutralidad de China, de Maximilian Graf von Spee.
la entrada de Inglaterra en la
guerra y de las preocupantes
noticias que llegaban de Europa. De acuerdo con los planes previstos, debia
dirigirse a las costas occidentales de América y atacar al trafico maritimo
britdnico, ya que el regreso a su base de Tsingtao, en la costa de China, no era
posible ante la previsién de un ataque japonés.

Contaba esta escuadra con los cruceros acorazados Scharnhorst y Gneise-
nau, de 11.400 toneladas, con ocho cafiones de 210 mm, seis de 150 mm,
tubos lanzatorpedos y 22,5 nudos de velocidad; los cruceros ligeros Emden y
Dresden, de 3.650 toneladas, 24 nudos, diez cafiones de 105 mm y tubos
lanzatorpedos, y los Nuremberg y Leipzig, el primero de 3.470 toneladas,
ocho cafiones de 105 mm, tubos lanzatorpedos y 24 nudos de velocidad, y el
segundo de 3.250 toneladas, diez cafiones de 105 mm, tubos lanzatorpedos y
23 nudos.

Unicamente el Nuremberg y el Emden se pudieron incorporar a la escuadra
en los comienzos de la guerra, ya que el primero regresaba a su base de Tsing-
tao procedente de San Francisco y el Emdem se encontraba en trdnsito por el
mar de la China al comenzar las hostilidades. El Leipzig y el Dresden opera-
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ban en la zona de México para proteger los intereses alemanes ante una revo-
lucidn en este pafs. La dotacion artillera de esta escuadra estaba perfectamente
adiestrada y habia obtenido el primer premio en el concurso de la Marina
alemana, hecho que no podia pasar desapercibido a los servicios de inteligen-
cia de los posibles enemigos.

Antes de salir por tltima vez de Tsingtao se habfa efectuado una limpieza
de fondos, con lo cual las velocidades de los buques se correspondian con los
valores que alcanzaron en pruebas. El 6 de agosto se incorpor6 el Nuremberg,
y esa misma tarde los tres cruceros, con el transporte Titania, se dirigieron
desde Ponapé a Pagdn, en las islas Marianas. El dia 11, fondearon en las
proximidades de esta iltima, donde se incorporaron a la escuadra el Emden y
el crucero auxiliar Prinz Eitel Friedrich con un grupo de transportes carbone-
ros capaces de garantizar el aprovisionamiento durante un trimestre.

El dia 12 de agosto, el vicealmirante T. H. M. Jerram, que era el jefe de la
estacion naval britdnica en China, se dirigié con los cruceros acorazados
Minotaur y Hampshire y el crucero ligero Newcastle a destruir las instalacio-
nes alemanas en la isla de Yap. Grave error, pues Jerram estaba proporcionan-
do al almirante alemdn una gran ocasién para deshacerse de una parte muy
importante de sus fuerzas, ya que era de todos conocida la eficacia de los
buques alemanes y su andanada, muy superior de los buques de Spee. El almi-
rante britdnico no ignoraba que muy cerca se encontraban las poderosas fuer-
zas del Imperio del Sol Naciente que ya se habfan incorporado a la guerra,
entre las que se encontraban los cruceros de combate Kongo y, algo mds al sur,
Australia, con los modernos cruceros ligeros Sidney y Melbourne, ademas de
otros barcos de importante valor militar.

El comandante del Emden habia sugerido a Von Spee una dispersion de los
cruceros ligeros para actuar en corso con independencia, proponiendo para €l
la zona del Indico, que conocia muy bien, pero Von Spee no dio ninguna
respuesta. Cuando el dia 13 de agosto por la mafana la escuadra se hizo a la
mar, el almirante dio orden al Emden para que maniobrase con independencia,
desedndole suerte. El comandante del crucero, capitdn de navio Von Miiller, se
destacé de la linea acompafiado de un carbonero, dirigi€éndose al Oeste para
actuar como corsario en el Indico.

La heterogénea escuadra puso rumbo a las islas Marshall, descubiertas en
1526 por Alonso de Salazar, donde buscé un socaire en la isla de Majuro para
hacer combustible de los carboneros. Alli se le incorporé el crucero auxiliar
Cormoran, antiguo vapor ruso sobre el que el Emden habia hecho presa, que
habia salido de Tsingtao con varios buques de aprovisionamiento. Von Spee
destacé al Cormoran y al Prinz Eitel Fredrich para hacer la guerra al trafico
con independencia y el 22 de agosto destacé al Nuremberg hacia Honolulu
para hacer viveres, fijdindole un punto de reunién en la mar.

El comandante del crucero, capitdn de navio Von Schonberg, tuvo dificul-
tades cuando el cénsul alemén solicité de las autoridades navales americanas
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el suministro de carbon. Fue necesario que el propio comandante, que se
encontraba fondeado fuera de puerto, hablase con el comandante americano
de la isla, que le autorizo a hacer 50 toneladas de carbon, al decirle el alemdn
que se tenfa que dirigir a su base de Tsingtao. El carbén fue embarcado con
rapidez por los alemanes que se encontraban en Pearl Harbor, de los cuales 57
se quedaron a bordo dadas las dificultades para regresar a Alemania.

El 6 de septiembre se dirigio el Nuremberg hacia el punto fijado lleno de
viveres, después de escuchar antes de salir de Honolulu un mensaje del cruce-
ro Kongo a su cénsul en el que le informaba de que se dirigia a interceptar al
Nuremberg, lo que por supuesto no consiguio gracias a la artimafa del alemdn
de hacer creer que se dirigia a su base de Tsingtao.

El 7 de septiembre se le asigno al crucero la mision de cortar el cable tele-
gréafico britdnico en el punto de amarre de las islas Fanning. El crucero se
aproximo a la isla de noche para asegurarse de que no habia barcos enemigos
y fue confundido con un buque francés. La caseta de la estacion fue destruida
y el cable vol6 por los aires, siendo remolcado su extremo por el vapor que
acompafiaba al Nuremberg hasta alta mar. El crucero se hizo con importante
documentacioén antes de volar la caseta de la estacion.

El contralmirante Patey, que mandaba la estacion britdnica en Australia, se
dirigié con el crucero de combate de este nombre y cuatro cruceros ligeros, a
los que se unio el crucero acorazado francés Montcalm en la base alemana de
Apia, en Samoa, donde tomaron la estacion de TSH el dia 30 de agosto. Al
enterarse Von Spee, decidio atacar a la escuadra de Patey con los dos cruceros
acorazados y la ayuda del factor sorpresa, reservando sus torpedos para
emplearlos contra el Australia en el caso de que el crucero de batalla estuviese
en Samoa.

Al incorporarse a la escuadra el Nuremberg, sus dos hermanos mayores
estaban carboneando, y por la documentacion encontrada en la estacion del
cable dedujo Von Spee que Apia habia sido tomada por tropas de Nueva
Zelanda y, pensando que habia buques britdnicos fondeados, allf se dirigid,
llegando el 14 de septiembre, encontrdndose la isla tomada por tropas britdni-
cas y ningtn barco en la rada, y como un intento de recuperacion de la isla le
producirfa varias bajas y un gasto de municiones que necesitaria en un posible
combate naval, decidid dirigirse a aguas de América del Sur, pensando que la
costa chilena le darfa ocasidn de capturar mercantes cargados de carbon inglés
y podria reunirse con el Leipzig y el Dresden, lo que supondria una considera-
ble mejora para su escuadra.

El 21 de septiembre fondeé en Bora Bora para carbonear y obtener infor-
macion de la situacién en Papeete, la capital de Tahiti. Afortunadamente para
los alemanes, fueron confundidos con barcos franceses por el gendarme que
embarcd, al ser tratado en la lengua de esta nacionalidad por el propio Von
Spee, que le pago en libras esterlinas. Los indigenas hicieron lo acostumbrado
en tales ocasiones y les surtieron de fruta fresca, carneros y viveres, y cuando
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el gendarme se fij6 en la gorra de un marinero que habia vuelto la cinta del
revés ya estaban los barcos aprovisionados. Ademds sabian de la existencia
del cafionero Zelée en Papeete.

El dia 22 de septiembre llegaron a Papeete, y el teniente de navio Destre-
mau organizé la defensa y desembarcé del Zelée dos cafiones de 100 mm y
otros dos de 65. Ademds dispuso medidas para la obstruccién del acceso a
puerto mediante el hundimiento de barcos. Sin embargo, Von Spee no entrd
ante la posibilidad de que hubiese minas en la entrada y dirigio el fuego sobre
el depésito de carbdn, los barcos semihundidos, el Zelée y un vapor carbonero
alemdn apresado. Pero al recibir noticia de que tenian 28 rehenes alemanes,
ceso el tiro y los cruceros se retiraron. La valiente defensa le disuadié de
emplear a las compaififas de desembarco e intentar liberar a los rehenes, por lo
que no se apodero del carbon del vapor Walkiire.

Durante esta operacion no contaba con el Nuremberg, que se habia desta-
cado a las Marquesas para buscar informacién y, caso de no haber enemigos,
esperar en la bahfa Anne-Marie la llegada del resto de la escuadra. El dia 24 se
encontraba en este punto y el dia 25 se reunid de nuevo la escuadra. Desde all{
se pudo enlazar con los dos cruceros destacados, el Leipzig y el Dresden,
ordendndoles dirigirse a la isla de Pascua. El 2 de octubre la escuadra se hizo
de nuevo a la mar con rumbo a esta isla.

Por esta €poca los ingleses disponian del codigo de sefales alemdn
—capturado por los rusos en el crucero Magdeburg, varado en el Baltico.
Luego el codigo seria entregado a los ingleses— e interceptaron desde la TSH
de Suva, en las islas Fiji, un mensaje que decia que el Scharnhorst se encon-
traba en trdnsito entre las Marquesas y la isla de Pascua. Era cierto, Von Spee
se dirigia a las costas occidentales de Sudamérica, donde los ingleses dispo-
nian de menor nimero de efectivos.

El 12 de octubre llegé la escuadra a la isla de Pascua. Allf se unieron el
Dresden y el Leipzig. El primero habfa operado en el Atlantico, tras carbo-
near en los puertos neutrales mds alejados, y el Leipzig, por las zonas de San
Francisco y las Galdpagos, también consiguié carbon suficiente para efec-
tuar un crucero, con el que pudo detener la navegacion enemiga en aguas
peruanas. Ademads se incorporaron tres carboneros. El dia 18 de octubre
salid la escuadra alemana hacia la isla Mds Afuera (actualmente Santa
Clara), en el archipiélago de Juan Ferndndez, mds préximo a las costas
chilenas, donde se efectud el dia 26 de octubre un nuevo carboneo. En este
punto se reunieron con la escuadra los cruceros auxiliares Cormoran y el
Prinz Eitel Friedrich.

A medida que la escuadra de Von Spee se dirigia hacia el Este, el pabellon
britdnico iba ondeando en las islas que habian pertenecido a Alemania, siendo
la naciente Marina australiana la que se ocupd del cambio de bandera sin
necesidad de ningtin cafionazo, solo por el efecto de la disuasion. Los archi-
piélagos de las Marshall y las Carolinas fueron ocupados por los japoneses.
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La escuadra britdnica del
vicealmirante Sir Cristopher
Cradock, comandante de las
fuerzas navales del Atldntico
occidental, era la encargada de
impedir la entrada de la escua-
dra alemana en el océano
Atldntico. Estaba formada por
el crucero acorazado Good
Hope (buque insignia), de
14.000 toneladas, con dos
cafiones de 234 mm, doce de
152 y una velocidad de 22
nudos; el crucero acorazado
Monmouth, de 9.800 tonela-
das, catorce cafiones de 152
mm y 22 nudos de velocidad;
el crucero ligero Glasgow, de
4.820 toneladas, con dos cafo-
nes de 152 mm, diez de 102 y
una velocidad de 25 nudos.
Por ultimo, el crucero auxiliar
Otranto, con cuatro cafiones
de 120 mm y 17 nudos de
velocidad, sin ningin valor
militar para enfrentarse a la Sir Christopher Cradock.
escuadra alemana. También se
puso bajo su mando al viejo
acorazado Canopus que, aunque lento (normalmente 12 nudos y esporadica-
mente 14), contaba con cuatro nada despreciables cafiones de 305 mm como
artillerfa principal.

Esta escuadra no era la mds adecuada para enfrentarse a la eficiente escuadra
alemana. Movilizada con reservistas, estaba formada por buques anticuados, de
menor poder ofensivo que los alemanes. Enviar a estos buques contra la escua-
dra alemana fue un error que trajo muy malas consecuencias. Estaba previsto
poner a las érdenes de Cradock al crucero acorazado Defence, que por sus exce-
lentes caracteristicas y estado de adiestramiento hubiera constituido una ayuda
incalculable; pero el 14 de octubre desde Londres se ordend a este barco desta-
carse a Montevideo para oponerse a la escuadra alemana en el caso de que
lograse rebasar el cabo de Hornos, ocasion que aprovechd Lord Fisher para
poner de manifiesto las graves consecuencias que podria acarrear la separacidn.

Cradock habia salido de las Malvinas el 22 de octubre con el Canopus y
el Good Hope para unirse a los Monmouth, Glasgow y Otranto, que ya ha-
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bian entrado en el Pacifico. Desde las islas Chonos puso un mensaje al
Almirantazgo sefialando su intencién de dejar atrds al viejo Canopus, ya que
limitaba mucho la velocidad de avance de la fuerza. Esta decisién no sentd
muy bien en el Almirantazgo, ya que si bien era cierto que el Canopus limi-
taba la movilidad de la escuadra, el prescindir de cuatro cafiones de 305 mm
dejaba a Cradock en clara desventaja artillera. Consciente de ello, este recla-
mo la incorporacién del Defence, como estaba previsto, pero la negativa del
crucero acorazado y, al parecer, algliin mensaje desafortunado terminaron
por herir su susceptibilidad. Sin el Defence y separado del Canopus,
Cradock iba al desastre irremisiblemente. El propio Nelson habia dicho:
«No soy un cerebro exaltado que busca el combate a toda costa sin objeto
determinado».

El dia 1 de noviembre, ya reunido

con el Glasgow y sus restantes
cruceros, Cradock tuvo informacién
por unas sefiales captadas por la TSH
de la presencia de un buque alemdn
por el Norte, por lo que los buques
ingleses aproaron al NNO formando
una linea de exploracion orientada al
ENE, dejando un intervalo de 15
millas entre cada dos buques conti-
) guos. El Canopus habia quedado ya
v g rezagado unas 300 millas. Las condi-
ciones de visibilidad eran muy
buenas.
: A las 16:20, el crucero Glasgow
areanig, S e avisté humo por estribor y se dirigié
' a reconocerlo. Simultdneamente los
alemanes avistaron a los cruceros
Glasgow, Monmouth y Otranto 'y
largaron los gallardetes de tope,
mientras lo mismo se hizo en los
buques ingleses, lo que venia a signi-
ficar que aceptaban el reto. Fue la
decision que tomo el almirante britd-
nico y hay que respetarla.

A las 18:30, ya en el creptisculo
vespertino, con viento fresco del
sudeste y mar gruesa, ambas lineas
navegan hacia el Sur a una distancia

Combate de Coronel, de 13.000 metros, destacando
1 de noviembre de 1914. perfectamente las siluetas de los
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buques ingleses sobre el horizonte, mientras que las de los buques alemanes,
proyectadas sobre el elevado fondo montafioso que constituyen los Andes,
permanecian muy difusas para los directores de tiro ingleses. A esta hora Von
Spee cayd una cuarta hacia el enemigo por giros simultdneos, ordenando abrir
fuego al estar a 10.400 metros.

A la tercera salva, el Scharnhorst centré al Good Hope destrozandole el
cafién de proa de 243 mm. Cada buque aleman hizo fuego sobre el correspon-
diente de la linea enemiga, actuando los ingleses de la misma forma.

El Otranto, muy castigado por el Dresden, salié de la linea sin ser perse-
guido. El Gneisenau también centrd el tiro a la tercera salva, produciéndose
incendios en los buques ingleses, que trataron de cerrar distancias sin conse-
guirlo al ser machacados por el fuego alemdn hasta que anochecid.

Después de poner fuera de combate al Monmouth, que se vio obligado a
retirarse, los dos cruceros acorazados germanos concentraron su fuego sobre
el Good Hope, que se defendia bravamente. Poco después el crucero acoraza-
do desaparecié en el abismo arrastrando consigo al valiente vicealmirante
Cradock y a casi un millar de hombres.

Con la oscuridad cesé el fuego después de 52 minutos de intenso cafioneo.
El Monmouth, haciendo agua, se dirigié al Norte perseguido por el Nurem-
berg, que lo hundié a 21:00 horas. El Glasgow, que habia recibido cinco
impactos, se alejo hacia el oeste. Los alemanes solamente tuvieron insignifi-
cantes dafios en los Scharnhorst y Gneisenau.

Pero no era la pérdida de 1.654 hombres y de los dos cruceros acorazados
ingleses lo que dio mayor importancia al combate, sino el dominio de las
aguas sudamericanas del océano Pacifico por la escuadra alemana. La inme-
diata consecuencia fue la paralizacién del trdfico maritimo con Sudamérica.
El dominio de esta zona era decisivo para el aprovisionamiento de nitrato de
Chile, tan importante en la fabricacion de municiones.

Después del combate, se dirigi6 la escuadra a Valparaiso, donde fue muy
bien acogida por la colonia alemana. Allf pudo Von Spee aprovisionarse de
carbon y, como cosa curiosa, hizo testamento, lo cual no tenfa nada de parti-
cular, pues era consciente del despliegue que los ingleses habian efectuado
tanto en el Pacifico como en el Atldntico. Los britdnicos buscarfan a toda
costa la destruccion de la escuadra alemana, pero Von Spee estaba dispuesto
a tener en jaque a la Gran Flota, y si el almirante de la Flota de Alta Mar
actuaba en consecuencia y con el debido animus pugnandi, podria sostener un
combate en mejores condiciones con el resto de la Flota britdnica. La cantidad
de unidades de la Royal Navy, y también japonesas, movilizadas después de
este desastre fue enorme, y no era para menos, pues, en relacién con los medios
empleados, esta fue la mayor derrota naval sufrida por Inglaterra durante la
guerra.

El almirante Cradock, heroicamente muerto, fue disculpado por el Almi-
rantazgo, declarando que su decisién de enfrentarse con la escuadra alemana
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«habia estado inspirada en el mds elevado concepto del deber y de perfecto
acuerdo con el espiritu y tradiciones de la Marina inglesa». En general, las
criticas alemanas a Craddock van en el sentido de no haber mantenido
concentrados a sus buques.

Tal vez en las circunstancias en que Cradock encontré al enemigo, la unica
solucién hubiera sido un combate en retirada a partir del momento del avista-
miento. Faltaba poco para el ocaso, y el Canopus se encontraba a 300 millas
por la popa, el Otranto hubiera podido desaparecer en la noche sin dejar
rastro, los cruceros ingleses hubieran desarrollado la médxima velocidad y por
la mafiana los alemanes se hubieran podido llevar una desagradable sorpresa.
No seria la primera vez que se utilizd tal tctica en esta guerra, como lo hizo
Von Hipper cuando arrastré a la escuadra de cruceros de Sir David Beatty
hacia la Flota de Alta Mar, colocando en un grave aprieto al agresivo almiran-
te britdnico.

Esta accién naval en aguas sudamericanas, conocida por Combate de
Coronel, ya que tuvo lugar a la altura de la ciudad chilena del mismo
nombre, encontré muy pronto la réplica britdnica. El almirante Sir John
Arbuthnot Fisher relevo al principe Luis de Battenberg como primer Lord del
Almirantazgo, y lo primero que hizo fue sustituir al vicealmirante F. C.
Doveton Sturdee por el contralmirante H. F. Oliver como jefe del Estado
Mayor. El padre del Dreadnough y del crucero de combate habia comentado
ante las disposiciones de Sturdee que habia dispersado los barcos de manera
que no eran fuertes en ninguna parte. Su primera decision fue enviar a las
Malvinas a la agrupacién de cruceros de combate compuesta por el Invincible
y el Inflexible, cuyo mando acababa de ser asignado precisamente al viceal-
mirante Sir Fredrick Doveton Sturdee, y cuando a Lord Fisher se le comuni-
caron las dificultades de tener listos los cruceros con la rapidez que se reque-
ria, ordend que si era necesario se hiciesen a la mar con los operarios del
astillero a bordo. Gracias a estas medidas, los dos cruceros de batalla fondea-
ron en Port Stanley el 7 de diciembre, y muy oportunamente, como veremos.

El archipiélago de las Malvinas, avistado por primera vez en el afio 1520
por la nao San Antonio de la famosa expedicion de Magallanes y representado
en 1529 en un mapamundi por el cosmdgrafo Diego Rivero de la Casa de
Contratacidn, fue de nuevo reconocido en 1579 por Pedro Sarmiento
de Gamboa, cuando desde Lima se dirigia a Espafia por el estrecho de Maga-
llanes. Después, las islas fueron visitadas también por diversos navegantes
extranjeros, correspondiendo el nombre de Malouines al supuesto bautizo por
un navegante francés en 1722 en honor a Saint Malé. La importancia de este
archipiélago estriba en que desde €l se puede bloquear el acceso occidental del
estrecho de Magallanes.

El comodoro Anson se dio cuenta de la importancia del archipiélago para
la recalada en el Estrecho sin necesidad de tocar puertos espafioles; por eso,
cuando alcanzé el cargo de primer lord del Almirantazgo, solicité a través del
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Derrota de Von Spee.

embajador inglés en Madrid, Benjamin Keen, que se le concediese permiso
para la ocupacion de estas islas. El marqués de la Ensenada fue contundente
en la respuesta, manifestando que estas estaban perfectamente registradas y
documentadas en la Secretarfa de Indias como islas de los Leones Marinos, y
que pertenecian a Espafia desde hacia muchos afios. Asf, a pesar de los intentos
de franceses e ingleses de establecerse en el archipiélago y de muchas reclama-
ciones, sobre todo de estos ultimos, los ingleses acabaron abandonando Puerto
Egmont el 22 de mayo de 1744, mientras que la bandera espafiola permanecid
izada en el Puerto de la Soledad hasta la emancipacidn de Argentina.

La escuadra de cruceros del Extremo Oriente del almirante Graff von Spee
habia doblado ya el cabo de Hornos, pues habia recibido érdenes de dirigirse a
Alemania a través del Atldntico, pero antes de regresar a la metrépoli, Von
Spee decidio atacar la base de Port Stanley, en las islas Malvinas, con el fin de
destruir las instalaciones de aprovisionamiento de carbon y la estacién radio.
Después de consultar en consejo de guerra a sus comandantes, el del Gneise-
nau no fue partidario de tal medida. Ciertamente, la escuadra no andaba
sobrada de municiones y era de esperar una importante defensa; sin embargo,
a ninguno se le paso por la cabeza la presencia de cruceros de combate enemi-
gos en las islas. Hay tratadistas navales que opinan que al disponer Lord
Fisher de los codigos de la Marina alemana se le dio desde Berlin la orden de
atacar Port Stanley, pero no fue asi.

Ademas de los cruceros de batalla, la defensa de las islas estaba constituida
por el viejo acorazado Canopus, actuando ya como bateria flotante, los cuatro
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cruceros acorazados, Defence, Carnavon, Cornwall y Kent, los ligeros Glas-
gow y Bristol y los auxiliares Macedonia, Otranto 'y Orama.

En la madrugada del 8 de diciembre se avistaron desde Port Stanley unas
columnas de humo que pertenecian a la flota alemana, pero se tardé una hora
en identificar al enemigo. Entre tanto, los cruceros de batalla estaban entrega-
dos a la dura faena del carboneo, lo que significaba que las calderas estaban
apagadas.

A las 09:25, cuando el Gneisenau estaba dentro del alcance artillero del
Canopus, el acorazado disparé dos proyectiles de 305 mm que levantaron dos
grandes surtidores en las proximidades del crucero. De haberse aproximado
Von Spee en la oscuridad de la noche, podria haber contado con el factor
sorpresa en la amanecida y haber aplicado la tdctica utilizada por los nortea-
mericanos contra la escuadra del almirante Cervera en Santiago de Cuba, es
decir, concentrar el fuego de todos sus buques sobre cada uno de los del
enemigo al dejar la bocana de salida de puerto, haciendo la reaccién prdctica-
mente ineficaz; pero no fue asi y dio tiempo a los cruceros de combate para
dejar el fondeadero y, poco a poco, levantar presion, emprendiendo la caza de
la escuadra alemana.

Fue probablemente al avistar los palos triples cuando Von Spee compren-
did que era victima de una trampa, pues los cruceros de combate britdnicos no
tenfan por qué estar allf; por ello ordend a sus cruceros ligeros que se dirigie-
sen al Sur a toda mdquina para ofrecer con los dos acorazados combate a los
britdnicos y de este modo facilitar la fuga de los hermanos pequefios. Caballe-
rosamente habia transmitido antes de iniciar el combate un mensaje a toda su
fuerza, en el que decia:

«Espero y deseo que se conducirdn ustedes con el mismo valor que el
almirante Cradock y su gente el dia de Coronel.»

Los ingleses navegaban en linea de marcacién por estribor, encabezada por
el Glasgow y seguida por el Invincible y el Inflexible. Esta formacion a prime-
ra vista ilégica, ya que el buque de menos potencia iba en cabeza, no lo era en
realidad debido a las circunstancias del momento, pues el Glasgow tenia por
mision mantener el contacto con el enemigo en el caso de que no pudieran
hacerlo los cruceros de combate, que todavia no habian desarrollado su mayor
velocidad.

La persecucidn habia empezado a las 09:30, pero los dos cruceros no salie-
ron de puerto hasta después de las 10:00 horas. La mar estaba llana y habia un
viento flojo del Noroeste. Media hora después Sturdee ordend caza general,
enviando al Bristol y al Macedonia a destruir los transportes, mientras enco-
mendaba al Glasgow mantenerse en contacto con los alemanes, que ya se
encontraban a 19 millas; pero a las 10:48 los cruceros de combate redujeron a
19 nudos, y a las 11:26 ordend 20 nudos a toda la escuadra, lo que causé
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velocidad, siendo en esta fase muy

malo el tiro de los britdnicos. A 14:50 se volvieron a aproximar los cruceros
de combate a 16.500 yardas, para poder continuar el fuego. Antes del combate
Von Spee habia hecho saber al comandante del Gneisenau, capitdn de navio
Otto Maerker, que estaba en lo cierto cuando le aconsejo no atacar las Malvi-
nas.

Von Spee, en un empeiio desesperado por conseguir un tiro eficaz con sus
cafiones de 210 mm, maniobré en busca de una posicion favorable, pero los
ingleses, superiores en velocidad y artilleria, mantuvieron la mayor parte del
tiempo al enemigo en el extremo del circulo de maximo alcance artillero de
sus cafiones de 305 mm. Sin embargo, en los intervalos en que los alemanes
consiguieron aproximarse, impresionaron a su enemigo por su magnifica
ejecucion del tiro, de asombrosa precision y gran rapidez entre salvas.

Después de combatir hasta el dltimo instante, el Scharnhorst se empezo a
tumbar lentamente sobre su costado, hasta que se hundié de proa. Ni un solo
hombre de la dotacion se salvé. Con €l sucumbi6 el ejemplar almirante Von
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Spee. También sus hijos moririan en este dia, uno a bordo del Gneisenau y el
otro en el Nuremberg.

Una hora y media mds aguant6 el Gneisenau, ya que Sturdee lo sometié a
un lento y distanciado cafioneo en lugar de resolver el combate de una manera
mds rdpida y decidida. Totalmente destrozado, con muiltiples incendios e inun-
daciones, pero combatiendo gallardamente hasta el dltimo cafionazo, se
hundié con la bandera en el pico a las 18:02 horas. Tan solo 187 hombres
pudieron ser recogidos.

El almirante inglés ordend a los cruceros acorazados Cornwall y Kent y al
crucero ligero Glasgow la persecucion de los ligeros alemanes, logrando esca-
par unicamente el Dresden, que fue hundido unos meses mds tarde por los
ingleses al sur de Chile en flagrante violacién de las aguas territoriales.

El Dresden se habia dirigido al Sur a «revientacalderas», resultando enor-
me el consumo de carbon; pero el Glasgow, su perseguidor, disminuyé veloci-
dad y atacé al Leipzig, que era el mds retrasado, tal vez pensando que los otros
dos no le podian alcanzar, por lo que a las 14:53 abri6 fuego a 12.000 yardas y
a las 15:13 recibid el alemdn el primer impacto, resultando a partir de enton-
ces reiteradamente alcanzado, ya que a las 16:00 horas se sumaron el Corn-
wall y el Kent. A las 17:00 ya habfa agotado el crucero alemdn sus municio-
nes, pero no se hundid hasta las 21:33, salvandose solo 18 hombres.

El Kent habia salido en persecucion del Nuremberg, que a 17:00 abrio
fuego, contestando el Kent a las 17:10; pero las calderas del barco alemdn no
pudieron sostener la velocidad y el crucero acorazado britdnico pudo dar
buena cuenta del crucero ligero, que se hundio a las 19:21, resultando recogi-
dos solamente siete hombres de su dotacion. El resto perecié en el helado mar
austral.

Esta batalla tuvo gran importancia para el futuro desarrollo del crucero de
combate y fue a partir de entonces cuando las grandes potencias navales del
mundo apreciaron su importancia e iniciaron su construccion. Lord Fisher
—que a pesar del éxito se habfa indignado con Sturdee al enterarse de la
enorme cantidad de proyectiles consumidos— consiguié un crédito del Teso-
ro britdnico para la construccién de una nueva serie de cruceros de batalla. El
combate en si mismo no revistié ensefianzas tdcticas, dada la desproporcion
en el peso de la andanada, y fue esta realmente la unica victoria decisiva de la
Marina britdnica en esta guerra.

Si finalmente analizamos el conjunto de lo tratado, uno no puede menos
que reconocer el importante hecho estratégico conseguido por Von Spee al
concentrar su escuadra en las costas chilenas, con todas las dificultades de
aprovisionamiento de combustible, viveres, escuadras aliadas en su persecu-
cién, en un océano hostil en el que su base de Tsingtao habia caido en manos
japonesas, sin informes sobre el enemigo y eludiendo innumerables peligros
con una hdbil explotacién de sus recursos. Su decision de utilizar sus cruceros
acorazados con todo su peso especifico en apoyo de la guerra que se estaba
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desarrollando en el mar del Norte, en lugar de emplearse contra el trafico
enemigo como objetivo principal —que podian llevar a cabo cruceros auxilia-
res—, fue digna de todo elogio.

El combate de Coronel fue uno de los mayores éxitos alemanes en la mar y
obligd a los aliados a empeifiar a cinco escuadras en la bisqueda de Von Spee,
que habfa logrado desconcertar al enemigo. Una escuadra japonesa se estable-
cid en las antiguas colonias alemanas al norte de Australia; otra compuesta por
barcos japoneses y australianos se dirigio hacia las costas mexicanas; dos
escuadras mds se concentraron en el cabo de Buena Esperanza y otra se formé
en aguas de Brasil, cuyo nicleo principal fueron los ya citados Invincible e
Inflexible. Todas ellas tenfan el mismo objetivo: destruir a la escuadra de Von
Spee.

No cabe duda de que de este modo las fuerzas britdnicas del mar del Norte
estaban mermadas, Von Spee estaba pensando en términos estratégicos y
desde el otro extremo del globo procuraba ayudar a la Flota de Alta Mar,
tratando de obligar a la Gran Flota a prescindir de parte de sus efectivos. En
definitiva, estaba poniendo de su parte todo lo posible para lograr la paridad
naval. Ciertamente se equivoco al atacar las Malvinas y caballerosamente se lo
hizo saber al comandante del Gneisenau, pero este habfa intentado atacar el
unico punto de apoyo britdnico que se iba a encontrar en su derrota de regreso.

Es mds, si el Estado Mayor alemdn hubiese destacado del mar del Norte a
dos cruceros de combate para apoyar el regreso de Von Spee, el efecto descen-
tralizador de la Gran Flota hubiera sido todavia mayor, pues los britdnicos
hubieran tenido que retirar mayor nimero de unidades del teatro del mar del
Norte. De haber sido Von Scheer el almirante de la Flota de Alta Mar en los
primeros tiempos de la guerra, en la que la actividad de la flota alemana se
caracterizo por su ausencia, tal vez hubiera tenido lugar una batalla de Jutlan-
dia anticipada en unas condiciones mucho mds favorables para los alemanes y
el curso de la guerra hubiera sido muy distinto.
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LA GUERRA
SUBMARINA 1914-1918

José Maria TREVINO RUIZ

0

Introduccion

L 2 de agosto de 1914, los primeros submarinos
alemanes salieron a la mar desde el pequefio puer-
to de la isla de Heligoland escoltados por patrulle-
ros, pues el Alto Mando Naval no confiaba en esta
nueva Arma que juzgaba fragil y mds peligrosa
para sus propias dotaciones que para el enemigo.
No habia sido hasta 1904 en que el padre de la
moderna Marina Imperial o Kaiserliche Marine,
almirante Alfred von Tirpitz, habia autorizado la
construccion del primer sumergible alemadn, el
Unterseeboot-1 (U-1), en los astilleros de Germa-
niawerft, resultado de las ideas y la patente del
ingeniero espafiol Raymondo Lorenzo DEquivi-
lley Montjustin, que habfa afiadido dos motores de
petroleo Korting al invento del submarino eléctrico
de Peral para poder cargar las baterias en la mar.
Gracias al empuje del contralmirante Zeye, defen-
sor a ultranza de la nueva Arma, y al hecho de que
tanto Francia como Rusia y Gran Bretafia habian
comenzado la construccién de este nuevo tipo de
buque, los astilleros alemanes iniciaron la cons-
truccién de 16 submarinos, que a partir de 1908 incorporarian un nuevo inven-
to esencial para la navegacion en inmersion: la aguja giroscopica. El tonelaje
de estas primeras unidades irfa en aumento progresivamente; asi de las 238 t
del U-1 se pasaria a las 465 del U-18, tonelaje similar al de un torpedero. Toda-
via habrifan de incorporar mejoras antes de su entrada en combate: en 1910,
sustituirian los renqueantes, ruidosos y poco potentes motores Korting por
flamantes motores diésel a partir del U-79. El programa naval alemdn preveia
la construccion de seis submarinos anuales desde 1912, hasta alcanzar la cifra
de 72 unidades. El U-19 ya desplazaba 650 toneladas y daba 15 nudos en
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superficie. No obstante, al
estallar las hostilidades en
agosto de 1914, la Marina
alemana solo contaba con 28
submarinos operativos. Parale-
lamente la Marina francesa ya
contabilizaba 77 unidades y la
Royal Navy 55. Pero como
a historia demostraria, no se
trataba de tener una mirfada de
pequeiias embarcaciones, sino
de construir un sumergible
robusto, perfeccionado y dota-
do de los ultimos adelantos.
Aun asi, el submarino era
considerado en las tres mari-
nas citadas como un arma de
segunda clase para la «peque-
fia guerra naval», a respetuosa
distancia de los poderosos
acorazados y orgullosos cruce-
ros de batalla, auténticos colo-
sos de acero destinados a
dominar los océanos. A
comienzos de 1914 fue creada
en Kiel la Inspeccion de
Submarinos, que deberia
o calcular cudntos serfan necesa-
Alfred von Tirpitz. rios, en el caso de una hipoté-
tica guerra contra el Reino
Unido, para colapsar su trafico mercante, dando como resultado 48 unidades,
cifra que se quedaria corta en 225 unidades, como las circunstancias venideras
demostrarian. Los submarinos podian clasificarse en cuatro tipos principales:
costeros o UB, desplazando menos de 500 t; minadores costeros o UC, que no
eran otra cosa que UB modificados para fondear minas de orinque; UE o
minadores ocednicos, y los submarinos ocednicos o U, con desplazamiento
entre 500 y 800 toneladas.
El 4 de agosto, Gran Bretafia, tras varios dias de dudas, declaraba la guerra
a Alemania y al Imperio austro-hingaro. La suerte estaba echada: habia esta-
llado la Gran Guerra, si bien a partir de 1939 se la denominaria Primera
Guerra Mundial, para llamar a la nueva conflagracién Segunda Guerra
Mundial.
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Afio 1914. Inicio de la campafia submarina: nace una nueva arma

En la manana del 8 de
agosto y, en las proximidades
de Fair Island, el U-15 descu-
brié tres buques de linea, los
HMS Ajax, Monarch y Orion,
por lo que realiz6 un ataque a
cota periscdpica sobre el
Monarch, lanzandole un torpe-
do sin éxito. Era el primer
ataque de un submarino en la
Primera Guerra Mundial. Al
dia siguiente una escuadrilla
de cruceros britdnicos descu-
brié al U-15 en superficie; el
mds proximo, HMS Bir-
minghan, abrié fuego so-
bre el submarino aumentando
al mismo tiempo su velocidad,
para pasarlo por ojo antes de
que el U-15 pudiera hacer
inmersion. El desdichado
submarino no pudo hacer
inmersion a tiempo y, partido
en dos, se hundié con toda su
dotacion. No terminaron aqui las desgracias de la primera incursidon de los
submarinos alemanes: el U-13 se perdié igualmente al tocar su casco una
mina de orinque.

Afortunadamente para Alemania, en el mes de septiembre cambiarian
totalmente los negros resultados de agosto. Asi, el teniente de navio Hersing,
uno de los comandantes mds experimentados, establecido en patrulla con el
U-21 en el Firth of Forth, penetré audazmente en la ria escocesa, avistando el
dia 5 al destructor HMS Pathfinder, guia de una linea de fila de varios
destructores. El torpedo, certeramente lanzado por el U-21, acertd al destruc-
tor a la altura de su chimenea de proa, partiéndolo literalmente en dos vy,
envuelto en llamas, lo envid a las profundidades con los 259 hombres de su
dotacion. Este ataque «a domicilio» cred un gran pdanico en todo el Reino
Unido, los buques de guerra britdnicos ya no se sintieron seguros y la Grand
Fleet fue ubicada en el mds seguro de sus fondeaderos: Scapa Flow, en las
septentrionales islas Orcadas.

No acabarfan aqui las desdichas britdnicas, pues al alba del 22 de
septiembre tres cruceros acorazados de 12.000 t navegaban en linea de fila al

Winston Churchill.
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sur del Dogger Bank, confiados en que el mal tiempo reinante les protegeria
de cualquier incursién submarina. Subitamente una violenta explosion sacu-
dirfa mortalmente al primero de ellos, el HMS Aboukir, que se hundiria 25
minutos mds tarde con gran parte de su dotacion. El segundo de la linea de
fila, HMS Hogue, acudi6 en auxilio de los ndufragos, pues su comandante
crefa que la explosion era el resultado de una mina a la deriva. Dos nuevos
torpedos hundieron al crucero acorazado en tan solo 10 minutos, con practi-
camente toda la dotacidn. El tercer buque de linea, HMS Cressy, que habia
parado mdquinas, aténito por la escena que presenciaba, fue igualmente
hundido en 15 minutos. En total 63 oficiales y 1.063 suboficiales y clase
desaparecieron entre las olas, pudiendo salvarse tan solo 837 tripulantes. El
autor de esta tremenda catdstrofe causada a la poderosa Royal Navy en poco
mds de una hora fue un mintsculo submarino de apenas 500 t y una treintena
de hombres de dotacion: el U-9, mandado por un joven oficial, el teniente de
navio Otto Weddingen, excelente maniobrista, frio y audaz en sus ataques.
Con este exitoso golpe, habia alcanzado la mayoria de edad el Arma Subma-
rina, hasta ahora menospreciada por los grandes buques de superficie, los
mismos que ahora solo tenfan para oponerle sus rodas de acero. Churchill,
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Hundimiento de los HMS Aboukir, Hogue y Cressy el 22 de septiembre.

responsable de la Marina britdnica, como primer lord del Mar, diria a sus
subordinados: «Ni Nelson en todas sus campaifias sufrié las bajas que en
poco mds de una hora nos ha causado un pequefio submarino que no llega a
las 500 toneladas». Los U-Boote alemanes constituirian a partir de ese
momento la principal preocupacion del politico inglés, que en sus memorias
como premier, durante la Segunda Guerra Mundial, confesaria que lo tnico
que le quito el suefio durante la contienda fueron los ataques de los submari-
nos alemanes.

Muy distinta era la situacién en Alemania. Cuando el U-9 entrd en
Wilhelmshaven el dia 24, se atracé al costado del yate imperial Hohenzollern-
para ser recibido por el mismisimo kdiser Guillermo II, que le impuso la Cruz
de Hierro a su comandante a bordo del submarino. La Marina Imperial alema-
na tomd bruscamente conciencia de la importancia tdctica de los U-Boote,
capaces de enviar al fondo del mar 36.000 toneladas de grandes buques de
guerra en cuestion de minutos. Weddingen revalidaria su titulo de héroe
nacional hundiendo el 15 de octubre al crucero britdnico HMS Hawke de
7.500 toneladas. Los restantes que le acompafiaban huyeron enmascarados en
espesas cortinas de humo negro, pues habian aprendido la leccién del 22 de
septiembre.
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Paralelamente, el U-17 hundiria cerca de la costa noruega al primer
mercante britanico, el SS Glitra. Otro submarino, el U-20, sembraria la
inquietud en el canal de la Mancha atacando a un convoy canadiense que
habia sido desviado de Southampton a Plymouth. El U-20 volveria a su base
dando un gran rodeo, barajando la costa de Gran Bretafia por el norte de Esco-
cia, por lo que los britdnicos pudieron apreciar que los U-Boote cada vez se
aventuraban mds lejos de sus bases, pudiendo llegar hasta las islas Orcadas y
Scapa Flow, rada que Weddingen intent6 en vano forzar, algo que conseguiria
su compatriota Giinther Prien 35 afios mds tarde al mando del U-47.

La ocupacion de las costas de Flandes por el victorioso e imparable Ejér-
cito alemdn hizo posible establecer bases de submarinos en ellas a partir del
9 de noviembre, siendo el U-5 el primer sumergible que se estableceria en
Zeebrugge, seguido mds tarde por los U-8, U-11 y U-21. El 26 de octubre, el
teniente de navio Schneider, comandante del U-24, comunic6 el hundimiento
del primer buque de pasajeros aliado a la altura del cabo Gris Nez, el paque-
bote francés Amiral Ganteaume, que transportaba 2.500 refugiados belgas;
afortunadamente tan solo perecieron 40 pasajeros, pudiendo salvarse el resto
en los botes salvavidas. Este serfa el primero de una serie de hundimientos
polémicos de buques de pasaje, sospechosos siempre de transportar tropas y
armamento. A finales de noviembre, el U-18, al mando del teniente de navio
Hennings, intent6 emular a Weddingen forzando la entrada en Scapa Flow,
siguiendo aguas a un mercante, pero la rada estaba vacia, y cuando invertia el
rumbo fue descubierto por los buques que patrullaban la entrada. Al hacer
inmersion rapidamente, el casco del submarino tocé el rocoso fondo, sufrien-
do dafios considerables, por lo que se vio obligado a hundir su barco en las
proximidades de Pentland Skerries, siendo hecho prisionero por los britdnicos.
El dltimo dia del afio, el 31 de diciembre, se cerré con una nueva victoria
alemana: el U-20 lanzé un torpedo en las proximidades de la isla de Wight al
acorazado HMS Formidable de 15.000 t., que se hundié con la pérdida de 150
hombres de su dotacidn, que no fueron recogidos por los buques de linea que
lo seguian en cumplimiento a las tajantes e inflexibles 6rdenes del Almiran-
tazgo britdnico de no parar mdquinas para recoger ndufragos por miedo a ser
torpedeados.

Ano 1915, La guerra al tragfico sin restricciones

Tras la batalla de Dogger Bank, librada el 24 de enero de 1915, se impuso
la idea de utilizar los U-Boote exclusivamente contra los buques mercantes
que aprovisionaban las Islas Britdnicas, si bien el almirante Hugo von Pohl,
jefe del Estado Mayor de la Kaiserliche Marine limité los ataques a dreas
reducidas, como el estuario del Tdmesis, debido a las reticencias que venian
del canciller alemdn Theobald von Bethmann-Hollweg, que aducia que el
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ataque en inmersién de un
submarino iba en contra del
Derecho Maritimo Internacio-
nal, ya que no aplicaba el
derecho de visita, ni se incau-
taba de la presa, ni se hacia
cargo de la dotacion. No
obstante, ante la indiscutible
superioridad naval del enemi-
g0, la estrategia naval alemana
se centrd en una guerra de
desgaste que ahogase al Reino
Unido.

Tras el hundimiento de la
escuadra de Graf von Spee en
las Malvinas, se vio claramente
que los unicos buques que
podian patrullar en solitario
atacando al trdfico mercante
con posibilidades de sobrevivir
eran los submarinos, por lo que
Estado Mayor General, con
permiso de Exteriores, declar6
el 4 de febrero zona de guerra
las aguas de Gran Bretaila,
Irlanda y el canal de la
Mancha, y a partir del 18 de ese Otto Weddingen.
mismo mes todo navio mercan-
te enemigo que navegase por
esas aguas podia ser hundido sin previo aviso, si bien la presion de Estados
Unidos hizo que Alemania excluyese a los buques neutrales de esta amenaza.

Como respuesta a esta declaracion de intenciones, los gobiernos de Francia
y el Reino Unido decidieron no respetar las declaraciones del Congreso de
Paris de 1856 en lo que atafifa a la inviolabilidad de las mercancias enemigas
bajo pabellon neutral, ademds de minar todas las aguas proximas a las Islas
Britdnicas y bloquear el trdfico mercante a los puertos alemanes. Los submari-
nos, que se convertirian en el arma mds sofisticada y eficaz de la Gran Guerra,
eran apenas unas embarcaciones capaces de hacer inmersién con una cierta
garantia de volver a salir a la superficie, en unas condiciones mds que penosas
de habitabilidad para sus sufridas dotaciones, confinadas en cdmaras malo-
lientes, respirando una atmdsfera cargada de gases procedentes de los motores
y de la carga de baterfas, con una higiene muy limitada al no tener duchas y
durmiendo a cama caliente entre los tubos lanzatorpedos.
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Submarino U-9.

El Mediterrdneo estaba considerado como un escenario secundario de la
guerra naval hasta el 23 de mayo, fecha en que Italia entré en el conflicto al
lado Francia y Gran Bretafia, por lo que la Marina alemana decididé enviar
submarinos a este mar en apoyo de los submarinos austriacos, practicamente
limitados al Adridtico. Asi, en el verano fueron llegando a la base naval aus-
triaca de Cattaro los U-33, U-34, U-35, U-38 y U-39, conocidos como la
Flotilla de los 30.

El méximo punto de tensién por causa de la guerra submarina al trafico se
alcanzo cuando el 7 de mayo de 1915 el U-20, del teniente de navio Schwie-
ger, hundi6 al SW de Irlanda al lujoso transatldntico de 30.000 t RMS Lusita-
nia, de la compafia britdnica Cunard Line, el mayor buque de pasajeros de la
época, que hacfa el trayecto Nueva York-Liverpool, lo que desaté una campa-
fia mundial en contra de Alemania y su guerra al trafico sin restricciones,
exigiendo explicaciones Washington a Berlin por la muerte de 1.198 perso-
nas, de ellas 128 ciudadanos norteamericanos, por lo que a partir de septiem-
bre el Estado Mayor de la Marina alemana ordend la guerra al trdfico con
restricciones.

Sin embargo en el Mediterrdneo, al no haber practicamente buques nortea-
mericanos, esas restricciones no se aplicaron, por lo que la Flotilla de los 30
hundié a la Entente 63.000 t en octubre, 152.000 en noviembre y 76.000 en
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diciembre. Frente a estas pérdidas, los aliados solo podian oponer patrullas de
buques de superficie, especialmente torpederos, que trataban de sorprender a
los submarinos en superficie cuando cargaban sus baterias. A mediados de
1915, los aliados solo contaban en el Mediterrdneo con 52 arrastreros y
12 torpederos, cuando las necesidades eran de 250 y 140 respectivamente, ya
que solamente Francia perdid en las costas argelinas 23 buques y otros 34
fueron torpedeados.

Anio 1916. Los dias felices

A comienzos de 1916, ante el temor de una intervencion militar norteame-
ricana en Europa, los alemanes recondujeron la guerra submarina a una
campafia con limitaciones, dentro de las zonas de guerra establecidas, fuera de
las cuales los buques mercantes solo podrian ser hundidos si iban armados y
los de pasajeros no podian ser atacados. Von Tirpitz, partidario de la guerra
submarina sin limitaciones, dimiti6 el 17 de marzo, siendo sustituido por el
almirante Eduard von Capelle. Esta etapa de la guerra submarina con restric-
ciones acabd con el torpedeamiento del ferry francés Sussex por el UB-29, el
24 de marzo, en aguas del canal de la Mancha. El Gobierno alemédn alegé para
justificar el ataque a este buque de pasajeros que el ferry transportaba tropas a
Francia. Desde octubre de 1915 a febrero de 1916, los U-Boote habian hundi-
do 209 buques, con un total de 506.000 t, de ellas un 75 por 100 se habian
perdido en el Mediterraneo. La llegada de mds submarinos a este teatro estra-
tégico se tradujo en la pérdida de 192.000 t en el primer trimestre de 1916; de
abril a junio se echaron a pique otras 200.000 t, y de julio a septiembre
321.000 toneladas. En total, durante el afio de 1916 los submarinos que opera-
ban en el Mediterrdneo hundieron 800.000 t de barcos mercantes aliados, a los
que habria que afiadir otras 80.000 como resultado de los minados ofensivos.
A la vista de estos excelentes resultados conseguidos por la Flotilla de los 30,
se enviaron otros cuatro submarinos a Cattaro en otofio. A esta altura de la
guerra submarina, las potencias aliadas basaban su tdctica en la buisqueda y
destruccion de los U-Boote a la salida de sus bases o mediante su intercepta-
cién en las grandes rutas comerciales y la utilizacién de buques-trampa o
buques Q, si bien mds tarde incrementaria el nimero de patrullas antisubmari-
nas, aunque no posefan detectores submarinos, tan solo sencillos hidréfonos,
ya que la invencion del ASDIC (Allied Submarine Detection & Investigation
Committee) no tendria lugar hasta 1920.

En el otofio de 1916, la entrada en guerra de Rumania con los aliados y la
mala situacién del Ejército alemdn tras la batallas de Verdin y el Somme,
decidieron al Alto Mando alemdn a intensificar la guerra del desgaste contra el
Reino Unido, fijando la cifra de 600.000 t de barcos hundidos mensualmente
como la necesaria para hacerlo capitular antes de la mds que probable inter-
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Lusitania.

vencion de los Estados Unidos. No obstante, el canciller aleman Bethmann-
Hollweg hizo un dltimo intento para evitarlo, entregando a los representantes
de Estados Unidos, Espafia y Suiza una carta que planteaba las condiciones
para iniciar una negociaciones de paz, cuyo fracaso significaba la reanudacién
de la guerra submarina sin restricciones. El rechazo de los aliados a esta oferta
alemana llevo al jefe del EM Naval, Adolf von Trotha, a ordenar la guerra
submarina sin restricciones, anulando incluso las 6rdenes restrictivas promul-
gadas como consecuencia de los buques de pasajeros Lusitania, Arabic y
Sussex. El resultado fue que entre octubre de 1916 y enero de 1917 los
U-Boote enviaron al fondo del mar 1,4 millones de toneladas.

Ano 1917. El canto del cisne

En la conferencia que tuvo lugar en el castillo de Pless, el 9 de enero de
1917, como respuesta a las declaraciones hostiles del presidente norteamerica-
no Wilson, que llevarian a la ruptura de relaciones con Alemania el 5 de febre-
ro y a la entrada en guerra de Estados Unidos el 6 de abril, el kdiser decidié
que la guerra submarina a ultranza comenzaria el 1 de febrero. A partir de esa
fecha, todo el trdfico maritimo fue prohibido en las aguas circundantes a la
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Gran Bretafia, Francia, Italia y
el Mediterrdneo oriental. El
bloqueo alemdn, que habia
sido anunciado el 31 de enero,
eliminaba el canal de navega-
ciéon reservado para los
buques neutrales que lo
usaban para el trafico de Fran-
cia con Gibraltar y las colo-
nias del norte de Africa. El 25
de febrero se ampli6 el drea de
guerra a las Azores y se anul6
el canal reservado en el Medi-
terrdneo, mar donde Alemania
habia aplicado por primera
vez la guerra submarina a
ultranza. Las sucesivas
ampliaciones de la zona de
guerra perjudicaron los intere-
ses de Espaiia, ya que amena-
zaba la seguridad de la nave-
gacion en el drea de Canarias,
Sdhara Occidental y Guinea
Ecuatorial; de hecho la flota
mercante espafiola sufriria 128
ataques durante el conflicto,
con la pérdida del 20 por 100
de sus buques, unas 200.000
toneladas.

El 17 de marzo los U-Boote hundieron tres buques mercantes norteamerica-
nos, precipitando la entrada en guerra de los Estados Unidos en abril. Gracias
al perfeccionamiento de los submarinos y a las tdcticas de sus comandantes,
en el dltimo trimestre de 1916, la media de hundimientos mensuales fue de
350.000 toneladas. Pero el nimero de U-Boote todavia era insuficiente para
alcanzar las 600.000 t mensuales de facto, si bien en los puertos austriacos de
Cattaro y Pola habfa ya 30 submarinos en la mar y de forma permanente esa
cifra quedaba reducida a la mitad para controlar todo el Mediterrdneo. Al
entrar en vigor la guerra submarina sin restricciones, la cifra de hundimientos
fue ascendiendo de 520.000 t en febrero, 564.000 en marzo y 860.000 en
abril, a costa de la pérdida de tan solo ocho submarinos, si bien la cifra bajo a
616.000 t en mayo y volvi6 a subir a 696.000 en junio, manteniéndose a ese
nivel durante los meses del verano. El principal esfuerzo se hacia en el Medi-
terrdneo occidental, drea preferida para establecerse en patrulla los U-Boote, a

Kaiser Guillermo II.
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sabiendas de la beneficiosa neutralidad de Espafia. La proporcion de hundi-
mientos de buques mercantes aumentd tanto que produjo una crisis en el
Almirantazgo britdnico, cuyas medidas no eran capaces de disminuir las
pérdidas mensuales de barcos aliados, pese a que desde enero de 1917 se
habfa puesto en vigor en el Atldntico el sistema de navegacién en convoyes
escoltados por buques de guerra, y en mayo se adopté el mismo gracias al
apoyo de destructores norteamericanos. Poco a poco fue dando resultados, y
de las 472.000 t hundidas en agosto se paso a las 353.000 en septiembre, al
mismo tiempo que las bajas de submarinos subieron a 68 en 1916, y 67 al afio
siguiente, superando por primera vez las pérdidas a las construcciones.

Afio 1918. El final de la guerra submarina

La cantidad de buques hundidos disminuyé drdsticamente en 1918 debido
al buen funcionamiento del sistema de convoyes en todos los mares. Asi en
1917, el 70 por 100 de los buques habian sido hundidos por los U-Boote frente
al 50 por 100 en 1918. También tuvo una gran importancia en esa disminucion
la intensificacion de las patrullas antisubmarinas, debido al aumento de buques
de superficie dotados de cargas de profundidad e hidréfonos por la entrada de
los Estados Unidos en guerra a partir de abril de 1917 y el minado de extensas
zonas de aguas costeras en el Mediterrdneo y el canal de la Mancha. Todo ello
hizo que las pérdidas de los U-Boote se doblasen: de los 20 submarinos perdi-
dos en el primer semestre de 1917 se pasé a 43 en el mismo periodo de tiempo
en 1918. La Flotilla de los 30, basada en Cattaro, perdié ocho U-Boote de
enero a mayo. En el angosto Mediterrdneo, después de realizar un ataque, los
submarinos eran perseguidos durante horas gracias al seguimiento con
los primitivos hidréfonos, y acababan saliendo de noche a la superficie, una
vez exhaustas sus baterfas, para proseguir el combate al cafién cuando se les
acababan los torpedos. Esa tension, unida a los persistentes ataques con cargas
de profundidad, hizo cada vez mds dificil reclutar voluntarios para los
U-Boote, al mismo tiempo que iban desapareciendo los comandantes y dota-
ciones mds veteranas y experimentadas. En marzo de 1918, el nimero de
buques botados por los aliados superé al de los hundidos por los submarinos,
momento en que el premier britdnico Lloyd George afirmé que los submarinos
habian dejado de ser un peligro para la supervivencia del Reino Unido para
pasar solo a ser una amenaza. A partir de mayo los 24 que auin quedaban en el
Mare Nostrum cambiaron su tdctica, pasando a realizar ataques de forma
conjunta, algo que se repetiria en la Segunda Guerra Mundial con la Rudeltak-
tik o tactica de trailla, conocida también como manada de lobos.

La pérdida de las bases navales de Cattaro y Pola por parte de los austro-
hingaros hizo imposible la actividad de los U-Boote en el Mediterrdneo a
partir de octubre. Precisamente en ese mes se produjeron los amotinamientos
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de la marineria en los grandes
buques de superficie amarra-
dos en Kiel, Wilhelmshaven,
Heligoland, Borkum y Cuxha-
ven, preludio de la revolucion
que se extenderia por toda
Alemania. El 21 de octubre el
almirante Von Scheer, jefe de
la Marina alemana, ordend la
finalizacion de las patrullas de
los U-Boote en el Mediterrd-
neo. Quince submarinos retor-
naron a las bases en Alemania,
mientras que otros seis que se
encontraban averiados fueron
hundidos por sus dotaciones
en puerto. Los buques de
superficie aliados intentaron
obstaculizar el regreso de los
15 submarinos, estableciendo
dispositivos antisubmarinos en
Otranto, Mesina y Gibraltar,
pero tan solo el U-34, del
teniente de navio Johannes
Klassing, fue hundido frente a
Ceuta por un buque Q o barco
trampa, el Privet, el 8 de
noviembre. El UC-74 se refu-
gi6 en Barcelona al no tener
suficiente combustible para llegar a Alemania, y el UB-50, del teniente de
navio Heinrich Kukar, torpeded el 9 de noviembre a la altura de cabo Trafal-
gar al acorazado Britannia de 16.000 t, teniendo el dudoso honor de ser el
mayor y el dltimo buque de guerra britdnico hundido en la Primera Guerra
Mundial por un U-Boot, con la pérdida de 50 hombres. En Espaiia se interna-
ron —ademds del UC-74 en Barcelona, el UB-23 el 29 de julio de 1917 en La
Corufia y en 1918 el UC-48 en Ferrol el 23 de marzo—, el UC-39 en Cartage-
na el 18 de mayo y el UC-56 en Santander el 24 del mismo mes, todos ellos
gravemente averiados. El 11 de noviembre de 1918 Alemania firmé el armisti-
cio con los aliados. De los 375 submarinos que entraron en combate en la
Primera Guerra Mundial, se perdieron 202, es decir el 54 por 100 de los U-
Boote. Los submarinos supervivientes serfan repartidos entre las potencias
aliadas, y la Marina alemana tendria que convivir durante dos décadas con la
prohibicion de construir este tipo de buque.

Lothar von Arnauld de la Periére.
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Conclusiones y datos

La Primera Guerra Mundial significé la mayoria de edad del submarino
como arma naval, y las cifras no dan lugar a dudas: 7.400 buques hundidos
con 11 millones de toneladas enviadas al fondo de los océanos. Ademads los
U-Boote torpedearon 146 buques de guerra aliados, hundiendo 104 de ellos,
con un desplazamiento total de 563.401 toneladas. Las mayores pérdidas de
vidas humanas se produjeron en el transporte de tropas italiano Principe
Umberto, con 1.926 desaparecidos, hundido por el U-5 en junio de 1916;
seguido por el britdnico Gallia con 1.338 muertos y el ya nombrado Lusitania
con 1.198 victimas. Los mayores buques hundidos fueron los de pasajeros:
Britannic, gemelo del Titanic y con un desplazamiento de 48.158 t, habilitado
de buque hospital, que fue hundido por un torpedo del U-73 el 21 de noviem-
bre de 1916 en el mar Egeo; los Justicia y Lusitania, ya nombrados, con
mds de 30.000 t siguen en la desdichada lista. Por contra, los comandantes
de U-Boote «mds exitosos» fueron el teniente de navio Lothar von Arnauld de
la Periere, de origen francés, que hundié 195 buques, totalizando 455.869 t,
cifra que no pudo ser superada por los comandantes de U-Boote en la Segun-
da Guerra Mundial. Le siguieron los de su mismo empleo Walter Forstmann,
con 149 buques y 391.607 t, y Max Valentiner, con 114 y 299.607. Como los

U-35 en el Mediterraneo.
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U-Boote tenian «alma», habria que mencionar a los mds exitosos, pertenecien-
tes todos ellos a la Flotilla de los 30, destacando el U-35, la mayor parte de su
tiempo bajo el mando de Arnold de la Periére, con 224 hundimientos y
538.498 t, una auténtica mdquina de guerra naval, seguido del U-39, del
teniente de navio Fortsmann, con 157 buques y 404.478 t. Este submarino no
llegarfa a su base, pues el 18 de mayo fue atacado con bombas de un avién
francés y al resultar averiado entr6 en Cartagena en la tarde de ese mismo dia.
El tercero en el ranking fue el U-38, del teniente de navio Max Valentiner, con
138 buques y 299.985 toneladas.

De los submarinos aliados no hay mucho que decir, dado que al ser Alema-
nia una potencia continental y ser embargados practicamente todos sus buques
mercantes en los primeros dias de guerra, en los puertos aliados donde se
encontraban atracados no tuvieron muchas oportunidades los submarinos fran-
ceses, britdnicos o rusos de realizar campafas submarinas como los U-Boote.
Tan solo es digna de resefiarse la gesta de los britdnicos en los Dardanelos,
por su audacia al penetrar los estrechos turcos para atacar a los dos cruceros
alemanes Breslau y Goeben cedidos a los turcos. Los britdnicos no pudieron
alcanzar a los buques alemanes, pero el B-1/ hundié al viejo acorazado turco
Messudieh.

El gran error de la Marina alemana fue no creer desde el primer momento
en el Arma Submarina y no empefar todo su esfuerzo de guerra naval en la
construccidn de centenares de este nuevo tipo de buque, que de haber conse-
guido desde el primer momento la cifra de 600.000 t de hundimientos
mensuales habria obligado a Gran Bretafia a firmar el armisticio. Lo curioso
del caso es que este error volveria a cometerse en la Segunda Guerra
Mundial, propicidndose inicialmente la construccion de enormes acorazados
que fueron hundidos inmisericordemente, retrasando la construccién de los
eficaces U-Boote.
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LOS CRUCEROS AUXILIARES
ALEMANES Y LA GUERRA
DEL CORSO DURANTE
LA GRAN GUERRA

Francisco FONT BETANZOS
Doctor en Ndutica y Transporte Maritimo

A modo de introduccion

L inicio de la Gran Guerra, Inglaterra, a pesar de
conformar un gran imperio, dependia en exceso de
las importaciones de ultramar. El carbén y una
parte del material de hierro constituian las Unicas
materias primas disponibles en las islas; los
restantes productos industriales y la mayor parte
de los viveres de consumo llegaban a través de su
Marina Mercante. Esa situacion de dependencia
habia fomentado en el pueblo inglés el afdn por
disponer de una flota mercante moderna y compe-
titiva, pretension que vieron satisfecha al disponer
en 1914 de 21.500.000 toneladas de registro, la
mayor parte en buques cargueros. Alemania, a
pesar de ocupar el segundo puesto en el ranking
de las flotas mercantes mundiales, solo disponia de algo mds de 5.000.000
toneladas, seguida de los Estados Unidos, Francia, Japdn, Rusia...

Desde el inicio del conflicto bélico se evidencid la superioridad de la
Royal Navy en el dominio del mar. Sin embargo, ni las fuerzas de los impe-
rios centrales ni las de la Triple Entente se esforzaron por medir voluntaria-
mente sus fuerzas en mar abierto. Los alemanes utilizaron en la contienda las
armas mds solapadas de las que podian disponer en ese campo, como eran los
submarinos y los buques corsarios, que inutilizaron millones de toneladas de
buques aliados y neutrales cooperantes, dificultando el abastecimiento
de material bélico y materias primas esenciales. Los britdnicos se esforzaban,
gracias a su supremacia logistica, en asfixiar a las fuerzas alemanas tratando
de impedirles ampliar su radio de accién, con el fin de minimizar los dafios
que ocasionaban los cruceros auxiliares en sus unidades. El error tdctico del
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Almirantazgo alemdn al posicionar minas fuera de sus aguas jurisdiccionales
permitié a los ingleses cerrar a la navegacion neutral determinadas dreas del
mar del Norte, reduciendo con ello la labor de sus patrulleros encargados de
vigilar la zona; asimismo, con la incoherente estrategia planteada, el radio
de accién de los submarinos teutones quedd sensiblemente restringido. El
hundimiento, el 7 de mayo de 1915, del RMS Lusitania, de la Cunard, por
el U-20 —calificado como uno de los crimenes de guerra mds execrables del
pasado siglo— decidio la entrada de los norteamericanos en la contienda.

El Etappendienst

Una de las incégnitas que surgen cuando acompaiiamos a los cruceros
auxiliares alemanes por los puntos mds reconditos del planeta es el procedi-
miento adoptado para coordinar el entramado operacional logistico, asi como
quiénes son los encargados de ejecutarlo. La respuesta estd en el Servicio
Secreto de Aprovisionamiento de la Armada o Etappendienst. La creacion de
este servicio se remonta al afio 1911, y su mision principal era la de recabar la
mayor informacidn posible sobre todos los buques mercantes y de guerra
extranjeros que arribaran a los puertos donde hubiera agentes de la citada
organizacion, que eran los encargados de abastecer de manera secreta y desde
puertos neutrales a los cruceros regulares y auxiliares alemanes. Los agentes
eran reclutados entre el personal de las companias de navegacidn, petroleras o
de otras empresas que tuvieran delegados en el extranjero; también se acogian
simpatizantes de Alemania, aunque los realmente implicados en estas misio-
nes eran los agregados navales, profundos conocedores de las caracteristicas y
posibilidades de los paises en los que estaban destinados. Los centros neurdl-
gicos del Etappendienst estuvieron ubicados en Nueva York, Buenos Aires,
Rio de Janeiro, Las Palmas de Gran Canaria y La Habana, siendo su supervi-
sor general en los inicios del conflicto Karl Boy-Ed, capitdn de fragata y agre-
gado naval alemdn acreditado en Washington, expulsado por las autoridades
norteamericanas en noviembre de 1915. Con posterioridad a la creacion del
Etappendienst, el Estado Mayor de la Kaiserliche Marine hizo circular un
Manual para cruceros en el que se dictaban las instrucciones a seguir por los
buques alemanes que se encontrasen en el extranjero en caso de declaracion de
guerra. Figuraban los puntos geograficos a los que deberian dirigirse, donde
recibirian, ademds de instrucciones y personal adecuado, armas, municiones y
todo lo necesario para adaptar esas unidades como cruceros auxiliares. Gracias
a esta organizacion, en la que todos sus elementos funcionaban perfectamente
sincronizados, pudieron ser repostadas eficazmente las unidades del almirante
Von Spee en su prolongado periplo por el Pacifico sin contar con una base de
apoyo. Al finalizar el conflicto el Etappendienst se disolvid, aunque en 1927 el
almirante Canaris lo reactivé optimizando su organizacion.
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Los cruceros auxiliares alemanes

Al inicio de la contienda Alemania se encontraba con el problema de no
poder adaptar gran parte del tonelaje de su Marina Mercante a la actividad de
cruceros auxiliares. La mayoria de sus buques eran de gran tonelaje y excesi-
vo consumo, por lo que solamente se pudieron alistar en primera instancia seis
cruceros auxiliares, lo que hizo que el almirante Erich Raeder manifestase (1):
«Debe estimarse insuficiente el aporte de la Marina Mercante alemana en la
transformacion del necesario nimero de sus buques en cruceros auxiliares que
se encontrasen inmediatamente de comenzar la guerra listos y armados en los
mds apartados mares y en condiciones de atacar al comercio enemigo».

Los ingleses, por el contrario, transformaron dgilmente en cruceros auxilia-
res 24 trasatldnticos y 54 cargueros, todos ellos debidamente artillados. Los
cruceros auxiliares de la Kaiserliche Marine que actuaron como corsarios en
la Gran Guerra adquirieron en muy poco tiempo notoriedad y renombre —no
me atrevo a llamarlo prestigio— gracias a sus efectivos y prdcticos hundi-
mientos. Al romperse las hostilidades gran parte de los buques auxiliares atra-
cados en puertos alemanes lograron burlar el bloqueo britdnico impuesto,
primera prueba a superar, mientras que otros, a pesar de ir convenientemente
camuflados, no tuvieron tanta suerte. En sus actuaciones en mar abierto estos
buques tenfan una ventaja inherente que aumentaba su eficacia, como era la
de no ser detectados por su silueta; a fin de cuentas podia ser un simple
carguero mds desarrollando su actividad comercial o un buque de pasaje con
emigrantes rompiendo el Atldntico, aunque bajo los encerados protectores de
la carga o en los sollados habilitados transitoriamente para el pasaje se oculta-
ran letales armas. Falsas chimeneas listas para elevarse y abatirse en escasos
minutos, continuos cambios de color de la obra muerta, asi como modificacio-
nes de la superestructura que dificultaban la captura y destruccion de esta flota
tan peculiar, y buques con gran capacidad de combustible, consumo reducido
y andar moderado cumplian las exigencias para ejercer de cruceros auxiliares.
En cuanto al armamento, cafiones, lanzatorpedos, ametralladoras y minas
constituian los elementos de defensa y ataque. En la mayorfa de las ocasiones
cada buque era rebautizado con el nombre de alguna unidad de un pais neutral
con silueta y caracteristicas técnicas semejantes.

Como ya hemos citado, en los inicios de la guerra no se atendié debida-
mente a las caracteristicas de cada buque para adaptarlo a la mision a desarro-
llar, habilitando grandes trasatldnticos —insaciables consumidores de
carbén— como cruceros auxiliares, pero una vez asumidos los primeros fraca-
sos se puso la vista en pequefios cargueros, de reducidas superestructuras y

(1) RAEDER, Erich: Der Kreuzerkrieg in den Gewassern. DE LA SIERRA, Luis: Corsarios
alemanes en la Gran Guerra (1914-1918), pp. 12-13.
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Crucero auxiliar alemdn Kronprinz Wilhelm.

faciles de camuflar. El factor concluyente en la duracién de los periplos de los
buques corsarios era el carbon disponible; hubo algunos que se mantuvieron
navegando durante muchos meses debido a las capturas que hacfan, algunas
de ellas habilitadas temporalmente como carboneras de apoyo. El Kronprinz
Wilhelm llegé a capturar 17.600 toneladas de carbdn, y el Karlsruhe 33.400.
En cuanto al armamento acoplado en esos buques, gran parte provenia de
viejas unidades de guerra. Asi se hizo con los trasatldnticos Kronprinz
Wilhelm, Prinz Eitel Friedrich, Cap Trafalgar y Cormoran destacados en
ultramar.

Unos apuntes sobre los cruceros auxiliares alemanes

El Kronprinz Wilhelm zarpé de Nueva York el 3 de agosto de 1914 con las
bodegas repletas de viveres y carbdn; armado por el crucero ligero Karlsruhe,
con dos cafiones de 88 mm, una ametralladora y 36 fusiles, ademds de la muni-
cion adecuada, e inicié su campaifia de hostigamiento al enemigo. En su periplo
capturd al vetusto bricbarca francés Union —con la bodega repleta de la
mercancia mds valorada entonces, carbén—, consiguiendo hundir 13 mercan-
tes con 56.370 toneladas, entre ellos la goleta canadiense Wilfrid M.; el bric-
barca noruego de tres palos Semantha, con 3.600 toneladas de grano; el
paquebote francés Guadalupe, con cerca de 300 pasajeros franceses e ingle-
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ses; el carguero inglés Indian Prince; el vapor mixto britdnico La Correntina;
el bricbarca francés de tres palos Anne de Bretagne, cargado con madera para
Newcastle, Australia; los vapores ingleses Bellvue —con cerca de 4.000 tone-
ladas de carbén—, Highland Brae — con pasajeros, 2.000 toneladas de carbén
y 500 de agua potable—, Potaro, Tamar de la Royal Mail Steam Packet
Company, Coleby y el Hemisphere con mds de 6.000 toneladas de carbén
cargadas en Hull. Al vapor francés Mont Agel también le abrieron los grifos
de fondo; detuvo al bergantin-goleta ruso Pittan, al que por razones humanita-
rias dejaron continuar su viaje; también el vapor inglés Chasehill, con 3.000
toneladas de carbdn, se libr6 de ir al fondo al acoger a todos los pasajeros del
Guadalupe y transportarlos a Pernambuco.

A principios de febrero de 1915 el Estado Mayor de la Kaiserliche Marine
concedid al comandante del crucero auxiliar libertad de accidn para, si lo esti-
maba procedente, internarse voluntariamente en algin puerto neutral, a lo que
Paul Thierfelder se negé rotundamente (2). Este gesto fue comentado por el
historiador britdnico E. Keble Chatterton (3): «Hay que rendir justicia a este
valeroso oficial, que prefirié continuar la lucha». Esta muestra de impotencia
y desmoralizacién por parte de Alemania era consecuencia de los ultimos
reveses y derrotas sufridas: trdgicas desapariciones del Karlsruhe y del mitico
Emden, frustrados abastecimientos de los cruceros auxiliares, fracaso de la
escuadra del Extremo Oriente...

El Kronprinz Wilhelm se mantuvo ininterrumpidamente en el Atldntico
durante 36 semanas, navegando 37.000 millas, siendo uno de los buques que
mds se distinguid en la guerra del corso, si bien gran parte de su éxito se debid
a la colaboracién de la radiotelegrafia britdnica, que delataba la presencia de
las unidades de la Royal Navy por las aguas por las que navegaban. En sus
cartas de navegacidn confluian los rumbos trazados para cazar buques enemi-
gos con los asignados para posicionarse en los puntos de rendez-vous con los
buques de apoyo para aprovisionarse, proceder al trasbordo de los pasajeros y
tripulaciones capturadas, carbonear, etc. Con importantes averias y sin apenas
agua ni combustible, su comandante decidid arribar al puerto norteamericano
mds cercano, que en los primeros dias de abril de 1915 era Newport News. El
dfa 10 traspasé impunemente a toda mdquina la linea de bloqueo britdnico
establecida entre los cabos Charles y Henry, y fonded en aguas territoriales
norteamericanas. El 20 de abril qued6 internado en los Estados Unidos al
negarse sus autoridades a que continuara navegando por las numerosas defi-
ciencias técnicas detectadas en el buque. Un crucero inglés, posiblemente el

(2) El Estado Mayor de la Armada germana concedid a Paul Thierfelder la Cruz de Hierro
de primera clase, siendo también recompensada la dotacion del Kronprinz Wilhelm con un
centenar de Cruces de Hierro de segunda clase. DE LA SIERRA, Luis: Corsarios alemanes en la
Gran Guerra (1914-1918), p. 159.

(3) DE LA SIERRA, Luis: op. cit., p. 154.
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veloz y eficaz Tiger, vigilaba al corsario alemdn para que no volviera a hacer-
se a la mar.

El Prinz Eitel Friedrich, de 8.900 toneladas de registro, hundi6 diez
barcos, 30.050 toneladas, durante su campafia en el océano Atldntico y en el
Pacifico oriental. Le sorprendid la guerra en Tsingtao, en donde se le armé
con cuatro cafiones de 105 mm, seis de 88 y cuatro de 37 procedentes de los
veteranos cafioneros alemanes Luchs y Tiger. Entre sus victimas debemos
destacar al vapor inglés Charcas, con nitrato para Inglaterra, hundido el 5 de
diciembre de 1914. El dia 11 captura y remolca al bricbarca galo Jean, con
3.500 toneladas de carbdn francés para Antofagasta, al que hunde después de
finalizar el trasbordo de la preciada carga; un dia después manda al fondo al
velero inglés Kildalton, siguiendo la misma suerte el bricbarca ruso Isobel
Browne el 26 de enero de 1915. En los dias siguientes bajaron al abismo
abisal los veleros Pierre Loti, francés, y el norteamericano William P. Frye, asi
como los bricbarcas Jacobsen e Invercoe, francés e inglés respectivamente; le
seguirfan el vapor inglés Mary Ada Short y el paquebote francés Floride. La
dltima presa del crucero auxiliar germano seria otro vapor inglés, el Willerby.
La mayoria de los buques citados transportaba grano y otras mercancias pero
muy poco carbon, lo que agudizaba el problema del Prinz Eitel Friedrich para

Crucero Prinz Eitel Friedrich.
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prolongar su campaifia en la citada zona. El 7 de marzo de 1915 entraba en
Newport News con el fin de reparar su maltrecha maquinaria propulsora y
desembarcar a los prisioneros que llevaba, algo mds de cuatrocientos. Una
semana después la presencia de los cruceros Cumberland y Niobe de la Royal
Navy, frente a la bahia de Chesapeake, hizo desistir al comandante Thieri-
chens de intentar romper el bloqueo, por lo que el 8 de abril pidi6 ser inter-
nado.

El Cap Trafalgar, de 1a Hamburg Stidamerikanische Linie, con tres chime-
neas y 18.710 toneladas, zarp6 el 23 de agosto de 1914 de Montevideo; reci-
bi6 del cafionero Eber dos cafiones de 105 mm y cuatro de 37, ademds de una
dotacion de la Kaiserliche Marine; seria hundido el 14 de septiembre de 1914
en las proximidades de Trinidade por el crucero auxiliar britdnico Carmania,
con un armamento netamente superior al del trasatldntico alemdn.

El Cormoran, con ocho piezas de 105 mm, no tuvo €xito en su misién y se
dejo internar en la isla de Guam el 14 de diciembre de 1914, en donde seria
hundido por su propia dotacion el 7 de abril de 1917.

El 4 de agosto de 1914 zarpaba de Bremen el Kaiser Wilhelm der Grosse, y
el 17 lo hacfia el Berlin. El primero, comandando por Max Reymann, con seis
piezas de 105 mm y dos de 37 mm, consiguid alcanzar el Atldntico tras hundir
al bou inglés Tubal Cain; mas tarde interceptd y mandé al fondo los vapores
britdnicos Kaipara, que transportaba 4.000 toneladas de carne desde Montevi-
deo a Inglaterra, y al Nyanga. Tras mantener combate el 26 de agosto de 1914
en aguas de Rio de Oro con el crucero britdnico Highflyer, netamente superior
y que no considerd la neutralidad de las aguas jurisdiccionales espafiolas, fue
hundido por su propia tripulacién. En cuanto al Berlin, las minas que fonded al
norte de Irlanda el 23 de octubre provocaron el hundimiento de varios buques,
con un elevado nimero de victimas: acorazado britdnico Audacious, vapor
inglés Manchester Commerce, en ruta hacia Quebec, velero de la misma nacio-
nalidad Caldaf'y crucero auxiliar Viknor. El 18 de noviembre de 1914 ante el
deficiente estado del aparato motor y calderas, con las carboneras vacias por no
conseguir rellenarlas al frustrarse los contactos previstos con los buques de
apoyo y tampoco lograrlo con la captura de alguna presa, el comandante del
Berlin opt6 por internarse voluntariamente en el puerto noruego de Trondheim.

Otro de los cruceros auxiliares alemanes que consiguié significativos
éxitos fue el Meteor, adaptado como minador. Entre el 7 y el 8 de junio de
1915 fonded 285 minas en las cercanias de Arkdngel, sumergiendo en las
profundidades a doce vapores ingleses y rusos y al Lord Denman, dragaminas
britdnico. Mandé al fondo tres vapores que portaban contrabando de guerra:
los suecos Verdandi y Thorsten y el noruego Granit, asi como al vapor arma-
do britdnico Ramsey. Acosado por la Royal Navy, el comandante opté por
hundir su buque antes de entregarlo.

En el umbral del ecuador del conflicto, los alemanes asumen su posicion
en el mapa bélico y hacen autocritica de algunos de los fracasos sufridos por
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sus buques corsarios en la primera etapa, poniendo en liza otras unidades
adaptadas a la nueva situacion. El Moewe era un sélido carguero de 15 nudos
transformado y habilitado para transportar 500 minas. Armado con cuatro
cafiones de 150 mm, una pieza de 105 mm y cuatro tubos lanzatorpedos, esta-
ba eficazmente preparado para ocultar su artilleria. En la noche del 30 de
diciembre de 1915 rebasé el eje britdnico del bloqueo, y el 1 de enero, con
fuerte viento, comenzo la tarea de fondear 252 minas sobre el banco White
Head, al oeste de Escocia. Entre las victimas de esta siembra estuvieron el
acorazado britdnico King Edward VII y el vapor noruego Bonheur. En la
noche del 9 de enero lanz6 238 nuevas minas de contacto en un radio de 100
millas, entre la desembocadura del Gironda y la isla de Yeu. El 13 de enero de
1916 el vapor espaiiol Bayo se fue al fondo al contactar con una de estas
minas, pereciendo toda la tripulacion, a excepcion del segundo oficial, Jestus
de Azcune. Dos dias después, el Bélgica, también espaiiol, corrié la misma
suerte. El 11 de enero hundié al Farringford, que no ostentaba pabellon;
captur6 al Corbridge con 4.000 toneladas de carbon, al que marinaron con una
dotacion de presa y citaron en un punto determinado. Dos dias después
hunden al vapor inglés Dromomby —fletado por el Almirantazgo para sumi-
nistrar carbon a la escuadra inglesa posicionada en aguas de Sudamérica—, al
Author, con el mismo pabellon, y al Trader. El 15 de enero cazaban al vapor
britdnico Ariadne con el que, una vez trasbordada la tripulacion al Moewe,
realizaron ejercicios de tiro real. Capturan al paquebote inglés Appam con 148
tripulantes, al que intimidaron con cafionazos al desobedecer la sefial de dete-
nerse que le hizo el corsario germano. Entre los 160 pasajeros viajaban como
prisioneros ocho soldados alemanes que fueron liberados, y entre la carga,
seis cajas con oro en barras por valor de un millén de marcos. Tras dos dias de
navegacion en conserva pasaportd al Appam hacia Newport News con las
tripulaciones de los buques hundidos y una dotacién de presa. El dia 16 el
Moewe entabla un breve combate con el vapor inglés Clan Mactavish, al que
mandé al fondo, camino que seguiria el velero Edinburgh de la misma nacio-
nalidad. El 1 de febrero, una vez descargado del Corbridge el carbén que le
quedaba, le asignaron el mismo destino fatidico que tuvieron sus antecesores.
Presas sucesivas fueron el vapor belga Luxembourg y los ingleses Flamenco,
Horace y Westburne. Ya de vuelta a Alemania, el 22 de febrero hundia al
vapor francés Maroni, y tres dias después al inglés Saxon Prince. El 4 de
marzo de 1916 entraba triunfalmente el Moewe en Wilhelmshaven. El 22 de
noviembre iniciaba una nueva campaiia con un par de pequefos cafiones de 52
mm. En su periplo manda a los abismos a los ingleses Voltaire, Mount Temple,
Duchesse of Cornwall, King George, Cambrian Grange, Radnorshire,
Netherby Hall, Brecknockshire, French Prince, Eddie, Katherine, Otaki,
Demerton, Governor 'y Georgic, al noruego Hallbjorg y a los franceses Nantes
y Asnieres, capturando al japonés Hudson Maru. El 23 de marzo de 1917
regresaba a Alemania dando por concluida esta campafia, que serfa la ultima,
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con un registro de cinco veleros y 21 vapores hundidos, contabilizando
119.600 toneladas de registro bruto.

Otros dos cruceros auxiliares del mismo tipo que el Moewe fueron el Wolf
y el Greif, que zarparon simultdneamente y tuvieron una fugaz historia mari-
nera: el Greif se incendié y hundié el 29 de febrero de 1916 tras un duro
combate con la escuadra inglesa a unas 60 millas al NE de las islas Shetland,
mientras que el Wolf, con 500 minas submarinas a bordo, embarrancé en el
estuario del Elba, quebrdndose totalmente con el cambio de marea. En la
primavera de 1916 salia de Liibeck con destino a Irlanda un pequefio buque
alemdn perfectamente camuflado rebautizado como Libau, transportando
armas para el Sinn Féin; tras una serie de circunstancias adversas, como mal
tiempo, citas frustradas con el U-22 y un exhaustivo seguimiento por parte de
buques ingleses, su comandante opt6 por volarlo, siendo detenido junto a su
dotacion.

Un segundo Wolf entré en accidén el 2 de diciembre de 1916. Armado con
siete cafiones de 150 mm y cuatro tubos lanzatorpedos establecié su campo de
accion en el cabo de Buena Esperanza. Entre los dias 16 y 19 de enero de
1917 siembra de minas las aguas del cabo de las Agujas, provocando averias
al transporte britdnico Tunde-
reus y el hundimiento de los
vapores ingleses Celita,
Matheran y City of Athens 'y
del correo espafol C. de Eiza-
guirre. El 15 de febrero fon-
ded 30 minas frente a Colom-
bo y el 19 hizo lo propio en
Bombay. Victimas de estas
acciones fueron los vapores
ingleses  Worcestershire,
Perseus, Mongolia, Okhla y
Croxteth Hall y el japonés
Unkai Maru. El Wolf continu6
la guerra de corso con nuevas
capturas hasta el 17 de febrero
de 1918, en que regresod a
Alemania; habfa permanecido
444 dias en el mar.

Los dos tltimos cruceros
que se hicieron a la mar en la
Gran Guerra fueron el cliper
Seeadler y el Leopard. El
primero, comandado por el
teniente de navio Von Luck- SMS Seeadler, por Christopher Rave.
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ner, inicié su periplo operativo el 21 de diciembre de 1916. Hundi6 los vapo-
res ingleses Gladis Royal, Lundy Island, British Yeoman, Horngarth y al vele-
ro de la misma nacionalidad Pinmore; los bricbarcas franceses Charles
Gounod, Dupleix, La Rochefoucauld y Antonin; la fragata canadiense Perce,
el velero italiano Buenos Aires, las goletas norteamericanas A. B. Johnson 'y
Manila, asi como al velero de la misma nacionalidad R. C. Slade. Fondeado
en la isla de Mopelia, en el archipiélago de La Sociedad, el 2 de agosto de
1917, fue sorprendido por un tsunami y destrozado en un arrecife. El Leopard
tuvo un fugaz historial como corsario. Zarp6 de Alemania el 14 de marzo de
1917 y dos dias mds tarde era hundido por el ataque conjunto del crucero lige-
ro britdnico Achilles y el vapor armado de la misma nacionalidad Dundee.

Conclusiones

Si bien las bajas que ocasionaron los cruceros auxiliares alemanes a los
aliados fueron importantes no podemos calificarlas de decisivas, posiblemente
por el nimero tan reducido de buques que Alemania dedicé exclusivamente a
la guerra de corso: once cruceros auxiliares y tres ligeros, algunos de los
cuales se mantuvieron inéditos; otros, por el contrario, elevaron su eficacia a
cotas rayanas con la heroicidad, aunque como afirma (4) Luis de la Sierra:
«Para los buques alemanes dedicados a la lucha contra el trafico enemigo, la
diferencia entre el éxito y el desastre dependié muchas veces y hasta cierto
punto de las caprichosas veleidades de la diosa Fortuna». El Kronprinz
Wilhelm, el Prinz Eitel Friedrich y el Moewe se distinguieron en las misiones
encomendadas. Los resultados de las acciones de los corsarios alemanes en la
Gran Guerra son contundentes: 130 buques mercantes hundidos con un regis-
tro bruto total de 482.000 toneladas. Si a ello sumamos los causados por las
minas fondeadas por los corsarios Moewe, Meteor, Wolf'y Berlin, y las bajas
de los buques de guerra aliados, entendemos la satisfaccion del Estado Mayor
de la Kaiserliche Marine, que premid6 a los comandantes de los buques y a sus
dotaciones con triunfales recibimientos, agasajos y desfiles a través de la
puerta de Brandenburgo. Sin embargo, las cifras citadas nos parecen insignifi-
cantes comparadas con el tonelaje hundido por los submarinos alemanes
durante el conflicto: a los aliados cerca de 16 millones, casi 11 millones porta-
ban pabelldn inglés y tres eran neutrales. El nimero de submarinos alemanes
perdidos se elevd a 199, mientras que los aliados tuvieron unas bajas de
92 unidades.

(4) Ibidem, p. 283.
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LA GRAN GUERRA EN LA MAR
Y LAS VIOLACIONES
DEL DERECHO DE LA GUERRA
MARITIMA

José Luis RODRIGUEZ-VILLASANTE Y PRIETO
General consejero togado

...la préocuppation du mal qu’on éspere faire d I’ennemi prime
trop souvent la pensée du bien qu’on pourrait se faire d soi-méme.

F. Ferriére, octubre 1917.

Introduccion

E puede afirmar que los conflictos armados en la
mar estdn regidos por normas propias o peculiares,
hoy necesitadas de una profunda revisién, que esta-
blecen principios y reglas distintas de la normativa
general de la accién bélica. La regulacion interna-
cional era muy diferente al inicio de la Primera
Guerra Mundial, por la aprobacidén (reciente en
aquellas fechas) de los Convenios de La Haya de
1907. No podia hablarse entonces de una situacién
andmica (regida por normas obsoletas). En todo
caso, la doctrina destaca el papel fundamental de
los buques para el control de la mar o para denegar
la accién maritima enemiga (1), y se puede afirmar que la guerra naval afectd
decisivamente a la primera Gran Guerra por la importancia decisiva del trans-
porte por mar.

No es extrafio que las circunstancias histéricas que hicieron nacer las
normas tradicionales (2) de la guerra maritima (bloqueo, derecho de captura,
confiscacién de la propiedad privada, limitaciones a la navegacion neutral)

(1) ASHLEY ROACH, J.: The Law of Naval Warfare at the turn of two centuries, en Ameri-
can Journal of International Law. Enero 2000, vol. 94, n.° 1, p. 64.

(2) RODRIGUEZ-VILLASANTE Y PRIETO, J. L.: «El Manual de San Remo sobre el Derecho de
la Guerra Maritima. Derecho Internacional aplicable a los conflictos armados en la mar», en
REVISTA GENERAL DE MARINA, octubre de 1996, p. 327.
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siguieran vigentes en buena medida en la Primera Guerra Mundial y el reto de
los juristas se centre en dar soluciones a estos peculiares problemas sin desco-
nocer el progreso del Derecho Internacional Humanitario en la proteccion de
las victimas de la guerra.

En todo caso, se debe lamentar, como hizo el Comité Internacional de la
Cruz Roja (3), que las antiguas reglas que ponen freno a la violencia en los
combates fueran violadas sucesivamente.

Asimismo, destaca J. L. de Azcdrraga (4) que la accion hostil maritima
afecta a la navegacion neutral y al principio de libertad de los mares, al coin-
cidir los intereses de los Estados partes en el conflicto y de los neutrales en
idénticos espacios maritimos.

Ahora bien, al comienzo de la Primera Guerra Mundial, las normas mariti-
mas légicamente no podian tener en cuenta tres importantes avances del Dere-
cho Internacional:

— La prohibicién del uso y amenaza de la fuerza en las relaciones inter-
nacionales y el sistema de seguridad colectiva establecidos por la
Carta de las Naciones Unidas de 1945. Asi, en los Convenios de La
Haya de 1907 se condiciona la aplicacion de sus normas a una previa
e inequivoca declaracion de guerra.

— La codificacion del Derecho del Mar realizada por la Convencidén de
las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, de Montego Bay
(Jamaica) de 1982. Es evidente que los nuevos espacios maritimos (y
la extension de otros), como la zona contigua, la zona econdmica
exclusiva, la plataforma continental o la zona de fondos maritimos u
ocednicos, no existian cuando fueron aprobados los Convenios de La
Haya de 1907.

— La existencia de la clausula si omnes (o clausula de solidaridad) (5) en
los Convenios de La Haya de 1907, que condicionaba la aplicacion
general de un convenio internacional (relativo al llamado entonces
Derecho de la Guerra) al hecho de que todos los Estados beligerantes
que participaran en el conflicto armado fueran Partes en dicho Conve-
nio, bastando la no ratificacion de una de ellas para su inaplicabilidad.
Aunque hay que reconocer que esta cldusula no fue siempre invocada
en la guerra de 1914.

(3) BUGNION, Francois: Le Comité International de la Croix-Rouge et la protection des
victimes de la guerre, CICR, Ginebra, 1994, p. 89.

(4) DE AZCARRAGA Y BUSTAMANTE, J. L.: Derecho del Mar. Universidad de Alcald de
Henares. Facultad de Derecho, 1983, vol. I, p. 196.

(5) FARINA GUITIAN, F.: El buque de guerra ante el Derecho Internacional. Ed. Naval,
Madrid 1941, pp. 257-259.
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Las fuentes del Derecho de la Guerra Maritima en la Primnera Guerra
Mundial

Al inicio de la Primera Guerra Mundial eran fuentes del Derecho de la
Guerra Maritima (6) o del Derecho Internacional Humanitario aplicable a los
conflictos armados en la mar, las siguientes normas:

Convenios internacionales

Declaracion de Paris de 16 de abril de 1856, relativa a determinadas reglas
de derecho maritimo en tiempo de guerra (Espafa se adhiri6 a esta Declara-
cién el 18 de enero de 1908), que establece la abolicidn del corso, los princi-
pios de que el pabelldn neutral cubre la mercancia enemiga y de que la
mercancia neutral no puede ser apresada bajo el pabellén enemigo (salvo el
contrabando de guerra), asi como la necesidad de que el bloqueo sea efectivo
para su legalidad.

Convenciones de La Haya de 18 de octubre de 1907:

— VI Relativa al régimen de los navios de comercio enemigos al princi-
pio de las hostilidades. Espaiia ratificé esta Convencion el 18 de
marzo de 1913.

— VII. Relativa a la transformacion de buques de comercio en barcos de
guerra. Espafia ratificé esta Convencion el 18 de marzo de 1913

— VIII. Relativa a la colocacién de minas submarinas automadticas de
contacto. Espaifia no ratificé esta Convencion, pero forma parte de la
costumbre internacional y es obligatoria para todos los Estados.

— IX. Relativa al bombardeo por las fuerzas navales en tiempo de guerra.
Fue ratificada por Espaiia el 24 de febrero de 1913.

— X. Relativa a la adaptacion a la guerra maritima de los principios del
Convenio de Ginebra de 1864.

— XI. Relativa a ciertas restricciones en cuanto al ejercicio del derecho
de captura en la guerra maritima. Espafia ratificé esta Convencidn el
18 de marzo de 1913.

— XII. Relativa al establecimiento de un Tribunal Internacional de
Presas. No llegé nunca a entrar en vigor.

— XIII. Relativa a los derechos y deberes de las potencias neutrales en
caso de guerra maritima. Espafia aceptd provisionalmente este Conve-
nio durante la Primera Guerra Mundial por Real Decreto de 23 de
noviembre de 1914.

(6) RousseAu, Charles: Le Droit des conflits armés. Ed. Pedone, Parfs, 1983, p. 214.
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Normas consuetudinarias (costumbre internacional)

Declaracién Naval de Londres de 26 de febrero de 1909, relativa al Dere-
cho de la Guerra Maritima. No ratificada por Inglaterra ni por Espafia. Sin
embargo, sus normas son hoy aplicables en los conflictos armados en la mar
como integrantes de la costumbre internacional.

Textos doctrinales

— Coddigo Stockton de 1900. Cédigo de la Guerra Naval de los Estados
Unidos de América. Con validez unilateral.

— Manual de Oxford sobre las leyes de 1la Guerra Maritima en las relacio-
nes entre beligerantes, aprobado por el Instituto de Derecho Internacio-
nal el dia 9 de agosto de 1913. Tiene un valor meramente doctrinal.

La regulacion de los espacios maritimos en la Primera Guerra Mundial

En la Gran Guerra solo existian, segtin las normas del Derecho Internacio-
nal cldsico y las unilaterales de los Estados, las aguas interiores fluviales y
maritimas, el mar territorial o aguas jurisdiccionales y la alta mar (7). Pero no
se habia alcanzado un acuerdo internacional sobre la extension del mar territo-
rial o de soberania. Es cierto que predominaba, por influencia anglosajona
(three-miles rule), la extension de tres millas nduticas (8) (el alcance del cafidn,
segtin Bynkershoek) y, a partir de ellas se consideraban aguas de alta mar. Pero
este limite de las tres millas nunca fue aceptado como ley universal (9). Muchos
Estados, entre ellos Espaia, fijaba en tres millas (zona territorial) y dos leguas
(seis millas de zona fiscal) la extension de sus aguas jurisdiccionales (10). Y
existian otras mediciones en relacidén con la persecucion del contrabando
(hovering act) o defensa de los intereses de los paises riberefios (seguridad
sanitaria, neutralidad o policia o pesca).

Espafia, durante la Primera Guerra Mundial, decidié reducir a tres millas la
extension de su mar territorial a efectos de su neutralidad, lo que ha sido criti-
cado por la doctrina (11).

(7) Ibidem, p. 215y ss.

(8) FARINA GUITIAN, F.: op. cit., p. 137 y ss.

(9) CeERVERA PERY, J.: El Derecho del Mar. Evolucion, contenido, perspectivas. (De las
Bulas Papales al Convenio de Jamaica). Editorial Naval, Madrid, 1992, p. 42.

(10) MESEGUER SANCHEZ, J. L.: Los espacios maritimos en el nuevo Derecho del Mar.
Marcial Pons, 1999, p. 123 y ss.

(11) DE AZCARRAGA Y BUSTAMANTE, J. L.: op. cit., p. 236.
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En cuanto a la utilizacion de la alta mar, en la Gran Guerra los belige-
rantes establecieron zonas de guerra o dreas militares (12), excluyendo de
ellas a la navegacion neutral, incluso mindndolas o utilizando submarinos.
As{ Gran Bretafia en 1914 declaré todo el mar del Norte como drea militar,
y Alemania en 1915 también decretd drea militar las aguas que rodean
Inglaterra e Irlanda, extendiéndola en 1917 a las aguas proximas a Francia,
Italia y Grecia. Estados Unidos protestd contra el establecimiento de estas
dreas por Alemania, pero guardd silencio ante las declaradas por la Gran
Bretafia. En algunas ocasiones se notificaron pasos seguros para la navega-
cidn neutral, libres de minas o ataques submarinos. En otras se produjeron
hundimientos con gran nimero de muertos, como en el caso del torpedea-
miento del trasatldntico Lusitania. No hay duda de la legalidad de estas
zonas de guerra respecto de los beligerantes, pero no puede afirmarse lo
mismo respecto a la navegacidn neutral por afectar al principio de libertad
de navegacion por la alta mar durante el conflicto armado. Todo ello sin
perjuicio de las normas relativas a la detencidn o visita, contrabando,
bloqueo o asistencia hostil que puedan afectar a los buques neutrales en la
alta mar.

Durante la Gran Guerra se colocaron barreras de minas en la alta mar por
los beligerantes (en 1918, los Estados Unidos), si bien fueron en algunas
ocasiones debidamente notificadas a los paises neutrales.

La aplicacion (o violacion) en la practica de las normas del Derecho de la
Guerra Maritima

Los ataques submarinos a los buques mercantes de los beligerantes

Durante el desarrollo de la Gran Guerra los submarinos no estaban some-
tidos a ninguna norma juridica particular (13) y se produjeron ataques siste-
mdticos de estos a los buques mercantes, en muchas ocasiones sin adverten-
cia previa, y en otras, situando a las tripulaciones civiles en botes
salvavidas, con grave peligro de sus vidas en alta mar. Como reaccién contra
esta guerra submarina total, se generalizé la navegacion en convoy (buques
mercantes escoltados por buques de guerra aliados), siendo determinante la
entrada en guerra de los Estados Unidos de América con su poderosa Ar-
mada.

(12) OpPENHEM, L.: Tratado de Derecho Internacional Piblico. Controversias, guerra y
neutralidad. Tomo 11, vol. II. Edicién a cargo de H. Lauterpacht, Bosch Casa Editorial, Barce-
lona 1967, p. 237 y ss.

(13) Rousseau, Charles: op. cit., p. 245.
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Como consecuencia de estos ataques, los mercantes aliados se armaron
para su defensa (14) e incluso intentaron atacar a los submarinos alemanes.
Uno de los casos mas seflalados ocurrid en el mes de marzo de 1915, cuando
el buque Brussels intenté atacar al submarino alemdn U-33. El capitdn Fryatt
que mandaba el Brussels fue juzgado en Alemania y ejecutado (15) en el mes
de julio de 1916.

En definitiva llegé a ser una practica habitual de las potencias aliadas el
armamento defensivo de sus buques mercantes (16) (e incluso de los buques
neutrales) y la orden de resistir por la fuerza el ataque de los submarinos
enemigos.

La utilizacion de minas submarinas

El VIII Convenio de La Haya prohibe la colocacién de minas submarinas
de contacto (17) que no se hagan inofensivas una hora como médximo después
de haber perdido el control sobre tales armas. Sin embargo, por las discrepan-
cias sobre la interpretaciéon del Convenio (Gran Bretafia lo ratificé con una
reserva sobre la legitimidad de las minas), durante la Primera Guerra Mundial
se utilizé este tipo de minas submarinas y fueron ignorados los preceptos del
citado Convenio de La Haya. Alemania sembr6 de minas determinadas rutas
comerciales, y también lo hicieron Gran Bretafia y Francia, con un sistema de
campos de minas en dreas previamente notificadas.

La inmunidad de determinados buques

El XI Convenio de La Haya de 1907 declaré la inmunidad de los buques
dedicados a misiones religiosas, cientificas o filantrépicas, cuya definicion fue
necesario precisar por los tribunales de presas en la Gran Guerra. Igualmente
se consideraron inmunes los buques pesqueros (salvo los dedicados a la pesca
de altura) y pequefias embarcaciones de cabotaje local. No siempre fue respe-
tada esta inmunidad. Mds discutida todavia fue la inmunidad de los buques
correos y de las sacas de correspondencia, que fueron abiertas al ser utilizadas
para envios de propaganda bélica (la guerra de las sacas de correos) (18).

(14) FARINA GUITIAN, F.: op. cit., p. 267 y ss.

(15) Para L. Oppenheim no fue mds que un asesinato legal. Ver OPPENHEIM, L.: op. cit., p. 12.

(16) Rousseau, Charles: op. cit., p. 227 y ss.

(17) FARINA GUITIAN, F.: op. cit., p. 278 y ss.; OPPENHEIM, L.: op. cit., p. 15y ss.; Rous-
SEAU, Charles: op. cit., pp. 241y 242.

(18) DE AZCARRAGA Y BUSTAMANTE, J. L.: op. cit., p. 238. FARINA GUITIAN, F.: op. cit.,
p- 311 y ss. Rousseau, Ch.: op. cit., pp. 309 y 310.
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La inmunidad de los buques hospitales (X Convenio de La Haya) fue
generalmente respetada en la Primera Guerra Mundial. Los casos de ataque
fueron debidos a la dificultad para la identificacién de estos buques desde el
aire (19). No obstante, el Comité Internacional de la Cruz Roja protestd publi-
camente mediante una nota de 14 de abril de 1914, dirigida al Gobierno
alemdn, del torpedeamiento de buques hospitales (20).

Por lo que se refiere a los buques mercantes enemigos y neutrales fueron
objeto de constantes ataques por los submarinos alemanes, con grandes pérdi-
das de vidas humanas. En particular, se debe destacar el hundimiento del
buque de pasajeros Lusitania, torpedeado por un submarino alemdn el 7 de
mayo de 1915 cerca de la costa de Irlanda, produciéndose la muerte de 1.100
personas no combatientes (21).

También cabe destacar el hundimiento en el canal de la Mancha (24 de
marzo de 1916) del transatldntico de bandera francesa Sussex, donde murieron
el compositor espaiiol Enrique Granados y su esposa, torpedeado por un
buque alemdn que lo confundié con un buque de guerra.

La condicion de prisioneros de guerra

Durante la Gran Guerra, ante los problemas para la aplicacién del XI Conve-
nio de La Haya por la cldusula si omnes y la falta de ratificacion del Convenio
por algunos de los beligerantes, los ciudadanos enemigos miembros de las tripu-
laciones de los buques mercantes fueron hechos prisioneros de guerra y no se
les aplicaron las normas convencionales que establecian su libertad si hacia
promesa formal de no servir en buque enemigo durante la guerra.

Espafia retuvo a los combatientes del transporte britdnico Woodfiel que
desembarcaron en la costa marroqui, pero no retuvo a la dotacién de presas
alemana que accedid a la costa espafiola en un bote perteneciente a su presa
(el buque Thyra).

El uso de falso pabellon (22)

Durante la Primera Guerra Mundial se consideré una estratagema licita el
uso del pabellon falso (neutral o enemigo) por un buque de guerra beligerante
para perseguir a un buque enemigo, para escapar del combate o para forzar a

(19) OPPENHEIM, L.: op. cit., pp. 52 'y 53. RoUSSEAU, Charles: op. cit., 293-295.

(20) BuGNION, F.: op. cit., p. 125.

(21) FARINA GUITIAN, F.: op. cit., pp. 392 y 393. OPPENHEIM, L.: op. cit., pp. 33 y ss.

(22) FARINA GUITIAN, F.: op. cit., pp. 283 y 284. DE AZCARRAGA Y BUSTAMANTE, J. L.: op.
cit., p. 221. OPPENHEIM, L..: op. cit., pp. 55 y ss. Rousseau, Charles: op. cit., pp. 235-237.
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un buque enemigo a una accién de guerra. Sin embargo, antes del ataque, el
buque debe arbolar su pabellén auténtico. Ejemplo fue el caso del crucero
alemdn Emden que, arbolando pabellén japonés, eludio la vigilancia y atacé al
crucero ruso Zhemchug después de izar la bandera alemana. Justamente el
crucero alemdn realizé en el Pacifico y en el Indico la mal llamada guerra del
corso, apresando e interrumpiendo la navegacion comercial enemiga o, en su
caso, neutral, lo que forzd al Almirantazgo britdnico a una utilizacion despro-
porcionada de efectivos navales para proteger las rutas de navegacion aliadas
mediante el sistema de convoyes escoltados por buques de guerra.

El bombardeo naval y los cables submarinos

El IX Convenio de La Haya sobre el bombardeo naval (23) no era de
estricta aplicacion en la Gran Guerra, al no ser parte todos los beligerantes; sin
embargo no era licito atacar para aterrorizar a la poblacion civil sin perseguir
una finalidad militar. As{ fueron objeto de critica los bombardeos alemanes de
determinadas ciudades abiertas costeras (Bone, Philippeville, Scarborough,
Hartlepool, Whitby o Whitehaven) que no constituian objetivo militar.

Por otra parte, los beligerantes cortaron los cables telegrdficos submarinos
pertenecientes a los Estados enemigos en acciones de dudosa legalidad que
fueron puestas de manifiesto en la Conferencia de Paz de Paris y en el Tratado
de Versalles (24).

La neutralidad maritima (25)

El XIII Convenio de La Haya regula la neutralidad en la mar, pero no fue
ratificado por Gran Bretafia antes de la Gran Guerra. Por otra parte, nunca
llegé a entrar en vigor la Declaracion Naval de Londres de 1909, relativa a las
leyes de la guerra maritima. Aunque los Estados Unidos invitaron a las poten-
cias navales a ratificar la declaracion, Alemania argument6 que lo condiciona-
ba a la ratificacion por Gran Bretafia, Francia y Rusia, que solo la aceptaban
con ciertas modificaciones. Y con esta indefinicion se desarrollé la Primera
Guerra Mundial. Por parte de Espafa se declard la neutralidad y se aceptd
provisionalmente el Convenio XIII de La Haya por Real Decreto de 23 de
noviembre de 1914.

(23) DE AZCARRAGA Y BUSTAMANTE, J. L.: op. cit., pp. 225-227. ROUSSEAU, Charles: op.
cit., pp. 237-239.

(24) OPPENHEIM, L.: op. cit., pp. 62 'y 63.

(25) Rousseau, Charles: op. cit., p. 410 y ss.
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El paso de buques de guerra beligerantes por las aguas neutrales

El XIII Convenio de La Haya permite el simple paso de buques de guerra
beligerantes y de sus presas por aguas territoriales neutrales (26). Ahora bien,
un Estado neutral puede prohibir el paso de los buques de guerra de todos los
beligerantes por sus aguas jurisdiccionales siempre que no se trate de una ruta
utilizada por la navegacion internacional, como hizo Holanda en 1914 al
comenzar la Primera Guerra Mundial, o Noruega en 1916 respecto de los
submarinos. Naturalmente, si se admite el paso, los buques de guerra deben
abstenerse de todo acto de hostilidad y no debe producirse el uso prolongado
de las aguas neutrales. Hasta el caso de Altmark en 1940 no fueron aclarados
los Iimites del referido paso.

Las estadias en puertos neutrales

También el XIII Convenio de La Haya prohibe el uso de las zonas mariti-
mas y puertos neutrales como bases de las operaciones de los beligerantes
contra la parte enemiga (27). Esta norma obliga al neutral a impedir que un
buque de guerra beligerante salga del puerto neutral al mismo tiempo que otro
enemigo, sea buque de guerra o mercante. Asimismo el neutral debe prohibir
el reclutamiento de marineros para un buque beligerante y el cargamento de
provisiones y combustible (carbon) necesarios para continuar las operaciones
navales. Se permite Unicamente cargar el combustible necesario para alcanzar
el puerto mds proximo de su pais (Convenio XIII de La Haya, con reservas de
Gran Bretafia, Japon y Alemania).

Un Estado neutral (28) debe impedir que los buques de guerra beligerantes
admitidos en sus puertos aumenten el armamento y municiones o incrementen
su potencial militar. As{, en la Primera Guerra Mundial los cruceros alemanes
Prinz Eitel Friedrich y Kronprinz Wilhelm y el cafionero Geier fueron autori-
zados a reparar dafios en determinados puertos neutrales por tiempo limitado
y, como no salieron a la mar dentro del plazo sefialado, fueron internados y
desmantelados hasta el fin del conflicto armado.

Los buques de guerra beligerantes admitidos en un puerto neutral no
pueden permanecer alli mds de lo necesario, salvo averias o temporal. En
ausencia de normas nacionales concretas de los Estados neutrales, no debe
permitirse una estadia superior a veinticuatro horas. Asimismo debe impedirse
la estadia de mds de tres buques de guerra del mismo beligerante y que se
utilice el puerto neutral como refugio para evitar la captura.

(26) OPPENHEIM, L.: op. cit., p. 251.
(27) Rousseau, Ch.: op. cit., p. 417 y ss.
(28) Idem.
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El asilo neutral a los submarinos de los beligerantes

Como hemos visto, un Estado neutral puede conceder, de forma imparcial,
asilo temporal en sus puertos a los buques de guerra beligerantes sin que
hagan de su territorio la base de sus operaciones militares (29). Por parte de
los aliados, se plante6 a los Estados neutrales la peticion de denegar este asilo
a los submarinos de los beligerantes, sin lograr ningun acuerdo general.
Fueron muy diferentes las reacciones de los neutrales. Estados Unidos conce-
dio6 este asilo (submarino alemdn U-53), mientras que fue denegado por
Noruega, Holanda y Suecia. Por Decreto de 29 de junio de 1917, Espaia
prohibid la entrada en aguas jurisdiccionales y puertos espafioles a todos los
submarinos de los beligerantes.

La requisa y la angaria

En la Gran Guerra el Gobierno britdnico requisé algunos buques suecos y
holandeses, pagando compensaciones econdmicas por su uso (30). El derecho
de angaria (31) consiste en el derecho de los beligerantes de usar o destruir, en
caso de necesidad, la propiedad neutral (buques, otros medios de transporte,
armas, municiones o provisiones) situada en su territorio, en territorio enemi-
go o en alta mar. Los tribunales ingleses reconocieron este derecho (requisar
la propiedad neutral situada en su jurisdiccion), con la correspondiente indem-
nizacion, que denominaron angaria.

También durante la Primera Guerra Mundial (1918), los Estados Unidos de
América establecieron por una proclama su derecho a requisar y usar los
buques mercantes neutrales (buques holandeses) que se encontraban en sus
puertos con una compensacion econémica. Gran Bretaiia, Francia e Italia
hicieron lo mismo.

El blogueo maritimo

Con independencia del bloqueo naval impuesto por la Royal Navy a las
costas y puertos alemanes durante toda la Gran Guerra, nos referimos ahora a
la institucién del bloqueo (32) de los puertos y costas de los beligerantes

(29) OPPENHEM, L.: op. cit., p. 287 y ss.

(30) Ibidem, p. 320y ss.

(31) Rousseau, Charles: op. cit., p. 449 y ss. DE AZCARRAGA Y BUSTAMANTE, J. L.: El
derecho de angaria, Madrid, 1965.

(32) FARINA GUITIAN, F.: op. cit., p. 354 y ss. ROUSSEAU, Charles: op. cit., p. 258 y ss.
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respecto de los buques mercantes neutrales, con sus consecuencias en el
derecho de captura o presa. Con base en la Declaracion de Paris de 1856, los
Estados beligerantes (Gran Bretafia y Francia) adoptaron sus requisitos
(declaracion, lugares, efectividad y consecuencias, fundamentalmente), pero
este bloqueo no alcanzé gran importancia (costa del Africa oriental alemana,
Camerun, Bulgaria en el mar Egeo y Asia Menor) porque los Estados no
estaban en condiciones de mantener un bloqueo efectivo con buques de
superficie.

Otra cosa fue el importante bloqueo que podemos denominar a larga
distancia, cuasi bloqueo o zonas vedadas (33). Asi, Alemania declaré zona de
guerra las aguas que rodeaban las islas britdnicas, con las consecuencias peli-
grosas para la navegacion neutral. La flota britdnica establecid, como represa-
lia, un bloqueo mediante el control efectivo a través de un cordén de cruceros,
del paso hacia y desde Alemania por mar. El bloqueo a larga distancia no
tenfa fundamento en el vigente Derecho de la Guerra Maritima y, por ello, fue
rechazado por los Estados neutrales, en particular por los Estados Unidos de
América, anadiendo que afectaba también a puertos neutrales. En consecuen-
cia, Gran Bretafia y los aliados se vieron obligados a distinguir entre los
buques neutrales dedicados al comercio neutral y los que tenfan como destino
a Alemania mediante costosas visitas de investigacion. Asf naci6 el certificado
conocido como Navicert, que autorizaba a pasar el bloqueo.

El contrabando de guerra y la asistencia hostil

Conforme al Derecho de la Guerra Maritima, al lado de la violacion del
bloqueo, son motivos licitos para la captura de un buque mercante que porte
contrabando de guerra (34) o realice acciones de asistencia hostil. Sin embar-
go, fue debilitada y practicamente desconocida en la Primera Guerra Mundial
la cldsica distincidn entre contrabando absoluto (articulos destinados a ser
usados en la guerra) y condicional o relativo (objetos que, bajo determinadas
circunstancias, pueden ser de gran utilidad para el beligerante, como el
carbon u otros combustibles). De forma que las breves primeras listas de
contrabando absoluto fueron aumentando (35), incrementdndose los articulos
comprendidos, como en los publicados por Gran Bretada en la London Gazette.
La asistencia hostil (unneutral services) (36) se diferencia del contrabando en

(33) OPPENHEIM, L.: op. cit., p. 353 y ss. FARINA GUITIAN, F.: op. cit., p. 363 y ss. Rous-
SEAU, Charles: op. cit., pp. 272-274.

(34) OPPENHEIM, L.: op. cit., p. 362 y ss. FARINA GUITIAN, F.: op. cit., p. 325 y ss.

(35) Rousseau, Charles: op. cit., pp. 472-474.

(36) FARINA GUITIAN, F.: op. cit., p. 345 y ss. OPPENHEIM, L.: op. cit., p. 394 y ss.
Rousseau, Charles: op. cit., p. 436 y ss.
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que se trata del transporte de personas por un buque neutral, la transmision de
informacion al enemigo y tomar parte directa en las hostilidades, lo que podia
conferir el cardcter de enemigo a un buque neutral. Se encontraba regulado en
la Declaracion Naval de Londres, que no llegé a entrar en vigor. Sin embargo,
fue en principio aceptada y aplicada por los aliados, quienes posteriormente la
abandonaron en 1916 y se comenzaron a aplicar las reglas consuetudinarias a
los pocos casos que se produjeron en la Gran Guerra. Uno de ellos fue el del
buque espaiiol Federico que, navegando de Barcelona a Génova el 10 de octu-
bre de 1914, con pasajeros alemanes y austro-hingaros en edad militar, fue
capturado por un torpedero francés 360. La confiscacidén, muy rigurosa, fue
confirmada por el Consejo de Estado francés (37).

El derecho de visita y la navegacion en convoy

Durante la Primera Guerra Mundial se ejercié con profusién por los
buques de guerra de ambas partes beligerantes el derecho de visita o investi-
gacién (en aguas jurisdiccionales de los beligerantes o en la alta mar) de los
buques mercantes neutrales. Se planted la cuestidn del ejercicio de este dere-
cho sobre los buques mercantes que navegaran en convoy escoltados por
buques de guerra neutrales (38). Gran Bretafia rehusé reconocer el derecho a
la inmunidad del convoy (39) hasta la Declaracion Naval de Londres de 1909
pero, como esta no llegé a entrar en vigor, mantuvo su postura durante la Gran
Guerra con alguna excepcion (convoy holandés a las Indias Orientales, en
1918).

En cuanto a las formalidades del derecho de visita (40), deben consistir en
la detencion del buque (con el uso de la fuerza si no se detiene), la visita por
oficiales enviados desde el buque de guerra (con inspeccién de los documen-
tos pertinentes para comprobar su nacionalidad, carga, pasajeros y puertos de
destino) y la investigacion en presencia del capitdn del buque detenido. La
resistencia a la visita implica la captura del buque y su cargamento. Si existe
alguna sospecha puede ser llevado a puerto para completar una investigacion
mds detallada. Esta prictica, llevada a cabo por Gran Bretafia, fue denunciada
como abusiva por los Estados Unidos de América y justificada por los aliados
en el peligro de ataque de los submarinos alemanes.

(37) Rousseau, Charles: op. cit., p. 441.

(38) DE AZCARRAGA Y BUSTAMANTE, J. L.: op. cit., p. 263 y ss. OPPENHEIM, L.: op. cit., p. 412.
Rousseau, Charles: op. cit., p. 318 y ss.

(39) Rousseau, Charles: op. cit., p. 432 y ss.

(40) FARINA GUITIAN, F.: op. cit., p. 367 y ss.
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El derecho de captura y la destruccion de la presa

En primer lugar, los buques mercantes enemigos (y, por supuesto, lo
buques de guerra) pueden ser capturados ejerciendo el derecho de los belige-
rantes de apropiarse de la propiedad enemiga en la mar (alta mar o aguas
jurisdiccionales de los beligerantes). Los buques mercantes neutrales (41)
pueden ser capturados tinicamente por violacién de un bloqueo, transporte de
contrabando de guerra, asistencia hostil y resistencia al derecho de visita,
siempre que la captura sea declarada vdlida por un tribunal de presas.

Por lo que se refiere al libre comercio de los neutrales (42), segun la
Declaracion de Paris de 1856, todas las mercancias son libres en barco neutral
(excepto el contrabando de guerra) y la mercancia neutral es también libre,
aunque la porte un barco enemigo.

En cuanto a la destruccion de las presas (43), la Declaracién Naval de
Londres establecia en principio que la regla general es que no podrian ser
destruidos los buques neutrales capturados, pero permitia como excepcion si
el transporte a un puerto del beligerante suponia un grave riesgo para el buque
apresador. Durante la Gran Guerra, Alemania destruyé los buques mercantes
neutrales que apresaba como una accion habitual de la guerra submarina. En
algunos casos admitié que se habfa cometido un error (buques americanos
Gulflight y Nebraskan), y en otros el Tribunal de Presas alemdn de apelacion
reconocio que la destruccion habia sido ilegal (Draupner, Saga y Asta). Pero
en la mayor parte de los casos la practica fue la destruccién de los buques
neutrales, sin visita ni investigacion. Casos muy conocidos fueron los del
buque neutral norteamericano William P. Frye y los holandeses Medea y
Maria.

Los juicios de presas

Se parte del aforismo «toda presa debe ser juzgada» (44). Ahora bien, al
haber fracasado la constitucion de un tribunal internacional de presas por la
no entrada en vigor de la Convencién XII de La Haya, estos tribunales que
han de juzgar la validez de la captura de los buques neutrales en la guerra
maritima son instituciones de derecho interno de los Estados. Durante la
Primera Guerra Mundial se constituyeron tribunales de presas (incluidos los
de Apelacion) en los Estados beligerantes y se establecid el procedimiento
para sustanciar los juicios de presas. Se trataba de tribunales internos de los

(41) OPPENHEM, L.: op. cit., p. 18 y ss., y 424 y ss. FARINA GUITIAN, F.: op. cit., p. 295 y ss.

(42) FARINA GUITIAN, F.: op. cit., p. 317 y ss.

(43) OPPENHEIM, L.: op. cit., p. 426 y ss. ROUSSEAU, Charles: op. cit., pp. 315-317. FARINA
GUITIAN, F.: op. cit., p. 384 y ss.

(44) RousseAu, Charles: op. cit., p. 322.
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Estados (45), sin intervencion de los Estados neutrales, que aplicaban el
Derecho Internacional de la guerra en la mar y el derecho nacional.

El juicio de los criminales de guerra

Aunque por el articulo 228 del Tratado de Versalles (46) Alemania recono-
cia a las potencias aliadas el derecho de llevar ante tribunales militares a las
personas acusadas de haber violado las leyes y usos de la guerra, esta repre-
sion sobre los vencidos en la Primera Guerra Mundial se concretd en escasos
juicios y resulté un fracaso la entrega a los aliados de las personas acusadas de
crimenes de guerra. Tampoco resultd efectivo el enjuiciamiento de estas
personas por los tribunales alemanes. En todo caso, ante la inexistencia de un
tribunal penal internacional neutral, resultaba notoria la desigualdad en la
exigencia de responsabilidad entre vencedores y vencidos en el conflicto
armado.

Durante la Gran Guerra, el Comité Internacional de la Cruz Roja protesto
publicamente al menos sobre cuatro tipos de violaciones (47) del Derecho
Internacional Humanitario (represalias contra los prisioneros de guerra, torpe-
deamiento de buques hospitales, supresion de campos de propaganda y
empleo de gases venenosos). El balance no fue enteramente negativo; por
ejemplo, gracias a la colaboracién del Gobierno espafol se logré un acuerdo
para proteger a los buques hospitales de pabellon francés.

(45) DE AZCARRAGA Y BUSTAMANTE, J. L.: op. cit., p. 243 y ss. OPPENHEIM, L..: op. cit., p. 432
y ss. FARINA GUITIAN, F.: op. cit., p 417 y ss. ROUsSEAU, Charles: op. cit., p. 323 y ss.

(46) OPPENHEWM, L.: op. cit., p. 138.

(47) BUGNION, F.: op. cit., pp. 125 y 126.
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Unas reflexiones previas

L mantenimiento de la neutralidad espafiola en la
Primera Guerra Mundial comporté diversas conse-
cuencias, econdmicas, politicas y sociales, que han
sido analizadas desde diversas perspectivas y
soportado diferentes enfoques. La situacién de
Espaiia, alejada de los principales campos de bata-
1la situados en la frontera franco-alemana, el norte
de Italia, Rusia y el Imperio otomano, le suponia
una cuota muy estimable a favor para aislarse del
conflicto. No obstante hubo tendencias claramente
proclives a los aliados o en favor de los imperios
centrales que influyeron muy directamente en el
peso politico de la nacion.

Al inicio del conflicto (28 de julio de 1914), Espaiia era un pais econdémi-
camente atrasado y esencialmente agricola. Solo el Pais Vasco y Cataluiia
gozaban de una estructura industrial mds capacitada, por lo que un «pais sin
colonias» (salvo los exiguos territorios de Guinea), moralmente destrozado,
con el sistema alterno de partidos muy cuestionado, con un Ejército anticuado,
una Armada inexistente (los programas navales de Maura/Ferrdndiz ain no
habfan dado frutos) y el eterno problema de Marruecos, fueron factores mas
que suficientes para que el 7 de agosto el Gobierno de Dato se creyera en el
deber de ordenar la mds estricta neutralidad a los stibditos espaifioles, con arre-
glo a las leyes vigentes y a los principios del Derecho Internacional Piblico.

Pero esta declaracion no parecié convencer a determinados politicos, como
el conde de Romanones, que en un explosivo articulo, «Neutralidades que
matan», abogaba por la participacién de Espafia en la guerra en el bando alia-
do, en coherencia con la politica exterior espafiola alineada con Francia e
Inglaterra desde 1902. Pero el Rey, cuya simpatia por los aliados era también
manifiesta, respaldé la estricta neutralidad.
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Ninguno de los beligerantes
protesto la decision espaiiola,
pero no descartaron sacar
beneficios de ella, aunque
fuera en flagrante violacién de
sus normas (sobre todo en el
dmbito naval). Al fin y al cabo
Espafia era una potencia de
segunda clase y, en opinién
generalizada, «a la baja»,
careciendo de los medios
necesarios para afrontar una
guerra moderna.

Pero esta neutralidad tan
repetidamente propagada tuvo
sus momentos de peligro,
sobre todo cuando submarinos
alemanes y torpederos ingleses
comenzaron a atacar buques
mercantes espafoles, hundién-
dolos o apresdndolos, causan-
do serios estragos en el trdfico
maritimo.

Eduardo Dato.

La Marina Mercante espafiola ante el conflicto

Los 50 meses que duré la Gran Guerra constituyeron un periodo sin prece-
dentes en la historia del mundo, con derivaciones trascendentales en todos los
ordenes. En el escenario de las confrontaciones navales hubo momentos criti-
cos en que la Marina Mercante era el chivo expiatorio del conflicto. Si los
aliados no hubieran podido conjurar el peligro de los submarinos germdnicos,
su suerte hubiese sido fatal, pues el trafico maritimo no hubiese podido sopor-
tar tan tremenda presion. Pero los acontecimientos tomaron a partir de 1918
un rumbo inesperado y, al término de la conmocidn, las cosas volvieron al
estado en que se hallaban en 1914, despejandose la incégnita del predominio
alemdn, que fue una seria amenaza a lo largo de toda la contienda.

Este protagonismo recaido en la Marina Mercante, por medios indirectos,
tuvo sus reflejos en las flotas neutrales, manifestdndose en la fuerte demanda
de tonelaje por las naciones aliadas, con sus logicos efectos de encarecimiento
de material, considerable alza de fletes, aumento de las construcciones navales
y en su contrapartida intensificacion de la pérdida de los barcos por la campa-
fla submarina.
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Tales efectos se dejaron sentir en Espafia en la medida correspondiente a
nuestra especial situacién, aunque los estragos de la guerra submarina no le
afectaron tan directamente como a Holanda y los paises escandinavos, mds
préximos a las bases navales de los beligerantes maritimos. La construccion
naval adquirié un mayor desarrollo, el personal maritimo también se vio favo-
recido con mayores salarios y los navieros hicieron buenos negocios, impen-
sables en los primeros meses de la guerra, cuando su caracteristica principal
era la incertidumbre, y no pocos armadores habfan amarrado los barcos para
evitar males mayores.

Los traficos y sus dificultades. Una estadistica preocupante

Para seguir el proceso de dificultades y regresiones sufridas por los buques
mercantes espafioles durante todo el periodo conflictivo, se hace indispensable
acudir a la estadistica. La lista oficial de buques publicadas por el Ministerio
de Marina contabilizaba, el 1 de enero de 1914, 628 vapores con 844.327 ty
236 veleros con 32.070, lo que hacia un total de 877.297 t. Pero en la misma
fecha un afio mds tarde, los vapores eran 640, con 875.609 t y un tonelaje total
de 904.727.

Sin embargo, el 1 de enero de 1916 ya se advierte una disminucién de
hasta 603 vapores registrados, con 816.797 t, y 240 veleros —estos salen
mejor parados del conflicto— con 31.101 t. En total, 847.898 toneladas.

En 1917 —aiio tumultuoso en la vida politica espafiola— no se publico la
lista oficial, aunque ya se habian producido pérdidas de mercantes por la
accion bélica, y la correspondiente a 1818 introdujo notables modificaciones,
como las de anotar el afio de construccidn de los buques y suprimir todos los
menores de cien toneladas, lo que trajo como consecuencia la desaparicion de
un buen nimero de veleros. Segun dicha lista, la Marina Mercante espafiola
para dicho afio contaba con 495 vapores con 749.546 t y 85 veleros con
31.209 y un total general de 780.755 t, por lo que con un célculo grosso modo
del pequeifio tonelaje vélido excluido puede estimarse el total del tonelaje en
unas 800.000 aproximadamente.

De los buques inscritos en la lista oficial de 1918, hay que descontar
como desaparecidos 49; de ellos, 34 destruidos por submarinos alemanes y el
resto debido a accidentes ordinarios de navegacién. En este afio la primera
compaiiia naviera espafola, por tonelaje y clase de sus buques, seguia siendo
la Trasatldntica, con 23 vapores en servicio y un total de 105.000 t de arqueo
bruto. La guerra sin embargo le hizo mella, con la pérdida de los vapores
Carlos de Eizaguirre, por el choque con una mina en el cabo de Buena Espe-
ranza; Fernando Poo, que encalld y tuvo que ser reflotado, y el Alfonso XII,
aunque este naufragé en el puerto de Santander. A la Trasatldntica seguia en
importancia la Trasmediterrdnea, nacida de la fusion de varias empresas, con
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57 vapores y un tonelaje de arqueo de 74.376 t, sin contar los diez vapores
con 11.000 t en total de la Islefia Maritima de Palma, fusionada con ella. La
Trasmediterrdnea posefa practicamente la hegemonia de los servicios de
cabotaje peninsular a excepcion hecha de los correos subvencionados a
América, adjudicados a la Trasatldntica. Mantenia también la casi totalidad
de los servicios postales oficiales en el norte de Africa, Islas Canarias y Ba-
leares, pero las circunstancias de la guerra le impulsaron a emprender inte-
resantes navegaciones de gran cabotaje y altura, aunque evitando trdficos
peligrosos. No obstante dos de sus vapores fueron torpedeados por submari-
nos alemanes: el Rio Francoli'y el Luis Vives, de 2.160 toneladas. El hundi-
miento de este dltimo vapor (25 de setiembre de 1916) desencadend una serie
de protestas, concretadas en el ultimdtum lanzado al Gobierno por los medios
navieros, quienes advertian que si sus barcos no eran protegidos suspende-
rian todo el trdfico con destino a los puertos mediterrdneos y cantdbricos.

Sota y Aznar, de Bilbao, tenfan 31 vapores al comienzo de la guerra,
perdiendo en su transcurso siete de ellos hundidos por los submarinos alema-
nes y cinco que vendieron a otras banderas ante el acoso de que eran objeto.
En 1918 tenfan 16 vapores en servicio, aspirando —segliin memoria de su
gerencia— a una flota de cien vapores con medio millén de toneladas a adqui-
rir en «circunstancias favorables», estimulo este surgido del beneficio liquido
del dltimo afio de la guerra, que le dio un saldo positivo de 35 millones de
pesetas (todo no iban a ser frustraciones y penurias).

La Casa Pinillos de Cddiz no se vio afectada por pérdidas de guerra, si bien
tuvo que lamentar el naufragio de su magnifico Principe de Asturias, en mayo
de 1916, con elevadas pérdidas humanas cerca de las costas brasilefias, y en
diciembre del mismo afio perdi6 el Pio XI en viaje de Galveston a Espafia, y
posteriormente el Valbuena. Eran pues ocho al servicio de la Compaiiia, todos
dedicados a lineas trasatldnticas, auténtico sefiuelo de la navegacion comercial
de mds empuje.

La Vasco-Andaluza de Ybarra y Cia. de Sevilla, con 27 vapores en servicio
y dos en construccion, no perdié ninguno por causas dimanantes de la guerra
pues, excepcion hecha de algunos viajes a América, los tuvo adscritos al tréfi-
co de cabotaje. En cambio a la Maritima del Nervion de Bilbao le torpedearon
cinco vapores y se deshizo de sus barcos mds inferiores mediante ventas mas
favorables. En 1918 posefa cuatro barcos de reciente construccion en astille-
ros nacionales, dos mds antiguos y cuatro mds contratados en la Sociedad
Espanola de Construccion Naval de 5.500 t de peso muerto.

Naviera también con buen impulso era la sociedad en comandita Hijos de J.
Tayd de Barcelona, que en 1914 tenfa un tnico barco dedicado a la importacién
de maderas, pero que con la guerra amplié considerablemente sus negocios,
dando mucho que hablar sus constantes peripecias. En 1918 le torpedearon
cinco vapores los submarinos alemanes y antes se habian perdido dos mds por
accidentes de navegacion; pero los dirigentes de esta empresa, dispuestos a
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presentar valientemente su flota y a cualquier precio, fueron adquiriendo
cuanto material salia a la venta, mediano o malo, ya que de bueno no se
encontraba nada en el mercado. Por dltimo la compafifa anénima maritima
Unidén de Bilbao constituyé un caso unico en periodo tan azaroso para la
Marina Mercante espafiola, ya que conservd sus cinco grandes vapores, los
mismos que tenfa antes de la guerra, sin que sufriera alteracion alguna.

Las violaciones a la neutralidad

Declarada la guerra se decreté de inmediato el bloqueo maritimo de ambos
bandos, incluyendo en €l no solo las mercancias destinadas a los beligerante y
paises colindantes, sobre los que existia la posibilidad de una reexpedicion,
sino que englobd a los que salian de dichos paises. Ello complicé no poco el
trafico maritimo, sujeto a limitaciones y peligros patentes. Inglaterra domina-
ba los mares «por arriba» y se crearon los «navicerts», o permisos previos de
los representantes britdnicos para efectuar el transporte, y como los navieros
temian los perjuicios derivados de prescindir de ese requisito, se negaban a
embarcar sus mercancias sin ese control inglés. Pero Alemania impuso sus
fuerzas «por abajo», y fue precisamente la grave situacion creada por su acti-
vidad submarina —que de rechazo implicaba una grave crisis en los mercados
internacionales, con el consiguiente aumento del precio de las importaciones y
especialmente de los fletes— lo que obligé al Gobierno a publicar el Real
Decreto de 7 de enero de 1916, por el que se prohibia la venta de buques a los
armadores y gobiernos extranjeros. Se pretendia con tal medida evitar el
retraimiento de nuestros navieros que, asustados, comenzaban a deshacerse de
sus unidades desmantelando la flota mercante espafiola. Pero tal disposicién
no fue suficiente para devolver la confianza ni para lograr la rebaja de fletes,
causa determinante de la carestia de los articulos de primera necesidad y de
las materias primas, por lo que, como sefiala Bordejé, después de examinar el
gabinete todas las acciones posibles y de consultar a las compafifas navieras,
se cred una comision, que bajo el nombre de Junta de Transportes Maritimos
era la responsable de regular la importacién de articulos indispensables, de
establecer prioridades de obtencidn en los mercados exteriores y de dictar
condiciones econdmicas y subvenciones para determinados articulos, como el
carbdn, trigo, etcétera.

El hundimiento del vapor Luis Vives —al que se ha hecho referencia— en
septiembre de 1916 desatd una serie de protestas concretadas en el ultimdtum
del que ya hemos dado cuenta. De otra parte, la posicion de los pilotos y
maquinistas de la Marina Mercante, que estimaban que los riesgos que corrian
no eran en absoluto compensados, dio origen a una conflictiva huelga general
en la Trasmediterrdnea, que obligé a la utilizacion de unidades de la Armada
para asegurar los servicios entre la Peninsula y los puertos del Protectorado.
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Este clima de intranquilidad serfa el factor determinante en la desaparicion de
muchas sociedades y en la formacidn de otras mds fuertes, en las que aquellas
quedaban absorbidas.

Se ha dicho que fue una feliz coincidencia que el comienzo de la guerra
encontrara a Dato en el poder, pues su decidida vocacién neutralista ponia a
Espafia a salvo de todo riesgo. En honor a la verdad, el pacifismo y buen
sentido de Alfonso XIII inclin6 la balanza a una neutralidad ventajosa, pues
aunque los espafioles no tenfan razones para intervenir en aquella confronta-
cion sus avatares e influencias iban a atacarle muy directamente. Se ha dicho
también que los liberales eran aliaddfilos y los conservadores germandfilos, y
aunque algo de verdad hubo en ello; un innegable sentido patridtico cerraria
filas en torno a la neutralidad, que era la dnica politica para Espafia. Neutrali-
dad que, como se ha visto, no seria obstdculo para que las flotas de uno y otro
bando causaran notorias pérdidas en la flota mercante espafiola.

La Gran Guerra: aspectos positivos, consecuencias negativas

Se calcula que los submarinos alemanes produjeron pérdidas de entre
139.000 y 250.000 t en la flota mercante espafiola. E1 UB-23 en La Coruia,
el UB-49 en Cddiz y otros dos mds visitaron puertos espaifioles; uno de ellos,
el UB-35, navego hasta Cartagena portando una mision del kdiser al rey.

Portahidroaviones Dédalo.
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Tras el final de la contienda, la Republica alemana de Weimar entregé a
Espafia una serie de mercantes en compensacion de los buques perdidos a
causa de la accion de sus submarinos. Uno de ellos, el inicialmente bautizado
como Espaiia niimero 6, serfa el futuro Dédalo, el primer portaaviones de la
Armada espafiola, que intervendria en el desembarco de Alhucemas.

La Gran Guerra dejarfa también sus huellas en la manida neutralidad del
pais. En el orden internacional, sin duda, la cuestion mds espinosa fue la
destruccion de buques espaiioles por las flotas de las potencias beligerantes,
mientras que en el dmbito interno el alza irreversible de los precios y el
contrabando a gran escala influyeron negativamente en el desarrollo nacional.

Fue precisamente este rigido ejercicio de neutralidad lo que obligé a
restringir hasta lo imprescindible la actuacion de la Marina Militar espafola
en su funcién representativa, mientras que la Mercante, como se ha dicho, era
objeto de feroces ataques por los mares del mundo, con el soporte de cuantio-
sos daflos, hasta el extremo de que dos afios después del comienzo de la
conflagracion habfa sufrido la pérdida de buques por un total de 80.000 tone-
ladas. La opinidn publica se indignd, pero era dificil canalizar una indignacion
auténticamente nacional en la que mediaban intereses contrapuestos. La
estructura econdmica del pafs, por otra parte, habia sufrido una profunda tras-
formacion, aunque de ella no se beneficiara el espafiol de a pie, y al resguardo
de la guerra surgieron muchos negocios que dejaron muy en entredicho la
moral publica.

De todas formas, se advirtié un despegue econdémico y crecieron la indus-
tria textil catalana, la mineria asturiana y la siderurgia vasca; se crearon
también industrias quimicas y construccién naval. Hubo suspensiones en la
balanza comercial e incremento de los beneficios empresariales, pero a partir
de 1917 las cosas cambiaron con la huelga general inspirada contra los ejérci-
tos de artilleria y con la irrupcién de las juntas militares de defensa.

Tras la firma del Tratado de Versalles, la Marina espafiola encaraba un
periodo de progreso inicial, frenado en parte por otra importante huelga del
personal ndutico en su confrontacion con la Asociacion de Navieros del Medi-
terrdneo, pero dichos negocios maritimos continuaron produciendo dividendos
y la construccién naval, que en 1913 apenas rendia 5.000 t anuales y no se
computaba en las estadisticas mundiales, lograba en 1919 ser la séptima
después de Estados Unidos, Inglaterra, Japén y Holanda, yendo por delante de
Francia e Italia y otros paises occidentales a los que la guerra, como castiza-
mente suele decirse, habia partido por medio. El millén de toneladas de
arqueo bruto —dificil aspiracidén siempre en nuestra flota comercial — no
quedaba tan lejos de nuestro alcance tras la pacificacion de Europa.
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LA COOPERACION ESPANOLA
EN LA PROTECCION DE LOS
BUQUES HOSPITALES DURANTE
LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL

Manuel GRACIA RIVAS
Coronel médico (RR)

UANDO el 28 de julio de 1914 dio comienzo la
Primera Guerra Mundial, tras la declaracion de
guerra del Imperio austro-hingaro a Serbia, muy
pocos creyeron que el conflicto se iba a prolongar
en el tiempo, ni mucho menos era previsible vati-
cinar el elevado nimero de bajas que ocasionaria.
Sin embargo, las estimaciones actuales cifran en
cerca de diez millones el nimero de muertos y en
mds de veintiuno el de heridos, a los que hay que
sumar otros ocho millones de desaparecidos en los
distintos frentes de batalla.

Para hacer frente a estas exigencias fue preciso
articular un sistema de evacuacidn sanitaria en el
que los buques hospitales desempefaron un papel relevante, especialmente en
los escenarios bélicos mds alejados. Basta recordar lo acaecido en Galipolli o
las necesidades de repatriacion de heridos norteamericanos y de las distintas
posesiones britdnicas.

Aunque soy consciente de que hubo mds, he podido identificar un total de
301 buques pertenecientes a los siguientes pafses: Alemania, 18; Bélgica, 3;
Francia, 35; Imperio austro-htingaro, 39; India, 1; Italia, 11; Nueva Zelanda, 3;
Paises Bajos, 3; Reino Unido, 149; Rusia, 21; Turquia, 7, y Estados Unidos, 10.
Entre ellos se incluyen desde aquellos que cumplieron cometidos especificos
de buque hospital hasta los catalogados como buques ambulancia, pasando
por transportes habilitados circunstancialmente para recibir bajas y buques
fluviales que desempeiiaron un papel muy importante en zonas determinadas,
como Europa central o Mesopotamia.

Pero durante este conflicto se asistié también a la aparicion del arma
submarina como instrumento habitual de la guerra en la mar. El uso indiscri-
minado que de la misma hicieron algunas de las potencias enfrentadas provo-
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¢6 el hundimiento de algunos buques hospitales, tanto por la accién directa de
los torpedos como por colisién con minas fondeadas. Menos frecuentes fueron
los ataques aéreos, aunque también los hubo.

Curiosamente, el primer ataque documentado tuvo como protagonista al
submarino britdnico E-11 que, en agosto de 1915, hundi6 al buque hospital
turco Halep. Ese mismo afio, la aviacion britdnica bombardeé al Gulnihal,
otro buque hospital de la misma nacionalidad.

BUQUES TORPEDEADOS
Buque Pais Submarino Fecha
Halep Turquia E-11 britdnico 08/1915
Portugal Rusia U-33 alemédn 30/03/1916
Vperiod Rusia U-38 alemdn 08/07/1916
Georgian Reino Unido UB-47 austriaco 08/03/1917
Asturias Reino Unido Submarino alemdn 21/03/1917 (1)
Gloucester Castle Reino Unido UB-32 alemén 30/03/1917 (2)
Lanfranc Reino Unido UB-40 alemdn 17/04/1917
Donegal Reino Unido UC-2] alemdn 17/04/1917
Dover Castle Reino Unido UC-67 alemdn 26/05/1917
Rewa Reino Unido U-55 alemdn 04/01/1918
Guilford Castle Reino Unido UC-55 alemdn 18/03/1918 (3)
Kyarra Reino Unido UB-57 alemdn 26/05/1918
Koningin Regentes Paises Bajos UB-107 alemdn 06/06/1918
Llandovery Castle Canadd UB-86 aleman 27/06/1918
Cordova Italia UC-52 alemdn 04/07/1918

(1) Pudo ser salvado.

(2) Idem.
(3) Idem.
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COLISION CON MINAS
Buque Pais Submarino Fecha
Anglia Reino Unido UC-5 alemdn 17/11/1915
Marechiaro Italia UC-12 alemdn 21/02/1916 (4)
Tirol Austria-Hungria Mina 24/04/1916
Erin Reino Unido UC-73 alemdn 28/04/1916
Alexandria Reino Unido U-72 alemdn 07/09/1916
Britannic Reino Unido Mina alemana 21/11/1916
Braemar Castle Reino Unido U-73 aleman 23/11/1916 (5)
Galeka Reino Unido Mina alemana 28/11/1916
Glenart Castle Reino Unido UC-45 alemdn 01/03/1917 (6)
Salta Reino Unido UC-26 alemdn 10/04/1917
Goorkha Reino Unido Mina alemana 17/10/1917 (7)
Oceania Austria-Hungria Mina 04/10/1918 (8)
CANONEADOS Y HUNDIDOS
Buque Pais Buque Fecha
Tabora Alemania HMS Vengeance 23/03/1916

Pero, conforme se fue incrementando el nivel operativo de los submarinos
de los imperios centrales, fue creciendo el nimero de ataques contra buques
de las potencias aliadas y, también, a sus buques hospitales. En los cuadros

(4) No se hundid, aunque sufrié bajas.

(5) Pudo ser recuperado.

(6) Idem.

(7) Idem.

(8) Hundido por su dotacidn para evitar su captura.
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BOMBARDEADOS
Buque Pais Aviacion Fecha
Gulnihal Turquia Aviacion britdnica 1915

adjuntos se resumen todos los ataques realizados en el transcurso de la guerra,
bien directamente o por medio de minas.

Fueron, por lo tanto, un nimero significativo de ataques, la mayor parte de
ellos alemanes, que ocasionaron la pérdida de 12 buques hospitales como
consecuencia del impacto de torpedos, de otros siete tras colisionar con minas
y de dos por impacto de proyectiles.

Aunque la intencionalidad de muchos de estos ataques no puede ser justifi-
cada, en algunos casos pudo haber problemas a la hora de identificarlos. Hay
que tener en cuenta que la irrupcién del arma submarina en la guerra naval, de
la incipiente aviacidén y de las armas de largo alcance habian modificado
sensiblemente las circunstancias establecidas en los convenios que, por otra
parte, en aquellos momentos no se caracterizaron por una adecuada compren-
sion de las especiales caracteristicas de la actuacidn de los submarinos.

Estos ataques ocasionaron, en algunos casos, un elevado nimero de victi-
mas. Destacan los 234 muertos que provocé el hundimiento del Llandovery

Hundimiento del buque hospital britdnico Anglia.
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MISSING !

To THE SiTERS OF THE RED CROSS WHO HAVE PERISHED
N HOSPITAL SHIPS SUNK BY GERMAN SUBMARINES.

\WHEN AT THE LAST THE DEEPS REVEAL
THE TREASURE. THEY HAVE STORED,

WHEN THE, VICTORIOUS TRUMPETS PEAL
FOR THE COMING OF THE. LORD -

IN GLORY THEN SHALL THESE ARISE..
TO TAKE, THEIR CROWNS' IN FEE.,

WHO HALLOWED BY THEIR JSACRIFICE
HIf ALTARS IN THE SEA.
- J.S.A.
————
Castle, los 200 del Halep, los cerca NAVIRE-HOPITAUX
de 150 del Anglia, los 130 del Salta Torpillés ..... Allemands

o los 115 del Portugal. También
fueron significativas las pérdidas
ocasionadas en el Asturias (44), Tirol
(40), Georgian (37), Lanfranc (34),
Donegal (33) o Marechiaro (33).
Todo ello desperté un auténtico
clamor que fue utilizado por los
servicios de propaganda a través de
carteles ampliamente difundidos. En
unos casos se presentaban los
ataques como un estimulo hacia la
victoria. En otros casos, se rendia
homenaje a los que habfan fallecido
a bordo de los mismos, como en el
cartel de la Cruz Roja que se acom-
pana.
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El Britannic tras colisionar con una mina.

Tampoco faltaron los que daban cuenta de los hundimientos producidos,
aunque con algunos errores. Asi, por ejemplo, en este cartel francés se incluye
al Ernest Simons, que no era un buque hospital, o se transmite la idea de que
el Guildford Castle resulté hundido cuando en realidad sobrevivid al ataque
de un submarino aleman, como se ha indicado anteriormente.

Por la importancia del propio buque, con sus cerca de 50.000 toneladas de
desplazamiento, la pérdida del Britannic tuvo una enorme repercusion, a pesar
de que solo hubo 30 bajas, pudiendo ser rescatadas mas de 1.000 personas. La
tragedia volvid a cobrar actualidad cuando, en 1975, el legendario comandan-
te Cousteau descubrid el pecio a 90 metros de profundidad, lo que permitié
establecer de manera definitiva que el hundimiento fue debido a la accién de
una mina y no a un ataque directo, como se habia supuesto.

La situacion experimenté un agravamiento a comienzos de 1917, tras la
generalizacion de la guerra submarina por parte de los imperios centrales.
Durante el mes de marzo de 1917, habian sido atacados los buques hospitales
britdnicos Georgian, Asturias y Gloucester Castle. Al mes siguiente y en un
mismo dia, 17 de abril, dos nuevos buques hospitales britdnicos sucumbieron
a los torpedos alemanes, el Donegal y el Lanfranc, con la justificacion de
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Pecio del Britannic.

que eran utilizados para fines distintos a los declarados. Estos hechos provo-
caron la amenaza, por parte de Francia, de embarcar en sus buques a prisio-
neros alemanes, mientras que Alemania anuncié que por cada prisionero
alemdn embarcado situarfa a tres prisioneros franceses en los lugares mads
expuestos a los bombardeos aliados. Ante esta situacion, el rey Alfonso XIII
intervino como mediador, proponiendo la presencia de observadores espafo-
les a bordo de los mismos para garantizar el correcto empleo de estas unida-
des (9).

La propuesta fue aceptada por las partes beligerantes y, desde mediados
de 1917, marinos espafioles embarcaron en los buques hospitales de diver-
sos paises. No conocemos todos sus nombres ni las unidades a las que

(9) Tras esta iniciativa disminuyé el nimero de ataques, aunque no cesé por completo. De
hecho, en 1918 fueron hundidos por submarinos alemanes los buques hospitales britdnicos
Rewa (4 de enero), Kyarra (26 de mayo) y Llandovery Castle (27 de junio), mientras que
también fue torpedeado el Guilford Castle (18 de marzo), aunque no llegé a hundirse. También
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fueron destinados, aunque Bordejé y Morencos (10) hace referencia a ellos a
raiz de un grave problema disciplinario que plantearon. Segiin este autor
fueron tres capitanes de fragata, trece capitanes de corbeta y cinco tenientes
de navio los que desempefiaron este cometido a bordo de buques hospitales
franceses, britdnicos, italianos y griegos, actuando como delegados del
Gobierno espafol. Al parecer, se vieron completamente desasistidos, hasta
el punto de que sus familias no recibieron las pagas correspondientes. El
problema que se le planted al contralmirante Manuel Flérez, ministro de
Marina en el gabinete formado por Dato en junio de 1917, se prolongé hasta
1919, cuando aquellos oficiales solicitaron la concesion de una serie de
indemnizaciones y que dicho embarque fuera considerado «tiempo de
campaia» a todos los efectos, a lo que finalmente accedio el gabinete presi-
dido por Maura.

Las cifras de oficiales espafioles embarcados a las que hemos hecho refe-
rencia no concuerdan con las de otras fuentes. Asi, por ejemplo, el 22 de junio
de 1919 fueron condecorados por el embajador britdnico en Madrid, sir Arthur
Hardinge, con las insignias de la Orden del Imperio Britdnico «los marinos
espafioles que, durante el periodo dlgido de la guerra submarina» prestaron
servicio «a bordo de los buques hospitales britdnicos, garantizando asi que los
buques ingleses no conducian contrabando de guerra». Fueron once capitanes
de fragata y tres tenientes de navio los que aparecen resefiados en el Boletin
de Medicina Naval (11) que se hizo eco de la noticia, siendo sus nombres los
siguientes: capitanes de fragata José Nifez Quijano, Gonzalo de la Puerta y
Diaz, Antonio Gascon Cubells, Lorenzo Mild Battle, Roberto Lopez Barril,
Alvaro de Churruca y Murga, Ramén Martinez del Moral, Lorenzo Moya y
Matanza, Tomds Sostoa y Martinez, Eugemo Montero y Eduardo Vardia y
Camba. Con ellos, los tenientes de navio Adolfo Leria y Lopez, José Gonza-
lez-Hontoria y Angel Rico. Por lo tanto, si estos fueron los embarcados en
buques britdnicos, el total tuvo que ser mayor, dado que también lo hicieron
en buques hospitales de otros paises, como antes se ha sefialado.

Reconociendo la labor realizada hasta esos momentos, en 1917 el presi-
dente de la Conferencia de Cruces Rojas Neutrales, reunida en Ginebra, envid
un mensaje a Alfonso XIII en el que manifestaba: «La Conferencia aprecia
con satisfaccion que los esfuerzos realizados por Vuestra Majestad para obte-
ner el cese de las medidas de represalias sobre las naves-hospitales, han sido
coronadas por el éxito. La Conferencia expresa a Vuestra Majestad su profun-

fueron hundidos el Koningin Regentes, de los Paises Bajos (6 de junio) y el italiano Cordova (4
de julio).

(10) BORDEJE Y MORENCOS, Federico Fernando: Vicisitudes de una politica naval. Editorial
San Martin. Madrid, 1978, pp. 293 y 321-322.

(11) Boletin de Medicina Naval, nim. 20, 15 de julio de 1919, p. 496.

356 [Agosto-septiembre



PRIMER CENTENARIO DEL INICIO DE LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL...

El rey Alfonso XIII con el presidente del Gobierno Eduardo Dato.

da gratitud por este nuevo servicio rendido, despu€s de tantos otros, a la causa
de la Humanidad. Edouard Naville» (12).

No fue esa la unica actuacion del monarca espafiol a favor de los afectados
por el conflicto, ya que también fueron enviadas varias comisiones para
inspeccionar los campos de prisioneros, que llegaron a realizar 4.000 visitas,
logrando mejoras significativas. Por otra parte, el compromiso personal del
Rey llegé hasta el extremo de crear en el propio Palacio Real una oficina para
atender las demandas llegadas desde los mds diversos lugares. La oficina
financiada con sus propios recursos facilité ayuda a 122.000 prisioneros fran-
ceses y belgas, 7.950 ingleses, 6.350 italianos, 400 portugueses, 350 america-

(12) El suizo Henry Edouard Naville (1844-1926) es mds conocido por su ingente labor
como egiptdlogo, aunque cuando la guerra paralizé sus trabajos de excavacion volcé todos sus
afanes en labores humanitarias en el seno del Comité Internacional de la Cruz Roja.
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nos y 250 rusos. Ademds, logré repatriar a 21.000 prisioneros enfermos y a
unos 70.000 civiles.

La simpatia que despertaron sus gestiones fue enorme, asi como el eco que
tuvieron en los medios de comunicacién. No es de extraiar, por lo tanto,
que en 1917 el jurista y senador vitalicio del reino Francisco Lastres y Juiz
presentara su candidatura al Premio Nobel de la Paz, que finalmente recayd en
el Comité Internacional de la Cruz Roja. Volvid a ser propuesto en 1933. En
esta ocasion la candidatura fue suscrita por el francés Albert de la Pradelle y el
espafiol José de Yanguas Messia, como miembros del Instituto de Derecho
Internacional, cuando el monarca vivia ya en el exilio, aunque tampoco tuvo
éxito.
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LA ARMADA ANTE
EL CONFLICTO

Alejandro ANCA ALAMILLO
Marinero reservista voluntario
Investigador naval

L advenimiento de la Primera Guerra Mundial
sorprendié a la sociedad espafiola con el paso
cambiado. Y es que para una nacién donde prima-
ba la injusticia social, insuficientemente industria-
lizada, con una economia de mercado en panales y
un estamento politico en gran parte corrompido,
los ecos del conflicto eran percibidos por el
pueblo llano como algo muy lejano, pues bastante
tenfa con padecer los males citados. Si a todo ello
unimos la realidad de nuestras Fuerzas Armadas, y
de nuestra Marina en particular, escasas en efecti-
vos y atrasada tecnoldgicamente, la no beligeran-
cia, mds que una opcion, se presentaba como una
imperiosa necesidad.

Pero aquello no significé en absoluto que, con nuestros limitados medios,
no estuviéramos vigilantes durante el desarrollo del conflicto, tal y como
vamos a exponer a continuacion.

Neutralidades que matan... o no (1)

A los diecinueve dias de comenzadas las hostilidades, en La Gaceta de
Madrid del 16 de agosto, el Ministerio de Estado espaifiol ordenaba la estricta
neutralidad de sus stbditos en el conflicto.

El tiempo demostraria que aquella declaracion no podia llevarse escrupulo-
samente a efecto, pues el vinculo econdmico establecido afios antes con los
aliados de la Entente (por no mencionar a los geograficos o estratégicos) hizo

(1) El titulo de epigrafe evoca al célebre articulo del aliadéfilo Alvaro de Figueroa y
Torres (conde de Romanones) que veria la luz en las columnas del Diario Universal de su
edicién de 7 de agosto de 1914, del que, con el permiso del lector, me he permitido jugar un
poco con su sentido.
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KARTE VON EUROPA IM JAHRE 1914

Gezeichnet von W. Trier ‘

Mapa satirico de la Primera Guerra Mundial.

que en la préctica se convirtiera en «benévola» con ellos, lo que puso en
muchas ocasiones en serios aprietos al Ejecutivo durante los cuatro afios que
dur6 la Gran Guerra.

No obstante, tanto Alemania como Austria se mostraron tan sorprendidas
como contentas de la posicion espafiola, pues siempre creyeron que nuestro
pafs, llegado el momento, entraria en liza al lado de la Entente, dando asf{
cumplimiento a un hipotético pacto secreto suscrito afios antes por nuestra
nacidén con aquellas potencias.

Las razones de esta politica las encontramos en dos elocuentes misivas que
creo oportuno transcribir. La primera fue la carta que Eduardo Dato dirigi6 a
Antonio Maura al mes de estallado el conflicto, en el que el jefe del Ejecutivo
se expresaba en los siguientes términos:

«...Abrigamos el propdsito de no salirnos voluntariamente de la norma de
conducta que trazamos al estallar la conflagracion. De la neutralidad sélo nos
apartaria una agresion de hecho o una comunicacién que se nos dirigiese en
términos de ultimdtum para prestar nuestro concurso activo a algunos belige-
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rantes... ;Durard esta situacion? ;Nos empujardn los aliados a tomar partido
con ellos o contra ellos? No lo espero, aunque no deja de inquietarme las
hipétesis. Y no lo temo, porque deben de saber que carecemos de medios
materiales y de preparacidén adecuada para auxilios de hombres y elementos
de guerra y que aun en el caso de que el pais se prestase a emprender aventu-
ras, que no se prestaria, tendria escasa eficacia nuestra cooperacion. ;No
serviremos a los unos y a los otros conservando nuestra neutralidad para
tremolar la bandera blanca y reunir; si tanto alcanzdsemos, una conferencia
de paz en nuestro pais que pusiera término a la presente lucha...?»

La segunda, firmada por Salvador Bermudez de Castro, titular de la cartera
de Estado, es otra comunicacién dirigida en esta ocasion al embajador de
Espaiia en Parfs:

«...Le diré que no seguimos otro camino que el de la neutralidad benévo-
la... que es natural hacia naciones con las que nos unen relaciones especiales,
aunque no se refieran principalmente a los intereses que estdn hoy en juego.
Por otra parte, no habiendo el embajador de Francia ni el de Inglaterra signi-
ficado nada que indirectamente representase la creencia por parte de sus
gobiernos de que otra debiera ser nuestra actitud, hubiera constituido verda-
dera temeridad contraria, ademads, al sentimiento undanime de la Nacion...
Nuestra situacion de neutralidad es, ademds, la mds conveniente también
para Francia e Inglaterra, dado que nuestro auxilio no serfa muy eficaz...»

El Ejecutivo estimaba que los beligerantes no pondrian a nuestra nacién
entre «la espada y la pared» de forzar su entrada en la guerra pues, mds que
ofrecer una ayuda efectiva o determinante en los terrenos econémico o militar,
serfa una nueva pesada losa con la que hubieran tenido que cargar, al tenerla
que proveer de todo tipo de suministros y armamento. Ademds Espafia espera-
ba, al igual que los contendientes, que la guerra se resolviera en pocos meses,
para posteriormente erigirse en drbitro protagonista de las negociaciones de
una paz estable y duradera. El tiempo se encargaria de demostrar que tan
bienintencionados propdsitos se convertirfan pronto en un espejismo dentro
del desierto de odio, crueldad y venganza en el que se encontraban abocadas
las distintas potencias europeas.

Aunque parte de la sociedad se manifestaba abiertamente aliadéfila o
germandfila, la mayoria aplaudia la decision del Gobierno, que fue respaldada
por republicanos, regionalistas, la inmensa mayoria de la intelectualidad y de
la clase media. No obstante, para evitar campanas a favor o en contra de unos
y de otros, el Gobierno restringiria la libertad de prensa (2).

(2) Real Orden de 2 de agosto de 1914 publicada en La Gaceta de Madrid del dia siguiente.
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Politica del ministro y de su Estado Mayor

Respecto a lo que se referia exclusivamente a nuestra Armada, algunos
historiadores han censurado la aparente pasividad de nuestra flota ante aque-
lla coyuntura bélica (3). Pero el contralmirante Augusto Miranda y Godoy
(4), que ostentaba la cartera de Marina por aquel entonces, poco podia hacer
ante la incapacidad de nuestra flota de ejercer un control efectivo en nues-
tras aguas territoriales, a pesar de que en esa época dicho limite quedd redu-
cido a tan solo tres millas de la costa (5). Para ello se hubieran necesitado al
menos siete u ocho cruceros de la clase Princesa de Asturias o que hubiéra-
mos dispuesto de los buques especificos para esta labor. Ademads, segtin iba
transcurriendo el conflicto, se produjo un encarecimiento notable del carb6n
(6), ya que los distribuidores, temiendo su escasez, comenzaron a acaparar
grandes cantidades, a pesar de las iniciativas que hubo para evitar el abuso
(7). Esto haria que se dieran érdenes para economizar su consumo, y que se
vigilaran los depdsitos que del combustible tenfa nuestra Marina para evitar
robos (8), prevenciones todas aquellas orientadas a mantener unas minimas
reservas estratégicas que podrian ser vitales ante cualquier cambio de
coyuntura que pudiera producirse respecto a nuestro estatus como potencia
neutral.

(3) BORDEJE Y MORENCOS, F. Fernando: Vicisitudes de una politica naval. Editorial San
Martin. Madrid, 1978.

(4) ANTON VISCASILLAS, Jaime; ANCA ALAMILLO, Alejandro: El almirante don Augusto
Miranda y Godoy. Marino, gobernante, hombre de ciencia y Senador del Reino. Armesto &
Asociados. Ferrol, 2012.

(5) Desde la Real Cédula de 17 de febrero de 1760 estaba establecida en seis millas, distan-
cia que fue refrendada con posterioridad por la Real Resolucion de 1 de mayo de 1775, el arti-
culo 15 del Real Decreto de 3 de mayo de 1830 y la Orden de 5 de octubre de 1874. Sin embar-
go, y debido al conflicto, nuestra nacién decidirfa poner en vigor con cardcter provisional los
preceptos del XIII Convenio de La Haya de 18 de octubre de 1907, en el que la establecia en
tan solo tres (véase el Real Decreto de 23 de noviembre de 1914, articulo 2). Concluidas las
hostilidades volverfamos a las seis, y no serfa hasta 1977 cuando dicha franja de influencia fue
ampliada a las 12 millas.

(6) En 1913, la tonelada de carbon nacional costaba 18 pesetas. En 1917, 107,5. El pan
subié un 60 por 100, la carne y los huevos un 80 por 100. Entre 1914 y 1920 los precios subie-
ron un 100 por 100, mientras que los salarios lo hicieron en un 30 por 100.

(7) Por poner un ejemplo, a comienzos de 1917 el alcalde de Ferrol persiguié a aquellos
intermediarios sin escripulos imponiéndoles fuertes multas, consiguiendo que los precios no se
incrementaran y salvando con ello la supervivencia de la flota pesquera de su ciudad, que con el
encarecimiento de costes del combustible no le salfa rentable salir a faenar.

(8) EI 12 de marzo de 1917 cuatro marineros, con la ayuda de unos paisanos, cargaron en
una gabarra, que iba remolcada por un vapor propiedad de los ultimos, unas cuantas toneladas
de dicho combustible, pero al intentar salir de la ddrsena un infante de marina que se encontra-
ba de centinela les dio el alto y les hizo regresar, siendo conducidos los marineros a la prision
militar del arsenal, instruyendo la sumaria el capitdn de infanterfa de Marina Gerardo Elicechea.
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Esta cruda realidad no
significd, en ninglin caso, que
nuestro ministro permaneciera
impasible ante el curso de los
acontecimientos, pues bien
pronto tuvo que reaccionar
ante la intolerable violacién de
nuestra neutralidad, verificada
por los alemanes en nuestros
territorios africanos de Rio de
Oro (luego Villa Cisneros y
hoy Ad-Dakhla). Este affaire
tuvo lugar el dia 26 de agosto
de 1914, tan solo diez dias
después de declarada oficial-
mente nuestra neutralidad,
cuando el crucero protegido
britdnico Highflyer, coman-
dando por Henry T. Bulller,
sorprendid al crucero auxiliar
germano Kaiser Wilhelm der
Grosse, al mando de Maximi-
lian Reymann, abasteciéndose
en la colonia espafiola por
cuatro vapores de su naciona-
lidad.

Al no aceptar el teutén las
exigencias de rendicion del

inglés, y pese a violar la ‘ 5
neutralidad espaﬁola, dio Almirante Miranda. (Museo Naval. Madrid).

comienzo un breve combate
que durd poco mds de una
hora, y donde la superioridad artillera determind el hundimiento del buque de
guerra alemdn (9), si bien el resto de los buques aprovisionadores pudo esca-
par (10).

La inaccién de las autoridades de la colonia fue muy censurada, sobre todo
sabiendo como sabian la posicién del Gobierno, que les fue adelantada el dia 6

(9) Parte de la dotacién germana alcanzd la playa, siendo asistidos con ropas y alimentos
por el destacamento espafiol. Mds tarde serfan embarcados en el vapor Gomera y Hierro que
los trasladé a Las Palmas, donde arribaron el dia 29.

(10) CASTROVIEJO VICENTE, Cristino: Destruya al Konigsberg a toda costa. Damaré
Ediciéns. Pontevedra, 2010, p. 67.
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de agosto (11). Miranda inmediatamente puso en alerta al crucero acorazado
Catalufia, que se encontraba en Las Palmas, y al que ordenaria zarpar hacia Rio
de Oro cuatro dias después del lamentable suceso con objeto de disuadir a los
alemanes de realizar operaciones de este tipo aprovechando la neutralidad espa-
flola. Ademds, para evitar en el futuro estos comprometidos incidentes, manda-
ria a su Estado Mayor que realizara varios estudios para reforzar algunas zonas
maritimas que pudiesen, por su situacion estratégica, verse afectadas por la
guerra. No obstante, y debido a la escasez de unidades de la que adolecia nues-
tra flota, la incapacidad de mantener el control de nuestras aguas territoriales fue
a lo largo del conflicto un hecho, y por poner un ejemplo nos viene a la memo-
ria el combate que se desarroll6 en el litoral de la isla de El Hierro entre los
submarinos alemanes U-156 y U-157 y el britdnico E-48, el 17 de enero de
1918 (12). Otra de las directrices que se dio fue la colaboracion con el Estado
Mayor Central del Ejército (13), que debia ser fluida, en especial en todo lo
relativo, llegado el caso, a la preparacién de los transportes maritimos en la
conduccidon de fuerzas terrestres, y en general en todo lo relacionado con
la defensa de las plazas navales y en el estudio de todos los planes militares que
exigieran la coordinacion de ambas fuerzas. Ademds se ordend que se distribu-
yera, tanto a nuestro EMA (entonces denominado Estado Mayor Central de la
Armada) como a los altos mandos, la publicacion periddica La Guerra y su
preparacion (14), que redactaba la seccion 5.* del citado Estado Mayor Central,
en el que se daban a conocer puntualmente las ensefianzas que estaba ofreciendo
el conflicto, lo que facilitaba la mejora del nivel formativo y profesional de la
alta oficialidad con los medios y ticticas empleados en la guerra moderna.

(11) Véase el diario El Pais de su edicidn del dia 7 de agosto, que recoge las declaraciones
del ministro, el marqués de Lerma, en la que afirmaba: «Nosotros hemos comunicado a nues-
tras posesiones de Guinea y Rio de Oro la declaracion de guerra y la neutralidad de Espaia,
encargando al gobernador Sr. Barrera, que estaba con la Comisién de delimitacion, que vuelva
a Santa Isabel, capital de la posesion...».

(12) Por si al lector le quedara alguna duda de la proximidad de los submarinos a la costa,
comentar que los tripulantes del U-156, que habia sido alcanzado por un torpedo por su adver-
sario, que no llegd a estallar, llegaron a nado a la orilla. Incluso otro torpedo llegé a estallar
contra la costa. No serfa hasta pasado un mes de la accién cuando un buque de nuestra Armada
(el cafionero Laya) se dejo ver por aquellas aguas. Véase CASTROVIEJIO VICENTE, Cristino:
Submarinos Aliados en la Gran Guerra 1914-1918. Real del Catorce Ediciones. Madrid, 2006,
pp- 299-300.

(13) Creado en virtud del Real Decreto de 24 de enero de 1916 (publicado en La Gaceta de
Madrid del dia 26). Su articulo 4.° prescribia la obligacion de mantener con el de Marina una
comunicacién constante.

(14) Su primer nimero salié en mayo de 1916, y la real orden que autorizé su publicacién
literalmente decia: «Se autoriza al Estado Mayor Central del Ejército para publicar mensual-
mente una revista técnica dedicada a las enseflanzas en todos los 6rdenes que se deriven de la
presente guerra, y a los progresos que en lo sucesivo aparezcan limitados a fuentes autorizadas
de informacién». Coleccion Legislativa del Ejército, nim. 92, 1916, pp. 104- 108.
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Das deutsche Unterseeboot U © - Kommandant
Korvettenkapitin Weddigen - hat am Morgen des
22. September etwa 20 S ilen nordwestlich von
Hoek van Holland die drei englischen Panzer-
kreuzer ,Aboukir’, ,Hogue“ und ,Cressy’ zum
Sinken gebracht.

Postal conmemorativa de la gesta del U-9.

También hay que reconocerle a Miranda la «cintura» que tuvo para
cambiar sobre la marcha su programa naval, incorporando con inmediatez
las primeras lecciones que estaba ofreciendo el conflicto. Asi, por ejemplo,
habilitarfa la compra de la primera flotilla de submarinos de la que dispuso
nuestra Armada, afiadiendo para ello un articulo adicional a la Ley de 17 de
febrero de 1915. Y es que el celebérrimo hundimiento de los cruceros britd-
nicos Aboukir, Hogue y Cressy por el submarino U-9 en el mar del Norte, el
22 de septiembre de 1914, parecié demostrar que los capital ships tenian
perdida la partida frente a los sumergibles, pues hasta ese momento las gran-
des flotas de acorazados no se habian enfrentado ni habian refiido batallas
decisivas. Por esta razon y ajustdndose a la realidad industrial del pafs, que
en aquellas circunstancias no recibiria ni material ni ayuda técnica britdnica,
descart6 la construccidon de aquellos navios, que serian sustituidos por
cruceros ligeros.

Ademds, su gran vision estratégica hizo que se incluyera en el texto una
partida destinada para la creacién de una serie de «puertos refugio» (Iéase
bases navales secundarias) que, diseminados a lo largo de nuestro litoral y
ubicados cerca de puertos destacados o de rutas maritimas de gran importan-
cia, facilitaron la defensa de aquellas plazas y aseguraron el abastecimiento a
los barcos de la Armada, facilitando su movilidad durante la guerra.
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Por ultimo, y debido también a las ensefianzas de la Gran Guerra, debemos
mencionar el nacimiento oficial de la Aviacién Naval (luego Aerondutica
Naval) en virtud del Real Decreto de 15 de septiembre de 1917, firmado en
este caso durante el breve ministerio del contralmirante Manuel Flérez y
Carri6 (15).

Despliegue de la flota

Al comenzar la contienda, los buques continuaron en sus amarraderos
habituales, despliegue naval muy orientado a controlar la costa del Protectora-
do y que la flota mantenia, sin apenas alteraciones, desde 1909. Solo a partir
de septiembre de 1914 se observa una acumulacion de unidades en tres esce-
narios maritimos: uno en el Mediterrdneo, cubriendo un tridngulo imaginario
entre las islas Baleares, Barcelona y Cartagena; y dos atldnticos, el primero
entre Cadiz, Ceuta-Tdnger y las islas Canarias, y el segundo que debia cubrir
las costas gallegas, entre Ferrol y Vigo. No obstante, como podria llegar a
suponerse, estos barcos no tenfan asignada zona de patrulla alguna; simple-
mente su mision se limitaba a permanecer —si no se recibian érdenes expre-
sas para lo contrario— amarrados en los puertos.

Bastara como ejemplo que observemos para ello el despliegue en cada afo,
y en los escenarios aludidos, de los pocos buques de combate en servicio de
los que disponia (16) nuestra escuadra:

Acorazado Espaiia
1914 1915 1916 1917 1918
Atlantico 2 Atlantico 2 Atlantico 2 Atlantico 2 Atlantico 2

(15) Se le nombré ministro el 11 de junio de 1917, aceptdndose la dimisién de su cargo el
3 de noviembre del mismo afio. Serfa sustituido por Amalio Gimeno y Cabaiias.

(16) Excluimos al crucero Reina Regente, pues aunque era un buque que no habia alcanza-
do ni la mitad de su vida operativa, eso no queria decir que no estuviera desfasado. De hecho,
cuando comenzd la guerra, se empleaba ya como buque escuela de guardias marinas. En lo
dnico que le afecto el conflicto fue que de su habitual viaje de instruccidn, de finales de 1914,
se cancelo el periplo previsto por el norte de Europa.
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Crucero Princesa de Asturias

1914 1915 1916 1917 1918
Atlantico 2
Atlantico 1 Mediterraneo Mediterraneo Atlantico 1 Mediterraneo
Mediterraneo
Crucero Cataluiia
1914 1915 1916 1917 1918
Mediterrdaneo -
Atléntico 1 Atldntico 1 Atlantico 1 Atlntico 1 .y
N . p Mediterraneo Mediterraneo
Mediterraneo Mediterraneo ..
.. Atlantico 1
Atlantico 1
Acorazado Pelayo
1914 1915 1916 1917 1918
L. . . . . Atlantico 1 Atlantico 1
Atlantico 1 Mediterraneo Mediterraneo Mediterraneo Mediterraneo
Crucero Carlos V
1914 1915 1916 1917 1918
s L. Atlantico 2 L.
Comisidn | Atldnico | | Rynico 1 | Aldtico2 | ynieq
a México Atlantico 2 . Mediterraneo
Atlantico 2
Destructor Bustamante
1914 1915 1916 1917 1918

En armamento

Atlantico 1

Atlantico 2

Atlantico 2

Atlantico 2

Destructor Villaamil

1914

1915

1916

1917

1918

En armamento

Atlantico 2

Atlantico 2

Atlantico 2

Atlantico 2
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BARCELONA - El submarino alemdan
tracsdo al muelle de Barcelona

jun.» al Acorazado PELAYO.

Acorazado Pelayo custod1and0 al UC 74.

A lo largo del conflicto, ademds, varias de nuestras unidades recibir{an la
orden de custodiar a los buques mercantes y submarinos germanos que
fueron entrando en nuestros puertos. Respecto a estos ultimos comentar que
los UB-23 (17) y UC-48, que entraron en Ferrol, fueron por momentos custo-
diados por el destructor Audaz, la corbeta Villa de Bilbao y el crucero Rio de
la Plata; los UC-52 y UB-49, que arribaron a Cédiz, por los torpederos Niime-
ros 6y 11; el UC-56, retenido en Santander, por el cafionero Marqués de
Molins, el torpedero Niimero 8 'y los destructores Bustamante y Villaamil; el
U-39, en Cartagena, por el crucero Extremadura 'y €l torpedero Niimero 14; 'y
por tltimo, el UC-74, que llegé a Barcelona, por el cafionero Alvaro de Bazdn
y el acorazado Pelayo.

Proteccion del litoral y de arsenales y bases navales

Como es ldgico, la preocupacion principal del EMA fue cdmo mantener el
control de nuestro litoral para proteger a nuestra Marina Mercante y evitar
posibles operaciones ilicitas de los bandos contrincantes.

(17) Para ser mds exactos, primero entré en La Coruiia y luego en Ferrol.
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La Ley Maura-Ferrdndiz,
con todas sus virtudes, entre
ellas recuperar la industria
naval de nuestra nacidn,
adolecié de no dotar a la
Armada con los suficientes
buques guardacostas, pues los
veintidds torpederos encarga-
dos no eran unidades idoneas
para ello. Desde la perspecti-
va de nuestro tiempo, y para
ser justos y criticos, pretender
como se pretendié solucionar
de un plumazo aquel déficit
con la licitacién de un concur-
so publico para la adquisicién
de dieciocho buques de este
tipo se nos antoja fuera de
lugar; primero porque las
casas constructoras europeas
no iban a acudir a la llamada
por razones obvias, y segundo
porque no existia ningtn asti-
llero en nuestro pais, exclu-
yendo a los arrendados a la
Sociedad Espafiola de Construccion Naval (que no contaban por encontrarse
ocupados en la ejecucion del nuevo programa naval), que estuviera capacitado
para construir buques de estas caracteristicas. Esto explica que los cinco dife-
rentes concursos que a lo largo de los afios 1915, 1916 y 1917 se anunciaron
para adquirir entre una docena y casi una veintena de unidades de este tipo
quedaran desiertos (18).

Mais acertada fue la decision de dotar a la Armada con minas. Miranda,
probablemente muy influenciado por lo sucedido en la batalla de Manila en
1898 (19), habia incorporado desde los primeros proyectos de su programa
naval una partida para su adquisicion. Y no le faltaba razon, pues durante la
guerra estos artefactos demostrarian en muchas ocasiones su excepcional utili-
dad como arma defensiva, como por ejemplo cuando se comprobé su efectivi-

Explosion de una mina durante unas précticas.

(18) ANTON VISCASILLAS, Jaime; ANCA ALAMILLO, Alejandro: op. cit., pp. 222-223.

(19) El 1 de mayo era comandante de la Estacién Naval de la isla del Corregidor, y triste
testigo de la inoperancia de las minas tipo Bustamante cuando la escuadra americana se adentrd
en la bahia de Manila.
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dad a lo largo de la jornada del
dia 18 de marzo de 1915, en la
que fueron sus victimas los
viejos acorazados britdnicos y
franceses destacados en
Dardanelos.

En el caso espafiol se confi-
guraban ademds como una
solucion barata y rdpida que
venia a paliar la escasez de
piezas de artilleria de costa (20).
Desde hacia afios la Marina
disponia de algunas del tipo
Harlé (21) Carbonit y Elia,
que habian sido sometidas a
distintas pruebas comparativas
por nuestra Marina con el fin
de elegir la mejor (22). A prin-
cipios de 1914 se encargaron a
la Sociedad Espaifiola de
Construccion Naval cuarenta
unidades Vickers Elia mod.
16-A (23), primer pedido que
seria complementado con dos

El crucero Rio de la Plata habilitado como buque d.e mil uni.dades cada uno,
portaminas. siendo el primero encargado el

(20) En la Memoria relativa a toda clase de servicios y aplicables a la defensa de la base
naval, elaborado por la Junta de Defensa Local de Ferrol elaborada en 1916, se denunciaba la
escasez de piezas de artillerfa de costa y de verdaderos buques de combate dotados de potente
armamento, y se apuntaba que las minas solo podian ser consideradas como un elemento
complementario, junto al submarino, en la defensas de este tipo de establecimientos navales de
primer orden.

(21) Se trataba de un arma de anclado automadtico con sistema de ascension mecdnico. El
flotador tenfa forma esférica, conteniendo 75 kg de explosivo, que era activado mediante un
sistema de disparo de péndulo. El sumergidor era de forma troncocdnica, con cuatro ruedecillas
para su lanzamiento desde la cubierta. El peso total del ingenio alcanzaba los 437 kg, siendo su
sonda mdxima de 80 metros.

(22) Dichas pruebas se verificarian durante el afio de 1912. Consistfan en comprobar la
profundidad a la que se podian fondear, su comportamiento ante el oleaje, las mareas y corrien-
tes y su resistencia a explosionar por influencia, entre otras. Para conocer a qué velocidad mini-
ma un buque debia colisionar con el ingenio para que este se activase se utilizé al remolcador
Antelo.

(23) Desarrollada por el teniente de navio Giovanni Emmannele Elia de la Marina italiana
y de la compaiifa Vickers, fue conocida en la Armada como «mina de bastén». Se accionaba
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Minas construidas por la SECN listas para su entrega en Ferrol.

3 de noviembre de 1915, y el segundo en 1917 (24). La labor del EMA en este
asunto se centré en identificar los puntos vulnerables e idoneos de nuestra
extensa franja maritima donde deberfan ser, llegado el caso, fondeadas. Pronto
se constatd que las rias gallegas (25) presentaban los mejores condicionantes
para ello, por lo que a lo largo de 1915 se habilitarfan como buques portami-

cuando el buque que tropezaba con ella giraba su boya con respecto al bastén, que permanecia
inmdvil. Constaba de una boya construida en acero galvanizado y que contenia 100 kg de
explosivo entre las cdmaras de aire que lo envolvian, el sumergidor con su escandallo y el cable
de anclaje. Hemos encontrado referencias que indican que la primera mina de este tipo que se
construy6 por la SECN fue entregada el 17 de octubre de 1914.

(24) Segun sus memorias de obras, en 1929 la SECN habia construido hasta ese afio un
total de 3.500 minas.

(25) En Ferrol se realizaron pruebas fondeando en la ria estos ingenios en dos lineas para
su defensa: a la entrada de aquella, entre Priorifio Chico y la punta de Rabo de Porco (saliente
pequeiio que estd en la parte oeste de la punta en donde se encuentra la baterfa de San Carlos),y
en su punto mds estrecho, entre la boya nimero 1 y la ensenada de Laje (inmediaciones del
Castillo de San Felipe).

2014] 371



PRIMER CENTENARIO DEL INICIO DE LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL...

nas el crucero Rio de la Plata y el remolcador Antelo (26), destacados a aque-
llas aguas. Los trabajos de acondicionamiento de los buques se realizaron en
Ferrol, mientras se aprovechaba la varada de aquellos en el dique de La
Campana con objeto de limpiar sus cascos. Al primero se le realizaron dichas
obras entre los meses de abril y mayo, y el segundo qued® listo durante el mes
de septiembre. También en Cartagena se habilitaria en 1917 uno de nuestros
destructores para dicho cometido

Durante el conflicto, todos estos buques y algunas embarcaciones meno-
res habilitadas coyunturalmente al efecto realizaron regularmente practicas
para el fondeo de dichos ingenios, no exentas de algiin que otro contratiem-
po (27).

Para guardarlas hubo que habilitar en Ferrol el almacén nimero 8 del arse-
nal, autorizdndose el 29 de abril de 1917 el gasto de 24.997 pesetas, que alber-
g6 con seguridad 154 de estos ingenios (28). Pero el depdsito mds importante
se encontraba en los tineles de la Estacion Naval de Rios (Vigo), donde por
aquellas mismas fechas reunia casi 700.

Neutralidad vigilante

Tras investigar la documentacion relativa al respecto en los legajos que
custodia el Archivo General de Marina «Alvaro de Bazan» en Ciudad Real,
nos hemos llevado la agradable sorpresa de comprobar que la labor de inteli-
gencia de la Armada estuvo a un excelente nivel, muy superior, segtin los
informes oficiales, a la desarrollada por el Ejército.

Los agregados navales destacados en las distintas capitales europeas cana-
lizaban la informacién que recopilaban nuestros cénsules y agentes, manddn-
dola al Estado Mayor con mucha frecuencia. Destacaba de entre todos ellos el
destinado en Viena quien, aparte de los informes, enviaba una gran cantidad
de material gréfico. La documentacion de este tipo que se encuentra en el
legajo 7646 es bastante voluminosa, y mereceria que algun historiador le dedi-
cara la debida atencion. Los informes remitidos son detallados y abarcan los
mds diversos aspectos de la contienda.

(26) El 26 de junio una Real Orden dispondria su transformacidn para este propdsito, y la
SECN cobrarfa por aquellos trabajos 6.487 pesetas. Tenfa capacidad para llevar 22 de estos
ingenios.

(27) El Antelo, por ejemplo, vararia el 26 de abril de 1917 en Priorifio Chico durante uno
de aquellos ejercicios, y estuvo a punto de perderse. ANCA ALAMILLO, Alejandro: Naufragios y
accidentes de buques de guerra en la ria de Ferrol. Edicions Embora. Ferrol, 2007, p. 55 y ss.

(28) En 1921 llegé a almacenarse hasta un total de medio millar de minas. BLANCO LOREN-
70, José Luis: Historia de la Brigada y Estacion Torpedista de Ferrol 1884-1930. Vision
Libros. Madrid, 2010.
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Otros de los cometidos del EMA fue la investigacion de las denuncias que
llegaban sobre actos prohibidos que los bandos contendientes realizaban en
nuestras aguas o puertos.

Recordar que el Real Decreto de 23 de noviembre de 1914, que plasmaba
el acuerdo del Consejo de Ministros celebrado el mismo dia, dejé meridana-
mente clara la posicién de nuestro pafs a ceflirse escrupulosamente a los
preceptos contenidos en el XIII Convenio de La Haya de 18 de octubre de
1907, relativo a los derechos y deberes de las potencias neutrales en caso de
guerra maritima hasta que acabara el conflicto.

Por ello, una visita que no hizo ninguna gracia a los aliados fue la protago-
nizada por el U-35, al mando de Lothar von Arnauld de la Periére, a Cartage-
na el 21 de junio de 1916, con la excusa de portar una misiva del kdiser
Guillermo para Alfonso XIII, aprovechando de paso (29) para avituallarse del
vapor surto en el puerto de su misma nacionalidad, el Roma, si bien enseguida
las autoridades de la Armada le indicaron que se abarloara al crucero acoraza-
do Cataluria. Se ha especulado mucho sobre el contenido de la carta: ...que si el
kdiser agradecia a nuestro monarca la aceptacion de un millar de refugiados del

El U-35 abarloado al Roma.

(29) También se apunta que entregd algunas cajas de agentes quimicos y sanitarios para
hacérselos llegar al teniente de navio Wilhelm Canaris, agente secreto de la Marina alemana,
cuya mision era crear una red de informadores y logistica en los principales puertos espafioles.
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Camerun en la colonia espafiola de Guinea (parte de los cuales, por cierto,
fueron trasladados a la Peninsula por buques de la Armada y acogidos en
campos de refugiados) ...que si le recordaba a nuestro monarca los peligros de
que Espafa dejara de ser neutral, etc. Lo claro es que puso en un compromiso al
Ejecutivo de Romanones, que en cuanto se enterd de la visita ordend que su
estancia no se prolongara por mds de 24 horas, como asf fue.

Esto no evitarfa que tanto ingleses como franceses protestaran vehemente-
mente de la presencia del submarino en nuestro puerto, subrayando que debia
haber quedado internado, por lo que solicitaron formalmente que nuestro
Gobierno promulgase una norma que impidiera la entrada de submarinos beli-
gerantes en nuestros puertos (30).

Ni que decir tiene que a partir de aquella visita hubo que investigar con
especial cuidado cada queja o reclamacién que realizaran los bandos belige-
rantes en este sentido. Las denuncias mds comunes de los aliados eran referi-
das al abastecimiento clandestino de submarinos alemanes y a posibles
comunicaciones o instrucciones que, bien por radio, bien por sefiales, reci-
bian desde nuestra costa. Segtin hemos podido constatar el 75 por 100 de
ellas se demostraron falsas, si bien el 25 por 100 restante, la mayorfa motiva-
das por la fuga de varios subditos alemanes internados, fueron ciertas,
abriéndose las correspondientes causas judiciales, siendo las mds sobresa-
lientes las instruidas sobre la fuga del submarino UB-49 (31) de Cadiz y el
intento de fuga del UC-48 en Ferrol.

Las quejas alemanas se centraron en el transporte comercial espafol, cuyas
exportaciones eran estimadas como contrabando a favor de los aliados.

Labores de inspeccion

Una poco conocida (32) labor que realizé un nimero significativo de
oficiales de la Armada fue la de comisarios de inspeccién de buques-hospita-
les aliados. Recordar que dentro de la espiral de represalias en que habian

(30) Recordar que la presion de los aliados hizo que en La Gaceta de Madrid del dia 30 de
junio de 1917 el Gobierno promulgara un decreto, cuyo texto habia sido elaborado por el EMA,
por el que se prohibia la entrada a los puertos espafioles de los submarinos de las naciones beli-
gerantes, y los que as{ lo hicieran, quedarian internados hasta el final de la guerra con indepen-
dencia de los motivos de su arribada. Esto enfureci6 a los alemanes, que protestaron contra la
norma alegando que iba en contra de lo preceptuado en el predimbulo de la Convencion de La
Haya, donde se sefialaba que ninguna potencia neutral podia cambiar las reglas durante el trans-
curso del conflicto, aparte de considerar la medida discriminatoria porque solo les perjudicaba a
ellos.

(31) CASTROVIEIO VICENTE, Cristino: Submarinos alemanes en la Gran Guerra (1914-
1918). Almena ediciones. Madrid, 2004, p. 286 y ss.

(32) Ibidem, p. 314y ss.
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caido los beligerantes, los galos utilizarian a prisioneros germanos como
«escudos humanos», embarcdndolos en sus buques hospitales con el fin de
que no fueran torpedeados. Ante el recelo de los germanos, que no tenian la
seguridad de que la medida quedara circunscrita a los beneméritos buques, el
26 de mayo de 1917 advirtié a sus adversarios que todo buque hospital aliado
que navegara por el Mare Nostrum serfa considerado como buque de guerra y
tratado como tal.

Aquello planted un problema importante, pues los heridos debfan ser aten-
didos en hospitales de campafia préximos a las zonas de combate, con los
obvios inconvenientes logisticos y de seguridad que aquello representaba. A
los gobiernos galo y britdnico se les ocurrié entonces que Espafia nombrara
a varios de sus oficiales para que se embarcaran en los buques como garantes
de la legalidad internacional, impidiendo con ello un uso ilicito de la ensefa
de la Cruz Roja. Alfonso XIII acogié con entusiasmo la propuesta, pues como
ya comentamos su deseo durante el conflicto fue erigirse en figura arbitral de
él. No perdio tiempo pues para contactar con el Ejecutivo germano, que acep-
té la propuesta.

El EMA fue el encargado de recibir, entre los meses de julio y agosto de
1917, las solicitudes de los voluntarios y de su seleccion en base a sus conoci-
mientos idiomdticos. Tras ser debidamente acreditados y expedirseles sus
pasaportes diplomdticos, comenzaron a realizar dicha labor durante el mes de
septiembre, embarcdndose primero en los buques galos e incorpordndose a los
britdnicos durante los meses de septiembre y octubre.

Un total de veintisiete jefes y oficiales espafioles fue comisionado al efec-
to, catorce de aquellos embarcaron en buques britdnicos, nueve en naves fran-
cesas y cuatro en barcos italianos.

Una «proposicion indecente»

Dando fin a este breve articulo, que no ha pretendido otra cosa que contar
a grandes rasgos la labor que desarroll6 nuestra Armada en el conflicto, no
nos resistimos a relatar una propuesta, hasta ahora desconocida, y que nos
llamé sobremanera la atencion durante nuestra citada investigacién en El
Viso: el intento de la compra del acorazado Esparia.

Fue el dia 11 de febrero de 1915 cuando nuestro embajador en Washing-
ton, Juan Riafo, recibirfa una misiva firmada por un tal T. S. Todd, en nombre
de la compaiiia de su nombre, en los siguientes términos:

We make inquiry on behalf of a friendly power, at this time and expecting
to remain at peace with all the powers of the world, to know if the Govern-
ment of your Excellency would entertain a proposition to dispose by sale at an
advantageous price, of the Battleship Espafa.
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The nation which we have in mind feels that perhaps an increased navy
would be a strong factor in securing to her a continuation of the always to be
desire condition of peace.

We have thought it would not be incompatible with the dignity of the
Government of your Excellency, to lend its aid in securing this result, if
consideration can be given to our suggestion.

If desirable the writer would be very glad to discuse the matter in person,
at a time and place convenient...

Nuestro sorprendido representante informaria al Ministerio de Estado de la
enigmadtica carta para, dos dias mds tarde, contestarla de manera escueta sugi-
riendo que, al no tener competencias para tomar la determinacién adecuada,
dicha propuesta fuera presentada de nuevo por conducto oficial; es decir, a
través de la embajada americana con el fin de que se hiciera llegar a Madrid.

Hemos deducido (33) que quien estaba realmente detrds de esta oferta era
el gobierno chileno. Recordar aqui que la corporacién neoyorquina Todd
adquirié en 1915 en Seattle el astillero que precisamente habfa construido los
dos submarinos para Chile, que acabaron en Canadd en 1914. Teniendo en
cuenta que Argentina dispondria entre 1915 y 1916 de los dos Dreadnougths
encargados en los Estados Unidos, y que sin embargo los navios chilenos de
este tipo, que se construfan en Gran Bretaifia, acabaron requisados por la Royal
Navy, el equilibro militar-naval aparente (o discreta equivalencia) que desde
1902 existia entre las dos naciones quedaba roto (34), por lo que la dnica posi-
bilidad de equipararlo era comprando un acorazado a una potencia neutral.

Ni que decir tiene que la propuesta no seria considerada por el EMA, sien-
do archivada a mediados del mes de marzo, durmiendo el suefio de los justos
hasta nuestro hallazgo.

(33) Al principio pensé en Italia, que por aquellas fechas ain no habia entrado en guerra,
pero comentada la cuestion con el reputado historiador naval Cristino Castroviejo, sefiald a los
chilenos, con unos argumentos que vamos a pasar inmediatamente a ver, y que son en mi
opinidn, lo suficientemente convincentes.

(34) Los problemas entre ambas naciones, como se puede suponer, eran fronterizos. A
principios del siglo XX medid en la disputa Inglaterra, que posibilité los conocidos como Pactos
de Mayo, que otorgarfan 42.000 km? a Argentina y 48.000 km?* a Chile, pasando la linea demar-
catoria por donde mejor les parecié a ambas naciones, aunque a la postre la solucion no seria
del todo satisfactoria para ninguna de ellas. Entre 1965 y 1967 se produjeron incidentes arma-
dos en la frontera, solicitando ambos gobiernos en 1971 una nueva mediacion de los britdnicos,
pero el rechazo de Argentina al laudo arbitral de 1977 casi deriva en una confrontacion bélica
abierta en las navidades del afio siguiente. En diciembre de 1980, la Santa Sede se ofreceria a
mediar en el conflicto, arbitrio que fue aceptado y que se resolvié en 1984 con un Tratado de
Paz y Amistad que zanjo la espinosa cuestion de soberania del canal de Beagle.
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LAS KAISERLICHE MARINE
Y KAISERLICHE UND
KONIGLICHE KRIEGSMARINE.
EL BOTIN DE LOS VENCEDORES.
(VAE VICTIS)

Albert CAMPANERA i ROVIRA

IEN afios después de la Primera Guerra Mundial,
catdstrofe que ensombrecid trdgicamente el que
estd llamado a conocerse como el Siglo de los
Extremismos —calificativo creado por Gro
Harlem Brundtland, exprimera ministra de Norue-
ga—, ha llegado el momento de poder ofrecer una
vision objetiva de los hechos, aunque esto no
siempre es posible, por muy ecléctico que sea el
autor, pues dificilmente se podrd librar de sus
filias y fobias; una centuria continda siendo toda-
via un breve lapso de tiempo para los historia-
dores.

La Kaiserliche Marine, la Marina del kdiser,
fue creada a partir de 1870 por el almirante Alfred
von Tirpitz (1849-1930), defensor de la doctrina del riesgo, que le condujo a
disputar la hegemonia de los mares a la mismisima Gran Bretafia, con tan
buenos resultados que estuvo a punto de colapsar, gracias a sus sumergibles, a
la orgullosa Albion en 1917, casi en los finales de la Primera Guerra Mundial.

No entraremos aqui a analizar las causas que condujeron a la guerra ni sus
vicisitudes; en este articulo explicaremos, después de una breve introduccion,
qué fue de los buques que sobrevivieron a la catdstrofe, oficialmente conclui-
da con la firma del armisticio entre las potencias aliadas y los imperios centra-
les a bordo de un vagén de ferrocarril, el 11 de noviembre de 1918, en el
bosque de Compiggne.

Una de las condiciones del armisticio fue exigir la entrega de todos los
submarinos, sin posibilidad de retorno a sus bases, conmindndolos a dirigirse
al puerto de Harwich, ya que estos se habian convertido en una auténtica
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Contralmirante Meurer a bordo del Queen Elizabeth el 15 de noviembre de 1918.

obsesion para algunos politicos aliados. La Royal Navy se qued6 con 105 de
ellos, Francia con 44, Italia con 10, Japén con siete, los Estados Unidos con
seis y Bélgica con dos.

Arribar a una acuerdo sobre qué hacer con la Hoschseeflotte (Flota de Alta
Mar), que constituia la créme de la creme, compuesta por mds de 70 unidades,
de hecho las mds nuevas e importantes, no fue posible hasta unos meses mas
tarde. Los pragmadticos americanos sugirieron que, a la espera de un tratado de
paz, fuera desarmada e internada en un puerto neutral hasta tomar una deci-
sion al respecto. Pero los paises susceptibles de acoger la Flota, la Noruega de
Haakon VII y la Espaiia de Alfonso XIII, rehusaron la colaboracion, especial-
mente Espafia —con un gobierno liberal-conservador presidido por Eduardo
Dato e Iradier—, por la bipolaridad existente en el pafs, reflejada en una serie
de chistes, que tenfa como personajes un dueto llamado Otfo y Fritz, alemanes
residentes en Argentina, contando historias entre un tonto y un listo, de lo que
se hacfa eco la prensa espafiola.

La mision de conducir la Hoschseeflotte al internamiento, no a la rendi-
cion, fue encargada al almirante David Beatty, de acuerdo con el plan Z-Z, un
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eufemismo alusivo de final, estableciendo el procedimiento después de una
reunion con el plenipotenciario alemdn, el contralmirante Hugo Meurer, a
bordo del acorazado HMS Queen Elizabeth, escena representada en un lienzo
de John Lavery expuesto en el Museo Maritimo de Greenwich.

El almirante Rossling Erskine Wemyss, singular marino britdnico que tuvo
la oportunidad de tratar y conocer al mitico Lawrence de Arabia a bordo del
crucero Euryalus, sugirié que fuera conducida a Scapa Flow con dotaciones
reducidas, siendo aceptado con gran satisfaccion del Almirantazgo, que de
esta manera eliminaba de un plumazo al huno germano, tal como los adjetiva-
ba el prestigioso escritor espafiol Vicente Blasco Ibdfiez en su obra Los cuatro
Jjinetes del Apocalipsis, aunque fuera mds popular el de Fritz, utilizado por los
aliados.

La rada de Scapa Flow es un fondeadero natural de 312 km?, con una
profundidad media entre 30 y 60 m y fondo arenoso, situada en el archipiéla-
go de las Orcadas al norte de Escocia, sujeto a la inhdéspita meteorologia del
Atléantico Norte, utilizado desde la Edad Media por los vikingos y base naval
de la Royal Navy, que actué como un eje sobre el que pivotd la estrategia
maritima contra Alemania en el curso de las dos guerras mundiales, y que fue
desactivada como base en 1956. Actualmente es puerto pesquero y terminal
petrolera del oleoducto que conduce el crudo desde el yacimiento submarino
Piper. Es muy importante en el mundo del buceo, solo superado por el atolén
de Chuuk, el antiguo Truck, en los Estados Federados de Micronesia, famosa
base aeronaval japonesa en la Segunda Guerra Mundial, y la bahfa de Coron,
en la isla de Busuanga, en las Filipinas, un paraiso para los buceadores, que
pueden ver los pecios de buques japoneses, que generalmente no se encuen-
tran hundidos a grandes profundidades.

El armisticio fue puesto en conocimiento de la flota al dia siguiente de la
firma por los aliados, sefialando que la Hoschseeflotte deberia zarpar el 18,
después de descargar todas sus municiones, rumbo a Scapa Flow, mientras
que los submarinos arrumbarfan hacia Harwich. El articulo 23 del armisticio,
estipulaba: «Los buques que las potencias aliadas designen serdn desarmados
inmediatamente e internados en un puerto neutral, o de las potencias aliadas,
escogido por ellas. Una vez alli, serdn controlados por los aliados y sélo
permanecerd a bordo la dotacién de mantenimiento necesaria». Los buques
reclamados por los aliados fueron: diez acorazados, seis cruceros de batalla,
ocho cruceros ligeros y cincuenta destructores. Todos los sefialados debian
estar preparados para partir siete dias después de la firma del armisticio. La
derrota a seguir se indicé por TSH.

Fruto de la frustracion por haber perdido la guerra, el almirante Reinhard
Scheer concibi6 el plan de una batalla final que planeaba atacar en el canal de
la Mancha a la flota britdnica, que debia ser ejecutado el 24 de octubre de
1918 y estaba destinado a estabilizar la situacién del frente terrestre, para asi
poder negociar mejores condiciones y salvar el honor de la flota, que desde la
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batalla de Jutlandia no habia salido de sus bases. Este desperté una rdpida
oposicién de la marineria, que pensd, con muy buen tino, que era un sacrificio
innecesario, amotindndose el 29 y 30 de octubre a bordo de los acorazados
Thiiringen y Helgoland. Una vez sofocada la rebelion, los marineros fueron
detenidos, pero las fuerzas enviadas para reprimirla se solidarizaron con los
procesados.

Concentrada la Hochseeflotte, abandond sus bases de Kiel y Wilhelmsha-
ven al dia siguiente de la firma del armisticio, al mando del contralmirante
Ludwig von Reuter, que fue nombrado después de que el almirante Franz von
Hipper se negara a conducir la flota rumbo a la base de Scapa Flow. Von
Reuter tenia el temor de que las dotaciones no le obedecieran, reticentes por el
enrarecido clima de revolucion y anarquia existente en Alemania.

La navegacién de la Hochseeflotte se realiz6 en dificiles condiciones.
Varios oficiales la habfan abandonado, ddndose el caso de que algun destruc-
tor arribé al mando de un cabo. El 21 de noviembre 1918 llegaron al Firth of
Forth, donde se verificé el desarme, partiendo los buques entre el 22 y el 26 al
que serfa su destino final, fondeando las unidades al mediodia en seis lineas:
los acorazados, cruceros de batalla y cruceros ligeros en medio del Firth, entre
Kircaldy y Aberlay; los destructores, mds cerca de la costa de Haddington. En
aquellos momentos los lugarefios que contemplaban la escena no podian
llegar a imaginarse que Scapa
Flow pasarfa a convertirse por
este hecho en un lugar famoso
de la historia naval.

Fue custodiada por la
Royal Navy, que reuni6 para el
evento una flota aliada
compuesta por mds de 370
buques, entre los que destaca-
ba el acorazado USS Texas,
insignia de la VI Flota, actual-
mente unico testigo a flote en
su Museo de San Jacinto,
Texas.

El almirante Von Reuter,
poco después de fondear, reci-
bié por radio la siguiente
orden: «Arriar la bandera
alemana a las 15:57 horas. No
podrd ser izada sin nuestro
permiso».

USS Texas en San Jacinto State Park, testigo de Scapa ) Para los mds de 20.000
Flow. tripulantes que habfan llegado

382 [Agosto-septiembre



PRIMER CENTENARIO DEL INICIO DE LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL...

hasta all{ la situacion era harto dificil, la moral fue empeorando entre unas
dotaciones que vivian prdcticamente encerradas a bordo de sus buques. El fair
play britdnico no estuvo en aquellas circunstancias a la altura de su
fama, complicando las cosas, impidiendo bajar a tierra a unas dotaciones que
se sentian humilladas, casi aisladas. El ambiente se enrarecio con las noticias
procedentes de Alemania: motines en Wilhelmshaven y Kiel, movimiento
revolucionario de la Liga Espartaquista en Berlin, cuyos lideres Karl Liebk-
necht y Rosa Luxemburg fueron asesinados por los contrarrevolucionarios, lo
que exacerbd los dnimos. Hoy en dia se honra su memoria, dando nombre a
dos importantes calles de la capital alemana.

El Gobierno provisional que sucedié a la monarquia, presidido por Max
Baden y después por Friedrich Ebert, era el responsable de sostener a los
buques alli concentrados, situacion que fue degraddndose a la espera de la
firma de un tratado de paz que se demord siete meses. En sucesivas etapas, la
mayor parte de las tripulaciones fue repatriada. La anarquia incubada a bordo,
dirigida por comités compuestos de anarquistas, socialistas y comunistas, era
reflejo de la situacion del caos politico en la Alemania de posguerra, del sufri-
miento de la poblacion civil y del eco de la revolucidn rusa, lo que forzé a
Von Reuter a cambiar su insignia del acorazado Friedrich der Grosse al cruce-
ro ligero Emden, segundo buque con igual nombre en la Kaiserliche Marine.
El primer Emden, comandado por el conde Félix von Luckner, obtuvo grandes
éxitos al comienzo de la Gran Guerra en su campaia por el océano Pacifico
hasta su hundimiento por el crucero australiano HMAS Sydney en 1914.

La falta de disciplina, la mala calidad de la comida, que condujo a comer
gaviotas y pescar con volantin, un servicio postal deficiente, sin recreaciones
ni esparcimientos, y la prohibicion del barqueo entre buques, no ayudaban
nada en aquel momento. Los britdnicos plantearon imponer la disciplina mano
militari ocupando los buques, pero Von Reuter rechazé inteligentemente esta
posibilidad que sin duda habria empeorado la situacién. Las sucesivas repa-
triaciones aliviaron las tensiones, quedando a bordo alrededor de 1.800 mari-
neros, los menos radicales, propiciando un aumento de la lealtad hacia los
mandos naturales.

Mientras se dilucidaba el destino de los buques, como parte sustancial de
las negociaciones en Paris para la firma de un tratado de paz, el desacuerdo
entre los aliados era manifiesto. Franceses e italianos exigian una cuarta parte
de los buques, botin al que también aspiraban japoneses, portugueses, belgas,
rumanos y el nuevo Estado Serbio-Croata-Esloveno, que seria conocido como
Yugoslavia en 1929. Los britdnicos querian destruirlos, conscientes de que
cualquier reparto seria perjudicial para su dominio naval, hegemonia que por
cierto ya tenfa que compartir con la US Navy, auténtica ganadora del enfrenta-
miento bélico.

Von Reuter informé de su intencién de hundir los buques, antes que entre-
garlos, diciendo: «Solo actuaré de esta manera si el enemigo intenta obtener

2014] 383



PRIMER CENTENARIO DEL INICIO DE LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL...

USS Texas visto desde el HMS Queen Elizabeth en Scapa Flow.

su posesion sin el consentimiento de nuestro gobierno. En caso de que los
términos de paz rindan a los buques, entonces serdn entregados, para desgra-
cia de los que nos han colocado en esta posicidn».

La Royal Navy planeaba apoderarse de ellos de cualquier modo. Los almi-
rantes Beatty y Madden habian aprobado planes para capturarlos en caso de
hundimiento, y también los almirantes Keyes y Laveson recomendaron hacer-
lo, apresando a sus tripulaciones por la fuerza si fuera preciso.

En el aspecto politico era evidente que los vencedores pretendian repartirse
la Hocheseeflotte, ofreciendo a cambio mejoras en las cldusulas de paz. Por
esta razon, cuando el 21 de junio de 1919 llegaron a conocimiento de Von
Reuter los acuerdos del Tratado en Versalles y el rechazo de estos por parte
del gobierno alemdn, seguido del consiguiente ultimdtum aliado de reanudar
las hostilidades si no era aceptado, Von Reuter dio la orden de hundir la
Hocheseeflotte, pues ya no era una opcion la entrega pacifica de unos buques
que tantas victorias y significado tenian para ellos, profanando su honor de
manera tan humillante. En consecuencia, hizo transmitir a todos sus buques la
orden de «hundir inmediatamente todas las naves», aprovechando la circuns-
tancia de que la Grand Fleet, al mando del almirante Sidney Fremantle, habia
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salido de maniobras aquella mafiana. La orden fue obedecida por 64 unidades,
y cuando a primeras horas de la tarde la Royal Navy regresé a toda velocidad,
los buques alemanes se estaban hundiendo con la bandera imperial flameando
en el pico de sus madstiles. La escolta britdnica sita en Scapa Flow intentd
detener la operacion, pero los pocos buques disponibles se vieron imposibili-
tados de actuar con eficacia. Con la ayuda de mds unidades consiguieron
varar algunos de los mds ligeros, mientras reaccionaban de forma absurda
abriendo fuego sobre los buques que se estaban hundiendo y los botes que
conducian a sus tripulantes, pese a ondear grandes banderas blancas. Nueve
alemanes perdieron la vida por los disparos britdnicos y otros 16 resultaron
heridos, siendo de hecho los dltimos caidos alemanes en la Gran Guerra.

Una vez en tierra, los 1.774 tripulantes fueron detenidos y tratados como
prisioneros de guerra en Invergordon, y mds tarde conducidos al campo de la
isla de Nigg, por haber roto los términos del armisticio, mientras que los
oficiales eran conducidos a bordo del HMS Revenge, donde el almirante
Fremantle pronuncié un duro discurso, reflejo de su frustracion al haber sido
burlado en la vigilancia, en el que criticé el proceder de Von Reuter. Entre
otras cosas, dijo: «No puedo permitir que usted y sus oficiales dejen la custo-
dia naval sin expresarle mis sensaciones por la forma en que usted ha violado
el honor comtn y las tradiciones de honor de los marinos de todas las nacio-
nes». Mds adelante afiadid: «Por su conducta ha afiadido una mds a las viola-
ciones de la buena fe y el honor de que Alemania se ha hecho culpable de esta
guerra. Comenzando como una violacion del honor militar en la invasién de
Bélgica y terminando con la rotura del honor naval». Y terminé diciendo:
«Ahora los trasferiré a la custodia de las autoridades militares britdnicas,
como prisioneros de guerra culpables de una flagrante violacion del Armisti-
cio». En privado mds calmado comento: «No puedo resistir sentir cierta
simpatia por Von Reuter, que conservo la dignidad cuando se le coloca en
contra de su voluntad, en una posicién desagradable y odiosa».

Cualquier guerra tiene poco o nada de honorable: el mitico Nelson destru-
y6 la flota danesa en 1801 en aguas de Copenhague, sin mediar declaracion de
guerra alguna, igual que los japoneses en Port Arthur y Pearl Harbor.

Los alemanes, por su parte, respondieron que no podian aceptar los térmi-
nos que contenia el discurso y que su sentimiento era muy diferente. Von
Reuter afirmo que €l era unico responsable del acto realizado, estando seguro
de que, en su lugar, cualquier oficial britdnico hubiera actuado de la misma
manera.

Los franceses fueron los mds exaltados en sus criticas a los ingleses por no
haber ejercicio una mejor vigilancia, lamentando que la flota hubiera desapa-
recido después de haber esperado hacerse con varias de aquellas unidades. Sin
embargo, el almirante Wemyss comentd en privado: «Miro el hundimiento de
la Hocheseeflotte como una verdadera bendicion. Acaba de una vez por todas
la espinosa cuestion del reparto de estos buques».
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En Alemania el almirante Scheer declar6: «Me alegro. La mancha de la
entrega se ha borrado del escudo de la flota alemana. El hundimiento de estos
buques ha demostrado que el espiritu de la flota no estd muerto. Este tltimo
acto es fiel a las mejores tradiciones de la marina alemana».

Asi concluy6 el aspecto humano y politico, suscitado por el internamiento
de la Hocheseeflotte. En sintesis, de los 74 buques alemanes, se hundieron
diez acorazados y cinco cruceros de batalla de los 16 grandes buques; cinco
de los ocho cruceros ligeros y 32 de los 50 destructores, mientras el resto fue
conducido hacia aguas someras para embarrancar. Cincuenta y dos de los
hundidos fueron abandonados, al estimar que el coste del salvamento, con los
medios de la época, era superior a su posible rentabilidad en unos momentos
en que los excedentes de guerra saturaban los mercados.

Los buques salvados en aguas someras fueron prontamente repartidos entre
los aliados. Los britanicos se hicieron con el acorazado SMS Baden, hundién-
dolo en 1921 en précticas de artilleria; el crucero ligero SMS Nurnberg, que
corrid igual suerte en 1922; mds los destructores SMS V-44, S-51, V-73, V-82,
G-92, V-125, V-128 y S-37. Francia se quedo con el crucero ligero SMS
Emden 11, desguazdndolo en 1926; mds los destructores SMS V-46, V-126 y
V-100, recuperando de este ultimo las calderas para el FS Aventurier. Los
americanos reclamaron el crucero ligero SMS Frankfurt y los destructores
SMS G-102 y S-132, utilizados en 1921 en unas demostraciones auspiciadas
por el general Billy Mitchell de la USAF como blanco en un poco real ejerci-

i A . : .
Mulhouse, ex-Stralsund, entregado a Francia.
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cio de bombardeo aéreo, ya
que los buques no estaban
navegando. Los japoneses
solo reclamaron los destructo-
res SMS S§-60, V-80 y V-127,
de los que se derivo la clase
IIN Wakatake (1924-1944),
caracterizada por montar los
tubos lanzatorpedos entre el
castillo y el puente, vendién-
dolos en 1920, después de ser
inspeccionados, a chatarreros
ingleses.

En este reparto no partici-
paron italianos, belgas, portu-
gueses, rumanos, ni el nuevo
Estado Serbio-Croata-Eslove-
no, que esperaban resarcirse
con el botin de la flota austro-
huingara rendida en Venecia,
casi intacta en sus bases de
Pola y Cattaro.

Debido al peligro generado
por tantos buques hundidos, la
navegacion de pesca y cabota- ~* - : i
je se resintié, hasta que en Crucero Hindenburg camino al desguace.
1923 el empresario Ernest
Cox fundé la Cox & Danks Shipbreaking Co. y compré al Almirantazgo los
derechos para reflotar primeramente los SMS Seydlitz, Hindenburg y después
26 de los destructores hundidos.

Cox ha pasado a la historia del salvamento maritimo bajo el apelativo de
«el hombre que compré una Armada». Disefié unas nuevas técnicas y herra-
mientas especiales, obturando kingstons, ventilaciones y portillos, bombeando
aire en su interior para reflotarlos; ademds tuvo la habilidad de rodearse de un
competente y eficaz equipo, por el que siempre mostré mucho respeto. Tenfan
un trabajo muy peligroso y arriesgado, aunque afortunadamente estaban
descargados de todas sus municiones, no afiadiendo, por tanto, a los peligros
ya existentes el riesgo de explosion. El método era eficaz pero costoso. Entre
1924-1931 habia conseguido reflotar dos acorazados, SMS Kaiser, Prinz
Regent Luitpold; cuatro cruceros de batalla, SMS Von der Tann, Moltke, Seyd-
litz e Hindenburg; el crucero ligero SMS Bremse, el Unico de su clase rescata-
do, y 26 destructores que obviaremos mencionar ya que resultaria farragoso y
no son importantes, siendo el destino de todos ellos el desguace.
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En 1932 Cox vendid su
empresa a la Alloa Shipbuil-
ding Co., que se transformaria
en la Metall Industries, conti-
nuando con el rescate de
cuatro acorazados, SMS Kai-
serin, Friedrich der Grosse,
Konig Albert y Bayern, mas el
crucero de batalla SMS Derf-
flinger, el dltimo puesto a
flote en 1939, que curiosa-
mente permanecié arrumbado
en el curso de la Segunda
Guerra Mundial hasta su
desguace en Faslane Port en
1948.

Con el inicio de la Segunda
Guerra Mundial los trabajos se
s interrumpieron ante las nuevas

FEOET prioridades surgidas, y con

e posterioridad no han existido

S o X s . estimulos econdémicos para

Acorazado Kaiser camino al deguace. tratar de reflotar el resto,

excepto parciales recuperacio-

nes, la dltima en 1977, para obtener piezas del valioso acero Krupp usado en

fabricaciones de equipos sensibles a la radiacion, al no estar contaminado por

radioisétopos por haber sido fundido antes de cualquier posibilidad de conta-
minacién nuclear.

Actualmente los pecios grises mds importantes que permanecen bajo las
frias aguas de Scapa Flow son los acorazados SMS Konig, Konprinz Wilhelm
y Markgraf'y los cruceros ligeros SMS Brummer, Dresden, Koln'y Karlsruhe,
que 95 afios después de protagonizar un hito en la historia naval estdn protegi-
dos por el Acta de Preservacion y Proteccion de Areas Arqueoldgicas y de
Antiguos Monumentos, estando permitido el buceo, excepto sobre los acora-
zados HMS Vanguard y Royal Oak, que son considerados tumbas de guerra.

La tenacidad y esfuerzos de Cox por llevar adelante una empresa que se
creia irrealizable y su mdxima de «el dinero puede ser reemplazado, la vida de
los hombres que trabajan para mi, no» le granjearon una gran estima; por ello
en 2010, con motivo del 80.° aniversario del inicio de los trabajos de recupera-
cidn, fue descubierta una placa de bronce en su honor en el Museo de Orkney.

Para la Armada espaiiola, Scapa Flow continta siendo un lugar histdrico.
Segtin el historiador A. R. Rodriguez Gonzdlez, en 1588 embarrancd en sus
cercanias el galeén Gran Grifon de 38 cafiones, perteneciente a la Grande y
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Crucero de batalla Derfflinger, el dltimo recuperado en 1939.

Felicisima Armada, al mando del capitdn Juan Gémez de Medina, en su regre-
so a la peninsula. Otro de los buques relacionados con Scapa Flow fue el
destructor USS Capps, que en 1943 tuvo all{ su base antes de ser transferido a
la Armada con el nombre de SPS Lepanto.

Aparte de los buques enviados a Scapa Flow y los sumergibles confinados
en Harwich, los aliados exigieron la entrega de algunas unidades que por
varias y distintas razones habfan permanecido en sus bases. Los britdnicos se
quedaron con los acorazados Westfalen, Posen, Helgoland y Baden; los
cruceros ligeros Luebeck, Munchen, Danzig, Stettin, Stuttgart y Nurnberg,
mads 22 destructores y 105 sumergibles, que fueron reducidos a chatarra. Los
japoneses con los acorazados Nassau y Oldenburg y el crucero ligero Augs-
burg, mas siete sumergibles que no fueron reciclados y fueron todos desgua-
zados, extrayendo de ellos valiosa informacién, origen de los sumergibles que
formaron las clases O/ y I1. Los americanos, con el acorazado Ostriesland,
tres destructores, los V-43, G-102 y S-132, mds seis sumergibles. Prestaron
una especial atencién sobre el U-111, que diseccionaron a fondo en el arsenal
de Filadelfia, y del que se derivé la clase USS Barracuda, dando origen en la
US Navy al periodo conocido como «la moda del submarino alemén», lote
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Submarino UC-97 enttregado a Estados Unidos.

que completaron con los U-117, U-140, UC-97, U-135 y UB-88. Francia se
quedo con el acorazado Thuringen, que desguazd; los cruceros ligeros
Kolberg, rebautizado FS Colmar; Stralsund, rebautizado FS Mulhouse;
Regensburg, rebautizado FS Strasbourg; Emden II, desguazado; Konigsberg,
rebautizado FS Metz, y el Strassburg, que fue entregado a los italianos en
Cherburgo y rebautizado O, del que hablaremos mds adelante.

De estos seis cruceros interesan particularmente los FS Strasbourg y Metz,
que participaron en las operaciones de apoyo en el desembarco de Alhucemas
en 1925, permaneciendo en activo hasta 1928 y 1930. Su inclusién en las
listas de la Marine Nationale Francaise evidencia las carencias de la misma
después de la Gran Guerra, subsanadas gracias a las cualidades de un ministro
emprendedor como Georges Leygues, que en 1929 ordend la construccion de
los cruceros ligeros de la clase Duguay Troin. El Strasbourg tuvo la particula-
ridad de cambiar de propiedad en tres ocasiones, de alemdn a francés en 1920,
de francés a alemdn en 1940 y de alemdn a francés en 1944. Actualmente es
un derrelicto apreciable en marea baja en Lorient.

Mencion aparte merece el crucero ligero Strassburg (no confundir con el
Strasbourg, pero uno en francés y el otro en alemédn), entregado en Cherburgo
con la marca O, cedido poco después a la Regia Marina Italiana (RMI) que lo
rebautizé Taranto. Este vetusto crucero, entonces con 27 afos de edad, pudo
ser espafiol, ya que durante la Guerra Civil el Gobierno nacional, a través de
su agregado naval en Roma, capitdn de fragata Arturo Génova Torruella, soli-
citd reiteradamente la cesién de unidades navales al gobierno de Benito
Mussolini, aunque no fue posible realizar la compra por su exagerado precio
de 18.241.100 liras italianas, en divisas, ademds de la oposicién del Stato
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Derrelicto Strasbourg frente al binker Keroman en Lorient.

Maggiore RMI por las complicaciones internacionales que podrian derivarse,
ya que se habria violado el protocolo de la no intervencion en la contienda,
zanjado por una orden expresa del duce, personaje politico y jefe del gabinete
de gobierno, que entre otros cargos ocupaba la cartera de Marina. El Gobierno
italiano ofreci6 la venta de una decena de unidades, pura chatarra, entre las
que figuraban los destructores Premuda, ex-V-116; Grado, ex-Triglav, y
Cortellazo, ex-Lifa, mds dos sumergibles, los unicos buques verdaderamente
modernos (General Mola y General Sanjurjo), siendo el Taranto el de mayor
desplazamiento. En 1938 el jefe del bloqueo, vicealmirante Juan Cervera
Valderrama, tras la pérdida del crucero pesado Baleares, presiond de nuevo
para poder adquirir el Taranto, informando el agregado naval que, pese a ser
un buque gastado, su artilleria superaba la del republicano Méndez Niifiez,
confiando en unas mejores condiciones econdmicas, pero estas se mantuvie-
ron inamovibles, no admitiendo la venta a crédito. Al respecto, sefialar que en
1936 el Taranto fue objeto de una modernizacion con el fin de adaptarlo para
cometidos coloniales, eliminando una de sus cuatro chimeneas, lo que le
asemejaba al Mendez Nuiiez.

En cuanto a los destructores, Francia se adjudico 10 unidades recicladas y
rebautizadas, con excepcion del V-46 que fue desguazado, con el nombre de
marinos caidos en la guerra, encabezados por el FS Pierre Durand, ex-V-79;
Amiral Senes, ex-S-113; Buino, ex-V-130; Chastang ex-S-133; Vesco ex-S-
134; Mazare, ex-S-135; Deligny, ex-S-139; Rageot de la Touche, ex-H-146;
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Taranto, ex-Strassburg entregado a Italia.

Delage, ex-H-147. También recibié 44 sumergibles, de los que 34 fueron
desguazados y los 10 restantes reciclados y rebautizados igualmente con
nombres de marinos caidos en la guerra, pero de inferior rango, encabezados
por el Victor Reveille, ex-U-79; Jean Autric, ex-U-105; Leon Mignot; ex-U-
108; René Audry, ex-U-119; Halbronn ex-U-139; Pierre Marrast, ex-U-162;
Jean Roulier, ex-U-166; Trinité Schillemans, ex-UB94; Carissan, ex-UB-99, y
Jean Corre, ex-UB-155.

Bélgica, por su parte, también recibid su botin, bajo la forma de 14 torpe-
deros que reciclé como patrulleros, con la marca A seguida de un nimero, y
dos sumergibles, los U-91 y U-112, que fueron desguazados rdpidamente al
carecer de una minima infraestructura.

Parte sustancial de este articulo lo constituyen los avatares de las unidades
supervivientes de la Kaiserliche und Konigliche Kriegsmarine, conocida
también por el acréonimo KuK, es decir, Marina de Guerra Imperial y Real
Austro-Hungara. Nacida en 1867 y de efimera vida, pues termind en 1918,
llegé a ocupar el quinto puesto en el ranking mundial. Su proyeccion estraté-
gica se limit6 al mar Adridtico, compitiendo con Italia, pafs que tras la reunifi-
cacién en 1870 demostré gran afdn colonialista, embarcdndose en aventuras
guerreras en Abisinia y Libia.

La situacion interior del Imperio austro-hingaro, un mosaico de nacionali-
dades, lenguas e intereses, se encontraba en franca descomposicién. El
Gobierno de Viena del emperador Franz Joseph I, que se encargaba del
gobierno, de las responsabilidades comunes, finanzas, defensa y politica exte-
rior, declar6 la guerra a Serbia mal aconsejado. En 1916, en plena contienda,
el emperador fallecid a los 86 afios, tras 68 de reinado, sucediéndole Karl I, su
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sobrino-nieto. El Imperio se estaba desmoronado por momentos y sumido en
un caos. En febrero de 1918 la marineria se amotind, reclamando mejores
condiciones de vida, y el final de la guerra, no reconociendo a sus jefes ni
oficiales y formando comités, la rebelién fue reprimida deteniendo a 800
marineros, fusilando a cuatro de ellos y a su lider FrantiSek Ras.

Como todas las guerras, no fue nada bien para sus ciudadanos, cansados de
privaciones y sufrimientos, lo que obligd al Gobierno del emperador Karl I,
presidido por Karl Renner, a ofrecer la rendicidn a las potencias aliadas y
asociadas en octubre de 1918, llegando a un acuerdo en Villa Giusto en las
cercanias de Padua, y firmdndose la rendicién el 3 de noviembre, ocho dias
antes de la firma del armisticio alemdn en Compiegne. En él se exigio a los
austro-hungaros que entregaran, el 6 de noviembre, tres acorazados, tres
cruceros ligeros, nueve destructores y quince submarinos que debfan rendirse
incondicionalmente en Venecia, mientras que el resto de unidades, de menor
entidad, se concentrarian en otras bases.

Al perder el Imperio todas sus costas, el emperador Karl I ordend que toda
la flota, incluidas las instalaciones, fuera entregada al nuevo consejo nacional
Serbio-Croata-Esloveno el 31 de octubre. Ante el abandono de los buques por
las tripulaciones, resulté que no habia personal para marinarlos, por lo que
mientras se buscaba una solucién continuaron en la base de Pola, la mds
importante, donde por cierto repar6 en 1923 el acorazado Jaime I al regreso
de una comisién en Constantinopla después de ser embestido por un barco
mercante.
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Los impacientes italianos lanzaron un ataque sobre la base de Pola el 1 de
noviembre de 1918, en el que el mayor Raffaele Rossetti y el teniente de
navio Raffaele Paolucci, a bordo de un torpedo tripulado de su invencidn,
llamado el Mignatta, burlaron unas defensas relajadas y hundieron el acoraza-
do Viribus Unitis. Este buque habia pasado a manos del nuevo Estado Serbio-
Croata- Esloveno, y los italianos no estaban dispuestos a ceder el mejor de los
acorazados enemigos a quien vislumbraban posible potencia antagénica, por
lo que hundieron el buque con una carga explosiva depositada en la obra viva.
Esta accién constituyé el germen en la creacion de los torpedos tripulados,
conocidos como Siluros de Lenta Corsa, peyorativamente llamados maiales
(cerdos) que tantos éxitos obtuvieron para los marinos italianos en el curso de
la Segunda Guerra Mundial.

Tras el triunfo del fascismo, el coronel Rossetti fue desposeido de todos
sus honores, viéndose obligado a exilarse a Francia. En 1937 lo encontramos
en Barcelona, colaborando en la radio local EAJ-1 en emisiones de propagan-
da en favor de la Republica espafola.

Retomando la historia, la confusion de aquellos primeros dias de noviem-
bre fue aprovechada por los italianos, que expulsaron a los representantes del
nuevo Estado de los buques cedidos y reemplazaron la bandera bicolor del
difunto Imperio austro-huingaro por la tricolor italiana.
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El 16 de noviembre se definieron las zonas de control de la costa ddlmata,
con participacién francesa, britdnica y americana, que no fue muy del agrado
de los italianos, que pretendian obtener mayor parte del litoral.

El 23 de marzo de 1919, los italianos condujeron una parte significativa de
la Kaiserliche und Konigliche Kriegsmarine a Venecia, para formar un gran
desfile naval al viejo estilo decimondnico, formado por los acorazados Tegett-
hoff y Erzherzog Franz Ferdinand, el crucero ligero Admiral Spaun, los
destructores Tatra y Csepel, los torpederos Th-80, Th-81 Tb-86, Th-92 y
ThH-98, mds los sumergibles U-5, U-21, U-28 y U-40. Concluida la parada
naval los buques fueron fondeados en la laguna como prueba de los derechos
italianos al botin, bajo el ampuloso titulo de compensaciones de guerra, un
poco al estilo de lo que habian hecho los britdnicos con el sumergible U-155
en Londres y los japoneses con el U-139 en Tokio, exhibidos como trofeos de
guerra.

Los buques de la antigua Kaiserliche und Koénigliche Kriegsmarine no
fueron internados, como habia pasado con los de la Kaiserliche Marine, sien-
do puestos bajo custodia hasta que se dilucidara su destino en el tratado de paz
que se estaba negociando en Paris y que ha pasado a la historia como de
Versalles, firmado en el Salén de los Espejos de dicho palacio. Los alemanes
no fueron invitados a participar en las reuniones, siendo conminados a firmar-
lo bajo la amenaza de reemprender las acciones bélicas cruzando el Rhin,
desoyendo las propuestas del presidente americano Woodrow Wilson, conoci-
das como los Catorce puntos de Wilson, quien predicé en el desierto, razon
por la cual el Tratado de Versalles es conocido por los alemanes como el Gran
Diktak.

Los acorazados no fueron reciclados, desguazdndose entre 1920-1926. El
crucero ligero Admiral Spaun, adjudicado a Gran Bretafia, que tenia la parti-
cularidad de ser el primero en la KuK en utilizar turbinas de vapor para la
propulsién, arrinconando las superadas mdquinas alternativas, fue vendido a
Italia y desguazado en 1921. Los destructores Tatra, Csepel, Orjen, Balaton,
Lika, Triglav, Grado y Uzsok, cedidos a Italia, fueron rebautizados Fasana,
Muggia, Pola, Zenson, Cortellazzo, Grado y Monfalcone, y mantenidos algu-
nos en servicio hasta 1939, mientras en el transcurso de la década desapare-
cieron en cambio los sumergibles U-5, U-21, U-28 y U-40, que fueron rdpida-
mente desguazados.

Aparte de los buques especificados, los acorazados Radetzky, Zrinyi
correspondieron a Estados Unidos, que los cedi6 a Italia, y el Prinz Eugen a
Francia de acuerdo con el Tratado de Saint Germain en Laye, todos ellos
fueron desguazados entre 1921-1926. No ocurrié lo mismo con los cruceros
ligeros Saida, Helgoland, Novara, Pillau y Graudenz, rebautizados Venezia,
Brindisi, Ancona, Bari y Thionville, ya que los cuatro primeros pasaron a
manos italianas, manteniéndose en servicio hasta 1937 y el quinto a Francia
en igual estatus hasta 1933.
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Francia, tras la firma del tratado recibio el sumergible U-/4, rebautizado
Curie, y el vetusto crucero acorazado Kaiser Franz Joseph I, utilizado como
pontén y hundido en el curso de una tormenta, al igual que los destructores
Th-12'y Th-52.

En la primavera de 1919, era evidente que el Consejo Naval aliado no esta-
ba interesado en los flecos de la KuK, ordenando que fueran desguazados esos
desgastados buques en el término de un afo, excepto algunas pequefias unida-
des que fueron entregadas a Grecia, Portugal y Rumania

Grecia recibié como compensacién de guerra los destructores alemanes
Keravnos, ex-V-6, y el Nea Genea, ex-V-5, desguazados en 1921; mds el ex-
KuK Smyrni, ex-Ulan, y los torpederos convertidos en patrulleros Proussa,
ex-F-94, Panormos, ex-F-91; Pergamos, ex-F-92; Kysikos, ex-M-98; Kios,
ex-M-99, y Kidonia, ex-M-100.

Portugal, implicada en la guerra en razon de su alianza con la Gran Breta-
fla, pago un alto precio por ella, perdiendo la vida 7.222 de sus hombres en los
campos de batalla y recibiendo a cambio territorios coloniales exalemanes en
Africa. Respecto a los buques, le fueron entregados seis torpederos ex-KuK:
el Zezere, ex-F-85; el Ave, ex-F-86; el Cavado, ex-F-88; el Sado, ex-F-89; el
Liz, ex-F-90, y el Mondego, ex-F-91, transformados en guardacostas, que
fueron baja entre 1921-1940.

Rumania, con una pequeiia Marina en las aguas del mar Negro, recibid
siete torpederos ex-KuK: el Viforul, ex-Tb-74; el Vartejul, ex-Tb-75; el Vijelia,
ex-Tb-80; Sborul, ex-Th-81; el Naluca, ex-Tb-82; el Smeul, ex-Th-83, y el
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Mondego, ex-F-91 entregado a Portugal.

Fulgerul, ex-Th-84, este tltimo hundido antes de llegar a su destino, mds tres
monitores de rio, el Ardea, ex-Temes; el Besarabia, ex-Inn, y el Bucovina, ex-
Sava.

De todo este reparto, el Gobierno del Reino dc Serbia-Croacia-Eslovenia,
nacido el 1 de diciembre de 1918, resultd el gran perdedor pese a que oficial-
mente el Gobierno austro-hingaro le habia cedido todas las unidades, bases e
instalaciones. Los italianos ocuparon Pola, los franceses Cattaro, los america-
nos Split y los britdnicos Beograd, imponiendo su fuerza. En septiembre de
1919 el nuevo Estado debia recibir un viejo acorazado, el Kromprinz Erzher-
zog Rudolf, 12 torpederos y cuatro monitores fluviales, desoyendo las recla-
maciones sobre cuatro cruceros, 17 destructores, 27 torpederos, 20 sumergi-
bles y seis monitores fluviales, pretensiones reducidas después a dos cruceros,
seis destructores, 30 torpederos y cuatro sumergibles, igualmente rechazadas.
Finalmente en junio de 1921 recibié ocho torpederos procedentes de la KuK:
los T-1, ex-T-76; T-2, ex-1-77; T-3, ex-T-78; T-4, ex-1-79; T-5, ex-T-87; T-6, ex-
F-93; T-7, ex-F-96; T-8, ex-F-97; T-9, ex-T-60; T-10, ex-1-61; T-11, ex-1-69, y
T-12, ex-T-54, mds cuatro dragaminas: los D-1, ex-Num. 21; D 2, ex-Niim. 36;
D-3, ex-Num. 38, y D-4, ex-Nium. 19. Por parte alemana seis dragaminas:
Galeb, ex-M-100; Jastreb, ex-M-112; Kovac, ex-M-121; Cavran, ex-M-106;
Orao, ex-M-97, y Sokol, ex-M-114, a los que se deben afadir los monitores
fluviales Morava, ex-Koros; Sava, ex-Bodroc; Drava, ex-Enns, y Vardar, ex-
Bosna, quedando reducidas sus pretensiones a las dimensiones de una flota
costera, con gran satisfaccion italiana.
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Asi desaparecié una pequefia gran marina de la que el historiador Hans
Hugo Sokol escribié como conclusién de la historia de la Kaiserliche und
Konigliche Kriegsmarine: «Combatiendo valerosamente ante Helgoland, triun-
fando gloriosamente en Lissa, aventurdndose con coraje en Ancona, cifiendo
insigne laurel alrededor de su bandera en el estrecho de Otranto, y defendiendo
eficazmente el territorio patrio, la flota sirvié fielmente a su alto sefior y a su
patria, hasta que su triste e inconcebible destino llegd a consumarse. Hoy nos
inclinamos en sefial de respeto ante el ocaso de tanta grandeza».

No se debe olvidar tampoco que si bien la mayorfa de los buques fueron
desapareciendo con el paso del tiempo ondeando otras banderas, no ocurri6 lo
mismo con su artilleria y otros equipos, la mayor parte fue desmontada y
guardada en los arsenales, antes de ser desguazados o hundidos. Esta es una
de las razones por la que durante el curso de la Segunda Guerra Mundial parte
de la artillerfa con que se doté el famoso Muro del Atldntico tuvo esta proce-
dencia, a la que se debe afadir la de las grandes piezas procedentes del
desguace de los buques de la Flota rusa blanca en Bizerta tras un largo inter-
namiento.

De esta manera aparecen en Espaiia, para la defensa del archipiélago cana-
rio seis piezas Krupp de 170/40 mm SKL, tres de 149/45 mm SKL, mds otras
tres de 149/40 mm SKL procedentes de los pre-Dreadnoughts de las clases
Braunschweig y Kaiser Frederich 11, desguazados en Alemania al final de la
guerra, recibidas en el curso de la Segunda Guerra Mundial, por las que se
pedia un escandaloso precio, que por las circunstancias de la contienda queda-
ron sin pagar. No obstante, en marzo de 1945, la burocracia alemana insistié
ante la embajada para que el Gobierno espafiol cancelara la deuda, pero nunca
fue saldada. Hay que incluir los 12 cafiones Krupp de 149/40 mm SKL, cono-
cidos vulgarmente como negrillos, recibidos en diciembre de 1936, en el
denominado envio especial n.° 2 y desembarcados en Ferrol, sirviendo para un
artillado de costa itinerante, en funcion del desenvolvimiento de la Guerra
Civil, procedentes de afustes navales de la desaparecida Kaiserliche Marine,
de la que aun hoy en dia puede verse alguna pieza degradada en la bateria de
punta Lucero, sobre el abra bilbaina.

También aparecen cuatro piezas Krupp de 149/45 mm SKL, desconocidas
por la mayoria de especialistas, asentadas en barbeta, dos en el golfo de
Rosas, en Puig Clape, y las otras dos en Mongat, en las cercanias de Barcelo-
na, para proteger la linea de ferrocarril. Estas piezas procedian del destructor
francés Amiral Sénes, ex-S-113, desguazado en Toldn en 1936, y arribaron a
Espafia por ferrocarril gracias a los buenos oficios del alcalde de Cerbere,
Jules Cruzer, que era a su vez agente de aduanas. Piezas que, optimizadas,
fueron tomadas como modelo para crear el caiién de 138/40 mm con el que se
equipd regularmente a la Marina francesa. Actualmente el asentamiento de
Rosas estd abandonado y el de Montgat ha sido convertido en un parque
publico, llamado de Las Baterfas, manteniendo buena parte de la infraestruc-
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Cafién 150 mm negrillo en punta Lucero.

tura, un bunker para la direccion de tiro, polvorines y montacargas de muni-
ciones y los dos cafiones.

Para terminar, resulta interesante hacer una reflexion general de los buques
que participaron en la Gran Guerra. Técnicamente los britdnicos estaban mds
adelantados que los alemanes en cuanto a propulsion, sobre todo por emplear
petréleo como combustible, que ofrecia un rendimiento superior con menos
volumen, fruto de las directrices del entonces primer lord del Almirantazgo
Winston Churchill; en cambio, el blindaje aleman Krupp era superior. Sobre la
artillerfa, si bien los britdnicos usaron y emplearon gruesos calibres, especial-
mente el 305 mm, los alemanes, con el 280 mm, aunque inferior, eran mejores
en ritmo y velocidad, ofreciendo una cadencia de tiro superior, con una eficaz
direccidn Optica fabricada por la casa Carl Zeiss en Jena. En el aspecto sicold-
gico, los britdnicos superaron en agresividad a los germanos, ensalzando, por
ejemplo, la valentia y heroicidad del grumete John Travers Cornwell, y los
alemanes con la del marinero Gorch Fock, seudonimo del poeta Johann
Kinau, ambos caidos en la batalla de Jutlandia.

En las otras marinas, pese a las innovaciones de Emile Bertin y Vittorio
Cuniberti, franceses e italianos no aportaron casi nada nuevo a lo conocido,
tanto en arquitectura como en propulsion, presentando acorazados y cruceros
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Caiién 150 mm procedente del Amiral Sénés, en Montgat.

plagados de chimeneas y trufados de artilleria bajo la cubierta principal, con
un limitado campo de tiro, defecto que heredaron los acorazados espafioles
clase Esparia, una reduccion del britdnico Invincible.

Grosso modo, esta sintesis pretende describir, entre otras cosas, lo que
acostumbran a hacer los vencedores. En ninguna guerra hay piedad para los
vencidos, imponiendo una paz que nunca es justa para los que la pierden. Los
vencedores son los que escriben la historia. No debemos sorprendernos,
porque este comportamiento es inherente a la condiciéon humana, como bien
nos recuerda el jefe de los senones, Breno, cuando después de conquistar
Roma en el siglo 1v a. de C. pronuncid el lacénico ;Vae Victis! (jAy, de los
vencidos!), poniendo su espada en el platillo de la balanza, con la que se pesa-
ba el oro acordado para el rescate de Roma.
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O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA, Hugo (dir.), y quince mds: Histo-
ria Militar de Espaiia, Tomo III-11I1 Edad Moderna. Los Borbones.—
(ISBN: 978-84-9781-925-1). Edicion Ministerio de Defensa. Madrid,
2014; 560 pdginas, profusion de ilustraciones en blanco y negro y ldminas
a todo color.

Se ha publicado, editado por el Ministerio de Defensa, un nuevo volumen
de la obra Historia Militar de Esparia dirigida por el prestigioso académico,
historiador y oficial de la Armada Hugo O’Donnell.

En este caso es el coordinado por Carmen Iglesias y que representa el
quinto volumen del total de la obra y el tercero del tercer tomo dedicado a la
Edad Moderna y que lleva por titulo Los Borbones.

Un volumen en el que se pone de manifiesto la calidad de los autores
seleccionados, que han hecho posible que en un nimero de pdginas que puede
parecer abultado —el contenido nos hard ver lo contrario— se haya analizado
de forma magistral una serie de actividades que, en el campo militar, han
ayudado a conformar la historia de Espana.

Los articulos, que como es norma en esta coleccion permiten leer la obra
en cualquier forma, tiempo y lugar, se agrupan en 17 ensayos, que a su vez se
retinen en cuatro grandes bloques segtin su drea de influencia:

— El primero se refiere a la organizacion general del Estado.
— El segundo incide en la reorganizacion de los Ejércitos.
— El tercero nos muestra la Real Armada como eje fundamental de la
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mayor parte de la historia de
Espafia en este momento tan
significativo, haciendo un
especial hincapié a lo que tuvo
de salvaguarda de su parte
cientifica.

El cuarto nos entronca a los
ejércitos, indiscutibles e indis-
cutidos protagonistas de esta
historia, con todo aquello a lo
que sirven y cémo se articula
su participacion para engran-
decerla. Su titulo genérico,
Sociedad, Arte y Literatura, lo
dice todo, puesto que la parte
cientifica, que también tiene
aqui cabida, estd ya pormeno-
rizada en los articulos del
primer y del tercer bloque
principalmente.

El cambio de época, de los
Austrias a los Borbones, no
representd solo el cambio de
la dinastia reinante, sino que

llevo aparejada una cantidad
importante de novedades en la
vida diaria, que dard como resultado una centuria llena de luz para Espafia;
tendrd que transcurrir todo el siglo XvIiI y entrar en el XIX para que tengan
lugar unos cambios de tan profundo calado, a los que también los ejércitos se
adaptardn, aunque no con la velocidad, profundidad y amplitud de miras que
aquellos que dejaban atrds.

Las notas aclaratorias a un buen nimero de conceptos y la bibliografia nos
presentan la obra como de uso imprescindible para investigadores, y su indice
analitico es la herramienta fundamental para recorrer las paginas a nuestra
disposicion con soltura y fiabilidad.

Grificos, dibujos y ldminas, los justos para no hacer la obra aburrida, pesa-
da y mondtona, algo que se agradece, contribuyen a realzar su atractivo.

Una obra fundamental para comprender —con brevedad y sencillez, y a
pesar de la impresidon de magnitud que la obra nos puede dar— cémo cambia
Espaiia con la llegada de una nueva dinastia, a través de sus instituciones, en
este caso la militar y si se me permite, y en el contexto del momento, de la
Real Armada.
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La obra se presenté en sociedad el pasado 22 de abril en la Fundacién
«Ramén Areces», contando para ello con la presencia de muchos de sus arti-
culistas y responsables, asi como de su director y de la coordinadora del
presente volumen, que completaron con sus exposiciones y aclaraciones la
informacion en ella contenida.

M.yP

NUNEZ LADEVEZE, Luis, y ocho mds: Recuerdos de un marino de guerra.
Origen de la Aerondutica Naval en Espaiia.—(ISBN: 978-84-7991-426-4).
Editorial Universitas S. A., Madrid, 2014; 296 pp. Ilustraciones en blanco y
negro; 25 euros.

Don Antonio Nuifiez Rodri-
guez, ingresado en la Escuela
Naval Militar de San Fernan-
do en 1916 (Promocion 318),
sali6 con el nimero 3 de dicha
promocién, fue piloto de
globos y dirigibles e ingeniero
aerondutico de la Escuela
PO LSRN RECUERDOS DE UN MARINO DE GUER
nduticos de Paris. Siendo ORIGEN DE LA AERONAUTICA NAVAL EN ESPANA
teniente de navio se arrojo Ruis Niihiex | dcvéze
desde un globo al agua (25 m
altura) para intentar salvar a su
compafiero, el también tenien-
te de navio Durdn, que se
habia estrellado con su avion
en la rada de Barcelona,
llegando a sacarlo de la carlin-
ga, pero tan mal herido que
fallecié poco después. Por esta
heroica accidn se le abri6
juicio contradictorio para la A oo i s
concesion de la Laureada de
San Fernando y se le concedio
la Medalla Militar individual y la de Oro de Salvamento de Ndufragos, curio-
samente las mismas condecoraciones que obtuvo su hermano Francisco,
comandante del Velasco, por el salvamento de la dotacion del acorazado Espa-
fa.
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El Alzamiento del 18 de julio de 1936 le sorprendid, siendo ya capitdn de
corbeta, como jefe de talleres de la Aerondutica Naval (muelle del Contradi-
que, Barcelona) y paso toda la guerra preso en buque prision, checa y carcel
comun... Tras la paz pasé al Cuerpo de Ingenieros Aeronduticos, donde alcan-
z6 el empleo de general de division y, por su medalla militar, el de teniente
general.

Don Antonio legé a sus hijos una memorias, Recuerdos de mi vida, que
bajo la coordinacion de su hijo Luis, acaban de ser presentadas en la Universi-
dad San Pablo-CEU. Para enmarcar y contextualizar esos recuerdos, se ha
creido oportuno hacer intervenir en esta publicacion a varios especialistas,
tanto histéricos como técnicos en ingenieria aerondutica, y familiares que
explican las trdgicas circunstancias de una familia dividida por la geografia,
donde los hermanos combatieron en distintos bandos.

Por las tragiquisimas circunstancias en las que se vio envuelta la Armada
en la mencionada guerra, donde en los escalones inferiores de la oficialidad,
por unas causas u otras, desaparecié un 70 por 100 de sus componentes, no es
facil encontrar memorias como esta que se publica que nos sirvan para
comprender el ambiente previo a tan terrible enfrentamiento. Creemos que la
aportacion de Antonio Niifiez es pieza de extraordinario valor en ese contexto.

T.T. B.T.
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