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Hace veinticinco aios se producia el nacimiento de la REVISTA DE HISTORIA
NAVAL, una revista que, vinculada al Instituto de Historia y Cultura Naval,
surgia con la voluntad de difundir trabajos de interés histérico y destacar la
importancia que la mar, como constante historica, ha tenido para nuestra
gran nacion, Espaiia. Historia que nos lleva a una reflexion permanente de
coémo sucedieron los acontecimientos, hechos de los que podremos deducir
ensefianzas en el campo de la politica, del derecho, de la economia, de la
logistica, de las cuestiones técnicas de los buques, de las armas, etc. Podria-
mos hablar, en términos de generalidad, de las lecciones aprendidas en un
sinntimero de dreas cientificas.

La mar es un elemento bdsico que ejerce ademds una seria influencia en
aquellas naciones para las que este elemento es factor importante en su desa-
rrollo, pero ademds se da en ella una superposicion de intereses de naciones
vecinas, lo que nos abre un campo interdisciplinario que es el que creo que
debemos llenar, acercando a nuestros lectores el conocimiento, al tiempo que
solicitamos, a nuestros leyentes en general, aportaciones que nos permitan
mantener la calidad, y lograr ser un referente nacional e internacional.

En la mar no hay drboles que nos impidan ver el horizonte, pero si se dan
otras circunstancias que nos advierten de la bonanza o no de la singladura.
En estas cien singladuras hubo buenos momentos y otros en los que nos
hemos visto obligados a dar los tridngulos de capa, pero que en ningiin
momento nos han obligado a correr el temporal a capa cerrada. Como
comprenderd el amable lector que tan pacientemente ha llegado hasta este
niimero, el centésimo, una revista de estas caracteristicas debe cumplir unos
requisitos minimos que los podemos concretar en: correccion literaria, erudi-
cion, originalidad, investigacion documental o bibliografia histérica, ampli-
tud de miras.

Para lograr nuestro objetivo con estos condicionantes es necesario hacer
un permanente andlisis de factores de fuerza y debilidad que nos permitan
establecer una lineas de accion que contribuyan a llevar a buen puerto el
futuro que deseamos para esta REVISTA. Importante ha sido la labor que ha
llevado a cabo la dotacion que forma el Consejo de Redaccion que me honro
en dirigir. Para ellos mi agradecimiento por su apoyo y mi estimulo para
seguir adelante. A nuestros colaboradores, mi reconocimiento por el esfuerzo
que hacen con sus contribuciones. A nuestros lectores mi mds sincero recono-
cimiento a su fidelidad y mi solicitud de que animen a potenciales colabora-
dores y componentes de la comunidad cientifica para que nos ayuden a mejo-
rar las singladuras que se nos abren por la proa.

Teodoro de LESTE CONTRERAS
Contralmirante
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COLABORAN EN ESTE NUMERO

Miguel Angel Ladero Quesada es doctor en Filosoffa y Letras por la Universidad de
Valladolid. Entre otros cargos académicos y actividades profesionales destacan los de
catedrdtico de Historia Medieval de la Universidad Complutense de Madrid, numerario
de la Real Academia de la Historia y del Cuerpo Facultativo de Archiveros y especia-
lista en Historia de la Corona de Castilla en los siglos xu1 al xv. Miguel A, Ladero ha
publicado méds de 280 libros y articulos de investigacién y dirigido 38 tesis doctorales;
entre otros, La Hacienda Real de Castilla en el siglo xv, Universidad de La Laguna
(Tenerife), 1973, 380 pp. (Premio Menéndez Pelayo, CSIC, 1973). Fiscalidad y poder
real en Castilla (1252-1369), Madrid, Universidad Complutense, 1993, 445 pp.
(Premio Nacional de Historia 1994, del Ministerio de Cultura); Las guerras de Grana-
da en el siglo xv. Barcelona, Ariel, 2002; La Espaiia de los Reyes Catélicos. Madrid,
Alianza Editorial, 1999, 537 pp.; (Ed. anterior en alemdn, Haymon Verlag, Innsbruck,
1992); Historia de Espafia, 1X (Dir. R. Menéndez y Pidal y J.M. Jover): Reconquista y
diversificacidn de los reinos cristianos 1035-1217). (Coordinacién del volumen y
redaccién de los capitulos relativos a Ledn y Castilla). Madrid, Espafia Calpe, 1997, p.
800; Historia Universal. Edad Media, Barcelona, Ed. Vicens Vives, 2001, p. 1004 (2.2
ed., 3. reimpr).

José I. Gonzilez-Aller Hierro ¢s contralmirante especialista en submarinos, artilleria
y diplomado en Guerra Naval. Ex director del Museo Naval y del Instituto de Historia
y Cultura Naval y activo articulista y conferenciante, ha publicado numerosas obras
de temas navales, de las que citaremos aqui La batalla del Mar Océano, 1568-1604
(VV.AA)), Catdlogo-guia del Museo Naval de Madrid (3 vols.) y Espaiia en la mar:
una historia milenaria. Su importante trabajo La camparia de Trafalgar (1804-1805).
Corpus documental (Madrid, 2000) fue Premio Virgen del Carmen 2005. Es vocal de
varias instituciones relacionadas con el 4mbito naval, y estd en posesién de numerosas
condecoraciones espafiolas y extranjeras, entre ellas, la Gran Cruz de Alfonso X el
Sabio.

Enrique Martinez Ruiz es doctor en Historia por la Universidad de Granada, donde
fue profesor de Historia Moderna y Contempordnea hasta 1978. Pasa a la Facultad de
Geografia e Historia de la Universidad Complutense de Madrid, donde es catedratico
de Historia Moderna. Autor de mds de 200 publicaciones especializadas, entre las que
se encuentran libros como La seguridad piiblica en el Madrid de la Hustracién y el
trabajo de historia naval «Introduccién a la edicién facsimil del libro de Pelayo Alcald
Galiano», Trafalgar y la Marina espaifiola en torno a 1802. Colaborador en las Jorna-
das de Historia Maritima del Instituto de Historia y Cultura Naval en las que ha impar-
tido varias conferencias y del que es vocal de su Junta Facultativa y del Consejo Rector
de la REVISTA DE HISTORIA NAVAL, y, en alguna ocasién, miembro Jurado de los
Premios «Virgen del Carmen». Ha sido condecorado entre otras con la Cruz de Plata
del Mérito de la Guardia Civil, la Cruz del Mérito Militar de 1.* clase y la Encomienda
de la Orden de la Estrella Polar.

Hugo O’Donnell y Duque de Estrada, duque de Tetusn, es abogado y comandante
de Infanterfa de Marina. Miembro de niimero de la Real Academia de la Historia y
correspondiente de las de otros 16 paises. Académico de ndmero de la Real Academia
Matritense de Herdldica y Genealogia y miembro electo de la Royal History Society
del Reino Unido. Miembro del comité ejecutivo de la International Comision for Mili-
tary History y representante de Espafia en la misma. Vicepresidente de la Comisién
Espafiola de Historia Militar, miembro del Patronato del Museo Naval y profesor del
Instituto de Historia y Cultura Naval. Premio «Virgen del Carmen» en dos ocasiones.
El afio 2000 fue Premio Nacional de Historia y en 2005 distinguido por S.M. el Rey
con el Premio «Santa Cruz de Marcenado», que se otorga quinquenalmente a la mejor
trayectoria como historiador en el 4mbito de las Fuerzas Armadas. Autor de una doce-
na de libros histéricos y de centenares de articulos publicados en revistas especializa-



das nacionales y extranjeras. Su dltimo libro, La camparia de Trafalgar. Tres nacio-
nes en pugna por el dominio del mar (1805), ha resultado finalista en el dltimo
Premio Nacional de Historia.

José Cervera Pery es licenciado en Derecho por la Universidad Complutense de
Madrid, en la que cursd también estudios de Ciencias Politicas. General auditor del
Cuerpo Juridico Militar y periodista de titulacion oficial. Diplomado en Tecnologia de
la Informacién, Derecho Internacional, Altos Estudios Internacionales y colaborador
del concurrente de] CESEDEN. Asimismo es académico correspondiente de la Real
Academia de la Historia por San Fernando (Cadiz) y premio «principe de las letras
militares», del Ministerio de Defensa. Especialista en temas de Historia Naval con 25
libros publicados, entre ellos Alzamiento y Revolucion en la Marina; La historiogra-
fia de la guerra espaiiola en el mar (1936-1939); Juan Bautista Topete: un almirante
para una revolucion; La guerra naval del 98 y el almirante Cervera, un marino ante
la Historia. Premio de cuentos «Puente Suazo» de San Fernando y de Poesia «Ortiz
del Barco». Entre sus libros publicados (Poesia) Corazon en la espuma; Entre la seda
y el sol; Sin remedio y Gltimamente Mar Presencial. En narrativa: Siete cuentos de la
isla y un portico viajero y Calleén de la Memoria. Novelas: Oscuro acontecer y Luz
inalcanzada. Obtuvo tres premios Afiica de periodismo y tres premios «De Libros»
Virgen del Carmen, de cuyo patronato fue secretario hasta su extincién. Ha dirigido el
diario Ebano de Fernando Poo, y las revistas Proa a la Mar y de HISTORIA NAVAL
ésta del Instituto de Historia y Cultura Naval.






NOTA EDITORIAL

Hace veinticinco afios, en 1983, nacia la REVISTA DE HISTORIA NAVAL, con
el objeto de difundir los trabajos de interés histérico en el dmbito de las
competencias atribuidas al Instituto de Historia y Cultura Naval, creado a la
sazén con la misién de fomentar la conciencia maritima nacional y rendir
culto a las tradiciones navales espafiolas.

Han pasado, como decimos, veinticinco afios, durante los cuales la REVIS-
TA no ha cejado en su empefio de cumplir la misiéon encomendada. Siendo el
hecho de alcanzar la centena de nimeros un acontecimiento grato para cual-
quier publicacion periddica, lo es en mayor medida para una como la nuestra,
dirigida a una audiencia especializada. Asi pues, la recalada en este niime-
ro 100 nos llena de orgullo y satisfaccion, maxime si reparamos en el acervo
historiografico acumulado en el curso de esta centena de entregas, lo cual, por
otra parte, no podia dejar de suceder, al ser el objeto preferente de atencién de
esta REVISTA la Armada espafola, cuyos hechos adornan un sinfin de paginas
de la historia maritima universal.

Este niimero 100 marca un hito que cierra una etapa y abre otra. Eso si; la
REVISTA DE HISTORIA NAVAL seguira fiel a la razon de ser que la origind. Las
publicaciones historicas deben avanzar al compas de los tiempos y adaptarse a
los medios técnicos de cada momento, pero sin abdicar de los principios
editoriales que auspiciaron su creacién. Por ello, la REVISTA DE HISTORIA
NAVAL proseguira en su derrota el rumbo que le marcd hace veinticinco afios
la Ley Orgéanica de la Armada, en virtud de la cual nacié, manteniendo intac-
tos el espiritu y la filosofia que presidieron su nacimiento.

Coincide este centenario con el 200.2 aniversario de la guerra de Indepen-
dencia espafiola, en la que la Marina desempefié un papel protagonista, por
mas que este hecho sea desconocido para la mayoria de la opinidn. Para subsa-
nar esta laguna, este nimero recoge en La Historia Vivida la version dada por
la Gaceta Ministerial de Sevilla de la primera victoria de las armas espafolas
en la contienda, victoria conseguida precisamente en una accién naval y que
marcaria el devenir de la guerra.

El apartado de las colaboraciones lo abre M.A. Ladero Quesada, doctor en
Filosofia y Letras y especialista en Historia de la Corona de Castilla. Comple-
tan el elenco de prestigiosos historiadores que colaboran en este nimero J.I.
Gonzalez-Aller Hierro, ex director de esta REVISTA y ex presidente de su
Consejo Rector; Enrique Martinez Ruiz, catedrético de Historia Moderna de la
Universidad Complutense y colaborador de las Jornadas de Historia Maritima;
Hugo O’Donnell y Duque de Estrada, académico de niimero de la Real de la
Historia, y José Cervera Pery, general auditor del Cuerpo Juridico Militar. Por
ultimo, las secciones fijas de costumbre cierran este «deseado» nimero 100.






FUERZAS NAVALES Y TERRESTRES
DE LOS REYES CATOLICOS
EN LA PRIMERA GUERRA
DE NAPOLES (1494-1497)

Miguel Angel LADERO QUESADA
De la Real Academia de la Historia

Los Reyes Catdlicos desarrollaron una activa politica exterior, europea y
mediterranea, durante la segunda parte de su reinado conjunto en Castilla,
después de concluir la conquista de Granada en 1492. Los enfrentamientos
con la Francia de Carlos VIII y Luis XII se sucedieron, entre 1494 y 1504,
como elemento principal de las nuevas formas y dimensiones que estaba
tomando la politica de la monarquia en los escenarios italianos y mediterrneos,
pirenaicos y atlanticos. Lo ocurrido, sus causas y circunstancias, se conocen
relativamente bien, aunque los relatos no siempre proporcionan el detalle que
seria de desear ni combinan las noticias y los puntos de vista procedentes de
las diversas partes implicadas. La escasez de cronicas no se puede compensar
s6lo con la documentacion procedente de las cancillerias y la correspondencia
de los embajadores, ademas de que ninguna de estas fuentes suele dar noticias
detalladas y precisas sobre el entramado militar y financiero que sustentaba
las operaciones bélicas y diplomaticas (1). Para obtenerlas, es preciso estudiar
las extensas, farragosas, fragmentarias y, a menudo, desordenadas cuentas de
diversas procedencias que duermen inéditas en los archivos, y llevar a cabo
labores de andlisis, reconstruccién e interpretacion a partir de los datos que
proporcionan, sin esperar resultados rdpidos ni brillantes en su calidad narrati-
va e histérico-literaria (2).

Si la tarea merece la pena es porque da lugar a avances sustanciales en
nuestro conocimiento, tanto de aquellos sucesos como de las estructuras de
poder politico, que los hacian posibles y de las tendencias que se manifesta-
ban a través de ellos. Asi, al estudiar la documentacién contable sobre la
primera guerra de Napoles conservada en el Archivo General de Simancas, se
llega facilmente a la conclusion de que los Reyes Catdlicos organizaron una

(1) SuARez FERNANDEZ, L.: «Sintesis de gran calidad», Los Reyes Catdlicos. El camino
hacia Europa, Madrid, 1990, y OcHoA BRUN, M. A.: Historia de la diplomacia espariiola,
vol. IV. Madrid, 1995.

(2) El trabajo que ahora publico es parte y primicia de investigaciones més amplias sobre
los ejércitos y armadas de los Reyes Catdlicos entre 1494 y 1515, llevadas a cabo durante el
desarrollo del Proyecto de Investigacién HUM 2006-05341 del Ministerio de Educacién y
Ciencia.
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MIGUEL ANGEL LADERO QUESADA

accion bélica de apoyo a su pariente el rey de Napoles, predominantemente
naval, que tendrfa sus bases en Sicilia y estaria complementada con la
presencia de un cuerpo expedicionario de caballerfa e infanteria, de modo
que el mando principal correspondi6 a don Galcerdn de Requesens, al frente
de la armada, mientras que el de tierra, auténomo; pero vinculado al anterior
en definitiva, lo ejercfa Gonzalo Ferndndez de Cérdoba, que entonces dio los
primeros pasos por el camino del triunfo para llegar a ser, méas adelante, el
«Gran Capitan».

Aquella expedicién no fue el resultado de previsiones tomadas desde
tiempo atrds, sino que se puso a punto de manera répida, sin contar con expe-
riencias préximas anteriores, salvo las de la guerra de Granada, que habia
tenido caracteristicas muy diferentes, de modo que sus modelos organizati-
vos se pudieron aplicar mds en las campaiias del Rosellon, entre 1495 y
1497, que en la empresa de Napoles. Mas titiles fueron, en algunos aspectos,
la reciente actividad de organizacién de expediciones navales a las Indias
desde Sevilla, iniciada en 1493, la tradicién regia de adquirir armamento y
contratar unidades navales en el norte cantébrico, especialmente en Vizcaya y
Guipuzcoa, y, desde luego, la presencia de personas que habian conseguido
durante la guerra de Granada gran capacidad y soltura en la gestién y admi-
nistracion de asuntos militares. La primera guerra de Népoles exigio,
ademds, un esfuerzo de financiacién ingente que no admitia demoras. Ambos
aspectos, el militar y el financiero, se resolvieron casi exclusivamente con
recursos castellanos, aunque la empresa correpondia al ambito de actuaciones
propio de los reyes de Aragén y asi se manifesté mediante la presencia de
colaboradores aragoneses y catalanes de Fernando el Catélico en puestos
principales de mando o gesti6n.

Los procedimientos de actuaci6n, y los medios puestos a punto entre el
otofio de 1494 y la primavera de 1495 para organizar la expedicién a Nipoles,
se emplearon inmediatamente en otras actividades, igualmente relacionadas
con la guerra contra el rey de Francia entre 1495 y 1497: la defensa del Rose-
1I6n a lo largo de aquellos tres afios, y la organizacién de la armada que llevé
a la infanta Juana, hija de los reyes, a Flandes en el otofio de 1496, y que trajo
de alli a Margarita de Habsburgo a comienzos del afio siguiente, con objeto de
llevar a cabo los matrimonios que sellaban la alianza entre Maximiliano I y
los Reyes Catélicos (3). La experiencia obtenida en aquellas empresas permi-
tirfa desarrollar de manera mas sistemdtica y completa la segunda época de
actividades bélicas en Italia y el Mediterraneo central, que ocurrié entre 1500
y 1504, y en su transcurso, dar los pasos decisivos hacia nuevas formas de
organizacion y uso de las fuerzas militares y navales.

(3) Estudiadas en sendos trabajos que forman conjunto con éste: LADERO GALAN, Auro-
ra: La frontera de Perpifidn, «Nuevos datos sobre la primera guerra del Rosellén 1495-14995,
en La Esparia Medieval Universidad Complutense, 27 (2004), pp. 225-283, y LADERO QUESA-
DA, Migucl Angel: La armada de Flandes. Un episodio en la politica naval de los Reyes Catéli-
cos, (1496-1497), Madrid, 2003.
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FUERZAS NAVALES Y TERRESTRES DE LOS REYES CATOLICOS EN LA PRIMERA...

La primera armada. El conde de Trevento

Los preparativos para el envio rapido de una fuerza naval a Sicilia en apoyo
del rey Ferrante de Napoles comenzaron en octubre de 1494 con la obtencién
de recursos financieros extraordinarios y el flete de barcos que se afiadieron a
la pequefia escuadra que ya estaba al servicio de la Corona, la llamada «armada
de Vizcaya», formada por una carraca y cuatro naos, cuyo sostenimiento se
venia pagando desde julio de 1493, no sin dificultades que producian protestas
de sus capitanes y tripulaciones (4). Como primera providencia, hubo que recu-
perarla para el servicio regio, después de las vicisitudes ocurridas en los meses
anteriores, desde que la carraca del «capitdn general de la armada de Vizcaya»,
Ifigo de Artieta, transportara al norte de Africa a Muhammad XI, Boabdil, y a
varios cientos de sus seguidores. En la primavera de 1494, los reyes habian
comprado a Artieta las dos terceras partes de la carraca, por dos millones de
maravedies, para asegurarse el servicio de la armada, donde se habia declarado
una epidemia que hizo mas dificil mantener la disciplina, y se previé su pago
por tres meses a partir del 11 de abril, estimado en 2.652.000 maravedies (5).
Se orden6 a Artieta que fondeara en Cadiz y no persiguiera naves portuguesas,
sino que continuara con las tareas de transporte de musulmanes granadinos que
querian pasar a Berberia. A raiz del tratado de Tordesillas con Portugal (7 junio
1494, ratificado por los Reyes Cat6licos el 2 de julio y por Juan II el 5 de
septiembre), se despidié a la «armada», a mediados de julio, pero pocas sema-
nas después se la volvia a contratar para que formara el nicleo de la fuerza
naval que los reyes querian enviar a aguas de Sicilia y Népoles (6), para lo que
fue necesario fletar ademas muchos mas navios.

La necesidad surgida en Népoles obligé también a reducir el niimero de
barcos enviados a las Indias, en el otofio de 1494, al mando de Antonio de

(4) LADERO QUESADA, Miguel Angel: «La “armada de Vizcaya” (1492-1493): nuevos
datos documentales», en La Espafia Medieval, 24 (2001),-pp. 365-394.

(5) Resefia de estos gastos y otros 985.000 mrs., para saldar deudas con prestamistas que
habian adelantaodo dinero para el pago de la “armada de Vizcaya”, en Archivo General de
Simancas (AGS.), Guerra Antigua, leg. 1314, f. 46. Noticia sobre la epidemia en Codoin, XI,
p. 484, 27 abril 1494, los reyes a Hernando de Zafra.

(6) A.G.S., Cémara de Castilla, Libros de cédulas (Céd. Cam. en lo sucesivo), Libro I,
doc. 19, 19 marzo 1494, los reyes a fray Hernando de Talavera, sobre la compra de las dos
terceras partes de la carraca; doc. 146 a 152, 30 de mayo y 12 de j ]unlo de 1494, cédulas reales a
Imgo de Artieta para que permaneciera fondeado en Cidiz y no persiguiera barcos portugueses;
doc. 272 y 274, 7 agosto 1494, revocando el despido de la armada; fol. 110, 118 v. y 219, 27 y
30 agosto, y 3 diciembre, sobre la vuelta al servicio de la armada. Datos posteriores en libro 2-
28, fol. 42-43 y 56 (9 agosto y 3 septiembre 1495), 125 v. (16 noviembre 1495), libro 2, fol. 167
v. (5§ enero 1496) Muchas noticias sobre esta “armada de Vizcaya” y sobre otros barcos de
patrones vizcainos y guipuzcoanos al servicio regio en los afios ochenta y noventa del siglo xv
en S. J., Francisco de Borja Medina: «[iiigo Lépez de Loyola: probable estancia en Sevilla
(1508- 15 11) y su reflejo en los ejercicios», Archivum Historicum Societatis Iesu, LXIII (1994).
Algunos de estos documentos estdn publicados en Coleccion Documental del Descubrimiento
(1470-1506), dir. PEREZ DE TUDELA, Juan: Madrid, Real Academia de la Historia, 1993, tomo I,
nim. 198, 200 - 202, 216, 217, 233.
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Torres, que pas6 de ocho a cuatro carabelas, a posponer el proyecto de tomar
algunas plazas en la costa nortefricana, en especial Melilla (7), y a diversificar
las funciones de la «armada vieja», que contribuia a la defensa de la costa de
Granada y se utilizaba para el pasaje de granadinos al Magreb, ademas de
llevar a cabo tareas de vigilancia y comunicacion en las rutas del mar de Albo-
ran al Rosellén o de Valencia y Cataluiia a Sicilia.

Don Juan Rodriguez de Fonseca, que era el principal especialista en orga-
nizacion de flotas con que contaban los reyes, desde que preparara la gran
armada para el segundo viaje de Cristébal Colén en el verano de 1493 (8), se
dedico exclusivamente a la nueva tarea en Sevilla, su base de operaciones
habitual, contratando barcos y abasteciéndolos de vituallas y armamento (9).
Fonseca contratd en pocas semanas otras tres naos y 17 carabelas, aunque en
principio se contaba con fletar s6lo siete, dando asi forma a la primera escua-
dra, que se concentrd en Alicante y zarpé a comienzos de enero de 1495, bajo
el mando de don Berenguer de Requesens, conde de Palamds y de Trevento,
después de superar algunas dificultades debidas a retrasos en los pagos (10).
La escuadra recalé en Mahén el 19 de enero, tras sufrir una tempestad en la
que se perdieron dos barcos, que fue preciso sustituir por otros, y se dafi6 la
carraca, que desde entonces estuvo necesitada de carenado en dique seco (11).
Al cabo, la armada llegaria a aguas sicilianas algunas semanas después.

(7) LaDERO QUESADA, Miguel Angel: «Defensa de Granada a raiz de la conquista» en
Granada después de la conquista. Repobladores y mudéjares, Granada, 1993, pp. 227-279. Del
mismo y LADERO GALAN, Aurora: «Ejércitos y armadas de los Reyes Catélicos: algunos presu-
puestos y cuentas de gastos entre 1493 y 1500», Revista de Historia Militar, 92 (2002), en
especial pp. 44-50.

(8) Cir. los documentos pertinentes en Coleccién Documental del Descubrimiento
(1470-1506), dir. PEREZ TUDELA, Juan: Madrid, Real Academia de la Historia, 1993, tomo L

(9) El precio del flete era de 110 mrs. por tonel y mes, segiin diversas noticias. Rodri-
guez de Fonseca era en aquel momento arcediano de la Iglesia de Sevilla y pronto pasé a ser
obispo de Badajoz. Cfr. SAGARRA GAaMAZO, Adelaida: autora de un nutrido grupo de publicacio-
nes sobre el personaje: Juan Rodriguez de Fonseca: su imagen y su obra, Valladolid, Universi-
dad, 2005; Juan Rodriguez de Fonseca, un toresano en dos mundos, Burgos-Zamora, 2006;
Burgos y el gobierno indiano: la clientela del obispo Fonseca, Burgos, 1998; “La formacién
politica de Juan Rodriguez de Fonseca”, en Congreso de Historia del Descubrimiento, Madrid,
1992, 1, pig. 611-641; La otra version de la historia indiana. Fonseca y Colén, Valladolid,
1997. También, TERESA LEON, Tomds: «<El obispo don Juan Rodriguez de Fonseca, diplomati-
co, mecenas y ministro de Indias», Hispania Sacra, X1II (1960), 251-329; ALCOCER MARTINEZ,
Mariano: Don Juan Rodriguez de Fonseca: estudio critico biogrdfico, Valladolid, 1926.

(10) AGS., Contaduria Mayor de Cuentas, primera época (CMC.), leg. 1876, 2.2 parte.
Todo lo que sigue se explica en las primeras cartas del registro o cedulario que recoge la corres-
pondencia enviada por los reyes a los jefes militares, pagadores y otras personas que dirigieron
la campafia de Népoles entre 1495 y 1497. En concreto en los dos bloques de cartas enviados
con fecha 31 de enero y 27 de febrero de 1495 (nim. 8 a 13 y 22 a 27, segiin la numeracién que
he dado a las piezas del cedulario, que citaré en lo sucesivo como CMC 1876/2 cedulario,
nim., fecha, o simplemente, Ced. nim.).

(11) CMC 1876/2 cedulario nim. 22 y 24 a 27, 27 febrero 1495. Los reyes estimaban que
se podria contratar en Sicilia los servicios de Juan Pérez de Ynduifieta, que estaba alli, «con
algunos navios, que nos podria muy bien servir en esta armada en compafifa vuestra», pero no
parece que se llegara a contratarlo. En la misma carta, los reyes aceptan el parecer del conde
para que la carraca vaya a carenar a Murcia, reuniéndose después con el resto de Ia armada.
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El conde actuaba con gran autonomia, como autoridad maxima delegada
de los reyes, que le nombraron «capitdn general de la nuestra armada» y se
aseguraron de que recibiera la obediencia debida. Viajaban con él Nufio de
Ocampo, como pagador general de la armada, y un pequeo equipo de gestion
formado por un veedor y un escribano de la armada con lugarteniente, a los
que se afiadio al poco tiempo la presencia de un oficial de los contadores para
controlar los pagos, y el tiempo efectivo de servicio de cada tripulante (12).

La relacion de barcos que compusieron la armada del conde de Trevento es
ésta (13):

Navios y maestres y/o capitanes toneles  personas flete (mrs/mes)

1. «La Carraca de sus altezas, que era de Yiigo de Artieta» 970 350 (14) —

Naos

2. Martin Pérez de Fagaca (15) 405 195 44.550
3. Juan Pérez de Loyola (16) 220 125 24.200
4. Juan Martinez de Lequeitio 205 125 22.550
5. Juan Martinez de Amézqueta (17) 130 70 14.300
6. Esteban de Andia, conde de Palatino 220 100 24.200
7. Martin [Pérez] de Dacayes (sic por Diaquez) 220 100 24.200
8. Jacobo de Lastola 220 100 24.200
Carabelas

9. Juan de Alvarado 70 40 7.700
10. Ochoa de Plasencia 95 50 10.450
11. Cristébal de Artieta 80 40 8.800
12. Fernando de Escalante 60 40 6.600
13. La caravela condesa, que es de los reyes 60 40

14. Pedro Martinez de Almendara 80 40 8.800
15. Lope de Mondragén 60 40 6.600
16. Pedro de Avendafio o0 Amendafio 70 40 7.700

(12) El memorial de gasto que resumo mds adelante incluye 250.000 mrs. para el salario
de estas personas més el del pagador de las tropas de tierra, Alvaro de Torres, que comenzé a
cobrar el suyo desde 7 de abril de 1495, fecha en la «que parti6 de Madrid». El salario de
Torres, como el de Ocampo, era de 50.000 mrs./afio.

(13) CMC 1876/2, publ. en LADERO QUESADA, M.A. y LADERO GALAN, A.:«Ejércitos y
armadas...», doc. 3, pp. 76-78.

(14) De las que 50 eran «del conde de Trevento». No se indica el coste del flete porque
las dos terceras partes de la carraca son propiedad de la Corona.

(15) Muerto antes de 1499.

(16) Sobre este capitdn, hermano mayor de Ignacio de Loyola, muerto en 1496, véanse las
noticias que proporciona Francisco de Borja Medina, S.I., «Ifigo Lpez de Loyola: probable
estancia en Sevilla (1508 y 1511) y su reflejo en los Ejercicios», Archivum Historicum Societa-
tis lesu, LXIII (1994), 3-75, en especial p. 29 y ss., también en «Ignacio de Loyola y el mar: su
politica mediterrdnea», Revista de Historia Naval, 50 (1995), 11-56.

(17) Las naos de Fagaza, Loyola, Lequeitio y Amezquita formaban, junto con la carraca
de Artieta, la llamada hasta entonces «armada de Vizcaya».
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17. Gonzalo de Olmedo 37 40 4.070
18. Miguel Dendevasdel (sic) 60 40 6.600
19. Cristébal Quintero 55 40 6.050
20. Martin de Miurubia 80 40 8.800
21. Alonso Rodriguez, comitre de sus altezas 55 40 6.050
22. Martin de Marquina 80 45 8.800
23. Rodrigo de Aramburo : 60 40 7.700
24. Martin de San Pedro 70 43 7.700
25. Martin de Marquina de Manozcar 95 50 10.450

La carraca y las ocho naos, salvo tal vez una, eran de origen vasconga-
do-cantdbrico, mientras que entre las diecisiete carabelas las habia de esta
procedencia, a juzgar por los nombres de sus patrones, y otras de la baja
Andalucia. En total, veinticinco buques con una tripulacién de 1.873 personas,
y un coste mensual de flete —sin incluir salarios, sueldos y mantenimiento del
personal— de 301.070 mrs., calculando un pago de 110 maravedies por tonel
y mes. Los navios llevaban artillerfa y armamento, pero en cantidad insufi-
ciente, de modo que hubo que proveerlos mejor mds adelante. Ni en esta
armada, ni en las que se formaron después para aquella guerra, habia galeras
ni otros barcos de remo y vela, tal vez porque las operaciones previstas no lo
requerian, aunque también porque no habia buques de este tipo disponibles en
Castilla, como lo demuestra el que las galeras contratadas para la segunda
guerra de Népoles, desde 1500, o para las armadas que vigilaron la costa espa-
fiola mediterranea por aquellos anos eran de procedencia catalana o italiana.

La segunda armada y el envio de tropas de tierra. Gonzalo Fernindez de
Cordoba

A esta primera expedicién debia seguir otra que, ademas de aumentar los
efectivos de la armada, transportaria tropas de tierra. Asi lo anunciaban los
reyes al conde de Trevento en su carta de 31 de enero de 1495: «Luego ha de
yr alla otra mds armada nuestra en la que ha de yr Gonzalo Fernindez de
Cérdoba, nuestro capitdn, con alguna de la gente de cauallo que all4 enbia-
mos» (18). Pero Fernandez de Cérdoba no fue designado, al comienzo, jefe
del ejército de tierra, aunque en algn documento de 28 de febrero le denomi-
nan ya los reyes «capitén general», sino que proyectaban enviar también, con
rango superior, al duque de Alba, don Fadrique Alvarez de Toledo, al frente de
500 «lanzas» de caballeria y 1.300 peones. La expedicion debia partir de
Cartagena a final de marzo de 1495, y los reyes apercibian al duque un mes
antes para que estuviera alli en aquel momento, asi como a varios capitanes de
«lanzas» de la Hermandad, que formarian el contingente de caballeria (19).

(18) Segiin el memorial de gastos, Gonzalo Fernindez de Cérdoba recibié un «manteni-
miento» de 1.000 ducados al afio (375.000 mrs.) desde que parti6é de la corte, el 15 de diciem-
bre de 1494. Aparte seguirfa cobrando su salario como capitan de «lanzas» de la Hermandad.

(19) CMC 1876/2, cedulario, niim. 21y 28, 26 y 28 febrero 1495. En concreto, a los capi-
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La expedicion de Ferndndez de Cérdoba se organizé con barcos fletados
en Sevilla por Rodriguez de Fonseca, de modo que la armada se concentr6 en
Cadiz e hizo escala en Cartagena para embarcar a las tropas, que eran 500
«lanzas» de capitanias de la Hermandad y 500 peones a los que se pagé suel-
do desde primero de abril. S6lo entonces, a finales de marzo, recibié Gonzalo
Fernandez el poder de «capitdn general de cierta gente ¢ armada que embia-
mos al nuestro reyno de Cegilia», aunque, en lo relativo a la armada, sélo
hasta que se reuniera con la del conde de Trevento. Como tal capitin general
tenia también poderes para fletar con preferencia navios, al mismo precio que
pudieran ofrecer otros posible fletadores, si no bastaba con los que habia
contratado ya Fonseca, con objeto de asegurar los medios de transporte preci-
sos para las tropas de tierra y los caballos, aunque luego, ya en Sicilia, se
despedirfa a parte de aquellos barcos, que eran carabelas mas aptas para el
transporte ligero y, menos, para algunos aspectos del combate naval, donde
resultaban maés utiles las carracas y naos (20). Al cabo, los barcos que perma-
necieron de la armada de Gonzalo Fernandez fueron los siguientes, seglin una
relacion hecha cuando ya estaban en aguas italianas (21):

Carabelas (maestres y/o capitanes) toneles personas flete (mrs/mes)
1. Ferndn Gémez de Solis 80 40 8.800
2. Gonzalo Ferndndez de Arévalo 60 40 6.600
3. Rodrigo de Garrua (capitan Pedro de Tapia) 75 40 8.250
4. Pedro Fernandez del Alcoba 80 40 8.800
5. Juan Ferndndez del Alcoba (capitdn Juan de Ayala)

(es un «ballinel») 55 39 7.150
6. Diego Rodriguez de la Mezquita 90 40 9.900
7. Anton Rodriguez, comitre 65 40 7.150
8. Domingo de Vidavia (capitan Juan de Larrauri) 90 40 9.900
9. Capitan Juan de Riola 54 40 5.940
10. Andrés Martin de Lagorda 60 40 6.600
11. Juan de Triana (capitdn Bartolomé Ninez de Maya) 60 40 6.600
12. Francisco Garcia 60 40 6.600
13. Capitdn Pedro Martinez de Amezquita 54 40 5.940
14. Pero Verde, comitre 60 38 6.600
15. Juan Marques 80 40 8.800
16. Capitén Lope de Carauz 85 40 9.350
17. Capitan Juan Véazquez, vecino de Palos 60 40 6.600
18. Capitdn Gémez Suarez 55 40 6.050
19. Capitén Pedro de Pedrosa 50 38 5.500
20. Capitan Juan Lépez de Astigarivia 48 35 5.280
21. Francisco Martin el Freyle (capitdn Sancho de Murueta) 55 38 6.050
22. Alonso Gutiérrez (capitdn Juan de Ayala) 60 40 6.600

tanes Manuel de Benavides y Juan Lépez de Barradas, a los que se sefiala que «ayais de yr en
nuestro seruigio a Cegilia con el duque de Alua».

(20) CMC 1876/2, cedulario, niim. 42 a 47, 28 de febrero y 28 de marzo de 14953, los
reyes a Gonzalo Ferndndez. Este dispuso de 1.000.000 mrs. para aquellos fletes y otros gastos,
como luego se explica.

(21) MC1876/2.
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23. «La carauela Freyla la Vieja en que va por capitén
Gutierre Bezerra, hermano del comendador

Go6mez Fernandez de Solis» 75 40 8.250
24. Capitdn Domingo de Vidavia 70 40 7.700
25. Capitan Bernaldo Quintero 45 40 4.950
26. Capitan Pedro de Tapia 35 37 3.850
27. Capitdn Sancho de Vargas 90 40 11.000
28. Capitan Pedro Véaez de Castilblanco 50 40 5.500
29. Pedro Véez de Castilblanco 60 40 6.600

La recluta y transporte de peones de Galicia y Asturias. Otros aspectos de
la organizacion

Mientras tanto, la expedicién que habia de mandar el duque de Alba se
retrasaba y acabaria sufriendo muchas modificaciones. El reparto de peones
—pues todavia no cabe hablar de infanteria en el significado moderno del
término— se llevo a cabo en Galicia y Asturias, que ya habian provisto conti-
gentes muy numerosos de aquellas tropas durante la guerra de conquista de
Granada. Para ello se apel$ al procedimiento empleado entonces, esto es,
nombrar unos comisionados regios que procedieran al reparto y recluta junto
con las autoridades regias y concejiles. En Galicia se reclutarfan 1.000 peones,
de los que 500 eran ballesteros y 500 lanceros «empavesados», y en Asturias,
300, también de ambas clases por mitad. El sueldo, de 25 maravedies diarios,
seria sufragado desde el momento de la recluta, una parte (10 mrs.) durante
seis meses por «los pueblos» —esto es, habria un reparto extraordinario entre
los concejos por via de Hermandad para pagar 1.800 mrs. a cada peén—, y en
otra, (15 mrs.) por la Corona, en cuanto llegaran a Cartagena, puerto de
embarque. El enviado regio a Galicia fue el regidor segoviano Juan de la Hoz,
y a Asturias, el contino real Lope de Mijjica. El primero contaria con la cola-
boracion del lugarteniente del gobernador real en el Reino de Galicia, don
Carlos Enriquez, y del contador de la Hermandad, Juan de Arévalo, y el
segundo, con la de Fernando de Vega, corregidor del Principado; ambos,
ademads, con el apoyo de las autoridades de los concejos (22).

Otras dos personas de confianza de los reyes procedian, al mismo tiempo,
a fletar naos en puertos cantabricos y a encargar a forjas Vizcaya y Guiptizcoa
la fabricacion de artilleria y armamento. Eran el corregidor de Burgos, Garcia
de Cotes, el armador Juan de Arbolancha y, secunddndoles, Tristin de
Leguicamon. Ambos tendrian en un futuro muy préximo nuevas ocasiones de
poner su experiencia al servicio de las armadas reales (23). La artilleria se
destinaba a completar la capacidad operativa de las dos armadas, en especial
de la que se habia formado en Andalucia para transportar a Gonzalo Fernan-
dez y sus tropas, aunque también pertrecharian a la del conde de Trevento

(22) CMC 1876/2, cedulario, nam. 29 a 35, 28 febrero 1495.
(23) En la organizacién de la armada que llev6 a Flandes a la infanta dofia Juana. LADERO
Quesapa, Miguel Angel: La armada de Flandes..
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cuando las piezas llegaran a Sicilia. Era habitual que se apelara a las forjas
vascas para adquirir armamento, y también que se fletara en los puertos canta-
bricos las naos de mayor porte, segiin sabemos por otros casos contemporane-
0s (24). En el que ahora estudiamos, Cotes habia «embargado» ya varios navi-
0s, a la espera de concretar el flete de algunos; los reyes le encargan gue sean
de 200 a 400 «toneles» de desplazamiento, y al menos una nao de 400 para
transportar al duque de Alba y alguna de su gente, «en la cual no han de yr
bestias algunas ni menos toda la gente que en ¢l pudiere caber, porque donde
fuere el duque no debe yr mucha gente» (25). En los otros navios viajarian
tropas, caballos y artilleria. Pondrian rumbo a Cartagena, aunque con la posi-
ble escala de algunos de ellos en Cadiz para cargar el «bizcocho» y otras
vituallas que habrfa mandado fabricar y tendria a punto Fonseca (26). En
Cartagena embarcarian ¢l duque y el resto de las tropas, salvo los peones
gallegos y asturianos, que lo harian en algin puerto asturiano y en La Coruiia,
en barcos enviados por Cotes, para hacer escala en Cartagena, donde se les
aprovisionaria y se unirfan al resto de la armada.

El disefo tedrico de la operacion parecia claro y relativamente sencillo,
pero entraba en conflicto con las numerosas y a menudo imprevisibles dificul-
tades y complejidades propias de la puesta en practica. Por una parte, la
sincronizacién y por otra, como luego veremos, la financiacion y el aprovisio-
namiento puntuales. Habia que contar con coordinadores generales expertos y
capacitados para la toma de decisiones sobre el terreno: el principal era, sin
duda, el secretario real Hernando de Zafra, que ya se habia distinguido y
probado su capacidad durante la conquista de Granada, donde residia, atento a
dirigir su nueva organizacién y poblacién (27). Los reyes reclamaron su
presencia en la corte aunque, luego le ordenaron que fuese a Cartagena para
dirigir los preparativos, a lo largo del mes de marzo de 1495, de modo que
todo estuviera a punto cuando llegaran el duque de Alba, las tropas y los
barcos: «Porque ya sabeys quantos enbaragos suele aver en semejantes tienpos
y quanto estorvo podria dar en su partida qualquier enbarago, por pequefio que
fuese, lo qual todo con vuestra presengia se podria bien remediar. Y como
quiera que acd érades bien menester, por ser esta yda del duque tan conplidera
a nuestro seruicio, ouimosgelo de otorgar» (28).

Pretendieron también los monarcas que ejerciera como pagador de las
tropas de tierra Juan de la Torre, otro gran experto en este tipo de gestiones, lo
que incluia ingenidrselas para evitar o compensar retrasos en los pagos y
conseguir la paciencia de los acreedores, que solian tener las maneras perento-

(24) LADERO QUESADA, Miguel Angel: La armada de Flandes ... y Las Indias de Casti-
lla en sus primeros afios. Cuentas de la Casa de la Contratacion (1503-1521), Madrid, 2008.

(25) CMC 1876/2, cedulario, niim. 36 a 38, 28 febrero y 1 marzo 1495.

(26) Ced. n® 44, 28 febrero 1495

(27) LaDERO QUESADA, Miguel Angel: Hernando de Zafra, secretario de los Reyes Caté-
licos, Madrid, 2005.

(28) Ced. nim. 41, 1 marzo 1495, los reyes a Hernando de Zafra. Llegan al detalle de
encargarle que compre la cebada en Lorca, donde estard mds barata, y el vino en Monviedro y
Alicante, por la misma razén.
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rias frecuentes entre la gente de armas. De la Torre también estaba destacado
en Granada cjerciendo su oficio para el buen regimiento econémico de las
tropas y fortalezas del nuevo reino, cuyas necesidades de defensa eran muy
grandes. Los reyes utilizaron, como lo hacian a menudo con sus colaborado-
res, procedimientos de conviccién junto con los de mandato de modo que.
ademds de escribir al interesado, pidieron al arzobispo de Granada, fray
Hernando de Talavera, hombre de confianza y antiguo confesor de la Reina,
que hablara con €l «e procureis como lo agebte [el cargo] y aunque algo graue
se le haga, se esfuerce a nos seruir en este cargo, que Nos le escreuimos sobre
ello, e creemos que no ay persona mds aparejada para esto que él», y lo envia-
ra a la corte para que «se le dé la ynformagion de lo que se a de haser» (29).

Hernando de Zafra acudi6 a la corte, donde acompafié al Rey durante tres
afios coordinando diversos aspectos de la guerra contra Carlos VIII de Francia,
pero Juan de la Torre pudo permanecer en Granada, como parece que era su
deseo, aunque también se hizo cargo de la tarea, mucho més compleja, de pagar
al ejército destacado en el Rosellon entre 1495 y 1498. En cuanto al nombramien-
to de pagador de las tropas de tierra en Népoles, recayo al final de marzo de 1495
en Alvaro de Torres, contino real y alcaide de Castrodoro (30), a quien se enco-
mendé viajar con los peones gallegos y asturianos. Sin embargo, lo hizo en
circunstancias diferentes a las previstas porque,-al cabo, el duque de Alba no llegd
a partir, mientras que muchos de los 500 jinetes previstos se habian embarcado ya
en la expedicion de Gonzalo Fernandez de Cérdoba, a lo que se debe afiadir que
el recorrido del peonaje nortefio sufrié diversas complicaciones y retrasos.

En efecto, el conjunto de misivas regias fechadas el 31 de marzo informan a
Juan de la Hoz, Fernando de Vega, al contino Lope de Mijica, que actuaba
como enlace con la corte, y a las autoridades implicadas en el asunto del
nombramiento y envio de Alvaro de Torres, de que podria hacerse cargo de
pagar «algiin socorro» a los peones si fuera necesario. Los dos primeros —Hoz
y Vega— tenian ya que encuadrar a los peones en capitanias y elaborar las
néminas o relaciones con sus nombres, para enviar una copia a la corte y entre-
gar otra en Sicilia a Fernandez de Cérdoba, con objeto de que pudiera recibir la
«presentacion» de los peones cuando llegaran y tenerlos «so su capitanfa».
Embarcarian éstos en las cuatro naos vizcainas fletadas al efecto por Garcia de
Cotes, que viajarian hasta Sicilia sin hacer escala o, en todo caso, una muy breve
en Cadiz para cargar la p6lvora que tendria a punto Rodriguez de Fonseca (31).

El corregidor Garcia de Cotes habia fletado ya a partir del primero de mayo
las cuatro naos, con 605 tripulantes, cifra inferior a la de 695 prevista por los
reyes, y recibi6 dinero para pagar parte del flete. Embarcé también en aquellas

(29) Ced. nim. 39 y 40, 28 de febrero y 1 de marzo de 1495. Cfr. también LADERO
QuEsADA, Miguel Angel: «Fray Hernando de Talavera en 1492: de la corte a la misién», Chro-
nica Nova (Universidad de Granada), 2008 (en prensa).

(30) Ced. nim. 52-55. Nombramiento y cartas reales comunicandolo al conde de Treven-
to, a Gonzalo Fernandez de Cérdoba, al pagador de la armada Nufio Docampo, al veedor y a los
oficiales de contadores mayores.

(31) Ced. nim. 48-51, 56, 57, 60-62 y, 67.
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naos la artilleria, cuya fabricacién habia supervisado Juan de Arbolancha (32)
y las envi6 para que recogieran a los peones asturianos y gallegos, que comen-
zarian a ganar sueldo con cargo a la Corona desde el mismo dia en que embar-
caran. Las naos eran éstas:

Maestre (33) toneles personas flete (mrs./mes)
1. Juan Lépez de Carauz 240 170 26.400
2. Ortufo de Arana 280 183 30.800
3. Galaz de Leguicamo 260 180 28.600
4. Pedro de Bilbao 100 62 11.000

Los barcos no zarparon de La Corufia hasta el 15 de junio de 1495, en
lugar de los 1.300 peones previstos viajaban —1.195 peones 900 gallegos y
295 asturianos— que ya habifan recibido de Alvaro de Torres 1.050 mrs. por
persona, equivalentes a cuarenta dias de paga (a 25 mrs./dia); pero en la escala
de Cadiz huyeron al menos 400, segiin informé Fonseca, y en otra escala
realizada en Alicante hubo mas deserciones, asi «que no quedaron syno muy
pocos», unos 350 6 400 seglin algunas estimaciones, por lo que los reyes
ordenaban a finales de agosto que se tuviera especial cuidado al hacer alarde y
recuento de los realmente llegados a Sicilia (34).

Lo que si llegé sin novedad fue la artilleria: 300 piezas que se repartieron
entre los navios de la armada para acabar de pertrecharlos, reservando 100
para las fortalezas guarnecidas por la gente de tierra al mando de Fernindez
de Cordoba (35) quien, en definitiva, s6lo pudo contar con las 500 lanzas de
las capitanias de caballeria de la Hermandad, y con otros 500 peones que
habian viajado en su armada, pagados estos dltimos a razén de 20 mrs./dia,
mas el resto de los gallegos y asturianos que llegarian después (36).

Los reyes habian ordenado al conde de Trevento que, cuando llegaran los
barcos de la armada de Fernidndez de Cérdoba vy, los cuatro con los peones y la
artilleria, llevase a cabo una refundicién y reduccién de la armada, de tal
modo que hubiera en ella 50 barcos y 3.450 personas, con un costo mensual
global de en torno a los 3.500.000 mrs. Por lo tanto, algunos de los 58 buques
cuyas caracteristicas hemos detallado no permanecieron después de la reduc-

(32) Ced. nim. 63, 65-69

(33) Ced. niim. 84, 29 mayo 1495: orden regia para que los maestres fueran recibidos
como capitanes de sus naos por el conde de Trevento, cuando se integraran en la armada, en
Sicilia.

(34) Ced. num. 89, cartas de los reyes a Fernandez de Cérdoba y Alvaro de Torres, 27
junio 1495, Céd. nim. 121, memorial de 29 de junio. Céd. niim. 124, 24 agosto 1495.

(35) Ced. nim. 57,59, 63 y 64: instrucciones reales expedidas el 31 de marzo de 1495. La
cifra de 300 piezas y su reparto se menciona en una instruccién real al conde de Trevento de 15
de julio (ced. nim. 113).

(36) El dato sobre los 500 peones que embarcaron con Ferndndez de Cérdoba en ced.
ndm. 70, instruccién de los reyes a Alvaro de Torres, y en carta del secretario Fernan Alvarez
de Toledo a Fernandez de Cérdoba, ambas de 7 abril 1495, y las relaciones y cartas sobre dine-
10 preciso para el pago de todas las tropas (ced. nim. 77, mayo 1495; nam. 85, 21 junio ).
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cién, que debid de tardar en producirse porque los reyes repiten varias veces
su orden, aunque también es cierto que tales reiteraciones se debian a la
demora de los correos y a la ignorancia de lo que ya se habia hecho o estaba
haciendo en el teatro de operaciones. Es posible, también, que Gonzalo
Fernandez fletara algunos barcos mas en Cadiz y Cartagena sélo para trans-
portar caballos y que, una vez cumplido este servicio, los despidiera.

En todo caso, los reyes fijaron la fecha tope de 15 de agosto para tener
concluida la operacién, que produjo, al menos, el despido de seis carabelas
de la armada que habia transportado a Gonzalo Fernandez (37). Pero se nega-
ron a aceptar la reduccion a sélo 40 navios mejor armados, que proponia el
conde de Trevento, no fuera, escriben, que por «algund caso de mucha priesa
oviésedes de meter en esa armada 3.000 6 4.000 onbres de ese nuestro reyno
de Sicilia», ademés de los 3.500 tripulantes (38) Eso sin contar con que la
carraca, capitaneada por In1g0 de Artieta, segufa necesitando carena, lo que
podia de]arla fuera de servicio algtin tiempo (39). Gonzalo Fernandez por su
parte, escribié a los reyes el 31 de mayo déndoles cuenta de su llegada a
Népoles, donde se hizo cargo de varias fortalezas en las que puso guarnicién
de su gente a la que sumé peones contratados en Sicilia, y emplazd més
adelante el centenar de piezas de artilleria que se le asignaron (40).

El desarrollo de las operaciones: érdenes regias y autonomia sobre el terreno

Una vez instalados todos los efectivos en la zona de operaciones, las preo-
cupaciones regias se centraron en otros asuntos desde la segunda mitad de
agosto de 1495: los reyes trataban de conocer qué se hacia y, en lo posible,
intentaban controlar a distancia las iniciativas del conde de Trevento y Gonzalo
Fernandez de Cérdoba. Querian saber si se habia procedido a la reduccién de la
armada y en qué estado se hallaba el «proveimiento y pertrecho» de las fortale-
zas a cargo de Ferndndez de Cordoba (41). Entonces se hicieron nuevas «rela-
ciones» o estados de cuenta del gasto y maneras de hacerlo frente (42), y los

(37) Ced. ntim. 136. Los reyes a Fonseca, ya obispo de Badajoz, dindole cuenta del
despido de las seis carabelas y ordendndole haga retirar de ellas la artilleria y pertrechos con
que se las proveyd.

(38) Ced. nim. 58, 31 marzo 1495. Recordado o reiterado en ced. nim. 70, 7 abril, ndm.
95, 28 de junio (fecha tope, 15 de agosto), 15 de julio (ced. nim. 113).

(39) Ced. niim. 76, 5 mayo, nim. 113, 117, 15 julio, n®. 125, 24 agosto: los reyes autori-
zaban el carenado de la carraca pero preferian que se aplazara todo lo que fuera posible porque
era muy conveniente mantenerla en servicio, dadas las circunstancias. Retirar el navio «podria
traher mucho ynconviniente a las cosas de nuestro servigio». Ced. niim. 132, 154 septiembre: la
carraca seguia en servicio, sin carenar.

(40) Ced. nim. 112 y 113, carta de los reyes a Gonzalo Fernandez y al conde de Trevento.

(41) Ced. ntim. 122 y 123, cartas reales a uno y otro de 24 agosto 1495.

(42) Ced. nam. 126 a 129. Estas relaciones, prolongadas para los meses siguientes, son la
orientacién mas completa de que disponemos sobre el coste total de aquellas operaciones (publ.
M. A. LADERO QUESADA y LADERO GALAN, A.: «Ejércitos y armadas...». doc. 4y 5, pp. 78-88.
Y la de los peones pagados por Alvaro de Torres en doc. 6, pp. 88-89).
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pagadores de tropas y armada comenzaron a formar néminas de pago a partir
de los alardes efectuados; pero las informaciones que llegaban a la corte nunca
fueron completas. Veamos, por ejemplo, una relacién, escrita probablemente a
finales de 1495 o comienzos de 1496, cuyo encabezamiento no puede ser mas
expresivo: «Los peones que paresce que ha pagado sueldo Aluaro de Torres de
los que estdn con Gonzalo Fernandez en Népoles, seglin lo que se puede
conprehender de la relacién que enbid el dicho Aluaro de Torre, son éstos»:

Capitanias. Nombre del capitan y peones en cada una de ellas:

Pedro de Zurita 132

Jacobelo 193

Valcagar, peones gallegos 203

Alvar Diaz de Nava, peones asturianos 50

Perico Perlado, Juanoto de Vierreles y Ochoa de

Osuna (peones que «andan con el alcaide») 50
Total 628

Espingarderos («que no dize en el libro quantos son»)

Nufcio de Velasco 32
Francisco de Huelva 31
«Andan con el comendador de Huerta» 7
Fernando de Segura 39
Juan de Cartagena 110
Pedro de Salazar 45
Sancho de Bedia 37
Rodrigo el Vayo . 37
Miguel de Pilas 32
Gil «Msin» 47
Sancho de Murcia 50
Martin de Haya 33
Bernaldo Semenara 46
Alonso de Cérdoba y «Floquet espingardero» 34
Diego del Castillo 13
Total 593
Dej6 de pagar en octubre, porque «no avia dinero
para ellos», a otros 70 peones 70
Nimero total de peones 1.291

(1.318 segtin el documento)

«Todos estos peones son syn los que estdn en las fortalezas que tyene
Gongalo Ferndndez, las quales le dio el rey don Fernando, y en las otras que
Gongalo Fernandez ha tomado. Enbi6 el rey un regebtor que cobre las rentas e
pague a los alcaides de ellas».
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La lectura de esta relacién permite deducir algunas observaciones: —prime-
ra, el escaso niimero de peones gallegos y asturianos que habian permanecido
al servicio regio, en torno a 250. —Segunda, el crecimiento del nimero de
espingarderos, mucho més eficaces en las operaciones a campo abierto, reparti-
dos en grupos de 30 a 40 hombres, salvo en ¢l caso de los 110 a cargo de Juan
de Cartagena. —Tercera, el escaso interés en aumentar los efectivos de peones
lanceros y ballesteros. —Cuarta, la presencia de otros peones como guarnicién
de fortalezas cedidas por el rey Ferrante de Népoles o tomadas por Gonzalo
Fernéndez, aunque no los pagaba Alvaro de Torres ni figuraban en las capitani-
as, y parte de ellos ni siquiera habrian venido de Castilla sino que habrian sido
reclutados en Sicilia o Napoles. Eran las fortalezas de Cotrén, La Mantra, El
Chillo y Rijol; habia en ellas 215 peones pagados desde primero de junio con
un coste de 500 ducados al mes, y Gonzalo Ferndndez habia pagado ya dos
meses cuando se comenzé a considerar la posibilidad de pagar alguna parte con
las rentas de los pueblos vinculados a aquellas fortalezas; pero se incluy6 el
gasto total en la estimacion para 1495 (3.500 ducados 6 1.312.500 mrs.).

k k%

En lo que se refiere a la armada, los reyes ordenaron que los maestres de
los navios asumieran también la condicién de capitanes, cuando hubiera duali-
dad de cargos en el mismo barco y fuera posible, con objeto de reducir gastos.
A mediados de septiembre, el conde de Trevento mantenia atin 50 navios en el
cerco puesto sobre el Castil Novo de Népoles; pero se disponia a despedir
diez en cuanto concluyera aunque los reyes le encargaron, salvo su mejor
criterio, que lo hiciera ya, «paresgiendo que los enbiays a alguna parte o por
otra manera que no se publique ende que van despedidos» (43).

Cuando el asedio de Castil Novo concluyé y disminuyd la necesidad de mante-
ner barcos (44), los reyes ordenaron una nueva reduccién de la armada, al final de
enero de 1496, aunque reforzando el nimero de grandes navios, puesto que se
trataba de despedir los «menudos e sin prouecho e fletar dos carracas» (45). La
nueva composicion de la armada que propusieron al conde de Trevento era ésta:

(43) Todos estos asuntos se mencionan en Ced. nim. 132, 15 septiembre 1495, Ced. nim.
133 y 134, misma fecha, al pagador Ocampo y al veedor y oficiales de contadores mayores: los
reyes estan «maravillados» de que todavia no se haya llevado a cabo la supresién de los oficios
de capitdn acumuléndolos a los maestres. Ced. n® 186 y 187, 14 diciembre 1496: orden de pago
a los maestres de los barcos de que fueron capitanes Cristébal de Artieta y Martin de Marquina:
al menos en estos dos casos no se produjo la supresion.

(44) Interesa anotar Morales, data n® 266, 22 marzo 1496, pago de 30.000 mrs. a Pero
Verde, capitan de nao, por fenecimiento de cuenta hecho en Nipoles, «de cierto servicio que
hizo al traer los franceses que estaban en Castilnovo a Francia por mandado del conde de
Trevento. Dato tomado de ANDRES Diaz, Rosana de: El iltimo decenio del reinado de Isabel I a
través de la tesoreria de Alonso de Morales (1495-1504), Madrid, Universidad Complutense,
tesis doctoral, 1998 (edicién, Valladolid, Universidad, 2004). La autora publica completa la
cuenta de Morales contenida en AGS CMC.,, primera época, leg. 42, de cuya data procede esta
noticia y otras que se citardn asf en lo sucesivo: (Morales, data nim....»).

(45) Ced. nim 149, 30 enero 1496.
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1. dos carracas que se fletarian nuevamente con 260 tripulantes, a los que
se afadirian otros 540; .

2. la carraca real, de la que es capitan Iiigo de Artieta;

3. siete naos, las de Martin Pérez de Fagaca, Juan Pérez de Loyola, Este-
ban de Andia, Juan Lépez de Zarauz, Ortufio de Arana, Galaz de Leguigano y
Juan Martinez de Amézquita;

4. dos carabelas, las de Lope de Mondragén y Miguel de Vayda;

5. la tripulacién total de la armada asi reducida a doce buques seria de
2.243 personas.

Habia que prescindir, por lo tanto, de todas las carabelas de la armada fletada
por Fonseca en Andalucia para el transporte de Gonzalo Ferndndez de Cérdoba.
También de las de la armada primera, salvo dos, asi como de varias naos, a veces
las de menor porte, dejando en servicio las mayores o en mejor estado, entre ellas
tres de la antigua «armada de Vizcaya», mas la carraca que habia sido su nave
capitana, afiadiendo el flete de otras dos, a pesar de que eran navios muy costo-
sos; pero también mucho més seguros y efectivos para la guerra y el transporte.
La preferencia regia por las carracas y grandes naos, y el afdn por estimular su
construccion, obedecia a este criterio y tendria ocasiones para manifestarse de
nuevo en la formacion de la armada que llev$ a Flandes a la infanta Juana y en
las fletadas en 1500 y 1502 para su envio al sur de Italia (46). Sin embargo, la
baratura y versatilidad de las carabelas ofrecia ventajas especificas, como se
habia demostrado en el transporte de Gonzalo Fernandez de Cérdoba y sus
tropas, organizado rdpidamente por Rodriguez de Fonseca en su base de opera-
ciones sevillana, aprovechando la posibilidad de diversificar las zonas donde se
tomaba el flete. Era més fécil contratar carabelas en los puertos atlanticos andalu-
ces, mientras que las naos procedian en mucha mayor medida de los cantabricos.

De todos modos, la orden de los reyes para reducir el nimero de barcos de
la armada, tard6 en cumplirse puesto que un mes después la reiteraban, acaso
por falta de informacién (47). No parece que se contratara a las carracas v,
segin los pagos contenidos en las cuentas de Morales, tesorero regio «de lo
extraordinario», estd claro que las liquidaciones de servicio o «fenecimiento
de cuentas» con algunos capitanes de barcos no se produjeron en cantidad
apreciable hasta los meses de junio-agosto y diciembre de 1496, aunque
también es cierto que en tales cuentas se observa la presencia de una veintena
de nombres de maestres o capitanes de naos y carabelas que no figuran en las

(46) Pragmatica de 10 noviembre 1495, por la que se ofrecia una prima en metilico y
otras ventajas a quienes construyeran navios de entre 600 y 1.000 toneles de desplazamiento,
precedida por un memorial de Hernando de Zafra: «La horden que me apresce que se deue
thener para que, Dios mediante, en estos reynos ... aya grand copia de navios es la siguiente»,
publicada por LADERO QUESADA, M. A.: Hernando de Zafra..., pp. 43 y 165-167. Pero los tipos
de barco preferidos por los armadores y mercaderes para el trafico mercantil eran evidentemen-
te la nao de entre 100 y, como maximo, 300 toneles de desplazamiento y, para otros casos, la
carabela, de entre 60 y 90.

(47) Ced. niim. 157. 28 febrero 1496, al conde de Trevento.
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relaciones de las armadas formadas en los primeros meses de 1495, de modo
que puede suponerse que no sélo hubo despidos sino también nuevas contrata-
ciones (48). He aqui los nombres de los maestres de aquellos barcos que no
formaron parte de las primeras expediciones:

Naos

Francisco Hidalgo, «nao de Almeria»
Martin de Irrazabal

Juan de Vasave o Basabe

Juan de Larrauri

Fernando de Leizaola

Juan de Hortelegui

Martin de Bretaola o Bretadona
Juan de Barruti

Juan de Yzarra

Domingo de Armenta

Machin de Urriste

Pedro de Auyer (sic)

Carabelas

Andrés Martin de la Gorda, vec. Palos
Vicente Yéfez Pinzon. Dos carabelas
Lorenzo de Zafra

Pedro de Busan

Juan de Fagaza

Cristobal Delgado

Martin Caravelle, portugués. Dos carabelas
Juan Gallardo

Tampoco llegaban noticias a la corte sobre alardes de barcos y gente de la
armada y del ejército de tierra, con indicacion de ausencias, faltas, pagas
hechas, etc., desde el comienzo de la guerra, ni llegarfan, a pesar de las reite-
radas demandas regias a los dos jefes militares y a los oficiales a cargo de los
pagos, cuentas y veeduria (49).

(48) Véase la tabla de «pagos a la armada de Napoles» hechos por el tesorero Morales,
anexa a estas pp., y niim. 37 de la relacién de remesas de dinero contenida en el apartado sexto
de este articulo.

(49)  Ced. nim. 150 y 159, de 30 enero y 28 febrero 1496: reclaman el envio de néminas y
alardes detrallados por barcos al pagador de la armada, al veedor, oficiales y escribano mayor.
Vuelven a reclamarlo al conde de Trevento y a los oficiales de la armada en ced. nim. 169, 172
y 173, de 12 junio 1496.
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Los reyes debieron irritarse en mas de una ocasion ante la carencia de noti-
cias, acostumbrados, como estaban, a dirigir en persona o controlar de cerca
las acciones politicas y militares, cosa que no fue posible en esta ocasion ni
siquiera manteniendo un ritmo intenso de envio de correspondencia mensual,
al menos, que no siempre recibia respuesta rapida por lo que parece. Al cabo,
todo lo compensaria el éxito de la empresa; pero la lentitud de las comunica-
ciones, junto con las dificultades en proveer dinero en cantidad adecuada; y
puntualmente, fueron limites dificilmente salvables con los recursos que esta-
ban al alcance del poder real.

El 28 de febrero de 1496 escribian a Gonzalo Ferndndez de Cdrdoba para
expresarle que estaban «mucho maravillados» por no recibir carta suya y
«maravillados» seguian por aquel silencio cuando le volvieron a escribir a
mediados de junio:

«Ha mucho tiempo que no vimos letras vuestras, que no sabemos qué
desir, ¢ las cosas que alla haseys e trabajays en que mucho nos aveys servido e
servis sabemoslas por letras de otros, e seria rasén que por letras vuestras lo
supiésemos ... Que de aqui adelante tengays otra forma y cada dia nos escri-
vais todo lo que alla oviere que Nos devamos saber» (50).

Cuando Alvaro de Torres, pagador de las tropas de tierra, envié una
primera relacion de efectivos en enero de 1496 —es la que hemos insertado
paginas atrds—, no afiadi6 el detalle de alardes y pagas efectuadas, cosa
que también reclamarian los reyes de nuevo a mediados de junio y en enero
de 1497 (51), después de sorprenderse al conocer, a través de la relacion
anterior, por los sueldos tan aumentados que ganaban los peones, que eran
muchos mas de los previstos y la abundancia de capitanes y cabos de
escuadra a su frente, con elevados sueldos. Los reyes estimaban que habia
un nimero desmesurado de capitanias, una veintena, que cada capitdn o
condestable «que alla llamays» ganaba 120 mrs./dia de sueldo y disponia
de uno o dos cabos de escuadra a 80 mrs./dia, de modo que lo que ganaban
capitanes y cabos «monta mas de sueldo de otros dosientos peones (...) Es
otro buen golpe de dinero y de todo esto ninguna cosa nos ha escrito
Gonzalo Fernandez ni lo sabiamos hasta que vos nos lo escrivistes». La
extrafieza regia aumentaba porque el capitan general deberia haber tenido
s6lo los 500 peones que llevd consigo y los 282 gallegos y asturianos que
llegaron después, pero disponia de 1.328, de modo que habia 540 peones de
mas. En pocas palabras, Ferndndez de Cérdoba habia subido el nimero de
efectivos y su sueldo segiin le pareci6, para evitar fugas y asegurar el desa-
rrollo de las operaciones, sin esperar a tener permiso o a conocer el parecer
de los reyes.

(50) Ced. nam. 158, 28 febrero, ced. niim.. 170, 12 de junio, a la que corresponde el

parrafo transcrito
(51) Ced. nim. 170 y 171, de 12 junio 1496. A Fernindez de Cérdoba y a Torres. De
nuevo en ced. num. 190, 19 enero 1497, misiva real a Torres.
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Las operaciones militares habian terminado en otofio de 1496 cuando,
todavia con falta de noticias, los reyes le ordenaron que despidiera a todos los
peones, tanto los que habia llevado consigo como los que tomé a su servicio
en Ndpoles, y que mantuviera sélo en servicio las 500 lanzas que levé de
Castilla —recordemos que eran capitanias de caballeria de la Hermandad,
pagadas por el tesorero de la institucién, Alonso Gutiérrez de Madrid (52)—,
incluyendo en ese nimero a las que hubiera podido contratar en Népoles,
aunque se observa que sélo permanecian en servicio 400 lanzas. El mismo dia
—11 de noviembre— escribfan al conde de Trevento para que proporcionara
las naos en que los peones debian regresar a Castilla (53), y al pagador Alvaro
de Torres para agradecer su «buen recaudo» y pedir, una vez més, que enviara
relacién detallada de la gente de guerra, sueldos y demds gastos desde que
Gonzalo Ferndndez lleg6 a Sicilia (54).

Sin embargo, los «fenecimientos de cuenta» con barcos de la armada no se
produjeron en gran cantidad hasta los meses de mayo y junio de 1497, con algu-
nas prolongaciones hasta septiembre, y lo mismo sucedi6 con los peones galle-
gos y asturianos, a los que se liquid6 su sueldo en mayo. Las capitanias de la
Hermandad destacadas en Népoles con el capitén general Gonzalo Fernandez
cobraron alguna parte de su sueldo en el verano de 1497; pero no el resto hasta
que regresaron a Espafia en septiembre de 1498 (55). Y en ambos casos, ejéreito
y armada, hubo atin un pequefio reguero de pagos atrasados que continué, segin
las cuentas del tesorero Morales, hasta 1500 e incluso hasta 1503 en algiin caso.

«Nunca los nagidos hisieron tanta guerra syn dinero y syn ser pagados
tantos dias»

La financiacion de la armada y ejército enviados a Sicilia y Napoles trope-
z6 con dificultades desde los primeros momentos, y requirié operaciones de
cierta complejidad, acompafiadas o precedidas con frecuencia por requeri-
mientos, promesas e incluso halagos para que soportaran los retrasos y se
aceptaran los tipos de moneda en los que se hacia el pago (56).

(52) Datos en LAREDO QUESADA, Miguel Angel: La Hermandad de Castilla. Cuentas y
memoriales. 1480-1498, Madrid, 2005.

(53) Ced. nim.. 178, 11 noviembre 1496. Ced. ntim. 184 y 185, traslado de su contenido
a Nufo Docampo y a los oficiales de la armada.

(54) Ced. ndm. 180.

(55) Asi se deduce de las partidas de gasto anotadas en las cuentas de Alonso de Morales,
data, nim. 1371, 12 septiembre 1497: 1.487.500 mrs. pagados a Martin Centurién por 3.500
ducados que Gonzalo Fernandez como a cambio en Népoles; nim. 2269, 30 septiembre 1499:
devolucién con gran retraso al tesorero Gabriel Sanchez de 456 ducados y 7 carlines de Sicilia,
importe del trigo y cebada tomado en Sicilia por Gonzalo Ferndndez. Véase también la tabla de
pagos de Morales a tropas de tierra desde finales de 1497, anexa a estas paginas.

(56) Es probable que estas dificultades, o mayores, afectaran al gran ejército de Carlos
VIIT e impulsaran al rey a regresar a Francia con el grueso de sus tropas, dejando en mala situa-
cién econdmica a las que permanecieron en Napoles.
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La situacién solia ser méas tensa con la armada, puesto que la formaban
barcos y tripulaciones contratados al efecto. Habia ya precedentes de momentos
dificiles con la «armada de Vizcaya» a causa de retrasos en los pagos, en espe-
cial durante la primera mitad de 1494, segiin las referencias criticas que expre-
san en su correspondencia el secretario Hernando de Zafra, entonces en Granada
y, los reyes, que llegan a escribir en abril: «Aquella gente non se detendra un dia
si non les pagan» (57). De nuevo, en enero de 1495, se hacen eco de las dificul-
tades que el conde de Trevento hubo de superar en Alicante para que los barcos
vizcainos siguieran en servicio y zarparan: «El trabajo que pasastes con los
vizcaynos, que no querfan pasar adelante syn que les pagasen, y el promety-
miento que les fesistes, que Nos les mandaremos pagar, Nos lo conpliremos
muy bien» (58). En febrero, cuando trataban de fletar otra nao, la de Juan Pérez
de Yndafieta, los reyes reiteraban sus ofrecimientos y promesas: «Porque Nos
queremos servirnos de vos, conosgiendo quanta suficiengia teneys para ello, que
aliende que sereis muy bien pagado de lo que overedes de aver todo el tiempo
que estuvieredes en nuestro servigio, creed que Nos tenemos cargo de mirar por
vos para vos hazer merged en todo lo que se ofreciere» (59).

Los reyes aceptaron que se subiera la cantidad diaria que cobraba el perso-
nal de la flota por «mantenimiento» (aparte de su sueldo mensual), de 10 a 12
mrs./dia, aunque, afiaden en mayo: «Avemos sabido que los mantenimientos
en ese reino estdn en tan razonables pregios como acd, bien seria que se
contentasen con algo menos» (60). Esto no debia ser asi y ademas, los sueldos
se pagaban en moneda al precio que valia ésta en Sicilia, menor que en Casti-
lla, lo que aumentaba el agravio, de modo que, al cabo, el conde de Trevento,
que no habia dado publicidad a la mejora sobre el «mantenimiento», prefirié
aumentar aquellos dos maravedies en el sueldo, ante el riesgo de que algunos
barcos pasaran a servicio del rey Ferrante de Népoles. Este ofrecia mejores
condiciones econdmicas, «partidos e fletes mas ventajosos (61). El aumento
tuvo efectos de primero de junio de 1495 y situ6 el sueldo del marinero en dos
ducados mensuales (750 mrs.), y el de cada grumete y «hombre de armas» a
bordo en 1,5 (562,50) (62).

(57) Céd. Cam,, libro 1, doc. 85, de 12 abril 1494. Las criticas de Zafra en sus cartas de
12 mayo 1493 (Coleccioén de documentos inéditos para la historia de Espafia [Codoin], XI, p.
529), 27 abril y 14 mayo 1494 (Codoin, XIV, p. 484 y 485), septiembre 1493 (Codoin, LI, p.
93).

(58) Céd. nim. 9, 31 enero 1495, los reyes al conde de Trevento.

(59) Céd. nim. 24, 27 febrero 1495.

(60) Céd. niim. 74 y 76, 5 mayo 1495. La subida estaba ya aceptada a fin de enero (Céd.
nim. 10, 31 enero 1495).

(61) Céd. nam.. 113, 15 julio 1495, los reyes al conde de Trevento: aceptan el crecimiento
de dos maravedies por dfa en el sueldo y no en el «mantenimiento», aunque a regafiadientes:
«Por manera que en lo uno o en lo otro se a de creger lo menos que pudieredes, € no en anbas
cosas».

(62) En la segunda guerra, afios 1500 a 1504, el sueldo del marinero fue de 600 mrs. al mes
y ¢l del grumete u hombre de armas 416, mds 11 mrs/dia de mantenimiento (330 mrs./mes):
930 y 746 mrs. en total, respectivamente
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Ante aquellas dificultades y riesgos, los reyes apelaban a la lealtad en una
carta circular enviada a todos los capitanes de la armada donde manifiestan
su esperanza de que se comporten como «buenos e leales vasallos e natura-
les» y ofrecen hacerles mercedes «acd» —en Castilla—, adema3s del sueldo;
«Esperamos en Dios que presto bolveredes a vuestras casas e gozaredes de
las mergedes que de nosotros regibieredes en remuneragion de vuestros
seruigios € trabajos» (63). Mas efectividad tuvo, seguramente, el hecho de
que la armada fuera provista por un afio de trigo y cebada sicilianos, adminis-
trados por el conde, de modo que se podia ofrecer a precio mas bajo (64).
Pero las dificultades continuaron, y a mediados de septiembre los reyes
lamentan «las formas que algunos nuestros stbditos e naturales de los que
allan estan han tenido e tienen [...] haziendo alborotos e escandalos y sy
algund dia se dilata el sueldo que no se les paga, publicamente se quieren yr
y pasarse a los contrarios, e otras muchas cosas que son ajenas de nuestros
subditos e naturales, lo cual no podemos creer segund la confianca que de
ellos e de su lealtad tenemos» porque, «aunque sea gente revesada al fin
mejor nos servirdn aquellos que otros», de modo que encomiendan al conde
de Trevento funciones de persuasion, ofertas de «honra y mercedes» a los
que sirvan bien y de penas para los que actien mal pues «siempre avremos
memoria de los unos ¢ de los otros» (65).

Al mismo tiempo, repetian su oferta, hecha ya a mediados de julio, de
pagar parte de los sueldos de los capitanes y gente de la armada en Castilla,
a sus mujeres e hijos u otras personas que ellos indicaran: la Corona dismi-
nuia asi los costos de transferencia de dinero («serd ayuda para que no se
aya de enviar alld tanto dinero quanto se enbia, que con mucha dificultad se
puede hazer»), pero su ofrecimiento apenas debié encontrar respuestas
favorables aunque, de aceptarlo, se habrian evitado los beneficiarios la
depreciacion que padecian sus sueldos pagados en moneda siciliana o cala-
bresa (66).

Los reyes tuvieron que aceptar las medidas tomadas sobre el terreno por
los jefes de la armada para hacer frente a aquellos problemas, procuraron, en

(63) Céd. nlim. 93, 28 junio 1495, los reyes al conde de Trevento y a los capitanes, maes-
tres, pilotos, marineros y otras gentes de la armada. De nuevo se hacen eco del riesgo en su
carta al conde de 15 julio (ced., nim. 113), aludiendo a la condicién de «siibditos e naturales»
de la gente de la armada, a la que, afladen dan el sueldo «convenible» y acostumbrado. En la
misma fecha (céd. nfim. 117) escriben a Iiligo de Artieta estimuldndole al servicio real porque
«vuestros servicios vos serdn remunerados en mergedes», y lo hacen de nuevo el 24 de agosto
(céd. nim. 125).

(64) Céd. nim. 113 y 118, 15 julio 1495: en la segunda, los reyes ordenan al virrey de
Sicilia que provea de trigo y cebada para un aiio a la armada y a las tropas de tierra.

(65) Céd. ntim. 132, 15 septiembre 1495, los reyes al conde de Trevento.

(66) Céd. mim. 132, 15 septiembre 1495, los reyes al conde de Trevento, y niim. 135, a
los capitanes y gentes de la armada. La cita en céd. nim. 113, 15 julio, los reyes al conde de
Trevento. El mismo procedimiento se segufa, con mas éxito, para pagar los sueldos de gente
enviada a las Indias a sus parientes en Castilla (c.r. 9 abril 1495, en Coleccién Documental del
Descubrimiento..., nim. 265).
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lo posible, reducir los efectivos y evitar pagos innecesarios, al ordenar que se
suprimiera el de capitdn en aquellos barcos donde el maestre pudiera ejercer
sus funciones, aunque esto se hizo con retraso y de manera incompleta. Pero
nunca pudieron conocer el detalle de los alardes, las bajas y faltas en el servi-
Cio, a pesar de sus reiteradas demandas, de modo que tuvieron que fiarse de la
honradez del pagador, el veedor, los oficiales de contadores mayores y el
escribano de la armada, asi como de la de los oficiales que, si se cumpli6 la
orden regia, se pusieron en cada barco (67). En definitiva, no se obtuvo por
aquella via de control e inspeccion ninguna reduccién del gasto.

Algo parecido sucedié en lo relativo a las tropas de tierra: Gonzalo Ferndndez
subi6é 12 mrs/dfa el sueldo de cada «lanza» de caballeria de la Hermandad a
partir del primero de julio de 1495. El sueldo inicial de los peones que fueron con
¢l era de 20 mrs/dia, y el de los gallegos y asturianos, de 25. A mediados de julio,
los reyes aceptaron la posibilidad de que el sueldo de los primeros subiera a 25
maravedies, vistos «los grandes sueldos que alld da el rey don Fernando nuestro
sobrino a la gente que tyene» (68). Contaban con que se podria pagar algo de los
sueldos, € incluso mejorar algo el de los alcaides, con dinero de las rentas que
pagaban los lugares anexos a las fortalezas que quedaron a cargo de Gonzalo
Ferndndez, puesto que tal era la costumbre aunque, afiaden, que se cobre s6lo
«las rentas ordinarias, antiguas e justas que se solian cobrar en vida del rey don
Alonso nuestro tyo». Todavia en agosto, aunque aceptan el «acrecentamiento»
hecho, ordenan al veedor y oficiales de contadores que «no se debe alld cosa
haser ni acregentar syn que vosotros lo sepays e lo asenteys» y sin hacer los debi-
dos alardes, para que se sepa desde qué momento se paga y a quiénes (69).

La situacién se desbord6 en los meses siguientes porque, antes de que
acabara el afio, los peones ganaban 36 mrs/dia; los 21 6 22 capitanes, 120; los
cabos de escuadra, uno o dos por capitania, 80. Habia 1.328 peones contrata-
dos, en lugar de los 782 que deberfa haber, porque Gonzalo Fernandez tuvo
que suplir en lo posible las abundantes deserciones de los gallegos y asturia-
nos ocurridas antes de emprender su viaje. En febrero de 1496, los reyes escri-
bian indignados al pagador Alvaro de Torres que, por fin, habia hecho llegar a
la corte una breve relacién de efectivos y gasto:

% ok ok

Por la relagién vimos los pregios que ganan de sueldo la gente de cauallo €
de pie que da Gongalo Fernandes, nuestro capitdn general della, y estamos
mucho maravillados dello porque de cosa de aquello ninguna cosa avemos

(67) Céd. ntim. 27, 27 febrero 1495, los reyes al veedor y oficiales de contadores mayores
en la armada, ordenando que pongan en cada navio un oficial que cuente la gente que sirve, el
tiempo en que se les recibe para servir, cudnto sirven, cuando se despiden, etc. e informen de
todo ello al conde de Trevento.

(68) Céd. nim. 112, 15 julio 1495, los reyes a Gonzalo Ferndndez de Cérdoba.

(69) Céd. ndm. 123 y 124, 24 agosto 1495, cartas a Gonzalo Ferndndez y al veedor y
oficiales de contadores.
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sabido (...). Porque Gonzalo Fernandez sabe bien que Nos mandamos que se
pagase a los peones a 25 maravedies de sueldo a cada uno cada dia e no més,
que nos paresce que es harto sueldo para ellos, para la tierra donde estin y
para las aventuras que tienen» (70).

% Kk ok

Asi pues, tanto el conde de Trevento como Gonzalo Ferndndez actuaron
por iniciativa propia, subiendo los sueldos que se pagaban, a menudo sin
permiso regio, o antes de que llegara, y los reyes se enteraban con retraso de
aquellas enojosas novedades. Ademds, parece que tampoco consiguieron reci-
bir cuentas detalladas de los pagos, con indicacién de alardes hechos, faltas o
bajas en el servicio, etc., aunque hay noticia de que se estaban preparando
algunas a finales de 1496, de modo que carecieron de medios de control més
alla de la confianza delegada en sus capitanes generales.

A los problemas relativos a la cuantia de los sueldos se afiadian —ya lo
hemos visto— los provocados por el retraso en los pagos. El conde de Treven-
to pidio, en septiembre de 1495, que se acortaran los plazos de pago, que eran
bimestrales, pero los reyes le hicieron ver «la distancia del camino que ay de
acd alld y quan trabajosamente se puede llevar el dinero para que pueda ser
alld la paga cada mes. Todo lo posible se hard. Vos, contentad a la gente lo
mejor que pudieredes, por servigio nuestro» (71). Pero los retrasos en el pago
eran mucho mayores, segin refleja una carta particular escrita por el veedor
Diego de Villalba al secretario Hernando de Zafra cuando la empresa tocaba a
su fin, en diciembre de 1496 (72):

«Ya pasa de un afio que se deue a los cavalleros’ [y hay mucha necesidad
de dinero]. ‘A los peones se debe medio afio y como los ha tenydo Gongalo
Hernandes con palabra: agora mas agora os pagaran. En esta fronteria do estd
se le algaron unos mill y tomaron vandera por sy de ser uno con ellos y con
los que quedaron, en grand confusyon y grand peligro, y con buenas palabras
prometiendoles de haserles pagar los tornd; con este saco los tiene algo
asosegados. Aqui se traxeron 5.000 ducados de oro por una ¢edula de
cambio de Roma; vino Alvaro de Torres a recibillos y ya se han hecho 8.400
ducados corrientes de la moneda flaca que el rey hase para dar a los peones
porque aya mas, ¢ sy de un ducado se pudieran haser ¢inco como aquellos,
crea vuestra merged que nos proveyeramos en ello, que, sy Dios no lo reme-
dia y sus altezas nos mandan proveer con dinero, ay harto trabajo. Pues vues-

(70)  Ced. ntim.. 160, 28 febrero 1496. Los reyes a Alvaro de Torres.

(71) Céd. nim. 132, 15 septiembre 1495, los reyes al conde de Trevento.

(72)  Archivo de la Casa de Zafra, B-40. 1496, diciembre 23, Napoles. Ed. en LADERO
QUESADA, Miguel Angel: Hernando de Zafra. Secretario de los Reyes Catélicos, Madrid,
Dykinson, 2005, pag. 44-45. Diego de Villalba recibi6 iiltimo pago por importe de 40 858 mrs.
y finequito por su oficio de veedor en Nipoles el 30 de marzo de 1503, también con gran retra-
so0: Morales, data nim. 2.588.
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tra merced es tan gran servidor y que se le da todo credito, diga su parecer y
crea bien lo que digo. Bien creo que el sefior Gonzalo Hernandes escrivira
con ¢l ansya y pena que tiene y preso con la gente que mas se sostienen de
palabras, que nunca los nagidos hisieron tanta guerra syn dinero y syn ser
pagados tantos dias. Aqui estamos hasyendo las cuentas que su alteza enbié a
mandar y vuestra merged escribié. Hemos detenydo algund dia en ellas por
lo de la carena de la carraca que llega al pie de siete mill ducados, pero pres-
to se dard conclusion en ellas y se enbiardn con el primero mensajero gierto
que vaya».

La misiva de Villalba denuncia, pues, la situacién penosa de unas capitanias
de caballeria que llevaban sin recibir paga més de un afo, de unos peones al
borde del amotinamiento, con seis meses sin paga, y del continuamente
pospuesto carenado de la carraca real, capitaneada atin por Inigo de Artieta,
por fin presupuestado y a punto pero con un costo —7.000 ducados 6
2.625.000 mrs.— que casi igualaba el precio del buque dos afos y medio
atrds, cuando los reyes compraron sus dos terceras partes, por lo que tal vez
no merecia la pena llevar a cabo aquella reparacién cuyo importe se estimaba
en mayo de 1495 en sélo 1.500 florines (algo menos de 400.000 mrs.) (73).

Fundir 5.000 ducados de oro de buena ley para acuiiar «8.400 ducados
corrientes de la moneda flaca que el rey hase para dar a los peones porque
[h]aya més», como escribe el corresponsal de Hernando de Zafra en diciembre
de 1496, venia a continuar un modo de hacer habitual desde el comienzo de las
operaciones, aunque la depreciacién de la «moneda flaca» respecto al oro habia
aumentado mucho, a tenor de este dato, desde que en enero de 1495 preveian
los reyes que «algunos se podran quejar diciendo que lo que han cobrado en
moneda de la isla no vale tanto fuera», y tenfan la intencién de pagar con piezas
de oro y plata; pero no se hizo asi (74), sino que ordenaron que la moneda se
recibiera «al precio como alli vale» y en dinero siciliano de «picholes», no en
0ro o, como maximo, mitad y mitad, valorando el ducado a 25,3 «carlines» y no
a los 26,5 que valia oficialmente (75). El florin de Sicilia, por su parte, equivalia
a 180 mrs., mientras que el aragonés de oro valia 265. La moneda de Calabria
tenfa incluso de menor precio que la siciliana, por lo que «la gente se agrauia»,
pero los reyes siguieron ordenando que se pagara en moneda de la tierra donde
se iba a gastar (76).

Es comprensible que actuaran asi, si se tiene en cuenta que el oro estaba
més valorado en Castilla que en Italia, aunque el costo del ducado de oro
puesto en Italia era de 400 mrs, y no los 375 que valia en Castilla (77). El

(73) Céd. nim. 77, relacion de gastos hecha en mayo de 1495.

(74) Céd. mim. 11, 31 enero 1495, los reyes al conde de Trevento.

(75) Céd. mim. 74 y 76, cartas de los reyes de 5 mayo 1495.

(76) Céd. nim.. 112, 15 julio 1495, los reyes a Gonzalo Ferndndez.

(77) Céd. nam. 79: el ducado se valoraba en Sicilia por el equivalente de 394,5 mrs. Ced.
nim. 178 y 189, 11 noviembre 1496, 19 enero 1497: el ducado se cotiza en Roma a 400 mrs.
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diferencial de precio del oro enjugaria el costo de los «cambios», al menos
en parte; ademds, en Sicilia y Népoles los ducados de oro se trocaban por
ducados «corrientes», ganando en la operacién un 12.5 por 100, o més si el
trueque se hacia por moneda menuda, como en diciembre de 1496 (78).
Estos manejos, unidos al retraso en el pago, anulaban cualquier mejora que
hubieran podido suponer los aumentos de sueldo y provocaban el desconten-
to de unas tropas que, sin embargo, cumplieron sus obligaciones: «que
nunca los nagidos hisieron tanta guerra syn dinero y syn ser pagados tantos
dias».

Las remesas de dinero

La improvisacién en el acopio de recursos financieros fue mayor en los
primeros momentos, ante una situacién que se precipité cuando todavia no
estaba suficientemente prevista la respuesta militar, y hubo que allegar con
urgencia el dinero necesario para saldar deudas anteriores y pagar los
gastos de la armada en los primeros meses, entre octubre de 1494 y enero
de 1495, apelando a diversos procedimientos para que el organizador de la
operacion, que era don Juan Rodriguez de Fonseca, pudiera llevarla a
cabo.

Como primera providencia, hubo que recuperar la «armada de Vizcaya»
para el servicio regio, a fin de integrarla en la fuerza naval que los reyes
querian enviar a aguas de Sicilia y Népoles. He aqui el resumen de gastos e
ingresos calculados para comenzar aquellas operaciones (79):

Gasto

«Armada de Vizcaya»
* Debido hasta el 14 de julio de 1494, en que fue despedida 2.205.000
* Resto debido a Ifligo de Artieta por la compra de dos tercios de la carraca  1.000.000
* Nueva contratacitn y pago a los barcos de la armada, de 20.08 a 31.12.1494  3.620.000 (80)

(78) Céd. niim. 163, 11 marzo 1496: 900 ducados «corrientes» de a 21 sueldos y 4 dine-
ros equivalen a 800 de oro.

(79) CMC leg. 1876, publ. A. LADERO GALAN y M. A. LADERO QUESADA, «Ejércitos y
armadas...», doc. 2, pp. 74-76. También, a partir de otra version, en Coleccién Documental del
Descubrimiento..., nim. 248.

(80) Céd. n. 1, Madrid, 19 octubre 1494, Los reyes escriben a don Juan de Fonseca en
respuesta a su carta del 13 de octubre en la que manifestaba su falta de dinero para pagar a la «arma-
da de Vizcaya», cuyos capitanes pedian seis meses o al menos cuatro y medio de paga adelantada.
Le informan de las medidas que toman enviando cartas ese mismo dfa para allegar dinero con el que
pagar hasta fin de afio. Le ordenan que envie tres naos a la costa de Granada para «pasar los moros»
y que la carraca y el resto de la armada vaya a Alicante para reunirse con el conde de Trevento y
continuar viaje. El pasaje de musulmanes granadinos a la costa norteafricana gratis o a bajo precio
durante tres afios formaba parte de lo capitulado cuando se entregé la ciudad de Granada
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Siete carabelas ‘que los reyes mandaron armar’, de 20.10.1494 a20.01.1495 1.050.000

Once carabelas mds y dos naos (conde de Palatino y Martin de Didquez),
«contando las dos naos por cinco carauelas asy en toneladas como en gente».

de 1.11.1494 a 31.01.1495 2.400.000

Sueldo del conde de Trevento, capitin general de la armada, a razén de

1.000 doblas por afio, de 15.10.1494 a 15.01.1495 91.250

Gasto previsto para las cuatro carabelas enviadas a las Indias 2.500.000 (81)
Total 12.876.250

«Cémo se cumple Ia dicha paga»
(dinero reunido por Rodriguez de Fonseca)

Enviado por los reyes con Jimeno de Briviesca 2.000.000
Dinero prestado por el comendador mayor, enviado por los reyes con el

comendador Lorenzo Méndez 3.000.000
Parte de los cinco millones prestados por don Pedro Puertocarrero, enviado

con el comendador Diosdado 3.000.000 (82)
Renta de las almadrabas de Cadiz de 1494 440.000 (83)

Los inquisidores de Sevilla han de entregar a Fonseca de «giertas
penitencias ... que avian de tener cobrados para el dia de Sant Miguel
que pasd» [29 septiembre] 3.000.000

(81) He preferido incluir este asiento, aunque no se refiera a la armada de Napoles, para no
alterar la presentacién de la estimacién de gastos e ingresos de aquellos meses, y por su interés,
puesto que se refiere a las carabelas del viaje de Antonio de Torres a La Espaiiola en el otofio de
1494, también preparado por Fonseca (Véase SAGARRA GAMAZO, Adelaide: Burgos y el gobierno
indiano: la clientela del obispo Fonseca, Burgos, Caja de Burgos, 1998, pp. 68-71). El gasto se
describe asi: «En el primero memorial que se enbié a don Juan de Fonseca se pusieron por el
despacho de las ocho carauelas que sus [altezas] mandaron yr agora a las Yndias, 2.272.742
mrs., y demas de aquello se pusyeron otras 227.258 mrs. para conplir lo que sus altezas enbiaron
mandar que se enbiase al Almirante e a frey Buyl e que se diese a Torres, e para otras cosas, que
son todos 2.500.000 mrs., y aunque sus altezas mandaron que después fuesen no mas de quatro
carauelas por agora, porque se acrescentd que el dicho don Juan ovo de cunplir con lo que se
devia de los que fueron primero a las Yndias e con la conpra de los navios que hiso el Almirante,
ponense por agora aquf todos los dichos dos quentos e quinientas mill maravedias aunque no se
enbiaron mas de quatro caravelas. Hase de ver lo que esto monta’

(82) Céd. ntim. 6, 19 octubre 1494: los reyes a don Pedro de Puertocarrero, reclamando
esos tres millones, que todavia no ha dado de los cinco que ha de prestar, retraso del que
«somos maravillados». Le recuerdan que son para pago de la armada y que el retraso en su
partida cuesta ya casi tanto como los tres millones.

(83) «Aunque los atunes no sean acabados de vender, estan vendido algunos de ellos
fiados» de modo que Fonseca «se podrd aprovechar de esta quantya para cumplir lo que se ovo
de comprar para enviar a las Yndias porque mucha parte de ello se pudo comprar fiado». Sobre
el régimen de las almadrabas de Cddiz y la parte del producto perteneciente a la corona, véase
LADERO QUESADA, Miguel Angel: «Las almadrabas de Andalucia (siglos x11-xvi)», Boletin de
la Real Academia de la Historia, CXC, III (1993), 345-354.
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«De la conmutagion de las penitengias que se ha de haser en Sevilla e su
argobispado», tomando el dinero adelantado a préstamo entre tanto 2.000.000 (84)

Total 13.440.000 (85)

Se preveia un superdvit de 563.750 mrs.; pero, como los ingresos susodichos
eran en parte mds una estimacién o proyecto que una realidad cierta, los reyes
enviaron también cartas anunciando una posible peticién de dinero a préstamo a
una duquesa, tal vez la de Medina Sidonia o bien la de Arcos de la Frontera, a
Francisco de Pinelo, mercader y jurado del concejo sevillano, al conde de
Cifuentes —asistente real de Sevilla— y a los tenedores de los fondos de la
alhdndiga del pan del municipio hispalense. Eran otras tantas posibilidades a las
que don Juan Rodriguez de Fonseca podria apelar si llegaba cl caso (86).

L

Cuando la armada del conde de Trevento estaba ya en aguas de Sicilia, en
enero de 1495, los envios de dinero se sucedieron para atender un gasto que se
Cifr6 en otros 52.266.895 mrs. hasta final de aquel afio en un memorial que da
cuenta detallada de cules eran los efectivos de la armada y el ejército. Incluyo
una transcripcion resumida que sirve también como marco para ir presentando las
noticias que tenemos sobre las circunstancias de cada envio de dinero, puesto que
se afiadieron los datos correspondientes a 1496 y primera mitad de 1497. El
memorial es (til también para completar o confirmar las noticias que ya se han
expuesto sobre la composici6n y variaciones en la armada y el ejército de tierra y
para comprobar los pagos hechos en cada caso en Castilla, antes de la partida (87):

(84) Céd. nim. 22, 19 octubre 1494: los reyes recuerdan a los inquisidores de Sevilla
c6mo los «del nuestro consejo que resyden en el consejo de la Ynquisicién» (el arzobispo de
Mesina y obispo de Avila y otros) les han ordenado dar a Fonseca dos millones del dinero de
las penitencias recaudadas. Ahora los reyes ordenan que le den tres millones mis.

(85) Sin contar 750 ducados (281.250 mrs.) que «deue Yiigo de Axtyeta e sus conpaieros
los del armada de Vizcaya, que estdn obligados de los pagar de los bienes que tomaron a los judi-
0s que pasauan de Portugal allende, pero no se fase aqui cargo de ellos porque sus altezas han
enviado a mandar a don Juan de Fonseca que pague el dicho Yiigo de Artieta los dos tergios de
las costas que ha hecho la carraca en reparos de ella después que no gana sueldo por estos
dichos dos tergios, € asy mismo ha de pagar las costas que de aqui adelante fiziere que asy gelo
han enviado mandar sus altezas por sus cartas, e para ello le dexan estos setegientos e ginquenta
ducados, lo qual se pone aqui por relagi6n porque se sepa la razén de esto».

(86) Céd. nim. 3, 4 y 5, todas de 19 octubre 1494. Parece que Fonseca no llegd a pedir
estos dineros a préstamo.

(87) CMC, leg. 1876. Publicado por A. LADERO GALAN y M. A. LADERO QUESADA,
«EBjércitos y armadas...», doc. 4, pig. 78-86. Corresponde a Ced. ndm. 126. Antes de este
«memorial postrimero» se hicieron otras estimaciones provisionales: una a comienzos de mayo
de 1495 (Ced., niim.. 77 y 79), otra el 28 de junio (Ced., nim.. 100 a 102) pero no incluyen los
incrementos de sueldo ni el resultado de incidencias ocurridas después, de modo que sus datos
se incluyen en la de diciembre o son estimaciones previas que no resultaron correctas. Asi, el
gasto total hasta fin de 1495 se estimaba en mayo en 46.632.432 mrs., seis millones menos que
en el memorial de diciembre, y a fin de junio en 45.311.754.
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Memorial postrimero que se hizo de lo que se debe al armada e la gente de
cavallo e de pie que estd en Segilia con todos los gastos estraordinarios que
alla se hazen hasta fin de dicienbre de XCV. Relagion breue de todo lo que es
menester para el armada e para la gente de cavallo e de pie que estd en Cegi-
lia y en Napoles por mandado del rey e de la reyna nuestros sefiores, contan-
dolo desde el dia que partyeron hasta en fin del mes de dezienbre deste afio de
noventa e ¢inco, lo qual es segiin que adelante dird, en esta guisa.

Gasto
Armada de la mar

1. Una carraca y 24 naos y carabelas, con 1.861 personas a bordo. Despa-
chadas por el obispo de Badajoz [don Juan de Fonseca] en Sevilla, pagadas
por tres meses. Se han de pagar por otros tres meses. Se sefiala que el plazo de
estos tres meses ‘cunple a diversos tienpos porque a diversos tienpos
comencaron a servir segund se contiene en el memorial del obispo’, adem4s,
‘ha faltado mucha gente en diversos tienpos y algunos navios que no sirvie-
ron, especialmente los que se perdieron en la mar, y otras faltas de gentes que
ovo, segund lo han de enviar por relagion el veedor y ofigiales de contadores
que alld estan’. No obstante, se presupuesta el pago completo, incluyendo lo
que ‘ovieron de aver el conde de Trevento e los otros capitanes’ 5.607.030

2. Se debe ‘a la dicha gente’, sin descontar faltas ‘e aviendo tomado el
conde de Trevento otros navios en lugar de los que se perdieron’, ‘contando
desde los dias que se cunplieron los dichos tres meses fasta ¢l dia de Santa
Maria de agosto de este afio [15 de agosto], al pregio que de aqui fue yguala-
do’ 7.250.930

3. 29 naos y carabelas que fueron con Gonzalo Fernindez de Cérdoba,
‘pagadas por giertos tienpos, e devenseles hasta el dia de Santa Marfa de agos-
to de este afio’ 3.951.950

4. ‘No se pone aqui en cuenta las otras naos que fleté Gongalo Fernandes
porque no ovieron de servir més de hasta ponerle en Segilia, e aquello pagé él
de un quento de maravedies que de aqui se le enbid’.

5. Las cuatro naos de ‘Iohan Lopes de Carauz e Hortufio de Arana ¢ Galaz
de Leguicamon e Pedro de Biluao’, fletadas el 1 de mayo de 1495 y ya paga-
das por tres meses, por Garcia de Cotes, a un coste de 546.710 mrs. al mes
(88). Se les ha de pagar quince dias, de primero a quince de agosto.  273.355

(88) Ced. nim. 63 y 65, 31 marzo 1495, los reyes anuncia a Cotes el envio de 1.865.000
mus. con el contino y comendador Torenzo Méndez para que empiece a pagar los fletes por tres
meses; lo que sobre, para pago de la artilleria que se ha fabricado.
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6. ‘Escrivieron sus altezas muchas vezes al conde de Trevento que escoja
los navios que le parezca de esta armada en que aya en ellos 3.500 personas
poco méas o menos’, que ganan cada mes 3.500.000 mrs., incluyendo ‘la costa
de los capitanes e suya’ [del conde]. Los cuatro meses y medio desde Santa
Maria de agosto hasta fin de diciembre cuestan 15.750.000 myrs., teniendo en
cuenta que el conde ‘avia fecho cierto acrecentamiento en el sueldo de la
gente del armada segund de yuso estd contenido e para esto queria despedir
del flete quatro naos porque lo que aquellas avian de ganar seria para ayuda
del cregimiento del sueldo’. 15.750.000

7. El conde de Trevento propone acrecentar el sueldo del marinero a 2
ducados al mes y el del hombre de armas a 1,5 ducados, desde primero de
junio, a las 3.500 ‘personas que andan en el armada. Son siete meses a
645.000 mrs. al mes: 4.515.000 mrs. en total. A descontar 200.000 mrs. por
las cuatro naos hasta 15 de agosto pasado, pues hasta entonces no habian
llegado a Sicilia’. 4.315.000

8. ‘Para la carena que ha de hazer la carraca, de la parte de sus altezas’.
265.000

9. Salarios del veedor, oficiales de contadores, escribano y pagadores,
hasta final de 1495, contando con que Alvaro de Torres sOlo cobra su salario
de 50.000 mrs. al afio desde 7 de abril de 1495, fecha en la ‘que partié de
Madrid’ 250.000

«Gente de cavallo e de pie que ha de estar en la tierra con Gongalo
Fernandez»

1. Quinientas ‘lanzas’ de diversas capitanias de las Guardas, ‘que llevé
Gongalo Fernandez’, incluyendo el sueldo de los capitanes. Se les pagé hasta
fin de abril de 1495. El sueldo de otros ocho meses, hasta fin de afio, asciende
a 5.474.528 mrs., mas otros 492.000 para reposicion de caballos muertos o
inutilizados 5.966.130

2. Gonzalo Fernindez acrecenté el sueldo de cada ‘lanza’ en 12 mrs.
diarios desde primero de julio, lo que monta, hasta fin de afio 1.080.000

3. Quinientos peones que fueron con Gonzalo Fernandez, 20 mrs. diarios
de sueldo cada uno desde primero de abril, en que embarcaron, hasta primero
de julio en ‘que les crecieron el sueldo’. Son 300.000 mrs. al mes. Gonzalo
Ferndndez les habia pagado dos meses ‘a la partida’. Resta el pago de junio
(300.000). Desde primero de julio se les acrecienta el sueldo en 10 mrs. al dia,
de modo que seis meses, hasta fin de afio, son otros 2.700.000 3.000.000
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4. Se habian de enviar de Galicia y Asturias otros 1.300 peones. Embarcaron
1.200 ‘en las quatro naos postrimeras’, pero se fueron muchos en Cidiz y Alican-
te, de modo que quedaron 350 6 400 peones. Alvaro de Torres les ‘pagd al tiem-
po de enbarcar a cada uno’ 1.050 mrs., correspondientes a 40 dias de sueldo
desde primero de abril. [El memorial afirma también que habian cobrado otros
1.800 de los 10 mrs./dfa durante seis meses que se repartieron por via de
Hermandad pero, como luego veremos, esto no es cierto] Se cuenta a cada uno
por 25 mrs. al dia hasta fin de julio, en que llegaron a Sicilia; de ahi en adelante
se les paga igual que a los otros peones que tiene Gonzalo Ferndndez, es decir, 30
mrs. al dia, lo que supone 4.500 mrs. més a cada peén hasta fin de afio. En suma,
cada pedn, de los 400 que se computan, ha de recibir 7.500 mrs., de los que se le
han anticipado 2.850 [sélo recibieron 1.050]. Restan 4.650 mrs., que suman, en
total 1.860.000

5. Gonzalo Ferndndez de Cérdoba ha de cobrar el ‘mantenimiento’ de mil
ducados anuales que le asignaron los reyes, descontados los 90.000 que ya
recibio adelantados cuando parti6 de la corte el 15 de diciembre de 1494
285.000

6. Gonzalo Ferndndez pagé dos meses, desde primero de junio, a los 215
peones que estdn en las fortalezas de Cotrén y de La Mantra y del Chillo, y a
los que estan en la fortaleza de Rigal o Rijol. Son 941 ducados y 5 carlines.
Escribié al virrey de Sicilia para que le enviara dinero para este pago, y
ademds ha de cobrar las rentas de los lugares que estén o estardn bajo su
control en el reino de Népoles. Sin embargo se hace aqui cuenta del pago de
los peones de las fortalezas, a S00 ducados al mes, que son 3.500 ducados en
siete meses 1.312.500

‘No se pone aqui cosa alguna para lo que Gonzalo Fernandez escriue que
es menester para la munigion que se deue hazer en la fortaleza de Rijol e para
lo que es menester de gastar en el fortalecer de las otras fortalezas que tiene
Gonzalo Fernandez, porque en las faltas de la gente e de los navios avra para
esto e para mucho més’.

Total del cargo a pagar hasta fin de 1495 52.266.895

[Provision de fondos en 1495]

«Lo que se ha proveydo por sus altezas para en cuenta de esto, es lo
siguiente»:

1. Un ‘cambio’ que llevé Nufio de Ocampo, emitido por el escribano de

racion del rey [Luis de Santdngel], de 6.133 ducados, a cobrar en Sicilia
2.300.000 (89)

(89) Ced. nim. 8, 31 enero 1495. Figura en la enumeracién de dinero disponible que los
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2. Del gobernador de la camara regia de Sicilia, mosén Juan de Cérdenas, a
cuenta de 2.000.000 que libré en €] la reina, ‘que lo avia de regebir de la ropa
de los judios’, 905 ducados. ademds, con cargo a este ingreso tenfa ya Ocam-
po otros 1.000 que prest6 el maestre racional, a recobrar de lo que se obtuvie-
se de dicha ‘ropa de los judios’. Total recibido 739.375 (90)

3. Un ‘cambio’ enviado por el rey en Luis de Juan Sdnchez, recaudador y
tesorero de Sicilia. 30.000 florines 5.400.000

4. un ‘cambio’ enviado por la reina, en el maestro secreto de la cdmara de
Sicilia. 19.000 fl. sicilianos (a 180 mrs. el florin) 3.420.000

5. Un cambio del tesorero del rey, Gabriel Sénchez, de 22.827 fl., 4 tarines,
14 granos de moneda de Sicilia. Entregado a Gonzalo Fernindez antes de
partir, para el pagador Nufio de Ocampo, que lo hizo efectivo en Sicilia, paga-
do por Luis de Juan Sdnchez 4.118.000 (91)

6. Otro ‘cambio’ del tesorero del rey en Luis de Juan S4nchez, recaudador
real en Sicilia, a pagar a mediados y a fin de agosto en Sicilia 2.480.000

7. Otra ‘cédula de cambio’ del tesorero Gabriel Sénchez, para pago por
mitad a fin de octubre y a fin de diciembre en Sicilia, por Luis de Juan
Sénchez, de otros 5.654.000 (92)

reyes hacen a Ocampo (2.300.000 mrs.) y mencionan también las siguientes partidas de esta
relacién (nim. 2, 3 y 4).

(90) Referencia a las libranzas y al préstamo en Ced. niim. 14 a 20. Los reyes apelaron a
este recurso extraordinario que procederfa de la venta de los bienes muebles (la ropa) de los
judios expulsados en 1492, ya confiscados para la cdmara regia, al igual que habia sucedido en
Castilla, y seguramente por el mismo motivo, que serfa el intento de sacar bienes fraudulenta-
mente; también se contrarfa con otro dineto, el de la «conpusygion de los judfos que fueron
expulsos». La Reina estimaba que se dispondria asi de 1.000 ducados y otros 19.000 florines en
moneda siciliana (equivale a 3.975.000 mus.), y dio las 6rdenes precisas para recaudarlos, pero,
en definitiva, sélo se obtuvo una parte pequefia de aquella suma, los mencionados 739.375 mrs.
Para las confiscaciones y ventas en Castilla, LADERO QUESADA, Miguel Angel: «Después de
1492: los bienes e debdas de los judios», en Judaismo Hispano. Estudios en memoria de José
Luis Lacave Riafio, Madrid, CSIC, 2002, pp. 727-747. .

(91) Ced. nim. 71, 15 abril 1495, carta del secretario real Fernan Alvarez de Toledo a
Gonzalo Ferndndez informéndole sobre ¢l envio de este «cambio» y del de 1.000.000 mrs. para
el pago de los peones, pero este Gltimo no aparece en esta relacién. Forman parte de él los
pagos de «socorro» por importe de 430.000 mrs. citados en niim. 8, segiin se lee en un memo-
rial de 15 junio 1495 (Ced., nim. 121).

(92) Ced. nim. 80 a 87. Morales, data nims. 19 y 206. Los «cambios» facilitados por el
tesorero Gabriel Sanchez en los nim. 5, 6 y 7 de esta relacién ascienden a 12.600.000 mrs.,
aunque en el de agosto dejé de pagar 347.000. Los reyes dieron salvoconducto para que pudie-
ran salir de Castilla sin trabas aduaneras 6.600.000 mrs. y especificaron al tesorero cémo se le
devolveria aquel dinero mediante libranzas sobre tesoreros reales castellanos, a los que escri-
bieron al respecto:
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8. Pagd Gonzalo Fernandez en Cartagena por algunos «socorros» que hizo
a los de la armada que transportaba a sus tropas 430.000 (93)

9. El arzobispo de Granada, fray Hernando de Talavera, dio a Pedro Fernan-
dez de Madrid, para gastos del armada de Gonzalo Fernandez en Cartagena
350.000 (94)

10. Alvaro de Torres recibié en Madrid para socorrer a los peones de Gali-
cia y Asturias, 1.560.000 mrs., y pagd a cada uno 1.050 mrs, ‘e no fueron mas
de nuevecientos peones de Galizia aunque €l diga otra cosa, que asy lo enbia-
ron por fe el governador € Juan de la Hoz e Serna, oficial ante quien se paga-
ron’, y 298 peones de Asturias, que son en total 1.198 peones, de modo que
pagd 1.257.900 mrs., y restan en su poder 202.200 (95) 1.560.000

11. Han de recibir los pagadores Nufio de Ocampo y Alvaro de Torres todo
lo que monte la décima de Sicilia de este afio, salvo las costas (96). 14.000
florines de Sicilia en total (a 180 mrs. cada uno) y, si no llega a esta cifra, que
se tome prestado hasta alcanzar la suma de lo que valié la décima en afos
pasados, que son 2.520.000

12. Se enviaron desde Burgos con el contino Juan Ram, 2.000.000 ‘para
que los diese a la muger [dona Beatriz] del visorrey de Segilia [mosén Juan de
Lanuza] para que los llevase a Secilia [en su viaje a la isla], y porque la hallé
partida llevolos a Valengia a dar a Alonso Sanchez’, lugarteniente del tesorero
general, que los envia por ‘canbios’ a Sicilia 2.000.000 (97)

* Librados en el tesorero Juan de Morales, en ‘lo extraordinario’ 6.633.870
de ellos, 4.750.000 en la primera paga de la décima de nuestros reinos de Castilla, que es
enjunio. 1.883.870 m. en la segunda paga, a fin de diciembre.

¢ Librados en Alonso Gutiérrez de Madrid, tesorero general de la Hermandad 4.741.998
dard a fin de abril 130.666 ‘para la pérdida de los caballos’. 1.087.500 a mediados de junio
(importe de la paga bimensual de 400 ‘lanzas’ y 120 espingarderos). 1.087.500 a mediados
de diciembre. 130.666 a fin de diciembre para la pérdida de los caballos. (Datos comple-
mentarios en Ced. nim. 85 a 87)

* Librados en el tesorero Ruy Lépez 1.224.132
dard 33.333 a fin de abril para la pérdida de los caballos. 140.516,5 a mediados de junio.
314.366 a fin de agosto. 281.033 a fin de octubre. 314.367 a fin de diciembre. 140.516,5 a
fin de enero de 1496.

Le aseguran en pago en la corte, a los plazos previstos, en moneda de Castilla. Cauciones

en caso de retraso o incumplimiento.

(93) Ced. n 121, memorial de 29 junio 1495: Gonzalo Fernindez recibié 1.000.000 mrs.
en Castilla para pagos. Dio 480.000 para «socorros» de la armada en Cartagena. Habia pagado
680.000 a los peones.

(94) Ced. nim. 121. .

(95) Ced. nim. 91, asi se lo recuerdan los reyes al propio Alvaro de Torres en carta de 27
junio 1495.

(96) Los reyes informan de esto al virrey de Sicilia, al conde de Trevento y a otras autori-
dades en cartas de 28 junio 1495 (Ced. nim. 94 y 96 a 98)

(97) Ced., nim. 103 a 110, misivas reales de 30 de junio y 10 de julio de 1495 organizan-
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13. “Se enbiaron con el vergantin que agora a la postre fue que parti6 a 15
de julio dos canbios del thesorero del rey [Gabriel Sanchez] e del escrivano de
ragion’ [Luis de Santdngel], de 16.666,66 florines de Sicilia, a 180 mrs. el
florin 3.000.000 (98)

14. Tarazona, 3 de septiembre de 1495. Los reyes envian con su contino
Juan Ram, 6.000.000 a Alonso Sanchez, lugarteniente del tesorero general
para que los envie de Valencia al reino de Sicilia con Lorenzo de Zafra o con
Juan de Lezcano, cualquiera de ellos, el que venga con las carabelas, para ‘el
gasto de la gente que alld esté en servigio de sus altezas’. Librados en Juan de
Morales, tesorero de lo extraordinario a 3 de agosto de 1495.  6.000.000 (99)

15. Tarazona, 30 de septiembre. Se envian con Jorge de Vitoria, repostero
de estrados, otros dos millones que dio el tesorero Morales, a Alonso Sénchez,
en Valencia, que los hara llegar a Napoles para pago de la gente del armada,
utilizando las dos carabelas que de alli han de venir, las de Lorenzo de Zafra y
Lezcano (100). 2.000.000

16. Tarazona, 8 de octubre. Carta a Alonso Sanchez para que cobre un
millén de Luys de Valera y Juan de Valera, tesoreros de la cruzada de los

do este envio y avisando de €] a todos los interesados, incluyendo a dofia Beatriz y a los adua-
neros castellanos y catalanes. Entreg6 los dos millones a Juan Ram el tesorero castellano «de lo
extraordinario» Juan de Morales, en moneda de oro: 4.624 ducados, 571 «castellanos» (entre
ellos 23 «enriques» viejos), tres «nobles de la rosa» y dos reales castellanos de plata. También
en Morales, data, nim. 6.

(98) También en Morales, data, ndm. 18. Al llegar a este punto, se hace un balance de los
envios de dinero (32.710.475 mus.) y de lo que falta para cubrir el gasto previsto hasta fin de
1495 (19.556.420 mrs.) y se enumeran diversos «remedios» para ayudar a conseguirlo:

1. 347.000 mrs. que faltaron del ‘cambio’ de 2.827.000 enviado para fin de octubre

2. ‘Se ha de ver lo que ay de faltas en la gente y en los navios’

3. ‘Lo que ha regebido e regibiere Gongalo Fernandes de la renta de los lugares que tyene e
toviere’

4. ‘Lo que oviere recibido o regibiere del visorrey de Segilia’

5. “Todas las otras cosas que aqui van contadas por entero, se ha de averiguar lo cgierto de
ellas’

(99) También en Morales, data ndm. 23. Llevé el dinero Juan Ram a Valencia para que
Alonso Sénchez, hermano y lugarteniente del tesorero del rey, los enviara a Sicilia por
«cambios», seglin misiva real a Sdnchez de 15 septiembre 1495 (Ced. niim. 131), pero éste no
encontré banqueros dispuestos a aceptar el «cambio» y los reyes ordenaron que el dinero se
embarcara en Valencia, en las carabelas de Lorenzo de Zafra y Lezcano, Estos dos capitanes no
figuran en la relacién de navios de la armada del conde de Trevento. Debian realizar labores de
enlace y correo con sus carabelas. El 18 de octubre los reyes escriben a Zafra para que se haga
cargo del dinero y vaya a Ndpoles con una de las dos carabelas, puesto que ha enviado la otra a
‘Collibre’ y con la nao de Pedro de Elorriaga, que se fleta para ello en Valencia, y vuelva lo
antes posible de Népoles a Valencia con ‘las cartas de recaudo que del dicho Alonso Sanchez
sabréis’ (Ced. nim. 141 a 143..

(100) Céd. 137 a 139, 30 septiembre 1495, Morales, data, nim. 46 y 47.
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reinos de Aragdn y Valencia y de Catalufia, para enviar a Sicilia junto con los
otros dineros 1.000.000 (101)

17. Almazin, 22 de noviembre. Se entregan tres cédulas reales a Sancho
Ruiz «el del tesorero Grauiel Sanchez», una para que Alonso Gutiérrez de
Madrid, tesorero general de la Hermandad, entregue a Alonso Sanchez ocho
millones de maravedies puestos en la villa de Requena, para paga de la arma-
da y gente que estd en Ndpoles. Otra para que Sanchez envie el dinero a
Naépoles. La tercera para que los aduaneros dejen pasar el dinero de Requena a
Valencia. 8.000.000 (102)

18. Almazén, 23 de noviembre. El tesorero «de lo extraordinario» Juan de
Morales da, por orden real, a Sancho Ruiz, dos millones, para que los lleve a
Valencia y de alli se envien a Napoles para pago de la gente y armada
2.000.000 (103)

Total enviado en 1495.... 52.971.375

[Provision de fondos en 1496] (104)

19. Tortosa, 20 febrero 1496. El tesorero Morales da, por orden real, cuatro
millones a Villaplana, mozo de cdmara del rey, para que los lleve a Valencia,
los entregue a Alfonso Sinchez, y se envien a Napoles: 2.500.000 a Nufio de
Ocampo para pago de la armada y 1.500.000 a Alvaro de Torres para el pago

(101) Esta carta en Ced. nim. 140. Daria la orden a los receptores €l obispo de Salaman-
ca, comisario apostélico de la santa cruzada.

(102) Céd. nim. 144 y 145

(103) Tal vez corresponde a Morales, data nim. 137 pero, segiin esta fuente, el portador
del dinero fue Miguel de Araso, respostero de camas del rey. Por otra parte, hay noticia de un
envio algo posterior desde la corte que, seguramente, fue un medio de compensacién y no dio
lugar a «cambio» enviado a Napoles: el 13 diciembre 1495, los reyes escriben a Alfonso
Sénchez anuncidndole el envio que le hace el tesorero Juan de Morales, con el repostero de
estrado Jorge de Vitoria, de 2.024.424 mrs. en cambio de otros tantos que Sanchez devuelve
porque se los han ido enviando en monedas «que no aprovechan para las enviar a Népoles»
(doblas castellanas, enriques viejos, doblas hacenes, ‘justes’, reales), donde sélo emplean duca-
dos y ‘castellanos’ (Céd. nim. 146 y 147. Morales, data nim. 152).

(104) Céd. nim. 129 y 148: relacién de dinero enviado de Valencia a Napoles que corres-
ponde a las Gltimas partidas de dinero de 1495: Lorenzo de Zafra llev6 22.785 ducados
(8.544.375 mrs.), de los que dio 10.000 al pagador Alvaro de Torres y 12.785 a Ocampo (Céd.
nim. 151 a 153, orden del conde de Trevento, 13 diciembre 1495); en diciembre, la nao de
Pedro de Aldoya y su yerno Martin Pérez llevé otros 11.839 ducados y 3.900 «castellanos»
(6.306.475 mrs.). Alonso Sanchez envié dos cédulas de cambio a Luis Sdnchez, en Sicilia, de
2.000.000 mrs. y 12.000 florines de Sicilia ‘de moneda de picholes’ equivalente a 2.160.000
mrs.. El viaje de Lorenzo de Zafra a Napoles y retorno, con una carabela y 60 tripulantes, costo
275.000 mrs., correspondientes a cuatro meses y 25 dfas, a 950 mrs/mes cada uno (Morales,
data, niim. 203, pago final en Tortosa, 9 febrero 1496, sin duda al regreso del viaje).
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de la gente de a caballo y de pie 4.000.000 (105)

20. Tortosa, 2 de marzo. Orden al tesorero de la Hermandad, Alonso Gutié-
rrez de Madrid envie a Alonso Sanchez, para la paga de la gente que estd en
Népoles con Gonzalo Ferndndez, el plazo a que esta obligado en febrero
1.087.500 (106)

21. 800 ducados de oro, por 900 ducados corrientes de a 21 sueldos y 4
dineros, tomados a cambio por el conde de Trevento en Napoles de los here-
deros de Ambrosio de Espanoche en Napoles. ‘Los quales dichos ducados
fueron remitidos a pagar por letra de cambio del dicho conde al tesorero
Grauiel Sdnchez para que los diese ¢ pagase a Jacobe Bernegal, mercader de
Barcelona’. Sinchez los pagé y los reyes, a su vez, se los libraron sobre el
tesorero Juan de Morales 300.000 (107)

22. A principios de 1496, el conde de Trevento despidi6 “ciertos nauios del
armada’ (108). Los reyes enviaron un correo desde Tortosa (24 marzo 1496) al
obispo de Badajoz, para que entregara dos millones quinientos mil, con objeto
de hacer el “fenecimiento de cuenta’ a dichos navios. El dinero procede de los
‘Jubileos’ de los arzobispados de Sevilla y Granada y de los obispados de
Jaén, Cérdoba y Badajoz 2.500.000

23. Tortosa, 6 abril 1496. Envia el escribano de racién dos libramientos
reales a Alonso Sénchez, uno a Alonso Gutiérrez de Madrid, de 1.087.500, que
ha de pagarlos a mediados de abril, y otro al tesorero Ruy Lépez, de 300.000.
Han de pagarlos ‘puestos en Requena’ (aduana de Castilla con Valencia) y
Sanchez recibirlos alli y enviarlos de Valencia a Napoles 1.387.500 (109)

24. [Tachado. Nota al margen: ‘no se llevé este dinero’]. Almazan, 4
mayo. El tesorero Juan de Morales entrega, por orden real, a Ifigo Lopez de
Padilla, 5.000.000 para llevar a Alonso Sanchez, que los ha de enviar a
Népoles (110).

25. Almazan, 14 de junio. Envi6 el secretario real Fernan Alvarez de Tole-
do a Roma, al embajador de los reyes Garcilaso de la Vega, tres letras de

(105) Céd. ntm. 154 y 155. Morales, data nim. 214.

(106) Céd. nim. 161y 162

(107) Céd. nim. 163. Orden de los reyes a Juan de Morales de 11 marzo 1496. Morales,
data, nam. 242,

(108)  Céd. nim. 157, 28 febrero 1496: los reyes ordenan al conde de Trevento que proce-
da a la reduccién de la armada. nim. 159: ordenan al pagador, veedor y contadores de la arma-
da el envio de relacién de navios y tripulaciones, tiempos de servicio, faltas, etc. (a esto respon-
de la renaci6n contenida en Céd. ndm. 156).

(109) Céd. nim. 164, 165 y 166, 6rdenes reales a Gutiérrez de Madrid y Lépez de Tole-
do; aviso de las libranzas a Alonso Sanchez.

(110) Céd. nim. 167
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cambio. Una de Ferndn Alvarez librada en Francisco Lomelin, banquero de
Roma, y su compafia, de 12.000 ducados, otra de Pantaledn Ytaliano en
Batista Lomelin, banquero de Roma, de 3.000 ducados, y otra de Francisco
Palomar en Esteban Zimache, banquero de Roma, de 5.000 ducados. Son
20.000 ducados (7.500.000 mrs.) que los reyes envian para que los reciba
Garcilaso y envie 5.000.000 al conde de Trevento y los otros 2.500.000 a
Gonzalo Ferndndez de Coérdoba, para pago de la armada y de la gente de
tierra, respectivamente. Con el costo del envio de los cambios, el gasto fue de
8.000.000 (a 400 mrs. el ducado), librados en el tesorero Juan de Morales (que
dio 4.8 millones a Francisco Pinelo, 2 a Francisco Palomar y 1,2 a Pantaleén
Ytaliano, respectivamente, por cada letra). S6lo se anota aqui el neto
7.500.000 (111)

26. Almazan, 29 junio. Orden real al tesorero Juan de Morales para enviar
a Alonso Sanchez, en Valencia, por medio de Jorge de Vitoria, dinero para
pagar dos cambios del conde de Trevento de 700 y 354 ducados 395.250 (112)

27. Almazan, 29 junio. El tesorero Morales envia por medio de Pedro
Coscollan, de la tesoreria del rey, a Galcerdn Beltran, escribano del rey, en
Barcelona, para pagar dos cambios del conde de Trevento, de 800 y 535 duca-
dos 441.526 (113)

28. ‘Aqui se han de asentar otros canbios que ¢l conde de Trevento ha
enviado a pagar al rey y a la reyna nuestros sefiores y al thesorero Grauiel
Sanchez y a otras personas que no tiene Hernand Alvarez la razén de ellos y
tyenela Fernando de Cafra’.

29. Burgos, 19 noviembre. Envié el secretario real Ferndn Alvarez con un
correo una cédula de cambio de Pantale6n y Martin Centurién, de 20.000
ducados, por los cuales mandaron dar los reyes ocho millones (a 400 mrs. el
ducado), para que dichos ducados los pagara en Roma Francisco Lomelin y
compania a Garcilaso de la Vega y éste los dé a Nufio de Ocampo y Alvaro de
Torres, pagadores de la armada y gente de tierra respectivamente (12.500 a
Torres y 7.500 a Ocampo) 8.000.000 (114)

(111) Céd. nim. 168, orden real de 12 junio 1496. De este dinero, 1.200.000 fue facilitado
por el tesorero de la Hermandad, Alonso Gutiérrez de Madrid (Céd., ndm. 198, orden real de 14
junio 1496). Noticia del envio al conde de Trevento, Gonzalo Fernandez, etc. en misivas reales de
12 junio 1496 (niim. 168 a 173). Morales, data, nim. 412, da cuenta del ‘cambio’ de 12.000 duca-
dos del secretario Fernan Alvarez indicando que lo dio ‘a cambio’ para Sicilia Francisco Pinelo.

(112) Céd. nim. 175. Morales, data nim. 443,

(113)  Céd. niim. 176. Morales, data nim. 442. Son ducados de a 21 sueldos y 2 dineros
de moneda de Barcelona que, reducidos a ducados de oro de a 24 sueldos, son 1.177,33 duca-
dos y 26 mrs., esto ¢s, los 441.526 mrs. anotados.

(114) Noticia en Céd. nim. 178 y 179, 11 noviembre de 1496, los reyes al conde de
Trevento y a Gonzalo Fernindez de Cérdoba, y nim. 183 a 185, y nim. 189, 19 enero 1497,
carta de los reyes a Gonzalo Ferndndez, anunciando el envio del «cambio» a Roma por importe
de 7.500 ducados que, estimados a 400 mrs. cada uno, son 3.000.000. Morales, data, nim. 816.
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30. Los reyes ordenan al virrey de Sicilia que dé, del dinero de la cruzada
de aquel reino, a Alvaro de Torres, la cantidad de 2.600.000

31. Los reyes ordenan al virrey de Sicilia que dé el montante de la décima
y subsidio de aquel reino en 1496 a Alvaro de Torres. Se calcula un importe
de 14.000 florines de Sicilia, como en afios anteriores 2.520.000 (115)

32. Pagos de «fenecimiento de cuenta» hechos en Castilla a algunas perso-
nas a lo largo de 1496:

* Pagos hechos por el tesorero Juan de Morales en junio 64.500 (116)
* Pagos hechos por el obispo Rodriguez de Fonseca en diciembre310.417 (117)

[Provision de fondos en 1496-1497]

33. 5.000 ducados de oro que tomd Garcilaso en Roma y los envié a
Gonzalo Fernandez para la paga de la gente. Los tomé a cambio en el banco
de los Lomelines y libré por ellos 8.500 florines por cédulas dirigidas al secre-
tario Ferndn Alvarez para que los pagase a Bernaldo Pinelo. Se libré este pago
a Pinelo en las pagas que Alonso Gutiérrez de Madrid estd obligado a hacer
para las tropas de la Hermandad que estdn con Gonzalo Ferndndez correspon-
dientes a febrero y abril de 1497 (cantidad que asciende a 2.252.500). Aqui se
contabilizan dos millones, correspondientes a los 5.000 ducados, estimados a
400 cada uno 2.000.000 (118)

34. 4.000 ducados de oro que tomd Alvaro de Torres a cambio en Roma,
de los Lomelines, ‘por los quales escrivi6 al thesorero Grauiel Sanchez el
dicho Gonzalo Ferndndez que pagasen 6.400 florines de oro a Benito e

(115)  Las 6rdenes regias al virrey de Sicilia para la entrega del importe de la cruzada, décima

y subsidio de la isla, en cartas reales de 11 noviembre 1496 (Céd. nim. 180 a 182). nim.
190, 19 enero 1497, carta de los reyes al pagador Alvaro de Torres anuncidndole que dispondrd
de la décima y subsidio de Sicilia, por importe de 14.000 florines sicilianos (2.520.000 mrs.).

(116) Céd. ntim. 174 y 177, 6rdenes reales de pago de 22 y 28 junio 1496: Pedro Vusa,
capitdn de la carabela «Santa Marfa», 15.000 mrs. a cuenta de 101.365: Pedro de Avendafio,
capitdn de carabela, 10.000 a cuenta de 63.452; Juan Pérez de Bermeo, piloto de carabela,
2.000 a cuenta de 22.521; Diego Lépez del Castillo, de la compaiifa del capitdn Martin de San
Pedro, 3.000; Pedro de Bilbao, maestre de carabela, 20.000 a cuenta de 121.943; Juan Bonifaz,
para los tripulantes de la carabela de Pedro de Bilbao, 8.000 a cuenta de 42.882; Francisco
Hidalgo, capitdn de la «nao de Almerfa», 6.500 a cuenta de 41.331,5.

(117) Céd. ntim. 186 a 188, 6rdenes reales de pago de 14 diciembre 1496. Ortuiio de
Varqueda, maestre de la carabela de la que era capitan Cristébal de Artieta, 113.386 mrs.;
Pedro de ..., maestre de la nao de la que era capitdn Martin de Marquina, 189.094; Hernando
de Mondéjar, 3.937; Ochoa de Buitrén, 4.000.

(118) Céd. nim. 191, 2 marzo 1497, los reyes escriben a Alonso Gutiérrez de Madrid
ordendndole haga el pago de 2.252.500 mrs. a Celin Catafio y Bernardo Pinelo, «estantes en
Sevilla». Este dinero corresponde a lo que estd obligado a dar para la paga de las capitanias de
febrero y abril de 1497 (2.175.000) y el resto (77.500) «a cuenta del tercio segundo de los caba-
llos, que estays obligado de pagar».
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Bernaldo Pinelo en Valencia’. Se libraron en el tesorero Morales, por cédula
del rey, junto con otros cambios que tomé el conde de Trevento para pagar en
Valencia 1.600.000

35. 1.532 ducados de oro que el conde de Trevento envi6 a pagar en Valen-
cia por tres cédulas de cambio, méis otras cédulas, hasta un total de 2.151
ducados 15 sueldos de moneda de Valencia 860.400 (119)

36. Se cargan més al conde de Trevento y Nufio de Ocampo ‘giertos
canbios que el dicho conde de Trevento enbié a pagar a Barcelona, entre julio
de 1496 y marzo de 1497. Los detalla (en ducados siempre: 300, 512, 537,
353, 688, 614, 600, 400, 940, 500, 301, 200, 94). En total, 6.357 ducados, que
se han de reducir al valor de los ducados en Barcelona, y se librar4 la cantidad
para el pago correspondiente en el tesorero Morales (120) 2.383.875

37. Se cargan al conde de Trevento y al pagador Ocampo ciertas cuantias
que pagaron a personas ‘de lo que ovieron de aver en la dicha armada por
fenegimiento de cuenta que con ellos fizo el dicho conde e [Fernando de]
Ferrera, ofigial del armada [contador]’. Todas estas cantidades las libran los
reyes en el tesorero Morales.

* Martin de Diaquez, maestre de nao, de sueldo, flete, mantenimiento

y salario suyo y de su gente, en tres libranzas 968.769
* *Juan Gallardo, maestre de carabela (121) 77.892
* Diego Rodriguez del Amezquita, capitdn de carabela 332.052
* Martin Pérez de Berrayoga, capitdn de la nao de Martin Pérez

de Didquez 112.352
* Personas que sirvieron en la nao de Martin de Marquina 40.848
* Personas que sirvieron en la nao de Ortufio de Harana 224.359
* Personas que sirvieron en la nao de Armenter 53.455
* *Personas que sirvieron en la nao de Domingo de Armenter 35.552
* *Personas que sirvieron en la nao de Pedro de Auyer ;? 182.847

(119) En posible relacién con este apartado y con el anterior, Ced. nidm. 192 y 193, 3
mayo 1497, los reyes al tesorero de lo extraordinario Alonso de Morales, para que pague a los
mercaderes Pantale6n Ytalian y Martin Centurién 3.313.234 mrs. por los 8.835 ducados, 6 suel-
dos y 1 dinero de moneda de Valencia que han de haber para pagar a algunas personas en
Valencia cédulas de cambio hechas por el conde de Trevento, Gonzalo Ferndndez y don Juan
Manuel, embajador de los reyes en Génova. Ytalidn y Centurién pagarén a los acreedores en
Valencia y recibirdn el dinero en Sevilla el 10 de julio préximo, y nim. 194, 3 mayo 1497, los
reyes ordenan al tesorero de la Hermandad, Alonso Gutiérrez de Madrid, que dé a Morales
1.150.000 mrs. correspondientes a la paga de julio de las capitanias que estdn en Napoles y a
sus «faltas de los caballos».

(120) Morales, data, nim. 6148: 8.442.000 mrs. que llevé Jorge de Vitoria, repostero de
estrados, a Diego de Tordesillas, pagador de las tropas del Rosellén. De ellos 2.144.642 eran
para pagar unos «cambios» que dio el conde de Trevento para la paga de la armada y tropas
destacadas en Napoles.

(121) Los barcos marcados con un asterisco (*) no figuran en las relaciones de las arma-
das de 1495.
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* Personas que sirvieron en la nao de Martin Pérez de Didquez 30.355
(‘Estas librangas vinieron a Burgos en el mes de abril de XCVII

afos”)

Total 2.058.461

38. ‘Hanse de cargar més en esta quenta lo que Gonzalo Fernandez libré a
los peones gallegos y asturianos que estd su cuenta en el pliego del cargo
general’

39. ‘Hanse da cargar mas en esta cuenta 1.492.320 que libré Gonzalo
Fernandez a los gallegos y asturianos quando los despidid, en esta guisa’:

* Nomina de 6 de enero de 1497, firmada por Gonzalo Ferndndez, Diego
de Villalua y Diego Fustel, ‘a los gallegos que vinieron despedidos de

Népoles’ 1.296.960
* Otra ndmina de la misma fecha y firmas, de los peones asturianos
[195.360] 313.940

[libradas ambas néminas sobre el tesorero Morales] (122)

40. Cuatro 6rdenes de pago de los reyes al tesorero Alonso de Morales
para entregar a diversos banqueros el dinero correspondiente a «cambios»
tomados por Gonzalo Fernandez o por el conde de Trevento para disponer de
dinero con el que pagar a las tropas (123). A alguna parte e estas cantidades
pueden corresponder los pagos mencionados en los nimeros anteriores (37,
38y 39):

* 16 junio 1497. A Celin Catano y Bernardo Pinelo, mercaderes estantes en
Sevilla, 2.703.000, por 10.200 florines de Aragén que Gonzalo Fernindez
tomd a cambio en Roma, en el banco de Francisco Lomelin.

* 16 junio 1497. A Duardo Escaya y Bernaldo de Grimaldo, estantes en
Sevilla, 1.351.000, por 5.100 florines que Gonzalo Ferndndez tomé a cambio
en el banco de Paulo Saulin.

* 28 julio 1497. Al conde de Trevento, 867.750 mirs., por 3.000 ducados
«corrientes» que tomd a cambio para gastos de la armada, en especial de
«nuestra carraca».

* 30 julio 1497. A Pantaleén Ytalidn y Martin Centurion, genoveses, en

(122) Referencia a su pago en Morales, data, ndm. 1132 para los asturianos (paga 308.360
y 5.580 de una némina complementaria para cuatro peones, y no los 195.360 que anota el
memorial) y niim. 1346 para los gallegos; en el alarde hecho en Napoles a finales de diciembre
de 1496, se les pagd sueldo de dos meses a 1.080 mrs/mes cada uno, pero se les debia cinco
meses de 1496 y dos de 1497, que es la suma pagada ahora por Morales a 163 peones encuadra-
dos en doce «cuadrillas» y a siete mas sueltos, siguiendo una némina hecha en Albitet, reino de
Népoles, el 30 de enero de 1497.

(123) Estas cuatro érdenes de pago en Ced. niim. 195 a 197. Referencia a su pago en
Morales, data, nim. 1291, 1310 y 1321.
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nombre de Bernal de Franquis y sus hermanos, también genoveses, 236.143
mrs., por 696 ducados «corrientes», tasados a 19 sueldos el ducado, que tomé
Gonzalo Fernandez en Napoles de otros prestamistas.

Total de estas cuatro érdenes de pago 5.158.393

A las partidas de gasto enumeradas hasta ahora, que figuran en el «memo-
rial», hay que sumar otras que s6lo estan en la data de la cuenta del tesorero
Alonso de Morales:

41. 12 septiembre 1497. A Pantaleén y Martin Centurién, por un
«cambio» tomado en Nédpoles por Gonzalo Ferndndez de Cérdoba del banco
de Batista Lomelin, para la paga de las tropas, 3.500 ducados, a 425 mrs. cada
uno 1.487.500 (124)

42. 30 septiembre 1499. Al tesorero Gabriel Sdnchez, por 456 ducados de
oro y 7 carlines sicilianos dados en Sicilia, en trigo, cebada y mantenimientos
a Gonzalo Ferndndez de Cérdoba 171.196 (125)

43. Suma de otros pagos hechos por el tesorero Morales directamente a
capitanes y gentes de la armada y tropas de tierra (véase la relacion detallada
en tablas anexas) 14.867.621

Asi, al dinero gastado en Castilla para preparar barcos y tropas en los alti-
mos meses de 1494 y primeros de 1495 (al menos 12.841.250) (126), y al
enviado a Italia en 1495 (52.971.375), hay que aiiadir al menos otros
46.468.234 mrs. enviados o gastados en Napoles en 1496 y primera mitad de
1497, y 14.867.621 mas pagados directamente por el tesorero Morales en
Castilla (127), de modo que el coste de la operacion alcanzé los 127.148.480
maravedies (339.062 ducados/oro).

Se emplearon varios medios para mover el dinero hacia su lugar de gasto y
gestionar su puesta a disposicién de quienes efectuaban los pagos a barcos,
tripulaciones y tropas de tierra. Hubo algunos envios directos, utilizando
mensajeros y viajes de barcos, pero lo habitual fue la toma de «cambios» y su
reembolso en Castilla, frecuentemente por Morales, tesorero «de lo extraordi-
nario». Los emisores de los «cambios» fueron a veces mercaderes-banqueros,

(124) Morales, data, nim. 1371

(125) Morales, data, ndm. 2.269

(126) Sumo las cantidades pagadas por Gonzalo Ferndndez a peones (600.000) y por
Garcia de Cotes en fletes y artillerfa (1.865.000). No hay datos sobre lo que gastd Rodriguez de
Fonseca en fletes y aprovisionamientos, y no incluyo lo que debieron entregar «los pueblos» de
Galicia y Asturias como parte del sueldo de los peones que se reclutaron alli (1.300 peones x 10
mrs/dia x 180 dfas = 2.340.000 mrs.) porque el cobro del servicio de peones de la Hermandad
se hizo en bloque y se destind a gastos diversos.

(127) Detallados en los cuadros anexos a este articulo.
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casi siempre genoveses, que disponian de casas o corresponsales para hacer el
pago en Roma, Nipoles o Sicilia, pero destaca especialmente la emisién y
gestion de muchos «cambios» por el tesorero general aragonés del rey Fernan-
do, Gabriel Sanchez, en combinacién con su hermano y lugarteniente en
Valencia, Alonso Sanchez, con Luis de Juan Sénchez, tesorero real en Sicilia,
y con el escribano de racién del rey, Luis de Santingel. Asi pues, la red de
servidores directos del rey tuvo una funcién destacada para dar cauce fluido a
los envios de dinero, cuyo origen era casi siempre castellano, conectando las
diversas administraciones hacendisticas que intervenian en la operacién. Las
comisiones de gestién y transferencia que generaban los «cambios», segiin se
deduce de las cuentas, rondaban el 6 por 100, ya que el ducado equivalia a
375 mrs. en Castilla pero se pagaba 400 por cada ducado puesto en el punto
de destino italiano.

Conclusion

Casi la totalidad de aquellos 127.148.480 mrs. empleados en la guerra
procedi6 de los recursos con que la monarquia contaba en Castilla, lo mismo
que sucedia con los barcos y las tropas pagados con ellos.

Una parte procedia de la «contribucién de la Hermandad», cuyo tesorero
general, Alonso Gutiérrez de Madrid, proveyo a los plazos correspondientes el
dinero para las capitanias de lanzas de caballo enviadas a Népoles. La sintesis
de sus pagos, seglin sus cuentas, es €sta:

46 lanzas de las capitanfas de don Bernaldo de Rojas y don Diego de
Cordoba que fueron a Sicilia con Gonzalo Fernandez en 1495 273.427 (128)

Pagas de la gente que fue con Gonzalo Fernindez a Sicilia.
8/1495-8/1496: 2.344.808 (129)
8.133.565 (130)

(128) Corresponde este dinero a la anualidad de pago de la cuenta de Gutierrez de Madrid
que concluyd el 15 de agosto de 1495.

(129) Corresponde este dinero a la anualidad de pago de 15 de agosto de 1495 a la misma
fecha de 1496: Pagas de la gente de las capitanias que fueron a Sicilia con Gonzalo Ferndndez:
pagas bimestrales de junio y de agosto de 1495. Son en total las dos pagas 2.002.931 librados
en Gabriel Sinchez, tesorero general ‘de sus altezas’ por cédula real de 21 de junio de 1495,
més ofras pagas menores por 341.877. Total 2.344.809 mrs.

(130) Segin el finequito general de la cuenta de Gutiérrez de Madrid correspondiente a
15 agosto 1495-15 agosto 1496, se reparte de la siguiente manera:

* A don Enrique de Guzmén, Antonio del Aguila, don Juan Manuel, don Rodrigo de
Mendoza, don Luis de Acufia, capitanes de las cinco capitanias que fueron a Nipoles con

Gonzalo Fernindez de Cérdoba, de sus salarios y ayudas de costa 1.076.000
* A Gabriel Sdnchez, tesorero del rey, para las pagas de la gente que fue a Ndpoles
2.352.920
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400 «lanzas» que fueron a Napoles, 8/196-8/1497 7.999.810 (131)
Sueldo de las 46 lanzas que vinieron de Népoles (después
de agosto 1497)
124.787

Total de pagos en las cuentas de Gutiérrez de Madrid 18.876.397 (132)

Sumando los pagos ordenados a Gutiérrez de Madrid resefiados en la rela-
cién general de libramientos y envios de dinero (ndms., 5-7, 17, 20, 23, 25, 33
y 35), ascienden a 19.819.498, con lo que la cantidad que se deduce de su
cuenta queda enteramente explicada, e incluso es baja (943.101 mrs. menos),
tal vez porque no incluye algunas cantidades de costes de envio o partidas del
dinero de la Hermandad, por ejemplo para reposicién de caballos, que
también irfan a parar a las tropas destacadas en Napoles.

Pero el proveedor de gran parte del dinero enviado a Napoles fue el tesore-
ro «de lo extraordinario» castellano, Juan de Morales sucedido por su hijo
Alonso, sobre quienes se libraron partidas, bien identificadas en la relacién
general que venimos estudiando, por importe de 42.058.195 (133). Hay
«cambios» tomados por diversas personas, cuyo pagador final seria probable-
mente el tesorero Morales, por importe de otros 12.680.400 (134). Hay que
conocer la procedencia del dinero que manejaba Morales, detallada en el
cargo de su cuenta, para saber dénde estaba la fuente principal de los recursos

* A Alonso Sénchez, hermano del tesorero Gabriel Sanchez, para esas mismas pagas, con
44.527 de los 15 al millar de salario del tesorero de la Hermandad y de su contador mayor

2.219.586
* A Francisco Pinelo, a cuenta de la paga de la gente que fue a Nédpoles 1.224.000
* Al tesorero real Alonso de Morales, para las pagas de dicha gente 1.261.059
Total [en el texto principal de la cuenta son 7.734.758 solamente) 8.133.565

(131) Corresponde a la anualidad de pago de la cuenta de Gutiérrez de Madrid de 15
agosto 1496 a 15 agosto 1497. Son ‘lanzas’ de las capitanias de Enrique de Guzmén, Rodrigo
de Mendoza, Ifiigo de Velasco, Juan Manuel, Gonzalo Ferndndez. El gasto basico por bimestre
es de 1.248.519, sin gasto de reposicion de caballos.

En el finequito general de Gutiérrez de Madrid se detalla asf el gasto, que cifra también en
7.999.810:

* Sueldo y ayuda de costa de los capitanes, y de los contadores de las capitanias: don Enri-
que de Guzmdn, don Rodrigo de Mendoza, don Iiiigo de Velasco, don Juan Manuel, Antonio

del Aguila y don Luis de Acuiia. 1.038.107
* Al tesorero Alonso de Morales, para la paga de la gente que estaba en Népoles, con
90.862 del salario de 15 almillar del tesorero Gutiérrez de Madrid 4.634.028
* A Bernaldo Pinelo, «por un cambio que dio para las pagas de la dicha gente de Népoles»
y los derechos de 20 al millar del tesorero, que son 45.000 2.297.550
* A Juan de Bustillo, escudero, sueldo del tiempo que estuvo en Napoles 30.125

(132) Las cuentas completas de Gutiérrez de Madrid en LADERO QUESADA, Miguel Angel:
La Hermandad de Castilla. Cuentas y memoriales. 1480-1498, Madrid, 2005, pag. 56-60.

(133) Ntmeros de la relacién general: 5 a 7, 14, 15, 18, 19, 20, 25, 26, 27, 32, 34, 36, 37,
3%y 40.

(134) Numeros de la relacién general 3, 4, 13 y 35.
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empleados en la guerra; pero el estudio debe hacerse en conjunto, tanto para el
escenario bélico napolitano como para el pirenaico del Rosellén (135).

También pagaron cantidades con cargo a la Hacienda Real castellana el
tesorero Ruy Lépez de Toledo, el secretario Fernan Alvarez de Toledo, el
arzobispo fray Hernando de Talavera, el contino Alvaro de Torres y el mismo
Gonzalo Fernandez de Cérdoba, que recibieron dinero en la corte, y el contino
Juan Ram, a lo que se afiadi6 el importe de los «jubileos» de las dibcesis
andaluzas: en total son otros 18.944.549 (136). Hay que afiadir €l gasto de
10.376.250 mrs. en los dltimos meses de 1494 con dinero procedente de la
misma Corte (2.000.000), de la Inquisicién sevillana (5.000.000), de las alma-
drabas (440.000) y de préstamos (6.000.000), una vez descontado lo que se
empled en una flotilla enviada a las Indias.

Los reyes dispusieron ademds de dinero procedente de rentas sicilianas por
importe de 8.379.375 mrs. (cruzada, décima y subsidio, «ropa» de judios
expulsados), y de un millén mas recaudado mediante la predicacion de cruza-
da en Aragoén, Valencia y Catalufia. En estos casos, por lo tanto, no hicieron
uso de dinero procedente del patrimonio real ni de la fiscalidad controlada por
las cortes y diputaciones, sino de recursos extraordinarios justificados por
concesion eclesidstica o por confiscaciones para la Camara Real. En Castilla
también tuvieron ese origen los «jubileos» de las di6cesis andaluzas
(2.500.000) y el dinero procedente de penitencias y composiciones inquisito-
riales que manejaria Rodriguez de Fonseca en el otofio de 1494 (cinco millo-
nes), asi como buena parte del dinero provisto por el tesorero Morales.

En resumen, la aportacién castellana a la guerra de Népoles ascendid, en
numeros redondos, a 117.750.000 mrs., que es el 92 por 100 del gasto identifi-
cado en las cuentas, la siciliana, al 7,10, y la de la Corona de Aragén, al 0,90.
Asi comenzo, en Ndpoles y en el Rosellén, una larga cadena de guerras
hechas, por Fernando el Catélico y por los monarcas que le sucedieron, en
diversos territorios europeos con dinero procedente de la Hacienda Real caste-
llana. El Rey Catdlico contaba con pocos recursos para la guerra en sus reinos
y sefiorios patrimoniales de la Corona de Aragdn, porque en ésta los concedi-
an, en su caso, y los administraban las Cortes, mientras que en Castilla, al
cogobernar con su mujer, que era la «reina propietaria», dispuso con gran
libertad de las abundantes rentas de una fiscalidad controlada por la monar-
quia y pudo formar ejércitos sin necesidad de que le autorizara el «reino» —ni
siquiera hubo reuniones de Cortes entre 1480 y 1498—, asi como utilizar
ambos recursos, los financieros y los militares, en la politica exterior que
entendia mas conveniente para sus intereses y proyectos.

(135) Este tltimo ha sido estudiado, utilizando las cuentas correspondientes, por LADERO
GALAN, Aurora: «La frontera de Perpifidn. Nuevos datos sobre la primera guerra del Rosellén
(1495-1499)», op. cit.

(136) Niimeros de la relacién general: 5a 7, 8, 9, 10, 12, 22, 29, 32 y 33.
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La REVISTA DE HISTORIA NAVAL es una publicacién periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero sali en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para €l, procediendo a su difusion por circulos concéntricos,
que abarcan todo el dmbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las cdtedras de especialidades técnicas y de las ciencias més hetero-
géneas.

La REVISTA DE HISTORIA NAVAL nacié pues de una necesidad que
justificaba de algiin modo la misi6n del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble caracter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion histérica y de servicio de difusién cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empeiio la difusién de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas teéricas y
pricticas conforman el arte militar.

Consecuentemente la REVISTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espanola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este propésito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
foles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesién o aficién,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que seran muy
gustosamente recibidos siempre que reiinan unos requisitos minimos de
correccion literaria, erudicién y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documentales o bibliograficas.




1.0OS ULTIMOS PREPARATIVOS
INGLESES ANTE LA AMENAZA DE
LA GRAN ARMADA DE 1588

José Ignacio GONZALEZ-ALLER HIERRO
Contralmirante (R)

A partir del 26 de enero de 1568, en que Felipe II tomd la decisién de
formar en Lisboa el nicleo inicial de una gran armada destinada a invadir
Inglaterra, junto con el ejército de los Paises Bajos espafioles gobernados por
el duque de Parma, la reina Isabel fue atemperando sus preparatlvos politicos
y militares para hacer frente a esta seria amenaza, la primera que sufria su
patria desde la época de Guillermo el Conquistador (1). Entre las medidas
adoptadas de comin acuerdo entre ambos antagonistas para evitar el conflicto
no fue la menor la reanudacion de las conversaciones de paz que venian
manteniendo la soberana inglesa y el duque de Parma desde el verano de
1586, solo interrumpidas tras la incursion de Drake en Cadiz (2). Con el telén
de fondo de una cierta desconfianza en los hipotéticos resultados précticos de
la negociacion, ambos antagonistas llevaban muy adelantados sus preparati-
vos militares en enero de 1588.

Bien sea por creer sinceramente en el buen camino que podian llevar estos
tratos o por las noticias acerca de las dificultades que encontraba Felipe II en
los preparativos de la armada de Lisboa a lo largo de 1587 (3), lo cierto es que
la Reina ordend a principios de 1588 una desmovilizacion parcial de las dota-
ciones de los navios de Charles, lord Howard of Effingham, lord almirante de
Inglaterra (4). Aunque evidentemente con ello se reducia la capacidad de
combate de las fuerzas navales inglesas —verdadera y tnica defensa de Ingla-
terra—, quedaba sin embargo lo suficiente para hacer frente a un ataque por
sorpresa a cargo del ejército del duque de Parma estacionado en Flandes, y
estar a la expectativa de lo que pudiese intentar el marqués de Santa Cruz con
la armada de Lisboa (5).

(1) CaLvar, Jorge, GONZALEZ-ALLER, José Ignacio; DUENAS, Marcelino, y MERIDA,
Maria del Campo: La Batalla del Mar Océano. Corpus Documental. Ministerio de Defensa,
Madrid, 1988, vol. I, pp. 79 y 81; en lo sucesivo BMO. La documentacion utilizada en el
presente trabajo pertenece en gran parte al vol. IV (en redaccién) del mismo Corpus. Todo este
estudio estd basado en documentacion original o transcrita de fuentes fiables. Tan solo en caso
de falta absoluta de informacién se ha recurrido a publicaciones de reconocida autoridad en la
materia, que estdn adecuadamente senaladas en notas a pie de pagina.

(2) BMO, vol. 111, tomo [, cap. 3.

(3) En Inglaterra circulaban rumores que incluso vaticinaban la disolucién de la armada
concentrada en Lisboa (BMO, doc. 3990).

(4) BMO, docs. 3907 y 3990. Esta minoracién de efectivos preocupé a lord Howard
(BMO, docs. 4036 y 4111).

(5) [Ibidem, doc. 3958.
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No obstante, William Hawkins
(6) proseguia activamente en Ply-
mouth los preparativos de las fuerzas
navales basadas alli. Los navios Hope
y Nonpareil estaban casi listos de
carena, mientras el Revenge permane-
cia dispuesto para la botadura el 27
de febrero; se trabajaba de dia y de
noche, a la luz de antorchas y faroles,
a pesar del mal tiempo reinante (7).
El aumento de los costes de alista-
miento de tan elevado nimero de
navios hizo que Hawkins se viese
obligado en diciembre de 1587 a
rescindir el contrato que habia firma-
do en 1578 con la Corona inglesa
para la reparacion y el mantenimiento
de todos los buques de la Reina por
un importe de 5.714 libras anuales
(8). Como consecuencia de ello, se
volvié al antiguo sistema de presu-
Isabel I de Inglaterra (1533-1603). Por Quentin puestar las obras navio por navio (9).
Massys el Joven, s. xvI. Pinacoteca Nazionale, Las autoridades navales recibian

Siena; ofertas de buques para participar en

la defensa de su patria (10), pero no

eran suficientes y los lores del Almirantazgo del Consejo Privado se vieron
precisados a ordenar, el 11 de abril, a las villas y plazas maritimas poseedoras
del mayor niimero de barcos mercantes, que proporcionasen un navio armado
y una pinaza, «dotados y listos para el servicio, prestados por dos meses, con
viveres, hombres de mar, municién y las demds provisiones necesarias, hacia
el 5 de mayo». Sin embargo, algunas ciudades, aunque obedecieron la orden

(6) Hermano mayor de sir John (JKL, vol. I, pp. 73 y 74, nota).

(7)  Ibidem. Los nombres de los capitanes de los navios basados en Plymouth figuran en el
doc. JKL, vol. I, pp. 117 a 119.

(8) BMO, doc. 158.

(9) JKL, vol. I, pp. 76 y 77. Howard defendi6 la labor de Hawkins ante William Cecil,
lord Burghley, juzgandola muy eficaz en el mantenimiento de la flota (JKL, vol. I, pp. 79 y 80).
Hawkins se quejaba de las murmuraciones sobre su actuacién (JKL, vol. I, pags. 87-90). En
este escrito se pueden apreciar los problemas con los que tropezaba en la provisién de los
pertrechos para los navios reales, aunque los resultados que obtuvo fueron muy estimables. Las
necesidades y peticiones de hombres, bastimentos y pertrechos destinados a los buques de la
flota para afrontar una larga permanencia en la mar eran resaltadas continuamente por los
mandos subalternos ingleses (JKL, vol. I, pp. 80-82, 87-90, 95, 96, 109-110, 112-117, 126, 127
y 177-179). Sir William Winter no estaba satisfecho del muelle de Dover por considerarlo poco
adecuado para buques de gran porte, como consecuencia serfa sometido a reparaciones (JKL,
vol. I, pp. 80-82, 83-86, 180 y 181).

(10) JKL, vol. I, pp. 127-129.
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fue de mala gana alegando el grado de su «impotencia (...) a causa de los
embargos, necesidad de buques mercantes, pérdidas en la mar y por la accién
de los piratas que continuamente han estado y estdn en la bahia de Studland
(Stuvland, Nordland, Noruega).» En el fondo eran las mismas razones que
esgrimian las autoridades de los puertos espafioles (11).

Los desembolsos de la Hacienda Real inglesa empleados en el manteni-
miento de los efectivos navales de su pais eran cuantiosos; el gasto mensual
para pagar las néminas de las dotaciones y el consumo de viveres de los
buques de Howard alcanzaba las 4.193 libras, cantidad que se iba incremen-
tando dia a dia (12), mientras que el de los viveres asignados a lord Henry
Seymour ascendia a 1.854 libras también mensuales (13). Ademas, Howard
advirti6 a Burghley de la necesidad de disponer a bordo de los navios de la
flota de una reserva de un mes de suministros, para evitar el riesgo de encon-
trarse sin ellos en el momento mas critico (14).

La Reina habia dictado una instruccion firmada el 25 de diciembre de
1587, por la que ordenaba el despliegue de su flota para hacer frente a la
doble amenaza procedente de Espafa y de los Paises Bajos ficles a Felipe II.
Contemplaba la creacion de tres agrupaciones subordinadas a lord Howard,;
la primera, al mando de sir Francis Drake, compuesta por navios de la Reina
y de particulares (15), se deberia mantener cruzando entre Irlanda y las islas
de Scilly, la isla de Ushant y el acceso de poniente del Canal, en la parte
sudoeste de Gran Bretafia, con la misiéon de interceptar cualquier tentativa
espafiola en Irlanda o en las costas meridionales de Inglaterra. La segunda, a
las 6rdenes directas de Howard, patrullando con libertad de maniobra en la
direccidn norte/sur para oponerse a una incursion del duque de Parma sobre
Escocia (16). La tercera, integrada por los navios mayores, que por carecer
de puertos adecuados no podia mantenerse en el mar Estrecho, al mando de

(11) JKL, vol. I, pp. 80-82, 131, 133, 135, 136, 138-140, 143-147, 151-155 y 160-165;
FIJSF, f. 315b. Seymour proporcioné la relacién de los navios alistados por las diferentes
ciudades (JKL, vol. I, pags. 185 y 186).

(12) JKL, vol. I, pp. 140, 141 y 159. Todo ello contribuyd al incremento de los subsidios
e impuestos (BL, Cotton, ms. Otho E IX, f. 190).

(13) JKL, vol. I, pp. 261.

(14) JKL, vol. I, pp. 137 y 138. Se aprecia una cierta cicateria por parte del Consejo en la
administracién de los viveres (JKL, vol. I, pp. 68, 69, 170 y 171).

(15) Los navios puestos en principio a las 6rdenes de Drake eran los siguientes: Revenge,
250 hombres; Nonpareil, 250; Swiftsure, 180; Aid, 120; Advice, 135, Marchant Royal, 180;
Roebuck, 120; Edward Bonaventure, 120; Hopewell, 100; Golden Noble, 100; Griffin, 100;
Minion, 80; Thomas, 80; Talbot, 80; Spark, 80; Hope Hawkins, 70; Bark Bond, 70; Bark
Bonner, 70; Bark Hawkins, 70, Elizabeth Founes, 60; Unity, 40; Elizabeth Drake, 30; Bark
Yonge, 60; Bark Manington, 55; Buggins, 40; Delight, 35; Chance, 30; Diamond, 25; Nightin-
gale, 25; Heartsease, 15. El total de las dotaciones ascendia a 2.820 hombres (FJSF, f. 312).

(16) Los navios que permanecieron en el Mar Estrecho a las 6rdenes del lord Almirante
eran los siguientes: Elizabeth Jonas, 500 hombres; Triumph, 500; White Bear, 500, Victory,
400; Ark, 400; Mary Rose, 250; Golden Lion, 250; Elizabeth Bonaventure, 250; Dreadnought,
200; Foresight, 160; Swallow, 160; White Lion, 50; Charles, 40; Moon, 40; Disdain, 40; Hay,
20; Marigold, 10. El total de las dotaciones era de 3.770 hombres (FJSF, f. 312).
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lord Henry Seymour o algiin otro designado por el Almirante, permaneceria
alistada en los lugares de mayor seguridad para ser empleada en el momento
que Howard considerase oportuno.

Si la armada que viniese de Espafa retuviese tal fuerza que Drake no
pudiese hacerle frente y su intencién fuera reunirse con las fuerzas del duque
de Parma, los navios de sir Francis se unirian rdpidamente a los de Howard
para atacar al enemigo. Asimismo, la Reina le autorizaba el apresamiento de
cuanto navio interceptase proveniente del este y destinado a Espafia, condu-
ciéndolo a puertos ingleses para proceder al registro de su carga. También
otorgaba a la misma autoridad el mando de los navios holandeses y zelande-
ses que pudieren incorporarsele en la mar; le encargaba la defensa de las
ciudades costeras de los Paises Bajos ocupadas por los ingleses y, por tltimo,
le concedia una amplia autonomia para variar las instrucciones si lo conside-
raba oportuno (17). Una semana mas tarde, el 31 de diciembre de 1587, la
Reina expedia en Westminster la patente nombrando Gran Almirante de
Inglaterra a Chatles, lord Howard of Effingham y conde de Nottingham (18).

El mal tiempo padecido en Queenborough (Kent, cerca de Londres),
donde se encontraba el grueso de la flota constituida por los navios Ark,
Raleigh, Elizabeth Bonaventure, Lion, Vanguard, Mary Rose, Dreadnought,
Antelope, Swallow, Foresight y diez menores, impidié su salida a la mar en
febrero, aunque el 22 de este mes los navios Rainbow, Bull, Tiger y otros
cuatro de menor porte se encontraban patrullando por el Canal (19), en previ-
si6n de una intentona del duque de Parma (20).

El 2 de marzo, al mediodia, Howard salia a la mar con los citados navios,
excepto el Antelope, escoltado por seis pinazas y un queche (21). Al dia
siguiente, a la altura de Calais, se encontré con sir Henry Palmer, dos de
cuyos navios —Bull y Tiger— habian sido destacados a Flushing para

(17) FISF, f. 307. A la vista de esta instruccién, resulta extrafio que Howard escribiese a
Walsingham el 21 de febrero que si los espafioles «intentan algo contra la isla de Walcheren,
espero que no sea necesario explicar que yo irfa en su auxilio para rescatarla.» (JKL, vol. I, pp.
65 a 67).

(18) BMO, doc. 3620.

(19) JKL, vol. I, pp. 65-71. Las dotaciones estaban muy afectadas por ¢l frio reinante a
causa de la carencia de suficiente ropa de abrigo (JKL, vol. I, pp. 71 y 72). El 25 de febrero el
Antelope y el Charles ya se habian incorporado a las fuerzas destacadas en el Mar Estrecho
(Canal).

(20) JKL, vol. I, pp. 69-71. En este escrito se aprecia la confianza que tenia depositada
Howard en el apoyo que le podian prestar los Paises Bajos rebeldes a Felipe II. Véase también
en ¢l documento AGS, E-Francia, leg. K-1567-25, el grado de conocimiento que poseia el
embajador Bernardino de Mendoza sobre las intenciones del almirante y la composicién y
situacién de su flota. Se equivocaba, sin embargo, al despreciar las cualidades y fuerza de los
navios ingleses, como también lo hacfa en carta dirigida a Felipe II de fecha 5 de abril. No
obstante, ese dia envié a Madrid la relacién mdas exacta de los navios que tenfa alistados la reina
Isabel (AGS, E-Francia, leg. K-1567-124), y que amplia el dia 14 del mismo mes con otra
publicada en Paris (AGS, E-Francia, leg. K-1567-59 y 62 A y B).

(21) JKL, vol. I, pp. 74-76. En Queenborough quedé el White Bear con William Borough
abordo, y otros tres navios grandes a cargo de Hawkins y Beeston, pendientes de enviar a Chat-
ham para carenar (JKL, vol. I, pp. 74-76 y 79-80).
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asegurar la ciudad. Mientras, la
delegacion inglesa que va a mante-
ner las negociaciones de paz con
Espafia permanecia en Sandwich
ante la imposibilidad de embarcar
hacia los Paises Bajos debido al
mal tiempo (22). A continuacidn,
Howard fonde6 en Las Dunas (The
Downs, Dover), de donde partié el
martes 8 de marzo hacia Blackness
(cabo Gris-nez, Francia); en la
travesia, el Almirante habia
comprobado que los de Dunkerque
l6gicamente no se atrevian a hosti-
garlo (23), aunque lo cierto es que
los corsarios alli basados hacian
bastantes presas a los ingleses (24),
y el Charles bati6 a uno que perse-
guia a dos embarcaciones de sus
compatriotas. Cuando se encontraba
sobre la costa francesa a la altura
del cabo Blackness, un temporal le i g T

1 1d1A4 O rarnesi € Farm e s
lm,pldlo el regreso d QueenborOUgh’ Greg:ll)naéo poresGO’isg(él;? van Vién, S. xw?.
viéndose obligado a poner rumbo a Biblioteca Nacional. Madrid.
Vlissingen (Flushing, isla de ’

Walcheren, Zelanda), donde fonded

el 13 con dificultades; al entrar, el Elizabeth Bonaventure varé por culpa del
piloto, pero gracias a los esfuerzos de lord Henry Seymour que iba abordo y,
sobre todo, a la sélida construccién del navio, se pudo reflotar sin dafios
apreciables, a pesar de que parte de la dotacion lo abandoné precipitadamen-
te, arrojandose al agua en el primer momento para salvarse (25).

Durante la estancia en puerto, Howard fue visitado por personalidades de
Zelanda que le ofrecieron «los servicios de todas las islas y ciudades» de su pais
a la reina de Inglaterra, especialmente de Middelburg (Walcheren, Zelanda). All{
recibid la noticia del fallecimiento del marqués de Santa Cruz por conducto de
un danés que venia de Lisboa, quien asimismo le informé de que los preparati-

(22) BL, Cotton, ms. Otho E IX, fols. 165 y 166. Como vemos, el Mary Rose entré de
arribada en Harwich el dia 3 de marzo por rotura del bauprés, pero se reincorporé inmediata-
mente a Howard.

(23) JKL, vol. I, pp. 83-86.

(24) JKL, vol. I, pp. 86-87. También se producian apresamientos de navios espafioles por
parte de los ingleses (AGS, E-Francia, leg. K-1568-28).

(25) JKL, vol. I, pp. 96-102, 104-106, 111 y 112. Nétese que la conducta de la dotacién
del Elizabeth Bonaventure, uno de los mejores navios de la Reina, en nada se diferenci6 de la
que en situaciones criticas parecidas observaria la gente de algunos buques espafioles durante la
jornada.
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vos de la armada proseguian con intensidad. El viernes 18 de marzo emprendi
¢l regreso hacia Inglaterra y el dia siguiente fondeé en Margate Road (Kent);
(26); poco después lo hizo Frobisher tras cruzar el Mar Estrecho (27).

En la correspondencia de Howard se aprecia, en primer lugar, una gran
confianza en sus hombres, sus navios y en la capacidad propia para obtener la
victoria sobre los espafioles. Su tnica pesadumbre se la proporcionaba la
Reina, que a su juicio habia caido en la trampa tendida por el rey Felipe con
las negociaciones de paz que impedian a Inglaterra tomar la ofensiva en la
mar (28). Quiza no cafa en la cuenta de que la coincidencia de esta incursion
con la llegada a Flandes de los comisarios ingleses para la negociacion con
Parma, inducia a pensar en la intencién de la Reina de mantener una flota en
la mar como apoyo a las conversaciones de paz desde una posicion de fuerza,
al mismo tiempo que levantaba la moral de los rebeldes zelandeses.

La Reina habia concedido una gran autonomia a Drake, aunque tanto el
Consejo Privado —principalmente lord Burghley— como ella misma habian
tenido una actitud ambigua con €l desde el ataque a Cadiz en abril de 1587 (29).
Subordinado a Howard, como hemos visto, empezd inmediatamente en
Plymouth el alistamiento de los navios de su escuadra (30).

Mientras consumia los dias de este periodo de inaccién, quiza fiado en esa
autonomia y ante la pasividad con que cree se conduce la guerra, sir Francis iba a
plantear al gobierno adelantarse a los propdsitos de Felipe II enviando las fuerzas
reunidas en Plymouth en demanda de las costas espafiolas, «para que puedan
embarazar la concentracién de sus fuerzas y causen gran asombro», tal como
escribi6 Thomas Fenner al conde de Leicester el 14 de febrero (31). Si esto se
hubiera producido, no cabe duda de que los ingleses hubiesen causado graves
problemas a la armada reunida en Lisboa, a medio preparar y sin mando, porque
Medina Sidonia atin no habia llegado a su destino procedente de Andalucia (32).

No conforme, pues con los planes formulados por la Reina y su Consejo,
Drake redact6 el 9 de abril una propuesta dirigida a este organismo, en la que
exponia la necesidad de reforzar sus efectivos (33) y llevar la campafia a las

(26) JKL, vol. I, pp. 96-102 y 104-106. Las noticias procedentes de Espafia que traia el
danés citado y otros avisos enviados por Frobisher, pusieron en guardia a Howard y le preocu-
paron sobremanera, tal como confesaba en carta a Walsingham tras la llegada a Margate (JKL,
vol. 1, p. 103); de ahi su deseo de cortar por todos los medios el comercio del trigo que proce-
dente de Flandes nutria a la armada lisboeta (JKL, vol. I, p. 102).

(27) JKL, vol. 1, pp. 106-108.

(28) JKL, vol. I, pp. 83-86 y 103.

(29) JKL, vol. I, pp. 74-76.

(30) AGS, E-Francia, legs. K-1567-25 y K-1568-21. El almirante se lamentaba el 20 de
marzo del retraso observado en el alistamiento de Drake (JKL, vol. I, 106-108).

(31) BL, Cotton, ms. Otto E IX, f. 164. La actitud agresiva de Drake, contraria a la pasivi-
dad de la Reina y su Consejo, se puede apreciar también en un memorandum en el que comenté
unas notas del capitdn William Coxe (JKL, vol. I, 93-95).

(32) Medina Sidonia llegé a Lisboa el 14 de marzo.

(33) Los mandos de estas fuerzas constan en JKL, vol. I, pp. 115-117. La peticién de
refuerzos fue atendida en parte por el Consejo (FISF, f. 315b). Para el embajador de Venecia en
Parfs Giovanni Mocenigo, las fuerzas navales de la Reina estaban integradas en estos momen-
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costas de la peninsula ibérica por medio de la consecucién de «una demora o
detencion de su flota en Espafa por cualquier procedimiento, de modo que no
puedan atravesar la mar como conquistadores», con lo que «entonces, el prin-
cipe de Parma tendrd un enfrentamiento en las condiciones que nos intere-
san» (34). Lo propuesto por Drake era llanamente la destruccién del grueso de
la armada espafola, para obtener el dominio de la mar y evitar asi la invasion.
Quiz4 ésta sea la primera enunciacién del principio béasico de la Estrategia
Naval de tomar la iniciativa y asestar el primer golpe, tal como Nelson lleva-
ria a la préctica dos siglos mas tarde.

La contestacién de la Reina no se hizo esperar y ordené a Drake que la
informase antes de actuar, en primer lugar acerca de su opinién sobre la mejor
forma de oponerse a la accion de las fuerzas concentradas en Lisboa y, en
segundo, si la flota inglesa era lo suficientemente fuerte como para oponerse a
los enemigos del Reino.

A la primera cuestidn planteada Drake consideré prematuro responder
porque carecia de informacién fidedigna sobre la capacidad real de la armada
espafola y, ademas, no habia podido contrastar la determinacién de sus
propios subordinados, ya que si éstos imitaban el ejemplo de William
Borough en Cadiz, ante un enemigo poderoso podrian poner a todos en peli-
gro. Afiadia que si su flota era reforzada con cuatro navios de la Reina y 16
velas méds de Londres bien provistas de viveres entregados sin mezquindad,
podria hostigar la armada espafola una vez hubiese salido de Lisboa y dificul-
tar su trdnsito hacia Inglaterra. Para Drake ésta era la mejor opcidon y mas
segura pues a su entender «la ventaja del tiempo y lugar es media victoria en
todas las acciones militares». Agregaba que una cicateria en la provision de
viveres podia dar al traste con toda la operacion.

En cuanto a la segunda pregunta de la Reina, opinaba que cuanto mis se
incrementasen los efectivos ingleses mejor seria, pues a su juicio «nunca hubo
una fuerza tan importante como la que ahora hay o se prepara contra Vuestra
Majestad y la verdadera religion» (35).

A pesar de los avisos que llegaban a la corte inglesa referentes a los
planes espafioles, e incluso la noticia de una supuesta salida de la armada
espafiola que, segin Howard, podria encontrarse sobre Guernesey y Jersey
(islas Normandas, canal de la Mancha) (36). el juicioso consejo de Drake fue
desatendido y no recibié la tan ansiada orden de hacerse a la mar (37). A
cambio, la Reina decidié el 24 de abril que el grueso de la escuadra de

tos por «120 navios alistados ademds de los mercantes, de los cuales 25 son de su propiedad,
bien armados y aprestados.» (CSPV, vol. 8, doc. 648).

(34) JKL, vol. I, pp. 123-126.

(35) JKL, vol. I, pp. 147-149.

(36) JKL, vol. I, pp. 150 y 151.

(37) Curiosamente, segiin Bernardino de Mendoza, «el Tesorero (Walsingham) dijo a
Julio (el embajador inglés Stafford) que si €l (el Tesorero) se hubiera entretenido dos dias més
en llorar a su madre, que era muerta, los demés del Consejo hubieran hecho salir a Drake, el
cual se entretendria hasta el 4 de mayo si no se entendia novedad de la armada de Espafia.»
(AGS, E-Francia, leg. K-1567-75).
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Howard se trasladase hacia el oeste hasta Plymouth para reunirse con sir Fran-
cis (38). Acompafiando al Almirante irfan 20 navios de su flota y otros 20 de
Londres, mientras que al mando de Seymour permanecerian en el Mar Estre-
cho 14 navios, 13 buques, cinco pinazas y tres cdrabas, ademds de todas las
unidades que se le agregasen procedentes de los Paises Bajos rebeldes a Feli-
pe II (39).

(38) JKL, vol. I, p. 159. Esta orden fue detectada por el espionaje espafiol con extraordi-
naria rapidez y veracidad (AGS, E-Francia, legs. K-1567-75 y K-1568-30). También Bernardi-
no de Mendoza dio la informaci6n, aunque atribuy6 esta disposicién al inicio de una incursién
del Almirante y Drake en las costas espafiolas o portuguesas (AGS, E-Francia, legs. K-1567-76
y K-1568-29 y 44).

(39) JKL, vol. 1, pp. 167-169; AGS, E-Francia, leg. K-1568-38.1 y BL, Cotton, ms.
Julius, F X, fols. 111-117. Segiin los agentes espafioles en Inglaterra, las dotaciones de los navi-
os de Londres preferfan servir a las 6rdenes de Drake (AGS, E-Francia, leg. K-1568-38.2), lo
cual era cierto; fijaban la salida para el 7 de junio y estimaban en 120 el nimero de navios
movilizados (AGS, E-Francia, leg. K-1568-44). Thomas Fenner y Robert Crosse participaron a
Drake que tenfa exceso de gente, lo cual permitié una seleccién de las dotaciones desembarcan-
do los peores (JKL, vol. I, pp. 171-173).

De acuerdo con el investigador Schokkenbroek, resulta dificil cuantificar el total de las
fuerzas navales holandesas en presencia en las costas de los Paises Bajos movilizadas para
oponerse a los propdsitos del duque de Parma. Basandose en fuentes secundarias, proporciona
el nimero de embarcaciones destinadas al bloqueo de los diferentes puertos en poder de los

Localizacién Nimero
Bloqueo de la costa de Flandes 90
Bloqueo del puerto de Sluis 32
Bloqueo del puerto de Amberes 135
Bloqueo del puerto de Delfzijl (Groninga) 100
Agregados posteriormente a la flota sobre Flandes 50

Total 407

espafioles:

Esta estimacién no es indicativa de la fuerza real de las fuerzas navales holandesas. El
navio de guerra de mayor porte desplazaba 200 toneladas y montaba dieciséis piezas de
artillerfa de pequerio calibre. Existia también una flota formada por buques mercantes transfor-
mados en navios de guerra por la instalacién de cafiones de pequefio calibre, escogidos entre las
2.700 embarcaciones de 25 a 100 toneladas que se dedicaban al comercio maritimo. Entre
noviembre de 1587 y julio de 1588 alrededor de 200 buques de estos buques fueron moviliza-
dos para la defensa de los Paises Bajos. La flota situada sobre la costa de Flandes estaba direc-
tamente a cargo de Justinus van Nassau, hijo ilegitimo de Guillermo de Orange, y teniente-
almirante de Zelanda desde 1585. Mandaban sendos escuadrones, Joos de Moor, vicealmirante
de Zelanda; Jonker Jan van Duivenvoorde, sefior de Warmond y teniente-almirante de Zelanda;
su yerno Jonker Pieter van der Does y Jan Gerbrandszoon, ambos vicealmirantes de Holanda
(J.C.A. SCHOKKENBROEK, «Where Serveth Justin with his shipping of Zeeland? The Dutch
and the Spanish Armada, 1588», en God’s Obvious Design. Papers for the Spanish Armada
Symposium, Sligo, 1988, Tamesis Boooks Limited, London, 1990, pp. 105 y 106).

Para Fernando Riafio Lozano, en su estudio sobre los medios navales de Farnesio, la
composicion aproximada y el despliegue de las flotillas preparadas para la invasién eran los
siguientes:
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Drake no se conformé con esta decision y escribi6 a la Reina para insistir
en la necesidad de atacar a la armada espafiola con todas las fuerzas disponi-
bles lo mas lejos posible de las costas de la Gran Bretafia. Sus apreciaciones
estaban basadas en los avisos que habia recibido acerca de la magnitud de los
preparativos realizados por Felipe II y su aprension de constituir una farsa las
conversaciones de paz que se mantenfan en Ostende entre los delegados de
Parma y los de la propia Reina (40).

La solidez de los argumentos expresados tuvo éxito y Drake, fue convoca-
do a la capital inglesa para redactar con el Consejo y el Almirante un nuevo
plan de campafa que sustituyese al anterior del 27 de abril. Emprendi6 el
viaje a mediados de mayo, dejando en Plymouth a los capitanes Thomas
Fenner y Robert Crosse a cargo de su escuadra (41).

Las propuestas de sir Francis fueron aceptadas en gran parte por la Reina,
lo que serfa reconocido honestamente por Howard poco después (42). El 30
de mayo el Consejo modifico las érdenes del plan del 27 de abril en el sentido
de disponer que el Almirante se posicionase a occidente de la costa de Inglate-
rra con la flota a su cargo, situdndola entre Espana y la citada costa, ddndole
libertad de maniobra para impedir cualquier tentativa de la armada espafiola
contra los dominios de la Reina en Inglaterra e Irlanda, asi como contra Esco-
cia (43). También se ordenaba a Seymour tomar ¢l mando de los navios que
dejase el Almirante en el Mar Estrecho y aquellos que proporcionasen los alia-
dos holandeses y zelandeses para enfrentarse en caso necesario a las fuerzas
del principe de Parma durante la ausencia de Howard y Drake (44).

Dunkerque | Amberes | Nieupoort | LaEsclusa | Total
(Sluis)
Navios de guerra 29 28 - 3 60
Mercantes 48 - 7 - 55
Transportes 21 2 173 2 198

Fuente: Fernando Riafo Lozano, Los medios navales de Alejandro Farnesio (1587-1588),
Madrid, Editorial Naval, 1989, p. 233.

(40) JKL, vol. I, pp. 165-167. Los avisos contenidos en este escrito fueron exagerados por
Drake quizé para reforzar sus argumentos. Mas noticias coetdneas estan contenidas en los docs.
JKL, vol. I, pp. 169 y 170 y HUME, vol. 1V, doc. 287, estas tltimas bastante exactas. Los avisos
que llegaron a Rouen sobre una supuesta salida de la armada, es de creer que llegasen a oidos
ingleses (AGS, E-Francia, leg. K-1568-46). Otros en cambio obtenidos por Seymour (JKL,, vol.
I, pp. 173 y 174) son fantasticos, casi tanto como los del doc. JKL, vol. I, pp. 181-184.

(41) JKL, vol. I, pp. 171-173. Fenner y Crosse temian quedar atrapados si la armada se
presentaba ante Plymouth durante la ausencia de Drake. Segtin Mendoza, éste emprendi6 el
regreso de Londres el 27 de mayo (AGS, E-Francia, leg. K-1568-55).

(42) JKL, vol. 1, pp. 202-205.

(43) FISF, f. 316. Aunque un tanto distorsionados, estos planes llegaron a conocimiento
de Bernardino de Mendoza gracias a Stafford y los retransmitié a Madrid (AGS, E-Francia, leg.
K-1567-78).

(44) FISF, f. 316. Esta directiva de operaciones que envié la Reina a Seymour fue amplia-
da y detallada por unas instrucciones de Howard (FISF, f. 317). Los veinte navios holandeses

Ao 2008 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 67



JOSE IGNACIO GONZALEZ-ALLER HIERRO

Para verificar los datos que se
poseian sobre los preparativos enemi-
gos, William Coxe habia efectuado
una incursion a las costas espanolas
en una pinaza entre finales de febrero
y primeros de marzo, y rindié un
informe a Fenner que no afiadia nada
sustancial a lo ya conocido: observd
solamente la presencia de un elevado
nimero de buques menores con apro-
visionamientos para la armada (45).
A esta pinaza siguieron otras destina-
das a las costas de Portugal y Francia
que proporcionaron noticias a
Plymouth y Portsmouth (46). Con
independencia de estos buques suel-
tos, una pequefa escuadrilla consti-
tuida por seis velas al mando del
capitan Polwhele se dedico a obtener
inteligencia de las actividades espa-
fiolas en las costas de Galicia y Portu-
gal; el 23 de mayo su presencia fue
descubierta a la altura del cabo de
Finisterre (47).

En cumplimiento del nuevo plan,
Charles Howard, lord Effingham y conde de el lord almirante y Seymour salieron
Nottingham (153§—1624), C:.'1620, por Daniel de I.as Dunas el 31 de mayo, el pri-

Mystens. National Maritime Museum. mero con destino a Plymouth, mien-

tras que el segundo quedaba en el
Mar Estrecho hacia Blackness, donde fonded el mismo dia para regresar a las

designados para apoyar a Seymour constan en el doc. JKL, vol. I, pp. 230 y 231; posteriormen-
te seria rechazada su colaboracién por el escaso porte de los buques.

(45) JKL, vol. 1, pp. 90-93. Drake, al comentar el informe de Coxe, no se apercibi6 de su
exageracion y en un memorandum atribuyé a los espafioles una actividad naval muy superior a
la que en realidad mantenian en las costas peninsulares (JKL, vol. I, pp. 93-95).

(46) AGS, E-Francia, leg. K-1567-42 A y B y JKL, vol. I, pp. 119-123.

47) JKL, vol. I, pp. 171-173 y AGS, GA, 223-160 y 236-41. Una tentativa de Polwhele
montada para capturar cuatro navios vizcainos en la costa gallega, fue neutralizada por la opor-
tuna presencia en tierra de 300 infantes y 50 caballos del conde de Altamira, pero el inglés
capturé dos portugueses a la altura de Finisterre de nombres Salvador de Araujo y Salvador
Morgante, que iban en una carabela y serian conducidos a Plymouth. A su regreso, el 22 de
julio, rindieron un interesante informe sobre la composicion y fuerzas de la flota inglesa (AGS,
GA, 225-10). Domingo de Lago y otro pescador también fueron apresados y llevados a
Plymouth, donde el primero serfa interrogado varios dias personalmente por Drake sobre la
composicion de la armada y las defensas de La Corufia (AGS, E-Castilla, leg. 165-272). Por
tltimo, dos o tres pescadores mds fueron detenidos en el cabo de San Vicente y conducidos a
Inglaterra, donde informaron sobre la armada (JKL, vol. I, pp. 186-189).
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costas inglesas el primero de junio (48). Por su parte, Drake se hizo a la mar
con sesenta velas para recibir a Howard y, tras rendirle los honores correspon-
dientes, fondearon ambos en la ensenada de Plymouth a lo largo de la mafiana
del 2 de junio (49).

Las unidades llegadas al mando directo de Howard ascendfan a 11 gran-
des navios y ocho pinazas de la Marina Real, y una escuadra auxiliar de dieci-
séis navios grandes y cuatro pinazas proporcionadas por la ciudad de
Londres (50) A ellos hay que agregar una escuadrilla de siete buques y pina-
zas propiedad del Almirante, encabezados por el White Lion, de 140 tonela-
das, que iban a participar en toda la campafia (51), y otros ocho buques y
12 pinazas procedentes de los puertos de la costa sur de Inglaterra y canal de
Bristol, incorporados a Howard bien sea durante la navegacién a Plymouth o
poco después de haber entrado en este puerto (52). En total, 37 navios grandes
y 29 embarcaciones menores tipo pinaza.

Las fuerzas que a cargo de Drake habian esperado en Plymouth la
llegada de Howard estaban formadas por cuatro galeones y dos pinazas de
la Reina, catorce grandes navios mercantes de mas de 200 toneladas y otros
veinte tipo pinaza también mercantes. En total, 40 buques (53). En conjun-
to la fuerza reunida en Plymouth superaba por lo tanto las 100 unidades.

El almirante pretendia en principio permanecer en el puerto un par de dias
haciendo aguada completa, y salir de nuevo con la intencién de mantenerse
cruzando entre las costas de Espafa e Inglaterra para interceptar la derrota
probable de la armada espafiola (54). Para concretar el plan de campaia, el 3
de junio reunié un consejo de guerra en ¢l que participaron acaloradamente

(48) JKL, vol.l, pp. 177-179. Las fuerzas que permanecieron con Seymour en el Mar
Estrecho figuran en el doc. JKL, vol. II, p. 180.

(49) JKL, vol.L, pp. 179 y 180 y BL, Cotton, ms. Otho E IX, . 189v. Ubaldino especifica
que las fuerzas con que Drake recibid al lord Almirante ascendian a treinta navios formados en
tres lineas, llevando en vanguardia pinazas y embarcaciones menores; el historiador italiano
describe el ceremonial maritimo con el que sir Francis solemniz6 el encuentro para enfatizar su
subordinaci6n a la insignia de Howard (MMR, p. 87). Antonio de Vega informé de la llegada
de la flota inglesa pero dio como fecha el dia 4 de junio (AGS, E-Francia, leg. K-1568-82).

(50) JKL, vol. I, p. 251 y JKL, vol. II, p. 180. Los navios de Londres eran treinta (JKL,
vol. II, pp. 323-341); en Plymouth faltaban diez méas que formaban la escuadrilla de Henry
Bellingham y saldrian a la mar en agosto (JKL, vol. I, p. 339).

(51) JKL, vol. I, pp. 323-341.

(52) JKL, vol. I, p. 167 y JKL, vol. II, pp. 323-341. Bernardino de Mendoza proporciond
la cifra de 80 navios en el Canal entre Dover y Calais (AGS, E-Francia, leg. K-1568-55),

(53) FISF, f. 115 y JKL, vol. II, pp. 323-341. Los cuatro galeones de la Reina que Drake
tenfa a cargo eran los Revenge (insignia), Hope, Nonpareil y Swiftsure. Bernardino de Mendoza
acertd plenamente en el ndmero de los navios asignados a Drake (AGS, E-Francia, leg. K-
1568-55). Petruccio Ubaldino difiere algo (MMR, p. 86).

(54) JKL, vol. I, pp. 177-180 y BL, Cotton, ms. Otho E IX, f. 189v. Como escribia
Seymour, Howard habia mantenido en Blackness conversaciones con un mensajero enviado por
el duque d’Aumale, sitiado en Boulogne por los de la Liga catdlica, que le ofrecia ayuda y noti-
cias de la guerra civil francesa. Seymour estaba preocupado por el reabastecimiento de viveres
para su flota. Los movimientos de las fuerzas navales inglesas fueron detectados inmediata-
mente por el espionaje espafiol y veneciano, aunque desconocian sus propdsitos (AGS, E-Fran-
cia, leg. K-1568-38.1 y CSPV, vol. 8, doc. 682). Las cifras que proporcionaron sobre la fuerza
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los mandos principales de la flota (55). Discutieron sobre la conveniencia de
salir inmediatamente a la mar para combatir a la armada espafola antes de que
se aproximase a las costas inglesas, o bien esperar su entrada en el Canal y
entonces atacarla. Algunos vocales del consejo eran partidarios de aguardar
noticias ciertas de los movimientos de Medina Sidonia, que por todos los indi-
cios parecia que ya estaba en la mar (56). Las discusiones se prolongaron hasta
la noche, para reanudarse el dia siguiente. Finalmente, Drake hizo prevalecer su
opinién y el Almirante decidi6 la salida inmediata hacia Espafa (57). Como la
controversia habia trascendido a las dotaciones de la flota, el 5 de junio domin-
go de Pentecostés, Howard y Drake fueron juntos a la iglesia y tomaron los
sacramentos en la mayor de las armonias para acallar las murmuraciones (58).

Sin embargo, la flota no pudo hacerse a la mar por dos razones principa-
les, el viento contrario y la escasez notoria de viveres que padecian los navios
pues sdlo disponian de autonomia para 18 singladuras. La situacion era angus-
tiosa para Howard, que habia recibido avisos sobre la posibilidad de la partida
de la armada de Lisboa aprovechando precisamente el viento tan adverso para
los ingleses. El Almirante, no obstante, asegur6 a Burghley la salida a la mar
aunque todos muriesen de hambre (59).

La flota de Howard, compuesta de 87 velas partid finalmente de Plymouth
el 9 de junio, con viento favorable del nornoroeste e intenciones de dirigirse a
la costa de Espafia, pero cuando no llevaba ni catorce horas en la mar, el vien-
to rol6 al suroeste y sur, manteniéndose asi durante siete dias con mucha fuer-
za, impropia de esta época del afio; la flota se vio obligada a permanecer
cruzando entre las islas d’Ouessant y Scilly con tiempo muy duro. El dia 15,
sobre las 03.00, el viento se puso al oeste y cargd mucho, obligando a Howard
a regresar de arribada a Plymouth el 16 con bastantes dificultades, una vez
enterado por un flamenco que encontré en la mar de que la armada navegaba
hacia Inglaterra con 150 navios (60).

de Drake eran exageradas. El embajador Bernardino de Mendoza dio una version diferente de
los tratos con d’Aumale (AGS, E-Francia, leg. K-1568-55).

(55) MR, p. 87. Los asistentes al consejo fueron Charles Howard, Drake, Thomas
Howard, Sheffield, Roger Williams, Hawkins, Frobisher y Thomas Fenner (JKL, vol. I, pp. 208-
212).

(56) El capitan Polwhele habia sido enviado de nuevo a la mar para obtener inteligencia
de los espanoles (JKL, vol. I, pp. 171-173); véase nota 46.

(57) La oposicidn a la postura de Drake, estaba encabezada al parecer por Frobisher, que
detestaba cordialmente al vicealmirante.

(58) MMR, p. 87.

(59) JKL, vol. I, pp. 186-189. Para paliar en algo esta necesidad de viveres se incauté la
carga del navio Mary of Hamburg que se encontraba en Plymouth (JKL, vol. I, pp. 189 y 190).
Seymour padecia la misma carencia de bastimentos en su flota destacada en el Canal (JKL, vol.
I, pp. 184 y 185).

(60) BL, Cotton, ms. Otho E IX, f. 210v y MMR, p. 88. Los vientos del S y SW que se
mantuvieron del 10 al 15 de junio permitieron a la armada de Medina Sidonia remontar el cabo
de Finisterre, pero dispersaron sus navios que en su mayoria se vieron obligados a entrar en La
Corufia. Antonio de Vega informé de esta salida a Bernardino de Mendoza el 29 de junio, pero
exagerando la fuerza inglesa (AGS, E-Francia, leg. K-1568-82); el embajador retransmitié la
noticia a Madrid el 7 de julio (AGS, E-Francia, leg. K-1568-69) y el 26 siguiente (AGS, E-
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Cuando ¢l Almirante dio a la Reina la novedad de esta salida infructuosa
manifestd su intencién de navegar hasta Bayona de Galicia y mantenerse alli
en observacién de los movimientos espafioles. La idea no fue bien recibida
por el Consejo Real, y Walsingham le contestd, pusilanime, ordenando que no
llegase tan lejos en su patrulla, limitando ésta a mantenerse cruzando «artiba y
abajo en una zona sin precisar entre las costas de Espafia e Inglaterra,» de
modo que pudiese conjurar los intentos de la armada contra este Gltimo reino,
o contra Escocia o Irlanda (61).

Para Howard y sus subordinados, ante las evidencias que senalaban la
presencia de la armada en la mar, y habida cuenta la persistencia de los vien-
tos del oeste y suroeste, era evidente que resultaba imposible mantener la flota
inglesa en una zona que permitiese proteger simultdneamente a Inglaterra,
Irlanda y Escocia. Asi lo hizo saber al tesorero Walsingham por carta del 23
de junio (62), afiadiendo que parecia seguro haber salido la armada el 30 de
mayo y, una vez agrupada, habia navegado al oeste y al norte para aprovechar
el viento persistente del oeste y caer sobre cualquier lugar de las islas britani-
cas, por lo que estarfan alli antes de recibir Walsingham esta carta. Respecto a
los viveres, la situacién en los navios era agobiante, pues sélo disponian de
una provision para 15 6 16 dias; aun asi se proponia salir a la mar cuando el
viento fuese favorable, pues nunca habia existido «una fuerza tan dispuesta a
servir a su principe como ésta lo estd» (63).

El dia siguiente, 24, Howard volvié a escribir al tesorero una extensa
carta en la que, ademds de informar sobre la persistencia del temporal duro
reinante desde hacfa tres jornadas —lo que habia obligado a varios navios a
enmendar el fondeadero—, insistia en esperar a la armada en las costas
espafiolas o en algin puerto suyo, sentir de sobra compartido por Drake,
Hawkins, Frobisher y otros hombres de gran experiencia; sefialaba asimis-
mo el riesgo de desembarco de los espafioles en Irlanda o Escocia antes de
llegar la carta a manos de su destinatario, habida cuenta ¢l tiempo que
llevaba la armada en la mar sin aparecer. Afiadia con razén su extrafeza de
que no haberse percatado atlin los delegados ingleses en las negociaciones
de Bourbourg (hoy Francia) si Espafia buscaba o no una paz sin fraude; a
su juicio, la Reina debia emplear las mismas armas, e incluso poner a don
Antonio en Portugal como maniobra de distraccién (64). Acabada de firmar
esta carta, Howard recibié con asombro la de Walsingham del dia 19, en la
que la Reina, como hemos visto, le ordenaba mantenerse arriba y abajo

Francia, leg. K-1568-63). El aviso, puntual en extremo, de la salida de los 85 navios ingleses
con sus portes y armamento fue comunicado a la Corte por el conde de Fuentes el 23 de julio
(AGS, GA, 225-10).

(61) JKL, vol. I, pp. 192 y 193. En estos momentos se habian confirmado la salida yla
fuerza de la armada de Lisboa con avisos correctos (JKL, vol. I, pp. 193 y 194).

(62) JKL, vol. ], pp. 195-199.

(63) Seguian las dificultades en el suministro de viveres (JKL, vol. I, pp. 199-202 y 234-
2306).

(64) JKL, vol. I, pp. 199-202. En la carta, Howard resalta el comportamiento animoso,
amable y cumplidor del vicealmirante Drake hacia la Reina y su propia persona,
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cruzando entre las costas de Espafia e Inglaterra pero sin llegar a la Penin-
sula Ibérica, «no vaya a ser que la armada espafiola vaya a dirigirse hasta
la altura de 50° y después varie su rumbo directamente hacia este Rei-
no» (65).

Ala vista de las érdenes anteriores, el almirante insistié en defender a ultranza
las ventajas de llevar la campafa a las costas peninsulares, opinién, como sabe-
mos compartida unanimemente por todos los mandos de la flota a conciencia y de
ningin modo irreflexivo. Estaba persuadido de que las negociaciones de paz eran
un engafio del rey espafiol a la espera de que Guisa convenciese al monarca fran-
cés de la necesidad de apoyar a Felipe 1I. Para ese momento ya se habrian consu-
mido los viveres de la flota inglesa y, como era practicamente imposible reponer-
los a tiempo, la situacion podia llegar a ser peligrosa. Aunque torné a enumerar las
ventajas que reportaba la guerra ofensiva, su voluntad era la de obedecer siempre
las 6rdenes de la Reina (66).

Dias mas tarde reclamaba al Consejo el envio de bastimentos y dinero (67).
La escasez de los primeros era tan acusada que Howard se vio precisado a
salir a la mar el 29 de junio para buscarlos, pero al rolar el viento al sur regre-
s6 a Plymouth el primero de julio sin haber logrado su propésito. La situacién
se hacia insostenible por momentos y ademas habia perdido la oportunidad de
interceptar los navios de la armada que, ignorantes de la entrada del grueso en
La Coruiia, habian alcanzado el punto de reunién previsto por Medina Sido-
nia, en las islas Scilly, en total unos 20 navios espafioles con los que unas
pinazas inglesas intercambiaron cafionazos (68). Asimismo, seglin Bernardino

(65) JKL, vol. 1, pp. 192y 193.

(66) JKL, vol. I, pp. 202-205. El desconcierto de las autoridades inglesas sobre el lugar
escogido por los espafioles para descargar el golpe se aprecia claramente en la correspondencia
de Seymour a Walsingham (JKL, vol. I, pp. 206-208 y 231-233) y de Winter al mismo (JKL,
vol. I, pp. 212-217); en esta iltima carta expresaba su impresion de que Parma pretendia diri-
girse a la isla de Sheppey, Harwich o Yarmouth y proponia diversas soluciones para rechazar
los ataques. Giovanni Mocenigo, el siempre bien informado embajador de Venecia en Paris,
también ignoraba el destino final de la armada (CSPV, vol. 8, doc. 691).

(67) El incremento de las enfermedades y la sustitucién de las dotaciones por licenci-
amiento aumentaban el gasto (JKL, vol. I, pp. 217-219).

(68) JKL, vol. I, pp. 219, 220-222, 224-227 y 256-258. Mientras tanto, Seymour realizaba
del primero al tres de julio una incursién hasta Gravelinas, durante la que intercept6 dos naves
pequeiias francesas. También padecia con los viveres los mismos problemas que Howard (JKL,
vol. I, pp. 222-224). Las agrupaciones espafiolas avistadas eran las nueve naves de Juan Gémez
de Medina y doce naves de la almiranta de las urcas a cargo de Juan de Villaviciosa que nave-
gaban sobre las islas Scilly dando bordos, en cumplimiento de las instrucciones del duque de
Medina Sidonia para el caso de dispersion de la armada, tal como habfa sucedido en La Coruiia
(FD, docs. 136 y 139). El primero de julio, el grupo de Gémez de Medina llegé a seis millas de
las islas, donde descubrié tres bajeles ingleses a los que dio caza; uno de ellos, cafioneado por
los espaiioles, tuvo que varar en Cornwall con heridos a bordo; el patrén, un tal Simons, de
Exeter, informé de la accién a lord Howard en Plymouth (JKL, vol. I, pp. 221 y 222). El 2 de
julio, al amanecer, el grupo de Villaviciosa avistd dos navios, uno escocés y el otro irlandés,
que venian del canal de San Jorge entre Land’s End y las Siete Piedras; la urca El Gato abordé
uno de ellos que zozobr6 tras breve combate, con un saldo de tres muertos y el resto de la dota-
cién prisionera. La urca Paloma Blanca rindi6 el otro navio y lo tomd a remolque; éste falté
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de Mendoza, el almirante hacia tiem-
po que conocia la presencia de la
armada en La Corufia (69).

Los viveres para un mes de
consumo de la flota llegaron por fin
el 2 de julio en quince naves enviadas
desde Londres; empezd su embarco
febrilmente en los navios con la
intencion de salir de nuevo a la mar al
concluir la operacién, espoleado
Howard por los avisos acerca de la
citada presencia de buques espafioles
en la zona de las islas Scilly (70).
Mientras, Seymour permanecia en el
Mar Estrecho a la expectativa de lo
que pudiera intentar el principe de
Parma. El mal tiempo evitaba la parti-
da de navios desde Dunkerque, inclu-
so de aquellos que habian de ir a
Espafa con la correspondencia de
Farnesio, y que Seymour pretendia Sir Francis Drake (c.1540-1596). Atribuido a
interceptar (71). Segin avisos proce- Jodocus Hondius. National Portrait Gallery,
dentes de El Havre, los ingleses no Londres.
encontraban facilidades en este puer-
to para vigilar desde alli los movimientos en Dunkerque (72).

Howard sali6 a la mar apresuradamente el 4 de julio, cuando el viento se
puso del noreste, sin haber finalizado el embarco de los viveres, por lo que orde-
no a las naves de aprovisionamiento que le siguiesen. Arrumbo a las islas Scilly,
con el proposito de interceptar los navios espafoles avistados poco antes, pero el
viento rol6 al sur suroeste cuando la flota inglesa llevaba tan sélo dieciséis horas
navegando, de manera que el almirante se vio precisado a mantenerse entrando y

por la noche, quedando cuatro prisioneros en el buque espanol (JKL, vol. I, pp. 238-243 y 245-
248; FD, docs. 136). Bernardino de Mendoza informaba puntualmente al Rey de los movimien-
tos de la flota inglesa que suponia compuesta por 136 velas (AGS, E-Francia, legs. K-1567-86
y 93 y K-1568-70 y 82).

(69) AGS, E-Francia, leg. K-1568-70.

(70) JKL, vol. I, pp. 224-229 y 234-236. A las 7 de la tarde del 3 de julio, Howard recibié
una carta de Walsingham y unos avisos; desconocemos su contenido, pero debi6 ser la respues-
ta a la del Almirante del 25 de junio (JKL, vol. I, pp. 202-205). Por la reaccién de Howard, sus
firmes protestas debieron surtir efecto y la Reina le concedid libertad de movimientos.

(71) JKL, vol. I, pp. 233 y 234. La interceptacion de los navios que iban o venian de
Espaiia se hacia dificil pues llevaban bandera inglesa o neutral para evitar los registros en la
mar (JKL, vol. I, pp. 236 y 237). En estos dias la fuerza de Seymour era variable de 15 a 16
navios de la Reina y 18 de diversos puertos con 2.271 hombres en total (JKL, vol. I, pp. 234-
236, 261 y 285-287). Se vio precisado a despedir varios navios por falta de viveres y se lamen-
taba del mal tiempo reinante aquel verano en el Canal (JKL, vol. I, pp. 253-255).

(72) AGS, E-Francia, leg. K-1568-74.
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ﬂMJVZI.S’ \/VJYJ‘OH B salicndo del Canal. Destacé a Drake
: i st hacia las proximidades de la isla

d’Ouessant; alli encontré una embarca-
cion inglesa enviada en descubierta
hacia varios dias, la cual le informé de
haber hablado con la dotacién de un
navio irlandés abordado y tomado a
remolque el 2 de julio por la urca espa-
fiola Paloma Blanca perteneciente a la
armada; sus tripulantes confirmaron la
dispersion de las fuerzas espaolas y la
reunion posterior en La Corufia. A la
vista de esta situacion, Howard decidié
mantenerse en el Canal y adoptar un
despliegue de la flota en tres divisiones
a la vista una de otra, de modo que si
alguna descubriese la armada espafiola
podria dar aviso inmediato a las otras
agrupaciones para atacar al enemigo
Justinus van Nassau (1559-1631), por Jan une vez reuniidas. El almirante perma-
Anthoniuszoon van Ravesteyn. Rijksmuseum, neceria en la ZOI.la ?entral del _Canal
Amsterdam. con la fuerza principal; Hawkins se
sustituirfa hacia la parte de las Scilly
con 20 navios y cuatro o cinco pinazas, y Drake, con unas fuerzas similares, se
mantendria hacia la isla d’Ouessant (73).

Cuando Drake llevaba varios dias cruzando, a la vista de los avisos recibidos
pensé que este dispositivo no era el mds procedente y, como siempre, llegé a la
conviccion de que acercarse a la costa espafiola era la opcién més acertada; asf lo
expreso lealmente en un memorando fechado el 14 de julio, dirigido sin duda a
Howard. Sus ideas estaban basadas en que la armada, tras resultar dispersada por
un temporal, habia regresado a puerto; la permanencia de la flota en el Canal no
servia més que para consumir los pocos viveres que restaban, por lo cual el resul-
tado de la operacion peligraba si no se llegara al combate; acortar las raciones sin
ir hacia Espafia desmoralizaria a las dotaciones; la proximidad a la costa enemiga
proporcionaria mejor informacion sobre sus intenciones; si se consiguiese apresar
algan navio espafiol desanimaria grandemente a la armada; por dltimo, estaba
convencido de que si no se emprendia pronto alguna accion, apenas serian capa-
ces de efectuar ninguna operacion de importancia (74).

(73) JKL, vol. I, pp. 245-248. Los avisos de estos movimientos llegaron a Espaifia el 22 de
julio; estimaban la fuerza inglesa en 150 navios grandes y pequefios con 10 a 12 mil hombres
abordo (AGS, GA, 225-111).

(74) JKL, vol. I, pp. 237 y 238. El Consejo Privado de la Reyna estaba muy preocupado
por el asunto de los viveres de la flota; por ello Marmaduke Darell informé a Walsingham y al
Consejo Privado sobre los navios de la Reina que estaban en la mar a las 6rdenes del Almirante
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Howard se plegd en parte a las razo-
nes que esgrimia Drake e inmediata-
mente, el 15 de julio, concentrd la
flota, quedando en una situaci6n tal
que la isla d’Ouessant demoraba al
este sureste y las Scilly al nornoroes-
te, a unas 45 millas de cada una de
estas referencias geograficas, con
sendas pinazas exploradoras, una
posicionada entre el grueso de la flota
y d’Ouessant, y la otra hacia las
Scilly. De esta forma pretendia evitar
que cualquier navio pudiese entrar en
el Canal sin ser detectado y mejorar
mucho el anterior despliegue mas
vulnerable (75). Es el mismo disposi-
tivo que desplegara la Royal Navy en
lo sucesivo hasta las guerras del
Consulado y del Imperio napolednico
a principios del siglo x1x para defen-

derse de las incursiones enemigas Joos DE MOOR,
procedentes del Atlantico. Viee Admiraal van Zeeland .

Mientras la flota mantenia este
despliegue, Howard destacé infructuo-
samente diversos navios con objeto de
descubrir la armada espafiola, para
terminar confesando a Walsingham
que habia hecho todo lo humanamente
posible para encontrar al enemigo (76).

Ante los informes recibidos que aseguraban la concentracion de la armada
en La Coruia y haber saltado un buen viento del norte, tras un consejo de
guerra en el que sin duda Drake 1llevd la voz cantante, el almirante ordend a las
tres de la tarde del 17 de julio poner proa al sur, con el propésito de descubrir y
atacar a los espafioles. Esta decision, que no contaba con la aprobacién de la
Reina ni del Consejo, adoptada en defensa de la patria a pesar de la escasez de
viveres que padecian los navios resulta cuando menos admirable y de una nota-
ble agresividad que honra grandemente a los mandos que la tomaron (77).

-+ Ls. Tyerox eceud 1516,

Joos de Moor. Grabado por J. Houbraken
(1760). Coleccién Gonzilez-Aller, Madrid.

y Seymour, con los dias de viveres que a su juicio tenian y otras necesidades (JKL, vol. I, pp.
234-236, 243-245, 248-250, 252, 253, 259 y 260). La noticia de la arribada de Medina Sidonia
a La Corufia fue confirmada el 15 de julio por Gilbert Lee, llegado a Portsmouth el 15 de julio
procedente de la costa espafiola (JKL, vol. I, pp. 341 y 342).

(75) JKL, vol. I, p. 255.

(76) JKL, vol. I, pp. 256-258.

(77) De este movimiento hacia Espaiia —que fija en el dfa 14— se enter6 el embajador de
Venecia en Francia, Giovanni Mocenigo, y el 26 de julio lo comunicé al Dux (CSPV, vol. 8,
doc. 697).
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El viento se mantuvo hasta el dia 19 en que cambi6 al sudoeste, arrecian-
do, por lo que la flota puso rumbo a Inglaterra y fondeé en Plymouth del 20 al
22 de julio con los buques al limite de existencias de viveres y de agua (78).
El almirante envi6 a la corte a sir Edward Hoby para que informase personal-
mente a la Reina y el Consejo sobre la campaiia, asi como recabar instruccio-
nes sobre las futuras operaciones (79).

La incursion inglesa fue descubierta el dia 21 por Pablo de Aramburuy,
durante una exploracion realizada con dos zabras por orden de Juan de Cardo-
na, quien relata que ese dia «vimos un navio por la mafana, y a las tres de la
tarde vimos juntas sesenta y mas velas inglesas, y entre ellas diez muy grandes
con sobrevela de gavia cada una de ellas; podian estar norte/sur de Llanes
(Principado de Asturias), 40 leguas (120 millas) de tierra; iban la vuelta del
nornoroeste. Seguimoslas hasta las cinco de la tarde y, después, volvimos nues-
tra derrota» (80).

Del relato de Aramburu y las informaciones contenidas en la nota 78
precedente, se puede llegar a la conclusion que la flota inglesa, si el dia 21
llevaba una singladura navegando al nornoreste cuando arrumbé hacia
Plymouth, debi6 acercarse hasta las 30 6 45 millas de la costa asturiana, muy
de acuerdo con la opinién Fenner de alcanzar las 15 leguas (45 millas) de
Espaiia (81).

Nada mds fondear en la ensenada de Plymouth, la flota procedié inmedia-
tamente al reaprovisionamiento de viveres y pagamento de las dotaciones (82).
Mientras, Howard, impaciente por regresar a la mar, acuciado por los avisos
recibidos acerca de la presencia de la armada en La Coruiia, aseguraba por
carta a Walsingham que nada le retendria en puerto, no obstante la epidemia
que padecian las dotaciones de la flota, lo cual habia obligado a despedir las
tripulaciones de cuatro o cinco navios; en este sentido expresaba que «no
habré ni enfermedades ni muertes que nos hagan volver atras hasta que este

(78) BL, Cotton, ms. Otho E IX, f. 211; JKL, vol. I, pp. 238-243. No estdn muy claros
estos movimientos de la flota inglesa; asi, mientras el relato anénimo del documento JKL, vol.
L, p. 6, especifica que el viento norte se mantuvo del 18 al 20 de julio, en cuyo momento
cambio al sur a unas 40 leguas (120 millas) de la costa espafiola, Fenner decia: «El 19 de julio
nos habiamos desplazado hasta una diez leguas (30 millas) al SW de Ushant (d’Ouessant),
cuando el viento rol6 al sudoeste y empezd a soplar con fuerza» (JKL, vol. I, pp. 238-243).
Para complicarlo ms, Cely dijo en carta a Burghley: «El Lord iba por buen camino, si Dios no
hubiese enviado un viento contrario. Nuestra flota estaba a 80 leguas (240 millas) al sudoeste
de Ushant. Si el viento se hubiese mantenido dos dias y dos noches mds, nuestros navios
habrian legado hasta La Coruiia.» (JKL, vol. I, pp. 262 a 267). Respecto a la fecha de entrada
en Plymouth, también existen discrepancias. Howard afirma en el doc. BL, Cotton, ms. Otho E
IX, f. 211, que entrd el 20 de julio; la relacion del doc. JKI,, vol. I, p. 6, fija la fecha en el dia
22, que es la mds l6gica, pues supone que la flota tardé dos dias en alcanzar la ensenada de
Plymouth desde las proximidades de Espafia navegando de empopada o a un largo.

(79) JKL, vol. I, p. 262.

(80) FD, doc. 156.

(81) JKL, vol. I, pp. 238-243. Para Ubaldino fue hasta las 40 leguas (120 millas) (MMR,
p. 88).

(82) JKL, vol. I, pp. 268-272, 279-282, 284 y 285.
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servicio se haya terminado.» Por otra
parte, se mostraba orgulloso de los
mandos subordinados, aunque no
estaba totalmente satisfecho por sus
continuas reclamaciones de dinero.
Respecto al comportamiento de los
navios en la mar, afirmaba que habia
sido excelente tanto por su fortaleza
como por la maniobrabilidad demos-
trada (83), en lo cual se mostraba
conforme John Hawkins en carta a
Burghley de la misma fecha (84).

Fenner se dispuso a partir hacia
la costa de Francia con los navios
Nonpareil y Leicester ante las noti-
cias, no muy precisas, del paso por el
Canal de navios extranjeros con
carga espafiola, y en particular de i
uno cargado de plata destinada a Lord Henry Seymour. Por Jan Anthoniuszoon
Flandes (85). Henry Seymour, entre- v, Ravesteyn. Rijksmuseum, Amsterdam.
tanto, con su insignia arbolada en el
navio Rainbow y desde el fondeadero de Las Dunas interceptaba el trafico
mercante destinado a Dunkerque, a pesar del temporal reinante tan persistente
que le hizo escribir a Walsingham: «Apenas se puede creer que haga un tiem-
po asi en esta época del afo.» (86).

Este despliegue de las fuerzas navales inglesas —Howard y Drake en
Plymouth y Seymour en Las Dunas— se va a mantener hasta el 29 de julio, en
que la pinaza Golden Hind, al mando de Thomas Fleming, dio cuenta al almi-
rante Howard de la tan esperada noticia de la presencia de la armada espafiola
en aguas del cabo Lizard (Cornwall).

Cuando era inminente la aproximacion de la armada, las fuerzas de tierra
inglesas apostadas en su mayor parte en el condado de Kent y Londres, estaban
al mando supremo de Robert Dudley, conde de Leicester, teniendo como lugar-
teniente a lord Grey, mientras la caballeria permanecia a cargo de Henry
Radcliffe, conde de Sussex, y la infanteria a las 6rdenes de sir John Norris (87).
La movilizacién de estas fuerzas fue precipitada y, sus efectivos escasamente
armados, de tal forma que las autoridades inglesas antes de la llegada de Medi-
na Sidonia, no habian logrado crear un sistema defensivo eficaz en las costas

(83) JKL, vol. I, pp. 272-274.

(84) JKL, vol. 1, pp. 274 y 275.

(85) JKL, vol. I, pp. 279-282. Resulta notable la inexactitud de los informes rendidos por
una carabela enviada por Drake a la costa espafiola.

(86) JKL, vol. I, pp. 282 y 283. Se referia en especial al mismo temporal que habia
dispersado a la armada el 27 de julio.

(87) AGS, E-Francia, leg. K-1567-86.
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de Sussex y Kent, capaces de hacer frente al asalto de un ejército profesional
dotado con artilleria pesada, tal como lo era el espaiiol del duque de Parma (88).

Las noticias que llegaban a Felipe II respecto a los preparativos ingleses
en tierra procedian, en su mayor parte, de Bernardino de Mendoza. Segun los
avisos obtenidos por el embajador, la Reina habia concertado con Arthur, lord
Grey de Wilton una leva de 30.000 hombres en el condado de Sussex, y un
ndmero similar en el centro del reino con el coronel Norris, mientras lord
Hunsdon recibia el encargo de juntar gente en la frontera de Escocia (89).
Otros avisos, notables por su exactitud en el nimero, informaban sobre los
10.000 hombres reclutados en Londres, a los que se paso revista el 6 de abril,
aunque con exceso de optimismo afiadia: toda buena gente y bien armada. (90).
El despliegue real aproximado de las fuerzas inglesas en tierra a principios de
agosto era el siguiente (91):

Milicias de los condados maritimos en observacion de los movimientos
de la armada

Localizacion Hombres
Devon y Cornwall (cercanias de Exeter) 3.000
Hampshire y Dorset (cercanfas de Poole) 2.500
Surrey (cercanias de Portsmouth) 1.500
Sussex (cercanias de Hastings) 2.500
Kent (entre Margate y Dover) 3.000

Total 12.500

(88) MARTIN CoLIN & PARKER GEOFREY: The Spanish Armada. Hamish Hamilton Ltd.,
Londres, 1988, p. 48. A principios de agosto de 1588 todavia no se habia adoptado una decision
sobre el cierre del rio Tdmesis a la altura de Tilbury (doc. 5973), asi como las fuerzas recién
llegadas de Sussex a este campamento no estaban preparadas para hacer frente a la invasién
(JKL, vol. I, pp. 318-321). La Reina expresaba su disgusto por la negligencia demostrada por
sir John Norris (BL. Cotton, ms. Otho E IX, f. 195), mientras Leicester se quejaba del compor-
tamiento de este ultimo y de sir Roger Williams con la armada presente en las costas inglesas
(JKL, vol. I, pp. 305-309). Por el contrario, Henry Seymour estaba muy satisfecho del apoyo
que encontraba en Norris (JKL, vol. I, pp. 309-311).

(89) AGS, E-Francia, leg. K-1568-19. Segiin el informante, las revistas de infanteria se
realizaban principalmente en Hampshire (norte de Portsmouth), en las cercanias de Cornwall
(AGS, E-Francia, leg. K-1567-38.1) y en Londres (AGS, E-Francia, leg. K-1567-67 A y B).

(90) AGS, E-Francia, leg. K-1567-67 y 68. A mediados de abril, Howard consideraba
amenazada la seguridad personal de la Reina y sugirié a Walsingham ponerle una guardia de
4.000 hombres de a pie y 1.000 de caballeria, lo que fue rechazado por Su Majestad. EI 2 de
julio volvié a recomendar o mismo al Consejo, elevando la fuerza de 10 a 12.000 hombres; a
ellos se podian agregar en caso necesario los 6.000 embarcados en la flota (JKL, vol. I, pp. 217-
220). El 5 de agosto, con la armada a la vista, Leicester insistia en la necesidad de proteger a la
Reina (JKL, vol. I, pp. 318-321).

(91) PARKER GEOFREY, MARTIN COLIN y FERNANDEZ-ARMESTRO, FELIPE: The Sunday
Times magazine, April 17, 1988, pp. 54y 55.

78 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 100



LOS ULTIMOS PREPARATIVOS INGLESES ANTE LA AMENAZA DE LA GRAN ARMADA...

Otras fuerzas
Localizacion Hombres
Cuerpo de guardia de la Reina en constitucion (Londres) 5.000
Cuerpo de ejército en Londres 10.000
Cuerpo de ejército en Tilbury 18.000
En los condados del norte 12.000
Total 45.000

Es interesante conocer cudl era la apreciacién espafiola de la situacién y
preparativos ingleses para hacer frente a la amenaza de invasién por parte de
las fuerzas de Felipe II, a través de los avisos que periddicamente llegaban a
la corte madrilefia originados por los agentes distribuidos por toda Europa,
que sirvieron al Consejo Real para actualizar los juicios periédicos sobre la
situacién del momento. En su mayor parte eran proporcionados por Bernardi-
no de Mendoza, embajador de Espafa en Paris, no obstante la depresién en la
que estaba sumido, pues en abril de 1588 habia tratado de obtener licencia de
Su Majestad para regresar a Espaiia, decepcionado al no haber recibido ningu-
na merced real después de tres afios y medio en Francia, tan falto de dinero
que casi no podia hacer frente a las obligaciones de su cargo, aunque a veces
el Rey agradecia su trabajo (92). En general, sus avisos pecaban en menospre-
ciar la valia y capacidad de la Marina inglesa, y con relativa frecuencia exage-
raban las dificultades que encontraba la reina Isabel en la organizacién de los
preparativos para afrontar la amenaza de invasién. Objeto preferente de los
avisos de Mendoza fue sir Francis Drake y sus pretensiones de Ilevar a cabo una
incursion en las costas espafolas para atacar la armada surta en Lisboa, o bien
hacer tanto dafio al comercio espanol de cabotaje que Felipe IT se viese obligado
a enviar escuadras en su blsqueda y provocar de este modo la accién (93).

El mejor informador de don Bernardino en Paris fue sin duda el propio
embajador de Inglaterra en Francia Edward Stafford («Julio», en la correspon-
dencia oficial), probablemente espia doble, muy aficionado a sacar partido de
su posicion, procurando obtener dinero del rey de Espafia, so pretexto de las
deudas que le acuciaban, segiin su propia declaracién (94). Le seguia a la zaga

(92) AGS, E-Francia, leg. K-1448-168 y 171.

(93) AGS, E-Francia, legs. K-1567-59 y K-1568-84. Mendoza informé acertadamente de
que Drake permanecia en Plymouth a finales de mayo (AGS, E-Francia, leg. K-1568-51). Era
significativa la preocupacién de las autoridades inglesas ante la posibilidad de la presencia de
catélicos o papistas en la flota, no cabe duda de que por temor al espionaje espafiol, subvencio-
nado por la larga mano del embajador espafiol en Paris (JKL, vol. I, pp. 65-67).

(94) AGS, E-Francia, legs. K-1448-91, K-1567-79 y 85 y K-1568-75. Stafford empezo
sus relaciones con Bernardino de Mendoza en abril de 1587 y duraron con mas o menos inten-
sidad hasta noviembre de 1588, tras el fracaso de la armada. Durante este periodo cobré 5.000
escudos por sus informaciones. Estd atn por determinar hasta qué punto el gobierno inglés esta-
ba al tanto de la traicién de su embajador en Parfs (MITCHELL LEIMON y GEOFFREY PARKER:
«The fame of Sir Edward Stafford reconsidered», art., s.1., s.f.).
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otro espia importante, Antonio de Escobar («Sanson» para los espaiioles y «Samp-
son» para los ingleses), portugués de origen, que informaba sobre todo acerca de
los movimientos e intenciones del pretendiente don Antonio, prior de Crato; en
1581 comenzd a prestar sus servicios al rey de Espaiia, desde Paris, por 25 escu-
dos al mes (95). El genovés Marco Antonio Mexia, también al servicio de Mendo-
za en Londres, junto con Esteban Lercaro, habia sido enviado hacia tiempo a
Inglaterra por el marqués de Santa Cruz con el cometido especifico de ejercer el
espionaje (96). Otros agentes eran Gaspar Diaz Montesinos, el portugués Manuel
de Andrada y el conde de Monsantos (97), a los que se puede agregar Pedro de
Santa Cruz, de trato frecuente con Horatio Palavicino (98). Hombre importante en
las relaciones entre Bernardino de Mendoza y Parma era el comendador Juan
Moreo, «Juan Ifiiguez», consejero de guerra de Flandes con Farnesio, informador
en Francia que ejercia también en misiones de negociador (99).

El agente Antonio de Vega, portugués partidario de Felipe 11 y a sueldo de
éste en Londres, era un buen confidente de Mendoza y el que proporcionaba
los datos relativamente mas fiables de la situacion en Gran Bretafia y de la
composicién y movimientos de la flota inglesa. De Vega, que pasaba necesi-
dades sin cuento y corria verdaderos peligros (100), se veia sometido a una
presion tal que a mediados de abril de 1588, presintiendo que Walsingham
desconfiaba de él, solicité a don Bernardino su opinién acerca de abandonar
Gran Bretafia (101).

El 16 de abril, Vega inform¢ extensamente acerca de la composicion y
preparativos de las fuerzas inglesas, teniendo en cuenta que tanto la Reina
como su gobierno estaban convencidos de que la armada de Lisboa iba dirigi-
da contra ellos y la esperaban a lo largo del mes de mayo. Segin este confi-
dente portugués, como dijimos al servicio de Bernardino de Mendoza, en

(95) EI 15 de mayo elevé un memorial al Rey en solicitud de una ayuda de costa y Su
Majestad la concedid (AGS, E-Francia, legs. K-1448-91 y K-1568-35 y 75).

(96) AGS, E-Francia, legs. K-1567-74 y 79 y K-1568-75. Mexia nos permite conocer la
presencia en Madrid de otro espia, su compatriota Felipe Centurién, amigo de Horatio Pallavi-
cini (AGS, E-Francia, leg. K-1567-48 y 85 ).

(97) AGS, E-Francia, leg. K-1568-75.

(98) AGS, E-Francia, leg. K-1567-74.

(99) AGS, E-Castilla, leg. 165-197.1; AGS, E-Francia, K-1568-75 y AGS, Flandes, leg.
595-26.

(100) AGS, E-Francia, legs. K-1448-167, K-1567-25, 38.1, 38.2, 44, 46, 65 y 76, K-
1568-19, 24, 29, 69, 70 y 82 y AGS, GA, 222-146; FD, doc. 54. Vega informé el 30 de marzo
de que en Londres las personas estaban muy alteradas y de que las autoridades inglesas habian
dispuesto reunir 10.000 hombres, de los que 4.000 debian estar prestos para acudir a donde
fuese necesario en ocho dias. También son destacables por su exactitud los informes que
proporcionaron el escocés Alin Lantrun, a su llegada a Sanliicar en febrero de 1588 (AGS, GA,
220-169); el portugués Baltasar Pérez Maciel, a principios de marzo (AGS, GA, 222-146), su
compatriota el doctor Antonio Pinto, el 22 de marzo (AGS, Portugal, 1549, 530 y 531), y Fran-
cisco de Valverde, el 10 de abril (AMN, col. FN, doc. 398).

(101) AGS, E-Francia, leg. K-1568-27. La salud de Vega debia de ser delicada, pues en
junio no podia informar por estar a dieta, a causa de una gran reuma que le «proviene de la
cabeza hace muchos afios» (AGS, E-Francia, leg. K-156882).
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torno a Londres tenfan 20.000 hombres concentrados para la guarda de la
capital, puestos a las érdenes de sir John Norris. Respecto a las fuerzas nava-
les, habian presionado a las villas y ciudades maritimas para que contribuye-
sen con 80 velas armadas y avitualladas para cuatro meses —Londres, veinte;
las villas del norte, veinte; las del sur, veinte y el resto, otras veinte—. Con
ellas y las otras ya aprestadas, pretendian constituir dos agrupaciones, una de
88 velas al mando de Drake basada en Plymouth, y otra de 80 al mando del
almirante situada entre Dover y Calais (102).

Vega, sin abandonar sus cometidos como habia pretendido, amplié sus
informes el 17 de mayo. En ellos, ademds de avisar acerca de la prevista
reunién del almirante y Drake en Plymouth, opinaba que las intenciones del
enemigo consistian en ir a la costa portuguesa con unas 100 velas y desembar-
car alli a don Antonio, para impedir de este modo la invasion de Inglaterra
ante el previsible levantamiento de Portugal que, segiin sus noticias, andaba
ahora muy revuelto. A este plan —siempre de acuerdo con Vega— se oponian
Walsingham, Leicester y Burghley, pues consideraban que las fuerzas propias
no eran suficientes para enfrentarse a una armada tan potente, lo que negaban
el almirante y Raleigh (103). Esto debi6 de ser lo tinico que trascendid de las
reuniones mantenidas por el consejo, que llevaron a la modificacién del plan
del 27 de abril que vimos anteriormente.

Sanson, por su parte, informaba de que Londres habia ofrecido a la Reina
20 navios y Bristol seis; con ellos y otros, el refuerzo de la flota inglesa podria
alcanzar las 50 velas mas; de ellas, 20 se agregarian a Drake. Segtin este
confidente, las cuatro naos grandes de la Reina mas otra de Leicester alin no
habian completado el alistamiento el 22 de abril (104).

Otras fuentes de avisos sobre los preparativos ingleses eran las naves
hanseéticas, que en sus transitos entre Danzig y Lisboa resultaban deteni-
das en el canal de la Mancha y conducidas a Plymouth u otros puertos de
Gran Bretana (105); por su parte, navios franceses arribados a las costas
andaluzas también suministraban informacion (106).

Como es natural, la presencia de agentes enemigos de Espafa fue notoria
en Lisboa, sobre todo en la armada y en los puertos de la peninsula ibérica
relacionados con los preparativos militares de la empresa de Inglaterra, parti-
cularmente de Andalucia e incluso de Turquia (107). Uno de los principales

(102) AGS, E-Francia, leg. K-1568-27.

(103) AGS, E-Francia, leg. K-1568-40. Afadfa que al parecer, «el Rey (de Espaiia)
quedaba de camino para Lisboa a ver partir la armada que saldria a 5 de éste (mayo).»

(104) AGS, E-Francia, legs. K-1567-67 A y B y K-1568-28. Otro aviso del 26 de abril
confirmd, en parte, los anteriores (AGS, E-Francia, leg. K-1567-68). La prevista reunién del
Almirante con Drake fue comunicada por Sanson el 10 de mayo (AGS, E-Francia, leg. K-1568-
30).

(105) AGS, GA, 221-95.

(106) AGS, GA, 223-72. En este documento se informa sobre un pretendido envenena-
miento de Drake en Plymouth a mediados de abril.

(107) AGS, E-Francia, legs. K-1567-28 y K-1568-27 y 51; AGS, E-Castilla, leg. 165-
220; AGS, GA, 222-154; JKL, vol. I, pp. 173-176 y CSPV, vol. 8, doc. 677.
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Gale6n inglés visto por su aleta de estribor. Grabado de un original de Pieter Brueghel, s. xvI.
Patrimonio Nacional, Biblioteca del Palacio Real, Madrid.

agentes ingleses fue Nicholas Oseley, comerciante establecido en Espafia,
cuya labor de espionaje serfa destacada por el propio Howard (108). Otro era
Edward Burnham, agente de Walsingham que actuaba en los Paises Bajos,
tanto en los espafioles como en los rebeldes (109). Era conocida la labor de
informacion realizada por los corsarios ingleses y franceses, capturados en su
mayoria por la escuadra del conde de Santa Gadea; de ahi la necesidad de
desembarcarlos «por muchos inconvenientes de consideracidn», entre ellos el
espionaje. Por lo tanto, el Rey ordend ingenuamente al conde que se repartie-
sen los prisioneros entre monasterios y personas religiosas, «para que los
doctrinen y tengan en su servicio», en lugares apartados de las costas (110).
Para evitar los efectos del espionaje enemigo, mediante la comunicacién
de las caracteristicas y fuerza de la armada surta en Lisboa, se solia acudir a la
prohibicion de la salida de navios desde este puerto y los de Galicia (111). La
labor de los agentes portugueses fieles al partido de don Antonio siempre fue
intensa, aunque a veces eran detectados. Tal les sucedi6 a Gaspar de Barbosa
Cabezas y a dos personas mas arrestadas en Vigo cuando desembarcaban de

(108) JKL, vol. I, pp. 301 y 302.

(109) JKL, vol. I, pp. 312-314.

(110) BMO, doc. 4114 y AGS, GA, 229-286.

(111)  AGS, E-Portugal, leg. 431-73, AGS, E-Flandes, leg. 2219-3 y GA, 223-160. Era
también recomendacion del agente Antonio de Vega referida particularmente a los navios fran-
ceses para evitar que comunicasen al enemigo el momento de la partida de la armada (AGS, E-
Francia, leg. K-1568-27 y 33).
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una nao procedente de La Rochela (112), o bien otros dos detenidos cuando
pretendian embarcar en Cartagena para pasar a las galeras de Florencia (113).

Del volumen de las noticias recibidas en Inglaterra por diversos procedi-
mientos, aparte de las obtenidas por el envio de pinazas exploradoras a la
Peninsula, Fenner informaba a Walsingham, en carta fechada el 13 de
marzo,de la llegada «a diario de avisos procedentes de Espafia», la mayoria de
portugueses; sin embargo, algunos eran evidentemente incorrectos y exagera-
dos, pues otorgaban a la armada una fuerza de 400 navios, 50 galeras, 74.000
hombres de guerra, 2.600 de caballeria y 10.112 marineros y artilleros (114).

Otra fuente de informacion utilizada por el enemigo era la facilitada por el
trato y comercio que los vecinos de las villas de Bilbao y San Sebastiin
mantenian con los de San Juan de Luz (Saint-Jean-de-Luz, Francia) y otras
ciudades, retransmitida gracias a los correos ordinarios que semanalmente
iban a Rudn y Calais, a su vez nidos de espias, y de ahi a Inglaterra (115).

Abreviaturas empleadas

AGS: Archivo General de Simancas, Valladolid.

E: Secretaria de Estado.

Castilla: Corona de Castilla.

Portugal: Negociacién de Portugal.

Flandes: Negociacién de Flandes.

Francia: Negociacién de Francia.

GA: Guerra Antigua (Secretarfa de Mar y Tierra).

AMN: Archivo Museo Naval, Madrid.

Col. FN.: Coleccién Martin Fernandez Navarrete.

BL: British Library, London.

BMO: CALVAR, Jorge; GONZALEZ-ALLER, José Ignacio; DUENAS, Marcelino, y MERIDA, Maria
del Campo: La Batalla del Mar Océano. Corpus Documental. Ministerio de Defensa,
Madrid, 1988,

CSPV: Calendar of State Papers and Manuscripts relating to English Affairs, existing in the
Archives and Collections of Venice and other Libraries in Northern Italy, H. M. Stationery
Office, Londres, 1864-1940.

FD: FERNANDEZ DURO, Cesdreo: La Armada Invencible. Rivadeneyra, Madrid, 1884.

FJSF: SAvILE FOLIAMBE, F.J.: «The Manuscripts», en Historical Manuscripts Commision,
Fifteenth Report, Appendix, Part V, H.M. Stationery Office, Londres, 1897.

HUME: A.S. HuME, Martin: Calendar of Letters and State Papers Relating to English Affairs
Preserved in, or Originally Belonging to the Archives of Simancas, Londres, 1899.

JKL: KNOX LAUGHTON, John: State Papers Relating to the Defeat of the Spanish Armada,
Londres, 1894-1895.

MMR: UBALDINO, Petruccio: «Comentario della Impresa fatta contra il Regno d’Inghilterra del
Re Catholico I’anno 1588» en The Elizabethan Navy and the Armada of Spain, Maritime
Monographs and Reports, National Maritime Museum, Greenwich, No. 17-1975, pp. 73-100.

(112) AGS, E-Castilla, leg. 165-185-189. Se autoriz6 el interrogatorio de los dos implica-
dos, incluso aplicandoles tormento (AGS, E-Castilla, leg. 165-188, 194 y 195).

(113) AGS, E-Castilla, leg. 165-185-189. Se autoriz6 el interrogatorio de los dos implica-
dos, incluso aplicindoles tormento (AGS, E-Castilla, leg. 165-188 y 194 y 195).

(114) JKL, vol. I, pp. 90-93.

(115) AGS, GA, 22-133.
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UN PROYECTO NAVAL
EN LA PERSPECTIVA
DE LA CRISIS DE 1635 (*)

Enrique MARTINEZ RUIZ
Universidad Complutense

Si hemos de creer a Felipe IV, cuando a comienzos de asumir las responsa-
bilidades de gobierno de la monarquia hispanica, confesaba disponer de tan
sélo cinco barcos, tendremos que concluir que la situacién mds que preocu-
pante, era dramatica. Con sus posesiones desperdigadas por casi todo el
mundo, para la Corona constituia una imperiosa necesidad disponer de una
armada que le permitiera afrontar con posibilidades de éxito los ataques
enemigos y proteger adecuadamente sus territorios y sus habitantes (1).
Tampoco puede constituir una sorpresa que remediar semejante situacion
fuera una de las primeras preocupaciones del rey y de su valido, el conde-duque
de Olivares.

El gobierno de Olivares, entre la plenitud y la crisis

Se ha sefialado como «periodo decisivo» del gobierno de Olivares los afios
1627-1629, precedido de la etapa que discurre entre 1621 y 1627 —en la que
se persigue la consecucién de la «reformacion general»— y al que siguid el
periodo final de 1627 a 1643 —«de desengafio vy, al final, de catéstrofe»—.
Por lo que respecta a ese periodo decisivo, sus claves pueden presentarse asi:

«son los afos (...) en los que por motivos varios se sacrificaron de manera
definitiva los deseos de reforma a las exigencias de la guerra. El discurso
presentado por el Rey al Consejo de Castilla en octubre de 1627 ofrecia un
panorama optimista de los logros de los primeros afios del reinado. Sin embar-
g0, y a pesar del imponente catdlogo de los éxitos del gobierno y de las victo-

(*) Este trabajo se inscribe en el proyecto de investigacién «Las guardas y el estudio del
dispositivo militar de la Espafa de los Austrias», con referencia HUM 2005-06363, financiado
por el Ministerio de Ciencia y Tecnologia.

(1) Para una visién general de la organizacién naval de la Monarquia Hispénica y sus
diferentes armadas, remitimos a los trabajos de P1 CORRALES, M. de P.: «La Armada en el siglo
XVI», en ALCALA-ZAMORA, J., y BELENGUER, E. (coords.): Calderdn de la Barca y la Espasia
del Barroco, t. II; Madrid, 2001, pp. 131-156; idem: «L.a Armada de los Austrias», en Estudis,
nam. 27, 2001, pp. 23-52. En ellos encontrara el lector referencias bibliogréficas para profundi-
zar en el tema si lo desea. Véase también MIRA CABALLOS, E.: Las armadas imperiales. La
guerra en el mar en tiempos de Carlos V' y Felipe II. La Esfera de los Libros, Madrid, 2005.
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rias de las armas espafiolas, habia en Castilla un malestar, especialmente por
la fuerte presion tributaria y los altos precios, del que era muy consciente el
conde-duque. Determinado a evitar una baja de la moneda de vell6n, como
deseaba Olivares, el Consejo de Castilla intent6 frenar la subida de los precios
por medio de una tasa general que resulté desastrosa para la vida econdémica
castellana. No se arregl6 el asunto hasta el 7 de agosto de 1628, en que las
negociaciones entre el Rey y las Cortes reunidas en Madrid, hicieron posible
un compromiso que permitié reducir a la mitad el valor nominal de la moneda
de vellén» (2).

Nos interesa este planteamiento porque es una especie de bisagra entre la
linea de politica exterior registrada en los afios anteriores y el desplazamiento
hacia un belicismo creciente que hace pasar a primer plano la «reformacién en
tiempo de guerra» —como la califican los dos autores citados—. Este desliza-
miento que tiene una fecha clave: 1635, afio de la declaracién de guerra de
Francia y afo en que se trata de la viabilidad de un proyecto naval que encar-
ga Olivares a un experimentado profesional vasco y que es el objeto principal
de estas paginas (3).

En efecto. La génesis de tal proyecto —el cual parece que no super6 la
fase de disefio, razén por la que nosotros lo denominaremos indistintamente
disefio o proyecto— hemos de situarla en un contexto de preocupacion por la
progresiva decadencia naval que se venia experimentando desde fines del
reinado de Felipe II y se continia de manera imparable con su hijo y sucesor;
una decadencia que se imputaba a la disminucién del comercio y de las
pesquerias y al «pacifismo» de Lerma y del rey (4). Pero el problema no pasé
inadvertido para algunos politicos experimentados, como el duque de Gondo-
mar, que veia con inquietud el progreso naval inglés y asi lo manifesté en
1616 al rey y al Consejo de Estado sin que se le escuchara, si bien sus argu-
mentos son iguales a los esgrimidos por Olivares afios después, recomendan-
do que se favoreciera la armada y la profesién marinera. En cualquier caso,
Gondomar no era el Gnico en pensar asi, por lo que ni sus argumentos ni los
similares del conde-duque ofrecen novedad alguna, pese a que la situacién no

(2) ELLIOTT, I. H., y PENA, J. F. de la: Memoriales y cartas del Conde Dugue de Olivares,
t. II. Madrid, 1981, p. XIII.

(3) He de manifestar mi agradecimiento a la preciosa colaboracién que me ha prestado
Fernando Berenguer en el estudio y andlisis del proyecto que nos ocupa. Sin su valiosa ayuda,
el adecuado andlisis pormenorizado de sus diferentes elementos no me hubiera sido posible.
Sirva este reconocimiento expreso como muestra de mi gratitud.

(4) Para estas cuestiones, en las que no vamos a detenernos, remitimos, entre otros, a
ALLEN, P.C.: Felipe IIl y la pax hispdnica, 1598-1621, Madrid, 2001; Garcia GARcfA, B.:
«Pacifismo y reformacién en la politica exterior del duque de Lerma (1598-1618). Apuntes
para un renovacion historiografica pendiente», en Cuadernos de Historia Moderna, ntim. 12,
1991, pp. 207-222; La Pax Hispdnica: Politica exterior del Duque de Lerma; Lovaina, 1996
idem: «El periodo de la Pax Hispénica en el reinado de Felipe III. La ret6rica de la paz en la
imagen del valido», en ALCALA-ZAMORA, J., y BELENGUER, E. (coords.): Calderén de la Barca
y la Espana del Barroco, vol. 1. Madrid, 2001, pp. 57-96, y STARDLING, R.A.: Felipe IV y el
gobierno de Espaiia, 1621-1665. Madrid, 1989.
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admitia paliativos por su gravedad. En efecto, estaba claro que por entonces
no solo crecta la flota inglesa, sino también la holandesa y la de Turquia y sus
aliados, un crecimiento que alarmaba a Martin de Ardstegui, quien asi lo
proclamaba sin ambages en 1617.

Pero la inercia se mantendria hasta el reinado siguiente, en el que casi
inmediatamente se reactivo el corso (5), pues en las Cortes de 1604 se aprobd
la concesién de unas licencias para esta actividad, cuya eficacia quedé muy
pronto limitada al firmarse la paz con Inglaterra y la tregua con Holanda, con
lo que el corso quedé autorizado s6lo contra turcos, berberiscos y corsarios de
otras nacionalidades (6). La ordenanza de 24 de diciembre de 1621 autorizaba
nuevamente esta actividad a los naturales de los reinos peninsulares, pero su
accién no experimenté gran aumento, en comparacién con el dinamismo de
los corsarios de Dunkerque y las Gravelinas (7).

Al afo siguiente, se tom6 una iniciativa de cierta envergadura con la crea-
cién en enero de una Junta con Olivares al frente, Ardstegui como secretario y
don Juan de Pedroso, don Miguel de Ipefarrieta, don Fernando Girén y don
Diego Brochero como vocales. En realidad, mas que una creacién, lo que
hacia el Conde-Duque era reflotar la Junta de Armadas, cuya desigual trayec-
toria conocemos bien:

«Por dos cédulas de 6 y 25 de agosto de 1593, Felipe II dispuso que todo
lo proveniente de Indias en concepto de arbitrios se reservase en caja aparte
para la armada, separando un millén de ducados para ese fin. El organismo
encargado de gestionar este proyecto fue una Junta constituia en 1594 y que
recibiria el nombre de Junta de Armada del Océano...

»Aproximadamente hacia 1605 la Junta de Armadas, manejada por Fran-
queza y Ramirez de Prado apoyados por buena parte del Consejo de Estado,
desaconsejaba que la Corona siguiese armando barcos de guerra directamen-
te... Finalmente, tras el establecimiento de la tregua con los holandeses, y la
subsiguiente disminucion de la presién para la flota espafola, se volvié al
principio de dotar los buques reales directamente. Consecuencia de todas estas
criticas la Junta de Armadas desapareci6 [a comienzos de 1607]...

»En 1622 la Junta de Armadas seria restablecida con facultades muy
amplias que se extendian a todos los aspectos relacionados con los barcos de
guerra del Atlantico: la fabricacién y compra de nuevos buques y el equipa-

(5) Una visién panordmica de este fendmeno se halla, en Pirateria y corso en la Edad
Moderna, Cuadernos Monograficos del Instituto de Historia y Cultura Naval, niim 46, 2004.

(6) El lector encontrard informacion complementaria sobre estos afios y el proceso en el
que estan situados en GOODMAN, D.: Spanish naval power, 1589-1665, Reconstruction and
defeat, Cambridge, 1997; STARDLING, R.A.: La Armada de Flandes. Politica naval espafiola y
guerra europea, 1568-1668, Madrid, 1992; THOMPSON, IAA. en Guerra y decadencia. Gobier-
no y administracion en la Espafia de los Austrias, 1560-1620, Barcelona, 1981; idem: «Aspec-
tos de la organizacién naval y militar durante el Ministerio de Olivares», en La Esparia del
Conde Duque de Olivares, Valladolid, 1987.

(7) Para estas cuestiones, vid. ALCALA-ZAMORA y QUEIPO DE LLANO, J.: Espaiia, Flandes
y el Mar del Norte (1618-1639), Barcelona. 1975, pp. 162 y ss.
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miento de armadas, la provision de los viveres y armamento; corria por ella el
nombramiento de los oficiales y sefialaba el nimero de gente que debian
componerlas» (8).

De lo que supone el establecimiento de la junta y de su significacién para
las reformas navales, se ha escrito:

«La adecuacion de las reformas navales a los nuevos tiempos fue una tarea
que quedd encomendada a una Junta reunida bajo la presidencia del valido y
formada por miembros de los Consejos de Guerra y Hacienda, asi como el
Secretario del Rey, Martin de Aréstegui que habian recogido los pareceres de
arbitristas y marinos y los habian expresado en un informe. Dicho informe
aconsejaba que las escuadras navales de las regiones maritimas de Esparia se
financiaran con recursos locales al igual que detallaba las sugerencias para
proceder a la recluta y preparacién de los marineros» (9).

Pues bien, entre las primeras medidas de la junta estaba reforzar la armada
del Mar Océano, para lo que decidié armar 46 buques de guerra espafioles, 22
flamencos y 10 portugueses, cuyas misiones serian proteger el estrecho de
Gibraltar y vigilar el Atlantico (10), todo ello en un amplio contexto de rearme:

«El esfuerzo de los astilleros espanoles fue considerable; y en el caso de
los flamencos, aunque en un principio dicho esfuerzo se manifesté adverso a
la causa espafiola contra los holandeses y sus aliados, y las reservas financie-
ras revelaron su insuficiencia frente a los continuados ataques de sus adversa-
rios, la armada de Flandes pudo desquitarse en la brillante operacion naval de
1625, logrando aumentar considerablemente su prestigio. Ademas, el celo y
denuedo de aquellos afios dio como resultado notables victorias sobre corsa-
rios, argelinos, berberiscos, ingleses y franceses también en otros escenarios
navales» (11).

Por lo demis, la Junta de Armadas goz6 de gran predicamento durante el
gobierno del Conde-Duque, saliendo reforzada incluso de la crisis de 1643 y
se mantuvo hasta finales de siglo practicamente, siendo la maxima célula deli-
berativa sobre la politica naval espafiola en Europa (12), pues no en vano esta
Junta es el recurso administrativo que se arbitra para atender las necesidades
navales del despliegue militar espafiol.

(8) BALTAR RODRIGUEZ, J.F.: Las Juntas de Gobierno en la Monarquia Hispdnica (siglos
xvi-xvi). Madrid, 1998, pp. 352-353.
(9) PrCorraLEs, M. de P.: «La Armada en el siglo xvii», p. 141.

(10) Vid. FERNANDEZ Duro, C.: La Armada espafiola desde la unién de los reinos de
Castilla y Aragon, vol. IV. Madrid, 1972, pp. 10, y CARRERA PuIAL: Historia de la economia
espariola, t. 1. Barcelona, 1943, pp. 488 y ss.

(11) PrCoRrrALES, «La Armada en el siglo xvii», p. 141.

(12) BALTAR: op. cit., pp. 356 y ss.
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«Es un organismo administrativo... El equipamiento de armadas, y las
labores anejas, se sustrajeron al Consejo de Guerra y se encomendaron a una
comision especial en aras del mejor funcionamiento, ejecutividad y rapidez de
los asuntos. En esa materia de gobierno la Junta actuaria con plena autoridad
como méaximo 6rgano responsable, aunque en ocasiones sus decisiones fuesen
estudiadas y revisadas en las juntas celebradas en casa de Olivares» (13).

Las cuestiones relativas a la organizacion naval de la Monarquia, desde el
régimen de las escuadras y de los navios de guerra hasta el corso, pasando por
la estimacion de la capacidad contributiva de cada provincia en relacién con la
armada y demds asuntos relacionados con la marina van a ir cristalizando en
una serie de 6rdenes, cédulas e instrucciones hasta culminar en la reglamenta-
cién general que suponen las Ordenanzas de 1633 (14), de contenido extenso
y minucioso —contienen 401 articulos—, en el que se regulaban los més
variados aspectos de la organizacion naval. En su articulado se establece la
forma y uso de banderas y gallardetes, se marcan los procedimientos para la
regularizacion de los gastos, libranzas y cartas de pago, la compra de basti-
mentos, eleccién del personal embarcado, los desembolsos para la compra o
fabricacién de municiones, las ventajas que disfrutarian los hombres y cémo
las cobrarian... Ademdas de las cuestiones «técnicas», es decir, manera de
tripular las embarcaciones, la admision de la gente y los requisitos que deberian
reunir los elegidos, las clases y uso del armamento, la funcién de las diversas
clases de navios...

Por las fechas en que se publicaron las Ordenanzas, parece que ya se esta-
ban comprobando los buenos resultados que el sistema de asientos daba en la
industria naval, una préctica que tenia como objetivo inicial el levantamiento
de una armada de 66 navios y que el Conde-Duque utiliz6 como recurso a lo
largo de su valimiento, complementado con la fundaciéon de compafias. Los
objetivos de esta clase de asientos eran crear una fuerza naval que neutralizara
los progresos enemigos en el mar, mientras que las compafifas buscaban redu-
cir su comercio al tiempo que el fomento del propio. Dos objetivos, pues, inti-
mamente unidos y complementarios.

En esta onda, se recuperan los argumentos que Juan de Pedroso esgrimiera
en el reinado de Felipe III, particularmente su propuesta de crear un Consejo
de Comercio, dependiente del de Guerra y Estado, cuyos componentes proce-
derfan del mundo de los negocios y estarian bajo la presidencia de un superin-
tendente o consul supremo. La actividad del Consejo se complementaria con
la labor que deberian realizar unas juntas de nueva creacion, que se ubicarian
en los lugares mas idoneos de la peninsula ibérica, de la italica y de Flandes,
compuestas por hombres de negocios, con ¢l cometido de contribuir a restau-
rar y fomentar el comercio, tan entorpecido y en regresion a causa de la activi-

(13) Ibidem, pp. 358-359.
(14) Fueron publicadas en enero de 1633 como Ordenanzas del Buen Gobierno de la
Armada de la Mar Océano.
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dad hostil de los enemigos de la Monarquia. Apuntando especialmente a los
holandeses, se pone en marcha una medida de la que se esperaban grandes
resultados: la creacion del Almirantazgo de los Paises Septentrionales —o de
Sevilla—, formado por «los naturales de las provincias obedientes de Flandes
y Alemania que comerciaban con Andalucia» (15).

Pero todos estos intentos tuvieron un éxito muy limitado, y tampoco cono-
cié mejor suerte tuvo la propuesta del Conde-Duque a los catalanes en las
Cortes de 1626 reunidas en Barcelona. Esta propuesta, que resucitaria en 1630
en el Consejo de Portugal, consistia basicamente en la creacién de una compa-
fifa de comercio con Levante a fin de recuperar los mercados mediterraneos.
Pero la falta de éxito no desanimé al impulsor de tales empresas, quien sigui6
con su actividad en pro del comercio y de la flota en los afios en torno al que
se elabora el disefio que es motivo de estas paginas. En este sentido, el esfuer-
zo para enmendar la situacién fue especialmente intenso entre 1629 y 1631:

«Sin duda, y en términos generales, las actuaciones en los afios posteriores
hasta el revés de 1639 pusieron de relieve que las escuadras espafiolas estuvie-
ron mejor dispuestas y mas completas que en los dias més grandiosos de Feli-
pe 1I, ocasién que ya no volverian a repetir. En ese afio, el desastre de la
Armada del Mar Océano en Las Dunas, en el que el almirante Oquendo
sucumbi6 ante las superiores fuerzas del mando holandés, y la pérdida de otra
escuadra en aguas del Brasil hizo tambalear seriamente la estructura naval
espafiola, que qued6 tocada» (16).

Y, en cuanto a la estructura naval de la Monarquia Hispanica, estaba articu-
lada basicamente de la siguiente forma (17):

— Las Escuadras de Galeras: destinadas en el Mediterraneo, cran la de la
Guarda del Estrecho, la de Galeras de Esparia, 1a de Génova y la de Ndpo-
les y Sicilia, ademds de otras galeras de particulares que se fenfan en asiento.

— La Armada del Mar Océano, cuya accién se centraba en el Atlantico
norte, para proteger las costas peninsulares y las armadas y flotas de la
Carrera de Indias

— La Armada de Flandes, que cubria el canal de la Mancha y el Mar del
Norte, con bases en Dungkerque y Ostende.

— La Armada de la Guarda de la Carrera de Indias, o de la Carrera de
Indias o de Galeones de Tierra Firme, cuyo cometido era vigilar el
Atlantico a la altura de las Azores y escoltaba a la Flota de Tierra Firme.

(15) DomincUEz ORTIZ, A.: «El Almirantazgo de los Paises Septentrionales y la politica
econémica de Felipe IV», en Hispania, vol. XXVII, 1947, pp. 5 y ss. Vid. también el volumen
La Institucion del Almirantazgo en Espaiia. Cuadernos monograficos del Instituto de Historia y
Cultura Naval, nim. 42, Madrid, 2003.

(16) P1 CORRALES, «La Armada en el siglo xvii», p. 145.

(17)  El lector encontrard una clasificacién mds pormenorizada en la ya citada obra de
Mira Caballlos, Las armadas imperiales.
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— La Armada de Barlovento, que protegia el area caribefia para librarla de
piratas e impedir el comercio ilicito

— La Armada del Mar del Sur, 1a cual situada en el Pacifico, protegia las
comunicaciones entre el istmo de Panama y el virreinato del Perq, para
garantizar los correos y la seguridad en el envio de capitales.

Propuesta del Conde-Duque y proyecto de Juan de Amassa

En el ambiente que acabamos de esbozar se enmarca una propuesta del
conde-duque de Olivares de indudable interés. Para llevarla a la prictica contaba
con la pericia y la experiencia del vasco Juan de Amassa. Don Gaspar de
Guzman queria disponer de una embarcacion pretrechada con 12 cafiones de
grueso calibre y capaz de transportar 150 mosqueteros; ademads deberia tener
poco calado (no habia de superar los cinco palmos [18]), con objeto de que
pudiera aproximarse a tierra en playas poco profundas y navegar por aguas bajas,
sin que tales condiciones o cualidades estorbaran su navegacion en aguas profun-
das cuando fuera necesario emplearla en travesias largas de larga distancia.

Como hemos dicho, el experto encargado de traducir en la préctica el
deseo del Conde-Duque fue Juan de Amassa, que presenta su disefio recogien-
do la traza y las indicaciones del valido, afiadiendo aclaraciones como que la
embarcacién proyectada podia dotarse con velas apropiadas al mar donde
fuera a ser utilizada, velas que serian cuadradas en el océano o latinas en el
Mediterrdneo, ademds de equiparsela entre las portas de la artilleria con ocho
remos por banda, para ser utilizados cuando no soplara el viento o en manio-
bras como doblar una punta, entrar y salir de un puerto, aproximarse a tierra
lentamente y controlando la maniobra, ganar un barlovento (maniobra consis-
tente en situar la nave de forma que el otro buque quede a sotavento y de
manera que se pudiera abarloar sobre él), pero es mejor que conozcamos en

(18) Las medidas de longitud castellanas en 1635 y sus equivalencias en centimetros eran:

— la vara castellana: 83,59 cm.
— el palmo: 20,9 cm.
— el codo real o de ribera: 57,47 cm.

Sin embargo, en el dltimo pérrafo del documento que vamos a comentar se dice de manera
clara que la medida de cada palmo es igual a la tercera parte de una vara castellana, por lo que
debemos considerar que cada palmo mide 27,86 centimetros.

También conviene que tengamos presentes los siguientes términos:

CALADO o profundidad que alcanza en el agua la parte sumergida del barco.

MANGA o anchura mayor del buque.

PLAN o parte inferior y mas ancha del fondo de un buque en la bodega.

PUNTAL o altura de la nave desde su plan hasta la cubierta superior o principal.

QUILLA o pieza de madera que va de popa a proa por la parte inferior del buque y donde
se asienta toda su armazon.

ESLORA o longitud que tiene la nave sobre la cubierta superior o principal desde la roda
(proa) al codaste (popa).
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detalle la propuesta de Amassa (19). Veamos en qué consiste exactamente el
referido plan (20):

«Proposicion del Sefior Conde Duque de San Lucar la mayor, de que se
dessea una fébrica de navio chato, que no pesque mds de cinco palmos (21) de
agua para poder acercarse a tierra a donde ay poca agua, que sirva doze piezas
de artilleria gruessa y que tenga capacidad para ciento y cincuenta mosquete-
ros y quando se ofrezca hazer un transito pueda navegar sin embargo de la
poca agua que ha de pescar.

»Para llevar Artilleria gruesa por lo menos necesita de doze codos de manga
(22) y a este respecto se le pornan las medidas para alcanzar lo que se pretende.

»Para pescar poco agua cualquier vagel ha de tener mucha quilla mucho
plan y poco puntal (23), porque con la mucha quilla viene a pescar tanta agua
en la longitud como con el mucho puntal en la profundidad, con que se viene
a alcanzar el mismo efecto para navegar y en los temporales que se ofrecieren
en la navegacion coxera con la quilla larga dos y tres olas sefioreandose sobre
ellas con su largor, y con la distancia desde el drbol mayor al triangulo (24)
sin que se puedan estorbar los aparejos y velas unos a otros coxeran mucho
viento y serdn ligeros y para sustentar velas y tenerse a la bolina mejor se le
porna una quilla postiza para que haga mds pala y resistencia, para lo qual me
parece que lleve tres mangas y media de quilla limpia (25) que son 42 codos.

»De plan las tres cuartas partes de manga de punto a punto (26) que son 9
codos.

(19) No nos resistimos a recoger literalmente el proyecto presentado por Juan de Amassa
y destacaremos en negtita aquellos extremos que nos parece conveniente aclarar para su mejor
y correcta inteleccion, lo que haremos en las correspondientes notas atin a riesgo de ser reitera-
fivo.

(20) En el Archivo General de Simancas (Estado, leg. 2.655) se encuentra la documenta-
cién que aqui manejamos. Entre los documentos consultados hay dos copias del proyecto que
vamos a comentar, junto con la justificacién que hace el mismo Amassa de su plan y las
consultas celebradas dias después. En las citas siguientes relativas a estos documentos nos limi-
taremos a indicar de qué documento se trata y su fecha. El escrito que contiene la descripcion
del navio que nos ocupa es de 17 de febrero de 1635.

(21)  Es decir, la parte del barco sumergida en el agua no debe sobrepasar los cinco
palmos de profundidad, que segin las correspondencias establecidas equivalen a 1,393 metros.

(22) El buque debe tener al menos 12 codos, es decir, 6,888 m de anchura para poder
llevar artilleria gruesa.

(23) O sea, se afirma que las naves de poco calado debfan tener una gran quilla (longitud
de popa a proa por la parte inferior del buque), mucho plan (anchura de la parte inferior y mas
ancha de un buque en la bodega) y poco puntal (altura de la nave desde su plan a la cubierta
superior o principal). Es decir, deben tener un casco largo, ancho y bajo.

(24) Es la distancia entre el palo mayor y la proa de la nave, cuya forma se parece a un
tridngulo.

(25) Es Ialongitud de un buque en funcién de la longitud de su quilla.

(26) Es decir, el plan (anchura de la parte inferior y mas ancha del buque en la bodega)
debe ser igual a las tres cuartas partes de la manga (anchura mayor del buque). Como en el
navio proyectado el plan mide nueve codos, esa medida equivale a las tres cuartas partes de la
manga, que mide 12 codos.
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»De puntal la tercia parte hasta la cubierta (27) que son quatro codos.
Y la primera cinta en dos codos y medio, que es hasta donde pescara el
agua y el codo y medio restante a la cubierta de mareaje (28), para jugar
la artilleria, y de la cubierta arriba otro codo y medio de obra muerta, el
medio codo de la cubierta a la porta, y el codo restante para la misma
porta (29)

»De lanzamiento de proa o de branque (30) tanto como de puntal que son
quatro codos ysa (sic) calle con su codillo la Gorja lancante (31).

»De lanzadura de codaste (32) la quarta parte del puntal que es un codo
porque quanto menos lanzamiento es mas fortaleza y tomara mas fuerza el
timon (33).

»De jugo de popa (34) seis codos que es la mitad de la manga sacdndola
llena para que tenga buen susten y no cale. (35)

(27) El puntal (altura de la nave desde su plan hasta la cubierta superior o principal) ha de
ser igual a la tercera parte de la manga (anchura mayor del buque). O sea, el puntal mide cuatro
codos, es decir, la tercera parte de la medida de la manga, que hace 12 codos.

(28) Se denominan «cintas» los maderos que van por fuera del costado del buque desde
proa a popa, cuya funcion es reforzar la tablazén. La cubierta de mareaje es la superior.

La primera cinta estd situada en el costado de la nave, a dos codos y medio de altura desde
el plan (parte inferior y més ancha del fondo del buque en la bodega), y hace de linea de flota-
cién, separando la parte sumergida de la nave (obra viva) de la que asoma fuera del agua (obra
muerta).

Desde la primera cinta o linea de flotacién hasta la cubierta de mareaje o cubierta superior
hay un codo y medio de altura. Pues bien, si sumamos ambas alturas, dos codos y medio mds
codo y medio, tenemos los cuatro codos que mide el puntal del buque, desde el plan hasta la
cubierta superior.

(29) Se refiere a la parte del costado del buque que va fuera del agua, la llamada «obra
muerta», indicando que por encima de la cubierta superior hay medio codo de altura hasta las
portas, como se denominan las aberturas o ventanas del costado de la nave por las que disparan
las piezas de artillerfa. La altura de las portas es de un codo, lo que completa el codo y medio
de altura que tiene el costado del buque por encima de la cubierta superior. En funcién de todos
estos datos, la obra muerta de la nave tendria una altura de tres codos, o sea, 1,724 metros.

(30) Laroda o branque es la pieza gruesa y curva, de madera o hierro, que forma la proa
de la nave. El lanzamiento es lo que sobresale la roda por la proa; por su parte el codaste es el
madero grueso que, colocado verticalmente en la popa sobre el extremo de la quilla, constituye
el fundamento para el armazén de esa parte del navio.

(31) Elcodillo es cada uno de los extremos de la quilla, desde los cuales arrancan la roda y
el codaste. La gorja es una moldura curva, cuya seccién es por arriba céncava y luego convexa.

De esta forma terminaba Juan de Amassa la descripcién de cédmo serfa la proa de la embar-
cacion por €l disefiada, proa que se lanza hacia adelante desde el extremo de la quilla y se eleva
haciendo, primero, una curva céncava y, luego, una curva convexa.

(32) Lalanzadura de codaste es lo que el codaste sobresale de la quilla por la popa.

(33) Amassa estima que, si la popa es casi vertical y poco sobresaliente, da fortaleza a la
nave y permite un mejor manejo del timén, al poderlo colocar mds vertical y con mayor firme-
za, facilitando asi la direccién del navio.

(34) Se denominan yugos los tablones curvos horizontales que se encajan en el codaste
para formar la popa.

(35) Segilin Amassa, la popa debe tener seis codos de anchura, que es la mitad de la
manga (o anchura mayor de la nave), y ha de ser «llena» —es decir, de mucha redondez—, para
que se sostenga bien y con consistencia.
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»De astilla muerta (36) la dozaua parte del codo repartido en tres partes la
una de muerto y en las dos restantes, repartidos cuarenta varengues de quenta
fuera de la maestra (37).

»De joba (38) lo mismo déndole la fuerza de la amura en la primera cinta
(39).

»Hénsele de poner vaos vazios a rumbo de pipa (40) que es a dos codos y
medio de grueso sin lo que ocupa el mismo bao y sean de agoruotonar y
apuntalar como se usa desde la sobrequilla y desde alli a la cubierta con
otros puntales (41) para la fortaleza del buque y sustentar la artilleria.

»No ha de recoxer en la cubierta este navio por ser tan raso (42) y las
cintas anchas y grandes para escorar contra ellas (43). Y la primera serd
menos alta que la segunda.

»La quilla ha de ser de quatro pedazos y las Juntas al tope en esquadra
(44) y [h]a de tener de ancho un codo y medio de alto.

(36) Recibe el nombre de «astilla muerta» la elevacién que toman las varengas desde la
quilla hasta su extremo, hacia el costado, haciendo forma de uve.

En cuanto a las varengas, son las piezas curvas que se colocan atravesadas sobre la quilla
para formar las cuadernas, denominacién que reciben las piezas curvas cuya base encaja en la
quilla del buque y desde alli arrancan a ambos lados, en dos ramas simétricas, para formar las
«costillas» del casco.

(37) Los varengues o varengas en este caso son cuarenta, sin contar la maestra, y se repar-
ten a lo largo de la quilla, en el cuerpo central del navio. La maestra se refiere a la cuaderna
maestra, que es la colocada en el punto de mayor anchura del casco.

(38) La joba era una antigua plantilla utilizada en la construccion de los barcos, inventada
por Juan de Veas hacia 1610. El cuerpo central de la nave, denominado de maderas de cuenta,
se trazaba mediante un conjunto de plantillas o jobas convenientemente regladas que se combi-
naban entre si.

(39) La amura es la parte donde los costados del buque empiezan a estrecharse para
formar la proa; la primera cinta es la que, en este caso, hace de linea de flotacion.

(40) Las vigas colocadas de trecho en trecho de un costado a otro del buque son los baos,
que sirven de consolidacién y sostén de las cubiertas. La pipa era una unidad de medida de
volumen de carga, al igual que el ronel, que equivalia a dos pipas.

(41) Se denomina sobrequilla al madero colocado sobre la quilla de proa a popa, que se
emplea para reforzar la unién de ésta con las costillas o cuadernas. Los puntales son los made-
ros colocados verticalmente para ayudar a sostener las cubiertas. En definitiva, segiin Amassa,
los baos (vigas horizontales) se sostienen con los puntales (vigas verticales), que van de la
sobrequilla a la cubierta; con ello se reforzaba la fortaleza del navio y del soporte de la artilleria
pesada colocada en la cubierta.

(42) Raso (que pasa o se mueve a poca altura del suelo) en esta ocasién advierte de que la
cubierta del navio no era apropiada para guarecerse, dada la poca altura desde la linea de flota-
cion.

Ya supimos con anterioridad que la obra muerta de este barco, es decir, la parte del casco
que va fuera del agua, tiene Gnicamente una altura de tres codos (1,724 metros).

(43) Las cintas son los maderos que van por fuera, a lo largo del costado del buque, para
reforzar la tablazén. En este navio las cintas deben ser anchas y grandes, para facilitar la escora
o inclinacién del buque cuando el viento u otras causas asi lo exijan.

(44) La quilla es de madera y va de proa a popa; en este modelo estd formada por cuatro
partes unidas longitudinalmente. Los extremos de cada una de esas partes estin cortados en
escuadra o angulo recto.
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»La Contraquilla ha de ser de seis pedazos (45) de a codo de ancho y alto
cada uno, que viene a ser un codo en quadro y se han de pegar en falso a la
quilla con clavos por los lados de manera que con cualquier parte o pedazo
que toque en cualquier vaxio le despida y quede la quilla sana para bolver a
poner otro pedazo para quando navegare advirtiendo que asia proa vaya
vaxando o disminuyendo la altura (46).

»Anse de abrir 18 portas yguales repartidas para jugar por cualquiera
dellas la artilleria y las dos de proa poniéndolas lo mas cerca que se pudiere al
branque.

»Hansele de poner sus macarrones y pabesadas (47) para en tpo. de pelear
y jareta de cuerda (48)

»Hansele de poner 16 remos ocho por vanda entre porta y porta para las
ocasiones que se ofrecieren de doblar una punta entrar y salir en un puerto y
llegar con calma a tierra tomar un barlovento y apartarse conforme la muestra
que se hizo.

»Puedese arbolar con velas redondas como se usa en el mar Océano o con
velas latinas como se usa en el mediterraneo.

»Para la inteligencia destas medidas en las atarazanas de Barcelona, Népo-
les y ofras partes donde se cuentan por leguas y palmos se advierte que los
cinco palmos de agua que se presupone ha de tener se entienden de una tercia
de vara castellana cada palmo, o medio codo y un quinzabo de codo cada
palmo.= En Md. a 17 de febrero 1635.

Don Joan de Amassa (firmado)»

Una vez presentado el diseno, Felipe IV ordena que se retinan el marqués
de Cadreita, Carlos de Ibarra, Pedro de Arce y el propio Amassa, para discutir
la forma mas conveniente de construir dicho navio, «por hauerse hallado
inconveniente que se hiziesen conforme al modelo que estd hecho» (49). De
hecho, se trataba de una reunién de parte de los consejeros de Estado, y el
procedimiento seguido es el habitual en las consultas. El autor del proyecto se

(45) La contraquilla cubre toda la quilla por el interior de la nave, para resguardarla a ella
y a las demas piezas que van clavadas a la quilla. En el navio proyectado por Amassa la forma-
ban seis partes.

(46) Se refiere a la altura de la contraquilla, que es de un codo de alto y debe reducirse a
medida que se vaya acercando a la proa.

(47) Los macarrones son los extremos de las cuadernas o costillas de la nave y salen
fuera de la borda del buque. La borda es el canto superior del costado de un navio. La empave-
sada es la defensa o resguardo que se hacia con los paveses o escudos para cubrirse la tropa
cuando se iba a entrar en combate.

(48) Asi se denominaba la red o enrejado de cabos que se colocaba verticalmente por
encima de la borda para que, si se producia el abordaje, no resultara fcil a los enemigos saltar a
cubierta.

(49) Lareuni6n de estos personajes tiene lugar el 22 de febrero de 1635, y una relacién de
lo en ella tratado es remitida a Su Majestad, aunque el escrito no tiene destinatario y es facil
suponer que esos inconvenientes fueran manifestados por el propio Olivares, muy aficionado a
las cuestiones navales y al parecer disefiador de alguno que otro navio. El puede ser muy bien
el destinatario de la relacién de lo tratado.
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ratifica en todo lo puesto en su plan, insistiendo en las condiciones marineras
de su navio, aunque admite «que si en la parte que este pontdn huuiere de
seruir hay capacidad de mas agua, se le podria augmentar un pie mas de puntal,
pero no habiendo capacidad de mas agua puede servir en la forma ge. estd».

A continuacién, los alli presentes van manifestando su parecer y se deja
constancia de ello. Empieza el de Pedro de Arce, que dice

«que afadiéndosele un pie mas de puntal, y la contraquilla, y poniéndole
ocho piecas de artillerfa, quatro por banda en la cubierta, y embarcando cien
infantes, diez marineros, y ocho artilleros, parece que el pontén se puede dispo-
ner de manera que sea de servicio y que se le hagan sus pafioles para bastimen-
tos, pertrechos y municiones divididos se previene a lo que ahora se ofrece y en
quanto a la dificultad que se ha puesto si el pontén podra ir a la bolina (50), se
remitio al parecer del marqués de Cadreita y Don Carlos de Ybarra».

El marqués e Ibarra eran partidarios de que al navio se le anadiera el pie
mds de puntal y la contraquilla, asi como de que las cubiertas «sean fuertes y
buenas, con que les parece que puede servir este pontén». Mds tarde, el disefio
y estas opiniones fueron debatidos en presencia del Conde-Duque, del duque
de Villahermosa, de los marqueses de Leganés y Castrofuerte y de don Felipe
de Silva, en una discusién que nos va ofreciendo detalles del empleo que se
quiere dar al navio proyectado:

«... y pareci6 de conformidad que se despache a Nédpoles con los parezeres de
los unos y los otros, para que se haga experiencia del uno y otro pont6n y escojan
el que mejor les pareciere con tal que estos Vaxeles se hagan para que sean supe-
riores a todas las embarcaciones, fuera de galeras o navios, y que se advierta que
no s6lo han de servir en la mar sino también en rios y hazer otros servicios».

También se propone «que las piezas de artilleria se moderen y sean quatro
quartos de cafiones a cada uno y a la popa otros dos quartos y a la proa dos
medios cafiones». El resto de la reunion trata de las medidas que la puesta en
marcha del proyecto exige; y asi, se dispone que en Cataluiia y Cantabria se
construyera un navio en la forma en que estaba proyectado, y que a los demds
se les afiadiese el pie de puntal y la contraquilla, al tiempo que en Liérganes
deberian prepararse 48 medios cafiones y 240 cuartos (51), que se repartirian
por mitad Cantabria y Catalufia, por lo que los correspondientes a la segunda
habria que llevarlos a Barcelona. Por tltimo, se ordenaba la realizacién de los
asientos de «pélvora, cuerda y de mas municiones y se trate luego de hazer los
encabalgamientos (52) de mar para estas piezas».

(50) Ir el buque cifiendo el viento.

(51) De acuerdo con estos preparativos artilleros, parece que se proyectaba construir
24 navios de esta clase.

(52) Se trata de las cureiias que necesitaran las piezas de artilleria que se aprestan.

96 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Niim. 100



UN PROYECTO NAVAL EN LA PERSPECTIVA DE LA CRISIS DE 1635

Pero, antes de decidir, el tema requirié una nueva reunién (53), en la que
estuvieron presentes Villafranca, Cadreita, Ibarra, Juan de Garay, Bernardino
de Marimé6n y Amassa. El parecer de Villafranca resulta muy explicito respec-
to a los empleos que iban a darse al navio en cuestion:

«Haviendo oido la relacién de las calidades, medidas y porte del navio, y
los efectos para que se desea emplear que en la forma que oy estd el navio se
puede navegar con €l costa a costa, doblar cavos, y pelear, si la ocasién se
ofreciere, cubrir, y amparar otras embarcaciones, echar gente en tierra, barrer
una marina, pero que no juzga lo mismo haviendose de engolfar (54), y
haviendo mucha mar porque en este caso no seria tan regente el navio y esta-
va sugeto a capellar y bever mucho agua el artilleria, y pasaria el navio
descomodidad que si se le afiadiese el pie de puntal mas con la contraquilla
como se propone en la consulta es cierto que navegaria mejor, pero que a
esto antepone la conveniencia de poderle con mas facilidad barar en tierra,
pues desta otra manera con la mucha gente que pescaria serfan necesarios
para ello doscientos hombres que seria del embaraco que se dexa conside-
rar».

Por su parte, Cadreita e Ibarra se muestran partidarios de afiadir «el pie de
puntal con la contraquilla», pues asi el barco podria navegar en «todo trance».
Inmediatamente llega la opinién del creador del proyecto, que matiza «que
creciéndose el pie de puntal que se dize le parece convendria afadirle seis
codos de quilla mas porque con esto vendria a pescar menos agua y tener mas
susten, y més capacidad de gente y bastimentos».

Se conforman todos los presentes al parecer de Juan de Amassa, y de esa
manera queda aprobado el proyecto del navio que deseaba el Conde-Duque.
Sin embargo, poco después llegé la declaracion de guerra de Francia, y para
mediados de 1635 ya se habian abierto las hostilidades entre ambas monarqui-
as, lo que dard paso a necesidades méas perentorias.

En la documentacién manejada no hemos vuelto a tener noticia del navio
en cuestion y es presumible que el proyecto a pesar de ser aprobado el proyec-
to no llegara a realizarse nunca, por lo menos en cantidad significativa, tal vez
se construyera alguno o algunos, pero no bastaron para dejar huella percepti-
ble, por lo menos en este tiempo.

No deja de ser curioso que Amassa estuviera por esos meses de 1635 traba-
jando en otro proyecto no muy diferente, que viene determinado por necesida-
des del comercio con las Indias espafiolas, cuyas salidas y llegadas tenian
lugar en Sevilla, un puerto fluvial, interior, al abrigo de tormentas y ataques
enemigos; pero superar la barra de Sanliicar de Barrameda entrafiaba no pocas
dificultades, ya que los arrastres del rio reducian la profundidad de la desem-

(53) Consulta de 24 de febrero de 1635.
(54) Alejarse mar adentro perdiendo de vista la costa.
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bocadura y las naves cuando iban cargadas pasaban apuros para remontar la
corriente o salir a mar abierto.

«Ya en 1621 Juan de Amassa recibe carta blanca para la construccién de
nuevas embarcaciones autorizando que sean disefiadas segiin su criterio y
fuera de ordenanza.

»La pérdida de la Flota de Nueva Esparia en Matanzas en 1628 y la caren-
cia de buques adecuados, impone la necesidad de traspasar unidades de la
Armada del Océano a la Carrera. Los galeones de escolta, en realidad galeo-
nes de mayor tamafio pensados para la guerra, se ven incapaces de atravesar la
barra de Sanldcar, dirigiéndose a su base en Cadiz, para lo que reciben autori-
zacion por primera vez en 1622 (55)».

Con objeto de paliar tal dificultad, en ese afio de 1635 Amassa presenta un
proyecto de construccién de un galeén de 18 a 20 codos de manga, armado
con 50 piezas y de un calado similar a las naves mercantes de igual manga y
carga. Bsta embarcacion, evidentemente, diferia mucho de la contenida en el
proyecto que hemos analizado, aunque ambas tienen algo en comun: la nece-
sidad de navegar en aguas bajas, por lo que su calado debia ser el menor posi-
ble. Tampoco se traduciria en algo practico de consideraci6n tal plan, porque
en 1680 la cabecera de las flotas de Indias se traslada a la bahia de Cadiz.

Consideracion final

Por ultimo, cabe preguntarse hasta qué punto el barco proyectado constituia
una novedad en la tipologia naval de la época. Y en este sentido hemos de
situarlo en relacion con el grupo de embarcaciones que reunian tres condicio-
nes basicamente -moverse a remo y vela y tener poco calado-, condiciones que
encontramos en las galeras, galeazas, galeotas, galibrazas, jabeques, corbetas y
fragatas (56). Pues bien, de todos esos tipos de embarcaciones (57), el proyec-

(55) AeesteGUl, C.: Arquitectura y construccion navales en la Espaiia atldntica, el siglo
xviry primera mitad del xvii. Una nueva sistematizacion. Consultado en formato pdf, p. 5. Vid.
también sobre estas cuestiones SERRANO MANGAS, F.: Armadas y flotas de plata (1620-1648),
Madrid, 1989, y OLESA MURNIDO, F.F.: La organizacion naval en los estados mediterrdneos y en
especial de Espaiia durante los siglos xvi y xvii, 2 vols. Madrid, 1968.

(56) Por entonces, los buques de guerra propiamente tales eran: galera, fragata, nao, gale-
aza, galedn y patache (nombre que designa genéricamente a navios, zabras y pinazas, adem4s
de, especificamente, a un pequefio mercante de cabotaje).

(57) Para més informaci6n, general o especifica, remitimos a THoMAzI, A.: Las flotas de
Oro. Historias de los galeones de Espana, Madrid, 1985; MARURI GREGORISCH, J. L.: «Barcos
de Ayer: las fragatas», en Anuario del Instituto de Estudios Maritimos Juan de la Cosa, 1988-
1998, vol. VII, pp. 111-148; SERRANO MANGAS, F.: Funcién y evolucién del galeén en la
Carrera de Indias, Madrid, 1992; las obras colectivas Barcos y Astilleros. La construccion
naval en Cantabria, Santander, 1993 y El buque en la Armada espariola, Madrid, 1981; CAsa-
Do Soto, J.L.: Los barcos espaiioles del siglo xvi y la gran Armada de 1588, Madrid, 1988;
Ovesa Munipo, F.F.: La galera en la navegacién y el combate, 2 vols., Madrid, 1971; Rusio
SERRANO, J.L.: Arquitectura de las naos y galeones de las Flotas de Indias (1560-1690),
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tado por Juan de Amassa con los que méds semejanzas tenia era con diferentes
versiones de la fragata, considerada la «hermana menor de la galera» (58).
Semejanzas que vamos a poner de manifiesto con la intencién de mostrar que
el navio proyectado por Juan de Amassa venia a ser una especie de compendio
de elementos que se consideraban imprescindibles para conseguir un barco
répido, polivalente y maniobrero en toda clase de aguas.

En efecto, ya desde mediados del siglo Xvi, en circulos relacionados con la
armada hay tentativas de disefiar y construir nuevos tipos de embarcaciones
que aportaran innovaciones; y asi, que propone el marqués de Santa Cruz, que
es en definitiva el de una fragata, es decir, un barco de vela y remo que se
destinaria a misiones de persecucion y descubierta. En el nuevo modelo se
conciliaron tradiciones y novedades acumuladas en multiples experiencias,
dando por resultado un buque de nueva traza mds rdpido y poderoso. Pero no
se avanz0 mucho en este terreno porque a principios del siglo XvIil se mante-
nia la preocupacion por conseguir naves més veloces, mejor artilladas y con
gran capacidad de maniobra para poder actuar en cualquier tipo de agua,
cualidades que se tienen muy en cuenta en los diferentes proyectos de buques
para la armada que se van elaborando una vez comenzado el siglo, algo que se
hace més perentorio cuando concluye la tregua con Holanda en 1621.

En ese aflo vuelve a ponerse sobre el tapete la complejidad naval de la defensa
del imperio y la necesidad de potenciar el rearme naval, pues el enfrentamiento
con los holandeses hace rebrotar la lucha ultramarina merced a la capacidad naval
de la joven republica, que en su lucha contra la Monarquia Hispanica encuentra
mads favorable para sus intereses y mas lesivo para el enemigo atacar al elemento
mas débil de la Monarquia, cuyas posesiones, muy alejadas de la metrdpoli, eran
més dificiles de defender y su dominio més codiciado por los holandeses, dada la
cercania de parte de sus colonias a las de Portugal, que se convierte asi en el
elemento mas amenazado en Ultramar por el rebrote de la guerra.

En consecuencia, Madrid ha de enfrentarse directamente con los holande-
ses en los mares europeos, atender la defensa de sus costas peninsulares,
proteger la Carrera de Indias y ocuparse del trafico brasilefio y con las Indias
Orientales desde Lisboa, como puntos més vulnerables de todo un dispositi-
vo territorial, que en el continente europeo se encontraba, ademads, implicado
en un duro conflicto como fue el de la guerra de los Treinta Afos. Demasia-
das obligaciones, pues, que hay que afrontar con todos los medios disponi-
bles, incluida la reactivacion del corso, intentada por la ordenanza de 1621
(59) y cuya accién quiere potenciar atin mas el Conde-Duque hacia 1630 con

2 vols., Madrid, 1991; CASTRO BRrAVO, F.: Las naos espafiolas en la Carrera de Indias, Madrid,
1977; TORRES RAMIREZ, B.: La Armada de Barlovento, Sevilla, 1981. Vid. también VICENTE
Maroto, M.2 1. (ed.): Didlogo entre un vizcaino y un montariés sobre la fabrica de navios,
Salamanca, 1998.

(58) RODRIGUEZ GONZALEZ, A.R., y COELLO LILLO, J.L.: La fragata en la Armada espaiio-
la: 500 afios de historia, Madrid, 2003, p. 8.

(59) Ordenanza de S.M. para navegar en corso, asi contra turcos, moros y moriscos
como contra los rebeldes de las islas de Holanda y Zelanda. Esta fechada el 24 de diciembre de
1621.
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duefios se Vieron respaldadog porelrey y ¢] Conde-Duque mediante emprés-
titos de Ia Corona,

Sobre 1a difusién Y generalizacion de la fragata Y sus distintag versiones, e]
siguiente parrafo es suficientemente explicito:

racion de buques Corsarios.., | frontera que los separaba de los buques a)
servicio de g Corona era muy tenue, y Jog mas Ia traspasaron sip mayor
problemas (61).

siglo xvry, e]
rirse a los buques que desde Dunkerque Y otros puertos atlanticos, entre ellos
varios de] norte de Espaﬁa, se dedicaban al corso apresando naveg mercantes
nemigas, Esag embarcacionesg iban Impulsadas por el viento, pero, para cuan-
lo las velas eran inservibles por falta de] mismo, contabap €on remos que ge
acaban por ungag aberturas Practicadas en Jog Costados, utilizandoge también

(60) Vid. OtERO LANA, E.: Log corsarios espagiples durante |, decadenciq ge los
Autrigs. E] Corso espanol ep ] Atldntico ey, o] siglo xvir (1627 -1697). Madrid, 1999,
(61) Ropicuez v CoELLO: L4 fragata, p. 44.
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tes semejanza con la nave disefiada once afios mds tarde, en 1635, por Juan de
Amassa, aunque las dimensiones de aquéllas sean inferiores.

Habia igualmente un navio, el Santiago, propulsado por vela y con ocho
remos, que se utilizaban en maniobras dificiles y en situaciones sin viento; era
un antiguo mercante adaptado a su nueva funcién corsaria, para la que fue
armado con ocho piezas de artilleria gruesa y diez de otros calibres, con capa-
cidad para 130 hombres. Este navio presenta semejanzas con la nave que
comentamos, pues ésta iba armada con 12 piezas de artilleria gruesa, transpor-
taba 150 hombres y se auxiliaba también con ocho remos por banda, para ser
utilizados en caso necesario.

La evolucion de la fragatas hacia la propulsién de vela en exclusiva se va
a producir en el transcurso de la segunda mitad del siglo xvii, acelerdndose el
proceso cuando Colbert acomete la renovacién e incremento de la armada
francesa, aumentando su presencia en el Atldntico, favoreciendo la construc-
cién de las primeras fragatas aparejadas con velas cuadradas como sistema
de propulsién. Igualmente, el porte de los buques y su armamento aumenta-
ron de manera considerable a lo largo del siglo Xvi1, y en la segunda mitad de
la centuria ya se comentaba la existencia de una fragata inglesa de 64 cafio-
nes (62).

En 1635, Francia declar6 la guerra a Espafia, que ya luchaba en Flandes y
estaba implicada en la guerra de los Treinta Afios. Nuevos frentes se abrieron,
cuyas exigencias y necesidades vinieron a sumarse a las existentes en los ya
abiertos. Las prioridades se modificaron, y atender los nuevos desafios se hizo
perentorio con unos recursos que se agotaban y eran insuficientes para no
descuidar tantos frentes simultdneos. En tales circunstancias, ;qué sucedié
con el bajel disefiado por Amassa? La multiplicacién de las necesidades mili-
tares en tierra ¢sentencié su futuro? La existencia de otros navios con caracte-
risticas parecidas al proyectado ;hacia superflua su construccién? Los posi-
bles fondos que se destinaban a su construccién jtuvieron un destino que se
juzgl més necesario y practico? ;Fue un arbitrio mds, similar a tantos otros
aplazados o desestimados? Demasiados interrogantes sin una respuesta clara.
Probablemente no pasaria del papel y ello se deberia a tantas circunstancias
poco propicias como las que se dieron cita ese afio de 1635, que condiciona-
ron el desarrollo de los afos siguientes.

(62) Vid. GARDINER, R. (ed.): The Line of Battle. The Sailing Warship 1650-1640.
Londres, 1992,
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EL MAS INSIDIOSO ENEMIGO
DE LOS BUQUES
DEL SIGLO XVIII: LA BALA ROJA

Hugo O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA
De la Real Academia de la Historia

Los precedentes y el objetivo de la innovacién

Desde la utilizacion de la artillerfa a bordo y emplazada en baterias coste-
ras, no hubo un medio mas poderoso de combatir las unidades a flote hasta la
introduccion de la coraza, que la denominada «bala roja», término por el que
se la conoce en las lenguas romance («bala rubra» en portugués, «bolulet
rouge» en francés), aunque los ingleses emplean el mas reforzado y expresivo
de «red hot shot», que incluye junto a su aspecto su caracteristica mas notable:
el calor que desprende, capaz de producir un incendio.

La dificultad para atacar una plaza maritima por mar residia en la compro-
bada inferioridad de los buques de vela y madera de la época, contra las forti-
ficaciones terrestres. Nelson afirmaba al respecto que un cafidn en tierra en un
buen reducto, valia diez embarcados; si esto era cierto con balas rasas y frias,
(qué no podria decir de un proyecto incendiario que vino a revolucionar la
tactica de este tipo de operaciones?

En la historia naval espafiola de los siglos XVl y XIX, este procedimiento es
sefialadisimo, protagonista en tres acontecimientos de la mayor importancia: el
primero, muy estudiado y tristemente célebre: el bloqueo de Gibraltar de 1782-
1783; el segundo, el de Cadiz de 1797, nunca suficientemente enaltecido; el
tercero, mucho menos conocido y cuya difusion justifica por si sola el esfuerzo
de estas lineas, el éxito espafiol en la defensa y avituallamiento de puertos
durante la guerra 1804-1808 contra los ingleses, al que la derrota de Trafalgar
ha despojado injustamente de toda relevancia. Al mero empleo de este tipo de
proyectil hay que afiadir una particularidad extraordinaria que convierte a nues-
tro pais en la potencia naval que, practicamente en exclusiva, 0sd y supo sacar
provecho de la utilizacién de la bala roja a bordo de embarcaciones menores,
convirtiendo un arma defensiva frente a buques en ofensiva. Lo que tuvo lugar
durante esta guerra, la de la Independencia y las carlistas, sorprendiendo que la
historiografia naval patria no haya puesto el énfasis en ello.

Puede hablarse ciertamente de precedentes en el uso de proyectiles incendia-
rios, tanto en tierra como en mar. Incluso los tratadistas decimonoénicos, en su
afdn de recoger hasta lo mitico y lo insuficientemente probado, han creido
encontrar en una confusa relacion sobre la batalla de Polotsk, ganada por el rey
polaco Esteban a los rusos en 1579, el empleo de balas de fuego de gran eficacia
destructiva contra fuertes de madera. Probablemente se tratase de proyectiles
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embadurnados y prendidos, como los lanzados antafo por las catapultas y otros
artificios del arte tormentaria. Lo cierto es que este tipo especifico e inusual no
se empieza a utilizar en tierra hasta principios del siglo xvi, y contra buques,
hasta un par de décadas més tarde, siendo la peloteria de arcilla impregnada de
sustancias inflamables, eficaz sobre todo contra el velamen enemigo, el antece-
sor con el que guarda més estrecho parentesco, sin olvidar su afinidad con los
llamados «tiros de composicion de mixto», huecos y rellenos de una mezcla de
salitre, flor de azufre, pélvora en polvo y petréleo o aceite de lino. Estos tlti-
mos, utilizados durante el siglo xvii, habian caido ya en desuso a comienzos del
siguiente pues, como sefiala el marqués de Santa Cruz de Marcenado, «su poco
peso les deja cortisimo alcance y no bastante fuerza para vencer el estorbo que
encuentren hasta llegar a las maderas que han de encender» (1). Este invento se
lo apropiarian los ingleses con la denominacién de «Martin shot», en recuerdo
del contralmirante T.B. Martin, uno de los escasos recalcitrantes en el uso de
estas carcasas, que no se empotraban contra el navio rival, sino que se quebra-
ban al chocar con violencia con su fuerte choque, dispersando el liquido que
contenian, que entraba inmediatamente en combustién. Otras granadas o
«bombas», que anteceden dos siglos a la bala roja en tierra y son contemporane-
as de €sta en el teatro de operaciones maritimo, tenian una naturaleza distinta y
perseguian otros objetivos. Sus blancos eran las personas, al ser proyectiles
huecos preferentemente disparados por armas de tiro curvo. Ambos tipos sin
embargo, presentan una similitud que induce en ocasiones a equivocos: desde
finales del siglo xviu se habilitan en Espafia embarcaciones menores, llamadas
«bombarderas», en sustitucién de las antiguas «bombardas», de mayor porte,
junto con simples «cafioneras» de bala rasa, y a ambas se suman las escasas
cafoneras de proyectil macizo e incendiario. A todas ellas incumbirfa en mayor
o menor medida la mision defensiva de las bases navales.

Las especiales caracteristicas de la bala roja y, sobre todo, sus efectos
retardados, dificilmente comprobables experimentalmente fuera de un poli-
gono de tiro adecuado y contra blancos simulados, hacen pensar més bien en
que su origen hay que situarlo en una intuicién «de laboratorio», a semejanza
de lo ocurrido por el obis (proyectil), que fue fruto de las experiencias balis-
ticas de Pierre Chordelos de Laclos en 1795, y de las que también se benefi-
ciaria la Armada espafiola. Su condicién de arma no-natural, sus insidiosos
efectos, dificiles de prever y de contrarrestar, y su asimilacion, en razén de
tales efectos, a los «artificios de fuego» y otras «médquinas infernales» a las
que superaba en eficacia, llevaron a considerarla arma innoble, tal como
habia sucedido con la propia artilleria en el Renacimiento y como posterior-
mente se predicaria de los torpedos, renuncidndose de antemano y durante
mucho tiempo a su empleo en muchos paises. Con motivo del combate de
Cabo Espartel (20-X-1782), Luis de Cérdova se quej6 en su informe del uso
de este método por los ingleses en Gibraltar en estos elocuentes términos:

(1) SanTA CRUZ DE MARCENADO, marqués de: Reflexiones militares. Instituto de Estudios
Asturianos, Oviedo, 1984 (ed. orig., 1730), p. 502.
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«Omitiré por decoro a la dignidad de la corona britdnica, la discusion del
[uso] que hizo de balas incendiarias en la accidn, y si en caso de ser apresado
en navio del Almirante mismo en un combate de escuadra, deberia ser tratado
como incendiario sin remisién ni aceptacion de persona, por una conducta y
medios tan chocantes a la humanidad» (2). Francisco Javier Roviera, comisa-
rio general de Artilleria de Marina, en relacién con un proyecto de bala incen-
diaria del que hablaremos al final de este trabajo, expondria también sus reser-
vas morales, aceptando que se llevasen a cabo pruebas experimentales «en el
caso de que se crea licito disparar balas incendiarias a otros buques que los
burlotes» (3), ya que lo inusual era admitir el empleo de un medio de este tipo
para paliar los efectos de otro semejante. En fecha tan tardia como 1808, y
que corresponde al apogeo de su uso, Domingo Pérez de Grandalla, secretario
de Marina y, como veremos, artifice principal del programa defensivo de los
puertos espanoles inmediatamente anterior a la previsible guerra contra Ingla-
terra, mostraria los reparos que atn suscitaba para su empleo por las fuerzas
sutiles de Algeciras, justificando ante Carlos IV y Maria Luisa el hecho de
que, por tratarse de «un enemigo tan infame se usa la bala roja» (4), un rival
cuyos buques estaban ya interfiriendo el trafico espafiol sin previa declaracion
de guerra, que no estallaria hasta finales de ese afio. Se hacia una vez mas
realidad en ambos bandos contendientes el adagio clasico: «Inter arma leges
silent», «durante las hostilidades, poca consideracion se tiene a las leyes de la
guerra». De la conciencia que una vez se tuvo por tratarse de un medio inno-
ble que ha quedado en la lengua francesa el recuerdo de una frase cuyo signi-
ficado es el de agredir verbalmente y con la peor intencién: «tirer a balle
rouge», que es algo mas que su cuasi equivalente espafiol: «tirar la bala».

El sistema y sus efectos

En una época en que el combate artillero entre buques o desde tierra tenia
poco poder resolutorio en el sentido de conllevar el hundimiento del buque
enemigo, este método de conseguir lo mismo sin perforar el forro por debajo
de 1a linea de flotacién supuso una auténtica revolucion, una vez que se pudo
reducir los riesgos que entrafiaba su empleo e incrementar su eficacia con una
adecuada secuencia de fuego. La innovacion consistio en el disparo de una
bala esférica corriente de hierro macizo, de las de mediano y mayor calibre,
recalentada hasta que adquiria un tono rojo-ceniza caracteristico (el «rubro-
branco» de los tratadistas portugueses) y que también se conoce como rojo-

(2) Parte dado por el general Cérdova, el 22 de octubre de 1682, desde el navio Santisima
Trinidad «d la vela...». Recogido por FERRER DEL Rio, Antonio: Historia del reinado de
Carlos Il en Espafia, t. 111. Madrid, 1856, pp. 390 y 391.

(3) Informe a don Juan de Langara, Isla de Leén, 2 de enero de 1798. Archivo del Museo
Naval (AMN), Ms. 1469, £. 285.

(4) Copia del plan de campafia leido a S.M. en presencia de la Reina. Madrid, 22 de
noviembre de 1804. Biblioteca de la Real Academia de la Historia (BRAH), coleccién Emilio
Croque y Cabezas (ECC), Ms. 9/7432.
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cereza porque, como sucede con estas frutas en sazén, en su superficie apare-
cen zonas de un rojo mds intenso que otras, consecuencia de no calentarse a la
vez y por igual con la maxima viveza mas que una parte de la superficie de la
bola, «el coeur de cerise» francés. Su empleo contra objetivos en mar y en
tierra, en los que predominaban materiales combustibles, se implementaba por
medio de piezas de artillerfa de tiro tenso, aunque dotadas de la elevacién
adecuada a en cada caso que, cuando se trataba de atacar poblacioes era nota-
ble aunque el objetivo estuviese a nivel ya que «con eso la bala se queda en
las maderas de los techos 6 desvanes, y hace el efecto, que se desea, de poner-
les fuego» (5).

El triple riesgo de incendio del buque, de explosién del dnima y de produ-
cirse el disparo antes de tiempo —el temible cook off de los ingleses, que
causaba tantas bajas—, excluyd en un primer momento la posibilidad de su
empleo a bordo. La operacién en tierra tampoco estaba exenta de ellos. Se
«jugaba con fuego» junto a los polvorines y los aprovisionamientos mas
inmediatos de pélvora negra para la carga y de blanca para el cebo; se tenia
que traer desde el lugar de calentamiento las balas e introducirlas en su
momento por la boca con gran precaucién; se aproximaba un proyectil incan-
descente a la carga dentro del propio 4nima del cafién; los apuntamientos
tenian que hacerse rapidamente para reducir la probabilidad de accidentes y el
tiro se convertia en una operacion lenta en la que se partia de una temperatura
insuficiente, que iba disminuyendo con la tardanza.

Algunas defensas costeras y baterfas dispusieron, més a titulo de ensayo
que por otra razon, de piezas junto a las que se encendian grandes hogueras de
lefia 0 carbén, entre cuyas brasas se introducian las pelotas de hierro cuando el
fuego ardia vivamente. Este sistema se super6 instalando parrillas al aire libre
para ir calentando, de una en una o pocas a la vez, las balas destinadas a
actuar como elemento incendiario. Como explica el marqués de Santa Cruz de
Marcenado, estos nuevos «hornillos» tienen por la parte superior una reja de
hierro, y por abajo se atizan; sobre la reja se ponen las balas de candn, hasta
que estén coloradas... (6). Ante la dificultad que planteaba la carga de los
cafiones de mayor calibre, por su escasa maniobrabilidad para este cometido,
se empled solo la artilleria menor aunque en sus calibres superiores. En este
sentido se manifiesta un artillero tan antiguo como Saint Rémy y la Encyclo-
pédie ou Dictionaire Raisonné des Sciences, des Arts et des Métiers (la de
Diderot y Alembert): «Las balas rojas s6lo se disparan con piezas de ocho y
de a cuatro; porque, si se tratase de piezas de mayor calibre, habria dificultad
de usarlas» (7).

(5) Ibidem, p. 501.

(6) SaNTA CRUZ DE MARCENADO: op. cit., p. 502.

(7) SaiNT Rimy, Surirey: Mémoires d’artillerie, ou il est traité des mortiers, pétards,
arquebusus 4 croc, mousquets, carcases, granades, etc. De la fonte des piéces, de la fabrica-
tion du salpétre et de la poudre, des ponts, des mines, des charettes et chariots; des chevaux et
generalement de tout ce qui dépend de I'artillerie, tan par mer que par terre. Amsterdam,
1702.
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A pesar de todos los inconvenientes del sistema tuvieron ocasion de expe-
rimentarse sorprendentes efectos. A la fuerza del impacto y a la virtud, que
compartia con la bala rasa, de quebrar palos y herir el casco, la bala roja unia
el poder de transmitir el fuego casi sin llama e inicialmente sin producir gran
alarma, aunque para conseguir efectos importantes precisaba estar algin tiem-
po junto al maderamen afectado que iba entrando poco a poco en combustion
hasta producirse, de pronto, un incendio de amplio y extendido foco. La
propia Encyclopédie resume, casi poéticamente, los efectos: «parte el disparo
y por doquiera que pasa la bala, inflama las materias combustibles, sembrando
el incendio...» (8); no en vano impactaba la bala ardiente contra una superficie
de madera pintada y embetunada, y se incrustaba en ella. Para la deteccioén de
los impactos, los equipos de calafates destinados en combate a patrullar por el
interior del navio y la sentina a la luz de un farol —para taponar también las
posibles vias de agua— tenian que guiarse muchas veces mas por el olor a
quemado en lugares ocultos o poco accesibles que por la escasa luz de las
ascuas, que pasaba a ser mas viva cuanto mds irremediable. Su caracteritica
mads incomprensible y «diabdlica» era que la friccién con el aire no enfriaba la
bola ardiente, sino que se producia el efecto contrario, y ni siquiera habia
tiempo suficiente antes del impacto para que el agua lo hiciese, caso de chocar
con la superficie. Los efectos psicoldgicos en la moral de la dotacion se mani-
festaban desde el momento en que aparecia la trayectoria del proyectil en el
aire con su cuerpo rojizo y su estela de humo, acompafiada de un silbido
caracteristico, mas acusado que el de una bala normal.

Hasta la creacién de hornos especiales de obra cubierta para el calenta-
miento de numerosos proyectiles y ¢l empleo en conjuntos que podian cruzar
fuegos y actuar con rapidez y, en nimero plural de piezas, no puede hablarse
de su méaxima efectividad, porque, anteriormente, conocidas las peculiarida-
des de estos proyectiles, se les podia ir localizando y apagando de uno en uno
con cierta facilidad. La aparicion simultinea de fuegos en diversos parajes del
buque ofendido creaba, sin embargo, una actividad contraincendios cadtica y
prioritaria que, en el mejor de los casos, reducia enormemente el propio poder
artillero de respuesta, y con mucha frecuencia acababa convirtiendo el buque
en una enorme pavesa, testigo de la importancia ante la adversidad durante el
espacio de tiempo que tardaba en sumergirse o explotar.

La técnica de la nueva arma. El proceso de calentamiento, la carga y el
disparo

El empleo de las piezas en tierra requeria una secuencia por tiempos
marcados en las fases de calentamiento, carga y disparo que revestia peculiari-
dades y exigia cautelas especiales. El «caldeo» se llevaba a cabo en hornazas
que, al estar cubiertas y protegidas, no precisaban ya estar tan alejados de las

(8) Encyclopédie ou Dictionaire Raisonné des Sciences, des Arts et des Métiers, tomo II,
voz «Boulet rouge», p. 364.
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piezas y permitfan alcanzar la temperatura inicial de 600° que la operacién
exigia, a fin de que la bala alcanzase el objetivo con calor suficiente para
provocar la combustién de los materiales que traspasaba o en los que se
embutia. Las primeras balas, con la parrilla adn fria, requerian mucho tiempo
—varias horas— para calentarse y adquirir las condiciones necesarias depen-
diendo de su calibre. Sin embargo, en un horno de reverbero, ¢l tipo de bala
redonda mds comiin, el de 24 libras de peso, precisa al iniciarse el proceso una
hora y cuarto de caldeo, pero una vez la solera en plena actividad, ese tiempo
se vefa reducido a una media hora.

Sélo los cafiones mayores e intermedios —los ingleses los denominaban
«great guns»— solian disparar balas candentes, ya que las piezas menores, al
carecer de curefias de marina y estar montadas sobre horquillas de espiga, no
se prestaban a una manipulacién més complicada, aparte naturalmente de
carecer del alcance minimo para dar en un blanco flotante cuyo calado obliga-
ba frecuentemente a permanecer a mis de 600 metros del desplazamiento
costero. La exclusion de los calibres menores de bala roja en la Real Armada
¥, en un periodo posterior la credita O’Scanlan, al definir lo que este tratadista
denomina «hornillo de la bala roja» como un horno de construccién a propési-
to para caldear 6 hacer ascuas las balas de hierro de grueso calibre (9).

La creacion de los primeros hornos fijos, cubiertos y construidos se atri-
buye a los reconquistadores de Tol6n de 1794, entre los que se contaba
Napole6n. Pese a que los anglo-espafioles habian previsto la posibilidad de
que su escuadra pudiese resultar dafiada por los efectos de las baterias de bala
roja, el capitdn de artillerfa y luego emperador se jactaria de haber quemado
en Tolon, con seis piezas de artilleria, tres buques, y obligado a la escuadra
inglesa a evacuar la Gran Rada, tras resistir mas de 20.000 cafionazos (10),
utilizando braseros menores con grandes precauciones y disciplina. Las
primeras estructuras de ladrillo o mamposteria, sélo podian atender tres cafio-
nes cada una (11). Se trataba de pequefias obras de dos por dos metros, a
modo de horneras de pan y con tan s6lo una pequefia abertura lateral. Con el
tiempo, y dependiendo del nimero de balas que caldear y de bocas de fuego
que atender, se fueron fabricando mayores y mas complejas. Las construidas
en fortalezas contaban con un recinto dotado de chimenea, al que tenfan acce-
so unos rieles reforzados con pernos y abrazaderas, colocados en rampa hasta
el reverbero del fuelle u horno propiamente dicho, de béveda de ladrillo
refractario y dotado de foso para cenizas. Las balas, puestas en fila, entraban
por el primer acceso y, tras salir por el lado opuesto y ser recogidas, cedian el
espacio correspondiente a otras balas «frfas». Junto al tipo medio, capaz de
calentar 60 balas a la vez, habia otros mayores, en forma de grandes y alarga-

(9) 0O’ScanLan, Timoteo: Diccionario Maritimo Espariol, Imprenta Real, Madrid, 1831,
p. 318.

(10) BONAPARTE, Napole6n: Grils a boulets rouges pour les bateries d’Alexandrie...,
doc. 245, art. 2.

(11) Ibidem, art. 8.
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das casetas de perro, como el fabricado en Cadiz, en la bateria de la Puerta del
Mar, en 1797, bajo los auspicios del célebre artillero Tomds de Morla, quien
habia servido en el asedio de Gibraltar de 1783 junto al principe de Nassau,
nada menos que de la Tallapiedra, y sacado consecuencias, y en el que se
podian calentar 200 balas rasas a la vez.

Para atender un reverbero de tamafio medio, con fogdn, parrilla y fuelles,
se precisaban al menos tres hombres, uno para mantener vivo el fuego bajo la
parrilla de calentado y ayudar a ir entrando las balas, otro para ir retirando de
la rejilla las que estuviesen ya a punto y ponerlas en estantes especiales, y un
tercero para rascar con escofina toda impureza o trozo de carbén de las balas a
fin de que llegaran perfectamente limpias a la boca del cafién. Esta practica
requeria un instrumental especial que se recalentaba inevitablemente, por lo
que se precisaba de un doble juego; mientras uno se refrescaba un tinas y
medias tinas de madera, el otro estaba siendo usado, compuesto de: atizadores
para el fuego, rastrillos para recoger las cenizas, largas horcas de hierro para
remover las balas en el brasero y tenazas de brazos curvos para recogerlas y
depositarlas en unos transportadores especiales que las llevaban a los cafiones
¥, consistian en un anillo de hierro con mango de doble asa de madera, en el
que encajaban las bolas al rojo. Para el transporte de las de calibre «estdndar»
(24 libras) bastaba un solo hombre, pero las de 36 libras requerian dos, suje-
tando cada cual el asa del lado correspondiente.

En tiempos del marqués de Santa Cruz de Marcenado, la bala preparada se
llevaba directamente a la pieza con las tenazas, lo que aumentaba el peligro de
la operacion, al tener que mantener constante la presion sobre los brazos. Una
vez se recogia en un cucharén, una especie de cuchara, que con su cabeza de
hierro hace dngulo con un cabo que termina en madera, largo solamente cuan-
to basta para que el artillero no se queme (12), cuchara que posteriormente
entr6 en desuso. Cucharén més que cuchara era el empleado por los franceses:
se coge la bala roja con una cuchara de hierro de gran tamafio, llamada
«linterna», para introducirla en el caiién (13).

En los primeros tiempos primaba el no perder tiempo, ya que se temfa por
igual que la bala se enfriase y que se produjese un accidente. Por ello no se
cargaba la boca de fuego hasta que el cafién estuviera apuntado y en bateria,
ni tampoco se volvia a atacar una vez introducido el redondo proyectil [se]
«da fuego al cafién inmediatamente que la bala haya podido llegar al taco de
polvora, porque no tenga tiempo de quedarme el taco, de maltratarse el 4nimo
6 de enfriarse la bala, que no se ataca por las razones dichas; y asi, para que
llegue al taco de la pélvora sin la dilacién de que el atacardor la acompaiie, se

(12) SanTA CRUZ DE MARCENADO 0p. cit., p. 501.

(13) LA CHEeSNAYE-DEsBoIs, Frangois-Alexndre Aubert de: Dictionnaire militaire, ou
Recueil alphabétique de tous les termes propres a Iart de la guerre: On'y a joint explication
des travaux qui servent a Uattaque, & a la défense des places, & des détails historiques sur
Porigine & la nature des différentes especes, tant d’offices-militaires. Anciens & modernes,
que des armes qui ont é1é en usage dans les différents tems de la Monarchie... Chez David, fils,
Paris, 1743, p. 57.
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tiene el cafidn con la boca alta, apuntado 4 los grados convenientes, cebado y
cargado...» (14). Sobre este tltimo punto que ya se conservaria en los manua-
les posteriores, remacharfa también la Encyclopédie, insistiendo ademés en la
celeridad de la operacion: «No se debe atacar con forraje la bala. Se enciende
rdpidamente el oido de la pieza...» (15). Conforme se fueron conociendo
mejor las propiedades de la baja roja y, se fue adquiriendo experiencia, se fue
variando de criterio, por lo que Bonaparte, general en jefe del ejército de
Egipto, temiendo el ataque de la flota inglesa ordena: «Se apuntara sin apresu-
ramiento. No hay nada que temer, incluso utilizando un solo taco; sin embargo
se colocaran como precaucion dos: uno seco en contacto con la pélvora y el
otro mojado» (16). El miedo se fue perdiendo cuando se ponia en practica
todas las medidas precautorias, comprobandose incluso que se podia dejar
enfriar una bala en el cafién cargado sin que se encendiera la pélvora, seftalan-
do el jefe de escuadra y comandante general de artilleria de la Armada Juan
José Martinez de Espinosa que «no hay inconveniente en tener cargadas las
piezas el tiempo necesario para manejarlas con toda seguridad» (17).

El proceso de carga era algo mas complejo que el habitual. La elevacién
del candn se continud llevando a cabo con prioridad a cualquier otra opera-
cién. Introducido el cartucho de pdlvora (en ocasiones se utilizaban dos, para
logar mayores alcances), de pergamino bien pegado o «papel artillero», se
atacaba con un taco seco de borra, hierba o heno y se agujereaba para facilitar
Ia combustion, limpiando el 4nima con una esponja dotada de mango. A conti-
nuacion se introducia otro apretado taco de heno himedo empapado en agua
durante un rato y dejado gotear, o bien cilindros de arcilla, también remojados
y de un calibre grueso para evitar un disparo prematuro. Finalmente, se hacia
deslizar la bala roja por el d4nima, y se volvia a atacar con taco himedo,
produciéndose una nubecilla de vapor caracteristica que no implicaba peligro
personal alguno, aunque podia afectar a la pélvora. Aplicada con rapidez la
mecha al oido de la pieza de batir para evitar esta indeseable consecuencia, se
producia el disparo. El marqués de Santa Cruz de Marcenado cita: «La hierba
muy verde en taco de notable grosor y en lugar de la mojada, para que la bala
no llegue 4 inflamar la pdlvora, interin que se aparta el artillero que pone la
primera...» € incluye también el taco de corcho y el de madera verde «corta-
dos 4 proporcion del calibre de la pieza», aplicindoles con el atacador un poco
de tierra (18). La greda mas basta, sin formar torta empapada, que también se
llegd a utilizar como taco, podia resultar peligrosa para la gente que no se
situase detrds del cafion, por lo que se establecié que «cuando hay trincheras

(14) Santa CRUZ DE MARCENADO op. cit., p. 501.

(15) Encyclopédie ou Dictionaire Raisaonné des Sciences, des Arts et des Métiers, t. 11,
voz «Boulet rouge», p. 364.

(16) BONAPARTE, Napoledn: Grils a boulets rouges pour les batteries d’Alexandyie...,
doc. 245, art. 7.

(17) MARTINEZ DE ESPINOSA Y TACON, José: Diccionario marino espaiiol-inglés para el
uso del Colegio Naval. Madrid, 1849, p. 395.

(18) SaNTA CRUZ DE MARCENADO 0p. cit., p. 502.
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por delante de las baterias de bala roja, se ataca la p6lvora con forraje,
porque si se pone greda, los trozos podrian herir o matar a los trabajadores
(19). Esta situacion era bastante habitual, ya que las baterias solian emplazar-
se en recintos protegidos y con una distribucion racional, situdndose los infier-
nillos a uno u otro lado del extremo de una escarpa o parentesco que solia
medir unos tres metros de alto por unos siete y medio de espesor en este para-
je especialmente protegido, separdndose los cafiones de las parrillas cuando
estas no contaban con construccién propia por medio de terraplenes o tabiques
de ladriilo (20).

Desde finales del siglo xvii se prefiere el tiro a tiro a los efectos de una
andanada, probablemente para que no se produjeran las precipitaciones a que
una orden general puede dar lugar, ya que la maxima napolednica era On tire-
ra doucement. Una vez disparado el canén, se procedia a la limpieza habitual
con el sacatrapos y otros utiles a los que se afiadia la plantilla de hoja metilica
con la que se rascaba la boca en el caso de haberse empleado tacos de arcilla.
El refresco con badanas y trapos empapados en agua se hacia después de cada
tiro, dado el calentamiento, superior al habitual. Cada cinco disparos este
refrescado se hacia con vinagre (21). El entrenamiento especifico de las dota-
ciones de las piezas era fundamental, ya que aun los artilleros veteranos podi-
an tener resabios adquiridos, que resultasen peligrosos. El regimiento de la
Royal Artillery gibraltarefio tuvo una intensa preparacion bajo las érdenes del
mayor Lewis durante el asedio, y Napoledn exigié al general Kléber el uso de
blancos especiales para el entrenamiento, que debia hacerse en el mas absolu-
to silencio.

La generalizacion de su uso

Ala generalizacion del empleo de esta bola ardiente favoreci6 la reduccion
del peso de los cafones, que fueron acortando sus cafias desde mediados del
siglo xvii1, con lo que las antiguas grandes piezas de 3,5 toneladas y los cali-
bres intermedios y menores (de 2,5 y 1,5 t, respectivamente), resultaron mds
manejables. A ello también ayudé la desaparicion de los escudos y de los
adornos, manteniendo no obstante sus asas en forma de delfines, que permitian
el paso del cabo de trinca y facilitaban la retenida y la entrada en bateria con
la ayuda de poleas, ya que el retroceso con este tipo de carga era mayor. El
empleo del cartucho de lienzo o franela, atado por su parte superior, que redu-
cia considerablemente el tiempo de carga y permitia una cadencia mayor de
tiro, reducia el riesgo de utilizacién de balas incandescentes, ya que estos
cartuchos se transportaban hasta la pieza en sus guardacartuchos, de madera

(19)  Encyclopédie ou Dictionaire Raisonné des Sciences, des Arts et des Métiers, t. 11,
voz «Boulet rouge», p. 364.

(20) BONAPARTE, Napoleén: op. cit., doc. 245, art. 3.

(21) Ibidem, art. 7.
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con forro de plomo o de cobre. La importancia de utilizar cartuchos se pone
de manifiesto décadas més tarde al exigir Napoledn que las baterias de boulet
rouge de su ejército en Egipto empleasen cartuchos de pergamino bien «ente-
r08» ya que, si hay el menor agujero en ellos, suceden accidentes (22). En
Espaiia, casi todas estas innovaciones artilleras se adoptaron de golpe con la
Ordenanza de 1743, que aligeraba también al tamafio y peso de las curefias y
montajes. La introduccion de la llave de fuego, semejante a la empleada en
las armas de fuego portatiles con doble muela de pedernal, que vino a susti-
tuir a la mecha tradicional, también cooperaria, ya a finales de siglo, a redu-
cir el peligro inherente a este tipo de proyectil. La primera referencia histéri-
ca de fabricacion de un ingenio «de reverbero», es decir, una construccién de
ladrillo refractario para este menester, la encontramos en el campamento de
La Garenne, en la rada de Pertis, en 1749. El hecho de encontrarse esta docu-
mentacion en un archivo espaiiol, junto con un oficio al ministro Antonio
Cornel fechado en 1799, muestra un interés ya tardio por esta clase de mejo-
ras (23).

Cuando el notable riesgo que entrafiaba la preparacién de este tipo de
disparo se convirti6 en asumible y suficientemente productivo para el pragma-
tismo inglés, se impuso este método en sus posiciones estratégicas mas
amenazadas. El extremado celo con que adiestraron a los servidores y artille-
ros de sus piezas podian permitirselo, al igual que otras osadias remunerado-
ras a bordo como cargar con doble bala los cafiones, lo que producia efectos
demoledores a cortas distancias, pero resultaba arriesgado dado que ponfa en
peligro la resistencia del cafién. Durante el asedio y toma de La Habana de
1762, 1a bala roja fue empleada por ambos bandos. Los espafioles lo hicieron
ocasionalmente desde el baluarte de San Telmo contra las trincheras inglesas,
formadas con palmas y sacas de algoddn; los ingleses, con profusién, contra
todos los objetivos posibles, una vez que tomaron posesionarse de las alturas
de La Cabana (11/VIII/1762). Se trataba, sin embargo, de un combate contra
blancos terrestres en los que esta técnica se combiné con el empleo de toda
clase de proyectiles. Cuando se decidié convertir el bloqueo de Gibraltar en
asedio (1782), se pudo comprobar las dificultades que entrafiaba el asalto
desde la parte de tierra a una fortaleza inexpugnable. Se decidi6 por tanto
romper brecha por la muralla maritima y proceder al desembarco. Aunque el
bombardeo habfa de ser general, las baterias de tierra debian distraer en otras
zonas, mientras se efectuaba el ataque principal por mar y con medios nava-
les. Como no se ignoraba la terrible eficacia de los cafionazos de bala ignea, el
conocido ingeniero francés caballero Lemichaud d’Argon, que habia estudia-
do concienzudamente sus efectos, adapté unos antiguos cascos para convertir-

(22) BONAPARTE, Napoleén: Grils a boulets rouges pour les batteries d’Alexandrie;
Instructions pour le tir. Ordre Quartier général, au Caire, 11 fructidor an VI (28 de agosto de
1798). Correspondance militaire de Napoléon ler. Extraite de la correspondance générale et
publiée par ordre du minitére de la guerre, t.1L. Paris, 1876, doc. 245, art. 6.

(23) Archivo General de Simancas, Seccién de Mapas, Planos y Dibujos, XXX VI-4;
Ibidem, Seccién de Guerra y Marina, leg. 5883.
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los en baterias flotantes «incombustibles e insumergibles». La pretendida
«incombustibilidad» se basaria en mantener siempre himeda la obra muerta,
mediante un sistema de irrigacion interna a base de tubos que, con el auxilio
de bombas, conservaba en estado de saturacién permanente la madera y por
medio de cuadrillas y trozos de marineria que atendian con baldes. La aciaga
accion del 13 de septiembre de ese ano echaria por tierra estas esperanzas en
circunstancias que nos son tristemente conocidas, cuando las 10 «flotantes»
ya habian resistido 2.000 tiros, que en su mayor parte parecian haber rebota-
do contra su blindaje. Adn faltaba por experimentar lo peor de la terrible
arma, y sucesivamente se vieron envueltas en llamas la Tallapiedra, 1a Pasto-
ra, la San Cristobal..., hasta la décima. Dejando en esta ocasién de lado la
caballerosidad britdnica, estos fracasados ingenios serian calificados como
«the master pieces of human ingenuity» (24) por su influenciable opinién
publica. Un proyecto contemporaneo de Antonio Barcel6 habia sido desecha-
do por menos «cientifico»; habida cuenta de que se trataba de unas embarca-
ciones con forro de hierro y de que serian los buques y baterfas flotantes
dotados de este tipo de proteccion, como el Monitor y el Merrimack, durante
la guerra de Secesion norteamericana, los que convertirian en obsoletas las
balas al rojo, cabe preguntarse qué habria podido suceder si se hubiesen
empleado en 1782.

La primera accion de envergadura en la que se dieron todas las circunstan-
cias para la maxima eficacia de la baja roja fue, por tanto, el gran asedio de
Gibraltar, al que habia precedido un afio antes el hundimiento por este método
del buque inglés de 44 cafiones Charon por artilleros norteamericanos y fran-
ceses durante el transcurso de la batalla de Yorktown. Tras esta experiencia,
las baterias «rojas» de Gibraltar demostraron su enorme poder destructivo
contra las obras de aproximacién de las paralelas, incendiando sistematica-
mente los parapetos y cestones de los emplazamientos espafoles. El general
Elliott, el afortunado gobernador, habia seguido el consejo de su lugarteniente,
Boyd, quien tomd el mando artillero en esa ocasidn, sefialando Drinkwater:
«El efecto del tiro con bala roja y carcasas sobrepasé nuestras mas sangrientas
expectativas» (25). La actuacion principal de las baterias de baja roja, y que
las llev6 a la cima de la fama de la actualidad armamentistica fue sin embar-
go, contra los buques espafoles, a los que mantuvieron alejados de la «milla
peligrosa» de su alcance, y contra las flotantes que, creadas con pretensiones
de resistir su potencial destructivo, sucumbieron con él.

Otro paso importante en el perfeccionamiento del uso de la bala ardiente
fue el descubrimiento de que, si se reducia su velocidad y la fuerza de impacto
con el costado del navio enemigo, de forma que la penetracion en el madera-
men no excediese de diez a doce pulgadas (unos 25 centimetros), el poder de

(24) Archivo General de Simancas, Seccién de Mapas, Planos y Dibujos, XXXVI-4;
Seccién de Guerra y Marina, leg. 5883.

(25) ANONIMO: A history of the campaigns of the British forces in Spain and Portugal;
undertaken to relieve those countries from the French usurpation. T. Goddard, Londres, 1812,
p. 182.
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combustion era mayor ya que, si el proyectil conseguia embutirse mdés, perdia
comunicacion con el aire, reduciéndose en consecuencia aquél. En esa misma
ocasion del gran bloqueo de Gibraltar, estos proyectiles, disparados unos
desde las piezas de la Sea Line, que contaban con més de un centenar de rejas
menores, y del Royal Bastion, y otros, por elevacion, desde lo alto del Pefidn,
se incrustaron, en lo hondo del forro de madera de las flotantes. Alojado uno
en la bodega de la Tallapiedra, en un lugar poco visible y escasamente accesi-
ble, se tardd bastante en su localizacién para neutralizarlo. Una vez encontra-
do, y sin que diera muestras de actividad, se pic6 la madera circundante, y fue
entonces, y no antes, cuando empezé a quemar su entorno, siendo sin embar-
go sofocado, aunque con harta dificultad por encontrarse ya en contacto con la
atmosfera. Otros impactos no pudieron ser atendidos porque sus efectos se
manifestaron horas més tarde. El anénimo y bien informado autor de la exce-
lente History of the campaigns of the British forces in Spain and Portugal...,
refiere: «La Tallapiedra recibié un impacto. Pese a todas las precauciones,
una bala roja penetr6 en la parte mas seca del buque. Su efecto fue muy lento.
La Tallapiedra habia iniciado el fuego hacia las diez de la mafiana; la bala
impacto entre las tres y las cinco de la tarde, Su malicia no se mostré como
irremediable hasta media noche. La San Juan, una de sus vecinas mds proxi-
mas, sufrié el mismo destino» (26). El éxito de la nueva arma compensé el
riesgo y el esfuerzo que uso suponian.

A partir del éxito inglés en Gibraltar, la baja roja constituy6 un elemento
insustituible de la defensa portuaria y costera, de probada eficacia y atin
mayor efecto disuasorio. Ello comport6 doctrinalmente en buena medida al
ataque de las plazas maritimas por la parte del mar, o al menos al apoyo proxi-
mo de los buques de guerra a las barcadas desembarco en presencia de piezas
costeras sospechosas de contar con la innovacién. De la época inmediatamen-
te posterior a este hecho data la construccién programada en Espafia de horni-
llos para caldear la bala roja. Para la defensa de Cadiz, centro neuralgico del
poder naval hispano, se construyeron en el castillo de San Sebastidn, fuera del
recinto de la ciudad, avanzado en el mar, por la parte opuesta de la bahia, y en
el fuerte de Matagorda.

Buena muestra del interés de la Corona en la defensa de sus reinos ameri-
canos es el hecho de que este avance técnico se trasladase a las costas atlanti-
cas y de ahi a las del Pacifico. Tanto en Niebla como en Corral, fortalezas
inmediatas a la chilena Valdivia, se precian aiin unas pequefias estufas empla-
zadas a muy poca distancia de los cafiones. Siguiendo las instrucciones reales,
en los anteproyectos se dotaba a casi todas las baterias costeras dell hornillo
de baja roja. Francisco Gil de Taboada y Lemos incluyé varios fogones en las
reformas del fuerte de San Miguel de El Callao en 1790, y cuando Espafia
establecio un puesto permanente en Nootka en ese mismo afio —que fue la
primera fortificacién al estilo europeo del Canadd—, instal6 artillerfa de este

(26) ANONIMO: A history of the campaigns of the British forces in Spain and Portugal;
undertaken to relieve those countries from the French usurpation, p. 181.
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tipo en lo que hoy es la costa de la Columbia Britidnica. En Filipinas, Punta
Sangley, Puerta Vega y Bacoor obtuvieron también la suya.

Las guerras de la joven reptblica francesa obligaron a reforzar la defensa
de sus costas y puertos. Ya hemos visto cdmo Napoledn se ufanaba del éxito
de su artilleria en Toldn, algo sobre lo que ya habia advertido Federico Gravi-
na, de consumo con el parecer de los comandantes de artilleros e ingenieros
espafioles ¢ ingleses. Este, que habia vivido la experiencia de las «flotantes»,
al mando de la San Cristébal dias antes de la cadtica evacuacion de la Gran
Rada, habia sefialado en su Diario la conveniencia de no perder las posiciones
elevadas, «pues de lo contrario harian sus fuegos cruzados de bombas y balas
rojas, con piezas de grueso calibre elevadas, que pondrian las escuadras en
peligro» (27). En el litoral atldntico, las fortificaciones normandas y bretonas
fueron especialmente bien dotadas de estos artificios. L.a nueva guerra con
Inglaterra a la que arrastrard Espafia su alianza con Francia, volvié a eviden-
ciar la necesidad de atender a las plazas y costas mas expuestas. Y asi, Cadiz
pudo contar durante el ataque inglés de 1797 con una bateria nueva en el fuer-
te o castillo de Puntales, capaz de batir los navios por la proa desde que se le
ponian al alcance hasta que se encontraban «entre castillos», cruzando sus
fuegos con la de Matagorda. En ese mismo afo se habia hecho instalar fogo-
nes para la bala roja en las baterias de San Juan de Puerto Rico, cuyos fuegos
se dirigian al mar, y en los castillos de El Morro y San Cristébal, lo que
contribuyé a la defensa de la plaza e hizo desistir a los ingleses de un desem-
barco frontal.

Podria parecer que una potencia naval como Inglaterra, que habia consoli-
dado ya su dominio de los mares, podria haber desatendido un arma de defen-
sa de costas; pero no fue asi. En la primavera de ese mismo afno de 1797, con
motivo de los motines de la Home Fleet fondeada en la boca del Tamesis, se
emplazaron piezas y hornillos portitiles a ambas orillas y esta manifestacién
bast6 para que los revoltosos depusieran su actitud. La dltima modificacion en
el fuerte menorquin de San Felipe de Mahén en 1799, antes de su retrocesion
a Espafia como consecuencia de la paz de Amiens, de 1802, consisti6 en la
instalacién en sus casamatas de los hornillos precisos. Durante el bloqueo por
tierra al que los franceses sometieron a Cadiz, uno y otro bando emplearon
bala roja, y en 1823, cuando la irrupcién de los Cien Mil Hijos de San Luis,
volvieron a bloquearla por mar y tierra, se llevaron a cabo las mayores refor-
mas para dotar a todas las baterias de hornillo, estableciéndose por los consti-
tucionalistas un sistema ideado por el brigadier Ramén Calbet, con un modelo
de figura eliptica, cuyos polos estaban por debajo de la parrilla y muy préxi-
mos a ella. Sobre ésta se colocaban las balas, que formaban una especie de
asador descubierto con capacidad para 25 proyectiles, poniéndose carbén,
tanto debajo de la parrilla como encima de las balas, sefialando Carlos Marti-

(27) GraviNa Y NApoLl, Federico: Diario del sitio de Tolon, anotacién correspondiente al
martes 17 de diciembre de 1793. Recogido por NUNEz IGLESIAS, Indalecio, y BLANCO NUREZ,
José Maria: La division de Tolon. Madrid, 1982.
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nez Valverde que estos sistemas innovadores conocieron después gran difu-
si6n y fueron preferidos a los de reverbero (28).

Ante una demanda que se hizo urgente e incesante en los afios noventa del
siglo xviil, y que continud hasta mediados del siglo siguiente, empezaron a
fabricarse hornillos portitiles, que pasaron a integrar de forma habitual los
almacenes de ingenieros. Este hecho, afiadido a la afortunada practica de la
utilizacion por los espafioles de embarcaciones menores armadas como falu-
chos, lanchas, botes y serenies, llevard a dar el siguiente paso: proporcionar
movilidad al cafién de bala roja, embarcandolo sin arriesgar mas que pequefias
unidades. Esta innovacion, de cufio netamente espafiol, constituird, como
hemos sefialado, un éxito rotundo en una época extremadamente escasa en
ellos.

El ultimo paso: las caiioneras de hornillo

Las primeras experiencias en este sentido van unidas al nombre de José de
Mazarredo, quien como comandante general de las fuerzas navales del Mar
Occ€ano asumio la defensa de Cadiz frente a los ingleses en 1797, correspon-
diéndole el honor de hacer retirarse a la escuadra que acababa de resultar
victoriosa en Cabo San Vicente. Combinando el esfuerzo de la artilleria de
costa con una escuadrilla improvisada de embarcaciones sutiles en los aposta-
deros de Rota, La Caleta, El Puerto de Santa Maria y Sancti Petri, quedaron
los ingleses escarmentados de volver a su empresa. Mazarredo habia ordenado
para la defensa de la bahia, bloqueada formalmente por Jelvis desde el 23 de
marzo de 1797, armar una flotilla con 34 lanchas de navio, 12 barcos del puer-
to, unas y armados de cafién de calibre acorde con su tamafio y 4 lanchas
bombarderas. Junto a estas embarcaciones armadas y buen nimero de
«lanchas de fuerza», lanchas y botes de abordaje incluyé en la agrupacién la
gran novedad: ocho tartanas con cafién y hornillo portatil de hierro, hecho
firme en su mediania (29). Costeadas por la propia ciudad amenazada, fueron
puestas a punto por el ingeniero de Marina Joaquin Maria Pery y de Guzmén.
El teniente de Artillerfa Luis Daoiz mandé una de esta titimas, la nimero 53,
que confribuyé al éxito de la operacién forzando la retirada de uno de los
navios britdnicos, el Poderoso, que causaba notable dafio. A estas dltimas
embarcaciones, autosuficientes para el empleo de baja roja, se sumaron para
disparar con este mismo proyectil las embarcaciones dotadas de cafién de

(28) MARTINEZ-VALVERDE, Carlos: «Ataque y defensa de Cadiz en 1823», Revista de
Historia Militar, nim. 39, 1975, p. 56.

(29) Relacion de las fuerzas sutiles de lanchas de navio, otras mayores de alta mar y
otros barcos cafioneros, tartanas, también cafioneras, lanchas y botes de abordaje de que estd
provista la Armada del Rey, surta en esta bahia de Céidiz al mando del Excmo. Sr. don José de
Mazarredo, para la defensa del mar de la plaza, con experiencia de las que estuvieron en los
dias 3y 5 de julio, cuando se rechazé el bombardeo de los enemigos, y de los oficiales que las
mandaban. Imprenta de don Josef Niel, Cadiz, 1797.
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mayor calibre (de a 24), habilitadas gracias al ingenioso sistema ideado por
Morla. Se trataba de un gran horno de la Puerta de la Mar, del que ya hemos
hablado; se calentaban las balas por centenares, y luego se embarcaban en las
cafioneras «después de haber hecho la experiencia de que puestas en un cajén
forrado interiormente de un tabique de ladrillo grueso, y envueltas en ceniza
caliente, duraban enrojecidas de 12 a 18 horas, tiempo suficiente para salir a
atacar a los buques o bajeles enemigos (30). Cadiz dard testimonio de que la
salvé...», comentara satisfecho tras sefialar: «La fuerza sutil no s6lo frustraba las
intentonas de la suya (la de los ingleses), sino que los castigaba en todos los
encuentros y hasta precisaba a sus navios a conservar una posicién lejana,
haciéndoles retirarse cuando maniobraban al corte de alguna embarcacion
proxima a la bahfa» (31). El éxito de Cadiz se repitié en la defensa de Brest dos
afios después, cuando los mandos franceses celebraron las flotilles a I’espagnole
que mantuvieron alejados a los britdnicos de la escuadra combinada hispano-
francesa. Estas flotillas podian actuar independientemente o bien en conjunto, y
combinar su accidn con las baterias instaladas en tierra, en los castillos y en los
propios barcos. Al disponer, por lo general, su poder artillero a proa, su tactica
era presentar al opositor un frente en linea. Si esta accién se combinaba con la
de la artilleria costera, el cruce de fuegos podia ser demoledor.

Con motivo de la preocupante presencia de una escuadra inglesa en la ria
de Ares, desde donde se controlaba a los buques franceses encerrados en
Ferrol, el Principe de la Paz solicit6 del comandante general de este departa-
mento, Félix de Tejada, que ensayara alguna férmula para hacerlos retirar de
ese paraje por medio de brulotes o buques incendiarios. Tejada le respondi6
que la operacion era perfectamente factible si se empleaban «12 lanchas
cafioneras con hornillos y 24 sin ellos, con sus correspondientes botes de
auxilio» (32). Como para entonces no se disponia de ese nimero y no se
queria precipitar la guerra, la operacién se desestimd, pero se consideré una
empresa con grandes posibilidades si se contaba con el apoyo de las nuevas
baterfas fijas instaladas como consecuencia del proyecto de 1799 de Blas Gil
de Bernabé. Con el exclusivo objeto de servirse mejor de este método, eficaz
y barato, los ingenieros navales aplicaron a la tarea de adaptar en el exiguo
espacio de las nuevas cafoneras que se fabricaban ya ex profeso de las piezas
giratorias, de los hornillos y de la dotacién de p6lvora, balas e instrumental
artillero.

El paso siguiente a la mera adaptacién de hornillos portatiles a las embar-
caciones se dio en Ferrol a finales de 1804, cuando se barruntaba una nueva

(30) Relacién de la consistencia de la plaza de Cidiz y Fuertes de la Comprehensién de
esta isla, cuyo nombre propio es el que antiguamente tuvo y ahora Isla de Ledn. Biblioteca
Central Militar, Catilogo General de Documentos, doc. 4.034, sign. 3.5-6-2.

(31) NUNez IGLESIAS, Indalecio: El teniente general de la Real Armada don José de
Mazarredo Salazar y Gortdzar. Bilbao, 1945, p. 80.

(32) Oficio del principe de la Paz a Félix de Tejada, de fecha 24 de noviembre de 1805, y
respuesta de éste. BRAH, col. JPG, Ms. 11/8308.
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guerra. Se produjo bajo la direccion del mismo Félix de Tejada, jefe especial-
mente eficiente y que desarrollarfa un gran esfuerzo constructor y técnico.
Aun pueden contemplarse los restos de los pequeios hornos fijos de Canales,
Vifias, Carifio o San Cristébal, a los que el Diccionario de Madoz cita como
aan utiles siglo y medio después (33). Se trata de un gran logro técnico de las
fraguas de la herrerfa del arsenal, ante el reto de conseguir un fogén de cali-
dad, metélico y cerrado, que sin entorpecer el uso de remos y maniobras
sirviera al destino principal: caldear a la vez un nimero suficiente de balas
con que cargar un cafién de colista de 24 libras, a proa de una de las cafioneras
de nueva fabrica y mayor desplazamiento. Se consiguié asi un fogén de
chimenea y estructura relativamente ligera y equilibrada, de gran poder calori-
fico para calentar al rojo ocho balas simultineamente, que permitia aprove-
char al méximo el exiguo espacio de la embarcacién, y servia ademds de
fogon para la cocina del equipaje. El depdsito, en el que los alojamientos de
las balas se aprovechaban de su distribucién més racional, constituia de por si
una mejora del tradicional, ya que, pese a no disponer de fuelle, se conseguia
caldear las balas en menos tiempo y sin riesgo para sus servidores. Las prime-
ras pruebas resultaron muy satisfactorias, ya que se pudo comprobar su facil
manejo, enrojeciéndose cuatro balas a la vez en dieciocho minutos y disparan-
dose ¢l cafién en el tiempo habitual. El panico inicial de los improvisados arti-
lleros se trocé en tranquilidad ante la prueba de mantener una bala recién
sacada del horno en el dnima del cafién durante la hora y media sin ningtin
peligro.

La utilidad para simplificar el uso de la bala roja en las fuerzas sutiles del
disefio fue inmediatamente reconocida por Manuel Godoy, comunicindose a
los demés departamentos junto con un disefio y una explicacion que sirviese
de inteligencia a los que han de usarlos quedando en Ferrol Cayetano Valdés,
que ya era experto en estos proyectiles desde su asistencia al asedio de Cadiz
de 1797, a cargo de su puesta a punto, de la direccién de la fabricacién en
serie y del entrenamiento de las bisofias dotaciones, segin sus propias pala-
bras: «objeto de mi encargo era no sélo el de caldear las balas, sino también el
ensefiar su manejo» (34). Este sistema, mis o menos alterado, fue imitado
afios después por los buques insurgentes americanos. Asi, la corbeta corsaria
La Argentina llegd a contar con dos hornillos de bala roja, situados a proa,
bajo los fogones y con capacidad de 15 proyectiles igniferos cada uno.

Durante toda la guerra de 1804-1808, Gibraltar dejé de ser un puerto segu-
ro para los buques y hasta para las agrupaciones navales britdnicas, gracias a
las 42 cafioneras de hornillo del apostadero de Algeciras, al mando de Bruno
de Hezeta, que no rehufan atacar a cualquier fuerza enemiga. Juan Joaquin
Moreno, comandante general de Cadiz, notificaba que el 26 de julio de 1805

(33) Maboz, Pascual: Diccionario geogrdfico-estadistico-histérico de Espaiia y sus pose-
siones. Madrid, 1847, p. 64.

(34) Félix de Tejada al Principe de la Paz. Ferrol, a 13 de febrero de 1805. BRAH, col.
Juan Pérez de Guzman, Ms. 11/8308.
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habian fondeado en Gibraltar cuatro navios britdnicos que Hezeta juzgd eran
de los de Bikerton que bloqueaba Cartagena. Los atacé al amanecer del dia
siguiente, pero un cambio de viento impidié la progresién del cafioneo con
bala roja. Aunque de gran movilidad, por estar dotadas de vela y remos y
poseer buenas condiciones marineras, tenian limitacién de uso por su tamafio
y dependiendo del estado de la mar. Curiosamente, estas cafioneras se habili-
taron por el mismo método empleado en la guerra precedente por el corsario
Bargen (35), de quien carecemos de mds referencias, asi como de su método.
En honor a la verdad, sefialaremos que los ingleses continuaron por su parte
llevando a cabo experimentos puntuales en sus buques corsarios. A principios
de 1805, recién nombrado virrey del Pert, el mariscal de campo José Fernan-
dez Cascal fue interceptado en su travesia desde La Habana a Buenos Aires;
efectuado el canje y retornado a la Peninsula, corri6 a informar de que la
fragata inglesa apresadora tenia debajo del fogén de la tripulacién un canén
con balas que se enrojecian como podian hacerlo los hornillos de bala roja (36).
La divisién de Algeciras conseguiria, y esto puede resultar mas sorprendente,
que las comunicaciones de Cadiz con Mélaga y Cartagena no se cortasen pese
a la barrera que representaba una base inglesa bien abastecida y dotada como
la del Pefién. La principal respuesta espanola ante la presencia naval bloquea-
dora inglesa consisti6 en una articulacién de todos los elementos de defensa
en la totalidad de las costas que obtuvo los dos objetivos principales antes y
después de la batalla de Trafalgar, es decir, evitar el bombardeo de los grandes
puertos y su hipotética conquista, y mantener activo el suministro interior por
via maritima proporcionado por el cabotaje costero. Si se pudo conseguir el
apresto de los buques de linea que Espafia se comprometio a aportar al esfuer-
zo bélico francoespaiiol, y que el propio Federico Gravina ponia en duda en
Paris al firmar los detalles de la cooperacion, fue gracias al mantenimiento de
convoyes caboteros que recorrian las costas cantabras, levantinas o andaluzas,
saltando de la proteccién de una baterfa de bala roja a otra, ya que se recons-
truyeron las preexistentes y se establecieron sin tardanza otras nuevas,
monténdose con tierra y fajina alli donde no dio tiempo a construir una obra
mas resistente. Estos convoyes disponian en los tramos més peligrosos y a la
entrada de las bases navales del auxilio de diversas divisiones de cafioneras de
bala roja, que alejaban a buques de guerra enemigos tan poderosos como
fragatas e incluso navios. Sin este sistema de avituallamiento protegido, los
navios espafioles no hubiesen podido forrar de cobre con las ldminas transpor-
tadas por mar desde las mdquinas laminadoras importadas de Francia, ni los
puertos, ni las cabeceras departamentales de Ferrol, Cartagena y Cédiz, hubie-
sen podido resistir el bloqueo maritimo, dadas las dificultades para el trans-
porte por tierra. Esta organizacion paradigmatica se debe al binonio Godoy-

(35) Juan Joaquin Moreno, comandante general del departamento de Cadiz, a Domingo
de Grandallana, Madrid, 5 de enero de 1805. BRAH, col. ECC, Ms. 9/7432.

(36) El conde de Campo Alegre, embajador en Lisboa, a Federico Gravina, 25 de marzo
de 1805. BRAH, col. JPG, Ms. 11/8303.
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Grandallana, sus artifices. El caso de Cédiz es especialmente sorprendente.
Aunque los precios se elevaron durante la presencia inglesa, ni la ciudad, ni su
incrementada guarnicién, ni las escuadras surtas en su puerto estuvieron en
ninglin momento desabastecidas. En los planes de Nelson figuraba el que
tendria que salir finalmente la escuadra combinada a presentarle batalla o a
intentar escapar por falta de medios de subsistencia. Si lo hizo en el momento
y en las circunstancias en que lo hizo, se debi6 a otras causas conocidas por
todos.

Un posible sustituto que nunca llegé a serlo

El uso de la bala roja mantuvo su vigencia hasta la segunda mitad del
siglo XIX, pero hubo diversos planes de volver a aquellas balas incendiarias
frias que ya habia desechado el marqués de Santa Cruz de Marcenado a prin-
cipios del siglo anterior. El proyecto que a ahora traemos a colacién, y que
estimamos inédito, fue a nuestro entender el mds serio, cientifico y comproba-
do. En realidad se trababa de un tipo de proyectil diferente de todo lo conoci-
do: no era una mera bala incendiaria cubierta de sustancias combustibles, y
tampoco una bomba ni una granada hueca, puesto que se partia de una maciza
y, no obstante precisar calentamiento, tenia consecuencias similares a las de la
bala roja.

El 13 de julio de 1796 se llevaba a cabo en el campo de Bagumbayan,
junto a Manila, ante el capitin general y numeroso piblico, un experimento de
tiro con el prototipo de bala incendiaria inventado por Jaime Dents, que venia
a ser un término medio entre una bala rasa comiin y una bomba incendiaria o
granada. De hecho, era una bala rasa comin, de hierro macizo, de las del cali-
bre 18, rodeada de alambre, a la que se habian practicado unas divisiones y
taladros para cargar con mixtos de los usados habitualmente en otros tipos de
artificios de fuego. La superficie de la bala se embadurnaba en otra sustancia
espesa que se colocaba entre la red de alambre hasta que la pelota pasaba a
tener el calibre de 24 una vez cubierta con un lienzo empapado de aguardiente
y pllvora en polvo y comprobado con el pasabala, ya que debia ser disparada
por un cafién convencional de este tipo y montado sobre su curefia de marina.
En esta primera prueba se colocé un blanco de tablones clavados, embreados
y calafateados, como si se tratase del forro de un navio de dos puentes y de su
mismo grosor, a una distancia de 200 toesas (menos de 400 metros); detrés, en
paralelo y a unos cinco metros del anterior, se coloc otro espaldén con el
grosor habitual de un mamparo de compartimentacion, y se cargé con un
cartucho de polvora de ordenanza. Efectuado el disparo, se comprobé que el
primer espaldén lo pas6 la bala con tal rapidez que sélo tardé un segundo, por
cuya causa pudo incendiarlo (37), quedando incrustada en el segundo, que

(37) Oficio del Principe de la Paz a Juan de Langara, Madrid, 22 de diciembre de 1797.
AMN, Ms. 1469, £. 282.

120 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Nm. 100



EL MAS INSIDIOSO ENEMIGO DE LOS BUQUES DEL SIGLO XVIII: LA BALA ROJA

también se vio reducido a cenizas en pocos minutos. En una segunda prueba
se alcanzaron resultados parecidos. Entusiasmado, el capitdn general remiti6 a
Godoy el boceto y la memoria del proyecto, y éste lo remiti a su vez al secre-
tario de Marina, Juan de Langara, quien lo pasé por su parte al comisario
general de Artilleria de Marina, Francisco Javier Rovira, para informe, con un
afiadido que demostraba notorias ganas de archivar el invento: «no creo que
ofrezca nada de nuevo el proyecto de tirar balas incendiarias» (38). El escueto
juicio de Rovira se redujo a que, si bien €l era contrario por principio a este
tipo de innovaciones, en las que solia desprenderse el producto incendiario de
la parte maciza del proyectil en el momento del disparo, perdiéndose sus
supuestas virtudes, como quiera que por dos veces habia dado resultados més
que positivos, bien merecia la pena hacer mas pruebas en Espaiia, pese a que
las balas rojas resultaban menos costosas. Resulta sorprendente comprobar
que en la nota resumen del ayudante de Secretaria que se acompafia a este
informe se sefiala: «Inform¢ [Rovira] el 8 de enero de 98 que no era de utili-
dad y se mand6 unir a la contestacion al Sr. Principe de la Paz» (39).

De nuevo nos encontramos en la tesitura de aventurar cémo podria haber
influido en los acontecimientos navales posteriores a 1798 la adopcién de esta
bala revolucionaria que, de haber resultado viable como Rovira esperaba,
hubiera permitido disparar desde los propios navios y habria convertido en
cafioneros simples a todos los de hornillo y con resultados ain mejores. Tal
vez fuera el mayor coste lo que determind su proscripcion, pero en cualquier
caso ¢éste resultaba asumible y, por tanto, aconsejable, ya que tras ésta como
tras la bala roja podemos descubrir el recurso del débil ocasional frente al
poderoso, y en su uso oportuno, el triunfo del ingenio sobre el niimero y el
potencial, siempre que se acompafiase con una tactica acorde con su objetivo.

(38) Oficio de Juan de Langara a Francisco Javier Rovira. Madrid, 22 de diciembre de
1797. AMN, Ms. 1469, f. 284.
(39) AMN, Ms. 1469, £. 279.
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LA EXPEDICION DEL CONDE
DE ARGELEJOS, PRIMERA
PRESENCIA NAVAL ESPANOLA
EN EL GOLFO DE GUINEA (1778-1783)

José CERVERA PERY
General Auditor del Cuerpo Juridico Militar

El marco historico

Africa no interes6 a Europa —y, en el sentir de muchas cancillerfas europeas, Espa-
fla estaba al margen— hasta muy avanzado el siglo xi1X. Antes solo Portugal
habia llegado al ecuador africano, donde incluso llegé a crear un reino cristia-
no en el Congo, fijando los principios de una penetracién soberana en Angola.
Afios més tarde —1472—, un navegante luso en plena ruta de las exploracio-
nes africanas encuentra dentro de la bahia de Biafra una isla de sorprendente
belleza a la que bautizard como «Fermosa» impresionado por su hermosura y
exuberancia y que la historia cambiara después el nombre por el de su descu-
bridor (Fernando Poo).Veinte afios mds tarde Pedro Escobar y Jodo de Santa-
rem descubren la isla de Annobdn, para que esas dos islas, junto a las de Santo
Tomé y Principe, integren el distrito portugués del golfo de Guinea a varios
siglos de distancia de cualquier otra penetracion europea.

Casi trescientos afios dura esa hegemonia portuguesa en las islas africanas,
mientras Espafia sigue los rumbos colombinos, porque quizé como se ha escri-
to, ningiin otro pais como Castilla podia a principios del siglo xv1 hacer frente
a la enorme tarea de incorporar a su corona un mundo. Después —Espafia y
Portugal en guerra—, los piratas holandeses no perdieron la oportunidad de
apoderarse de aquellas islas y desarrollar en ellas el lucrativo trafico de escla-
vos, hasta que aflos mds tarde vuelven al dominio lusitano (1).

El 6 de octubre de 1777, Espafia y Portugal suscriben el tratado de San
Ildefonso, en el que de forma reservada se incluia un anexo referente a Africa.
Este tratado es ratificado y ampliado por el suscrito el 24 de marzo de 1778
entre Carlos III y Maria de Portugal, cuyo principal objeto era zanjar las cues-
tiones y litigios sobre limites existentes entre los dos paises. Por dicho tratado
—y con la colonia de Sacramento como moneda de cambio—, Portugal cede
a la corona de Espaiia la isla de Annobén, en la costa de Africa, con todos los

(1) En 1642 los holandeses se apoderaron de la costa hasta Loango y de las islas de golfo
de Guinea, creando un distrito cuya cabeza se hallaba en Corisco, donde la Compaiiia de Indias
establecid su base para la trata de esclavos. Por el tratado de 1648 Portugal recibié nuevamente
estos territorios.
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derechos, posesion y acciones que tienen en la misma isla, para que desde
luego pertenezca a los dominios espafioles, del propio modo que hasta ahora
ha pertenecido a la corona de Portugal. Igualmente cede SM. Fidelisima, en su
propio nombre y en el de sus herederos, todo el derecho y accién que tienen o
pueden tener a la isla de Fernando Poo en el golfo de Guinea, para que los
vasallos de la corona de Espaiia se puedan establecer en ella y negociar en los
puestos del rio Gabon, de los Camarones, de Santo Domingo,de cabo Formo-
so y otros de aquel distrito. Toda una amplia zona costera del Africa ecuatorial
comprendida entre cabo Formoso, hoy territorio de la Reptblica de Nigeria,
hasta cabo Ldpez, hoy Repiblica de Gabén, lo que implicaba un pleno dere-
cho de soberanfa desde las caudalosas bocas del Niger hasta la espléndida
desembocadura del Ogogue. Todo ello un siglo antes de que Inglaterra y Fran-
cia hicieran su aparici6n por aquellas latitudes.

Formalizadas las negociaciones, Espafia se prepard para tomar posesién
efectiva de aquellas desconocidas pero atrayentes islas del golfo de Guinea.
Dicha mision fue encomendada a una expedicion que tuvo la particularidad de
ser preparada y organizada en el Rio de la Plata y que, ademas debia partir de
Montevideo, sede del apostadero naval de la Real Armada, con la evidente
intencion de resaltar la posicién de Fernando Poo y Annobén dentro del vasto
espacio ocednico asignado al apostadero y de estrechar la vinculacién de
dichas islas con el virreinato del Rio de la Plata.

Tuvo al activo virrey del Rio de la Plata, don Pedro de Cevallos, la
responsabilidad de cumplir con las tareas de preparar y organizar la mencio-
nada expedicion, para lo que utilizé tropas y recursos que pertenecian a la
que, bajo su mando, habia arrebatado a los portugueses: Santa Catalina y
Colonia de Sacramento en 1777, y que todavia se encontraba en el Rio de la
Plata, designando para el mando supremo de la expedicién al brigadier de
Infanteria de los Reales Ejércitos don Felipe de los Santos, quien ademds se
ocuparia de ejercer el cargo de gobernador y jefe militar de las islas de
Fernando Poo y Annobén. El conde de Argelejos se encontraba en Montevi-
deo luego de haber participado en las citadas campanas de Cevallos contra
los portugueses. Como segundo jefe de la expedicion se designé al teniente
coronel de Artilleria don Joaquin Primo de Rivera, que se encontraba pres-
tando servicios en el Rio de la Plata antes de la llegada de don Pedro de
Cevallos. Los efectivos de tropa procedian de los regimientos veteranos de
Infanteria de Sevilla, Saboya, Galicia, Zamora, Cérdoba, Toledo, Guadalaja-
ra y hasta del fijo de Buenos Aires. También se incorporé personal del Real
Cuerpo de Artilleria.

Pero la expedicion tiene, por la indole de sus objetivos, un amplio
componente naval, y a tal efecto la Real Armada envié desde Espafia hasta
Montevideo las fragatas Santa Catalina y Nuestra Sefiora de la Soledad.
La primera habfa zarpado de Cadiz al mando del capitdn de fragata don
José€ Varela Ulloa, prestigioso oficial de la Real Armada y notable cientifi-
co gedgrafo y naturalista. Nacido en Villaredo (Galicia), habia sentado
plaza de guardiamarina en Cédiz en 1759, desempefiando en sus primeros
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afios actividades de corso contra los moros. Al ascender a alférez de navio
fue designado tercer maestro de la Real Compafiia de Guardias Marinas de
Cédiz. Posteriormente, como teniente de navio embarcé en la fragata Rosa-
lia para situar la isla de Trinidad. Siendo ya capitin de fragata realiza
numerosos levantamientos hidrograficos y cartograficos en las costas afri-
canas a bordo de un buque francés. Entre 1778 y 1779 se encuentra en el
golfo de Guinea como jefe de la expedicién que nos ocupa. En 1782 fue
destinado a América del Sur como integrante de la comisién demarcadora
de limites que habia de cumplir lo establecido en el tratado de San Ildefon-
so, y durante el transcurso de esta importante tarea situd astron6micamente
las ciudades de Buenos Aires y Montevideo. Fallecié en La Habana el 23
de julio de 1794 (2).

Por su parte, la fragata Nuestra Sefiora de la Soledad zarpé de Ferrol
teniendo como comandante al capitdn de fragata don Ramén Topete, también
de brillante trayectoria en la Real Armada, en la que alcanz6 el grado de
brigadier en 1802. Oriundo de Morén (Sevilla), se incorporé como guardia-
marina en Cédiz en 1759. Luego prest6 servicios en distintos navios, efec-
tuando transporte de tropas a Canarias y Baleares, y cruceros de proteccion
en la recalada de buques procedentes del Nuevo Mundo. De alférez de navio
cumplio varias campaifias de corso en el Mediterrdneo contra los berberiscos,
siendo posteriormente ascendido a teniente de navio y capitdn de fragata.
Con dicho rango, se hall6 en el golfo de Guinea con la fragata de su mando.
Estuvo presente en el bloqueo de Gibraltar, donde logré apresar cuatro
embarcaciones enemigas. Participd como comandante de la fragata Carmen
en el bombardeo de Argel. Ascendido a capitdn de navio, y como comandan-
te del navio Magndnimo, tomé parte en la guerra contra la Convencion.
Como jefe del arsenal de Ferrol defendi6 en 1800 la ciudad de los ataques
ingleses. A fines de 1803 fue nombrado comandante general del arsenal de
La Carraca, cargo que ejercié nuevamente seis afios, siendo después jefe de
escuadra. En 1810 defendi6 la isla gaditana de los ataques de las fuerzas
napolednicas del general Soult, y entre 1813 y 1822 —afio de su fallecimien-
to— fue inspector y comandante general de los Regimientos de Infanteria
Real de Marina (3).

Una vez llegadas las fragatas Santa Catalina y Nuestra Sefiora de la Sole-
dad a Montevideo, se les incorpor6 el paquebote de la Real Armada Nuestro
Serior Santiago, al mando del teniente de navio don José de Grandallana. Con
estos tres buques quedd constituida la escuadrilla expedicionaria bajo el
mando del capitdn de fragata Varela Ulloa, izando el conde de Argelejos su
insignia en la Santa Catalina.

(2) En la memoria del virrey Vertiz se encuentran amplias referencias a la labor de tan
ilustrado marino, tanto en su aspecto cientifico como politico. Archivo General de la Nacién
(Buenos Aires), divisién Colonia, seccién Gobierno, Islas Fernando Poo y otras.

(3) Laestirpe de los Topete es una de las de mds acusada raigambre marinera en el siglo Xix.
Hijos de don Ramén seran también los famosos marinos don Ramén, don Angel y don Juan
Bautista.
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La expedicion al golfo de Guinea

Terminados todos los aprestos correspondientes, la expedicion del conde
de Argelejos partié hacia el golfo de Guinea, desde Montevideo, el 17 de
abril de 1778 y lleg6 a su destino a fines de junio de dicho afo. La travesia
no fue fécil pues, durante ella muri6 el ministro de la Real Hacienda y conta-
dor de la expedicion, don Vicente de Recarte. Mientras se aguardaba la llega-
da del comisario portugués que debia realizar la entrega formal de las islas,
los tres buques espafioles permanecieron fondeados en Santo Tomé y Princi-
pe. La espera no resultd comoda ni agradable, ya que de inmediato surgieron
roces con las autoridades lusitanas respecto a la demora de la entrega de las
islas a los espafioles, y hubo también fricciones entre la poblacion de la isla
Principe y las tropas espafiolas, lo que produjo no pocas quejas de su gober-
nador. Por fin, el 14 de octubre de 1778 llegé al golfo de Guinea el comisario
portugués, capitdn de Mar y Tierra don Luis de Castro, y el 24 quedé definiti-
vamente concertada la transferencia de las islas de Fernando Poo y Annob6n
a Espafia.

Pero las dificultades seguirian haciéndose presentes. El 14 de diciembre de
1778, estando embarcado en la fragata Santa Catalina, fallecié de «enferme-
dad natural» el conde de Argelejos, que fue sustituido en el mando de la expe-
dicion y en el gobierno militar de las islas por el teniente coronel de Artilleria
don Joaquin Primo de Rivera.

La ocupacién de Fernando Poo y Annobén fue una tarea sumamente dura y
sacrificada, que exigié enormes esfuerzos a los sufridos expedicionarios.
Inconvenientes que fueron evidentes desde el primer momento y en el instante
mismo de efectuarse la cesion de las islas, y asi lo comenta en su memoria el
virrey del Rio de la Plata don Juan José de Vertiz:

«Saltaron a tierra los comisarios, intentado el portugués persuadir al jefe
de los negros y demds habitantes de Annobén a que reconociesen y rindiesen
vasallaje al rey catdlico, jurdndolo por su legitimo soberano respecto a la
cesién que de ellas habia hecho SMFE. No cabe en la expresion que causé al
capitdn Mor y Sacristan principales caudillos de la isla y a su imitacién todos
los negros y chusma esta proposicién cuando aseguraban ignorar existiesen
semejantes soberanos en el mundo, y no alcanzaban la razén que pudiesen
alegar los portugueses para ceder aquellas islas a las que no tenian derecho de
propiedad ni el de posesion, y asi negando su obediencia y amenazando
proceder hostilmente si continuaban en su pretensién se retiraron a aquellos
espesos montes» (4).

No obstante quedar advertidos de la hostilidad de los aborigenes de aque-
llas practicamente desconocidas islas, los expedicionarios espafioles procedie-

(4) VERTIZ Y SALCEDO, Juan José de: Memoria a su sucesor marqués de Loreto. Editorial
Bajel, Buenos Aires, 1945.
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ron a dar inicio a la ocupacién de Fernando Poo, en tanto que los portugueses
colaborarian con aquellos haciendo lo mismo en Annobén. Y asi, para afirmar
su presencia, fundaron el poblado de la «Pura y limpia Concepcién» e inme-
diatamente comenzaron a construir casas, un hospital y una fortaleza. Carpin-
teros, albafiiles, herrero aserrador y peones se volcaban en un denodado
esfuerzo constructor, protegidos por soldados de Infanteria y de Artilleria, si
bien en escaso niimero.

En cuanto a la defensa naval de Fernando Poo —donde se hallaban real-
mente los espafioles— y Annobén, estuvo representada por los tres buques
que integraron la escuadrilla expedicionaria. La fragata Santa Catalina se
encontraba alli en noviembre de 1778, mientras que la Nuestra Seiiora de la
Soledad todavia se hallaba en aguas del golfo de Guinea en septiecmbre de
1779. Finalmente, el tercer buque expedicionario, el paquebote de la Real
Armada Nuestro Serior Santiago, del teniente de navio Grandallana, permane-
cio en el golfo de Guinea cuando ambas fragatas emprendieron viaje de regre-
so a la metrépoli, y siguié prestando servicios en aquella regién hasta que el
establecimiento de la «Pura y limpia Concepcién de Fernando Poo» fue aban-
donado por los espanoles.

El caracter eminentemente insular de Fernando Poo exigia que las comuni-
caciones con el exterior y que todo tipo de abastecimientos se efectuaran
necesariamente por via maritima, por lo que se eligieron como bases generales
para Fernando Poo el puerto de Cadiz, las islas Canarias y la isla portuguesa
de Santo Tomé. Asi se expresaba al respecto el virrey Vertiz:

«.. que lo respectivo a viveres y otros auxilios, precaviendo los inconve-
nientes de la guerra que subsistia contra Inglaterra, se daban las correspon-
dientes Ordenes a las islas de Canarias para que de alli se surtiesen aquellos
establecimientos de lo que necesitasen para su conservacion y fomento».

La situaci6n de conflicto con Gran Bretaiia, a la que alude el virrey, estaba
motivada por la intervencion de Espafia y Francia en la guerra de independen-
cia norteamericana (1776-1783), en apoyo a los rebeldes de las Trece Colonias,
y que, trascendida del escenario meramente norteamericano, ponian en eviden-
te peligro la ruta maritima Cédiz, Canarias, Santo Tomé y Fernando Poo.

A pesar de los apoyos logisticos recibidos de distintos transportes, los
expedicionarios del teniente coronel Primo de Rivera debieron afrontar graves
adversidades, complicaciones y penurias durante su permanencia en el golfo
de Guinea, tales como enfermedades, numerosas muertes y la relativamente
rapida disminucién de las comunicaciones maritimas con el exterior, proble-
mas de abastecimiento y enfrentamientos con las tribus negras nativas, todo
ello agravado con la sublevacion del sargento Jer6nimo Martin, que despose-
y6 del mando a Primo de Rivera, el cual fue arrestado y encarcelado por los
amotinados. Los auxilios del navio Santiago, que arribé desde Tenerife
convoyado por la polacra Santa Engracia, al mando del capitin de navio Juan
Nemopuceno Morales, tampoco fueron suficientes para alcanzar el fin
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propuesto, y Martin qued6 durante un mes al mando del establecimiento de
Fernando Poo. Las razones expuestas por el sargento amotinado para justificar
su rebeldia eran la insostenible situacion que se vivia en la isla, la deficiente
alimentacion, el mal estado de los viveres, la inadecuada atencién a los enfer-
mos y graves acusaciones contra Primo de Rivera, tales como no preocuparse
por la salud y estado de sus subordinados, los malos tratos infligidos a éstos y,
sobre todo, el deseo de abandonar Fernando Poo.

El fin de una expedicion digna de mejor suerte

Neutralizado Primo de Rivera y sus mandos inmediatos, el sargento Martin
ordend a los expedicionarios, en los dltimos dias de octubre de 1780, embar-
caran en el Santiago para abandonar el poblado de la «Pura y limpia Concep-
cién» en Fernando Poo. El virrey Vertiz comenta duramente este hecho:

«Finalmente la isla se abandoné con toda la artilleria, utiles y obras cons-
truidas en aquel establecimiento, las que por posteriores noticias se sabe
fueron arruinadas y entregadas al fuego por aquellos naturales que nunca
quisieron fratar con los nuestros conservandose retirados y escondidos en los
bosques y malezas de que estd circundada la isla, siendo impenetrable a
hombres y animales desde la misma orilla del agua».

El contingente expedicionario, ahora bajo las érdenes del sargento Martin,
alcanz6 Santo Tomé el 17 de noviembre de 1780; pero, una vez desembarcado
en aquella isla portuguesa y liberado de su encierro, el teniente coronel Primo
de Rivera puso inmediatamente en conocimiento de las autoridades lusitanas
de la isla y de los oficiales espafioles que alli se encontraban (entre ellos, el
teniente de navio Grandallana, oficial de mayor antigiiedad que habia quedado
de la expedicion) lo sucedido en Fernando Poo y los detalles del acto subversi-
vo que alli tuvo lugar, por lo que Grandallana dispuso encarcelar al sargento
Martin y principales cémplices. Los correspondientes sumarios y declaracio-
nes, que se sustancian de los primeros meses de 1781, fueron enviados a Espa-
fla a bordo de la zumaca Nuestra Sefiora de la Concepcidn, circunstancialmen-
te presente en esos momentos en Santo Tomé y cuyo mando se encomendd
precisamente al teniente de navio Grandallana, que muri6 en el viaje.

Durante su permanencia en Santo Tomé, y una vez restablecida en algo la
situacion, Primo de Rivera planed y buscé regresar a Fernando Poo; pero la
poca disposicién del gobernador portugués a continuar auxiliando a los expe-
dicionarios, y la indudable disconformidad de estos dltimos en repetir una
empresa tan arriesgada y peligrosa, lo hicieron desistir de sus propdsitos, por
lo que Primo de Rivera y sus hombres permanecieron en Santo Tomé hasta
fines de 1781.

Cuando los expedicionarios abandonaron Santo Tomé, lo hicieron a bordo
de la fragata portuguesa Nuestra Sefiora del Carmen, comprada a tales efec-
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tos, y del bergantin Santiago, del comercio de Canarias. La ruta elegida no fue
hacia Espafa, sino que pusieron proa hacia la bahia de Todos los Santos en
Brasil, decisién tomada dada la mayor cercania entre el golfo de Guinea y la
costa brasilefia, con la intencién de no arriesgarse emprendiendo navegaciones
mads largas por temor a toparse con buques britdnicos y la precaucién de no
penetrar en aguas metropolitanas, ya que en ellas se estaban produciendo
intensas acciones navales entre britanicos y espafoles —sitio de Gibraltar—
y la previsién de fondear y reponer fuerzas de un puerto relativamente neutral
como el brasilefo.

Por la correspondencia dirigida desde Salvador de Bahia, por el teniente
coronel Primo de Rivera al virrey del Rio de la Plata Juan José Vertiz, se sabe
que los expedicionarios permanecieron en Bahia de todos los Santos por lo
menos entre febrero de 1782 y enero del afio siguiente. Dicha correspondencia
es sumamente rica por los datos e informes que muestran las alternativas
sufridas durante su estancia brasilefia. El escrito de Primo de Rivera encerraba
todo el dramatismo de la empresa.

«... el misero estado de toda la gente por el mal clima, quebranto con el
que vienen las embarcaciones... mas muchedumbre de accidentes mancomu-
nados, asi como por el estrago que ocasiond la intemperie del seno de Guinea
contra la salud de los individuos de la expedicién de mi cargo, me han puesto
en la dura precisién, (después de haber apurado cuantos medios y recursos
dicta la prudencia) de salir de aquel golfo, sin gente, sin dinero y desesperan-
zado de nuevos refuerzos con direccién a esas provincias para repararme y
esperar Ordenes de la Corte. Un caso que ha impedido emprender la navega-
cioén a ellas, ha obligado nuevamente a arribar a esa bahia de Todos los
Santos en la que se hace precisa alguna demora, para la reparacion de las dos
fragatas que nos conducen; y no teniendo fondos con que subvenir a los
gastos que se originen, he solicitado se me franqueasen caudales de la Tesore-
ria Real y aviéndoseme (sic) negado con pretexto de no haberse practicado
jamas semejantes suplementos con las naciones extranjeras, me ha quedado el
solo arbitrio de mendigar el favor de un comerciante con el tanto por ciento de
premio que éste quisiese. Solo la necesidad pudo conducirme a un exilio tan
irregular como despreciable y, asi, procuraré atender no més a las urgencias
previstas e indispensables.»

La pesadilla parecia terminar en febrero de 1783, cuando fondeaban en
Montevideo la fragata Nuestra Seriora del Carmen y el bergantin Santiago,
trayendo a bordo los maltrechos restos de la expediciéon. En Montevideo
quedaron los pocos supervivientes esperando 6rdenes e instrucciones, mien-
tras que el teniente coronel Primo de Rivera emprendia el regreso a Espafia
para poner en conocimiento de las autoridades metropolitanas todas las noti-
cias y alternativas de aquella dramética empresa. El sargento Jerénimo
Martin, promotor del motin, quedd preso en Montevideo, siendo luego desti-
nado a trabajar en obras publicas de la ciudad y mas tarde indultado. Y es de
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destacar que, pese al fracaso de la expedicion, no se descartaron los proyectos
de retornar nuevamente al golfo de Guinea y ocupar Fernando Poo y Annobén
tomando otra vez a Montevideo como centro de operaciones. El virrey Vertiz
hace referencia a ello en su Memoria.

«... para que cuando llegue el caso de mejorar de suerte haya de volverse a
emprender ¢l establecimiento en la isla de Fernando Poo conforme a las reales
intenciones de S.M.»

Pero habrian de pasar bastantes afnos, y producirse muchas circunstancias
de diferente signo, para que volviese a emprenderse un nuevo intento de asen-
tamiento espafiol en unas islas de su pertenencia tras lo acordado en el Tratado
de San Ildefonso.

Aquellos marinos adelantados

La expedicion al golfo de Guinea tuvo un acusado perfil maritimo y naval.
Estratégicamente aquellas islas eran utiles para Espana porque permitian el
asentamiento hispano en el sector oriental del Atldntico Sur, lo que agregado
al dilatado litoral del Virreinato del Rio de la Plata, en el sector opuesto,
contempla la presencia espafiola en aquel extenso espacio ocednico. Ademés
con la posesion de ambas islas, quedaba construido el tridngulo defensivo
espafiol por el Atlantico Sur: Montevideo —Puerto Soledad— golfo de
Guinea, cuyo niicleo y centro operativo principal seria el real apostadero naval
de Montevideo, lo que posibilitaba ampliar la jurisdiccién del Rio de la Plata
hasta una amplia zona del Africa ecuatorial, tierra idénea para fomentar la
colonizacidn, la explotacién econdmica y el intercambio comercial.

Todo ello comporta una exigencia de reconocimiento a la abnegada labor de
aquellos hombres del botén de ancla, adelantados en el golfo de Guinea, y que
de modo tan evidente honraron sus hojas de servicio. Destaquemos, sobre todo,
a Varela Ulloa, al que se le debe, a través de una interesantisima comunicacion
dirigida al ministro Gélvez, el conocimiento del relato exacto y minucioso de
todo lo sucedido en Guinea a partir del 27 de septiembre de 1778 (5). En este
documento explica la anomalia del retraso de la llegada de la fragata portugue-
sa Nuestra Sefiora de Gracia. También describe de forma concisa y objetiva la
toma de posesion de la isla de Fernando Poo. En este solemne acto firmaron el
acta como testigos junto a Varela los marinos espafioles teniente de fragata
Baltasar Mexia de la Cerda y Jos¢ Esquerra Eguirior, y el alférez de navio Luis
de Agreda. El teniente de fragata Esquerra fue el primer oficial espafiol que
desembarcé en Santo Tomé para cumplimentar al gobernador en nombre del
conde de Argelejos y hacerle saber la paz firmada entre Portugal y Espana,
cosa que aquél ignoraba, acreditdndolo con unos pliegos de la Reina fidelisima.

(5) Archivo General de Indias, Audiencia de Buenos Aires, legs. 41 y 44.
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No quedé mucho tiempo Varela Ulloa después del fallecimiento de Argele-
jos, ya que el siguiente afio fue llamado a informar; pero su tiempo estuvo
bien aprovechado, pues redacta el libro Descripcion de la isla de Fernando
Poo, pionero en su género, levanta las primeras cartas maritimas de la misma,
bautiza los picos de Santa Catalina y Soledad y da el nombre de Punta Argele-
jos a unos de los salientes del este de la isla de Fernando Poo. También hizo
una amplia reseiia de Annobdn, especificando cientificamente cuanto vid en
ella, teniendo tiempo aun de situar geograficamente las islas de Santo Tomé y
Principe. Numerosisima documentacién enriquece los legajos del Archivo
General de Simancas, del de Indias en Sevilla, y del de Marina en El Viso del
Marqués.

Junto al nombre del precursor Varela Ulloa, son de destacar los de otros
dos adelantados de la aportacién marinera en Guinea, Guillermo Carbonell y
José de Grandallana. El teniente de fragata Carbonell, comandante de la
zumaca Nuestra Sefiora de la Concepcion, practica en 1779 el primer recono-
cimiento minucioso de la isla de Fernando Poo, con la mision de que en razén
de ese reconocimiento proponga el paraje mas a propdsito para establecer en
ella el primer destacamento espafiol. Carbonell cumplié satisfactoriamente su
cometido, recalando en los parajes mas dificiles; puso nombre a la bahia de la
Concepcién y a las ensenadas del Canal, la Luz y los Péjaros; reconocid
cuidadosamente la bahia de San Carlos y, terminada su misidn, regreso a
Santo Tomé para dar cuenta del resultado de la misma al comandante del
paquebote Santiago, en aquellos momentos la méas significada autoridad naval
expedicionaria, quien a su vez, con todo rigor y diligencia, entreg6 su informe
a Primo de Rivera.

Y es precisamente el teniente de navio Grandallana, comandante del citado
paquebote y uno de los primeros muertos de la Armada en Fernando Poo,
quien informa de la conveniencia de establecer un primer emplazamiento
espafiol en la ensenada de la Concepcidn con acertados razonamientos; y en
ese asentamiento en agraz culminara este primer ensayo de la presencia espa-
fiola en Guinea, en que, a pesar de lo infructuoso e ineficaz de sus resultados y
consecuencias, la Marina aporta lo mejor y mas sano del mismo, evidenciando
una capacidad de sacrificio y disciplina que anticipa de los dias que atn le
quedan por vivir.

Mucho antes de que ninglin misionero, finquero, comerciante o coloniza-
dor asentasen su huella en Fernando Poo, ya habian ofrecido el tributo de sus
vidas al servicio de Espafia los primeros marinos de la Real Armada, quienes
antes que nadie avistaron Guinea, entre ellos los citados Grandallana y Carbo-
nell, junto al médico cirujano Sebastidan de Montes, primer adelantado de la
medicina tropical. Con ellos, 37 humildes marineros, de los que dieciocho
yacen enterrados en Concepcidn, quince en Santo Tomé y siete en la inmensi-
dad ocednica. Ninguno de ellos acudi6é con ansias de riqueza ni a lograr o
acaparar hectareas. Ninguno tuvo nunca la mente enfebrecida por el cacao, el
café o la madera. Aquella gente que, enferma y abandonada, se consumia en
un lugar del este de la isla, sin esperanza de relevo, sin privilegios, ayudas ni
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subvenciones, s6lo alentaba una razon de vida, un ideal sefiero, mentor de la
presencia hispana con intangible voluntad de permanencia, a despecho del
propio olvido, el abandono, la incomprensi6n o la desesperanza (6).
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Primera accion bélica —y primera victoria espafiola— en la guerra de la
Independencia

Desde el mes de octubre de 1805, permanecian fondeados en la bahia de
Cadiz los restos de la escuadra francesa que habia combatido en Trafalgar:
cinco navios y una fragata de cuyo mando se encargé el vicealmirante Rosily-
Mesros el dia 24 de octubre del citado afio de 1805.

Los buques habian sido carenados en el arsenal de La Carraca, y repuestos
de todo lo necesario a expensas del gobierno espaifiol. Y asi completadas las
tripulaciones con la gente de los navios naufragados en el temporal que se
desat6 después de la batalla, se encontraban en excelente disposicién de servi-
cio, con viveres y municiones para seis meses.

Habia también en Cidiz cinco navios espanoles, mandados por el jefe de
escuadra don Juan Ruiz de Apodaca, de armamento heterogéneo y faltos de
personal y recursos.

A finales de mayo de 1808 se supo en Cadiz que se habia instalado en
Sevilla la junta que se titulé «Suprema de Espafia e Indias». El pueblo de
Cadiz se alborot6 pidiendo la proclamacion del rey Fernando VII y la declara-
cién inmediata de guerra a Francia y, por tanto, el ataque inmediato a la escua-
dra francesa.

Se cred entonces una junta local dependiente de la de Sevilla, presidida por
el capitdn general de Andalucia, don Tomdas de Morla, y de la que formaban
parte como vocales el teniente general de la Armada don José Joaquin More-
no, capitin general del Departamento, y el jefe de escuadra Ruiz de Apodaca.

El dia 30, constituida la Junta, acordaron sus miembros enviar al almirante
francés una misiva de rendicién, a la que contest6 éste que no habia motivo
alguno de hostilidad.

La actitud espafiola no tomé por sorpresa a Rosily, pues el ministro de
Marina francés, Decrés, lo tenfa al corriente de la marcha del ejército del
general Dupont, y asi ganar tiempo para conseguir la sumision de las impor-
tantes plazas de Céidiz, Isla de Ledn y arsenal de La Carraca, con la llegada
proxima del mariscal francés.

Los hechos los primeros dias de junio, que dan como resultado la rendicién
de la escuadra, se reproducen en la Gazeta Ministerial de Sevilla del sabado
18 de junio de 1808.

Esta importantisima accién naval, primer hecho de armas entre fuerzas
regulares espafiolas y francesas, ha pasado generalmente inadvertida para la
mayoria de los historiadores, a pesar de que condicioné los acaecimientos
posteriores y fue sin duda el preludio y de la victoria de las armas espafiolas
en Bailén.
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Los hechos acaecidos entre los dias 10 y 14 de junio de 1808 son narrados
por la Gazeta de Sevilla de 1a manera siguiente:

«Real Isla de Ledn 10 de Junio

Alas 3 1/4 de la tarde 9 del corriente se rompi6 el fuego contra los buques
franceses en niimero de 5 navios y 1 fragata por las baterias situadas en el cafio
del Trocadero, se continud por las del Arsenal de La Carraca, Provisién de vive-
res, Almacenes de la Pélvora situados en la punta de la Cantera, sosteniéndoles
igualmente las fuerzas sitiles (sic) apostadas en dicho Arsenal, y las del aposta-
dero de Cadiz que vinieron 4 fondear en frente de Fortluis, estandolo ia escuadra
Francesa en el canal del Arsenal en disposicion de no poderla ofender los fuegos
de los castillos, ni la escuadra nuestra. El navio Algeciras francés, que se hallaba
muy incomodado por la bateria de la Cantera (que es de morteros) puso en ella
toda su atencién y logré desmontarla aunque sin pérdida de gente. La cafionera
Num. 17 mandada por el alférez de fragata Valdés, y el mistico de Escalera
fuéron (sic) 4 pique pero sin desgracias, pues en toda la accién s6lo hemos tenido
3 6 4 muertos € igual nimero de heridos, ignorandose los que habra tenido el
enemigo, cuyos cascos han experimentado dafio, por la arboladura sélo el navio
Algeciras que rindi6 el mastelero de trinquete, y la berga (sic) seca. En el Arsenal
han caido algunas balas disparadas por la fragata enemiga y una de ellas maté un
presidiario. En la Provisioén dieron 3 balazos pero sin estragos: en los almacenes
de Polvora, que estaban vacios, 136 y otros diferentes en otros parajes: al enemi-
go se le bold (sic) una cafionera y largaron 3 botes de la popa de uno de los
navios, se ignora si con gente. Cesd el fuego de una y otra parte a las 8 y lo
restante de la noche continuaron disparando algunas bombas nuetras baterias, y
ellos correspondian en la misma disposicion, de forma que no parecia combate, y
si el funeral de algiin general muerto, hasta que 4 las 9 de esta mafiana principid
con mds actividad de ambas partes las 3 de la tarde que el navio Héroe francés
que monta Rosilly puso una bandera espaiiola en el trinquete: enseguida nuestro
‘navio Principe afirmé la de parlamento y envid la falda: estuvo S cuartos de hora
en esta diligencia y regresada al citado Principe, se observé que salié para Cadiz:
enseguida fue llamado nuestro general para aquella ciudad; y 4 esta hora, que son
las 9 1/2, atn no ha regresado, por lo que se ignora el resultado: Cesaron por
consequencia (sic) por ambas partes los fuegos desde la citada hora de las 3.

»Estan haciendo esta noche una bateria para 8 cafones de 24 junto al puen-
te de 1a Nueva poblacion, que en el caso de no haber composicion estard pron-
ta por la mafiana y les hard mucho dafio por su situacién ventajosa.

»También salié de la [La] Carraca esta tarde el navio Argonauta (que fue
francés y cambiaron con otro nuestro) para situarse en disposicion de batirlos
juntamente con una embarcacioén mercante grande 4 medio tiro de cafidn: esto es,
mas abaxo de Puntales con artillerfa, y se dice que ambos tienen hornillos de bala
roja.

»Los franceses hicieron un fuego muy vivo durante toda la tarde, particu-
larmente el navio que hacia cabeza y la fragata.
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Cadiz 14 de Junio

»A noche se intimé 4 la esquadra francesa que habia una nueva bateria de
30 cafiones de 4 36 y 8 de 24 prontos 4 romper el fuego 4 medio tiro en caso
que no se entregase. A las 7 de esta mafiana, no habiendo tenido contestacion,
se iz6 la vandera (sic) de fuego general en nuestro navio Principe: lo qual
visto por los franceses se rindieron 4 las 8. La oficialidad queria sostenerse
hasta morir; pero las tripulaciones se sublevaron, y las obligaron 4 arriar
vandera. Al momento pasé el General de nuestra escuadra con su falda al
navio Comandante francés, y se traxo al general 4 su bordo. Los innumera-
bles buques que habia preparados para auxilio en caso de naufragio, 6 para
transbordar en el de rendicién, se arrimaron 4 los navios y en todo el dia
quedaron evacuados de gentes, y tripulados por las nuestras. La Marineria ha
sido conducida 4 las 4 torres en La Carraca, los soldados de Marina, 4 Punta-
les, y la Oficialidad 4 bordo de una embarcacion en bahia, armada para este
fin, y que llaman Ponton».

Oficio del almirante francés al capitin general de Cddiz, al tiempo de la
rendicion de la escuadra.

«Sr. Capitdn General.= Me veo obligado por todos los medios que V.E. ha
reunido contra mi 4 entregar los navios, y no oponer mas resistencia, porque
veo es el interés de las dos naciones no destruirlos.

»Aunque V.E. no me hubiese anunciado seguridad para las personas y
propiedades de mis tripulaciones, cuento demasiado sobre la lealtad Espafiola
y la generosidad particular de vuestro cardcter para tener la menor inquietud
por lo que & esto mira.

»Deseo que V.E. no embie (sic) en el primer momento sino poca gente para
hacer evaquar las tripulaciones, navio por navio, para evitar el desorden, que
muy 4 menudo sucede en estas ocasiones.

»Segiin las costumbres de la guerra le suplico me conceda 6 haga conceder
la facultad de enviar un Oficial cerca de S.M. el Emperador para darle cuenta
de estos acontecimientos.

»Soy, Sr. Capitan General, con la mas alta consideracion de V.E. el més
humilde servidor.=Rosilly=A bordo del navio Almirante e/ Héroe en la bahia
de Cadiz 4 14 de Junio de 1808».
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DOCUMENTO

Creacion de la Laureada de San Fernando

Naci6 la Orden de San Fernando cuando el pueblo espaiiol luchaba contra
el invasor francés para conservar su independencia, dindose innumerables
acciones de destacado mérito y valor que no tenfan un premio adecuado, pues
no existia una condecoracion para premiar acciones en guerra.

Tras la gran victoria de Bailén (19 de julio de 1808), las numerosas juntas
provinciales creadas se integraron en una tnica titulada Junta Suprema Guber-
nativa del Reino, que en la fecha de este documento (29 de agosto de 1809),
se encontraba en Sevilla en su huida hacia Cadiz, perseguida por los ejércitos
franceses. La Junta convocé enseguida a las Cortes del Reino, que se reunie-
ron por primera vez en la gaditana Isla de Ledn, al amparo de las bayonetas
del duque de Alburquerque, el 24 de septiembre de 1810. Al poco de comen-
zar las sesiones parlamentarias, los diputados se preocuparon de los premios
que deberian concederse a los miembros de los Reales Ejércitos y de la Arma-
da, considerando que eran muchos los que habian hecho méritos en las innu-
merables acciones en las que habian participado contra los franceses, sin reci-
bir premio alguno por ello; mientras que otra parte de ellos habia recibido una
verdadera Iluvia de grados y ascensos a través de las distintas juntas provin-
ciales y otras autoridades provisionales. La intencién de los legisladores era,
sobre todo, la de crear un premio tnico y de gran prestigio y aceptacion, una
orden de mérito en suma, que evitase ademads la proliferacion de cruces, escu-
dos y medallas por acciones particulares. La llamada inicialmente Orden
Nacional de San Fernando fue creada por el decreto nimero LXXXVIII,
promulgado el 31 de agosto de 1811.

El antecedente inmediato a lo legislado por las Cortes en aquella fecha
pudo ser la carta que se presenta como documento, donde, en la fecha indica-
da ma4s arriba, la Junta Suprema Gubernativa del Reino le comunica a su
presidente haber acordado que Gaspar Melchor de Jovellanos y el teniente
general Antonio Valdés propongan un plan para el establecimiento de una
orden militar de Fernando VII.

(Fotocopia del original, que actualmente se encuentra en el Archivo Histé-
rico Nacional, Estado, leg. 1, niim. 71. Confrontado.)
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LA HISTORIA MARITIMA
EN EL MUNDO

José Antonio OCAMPO

La historia maritima en Londres

Siguiendo el criterio establecido para esta seccion de La Historia Maritima
en el Mundo de nuestra REVISTA, recogemos los contenidos de dos jornadas
celebradas dltimamente en Londres. Conforme a nuestra costumbre, destaca-
mos en primer lugar la institucién que las convoca para después enumerar los
distintos temas tratados y los especialistas que los desarrollaron. Facilitamos
también una direccién a la que pueden dirigirse aquellos que se interesen por
los contenidos de uno o mds temas concretos. En esta ocasién recogemos el
temario de su idioma original, en la inteligencia de que as{ lo preferirdn nues-
tros lectores, quienes podrdn hacer su propia traduccién. Traducimos la
presentacion y selectivamente aquellas particularidades administrativas que
consideremos oportuno Conocer.

Viaje del comodoro George Anson alrededor del mundo de 1740 a 1744 y
sus consecuencias

Se trata de una jornada de conferencias organizada por el Club 1805, cele-
brada en un solo dfa, el sdbado 7 de junio de 2008, de 09.15 a 17.15 horas, en
la sede de la Sociedad Médica de Londres (11 Chandos Street, London W1H
OEB). La inscripcion costaba 50 libras, incluidos café, bufé para el almuerzo
y té.

Esta jornada comprendia el apoyo politico al viaje de Anson, las vicisitu-
des ocurridas durante el viaje, incluyendo el naufragio del HMS Wager y sus
consecuencias, la captura del galeén espafiol, la implicacién de Espafia y las
reformas administrativas introducidas cuando Anson fue nombrado primer
lord del Almirantazgo en 1757. Al mismo tiempo, la organizacién monté una
pequefia exposicion de libros, cartas e instrumentos relacionados con el viaje.

El programa inclufa los temas que siguen:

— «The international political background to the Anson Voyage», por el
profesor Richard Harding, BA (Hon.), PhD, FRHistS.

— «Anson’s voyage: A public relations triunph», por el profesor Glyn
Williams, BA, PhD.

— «The wreck of HMS Wager during the voyage and consecuent events»,
por el contralmirante Chirstopher Layman, CB, DSO, LVO.

— «Admiral Pizarro’s squadron and implications of the Anson Voyage»,
por el profesor Julidn de Zulueta, MD DTM&H (Espatfia).
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~— «The medical aspect and implications of the Anson Voyage», por el
vicealmirante médico Sir Godfrey Milton-Thompson, KBE, MA, MB (Cantb),
FRCP, DDCH.

— «The medical aftermath of the Anson Voyage and its lasting bequest»,
por el vicealmirante médico Sir James Watt, KBE, MD, MS, FRCP, FRCS.

Para mds informaci6n dirigirse a:

Barry Coombs: 01453822546
Cle.: barrycoombs @teamfrith.com
GW (Bill): 0208994 1416.

Ce.: chiswhite@aol.con

Comision inglesa internacional de Historia Maritima (ICMH). Ciclo de
conferencias para 2007-2008

La Comision Inglesa Internacional de Historia Maritima (ICMH) ha orga-
nizado un ciclo de conferencias para 2007-2008, que fue desarrollado entre el
jueves 11 de octubre de 2007 y el jueves 15 de mayo de 2008, con la colabo-
racion de la Society for Nautical Research, la Maritime Information Associa-
tion y el Department of War Studies, King’s College, London. Las sesiones de
tarde una diaria, dos dias al mes, con la excepcién de los meses de diciembre
y marzo, en que se programé una mensual, tuvieron lugar en el King’s Colle-
ge London, de la Universidad de Londres. Estas son las conferencias progra-
madas:

Jueves 11 de octubre de 2007: «Regulation of medical care in the British
merchant marine during the nineteenth century», por Louise Broomfield, del
Lloyd Register.

Jueves 25 de octubre de 2007: «Flag officers in the time of King Louis
XIV in the English, French and Dutch navies», por el doctor Roberto Baraz-
zutti, del Laboratorire CRHAEL, Université du Littoral.

Jueves 8 de noviembre de 2007: «Seafaring on the ancient Mediterranean»,
por Allec Tilley.

Jueves 22 de noviembre de 2007: «Seapower and the diffusion of techno-
logy: The 1844 Spanish naval mission to Britain», por Carlos Alfaro Zaforte-
za, del King’s College London.

Jueves 6 de diciembre de 2007: «Research in the history of navigation: its
role in maritime history», por el doctor Willem F. J. Morzer Bruyns, del
Nederlands Sheepvart Museum, Amsterdam (retd.).

Jueves 17 de enero de 2008: «English seamen in the Venetian courts of
justice in the seventeenth century», por Marfa Fusaro, University of Exeter.

Jueves 31 de enero: «Sir Astley Cooper Key, intelligence, and the “North-
brook” programme of 1885 reconsidered», Jonnathan Todd, King’s College
London.
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Jueves 14 de febrero de 2008: «Adaptation and decline: apprenticed labour
in the British mercantile marine 1850-1914», por el doctor Martin Willcox,
Greenwich Maritime Institute.

Jueves 28 de febrero de 2008: «The religion of English seafarers in the
early modern period», por Sarah Parsons, University of Hull.

Jueves 14 de marzo de 2008: «Wanton and Torturing punishments in
Nelson’s Navy», por John H. Dacam, University of Hull.

Jueves 1 de mayo de 2008: «The unkempt ending of the Russian war: an
explanation?», por Brian James, Greenwich Maritime Institute.

Jueves 15 de mayo de 2008: «Piracy and Anglo-Hanseatic relations, 1385-
1420», por Marcus Pitcaithly, University of Exeter.

Para mas informacion dirigirse a:

Professor John Armstrong, Thames Valley University.
St. Mary’s Road, Ealing, London WS 5RF.
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53,—VICENTE YANEZ PINZON Y LA CARABELA SAN
BENITO
54.—LA ARMADA Y SUS HOMBRES EN UN MOMEN-
TO DE TRANSICION

SUSCRIPCIONES:

Para peticién de la tarjeta de suscripcién:
INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL
Juan de Mena, 1, 1.2 - 28071 MADRID

Teléf.: 91 379 50 50

Fax: 913795945

Cle: incn@fn.mde.es

NUMEROS SUELTOS:

Para peticion de nlimeros sueltos:

La misma direccién que para las suscripciones. Ademas,
Servicio de Publicaciones de la Armada (SPA)

Juan de Mena, 1 28071 MADRID
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Ciclo de conferencias «Marqués de Arriluce de Ybarra». Madrid, Espaia

Organizado por la Real Academia de la Historia y coordinado por don José
Alcala-Zamora y Queipo de Llano, entre los dias 27 de marzo y 18 de abril de
2008 se celebro en la sede de la Real Academia de la Historia, en Madrid, un
ciclo de conferencias bajo el titulo general «La Espaifia ocednica de los siglos
modernos y el tesoro submarino espafiol».

En palabras del coordinador, que sirven de introduccién y de justificacion
a este ciclo, «s6lo dos imperios verdaderamente mundiales ha conocido hasta
hoy la historia humana, si por tales entendemos los que poseyeron poder poli-
tico protagonistico, fuerza militar respetable por tierra y por mar, horizontes y
presencia planetaria, dominio directo de extensos territorios y pujante red
comercial y que lograron difundir su cultura, su idioma y su modelo ideol6gi-
co y sociolégico sobre grandes dreas terrestres. Fueron el espaifiol y el brita-
nico (...). A los espafioles del siglo xx1 nos ha quedado del antiguo imperio
—término para muchos peyorativo, pero de vocacién a fin de cuentas univer-
salista y de entendimiento— un espléndido legado, que deberia ser motivo de
orgullo y que permite a nuestro pais tener mayor significacién en el mundo
actual: la magnifica arquitectura civil y militar, la produccién literaria hispa-
noamericana, el idioma comun, aquellas concepciones urbanisticas validas
todavia y, ademas de tantas otras cosas, ese inmenso tesoro submarino, tan
codiciado hoy por aventureros sin escripulos, del que el Estado espafiol y los
espafioles son legitimos herederos, y en torno al cual, y desde distintas pers-
pectivas, vamos a ir trenzando las conferencias del ciclo que les ofrecemos».

El programa recoge diez conferencias, a razén de una diaria, dentro del
periodo citado mas arriba. Son éstas:

Jueves, 27 de marzo:

«La arqueologia submarina hoy en Espafia», por don Martin Almagro-
Gorbea.

Viernes, 28 de marzo:

«Las marinas ibéricas en la época de los descubrimientos», por don Luis
Suérez Fernandez.

Lunes, 31 de marzo:

«Las flotas de Indias y la proteccién del trafico atlantico bajo los
Austrias».
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Miércoles, 2 de abril:

«El pensamiento monetario castellano y la revolucion de los precios en la
Espafia del siglo XvI», por don Manuel-Jests Gonzilez y Gonzilez.

Viernes, 4 de abril:

«Las invencibles de Inglaterra y los ataques al imperio espafiol», por don
José Alcal4d-Zamora y Queipo de Llano.

Lunes, 7 de abril:

«Los cafiones de Espafia», por don José José Alcalad-Zamora y Queipo de
Llano.

Miéreoles, 9 de abril:

«El zafarrancho de combate en un navio de linea espafiol del siglo Xvi»,
por don Hugo O’Donnell y Duque de Estrada.

Viernes, 11 de abril:

«El tesoro submarino del imperio», por don Juan Manuel Garcfa.

Martes, 15 de abril:

«Bl fin del gran tréfico atlantico espafiol», por don Luis Miguel Enciso Recio.
Viernes, 18 de abril:

«El legado de Espafia: el esplendor de las Espafias ultramarinas a fines del
siglo xv1i», por don Gonzalo Anes y Alvarez de Castrillon.

Para mis informacion dirigirse a:
Real Academia de la Historia.
C/ Leén, 21; 28014 Madrid.
Teléfono: 91 429 06 11.
XXXVI Jornadas de Historia Maritima. Madrid, Espafa
Organizadas por el Instituto de Historia y Cultura Naval, durante los dias 1,

2y 3 de abril de 2008 se celebraron en Madrid las XXX VI Jornadas de Historia
Maritima con el tema central «La Marina en la guerra de la Independencia» (II).
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Se intenta con ellas contribuir a que la participacién de la Armada en este
conflicto deje de ser una pagina desconocida y se le rinda el merecido homenaje
al que se hizo acreedora en sus hombres y en sus hechos, pues hay plena coinci-
dencia de pareceres en que el papel que la Marina juega en la guerra de la Inde-
pendencia es de notoria importancia. Los departamentos maritimos aportaron
los escasos recursos con los que atin contaban, y un inflamado patriotismo se
sobrepone a las penurias. Almirantes, jefes y oficiales de Marina se aprestan a la
lucha desde los primeros momentos y no pocos se integraran como medida de
urgencia a los cuadros de mando del Ejército sin dejar su empleo en la Marina.
Los aspectos navales de esta guerra, cuyo bicentenario se estd conmemorando
en toda Espafia —sin que haya nadie ajeno a esta pagina de nuestra historia que
tan hondo ha calado en el conflictivo sentimiento patrio—, no han sido tratados
con la misma intensidad y énfasis que las operaciones en tierra. Sin embargo, la
accion de la Marina fue pieza fundamental en el entramado bélico.

El Instituto de Historia y Cultura Naval, con estas segundas jornadas
dedicadas al papel trascendente de la Armada, rinde homenaje a los mari-
nos que con gran bravura compartieron los azares de la guerra con el Ejér-
cito y el pueblo, y que estuvieron presentes en Bailén, Espinosa de los
Monteros, Uclés, Ciudad Real, Talavera, Ocana, Zaragoza, Asturias, Gali-
cia y Catalufia, dejando constancia y dando testimonio de un admirable
comportamiento histérico.

Las sesiones se desarrollaron en el salén de actos del Cuartel General de la
Armada (Juan de Mena, 7), segiin el programa que exponemos a continuacion:

Martes, 1 de abril:

— Apertura de las jornadas por el contralmirante Teodoro de Leste Contre-
ras, director del Instituto de Historia y Cultura Naval;

«La situacion general en Espafia en 1809», por Enrique Martinez Ruiz,
catedratico de Historia Moderna de la Universidad Complutense de Madrid.

Miércoles, 2 de abril:

«La situacion de la Armada en 1809», por Hermenegildo Franco Castandn,
capitan de navio, jefe del Departamento de Historia del THCN;

«Los hombres de la Armada desde el inicio de la guerra», por José Cepeda
Goémez, profesor titular de Historia Moderna de la Universidad Complutense
de Madrid.

Jueves, 3 de abril:
«El jefe de escuadra Serrano Valdenebro y los contrabandistas rondefigs»,
por José R. Cervera Pery, general auditor del Cuerpo Juridico Militar.

«El laureado teniente general de la Armada José Primo de Rivera y Ortiz
de Pineda, ministro de Marina», por Rocio Primo de Rivera.
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Para més informacién dirigirse a:

Instituto de Historia y Cultura Naval
Juan de Mena, 1; 28014 Madrid.
Teléfono: 91 379 50 50.

Cle.: ihcn@fn.mde.es

XIII Jornadas de Historia Militar. Madrid, Espaiia

Organizadas por la Comisién Espafiola de Historia Militar (CEHISMI),
que preside el teniente general del Ejército del Aire Pedro Bernal Gutiérrez,
durante los dias 14, 15 y 16 de abril de 2008 se celebraron en Madrid las XIII
Jornadas de Historia Militar, cuyo tema central fue «Bicentenario de la guerra
de la Independencia», para conmemorar la guerra que da titulo a estas jorna-
das.

Las sesiones tuvieron lugar en el paraninfo del Centro de Estudios de la
Defensa Nacional (CESEDEN)), sito en el paseo de la Castellana, 61, en hora-
rio de tarde, seglin el programa que sigue:

14 de abril:

Apertura, presidida por el general del Ejército de Tierra, jefe del Estado
Mayor de la Defensa.

Presentacién, por el teniente general del Ejército del Aire Pedro Bernal
Gutiérrez, presidente de la CEHISMI;

«El punto de vista portugués», por el profesor Antonio Pedro Vicente, de la
Comision Portuguesa de Historia Militar (CPHM);

«El punto de vista francés», por el profesor, Jean Avenel, presidente de la
Comision Francesa de Historia Militar (CFHM).

15 de abril:

«El punto de vista inglés», por el profesor Charles Esdaile, de la Comisién
Inglesa de Historia Militar (CIHM).

16 de abril:
«Civiles y militares en la defensa nacional durante la guerra de la Indepen-
dencia», por Hugo O’Donnell y Duque de Estrada, vicepresidente de la

CEHISMI.

Al término de esta conferencia, se pronunciaron unas palabras de clausura
y se sirvi6 una copa de vino espaiiol.
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Para mds informaci6n dirigirse a:

CN. José M. Blanco Niiiez, secretario general de la Comision Espafiola de
Historia Militar (CEHISMI).

Paseo de la Castellana, 61, Madrid (Espaiia).

Teléfono: 91 348 25 82/83.

VI Congreso de Historia Militar, Zaragoza, Espaiia

Con el titulo «La guerra de la Independencia: una visién militar», la Catedra
Cervantes (Escuela General Militar) organizd, entre los dias 31 de marzo y 4
de abril de 2008, el VI Congreso de Historia Militar. El comité organizador,
presidido por el general director de esta escuela, Juan Antonio Alvarez Jimé-
nez, estaba formado por los vocales José Maria Rodanés, vicerrector de la
Universidad de Zaragoza; Miguel Angel Ruiz, decano de la Facultad de Filoso-
fia y Letras; el coronel Mariano Bayo de la Fuente, jefe de estudios, y los
miembros del comité cientifico teniente coronel Ortiz de Z4rate, comandante
Escribano y los profesores Luisa Orera y Guillermo Redondo. De los trabajos
del comit€ sali¢ el siguiente programa de actividades, del que conocemos los
temas pero desconocemos sus ponentes en el momento de cerrar esta seccion:

«El contexto militar de la guerra: las guerras napolednicas y la transforma-
cion del Arte de la Guerra».

«Los ejércitos enfrentados».

«La operaciones militares (campafias y batallas, guerrilla, sitios, guerra
naval...)».

«Otros aspectos relevantes de la guerra (reclutamiento y formacién, asis-
tencia sanitaria, logistica, armamento...)».

«Balance final».

La secretaria del congreso ha solicitado a la Universidad de Zaragoza la
concesion de dos créditos de libre eleccion para el segundo ciclo de estudios
universitarios. Los alumnos que deseaban optar a dicha convalidacién tuvie-
ron que someterse a una evaluacion obligatoria mediante la realizacién de un
trabajo de caracteristicas especificadas previamente.

La cuota de inscripcion se fijé en 40 euros con cardcter general, mientras
que para los estudiantes universitarios y para los profesores en paro se redujo
a 25 euros. Aquellos asistentes al Congreso autores de comunicaciones admi-
tidas estaban exentos de pagar la matricula.

Para presentar una comunicacién era necesario enviar con antelaciéon un
resumen de un méximo de 200 palabras, para su estudio y eventual admision
por parte del comité cientifico. Las comunicaciones aprobadas fueron presenta-
das por escrito y en soporte informatico al principio del congreso, con un méxi-
mo de 15 folios DIN-A4. Se concedié un tiempo de exposicion de 15 minutos.
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Para mas informacion dirigirse a:

Academia General Militar, Citedra Cervantes.
Ctra. de Huesca s/n.; 50071 Zaragoza.
Teléfono: 676739536. Fax 976 73 98 99.

Cle.: mrodsan@et.mde.es

V Congreso Argentino de Americanistas. Buenos Aires, Argentina

La Sociedad Argentina de Americanistas ha cursado invitaciones para
asistir al V Congreso Argentino de Americanistas, que tuvo lugar en su sede
Buenos Aires durante los dias 15 y 16 de mayo de 2008. La organizacién ha
previsto la formacién de mesas de trabajo, que abarcardn los siguientes
temas:

* arte

* historia de la economia (hasta el siglo X1X inclusive)
* historia del derecho (hasta el siglo X1X inclusive)

* etnologfa, etnografia y etnohistoria.

Se consideraron tres categorias de participanes, A, B y C. Sélo los integran-
tes de la A —miembros titulares— dispusieron de 20 minutos para desarrollar
sus ponencias y otros diez mas para emitir opiniones sobre ellas. Los demads,
B —miembros adherentes— y C —miembros delegados—, pudieron partici-
par como oyentes, pero sin voz los primeros y sin voz ni voto los segundos.

Omitimos las formalidades de inscripcion, ya que el plazo de presentacion
de trabajos y resimenes se cerrd la primera semana del mes de marzo de
2008, y el plazo para presentar los originales vencio el 15 del mencionado
mes. Las caracteristicas principales de los trabajos presentados por los miem-
bros titulares eran su originalidad y su condicion de inéditos. Ademas estan la
limitacion de su extension a 20 paginas, incluidas las fotografias, los croquis y
la bibliografia; las notas la presentacion del texto, etc.

Los trabajos aprobados, después de ser evaluados por diferentes especia-
listas en cada tema, serdn publicados dentro de los dieciocho meses siguien-
tes.

En las bases del congreso estan todas las caracteristicas y normas para la
elaboracion y presentacion de los trabajos. Nosotros damos la noticia ahora
por si pudiera interesar a nuestros lectores alguno de los temas tratados.

Para mas informacion dirigirse a:

Comisién de Historia Naval y Maritima.
ibergallo@gmail.com y ecordeu@fibertel.com.ar
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EXPOSICIONES

«Rafael Monleén y Torres, pintor y arquedlogo naval (1843-1900)».
Valencia, Espana

Organizada por el Consorcio de Museos de la Comunidad Valenciana,
con la colaboracién de varias instituciones de esta comunidad, estuvo abier-
ta al pablico la exposicién «Rafael Monledén y Torres, pintor y arquedlogo
naval (1843-1900)», que se pudo visitar hasta finales del mes de marzo de
2008 en el Museo de Bellas Artes «Pio V» de Valencia. Se trataba de divul-
gar la trayectoria personal y la obra artistica de este marino (piloto naval),
quien, entre otros cargos desempefid el de director y conservador del Museo
Naval de la Armada en Madrid, donde se dedicé, sobre todo en los tltimos
tiempos, casi exclusivamente a la pintura histdrica y a la arqueologia naval.
Autor de una obra monumental, por lo extenso de su legado, y variada, por
las técnicas empleadas, hizo especial hincapié en dejar una gran obra de
consulta inevitable para los historiadores navales: el conjunto de 90 acuare-
las que, con el titulo Historia grdfica de la construccion naval bajo su
aspecto artistico, realizé entre 1885 y 1898, y el inigualable Catdlogo
descriptivo de los principales tipos de embarcaciones desde los primitivos
tiempos hasta nuestros dias, colocados por orden alfabético, y que sirven de
complemento a la coleccion de acuarelas existentes en el Museo Naval.

La organizaci6én estructurd la exposicion llevando al visitante por el
siguiente recorrido:

— Secci6én primera: La pintura de Historia Maritima
— Secci6én segunda: La pintura de retrato del buque
— Seccidn tercera: Las carabelas de Colon

— Secci6n cuarta: La pintura de la mar

— Seccién quinta: La pintura de paisaje y costumbrista
— Seccitén sexta: Su gabinete y objetos personales.

Los comisarios de la exposicion fueron nuestro compaiiero y colaborador
el capitan de navio Fernando Gonzalez de Canales, ex secretario general del
Instituto de Historia y Cultura Naval, tenaz investigador de la obra de
Monle6n, y Maria Paz Soler Ferrer, conservadora del Museo Nacional de
Ceramica «Gonzalez Marti» de Valencia, quienes, junto con el también cola-
borador del instituto citado Hugo O’Donnell, duque de Tetudn y académico de
la Historia, y Ia conservadora del Museo Naval Ana Ros Togores, son los
autores del texto del excelente Catdlogo con CD-ROM publicado con este
objeto. Lorenzo Monforte Monleén cierra dicho catidlogo con la descripcidén
del gabinete y de diversos objetos personales del homenajeado que aparecen
en la seccién sexta de la exposicion.

Para mas informacion dirigirse a:
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Exposicién de pintura Rafael Monleén y Torres.
Musco de Bellas Artes «Pio V», Valencia.

LIBROS

El Internacional Journal of Naval History, al tratar de establecer un foro
destacado para trabajos de investigacion sobre Historia Naval escritos en el
nivel académico, espera estimular y promover esta investigacion y crear lazos
de comunicacion entre los historiadores en el dmbito internacional. En este
sentido presenta un primer estudio sobre los mandos de buques de combate de
Trafalgar que sigue:

WHITE, Colin y el Club 1805: The Trafalgar Captains, Their Lives and
Memorials, Annapolis, Naval Institute Press, 2005, 128 paginas, mapas, ilus-
traciones, bibliografia.

Al escribir este libro, Colin White, conocido escritor sobre el tema, y 13
escogidos miembros del Club 1805 tratan de rescatar para la historia a los
héroes ingleses olvidados de la época del triunfo de Nelson, introduciendo a
las nuevas generaciones en el conocimiento de los hombres que estuvieron al
mando de los buques en el combate contra la escuadra combinada franco-
espafiola del 21 de octubre de 1805. Con este intento, los autores han conse-
guido una guia cuyo contenido es muy qtil para los investigadores y estudio-
sos del tema.

El libro, que abarca tan sélo 128 paginas, es un buen trabajo y sirve como
un manual biografico especializado. De forma alfabética, White y los demds
historiadores facilitan al investigador referencias del papel jugado por cada
mando en Trafalgar y suministran resimenes de las vidas de los 37 hombres
que llevaron a la préctica la visién tactica de Nelson. Al conseguir aumentar
con este compendio cualquier historia existente sobre este gran combate,
Colin White y sus compaiieros de pluma han logrado llenar un hueco impor-
tante.

PREMIOS
Premios «Virgen del Carmen» de la Armada. Madrid, Espaiia

La Armada espafiola, con la finalidad de fomentar el interés y la aficion
por el mar y los problemas navales, estimular en la juventud las vocaciones
por los oficios y profesiones navales y difundir Ia cultura naval en todo el
dmbito nacional convocé los premios correspondientes al afio 2008 por la
Resolucién nimero 600/38004/2008 de 10 de encro de la jefatura del Estado
Mayor de la Armada, cuyas bases son las que siguen:
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«Del Mar» para libros, dotado con seis mil quinientos (6.500) euros, para
cualquier trabajo que en cualquier manifestacion historica, cientifica, literaria
o humanistica contemple, analice o relaciones la vinculacién de la Armada al
mar, en el d&mbito nacional o en su proyeccidn naval ultramarina. En el caso
de tratarse de un trabajo ya publicado, no deberd haberlo sido antes de 2006.

«Juventud marinera», para los mejores trabajos sobre lo que significa para
Espafia la Armada, presentados por alumnos espafioles de Ensefianza Secun-
daria Obligatoria. Para el centro escolar al que pertenezcan el alumnado y el
profesor que dirija la ejecucién del trabajo.

— Para los alumnos del segundo ciclo de la ESO, premio de dos mil (2.000)
euros repartidos como sigue: ochocientos (800) euros para el alumno que
presenta el trabajo; seiscientos (600) euros para el centro escolar al que
pertenezca el alumno; seiscientos (600) euros para el profesor del centro
escolar que dirija al alumno en la ejecucién del trabajo.

— Para los alumnos del primier ciclo de la ESO, premio dotado con mil
quinientos (1.500) euros, con el reparto siguiente: seiscientos (600)
euros para el alumnado que presenta el trabajo; cuatrocientos cincuenta
(450) euros para el centro escolar al que pertenezca el alumno; cuatro-
cientos cincuenta (450) euros para el profesor que dirija al alumno en la
ejecucion del trabajo.

«Diploma de Honor», para la persona o entidad que se haya destacado por
su vinculacién a la Armada espafiola en cualquier aspecto o que haya fomen-
tado de modo notorio los intereses navales espaiioles.

Premio «Armada de Pintura». Con este premio se persigue conseguir un
mayor acercamiento entre la sociedad y la Armada, al tiempo que se valora y
premia la creacidn pictorica que plasme la actividad naval en cualquiera de
sus aspectos. Con este premio se persigue conseguir un mayor acercamiento
entre la sociedad y la Armada, al tiempo que se valora y premia la creacién
pictérica que plasme la actividad naval en cualquiera de sus aspectos. Se esta-
blecen los siguientes premios:

— Primer premio, dotado con cinco mil (5.000) euros.
— Segundo premio dotado con tres mil quinientos (3.500) euros.
— Accésit a las obras que posean un valor artistico digno de ser destacado.

Todos los trabajos que opten a los tres primeros premios deberan solicitar-
lo por escrito en instancia dirigida al almirante director del Organo de Historia
y Cultura Naval, acompaiiada de tres ejemplares en papel, escritos en castella-
no y una version en soporte informatico, igualmente en castellano, que debe-
rédn tener entrada en el Registro General del Cuartel General de la Armada
antes del dia 30 de abril de 2008, considerdndose vélidos los que se envien
por correo certificado hasta la citada fecha. Los del Premio «Armada de
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Pintura» deberdn ser entregados en el Instituto de Historia y Cultura Naval
(Cuartel General de la Armada), Juan de Mena, 1-1.2; 28071 Madrid, entre el
12 de mayo y el 12 de junio de 2008, ambas fechas inclusive (excepto sabados
y domingos, en horario de 09.00 a 14.00 horas.

Hasta aqui, extractada, la disposicion oficial. Ya que la periocidad trimes-
tral de la REVISTA no nos ha permitido anunciar con la debida anticipacién
esta convocatoria, le ahorramos al lector los pormenores, asi como todo lo
relacionado con la presentacion de los trabajos, jurado y normas para la adju-
dicacion de los premios. No obstante, podrd encontrarlos, como queda dicho
al principio, en la Resolucién que se cita.

Para maés informacion dirigirse a:

Instituto de Historia y Cultura Naval.
Premios «Virgen del Carmen» para 2008.
Juan de Mena 1-1.%; 28071 Madrid.
Teléfono: 91 379 50 50.

Cle.: ihcm@fn.mde.es

Premio «Almirante Teixeira da Mota». Lisboa, Portugal

Comunicamos a nuestros lectores y colaboradores que hasta el préximo dia
3 de octubre de 2008 estd abierto el concurso para optar al premio «Almirante
Teixeira da Mota» en la Academia de Marinha, en Lisboa (Portugal).

El objetivo del premio es incentivar y dinamizar la bisqueda y la investi-
gacion cientifica en los campos de las Artes, Letras y Ciencias relacionadas
con el mar y las Marinas.

Se materializa el premio en un diploma y una cuantia pecuniaria por valor
de cinco mil euros (5.000 €).

Podrén concurir a este premio todos aquellos, nacionales o extranjeros, que
presenten trabajos originales inéditos, comprendidos dentro de los campos
arriba indicados, o cuya publicacién se haya hecho en el mismo afio de la
convocatoria o en el afio anterior a ella.

Las normas por los que se regird este concurso estdn a disposicion de los
concurrentes en la Academia de Marinha.

Para més informacion dirigirse a:

Academia de Marihna.

Edificio de Marihna.

Rua do Arsenal, 1100-038, Lisboa.
Teléfono: 213 42 81 48 y 213 42 81 05.
Fax: 213 42 77 83.

C/e.: academia.marinha.pt
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Portal de Cultura y Defensa, Espafa

El portal de Cultura de Defensa fue creado por la Orden DEF/2005/2007
del Ministerio de Defensa, de 3 de julio de 2007, tiene por objeto mostrar de
forma unificada y con criterios homogéneos la informacion relacionada con la
cultura de Defensa a través de la pagina web del Ministerio de Defensa. Su
estructura y normas de funcionamiento estin recogidas en dicha orden. En ella
se dictan normas para su desarrollo y ejecucion.

El portal se estructura en las siguientes dreas generales:

Area de cultura:

— Archivos, bibliotecas, cartografia, historia, fotografia histérica, fortifica-
ciones y museos.
—— Maisica.

Area de docencia e investigacion:

— Cursos de verano.

— Actividades docentes y relacionadas con la enseflanza primaria y secun-
daria.

— Actividades divulgativas.

Area de actividade institucionales:

— Aniversarios, conmemoraciones anuales y actividades divulgativas.
— Conmemoraciones histdricas.

— Premios «Virgen del Carmen».

— Premios «Revista General de Marina».

Area de noticias y novedades.

Damos solamente estos datos para llamar la atencion de nuestros lectores
sobre este portal que con toda seguridad frecuentaran asiduamente. En el
BOD namero 135 del miércoles 11 de julio de 2007 podrdn encontrar todos
los datos sobre su creacion y desarrollo.

J.LA.O.
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A PROPOSITO DE LAS COLABORACIONES

Con objeto de facilitar la labor de la Redaccidn, se ruega a nuestros colaboradores que se ajusten a las
siguientes lineas de orientacion en la presentacién de sus articulos:

El envio de los trabajos se hard a la Redaccién de la REVISTA DE HiSTORIA NAVAL, Juan de Mena, 1,
1.° 28071 Madrid, Espana.

Los autores entregardn el original y una copia de sus trabajos para facilitar la revisién. Con objeto de
evitar demoras en la devolucién, no se enviaran pruebas de correccién de erratas. Estas correcciones serdn
efectuadas por el Consejo de Redaccion o por correctores profesionales. El Consejo de Redaccién introdu-
ciré las modificaciones que sean necesarias para mantener los criterios de uniformidad y calidad que
requiere la REVISTA, informando de ello a los autores. No se mantendra correspondencia acerca de las
colaboraciones no solicitadas.

Ala entrega de los originales se adjuntar4 una hoja en la que debe figurar el titulo del trabajo, un breve
resumen del mismo, el nombre del autor o autores, la direccién postal y un teléfono de contacto; asi como
la titulacién académica y el nombre de la institucién o empresa a que pertenece. Podrd hacer constar més
titulaciones, las publicaciones editadas, los premios y otros méritos en un resumen curricular que no
exceda de diez lineas.

Los originales habran de ser inéditos y referidos a los contenidos propios de esta REVISTA. Su extensién
no deberd sobrepasar las 25 hojas escritas por una sola cara, con el mismo niimero de lineas y conveniente-
mente paginadas. Se presentardn mecanografiados a dos espacios en hojas DIN-A4, dejando margen sufi-
ciente para las correcciones. Deben entregarse con los errores mecanogrificos corregidos y si es posible
grabados en diskette, preferentemente con tratamiento de texto Microsoft Word Windows, u otros afines.

Las ilustraciones que se incluyan deberan ser de la mejor calidad posible. Si se remiten en disquette o
CD-ROM, deberan tener una resolucién de 300 p.p.p., como minimo. Los mapas, gréficos, etc., se presen-
tardn preferentemente en papel vegetal, convenientemente rotulados. Todas iran numeradas y levaran su
correspondiente pie, asi como su procedencia. Serd responsabilidad del autor obtener los permisos de los
propietarios, cuando sea necesario. Se indicard asimismo el lugar aproximado de colocacién de cada una,
Todas las ilustraciones pasarén a formar parte del archivo de la REVISTA.

Advertencias

* Evitese el empleo de abreviaturas, cuando sea posible. Las siglas y los acrénimos, siempre con
mayisculas, deberan escribirse en claro la primera vez que se empleen. Las siglas muy conocidas se
escribirdn sin puntos y en su traducci6n espaiiola (ONU, CIR, ATS, EE.UU., Marina de los EE.UU.,
etc.). Algunos nombres convertidos por el uso en palabras comunes se escribirdn en redonda
(Banesto, Astano, etc.).

Se aconseja el empleo de mintsculas para los empleos, cargos, titulos (capitén, gobernador, conde)
y con la inicial mayiscula para los organismos relevantes.

Se subrayardn (letra cursiva) los nombres de buques, libros, revistas y palabras y expresiones en
idiomas diferentes del espaiiol.

Las notas de pie de pdgina se reservarén exclusivamente para datos y referencias relacionados
directamente con el texto, cuidando de no mezelarlas con la bibliografia. Se redactaran de forma
sintética y se presentardn en hoja aparte con numeracién correlativa.

Las citas de libros y revistas se haran asf:

* APELLIDOS, nombre: Titulo del libro. Editorial, sede de ésta, afio, nimero de las paginas a que se

refiere la cita.

* APELLIDOS, nombre: «Titulo del articulo» el Nombre de la revista, nimero de serie, sede y afio en

nimeros romanos. Nimero del volumen de la revista, en nimeros ardbigos, nimero de la revista,
nlimeros de las paginas a que se refiere la nota.
La lista bibliografica deberd presentarse en orden alfabético; en caso de citar varias obras del
mismo autor, se seguird el orden cronoldgico de aparicién, sustituyendo para la segunda y siguien-
tes ¢l nombre del autor por una raya. Cuando la obra sea anénima, se alfabetizard por la primera
palabra del titulo que no sea articulo. Como es habitual, se darén en listas independientes las obras
impresas y las manuscritas.

Las citas documentales se harén en el orden siguiente:

Archivo, biblioteca o Institucién.

Seccién o fondo.

Signatura.

Tipologfa documental.

Lugar y fecha.



RECENSIONES

GopoY Y ALVAREZ DE FARIA, Manuel: Memorias de Godoy.—Estudio prelimi-
nar y edicién de E. Ruspoli. La Esfera de los Libros, Madrid, 2008, 935
péaginas.

Después del magnifico estudio del profesor Seco Serrano Godoy, el
hombre politico (Espaiia-Calpe 1978), poco se habia aireado la memoria de
tan controvertido como importante personaje, clave para el anélisis y
comprensién de los turbulentos episodios de finales del siglo Xvi y comien-
zos del XIX.

Pero el que fuera omnipotente valido y nominalmente 4rbitro de los desti-
nos espafioles durante un tiempo, vuelve al escenario histérico con la publica-
cién de sus Memorias de la mano de E. Rispoli, que las revisa y las antecede
con un estudio preliminar de evidente utilidad para una correcta travesia por el
texto, de extraordinadio interés dada la relevancia del personaje.

Las primeras memorias del principe de la Paz se publicaron en francés en
1836, aunque fueron vertidas al castellano en 1842 y tuvieron una extraordi-
naria acogida en Europa con inmediatas traducciones al inglés y al alemédn. En
1965 la Biblioteca de Autores Espaiioles llevo a cabo una nueva edicién con
un estudio introductorio del mayor conocedor del personaje, el profesor Seco
Serrano, que engarza asi con la que ahora resefiamos, que ha alcanzado en
estos dias un notable éxito editorial.

Calificado por unos de traidor, «choricero», trepador sin escripulos y laca-
yo de Napoledn, y por otros de inteligente, pragmadtico, realista y hombre de
Estado, la controversia va saliendo de sus sombras para el hallazgo de unas
luces que contribuyen a clarificar una imagen tan aferradamente negativa,
doténdola de unos matices sustancialmente positivos, gracias en buena parte a
la sinceridad del texto y a su propia calidad literaria.

En el émbito de la Armada, Godoy fue sin duda un personaje trascendente.
Creador del Almirantazgo, que presidi6 con no demasiada fortuna, su abun-
dantisima correspondencia con los més destacados marinos de la época, sus
prevenciones y juicios de valor sobre el estamento, son suficientes estimulos
para la lectura de estas Memorias, que podran ser tachadas de oportunistas o
reputadas necesarias, pero que no dejardn indiferente a nadie.

PLACER CERVERA, Gustavo: Inglaterra y La Habana 1762.—Editorial Cien-
cias Sociales, La Habana, 2007, 336 paginas.

A consecuencia del llamado Pacto de Familia entre los cuatro Borbones de
Espafia, Francia, Napoles y Parma, Inglaterra declaré la guerra a Espafia (2 de
enero de 1762), y una potente flota, tras de arrebatar a Francia sus colonias,
aduefiada del canal de Bahama, se presenté frente a la mds importante plaza
de las Antillas espafiolas, La Habana, que sometida a un tenaz asedio y ataca-
da por fuerzas superiores capituld el 11 de agosto del mismo afio.
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Esta podria ser Ia sintesis del excelente libro que el marino ¢ historiador
cubano Gustavo Placer Cervera, que tantas pruebas nos tiene dadas de su
capacidad y honestidad profesional, acaba de publicar y que constituye una
valiosa contribucion al estudio de la presencia y permanencia espafiola en la
region del Caribe.

Como expresa su autor, el trabajo contempla fundamentalmente los aspec-
tos militares del conflicto, aunque también toma en cuenta el marco politico y
econémico en el que se desarrolla, con el fin de poder comprender el curso de
los acontecimientos bélicos, toda vez que el enfrentamiento fue una conse-
cuencia de la complicadisima trama de intereses puestos en juego y que se
interrelacionaban y oponian dentro de cada metrdpoli, entre las colonias con
sus respectivas metropolis.

La simple lectura del indice nos dara cuenta de la importancia del capitula-
do, que comienza con un detallado recuento de las amenazas a la capital cuba-
na durante los dos siglos precedentes a su asedio y posterior ocupacion; anali-
za el contexto histérico de la guerra de los Siete Afios, que en su momento se
proyecta en el Caribe; estudia las defensas materiales y logisticas de La Haba-
na, y se adentra a fondo en el asedio y ataque al castillo de El Morro, que se
verd obligado a capitular tras la heroica resistencia del capitin de navio don
Luis de Velasco. Todo un conjunto de hechos y actitudes en perfecto ensam-
blamiento.

Unos apuntes biograficos de los principales personajes inmersos en el
conflicto, y un pequefio glosario de términos marineros enriquecen el conteni-
do de esta importante aportacion historiografica de gran valor tanto para Cuba
como para Espafia.

RODRIGUEZ, José Manuel: El almirante Blas de Lezo, el vasco que salvé al
imperio espafiol.—Altera, Barcelona, 2008, 272 paginas, ilustraciones.

Los estudios biogréficos sobre personajes que dentro de una especial rele-
vancia presentan también aspetos de una vida rica en matices, han gozado
siempre de la atencién de un numeroso censo de lectores. De aqui que el
género se vea Gltimamente incrementado, a veces con aspectos coyunturales,
y a veces también porque la recreacion de un personaje es una autoexigencia
del propio autor.

No cabe duda que la figura de Blas de Lezo, uno de los mas destacados
marinos del siglo xviiL, se mueve dentro de esa 6rbita de atencién que despier-
ta, pero ni esta biografia que resefiamos es la primera que ha motivado el
almirante, ni serd la Gltima que se escriba sobre €l, pero si queremos resaltar
de ésta una serie de valores que la convierten en un relato clarividente y clari-
ficador, testimonio de la presencia y potencia espafiola en sus antiguos domi-
nios ultramarinos.

José Manuel Rodriguez, profesor universitario y economista, ha captado
perfectamente en este libro la dimension humana de su protagonista y la deci-
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siva proyeccion naval de su andadura historica, pero también ha sabido enten-
der el devenir histdrico del Imperio espanol desde su asentamiento hasta su
desarrollo tanto militar como politico y econémico, aglutinando conceptos
con deducciones en orden a un mayor ajuste y creacién del que fuera un dia el
almirante mas mutilado, pero también el méds condecorado de Espana.

Este gran espafiol —vasco de origen— que humill6 la prepotencia inglesa
y apuntal$ en el Caribe los cimientos del Imperio espafiol, tan atacado en
todos los frentes, pertenece a esa serie de adelantados en el servicio a la patria,
a la que consagran todas sus energias y ofrecen su propia sangre. Merece pues
la pena conocerlo més a fondo desde las péaginas de este libro, pensado y
escrito con indudable amenidad y acierto.

DELGADO BANON, Luis: La corbeta Mosca.—Editorial Noray, Barcelona,
2007, 416 paginas.

La extraordinaria contribucién que Luis Delgado viene realizando a través
de su saga marinera al mejor conocimiento y comprension de nuestra historia
naval, se ve incrementada con la aparicién del tomo XII de la serie «La corbe-
ta Mosca», cuya botadura tiene lugar en un nuevo astillero editorial de acredi-
tada solvencia como la Editorial Noray de Barcelona.

El protagonista de la corbeta Mosca sigue siendo el Lefianza de la tercera
generacion, quien como sus antecesores forma parte del entorno de un perso-
naje de relieve y prestigio en la Armada, lo que le faculta tener y dar una info-
macion directa de las visicitudes y avatares de la institucion. Asi, mientras el
primer «Gigante» movia sus hilos junto al gran Barceld, el segundo mantenia
la mayor proximidad con Gravina, y éste de ahora, tan cercano a Escafio, nos
sitda frente a los determinantes de la guerra de la Independencia, en la que la
Marina tuvo que jugar un significado papel, no valorado en toda su amplitud,
a pesar de la carencia de buques e instalaciones, y de las penurias de todo tipo
que sus hombres se veian obligados a soportar, aunque no parecian hacer
mella en sus animosos espiritus.

En esta nueva entrega, el relato sigue transcurriendo con esa lozania
descriptiva de la que siempre hay que esperar su dltima palabra, con sus
personajes insertos en la circunstancia histérica de la que forman parte y sus
puntualizaciones enriquecedoras del hilo conductor.

Redactado con la viveza y caracteristicas de toda serie, La corbeta Mosca
cumple con creces sus objetivos de entretener y divulgar, que a quienes segui-
mos con interés y atencién esta maratoniana obra de Delgado Bafién, nos
llena de satisfaccion y propicia nuevas esperanzas, porque sélo la maestria y
el dominio narrativo puede proporcionarnos la captacién precisa de nuevas
perspectivas y felices augurios de un nuevo comportamiento histérico.

J.C.P.
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