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NOTA EDITORIAL

En este nimero de cara al verano, y en el que la REVISTA dobla ya la
esquina de los cuarenta, el lector puede familiarizarse con una serie de temas
de muy distinta urdimbre, ya que cada vez son, felizmente, mas numerosas las
aportaciones que de ilustres historiadores o estudiosos de la Historia nos lle-
gan, lo que supone también un necesario incremento de paginacion, eviden-
cia sensible de que la REVISTA mantiene el rumbo deseado.

Un afamado historiador residente en Londres, Carlos Novi, nos ofrece
el papel del mar en la trayectoria del legado cultural hispdnico en las Améri-
cas, mientras que el profesor Moreno Rico analiza la ensefianza ndutica en
Barcelona entre 1769 y 1939. El tema colombino, que no se encuentra ago-
tado ni mucho menos, revive en el interesante estudio del académico Fer-
nando Lépez-Rios que contempla la materia médica americana en la época
de Coldn, y en un nuevo salto al tiempo, los historiadores militares rusos
M. Monakov e Y. Ribalkin, ofrecen un aspecto inédito de la participacion
soviética en la tdltima guerra civil espafiola con su trabajo «Los marinos de la
flota soviética y la asistencia a la Espafa republicana».

El perfil de don Miguel Lobo Malagamba en la escuadra del Pacifico
(1865-1871) contempla una atractiva panordmica, bien trazada por la histo-
riadora Pilar Ruiz Fernindez-Cariete, para que contraste igualmente en
tiempo y distancia con el estudio que realiza el coronel Landin Carrasco sobre
la cuna de Alvaro de Mendana.

Tiene este nimero también una serie de noticias agradables encabezadas
con la resefia del Seminario «Después de la Gran Armada: La Historia desco-
nocida», que en el espléndido marco del Museo Naval alcanz6 singular relie-
ve, y se cierra con sus espacios habituales y la transcripcion de un interesante
documento. que es una carta autdgrafa del intrépido marino Alsedo Busta-
mante a su madre la marquesa de Villatorre.

Esperamos y deseamos que este nimero 41 —enjundioso de por si— sea
un agradable compaiero, en estos meses estivales, de los que siempre pare-
cen surgir inéditas corrientes de la Historia.
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PAPEL DEL MAR
EN LA TRANSFERENCIA
DEL LEGADO CULTURAL
HISPANICO A LAS AMERICAS

Carlos NOVI

Investigador Naval
Preambulo

Hace unos cuarenta anos, el hispanista sueco Sverker Arnoldsson escribi6
un sucinto pero perspicaz estudio que titulé «Los momentos histéricos de
América». Es ésta una cuestion que habia quedado un tanto olvidada pero
que la celebracién del Quinto Centenario ha puesto otra vez de moda, invi-
tandonos a mirar «la Conquista» desde la perspectiva «los conquistados».

Arnoldsson puso entonces de relieve que existia una conviccion generali-
zada acerca de la indiscutible y trascendental importancia del Descubrimien-
to. Conviccién manifiesta, como decia €1, «en todos los tiempos y en todas
partes». Este sentir de muchos tiene por contrapartida una dura controversia,
todavia muy viva, que discute la significacion, es decir las consecuencias de la
Conquista.

De ésta comenzaron a darse versiones diametralmente contrapuestas ya
en tiempos de los primeros cronistas de Indias, siendo acaso tipicas, por lo
contradictorias, la de fray Bartolomé de Las Casas y la de Francisco L6pez de
Gomara.

Para el padre Las Casas, la Conquista fue origen de despoblacion y estra-
go; fue exterminio de gentes pacificas, que habian vivido una suerte de Edad
Dorada, en estado de inocencia, hasta verse sometidas al yugo de la esclavi-
tud y del trabajo forzoso en minas, en las pesquerias de perlas o en las es-
tancias.

En cambio, para Lépez de Gomara, la Conquista fue conversion y evan-
gelizacién de los infieles, con todas las consecuencias morales de tal conver-
sién, como la desaparicién de la poligamia, la sodomia y el canibalismo. Fue
también la liberacién de los indios que vivian antes opresos por sus crueldisi-
mos caciques.

No es nuestro cometido de hoy el entrar en esta particular y viva contro-
versia, perd todo intento de analizar el legade cultural hispdnico en las Amé-
ricas ha de dejar constancia de testimonios coetineos como los que acabo de
mencionar, que nos han sido legados por los propios espaoles.

La navegacion y el comercio, necesariamente maritimo en nuestro caso,
entre Espaiia y las Américas, las razones de su eventual organizacion y defen-
sa, la eficacia del sistema finalmente establecido, son el objeto de la presente
exposicién dedicada a examinar concretamente el «papel del mar» en la trans-.
ferencia del mencionado legado.
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C. NOVI
La dualidad Corona/intereses privados

Ya antes de trasladarse a Barcelona desde Andalucia para rendir cuenta
del Descubrimiento a los Reyes Cat6licos, sus soberanos, Colén les remitié
desde Sevilla un memorial en el que exponia como deseaba encarar su
segundo viaje.

Quiza la m4s significativa de sus propuestas, fue que se designara un solo
puerto de la Peninsula para todo el comercio entre Castilla y las Indias.

Col6n proponia también implantar una estricta fiscalizacion del movi-
miento de naves y mercancias entre la Peninsula y La Espafiola, la isla que
pensaba colonizar, y decia que en ella solamente se debia autorizar a uno o
dos puertos para el comercio con Castilla. En 1498 Col6n fundé Santo
Domingo.

Los monarcas consintieron, y muy pronto se perfila un modelo monopo-
lista del comercio maritimo con los dominios de ultramar, en el que se inte-
gran el interés de la Corona con los intereses privados en virtud de contratos
que reciben el nombre de capitulaciones en Castilla y concesiones donatarias
en Portugal.

Las monarquias medievales de la Peninsula carecian de recursos para
empresas de colonizacién, por lo que se habia ido estableciendo durante los
siglos de la Reconquista la costumbre de que el soberano otorgara las tierras
conquistadas en sefiorio a individuos merecedores de la confianza real, que
jurasen fidelidad a la Corona y, en nombre de ésta, se obligasen a conquistar
y poblar.

Esta tradicion centenaria se traslad6 al mundo ultramarino, adjunténdole
los requisitos de descubrir y de tomar posesién en nombre del soberano, rito
que perdurd hasta finales del siglo xvi11.

El hispanista aragonés Guillermo Céspedes del Castillo, que en su obra
América Hispdnica ofrece una visién objetiva y cabal de la historia de las
Américas como parte integrante de la historia de Espaiia, describe con luci-
dez esta dualidad Estado-individuo en lo que él llama «la economia de la con-
quista», :

Las obligaciones asumidas por la Corona mediante una capitulacion eran
todas ellas futuras y condicionadas al éxito de la conquista: exencién de
impuestos al conquistador, promesa, para el que se asentara, de dominio
sobre las tierras y solares y disfrute de franquicias municipales como las de
Castilla.

El interés de los colonos

_ Cuando Colén se dio a la vela en demanda de La Esparfiola, a los seis
meses del primer descubrimiento, llev6 a su mando una flotilla de 17 naves y
1.200 voluntarios, entre los que viajaban sacerdotes, artesanos, labriegos y
mineros. Fueron éstos los primeros colonos del Nuevo Mundo. Con ellos iban
animales de granja y provisiones de semillas, aperos y herramientas diversas.

8 Nim. 41



PAPEL DEL MAR EN LA TRANSFERENCIA DEL LEGADO CULTURAL...

Viajaban a La Espaiiola con el doble propésito de evangelizar y de fundar
lo que, en su imaginacién, iba a ser una floreciente colonia castellana. Los
propios monarcas, Fernando e Isabel, quedaban convencidos de que, ademaés
de ganar almas, la empresa recién comenzada iba a ser financiada por la pro-
duccién del oro que, con tanta insistencia, habia vaticinado Colén.

El inglés John R. Fisher, actual director del Instituto de Estudios Latino-
americanos de la Universidad de Liverpool, apunta que en laisla La Espafiola
pronto qued6 muy claro que la obligacién asumida por la Corona de proteger
y convertir a la poblacién indigena era incompatible con los intereses inme-
diatos de los colonos que, en opinion de muchos, solamente se podrian satis-
facer utilizando a los indios como mano de obra esclava y buscando oro,
dejandose de sentar las bases de una infraestructura economica de mas largo
plazo.

Otro autor, el brillante publicista e historiador espafiol Felipe Ferndndez-
Armesto, a quien debemos la reciente proeza de haber sacado a la luz una bio-
grafia de Col6n que ademads de nueva es original, resume con brevedad y con-
tundencia los dilemas que Espaia tendria que resolver en América, de esta
manera: «Eran tres dice, los distintos proyectos que se ofrecian a los conquis-
tadores: ir a la extraccion de un rendimiento rapido e irresponsable, acometer
la ardua implantacién de una utopia colonial, o0 asumir una misién “civiliza-
dora”. Los espafioles podrian chupar como sanguijuelas, construir como abe-
jas o tejer una invasora tela de araina. Ni Colén ni ninguno de sus sucesores lle-
garon a resolver jamads estas inherentes contradicciones».

Problemas exteriores: el «reparto del mundo»

A los escollos de cardcter interno de la empresa colonizadora se van a
sumar, sin hacerse esperar, espinosas complicaciones de caricter exterior.

Antes de su llegada triunfal a Sevilla y luego a Barcelona, en 1493, un
Colon reticente, que no sabia si era aiin hombre libre o preso de calidad, tuvo
que comparecer ante el rey de Portugal en el Monasterio de Val do Paraiso,
lejos de la peste que reinaba en Lisboa.

Por la capitulaciéon que habia entre Castilla y Portugal, le dijo Don
Juan II a Colén, «aquella conquista (las islas recién descubiertas) le perte-
necia».

La mentada capitulacién era el Tratado de Alcacobas concluido ocho afnos
antes (1479) para solventar conflictos entre castellanos y portugueses a lo
largo de las costas atlanticas del Africa. _ ,

Los meses que siguieron al retorno de Colén a Espania fueron de frenética
actividad entre Lisboa, Sevilla, Barcelona y Roma. Finalmente, ese mismo
ano de 1493, espoleado por Fernando el Catdlico, el papa valenciano Alejan-
dro VI expidi6 su histdrica bula Inter Caetera que «repartia el mundo» entre
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C. NOovI

las dos Coronas, trazando una divisoria en pleno Atlantico por la longitud que
hoy seria el meridiano 38° W. El monarca portugués rechazé esa linea. Sus
carracas, adujo, necesitaban mds franquia por occidente para suestear con los
__vientos alisios hacia el sur de Africa. ,

A la postre, se firmod, en 1494, el Tratado de Tordesillas que corria la divi-
soria hasta 370 leguas al oeste de las islas de Cabo Verde (posiblemente el
meridiano 46° 35" W). Sin sospecharlo, los castellanos estaban cediendo a
Portugal el futuro dominio del Brasil, inmenso territorio que irénicamente
iban a descubrir los espafioles afios antes que los portugueses.

Reaccion internacional

Aquel «reparto del mundo» no iba con las ideas de Francia e Inglaterra,
ni con las de Holanda. Como para probarlo, en 1497, Enrique VII de Inglate-
rra le dio patente a Giovanni Caboto para ir en busca de «islas del Brasil» al
oeste de Irlanda.

Mas tarde, Francisco I de Francia haria famosa la frase que dej6 estupe-
facto al embajador de Espafia, espetdndole que «en el Testamento de Adan
no encontraba ninguna manda a favor de Don Manoel ni de Don Carlos», sus
primos los reyes de Portugal y Espafia, a quienes €l solia llamar «los especie-
ros de Europa».

En cuanto a los holandeses, no darian cuartel a las coronas esparola y por-
tuguesa durante casi tres siglos.

En sustitucion de la divisoria inventada por el papa, franceses, ingleses y
holandeses trazarian en el Atldntico otra linea que mejor convenia a sus
designios: «al oeste del meridiano de las Canarias y al sur del Trépico de Can-
cer» cada cual navegaria por su cuenta y riesgo. Dicho en claro, para la nave-
gacion de Castilla no habria nunca paz en aguas extraeuropeas.

Por otra parte, como comenta con picante sorna britdnica el biégrafo de
Francis Drake, George Malcolm Thomson, el Pacto de Tordesillas dejaba sin
resolver otra dificultad: que «el Nuevo Mundo no se hallaba navegando en
una sola direccion, sino en ambas».

Tan pronto como, un cuarto de siglo mds tarde, la expedicién de Magalla-
nes, yendo por la derrota del oeste, llegé a las Molucas, chocaron violenta-
mente espaioles y portugueses.

La aparicién del Pacifico
Entretanto, fue confirmdndose durante los dltimos anos del siglo xv y

comienzos del xv1 la existencia, hasta entonces insospechada, de una masa
continua de tierra interpuesta, de norte a sur, entre Europa y Asia. Corres-

10 Num. 41



PAPEL DEL MAR EN LA TRANSFERENCIA DEL LEGADO CULTURAL...

ponderia a Vasco Nuiez de Balboa ser el primero en cruzar esa barrera
terrestre en 1513 y descubrir el Mar del Sur, desde el istmo de Darien.

Conocida asi la existencia del Pacifico, y con el empefio de hallar una
derrota hacia Asia por el oeste, Castilla mont6 (casualmente el mismo afo en
que Hernan Cortés se adentraba en el México azteca) una ambiciosa expedi-
cion a la especieria patrocinada por la Corona, con criterios que revelan un
notable cambio de actitudes desde la modesta expedicién inicial de Col6n, tan
s6lo veintisiete anos antes.

Fernando de Magallanes salié del puerto andaluz de Sanlicar de Barra-
meda en septiembre de 1519 con cinconaos, 265 hombres y provisiones para -
dos afios.

La epopeya de este viaje es capitulo obligado en los manuales de la histo-
ria de Chile. Recordemos, no obstante, que a los 37 meses de zarpar de Anda-
lucia, solamente la Victoria, con 18 agotados tripulantes al mando de Juan
Sebastidn Elcano alcanzé el puerto de Sevilla.

En aquel fabuloso viaje los expedicionarios habian descubierto el que
hoy, con justicia, llamamos estrecho de Magallanes; habian cruzado durante
tres meses y veinte dias el Mar del Sur, que nombraron Pacifico y, por vez pri-
mera, habian circunnavegado el mundo y hallado las Filipinas.

También habian alcanzado las islas Molucas, acaso las mas ricas de todas
las productoras de especias, pero ya tarde para Castilla. Los portugueses
habian llegado nueve anos antes.

Esta recién descubierta derrota maritima los espanoles no podrian volver
a utilizarla sin desencadenar graves conflictos con Portugal.

La iltima y decisiva partida la ganaron los portugueses con la firma del
Tratado de Zaragoza (1529). Castilla solamente conservé en Asia sus dere-
chos a las islas Filipinas (denominadas de San Léazaro por Magallanes), cedi6
las Molucas definitivamente a Portugal y centrd su expansion en el Nuevo
Mundo.

Dice Céspedes del Castillo, con lo que parecera desde aqui (Valparaiso)
geocentrismo europeo, que los espaioles realizaron la conquista del Nuevo
Mundo «por la espalda», por el camino més largo y dificil, asentdndose prin-
cipalmente en la parte occidental de América donde existian civilizaciones
indigenas més desarrolladas y ricas. Esto les llevé a instalarse —digamos
nosotros— «de cara» al Pacifico.

Desde esta fachada pacifica de las Américas y con naves construidas en el
Nuevo Mundo, los espafioles montaron durante el siglo xv1 y el primer lustro
del siglo xvu las grandes expediciones transpacificas que completarian la
exploracién de las Filipinas y finalmente dieron con una derrota de retorno a
Nueva Espafia.

Con ellas hicieron de la inmensa cara oculta del planeta un lago salpicado
de nombres espaiioles. La més trascendental de todas ellas seria la dirigida
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C. NOVI

por Miguel de Urdaneta quien, en 1565, logré realizar con éxito en 135 dias
el tornaviaje desde la isla de Cebii en las Filipinas hasta Acapulco. Quedaba
confirmada la Vuelta de Poniente.

Esta doble travesia del Pacifico desde Nueva Espaiia a las Filipinas y
retorno, la mantuvo el «Galeén de Manila» durante unos 250 afios. Se le dio
el nombre de «Ruta de la Seda» lo que revela el extraordinario cambio ope-
rado en el comercio ultramarino de Espafa desde el descubrimiento, unos
125 afios antes.

Las vias maritimas del Imperio

En el brevisimo espacio de unos cuarenta afios, después del primer viaje
de Coldn, la inagotable curiosidad de los navegantes salidos de la Peninsula,
y el intrépido arrojo de sus exploradores y conquistadores, pusieron a la dis-
posicién de la corona espafiola en el Nuevo Mundo un imperio ultramarino
que se extendia desde el México azteca por el norte, hasta los confines meri-
dionales del Perti, el descalabrado imperio inca, lugar de fabulosas riquezas.

Las enormes distancias de ese imperio se aprecian mejor si se miden en
dias de navegacion. La travesia desde la barra de Sanlicar de Barrameda,
donde el Guadalquivir desemboca en el Atlantico, hasta Portobelo en el
istmo de Panam4, llegaria a variar, segiin las incidencias del viaje, entre 43 y
175 dias.

El primer tramo, Peninsula-islas Canarias, era el mas corto, 10 6 12 dias,
pero también el peor, dice el cronista Fernandez de Oviedo, porque «es tem-
pestuoso mar, en mucha manera..., e de més peligro». El resto de la travesia
suponia otras 23 6 25 singladuras.

La conservacion y explotacion de tan extensos y lejanos dominios van a
depender completamente del mantenimiento, con seguridad, de un sistema
de comunicaciones transocednicas que unan a la metrépoli con sus nuevos rei-
nos de ultramar.

Era imperativo, por razones de simple prevencién, navegar en compainia
y guarda para dar socorro al que llegara a necesitarla. De otro modo, la dnica
forma de mantener contacto con tierra era enviar al puerto amigo mas pro-
Ximo avisos que, aun siendo bateles ligeros, podrian tardar dias en llegar.
Solamente navegaban aisladas las naos dedicadas a la trata de esclavos y las
- que llevaban productos perecederos, para los cuales la velocidad —en si una
forma de defensa— era tan importante como la seguridad contra un ataque.

Flotas y puertos autorizados

La conocida proteccién del comercio maritimo organizando flotas que
viajan en conserva se basé en métodos ya probados por la marina de Castilla
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PAPEL DEL MAR EN LA TRANSFERENCIA DEL LEGADO CULTURAL...

en su tréfico con los puertos del mar del Norte y del Biltico, por la de Aragén
en el Mediterrédneo y por las Armadas andaluzas en sus campanas de Africa
y las Canarias.

La designacion en las Indias de puertos autorizados para el trafico penin-
sular se baso en la conveniencia geografica y en las caracteristicas defensivas
del lugar. '

En cuanto a la eleccién de Sevilla, dice el ya citado economista britanico

“John R. Fisher:

«...primero como puerto principal y luego como el tnico autorizado
a enviar naves a América, o a recibirlas (...) no fue consecuencia de
ningln privilegio artificial, sino de una natural transferencia de
autoridad, tanto administrativa como comercial, a la principal ciu-
dad del sudoeste de Espaiia, entre cuyas ventajas naturales se
incluian el ser puerto seguro, con un interior rico en agricultura y
una eficaz estructura mercantil-financiera-artesanal, capaz de satis-
facer las necesidades de la empresa americana».

Como las monarquias de Francia e Inglaterra, que gestaron sus grandes
imperios en el siglo Xv11, la monarquia espafiola de los Austrias quiso reservar
los beneficios del intercambio comercial con los dominios de ultramar exclu-
sivamente para sus stibditos, e hicieron lo posible para excluir a los navios
extranjeros del intercambio comercial entre la metrépoli y los dominios ame-
ricanos. Esta actitud, como veremos luego, también la mantuvieron los Bor-
bones en el siglo xvIiI.

A este respecto, sostiene Fisher, la sugerencia de los economistas teo-
rizantes del siglo xvi y de los historiadores autonomistas regionales del
siglo XX de que en el siglo Xv1 se instituy6 «un antinatural monopolio caste-
llano-andaluz es algo fantasiosa».

La extensisima red maritima que fue la savia del Imperio espafiol era
arriesgada y peligrosa por las dilatadas travesias ocednicas y compleja por los
dificiles enlaces terrestres entre las zonas de produccién y los puertos de
exportacion. Fue también costosisima. El precio de cualquier mercancia
puesta en Sevilla, en si mas elevada que en el resto de Europa, se multiplicaba
por cinco puesta en las Antillas, por diez en Nueva Espaia y por 156 20 en el
Peri, segin el destino.

En cambio, la red portuaria fue relativamente elemental hasta ya entrado
el siglo xviil, debido al escaso nimero de puertos autorizados.

Un solo puerto en la peninsula, que fue Sevilla (luego C4diz); un punto de
reunion en Las Antillas, que fue La Habana; un puerto en la costa caribena
de sudamérica, que fue Cartagena de Indias, y los dos terminales de la derrota
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atlantica: Nombre de Dios (luego Portobelo) en el istmo de Darien y Vera-
cruz en Nueva Espana.

En el Pacifico, Panamé, que traficaba con el puerto limefo de El Callao
y con Acapulco, el puerto novohispano que, a su vez era la cabecera del
gale6n de Manila, procedente del otro extremo del Pacifico.

En estos puertos se celebraban importantes y animadas ferias con ocasion
de las llegadas de las flotas, a las que acudian los mercaderes coloniales
durante el periodo de escala. Fue un sistema rigido y costoso que favorecio las
practicas monopolistas y en el que prosperaron ciertas oligarquias criollas.

Desequilibrio econémico

El descubrimiento, casi coetaneo, de riquisimas minas de plata en el Pera
(Potosi, 1545) y en México (Zacatecas, 1546) y de yacimientos auriferos en
Nueva Granada, que habia originado un desequilibrio irreversible en favor
del sector minero y en detrimento de los sectores agropecuarios y manufactu-
rero de las colonias, dict6 el contenido de las cargas transportadas. Ya en el
siglo Xv1 se encamina a Europa hasta el 75 por 100 de la produccién de metales
preciosos, que representa el 95 por 100 de todas las exportaciones de la Amé-
rica espafola.

Por un tiempo, Andalucia, Sevilla y sus antepuertos se beneficiaron del
monopolio y de su privilegiada posicién geografica, permaneciendo alli hasta
un 20 por 100 de los caudales de oro y plata llegados de las Indias. El resto
pasaba a Castilla que exportaba sus armasy tejidos a Vizcaya, proveedora de
buques, efectos navales y productos férricos y a Madrid donde se recibian los
tesoros que le estaban consignados al rey. De éstos, muy poco se quedaba en
Espana.

El mal lo vieron ya, y criticaron, los llamados «arbitristas» del siglo xv1,
como Martin Gonzilez de Cellorico que describia asi la aparente contradic-
cién de aquel comercio:

«Y ansi el no haber dinero, oro ni plata en Espana, es por averlo, y
el no ser rico es por serlo: haciendo dos contradictorias verdades en
nuestra Espaia...

Lariqueza ha andado y anda en el ayre, en papeles y contratos, cen-
sos y letras de cambio... y no en bienes que fructifican».

(Memorial de la Politica necesaria y itil para la restauracién de la
Republica de Espana, Valladolid, 1600).

Con lenguaje mas sencillo, el clérigo fray Tomds de Mercado hacia la
misma afirmacion:

«Con poder [los espafioles] estar los mds ricos en el mundo por el mucho
oro y plata que en ellos ha entrado de las Indias, estin los més pobres porque
son los que sirven de puente para pasar a los otros Reynos nuestros enemigos
y de la Santa Fé Catdlica».
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Organizacion de las flotas y sus escoltas

Para la monarquia, la regular entrada de metales preciosos era esencial
como lo era, para el comercio, el desarrollo normal de la navegacion. Lasolu- .
cién fue el despacho de flotas con escolta de la Real Armada, teniendo en
cuenta las estaciones, duracién de las travesias, las estadias y los enlaces
terrestres. '

En abril salia la Flota de Nueva Espana y en agosto se despachaban los
galeones dedicados al comercio con el Pert.

A la altura de la isla Dominica se separaba de esta flota de los galeones una
flotilla que tomaba la derrota de Cartagena en Nueva Granada, mientras el
grueso del convoy seguia su rumbo hasta Nombre de Dios.

Las flotas invernaban en las Indias. La primavera siguiente, en marzo o
abril, los galeones visitaban La Habana para limpieza de fondos y reparacio-
nes. Se procuraba el regreso simultdneo a Espana de las dos flotas juntas, dén-
doles tiempo para salir del golfo de México antes de comenzar la estacién de
los huracanes en agosto.

Por muchos imponderables esta sincronizacion fue dificil de conseguir y
ya desde 1580 se organizaron salidas bienales desde Sevilla para soslayar la
dificultad de aprontar las flotas de partida antes de estar de vuelta las del afio

anterior. o
Daban escolta a estas flotas la Armada de la Guardia de la Carrera de

Indias que operaba entre la Peninsula y el Caribe; la Armada de Barlovento,
cuya base era Puerto Rico (con navios construidos en astilleros de La Haba-
na)y la Armada del Mar del Sur, que operaba desde el puerto peruano de El
Callao, con unidades construidas principalmente en Guayaquil, aprove-
chando las excelentes maderas de la region y los yacimientos naturales de
brea y alquitran.

Sobre esta Armada del Mar del Sur, 1a Escuela de Estudios Hispanoame-
ricanos de Sevilla, del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas, edito
en 1987 un exhaustivo estudio. Sus galeones —se dice en él— fueron construi-
dos con proyectistas, obreros, capital y materiales del virreinato, por lo que
se la puede considerar la primera agrupacion naval realmente americana.

Transferencia tecnolégica

La construccion de un navio de guerra fue y sigue siendo un reto tecnolo-
gico, industrial y financiero. Por ello, la botadura, en lo que era entonces «el
otro lado del mundo», de grandes galeones armados con caiiones fundidos en
Lima (con cobre de Chile y estafio de Bolivia) demuestra hasta qué punto, ya
en el siglo xvII, se habia logrado una verdadera transferencia de tecnologia
desde Espaiia a sus reinos de ultramar.

Quiz4 sea el momento de sefialar aqui que en 1587, o sea, un afo antes de
salir para Inglaterra «la Gran Armada» de 1588, se publicé en México el pri-
mer Vocabulario de los nombres que usa la gente de mar, en todo lo que perte-
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PAPEL DEL MAR EN LA TRANSFERENCIA DEL LEGADO CULTURAL...
nece a su arte. Este vocabulario ndutico es el mas antiguo de los impresos en
lengua castellana y en cualquier otra lengua y su autor, el oidor Diego Garcia
de Palacio, 1o unié a una Instruccion Ndutica considerada también como la
primera obra de construccién naval conocida.

% % ok

A su manera, lainmensa maquina naval y comercial montada por los Aus-
trias fue eficaz, pero llevaba en ella el germen de su destruccion: la ruina de
" la marina mercante y la del poder naval.
Merece tenerse en cuenta la franca y mordaz critica que de esta maquina
ha hecho el historiador espanol, radicado en México, Juan A. Ortega y
Medina en su obra «El conflicto angloespaiol por el dominio oceédnico».

«La rigida estructura econémica, dice, fue la que contribuyé con
suicida eficacia a la decadencia del Imperio espanol. La abusiva
reglamentacién y el concomitante monopolio oligarquico... condu-
jeron al anquilosamiento y, con éste, a la arterioesclerosis econo-
mica total». '

El comercio interprovincial

En el Pacifico prosperard —con ramificaciones atlanticas—un floreciente
comercio interprovincial, generalmente ilicito, al que acompafia el de contra-
bando entre América y Europa. Ya que se puede afirmar que los mercaderes
indianos reaccionaron con un olimpico desprecio ante las arbitrariedades de
la Corona, dando por bienvenidos a toda clase de contrabandistas pacificos.

En esto se identifican con sus compatriotas peninsulares. Es curioso leer
en la cldsica relacién «Piratas de la América» de Exquemelin, que vivié con
los bucaneros muy a pesar suyo, como, en mds de una ocasion, los bucaneros
lograban acercarse con sus canoas a los navios espanoles sin despertar sospe-
cha en las victimas, porque éstas crefan que eran embarcaciones de contra-
bandistas.

Para abaratar las compras de manufacturas extranjeras, la tentacion de
abastecerse en los puntos de origen era inevitable. Se ha estimado que, en
1651, el 25 por 100 de la plata peruana salio sin registrar legalmente de El

‘Callao. Por esas fechas, los puertos de la bahia de Cadiz, tan dificiles de vigi-
lar, tenian bandas de metedores o contrabandistas profesionales que desem-
barcaban, o transbordaban directamente a buques extranjeros hasta el 30 por
100 de la plata procedente de América.

Destaquemos, sin embargo, el aspecto positivo de estos intercambios. Las
rutas terrestres y maritimas de la plata constituyeron un sistema de comunica-
ciones de dimensiones mundiales que las colonias aprovecharon para dar
salida a los excedentes de produccién y para importar productos extranjeros.
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Aunque fuera al margen del trifico oficialmente autorizado, este comer-
cio maritimo interprovincial se nutria de mercaderias coloniales para las que
habia siempre demanda, debido a la gran variedad de zonas climéticas de los
reinos de Indias. :

No perdamos de vista la importancia y la influencia del mar en lo que esta-
mos diciendo.

Las condiciones de navegacion entre Chile y Panam4, por ejemplo, contri-
buyeron a alentar los contactos comerciales porque los veleros encontraban
siempre corrientes favorables y mar tranquila, eligiendo la estacién propicia.
El tornaviaje desde Panama, dando bordadas con viento contrario, era mas
lento pero ofrecia seguridad.

Acapulco, cabecera del trifico a Filipinas y término del camino real desde
la ciudad de México, se beneficié tanto del comercio transpacifico como del
mantenido con el sur. Desde Acapulco, durante dos siglos, se fue realizando
la sistemdtica colonizacién de las Filipinas.

Los virreyes tendian generalmente a identificarse con los intereses de la
poblacién criolla y espafiola que gobernaban. Espaiia estaba lejos y silencio-
sa, salvo cuando llegaba alguna orden o instruccién nueva de la Corte. No era
posible conducir los asuntos de Estado en virreinatos tan grandes como Euro-
Pa, esperando el placet del rey. Durante todo el periodo de gobernacién espa-
fiola en las Américas rigi6 un pragmatismo que se resumia en la vieja férmula
«acétese pero no se cumpla».

No quiero con esto decir, ni mucho menos, que la Corona no impusiera su
voluntad, sino que entre la orden y su cumplimiento habia dilaciones, dudas,
consultas, interpretaciones que —en general— suavizaban el golpe, si de
golpe se trataba.

La decadencia naval e imperial

Como el repunte de la marea montante, el apogeo de la Monarquia Uni-
versal pensada por Carlos V marc6 el comienzo de un declive. Este se inicié
reinando Felipe II, tanto en la mar, con el fracaso de la «<Empresa de Inglate-
ITa», como en tierra, con la rebelién permanente que los holandeses llaman
«Guerra de los Ochenta Afios» y de la que el hispanista Arnoldsson dice
—probablemente con razén— que fue el «Flandes Indiano», aludiendo al
«Araucano Indémito».

Los holandeses de las Provincias Unidas no solamente mantuvieron inmo-
bilizados a los famosos Tercios de Flandes durante décadas, sino que monta-
ron las mds audaces expediciones de corso contra el Imperio en todos los
océanos y construyeron su propio imperio colonial, arrebatando territorios
ultramarinos a Espana y a Portugal.

Reinando Felipe IV, en 1626, el almirante Piet Heyn, al servicio de la
Compariia holandesa de la India Occidental, capturé casi integra la flota de la
plata de Nueva Espafia, en viaje de regreso, en la bahia cubana de Matanzas,
consiguiendo un botin calculado en 15 millones de florines.
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Los sucesores de Felipe II no supieron aplicar el sabio consejo del rey pru-
dente, que acaso leyera Alfred Mahan dos siglos mas tarde:

«Todas las guerras se hacen por mar o por tierra, y el principe que no
tenga potencia en el mar la posee muy imperfecta y manca, por grande que.
sea ésta en tierra». ‘

El revés de Matanzas fue un caso aislado, pero Ortega y Medina no duda
en afirmar que fue «el golpe definitivo que inici6 la decadencia naval espafola
y de la cual nunca se recuperaria Espana».

El cercenamiento del imperio se ve ya en el Atldntico y notablemente en
el Caribe durante el siglo xvii. Francia, Inglaterra y Holanda, que —al mar-
gen de su penetracion en la América septentrional— habian ido instalandose
en islitas del Caribe alejadas de las derrotas comerciales, pero ttiles para hos-
tigar o tomar refresco, ya consiguen adquirir por conquista y cesion legal, islas
mayores, estratégicamente situadas como Curacao, Barbados, Guadalupe,
Martinica y Santo Domingo. Han roto el monopolio hispanico del comercio
maritimo en el Atlantico. :

Las otras formas de desgaste de ese monopolio son el contrabando, al que
ya hemos aludido y el bandolerismo del mar, sea éste bajo la forma de corso
o de pirateria, bucaneria y filibusterismo. No hay puerto espainol de las Amé-
ricas, primero en el Atlantico y luego en el Pacifico, que no sufra ataques,
saqueos e incluso alguna larga ocupacion a manos de los enemigos de Espana.

Frente a todos estos retos, la Corona se limita a medidas de consolidacién.
Son siempre medidas de naturaleza pasiva, actitud sin futuro para una poten-
cia maritima. El sistema de convoyes «puso de manifiesto inmediatamente
que Espafa abandonaba en definitiva todo serio y continuado intento de
carécter ofensivo; que renunciaba burocraticamente a seguir disputandole a
las naciones protestantes el dominio del mar» afirma Ortega y Medina.

En tierra se resuelve el problema de los golpes de mano contra el litoral
construyendo fuertes, aparentemente inexpugnables (como se hizo en Valdi-
via tras las incursiones holandesas) que son hoy objetos de curiosidad para el
turista.

El siglo xviii.—La ruptura de los moldes

La Centuria del Setecientos comienza para Espaiia con un cambio dinds-
tico al fallecer en 1700, sin sucesion, Carlos II.

Con él se extingue la rama espaiola de la Casa de Austria y se instaura en
el trono de Espana otra dinastia extranjera, la de los Borbones, en la persona
de Felipe V.

Este cambio origina una guerra europea con ramificaciones en Américay,
en Espania, una guerra civil en la que se perfilan escisiones que van a perdurar
hasta la era contemporénea.

Afo 1993 19



C. NOVI

De la Guerra de Sucesién espafiola (1701-1713) destacaré dos hechos que
estimo precursores de lo que sucederia un siglo més tarde: el Almirante de
Castilla se confabula con Inglaterra, revelando la actuacién del m4s alto dig-
natario del reino que no estaba en causa una mera cuestién dindstica, sino la
integridad misma de Espafia. ) 7

-El otro hecho es la ocupacion de Gibraltar por los ingleses, una rocadela
que ya no se iban a marchar. El poder naval de Inglaterra le ha permitido ins-
talarse en un punto del propio solar espariol.

Acaso sea también simbélica otra fecha: el 12 de octubre de 1702, para
evitar que caiga en manos de la escuadra del almirante Rooke, los espanoles
hunden la flota de Indias con su plata en la bahia de Vigo. Al otro lado del
mundo, en la tranquilidad del Pacifico, Felipe V autoriza a los navios de su
aliada Francia a efectuar el transporte de los caudales del Pert. Los franceses
inauguran asi, comercialmente, la ruta del cabo de Hornos para eludir el blo-
queo inglés. :

Los puertos menores de Chile se convierten en depésitos generales de
mercancias francesas, ademds de ser puertos de escala para reparaciones,
aprovisionamiento y descanso de las tripulaciones francesas. La orientacién
tradicional de la navegacién comercial peruana hacia el norte, via Guayaquil-
Panama-Acapulco, se desvia hacia el sur, via Chile.

Mediada la centuria, la Guerra de los Siete Afios contra Inglaterra (1756-
1763) se salda para Espafia con una terrible humillacién: los ingleses ocupa-
ron La Habana y Manila.

De aquella humillacién, se ha dicho, sacaron Carlos I1I y sus ministros el
impetu necesario para instaurar las llamadas «Reformas Borbénicas», cuyo
efecto serd una transformacion de las relaciones economicas de Espaiia con
sus dominios americanos que perdurara hasta la invasién napolednica de la
Peninsula. ‘

En la sefaladisima fecha, otra vez, del 12 de octubre de 1788, se promulga
un Reglamento para el comercio libre que, efectivamente, abre el comercio
con América a los principales puertos de Espana. Se rompe, por fin, el mono-
polio Sevilla-C4diz.

El levantamiento de las «Trece Colonias de Nueva Inglaterra» contra su
metrépoli, induce al rey de Espaiia por conveniencia militar mds que por
entusiasmo republicano, a apoyar a los independentistas. La proclamacién de
la Independencia de los Estados Unidos de América del Norte serd un acon-
tecimiento de incalculables repersusiones para Espafia y para su imperio

- ultramarino.

El Tratado de Versalles (1783) dejé a Inglaterra con su escuadra intacta.
Los Estados Unidos aparecen como nuevo peligro para la hegemonia de
Espana en las Américas. .

Cuando, en 1797, se abren a la navegacién mercante «neutral» los puertos
hispanoamericanos, el gran beneficiado es el nuevo vecino del norte, Estados
Unidos.
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Hubo entonces hombres de estado espaiioles que vieron ese peligro. Uno
de ellos, el Conde de Aranda, que habia sido presidente del Consejo de Cas-
tilla bajo el reinado de Carlos III y ministro de Carlos IV, llegé a sugerir que
la Corona patrocinara una Federacién de Estados Hispanoamericanos a cuyo
frente se pondria a un miembro de la familia real.

Pero los acontecimientos se precipitan en Europa de manera vertiginosa.
La revolucién francesa (1789) origina tensiones irreconciliables en el cuerpo
politico espafiol que trascienden a Hispanoamérica, porque la sociedad crio-
lla vive directamente los acontecimientos de la Peninsula. Su juventud sirve
en la Armada y en el Ejército. Muchos espafoles americanos amplian sus
estudios en Espana.

Las «ideas» de la Enciclopedia (la machine de guerre).hacen mella en la
lejana América hispana, conservadora y tradicionalista, pero también elitis-
ta. Sus intelectuales comparten las ansias y entusiasmos de los progresistas
espaioles.

Desde 1793 hasta la invasion napolednica, Espafia va a estar en guerra con
Francia (1793-1795), con Inglaterra (1796-1802) y finalmente sumida en un
conflicto que, como indica su nombre, era de supervivencia nacional: la Gue-
rra de la Independencia.

Acaso uno de los tltimos legados de Espafa a las Américas, antes de la
emancipacion, fue el texto constitucional que redactaron en Cadiz, el tinico
rincén del pais libre de enemigos, unas cortes constituyentes en las que figura-
ban treinta escarios para diputados de los reinos y provincias de Indias. Fue
la Constitucién de 1812,.que no llegé a aplicarse en Espana.

* % X

Ha llegado el momento de cerrar mi exposicion

En ella he procurado no apartarme del mar y de su papel como camino de
unién entre Espafa y lo que fueron sus dominios en ultramar. Al hacerlo, he
querido resaltar aquellos aspectos del comercio maritimo entre las Indias y la
Peninsula que, en mi opinién, han dejado huella en lo que hemos de conside-
rar, por lo menos en parte, el legado cultural hispanico en las Américas.

Lo que Espaia tenia y podia llevar al Nuevo Mundo, lo llevé «por mares
nunca antes navegados», abriendo caminos que unieron a la Peninsula con los
reinos de Indias primero, y luego con las Filipinas. Asi, integraron al conti-
nente americano—antes aislado de Europay de Asia— en la historia del viejo
mundo.

La politica imperial de considerar a los territorios de ultramar como nue-
vas provincias del reino, de poblarlos con gentes de la Peninsula y de cristiani-
zar a las poblaciones autdctonas, ha hecho de Hispanoamérica un mundo que
comparte con Espafia una lengua milenaria, el castellano, que era entonces
portadora de una cultura europea y es ahora un idioma universal.

No me atrevo a decir que Espafa implantara en América la religion cat6-
lica, aunque ese fue el compromiso de la Corona espafola desde que Roma
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sancionara las empresas colonizadoras con el sello de la evangelizacion. Pero
si me atrevo a afirmar que Espana (y Portugal) implantaron en este conti-
nente la tradicién filoséfica grecorromana y la ética judeocristiana, esencias
ambas del modo de ser de la vieja Europa. : ‘

Esta afirmacién no pasa por alto la existencia en América de grandes
poblaciones autdctonas, cuyas culturas Espafia nunca se propuso obliterar,
salvo —es verdad— en los aspectos religiosos contrarios al cristianismo.

El celo evangelizador e integrador de la iglesia espafiola respeto las tradi-
ciones locales procurando adaptarlas a las costumbres cristianas. Del éxito de
los ministros de tan sancta obra, dudaba el cronista Gonzalo Ferndndez de
Oviedo cuando escribia que, son muy raros, aun rarisimos, aquéllos (in-
dios)... que perseveran en la fe; antes deslizan della como el granizo de las pun-
tas de las lanzas.

Mas también decia Colén a los Reyes Catdlicos en una de sus cartas, que-
jandose de los malvados colonos que le tocaron en suerte en La Espanola, que
fuera gran bien tener en aquella isla a unos monjes devotos, antes para refor-
mar la fe en los cristianos que no para ddrsela a los Indios.

Espana introdujo en América la cultura mas avanzada de la Europa de su
tiempo y varias de las universidades hispanoamericanas figuran hoy entre las
mads antiguas del mundo. La «Suma» de Erasmo ya se imprimi6 en México en
1539. Desde el siglo xvi hasta nuestros dias, los escritores de las Américas
comenzaron a enriquecer la produccién literaria de la lengua castellana,
mientras se estudiaban.y conservaban las lenguas autdctonas.

En el siglo xv la cosmografia y la ndutica eran ciencias espafiolas y de
Espana salieron los libros que sirvieron de guia a los navegantes y explorado-
res de aquella cuarta parte del orbe que se estaba descubriendo.

El afan de hacer progresar la cultura no ces6 nunca y hasta en los momen-
tos mas azarosos de su existencia nacional, durante el setecientos que acaba-
mos de analizar, Espana envi6 a los mejores oficiales de su Armada en misio-
nes de vigilancia y estudio para no estar ausente de las grandes exploraciones
cientificas que montaban Francia y la Gran Bretana, contribuyendo asi al
esfuerzo internacional que, finalmente, concluiria la cartografia del Pacifico
y remataria el conocimiento total del Planeta.
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LA ENSENANZA NAUTICA
EN BARCELONA ENTRE
1769 'Y 1939

Javier MORENO RICO
Profesor de Universidad

La Escuela de Nautica de Barcelona (ENB), que actualmente se deno-
mina Facultat de Nautica y forma parte de la Universitat Politécnica de Cata-
lunya, constituye, sin lugar a dudas, el elemento mds importante de la cultura

‘maritima de Catalunya. A lo largo de 222 afios, desde el primer afio de docen-
cia en el curso 1770-71, Gnicamente paraliz6 su actividad entre 1808 y 1814 por
culpa de la ocupacion francesa. Seguramente existen muy pocas escuelas
maritimas civiles en el mundo que puedan hacer gala de una tradicién tan
importante.

'En el presente articulo, se expone una aproximacion a las primeras dieci-
siete décadas de la historia de dicho centro docente, prestandose una atencion
especial al periodo comprendido entre 1850 y 1939 por ser el més desco-
nocido.

La Escuela Gratuita de Nautica de Barcelona (1770-1850)

En 1769, el piloto Sinibaldo Mas presentd, ante la Junta Particular de
Comercio de Barcelona, un proyecto para constituir una escuela de navega-
cién que ayudara a mejorar el nivel profesional de los marinos que, en aque-
llos momentos, presentaba graves deficiencias. Dada la oportunidad de la
propuesta, la Junta acordd, el 16 de marzo de 1769, la creacién de dicha
escuela, decidiendo, ademas, que seria necesario, a partir del ano siguiente,
haberse examinado en la misma para poder mandar una embarcacion. Como
contrapartida a tal orden, la Junta también decidi6 que las ensefanzas que se
impartieran en la escuela serian totalmente gratuitas (1).

"'La Escuela Gratuita de Ndutica se mantuvo en funcionamiento hasta
1850, salvo durante el periodo de la ocupacion francesa.

La formacién de los alumnos comprendia un apartado tedrico y otro prac-
tico.

La parte tedrica, segun el plan presentado por Sinibaldo Mas en 1769, ten-
" dria-una duracién de dos aios, durante los cuales se tratarian los siguientes
asuntos:

— Reglas geométricas y cosmograficas.
— Demostracién y construccion de elementos esenciales.
— Tratado de la esfera.

" (1) Jordi Mones, L’obra educativa de la Junta de Comer¢. Barcelona, 1987, 52.
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— El manejo del globo con las operaciones que conducen a la navega-
cion.

— La geometria con la utilizacién del compas.

— La geometria plana en general.

— La resolucién de los problemas de astronomia aplicados a la navega-
cién.

— La observacion del Sol con los instrumentos correspondientes: cua-
drante y octante. :

— La resolucion de las operaciones néuticas con el cuadrante de reduc-
cion.

— Sector o pantémetro, canon matematico de senos, tangentes y secan-
tes naturales.

— Carta plana o reducida y de grados.

La distribucién del tiempo lectivo se haria de la siguiente forma: 6 meses
para la Geometria, Astronomia y Trigonometria; 6 meses para la observa-
cion de los astros y orientacién; 10 meses para la Geometria euclidiana y la
Trigonometria plana; 8 meses para los instrumentos de navegacién; y un
periodo de tiempo sin especificar para la Trigonometria esférica (2).

El curso comenzaba el primero de septiembre y finalizaba a finales de
julio. El maestro impartia dos horas de clase por la mafana y otras dos por la
tarde. Los alumnos estaban clasificados en cinco grupos y pasaban de uno al
siguiente mediante una prueba que realizaban delante de los comisionados de
la Junta. ‘

La parte préctica consistia en la realizacion de dos viajes redondos a Amé-
rica o al norte de Europa (3).

Dada la existencia de otras dos escuelas en Catalunya, en Mataré y Are-
nys, la mayor parte de los inscritos en la de Barcelona procedian de la propia
ciudad, o bien de las comarcas situadas al sur y en el interior.

La edad minima para ingresar en la Escuela era de 14 aos.

Los profesores que trabajaron en la escuela en esta primera etapa fueron:

— Sinibaldo Mas.—Naci6 en la poblacién de Torredembarra en 1736.
Comenzo a navegar muy joven y fue capturado dos veces por los corsa-
rios argelinos e ingleses. Entre sus navegaciones, destacan los viajes a
Asia. Obtuvo el certificado de Primer Piloto en la Escuela de Carta-
gena el 6 de enero de 1769. Se mantuvo como primer maestro de la
Escuela Gratuita hasta su muerte acaecida el 31 de julio de 1806.

— Jaume Tutz6.—Fue contratado como segundo maestro en 1779, pero
ceso casi inmediatamente para embarcarse de capitan en la fragata San
Francisco de Paula.

(2) Jordi Mones, L’obra..., 59.
(3) Robert Fernandez i Elena Sierco, «Ensenyament professional i desenvolupament eco-
nomic: ’Escola de Nautica de Barcelona» en Recerques/15. Barcelona, 1985, 7-31.
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— Manuel Sans.—Primer piloto, ingres6 como profesor auxiliar en 1782.
La Junta de Comercio le publicé unas «Tablas de navegacién Astron6-
mica» (1795). Ascendi6 a Segundo Maestro en 1798. EI 10 de abril de
1818 fue nombrado director y permanecié en dicho cargo hasta su
muerte en 1828.

— Fray Agustin Canellas y Farreras (1765-1818).—Estudid filosofia en el
seminario tridentino de Barcelona y ndutica en la Escuela Gratuita.
En 1803, ingres6 en la Real Academia de Ciencias Naturales y Artes
de Barcelona, de la que més tarde fue nombrado censor. En 1803, fue
designado por el gobierno espaiol para auxiliar a Pierre-Frangois-
‘André Méchain en los trabajos geodésicos que este debia realizar en
Catalunya y al afio siguiénte sustituy6 a Sinibaldo Mas como director
de la Escuela de Nautica. Participé activamente en la guerra de inde-
pendencia contra los franceses; acabada ésta, se reintegrd, en 1814, a
su cargo de director de la Escuela de Ndutica, publicando en 1816 unos
«Elementos de Astronomia Nautica» en dos volimenes. Y en 1817 fue
designado por la maxima autoridad territorial para estudiar la viabili-
dad del proyecto de un canal del rio Llobregat que regara todo el llano
de Barcelona (4).

— Onofre Jaume Novellas y Alabau.—Naci6 en 1787. Estudié filosofia
en el Seminario Conciliar de Vic. En 1807, inicié los estudios de ndu-
tica que no finalizé hasta después de la guerra de independencia. Tras
la muerte de fray Canellas se le designé segundo maestro, lo que signi-
ficaba ensefar los conceptos basicos de geometria y aritmética. El afio
1819 fue aceptado en la Real Academia de Ciencias y Artes de Barce-
lona donde leyd la memoria titulada «Memoria sobre la necesidad de
la Optica y Cosmografia para el acierto en la direccién de las naves».
Aquel mismo ano, la Junta de Comercio le designé para ejercer la
catedra de Matemadticas, compatibilizando dicha faena con la ense-

- fianza en la Escuela de Ndutica hasta su muerte. En 1835, 1a Real Aca-
demia le responsabilizé de la catedra de Astronomia. También ocupé
provisionalmente la catedra de Matemadticas sublimes en la universi-
dad de Barcelona (5). B

— Carlos Maristany.—Este piloto ingresé como profesor ayudante en
1827. Fue director desde 1828 hasta que renuncié en 1834.

— Ezequiel Calvet.—Ingres6 como director en 1834 procedente de la
Escuela de Ndutica de Matard. Cesé en su céatedra el 30 de julio de
1850 por haber sido nombrado segundo comandante del Tercio. En
colaboracién con José Bonet publicé una coleccion de «Tablas Nduti-
cas y Logaritmicas».

(4) VV.AA., Diccionario histérico de la ciencia moderna en Esparia, Vol. I (A-L). Barce-
" lona, 1983, 164 y 165.
(5) Frances Xavier Barca i Salom, «Aspectes de 'obra manuscrita d’Onofre J. Novellas
(1787-1849)» en M. Valera y C. Lopez Ferndndez (eds.), Actas del V Congreso de la Sociedad
Espaniola de Historia de las Ciencias y de las Técnicas, Tomo I1. Murcia, 1991, 1.359 y 1.360.
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Inicialmente la Escuela se instal6 en un local cedido por un carpintero de
ribera del barrio portuario de la Barceloneta y posteriormente, en el afio
1791, se trasladé al edificio de la Lonja que era propiedad de la Junta de

- Comercio. Parece ser que la situacién fue bastante precaria tanto en un lugar
como en otro (6).

La Nautica como ensefianza profesional del Estado: la Escuela Completa de
Nautica (1850-1861) y la Escuela Profesional de Nautica (1861-1869).

Las atribuciones docentes de la Junta de Comercio comenzaron a zozo-
brar con la creacién del Ministerio de Comercio, Instruccién y Obras Publicas
en 1847. Por un real decreto del 4 de septiembre de 1850 se decidi6 a la crea-
cion de las Escuelas Industriales en las ciudades mas importantes de Espana.
La Escuela Industrial de Barcelona se puso en marcha por una real orden del
24 de marzo de 1851, acorddndose que la Escuela de Néutica quedara inte-
grada en la misma junto a las ensefianzas industriales y comerciales (7). La
Escuela pasé a denominarse «Escuela Completa de Nautica de Barcelona».

La ley de Instruccién Publica de 1857, clasificé la ingenieria industrial
como ensefianza superior (Articulo 47), pero catalogd a la formacion nautica
como ensenanza profesional (Articulo 61).

Por decisién superior, el 17 de julio de 1861 la Escuela de Nautica fue
separada de la Escuela Industrial y pas6 a depender directamente del Ministe-
rio de Fomento, adoptando la denominacién de «Escuela Profesional de Nau-
tica de Barcelona».

La revolucién de 1868 acarred un cierto desinterés gubernamental por las
ensefianzas nauticas que concluy6 con el abandono definitivo de las mismas
en 1869. . ‘

Tras su incorporacion a la Escuela Industrial en 1851, las enseianzas de
ndutica quedaron estructuradas, en Barcelona, de la siguiente forma:

Primer ario: Aritmética; dlgebra hasta las ecuaciones de segundo grado
inclusive: progresiones y logaritmos (diaria). Dibujo lineal (diaria). Geogra-
fia (tres lecciones semanales).

Segundo ario: Geometria en la parte mds esencial para esta carrera; las
dos trigonometrias y algo de curvas, con ejercicios sobre la tabla de logarit-
mos y manejo de las tablas (diaria). Dibujo geogrifico (diaria). Comple-
mento de la Geografia politica, particularmente la de Espania y la Astrono-
mia o Cosmografia (tres lecciones semanales).

Tercer afio: Pilotaje y maniobra (diaria). Fisica (diaria). Dibujo hidrogra-
fico (diaria) (8).

(6) Jaime Carrera Pujal, La enserianza profesional en Barcelona en los siglos xviii y xix.
Barcelona, 1957, 63. . ’

(7) Datos sobre la Escuela de Ingenieros Industriales de Barcelona. Barcelona, 1886, 8.

(8) Reglamento de la Escuela Industrial Barcelonesa, aprobado por S. M. en Real Orden de
23 de septiembre de 1852. Barcelona, 1852, 13.

28 Num. 41



‘8161 € 6981 9P £ ‘7681 A 1641 213Ud BanneN ap epanosy ef 0319qy ‘0IWO)) 3P BIUN{ B] 3p 3pas ‘eluo e

=
S
.~
P
<
<
Py
&
~
2
8]
Y
2
Q
]
53]
Q
3
Q
2,
§3]
S
B~
3
Z,
N
3
2,
g
2.
53]
A
=~

Ano 1993




J. MORENO RICO

Por su parte, la ley de Instruccién Publica de 1857 senalaba, en su articulo
65, que los estudios de ndutica comprenderian las siguientes materias:

— Aritmética, dlgebra, geometria y trigonometria.

— Geografia fisica y politica.

— Fisica experimental.

— Cosmografia.

— Pilotaje y maniobras.

— Dibujo lineal, topografico, geografico e hidrogréfico.

— Estudios practicos en los buques.

— Geometria descriptiva con aplicacién a los buques.

— Elementos de mecénica aplicada, y resistencia de materiales
— Construccién y arquitectura naval.

En el articulo 66, se decia que la carrera de ndutica se dividiria en dos sec-
ciones: la de pilotos y la de constructores navales. También se afirmaba que
un futuro reglamento concretaria la estructuracion de los estudios. La seccion
de constructores navales no entr6 jamds en funcionamiento y el reglamento
tampoco llego a realizarse.

Durante estos afios trabajaron en la escuela los siguientes maestros:

— José Bonet y Vinyals: naci6 en Barcelona el 14 de julio de 1813; curso
las Matematicas, la Fisica y la Ndutica en la Escuela de la Junta de

- Comercio entre los anos 1826 y 1829. Sin conseguir el titulo de piloto,
establecid, en el curso 1829-30, una academia para la preparacion de
los alumnos que tenian que examinarse para pilotos. En 1835, fue
nombrado profesor sustituto de Cosmografia y Pilotaje de la Escuela
de N4utica. Al cesar Ezequiel Calbet, en 1850 paso a catedrético inte-
rino y el 1 de agosto de 1851 fue nombrado en propiedad. E129 de sep-
tiembre de 1852 el ministro de Marina le concedié la graduacidn de alfé-
rez de fragata y el 5 de diciembre de 1854 la de alférez de navio, como
premio a sus trabajos nduticos. Fallecio el 20 de septiembre de 1870 (9).
— Joaquin Bonet y Vinyals: nacié en Barcelona el 1 de enero de 1822. El
1 de octubre de 1833 se matriculé de Dibujo, Cdlculo Mercantil y
Teneduria de libros en la Escuela de Nobles Artes de la Junta de
Comercio. Posteriormente, estudié Nautica y consiguio el titulo de
piloto a la edad de 15 afios. Entre 1838 y 1840 curs6 las Matematicas
en la Real Academia de Ciencias y Artes. Amplié sus conocimientos
de la Fisica en la escuela de la Junta entre 1839 y 1841. Por tiltdmo,
obtuvo el titulo de licenciado en Ciencias por la universidad de Barce-
lona en junio de 1869. El 23 de mayo de 1850, la Junta de Comercio le
nombré catedrdtico de primer curso de la Escuela de Ndutica, traba-

(9) José Ricart y Giralt, Las Escuelas de Ndutica y su profesorado. Resefia histérica, de las
de Barcelona en particular. Madrid, 1929, 11.

30 _ Nim. 41



LA ENSENANZA NAUTICA EN BARCELONA ENTRE 1769 Y 1939

jando ininterrumpidamente hasta su muerte acaecida el 16 de diciem-
bre 1887 (10). E1 29 de mayo de 1866 fue designado académico nume-
rario de la seccién de Ciencias Fisico-Matematicas de la Real Acade-
mia de Ciencias y Artes de Barcelona y fue elegido director de dicha
seccion el 5 de diciembre de 1867. Leyd los siguientes trabajos: «Me-
dida del tiempo» (6-10-1866), «Sobre la resolucién del problema de la
Longitud» (30-4-1868), «Movimientos de la Luna y fenémenos que
resultan de dichos movimientos» (25-6-1881) (11).

En 1852, la Escuela de Ndutica abandond la Casa de la Lonja y se
instald en el ex-convento de San Sebastidn, al igual que el resto de cen-
tros que constituian la Escuela Industrial. En dicho edificio, ocup6 la
parte oriental del segundo piso, asi como la torre correspondiente en
la que se instalé un observatorio astronémico.

El patronazgo de la Administracién provincial (1869-1915).

Tras la revoluciéon democratica de 1868, el gobierno del Estado eli-
mind a las escuelas de ndutica de los presupuestos generales el 24 de
agosto de 1869. Con el objeto de que dicha ensefianza no desapare-
ciera definitivamente, se hizo cargo de la misma la Diputacion Provin-
cial de Barcelona. Dicha institucion integré la ndutica en la denomi-
nada Escuela Politécnica y al disolverse esta en 1872, siguié dando
soporte particular a la Escuela de Nautica que pasé a denominarse
«Escuela Provincial de Ndutica de Barcelona» (12). Tal status se man-
tuvo hasta 1915. :

El plan de estudios no sufrié ninguna alteraciéon durante todo este periodo
a pesar de las incontables criticas a que lo sometieron los propios profesores,
los profesionales de la mar y otras instancias interesadas. Era evidente el des-
fase existente entre el plan docente y la realidad tecnolégica que se fue agra-
vando con el transcurso de los anos. Fue muy lamentable, por ejemplo, la
nula atencidén prestada al maquinismo que obligd a contratar a los oficiales de
maquinas en el extranjero o a que las empresas mas importantes, como la
compaiiia Trasatldntica, crearan sus propias escuelas de maquinistas.

El cuadro de horarios que rigi6 durante el curso 1872-73, y que sufrié muy
pocas variaciones durante mas de cuarenta aios, fue el siguiente:

— Aritmética y algebra: diaria de 09,30 a 11,00.
— Geografiafisicay politica: martes, jueves y sdibados de 12,30 a 14,00.
— Geometria y trigonometria plana: diaria de 08,00 a 09,30.

|
(10) José Ricart, Las escuelas..., 12y 13.
(11) Real Academia de Ciencias y Artes de Barcelona, Nomina del personal académico y
anuario de la Corporacion R.A.C.A.B. Afio 1913-14. Barcelona, 1914, 92 y 93.
(12)  Archivo Histdrico de la Diputacion Provincial de Barcelona. Fomento: Legajo2.281. 12.
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— Fisica: lunes, miércoles y viernes de 12,30 a 14,00.

— Trigonometria esférica, cosmografia, pilotaje y mamobras diaria de
09,30 a 11,00.

— leu;o lineal: lunes, miércoles y viernes de 11,00 a 12,30.

— Dibujo geogréfico: lunes, miércoles y viernes de 14,00 a 15,30.

— Dibujo naval: martes, jueves y sébados de 11,00 a 12,30 (13).

A lo largo de todos.estos aiios, se produjo un fenémeno paraddjico. Por
una parte, el mercado laboral estaba saturado y, sin embargo, el nimero de
alumnos matriculados en la escuela fue relativamente alto. La explicacion se
halla en el hecho de que la obtencién del titulo de piloto era una forma de
librarse del servicio militar y muchos jévenes utilizaron dicho recurso si su
condicidn social se lo permitia.

Respecto al nimero de alumnos matriculados, hemos podido elaborar el
siguiente cuadro parcial en el que se refleja el nimero total, oficiales y libres,
de alumnos por curso (14):

1889-90: 96 alumnos

1890-91: 97 ”
1891-92: 119 ”
1892-93: 166 ?
1893-94: 139 ?
1894-95: 142 - 7
1895-96: 121 ?
1896-97: 100 ?
1897-98: 108 ?
1898-99: 90 7
1899-00: 99 ”
1900-01: 101 7
1901-02: 107 ?
1902-03: 106 ”
1903-04: 71 ?
1904-05: 69 7
1905-06: 46 ”
1906-07: 56 7
1907-08: 45 7
1908-09: 53 7

(13) Federico Gomez Arias, Discurso inaugural que en la apertura del curso académico de
1872 a 1873 en la Escuela Provincial de Ndutica de Barcelona leyé el Director de la misma. Bar-
celona, 1872, 23.

(14) Elaboracidn propia a partir de los datos contenidos en: José Ricart y Giralt, Historial
de la Escuela Especial y Provincial de Ndutica de Barcelona, Barcelona, 1901, 13. Y Archivo
Histérico de la Diputacién de Barcelona, Legajo 2.367.
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Afortunadamente, contamos con una informacion relevante sobre el
alumnado existente en la Escuela en el curso 1900 01 (15), de la que entresa-
camos los siguientes datos:

— Por edades, los 101 alumnos de aquel curso se distribuian como sigue:
uno de 12 afios, dos de 13, siete de 14, dieciséis de 15, catorce de 16,
" diecinueve de 17, doce de 18, trece de 19, ocho de 20, tres de 21, uno
de 22, dos de 23, uno-de 24, uno de 25 y uno de 27.

— El porcentaje de calificaciones en el total de las asignaturas fue:

Sobresaliente: 6 por100

Notables: 12,5 por 100
Buenos: 19,5 por 100
Aprobados: 49  por100
Suspensos: 13 por100

— La distribucién por lugar de procedencia fue:

Ciudad de Barcelona: 24,7 por 100
Provinciade Barcelona: 20,2 por 100

“Resto de Catalunya: 18 por100
Resto de Espania: 20,2 por 100
Cuba: : 7,9 por 100
Filipinas: 2,2 por 100
PuertoRico: - - 4,5 por 100
Francia: . 1  por100
Malta: A 1 por100

Alo largo de un periodo de tiémpo tan dilatado, ejercieron como profeso-
res de la Escuela 11 personas. En primer lugar, debe mencionarse al doctor
en Derecho don Federico Gomez Arias que ingresé como catedratico de geo-
grafia y fisica el 18 de febrero de 1863, procedente de la Escuela de Nautica
de San Sebastidn y que, entre 1870 y 1900, ocupé el cargo de director. Otros .
profesores fueron: Pablo Ramén Fornells, Eduardo Condeminas, Rosendo
Valls, Mateo Pigrau y Deop, Antonio Almenara, Juan Gali y Suris, Mario
Quixano, Dario Somoza y Daniel Araoz, Pero, sin lugar a dudas, el profesor
mds destacado de este periodo y, seguramente, de toda la historia de la
Escuela de Ndutica de Barcelona, fue el capitan de la Marina Mercante don
- José Ricart y Giralt.

José Ricart y Giralt, nacido en Barcelona el 21 de julio de 1847, alcanzé6
el titulo de piloto en 1868. En 1872, fue designado profesor sustituto de la

(15) José Ricarty Giralt, Historial..., 13-16.
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Escuela a la vez que instalaba un taller para la reparacion de los crondmetros
marinos en la calle de la Merced muy proxima al puerto. Fue nombrado cate-
dratico en 1888 y desde 1900 hasta su jubilacion, en 1918, ocupé el cargo de
director de la Escuela.

Profundamente sensibilizado por todo lo relacionado con la mar y las con-
diciones profesionales y sociales de los marinos, participo activamente en la
fundacién de varias sociedades: Asilo Naval Espanol (1877), Sociedad Espa-
fiola de Salvamento de Naufragos (1878), Asociacién de Capitanes y Oficiales
de la Marina Mercante (1893) y Sociedad Geografica de Barcelona (1895).
Colaboré de forma intensa en las mas importantes revistas maritimas de su
tiempo tales como la «Revista de Navegacion y Comercio» y «Vida Mariti-

.mav». Publicé varias obras entre las que cabe destacar: Tratado de Navegacion

Astronémica (1869), Nuestra marina Mercante (1887), Guia maritimo-comer-
cial de los puertos de Catalunya (1893) y La Nueva navegacion Astronomica
(1895). )

Su labor mds destacada, sin embargo, fue la que realizé como divulgador
cientifico e historiador maritimo en tanto que miembro de la Real Academia
de Ciencias y Artes de Barcelona en la que ingres6 en 1891. Su notable cola-
boracién con algunos de los mds destacados fisicos catalanes de su tiempo, ha
sido puesta de relieve en un reciente trabajo del profesor Antoni Roca (16).

Al pasar bajo la tutela de la Diputacion Provincial, la Escuela de Ndutica
se trasladé de nuevo al edificio de 1a lonja en el que ocup6 una parte del piso
principal. La superficie total de la instalacién era de 285 m?, distribuidos de
la siguiente forma: vestibulo, 19,3 m?; antesala de examenes, 10,6 m?; salén
de exdmenes y de lectura, 53,1 m?; aula de dibujo, 22,6 m?; secretaria y archi-
vo, 23 m?; aula de matematicas; 30,7 m?; aula de geografia y navegacion, 40,4 m?;
aula de maniobras, 55,6 m?; direccion y biblioteca, 29,7 m? (17). Como puede
observarse, la situacion era bastante precaria.

La Escuela Especial de Nautica de Barcelona (1915-1924).

La ensefianza de la ndutica en Espana sufrié una profunda transformacion
en 1915, mediante un Real Decreto de 28 de mayo de dicho afio. La intencién
de la reforma era doble. Por un lado, se trataba de actualizar un sistema de
ensefianza que, tras 58 afios de vigencia de un mismo plan de estudios (ley de
Instruccion Publica de 1857), era mds que obsoleto. Y, por otra parte, se
intentaba satisfacer las aspiraciones de la Marina de Guerra que, desde la pér-
dida de las ultimas colonias en 1898, reclamaba con insistencia el control de
la Marina Civil.

(16) Antoni Roca Rosell, La Fisica en la Cataluria finisecular. El joven Fontseré y su época
Tesis Doctoral, universidad Auténoma de Madrid, 1990, 509-530.
.. (17) José Ricart y Giralt, La escuela especial y provincial de nautica de Barcelona «Vida
Maritima n.° 119», (1905), 209. ' ' '
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Por la nueva normativa, el Ministerio de Instruccién Publica asumia la
responsabilidad de la renovada formacién ndutica a la que, jpor fin!, se afia-
dia la especialidad de maquinas, y el Ministerio de Marina asumia el control
final de la misma mediante una revélida que los aspirantes a pilotos y a maqui-
nistas deberian de realizar en las Comandancias Militares de Marina.

La ley de 1915, sin embargo, no cont6 con dotacién presupuestaria hasta
1920, con lo que las Escuelas debieron de funcionar durante un lustro sin el
menor recurso, siendo de admirar que no existieran apenas deserciones entre
el profesorado que continué realizando su trabajo sin percibir el menor esti-

" pendio. .

El nimero de escuelas de ndutica existentes en Espafia se elevd hasta
doce: Alicante, Barcelona, Bilbao, Cadiz, Cartagena, La Coruna, Gijén,
Mailaga, Santa Cruz de Tenerife, Santander, Valenciay Vigo. En 1920, toda-
via se abriria otra escuela mas en Palma de Mallorca (18).

La especialidad de Piloto quedd estructurada en tres cursos con los conte-
nidos siguientes:

1.° Curso

— Geografia general y comercial (alterna).
— Historia de Espana (alterna).

— Aritmética y élgebra (diaria).

— Geometria plana y del espacio (alterna).
— Derecho y legislacion maritima (alterna).
— Dibujo lineal (alterna).

2.2 Curso

— Trigonometria rectilinea y esférica (alterna).

— Fisicay electricidad aplicada a los buques (diaria).
— Elementos de contabilidad (alterna).
‘— Higiene naval (diaria).

— Inglés (diaria).

— Dibujo hidrogrifico (alterna).

3.2 Curso

— Cosmografia y navegacion (diaria).

— Elementos de meteorologia y oceanografia (bisemanal).

— Elementos de mecénica aplicada a los buques (alterna).

— Conocimiento de las maquinas mas generalizadas en los buques (al-
terna).

— Estiba de cargas y manejo y maniobras de los buques de vapor y de
vela (bisemanal).

(18) Javier Moreno Rico, «La Escuela Especial de Nautica de Cartagena» en Actas del V

Congreso de la Sociedad Espariola de Historia de las Ciencias y de las Técnicas (Tomo I). Mur-
cia, 1991, 449-468. '
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La especialidad de oficial de Maquinas, por su parte, quedoé establecida en
dos cursos:

1.° Curso

— Elementos de aritmética y algebra (alterna).

— Elementos de geometria plana y del espacio (alterna).
— Elementos de fisica, mecénica y electricidad (alterna).
— Dibujo lineal (alterna). '

2.? Curso

— Tecnologia de mdquinas, materiales y combustibles (alterna).
— Madquinas y calderas marinas (diaria).
— Dibujo de méquinas (alterna).

De este plan de estudios, hay que destacar varios aspectos. En primer
lugar, cabe remarcar la voluntad de modernizacin de 1a ensefianza plasmada
€n numerosas nuevas asignaturas (Inglés, Electricidad, Meteorologia, etc) y,
sobre todo, en la incorporacién de la especialidad de Maquinas. Por otro
lado, también es notoria la jerarquia establecida entre las dos especialidades:
los estudios de piloto son més substanciales que los de maquinista, lo cual fue
premonitorio de la situacién que se produciria a bordo de los buques. Y, por
Gltimo, es lamentable constatar que el esquema esbozado en este plan se man-
tendria durante muchisimos afios.

La situacion de la marina mercante espaiola durante todo este periodo,
salvo los afios de la primera guerra mundial, fue de franca decadencia. Los
alumnos no encontraban embarque, exceptuando el periodo bélico, y en 1924
tuvieron que cerrarse la mayor parte de las escuelas abiertas en 1915.

La grave crisis laboral puede constatarse en la estadistica de los alumnos

~matriculados oficialmente en la escuela de Barcelona correspondiente a los
cuatro ultimos cursos de este periodo que son los tinicos sobre los que hemos
podido obtener informacién (19):

Pilotos  Magquinistas

Curso 1920-21: 125 42
o 1921-22: 83 40
o 1922-23: 61 22.
” o 1923-24: 35 26

Légicamente, un cambio de plan que comport6 el aumento de especiali-
dades y de asignaturas supuso un incremento del nimero de profesores. En

(19) Elaboracidn propia a partir de los datos contenidos en las memorias de curso, edita-
das por la propia escuela. '
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el curso 1920-21, el nimero de profesores de la escuela de Barcelona era de
20. Los sueldos oscilaban entre las 3.500 pesetas del director y las 1.500 de los
profesores auxiliares (20).

Enel curso 1918-19, la escuela se traslado a un piso del paseo de Isabel II,
ndmero 18, puesto que las instituciones locales se desentendieron totalmente
de la misma y cesaron de darle cobijo.

La Escuela Oficial de Nautica (1924-1929).

El golpe de estado del general Primo de Rivera, producido el 13 de sep-
tiembre de 1923, que comporté importantes cambios en la estructura politica
de todo el pais también supuso, de forma inmediata, una reestructuracion de
las ensefianzas nauticas. Entre los dias 7, 8 y 9 de noviembre, la escuela de
Barcelona fue objeto de una visita de inspeccion llevada a cabo por Leopoldo
Boado, ex director de la Escuela de Néutica de Bilbao, que habia sido desig-
nado comisionario extraordinario por el nuevo gobierno militar. Un real
decreto del 1 de febrero de 1924, ordené traspasar todo lo referente a la
Marina Mercante a la Direccién General de Navegacion del Ministerio de
Marina. Por ultimo, otro decreto del 6 de junio de 1924, mandd clausurar
todas las escuelas de ndutica existentes y refundarlas en cuatro grandes cen-
tros, uno para cada Zona Maritima, que pasarian a denominarse «Escuelas
Oficiales de Ndutica». Las cuatro nuevas escuelas quedaron situadas en Bil-
bao, Cidiz, Barcelona y Santa Cruz de Tenerife. Se consideraba que en la
escuela de Barcelona quedaban refundidas las de Alicante, Cartagena,
Mallorca y Valencia.

El plan de estudios no sufrié ninguna variacién durante este periodo.

La nueva situacién politica del pais y la reestructuracién de los centros de
ensefianza maritima, provocé que no hubiera matriculacién de alumnos ofi-
ciales en la Escuela Oficial de N4utica de Barcelona durante el curso 1924-25.
Sin embargo, si que se realizaron exdmenes finales. En Barcelona, se Inscri-
bieron en los mismos 47 alumnos de Piloto y 4 de Méquinas (21).

Para los alumnos de esta época, el problema mas grave era la dificultad
que encontraban para realizar las practicas dada la escasez de la flota espafio-
1a, lo cual suponia un cuello de botella en el desarrollo de sus estudios.

~ Tras unos meses de incertidumbre, continuaron los mismos profesores
que en los cursos anteriores. Inicialmente ocupé el cargo de director el capi-
tan de la Marina Mercante don Emilio Sola Baulé que, en 1927, fue sustituido
por el capitan de corbeta don Ramén Bullon Fernandez.

Entre ambos, trazaron un nuevo y mejor rumbo para la escuela de Barce-
lona. Al primero correspondi6 el mérito de poner en marcha un Museo Nau-

(20) Emilio Sol4 y Baulo, Escuela Especial de Ndwica de Barcelona. Memoria correspon-
diente al ario académico de 1920-21. Barcelona, 1922, 5-6-34 y 35.

(21)  Escuela Oficial de Ndutica de Barcelona. Memoria correspondiente al anio académico
de 1924-25. Barcelona, 1926, 16. ‘
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tico en el seno de la propia escuela que con el paso del tiempo se convertiria
en el actual Museo Maritimo de Barcelona. El segundo puso todo su empefio
en dotar al centro de ensefianza de unas instalaciones dignas a la par que, ante
la crisis del sector maritimo, opt6 por intentar convertir la Escuela de Nautica
en un centro de miras mas amplias que pudiera ser considerada una universi-
dad del Mar. Ramén Bull6n unificé ambos proyectos bajo la denominacion
de «Instituto Nautico del Mediterraneo», sin ningin género de dudas la idea
‘més ambiciosa que ha existido jamas respecto a las cuestiones maritimas en
Catalunya.

La escuela continué en el piso del paseo de Isabel II y aunque todos los
bienes muebles de las escuelas nauticas del Mediterréneo clausuradas en 1924
se trasladaron a Barcelona no se sacé ningin provecho de ello pues lo poco
que llegé lo hizo en un estado lamentable.

La idea de dotar a la escuela de unas instalaciones dignas dio un paso de
gigante en 1927. Segin una real orden del 11 de noviembre de aquel afio, el
Ministerio de Fomento cedi6 al Ministerio de Marina un solar de 3.500 metros
cuadrados situado entre la plaza Palacio y los almacenes generales de comer-
cio de la ddrsena de comercio que es la mds interior del puerto de Barcelona.
Dicho espacio se utilizaba para el almacenaje de mercancias y nada mejor que .
urbanizarlo para dar coherencia al tejido urbano separandolo del entramado
portuario.

La Escuela Oficial de Nautica de Barcelona y el Instituto Nautico del Medite-
rraneo (1929-1936).

Entre 1929 y 1936, la Escuela de Nautica fue coparticipe y elemento pro-
pulsor de un proyecto muy ambicioso consistente en constituir un gran centro
de ensefianza en el que tuvieran cabida todos aquellos asuntos relacionados
con la Mar: comercio, pesca, marina civil, investigacion oceanografica y bio-
16gica, etc. Tal proyecto se etiquetd con la denominacién de «Instituto Néu-
tico del Mediterraneo», recogiendo la idea ya mencionada de Ramon Bullén.
Sin embargo, los resultados no concordaron con las expectativas debido a los
vientos desfavorables de todo tipo que soplaron durante aquellos anos.

El Instituto Ndutico del Mediterraneo, cuyo patronato se puso en marcha
por un real decreto del 14 de noviembre de 1929, cobijé en su seno a la
Escuela Oficial de N4utica, pero esta siguié dependiendo directamente del
Ministerio de Marina tanto a los efectos organicos como financieros. El plan
de estudios tampoco sufrié ninguna alteracion.

Elinstituto, por su parte y con la financiacién que conseguia su patronato,
puso en marcha las siguientes ensefianzas: :

— «Curso de Cultura General Maritima», destinado a empleados de con-
signatarias y de compaiiias maritimas.
. — «Escuela de Pescadores».
— «Escuela de Patrones de Cabotaje».
— «Escuela de Motoristas, Mecanicos y Fogoneros».

40 Nim. 41



LA ENSENANZA NAUTICA EN BARCELONA ENTRE 1769 Y 1939

También puso mucho empefo el instituto en la creacién de su propio
Museo Naval y de la Biblioteca, ya que consideré que dichas instalaciones
eran cruciales para relanzar la cultura maritima en Catalunya (22).

El ndmero de matriculados en la Escuela de Ndutica sigui6 en el tono gris
de épocas anteriores y los problemas de embarque eran, si cabe, mas graves
dada la profunda crisis del sector en Espana.

La situacién tampoco era mejor en las otras escuelas creadas por el institu-
to. Asi, en el inicio del curso 1934-35, el balance de la matricula fue el si-
guiente:

— Escuela de cultura general maritima: 7 matriculados.

— Escuela de pescadores: 1 matriculado.

— Escuela de patrones: 14 matriculados.

—_ Escuela de motoristas, mecanicos y fogoneros: 16 matriculados (23).

Entre el profesorado, fue estauna época de una cierta agitacion debido al
peso de los acontecimientos de todo orden. La inquietud puede detectarse en
los numerosos cambios que se produjeron en la Direccion de la Escuela:
Ramén Bullén, Alfredo Jaén (1931), Emilio Sold (1933), Francisco Conde-
minas (1934), Enrique Baldochi (1934), Alfredo J aén (1936) y Fernando
Arranz (1936).

En 1932, se inauguré el actual edificio de la Facultat de Ndutica, que s6lo
es una parte de la obra que se propuso el Instituto N4utico del Mediterrdneo.
El proyecto fue realizado por los arquitectos municipales sefiores. Vilaseca'y
Florensa y fue ejecutado por la empresa «Material y Obras, S.A.». La finan-
ciacién corrié a cargo del Ministerio de Marina (500.000 pesetas), la Diputa-
cién/Generalitat (200.000 pesetas), el Ayuntamiento (200.000 pesetas) y
otras aportaciones menores (24).

El periodo de la guerra civil (1936-39).

Como las tropas del general Franco no ocuparon Barcelona hasta el 26 de
enero de 1939, la Escuela de Néutica permanecid, durante la mayor parte de
la guerra civil, bajo el control del Gobierno de la Generalitat de Catalunya.

Por un decreto del 24 de agosto de 1936, la Escuela Oficial de N4utica pasé
aser considerada «Institucion Cultural de 1a Generalitat» (25). Por una orden
de dos dias mas tarde, la escuela pasé a denominarse Escola de Marina Mer-

(22) Instituto Ndutico del Mediterrdneo, Junta de Patronato. Memoria 1931. Barcelona,

1932, 47-50. . .
(23) Archivo administrativo de la Facultad de Ndutica (UPQC), Hoja mecanqgraﬁada sin

clasificar. B .
(24) P. Colldeforns, El Instituto Ndutico del Mediterrdneo. «Ibérica n.° 906». Barcelona,

12-12-1931, 354.
(25) Diari Oficial de la Generalitat n.° 239, 26-8-1936.
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cant de la Mediterranea (EMMM) y fue nombrado delegado de la Generalitat
en ella, el capitdn de la Marina Mercante Ferrdn Arranz Casaus (26).
Otra orden del 16 de octubre de 1936 (27), disolvié el Instituto Nautico del
- Mediterrdaneo y todas las ensefianzas se adjudicaron a la EMMM. Tales ense-
nanzas quedaron establecidas en los siguientes oficios y especialidades:

— Aprendices de marinero.

— Carpinteros de ribera.

— Capitanes de yate de regatas.

— Patrones de cabotaje.

— Practicantes de la Marina Mercante.

— Motoristas y fogoneros habilitados.

— Alumnos de mdquinas y alumnos de n4utica.

— Pilotos de la Marina Mercante y peritos en propulsién naval.

— Capitanes de la Marina Mercante y técnicos en propulsién naval.
— Peritos de arqueo.

La plantilla de profesores quedé constituida por las siguientes personas:
Alfredo Jaén Jiménez, Francisco Condeminas Mascaré, Ricardo Sanz Casta-
fio, Juan Vich Company, Luis Puig Roca, Eduardo Condeminas Abos, Fer-
nando Sadnchez Argiielles, Ramén Casalis Nadal, Eladi Homs, Gonzalo de
Reparaz, Francisco Paniello, Vicente Colldeforns, Eduardo Azpelicueta y
Luis Lopategui. Algunos de ellos renunciaron a sus puestos a lo largo de la
guerra y otros fueron cesados dada su inasistencia. Fernando Arranz, ademds
de ser el delegado de la Generalitat en la escuela, asumid las funciones de
director durante este periodo tras el cese de Alfredo Jaén.

Respecto al nimero de alumnos matriculados durante la guerra civil sabe-
mos que hubo 85 alumnos de nduticay 11 de maquinas (28).

Es importante resefiar que durante este periodo fue el iinico de su historia
en el que la escuela cont6 con una embarcacién propia para que los alumnos
realizaran las practicas de mar. Efectivamente, por un decreto del 10 de mayo
de 1937 (29) se destin el yate «President Macid», ex «Rosa V.V.», abuque
de practicas e investigaciones bioldgicas y meteorologicas.

Nota final.

Tras el final de la contienda, la escuela continué su actividad e inici6 su
fructifera andadura hasta el presente. En el archivo administrativo de la
Facultat de Ndutica, hemos podido encontrar la Memoria correspondiente al
curso 1939-40 que presentamos aqui como anexo documental.

(26) D.O.G. N.°250. 6-9-1936.

(27) D.O.G. N.°29%4. 20-10-1936.

(28) Archivo Administrativo de la Facultad de N4utica. Documento mecanografiado sin
clasificar.

(29) D.O.G.N.°138. 18-5-1937.
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ANEXO DOCUMENTAL

Memoria de la Escuela Oficial de Néutica de Barcelona correspondiente al
curso 1939-1940. '

(Archivo Administrativo de la Facultat de Nautica de la Universitat Poli-
técnica de Catalunya)

En el momento de la gloriosa liberacion de esta Ciudad, la Escuela se
encontraba poco menos que en ruinas, por haber sufrido duramente los efec-
tos de la guerra, por su situacion en la zona portuaria y por su proximidad a
la estacién de Francia y a los grandes Almacenes y Depdsitos del Puerto.

Gracias a la iniciativa de los Sres. Comandantes Militares de Marina,
Ttmos. Sres. D. Juan Carré al principio y D. Lutgardo de Lopez después, a
la actividad del Sr. Director, D. Francisco Condeminas, asistido por todo el
Profesorado; y a las facilidades concedidas por la Direcciéon General de
Comunicaciones Maritimas, en un periodo relativamente corto, s¢ efectud el
desescombro y se habilitaron los locales de la Direccion, Secretaria y tres
aulas.

Con el fin de encauzar la Escuela hacia su funcionamiento normal, el Sr.
Director se entrevisté con el Sr. Comandante de Marina, acordando proceder
a la Entronizacion del Sagrado Corazén de Jesus, acto que revistié gran
solemnidad y fue presidido por la citada Autoridad de Marina.

En mayo se abri6 la matricula del curso 1938-39 verificandose los exame-
nes en junio, abriéndose nueva matricula en agosto y septiembre. Ya en esta
fecha se inicia el renacimiento de la Escuela, con mucho mayor entusiasmo
por parte de la juventud, que en los tiempos de la ante-guerra sin hablar del
- nefasto periodo rojo, en que la Escuela estaba aletargada, casi sin alumnos,
puesto que en las tres convocatorias ingresaron 96 aspirantes, que obtuvieron
la siguiente calificacion:

Aprobados ..... 76

Nautica .. {Suspensos ...... 1
No presentados 8 total 85alumnos

. YAprobados ..... 10
Maquinas ) gyspensos ... 1 total 11alumnos

En las mismas convocatorias se matricularon 89 alumnos de las dos espe-
cialidades, con un total de 318 inscripciones. En las convocatorias de enero,
mayo y septiembre del curso 1939-40 se acentia mds el entusiasmo de la
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juventud por la Marina y la fe en los destinos de Espaiia, puesto que se matri-
cularon de Ingreso 203 aspirantes que obtuvieron la siguiente calificacién:

o {. Aprobados ..... . ‘161
NAutica . { Suspensos ...... 17 :
Nopresentades: 3  total 181aspir.
Maaui - Aprobados ..... 21
aqulnas Suspensos ...... 1  total 22aspir.

En las mismas convocatdrias se matricularon ademds, 282 alumnos con
1.119 inscripciones, distribuidas en la siguiente forma:

Alumnos  Inscripciones

Ensenanza Oficial ......... ' 38 211

P ” Libre enero .. 12 31
Ndutica .

autica - " " mayo .. 81 374

” ”  sepbre 106 303

Ensefnanza Oficial ......... 7 45

Miqui S ” Libre enero .. 2 3

aqunas » ”  mayo .. 19 93

( 7 ”  sepbre - 18 59

Total ........... 283 1.119

En la convocatoria de junio del curso 1939-40, terminaron sus estudios, los
siguientes alumnos:

Seccidon de Ndutica

1. D. Joaquin Vilanova Vilanova
2. D. Federico Piera Costa

3. D. Santiago Hernandez Izal.
4. D. Alberto Sinchez Ferrer.

Seccion de Mdquinas

1. D. Guillermo Camps Ramis
. Bernardo Sabater Tous

. José M.? Cirera Vila

. Federico Fuchs Cugat

. Pablo Galofre Llanos

. Hector Cuello Leiva

. Arturo Sariano Viadel

Nownkwn
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Por ser los primeros alumnos que habian terminado sus estudios después
de ser recobrada Barcelona, el Sr. Comandante de Marina y el Sr. Director
acordaron solemnizar la entrega de los nombramientos a los citados alumnos,
acto que se dign6 presidir la citada Autoridad. Los alumnos correpondientes
a esta iniciativa con todo el entusiasmo de su juventud y una vez efectuada la
entrega por el Sr. Comandante de Marina el Sr. Director les dirigi6 la palabra
en un elocuente discurso. A continuacién el Rvdo. Dr. D. Luis Brugada pro-
nuncié una elocuente oracién de elevadisimos conceptos, cerrando el acto
unas hermosas y patrioticas frases del Sr. Comandante de Marina.

En los examenes de 2.? convocatoria han obtenido la calificacion de
ALUMNO DE NAUTICA,

. Gabriel Estela Chaulet

. Javier Acero Padilla

. Victor Mata Perez

. Ramén Gass6 Fernandez.

. Antonio Sivera Pascual

. Luis Gispert Guiu

. Francisco Albert Rivas

. Angel de Urrutia Landaburu

S R ot S e
vivivivieiviolw)

y de ALUMNO DE MAQUINAS,
1. D. Hilario Oc6n Saiz

2. D. Mario Vendrell Lostau
3. D. Sigfrido Navarro Herndndez.
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LA MATERIA MEDICA
AMERICANA EN LA EPOCA
DE COLON

Fernando LOPEZ-RIOS FERNANDEZ
Académico correspondiente de la Real Academia de Medicina

El descubrimiento de América, los viajes maritimos llevados a cabo en
tiempo de los Reyes Catdlicos y las exploraciones de los oc€anos y costas
durante los siguientes reinados, contribuyeron, con datos cientificos, a la
medicina.

Cuéndo y quiénes facilitaron esas noticias durante estas navegaciones, €s
lo que me propongo analizar. .

Un componente esencial en todas las expediciones fue la bisqueda del
oro, hasta el punto de decirse que constituyo la génesis del descubrimiento.
~ Siéstaes una verdad, pues para Colén, por ejemplo, se convirtié en una obse-
sién, no hay que olvidar que en él y en los demas navegantes existe una preo-
cupacién por recoger informacién sobre los nuevos alimentos y plantas medi-
cinales. A ellas me voy a referir a continuacién, como ese otro oro no tan valo-
rado; pero antes he de dedicar unas lineas de introduccion que serviran para
dar coherencia.

Desde la prehistoria, el hombre ha manejado en el tratamiento de sus
enfermedades todo lo que la naturaleza (animal, vegetal o mineral) habia
puesto a su disposicién. Las plantas con fines terapéuticos, desde siempre,
ocuparon un lugar fundamental en el arte de curar; no se olvide que en su
principio medicina y farmacia eran una misma cosa. En otras palabras, las
hierbas son el principio farmacolégico mas viejo de la Humanidad. La mate-
ria médica en la antigiiedad, como sinénimo de sustancia curativa, era todo
producto mineral, animal o vegetal que podria formar parte de un medica-
mento.

Desde el siglo1a. de C., aparecen dibujos de plantas en los rollos de papi-
ros. Son los libros de medicina més antiguos y predecesores de los manuscri-
tos medievales (1).

Plinio, escritor del siglo 1d. de C., trata sobre la ilustracién de las plantas
en su La Historia natural. La obra, compuesta por treinta y siete libros, forma
una auténtica enciclopedia que ejerci6 gran influencia hasta el Renacimiento.

Los escritos farmacéuticos fueron los Herbarios y Antidotarios. Los pri-
meros describian los medicamentos simples, que eran aquéllos aplicados
seglin se obtenian de la naturaleza. Simples eran las plantas o sus partes,
mientras que compuestos eran las formas a las que se asociaban dos o mas
simples, de origen animal y una compendiada explicacion de las partes de la

(1) Murray Jones P.: Medieval Medical Miniatures. Austin. Texas. 1985, p. 76.
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planta, las virtudes, indicaciones y forma de prepararla. Textos similares,
pero referidos a las drogas de origen mineral, eran los lapidarios. Los antido-
tarios eran recopilaciones de férmulas complejas ya procedentes de la expe-
riencia empirica o de textos tedricos que, en principio, se usaban como con-
travenenos, pero, posteriormente, la denominacién se extendié a todo tipo
de medicamentos, tanto de uso externo como interno.

Como fin a este resumen introductorio, sefialemos que el médico, vol-
viendo ya al siglo xv y al siguiente, seguia contando con los recursos clasicos
de la dietética, la cirugia y los farmacos, enriquecidos por la aportacién ame-
ricana. Los estudiosos de la América precolombina han seiialado que el nivel
cultural, cuando se descubre el continente, varié entre sociedades en fase
paleolitica y otras que habian alcanzado un desarrollo semejante a la antigua
civilizacién egipcia. Era, pues, variable el nivel de su medicina, pero, en todo
caso, era habitual el uso de plantas o hierbas que la espléndida vegetacion les
proporcionaba. :

El eco sobre la flora y la fauna del Nuevo Mundo, que las comunicaciones
orales, los textos escritos 0 manuscritos originaban, despert6 la curiosidad de
boténicos médicos o farmacéuticos.

Viene, creo yo, a cuento este breve preambulo porque contribuye a expli-
car la atencion, que, desde los primeros tiempos del descubrimiento, se tiene
por todos los fenémenos naturales. La conciencia de que estan ante algo
nuevo les anima a buscar las plantas que tuviesen un valor alimenticio, o
medicinal, o industrial, o en ltimo término ornamental. En otras palabras,
inicialmente se produce la informacién y luego, con lentitud se aceptan los
productos americanos en la alimentacién, farmacopea o industria. Noveda-
des que ocasionarian cambios en la vida de los habitantes del viejo mundo.

La naturaleza no es ajena al ser humano, y Col6n no sélo no se mostrars
indiferente, sino que desde el principio quedo impresionado. Es un valioso
informador por su especial idiosincrasia, pues, aunque es fantasioso en la con-
jetura, es fiable cuando escribe sobre lo vivido. Su carencia de formacion
cientifica, desde el punto de vista médico-farmacéutico, resulté util para
advertir la novedad. Asi, no por repetitivo, es menos cierto que la introduc-
cion en Europa de la materia médica americana se inicia con los escritos del
Almirante.

Recogeremos las referencias que sobre los productos medicinales pro-
porcionan las distintas expediciones a las tierras americanas, dentro de los
limites que nos hemos impuesto. Seran, por tanto, las expediciones colombi-
nas el eje principal sobre el que gira la exposicion. Limitado de este modo el
tema sobre el que reflexionaré, sélo me queda por decir que seguiré un orden
cronoldgico.

Situémonos cuando el Almirante navega por el Caribe dias antes de llegar
a Cuba. Alli, es donde el 19 de octubre de 1492, exalta la flora, intuye su uti-
lidad y muestra su deseo de buscar las especias con tanto interés como el oro.
También me preocupa su falta de conocimientos botanicos paraidentificar las
plantas y dice:
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Ni me se cansan los ojos de ver tan fermosas verduras y tan diver-
sas de las nuestras, y aun creo que a en ellas muchas yervas y muchos
drboles que valen mucho en Espana para tinturas y para medicinas de
especieria, mas yo no los cognozco, de que llevo grande pena (2).

Este entusiasmo aumenta a su llegada a Cuba. Aptitud interpretada por
uno de sus biégrafos (3) como proceso de autoconvencimiento sobre la utili-
dad de la colonizacion de estas tierras. A la vez, aumenta su confianza en que
va a encontrar yerbas aromdticas.

La primera sustancia de interés médico que cree reconocer es el linaloe,
pues dice:

Aqui cognosgi del ligndloe y mariana e determinado de hazer
traer a la nao diez quintales, porque me dizen que vale mucho (4).

De las hojas de las distintas especies de aloes, se extrae un producto de
valor médico conocido como acibar. Coldn se equivocaba en la identifica-
cién, pero no en su valor comercial. Desde antiguo eran conocidas las propie-
dades de esta liledcea. Son recogidas en las obras de Dioscorides, Plinio y
Galeno. El acibar se consideraba de utilidad en el tratamiento de las hemo-
rroides, hidropesia y como elixir sacrum en la enajenacién mental. Hoy dia,
se sabe que su principal componente quimico es la aloina (5). Desde el punto
de vista farmacodindmico, a dosis pequenas es ténico, digestivo y estoma-
quico y a dosis més elevadas estimula el peristaltismo intestinal, por lo que es
un purgante emetocatarquico. ’

Otra sustancia medicinal aludida en los escritos del Almirante es la alma-
ciga. Debo dar algunos datos sobre ella para entender mejor el texto que mas
adelante transcribiré. Las terebintdceas (6) son plantas resinosas, entre las
que se encuentra la Pistacia Lentiscus. L de la que se obtiene la alméciga.

Durante el tiempo de Coldn se conocia la que crecia en Oriente, enlaisla
Chio, Para obtener la resina, se procedia a practicar pequefios cortes en el
tronco y ramas. Se usaba como perfume y como masticatorio para fortalecer
las encias (7). También se le concedian propiedades terapéuticas contra los
catarros cronicos, diarreas y en fumigaciones contra los reumatismos.

(2) Cristébal Colon, Textos y documentos completos. Relaciones de viajes, cartas y memo-
riales. Ed. Consuelo Varela. Madrid, 1982, p. 40.

(3) F.Fernandez-Armesto: Columbus, Oxford. Oxford University Press, 1991, p. 84.

(4) Cristébal Colén: Op. cit., p. 42. ~

(5) San Martin Casamada: Farmacognosia con farmacodinamia. Barcelona, Cientifico
Médica, 1968, p. 315.

(6) M. Colmeiro: Curso de Botdnica o elementos de organografia, fisiologia, metodolo-
gia... Madrid, 1877, lib. II, p. 287. .

(7) A. Mallo y Sénchez: Tratado elemental de materia farmacéutica vegetal. Granada,
1867, p. 484. '
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El texto aludido lineas arriba dice:

Estando asi vino el contramaestre de l<a> «Nifia» a pedir albrigias
al Almirante porque avia hallado almdgiga, mas no traia la muestra
porque se le avia caido; prometidselas el Almirante y enbié a Rodrigo
Sdnchez y a maestre Diego a los drboles y truxeron un poco d’ella, la
cual guardo para llevar a los Reyes y tambien del drbol; y dice que se
cognoscio que era almdciga, aunque se a de coger a sus tiempos, y que
avia en aquella comarca para sacar mill quintales cada afio (8).

Puntualicemos, sefialando que el afan de Col6n por encontrar sustancias
orientales le induce a cometer errores. Lo que Coldn asi denominoé fue una
madera resinosa (Bursera, Elaphrium), que nada tiene que ver con el lentis-
co. Aun hoy dia persiste el nombre de almégiga que el Almirante les dio (9).

Desde el primer contacto con la almaciga en Cuba, Col6n que conoce su
valor la buscard, como se desprende de la lectura del siguiente texto:

sin duda ha grandissima cantidad de almdciga y mayor, si mayor
se quisiere hazer, porque los mismos drboles plantindolos prenden
de ligero, y ha muchos y muy grandes, y tienen la hoja como lentisco
y el fruto, salvo que es mayor asi los drboles como la hoja, como dize
Plinio e yo e visto en la isla de Xio (10).

En La Espaiiola, vuelve a encontrarse abundantes arboles, de los que
podia obtenerse esa resina, pero no es todavia la fecha propicia. Estaban a
comienzo de diciembre y hay que esperar a enero.

Me parecen sobradamente interesantes estos textos relacionados con los
hallazgos de la alméciga, porque sin duda intervienen en la explicacién de la
actitud de Coldn ante los descubrimientos geograficos que estaba haciendo.

La forma en que Col6n deja constancia del hallazgo de la almaciga, en ese
documento conocido como la Carta de Coldn, es interpretado por Demetrio
Ramos (11) como el deseo de destacar que la toma de posesion de las Indias
estd perfeccionado, por lo que, lo sitda al final del texto y juntdndolo a otros
hechos que cronolégicamente eran posteriores.

El que en su ejemplar de la Historia natural de Plinio existan anotaciones
sobre la almdciga y la referencia a la isla de Quios indican el valor econémico
que le concede, a la par que refuerza su fe en que ha llegado a Asia. Y, si asi,
no fuera, merece la pena colonizar. Por todos los medios intenta demostrar
que no ha fracasado, aun no llegando a Oriente.

(8) Cristébal Colén: Op. cit., p. 52.

(9) C. Ortwin Sauer: Descubrimiento y dominacion espariola del Caribe. México. Fondo *
de Cultura Econdmica, 1984, p. 62.

(10) Cristébal Col6n: Op. cit., p. 55.

(11) D. Ramos: La primera noticia de América. Valladolid, 1986, p. 104.
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No olvidemos que estamos ain lejos de los tltimos afos de su vida, en que
el cansancio va haciendo presa en €l, hasta el punto de admitir que no viene
a descubrir por ganar honra y hacienda (12), y, por tanto, esta deseoso de
ellas. Buscard todos los productos de valor comercial.

Siguiendo con los de interés medicinal diré que, al llegar a Haiti, cree encon-
trar nuez moscada, droga conocida por los drabes e introducida en Europa en el
siglo x11. Es la semilla del Myristica officinalis L que es tdxica a grandes dosis.

Sin abandonar Haiti, Vicente Yafez Pinzon identifica el ruibarbo, pues
affirmé que avia visto ruibarbo, y que lo avia en la isla Amiga (13). Los rui-
barbo son la raiz de unas plantas herbaceas vivaces del género Rheum. Origi-
nario de la parte central de Asia, es una de las drogas mds antiguas.

Anadamos que fue Colén también el primero en trasmitirnos datos acerca
de los tratamientos médicos de los indios. Ejemplo paradigmatico puede ser
lo que escribi6 el 5 de noviembre:

Diz que dixo un indio por sefias que el almdciga era buena para
cuando les dolia el estomago (14).

Para subrayar y apoyar el interés por las plantas medicinales en las
siguientes exploraciones por el Caribe mencionaré que Hernando Colén (15),
al realizar la descripcion de la isla de Guadalupe, hace referencia explicita a
ella. De especial importancia como informador de este segundo viaje es el
doctor Chanca.

Para mostrar su testimonio me ayudaré de sus propias palabras, extrayén-
dolas de su escrito al cabildo de Sevilla:

Ay ynfinitos drboles de trementina muy singular y muy fina, ay
mucha alquitira también muy buena; ay drboles que pienso que lle-
van nuezes moscadas, salvo que agora estdn sin fruto, e digo que lo
pienso por que el sabor y el olor de la corteza es como de nuezes mos-
cadas. Viunaraiz de gengibre que la traya un yndio colgada al cuello;
ay también lindloe, aunque no es de la manera del que fasta agora se
ha visto en nuestras partes, pero no es de dudar que sea una de las
especias de lindloe que los doctores ponemos (16).

Se puede afirmar que en todos los cronistas se advierte una tendencia a no
omitir en la narracion datos sobre la flora medicinal. Anadamos a los textos
ya enumerados los de Coma-Esquilache (17) y los de Miguel Cuineo (18).

(12) Cristébal Colén: Op. cit., p. 329.

(13) Ciristébal Colén: Op. cit., p. 103.

(14) - Cristébal Colén: Op. cit., p. 52.

(15) H. Colén: Historia del Almirante. Ed. Luis Herranz, Madrid, Historia 16 [Crénica de
Américal, 1984, p. 167.

(16) F. Morales Padron: Primeras cartas sobre América (1493-1503). Sevilla. Universidad
de Sevilla [Coleccién de bolsillo, n.© 105} 1990, p. 135.

(17) - Ibid. P. 175.

(18) Ibid. P. 139.
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En aquel tiempo era famosa y muy usada la trementina; producto 6leo
resinoso, que se extrae de coniferas como de los drboles de los géneros Larix,
Abiesy Pmus Con ella se preparan emplastos y ungiientos para apllcamones
externas.

El'saonés amigo de Col6n, nos dejé la siguiente referencia:

En estas islas se encuentra tambien drboles cuyo fruto parecido a
una granada no muy gruesa, se enciende como una antorcha si se le
da fuego y produce una luz excelente. Al hacerle incisiones, este
drbol, produce dptima trementina, con la cual se ha curado algunos
de nuestros heridos; pero los naturales en este caso, no se aplican nin-
guin remedio y mueren llenos de fistulas (19).

Esta planta puede identificarse con la Terminalia Cattapa L., también
denominado almendro de los tr(’)picos (20).

Aunque sea brevemente, quiero destacar como una naturaleza tan gene-
rosa fue uno de los factores que hizo pensar a los navegantes que habian lle-
gado al Paraiso. No creo, pues, que un breve comentario sobre ello desvie la

- atencidn sobre el tema; por el contrario puede proyectarnos datos médicos
sobre los protagonistas. Colon en el tercer viaje (21) y Vespucci, acompa-
fiando a Alonso de Ojeda y Juan de la Cosa (22), razonaban sobre la posibili-
dad de estar en las prox1m1dades del Edén. El segundo, con estas palabras lo
plantea con toda precision:

Los drboles son de tanta belleza y de tanta suavidad que pensdba-
mos estar en el Paraiso Terrenal (23).

Mais compleja es interpretar esta sensacion existente en la mente de
Colén, o mejor, como €l dice, asentada en el dnima. Los fiables textos de Her-
nando Coldn y Las Casas, asi como las cartas y referencias de P. Martir de
Angleria y Fernandez Oviedo, precisan ser vistos con ayuda del enfoque psi-
colégico. Como senala Milhou (24), el misticismo de Colén alcanza cotas ini-
maginables y en este viaje la idea del paraiso terrenal refuerza su teoria de
encontrarse en Asia y, como indica uno de sus biégrafos (25), renuncié a reco-
nocer que habia descubierto un continente desconocido. Si realmente era un
hombre que, por temperamento, puede calificarse de practico y pragmadtico,

(19) Ibid. P. 149.
(20) M. Colmeiro: Op. cit., p. 334.

(21) B. de las Casas, Historia de las Indias. Ed. Millares. México. Fondo de Cultura Eco-
némica, 1965. Lib. I, cap. CXLIL, II, p. 44.

(22) Ibid. Lib. I, cap. CLXVII, 11, p. 132,

(23) F. Morales Padron: Op. cit, p. 213.

(24) A. Milhou: Colén y su mentalidad mesidnica en el ambiente franciscanista espariol,

Valladolid, Cuadernos colombinos [11], 1983, p. 252.
(25) F. Fernandez-Armesto: Op. cit, p. 132.
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s6lo una obsesién cercana al delirio, basada en una idea fija, puede explicar
tal aptitud. Disposicién que pone en claro las tres creencias con que vivio y
murié: identificar La Espanola con Ofir o Tarsis, que Cuba era el extremo de
tierra firme y que las tierras descubiertas eran el principio de Asia (26).

Lo hasta aqui expuesto no es més que la reaccién de los primeros descubri-
dores ante el hallazgo de productos por ellos conocidos, pero que formaban
parte de esa naturaleza nueva. Ahora, sin entrar en el estudio de la medicina
indigena, de la que ya dije, fue Colén quien deja la primera referencia, haré
mencion de las otras plantas medicinales que eran desconocidas en el viejo
mundo. :

Antes de proceder al andlisis de estos productos con efectos medicinales,
que, a mi entender, son el tabaco, la coca y el guayaco, debo de precisar que
las referencias a esas sustancias nuevas estan tomadas de los conocimientos de
los grupos indigenas del area circuncaribe. Lo formaban los nativos de los que
hoy dia es Nicaragua, Costa Rica, Panama, Colombia y norte de Venezuela,
junto las islas que bordean el mar Caribe.

Los estudios modernos de etnologia (27), han revelado que, cuando se
produce el encuentro de los dos mundos, esa zona estaba habitada por los
ciboneyes o guanahatabeyes o grupo mas primitivo; los subtainos que ocupa-
ban la parte central de Cuba, Jamaica y Bahamas; y los tainos, situados en La
Espaiiola, Puerto Rico, islas Virgenes y parte oriental de Cuba. Su lenguaera
el arahuaca, conocian la agricultura y la cerdmica y a sus dioses los denomina-
ban cemies.

Comencemos por el tabaco. Que su hallazgo desde el punto de vista eco-
némico carecié de valor es evidente. No es objeto de referencia en un docu-
mento como es la Carta de Colon, en la que, como ya dije, tiene una intencién
propagandistica; pero si lo bastante curioso como para dejarlo escrito en su
Diario, el 15 de octubre:

Fallé un hombre solo en una almadia que se passava de la isla de
Sancta Maria a la Fernandina y traia un poco de su pan, que seria
tanto como el purio y una calabaga de agua, y un pedago de tierra ber-
meja hecha en polvo y despues amassada, y unas hojas secas, que
debe ser cosa muy apregiada entr’ellos, porque ya me truxeron en San
Salvador d’ellas en presente (28).

Llegamos asi al 6 de noviembre en que aparece el sinénimo de fumar en
tomar sus sahumerios. Esta primera referencia al tabaco es mas precisa en los
escritos de Las Casas:

Hallaron estos dos cristianos por el camino mucha gente que atra-
vesaban a sus pueblos, mujeres y hombres, siempre los hombres con

(26) B. de las Casas: Op. cit., lib. 11, cap. XXXIX, 11, p. 332.

(27) 1. Rouse: La frontera taina: sus prehistoria y su precursores. La cultura taina. Madrid,
Turner, 1989, pp. 27-38.

(28) Cristébal Colon: Op. cit., p. 35.
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un tizon en las manos y cierta hierbas para tomar sus sahumerios, que
son unas hierbas secas metidas en una cierta hoja, seca también, a
manera de mosquete hecho de papel, de los que hacen los muchachos
la pascua del Espiritu Santo, y encendida por la una parte dél, por la
otra chupan o sorben o reciben con el resuello para adentro aquel
humo, con el cual se adormecen las carnes y quasi emborracha, y asi -
diz que no sienten el cansancio. Estos mosquetes, o como les nombra-
remos, llaman ellos-tabacos (29).

Desde este momento las noticas acerca del tabaco son recogidas por los
cronistas como Martir de Angleria y Fernandez de Oviedo e incluso se tiene
a este ultimo como el primero que trajo las semillas del tabaco a Espafia (30).

Oigamos a Fernandez de Oviedo:

Usaban los indios desta isla, entre otros sus vicios, uno muy malo,
que es tomar unas ahumadas, que ellos llaman tabaco, para salir de
sentido. Y esto hacian con el humo de ciertas hierbas (31).

Observamos los espaioles como los indios introducian el humo:

La cual toman de aquesta manera: los caciques e hombres princi-
pales tenian unos palillos huecos, del tamario de un jeme o menos, de
la groseza del dedo menor de la mano, y estos carutos tenian dos
cariones (32).

Aunque sea brevemente, antes de seguir adelante, quiero destacar alguna
de las caracteristicas boténicas y farmacolégicas del tabaco. Pertenece a la
amplia familia de las solandceas'y, por tanto, estd hermanado con alimentos

" tan sanos como la patata o tomate, como con venenos tan potentes como la
belladona o la mandragora (33). La Nicotiana Tabacum L. (34) es una herb4-
cea anual de flores rosas ornamentales y tiene unas hojas grandes que son la
parte mas notable de la planta. Su composicién quimica es compleja y entre
los alcaloides destaca la nicotina.

Antes de adentrarnos en el empleo terapéutico, tal como se entendia en
aquella época, debemos recordar otros textos que nos describen su uso por los
nativos. F. Lépez de Gémara en su Hispania Victrix, dice que:

z

comen una yerba que llaman cohoba, malida 6 por moler, 6
toman el humo della por las narices, y con ello salen de seso y se les

(29) B. de las Casas: Op. cit. lib. [, cap. XLVI, I, p. 230.

(30) L. Gutiérrez-Colomer: Medicina y alimentacion entre los aborigenes mejicanos,
Madrid. Instituto de Espana, 1974, p. 70.

(31) G.Fernandez de Oviedo: Historia General y Natural de las Indias. Ed. Pérez de Tude-
la. Madrid, BAE, 1959, lib V, cap. I, I, p. 116.

(32) Ibid.

(33) A Mallo Sénchez: Op. cit., p. 142.

(34) M. Colmeiro: Op. cit., p. 520.
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representan mil visiones. Acabada la furia y la virtud de la yerba,
vuelven en si (35). .

Es ésta una vision original, que nos pone ante el chamanismo del pueblo
taino. La explicacion final del relato reside en su cardcter sagrado. Es obli-
gado recurrir a lo que redactara el fraile jerénimo Ramén Pané, en la isla
Espafiola antes de 1498. Los chamanes tainos se llaman behiques y cumplian
con la triple funcién de sacerdotas, adivinos y curanderos. Las primeras noti-
cias acerca de su funcién, nos las proveé Pané:

Cuando van a visitar a algin enfermo, antes de salir de casa
toman hollin de las ollas o carbén molido, y se ponen la cara toda
negra, para hacer creer al enfermo lo que les parece acerca de su
enfermedad; y luego cogen algunos huesecillos y un poco de carne. Y
envolviendo todo esto en alguna cosa para que no se caigan, se lo
meten en la boca, estando ya el enfermo purgado con el polvo que
hemos dicho. Entrado el médico en casa del enfermo, se sienta 'y
callan todos; y si hay nifios los mandan fuera, para que no impidan
su oficio al behique (36).

El curandero se vale de determinadas plantas que tienen propiedades far-
macolégicas. La ceremonia de la cohoba no es otra cosa que: la inhalacion,
precedida de un vémito purificador, de una sustancia alucindgena capaz de
provocar en el behique o en quien lo practica un estado de éxtasis que lo pone
en comunicacion directa con las divinidades o cemies, de quienes recibe toda
clase de consejos, ayuda, avisos y riquezas (37).

La variacién entre el documento de Ferndndez de Oviedo y el de Lépez de
Go6mara es que el primero afirma que el componente principal en el rito es el
tabaco. Hoy dia, se sabe que se trataba de un alucinégeno, identificado con
una planta de la familia de las Piptadenias (38) la Piptademia peregrina.

Después de haber considerado el uso medicinal del tabaco de los pueblos
tainos, veamos lo que los europeos les dieron. Las referencias estian en la obra
de Monardes (39), que sigue la teoria galénica y para el que constituye una
panacea.

(35) Lopez de Goémara: Primera Parte de la Historia General de las Indias: Ed. E. de
Vedia. Madrid, BAE, 1946, p. 173.

(36) Fray Ramén Pané: Relacion acerca de las antigiiedades de los indios: Ed. J. J. Arrom.
Meéjico, Siglo Veintiuno [América nuestra], 1974, p. 35.

(37) C. Esteban de Deive: «El chamanismo taino». La cultura taina. Madrid, Turner,
1989, p. 82.

(38p) F. Antonio Fernandez: Antropologia, cultura y medicina indigena en América. Bue-

nos Aires, 1977, p. 221. . .
39) N. Monardes: La historia medicinal de las cosas que se traen de nuestras Indias Occi-
dentales (1565-1574). Ed. J. M. Lépez Pifiero, [ed. facsimil]. Madrid. 1989, p. 159.
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En los afios siguientes el tabaco adquirird una gran importancia y su alcan-
ce, desde el punto de vista farmacélogico, estd fuera de nuestros limites (40).

Ofrezco a continuacién unos datos de otro producto que también llamé la
atencién: la coca. De las hojas secas de Erythroxilon coca obtuvo Niemann,
en 1859, la cocaina. : ‘

Dos anotaciones serdn suficientes para testimoniar el conocimiento en la
época que estamos tratando. Hernando Coldn nos refiere un interesante epi-
sodio referido al 16 de febrero de 1503:

Mientras estaban alli el cacique y sus principales, no cesaban de
meterse en la boca una hierba seca, y de masticarla; a veces tomaban
tambien cierto polvo que llevaban juntamente con la hierba seca, lo
cual parece mucha barbarie (41).

. Mds adelante dice:

cuando comen, mascan siempre cierta hierba, lo que juzgamos
debe ser causa de tener los dientes gastados y podridos (42).

Merece mencion en esta breve historia de la coca que estoy refiriendo, el
testimonio de Fernandez de Oviedo:

Acostumbran los indios de Nicaragua e de otras partes donde
usan esta hierba yaat, cuando salen a pelear o cuando van camino,
traer al cuello unos calabacinos pequerios u otra cosa vacua en que
traen esta hierba, seca, curada e quebrada, hecha cuasi polvo; e
ponense en la boca una poca della tanto como un bocado, e no la
mascan ni tragan; e si quieren comer o beber, sdcanla de la boca e
ponénla a par de si, sobre alguna cosa que esté limpia, e entonces
paresce lo que parescen las espinacas cocidas (43).

Lo que me importa destacar aqui es que el uso de la coca fue conocido
desde los primeros tiempos del descubrimiento. Numerosos documentos dan
pruebas incontestables, pero su andlisis estd fuera de lugar en este momento.

De todas las drogas procedentes de América, ninguna tuvo tanta difusion
como el guayaco. No cientificos, sino cronistas como Ferndndez de Oviedo,
Antonio Herrera, Lopez de Gémara y fray Bartolomé de Las Casas describen
su empleo por los indios.

Es, pues, l6gico que se haga referencia a él, maxime cuando la curiosidad
e interés estaban justificados por el potencial curativo que se le aplicaba con-
tra la sifilis. Dos teorias disputan el origen de esta enfermedad venérea. Los

(40) R. Folch Andreu: El tabaco en la historia y en la actualidad. Madrid, 1950.
(41) H. Coldn: Op. cit., cap. XCVI, p. 314.

(42) Ibid, p. 316. -

(43) G. Ferndndez de Oviedo: Op. cit. lib. VI, cap. XX, I, p. 179.
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americanistas, defensores del contagio por los marineros colombinos en la
isla Espanola (Santo Domingo), testimonio basado en la obra del cirujano
Rodrigo Diaz de Isla (Tractado contra el mal serpentino. 1539), y los euro-
peistas, que defienden el origen en este continente. Una tercera opinién
apunta que ¢l contagio de los espafoles en el Nuevo Mundo y la sifilis europea
eran parecidas, aunque no idénticas. Francisco Guerra en un documentado
trabajo (44) parece zanjar la disputa, si bien Grmek (45) revitaliza el origen
americano de esta enfermedad venérea.

Su aparicion de forma explosiva en el momento histérico que exalta al
individuo y en que Europa esta fraguando sus nacionalidades explica, al
menos en parte, que nadie quisiera aceptar hipotéticas responsabilidades
sobre su origen. Asi se entiende tan amplia sinonimia, pues era mal gdlico o
mal francés para los espanoles y conocido como mal de los espafioles en
Holanda; mal de los cristianos en Turquia; mal de los tudescos en Polonia; mal
de los portugueses en Jap6n y en la India; mal de los turcos en Prusia, etc. Exis-
ten otros nombres no menos notorios: mal de bubas; mal de los cortesanos;
mal villano. A esta larguisima serie de sinénimos habria que afadir otros
muchos hasta que Fracastoro publicé en 1530 su Syphilis, sive morbus galli-
cus, otorgando el definitivo nombre de sifilis.

Como la alquimia introdujo el antimonio, el mercurio y el azicar de plo-
mo, el descubrimiento de América trajo el guayaco, la raiz de China smilax,
la zarzaparrilla y el sasapras. ,

El guayaco, guayacan, palosanto o lefio de Indias, que con todos estos
nombres era conocido, fue traido a Espaiia en 1508 por un individuo llamado
Juan Gonzalvo que aseguraba que de éste lefio se obtenia una infusién que
curaba la sifilis (46).

Laguna, en el capitulo CIX de Pedacio Dioscorides Anazarbeo, acerca de
la materia médica medicinal y de los venenos mortiferos, traducido de lengua
griega, en la vulgar castellana, ilustrado con claras y sustanciales anotaciones
y con las figuras de numerosas plantas exquisitas y raras, bajo el epigrafe Del
ébano, expresa claramente el sentir renacentista que veia en esta enfermedad
el castigo divino, ya que la forma de transmisién, al ser por contacto sexual,
viola la tradicién moral de Occidente. Dice Laguna:

aquel bendito y santo madero llamado vulgarmente Guayaco, el
qual por la divina bondad, y misericordia, fue comunicado a los
hombres. Porque, dado que Dios todopoderoso, por nuestras mal-
dades y excesos nos castiga con infinitas enfermedades, toda via

(44) F. Guerra: Ladisputa sobre lasifilis. Europa versus América. Medicina e Historia, 59,
ju]lO 1976.

(45) Grmek citado por A. Carreras Panchon: Miasmas y retrovirus. Cuatro capitulos de la
historia de las enfermedades transmisibles. Barcelona. Coleccién Historia de las Ciencias de la
salud. Fundacion Uriach, 1991.

(46) AA.VV.. Historia general de la Farmacia. El medicamento a través del tiempo.
Madrid, 1986, I, p. 317.
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como padre piadoso, para que no nos desesperemos, juntamente con
cada una dellas, nos da subito el congruente remedio. Pues como sea
ansi que el grande y excesivo desorden de nuestros tiempos, aya
aquistado un nuevo género de enfermedad contagiosa, llamada
comiinmente mal de bubas y no conocida de los antiguos: quiso aquel
Protomédico excellentisimo y Rector del mundo, universo, contra
ella socorrernos con esta nueva especie de ébano, llamada leio de la
India, del qual carecieron nuestros antepasados (47).

Senala de forma precisa sus indicaciones:

Porque no solamente se cura con él aquella infeccion francesa, tan
odiosa al mundo universo, empero también para la hidropesia, para la
quartana, para todo género de opilationes: para la gota coral, para el
asma, y para el mal de vesija y rifiones, es un soberano remedio (48).

Sobre las propiedades y naturaleza de este curativo lefio nos dice:

Trahen se comiinmente dos especies de lefio indico: de las cuales
la una es muy gruessa, y tiene el coracon negro cercado de una circun-
ferentia amarilla: la otra es sin comparacién mds delgada y anst de
dentro, como de fuera, blanca, 6 por hablar mds propiamente ceni-
zienta y pardilla. Ellefio de esta segunda especie, es mds agudo al gus-
to, mds oloroso y para el uso de medicina, mucho mds efficaz, por ser
mds nuevo que el otro dela primera el cual se ennegrecié con los arios.
Segiin dizen los que vieron en las Indias este drbol crece de la altura
del fresno, y haze se a lo mds, tan grueso como el cuerpo de un hom-
bre. Sus flores son amarillas y el fruto grueso a manera de nueces, el
cual affirma ser solutivo de vientre (49).

Continia luego refiriéndose a como debe prepararse y cocerse el palo san-
to, la dieta que deben seguir los pacientes y ¢l estilo de vida.

Haré unas someras referencias a unos testimonios precisos que enmarcan
la realidad del guayaco a lo largo del siglo xVI, unos literarios y otros icono-
graficos. :

Refiriéndose a los primeros, diré que numerosos documentos de la época
registran este remedio. El libro De cura morbi Galliciper lignum guayacum
libelus, escrito en 1517 y publicado en 1535 por Nicolas Poll, es la primera
obra médica que habla de su aplicacién terapéutica (50). Autores como Pare-
celso lo critican, ridiculizando a los que lo prescriben con el calificativo de

(47) A.Laguna: Pedacio Dioscorides Anazarbeo, [1555]. Ed. facsimil. Madrid, Instituto
de Espana, 1968, p. 81.

(48) Ibid.

(49) Ibid.

(50) AA.VV. Historia de la Farmacia... [265], op. cit, p.317.

Ano 1993 59



F. LOPEZ-RIOS FERNANDEZ

médicos de madera. El sentir mayoritario de la clase médica es inverso y
muestra de ello queda reflejado en la literatura. El sacerdote espafiol Fran-
cisco Delicado, al final de la Lozana andaluza, sefiala cémo a este remedio le

debe la curacion. Crist6bal de Castillejo inicia el poema Loor del palo de las - -

Indias estando en cura de él con estos versos:

Guayaco, si ti me sanas/ y sacas de estas pendencias,/ contaré tus
excelencias/ y virtudes soberanas. (51).

Otro elemento que hay que agregar en relacidn a lo popular de este reme-
dio es la mucha iconografia que en esa época muestra la habitacion del enfer-
mo, con todas las etapas para la preparacion de la infusion de guayaco. Desde
la confeccion de astillas del gran tronco, el cocimiento hasta la administracion
del remedio al paciente. Conocidisimo es el grabado de Jean Galle, que se
conserva en la Biblioteca Nacional de Paris y reproduce la vivienda de un
enfermo sifilitico.

Por toda Europa se extiende la farmacopea americana con rapidez al con-
tar con sustancias vegetales que se crefan eficaces contra la terrible plaga sifi-
litica. En estos jardines no sélo se aclimatan algunas de las plantas america-
nas, sino que se cultivan aquellos elementos alimenticios que estdn cam-
biando la vieja cocina europea.

Todos estos conocimientos sobre Historia Natural eran, ciertamente,
enormes, pero, exceptuando la aportacién del doctor Chanca (52), no proce-
dian de naturalistas y la informacion era recogida espontineamente y trans-
mitida de forma ingenua.

Bien entendido que ello no significa que los datos se trasmitiesen sin rigor
y veracidad. Ferndndez de Oviedo, en el proemio del libro décimo de la pri-
mera parte de la Natural y General Historia de las Indias, ya advierte que
«César no quiere fabulas, ni yo las sabré decir». También sefala:

Porque, en lo que algiin minimo escripulo yo tuviere, no lo daré
en prescio que se deba creer de lo tal sino lo que se debe afirmar de las
cosas dubdosas.

Las exiguas noticias sobre los elementos medicinales americanos que,
segun los historiadores, figuran en estas obras, se explican porque cronolégi-
camente son anteriores a los dos estudios que con metodologia cientifica se
realizan en la década de los setenta por Monardes desde Sevilla y Herndndez
en Nueva Espana.

(51) Citado por Granjel, [90], op. cit., p. 211.
(52) Cartas de particulares a Colon y Relaciones coetdneas. Ed. J. Gil y C. Varela. Madrid.
Alianza, 1984, pp. 155-176.
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SOVIETICA Y LA ASISTENCIA

A LA ESPANA REPUBLICANA
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M. MONAKOV
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Y. RIBALKIN
Teniente coronel

Historiadores

La parte soviética brindé asistencia al gobierno de la Repiiblica espaiola -
durante la guerra civil (1936-1939) mucho antes que oficialmente la pidiera
Madrid. El 29 de septiembre de 1936 en la reunidn del Politburé del Comité
Central del Partido Comunista (bolchevique) se aprobd la resolucidn perti-
nente. El 14 de septiembre del mismo afio, S. Uritsky y A. Slutsky, de la
Direccién General del Servicio de Inteligencia Militar, promovieron un plan
que sirvio de base a dicha resolucién (1). Sin embargo, los hechos evidencian
que en el régimen de trabajo este asunto habia sido dilucidado con anteriori-
dad.

En la segunda mitad de agosto se inicia el envio de personal técnico-mili-
tar, en particular, de la flota. En un comienzo, este personal tenia el status de
diplomadticos, como por ejemplo, N. Kuznetsov, agregado naval ante la
Repiiblica espafiola. En un ambiente sigiloso y a prisa, se desenvolvia el
envio de especialistas y la misién a cumiplir. Segun testimonia N. Kuznetsov,
él no pudo explicar ni al comandante de la Flota ni al de la Marina de Guerra
del ejército rojo obrero y campesino el motivo de su partida a Moscu. Uritsky,
en persona, instruia a los que se marchaban a Espana (2).

Con tiempo inici6 la diplomacia la preparacién de la intervencion directa
de la URSS en los acontecimientos de Espafia. Es curtoso que mientras las
potencias europeas trataban de coordinar sus esfuerzos con el fin de localizar
el conflicto doméstico espaiiol, Y. Maisky, embajador soviético en Gran Bre-
tafa, «se fue a veranear» a Sochi (balneario en el mar Negro), donde descan-
saba I. Stalin quien dirigia y organizaba toda la ayuda a la Republica por telé-
fono.

La doctrina politica y militar del Gobierno soviético y del partido bolche-
vique implicaba el respaldo de la Unién Soviética a las fuerzas proletarias,
democraticas y a las revoluciones nacional-liberadoras, que a su vez era con-
siderado como prioridad de su politica exterior, médula de la estrategia mili-
tar, piedra angular de la estructuracion castrense.

(1) Instituto de Historia Militar, Ministerio de Defensa de la Federacién Rusa (IHM).

Inventario (I). 6408. Pagina (P.) 1.
(2) Véase (V): N. Kuznetzov. Na dalekom meridiane. 3.* Ed. Nauka, 1988. P. 8-15.
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Lo expuesto de los hechos més arriba sefialados permite afirmar que la
direccién de la URSS, en realidad, no ponia en tela de juicio su actitud con
respecto a los acontecimientos de Espafia. Se trataba tnica y exclusivamente
de determinar la forma y envergadura de la asistencia.

No pocas han sido las publicaciones acerca de la ayuda de la Union Sovi¢-
tica a la Espafia republicana asi como de la actuacién de los asesores militares
soviéticos y de los especialistas incorporados al Ejército Popular (3). Al
mismo tiempo, la participacién del personal de la Marina de Guerra y Mer-
cante (1936-1939) sigue siendo pagina casi desconocida hasta el presente para
la Historia.

Uno de los factores que incidia negativamente en el sistema de ayuda ala
Republica era el hecho de que Espafia y la Unién Sovi€tica no fueran paises
fronterizos y que los puertos de la parte europea de la URSS se encontraran
a 3,500 kms de distancia de los de la Republica. La institucién del Comité de
No Intervencién patentizé que el envio de cargas y el traslado de personal a
la Peninsula Ibérica podria realizarse inicamente por via maritima y directa
a sus puertos.

El suministro de armas soviéticas a la Espana republicana se efectuaba de
acuerdo a la operacién «X» en el marco de la Direccién General del Servicio
de Inteligencia Militar. Sus objetivos eran:

‘En primer lugar, disponer de una cantidad suficiente de barcos que corres-
pondan al sistema de suministro de cargamento bélico a los puertos espafioles.

Las posibilidades de la flota maritima mercante de la Unién Soviética, en
aquellos afios, estaban limitadas tanto por el tonelaje general como por las
caracteristicas de algunos barcos, en su mayoria anticuados, de pequeiio des-
plazamiento y velocidad. Los barcos que pudieran utilizarse para cumplir este
cometido especifico habia que sacarlos de las rutas maritimas, reequiparlos
con mecanismos de carga, repararlos urgentemente con el proposito de
emplazar, mds tarde, armamento. Parte de las naves eran espafiolas, otra
parte eran buques fletados en otros paises.

En segundo lugar, la situacion politica, operativa y estratégica requeria,
en la zona de operaciones, garantizar al maximo un 6ptimo camuflaje.

La Unién Soviética, por boca de sus representantes en el Comité de No
Intervencion, declaraba abiertamente su derecho a ofrecer ayuda a los repu-
blicanos, siempre y cuando los Estados fascistas asistieran a Franco. Mientras
tanto el gobierno soviético por motivos politicos continuaba rechazando las
acusaciones de injerencia y ocultaba escrupulosamente el auténtico caracter
y la proporcion de la ayuda militar a la Republica. Ademds, se excluia la
escolta de los convoyes a lo largo del itinerario por un motivo trivial: tanto la
Marina de Guerra soviética como la espaiola no estaban en condiciones de
cumplir este objetivo porque carecian de convenientes fuerzas, medios y

(3) Véase: Revista «Ejército» (Esparia). 1992. NN 624-625.

6 Nim. 41



LOS MARINOS DE LA FLOTA SOVIETICA Y LA ASISTENCIA A LA ESPANA...

bases para maniobrar entre los puertos de ambos paises en cualesquiera de las
posibles rutas. La seguridad se alcanza mediante medidas detalladas y planifi-
cadas de camuflaje operativo.

En tercer lugar, un problema de suma importancia consistia en la capaci-
tacién de las tripulaciones, sobre todo, de los capitanes de barco, a pesar que
en la Unién Soviética se habia formado una amplia opinién publica a favor de
la Repiiblica, y los republicanos gozaban del respaldo de la absoluta mayoria
de los soviéticos que consideraban que la lucha contra la amenaza de fascismo
respondia a los intereses nacionales.

La seccion especial «X», constituida en el marco de la Direccién General
del Servicio de Inteligencia Militar, estaba encargada de organizar la ayuda.
En los puertos maritimos de la URSS, donde se cargaban los barcos se crea-
ron grupos especiales compuestos de representantes de departamentos cen-
trales del Comisariado de Defensa y de otros departamentos.

Al valorizar, haciendo un examen retrospectivo, cabe reconocer que
dicha operacion se realizé a un nivel bastante alto y eficiente, tanto mas
cuanto la jefatura soviética estaba dispuesto a brindar ayuda al legitimo
gobierno de Espana, teniendo en cuenta las posibilidades de la economia
nacional y de la industria bélica.

El sistema de transporte de cargas militares estaba bien coordinado y per-
mitié en los barcos designados con la letra «Y» la transportacin a los puertos
espanoles de cerca de quinientas mil toneladas de armamento, municiones,
etc., asi como a centenares de voluntarios y asesores soviéticos, en las com-
plejas condiciones de bloqueo, de largas distancias y de otros factores desfa-
vorables. La experiencia de la operacién «X», iinica en su género, se tuvo en
cuenta al planificar y plasmar en la prictica la operacion «Anadyr» (1962),
cuando se traslad6é a Cuba grandes unidades del ejército soviético. Dio la
casualidad que R. Malinovsky, mariscal de la Unidn Soviética, ministro de
Defensa de la URSS que comandara la operacion «Anadyr» fue asesor en la
guerra civil en Espaiia (1936-1939).

En los anos 30 un enigma para muchos era ;como se transporta tanto
material bélico a Espana? Circulaban rumores que se llevaba por mar en apa-
ratos sofisticados y en submarinos porque la Armada soviética poseia bases
navales secretas en el Mediterraneo. L. Fischer, corresponsal norteamerica-
no, en diciembre de 1936, en una entrevista con el jefe de la Direccion Gene-
ral del Servicio de Inteligencia Militar declar6: «Esta operacién soviética es
un acto heréico puesto que rompié el bloqueo» (4).

Merece especial atencidn el sistema de transporte de cargas llevado a cabo
bajo la direccidén de la seccion «X».

En los puertos de embarque, grupos especiales compuestos exclusiva-
mente de marineros de las bases navales se hacian cargo del cargamento mili-
tar que se encontraba en los depdsitos militares. El jefe del puerto garanti-

(4) Archivo Militar Estatal de Rusia (AMER). Fondo (F.). 33987. 1. 3. Expediente (E)
960. P. 28.
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zaba el funcionamiento de remolcadores, lanchas, grias flotantes y otros
mecanismos adicionales, asi como la proteccién de la zona donde se efec- -
tuaba el cargamento del material bélico (5).

La tarea principal, como se ha sefialado mds arriba, era garantizar el
camuflaje operativo. Con este fin se escribia en la parte lateral de alguno de
los vagones diferentes nombres geograficos, como por ejemplo «Vladivos-.
tok». Simultaneamente, agentes difundian el rumor que el cargamento bélico
se dirigia al Extremo Oriente. El verdadero caracter de la comisién de servi-
cio especial y los puertos de descarga se comunicaba a los especialistas y ala
tripulacién sélo al zarpar. Cada «Y» realizaba el viaje siguiendo una ruta
determinada y adoptando medidas de precaucion. Poco antes de entrar en la
zona de bloqueo los buques apagaban las luces, cambiaban pabellones, silue-
tas, nombres, color y documentos. En los pasos peligrosos navegaban de no-
che (6).

" El camuflaje perseguia el propdsito de ocultar la adscripcion del buque a

la flota mercante soviética o espafiola y si el transporte tenia emplazado arma-
mento también se camuflaba. Asimismo, se enmascaraba la tripulacion: en
algunos barcos los marineros de guardia se ponian capuchas tropicales; en
otros, parte de la tripulacion se asemejaba a turistas paseando por la cu-
bierta (7).

En la etapa inicial los cargueros salian de los puertos soviéticos del mar
Negro (Odessa, Sebastopol, Feodosia, Kerch) y surcaban los Dardanelos,
mar de Mdrmara y mar Mediterrdneo hasta anclar en puertos espaioles. Al
entrar en el Mediterraneo, los buques «Y» navegaban en direccion meridio-
nal de las rutas comerciales tradicionales (al sur de la isla de Malta) rumbo al
promontorio Bon, y de aqui a lo largo del litoral africano. En diferentes pun-
tos estimados de la costa de Argelia hacian rumbo hacia Cartagena. Los
transportes al cruzar los Dardanelos se retenian, de uno a dos dias, en lasislas
de la costa de Grecia para ultimar el sistema de camuflaje. Partian con otros
pabellones y nombres. No se permitia que el camuflaje fuera cortado por el
mismo patrén (8).

Una vez recrudecidos el bloqueo y los ataques del enemigo en las rutas
maritimas se decidié enviar los cargamentos militares desde los puertos balti-
cos y nérdicos soviéticos (Leningrado y Murmansk) por mar hasta El Havre
o Cherburgo y, luego por ferrocarril cruzando Francia. Ya en-octubre de
1936, K. Voroshilov propuso a . Stalin suspender el envio de cargas especia-
les por la ruta meridional y utilizar s6lo la septentrional. Ello se fundamen-
taba en que «la ayuda a los nortefios seria un factor afianzador e influiria, en

(5) Archivo Central del Ministerio de Defensa de la Federacion Rusa (ACMDF. R.). F.
16.1.3148. E. 5. P. 21.

(6) AMER. P. 33987.1.3. E. 832. P. 162; E. 870. P. 341-342; E. 961. P. 166; F. 35082. 1.
1. E. 18. P. 49, 64-66; ACMDFA. F. 132. 1. 2642. E. 83. P. 37.

(7) La guerra en Espana. Publicacion 15. Las acciones de la Flota en las comunicaciones
maritimas. M: Direccién del Servicio de Inteligencia del E. R. de O. C., 1938. P. 18.

(8) AMER. F. 33987.1. 3. E. 961. P. 155-156; ACMDER. F. 16. . E. 5. P. 23.
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gran modo, en el curso de la guerra» (9). Hemos de senalar que la ruta Lenin-
grado era dificultosa pues habia que atravesar el estrecho de Sund (para el
transporte de cargas especiales jamds se ha utilizado el canal de Kiel). El tra-
yecto que se iniciaba en Murmansk era mas largo y penoso debido a las fre-
cuentes tempestades. A mds de esto, en el Norte, los espafioles no disponian
de suficiente cantidad de barcos mercantes, con el agravante de su pequeno
tonelaje, que mermaba la eficacia de cada convoy (10).

En septiembre de 1937 los nacionales intensificaron las operaciones mari- -
timas hundiendo a varios barcos republlcanos con cargamento no bélico.
Desde entonces cada barco se provela de armas en las bases navales soviéti-
cas, que generalmente eran de seis a ocho ametralladoras antia€reas y alguna
bomba carga de profundidad (11). Las ametralladoras antiaéreas no estaban
en condiciones de repeler ataques masivos de la aviacion, pero ejercian una
influencia positiva en el estado de énimo de la tripulacion. El Cabo Santo
Tomé tenia las mejores armas: cuatro cafiones de 75 mm; cuatro de 45 mm y

ocho ametralladoras (12).

La Flota naval de Espana garantizaba la proteccion de los «Y»en sus cos-
tas. Mosci planificaba, coordinaba y organizaba el encuentro en alta mar con
la flota naval republicana. Dos dias antes de aproximarse un buque con armas
al meridiano de Argelia, el asesor soviético en Cartagena recibia un mensaje
cifrado con datos relativos a la ubicacion del barco, el pabellén que llevaba,
nombre del buque y apellido del asesor naval «]efe», responsable de la seguri-
dad del recorrido. Ademds al asesor naval jefe se le informaba, en cablegrama
cifrado, el tipo de armas que transportaba el buque.

Tras recibir la notificacién correspondlente el asesor naval soviético
adoptaba medidas adecuadas para organizar el encuentro de «Y» a 60-80
millas, aproximadamente, al sureste de Cartagena con los barcos y torpede-
ros de la flota naval republicana que lo escoltaba hasta el puerto de destino
(13). N. Kuznetsov, agregado militar naval en Espafia, y asesor en jefe de la
Marina republicana, testifica: «La misién primordial de la flota naval republi-
cana consistia en escoltar los convoyes con cargas, impedir el ataque del ene-
mlgo para llevar a buen término el transportamiento de efectos de guerra y
viveres» (14). N. Kuznetsov, se hace merecedor de gratitud por haber elabo-
rado las rutas para los convoyes. Esta conclusién la corroboran las «Notas
acerca de las operaciones «Y» firmadas por Lepanto (seudénimo de N. Kuz-
netsov) que hemos encontrado en el archivo militar». (Nota de los autores) (15).

El 4 de octubre de 1936 de Feodosia se hace a la mar Comnechin que des-
cargd en Cartagena: seis obuses ingleses con 6.000 proyectiles; 240 lanzagra-

(9) IHM. 1. 6408. P. 4.

(10) ACMDFR.F.16.1.3148. E. 5. P. 24-25.

(11) AMER. F. 33987. 1. 3. E. 961. P. 165; I 165; F. 35082. 1. . E. 18. P. 13.
(12) La guerraen Espana. Publicacién 15. P. 15.

(13) AMER. F. 33987.1. 3. E=961. P. 166; ACMDFR. F. 16. 1. 3148. E. 5. P. 23.
(14) N. Kuznetzov. Nakanune. 3." Ed. M.: Voenizdat, 1989. P. 155.

(15) Véase: AMER. F. 35082. I. 1. E. 8. P. 56-66.
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nadas alemanas con 100.000 granadas; 20.350 fusiles con 16.500.000 cartu-
chos. Ocho dias después en Cartagena anclé la motonave Komsomol con 50
tanques a bordo (16).

Una ofensiva masiva de los diplomaticos soviéticos, representantes en el
Comité de No Intervencion, precedid a la llegada de los barcos soviéticos con
armamento a Espaia. '

De septiembre a noviembre de 1936, partieron a Espafa 17 transportes,
de los cuales 10 eran soviéticos (Komsomol, Starey Bolchevik, Kim, Volgo-
lies, Karl Liepin, Andreev, Kursk, Blagoiev, Chicherin, y el buque cisterna
Sergé Ordzhonikidze). Gracias a la habil organizacion los 17 transportes con
cargamento militar llegaron felizmente a los puertos de destino (17).

En los meses subsiguientes mds de 25 buques de la URSS, Espana y de
otros paises continuaron transportando armamento y técnica bélica para la
Repubilica. La seccion «X» de la Direccion General del Servicio de Inteligen-
cia Militar, de septiembre de 1936 a mayo de 1937, organiz6 30 convoyes con
cargamento especial, de los cuales 24 zarparon de los puertos del mar Negro
a Cartagena; dos de Lenigrado a los puertos del norte de Espana; tres, de ter-
ceros paises (18).

Habia que tomar en consideracion que la distancia y el bloqueo infringiria
pérdidas: de julio de 1936 a 1937, en aguas espanolas y adyacentes, fueron
hundidos 125 barcos, de los cuales 48 eran ingleses, 30 espanoles y nueve fran-
ceses (19). En este contexto la pérdida de buques soviéticos es infima: fueron
echados a pique tres barcos y otros tres, capturados por los nacionales. Los
seis llevaban pabell6n soviético y no transportaban armamento. Documentos
del archivo muestran que uno de los «Y» no llegé a Cartagena debido a los
impactos de un ataque aéreo, viéndose obligado a descargar en la costa no
lejos del puerto de destino (20). '

Sin embargo, cada travesia a Espana era para las tripulaciones una opera-
cién militar en el amplio sentido de la palabra. En este aspecto seria digno
mencionar el barco Andreev (22-10a 12-11 de 1936) que partié de Leningrado
a Bilbao con su capitdn, A. Preynkopf, y la tripulacion: N. Chilinguiri, A.
Evgrafov, B. Ilin, A. Shutov, E. Popov, y otros (21).

Gracias a una organizacion precisa, a la disciplina y perseverancia de
todos los que participaron en las operaciones «X», alcanzaron los puertos de
la Republica 66 «Y» (52 en 1936-1937; 13, en 1938; uno, en 1939). La Union
Soviética suministré a la Espaiia republicana 648 aviones de todo tipo; 347
carros de combate; 120 vehiculos blindados; 1.186 caifiones; 340 morteros;

(16) ACMDFR.F.132.1.2642. E. 83. P. 39; AMER. F. 33987. 1. 3. E. 912. P. 84 (V. co-
iaN1). : ’

P (17) AMER. F. 33987.1. 3. E. 870. P. 341-343.

(18) 1Ibid. E. 893. P. 231.

(19) Historia dela Segunda Guerra Mundial. 1939-1945. T. 2. M.: Voenizdat. 1974. P. 54.

(20) Véase: Buques del Ministerio de la Marina que perecieron durante la Gran Guerra
Patria M., 1989. P. 97; Archivo Estatal ruso de la Marina de Guerra de la Federacion Rusa
(AERMG FR). F. P.1529.1. 2. E. 37,41; E. 551. P. 116-119, 121-143.

(21) AMER.F. 33987.1. 3. E. 870. P. 237 (V. copia N 2).
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20.486 ametralladoras; 497.813 fusiles; 862 millones de cartuchos; 3.400.000
proyectiles; 110.000 bombas de aviacion, etc (22). A la Flota naval republi-
cana se proporciond, entre otras cargas, cuatro lanchas torpederas con 16 tor-
pedos; 400 bombas carga de profundidad (180 grandes y 220 pequefias); 16
cafiones navales de 45 mm, con 7.019 proyectiles; 15 estaciones de radio de a
bordo y tres goniémetros (23).

Analizando los documentos de los archivos y fuentes de historia podemos
sacar la conclusién que la asistencia técnico-militar de la Unién Soviética ala
Espafia republicana ha sido considerablemente inferior a la asistencia que
prestara Alemania e Italia a los franquistas. Ello estd condicionado tanto por
las posibilidades de la economia nacional como por motivos politicos.

Durante la guerra el suministro de armas y la técnica militar se llevaba a
cabo a peticién del gobierno republicano. Dos voluminosas carpetas con
correspondencia del gobierno espafol dirigida al embajador de la URSS en
Espafia, solicitando enviar toda clase de material bélico da una idea cabal de
la necesidad de armamento que tenia la republica para que pudiera defender-
se. Entre las peticiones figura la de consolidar la Marina de Guerra republica-
na. Asi, la «Carpeta N.° 1 de cartas del gobierno espafiol» (11 cartas del 16 de
diciembre de 1936 hasta el 8 de abril de 1937), L. Caballero e 1. Prieto,
pidiendo a la Unién Soviética enviar «cuatro submarinos y el personal corres-
pondiente para formar la tripulacién de tres submarinos; 20 lanchas torpede-
ras con 80 torpedos» (24). La «Carpeta N.° 2 comprende catorce cartas (del
9 al 30 de enero de 1937), de Giral e 1. Prieto al embajador de la Unién Sovié-
tica en Espania solicitando enviar armamento y técnica en cantidad considera-
ble» (25).

El gobierno de Juan Negrin (7 de noviembre de 1938) pidi6 a K. Voroshi-
lov mandar: «seis patrulleros; 12 lanchas torpederas pequenas; 100 torpedos
de 523 mm» (26) a la par de tanques, aviones y piezas de artillerias. Ignacio
Hidalgo de Cisneros, llegdé a Mosci en diciembre de 1938 con el propdsito de
gestionar la demanda indicada. K. Voroshilov, comisario de Defensa de la
URSS, el 13 de diciembre de 1938 inform6 a I. Stalin acerca de la posibilidad
de suministrar parte del armamento solicitado en los navios de la compaiiia
«France Navegation», a través de Francia. Por ejemplo, se preveia mandar 15
lanchas torpederas con 30 torpedos y otras armas (27). El valor total del mate-
rial a suministrar llegaria a 55.359.660 délares (28).

Bien pronto, de Murmansk a Francia se hicieron a la mar siete cargueros
con armamento, pero sélo parte de éste pudo salvar la frontera francesa. Las

(22) Historia de la segunda guerra mundial. T. 2. P. 27; Guerra y Revolucion. 1936-1939.
T. I. M.: Progreso, 1968. P. 202-203; Solidaridad de los pueblos con la Repiiblica espafiola.
1936-1939. M.: Nauka. 1972. P. 6-7, 255-256; Historia de la URSS. 1988 N. 1. P. 31.

(23) AMER. F.33987.1. 3. E. 893. P. 183; AMEDFR. F. 119. 1. 663. E. I. P. 57-39.

(24) AMER. F. 33987.1. 3. E. 960. P. 193-205.

(25) 1Ibidem. P. 205-229.

(26) AMEDFR. F. 132. 1. 2642. E. 136. P. 23-24.

(27) Ibidem. P. 57, 58, 63.

,(28) AMER.F. 33987.1. 3. E. 1259. P. 85-105.
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tropas republicanas no estaban ya en condiciones de hacer uso de las armas,
gran parte del material hubo que devolverlo a Francia y la otra, liquidarlo (29).

En el continente europeo, tinicamente la Union Soviética—México, en el
hemisferio occidental— prestd eficiente ayuda a la Republica espafiola. El 3
de enero de 1937, 1. Prieto, ministro de la Marina de Guerra y de las Fuerzas
Aéreas de la Repiublica, declard: «con modestia y sin palabras altisonantes la
Unién Soviética nos dio todo lo que estaba en condiciones de dar» (31). Mas,
el gobierno soviético, como se ha senalado, no satisfacia todas las solicitudes
del gobierno republicano.

Lo expuesto se refiere en gran medida al suministro de armamento para
la Marina de Guerra. La construccidon naval, relativamente desarrollada en el
ex imperio ruso, se desintegré después de la resolucién y la guerra civil en
Rusia. La meta fundamental del primer plan quinquenal (1928-1932) era
crear una industria de produccioén de carros de combate, en cambio a la
Marina de Guerra no se la pertrechd siquiera de un pequefio nimero de
navios que habia sido previsto construir segin el programa de 1929. Una
excepcion era la construccion de lanchas torpederas fabricadas en grandes
series. La construccion de submarinos-se desenvolvia, con relatividad, en
condiciones mds favorables, aunque en escasa cantidad para la Marina de
Guerra del ejército rojo de obreros y campesinos. Enlo referente a los buques
de escolta y antisubmarinos la demanda de éstos, sumamente necesaria para
las flotas de la URSS no se satisfizo.

Entretanto la flota republicana disponia de suficientes barcos para enfren-
tarse con las fuerzas navales nacionales. El personal y el estado en que se
encontraban los servicios de retaguardia eran factores esenciales que impe-
dian alcanzar el nivel indispensable que requeria la preparacion combativa.
El problema del personal incidia en la organizacion del entrenamiento diario
y combativo que a su vez se manifestaba palmariamente en la planificacion y
resultados de las operaciones y acciones de la flota republicana. Los asesores
militares soviéticos y especialistés, en cierta medida, cooperaban en la solu-
cién del problema pero subsanarlo no les era dado. Como se ha dicho, los ase-
sores navales soviéticos (N. Kuznetsov, I. Yumashev y otros) arribaron a
Espaiia en agosto de 1936. Bien pronto se formo el instituto de asesores mili-
tares soviéticos. Los asesores militares soviéticos de las agrupaciones, gran-
des unidades, unidades del ejército republicano se subordinaban a los aseso-
res militares soviéticos superiores de las fuerzas armadas, Armas y diferentes
servicios, Fuerzas Aéreas y Marina de Guerra y éstos a su vez, se subordina-
ban al consejero superior jerdrquico militar soviético. Durante la guerra civil
los asesores militares soviéticos superiores en la Marina eran: N. Kuznetsov,
V. Alafuzov, N. Basistey, N. Abramov, N. Pitersky, S. Sapozhnikov, G.
Zhukov. En el Estado Mayor de la Marina de Guerra, en las agrupaciones y

(29) Véase: Me internacionalisti. 2.* Ed. M. Politizdat. 1986. P. 331-333. .
(30) Laayuda militar y econdmica mejicana prestada a la Republica espafiola alcanzo 2,2

millones de délares.
(31) AERMGFR. F.35082. 1. 1. E. 27. P. 28.
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Cargas de profundidad por la aleta de estribor del destructor Ulloa.
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bases navales de Cartagena asesoraban V. Drozd, A. Golovko, S. Ramishvi-
li, I. Eliseev, B. Pogdenko, N. Anin, V. Gavrilov, N. Ilin, V. Tsepanovich,
M. Snitko, E. Zhukov (32). _

En el contexto de la asistencia a la Marina de Guerra republicana, una de
sus peculiaridades consistio en que especialistas para dicha Arma, a diferen-
cia de pilotos y tanquistas, no se preparaba en la URSS. La Flota espafiola
requeria comandantes de navios, de torpederos y en primer orden, de subma-
rinos. Imposible era capacitar en el curso de varios meses a quienes carecieran
de experiencia en el servicio en esta Arma. Por ello, de acuerdo con el
gobierno republicano se decidi6 enviar a Espaia a un grupo de submarinistas
y torpedistas para designarlos comandantes de tripulaciones espafiolas y mix-
tas (espafiola-soviética).

Seis submarinistas soviéticos: I. Grachev, V. Egorov, G. Kusmin, S. Lisin,
I. Burmistrov y N. Egipko fueron designados jefes de los submarinos «S»
(33). Los documentos de los archivos mencionan no s6lo a los jefes de patrulla
y de algunos torpederos (S. Osipov, V. Lijolietov, A. Batrakov y otros) sino
también a Eremin, mecédnico de la flota, a los motoristas de la flotilla
Uzvenko y Vrodlivets y al radista Bielov (34).

El anilisis efectuado en base a los documentos del archivo nos posibilita
sacar la conclusién que eran pocos los especialistas soviéticos en la Marina de
Guerra republicana, en total 77 personas. El plazo de permanencia en Espaia
variaba, pero mds de un ano, como regla, nadie se quedaba. ) :

V. Alafuzov, en su informe del 7 de diciembre de 1938 sefiala que los ase-
sores en Espana actuaban en condiciones dificiles: topaban con un teatro de
operaciones de indole ignorada y armas desconocidas; debian vencer la nos-
talgia y la barrera lingiiistica. Ademas, sufrir la molestia de la semiclandesti-
nidad en la flota republicana y.correr el riesgo de desaparecer, en circunstan--
cias misteriosas para sus familiares y parientes (35).

Los diarios y partes de los especialistas y asesores navales soviéticos que
luchaban a favor de la repiblica evidencian que a las dificultades menciona-
das por V. Alafuzov habria que afadir otras circunstancias de caracter obje-
tivo y subjetivo.

Los asesores militares y navales soviéticos en el marco de sus derechos res-
tringidos asumian la responsabilidad de los resultados de las operaciones de
las fuerzas armadas republicanas ante el mando militar del Ejército Rojo y la
direccién del partido que los habia seleccionado y designado. A la par, el
mando espariol no era propenso a olvidar el status de los especialistas milita-
res soviéticos adjuntos a dicho mando. Aprobaban decisiones partiendo de la
nocién que tenia respecto a la situacion operativa y politica, y no aceptaba

(32) N.Kuznetzov. Na daleckom meridiane. P. 130-131. AERMG FR. F. P.-1529.1.2. E.
548. P. 108; F. P.-1678. 1. I. E. 43. P. 38-39.

(33) AERMG FR.F. P. 1529.1.546. P. 5.

(34) Ibidem. 1. 549. P. 115-116, 232-248, E. 545. P. 9, 12.

(35) AMER.F.33937.1.3.E. 1143. P. 127.
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ninguna propuesta de los asesores soviéticos referente al empleo de distintas
Armas, navios de diferentes tipos y de preparaciéon combativa y politica de
acuerdo con el modelo soviético.

Hemos de tener presente que la flota naval soviética padecia de un agudo
déficit de personal experto desde «jefes de gran unidad hasta comandante
general de la flota» a causa de las purgas, en oleadas, de Stalin. Por este
motivo la mayoria de los especialistas militares navales soviéticos destinados
a Espana, conforme al cargo y experiencia en el ejercicio anterior del mando
pudiera cumplir cabalmente sus obligaciones funcionales de asesores, sobre
todo, en el Ministerio de Marina de Guerra, en el mando de la flota y de las
bases navales. N. Kuznetsov, el mds capaz y experimentado entre los asesores
navales no era mds que capitan de fragata y comandante de crucero. B. Alafu-
zov, antes de la guerra civil en Espaiia servia en el Estado Mayor de la Flota
como jefe de Departamento. N. Abramov, era comandante de un destructor.
V. Tzipanovich, asesor del Jefe de Estado de una base naval, tenia el grado
de primer teniente y cursaba estudios en una academia naval. N. Ilin, primer
teniente, era a principios de 1938 asesor del comandante de la flotilla de des-
tructores (36).

V. Alafuzov, en particular, aseveré que el personal de la Marina soviética
poseia poca practica, y al mismo tiempo subrayo que, teniendo una buena
preparacion de téctica, los especialistas soviéticos carecian de conocimientos
a fondo para poder desempeiiar sus funciones en el Estado Mayor en lo con-
cerniente a resimenes y conclusiones de la experiencia que hubiera de
extraerse de las operaciones (37). Pero, jamds se les podria culpar de eludir
la responsabilidad asumida. En cualesquiera circunstancias los especialistas y
asesores navales soviéticos trataban de puntualizar los objetivos y con fre-
cuencia con su presencia y bajo el mando directo de aquéllos, se lograba
alcanzar el éxito.

Los asesores y especialistas navales soviéticos participaron en muchas
operaciones y combates. En otoio de 1936, en el raid de la flota republicana
al Cantabrico, N. Kuznetsov, era el adjunto de M. Buis, comandante de la
flota republicana y a su regreso a Cartagena N. Anin reemplazé a N. Kuznet-
sov. Los especialistas navales soviéticos se oponian, de manera undnime, al
raid considerando que esta operacién no lograria su objetivo ya que dejaria
sin proteccion los terminales de la comunicacién maritima principal a través
de la cual llegaba la asistencia de la Unién Soviética. No obstante, al regresar
la Flota a Cartagena los asesores soviéticos sefialaron que el raid esclarecio la
situacion demostrando el «bajo nivel de la capacidad combativa de los navios
y de la Flota en su conjunto, y la necesidad imperiosa de tomar medidas
urgentes con el fin de poner las cosas en su punto...» «...aquél (raid.—nota de
los autores) valid para quebrar la resistencia de algunos mandos y de tal suerte
iniciar una labor practica a fin de plasmar las sugerencias de los asesores

(36) AERMG FR. F. P. 1529. E. 545. P. 9, 12.
(37) Ibidem.I.1.E.9. P.31.
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soviéticos...», a un tiempo estimulg «a los asesores a promover un plan con-
creto de actividades...» (38).

Después del raid al Cantabrico se elevd, en gran medida, el prestigio de
los asesores navales soviéticos y les permitié encauzar las acciones de la flota
republicana en defensa de las comunicaciones maritimas en el Mediterrdaneo.
Los asesores consiguieron también que se repararan navios, se tomaran
medidas organizativas tendentes a fortalecer el mando en todos los eslabones
de la Flota, y segtin un plan se ordenara el ejercicio de combate. Este altimo,
de acuerdo con la informacién de los asesores, chocaba con la mas fuerte
resistencia «de parte de la oficialidad que no admitia ningin método de ejer-
cicio de combate, ni el nuestro ni cualquier otro, ni tampoco la importancia
que revestia para la combatividad de la flota» (39). Sin embargo, a fines de
febrero de 1937, en los diarios e informes de los asesores navales soviéticos se
subraya que conjuntamente con el personal espariol se sentaron las bases de
organizacion logistica, de maniobrabilidad de cruceros y destructores, en
campana y en orden de combate; se constituyé el Estado Mayor de las flotillas
de destructores; se puso orden en el entrenamiento especial de marineros,
subalternos y oficiales; se efectuaron ejercicios tacticos con los comandantes
de navios y se robustecié considerablemente la disciplina militar (40).

Podriamos sacar a colacién muchos ejemplos del abnegado cumplimiento
del deber militar e internacionalista del personal soviético. Asi, el 17 de sep-
tiembre de 1937, tres destructores republicanos escoltando a dos transportes
se encontraron de frente al crucero Canarias. El comandante de la flotilla
intentd huir y abandonar a los transportes a la gracia de Dios. I. Eliseev, ase-
sor soviético se opuso ¢ insistidé a que los destructores emprendieran el ata-
que. Lanzaron cuatro torpedos que no dieron en el blanco pero los transpor-
tes se salvaron (41).

I. Eleseev y el primer teniente N. Ilin que se encontraban en el buque
insignia, el destructor Sdnchez, de la flotilla de destructores desempenaron
importante papel en el ataque y hundimiento del crucero Baleares. Siete ase-
sores participaron en esta batalla ejerciendo influencia en el curso de ésta (42).

Después de la caida de Mdlaga, un descatamento de buques de Almeria
fue dedicado a reforzar la defensa de la ciudad. Del 11 de febrero al 1 de junio
de 1937, de hecho, uno de los asesores navales: «el asesor superior soviético
de la Marina ejercia el mando de la defensa maritima y costera de Almeria
(43). Aqui, por vez primera se estableci6 el sistema de observacion y enlace
(SO E.—nota de los autores) del mar y aire, que estaba compuesto de nueve
puestos maritimos y nueve terrestres enlazadas con la base. El sistema fun-

(38) AERMG FR.F. P.1529.1.2. E. 548. E. 1-3,
(39) Ibidem. P.16-17.

(40) Ibidem. E. 553. P. 225.

(41) Ibidem. E. 554. P. 122,

(42) Ibidem. E.377;E.545.P.9,12.

(43) Ibidem. E. 548. P. 79.
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ciono a la perfeccion y la observacion del mar abarcaba una franja de la costa
que alcanzaba hasta 100 millas» (44).

Se operaron cambios sorprendentes con la llegada de los submarinistas
soviéticos. El asesor superior soviético informaba: «los 12 submarinos de la
flota republicana tienen el material desgastado y vetustos cascos que disminu-
yen en un 70 por 100 la capacidad combativa y limitan la inmersion a 25 m. El
punto critico es la falta de mandos (2-3 personas) y el nimero restringido de
subalternos (5-6) con pocos aiios de servicio...».

El asesor superior naval afirmaba «s6lo al llegar (I. Burmistrov.—Nota de
los autores), experto, préactico y exigente submarinista, quien gracias a la
acertada ejecucion de dos raids de patrulla y a la reparacion de tres submari-
nos S-1, S-4 y §-6 se granjeé merecida fama entre los espanoles, las cosas
mejoraron notoriamente... El 1 de julio de 1937, dos grandes submarinos
(tipo «S») cumplian el servicio en el Cantébrico (45).

N. Egipko, vicealmirante que combati6 en la Espafia republicana bajo el
seudénimo de «Don Severino» en calidad de comandante de un submarino
relata en sus atrayentes memorias que acostumbraba reiteradas veces,
emprender ataques contra los navios franquistas, que bloqueaban las costas
cantabricas. N. Egipké opina que los raids no dieron resultado por el escaso
armamento y la falta de idoneidad de los submarinistas espanoles asi como la
poca «predisposicion combativa» que reducian a la nada los esfuerzos de los
asesores navales soviéticos. N. Egipkd explica que el fracaso de dos ataques
contra el crucero Almirante Cervera fue debido exclusivamente a que los
marinos espaiioles no querian hundir un buque espafiol. Recuerda también
cudntos disgustos le daban los anarquistas, y testimonia la desercion de tripu-
laciones enteras de los submarinos S-2 y S-4 y del destructor José Luis Diez,
que se evadieron a Francia (46).

Las tareas que cumplian los submarinistas soviéticos al ejercer el mando
de las tripulaciones espaiiolas interpretaban el criterio para el uso del subma-
rino aplicado en la mayoria de las flotas del mundo, entre ellas, en las soviéti-
cas. V. Egorov, informaba que al submarino §-2, que estaba bajo su mando,
se le asignaba como objetivo proteger las comunicaciones maritimas de la
republica atacando las comunicaciones enemigas y dar caza a los navios de la
marina fascista. Del 12 de agosto al 20 de noviembre de 1938, el submarino
realiz6 16 raids encontrdndose en el mar 48 dias (47). De aqui dimana que el
coeficiente de la tensidn operativa de los submarinos era bastante alto, las-
tima que los resultados hayan sido insignificantes.

Sin embargo, los submarinos soviéticos invirtieron enormes esfuerzos con
el fin de lograr éxitos y trataron, dentro de sus posibilidades, a que la repu-
blica espanola conservara la fuerza submarina. Cuando terminaron las hosti-

(44) Ibidem. P. 80.
(45) Ibidem. P. 86.
(46) Véase: Krasnaya Zvezda. 1992. 27 de junio.
(47) AERMGFR.F.P.1529.1.2. E. 546. P. 6.
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lidades en el Norte, los submarinistas soviéticos trasladaron los submarinos,
estacionados en Francia, a las bases navales de la costa Mediterranea.

Los informes de los asesores soviéticos testifican el estado en que se
encontraban los submarinos al arribar a Cartagena: «23.4.38. A las 6 de la
mafiana el submarino S-4 bajo el mando de Burmistrov llegé sin tropiezos de
Francia a Cartagena. En el raid el submarino sufri6 los siguientes dafos:

a) dejaron de funcionar ambos periscopios; _
b) se recalento el electromotor derecho (Nota de los autores) A
_¢) ces6 de funcionar el puente de mando...» (48). N. Egipko, en el §-2
arribo a Saint-Nazaire el 26 de junio de 1938, comunic6 que el submarino pasd
el Gibraltar con el «periscopio y la brijula giroscopica danados» (49).

Los torpedistas, a diferencia de los submarinistas, sacaron mejor impre-
sion de las acciones realizadas con los comparieros espanoles.

El 1 de mayo de 1937 atracaron en Cartagena los dos primeros torpederos,
tipo G-5, y el mismo dia los especialistas sovi€ticos iniciaron su reconserva-
ci6n. Trabajaban intensa y duramente y el 3 de mayo, los torpederos fueron
sometidos a prueba. El 5 de mayo cargaron los torpedos y se trasladaron a la
base de Porman. El 17 de mayo los torpedistas soviéticos comenzaron a capa-
citar a los marinos espafioles. Los torpedistas preparaban simultaneamente el
personal de cuatro tripulaciones. En el parte se informaba: «El personal espa-
fiol estd bien preparado en la materia». :

Los torpedistas realizaron un raid de 13 dias haciendo escala en Alicante,
Valencia, Tarragona, Barcelona y Rosas y luego pasaron a cumplir el servicio
combativo diario. Conforme con el parte, los torpedistas, en los primeros
momentos no cumplian las funciones que les eran inherentes sino que en cali-
dad de defensa antisubmarina protegian la salida y regreso de la Flota a Car-
tagena. El 28 de junio se incorporaron dos torpederos (50).

Desde julio de 1937, los torpederos fueron-destinados a salir al encuentro
y convoyar a los «Y griegas», y de tal modo realizaban la defensa antisubma-
rina y antiaérea de los transportes. Asi, el 30 de julio los torpederos N.? 31'y
N.? 4] rebatieron el ataque del avién S-55 contra un transporte con armamen-
to. En el combate sufrieron dafios ambos torpederos. En el N.? 31 perecid
Ricardo, contramaestre espaiiol y fueron heridos Lijoliotov, jefe de la patru-
lla, Eremin, mecanico de la flotilla y los motoristas: Aneyros, espanol y Uzh- .
venko, jefe de la seccion de motoristas. El torpedero N.° 41 sufri¢ averias mas
serias y resultaron heridos Juan, espafiol, motorista y Vrodlivets, jefe de la
seccion de motoristas. El torpedero con un solo motor, a una velocidad de
unos seis nudos tomé rumbo a Barcelona pero fue localizado nuevamente por

(48) Ibidem. E. 545. P. 17. Véase: sobre la preparacion combativa: Gonzalo Rodriguez
Martin-Granizo, José Ignacio Gonzilez-Aller. Submarinos republicanos en la guerra civil espa-
. fiola. M., 1982.
(49) AERMGFR.F.P.1678. 1. . E. 543. P. 15.
(50) Ibidem.F.P.1529.1.2. E.551. P. 34.
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un avion enemigo. La tripulacién no estaba en condiciones de rebatir el ata-
que: la ametralladora habia quedado fuera de combate. El torpedero se
arrojo a la costa y perecié inflamado por el fuego de ametralladora (51).

Este hecho evidencia que los asesores navales soviéticos no daban la
debida importancia a las incursiones aéreas que era una realidad para los tor-
pederos —navios pequeiios—, considerando posible utilizarlos de dia. Claro
estd, en los combates maritimos todavia no se emprendian ataques masivos
de aviacion, ataques en picado y no se utilizaban torpedos de aviacién. De lo
expuesto puede sacarse la siguiente conclusién: el personal de la Marina
soviética que participé en los combates entablados por la flota republicana
demostré tanto el aspecto positivo del arte militar naval de la Unién Soviética
como los errores y debilidades de éste.

- Los conocimientos tedricos y la experiencia practica de los asesores y
especialistas navales soviéticos en lo que atafie a organizar la preparacion
combativa, politica y especial del personal contrastaba ostensiblemente del
caudal de conocimientos de la mayoria de los oficiales de la Marina de Guerra
espafiola. Pero distaban mucho de ser indiscutibles los puntos de vista acerca
de la «teoria de pequeia guerra en el mar» que sentd los cimientos del Regla-
mento de campana de la Marina de Guerra del ejército rojo de obreros y cam-
pesinos. Pese a que la actividad combativa principal de la flota espaiola era
la defensa de las comunicaciones, los asesores contribuyeron, en gran medi-
da, a que efectuara incursiones de poco efecto, bombardeo de la costa afri-
cana que acarreaban tension adicional a la tripulacion, pérdidas de barcos,
consumo de municiones y gasto de reservas de municiones. Excesiva espe-
ranza se cifraba en la lucha contra los navios de los nacionales. Era més claro
que la luz del dia que faltaban fuerzas y medios para organizar el clasico «ata-
que concentrado» y por ello trataron de efectuarlo, aunque sea, de modo par-
cial. Unicamente la propension al estereotipo tactico puede explicar que los
submarinos en el norte, con el consentimiento de los especialistas soviéticos,
se lanzaran a la caza —infructuosa— de cruceros franquistas y no se usaran,
en absoluto, donde rindieran mayor efecto: las comunicaciones del adversario.

Es bastante dificil comprender los motivos a que se atenian ambas partes
al enviar torpederos a Espafa. Los puntos de vista imperantes en aquel
entonces consideraban que los torpederos, barcos de otras clases y la aviacién
debian asignarse, casi exclusivamente, para ataques masivos contra los gran-
des buques de superficie y transportes con tropas de desembarco. Para el
combate en las comunicaciones los torpederos ideados en la Unién Soviética
poseian reducida capacidad de navegacion y autonomia y para ejercer el ser-
vicio en calidad de torpederos patrulleros carecian de armamento artillero y
antisubmarino. Por entonces, era evidente con absoluta claridad que los tor-
pederos no podrian ser utilizados como tales en ningiin sitio. No obstante, se
encaminaron a las bases republicanas del Mediterraneo y cumplieron tareas
impropias.

(51) Ibidem. E. 549. P. 115-116.
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Y con todo, la asistencia del personal naval soviético a la flota republicana
ha sido concreta y eficaz, en conjunto. Para los j6venes comandantes del ejér-
cito rojo de obreros y campesinos era la primera experiencia combativa
adquirida en una gran contienda donde la Flota no jugaba un papel decisivo
pero realizaba acciones que ejercian, en alto grado, influencia en el curso y
desenlace de los combates en el teatro de operaciones.

Abrigamos la esperanza que el siguiente articulo versard sobre la expe-
riencia de la guerra civil en Espana ( 1936-1939) y su influjo en la estructura-
cién y preparacién de la Marina de Guerra de la Uni6n Soviética en visperas
de la segunda Guerra Mundial. '
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DON MIGUEL LOBO
MALAGAMBA EN LA
ESCUADRA DEL PACIFICO.
1868-1871

Pilar RUIZ FERNANDEZ DE CANETE
Licenciado en Historia

Lobo, que habia ascendido a brigadier el 20 de junio de 1866, qued6 como
jefe de la Escuadra del Pacifico a bordo de la Blanca, que seria el buque insig-
nia el 6 de noviembre de 1868, tras el cese de Méndez Niifiez y su paso a la
peninsula. A la Blanca se uni6 la Concepcién enviada desde Espafia como
buque de apoyo. Esta tltima fragata, seriareemplazada por la goleta Ceresen
1869.

En Espaiia, los acontecimientos de la revolucion septembrina que provo-
caron el destierro de la Reina, habian cambiado el curso de la historia. Se
formé un gobierno provisional capitaneado por Serrano. Fue nombrado
ministro de Marina Topete quien pidi6 a Méndez Niifiez en «carta viva» en la
persona del teniente de navio Pardo de Figueroa, que regresase a Espaia
para ponerlo al frente del Almirantazgo y que entregase «el mando de esas
importantes fuerzas a nuestro amigo Lobo». Lo que no le dijo Topete a Lobo
era que aiin tendria que permanecer alli dos afios largos antes de volver a su
«querida patria».

El brigadier, se mantuvo a la espera de 6rdenes para que, una vez se fir-
mase la esperada paz con Chile y Peri, se dispusiera definitivamente su
regreso a Espana. En esta espera debia realizar ejercicios de adiestramiento
y levantar o modificar algunas cartas nauticas, etc.

El dilatado tiempo que pasé esperando su vuelta, no fue ocioso para
Lobo. Ademis de los acontecimientos bélicos que vivié en los paises del Pla-
ta, tuvo ocasion de ejercer el oficio de «diplomatico» mostrando el estandarte
espanol en territorios donde hacia afios no se veia. '

En los Diarios de Navegacién del brigadier Lobo, estin anotadas casi
todas las singladuras que hicieron los barcos; se escribe casi, porque estos dia-
rios no estan completos. Los tltimos tiempos de Lobo al frente de la Escuadra
—parece ridiculo llamar «Escuadra» a dos barcos, pero asi se lanombro hasta
1872, aiio que, como veremos, tomo la denominacién de Estacién Naval—,
debido a su precaria salud, apenas fueron anotados los acontecimientos y las
péginas aparecen en blanco.

Las dos fragatas, la Blanca y la Concepcion, ancladas en la bahia de Rio
de Janeiro, comenzaron sus singladuras el dia 20 de noviembre, tomando
rumbo desde este puerto hacia la isla de Santa Catgrina situada a &’ 39°Ny
81’ 36° O de Brasil. Se llegé el dia 28 del mismo mes. Durante la travesia no
hubo ninguna reseiia de importancia.
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Otra salida se realiz6 el dia 11 al 12 de diciembre para la ciudad de Maldo-
nado, situada al SE. de Uruguay. Los barcos iban en escuadra, entrando en
la rada de Maldonado la noche del jueves 17 al 18, del mismo mes. Lobo anota
que la travesia fue tranquila avistandose en la madrugada del 18 la costa del
Uruguay e isla de los Lobos. Esta isla perteneci6 a Argentina y se halla en el
recuadro de Buenos Aires. Lobo dibuj6 el perfil de la isla a una distancia de
dos millas.

Eldia 20 de diciembre, después de pertrecharse de viveres, sale de Maldo- -
nado hacia Montevideo en una sola singladura. La llegada de los barcos espa-
-ioles a este puerto, fue recibida con laizada de insignias nacionales de los bar-
cos de distintos paises surtos en larada. La Concepcién hizo el mismo saludo.

«Se saludo la insignia americana y francesa con 13 cafionazos; y
la italiana y brasilefia con 11. A las 3, saludé una corbeta sueca con
11 cafionazos y con la bandera espaiiola, contestandole con igual
numero nosotros.

Vino la sanidad y quedamos a libre platica».

Existen en los diarios de a bordo de Lobo, unos dibujos, de las islas por las
que iban pasando los barcos, que se pueden calificar de preciosos. Aunque
estan dibujados a lapiz la mayor parte de ellos, denotan que Lobo tenia apti-
tudes pictoricas que, por desgracia y quizd por falta de tiempo, no llegé a
desarrollar. Dibuj6 los perfiles de los Alcatraces a una distancia de 32 millas;
las islas Victoria a 18 millas, isla Grande y la de los Busios; todas ellas cerca-
nas a Brasil.

El dia 29 de abril de 1869 llegaban a isla Grande y desde alli a Rio hacien-
do, posteriormente, periddicas salidas para efectuar ejercicios y rectificar
algunos planos topograficos como el de la reduccién del plano del fondeadero
de Villa Nova da Princesa, y rectificacién de las sondas del puerto de Santos.
También se levanté mas adelante en el tiempo, un plano del fondeadero de las
islas de Hornos por la Ceres.

La actividad bélica pronto estallé en una zona conflictiva desde su inde-
pendencia de Espana, como lo era todo el 4rea del Plata, zona resentida poli-
ticamente por levantamientos militares y por los enfrentamientos entre paises
por causas territoriales en litigio. A veces los levantamientos, ya cronicos,
eran impulsados por crisis econémicas. Era del dominio publico que las
mayores fortunas y negocios de la zona, estaban en manos de espaioles y se
tenia la conviccién que participaban econémicamente en los levantamientos
y golpes de Estado.

La colonia de espaioles se centraba sobre todo en Uruguay y Argentina.
Una vez restablecidas las buenas relaciones entre Espana y los nuevos paises,
la antigua metrépoli estaba representada por su cuerpo diplomadtico al frente
del cual se encontraba el ministro, actual cénsul.

En el mes de mayo de 1869, en la Repiiblica Oriental del Uruguay, siendo
presidente Lorenzo Batlle, se produjo un levantamiento militar capitaneado
por el general Caraballo.
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Viajes de la fragata Concepcion

El ministro espanol residente en aquel pais, don José Calatayud, jefe de
la delegacion diplomatica, se-puso en contacto con el jefe de la escuadra para
hacerle saber que se debia enviar rapidamente algiin barco para proteger a los
espaioles alli residentes, en caso de que la sublevacién pasara a mayores tra-
gedias. Lobo envi6 a Montevideo a la Concepcién el dia 6 de junio. Las 6rde-
nes que Lobo dio al comandante, capitdn de navio don José Carranza eran
concisas y concretas y, se podria afiadir que también diplomadticas, tendentes
a evitar cualquier confusionismo que pudiera interpretarse como ingerencia
en los asuntos internos de aquel pais. Tanto la fragata como su tripulacién
debian ponerse a las 6rdenes de la autoridad civil espaniola alli presente, para
defender nuestro pabellén, y los intereses legitimos de los esparioles en la
mencionada repiblica.

Las 6rdenes concretas eran estas, que por interés cabe resefar tal como
Lobo las trasmiti6 al comandante de la Concepcion:

«Una prevencién terminante hago V.S. y es que sea cual fuere el
giro que tomen los negocios haga de modo que nunca por ningiin
concepto pueda interpretarse sus como favorables a cualquiera de
los partidos beligerantes. S6lo para aguardar la aduana y poner a
salvo los intereses nacionales en ella encerrados, desembarcard
V.S. fuerzas de ese buque, pero siempre de acuerdo con nuestro
ministro residente y cuando no pueda caber a nadie la mas ligera
duda sobre la estricta neutralidad que V.S. debe guardar. Neutrali-
dad tanto mds necesaria para conservar nuestras buenas relaciones
con aquel pais cuanto que de publica voz se asegura que el gobierno
del Brasil no es extrano al movimiento. Si los jefes de las demas esta-
ciones extranjeras, surtos en Montevideo determinasen no desem-
barcar su gente, caso que las autoridades del pais se lo pidiesen,
para custodiar la aduana, tampoco desembarcard V.S. la compaiia
de desembarco de esa fragata. Si asimismo, fuese sélo el jefe de los
buques brasilefios quien desembarcare, tampoco lo verificara, por-
que siendo evidente que la politica brasilefia, no es extrafia a la
revolucion estallada, haciéndolo a la par que ella, sin concurrencia
de las otras estaciones extranjeras, podria considerarse el desem-
barco de nuestra gente como parcialidad. -

Por lo que respecta al acuartelamiento de la gente, servicio,
etcétera de ella, se observard lo ejecutado en ocasiones semejantes
y el 2.° comandante de esa fragata podrd informar a V.S. y encar-
garse de ello y para atender al suministro diario, el contandor vea el
medio, de procurarlo en tierra, porque a causa del fondeadero, es
dificil enviar viveres a bordo.

Admitird V.S. a todos los refugiados que le diga nuestro minis-
tro, y los que se presenten directamente. Pero, tanto unos como
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otros deberdn salir de a bordo y dirigirse al punto que quieran luego
que tengan proporcion para ello sin riesgo, pues permaneciendo a
bordo muchos dias. .. podria considerarse como favorable al partido
a que pertenezcan; lo cual seria contrario a la completa neutralidad
que nos conviene observar. En esto soy completamente terminante
en mis instrucciones; esto es que no deberd V.S. separarse de ellas
ni un sélo dpice. Si fueran varios los refugiados puede ponerse de
acuerdo con nuestro ministro para que como lo hizo otra vez mi
antecesor, reflete un buque o se les pague el peaje hasta un punto de
la republica vecina (en este punto y en otros que veremos mas ade-
lante, convergen el sentimiento de humanidad y el raciocinio juri-
dico al ser tajante Lobo en que se cumpla el derecho de gentes,
punto clave del derecho internacional, sin que por ello se menos-
cabe la neutralidad que impone por encima de todo). Dije a
V.S. —continua Lobo—, que al propio tiempo que a la proteccion
de nuestro pabellén y legacién, la ida de V.S. a Montevideo tiene
también por objeto la de los intereses legitimos espanoles. Y para
que comprenda bien el sentido genuino en este caso de la palabra
legitimo, debo decirle que en la Repiblica Oriental como en las
demas de hispanoamérica hay espanoles que por circunstancias bien
conocidas de todos (1), se ingieren de un modo activo en las contien-
das que tan comunes son por desgracia en ellas, olviddndose de un
deber de stibditos espaiioles no acorddndose de que lo son, sino
cuando por efecto del desenlace, se ven amenazados de sufrir las
forzosas consecuencias de su indebida ingerencia».

Se desprende con esta lectura que existia en Lobo el temor constante de
que pudiera darse una confusion entre las actuaciones individuales de espafo-
les y la de los representantes legitimos de la nacion y el gobierno espariol. Por
ello se detiene en esta recomendacion de una forma absoluta para que no
quede duda de la total neutralidad espanola, y de su Marina, en los asuntos
internos de aquellos paises. En palabras del mismo Lobo se traducia asi:

«En una palabra, proteccién decidida del todo a nuestro pabe-
116n, a nuestra legacion y a todos aquellos espanoles cuya conducta
en los sucesos politicos y cuya respetabilidad cualquiera que sea su
condicién, le de derechos a ella... En esta parte de las instrucciones
soy también en todo terminante, ello es que no'se separe V.S. de ella
en lo mas minimo».

Maés adelante y refiriéndose Lobo a la actuacidon que se debe observar
entre la dotacion, advierte lo siguiente por temor a las deserciones, que se

(1) Parece que Lobo se refiere a algunos banqueros espanoles que ayudaron econémica-
mente a mas de un levantamiento. Entre ellos aparecen el Barén de Macia y a don Pedro Varela,
gerentes uno del banco de su nombre y otro del banco de Montevideo.

82 Num. 41



DON MIGUEL LOBO MALAGAMBA EN LA ESCUADRA DEL PACIFICO. 1868-1871 ‘

producian constantemente, e incluso, existia el peligro que algin marinero
espafiol se viese involucrado, involuntariamente, en la insurreccién y con €I,
el nombre de Espafa. Ante las dos hipétesis probables las 6rdenes del briga-
dier eran que:

«respecto a la gente, no bajard nunca a tierra; y exigira V.S. la
mds estrecha responsabilidad a los guardiamarinas que vayan de
reten en los botes, a fin de que no permitan verificarlo a los tripulan-
tes; y con arreglo a las érdenes vigentes de escuadra, no permitira
tampoco que atraquen a su bordo botes particulares, con frutas,
tabaco, etc. para vender a la gente. Para proveer al barco —advierte
Lobo—, recurrira al contratista de la escuadra... procurara
V.S. adquirirlos de modo prevenido por las Ordenanzas y mas ven-
tajosa para los intereses de la hacienda... (Lobo, como se dice hoy,
lo tenia todo bajo control, la cuestiéon econémica no podia ser
menos. Siendo como era un hombre austero, intentaba suprimir
todos los gastos superfluos que pudieran ocasionar dispendios inne-
cesarios a la hacienda espafiola que sabia Lobo, se encontrabaen un
estado casi paupérrimo).

Estas declaraciones de Lobo, confirman que no estaba dispuesto a vivir
otro acontecimiento como el del Callao provocado esta vez, no por cuestiones
de Estado, sino por los egoismos personales gestados por el dinero y la ambi-
cién de poder de un grupo de espafoles que no representaban el sentir gene-
ral de los alli residentes. Sélo un planteamiento de deshonor a Espaiia o un
ataque injustificado a la colonia espafiola, seria decisivo o cuando menos
cuestionado para una intervencion bélica.

De todas formas el conflicto habia llegado a su fin justo el dia en que la
Concepcion llegaba a Montevideo, el 13 de junio, debiendo permanecer tres
dias en cuarentena. El general Caraballo fue vencido y cortada la subleva-
cién. El ministro espanol, senior Calatayud envié al comandante de la fragata
un escrito notificindole que ya no era necesaria su presencia, agradeciéndole
su colaboracién por la gran confianza que la presencia del barco espariol
habia despertado entre los espafioles alli residentes al saberse protegidos.

Una vez repostado el barco de carbdn, salié de Montevideo llegando a
Rio de Janeiro el 31 de junio. Este seria el ultimo servicio que la fragata Con-
cepcién realizaria antes de partir para Espania. Erala Concepcién una fragata
de hélice muy joven, se habia construido en 1860, iba equipada con 32 ca-
fiones.

Por decreto del Almirantazgo del 30 de junio de 1869, se dispuso que tan
pronto como la goleta Ceres se incorporase a la escuadra, regresaria la fragata
Concepcion a Espaiia dirigiéndose a Vigo y Ferrol. ‘

La Ceres llegé a Rio de Janeiro el dia 1 de agosto procedente de Cadiz
comenzando los preparativos para el viaje de la Concepcion que se llevé a
cabo el 15 de agosto a las siete y media de la mafiana con 363 hombres de tri-
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pulacion de «capitan a paje», sus carboneras rellenas y 90 dias de viveres. El
mando de la fragata estaba en manos del anteriormente citado, capitdan de
navio don José Carranza y Echevarria.

Viajes de la Ceres

No pasé mucho tiempo sin que la escuadra entrase de nuevo en actividad.
El jefe de la diplomacia espafiola en Buenos Aires, don Carlos de Espana,
pidio al brigadier que enviase con urgencia ayuda a la ciudad de Asuncién del
Paraguay. El motivo era la proteccion de la colonia de espafioles alli residen-
tes ante la inminente entrada de tropas brasilefias y la posible ocupacion del
territorio por las mismas. Desde 1865 existia la llamada Triple Alianza entre
Brasil, Argentina y Uruguay contra Paraguay por cuestiones territoriales. A
veces se intervino de forma conjunta y otras, como en esta ocasién, por sepa-
rado. Argentina consigui6 a costa del Paraguay 75.000 Km? en el Chaco, Bra-
sil tenia en litigio los territorios préximos a su frontera en la zona nororiental
del territorio guarani.

En respuesta de lo solicitado por el diplomaético, contesté Lobo el 27 de
agosto desde Rio, que habia solicitado y reiterado el envio de naves pequenas
sin conseguirlo, pues aunque la Ceres, era un buen buque, no era adecuado
para atender a la proteccion de los diferentes Estados situados a orillas de los
rios de aquella parte del territorio del Plata. Ademads, le decia Lobo al minis-
tro, que él consideraba que la vigilancia debia ser mayor en Montevideo por
ser mayores los intereses espaioles en la capital del Paraguay. Lobo pide las
oportunas disculpas por no poder atender aquella necesidad, asegurando que
una vez llegase la goleta a Montevideo, donde se requeria su presencia, orde-
naria su comandante el capitdn de navio don Marcial Sadnchez Barcdiztegui,
que remontara el Parand hasta Rosario para atender cualquier problema que
surgiera (2).

Con independencia del necesario apoyo entre los organismos oficiales,
Marina y diplomacia, alli existentes, hay en Lobo una afirmacién voluntaria
y razonada de una cooperacién dentro de los limites de su gestion, y desde
una posicidn que revela el cabal y profundo conocimiento que tiene del tema.
En este sentido, se puede decir que su «desconfianza» proviene de una fatal
experiencia contraria, tal como afirmaba en su carta después del bombardeo
a Valparaiso, a sus ideas. Ademas, Lobo se encontraba con unos recursos
muy escasos para hacer frente a un posible ataque. Por eso su actuacion es de
cautela y prudencia pues a pesar de que las relaciones de Espana eran buenas
con aquellos paises, estaba aun demasiado fresco el recuerdo de «su» guerra
de la Independencia y lo sucedido con Chile y Perii. Cualquier paso en falso
podria resultar fatal, al ser tomado por alguno de los gobiernos, oportuna-
mente, para arremeter de nuevo contra nuestro pais. Lobo no tenia dema-

(2) Estas noticias no las recoge el diario de Lobo. Es Miguel A. de Marco quien lo expone
en su obra «La Escuadra del Pacifico en el Plata».

84 : Nim. 41



DON MIGUEL LOBO MALAGAMBA EN LA ESCUADRA DEL PACIFICO. 1868-1871

siada confianza en los politicos, a los que culpaba en parte de 1o que sucedia
en Espana. Ahi estan sino sus articulos en algunos diarios de la época, donde
ya exponia sus ideas con respecto a la politica espafiola y donde atacaba advir-
tiendo de los peligros que dicha politica podia tener en un futuro no muy
lejano con los tltimos jirones de nuestro imperio, tanto en el Caribe como en
Filipinas.

.Ademis, estaba claro que a Espana no le interesaba mantener alli una
cantidad de barcos que ocasionarian gastos a la Hacienda y peligro de nuevas
criticas, por ello las peticiones de ayuda que reiteradamente hizo Lobo, ape-
nas fueron contestadas, si esta ayuda se basaba en enviar nuevas naves.

El 6 de octubre dispone Lobo que la Ceres salga a maniobrar y rectificar
algunos planos. Sali6 para Santa Chaterina, Isla Grande, San Sebastian y-
Santos con las advertencias correspondientes para cualquier situacién
extrema y las 6rdenes pertinentes que conllevaba la misién. Era muy fre-
cuente el intento de desercién sobre todo en aquella parte de América y el
contorno de los territorios del Rio de la Plata, con las graves consecuencias
que esto provocaba ante la escasez de personal, sobre todo cuando la deser-
cién la llevaban a cabo personal especializado. Conocedor de esta realidad
por su larga estancia en aquellos mares, Lobo, insiste constantemente en la
necesidad de que se evitase un contacto muy directo y prolongado de la dota-
cién con los habitantes de los puertos que se visitardn, por ello esta adverten-
cia aparece en cada una de las 6rdenes que da a los comandantes de los buques
recogidas en sus diarios.

Para el brigadier Lobo, tan necesaria era la defensa de los intereses espa-
fioles como la buena imagen de Espafia y de su Armada. Dotado de un gran
sentido de la diplomacia, sabia que era necesario que nuestra nacién reco-
brase en aquellas tierras su pasado prestigio que borrase la nefasta imagen
que la propaganda anglosajona habia vertido. Por ello recomienda al coman-
dante de la Ceres lo siguiente:

«En todos los puertos de la costa de Brasil que va a tocar procu-
rard a mas de las atenciones comunes y corrientes con las autorida-
des practicar todas aquellas que su buen criterio y esmerada educa-
cion le sugiera, para dejar en ellos las mejores impresiones que sea
posible, pues como la Ceres sera probablemente el primer buque de
guerra espanol que durante un siglo haya estado en Santos y en
Nossa Senhora do Desterro, conviene, bajo todos los conceptos dar
idea exacta del comportamiento habitual de nuestra Marina en los
paises extranjeros adquiriendo asi consideracién y prestigio.

En Maldonado, repetird los ejercicios al blanco de canén y cara-
bina y de compania de desembarco. El de la compainia de desem-
barco lo hara practicar en la isla Gorriti a la cual pueden bajar a
paseo todas las veces que V. lo estime oportuno la gente franca.
Mientras permanezcan en Maldonado no permitird més comunica-
cion con el pueblo, que la absolutamente indispensable para adqui-
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rir fresco los ranchos chicos, s6lo bajara un repostero para las com-
pras, pues ya en Maldonado comienza el grave problemas de las
deserciones. .

El resto de las 6rdenes estan redactadas en los mismos términos
que lo dispuesto para la Concepcion, esto es: estricta neutralidqd,
ayuda a los refugiados sin menoscabo de la nacionalidad, instruccio-
nes que nos muestran el talante conciliador, legalista y humano de
este hombre, de este marino de fama urana e introvertido. Estas
continuaban siendo las 6rdenes: “Recibira V. a su bordo a todos los
refugiados politicos que le envie nuestro ministro y si alguno fuese
directamente a esa goleta sin haber visto antes al ministro, avisard a
este oficialmente a fin de que el tnico juez competente en la materia
le diga si debe con arreglo al derecho de gentes, continuar a bordo
o ser trasladado a otra parte”».

Mas adelante y pese a que habian transcurrido ya casi cuatro afos del ata-
que a Callao, llevado tal vez por esa tan merecida fama de desconfiado que,
también se podria traducir como prudencia y vieja experiencia, advierte al
comandante de la goleta que le

«recomiendo a V. la mayor vigilancia en su navegacion a causa
de la presencia en estas aguas de buques peruanos pues, si bien
tengo muy fundados motivos para creer que permaneceran en este
puerto y que no es su intencién hostilizarnos conviene estar dis-
puesto para evitar una sorpresa». Y tenia razén D. Miguel puesto

que atn tardarian muchos afios los peruanos en olvidar aquel
ataque.

En este viaje, para no dejar tiempo vacio, llevaba la Ceres la orden de ir
hasta el cabo de Hornos para levantar planos y rectificar otro de la ensenada
de Barragéan para cuya mision recomienda Lobo que

«para el trazado de los planos que va V. a rectificar, embarca en
ese buque el guardiamarina D. César de la Pefia que tiene conoci-
mientos de dibujo topografico y a quién empleard V. en todos los
trabajos que puedan servirle de instruccion, debiendo en la mar
hacer guardias en la maquina para perfeccionarse en el manejo de
esta».

Es curioso y a la vez sorprendente la inmensa capacidad profesional de
Lobo y el deseo de inculcar en sus oficiales, alumnos y dotacion ese senti-
miento de servicio y aprendizaje. Lo que debemos entender en todo caso, es
que Lobo dado su caracter y su inquietud por el conocimiento de toda natura-
leza, no admitia la inactividad y el ocio continuado como una faceta del ser

humano, sino sélo de forma circunstancial y a poder ser posible, en pequenas
dosis.
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Debido a las reiteradas llamadas del ministro residente en Buenos Aires,
decidié Lobo finalmente que la Ceres se hiciera visible ondeando el estan-
darte espaiol por aquellos territorios en que nuestra bandera no se habia
visto hacia varios afos. Terminando el afo 1869, el 27 de diciembre, -
siguiendo el diario de a bordo, sali6 la goleta hacia el fondeadero de Buenos
Aires. El mismo Lobo para seguir de cerca los acontecimientos, que alli
pudieran surgir, se trasladé a la rada de Montevideo enarbolando la insignia
en la fragata Blanca.

El afio 1870 fue de una intensa actividad para la escuadra espanola. El dia
10 de enero, dio Lobo al comandante de la Ceres las instrucciones siguientes:

«Habiendo manifestado nuestro encargado de negocios en esa
repliblica—se refiere a Argentina ya que alli se encontraba la Ceres
desde finales de ano—, que el presidente de ésta, habia invitado al
Cuerpo Diplomitico para que le acompafase a una visita que se
propone hacer al Rosario de Santa Fé, expresdndome al propio
tiempo su deseo de que para cumplir con esa invitacin, pasase esa

“goleta a Buenos Aires a fin de ir a su bordo».

La goleta fonde6 en Buenos Aires a la espera de la partida. En aquel
tiempo era presidente electo Domingo Faustino Sarmiento, nombrado en
1862 tras el derrocamiento del general Mitre. Su gobierno se distinguid por el
desarrollo en la instruccién piblica; su obra administrativa y social fue
enorme y su actuacion estuvo marcada por el apoyo al progreso en aras de un
auténtico liberalismo.

Sarmiento tenia un concepto del progreso basado en trasplantes europeis-
tas, sobre todo anglosajones, para ir sustituyendo las costumbres y modos de
herencia hispanica. Dentro de su ideal de avance social estaba la peculiari-
dad, muy anglosajona, por otro lado, de terminar con los gauchos e indios
para repoblar con inmigracién europea.

El ministro espafol, don Carlos Espana, consideraba por las razones
expuestas, que se presentaba una ocasion inmejorable para afianzar las rela-
ciones y llevar la insignia espanola a los rios interiores, mostrando a los espa-
fioles alli residentes el respaldo armado con que contaban en caso de proble-
mas en contra de ellos.

El 17 de enero embarcé Sarmiento a bordo de un vapor de la Armada
Argentina llamada Pavén, iba escoltado por buques de guerra extranjeros.
La Ceres con la legacién diplomatica a bordo, llevaba también unas 6rdenes
un tanto estrictas del jefe de la flota espaiiola, en parte debido a los disturbios
que de nuevo habian estallado en Uruguay y en parte porque no parece que
fue muy del agrado la participacién de nuestra goleta en aquel viaje de recreo
del presidente argentino. Estas fueron las érdenes: :

«Si por un evento el susodicho Presidente determinase seguir rio
arriba mas alla del Rosario, con el cuerpo diplomatico, V. le mani-
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festard a nuestro encargado de negocios que tiene V. 6rdenes mias
para no seguir adelante, pues por razones especiales que me reser-
vo, es de todo conveniente la presencia de esa goleta en las aguas del
Uruguay para el desempeiio de su misién; a no ser que el encargado
de negocios prefiriese, no seguir con el presidente y regresar a Bue-
nos Aires».

Mis adelante en un tono mas suave propone Lobo al comandante de la
goleta que si se realizaba una visita a la region de Entre Rios y a su capital -
Concepcién de Uruguay, antes que a Rosario, también lo hiciera la goleta,
para luego tomar el rio Uruguay arriba, una vez saludase al Gobernador de
aquella provincia el general Justo José de Urquiza, considerado por Lobo
como un auténtico amigo para los esparioles alli residentes. En esto se equivo-
caba Lobo, como veremos més adelante. Es cierto que Urquiza era partidario
del mantenimiento de la cultura hispanica, hombre progresista como pocos
en la historia argentina, sus realizaciones sociales y econémicas pusieron a la
provincia de Entre Rios en una situacién de privilegio en aquellos tiempos de
luchas internas. Urquiza muri6 asesinado el 11 de abril de 1870 tras un levan-
tamiento provocado por el coronel Simén Luego.

Lobo sabia que en su estancia en aquellas tierras tenia también un cierto
caracter diplomatico, por lo que no cesa en su advertencia al comandante de
la goleta que extreme su tacto al maximo enel trato y comportamiento conlos
habitantes y autoridades de aquellos puertos que visite la goleta, por lo que
sus 6rdenes son concluyentes subrayando una vez mas que:

«Excusado es a un-oficial de las circunstancias que en V. concu-
rren indicarle, el esmerado cuidado con que debera de llenar todos
los requisitos de la etiqueta a que de lugar la presencia del Presi-
dente de la republica argentina y de sus Ministros y del Cuerpo
Diplomatico. Me ceniré s6lo a recordarle que una leve falta en lle-
nar esos requisitos suele originar cuestiones atin mas desagradables
que las suscitadas por causas realmente graves, por la sencilla razon
de que, con ello, se mortifica la vanidad».

Lobo sabia que Sarmiento no tenia demasiadas simpatias hacia Espaiia,
por ello, para el brigadier, empenado totalmente en prestigiar a nuestra
nacién, siente una gran preocupacion ante cualquier error diplomatico o de
formas. '

Parte de la goleta Ceres correspondiente al viaje del presidente Sarmiento

Una vez terminada la comision, el comandante de la Ceres envio al briga-

dier Lobo la siguiente notificacién, con todos los pormenores del viaje y vici-
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situdes sufridas por el barco. Las noticias fueron copiadas por el propio Lobo
en sus diarios de navegacion en los siguientes términos:

90

«Este buque se engalané y se puso en movimiento el mismo dia
17, en busca de las aguas del convoy, notando, desde luego, que no
solo era el buque de mds calado sino también el de menos andar.
Con toda fuerza de maquinas y pasando por brazeage de medio pie
debajo de la quilla, conseguimos conservar el convoy las ocho horas
que durd la travesia hasta Martin Garcia.

En aquel punto fondearon todos y media hora después aprove-
chando la primera ocasion de estar a la voz del buque presidente,
rasqué su popa saludando con un «viva Espafia» y un disparo simul-
taneo de ambas piezas (la Ceres estaba equipada con dos cafiones)
en bateria pasando a fondear a su costado y recibida invitacion de
asistir a la mesa del Sr. Presidente, lo verifique en compania del Sr.
Presidente de negocios. Concluida la comida volvimos a dar movi-
miento en compaiiia del convoy cuya unién consegui conservar ayu-
dado de aparejo hasta las 12 de la noche, que fue preciso paradarla
mdquina para reconocer el condensador de popa que funcionaba
por efecto, segin se vio luego, por tener destrozadas tres de las val-
vulas. La averia nos detuvo tres horas y seis horas mas el tener que
parar otras dos veces para evitar un rozamiento de la barra de cone-
xi6n de la misma maquina de popa, nos hizo perder de vista el con-
voy que no volvimos a encontrar hasta el dia 19, fondeado en las
proximidades del Rosario. A imitacién de ellos, engalanamos con
todas las banderas y seguimos hacia el puerto por la popa del «Pa-
bén», ala una se fonded frente al muelle saludando a su desembarco
con los mismos honores hechos en Martin Garcia.

El dia 25 por la tarde, embarcé el Sr. Presidente repitiéndole los
honores ya expresados, y en unién del convoy dimos movimiento
rio arriba. Nuestro poco andar nos dejé pronto por la popa, vol-
viendo a unirnos a la manana siguiente cerca de Santa Fé donde nos
esperaban fondeados. A las dos de la tarde llegamos sobre la boca
del riacho que conducia a Santa Fé que embocaron los buques pero
que no fue posible verificarlo con este por haber en la’barra un pie
y medio menos de su calado. Por la tarde llegé un vaporcito en busca
del Sr. Encargado de Negocios que se fue con €l y enterado de la
mucha distancia que mediaba de la boca donde estabamos a la
poblacién y que la permanencia del Sr. Presidente alli podia alar-
garse cinco o seis dias, decidi trasladarme al inmediato puerto de
Parana... que es uno de los mejores del rio por la facilidad de
tomarlo y el mucho abrigo que ofrece. En este puerto desertaron
tres hombres, dos de ellos cabos de mar, catalanes, de los que mas
confianza podian inspirar, el otro tripulante del bote de rancheros.
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El dia 28 por la tarde, llegd de Santa Fe una comision de espafio-
les acompafiada de dos practicos del riacho a noticiar, que habiendo
crecido el rio habia agua bastante en la barra para la goleta y a soli-
citar, que en nombre de la poblacién.espanola de aquel puerto, que
les proporcionara la satisfacciéon de'ver alli por primera vez un
buque de guerra de su Marina. Me pareci6 conveniente acceder a
esta peticion... Asi, en la mafiana del 30 me puse en movimiento
encontrando, efectivamente agua, emboqué el riacho que eslargoy
dificil por lo violento de sus vueltas, temiendo que en algunas no
pudiera darlas este buque sin apoyarse en algin punto. A las dos
horas, llegamos frente a la poblacién y alli permanecimos aquella
noche y al dia siguiente hasta las cuatro en que sali a aguardar en
unién a una canonera francesa, la salida del Sr. Presidente.

En la Concepcion permanecimos hasta el dia 6 por la manana,
en cuya hora el Sr. Presidente salié con el Pavén rio arriba, el resto
del convoy lo hizo rio abajo con cita en Martin Garcia. En este
puerto quedd otro desertor. A las 8 fondeamos en Punta Amarilla 'y
al amanecer volvimos a dar movimiento viendo a la canonera fran-
cesa y un vaporcito italiano y seguimos en demanda de Buenos
Aires con objeto de que nuestro poco andar demorase menos la
expedicion. A la una de la tarde dejamos caer el ancla a 6 6 7 millas
del fondeadero a la espera del resto de los barcos.

A las tres aparecio el Pavén acompanado del francés y del italia-
no, todos engalanados y una hora después habiendo llegado a corta
distancia de este buque, engalanamos también y nos unimos al con-
voy que acompafiamos hasta dentro del puerto donde fondeé a las
6 saludando el desembarco del Sr. Presidente con los mismos hono-
res. :

Tengo el honor de ponerlo en el superior conocimiento de
V.S. como parte de campafia y cumplimiento de sus instrucciones.
Buenos Aires, 7 de febrero de 1870».

Tal y como lo comunicé el comandante de la goleta Ceres, teniente de
navio Sanchez Barcdiztegui, cumplié con lo ordenado casi como si se hubiese
producido un milagro, puesto que la Ceres no era un barco para navegar por
los apretados meandros que a menudo presentan aquellos rios americanos,
por muy abundantes y anchos que sean su caudal y lecho. No fueron pocas las
veces que Lobo habia solicitado que se le enviara algin vapor mas acorde
para la navegacion de los rios y para desplazamientos de poco personal para,
de esta forma, hacer acto de presencia de una forma rdpida en puertos que
aquellos barcos de mucho calado no podian hacer. Siempre se le contest6 con
alguna excusa o con la promesa de «se hard lo que se puedax.

Lo goleta antes de partir hacia Montevideo levanté y rectific los planos
que el brigadier Lobo le habia encomendado que hiciera. Estos planos con-
servados en los diarios de navegacion de Lobo, tanto el de la ensenada de
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Barragan como el de las islas de Hornos, fueron enviados por el brigadier al
presidente Sarmiento, como un gesto de buena fe y amistad hacia la nacion
argentina. _

:El panorama politico se ensombrecia.dia a dia en aquellas republicas.
Tras 1a muerte del general Urquiza, el nuevo gobernador de Entre Rios,
Lépez Jordan, se levant6 en armas contra el gobierno central. No tard6 en
organizarse el ejército de observacién del gobierno que puso al frente al gene-
ral Mitre. De nuevo el ministro espanol hizo un llamamiento al jefe de la
Escuadra para que enviase cuanto antes a la Ceres al rio Uruguay donde la
situacién empeoraba por momentos. La Blanca se encontraba en Maldonado
y la Ceres en Montevideo reparando algunos desperfectos, por lo que no pudo
ponerse en marcha hasta el dia 25 de abril. Se dirigi6 a la zona del conflicto
con instrucciones precisas sobre el objeto de su mision, que era, una vez mas,
ofrecer a espanoles y nacionales la debida proteccion en las criticas circuns-
tancias por las que se atravesaba.

El consulado espaiol se vio rebasado ante las peticiones de asilo por gen-
tes de todas las nacionalidades. El embajador o ministro, como se le llamaba,
don Carlos Espana notificé que

«la afluencia fue tal que me he visto en la necesidad de pedir
auxilio a la policia para contener el tumulto y evitar que con la aglo-
meracién de gentes, se concluyeran de romper los pocos muebles
que quedaron intactos en la cancilleria después del panico del pri-
mer dia».

Hacia finales de mayo de 1870 se produce un nuevo enfrentamiento entre
las tropas gubernamentales argentinas mandadas por el general Emilio
Conesa y el rebelde Lépez Jordan que fue finalmente derrotado en la batalla
del Sauce. Sin embargo, los rebeldes habian ocupado la:Concepcion de Uru-
guay que seria recuperada rapidamente. El panico fue tal que la goleta espa-
fiola se vio invadida por gentes y familias enteras temerosas, ante la situacion
de inseguridad y ante los ataques de los rebeldes a la poblacion civil. Entre los
que se acogieron al derecho de gentes para solicitar asilo estaba el ex diputado
y persona de confianza de Urquiza, Esteban Maria Moreno. Lobo dio orden
de que se le acogiese, siempre que no fuese un peligro para la seguridad del
barco y del paballén espaiiol.

Una vez terminados los disturbios en esta zona, la Ceres regresé a Monte-
video pero de nuevo tuvo que volver por un rebrote de los jordanistas. Las
instrucciones eran que habia la posibilidad que el jefe de los rebeldes Lopez
Jordan pidiera asilo en el barco, pues se sabia que la mayor parte de los entre-
rrianos se habian adherido a la revolucién jordanista y Lobo temia que una
negativa repercutiera en los espanoles con un ataque a la colonia. Por ello las
6rdenes concretas eran:

«En de enterarse que el caudillo busca barco extranjero para
acogerse al derecho de asilo, procure estar lejos para evitar que elija
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la Ceres. Si a pesar de todo se hallase usted en el caso de su solicitado
por Lopez Jordan, le ofrecera asilo en el buque, previniéndole que
tan luego como se encuentre a bordo, le conducira usted a Montevi-
deo, en cuyo punto se embarcara en algin buque que se dirija direc-
tamente a pais neutral».

Este orden no hizo falta cumplirla porque Jordan fortalecié de nuevo sus
posiciones y, ademas, conté con el apoyo de la mayor parte de los ciudadanos
de aquella provincia, sin olvidar que entre ellos se hallaba un nutrido grupo
de esparioles que lo apoyaban. Esta circunstancia preocupé hondamente a

-Loboy al representante espanol. En contra de lo que habia pensado Lobo no
habian sido en los tltimos tiempos los espanoles demasiado proclives a
Urquiza. En la obra de M. A. de Marco, «La Escuadra del Pacifico en el Pla-
ta», segiin el legajo de la correspondencia de las embajadas y legaciones, que
se cita a su vez en la obra de Isidro y Ruiz Moreno, «Relaciones hispano-
argentinas. De la guerra a los tratados». Destacan los favores que en distintas
épocas recibiera la colectividad en diversas ocasiones; estas noticias eran
conocidas por Lobo. De ahi su interés porque el comandante de la Ceres en
su viaje a Entre Rios, le llevase su agradecimiento, tal como citibamos ante-
riormente. Sin embargo, en los iltimos anos del gobierno de Urquiza, no
pocos espafioles se volcaron a las filas de sus opositores por razones no muy
claras. Al parecer tanto Lobo como el diplomético espafiol, tuvieron graves
problemas para que no se culpase de nada a la poblacién espaiiola, en los
acontecimientos de aquella guerra, luego que los jordanistas fueron vencidos
definitivamente por el ejército nacional en enero de 1871.

La idea de Lobo era volver a Rio de Janeiro, pero continuamente los
acontecimientos se lo impedian. Existia el peligro de un rompimiento de rela-
ciones entre Argentina y Brasil con el consiguiente peligro de convertir aque-
lla zona de los rios Panamé y Uruguay en un auténtico hervidero de cafiona-
zos. Lobo pidié de nuevo al Almirantazgo el envié de naves de escaso calado,
mds maniobrables para la zona, pero nunca llegaron a mandarse y, ante la
escasez de recursos, tuvo que hacer Lobo verdaderos equilibrios para que los
barcos espanoles estuviesen donde mds necesaria era su presencia, con el
objeto de tranquilizar a los espafioles. Especialmente en Uruguay donde no
tard6 mucho tiempo en estallar un nuevo conflicto entre el llamado partido
Blanco de la oposicién y las fuerzas gubernamentales.

Lobo tuvo en esta ocasién una amplia actividad diplomadtica en un con-
flicto que tomaba tintes de guerra con la ocupacién de Montevideo por parte
de los rebeldes capitaneados por el coronel Timoteo Aparicio. Se le pidié a
Lobo, junto con el resto de las respectivas diplomacias, que hicieran de inter-
mediarios para buscar una solucién, la cual era politica ya que la peticion de
los rebeldes era la de una mayor presencia de ellos en el parlamento y en los
altos cargos..El gobierno no aceptaba y queria el sometimiento absoluto de
los rebeldes. A Lobo se le agradecié de viva voz su actuacién en ambas faccio-
nes por su «noble esfuerzo en pro de la paz».
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Las circunstancias bélicas habian obligado a Lobo a tener que desembar-
car un pelotén de soldados para proteger de un eventual ataque la legacion
espaiola en Montevideo. Este hecho le vali6 las criticas virulentas de algtin
periddico de Montevideo, como el radical diario «La Ortiga» que llegd ala
calumnia, la legacion espafiola llevé sus protestas por el hecho al Gobierno,
una vez terminada la sublevacién el 25 de diciembre de 1870.

Al comenzar 1871 recibié Lobo la noticia desde el Almirantazgo que se
modificaba el nombre de la Escuadra del Pacifico a su mando, por ¢l de la
Escuadra del Sur de América. Los acuerdos de paz con Chile y Peru habian
concluido y, por tanto, también la misién que tenia aquella Escuadra del
Pacifico puesto que ya no obedecia al objeto inicial que la llevd hasta alli.
Habian pasado casi cinco afios desde aquel 2 de mayo en el Callao, cuando
Lobo sonaba con volver a Espafia. Poco a poco su suefio se habia ido debili-
tando al mismo tiempo que su salud se resentia.

Se mantuvo a la espera de nuevas 6rdenes para su definitivo regreso que
llegaron en el mes de agosto de 1871. El brigadier Lobo y Malagamba fue
relevado por el brigadier Polo de Bernabé que asumio el mando el 27 de aquel
mismo mes, partiendo Lobo con la Blanca hacia Espana. Alli quedaba la fra-
gata Almansa conocida ya en aquellas aguas y en las del Pacifico, en los dias
no muy lejanos, en que sus cafones resonaron en pro de la dignidad de la
patria. Ahora su misién era de paz.

Como queda expresado, don Miguel llegé a Espana con la fragata Blanca
mientras que la goleta Ceres que tanto tuvo que ver en aquellos anos america-
nos de la vida de Lobo, permanecié en aquellas latitudes hasta €l 13 de marzo
de 1876, afo en que murié Lobo y fue relevada por su hermana la goleta Lige-
ra. Se cuenta que, cuando la Ceres salié del puerto de Montevideo rumbo a
Espana, fue despedida con una entusiasta ovacion por las marinas extranjeras
surtas en aquel puerto. Llegé a Cadiz tras 87 dias de navegacion mandada por .
el teniente de navio Carrasco.

A partir de 1872, las fuerzas navales espafiolas estacionadas en los mares
de aquellas latitudes, tomaron el nombre de Estacion Naval de Sur de Améri-
ca. Desde este momento y hasta el desastre de Cuba en 1898, la Marina espa-
fiola tuvo escasa representacion en aguas del Plata.

Por encima de todo, don Miguel era un marino espafiol de pro, esta era su
gloria y la Marina su orgullo; legalista, meticuloso, no dejaba nada alaimpro-
visacion. De gesto pétreo e inflexible en el mando, provocado por una larga
experiencia profesional y por aquella vida dificil que en parte conformé su
carécter y consolidé la personalidad y 1a fama que de hombre adusto y malhu-
morado ha llegado hasta nosotros.

Fiel a sus ideas hasta la saciedad, sabia que a Espana le era necesario recu-
perar de forma pacifica y con gran cautela el prestigio y respeto en aquellos
territorios, perdidos por una mala politica, por la desidia y malas interpreta-
ciones, provocadas por la ambicion de potencias extranjeras. Por ello, su
actuacion concuerda perfectamente con sus ideas. Lobo aprovechd, no podia
ser de otra forma, sus conocimientos adquiridos antes y profundizindolos en
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aquellos largos afios de su estancia en hispanoamérica, escribié una de sus
altimas obras llamada «La historia general de las antiguas colonias hispanoa-
mericanas», que engloba desde su descubrimiento hasta el afio 1808. El pré-
logo lo escribi6 a bordo de la Almansa en julio de 1867. Fue publicada en
Madrid en 1875.

Con todo rigor se puede decir que era Lobo un caballero cuyo blasén
queda dibujado en la memoria de nuestra historia de aquel siglo xIx, lejano
mads por los modos que por el tiempo, en cuya forja se modelaron hombres
con capacidades maltiples y suefios imperecederos.
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LA CUNA ~
DE ALVARO DE MENDANA

Amancio LANDIN CARRASCO
Coronel Auditor de la Armada

Alvaro de Mendana y Neira personifica para nosotros el esfuerzo descu-
bridor de Espana en el Pacifico meridional. Fue €l quien capitaneé en 1567 las
naos que hallaron el archipiélago melanesio de Salomén, y también, en 1595,
el jefe de la expedicion descubridora de los grupos insulares de las Marquesas,
Danger, Ellice o Tuvalu y Santa Cruz. Por otra parte, la dltima de sus campa-
fias (en la que perderia la vida) fue estimulo y precedente de la que su piloto
mayor, Pedro Ferndndez de Quirds, emprenderia en 1605 y que conduciria,
si incluimos la navegacién de Luis Vaez de Torres, a los avistamientos de
Nuevas Hébridas o Vanuatu, la costa surefia de Nueva Guinea y la tierra sep-
tentrional de la mismisima Australia.

Pero ;dénde vio la luz Alvaro de Mendana? Hace poco mas de un siglo,
el naturalista, historiador y explorador Marcos Jiménez de 14 Espada, en una
monografia titulada Las islas de los Galdpagos y otras mds a poniente (1),
decia al hablar de los hombres que participaron en la gestacién del hallazgo
de las Salomoén: «Uno de ellos obtuvo licencia para encargarse del descubri-
miento, que, después de realizado de la manera que lo fue, bien pudo lla-
marse de los cuatro gallegos el gobernador, el general, el cosmdgrafo y el
piloto mayor» (se referia, respectivamente, a don Lope Garcia de Castro, a
‘Alvaro de Mendafa, a Pedro Sarmiento de Gamboa y a Hernan Gallego).
Dejando a un lado a don Lope, gobernador del Perd, de quien en otro lugar
(2) dijimos ser natural de la comarca leonesa del Bierzo y concretamente de
Villanueva de Valdueza, la condicién gallega de Mendafa venia siendo admi-
tida por la generalidad de los investigadores.

El académico Justo Zaragoza, uno de los espafioles que con mayor dedica-
cién estudiaron nuestras expediciones al Pacifico sur, escribia en el dltimo
tercio del siglo x1X, refiriéndose a Mendana: «Debid nacer o fue oriundo de
uno de los pueblos de las actuales provincias de La Corunia o de Lugo, cual lo
denuncian sus apellidos rigurosamente gallegos» (3). Y en términos parecidos
se expresan otros autores de hoy, como Rosa Arciniega (4) o H. Sancho
Pérez-Stella (5), si bien José Caamano Bournacell le hace, con mayor preci-
sién, natural de Santiago de Compostela (6).

(1) En «Boletin de la Sociedad Geogrifica de Madrid». T. XXXI. Madrid, 1891.

(2) Descubrimientos esparioles en el Mar del Sur. T. 11, pag. 543.

(3) J.ZArRAGOzA: Historia del descubrimiento de las regiones austriales... T. 111, pag. 107.
Madrid, 1876-1882.

(4) R. ARCINIEGA: Pedro Sarmiento de Gamboa. El Ulises de América. Buenos Aires,
1956. . '

(5) H. SANCHO PEREZ-STELLA: El capitin Mendana, descubridor de las islas Salomdn, en
«Revista General de Marina», agosto de 1947.

(6) J.CAAMANO BOURNACELL: Gallegos en Filipinas. Madrid, 1956.
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Nosotros mismos, recordando la reiterada atribucién de su naturaleza
galaica, hemos escrito que «nada sabemos con certeza del lugar y fecha de su
nacimiento. El apellido Mendana no es muy comiin en tierras gallegas, aun-
~ que se conozcan otros nombres familiares que pueden guardar alguna rela-
cién con él, como Avendana, Avendano y Bendaia, el dltimo de los cuales
correspondi6 a un antiguo sefiorio, vinculado a los Ulloa compostelanos y
constituido en 1692, por real resolucion de Carlos II, en marquesado de Ben-
dana, titulo que se uni6 pronto y hasta hoy a la familia Pifeiro». Y anotaba-
mos a pie de pdgina la existencia, en el municipio corufi€s de Touro, de la
parroquia de Santa Maria de Bendaiia, asi como del llamado palacio de Ben-
dana en la ciudad de Betanzos, anadiendo igualmente que el apellido de nues-
tro personaje, escrito Mendanha, no es infrecuente en Portugal (7).

La verdad se abre paso

Editada por la Basilica de Nuestra Sefiora de la Encina, de Ponferrada, la
revista Bierzo, en su niumero de 1992, despeja en este asunto toda suerte de
incertidumbre. En un articulo firmado por Vicente Ferndndez Vazquez, titu-
lado Bercianos en América. Siglos xvi-xviil, se esclarece la naturaleza ber-
ciana del descubridor de las Salomén, las Marquesas y las Santa Cruz.
Recuerda Vicente Ferniandez que fue el marqués de Jaureguizar quien pri-
mero senalé el Bierzo como regién natal de Mendana, aunque sin concretar
el lugar. Por otra parte, apunta el citado autor una anotacion hecha en 1980
por Luis Romera Iruela y Maria del Carmen Galbi Diez, en su meritisimo
Catdlogo de Pasajeros de Indias, dato que nos parece concluyente y que pasa-
mos a resefiar.

Efectivamente, en la obra citada (8) leemos el embarco para el Nuevo
Mundo, el 8 de octubre de 1563, de un «Lope de Mendaiia, natural de San
Pedro de Castaiiero, hijo de Alvaro de Mendaia y de Ana de Neyra, con su
-mujer, Maria Rodriguez..., como criados del licenciado Castro». Y en la
misma p4gina se hace constar también el embarco, en igual fecha, de «Alvaro
Rodriguez del Mendafia, natural de Congosto, soltero, hijo de Hernédn
Rodriguez y de Isabel de Neyra, al Peru, como criado del licenciado Castro».

Debe aclararse, para el lector no familiarizado con la terminologia de
aquel tiempo, que la voz «criado» no corresponde aqui a persona que presta
un servicio doméstico y recibe por ello una paga o salario, sino a un individuo
que se acoge a la compaiiia y proteccion de otro, y que, como en este caso, es
frecuentemente un familiar. Porque don Lope Garcia de Castro, natural de
Villanueva de Valdueza, nombrado tras el asesinato del Virrey Conde de
Nieva para desempeiar el cargo de gobernador, capitdn general y presidente

(7j A. LANDIN y otros: Descubrimientos esparioles en el Mar del Sur. T. 11, pdgs. 544-545.
Madrid, 1992. -

(8) L. ROMERA y M.? del Carmen C. GALBI: Catdlogo de Pasajeros a Indias. T. 1V, pég.
365.
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de la Real Audiencia de Lima, era hermano de Isabel Neira, madre del descu-
bridor Alvaro, entonces un muchacho de apenas veintitn afos. Este Gltimo
usaba en el momento de su embarco los dos apellidos de su padre, Hernan
Rodriguez de Mendana. Por otra‘parte, el Lope de Mendana a quien nos
hemos referido, natural de San Pedro de Castariero, era hijgde Anade Neira,
hermana del gobernador don Lope, y de un Alvaro de Mendana, tio del des-
cubridor, lo que hace primos por partida doble a los dos jévenes que en aque-
lla ocasién habian resuelto probar fortuna en Indias.

Las tres villas o lugares a que nos hemos referido corresponden a la
comarca leonesa del Bierzo. Villanueva o San Esteban de Valdueza esta muy
préxima y al sur de Ponferrada, mientras que Congosto y San Pedro de Casta-
fiero quedan a poniente y al sur, respectivamente, de Bembibre. El primer
sefior de San Pedro de Castanero fue precisamente don Alvaro de Mendaiia,
tio del descubridor y padre de Lope, su compaiiero de viaje transatldntico. Y,
segin nos informa el citado trabajo de Vicente Ferndndez, en la portada prin-
cipal de la iglesia parroquial de San Pedro Castafiero hay un escudo de piedra
en el que figuran las armas de los Mendafia: Seis roeles de gules sobre campo
de oro.

Los porqués de un largo error

La errénea atribucion de naturaleza gallega a nuestro explorador del Paci-
fico puede explicarse de algiin modo. Si hasta 1980 nadie habia puntualizado
el lugar de su cuna (incluidos los historiadores leoneses), ni investigador
alguno sac6 a la luz su testamento, otorgado poco antes de morir en el archi-
pi€lago de Santa Cruz, en cuyo texto cabria esperar que el testador sefialase
la villa de su procedencia, las conjeturas pudieron inclinarse en atencién a
estas realidades:

a) Sielorigen de su primer apellido es incierto, el del segundo es clara-
mente gallego, y hay en Galicia, especialmente en las provincias de Lugoy La
Coruia, no pocos lugares que llevan el topénimo Neira (Neira de Jus4, Neira
de Arriba, Neira del Rey, San Esteban de Neira, etc.).

b) Alaluzde la cartografia histérica, la comarca del Bierzo se integraba
en la Gallaecia romana; en ella, como en Galicia, afincaron los suevos, yen
la alta Edad Media tanto el Bierzo como Galicia estaban hermanados en los
sucesivos reinos de Asturias y de Leon.

¢) No faltan testimonios de la intima vinculacién berciano-galaica a lo
largo del medievo. Antes de finalizar el primer milenio, la sede compostelana
poseia varias villas en la actual comarca leonesa (9). En los archivos catedra-
licios de Santiago hay, por ejemplo, constancia de la donacién hecha a la
misma sede, por el Rey Alfonso I11, de determinadas propiedades en la misma

9) Claudl:o SANCHEZ-ALBORNOZ: El reino astur-leonés, en «Historia de Espana» dirigida
porMenéndez Pidal. T. VII, pdgs. 140 y 261. Madrid, 1980.
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zona, como también, ya por Alfonso VII (afio 1130), de la cesion de la villa
de Cacabelos al arzobispado gallego (10). La singularidad de la comarca ber-
ciana dentro del territorio leonés explica el hecho de que, en 1820, el Bierzo
se hubiese constituido, aunque no por mucho tiempo, en provincia indepen-
diente. La fraterna relacién de los habitantes del valle berciano con la vecina
Galicia se percibe hasta hoy mismo, ya en la presencia, aquende o allende la .
frontera regional, de una comunidad de habitos, como los gastrondmicos, y
aun del uso de la misma lengua gallega.

;Puede extranar, pues, que quienes ignoraban su verdadera patria chica
hayan venido atribuyendo a Alvaro de Mendana naturaleza galaica? Al hilo
de estas consideraciones nos vienen a la memoria dos hombres que, nacidos
de uno u otro lado de aquella divisioria, mostraron tanto amor por ambeas tie-
rras que bien pudieran haberse tenido por nacidos en cualquiera de ellas.
Hablamos del enciclopédico benedictino fray Martin Sarmiento (1695-1772),
nacido en Villafranca del Bierzo y pontevedrés de adopci6n, y de Dalmiro de
la Valgoma y Diaz-Varela (1904-1990), secretario perpetuo de la Real Aca-
demia de la Historia, que, si monfortino de cuna, amo entranablemente a la
tierra berciana de su sangre paterna.

% %k

Agradecemos, en fin, a Vicente Fernandez Vizquez su yacitado y erudito
trabajo, que nos permite hablar con certeza del lugar en que Alvaro de Men-
dana vio la luz por vez primera.

- (10) Antonio LOPEZ FERREIRO: Historia de la Santa A. M. Iglesia de Santiago de Compos-
tela. Ts. 11 y IV. Santiago, 1899y 1901.
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Segunda parte

F. Fernando DE BORDEJE Y MORENCOS
Contralmirante

La Edad Media se va a caracterizar por el asalto de los pueblos barbaros
al Mediterraneo y del Islam hacia Europa, pero, también, porque la Cristian-
dad o Europa Occidental, en la que debe incluirse a Bizancio, repuesta de la
sorpresa inicial, no solamente integrara o asimilaré a algunos de esos pueblos
extranos a ella, sino que intentard recuperar las zonas perdidas, bien que sea
una empresa costosa y a largo plazo, debido a la excesiva fragmentacion y
desunion que se producird en el mismo seno del Viejo Continente.

En esa reconquista, la mar o, mejor atn, el control y dominio de sus aguas
sera tarea de los marinos de ciertas ciudades italianas y espanolas, como
Amalfi, Pisa, Génova, Barcelona y, especialmente, Venecia, cuya vocacién
maritima y comercial las conducird a convertirse en potencias navales para
protegerse y mantener sus intereses, aunque, eso si, siempre invocando en
sus acciones el nombre de Dios.

No obstante, sus destinos serdn diferentes, pues Pisa destruird a Amalfi y
aquélla, a su vez, después de alcanzar su apogeo en el siglo X111, sucumbira
ante Génova para terminar cayendo bajo la dependencia de Florencia. En
cuanto a Génova, después de un largo periodo de prosperidad y haber alcan-
zado sus naves y productos los mas remotos mercados, caerd ante Venecia, su
mds directo rival.

Por su parte, Venecia llegara a figurar entre las grandes potencias del
tiempo en poder militar, riqueza y respeto, subsistiendo como Estado hasta
el siglo xvi, después de haber jugado un gran papel en las cruzadas y en la
lucha contra los turcos, si bien, en ocasiones llevara una politica ambigua de
compromiso con éstos cuando Bizancio se interponga en su camino o crea que
amenaza sus intereses.

Barcelona, como puerto principal del reino de Aragén después de su
union con Catalufia, ofrecerad constantemente hombres de mar y de accién,
los famosos almogévares, quienes durante los siglos X111 y parte del x1v domi-
nardn el Mediterrdneo occidental, y en ciertos periodos de tiempo también el
oriental, hasta confundirse su historia con la de Espaiia.

Con respecto a Portugal, este pais no tendrd ningin protagonismo hasta
el siglo x1v, mientras que Castilla se concentrard en la reconquista de la
Peninsula, largo conflicto de siglos que finalizard en 1492 en que comienza la
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Edad Moderna, por lo que, en general, se la verd apartada y hasta ajena a
otras causas exteriores en el Mediterraneo y Europa, resistiéndose, incluso,
su peso y protagonismo en la actividad mercantil de tan larga época.

El Islam, después de haber dominado el Mediterrdneo y grandes parcelas
de Europa entre los siglos viii y X, convirtiendo dicho mar en un profundo
foso separador de dos mundos y concepciones de vida, cultura, religion y pen-
samiento, comenzar4 a retroceder gracias al contrataque y esfuerzo de aque-
llas ciudades italianas en el Mediterrdneo occidental y central, a las cruzadas
en el Préximo Oriente, al valladar bizantino y a Castilla y Aragén en Espaiia,
entrando en el siglo X1 en plena decadencia hasta la aparicion de los turcos,
decadencia en gran parte debida a la falta de un poder naval.

En el norte del Viejo Continente los normandos surgirdn en el siglo IX en
Francia, Inglaterra y Peninsula Ibérica y masivamente en el Mediterraneo en
el siglo x1, transformédndose en tenaces adversarios de los drabes y reinos cris-
tianos, en los que se aposentardn o asolaran, si bien terminarédn por convertir-
se, por asimilacién o integracién, en auténticos europeos occidentales al
fijarse y organizarse en las regiones que han ocupado, originando, incluso,
nuevas estirpes reales.

En cuanto a Francia, el papel que desempenara en la lucha contra el Islam
o en relacion con el Mediterraneo sera durante siglos intrascendente, puesto
que hasta practicamente la Edad Moderna se polarizard a la lucha con Ingla-
terra por el dominio de las aguas del canal de la Mancha, y a liberar las regio-
nes ocupadas por aquélla en el Continente.

Por su parte, Inglaterra, que sufrird multiples invasiones ndrdicas, entre
los siglos VIIT y XII, se concentrard en organizarse interiormente y alcanzar una
convivencia entre sus pobladores de origen sajon y normando, para en el
siglo X111 sostener con Francia una larga lucha por obtener la primacia en
aquel canal, en el mar del Norte y en tierras galas, en donde establecera zonas
de influencia.

El papado mantendrd durante toda la Edad Media su autoridad moral,
instaurando, el afto 590, Gregorio I el Magno las bases de su poder territorial,
convirtiéndose en una soberania temporal con intereses politicos y econoémi-
cos, al mismo tiempo que se apartard del ambito cultural bizantino para vol-
verse hacia los pueblos germdnicos y sajones, cuya importancia histérica reco-
nocera. Pese a los cismas que le sacudirén, llegard a los siglos X1y xii1 en el
vértice de su poder y, en su lucha por la hegemonia de la Cristiandad occiden-
tal, actuara en cada momento la baza politica de la alianza y apoyo de acuerdo ’
con sus intereses espirituales y materiales y en concordancia con el aliado
escogido.

Bizancio encarnard la yuxtaposicion de tres culturas: el derecho y la admi-
nistracién romana, como imperio romano de Oriente; el idioma y la civiliza-
cién griega y las creencias y costumbres cristianas. Desde Justiniano en el 527
y hasta 1025 se afianzard en poder politico, militar y econémico, para iniciar,
a partir de ese tiltimo afo su decadencia ante la aparicion de un proceso feudal
que minard sus bases fiscales y militares y para desaparecer en mayo de 1453
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al ser conquistada su capital por Mohamed II. Suimportancia histérica reside
en la resistencia que opuso al expansionismo de persas, drabes y turcos
durante cerca de mil afios, como vanguardia que era de la Cristiandad.

Un acontecimiento singular que se produce en este largo periodo de la his-
toria universal es el que protagonizaron las cruzadas, que se extenderén desde -
1096 a 1291, afio en el que los cruzados se veran forzados a abandonar Tiro,
Beiruty Sid6n, participando, a través de siete enormes empresas, la totalidad
de los reinos cristianos europeos. Aunque se invocé el nombre de Dios y la
liberacion de los Santos Lugares ultrajados por el Islam para justificar su ini-
ciacion y desarrollo, en el fondo fueron otra serie de factores las que las moti-
varon: una especie de nacionalismo occidental que consideraba a los drabes
usurpadores y dominadores de unas tierras romanas y cristianas sobre las que
no tenian ningun derecho; el belicismo de una sociedad feudal; el propio
expansionismo de la iglesia; la creciente demografia en Occidente; la intole-
rancia religiosa de los turcos Selyucidas que conquistan Siria y Jerusalén en
1055, se apoderaron de Egipto y aniquilan en 1071 a los ejércitos bizantinos
y, finalmente, la intensificacion de un sentimiento religioso, factores que se
vieron canalizados por el auge y prestigio del pontificado.

Durante el periodo medieval, la guerra, como ya expusimos, es un hecho
social y religioso, pero con una concepcién diferente segun el area y la época.

Asi, para Bizancio se trataba de la defensa de un doble y preciado legado,
el de la tradicién imperial romana y del helenismo. En su nombre, la dinastia
Macedonia o los Basilios movilizaron el espiritu cristiano anticipandose
varios siglos a los cruzados, aunque el debilitamiento del espiritu civico, que
condujo a un pacifismo popular y las disensiones internas, impondria final-
mente su desaparicion.

Para el Islam, el concepto de la guerra iba intimamente ligado al ideal reli-
gioso y a los mandatos del profeta, llevando a cabo un prodigioso programa
de expediciones de gran envergadura que respondian a su ‘mentalidad
némada y a sus concepciones multiseculares de la guerra, para acabar desva-
neciéndose en un imperialismo teocratico y racista.

En Occidente, la guerra era el resultado del choque que produjo a la ideo-
logia cristiana una técnica militar rudimentaria puesta a su servicio y que
emergia del caos barbaro, servida con un apetito de gloria, poder y expan-
sién, como algo intrinseco a los caballeros y al feudalismo dominante.

Pero en todos los casos se admite que el fenémeno guerra escasamente
evoluciond, asistiéndose tan pronto a esfuerzos lentos y prolongados de
mejora como a periodos de regresion y bruscos saltos hacia adelante, muchas
veces de corta duracion. Paralelamente, el arte militar y naval pierde en
muchas ocasiones el terreno que parece haber ganado, mientras en otros
periodos se acelera, surgiendo, en todos los casos, el hombre como factor
esencial, estimulado por la defensa de un interés vital, no sélo su propio pais,
sino sus enormes tierras o haciendas, otorgadas o adquiridas por las armas.

Otra caracteristica de este largo periodo histérico se relaciona con la difi-
cultad para encontrar un verdadero profesional de las armas entre los grandes
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jefes o conductores de ejércitos, razén de que no apareciera una profusa lite-
ratura militar y, por tanto, una ausencia total de teorias bélicas y como deri-
vada una carencia de doctrinas estratégicas y hasta tacticas. A ello se anadird
que, salvo en China y Bizancio, no se codificaran los principios de la guerra,
aunque ciertas reglas y preceptos se aplicardn automdticamente por pertene-
cer al subconsciente, por ejemplo, la necesidad de «informacién» sobre el
enemigo para no verse sorprendido; el lograr la «seguridad» en los movimien-
tos; el obtener la «libertad de accién» para alcanzar los fines, ya fueran prima-
rios o de cierto alcance, y conservar siempre la iniciativa; dadas las caracteris-
ticas de las batallas, la necesidad de reunir o «concentrar las fuerzas», que se
ligaba a la naturaleza misma de las formaciones, aunque este principio lo tras-
gredieron con éxito Julio César en la ocupacién de las Galias, Alejandro
Magno después de vencer a los persas y Gengis Khan en la invasion de Khwa-
riza. Por el contrario, raramente se tuvo en cuenta la «economia de fuerzas»,
que iba unida a la «relacién de fuerzas», dado que en la Edad Media y atin més
tarde prescribia el principio de no atacar si no se disponia de un impresio-
nante margen de superioridad, en esos tiempos, masas de combatientes.
Como se advertird, aunque no figurasen en ningin texto esos preceptos perte-
necian y contindan perteneciendo a la légica y son aplicables a cualquier
esfera de la actividad humana.

La nocién de «guerra total» a la escala de la época se relacionaba con los
métodos aplicados en los conflictos: «destruccidn total de las ciudades o pai-
ses»; «destruccién parcial» acompanada de asimilacion o toma de rehenes
para intercambio, recompensa o esclavitud y «destruccién parcial» seguida de
la cohabitacién o yuxtaposicién del invasor e invadido, caso que se dio en la
Espaiia musulmana. A ello se afiadian otros métodos mas militares que se
aproximaban a las ideas modernas sobre la guerra, como los que se relaciona-
ban con las maniobras que debian conducir a la destruccién de la fuerza
armada enemiga, esto es, a la batalla decisiva, aunque en esos tiempos la
estrategia y tdctica se daba en su estado mds puro, dependiendo el éxito final
casi exclusivamente del valor personal del general y de la exaltacion de las tro-
pas, cuando no del fanatismo.

Otra caracteristica cldsica de la época medieval fue la inexistencia de una
linea de demarcacion entre combatientes y poblaciones, factor que alcanzara
al siglo xvii y que, segtin el encono del asaltante o el interés politico y estra-
tégico, permitird diezmarlas o reducirlas, total o parcialmente, a la condicion
de esclavos, sistema que aplicaron tanto los cristianos y cruzados como los
musulmanes y pueblos barbaros, como los mongoles y turcos.

En lo que respecta a la evolucion de las armas, hasta el siglo x1v predomi-
narén la pica y la lanza para el choque colectivo, el arco y la ballesta para el
combate a distancia y la espada para el encuentro individual. A finales del
siglo X1V comenzard la utilizacion de las armas de fuego que se yuxtapondran
sin destronar al arco y ballesta, debiendo advertirse que la pélvora empleada
supuso durante décadas un obstaculo a la mejora del material, al entrar en ella
un azufre sin purificar, al no conocerse que carga requeria un cierto proyectil
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para un alcance dado, y ante una dosificacién empirica y variable. Pero ade-
mds, la artilleria implicaba un peligro en su manipulacién, lentitud en su
manejo y puesta en bateria, ausencia de precision y dificultad en el transporte
de los canones, debiendo anadirse el desprecio que sentian los caballeros del
siglo Xv por las armas de fuego, en su sentir, por ser inmoral matar a distancia
y ajeno a la tradicion del valor personal. Realmente, las intervenciones del
fuego artillero hasta 1450 no aportan argumentos que favoreciesen su utiliza-
cioén, aunque a partir de dicha fecha se iniciara una evolucién con la aparicion
de la «culebrina», «arcabuz», «granadas explosivas», «pistola», «afustes
sobre ruedas» o equipos de sitio con artilleria pesada, que Mohamet II
empleara contra Constantinopla en 1453.

Los pueblos medievales y la mar. La fachada atlantica. Los vikingos
y normandos

La expansién de los pueblos escandinavos sobre Europa comprende algo
mas de un siglo, al iniciarse a finales del vin y finalizar ya bien avanzado el x,
pues las posteriores invasiones que, por ejemplo, soportaria la peninsula Ibé-
rica en tiempos de Gelmirez, bien entrado el siglo 11, no deben ser considera-
das como normandas propiamente dichas sino inglesas, que aprovechando la
condicién de cruzados que marchaban a Palestina emprendian acciones de la
mds vulgar pirateria.

A este propésito debe senalarse que, aunque los términos normando y
vikingo se consideran sinénimos, existen entre ellos ciertas diferencias, pues
los segundos fueron los normandos de los primeros tiempos de su expansion,
aplicandose el nombre de Viking a quienes mandaban las colonias que esta-
blecian en las tierras conquistadas.

Aungue en la galia romana, nicleos nérdicos asolaban ciclicamente las
costas del canal de la Mancha y Bretana, las verdaderas expediciones escandi-
navas coinciden con la subida al trono de Carlomagno, aunque no se conver-
tirian en formidables mas que a su muerte hacia el 814, pudiendo asegurarse
que hacia el afio 850 todos los hombres escandinavos se hicieron a la mar, para
convertir los ultimos cincuenta anos del siglo 1x en uno de los periodos mas
sombrios de la historia de la Europa occidental. o

Se nos dice que en esa expansion influyeron varios factores, entre otros,
su incesante deseo de accion; el crecimiento de la poblacién en unas tierras
poco productivas; las luchas tribales; su audacia y aficioén al lujo, la lamada
«sed del oro», aunque deba apuntarse otra razén basica, la de verse arrojados
los hijos no primogénitos de la casa paterna, al pasar a los mayores las propie-
dades y tierras por no fraccionarse en lotes, por lo que aquéllos no tenian otra
opcién que buscar su libertad y sustento en lejanas tierras.

Pero al contemplar las navegaciones de los hombres del norte no podemos
ignorar un «mito» que, ain hoy, sostienen algunos sectores interesados, el del
supuesto Descubrimiento de América por los vikingos. Estd fuera de toda
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duda que en el siglo 1x esos pueblos se asentaron en Islandia, isla ya descu-
bierta por navegantes irlandeses y que, a comienzos del X, Eric el Rojo esta-
blecidé bases en Groenlandia, lanzdndose su hijo, Leit Ericson, mas hacia el
oeste hasta arribar a unas costas que denominé Vinlandia o tierra de la vid y
el trigo. Asimismo se dice que al iniciarse el siglo X1, el vikingo Thorfinn Karl-
sefn alcanzé al frente de tres naos, singular coincidencia, una nueva tierra y -
que por sus caracteristicas, muy pedregosas y pletdricas de bosques y produc-
tos de la mar, podrian ser las actuales Terranova y el Labrador.

Pero la gran paradoja es que, en el siglo x1v, los nérdicos abandonaron
Groenlandia y, por supuesto, mucho antes sus supuestas bases en Vinlandia,
Terranova y el Labrador, lo que produce perplejidad si es verdad que se tra-
taba de regiones tan ricas en aquellos cultivos y recursos y, aunque ciertos his-
toriadores, como Carlos Pereyra, achacan tal abandono ala falta de estimulos
econdmicos, esa razén se contradice si se piensa que aquellas tierras se encon-
traban, en las ideas y relatos del tiempo, en la inmediata proximidad de las
fantasticas tierras del Khan, conocidas entonces por los relatos de Marco Polo.
Pero es que, ademds, asombra la afirmacién de que en Vinlandia creciera la
vid y el trigo pues, como se sabe, esos productos eran desconocidos en el
Nuevo Mundo antes de ser plantados por los colonizadores europeos en el
siglo xv1. De ahi que Torcuato Luca de Tena afirme que «el mito de los vikin-
gos merecia haber sido incluido en el Libro de las Maravillas, muy leido en el
siglo x1v, del que es autor el caballero inglés y grandisimo embustero Jehan
de Mandeville».

El conocimiento real del medio de navegacién vikingo se tuvo en 1860 al
descubrirse en Jutlandia, Dinamarca, una nave de aquella época semiente-
rrada y muy deteriorada, conoctda como Drakker, aunque se debera esperar
a 1880 para que aparezca en Gokstand, Noruega, un ejemplar casi perfecto,
seguida en 1893 de otra en el fiordo de Oslo. Sin duda y aunque no respondian
alas exigencias de la navegacion de altura, por lo que establecian sus derrotas
proximas a las costas en el éxito de sus empresas, tuvieron mucho que ver
dichas naves, cuya aparicion, antes de manifestarse en los litorales europeos
meridionales, puede situarse en los siglos vi o vii. Eran buques de unas 30 tn,
de escaso calado para poder remontar los rios, dotados de un palo y con una
relacién de uno a cinco entre la manga y la eslora, lo que les hacia mas afilados
y esbeltos que las liburnas y trirremes romanas, en las que dicha relacion se
situaba de uno a ocho, la misma que la de los buques de guerra mediterrdaneos
entre los siglos viil y XII.

Pero lo que interesa destacar es que, en el siglo v, las naves del Mare
Nostrum se veian propulsadas por fuerza muscular y, si poseian algin palo,
unicamente podian utilizar sus velas con viento de popa. Por el contrario, las
naves vikingas o normandas habian logrado familiarizarse con la virada por
avante, lo que implicaba poseer un aparejo que les permitiese maniobrar con
rapidez las velas y disponer de un gobierno que obligase al buque a obedecer
las mads ligeras ordenes, por lo que puede afirmarse que en los mares mas sep--
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tentrionales la navegacion habia alcanzado un grado superior a la practicada
en el Mediterraneo.

Los normandos, cuyo solo nombre provocaba el terror, generalizindose
en las iglesias el rezo de la famosa deprecacién, «A furore normanorum libe-
ranos Domine», en el siglo 1X alcanzan centroeuropa a través del Elba y del
Mosa, para remontar, asimismo, el Sena y saquear por tres veces Paris, lle-
gando a Nantes por el Loira y, por el Garona, destruir Toulouse. En el siglo
X se les ve ya asentados en Bretana, en donde crean algunos condados, razon
de que se llamase a esa regiéon Normandia, si bien son escasas las noticias rela-
tivas a su actividad antes del afio 911, en el que el noruego Rollon conquista
Rouen y se declara vasallo del rey de Francia, Carlos el Simple, quien en com-
pensacion le otorga el titulo de duque de Normandia.

Mis tarde, un descendiente directo de Rollon, llamado Guillermo,
desembarcar4 en Inglaterra venciendo al rey Harold en la batalla de Hasting,
el 14 de octubre de 1066, demostrandose en ella la influencia del armamento
en el desarrollo de la historia. En Hasting, batalla que decidi6 los destinos de
Inglaterra, se enfrentaron dos ejércitos muy diferentes, el inglés, integrado
exclusivamente por infantes armados con una simple espada, hachas y lanzas,
mientras que los normandos desembarcaron con tres clases de fuerzas, los
jinetes, los infantes y los arqueros, ddndose cuenta inmediatamente Gui-
llermo de su superioridad y desarrollandose en funcion de tales armas dos tac-
ticas diferentes. Pero lo que llama la atencién es la causa por la que los ingle-
ses iban a tardar todavia tres siglos en revolucionar la tactica terrestre con el
empleo del arco y, también, porque la caballeria occidental no adopto ese
arma, pudiendo quizé explicarse si consideramos que, en aquel tiempo, las
armas arrojadizas eran contrarias al ideal militar occidental.

En el siglo x1, los normandos, asimismo, se instalarian en la costa medite-
rranea francesa, en Italia meridional y Sicilia, expulsando a los drabes que se
mantenian en esa isla desde hacia dos siglos, logrando finalmente apoderarse
del bastién musulman de Malta en 1090. Posteriormente, también llegarian a
Tierra Santa con los cruzados en el siglo X11, sin que constituyera una excep-
cién la peninsula Ibérica, que en siglo y medio sufriria tres invasiones aunque
de escasa importancia y duracion.

La primera se originé en el 843 cuando los navegantes nérdicos se presen-
taron ante Gijon y luego en La Coruna, asegurdndonos las cronicas que
Ramiro I les hundié 70 drakker, dirigiéndose las 54 restantes, demasiada
exactitud en las cifras dado lo confuso de las informaciones de esa época,
hacia el esturario del Tajo, asolando Lisboa en agosto del 844 y remontando -
luego el Guadalquivir para presentarse ante la Sevilla de AbderramanII, que
igualmente arrasaron.

La segunda presencia normanda se verifico entre el 858 y €1 861, al apare-
cer ante Galicia 72 embarcaciones, continuando hacia el estrecho, que consi-
guieron forzar a pesar de la presencia de fuerzas musulmanas, prosiguiendo
por el litoral andaluz y levantino hasta dar vista al delta del Ebro, remontando
una fuerza de desembarco dicho rio y alcanzando Pamplona en donde hicie-
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ron prisionero a Garcia Iniguez, continuando con sus depredaciones en el
golfo de Ledn y de Génova antes de retornar a sus bases atlanticas.

La tercera invasion se llevo a cabo un siglo después, el 966, esta vez a cargo
de daneses, cuando el duque de Normandia, Ricardo I, nieto del noruego
Rollon, para evitar que se asentasen en Francia los encaminé hacia la penin-
sula Ibérica, sin que alcanzasen sus objetivos al verse interceptados por una
flota arabe de Sevilla. En el 971 volvieron a advertirse daneses en las costas
de Almeria y Murcia sin que desembarcasen y, en el siglo X11, como ya men-
cionamos, tuvo lugar otra apariciéon de normandos en Galicia, segtin se esti-
ma, incitados por los sefiores feudales Pelayo Godesteir y Rabinal Nunez,
reaccionando la reina dona Urraca por medio de Gelmirez, que destruy6 sus
barcos, tomando algunos historiadores esta accién como arranque de la
Marina espanola.

En su conjunto, las invasiones normandas de los siglos 1x al X1, esto es,
hasta su asentamiento y consolidacién en ciertas zonas de Francia y el Medite-
rraneo, adolecieron, desde un punto de vista politico y estratégico, de una.
falta total de coordinacién; de no haber establecido claros objetivos a alcan-
zar, lo que influyd en sus movimientos y aunque llevaban en si la sorpresa, y
con ella, la iniciativa, no supieron explotar sus éxitos parciales terminando
por degenerar en acciones maritimas de claro signo pirdtico que no respon-
dian a ninguna finalidad politica.

En el campo tactico la mar era su complice. Inicialmente, sus incursiones
fueron restringidas para presentarse posteriormente con flotas de cierta enti-
dad, si recordamos la presencia en Nantes el 843 de 67 drakker, de las 120
embarcaciones que alcanzaron Paris el 845 o las 700 naves y 40.000 hombres
que arrasaron Paris en el 885, actuando inicialmente en pequefos grupos, -
generalmente contra puntos poco defendidos, comenzando a sentir la necesi-
dad de disponer de bases de operaciones al incrementar sus acciones, por lo
que, en el 841, se instalaran en la isla Walcheren, en el 879 en Gand Courtrai
y poco después en Elsoo, cerca de Maestricht, bases generalmente ubicadas
en las orillas de cursos de agua y proximas a regiones todavia no «explota-
das», cambiando sus campamentos después de haber agotado los recursos del
drea, eso si, no sin antes asolar a fondo el territorio que dejaban. En sus reti-
radas o aproximaciones acostumbraban a caminar o navegar de noche para
asegurar el secreto de sus movimientos que, como dijimos, siempre tendian
a obtener la sorpresa en sus apariciones, pudiendo asegurarse que ya en el
siglo X operaban mas como ejércitos que como grupos, haciendo frente a for-
maciones montadas, para crear ellos mismos, hacia el 880, unidades de caba-
lleria.

En el combate, para romper la cohesion de los érdenes cerrados o masas
de combatientes enemigos, simulaban huir para caer repentinamente sobre
las formaciones dislocadas de sus perseguidores, tactica muy flexible que se
oponia a la rigidez de movimientos de las fuerzas de Occidente, convirtién-
dose la empalizada primero y luego la obra fortificada en el medio mas seguro
para detener sus ataques.
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En el siglo x1, aquellos némadas de la mar e impertérritos depredadores
se transformaron en niucleos bien asentados y organizados que, aunque
sedentarios, conservarian sus virtudes bélicas. Incluso antes que sus vecinos,
los normandos establecidos en Francia implantaron el servicio militar obliga-
torio limitado en el tiempo, manteniendo unos efectivos permanentes de
caballeria a disposicion de los duques, asi como grupos de arqueros, cono-
ciéndose sus equipos y armas gracias a un documento inestimable, la Tapice-
ria de Bayeux. Ese fendmeno de fijacion y organizacion politica no se daria
solamente en Francia, al advertirse, asimismo, en los asentamientos de Sici-
lia, Calabria y la Apulia, regiones en las que en 1059 el normando Robert
Guiscard crearia sendos ducados, lo que inquietaria profundamente a Bi-
zancio.

Esa organizacion militar de caracter fijo chocaba profundamente con la
estructura militar del resto de Europa, pues desde los tiempos de Roma no
habian existido ejércitos permanentes, habiéndose acudido al concurso de
mercenarios o, ante la inminencia de una campafia, a la leva, reclutdndose
mesnadas que sin apenas adiestramiento se las hacia entrar en combate. Por
otro lado, la preparacion de los jefes occidentales dejaba mucho que desear,
limitdndose a pelear con bravura, pero sin haber establecido ningiin estudio
sobre el enemigo y con una total falta de apoyo logistico y de servicios, por lo
que los ejércitos medievales no fueron otra cosa que rudimentarios o elemen-
tales ejércitos.

Liga hanseatica

En intima relacion con esos pueblos nérdicos surge el fenémeno del
Hansa que debe ser considerado.

Durante las largas décadas en que los pueblos escandinavos se lanzaron en
sucesivas oleadas sobre las costas europeas situadas mds al sur, resulté impo-
sible desarrollar un trafico maritimo comercial en las riberas septentrionales

_del Atléntico, situacién que cambiaria drasticamente al afianzarse los llama-
dos normandos en las tierras conquistadas, acontecimiento que coincidiria
con la configuracién de nuevos poderes politicos que iban a constituir. los
embriones de los futuros estados germanos y nérdicos.

Fue a partir del siglo x1 cuando aparecio6 la necesidad de acelerar el inter-
cambio comercial en el drea del Baltico y del mar del Norte, hasta alli practi-
camente inexistente, asistiéndose al nacimiento de nucleos humanos agrupa-
dos en cooperativas de mercaderes, ubicados en puntos muy concretos de
aquellos litorales y esencialmente polarizados a captar el comercio provi-
nente del sur como medio de favorecer, a su vez, la salida de sus productos
hacia otros mercados, actuando en muchos casos como intermediarios.

Ese proceso conduciria, en el siglo X1, a aquellos niicleos a relacionarse
con el fin de desempenar, no solamente un papel politico y econémico en
aquellas dreas, sino para proyectarse hacia el resto de la Europa civilizada,
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buscando la manera de hacerse con el comercio hasta alli, en manos de esla-
vos y escandinavos, viéndose ademds favorecidos por disponer de naves de
gran tonelaje, rapidez y robustez, lallamada Koggen o carabela hanseatica de
los siglos x11 al X1v, superiores al resto de las embarcaciones escandinavas mds
fragiles y ligeras. ’

En 1161, aquella cooperativa o liga que ya comenzé a denominarse del
Hansa, se afirma en Lubeck, puerto fundado tres anos antes y que se conver-
tird en el centro director y coordinador de los intercambios con el este y cen-
troeuropa, estableciéndose como objetivos asegurarse ventajas comerciales,
como el derecho de depésito y almecenaje para sus propias mercancias y la
declaracién obligatoria de carga para los navios extranjeros, siendo su arma
coactiva mds poderosa el boicot a un puerto o regién en el drea comercial del
Biltico.

El éxito fue tal, que un siglo después Lubeck, Hamburgo y Rostock, junto
a otros puertos de menor entidad, establecieron una confederacién comercial
y econdmica que se apresurara a levantar numerosas factorfas, entre ellas, las
de Novgorod y Vilna en Rusia; Dorpai, Reval y Riga en Curlandia; Danzig en
Prusia; Breslau y Brunswick en Alemania; Gante en los Paises Bajos y hasta
en el propio Londres, asi como en Bergen y Oslo, en Noruega.

Esa liga, al basar la mayor parte de su comercio en la via maritima, preten-
di6 asimismo lograr el control de la navegacién en la zona si deseaba ejercer
sobre ella una cierta influencia, reconociendo que para ello les era preciso
dotarse de un poder naval.

Claro es que en el tiempo el prestigio y pujanza de la Liga se apoyaba en
varios factores, como eran, entre otros: la debilidad politica de los ducados y
principados alemanes; la préctica inexistencia de estados consolidados en el
resto de Europa occidental; la capacidad y visién del mercader hansedtico; su
excelente politica exterior conducida por una habil diplomacia; una saneada
situacién econdmica; su destreza, no solamente para imponer sus privilegios
y fueros mercantiles, sino hasta sus reglamentos a los navios mercantes
extranjeros; la organizacién de un eficiente sistema de navegacion que refle-
jarian sus c6digos maritimos; su preocupacién por disponer de una excelente
infraestructura portuaria y de almacenaje y, por ultimo, haber sabido abrir
nuevos mercados y derrotas a su trafico, de momento, sin encontrar grandes
competidores.

Para la realizacion de esa politica la Liga cre6 un sistema de alianzas muy
variadas en las que participaban todas las ciudades agrupadas, pues si alguna
de ellas pretendia excluirse, automdaticamente se la expulsaba del Hansa, lo
que significaba no poder incluirse en el trafico y actividad comercial en las
dreas bajo la influencia de la Liga, lo que podia conducir al puerto excluido a
su desaparicion.

Aquel conjunto de factores fueron los que condujeron a la Liga a alcanzar
una total hegemonia, en el siglo X111, en toda la Europa septentrional y a ins-
taurar unas excelentes relaciones con todos los pueblos vecinos, excepto con
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Dinamarca, que en el siglo X1v aparecerd como su gran rival y promover4 el
primer combate naval de importancia, en el que la flota hanseatica lograra
batir a la danesa en 1370, ocupdndose Copenhague y destrondndose al rey
Valdemar IV, quedando como tinica potencia nérdica.

Fiel reflejo de ese poder y prestigio del Hansa nos lo demuestra el hecho
de que al entrar en el siglo X1V se obligé a Eduardo IV de Inglaterra a confir-
marles una serie de privilegios que anteriormente les habia suspendido, deci-
sion forzosa de dicho monarca al haber visto asolada la costa inglesa del mar
del Norte y Escocia por la accién de una fuerza naval de la Liga. Asimismo,
también obligaria, a finales de dicho siglo, a los daneses a prohibir el paso por
el estrecho del Sund a los navios holandeses y britanicos.

En esa situacion de pujanza politica, econémica y naval, el Hansa entraria
en el siglo Xv, aunque en él comenzarian a surgir ciertas senales de debilidad
y caida.

El gran fallo que cometeria fue ignorar u olvidar que el poder naval no ha
de aplicarse solamente en un cierto periodo de tiempo, sino que es preciso
sostenerlo en permanencia si se pretende proseguir siendo fuerte y respetado.
Pero en las directrices politicas del Hansa no figuraba ya, como linea de
accion prioritaria, mantener unas eficientes fuerzas a flote que, sin duda,
implicaban grandes gastos. Tal idea respondia a una mala valoracién de su
posicidn, pues estimaban que, habiendo logrado alcanzar la hegemonia, por
el momento nadie se encontraba capacitado para disputérsela y, por tanto, no
era preciso aplicar grandes sumas a su defensa.

Dicha equivocacién o error promoveria su declive, que se inici6 en 1494
cuando Ivén I clausur6 sus factorias de Novgorod y Vilna, que les habia ser-
vido para sus enlaces con la India y los Balcanes. Afiddase a ello que ya en
esos anos los estados nérdicos se habian fortalecido y pretendian participar
en el comercio maritimo y no admitir presiones extranas, entre otras las que
provinieran de la Liga.

Sin embargo, el final del Hansa lo provocarian unos nuevos factores y
acontecimientos que se conjuntarian en el siglo xv1, ya en la Edad Moderna,
como fueron: la aparicién de los holandeses en el Baltico, llamados por los
suecos, convirtiéndose en los rivales mas temibles del comercio hanseatico;
las contiendas religiosas y sociales que afectaban a muchas de sus ciudades
que, por otro lado, comenzaron a autoexcluirse de la Liga; el creciente poder
politico y econémico de los estados alemanes; su propia riqueza y autonomia
que excitd la envidia de sus vecinos; la falta de una auténtica constitucion
general y el excesivo nimero de ciudades miembros, al alcanzarse a finales
del siglo xv las doscientas; la desaparicion de los bancos de arenque en el mar
del Norte; el desplazamiento del tréfico comercial al Atlantico como conse-
cuencia del descubrimiento del Nuevo Mundo y, finaimente, la victoria que
alcanz6 Suecia sobre la Liga el afio 1570, que convertiria a este pais en el
nuevo dueno del Béltico.’
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Reino de Francia

A pesar de que un gran nimero de textos de Historia Universal suelen
equiparar al reino de los francos con el reino de Francia, se puede aseguarar
que los reinos francos de las casas merovingias y carolingias de los siglos viil
y IX, que con Carlomagno se alzaran a su maximo explendor, eran unos esta- .
dos multinacionales que integraban pueblos muy diversos, actualmente per-
tenecientes a Suiza, Austria, Italia, Francia y hasta incluyéndose una «marca
hispanica» que, con Carlomagno, limitaba con el rio Ebro.

De ahi que realmente hasta el 987, en que aparece la dinastia de los cape-
tos, no deba hablarse de la existencia de un reino de Francia que, por otra par-
te, se reducia a un mindsculo dominio real alrededor de Paris y Orleans,
exento de fronteras maritimas y, por ello, sin gran fuerza material y politica
frente a unos sefiores feudales que se repartian las antiguas provincias de la
Galia romana.

Ser4 a partir de 1180, con la llegada de Felipe Augusto, cuando cristalice
la unidad francesa y surja un sentimiento nacional que reforzard la guerra de
los Cien Anos, conflicto feudal, en sus origenes, para transformarse en un
conflicto nacional que se extendera a lo largo del siglo xv con Carlos VII1y Luis
IX.

Asimismo, serd a partir de Felipe Augusto cuando Francia comience a
establecer sus fronteras maritimas, al adquirir dicho monarca una serie
de condados y ducados como la Normandia y el Poitou, en tanto que su hijo
Luis VIII aprovechara la cruzada contra los albingenses para anexionarse el
Languedoc, feudo de los capetos y, més tarde, por el casamiento de Carlos de
Anjou con Beatriz de Provenza, integrarse la Provenza en el reino. Esas
adquisiciones se completaran al finalizar la guerra de los Cien Afios, cuando
Carlos VII logre integrar la Guyena o Aquitania y una parte de la Gascuiia,
obra que se completard por el casamiento de Ana de Bretafia con Carlos VIII
y Luis XII que preparara la unién de aquel ducado a Francia en 1532, ya en
plena Edad Moderna.

El primer contacto serio con la mar de un nicleo organizado de fuerzas
navales francesas puede situarse, precisamente, con Felipe Augusto cuando
en 1213, en su lucha contra los Plantagenet ingleses, concentra en las costas
del Canal un cierto nimero de buques, que algunos historiadores vecinos
hacen ascender a 1600, conglomerado de buques mercantes a los que se les ha
afadido un castillo y de embarcaciones menores que deben transportar un
ejército de invasion a la Inglaterra gobernada por el excolmulgado Juan Sin
Tierra. Pero la reconciliacién de éste con el papa obligé a desviar aquella flota
contra Flandes, para ser sorprendida y aniquilada en el estuario de Zwin por
los buques del conde de Flandes, aliado del monarca inglés. Este intento de
invasion se repetird en 1215, aprovechando que algunos barones ingleses se
rebelaron contra su rey y ofrecieron la corona de Inglaterra a Luis VIII, hijo
de Felipe Augusto, ofrecimiento que quedé paralizado con motivo de la
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muerte de Juan Sin Tierra, precisamente cuando la flota gala se encontraba
ya en el Tamesis con una fuerza de desembarco, siendo de nuevo diezmada.

A este propdsito, debemos sefalar que durante gran parte de la Edad
Media las crénicas y relatos contabilizan como buques de guerra, al describir
una accién naval o sus preparativos, cualquier elemento a flote, incluso, a
pequenias lanchas capaces de transportar media docena de soldados, razén de
esas cifras exorbitantes que se ofrecen con demasiada frecuencia en las histo-
rias navales de cualquier pais, incluido el nuestro.

. Posteriormente, aunque San Luis no fue un monarca inclinado o aficio-
nado a la mar, tal como nos lo ha reflejado su cronista principe de Joinville,
a él de le debe la creacion del primer establecimiento naval del reino en el
Mediterraneo, ubicado en Aigues Mortes, en el Languedoc, al mismo tiempo
que dotaba a su incipiente Marina de la primera institucién permanente,
como era ¢l Almirantazgo.

Mas tarde, a finales del siglo xin y principios del xiv, durante el reinado de
Felipe III el Atrev1do, Francia se dio cuenta de la necesidad de disponer de un
poder naval. Ese requerimiento respondia a varios tragicos acontecimientos
desarrollados en el Mediterraneo, entre otros, la matanza de franceses y partida-
rios de Carlos de Anjou en Sicilia, accién que es conocida en la Historia como
las «visperas sicilianas», instigadas por los aragoneses y que conduciria a la insta-
lacién de éstos en la isla, sin que el envio de una flota francesa sirviera para otra
cosa que para correr a refugiarse en Perpignan los buques que no habian sucum-
bido a la accién de las naves catalano-aragonesas.

Si a ello afiadimos el panorama que existia en el Atldntico, en cuyas aguas
vascos, bretones, normandos y bayoneses luchaban furiosamente entre si,
situacién que aprovechaban los ingleses para efectuar sucesivas incursiones
sobre el Continente, ese estado de cosas imponia la creacidon de unos fuertes
nucleos navales. Sin embargo, serd Felipe el Bello quien levantari astilleros
en Marsella, Narbona y Sete, al mismo tiempo que obtendra una flotilla de
galeras en Génova para basarla en el puerto atlantico de Rouen, en €l que,
ademads, creara el primer astillero fortificado de Poniente, que posterior-
mente se conoceria como el «Clos des Galées», lejano antecesor de los futu-
ros arsenales franceses.

Fue de ese modo como el pais vecino pudo disponer en 1295 de cincuenta
galeras, a las que se afadirian una serie de transportes adquiridos en los pai-
ses escandinavos y pequefias embarcaciones equipadas en los puertos nor-
mandos. con ese incipiente poder naval, Felipe el Bello, no pudiendo llevar
a cabo un previsto desembarco en Inglaterra, intentaria debilitar la economia
inglesa, atacando un punto muy sensible, su comercio de la lana con flandes,
origindndose con tal motivo su primera victoria naval en aguas de Zelanda, la
de Ziericksee en julio de 1304.

Realmente, esa guerra al trafico tenia un gran interés para Francia, pues
contrarrestaba la derrota de Courtrai dos afios antes, en la que la caballeria
gala fue aniquilada, permitiéndola ahora alcanzar una tregua con Inglaterra.
Por otro lado, la victoria de Ziericksee, en la que por el bando francés partici-
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paron once galeras mediterrdneas, treinta naves normandas o atldnticas y
ocho espanolas, contra ochenta naves flamencas de Guy de Namur, aliado de
los ingleses, éxito que descansé en el papel que jugaron los llamados «brulo-
tes», o embarcaciones cargadas de materiales inflamables que se lanzaban
contra los buques adversarios, incendiandose en el momento del contacto
fisico o abordaje, implicé un cierto éxito estratégico, puesto que permitio, a
su vez, que el monarca francés alcanzase otra sonora victoria en tierra, la vic-
toria de Mons en Pévéle, que no hubiera sido posible si la flota hubiera sido
batida por Guy de Namur, al haberse acentuado una desproporcién de fuer-
zas muy notables por la previsible pérdida de 15.000 soldados franceses
embarcados.

Durante la guerra de los Cien Afos, que se inici6 al enfrentarse Felipe VI
de Valois y Eduardo III de Inglaterra por considerar éste que poseia derechos
para aspirar al trono de Francia, su desarrollo se ajusto al tipico modelo de
guerra feudal. En ella combatiria una caballeria francesa valiente, pero
desordenada con un ejército inglés mas moderno, guerra de mercenarios que
asolarian la tierra que iban a pisar y, al mismo tiempo, conflicto de liberacién
nacional para Francia, en el que no se debe desdenar el impacto que tuvieron
las acciones maritimas, dado que las fluctuaciones en la contienda se vieron
ligadas, en cierto modo, a las fuerzas navales en presencia, operaciones en la
mar en las que conviene destacar el hecho de que en septiembre de 1338 la
galera inglesa Great Christoph, se convirtiera en el primer buque de guerra de
la Historia que utilizaba cafiones.

Aunque en sus comienzos, y durante numerosos afos, el balance de fuer-
zas fue favorable a los franceses, varios factores o acontecimientos proporcio-
narian al rey Eduardo una enorme ventaja, invirtiéndose el signo de la guerra
y pasando éste a la ofensiva.

Entre otros podemos sefalar los siguientes: el fracaso obtenido por Felipe VI
en una proyectada expedicién para sostener al rey de Escocia, pensando que
hostigados los ingleses por su retaguardia, podria obtener el control de las
aguas del canal de la Mancha; después, porque Flandes decidié inclinarse
abiertamente en favor de Inglaterra y, luego, por el abandono de sus compro-
misos de una fraccién importante de marinos genoveses que servian en la
marina gala. Afiddase a todo ello la batalla de I’Ecluse en junio de 1340, enla
que la flota francesa fue casi totalmente destruida por las fuerzas navales
inglesas y sorprendida por su retaguardia por las naves flamencas, desapare-
ciendo 160 embarcaciones y 9.000 hombres, desastre que influyé decisiva-
mente en la pérdida de la batalla de Crecy en 1346, en la que los ingleses
emplearon por primera vez artilleria en tierra; la capitulacion de Calais en
1347, pese al heroismo demostrado por los marinos normandos que forzaban
el bloqueo; el desembarco del principe de Gales, ¢l conocido principe Negro,
en la Guyena en 1355, con la victoria de Maupertuis en la que se capturé al
monarca francés Juan II el Bueno; el levantamiento en Paris de los campesi-
nos en 1358, la famosa «Jacquerie», etc, serie de acontecimientos que finali-
zarian en 1359 con el desastre de Poitiers, seguido del duro tratado de Bre-
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tigny que en 1360 se impuso a Francia, renunciando Eduardo III a la corona
del pais vecino, motivo original del conflicto, a cambio de obtener el recono-
cimiento de su soberania sobre la Francia sudoccidental.

No nos extenderemos en describir el conflicto y inicamente senalaremos
que en 1369 Carlos V de Francia romperia aquel tratado al reclamar la
Guyena y la Gascuia, reanudandose las hostilidades, fase esta del conflicto
en las que el monarca francés se aseguraria el concurso de las galeras del rey
de Castilla, Enrique de Trastamara.

Serd aquel mismo monarca francés quien fortalecerd la institucion del
Almirantazgo mediante las Ordenanzas del 7 de diciembre de 1373, que otor-
gaban a dicho organismo una serie de atribuciones, entre otras, el recluta- -
miento en paz y en guerra; la organizacién de escuadras; el mantenimiento y
aprovisionamiento de los buques; la concesion de licencias de pesca; los per-
misos para construir o vender embarcaciones; la creacién de un servicio de
vigilancia o policia de las costas, etc, prescribiendo, asimismo, que el Almi-
rantazgo ingresase la décima parte del valor de una presa capturada y la mitad
del coste de todo navio naufragado. Al mismo tiempo, Carlos V establecié un
Tribunal particular que debia entender en todos los delitos relacionados con
la esfera maritima y naval.

Seria gracias a las decisiones tomadas por el mencionado Almirantazgo,
como en 1377 la fuerza a flote francesa podia ya contar con 120 nuevas unida-
des de cierto porte, fuerza naval que se adiestrd y se habia concebido para
luchar contra los ingleses y a la que se anadirian 35 grandes naos mercantes y
ocho galeras de Castilla, conjunto que alcanzaria resonantes éxitos en las mis-
mas costas britdnicas, al atacar, desembarcar y asolar el refugio de los corsa-
sarios ingleses de Rye, incendiar las poblaciones del Lewes, saqueo que
motivé que Londres ordenara incendiar todos los arsenales y bases propias
situadas en el Canal, medida que alcanzé a Folkestone, Portsmouth, Ply-
mouth y Dartmouth. Esas incursiones francesas proseguirian con la cons-
quista de la isla de Wight y la destruccion de los puertos de Winchelsea y Has-
ting, uno de los famosos «cinco puertos», volviéndose a asaltar la citada isla
en 1380, afio en que murié Carlos V, sin que la ofensiva naval del pais vecino
se detuviera, conducida por uno de los mas célebres almirantes que ha produ-
cido Francia, Jean de Vienne, quien en 1881 desembarcara en Escocia cuando
todo hacia presagiar que la victoria francesa se encontraba muy pro-
xima.

Pero ese panorama iba a cambiar drdsticamente a partir de 1382, aio en
que por quedar vacante el trono de Francia las aspiraciones del duque de Bor-
gofia a proclamarse rey iban a promover una cruenta guerra civil entre sus .
partidarios y los del duque de Orledns, que, asimismo, aspiraba a la misma
corona, situacion de total confusién que iba a implicar el hundimiento de
Francia en el més completo de los caos y, como ldgica secuela, el abandono
de la marina tanto en su mantenimiento como en la paralizacion de las cons-
trucciones.
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Como era de esperar, ese clima supieron aprovecharlo los ingleses que vol-
vieron a tomar la iniciativa, desembarcando en 1415 las tropas de Enrique IV en
la desembocadura del Sena, tomando Harfleur y Paris, venciendo en la céle-
bre batalla de Azincourt, saqueando Rouen, destruyendo el arsenal del «Clos
des Galées», atrayendo a su bando al duque de Borgoiia y, finalmente, obli-
gando a los franceses a aceptar un deshonroso Tratado de Paz, firmado en
Troyes y acabando Francia por sumirse en una completa anarquia.

Sin embargo, Enrique V, teniendo a su alcance no sélo la victoria en el
Continente, sino la posibilidad de convertirse en dueiio absoluto de la mar,
tuvo la genial idea en 1423 de desarmar, enajenar y arrinconar sus flotas,
basédndose en lo mucho que costaba el mantenerlas con una Francia ya batida,
situacion que aprovecharian los corsarios bretones, de Saint Malo e, incluso,
vascos y cantabros espanoles para imponer su ley en el canal de la Mancha,
ello coincidié con una reanimacién de la resistencia francesa, encarnada en
Juana de Arco, que conducira a Carlos VII de Francia a recuperar Paris en
1437y, posteriormente, entre 1449 y 1453, 1a Normandia y la Guyena, lograr
las victorias de Formigny y Castillén y la toma de Burdeos, cerrandose asi una
larga y costosa guerra franco-britdnica denominada de los Cien Afios, que-
dando unicamente la plaza de Calais en manos inglesas.

Dicho conflicto puso en evidencia no sélo la necesidad para ambos con-
tendientes de poseer un poder naval, sino que éste fuese fuerte y sostenido en
permanencia, como Unica forma de asegurar con continuidad el esfuerzo
sobre la mar en cualquier tipo de conflagracién. Asimismo, ambos paises
dedujeron otra necesidad, la de unificar el mando de las fuerzas navales en las
manos de marinos experimentados y con conocimientos politicos y del adver-
sario, asi como el papel que en el futuro deberia desempeiar la marina mer-
cante y el comercio maritimo para quien desease afirmarse como gran poten-
cia naval y econémica, principios que ya nunca olvidarian tanto Francia como
Inglaterra.

Esas concepciones son las que promoverian la especializacion de sus res-
pectivos puertos en funcién de las posibilidades y recursos de cada regién en
las que aquéllos se ubicaban.

Con tales directrices en la vertiente naval y maritima, y con el cambio de
orientacion en su politica exterior, que podia resumirse en paz con Iglaterra,
renuncia a Flandes y nuevo objetivo, el adquirir zonas de influencia en Italia
para apoyar las pretensiones de los Anjou, que conducirian a Francia a otro
largo conflicto, esta vez con Espaiia, Carlos VIII introducird a su pais en la
Edad Moderna.

Reino de Inglaterra
Si la victoria naval que alcanzé el ano 875 el rey sajén de Wessex Alfredo
el Grande sobre los vikingos le ha permitido ser reconocido como el fundador

de la marina britdnica, en realidad dicho éxito fue un acontecimiento espora-
dico y hasta enigmatico sobre las caracteristicas de tal encuentro, pues, aun-
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que un gran nimero de historiadores ingleses nos describen la gran flota que
batié a los drakkars nérdicos, fuentes documentales modernas dan a entender
que no paso de ser una simple escaramuza en la que después de rechazarse en
tierra a unos grupos de depredadores escandinavos, embarcaciones del rey
sajon lograron hundir cuatro de las diez naves vikingas mediante el clasico sis-
tema del abordaje.

Otros datos que avalan la teoria de la inexistencia de un poder naval brit4-
nico hasta, por lo menos, el siglo X1, nos lo suministran los relatos de aquella
época. Asi, estd aceptado que entre el 980 y 1017 esa carencia de fuerzas
navales organizadas facilité las invasiones o incursiones danesas, pues, si
atendemos a la cronica sajona, en el aio 981 fueron suficientes siete embarca-
ciones que transportaban 300 6 400 hombres para arrasar Saouthampton, que
en el 990 once drakkars de igual procedencia asolaron Portland y que en 1002
el vikingo Anloff fue capaz de recorrer impunemente la Northumbia, ante
cuyas costas se habia presentado con 93 naves sin enontrar ninguna resisten-
cia en la mar ni en tierra. Mas tarde, en el mismo siglo X1, la carencia de fuer-
zas a flote facilitaron el que un jefe danés llamado Canuto conquistase la tota-
lidad de Inglaterra, proclamandose rey de Dinamarca, Noruega e Inglaterra,
si bien, por reyertas entre sus hijos volveria la corona a la legitima rama
sajona con Eduardo el Confesor, que reinara hasta 1066, afio en que los nor-
mandos de Guillermo el Conquistador se harén con el reino.

Aunque esos graves acontecimientos provocaron que, contrariamente a
lo sucedido con los reyes carolingios o capetos, hacia 1028 el rey de Inglaterra
decidiese disponer de una flota, ordenando la construccién de cerca de cien
naves muy similares a las antiguas «naves longas» romanas, ese conjunto, si.
es que llegd a constituirse, no tendria incidencia alguna en los conflictos del
tiempo ni impediria el asalto del citado Guillermo, duque de Normandia, al
suelo inglés.

Pero es que, ademds, Guillermo, en su desembarco en Inglaterra, a cuya
corona tenia derecho si se atendia al testamento de Eduardo el Confesor aun-
que lo rechazaba el pueblo inclinado hacia Harold II descendiente de Canuto,
tampoco efectu6 su invasidon apoyado en un fuerte nicleo naval de verdade-
ros buques de combate, puesto que las tan traidas y llevadas 400 velas que se
dice disponia y que las crénicas nos informan que concentré en. Saint Valery
en-Caux para acompaiiar las mil heterogenas embarcaciones, en tipos y des-
plazamiento, que pusieron en tierra a sus hombres para lograr la victoria de
Hasting, no eran otra cosa que rudimentarios medios de transporte de escaso
porte y de nulo valor militar.

Convertidos los duques de Normandia en reyes de Inglaterra no tardaron
en sentir la humillacién que les producia ser manipulados y peones de la poli-
tica francesa que pretendia incluir a la Gran Bretana en su drea de influencia.
Ese despertar, unido al refuerzo de la autoridad real una vez superados los
conflictos provocados por las conocidas investiduras y, también, los enlaces
matrimoniales, conducirian a Enrique II Anjou Plantageneten 1154 a enfren-
tarse a las ambiciones francesas, al reclamar a Luis VII, tanto el ducado de su
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esposa Leonor de Aquitania, que habia sido repudiada por el monarca galo,

como la herencia de sus padres Matilde y Godofreso de Anjou, lo que impli-

caba la reclamacién como propio de los ducados y condados del Maine, Gas-

cufia, Guyana, Auvernia, Turena y Poitou, el llamado imperio angevino,

ambiciones de expansién que Enrique II conjugaria con el sometimiento de

Gales e Irlanda en 1171 y de Escocia en 1174, monarca popularmente muy
conocido por haber ordenado asesinar en 1155 a su canciller, amigo y asesor

el arzobispo de Canterbury, Tomas Becket.

Esa politica iba a provocar numerosos conflictos en tiempo de su hijo Juan
Sin Tierra que, como se sabe, subi6 al trono a la muerte de su hermano
Ricardo Corazén de Ledn, contra el que se habia sublevado, aprovechando
la larga estancia de Ricardo en Palestina con la III cruzada.

Como era légico, los ingleses iban a verse forzados a servirse de la mar a
lo largo de dichos conflictos. No obstante, la mar iba a significar para ellos un
camino y los buques simples vehiculos de transporte de fuerzas mas que para
dirimir en sus aguas el éxito o el fracaso de las ambiciones de la corona brita-
nica.

Segin se nos relata, en 1213 las flotas de Juan Sin Tierra, constituidas por
buques de Dover y otros puertos del sudoeste de Inglaterra, destruyeron una
escuadra francesa en el litoral de los Paises Bajos que se aprestaba a desem-
barcar una fuerza terrestre en Inglaterra. Cuatro afos mds tarde, un nuevo
intento de invasion seria, asimismo, neutralizada por los navios ingleses, esta
vez frente a Calais. Como en la época del Conquistador, los buques sola-
mente desempenaban la funcion del transporte de tropas y, como ya dijimos,

“ hasta la aparicién y generalizacion del uso de la artilleria el combate naval se
reducia a buscar el mds fuerte o decidido de los capitanes el costado de una
nao adversaria para lanzarse inmediatamente los soldados al abordaje, sir-
viéndose de las mismas armas y procedimientos de combate que en un enfren-
tamiento en tierra.

En el caso inglés, los buques solamente se mantenian en aquellas épocas
en periodos bélicos y, aun entonces, en muy corto nimero, ya que se acos-
tumbraba a alquilarlos en tiempo de paz. De ahi que cuando estallaba un con-
flicto se requisasen barcos de comercio que se agrupaban sobre el niicleo de
embarcaciones reales, manteniendo sus dotaciones habituales que se comple-
taban con levas forzosas, suministrando los mejores navios y de 57 a 1.200
hombres por un periodo de quince dias, en los que no se computaba el tiempo
que se tardaba en la concentracidn, los puertos de Londres, Dover, Hasting,
Hytle, Winchelsea, Rye, Rommey y Sandwich, villas o puertos que por tales
servicios recibian en compensacién importantes privilegios, esencialmente
comerciales. Si las operaciones se prolongaban, el rey podia conservar los
buques, pero, en este caso, se veia obligado a costear sus reparaciones, man-
tenimiento y necesidades de las dotaciones, descargando de ello a los arma-
dores.

Puede extrafiar la corta duracién de las prestaciones, pero recuérdese que
el mayor de los buques de ese tiempo no desplazaba mas de 200 a 300 tonela-
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das y que en ellos embarcaban, en ciertas ocasiones, centenares de soldados,
para quienes no era posible embarcar agua y alimentos como para mantener-
los en la mar algunas semanas.

Por esas razones, a menos de navegar en la proximidad del litoral o de
puertos amigos, los buques que se utilizaban no eran adecuados para acciones
en puntos alejados de sus bases. : ‘

En cuanto al mando, inicialmente en Inglaterra no lo ejercia un marino
sino un caballero que embarcaba al frente de sus hombres, aunque asistido
por un piloto que, a su vez, era quien mandaba a los marineros y quien dirigia
las maniobras y mantenia la derrota. Por otro lado, no se olvide tampoco que
un combate naval era tan decisivo como uno terrestre puesto que se.combatia
a bordo y el resultado podia significar el aniquilamiento de la fuerza enemiga
transportada.

Esa organizacién totalmente feudal regia, asimismo, en Francia, con la
diferencia de que los caballeros ingleses tenian en gran honor servir a su rey
en la mar, aunque no fueran marinos, mientras que los caballeros franceses
despreciaban ese servicio que, en su opinién, les obligaba a meclarse con la
chusma. Habra que esperar varios siglos para ver a grandes nombres de la
aristocracia o relacionados con el poder, tanto en Francia como en Espana,
vinculados a la Marina de Guerra, cuando por el contrario los més orgullosos
varones ingleses reivindicaron desde siempre el mando de los buques, crite-
rios, mentalidad y posturas que nos hacen comprender la razén de la posterior
gloria y pujanza de la Marina britdnica, en la que el propio rey daba ejemplo,
pues basta recordar cémo Alfredo el Grande ya en el 875, luché contra los vikin-
gos a bordo de una embarcacién o cémo el 24 de junio de 1340, Eduardo III asu-
mio personalmente el mando de las fuerzas navales que vencieron a los fran-
ceses en la conocida batalla naval de I’Ecluse, con la que précticamente se ini-
ciaba la guerra de los Cien Afos, fecha que actualmente se considera como la
que senala la posesion, por primera vez, por Inglaterra de una flota de com-
bate regular, organizada, estatal y hasta homogénea, algo que otros paises
tardaran siglos en alcanzar.

Como ya vimos, una novedad técnica que presenté la Marina inglesa en
1338, dos anos antes de la batalla de I’Ecluse, fue la utilizacién de la artilleria
embarcada. A este respecto, la artilleria que montarian los barcos ingleses en
aquel encuentro era muy rudimentaria y siempre peligrosa, tanto para los sir-
vientes de los cafiones como para el enemigo, debiendo alcanzarse el siglo X1v
para que el caidn inaugure el combate a distancia, distancia modesta que no
sebrepasara algunos cientos de metros, pero que modificara decisivamente la
tactica naval. ‘

Aunque durante largo tiempo se buscara todavia el abordaje, se intentara
llegar a esa tltima fase del encuentro maniobrando con el fin de someter al
enemigo al fuego de la mayoria de las piezas de los buques, por lo que al cho-
que confuso de unidades que provocaba enfrentamientos singulares, los almi-
rantes y capitanes maniobraran con el conjunto de las agrupaciones que man-
den, con objeto de poder formar unas lineas de batalla y la victoria dejard de
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depender cada vez mas del mayor nimero de soldados embarcados, para ser

fruto de la habilidad de aquel que sepa conducir sus buques con mayor rapi-

dez y destreza. Otra novedad que se observard al finalizar la Edad Media se

relacionara con el nuevo significado que tendran los buques de guerra, que.
dejardn de ser simples transportes o mercantes requisados, pues lo cafnones
embarcados hardn ya imposible la transformacion en cortos periodos- de

tiempo de un buque de comercio en otro militar. Asimismo, la aparicion de

la artilleria a bordo de los buques aconsejara modificar las formas de las care-

nas, arboladuras y velas, asegurdndose en la Edad Moderna el triunfo del

buque de vela sobre el propulsado a remo, unidades éstas que iniciardn su

declive para desaparecer como medios utiles en el siglo XVIII.

Regresando a labatallade I’Ecluse, ésta fue el punto de arranque de la vic-
toriosa carrera de la Marina inglesa, ofreciéndoles, por el momento, el domi-
nio de las aguas del canal de la Mancha, que, en adelante, no les serd nunca
arrebatado, asegurdndoles, ademds, la invasion de Francia y la toma de
Calais. Con esta plaza y Dover, Inglaterra serd duefia durante dos siglos de el
paso que lleva el mismo nombre que aquella plaza y, por ello, capaz de con-
trolar todo el trafico comercial por la via del mar entre la Europa septentrio-
nal y el resto del mundo por entonces conocido o, lo que era lo mismo, el
intercambio de productos entre el Mediterraneo y Peninsula Ibérica con el
mar del Norte y Béltico, ademds de ejercer una influencia decisiva sobre las villas
del Hansa y Paises Bajos. En ello radica la razén de que hasta el siglo xvII el rey
de Inglaterra se proclamase soberano de los mares, y que en el Canal y mar del
Norte los buques extranjeros debieran arriar velas y saludar a todo navio del
rey inglés con el que se cruzasen.

No obstante, todavia el poder politico y, por tanto, naval inglés sufrird
ciertos contratiempos. Asi, finalizando la guerra de los Cien Afios la Gran
Bretafia sufrird, a partir de 1455, una guerra civil, conocida como la guerra de
las Dos Rosas, motivada por las apetencias por detentar el poder real tanto la
casa reinante de los Lancaster como la de York, lo que representard la dltima
lucha entre el autoritarismo mondrquico y la nobleza, situacion que, como ya
sefalamos, aprovechard Carlos VII de Francia para expulsar definitivamente
del suelo francés a sus enemigos insulares, excepto de Calais. Pero esa guerra
civil, no sélo arruiné-su comercio exterior, sino también su actividad interior,
resistiéndose su Marina, tanto la de los llamados «cinco puertos» como la del
resto del reino, conflicto que finalizara en 1485 con Enrique VII, heredero
conjunto de los derechos de ambas casas, monarca que inaugurar4 la dinastia
Tudor con la que el pais entraré en la Edad Moderna.

Reino de Portugal
Sin duda alguna puede afirmarse que, en el dmbito naval, Portugal no

entré6 en la historia del comercio maritimo y de los conflictos que tuvieron por
escenario principal la mar hasta que se alcanza el siglo Xv, causa de que en las
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centurias anteriores no aportara nada nuevo al arte naval en sus vertientes
tactica, militar y del disefio de los buques.

Constituido en Estado soberano en 1143, con Alfonso Henriquez, conso-
lidar4 su independencia con la victoria de Aljubarrota sobre los castellanos y
reforzard su unidad e identidad nacional bajo el reinado de Juan I a finales del
siglo x1v. Sus hombres iban a intentar aprovechar a comienzos del Xv su privi-
leglada posxc10n geogréfica de espolon continental, lanzado sobre el Atldn-
tico y casi en contacto con Africa, para iniciar una expansién maritima y colo-
nial que les conducird al continente negro y al Atlantico sur antes de incidir
en el Indico y Asia.

Serd Enrique, el tercer hijo de Juan I, conocido para la posterioridad con
el sobrenombre del «<Navegante», amante de las ciencias, impulsor del comer-
cio maritimo y con inquietudes coloniales quien actuarad de motor y guiade la
expansion lusitana en el mundo.

Como un profeta que vino a predicar a su pueblo las promesas que ence-
rraban las derrotas ocednicas, desde su refugio en la roca de Sagres, que se
adentra en la mar cerca de una milla, alli, a espaldas de la tierra firme, fundo
el poblado de Vila do Infante y creé el primer observatorio y la primera
escuela portuguesa de ndutica, apresurdndose a poner su inteligencia, tenaci-
dad y fortuna personal al servicio de su pueblo, estimuldndole a dirigir sus
pasos y esfuerzos por los caminos de la mar, inicialmente pensando poder
alcanzar al enemigo comin de la Cristiandad, el Islam, por su retaguardiay,
de paso, para confirmar la existencia de metales preciosos y ricas especias de
las que hablaban los marinos y mercaderes que habian tenido contacto con las
exoéticas tierras de Oriente.

Fue asi como durante los reinados de Juan I, Eduardo I y Alfonso V, los
navegantes y colonizadores lusitanos, después de haber logrado afianzarse en
ciertos puntos del litoral marroqui, se lanzaron hacia el Atléntico sur, siendo
de todos conocidos sus continuados éxitos que les permitirian poseer en el
siglo XvI un extenso imperio.

En 1416 Enrique el Navegante envié a Gonzalo Velho hasta més alld de
las Canarias; en 1419 una tormenta arrojé a Gonzalo Zarco hasta la isla de
Porto Santo, del grupo de las Madeira; en 1431 el propio Velho arrib6 a Santa
Maria del archipiélago de las Azores, que desde 1351 figuraba en las cartas de
marear; en 1434 Gil Eanes dobla el cabo Bojador, formidable hazana porque
nadie antes que €l habia osado trasponer aquella barrera de los misterios
ocednicos. Mis tarde, Gonzalez Balday llegara hasta el Rio de Oro encon-
trando vestigios de vida humana, quedando asi rota la vieja leyenda sobre la
inhabitabilidad de la zona térrida que muchisimos siglos antes habian estable-
cido Aristételes y Ptolomeo. En 1441 avist6 Nuno Tristdn el cabo Arguin,
hecho, asimismo, trascendental, puesto que, ademas de fundarse alli la pri-
mera colonia portuguesa en Africa, se alcanzaba la «terra dos negros» o sene-
gambia. En 1445, Dionis Dias penetrard més al sur, al pasar frente a la desem-
bocadura del rio Senegal y avistar Cabo Verde, para en 1482 navegar las naos
portuguesas por las aguas del golfo de Guinea.
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Pero aun faltaba a Enrique el Navegante animar la dltima proeza, la de '
doblar el cabo de las Tormentas o de Buena Esperanza, hazana que llevard a
cabo Bartolomé Dias en 1487, veintiséis anos después de la muerte del infan-
te, con lo que el perfil atlantico de Africa habia salido de las tinieblas y ensan-
chado la geografia universal, legando a.su pueblo el mérito de nacién adelan-
tada en los descubrimientos, pues cuando el infante fallecié el 13 de noviem-
bre de 1460, en Sagres, faltaban todavia treintaidds afios para que zarparan
de la Rébida las tres carabelas con Colon.

Tales navegaciones y descubrimientos con los que Portugal entrard en la
Edad Moderna serdn continuados si atendemos a las conquistas de Vasco de
Gama y de Alburquerque durante el reinado de Manuel I el Afortunado,
expediciones que ofreceran el verdadero apogeo expansionista lusitano a tra-
vés de lamar y que culminara constituyendo uno de los mayores y mas sélidos
imperios de la Historia, en el que se integrardn Ceylan, Malasia, Timor, las
Molucas, Macao, Diu, Goa y una larga serie de puntos de apoyo en la penin-
sula ardbiga y costas oriental y occidental del continente africano, imperio al
que mds tarde se afnadird el Brasil.
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Decidido don Bernardo de Galvez, gobernador de la Luisiana, a terminar
con la ocupacidn inglesa de la Florida occidental, organizé a mediados de
1780 una expedicion con siete navios y cinco fragatas, y convoy correspon-
diente de 60 barcos para transporte de cuatro mil hombres que llevaba como
objetivo inmediato la conquista de Panzacola.

La suerte que corrid esta escuadra viene descrita en esta curiosa carta
autdgrafa de don Francisco de Alsedo y Bustamante dirigida a su madre, la
marquesa de Villatorre, el dia 19 de noviembre de 1780.
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Fragata Nuestra Sefiora de la O, al ancla en el puerto de La Habana, a 19 de
noviembre de 1780.

Madre y muy sefiora mia de mi mayor veneracion, antes de salir a la expe-
dicién de Panzacola escribi a vuestra merced no obstante no salir correo para
Europa, y asi he vuelto y todavia he encontrado mi carta aqui; ahora sale un
correo y asi participo a vuestra merced mi llegada a este puerto y nuestras
aventuras que han sido grandes, celebrando goce vuestra merced perfecta
salud en compaiiia de mis queridos hermanos a quienes abrazo de corazon.

El 16 del pasado salimos de este puerto un convoy de 60 embarcaciones
que transportaban 4.000 hombres para la expedicién citada, escoltado de
siete navios de linea y cinco fragatas, una de ellas la mia, en la que conducia-
mos al general don Bernardo Galvez y toda la plana mayor del ejército; la
escuadra la mandaba el jefe don Joseph Solano. Al siguiente dia de nuestra
salida nos pegé un furioso temporal, que duré cuatro dias con la misma fuer-
za, y nos separ6 a todos; mi fragata se vio muy apurada, y consentimos aho-
garnos, pero gracias a Dios hemos salido sin descalabro, ni averia de conside-
racién; hemos andado un mes buscando al General y demas buques de la
escuadra y convoy por los puntos que nos habian indicado para reunién en
caso semejante, pero a nadie hemos encontrado, sélo si dos fragatas inglesas,
una de 24 canones y otra de 14 a quienes en compainia de la fragata Santa Ceci-
lia y paquebote Pio que se nos habian incorporado, dimos caza, alcanzamos
y apresamos el 14 del corriente; dichas fragatas iban de Jamaica a Nueva York
armadas en corso y mercancia, y su carga ascenderd a 200.000 pesos fuertes
con cascos y todo; por tltimo, el 17 a las 8 de la mafiana dimos fondo en este
puerto, y hemos sabido parte de los destrozos que causoé el temporal y es como
se sigue: tres navios de guerra y una fragata, entre ellos el del General total-
mente desarbolados, y haciendo agua arribaron a este puerto, otro tuvo que
echar parte de la artillerfa al agua, y los demas padecieron mucho en sus cas-
cos, de suerte que de una bella escuadra que teniamos aqui apenas ha que-
dado la mitad en estado de servir; del convoy nada sabemos atin sino es algu-
nas embarcaciones que han entrado aqui muy maltratadas, el resto se cree
estard en Campeche, menos los que hayan perecido en el mar. Este es el fin
tragico de nuestra expedicion, nadie ha salido tan bien librado como noso-
tros, pues después de haber llegado sin averia, hemos logrado hacer dos pre-
sas de consideracion y si se reparten como es regular algo nos tocara.

Dios guarde a vuestra merced los muchos y felices anos que desea, y le
pide su mas humilde hijo que de corazén la ama y ver desea con ansias.

Francisco de Alsedo y Bustamante

No deje vuestra merced de dar mis finas expresiones al sefior Marqués y
tio Arcediano, como asi mismo a mis tias, y demds conocidos. A Vicenta
escribi un mes hace, y incluia carta dentro de la de vuestra merced, pero como
no ha habido correo, ird juntamente con ésta, y las recibira vuestra merced a
un tiempo. Ahora aunque no reciba vuestra merced carta todos los meses no
tenga vuestra merced cuidado, pues hay muy pocos correos al ano.

Concepcién y Enrile dan a vuestra merced finas expresiones.

Sefiora Marquesa de Villatorre.
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EL DIRECTOR DEL INSTITUTO
DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL,
MIEMBRO DE LA ACADEMIA
BELGO-ESPANOLA DE LA HISTORIA

El contralmirante José Ignacio Gonzalez-Aller Hierro, director del
Museo Naval y del Instituto de Historia y Cultura Naval ha sido nombrado
académico de la misma, como reconocimiento institucional a la gran labor
realizada en el estudio de las relaciones entre Flandes y Espafia, a través de
la magna obra sobre la Gran Armada, cuyos dos primeros tomos ya han sido
publicados, estdndose a la espera de la publicacién del tercero, ya en la
imprenta.

El presidente de honor de esta Academia es Manuel Fraga Iribarne, de la
Real Academia de Ciencias Morales y Politicas, siendo su presidente ejecu-
tivo Luis Cervera Vera, de la Real Academia de Bellas Artes de San Fer-
nando y el vicepresidente José Antonio Escudero, de la Real Academia de
Jurisprudencia y Legislacion. El secretario general de la Corporacion es Juan
Van Halen, senador del Reino.

A las numerosas felicitaciones que el contralmirante Gonzélez-Aller
recibe por tan significado nombramiento, la REVISTA DE HisTORIA NAVAL,
con cuya presidencia se honra, une calurosamente la suya propia.
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SEMINARIO, «<DESPUES DE LA
GRAN ARMADA: LA HISTORIA
' DESCONOCIDA (1588-16...)»

- Organizado por el Instituto de Historia y Cultura Naval, y dentro de sus
ciclos de Jornadas de Historia Maritima, se ha celebrado en el Museo Naval
el Seminario «Después de la Gran Armada: La Historia Desconocida (1588-
16...)» que ha contado con la participacion de destacados hispanistas del
Reino Unido, Irlanda y Holanda, que junto a especialistas espanoles, y a tra-
vés del ciclo de conferencias programadas, ofrecieron desde dpticas diferen-
tes algunas de las facetas esenciales del conflicto anglo espanol por el dominio
ocednico, asi como de sus principales consecuencias. .

Abri6 el ciclo la doctora Mia Rodriguez Salgado, profesora del Departa-
mento de Historia Internacional de la universidad de Londres, que diserté
sobre «La politica de Felipe II durante la crisis de 1588-90», cerrando el semi-
nario la intervencién del coronel auditor e historiador naval José Cervera
Pery, cuyo tema fue «Agotamiento y decadencia del dominio atlantico».

Pronunciaron también documentadas conferencias, dentro de la progra-
macién general del ciclo, Hugo O’Donnell y Duque de Estrada, vicepresi-
dente de la Comisioén Internacional de Historia Maritima «Los refugiados
ingleses y un proyecto inédito para la invasidn de Inglaterra. 1594-1596», la
doctora Micheline Kerney, profesora de la universidad de Dublin «La expe-
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_ dicién espanola a Irlanda en 1601», el teniente coronel de Sanidad Militar e
historiador naval Manuel Gracia Rivas «La campana de Bretafia 1590-1603 y
sus implicaciones», el doctor Simén Adams, profesor de Historia de 1a univer-

sidad de Stratchlyde «La estrategia inglesa en la década de los noventa», el
doctor Francisco de Solano, profesor del Centro de Estudios Histéricos del
Consejo Superior de Investigaciones Cientificas «La carrera de Indias des-
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pués de 1588» y el doctor J. C. A. Schokkembroek, director del Scheepvaart-
museum de Amsterdam, cuyo tema fue «Los efectos de la campana de 1588
en la sociedad holandesa».

Las conferencias fueron seguidas con el mayor interés, tanto por parte de
los numerosos inscritos en el seminario como por el resto de los asistentes
entre los que se encontraban personalidades relacionadas con el mundo de la
Historia, académicos y autoridades navales.

La apertura del ciclo estuvo a cargo del director del Instituto de Historia
y Cultura Naval, contralmirante José Ignacio Gonzalez-Aller, quien destacé
como el mar habia sido foco de méxima atencion, tanto para Inglaterra como
para Espaiia, a lo largo de todo el siglo Xvi y buena parte del xvii, con una
guerra comercial maritima que al final habria terminado en tablas por el des-
gaste de los contendientes.

El vicealmirante Antén Pérez-Pardo, jefe de la Jurisdiccion Central de
Marina, clausuré el Seminario en nombre del almirante Jefe del Estado
Mayor de la Armada, procediéndose a continuacidn a la adjudicacién de los
correspondientes diplomas a los asistentes.

L.C.P
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EL CORONEL AUDITOR
JOSE CERVERA PERY
PREMIO «<MARQUES DE SANTA
CRUZ DE MARCENADO»

Un jurado compuesto por quince miembros, presidido por el Jefe del
Estado Mayor de la Defensa, teniente general José Rodrigo Rodrigo, € inte-
grado por los directores de las Escuelas de Estado Mayor de los tres Ejércitos,
directores de los Servicios Historicos y Museos de Tierra, Mary Aire, y perso-
nalidades de las Reales Academias de la Historia, Jurisprudencia y Legisla-
cion y Ciencias Morales y Politicas, asi como miembros de la universidad, ha
concedido el premio «Marqués de Santa Cruz de Marcenado», la més alta dis-
tincién con la que el Ministerio de Defensa premia una labor cultural, al coro-
nel auditor e historiador naval José Cervera Pery, actual director de la
REVISTA DE HISTORIA NAVAL.

El premio, de cardcter cuatrienal, se otorga desde su creacion en el afo
1986 para «recompensar al militar que de modo sobresaliente y cumpliendo
eficazmente su servicio, haya cultivado a lo largo de su vida las ciencias o las
artes militares, la aplicacién militar de las civiles y se distinga en la difusion de
la cultura militar, o haya contribuido relevantemente (como en este caso) al
engrandecimiento de la cultura e historia militar».

El coronel Cervera Pery es autor de una historia naval de la que lleva
publicada cinco tomos («El poder naval en los Reinos Hispénicos», «La estra-
tegia naval del Imperio», «La Marina de la Ilustracién», «Marina y politica en
la Espana del siglo xix» y «Alzamiento y Revolucién en la Marina»), siendo
también autor de otros titulos publicados como «La Marina espafiola en Gui-
nea Ecuatorial», «El almirante Cervera: vida y aventura de un marino espa-
fiol», «Don Alvaro de Bazan el gran marino de Espafna», «La guerra naval
espafiola 1936-1939», «La Marina Mercante espafiola: Historia y circunstan-
cia», «La Marina espanola en la emancipacién de Hispanoamérica». También
es autor de «OTAN-Pacto de Varsovia; ;alternativas o exigencias?», «La
problematica de la pesca en el nuevo Derecho del Mar» y «El Derecho del
Mar: de las bulas papales al convenio de Jamaica».

Articulista y conferenciante en numerosas revistas y foros nacionales e
internacionales, el coronel Cervera Pery ha destacado también en la directa
elaboracién de los Seminarios de Historia Maritima que con asiduidad viene
celebrando el Instituto de Historia y Cultura Naval, es profesor de la Socie-
dad de Estudios Internacionales y secretario-coordinador de los premios
«Virgen del Carmen» de la Armada.

La entrega del premio «Marqués de Santa Cruz de Marcenado» tendra
lugar en el curso de un solemne acto en el CESEDEN bajo la presidencia de
Su Majestad el Rey. -
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L.H.

Cuantos hacemos la REVISTA DE HISTORIA NAVAL hemos celebrado la
concesién del premio «Marqués de Santa Cruz de Marcenado» a José Cervera
Pery como cosa propia, y al felicitarle por tan alta distinci6n, nos felicitamos
igualmente por cuanto a todos nos afecta.

La brillante y dilatada trayectoria cultural de Pepe Cervera alcanza con
este premio la justa recompensa a tanta dedicacion mantenida, a tanto entu-
siasmo desplegado en una ingente tarea de proyeccion histérica, pero tam-
bién se recompensa — y son frases textuales del decreto— «el carécter ilustre
de los militares distinguidos en cualquier especialidad de la cultura castrense,
mereciendo que la institucion militar perpetie su nombre de modo oficial,
patente y uniforme».

L. H.
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CONGRESOS Y SIMPOSIOS

1993-septiembre 6-14. Barcelona (Espaﬁa.).

VIII Congreso Internacional de Museos Maritimos.

El Museo Maritimo de Barcelona sera en esta ocasion el encargado de
organizar el encuentro de-directores y conservadores de Museos Mariti-
mos de todo el mundo para intercambiar conocimientos sobre este drea
museistica.

1993-septiembre 10-13. Mainz, Bonn (Alemania).

12 Congreso Internacional IMCOS.

Organizado por la Sociedad Internacional de coleccionistas y vendedores
de mapas tendra lugar en la fecha indicada junto con dos importantes -
exposiciones; la primera en Mainz titulada «Mapas de Gutemberg a
Sebastian Miinster» y otra en Bonn con el titulo «Mapas de los rios del
corazén de Europa».

1993-noviembre 16-19. Viiia del Mar (Chile).

II Congreso de Historia Maritima y Naval Iberoamericana.

Organizado por la Universidad Maritima de Chile se celebrara esta
segunda reunién internacional que busca reunir a especialista en esta dis-
ciplina: historiadores y estudiosos de la Historia en general, asi como pro-
fesionales y altos funcionarios relacionados con la actividad maritima.
Para mas informacién dirigirse a: II Simposio de Historia Maritima y
Naval Iberoamericana, Universidad Maritima de Chile, Alvarez, 2138,
Viia del Mar. Chile. Teléfono 56-32-670264, 56-32-670148; Fax 56-32-
670148.

1994-septiembre 1-4. Praga (Checoslovaquia).

VIII Congreso Internacional de la Sociedad Coronelli.

Organizado por la sociedad mencionada para tratar todos los temas rela-
cionados con la historia y conservacion de los globos geogréficos. Para
mads informacién dirigirse a: Coronelli-Gesellschaft, Dominikanerbastei
2128, A-1010 Vienna, Austria.

EXPOSICIONES

1993-mayo 20-junio 11. Cartagena (Espaia).

Cartagena siglo xx (1900-1936).
El Centro Cultural Caja Murcia de Cartagena organiza esta exposicion
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que inicia un ciclo de exposiciones que mostrara los distintos aspectos del
desarrollo de Cartagena a través del siglo xx.

1993 julio-septiembre. Santo Domingo de la Calzada (Espana).

Vida y Peregrinaje en la Espafia Medieval.

El Centro Nacional de Exposiciones del Ministerio de Cultura estd organi-
zando esta exposicion para conmemorar el Ano Jacobeo en el que un con-
junto de piezas significativas de los siglos X11 y XI1I nos acercaran al espiritu
y la vida de los peregrinos del camino de Santiago, asi como al entorno en
el que se desarroll6 este importante momento histérico de la Cristiandad.

L. H.

CONGRESO EN ESTAMBUL DE LA COMISION INTERNACIONAL
DE HISTORIA MILITAR

El coronel auditor Cervera Pery, director de la REVISTA DE HISTORIA NAVAL,
disertard sobre el tema La influencia naval en la guerra civil espaiiola
(1936-1939).

Durante los dias 19 a 25 de julio préximos, la Comisién Internacional de
Historia Militar, con la directa colaboracidn de la Turkish Commision of Mili-
tary History, ha programado en Estambul el coloquio correspondiente a 1993
bajo el titulo genérico de «Europa en el paréntesis entre las dos guerras mun-
diales y los conflictos internos que en ella se produjeron».

En dicho coloquio, que retine a los mas prestigiosos especialistas e histo-
riadores mundiales (Argentina, Austria, Australia, Bélgica, Brasil, Bulgaria,
Canadd, Chile, China, Checoslovaquia, Dmamarca Finlandia, Franc1a Ale-
mania, Gran Bretaﬁa, Grecia, Hungria, Irlanda, Israel, Italia, Japén, Corea,
Libano, Noruega, Polonia, Portugal, Rumania, Rusia, Espafa, Suecia, Sui-
za, Holanda, Turquia y Estados Unidos) desarrollardn en la representacién
espafiola sendas ponencias, el general de Estado Mayor Miguel Alonso
Baquer, con el tema El entorno militar de don Manuel Azaria, presidente de la
Segunda Republica, y el coronel Auditor José Cervera Pery, que expondra La
influencia naval en la guerra civil espariola (1936-1939).

El comité directivo para el coloquio esta integrado por el teniente general
Erdogan Oznal, presidente de la Comisién turca de Historia Militar (pais
anfitrion); por el profesor Cornelius M. Schulten, presidente de la Comisién
Internacional de Historia Militar; el profesor André Corvisier, presidente
honorario de la Comisién Internacional de Historia Militar, y el general
Dogan Gures, comandante en jefe de las Fuerzas Armadas turcas. La sesién
11 *del coloquio, que es en la que intervienen los historiadores espaiioles,
estara presidida por el teniente general Vitos, de las Fuerzas Armadas de
Grecia, completando el ciclo las intervenciones del profesor Quatrefagues,
de Francia (Comentarios sobre la guerra de Esparnia) y el doctor Harahan, de
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Estados Unidos (Historia comparada del control de armamentos desde la pri-
mera guerra mundial hasta la Era Contempordnea). —
El coloquio de Estambul es un nuevo exponente de la ingente labor que
realiza la Comisién Internacional de Historia Militar (de la que Espafia forma
parte a través de su Comisién espafiola), cuyo Congreso en ¢l afio 1992 fue en
Turin (Italia), y que ya tiene programado el del préximo afio en Varsovia (Po-
lonia).
J.R.

CONGRESO INTERNACIONAL DE HISTORIA MARITIMA

La Comisién Internacional de Historia Maritima anuncia su préximo
Congreso quinquenal, que tendré lugar en Montreal (Canada), entre los dias
27 de agosto y 3 de septiembre de 1995, en unién con €l Congreso de la Comi-
sién Internacional de Ciencias Histéricas, del que la citada Comisién Interna-
cional de Historia Maritima forma parte.

El citado Congreso, a cuya asistencia estan invitados todos los estudiosos
del tema, constituye el mas importante encuentro internacional de historia-
dores maritimos, y las personas que deseen participar en el mismo bajo el
tema general de Puertos, ciudades portuarias y comunidades maritimas, debe-
rdn acompaiiar a su propuesta una breve sinopsis de no més de una pagina, en
la que se incluird el titulo, breve resumen y fuentes que se pretende utilizar.
A esta primera pégina se anadird otra con la direccién completa del autor y un
«curriculum vitae» que incluya las principales publicaciones.

Las propuestas deberan ser presentadas con anterioridad al 31 de octubre
de 1993,

CONCURSO LITERARIO DEL UNITES STATES NAVAL INSTI-
TUTE .

El Naval Institute patrocina un concurso literario sobre las Marinas del
mundo, con premio a los autores de los tres mejores ensayos en la cuantia de
mil,-setecientos cincuenta y quinientos délares. Los trabajos deberan tratar
sobre la influencia en la Marina individual o las Marinas regionales, de la
estrategia, geografia y cultura, sus cometidos y capacidades y sus relaciones
con otras Marinas. Podran participar en el concurso autores de todas las
nacionalidades y la fecha limite para la presentacién de trabajos en el Naval
Institute es la de 1 de agosto de 1993. Los trabajos premiados serdn publica-
dos en la revista Proceedings, correspondiente al nimero de marzo de 1994,

LAS «AULAS DEL MAR» DE CARTAGENA ALCANZAN SU NOVENA
EDICION.

Organizadas por la universidad de Murcia, con la colaboracién de impor-
tantes estamentos oficiales como la Escuela de Guerra Naval, la Direccion
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General de la Marina Mercante y el Instituto de Historia y Cultura Naval, las
Aulas del Mar celebraran su novena edicién en Cartagena entre los dias 6 a
24 de septiembre préximo, con un total de once seminarios de la mas variada
temdtica maritima, tanto en su aspecto cientifico, biolégico y arqueologico,
como histérico, y serén dirigidos y coordinados por prestigiosos especialistas
de talante nacional.

El seminario correspondiente a la «politica maritima» desarrollar4 el
tema La influencia naval en la Historia: La Marina ilustrada del siglo xvi, y
serd dirigida por el coronel auditor y miembro de la Real Academia de la His-
toria, José€ Cervera Pery, con la coordinacién del doctor Juan Andreo Garcia,
del Departamento de Historia Moderna, Contemporanea y América de la
universidad de Murcia, y entre los titulos de las conferencias a impartir figu-
ran las siguientes: La Esparia de las luces; Las constantes navales del resurgir
borbonico; La infraestructura naval del siglo; La Marina ultramarina del die-
ciocho; Malaspina y las expediciones cientificas; La Sanidad naval en el si-
glo xviii; El baylio Valdés y las reformas de la Armada, y La construccion
naval en Cartagena en el siglo xviil.
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LA HISTORIA MARITIMA
EN EL MUNDO

La coleccién de cartas, planos y estampas de la Biblioteca Nacional de Grecia

La Biblioteca Nacional de Grecia, heredera directa de la primera biblio-
teca del Estado, fue fundada en 1829 por el gobernador Jean Capodistrias y
fue denominada sucesivamente Biblioteca Publica y Biblioteca Nacional. En
1834 ]a biblioteca es trasladada desde la isla Egina a Atenas, la nueva capital
del pais. En 1903 amplia sus fondos con los de la Biblioteca Universitaria y
ocupa su actual emplazamiento en un gran edificio de marmol, obra maestra
de los arquitectos Hansen y Ziller. La biblioteca ha ido aumentando sus fon-
dos gracias a los legados del rey de las dos Sicilias, del rey de Francia, empe-
rador de Austria, reyes de Grecia, etc., y desde 1943 gracias al depésito legal.
Hoy dia se guardan en la biblioteca mas de 2.000.000 de impresos, de los cua-
les 2.700 son incunables. La coleccién de manuscritos conserva 6.000 entre
papiros griegos y egipcios, pergaminos y manuscritos iluminados.

En 1985 la Biblioteca Nacional ha comenzado a reorganizar su coleccién
de mapas, planos y estampas, que contiene 4.000 atlas, portulanos y cartas,
ademads de 3.000 grabados. Hay gran cantidad de ediciones de la obra de Stra-
bon, de Ptolomeo, Eratdstenes, Pausanias y demds gedgrafos griegos anti-
guos. Conserva también ediciones de Blaeu, Bordone, Castaldus, Camotio,
Coronelli, d’Anvaille, De Jode, Hogenberg, Delisle, Mercator, Miinster, Orte-
lius, Sanson, Visscher, etc.; asi como importantes colecciones de cartas rusas y
francesas que representan Grecia, y cartas geolGgicas, mineralégicas, etc.

La coleccion de 3.000 grabados de arte, donada por el historiador J. Gen-
nadios, es otro de los importantes fondos que atesora este departamento.
Ademas de la seccién de mapas y grabados, la Biblioteca Nacional tiene las
secciones de: Catalogacion, Manuscritos, Publicaciones Periédicas, Conser-
vacion y Adquisiciones. El horario al publico es de 9,00 a 20,00 horas, y la
direccion: Ethniki Bibliothiki, C/ Panepistemiou. ATENAS.

Maria Luisa MARTON NAERON
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RECENSIONES

MAssON, Philippe: La Marine francaise et la guerre (1939-1945). Editorial
Tallandier, 1991.

Philippe Masson, jefe de la Seccion de Historia del Servicio Historico de
la Marina francesa, doctor en Letras y profesor de Historia de la Escuela
Superior de Guerra Naval, es el palmarés de este conocido y prolifico escri-
tor. Entre sus obras mas importantes cabe destacar el clasico del poder naval
De la mer et de sa strategie (1986); Histoire de la Marine (1981-83); Une guerre
totale (1939-45) (1990); e Histoire des batailles navales (1983); fue coordina-
dor de la gran obra La Mer (1982).

En estas péginas, el autor nos relata, con dolor, el drama de la Marina
francesa, bien dotada y adiestrada que, sin embargo, no tuvo el papel funda-
mental que su fortaleza hacia presumir a lo largo de la guerra, victima, sobre .
todo, de la politica del momento y, ;porqué no?, de la obediencia ciega, que
sus jefes tuvieron al alto mando de Vichy, aun en contra de otras profundas
convicciones.

Los capitulos en que se estructura el libro son los siguientes: 1. Une belle
marine; I1. Drole de guerre et armistice; II1. La genése de Catapult; IV. Mers
el Kebir; V. Lendemains de Mers el Kebir; V1. Dakar; VII. A I’'Heure des
hésitations; VIII. Faire la différence; IX. Marine et collaboration; X. L’échec
du grand dessein; XI. De Torch au sabordage; XII. Le dernier acte. Conclu-
sién. Completan la obra nueve anexos, las notas a los capitulos y la bibliogra-
fia.

Navegan por estas paginas la hermosa y potente herramienta creada por
el ministro de Marina Georges Leygues y su hombre de Gabinete, el futuro
almirante Darlan y los jefes de E. M. Salaiin, Violette y Durand Viel. Recor-
demos que en estos aios previos a la guerra habia en el almirantazgo, ademas
de los citados, hombres de la talla de Laborde, Castex, Esteva o Abrial. Son
nombres ya miticos: Strasbourg, Jean Bart, Duquesne, Suffren, Algerie,
Mogador, Casablanca... La Marina tuvo que aceptar el armisticio en 1940 y
ver c6mo sus barcos eran bombardeados por sus antiguos aliados ingleses, las
oscurisimas razones de Churchill, en Mers el Kebir y en Dakar, situacion que
hizo tanto dafio que propicié la colaboracién e incluso hubo partidarios de
entrar en guerra a favor del eje. A partir de entonces, la Marina queda dividi-
da,.ya habia aparecido la Francia libre representada por De Gaulle, y €l triste
final del autohundimiento en Tolén antes de que la flota cayese en poder de
Hitler.

Un texto licido, humano, con claras y precisas referencias técnicas y que
también busca las convicciones y las explicaciones humanas al porqué la Flota
no pasé a Inglaterra en junio de 1940 para continuar la guerra, su escasa par-
ticipacién en la Marina mandada por el almirante Muselier en Londres, y el
comportamiento ante los desembarcos en Africa el afio 1942. De lectura
imprescindible para los que quieran profundizar en las claves de la segunda

guerra mundial en el frente naval europeo.
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SAN Pio, Maria Pilar de: Expediciones espariolas del sigio xviii. El paso del
Noroeste. Editorial Mapfre. Julio 1992, 320 pégs.

Maria Pilar de San Pio Aladren es licenciada en Historia del Arte y jefe de
Investigacion del Museo Naval desde hace largo tiempo. Entre sus obras figu-
ran el Catdlogo de la coleccion de documentos de Vargas Ponce que posee el
Museo Naval (1979), y en el libro en Espana, Esparia y el mar en el siglo de
Carlos 111, coordinado por el profesor Dr. don Vicente Palacio Atard, cola-
bor¢ escribiendo el capitulo 13, Las expediciones cientificas.

El libro que estamos resefiando forma parte de la coleccion «Mar y Amé-
rica», dirigida por el contralmirante Bordejé y Morencos, de la Editorial
Mapfre, que tantos éxitos se ha apuntado con la creacién de las «Colecciones
Mapfre 1992». Como su titulo indica, el tema trata sobre los trabajos y esfuer-
zos sostenidos por Espana para conocer con profundidad el mundo que los
descubrimientos habian puesto en su poder. Todo ello gracias al desarrollo
intelectual alcanzado por los marinos ilustrados de entonces, estudiosos de
todas las modernas disciplinas cientifico-nduticas y de los nuevos medios de
medicién. Nuestros viajeros acumularon informaciones importantes sobre la
cultura que observaban, la geografia, el clima, los minerales y un largo etcéte-
ra, que, en su mayoria, descansan desde entonces en las estanterias de los
archivos, esperando que investigadores, como Maria Pilar de San Pio, nos los
descubriesen en una obra globalizadora como ésta, y es sabido que para sinte-
tizar correctamente es necesario conocer mucho. Investigacién profunda y
minuciosa y prosa clara y sencilla son indudables méritos de la autora.

El libro esta estructurado en una muy interesante introduccién con los
siguientes apartados: Antecedentes histéricos. Expediciones promovidas por
Cortes. Expediciones del virrey Antonio de Mendoza. Los galeones de Mani-
la: virreinato de Luis de Velasco. Expedicion de Sebastian Vizcaino. Otras
expediciones del siglo Xvi1.

Los capitulos son estos: I. El renacer de las expediciones en el siglo xv11i;
I1. Las expediciones cientificas espanolas del siglo xvu; III. El paso del
Noroeste: IV. La colonizacién de Alta California; V. Las expediciones del
virrey Bucarelli; VI. Las expediciones de Esteban Martinez; VII. Expedicion
de Salvador Fidalgo y primeras exploraciones del estrecho de Juan de Fuca;
VIII. Expedicién Malaspina; 1X. Expedicidon de Dionisio Alcala-Galiano y
Cayetano Valdés. Expedicion de Jacinto Caamano; X. La expedicion de limi-
tes del norte de California. La expedicion de Martinez y Zayas; XI. Conclu-
siones. Completan la obra cinco apéndices titulados. Introduccion a la biblio-
grafia, bibliografia comentada, fuentes primarias, indice toponimico e indice
onomastico.

Esta historia del Pacifico, océano descubierto por Balboa en 1513, ter-
mina con el acuerdo hispano-inglés de retirada de la célebre bahia de Nutka
en 1795, dltimo intento de dominio en lo que fue un lago esparol.

Antonio DE LA VEGA
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RECENSIONES

DOBARGANES MERODIO, Quintin: De galopin a académico. Ingrasa. Cadiz,
1992.

Siempre ha sido el buque-escuela de la Armada espafiola Juan Sebastidn
de Elcano fuente directa de inspiracion para quienes desde diferentes grados
de vinculacién, han mandado la nave, pisado su cubierta o aferrado sus velas.
La copiosa literatura, nacida en torno a sus emocionantes singladuras, han
. dejado el testimonio vivo y permanente de unas seiias de identidad, bien
conocidas y admiradas dentro y fuera de la Armada.

La obra que resefiamos no podia sustraerse a tal adicién, pues su autor,
marinero escribiente primero y suboficial después, realizé dilatados periodos
de embarque en el bergantin-goleta; dio con él tres veces la vuelta al mundo
y navegé muchisimas miles de millas, recogiendo en cuadernos de urgencia
sus vivencias y experiencias testimoniales.

De galopin a académico es un libro autobiogréfico, y su autor, el coman-
dante retirado del Cuerpo de Oficinas y Archivos de la Armada, hace gala de
ello. Pero es una biografia intimamente ligada al mar y a la Marina, institu-
ci6n a la que sirvi6 con vocacion y mérito. El ejemplo de una vida, en la que
hay mucho que contar y no poco que aprender.

J.C.P.
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