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EDITORIAL

Con ocasion del 60° aniversario de la llegada de los primeros tractores
anfibios al Grupo Especial de Infanteria de Marina, sale a la luz este
monografico de nuestro Boletin de Infanteria de Marina, que por la impor-
tancia de esta efeméride espero que sea de su interés.

La andadura de este tipo de vehiculos en nuestras unidades comenzo
en el afio 1963 con la llegada de los primeros LVT-4 (Landing Vehicle
Tracked) a la que entonces se llamé «Unidad Experimental Anfibio-Me-
canizada». Esta unidad, perteneciente al Grupo de Apoyo del Grupo
Especial de Infanteria de Marina, estaba al mando del teniente Antonio
Carabot Alvarez. Los inicios de estos primeros Infantes de Marina me-
canizados no fueron nada sencillos ya que habia que desarrollar todo
tipo de procedimientos y renovar la doctrina de un Cuerpo que hasta
entonces habia estado compuesto por compafiias de infanteria ligera, de
guarnicion, de guardias de Arsenales y de defensa de bases y buques.

A lo largo de las paginas de este monogréfico, que incluye numero-
sas fotografias inéditas, repasaremos desde la curiosa historia de la ad-
quisicién de aquellos LVT-4 norteamericanos, veteranos de la Segunda
Guerra Mundial, hasta la transformacion de la Unidad Experimental en
Compafiia de Tractores Anfibios, pasando por su participacion en 1964
en el ejercicio Steel Pike.

Tras casi una década de empleo intenso, estos tractores anfibios fue-
ron sustituidos por los LVT-7, un modelo que aportaba mayores capaci-
dades para el desarrollo de una Operacion Anfibia. Estos vehiculos, com-
pletamente nuevos, llegaron en tres versiones: de transporte de tropas,
de recuperacion y de mando y comunicaciones. Los diecinueve tractores
anfibios llegaron al Tercio de Armada entre 1972 y 1974, siendo asigna-
dos al Grupo Logistico de Combate (GLC) de la Agrupacion de Apoyo
Logistico (AAL). En 1974, por la orden de COMGEIM 70/74, pasaron a
formar parte de la Agrupacion de Apoyo de Combate. En 1985 se integra-
ron en el recién creado Grupo Mecanizado Anfibio (GMA).

Tras veinticinco afios de servicio, los LVT-7 fueron sometidos a una
completa remodelacion industrial, transformandose en los AAV-7A1 (Am-
phibious Assault Vehicle) de la actual Compafiia de Vehiculos Anfibios
de Asalto del Grupo de Movilidad Anfibia (GRUMA) de la Brigada “Ter-
cio de Armada”.

Sin mas, desearles que disfruten de la historia de estos tractores an-
fibios, una de las sefias de identidad del Cuerpo, que a lo largo de estos
sesenta afos han servido en todos los escenarios en los que ha desem-
barcado un Infante de Marina.

Director del Boletin de Infanteria de Marina

El Boletin de Infanteria de Marina es una publicacion
profesional militar de la Armada y tiene como finalidad facilitar
el intercambio de ideas sobre temas militares y contribuir a
la Cultura de Defensa. Los trabajos publicados representan,

Unicamente, la opinion personal de los autores sin que el
BIM, ni ningun organismo oficial, compartan necesariamente
los articulos o criterios expuestos. Todas las fotografias
pertenecen a la Oficina de Conservacion Histérica de la
Infanteria de Marina (OCHIM).




EL TRACTOR

ANFIBIO LVT-4 EN LA
INFANTERIA DE MARINA
ESPANOLA (1963-1972)

EL TRACTOR ANFIBIO LVT-7 EN LA
INFANTERIA DE MARINA ESPANOLA
(1972-1999)
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EL VEHICULO ANFIBIO DE

ASALTO AAV-7A1

EN LA INFANTERIA

DE MARINA ESPANOLA (1999-2023)
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PELICULAS RECOMENDADAS
RELACIONADAS CON LOS -
TRACTORES ANFIiBIOS

MICRORRELATOS.
GANADORES DEL CONCURSO
DEL 486° ANIVERSARIO

ENTREGA DEL PREMIO
«GRANADERO MARTIN -
ALVAREZ>» DE 2022

El Boletin de Infanteria de Marina es la publicacion profesional militar especifica del Cuerpo de Infanteria de Marina, siendo heredero
del Boletin Oficial de Infanteria de Marina que se publicaba en el siglo XIX. Tiene como finalidad facilitar el intercambio de ideas
sobre temas militares y contribuir a la actualizaciéon de conocimientos y a la cultura de defensa. Esta abierta a cuantas personas
sientan inquietud por los temas militares, y mas especificamente por los de caracter naval y anfibio.
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EL TRACTOR ANFIBIOA'A T
EN LA INFANTERIA DE MARINA

ESPANOLA (1963-1972)

Durante la Segunda Guerra Mundial la Marina de los Estados Unidos, debido al particular
escenario planteado por los atolones del Pacifico, tuvo que reinventar toda la doctrina de
la guerra anfibia y buscar nuevas técnicas, tacticas y procedimientos con los que llevar
acabo lamision.

Enlos afos treinta, algunos visionarios del Cuerpo de Marines habian visto las posibilida-
des del vehiculo de rescate sobre orugas desarrollado por Donald Roebling, el Alligator.
De la adaptacion de este vehiculo a las necesidades militares nacioé el LVT (Landing Vehi-
cle Tracked), tractor anfibio en el lenguaje militar espanol. El primer modelo, el LVT-1, fue
empleado en Guadalcanal con gran éxito para cometidos logisticos, por lo que, analizada
lavalidez de laidea, muy pronto comenzaron a fabricarse versiones blindadas para trans-
porte de personal y apoyo de fuego.



El LVT-4, el mas fabricado durante
la Segunda Guerra Mundial, fue el
to de un gran estudio de me-
esarrollo de los anteriores
s de LVT. Empez0 a produ-
partir de diciembre de 1943,
o a fabricarse mas de ocho
ades.

Espanay Estados Uni-
n una serie de acuerdos
peracion conocidos como
ctos de Madrid». Elacuerdo
de Defensa Mutua implicé la ins-
talacion en nuestro pais de bases
militares a cambio de la entrega de
una generosa ayuda militar. Una
de las unidades beneficiadas de
la llegada masiva de armamento y
vehiculos fue el Grupo Especial de
Infanteria de Marina de Cadiz, acti-
vado en 1957 para recuperar para
la Armada la capacidad anfibia y la
Fuerza de Desembarco.

«El primer modelo, el
LVT-1, fue empleadoen
Guadalcanal con gran

éxito para cometidos

logisticos »

El Grupo Especial recibié en 1961 seis camiones anfibios DUKW,
que quedaron encuadrados en la Compaiia de Transporte

del Grupo de Apoyo. Hasta la llegada de los LVT-4 en 1963 los
DUKW se utilizaron tanto como vehiculo logistico como para
llevar a tierra a las primeras tropas de asalto.
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Conlallegada de los LV T-4 el Grupo Especial pudo mecanizar por fin
a sus compainias de fusiles. En laimagen vemos un LVT-4 cargado de s
fusileros sobre la cubierta de carros de un de un buque de desembarco

LSM (Landing Ship Medium).

Los DUKW realizaron una labor in-
gente, pero al carecer de blindaje
no eran aptos para formar parte de
las olas de asalto. A partir de 1958
la Infanteria de Marina recibio6 cen-
tenares de jeeps y camiones proce-
dentes de la «Ayuda Americanay,
pero los LVT, necesarios para rea-
lizar el movimiento buque-costa y
mecanizar a las companias de fu-
siles, no estaban comprendidos en
los acuerdos firmados con los Esta-
dos Unidos.

i3

Por este motivo la Armada tuvo que
recurrir a otros mercados para ad-
quirir sus LVT. En 1963, con la me-
diacion de un chatarrero britanico,
se compraron a un ganadero nor-
teamericano dieciséis tractores an-
fibios LVT-4. Los vehiculos se utili-
zaban para transportar reses por el
rio Mississippi por lo que su estado
general era bastante deficiente.
Tras una importante revisién me-
canica por parte del taller del Grupo
de Apoyo, se formé la Unidad Expe-
rimental Anfibio-Mecanizada, cuyo
primer jefe fue el teniente Antonio
Carabot Alvarez.




En octubre de 1964 el ya capitan
Carabot, escribia en el nUmero de
octubre de la Revista General de
Marina «La adquisicién de los die-
ciséis LVT-4 con que contamos ha
sido un gran acierto, ya que si en
verdad presentaban un deplorable
aspecto al ser recibidos, unido a
un irresistible olor a podredumbre
debido todo ello al largo periodo
de inactividad a que habian estado

sometidos, no es menos cierto que
todos sus elementos fundamenta-
les como son el motor, transmision,
sistema eléctrico, tren de rodaje,
etc., estan completamente nue-
vos, como se ha demostrado en la
reciente revision efectuada por la
Empresa Nacional Bazan siendo
preciso unicamente reposiciones
de pequefia cuantia para su puesta
apunto.

Los inicios de la Unidad no fueron nada
faciles. Durante su primer afio de servicio

en el Grupo Especial los vehiculos apenas
participaron en ejercicios de adiestramiento.

Habia muchas dudas sobre su utilidad e
incluso algunos «derrotistas» -como los
llamaba el propio Carabot- manifestaron
que se habian comprado unas toneladas de
chatarra sin ninguna aplicacion practica.

En la actualidad este problema se
ha resuelto con el conocido y tan
perseguido sistema del caniba-
lismo, totalmente prohibido en los
Reglamentos de Entretenimiento,
pero que ha sido indispensable
poner en practica para demostrar
coémo es posible sacar rendimien-
to de estos elementos desahucia-
dos por los criticos de turno y lograr
de este modo que se les preste la
atencién y el apoyo necesarios
para contar entre nuestros medios
de desembarco con una Unidad de
Transportes Anfibios apta y capaz
de llevar a cabo sus misiones espe-
cificas, indispensables en este tipo
de operacionesy».

Poco tiempo después la Unidad

Experimental Anfibio-Mecanizada,
paso a ser la Compafiia de Tracto-

res Anfibios.



Conociendo

el LVT-4

En agosto de 1943 la firma Food
Machinery  Corporation (FMC)
presenté un nuevo disefio de
tractor anfibio plagado de noveda-
des y mejoras respecto a los ante-
riores. El motor pasaba de la popa
a la proa del vehiculo, permitiendo
instalar una rampa trasera para
desembarcar a las tropas de forma
rapida y sin exponerse al fuego
enemigo. La cubierta de carga re-
sultaba mucho mas diafana, por lo
que podia embarcar hasta treinta
Infantes de Marina o cuatro tone-
ladas de carga.
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Para familiarizarse con el
nuevo vehiculo, el Grupo Especial
contd con una versién en espaiiol
del manual técnico TM9-775 (en
tres tomos), el empleado por el
ejército estadounidense para el
mantenimiento de los LVT-4 porta-
personal y los LVT(A)4 y LVT(A) 5
equipados con una torre de carro
de combate ligero.

Segun definia el TM9-775
«El tractor anfibio LVT-4 es un
vehiculo autopropulsado proyec-
tado para operar en tierra y en
el agua. Esta equipado con dos
pontones o flotadores, uno a cada
lado. En la parte delantera, una
cabina cerrada aloja al conductor
y Su ayudante».

Un LVT-4 expulsa el exceso de agua de la sentina através de la
tuberia de descarga de la bomba de achique situada a proa.

«El motor pasaba
delapopaala
proadel vehiculo,
permitiendo instalar
unarampa trasera
para desembarcara
las tropas de forma
rapiday sin exponerse
al fuego enemigo»
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Los LVT-4 espanoles tenian una

configuracion de armamento ok v
variable. El auxiliar del conduc- \

tor disponia en la cabina de una \
ametralladora Browning de 7762 W Y

mm. En la cubierta de carga habia
cuatro montajes, dos fijos y dos de
pivote. Podian instalarse dos ame-
tralladoras Browning de 12°70 mm
y dos Alfa 55 de 7°92 mm o cuatro
Browning de 12°70 mm. Los dos
montajes fijos estaban situados
a los lados del compartimento
del motor, a popa del mamparo. A
estribor y babor estaban los dos
montajes de pivote.

La amplia cubierta de carga per-
mitia embarcar tanto tropas como
carga, un jeep o piezas de artilleria.
El vehiculo contaba con un chigre
gue se manejaba por medio de una
manivela situada en la banda de
babor de la cubierta de carga.

Gracias al chigre se podiaizar o
arriar larampa de popa.

"'_ Vista delinterior de la cubierta de carga.

S v, aeary Jpe
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El tractor anfibio LVT-4 X _

«Podian instalarse dos
ametralladoras Browning
de12°70 mm y dos Alfa
55de 792 mm o cuatro
Browning de 12°70 mm.
Los dos montajes fijos
estaban situados a los
lados del compartimento
del motor»

EILVT-4 pesaba algo mas de
dieciséis toneladas, loque la
convertia en un vehiculo lo
suficientemente ligero como para
tener un buen comportamiento
enelagua.

Contaba con dos flotadores,
divididos en compartimentos
estancos, a cadalado del casco.
Seis imbornales en cada flotador
eliminaban el agua acumulada.

EILVT-4 teniaunas
dimensiones considerables:
ocho metros de largo, tres de
ancho y dos y medio de alto.
Fuera del agua ofrecia un
blanco considerable y resultaba
vulnerable debido a su escaso
blindaje.
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Vista del montaje de pivote para
laametralladora.
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Cabo de una compaiiia de armas,
1966. El tripode que transporta
pertenece al soporte del caiién

sinretroceso M-20 de 75 mm.
Este tripode era similar al de la
ametralladora Browning M-1917A1.



El tractor anfibio LVT-4

llustraciones del manual TM9-775 con la descripcion
de la cubierta de carga y del mecanismo de acciona-
miento de larampa de popa.
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El LVT-4 montaba un motor radial
de gasolina Continental W-670-9A
de siete cilindros refrigerado por
aire. El combustible era gasolinade
ochenta octanos.

Desarrollaba una potencia de
doscientos cincuenta caballos a
dos mil cuatrocientas revoluciones
por minuto. La velocidad maxima
erade 30 km/h entierray de 12 km/h
enelagua.

Un auxiliar del conductor senta-
do sobre el techo de la cabina.
Se aprecian las mirillas frontales
y la de babor. La ametralladora
de proa no esté instalada.

Un Infante de Marina mantiene
el enlace con los otros tractores
anfibios gracias a un walkie-tal-

kie AN/PRC-6. Pesaba tres kilos
y tenia un alcance de poco mas
de un kildmetro y medio.

Los LVT-4 llegaron sin equipos de
comunicaciones vehicularesyenel
Grupo Especial nunca se le monta-
ron. Por este motivo los Infantes de
Marina realizaban los enlaces a tra-
vés de equipos portatiles. Los mas
habituales eran los AN/PRC-10 -que
pesaban trece kilos y tenian un al-
cance maximo de ocho kilémetros-
y los walkie-talkie AN/PRC-6.

Los LVT-4 tenian un blindaje ligero,
por lo que la proteccién que brin-
daba a los Infantes de Marina era
escasa. La chapa de acero variaba
desde los trece milimetros del fron-
tal a los seis milimetros en el techo
ylos laterales.




Detalle de la cabina, la parte mas blindada del vehiculo.
Tenia dos mirillas en el frente y una a cada lado.

Abajo:Vista superior del compartimento del motor y vista
posterior del motor Continental W-670-9A.
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Abajo: Panel de instrumentos del conductory
detalle de las mirillas y la ametralladora del auxiliar
del conductor.
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Arriba: Mandos del conductor. Las dos pa-
lancas a los lados del asiento servian para
actuaren ladirecciony como frenos median-
te unatrinca de empunadora con botones.
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Escotilla del auxiliar del conductor.
Destacan la manivela parael cierrey el
periscopio en su alojamiento.




Detalle del asiento del auxiliar del
conductor. llustracion extraida
del TM9-775.
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La cadena del LVT-4 era muy dife-
rente alas de los carros de combate
ligeros y medios. Contaba con es-
labones interiores y exteriores que
se mantenian unidos por medio de
pasadores de fijacién. Sobre las
placas transversales de los esla-
bones exteriores se montaban las
piezas mas caracteristicas de la
cadena: las garras. Gracias a ellas

cdid 4

2023

se conseguia la traccion en tierra.
En el agua actuaban como paletas,
logrando la propulsion del vehiculo
durante la navegacion.

La cadena circulaba sobre
once ruedas de marcha y dos ro-
dillos de vuelta. La rueda dentada
propulsora estaba a proay la ten-
sora a popa.
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El tractor anfibio LVT-4 X‘ m

Interior de un LVT-4 navegando

il 8
haciala playa. En primer plano se
aprecian tanto la ametralladora
-~ Browningde 12’70 mmcomola
l Alfa55de 7°92 mm.
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Tres LVT-4 del Grupo Especial
cargadas de fusileros cruzan la
linea de partida y se dirigen hacia
la playa. Las banderas espariolas
pintadas enlos costados de los
vehiculos son claramente visibles.
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El tractor anfibio LVT-4 X _

El estreno.

Operacion
Steel Pike1964

El Grupo Especial, buscando ad-
quirir un alto nivel de eficacia en
la guerra anfibia, llevaba a cabo
ejercicios de adiestramiento de to-
dos los niveles. En 1969, cuando
se transformo en el actual Tercio
de Armada, habia realizado ciento
diez maniobras, tanto nacionales
como internacionales, de nivel Gru-
po. En octubre de 1964 tuvo lugar
la llamada operacién Steel Pike, el
ejercicio anfibio internacional méas
importante realizado en Espafia
hasta esa fecha. Participaron una
Fuerza Expedicionaria de Marines
(MEF) y un Batallon Reforzado de
Desembarco (el BRD /1) del Grupo
Especial, totalizando mas de veinte
mil hombres y ochenta y cuatro bu-
ques de guerra.
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Zona de Embarque del Arsenal
dela Carraca.
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Para la Compania de Tractores An-
fibios del capitdn Antonio Carabot
supuso la puesta de largo a nivel
internacional. Esto era todo un reto
ya que los vehiculos, aunque sus
dotaciones los mantenian con gran
celo, eran propensos a las averias.

El detalladisimo plan de em-
barque de la orden de operaciones
estableci6 que la Compania de
Tractores Anfibios se desplazara
desde el Cuartel de Batallones de
San Fernando hastalazonade em-
barque -establecida en el arsenal
de la Carraca- y embarcara en los
buques LSM-2y LSM-3 (Landing
Ship Medium) nueve de sus LVT-4.



;'6;
m \V Boletin de Infanteria de Marina - n° 36 - Especial - 2023

El cometido principal de la seccion

de LVT eradesembarcaren lapla-

yaazul, en primeraolayalahora

H, alos ciento sesentay ocho In-

fantes de Marina de las secciones

de asalto de las comparias By D.
Posteriormente y desde la playa *
debia apoyar por el fuego el avan-
ce de lacompania B.

\
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La mision del BRD 1/1 (TG 187.2),
comenzando a la hora H del dia
D, era realizar operaciones de
desembarco anfibio de superfi-
cie sobre la playa azul, atacar a la
orden para conquistar el objetivo
de la Fuerza ALFAYy estar prepara-
do para reembarcar a la orden. El
desembarco en la playa azul (Pica-
cho) se realizaria por mediode LVT
y embarcaciones tipo LCVP (Lan-
ding Craft, Vehicle, Personnel), y
LCM (Landing Craft Mechanized).
Tras ocupar diferentes objetivos,
realizar un paso del rio Tinto en
LVT y efectuar un envolvimiento
vertical sobre Huelva, el BRDI/1
debia establecerse a la defensiva
al norte del objetivo ALFA sobre las
avenidas de aproximacion.
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Izquierda: Diagrama de desem-
barco de la primera ola formada
porocho LVT. Elnoveno LVT era

el de recuperacion y no estaba
enestaola.

Arriba: Cuadro de asignacion de
embarcaciones y vehiculos anfi-
bios. Cada LVT embarcé veintiin
hombres de las secciones de
asalto de las compafias By D.
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En las siguientes fases de la accion
debia mantener la playa vigilada
para evitar infiltraciones y estar pre-
parada tanto para evacuar bajas
hacia los buques como para trans-
portar otras companias y vehiculos
a la otra orilla del rio Tinto. La sec-
cion de tractores anfibios cumplié a
la perfeccién con todos sus come-
tidos y fue felicitada por el ministro
de Marina.
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«En noviembre de
1966 fue declarado
reglamentario el
Manual de Embarque,
estableciendo asi
la doctrina paralos
transportes tacticos»



El tractor anfibio LVT-4

Desembarcando

de los buques
anfibios

Para llevar a cabo con éxito una
operacion anfibia es preciso que
la Fuerza de Desembarco llegue a
tierra de forma rapida y ordenada.
La maxima potencia y entidad de
las tropas puestas en tierra debe
alcanzarse en el menor tiempo po-
sible, lo que implica una total coo-
peracion en el planeamientoyenla
ejecucion entre las tropas embar-
cadasy los correspondientes esca-
lonesy 6rganos navales.

En noviembre de 1966 fue de-
clarado reglamentario el Manual
de Embarque, estableciendo asi la
doctrina para los transportes tacti-
cos que realizaran los buques, uni-
dades y organizaciones operativas
de fuerzas de laArmada.
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El grueso de las unidades, aprovi-
sionamientos y medios de la Infan-
teria de Marina embarcaban en los
grandes transportes de ataque. En

marzo de 1965 causé alta en la Ar-

mada el transporte de tropas TA-11

Aragén, antiguo USS APA-218 No-

ble. El Aragén transportaba veinte

embarcaciones LCVP, una LCPy -
dosLCM.

En abril del mismo afio lo hizo el
transporte de carga TA-21 Castilla,
anteriormente USS AKA-53 Archer-
nar. Incluia quince embarcaciones
LCVPy nueve LCM.

Silueta del TA-11 Aragon, antiguo
USS APA-218 Noble. Causo baja
enlaArmadaen 1982.
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El tractor anfibio LVT-4

Infantes de Marina a bordo de una
lancha de desembarco LCM (Lan-
ding Craft Mechanized), dejando el
buque TA-11 Aragén por la banda
de estribor. Los prismas para iden-
tificacion del equipo de embarca-
cion son claramente visibles.
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Con la llegada de los transportes
TA-11 Aragén y TA-21 Castilla se
constituy6 el Mando Anfibio, con
sede en la Base Naval de Punta-
les. Ademas del Grupo de Trans-
portes formaban parte del Mando
Anfibio la Flotilla de Desembar-
co (los tres buques tipo LSMy la
Escuadrilla de Barcazas BDK), el
Grupo Naval de Playa y el Centro
de Instruccion y Adiestramiento de
Operaciones Anfibias.

TA-21 Castilla, anteriormente
USS AKA-53 Archernar. Caus6
bajaenlaArmadaen 1982y fue
desguazado en 1987.
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Los medios empleados para trans-
portar el material y personal a tierra
eran fundamentalmente embarca-
ciones tipo LCVP (Landing Craft
Vehicle Personnel) y LCM (Lan-
ding Craft Mechanized). La Com-
pania de Organizacion y Movimien-
to en Playa de la Unidad de Apoyo
Logistico del Grupo de Apoyo erala
encargada de controlar la llegada a
la playa de personal y medios.

Los LVT-4 resolvieron el proble-
ma de dotar de proteccion y movili-
dad a las primeras olas de asalto.
Los buques del Mando Anfibio mas
apropiados para embarcar los trac-
tores anfibios eran los tres buques
LSM (Landing Ship Medium) de la
Flotilla de Desembarco.
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En abril de 1960 se incorporaron
a la Marina espafiola tres buques
de desembarco tipo LSM (Landing
Ship Medium) procedentes de la
Flota de Reserva de la US Navy.
Dado que llevaban varios afios pa-

rados, los buques fueron sometidos
antes de la entrega a una completa
revision y puesta a punto por la Ma-
rine Astoria Construction Company
de Oregon. La propulsion corria a
cargo de dos motores diésel 16-278A

de General Motors capaces de de-
sarrollar 2280 CV, pudiendo alcan-
zar una velocidad maxima de trece
nudos. En sus doscientos setentay
nueve metros cuadrados de bode-
ga podia transportar tres carros de
combate medios, nueve camiones 3
DUKW o seis LVT-4.

.l...ﬁ.._u. &l niii “Li;lhk S w

Izquierda: LVT-4 a bordo de
un buque de desembarco tipo
LSM (Landing Ship Medium).

Se reconoce el cafidn antiaéreo
Bofors de 40 mm de proa. Este
montaje, de tubo simple, sustituyd
al original de tubo doble que
llevaban los buques cuando
salieron de astilleros en 1943.
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Dado que eran capaces de realizar
navegaciones ocednicas contaban
con alojamientos tanto para la do-
tacion como la Fuerza Embarcada.
El armamento de las LSM espafio-
las estaba compuesto por un cafién
antiaéreo Bofors de 40 mmaproay
dos Oerlikon de 20 mm.

Ola de LVT-4 navegando haciala
playa. Se aprecia el fondo la silueta
de unbuque LSM.

o = i

Primer plano del cafién de
estribor Oerlikon de 20 mm.

Un LVT-4 bajando por larampa
de un buque LSM. Un oficial naval
dirige la maniobra.
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Con la creacion del Tercio de
Armada la Compania de Tracto-
res Anfibios se transformé en la
Compafnia de Vehiculos Anfibios.
La plantilla te6rica de 1970 era de
ciento cincuenta y siete Infantes
de Marina e incluia una Seccién de
Tractores Anfibios y una Seccion de
Camiones Anfibios.

La dotacion tedrica de vehicu-
los, que nunca se completd, era de
doce DUKW, veinte LVT-4 porta-
personal, dos de comunicaciones 'y
dos de recuperacion.

En 1972 los veteranos LVT-4
fueron dados de baja y sustituidos
porlos modernos LVT-7.

Soldado de una escuadra de
ametralladoras. Carga con dos cajas
de municiéon de 7°62 mm y canones de
respeto para la ametralladora.
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Organigramas del Grupo Logistico de Combate del Tercio

de Armada y de la Compafiia de Vehiculos Anfibios,
plantillade 1970
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' El tractor anfibio LVT-4 X _

Infantes de Marina descendien-
do porlarampade unLVT-4.
Todos portan el incobmodo y vo-
luminoso chaleco salvavidas de
tropas embarcadas.
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EL TRACTOR ANFIBIO LVT-7

EN LA INFANTERIA DE MARINA
ESPANOLA (1972-1999)

A comienzos de ladécada de los setenta, los LVT-4 habian alcanzado el limite de su
rativay la Compaiia de Tractores Anfibios pedia a gritos la llegada de un nuevo veh

Elrelevo natural no podia ser otro que el LVT-7, desarrollado por la firma FMC (Food
Corporation), que en 1972 comenzaba a recibir el Segundo Batalléon de Tractores A
los marines con base en Camp Lejeune. En ese mismo afio la Armada realizé un
dieciséis vehiculos de transporte de tropas (LVTP-7), dos de comunicaciones (LVT
de recuperacion (LVTR-7). Los diecinueve tractores anfibios llegaron al Tercio de Armada
entre 1972y 1974, siendo asignados al Grupo Logistico de Combate (GLC) de la Agrupacién
de Apoyo Logistico (AAL). En 1974, por la orden de COMGEIM 70/74 pasaron a formar parte
de la Agrupacion de Apoyo de Combate. En 1985 se integraron en el recién creado Grupo Me-
canizado Anfibio (GMA).



Los vehiculos que llegaron al Ter-
cio de Armada eran completamen-
te nuevos, incorporandose a las ta-
blas de armamento y material de la
Infanteria de Marina en las mismas
fechas que los marines estadouni-
denses los estaban recibiendo.

Con antelacion a la recepcion
de los vehiculos, quince Infantes de
Marina de diferentes empleos reali-
zaron un curso de mantenimiento y
manejodel LVT-7 en Camp Lejeune
(Carolina del Norte). Estos pione-
ros regresaron a Espafna a bordo
del buque dique USS Pensacola,
desembarcando ellos mismos, en
la Base Naval de Rota, la primera
remesa de LVT-7 y trasladandolos
circulando por carretera hasta el
Cuartel de Batallones de San Fer-
nando (Cadiz).

«Quince Infantes
de Marina de
diferentes empleos
realizaron un curso
de mantenimiento
y manejo del LVT-7
en Camp Lejeune
(Carolina del Norte)»

Ola de LVTP-7 llegando a playa de Carboneras en 1973. Mientras
que el LVT-4 se desplazaba en el agua gracias a la forma de sus
cadenas, los vehiculos de la familia LVT-7 lo hacian gracias a los
dos propulsores, conocidos como hidrojets, situados a popa del
vehiculo. Podia alcanzar en el agua una velocidad maxima de trece
kilbmetros por hora.




(s

o
Q

m X Boletin de Infanteria de Marina - n° 36 - Especial - 2023

Dos de los recién estrenados EITA-31 Galicia (posteriormente =

LVTP-7 navegando junto al L-31 Galicia) era un buque dique '
TA-31 Galicia frente ala playa de tipo LSD (Landing Ship Dock) de | |
Carboneras (Almeria). Llama la la clase Casa Grande (ex LSD-25
atencion el vistoso traje de aguas USS San Marcos). Estuvo en
de color amarillo que viste el jefe servicio en laArmada espanola -
del vehiculo. desde 1970 hasta 1988.

Conociendo
el LVT-7

El funcionamiento del LVT-7
resultaba relativamente sencillo
y las tripulaciones descubrieron
muy pronto que sus prestaciones,
tanto en tierra como en el agua,
eran muy superiores a las del
LVT-4.

El casco estaba construido en
aluminio, lo que lo hacia mas ligero
pero también menos resistente al
fuego enemigo. Las dimensiones
eran importantes, casi ocho metros
de longitud por tres de ancho y otros
tanto de alto, pero resultaba agil en
los desplazamientos gracias a los
cuatrocientos caballos de potencia
del motor diésel 8V53T.
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Dimensiones del LVTP-7 extraidas de la ficha logistica del Manual
de Caracteristicas de los Vehiculos de Infanteria de Marina,

edicion de 1991.

Curiosamente el dibujo corresponde a una LVTC-7, el modelo de
comunicaciones, en lugar del porta personal.

Para controlar la direccion

del LVTP-7, tanto navegando
como circulando en tierra, el
conductor empleaba el volante
de direccién. Para la vision
nocturna con faros infrarrojos
el conductor podiainstalar en
su escaotilla el periscopio M-24.
Detras del conductor se situaba
el jefe de tropas.

Para facilitar la vision sobre la
escotilla del conductor disponia,
ademas de los sietes bloques
de vision, de un periscopio
M-17C.



La salida del agua, tal y como
aconsejaban los manuales,
debia realizarse por terreno
firme y libre de obstaculos,
evitando orillas pantanosas y
pendientes escarpadas.

Cuando las cadenas
impulsaban el vehiculo por
rompientes poco profundas
debia situarse el interruptor de
seleccidn en la posiciéon WATER/
TRACKS. Una vez en tierra debia
seleccionarse en la posicion LAND.

En el interior, repartidos
en tres bancos, viajaban los
veinticinco fusileros. Estos
accedian al vehiculo por la gran
rampa posterior o, si la rampa
estaba cerrada, por la puerta de
acceso del personal. La parte
superior del vehiculo contaba con
dos compuertas de carga que se
accionaban manualmente.
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El compartimento de tropas
disponia de sistema de ventilaciéon
y de calefaccion asi como
alumbrado interior. El mando de
luces tenia tres posiciones: luz
roja, luz blanca y apagado. El
conductor contaba con un bloque
de iluminacion similar.

Cuando el vehiculo entraba
en el agua, el conductor debia
colocar el selector de medio de
propulsién en la posicion WATER/
JETS ylapalancade cambioenla
primera velocidad, conectandose
automaticamente las bombas de
achique hidraulicas.

«En el interior
viajaban los
veinticinco fusileros.
Estos accedian al
vehiculo porlagran
rampa posterior o por
la puerta de acceso
del personal.»
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EILVTP-7 con niumero tactico 211
saliendo de playa y dirigiéndose
hacia el interior del Campo de
Adiestramiento de la Sierra del
Retin (Cadiz).

Eljefe del vehiculo y el conductor
llevan un vistoso chaleco salvavi-
das naranja mientras que el jefe de
tropas embarcadas lleva un chale-
co verdoso.
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Tres LVTP-7 salen de playa y marchan hacia el interior del Campo de
Adiestramiento de la Sierra del Retin. En tierra los LVT-7, impulsados por
sus cadenas, podian alcanzar una velocidad maxima de sesenta y cinco

kilbmetros por hora.

Pesaba dieciocho toneladas y contaba con una suspension mixta de
amortiguadores y barras de torsion. Los setecientos litros del depésito de
combustible le daban una autonomia de quinientos kilémetros en tierray ¢

mas seiscientos navegando.

El armamento del LVTP-7,
ubicado en la torreta del jefe del
vehiculo, era una ametralladora
Browning M-85 de calibre 12770
mm, la misma que montaban las
cupulas de los carros M-48A3 y
M-60. El cierre de este arma tenia
algunas diferencias con respecto
al de la Browning M-2. Las cajas
de municion utilizaban el eslabon
M-15A2 en lugar del habitual
M-9 y contenian setenta y cinco
proyectiles en lugar de cien.

La torreta se accionaba por
un sistema electro-hidraulico
y el disparo del arma se hacia
eléctricamente. En caso de fallo
del sistema tanto el manejo como
el disparo podia realizarse de
forma manual.

Poco después de que los LVT-7
llegaran a San Fernando se
organizo una comision para realizar
un curso de mantenimiento de los
vehiculos en labase de los marines
de Camp Pendelton (California).

Asistieron un capitan, dos
cabos 1° y dos funcionarios
civiles. Asu regreso éste personal
creo el grupo de mantenimiento de
cadenas del Tercio de Armada.
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Vista del sistema de alimentacion
de la ametralladora Browning
M-85. llustracién original del
manual TM-07007A-10/2.
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llustraciones de la guia de estiba del equipo auxiliar
del LVT-7 publicada en el manual TM-070007A-10/2.
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7.- Municién de 12,70
mm,
i.:ﬂnhi;mﬂqm i a:
8,- Munlcibn de 12,70 a.-:..hmd-m-_
glm - ' 12.-0.”4-1:-&?3!010@0!1 Ponex <l
8,- Fusil mmﬂ.m-lﬂ‘!nﬂnhﬁh*

Edicién de bolsillo espanola del
TM-07007A-10/2.

Los componentes de la dotaciony
el personal de mantenimiento de los
LVT recibian estas practicas guias
para familiarizarse con el vehiculo.




Detalle del conductory el jefe
de tropas embarcadas. Llamala
atencion el escudo pintado junto

al puesto del conductor, en el que
se aprecian unas lanzas, un 6valo
con el escudo de Infanteria de
Marinay la coronareal.

El Grupo Mecanizado Anfibio
(GMA) lucio las lanzas delArma de
Caballeriay el color azul celeste
ensuescudoy llegd adenominar
escuadrones a sus compafiias.

Enla Sala Histérica del Cuartel
de Batallones se conserva un
repostero del GMAcon laleyenda
«Grupo de Caballeria».

Un LVTP-7 junto alarampa de

acceso al cafio 18 en el Segundo

Campamentodel Cuartelde
Batallones de San Fernando
(Cadiz). Ladotacion llevael
chaleco salvavidas naranja de
alta visibilidad y cascos CVC
(Combat Vehicle Crewman)
modelo T-56-6.

Enla segunda mitad de los

afos ochenta se sustituyeron

las vistosas marcas, numeros y
escudos de color amarillo por otras
mas discretas de color negro.




Fusileros del Primer Batallon de
Desembarco a bordode un LVTP-7.
Lucen la uniformidad tipica de fina-
les de los afos noventa: uniforme
FN-82, casco Marte Il y correajes
M-82. El chaleco salvavidas es de
color naranja. Elarmamentoes el
fusil CETME Ly la ametralladora
ligeraAMELI. Sise instalaba en

la bodega la bancada central, la
LVTP-7 podia transportar hasta
veinticinco fusileros. Retiradas las
bancadas podia utilizarse para el
transporte de hasta cuatro mil qui-
nientos kilos de carga.

Escudo del Grupo Mecanizado
Anfibio (GMA) en una pared de
los barracones del patio Capitan
Molinero del Tercio de Armada.




Modelos de

LVT-7
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Como vimos al principio del
capitulo, la Armada realizé el
pedido de vehiculos LVT-7 en
1972. En un plazo corto de tiempo
llegaron al Tercio de Armada los
dieciséis vehiculos de transporte
de tropas (LVTP-7), los dos de
comunicaciones (LVTC-7) y el de
recuperacion (LVTR-7).

Los LVTC-7 estaban disefiados
para actuar como puesto de
mando movil de nivel Batallon
o Agrupacion Reforzada de
Desembarco. Al estar marcados
con el numeral C01y C02 eran
conocidos popularmente como
«las Charlies».

«En un plazo corto de

Montaban equipos de
comunicaciones de diferentes
tipos, fundamentalmente de
la serie AN/VRC-12 (receptor-
transmisor RT-246 y receptor
R-442) y AN/VRC-46 (receptor-
transmisor RT-524 y receptor
R-442). También se le podian
instalar equipos de HF, UHF y
una central telefénica.

tiempo llegaron al Tercio
de Armada los dieciséis
vehiculos de transporte
de tropas (LVTP-7), los
dos de comunicaciones
(LVTC-7)yelde
recuperaciéon (LVTR-7)»

‘ LY
el n L4
UnodelosdosLVTC-7 dela
Compaiiia de Tractores Anfibios
desfila por la avenida de laFlota
del Cuartel de Batallones de San
Fernando (Cadiz).

)

L
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El tractor anfibio LVT-4 XQ

Buque de Desembarco de Carros L-13 Conde de
Venadito, antiguo USS LST-1159 Tom Green County.
Fue incorporado ala Armada espainolaen 1972 y dado
de bajaen 1990. Suamplia bodega de carros le permitia
transportar hasta treinta LVT-7.

Conjunto de antena AS-1729 VRC que montaba el
LVTC-7. Se componia de la base de antena MX-6707
VRCYy los elementos de antena AS-1730 VRC y
AT-1095 VRC.

AMNTEMMA MATCHING
UMIT-BASE
M 4707 AT



Vista del interiordel LVTC-7.
En el lado de babor estaban los
puestos de los operadores de
radio. Aestribor se sentaban los
miembros de la Plana Mayor
del Batallon.

LosdosLVTC-7yelLVTR-7 e
fotografiados en los hangares
del Cuartel de Batallones de San
Fernando (Cadiz) a principios de
los afios noventa.




Dimensiones del LVTR-7 extraidas de laficha
logistica del Manual de Caracteristicas de los
Vehiculos de Infanteria de Marina, ediciéon de 1991.

3,2Bm

«Al estar marcados
conelnumeral CO1y
C02 eran conocidos
popularmente como
‘las Charlies’ »

El tnico LVTR-7 del Tercio de Armada,
con nimero tactico R01, fotografiado
en el Segundo Campamento del
Cuartel de Batallones de San
Fernando (Cadiz).

La dotacién era de cinco
Infantes de Marina. La capacidad
de carga de la grua, montada
en el techo, era de cuatro mil
quinientos kilos.

En su interior tenia un pequeno
taller con grupo electrégeno,
equipo de soldadura, compresory
juegos de herramientas.

El peso total del vehiculo erade
veintidos toneladas y media.
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El tractor anfibio LVT-4 X m

Tras mas de quince afios de uso
intensivo, en el afio 1989, los
LVT-7 fueron modernizados por
la Compafia Construcciones y
Auxiliar de Ferrocarriles (CAF) de
Zaragoza.

A finales de los afos noventa
todos los LVT-7 seguian en servicio,
pero acumulaban muchisimas
horas de funcionamiento en sus
componentes, siendo necesaria
bien la sustitucion de los mismos
0 una remodelacién industrial
en profundidad. La Armada opt6
por enviarlos una vez mas a la
fabrica de CAF en Zaragoza para
transformarlos en Vehiculos
de Asalto Anfibio AAV-7A1
(Amphibious Assault Vehicle).

«Afinales de los ainos
noventatodos los LVT-7
seguian en servicio,
pero acumulaban
muchisimas horas de
funcionamiento»
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«Buenaparte de Ias nuevas tecmcas tactlcas Y.«
procedlmlen tos se basaban en Ia capac:dad de
transportara los Infantes de Marma»

EL VEHICULO ANFIBIO DE
ASALTO AAV-7A1|3, B .\

INFANTERIA DE MARINA
ESPANOLA (1999-2023)

La implantacion de nuevas técnicas de asalto anfibio a lo largo de los ailos noventa, funda-
mentalmente las operaciones OTH (Over The Horizont o Mas Alla del Horizonte) implicaron la
necesidad de contar con medios que pudieran transportar ala Fuerza de Desembarco hastala
costa de forma mas rapiday desde mayores distancias. Buena parte de las nuevas técnicas,
tacticas y procedimientos se basaban en la capacidad de transportar a los Infantes de Marina
tanto por aire, incrementando el niimero de helicépteros disponibles parallevar a cabo opera-
ciones anfibias, como por mar, contando con lanchas de desembarco mas rapidas y tractores
anfibios mas capaces.




En la segunda mitad de los
anos noventa la sustitucion o re-
modelacién industrial de los
LVT-7 resultaba fundamental.
Ante el estancamiento del futu-
rista proyecto norteamericano de
Vehiculo Anfibio de Asalto Avan-
zado o AAAV (Advanced Amphi-
bious Assault Vehicle), la Armada
optd por enviar de nuevo a Zara-
gozasus LVT-7.

EILVTP-7 con numero tactico 123, recién llegado al Tercio de
Armada tras la revision general de CAF en Zaragoza, realiza
pruebas de navegacion en el cafio 18 de San Fernando (Cadiz).
Esta fue la ultima version de LVT-7 antes de su transformacion
enAAV-7A1.

[ ]




Visita de autoridades de la Arma-
daalasinstalaciones de la com-
pafiia Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles (CAF) de Zara-
gozaen el afo 2000. Las ultimas
unidades de AAV-7A1 estan a
punto de salir de los talleres de la
Avenida de Catalunay volver al
Tercio de Armada.

Los vehiculos fueron sometidos
aintensas pruebas de esfuerzoy
superacion de obstaculos antes
de serentregados a la Armada.
En laimagen un AAVP-7A1
afronta un obstaculo vertical
mientras sale del agua.
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El vehiculo anfibio de asalto AAV-7TA1

T \ De nuevo CAF, ahora filial de
e . BAE Systems, fue la elegida por
[ = f‘ = = 1 . la Armada para transformar los
i ¢ s ey S Y N LVT-7 en AAV-7A1 (Amphibious
1 f ! § vehiclANfbigs de Asalto s Assault Vehicle o Vehiculo Anfi-

familiarizan con sus nuevos vehiculos
AAVP-7A1 bajando porlarampa

de proa del L-41 Hernan Cortésy
embarcando en una LCM-1E del
Grupo Naval de Playa.

bio de Asalto) una version dise-
Aada por la firma norteamerica-
na United Defense.

El complejo proceso indus-
trial dio comienzo en diciembre
de 1997.

El programa de modernizacion
de las dieciséis unidades por-
tapersonal, las dos de mando y
comunicaciones y la de recupera-
cion fue completo y costoso: seis
mil millones de pesetas, algo mas
de treinta y seis millones de euros.

It

~ /- Los trabajos implicaron la
H ; transformacién completa del ve-
4 hiculo. Sélo se aprovecharon las
U '! barcazas originales; el resto tuvo

- : que sustituirse.
Il'.‘ IJ. i
h’i{ En mayo del afio 2000 se reci-

bié en el Tercio de Armada el ulti-
mo de los vehiculos modificados.

¥

«El complejo
proceso industrial
dio comienzo en
diciembre de 1997»




adra S de salidade lo
a a 1a ala one
o[ . e aragoza egada
ge Io AA R 0 a e anado
VEHICULO FECHA CANTIDAD
LVTP-7 ENERO 1998 5
LVTC-7 ENERO 1998 1
LVTP-7 MAYO 1998 3
LVTP-7 MAYO 1999 3
LVTP-7 JULIO 1999 2
LVTC-7 JULIO 1999 1
LVTR-7 JULIO 1999 1
LVTP-7 NOVIEMBRE 1999 3

VEHICULO FECHA CANTIDAD
AAVP-7A1 JULIO 1999 5
AAVC-7A1 JULIO 1999
AAVP-7A1 | NOVIEMBRE 1999
AAVP-7A1 JUNIO 2000
AAVC-7A1 JUNIO 2000
AAVR-7A1 JUNIO 2000

[ P T, N K

Numeros tacticos asignados a

los AAV-7A1.

VEHICULO NUMERAL CANTIDAD
AAVP-7A1 100 1
AAVP-7A1 111/112/113 3
AAVP-7A1 121/122/123 3
AAVP-7A1 131/132/133 3
AAVP-7A1 | 211/212/213 3
AAVP-7A1 | 221/222/223 3
AAVC-7A1 C01/C02 2
AAVR-7A1 RO1 1

Simbolo tactico de la
Compaiia de Vehiculos
Anfibios de Asalto.
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Segun reconocieron las propias
autoridades de la Armada en
el acto que tuvo lugar en las
instalaciones de CAF en Zaragoza
en mayo de 2000 «El resultado final
del programa de transformacién
de los LVT-7 a AAV-7A1 ha
sido altamente satisfactorio.
Esto ha sido fruto del trabajo y
colaboracién de los responsables
de la Armada, que han dirigido y
coordinado el programa, y en el
que han estado siempre presentes
el esfuerzo y el buen hacer de
las empresas CAF y United
Defense. Este nuevo modelo
incorpora las ultimas tecnologias
existentes actualmente para
este tipo de vehiculos. Podemos
congratularnos de haber
conseguido el objetivo de cumplir
con el compromiso de calidad
fijado dentro de los plazos de
entrega establecidos.»

Marzo del afio 2000. Dos AAVP-7A1 se
preparan para iniciar un ejercicio de tiro de
ametralladora y lanzagranadas en el campo K
del Campo de Adiestramiento de la Sierra del
Retin (Cadiz).

AR A |
e Y 'rr_-r*_i' { -i_' 1y,
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Fusileros del Primer Batallén de
Desembarco junto a sus AAVP-7A1
en el Campo de Adiestramiento de la
Sierra del Retin (Cadiz).




Los AAV-7A1 regresaron a
su unidad de origen, el Grupo
Mecanizado Anfibio (GMA).

En el afo 2001 el GMA fue
disuelto, credndose en su lugar el
Tercer Batallon de Desembarco
Mecanizado (BDMZ Ill). Los
AAVP-7A1 fueron asignados ala 92
Compainiia donde se estructuraron
en una seccion de asalto anfibio y
dos de infanteria mecanizada.

El resto de vehiculos pasaron
a formar parte de la Compaifiia
de Plana Mayor del BDMZ lll;
los AAVC-7A1 a la Seccién de
Comunicaciones y el AAVR-7A1 al
Pelotdon de Mantenimiento.

El vehiculo anfibio de asalto AAV-7A1

Con la progresiva mecanizacion
del BDMZ 11l con vehiculos Pirafia
I, los AAV-7A1 fueron transferidos,
en marzo de 2004, a otra nueva
unidad de la Brigada de Infanteria
de Marina: el Grupo de Armas
Especiales (GRAE), que aglutind
los apoyos de combate del Tercio
de Armada que no tenian cabida en
otras unidades.

Un total de cincuenta y un
Infantes de Marina cesaron en el
Tercer Batallon de Desembarco
Mecanizado y pasaron a constituir,
dentro del Grupo de Armas
Especiales, la nueva Compaiia de
Vehiculos Anfibios de Asalto.

2

La anterior Compafia de
Transportes Anfibios de Asalto
(Cia. TAA) siempre fue conocida
en el Tercio de Armada como la
Compariia de LVT. Algo similar
ocurrié en esta ocasion; a la
Compaiiia de Vehiculos Anfibios
de Asalto (Cia. VAA) se la conoce
como Compafiia de AAV, por su
acrénimo eninglés.

En 2010 el Grupo de
Armas Especiales cambié su
denominacién por la de Grupo de
Movilidad Anfibia (GRUMA).

Banderin de la Compafia de
Vehiculos Anfibios de Asalto del
Grupo de Movilidad Anfibia.

Un AAVP-7A1 bajando por
la rampa de popa del L-41
Hernan Cortés.
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Izquierda, derechay abajo: Dos
AAVP-7A1, procedentes del
L-42 Pizarro, navegando frente
a la costa de Almeria.

Conlamar agitada, al atravesar e
rompientes y en el lanzamiento
desde buques, las escatillas
deben estar cerradas.

Durante las operaciones en el
agua las escotillas del conductor
y del jefe del vehiculo deben
estar abiertas para un mejor
control y visibilidad.




«Enelano2001el
GMA fue disuelto,
creandose en sulugar
el Tercer Batallon
de Desembarco
Mecanizado (BDMZIII). «

La Compafia de Vehiculos
Anfibios de Asalto tiene como
mision principal mecanizar a
las companias de fusiles en el
asalto anfibio y participar en las
operaciones en tierra formando
parte de una unidad mecanizada.

De forma secundaria puede
asumir funciones logisticas
transportando personal o material.
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En mayo de 2005 la Jefatura
de Apoyo Logistico (JAL) de la
Armada firmé con la empresa SPA-
MIR un contrato de mantenimiento
de cuarto escalén para la
rehabilitaciéon integral de unos
vehiculos que, en poco mas de
cinco anos, habian tenido un uso
muy intenso.

En el ano 2007 el grupo
industrial SPA, ante la falta
de viabilidad de la compaifiia,
inicié un proceso de concurso
de acreedores. El contrato de
mantenimiento fue asumido por la
firma Fluidmecanica, por lo que los
vehiculos que todavia estaban en
proceso de rehabilitacién fueron
trasladados de Getafe (Madrid) a
Chiclana de la Frontera (Cadiz).

Para los aficionados a las
maquetas a escala, indicar que
los AAV-7A1 -que salieron del
Tercio de Armada con su color
original verde grisaceo- regresaron
pintados con el esquema de
camuflaje de tres colores OTAN.

T gt —
-‘r}. i
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Conociendo el
AAV-7A1

A pesar de los miles de millones
de délares invertidos, el
ambicioso programa AAAV de
General Dynamics Land Systems
(denominado posteriormente EFV
por Expeditionary Fighting Vehicle)
resulté un completo fracaso y fue
cancelado. El Cuerpo de Marines,
sabedor de las dificultades y
retrasos del disefio del AAAV, optd
a mediados de los afios ochenta
por incrementar las capacidades
de sus LVT-7 (Landing
Vehicle Tracked o Vehiculo de
Desembarco de Cadenas).

Las primeras mejoras dieron
lugar al modelo denominado
LVT-7A1. Cuando a finales de los
ochenta se instalé la torre UGWS
(Upgunned Weapons Station)
el vehiculo pas6 a denominarse
definitivamente AAV-7A1
(Amphibious Assault Vehicle o
Vehiculo Anfibio de Asalto).

«El Cuerpo de
Marines, sabedor
de las dificultades y
retrasos del diseino
del AAAV, optd a
mediados de los
anos ochenta por
incrementar las
capacidades de sus
LVT-7»
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Anillos o8 remaolgue

El casco del AAV7-A1 es de
aluminio soldado tratado
contra corrosion, con dife-
rentes grosores segun las
necesidades de proteccion
balistica. Para garantizar

la estanqueidad todas las
aberturas hacia el exterior
cuentan con juntas de goma.

Elinterior del vehiculo se
divide en diferentes compar-
timentos:

El vehiculo anfibio de asalto AAV-7A1

Escolilla de camga

Viga cemral da la
ascotila da canga

Antena
receglora Apayo de la

\EISC{INIII o caga

Rejilla da
salida
oy aire

- Compartimento de perso-
nal o carga. Cuenta con dos
bancadas unaen cada banda,
que se pueden plegar. En este
compartimento se encuen-
tran también los equipos de
comunicaciones. En la parte
inferior se encuentran las
tapas de la sentina.

-Rampa. Hacia el interior
cuenta con una manivela
para liberacion del remolque
en tierra, mando de liberacién

Salda de drenaye

Antonag
PLRS
Antena
L R Antena
‘/ RT
Sueelta répids de
riesmahg e B dgua

comramcendios -

Apoyo da la
ascotila do camga
Exhaustiscion
da la
calelection

de emergenciade larampay
porton de personal con mani-
vela de apertura.

- Compartimento motor.
Contiene los elementos del
grupo motopropulsor (motor
y transmision). A proa del
compartimento motor se
encuentran los accesos alos
flotadores de proa.

-Puestos de la dotacion. Con-
tienen los elementos para

la conduccién, control del
armamento y las comunica-
ciones del vehiculo.
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El vehiculo anfibio de asalto AAV-7A1 % 79

Ejercicio Medatex 2005 en el

norte de Marruecos. La dotacion
de un AAVP-7A1 comprueba las
comunicaciones. Llevan cascos de
tripulante DH-809 con proteccion
balistica de kevlar.




Gallardete de antena. Los
vehiculos de la Companiia de
Vehiculos Anfibios de Asalto

del GRUMA han lucido en sus
antenas, de forma extraoficial,
un diminuto gallardete triangular
de color rojo con el escudo

del Cuerpo y una silueta de
AAVP-7A1 en color amarillo

UnAAVP-7A1enel Campode
Adiestramiento de la Sierra del
Retin (Cadiz).
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El vehiculo anfibio de asalto AAV-7A1
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Escape de gases

Escotilla del
conducior

Baca do relleno de
Iiguibiia risbrigpidant
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El AAV-7A1 tiene unas dimensiones considerables: ocho metros de largo por tres de
anchoy tres y medio de alto. El peso en vacio es de veintitrés toneladas.

El AAV-7A1 se propulsa en tierra por medio de las cadenas. En el agualo hace con los

dos jets de popa

Los numerosos trabajos realizados
por CAF durante el proceso
industrial incluyeron la sustitucion
del grupo motopropulsor.

El motor original Detroit Diesel
8V 53T del LVT-7 fue sustituido por
un Cummins 903 VT-400, capaz de
desarrollar una velocidad maxima de
setenta y dos kilémetros por hora en
tierray ocho nudos en el agua.

El depdsito de combustible
tiene una capacidad de seiscientos
cincuenta litros, permitiendo una
autonomiade cuatrocientos ochenta

kilbmetros en tierra y cincuenta
cinco millas (o siete horas de
funcionamiento) enlamar.

La transmisiéon es una
NAVSEA HS-400-3 A1, del tipo
semiautomatico por convertidor
de pary ejes de la caja de cambios
paralelos. Combina los elementos
necesarios para la transmision de
fuerza, frenado y direccion. Cuenta
con cuatro marchas hacia delante y
dos hacia atras.

«El depésito de
combustible tiene
una capacidad
de seiscientos
cincuenta litros»
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Trabajos de mantenimiento del
motor de un AAV-7A1 en los talle-
res del Tercio de Armada.




El vehiculo anfibio de asalto AAV-7A1
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transmasitn combistible

Los AAVP-7A1 y AAVC-7A1
incorporan en la proa un plano

abatible que actua como | - wbd UnAAVP-7A1 navegando haciala
rompeolasy le permite unamejor ... ...« ..~ costa. Elplanode proa abatible es
navegaciony, al desviar las plas B i — = claramente visible.

hacia los lados, mayor velocidad = e

enelagua.

Los LVT-7 no contaban con
plano de proa y cuando los
lanzaban al agua desde un buque
anfibio hundian el morro en
exceso. Esto provocaba la entrada
de agua en el compartimento del
motor, lo que podia ocasionar
numerosos problemas.

EIAAVR-7A1, el vehiculo mas
pesado de la familia, no cuenta con
plano de proa abatible.




Ametralladora
Browning

Lanzagranadas
MK-19

Caja de vainas
ametralladora 12°70

Torreta UGWS

La torreta UGWS
(Upgunned Weapons
Station) fue la elegida para
dotar al AAVP-7A1.

Es de aluminio soldado

con cupula blindada. En la
cestainterior se encuentran
todos los elementos
necesarios para apuntary
disparar el armamento.

Caja de repuesios

El armamento principal conel
que cuentalatorreta UGWS es
el lanzagranadas automatico
MK-19 de 40 mm.

Este armatiene una cadencia
de quinientos cincuenta
disparos por minutoy un
alcance maximo de dos mil
doscientos metros.

Lanzador
cuadruple
M-257

Conmutador ultimo
disparo 40 mm

Palanca de montar del
lanzagranadas MK-19

Asiento

El armamento secundario
es una ametralladora
Browning de 12°70 mm, con
un alcance maximo de seis
mil setecientos metros.
Junto a estas dos armas la
torreta UGWS cuenta con
dos lanzadores de botes de
humo de tubos cuadruples
M-257, con un alcance
maximo de cincuenta
metros, montados a ambos
lados de la parte posterior
de la torreta.

Mumnicion 40 mm
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El vehiculo anfibio de asalto AAV-7A1

Elvisor M-36E1 consta de tres
elementos 6pticos: una ventana
para la busqueda de blancos y
observacion, un visor diurno de ocho
aumentos con reticulo de punteriay
un visor nocturno.




A partir del afio 2009, los AAV-7A1
cambiaron el color original verde
grisaceo, con el que llegaron de
la empresa CAF, por el camuflaje
OTAN. Durante algunos afios
pudieron verse vehiculos con los
dos esquemas de color.

La Instruccién Permanente
de Logistica 4304 del Tercio de
Armada (IPTEAR 4304) es la
que regula y da uniformidad a los
criterios de pintura de camuflaje y
rotulacion de los vehiculos tacticos.
Los tres colores empleados en el
patrén de camuflaje OTAN son,
segun la denominacién técnica,
Black RAL 9021 (negro), Brown
RAL 8027 (marrdn rojizo) y Green
RAL 6031 (verde). Todos son
esmaltes de poliuretano infrarrojo
alagua.
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EncuantoaescudoslalPTEAR
4304 establece que seran de color
negro con rétulos en letra Stencil.

No obstante la norma, las
dotaciones de los AAV-7A1 han
pintado numeros, letras y escudos
en color verde cuando coincidian
con una franjanegra.

Con motivo de desfiles o actos
de especial relevancia, con el finde
mejorar la imagen institucional del
Cuerpo, los letreros y escudos se
han pintado de color amarillo.




«Con motivo de
desfiles o actos de
especial relevancia,
con el fin de mejorarla
imagen institucional
del Cuerpo, los
letreros y escudos
se han pintado de
color amarillo»

El vehiculo anfibio de asalto AAV-7A1
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El tren de rodaje del AAV-7A1
consta de seis pares de ruedas
guia entre las que discurren los
dientes de la cadena.

Latraccion se realiza por medio
de larueda dentada motriz,
situada a proa, que es la que
arrastrala cadena.

La cadenaes de aceroy tiene
ochentay cinco eslabones con
pasador simple y taco de goma

reemplazable.

A popadel tren de rodaje se
encuentralaruedatensora,
cuyo brazo tensor se ajusta
hidraulicamente mediante la
introduccién o extraccion
de grasa.

Barra
e
1arsidn

Rueada matriz

La suspension consta de seis barras de
torsiéon por bandas unidas a las ruedas
mediante brazos de torsién. Tres amortigua-
dores hidraulicos situados en las ruedas 1, 2
y 6 refuerzan la suspension.



El vehiculo anfibio de asalto AAV-7A1

Salida Consola
Luz de de aire 1 de =
; instrumentos
m:umun?:ade Toma de b e
; Velcro Pantalla
carnenta
cormeme @ de

oscuracimienio

Consola
Visor auxiliar
Indicadar
obslruccibn
fillro de aire

Interruptor faro A

Escape
ventilacidn

Trnca
asienlo

[
Tren Descama
Freno de exlintor
de 1a ram
__ cambio L
estabilizador de

luces

La camara de conduccion con-
tiene los elementos que contro-
lan la mayoria de los sistemas
del vehiculo y los necesarios
paralaconduccion del AAV-7A1
tanto en tierracomo en el agua.

La pantalla de presentaciéon
proporciona al conductor, me-
diante barras luminosas, la in-
formacion sobre los elementos
necesarios paralaconduccion.

Una conductora de AAVP-7A1,
abordo del L-51 Galicia, se
prepara para desembarcar.




El conductor tiene una limitada
vision a estribor, porlo que es im-
prescindible el apoyo de un guia
cuando realiza desplazamientos
administrativos.

Tripulante de AAV-7A1

Fotografiado en la Base Naval de Rota (Cadiz) en
el ano 2011, este tripulante viste el uniforme de
campana FN-82 de tonos marrones.

El casco es un DH-132AS de la firma Gentex con
proteccion balistica, micréfono y auriculares.

Lleva un chaleco antifragmentos de origen
norteamericano modelo PASGT (Personnel Armor
System for Ground Troops).




Y
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EIAAVR-7A1 (R01)de la Com-
pariia de Vehiculos Anfibios de
Asalto fotografiada en el afio 2009
durante un ejercicio en el Campo
de Adiestramiento de la Sierra del
Retin (Cadiz).

.

o e

El vehiculo anfibio de asalto AAV-7A1

Modelos de

AAV-7A1

El manual editado en abril de
2001 por el Departamento
de Automovilismo y Medios
Anfibios Mecanizados (hoy
Seccion de Automovilismo vy
Medios Anfibios Mecanizados)
de la Escuela de Infanteria
de Marina General Albacete
y Fuster, dedicaba apartados
especificos a las tres versiones
de los AAV-7A1 espafoles:

«La gruatelescopica,
situadaen ellado de
estribor del techo del
vehiculo, es el rasgo
mas caracteristico del
AAVR-7A1»

- AAVP-7A1, transporte de
tropas y abastecimientos.

-AAVC-7A1, Puesto de Mando
movil de Batallon.

- AAVR-7A1, recuperacion y
reparacion de vehiculos de igual o
inferior peso.

La grua telescopica, situada
en el lado de estribor del techo
del vehiculo, es el rasgo mas
caracteristico del AAVR-7A1. La
capacidad de izado de la misma
es de 3.000 kilos en su maxima
extension.

Cuenta también con un winche
de remolque de 13.600 kilos,
situado a popa, con una polea de
retorno en proa.




Vistainterior del AAVR-7A1
(R0O1). Cuenta con un taller con
grupo electrégeno, equipo de
soldadura, compresory diferen-
tes juegos de herramientas.




:'@‘;
El vehiculo anfibio de asalto AAV-7TA1 m

—

Los cuatro miembros de la dotacién
del AAVR-7A1 deben seguir el
ritmo de la unidad a la que apoyan,
realizar los trabajos propios de los
especialistas mecanicos y estar al
tanto de la situacion tactica para
actuar con seguridad y eficacia.

El jefe del AAVR-7A1 dispone
de una ametralladora MG-3 con
doscientos cincuenta disparos
en el arma y mil doscientos
cincuenta en estibas en el interior
del vehiculo.

El AAVR-7A1 cuenta con dos
equipos de comunicaciones de la
familia PR4G: un VRC 9500 y un
VRC 9310.

«El jefe del AAVR-7A1
dispone de una
ametralladora MG-3
con doscientos
cincuenta disparos en
el arma»
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EIAAVR-7A1 (R01) se aproximaala
popadel L-52 Castillay se prepara
para entrar en el dique. Uno de los
miembros de la dotacion inmortaliza
el momento.




EIAAVR-7A1 (R01) navega por
aguas de Noruega durante el
ejercicio Brilliant Mariner 2006.
Alfondo una fragata de la clase
Santa Maria.

EIAAVR-7A1 (RO1)llegandoa
la playa de Tiro (Libano)el 15
de septiembre del ano 2006. Al
fondo se reconoce la silueta del
buque L-42 Pizarro.

La Compafiia de Vehiculos
Anfibios de Asalto cuenta con
dos AAVC-7A1, numerados CO1
y C02, disefiados para constituir
el Puesto de Mando (PC) mévil de
un Batallon.

Ambos vehiculos cuentan
con numerosos equipos de
comunicaciones:

- Dos sistemas de interfonia
Rovis ANVIC 3 y dos cajas de
control maestro

- Tres equipos VHF VRC 9502
yunVRC 9310

- Un equipo HF VRC Harris
5800 H

- Dos multiplexores MAC
3088-2




El Buque de Asalto Anfibio L-51 Galicia entré en servicio en la
Armada en 1998. Es del tipo LPD (Landing Platform Dock). La mision
principal de los buques de esta clase es llevar a cabo operaciones

anfibias. Esta disefiado para transportar tropas y vehiculos y para
operar con embarcaciones anfibias en el dique y con helicopteros
en la cubierta de vuelo.

* UnodelosAAVC-7A1,
fotografiado en el Llano de San
Carlos del Cuartel de Batallones
de San Fernando (Cadiz)enel
afio 2000.
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EIAAVC-7A1 CO01 en el desierto
del Alamein (Egipto) durante

el ejercicio Bright Star 2001.
Esta maniobrainternacional
supuso la puesta de largo a nivel
internacional de los renovados
AAV-7A1.Enesasfechasla
Compaiiia de Vehiculos Anfibios
de Asalto pertenecia al recién
formado Tercer Batallén Mecani-
zado de Desembarco (BDMZ I11).

Interior delAAVC-7A1.Alaiz-
quierda estan los puestos de los
operadores de radio; ala dere-
chalos del personal de Plana
Mayor.




El Tercio de Armada cuenta con
dieciséis unidades de AAVP-7A1
cuya funcioén es proporcionar
movilidad y proteccion a las
compafias de los Batallones
de Desembarco. Una seccidn
de AAVP-7A1 mecaniza a una
compafiia de fusiles.

Antes de iniciar las operaciones
el jefe de la seccion de Vehiculos
Anfibios de Asalto debe coordinar
con el jefe de la unidad embarcada
multitud de detalles: misién a
realizar, formaciones y velocidad
de progresion, itinerario a
seguir, puntos de verificacion,
zonas de reunidn o circuitos de
comunicaciones.

El vehiculo anfibio de asalto AAV-7A1

Garaje principal del L-51 Galicia.
Una seccion de AAVP-7A1
enciende motores y se prepara
para desembarcar.
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La doctrina establece que el
Comandante de la Fuerza de
Desembarco (CFD) incluira en su
Orden de Operaciones (OPORD),
el Plan de Desembarco de la
Fuerza.

En relaciéon al Movimiento
Buque-Costa (MBC) por superficie
podra incluir los siguientes
documentos:

- Cuadro de disponibilidad y empleo
de Vehiculos Anfibios de Asalto

- Cuadro de asignacion de
embarcaciones y Vehiculos
Anfibios de Asalto

- Diagrama de desembarco

- Cuadro de asignacion de series

- Cuadro de prioridad y secuencia
de desembarco

- Cuadro de asalto




El auxiliar, sentado a popa del
banco de estribor, es el responsable
del buen funcionamiento de los
equipos de comunicaciones
asi como de la estiba de la
carga y mantener el orden en el
compartimento de tropas.

Durante la navegacién
comprueba la estanqueidad del
vehiculo, tanto de la rampa como
de las escotillas de carga.
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Septiembre de 2006, operacion
Libre Hidalgo. Ocho AAVP-7A1y
un AAVR-7A1 embarcaron en el
buque L-42 Pizarro como parte de
la Fuerza de Infanteria de Marina
Expedicionaria para el Libano
(FIMEX-L).

El 15 de septiembre los AAV-7A1
fueron los primeros medios
espafnoles en alcanzar la playa de
Tiro, efectuando un movimiento por
carretera de cincuenta kildmetros
hasta lalocalidad de Taibe.

Una vez en la base «lIsla de
Ledén» las patrullas quedaron
a cargo de las companias
mecanizadas en VCI Pirafa. Los
AAV-7A1 asumieron misiones
de seguridad y vigilancia,
emplazandose los vehiculos en
las diferentes entradas de la base.

«El 15 de septiembre
de 2006 los AAV-7A1
fueron los primeros
medios espanoles
en alcanzar la playa
de Tiro»

n° 36 - Especial - 2023

AAVP-7A1delaFINUL (Fuerza
Interina de Naciones Unidas para
el Libano) en un puesto de control,
octubre 2006.




Vehiculos de la FIMEX-L
reunidos en la playa de Tiro.

Desplazamiento de los AAV-7A1
hacia la base «lIslade Ledn» en
Taibe.
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Elcascodel AAV-7A1 esde aleacion
de aluminio soldado (aleacién
5083) que le proporciona una
buena capacidad balistica frente
amuniciones de hasta 7’62 mmy
metralla de 105 mm.

Este blindaje puede incrementarse
con planchas de acero y cerdmica
que, a pesar de aumentar el peso
en dos toneladas, le proporciona
al AAV-7A1 proteccion frente
a proyectiles de 12°70 mm y
fragmentos de metralla de 155
mm. Los vehiculos espafioles
no incorporaron esta proteccién
adicional.

En ambiente quimico, la
fuerza embarcada debe llevar la
mascara y el traje puestos ya que
laAAVP-7A1 nodispone de filtros o
sobrepresion en el compartimiento
detropas.




cchy

El vehiculo anfibio cie asalto AAV-7A1 i m

Ejercicio de combate urbanoenel
Centro Nacional de Adiestramiento
de Chinchilla (Albacete). La gran
siluetay el ligero blindaje hacen que

el AAV-7A1 no sea el vehiculo mas - : —
apto para este tipo de combate. - e — -
- . . . ™ -
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Infantes de Marina de una Compafiia de Fusiles
consumen sus raciones de combate junto a sus Vehiculos
Anfibios de Asalto AAVP-7A1.

Los AAV-7A1 estan en la fase final
de su vida operativa. La sustitucién
de este vehiculo no es facil. En
el afio 2018 la Armada espanola
se planted la adquisicion de
once vehiculos AAV del modelo
RAM/RS (Reliability Availabi-
lity Maintainability/Rebuild to
Estandard), pero finalmente el
proyecto no se concreto.

En noviembre de 2020 el
Cuerpo de Marines de los Estados
Unidos declaré la Capacidad
Operativa Inicial (10C) del
Vehiculo Anfibio de Combate
ACV (Amphibious Combat
Vehicle), destinado a sustituir a
sus AAV. Producido por la firma
BAE Systems, este vehiculo ha
cambiado las cadenas por las
ruedas, lo que supone toda una
novedad ya que, desde siempre,
los LVT/AAV se han movido sobre
cadenas.

La Infanteria de Marina
espafola ha optado también por
el ACV y se espera que en los
proximos afios releven por fin a los
veteranos y casi eternos Vehiculos
Anfibios de Asalto AAV-7A1.




Jefe de Seccion de AAV

Los tripulantes de los
Vehiculos Anfibios de Asalto
(AAV) visten la prenda
conocida oficialmente

como «Mono de Vehiculos
Acorazados», prenda

de material ignifugo en
camuflaje arido pixelado.

En las rodillas lleva refuerzos
de cordura con puntos de
ceramicay acolchados

en color negro. Tiene dos
bolsillos a la altura de los
muslos, con cierre de clip
metalico y un bolsillo «de
boligrafo» sintapaenla
manga izquierda.
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cconoces?

1 = 1., Como adquirié el Grupo Especial sus LVT-4?

a) Llegaron como parte de la «<Ayuda Americanay.

b) Se compraron a la vez que los carros de combate M-48 para formar el Grupo
Mecanizado Anfibio en 1963.

c) Se compraron a un ganadero estadounidense con la mediacion de un chata-
rrero britanico.

d) Fueron donados por el USMC antes de la celebracion del ejercicio Steel Pike.

2- ¢$Qué equipos de comunicaciones vehiculares monta-

ban los LVT-4?

a) Equipos vehiculares de la serie AN/VRC como los de los carros M-48.

b) Equipos de la serie AN/GRC-9 disefiado al final de'la Segunda Gue-
rra Mundial.

c¢) No llevaban equipos de comunicaciones vehiculares.

d) En Espana se instalaron equipos vehiculares de la serie PR4G con salto de
frecuencia.

3- ¢ Como se propulsaba el LVT-7 en el agua?

a) Gracias a la forma de garra de sus cadenas, igual que el LVT-4.

b) Por medio de los dos hidrojets de popa.

c) Eran remolcados hasta la playa por las lanchas de desembarco tipo LCM.
d) Disponia de un novedoso sistema de propulsiéon mixta accionado por un
motor hibrido.

4. ¢ Cual era el armamento principal del LVTP-7?

a) Una ametralladora MG de 7,62 mm.

b) Una Browning'M-85 de 1270 mm en la torreta.

c).Entre una y cuatro ametralladoras Browning M-2 de 12°70 mm, dependiendo
de las disponibilidades.

d) Un cainén automatico Mauser de 30 mm.

5- Cuantos modelos de LVT-7 hubo en el Tercio de Armada?

a) Cuatro modelos: transporte de tropas, recuperacion, comunicaciones
y zapadores.

b) Dos modelos: transporte de tropas y comunicaciones. Todos los vehiculos
eran nuevos.

c) Tres modelos: transporte de tropas, recuperacion, y comunicaciones. Todos
los vehiculos eran de segunda mano.

d) Ninguna de las anteriores.




6- ¢ Qué empresa realizé la transformacion de los LVT-7

en AAV-7A1?

a) La compafia Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles (CAF) de Zaragoza,
que finalizé en el ano 2000.

b) No hubo transformacién alguna; llegaron directamente de la fabrica de
BAE Systems.

c) La firma Fluidmecanica, de Chiclana, en el ano 2007.

d) El grupo SPA en sus instalaciones de Getafe (Madrid) en el afio 2005.

7. ¢En qué operacion de paz en el extranjero desplega-

ron los AAV-7A1?

a) En Bosnia, operacion Joint Forge de 1999 a 2007. Rotaron entre los desta-
camentos de Trebinje y Mostar.

b) En el Libano, operacion Libre Hidalgo en 2006, en la localidad de Taibe.

c) En el desierto de El Alamein (Egipto), Bright Star 2001, con Na-
ciones Unidas.

d) Los AAV-7A1 son muy pesados y no estan autorizados a participar en ope-
raciones en el extranjero.

8- ¢.Con qué material esta construido el casco del AAV-7A1?
a) De aluminio soldado tratado contra corrosion, para hacerlo lo mas ligero
posible.

b) De titanio con tratamiento térmico para hacerlo mas resistente.

c) De acero dulce con revestimiento de kevlar para aligerar el peso.

d) De acero, ceramica, compuestos plasticos y kevlar.

9- ¢En qué unidades del Tercio de Armada han servido
los AAV-7A1?

a) Tercer. Batallébn Mecanizado de Desembarco y Grupo de Movilidad Anfibia.
b) Tercer Batallon Mecanizado de Desembarco, Grupo de Armas Especiales y
Grupo de Movilidad Anfibia.

¢) Grupo Mecanizado Anfibio, Tercer Batallon Mecanizado de Desembarco,
Grupo de Armas Especiales y Grupo.de Movilidad Anfibia.

d) Ninguna de las anteriores.

1 0- ¢ Qué dotacion tiene un AAV-7A1?

a) Cuatro: conductor, jefe de carro, jefe de tropas embarcadas y auxiliar.
b) Tres: conductor, jefe de carro y auxiliar.

c¢) Cuatro: conductor, jefe de carro, tirador y auxiliar.

d) Cinco: conductor, jefe de carro, auxiliar y dos exploradores.
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Peliculas recomendadas

Arenas Sangrientas» (Sands of lwo Jima)

Exitosa superproduccion de Republic con John Wayne en el papel del
sargento de los marines John M. Stryker. Dos son las batallas principales
que aparecen en el metraje: el desembarco en Tarawa (1943), operacion
Galvanic, y el desembarco en Ilwo Jima (1945), operacion Detachment. En

el primero de los desembarcos el tractor anfibio mas comun era el LVT-2
mientras que en el segundo era el LVT-4. Los empleados para la filmacién
eran LVT-3, un modelo estrenado en Okinawa en abril de 1945. El metraje
mezcla sabiamente escenas reales de las batallas con las grabadas en el
: set de rodaje, por lo que en una primera visualizacién esa pequena falta de

. S
N 'Hﬂ'fﬁf rigor apenas se percibe.
i B o e Director: Allan Dwan -Nacionalidad:
ahE T & | Estados Unidos - Afio: 1949

Los Guardiamarinas

Entretenida pelicula rodada en la Escuela Naval Militar de Marin
(Pontevedra) y protagonizada por algunos de los actores espanoles mas
- famosos del momento: José Luis Lopez Vazquez, Pepe Rubio, Alfredo
T, Landa, Manolo Zarzo y-Emilio Gutiérrez Caba, entre otros. El desembarco
del final del film —rodado durante la Semana Naval de Barcelona de 1966-
tiene como protagonistas a los jeeps M-38A1, cafiones contracarro M-56

Scorpiony los LVT-4 de la Compafia de Transportes Anfibios del Grupo
Especial de Infanteria de Marina.

Director: Pedro Lazaga- Nacionalidad: -

|l I - I Espafia - Aho: 1967

El Sargento de Hierro
(Heartbreak Ridge)

El actory director Clint Eastwood da vida al sargento Tom Highway, un duro
veterano de las guerras de Corea y Vietnam, que se reincorpora a las unidades
de combate de los marines basadas en Camp Lejeune. La ultima parte del
metraje se centra en lainvasion de la caribefa isla de Granada, operacion
Urgent Fury, que tuvo lugar en octubre de 1983. Las imagenes del asalto
anfibio, rodadas durante unas maniobras de la 222 Unidad Expedicionaria
de Marines, nos muestran al buque L-1181 Sumter, un LST clase Newport,
largando por la rampa de popa tractores anfibios LVTP-7 que alcanzan la playa
bajo una cortina de humo de cobertura.

Director: Clint Eastwood - Nacionalidad: o
Estados Unidos -Aio: 1986




Peliculas recomendadas

Los diferentes modelos de la familia LVT han tenido su minuto de gloria en
producciones cinematograficas y televisivas. Ahi van algunos ejemplos.

=m T Banderas de nuestros padres
FLAGS (Flags of our fathers)

OF CUR
FATHERS Clint Eastwood narra el desembarco de la 52 Divisién de marines en Iwo Jima
desde el punto de vista norteamericano. En «Cartas desde Iwo Jimay contara
la misma historia pero desde el punto de vista japonés. Durante lalarga

secuencia del desembarco se ven numerosas LVT-4, la mayoria generadas
por ordenador, navegando hacia la playa, descargando marines y regresando

alos barcos. Tampoco faltan LVT-4 destruidas por el fuego japonés. Para los

detallistas indicar que los vehiculos estan pintados con el camuflaje de tres

colores usado durante la campafay llevan las marcas identificativas de la playa
«verde unoy, en la que desembarcé el 28° Regimiento, 52 Division.

Director: Clint Eastwood - Nacionalidad: Estados
Unidos - Aiho: 2006

Generation Kill RANFRATIEN

Polémica serie bélica de HBO sobre la invasion de Irak en el 2003 dividida
en siete episodios. Los vehiculos protagonistas son, sin lugar a dudas, los
Humvees del Primer Batallén de Reconocimiento, pero en varios momentos
-en especial durante la batalla de Nasiriyah- se ven varias AAV-7A1 del Equipo
de Combate del Primer Regimiento de Marines (RCT-1). Laescenaenlaqueel
general James Mattis, Comandante de la Primera Division del USMC, abronca
al coronel Joe D. Dowdy, transcurre junto a un AAV-7A1 destruido sobre el
puente que cruza el rio Eufrates a las afueras de la ciudad iraqui.

;i Director: David Simon - Nacionalidad:
= Estados Unidos - Aino: 2008

The Pacific
Otra miniserie de diez episodios de HBO, producida por Tom Hanks y
Steven Spielberg, que narra el devenir de tres marines de la 12 Division
durante la Segunda Guerra Mundial. Si en los primeros episodios,
centrados en la batalla de Guadalcanal, apenas vemos alguna que
otra LVT-1 averiada, en los dedicados ala batalla de Peleliu, operacion
Stalemate, vemos oleadas de LVT-4 y LVT (A)-4 asaltando las diferentes
playas. Carl Franklin, director del quinto episodio, nos muestralas
cubiertas de los buques LST atestadas de tractores anfibios, como es el
embarque de los marines, la peligrosa navegacion bajo fuego japonésy la
cadticallegada a playa. Tony To, en el episodio seis, nos muestra el papel
logistico de los LVT-4, llevando suministros y evacuando heridos. Las
escenas del capitulo dedicado a lwo Jima reproducen una estética muy___
similar ala de «Banderas de nuestros padres». -

Director: Varios directores - Nacionalidad:
Estados Unidos -Aio: 2010
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Normas de

colaboracion

1. BOLETIN DE INFANTERIA DE MARINA.
AUTORES.

El BIM es una publicacion oficial, de periodicidad
cuatrimestral, que recoge y difunde las opiniones
personales, experiencias, y conocimientos pro-
fe-sionales, tanto del personal del Cuerpo como de
los restantes miembros de las Fuerzas Armadas,
Cuerpos y Fuerzas de Seguridad del Estado, y per-
sonal civil. En él tienen cabida las opiniones, inves-
tigaciones, o estudios que se consideren de interés
enrelacion con la Seguridad y la Defensa, asi como
con la organizacion, el personal, la preparacion, el
empleo, la logistica, los proyectos, |a historia, la cul-
tura militar, y los valores y tradiciones del Cuerpo.
Asi mismo, el BIM contribuye a fomentar y mejorar
la vincula-cion entre laArmada y Sociedad para una
mayor participacion en la cultura de Defensa. En el
BIM puede colaborar cualquier persona que presen-
te trabajos originales, inéditos y con una redaccion
adecuada que, por su tema, desarrollo, y calidad se
consideren acordes a la anterior finalidad.

Los autores de los articulos se comprometen a res-
petar los derechos de propiedad intelectual que pu-
dieran existir sobre los textos, fotografias, graficos e
ilustraciones que presenten para su publicacion, en
los términos establecidos por el Real Decreto Legis-
lativo 1/1996, de 12 de abril.

3. PRESENTACION DE COLABORACIONES.

Los requisitos de los textos, asi como del material
grafico que los acompaiie, se especifican detallada-
mente al final de estas normas.

4. DOCUMENTACION.

Se remitiran los siguientes datos del autor/es: ¢
Nombre y apellidos. Personal militar: empleo, es-
pecialidad fundamental, cuerpo, ejército. Personal
civil: breve curriculo, licenciatura, diplomatura o titulo
de mayor categoria.  Direccion postal del domicilio,
correo electrénico, y/o teléfono de contacto.

5. DOCUMENTOS MONOGRAFICOS.

Los documentos monograficos son trabajos sobre
un tema profesional, especialidad, gran unidad,
organizacion, funcién organizativa, de combate o
logistica, operacion, etc, que se trata de forma uni-
taria, insertandose como una seccion en los nime-
ros ordinarios. Se confeccionan a propuesta de una
autoridad u organizacion o a instancias del Boletin.
Generalmente estos documentos constan de pre-
sentacion y una serie de 4 a 6 articulos. La extension
total del Documento no sera superior a las 15.000
palabras. Su tratamiento es el mismo que el del
resto de colaboraciones, que se especifica al final
de estas normas. Por |la autoridad u organizacién
proponente, se de-signara un re-presentante para
el documento, que se encargara de la coordinacion
del trabajo con la Redaccion del Boletin.

6. NUMEROS EXTRAORDINARIOS.

Los numeros extraordinarios, en similitud a los
documentos, son también trabajos sobre un tema
profesional, especialidad, gran unidad, organiza-
cion, funcién organizativa, de combate o logistica,
operacion, etc. que se trata de forma unitaria, pero
con mayor profundidad, detalle y extension, reser-
vandose un nimero completo de la Revista para su
publicacion. Generalmente los «extraordinarios»
constan de presentacion y una serie de 10 a 15 ar-
ticulos, cada uno entre las 2000 y 3000 palabras.
Dependiendo del tema, pueden tener distinto trata-
miento. Las normas de remision de textos y graficos
son las mismas que las del resto de colaboraciones.
Asi mismo, por la autoridad u orga-nizacion propo-
nente, se designara un representante para el «ex-
traordinario», que se encargara de la coordinacion
del trabajo con la Redaccion del Boletin.

7. PUBLICACION DE TRABAJOS.

La Redaccion del Boletin acusara recibo de los tra-
bajos, sin que esto comporte su publicacion. Los
trabajos no publicados seran devueltos a su autor.
Para publicar en otro medio de comunicacién un
trabajo ya publicado en el Boletin de Infanteria de



Marina, habra de solicitarse previamente autoriza-
cioén alamisma.

8. CORRECCIONES.

El Consejo de Redaccion se reserva el derecho de
corregir, extractar o suprimir alguna de las partes
del trabajo siempre que lo considere necesario y sin
desvirtuar la tesis del autor/es.

9. DIRECCION.

Las colaboraciones pueden enviarse a cualquiera
de las siguientes direcciones:

Correo electrénico: boletin_im@fn.mde.es

Correo postal: CUARTEL GENERAL
DE LAFUERZA DE INFANTERIADE
MARINA SECRETARIA -ORP -BOLE-
TINIM Avda. de laArmada s/n (Antiguo
Cuartel de Instruccion) 11100 - San Fer-
nando (Cadiz)

10. FORMATO DE COLABORACIONES.

Con el objeto de facilitar su tratamiento, mejorar la
edicion y disminuir en lo posible los errores de publi-
cacion, las colaboraciones que se aporten al Boletin
deberan seguir las siguientes normas:

1. Es imprescindible su presentacion en fichero in-
formatico, formato DIN A4, letra ARIAL de tamafio
12 puntos, a doble espacio. 2. El texto se remitira
sin maquetar, incluyendo titulo que no superara
las diez palabras. Los epigrafes o sub-titulos no se
numeran. 3. Su extensién no superara las 3.000
palabras, incluyendo notas y bibliografia si las hu-
biere. 4. Las notas han de ser breves en contenido
y numero. Han de numerarse (numeracion arabi-
ga) y se relacionaran al final del texto y no a pie de
pagina. 5. No se remitiran textos clasificados o que
muestren marcas de clasificacion de seguridad. 6.
La bibliografia y fuentes, si las hubiere, estaran de-
bidamente resefadas y apareceran al final del arti-
culo. Se relacionara un maximo de diez, entre notas
y bibliografia. 7. Con caracter general, en los articu-
los se recomienda utilizar el menor numero de siglas
o acronimos posible. No obstante, cuando se em-
pleen, la primera vez tras identificar su significado
completo se pon-dra entre paréntesis el acronimo,
la sigla o abreviatura correspondiente. Asi mismo,
cuando el trabajo requiera el empleo de un numero

\; ) ;
Normas de colaboraciéon ¥

considerable de siglas o acrénimos, al final del tra-
bajo, o en documento aparte, figurara la relacion de
siglas empleadas con su significado.

Se entiende por material grafico todas las fotogra-
fias, tablas, graficos, esquemas, dibujos, croquis,
cuadros, etc, que se remitan para ilustrar un texto.
Deberan cumplir los siguientes requisitos:

1. El material grafico aportado contara con el per-
miso de su autor. Si procede de Internet, se habra
de verificar que la imagen tiene el permiso de uso y
copia, y que se encuentra libre de cualquier derecho
de autor (sin copyright o cualquier otra limitacion de
difusion).

2. Los autores ceden al Boletin los derechos de co-
municacion publica de sus obras para su difusion y
explotacion electronica a través de las redes (Intra-
net, Internet) y dispositivos inalambricos que decida
el Boletin para el acceso on line de su contenido.

3. No se remitira al Boletin material grafico clasifi-
cado o que tenga alguna marca de clasificacion de
se-guridad.

4. Los archivos del material grafico han de ser: *
De extension «.jpg» o «.tif» (nunca «.bmpy, «.gif»
o cualquier otro formato). * Identificados con un
nombre inferior a los 20 caracteres. * De un tamano
minimo de 1.200 pixeles de ancho. « Independien-
tes, es decir, no estar incrustados en un documen-
to de texto (Word o similar) o en una presentacion
(Powerpoint o similar).  Sin marcas de agua, simbo-
los o letras sobreimpresas.

5. El material grafico no estara insertado en el texto
remitido por el autor, sino que se incorporara a este
la referencia (nUmero o nombre del material grafico)
que indique el lugar en que desea que aparezca.

6. Se debe presentar un archivo, en documento
aparte, con los pies de foto o titulo de los graficos
o tablas (maximo de 15 palabras). Si proceden de
Internet, se debera indicar la direccién de la pagina
web de donde se hayan extraido.

7. En el caso de aparecer menores de edad, no de-
beran ser reconocibles sus facciones.
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Microrrelatos.

Ganadores del concurso
por ¢l 486° Aniversario.

ler premio «DCSplléS de l‘d muerte»

No sabia por qué habia tanta luz, ni quién era la figura que
tenia delante. Solo le habia dicho que tenia que ir con él,
pero no queria dejar su destino en el crucero «Baleares» ni
abandonar a sus compafneros.

Ven conmigo Manuel —le insistié dulcemente San Miguel
Arcangel—. Tu parte esta cumplida. Has hecho lo que se
esperaba de ti y tu recuerdo sera glorioso y quedara laureado
para siempre.

Y con su suave batir de alas, el comandante de los ejércitos
celestiales llevo al soldado Lois a ocupar su nuevo puesto
en las filas de esa legidon angelical distinguida por las
sardinetas y una franja grana partida a cada lado de sus
inmaculadas tunicas, en la vanguardia de las infinitas
lindes del Amor de Dios.

Teniente Coronel Tomas Prieto Prieto,
GASC. Tercio de Armada
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Microrelatos. Ganadores del concurso por el 486° Aniversario

2° premio «Yote CSCUChO, curso»

Era viernes, por la tarde. Un companero al que hacia tiempo que no veia,
me propuso comer juntos. El siempre ha sido un tipo alegre, de esos a los
que parece no afectarles nada.

La comida, regada con buen vino hizo que la conversacién fluyese. Nos
reimos como nunca recordando maniobras y otras vivencias comunes con
suma melancolia.

Algo llamé mi atencion cuando se levanto6 a pagar. Mi compafero portaba
un arma, algo que siempre dijo que no se le pasaba por la cabeza. Nos
despedimos pero el vino hizo que se le olvidase la chaqueta. Me pudo
la curiosidad y saqué un papel manuscrito que sobresalia de su bolsillo.
«Escribo esta carta para despedirme...» Me quedé helado. Le llamé de
inmediato para devolverle la chaqueta. Nos dimos un fuerte abrazo.

+»Cuando necesites hablar, llamame. »

-»Lo sé, aun nos quedan muchos vinos por descorchar. Ah, y gracias por
escucharme, curso»

Guardiamarina 2° CIM Samuel Ruiz Juarez,
Escuela Naval Militar

«Caminamos para salir.
3er premio Kl regreso»

Caminamos para salir.

Se intensifican mis sentidos, el olor.

Inspiro profundamente y llegan miles de sensaciones a mi.
Recuerdos sencillos que se vuelven importantes ahora.

Nunca antes habia apreciado el olor de mi tierra con esta
intensidad.

Un escalofrio de placer recorre mi cuerpo.

Salimos fuera. Todo parece distinto de cuando nos fuimos.
Y alli esta.

Me buscay me ve. Cuanto ha crecido en tan poco tiempo.
Corre hacia mi mientras seca sus lagrimas.

Nos fundimos en un apretado abrazo y siento que ahora si,
puedo respirar. Ya estoy en casa hija mia. Misién cumplida.

Soldado CIM Maria del Rocio Junquera Garrido,
GRUMA. Tercio de Armada



Procedimiento

El procedimiento para solicitar
una obra en impresion bajo
demanda sera el siguiente:

Enviar un correo electronico a

publicaciones.venta@oc.mde.es

especificando los siguientes datos:

Nombre y apellidos
NIF

Teléfono de contacto

Direccién postal donde desea
recibir los ejemplares impresos

Direccién de facturacién
(si diferente a la direccién de envio)

Titulo y autor de la obra que desea

en impresién bajo demanda
Numero de ejemplares que desea

Recibird en su correo electrénico
un presupuesto detallado
del pedido solicitado, asi
como, instrucciones para
realizar el pago del mismo.

Si acepta el presupuesto, dsher_él )

realizar el abono y enviar por
correo electrénico a:
publicaciones.venta@oc.mde.
el justificante de pago.

En breve plazo recibira en la
direccion especificada el pedido,
asi como la factura definitiva.

Solicitud de wrpresrdn bajo demanda de Publlcaclams '1 .' o

Titulo:

ISBM (si se conoce):

Apellidos y nombre;

Direccion
Poblacion:
Cadigo Postal:

E-mail:

\

i

L
1
L1

Apellidos v nombre:

Direccion

Cadigo Postal:

M.® de ejemplares:

Teléfono

Provincia:

Direccién de envia:
(solo si es distinta a fa anterfor)

N.LF: '
I
N

Pablacidn:

Provincia:

Publicaciones de Defensa

Camino de los Ingenieros, 6 * 28047 Madrid
Teléfono: 91 364 74 27 (Pedidos)
publicacionesventa@oc.mde.es



Premio «Granadero Martin Alvarez»

Entrega del premio

«,Gr anadero Martin
Alvarez» de 2022

El 10 de abril se desarrollé en la

Biblioteca «Coronel Sola» del
Cuartel General de la FIM, el acto
de entrega del premio «Granadero
Martin Alvarez», presidido por
el Comandante General de la
Infanteria de Marina, General de
division D. Rafael Roldan Tudela.

Este premio fue constituido en el
afo 2020 para reconocer al mejor
articulo de los publicados en el
Boletin de Infanteria de Marina (BIM)
durante un mismo afo, y asi motivar
la participacion de los Infantes de
Marina en esta publicacion exclusiva
y especificadel Cuerpo.

Para la eleccién del ganador
de este premio, en primer lugar
se le consulté a las unidades de
la Fuerza de Infanteria de Marina
(FIM) y a la Escuela «General
Albacete y Fuster», cuales eran
los articulos que mas interés les
habia suscitado y mejor valoraban
por su calidad literaria, interés del
tema, investigacion realizada y
originalidad.

Sus propuestas de ganadores
fueronluego evaluadas en el Cuartel
General de la FIM, resultando
ganador el siguiente articulo:

«Lacrisis del Cuerpo de Infanteria
de Marina 1931 a 1935» del
General de brigada D. Jesus Diaz
del Rio Espafiol, publicado en el
BIM nim 34.
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No te lo pierdas

Puedes leer online nuestro boletin,
descargarlo o imprimirlo bajo
demanda. Elige la opcién que mas
se adapte a tus gustos.

Colabora
con ¢l BIM

Nadie puede contarlo mejor que tu.

Correo electrénico: boletin_im@fn.mde.es

Correo postal: CUARTEL GENERAL DE
LA FUERZA DE INFANTERIA DE MARINA
SECRETARIA - ORP - BOLETIN IM Avda. de la
Armada s/n (Antiguo Cuartel de Instruccion)
11100 - San Fernando (Cadiz)



https://publicaciones.defensa.gob.es/boletin-de-
infanteria-de-marina-35-revistas-pdf.html
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OCHIM-Secretaria
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11100 San Fernando (Cadiz)
TIf: 956 599 089 / 956 545 554
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