Con la entrada en servicio de nue-
vas unidades, la flotilla de submarinos
vuelve a lograr su tradicional imagen
en el contexto de la Flota.
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EDITORIAL

Aqui estamos otra vez. Con renovados animos
y un empefo, cada vez mas decidido, de felices
arribadas. No hemos desertado ni en propésitos
ni en esfuerzos; de aqui que, con la ilusién de
siempre, pongamos en tus manos, lector amigo,
este nuevo numero de DOTACIONES, que ya hace
el quince en este periplo de necesaria como espe-
ranzadora continuidad.

Cada nuevo numero del boletin nos descarga
de entraiables responsabilidades, pero nos hace
contraer no menos apremiantes preocupaciones.
Vernos favorecidos con el aliento y apoyo de tcdos
a quienes la revista se dirige nos estimula y re-
conforta. Y lo vamos palpando nimero a numero,
por el interés de las preguntas que se nos hacen
y la calidad de las colaboraciones que se nos
envian. Repetiremos el estribillo aun a trueque
de parecer pesados. Este es el auténtico fin y pro-
poésito de DOTACIONES. La intercomunicacién lo-
grada revista-lector, para que, en el esfuerzo de
cada dia, la revista sea un poco mas de todos y
de cada uno.

En esta nueva comparecencia, el espacio “La
Marina y el Pais” quiere dar fe de vida de la
continuidad y eficacia como factores predominan-
tes del desarrollo del Programa Naval. Si pensa-
mos que solamente en el mes de abril han sido
alta en la Armada tres modernas y eficaces unida-
des, no cabe duda de que estamos en un 6ptimo
momento de realizaciones. De aqui también que
centremos la imagen de la moderna fragata “Ca-
taluiia” en la tematica de “Un barco, una historia”

xEEReN srssnaay SN RN NN AN IS NNNNEEEEENENNRE IR ByumEEzENERan N EE RN ENNNIININNIAINNNEANNNENENINANIEEINE

Con nuevos animos

con nostalgico recuerdo —ya para los que peinan
maduras canas— de aquel viejo crucero que lievd
también el nombre de la hermosa regiéon espa-
nola.

“La Marina por dentro” se nos queda esta vez
en dique seco, pero traemos muy cercano el re-
cuerdo entrafable del Pante6n de Marinos llustres,
templo para la admiraciéon y el respeto, que todos
debieran conocer y admirar. La vida y la obra de
un glorioso marino nos acompafa igualmente en
estas paginas y testimonia las virtudes de la raza
en trayectoria de birraza estirpe.

“Siempre hay algo que saber” hace honor a su
titulo rememorando una efemérides que verdade-
ramente hay que tener en cuenta. La creacion
hace setenta y cinco afos de la Liga ‘Maritima Es-
painola, de la que hoy es la animosa y emprendedo-
ra Liga Naval, quiere ser aciual reflejo. Hombres de
ayer enlazan en afanes y propdsitos con hombres
de hoy, en el mas noble denominador comin como
es el amor a la mar y sus cosas.

Presentes “Cronicas e informaciones”, “Todos
pueden escribir”, “Criticar es informar”, “La accién
social en la Armada”, “Pregunte y le contestare-
mos” y la amable ensenada del humor marinero,
la revista se cierra una vez mas con la esperanza
renovada de seguir avante. Y ojala que los vientos
nos sigan siendo bonancibles para ir largando las
estachas del préximo niumero, que desde aqui
anticipamos puede traer gratas e importantes in-
novaciones.
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La Marina

Y
el Pais

Y
EFICACIA

El primer cuatrimestre del affo en curso —periodo temporal al que se
circunscribe nuestro presente nimero de DOTACIONES— ha supuesto una
notable actividad de cara al desarrollo del Programa Naval. Concretamente
el mes de abril fue prédigo en el capitulo de altas en las listas de la Ar-
mada, y nos satisface el constatarlo, pues pocas han sido las ocasiones
que en menos de treinta dias, se incorporan a la Flota tres unidades de
nueva construccion fruto del Programa Naval en marcha.

Aunque no pretendemos pisar terreno a nuestro habitual espacio de
“Crénicas e Informaciones”, donde se recogen informativamente todos es-
tos acontecimientoes, si queremos esquematizar el analisis de esta impor-
tante actividad, porque son cifras y hechos los que cantan. Como habra
de recordarse, porque lo publicé en su momento la prensa nacional, en
la darsena del Arsenal de Cartagena, la Empresa Nacional Bazan, entreg6
solemnemente a la Armada el submarino “Marsopa” (S-63), tercero de los
cuatro, tipo “Daphné”, previstos en la primera fase del citado Programa.
Ya navegan los “Delfin” (S-61) y “Tonina“ (S-62) y en breve se agregara
el cuarto y ultimo, “Narval” (S-64) que ultima sus pruebos a flote.

También la Bazan, en su Factoria de San Fernando, ha entregado a la
Marina de Guerra el nuevo buque hidrografico-oceanografico “Tofi-
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fo” (A-32), segundo de la serie de dos, programada en el Plan Naval, y el
tercer navio que ha causado alta es el patrullero “Lazaga” (P-01), cons-
truido en los astilleros de Bremen y prototipo de una serie de seis unida-
des, botado en otofio pasado y que habra de completar en la Factoria de
la Bazan armamento y equipos, previo a su alta oficial en las listas de la
Flota. Como es sabido también, el resto de la serie se construye en los
Astilleros de San Fernando, y dos de tales buques han sido ya botados al
agua: “Alsedo” (P-02) y “Cadarso” (P-03).

Mientras en San Fernando se construyen estos patrulleros y los mas
pequeios del tipo “Barcelé”, y en Cartagena se trabaja ya en la fabricacion
y montaje de bloques de las cuatro corbetas de 1.400 toneladas, unidades
todas ellas correspondientes a la segunda fase del Programa Naval, en
la Factoria de El Ferrol del Caudillo, se ultiman las dos tltimas fragatas por-
tamisiles de la primera etapa del Programa: la “Asturias” (F-74) y la
“Extremadura” (F-75), con lo que habra de culminar brillantemente la ac-
tual programacion prevista de la serie DEG.

Obras son amores. Y aunque no queremos tampoco anticipar acon-
tecimientos, estamos seguros de que sucesivos niimeros de DOTACIONES
habran de ser también un poco portavoces de esta continuidad no por
esperanzadora, menos necesaria.




Un logro importante

Haberes de Cabos
Especialistas de la Armada

Hemos leido en los periédicos que el Consejo de
Ministros celebrado el dia 18 de abril acordé remitir
a las Cortes un proyecto de Ley incluyendo a los
Cabos Primeros Especialistas Veteranos (V) en el
ambito de aplicacion de la Ley 113/66, de 28 de
diciembre, que es la que regula las retribuciones del
personal militar y asimilado de los tres Ejércitos.
Una semana después nos enteramos que el Consejo
de Ministros que se celebré el 25 de abril habia
aprobado un Decreto regulando las retribuciones de
las clases de Marineria y Tropa con mas de dos aiios
de servicio en filas.

Estas dos disposiciones forman parte de un con-
junto de normas previsto en su dia para satisfacer
las justas aspiraciones de promocion profesional, se-
guridad social y retribucion suficiente de los Cabos
Especialistas de la Armada que, al completar los dos
anos de servicio militar obligatorio en filas optaban
por continuar dedicando su actividad profesional a
la Marina.

La primera norma, ya vigente, es la Ley 19/73, de
21 de julio, de Especialistas de la Armada, que regula
la situaciéon de este personal desde su ingreso en el
servicio, procedente del voluntariado especial, hasta
su integracion en la Escala Basica del Cuerpo de
Suboficiales y posible acceso a las Escalas Espe-
ciales de los Cuerpos de Oficiales. Esta Ley sienta
las bases para la promociéon profesional de los Es-
pecialistas, fijando horizontes claros y expectativas
de futuro definidas, y reconoce determinados bene-
ficios de seguridad social para si y sus familias, enire
los que destaca la inclusién de este personal en el
régimen general de derechos pasivos militares en
igualdad de condiciones que el restante personal de
las Fuerzas Armadas.

La segunda norma es el proyecto de Ley de Plan-
tillas de Especialistas de la Armada, que actualmente
se halla en tramitacion en las Cortes. Esta Ley per-
mitird acelerar la promocion profesional de los Es-
pecialistas, acortando los tiempos de permanencia
en los distintos empleos.

Como tercera norma tenemos la Ley de Seguridad
Social de las Fuermas Armadas, que también se en-
cuentra ya en las Cortes, que comprendera a los
Especialistas de la Armada.

Quedaba pendiente, para completar este haz de
disposiciones, establecer una regulacion econémica
justa de acuerdo con el grado de formacién profesio-
nal y naturaleza de los servicios que prestan los
Cabos Especialistas de la Armada. Para alcanzar
este objetivo se fijaron dos premisas fundamentales:

— Adoptar un sistema de retribuciones que per-
mitiera aplicar los mismos conceptos que la
Ley 113/66, de 28 de diciembre, establece para
el personal militar de las Fuerzas Armadas
(retribuciones basicas, complementos de suel-
do y otras remuneraciones).

— Alcanzar una suma total de haberes comunes
(retribuciones basicas y complemento de des-
tino) suficientemente justa, aparte de los que
puedan corresponder por destinos especiales,
tales como embarco, escuelas, etc.

Las principales dificultades que hubo que vencer
para alcanzar la meta propuesta fueron:

— La diferencia existente entre el Cabo Primero
Especialista reenganchado (con distinto suel-
do seglin afios de servicio) y el Cabo Primero
Especialista veterano (V), que de acuerdo con
la Ley 19/73 tiene el caracter de personal pro-
fesional permanente.

— Romper los moldes tradicionales de retribucio-
nes de las Clases de los tres Ejércitos conteni-
das en el Decreto 329/67, de 23 de febrero, que
incluye a los Especialistas de la Armada, con
caracter provisional, hasta que por Ley se regu-
lara su situacion.



— La situacion econdmica nacional a partir de
finales de 1973, derivada del encarecimiento
del petréleo y de las materias primas, que limi-
taba las posibilidades de financiacién de los
aumentos de haberes que se trataba de conse-
guir.

Una vez superadas todas estas dificultades, fue po-
sible someter al Gobierno el nuevo sistema de retri-
buciones de los Especialistas de la Armada, que ten-
dra efectos econénicos a partir de primero de enero
ultimo. En lineas generales, el sistema se desarrolla
de la siguiente forma:

a) CABOS ESPECIALISTAS CON UNO O MAS DE
DOS ANOS DE SERVICIO: (Decreto aprobado
por el Gobierno el 25 de abril.)

— Sueldo.
— Permanencias.

— Prima de reenganche, en las cuantias actua-
les.

— Complemento de destino, que abarca jerar-
quia, unidad y empleo, al igual que el restante
perscnal militar de las Fuerzas Armadas y con
idéntico criterio que el establecido para dicho
personal.

— Racién de Armada.

— Los demas complementos (especial prepara-
cién técnica, dedicacion especial y familiar)
y gratificaciones (por servicios extraordina-
rios u ordinarios de caracter especial), asi
como las indemnizaciones, en igual cantidad
y proporciones que establecen el Decreto
346/73, de 22 de febrero, y la O. M. 154/73,
de 2 de marzo para el personal militar, de
Almirante a Sargento, con idénticos factores
de aplicacion sefalados en la citada O. M.

b) CABOS PRIMEROS ESPECIALISTAS VETERA-
NOS (V): (Ley enviada a las Cortes por el Go-
bierno el 18 de abril.)

— Sueldo, condicionado por el que tienen reco-
nocido los Cabos Primeros del Regimiento
de la Guardia de S. E. el Jefe del Estado, de
la Guardia Civil y de la Policia Armada.

— Demas remuneraciones igual que los Cabos
Especialistas reenganchados, con las siguien-
tes excepciones: Dejan de percibir la prima

de reeanganche —por su caracter de perso-
nal profesional permanente— y la racion de
Armada. En cambio, pasan a devengar la in-
demnizacién de vestuario en la misma forma
y cuantia que los Jefes, Oficiaies y Subofi-
ciales.

Si traducimos a pesetas —repetimos que con efec-
tos econémicos desde primero de enero ultimo— y
consideramos solamente las retribuciones basicas y el
complemento de destino (jerarquia, unidad y empleo),
que son comunes para todo el personal, con inde-
pendencia de otras remuneraciones que puedan co-
rresponder por las caracteristicas especiales del des-
tino, los aumentos de haberes mensuales seran los
siguientes:

— Cabo 2.° Especialista, con mas

de dos afos de servicio ... ... ... 4.300 pesetas.

— Cabo 1.° Especialista, reengan-
chado (3.°, 4.° y 5.° afios de ser-
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— Cabo 1.° Especialista reengancha-
do 6.°, 7.° y 8.° aiio de servicio). 6.150 ”

— Cabo 1.° Especialista Veterano
(V), en 7.° y 8.° afio de servicio. 7.983 ?

— Cabo 1.° Especialista Veterano
(V), con mas de ocho aios de
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Conviene hacer notar que el aparente contrasen-
tido que se observa en estos aumentos de haberes
obedece a que la norma hoy vigente establece dife-
rencias en sueldo y gratificacion de destino segin
los afios de servicio de los Cabos 1.° Especialistas
y la nueva regulacién no recoge mas que la exis-
tente enire Caho 1.° Especialista reenganchado y
veterano (V). Por otra parte, los Cabos 1.° Especia-
listas veteranos (V) con mas de ocho afios de ser-
vicio no varian en la suma de sus haberes (aunque
si por lo que se refiere a los conceptos retributivos)
debido a la escasa distancia a que se encuentran
de los haberes totales del Sargento.

Para terminar, queremos resaltar que si bien el
aumento en pesetas es sustancioso, lo mas impor-
tante del nuevo sistema de retribuciones consisie
en que, de cara al futuro, cualquier aumento que se
produzca en algln concepto de haberes del personal
militar abarcara de Capitan a paje, siendo en este
caso “paje” el Cabo 2.° Especialista de la Armada,
con mas de dos afios de servicio.



Un barco, una historia

Del viejo crucero «Cataluna?
a la fragata portamisiles

(Del recuerdo al presente)

Acorde con las constantes y directrices del Progra-
ma Naval, la F-73 “Catalufia”, tercera de la serie DEG,
la mas moderna de nuestras unidades, ya pasea los
mares. Las crénicas dieron cuenta de su entrega a
la Armada, y de la vistosa y solemne ceremonia en
que fue abanderada bajo el alto madrinazgo de la
Princesa de Espafia. Barcelona concentro el fervor
y homenaje de las cuatro provincias catalanas, que
de nuevo se ven representadas en las filas de la Flo-
ta. Mucho tiempo habia estado en un vacio de au-
sencia. Concretamente, desde que en 1928, afio en
el que nuevas construcciones salian de astilleros, se
decreté el retiro del viejo crucero “Catalufiia”.

LAS FRAGATAS PORTAMISILES ESPANOLAS

Las actuales DEG responden a un proyecto norte-
americano, pero su construccién se ha realizado in-
tegramente en los astilleros de la Empresa Nacional
Bazan, en El Ferrol del Caudillo. El 30 de agosto de
1970, y en solemne ceremonia, presidida por el Jefe
del Estado, fue botada la “Baleares” (F-71), primera
unidad de la serie. Aquella misma tarde y sobre la
grada que dejoé vacia el casco botado, se montd el
primer bloque prefabricado de la “Catalufia” (F-73),
la cual, a su vez, resbald por la grada en noviembre
de 1971, siendo madrina del nuevo buque la esposa
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del llorado Almirante Carrero Blanco, Presidente del
Gobierno en dichas fechas. La “Baleares” fue enire-
gada a la Marina en septiembre de 1973; en mayo
del pasado afo, se incorpor6 a la Flota la “Andalu-
cia” (F-72), y el 16 de enero ultimo se abanderd la
“Catalufa” en la darsena del Arsenal ferrolano, para
recibir la ensefia de combate dos meses mas tarde,
de manos de Su Alteza Real la Princesa Sofia, como
hemos dicho. Este mismo afio seran entregadas a ia
Marina las dos restantes, “Austurias” (F-74) y “Extre-
madura” (F-75). Si hemos hecho esta pequefa his-
toria del proceso de construccion de todas ha sido
en aras de un legitimo orgullo como espafnoles y
como marinos, conscientes de que el Programa Naval
se va cumpliendo al ritmo proyectado.

CATALUNA PRESENTE EN LA ARMADA

Del recuerdo al presente, Catalufia revive digna-
mente su brillante trayectoria, con su nombre al cos-

tado de la nueva fragata, que es un buque de muy

alto valor en la panoramica naval de nuestros dias,
y, sin duda alguna, de mucho mas valor en propor-

cién —salvando las distancias de afios y de técni-
cas— que el viejo “Cataluna” de principios de siglo.
La moderna fragata es un buque de escolta oceanico,
construido de acuerdo con la técnica mas depurada
y dotado de las mas modernas armas y equipos para
el cumplimiento de su mision. La Marina, que exige
y se exige el més alto grado de perfeccién tecnoldgica
para las nuevas unidades surgidas del Programa Na-
val, ve cubierto sus objetivos, con la mira puesta en
ofrecer la mayor calidad a la defensa naval de Es-
pafia en el logro de unidades qué pasan por las
més complejas pruebas de capacidad y eficacia y
que en nada tiene que envidiar a la de otras Marinas
extranjeras.

Como sus hermanas de serie, la fragata “Catalufia”
desplaza 4.000 toneladas a plena carga; mide 134
metros de eslora por 14,30 de manga y 7,60 de calado.
El armamento comprende: un cafén de 127/54 mm.,
automéatico, para tiro naval y antiaéreo; un lanzador
de misiles “standard”, superficie superficie y super-
ficie aire; un sistema de armas antisubmarinos “as-
roc” de ocho celdas; dos tipos lanzatorpedos Mk-25
fijos a popa y 4 tubos Mk-32 en grupos dobles super-
puestos a razén de uno por banda en la superes-
tructura del combés. Dispone de dos equipos de de-
teccién submarina “sonar”; uno fijo a proa y otro de
profundidad variable a popa; radar tridimensional de
exploracion aérea, de direccion de misiles, de direc-
cion de tiro y de navegacion. Destacan también sus
equipos digitalizados y sensoriales con una variada
gama de posibilidades operativas en combate; equi-
pos de comunicaciones de varias frecuencias, contra-
medidas electrénicas, etc. El buque puede alcanzar
una velocidad del orden del los 28 nudos y su dota-
cioén la integran 250 hombres.

Catalufa, pues, esta presente en la Armada a tra-
vés de una de sus mas modernas unidades. A mas
de cuarenta afios de distancia de su predecesor, el
crucero con su mismo nombre, el relevo no puede
ser mas digno.



AQUEL VIEJO CRUCERO

En el acto de la entrega a la Marina de la nueva
fragata “Catalufa”, el Almirante Gonzéalez Aller, Ca-
pitdn General de la Zona Maritima del Cantéabrico,
recordaba que su primer viaje como aspirante de
Marina lo realizé a bordo del viejo crucero “Cata-
lufa”. Se unian asi en su entrafable ligazon historica
pasado y presente en el idéntico denominador del
servir a Espafa, porque el crucero “Cataluia”, bo-
tado al agua en Cartagena el 24 de septiembre de
1900 pased por espacio de veinte afnos el pabelién
nacional por los mares europeos y escribié paginas
de gloria durante las campanas de Marruecos hasta
la total pacificacién del Protectorado en 1928.

El crucero “Cataluia” tuvo dos hermanos de serie,
denominados “Cardenal Cisneros” y “Princesa de
Asturias”. Cada uno de los barcos, nacidos de Real
Orden de 1888, se construyeron en un arsenal dis-
tinto. Asi el “Cardenal Cisneros” se encomendd a
El Ferrol; el “Princesa de Asturias” se encargé a la
factoria de La Carraca, y su botadura paso6 por pinto-
rescas vicisitudes, y el “Catalufa” se construyd en
Cartagena, cayendo al agua el dia de la Merced de
1900 y entrando en servicio ocho afos mas tarde.

Los “Catalufia” fueron una versién mejorada de
los llamados “Cruceros del Nervion”, botados en la
ria bilbaina en 1891, y que hallaron la gloria en el
combate de Santiago de Cuba en 1898, formando en

la Escuadra del Almirante Cervera. Menos finos de
lineas y menos artillados, los “Catalufia” estaban me-
jor protegidos que los “Infanta Maria Teresa” “Oqguen-
do” y “Vizcaya”, pero de todas maneras llegaron a
integrarse en la Flota cuando sus caracteristicas es-
taban ya superadas por los modernos cruceros de
las Marinas extranjeras. Pero supieron cumplir sus
cometidos con limpia ejecutoria.

Como la actual fragata “Catalufia”, el viejo crucero
también tuvo una brillante ceremonia de entrega de
bandera de combate en Barcelona de manos de la
Reina Dofa Victoria Eugenia, y en presencia del Rey
Don Alfonso XIll. Las crénicas de la época hablan
de la brillantez del acto, en el que estuvo también
presente, junto a los cruceros espafoles “Carlos V”
y “Princesa de Asturias”, una divisién de la Escuadra
francesa del Mediterraneo con el acorazado “Patrie”
como insignia del Almirante Germinet. Con el mo-
narca espanol, el Presidente del Consejo, don Anto-
nio Maura, y el Ministro de Marina, Almirante Cornejo,
encabezaban otras altas personalidades de la nacién.

El viejo “Catalufia” desempefié un papel muy ac-
tivo en la campana de Marruecos, y de manera es-
pecial en la magna operacion del desembarco de
Alhucemas en 1925, que determind la rendicion de
Abdelkrim y la pacificacion del territorio. Desafortu-
nadamente, en una de aquellas operaciones el cru-
cero recibié un cafonazo de una bateria enemiga
que alcanzé al tercer Comandante de Navio, el sabio

Capitan de Corbeta Jaime Janer Robinson, que que-
dé mortalmente herido en la toldilla.

Convertido después en bateria flotante en Marrue-
cos y buque-escuela de guardiamarinas, hasta la
entrada en servicio del “Juan Sebastidn Elcano”, fue
dado de baja en la Armada en 1928, siendo desgua-
zado aflos mas tarde. Se cumplia asi un destino
inexorable, cerrando asi las paginas de una briilante
hoja de servicios.

... Y del viejo crucero a la nueva fragata, con el
nombre en la aleta de la hermosa regidén espafiola en
comun identidad, nuevos tiempos y nuevas singla-
duras anticipan idénticos periodos de esfuerzos, dis-
ciplina y patriotismo.



Siempre hay algo que saber

De la Liga Maritima
a la Liga Naval

Hace justamente setenta y cinco afos un grupo
notable de personalidades espafolas, esperanzadas
en el resurgir naval del pais, fundaron la Liga Mari-
tima Espafola. Nombres como los de don Antonio
Maura, don Joaquin Sanchez de Toca, el Duque de
Veragua, los Almirantes Aufén y Valcarcel, los ma-
rinos historiadores Fernandez Duro y Navarrete -—por
no hacer exhaustiva la lista—, se vincularon al naci-
miento de la instituciéon con innato entusiasmo. Eran
malos tiempos para Espana, cuyas heridas, tras los
desastres del 98, no habian empezado a restanar,
pero la dura brega de estos esforzados no conocié
descanso en su empefio de moldear una conciencia
maritima en el pais.

Se constituia asi la Liga Maritima Espanola, “para
representar ante la opinién y los Poderes publicos,
las aspiraciones y promover por todos los medios
legitimos de propaganda e influencia, el fomento de
la vida maritima nacional, aunando los esfuerzos y
procurando concertar, segun la justicia y la conve-
niencia general, el impulso de todos sus elementos,
sin exclusién alguna”. Como escrivia al Almirante
Valcarcel tras la convocatoria fundacional, “la Liga
Maritima Espafola venia a llenar, dentro de la vida
nacional, una funcién que nunca seria bastante agra-
decida por cuantos se preocupaban en el engrande-
cimiento de nuestra potencialidad naval”.

La Liga Maritima, a lo largo de su existencia, tuvo
notables logros, y, sobre todo, supo mostrar clara-
mente al pais el suicidio que supone vivir de espaldas
al mar. De su impulso nacieron la Ley de Conmuni-
caciones Maritimas, la creaciéon de nuevos astilleros
y la reconstruccion de la Escuadra. Las mejores fir-
mas de la Marina (militar y civil) aparecian en las
paginas —ya amarillentas— de su primera revista
creada en 1902 desde la vieja calle madrilefia de
San Mateo. El impulso creador que Navarrete, Andu-
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jar, Cardona y tantos otros supieron imprimir a la pu-
blicacién, y con ella a la propia Liga, la sacaron a
flote muchas veces de tormentas y temporales.

Casi setenta afos maés tarde, cuando la Espana
en paz ha vuelto a amanecer, otro grupo de espano-
les, conscientes de lo que la mar significa en la vida
de la Patria, crean la Liga Naval Espafiola, asociacion
de caréacter independiente declarada de utilidad pu-
blica, que siguiendo el espiritu de su antecesora, pero
atemperandolo a las realidades actuales, pretende
también “promover ante la opinién y los Poderes pu-
blicos la presencia del mar en la vida nacional y los
intereses maritimos de Espafa, aunando los esfuer-
zos y el impulso de todos sus integrantes”.

Notables han sido también los logros de esta here-
dera de la vieja Liga Maritima, de la que recibe un
nostalgico legado de espiritu y actitudes, pero cuyo
campo de accion, acorde con los tiempos, se ensan-
cha notablemente. A la promocion de la Cruz Roja
del Mar, la celebraciéon de las Jornadas de la Mar
en Madrid, la divulgacion de temas maritimos por
todos los medios a su alcance, ha de seguir una
entusiasta y ¢por qué no? ambiciosa trayectoria en
la dura tarea de la formacion de una seria conciencia
maritima espafiola. Un mantenido toque de atencion
sobre los distintos problemas relacionados con nues-
tros intereses maritimos; en fin, todo aquello que
lleve a hacer comprender la importancia de la mar
en el devenir histérico y econdémico de la nacion.

La Liga Naval ha superado ya las etapas de las
expectativas, y afronta otras de aspectos més orga-
nicos, y entre el esperanzado programa de sus futu-
ras realizaciones —todas ellas importantes— figura
una clara labor a realizar en mentes jovenes y abier-
tas, donde puedan calar y germinar las semillas de
una limpia y necesaria conciencia maritima.



La Marina espanola
honra a sus héroes

El Panteon de
Marinos llustres,
templo de devocion y
de recuerdo

(REPORTAJE DE

DE DON GABRIEL DE CISCAR
A DON SALVADOR MORENO

El dltimo traslado de los restos del Almirante don
Salvador Moreno Fernandez —Ilaureado Comandan-
te del crucero “Almirante Cervera” en los albores
de la Guerra de Liberacion, Ministro de Marina du-
rante la paz de Espafia— al Panteén de Marinos
llustres de San Fernando revivié la memoria, un poco
adormecida, de las glorias y las gestas de tantos
hombres del botén de ancla que encontraron en este
templo descanso final para sus singladuras. Porque
templo, y no otra cosa, es su doble acepciéon de de-
vocién y de recuerdo, es este Pantedén, enclavado
en la marinera ciudad de San Fernando, y en el que
la Marina rinde el mejor de sus homenajes en las
cenizas de quienes un dia fueron adelantados del
sacrificio, la abnegacién, la ciencia y el heroismo...
De don Gabriel de Ciscar a don Salvador Moreno,
una cadena de gloriosos nombres pregonan la gran-
deza de la raza.

No fue empresa facil alzar el monumento, ni mu-
cho menos llegar a su terminacion. El Panted6n de
Marinos llustres ha tenido una existencia esforzada,
dificil, y su construccién en ocasiones se hizo casi
heroica, sobre todo cuando desidia e incomprensiéon
eran parejas en los caminos de la Historia. Para

«DOTACIONES»)

orgullo de nuestra generaciéon y ejemplo de las veni-
deras, hoy la obra esta acabada totalmente.

UNOS ORIGENES CON BUENOS DESEOS

Los primeros tiempos del Panteén evocan la figura
de aquel buen Rey que se llamoé Carlos Ill, y que
continuando el impulso que a la Armada afos atras
habia iniciado su padre, Felipe V, bajo el asesora-
miento de aquellos grandes Ministros que fueron el
Intendente Patifio y el Marqués de la Ensenada, pro-
yectd la construccion en las inmediaciones de San
Fernando —todavia Real Isla de Le6on— de una po-
blacién militar que habria de llevar el nombre de
San Carlos. El interés del Monarca venia centrado
en la necesidad de dotar de una residencia a los
empleados de Marina, bastante numerosos tras la
puesta en marcha del Arsenal de La Carraca, donde
existian un buen numero de talleres en funciona-
miento, y los barcos venian construyéndose a buen
ritmo, en un loable intento de aumentar el poder
naval, considerado como basico en las necesidades
de la época.

Conocida la disposicion real, tuvo que reunirse
en San Fernando, y bajo la presidencia de don Luis

de Cordova, Capitan General del aquel Departamento,
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una Junta encargada del estudio de dicho mandato,
cuya ponencia técnica fue encomendada al ingeniero
don Vicente Imperial. En ella se realizé6 el estudio
de un proyecto de construccion de dos cuarteles con
destino a las brigadas y batallones de infanteria de
Marina, pero el caracter religioso del Rey dispuso
qgue no se iniciasen las obras hasta después de colo-
cada la primera piedra de su iglesia, “por ser su
real dnimo que ese santo edificio fuese base funda-
mental de los demas”. Precisamente esa iglesia, con
el transcurso del tiempo, se habria de convertir en
lo que hoy es el Pantedn.

Y fue en julio de 1786 —dos afios antes de la
muerte de Carlos Ill— cuando se colocé la primera
piedra, tras un preambulo ceremonial de cuya bri-
llantez hablaron las crénicas de la época, empren-
diéndose al dia siguiente las obras con verdadero
entusiasmo. Tal vez don Luis de Cérdova, que como
primera autoridad del Departamento tomé parte prin-
cipal en la ceremonia, no podria presentir que en
el transcurso de los afos, convertida ya la iglesia
en enterramiento, seria uno de los primeros marinos
que en el Pantedn habrian de tener cabida.

LOS TIEMPOS DE LA DECADENCIA

Durante mucho tiempo las obras no se realizaron
con la eficacia y rapidez que tanto en vida habia
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deseado Carlos lll. Unas veces porque surgian re-
clamaciones de los duefios de los terrenos y los
créditos tenian que ser aumentados. Otras porque
la interrupcion se hacia de manera arbitraria con el
pretexto de agobiosas razones de economia, y aun-
que logré terminarse una parte de la poblacion la
iglesia habia sido olvidada. El agotamiento fisico y
moral de Espafa, tras la derrota de Trafalgar pri-
mero y la tormentosa primera mitad del siglo XIX
después, hicieron olvidar lo realizado y paralizaron
lo que aun estaba por hacer. A mediados del pasado
siglo la inacabada iglesia era un peligro constante
de infeccién, pues se utilizaba como depdsito de ca-
daveres de un cercano hospital. Los escombros y
las plantas silvestres le daban un aspecto desolador,
y pocas personas se hubiesen atrevido suponer que
tras esas ruinas se encontraba el espiritu de un pro-
yecto real.

EL FINAL FELIZ

La Real Disposiciéon que ordenaba la creacion de
un colegio naval en la poblaciéon de San Carlos fue
providencial para la marcha del Panteén. Y fue pro-
videncial porque afnos mas tarde, siendo Ministro de
Marina el Marqués de Molins, apareciéo una Real
Orden que destinaba el lugar de la antigua igiesia
a Pantedn de Marinos llustres. Se razonaba tal trans-
formacién diciendo: “Que era espiritu de S. M., ade-
mas de ofrecer un lugar decoroso y perpetuo de
religioso descanso para los marinos que tan abne-
gadamente habian servido a la Patria, el procurar al
recién creado colegio naval un templo en que se
reciba digno ejemplo y retribuya justo culto.” No es
necesario afiadir, pues, que las obras se actualizaron
con la mayor rapidez, y a medida que se fueron me-
jorando los recursos se modificé el plano primitivo,
dando remate a |la fachada principal y perfeccionando
la distribucion de las capillas donde luego habrian
de colocarse las lapidas y los mauselos. El 11 de
junio de 1851 quedaban seleccionados los restos de
Gravina, el Marqués de la Victoria, Cérdova, Valdés,
Alava, Reggio y Rodriguez de Arias, que deberian



ser los primeros en trasladarse, y el 1 de mayo de
1870 —casi veinte afios mas tarde— tenia lugar al
fin la inauguracién del Panteén con el solemne ente-
rramiento de los citados mas los restos de don Ga-
briel de Ciscar, que estaban depositados ya hacia
tiempo de modo provisional en la capilla del edi-
ficio.

Desde entonces y hasta nuestros dias se han ve-
nido cubriendo las tumbas con los restos de los que
en ellas reposan. El techado del monumento, que
durante tanto tiempo estuvo en entredicho, se ha
cubierto totalmente; las capillas fueron renovadas y
mejoradas y las instalacion de una maravillosa lam-
para, verdadero prodigio de orfebreria, le da Un as-
pecto fabuloso e impresionante. En ocasiones solem-
nes su culto se abre al exterior, como en los primeros
funerales que la Marina dedicé a la memoria del
Papa Pio Xll, y también en ocasiones se han celebra-
do oficios de Semana Santa. Comisiones de Marinas
extranjeras lo visitan frecuentemente y puede decirse
que lo que hace s6lo unos pocos afos era un monu-
mento casi desconocido es hoy un exponente de que
la Marina cuenta con un verdadero templo en el que
la devocién y el recuerdo se hace presente en el
alma de los visitantes.

NO ESTAN TODOS LOS QUE SON,
PERO SI SON LOS QUE ESTAN

Por razones de facil comprensién una gran parte
de quienes por derecho propio debieran ocupar lu-
gares privilegiados no han tenido acceso al Panteon.
La inmensidad del mar sirve de tumba generosa
a tantos héroes que ofrecieron sus vidas en el fragor
del combate, y que desde el profundo abismo espe-
ran la llamada del Dios de los Ejércitos. Por todos
y para todos, se rinde un homenaje de respeto en
las lapidas conmemorativas colocadas a la memoria
de aquéllos cuya conduccion es imposible. Con ellos
muchos restos de humildes y anénimos marineros
caidos heroicamente en Callao, Cavite, Santiago de
Cuba y Baler duermen también el suefio de la paz
en el recogimiento religioso del Panteon.

TUMBAS, HEROES Y SABIOS

Rebasaria los limites de este trabajo pretender una
descripcion exhaustiva de los méritos, laudos o ha-
zafnas de todos aquellos que en el Pantedn se en-
cuentran; pero no quisiéramos terminarlo sin pasar
en una rapida vision conjunta en los principales nom-
bres de quienes tantas paginas de gloria escribieron
en la historia patria. Alli se encuentran las glorias
del Cabo Sicié firmemente enlazadas al sepulcro del
Marqués de la Victoria, y las amarguras de Trafalgar
en el de don Federico Gravina. Alli se cantan las
hazafias de la campana del Pacifico, en los restos
de Méndez Nufez, Lobo y Sanchez Barcaiztegui. Alli
se glosa la abnegacioén y el sacrificio en los de Cerve-
ra, Bustamante y Concas, héroes del cumplimiento
del deber en la triste jornada de Santiago. Alli estan
también las glorias de la camparfia de Marruecos en
los restos del Conde de Bustillo y de José Maria
Lazaga. Los héroes de la campafia americana. con el
Conde del Venadito. Los martires de Buenos Aires,
en Liniers y Gutiérrez de la Concha. El genio creador
y organizador de los navarros Valdés y el Marqués
de la Ensenada. La ciencia y sabiduria de Ciscar,
Jorge Juan, Fernandez Duro, Pujazén y Janer. Los
hombres que hicieron posible el renacer de Espanfa,
Almirantes Cervera Valderrama y Moreno Fernéndez,
que la muerte dejo en el silencio y paz del Panteén
cuando en Espafia habia vuelto a amanecer.
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Proximo a importantes modificaciones, el tema elegido

en el espacio “La Marina por dentro” lo sustituimos por

este articulo, esperando en nuestro préximo nimero re-
anudar la tradicional habitualidad.

Hombres y nombres de la Marina romantica

El Marqués de la Victoria

Primer Capitan General de la Armada

Aunque don Juan José Navarro de Viana y Bufalo,
primer Marqués de la Victoria, y primer Capitan Ge-
neral también de la Armada espanola, no es un per-
sonaje para encajar propiamente dentro de la que
venimos llamando Marina romantica, estd cercano
a ella, y sus méritos e indudable trascendencia de
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su biografia nos animan a incluirle en el censo peri6-
dico de estas grandes figuras que al honrar a la
Armada pusieron muy alto el nombre de Espafa.

Como tantos personajes preeminentes de nuestra
historia naval, don Juan José Navarro fue militar an-
tes que marino. Concretamente, Capitan de Grana-



deros de brillante historial y cuyas primeras acciones
transcurrian tierra adentro. Su nombre va desde los
Tercios de Napoles a las batallas de Brihuega y Villa-
viciosa, que aseguraron a Felipe V el trono de Espa-
fAa. Un militar de cuerpo entero, pero que, ganado
para la Armada en cuerpo y alma, no quiso vestir,
en adelante, otro uniforme que el del glorioso bo-
ton de ancla, y en tal investidura alcanzé su mejor
gloria.

El titulo escogido para encabezamiento de este
perfil biografico nos obliga a ser explicitos. A don
Juan José Navarro deben los marinos —debemos
todos los que nos enorgullecemos de pertenecer a
la institucion— un homenaje de gratitud y de recuer-
do, y debe la Marina, como cuerpo armado, el punto
de partida de una organizaciéon en la trayectoria de
la ensefianza naval que al paso de los siglos ha fruc-
tificado en la aportacién de tantos hombres ilustres
formados a su amparo. La Real Compafia de Guar-
diamarinas, vivero para la formacién de oficiales de
la Armada y precedente organizador de los que des-
pués han venido constituyendo los distintos centros
de la ensefanza naval, tuvo en Navarro el hombre
fuerte, inteligente y animoso; el organizador de clara
visién que precisaba para dirigirla con la pericia y
habilidad del mas experto de los navegantes.

La creaciéon de la compania en Cadiz en 1717 sig-
nificé un estimabilisimo paso adelante dentro de la
politica de reorganizacién naval, a la que Patifio ha-
bia consagrado sus esfuerzos, dando un sentido uni-
tario a la ensefianza y poniendo fin a la lucha de una
nueva diversidad de escuelas nada bien avenidas.
Por ello, el acceso a la nueva Real Compafia de

Guardiamarinas se hizo empresa dificil, sobre todo
para los que no pertenecieran a las clases mas ele-
vadas de la'nacién, pero Navarro consiguié que, jun-
to a los mas escogidos de la nobleza, se formaran
también jovenes humildes a los que el rey concedia
la gracia del aspirantado como premio a sus aptitu-
des brillantes para la carrera; y asi pasaron por las
aulas, al lado de figuras tan preclaras como Jorge
Juan, Ulloa y Coérdova, que alcanzaron el rango pre-
visto para su alcurnia y cuyos méritos profesionales
los supieron justificar con largueza, hombres de hu-
milde cuna como Barceld, que de simple marinero
llegé a alcanzar el grado de general, y fue, sin duda,
uno de los mas notables y valerosos marinos de la
época.

Nada menos que dieciocho afios estuvo el Marqués
de la Victoria al frente de la Academia, enriquecién-
dola con las producciones de su asombrosa inteli-
gencia. Su gigantesca labor en traduccion de libros,
adaptacion de textos, tratados de maniobras, carto-
logia, derrotas, tactica naval y otros prolijos y pro-
vechosos estudios, lo vinculan al desarrollo y engran-
decimiento de la institucion. Y cuando ascendido a
Capitan de Navio pas6 a destinos de mar, siguiendo
su espiritu vinculado a ella de forma inconmovible.

El glorioso vencedor de la batalla de cabo Sicié
gozé6 de dilatada vida y aun de mas dilatados hechos
de servicios. Casi octogenario, mandé una escuadra,
y murio a la edad de noventa y cuatro afos. Otro
ilustre marino, Vargas Ponce, escribioé su resefia bio-
grafica con brillantez y solvencia. Esta resefia que
nosotros hubiésemos querido traer aqui con admi-
rativa amplitud.
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CRONICAS
e
INFORMACIONES

Ascensos.—Fueron promovidos al empleo de Almi-
rantes, los Vicealmirantes don Enrique Amador Fran-
co y don Pedro Espafol Iglesias. A Vicealmirantes los
Contralmirantes Romero Moreno y Caamafio Fernan-
dez. A General Inspector del Cuerpo de Méaquinas,
el General Subinspector don Ramén Pérez Filgueira.
A Contralmirante, el Capitan de Navio don Manuel
Manso Quijano, y a General de Infanteria de Marina
el Coronel de dicho Cuerpo don José Rincén
Dominguez.

Almirante Amador Franco.
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Destinos.—Desde la publicacion de nuestro ultimo
numero se produjeron los siguientes:

Almirante, Capitan General de la Zona Maritima del
Estrecho, don Felipe Pita Da Veiga y Sanz.

Almirante Jefe de la Jurisdiccién Central y Secreta-
rio General del Ministerio, don Pedro Espafol Igle-
sias.

Vicealmirante, Comandante General de |la Base Na-
val de Canarias, don Vicente Alberto Lloveres.

Almirante Espaiiol Iglesias.




Jefe de Estudios del CESEDEM, Vicealmirante don
José Ramoén Caamarnio.

Estado Mayor de la Armada, Contralmirante don
Manuel Manso Quijano.

También fueron destinados al Consejo Supremo de
Justicia Militar como Consejero y Secretario, respec-
tivamente, el Almirante don Juan Romero Manso, y
el Contralmirante don Miguel Duran Gonzalez

BANDERAS DE COMBATE

Las Diputaciones Provinciales de las distintas pro-
vincias catalanas, ofrecieron una Bandera de Combate
a la fragata “Catalufia”, ultima de las entregadas a la
Marina de la serie DEG, celebrandose el acto que re-
vistié extraordinaria brillantez, en el puerto de Barce-
lona, con asistencia de SS. AA. RR. los Principes de
Espafa, actuando la Princesa como Madrina de la

ceremonia, Vicepresidente primero del Gobierno vy
Ministro de la Gobernacién; Ministro de Marina, Au-
toridades civiles y militares, y Altos componentes de
las cuatro Diputaciones catalanas.

El acto comenzé con la celebracién del Santo Sa-
crificio de la Misa, pronunciando el oficiante una ho-
milia resaltando el significado religioso y patriético de
bendicién de la Bandera, ceremonia que se desarrolld
seguidamente después de la Misa, pronunciando la
Princesa de Espafa, unas sentidas palabras de ofre-
cimiento a las que contesté el Comandante del buque,
glosando el honor que suponia para toda la dotacion
recibir la ensefia de la Patria de las augustas manos
de la Princesa y la responsabilidad que asumian des-
de aquel momento.

Después de izada la Bandera, a bordo con los ho-
nores de ordenanza, terminé la ceremonia con el des-
file de las fuerzas que habian rendido honores a los
Principes de Espana.

BUQUES

Tuvo lugar en Ferrol de Caudillo el acto de entrega
de la fragata “Catalufia” a la Marina, por parte de la
Empresa Nacional Bazan, siendo presidido por el Ca-
pitan General de la Zona Maritima del Cantébrico,
Almirante Gonzalez Aller, a quien acompafnaban el
Capitan General de la VIl Regiéon Militar, Teniente
General Sanchez Galiano; Comandante General de la
Flota, Vicealmirante Elizalde; Gobernador Civil de la
Provincia, Presidente de las Diputaciones Provinciales
de Barcelona, Tarragona, Lérida y Gerona, asi como
otras Autoridades civiles y militares. '

El acto de la entrega dio comienzo al solicitar el
Comandante General del Arsenal la autorizacién para
empezar la ceremonia, pasando revista de inspeccion
a bordo y dando la novedad al Capitan General. A
continuacion embarco la dotacién del navio, que for-
mé en cubierta, y fue izada la Bandera Nacional en el
asta de popa.
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El Almirante Gonzalez Aller pronuncié unas pala-
bras, en las que dijo que la fragata portamisiles
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“Cataluna” representa la continuidad en la primera
fase del programa naval, afiadiendo que representa
también la reiterada confirmacion de la efectividad
que en sus realizaciones demuestra la Empresa Na-
cional Bazan en la construccion de buques con el mas
alto nivel de tecnologia.

Tuvo lugar en San Fernando el lanzamiento de dos
buques patrulleros construidos para la Armada, que
forman parte de una serie de seis unidades destinadas
a la proteccion da la flota pesquera y a la vigilancia
de nuestras costas. Las nuevas unidades llevan los
nombres de “Alsedo” y “Cadarso”, y desplazan 400

toneladas, pudiendo alcanzar una velocidad de 29 nu-
dos. Iran armados con un cafén de 76 milimetros Otto
Melara, un cafon Bofors, de 40 milimetros y dos ame-
tralladoras Oerlinjon, de 12,7 milimetros.
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Presidié la ceremonia el Ministro de Marina Aimi-
rante Pita Da Veiga, acompafado por el Capitan Ge-
neral de la Zona Maritima del Estrecho, autoridades
provinciales y locales; mandos de la Armada y direc-
tivos de la empresa constructora.

El prototipo de esta serie, el patrullero “Lazaga”,
fue lanzado con anterioridad en Bremen, acto del que
dabamos cuenta en nuestro ultimo nimero de DOTA-
CIONES.

CERTAMENES

Con la tradicional brillantez, tuvo lugar en Barce-
lona el acto de inauguracion oficial del XIII Salén
Nautico Internacional y del Deporte, que fue presidi-
do por el Ministro de Marina, Almirante don Gabriel
Pita Da Veiga, quien a su llegada fue cumplimentado
por el Jefe del Estado Mayor de la Armada, Almiran-
te Gonzalez Loépez, y por el Capitan General de la




Zona Maritimo del Mediterraneo, Almirante Yusty
Pita. Asimismo ocupaban lugares en la presidencia
el Gobernador Civil de la Provincia, Alcalde de Bar-
celona, Presidente de la Diputacion Provincial, Subse-
cretarios de Marina Mercante e Informacién y Turis-
mo y otras personalidades.

En la ceremonia de apertura pronunciaron sendos
discursos el Presidente del Salon Nautico, sefior Sa-
maranch, que resaltdé la vinculacion del Certamen a
la Armada, y acto seguido el Ministro de Marina mos-
tré su intima satisfaccion por poder asistir a la inau-
guracioén del Xlll Saléon Nautico y del Deporte, refi-
riéndose a las inmensas posibilidades que ofrece la
mar, y augurando una linea ascendente en las suce-
sivas ediciones del Certamen.

Terminado el acto inaugural, el Ministro, autori-
dades e invitados, recorrieron detenidamente las ins-
talaciones del Certamen en sus diversas secciones,
deteniéndose especialmente en el stand de la Ar-
mada, que este ano estuvo dedicado al Instituto Hi-
drografico de la Armada, con una nutrida exposicion
de cartas nauticas, entre las que figuraban la mas
antigua y la méas reciente de las publicadas por el
Instituto.

En el puerto el portahelicépteros “Dédalo”, en el
que enarbolaba su insignia el Contralmirante Jefe
del Mando de Escoltas, fue muy visitado por el pu-
blico. lgualmente se encontraban asimismo en el
puerto los destructores “Jorge Juan” y “Lepanto”.

CONDECORACIONES

Por Decreto del Ministerio de Marina, les fue con-
cedida la Gran Cruz del Mérito Naval, con distintivo
blanco, al Abogado del Estado don Victor Mendoza
Olivan, a don Rogelio Cenalmor Ramos, al Inspector
Médico de 2.# Clase del Ejército de Tierra, don Pedro
Meléndez Abad; al Vicealmirante don Juan Carlos Mu-
Aoz Delgado, al Contralmirante don José R. Caamaric,
Contralmirante Ingeniero don Manuel Beardo Morga-
do, General Inspector del Cuerpo de Maquinas don
Ramoén Pérez Filgueira, General Subinspector de Sani-

dad de la Armada don Faustino Belascoin, y General
Auditor de la Armada, don Agustin Vigier de Torres.

MANIOBRAS

Tuvieron lugar en aguas de Almeria las maniobras
conjuntas hispano-norteamericanas llamadas “Carbo-
neras 75”7, que culminaron con el desembarco de fuer-
zas de infanteria de Marina en dicha playa.

Por parte espafola intervinieron en estos ejercicios,
los transportes de ataque “Aragén”, “Castilla” y “Ga-
licia” y los destructores “Almirante Ferrandiz” y “Al-
mirante Valdés”.

Por su parte, la agrupacion americana estaba inte-
grada por el portahelicopteros “Guam”, el transporte
de asalto “Ponce”, el transporte de material “Char-
leston”, el buque de desembarco de carros “Spa-
tambury”, los destructores “R. E. Bird” y “Bigelow”
y los patrulleros “Antelope”, “Ready” y “Sundew”.

Las fuerzas navales espanolas estuvieron al mando
del Contralmirante Gémez Pablos.

VISITAS

Durante su estancia en Espaia como invitado del
Alto Estado Mayor, el Presidente de la Junta de Es-
tado Mayor de Corea del Sur, General Han Sin, visito
el Arsenal de la Carraca y la Empresa Nacional Bazan,
en San Fernando, siendo agasajado con un almuerzo,
al término de la cual, por el Capitan General de la
Zona Maritima del Estrecho.

En visita oficial a la Zona Maritima del Cantabrico,
llegé a El Ferrol del Caudillo, el Ministro de Marina Al-
mirante Pita Da Veiga y Sanz, acompafado del Jefe
de Estado Mayor de la Armada Almirante Gonzalez
Lopez; Jefe del Apoyo Logistico Almirante Buhigas,
Vicealmirante Romero Moreno, Contralmirante Piel-
tain Moreno y otros mandos.

La ceremonia de recepcion oficial tuvo lugar ante
el Palacio de Capitania General, tras de la cual el
Ministro impuso la Gran Cruz del Mérito Naval, al Al-
calde honorario de El Ferrol del Caudillo, sefior Ce-
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El Almirante Pita da Veiga, Ministro de Marina, pasando revista
a las tropas que le rindieron honores a su llegada a El Ferrol
del Caudillo.

nalmor Ramos y cruces de.dicha Orden a distinto
personal de la Armada.

Durante su estancia en El Ferrol del Caudillo, el Al-
mirante Pita Da Veiga realizé un apretado programa
de trabajo con visitas de diversas instalaciones y de-
pendencias de la Armada, dedicando también especial
atenciéon a las instalaciones deportivas de la Marina,
donde colocé la primera piedra de una piscina cu-
bierta y climatizada y recorrié la zona donde la Ar-
mada construira centros de Ensefianza Preescolar
EGB y BUP, segun un concierto firmado con el Mi-
nisterio de Educacién y Ciencia en 1973.

También visité el Ministro de Marina el Poligono
de Carranza y el Club Naval de Suboficiales, inau-
gurando en Puentedeume la Exposicién conmemora-

tiva del 450 aniversario de la Batalla de Pavia.

El Ministro de ‘Marina y acompafantes visitaron
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también el cuartel del Tercio Norte y el crucero “Ca-
narias”, donde les fue ofrecido un almuerzo por el
Almirante de la Flota.

En visita oficial estuvo en Espafa, el Jefe de la
Armada iraqui, General Abdul Al-Dairy, quien fue re-
cibido en el aeropuerto por el Jefe de Estado Mayor
de la Armada, Almirante Gonzalez Lépez.

En la sede oficial del Ministerio, el General Abdul
Al-Dairy cumplimenté al Ministro de Marina, Almirante
Pita Da Veiga, en cuyo despacho le fue impuesta al
Jefe de la Armada iraqui la Gran Cruz del Mérito
Naval.

El General Abdul Al-Dairy visité también diversas
instalaciones de la Armada en la Zona Maritima del

Estrecho, en especial el Tercio de Armada y la Em-
presa Nacional Bazan de San Fernando, donde le
fueron mostradas las gradas en que se construyen
actualmente varios patrulleros para la Armada espa-
nola. También durante su estancia, el ilustre visitante
recorrié las instalaciones de la Marina en Cartagena
y la Escuela de Guerra Naval de Madrid.



TODOS PUEDEN ESCRIBIR

Asiduo lector de la revista DOTACIO-
NES, y animado por la amable_ invitacién
del “Todos pueden escribir’, me decido
a aportar mi granito de arena, pidiendo
perdén por anticipado de la modestia de
mis investigaciones, hijas de mi entusias-
mo por todas las péaginas de la historia
de nuestra gloriosa Marina.

Sabido es de todos, que las péaginas
de nuestra historia naval, por donde quie-
ra que se abran, estan colmadas de
elocuentes hechos, de gestas y de herois-
mos, en los que un mar, ya en calma
o embravecido, ha sido testigo una vy
cien veces del temple de la raza. Los
marineros de Espafia de toda época y
lugar han mantenido vivo el fuego de la
lealtad, la intrepidez y el valor sin men-
guas, y tanto en los dias gloriosos de
Lepanto y Céadiz, como en los tragicos
de Trafalgar y Cavite, estos hombres va-
lientes, disciplinados y modestos, cumplie-
ron con su deber, elevandolo en muchas
ocasiones hasta el poértico de lo subli-
me.

Pero lo que no son a veces demasiado
conocidas son estas mismas gestas de
estos marinos fuera de su ambiente natu-
ral la mar. Que cualquiera de ellos alcan-
ce la muerte en el combate, firme en el
puente o en la cubierta de su buque, es
cosa que no puede sorprender a nadie,
pero que ese mismo marino sucumpa en
lucha desigual, en las trincheras al frente
de un pufiado de valientes, se desplome
herido de un caballo, cae fuera de lo
corriente. Este es el caso del Capitan de
Navio don Joaquin de Bustamante, inte-
ligente y sabio marino, Jefe de E. M. de
la Escuadra de Operaciones del Almirante
Cervera, y a quien las circunstancias obli-

En la tierra
como en la mar

garon a luchar como un verdadero soldado
hasta encontrar la muerte de los héroes.

Otros marinos de casaca y tricornio
precedieron al heroico Bustamante en la
lucha sobre una tierra seca y polvorienta
por el hierro y el plomo. A ellos quiero
referirme en este modesto trabajo, pues,
el héroe de Canney, merece tema aparte.

El Brigadier don Joaquin Riquelme ha-
bia estado en el combate de Trafalgar
como 2.° Comandante del “Santa Ana”,
insignia del General Alava, participando
bravamente en la accién naval de tan in-
fausto dia. Le sorprendié la guerra de la
independencia al mando del “San Telmo”,
y noticioso de que en El Ferrol se carecia
de hombres, no dudé en desembarcar con
la dotaciéon de su buque, incorporandose
al Ejército de Tierra del General Blake y
hallando gloriosa muerte en la batalla de
Espinosa de los Monteros, el 11 de no-
viembre de 1808, a la cabeza de una de
las mas aguerridas divisiones de comba-
tientes.

El Capitdan de Navio don José de Na-
varro Torres, que también habia partici-
pado en el combate de Trafalgar a bordo
del “San Justo”, tomd destacada parte
en intervenciones en tierra, en la lucha
del pueblo espafiol por expulsar al invasor
francés. Formé parte del Ejército de Cas-
tafios, y se destacd por su arrojo en las

batallas de Bailén, Santa Cruz de la Zarza
y Valdepefias en 1809. Siguié prestando
distinguidos servicios en tierra en los Ejér-
citos de Andalucia, y en 1812, de Capitéan
de Navio, fue destinado a ultramar, agre-
gado a un batallén de Infanteria de Mari-
na, luchando bravamente en Montevideo
por sostener la dominaciéon de la metro-
poli. Fue hecho prisionero y consigui6 fu-
garse a Méjico, donde continud su lucha
por Espafa, siendo nuevamente apresado
en Jalapa y fusilado en 1822 por negarse
a reconocer al Gobierno revolucionario
mejicano.

El Capitan de Fragata don José de la
Serna también supo maéas de hazafas te-
rrestres que marineras. Como todos los
anteriores héroes, habia luchado en Tra-
falgar en el navio “Monarca”, recibiendo
dos heridas y hecho prisionero. Desem-
barcado en nuestra guerra de la indepen-
dencia, hizo la campafia en la Cuarta Divi-
sion del Ejército del Norte, destacandose
en la defensa de Ponferrada. Pasé a Amé-
rica, donde contintio su lucha contra los
insurgentes, regresado a Espafia, encon-
tré gloriosa muerte en Armentia, el 13 de
enero de 1823, al frente del Sexto Regi-
miento de Marina.

Un poco sobre el azar hemos escogido
los nombres de estos valientes que tanto
en la tierra como en la mar supieron
honrar el glorioso botén de ancla de su
uniforme. Muchisimos nombres maés po-
drian afiadirse, haciendo interminable es-
te cuadro de honor de una Marina que
conoce con creces el temple de sus hom-
bres.

J. D. H,,
Cabo 1.° Especialista Mecanico

San Fernando: un Municipio marinero

Si hay algin Municipio que con pleno derecho pueda atri-
buirse el término marinero, éste es, sin duda alguna, el de la
ciudad de San Fernando, antigua capital del Departamento Ma-
ritimo de Cadiz, y hoy cabecera de la Zona Maritima del Es-
trecho; por lo que ciudad y Marina han recorrido tanto trecho
juntos, han compartido tantas idénticas singladuras, que es
dificil entender a San Fernando sin la presencia de la Marina,

o a la Marina ausente de la ciudad.

De la mano de aquellos grandes artifices de la politica naval
del siglo XVIII, el intendente Patifio y el Marqués de la Ensenada,
la primera Real Capitania General de la Armada, asentada en
principio en Cadiz, se trasladé a San Fernando, naciendo asi el
primer Departamento Maritimo de Espafia, en orden de antigiie-
dad y prestigio, y acordando el concejo de la todavia Villa de
la Real Isla de Ledn, expresar su jubilo y complacencia por la
resolucion, que venia asi a trazar un derrotero esperanzado para

el futuro de las relaciones entre el pueblo y la Institucién.
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Precisamente el desarrollo de este establecimiento marinero,
dotd a la villa de un esplendor notable, y el incremento material
alcanzado por la base naval, instalada en el Arsenal de La Ca-
rraca, a partir de 1752, fue basico para el acuerdo de constituir
un Ayuntamiento islefio con autonomia y rango y que encajara
perfectamente en el propésito de la implantacion del primer De-
partamento Maritimo, segregandolo totalmente de Cadiz, como
efectivamente sucedié

Marina y pueblo, —éste canalizado a través de la gestion mu-
nicipal— inician asi en los fastos romanticos del XVIIl, la fruc-
tifera simbiosis, que ya no habra de interrumpirse ni malograrse
2 lo largo del tiempo. Y cuando afos mas tarde —concretamente
en 1813—, llegue el espaldarazo ciudadano, con el cambio de
villa a ciudad, dos ilustres marinos, estaran también presentes
en la investidura. Porque no hay suceso o motivo trascendental
en la historia del municipio isleno, en que no esté presente la
generosidad, la comprension y la hidalguia marinera.

Cuando llega la mayoria de edad de San Fernando, Espana
se dispone a cerrar las heridas abiertas en su piel por el invasor
francés, ajena tal vez a que dentro de su propia entrafa se
abrirdn muy pronto otras, harto mas dolorosas. Ausente Fernan-
do VII —todavia “el Deseado” del exilio—, es la regencia del
reino quien otorga los titulos en ausencia y cautividad del rey.
Una regencia nombrada por las Cortes extraordinarias, sucesoras
de aquellas que en una mafiana septembrina de 1810, habian
engalanado de pelucas y casacones las calles islefias, y que ante
la invasion de Andalucia se habian trasladado a Céadiz, apenas
cinco meses mas tarde, continuando impéavidas sus deliberacio-
nes, no siempre exentas del ronco concierto del bombardeo y
del estampido de los cafiones.

El 28 de noviembre de 1813, un arzobispo y dos marinos dan
el espaldarazo a la flamante ciudad en la que se han pronunciado
hermosas palabras de libertad y de grandeza. Los nombres de
don Pedro de Agar y don Gabriel de Ciscar, en el refrendo per-
gaminal, son todo un simbolo para la historia de una ciudad,
cuya vida ha girado siempre alrededor del mar. Junto a ellos,
la rubrica de don Luis de Borbdén, arzobispo de Toledo, parece
presagiar que afios mas tarde un cardenal islefio trascendera
en milagro la santidad y sabiduria. Afios mas tarde también,
cuando la ingratitud y el olvido han encontrado un justo desagra-
vio, las cenizas de Ciscar reposaran para siempre en la ciudad
que apadrinara, madura ya de firmes realidades y esperanzada
aun de espléndidas promesas.

Quienes hicieron mayor de edad a San Fernando, pagaron un
duro tributo ante el rey cuyo nombre invocaron. La historia pro-
nuncié su juicio muchas veces, y no estd en nuestro animo
discutirlo o criticarlo. Pero San Fernando, en recuerdo y gratitud
se vincula en su quehacer diario a quienes tanto hicieron por ella.

Porque es evidente que los problemas de la Marina, han sido
siempre preocupaciones cardinales en la ciudad, y a la reciproca,
no pocas dificultades y contratiempos islefios encontraron rotun-
dos ecos de comprension y no pocas veces de solucion en el
ambito de la Armada. Los organismos e instalaciones navales
asolerados en la antigua Isla de Ledn, gozaron siempre de be-
neplacito municipal y consenso popular, pues no en balde a tra-
vés de ellos, se adquirieron fuentes de riquezas y bienestar social
que han llegado a ser consubstanciales al alma de la ciudad.
No estara, pues, de mas, recordar y cerrar con ellas esta urgente
trayectoria marinera de la villa, las palabras que su propio alcal-
de, pronunciara nueve afios atras, en ocasion de la entrega de
la Medalla de Oro de la Ciudad a la Marina de Guerra. Palabras
que en si, son el mejor compendio y exponente de cuanto pro-
clamamos vy ratificamos.

“La Marina no es San Fernando, pero si San Fernando es
parte de la Marina, ya que a ella debe todo lo que tiene, y por
su camino nos vino siempre la prosperidad; sus alegrias son
las nuestras, como nuestras son también sus glorias, sus afanes
y sus lutos. Nuestra existencia espiritual y material esta vincu-
lada a la Marina de Guerra, y Unicamente a ella. La ciudad se
asemeja a un buque en desguace cuando Espafa vuelve la
espalda al mar; pero cuantas veces asomé el peligro en los
horizontes de la Patria, sus hiios, en pie de guerra y bien
dirigidos por los mandos de la Marina, dieron la batalla con
sin igual bravura en el mar y en la tierra. Trozo éste, singular
de la geografia esparfiola, en donde se acentuan los valores del
espiritu y lo material no cuenta mas que para escasamente sub-
sistir. La disciplina de los marinos, la organizacion y métodos
en el trabajo de las factorias e industrias que nacieron preci-
samente por y para la Marina, impregnan la vida y costumbres
de nuestros ciudadanos a tal extremo que la hace distinta de
cualquier otra...”

...Y éstas, y otras muchas, son las razones que hacen de la
Isla de San Fernando, el prototipo de municipio marinero, de
prestigio y prestancia, a lo largo y lo ancho de la geografia
espafola.

J. C. P.

CARTA NOSTALGICA AL DIRECTOR
DE LA REVISTA “DOTACIONES”

Muy Sr. mio:

Con mi mayor respeto y toda mi con-
sideracion.

Soy un ex marino en orden material hace
treinta y cinco afos, si bien, espiritual-
mente, me siento en activo, ascendiéndo-
me, asimismo, con el transcurso de los
afos, dentro de mi categoria militar, tron-
chada, hasta alcanzar el puesto ctispide,
pero todo mentalmente.

Ello no es odbice para que siga pen-
sando en el medio ambiente en que me
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formé entonces y después en mi nueva
vida, siempre pendiente de la Marina, es-
tableciéndome como comerciante de “efec-
tos navales” proveedor del Arsenal y bu-
ques de la Armada, como clientes de ex-
cepcion.

Leo con avaricia todo cuanto ilega a
mis manos en relacion con ella, medito
y suefio un medio mejor, mas humano,
mas facil de conllevar, proporciondandome
la revista de su digna direccién elementos
de juicio para poder atreverme a opinar,
agarrandome al efecto, como tablén de

auxilio, al enunciado “Todos pueden es-
cribir’. Este apartado y el trabajo escrito
que publica la revista DOTACIONES, nu-
mero 14, por don Javier Esparza Paya,
titulado “Mas sobre el problema de
retencion en la Armada de Cabos Es-
pecialistas”, que en su dultimo parra-
fo insinia la cooperacion de los de
esta clase aludida, con sus ilusiones y
justas esperanzas, me decide, por mi par-
te, exponer mi experiencia, ya que fui
Especialista totalmente nato.

Ingresé en la Marina como Aprendiz Ma-



rinero en 13 de septiembre de 1914 y hu-
biese sido tal vez Contralmirante, si todo
lo que se legisla o se legislé entonces
se hubiese cumplido. No debe sorprender
al lector estos renglones, pues si, es cu-
rioso. lector, que quiza haya leido en la
prensa que en la Marina norteamericana
ya hay una sefiora o sefiorita con este
alto grado, al igual que en las otras dos
Fuerzas Armadas, Ejército de Tierra y Fuer-
za Aérea.

Desde la fecha antes indicada hasta
mayo de 1915, estuve en el Ponién-Es-
cuela “Villa de Bilbao”, aprendiendo la
instruccion militar y marinera e historia
de la Marina. Cuando ingresé contaba
con quince afos y tenia cuatro afos de
bachillerato.

De mayo a septiembre de 1915 embar-
camos en el buque de escuela “Nautilus”
en viaje de practicas de navegacién, pa-
sando, en septiembre de aquel afio, a la
Escuela de Artilleria como Aprendiz de
esta especialidad hasta mayo de 1916.
En esta fecha fuimos pasaportados a bordo
del trasatlantico “Ciudad de Cadiz”, em-
barcando en el acorazado “Alfonso XIIl”
hasta diciembre del mismo afio que vol-
vimos a la Escuela para ser examinados y
promovidos a “Marineros Especialistas”,
con paga mensual entonces de 12,50 pe-
setas. Como Especialista cobraba 32,50
pesetas mensuales. Cito estas pagas vy
las siguientes como factor dominante de
lo que era entonces la Marina en la faceta
econémica. En enero de 1917 embarqué
en el “Acorazado Espaiia”, permaneciendo
en él todo el afio, volviendo a la Escuela
antes mencionada en enero de 1918, para
sufrir examen para el ascenso a Cabo
de Artilleria Especialista. Logré el ascenso
con paga de 58,50 pesetas. ;Qué se pedia
hacer con esas cantidades de 12,50, 32,50
y 58,50 pesetas, respectivamente, por muy
buen administrativo que uno fuera, para
pagar lavandera, barbero, correos articu-
los de limpieza, reposicion de prendas
de vestuario, etc.?

En enero de 1921 acudo a una con-
vocatoria para Maestre de Artilleria Espe-
cialista, Sargento con deberes sin dere-
chos, y obtengo una plaza.

Esta denominacion de Maestre, bueno,
su uniforme e invenciéon es digna de con-
tar. En agosto de 1914 empez6 la Primera
Guerra Mundial y a los pocos dias arribé
a El Ferrol un pequeiio submarino aleman
con averias. El buque quedé internado se-
gun las leyes de guerra en puerto neutral
y traté6 de huir una vez reparado, siendo
apresado entonces y desprovisto de las
hélices. Ya no sali6é hasta el final de 1918.

La dotacion de esta pequefia unidad no
era muy numerosa, pero si parecia esco-
gida, pues se trataba de hombres altos,
robustos y de muy buena aparencia. Los
marineros de la Armada alemana entonces
vestian con chaquetilla con dos filas de
botones dorados y gorro muy bien con-
feccionado, y la cinta de él en sus dos
extremos colgaban por detrds sobre la
espalda. Todo ello formada un conjunto
con mucha vistosidad y elegancia; una
especie de entes de opereta.

En el afio 1915 se organizé en nuestra
Marina las especialidades que en un prin-

cipio solo fueron tres, Maniobras, Artille-
ria y Radiotelegrafia y también se reor-
ganizaron los cuerpos subalternos. Se su-
primié el Sargento 3.° y se cred el de
Brigada y Suboficial. Después qued6 re-
ducido a sélo Suboficial, 2.° Suboficial,
1er. Suboficial, Mayor. Nunca podriamos
ascender a Oficial de ninguna calidad.

Al suprimirse el Sargento 3.° habia que
sustituirlo para los servicios de armas por
otro personal mas econémico y menos
fijos, ya que el ascenso a Maestre habia
que engancharse por cuatro afios y re-
engancharse cuantas veces este tiempo
se fuera sucediendo. Los legisladores pen-
saron que el uniforme apropiado a este
personal, que no era ni carne ni pescado
en lo militar, seria una chaquetilla corta
hasta las caderas con un pico atras, al
centro, a la altura de las posaderas. Esta
prende habria de llevarse sobre la ca-
miseta de lanilla que en invierno hacia
de abrigo, pero que en verano pareciamos
una figuritas de tiro al blanco en barracas
de feria, esto es, un “pim, pam, pum”. No
quiero recordar el inmenso calor sufrido
en verano por estas latitudes del Medi-
terraneo, pues éramos los Unicos de toda
la Marina que vestiamos en dos colores,
cuando lo natural hubiese sido que en
verano hubiéramos llevado chaquetilla en
blanco. Pues no, a pesar de haberse so-
licitado esa mejora. El sueldo de este
Sargento Especialista era de 195 pesetas
mensuales, racion de Armada y vestuario
para cuatro afios de marinero. jQué figura
mas antiestética representdbamos aquellos
que como yo. bajo de talla, piel morena,
de barba poblada y rechoncho de perime-
tro toracico!

En 1921 me enconiraba embarcado en
el Torpedero niimero 1 y solicité examen
para un curso de submarinos. Alli ascendi
a Maestre e hice un viaje de instruccion
a bordo del primitivo submarino “Isaac
Peral” a las islas Canarias. En primavera
de aquel afio, una disposicion del Minis-
terio de Marina abria nuevamente la Es-
cuela de Artilleria (léase Condestabies),
que estaba cerrada desde después de la
guerra de Cuba.

El ingreso en esta Escuela se podia
hacer por concurso para todos los Maes-
tres con mas de tres afios de antigiiedad
y el resto de las plazas a cubrir que
siempre fueron de 50 las convocadas du-
rante las cuatro que hubieron, se cubrie-
ran por oposicion entre militares y pai-
sanos de toda la nacion. Nunca pasaron
de 10 las plazas cubiertas por los Maes-
tres.

Yo pasé al Cuartel de Marineria del
Arsenal de Cartagena una vez terminado
el curso de submarinos y me preparé
en una academia particular para tratar
de ingresar por oposicion en la Escuela
de Condestables, logrando conseguir una
plaza, el niimero 12 del resto de 40 con-
vocados; asi fui, pues, el unico Maestre
Especialista de Artilleria ingresado a tra-
vés de esa prueba por oposicion.

En enero de 1922 fui dado de alta como
alumno de Condestable en la antiquisima
Escuela de San Fernando, permaneciendo
en ella dos afios, pasando a la Floia en

enero de 1924 en periodo de practicas
un afo.

Hago punto final en esta primera parte
de mi permanencia en la Marina con casi
diez afios de servicio sin solucién de con-
tinuidad, ingresando en un cuerpo perma-
nente, que era mi primera meta, la am-
bicion de mi juventud. El sueldo que
percibia en esta categoria militar de Con-
destable 2.° era de 275 pesetas mensua-
les en destinos de tierra y de 400 en
total, embarcado.

El problema de tener para la Marina
todo el personal especializado cualquiera
que fuese su categoria militar es cuestion
econémica. Y nada nuevo hay bajo el
Sol.

Ya previ en un articulo que rogué pu-
blicase el diario “ABC”, de Madrid, a
raiz de publicarse el I Plan de Desatrollo
Econémico y Social, que habria de su-
ceder este problema. Y no era que yo lo
adivinara, jpobre de mil, sino que lo habia
leido en la Revista General de Marina
que sucedié en la Marina norteamericana
después de la Primera Guerra Mundizl.

Ella fue el relanzamiento en todos los
o6rdenes para la industrializacion total de
esta poderosa nacién, pagandose muchos
dolares por hora de trabajo y faltando
mano de obra en todos los casos como
ha sucedido a las naciones occidentales
de Europa después de rehechas su eco-
nomias con el Plan Marshall. Nosoctros,
los espaiicles, siempre a la zaga en tcdos
los 6érdenes del progreso, lo estamos to-
cando ahora.

No se necesita tener ni mediana cultura
ni ser un lince para comprender y com-
parar lo que es la vida castrense, sujeto
a una disciplina y controlado las veinti-
cuatro horas del dia para lo que ha de
hacer y no hacer, comparada con la vida
civil, que salvo las casi ocho horas labo-
rables, las dieciséis restantes son del libre
albedrio del individuo. Hay, pues, que
remunerar con justicia al personal mili-
tar.

Mas extensa es de lo que me propor-
ciona esta aportacion mia, de una parte
vivida y de otra aprendida en los libros
y revistas que tanic me ensefiaron en los
veinticinco afics de servicios efectivos que
permaneci en ella, donde me formé, cons-
titui una familia y un hogar y, sobre todo,
una moral consustancial con mi vida ini-
ciada en esta moral y fe por la propa-
ganda entonces de la Liga Maritima Es-
paiiola.

Para terminar, me reitero de usted, suyo
affmo y s.s.,
RAMON ROMAN FLORES

Auxiliar 1. de Artilleria de la
Armada, Graduado de
Alférez de Fragata (retirado).
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CRITICAR ES

INFORMAR

UN LIBRO
PARA LEER

Alfredo Aguilera y Vicente
Elias: <BUQUES DE
GUERRA ESPANOLES»>.
Libreria Editorial

San Martin, Madrid.

Los aficionados a las estadisticas, a la puntuali-
zacion y al detalle bibliografico, han podido contar
ultimamente con el refuerzo de un libro, sobre buques,
que llena cumplidamente un hueco de mucho tiempo
atras. Se trata del libro de Alfredo Aguilera con di-
bujos de Vicente Elias, “Buques de guerra espafnoles”
(1885-1971), editado por la Editorial San Martin, que
es una reedicién mas cuidada y con mayor lujo de fo-
tografias y esquemas, del que estos mismos autores
publicaron en la Editorial Naval en 1968, prologado
por José Maria de Areilza, y con epilogo del fallecido
director del Museo Naval, Almirante don Julio Gui-
Ilén. El plan de la obra actual es exacto al de la
anterior, si bien con inclusién de las embarcaciones
construidas desde 1968 hasta el pasado afio, y ha-
ciendo igualmente referencia a los buques de cesién
norteamericana, en virtud del Convenio de Coope-
racion Naval vigente entre Espafia y los Estados Uni-
dos. El libro parte del estudio de los acorazados en
dos épocas, y termina en los modernos transportes
de guerra; y a su través navegan los cruceros del 98,
los cruceros de primeros de siglo; los cruceros répi-
dos nacidos de posteriores planes navales; los torpe-
deros y contratorpederos; los grandes y nostalgicos
destructores; los antiguos cafioneros; fragatas, mina-
dores, dragaminas y buques especiales; los subma-
rinos y el arma aérea, y una romantica referencia a
los veleros “Nautilus”, “Galatea” y “Juan Sebastian
Elcano”. Su lectura es amena, y las incrustaciones,
histéricas en muchos casos, la hacen mas facil e in-
teresante. Puede aducirse, quiza, que tanta acumu-
lacién de datos técnicos, imprescindible por otra
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parte, en cada buque-tipo, puede cansar, pero hay
que tener en cuenta que el libro se escribe para un
tipo de lectores determinados, y éstos habran de
agradecer lo que sin duda supone un notable esfuer-
zo de erudicion paciente.

Como ha escrito José Maria de Areilza en el prélogo
de la actual edicion, el objetivo de este libro, aparte
de servir de manjar a los aficionados del fascinante
mundo naval, cumple también una mas alta misién
cual es la de despertar en la conciencia de la masa
espafiola del interior de la peninsula la vocacién ma-
ritima de Espafa y el afan por las nobles tareas de
la Marina. Mientras el espafol navegue, su destino
estara alerta, vivo, presente en la comunidad inter-
nacional. Navegar es necesario. El progreso de Es-
pafa se mide por singladuras.

Una antologia del mar

Una importante publicacién espafola dio a cono-
cer recientemente, lo que a juicio de los expertos en
la materia constituyen hasta el momento las diez
mejores peliculas en la tematica del mar. Sin que
ello quiera decir que tengamos que estar totalmente
de acuerdo con la clasificacién ofrecida, nos com-
placemos en reproducirla considerando que sera de
interés para los lectores de este espacio. En un orden
cronolégico la lista viene dada asi:

“EL ACORAZADO POTEMKIN” (1924). Dirigida por
Eisenstein. Rusa.

Cuenta la sublevaciéon de un acorazado en 1905.
Es uno de los cléasicos del cine mudo. Tal fue el
interés del equipo de la pelicula por lograr un resul-
tado 6ptimo, que se llegd a pintar fotograma por foto-
grama de color algunas secuencias, al no haberse
inventado aun el color en el cine, anécdota que
define en cierto modo el interés por innovar que tuvo
la pelicula.



“DRIFTERS” (1929). Dirigida por John Griegson. In-
glesa.

Documental mudo sobre la pesca del arenque: la
vida en el interior del barco, con la espectacularidad
de las violentas tempestades marinas.

“EL. HOMBRE DE ARAN (1934). Dirigida por Robert
Flaherty. Inglesa.

La vida de una comunidad de pescadores en el
norte de Inglaterra. Escenas de una gran belleza
plastica, emocionantes y liricas, pero sin olvidar nun-
ca al hombre, centro y objetivo de este gran docu-
mental, que hace medio afo se emitid en Televisidon
Espafiola.

“REBELION A BORDO (1935). Dirigida por Frank
Lloyd. Con Charles Laugthon, Clark Gable y Fran-
chot Tone. Norteamericana.

La rebelion de la “Bounty” en su viaje por los
mares del Sur. La historia, romantica y novelesca,
tiene adn un cierto ‘encanto, aunque en muchos
aspectos haya sido superada.

“LA TIERRA TIEMBLA” (1948). Dirigida por Luchino
Visconti. Italiana.

Mezcla de documental y pelicula neorrealista, tiene
mucho interés por el conflicto dramatico que descri-
be sobre una familia pescadora y sus problemas por
sobrevivir econdmicamente. Escenas muy bellas so-
bre la vida en el mar.

“STROMBOLI” (1949). Dirigida por Roberto Roselilini.
Con Ingrid Bergman.

Aunque no sea un film sobre la vida de los pes-
cadores, es el relato de un pueblecito perdido en una
tierra volcanica, donde todos sus habitantes se dedi-
can a la pesca. Acertado contraste entre una mujer
de ambiente urbano y los hombres que conviven con
la naturaleza, olvidados del mundo.

“LA BELLA MAGGIE” (1951). Dirigida por Alexander
McKendrich. Con Paul Douglas. Inglesa.

Conflicto entre los tripulantes de un viejo buque,
a punto de ser desguazado, y los ejecutivos de la
compafia armadora. Su final es bellisimo, con unas
escenas en un pueblecito de pescadores escoceses,
donde los hombres de la ciudad, de las prisas y de
los rascacielos, aprenden el sentido de la vida de
unos modestos marineros. Con un estilo muy sobrio
y contenido, “La bella Maggie” dice cosas muy im-
portantes sin casi pretenderlo.

“20.000 LEGUAS DE VIAJE SUBMARINO” (1954).
Dirigida por Richard Fleischer. Con Kirk Douglas
y James Mason. Norteamericana.

Es una de las mejores versiones de Julio Verne
en el cine, donde queda recogida toda la fantasia
subyugante de su autor. Por otro lado, quedan muy
bien resueltos los trucajes y los recursos fotogra-
ficos.

“TIBURONEROS” (1962). Dirigida por Luis Alcoriza.
Mejicana.

En su segunda pelicula este director espafol, na-
cido en 1921, contaba la pugna de un hombre mo-
desto entre su pueblo, el mar y el amor, enfrentado
a la ciudad y a sus intereses. Modesta, aunque in-
teresante pelicula, que se estrend hace dos afos
en Espana.

“VIENTO EN LAS VELAS” (1965). Dirigida por Ale-
xander McKendrich. Con Anthony Quinn y Lila Ke-
drova. Norteamericana.

Pelicula de aventuras, con exteriores maritimos muy
interesantes. La rivalidad entre unos nifios de educa-
cion refinada, pero falsa, y sus raptores —unos pi-
ratas—, que han vivido toda la vida en el mar. Con
un insolito final en el que los nifios se convierten
en acusadores, esta pelicula ha confirmado a su di-
rector como uno de los mejores nombres del cine
inglés de los afios cincuenta.

Puede que en esta pequena lista no estén las diez
mejores peliculas que sobre el tema se hayan rea-
lizado, pero si se han mencionado algunos fiims
considerados por todos los historiadores como muy
importantes en la cultura de nuestro siglo.

TVE

Al fin un
programa
marinero?

Nos llegan noticias de que en los cuadros directi-
vos de Television Espafiola se estudia actualmente la
posibilidad de incluir en sus emisiones un espacio
de tematica naval que habria de llevar por titulo
“Revista del Mar”, y que habria de ser como un
auténtico “telediario marinero”, salvando, naturalmen-
te, las exigencias de periodicidad y frecuencia que
serian las concedidas a los programas culturales.

No sabemos si la idea cuajara, pero de antemano
nos parece estupenda y digna de todo apoyo. El
fascinante mundo de la mar, en toda la amplia ri-
queza de su contenido, merece muy frecuentemente
un tratamiento de primera plana. No es que vaya
a pretenderse una masiva “inundaciéon” del salino
elemento para que floten como mastiles las antenas
colectivas, pero si habria de ser muy saludabie un
poco de brisa marinera a través de las largas, y a
veces no siempre afortunadas singladuras de la se-
mana.

Creemos que si los 6rganos rectores de Television
Espafola acogen con carino el tema, no habran de
sentirme defraudados de la acogida que el programa
—si se realiza seria y profesionalmente— habra de
tener. No en balde, como se ha dicho, Espana tiene
dos mares, uno a cada banda, que le van de los
pies a la cabeza. Television Espafiola tiene ahora la
palabra.
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Buzdon de Atenciones de Personal

Pregunte

y le
contestaremos

P.—¢Podrian indicarme el origen del patronato de
la Virgen del Carmen en la Marina espaiiola?

R.—Con la festividad de la Virgen del Carmen,
celebra la Marina espafola su dia patronal. Todos
los barcos espafioles de guerra y mercantes, de
pesca y de deporte, empavesan sus jarcias y brtifien
sus metales. Y en la tarde esplendorosa de julio en
todos los puertos tiene lugar la procesion de la Vir-
gen, escoltada por la marineria. En muchos lugares
la procesién es nautica y la Virgen, a bordo de un
pesquero, pasea sobre las aguas entre estampidos
de cohetes, cantos liturgicos y estrépitos de sirenas.

Como Espana ha sido de siempre un pueblo de
hondas devociones marinas, esta exaltacion marine-

ra de la Virgen es muy antigua. Desde tiempos in-.

memoriales, las capillas marianas de los gremios de
mareantes alzan sus perfiles sobre los acantilados
de las costas. Y bajo su béveda de rustica piedra
florece, a través de los siglos y de las generaciones,
la ingenua piedad popular de los exvotos, o sea,
las ofrendas de aquellos que en peligro grave de
naufragio ofrecieron a la venerada imagen un re-
cuerdo por la gracia de su salvacion terrenal. Ge-
neralmente estos exvotos son maquetas de naves,
toscamente realizadas por imagineros y tallistas pue-
blerinos, pero llenas de sentimiento religioso y de
encanto artesano.

La Virgen del Carmen es la Patrona oficial de
las cuatro Marinas espafolas, la de guerra, la mer-
cante, la pesquera y la deportiva. El Ministerio de
Marina declaré oficial el Patronato en el primer afio
del presente siglo, pero la devocién era muchisimo
mas antigua.

No se conocen exactamente los origenes de esta
vinculacién de los hombres de mar a la Virgen del
Carmen, pero se sabe que ya existia en los dias de
Trafalgar. Del hecho se han dado diversas interpre-
taciones. Antes la imagen mas venerada por los
marinos era la Virgen del Rosario, de la cual se
conserva una talla en el Museo Naval, que, segun
tradicién, pertenecié a don Juan de Austria y estuvo
en la batalla de Lepanto. Hay otras virgenes mas
antiguas muy relacionadas con la Marina. Muchas
de ellas son mascarones de barcos. Algunas vaces
el origen de esas capillas son leyendas de aparicio-
nes y milagros, imagenes que llegaron flotando entre
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las aguas o salvamentos prodigiosos de hombres y
de naves. Cuando los iconoclastas del Norte arro-
jaron impiamente al mar las imagenes de sus tempios,
algunas de éstas arribaron a nuestras playas y dieron
motivo a las piadosas fundaciones de ermitas y co-
fradias de marineros y pescadores.

Pero el origen de la devocién a la Virgen del Car-
men es distinto. Penetré a través de la Marina de
guerra hace mas de doscientos afnos y llegé a ser
muy popular en el pasado siglo, como lo atestiguan
gran numero de estampas, tallas, escapularios, nom-
pbres de embarcaciones, etc. Quiza pueda bucearse
su origen en las érdenes de Carmelitas, tan espafio-
las, tan unidas al nombre de Santa Teresa y que
tanta participacion tuvieron en las navegaciones y
en la vida de puertos y arsenales desde los tiempos
del descubrimiento y la conquista del Nuevo Mundo,
sobre todo en los siglos XVII y XVIII. Pero, sea el
que sea, es un hecho cierto y evidente que desde
hace muchos afos la devocion al Carmen y la fiesta
del 16 de julio esta generalizada entre los marinos
de toda clase y condicion. No solamente en Es-
pafia, sino también en las naciones hispanoameri-
canas.

Insistiendo en el origen de la devocion y Patro-
nato de la Virgen del Carmen en la Marina de guerra,
parece que la versiéon mas fidedigna es-la que pone
el punto de su partida en la piedad con que el
célebre Almirante, Capitan General Marqués de la
Victoria, veneraba una imagen del Carmelo que exis-
tia en el templo de los Carmelitas de la isla gaditana
a mediados del siglo XVIIl. Tal era esta devocion
que hacia ir con él a todos los oficiales francos de
servicio en procesiéon semanal a adorar a la Virgen,
e impuso que todos los buques de su mando lleva-
sen tallas de la misma no sélo en la camara, sino
también en otros lugares mas asequibles al comun
de la marineria. Tan piadosa costumbre se extendio
pronto y a finales del siglo ya era general y estaba
arraigadisima. Desde entonces la dedicacién carme-
litana en las escuadras fue en glorioso auge, pero
no fue proclamada la Virgen del Carmen Patrona
oficial de la Marina hasta el siglo actual por un
Real Decreto del afio 1901.

Durante la Republica, este Patronato, como todos
los de los Cuerpos del Estado, fue suprimido. No
obstante, los marinos la siguieron celebrando priva-
damente. Al restaurar la Espafa nacional las tradi-
ciones piadosas del pueblo y de la Milicia, la con-
memoracién del Carmen superd, si cabe, el antiguo
esplendor.

Puede decirse que hoy todos los barcos esparnio-
les llevan alguna imagen del Carmen a bordo. Y,
como antano los galeones y navios pasearon, gra-
badas en su estampa de popa, imagenes de santos
y de virgenes, por todos los mares del globo, que
descubrian en servicio de evangelizacién, asi ahora
nuestras modernas motonaves llevan también por
todos los puertos del mundo, la esperanza cristiana
de la Virgen del Carmen, cuyo escapulario, feliz-
mente, sigue siendo timén de tantas vidas mari-
neras.



o /PARA EL FONDO NO,
QUE NO SE NADAR /

ES UN INCOMPRENDIDO,
ES VEGETARIANO ...

SIN PALABRAS * PROCESO ”
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