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El largo y calido verano nos depara una nueva
salida de DOTACIONES, felizmente cada vez mas
familiar en el ambito de las camaras y los sollados.
Lo consignamos con modestia, pero con intima sa-
tisfaccion. Cada vez mds ajustado, nuestro cua-
derno de bitacora busca mayores horizontes y se
enfrenta a mas ambiciosas perspectivas. Estamos
—creemos estar— muy cercanos de ellas, porque
asi lo exige el camino trazado en la constante de
la superacion y el esfuerzo de todos.

El largo y calido verano trajo también la apreta-
da crénica de cada dia, con proyectos que pasa-
ron a realidades y propdsitos que encaran con fir-
meza idénticas rutas. De ellos —y como siempre—
dqueremos hacernos un poco eco en la suma de
afanes que concretan las noticias y puntualizan sus
resultantes. Y bueno sera advertir que cada nueva
singladura de este boletin nos trae el pequeiio or-
gullo de una intimidad méas lograda y mas firme
en sus futuros rumbos.

“La Marina y el pais” abre sus paginas con la
consciente esperanza de unos logros, que en tra-
mites legislativos alumbran ya fundadas esparan-
zas. Se hacen presente en ellas la ingente preocu-
paciéon que en la puesta a punto de las mejcras de
haberes de Cabos Especialistas, y desde su inicial
planteamiento, ha compartido el Ministro y sus mas
altos colaboradores, empleados a fondo en tan no-
ble y justa funcién. DOTACIONES espera seguir
haciéndose participe de cuantas agradabl'es nue-
vas se vayan sucediendo en la materia.

“La Marina por dentro” vuelve otra vez a sus
cauces, y nos traslada al cinematografico escenario
de una operacion anfibia. En este aspecto, como
en tantos otros, la Marina esta pisando fuerte, y
constantes maniobras y ejercicios pueden dar fe
de ello. Creemos, por tanto, que el renovado es-
pacio habrd de ser del agrado de nuestros lec-
tores.

Damos también audiencia a dos recientes espa-
cios que “cayeron bien” —al menos hemos reco-
gido muy amables comentarios sobre ellos— en
el andamiaje informativo de nuestro boletin. Repor-
tajes de DOTACIONES, con su breve paseo por
el Palacio del Viso del Marqués, archivo histérico
de la Marina, y “Hombres y nombres de la Marina
romantica”, con la semblanza de Méndez Nuez,
“el marino que pudo ser rey”, cumplen este obje-
tivo de entroncar glorias del pasado a inquietudes
presentes.

“Un barco, una historia” evoca la imagen, no por
minima menos entrainable, de aquellos olvidados
guardacostas que tanta historia también hicieron.
Valientes y reciamente marineras, aquellas peque-
fas unidades llenaron también toda una época.

La “Accién Social en la Armada” tiene esta vez
brisas salineras. Muchas esperanzas e ilusiones se
cifran en aquella zona, con los puestos escolares
logrados y los que habran de lograrse, y el am-
biente de optimismo que en torno a la formacién
profesional naval se respira con la futura implanta-
cion de una escuela en el castizo marco de la
salina de la Magdalena.

Puntualmente concurren también “Crénicas e in-
formaciones”, “Todos pueden escribir”, “Criticar
es informar” y “Sonria por favor”. Son ya viejos
y contumaces conocidos de nuestros lectores para
que necesiten de presentaciones o credenciales de
introduccion. A sus textos y a sus chistes —qui-
siéramos un poco de savia nueva para ellos— nos
remitimos.

Y nada mas. El largo y calido verano atn esta
presente, al menos en la meteorologia, cuando
este nuevo DOTACIONES zafa amarras. Pero ya,
otoio ante los calendarios, nuevas ilusiones y pro-
positos estan pidiendo practico para préximas edi-
ciones.
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La Marina y el Pais

Adiestramiento

ersonal

Recogia DOTACIONES, en su ultimo numero, el logro importante
que significan las mejoras de haberes de Cabos Especialistas de
la Armada, concretamente las previstas en el decreto aprobado por
el Gobierno el 25 de abril ultimo, y en la Ley que una semana antes
el propio Gobierno habia enviado a las Cortes. Con ambas disposi-
ciones, amplios sectores de personal de nuestros especialistas ha-
bran de beneficiarse de unas mejoras economicas tan justas como
necesarias.

Ello nos mueve nuevamente al eshozo de algunas consideracio-
nes en orden a lo que puede significar en el futuro las mejoras
para este personal. Sabemos que el problema del adiestramiento de
nuestras unidades para obtener de cada una la mayor eficacia de




acuerdo con sus posibilidades esta solucionado desde hace tiempo,
pero no puede decirse lo mismo con respecto al personal subalterno.
Una gran parte de los jovenes que ingresan en la Armada como
voluntarios, adquieren una elevada formacion profesional especifica,
bien sea en electrénica, electricidad, mecanica de precision, etc.,
pero una vez que han adquirido estos conocimientos y han cumplido
su contrato con la Marina, son solicitados por la industria privada,
con mayores sueldos de los que permite el presupuesto de la Armada,
consiguiendo asi un personal altamente cualificado tanto en el as-
pecto moral como en el técnico.

No vamos a ocultar que éste es el gran problema actual de la
Armada, ya que un buque moderno exige una plantilla practicamente
toda ella especialista. Es, por tanto, de esperar, que el aumento
—ya advertible— en los emolumentos del personal de Cabos Espe-
cialistas incidan favorablemente en su permanencia en los cuadros
profesionales de la Marina.

Para el correcto adiestramiento de un buque es necesario que
tenga cubierta su plantilla, pues resulta bastante complicado que
en ocasiones un solo Cabo Especialista tenga que simultanear dos
destinos a bordo. Parece dificil, pero la realidad es que asi ocurre,
y con eficacia; y prueba de ello son las felicitaciones que nuestras
unidades han recibido con motivo de realizar maniobras combi-
nadas con Marinas exiranjeras, o en periodos de adiestramiento
técnico, como ha ocurrido recientemente con la fragata “Andalucia”
en el centro de adiestramiento que la Marina norteamericana tiene
en Guantanamo, que ha merecido la mas alta calificacion que jamas
haya alcanzado ninguno de los cientos de buques tanto americanos
como extranjeros que han pasado por aquel centro, y de cuya no-
ticia también nos hacemos satisfecho eco en otro lugar de este
nimero.

Nuestra Marina sabe lo que necesita y dénde va, pero necesita
medios para llevar adelante su objetivo programa de actualizacion.
Y la nacién entera debe adquirir conciencia de ello.



LA MARINA
POR DENTRO

Dentro del concepto organico “Flota”, el Mando
Anfibio (MANDIF) desempefia un papel importante.
La antigua fortaleza gaditana de Puntales ha visto, afo
tras afo, como la Marina espafola ha ido desarro-
llando su ya substanciosa Agrupacién Anfibia, que
sirve de transporte al Tercio de Armada, y que puede
desempefar también con acierto y eficacia otras mi-
siones coordinadas de apoyo y ataque. A pesar de su
reciente modernidad, la Armada dispone ya de una
eficiente fuerza anfibia, capaz de situar en una playa
adversaria una potente agrupacién de combate de tipo
regimental, o brigada completa en todos sus efectivos
de armas y servicios.

EL MANDO ANFIBIO

Tras las experiencias de las operaciones de Ifni,
pocos meses después, en 1958, la Armada espafola
organizaba las primeras maniobras anfibias con lan-
chas L.C.M. en aguas de Rota; la operacion “Alif”.
Con la cclaboracién americana, se montan y desa-
rrollan mas ejercicios anfibios en las playas alme-
rienses. En 1961 y en la bahia de Alcudia, culmina
la operacién “Foca”, cuyos ejercicios finales son pre-
senciados por el Caudillo. Siguen los ejercicios “Ti-
gres” en las islas Cies, llevados a cabo por alumnos
de la Escuela Naval Militar; los “Alborex” en Maza-
rrén; nuevo desembarco en Sabinal; la gran operacién
americana “Steel Pike” en Mazagén, con lucida par-
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ticipacion espanola, etc. En 1967 y en Fuerteventura,
se lleva a cabo la operacién “Atlantide”, en colabora-
cion con la Marina y fusileros franceses, que se repite
en 1969 y en las mismas aguas y tierras canarias.
Luego, las Semanas Navales, con sus espectaculares
demostraciones. La trayectoria no ha sido en modo
alguno corta.

EL MANDO ANFIBIO, HOY

En breves lineas podemos ‘enumerar los actuales
efectivos del Mando Anfibio, que integran la Flotilla
de Desembarco. Asi, se cuentan, de una parte, los
transportes de ataque, “Aragén”, “Castilla” y “Ga-
licia”; los buques de desembarco “Velasco”, “Martin
Alvarez”, “Conde de Venadito”, “LSM-1" y “LSM-2”;
y las barcazas de desembarco, “BDK-6", “BDK-7" y
“BDK-8". Una fuerza susceptible siempre de ser me-
jorada y ampliada, pero que puede cumplir en los
momentos actuales muy dignamente los objetivos que
se le indiquen.

RADIOGRAFIA DE URGENCIA
DE LAS OPERACIONES ANFIBIAS

Quedaria incompleto este trabajo, por muchos da-
tos que se citaran o mucha historia que se hiciera de
nestro desarrollo anfibio, si no prestaramos la nece-
saria atencién a las operaciones anfibias, entrafia y
medula del mismo. Comentaremos, pues, sus rasgos
mas esenciales.

Las operaciones anfibias son las mas dificiles de
ser llevadas a la préactica, pues requieren una coordi-
nacién perfecta en las fuerzas que en ellas intervie-
nen, y que normalmente pertenecen a los tres Ejér-
citos. A partir de la Segunda Guerra Mundial se com-
prendié la importancia de este tipo de operaciones
que en algunos episodios de aquella gran aventura
bélica tuvieron desarrollo adecuado. La operacién an-
fibia consiste, pues, en una accién coordinada entre
las fuerzas aéreas que antes de comenzar el desem-
barco de las tropas atacaran las defensas enemigas
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estacionadas en lugares proximos a las playas, y la
Infanteria de Marina, principal protagonista de los des-
embarcos, asi como también los paracaidistas del
Ejército de Tierra, que seran lanzados sobre territorio
enemigo. Cuando estas operaciones anfibias, ademas
de tener en cuenta estos elementos de enlace de los
distintos ejércitos, han de contar igualmente con fuer-
zas de otros paises —en operaciones conjuntas—,
facil es advertir que las dificultades son mucho ma-
yores todavia. De aqui que los resultados y conse-
cuencias resulten también mas meritorios.

Antes del comienzo de una operacién anfibia, los
buceadores de combate limpian los obstaculos que
puedan oponerse al desembarco de las tropas. La
preparacion de este tipo de operaciones requiere mu-
cho tiempo de estudio, pues en ellas van a intervenir
miles de hombres, vehiculos y material en grandes
cantidades, y todas sus fases han de estar medidas
en tiempo para ser desarrolladas tal y como han sido
previstas. Después, y con sentido de envolvimiento
vertical, actian los paracaidistas que caen sobre
la retaguardia enemiga para hostigar con su fuego y
distraer su accion contra el grueso de las tropas que
iniciaran los desembarcos. Estas misiones de los pa-
racaidistas entrafian graves peligros, pues se hallan
a merced del fuego enemigo y actuando sobre un
territorio hostil.

La fuerza naval apoya con su fuego de cobertura
y los aviones actian atacando las zonas de playa, y
a la espera también de que se pueda producir un ata-
que submarino o por parte de la flota enemiga contra
los transportes de ataque estacionados algo lejos de
la playa.

Los helicépteros prestan también un gran servicio.
Con su fantastico poder de maniobra llegan a los
sitios mas apartados venciendo los obstaculos del
terreno. Las olas de desembarco aéreo se suceden
asi, antes de que llegue la hora H, momento fijado
para el desembarco en las playas.

Cuando las tropas desembarcadas desde el aire
inician su marcha, saben que su posicion es peli-
grosa y que su fuego de hostigamiento y destruc-
cién puede ser acallado en poco tiempo si el ene-
migo se dedica a contrarrestar esa ofensiva por la
espalda. Sin embargo, el enemigo no puede desen-
tenderse del gran ataque que le llegara por la playa.
De aqui que los paracaidistas tengan cierta confianza
en si mismos, y en su accioén, que resultara verdadera-
mente positiva para sus compafieros de la mar.

Los infantes de Marina pasaran directamente de los
transportes de ataque, utilizando las redes de los cos-
tados, a las lanchas “LTV” que se hallan fuertemente
protegidas contra el fuego procedente de las playas.
Hasta que llega el momento decisivo de producirse
el desembarco, las lanchas anfibias dan vueltas for-
mando la clasica “pescadilla”. A la orden de ataque
esta formacién circular se convertira en una linea
frontal de avance. Mientras tanto, los aviones allanan
las defensas atacando los reductos y posiciones ene-
migas en las playas.

La primera ola de desembarco que desciende de
estos vehiculos anfibios lleva al grupo de organiza-



ciéon de playa, que son los encargados de fijar los
lugares donde han de varar las embarcaciones, te-
niendo en cuenta la potencia del fuego enemigo y los
posibles obstaculos de los escollos submarinos.

El tiempo de ocupacion de las primeras zonas de
playa es muy corto. Los infantes de Marina van al-
canzando las posiciones previstas. El desembarco de
material se hace también rapidamente y los hombres
que los conducen apoyan la accion de fuego. Des-
pués, los vehiculos anfibios sortean habilmente los
obstaculos del terreno y trasladan el material pesado
a los enclaves mas altos para desbaratar la defensa
enemiga. Avanzan ahora las tropas de desembarco
con todos sus medios de accion. Canones autopro-
pulsados, jeeps, “M-48”, etc., y sobre todo esto, sol-
dados de Infanteria de Marina, duefios de una téc-
nica perfecta en la ocupacion de la zona de la playa.

Los helicopteros no cesaran en su actividad, tras-
ladando el material desde los buques anclados a cier-
ta distancia de los puntos de ataque. Las comunica-

ciones entre los hombres que avanzan y la relaguar-
dia en la mar se mantendran constantemente. Tam-
bién los paracaidistas entran en combate abierto para
proteccion de las fuerzas de desembarco. Han logra-
do tomar lugares claves para el avance y levantan
rapidamente las tiendas de campanas que sirven para
el avituallamiento de las tropas que han tomado parte
en la operacion.

Al final de la misma se necesitarad reembarcar las
fuerzas; es decir, casi una nueva operacion, debién-
dose de efectuar la evacuacién ordenadamente y en
el menor tiempo posible. También habra de trabajar-
se duramente en su planteamiento, para que el éxito
acomparie igualmente en esta fase del desarrollo ope-
rativo.

Tras una operacion anfibia, el mando podra sen-
tirse orgulloso del comportamiento de hombres y bar-
cos, que duefios de una técnica avanzadisima ponen
}jambién todo esfuerzo y entusiasmo al servicio de la

atria.



— REPORTAJE DE «DOTACIONES~»

UN LUGAR DE LA MANCHA
PARA EL MAR

El Archivo de la Marina Espanola en tierras
de Don Quijote

En el palacio de Don Alvaro de Bazan, en el Viso
del Marqués, se guardan miles de legajos historicos

UN MASTIL TIERRA ADENTRO

El viajero que viene o va hacia Despefnaperros, por
la carretera general Madrid-Cadiz, se encontrara sor-
prendido a la altura de Almuradiel, y en el cruce que
va al Viso del Marqués, con un gallardo y airoso mas-
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til marinero engalanado de alegres banderas. Se trata
del palo mayor del antiguo minador “Marte”, que an-
tiguos miembros de la Milicia Naval Universitaria lo-
graron precisamente para tal emplazamiento, recuer-
do emotivo, de una parte, de una nostalgica convi-
vencia en la Armada, en hombres, muchos de los



cuales hoy ocupan altos cargos civiles, y oportuno
sefialero de otra, de que unos kilémetros adentro
—itras seguir la direccion del palo— esta el Archivo
Histérico de la Armada, emplazado en el no menos
histérico palacio de Don Alvaro de Bazan en las man-
chegas tierras del Viso.

A muchos podra extrafar esta cabeza de puente
de la Armada, nada menos que en plena ruta de
Don Quijote, pero tal extrafieza desaparece, si se
piensa que los descendientes del primer marqués de
Santa Cruz, propietario del palacio de Don Alvaro,
han querido de ese modo rendir el mejor homenaje
a la memoria de quien fuera un dia glorioso Capitan
General de la Armada de Felipe II.

Veamos, entonces, las singulares circunstancias en
que para dedicarlo a Archivo Histérico de la Marina
fue arrendado al Estado por sus propietarios, los ac-
tuales marqueses de Santa Cruz.

En febrero de 1949 se reunieron en Madrid los se-
fiores don José Fernandez Villaverde y Roca de To-
gores, marqués de Santa Cruz; el General de Inter-
vencion de la Armada, don Luis Diez de Pinedo, y el
director del Museo Naval, entonces Capitan de Navio,
don Julio Guillén Tato. El marqués, en nombre propio
y en el de su esposa; los marinos, en representacion
del Patronato de dicho Museo, y del Archivo Museo,
don Alvaro de Bazan.

A BORDO DE UN MONUMENTO NACIONAL

El palacio del Viso del Marqués es monumento na-
cional desde junio de 1931, y tiene una superficie de
mas de cuatro mil metros cuadrados, distribuidos en-
tre piso bajo y principal, sétanos y camaras. Fue ad-
quirido por dofa Casilda de Silva y Fernandez de He-
nestrosa, marquesa de Santa Cruz y duquesa de San
Carlos, por herencia de su padre, don Mariano de
Silva y Carvajal, marqués de Santa Cruz, de Villasor
y del Viso.

Este ilustre aristocrata, deseoso de ver instalado
en el palacio que mandé levantar su antepasado don
Alvaro de Bazan, un archivo y museo de Marina, con-
siderando que con ello y la creacién de un Patronato
para el mismo contribuiria a enaltecer las glorias de
la Armada, ofrecié poner a disposicion del Ministro
del ramo el citado edificio para dichos fines, si bien
conservando su propiedad para la casa de Santa
Cruz.

Como consecuencia de este ofrecimiento y con el
fin de autorizar al Ministerio su aceptacién en las
condiciones que se acordasen se dicté en noviembre
de 1948 un decreto cuyo preambulo decia: “Para per-
petuar y ensalzar la figura del invicto general del mar
don Alvaro de Bazan, primer marqués de Santa Cruz,
los herederos de este titulo han ofrecido a la Marina
el palacio del Viso del Marqués en la provincia de
Ciudad Real, al objeto de que sean instalados en él
un archivo y un museo que lleven el nombre del ilus-
tre varén que tantas glorias dio a Espafia. Precisa
para realizarlo autorizar al Ministro de Marina para

aceptar el ofrecimiento en las condiciones que se
fijen, y, asimismo, crear el correspondiente Patronato
que ha de regir el Archivo-Museo.”

Para ejecucion de lo preceptuado en el decreto,
el Patronato acordé la suscripcion de la oportuna es-
critura, en la que firmaron, por parte de la Marina, el
General Diez de Pinedo y don Julio Guillén.

ARRIENDO EN PRECIO SIMBOLICO

Se concertaba el arrendamiento por un periodo de
noventa afos, entendiéndose existir tacita recondi-
cién por plazos sucesivos de diez afios, siempre
que cualquiera de las partes no hubiera notificado a
la otra su deseo de ultimar el compromiso con ante-
lacion minima de dos afos al término del mismo o,
en su caso, de la prérroga que se hallare en curso.

El contrato fija a cuenta del arrendatario los gastos
de conservacion y habilitacion del inmueble, asi como
las obras de reforma y mejora que se juzguen nece-
sarias, mas contribuciones, impuestos y arbitrios, y
con obligacion de respetar el valor monumental e his-
térico del edificio. Pero en las estipulaciones se con-
creta también que los propietarios se reservan dos
habitaciones del palacio, a determinar de acuerdo con
el director del Archivo-Museo, para su uso y disfrute
por si o por sus familiares, reconociéndoseles el de-
recho de instalar en alguna de ellas todo o parte del
archivo de la casa de Santa Cruz, si en cualquier
ocasion estimaban conveniente hacerlo durante la du-
raciéon del contrato.

Y ahora viene lo mas notable de la escritura: el
precio. Que es ni mas ni menos que el de una peseta
anual pagadera por afnos vencidos. Y de que ha venido
haciéndose puntualmente hay cumplida constancia.
Entresacamos de una certificacion del director del
Museo Naval el siguiente parrafo: “Desde 1949 se ha
venido satisfaciendo a los excelentisimos sefiores
marqueses de Santa Cruz, el canon simbdlico de una
peseta anual en concepto de arrendamiento de su
palacio en el Viso del Marqués, con arreglo al con-
trato suscrito el 4 de febrero de aquel afio.”

PARA EL ERUDITO Y EL TURISTA

El palacio del Viso del Marqués ejerce una induda-
ble atracciéon no sélo para el erudito que busca en
sus bien dotados fondos documentales fuentes para
su investigacién, sino también para los numerosos tu-
ristas que llegan al tipico pueblo manchego a admirar
el magnifico porte del edificio. Por la cantidad y ca-
lidad de los legajos archivados, el investigador podra
encontrarse a sus anchas en el solariego caserén y
bucear en los mas distintos temas (expediciones, co-
lonizacion, descubrimientos, etc.). Por sus propias
riquezas artisticas, y el hallarse en el vértice de las
rutas turisticas de la Mancha, el simple viajero podra
disfrutar también todo el sabor castrense y marinero
ge un viejo galedén con cuadernas de gloriosas pie-

ras.



Hombres y nombres de la Marina romantica

MENDEZ NUNEZ

el marino que pudo ser rey




Meéndez Nunez representa, dentro de la Marina del
siglo XIX, una de las personalidades mas acusadas
con las que se enriquece la historia patria. Después
de nuestros marinos de Trafalgar, en el tragico arran-
que del comienzo de siglo, es posiblemente la figura
de Don Casto, la de perfil mas sobresaliente y trazo
maés vigoroso de una época en que tan pronto Espana
conocia destellos alentadores de su pasado poder na-
val, como momentos plenos de incertidumbres y de
amenazas.

Dificil era en aquellos tiempos de duras conmocio-
nes politicas sustraerse al influjo del partidismo y de
la banderia, y Méndez Nufez lo logra plenamente.
Por eso su vida militar, ligada intimamente al mas
elevado concepto del cumplimiento del deber y del
honor es en todo momento de una ejemplaridad ad-
mirable. Aquella romantica locura del Callao, en de-
fensa del ultrajado pabellon espafnol que voivio a
ondear muy alto, no hubiera podido escribirse sin el
nombre de Méndez Nufez, al que aureolan las inmor-
tales frases de “que es mejor honra sin barcos, que
barcos sin honor”.

Este concepto, inflexible, elevado, del honor, al que
pone por encima de todas las cosas terrenales, es la
meridiana que va a medir toda su vida. En las cam-
pafas coloniales de la juventud de Méndez Nufiez por
los mares filipinos, en apogeo de piratas y “juramen-
tados”, hay un episodio que asombra y estremece. Es
la toma del fuerte de Pagalugan, en que el barco
que manda nuestro marino, con un arrojo e intrepidez
fuera de todo alcance humano, mete su maquina con-

tra la posicion enemiga, y aborda desde tierra firme
—pasando la gente a través del bauprés—, la misma
cota de Pagalugan, cuyas defensas toman al asalto.
Incomparable hazaia digna de ser resaltada, alla don-
de se hable del valor y reciedumbre hispénicos.

Del Méndez Nuhez navegante también hay cons-
tancia. Digalo el viaje de circunnavegacién de la “Nu-
mancia”, primer barco blindado que se aventurd a
una expedicién tan larga como peligrosa, y cuyo tér-
mino, felizmente conseguido, fij6 la atencion del mun-
do hacia su intrépido comandante. La “Numancia”
jugara también un papel importante en la guerra del
Pacifico, y sus cafones pregonaran con vozarron so-
noro la presencia de Espafa.

La sencillez y modestia del gran marino —en cuya
vida sélo existié la noble ambicién del cumplimiento
del deber— invita a la reflexion y al ejemplo. No por
poco conocida es menos cierta la noticia de que en
los dias turbulentos de Espafa sin rey, desbordadas
las riendas de la “Gloriosa” y con la revolucién a
las puertas de la calle, surgi6 la idea en aigunos
sectores politicos del pais de ofrecer la corona al hé-
roe del Callao, de cuyas dotes de firmeza y patrio-
tismo tenian sobradas pruebas. Méndez Nufez se in-
digné, manddé a romper las proclamas y las tuvo por
facciosas. Y es que en la recta conciencia del ilustre
marino no cabian los medros ni las ambiciones per-
sonales. Para servir y honrar a la Patria le basté y
le sobré toda una vida consagrada a la lealtad, la
obediencia y el cumplimiento del deber...




Un barco,
una historia
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UNA PAGINA MARCHITA

Humildes, sencillos, minimos, lle-
rnaron muchas péginas de historia.
Sin embargo, jquién se acuerda ya
de ellos? Quizéa algun trasnochado
romantico evoque aquellas fragiles
siluetas, evocadoras también de un
tiempo que pasé. Quizé algiun “su-
perviviente” de los que un dia pi-
saran sus cubiertas deje singlar a
la deriva su recuerdo salobre y nos-
talgico...

Abrumado por el tempcral de
nuevas técnicas y constantes avan-
ces, el “modus” marino sacude su
engranaje tecnolégico superado ca-
da dia. Los prodigios cientificos de
la moderna construcciéon naval,
con los ultimos medios a su alcan-



ce, nos da la imagen actual y repe-
tida del buque de casi visperas del
nuevo siglo. La maquina no puede
dar atras, programada y ajustada
para un avante sin pausas... Pero,
;no puede haber siquiera una es-
cotilla abierta en el recuerdo?...

Se llamaban “Alcazar”, “Lara-
che”, “Tetuan”, “Arcilla”, “Xauen”.
Y con ellos la serie de los “Uad”
(“Ras”, “Lucus”, “Martin”, “Mulu-
ya”, “Targa” y “Kert”). Si en la
historia de todo barco suele haber
un cuaderno de bitdcora sugestivo
y apasionante, ;qué habremos de
decir de los que rompieron mares
con sus rodas durante mas de cin-
cuenta afos y sobrevivieron a tres
guerras? Esta es, en pocas pala-
bras, la hoja de servicios de aque-
llos olvidados guardacostas, cuya
legendaria historia, desguazada en
el tiempo y la memoria, quisiéra-
mos poner hoy un poco a flote...

NACIDOS A FUEGO Y PLOMO

1971. La primera guerra mundial
esté en pleno apogeo. La Gran Bre-
tafa sufre un duro golpe en las
lineas de sus comunicaciones vi-
tales cuando los submarinos ale-
manes comenzaron a hacer sentir
su tremenda capacidad ofensiva,
pues gran parte de los recursos ne-
cesarios que permiten a Inglaterra
afrontar su contienda y conservar
su poderio viene por el mar. La
campana submarina, sin limitacion
alguna, decretada por el mando na-
val aleman, causa graves reveses
a los buques britanicos.

El Almirantazgo recurre entonces
a los “trawlers” de la flota pesque-
ra, mientras ordena la construccion
de varias series de unidades espe-
cialmente disefadas para la lucha
antisubmarina. Los pesqueros bri-
tanicos resultaron ideales para es-
tos fines y presentaron dura Batalla
a los submarinos de Von Tirpiz,
hasta el extremo que muchos de
ellos cayeron bajo la artilleria y
cargas de profundidad de barcos
que unos meses antes araban la
mar con sus proas y redes.

Estos buques, que de pesqueros
solo tenian la facha, se hacian va-
lientemente a la mar, artillados con
dos piezas de 76 mm. y dos vara-
deros para cargas de profundidad

que constituian todo su armamento
para la lucha antisubmarina. Y asi,
en junio de 1917, en Selby, resbala
el casco de una de estas nuevas
unidades, el “Antony Aslet”, que
pasa sus primeros meses de vida
en la proteccion de convoyes cos-
teros, integrado en la patrulla Do-
ver. Su misién era la de perseguir
y atacar a los submarinos alema-
nes con base en Ostende y Zeebru-
ge. La lucha fue terrible, y en ella
los submarinos alemanes tuvieron
el porcentaje de pérdidas mas ele-
vado de la cotienda.

Terminada la primera guerra
mundial, y vuelta la paz a Europa,
la Royal Navy procedi6é a desarmar
rapidamente a los “trawlers”, nece-
sarios para cubrir las bajas causa-
das en las flotas pesqueras, pasan-
do el “Antony Aslet” a una empre-
sa privada, que lo rebautizé con el
nombre de “Roth” una vez des-
mantelado de su artilleria y acon-
dicionado para su nueva y pacifica
tarea.

Pero el destino del barquito se-
guiria siendo bélico. El 26 de julio
de 1924, Francia y Espafa firman
un acuerdo, mediante el cual am-
bas potencias se comprometen al
bloqueo del Rif, al objeto de impo-
ner la paz a los rebeldes, privados
de recibir auxilios por la accion
conjunta y militar de ambas poten-
cias. Espana adquirio, entonces, a
Inglaterra ocho de los “trawlers”
que habian prestado servicio al Al-
mirantazgo. modernizandolos y ar-
tillandolos. Y asi, el ex “Antony As-
let”, ex “Roth”, queda bautizado
con un nuevo nombre: “Uad Kert”.
Las otras unidades incorporadas
reciben los de “Arcila”, “Xauen”,
“Uad Ras”, “Uad Lucus”, “Uad
Muluya”, “Uad Martin” y “Uad Tar-
ga”.

Los ocho guardacostas asumie-
ron la dura tarea de las patrullas
constantes, y el 8 de septiembre de
1924, pese a sus modestas dimen-
siones y tonelaje, supieron ser uti-
les en el desembarco de Alhuce-
mas, que habria de decidir la suer-
te de Ab-El-Krim y terminar virtual-
mente con la campana rifefia.

Pacificada la zona del Pratecto-
rado, los ocho buques se repartie-
ron por las costas espafiolas en
misiones de guardacostas, pero

para ninguno de ellos habia llega-
do la paz definitiva.

PAPELES REPARTIDOS

Al producirse el Movimiento Na-
cional, con sus visicitudes y trage-
dias en la mar, los guardacostas
tuvieron un reparto de papeles en-
tre los dos bandos en liza. De los
adquiridos a Francia en 1922, “Al-
cazar’ y “Larache”, se encontra-
ban en Cadiz y fueron incorporados
de inmediato a la lucha del Estre-
cho y a la protecciéon del flanco
naval durante la batalla de Malaga.
El “Tetuan”, sin embargo, sirvi6 al
Gobierno republicano,tomando
parte en el desembarco de Mallor-
ca y entregandose, posteriormente,
en San Antonio de Ibiza.

El “Uad Lucus” se encontraba
en Rio Martin permaneciendo fiel
al Gobierno del Frente Popular y
acudiendo a la concentracién de
Tanger. El “Uad Muluya”, también
gubernamental, salié de Ceuta fon-
deando en Tanger el 19 de julio.
Ambos fueron hundidos en las cos-
tas de Malaga en octubre de 1936
por el crucero “Almirante Cerve-
ra”.

El “Uad Martin”, que se encon-
traba en El Ferrol, se adhirié al Al-
zamiento, y el 22 de julio consiguio
apresar al “Torpedero numero 2”
en Puentedeume, interviniendo des-
pués en las operaciones del Can-
tabrico. También el “Xauen” se en-
contraba en EIl Ferrol, pero tomé
un destino totalmente opuesto, es-
capandose de alli y uniéndose a la
flota republicana. Tom¢é parte en
las operaciones de apoyo al des-
embarco de Mallorca. Después, pa-
s6 al Estrecho, siendo apresado
por los nacionales en el puerto de
Malaga bastante averiado, pero re-
parado nuevamente, formoé parte de
la flotilla del Estrecho, marchando
después, como barco de vigilancia,
a Canarias, de donde regresé a me-
diados de 1938.

El “Arcila” se encontraba en Ca-
narias al producirse el Alzamiento,
luchando para eliminar algunos fo-
cos progubernamentales en las is-
las. Luego pasé a formar parte de
la flotilla del Estrecho, regresando
a Canarias a finales de 1937.
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Por ultimo, ei “Uad Kert” se en-
contraba en Céadiz, siendo uno de
los primeros barcos que actud al
servicio de los nacionales, intervi-
niendo en la proteccion al Convoy
de la Victoria y en las operaciones
del Estrecho. Su valor, decisién y
arrojo en la gesta del 4 de agosto
merece capitulo aparte.

LA ENTRANABLE HISTORIA
DEL “UAD KERT”

Primero de agosto de 1936. Las
esperanzas siguen puestas en Afri-
ca, donde el Ejército, disciplinado
y aguerrido, cierra filas alrededor
del General Franco. Pero la alinea-
cion de la casi totalidad de la Es-
cuadra con el Gobierno del Frente
Popular, después de tragicas su-
blevaciones, cerraba el Estrecho
de Gibraltar al transporte de tropas
hacia Andalucia.

El General Franco toma enton-
ces una decisién estratégica inédi-
ta y revolucionaria en aquella épo-
ca, al montar un puente aéreo para
el transporte de tropas, y asi, a
finales de julio de 1936, casi mil
hombres, excelentemente prepara-
dos, se habian trasladado a la pe-
ninsula utilizando este medio. Sin
embargo, la escasa flota aérea im-
pedia el traslado del grueso de
nuestro Ejército, que sdélo podia ser
transportado por mar.

Sombrio panorama. Las moder-
nas unidades en manos del Frente
Popular patrullaban el Estrecho,
cuando amanece el 5 de agosto de
1936. La ciudad de Ceuta celebra
la fiesta de su patrona, Nuestra Se-
Aora de Africa.

En el mar vigila la escuadra ro-
ja. El acorazado “Jaime |”, los cru-
ceros “Libertad” y “Cervantes”,
tres destructores con 36 nudos de
andar, tres submarinos, amén de
otras unidades auxiliares. Para ha-
cerles frente, y para defender el
convoy nacional que ese dia atra-
vesara el Estrecho, apenas existe
otra cosa que una gran dosis de
heroismo y una gran fe en los altos
destinos que se ponian en juego.

Desde lo alto del Monte Hacho,
donde tenia instalado su puesto de
observacién, el General Franco pa-
sa por la terrible amargura de la
incertidumbre al ver a sus hombres
hacerse a la mar en aquellas condi-
ciones, formando lo que luego se
llamaria el Convoy de la Victoria.

Al frente del convoy va el guarda-
costas “Uad Kert”, seguido del ca-
fionero “Dato”, el mercante “Aran-
go” y los correillos “Ciudad de Al-
geciras” y “Ciudad de Ceuta”, sien-
do ya un handicap desventajoso la
poca velocidad de estas antiguas
unidades que hacian mas dificil la
operacion.

Cuando el destructor del Frente
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Popular “Alcala Galiano” ataca el
convoy, el “Uad Kert” le hace fren-
te con su Unica pieza, lo mismo
que el “Dato”. La desigual lucha
de David y Goliat vuelve a replan-
tearse en unos momentos dificiles
para Espana.

Pero la diferencia de fuerzas no
arredra a los valientes, que hasta
con fuego de ametralladoras y fu-
sileria desde los mercantes, hacen
fuego al destructor enemigo. Un
avion nacional actuaria con su sola
presencia para poner en fuga defi-
nitivamente al destructor rojo. El
grueso de la flota roja no habia
hecho afortunadamente acto de
presencia, y el convoy, que ya era
de la Victoria, llega sin novedad a
la costa espafola.

El “Uad Kert”, ex “Antony Aslet”,
ex “Roth”, vive asi, en su peque-
nez, con valor de titan, su tercera
guerra.

Nuevamente llega la paz para el
heroico guardacostas. Una paz sos-
tenida y duradera, en la cual enve-
jece ya definitivamente. Donde los
rugidos del canon y el tableteo de
las ametralladoras forman parte de
viejos recuerdos. Su nueva tarea,
su Ultimo cometido en la paz, es
cientifico. En aguas del archipiéla-
go canario, sin parar nunca, calla-
damente, ha desarrollado su labor
colaborando con el buque hidro-
grafico “Tofino”. A su bordo, mari-
nos y cientificos, han desarrollado
una amplia labor cartogréafica y de
investigacion.

Pero un dia, su vieja maquina
lanzé un jadeo distinto. EI mar gol-
peaba su amuras de forma espe-
cial. El “Uad Kert”, en su 50 ani-
versario, se encontraba ya sin fuer-
zas ni animos para nuevas empre-
sas; y el buque, que hacia nacido
inglés, muere espafol, tras cin-
cuenta anos de continuo navegar,
con tres guerras sobre sus cuader-
nas. La piqueta de desguace lo bo-
rré de toda clase de registros, cosa
que no pudieron hacer los subma-
rinos alemanes, ni los cruceros ro-
jos, ni siquiera la mar, con la que
parecia tener un trato de favor.

Pero nadie podra ya borrarlo
nunca de la historia, en la que tie-
ne un sitio por derecho propio...
El sitio nostalgico y entrafiable de
aquellos olvidados guardacostas...



CRONICAS

INFORMACIONES

AUTORIDADES

Ascensos.—Fueron promovidos al empleo de Vice-
almirante, los Contralmirantes don Enrique Golmayo
Cifuentes y don Isidoro Rodriguez Adalid, y a Con-
tralmirantes, los Capitanes de Navio don Hermene-
gildo Franco Gonzélez Llanos, don Saturnino Suances
de la Hidalga, don José Maria Moreno Aznar y don
Mauricio Hermida Mondragon.

También ascendié a General de Intervencion el Co-
ronel de dicho Cuerpo don J. Blas Echave-Sustaeta
Pecina.

Destinos.—Desde la publicacion de nuestro ultimo
numero se produjeron los siguientes:

Comandante General de la Base Naval de Cana-
rias, Vicealmirante don Vicente Alberto Lloveres.

Segundo Jefe del Alto Estado Mayor, Vicealmirante
don Miguel Romero Moreno.

Jefe de Estudios de la Escuela de Altos Estudios
Militares del CESEDEN, Vicealmirante don José Ra-
moén Caamano Fernandez.

Jefe del Sector Naval de Baleares, Contralmirante
don Francisco Marquez Pifero.

Inspector General del Cuerpo de Intervenciéon e
Interventor del Ministerio de Marina, General Sub-
inspector don Gonzalo Prego Meiras.

Vicealmirante Golmayo Cifuentes

Vicealmirante Rodriguez Adalid
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Contralmirante Franco Gonzélez Llanos

BUQUES

Regres6 a Espafa, tras las pruebas de su periodo
de adiestramiento en el Centro de Guantanamo, la
fragata “Andalucia”, logrando en dichas pruebas la
mas alta calificacion que ningln otro buque haya
obtenido hasta la fecha. Con tal motivo el Jefe del
Centro expresod su felicitacion al Comandante de la
fragata y le hizo entrega de una placa en la que se
pone de relieve la puntuacién lograda después de
cuatro meses de prueba y exhaustivos ejercicios de
todos los servicios.
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Contralmirante Suances de la Hidalga

Textualmente, en el informe final del Jefe del Cen-
tro de Adiestramiento de Guantanamo, se decia lo
siguiente: “La “Andalucia” ha logrado una califica-
cion record de todos los tiempos, no alcanzada por
ningun buque de los que se han adiestrado en este
Centro. Con una preparaciéon minuciosa de todos los
ejercicios y con las oportunas correcciones y rectifi-
caciones al final de los mismos, su Comandante, ofi-
ciales y dotacion han puesto de manifiesto el don de
mando y profesionalismo requerido para alcanzar este
singular grado de eficacia.”

Fueron botados en San Fernando los patrulleros
pesados “Villamil” y “Bonifaz”, que, como es sabido,
forman parte de una serie de seis unidades seme-
jantes construidas en la segunda fase del programa
naval en curso de las que han sido ya botados (y
en breve seran entregados), “Lazaga”, “Alsedo” y
“Cadarso”. En el mismo acto al que hacemos refe-
rencia y tras las botaduras, fue colocada en grada
la quilla del “Recalde”, sexto y ultimo de la serie.

Este tipo de buques viene a cumplir una serie de
misiones especificas en el control del trafico maritimo
en aguas jurisdiccionales propias, vigilancia y defensa
de los pesqueros, represion del contrabando ¢ inclu-
so las derivadas de su condicién de buques de
guerra.

Disponen los patrulleros “Villamil” y “Bonifaz”, co-
mo todos los de su serie, de un cafién automatico
76/62 Oto Melara; un montaje de 40 mm. L/70, mo-
delo 250 P “Breda Befors”, y dos ametralladoras de
20 mm., contandose ademas con la posible incorpo-
racion de dos montajes triples de torpedos en mon-
taje giratorio y dos varaderas de cargas de profundi-



dad, admitiendo incluso la posibilidad de montar lan-
zamisiles.

En Cartagena, y bajo la presidencia del Ministro
de Marina, Almirante don Gabriel Pita da Veiga, tuvo
lugar la botadura de la corbeta “Descubierta”. de la
que ha sido madrina la excelentisima sefiora dofa
Amalia Jaudenes de Pita da Veiga, esposa del Mi-
nistro.

Se trata del primer buque de guerra moderno pro-
yectado totalmente en Espafa por la Empresa Nacio-
nal Bazan y capaz de realizar muy diversas misiones.
La corbeta esta dotada de un cafién 76/62, dos ca-
nofes de 40 mm., un lanzacohete submarino doble,
dos montajes triples de tubos lanzatorpedos, un lan-
zador 6ctuple de misiles superficie-aire, direccion de
tiro y sonar de casco de mando y control.

Durante el acto de la botadura, el Ministro de Ma-
rina pronuncié unas palabras en las que entre otras
cosas dijo: “Por su proyecto y construccion, esta cor-
beta, prototipo de una nueva serie de buques de la
Armada, es, a la vez, ejemplo. sintesis, y en nuestro
propésito, punto de partida. Es ejemplo de una deci-
dida voluntad de progreso tecnolégico, que asume el
dificil compromiso de proyectar y construir este buque

H

en la medida de las caracteristicas y necesidades for-
muladas por la Armada. Es sintesis porque en la mo-
dernidad de su proyecto y de su equipo o instalacion
se resume un nuevo avance de multiples sectores de
la industria nacional.”

BANDERAS DE COMBATE

En Torrevieja tuvo lugar la solemne ceremonia de
entrega al submarino “S-41” (“Delfin”) de una ban-
dera de combate, ofrecida por el Ayuntamiento de la
ciudad. :

El acto fue presidido por el Capitan General de la
Zona Maritima del Cantabrico, Almirante Yusti Pita,
acompanado por el Gobernador Civil de la provincia
de Alicante, Coronel Director de la Academia General
del Aire, y otras autoridades civiles y militares.

También en Castellén de la Plana el Ayuntamiento
ofrecié otra bandera de combate al buque de desem-
barco “LSM-1”, en ceremonia presidida por el Jefe

del Sector Naval de Cataluia, Contralmirante Martin
Allegue, acompanado por el Gobernador Civil de la
provincia, Gobernador Militar, Alcalde de la ciudad,
Corporacion municipal y otras personalidades.

CONDECORACIONES

Durante el ejercicio “Carboneras 75”7, navegando
los buques del Mando Anfibio hacia la zona de ejer-
cicios, le fue impuesta por el Contralmirante Gémez
Pablos, la Cruz del Mérito Naval, al marinero de se-
gunda José Miguel Mendoza Gonzalez, de la dotacion
del “TA-11” (“Aragdén”), quien con ocasion de su
anterior ejercicio anfibio actué con rapidez y valor
lanzandose al agua en auxilio de un infante de Marina
accidentado en la fase de ensayo del asalto anfibio.

Por sendos decretos del Ministerio de Asuntos Ex-
teriores, les fue concedida la Gran Cruz del Mérito
Civil, al Jefe de Estado Mayor de la Armada, Almi-
rante don José Ramén Gonzélez Lopez, y a los Vice-
almirantes don Javier de Elizalde y Lainez y don Vi-
cente Alberto Lloveres, Comandantes Generales de
la Flota y de la Zona Maritima de Canarias, respec-
tivamente.

Como muestra de reconocimiento por su eficaz la-
bor en beneficio de los hombres de la mar, le fue
concecida a don José Utrera Molina, ex Ministro Se-
cretario General del Movimiento, la Gran Cruz del
Mérito Naval, con distintivo blanco.
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CONMEMORACIONES

Se celebré en Madrid una cena de hermandad en-
tre las cuatro Marinas, bajo la presidencia del Minis-
tro de Marina, Almirante don Gabriel Pita da Veiga,
y con asistencia de los Ministros de Trabajo, Indus-
tria, Secretario General del Movimiento y de Relacio-
nes Sindicales, asi como del Subsecretario de la Ma-
rina Mercante, y otras autoridades y personalidades.

Intervinieron a los postres el Presidente de la Union
de Oficiales de la Marina Mercante, don Emilio Ruiz
Catarineu —quien en el mismo acto seria condeco-
rado por el Ministro de Marina con la Cruz del Mé-
rito Naval de primera clase—; el Presidente de la
Asamblea de Capitanes de Yate, don Jorge Salvat,
y el Subsecretario de la Marina Mercante, Almirante
Amador Franco.

El Ministro de Marina pronuncié también unas elo-
cuentes palabras en las que destacé y se refirio a
aspectos fundamentales en la problematica actual de
las cuatro Marinas.

Como es tradicional, la Marina de Guerra espa-
nola rindi6 homenaje, con la solemnidad acostum-
brada, a su Patrona, la Virgen del Carmen.

Tanto en las cuatro zonas maritimas, como en Ma-
drid, se celebraron solemnes funciones religiosas,
presididas por las autoridades navales de la circuns-
peccion, y otros actos castrenses o recreativos.

En Madrid, la funcién religinsa fue oficiada por el
Arzobispo de Grado y tuvo lugar en la iglesia de San

DISTINCIONES

En el saléon de honor de! Ministerio
de Marina, el Ministro de Marina, Al-
mirante Pita da Veiga, recibi6é al Pre-
sidente y Junta Directiva de la Liga
Naval, con quienes departié cordial-
mente.

En el transcurso de dicho acto, el
Almirante Martel Viniegra hizo entrega
al Ministro de Marina del Ancla de
Oro y Diploma de Honor de la Liga.

ESCUELAS

Tuvo lugar en la Escuela Naval Militar de Marin,
el acto de jura de bandera de los alumnos del primer
curso y la entrega de despachos a los nuevos Oficia-
les de la Armada.
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Jeronimo el Real, bajo la presidencia del Almirante
de la Jurisdiccion Central, don Pedro Espafol —que
ostentaba la representacién del Ministro—, y otras
autoridades y personalidades tanto navales como mi-
litares.

CURSOS

Con motivo de la clausura del Il Curso Especial
de Informacion sobre Radio y Television para las
Fuerzas Armadas, el Ministro de Marina, Almirante
Pita da Veiga, pronuncié la leccion final en un acto
al que asistieron el Ministro de Informaciéon y Turis-
mo, don Ledén Herrera; el Jefe de Estado Mayor de
la Armada, Almirante Gonzalez Loépez; el Jefe de la
Jurisdiccion Central, Almirante Espafiol Iglesias; el
Director General de Radiodifusion y Television, sefior
Sancho Rof, y el Director de la Escuela Oficial de
dicho Centro.

El Almirante Pita da Veiga puso de relieve la nece-
sidad de cuidar con esmero la imagen publica de las
Fuerzas Armadas, fomentando el amor y el respeto
del pueblo hacia ellas mediante el conocimiento de
su realidad y la comprensién de su necesidad.

El Ministro de Marina sefialé que cursos como el
que terminaba no era una invitacion al intrusismo,
sino un medio para propiciar el mutuo conocimiento
y fomentar la colaboracién militar a la eficacia de la
tarea informativa.

El acto fue presidido por el Almirante Jefe dei Esta-
do Mayor de la Armada, don José Ramén Gonzalez
Lopez, quien tras saludar al Capitan de Navio Coman-
dante-Director, subié a un podio mientras se le ren-
dian los honores de ordenanza, pasando seguidamen-
te a revistar al batallon de caballeros alumnos, salu-



dando igualmente a las distintas autoridades civiles
y militares que se hallaban presentes.

Después de celebrado el santo sacrificio de la misa
en el altar situado frente a la escalera de honor de la
Escuela Naval, se hizo la ofrenda a los caidos, y a
continuacién juraron bandera los aspirantes de pri-
mer curso de los distintos Cuerpos. A continuacién
se efectud el relevo de abanderados y fueron entre-
gados los despachos a los nuevos oficiales de la
promocién “Almeria”, es decir, la de los alumnos que
juraron bandera en aquella ciudad con motivo de la
Semana Naval.

Tras la imposiciéon de condecoraciones a los pri-
meros en promocioén, el Comandante-Director, Capitan
de Navio don Salvador Moreno de Reyna, pronuncié
una vibrante alocucién, en exaltacién de las virtudes
castrenses, y exhortando a todos los alumnos al cum-
plimiento del deber, companerismo, trabajo silencioso
y culto al honor, invocando mas adelante la protec-
cion de Nuestra Sefiora del Carmen, de cuyos favores
dispensados tanto saben los hombres de mar.

Cerré el acto el Almirante Gonzalez Lépez en bre-
ves y emotivas palabras de felicitacion y aliento a
seguir con teson la dura profesion del mar y de las
armas, elegidas vocacional y voluntariamente; sefna-
lando que es deber y obligacién de todos estar prepa-
rados y listos para combatir y para morir, si es pre-
ciso, cuando la Patria lo pida.

Cerré el acto la interpretacion del himno de la Es-
cuela Naval, cantado con emocioén por todos los caba-
lleros alumnos, quienes a continuacion desfilaron mar-
cialmente ante autoridades e invitados.

MANIOBRAS

Con el nombre de “Marferrol” tuvieron lugar en el
litoral corufés unas maniobras navales en las que
intervinieron el portahelicopteros “Dédalo”, la fragata
“Baleares”, los destructores “Langara”, “Méndez NU-
nez”, “Blas de Lezo”, “Marqués de la Ensenada” y
“Oquendo”, y el submarino “S-35".

También en aguas de Mallorca tuvieron lugar las
maniobras navales hispano-francesas “Alcudia 757,
tomando parte unidades de ambas naciones.

La agrupacion francesa, al mando del Capitan de
Fragata Flys, estuvo formada por los dragaminas “Lau-
rier”, “Acanthe”, “Girofieet”, “Muguet” y “Lilas”, asi
como el moderno cazaminas “Cybele”, interviniendo
por parte espanola los dragaminas ocednicos “Gua-
delmedina” y “Guadalquivir”, y los costeros “Ebro”,
“Duero”, “Genil” y “Jacar”, ademas del buque de
apoyo “Vulcano” y el calarredes “"CRL”, asi como
el buque de salvamento “Poseidén” con su unidad
de buceadores de combate.

VISITAS

En union del Ministro de Planificacion y Desarrollo,
el Ministro de Marina gird una visita al Instituto Geo-
gréafico y Catastral, donde inauguraron el nuevo Cen-
tro de Calculo del mismo.

En el curso de dicho visita ambos Ministros recibie-
ron las explicaciones de los nuevos aparatos que en-
traban en funcionamiento y cuya misién serd la de
seleccionar mejor y con mayor rapidez los datos
estadisticos y la elaboracién de mapas del territorio
nacional.

En el Centro de Calculo que se inauguraba, y cuyo
coste supera los cincuenta millones de pesetas, los
Ministros presenciaron el envio automatico de datos
por el ordenador que entraba en conexién por vez
primera con Valladolid. Examinaron también los ma-
pas del nuevo observatorio astronémico de Yebes, que
sustituira al actual del Retiro en Madrid, cuyo funcio-
namiento es bastante defectuoso por el exceso de

contaminacién de la atmoésfera, asi como el mapa de
evolucion del riesgo sismico del emplazamiento de
centrales nucleares.

Los Ministros de Marina y Planificacién y Desarro-
llo estuvieron acompafiados en su visita por autori-
dades y altos funcionarios de sus respectivos depar-
tamentos.
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Club Naval de Suboficiales
de la
Zona Maritima del Estrecho
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Esta hermosa realidad que es hoy, pero necesitada y sen-
tida desde siempre por los componentes del Cuerpo de
Suboficiales, se debe, principalmente, al excelentisimo se-
fior Almirante don Joaquin Maria Pery Junquera. A su ges-
tion personal, a su dinamismo y, por encima de todo, a su
ilimitada dimensién humana y social.

Dieron comienzo las obras en abril de 1972, inaugurandose
el 4 de noviembre del mismo afio una primera fase, concre-
tada a: comedor, servicios de cocina y bar.

Con esta obra se hicieron también las cimentaciones y le-
vantamiento de pilares de hormigén para el resto de la
edificacion.

Finalizadas estas obras ya descritas, hubo de recurrirse y
confiar en auténticos milagros para abonar su importe a
la contrata, consiguiéndose con el apoyo del excelentisimo
sefior Almirante don José Moscoso del Prado, Almirante
del Arsenal en aquel entonces, excelentisimo sefior don
Francisco J. Elizalde y Lainez, asi como con la aportacion
por el Club de considerables sumas de sus propios recursos
(cuotas de los sefores socios)..

El impulso definitivo para la construccion del edificio lo
dieron los excelentisimos sefiores don Adolfo Baturone Co-
lombo y don Gabriel Pita da Veiga y Sanz, Ministro del
ramo saliente y actual, respectivamente.

A la primera fase ya referida, se unieron:

Salén para usos multiples; pequefio salén (pensado, en
principio, para biblioteca, pero que no resulta idoneo). Este
salén se emplea en la actualidad para proyectar peliculas
infantiles, todo ello (referido al cine) costeado con los
recursos del Club; existe un salén dedicado a la juventud,
con escenario para conferencias y también para orquesta,
asi como con una barra independiente, una terraza de ve-
rano y parque infantil para nifilos mayores de seis afnos
y menores de dieciséis.

También, y gracias al inestimable apoyo de la Junta Supe-
rios de Accién Social, pudo llevarse a cabo la construccion
de pistas de patinaje, alumbrado, creaciéon de zonas ver-
des, aunque reducidas, y parque infantil para menores de
seis afnos.

Todo el mobiliario y menaje y sus continuas reposiciones
han sido adquiridos con los recursos del Club anterior-
mente mencionados, atendiéndose también con los mismos
a los cuantiosos gastos mensuales que significan la brillante
presentacion de los salones y demas servicios.

Se hace sentir, de manera urgente e imprescindible, la
creacion de pistas deportivas diversas: baloncesto, tenis
—deporte hoy dia practicado por muchisimos Suboficiales
e hijos de los mismos— y de piscina para mayores e
infantil.

La edificaciéon ya resulta exigua, hay 1.079, socios y con-
tando con la familia de los mismos, el nimero de usuarios
se puede promediar en unos 3.000. Falta salén de recreo,
de lectura y para diversién de los nifios.

10.

El mayor logro del Club puede concretarse en una uniéon
mas sincera, en un conocimiento personal de todos los Sub-
oficiales de la zona y respectivos familiares, lograndose y
alcanzandose plenamente el auténtico compaferismo, del
que, en verdad, se estaba muy necesitado.

El Club puede hacer frente a muchos gastos, pero no a la
construccién de ninguna otra dependencia o pistas depor-
tivas.

Ha sido visitado por Suboficiales de diversas nacionalida-
des: alemanes, franceses, italianos y portugueses, y todos
se deshicieron en elogios por su brillante presentacién, fun-
cionamiento y trato que se les dispenso.




Desde la Zona Maritima del Estrecho:
dos realidades en marcha

En virtud del convenio suscrito entre los Ministerios de Edu-
cacion y Ciencia y Marina (13 de julio de 1973), en San Fer-
nando, capital de la Zona Maritima del Estrecho, se transforma
actualmente la Escuela Graduada Mixta “Nuestra Seiiora del
Carmen”, en la barriada de Carlos |ll, en Colegio de Educacion
General Bésica de 640 puestos escolares, y preescolar de 160,
lo que arrojan un total de 800 puestos, cifra esperanzadora si
se tiene en cuenta “el cable” que vendra a echar el programa
de nuevas construcciones en la Zona.

Efectivamente, se proyectan de nueva creacion dos colegios
de Educacion General Basica de 640 puestos escolares, uno
de B.U.P. (Bachillerato Unificado Polivalente), de 810, y otro
de Formacion Profesional, de 340 puestos escolares.

Concretando: El total de puestos escolares para hijos de mari-
nos, vendra dado en 3.230, una vez se alcancen y realicen las
cotas programadas.

Veamos ahora la situacion actual a grandes rasgos: El colegio
“Nuestra Sefiora del Carmen” esta funcionando normalmente
pendiente de terminar su transiormacion. Los de E.G.B. y B.U.P.
tienen ya sus proyectos terminados, realizados y aprobados por
Educacién y Ciencia, pendienies de la subasta —precisamente
en este mes de septiembre—, debiendo tener los adjudicatarios
realizadas la mitad de las obras antes de terminar el afio.

En estos colegios, que estaran ubicados en terrenos de los
antiguos laboratorios de mixtos, se pretende iniciar el curso
escolar de 1976.

Segun el convenio aludido, todos estos centros se integraran
en el sistema educativo nacional, con deberes y derechos co-
rrespondientes a la Ley General de Educacién Basica. Asi, la
Marina aporta los terrenos y el Ministerio de Educacién y Ciencia
habra de contar con su conformidad en la construccién de los
centros que han sido programados conjuntamente. Las ense-
fAanzas seran gratuitas en los niveles considerados como tales
por la Ley, y tendran acceso prioritario los hijos del personal
de la Armada, en los que se tiene en cuenta la frecuente movi-
lidad y cambio de domicilio por razén de destinos.

El gobierno y administracién correra a cargo del Ministerio
de Marina, a través de la Junta Superior de Accién Social de la
Armada. En los restantes aspectos dependeran del Ministerio
de Educaciéon y Ciencia, que aportara lo necesario para gastos
de dotacién, mantenimiento y renovacion, en la forma establecida
para los centros estatales.

Hablemos ahora de los fines que se pretenden alcanzar desde
el principio, y que pueden resumirse en los siguientes:

1.° Disposiciéon de puestos escolares para todas las nece-
sidades de hijos de marinos, con vivienda en la capital
departamental y cercanias.

2.2 Consecucion de las titularidades oficiales de Educacién
y Ciencia, con profesorado legal a los efectos de dicho
Ministerio.

3.° Conseguir igualmente la simultaneidad y sincronismo con
igualdad de textos en la ensefianza para los casos de
urgente cambio de residencia, pretendiéndose incluso que
diariamente se impartan idénticos temas en los distintos
centros, tratando asi de evitar cualquier dificultad al nifio
que debe cambiar de un colegio a otro.

4.° Fomentar la enseiianza de Formacion Profesional de acuer-
do con las nuevas normas, pretendiendo que a {a misma
acudan voluntariamente un buen numero de alumnos,
pensando en las ventajas y facilidades posteriores tanto
de aplicacion en carreras de la linea profesional, como
de otras carreras a las que podran encaminarse mediante
las transformaciones adecuadas.

5.° Fomentar lo mas posible la educacién fisica en todos los
centros ciudadanos.

6.° Dar caracter, lo mas representativo posible, a la Asocia-
cion de Padres de Alumnos en cada centro.

7.° Coordinar, a través del gobierno y administracion de los
centros, las actividades de cada uno de ellos y su con-
junto.

No habréd de ser sencilla la tarea ciertamente, pero abierto
esta el camino y los pasos que en él se den deben estar mar-
cados por un entusiasta espiritu de colaboracion y perfecciona-
miento. Y ésa, y no otra, es la idea y propésito que se tiene
en San Fernando, donde DOTACIONES pudo captar una esplén-
dida disposicién de animo, en orden a estos proyectos y su
desarrollo.

000

Hay también una segunda realidad en marcha, a la que nos
referiamos en el encabezamiento de este informe, y de la que
también queremos dejar justa constancia.

La Delegacion Central de la Seccion Naval de Juventudes,
desde hace afos trata de crear una escuela de preparacion de
muchachos, hacia las actividades de las Marinas en San Fer-
nando, por razones bien conocidas y estimadas de la vinculacion
de los hombres de este rincéon con la mar.

En razén de ello, a principios de 1973, por acta del Ayun-
tamiento de San Fernando, y a peticién de la Secciéon Naval
de Juventudes, se concedieron treinta mil metros cuadrados de
terreno en la salina “La Magdalena” y en la esquina correspon-
diente a los populares cafios de Sancti Petri y Zaporito. Poste-
riormente, en otra acta de Municipio, se confirmé la cesion
de estos terrenos, mostrando su conformidad el Ministro de Ma-
rina, a la propuesta del Departamento de Personal (JUDPER),
por la que se dedice que en acuerdo con la Ley 55/68, y para
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el voluntariado normal, se busque una solucién viable para que
dichos voluntarios normales puedan venir a la Armada previa-
mente preparados para realizar las misiones que se les requieran.

Segln reza un articulo de dicha Ley, los voluntarios normales
en posesion de actividades que representen un grado inicial
de preparacion militar, presentaran un certificado expedido por la
Delegacion de Juventudes, y en caso de que estos solicitantes
superen las correspondientes pruebas, tendran derecho a una
reduccion de tres meses en su permanencia en filas.

Como una de las secciones de la Delegacion de Juventudes
es la Seccion Naval, puede ésta, con sus medios e instalaciones
docentes, desarrollar funciones de preparaciéon y capacitacion
de jovenes para el voluntariado en la Armada.

Refuerza esta idea el que precisamente la Seccion Naval de
Juventudes tenga por mision fundamental la preparacion de mu-
chachos para el servicio en la Armada, y los que aspiran a ejer-
cer sus profesiones en las Marinas de Guerra, Mercante, de
Pesca y Servicios Auxiliares.

En los contactos establecidos entre el Ministerio de Marina y
la Delegacion Central de la Seccion Naval de Juventudes, y en
base del convenio entre Secretaria General del Movimiento, Mi-
nisterio de Educaciéon y Ciencia y Ministerio de Marina, se pro-
grama, en términos generales, lo siguiente:

A) Aportacion de un solar en la salina de “La Magdalena”,
en San Fernando, para construccion de una escuela de
formaciéon marinera, con su superficie inicial de instala-
ciones de 10.000 metros cuadrados.

B) Aportacion de la plantilla de personal directivo y docente
para impartir ensefianzas de formacién profesional nau-
tico-pesquera.

C) Asumir la direccion educativa, funcional y docente de la
escuela.

D) Construccion y dotacion de instalaciones deportivas y de
Educacion Fisica para los alumnos.

Estudiado un acuerdo entre los Ministerios de Marina y Edu-
caciéon y Ciencia y Secretaria General del Movimiento para la
realizacién de la empresa, con posible financiacién acogida al
IV Plan de Desarrollo, se pretende que los alumnos que integren
el centro puedan escoger entre las siguientes posibilidades:

1.2 Acceder al voluntariado de la Armada, con vistas a un
posterior ingreso en la Escuela de Suboficiales, y en su
dia a las Escuelas Especiales de Oficiales.

2.2 En su dia poder incorporarse con aprovechamiento de
titulos y conocimientos a la Marina Mercante o Flota Pes-
quera.

3.2 Poder acceder a puestos de trabajos del sector industrial
o de servicios, de acuerdo con las convalidaciones de
titulos correspondientes.

4.2 Acceder a puestos de trabajos civiles dentro de la Ma-
rina de Guerra.

Las perspectivas para todo ello son optimistas. La situacion
actual del proyecto esta en tramites muy avanzados, a nivel mi-
nisterial, para la aprobaciéon y concesiones de créditos corres-
pondientes. El anteproyecto de la Escuela esta realizado y ha
sido bien acogido por las autoridades correspondientes, estando
pendiente de su continuacion para la realizacion del proyecto
en el momento que el Ayuntamiento de San Fernando entregue
los solares concedidos y se dé orden para proceder a la subasta
y ejecuciéon de la obra.

Por ultimo, debe hacerse constar que se pretende disponer
de 500 plazas en internados y 300 mas de externos, lo que,
sin duda alguna, habra de animar no poco la indolente fisonomia
de aquellos tipicos paisajes de la isla.
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TODOS PUEDEN ESCRIBIR

PESCA FORTUITA

Aprovechando la ocasion que brinda la revista DOTACIONES
a aquel que pueda hacer pinitos, escribiendo sobre cualquier
tema, si es marinero mejor que mejor, porque se adapta de
firme al fin que creo fue concebida.

Yo, por creer que el tema es, aunque viejo, siempre nuevo,
para el que ignora pasajes (que para algunos seran de fan-
tasia) marineros.

En este caso me he atrevido a pedir o proponer su inserciéon
en esta revista.

Aunque parezca mentira, hay momentos en la mar que resul-
tan anecdodticos, y éste es uno de ellos, por tratarse de un
buque de guerra y convertirse en pesquero sin querer.

Se trata de este caso insodlito de la pesca de un cefalé6podo
(pulpo) de tal tamafo y monstruosidad que nos echamos las
manos a la cabeza, en actitud de sorpresa, por lo extraordinario
del caso y ver aquel bicho jamas visto, tan sélo en peliculas de
fantasias marineras.

Bien, en ocasion de estar en Ceuta el destructor “Sanchez
Barcaiztegui”, y terminado el servicio de vigilancia en el Estrecho
de Gibraltar ,por las restricciones internacionales impuestas a
Italia en ocasion de la invasion de ésta en Abisinia (1934), y
cuando salimos a la mar con rumbo a Cartagena, una vez ter-
minada la misién y con fortisimo temporal de levante, hubo que
entrar de arribada forzosa en Algeciras, no sin antes haber un
herido a bordo por causa del temporal.

En esta situacién, y en espera de que calmara, pasamos tres
dias al abrigo en el puerto, atracado de coderas al malecén
de fuera (entonces en construccién), pues faltaban unos cin-
cuenta metros para su terminacion hasta la farola.

Llegé el momento de salir, todavia con el levante algo alzado,
pues habia que cubrir el viaje iniciado.

—ilLarga amarras de proa! —ordend el Comandante desde el
puente—; también se largaron las coderas, se largé todo.

Ordena el Comandante:

—ilLeval!

Comenzd el cabrestante de proa a rodar cobrando la cadena
del ancla de estribor, raca que raca y abriendo el barco del
muelle, hasta que llegd el ancla a la pendura.

El Oficial del castillo dio la voz “jA pique!”, a lo que el Co-
mandante ordend:

—ijArriba!

Cuidado (eso de arriba ahora lo veremos), si bien el barbotén
patinaba, y la maquinilla de levar no daba mas fuerza, estando
a tope, y el ancla no despegaba, el mecanico encargado hacia
gestos de no va mas.

El Oficial comunicé al puente, en posicion de saludo:

—iEl ancla no despega, mi Comandante!

(La maquina no lograba despegar el ancla.)

En estas circunstancias, como la mar estaba todavia con
fuerte oleaje y viento, pegando a la mura de estribor, ordené
el Comandante en el puente al personal de telégrafos de ma-
quinas:

—ijAvante despacio!

Se dio. )

El ancla no despegaba a pesar de la marcha impuesta, la ca-
dena llamaba hacia popa por el costado tirante, y el ancla sin
moverse.

El Comandante quedé extrafiado por la fuerza que esa marcha
supone, se encogié de hombros y dio la orden de javante media!

Estuvo el buque unos minutos con esa fuerza de maquina,
mientras la manguera del escoben iba lavando la cadena por
fuera del pasamanos y pegado al costado.

Por fin el barbotén cobraba cadena, y al cabo de unos segun-
dos sali6 a la cara del agua una masa enorme de fango, ancla
y bestia, todo revuelto, hecho una pelota enorme; no se sabia
lo que era aquello; a fuerza del chorro del agua se fue aclarando
lo que habia abrazado al ancla.

Un monstruoso pulpo de unos cinco metros de pitén a rabo,
que daba latigazos con las extremidades que llevaba sueltas
(seguramente estuvo abrazado a alguna roca del suelo, éste
tuvo que resistir los tirones de la maquina hasta que su fuerza
fisica fue decayendo).

Se ordend seguir levando arriba, hasta entrar la cafa en el
escoben y apresar al monstruo contra el costado, no sin antes
dar la orden de apartarse del pasamanos de cadena, para librar
al personal que estdbamos alli de un posible golpe de trallazo.

Una vez apresado e inmovilizado, se echdé un ahorcaperros
de cabo al cuello de la enorme cabeza, casi de medio metro
de diametro, mas o menos, azocando con fuerza hasta quedar
inmovilizado o falto de vida.

Seguidamente, un hombre se echd por fuera embragado y con
un cuchillo de grandes dimensiones, procedente de la cocina,
asestandole varias cuchilladas en los sitios que creyd vitales;
una vez comprobado que estaba muerto, se arri6 un poco el
ancla para poder izarlo a bordo.

Presentaba el animal un aspecto casi negruzco por los afos
que tendria y en esas grandes profundidades del estrecho, hasta
crecer y alcanzar ese descomunal tamafo.

Una vez en cubierta, se puso encima del banco del carpintero,
sobresaliendo del mismo las extremidades cosa de metro y me-
dio, apreciandosele unas ventosas de unos quince centimetros
de diametro en disminucion hacia el final de sus extremidades.

Se hizo recoleccion de cafias de escobas, con las cuales se
le propiné una fenomenal paliza hasta romperlas.

La dotacién formo el consiguiente revuelo, pues los que tenian
los destinos fuera del castillo, al tocar retirada de babor y es-
tribor de guardia, y enterarse de lo que habia sucedido, acudie-
ron todos para verle y ayudaron algunos a la consabida paliza
de cafas.

Fue para ellos, como para todos, un verdadero acontecimiento.

El maestro de la cocina se hizo cargo de él, condimentandolo
a la “gallega” y resultando sabrosisimo, teniendo segundo plato
para la dotacion para tres dias.

Como es natural, este caso lo he narrado en varias ocasiones,
pues para mi, que vivi esa aventura, resulta inolvidable, aunque
entre los oyentes siempre habia algun incrédulo.

Pues, sefores, el caso fue real.

Aun habra testigos del caso que, como yo, gracias a Dios,
lo puedan contar. ,
Antonio GODINEZ MARTINEZ
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A ciento setenta afos

de lo
Batalla de Trafalgar

Aunque no es poco —y siempre con mucha mas autoridad
y erudicién de lo que yo voy a hacer ahora— lo que se ha
escrito sobre Trafalgar y su signaficacion dentro de la historia
de Espafia y su Marina, quiero aprovechar la amabilidad que
brinda DOTACIONES para hacer unas consideraciones sobre
el tema, ahora que justamente se cumplen ciento seterta afos
de la batalla.

Para los espafoles de hoy Trafalgar debe significar algo mas
que un desastre naval en que a Espafia tocd pagar los vidrios
rotos de una equivocada politica exterior. Pero si en el aspecto
material se perdid la batalla —predestinada de antemano por
la desacertada tactica del Almirante francés Villeneuve—, en el
lenguaje de la grandeza y el heroismo toda Europa pudo escu-
char muy alto las voces espafiolas, de una Marina que supo
cumplir con creces la confianza que Espafia habia puesto en
ella. Los nombres de Churruca, Gravina, Alcalda Galiano, Alava,
Valdés, Hidalgo de Cisneros, Escafo, Alsedo y de tantos otros
conocidos o anénimos, forman el glorioso plantel que cantan las
excelsitudes de una tragedia convertida en gesta.

Espafia, que habia peleado contra Francia después de la muer-
te de Luis XVI y pactado con ella mas tarde por estos vaivenes
de la alta politica, se convierte de enemiga en aliada, y ahora
la lucha es contra Inglaterra. Mala habra de resultar la alianza
con derrota naval en el Cabo San Vicente, pérdida del “Trinidad”
y ataque a Puerto Rico, Cadiz, y Santa Cruz de Tenerife. Poco
podia esperarse de una aliada que no nos prestaba la minima
atencion.

El plan de Napoledn en la guerra maritima estaba concebido
con astucia. Trataba de atraerse la escuadra del bloqueo hacia
las Antillas para desembarcar por sorpresa en las costas inglesas.
El Almirante francés Villeneuve llega a Cartagena burlando el
bloqueo, y alli se le une Gravina, saliendo la escuadra combina-
da con 16 navios hacia las Antillas. Nelson buscaba al francés
y éste se le escabullia, pero de vuelta el avispado Calder llego
a tiempo de librar la batalla de El Ferrol, de donde salié Ville-
neuve con dos barcos menos. De El Ferrol llega a Cadiz, donde
fondea y acaba con la paciencia del Emperador, que le ordena
salga con rumbo a Cartagena para limpiar de ingleses el Medi-
terraneo, debiendo fondear después en Tolon, pero los ingleses
de Collingwood restablecen el bloqueo del puerto con 26 navios
de lo mas escogido de su flota.

Las vacilaciones de Villeneuve, que tanto van a pesar a la hora
decisiva, exasperan a propios y extrafios. Lleva en Cadiz desde
agosto, y corre el mes de octubre. Si un dia parece decidido a
la salida, al siguiente cambia de opinidn. Por fin celebra un
consejo de mandos, al que asisten los espafoles Gravina, Alava,
Churruca y Alcald Galiano y los franceses Dumanoir y Magon.
Gravina expone el plan mas acertado que Villeneuve acepta a
medias. Mientras tanto, el irritado Napoleén ordena a Rosilly
releve a Villeneuve, quien al saberlo decide jugarselo todo a una
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carta; precipita la salida, y en el amanecer del 21 de octubre de
1805 se hacen los barcos a la mar. Cronistas de la época refie-
ren cémo los gaditanos los vieron partir desde las blancas
azotea de la “Tacita” ajenos de que su airoso navegar los lle-
vaba a un desastre inevitable.

TRAFALGAR Y SUS HEROES

La batalla de Trafalgar —una vez conocidos sus resultados—
causé la admiracion de Europa entera y los propios ingleses
fueron los primeros en tributar honores a los vencidos. Si el
combate habia resultado desolador para las naves espafiolas,
el honor quedaba a salvo gracias al espiritu de sus bravos capi-
tanes y tripulaciones; por ello, nombrar uno por uno a los héroes
de la batalla seria hacer una relacion total de los almirantes,
jefes, oficiales, maestres y marineria que tomaron parte en la
lucha, y ello escapa a las posibilidades de este trabajo. Como
homenaje de todos aquellos que ofrecieron su vida en tan memo-
rable ocasién, destacaremos la actuacion en el combate de los
que al alcanzar la muerte lograron su inmortalidad.

Don Cosmos Damian Churruca, Brigadier de la Armada, man-
daba el “San Juan Nepomuceno”. Era hombre joven y distinguido
y poco antes del combate de Trafalgar habia contraido matri-
monio. La felicidad de su hogar recién constituido no fue obs-
taculo para ofrecerlo todo a su Patria, y son famosas sus pala-
bras a un amigo antes de partir al combate: “Si oyes decir
que mi navio es prisionero, cree firmemente que he muerto.”

El “Nepomuceno” se batié con indomable valentia contra cinco
navios ingleses y al caer Churruca herido de muerte por una
bala de cafdén que le arrebaté la pierna derecha, mandé clavar
la bandera para que no se rindiera el navio, muriendo después
a bordo de su buque maltrecho y desmantelado entre la admi-
racion de amigos y enemigos.

Don Federico Gravina, Teniente General y brillante marino,
arbolaba su insignia en el “Principe de Asturias” en la escuadra
de retaguardia. La equivocada maniobra de Villeneuve hizo que
el navio de Gravina tomase parte activisima en la lucha peleando
con cinco buques ingleses a un tiempo y recibiendo el Almi-
rante una herida de gravedad, que poco tiempo después le
ocasionaria de muerte. A su lado cayd herido el Mayor General
Escafio, que en todo momento se batié con una intrepidez sin
igual. abriendo sus labios en sonrisa cuando escuché las ins-
trucciones de su jefe: “Pelear hasta morir.” El “Principe de
Asturias” pudo salvarse de ser hundido, y aunque con graves
averias llegé hasta Cadiz con su Almirante a bordo.

Don Dionisio Alcald Galiano, eminente marino, sabio y com-
petente astrénomo e hidrografico, mandaba en la triste jornada
el navio “Bahama”, ostentando la categoria de Brigadier. En el
Consejo de Generales celebrado por Villeneuve antes de la salida
demostré su disconformidad, fruto de su inteligencia en la es-
trategia naval; pero eso no fue 6bice para que en los momentos
més difiles del combate el “Bahama” estuviese en lo méas recio de
la lucha, batido por tres navios ingleses a la vez. Galiano recibié
un artillazo en la cara negandose a retirarse de su puesto, hasta
que una bala de cafidn le arrebaté la vida, hundiéndose con su
navio en la profundidad de la mar ensangrentada.

Don Francisco Alsedo y Bustamante, Comandante del “Mon-
tafiés”, navio perteneciente a la Escuadra de Observacién al
mando de Gravina, y que combati® heroicamente contra varios
buques adversarios, entre ellos un poderoso de tres puentes, al
que intenté abordar para batir a quemarropa. Un proyectil le
alcanz6é en la cabeza destrozédndosela, muriendo en el mismo
puente entre el dolor de sus hombres.

Alava, Hidalgo de Cisneros, Valdés, Argumosa, Pareja; nombres
todos ellos unidos al recuerdo triste y glorioso de la jornada,
vivieron para contarlo. Sus hojas de servicio no se cerraron entre
la polvora y el humo de aquel trance, y nuevos méritos y haza-
flas habrian de figurar en ellas; los malos vientos de Trafalgar
fueron insuficientes para desarbolar los &nimos de tanto bravo
capitan o tripulante, famoso o desconocido, pero presentes todos
en el recuerdo y devocion patrio.

J. D. H.
Cabo Primero Mecanico



CRITICAR ES INFORMAR

UN LIBRO
PARA LEER

«<ALBATROS>
Enciclopedia del Mar.
Compainia Internacional
Editora, Barcelona.

He aqui una obra que no dudamos en calificar de
excepcional, no sélo por la riqueza de su contenido,
sino por la calidad de su impresion, la belleza de
sus fotografias y el exquisito cuidado con que ha
sido editada. Una auténtica obra de arte, en el arte
de concebir y realizar la técnica del libro moderno.

Dentro de la mas actual y vigente problematica
del mar, la enciclopedia “Albatros” constituye su mas
completo tratamiento. Es dificil reunir en una obra
de especializacion tematica tan importante plantel de
autores, logrando al poco tiempo una brillante con-
juncioén con las materias tratadas. De aqui gue en
la redaccién de las mismas se haya tenido en cuenta
de manera especifica no sélo que revista interés para
el gran publico, presentando todas las posibilidades
del mar en el presente y de cara al futuro, sino que
resulte también interesante para todos los profesiona-
les, que de alguna manera estan relacionados con la
Marina y la mar.

La enciclopedia esta dividida en cuatro volumenes
y cincuenta y cinco temas, estructurado de tal forma
que se abarcan todos los aspectos importanies de
la mar, de manera, a la vez, profunda y asequible y
desde las mas diversas perspectivas: geograficas, fi-
sicas, técnicas, histéricas, econdémicas, artisticas, ju-
ridicas, militares, deportivas, etc.

Como hacen constar sus editores, la mas sefialada
preocupacién de “Albatros” ha sido proyectar y di-

fundir a través de los temas desarrollados en la enci-
clopedia, el interés por los temas marineros en Es-
pana, promoviendo vocaciones profesionales de hom-
bres para la mar y dar a conocer, incluso entre las
gentes que no viven en contacto diario con la realidad
marina, las enormes posibilidades que la mar encie-
rra, no sélo en su aspecto directo e inmediato de na-
vegacion, sino también como reserva inmensa de ri-
quezas minerales, biolégicas y arqueologicas.

El cine espanol y el mar
(apuntes para una
filmografia)

El tema marinero en nuestro cine no aparece con
la frecuencia que ofrece la realidad geografica de
Espafia. Pocos paises en mejores condiciones para
acometerlo en su amplitud y diversidad. Episodios
importantes, acaecimientos histéricos trascendentales
ocurrieron en los mares. Y, en muchos, la protagonis-
ta fue nuestra Patria, con sus hombres heroicos, im-
pulsados en sus aventuras —verosimilizacion de lo
imposible— por la gran fuerza del espiritu, unidad a
cualidades sobrehumanas. Eso en cuanto al pasado.
En el presente el mar tiene las mismas exigencias.
Y se han de atender con fervorosidad, con destreza
y valentia. Una vocacion integra, cuyo cumplimiento
no admite mas dedicaciones, sino una lealtad en prue-
ba constante de sacrificios.

En los primeros programas cinematogréaficos de los
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hermanos Augusto y Luis Lumiére es captado el mar,
unas veces desde tierra, visto en un puerto, y otras,
en una embarcacién. Y a lo largo de la historia del
cine se ha demostrado su extraordinario valor filmico.

El cine espafol, aunque no le ha dedicado el inte-
rés que merece, presenta, no obstante, distintos titu-
los, algunos descollantes.

En lo histérico, las dos evocaciones biograficas de
Cristébal Coléon —una muda, del afio 1916, de Emile
Bourgeois, y otra, “Alba de América”, de 1951, de
Juan de Ordufia— una pelicula infantil —especial pa-
ra menores— “Suefos de historia” (1957), de José
H. Gan, con la nota original, buena inventiva para
el entusiasmo de los nifios, de la intervencién como
grumete de un pequefo en el descubrimiento del
Nuevo Continente, en la carabela “Santa Maria”. “La
conquista del Pacifico” —exaltadora de la figura de
Nufiez de Balboa—, hecha en 1964 por José Maria
Elorrieta, que podia haber sido una estupenda peli-
cula —una superproduccién dicho en expresiva ter-
minologia técnica— de disponer de los medios pre-
cisos, o sea, de un gran presupuesto. Es anterior
“Correo de Indias”, de Edgar Neville, un episodio de
tono novelesco —de relato de aventuras con su parte
romantica— de una etapa de nuestra navegacion.

“Raza” (1942), guion de Jaime de Andrade, diri-
gida por José Luis Saenz de Heredia, centrada su
trama en la vocacién marinera y castrense de una
familia de las mejores cualidades espanolas, consti-
tuye uno de los grandes éxitos de nuestro cine.

También son histéricas “Con la vida hicieron fuego”
(1957), de esta novela de Jesus Casariego, dirigida
por Ana Mariscal, y “Cruzada en la mar” (1967), se-
gun este libro de.Luis Carrero Blanco, realizada por
Isidoro Ferry, ambas de tiempos recientes, sobre nues-
tra Guerra de Liberacion.

Luis Suarez de Lezo, marino y cineasta, fundié
estos dos fervores en “Servicio en la mar” (1950).

Ladislao Vajda, hondamente identificado con las
mas genuinas peculiaridades espafolas, plasmé en
su intensidad de devocion al mar, con el titulo “Maria,
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matricula de Bilbao” (1960), la novela “Luiso”, de
José Maria Sanchez Silva y Luis de Diego.

Arturo Ruiz Castillo trajo al cine, en 1947, la novela
de Pio Baroja “Las inquietudes de Shanti-Andia” vy,
posteriormente, efectuo “Pasion en el mar”, reali-
zada en los ambientes de tipicos pueblos de Huelva.

Florian Rey, hombre de tierra adentro, enamorado
conjuntamente del seco paisaje castellano y de las
zonas montafiosas de su patria chica, Aragén, se sin-
tié atraido por el mar y realizé en 1947 “La Nao Capi-
tana”, de esta novela de Ricardo Baroja. Su Uultima
pelicula, “La isla de los desos” (1955), fue un melo-
drama con muy bella escenografia verdadera. -

Eusebio Fernandez Ardavin efectia en 1941 “Unos
pasos de mujer” —de esta novela de Wenceslao Fer-
nandez Flérez, de ambiente marinero—, y en 1949
“Neutralidad”, interesante trama que transcurre cuan-
do la Segunda Guerra Mundial, guiéon de su sobrino
César.

Pertenecen a la leyenda “El hereje” (1957), diri-
gida por Francisco de Borja Moro, de una novela de
José Maria Sanchez Silva, y “El Cristo del océano”
(1970), de Ramon Fernandez.

Ramoén Torrado, que acomete ya este tema en su
segunda pelicula, “Mar abierto” (1946), suscita en
“Botéon de ancla” (1947), las simpatias y la compren-
sion del publico por los que llevan en su pienitud
—espiritu y corazén— la vocaciéon marinera. La vida
de los caballeros alumnos de nuestra Escuela Naval
contada con jovialidad. Exito que se repite al ser
acogida de modo extraordinariamente favorable por
el publico en otras peliculas similares.

Al celebrarse estos dias en Cartagena la Ill Sema-
na Internacional de Cine Naval, he creido oportuno
ofrecer estos apuntes de la filmografia espafiola sobre
el tema. Preside el certamen don Mariano Carles
Egea, lo dirige don Rafael Rodriguez Martinez y es
asesor general y subdirector don José Llorens La-
comba.

Luis GOMEZ MESA
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DICE QUE NOS DA S MIWUIDS
PARA ABANDONAR EL BAR(D..
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Sin palabras

-Oiga, ;es el Acuario? ...;Necesitan un pulpo?
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