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LA ESTACION DE RADIO

DEL ESTADO MAYOR
DE LA ARMADA (EREMA)

Alla por los afios cuarenta el
Capitan don José Conchado
Fraga, mi profesor de Transmi-
siones, que era como en aquel
entonces se denominaba a las
Comunicaciones, solia decir-
nos que su asignatura tenia do-
ble importancia: si no se sabia,
se suspendia repitiéndose
curso; si se aprobaba pero des-
pués se carecia de los elementos
de transmisiones necesarios o
no se les sabia obtener el ade-
cuado rendimiento, el suspenso
lo daba el enemigo, con el agra-
vante de que éste no permite
repetir curso. No os olvidéis
—recalcaba—  que quien
manda precisa de continuo y
reciproco enlace con el supe-
rior y con los subordinados, a
fin de transceptar informacion,
senalar la mision en su mo-
mento y tener continuo conoci-
miento del desarrollo de la ac-
cion para incidir en esta altima
si fuese necesario.

También recordaba de los
apuntes de «transmisiones»
que en 1919, y en terrenos de
Ciudad Lineal, se inici6 la cons-
truccion de la primera estacion
de radio con que iba a contar el
EMA, a base de un transmisor
tipo CASTILLA de 3,5 Kw. y
alcance de 1.000 km. en el mar-
gen de 150 a 330 MHz. y de un
receptor RADIO IBERICA.
Una antena de 8 m. de altura
lanzoé el 4 de diciembre de 1922
su primer mensaje. Desde ese
dia el EMA enlazaba directa-
mente con Ferrol, Cadiz y Car-
tagena, asi como con los acora-
zados y cruceros, anicos buques
dotados de equipamiento ade-
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E.R. Transceptora de San Sebastian de los Reyes. ANTENAS.

cuado para ello, siendo el «<EX-
TREMADURA», en el ano
1904, pionero en la instalacion
de TSH, para enlace con el yate
real «GIRALDA» al que escol-
taba. Seis afnos después, lo que
hoy llamariamos CECOM, pa-
saba de Ciudad Lineal al recién
inaugurado edificio del Minis-
terio de Marina.

Corren los afnos y, en 1941, la
EREMA queda estructurada

en: Centro Transmisor y CE-
COM, en el edificio del Minis-
terio y Centro Receptor y, en
caso de emergencia, también
Centro Transmisor, en Ciu-
dad Lineal.

Relativamente reciente es el
traslado a Manoteras del Cen-
tro Transmisor (1967) Tres
anos después lo hace el Centro
Receptor a San Sebastian de los
Reyes.



quedo instalado en Santorcaz, el
afio 1980. En Bermeja se monta,
en 1981, el Centro Receptor; en
San Sebastidn de los Reyes queda
constituido el Centro Transcep-
tor de Emergencia, asi como el de
Control de Tréfico de Comunica-
ciones, la Seccién de Analisis de
Emisiones y Policia de Procedi-
mientos. El CECOM quedaba
instalado en el Cuartel General de
la Armada, manteniéndose enla-
zado por microondas con los tres
referidos Centros.

Todos los equipos son de tec-

\ )‘ ‘ : nologia muy avanzada y adecua-

e 8 dosal idades reales, es-
LAY . - os a las necesidades reales, es

B s Fro— i3 tando prevista su ampliacién o

‘ mi' < e . s sustitucidn por otros de tecnolo-

La del alba serfa... —jperdén
por el plagio!— cuando, a bordo
de un «FN» y sumido en esos y
otros antafiones recuerdos, iba
este cronista por la M-30 camino
de San Sebastian de los Reyes.
Madrid habia crecido y la Armada
se habia modernizado. Llevaba el
propésito de visitar la EREMA-
84.

En las afueras de la ciudad de
San Sebastidn de los Reyes hay un
amplio y, en aquel dia, soleado
recinto del que emergen antenas
de todas las clases y pequefios edi-
ficios. En uno de ellos nos espe-
raba el Capitan de Fragata Jefe de
la EREMA, don José Luis de Blas
y Gamboa.

Perfectamente establecido el
enlace mediante las «<ondas» de un
aromiético café, comenta que a
mediados de los afios setenta la
Armada sintié la necesidad, a la
vista del incremento de las comu-
nicaciones navales, de abordar re-
sueltamente la cuestiéon. El EMA
elaboré un plan, ya realizado,
que, en sintesis, consistid en lo
siguiente: la EREMA serfa un
conjunto de tres Centros unidos
mediante radioenlaces de mi-
croondas. El Centro Transmisor

Una vez destinados a la EREMA,
previamente a su desempeno afectian un curso
de adaptacion.




gia superior cuando las futuras ne-
cesidades de la Armada asi lo re-
quieran.

Con exposicién tan compleja y
concreta de la organizacién de la
EREMA vemos el fondo de nues-
tra tazas de café e iniciamos el
recorrido por este Centro. Como
este cronista esti para eso, para
preguntar, sigue contestindome a
la MISION de la EREMA: esta-
blecer y mantener los radioenlaces
necesarios para la conduccion es-
tratégica y de operaciones en el
espacio maritimo de interés prio-
ritario, asi como con agrupacio-
nes navales o buques de guerra
nacionales fuera de dicho espacio,
con marinas de otras naciones,
con autoridades navales y civiles
para el control del trifico mari-
timo y, finalmente, para cumplir
los acuerdos internacionales en
materia de «avisos a los navegan-
tes» y «boletines meteorolégicos»
en la zona Mediterranea-Mar Ne-

gro. Cabe su participacién en la-

guerra electrénica de comunica-
ciones, actuando para el analisis
de emisiones y del trifico.

Proseguimos nuestro recorrido
pudiendo contemplar los equipos
de avanzada tecnologia de que
dispone. En una de las salas nos
encontramos con un grupo de Su-
boficiales escuchando atenta-
mente las explicaciones de un pro-
fesor civil: se trata del curso de
adaptacién que, con una duracién
no mayor de dos meses, realizan
al incorporarse al destino. Como
esla CasaPAGE IBERICA la que
facilit6 los equipos y la que
atiende a su mantenimiento, per-
sonal de ésa es también quien im-
parte el curso para su manejo. El
cronista pensé para su coleto:
buena idea es la del cursillo, pues si
la Armada puede preciarse de po-
seer unos Suboficiales (RT), (ER)
y (EL) estupendos, con estas cla-
ses llegan a ser auténticos «virtuo-
sos» del radioenlace.

Mientras contemplamos el pa-
norama exterior de antenas, con el
fondo nevado de la Sierra de Gua-
darrama, este profano le formula

E.R.T. de Santorcaz. Camara de Oficiales.

E.R.T. de Santorcaz. Camara de Suboficiales.

E. R. T. de Santorcaz. Un angulo del alojamiento de Cabos Primeros Especialistas.




al CF. de Blas su dltima pregunta
«técnica»: ¢Coémo cumplis la mi-
s16n?». La EREMA, para el cum-
plimiento de su misién, desarrolla
dos tipos de servicios: MOVIL y
FIJO.

El SERVICIO MOVIL tiene
por finalidad los enlaces en la mar,
tanto con buques nacionales
COMO extranjeros, emitir «avisos a
los navegantes» y «boletines me-
teorolégicos». Por su parte, el
SERVICIO FIJO lo hace con au-
toridades navales y civiles nacio-
nales y con aquellas no nacionales
con las que se tiene o pudiera
tener relacién.

Junto a la puerta de salida nos
espera el «<FN» que ha de trasla-
darnos a Santorcaz. El Sargento
de Infanteria de Marina del desta-
camento nos saluda marcial-
mente. Embarcamos en el coche.
Una hora, aproximadamente, nos
separa del Centro Transmisor de

la EREMA.

Creo que fue don Antonio Ma-
chado quien dijo: Caminante no
hay camino, se hace camino al an-
dar. El viaje erala mejor andadura
para hacer «camino», con vista al
lector, en lo més importante de la
EREMA:.: las personas o, dicho en
términos navales, la dotacién. Un
Capitdn de Fragata Jefe de la
EREMA vy del Centro de San Se-
bastidn de los Reyes, un Capitan
de Corbeta 2.° Jefe, dos Tenientes
de Navio Jefes de los Centros de

Ll

Santorcaz y de Bermeja, tres Alfé-
reces de Navio Oficiales de cargo,
cincuenta y seis Suboficiales,
treinta y un Cabos 1.° Especialis-
tas, asi como doscientos ochenta
y nueve Cabos y Marineros cons-
tituyen, junto con un Oficial de
Intendencia, un Oficial Médico y
un Capelldn, un perfecto equipo
jerarquizado que, con eficacia y
entusiasmo, cumple con la mision
encamendadaa la estacion de ra-
dio més importante de la Armada.

Este importante destino les su-
pone un baremo especial a la hora
de entrar en clasificacién para as-
censos, etc. Y en cuanto a la am-
pliacién de su formacién, es el
destino mds completo de la Ma-
rina, pues contempla el conjunto
de las comunicaciones navales y
sus equipos son los mas avanza-
dos en tecnologia con que cuenta

la Armada.

Entramos en Alcald de Hena-
res, Patria de Miguel de Cervan-
tes, escritor y marino de guerra,
autor y participe, respectiva-
mente, de dos de las mis grandes
hazanas que conocieron los tiem-
pos: El Quijote y la Batalla de
Lepanto. Obligado es detenerse
en esa populosa ciudad para visi-
tar el bloque de cuarenta viviendas
exclusivamente para Suboficiales

E.R.T. de Santorcaz. Una de las consolas
de mando.

y Cabos 1.° Especialistas de la
EREMA. El sitio es estupendo y
con espacio para que jueguen a sus
anchas esos personajes tan impor-
tantes que son los nifos.

Hago cuenta y le digo a mi
amable acompanante: «56 Subofi-
ciales mas 31 Cabos 1.° Especia-
listas suman 87, luego faltan 47
viviendas». «No te doy “Matri-
cula de Honor” en analisis mate-
matico —me responde— ya que la
diferencia es sélo de 7, pues este
verano nos entregan esas otras 40
que ves. Ademds, ten presente que
hay solteros y éstos, si quieren,
pueden vivir en los confortables
alojamientos de Santorcaz que,
cuando lleguemos, los veris.

Alcala de Henares. Uno de los bloques de viviend
Especialistas destinados en la EREMA (40

También hay alojamientos en
Bermeja». Dispuesto a recuperar

1 “Matricula de Honor” le es-
peto: «Estamos en invierno, ;qué
hacemos con los casados que no
caben en el primer bloque?». «Si
no han traido a su familia pueden
alojarse en Santorcaz y Bermeja 'y
st la han traido y tienen dificulta-
des, no habria inconveniente en
que esperasen viviendo en los ca-
marotes de los Centros antedi-
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chos». NO HAY PROBLEMA
DE VIVIENDA. Me tengo que

conformar con un simple apro-

bado.

Y, hablando de notas, «;Cémo
estd resuelto el problema esco-
lar?». El CF. de Blas, persona
amable y dotada de buen humory
gran paciencia, casl tanta como la
del Santo Job de la Biblia, me
contesta: «Tenemos hecho un
acuerdo con un colegio del Ejér-
cito del Aire y “todos” los que
desean pueden estudiar E.G.B.,
B.U.Py C.O.U.y, después, aqui
también tienen Universidad, la de
Alcald de Henares. Y para evitarte
mas preguntas te diré que estan a
gusto con vivir en Alcald, en

il
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as exclusivas para los Suboficiales y Cabos Primeros
habitaciones y otras 40 a entregar en Julio).

donde hay comercios, supermer-
cados, iglesias, espectculos... en
fin, todo lo que una persona nece-
sita y, si se ponen enfermos, un
servicio de ambulancias los lleva
rapidamente a la Policlinica, si es
preciso. También, y en Santorcaz,
como punto mas adecuado, fun-
ciona un Club para los de la
EREMA, con piscina y todo, y
ésto en verano es agradable.
Este cronista, un tanto amos-

cado, pues trat6 de sorprender y
fue sorprendido, le lanz6 su pos-
trer pregunta: «Bien, ¢y no me
dirds que cuadrillas de esclavos
nimidas los llevan y traen en
hombros diariamente a los Cen-
tros?». Con cierto donaire me
dijo: «Al principio se pensé utili-
zar ese sistema, pero como en in-
vierno llueve, se ha preferido or-
ganizar un completo servicio de
autobuses, con frecuentes viajes
diarios a los Centros, no sélo para
Oficiales, Suboficiales y Cabos 1.°
Especialistas, sino también para la
marineria a fin de que éstos que se
alojan en los Centros disfruten de
francos y luego regresen; en total,
uno 2.500 km. diarios recorren
los autobuses para atender a la
dotacién y familias».

Como todavia faltaba bastante
para llegar y el tiempo empezaba a
venirnos corto, nuevamente em-
barcamos en el «FN» para hacer el
tltimo tramo hasta Santorcaz.

Ocupando una extensién de
450 hectareas, con un perimetro
de 8,5 km., 2900 m. de altitud y a
caballo entre las provincias de
Madrid y Guadalajara, el Centro
Transmisor de Santorcaz sor-
prende por el moderno concepto
de base de radiocomunicaciones
aplicado en su construccién.
Todo es sencillo y confortable:
alojamientos, salas y lugares de
trabajo. La Camara, sefiorial y a
su vez acogedora. Aire acondicio-
nado garantiza un clima para ren-
dir mis en el trabajo. Franca-
mente, da gusto vivir alli y, con
vistas a ello, indago si por plantilla
corresponden cronistas: negativo.
Pasamos a visitar, con permiso de
las encantadoras «amas de casa»,
los chalets de los que tienen que
residir alli. Son alegres y conforta-
bles, con un amplio jardin po-
blado de césped. Este cronista,
desde que en un 15 de enero de
1947 ingresé en la «Naval», hasta
hoy no ha conocido instalacién de
la Armada tan funcionalmente
concebida, tanto bajo el punto de
vista técnico como del personal.

No entro en detalles técnicos

sobre equipos e instalaciones para
no hacer la competencia a la Re-
vista General de Marina, querida
hermana mayor de este BIP; bés-
tele al lector lo dicho.

No podia faltar la hospitalidad
generosa de un buen elegido ape-
ritivo en la Cdmara, seguido de
una reconfortante comida, en
cuya sobremesa me contaron mas
COsas que no CIto para evitar ser
farragoso. Solo diré una para los
preocupados de la Ecologia: se ha
hecho y sigue haciéndose una casi
masiva repoblacién forestal; den-
tro de unos pocos afos ésto serd,
ademds, un vergel. Y otra para los
impacientes: pronto se instalardn
helipuertos en los Centros de San-
torcaz y Bermeja.

Anochece pronto. Otra vez al
«FN». A la salida forma la guardia
del destacamento de Infanteria de
Marina y el Sargento que lamanda
da la novedad al Jefe de la
EREMA. Carretera adelante, lle-
gamos a San Sebastidn de los Re-
yes a dejar al CF. de Blas Gamboa
en su chalet del Centro Transcep-
tor. Conchita Yusti, su esposa,
nos ofrece, en una acogedora sala
de su hogar, una copa. Sostene-
mos con el matrimonio de Blas
una ultima charla amenizada por
un breve concierto de érgano que
el benjamin de la familia nos de-
dica.

Quién sabe si en otra ocasién
llegaremos a Bermeja, Centro Re-
ceptor al que, por falta de tiempo,
no pudlmos visitar. Por hoy finali-
zamos la crénica sobre la EREMA-
84.




Era lo natural que dentro del
Ano Jubilar de la Redencion (se
conmemoraba el MCML ani-
versario de la Pasion, Muerte y
Resurreccion de Cristo) los mili
tares peregrinasen a Roma
para visitar la tumba del Prin-
cipe de los Apostoles, ver al
Sucesor de Pedro y escuchar al
Vicario de Cristo.

Juan Pablo II los esperaba,
deseaba hablarles acerca de la
moralidad de la profesion mili-
tar, sobre su importante fun-
cion en la sociedad, vy de que
para todo militar su profesion
es medio personal de santifica-
cion.

Alguien dijo que Juan Pablo
II es el Papa de los catolicos; y
es cierto, pero a medias. El
Sumo Pontifice, al ser Vicario
de Cristo, que es Dios, lo es
también del resto del género
humano, es decir: de quienes lo
aceptan como tal, y de quienes
no. Por ello el Papa es univer-
sal, y habla en «universal»,
para todos, y para que todos le
entiendan. En este caso A TO-
DOS LOS MILITARES DEL
MUNDO.

Una vez mdas se hizo realidad
el refran de que «todos los ca-
minos conducen a Roma». Por
carretera, por ferrocarril, por

PEREGRINACION
INTERNAC

via maritima, y por aire, fueron
llegando desde los primeros
dias del pasado mes de abril,
militares de Europa, Asia,
Africa, América y de Oceania,
en nimero de unos 16.000, per-
tenecientes a Fuerzas Armadas
de 24 naciones. De esparia lle-
garon unos 2.600 Oficiales ge-
nerales, Jefes, Oficiales, Subofi-
ciales, marineros y soldados.

Domingo quinto de cuaresma

El gran dia fue el domingo
ocho de abril. En la plaza de
San Pedro del Vaticano, ante
la Basilica que lleva el nombre
del primer Papa de la Historia,
los dieciseismil militares esta-
ban, como un solo hombre,
junto a Juan Pablo II. Alli, y
desde muchas horas antes, lo
estaban  esperando. Cuando
hizo su aparicion le recibiron
con filial y fraternal alegria.
Quien por vez primera ve al
Papa, le causa la impresion de
estar ante un amigo muy que-
rido. A nadie le es extrano el
Santo Padre. Dicen que este
Pontifice es muy. . corpulento
para que su corazon le quepa
dentro.

Juan Pablo Il fue saludando
en diversas lenguas. En lengua
espanola dijo: «<En nombre de
la Iglesia de Roma doy la mds
cordial bienvenida a los milita-
res de los diversos paises de
habla espanola venidos para
este jubileo, que debe constituir
un - encuentro renovade con
Cristo Redentor».

El Santo Sacrificio de la
Misa se iba desarrollando en si-
lencio de multitud. Todos los
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ojos convergian en de quien
Cristo-Dios tomaba voz y ade-
madn para ofrecerse en oblacion
al Padre Eterno. Los corazones
de todos, en comiun union con
el del Papa, formaban una invi-
sible cupula que transformaba
la plaza de San Pedro en desco-
munal basilica de la cristiandad
militar. Remate de este imper-
ceptible templo, una luminosa
cruz en la que engarzaban las

almas de quienes hallaron la
miterte en servicio de su Patria.

Llega el momento de la lec-
tura del Evangelio: muerte v re-
surreccion de Ldazaro, tomada
del de San Juan, capitulo XI.

El Pastor de la Iglesia Uni-
versal, que eso quiere decir ca-
tolico, comienza su esperada
homilia comentando el signifi-
cado de la muerte y resurrec-
cion de Ldzaro, que no es otra
cosa que la «victoria del amor
v de la vida sobre la muerte ».

Acto seguido se dirigio ex-

presamente a los peregrinos y
les dijo: «precisamente hoy, V
domingo de Cuaresma, celebra
su Jubileo del Afo de la Reden-
cion, una peregrinacién singular,
la de los militares».

Interrogantes

«La presencia de un numero
tan destacado de personas que
sirven a la Patria con las ar-

mas, levanta interrogantes pro-

Y
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fundos: ;Es posible ser buenos
critianos 'y buenos. militares?
cComo puede un hombre de ar-
mas estar ante Cristo que es
manso vy humilde de corazon
(Mt 11,29)? ;Como puede un
hombre de armas servir con las
armas a la paz interna e inter-
nacional? ;Que significa para
los jovenes militares celebrar el
Jubileo de la Redencion?»

Su respuesta

«Una primera respuesta estd
en el hecho de vuestra presen-

cia en torno al altar en una pe-
regrinacion que reune a milita-
res provenientes de naciones
diversas, hermanados por una
misma Fe en un unico Dios y
Senor. Habéis wvenido aqui
como hombres que desean tra-
bajar por la paz, para dar
fuerza a la justicia, para vencer
la muerte con el amor. Repito:
viestra presencia de hoy lo
confirma con los hechos.»

Defensores de la justicia
y equidad

«Vosotros, animados por un
deseo profundo de oracion y re-
conciliacion interior,  unidos
[fraternalmente por esta liturgia
de alabanza, os convertis en
iuna sola cosa a pesar de la di-
versidad de la proveniencia.
Habéis venido aqui, porque
sois hombres conscientes de
que la salvacion viene solo de
Cristo y porque estdis deseosos
de colaborar en la redencion
con el fin de hacer patente en el
mundo la plenitud de la justi-
cla, de la equidad y de la santi-
dad>».

Los militares instrumentos de
la seguridad de las naciones

«Pero hay una respuesta mds
profunda y es que impedir la
guerra es ya hacer obra de paz.
En este sentido-todos los que al
servicio de la Patria militan en
las filas del Ejército, observaba
va el Concilio Vaticano I, pue-
den considerarse como instru-
mentos de la seguridad y liber-
tad de los pueblos, pues desem-
penando bien esta funcion con-
tribuyen realmente a estabilizar
la paz.»

Defensores y salvaguardas de
la vida y de los grandes valores

«El ideal de la paz total es
connatural al cristiano. [Ay si
llegase a faltar! Pero esto no
debe impedir la consideracion
realista de la condicion hu-
mana, debilitada y frecuente-



mente comprometida por el pe-
cado. De esta consideracion
brota la conciencia del deber
de defender la vida y también,
y mds todavia, de salvaguardar
los valores de la vida.»

Organizaciones internacionales
mas eficaces y dotadas

de medios para prevenir

y restablecer el orden violado

«Desde hace tiempo la Igle-
sia propone una superacion
concreta de los equilibrios del
terror mediante una organiza-
cion internacional mads eficaz...
para prevenir toda violacion del
derecho v, si fuera necesario,
restablecer el orden violado. La
realizacion progresiva de este
ideal llevaria a incidir radical-
mente sobre los condiciona-
mientos actuales conservando
el primado en las negociacio-
nes politicas, fundadas en la
razon, en la conviccion, en el
respeto reciproco, y avaladas
al mismo tiempo por la presen-
cia de serias garantias interna-
cionales, en las que la fuerza
militar resultaria ajena a toda
tentacion de hegemonia de
parte. »

El militar ante la sociedad

«La moralidad de vuetra pro-
fesion, queridos militares, estd
vinculada a este ideal de servi-
cio a la paz en cada una de las
comunidades nacionales, y to-
davia mads en el contexto uni-
versal. »

Sentido cristiano de la milicia

«La logica del servicio, es

decir, del compromiso en favor
de los demds, es fundamental
en la vision cristiana de la vida.
Volver de nuevo a esta fuente
significa descubrir la motiva-
cion profunda de vuestra condi-
cion, que comporta disponibili-
dad, sacrificio, espiritu de soli-
daridad por encima de los inte-
reses personales y familiares,
aunque sean legitimos. »

Los militares cristianos al ser-
vicio de la paz.

«De este modo, los cristianos
son los primeros en trabajar
por superar la tentacion de la
violencia y en afrontar la fatiga
del compromiso concreto para
defender las razones de la paz y
del amor».

A continuacion el Papa Juan
Pablo II gloso el triunfo de
Cristo en la Cruz, tema con el
que concluyo su homilia.

Finaliza el Santo Sacrificio.
Ya es el mediodia. «La llegada
del mediodia nos invita a dirigir
el pensamiento a Maria con el
rezo del angelus» dice el Papa,
v acto seguido lo hace glo-
sando el himno «Akathistos»,
célebre desde siglos, y que se
canta sobre todo en las iglesias
ortodoxas. Imparte su bendi-
cion.

Juan Pablo Il tiene que de-

jarlos, pero antes se despide:

«Queridisimos peregrinos re-
presentantes de las fuerzas mi-
litares. El Obispo de Roma os
esta agradecido por vuestra
presencia aqui, en Roma, en la
plaza de San Pedro en este so-
lemne encuentro».

fuerza,

Los militares necesarios para
la sociedad

«Que Cristo crucificado y re-
sucitado sea siempre vuestra
porque es necesaria
esta fuerza vuestra para el bien
de wvuestros conciudadanos,
para la seguridad de vuestra
Patria, para el bien comiin de
la paz interior e internacional».

Perseverancia en la vocacion

«Os deseo obtengais de este
encuentro  eucaristico - con
Cristo crucificado y resucitado
la fuerza que es la vocacion de
vitestra vida, de vuestro servi-
cio militar, de vuestra juventud
dedicada a ese servicio de los
demds, de vuestros compatrio-
tas, al bien comun de vuestro
pais, v de toda la humanidad ».

Sus palabras ultimas son la
despedida. La peregrinacion ha
cubierto su objetivo. Los milita-
res han visto a Pedro, han es-
cuchado a Pedro. El camino si-
gue didfano,no hay razon de
estar tristes, ser militar es ejer-
cer una vocacion digna y nece-
saria para la sociedad, es en-
cuentro personal con Cristo, es
camino de santidad.

Quedaba el regreso. Luego
la «lembranca» del encuentro.
«Y llegaron a la aldea donde
iban, y El aparento ir mds le-

jos. Y le obligaron, diciendo:

Quédate con nosotros porque
es tarde y declino ya el dia... y
se dijeron uno a otro ;No ardia
nuestro corazon mientras nos
hablaba... y nos explicaba las
Escrituras? (Jn 24,28-32)».

(Texto: colaboracion.
Fotos: Rafael L. Sinausia)



El Ferrol, capital de la Zona Maritima del Canta-

| brico, se habia quedado a la zaga en cuanto a insta- |
laciones sanitarias, ya que el actual Hospital de

| Marina, situado en el barrio de Esteiro, data del
| primer tercio del presente siglo y, si cuando se
construy6, cubria las necesidades, en la actualidad
- resulta del todo inadecuado para las atenciones sa-
nitarias, tanto por su capacidad como por lo anti-
cuado de sus medios.

En la zona de San Pedro de Leija de Catabois, ya |

han comenzado las obras del que sera el Centro

Hospitalario mds moderno de la Armada. Ha ha- |

bido que vencer numerosas dificultades, pero por
fin estd en marcha un proyecto que desde hacia
tiempo preocupaba su dilacion a las autoridades
navales.

Este nuevo Hospital de Marina dispondra de to-
das las clinicas que requiere un centro de la‘catego-
ria del que se esta edificando. Contara con unas 450
camas, figurando en el proyecto una pista de aterri-

‘zaje de helicopteros. Los servicios de apoyo al Hos-

pital en nada tenen que envidiar a los de cual- |

| quier instalacion hospitalaria de la envergadura de

la que se esta construyendo. El presupueso inicial

asciende a mas de mil doscientos millones de pese-
tas, esperandose su entrada en servicio en 1987.

En el reportaje grifico de Canido, se aprecia la |

fachada del actual Hospital, superviviente de la de-
molicion del antiguo barrio de Esteiro; su capilla,
sobre cuya portada de piedra campea la cruz de

malta, emblema del Cuerpo de Sanidad de la Ar- |
mada, y en la que el Subdirector, Teniente Coronel
- Médico don Cristobal Deza Barrio, explica para el

BIP como serd el futuro Hospital, ya afortunada

mente en construccion; la tercera fotografia mues-

“tra ¢émo sera el n Hospital.

NUEVO
HOSPITAL
PARA LA ZONA
MARITIMA
DEL



Vista parcial del Palacio desde la esquina S.E.

—Palacio del Viso del Marqués—

En nuestro nimero anterior publicamos un re-
portaje sobre el Museo Naval y seria quedarnos
cortos si no nos sintiésemos obligados a traer a
nuestras paginas el Archivo Historico de la Ar-
mada.

Creemos que es interesante no sélo por su va-
liosa documentacion histdrica, sino también por
encontrarse ubicado en el Palacio que pertenecid
al insigne marino D. Alvaro de Bazan, primer
Marqués de Santa Cruz.

Nos permitimos recomendar a todos cuantos
estén interesados en completar los datos artisti-
cos sobre el Palacio, la lectura del articulo «El
Palacio del Viso», por D. Juan del Campo, apa-
recido en la Revista General de Marina de
agosto-septiembre de 1982.

Siguiendo la carretera de Andalucia, y en la
tierra donde nuestro Hidalgo Caballero desarro-
116 sus correrias y empeno su esfuerzo en «desfa-
cer entuertos», llegamos al término de Almura-
diel, desde donde se atisban ya los nevados picos
de Sierra Morena; y al tomar un desvio hacia la
derecha, nos sorprende la imagen insospechada
en semejante escenario de vinedos y molinos de

o

viento, del palo del que fuera buque escuela de la
Milicia Naval Universitaria, minador <MARTE»;
el cual, acompanado de una enorme ancla, testi-
monia la presencia de la Armada en aquellas tie-
rras.
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Detalle del patio principal del Palacio donde pueden apreciarse las
dos galerias que lo circundan.

Fachada de Poniente del Palacio con

los sepulcros de don Alonso de Bazin, hermano
de don Alvaro, y su esposa doiia Maria

de Figueroa.

Enfilamos entonces una angosta carretera co-
marcal en direccion al Viso del Marqués. Pronto
se destaca en la lejania un monumental edificio
de mamposteria y ladrillo —tierra de la misma
tierra—, que constituye el objeto de nuestra visita.

Uno de los bellos rincones del salon de honor, antigua armeria, deco-
rado con pinturas al fresco.

El Viso del Marqués es un pueblo recoleto y
llano, de casas encaladas que se extienden como
honrosa alfombra circundando el Palacio. Sus
habitantes, los visenos, han crecido bajo la som-
bre de sus muros herederos de un histérico pa-
sado, y con la fidelidad y nobleza que caracteriza
al castellano, han sabido mantener de generacion
en generacion el noble blason que di6 origen al
lugar perpetuando asi el recuerdo de tan ilustre
marino.

Desde Madrid ha tenido la gentileza de acom-
panarnos el Capitan de Navio D. José Maria Zu-
malcarregui Calvo, director del Museo Naval y
del Archivo Historico, quien nos va comentando
los peculiares terminos en que se establecid en
1948 el arrendamiento del Palacio a la Armada
por los Marqueses de Santa Cruz: una peseta
anual pagadera en febrero, ceremonia que «inter-
viene» en nombre de la Marina de Guerra el In-
terventor General de la Armada. Por aquel en-




tonces era director del Museo Naval el Contral-
mirante D. Julio Guillén, quien gestiond su
arrendamiento para instalar el Archivo Historico.
Llevo a cabo la restauracion y ambientacion del
Palacio, rescatando los frescos de techos y para-
mentos de sus salas. Efectuada la obra de aco-
plamiento, se inicia la clasificacion de documen-
tos abriéndose el Archivo a investigadores nacio-
nales y extranjeros. Alli se conservan unos
69.671 legajos que contienen la Historia de la Ar-
mada desde 1784 a 1936, venero también para
quienes deseen saber de la Gltima época colonial
y del nacimiento de las republicas americanas.
La documentacion de anos anteriores se halla en
el Archivo de Simancas, y la posterior a 1939 en
el de Alcala de Henares. La correspondiente al
trienio 1936-39 desaparecié en un incendio ha-
bido en el Archivo de Alcala de Henares.

Una vez ante la fachada principal de palacio,
nos saluda el Alférez de Navio D. Ramon S. Mo-
reda Torre. El edificio, construido en 1564 por el
arquitecto italiano J. B. Castello, mas conocido
como Bergamasco, es de planta cuadrada con
dos pisos. Su fabrica transmite una imagen ma-
ciza y soberbia que nada deja entrever de la lu-
minosa policromia con que sorprende el interior
de marcada influencia italiana.

En el zaguan, un viejo carruaje duerme pasa-
dos suenos de esplendor; desde aqui nos asoma-
mos al patio principal, abierto al cielo de la Man-
cha y circundado por dos galerias porticadas que
reflejan en sus frescos vistas de Génova y Napo-
les. Desde ellas se accede a las salas palatinas
que nos muestran a través de sus pinturas la
vida, las costumbres de la época, las batallas na-
vales del Marqués de Santa Cruz, asi como una
serie de escenas de personajes historicos y mito-
logicos tan del gusto de la época: todo ello obra
de los hermanos Peroli y César Arbasia.

Frente por frente a la entrada principal, la ga-
leria se interrumpe para dar paso a una monu-
mental escalera, desde cuyo rellano se abre en
dos tramos, a derecha e izquierda, coronados
por sendas estatuas de don Alvaro, representado
como los dioses Marte y Neptuno respectiva-
mente, lo que refleja su valia como Capitan de
Guerra y Mar.

En nuestro recorrido somos amablemente con-
ducidos por D. Juan del Campo, autor del repor-
taje al que nos referimos en nuestra introduc-
cion, que lleva mas de treinta anos en el palacio
ademas de ser oriundo del pueblo, factores que
se ponen de manifiesto en el calor de sus explica-
ciones, donde la simple anécdota llega a tomar
singular relevancia.

Tras haber recorrido las salas de Portugal, la
de Olimpo, las dos de Linajes, el Salon de Ho-
nor, etc., visitamos la capilla; en donde se nos
comenta que la tumba de D. Alvaro de Bazan se
encuentra en la Iglesa del Viso, contigua al pala-
cio. Posteriormente, pasamos a los aposentos
privados donde se centraba la vida familiar de
los Santa Cruz. A continuacion nos dirigimos a
los que estuvieran destinados a la servidumbre,
en la parte mas alta del edificio, algunos de ellos
convertidos hoy en comodos y coquetones «ca-
marotes» para albergar al personal del Archivo y
como posible eventualiad, previa autorizacion, a
algin investigador que lo precise. Por Gltimo nos
dirigimos a la sala de archivos, organizada en
una estructura metalica de tres pisos, donde se
encuentran los legajos ya clasificados. Esta nave
esta dotada de las adecuadas medidas de seguri-
dad contra incendios para la proteccion de esta
riqueza documental. A su lado se encuentra la
Sala de Investigadores, de reciente acondiciona-
miento; alli tenemos el gusto de saludar a Dna.
Ana Maria Vigon Sanchez, licenciada en Filoso-
fia y Letras (Archivos y Bibliotecas), quien nos
comenta el esfuerzo que se esta llevando a cabo
para poner el Archivo al dia y, pese a la escasez
de personal especializado, atender toda clase de
solicitudes de informacion sobre la documenta-
cion custodiada, ya sean peticionarios nacionales
como del exterior. De sus explicacions deduci-
mos un empeno personal por conseguirlo y em-
pezamos a creer que el palacio tiene un «duende»
propio que se apodera de quienes habitan y tra-
bajan en él, infundiéndoles un sentimiento de de-
pendencia y carino que ya no se puede perder.
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Dona Ana Maria Vigon
Sanchez, Licenciada

en Filosofia y Letras,
dedicada a su labor
diaria.
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Nuestro acompanante nos presenta a la dinas-
tia de los «del Campo», su hermano Vicente y su
sobrino, ya poseidos por el espiritu de ese
«duendecillo» que reina en el Palacio.

Una mirada furtiva al reloj nos hace caer en la
cuenta de que inexorablemente ha llegado el final
de nuestro recorrido. Al cruzar el patio central
para acceder a la sala en donde se nos esperaba
para comer, me percaté de la atmosfera calida y
familiar que, pese al intenso frio, habia advertido
en cada una de las dependencias del Palacio, que
es sin duda lo que le hace diferente a otros: en
un instante senti su vida, los personajes que lo
habitaron; comprendi la necesidad de su situa-
cion geografica, a caballo entre la Corte y los
puertos de Cartagena y Cadiz, invernaderos de las
galeras de la Espana de Felipe II; los encarniza-
dos combates que reflejan sus pinturas..., todo

Instantanea de uno de los camarotes
de moderno acondicionamiento
que existen en el Palacio.

ello nos acerca a un pasado real de nuestra histo-
ria.

Una vez en la mesa, y no sé si debido al sun-
tuoso marco en que se desarrolld nuestro al-
muerzo, al calorcillo vivificante de la calefaccion
0 a la suculenta sopa castellana con que nos aga-
sajaron, lo cierto es que nuestras mejillas volvie-
ron a sonrosarse animandonos con renovadas
fuerzas para emprender el regreso.

Ya en el cruce de Almuradiel con la «general»
que nos llevaria a Madrid, se me ocurrid si bueno
seria eregir un monolito con esta inscripcion:
«Viajero de la Armada, haz un alto en tu camino
a Andalucia y recorre los ocho kildmetros que te
separan del Viso, pues no debes ignorar el
Palacio-Archivo de D. Alvaro de Bazan, custo-
dia de un pasado del que tus antecedores fueron
protagonistas».



En el BIP extraordinario de
1980, aparecia un reportaje sobre
el Centro de Buceo de la Armada
y, ultimamente, en el n.° 38 nos
ocupamos de la Unidad Especial
de Buceadores de Combate.

Hoy queremos sacar a la pales-
tra otra de las Unidades del CBA.
No obstante, antes de pasar al ob-
jeto que nos ocupa, creemos que
no nos vendria nada mal recordar
cudles son las misiones del Centro

) de Buceo de la Armada: Operati-
vas, Instruccion, Investigacion y
Asesoramiento y Doctrina.

Para llevarlas a cabo, estda com-
puesto por los siguientes Centros y
Unidades: Buques de Salvamento
BS-1 «POSEIDON»>; Unidad Es-
pecial de Buceadores de Combate
(U.E.B.C.); Centro de Instruccion
de Buceo (C.IB.) y Unidad de
Investigacion Subacudtica.

Es precisamente esta ultima, la
U.LS., el tema que traemos hoy a
nuestras paginas.

Para ello, nos trasladamos hasta
la Estacion Naval de la Algameca,
en Cartagena, donde se encuentra
enclavado el C.B.A., con la inten-
cion de conocer e intentar pene-
trar en ese mundo, un tanto des-
conocido, de la investigacion su-
bacudtica en la Armada.

A nuestra llegada, somos recibi-
dos por el Jefe del Centro de Bu-
ceo, CF. Gerardo Fraile, quien se
somete con la mejor predisposi-
cién a nuestro cordial interrogato-
rio; y ante un reconfortante café,
con el que somos obsequiados,
nos expone los entecedentes del
buceo en Espafia, de los que a
continuacién publicamos una sin-
tesis. De esta forma podremos se-
guir el proceso, desarrollo y consi-
guientes resultados que dieron lu-
gar a la creacién de esta Unidad,
imprescindible para el continuo
avance del Buceo en la Armada.

Antecedentes historicos
del Buceo en la Armada

Es en 1787, siendo entonces
Jefe de Escuadra José de Maza-
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rredo, cuando quedan instituidas
las primeras Escuelas de Buceo en
la Armada, una en cada Departa-
mento, de diez aprendices; y sera
en 1790 cuando tenga lugar la
culminacién del primer Curso en la
Escuela de El Ferrol, con que se
constituye, definitivamente, la En-
sefianza Oficial del Buceo en la
Armada. Posteriormente, en
1904, se aprobaria el primer Re-
glamento de Buzos, utilizando
aparatos para bucear. Este avance
promovera en afnos posteriores la
creacion de una Escuela de Buzos
con equipos, propuesta por el en-
tonces Director de la Escuela de
Submarinos, CC. don Mateo Gar-
cia de los Reyes, aprobada por el
Rey Alfonso XIII, el 24 de julio de
1922.

La constitucién de una nueva
Escuela de Buzos en 1946 dio un
nuevo impulso de actualizacién en
materia de salvamento de buques.
Esta Escuela adopta en 1958 las
modernas técnicas de Buceo Au-
ténomo, lo que da lugar a la crea-
ciéon del Centro de Instruccién de
Buceo.

Sera en 1970 cuando, dada la
labor impulsora del Buceo en la



Armada, y siendo ya insuficientes
sus instalaciones, se crea el Centro
de Buceo de la Armada vy se tras-
lada a su actual emplazamiento en
la Estacién Naval de la Algameca.

Origenes del Buceo

Antiguamente, el término
«Buzo» designaba, en general, al
buceador, mientras que hoy dia se
entiende a la persona que se su-

Complejo hiperbarico de la Unidad de Investigacion Subacuatica. Su Jefe, el C.C.
(EC) José Garcia Gomez, nos explica las caracteristicas de sus componentes.

Control de mando hasta 120 metros de profundidad.
q -
——y




merge por espacio de cierto
tiempo, provista de un aparato es-
pecial llamado escafandra que le
asegura la respiracién y el equili-
brio de los impulsos.

De buceadores hablan Ho-
mero, Herodoto y Tucidides; y de
buzos con escafandra, Aristoteles
y Plinio.

La primera escafandra de uso
efectivo fue realizada por August
Siebe, en 1830. Una escafandra
se compone de un traje imper-
meable de tejido de goma, empal-
mado a un pectoral metélico que
tiene alrededor del cuello una
arandela a la que se fija el casco de
cobre laminado. Este, ademas de
tres gruesos vidrios para asegurar
un amplio sector de vision, lleva el
enchufe del tubo de aire y una
valvula de descarga que el buzo
acciona con un movimiento de la
cabeza. Completan el atuendo del
buzo los zapatos (de unos 15 ka.
de peso el par) y dos plomos de
unos 18 kg., uno en el pecho y
otro en la espalda. La escafandra
completa podria pesar unos 80 kg.
El tubo de aire es flexible y esta
confeccionado con varias capas
de tejido para que no se aplaste. El
medio tradicional de comunica-
cion, a la par que de seguridad, es
la guia: una sondaleza, a uno de
cuyos extremos esta asegurado el
buzo mientras el otro extremo es
mantenido en superficie por el
conductor, también denominada
guia; en los aparatos modernos
también se incluye una comunica-
cién telefénica entre el buzo y el
guia.

El aire es suministrado con una
bomba especial manual, y menos
a menudo con motocompresores,
ya que éstos tienen el inconve-
niente de que enrarecen y calien-
tan el aire. Este debe suministrarse
a la presion correspondiente a la
profundidad v en la cantidad ade-
cuada para asegurar un recambio
que contenga, dentro de los limi-
tes tolerables, el diéxido de car-
bono, cuya peligrosidad aumenta
con la presion. Esta clase de esca-
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fandra se emplea, normalmente,
hasta una profundidad de 50 m. y
puede llegar —aunque sélo por
poco tiempo y con especiales pre-
cauciones, sobre todo al volver a
la superficie, que debe hacerse
lentamnete y con varias detencio-
nes a fin de evitar las embolias—
hasta un maximo de 70-80 m.
Para profundidades mayores,
hasta de unos 150 m., se usan
escafandras rigidas con brazos y
piernas articulados, en las que el

experimentado en 1865, pero te-
nia el inconveniente de la exigua
capacidad del depésito de aire
comprimido que el buzo transpor-
taba a la espalda, lo que obligd a
disefiar un modelo mixto en el que
el depésito esta conectado por un
tubo a una bomba situada en la
superficie.

Durante la Segunda Guerra
Mundial, J. Y. Cousteau y E. Gag-
nan crearon la escafandra auté-
noma, de uso general en la actuali-

Uno de los buzos de la U.LS. es sorprendido por nuestro objetivo al salir de la camara de
descompresion, una vez finalizados sus ejercicios en el tanque hidraulico.

buzo se halla a presion atmosfé-
rica, si bien la libertad de movi-
mientos es en extremo limitada.

El Buceo Autonomo

Aparatos modernos autébnomos
que tuvieron su origen en los me-
dios de salvamento para submari-
nos siniestrados, encuentran am-
plio uso no sélo para fines bélicos,
sino también para investigacion,
exploracién y pesca submarina.
En ellos, la escafandra esté préacti-
camente reducida a una maéscara
con una boquilla.

El primer modelo de escafandra
auténoma se debe a los franceses
Rouquayrod y Denayrouze, y fue

dad. Estos combinaron dos ele-
mentos utilizados con anteriori-
dad: la botella de aire comprimido
de Le Prieur y el regulador de
presion de Rouquayrol-Denay-
rouze.

Las escafandras auténomas,
complementadas con las aletas de
natacion y las lentes submarinas,
permiten al buzo flotar en equilibrio
hidrostético y nadar libremente, a
diferencia de las escafandras no
auténomas; por otra parte, redu-
cen considerablemente el peligro
de accidentes. No obstante, puede
considerarse en 100 m. la profun-
didad méaxima alcanzable con es-
tos equipos; mas alla, el buzo esta
expuesto a la narcosis (sintomas



aparecidos por hiperpresion a par-
tir de cierta profundidad entre 40 6
60 m., si usan escafandra aut6-
noma o bombas de oxigeno. Esto
es debido al aumento de la presién
parcial de CO, y O, en los tejidos
y se manifiesta por alteraciones de
la percepcién, euforia, etc. Este
estado desaparece gradualmente
cuando la presién disminuye, es
decir, cuando los buceadores
vuelven a la superficie. Se pre-
viene reduciendo la proporcién de
O, en el aire que se respira y
utilizando hidrégeno o helio en
lugar de nitré6geno).

Misiones, medios y proyectos

de la U.LS.

Con estos preliminares podia-
mos entrar de lleno en la materia
que nos habia llevado hasta alli: la
U.LS.

Esta Unidad surgié como nece-
sidad derivada del desarrollo del
Buceo en la Armada, ya que las
distintas modalidades y continuos
avances, presentaron, por contra-
partida, unas importantes barreras
de adaptacién técnica y fisiolégica
para el buceador. El CF. don Ge-
rardo Fraile nos explica: El aire de
nuestros pulmones, compuesto de
Oxigeno v Nitrégeno, a determi-
nada presién —unos 6 m. de pro-
fundidad— puede producir efec-
tos de «narcosis», lo que nosotros
denominamos «borrachera de las
profundidades». Si continuamos
descendiendo hasta los 90 m., nos
encontramos con que el Oxigeno,
a partir de los 2 kg. de presion
absoluta, es venenoso, por lo que
se hace imprescindible el suminis-
tro de una mezcla respirable al
buceador, compuesta de Oxigeno
v Helio. De todo es facil deducir
que los diferentes niveles de pre-
sion implican unas medidas de
adaptacion al medio, lo que a su
vez comporta una serie de estu-
dios y proyectos experimentales
orientados a actualizar e incre-
mentar los medios y conocimien-
tos existentes en el panorama ge-
neral del Buceo.

Antes de continuar, es preciso
hacer constar que la U.LS. esta
constituida por un grupo de exper-
tos profesionales que va desde su
Jefe, un CC. (EC.), Licenciado en
Quimica y Especialista en Tecno-
logia del Buceo, que actia como
Director Adjunto de Programas de
Investigacién y que es auxiliado en
su labor por un grupo de personal
de la Armada y cientificos de otras
procedencias, con reconocidas
aptitudes para la importante mi-
sién que desarrollan.

—Y, ¢en qué consiste exacta-
mente esta mision? Para respon-
der a esta pregunta, nadie mejor
que el propio Jefe de la U.L.S. CC.
(EC), don José Garcia Goémez
quien, en pocas palabras nos ex-
pone la funcién que desempefia
su equipo:

—En la U.LS. se desarrollan los
Programas de Investigacion que
nos llevaran a una mejor aplica-
cion de los métodos y técnicas de
Buceo, al propio tiempo que nos
facilitaran un mayor conocimiento
de la fisiologia humana en condi-
ciones de aumentos crecientes de
presion. Para todo ésto contamos
con una infraestructura y unos
medios de personal y técnicos
adecuados a las necesidades.

—¢Nos puede decir cuéles son

estos medios de que dispone la
ULS.?

—Bien, en cuanto a personal,
contamos con un CC. (EC), licen-
ciado en Quimicas y Especialista
en Tecnologia de Buceo; un Ofi-
cial del Cuerpo de Sanidad de la
Armada, Especialista en Medicina
Subacudtica; un TN. Ingeniero de
Armas Navales (EC), licenciado
en Quimicas; un AN. (EE) Buzo;
un Tte. de Sanidad (EE) que po-
see la Aptitud para tratamientos de
accidentes de Buceo; un Tte. de
Inf.2 M.2 (EC), licenciado en Psi-
cologia y Buceador Elemental; un
licenciado en Quimicas, contra-
tado civil; un Ingeniero Naval,
contratado civil; dos Subtenientes
Buzos, con la calificacion de gran
profundidad; un Oficial de Arse-

nales, Delineante y tres Marineros
de Segunda.

En lo relativo a los medios técni-
cos e instalaciones, la U.LS. dis-
pone de un Complejo Hiperbarico
compuesto por una cdmara de
descompresion horizontal con an-
tecamara de acceso, simulador de
torreta, camara auxiliar y tanque
hidraulico. Esta preparado para
efectuar inmersiones experimen-
tales hasta 300 m. de profundi-
dad, empleando mezclas respira-
bles de Helio-Oxigeno en cuanto se.
le acoplen las debidas instalacio-
nes de control, habitabilidad v su-
ministro de gases. Cuenta, tam-
bién, con unos departamentos de
preparacion, andlisis y almacena-
miento de mezclas respirables con
instalaciones de aire, Oxigeno y

Helio.

Por dltimo, se encuentran las
Secciones de Fisiologia-Esfuerzo,
Psicologia, Proyectos y Calculo.

Fundamentalmente, estos son
los medios con que contamos para
realizar nuestros programas.

Durante nuestro recorrido por
las diferentes Secciones, nos inte-
resamos por la situacién en que se
encuentran actualmente los distin-
tos proyectos de investigacion lle-
vados a cabo en la UIS. y la
repercusion internacional a estos
estudios. A todo ello nos responde
el CF. don Gerardo Fraile, Jefe del
C.BA.:

—Actualmente, podemos dfir-
mar que en la Armada tenemos
operativos los 120 m. de profundi-
dad. No obstante, hoy esta en vias
de realizacion el proyecto PRESO-
FOND, para conseguir llegar a los
300 metros operativos.

En cuanto a la repercusion in-
ternacional de los estudios que
aqui se realizan, debo decir que es
muy grande; tanto en Francia
como en Italia estdn muy interesa-
dos en nuestros avances. Por otra
parte, hemos enviado algunos es-
tudios a EE.UU., con lo que he-
mos conseguido un prestigio exte-
rior muy considerable.
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—Todos estos proyectos e in-
vestigaciones, sin duda, seran
muy costosos; segln ésto, ¢puede
decirnos cual es la aplicacién del
Buceo para que pueda hacer ren-
table la inversion econdémica en
este campo?

—La utilidad de nuestras inves-
tigaciones para la vida civil es
enorme: investigacion del magma
marino, explotacion petrolifera,
estudio de peces, etc., lo cual es
especialmente interesante en un
pais que, como el nuestro, cuenta
con una plataforma continental
tan extensa.

Y para el campo militar, su pro-
yeccion es no sélo importante,
sino imprescindible: rescates sub-
marinos, dominio de la plataforma
continental, localizacién de armas
tacticas, deteccion y apoyo, etc.

—ILa tecnologia que se emplea
en el C.B.A. es muy compleja. ¢En
qué medida depende el Centro de
Buceo del exterior para su fabrica-
cion?

—Este Centro se ha independi-
zado tecnolégicamente del exte-
rior. Para lograrlo, hemos involu-
crado a una empresa civil en la
fabricacion de nuestros aparatos,
asi que podemos decir que tene-
mos «tecnologia C.B.A.».

Por otra parte, mantenemos
una independencia respecto al
material y a las necesidades que
surgen en este sector, ya que la
Junta Facultativa de este Centro
es la tnica responsable de ello.

Mi viaje a las profundidades

Nos encontrabamos ya en la
sala del Complejo Hiperbarico del
C.B.A., compuesto por una ca-
mara de descompresion, cam-
pana abierta y tanque hidraulico,
con posibilidad de efectuar inmer-
siones experimentales hasta 120 m.
de profundidad. En esta cdmara se
simulan los efectos que produce

18

en la fisiologia humana el des-
censo del buceador a determina-
dos metros bajo el mar.

Una vez que me pude hacer una
idea superficial, acepté la invita-
cién que se me hizo para introdu-
cirme en la cdmara de descompre-
sién y experimentar los efectos de
una inmersiéon simulada.

Sin pensarlo mucho, pasé al in-
terior de esa pequena habitacion
cilindrica provista de dos camillas,
una a cada lado, donde se tumban
los buceadores para la descom-
presion.

Una vez cerrada la camara, me
encontré metida en una especie
de «olla a presion» y observada
desde fuera por mis acompafian-
tes, a través de unas diminutas
ventanas redondas. Inmediata-
mente, empecé a sentir los efectos
del descenso aunque, segtn el CF.
don Gerardo Fraile, que me
acompand en mi «viaje a las pro-
fundidades» (tan sélo fueron 6
metros, pero me pareci6 un
abismo), me estaban dando un
«paseo de seforita», pues, al pare-
cer, descendiamos muy despacio.
No obstante, mis oidos se resintie-
ron casi de inmediato. Nada mas
«tocar fondo» procedimos al as-
censo, que también produce sus
efectos, pues ademaés de sentir un
enorme alivio, una fina neblina de
aire frio se fue extendiendo por la
pequena estancia: «Es el aire que
al descender se condensa nueva-
mente».

Mi escursién a 6 m. bajo el agua
termind en unos minutos. A la sa-
lida, el fogonazo de un flash in-
mortaliz6 mi pequefa hazafa.

Seguidamente,  reiniciamos
nuestra visita por las instalaciones
de la U.LS., mientras el CC. (EC),
José Garcia Gémez, nos expone
los proyectos de investigacion que
estan siendo llevados a cabo ac-
tualmente en la Unidad de Investi-
gacién Subacuética:

—En agosto de 1982 se pro-
gramé el proyecto «PRESO-
FOND> sobre inmersiones experi-
mentales en simulador hiperba-
rico a gran profundidad, con ob-
jeto de llegar a conseguir perma-
nencias humanas hasta 300 me-
tros de profundidad.

Como he dicho anteriormente,
hovy por hoy, la Armada tiene ope-
rativos hasta los 120 m. de profun-
didad en el Complejo Hiperbarico
del C.B.A. El <cPRESOFOND» se
encuentra todavia en proyecto,
pero podemos decir que ya hemos
alcanzado los 200 m. en el nuevo
Complejo Hiperbarico de la U.L.S.
Para este proyecto recibiamos una
subvencién con la que, en la ac-
tualidad no contamos, lo que nos
ha obligado a ir mucho mas des-
pacio en su consecucion.

—¢Y cudl seria la repercusion
de los resultados de estos experi-
mentos?

—Pueden tener gran repercu-
sion sobre el buceo industrial en
Esparia, con la mejora de la tecno-
logia que esto puede suponer y la
capacitacién del personal para los
trabajos en instalaciones petrolife-
ras, minena, tendido de cables y
conducciones submarinas, ade-
mds de suponer un avance impor-
tante en cuanto al rescate y salva-
mento en gran profundidad, lo
que, en definitiva, redundaria en
beneficio de la economia nacio-
nal.

Finalizada nuestra visita por este
apasionante terreno de la investi-
gacién subacuatica, nos despedi-
mos del equipo de la U.LS. con la
satisfaccion de haber penetrado
en ese bello y misterioso mundo
del silencio, que hos ha hecho
comprender los esfuerzos que su-
pone cualquier paso adelante,
cuando se cuenta, como en este
caso, con las profundidades del
mar como campo de maniobras.
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CERRA FALLECINEN..O DE

Primer Marqués de Santa Cruz (Granada,
1526 - Lisboa, 1588). En 1562 fue nombrado Ca-
pitan General de ocho galeras y tuvo a su cargo
la vigilancia de Gibraltar. En los anos siguientes
(1563-65) sirvio en el Norte de Africa y en el
Mediterrdaneo contra los turcos y sus aliados,
hasta que paso a Ndapoles (1566) como Capitdn
General de las galeras, con la mision de aseso-
rar D. Juan de Austria, Capitdn General de la
mar, servicios que en 1569 Felipe Il recompenso
con el titulo de Marqués de Santa Cruz. Desde
este cargo limpio de piratas las aguas sicilianas
y organizo los astilleros napolitanos, desarro-
llando la construccion de buques de guerra.
Tuvo el mando de las galeras de reserva en la
batalla de Lepanto (1571), en la que tuvo una
participacion destacada, particularmente al acu-
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PRRA TSRA AACA nota

dir en ayuda de las galeras venecianas y de los
caballeros de Malta. En 1576 se le nombro Capi-
tan General de las galeras de Espana. Hizo las
campanas de Portugal (1580), apoyando por mar
las acciones del Duque de Alba, y mds tarde
intervino en la toma de las Azores (1528), ulti-
mas plazas fieles a prior de Crato. Después de
estas campanas fue ascendido a Capitdn Gene-
ral del mar océano y nombrado grande de Es-
pana.

Como autoridad suprema de la Flota de Felipe
II, Bazdn empezo a organizar la que se llamaria
Gran Armada, que él concibio con fines mads
bien defensivos. Los debates surgidos en torno
al modo en que prepard la gran flota le amarga-
ron de tal suerte, que, segiin se dice, fueron
causa de su muerte.
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calibre «Gonzalez Byass~.

El apresurado abrir y cerrar de taquillas indicaba
bien a las claras que el 21 de marzo no iba a ser una
jornada mas en el adiestramiento de la Unidad de
Intervencion Rapida de la Agrupacion de Infanteria de
Marina. El Plan de Adiestramiento senalaba ejercicios
de fuego real, tacticos y de endurecimiento durante
tres dias vivagueando sobre el propio terreno. Habia
que formar rapidamente con el equipo individual del
combatiente al completo para revista, y las agujas del
reloj no descansaban un segundo en su circular reco-
rrido.

Tras la revista, orden de embarcar en los vehiculos;
y la columna motorizada sale del cuartel de Ciudad
Lineal en direccién a la zona de El Palancar, lugar
previsto para los ejercicios de fuego real.

A bordo del jeep, el Comandante don José Maria
Aguilar Romero, Jefe de la UNIR, va comentando que
precisamente sera hoy el «bautizo de fuego» de los
recién incorporados procedentes del CEIM. Me am-
plia que en el adiestramiento figura pasar por la «pista
de fuego» al menos dos veces. La primera, la prevista
para hoy, sera sélo situarles tendidos dentro de la
pista, y quietos durante la accion, pues solo se trata
de acostumbrarles al ruido y cascotes dé las explo-
siones y a oir silbar sobre sus cabezas las rafagas de
ametralladora. En otra jornada la recorreran arrastran-
dose. Es una vivencia muy importante dentro del
adiestramiento individual del combatiente.

El dltimo tramo se hace por pista y caminos de
tierra, embarrados, encharcados y generosos en ba-
ches y, por si fuera poco, cruzados por algun que otro
arroyo de agua de chocolate; los vehiculos mache-
tean bruscamente y van adquiriendo un color terroso,
que la fina y pertinaz lluvia se afana en deshacer.
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El Comandante Aguilar, Jefe de la UNIR, con sus Oficiales. A la izquierda del grupo, un proyectil

Un Igloo.




Suboficiales y Cabos Primeros, antes de emprender la marcha para acabar vivaqueando en Manzana-

5 b e e

res El Real.

Un breve descanso en las nevadas cumbres de la sierra para

P

El Palancar, enorme circo natural, proporciona a
este cronista el siempre grandioso espectaculo de
unos ejercicios de tiro real con las armas portatiles y
de acompanamiento de la UNIR. Al final, la pista de
fuego: nuestros soldados bisofios tendidos sobre el
barro, quietos y en tension, esperan. Las explosiones
de las cargas levantan columnas de piedra y barro
que al caer sobre ellos los termina de embadurnar; el

restaurar fuerzas y proseguir la marcha de endurecimiento.

- TN "

ruido de las cargas al estallar, el silbido de los proyec-
tiles de las rafagas de ametralladora, entremezclados
con su tableteo componen la «obertura» en el adies-
tramiento de combate.

Después, regreso a la zona de espera de los ve-
hiculos, en donde una racion de campafa nos
aguarda. La lluvia y el aire impiden encender las pas-
tillas de meta, por lo que el contenido de la lata de
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Marcha de endurecimiento por la sierra.

cocido pasa engelatinado a la gambuza del cuerpo;
menos mal que una piadosa bota de buen vino tinto
hace que lo calentemos por dentro. La racién, incluido
el cocido, nos sabe a gloria, el bonito de la otra lata
nos resulta precioso, y no digamos de la macedonia
de frutas que contenia la tercera.

Un breve descanso, y en marcha hacia la zona de
Manzanares el Real. Sigue la lluvia, con intervalos. Se
comienza a vivaquear: con los ponchos se montan
las tiendas, y sobre las esterillas los sacos de dormir.
Y como para dormir hace falta suefo, y eso sobra,
pues... jBuenas noches!

El dia 22 amanecié gris y fresco, apropiado para
andar. Marcha de endurecimiento. El agreste paisaje
que se contempla hace que se olvide el atisbo de
cansancio, cerros, collados, barrancos, montanas al
fondo, arroyos de claras y frias aguas, pinares, an-
gostas canadas... y la nieve. Cubierta la etapa, se
impone vivaquear, eligiéndose un collado cubierto de
nieve. Otra vez ponchos, esterillas, sacos de dormir...
e iglus.

La nieve es buena materia para «escultores» y para
«artilleros». Una batalla campal de bolas no se hace
esperar y calmados los animos, unos burlones mune-
cos surgen animando el panorama. El Capitan, don

22

Manuel Giles Alcalde, se sale con la suya dispo-
niendo la construccion de «igloos», que asi se llaman.
Va anocheciendo. En los recovecos de las rocas se
hacen pequefnas hogueras para calentar café con
leche, después se monta el dispositivo de seguridad y
ja las tiendas! Una vela encendida aporta calor y luz,
a cuyo cobijo surge la grata charla con el companero.

Desde fuera, y algo lejos, el vivac es fantasmago-
rico: sobre la nevada superficie del suelo, con el
fondo de una noche estrellada, se yerguen inmdviles
unas extrafas criaturas espectrales; son las tiendas
iluminadas tenuemente por las velas...

La mafnana del 23 sorprende por su radiante sol.
Hay que regresar, desandar lo andado, pero por ca-
minos diferentes, aunque el paisaje sea grandiosa-
mente el mismo. También es largo el camino, pero las
canciones lo alegran. Se llega a la zona donde espe-
ran los vehiculos.

El cigarrillo bajo el toldo de los camiones sabe a
gloria. A espaldas queda la sierra de Madrid. Se
avistan las torres de la zona de Ciudad Lineal. Ya s6lo
se piensa en dos cosas: una reconfortante ducha
caliente al llegar al Cuartel, y en la salida de francos
de después.



FSCC instalado para los ejercicios de tiro.

Mortero de 81 mm. Introduciendo una granada.
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Tercio del Norte. Un momento de la ceremonia, que fue presidida por el Vicealmirante Sobrino.

EN UN AN

Al cuartear la rosa de los vientos de la Historia
Naval de Espana, se abren dos efemérides inolvida-
bles: 1248, fundacién de la Armada; 1537, creacién,
dentro de la Armada, de la Infanteria de Marina.

Se conmemoran en este afio los 736 y 447 Aniver-
sarios de dos impulsos basicos encaminados hacia el
logro del poder maritimo. No son muchos ni pocos
los 289 afios que los separan. Fueron los que el
devenir de los tiempos iba aconsejando, antes no
era llegado el momento; asi lo vieron Fernando Il y

Carlos 1.

Han de transcurrir otros 378 afios para alcanzar
nuevo hito en la ruta del poder maritimo: 1915,
creaciéon del Arma Submarina. Luego, dos afios
después, en 1917, naceria el Arma Aérea con el
nombre de Aerondutica Naval. El componente
Fuerza ya adquiere sus cuatro dimensiones en la
guerra naval: superficie, costa, aguas submarinas y
aire.

Todo Aniversario es siempre grato y positivo,
pues sirve para rememorar un comienzo, examinar
una trayectoria y proponer un futuro. El comienzo
fue atender a la necesidad de disponer permanente-
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Tercio del Norte. El Coronel Vega hace entrega al Soldado Valle de un placa.

[VERSARIO

mente de una tropa naval especificamente adies-
trada para abordajes y acciones en costa. La trayec-
toria, lealtad acrisolada y acometividad en toda ac-
cién llevada a cabo en cualquier escenario del
mundo en que, embarcada, y desde los barcos, hizo
acto de presencia o de fuerza. Su futuro, disponibi-
lidad y renovacién incesante para cumplir en todo
momento, y con eficacia, la misién que, dentro del
marco de la Armada y en coordinacién perfecta con
los demds componentes navales, se le vaya asig-
nando.

Las unidades todas de nuestra Infanteria de Ma-
rina, y sus hombres, celebraron esta efeméride con
solemnes y, a la vez, entrafables actos, de los que
este BIP hace resefia:

TERCIO DE ARMADA.—Fue elegido, preci-
samente el 27 de febrero, dia fundacional, para la
sustitucién del Estandarte que SAR. la Princesa
Dona Sofia, entreg6 el 8 de octubre de 1972, por el
reglamentario donado por el Congreso de los Dipu-
tados en la persona de su Presidente, el antiguo Te-

Tercio de Armada. El Presidente del Congreso de los Diputados y antiguo

Teniente de Infanteria de Marina, don Gregorio Peces-Barba, pasa revista a
las Fuerzas, antes de la entrega del nuevo Estandarte.
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EN UN ANIVERSARIO

niente de Infanteria de Marina don Gregorio Peces-
Barba Martinez. Una copa de vino espanol en el
«Club de Tropa» del TEAR rubricé esta efeméri-
des. Esta Unidad, eminentemente preparada para
la guerra anfibia, data de 1566, aunque toma su
antigliedad inmediata al Regimiento de la Mar de
Nipoles, 1537.

TERCIO DEL SUR.—Se sumé al TEAR en la
celebracién. Fue reorganizado en 1734.

TERCIO DEL NORTE.—«Valor y disciplina»
es su lema. Se precia de poseer la CRUZ DE TO-
LOSA, por ser la primera unidad espafiola que
batié a los franceses en su propio territorio, afio
1814. El «Quartel de Dolores», fibrica del afio
1760, enmarcé esta celebracion en la que el Coro-
nel, don Rafael Vega Rodriguez, hizo entrega al
soldado José Mauricio Valle Rey de una placa con-
memorativa que, como simbolo de tradicién y de
continuidad, se dona al soldado maés joven. Acom-
pafiaron, como es tradicién en esta efemérides, los
Infantes de Marina retirados.

TERCIO DE LEVANTE.—El Coronel don
Andrés Estarellas Marcus resalté que este dia no
s6lo es de la Armada, sino de la Historia de Espafia.
El CEIM vivero de soldados de las franjas rojas, se
unié al Tercio en su celebracién.

Tercio de Levante. El Coronel Estarellas impone la Cruz del Mé-
rito Naval a un Infante de Marina.

Tercio de Armada. Nuevo Estandarte donado por el Congreso de los Diputados.
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AGRUPACION DE MADRID.—Se sumé al
acto la «Orden del Tercio Viejo de la Armada del
Mar Océano». El Coronel don Octavio Aliez Ro-
driguez, tras sefalar la trascendencia que, para
quienes vestimos el uniforme del botén de ancla,
supone este Aniversario, acompafid al Almirante
Jete de Jurisdicciéon Central en la imposicion de
condecoraciones y entrega de premios a Infantes de
Marina mids distinguidos en el pasado afio.

AGRUPACION DE CANARIAS.—EIl Coro-
nel don Gastén Corral Puig, resalt6 ante sus Infan-
tes de Marina y antiguos miembros de Infanteria de
Marina este 447 Aniversario, hito de gloria en nues-
tra Armada.

Agrupacion de Madrid, «<Acoge Senor a quienes murieron en estos
447 anos-.

Agrupacion de Madrid - La Bandera de Espana - Las tres Banderas
de cada Batallon (1748) - La Bandera del Tercio Viejo de la Armada
del Mar Océano.

Agrupacion de Canarias. El Coronel Corral pronunciando un dis-
curso conmemorativo del 447 Aniversario.

Agrupacion de Madrid. Nuevos Infantes de Marina, herederos de
una vieja historia.

jInfantes de Marina de la Armada! En donde
esteis, quienes quiera que sedis. También a vosotros,
ya ausentes, que participdsteis en la expedicion a
Argel de 1541, en la Batalla de Lepanto en 1571, en
los desembarcos de Trinez (1573), de San Salvador de
Brasil (1625), de Pensacola (1770), en la defensa de
La Habana (1762), en los desembarcos de Tolon
(1793) y en Cerdena (1793), que defendistéis Ferrol
en 1800, que reconquistdsteis Buenos Aires en 1806,
que tenistéis de sangre enmemiga las cubiertas de
tantas naves... y recientemente en las operaciones de
Ifniy Sdhara de 1957 supistéis, con lealtad y valor,
servir a Espana a través de nuestra Armada, recibid
en este vuestro 447 Aniversario el carino y el recono-
amiento de todos los que, al zgual gue vosotros,
lucimos el boton de ancla.
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PARCELAS

MARINERAS

MIL CIENTO VEINTE HOMBRES JURARON BANDERA EN
EL CUARTEL DE INSTRUCCION DE MARINERIA DE CADIZ

A las 11 de la manana del pasado 14 de abril,
tuvo lugar en el Centro de Instruccion de Espe-
cialistas y Cuartel de Instruccion de Marineria de
Cadiz, la jura de Bandera de 976 inscriptos de
marineria pertenecientes al 2.°/84, 129 volunta-
rios normales, un marinero de 2.2, 9 soldados de
infanteria de Marina y 5 paisanos.

La solemne ceremonia fue presidida por el
Contralmirante Jefe del EM de la Zona Mari-
tima D. Antonio Lopez-Ceréon y Fernandez de
Alarcon. Tras la celebracion de la Misa, les fue
tomado juramento por el Capitan de Corbeta D.
Carlos Saez de Inestrillas Martinez. Acto se-
guido pronuncié una vibrante alocucion el Capi-
tan de Navio Comandante del CIM, D. Manuel
Zambrano Ortega.

Esta efemérides tuvo un triste acaecimiento:
Carlos Cascales Molina era uno de esos jovenes
que aquella manana prestaria juramento. La no-
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che anterior su madre sali6 de Granada para asis-
tir al emotivo acto. Un accidente de carretera
segaria para siempre su ilusion. El CN. Zam-
brano se lo notificé a Carlos y dispuso que un
coche le llevara al lugar del tragico suceso. El
joven marinero le dijo: «Mi Comandante, le es-
toy muy agradecido... lo importante es rezar mu-
cho por mi madre que esta muerta... pero
cuando voy a jurar Bandera? Tengo que volver
manana, no puedo quedarme sin jurar». El CN.
le tranquilizo diciéndole que lo haria en junio,
pero a su pena por la muerte de un ser tan que-
rido se unid este sentimiento de retrasar su jura a
la Bandera.

Desde el cielo, aquella manana bajé un beso y
se estampoO en la Bandera, cubriendo el vacio
lugar del de Carlos Cascales Molina, marinero de
segunda de la Armada.

(Gabinete de Prensa ZM Estrecho)
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JURA DE BANDERA EN LA ESCUELA
DE SUBOFICIALES

El pasado veinticinco de abril tuvo lugar en la
Escuela de Suboficiales el solemne acontecimiento
de la prestacion de juramento de fidelidad a la Ban-
dera de ciento quince alumnos de la IMECAR, siete
Sargentos musicos de reciente ingreso en la Armada
y un paisano, padre de uno de los alumnos de la
IMECAR, de esta forma, dentro de una familia, jura-
ron Bandera dos generaciones.

Con antelacion a las once de la manana, hora sefia-
lada para el comienzo de la ceremonia, muchos fami-
liares y amistades de los que iban a jurar ocuparon
las \Qibunas, provistos muchos de ellos de camaras
fotogréficas para asi «perpetuar» tan transcendental
acaecimiento en la vida de su hijo.

Indudablemente, en la vida de un hombre, el jura-
mento de fidelidad a su Bandera es uno de los hecho
mas transcendentales. Es inolvidable, como lo es el
de su primera comunién, el de su boda, el de su
primer hijo... Puede decirse que los humanos trans-
currimos nuestro existir de efémerides en efeméri-
des. Eso es lo que se recuerda luego cuando, con los
cabellos blancos y apartados de toda actividad profe-
sional, hacemos balance de nuestra vidas. Son los
hitos del camino que vamos recorriendo.

Ser Suboficial de Complemento es un privilegio y
una responsabilidad. «Nobleza obliga» es un adagio
que conjunta estas dos palabras en una sola: SERVIR,
y para ello, saber, estar capacitado, poseer unas vir-
tudes humanas y militares, hacerse querer y respetar
y obedecer de aquellos a quienes la Patria pone bajo
su mando para garantizar la soberania, independen-
cia, integridad territorial y el ordenamiento constitu-
cional de Espana.

A las once de la mafiana hizo su entrada en la
Escuela el Almirante Capitdn General de la Zona
Maritima del Estrecho, rindiéndosele los honores de
ordenanza, pasando a continuacién revista a las
companias de alumnos formadas en el patio de ar-
mas. Entre las autoridades navales se hallaba el Con-
tralmirante Director de Ensenanza Naval.

Se inici6 el acto con la celebracién del Santo Sacri-
ficio de la Misa. Luego el Capitan de Corbeta Ayu-
dante Mayor de la Escuela les tomé juramento, pa-
sando a continuacién de uno en uno a refrendarlo
con un beso a la Bandera.

En sefial de aceptacion, de acogida del compro-
miso por Espaiia, fueron desfilando bajo el arco for-
mado por el sable y la Bandera roja y gualda.

El Capitan de Navio, Director don José Antonio
Benitez Carrasco, tras felicitarles por el juramento
pas6 a pronunciar una alocucién en la que les ex-
hort6 a cumplir como Sargentos de la Armada, pues
s6lo de esta forma servirdn a Espafia, y luego, cuando
hayan de volver a sus profesiones civiles que recuer-
den que en todo trabajo, cualesquiera que sea, se
sirve a la Patria igualmente.

Pasan -de a tres-» bajo el arco formado por la Bandera y el Sable.

Dos alumnos de la IMECAR depositaron una co-
rona de laurel en recuerdo y homenaje a los muertos
por la Patria; una salva de fusileria y la interpreta-
cién de la Oracidn, cerraron este recuerdo a los que
dieron su vida por Espana.

Un brillante desfile militar, que arrancé grandes
aplausos, cerrd esta efemérides en la Escuela de Su-
boficiales de la Armada.

(Oficina de prensa ZM Estrecho)
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Escuela Naval, se encaminé muy de mafiana a la
Jefatura de Estudios a fin de satisfacer su curiosidad.
No se atrevié a preguntérselo al Capitan de Navio
Director, debido a que como es amigo personal, no
hay mejor muestra de amistad que la de no incor-
diarle en visperas de una jura de Bandera, que dema-
siados problemas y protocolo gravitan sobre su per-
sona.

Los Profesores, aunque también apremiados, de tra-
bajo hicieron un huequecito y me atendieron. La forma-
cion de los IMECAR e IMERENA consta de dos ciclos:
CICLO DE FORMACION BASICA (CFB) y CICLO DE
ADAPTACION PARA EL SERVICIO (CAS).

El CBF se imparte en la Escuela Naval Militar del
10 de enero al 26 de abril, con 407 periodos de clase,
de los que 242 son teéricos y 165 practicas. Este CFB
lo realizan con la categoria de «aspirante alumno».

Las materias pueden agruparse en COMUNES y en
ESPECIFICAS. Son COMUNES para todos los aspi-
rantes alumnos de los Cuerpos de Oficiales de la
Armada, las siguientes materias: Espiritu Militar,
Conducta, Ordenanzas y Moral, Pedagogia del
Mando, Educacién Militar, Educacién Marinera,
Educacién Fisica y Deporte, Conferencias de Reli-
gion, Historia Naval, Conferencia de Cifra y Seguri-
dad Naval, Derecho Militar, Cultura y Arte Naval.

En cuanto a las ESPECIFICAS tenemos: CUERPO
GENERAL (SERVICIO DE OPERACIONES Y AR-
MAS): Navegacion, Cinematica y CIC, Comunicacio-
nes, Armas I, Derecho Militar, Adiestramiento a
Flote. CUERPO GENERAL (SERVICIO DE ENERGIA
Y PROPULSION): Teoria del Buque y Seguridad In-
terior, Instalaciones Propulsoras, Combustibles, Lu-
bricantes y Tratamiento de Aguas, Electrotecnia Na-
val, Funciones del Oficial de Méaquinas y Manteni-
miento, Adiestramiento a Flote. CUERPO DE INGE-
NIEROS DE LA ARMADA: Teoria del Buque y Segu-
ridad Interior, Armas, Instalaciones Propulsoras,
Electrotecnia Naval, Funciones de Oficial Ingeniero,
Adiestramiento a flote. CUERPO DE INFANTERIA
DE MARINA: Topografia, Tactica de Pequefias Uni-
dades, Armamento, Tiro, Organizacion y Régimen
Interior, Adiestramiento a Flote, Practicas de Campo.
CUERPO DE INTENDENCIA: Contabilidad General,
Administracién Econémica de la Armada, Contrata-
ciébn Administrativa, Aprovisionamiento y Trans-
portes, Haberes y Legislaciéon Econémica de la Ar-
mada, Adiestramiento a Flote. CUERPO DE SANI-
DAD (MEDICINA): Medicina Naval, Fisiologia Apli-
cada a la Educacion Fisica, Organizacién Sanitaria,
Practicas Profesionales, Adiestramiento a Flote.
CUERPO DE SANIDAD (FARMACIA): Contabilidad
General, Contabilidad de Farmacia, Bromatologia,
Organizaciéon Farmacéutica, Adistramiento a Flote.
CUERPO JURIDICO: Derecho Maritimo Internacio-
nal, Derecho Penal Militar, Derecho Procesal Militar,
Derecho Administrativo Militar, Derecho Social Mi-
litar, Organizacion de los Ejercitos, Practicas Profe-
sionales, Adiestramiento a Flote. CUERPO DE IN-
TERVENCION: Derecho Maritimo Internacional,
Contabilidad General, Contabilidad del Estado, Ad-
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ministracién Econémica del Estado, Practicas Profe-
sionales, Adiestramiento a Flote. RESERVA NAVAL
(SERVICIO DE PUENTE): Seguridad Interior, Ma-
niobra, Cinematica y CIC, Comunicaciones I, Armas I,
Adiestramiento a Flote. RESERVA NAVAL (SERVI-
CIO DE MAQUINAS): Teoria del Buque y Seguridad
Interior, Instalaciones Propulsoras, Combustibles,
Lubricantes y Tratamiento de Aguas, Electrotecnia
Naval, Funciones del Oficial de Maquinas y Mante-
nimiento.

En lo referente al segundo ciclo, o CICLO DE
ADAPTACION PARA EL SERVICIO (CAS) este lo
inician con el empleo de Alférez de Fragata alumno,
o Alférez alumno, pero ya en distintos destinos: Los
de la RESERVA NAVAL (PUENTE Y MAQUINAS)
embarcados en la flota; los de CUERPO GENERAL
(SERVICIO DE OPERACIONES Y ARMAS), conti-
nuan en la Escuela Naval con las materias de: Manio-
bra, Navegacion II, Comunicaciones II, Tactica, Ar-
mas II, Adiestramiento a Flote, ademas de las comu-
nes del ciclo (CFB). CUERPO DE INGENIEROS DE
LA ARMADA (NAVALES): En los diversos Arsena-
les. CUERPO DE INGENIEROS DE LA ARMADA
(ARMAS NAVALES): En la ETSIAN. CUERPO DE
INGENIEROS DE LA ARMADA (ELECTRICIDAD):
En la ETEA. CUERPO DE INFANTERIA DE MA-
RINA. Parte de la Escuela Naval Militar realizando el
«Campamento de Primavera» y el resto en la Escuela
de Aplicacion de Infanteria de Marina. CUERPO GE-
NERAL (SERVICIO DE ENERGIA Y PROPULSION):
En la Escuela de Maquinas. CUERPO DE INTENDEN-
CIA: En el CISA. CUERPO DE SANIDAD (MEDICINA):
En los diversos hospitales de la Armada. CUERPO DE
SANIDAD (FARMACIA): En las Farmacias de la Ar-
mada. CUERPO JURIDICO: En las Auditorias.
CUERPO DE INTERVENCION: En las Intervenciones.

Una vez finalizado este ciclo (CAS) cuya duracién
es del 1 de mayo al 16 de julio con 259 periodos de
clase, de los que 154 son de teoria y 105 de practicas,
son nombrados Alféreces de Fragata, o Alféreces
eventuales, efectuando el periodo de UN afo de prac-
ticas.

Mientras estdn en la Escuala Naval desarrollando
el ciclo CFB y aquellos que, parte o todo el segundo
ciclo CAS, también lo cursan alli, estdn sometidos al
horario general de la Escuela. En sintesis viene a ser
el siguiente: 0630 levantarse; hora y media de estu-
dio; cuatro clases de cincuenta minutos; media hora
de gimnasia. Por la tarde tienen tres clases de cuarenta
y cinco minutos; y dos horas de estudio. El silencio
es a las 2230 horas.

Me contaba el Jefe de Estudios que lo que mas les
costaba era adaptarse al horario de estudio, y lo que
mas les asombraba era el descubrimiento de la canti-
dad de cosas que se pueden hacer en un minuto.

Como esto tltimo no se si va con «segundas», me
despedi de mi paciente interlocutor en un acto de
comparierismo para dejarle que prosiga su tarea inte-
rrumpida de perfilar las calificacions de estos, ya
inminentes, Alféreces de Fragata y Alféreces alum-
nos de la IMECAR e IMERENA.
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RA-1 «CARTAGENA»

«Es un buque pequeno de cometido muy grande»

Cierto es que el tamano de un buque y la
aparatosidad de la tecnologia que monta, no son
las unicas cualidades que pueden hablar en favor
de su importancia y operatividad dentro de la
Armada; sino que es la misién concreta que cada
uno tiene encomendada en orden a sus caracte-
risticas especificas, y el modo de cumplirla, los
parametros que habran de medir su altura a nivel
profesional.

A la manana siguiente de mi llegada a Carta-
gena, me dirigi al muelle Norte donde se encon-
traba atracado el Remolcador, punto de mira para
este reportaje.

El RA-1 «CARTAGENA» fue entregado a la
Armada en 1954, y su primera base seria Ferrol.
Se le denominaba con el numeral AR41, pero al
ser trasladada su base a Cartagena, hace ahora
dos anos, adquirid también nuevo nombre: el
RA-1 «CARTAGENA». En la actualidad existen
sOlo dos buques con estas caracteristicas, el
«CARTAGENA» y el «<POSEIDON», aunque este
ultimo se dedica mas a la funcion de apoyo de los
buceadores de combate.

El Comandante del Remolcador, CC. Luis
Reina Gonzéalez Novelles, a pesar de estar ente-

rado de mi visita, parecia un poco sorprendido
por mis intenciones, pero cuando le expliqué que
se trataba del «BIP» (Boletin Informativo para
Personal), en donde pretendemos que pasen por
la pasarela todas las Unidades y Dependencias
de la Armada, parecié comprenderlo y se mostro
muy complacido en ensefnarnos su barco.

Durante nuestro recorrido por los diferentes
destinos del mismo le comento que, al tratarse de
un buque pequeno, las navegaciones deben ser

‘bastante duras; a lo que me responde:

—No creas, este barco no tiene grandes
medios de lucha electrénica, pero, por el
contrario, es muy marinero y un gran profe-
sional. Cumple misiones de Patrullero, de
buque de salvamento, vigilancia del trafico
maritimo, recogida de torpedos que lanzan
los buques de superficie y los Submarinos
en sus ejercicios, etc.

iAh, el orgullo paterno! Siempre ocurre lo
mismo, se dispara en cuanto alguien pone en tela
de juicio las habilidades del unigénito. Vistos los
buenos resultados que me dio anteriormente to-
car la «fibra sensible» de mi interlocutor, continuo
con esta misma linea y le pregunto —siendo lo
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El Segundo Comandate, T.N. José Pérez de las Vacas y el A.N. Juan
Martinez Guerrero.

Parte de la dotacion en el puente.

Vista parcial de popa del RA-1 «Cartagena».

mas incisiva posible—: ¢En cuanto tiempo
puede estar listo el barco en caso de emergen-
cia? Sin vacilar me responde:

—Si se trata de una mision de salvamento,
por ejemplo, podemos estar listos en menos
de tres horas, lo que supone una enorme
carga para la dotacion, que ha de estar en
todo momento localizable. Y he de decir que
salimos muy a menudo en estas circunstan-
cias, lo que hace que este sea un destino
bastante sacrificado.

Por mi parte intento ponerle de prueba una vez
mas:

—¢Como responde la tripulacion a la continua
dependencia a que son sometidos?

—Bueno, creo que lo mejor es que sean
ellos quienes te respondan ¢no crees?

Esto es lo que en el argot tenistico se llama una
«larga cambiada», pero me pareci6é una magnifica
idea.

Mientras nos dirigiamos a la Camara de Subofi-
ciales, me fue enumerando el total de la dotacion
de que dispone el buque:

—Tiene un total de 47 hombres: un Co-
mandante, un Segundo, un Oficial, un Jefe
de Maquinas, once Cabos1.° E., seis Cabos
de Marineria y diecinueve Marineros de 1.2

Se habian reunido cinco de los siete Suboficia-
les de la dotacién en torno a la mesa rectangular
de la camara y fueron respondiendo a mis pre-
guntas con absoluta espontaneidad: La vida a
bordo, en cuanto a disposiciéon de habitabili-
dad se refiere, no esta mal, gracias a que
tiene poco equipo y a que la mayoria somos
casados y vivimos en Cartagena. Ahora
bien, nos encontramos sometidos a un es-
tricto control. No podemos estar una hora
fuera de casa sin avisar previamente, por si
hubiese alguna llamada de emergencia.
Como es natural, las salidas en semejantes
circunstancias, a veces a horas un tanto in-
tempestivas, nunca se reciben de buen
grado; pero lo cierto es que una vez incorpo-
rados al barco el estado de animo cambia
totalmente. Se piensa en el inminente peli-
gro, en el riesgo de vidas ajenas, y el espiritu
de toda la tripulacion se levanta de inme-
diato. Basta con pensar en sujeto pasivo
para darnos cuenta de la responsabilidad
que tenemos entre manos. Y, al final, cuando
la mision se ha cumplido satisfactoriamente,
la alegria compensa todo sacrificio.

En este punto parecian estar todos de acuerdo
con lo dicho, pero también era unanime la opinion



En la camara de Suboficiales fui infor-
mada de que me encontraba entre va-
rios artistas, los cuales me mostraron
algunas de sus bellas obras. En la foto:
Sgto. 1.>-E (Mgq.), José Sollozo; Sgto.
1.°-E (E), Pedro Garcia Falcon; Bgda.
Fco. Rebollo; Subtente. (Md.), Antonio
Martinez Sanchez; Bgda. Alfonso Vélez
Vargas.

de que resultaba dificil compaginar su vida profe-
sional con la familiar, sobre todo en estos mo-
mentos en que cada vez se hace imprescindible
el mantener unido al nucleo de la familia; por lo
que sus mujeres tanian, sin lugar a dudas, toda la
razon al quejarse: Exigimos de ellas una gran
dosis de renuncia.

A continuacién la conversacion fue derivando
poco a poco hacia temas mas distendidos y llega-
mos al capitulo de los «hobbies». Fui informada
de que me encontraba entre varios artistas: un
miniaturista de soldados de plomo, un modelista,
un artesano... y en animada charla me fueron
mostrando algunas de sus bellas obras. Pensé
entonces que no existe tiempo muerto cuando se

El ocio y el aburrimiento estan descartados casi totalmente.

dispone de ingenio y habilidad. Pero el deber me
reclamaba y debia continuar con mi trabajo.

Pasamos seguidamente a la camara de Cabos.
Alli me preocupé de conocer en qué consistia su
jornada en un dia normal de trabajo en puerto:
Comienza a las 08’00 h. y termina a las17°00
h. La primera hora se dedica a gimnasia y al
deporte; las restantes se reparten entre el
mantenimiento del barco, ejercicios de re-
molque, arriado de botes, zafarrancho de
combate, etc.

El ocio y el aburrimiento parecian descartados
totalmente.

Mientras nos dirigiamos luego hacia la camara
de Marineria, interrogué al Comandante sobre las
salidas que efectia el barco a la mar: Salimos
unos quince dias al mes por espacio de siete
horas cada vez, aproximadamente.

Una vez alli conseguimos reunir a casi todos
para inmortalizarles con la camara fotogréafica y
prometi, a los que se licenciaban en esos dias,
hacerles llegar el BIP para que tuvieran un simpa-
tico recuerdo de su servicio como Marineros.

Ya de regreso al punto de partida en mi gira por
este pequeno mundo flotante, intenté «quitar» una
foto al orgulloso «padre de la criatura», pero tras
escuchar todo tipo de insostenibles argumentos,
no tuve mas remedio que respetar su aversion a
dejarse fotografiar que, a fin de cuentas, era la
razon unica que obstaculizaba mis propositos.

Me despedi de todos y descendi del RA-1
«CARTAGENA» con una muy grata sensacion y
pensé: es un buque pequeno, de cometido muy
grande.
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Dentro del denominado pequeno coleccio-
nismo esta la Loterofilia: arte de coleccionar dé-
cimos de loteria, asi como de cualquier otro
efecto relacionado con este juego de azar. Se
hace resaltar que coleccionar no es simplemente
guardar ordenadamente estos efectos sino, ade-
mas, supone el estudio e investigacion sobre
ellos, y con cuanto a ellos se relaciona. Es, indu-
dablemente, un medio auxiliar de la Historia.

El juego de azar de la loteria es universal. Lo
que no quiere decir que cada una de las naciones
que se sientan en la Asamblea General de la
ONU la tengan establecida en su territorio, por
ser condicion «sine quale non» para pertenecer a
ese Foro.

Originaria de lItalia, la «lotto», se implanté en Es-
pana durante el reinado de Carlos lll, en virtud
del Real Decreto de 30 de septiembre de 1763.
El primer sorteo se celebro el dia 10 de diciem-
bre de 1763, a la sazon sabado, omitiéndose en
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este trabajo los numeros que salieron premiados
a fin de no inducir a adquirirlos, por aquello de la
corazonada.

De su éxito y aficion entre nuestros congéne-
res basta decir que, en las guerras de 1808 y de
1936, hubo sorteos en ambos campos. No he-
mos podido averiguar si los contendientes se
intercambiaban participaciones.

Al ser el coleccionismo casi connatural al ser
humano, esta aficion loterofilica debié comenzar
con los primeros sorteos, pero su auge se inicia
en 1960 que es cuando los décimos comienzan a
lucir vistosas vifietas de tipo tematico monogra-
fico, por ano natural.

Merced a la gentileza del Coronel Uceda L6-
pez, que ha puesto a disposicion del BIP su
valiosa coleccion, podemos ofrecer a los lectores
la tematica sobre la Marina que, como vifieta, fue
emitida en los billetes de loteria de los 36 sorteos
habidos en el afio 1970.
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admiracion y respeto hacia todos aquellos que, con su valor y €S

nueva %oyeccién en su horizonte:

escudo de la Octava Escuadrilla
de Aeronaves, que podria tradu-
cirse como: Por las dificultades,
hacia las estrellas. Ninguna otra
frase podria recoger mejor el espi-
ritu que impulsa a los componen-
tes de la Octava Escuadrilla. Han
sido muchas las barreras que se
han tenido que derribar para lle-
gar a su constitucion en la Armada
y para conseguir que la imagen
inconfundible de los AV-8s «Ha-
rrier» cruce nuestros cielos.

Siempre constituye para mi un
acicate de gran interés visitar la
Base Naval de Rota, ya que me
siento enormemente atraida por
ese pequefio gran mundo.

El Almirante Capitan General de la Z.M. del

Estrecho, don Hermenegildo Franco; el Al-

mirante Jefe de la Base Naval de Rota y

otras’ autoridades, comisiones y familiares,

durante la ceremonia que tuvo lugar en el

hangar n.’ 7 de la 8.* Escuadrilla de Aero-
naves.
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Ahora se me habfa brindado
nuevamente la oportunidad de
entrar en él, pero lo hacia—he de
confesarlo— con cierta descon-
fianza en mis posibilidades para

ey | !mdllli{'ﬂl]l}ﬂﬂl H

1%LA§ D}:’i
ORO

conseguir un reportaje que estu-
viera a la altura que merecia la
ocasion.

A primera hora de la m
del lunes 26 de abril, tras presen-




tarme al Jefe de la Flotilla, CN.
don Alfonso Moreno Aznar (a
quien agradezco todas las facilida-
des que me prest6 durante mi es-
tancia), me dirigi al hangar n.° 7
de la Octava Escuadrilla. El TN.
don Joaquin Arcusa, piloto de
«Harrier», me acompani6. En el
camino me comentd que en esos
dias tenian mucho ajetreo con la
celebracion de las 10.000 Horas
de Vuelo, ya que toda la organiza-
cién corria a cargo de la Escuadri-
a, por lo que todos andaban un
de cabeza con los preparati-

1
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Un momento durante la celebracion del Santo Sacrificio de la Misa, con motivo de la festividad de

los 10.000 Horas de Vuelos.

" B efecto, una vez alli, pude
t el continuo ir y venir de
etsonal de la Octava' en

Ios despach y camara de Of1c1a—

les, que se encuentran en la parte

superior del hangar, descendian
algunos pilotos con sus cascos y
monos de vuelo para efectuar los
vuelos diarios y relevar a otros
que llegaban entonces con idén-
tico atuendo, pero con aspecto
mas fatigado.

MANTENIMIENTO DEL
AV-SS «HARRIER»

Arriba, en las oficinas y despa-
chos, tampoco se perdia el
tiempo: se preparaban los vuelos,
se apuntaban las incidencias de los
que acababan de realizar, se ulti-
maban invitaciones para el dia 30,
llamaban por teléfono para pre-
guntar por las flores (;...?),
atendia a los deseos de un perio-
dista que habia venido para reali-
zar otro reportaje... En fin, no se
paraba.
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nte, que si

! idiano, que
hace ver las cosas desde esa pers-
pectiva mds natural y exenta de
toda ficcion.

M1 intencién era recoger las di-
ferentes Secciones de que dispone
la Escuadrilla para el manteni-
miento de los aviones y mantener
una charla con los pilotos. Este
segundo punto, a la vista del pa-
norama, era preferible pospo-
nerlo para tltima hora de la ma-
fiana en que los vuelos ya son
menos numerosos, asi que em-
pecé por visitar la linea de mante-
nimiento y sus diferentes Seccio-
nes:

Seccion de Ruedas: En donde
me informaron que son capaces
de cambiar las ruedas del tren de
aterrinaje principal en tan sélo 8
minutos, lo que establece todo
un récord.

Seccion de Electricidad: Que
constituye el primer escalon del
mantenimiento de los aviones.
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Seccién de Aviénica: En
donde se ocupan de los aparatos
de comunicaciéon del «Harrier»
VHLE, WEH B S E- M SEARM);
radares, altimetro, «Hud-dis-
play» (pequena pantalla de cristal
transparente, colocada en la parte
frontal de la cabina, donde el pi-
loto puede ver sobreimpresionada
toda la informacién necesaria,
adecuada al tipo de vuelo que rea-
lice).

Secciéon de Motores «PEGA-
SUS»: Constituye el segun
calén del mantenimi
se efectia la inspeccion de partes
calientes cada 300 horas de vuelo,
Mis adelante, cada 800 horas
aproximadamente, se envia el mo-
tor a «IBERIA» (lo que se consi-
dera el tercer escalén de manteni-
miento) para que se efectie una
revisién completa: «over-haul».

En lo relacionado al fuselaje del
aparato, pasa cada 50 horas la re-
vision A del primer nivel; a las
100, las revision B del segundo
escalén; a las 150, la C del tercer
nivel y a las 200 horas de vuelo, se

le efecttia la revisién D en el
cuarto escalén.

Seccion de Armas y Supervi-
viencia: Aqui se efectian las
comprobaciones y limpieza de las
armas que monta el AV-8s «
rrier»: un cafién de 300 mn
cohete de 5 pulgadas, 2 misiles
aire-aire sidewinder y bombas de
500-600 libras.

& El departamento de Supervi-
jiéncia atiende lo relativo a los
pos de supervivencia que por-

Blbhoteca Técnica: Su mi-
sién es la de recoger las novedades
y todo tipo de informacion téc-
nica sobre el avién que se reciben
desde Inglaterra y EE.UU. y de-
cidir los aparatos que habrin de
incorporarlos. Al mismo tiempo,
efectaa el control de calidad sobre
los diferentes escalones del man-
tenimiento.

Secciéon de Operaciones: El



Hangar n.° 7 de la 8.* Escuadrilla, donde los
4 Harrier pasan sus revisiones por la linea de
mantenimiento.

Jefe es un piloto de Harrier y en
ella se desarrolla el programa se-
mestral de operaciones: adiestra-
miento de los nuevos pilotos,
mantenimiento operativo, con-
trol y difusién de datos para los
pilotos, seguridad en el vuelo (se
dian las incidencias de los
sipara prevenir los posibles
accidentes); ademas de ésto, se
\Lgcibe informacién de otros es-
b cuadrones de Inglaterra y
EE-UU.:

\ Dentro de esta Seccién se en-
cuentran los departamento de:
— Tdctica: através de es
tamento se dan las nor
empleo del avién.

— Seccién de Inteligencia Opera
tiva: en donde se realiza el estudio
de armas de otros paises.

Cartografia: Donde se llevan
al dia las notificaciones sobre ae-
ropuertos, aerovias, etc., ademas
de difundir las cartas aeronduticas
para uso de los pilotos.

La Secciéon de Operaciones
atiende también las consultas de
datos y estudios que se le plan-
tean, ya que hace las veces de
Oficina de Disefio.

El volumen de operaciones es
muy elevado pues, aparte de los
vuelos de instruccién y ejercicios
que deben realizar con el Grupo
Aeronaval la Escuela de Dotacio-
nes_Aeronavales (EDAN) recaba
1 ‘laboraCIOn, también toma
en_ejercicios conjuntos con
; e Marina, con el Poli-
‘con los diferentes
: ada; ademas de
servicios para calibra-
ci6n de armas, pruebas de equi-
pos y sistemas, etc.

ALAS DE ORO

FORMACION DEL
PILOTO DE «<HARRIER»

Cuando terminé mi periplo por
las distintas secciones de la Octava
Escuadrilla era ya mediodia, asi
que pensé que seria buena hora
para atrapar un nutrido grupo de
Pilotos en su cdmara. Asi fue; y,
antes de que volvieran a desapare-
cer con los cascos de vuelo bajo el
brazo, les pedi que me contaran el
nacimiento de la Escuadrilla y
c6mo se llevé a cabo la formacién
de nuestros Pilotos de «Harrier».

Cuando la Armada decidié
crear la Octava Escuadrilla, en
1974, necesitaba un equipo con
cierta experiencia, no sélo en
cuanto a vuelo, sino también en
lo relativo a mantenimiento, tra-
bajo burocritico y de organiza-
cion de una escuadrilla. Por
aquel entonces, los vinicos Pilotos
cualificados eran los de belicépte-

Miembros del Equipo de mantenimiento de

E Escuadrilla.
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«Han sido muchas las barreras que se han tenido que salvar para conseguir que la imagen inconfundible del AV-8s *‘Harrier’’ cruce nuesiros
cielos.»
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ros, asi que seleccioné de un
grupo de voluntarios a 10 Te-
nientes de Navio, por sus condi-
ciones fisicas y horas de vuelo (al
menos 400 horas; aunque algu-
nos tenian acumuladas hasta
1.000 horas), para volar las pri-
meras aeronaves de altura que
tendria la Armada en su historia;
de las cuales habia ya adquirido
6 monoplaza y 2 biplaza.

Este grupo de Pilotos, junto

salvar la primera barrera para su
stramiento: el idioma. En la
val de Rota, comenza-
ron su preparacion con vuelos en
as avionetas del aeroclub, con
\ controladores de la torre de con-
trol americana para soltarse en el
inglés. Luego fueron a la Base de
Pensacola (EE.UU.) e hicieron
alli un par de meses de teoria
vuelo y un curso de supe
cia. A continuacion
volar el T-2 (avién bdsico de
reactores), al que siguié el mo=
delo avanzado. En seis meses se

con el servicio de tierra, tuvo que

completé la transicion al «Ha-
rrier». El servicio de tierra e in-
genieros también habia termi-
nado su entrenamiento y, a fina-
les de 1976, la Octava Escuadri-
lla comenzé su singladura en Es-
pana, con la llegada a bordo del
Dédalo, de las #ltimas aeronaves
para el inventario de la Armada.
La Octava Escuadrilla llegé a es-
tar completamente operativa en
marzo de 1977.

Una vez aqui, y basindose en
su propia experzencza, este primer
grupo aconsejo que la siguiente
promocion de Pilotos realizara un
entrenamiento mds completo.
Por ello se decidi que recibieran
la misma formacion que los pilo-
t@s americanos, que empiezan a
e en el vuelo desde cero;
iir, sin contar con ninguna

similar al anterior, pero antes de

ALAS DE ORO

la transicion al «Harrier», vola-
ron en el T-34 (avion bdsico
turbo-hélice), del que pasaron a
los reactores E-2C medio y TA-
4] avanzado. Por #ltimo realiza-
ron la instruccion en el «Harrier»
con la RAF, en Wittering (Nort-
hamptonshire), Inglaterra. Al
el adiestramiento consistia en
aprender a volar este avion. Para
ello realizaron vuelos en forma-
cion, vuelos de combate, noctur-
nos, etc.

El siguiente grupo que se en-
viaria a EE.UU. se seleccioné ya
entre Alféreces de Navio en el
tercer anio, a través de convoca-
toria. Realizé el mismo curso que
el grupo anterior, sélo que la
conversion al Harrier se efectuo
ya en Espania. Los Pilotos espa-
noles mds wveteranos llevaron a
cabo la instruccion de estos nue-
vos pilotos en la Base Naval de
Rota.

En la actualidad, el cuarto
grupo se encuentra realizando su

periodo de ‘ struccion en la B.N.
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P

= e FAMDSE -NUCLED
p A i“‘i‘ WHITEMAN AFB (USA) ~1976—

-

1.* Promocion de Pilotos y Servicio de Tierra, que fue a EE.UU. para su adiestramiento, finalizandolo en 1976. Completaron el curso de pilotos:
T.N. Emilio* Erades Pina; T.N. Miguel Lopez Nuche; T.N. José Antonio Font Ramis; T.N. Enrique Valdés Santana; T.N. Felipe Montaner
3 ; Barceld; T.N. Jesis Rodriguez de Trujillo.

MATADOR IT

JAUREGUI SUANZES RIOS ARCUSA MART! BRANA DIAZ GUEVARA

2.* Promocion de Pilotos «Harrier»; terminé el curso en América en 1978.



de Rota; y el quinto se encuentra
avn realizando el curso de reacto-
res en EE. UU. La idea, hoy en
dia, es que cada vez nuestros Pilo-
tos de reactores sean mds jovenes,
y no tener que aprovechar la expe-
riencia de los pilotos de helicépte-
ros; lo que, en definitiva, iba en
detrimento de esta especialidad,
pues se abandonaba a medias para
pasar a ser piloto de los «Harrier».

En total se puede decir que la
formacion de un Piloto de «Ha-
ier» se completa en un periodo
os arios y medio.

3.* Promocion. Termino su adiestramiento

—¢No supone este ‘curso
que realizaréis en América
para adiestraros a volar en
reactores, una carga dema-
siado pesada para quienes no
tienen ninguna experiencia de
vuelo?

—En efecto, la presion del
curso es muy grande ya que es un
curso muy duro, de abi la satisfa-

cion de completarlo con éxito. No
obstante, el estar sometido a ese
entrenamiento es parte del adies-
tramiento, porque el volar este
tipo de avion no es facil; requiere
unas condiciones precisas y una
gran resistencia. Se puede decir
que este curso es una seleccion de
aquellos que serdn aptos para Pi-
lotos de combate el dia de ma-
nana.

EL NUEVO
«HARRIER IT BRAVO»

Con todo esto llegamos a la

Torres Sanchez.
on.en que se encuentra la
ﬁﬁ“‘actualmente, con un
total de 11 unidades (9 mono-
plaza y 2 biplaza), del modelo
AV-8s «Harrier», que en Espana

se bautizé con el nombre de
«Matador».

Se han comprado 12 unidades
del nuevo «Harrier II Bravo»,

ALAS DE ORO

que se comenzardn a recibir en
1986. Este es un nuevo protot1po
que incorpora algunas mejoras
con relacién al anterior: en las
alas, que son de mayor enverga-
dura y menor flecha; en el fuse-
laje y estabilizadores; se ha in-
crementado su capacidad para
combustibles en un 50 por 100 y
el peso de carga util se ha subido
considerablemente. El nuevo
Harrier tiene también mayor
longitud de fuselaje; la cabina
mids elevada —con lo que el pi-
loto puede tener un mayor al-
cance visual—; se ha conseguido

mayor maniobrabilidad, lo que
es muy ventajoso para reducidos
espacios como hangares o cu-
bierta de portaaeronaves; y una
serie de otras modificciones con
las que se ha logrado una mayor
efectividad en despegues y aterri-
zajes verticales, lo que se resume
en una autonomia de vuelo muy
superior.
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ADIESTRAMIENTO
OPERATIVO EN LA
BASE DE ROTA

No contenta con la exposicion

que @acababan de hacer sobre

tos en la Base de Rota, al finali-
zar su instrucciéon en U.S.A.:

Este adiestramiento se efecttia
a lo largo de tres meses, con un
total de 70 horas de vuelo hasta
cualificar al Piloto para anavear
en el «Dédalo». Los ejercicios
van todos enfocados a este obje-
tivo, dado el escaso nimero de
Pilotos que somos todavia, en
comparacién con la gran canti-
dad de comisiones que tenemos
programadas con el Grupo Ae-
ronaval.

Aparte -de estos ejercicios,
existe un entrenamiento para lle-
gar a conocer todas las posibili-
dades de que dispone el aparato,
realizando vuelos a bajas cotas,
combate aérero, vuelos de inter-
ceptacion, vuelos sobre el mar,
etc.; y, desde luego, deben al-
canzar la cualificacién en tiro,
para lo que se desplazan a la
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utilizar el Poligono it
Caudé. A partir de aqui el nievo
piloto estd capacitado para cum-
plir cualquier tipo de misién.

EJERCICIOS CON

EL GRUPO AERONAVAL

De las 11 naves de que dispo-
nen hoy en dia, 4 estdn asignadas
al Grupo Aeronaval, con los que
va una dotaciéon de 6 Pilotos
(siempre una vez y media el na-
mero de aviones embarcados),
para permitir el relevo de pilo-
tos, que tiene un limite de tres
salidas diarias, de una hora como
maximo, con el fin de evita
fatiga que supone el vuelo
tos sofisticados apar
rra los Pilotos hac
de dos salidas al dia. Por el mo-
mento no se realizan vuelos
turnos a bordo porque el «Dé-
dalo» no cuenta con referencias
para ello.

El tomar en el «Dédalo» re-
quiere un gran entrenamiento por
su reducido tamafio: «Desde
arriba no es mas que una caja de
cerillas», me comenta uno de mis
interlocutores; y sigue. «Tiene
unos 500 pies de pista de despegue
y, para tomar, cuenta con una

.~ Toma vertical sobre la cubierta del Dédalo-.

pista reforzada acondicionada
para recibir los gases calientes del
«Harrier», que no es mas que un
panuelo visto desde el avion. Es
preciso, ademds, acostumbrarse
a volar sobre el mar, ya que es
muy distintos a hacerlo sobre
tierra, pues se tienen menos refe
rencias y es mds ficil desorie
tarse».

A bordo es indispen
tar con las condicio

loglcas cuyos limites de acepta-
cién para permlur el despegue de
los aviones estin comprendidos
en 400 pies de altura (techo de
nubes) y milla y media de visibi-
liad. En lo que se refiere a la mar,
tres grados de balance lateral del
buque y un grado y medio de
cabeza; este margen se puede am-
pliar si se tiene viento de proa. En




relacién a todo esto, el nuevo por-
taeronaves «PRINCIPE DE AS-
TURIAS» ofrecerd mejores con-
diciones en todos los aspectos,
pero sobre todo su rampa de des-
pegue o Sky-jump (salto del es-
quiador) facilitard enormemente
las salidas de los aviones y evitard
el riesgo que se corre hoy en diade
salir hacia el agua debido al cabe-
ceo del buque.

RECONOCIMIENTOS
FISICOS Y PSIQUICOS

etomé entonces el hilo con-

requiere unas condiciones fisicas y
psiquicas buenas, ya que es preciso
poner la mayor atencién para evi-
tar cualquier descuido que, en este
tipo de avion, puede ser fatal. Por
otra parte, es necesario estar rela-
jado; es decir, sin presiones psiqui-
cas que puedan afectar la capaci-
dad de respuesta del piloto frente a
situaciones inesperadas en vuelo.
De ahi que todos seamos conscien-
tes de nuestro estado emocional.: el
piloto tiene plena libertad para de-
cidir no volar cuando estime que
no se encuentra en plenas faculta-
des fisicas o psiquicas.

ALAS DE ORO

mada, adn no disponemos de
médico aerondutico.

Los reconocimientos médicos
que debemos pasar los Pilotos son
anuales y coinciden con la fecha de
nuestro nacimiento. Ademds de
esto, semestralmente se hacen
unas diez horas de vuelo en simu-
lador. Dado que nosotros no tene-
mos simulador en la Escuadrilla
—aunque se piensa tenerlo pron-
to— esto se compensa con vuelos
con cortinillas, para simular condi-
ciones de no visibilidad.

Después, cada tres anios, tene-
mos que pasar por la camara hipo-
barica para experimentar fallos de
descomposicion que puedan surgir
en el avidn, con el fin de que el
piloto se dé perfecta cuenta de lo
que es la hipoxia y la hiperventila-
cidn; es decir, lo que puede suceder
cuando falla el oxigeno volando
por encima de los 13.000 pies, para
que pueda responder a estas cir-
cunstancias en una situacion real.

] d 10 ar
profesion inicial:
—En primer lugar debemos

cambiar la idea de que la Armada
son los barcos. Debemos pensar ya

4.* Promocion de Pilotos que termino el
curso en América en 1982: T.N. Salvador
{ Moreno Gonzalez-Aller; José M.* Moreno
Gonzalez-Aller y T.N. Luis Fernandez de

ductor de la charla,
poco impresionada por esta ul
tima frase, y les interrogué acerca
de las condiciones fisicas y psiqui-
cas que se requieren para ser Pilo-
tos de estos aviones y cuiles son
los reconocimientos que deben
pasar para ser considerados aptos
para el vuelo en reactores:

El volar un reactor sofisticado

i@ valexacion psicolégica para
medir la incidencia de los proble-
mas particulares y la dificultad del
vuelo en la capacidad del piloto
para efectuarlo. Para ello, cuentan
con la figura del «fly surgeon»
(médico aerondutico) que se ocupa
de los Pilotos en su aspecto fisico y

~ psicologico. Nosotros, en la Ar-

Mesa Temboury.

en un sentido mds amplio: Ahora
la Armada cuenta con un Arma
Aérea, por lo tanto, este camino no
estd en absoluto alejado de nuestra
trayectoria inicial. Es tan sélo una
faceta mds de nuestra carrera.
Ademds, hoy en dia, en la Escuela
Naval Militar se estd iniciando la
instruccion con Helicopteros de la
1.2 Escuadrilla, lo que es una
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prueba mds de que el marino de
hoy, cuenta con el Arma Aérea
como un camino mds dentro de su
profesion.

En relacion a tu pregunta, lo
que mueve a un Oficial de Marina
a seguir este camino, creo que es,
fundamentalmente, la atraccion
por el vuelo que quizds podria tra-
ducirse en poseer un espiritu de
aventura, el deseo de explorar un
campo nuevo.

—¢Cual es la edad iddnea
para la formacién de los Pilotos
de reactores?

—La juventud, qué duda cabe,
es un factor muy importante, pues
implica unas facultades fisicas in-
mejorables. Existe un periodo, en-

‘tre los 22 y los 28 asnos, que se
considera optimo para la iniciacion
en el vuelo.

—¢Cuales son las principales
dificultades con que se encuen-
tra el Piloto de «Harrier» y
cual es la mayor desventaja que
debe asumir?

—Las dificultades primeras son
el tener que imponerse en el inglés;
el saber sobrellevar el curso en
Ameéricay superar luego la tension
de cada vuelo, que es como un
examen diario. La principal des-
ventaja es la «hipoteca» de tu ca-
rrera por espacio de seis a ocho
anos. Es esta, quizds también, la
causa de que no haya demasiadas
vocaciones. La permanencia estd
justificada por el elevado costo que
supone para la Armada la forma-
cion de los Pilotos.

—¢Qué lugar ocupa el miedo
en la vida de un Piloto?

—Todos estamos de acuerdo en
que no se siente miedo fisico pues,

de lo contrario, no esmrmi 05
aqui. Sin embargo, si existe un .
respeto al riesgo, que escontrolado

) que sirve precisamente para ha-
certe reaccionar y tomar decisio-
nes. En este avion, cuya dificultad
es el vuelo lento y vertical, es muy
importante saber de antemano lo
que quieres hacer: siempre tienes

que ir por delante del avion. El
hacer una variacion sobre lo pre-
visto, te puede traer una situacion
dificil de resolver.

—¢Cual es el mayor enemigo
del Piloto de «Harrier»?

—Puede decirse que es el exceso
de confianza; o, lo que es lo
mismo, el salir a una mision sin
estar preparado en todos los aspec- &
tos: fisica, psiquica y opemtwa— dgiﬁ
mente. & 0

—¢Y la mejor ayuda?
—Influye mucho el,@,b it
de la Escuadrilla; el e«yﬁz’f‘ztu de™ 5y
equipo y camaraderia es funda-
mental. El éxito en el vuelo es unagh™""

Wlabor de conjunto.

= |

—¢Cual es el mejor momento

';.'péf_x;a,,,gl piloto?

f‘

'exzste un mejor momen-

to pam el piloto de «Harrier»;

f

Armamento que porta el AV-8s «Harrier»:

canon de 30 mm., un cohete de 5 pulgadas, 2

misiles S-1 DEWINDER y bombas de 500-
600 libras.

v
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por el contrario, hay muchos de
esos momentos en su profesion: el
simple hecho de saberse capaci-
tado para dominar un aparato de
esas caracteristicas y esforzarse
cada vez que se mete en él por
hacerlo mejor; el ser capaz de
responder a sus exisgencias; con-
vertir la tension del vuelo en una
clase diaria donde se aprende a
tomar decisiones, a ser responsa-
ble de su propios actos; todo ello,
constituye para el piloto muchos
mejores momentos que merecen
a pena ser vividos para extraer
los cuanto de bueno pueden
reportar. El valor no sélo adies-
tra en el manejo de una md-
quina.

—Y vuestras mujeres, ¢CO
asumen vuestra profesion?

—Son conscientes del_.ix
tante papel que puedefiid

tiempo conscientes de lo que
exige a ellas, aunque a veces el

cansancio propio de una jornada
de trabajo y de vuelos, parezca
dejar traslucir lo contrario. Lo
cierto es que lo que peor llevan,
como todas, son las largas ausen-
cias.

CELEBRACION DE LAS
10.000 HORAS DE VUELO

Tras un fin de semana repara-
dor que, entre otras cosas, me
sirvié para poner en orden todos
mis embrollados apuntes sobre la
Octava Escuadrilla, llegé, por fin,
el lunes 30; fecha en que iba a
tener lugar la celebracién de las
10.000 Horas de Vuelo, que tan-
tos cuidados y desvelos habia su-

_ puesto para nuestros Pilotos. No

Qbstante, esa manana, ya en la
Base, pude darme cuenta de que
losysus esfuerzos se vefan re-

nientemente engalanado, fue el

ALAS DE ORO

escenario escogido para tal acon-
tecimiento.

Con la llegada de las autorida-
des que presidieron el acto, Capi-
tin General de la Z.2 M. del Es-
trecho, don  Hermenegildo
Franco y Gonzélez-Llanos; Con-
tralmirante Jefe de la Base Naval
de Rota, José Tomas Sinchez de
Ocana y Erice; otras autoridades,
Comisiones y familiares, dio co-
mienzo el programa con la cele-
bracién de la Santa Misa, a cargo
del Capellin 1.° del «Dédalo»,
don José Aquilino Tamargo,
quien, a lo largo de su homilia,
dedicé hermosas palabras a los
miembros de la Octava Escuadri-
lla, como las que pronuncié al
referirse al motivo de esta celebra-
cién que, como dijo, era también
la celebracién de las 10.000 Horas
de Oracién: Posiblemente nadie
En esta ocasion, la autora del reportaje, con
el T.N. Salvador Moreno, ‘de la 3." Promo-
cién de Pilotos, momentos antes de efectuar

vuelo de instruccion, junto con el T.N. Al-
fredo Diaz del Rio, en los «Harrier» TAV-8s

(biplaza).
als~
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como vosotros, en esa cierta sole-
dad de espiritu, ante la inmensi-
dad infinita del horizonte, habri
experimentado tanta necesidad de
tener a Dios cerca. Al término de
su platica, encomend6 a todos
ellos a Nuestra Sefiora la Virgen
del Carmen: Que la Virgen del
Carmen os bendiga siempre. Que
vuestra fe os ayude a descubrir,
desde esa sencilla humildad que os
suele caracterizar, que merece la
pena correr el riesgo de descubrir
horizontes mds amplios, que mu-
chas veces las nubes del egoismo y
de la comodidad nos impiden ver.

Una vez finalizada la Santa-
Misa, el CC. Enrique Valdés, Jefe
de la Escuadrilla, se dirigi6 a los
presentes con unas palabras, en las
que, tras hacer una breve historia
de la evolucién de la Escuadrilla,
resumi6 su actuacion a lo largo de
esta singladura: ...Se han formado
a 19 Pilotos a 11 Oficiales, 61 Su-
boficiales, 64 Cabos y se ha partici-
pado en 87 maniobras, realizando
658 dias de mar a bordo del «Dé-
dalo», hemos estado destacados
193 dias en otras Bases y se han
realizado 43 exhibiciones aéreas.
Todo ello pricticamente con la
misma Dotacion. Tuvo, poste-
riormente, palabras de recuerdo
para dos compaiieros ya desapare-
cidos: Durante este tiempo se han
sucedido momentos de especial re-
levancia en el proceso de afianza-
miento de la Escuadrilla, junto
con situaciones motivadoras de
gran satisfaccion al ver cubiertos
etapas y objetivos, hemos atrave-
sado episodios de gran amargura:

la pérdida en acto de servicio de
dos comparieros muy queridos: el
I'N. César Jasiregui, pilotanto el
avion namero 1 el 27 de mayo de
1980 durante las maniobras de la
Flota en aguas de Baleares y el
TN. Mariano Pascual de Ri-
quelme, el 15 de mayo de 1983, en
Pensacola, durante un wvuelo de
adiestramiento de toma en por-
taaviones.

Se refirié seguidamente a las
nuevas unidades adquiridas por la
Armada del modelo «Harrier II
Bravo» cuando dijo: Ademds de
seguir con la consolidacion de lo
actual, un nuevo reto se nos plan-
tea, nos tenemos que enfrentar ala
absorcion de 12 unidades recién
adquiridas, contando con limita-
ciones tanto presupuestarias como,
sobre todo, de personal. Por dl-
timo, finalizé con unas palabras
de compromiso ante el futuro: Es-
tamos dispuestos, sin embargo, a
aceptar el desafio y el esfuerzo que
se nos va a exigir con el mayor
entusiasmo... Si podemos seguir
contando con el apoyo que hasta
ahora nos ha venido prestando
nuestra Armada, vy si todos los que
componemos esta Escuadrilla y al-
gunos de los presentes que habéis
pertenecido a ella, que formamos
esta gran familia... tenemos pre-
sente el significado del sacrificio de
los comparieros que han dejado
grabado el sentido de la generosi-
dad total dando su vida en este
empeno, y la necesidad de respon-
der a tal hazania. Nuestra empresa
se verd cumplida con el rigor que

exige el honor de los que nos prece-
dieron y el Arma Aérea de la Ar-
mada a la que orgullosamente per-
tenecemos.

Tras el CC. Valdés, tomo la
palabra el representante de la Bri-
tish Aerospace, invitado al acto,
quien destacé la elevada calidad
operativa de nuestros Pilotos, y el
caricter pionero de nuestra Ar-
mada al mostrar nuevas vias de
actuacion para las marinas de
otros poderosos paises —en con-
creto Inglaterra y Estados Uni-
dos—, para quienes ha descu-
bierto las posibilidades del «Sea-
Harrier» en la guerra naval.

Posteriormente, el Capitin Ge-
neral procedi6 a la imposicion de
condecoraciones a miembros de la
Escuadrilla; tras lo cual estaba
prevista una demostracidn a cargo
de los aviones «Harrier» que, con
pesar por parte de los asistentes a
los actos, hubo de ser suspendida
ya que las condiciones climaticas
no fueron favorables.

Por altimo, tuvo lugar una copa
de vino espafiol en la nueva ci-
mara para Oficiales de la Flotilla
de Aeronaves, de reciente cons-
truccion.

Desde estas paginas deseo
reiterar a la Octava Escuadrilla
de Aeronaves mi enhorabuena
por esas 10.000 Horas de
Vuelo, que han ido constru-
yendo, una a una, su presente y
levantando —«siempre hacia
arriba»— elfuturo de nuestra
Arma Aérea.
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En la dGltima correria por Galicia,
parecié oportuno recalar en el Ter-
cio del Norte a fin de saludar a su
nuevo Jefe, el Coronel de Infante-
rla de Marina don Rafael Vega
Rodriguez; y recabar de su persona
permiso para mostrar, a quienes
vieren y leyeren, la Unidad de In-
tervencion Réapida del Tercio del
Norte, complemento indispensa-
ble para la defensa y seguridad de
las instalaciones navales de la Zona
Maritima del Cantabrico.

Como la actividad es la norma
de aquel Tercio, la UNIR del TER-
NOR, que asi es como se dice en
fabla siglina, se encontraba efec-
tuando ejercicios de adiestra-
miento en la Frouxeira, zona de
Meirés dependiente del Ayunta-
miento de Valdovino.

Un jeep hizo posible llegar hasta
el campamento, en donde nosreci-
bib el Jefe de la Unidad, Coman-
dante don Manuel A. Torres Vi-
queira.

La Unidad de Intervencion Ra-
pida constituye la fuerza mévil de

denfensa preparada para acudir
oportunamente a cualquier punto
amenazado. La manda un Co-

mandante, auxiliado por una
Plana Mayor, y esta compuesta por
una Compaiiia de Fusiles y otra de
Armas. Esta tltima consta de una
seccién de cafiones sin retroceso
de 106 mm.; unaseccién de morte-
ros de 81 mm.; y por la SEBLIN,
seccion de wvehiculos blindados.

De su misién agresiva dentro de
las Fuerzas de Defensa y Seguri-
dad, en las que como ente mas
pasivo, esta la UNIGUAR, se des-
prenden dos premisas: la necesi-
dad de un permanente adiestra-
miento que le permita actuar con
eficacia donde y cuéanto se la re-
quiera; y un elevado espiritu de
unidad para hacer que cada hom-
bre se sienta orgulloso de pertene-
cer a una fuerza cuya actuacion es
decisiva para cualquier instalacion
amenazada. Se puede decir, pues
es la verdad, que tanto la UNI-
GUAR como otras fuerzas encar-
gadas de la custoria de instalacio-
nes navales, descansan enla UNIR.

El adiestramiento, nos dice el
Comandante Torres, es continuo.
Semestralmente dos campamen-
tos de sies dias. Entre los meses de
mayo y junio otro campamento de
doce dias con la UNIGUAR y de-
maés Unidades del Tercio. Men-
sualmente un vivac de setenta y
dos horas (esterilla, saco de dormir
y poncho). Semanalmente, ejerci-
cios de tiro, marchas, etc., aparte
de salidas a la mar para marinearse
y estar listos para acudir a donde se
les requiera, préacticas de escalada
y, en fin, cualquier otro tipo de
adiestramiento adecuado que po-
sibilite su empleo en donde haga
falta.

Este intenso adiestramiento re-
dunda en su moral al sentise y
saberse preparados para entrar en
accion, vy salir victoriosos. Todos
los Oficiales, los Suboficiales, los
Cabos Especialistas y la Tropa se
sienten muy contentos por serde la
UNIR; se ha logrado el espiritu de
unidad que tan indispensable es
para que se pueda cumplir cual-
quier misién que se leencomiende,
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Suboficiales viendo sobre el plano el desarrollo del ejercicio.

pues todos sin excepcién saben
que la intervencién de su UNIR
tiene que ser siempre resolutiva:--

Bajo las lonas de una tienda, y
mientras de estas cosas hablaba-
mos, ibamos haciendo feliz espera
para la hora de comer, mediante
un bien aderezado conejo al que
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con el buen vino ibamos paciente-
mente introduciendo en la madri-
guera de nuestros estbmagos.
Dentro del plan de ejercicios de
adiestramiento a desarrollar du-
rante el presente campamento ha-
bia uno de fuego real de todas las
armas, y movimiento. Se suponia

Coronel del Tercio del Norte, don Rafael Vega Rodriguez.

que la SEBLIN habia detectado vy
empujado hacia unas estribacio-
nes rocosas dentro dela playa dela
Frouxeira a un grupo de agresores
bien armados y pertrechados a los
que tenia fijados. El resto de la
UNIR sale motorizada del acuarte-
lamiento hasta la zona en cuestion,



en donde despliega y apoyada por
la SEBLIN inicia la progresion ha-
cia el enemigo, cerrando sobre ély
asaltando sus posiciones. La ac-
cién se desarrollé con verdadera
precisiéon, y el binomio movi-
miento-fuego fue perfectamente
ejecutado, pese al peligro que esto
entrafia. La denominada unidad
modelo de la Escuela de Maniobra,
formada por personal de marineria
especialista, también se hallaba
presente, pues existe una perfecta
cooperacion en bien de la efectivi-
dad de la defensa de las instalacio-
nes de la Zona Maritima.

Desde luego, el Comandante
Torres, aunque lo disimulaba, es-
taba muy orgulloso de los hombres
que mandaba, y éstos de pertene-
cer a la UNIR del TERNOR.

Finalizado victoriosamente el
combate, pues la UNIR esta adies-
trada para SOLAMENTE VEN-
CER, Y SIEMPRE, seguimos ha-

Aﬁ?",%:-«'"” o ‘* .,1-,’ o
Cabos Especialistas de Marineria (MA)
integrados en la UNIR para el ejercicio.

blando del factor hombre: el conti-
nuo adiestramiento y la satisfac-
cién de pertenecer a la Unidad son
factores que motivan no haya pro-
blemas de disciplina. También es
de resaltar que los vecinos y autori-
dades de los pueblos en cuyas
proximidades suelen realizar ejer-

Alistando su blindado.

iListos para abrir fuego!

: o = e : 3 i
Comandante Torres, Jefe de la UNIR, observando
la progresion de dos blindados.
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Equipo radio de la UNIR.

cicios colaboran en lo posible y se
sienten afectivamente vinculados
al Tercio del Norte, al que quiereny
sienten como suyo.

Por si acaso.

Las Fuerzas participantes se iban
concentrando en las proximidades
del puesto de mando de la opera-
cién para, luego, emprender re-

greso a pie al campamento. Vol-
vian mojados de agua y sudor;
embarradas botas y uniforme; de
sus armas salfa atn el olor de la
polvora; en sus rostros habia, a la
vez, huellas de cansancio y de ale-
gria; los vehiculos despedian calor
por el aceleramiento al que sus mo-
tores se habian visto obligados
para el desarrollo de la operacion.
Gusto hubiese tenido este cronista
de quedarse hasta el siguiente diay
regresar junto al cuartel, pero otros
deberes se lo impidieron. Embarcé
eneljeepyporuna pistadetierrase
dirigi6 a la carretera que habia de
conducirle a El Ferrol. Atras que-
daba la UNIR que, junto con la
Unidad Modelo de la Escuela de
Maniobra, caminaban en direccion
al campamento.

{ 1Al asalto!




DEPORTES

XXII CAMPEONATO NACIONAL DE
CAMPO A TRAVES DE LAS FUERZAS ARMADAS

Se clausuré en El Ferrol el XXII Campeonato
Nacional de Campo a Través de las Fuerzas Arma-
das, que se desarroll6 en las cercanias de la playa de
Doninos, el dia 24 de febrero de 1984.

Tomaron parte 603 corredores de las diferentes
categorias pertenecientes a los Ejércitos de Tierra y
del Aire, asi como de la Armada y Guardia Civil.

CLASIFICACION POR EQUIPOS
Fondo Largo

1.° Zona Maritima del Cantibrico
2.° Zona Maritima del Estrecho
3.° Zona Maritima del Mediterraneo

CLASIFICACION INDIVIDUAL

1.° Mtnez. Santomé . Marinero ........ Cantibrico ... 34’517
2.° Carmona Paez .. Marinero ........ Estrecho ..... 34°55”
3.° Bércena Santamaria Marinero ........ Cantibrico ... 35°19”

CLASIFICACION POR EQUIPOS

Fondo Corto

1.° Zona Maritima del Cantibrico
2.° Zona Maritima del Mediterraneo
3.° Zona Maritima del Estrecho

CLASIFICACION INDIVIDUAL

1.° Rguez. Pantin ... Marinero ........ Cantabrico ... 17°17”
2.° Lavirgen Ruiz ... Cabo 2.° ........ Mediterrineo . 17°34”
3.° Vila Avalde ..... Marinero ........ Cantibrico ... 1744”

Por la manana se celebraron las pruebas sobre el
recorrido de 2.400 m. en las distancias de 10.000,
5.000 y 4.000 m.

Al mismo tiempo y en paralelo, como es costum-
bre, se celebraron los particulares de cada Ejército,
siendo las clasificaciones de la Armada las siguien-
tes:

CLASIFICACION INDIVIDUAL

(Veteranos)
Categoria «A»
1.° Touza Prieto .... Cap. de Corbeta . Cantibrico ... 15°17”
2.° Alvarez Evia .... Brig. Inf.* M.* .. Estrecho ..... 15’44
3.° Mtnez. Santiago . Oficial Ars. ..... Mediterrdneo . 177327
Categoria «B»
1.° Esquitino Galian . Cap. Inf.* M.* .. Estrecho ..... 17°55”

2.° Carril Rojo ..... Subteniente Mq. .. J. Central .... 18°51”

3.° Otero Doval .... Alf. de Navio ... Mediterrineo . 20°43”
Categoria «C»

1.° Lépez Gallego .. Of. Ars. ........ Estrecho ..... 18°29”
2.° Castro Diaz ..... "Coronel Mq. . J. Central .... 19°19”

Entregados los trofeos a los vencedores en las
diferentes pruebas y tras la f6rmula de clausura y a
los acordes del Himno Nacional, fue arriada la
Bandera por don Rafaél Jiménez Olea, participante
de mayor edad.
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VELA

—_ Srgr;;i:éa:-talia, Alemania, Dinamarca, Suiza, G R AN TRIU N Fo
— El total de barcos participantes fue de 110, P A R A ES P AN A

divididos en clase de | a VI.

— Espan t tad dos b !
&l WENA &1 class | (que-tivo qus competi EN LA SEMANA
12 participantes) y el SIRIUS Il de la Ar-
::r?:da egaclgzar\l/le?coyneuna compete(ra\ciz d:a I NTE RNACIO NAL
ici ’ I CC. R.
'1I' gugzrst!mpantes) patroneado por el CC DE AL A S SI 0
Entre los dias 14 al 18 del pasado mes de (ITALIA)

marzo, se inicié la temporada de Vela con esta
«Semana Internacional de Cruceros de Vela», en
Alassio, donde se dieron cita los mejores barcos
europeos, como jornadas preparatorias, sobre
todo en lo que respecta a las nuevas unidades
instruidas en el presente ano, para participar mas
tarde en el Campeonato Admiral’s y Sardina.

Las pruebas consistieron en 3 triangulos olimpi-
cos de 24 millas, de las 4 que fueron programadas
en principio.

Ya en la 1.2 Regata celebrada con fuerza 5-6,
resultdé vencedor el SIRIUS Il de la Armada, lo-
grando el 1.°" puesto en su clase y en la general
compensada.

En la 2.2 Regata, con viento fuerza 4-5, el SI-
RIUS corrié peor suerte al sufrir la rotura del gé-
nova en la primera cenida, obligandosele a nave-
gar con menos pano, lo que le ocasiond una im-
portante pérdida de tiempo, quedando rezagado
de su posicion inicial. No obstante, a partir del
primer largo y popa se recuperd, logrando en la
Ultima cenida rebasar a todos los barcos de su
clase para colocarse al final en el tercer puesto del
tiempo compensado. La Regata fue ganada por
VIOLA de ltalia.

La 3.2 Prueba fue anulada debido a las malas
condiciones del tiempo.

Sirius II patroneado por el CC. Rodriguez-Toubes.

Por ultimo se celebrd la 4.2 Prueba con viento

SW fuerza 4-5 en la que el SIRIUS obtuvo un El 2.° puesto fue para VIOLA, de ltalia.
nuevo triunfo al situarse en la primera posicion El 3.¢" puesto fue para SAGITARIUS, de Fran-
dentro de su clase y en la general compensada. cia.
En resumen, la Regata finalizd con los siguien-
tes resultados: CLASE |
El YENA de Espana obtuvo en esta categoria
CLASE Vi el 5.° puesto. Italia, que particip6 con dos barcos
El SIRIUS de la Armada Espanola obtuvo el 1.€" de la Armada italiana, Gemini y Scorpio, consi-
puesto en su clase y en la general compensada. guid el primer puesto en su clase con GEMINI.
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COMISION NAVAL DE REGATAS
DE CARTAGENA

C.N. R de Cartagena. En primer plano el «Mandarache~; al fondo el
Club de Regatas.

Ubicada en el muelle Norte de la ciudad, La
Cabana, la Comisién Naval de Regatas se asoma a la
dérsena del puerto.

Sus instalaciones pertenecieron en su dia a la
antigua enfermeria de la BAZAN, adaptadas hoy a su
actividad actual. Cuenta, ademas del edificio princi-
pal de dos plantas destinadas a oficinas y sala de
reuniones, de un pariol para embarcaciones ligeras y
de un taller para el mantenimiento de las embarca-
ciones de la Comisién y también para los barcos de
propiedad de personal de la Armada; si bien las
reparaciones y auxilios de cierta importancia los reali-
zan los ramos del Arsenal.

La flota de que dispone consta de: 1 Cirrus 3/4
ton., 1 Dubois, 1 Toxo, 12 Snipes, 12 Optimists y 5
Cadetes, ademas de contar con un bote auxiliar para
las regatas y una Zédiac de salvamento.

La primera Comision de Vela de Cartagena data
del afio 1959 y sus fundadores puede decirse que
son sus actuales Jefes: Presidente, Capitéan de Navio
don Fernando Martin lvorra; Vicepresidente, Capi-
tan de Fragata don Gerardo Fraile Carlos-Roca. Con
ellos tuvimos oportunidad de mantener una agrada-
ble charla a lo largo de la cual, nos descubrieron la
importantistima labor que vienen realizando estas
comisiones en favor del deporte de Vela, merced al
entusiasmo y vocacion marinera de todos sus com-
ponentes.

El C.N. Martin Ivorra nos comenta:

—La Comisiéon Naval de Regatas de Cartagena
estd compuesta por un grupo de Jefes y Oficiales
unidos por la dficién a la Vela y con la colaboracion
de un equipo experto y voluntarioso.

En este punto nos destacé el trabajo realizado por
don Juan, Brigada Contramestre, que es al mismo
tiempo Monitor Nacional de Vela y que lleva 12 afios
en la Comisién ocupandose de su buen desarrollo y
de los 4 Cursos de iniciacién a la Vela, que se
imparten a lo largo del afio, para chicos y chicas del
personal de la Armada, incluido el personal civil.

Reiniciamos nuestro coloquio que habiamos de-
jado después de este obligado inciso con esta pre-
gunta:

—¢Como resumiria la labor que se desarrolla
en le C.N.R. de Cartagena?

—La labor que se imparte se puede resumir en
despertar y mantener la aficién al deporte de Vela y
representar a la Armada, concretamente a la Capita-

El Presidente y el Vicepresidente en un momento de la entrevista.
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nia General de Cartagena, en las competiciones que
se celebran.

—Y, para realizar estas dos funciones ¢cuenta
la Comision con medios suficientes?

—Se cuenta con medios suficientes para estos dos
fines, pero ambas tareas exigen un considerable
esfuerzo que se realiza gracias a la vocacién vy sacrifi-
cio de la Comisién; y aunque a mayor vocacion
menor es el sacrificio, éste siempre existe ya que los
destinos de sus componentes les deja poco tiempo
libre.

—¢éCual es el sentir personal del Presidente
respecto a los triunfos obtenidos por esta C.N.R.?

—Me siento verdaderamente orgulloso de los éxi-
tos que se consiguen, ya que son debidos a una
dedicacion constante e inteligente, tnica manera de
conseguir triunfos en la mar.

—Nos dirigimos después al Vicepresidente, a
quien preguntamos por las dificultades con que se
encuentra la Comision para su desarrollo, y nos
interesamos por sus proyectos futuros:

—Creo que para el buen desarrollo de estas Comi-
siones es neceario, ante todo, una dotacién fija que se
ocupe de ellas de manera continuada, lo cual es muy
dificil de conseguir en nuestra profesion; por otra
parte, aunque existe una enorme predisposicion para
el deporte de la Vela, las obligaciones de los destinos
v las familiares coaccionan en cierta medida esta

Don Juan, Brigada Contramaestre, destinado en la C.N.R. de Cartagena desde hace 12 anos, en la sala de
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dficion. No obstante, la demanda, hoy por hoy,
supera nuestras posibilidades.

En lo que a los proyectos futuros se refiere, se esta
estudiando la posibilidad de trasladar la Comisién a
un emplazamiento mds idéneo que podria ser un
Espalmador, aunque ésto no deja de ser sélo un
proyecto todavia.

—Por ultimo, le preguntamos al C.N. Martin
Ivorra, como gran aficionado a este bello deporte,
en qué medida incide la Vela en la formacion del
individuo.

—En primer lugar, incide en la formacién propia
del Oficial de Marina, ya que es un deporte que
imprime cardcter y favorece la toma de decisiones
personales. Ademas, obliga a un duro ejercicio no
s6lo en la mar, pues requiere un gran cuidado en la
preparacién del barco en tierra.

En cuanto a los chicos, creo que es especialmente
interesante para ellos por cuanto pueden desarrollar
unas maravillosas cualidades, tales como: la previ-
sion, el orden, la organizacion, etc.

Después de estas interesantes consideraciones,
nos despedimos de nuestros interlocutores con toda
gratitud por su colaboracién, que ha servido no sélo
para darnos una panoramica general de la C.N.R. de
Cartagena, sino también, y lo que es mucho mas
importante, para ampliar nuestro concepto del de-
porte en esa espléndida modalidad que es la Vela.

reuniones de la Comision.
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CLAUSURA DEL PRIMER
CURSO DE TECNICAS
DE TRAFICO

En el antiguo cuartel del Conde Duque, de
Madrid, sede de la Academia de Policia Muni-
cipal, se ha venido desarrollando en el pasado
mes de marzo un curso sobre técnicas de trd-
fico para Suboficiales de Infanteria de Marina
(aptitud PN).

En la presente foto se recoje el momento en
que el Sargento primero de Infanteria de Marina
(PN) D. Antonio Pérez Tudé recibe de manos
del Inspector Jefe de la Policia Municipal de
Madrid D. Francisco Javier Lobo Garcia el di-
ploma acreditativo de haberlo superado.

El Sargento 1.° don Antonio Pérez Tudo, recibe de
manos del Inspector Jefe de la Policia Municipal, el
diploma correspondiente.

Raramente se reciben cartas acerca de algtin tema
tratado, pero esta vez ha ocurrido. Un lector del
BIP, galaico él, quiere saber el origen del dicho: «A
San Andrés de Teixido, vai de morto o que non vai de
vivoyr, y que este cronista, en una de sus correrias por
el N.O, cit6 al peregrinar al Santuario de San An-
drés de Teixido, camino de unos ejercicios de UNI-
GUAR del Tercio Norte en la Capelada, cerca de Ce-
deira (BIP n.° 38).

Se trata de una de las antiquisimas leyendas de
Galicia, de esas de las que el tio Isolino Barbeito
diria: «Son moi vellas, tan vellas, que xa o meu abd
que mos contaba, deprenderaus dun seu tergos, de
moitos anos atras».

Toda leyenda no es, ni mas ni menos, que el re-
lato de un hecho real adornado, o desfigurado, por
la fantasia y, a veces, simplemente desvirtuado por
la tradicién oral que va de boca en boca por genera-
ciones sucesivas.

El hecho real que nos trae es: San Andrés, Apos-
tol hermano de San Pedro, acompafé a éste en la
evangelizacion de territorios riberenos del Mar Ne-
gro. Después este Apostol llevé la Verdad a la ac-
tual Grecia. Muridé martirizado sobre una cruz en
forma de aspa (la cruz de San Andrés). Es a partir
del siglo V cuando su culto se extiende por Italia,
Francia, Espafia y norte de Africa; ya antes estaba
enraizado en Espana el culto al Apostol Santiago.
Con estas lineas creo queda presentado el hecho
real, y ahora salto a la leyenda.

VA

«VAI DE MORTO O QUE NON VAIDE VIVO»

En el término municipal de Cedeir, y en la caida
al mar de la sierra de la Capelada, se erigié6 una
ermita a San Andrés (Teixido), y parece ser que
muy pocos peregrinos la visitaban. El Santo Apdstol
estaba desolado por este olvido, y es que las gentes
no cesaban de acudir a Compostela para hacer ora-
cién ante la tumba del Apdstol Sant Yago. Un buen
dia se le aparecié Nuestro Sefior Jesucristo y le pre-
gunto: Te veo triste, Andrés, ;qué te pasa? San An-
drés replico: Serior me han eregido esta ermita,
hago milagros, pero a pesar de ello casi nadie viene,
y es que prefieren ir a orar a Compostela. Nuestro
Senor compadecido de su discipulo le dijo: De hoy
en adelante te prometo que nadie entraré en el cielo
sin que haya visitado tu santuario al menos una vez
en la vida; y quien no lo hiciere vivo, tendra que
hacerlo después de muerto...

Y con aquellos que de vivos no pudieron visitarlo,
habia la creencia que lo realizaban después de
muertos, sirviendo de vehiculo de peregrinacién de
sus almas las muchas alimanas, reptiles, etc.,
abundantes en esta region; por ello nadie hacia el
menor dano a cualquier criatura de esas especies
que topase en su camino de romero hacia Teixido.

Este cronista estima aclarado el dicho en cues-
tién, pero afirma y ratifica en no soltar prenda en lo
referente a la «erba namoradeira», cuya leyenda
también conoce.
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CN Oficiales <MARIN~» Carnaval 84. <En el Nilo no lo pasan mal».

ACTIVIDADES DE

C.N. Oficiales <EL FERROL». Carnaval 84.

£ R n’ N

C. N. Oficiales <MARIN»-Fiesta infantil del carnaval 84.

Agrada sobremanera comprobar que nuestros
clubs siguen su marcha ascendente, creciendo v desa-
rrollandose para mejor. Van adquiriendo solera
como dirian los buenos catadores.

Es indudable que cada vez estan calando mas en
todos nosotros, v que los vamos sintiendo como lo que
son: NUESTROS CLUBS. Sabemos que siempre que
concurramos, encontraremos «ambiente», estaremos
a gusto. i

Hagamos un réapido recorrido por ellos.

En la ZM del CANTABRICO, los de OFICIALES de
El Ferrol y de Marin, han sido marco de despedida,
actos sociales y, como no, del carnaval. El de SUBO-
FICIALES ha «rizado el rizo»: Fiesta del III aniversa-
rio; han federado en 3.% regional su equipo de tenis;
creacion del «Trofeo Presidente Club Naval de Subo-
ficiales», de regatas; potenciacién de la zona indus-
trial mediante nuevos equipamientos; servicio de re-
paracion de coches a precio de coste; construcciéon
de un «foso» para reemplazo de aceite y limpieza del
coche: carenero de embarcaciones; «celdas» con pi-
leta para los fuerabordas; inauguracion del mesén; y
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C.N. Suboficiales «CARTAEENA». Cena homenaje a don Antonio «SAN FERNANDO». Carnavales-84.
Regeiro, Primer Presidente del Club.

NUESTROS CLUBS

Carnaveles-84.
tesoro en el Club?

para hijos de socios.

unos alegres carnavales. Para el futuro dispuestos a
lograr un polideportivo cubierto, y jclaro que lo con-
seguiran, menudo es su Presidente D. Gaspar San-
juan Lopez! El club de CABOS PRIMEROS vera en
1985 el comienzo de las obras del nuevo. jEnhora-
buena!; el concurso «la caja de las sorpresas» resulto
muy simpatico; graciosa la decoracion del lugar in-
fantil; buenos los carnavales que alli celebraron; y
excelentes las «tapas» que prepara Antonio.
Pasemos a CARTAGENA. Noticias «sonadas» del
de SUBOFICIALES: fallo del concurso para el himno
del club a favor del Sargento primero (SO) D. José ..
Muelas Cayuela, «Amanecer» es su titulo; formacion
de un grupo de cantores y de rondalla; clases de
solfeo; campeonato de futbito; clases de inglés para
hijos de socios; cena homenaje a D. Antonio Re-

Ahora le toca el turno al de CABOS PRIMEROS, que
con sus clases de corte y confeccion esta teniendo
gran éxito: v hablando de éxitos, el grupo «Estacha»
esta pegando fuerte; nuevo curso de fotografias; y
carnavales. Cerramos la Zona con el de OFICIALES
que sigue con sus animadas veladas y reuniones, v
alegres carnavales.

C.N. Cabos Primeros «CARTAGENA..
Grupo «<ESTACHA» en la obra ANNIE.




C.N. de Oficiales <SAN FERNANDO». Una velada.

C.N. de Oficiales <\MARIN»>. Fiesta infantil del Carnaval-84, «un C.N. de Cabos Primeros «CARTAGENA..
prototipo». Una animada velada.




~ C.N. Suboficiales <EL FERROL». Curso de lngiés.

ZONA MARITIMA DEL ESTRECHO. El C.N. de
CABOS PRIMEROS celebr6 unos animados carnava-
les; el deporte tienen muchos adeptos; y se fomentan
reuniones familiares. En el de OFICIALES hubo ani-
mados bailes de carnaval; fiesta con ocasién de una
visita que efectuaron los Cadetes de Infanteria; cena
gallega por todo lo alto... El de SUBOFICIALES con-
voca un concurso exposiciéon de oleos, acuarelas,
dibujos, maquetismos y de fotografias; a la «bus-
queda del tesoro» acudi6 Miguel de la Quadra Sal-
cedo jperdon! un socio gano el 1.° premio de disfra-
ces de carnaval; «La virgen del Carmen y la Armada»
es el tema para un concurso literario que anuncian; y
ya que se trata de anunciar, hay prevista una excur-
si6n a Granada.

C.N. de Cabos Primeros «<EL FERROL». Un momento del interesante concurso

«Caja de Sorpresas».
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C.N. de Suboficiales «CARTAGENA-.
Carnavales-84.

e {‘\

C.N. de Oficiales <MARIN». Fiesta Carnaval-84, «El Padrino y sus Sobrinos».

El BIP recibe programas de actividades de los

Clubs, y los resume para conocimiento de. todos.

C.N. de Cabos Primeros. <EL FERROL~. Se concluyeron las obras de

renovacion de la zona infantil.

Y

5

C.N. Cabos Primeros «CARTACENA». Clases de corte y con-
feccion.



CREACION DEL DIPLOMA DE ASTRONOMIA Y GEOFISICA
PARA LOS FUNCIONARIOS CIVILES DEL CUERPO ESPECIAL
DE INGENIEROS TECNICOS DE ARSENALES

Por considerarlo de gran interés para muchos de nuestros lectores transcribimos el texto del
Real Decreto de creaciéon del Diploma de Astronomia y Geofisica, que habilitara a quienes lo
posean para acceder a las plazas de plantilla del Instituto y Observatorio de Marina.

REAL DECRETO 431/1984, de 22 de fe-
brero, por el que se crea el diploma de
Astronomia y Geofisica para los funciona-
rios civiles del Cuerpo Especial de Inge-
nieros Técnicos de Arsenales.

Como desarrollo de la Ley nam. 9/1970, de 4 de
julio, y de conformidad con lo previsto en el ar-
ticulo 9 del Decreto 3.852/1970, el Reglamento del
Instituto y Observatorio de Marina, aprobado por
Orden Ministerial nim. 317/1979, de 25 de abril,
dispuso que los puestos técnicos de las Secciones
del Instituto y Observatorio de Marina serfan cu-
biertos en el futuro por Ingenieros Técnicos de
Arsenales que hubieran efectuado un curso de for-
macién en Astronomia y Geofisica de un afio de
duracién en la Escuela de Estudios Superiores en
Ciencias Fisico-Matematicas de la Armada.

Al amparo del articulo 25 de la Ley articulada de
Funcionarios Civiles del Estado y del articulo 43
del Reglamento de Funcionarios Civiles al servicio
de la Administracién Militar, en el presente proyecto
de Real Decreto se crea para los funcionarios del
Cuerpo Especial de Ingenieros Técnicos de Arsena-
les el diploma de Astronomia y Geofisica, cuya
obtencién los capacita para asumir las funciones
técnicas propias de su especialidad, fijadas en la
Orden Ministerial nam. 317/1979, de 25 de abril.

En su virtud, a propuesta del Ministerio de De-
fensa, con la aprobacion del Ministerio de la Presi-
dencia y previa deliberacion del Consejo de Minis-
tros en su reunidn el dia 22 de febrero de 1984.

DISPONGO:

Articulo 1.°  Se crea para los funcionarios civiles
del Cuerpo Especial de Ingenieros Técnicos de Ar-
senales el diploma de Astronomia y Geofisica que
habilita a sus titulares para tener acceso a las plazas
de plantilla del Instituto y Observatorio de Marina,
expresamente clasificadas y reservadas a los posee-

dores del diploma.

Art. 2.° Uno.—En las bases de las convocato-
rias de ingreso en el Cuerpo Especial de Ingenieros
Técnicos de Arsenales se determinara el namero de
plazas convocadas para futuros diplomados en As-
tronomia y Geofisica, asi como las condiciones y
requisitos que deban reunir o cumplir los aspirantes
a las mismas.

Dos.—Los aspirantes que hayan superado las
pruebas selectivas seran nombrados funcionarios en

practicas y deberdn seguir con resultado satisfacto-
rio un curso selectivo de formacién en Astronomia
y Geofisica de un anio de duracién, a realizar en la
Escuela de Estudios Superiores de Ciencias Fisico-
Matematicas de la Armada.

Tres.—Superado el curso selectivo de formacién,
el Director de Ensenianza Naval reconoceri la pose-
si6n del diploma de Astronomia y Geofisica a los
candidatos clasificados aptos y el Almirante Jefe del
Departamento de Personal conferird a los mismos el
nombramiento de funcionarios de carrera del
Cuerpo Especial de Ingenieros Técnicos de Arsena-
les, diplomados en Astronomia y Geofisica.

Art. 3.° Los puestos de trabajo de plantilla re-
servados para los diplomados en Astronomia y
Geofisica quedan clasificados, a efectos de provi-
si6n de los mismos, en la modalidad de puesto de
trabajo a cubrir por concurso de méritos entre di-
plomados.

Art. 4.°  El cometido de los diplomados en As-
tronomia y Geofisica que ocupen puestos de tra-
bajo expresamente clasificados y reservados para los
mismos es el asignado al personal técnico de las
Secciones en el Reglamento del Instituto y Obser-
vatorio de Marina.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera.—A propuesta de la Direccion del Insti-
tuto y Observatorio de Marina, la Direccién de
Ensefianza Naval reconocera la posesion del di-
ploma de Astronomia y Geofisica de Ingenieros
Técnicos de Arsenales y a los Ingenieros Técnicos
no funcionarios contratados que, con anterioridad
a la fecha de promulgacion de este Real Decreto,
hayan realizado y superado el curso de formacién
de Astronomia y Geofisica.

Segunda.—De acuerdo con lo dispuesto en la
disposicion adicional segunda de la Ley ntm.
70/1978, en las convocatorias de ingreso en el
Cuerpo Especial de Ingenieros Técnicos de Arsena-
les en que figuren plazas para diplomados en Astro-
nomia y Geofisica, el 25 por 100 de las mismas se
convocaran en turno restringido para los Ingenieros
Técnicos no funcionarios contratados por la Ar-
mada que tengan reconocida la posesion del di-
ploma de Astronomia y Geofisica.

JUAN CARLOS R.
El Ministro de Defensa

NARCISO SERRA SERRA
B. O. del Estado nim. 55,y D. O. ndm. 57.
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