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De Interés General

A CINCO SIGLOS

DEL

TRATADO DE
TORDESILLAS

n el pasado mes de junio se

celebraba consecutivamente

y en tres lugares diversos,
Lisboa, Salamanca y Tordesillas,
el Quinto Centenario del Tratado
de Tordesillas con diversos actos
y exposiciones entre los que desta-
c¢6 un magno congreso internacio-
nal al que asistieron los mds re-
nombrados historiadores del tema.

Tras el del Descubrimiento, de
cuyos faustos adn nos suenan los
ecos, este Centenario conmemora
otra efeméride de capital impor-
tancia que cred el marco juridico
de la colonizacién espafiola de
América y Filipinas y que consti-
tuy6 un ejemplo paradigmaético de
solucion de conflictos, valido du-
rante siglos.

Por estas razones hemos querido
traer a estas lineas un breve resu-
men de las causas que lo origina-
ron y del contenido de este instru-
mento juridico internacional de ca-
pital importancia en la historia de
la Humanidad, ya que a toda ella
acab¢ afectando.

Tras la reconquista del Algarve
y formacién de la nacién portugue-
sa con unos limites que no variardn
pricticamente hasta nuestros dias,
las energias de este pais se dirigie-
ron a la conquista, si no de impe-
rios, de mercados talasacraticos.

Africa era el tinico objetivo po-
sible, y a ambos magenes de las
Columnas de Hércules se dirigie-
ron sus miradas, aunque las costas
atldnticas pronto se manifestaron
més productivas.

Los derechos de Portugal, ampa-
rados en sucesivas bulas del Papa
—sefior del mundo como delegado
en el de Cristo— habian inaugura-
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Logotipo del V Centenario del Tratado de Tordesillas.

Los Reyes Catolicos en un retablo de Jaume Huguet.



De Interés General

do la Era de los Descubrimientos,
y esta nacién, salvedad hecha de
las Canarias castellanas, se reser-
vaba la exploracién y conquista del
inmenso dmbito.

En sus correrias africanas pronto
encontré Portugal un serio compe-
tidor en los navegantes particulares
castellanos que, desde sus bases
del condado de Niebla o de
Canarias, efectuaban frecuentes in-
cursiones maritimas en busca de
oro, esclavos, especias menores y
conchas para tintes y truequess, en
lucrativa represalia a las acciones
pirdticas de los reinos norteafrica-
nos y dentro del marco de guerra
general contra el Islam que los jus-
tificaba.

Tras la guerra de Sucesién de
Castilla de graves repercusiones fi-
nancieras para ambos contendien-
tes, portugueses y castellanos ha-
bian decidido resolver sus futuras
disputas dentro del campo diplo-
madtico, y este posible «casus be-
1li» se soslayé con diversas ave-
nencias, de las que la dltima fue el
tratado de Alcagovas-Toledo
(1479-80), que la bula Aeterni
Regis de sixto IV se apresurd en
confirmar.

Por este arreglo amistoso los
portugueses renunciaban a cual-
quier derecho sobre Canarias
mientras que los castellanos se
comprometian a no interferir en la
Guinea y dejar libre la progresion
portuguesa por la costa africana
que ya tenia el claro fin de llegar
hasta la India.

Durante los primeros afios no
aparecen serios problemas de in-
terpretacion de lo consensuado
porque nadie piensa por ahora en
descubrimientos en el Atldntico
Occidental, pero a partir de 1493,
la exégesis diplomdtica portuguesa
crea una supuesta linea horizontal
o paralela a partir del que conside-
rard extenderse una zona reservada
a este reino, al amparo del Tratado.

Los castellanos por su parte no
se sentirdn obligados més que a
respetar los enclaves y zona de in-
fluencia portuguesa en Africa.

Por todo ello, cuando Colén
arriba a Lisboa de regreso de su
viaje descubridor, Juan II le sefiala
que las nuevas le contentan mucho

en vez de contrariarle, ya que el
beneficiario de ellas no podia ser
otro que él.

Pero lo que un pontifice habia
concedido, bien podia revocarlo
otro, y por ello el 3 de mayo de
1493, s6lo dos meses después de la
primera noticia de América, los
Reyes espafioles conseguian del
valenciano Alejandro VI unos do-
cumentos apostélicos que les ase-
guraban la posesién de lo descu-
bierto, estableciendo una particion
del mundo que reservaba a
Portugal solamente los territorios
situados mds acd del meridiano si-
tuado a 100 leguas de la més occi-
dental de las islas Azores.

El rey portugués no quedé en
absoluto satisfecho, y como quiera
que existian otros temas de contro-
versia, se inciaron las conversacio-
nes diplomdticas que conducirian a
la firma del Tratado.

En esos otros temas «pendien-
tes» se incluian los dos aspectos de
la denominada «cuestién africa-
na», referente uno de ellos a las
pesquerias y aprovechamiento pi-
ratico-comercial en que consistian
los denominados «rescates», del li-
toral occidental africano, més o
menos solucionado por alcacgovas,
y otro aspecto de gran relevancia:
los limites del reino de Fez.

Toda la politica portuguesa ante-
rior habia estado basada en apartar
a Castilla del Atldntico y a que
buscase, como Aragdn, su expan-
sién por el Mediterrdneo; pero atn
en este mar, gran parte de la costa
africana, dnica préxima que un
pontifice podia conceder por perte-
necer a infieles, pertenecia a reinos
mds o menos atribuidos también a
Portugal.

Frente a unos derechos portugue-
ses al reino de Fez reconocidos en
Alcacovas, Castilla alega ante el
Papa que sus reyes son los herederos
directos de los godos, que en su dia
ensefiorearon las Mauretanias,
Tingitana y Cesariense, regiones en
el momento ocupadas por los reinos
musulmanes de Fez, Tremecén y
Marruecos.

Solicitada 1la atribucidn,
Alejandro VI la concede en tér-
minos amplisimos pero con la
condicién de no perjudicar los
derechos previos de ningun otro
principe cristiano, por no citar
directamente a Porgual.

Castilla quedaba autorizada a
la conquista de Tremecén, pero
no a Fez, concedido a Portugal;
sin embargo ocupaba las plazas
de Melilla y Cazaza, justo en el
borde de ambos reinos, existien-
do dudas sobre a cual habian per-

Africa noroccidental en un atlas del siglo XVII.
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tenecido y repetidas reclamacio-
nes portuguesas.

Todas estas cuestiones se pu-
sieron sobre el tapete en
Tordesillas con el bienintencio-
nado deseo de resolver conjunta-
mente y de una vez la totalidad
de los litigios.

A la mesa redonda acudieron, jun-
to a los diplomaéticos, los expertos,
siete representantes en nombre de
cada una de las altas partes.

Por Portugal, tres consejeros rea-
les intervinieron como procuradores:
el sefior de Sagres, Ruy de Sousa; su
hijo Juan, almotacén (mayordomo
de Hacienda) de Juan II, y el co-
rregidor de la corte Arias de
Alamdana; tres cosmégrafos y na-
vegantes lo hicieron como testi-
gos: Juan Soares de Sequeira, Ruy
de Leme, y uno de los mds afama-
dos marinos-cientificos de la épo-
ca, Duarte Pacheco Pereira. Como
secretario actuaba Estaban Vaaz,
que también lo era del rey portu-
gués.

Por Castilla los procuradores-
embajadores fueron: el mayordo-
mo mayor de los Reyes Enrique
Enriquez; Gutierre de Cdardenas,
comendador mayor de Ledn, y el
jurisconsulto Rodrigo Maldonado.
Como testigos y expertos actuaron
Pedro de Leon, Fernando de Torres
y Fernando de Gamarra; con un se-
cretario de ilustre linaje: Fernando
Alvarez de Toledo.

Tras breves y poco reflidas dis-
cusiones se llegaba a un acuerdo
que quedaba reflejado en el instru-
mento que hoy conocemos como
Tratado de Tordesillas, que se fir-
mo el 7 de junio de 1494 en la ciu-
dad castellana y cuyo contenido
puede compendiarse en los si-
guientes puntos:

I. Justificacién de motivos.

II. Poderes de los Reyes Catélicos
a sus procuradores.

III. Poderes de Juan IT a los suyos.

IV. Contenido.

V. Ratificaciones.

La capitulacién se reducia in extre-
mis al hecho de correr la linea atlanti-
ca divisoria de Alejando VI, de 100
leguas a poniente de las Azores a 370

leguas a poniente de Cabo Verde, -
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Divisién de Tordesillas en una reproduccion del atlas de Cantino (1502).

comprometiéndose ambas partes a no
enviar expediciones a la otra zona,
aunque autorizdndose a los catellanos
a cruzar la portuguesa en su ruta a las
Indias.

Respecto a las tierras que pudie-
sen descubrir los castellanos con an-
terioridad al 20 de junio de ese afio
(habia grandes esperanzas puestas en
el Segundo Viajes de Colén), si éstas
estaban a menos de 250 leguas de las
citadas islas, serfan para Portugal, y
si en las 120 siguientes, serian para
Castilla.

Se fijaba un plazo de diez meses
para marcar la linea con carabelas en
las que irfan embarcados pilotos y
cosmografos, y otro de cien dias para
que cada una de las partes entregase
la escritura de ratificacion.

En cumplimiento de esta ultima
claisula se confeccionaron dos origi-
nales, uno escrito en castellano, rati-
ficado por los Reyes Catodlicos y el
principe D. Juan de Arévalo el 2 de
julio de 1494, y remitido a Lisboa; y

otro,escrito en portugués, ratificado
por Juan II en Setdbal el 5 de sep-
tiembre de 1494, y enviado a
Espaiia.

La critica histérica ha sefialado es-
te tratado como un triunfo sin paliati-
vos de la diplomacia portuguesa. Sin
embargo, hay que sefialar las contra-
pratidas espafiolas que fueron nota-
bles en sumomento.

En Tordesillas se abrié a Portugal
la puerta de América, pero gracias a
Tordesillas se abrié también para
Espafia la puerta de Africa, cerrada
desde el tratado de Alcadbas de
1479.

Cuando las Indias eran una mera
expectativa, el comercio africano y
sus pesquerias eran una realidad; por
de pronto Melilla, Cazaza, y una
franja del litoral atldntico africano
pasaban a ser zona de influencia
espafiola.

Espafia adquiria por otra parte de-
rechos hasta entonces impensados en
la fuente oriental de la especeria.



PATRULLERO DE ALTURA

«

na mafiana del mes de Mayo,

y en una temprana visita al

Contralmirante Jefe del Es-
tado Mayor de la Zona Maritima del
Cantdbrico nos enteramos que en el
P.A. «Chilreu» se iba a celebrar un
acto militar que, no por repetido, de-
ja de tener importancia: su entrega
de mando. Aprovechamos la ocasién
para saludar al Comandante saliente,
el Capitdn de Corbeta Santiago
Bolibar Pifieiro. Eramos conscientes
de que el momento no era el mds
adecuado, asi es que le pedimos nos
concediera una entrevista, una vez fi-
nalizado el acto.

Por la tarde, ante unos cafés y en
compaiiia de Maria, su mujer, el
C.C. Bolibar se sometia gustoso a
nuestro interrogatorio.

Nos cuenta que el «Chilreu» fue
adquirido por la Secretaria General
de Pesca Maritima y entregado a la
Armada como patrullero de altura
para la vigilancia e inspeccién de la
actividad pesquera en las aguas de
la Zona Econémica Exclusiva de
Espafla. La adquisicién de unidades
por la Secretaria General de Pesca
Maritima, y su posterior entrega a la
Armada, estd contemplada en el
marco de un acuerdo firmado por
los Ministerios de Defensa y
Agricultura Pesca y Alimentacién
para contribuir a la vigilancia e ins-
peccién pesquera.

El C.C. Bolibar se cifie ahora al
periodo de su mando y nos cuenta
que ha cubierto diferentes campafias
de pesca en el Atlantico, Cantébrico
y Mediterraneo, habiendo hecho 160
dias de mar en la campafia 93-94.
Desde un punto de vista general, la
vigilancia y apoyo a las flotas de
pesca espafiolas, que faenan en aguas

CHILREU»




internacionales es, quizds, la mision
preferente.

Cuando se desempefian misiones
de vigilancia y apoyo generalmente,
embarca un Inspector de Pesca
Maritima y, cuando existen intereses
de la Comunidad Econémica Euro-
pea, lo hacen inspectores comuni-
tarios.

El C.C. Bolibar destaca la campa-
fia del bonito de 1993, en el que el
barco estuvo presente dos meses en
nuestra Zona Econémica Exclusiva
del Atlantico Sur, Mar de Albordn y
Mediterrdneo, siempre en misiones
de vigilancia y apoyo a la flota pes-
quera. En esta campafia participd de
forma directa en los conflictos entre
la flota francesa de volanta y la espa-
fiola de cacea (pesca al currican),
que durante los meses de Junio,
Julio, Agosto y Septiembre se realiza
entre Azores, Galicia e Irlanda, lle-
gandose a aguas del gran sol.

Este conflicto nace de los diferen-
tes medios utilizados para la pesca y
que afectan gravemente a los intere-
ses econémicos de los pescadores
gallegos, cdntabros, asturianos y vas-
cos, que vienen pescando en estos
caladeros desde el siglo X VIII.

Los pescadores franceses utilizan
artes de «enmalle» a la deriva, que
exigen menos hombres y permiten
realizar una pesca mayor en menos
tiempo. Es este un arte que no estd
permitido en Espafia. El problema
més grave reside en no respetar la
longitud de la red ni la profundidad a
la que debe calarse. Tiene ademads el
inconveniente de ser un arte de pesca
«no selectivo» (ademds de pescar el
bonito, pesca también cualquier otra
especie que se enrede en la malla.
Concretamente se capturan delfines
y otros cetdceos, como cachalotes y
ballenatos.

En estos conflictos ha tenido que
actuar de mediador entre las flotas
pesqueras frances y espaiiola.

Estas vigilancias permiten convi-
vir con patrones y pescadores en la
mar sobre todo de noche, finalizada
la faena.

Entre los auxilios que presta el
«Chilreu» tanto a los barcos espafio-
les como a los franceses, ademds del
sanitario (Médico y ATS), y apoyo
técnico (resoluccién de averias meca-
nicas) cabe destacar el apoyo de buce-
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adores, concretamente para desenre-
dar las redes que por encontrarse a la
deriva, se enredan en las hélices impi-
diendo la libre navegacion.

Haciendo una evaluacién global
sobre la presencia de los patrulleros
de la Armada en los caladeros de
pesca, en Capitdn de Corbeta Bolibar
la considera muy positiva y piensa
que es muy bien recibida por las flo-
tas pesqueras del norte de Espafia,
para los que esta presencia en aguas
internacionales, habra representado
un apoyo moral y, muchas veces, una
solucién a sus problemas personales
y técnicos.

En 1994, el «Chilreu» ha venido
desempefiando misiones de vigilan-
cia en el Atldntico Sur espafiol y en
el mar Mediterrdneo. El C.C. Bolibar
considera que la labor ha sido positi-
va, en cuanto a inspeccién de buques
pesqueros espafoles y de otras na-
ciones que incumplen las normas de
la C.E.E., pescando con artes prohi-
bidas de enmalle de deriva —volan-
ta— fundamentalmente en lo que se
refiere a su longitud.

El «Chilreu» cuenta en su dota-
¢ion con cinco oficiales, incluido una
ATS, cinco Suboficiales, ocho Cabos
y dieciséis marineros, estos ultimos
en su mayoria del norte de Espafia.

Las misiones especificas del barco
exigen largas navegaciones, especial-
mente durante el verano con una to-
tal dedicacién al servicio y a los
hombres de la mar. En el «Chilreu»
se vive como en cualquier pesquero

espafiol, con la dureza propia de las
largas permanencias en la mar y con
las alegrias de la convivencia en la
cdmara. Representa para el pescador
una ayuda, y su silueta inconfundi-
ble, es bien recibida en todas nues-
tras costas.

Le toca ahora la vez a Maria, es-
posa del C.C. Bolibar y compafiera
infatigable de este marino enamora-
do de su profesiéon y de la mar. Son
ya diecisiete afios de matrimonio de
los que doce han transcurrido fuera
de casa. «A veces Santiago se despi-
de por dos meses, luego la separa-
cién dura cinco», nos comenta
Maria, quien afiade que quizds la
mejor definicién la diera su hija
Maria cuando tenfa cuatro afios: «mi
papé es un sefior que viene de vez en
cuando a casa, y entonces me cuenta
muchos cuentos» Maria nos hace
una peticién y es que de alguna for-
ma rindamos un homenaje a las es-
posas de la dotacién del «Chilreu»,
que dia a dia y afio a afio, esperan
pacientes el regreso de sus maridos,
ocultdndole los mil problemas coti-
dianos y compartiendo con ellos la
alegria de cada encuentro. Lo hace-
mos encantadas.

Nada més indicado que este deseo
de solidaridad para dar por termina-
da nuestra entrevista. S6lo nos queda
hacer publica nuestra participacién
en el recuerdo a cuantos hacen de su
trabajo diario un motivo de orgullo
para el resto de sus compafieros y
amigos.



LA E. N. "BAZAN" Y LA
ARMADA ESPANOLA
-PRESTIGIO INTERNACIONAL-

I hecho de que la Empresa

Nacional Bazan hubiese

entregado una serie de bu-
ques de diversas caracteristicas a
la Armada en los dltimos afios,
construidos en su Factoria de
Ferrol, nos llevé a considerar la
conveniencia de dedicar unas pa-
ginas a estas nuevas unidades de
nuestra Flota. Aprovechamos para
ello una visita a la Base Naval de
Ferrol, para entrevistar al C. N.
Ing. Angel Montoro, quien tuvo
palabras de elogio para la labor
que viene realizando la E.N.
Bazan, lo que nos impulsé a con-
versar con D. Natalio Rodriguez
Lépez, Director de la E.N. Bazan
en la factoria ferrolana.

D. Natalio, de conversacion
amena y enamorado de su profe-
sién nos va exponiendo con au-
téntico entusiasmo su visién so-
bre un trabajo que considera apa-
sionante y que estd produciendo
resultados muy positivos.

Piensa D. Natalio que las rela-
ciones entre la Armada y la E.N.
Bazén han ido evolucionando a lo
largo de los tultimos afios, baséan-
dose en la actualidad en un respe-
to mutuo, en el que ambas partes
se esfuerzan por conseguir el ma-
yor equilibrio posible entre coste
y eficacia. También es consciente
de que, para la E.N. Bazan, la
Marina es un cliente excepcional,
que siempre hace frente a sus
compromisos en los plazos acor-
dados. Por otra parte, entiende D.
Natalio que el hecho de que la
Armada y la E.N. Bazédn hayan
profundizado en las relaciones in-
ternacionales, tanto con otras
Armadas como con otros Asti-
lleros, ha ofrecido un mejor cono-

Traslado de un bloque mediante una plataforma movil hidraiilica de 250 Tns. de capacidad mdsima a la
grada. En este bloque, construido en base a prearmamento avanzado, se aprecian los equipos, tuberias,
conductos, aparatos de alumbrado, estibas, canalizaciones electricas, etc., instaladas en el mismo.

cimiento de los costes de las
construcciones en otras partes del
mundo y que, cOmo consecuen-
cia, la Armada valore mejor el es-
fuerzo de adaptacion y la calidad
de la E.N. Bazan.

El Director nos cuenta que
Bazan se ha enfrentado en los ul-
timos afios, a dos retos principa-
les; el primero conseguir credibi-
lidad técnica, y el segundo, el
precio de las construcciones.

Con respecto a la credibilidad
técnica, se puede decir que lo ha
logrado, y con creces, a través del
P/A «Principe de Asturias» y de
las Fragatas, tanto de la serie
«Baleares» como de la «Santa
Maria», buques que hoy se code-
an con las mejores unidades de

las Armadas occidentales. A este
respecto, podemos asegurar que
en cuantas entrevistas hemos rea-
lizado a las dotaciones de nues-
tros barcos, todos coinciden en
estar embarcados en unidades de
primera linea, que en nada difie-
ren de las mejores de la OTAN.
D. Natalio también confirma
esta opinién cuando nos dice que
son unos proyectos excelentes
que se pueden comparar con cual-
quier otro buque a nivel mundial.
En cuanto al P/A «Principe de
Asturias», que ha sido fruto de
una colaboracién estrecha entre la
Armada y Bazén, su resultado ha
cumplido totalmente con las pre-
visiones, pudiéndose decir que,
en su homologacién internacio-
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nal, ha presentado prestaciones
superiores a buques similares de
otras Armadas de la OTAN.
Como muestra de ello, destaca la
instalacion de una rampa de des-
pegue de los aviones o «sky
jump», con una inclinacién maxi-
ma de 12°, que posteriormente ha
sido adoptada por otras Marinas
de elevado prestigio y que consti-
tuye una de las caracteristicas
mas importantes y positivas in-
corporadas al proyecto, permi-
tiendo el despegue de los aviones
en condiciones muy favorables.
En estos momentos, €l Director
considera que la Armada y Bazén
estdn trabajando al unisono, con
una profunda credibilidad técnica
por ambas partes. El resultado de
este nuevo modo de entenderse lo
constituyen los proyectos de los
Patrulleros tipo «Serviola», del
Petrolero Auxiliar de Flota
«Marqués de la Ensenada», de los
Cazaminas, del AOR «Patifio»,
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del nuevo LPD y de las futuras
fragatas F100, asi como la partici-
pacién de ambas en el programa
NFR 90 de 1a OTAN.

En cuanto al segundo reto, la
homologacién internacional en el
precio de las construcciones, es
éste un objetivo de la Empresa
que se va reconociendo, dado que
Bazan sale a los mercados inter-
nacionales en competencia con
otros astilleros, entre los que se
encuentran los més cualificados
del mundo. La construccién del
nuevo portaaviones para la
Marina Real Tailandesa es una
prueba de que se ha alcanzado la
respuesta adecuada, tanto en la
oferta técnica como en la econ6-
mica. Adicionalmente, la cons-
truccién de los buques AOR
«Patifio» y LPD, de forma simul-
tdnea con el prestigioso astillero
holandés de Royal Schelde, ha
permitido a Bazdn conocer otros
sistemas de trabajo, obligandola a

Sy
Bt L)

intentar ser cada vez mas eficaz,
mediante la aplicacién de nuevos
procedimientos que le permitan
competir con los mejores astille-
ros militares extranjeros.

Para este cambio necesario en
la concepcidn y construccién de
los buques, Bazan se ha basado
en la aplicacién extensa de la
Informatica Técnica (sistemas in-
forméticos de disefio) para el pro-
yecto y en un nuevo procedimien-
to de construccién. Segin el
Director, este cambio tecnolégico
en el disefio y la produccién, estd
permitiendo abaratar la construc-
cién. Todo ello estd significando
un cambio técnico y cultural
grande, cuya caracteristica princi-
pal es que esta siendo implantado
en un tiempo muy corto y sin
ayuda exterior.

En definitiva, Bazan se enfren-
ta a un nuevo reto, «ser el mejor
astillero militar de Europa». Se
estd en ello y en su opinién, no



se encuentra muy lejos. El ser el
mejor, para D. Natalio, es un
compendio de numerosos paré-
metros, fundamentalmente los
mejores costes unitarios, la me-
jor calidad, plazos de entrega
muy reducidos, el ser capaz de
resolver problemas de forma
adecuada en el menor tiempo po-
sible, etc. El cliente tiene en con-
sideracién la suma de todos ellos
y normalmente se queda con la
oferta que més le compensa.

Bazdn ha entendido ésto y ha
cambiado los procedimientos de
construccién, buscando la mejora
de la calidad y la disminucién de
los plazos de construccion de las
unidades. Ello se ha logrado me-
diante el proceso de «Construc-
cién Integrada», impulsado por
un equipo muy joven que intenta
hacer frente al reto de convertir a
Bazan en el mejor astillero.

La Construccién Integrada es
un proceso constructivo que im-
plica a la totalidad de los trabaja-

ot nh‘lsn‘m‘ t‘l

Vista de la grada con los bloques 103 y 105 con prearmamento avanzado (bloques en color blanco) y el
bloque 101 (en rojo) que forma la Cdmara de Mdgquinas y en el que se instalardn los modulos de taller
de Doble Fondo

dores del astillero y se basa en | a cada unidad o parte del buque

una progresién simultdnea de to- | (acero, equipamiento o arma-

dos los trabajos correspondientes | mento y pintado), de modo que
Vista de los bloques de cubierta principal que contienen las cimaras de mdquinas de los sistemas de

aprovisionamiento en la mar, en los que se estd haciendo prearmamento avanzado instalando equipos,
tuberias, polines, trclas, etc, en el taller de modulos.




se aproveche el tiempo necesario
para la fabricacién del acero de
los bloques, para elaborar e ins-
talar aquellos componentes y/o
moédulos que van a formar parte
de ellos. El buque se disefia y
construye, por tanto, como con-
junto de unidades completas mds
pequefias, llamadas Productos
Intermedios, que en general pue-
den fabricarse en los talleres en
las mejores condiciones de traba-
jo posibles, permitiendo comple-
tar la construccién en el minimo
tiempo y con la maxima eficacia.

En este sistema de construccién
es imprescindible, y ahf radica la
dificultad de su implantacién, rea-
lizar los trabajos que han sido
planificados previamente en el
momento justo, “ni antes ni des-
pués». Esto significa que nada ni
nadie se puede retrasar y que tan-
to el proyecto, como los materia-
les y la asignacién de recursos
humanos tienen que orientarse y
planificarse para la ejecucion de
cada porcién de barco segun la
planificacién general de la cons-
truccién. La consecucién de estos
logros se basa, por tanto, en una
gran disciplina de todas las perso-
nas que intervienen en el proceso
y en la aplicaciéon de una herra-
mienta informdtica muy potente,
que permita coordinar y gestionar
miles de actividades y millones
de horas de trabajo.

Este nuevo proceso constructi-
vo exige la colaboracién diaria de
todos los trabajadores, con la im-
plicacién directa de las personas
en la consecucion de los objeti-
vos, lo que provoca un proceso de
mejora continua. Japdn, piensa D.
Natalio, ha optimizado el proceso
de produccién, mientras que
Occidente tiene por delante el re-
to de alcanzarlo, de obtener lo
que estos sistemas son capaces de
dar de si de forma permanente.

Preguntamos ahora a D. Nata-
lio que nos cuente, de forma sen-
cilla, cémo se construye un buque
para la Armada; por ejemplo una
fragata.
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Detalle de una de las estaciones dobles dedicadas al diseiio de las tuberias
del buque AOR en la Oficina Técnica.
Se aprecia el trabajo en 3 dimensiones en la vista isométrica

CONSTRUCCION DE
UNA FRAGATA

El primer paso lo da la Armada
definiendo los objetivos bdsicos:
tipo de fragata —antisubmarina,
antiaérea, mixta—, tonelaje, dota-
cidén, etc., basados normalmente
en el presupuesto de que disponga
y en las misiones a desarrollar.
Seguidamente, se estudia la viabi-
lidad del proyecto por personal de
la Armada y Bazéan, obteniéndose
como resultado diferentes solu-
ciones de buque que cumplan los
objetivos basicos y/o el coste.

Posteriormente y en base al es-
tudio anterior, la Armada consoli-
da los objetivos de su Estado
Mayor, definiendo los requisitos
concretos que debe cumplir el bu-
que. Desde ese momento, un
Grupo de Proyecto trabaja en el
desarrollo de la documentacién
técnica que constituye el Proyecto
de Contrato, incluyendo el plazo
de construccién y su coste. El re-
sultado de esta fase da lugar a la
firma de la Orden de Ejecucién
para la construccion.

A continuacidén, la Oficina
Técnica del astillero desarrolla el
Proyecto Funcional, en el que se
define la ingenieria bésica del bu-
que y sus sistemas y el «cémo» se

va a construir el-buque (Estrategia
Constructiva) y se adquiere la ma-
yor parte de los equipos/compo-
nentes.

Finalmente se desarrolla el Pro-
yecto de Construccién, en el que
se preparan los planos de cons-
truccién de acuerdo con los
Productos Intermedios definidos
en la Estrategia Constructiva. Esta
es, por tanto, la fase més crucial,
al ser la fase de ingenieria de de-
talle y basarse en ella la «Cons-
truccion Integradax.

Una vez que el Proyecto de
Construccion ha avanzado lo sufi-
ciente en todas las disciplinas de
disefio, comienza la construccién
de los bloques del casco y de todo
su contenido, de forma simulti-
nea. Este sistema constructivo
permite alcanzar avances préxi-
mos al 70% del total de la obra,
en el momento de la botadura,
tratandose de prototipos y porcen-
tajes superiores para los restantes
buques de la serie.

Por ultimo y una vez botado el
buque, se completan todas y cada
una de las zonas y se comienzan
las pruebas de equipos y sistemas.
El proceso de la construccion fi-
naliza con la realizacién de las
pruebas de mar y la entrega provi-
sional del buque a la Armada.



RENOVACION PARCIAL DE
NUESTRA FUERZA ANFIBIA

urante los dltimos meses ha
Dsido decidida la obtencién de

tres unidades anfibias que
permitirdn la renovacién parcial y la
potenciacion de la capacidad operati-
va del Grupo Delta de la Flota. Asi, a
comienzos de 1998 la Armada dis-
pondra de un nuevo buque-dique tipo
ATS/LPD (Attack Transport
Ship/Landing Platform Dock), cuya
contratacién a la Empresa Nacional
Bazan fue aprobada en el Consejo de
Ministros del 29 de julio y que co-
rresponde al tipo disefiado conjunta-
mente por Espafia y Holanda. Por
otra parte han si-
do alquiladas a la
US NAVY dos
unidades operati-
vas LST de la
clase «Newport»,
que navegardn
bajo pabellén es-
pafiol como L-41
«Herndn Cortes»
y L-42 «Pizarro».
La primera fue
recibida por la
Armada el pasa-
do mes de sep-
tiembre, mientras
que la segunda
llegard el proxi-
mo afio.

Desde comien-
zos de los afios
90, el Grupo Del-
ta, componente
naval de la Fuer-
za Anfibia, disponia de los transpor-
tes de ataque L-21 «Castilla» y L-22
«Aragén» (ex «USS Paul Revere» y
«USS Francis Marion», botados en
los afios 1958 y 1961 y adquiridos
por Espaifia en 1980); se trata de bu-
ques de gran capacidad para carga de
personal y vehiculos ligeros, pero
lentos en la maniobra de desembarco
y el movimiento buque-costa, y no
aptos para proyectar desde la mar los
medios mecanizados de desembarco.
También contaba con tres buques ti-

po LST, los L-11 «Velasco», L-12
«Martin Alvarez» y L.-13 «Conde del
Venadito» (ex «USS Terrebonne
Parish», «USS Wexford County» y
«USS Tom Green County», botados
en los afios 52, 54 y 53 respectiva-
mente y trasferidos en los afios 1971
y 1972), apropiados para el transpor-
te y desembarco en playa de vehicu-
los pesados. El «Venadito» fue dado
de baja en 1990 al entrar en repara-
ciones y comprobarse su mal estado.
La fuerzas se completada con cinco
lanchas de desembarco de los tipos
LCT y LCU, que por sus caracteristi-

La incorporacion de los nuevos buques ofrecerd un interesante incremento de la capacidad de desem-
barco vertical y VERTREP. (Foto: Pepe Diaz/RED).

cas no pueden operar de forma inde-
pendiente.

Todas estas unidades aunque ope-
rativas e intensamente empleadas du-
rante los ultimos afios en ejercicios y
misiones internacionales, presentan
problemas importantes de manteni-
miento debido a su antigliedad, que
supera con creces los 25 afios de vi-
da media estimada como idénea para
un buque de guerra. A ello unen la
falta de homogeneidad en sus carac-
teristicas operativas (como veloci-

Eduardo Medina

dad, autonomia, o capacidad de per-
manencia en la mar), lo que dificulta
mucho su movimiento en un sélo
convoy. El Grupo Delta también se
resiente de la carencia de un
buque/dique ocednico que permita
una adecuada capacidad de proyec-
cién de fuerza a distancia de la costa,
desde la baja en enero de 1988 del
transporte de ataque LSD «Galicia».
Estos problemas contrastan con la
creciente revalorizacion de la capaci-
dad anfibia en el escenario geoestraté-
gico de interés espafiol, sobre todo
mediterrdneo, y las caracteristicas de
las nuevas misio-
nes a desarrollar
en el drea que han
incrementado en
los dltimos afios,
por ejemplo, la
necesidad de po-
der trasladar por
mar, desembarcar
y reembarcar sin
oposicién  por
puertos fuerzas
del Ejercito de
Tierra ante situa-
ciones de crisis.
Por ello los
planes de renova-
cién de la Flota
disefiados por la
Armada desde fi-
nales de los afios
80 estimaban co-
mo importante la
modernizacion y
potenciacién de la fuerza anfibia,
que deberia asegurar la posibilidad
de transportar y proyectar adecuda-
mente una fuerza de desembarco de
dos batallones con sus medios de
combate y apoyo. Para ello seria ne-
cesario contar con cinco buques,
prioritariamente LPDs nacionales
desarrollados con otro pais que su-
plieran al «Galicia» y relevasen al
«Castilla» y al «Aragén», Mds ade-
lante, a partir de comienzos de siglo,
podria afrontarse el desarrollo de un

11



P AT W R e o 2

P T Y N A e e A0 6 e N

By 00 S G WY

i o
Fajort

e

o SN o

g

O e 1
.fwﬂ.

L F TS



ey By

iy X v,
21 T 3B
N R W S,




Aungque antiguos, los transportes de ataque disponen de una capacidad muy util en misiones internacio-
nales. En la foto, el «Castilla» navega hacia Bosnia con efectivos del ET. (foto: Edu Ferndndez/RED).

nuevo LST. Estos planes no descarta-
ban una posible sustitucién temporal
de algunos de los buques operativos
mas antiguos mediante la compra o
alquiler de unidades de segunda ma-
no, en tanto se obtenian las nuevas.

«Hernan Cortes» y «Pizarro»

Para paliar la mala situacién en
que se encuentran los LST, y ante la
oferta realizada por el Departamento
de Defensa estadounidense a nacio-
nes aliadas para transferir mas de 40
buques de la US NAVY, Espaia ini-
ci6 negociaciones a finales de 1993
con vistas a la posible obtencién de
dos transportes LST de la clase
«Newport». Estos buques presenta-
ban la ventaja de tener una capacidad
similar a la de los tres «Velasco».
Ademds eran unidades mds moder-
nas, con 23 afios de vida, y operati-
vas en la marina norteamericana por
lo que que requerian obras minimas
para su incorporacién a la Armada.

En los primeros meses de 1994 se
decidi6 alquilar por 50 meses, con
opcién de compra, los buques
«Harlan County» (LST 1197), am-
bos construidos por el astillero
National Steel & S.R. Co. de San
Diego y botados respectivamente el
24 de julio y el 2 de octubre de 1971
y que entraron en servicio en la
NAVY en abril y mayo de 1972. El
precio de esta operacién es de 2.530
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millones de pesetas, incluida la ins-
truccién de la primera dotacién, la
adaptacion y la adquisién de respetos
para dos afos.

Designados en Espafia como L-14
«Hernan Cortes» y L-15 «Pizarro»,
estaba previsto que el primero fuera
entregado en Nolfork (Virginia) a la
dotacién espafiola —en Estados
Unidos para su entrenamiento desde
marzo pasado— a principios del pa-
sado mes de julio para ser recibido
en Cdadiz pocos dias después. El bu-
que entraria directamente a su llega-
da en una etapa de mantenimiento
programado, dedicado principalmen-
te al recorrido ciclico de los motores,
en el Arsenal de la Carraca y la
Empresa Nacional Bazan, sin que le
efectien modificaciones de mayor
entidad. Razones de politica interior
estadounidense han demorado la
autorizacién final de la transferencia
del “Cortés” dos meses. El segundo
buque, por su parte, serd entregado
previsiblemente en abril de 1995.

El «Hernan Cortes» llegé y fue re-
cibido oficialmente el pasado dia 7
de septiembre. Poco antes de su arri-
bada, que realiz6 escoltado por re-
molcadores, unidades del Grupo na-
val de Playa y embarcaciones civiles,
se trasladaron en helicéptero hasta el
buque AJEMA, ALFLOT y AL-
GRUPDELTA, rindiéndose los hono-
res, ante numeroso publico, ya en el
pantaldn de Rota. Estas nuevas unida-
des tendrdn alli su base, dado que su

mayor desplazamiento impide el em-
pleo de Puntales, como era susual
hasta ahora en los LST. Por esta ra-
z6n y a partir de mediados de sep-
tiembre, el Estado Mayor del Grupo
Delta ha pasado también a ubicarse
en Rota (a bordo del transporte «Ara-
g26n»), dejando el apostadero gadita-
no en el que quedardn basados el
Grupo Naval de Playa, almacenes y
talleres, la LCT 06, la prevista unidad
de pontones que debe constituirse Y,
hasta su baja, el «Martin Alvarez».

Seguin las previsiones de la
Armada, a la entrada en servicio de
los «Newport» se retirardn los anti-
guos LST. Aunque la demora en la
entrega del «Cortés» se crefa que iba
a obligar a postponer durante algin
tiempo la baja del «Velasco» ésta se
realiz6 en la fecha incial marcada: el
5 de septiembre.

Con un desplazamiento a plena
carga de 8.450 toneladas, una eslora
de 159,2 metros, manga de 21,2 y
calado de 5,3 el «Hernan Cortés»,
que en principio podria estrenarse
bajo Pabellén espaiiol en las grandes
maniobras combinado-conjuntas
«Tramontana-94» a realizar en no-
viembre, y el «Pizarro» cuentan con
seis motores diesel ALCO 16-251 de
16.000 CV y dos hélices de paso va-
riable, mds otra a proa que estabiliza
el buque durante las operaciones de
descarga por popa. Su velocidad ma-
xima es de 20 nudos y su autonomia
es de 2.500 millas a 14 nudos. Su do-
tacion es de 255 hombres.

A popa disponen de una rampa
que permite lanzar directamente a la
mar los tractores anfibios LVTP-7,
asi como «amadrinar» a los lancho-
nes de desembarco LCU o descargar
sobre muelle. Cuenta ademds on
seis pontones, dos de ellos motoriza-
dos, lo que aumenta la posibilidad de
desembarco de material pesado. Para
la descarga por proa cuenta con una
rampa lanzada de 34 metros, que le
confiere su caracteristico perfil, sus-
pendida con una pluma doble. Otra
rampa, situada en la parte delantera
de la superestructura, une la cubierta
principal con la bodega de carga.
Esta, de 5.792 metros cuadrados y
2.100 metros ctbicos, puede trans-
portar veintitin carros de combato
M60A3 u otros vehiculos de cadena
y diecisiete camiones. Estos buques



pueden transportar su cubierta de
vuelo pueden operar tres helicopte-
ros AR-212.

El nuevo LPD

Por lo que respecta al nuevo LPD
cuya contratacién ha sido aprobada
en julio pasado, se ajusta, segin los
planes citados, al modelo binacional
desarrollado dentro de la fructifera
colaboracién naval que existe hoy
con Holanda.

Desde comienzos de los afios 90
ambos paises han afrontado el desa-
rrollo conjunto de buques, dada la
creciente similitud de las necesida-
des y misiones de las dos Marinas.
Los buques son definidos conjunta-
mente y luego construidos de forma
independiente por cada uno de los
paises, incorprando algunas diferen-
cias determinadas por los requeri-
mientos nacionales. El trabajo en co-
mun permite un aprovechamiento de
la informaci6n y la experiencia de
cada uno de los socios, y la disminu-
cién de los precios mediante la ad-
quisicién conjunta de equipos para
los buques y el reparte de costes no
recurrentes. Esta experiencia ha per-
mitido ademds a Espafia aprender
mucho sobre el sistema de contrato a
coste cerrado muy perfeccionado por
los holandeses.

Hasta ahora las Marinas e indus-
trias de Espafia y Holanda han traba-
jado conjuntamente en desarrollo de
una nueva fragata (F-100 espafio-
1a/L.CF holandesa), que viniera a sus-
tituir el cancelado programa multi-
nacional aliada NFR-90. Igualmente
se ha definido conjuntamente el nue-
vo buque de apoyo logistico del tipo
AOR, cuya unidad espafiola, el
«Patifio», fue botado el pasado mes
de junio.

El nuevo ATS/LPD es un buque
avanzado de porte medio con capaci-
dad para transportar un batallén de
desembarco (611 hombres en el espa-
flol y 603 en el holandés) con sus me-
dios logisticos y de apoyo para diez
dias de combate, aunque tendrd capa-
cidad complementaria para embarcar
efectivos adicionales a nivel compa-
fifa (150 hombres) durante 24 horas, o
50 més durante dos dias. Cada uno de
los paises construird una unidad. A

nivel industrial, y al igual que al
AOR, el LPD ha sido desarrollado y
estd en construccién por los astilleros
Navesbu y Royal Schelde de
Holanda, mientras que Bazdn afronta
ambas tareas por parte espafiola. Los
dos buques serdn muy similares, aun-
que con diferencias en sensores, ar-
mas, sistemas de mando y propulsién.

La fase de definicién del LPD fue
aprobada en septiembre de 1991 por
los Secretarios de Estado de Defensa
de las dos naciones, tras aceptarse los
requisitos operativos comunes de las
dos Marinas, y realizada entre junio
de 1992 y diciembre de 1993. La uni-
dad holandesa, el «Rotterdam» co-
menz6 a ser construido la pasada pri-
mavera y estd previsto que finalice
sus pruebas de mar en octubre de
1997. El buque espaiiol, segtn las
previsiones, comenzard a construirse
en la factoria de Ferrol en junio de
1995, empledndose el sistema de
Construccién Modular Integrada (ya
utilizado por Bazan Ferrol en la cons-
truccién del AOR y del portaaerona-
ves de Tailandia) lo que permitird una
anotable rapidez en el desarrollo de
las obras. La puesta de quilla se pro-
ducirfa en abril de 1996 y la botadura
en marzo del siguiente afio, para co-
menzar las pruebas de mar en no-
viembre de 1997. La entrega prevista
a la Armada serfa en febrero de 1998.

El buque, cuyo grado de naciona-
lizacién serd superior al ochenta y

seis por ciento, supondrd para Bazin
cerca de un millén ochocientas se-
tenta y ocho mil horas de trabajo. El
costo serd de veintidés mil sesenta y
cinco millones de pesetas, a los que
hay que unir los ciento setenta y
ocho millones invertidos en la fase
de definicion.

Construido bajo estandares civiles
aunque cumpliendo especificaciones
militares, el buque cuenta en la mi-
tad de su eslora hacia popa con una
cubierta de pozo inundable de 55
metros de largo, 8 de ancho y 885
metros cuadrados de superficie, des-
de la que pueden operar seis lanchas
de desembarco del tipo LCVP
(Landing Craft Vehicle Personnel),
cuatro LCVP mds una LCU (Lan-
ding Craft Utility) o cuatro LCM
(Landing Craft Medium). La confi-
guracién del dique y del portalén po-
pel, del tipo puente levadizo, permite
un gran aprovechamiento del espacio
asi como una gran seguridad en las
operaciones de salida hasta con un
mar de fuerza cuatro.

Respecto a su capacidad de carga,
el LPD puede transportar 2.488 tone-
ladas de vehiculos de rueda y cadena
(130 transportes acorazados de per-
sonal o 33 carros pesados), en su cu-
bierta de garage de 1.010 metros
scuadrados, a la que se accede en
puerto por una rampa situada a me-
dia altura en la amura de babor. El
buque dispone también de bodegas

El «Velasco» fue dado de baja el pasado 5 de septiembre. Un dia mds tarde llegaba a Espaiia el «Herndn
Cortes».
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para transportar 112 toneladas de
municién para la fuerza de desem-
barco.

La capacidad del LPD para sopor-
tar operaciones anfibias se completa
con una cubierta de vuelo 1.340 me-
tros cuadrados, de 60 por 25 metros,
con dos puntos de apontaje y un azo-
na de VERTREP (Reaprovisio-
namiento Vertical), asi como con un
hangar de 510 donde pueden acomo-
darse seis helicépteros ligeros o cua-
tro medios. Esto permitird al buque
operar incluso como plataforma de
helicépteros antisubmarinos, dada su
capacidad de almacenamiento de so-
nonboyas en una bodega especifica.

La propulsién principal del buque
la constituyen dos motores Razén-
MAN-R&W diesel de 4000 kw que
mueven dos hélices de paso variable,
que le dotan de una velocidad maxi-
ma de 19,4 nudos y autonomia de
6.000 millas a 12 nudos. Como pro-
pulsores auxiliares cuenta con dos
motores eléctricos de emergencia y
para maniobras a baja velocidad de
500 kw, situados en las bandas.

El sistema de combate coordinard
las comunicaciones internas y exter-
nas, asi ocmo rddar de navegacién
réddar de control de helicépteros, ré-
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(Jorge Mata/RED).

dar de control de aproximacién de
aeronaves, designador de armas,
guerra electrénica, IFF, Data Link
11, y el armamento formado por un
sistema de defensa de punto MERO-
KA y reserva para un segundo
CTWS, y dos montajes de 20mm.
Con una eslora de 160 metros, 25 de
manga y 5,6 de calado, el LPD ten-
drd un desplazamiento de 12, 490 to-
neladas y su dotacién estard formada
de 116 hombres, con reserva para 12
personas adicionales y prevision para
llevar un 20 por ciento de personal
femenino. El buque dispondrd ade-
mas de un completo hospital, con la-
boratorios, quiréfanos y sala de vigi-
lancia intensiva.

Potenciacion de capacidades

Las caracteristicas del nuevo LPD
no sélo le dan un notable valor mili-
tar sino que también la confieren una
estimable utilidad civil. Como suce-
de con unidades anfibias o aeronava-
les de otros paises (por ejemplo el
portaaeronaves de Tailandia o los bu-
ques anfibios clase «San Marcos»
italianos, uno de los cuales fue finan-
ciado con cargo a fondos destinados

La incorporacion de los nuevos buques supondrd un aumento de la potencia anfibia esparfiola, en unos momento en que este factor se estd revalorizando.

I SRR i, s

a proteccion civil), este buque ha si-
do disefiado para poder operar en mi-
siones de apoyo humanitario tanto en
casos de crisis como de catéstrofe.
Estas capacidades también son vali-
das para los dos «Herndn Cortes».

Operativamente los barcos de nue-
va incorporacion aportardn al Grupo
Delta un incremento de la movilidad
tactica y de su capacidad de choque.
La llegada de los «Newport» supon-
drd una mayor posibilidad de carga y
un incremento de la velocidad de
avance del conjunto del Grupo
Anfibio hasta los 16/17 nudos. Con
la posterior incorporacién del KLPD
aumentard notablemente la posibili-
dad de efectuar el inicio de operacio-
nes de desembarco tras el horizonte,
subsanando una de las carencias ac-
tuales més marcadas de la Flota.

La Fuerza Anfibia dispondrd asi
de una mayor potencialidad y flexi-
bilidad para plantear operaciones en
las que se podr4 utilizar mas el asalto
vertical mediante el empleo de heli-
transporte. En su conjunto el Grupo
Delta podrd operar, a partir de 1998,
con catorce helicépteros de la 3.2
Escuadrilla del Arma Aérea de la
Armada embarcados, y con ocho a
partir de la llegada del «Pizarro».
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MALASPINA

a Armada desarrolla una la-

bor callada y eficaz en el

levantamiento de cartas
marinas, entre otras actividades
de indole cientifica relacionadas
con la mar y la navegacién. Hoy
traemos a nuestras paginas la en-
trevista que realizamos al C.F.
Juan Miguel Nodar Criado,
Comandante del Buque Hidrogra-
fico «Malaspina».

Nos encontrdbamos en el Ar-
senal Militar de Ferrol para embar-
car en la fragata «Extremadura»,
cuando la suerte puso ante nues-
tros ojos a este «barco blanco»,
como se le designa coloquialmente
para diferenciarlo de los «grises» o
buques propiamente de guerra.

Nos cuenta el C.F. Nodar que el
«Malaspina» es el primer barco de
su serie y que tiene ahora maés de
veinte afios. Su primer Coman-

dante fue don Jesus Diaz de Arca-

fien, quien mandaba hasta aquel
momento el «Tofifio». El «Malas-
pina» conté en su dia con los me-
dios mds modernos de hidrografia
y representd un cambio importante
en el desarrollo de los trabajos rea-
lizados por la Armada en este cam-
po. Hoy el buque cuenta con equi-
pos de la més avanzada tecnologia,
como es el tratamiento de datos a
bordo, lo que representa un ahorro
importante de tiempo ya que se
puede elaborar el parcelario com-
pleto sin necesidad de enviar los
datos al Instituto Hidrografico en
Cadiz.

El C.F. Nodar tiene plena con-
fianza tanto en el trabajo como en
la dedicacién de su gente y sabe
que este nuevo reto con el que se
enfrenta llegard a buen puerto. Al
principio, y dado que los equipos

3
.

estaban proyectados para su utili-
zacidén en tierra, se presentaron
ciertos problemas que hubo que ir
resolviendo. :

El trabajo es muy variado ya que
se realiza hidrografia y oceanogra-
fia; la primera, mediante el levan-
tamiento de una carta que incluye
trabajos en tierra y en la mar; y la
segunda, basada en la obtencién de
informacién de los fondos marinos
sobre tipo y calidad, asi como sali-
nidad y temperatura del agua, pro-
pagacién del ruido, alcance sonar,
etc.

La labor se inicia con tomas de
sonda en las diferentes zonas con
un sonar de barrido lateral, especie
de pez remolcado que proporcina
la imagen del fondo y sus diversas
caracteristicas: arena, piedra, etc;
asi como las obstruciones existen-
tes en el mismo. Con estos trabajos
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Timonel en el Puente de Gobierno

se inicia el levantamiento batimé-
trico, que se alterna con campafias
oceanogréficas.

El C.F. Nodar tomé el mando
del «Malaspina» a finales de
Abril de 1993 y empez6 su pri-
mer trabajo en el Golfo de
Almeria, hasta mediados del mes
de Junio. De alli se dirigié a
Ferrol para proceder al levanta-
miento hidrografico de su ria y la
de Ares ademds de actualizar la
cartografia del noroeste. Esta mi-
sién se compaginaba con el le-
vantamiento de acceso a los puer-
tos, que exije una mayor preci-
sién. Esta campaifia duré hasta
primeros de Octubre, en que en-
traron en La Carraca para realizar
obras de mantenimiento. A conti-
nuacién se dirigieron de nuevo a
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Almeria para proseguir la campa-
fia iniciada con anterioridad.

Posteriormente y tras una cam-
pafia en aguas de Cartagena se rea-
lizaron trabajos de oceanografia en
el estrecho de Gibraltar en colabo-
racién con la Universidad de Cadiz
y el Instituto norteamericano WO-
ODS HOLE Oceanografic Insti-
tution; estas colaboraciones resul-
tan muy interesantes, ya que se
aplican nuevas tecnologias y parti-
cipan personas con muy alta pre-
paracién. Posteriormente y aprove-
chando el verano se dirigieron a
Ferrol.

El C. F. Nodar nos comenta que
la vida a bordo es dura y las cam-
paflas que se desarrollan no se pa-
recen a las de hidrografia en tierra;
en primer lugar, se trabaja dia y

Extraccion de muestras de fondo

noche, ya que se realizan con rum-
bo y velocidad constante; por otra
parte, a bordo todo es inmediato y
no se admiten demoras. Todo esto
hace que el trabajo resulte exigente
para todos. Se pasa mucho tiempo
fuera de casa pues las campaifias de
alrededor de dos meses son esca-
sas y las largas se prolongan, como
minimo, tres meses.

A bordo todos tienen misiones
especificas que cumplir, siempre
interesantes, desde el Comandante,
hasta la marineria. Es preciso de-
sarrollar los trabajos especificos
del barco ademds de los técnicos, y
los dos tienen su importancia, ya
que van unidos. Todos son cons-
cientes de que su trabajo marinero
y cientifico se reflejard en el resul-
tado final.



ecientemente en Ferrol han te-
nido lugar hechos importantes
para la Armada, que hoy que-
remos recoger en este Boletin, en pri-
mer lugar las botaduras del buque lo-
gistico “Patifio” y la Fragata “Cana-
rias” sexta de la serie “Santa Maria”,
asi como la entrega a la Armada de la
“Navarra”, quinta de esta serie.

Teniamos interés de tratar de todos
estos temas con el C.N, Ing. Angel
Montero Loyola Jefe de Inspeccién de
Construcciones del Arsenal de Ferrol.
Le acompaiian el C.F. Francisco Qui-
roga Martinez y ante nuestras pregun-
tas nos cuenta que el “Patifio” es el
fruto de una colaboracién entre la Real
Marina Holandesa y la Armada. Ho-
landa tienen experiencia en esta tipo
de construcciones mientras que el “Pa-
tiflo” es el primer barco de estas carac-
teristicas que se construye en un asti-
llero espafiol.

Indudablemente el desarrollo de un
proyecto en colaboracién, presenta una
serie de ventajas sobre el desarrollado
individualmente. Es esta una estrategia
que usan las Marinas al objeto de re-
ducir costos, disminuyendo al mismo

tiempo los riesgos en la construccion,
al permitir intercambiar experiencias y
técnicas, facilitandose ademads el man-
tenimiento.

Hubo una primera “fase de defini-
cién” que desarrollaron conjuntamente
la Empresa Nacional Bazdn, por parte
de Espafia y la NAVESBU, Holandesa.
De ahf salieron las especificaciones de
contrato en las que se define el barco
que se desea construir.

La Bazéan desarroll6 todo el proyec-
to de construccién con un apoyo infor-
matico adaptado a la nueva metodolo-
gfa de construccién. Presenta como
ventaja un ahorro de tiempo con mejo-
ria de la calidad y menores costos.

Es un sistema que exige una perfecta
coordinacién entre el disefio, los recur-
sos humanos, contar con los materiales
en el debido momento etc. Si todo esto
funciona la construccién es rdpida.
Prueba de ello es la visita de los técni-
cos holandeses a la Empresa Nacional
Bazan para recoger su experiencia.

En esta fase se consiguié un nivel
de pre- armamento del 70% aproxima-
damente, estando prevista la entrega
del “Patifio” para dentro de un afio.

Los requisitos operativos vienen
marcados por el EMA que se plasman
en especificaciones en el contrato, que
posteriormente se desarrollan en la
construccion.

Su misién es proporcionar todo el
apoyo logistico necesario (combusti-
ble, repuestos, municiones y viveres) a
los buques de un Grupo de Combate,
incluidas sus aeronaves, tanto de dia
como de noche, con capacidad para
manejo simultdneo de cuatro estacio-
nes de aprovisionamiento por el costa-
do, una por popa y un aprovisiona-
miento vertical por helicéptero.

Las caracteristicas principales del
buque son:

Desplazamiento 17.000 tons.
Eslora total 165 mits.
Manga 22 mts.
Puntal a cubierta principal 11,8 mits.
Calado 8 mts.
Velocidad 20 nudos

La planta propulsora consta de:

2 Motores propulsores BAZAN-
MAN 40/45 de 9.600 kw cada
uno.
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1 Engranaje reductor.
1 Hélice de paso variable.

La planta eléctrica consiste en 4
grupos generadores de 1.170 kw cada
uno, 440 v. y 60 hz. conectados a 2
cuadros eléctricos principales y 6 cen-
tros de carga.

El sistema de aprovisionamiento en
la mar consta de cuatro estaciones do-
bles de liquidos (diesel, JP-5 y agua) y
pesos pesados (2.000 kg.) y una esta-
cién para combustible por la popa y
una zona de aprovisionamiento verti-
cal (VERTREP).

El buque dispone de tanques y pa-
fioles, que permiten apoyar el Grupo
de Combate durante largos periodos,
con las siguientes capacidades:

Diesel 7.000 tons.
JP-5 2.000 tons.
Agua potable 280 tons.
Provisiones 100 tons.
Municién 240 tons.
Sonoboyas 25 tons.
Repuestos 9 tons.

Para la navegacién y vigilancia del
buque, dispone de los siguiente ele-
mentos:

1 Radar de navegacion

2 Radares para control de helicépte-

T0S.
1 Interrogados IFF.

Las comunicaciones interiores y ex-
teriores forman parte de un sistema in-
tegrado que permite una utilizacion
Optima de los distintos subsistemas de
comunicaciones.
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El buque cuenta con una cubierta de
vuelo y un hangar capaz de alojar y
efectuar el mantenimiento de 2 heli-
cOpteros pesados o 3 de tipo medio, y
con posibilidad de hacer operaciones
aéreas, tanto de dia como de noche.

La dotacién prevista del buque es
de 180 personas, de las cuales 26 son
oficiales, 36 suboficiales y 118 cabos
y marineria, estando preparado para
personal femenino en todas las catego-
rias.

Dispone de un hospi-
tal para 10 personas,
con quiréfano, rayos X,
odontologia y laborato-
rio.

EL LPD

Asimismo estd pre-
vista la construccién de
un nuevo barco LPD en
colaboracién con la Re-
al Marina Holandesa.
Actualmente se estd en
el proceso de firma de
contrato con la Empresa
nacional Bazén.

Este buque tendria
un desplazamiento de
12.000 Tm, una tripula-
cién de 128 hombres y
una capacidad de trans-
porte de un Batallén
Reforzado de desem-
barco, unos 600 hom-
bres. Contaria con una
cubierta de vuelo de 56
M2, con dos puntos de

toma de helicépteros y una capacidad
de transporte de 4 helicopteros pesa-
dos y 6 medios, as{ como la posibili-
dad de mantenimiento de los mismos.

Cuenta con una cubierta principal
de 725 M2, para transporte de vehicu-
los y otra baja de 285 M2, con el mis-
mo fin.

Dispondra ademds de un dique de
885 M2, con capacidad para transpor-
te de varias embarcaciones de desem-
barco.

LAS FRAGATAS "NAVARRA"
Y "CANARIAS"

Nos cuenta el C.N. Montero que su
plataforma, en su aspecto exterior, es
el mismo que la de sus predecesoras.
Sin embargo su sistema de combate ha
sufrido variaciones por la incorpora-
cién de consolas de presentacién, de
disefio nacional, que supone un gran
avance.”

Asi mismo se ha previsto la incor-
poracién de personal femenino, siem-
pre en mdltiplos de seis, a fin de utili-
zar los alojamientos al méximo rendi-
miento. |




Presencia de la Flota en el Mundo

LA 31¢

ESCUADRILLA

ENTREVISTA AL C.N. COMAN-
DANTE DE LA 31* ESCUADRI-
LLA

n una de nuestras visitas a
EFerrol, charldbamos con el

C.N. José Maria Santé
Rodriguez, Comandante de la 31*
Escuadrilla de Escolta de la Flota, y
le hacfamos llegar nuestro deseo de
dedicar unas péginas del Boletin,
tanto a la Escuadrilla, como a los di-
ferentes buques que la integran.

De conversacién amena no exenta
de humor, el C.N. Santé nos atendid
con la cordialidad acostumbrada.
Comenta en primer lugar el carifio
que siente por su Escuadrilla pues
formé parte de ella siendo Teniente
de Navio, como dotacién de quilla
de la Fragata «Baleares», primera de
la serie y, en aquellos momentos,
uno de los barcos mds modernos no
s6lo de la Armada sino del mundo.
En la «Baleares» estuvo embarcado
tres afios. Posteriormente y una vez
finalizado el curso de Guerra Naval,
desempeiié el destino de Jefe de
Ordenes de la Escuadrilla; mas tarde,
de C.F., tuvo el mando de la
«Catalufia» y ahora, por dltimo, le ha
correspondido el mando de la 31*°
Escuadrilla. En total han pasado
ocho afios de su vida profesional em-
barcado en ésta.

Piensa el C.N. Santé que en estos
aflos se condensan muchos amores
fraguados a través del tiempo y de los
diferentes empleos. Esto le permite
servir, pues como les decia el C.N.
don Alvaro de La Piflera Rivas, en-
tonces Comandante de Brigada en la
Escuela Naval Militar: «hemos veni-
do a servir y no a servirnos —es éste
un homenaje lleno de recuerdos que

el C.N. Santé dedica a aquél marino,
- en sus afios jovenes, que marcé el

norte de su vida profesional, reciente-
 mente fallecido en Cartagena—. Esta
frase, nos confiesa, le permite dar
consejos ademds de ordenes, lo que se
traduce en un mejor ejercicio del
- mando. El C.N. Santé nos confiesa
que toda su vida ha girado alrededor
de la puerta, con algunos destinos in-
 termedios de apoyo a la Flota.
. Toca ahora charlar sobre dos as-
- pectos de la 31* Escuadrilla: Ia asis-
tencia religiosa y la sanitaria. La pri-
- mera la atiende el padre Santos
Andreu Casanova, sacerdote exce-
lente, actualmente en aguas del
Adridtico a bordo de la fragata
«Andalucia». El C.N. Santé coincide
con el «pater» en que es a bordo de
estas unidades en las que mejor se
puede desarrollar la labor pastoral
pues permite compartir con las dota-
ciones las horas duras y mondtomas

de las navegaciones y acompaifiarles
en las visitas culturales en puerto.
«Es un auténtico sacerdote, con una
total entrega» nos comenta con pala-
bras llenas de carifio el C.N. Santé.
Pasamos ahora a charlar del servi-
cio de sanidad, de los dos médicos
que componen el servicio de la

- Escuadrilla, uno se encuentra siempre
' destacado a bordo del buque que estd

en el Adridtico. Esto hace que los dias
de mar que acumulan los médicos sea
muy elevado. Constituye con el sacer-
dote un sostén muy importante en el
mantenimiento laboral del personal,
ya que atienden sus problemas fisicos

y psiquicos. ‘

Considera el C.N. Santé que este

esel reflejo de su labor en la Jefatura

de la flotilla: resolver todas las nece-
sidades logisticas de la misma. En
esto consiste el ejercicio del mando,
junto a las facetas de tipo operativo.
Es muy importante atender el aspec-
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Desplazamiento 4017 TN
Eslora 133,5 mts.
Manga 14,27 mts.

Calado 7,8 mts.

Vel. Maxima 28 nudos

Autonomia 5000 millas a
20 nudos.

to humano del personal ya que re-
dunda en beneficio de su rendimien-
to personal. Del Jefe de la escuadri-
lla se espera el buen funcionamiento
del aprovisionamiento y del manteni-
miento, que revierten en la efectivi-
dad operativa. Para lograrlo necesita
apoyarse en el factor humano, lo que
se consigue con la ayuda de los dife-
rentes mandos y la colaboracién del
sacerdote y de los médicos del equi-
po sanitario.

LOS CINCO BUQUES
DE LA ESCUADRILLA

Con un promedio de 20 afios de
historia, los cinco buques que com-
ponen esta Escuadrilla (F-71 BALE-
ARES, F-72 ANDALUCIA, F-73
CATALUNA, F-74 ASTURIAS vy F-
75 EXTREMADURA) se enfrentan
a un futuro de cambios, sobre todo
por la necesaria reestructuracién de
personal y por las modificaciones ha-
bidas en la actual estrategia de la
OTAN, pero que gracias a las tltimas
modernizaciones y al espiritu demos-
trado por los profesionales que por
aqui han pasado, ese futuro es, cuan-
do menos, esperanzador.

Desde la entrada en servicio del
primer buque de la serie (BALEA-
RES) el 24 de Septiembre de 1973,
sobre estos buques han influido mu-
chos acontecimientos historicos, tan-
to nacionales como internacionales y
que de una u otra forma han modifi-
cado la idea original de esta clase de
escolta, que culminé en la moderni-
zacién de finales de los 80 y princi-
pios de los 90.

Sus caracteristicas como buque
son:

Variados e importantes fueron los
acontecimientos que han marcado la
historia de estos buques (no en vano
han pasado veinte afios) y de los cua-
les han salido airosos para orgullo y

22

satisfaccién de la ARMADA. Entre
éstos, podemos citar:

* MARCHA VERDE. Evacuacién
del antiguo Sédhara Espaiiol.

* Pruebas SQT en los EEUU con
lanzamiento de misiles en Roosvelt
Roads.

* Apresamiento de los buques
contrabandistas «Feder» y «Tessa»
en Mayo de 1983.

* Varios salvamentos maritimos.

* Participacion continua en ejerci-
cios nacionales e internaclonales.

* Integracion en Agrupaciones
Permanentes OTAN STANAVFOR-
MED y NAVOCFORMED (ahora
STANAVFORMED).

* Participacion en el embargo de-
cretado por Naciones Unidas a
IRAK durante la Guerra del Golfo
Pérsico.

* Participacion en el Control del
Embargo a paises de la antigua
Yugoslavia. Actualmente es ésta la
operacién mds importante que la
Armada estd llevando a cabo, por el
despliegue continuo de unidades en
aguas del Adridtico, con una dura-
cién superior a los cuatro meses para

cada tipo de buque. La Fragata
«Andalucia» se encuentra en la zona
del conflicto desde Junio y tiene pre-
visto su regreso a la base a finales de
Octubre, en que serd relevada por la
Fragata «Baleares».

Ademds de lo mencionado ante-
riormente, las Fragatas clase «Ba-
leares» han mostrado la bandera na-
cional en otras muchas operaciones/
ejercicios/colaboraciones, quizds no
tan conocidos, pero sirviendo con
eficacia y prestigio en todas cuantas
participaciones realizaron.

ENTREVISTA AL COMTE. DE
LA «<EXTREMADURA»

Un barco navegando y atin atraca-
do, consume muchas horas de su
Comandante, asi es que resulta real-
mente dificil hacerle una entrevista.
Son muchas horas de puente y pocas
las que puede dedicar al descanso, si
a esto se une que el encargado de re-
alizar la entrevista, quiere ver todo, o
casi todo y participar en el mayor
numero de ejercicios posibles, el
tiempo resulta mds bien escaso. Pero
con buena voluntad, todo se solucio-
na.

El C.F. BELTRAN, tomo6 el man-
do de la “Extremadura”, el dia 23 de
abril de 1993 y nos explica que este
es como todos los barcos “una plata-
forma a bordo de la cual vive una
dotacién de 250 personas y que sirve
de base a un sistema de armas”.

Comandes 31 (CN SANTE) despachando con su Jefe de Ordenes (CC BREILJO) en la mar.
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Estos tres elementos, plataforma, sis-
tema de Armas, dotacidn, constitu-
yen la permanente preocupacion del
Comandante, ya que tiene la obliga-
cion de controlar todos los aspectos.

La plataforma es como una ciudad
con todos los servicios y debe asegu-
rar que todos ellos funcionan correc-
tamente, ademds de conservar las ca-
racteristicas propias de barco, debe
hacer que funcione toda la habitabili-
dad: cocina, despensa, lavanderia,
etc, asi como todo lo relacionado con
la seguridad de la plataforma, por
medio de un buen funcionamiento de
la Seguridad Interior.

Todos estos aspectos, en cierto
modo, estdn bajo el control del
Comandante, que cuenta para ello
con la ayuda de su dotacion.

En relacidon con la Dotacidn, la
principal preocupacién de un coman-
dante debe ser su moral, para ello to-
dos los miembros deben sentirse par-
te muy importante del engranaje y
ser conscientes de que sus superiores
estan satisfechos en su buen queha-
cer; es decir que se sientan estimula-
dos en su trabajo. El C.F. Beltrin tie-
ne claro que no se puede elevar la
moral «vendiendo favores», o dando
determinadas facilidadesm ajenas a
la buena marcha del buque, la dota-
ci6n debe sentirse motivada por su
preparacion y adiestramiento que le
permita la utilizacién 6ptima del
Sistema de Armas del barco, se de-
ben aumentar los esfuerzos para que
todos se sientan satisfechos de perte-
necer a la «Extremadura».

El Sistema de Armas es, a juicio
del Comandante, la razén de ser del
barco. Para asegurarse que funcione,
la dotacién debe estar permanente-
mente dedicada y preparada. Hay as-
pectos que escapa al Comandante y
son responsabilidad del segundo y
tercer Escalon de Mantenimiento,
Arsenal Militar y Empresas Civiles,
asi como del suministro del material
necesario que dependerd del apoyo
de la infraestructura de tierra, més
que del propio barco. Pero todos de-
ben poner lo mejor de si mismos pa-
ra conseguir que el barco responda lo
mejor posible en las misiones que se
le puedan asignar.

El C. F. Beltran nos cuenta que,
durante su mando, ha hecho unos
doscientos dias de mar; la mayoria

La “Cataluiia” saliendo de Venecia

de ellos integrado en agrupaciones
internacionales. Piensa que ninguno
de los ejercicios desempefiados ha
sido especialmente atractivo aunque
de todos ha recibido una experiencia
muy interesante. Considera como al-
go muy especial la comisién en el
Adridtico y para él siempre serd lo
mds importante de su mando. Fueron
cuatro meses y medio fuera de la ba-
se de forma continuada y esto hace
que el barco se llegue a convertir en
la segunda casa y que se sienta a la
dotacién como una familia. Fue un
periodo profundo de vida intensa y
de gran riqueza humana: «uno se
siente profesionalmente realizado y
el trabajo resulta muy gratificante»,
nos comenta.

En otro orden de ideas, nos con-
fiesa la nostalgia que se siente al es-
tar alejados de la auténtica familia. A
veces comentaba con sus Oficiales
esta impresién y éstos estaban de
acuerdo en que la nostalgia siempre
acompafia al marino. «;Qué seria de
nosotros sin la nostalgia?» nos co-
menta el C.F. Beltran, que considera
que el pensar en el reencuentro es un
sentimiento muy enriquecedor. Un
hecho significativo fue el pasar las
Navidades alejado de la familia, ya
que se trata de unas fiestas muy en-
trafiables. El dia 31 de Diciembre,
Fin de Afio, transcurri6é en la mar
frente a las costas de Montenegro, y
fue algo tnico la Conga bailada a lo
largo de los pasillos interiores por
marineros, suboficiales y oficiales y
Comandante, todos enganchados en

el mismo baile; «esta experiencia te
queda para toda la vida», nos comen-
ta. Creemos adivinar la preocupacién
y el desvelo del mando hacia su do-
tacién en fechas tan sefialadas como
estas.

No cabe duda que, el hecho de es-
tar fuera de la base agudiza el inge-
nio en busca de actividades con las
que entretener a la dotacidn; por
ejemplo, se editaba un periddico dia-
rio con diferentes secciones, asi co-
mo con cartas al Director, en las que
la dotacién planteaba sus distintos
problemas; también habia un espacio
para temas cientificos; pues bien, de-
voraban el periédico, mucho més
que la prensa nacional, que se recibi-
an en puerto», nos comenta el
Comandante. Asimismo y dos veces
por semana se emitia un programa de
television -»Teledurax»-; lo que repre-
sentaba un gran esfuerzo, ya que se
carecia de los elementos precisos.
Curiosamente varios miembros de la
dotacién triunfaron en la inédita fa-
ceta de presentadores y organizado-
res.

Otra actividad que llenaba el tiem-
po de la dotacién era la quiniela. A
lo largo de las semanas se fue acu-
mulando un sabroso bote, que lo ga-
n6 finalmente un marinero. Desde
ese momento fue el encargado de lle-
var el apartado de deportes del peri6-
dico y ayudaba a rellenar la quiniela
que jugaba el barco.

Son todas ellas cosas dificiles de
vivir a bordo en circunstancias nor-
males, pero que resulta posible du-
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Entrega de Mando de la Fragata Asturias, por el C.F. al C.F. Lobo Franco

rante un tiempo continuado en la
mar.

FRAGATA «ASTURIAS»

Es su Comandante el C.F. Cons-
tantino Lobo Franco, que tomé el
mando el 22 de marzo dltimo, lleva
pues relativamente poco tiempo em-
barcado en la misma, aunque el bar-
co ha desarrollado una gran activi-
dad durante este tiempo, participan-
do en la «Resolute Response 94» y
la «Dynamic Impact 94» con una
permanencia enla mar continuada de
25 dfas. Estas maniobras, de las que
tuvimos ocasién de hablar en detalle
en nuestro nimero anterior al publi-
car un articulo sobre el “Grupo Alfa”
de la Flota, se desarrollaron en aguas
del Golfo de Cadiz y del Medite-
rrdneo Occidental.

El C.E. Lobo nos comenta que la
“Asturias” participé como escolta
del “Grupo Alfa”, habiéndose inte-
grado en el mismo durante diferentes
fases, barcos de la U.S. Navy y de la
Royal Navy. Para €l estos ejercicios
fueron un Dbautismo como
Comandante, muy completo.

Desde Toulon, puerto de descan-
s0, el barco volvi6 a la base, partici-
pando en las ejercicios SWORD F.
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94. Durante este ejercicio se entré en
Lisboa para participar en los actos
conmemorativos del VI Centenario
del Nacimiento del Rey portugués

Enrique el Navegante. Realizdndose

una parada Naval ante el Presidente
de la Republica, que lo presidi6 des-
de la Torre de Belén; en ella partici-
paron 28 barcos de diferentes nacio-
nes. En la plaza de los descubridores,
en Lisboa, hubo una ofrenda de flo-
res, en la que el C. F. Lobo acompa-
fla al Embajador de Espafia, Puig de
lo Belloeasa, representando a nuestro
pais. En Portugal se les trat6 con un
gran carifio, por parte la marina por-
tuguesa, tanto a nivel Comandante
como de dotacién, hecho que destaca
el C.F. Lobo al Almirante Rodriguez,
quien tuvo un trato especial y exqui-
sito y dié muestras de un gran afecto
hacia nuestra Armada. Este Almi-
rante portugués considera muy con-
veniente que se aumentase el nime-
ro de ejercicios entre ambas marinas.

De Lisboa, la «Asturias», se diri-
gi6 a Holanda, donde particip6 en el
ejercicio FALCON HUT 94. La es-
tancia en este pais coincidi6é con el
24 de junio, santo de S.M. el Rey,
asistiendo a la copa ofrecida por la
embajada de Espafia. El C.F. Lobo
subraya las excelentes relaciones que
se mantienen con la Marina Holan-
desa. En este ejercicio, la «Asturias»
fue el Unico barco extranjero que
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particip6 en la misma, se trataba de
un ejercicio de Defensa Antiaérea y
en el mismo intervinieron una gran
cantidad de medios aéreos; fue un
adiestramiento muy completo.

De Holanda a Finlandia, a HEL-
SINKI concretamente; entrar en este
puerto fue una buena experiencia, ya
que navegé por los estrechos bdlti-
cos, con un tiempo espléndido. Era
la primera vez que un barco espafiol
visitaba esta ciudad. El recibimiento
muy carifioso. Fue recibido por los
Jefes Militares de la Armada y del
Ejército, en sus respectivos Cuarteles
Generales, asi como por el Alcalde
de la Ciudad, en cuya plaza del
Ayuntamiento ondeaba la bandera de
Espana. El sentir de la dotacién fue
muy positivo y coincidian aal afir-
mar que siempre se les invitd, en
cualquier bar que entraban.

De regreso a Espafia, la “Asturias”
se incorpord al “Grupo Alfa” de la
Flota, para visitar Gijon, ddndose la
circunstancia de que S.A.R. el
Principe de Asturias se encontrase
embarcado en el Portaaviones de su
nombre, el C.F. Lobo nos comentd
que nunca ha visto un recibimiento
como el que Asturias rindié a D.
Felipe en los muelles del Jusel; fue
necesario prorrogar la visita del bar-
co hasta las 22:00 h., tres mds de las
previstas, y ain asi hubo mucha gen-
te que se quedo en tierra sin poder
subir a bordo.

Por dltimo y antes de regresar a
ferrol, se entré en la Escuela Naval
Militar para participar en la Jura de
Bandera y entrega de Despachos.

LA FRAGATA «<BALEARES»

Es su Comandante el C.F. Sebas-
tidn Zaragoza Soto, que nos recibe
con su amabilidad habitual. Nos
cuenta que tomé el mando el dia 28
de Mayo de 1993, en el mar
Adriético, esto fue muy significativo
para él pues permitié revivir una de
las tradiciones de la Armada, como
es que él fue a la vez interventor de
la entrega, dando fe de la misma el
Consul General de Espafia en
Népoles.

Al dia siguiente tomé parte en las
operaciones programadas, a lo largo
de dos meses. El relevo, con la fraga-

ta «Asturias» tuvo lugar en Palma de
Mallorca, el dia 25 de Julio. Tras una
escala en Rota en la que el Almirante
de la Flota les di;) una bienvenida
muy carifiosa, llegaron a Ferrol el 1
de Agosto.

Posteriormente y tras las vacacio-
nes de verano, pasaron en Rota el
CSSQT, prueba de los Sistemas de
Armas, consistente en Pruebas que
resultaron realmente interesantes.

La fragata «Baleares» particip6 en
el ejercicio «Ardente», como escolta
del portaviones «Principe de As-
turias», en una actividad ininterrum-
pida. Més tarde entrd en los puertos

de mahén y Génova, colaborando en
Rota en el adiestramiento de la fra-
gata «Extremadura», regresando pos-
teriormente a Ferrol.

En esta Base Naval entré en un
periodo de Inmovilizacién Previsto,
PIP, de dos meses, saliendo de obras
en la fecha prevista. El C.F.
Zaragoza tienen palabras de elogio y
agradecimiento, tanto para la
Empresa Nacional Bazdn, como para
el Arsenal Militar. Considera que se
portaron extraordinariamente.

El dia de Viernes Santo se salid)
de nuevo para Rota, incorpordndose
al Grupo Alfa y participando con és-
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te en tres ejercicios, el «Alberguex-
93» de caracter nacional, el «Reso-
lute Response-93» y el «Dynamic
Impat-93» de la OTAN. En total se
estuvo 21 dias en la mar.

En Canarias, la fragata «Baleares»
particip6 en la Revista Naval que tu-
vo lugar ante S. M. El Rey, que izaba
la insignia en el portaviones «Prin-
cipe de Asturias»; fue una ceremonia
preciosa y muy emotiva, ya que S.M.
fue pasando ante todos los barcos,
que le rindieron honores a la voz y al
cafién. Realmente fue un periodo
muy movido, con 150 dias de mar.

Piensa el C.F. Zaragoza, que el
barco ha mejorado mucho con el
cambio de combustible y mdquinas,
pues le permite pasar mucho tiempo
fuera de la Base.

Ya en aguas del Adridtico, el
Contralmirante italiano Pellegrino
iz6 su insignia a bordo de la
«Baleares». En esta comision se al-
canzé un record de registros de bar-
cos mercantes, 88 en total. La convi-
vencia con otras marinas fue muy
buena, hubo momentos de mucho
trabajo y ciertos riesgos, pues los re-
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gistros con mal tiempo, lo llevan en
si. Pero todo ello permite a la Ar-
mada tener una proyeccién interna-
cional importante y beneficiosa.

El C.F. Zaragoza se siente orgullo
de su tripulacién, pues sabe respon-
der con profesionalidad ante los bu-
ques de otras naciones. Induda-
blemente el trabajo es duro e inc6-
modo, por ello, el que éste se realice
a plena satisfacciéon es muy gratifi-
cante.

LA FRAGATA «<ANDALUCIA»

Se encuentra en estos momentos
incorporada a las Fuerzas de Con-
tingencia Maritima de la UEO
(WEUCOMMARFOR) participando
en la operacién «SHARPGUARD»
que se desarrolla en el Adridtico en
apoyo a las resoluciones del Consejo
de Seguridad de las Naciones Unidas
relacionadas con el embargo a las
naciones de la ex-reptiblica Yugos-
lava.

Por ello pedimos a su Comandante
el C.F. José C. Iglesias Bermudez,

que nos enviara sus impresiones so-
bre lo que ha sido para él el Mando
de este buque.

Tom6 el Mando el 21 de
Diciembre de 1993 en El Ferrol. Se
trata de un buque que tiene ya veinte
aflos, lo que hace de €l un veterano,
tanto en ejercicios como en opera-
ciones para un buen rendimiento, lo
que demuestra el esmero y carifio
con que ha sido cuidado por sus dife-
rentes dotaciones.

El Comandante Iglesias echa de
menos el no tener cubierta su planti-
lla de Cabos Primeros, pero espera
que esto se solucione a medio plazo,
cuando los actuales marineros profe-
sionales alcancen este grado; piensa
que es este un personal muy valido,
con un buen comportamiento y gran
interés en aprender.

Nos cuenta el C.F. Iglesias que la
«Andalucia» es un buque veterano
en las operaciones «SHARP-
GUARD», ya que ha participado en
anteriores misiones. Se trata de una
operacién muy experimentada, que
se desarrolla con suavidad y, hasta el
momento para la «Andalucia», sin
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sobresaltos. Precisamente en esta lar-
ga monotonia piensa el Comandante
que puede residir el mayor peligro,
dada la dificultad que supone mante-
ner una atencioén constante cuando
«nunca pasa nada»; aunque, en ho-
nor a la verdad, reconoce que por
una u otra razén, se mantiene la vigi-
lancia y la operacién se desarrolla
eficazmente, de tal forma que ningtin
buque ha violado el embargo im-
puesto por las Naciones Unidas, mé-
rito que comparten a partes iguales
todos los buques presentes en la zo-
na.

Los barcos espafioles estdn cum-
pliendo sus cometidos con una efica-
cia similar a la de los otros paifses. Se
sufren averias, nos comenta el C.F.
Iglesias, lo que es normal teniendo
en cuenta el prolongado periodo que
se permanece en el drea de operacio-
nes, hecho que se produce, asimis-
mo, en el resto de los barcos. En lo
que se refiere a la Armada hay que
destacar la dedicacién de esfuerzo de
las dotaciones y la rapidez con que
se recibe apoyo desde Espafla para
llevar a cabo las reparaciones que no
pueden efectuarse por el personal del
buque. Sin pecar de «chauvinistas»
se puede decir que, excepto algunas
unidades de la US NAVY, que desta-
can claramente por sus posibilidades
en guerra antiaérea, nuestros buques
pueden codearse con los del resto de
las naciones.

Como en todas las operaciones de
ejercicios combinados, se aprende
sobre todo a convivir con estilos di-

ferentes de hacer las cosas, aunque
esta convivencia resulte menor que
en ejercicios multinacionales, por ser
mayor la independencia de los bu-
ques y no coincidir en puerto.

Fuera del puerto de Toldén, que se
tocard en el regreso a Espaia, se vi-
sitan fundamentalmente puertos del
Adridtico; como es 16gico, la dota-
cién echa de menos una mayor va-
riedad. Corfd es un puerto agrada-
ble y Brindisi ofrece la ventaja de
que parte del tiempo se atraca en el
corazon de la ciudad, lo que la hace
muy cémoda. Venecia es un puerto
que ofrece miltiples posibilidades
turisticas y Trieste una buena ciu-
dad, aunque al coincidir la visita
con el «ferragosto» estaba todo ce-
rrado.

Ha habido momentos tristes, debi-
do al fallecimiento de familiares, pe-
ro también otros muy alegres al au-
mentar las familias con algin naci-
miento. A bordo se han organizado
campeonatos de casi todo, incluso de
baloncesto, y en Venecia no consi-
guieron quitarse el mal sabor de boca
del mundial de fitbol al perder con
una fragata italiana.

El C.F. Iglesias nos cuenta, como
anécdota curiosa que, encontrandose
de patrulla en las proximidades del
puerto de Durres (Albania), salié un
barco. Se acercaron para reconocerlo
y, al encontrarse a unas cuatro milla-
sivieron que era un barco muy anti-
guo, el «Partizany», que estaba en un
estado deplorable y tan repleto de
gente que incluso se encontraban en
las plumas del barco; tenia todos los
visos de un barco de refugiados de
los que vemos en la televisién. Lo
mds preocupante era que tenia una
gran escora a estribor y salia una
fuerte humareda negra de su chime-
nea. Vieron enseguida que se trataba
de un barco con problemas y con
mucha gente a bordo, por lo que po-
dia ser una situacién grave. Le pre-
guntaron por radio si necesitaba ayu-
da, pero no contestd, por lo que lla-
maron a las Autoridades del puerto
para informarles de la situacion,
mientras seguian acercdndose al bar-
co. Al cabo de un corto tiempo, que
para ellos se hizo muy largo, recibie-
ron la respuesta de las autoridades
albanesas en la que comunicaban
que el barco no tenia problema nin-
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Fragata “Extremadura” —una salida a la mar—

guno, simplemente se estaba rodan-
do una pelicula.

IMPRESIONES
DEL CAPELLAN

Dado que el C.N. Santé, Coman-
dante de la 31.° Escuadrilla, nos ha-
bia hablado de la importante labor
desarrollada en los barcos por el
Capelldn de la misma don Santos
Andreu Casanova, pedimos a éste
que nos contase sus impresiones:

Hay un refrdn popular que dice
«La experiencia es la madre de la
ciencia». Dicho refran tiene aplica-
ciones en todos los campos del saber.
A pesar de mi poco tiempo desempe-
fiando mi labor sacerdotal en las
Fuerzas Armadas, quiero exponer la
«ciencia» que he adquirido Y quiere
ser la manifestacién de las impresio-
nes personales sobre el Servicio de
Asistencia Religiosa en la 31.%
Escuadrilla de Escoltas. Quisiera
puntualizar que, asi como en las
ciencias humanas hay unas califica-
ciones realizadas por los mismos hu-
manos, en la vivencia religiosa no
nos corresponde la tarea de calificar
a los demds, es Dios quien nos pun-
tda las acciones que desarrollamos
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en nuestra vida. Esta pequefia aclara-
cidn sirve para hacer notar que estas
impresiones que voy a desarrollar no
pueden igualarse o compararse como
si fuesen unas «calificaciones o pun-
tuaciones».

La primera impresion que experi-
menté fue la de NOVEDAD. Para
mi, desde que el 1 de Septiembre de
1991, ingresé en el Servicio de Asis-
tencia Religiosa en las Fuerzas Ar-
madas, fue un campo nuevo de traba-
jo al desempeifiar mi labor sacerdotal
en la Estacion Naval de La Grafia. A
partir de marzo de 1994 esa novedad
aparecia de nuevo, porque mi
Ministerio Sacerdotal se extendia a
otros lares, mejor a otros mares, al
ser destinado a la 31* Escuadrilla de
Escoltas.

La segunda impresién que he reci-
bido ha sido la de ATENCION y
RESPETO. Durante estos tres afios,
he sacado la conclusién que al
«Pater», a pesar de sus defectos, (que
los tiene como todo ser humano), se
le comprende y ayuda en su tarea o
servicio religioso.

La tercera impresion que he vivi-
do es la de LIBERTAD. Esta palabra
es muy cacareada. Se lleva de boca
en boca, y es tema de conversacién y
expresion. Durante estos afios puedo

decir que me he sentido libre desem-

pefiando el Ministerio Sacerdotal.
Cumpliendo con «mi deber» nadie
me ha obligado a nada.

Otra impresion es la de un «COM-
PANERISMO LIMITADO». Limita-
do por el espacio (la Fragata) y los
destinados en ella. Aunque aparente-
mente parezca que puede ser negati-
vo este compaifierismo limitado, creo
que es positivo, porque puede ser co-
mo un punto de apoyo donde se pue-
den compartir las penas y alegrias.

Otras muchas impresiones he reci-
bido como son: AMISTAD, ALE-
GRIA, AYUDA, etc. Todas ellas son
reciprocas. En el didlogo personal,
en la comunicacién de grupo, he tra-
tado siempre de transmitirlas, pero
todas ellas han repercutido en mi
persona.

Al finalizar este breve resumen de
mis impresiones vividas en la 31°
Escuadrilla de Escoltas, he observa-
do que muchas personas te pregun-
tan jpor qué estds en el mundo cas-
trense?. Tanto a los que preguntan
por curiosidad como por motivos de
discordia, les diré que el SERVICIO
de la Iglesia se extiende a todos los
lugares Y campos del mundo (ense-
flanza, marginados, sanidad, misio-
nes, etc.), porque alli donde haya
personas, estdn los miembros de la
Iglesias Para servirles y ayudarles.
Esa fue mi respuesta.

CHARLA CON LA TENIENTE
MEDICO

Piensa la Doctora Ana Maria
Lépez Gémez que se han ido intro-
duciendo reformas en los barcos, que
ha hecho que la Sanidad sea més
operativa y tenga mayor capacidad
para afrontar situaciones de emer-
gencia. El hecho de que el Sanitario
sea ahora un marinero profesional
han aumentado su cualificacién y de-
dicacidn; se ha hecho un cuarto ane-
xo0 a la enfermeria que permite aislar
y observar a determinados pacientes,
etc. En navegaciones largas se em-
barca un E.M.S.V.A. (Equipo
Meédico de Soporte Vital Avanzado)
equipo que serfa conveniente dispo-
ner de €l permanentemente.

Nos cuenta la Teniente Lépez
Go6mez que ha participado en la
«SHARPGUARD» en dos ocasiones
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durante este afio; la primera, a bordo
de la Fragata «Catalufia», y ahora en
la «Andalucia». Considera que ejer-
cer la medicina a bordo de un barco
«es un mundo aparte; dificil por las
circunstancias pero, en el fondo, ma-
ravilloso y emocionantes»

UNA SALIDA A LA MAR

La verdad es que el CN., Santé
nos sorprendié con una oferta que no
podiamos rechazar: salir a navegar
durante tres dias por las Rias Bajas
gallegas con alumnos de la Escuela
Naval Militar y de la Escuela de
Transmisiones y Electrénica de la
Armada, E.T.E.A. Répidamente hici-
mos las gestiones oportunas y el lu-
nes dia cinco a las nueve de la noche
salfa a la mar a bordo de la «Extre-
madurax».

Es proverbial la exquisita cortesia
con que la Armada trata a sus invita-
dos a bordo de sus buques; si a esto
se une la suerte de conocer a su
Comandante, el CF., don Miguel A.
Beltran Bengoechea, el trato adquie-
re ademds un matiz de cordialidad
importante.

La navegacién resultd tranquila,
solo rota por los fuertes golpes de
una puerta mal trincada y un cajén al
que se me habfa olvidado echarle la
llave, lo que se encargaba de recor-
darme con insistencia de acuerdo
con el balanceo del barco. Hay que
pagar de alguna forma el haber esta-
do largo tiempo alejado de los bar-
cos.

Fondeamos en la Ria de Marin a
las ocho de la mafiana, dia brumoso
y con niebla propia de la hora y de la
zona, tiempo agradable... se puede
estar en el puente en mangas de ca-
misa... mar en calma, pues no sopla
viento alguno.

A las nueve se atraca un remolca-
dor al costado de la «Extremadura»,
trasladando alumnos de la EN.M. y
de la E.T.E.A., los primeros son
Guardiamarinas de 2.7, ya veteranos,
los segundos son marineros profesio-
nales que han ingresado en la Es-
cuela el dia uno de septiembre; lle-
van pues cuatro dias en la Armada.
Los Guardiamarinas embarcan con
soltura, los marineros profesionales
lo hacen con caras de circunstancias,

se nota en su expresion el claro inte-
rrogante de la persona que se enfren-
ta con algo nuevo.

Se leva anclas y nos dirigimos a
mar abierto. Hay una calima alta que
no permite ver las costas de la Ria de
Pontevedra, en uno de los amaneceres
gallegos metidos en niebla, que luego
el sol ird haciendo desaparecer a lo
largo de la mafana. Mientras navega-
mos vamos maniobrando a los botes y
pequefias barcas de pesca; el marinero
es madrugador por naturaleza y se ha-
ce a la mar con la amanecida.

Fondeamos frente a la Isla de Ons,
esto trae a mi memoria recuerdos ya
lejanos y, entre ellos, curiosamente,
un maravilloso guiso de pulpo con
patatas en que la buena mano de la
cocinera, y la calidad insuperable de
las materias primas, consiguieron el
milagro de que aquel plato resultara
inolvidable; indudablemente el con-
tar entonces con veinte afios y haber
recorrido la Isla haciendo ejercicios
tacticos, fueron dos ingredientes im-
portantes a afiadir al guiso.

En las Ons me llama la atencidn el
nimero relativamente elevado de
chalets, distribuidos a lo largo de la
Isla, acumulandose alrededor del
muelle.

Los alumnos van integrandose en
la dotacién del buque; nos fijamos,
por ejemplo, en los guardiamarinas
que montan guardia de Oficial en el

Puente, el Comandante les «ha dado
la voz», y lo ejercen con orgullo y
autoridad. Ellos indican al timonel
los diferentes cambios de rumbo,
cuando resulta necesario maniobrar a
un pesquero, se sitlian en la carta; en
una palabra, se encuentran «a sus an-
chas». El Oficial de Guardia queda
un poco «en la sombra», consciente
de esta situacidén, pero pendiente de
lo que en el puente sucede; al fin, la
responsabilidad es suya. El Coman-
dante sentado en la banda de estri-
bor, sonrie de vez en cuando y per-
manece callado, él también fue
Guardiamarina y se sintié plenamen-
te realizado cuando uno de los «vie-
jos comandantes» de entonces, puso
el barco en sus manos.

Visitamos también a los alumnos
de la E.T.E.A., los mas «novatos»,
miran sin atreverse a intervenir, solo
llevan cinco dias en la Marina; los
mas veteranos ayudan a sus compa-
fleros. Les acompaiia el SG 1° D.
Mariano de Frutos Pérez, que hasta
hace escasos meses estaba embarca-
do en esta Fragata; es un poco su tu-
tor, su guia, de cardcter amable y ca-
rifioso, orienta a sus alumnos para
que poco a poco se sientan como en
casa. De diferentes especialidades se
reparten por los destinos del barco,
de C.I.C. a Estacion Radio. Con al-
gunos de ellos tenemos ocasion de
charlar y recoger sus impresiones.
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{HACEMOS DE BLANCO!

La verdad es que esta afirmacion
suena a peligro inminente y locura
un poco dificil de explicar, pero
suena bien y como esta era la sensa-
cién que yo sentia en mi interior,
pues al escribir se reflej6 en el pa-
pel.

Las tres Fragatas tenian previsto
hacer unos ejercicios de fuego real
y la Extremadura fue la designada
para remolcar el blanco sobre el que
sus dos compaiieras hicieran fuego.

Me trasladé a popa, pues era el
lugar en que mejor se podia presen-
ciar el ejercicio. Iniciaba el fuego la
«Baleares», y alld en el horizonte se
fue recortando su silueta, la primera
salva sali6 larga y las siguientes se
fueron aproximando al blanco, te-
niendo en cuenta tamaifio y pantalla
real de un barco, con el pequefio
blanco remolcado, el tiro resultd
bueno. A continuacién lo hizo la
«Catalufia», con parecidos resulta-
dos. A la «Extremadura» le corres-
pondié realizarlo al dia siguiente
por la tarde.

Fondeamos ya de noche en
Marin, pues los alumnos de la
E.T.E.A. desembarcaban; lo hacian
cansados pero contentos, para ellos
era una experiencia inolvidable, un
bautismo de mar en un barco de
guerra y se sentian ya un poco m4s
parte de la Armada; habrdn empeza-
do a conocer qué se espera de ellos
a lo largo de su carrera.

La noche no era apacible. Caia
una lluvia menuda y el viento levan-
taba cierta mar que, si bien desde el
barco no se notaba, no sucedia lo
mismo en una embarcacién neumaé-
tica; pero nos habia invitado a cenar
el CN. Santé, Jefe de la 31°
Escuadrilla, a bordo de la
«Catalufia» y compensaba ese pe-
quefio remojon.

La velada resulté de lo més agra-
dable, nos acompafiaba a la mesa,
ademads de los diferentes Coman-
dantes de los buques, el Director de
la Escuela Naval Militar, el CN.,
don Francisco Cuartero Niuifiez y el
Jefe de Estudios de la misma, el
CF., don José M.* Nufiez Lacaci. Al
final, dado que habia que hacerse de
nuevo a la mar, se dié por terminada
la reunion.
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CONTINUAN LOS EJERCICIOS

El miércoles 7 de septiembre ama-
necié el dia metido en niebla.
Nuevos alumnos de la E.T.E.A. sus-
titufan a sus compafieros del dia an-
terior; esta vez los ejercicios iban a
ser distintos: traslados de pesos entre
la «Extremadura» y la «Baleares», y
fuego con el Meroka y el Cafién.

El primer ejercicio se inicia pron-
to. Se alista la maniobra y la gente
ocupa su puesto en un abrir y cerrar
de ojos; resulta muy bonito ver cémo
la «Baleares» se va aproximando por
la banda de babor. Su afilada proa
corta la mar y cabecea suavemente al
ir remontando las olas. Se trasborda
en primer lugar una linea telefénica,
las comunicaciones juegan siempre
un papel importante en toda manio-
bra, aunque se usen también sefiales
visuales. Ambos barcos intercambian
regalos simbdlicos. Luego, manio-
brando con independencia, realizan
ejercicios de tiro con Meroka; su rit-
mo de fuego impresiona. Finalizado
el ejercicio de tiro, se inician unos
nuevos antisubmarinos, se trata de
que los alumnos vean en la realidad
maniobras que estudiardn en sus es-
cuelas de forma tedrica. Las practi-
cas permiten entender mejor lo que
se ha estudiado o se estudiard y co-
nocer «in situ» las dificultades que
en s lleva su puesta en préctica.

Inmediamente después de comer,
ejercicio de tiro de superficie; son
tres salvas, la dltima con cadencia ra-
pida sobre un blanco remolcado por
la «Baleares». Ahora el ejercicio se
ve desde otra perspectiva, se siente
entonces la responsabilidad de acer-
tar en el blanco y salvaguardar la se-
guridad del barco que lo remolca.

Finalizada la actividad, la Escua-
drilla se dirige a Vigo, alli se tomard
un pequefio descanso antes de em-
prender el regreso a Ferrol y los vi-
gueses que lo deseen tendrdn ocasién
de visitar sus barcos.

ENTREVISTA A LOS
GUARDIAMARINAS

Aprovechamos el embarque de
Guardiamarinas a bordo de la
«Extremadura» para concoer sus im-
presiones. Han tenido ocasion de ser

Oficiales de Guardia en el puente y
C.I.C., asi como de asistir al tiro que
sobre el blanco remolcado han reali-
zado sobre este barco las fragatas
«Baleares» y «Andalucia». Para to-
dos ellos ha sido una experiencia lle-
na de interés. La verdad es que
Comandante y Oficiales han deposi-
tado en ellos toda su confianza y han
podido «tomar la voz» en el puente,
dando érdenes y marcando rumbos y
velocidad cuando habia que manio-
brar a algtin barco o prepararse para
la realizacién de algun ejercicio, y
ello tanto de noche como de dia.

De todo esto charlamos con el
Guardiamarina MANUEL GOMEZ
DE OLEA, quien nos comenta que
estas fragatas era el dnico tipo de
barco que le faltaba por conocer.
Piensa que cualquier salida a la mar
es buena, pues permite adquirir ex-
periencia que se aplicard posterior-
mente cuando se estudie la teoria, in-
dudablemente se asimulard mejor si
se conoce lo que se estd estudiando.
Guarda un gran recuerdo de su viaje
a bordo del B/E «Juan Sebastidn de
Elcano», la verdad es que lo tiene
muy reciente, y destaca los recibi-
mientos en puerto llenos de carifio.

JOSE M. PEREZ LEGUONA, le
tocé montar guardia en el C.I.C. du-
rante toda la tarde y reconoce que ha
aprendido muchas cosas. Luego en
su paso por el puente como Oficial
de Guardia, se dio cuenta de que la
experiencia acumulada en tres afios
de Escuela Naval daba ahora sus fru-
tos. En el «Elcano» cogieron soltura
en el puente. A la pregunta de qué
sinti6 haciendo de blanco para los
otros barcos, confesd: «nada; me fia-
ba de ellos».

JUAN CARLOS GUITIAN
CRESPO piensa que el estar a dos
vigilancias representa un sacrificio
mayor de lo que uno estd acostum-
brado; son seis horas de guardia sin
interrupcidn, y este tiempo da mucho
de si. Es la primera vez que convive
en una Camara de Oficiales y aunque
conocia a algunos, por haber coinci-
dido con ellos en la Escuela Naval,
notaba que le faltaba soltura.

JUAN BERNARDO VASCOS
CARTELLE confiesa que embarcé
con un poco de miedo, pues se en-
contraba falto de conocimientos. En
el puente «ha tomado la voz» y llevo
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el barco con soltura, sentia que lo ha-
cfa bien y se sintié tranquilo, pues a
su lado se encontraba el Oficial que
fue su «padrino» de ingreso en la
Escuela.

TN., D. JOSE BOADO OROR-
BIA, piensa que este embarque es
«una magnifica puesta en escena pa-
ra iniciar el curso los Guardias-
marinas, pues se entra en la asignatu-
ra conociendo los temas».

ALUMNOS DE LA E.T.E.A.

Al contrario que los Guardias-
marinas, muchos de ellos llevan sélo
cinco dias en la Armada, esto se nota
de forma palpable; miran todo con
auténtico interés, sonrien timidamen-
te como ddndose dnimos, todo les re-
sulta nuevo: el formar para dar la no-
vedad, el moverse por las cubiertas,
ocupar su puesto en el C.I.C. o
Estacién Radio, etc. Dominador co-
miun en todos es su inteiés por asimi-
lar cualquier explicacion y su deseo
de que no se note mucho su bisofiez.

Charlamos con DIEGO DAZA
MORENO, natural de Chiclana, ha
ingresado como Operador de
Sistemas Técticos; tiene muy buena
impresion de la E-T.E.A. y confiesa
con orgullo que no se ha mareado en
esta su primera navegacién. El
Sargento DE FRUTOS, que les
acompaifia, les ha ensefiado todo el
barco. Luego su trabajo se ha centra-
do en el C.I.C., ya que aqui desem-
pefiard su destino especifico.

CARMEN CANO FERNANDEZ,
es de Valladolid, comenta que se pre-
sentd a las oposiciones, aprobd y se
ha encontrado ingresada en la
Armada; no conocia a la Marina y
empieza a hacerse una idea acerca de
ésta. Es Operadora de Telecomu-
nicaciones y ha estado en la Radio
durante este embarque. Se ha marea-
do un poco, confiesa, pero se le pasé
pronto. Le ha gustado el ejercicio de
tiro, aunque en ese momento se en-
contraba «un poco mal».

ANGEL SOTO UTRILLA, natu-
ral de Logrofo, lleva ya un afio y
medio en la Armada, estuvo embar-
cado en la «Baleares y la Catalufia»
y por ello conocia ya el barco.

ANTONIO MARTIN GARCIA,
de Madrid, es Cabo Primero, y lleva

cuatro afios en la Armada, embarcé
en la «Numancia» y la «Reina
Sofia», no conocia este tipo de bar-
cos, es radarista.

DOMINGO MENDEZ NICO-
LAS, es Sargente alumno, y lleva ya
trece afios en la Armada, ha estado
en todo tipo de barcos, excepto las
fragatas de la 31 Escuadrilla, asi es
que ésta es la primera vez que em-
barca en una de ellas. Conoce la 41°
Escuadrilla, destructores, corbetas y
dltimamente, estaba destinado en la
Flotilla de Aeronaves.

JOSE MANUEL RUIZ LOPEZ,
malaguefio, lleva ya un afio en la
Armada, estuvo embarcado anterior-
mente en la «Reina Sofia» y no co-
nocia estas fragatas, piensa que el
C.I.C. es més amplio que el de los
barcos de la 41 Escuadrilla, por lo
demds los equipos se parecen a los
que ya conocia. Le ha venido bien el
poder ir conociendo este tipo de bar-
Cos.

Sargento Primero MARIANO DE
FRUTOS PEREZ, lleva ya quince
aflos en la Armada, y en estos mo-
mentos se encuentra destinado en la
E.T.E.A. Ha tenido multitud de des-
tinos embarcado y en tierra.

Piensa que la Marineria Profe-
sional estd dando un resultado mag-
nifico. Ve en los alumnos muchisimo
interés y se han pasado todo el tiem-
po preguntando. Se sienten responsa-
bles de su trabajo y esto les obliga a
aprender ahora para poder responder
adecuadamente a las exigencias de la
vida a bordo el dia de mafiana.

ENTREVISTA A LOS
RESPONSABLES
DEL SERVICIO
SANITARIO

Teniento Médico SALVADOR
ENRIQUE SANCHEZ, estaba desti-
nado en la Brigada de Infanteria 33
de VIATOR, ALMERIA, ya ha pedi-
do voluntario embarcar en la 31°
Escuadrilla pues queria conocer de
cerca la Armada, de la que guardaba
muy buen recuerdo de su paso por la
Escuela Naval.

Antes de hacer la especialidad
quiso vivir la experiencia de la vida a
bordo de un buque. Pidié la primera
vacante que se publicé y estd muy

contento. Nos cuenta que esta vida
es distinta a la de las Unidades del
Ejército y que para la formacién mi-
litar de un profesional de los
Cuerpos Comunes es bueno esta ex-
periencia.

Alférez de Sanidad JUAN CAR-
LOS PUPARELLI MARTIN, estaba
destinado en la Brigada de
Ingenieros de Gerona y fue destina-
do a la 31* Escuadrilla. En ella ha es-
tado embarcado durante siete meses
en diferentes buques. Piensa que es
una experiencia buena, pues le ha
permitido conocer al personal de la
Armada. Pronto volvera a su antiguo
destino, cumplido el afio de embar-
que. Ha permanecido cuatro meses y
medio embarcado en aguas del
Adridtico y piensa que una buena so-
lucién que permitia romper la mono-
tonia de la vida a bordo, fue la insta-
lacién de un pequeiio gimnasio con
bicicleta y pesas.

Alférez de Sanidad BEGONA
EVELIA SANCHEZ FUENTES,
sali6 el dia 14 de julio de la
Escuela de Sanidad y pidi6é destino
en la Armada, tocdndole embarcar
en la Fragata «Canarias»; dado que
ésta se encuentra en construccion,
ha pedido salir a navegar. Estuvo
viendo el ejercicio de tiro y obser-
v6 muy bien los impactos de los
proyectiles, ya que el tiempo claro
y tranquilo acompaifi6 a su realiza-
cion.

Hasta aqui las diferentes impre-
siones de alumnos y personal de
Sanidad embarcados a bordo de la
Fragata «Extremadura». Pienso que
ha sido una experiencia muy inte-
resante que me ha permitido vivir
durante tres dias la vida de la mar,
indudablemente dura en muchas
ocasiones, y siempre incémoda, pe-
ro con un encanto especial que ha-
ce que se la afiore siempre.

Estos tres dias realmente es-
pléndidos, en todos los aspectos,
me mueven a hacer llegar mi agra-
decimiento, en primer lugar al
C.M. SANTE, Jefe de la 31%
Escuadrilla, por la amable invita-
cién de compartir con ellos esta
navegacién, al C.F. MIGUEL AN-
GEL BELTRAN BENGOECHEA,
Comandante de la Fragata y a tra-
vés de él, a toda la dotacion de la
«Extremadura».
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FRAGATA CATALUNA

Su Comandante, el Capitdn de
Fragata José Blanco Nuifiez, nos
cuenta su experiencia y destaca los
hechos mds importantes con lo que
se ha enfrentado su barco mientras
ha permanecido en el Adridtico inte-
grado en una Escuadrilla de la Unién
Europea Occidental, donde han coin-
cidido con las Fuerzas Permanantes
del Atlantico y del Mediterrdneo de
la OTAN.

El despliegue de los barcos estuvo
marcado por dos acontecimientos im-
portantes, el auxilio prestado a la do-
tacion de un submarino holandés, con
problemas de intoxicacién en algunos
miembros de la dotacién, de los que
cinco hombres tuvieron que ser eva-
cuados desde la «Catalufia» a tierra,
por medio de helicépteros de otros
buques de la Fuerza; y el segundo lo
constituyé la participacién del buque
para impedir la violacién del bloqueo
por parte de un petrolero.

El C.F. Blanco destaca con orgullo
que la fragata «Catalufia», como su-
cede con el resto de las de la Armada
que participan en esta misién, fue
clasificada entre los mejores buques
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de la Fuerza, por lo que se le asigné
la responsabilidad de la coordinacién
de las guerras antiaérea y electréni-
ca.

Como puertos de descanso destaca
Atalento, Venecia, Catania Augusta,
Bari, Trieste, Rdvena, Ancona y
Népoles. La dotacién pudo visitar el
precioso pueblo de Albero Bello, con
sus «Trulis» milenarios y la «Grotta
Castellana» en la Pulia, regidon que
fue durante muchos siglos Espaiia;
en Venecia tuvieron una excursion
maritima a las islas de Murano,
Burano y Tartello. Desde Catania vi-
sitaron Taormina, con su increible te-
atro griego y Mesina. Desde Révena
se organizé un excursion hasta
Florencia y desde Ancona a Rimini y
San Marino; precisamente desde
Ancona la «Catalufia» recibi6 la visi-
ta de los alumnos del colegio espafiol
de Bolonia. Por fin en Népoles mu-
chos miembros de la dotacién visita-
ron la roméntica Capri.

Muchas esposas y novias visitaron
a los miembros de la dotacién en al-
gunos de los puertos, especialmente
en Trieste.

Destaca el C.F. Blanco el buen
comportamiento y la salud de la do-

tacién salvo una apendicitis y un c6-
lico nefritico. En cuanto a las fami-
lias hubo noticias muy buenas ya que
el Capitdn de Intendencia Moreno
Zamora y los Cabos Primeros
Urbaneja Nogales y Cinza Caneiro
fueron padres, con toda la felicidad
que este hecho reporta.

“El apoyo que recibimos de nues-
tro Arsenal de Ferrol fue realmente
impecable, pues todo lo que solicita-
mos de repuestos y pertrechos fue
llegando puntualmente a los puertos
de descanso o a la base logistica
avanzada de Grotaglia, donde llega-
ba también el correo que luego se re-
cibia via helicéptero.

En resumen, fue una comisién
importante en la que pudimos cons-
tatar que nuestro nivel de prepara-
cioén es similar al de las demaés
Marinas aliadas; donde recibimos
todo tipo de atenciones de la nacién
anfitriona, Italia, y donde el orgullo
mayor que me cabe como
Comandante ha sido el de que ocho
marineros del servicio militar obli-
gatorio, aprovechando las oportuni-
dades que ofrece la Ley del Servicio
Militar, se quedasen a bordo hasta
rendir el viaje en Ferrol.”
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1 desarrollo cronolégico de la
E ensefianza de las Armas Subma-

rinas en la Armada, podemos
dividirlo en los siguientes periodos o
épocas:

I EPOCA

En la segunda mitad del siglo XIX
empieza a desarrollarse en todas las Ma-
rinas el uso de la propulsién mecénica
por vapor y de la coraza protectora con-
tra proyectiles explosivos. En 1.866 In-
glaterra contaba ya con 28 acorazados;
Francia con 17; Italia con 15 y Espaiia
con 6. Nuestra Fragata acorazada “Nu-
mancia”, de 7.420.Tns, coraza de 140
m/m, 40 cafiones en baterfa y 13 nudos
de velocidad méxima, fué el primer aco-
razado que di6 la vuelta al mundo.

En el proceso evolutivo del buque
de linea acorazado, proceso que hasta
este momento ha sido producido ex-
clusivamente por las incidencias de la
lucha entre el cafién y la coraza, apare-
ce de repente un elemento nuevo, el
torpedo, totalmente ajeno a esta lucha,
y que viene a complicar considera-
blemtne el problema de la construc-
cién de este tipo de buque, elemento
principal de la Fuerza Naval de alta
mar hasta este momento, y que tiene la
caracteristica fundamental de aunar la
mdéxima potencia de armamento y la
méxima proteccién. Corre el afio de
1873 y en Inglaterra los Astilleros

Thornycroft construyen por encargo de
la Marina Noruega un buque que, poco
después, habfa de dar mucho que ha-
blar y en el que no pocos crefan ver el
ingenio capaz de hacer desaparecer el
acorazado. Se trata del "Raps", peque-
fia unida de 7,5 Toneladas armado con
dos torpedos automdviles, con el que
puede decirse que nacié el torpedero.

No teniendo practicamente el acora-
zado ninguna proteccién contra las ex-
plosiones submarinas, El torpedo auto-
moévil, ideado en 1860 por el Capitin
de Navio Luppis, de la Marina austria-
ca y realizado en 1866 por el inglés
Whitehead, podia abrir en la obra viva
del acorazado una via de agua sufi-
ciente para echarlo a pique.

Por otra parte, las minas o torpedos
fijos, como también eran conocidos en
aquella época, son empleadas con fro-
fusién para sostener el bloqueo duran-
te la Guerra de Secesién americana y
en la Guerra de Crimea.

Nuestra Marina no podia permane-
cer ajena a estos adelantos de las técni-
cas y tacticas de la Guerra Naval. El
17 de Octubre de 1.874 el Mariscal de
Campo D. José Rivera y Tuells, Presi-
dente de la Junta Especial de Artille-
ria, con sede en el Departamento Mari-
timo de CAdiz, elevé al de la Junta
Consultiva un documentado y razona-
do informe en el que se ponia de relie-
ve la necesidad de que la Armada con-
tase con valiosas armas.

Por R.O. de 15 de enero de 1876 se
crea la "Junta para el estudio y organi-
zacion del Servicio de Torpedos" en el
Departamento Maritimo de Cadiz y
por otra R.O. de 12 de febrero de
1877 se establecen en Ferrol y Carta-
gena, Comisiones de Defensas Sub-
marinas.

El afio 1.978 es crucial para esta
Especialidad. Por R.0. de 6 de sep-
tiembre se disuelven la Junta de  Tor-
pedos de Cadiz y las Comisiones de
Defensas Submarinas de Cartagena y
Ferrol, y se crean en Madrid la Junta
Central de Defensas Submarinas; y, en
Cartagena, la Escuela de Torpedos.

Se crea también en la Corte un Ga-
binete de torpedos, “para que los Jefes
y Oficiales de los distintos Cuerpos de
la Armada, destinados en ella puedan,
con la manipulacién y observacién de
dichos aparatos, adquirir los conoci-
mientos y prictica necesaria que este
importante servicio requiere.

La Escuela estaba situada en la
planta baja del edificio de la Intenden-
cia, actualmente de Servicios Genera-
les, radicaba en la Muralla del Mar, y
que anteriormente habia sido sede del
Cuartel de Guardias Marinas, entre
1810 y 1821. Edificio de noble cons-
truccién realizada por el arquitecto re-
al Juan de Vellanueva.

Fue su primer Comandante Director
el Capitdn de Navio D. Manuel Fer-
nindez y Coria.
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El crucero Cataluiia, de 70.000 toneladas, ha sido hasta hoy el mayor
buque de guerra construido en Cartagena.

La primera Promocién de Jefes y
Oficiales, habia sido nombrada por
R.O. de 8 de enero de 1880 y estaba
constituida por: Tenientes de Navio de
1? clase D. Antonio Cano Prieto, D. Jo-
aquin Bustamante y Quevedo, D. José
Ruiz y Rivera, D. Alberto Balseiro y
Casjus, D. José Romero y Guerrero, D.
Manuel Castillo e Hidalgo y Alférez de
Navio D. José M* Chacén y Pery.

A partir de 1879, ya empezé a con-
tar nuestra Marina, al igual que otras
extranjeras, con torpedos para defensa
de costas contra los ataques de los aco-
razados, con la denominacién de "Bote
portatorpedos", mandados por un Te-
niente o Alférez de Navio e integrados
por una dotacién de doce hombres.

El 23 de octubre de este mismo afio
S.M. el Rey Alfonso XII, acompafiado
por el Ministro de Marina Vicealmi-
rante D. Francisco de Pavia y Pavia,
honré con su augusta presencia al "Bo-
te-Portatorpedos n°2" en Cartagena,
saliendo a la mar para efectuar un pe-
quefio crucero, durante el cual se nave-
g6 a 19 nudos, su maxima velocidad
pudiendo apreciar S.M. las buenas
cualidades marineras del buque y ex-
presando su satisfaccién por esta clase
de embarcaciones. =

En esta misma época se constituyen
en nuestros tres Departamentos Mariti-
mos y Base de Mahon, las Defensas
Submarinas, asigndndose la lancha de
vapor de la fragata "Aragén" a la de
Cartagena, y el cafionero "Somo-
rrostro” a la de Mahon.

Por R.O. de 23 de agosto de 1890 se
aprueba el nuevo Reglamento de la Es-
cuela de Torpedos, disponiéndose su
instalacién a bordo de la fragara "Za-
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ragoza", sin perjuicio de seguir utili-
zando sus instalaciones de tierra en
Cartagena.

En el articulo 1°, se definia la mi-
sién de la Escuela de Torpedos asi:

- "Dar la ensefianza necesaria para
el manejo de estas armas al perso-

~ nal que la Superioridad determine.

- Hacer los estudios y ensayos de
material que se le ordenen.

- Contribuir con su personal y recur-
sos a las maniobras de torpedos e
instalaciones de defensas fijas
cuando la Superioridad lo tenga
por conveniente.

- Seguir al dia las aplicaciones de
las ciencias fisicas a la guerra,
dando cuenta razonada al fin de
cada Curso de las que creyera de
utilidad.

- Proponer el material que juzgue
mds conveniente".

La plantilla de la Escuela, estaba
compuesta por un Comandante Direc-
tor, de las clases de Capitdn de Navio
o Fragata. Un 2° Comandante, Capitdn
de Fragata 6 Teniente de Navio de 1* y
Alférez de Navio o sus equivalentes de
los Cuerpos de Artilleria e Ingenieros.

El personal de Alumnos lo contitui-
an: Jefes y Oficiales de los Cuerpos
General de la Armada, Artilleria e In-
genieros y Subalternos de Maqui-
nistas, Contramaestres, Condestables,
Artilleros de mar y Marineros y Fogo-
neros. El nimero de Alumnos se fijaba
en 20 como méximo para las clases de
Jefes y Oficiales y maquinistas y 30
para la de Contramaestres y Condes-
tables, y 20 para las de Marineria.

Los Cursos comenzaban el 1° de oc-
tubre terminando el 30 de junio del si-
guiente afio.

La enseflanza comprendia las asig-
naturas siguientes: Electricidad, Qui-
mica, Explosivos y Andlisis Practico ,
Torpedos fijos, méviles y explosiones
y Torpedos automéviles.

Para la ensefianza préctica de lanza-
mientos de torpedos fue sustituida la
corbeta "Tornado", que estaba asigna-
da a la Escuela desde 1888 por el tor-
pedero "Rigel”, al mando de uno de
los profesores.

Como ejercicios de fin de curso, y
ademds de los lanzamientos de torpe-
dos, se efectuaban experiencias de ma-
terial fijo y tendido de lineas de minas
en la ensenada de la Algameca Grande.

En 1887, en la Escuela de Torpedos
prestd servicios muy brillantes como
Alumno de la I Promocién, siendo
nombrado Profesor al finalizar el Cjur-
so y mds tarde Director, hasta su ascen-
so el Capitdn de Navio, D. Joaquin
Bustamante y Quevedo, escribiendo un
"Tratado de Electricidad", que sirvi6 de
texto durante muchos afios, los "Apun-
tes sobre el torpedo Whitehead" y otros
muchos articulos y publicaciones. In-
ventd y fueron declarados reglamenta-
rios sus torpedos eléctricos flotante y
de fondo, un aparato de punteria para
los tubos lanza-torpedos, una mesa para
medidas eléctricas de las lineas de tor-
pedos fijos que, como Mesa Bustaman-
te fue reglamentaria durante mucho
tiempo, y el torpedo mecanico fijo, que
con el nombre de torpedo Bustamante
se declard reglamentario en la Armada.
El 1° de julio de 1898, hallé gloriosa
muerte de resultas del combate de las
Lomas de S. Juan (Cuba), cuando ocu-
paba el destino de Jefe de E.M. de la
Escuadra del Almirante Cervera, sién-
dole concedida la Cruz Laureada de S.
Fernando. Sus restos reposan en el Pan-
teén de Marinos Ilustres.

En los afios transucrridos desde la
Inauguracién de la Escuela en 1880,
esta ha ido adquiriendo un gran presti-
gio y reputacién, que transciende fuera
del 4ambito de la Marina. A peticién
del Ministerio de la Guerra, Oficiales,
Tropa de Artillerfa e Ingenieros desti-
nados en Cartagena, asisten a las cla-
ses y practicas de minas, explisiones y
demoliciones.

La Escuela perdura en Cartagena
hasta que por R.D. de 7 de Julio de
1900 (D.O. n® 77) se dispone su clau-
sura.
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II EPOCA

Después de la Guerra de Cuba y Fi-
lipinas, la Armada se ve obligada, a
consecuencia de la pérdida de la Es-
cuadra, a tomar una serie de medidas
restrictivas, a la vez que decide dar una
nueva orientacion a la ensefianza y for-
macién de su personal, con objeto de
que se encuentre debidamente prepara-
do cuando se aborde el problema de
las nuevas construcciones.

La R.O. de 7 de julio de 1900 (D.O.
n® 77) dice lo siguiente: "Dispuesto
por R.O. de 9 de mayo dltimo que se
establezca a borde del crucero "Lepan-
to" una Escuela de Aplicacién de Ma-
quinas, Artillerfa y Torpedos para los
Aféreces de Fragata-Alumnos, asi co-
mo para que cursen la dltima Especia-
lidad en las mismas condiciones actua-
les, el personal de Jefes, Oficiales y
Clases que asi lo deseen; el Rey
(q.D.g.) y en su nombre la Reina re-
gente del Reino, de acuerdo con la
Subsecretarfa de este Ministerio ha te-
nido a bien disponer que al terminar el
actual Curso de Torpedos, quede clau-
surada dicha Escuela y que luego se
haga cargo del mando del mencionado
crucero de 17 clase, el Capitdn de Na-
vio D. Francisco Chacén y Pery, le ha-
ga entrega el actual Director de todas
las Dependencias y material afecto a la
misma, debiendo proponer el nuevo
Comandante-Director, el personal que
ha de quedar afecto al citado buque-es-
cuela.

Las clases subalternas de Contrama-
estres, Condestables y Maquinistas, asi
como el personal procedente de la vida
civil con las categorias de Aprendices,
Obreros y Maestros se especializaban
en Electricidad, Torpedos y Defensas
Submarinas.

En 1908 pas6é la Escuela de
Cartagena al Arsenal de Carraca, hasta
que por R.O. de 1° de julio de 1916
(D.O. n°® 149) se dictamina: "S.M. el
Rey (q.D.g.) se ha servido disponer
quede suprimida la Escuela de Aplica-
cién establecida en el Arsenal de la
Carraca, quedanto el material de in-
ventario y de enseflanza a cargo de la
Escuela Naval Militar".

IIT EPOCA

Desde 1° de septiembre de 1.917 el
personal de los Cuerpos Potentados re-
cibe las ensefilanzas de Armas Subma-
rinas, en los empleos de Guardiamari-

na de 2° afio y Alférez de Fragata en el
crucero “Carlos V" y en funciones de
Buque-Escuela, con apostadero prime-
ramente en la rfa de Ferrol y, mds tar-
de, en las de Vigo y Pontevedra. El
personal subalterno también efectuaba
sus estudios en el mismo buque.

En 1.921 la Marina entr en contac-
to con la Compafifa Echevarrieta para
la realizacién de una Fébrica Nacional
de Torpedos; que, finalmente en 1.926
se decidi6 estuviese radicada en el Ar-
senal de Cartagena. Esta fabrica no lle-
g6 a construir ningtin tipo de torpedo,
por la dificultad en conseguir las ca-
maras de aire; pero,no obstante, elabo-
r0 numerosas piezas y elementos de
mantenimiento para los "Whitehead",
cambiando finalmente la denomina-
cion por la més real de "Taller de Tor-
pedos de Cartagena".

El 18 de Febrero de 1.935 (D.O. n°
69) se aprobé el “Reglamento provi-
sional para el régimen y organizacién
de la Escuela de Armas Submarinas”,
estableciéndose en el Arsenal de Car-
tagena en lugar contiguo al Taller de
Torpedos. Se nombré Comandante-
Director al Capitdn de Navio D. Anto-
nio Moreno de Guerra y Alonso, de
gran solera en la Especialidad y que
habia efectuado los estudios en la Es-
cuela de Aplicacion.

En ella fueron Profesores los Te-
nientes de Navio D. José Nieto Anti-
nez y D. Angel Gonzélez Lépez.

La circunstancia de la Guerra Civil
en julio de 1.936 hizo que tinicamente
pudiese obtener la Especialidad una
sola promocién.

En los tltimos dias de la Republica
y por O.M. de 11 de abril de 1.936
(D.O. n° 87) sé le agregaron a nuestra
Escuela los estudios sobre Ccmu-
nicaciones. Por O.M. de 19 de junio
de1936 (D. O. n° 142) se dispone: Las
Escuelas de Armas Subma-rinas, Ra-
diotelegrafia, Torpedistas ‘y Buzos
formardn una sola con la denomina-
cién de “Armas Submarinas y Comu-
nicaciones”. Para ello Se empezo a
construir un edificio en el interior del
Arsenal de Cartagena, que se preveia
estuviese terminado en Agosto de
1936.

IV EPOCA

Finalizada la Guerra Civil se cred
en diciembre de 1939 y con caracter
transitorio, la “Escuela de Armas”, pa-
ra la formacién de Jefes y Oficiales
Especialistas en Armas Submarinas,
Artilleria y Tiro Naval y Submarinos.
Fué su Comandante-Director el Capi-
tdn de Fragata D. Faustino Ruiz Gon-
zalez.

El emplazamiento de esta Escuela
fué efectuado en las instalaciones de la
Base de Aprovisionamiento sita en el
Puerto de Séller. Esta Base habia sido
creada el 14 de abril de 1.937 para ser-
vir de apoyo logistico a los submarinos
que formaban parte de las Fuerzas del
Bloqueo del Mediterrdaneo, habiendo
sido su primer Jefe el Teniente de Na-
vio D. Joaquin M?* Pery Junquera.

En 1.941 reorganizada ya nuestra
Marina, se dispuso el traslado de la
Escuela de Artilleria y Tiro Naval a

Vista general de la Base Naval de Cartagena.
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bordo del crucero “Canarias” y la Es-
cuela de Submarinos a las instalacio-
nes anteriores a la Guerra Civil en
Cartagena; quedando definitivamente
la Escuela de Armas Submarinas en el
Puerto de Séller.

Con objeto de que las dotaciones de
buques adquiriesen un alto nivel de
adiestramiento, con la préctica cons-
tante en la utilizacién del material de
las nuevas unidades entradas en servi-
cio, se crearon por O.M. de 18 de ju-
nio de 1.957 (D.O. n°® 137) los Centros
de Instruccién y Adiestramiento. En lo
que se refiere a las Armas Submarinas,
el Centro de Instruccién de Lucha an-
tisubmarina (CILAS) en Cartagena los
Centros de Adiestramiento de Lucha
antisubmarina (CALAS) en el Ferrol
del Caudillo y Cadiz, que a efectos de
ensefianza tenfan una dependencia ob-
jetiva de la Escuela de Armas Subma-
rinas, se ocuparon de este cometido.

Por O.M.C. nim. 896 de 26 de jui-
lio de 1.957 se cred, la Junta de Utili-
zacion de Armas Submarinas, depen-
diendo directamente del Almirante Je-
fe del Estado Mayor de la Armada, y
tiene como misién especifica la crea-
cién y el mantenimiento de una doctri-
na eficaz en punto a la préctica de la
utilizacién de las armas submarinas.
Su Presidente es el Comandante-Dire-
cotr de la Escuela de Armas Submari-
nas y su Comisién Permanente estd
formada por el Presidente y vocales,
que pueden ser electivos, por razén de
su cago y accidentales.

La JUAS viene a ser, por asi decir-
lo, la heredera y continuadora de las
Juntas Consultivas de Torpedos crea-
das en 1884.

Por O.M. de 20 de junio de 1.958
(D.O. n°® 150) se reorganizaron las Es-
pecialidades de los Cuerpos de Oficia-
les; cambidndose la antigua denomina-
cién de "Torpedos" por la de "Armas
Submarinas", con la abreviatura
(A.S)).

Por O.M. de 10 de marzo de 1960
(D.O. n° 70) las Especialidades de los
Cuerpos de Suboficiales y Marineria
que desde 31 de julio de 1940 (D.O. n°
187) se llamaba de “Torpedos y Mi-
nas” quedd subdividida en “Torpedos”
con Torpedos y Armas Antisubmarinas
y “Minas” con Minas, Rastras y ele-
mentos afines a Defensas Portuarias.

Por decreto del 13 de Enero de
1961. (D.O. num. 20) se crea la Sec-
ci6n de Sonaristas del Cuerpo de Su-
boficiales cuyos componentes ostenta-
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rdn los mismos grados que para las
demds especialidades tengan dicho
Cuerpo.

V EPOCA

En los primeros dias del afio 1972
ya estd la Escuela de Armas Submari-
nas en Cartagena. Su nuevo emplaza-
miento es la E. N. Algameca. Al frente
de ella viene el capitdn de navio Fonte-
la Roji, quien con gran entusiasmo y en
una maratoniana labor, muy eficaz-
mente secundado por los capitanes de
fragata Pefiuelas, primero y Gomez
Diaz-Miranda después,/ y asistido por
un excelente grupo de profesores e ins-
tructores construye edificios, alberga
aulas en las instalaciones ya existentes
que van siendo remozadas, monta cuar-
telillos para los alumnos de marineria,
habilita campo de deportes, etc.

Y los afios van transcurriendo. Nue-
vas unidades de superficie, submarinas
y aéreas, son alta en la Armada. Una
buena parte de sus armas submarinas
se construyen en Espafia y ain espera-
mos ir a mas. Talleres nuevos, modelos
en su género, le sirven de apoyo. Los
planes de estudios se van transforman-
do, la electrénica y la actstica subma-
rina son asignaturas bdsicas. Las ar-
mas se estudian como un conjunto,
un todo, que se denominan Sistemas
Integrados,y de los que forman parte
los sensores de deteccién, los equipos
de célculos, los montajes y, finalmen-
te, el arma propiamente dicha; y, con
ellos, todas las ticticas de su empleo.

Por escrito CT-12358 del Almi-
rante Jefe del Estado Mayor de la Ar-
mada, de fecha 22 de Julio de 1991, se
aprueba y da normas para que c-1
C.ILL.A.S. se integre en la Escuela de
Armas Submarinas “Bustamante”.

En 1.987 se
adapta y reestruc-
tura el Reglamen-
to de la Escuela
aprobado  por
O.M. del 21 de
Enero de 1.963
(D.O. num.20) en
cuyo articulo pri-
mero se define su
misién de la si-
guiente manera:

“La Escuela de
Armas Submari-
nas “Bustamante”
es el organismo de
la Armada que tie-

—— S

ne como misién capacitar a su perso-
nal en la preparacién, utilizacién y
mantenimiento del Primer y Segundo
Escaldn, tanto a bordo como en tierra,
de las Armas Submarinas y en los me-
dios, técnicas y ticticas de la Guerra
Antisubmarina y de la Guerra de Mi-
nas.”

En la Escuela actualmente se vienen
desarrollando los siguientes cursos y
especialidades:

- Curso de Especializacién de Ar-
mas Submarinas para Oficiales.

- Curso A- 21 para Oficiales de la
Escala Especial.

- Curso de Comandantes de Draga-
minas.

- Curso de Oficiales de rastras de
Dragaminas.

- Curso III para futuros Suboficiales
Sonaristas, Ministas y Torpedi
stas.

- Curso II para futuros Cabos 1° Es-
pecialistas Sonaristas, Ministas y
Torpedistas.

- Curso I para Cabos Especialistas
en Sonar, Minas y Torpedos.

Se realizan asimismo una gran va-
riedad de cursos monograficos para
oficiales, Suboficiales, y Cabos Espe-
cialistas embarcados, ya que la Escue-
la es también Centro de Instruccién de
Lucha Antisubmarina.

Los suboficiales instructores, exce-
lentemente preparados, son unos mag-
nificas auxiliares de los profesores: Se
trabaja en equipo.

Las Publicaciones de Armas Sub-
marinas, (PAS), recogen y resumen,
con renovaciones sucesivas, todo cuan-
to hay que saber sobre estas armas. H

Base y Escuela de Submarinos (Cartagena).
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La ECIA apuesta por una mayor

calidad en la ensefianza de idiomas

a Escuela Central de Idiomas de
Lla Armada es un Centro, como

pudimos apreciar en nuestra re-
ciente visita, en continuo desarrollo y
en constante proceso de renovacion.
La importancia del dominio de los
idiomas es notoria, puesto que consti-
tuye la piedra angular en todas nues-
tras relaciones con el exterior, base pa-
ra cualquier tipo de colaboracién con
otros paises e incuestionable nexo de
unién entre las naciones.

Asi opina el C.N.Eugenio Valero
Lazaga, Comandante Director de la
Escuela quien, tras un afio al frente de
este destino, ha podido comprobar el
interés creciente entre nuestro personal
por los idiomas, por lo que una de sus
aportaciones a la Escuela han sido los
cursos de perfeccionamiento, puesto
que en las diferentes comisiones
OTAN a las que ha tenido ocasién de
acudir como representante del EMA,

ha podido comprobar la necesidad de

-hablar un idioma con propiedad.

También es consciente el C.N. Vale-
ro del alto nivel de inglés con que sa-
len los actuales Oficiales de l1a Escuela
Naval Militar, por lo que pretende po-
tenciar un segundo idioma, preferente-
mente el francés, como base de la for-
macién del Oficial de la Armada de
hoy.

El Jefe de estudios de la Escuela,
Comandante de Infanteria de Marina
Isaac Peral Felez, lleva a cabo los tra-
bajos de ejecucion de los programas de
estudios y la elaboracién de examenes,
tarea que domina debido a su larga
permanencia en este Centro; ya que,
tras doce afios de profesor y después
cuatro afios mds como Jefe de Estu-
dios, ha dedicado una parte importante
de su carrera al servicio de este Centro.

El profesorado, altamente cualifi-
cado con titulacién universitaria o

equivalente, también ha invertido una
gran parte de su vida profesional en la
ECTA. El Centro cuenta con ocho pro-
fesores: cinco para inglés (Kathleen
Kelly, Ibrahim Arias, Alejandro Arre-
se, Ana Serrat y Maribel Sanchez, esta
dltima encargada de los cursos por co-
rrespondencia) ; dos para francés
(Thérese Lafon y Martine Bouchet) y
una profesora de alemdn (Renate Nie-
land, que actualmente es la més vete-
rana de la Escuela). Ahora, en el mes
de Julio, se jubila Mohamed Ab-
delkefi, con mds de quince afios de
servicio en la ECIA como profesor de
inglés, francés y drabe, dejando una
estela de buen hacer y fidelidad hacia
la Armada.

Charlamos con el C.N. Valero,
quien nos transmite su entusiasmo
acerca del desarrollo y los proyectos
que tiene para la Escuela Central de
Idiomas de la Armada:

3%
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¢;Puede hablarse del inglés como el
idioma preferente en la ECIA?.

Podemos hablar del inglés como el
idioma fundamental de la Escuela,
porque es el que se utiliza en la OTAN
y en el que estd basada toda la termi-
nologia que utilizamos los marinos en
la mar. En segundo lugar estd el fran-
cés, que tiene una gran importancia
por cuanto es el segundo idioma de la
OTAN; de hecho en muchos destinos
ya se exige como condicién el dominio
del inglés y conocimientos de francés.
Esto es 16gico dada nuestra vecindad
con Francia, pafs con el que comparti-
mos un espacio maritimo de gran inte-
rés estratégico. Por otra parte, resulta
facil su aprendizaje debido a su simili-
tud estructural con el espafiol y a su
fonética sencilla.

Personalmente he tenido ocasién de
estar varias veces en Francia y he po-
dido comprobar que el oficial de Mari-
na francés, que antes s6lo se expresaba
en francés, ahora demuestra un interés
considerable hacia el espafiol; hasta el
punto que es relativamente normal en-
contrar oficiales franceses que hablan
nuestro idioma. Desde el cargo que
ocupo en la ECIA pretendo potenciar
el francés dentro de la ensefianza que
se imparte en la Escuela.

¢Cudles son lo cometidos principa-
lesde la ECIA?. :

El cometido principal de nuestra Es-
cuela es conseguir que el personal pro-
fesional de la Armada alcance un co-
nocimiento de los idiomas que aqui se
imparten suficiente para el desarrollo

38

de la actividad profesional. Para ello
existe un programa de cursos de distin-
tos niveles y de diversa duracién y ho-
rario para hacerlos compatibles con las
necesidades de trabajo del personal, ya
que las actividades lectivas comienzan
a las diez de la mafiana y finalizan a
las ocho de la tarde.

Otro cometido importante es el de
efectuar exdmenes periddicos al perso-
nal que lo desee, para certificar el per-
fil lingiifstico que corresponda. Este
dato figurard en los respectivos expe-
dientes personales y facultard a los in-
teresados para solicitar destinos que
precisan un nivel de conocimientos de
un determinado idioma (mandos de
buque, destinos en el extranjero, etc.).

¢Como se estructuran tales cur-
sos?

Podriamos hablar de dos tipos de
Ccursos:

Los llamados Cursos Generales, de
larga duracién y horario reducido, y
los Intensivos de corta duracién y am-
plio horario de clases.

Ambos tipos de curso abarcan ocho
niveles de conocimiento, desde el Ini-
cial hasta el Superior; es decir, desde
el que parte de cero hasta el que puede
considerarse bilingiie.

¢Qué duracion tienen los Cursos
Generales?

*Hasta ahora duraban un afio, a razén
de dos dias por semana y dos horas
por dia. Esta duracién tiene el inconve-
niente de que a lo largo del curso se

producian numerosas bajas por cambio
de destino, cansancio, etc.. A partir del
préximo mes de Septiembre reducire-
mos su duracién a un trimestre, au-
mentando los dias lectivos a cuatro.
Con ello pretendemos cubrir unos ob-
jetivos en el menor tiempo posible y
facilitar el acceso a un mayor nimero
de alumnos sin que éstos tengan que
esperar un afio para ello.

Todos estos cursos pueden reali-
zarse en horario de mafiana o tarde.

¢Cudnto tiempo estd previsto que
dure el paso del nivel de iniciacion a
un nivel medio con este nuevo siste-
ma de cursos?

Como dije antes, existen ocho nive-
les de enseflanza, preténdiendo que ca-
da nivel pueda superarse en un periodo
de tres meses; es decir, que un alumno
aventajado podria alcanzar partiendo
de cero un nivel medio- bajo en seis
meses, y asi mismo poder iniciar el ni-
vel avanzado en el plazo de un afio.

¢Han variado en algo las técnicas
de ensefianza de los idiomas en la
ECIA?

Evidentemente. Los profesores de
inglés, en concreto, asisten anualmente
a simposios y conferencias que se dan
a nivel internacional en Madrid, en los
que se exponen nuevas técnicas de en-
sefianza de idiomas y novedades en
cuanto a material didactico: textos,
medios audiovisuales, etc.; es decir,
que la ECIA se va reciclando constan-
temente, tanto en métodos como en
medios de enseflanza.

¢Seguird existiendo la posibilidad
para los familiares de acudir a la
ECIA para recibir enserianza de idio-
mas?

Por supuesto que si; aunque quiero
dejar bien claro que estos cursos son
para personal militar de la Armada, y
a las plazas que no se cubran sélo ten-
dré opcién el personal civil al servicio
de la Armada y familiares, —siempre
que sean mayores de dieciocho afios y
dando prioridad a los hijos sobre los
conyuges—. La aceptacion de nuestros
cursos es muy grande por parte de los
familiares de nuestro personal, de ah{
que siempre existan solicitudes en es-
pera de-que quede alguna plaza libre.

¢Cudl es el niimero de alumnos
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que se estipula por clase en la
ECIA?.

Hemos llegado a la conclusién de
que el nimero ideal es de doce. En los
cursos intensivos no sobrepasamos es-
ta cantidad; es un nimero par aten-
diendo a que se hacen trabajos y ejer-
cicios de conversacién en parejas. En
los cursos generales se suele ampliar
este cupo a dieciséis o dieciocho alum-
nos. Anualmente pasan por esta Es-
cuela més de cuatrocientos alumnos.

;Se dan clases a personal de otros
Ejércitos?

Efectivamen-
te, también se
dan clases de in-
glés al personal
de la Guardia
Real que presta
servicio de segu-
ridad en la Casa
Real, ante la ne-
cesidad manifes-
tada por sus ha-
bituales despla-
zamientos al ex-
tranjero. Hasta el
momento se han
dado dos cursos
intensivos de tar-
de para este per-
sonal; podemos
decir que han
quedado muy sa-
tisfechos y han
solicitado la continuidad, para algunos
de ellos, en nuestros cursos de perfec-
cionamiento.

A la luz de lo expuesto hasta ahora
Jpodria decirse que la ECIA ha cu-
bierto sus objetivos?.

Creo que, sin temor a equivocarme,
el objetivo primordial sf se ha cubierto,
puesto que en la actualidad todos los
Oficiales de la Armada cuentan con un
conocimiento mas o menos alto del
idioma fundamental, que es el inglés.
Gracias por una parte, a la ensefianza
recibida en la Escuela Naval Militar,
en que un 40% de los alumnos alcanza
el nivel del POSEE. Lo que aqui hace-
mos es intentar mejorar €soS conoci-
mientos a través de una enseflanza de
calidad que les posibilite el dominio y
soltura del idioma. Hacia ese objetivo
van -enfocados nuestros cursos de per-

feccionamiento de seis horas diarias,
durante tres semanas. Los resultados
obtenidos de ellos hasta el momento,
nos alienta a continuar en esta linea.
Una vez finalizados estos cursos de
perfeccionamiento, a los més aventaja-
dos se les da la oportunidad de profun-
dizar aun maés en el idioma, al ser en-
viados al Reino Unido durante tres se-
manas, a la casa de un profesor que se
dedica en exclusividad a ellos, cuatro
horas de clase diarias orientadas hacia
aquellos aspectos en que estén més
“flojos”; ademds de disfrutar del am-
biente familiar y social que se pone a
su disposicién a través de este régimen
de aprendizaje.

Me imagino que ésta serd una
ocasion a la que gran parte de nues-
tros oficiales intentardn optar, ;jde
cuantas plazas dispone la Armada
en el Reino Unido para cubrir este
nuevo régimen de ensefianza supe-
rior?

Disponemos de unas cuarenta pla-
zas al afio. Nuestra intencién es ir au-
mentando este cupo. Debo decir, que
los informes recibidos de los que ya
han disfrutado de estos cursillos no
han podido ser m4s positivos.

¢Hasta qué punto puede ser venta-
Jjoso o contraproducente estar estu-
diando dos idiomas al mismo tiempo?

Yo dirfa que, cuando ya se tiene un
nivel avanzado en uno de ellos, en que
el perfeccionamiento solo depende del

interés y esfuerzo de uno mismo, no

considero problemético empezar con
otro idioma. De hecho existen algunas
Escuelas Internacionales en que se en-
sefian dos idiomas simultdneamente.

¢cPuedo preguntarle cuantos idio-
mas habla el Director de la ECIA?

Yo tengo el POSEE de inglés y aho-
ra estoy estudiando francés, o recordan-
do aquellos conocimientos que guarda-
ba de mis afios de estudiante de la es-
cuela de primaria, quizds por ello me
estd resultando fécil; ahora tengo un ni-
vel de francés suficiente para defender-
me. Ademds, por mi trayectoria profe-
sional, pasé unos meses en Roma y, al
ser el italiano un
idioma bastante
parecido al nues-
tro, no me resultd
dificil alcanzar un
nivel aceptable co-
mo para enfrentar-
me a las necesida-
des més cotidianas
de la vida en aquel
pais.

En cuanto al
emplazamiento de
la Escuela, pare-
ce que se hubiera
quedado algo pe-
quefia para tal
cantidad de cur-
sos y alumnos
que abarca en la
actualidad, y a
los que pretende atender en un futuro
proximo. ;Existe alguna expectativa
de contar con nuevas instalaciones
parala ECIA?

Como se puede facilmente apreciar,
nos vemos muy reducidos en el espa-
cio y bastante limitados en la adecua-
cién de nuestras aulas. Este es un pro-
blema que se ha hecho saber al Mando
y esperamos confiados en una respues-
ta que nos permita subsanar estos pro-
blemas, que afectan de igual forma al
servicio de oficinas, cuya labor se ve
incrementada considerablemente por
las tareas de coordinacién de las dife-
rentes Escuelas de idiomas de las Zo-
nas Maritimas y la elaboracién de los
cursos por corresponden cia.

Ya que los menciona, jd qué perso-
nal van dirigidos 'estos cursos por co-
rrespondencia? v
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Al personal de la Armada. Empie-
zan en octubre y terminan en junio. En
ellos van haciendo cuadernillos de
ejercicios con apoyo de cassettes, que
se devuelven cumplimentados por los
alumnos y que se corrigen aqui. Se ha-
cen en tres fases: Navidades, Semana
Santa y Verano, y sobre sus resultados
puedo decir que el que realmente se lo
toma en serio y con interés puede sa-
car mucho fruto sin demasiado esfuer-
Z0, porque son cursos muy progresi-
vos, a un nivel inicial,en el que se inci-
de principalmente en la gramdtica y
cuya finalidad es fijar estos conoci-
mientos y dotar a los alumnos de una
buena base, que les permita seguir as-
cendiendo a otros niveles superiores,
los cuales requieren ya la participa
cién del profesor y la préictica de la
conversacion.

Cuéntenos ahora algo sobre los
proyectos que tiene para la ECIA.

Como primera premisa para llevar-
los a cabo necesito contar con un em-
plazamiento més espacioso, puesto
que me gustaria tener un laboratorio
con ordenadores, cuya aportacién a la
ensefianza de los idiomas ha sido con-
trastada y se ha comprobado que son
de gran utilidad para los alumnos,
puesto que les permite realizar un nu-
mero ilimitado de ejercicios y enfocar
la ensefianza hacia aquellos aspectos
que considere menos dominados. Es-
tos ejercicios realizados en panta lla,
son corregidos de manera instantdnea
por el ordenador, el cudl insistird en
aquella materia que considere aun no
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superada por el alumno y, de igual ma-
nera, “liberard” a éste una vez que “es-
time” que un aspecto concreto estd
comprendido definitivamente. Como
digo, para disponer de esto, necesita-
mos aulas con més espacio.

Otra aspiracién, que necesita tam-
bién mayor disponibilidad de espacio
para realizarla adecuadamente, es
comple tar e ir ampliando nuestra vi-
deoteca, porque considero que es un
apoyo muy importante para la practi-
ca de un idioma. Aqui se realiza el
subtitulado de las peliculas que luego
el alumno puede llevarse a su casa y
devolverla al centro una vez visiona-
da; de igual manera ocurre con nues-
tra biblioteca que, debido a la escasez
de espacio no podemos ofrecerla ade-
cuadamente a nuestros alumnos, pues-
to que no tienen un acceso directo a
los libros si no sélo a través de unas
listas donde se registran los titulos
disponibles.

Y en relacion a las Escuelas de
idiomas del resto de las Zonas Mariti-
mas, (Jla programacion de los cursos
es la misma que la establecida en la
ECIA?

Estas Escuelas se rigen por los cur-
sos generales y los niveles inicial y
medio; no tienen cursos intensivos ni
de perfeccionamiento, puesto que pre-
cisamente para realizar estos deben
acudir a la ECIA.

¢Tiene la Escuela Central de la Ar-
mada alguna relacion directa o de-
pendencia de la ECIFAS (Escuela

Conjunta de Idiomas de las Fuerzas
Armadas)?

Cada uno de nuestros Ejércitos tiene
unas necesidades concretas y hacia
ellas van encaminados sus programas
y sus proyectos. La ECIFAS ha basado
sus programas de estudios sobre tres
idiomas fundamentales: el ruso, el ale-
man y el drabe. Sin embargo, para la
Armada creemos que su gran interés
se centra en el inglés y en el francés,
como ya he dicho anteriormente.

Lo que si estd elaborando ahora la
Direccién de Ensefianza del Ministe-
rio de Defensa son las directrices [pa-
ra la ensefianza de los idiomas las dis-
tintas Escuelas. Hasta ahora nosotros
nos guidbamos por las normas esta-
blecidas por la OTAN que establecen
los niveles de conocimiento dermina-
da. En cuanto a los examenes, son
pruebas muy exhaustivas y, por lo que
yo he podido comprobar, apenas se
diferencian de los elaborados en otros
paises.

Quisiera decir también que, aparte
de los exdmenes correspondientes a
los idiomas que son materia de ense-
flanza en nuestra Escuela: inglés,
francés, alemédn y drabe (aunque este
dltimo por encontrarse ya recogido en
la ECIFAS va a desaparecer en favor
de la potenciacién del francés), la
ECIA efectia exdmenes para los idio-
mas que no estdn contemplados den-
tro de la Escuela, como el ruso, italia-
no, portugués, etc.. Para ello, si no
disponemos de profesorado en estos
idiomas, pedimos auxilio a personal
de la Armada o de otros Ejércitos con
un nivel de conocimientos adecuados
en la lengua correspondiente, para
formar el Tribunal y, superadas las
pruebas, extendemos el certificado del
nivel que corresponda a los conoci-
mientos del alumno, para constancia
en su curriculum.

Ya por iltimo, y a colacion de esta
respuesta, Jexiste algiin tipo de con-
validacion de los titulos alcanzados
en la ECIA por la ensefianza ordina-
ria? :

No, en absoluto, el que quiera obte-
ner una titulacion civil, debe exami-
narse en la Escuela oficial de Idiomas
u optar a los certificados expedidos
por Universidades extranjeras.

M* Carmen Jaiiregui



Nuestras Zonas Maritimas

AGRUPACION DE INFANTERIA

DE MARINA

DE CANARIAS

uestra dltima visita a Las

Palmas de Gran Canaria,

coincidié con el acto mi-
litar més importante en la vida
de un soldado: la Jura de la
Bandera.

En el Arsenal Militar y presi-
dida por el Almirante Jefe de la
Zona Maritima, el Vicealmirante
Gabriel Portal Anton, tenia lugar
el acto de la Jura de la Bandera
de soldados de la Agrupacion de
Infanteria de Marina. En las tri-
bunas, las autoridades civiles y
militares junto con los familiares
de los reclutas presenciaban en
respetuoso silencio este emotivo
y tradicional acto castrense.

Mas tarde tuvimos ocasién de
charlar con el Coronel Ferndn-
dez Marin, quién hace unos dias
ha pasado a la situacion de
Reserva. Con €l recordamos lo

que han sido estos meses de
Mando y nos comenta que es un
Mando distinto a los demds de
la Infanteria de Marina, ya que
debido a la idiosincracia de la
gente y la lejania de la Penin-
sula, se desarrollaespecialmente
el sentido de compaifierismo en-
tre los componentes de las Fuer-
zas Armadas, y se trabaja en
equipo, tanto a nivel personal
comode Jefatura.

Piensa que el hecho de la in-
sularidad canaria, condiciona la
idiosincracia del pueblo muy
proclive a la participacion en ac-
tos oficiales, tanto de caracter
civil como militar, por lo que es-
td muy vinculado a los Ejércitos
y la Armada, existiendo una re-
laciénmuy estrecha, por lo que
nuestra presencia se encuentra
en todos los estadios de la socie-

dad: gremio empresarial, repre-
sentaciones consulares, centros
culturales, y diversas asociacio-
nes; sin olvidar, por supuesto, a
los estamentos oficiales.

Considera el Coronel Fer-
ndndez Marin que ha encontrado
en elAlmirante de la Zona un
gran respaldo, para ejercer su
Mando y resalta su deseo de que
la Fuerza de Infanteria de
Marina proyecte la imagen de la
Armada en todas las islas del
Archipiélago Canario de dos
formas diferentes: una, al invitar
a todas las familias de los solda-
dos que juran la Bandera en el
Arsenal Militar, y que proceden
de las diferentes islas. Este he-
cho reviste importancia, pues
permite al Almirante charlar con
ellas personalmente. Y otra ha-
ciendo que la Infanteria de
Marina organice sus maniobras
y ejercicios, de una manera pe-
riddica en cada una de las islas,
con lo que se consigue que la
Armada se encuentre fisicamen-
te en todas ellas. Ademds el
Almirante Jefe de la Zona
Maritima visita personalmente a
la Fuerza y ofrece un almuerzo
en el campamento, a las diferen-
tes autoridades locales, tanto mi-
litares como civiles; fomentin-
dose con ello la convivencia y
una continua relacion.

Por dltimo el Coronel Fer-
niandez Marin desea despedirse
desde estas pdginas de todos los
miembros de la Agrupacién de
Infanteria de Marina de Canarias
de los que tan gratos recuerdos
conserva.
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GRUPO DE SEGURIDAD DE LA
AGRUPACION DE INFANTERIA DE
| MARINA DE CANARIAS

anda el Grupo de Se-

guridad el Teniente Co-

ronel Juan Ignacio Mart-
inez Ortiz, quien nos cuenta que
estd destinado en el mismo desde
el mes de Septiembre de 1993. Es
un mando que proporciona mu-
chas satisfacciones, se realizan
un mumero relativamente elevado
de salidas al campo, pues en el
Plan de Adiestramiento de la
Unidad se preveen seis al afio, a
nivel Unidad y un vivac al mes.

Los campamentos tienen caric-
ter rotativo por las diferentes islas,
aprovechédndose los que se realizan
en Fuenteventura y Lanzarote para
ejercicios de tiro con fuego real en
los campos de «La Pdjara» y
«Monte Bermeja», que pone el
Ejército.

Casi todas las salidas al camp se
hacen coincidiendo con el Periodo
de Instruccién de los diferentes re-
emplazos de reclutas, lo que sirve
para su adiestramiento individual y
primeras experiencias con ejerci-
cios sobre el terreno.

Estas salidas coinciden con las
que realiza la Unidad de Buceo de
la Zona Maritima, lo que permite
que, ademds del adiestramiento
propicio de cada Unidad, se reali-
cen ejercicios conjuntos con Zo-
diac, asi como reconocimientos de
playas.

Se colabora también con los
Ejércitos de Tierra y Aire; el pri-
mero, envia observadores a cada
uno de los campamentos que se
montan. Concretamente y en los
ejercicios que se realizardn duran-
te unas maniobras en Lanzarote,
estd prevista la participacién de
una Compafiia de Operaciones
Especiales del Ejército de Tierra,
en una incursién sobre la isla
Graciosa.

Por otra parte y en la isla de
Tenerife, se realizaran colabora-
ciones con el Batallon de Helic6p-
teros VI, en ejercicios de recogida
de patrullas y desembarco vertical.
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En cuanto al Ejército del Aire
se cuentan con 60 horas de vue-
lo anuales en aviocar, para tras-
lado de la Fuerza a las distintas
islas.

En los Campamentos partici-
pan una media de 220 hombres,
lo que es un nimero relativa-
mente elavado, ya que se dejan
cubiertos todos los servicios y
guardias que tiene que desem-
pefiar la Agrupacion. El solda-
do estd deseando salir de ma-
niobras, nos comenta el Te-
niente Coronel Martinez Ortiz,
pues a los jovenes no les gusta
la vida sedentaria y, ademds es
la oportunidad que tienen de
conocer otras islas; ya que en
ellas y en los dias festivos se
organizan excursiones por el
cabildo correspondiente, que
presta los autobuses y da todo
tipo de facilidades para reco-
rrer los lugares tipicos. Por
otra parte, con estas maniobras
se rompe el tipo de vida en la
Guarnicién, que suele ser duro.
El traslado desde Gran Canaria
al resto de las islas suele hacer-
se a bordo de las barcazas de
desembarco A-07 y A-08, aun-
que se utilizan también los pa-

trulleros «Centinela», «Nedas»,
«Tagomago» y el remolcador
de altura «Ferrol» etc.

El 70% de los soldados son ca-
narios y los peninsulares, que
normalmente vienen forzosos
suelen irse con una impresion
muy positiva de su paso por las
islas.
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emos tenido ocasién en
HFerrol de asistir a la presenta-

cién de la exposicién de «las
Reales Fabricas de Sargadelos, el
Ejército y la Armada», en un marco
incomparable: el edificio de la anti-
gua Escuela de Méquinas, del Ar-
senal Militar.

All{f escuchamos al Real Coro
Toxos e Froles, por lo que pedimos a
su Presidente Jaime Lopez Fernan-
dez, nos contara un poco la historia
de esta institucién, la més decana de
los coros gallegos, y de profundo
arraigo en Ferrol.

Don Jaime nos recibe en la sede de
la Entidad, en la calle del Sol, alli, un
grupo de chicos y chicas practican
con entusiasmo bailes tipicos galle-
gos, mientras repiten incansables los
pasos. Llegar a dominar cualquier
profesion conlleva mucho trabajo y el
baile es de las mds exigentes.

El Real Coro fue fundado en el mes
de Septiembre de 1914, siendo persona-
jes a destacar en esta primer singladura,
don Luis Amor Soto, Oficial de
Infanteria de Marina retirado, y don
Manuel Lorenzo Barja. «Sin un gaitero
no hay coro, pero sin un buen Secretario
tampoco» nos comenta don Jaime. Don
Luis fue el primer Secretario y don
Manuel, un gran gaitero.

El debut fue el 29 de Marzo de
1915 en el Teatro Jofre, de Ferrol en

REAL CORO TOXOS E FROLES

compafiia de la rondalla «Airifios da
mina terra». Piensa don Jaime que la
entidad es la historia de la ciudad.

Su relacién con la Armada es practi-
camente constante, dandose conciertos
pro-monumento a los «marinos muer-
tos en Santiago de Cuba y Galicia», se
actiia asf mismo delante de las distintas
dotaciones de la Escuadra etc. Hay un
hecho que don Jaime quiere resaltar y
es el orgullo que la entidad siente al ha-
ber sufragado y donado la Bandera de
Combate al crucero «Galicia». Fueron
tres afios de constantes actuaciones del
Coro y la Bandera fue bordada, sobre
seda, en oro y plata, por las Madres
Oblatas de la Ciudad, a lo largo de un
afio y medio de trabajo.

S.M. EI Rey Alfonso XIII conce-
di6 al Coro el titulo de Real y tanto
él como la Reina Victoria Eugenia
son socios de honor desde 1927.

En estos momentos la Entidad
cuenta con unos seiscientos socios,
forman el Coro 42 miembros y su
Director. Cuenta también con una
banda de gaitas «Terra de Trasan-
cos», tierra que comprendia todo el
Ayuntamiento de Ferrol, Naron,
Valdovifio y parte de San Saturnino y
Neda. Tiene también un grupo de
bailes tradicionales, «Perfecto
Feijoo» en honor del primer gaiteiro
que organizd un coro. El grupo de
instrumentos tradicionales y popula-

res «Lorenzo Barja», primer gaitero
Director del Coro. Asi como el Grupo
de Cantadeiras «Gradaite», lugar de
la comarca junto al rio Jubia, que tie-
ne un molino famoso. Un Grupo Folk
«Baila Na Criba», asi como una
Escuela de Baile, una Escuela de ins-
trumentos tradicionales, y una
Escuela de palilleiras (puntillas) En
total y alrededor del Coro se mueven
mas de doscientas personas.

El Coro tiene més de seiscientas
distinciones entre las que destacan la
Medalla por la colaboracién al mo-
numento Rosalia de Castro en
Santiago de Compostela en 1917; la
de «Real» concedida por S.M. don
Alfonso XIII que ya hemos comenta-
do; la Medalla al Mérito Naval de
Primera Clase, concedida a su
Presidente, en 1940; Medalla de
Plata de la Ciudad al Mérito Artis-
tico... aceptacién por parte de SS.
MM. Los Reyes don Juan Carlos y
dofia Sofia, de la Presidencia de
Honor... y asi un largo etcétera.

Desde estas pdginas queremos
agradecer al «Real Coro Toxos e
Froles», en primer lugar el concierto
que ofrecieron con motivo de la
inauguracion de la exposicion de las
«Reales Fabricas de Sargadelos, el
Ejército y la Armada» y a su Presi-
dente don Jaime Lépez Fernandez el
carifio con que nos ha atendido.
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HLIA

a drogodependencia es un fe-

némeno del que podemos ha-

blar desde diferentes disci-
plinas y dimensiones, en esta oca-
sién no podemos olvidar que esta-
mos el el Afio Internacional de la
Familia, y que es precisamente en
la familia donde de forma mads do-
lorosa se vive la tragedia personal
de los drogodependiente. Por esto
desearia poder contribuir a contes-
tar una pregunta simple y compleja
al mismo tiempo: ;Qué podemos
hacer los padres para evitar que
nuestros hijos caigan en la dro-
ga?.

En primer lugar la cuestién debe
ser abordada quitando dramatismo y
despojdndonos de estereotipos: los
consumidores de drogas pertenecen a
todos los sectores de la sociedad, no
es un problema exlusivo de sectores
marginados y no se puede asociar
por sistema con criminalidad. Por lo
tanto no debemos descartar la posibi-
lidad de que ocurra en nuestro entor-
no familiar mds préximo. Pero tam-
bién debemos ser conscientes de que
hay soluciones y de que si detecta al-
glin consumo inicial o experimental
no significa un fracaso, y ni mucho
menos es el camino irreversible ha-
cia la dependencia de las drogas, por
el contrario es un momento clave pa-
ra realizar una accién preventiva efi-
caz.

Debemos contar con que la pre-
vencion par parte de la familia se ba-
sa en la importancia que tiene para el
individuo, ya que es el lugar donde
se configura su personalidad dotdn-
dole de experiencias irreemplazables
como el carifio, la confianza, las nor-
mas, las prohibiciones, la identifica-
cién con los mayores, los modelos a
seguir, el reconocimiento, la escucha
y la comprensién.
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En principio la familia debe sensi-
bilizarse ante el problema y no auto-
engafiarse como repuesta a una falta
de recursos para enfrentarse a él y a
la vez tomar en cuenta el enorme va-
lor preventivo que ejerce, adn sin
plantéarselo de forma consciente.

El nicleo familiar ejerce un papel
fundamental en cuanto a la madura-
cién del sujeto por ser un lugar don-
de el adolescente encuentra, el res-
paldo que le hace concebir una auto-
estima adecuada, una' educacién que
le permita enfrentarse a la frustra-
cién, un nivel motivacional para res-
ponder a sus tareas formativas y los
modelos necesarios para estructurar
de forma sana su personalidad.

A parte de esto es necesario cono-
cer una serie de condiciones que
puedan predisponer a un consumo de
drogas:

Bajo concepto de si mismo, auto-
estima deficiente. (Relacionado con
ambiente familiar autoritario).

Inseguridad personal. (Relacio-
nado con ambiente familiar excesiva-
mente permisivo).

Dificultades de comunicacién
con el grupo de compafieros y ami-
gos que lleva a una falta de integra-
cién o a debilidad para resistirse a
las presiones del grupo de iguales.

Escasa resistencia a la frustra-
cion. Necesidad de satisfacer sus
apetencias aqui y ahora.

Bajo nivel de motivacién para las
actividades que tienen que ver con el
desarrollo personal y social. Esta fal-
ta de motivacién puede manifestarse
en un absentismo escolar, en un fra-
caso escolar reiterado, en una indefi-
nicién a la hora de tomar decisiones

en relacién con el futuro profesional,
0 un excesivo pasotismo.

Vivencia traumatica de proble-
mas familiares.

Tendencia depresiva en el ado-
lescente.

Después de considerar los factores
de riesgo, aludiremos a una serie de
medios preventivos al alcance de la
familia:

La informacion: es un importante
medio de prevencién que puede pro-
venir de la escuela, campaiias publi-
citarias, charlas educativas, etc.., pe-
ro también de la familia. La familia
aparte de ser fuente de informacion,
puede completar los otros tipos de
informaciones. Insistiendo en que la
dependencia de las drogas lleva irre-
mediablemente a una limitacién dra-
maética de la propia libertad, teniendo
siempre en cuenta que la repeticion
de informacién por més negativa que
sea, puede generar atraccién y pro-
ducir un resultado contrario al pre-
tendido.

La comunicacién: Mantener una
escucha adecuada ayuda a entender
y prevenir las dificultades de la ado-
lescencia. La familia debe ser recep-
tora de los problemas y cuestiones
surgidas en la vida del adolescente
procurando no tener actitudes de re-
chazo ante opiniones encontradas,
encauzédndolas a través del didlogo y
la comunicacién de tal forma que el
hijo perciba que ante problemas de
cualquier indole, no va a encontrar
una actitud intolerante.

Autonomia personal: la familia
debe dejar que el individuo se expre-
se y decida por si mismo paulatina-
mente respecto a sus problemas y
cuestiones personales, evitando



De Interés General

actitudes sobrepro-
tectoras que limiten
el desarrollo perso-
nal e individual del
hijo. Se debe consul-
tar y tener en cuenta su

opinién ante situaciones o proble-
mas que afecten al nucleo familiar.
Tampoco interponerse en sus dese-
os e ilusiones, aunque no estemos
plenamente de acuerdo con ellos,
permitiéndoles aprender de sus
equivocaciones.

Alternativas de ocio: Los padres
debemos proporcionar un amplio re-

pertorio de
alternativas de ocio
a los hijos, creando desde

temprana edad hébitos sanos que
faciliten un enriquecimiento en sus
relaciones personales y su desarrollo
individual como las préacticas deporti-
vas y las actividades cultruales: la afi-
cién a la lectura, desarrollo de la sen-
sibilidad y gusto por el arte, asocia-
cionismo juvenil, etc...

Esto, es de gran importancia en la
prevencion del consumo de alcohol
en los jovenes, como forma casi ex-
clusiva de diversion. No olvidemos
que el alcohol estd en el comienzo

del consumo de cualquier otra droga.

Imitacion: En el seno de la fa-
milia se produce un tipo de apren-
dizaje, que se realiza a través de la
imitacién de la conducta de las fi-
guras paternas. Los nifios desde pe-
queflos adoptan como modelos la
figura del padre y de la madre; de
esta manera aprenden el comporta-
miento a seguir. Por tanto es im-
portante que en el hogar, los nifios
no aprendan a identificar el consu-
mo excesivo de alcohol con situa-
ciones de alegria o celebraciones
familiares, o por el contrario con
situaciones de dificultades o con-
flictos de los padres.

Independencia de criterio: En
el seno de los grupos juveniles pue-
den aparecer las drogas y el grupo
puede ejercer presioén para su con-
sumo. En este sentido, es importan-
te una educacion familiar que dé al
hijo los medios necesarios para po-
der oponerse constructivamente a
dichas presiones. Haciéndole ver
que en definitiva, el manteni-
miento de los propios criterios

le procurard a largo plazo una
mayor aceptacién e integra-
cién social.

Educacién: En el terreno
educativo se debe motivar el trabajo
escolar de los jovenes en orden a
evitar el "fracaso escolar” poten-
ciando el apoyo en las actividades
educativas. Es importante que el
adolescente sienta el respaldo y el
apoyo familiar respecto a sus tare-
as, sin que suponga una presion
agobiante sobre €l.

Quizés todo lo dicho se pueda re-
sumir en algo tan sencillo y tan com-
plejo como saber ser buenos compa-
fieros de viaje en el camino que debe
llevar a nuestros hijos a la madurez y
a la plenitud como seres humanos.

Enrique de Nicolas Pérez.
Comte. I.M. (Psicélogo)
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LA ARGIADA

Y

EL DEPORTE RAUJTICO
dna Cruz de filerito RNaval

1 pasado dia 17 de septiembre
Etuvo Iugar en el Real Club de

Regatas de Santiago de la
Ribera (San Javier-Murcia) la impo-
sicién por el Almirante Jefe de la
Zona Maritima del Mediterrdneo don
Miguel Garcia de Lomas de la Cruz
del Mérito Naval de Primera Clase a
don Ramoén de Ojeda Valcarcel
Presidente de dicho Club.

La noticia en si no es relevante ni
extraordinaria pues la Armada re-
compensa con sus condecoraciones
reglamentarias afio, tras afio, a un
buen niimero de personas que se han
distinguido por su carifio y colabora-
ci6n con ella.

En este caso la noticia se sale un
poco de lo normal; o, mejor dicho,se
hace mas intima para nosotros al ser
la persona condecorada ademds de
abogado, Vicepresidente de la Asam-
blea Regional de Murcia, antiguo
alumno del Colegido de Huérfanos
de la Armada, y amante de nuestra
Armada desde su nacimiento, ya que
su padre fue Teniente de Navio pilo-
to naval en los afios 30.

Ramoén de Ojeda, como Pre-
sidente del R.C.R de Santiago de la
Ribera tiene establecido desde hace
mas de 25 aflos una Regata anual
con el nombre de trofeo Ministro de
Marina y que, con el cambio del or-
ganigrama de los altos cargos, fue
sustituido por el de trofeo Armada
espafiola.

Siempre que los regatistas de
las distintas comisiones de regatas
de la Armada han acudido a rega-
tear a ese precioso club del Mar
Menor, han sido recibidos con una
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especial hospitalidad y un carifio
que ninguno olvidaremos, y el
Delegado de Vela Almirante
Marcial Sdnchez Barcaiztegui es
testigo de ello.

Creo sinceramente que la
Armada ha premiado la trayecto-
ria de un hombre que adn llevan-
dola en su corazén desde su naci-
miento, ha querido con su hacer
de cada dia demostrar ese carifio
y ese querer seguir vinculado de
alguna forma a ella, y lo ha en-
contrado en la relacién intima en-
tre la vela deportiva, principal
afdn del Club que preside, y las
comisiones de regatas de la
Armada, a las cuales desde aqui y
con estas letras agradecemos y
correspondemos.

La ceremonia de imposicién
estuvo presidida como he dicho
por el Almirante Jefe de la Zona
Maritima del Mediterrdneo don
Miguel Garcia Lomas acompaifia-
do del Almirante don Fernando
Poole, Jefe del Cuarto Militar de
S.M. el Rey, Almirante don
Rafael Morales, Jefe del Arsenal
de Cartagena, Contralmirante
don Pedro Lapique, Jefe del
Estado Mayor de la Z.M. del
Mediterrdneo y del Delegado de
Vela de la Armada Contral-
mirante don Marcial Sdnchez
Barcaztegui ademds de un gran
nimero de amigos de don Ramén
Ojeda y de la Armada.

CN. Fernando Servet Sandret



Vida Social en la Armada

HOMENAJE A LA ARMADA

stoy escribiendo éstas lineas
Evolviendo a Madrid desde

Sevilla, a bordo del «AVE», to-
davia con la retina llena de imégenes
bellisimas y la memoria ese maravi-
lloso ordenador que Dios nos ha dado
atiborrada de recuerdos nostalgicos
por una parte, de una juventud en la
que tuvimos el honor de servir en la
Marina y llegar a Oficiales de
Complemento y por otra, de los dias
que acabamos de disfrutar como invi-
tados del Almirante Jefe del Estado
mayor de la Armada a bordo del
Portaviones «Principe de Asturias».

Doce, como los Apéstoles, fuimos
los seleccionados para representar al
colectivo de la Asociacién de la
M.N.U LM.E.C.A.R., formada por to-
dos aquellos que hicieron su Servicio
Militar en las Milicias Navales Uni-
versitarias y, recientemente, en la
IMECAR que la ha sustituido, para
participar en los Actos que la Escuela
Naval Militar de Marin organiza con
motivo del dia de Nuestra Sefiora del
Carmen, que coincide con la entrega
de Despachos a los nuevos Oficiales,
y embarcar a continuacién en el
«Principe de Asturias»

Horas inolvidables en la Escuela,
de convivencia y recuerdos de nuestro
fugaz paso por ella) tuvimos el honor
de hablar con SS.MM. Los Reyes, y
presidieron los Actos de la entrega de
Despachos; y horas también irrepeti-
bles a bordo del «Principe de Astu-
rias» mientras navegdbamos rumbo a
la Base de Rota.

Dos dias de navegacién llenos de
emociones y colmados de atenciones,
que tuvieron dos momentos estelares,
Uno fue el cruce en alta mar con el
«Juan Sebastian El Cano», con sus
velas desplegadas, que fue como un
sueno para nuestro grupo de sexage-
narios oficiales,,» pero sobretodo una
suprema atencién de la marina que
quiso hacernos ver con éste encuen-
tro, que el pasado, que nosotros repre-
sentdbamos, a través de la imagen del
El Cano, era recordada con afecto
desde el presente, cuya imagen era
«El Principe de Asturias», la unidad
mas moderna de la Armada. El mo-
mento fue tan emocionante que mas
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de uno tuvo que ocultar sus senti-
mientos ocultando su mirada detras
de la maquina fotografica. El segun-
do momento fue el ejercicio que,
desde el Puende de mando tuvimos
el privilegio de contemplar, los
Harriers y los Helic6pteros despe-
gando y aterrizando después de dar
varias pasadas que nos dejaron, no
s6lo admirados sino profundamente
agradecidos por haber podido ser
testigos de esas practicas.

Como «Muchachos» participamos
y atendimos todas las explicaciones
técnicas que con paciencia y amistad
nos dieron los Jefes y Oficiales encar-
gados de nuestra «Instruccion» mien-
tras recorriamos el barco con juvenil
entusiasmo, subiendo y bajando innu-
merables escalas desde el pafiol de
municiones, en la sentina, hasta el
Puente de Mando, visitando todas las
dependencias que hacen de éste barco
una ciudad en miniatura.

Gracias por vuestra paciencia y se-
florio y gracias, sobretodo, por haber-
nos hecho sentir miembros de vuestra
gran familia en un momento en quel-
habiendo ya la mayoria de nosotros
doblado el «Cabo de las Tormentas»
de la Vida, y estando ya algunos a
punto de entrar a navegar en lo que
imaginamos serd el Océano Pacifico
del retiro, nos habéis querido acom-
pafiar en ésta singladura llena de
nostalgias y recuerdos.
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Decia El Gran Duque de Alba,
Don Fadrique Alvarez de Toledo, que
«los soldados han de pedir pelear
siempre y los Jefes cuando conven-
ga». Pues bien quizd ya no estemos
para ayudaros con nuestro esfuerzo fi-
sico, que ya estd arrumbado en el ba-
ul» de los recuerdos; pero si podéis
contar con nuestros corazones. nues-
tra inteligencia y nuestra experiencia
que todavia estan en buen uso, para
servir a la Armada «Cuando Conven-
ga», segln el récio hablar castellano
del que fue Capitdn General de nues-
tros Tercios.

Gracias de nuevo al Almirante
Jefe del Estado Mayor de la Armada,
don Judn José Romero Caramelo,
que hizo posible nuestro suefio,
Gracias al Contralmirante, Jefe del
Grupo de Ataque «ALFA» de la
Armada que enarbolaba su Insignia a
bordo del «Principe de Asturias»,
don José A. Zea Salgueiro; y gracias
a su Comandante, don Rafael
Lorenzo Montero, y a todos los Jefes
y Oficiales por sus desvelos en aten-
dernos y hacernos la travesia agrada-
ble, conviviendo con nosotros y ha-
ciéndonos pasar unos momentos, que
nos acompaflardn con nostalgia los
aflos que Dios nos dé vida.

José I. Ripol de Churruca
Teniente de Infanteria de Marina
Escala de Complemento
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IX TROFEOQ

«PRINCIPE DE

iy

ASTURIAS»

rganizado por el Monte

Real Club de Yates de

Bayona y con la colabo-
racion de la Comisién de
Regatas de la Escuela Naval
Militar, se ha celebrado la re-
gata «IX Trofeo Principe de
Asturias»,en aguas de las rias
de Marin y Vigo, entre los dias
22y 25 de Septiembre.

Por la Armada participaron
barcos de Ferrol, Escuela Naval
y Escuela de Electricidad y
Electrénica de la Armada.

El Trofeo se dividi6 en cua-
tro regatas, dos en la ria de
Vigo, primera y cuarta, consis-
tentes en un «barlovento/sota-
vento»; y otras dos de mayor
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recorrido, Bayona-Marin y
Marin-Bayona, en los dias in-
termedios.

El tiempo variable contribuy6
a que la regata fuese muy atrac-
tiva, reuniéndose una flota de
cerca de noventa barcos, contan-
do entre sus tripulaciones con
los mejores regatistas de
Espafia: Pedro Campos, Javier
de Lagandara, Joan Santana,
Inaqui Castafier, y asi un largo
etcétera.

Las regatas Bayona-Marin y
Marin Bayona se llevaron a ca-
bo con viento fresco del suroes-
te cubriéndose el recorrido en
menos de cinco horas.

Resulté vencedora la tripula-
cién que participard en la «Co-

pa America», el «Canarias
Aquagest» patroneado por Ina-
qui Dominguez, reciente Cam-
pedn del Mundo de su clase y
el «Whisky Langs» en la clase
crucero, que llevaba de patrén
a Ifaqui Castaner.

El barco de la Armada mejor
clasificado fue el «Sirius III»
patroneado por el Comandante
de Intendencia Diego Lépez,
de la Comisién Naval de Re-
gatas de Ferrol, la ETEA pre-
sentd el «Sirius I» patroneado
por su Comandante, el C.N.
Fernando Cominges Molins y
la Escuela Naval participé con
tres barcos «Moura», «Porto-
celo» y «Cortejada».
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RELEVO DE MANDO EN LA
STANAVFORMED

ntre los dias 5y 12 de sep-
Etiembre ppdo. permanecié en

Barcelona la agrupacién STA-
NAVFORMED, flotilla permanente
de la OTAN en el Mediterrdneo que
estd realizando una efectiva labor de
embargo contra el trafico maritimo
que se efectia en el Adridtico.
Durante los casi dos afios y medio
que lleva constituida, esta agrupa-
cién ha inspeccionado més de 18.000
buques, de los que més de 2.000 fue-
ron abordados y registrados; siendo
el caso mas importante el del Lido 2,
un petrolero bajo bandera de conve-
niencia cargado con 7.500 ton. de
combustible, que intenté emplear un
ardid para llegar a costas montene-
grinas, aunque sin éxito.

La agrupaciéon STANAVFOR-
MED estd formada por un grupo de
buques de diversos paises miembros
de la OTAN (Alemania, Bélgica,
Espafia, Estados Unidos, Grecia,
Holanda, Italia, Reino Unido de la
Gran Bretafia y Turquia), habiendo
iniciado su andadura el 30 de abril
de 1992, bajo el mando del contral-
mirante turco Luftu Sancar, relevado
por el contralmirante italiano R.E.
Martinotti, quien, a su vez, lo fue por
el comodoro britdnico Alastair B.
Ross, que fue quien traspasé su mun-
do al comodoro holandés Nicolaas
van der Lugt en Barcelona.

La ceremonia de relevo de mando
fue muy interesante y resulté muy
llena de colorido, en especial por la
diversidad de fuerzas presentes cada
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Por Camil Busquets i Vilanova.

cual con su uniforme propio y pecu-
liaridades. Asistieron al acto un gran
numero de autoridades civiles espa-
fiolas, entre quienes destacaba don
Antonio Flos Bassols, Secretario de
Estado de Defensa, invitado de ho-
nor, que pronuncié un discurso junto
a las principales autoridades milita-
res, almirante Leighton W. Smith Jr.,
Comandante en Jefe de las Fuerzas
Aliadas del Sur de Europa; almirante
Mario Angeli, Comandante de las
Fuerzas Navales Aliadas del Sur de
Europa; general George A. Joulwan,
Comandante Supremo Aliado en
Europa, y los mandos entrante y sa-
liente de STANAVFORMED, cuya
respectiva insignia fue arriada del
Brilliant, e izada a bordo del De
Ruyter.
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CELEBRACION DEL CINCUENTA
ANIVERSARIO DE LA SALIDA DE LA
ESCUELA NAVAL MILITAR DE LAS
PROMOCIONES 342 DEL CUERPO
GENERAL, 18 DEL CUERPO DE
INTENDENCIA Y LA CORRESPONDIENTE
DEL CUERPO DE MAQUINAS

1 pasado dia 6 de Octu-
Ebre,jueves, tuvo lugar en la

Escuela Naval Militar de
Marin varios actos conmemorativos
del 50 aniversario de la salida de di-
cha Escuela de las Promociones 342
del Cuerpo General, 18 del Cuerpo
de Intendencia y la correspondiente
del Cuerpo de Maquinas.

Se inici6 el dia con la Santa Misa
en la Capilla del Hospital, celebrada
por el Capelldn de la Escuela, segui-
da de un Responso por los compafie-
ros fallecidos,y colocacién de una
Corona de Laurel por sus viudas en
el Crucero situado frente a la Capilla
de la Direccion.

Después de la proyeccién de una
pelicula sobre la Escuela y tras la vi-
sita de sus Instalaciones, se procedié

a la Lectura de las Leyes Penales,
con los Oficiales, Damas y Caba-
lleros Alumnos y Dotacién formados
en la explanada frente a la escalera
Principal. En este acto castrense el
Caballero Alumno designado ley6
dos articulos de las Reales Orde-
nanzas y un articulo del Cédigo de
Justicia Militar.

Al terminar la lectura, el Contral-
mirante Reina Carvajal dijo las si-
guientes palabras.

SR. COMANDANTE, QUERI-
DOS AMIGOS Y COMPANEROS:

Por reciente y ligera indisposicién
de nuestro compafiero Pedro' Fer-
nandez Melero que le ha impedido
estar entre nosotros, como hubiera

sido su deseo, me corresponde el alto
honor de tomar la palabra en este ac-
to castrense.

Nos hemos reunido aqui para cele-
brar el 50 aniversario de nuestra sali-
da de esta Escuela Naval Militar.

iCuén lejano en el tiempo y cuan
cercano en nuestras memorias» !

Ha transcurrido medio siglo desde
aquél 20 de Diciembre de 1.944, en
el que obtuvimos nuestro primer ga-
16n de 14 milimetros, y cudntas re-
miniscencias se agolpan en nuestras
mentes al pensar en esa fecha:

Recuerdos de los exdmenes que
tuvimos que pasar para el ingreso; de
nuestra llegada a la Escuela en la que
nos reunimos con nuestros compaiie-
ros para constituir la Promocién 342
del Cuerpo General, la 18 del
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Cuerpo de Intendencia y la del
Cuerpo de Méquinas; recuerdos tris-
tes los hay también, como el desgra-
ciado accidente de Ory y Febrel que
murieron ahogados en la Bahia de
Cadiz.

Recuerdos imborrables, como
aquél 12 de Octubre de 1941, cuando
juntos realizamos el Juramento de fi-
delidad a nuestra Bandera, en el que
la besamos con uncién y prometimos
derramar, si fuera necesario, hasta la
ultima gota de nuestra sangre para
defenderla, a cualquier precio de los
enemigos de la Patria.

Nuestra Bandera, que es el simbo-
lo de la Unidad de Espafia y que se-
gln dijo S.M. el Rey en su mensaje
al asumir el Mando Supremo de las
Fuerzas Armadas, es también el sim-
bolo de las virtudes de nuestra Raza.

Entre nuestros recuerdos destaca
asimismo un sincero agradecimiento
a los dos ComandantesDirectores de
la Escuela, que tuvimos durante
nuestra estancia en ella, y a los Pro-
fesores que, con sus consejos y ense-
flanzas, incrementaron nuestro amor
a Espafia y nuestro culto al honor,
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abriéndonos el camino para nuestro
servicio como Oficiales en la Arma-
da, lo que no hubiéramos podido
conseguir sin su preparacion, entu-
siasmo y entrega al Servicio.

En nuestra posterior vida en la
Armada cada uno tuvo sus vicisitu-
des, pero siempre y en todo caso
mantuvimos y mantenemos nuestro
profundo amor a Espaiia, la devocién
por la Bandera Nacional, la Lealtad,
la Disciplina, el Compaiierismo y de-
mas virtudes de profundo arraigo en
la vida militar.

Permanente recuerdo de nuestros
compaileros fallecidos, uno en acto
de servicio y otros por enfermedad,
para los que pedimos a Dios que los
tenga en su Gloria, y cuya presencia
en este Acto estd representada por
sus viudas, a las que agradecemos de
todo corazdn su asistencia.

El mayor agradecimiento a nuestras
mujeres, que con su abnegacién y
espiritu de sacrificio, sobre todo en los
cambios de destino, y consuelo cuando
fue necesario, supieron mantenernos
fieles a nuestros principios y a incre-
mentar nuestro amor a la Armada.
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Os pido un recuerdo para nuestros
compafieros que, por distintas cir-
cunstancias, no han podido disfrutar
de estos actos y a los que enviamos
un fuerte abrazo.

A las Damas y Caballeros Alum-
nos de esta Escuela Naval Militar les
animo a que aprovechen bien estos
afios de estudio, de esfuerzo y de for-
macién, teniendo siempre como
prioridad en la vida el amor a Dios, a
Espaiia y a la Armada.

Finalmente, nuestro agradeci-
miento al Jefe del Estado Mayor de
la Armada y al Comandante-
Director de esta Escuela Naval Mi-
litar por las facilidades que nos han
concedido para llevar a cabo esta
celebracién, a éste ultimo, por
acompafiarnos en esta emotiva con-
memoracion.

Que el acto Castrense de hoy nos
incremente més, si cabe, nuestro
amor a Espafia, aumente nuestro
Compaiierismo y sea motivo de futu-
ras reuniones.

Que Dios y nuestra excelsa
Patrona la Virgen del Carmen nos
acompafien siempre.

S
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UNA VIDA
DEDICADA
AL TIRO
DE COMPETICION

lgunas veces los articulos
vienen a las manos de
una forma casual. Este es

el caso que recogemos aqui. Una
charla con el Coronel de Infan-
teria de Marina José Javier de
Oteyza Copa nos fue abriendo
las fuentes del tiro de competi-
cién; antafio, campedén de
Espafia por tres veces de Pistola
Velocidad Militar y enamorado
del tema, nos fue contando lo
que para €l ha sido una vida de-
dicada a competir, sobre todo
consigo mismo.

LOS COMIENZOS

Sus primeros recuerdos se re-
montan a la sana envidia que
sentia viendo a los vaqueros de
las legendarias peliculas del
Oeste, siempre con sus revolve-
res prestos a ser desenfundados
o disparando sin cesar.
~ El Coronel Oteyza se define a
si mismo como hombre volunta-
rioso, meticuloso y aficionado a
la mecdnica y a las manualida-
des; siempre sinti0 una especial
atraccién por las armas.

Recuerda sus primeras expe-
riencias de tiro siendo muy jo-
ven. Durante el verano de 1951
en un pueblo de Ledn durante
una excursién, su padre y unos
amigos disparaban después de la
comida, contra una taza con una
pistola de 7,65 mm que a él se le

52

antoj6 muy atractiva. La utilizé
todo el mundo y la taza seguia
intacta, rogd a su padre que le
dejara disparar y los amigos le
convencieron de que no habia
peligro. Lo hizo con una sola
mano y la taza salté hecha afii-
cos; fue un hecho que le marcé
para siempre.

Pasaron varias afios y mientras
se preparaba para el ingreso en
Marina, entré en una asociacion
de tiro; no tenia arma, pero lefa
todo lo concerniente al tema.

Ya en la Escuela Naval, en el
campo de tiro de Penizas, hizo
sus dos primeros disparos con
pistola, bajo la atenta mirada del
entonces Capitan Bravo. El blan-
co se encontraba a unos quince
metros, y casi todos fallaron, so-
lo el hoy Coronel Vilar y él ob-
tuvieron sendos «10». Esto le
confirmé en su vocacién como
tirador.

Su primer arma fue una «Star»
que le costé unas mil pesetas; se
la vendié Miguel, encargado del
Bazar de alumnos y persona muy
popular entre éstos. La espera
hasta recibirla por Correo se le hi-
zo eterna. Propietario de la pistola
se apunté como socio a la
Federacién de Tiro, lo que le per-
mitia entrenar en Pontevedra, en
el Club de Tiro situado a orillas
del rio Lerez. Mientras le llegaba
la pistola tiraba con fusil.

Los cuatro anos de la Escuela
Naval representan un periodo en

que la aficién por el tiro perma-
nece latente, pero viva. Ya de
Alférez se incorpora al Grupo
Especial de Infanteria de
Marina. El entonces Capitdn de
Corbeta José Antonio Nieto
Moreno de Guerra, enterado de
su aficién al tiro le llamé y le in-
vité a participar en una competi-
cién. Al llegar se di6 cuenta de
que su arma no era la mis ade-
cuada para competir,no obstante
alcanz6 un buen resultado y de-
cidi6 adquirir un arma de con-
curso.

Se compr6 un revolver «Rubi»
de la casa «Llama» del calibre
38, que le costé 3.100 pts lo que
en aquél momento representaba
un derroche pues pensaba casar-
se; como no se atrevio a decirse-
lo a su novia, lo fue pagando a
plazos y en seis meses cerrd la
inversion. El Coronel Oteyza nos
dice que los principios siempre
son duros y llenos de dificulta-
des, pero esto es bueno pues
ayuda a superarlos a base de te-
son.

Con su flamante revolver, ha-
bia alcanzado su méaxima ilu-
sién, era su primer arma de con-
curso, necesitaba sin embargo
disponer de una empufiadura
adecuada y con paciencia y
guidndose por las fotografias
que aparecian en las revistas es-
pecializadas hizo lo que en el ar-
got de tiro se conoce como una
«cacha». El hecho de ser capaz
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de hacer estas pequeiias chapu-
zas, le animaron a montar un pe-
quefio taller, que hoy nos dice
sonriente, le permitiria construir
casi una casa.

Ya poseia el arma; le faltaba,
sin embargo, contar con la muni-
cién. Lo que constituia un grave
problema, convirtiéndose en un
suefio imposible el participar en
un concurso. De pronto el suefio
se convirtié en realidad al cele-
brarse un Campeonato en San
Fernando se encontrd inscrito
como reserva, y como tal seguia
sin derecho a municién pero el
entonces Capitdn de Corbeta
Vicente Jordana le proporciond
los primeros 150 cartuchos. Esto
llenaba todos sus suefios, luego
en el campo de tiro le dieron 100
cartuchos maés.
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En este campeonato quedd en
tercer lugar, y todos miraban con
asombro la empufiadura de arte-
sania.

El Coronel Oteyza nos cuen-
ta, que durante su noviazgo
pudo ocultar a su mujer su afi-
cién al tiro. Al casarse y entrar
en un periodo de estabilidad
familiar empieza en serio esta
aficion. Por las tarde se metia
en su cuarto para preparar las
armas o iba a entrenar. Un dia
cansada su mujer de «tanto ti-
ro», le planted: «el tiro o yo»,
y €l sin dudarlo ni un momento
le dijo: «por supuesto el tiro»,
era jugar con cartas marcadas,
pues ella no se iba a ir. Inicia
asi un periodo de su vida en
que se dedica al tiro de compe-
ticién de una forma préctica-

mente absoluta, cuando sus
obligaciones particulares se lo
permiten.

Quiere afiadir que ha podido
mantener su aficién gracias a la
infinita paciencia de su familia,
como de sus superiores y com-
pafieros. La verdad es una afi-
cién que consume muchas ho-
ras.

La dedicacién a este deporte,
eminentemente militar, ha sido
una constante en su vida profe-
sional, pero es que ademads en su
faceta competitiva ha sido y es
una escuela forjadora de las mas
importantes virtudes del ser hu-
mano, como por ejemplo, cons-
tancia, perseverancia, voluntad
de vencer, tenacidad, paciencia,
humildad, espiritu de sacrificio y
afdn de superacion.
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Actos Militares

"ASOCIACION MILICIAS NAVALES
UNIVERSITARIAS

MNU-IMECAR

%y,g BODAS DE ORO DE

LA MILICIA NAVAL
UNIVERSITARIA

1 pasado dia 20 de

Septiembre S.M. el Rey re-

cibié en audiencia militar
en el Palacio Real, a los miem-
bros de la Junta Directiva de la
Asociacion Milicias Navales
Universitarias MNU-IMECAR,
que fuimos acompafiados por el
Almirante Romero Caramelo Jefe
del Estado Mayor de la Armada.

El motivo de la Audiencia era,
aparte de presentar nuestros res-
petos a S.M. el Rey y lealtad para
con la Corona, darle cuenta de
que vamos a celebrar los 50 afios
en que la I Promocién de la
Milicia Naval Universitaria jurd
Bandera en la Escuela de
Suboficiales de San Fernando
(Cédiz) en el afio 1.944, siendo su
Comandante-Director el entonces
Capitan de Navio, D. Faustino
Ruiz Gonzalez, el cual llegé a
Almirante de la Armada.

Con tan fausto motivo estamos
organizando un programa de ac-
tos que, como dijo nuestro
Presidente Luis Peraza Oramas a
Su Majestad el Rey en la referida
audiencia —«en cualquier caso
giraran alrededor del mds impor-
tante de ellos, que serd sin duda
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mento a la Bandera»—.

Por las filas de la Milicia Naval
Universitaria han pasado todo ti-
po de personas de relevancia en la
vida politica y social espafiola,
como Gregorio Lopez Bravo,
Antonio Barrera de Irimo, José
Maria Gil-Robles, Gregorio Peces
Barbas, José Luis Leal Maldo-
nado, El Duque de Soria, Gustavo
Villapalos, etc.

Los que hemos tenido el honor
de servir y vestir el honroso uni-
forme de Oficiales de Comple-

"

S. M. el Rey acompaiiado del Almirante Jefe del
Estado Mayor de la Armada y miembros de la
Junta Directiva 'y de la I Promocion de la Milicia
Naval Universitaria MNU-IMECAR.

mento de la Marina de Guerra,
navegando en sus Buques y guar-
dado fidelidad a la Bandera, a pe-
sar del paso del tiempo, nos senti-
mos orgullosos de ser Oficiales
de la Armada Espafiola.

Javier ULECIA MASCIAS

Vocal de Relaciones con la Armada
Teniente de Infanteria de Marina de la
Escala de Complemento



ENTREVISTA AL
ALMIRANTE THAILANDES
KHOLAK CHAROENROOK

El dia 1 de Septiembre del aiio 1954, ingresaba en la Escuela Naval de Marin, un aspirante de 1° muy es-
pecial:

Kholak Charoenrook hablaba espariol con bastante dificultad y contaba a sus asombrados compaiieros
que era un alumno de la Escuela Naval Thailandesa que realizaria la carrera con ellos.

De sonrisa fdcil y fino humor pronto se hizo amigo de todos. Soporté estoicamente las numerosas bromas

~que se le gastaban y entendid, desde el principio, que habia sido plenamente aceptado, no solo en su Briga-
da, sino por el pleno de la Escuela Naval.

Sus primeros meses estuvieron salpicados de numerosas anécdotas, como las provocadas por aquéllos que
quisieron probar las guindillas con las que acompaiiaba sus comidas; él las mordia como si de pan se trata-
se y, a pesar de sus advertencias, a mds de uno se le llené de fuego la boca y de lagrimas los ojos al degus-
tarlas sin medir las consecuencias. También producia alguna que otra tos fumar sus cigarrillos... .

A todos llamaba la atencion su forma de estudiar, con dos diccionarios permanentemente en la mesa thai-
landés - inglés e inglés- espariol. Pero el auténtico espaldarazo se produjo cuando un dia al darse involunta-
riamente un fuerte golpe, en vez de desahogarse en su idioma natal - lo que inevitablemente provocaba la ri-
sa de sus compariieros- solté el mds sonoro de nuestros tacos. En ese preciso instante Kholak acababa de ad-
quirir, para todos, la nacionalidad espariola: unanimemente fue considerado un alumno mds.

Resulta emotivo y curioso ver que todos cuantos recuerdan a Kholak - para ellos serd siempre Kholak lo
primero que hacen es sonreir con auténtico carifio y, poco después, nos cuentan mil y una anécdotas que le
tienen por protagonista para terminar diciendo que fue un compariero extraordinario, que tuvo la virtud de
hacerse querer y recordar por todos.

Hoy el Almirante y Senador Kholak... vienen a nuestras pdginas con motivo de haber sido distinguido
por S.M. el Rey con la imposicion de la Gran Cruz del Mérito Naval con distintivo blanco.




- Almirante, la primera pregunta es
de obligado cumplimiento, ;qué ha re-
presentado para Vd. la concesién de la
Gran Cruz del Mérito Naval?

RESPUESTA 1

- Hemos tenido oportunidad de co-
nocer su trayectoria profesional a tra-
vés del recuerdo carifioso de sus com-
paiieros de Brigada en la Escuela Na-
val. Nos gustaria saber cémo llega a
ser nuestro Pafs el lugar designado pa-
ra que realizase sus cinco afios de ca-
rrera.

RESPUESTA 2

- Después de transcurrido el periodo
de formacién en la Escuela Naval, han
continuado sus pasos nuevos alumnos
de la Armada Thailandesa; pero en esa
primera oportunidad estuvo Vd. solo
durante su primer curso, ;supuso este
hecho un mayor esfuerzo de adapta-
cién entre sus compafieros?

RESPUESTA 3

- Almirante, ;qué dificultades en-
contré para hacer frente a sus estudios
en la Escuela Naval?

RESPUESTA 4

(Le parecia muy distinta la Escuela
Naval espafiola en relacién a su ho-
moénima Thailandesa?.

RESPUESTA 5

La promocién del Almirante Kolak
.... €s la 359; es decir,que tuvo el privi-
legio de tener a S.M. el Rey como
compaifiero, ;qué impresién mantiene
sobre la relacién que tuvo con Don
Juan Carlos en la Escuela Naval?.

RESPUESTA 6

El Crucero de instruccién que reali-
zan los Guardiamarinas espafioles a
bordo del B/E “Juan Sebastidn de El-
cano”, supone siempre un hito impor-
tante, tanto en sus vidas, como en su
formacién profesional. ;Qué recuerdo
guarda de su viaje de instruccién?.

RESPUESTA 7

- Almirante, terminados los cinco
afios de carrera en la Escuela Naval,
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usted aun permanece en Espafia algu-
nos afios. Durante ese tiempo realiza
una especialidad y el Curso de Guerra
Naval. ;Podria comentarnos estos he-
chos?.

RESPUESTA 8

- Que duda cabe que a nuestro pais
le atan unas raices muy profundas;
tanto mds cuanto que es aqui donde
conoce a la que habria de convertirse
en su esposa. Nos gustaria que nos ha-
blase de ella, asi como de sus hijos.

RESPUESTA 9

- El tiempo va transcurriendo y ac-
cede al Almirantazgo, llegando a al-
canzar la maxima categoria en la Ar-
mada Thailandesa ;que ha supuesto
para Vd tener ocasién de observar y
mandar en la Armada de su pais desde
ese privilegiado estamento?.

RESPUESTA 10

- Por designacién real es nombrado
Senador en su pais. jPodria hablarnos
de esta nueva etapa en su vida y lo que
ha significado para Vd. acometer una
labor politica de servicio a su Patria?

RESPUESTA 11

- Almirante, ;quisiera comentarnos
cudles fueron los criterios que prima-
ron en la direccién de la Empresa Na-
cional Bazédn para la construccién del
portaviones de la Armada Thailandesa,
seglin el modelo de nuestro portavio-
nes “Principe de Asturias”?

RESPUESTA 12

- Almirante nos gustaria contemplar
una panordmica de la Armada Thai-
landesa, desde la perspectiva de su
propia experiencia como Oficial y,
desde la particular y sin duda, m4s ob-
jetiva visién de un marino retirado.

RESPUESTA 13

- También nos gustaria conocer su
opinién, desde las mismas bases, acer-
ca de la Armada Espafiola.

RESPUESTA 14

- Por tltimo, Almirante, ;desearia
Vd comentar para nuestros lectores al-

gunos temas o impresiones que no es-
tuvieran contemplados en estas pre-
guntas?.

RESPUESTA 15

1- Para mi, la concesién de la Gran
Cruz del Mérito Naval ha representado
un gran honor y la sensacién de pro-
fundo carifio con el que mi querida Es-
pafia, a través de la Armada, me co-
rresponde. Mds todavia, como S.M. el
Rey me confirié el honor de imponér-
mela personalmente, ha sido una in-
mensa alegria. Di mis palabras ante
S.M. el Rey y los compaiieros presen-
tasen el Acto que cumpliré todo lo que
un buen marino debe cumplir, manten-
dré siempre el honor que me corres-
ponde como miembro de la Orden de
la Gran Cruz del Mérito Naval.

2.- Parece que en el afio 1952 pasé
por Espafia un grupo de altos jefes de
la Real Marina Thailandesa, encabeza-
da por el Comandante en Jefe. Durante
las conversaciones que mantuvieron
con las autoridades de la Armada Es-
pafiola, se pusieron de acuerdo en que
la Real Marina Thailandesa tenia una
plaza en la ENM para que un alumno
pudiera cursar sus estudios con los ca-
detes espafioles, para luego poder con-
tinuar en la especialidad de hidrografia
(mds tarde se cambiaria a armas sub-
marinas) . Yo fui elegido entre todos
los guardiamarinas de la ENM Tailan-
desa para cubrir dicha plaza. Llegué a
Espaiia en el afio 1953 y un afio mds
tarde ingresé en la ENM de Ponteve-
dra, y, me incorporé a la promocién 45
de Cuerpo General, donde pasé 5 afios
de carrera completa entre los amigos y
compaifieros mds queridos para mi.
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3.- jEsfuerzo de adaptacién entre
mis compafieros!, no ninguno, ellos
fueron todos estupendos conmigo aco-
giéndome con un enorme carifio y yo
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enseguida me encontré “en casa” entre
ellos.

4.- Eso si, el esfuerzo para los estu-
dios fue enorme. Atn ahora cada vez
que lo recuerdo me quedo asombrado
de mi mismo, de como pude pasar to-
da la carrera.



Lo primero y mds importante es el
idioma: El thailandés y el espafiol son
dos idiomas totalmente diferentes.
Cuando fui a Espafia en el momento
en que pisaba tierra espafiola en Bara-
jas, la tnica palabra que conocia era
“Espafia”. Ademds, no existia entonces
un diccionario espafiol- thailandés; tu-
ve que estudiar el idioma espafiol a
través del inglés, del que tampoco sa-
bia mucho .... jpara volverse loco!.

Segundo, las asignaturas mismas ,
tenfan diferentes programas de lo que
yo habia estudiado en la ENM en
Thailandia.... a la pizarra.... jhorrible!
con las dificultades del idioma, de
comprender la leccion..... Caballero,
Vd. huele a plomo....

Gracias a los compafieros que me
ayudaron como tutores, a los profeso-
res que me explicaban con paciencia y
me aclaraban las dudas, asi pude pasar
los cinco afios de carrera en la ENM
con un resultado muy satisfactorio, asi
que no puedo olvidar a aquellos profe-
sores y a todos los compafieros, a los
cuales estoy muy agradecido.

5.- Pues no, no es muy distinta,
tienen la misma filosofia de ensefianza
la disciplina muy severa, nos ensefian
y nos educan para ser hombres de mar
que piensen con prudencia, deciden
seriamente en tiempoactian con rapi-
dez y saben sobrevivir...

6.- Ya dije que mi promocién es la
45 C.G,, 6, hoy la 359 C.G.. Me siento
muy orgulloso de pertenecer a la mis-
ma promocién de D.Juan Carlosl en-
tonces, Principe de Espaifia. El se in-
corporé a nuestra promocién cuando
estdbamos en el cuarto curso. Tenfa
que estudiar como nosotros pero sin
haber pasado los tres primeros afios.
Para El todo era nuevo y yo compren-
dia perfectamente lo duro que era ya
que yo habia sufrido algo similar, le
compadecia espiritualmente y le ad-
miraba. Admiraba también a su perso-
na por su simpatia y sencillez, asi co-
mo su comportamiento, le respetaba
como sucesor al Trono de Espafia y le
querfa y sigo queriéndole y admirédn-
dole como un buen amigo, compafiero
y Rey.

7.- Experiencia y aventura, alli se
recalca la formacién profesional y el

espiritu marinero, recuerdo siempre el
Palo Mayor, el Trinquete y la voz de
“pies a la jarcia”, asi como las estrellas
en el crepusculo, la observacién matu-
tina ... como castigo. Recuerdo las lle-
gadas a los puertos de aquellos paises
donde su gente era amable y curiosa,
recuerdo aquella monisima Mis uni-
verso peruana .... durante la fiesta que
se organizd en nuestro honor y que du-
ré toda la noche; recuerdo el desfile
ante la estatua de Pizarro en Lima, el
“merecumbé” en Ciudad Trujillo y los
ciclones que nos azotaron durante
nuestro crucero de Dublin a Brest, des-
de luego, el todo, una experiencia tni-
ca e inolvidable y de las que pocas
personas pueden gozar.

8.- Si, después de haber salido de la
ENM en Julio de 1959. En Septiem-
bre embarqué en el Crucero Canarias
bajo el mando de CN Barbudo y VA
D. Pascual Cervera como Almirante
Jefe de la Flota, tuve el honor de ha-
cer practicas en aquel gran buque es-
pafiol. Mds tarde, en 1960, me incor-
poré a la Escuela de Armas Submari-
nas en Soller, y terminada mi especia-
lidad, terminaba también mi primera
etapa en Espafla. Mds de 7 afios en la
cuna de la formacién profesional, gra-
cias a los espafioles que me trataron
con cariflo, gracias a la Armada que
me adopté como un hijo suyo, gracias
a todos los colegas en la Armada que
me apoyaron, un joven marino thai-
landés pudo regresar a su patria con el
orgullo y la capacidad de un buen ofi-
cial de marina.

En cuanto a la E.G.N. volvi a Espa-
fla a hacer el curso durante los afios
1972- 74. Esta fue otra experiencia,
aprendi mucho, nos ensefiaron muy
bien como convertir los “conceptos” a
la “practica”, como se piensa con 16gi-
ca para llegar luego a la conclusién
que conduce a la decision sana, y des-
de aqui el logro del objetivo de la mi-
sion.

Toda la formacién profesional y la
experiencia de que me ha dotado la
Armada, me han servido como “ar-
mas” con las cuales he luchado en mi
carrera para mi Pafs y mi Marina des-
de el rango de oficial subalterno hasta
Almirante, a veces cansado y agotado
pero sin rendirme, y todo esto es por
mérito vuestro, amigos y compafieros
de la Armada espafiola; estdis detrds,
empujdndome jmuchas gracias!.

9.- Conoci a mi esposa mientras es-
tudiaba en Espafia y nos casamos
cuando volvi a Thailandia. Estoy de
acuerdo que el papel de la mujer en la
casa es importante especialmente en el
cuidado del esposo y de los hijos con
carifio y paciencia. Mas todavia siendo
la esposa de un marino quien a menu-
do esta fuera de casa, embarcado, ... a
la mar... desaparece en el horizonte por
dias, semanas, meses; ella sola en casa
con los crios pequefios, que tienen que
ir al colegio, que se enferman, que tie-
nen fiebre etc... es un mérito para ella.
También es un punto de apoyo del es-
poso y en la vida social tiene que por-
tarse como la mujer de un oficial, de
un jefe y luego de un almirante, que a
menudo es muy dificil, a veces tiene
que sonreir, a veces ponerse seria, todo
esto influye en el prestigio del mari-
do.... ella cumple y me ha sido siempre
de gran ayuda a pesar de las dificulta-
des que ha podido encontrar al estar en
un pais totalmente diferente.

Hablando de los hijos, no puedo
quejarme de ellos, se han portado muy
bien y han cumplido lo que tienen que
cumplir. El mayor hizo el quinto de
EGB en el CHA, durante mi estancia
en Madrid; ahora es comandante médi-
co de la Marina Thailandesa y est4 ter-
minando su especialidad de oftalmolo-
gia en el Instituto Barraquer en Barce-
lona. La pequefla, que también cursé
un afio de colegio en Madrid, es inge-
niero electrénico y estd terminando su
doctorado en electrénica en la Univer-
sidad de Washington en los EE.UU. .
Los dos son mitad espafioles y mitad
thailandeses tanto en su apariencia co-
mo en su sangre y mentalidad. Soy fe-
liz con ellos.

10.- Para mi ha supuesto honor y
responsabilidad, manteniendo siempre
la disciplina, cumpliendo con mi de-
ber. He ejercido el mando para la Ma-
rina y mi Patria y hasta ahora estoy or-
gulloso porque creo haber cumplido.

11.- Desde luego es otra pagina de
mi vida, es totalmente diferente de la
vida militar, el mando no sirve, sino
rogar; el pueblo es objetivo, la mayoria
de los problemas son de interés propio,
de varios origenes y distintos caracte-
res a los cuales ha que tratar con tacto
y paciencia, pero, de tal modo, es muy
interesante estoy contento y satisfecho.
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Antes tuve ocasién de servir a la Mari-
na, y ahora tengo el honor de servir a
mi Pueblo, siempre por la Patria inte-
gra. Me entregaré a esta tarea y haré
todo lo que pueda por la libertad y los
derechos de los seres humanos, el or-
den del pueblo y el bienestar de los
Thailandeses, son parte de mi suefio
politico.

12.- La verdad es que la construc-
cién del portaeronaves thailandés ha-
bia sido firmado con un astillero ale-
mdn, pero al no poder este presentar
los debidos permisos de las autorida-
des alemanas, la Marina Real de Thai-
landia tuvo que anular el contrato, de-
jando pendiente dicha construccidn.

Después de la visita a Rota y al
“Principe de Asturias” el Almirante
Prapat, entonces Comandante en Jefe
de la Marina, quedd muy impresionado
tanto del portaaviones como de la labor
que los Jefes de la Armada han realiza-
do para tener un magnifico portaerona-
ves como el Principe de Asturias.

Para aprovechar el momento propi-
cio el Comandante en Jefe me ordené
consultar con al Armada Espaifiola y
con la E.N. Bazdn sobre la forma y
concepto para construir un portaerona-
ves parecido al Principe de Asturias,
pero mas pequeflo, adecuado a las ne-
cesidades de la Armada Thailandesa y
al presupuesto. Eso fue el 29 de Junio
de 1991 y, 9 meses mas tarde, el 27 de
Marzo de 1992, el Gobierno Thai-
landés, por la Marina, y el Gobierno
Espaiiol por el INI, firmaban el acuer-
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do para la construccién del portaerona-
ves thailandés “Chakrinarubes”. Si me
preguntan por los criterios: la amistad
y confianza que tengo con Espafia y la
ayuda y consejos de la Armada han
hecho que muy pronto se podré la qui-
lla del “Chakrinarubes” en el astillero
de la EN Bazdn en Ferrol. El vinculo
entre las Armadas Thailandesa y Espa-
fiola se sigue estrechando cada vez
mas.

13.- La Armada Thailandesa sigue
a las aguas de la Capitana, que es la
Armada Espafiola. Cuando estaba en
activo, traté de que la Marina tuviera
un plan general similar al de la espa-
fiola, ya que estamos en situacién pa-
recida, tanto por el aspecto econémico
como por la misién que tenemos que
desempeiiar. Las fuerzas de nuestra
Armada son necesarias para mantener
abiertas las puertas maritimas en el
Golfo de Thailandia y en el Mar de la
China del Sur. El grupo A vuestro nos
sirve de modelo para el grupo Z nues-
tro; el “standard” de vuestra Armada
puede ser nuestro modelo y meta, la
instruccion y adiestramiento del perso-
nal del mismo colegio.... todo eso he
tratado de dejarlo al retirarme del ser-
vicio por edad, espero que los que
quedan sigan por este camino.

14.- jLa Armada Espafiola! La he
observado desde este rincén del Mun-
do, y creo que va muy bien tanto en el
campo material como tecnolégico,

aunque los presupuestos son cortos pa-
ra sus planes de desarrollo, estoy segu-
ro que sus Autoridades la llevardn ade-
lante, con mas o menos dificultades,
no hay que preocuparse, la Armada en
vuestras manos ird avanzando a toda
maquina, conozco vuestro espiritu, co-
nozco a la mayoria de vuestros Jefes
puesto que yo me he formado profe-
sionalmente en la misma cuna, tengo
confianza jque tengdis suerte!.

15.-  Quiero deciros que aunque
no soy espaifiol de sangre, me siento
espafiol por mi educacién y familia y
os puedo decir que debéis estar orgu-
llosos porque vuestra amabilidad y
vuestras costumbres os distinguen del
resto del mundo, repito, gracias a vo-
sotros he podido llegar a esta altura de
mi carrera y todavia espero seguir mas
adelante.

Ante la crisis econdmica, el desa-
rrollo politico y la turbulencia social,
os enfrentdis a muchos problemas co-
mo en todas partes del mundo, pero
con todas las cualidades que poseéis y
con paciencia, inteligencia y sacrificio,
podréis vencer y pasar todos los obsta-
culos. Yo os deseo todo lo mejor.

Finalmente,, quiero agradecer al
Boletin Informativo la oportunidad
que me ha ofrecido de decir algo aqui,
ruego me perdonen los errores que ha-
ya cometido y quedo a vuestra disposi-
cién jmuchas gracias!. |



Actos Militares

JURA DE BANDERA 'Y
ENTREGA DE REALES
DESPACHOS EN LA ESCUELA
NAVAL MILITAR

l ] n afio més y presidido por
SS.MM. los Reyes ha te-
nido lugar en la Escuela

Naval Militar la Jura de Bandera

de los Aspirantes de Primero

(ES) (EM) y Entrega de Reales

Despachos a los nuevos Oficia-

les.

La festividad de la Virgen del
Carmen reviste un cardcter muy
especial en la Escuela Naval. El
dia 16 de Julio es esperado con
ilusién por todos y cada uno de los
alumnos, los aspirantes de 1.° ha-
rdn su Juramento a la Bandera; los
aspirantes de 2.° lucirdn sus palas
de los Guardiasmarinas de 1° vien-
do ya préximo su embarque, tanto
tiempo esperado, en el B/E «Juan
Sebastidn Elcano»; los guardias-
marinas de 2.° pasardn a Alféreces
de Fragata o a Alféreces que ini-
ciardn nuevas singladuras en su vi-
da escolar; por ultimo, los alum-
nos de dltimo curso recibirdn sus
Reales Despachos.

CLAUSURA DEL CURSO
1993/94.

En una soleada mafiana del 15
de Julio forma el Batallén de
guardiasmarinas en la plaza don
Alvaro de Bazédn para la Lectura
de Leyes Penales, Entrega de
Premios Fin de Carrera e imposi-
cion de condecoraciones. Es éste
un acto que precede a la Jura de
Bandera y Entrega de Despachos
que tendra lugar al dia siguiente.

Se encuentran presentes, como
invitados de honor, Agregados
Navales de distintos paises, el
Presidente de Capitanes de Yate,

el Presidente de la Liga Naval de
los Estados Unidos, el Presidente
de la Asociacién de Oficiales de
Complementos de Infanteria de
Marina y el Presidente de la «Fun-
dacién Alvar Gonzdlez».

Recibidas las novedades de la
Fuerza por el Comandante-
Director, se inicia el acto de
Lectura de Leyes Penales, hacién-
dose entrega a continuacién, de
los Premios Fin de Carrera e im-
posicién de condecoraciones.

El Director de la Escuela cierra
el acto con un discurso en el que
destaca que: «el hecho de otorgar
a nuestros alumnos recompensas y
distinciones, es una prueba de los
firmes lazos de amistad y compa-
flerismo que unen a las Armadas
de nuestros paises y una muestra
del fraternal afecto existente entre
la Armada Espafiola y los
Organismos civiles aqui represen-
tados que tan vinculados estdn a

nosotros por un comun sentimien-
to de vocacién naval».

Maias adelante y dirigiéndose a
los padres de los nuevos Oficiales,
les testimonia su «admiracidén y
respeto por el constante apoyo que
les han prestado a lo largo de su
carrera. Esta generosa actitud
constituye, sin duda alguna un
factor esencial que les ha ayudado
a superar todas las dificultades
contribuyendo de forma decisiva
al buen resultado alcanzado».

Tiene también palabras de feli-
citacion para los Oficiales,
Suboficiales, Cabos, Marineria y
Personal Civil condecorado: «mi
gratitud por la dedicacién y el es-
fuerzo demostrado en su puesto de
trabajo. Como compaiieros y ami-
gos nos debemos sentir orgullosos
de esta recompensa, que a todos
nos alcanza, y creo responder al
sentir undnime de todos los que
aqui prestamos servicio al felici-
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tarles efusivamente por este reco-
nocimiento oficial a su eficaz la-
bor profesional».

Por dltimo expresa su agradeci-
miento a todos los que al dia siguien-
te van a recibir los Despachos de
Oficial «por vuestra disciplina, vues-
tra lealtad, vuestro compafierismo y
por el permanente ejemplo de dedi-
cacién e interés profesional que ha-
beis ofrecido a vuestros compafieros
de las promociones que os siguen».

Cierra el acto un desfile de la
Fuerza participante.

JURA DE BANDERA Y ENTRE-
GA DE REALES DESPACHOS.

El dia 16 de Julio, festividad de
nuestra Sra del Carmen, amanece
radiante; es la contribucién del
tiempo a los actos que tendrdn lu-
gar esa mafiana en la Escuela
Naval.

Los alumnos de primero deam-
bulan por la explanada, dormito-
rios, comedor, Casino... un poco
sin rumbo; es un dia para ellos
muy especial «el de su Jura de
Bandera»; es como reafirmar el
hecho de ser Espafiol, es adquirir
el compromiso de defender a la
Patria hasta la ultima gota de su
sangre. Ya han pasado los largos
dias de preparacién de la Jura; es-
ta mafiana, por fin, dejaran de ser
«los dltimos de la fila» para afiadir
una barrita a su pala de aspirante
que les acredita cono alumno de
segundo curso.

Los Alféreces de Fragata y los
Alféreces pasean con mds dominio
de la situacién; lucen sobre sus uni-
formes las nuevas palas de Oficial,
queda ya poco tiempo para que esto
se convierta en una realidad tangi-
ble, son los veteranos de la Escuela,
tanto que el dltimo afio ha transcu-
rrido practicamente fuera de ella.
Cuando se cruzan con sus compa-
fleros de 1.° sonrien mientras le de-
vuelven el saludo, rememoran su
propia Jura y se dan cuenta que
aquél tiempo, que un dia les parecia
eterno, ha transcurrido en un soplo.
Ahora, dentro de unas horas, ten-
drdn que enfrentarse al devenir de
su vida profesional a bordo de los
buques, al frente de sus Unidades o
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en los destinos de tierra que les co-
rresponda.

La nota vibrante de la corneta
llamando a formacion, da fin a en-
sueflos y paseos; ha sonado la hora
de la verdad. La esplanada se va
llenando de uniformes, mientras en
las tribunas las familias buscan en-
tre los alumnos al hijo, al novio, al
hermano o al amigo.

A las diez cuarenta y cinco el
helicéptero que traslada a SS.MM.
los Reyes, toma tierra en las proxi-
midades de la explanada; les reci-
ben el Presidente de la Junta de
Galicia, el Ministro de Defensa, el
Secretario de Estado de la Admén.
Militar, Director General de la
DRISDE, el Almirante Jefe del
Estado Mayor de la Armada, el
Almirante Jefe de la Zona Maritima
del Cantdbrico y Director de la
Escuela. SS.MM. ocupan a conti-
nuacién el pédium sobre el que re-
ciben los honores de ordenanza,
que les rinde el Batall6n de
Guardiasmarinas y los buques pre-
sentes en el acto. Terminados los
honores, S.M. el Rey pasa revista al
batallén de Guardiasmarinas y ocu-
pa junto con S.M. la Reina, un lu-
gar de honor ante el altar en que el
Arzobispo Castrense celebrard la
Santa Misa.

Empieza ahora el protagonismo
de los que hasta ese momento han
sido siempre cola de formacién; los
aspirantes de 1.°. La Brigada ocupa
su lugar para la Jura de Bandera; la
Banda de Mdsica inicia una marcha

ya cldsica, uno a uno hacen alto
frente a la Bandera, giran, la besan
con devocién, y regresan a la for-
macién. Es f4cil reconocer a las
afortunadas madres por el brillo de
sus ojos, en los que orgullosas lu-
cen més de una ldgrima. luego y es-
ta vez «de atres» desfilan por deba-
jo de la Bandera que amorosa on-
dea sobre sus cabezas.

Ha finalizado el acto de la Jura
de Bandera y se inicia la entrega de
los Reales Despachos, S.M. el Rey,
acompafiado por las Autoridades
asistentes, se adelanta hacia la mesa
en que los Diplomas, perfectamente
ordenados, esperan para ser entre-
gados. Ahora a las ldgrimas de las
madres se unen las de las novias,
que durante mds o menos tiempo
han esperado con contenida emo-
cién este momento.

Los nuevos oficiales se despiden
de la Escuela Naval de una forma
solemne, pasando con la cabeza in-
clinada bajo su Bandera. Han trans-
currido cuatro afios desde que otro
16 de Julio la besaran con ilusién;
ha sido toda una vida escolar, pero
ha valido la pena.

El Capitdn de Navio Francisco
Cuartero Nufiez, Comandante
Director de la Escuela cierra el acto
con palabras llenas de emocion ...

Majestades:

Una vez mas, me cabe el honor de
manifestaros en nombre de todos los
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que formamos parte de la escuela
Naval Militar, nuestra més respetuo-
sa y cordial bienvenida rogando
aceptéis el testimonio de nuestra sin-
cera gratitud por haber presidido los
actos de Jura de la Bandera y entrega
de Reales Despachos celebrados en
este dia en el que conmemoramos la
festividad de nuestra patrona la
Virgen del Carmen.

Con vuestro permiso, Sefior, quie-
ro también hacer llegar la expresién
de nuestro respeto, afecto y agrade-
cimiento a las autoridades civiles y
militares que nos honran con su
presencia asi como a todas las per-
sonalidades, compaiieros, familia-
res y amigos aqui presentes que
comparten con nosotros la emocién
de esta jornada plena de evocacioén
marinera y de profundo contenido
patridtico.

Permitidme majestad que ahora y
como es tradicional me dirija a los
aspirantes de Marina y a los nuevos
Oficiales para los que la fecha de
hoy constituye un hito memorable de
sus hojas de servicio por la trascen-
dencia de los actos de los que han si-
do protagonistas.

Damas y Caballeros aspirantes

Recibir en primer lugar mi emo-
cionada felicitacién por la genero-
sidad y patriotismo que habéis de-
mostrado al besar los pliegues de
nuestra gloriosa Bandera y Jurar,
entregaros de por vida al servicio
de Espafia.

Finalizdis este primer afio de
vuestra carrera animados por un
alto espiritu de dedicacién y entre-
ga al servicio, pero tener presente
que el cumplimiento del compro-
miso que habéis contraido supone
que durante vuestros afios de
aprendizaje debéis continuar man-
teniendo una actitud de constante
aplicacién en el estudio, de esfuer-
zo permanente en la instruccién y
el adiestramiento y por encima de
todo de observacién estricta de la
disciplina, cumpliendo fielmente
las manifestaciones externas que la
reflejan.

Os pido por ello que os en-
frentéis con decidido entusiasmo
a las dificultades que os puedan
surgir durante el desarrollo de
vuestra formacién naval y esto

podréis lograrlo por medio de la
adhesion fervorosa y sin reservas
a los principios que rigen nuestra
institucién, adoptando las nor-
mas de conducta que fijan nues-
tras Reales Ordenanzas para asf
forjar en vuestros corazones la
auténtica vocacién militar sin la
cual no se concibe nuestra profe-
sién.

En todo momento y circunstan-
cia contaréis con el apoyo de vues-
tros profesores y compafieros pero
tened la seguridad de que es con
vuestro empeflo, interés y afdn de
superacién como conseguiréis lle-
gar a ser en un futuro préximo los
competentes oficiales que la arma-
da necesita para atender a la eficaz
defensa de los intereses nacionales
en la mar.

Vaya por ultimo mi felitacion a
todos vosotros por ostentar el titu-
lo de promocién «Marin» que sé
sabréis mantener con la dignidad y
el orgullo que corresponde y se
merece esta noble villa que tanto
afecto ha demostrado siempre ha-
cia la Armada y hacia todos los
que en ella servimos.
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Sefiores oficiales

Quiero ante todo daros mi mas
efusiva y cordial enhorabuena por
haber finalizado con éxito vuestros
estudios y haber recibido los despa-
chos que os acreditan como oficiales
de la Armada.

Dentro de poco comenzaréis, lle-
nos de ilusién, vuestra andadura pro-
fesional asumiendo las competencias
inherentes a vuestro nuevo empleo y
quisiera en esta ocasion en que me
dirigo a vosotros por tltima vez ha-
ceros llegar unas breves reflexiones
que nacen de la responsabilidad y el
afecto del que hasta hoy ha tenido el
honor y la satisfaccién de ser vuestro
Comandante.

Recordad en primer lugar que en
los destinos que os sean asignados
tendréis a vuestras ordenes a lo mds
valioso de Espafla que es su juventud
y que deberéis no solo formarla e
instruirla en sus funciones militares,
navales y técnicas sino ademads incul-
car simultdneamente en sus almas el
respeto y devocion a las virtudes cas-
trenses y un profundo amor a la pa-
tria.

Practicar la més absoluta lealtad
con vuestros superiores, compaieros
y subordinados, ejercer el mando con
cobriedad y mantener siempre la dis-
ciplina que obliga a mandar con res-
ponsabilidad y obedecer lo mandado,
garantiza la rectitud de conducta in-
dividual y colectiva y asegura el
cumplimiento riguroso del deber.

No olvidéis nunca el articulo 29
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de nuestras ordenanzas que sefiala
que quien ignora no puede mandar y
perseverar en el estudio manteniendo
actualizada vuestra formacioén técni-
ca y operativa para asi obtener el ma-
ximo rendimiento de los medios y
recursos puestos a vuestro cargo.

Trabajar con rigor decision y ale-
gria; ser puntuales en el servicio e
impecables en vuestra presentacidn
recordad por ultimo que la mejor y
mds eficaz enseflanza es aquella que
se imparte con el ejemplo.

Con mi sincero deseo de que al-
cancéis toda clase de éxitos profeiso-
nales y personales recibir un fuerte
abrazo junto con el de todos los pro-
fesores y alumnos de esta casa en la
que siempre encontraréis la conside-
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racion y el afecto de vuestros més le-
ales compaifieros y amigos.

Para terminar invoco a la
Santisima Virgen del Carmen rogéin-
dole que vele por Espaila, por la
Armada y por todos nostoros y por
tdltimo os pido que os undis en los vi-
vas que constituyen la expresién del
amor que sentimos por nuestra patria
y de la fidelidad que profesamos a
nuestro Rey.

Senores Oficiales
Damas y Caballeros

VIVA ESPANA
VIVA EL REY

ALOCUCION CON MOTIVO
DEL ACTO DE ENTREGA
PREMIOS FIN DE CARRERA E
IMPOSICION DE CONDE
CORACIONES.-

15 DE JUL. 1994.

Excelentisimos e ilustrisimos:
Seiiores Agregados Navales en
Espafia:

Tlustrisimos Sefiores:

Seforas y Sefiores:

e
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Conforme a los usos tradiciona-
les en la Escuela Naval Militar he-
mos celebrado el acto de entrega
de los premios de fin de carrera
correspondientes al curso 1993-94
y la imposicién de condecoracio-
nes concedidas con motivo de la
onomdstica de su majestad el Rey
a personal aqui destinado y todo
ello coincidiendo con la dltim
alectura de leyes penales de este
curso que maifiana, festividad de
nuestra Sefiora del Carmen, se
clausurard con la ceremonia de
Jura de la Bandera de los aspiran-
tes de primer curso y entrega de
los reales despachos a los alumnos
de las quinta y octava brigadas que
han finaliado con éxito sus estu-
dios.

Recibanmi mas cordial bienve-
nida y mi sincero agradecimiento
tanto los agregados navales acredi-
tados en Espafia como los repre-
sentantes de las asociaciones y or-
ganismos civiles que hoy nos han
honrado con su participacién en
este acto.

El hecho de otorgar a nuestros
alumnos recompensas y distincio-
nes es una prueba de los firmes la-

zos de amistad y compafierismo
que unen a las armadas de nuestros
paises y una muestra del fraternal
afecto existente entre la armada es-
pafiola ylos organismo sciviles
aqui representados y que tan vin-
culados estdn a nosotros por un co-
mun sentimiento de vocacién na-
val.

En nombre propio y en el de los
Oficiales y Alumnos de la escuela
Naval Militar les pido a todos uste-
des que transmitana a las autorida-
des de los paises y organismos que
tan dignamente representan, nues-
tro reconocimiento por la conce-
sién de estos premios que constitu-
yen un estimulo para nuestros
alumnos y un orgullo para este
centro rogdndoles, asi mismo, les
hagan llegar la manifestacién de
nuestro profundo respeto y consi-
deracion.

A los padres y esposas de los
alumnos que mafiana serdn promo-
vidos a oficiales quiero testimo-
niarles mi admiracién y respeto
por el constante apoyo que les han
prestado a lo largo de su carrera.
Esta generosa actitud constituye
sin duda alguna un factor esencial
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que les ha ayudado a superar to-
das las dificultades contribuyendo
de forma decisiva al buen resutla-
do alcanzado.

Por consiguiente al expresar a
todos los familiares aqui presen-
tes mi afectuoso saludo y recono-
cimiento quiero también agrade-
cerles la inestimable colaboracién
que nos ha deparado en todo mo-
mento facilitando en gran manera
nuestra labor académica.

A los oficiales, suboficiales,
cabos, marineris y personal civil
al que he tenido la satisfaccién de
imponer condecoraciones mi gra-
titud por la dedicacién y esfuerzo
demostrados en su puesto de tra-
bajo. Como compafieros y amigos
no sdebemos sentir orgullosos de
estas recompensas que a todos
nos alcanzan y creo responder al
sentir undnime de todos los que
aqui prestamos servicio al felici-
tarles efusivamente por este reco-
nocimiento oficiol a su eficaz la-
bor profesional.

A todos los alumnos de las 5.7
y 8.% brigadas que mafiana os des-
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pediréis de esta casa una vez con-
cluido vuestro periodo de forma-
ci6én naval y militar, os felicito de
todo corazén por la intachable
conducta y constante aplicacidén
que habéis observado durante es-
to afios asi como por la capacidad
profesional que habaéis acredita-
do poseer al culminar brilantemt-
ne vuestrose estudios.

Quiero felicitar muy especial-
mente a todos aquellos a los que
se os ha concedido un bien gana-
do galardén po rlos méritos con-
traidos a lo largo de vuestra ca-
rrera, que este reconocimeinto a
vuestro excelente historial acadé-
mico os sisrva de acicate para ya
como oficiales esforzaros en el
mejor servicio a la armada y a
Espafia.

También quiero expresaros a
todos los que mafiana vais a reci-
bir los despachos de oficial, mi
agradecimiento por vuestra disci-
plina, vuestra lealtad, vuestro
compaifierismo y por el permanen-
te ejemplo de dedicacidén e interés
profesional que habéis ofrecido a

vuestros compaiieros de las pro-
mociones que os siguen.

Mi felicitacion por dltimo a to-
das las damas y caballeros alum-
nos de los restantes cursos que
han compeltado un nuevo ciclo de
su carrera y maflana iniciardn un
merecido descanso estival que de-
seo disfruten y que les ayudard a
iniciar con nuevos dnimos el pré-
ximo afio escolar.

Reitero mi agradecimiento a
las autoridades, personalidades,
familiares, compafieros y amigos
que nos han acompafiado en este
acto y finalizo con los vivas re-
glamentarios testimonios de nues-
tra voluntad de servicio a Espaiia
y al Rey.

Sefiores Oficiales

Damas y Caballeros Alumnos
Suboficiales y dotacion de la
Escuela Naval Militar

i{VIVA ESPANA!
iVIVA EL REY!

oot S

Ty -

<



del Almtrante d

Flota, don. Pedrow===
egalado Aznar,

on el ctgf'ddeamlent
de este “BIP”
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