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AS gentes del mar han profe-
sado siempre una singular y
especial devocién a la Vir-
gen Marfa. Es un hecho que
histéricamente no admite duda.

Ya desde los mismos inicios del
cristianismo, la Virgen Marfa fue
proclamada siempre como «Estrella
del Mar». Asi lo testifica una de las
primeras y mds antiguas representa-
ciones de Marfa. Me refiero a la
que se encuentra en las catacumbas
de Domitila, en las afueras de
Roma, y que data de finales del
siglo 11. All{ la Virgen Maria aparece
envuelta en el fulgor de una estrella.

Por otra parte, uno de los
nombres mds familiares que los
santos padres y los autores eclesids-
ticos de los primeros siglos atribu-
yeron a Maria fue precisamente el
de Stella Maris: estrella del mar.
Por eso la estrella es un elemento
que aparece siempre en la iconogra-
fia mariana.

A partir de la conversién de
Recaredo al cristianismo, en el afio
587, se fue generalizando la costum-
bre de bautizar muchas embarcacio-
nes con nombres marianos. Era
frecuente también que cuando algu-
na expedicién marina tenia que
acometer alguna misién dificil y
arriesgada, se pusiese bajo la espe-
cial proteccion de la Virgen Maria.

Asf, desde los lejanos tiempos de
la Edad Media el nombre de Maria
resuena insistentemente en muchos
lugares costeros. Quedé esculpido
para la historia no sélo en las popas
y en los costados de las embarcacio-
nes, sino también en las ermitas, en
las capillas y en las iglesias del lito-
ral mediterrdneo. A pesar de los
siglos transcurridos, en muchos
lugares costeros todavia se puede
descubrir hoy la huella perenne de
aquella devocién mariana.

Aunque los barcos de esa época
eran bautizados con variedad de
nombres, siempre habia predominio
de las advocaciones marianas. En
un primer momento, los nombres
que mds se utilizaron y emplearon
fueron los de las imagenes o advo-
caciones de Marfa que se veneraban

en los propios lugares costeros y en
los puertos de partida o de llegada.

Alfonso X el Sabio, en una de
sus célebres «Cantigas» ordena que
«las popas de los buques de cierta
importancia estén decoradas,
formando doselete para guardar la
imagen de la Virgen».

Para aquella gente marinera las
devociones o titulos concretos
resultaban algo accidental. Lo
verdaderamente importante era la
devocién a Maria. Con todo, fue el
nombre de la Inmaculada el que
poco a poco comenz6 a hacerse
popular, sobre todo a partir de la
era de los descubrimientos.

Era bastante frecuente que las
agujas de bitdcora llevasen grabada
o esculpida en el centro de la Rosa
la imagen de la Madre de Jesus con
la simbdlica leyenda de Stella

Maris. Y es el mismo rey «Sabio»
quien en otra de sus famosas
«Cantigas» hace la siguiente reco-
mendacidn: nas cuitas devemos
chamar a Virxe, estrela do mar.

También resulta notorio el testi-
monio de Cristobal Coléon. Antes de
salir con sus naves, rebautizo a la
nave capitana con el nombre de
Santa Maria, borrando el primitivo
de Marigalante. Y, al soltar las
amarras, pronuncié la siguiente
stuplica: Jesis cum Mariam, sit nobis
in via (que Jesds y Marfa nos acom-
pafien en el camino). Asi figura tres
veces escrito en su «Memorial».

La geografia americana, desde
la alta California hasta el estrechc
de Magallanes, cuenta atin hoy cor.
mas de 2.500 nombres de ciudades,
villas, montafias, valles y rios que
llevan el nombre de Maria.




Don Juan de Austria fue uno de
los decisivos promotores de la
devocién a Marfa en nuestra Arma-
da. Los venecianos le regalaron una
imagen que €l colocd en la Galera
Real. Después de la batalla de
Lepanto, esa imagen seria llamada
«Virgen de la Victoria» y también
«Virgen del Rosario».

Por eso a partir de Lepanto es la
Virgen del Rosario la preferida de
los marineros. Las gentes del mar la
invocan con ese bello titulo y la
iglesia instituye su fiesta.

Desde entonces la Virgen del
Rosario ostentard el patronazgo no
s6lo de muchos de los buques sino
también de gran parte de las institu-
ciones benéficas y hospitales de
marinos. Incluso da nombre a diver-
sas poblaciones costeras. A titulo de
ejemplo podemos citar en la isla
canaria de Fuerteventura el antiguo
Puerto Cabras, que cambia su
nombre por el de Puerto del Rosario.

Adtn hoy dia es frecuente encon-
trar en nuestros pueblos de la costa
cofradias de pescadores denomina-
das «Virgen del Rosario» o «Nues-
tra Sefiora del Rosario».

Muchas ciudades portuarias
declaran patrona a la Virgen del
Rosario. Asi sucedié en Cadiz. La
imagen de la patrona de la ciudad,
nuestra Sefiora del Rosario, llamada
popularmente «La Galeona», se
convierte en cita obligada para
todos los que emprenden la ruta del
mar.

Corroborando y ratificando esta
tradicién histérica, nuestro buque-
escuela Juan Sebastidan de Elcano
comienza todos los afios su crucero
de instruccién en Cadiz con una
ofrenda de despedida y adids ante

S uno de esos montes bibli-
cos con profundo sabor a
divinidad. Su nombre, Car-
melo, procede del hebreo
Karmel, jardin, y fue denominado asi
por la abundancia de flores y plantas
que crecian en sus frondosas laderas.
Ubicado en Israel, entre Samaria
y Galilea, junto al mar Mediterraneo,
fue el escenario donde se desliz6 la
vida del profeta Elfas. Precisamente
la fiesta litdrgica del Carmen recoge
la narracién biblica de los hechos, tal
como nos lo narra el «Libro Primero
de los Reyes» el pueblo de Israel
habia vuelto a pecar, a apartarse del
culto al verdadero Dios. Entonces,
Dios envia a su profeta Elfas para
castigarle con una gran sequia.
Pasados tres afios y medio sin que
cayese una gota de Iluvia sobre aque-
lla tierra, Elfas, al ver el arrepenti-
miento del pueblo, intercede ante
Dios. Y el Sefior escucha su oracién.
Elfas sube a la cumbre del Car-

esa preciada imagen. Es una emoti-
va ceremonia que perdura siempre
en el recuerdo no s6lo de los que
son protagonistas directos de ella
sino también del numerosisimo
ptblico que participa.

melo. Se postra en tierra y ora con
fervor. Manda a su criado que mire
hacia el mar. Este sube y mira. No
hay nada. Vuelve a subir hasta siete
veces. A la séptima le dice: «Sube
del mar una nubecilla como la
palma de la mano».

Y «en un instante se oscurecio el
cielo con nubes empujadas por el
viento y comenz¢ a diluviar».

Los autores eclesidsticos han
visto en esta nubecilla que subia del
mar, en esta singular Estella Maris,
la figura, el tipo, el sfmbolo biblico
de la Virgen Marfa. Y la Iglesia
Catélica asi lo ha aceptado, reco-
giéndolo en su liturgia.

Desde las cruzadas, los carmeli-
tas, cuyo nombre procede de ahi,
habitaron ese monte y en él comenza-
ron a dar culto a la Virgen, como ya
lo habfan hecho antes los anacoretas.
La primitiva capilla y el actual san-
tuario de la Stella Maris han sido y
son meta de constante peregrinar.




L Mare Nostrum, nuestro

Mediterraneo, ha sido siem-

pre un mar eminentemente

marinero. No es de extrafiar,
pues, que en sus navegantes calase
muy hondo el significado espiritual
y simbdlico del Monte Carmelo. Su
silueta, divisada en lontananza,
uniendo el azul del cielo y el del
mar, les atraia fuertemente.

La devocién, que tuvo su origen
en aquella nubecilla que vio subir del
mar el profeta Elias, fue conquistan-
do sus corazones. Y el nombre de
Nuestra Sefiora del Monte Carmelo,
de nuestra Virgen del Carmen, fue
creciendo y ahondando en el recio es-
piritu de aquellas gentes del mar, so-
bre todo a partir del afio 1226, fecha
en la que el papa Honorio III autorizd
oficialmente dicha advocacion.

Primero fue en Sicilia y en
Népoles. Después en las demas
islas mediterrdneas, especialmente
en el archipiélago balear, y casi al
mismo tiempo, en las costas france-
sas y espafolas, sin olvidar las del
norte de Africa. A medida que pasa-
ban los afios, la Virgen del Carmen
iba ganando tronos no sélo en ermi-
tas y santuarios del litoral, sino
también «a bordo de navios, fraga-
tas y corbetas». Como refleja un
testimonio de la época, Ella es la
maravillosa Stella Maris, estrella

del mar, que con el poder de su luz
orienta, calienta y consuela con
poderoso patrocinio a cuantos nece-
sitados surcan los mares y solicitan
su poderosa ayuda».

Cuando llega el siglo xVI esta
floreciente en las costas espafiolas la
devocién a la Virgen del Carmen.
Los padres carmelitas, que se van
estableciendo por las poblaciones del
litoral, son sus grandes impulsores,
principalmente a través de la bendi-
cién e imposicién de su Escapulario.

Muchos de ellos, ademas, se alis-
tardn como capellanes de la Armada
en las diversas expediciones que
ésta emprende. Asi, por ejemplo, en
1527, el carmelita padre Gregorio de
Santa Maria embarca como capelldn
en la expedicién de Francisco de
Montejo, que partié de Sanlicar de
Barrameda rumbo a México.

El siglo xvi1 fue un siglo carme-
litano por antonomasia. La devo-
cién a la Virgen del Carmen y su
Escapulario se extendid por todas la
regiones, provincias, capitales,
ciudades, pueblos, villas y aldeas.

Dos célebres santos espaiioles,
Teresa de Jesus y Juan de la Cruz,
han tenido mucho que ver en la
expansion de esta devocién. Ambos
con sus reformas tratardn, ademas,
de purificarla y de librarla de cier-
tos abusos en los que habia caido.

El gran nimero de cofrades y
determinadas exageraciones come-
tidas a la hora de ponderar el valor
y la fuerza salvadora del Escapula-
rio provocaron una fuerte rivalidad
con otras 6rdenes y congregaciones
religiosas.

Hicieron también que llegase a
ser una preocupacidén para el
gobierno de la nacién. En efecto,
la abstinencia de carnes los miér-
coles y los sdbados, que propun-
gaba dicha devocién, causaba al
Estado enormes pérdidas. Hasta
tal punto fue asi que en cierta
ocasién los miembros del consejo
del reino se presentaron al rey
Felipe III para informarle de la
necesidad de prohibirla porque
suponia una merma en el herario
publico. El rey les responderia
con aquella famosa frase: «M4s
quiero vasallos devotos de la
Virgen que el aumento de mis
rentas».

A medida que pasaban los afios
la devocion a la Virgen del Carmen
se fue acentuando, extendiéndose
cada vez més. Su fiesta fue aproba-
da oficialmente por el papa Sixto V
en 1587. Debido a ciertas denun-
cias, no del todo infundadas pero
tampoco exentas de envidia que
llegaron a Roma, fue prohibida por
algun tiempo.
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Finalmente, Benedicto XIII, en
1724, no s6lo le dio una aprobacién
definitiva, sino que la universaliz6
extendiéndola a toda la Iglesia,
en 1726.

Mientras tanto, y ajenos a estas
rencillas eclesiales, los marinos
espafioles, en todas las grandes
aventuras que emprendian, seguian
solicitando la proteccién y el ampa-
ro de la Virgen del Carmen. Y
siempre estaban los carmelitas
dispuestos a acompafiarles.

Basten dos testimonios famosos:

El afio 1602 Sebastidn Vizcaino
puso su expedicién descubridora
por aguas del Pacifico bajo la
proteccién de Nuestra Sefiora del
Carmen. Llevaba como capellan y
cosmégrafo al carmelita fray Anto-
nio de la Ascension.

Igualmente, y de manera oficial
y publica, se puso también bajo la
proteccion de la Virgen del Carmen
la expedicién organizada en Carta-
gena contra Argel por don Antonio
Barceld, el 24 de junio de 1784.

- En los siglos xviil y Xix la
Virgen del Carmen es considerada
por todos como Virgen del Mar,
Estrella del Mar y Reina del Mar.

«Bajo su manto protector y a la
sombra de su Escapulario, reyes y
emperadores pusieron sus cetros y

rindieron sus coronas. Los ejércitos
de mar y tierra, los buques de alto
bordo, lo mismo que las humildes
lanchas aclamaron a la Reina del
Carmelo, colocando su Escapulario
en las corbatas de sus banderas y en
los graciosos gallardetes de sus
mesanas. Y la piedad del pueblo le
levanté templos y santuarios...»

Asi lo resume un autor y el
cancionero popular lo sintetizé en
esta expresiva y bella estrofa:

«Si en Zaragoza un Pilar

la aclama Reina del suelo,
la ensalza el monte Carmelo
por Reina de cielo y mar.»

S ol

De trascendental importancia
para la evolucién de la devocién a
la Virgen del Carmen entre la gente
del mar es la profunda raigambre
carmelitana de la Isla de Le6n. A
ella llegaron los carmelitas el afio
1680. Con la ayuda del capitdn de
la flota empezaron la construccién
de una iglesia que dedicaron a la
Virgen del Carmen. Y en 1698
erigieron la Hermandad y Cofradia
de Nuestra Sefiora del Carmen, que
siempre estaria ligada a las gentes
del mar y protegida y apoyada por
las autoridades maritimas, sobre
todo desde que en 1768 se estable-
ci6 en la «isla» la capitalidad del
Departamento Maritimo de Cadiz.




Su imagen ha sido y es un gran
tesoro para los islefios. Ante su altar
y en su templo se conmemoran y
festejan las fechas mds memorables
para nuestra Armada. Ella preside
en 1870 la inauguracién del Pan-
teén de Marinos Ilustres. Ella
despide solemnemente a las gran-
des expediciones marinas. Ante su
altar terminaba sus cursos la Escue-
la Naval, ubicada en San Fernando
desde 1812.

El mayor contingente de herma-
nos de esta cofradfa ha sido siem-
pre de gentes de mar. Su directiva
ha estado presidida casi siempre
por ilustres marinos. Muchos de
ellos han ocupado después puestos
rectores en el Ministerio de Marina.

No puede extrafiar, pues, que
fuesen unos marinos de San
Fernando los que jugaron un papel
destacado para lograr el patronazgo
oficial de la Virgen del Carmen
sobre la Marina de Guerra, sobre la
Armada.

Patrona oficial

Estamos en el afio 1901. La reina
regente dofla Marfa Cristina quiere
dar con su firma plena oficialidad a
lo que ya era costumbre y arraigo
popular. En una Real Orden del 19
de abril de ese afio «Dispone sea
declarada Patrona de la Marina de
Guerra la Santisima Virgen del
Carmen que lo era de hecho de todos
los navegantes y se verifiquen el dia
16 de julio, dia de su Festividad... los
actos que se mencionan...».

En otra Real Orden, del 28 de
junio del mismo afio, declara el dia
del Carmen como dia festivo para
la gente marinera.

Cuando se dieron esos decretos
era subsecretario del Ministerio de
Marina don Julidn Garcfa de la Vega
y Gonzdlez Rod6n, natural de San
Fernando. El mismo llevé adelante

Imagen de Ntra. Sra. del Carmen.
Altar Mayor de la Basilica «Stella Maris»,
del Monte Carmelo.

la tramitacién legal y redact6 perso-
nalmente los decretos.

Estas reales 6rdenes fueron
confirmadas el 12 de julio de 1938
por don Francisco Franco, jefe del
Estado espafiol, revocando una
disposicién de la Segunda Reptbli-
ca que las habia abolido. Asi lo
publicaba el BOE:

«La gente del mar venera desde
innumerables tiempos a la Santisi-
ma Virgen bajo diversas advocacio-
nes. Este fervor mariano tuvo
consagracion oficial en Espafia por
Real Orden del 19 de abril de 1901,
que declaré Patrona de la Marina
de Guerra a la Santisima Virgen del
Carmen, que lo era de hecho de
todos los navegantes, y la Real
Orden del 28 de junio del mismo
afio declaré festivo ese mismo dia
(del Carmen) para la gente marine-
ra, que venia celebrdndolo con
hondo fervor hasta que el laicismo
oficial suprimi¢ esa festividad.

Por todo ello, interpretando el
sentir de los hombres del mar, se
restablecen en toda su integridad
las Reales Ordenes del 19 de abril y
del 28 de junio de 1901, que pro-
clamaron a la Santisima Virgen del
Carmen Patrona de la Marina de
Guerra.»

El 13 de diciembre de 1961 la
Santa Sede, por medio de un
Rescripto de la Sagrada Congrega-
cién de Ritos, aprueba este patro-
nazgo de la Virgen del Carmen
sobre la Marina de Guerra Espafiola
y el correspondiente ritual litirgico
de su fiesta.

Unos afios antes, el 19 de
noviembre de 1955, el papa Pio XII
habia dicho a los mandos y guar-
dias marinas del buque-escuela
Juan Sebastidn de Elcano estas
clarividentes palabras:

«Marinos y marineros somos un
poco todos. A través de este viaje




>brando la Eucaristia en la Gruta del

] a Elias. (Cripta de la Basilica: «Stella
Maris» en el Monte Carmelo)

t

que es la vida, vamos dando banda-
Zos para capear el viento contrario,
para sortear escollos, para huir de
los enemigos... Si, mirando a lo
alto, buscdis una estrella, os invita-
mos a contemplarla en la que voso-
tros mismos llamaéis “Estrella de los
Mares”, en vuestra Virgen del
Carmen, que tantas veces y de
tantas maneras ha mostrado su
predileccién por los que en las
aguas inestables dedican sus vidas
al servicio de Dios y de la Patria.»

Este mismo Papa, el 19 de julio
de 1946 habia dicho:

«La Virgen del Carmen, Patrona
de la gente del mar, que confia su
vita todos los dias a la inestabilidad
de las olas y el viento... Desde
nuestro puesto de Timonel de la
Barca de Pedro... alzamos la mira-
da, serenos y confiados, a la Virgen
del Carmen —Respice Stellam,
voca Mariam— (Mira a la Estrella,
invoca a Marfa) y le pedimos que
no nos abandone...».

Para las cuatro marinas —Arma-
da, Pesquera, Mercante y Deporti-

va— la Virgen del Carmen es
Madre y Sefiora. Es «LLa Patrona,
su Patrona, nuestra Patrona.

Por eso es para todos nosotros
consuelo y refugio, oracién y
plegaria, gratitud y sonrisa, faro de

Monte'€armelo: jardir
fachada de la Basilica «Stella M

». Al fondo, €l
mar Mediterrdneo

luz y esperanza, abiertas al azul
infinito.

Pablo Pérez Ferniandez
Capelldn Mayor de la Armada




Pruebas de mar del
Chakri Naruebet

N la primera semana de

febrero se han realizado en

los astilleros ferrolanos de

la Empresa Nacional «Bazéan»
la segunda tanda de pruebas de mar
previas a la entrega del portaavio-
nes tailandés Chakri Naruebet,
construccién 199 de aquella facto-
ria, y buque que sin ninguna duda
marcard un hito en la construccién
naval militar mundial.

En marzo de 1992 se firmé el
contrato de construccién del primer
portaaviones «a la carta» de la
historia, comenzandose fisicamente
su construccidén en septiembre
de 1993. El primer bloque se colo-
cé en la grada —hoy ya no se arbo-
lan quillas— el 12 de julio de 1994,
botdndose el buque el 20 de enero
de 1996. La primera prueba de mar
se realizé en noviembre de 1996 y
la entrega estd prevista para muy
pronto. Su construccién ha durado,
pues, un total de cinco afios desde
la firma del contrato, y en casi sélo
un afio el buque pasard de botado a
entregado.

Su proyecto se ha basado en el
del propio Principe de Asturias,
aunque optimizado y adaptado a las

prestaciones exigidas por el arma-
dor. Las principales diferencias
entre uno y otro residen en el siste-
ma de propulsién, con dos ejes y
distribucién CODOG (Combined
Diesel Or Gas) en el Chakri, y en
la ausencia de una cubierta de
servicios (que en el Principe aloja,
entre otros, el CIC, el hospital y
buen nimero de espacios de habita-
bilidad), intermedia entre la de
vuelo y la de hangares, lo que ha
obligado a emplear en el Chakri
todo el espacio proporcionado por
la generosa isla y tronco de la
misma para alojar algunos de ellos,
asi como la ingeniosa solucién de
colocar un pasillo de comunicacién
entre la isla y servicios de proa en
la parte superior del hangar a estri-
bor. EI haber dado entrada en el
disefio a nuevas formas de ver la
construccién ha comportado otras
diferencias (como el menor tamafio
de los RAM-Tensioner de los eleva-
dores o el distinto modo de escamo-
tearse sus protecciones —telescpi-
cas en el Principe, plegables en el
Chakri—), pero su «aire de familia»
resulta indiscutible, a pesar de que
el lanzamiento de la roda sea mucho

mayor, lo que permite que un buque
de menor eslora en flotacién dispon-
ga de una cubierta de vuelo similar,
con un sky-jump asimismo notorio y
generoso.

Bastante més pequefio que el
Principe, desplaza 11.400 toneladas
a plena carga y tiene una eslora total
de 183 metros, con una manga en
flotacién de 22,5 metros (en cubier-
ta de vuelo, 30,5) y 6,25 de calado.

Las lineas del casco han resulta-
do atin mejores de lo que se presu-
mia, puesto que las velocidades de
contrato han quedado ampliamente
superadas. Asi, la méxima con diesel
es de 18 nudos (de contrato, 16),
alcanzando cerca de los 28 con
turbinas de gas (de contrato, 26).
Pero es que atin hay mis, la estabili-
dad y comportamiento del buque
son excelentes —algo importantisi-
mo en un portaaviones que debe
poder operar con su grupo aéreo en
las condiciones que resulten menes-
ter—, con unos angulos de cabezada
y bandazos muy reducidos. Algo que
se pudo comprobar practicamente en
la primera tanda de pruebas de mar
de noviembre de 1996, ya que éstas
se realizaron bajo unas condiciones
extremas, en medio de una furiosa
galerna atlntica (con olas de mds de
seis metros), que permitié pudiesen
certificarse sus cualidades marineras
por verdadera comprobacion in sifu.
Algo no siempre posible.

Las pruebas de febrero pasado
consistieron principalmente en veri-
ficaciones de los equipos electréni-
cos y ayudas a la navegacion aérea
para lo que se precisé el concurso
de un helicéptero de la Armada
Espafiola, institucién que desempe-
fla tambien un papel extraordinario
en la construccién y puesta a punto
de este buque, toda vez que por ser
muy parecido al Principe todas las
experiencias y conocimientos sobre
éste y su forma de operar le son
asimilables.

Ello sin contar su especialisimo
papel en la formacion de los futuros
pilotos V/STOL tailandeses en los
aviones EAV-8S, cuya 8.* Escuadri-
lla se le ha traspasado en bloque, o
el propio de formacion de oficiales,
tarea que se estd desarrollando en la
ENM, en Marin, desde hace mu-
chos afios.

Camil BUSQUETS i VILANOVA







L dia 5 de marzo tuvo lu-

gar en la Agrupacién de

Madrid el acto de toma de

posesion del almirante jefe
de la Jurisdiccién Central Adolfo
Baturone Santiago.

Al acto asisti6 el alcalde de
Madrid, José Maria Alvarez del
Manzano, y el delegado del Gobier-
no en la Comunidad, Pedro Nuiiez
Morgades, entre otras autoridades
civiles y militares.

El almirante fue recibido con
los Honores de Ordenanza, pasan-
do a continuacidn revista a la
fuerza, compuesta por la Escuadra
de Gastadores, Banda de Mausica,
la Compafiia de Honores de la
Agrupacién y una Brigada de
Marineria del Cuartel General de
la Armada. En esta revista le
acompafiaba el coronel coman-
dante de la Agrupacién de Madrid
Arturo Hidalgo Landaburu.

Terminada la revista, el almiran-
te ocupé la tribuna desde la que
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habia de presidir los actos. El
teniente coronel de Infanteria de
Marina Luis Vazquez Buyo, jefe de
la fuerza, solicita permiso del almi-
rante Baturone para iniciar aqué-
1los, mandando a continuacidén
«sobre el hombro».

En ese momento, el jefe del
Estado Mayor de la Jurisdiccién
Central, capitdn de navio Francisco
Montojo Supervielle, dio lectura al
Real Decreto 27/1997 de 21 de fe-
brero, por el que se nombra almi-
rante jefe de la Jurisdiccién Central
de la Armada al almirante de la
Armada don Adolfo Baturone
Santiago, a propuesta del ministro
de Defensa y previa deliberacion
del Consejo de Ministros en su
reunién del 21 de febrero de 1997.

Terminada la lectura del real de-
creto, el teniente coronel Vazquez
Buyo dio orden de «descansar el
arma» y solicité a continuacién
permiso al almirante para retirar la
Bandera.

A continuacion, la fuerza desfil
ante el AJUCEN, encabezada por la
Escuadra de Gastadores, seguida de
la Banda de Misica, Compaiia de
Honores de la Agrupacién y Briga-
da de Marineria de la Ayudantia
Mayor del Cuartel General de la
Armada.

Terminado el acto se sirvié una
copa de vino espafiol.

(¢ «Vengo en nombrar )
almirante jefe de la Juris-
diccion Central de la Arma-
da al almirante del Cuerpo
General de la Armada don
Adolfo Baturone Santiago,
cesando en su actual des-
tino.

Dado en Madrid, a 21 de
febrero de 1997. '

—Juan Carlos Rey—

El Ministro de Defensa
K —E. Serra Rexach—»
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N enero pasado llegé a

Barcelona un hidrégrafo de

la VI Flota, el USS Path-

finder, T-AGS 60, prototipo
de una serie de seis buques proyec-
tados y construidos por Halter
Marine, de los que ya hay tres en
servicio (Pathfinder, Sumner, y
Bowditch), otro estd en construc-
cién (Henson) y con fecha de entra-
da en servicio prevista para febrero
de 1998, y dos mas atin sin nombre,
que por el momento no tienen adju-
dicada asignacién presupuestaria
alguna.

Los buques cientificos y planeros

Los buques cientificos u ocea-
nograficos, también llamados
hidrégrafos o planeros, son unos
auxiliares muy importantes para las
flotas de todo tipo, ya sean de
combate, mercantes, pesqueras o
deportivas, pero sobre los que a
menudo existen ciertas dosis de
desconocimiento. La Armada espa-
flola dispone de un total de siete
buques de este tipo, uno oceanogra-
fico y cientifico (Hespérides), y
seis mds puramente planeros,
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cuatro menores (Antares, Castor,
Pollux y Rigel) y otros dos de
mayor porte (Malaspina y Tofifio).

La tarea que realizan este tipo de
buques, eminentemente cientifica y
tecnoldgica, suele ser mds callada y
algo aburrida, por lo menos para
quienes no participan mds directa-
mente de ella, consistiendo por lo
general en trasladar a las cartas
aquellas actualizaciones mds impor-
tantes obtenidas a través de los mas
modernos y sofisticados medios,
desde satélites artificiales a magne-
témetros, sondadores y laser de alta
precision. La necesidad de disponer
de cartas actualizadas con la maxi-
ma fiabilidad es algo que parece
indiscutible, ya que es evidente que
si hay que emplear cartas nduticas
anticuadas o poco fiables, muchas
veces sin haberse corregido desde
hace afios, aun y a pesar de disponer
de excelentes posicionadores elec-
trénicos (GPS, etc.), el susto, dis-
gusto o accidente puede hallarse a la
vuelta de la esquina.

Por ello, es natural que una
Armada como la US Navy, que
navega por todos los océanos, se
preocupe de poner al dia sus cartas,
realizando constantemente campa-

flas y expediciones. En este aspec-
to, no debe extrafiar la visita de un
buque planero de la flota de los
Estados Unidos, toda vez que su
VI Flota es uno de los habituales
inquilinos del Mare Nostrum.

Actualmente la US Navy dispo-
ne de un total de 10 buques T-AGS
o planeros en servicio, a los que en
ocasiones se les afiade otro tipo de
buques similar aunque de tarea no
idéntica, los de investigaciones
oceanograficas o T-AGOR (ocho
buques). Todos ellos figuran en las
listas del llamado Military Sealift
Command, por lo que estédn tripula-
dos por personal civil comandado
por oficiales bajo status especial.
Por cierto y al respecto, durante la
visita que efectué a bordo pude
enterarme de una circunstancia que
referiré mas adelante, sumamente
interesante por lo que puede llegar
a significar.

Los T-AGS Pathfinder

Los Pathfinder son buques
de 4.762 toneladas a plena carga y
100 m de eslora total (94,55 entre
perpendiculares), 17,7 de manga




y 5,8 de calado. Su dotacién estd
compuesta por 28 marinos a los que
pueden acompafiar hasta 30 cienti-
ficos, con alojamiento posible de
otros cinco en containers sobre
cubierta. Sus amplios laboratorios
ocupan dos cubiertas completas
(mas de 3.600 m?), hallandose dota-
dos de los sistemas informadticos
més avanzados, si bien no propor-
cionan informacién cartografica de
modo directo a otros buques. Otras
tareas encomendadas a estos
buques comprenden mediciones
cuidadosas de salinidad, temperatu-
ra, etc., del agua, es decir, informa-
ciones que resultan utiles para los
submarinos.

La toldilla de estos buques
resulta extraordinariamente amplia,
con més de 3.000 m* de superficie
de trabajo (su ratio manga/eslora es
de 0,187). Estdn provistos de tres
grdas polivalentes y cinco chigres,
con los que manipulan el conjunto
de aparatos y equipo oceanogréfico
que poseen. Ademds tienen unos
completos equipos electrénicos con
los que realizar planos fidelisimos
del fondo del océano, como sonda-
dores de baja frecuencia de bandas
multiples que trabajan en la gama
de 10 a 40 KHz. Pueden embarcar
vehiculos de control remoto,
aunque en esta ocasiéon no llevasen
ninguno a bordo.

Su propulsién se realiza median-
te timones activos, dos en popa y

un tercero en proa, que sirve
asimismo como turbina proel de
maniobra. Con estos elementos y el
control informatizado pueden
permanecer inmoéviles sobre cual-
quier posicién y con cualquier
tiempo. El accionamiento de todos
los propulsores es por energia eléc-
trica, la cual es proporcionada por
cuatro diesel generadores, todos de
corriente alterna, dos de 16 cilindros
y 2.435 Kw, con unos 4.000 A/h,
cada uno y otros dos de 12 cilindros
y 1.825 Kw, con cerca de 3.000 A/h,
asimismo unitarios. La potencia
entregada por los dos timones acti-
vos principales es del orden de los
4.000 CV cada uno (2.900 Kw),
siendo solamente de 1.500 CV
(1.100 Kw) el de la hélice proel.
Los tres consumen corriente conti-
nua, por lo que ésta es rectificada a
una tensién de 600 V.

La velocidad méxima actual es
del orden de 16 nudos, con una
autonomia de 12.000 millas a
12 nudos, més 29 dias de navega-
cién a tres nudos con un 10 por
ciento de reserva de combustible.
Segtin se nos comentd, la velocidad
original era mayor —del orden de
los 20 nudos—, pero ésta disminu-
y6 al montarle unas quillas de
balance proeles para evitar ruidos y
burbujeos que afectaban a la cali-
dad de las exploraciones.

Poseen capacidad de operar con
helicéptero segin estdndares del

USCG (United States Coast Gu-
ard), lo que en este caso significa
que no posee cubierta de vuelo,
aunque si punto de VERTREP. El
casco tiene resistencia a hielos de
tipo ABC, en clase C.

El Military Sealift Command

La US Navy posee una elevada
cantidad (76 buques més otros 103
en la Auxiliary Sealift) de buques
englobados dentro de esta organiza-
cion. Bdsicamente se trata de
buques auxiliares de su flota militar
(almacenes, municionadores, re-
molcadores, hospitales, grandes
petroleros, etc.) que estdn tripula-
dos por personal civil bajo un status
especial. Pero segin se nos informo,
este status estd a punto de desapare-
cer, toda vez que a partir de abril
las dotaciones de estos buques ya
no dependerdn de la propia Admi-
nistracién, sino que serdn contrata-
dos por una empresa privada. Es
decir, sus dotaciones seran comple-
tamente civiles unidas al Estado por
un contrato a nivel administra-
cién/empresa. Como parece eviden-
te, es un hecho que nos llamé pode-
rosamente la atencién toda vez que
una dependencia laboral de este
tipo puede abrir unas perspectivas
un tanto novedosas.

Camil BUSQUETS i VILANOVA
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N una reciente visita a la

Policlinica Naval Nuestra

Seniora del Carmen, en

Madrid, tuvimos ocasién de
ver una serie de cuadros en los que
se recogian los escudos de diferen-
tes cuerpos de la Armada; su autor,
el comandante de Sanidad (EM)
Antonio Lépez Abasolo.

Movidos por la curiosidad, deci-
dimos charlar con él acerca de esta
original exposicién. Nos comentd
don Antonio que ingresé en la
Armada en el afio 1971. Sus prime-
ros afios los pasé embarcado en el
minador Marte y en la corbeta Atre-
vida; posteriormente fue destinado
al Sanatorio de Los Molinos, Esta-
cién Radio de la Zona Maritima del
Estrecho y, en la actualidad, en el
Tribunal Médico de la Jurisdiccién
Central.

Aficionado a la escritura y a la
pintura, se ha animado a hacer esta
exposicion alegdrica sobre los cuer-

A 4 pos de la Armada, plasmada en

EXPOSICION ALEGORICA &5
. destino, en la Policlinica Naval.

Encabeza la exposicién el Escu-

do de Espafia, como el més emble-

SObre lOS maético de los alli expuestos. Entre

otros cuadros se encuentra el del

Cuerpo de Sanidad, ya que, aunque
CUERPOS DE LAARMADA i 52
del Ministerio de Defensa, para él

encierra muchos recuerdos de su
-vida pasada.

La técnica empleada es mixta,
con mezcla de acrilicos y pinturas
metalizadas. Los temas son una
pura invencién del autor y por ello
inéditos y originales, siendo la
primera vez que se hace una expo-
sicién de este tipo. Es el resultado
final de sus estudios herdldicos, en
los que es experto, pues es diplo-
mado en Genealogia Herdldica y
Nobiliaria por el Instituto Luis de
Salazar y Castro y por la Escuela
Marqués de Avilés, asi como en
Heréldica Militar.

La idea de la exposicién nace de
su ilusién de plasmar, en motivos
herédldicos, a cada cuerpo de la
Armada.

En cuanto a su faceta como
escritor, don Antonio nos comenta
que ha escrito un libro y més de
una veintena de articulos relaciona-
dos con la sanidad, tanto civil como
militar. También lo ha hecho sobre
temas heréaldicos.
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Primeras impresiones del
C. N. Valdés Santana como
comandante-director de la E. N. M.

IS primeras impresio-
nes a los dos meses de
haber tomado el mando
de la Escuela Naval
Militar pueden resultar interesantes
a los lectores, porque probablemen-
te lo haga desde la misma perspec-
tiva que lo harian ellos, ya que al
no haber estado destinado anterior-
mente en la E. N. M., lo hago
compardndolo con mi época de
alumno, hace aproximadamente
treinta y cinco afios, y de las visitas
esporddicas a lo largo del tiempo,
comisiones a bordo de barcos, jura
de Bandera de un hijo y entrega de
Despachos: la primera impresién es
que todo sigue igual, tanto en el
continente como en lo contenido.

Hablando primero del continen-
te, decir que el aspecto general es
exactamente el mismo al que hace
treinta y cinco afios yo conoci. Sin
profundizar mucho, que si luego
tengo tiempo o espacio lo haré un
poco mds, hay tres edificios
nuevos, cuartel de alumnos «Almi-
rante Moreno», nuevo edificio de
aulas «Isaac Peral» y un edificio de
maniobra «Principe de Asturias»;
edificios importantes que han
mejorado grandemente la capaci-
dad de la escuela, pero que vistos
dentro del conjunto general, tanto
por su estilo como por su ubica-
cién, alteran muy poco el conjunto
general al que todos estamos acos-
tumbrados.
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En cuanto al contenido, se
puede decir précticamente lo
mismo. El aspecto general de los
profesores, alumnos, dotacidén,
sigue igual: las mismas tradiciones,
los mismos actos, parecidas activi-
dades, horarios, etc. Aunque hay
damas alumnas, ha habido cambios
en la uniformidad, planes de estu-
dio, ayudas a la ensefianza, etc.;
hay que profundizar més para darse
cuenta. A simple vista, como ocurre
con el continente, no llaman la
atencién ninguno de los cambios
habidos, ni se nota en el transcurso
de una jornada habitual de trabajo.

Esto que he comentado, a mi
modo de ver, es el mayor éxito de
mis predecesores y el reto mds gran-
de con que me tengo que enfrentar
en el futuro; voy a decir el porqué.
En la escuela se han producido
dltimamente cambios muy profun-
dos, ademds de los generales de la
Armada y de la sociedad, que no
voy a comentar por ser conocidos
por todos. Se ha promulgado la
Ley 17/89 de 19 de julio, reguladora
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del personal militar profesional y
de la mision de los centros de ense-
flanza de formacién de oficiales
que, una vez desarrollada por dife-
rentes decretos, afecta de una
manera tremenda al funcionamiento
interno de este centro. Sin entrar en
detalles, al crearse la Escala Media,
Escala de Especialistas, Militar de
Empleo, etc., obliga a que los alum-
nos estén divididos en 12 brigadas,
oscilando la permanencia en esta
escuela en cinco afos, los alumnos
del Cuerpo General e Infanteria de
Marina de Escala Superior; a un
mes, los alumnos de los Cuerpos
Comunes de la Defensa. Se pasa de
una ocupacion de la escuela de casi
700 alumnos en el pico més alto a
250 en el mas bajo. Existen 17 pla-
nes de estudios distintos. Ingresan
alumnos por acceso directo, sin
titulacién universitaria; por promo-
cién interna, con titulacion univer-
sitaria superior, y con titulacién
universitaria media. Los planes de
estudio exigen impartir unas asigna-
turas comunes a todas las academias

militares, aproximadamente el 36
por 100; especificas de cada espe-
cialidad, 45 por 100, quedando un
margen del 19 por 100 para instruc-
cién y adiestramiento.

El régimen interior ha cambiado
en los ultimos afios en algunos
aspectos muy llamativos: los alfére-
ces y guardias marinas pueden optar
a vivir en régimen de externado,
abandonando la E. N. M. al cesar sus
actividades diarias e incorporarse al
dia siguiente antes del comienzo.
Actualmente se acogen a este régi-
men unos cien alumnos. También el
régimen disciplinario ha cambiado,
desapareciendo el régimen propio de
alumnos; se han dividido las infrac-
ciones en orden académico y disci-
plinarias, sancionandose estas ulti-
mas de acuerdo con el Régimen
disciplinario de las FAS, con la dnica
salvedad de que durante el cumpli-
miento de las sanciones los alumnos
contindan participando en las activi-
dades académicas.

En cuanto al continente, gracias
a los nuevos edificios, se cuenta




con cuarteles suficientes para
acoger a todos los alumnos y alum-
nas, con medios de ensefianza que
permiten una formacién practica
complementaria a los estudios
tedricos, y con los medios de
instruccién y adiestramiento, de los
que caben destacar las lanchas de
instruccién y goletas, de las que se
saca gran rendimiento, ya que
permiten formar dotaciones s6lo de
alumnos con un oficial superior,
realizando todo tipo de maniobras
navales. La dificultad, superada
por mis antecesores, consiste en
mantener adecuadamente la infra-
estructura con mds de 50 afios de
vida, modernizar las instalaciones
y ayudas a la ensefianza a la veloci-
dad que exige la evolucién técnica,
con los recortes presupuestarios y
de personal que padecemos tltima-
mente.

Creo que estas pinceladas sirven
para ilustrar el entusiasmo y total
dedicacién que han puesto a lo
largo de los afios mis antecesores,
el cuadro de profesores, suboficia-
les, dotacién y personal civil de la
E. N. M. para mantener las tradicio-
nes, de las que todos nos sentimos
tan orgullosos y lograr que nuestros
alumnos alcancen, al llegar a
oficial, la formacién moral, militar,
humanfstica, técnica y naval, asi
como las condiciones fisicas que
les capacitan para el eficaz cumpli-
miento de sus deberes como oficia-
les de la Armada.
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Impresiones de un G. M. 2.°
de promocion interna

RAS el ingreso en la escuela, el dia 1 de septiembre, la adapta-

cién fue rdpida ya que no hacia tanto tiempo que salimos de

ella (tres afios), solamente siendo sorprendidos por las nuevas

asignaturas y actividades impuestas en los dltimos afios, como
es el caso de Psicologia Social o el Trabajo Académico Dirigido,
aumentando mds la carga de trabajo, que parece quitar tiempo al-poco
del que se dispone para el estudio diario.

En cuanto al trato recibido, ha sido excelente por parte de nuestros
nuevos compaiieros de promocién, y esto es de resaltar porque no es
facil después de tres afios de carrera, con el viaje de Elcano incluido,
introducir cuatro «extrafios» en la brigada.

Por otro lado, entre el profesorado encontramos viejos conocidos
y, en algin caso, mandos de las unidades en las que estuvimos desti-
nados antes de la promocién interna.

Por tltimo, animar desde aqui a todo aquel que quiera realizar la
promocion interna o lo que tenga en la cabeza, porque el balance es
positivo después de cuatro meses de estancia en la Escuela Naval.

Antonio de Ugarte Blanco
Guardia marina 2.° CG.
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Vuelta a la E. N. M.

L embarcar de nuevo en la Escuela Naval Militar después de

haber estado seis meses en el buque-escuela Juan Sebastidn

de Elcano, uno se encuentra un poco perdido. Hay un gran

cambio en el régimen de vida del guardia marina, ya que se
pasa de hacer cosas como montar guardias, participar en maniobras,
hacer observaciones astrondmicas y visitar otros paises, a integrarse
en un régimen escolar. Por todo esto, al principio el cambio es un
poco duro, si bien el aflo de 4.° en la Escuela Naval Militar tiene
nuevos alicientes, ya que es un afio donde se asumen nuevas responsa-
bilidades en muchas actividades, como pueden ser las de oficiales de
guardia de las lanchas de instruccién, miembros de junta del casino de
alumnos, guardias de cierta responsabilidad o instructores de las
distintas brigadas.

En cuanto al régimen de estudios, se pasa de un horario con cierta
flexibilidad, debido a la vida de a bordo, a uno bastante estricto y que
nos trae un poco de «cabeza» a todos los guardias marinas. A nivel de
estudios, el cuarto afio en la Escuela Naval Militar es el més «duro», y
sobre todo al principio, al compararlo con el que llevibamos en
Elcano, no porque fuese més liviano éste, sino porque es distinto.

Como final diré que al regresar a la Escuela Naval Militar uno
echa de menos lo que ha pasado durante el tiempo de embarque, pero
hay que volver a la realidad y adaptarse de nuevo a las clases, instruc-
ciones, horarios y demads tareas de la Escuela Naval Militar.

\
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Formacion naval en la E. N. M.

Las lanchas de instruccion en el adiestramiento a flote

A Escuela Naval Militar dispone, actualmente,

de cinco lanchas de instruccién para el adies-

tramiento a flote de los CC. AA. Estas unida-

des llevan nombres de guardias marinas fallecidos
en el transcurso de acciones navales y son las siguientes:

— Guardia marina Barrutia (A-81).

— Guardia marina Salas (A-82).

— Guardia marina Godinez (A-83).

— Guardia marina Rull (A-84).

— Guardia marina Chereguini (A-85).

Las lanchas de instruccidén, basadas en Marin,
dependen orgdnica y operativamente de DIRENAM.
Tienen como misién conseguir que los CC. AA. de los
cuerpos General y de Especialistas alcancen un nivel
adecuado en la asignatura de Adiestramiento a Flote. El
«peso especifico» de la asignatura de Adiestramiento
a Flote es de tal magnitud, dentro de los planes de
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estudio, que su no superacién provoca, automdticamen-
te, la repeticién del curso.

La dotacién de cada lancha estd constituida por un
sargento mecénico; su funcién principal consiste en la
ejecucién de las tareas de mantenimiento de primer
escaldn, para lo que es auxiliado por el personal del
Nicleo de Lanchas de Instruccién, constituido por seis
suboficiales de diferentes especialidades (electrénica,
comunicaciones, electricidad, maniobra y maquinas).

Las caracteristicas principales de las lanchas de
instruccién son las siguientes:

— Eslora: 22,95 metros.

— Manga: 5,10 metros.

— Calado maximo: 1,53 metros.

— Desplazamiento a plena carga: 60 toneladas.
— Velocidad méaxima: 10 nudos.

— Potencia maxima: 800 HP.

— Autonomia: 1.000 millas.




Los objetivos a alcanzar por los alumnos, con las
salidas a la mar en las lanchas de instruccién, son los
siguientes:

— Habituarles al medio en que ejerceran su profesion.

— Familiarizarles con la organizacién de los buques.

— Familiarizarles con los equipos que montan los
buques.

— Habituarles a la vida a bordo y sus actividades.

— Afirmar, con la prictica en condiciones reales, los
conocimientos adquiridos en otras asignaturas (Navega-
cién, Propulsiéon Naval, Maniobra, Operaciones y
Tactica Naval, etc.), hasta adquirir la soltura, reflejos,
hébitos y habilidades necesarias.

— Habituarles, progresivamente, al mando de
hombres mediante la observacién y el ejercicio efectivo
del mando.

Las lanchas de instruccién constituyen la «espina
dorsal» sobre la que se sustenta el adiestramiento a
flote de los CC. AA. Con las salidas semanales a la
mar, las lanchas de instruccién permiten que éstos
puedan alcanzar los objetivos basicos propuestos.

En las salidas a la mar, la dotacién estd constituida
por un teniente de navio comandante, quince CC. AA.y
un suboficial mecénico.

La funcién del suboficial mecénico es asegurar el
correcto funcionamiento de las plantas eléctrica y
propulsora, solventando, con los medios a su alcance,
cualquier averia que se pueda producir.

Los CC. AA. desempefian todas las funciones
propias de las dotaciones de cualquier buque de guerra.
De este modo, los guardias marinas asumen las funcio-
nes de los oficiales; los aspirantes de segundo curso, las
funciones que desempefian los suboficiales, y los aspi-
rantes de primero, las de la marineria. De esta forma se
consigue un adiestramiento progresivo y, ademads,
permite que los guardias marinas actien como instruc-
tores de los aspirantes.

Al principio del curso escolar, los tenientes de
navio, comandantes de lancha, son nombrados por el
capitdn de navio comandante-director de la Escuela
Naval Militar. Estos se eligen, preferentemente, entre
los comandantes de brigada y el jefe del niicleo de
lanchas.

Las funciones y misiones encomendadas a cada
teniente de navio comandante son:

— Ejercer el mando, en la mar, de su lancha de
instruccion.

— Complementar los conocimientos adquiridos por
los alumnos en las clases teéricas mediante la instruc-
cién préctica.

— Instruir a los CC. AA. en todas aquellas cues-
tiones navales y marineras que, no estando incluidas
en ninguna asignatura, resultan indispensables cono-
cer y observar por todo oficial embarcado (ceremo-
nial maritimo, usos y constumbres en buques de
guerra).

— Evaluar el nivel de conocimientos y grado de
adiestramiento alcanzado por cada uno de los CC. AA.
de su dotacion.

La ejecucién y realizacién de estas misiones,
aparentemente sencillas para cualquier oficial expe-
rimentado, resulta una tarea muy complicada y en
ocasiones arriesgada. Esta complejidad y este ries-
go tienen su motivacién en el hecho de dejar a los
CC. AA., especialmente al que actia como oficial de
guardia en el puente, un margen de autonomia que les
permita tomar sus propias decisiones y, con frecuencia,
iniciar la ejecucién de maniobras poco ortodoxas que
pueden ser peligrosas y que, a la postre, deben ser
corregidas por el comandante de la lancha. La determi-
nacién del momento en que éste tiene que intervenir
debe garantizar la seguridad del personal y material y, a
la vez, permitir que el alumno sea capaz de extraer
consecuencias de sus errores.

Como resulta evidente, la tarea de enseflar, adiestrar,
corregir y evaluar a quince alumnos, simultineamente,
es una labor que requiere el cien por cien de la atencién
del comandante de la lancha. Si a todo lo anterior agre-
gamos la necesidad de garantizar la seguridad del perso-
nal y del material, estamos ante una labor complejisima.

Por otra parte, el hecho de permitir que el alumno
pueda equivocarse implica el riesgo y, naturalmente, la
aceptacion, por parte del comandante de lancha, de la
posibilidad de un cierto grado de cuestionamiento de su
pericia marinera y prestigio profesional.

El mando de una lancha de instruccién requiere
disponer de unas condiciones especiales para ensefiar,
puesto que no sélo se trata de transmitir conocimientos
y evaluar, hay que tener una gran dosis de paciencia,
sangre fria, una gran rapidez de reaccién tomando
siempre las medidas correctoras apropiadas y ser capaz
de mantener, en todo momento, el control sobre la
actuacién de los CC. AA.

A la vista de lo expuesto, se puede atribuir a cual-
quiera que haya desempefiado el mando de una lancha
de instruccioén la cualificacidén de «valor reconocido» y
la autoria de la siguiente frase:

«El riesgo es mi profesion»

Ignacio Santamaria Alvarez
Teniente de navio
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La ensefianza del inglés en la E. N. M.

INCO profesores, todos civiles, y alguno de

ellos con dilatada experiencia en el centro,

imparten la ensefianza del inglés en los dos

laboratorios de idiomas —con capacidad
para 72 alumnos— de esta escuela naval.

La asignatura de inglés es obligatoria en todos los
cursos para todos los alumnos de las escalas Superior y
Media del Cuerpo General e Infanteria de Marina y para
los aspirantes del Cuerpo de Especialistas. Asi, un
oficial de la Escala Superior habré recibido, al finalizar
la carrera, un total de 350 horas lectivas, y en torno a
las 200 el de la Escala Media.

Los alumnos de Intendencia reciben durante su
periodo de formacién militar de cardcter especifico
80 periodos de clases
de inglés técnico,
orientados al mundo
de la administra-
cién y de los nego-
cios.

Debido a la dis-
paridad de conoci-
mientos que pre-
sentan los alumnos
de nuevo ingreso, y
con el objetivo de
conseguir una ade-
cuada progresion
en el aprovecha-
miento de la ense-
flanza, este afo se
ha iniciado el agru-
pamiento de alum-
nos por niveles ho-
mogéneos de inglés,
en lugar de la tradi-
cional distribucion de grupos por antigiiedad y orden
alfabético.

Otra novedad es que, cuando rinda el presente
curso escolar, recibirdn sus Despachos los primeros
oficiales de la Escala Superior sujetos al Plan de
Estudios regulado por la O. M. 60/92. En él se exige
a los alumnos acreditar al finalizar el quinto curso un
nivel de conocimientos basado en el STANAG 6001.
Este STANAG, de aplicacién en todos los paises de
la OTAN, establece cinco niveles de dominio en los
idiomas de interés, a saber: nivel elemental, nivel de
trabajo :limitado, nivel minimo profesional, nivel
profesional completo y nivel nativo o bilingiie (no
ensefiable), numerados del 1 al 5 en orden creciente.
Para obtener el perfil lingiiistico se evalia el nivel de
cuatro rasgos: la comprension y la expresion, tanto
oral como escrita. El futuro oficial de la Escala

Superior debe acreditar, al menos, el nivel minimo
profesional de inglés en dos cualesquiera de los
rasgos y el de trabajo limitado en los dos restantes
(por ejemplo, 3, 3, 2, 2).

Para alcanzar los niveles requeridos —sin duda
acordes con los tiempos que vivimos y con las
exigencias de la vida profesional— el alumno sélo
cuenta con una media de dos horas semanales de
inglés a lo largo de su carrera, aproximadamente un
25 por 100 menos que en el plan de estudios anterior.
Esto obliga a un esfuerzo adicional por parte de los
profesores y de los alumnos menos aventajados, que
se traduce en actividades complementarias, como son
las clases de refuerzo los viernes por la tarde.

En cualquier caso,
profesores y alumnos
son conscientes de la
importancia de la
asignatura, en la ac-
tualidad para su
escalafonamiento
—Tepresenta en tor-
no al 8 por 100 de la
nota final de carre-
ra—, y ya en el futu-
ro inmediato, para
la asignacién de
determinados desti-
nos. De los resulta-
dos obtenidos en los
dltimos afios se de-
duce que aproxima-
damente la mitad de
los oficiales de la

P Escala Superior acce-

den a su primer des-

tino acreditando un nivel de conocimiento superior

—el antiguo «Posee»—, es decir, al menos un nivel 3
en cada uno de los rasgos.

En definitiva, la Escuela Naval Militar no es ajena
a la conviccion de que el inglés constituye una herra-
mienta cada dia mds indispensable en el ejercicio de
nuestra profesion.

Enrique Torres Pifieyro
Teniente de navio
Director del Departamento de Idiomas
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He ingresado en la
Escuela Naval Militar

A Escuela Naval Militar es una experiencia
nueva, una experiencia que te cambia por
completo la forma de vida que llevas, acos-
tumbrdndote a unos hédbitos a los que no estds
acostumbrado, imponiéndote, ante todo, disciplina.

Llegas a la escuela el primer dia pensando que lo
sabes todo, comiéndote el mundo porque has ingresa-
do en ella, pero rdpidamente te encuentras con tres
brigadieres que no te van a dejar en paz ni un segun-
do, te castigan, pero a la vez te ensefian, te inculcan
una serie de valores como es decir siempre la verdad,
aguantando con las consecuencias, a ser ordenado y
llevar una perfecta policia ademds de otras muchas
cosas.

Al principio no sabes donde estds ni quién eres; es un bombardeo continuo por todos lados, lo haces todo mal,
no tienes ni idea de nada, te caen arrestos por todos los lados, pero tienes que aguantarlos con la cabeza alta y
aprender de tus errores para no volver a cometerlos, aunque luego lo vuelvas a hacer otra vez, pero poco a poco vas
aprendiendo las cosas y haciendo todo un poco mejor.

Una de las cosas que mds me gusta de la escuela es el compafierismo; puedes contar con tus compafleros para
todo. El estar todos juntos en los malos momentos nos une mucho, también los buenos momentos, pero lo que une
es poder contar con tu compafiero; compartir tus problemas y tus alegrias crea un ambiente bastante bueno, pues tus
amigos y familiares estdn lejos, por lo que es bueno tener amigos aqui. Te has metido en un mundo donde eres
nuevo, no sabes casi nada, por mucho que te hayan contado; lo mejor es vivir con alegria pensando sélo en las
cosas buenas que te pasan. Otra cosa en la que hacen que pongas especial atencién es en la puntualidad. El aspiran-
te ha de tener mucha prisa para ir a todos lados, aunque alguna vez estés cansado o simplemente no te apetezca; te
ensefian que la puntualidad es fundamental en la vida del militar.

El suefio del aspirante es ser guardia marina, para irse en Elcano y para poder pernoctar los fines de semana,
pues llevas toda la vida saliendo
hasta tarde y de repente te encuen-
tras que tienes que estar en la
escuela a las 0030 h, cuando la
noche se empieza a animar, esto es
una de las cosas que no compren-
do, pero bueno, hay que aguantarse
un par de afios con este régimen de
fin de semana.

Aqui hay gente de todo tipo; los
hay que sabfan cémo era esto antes
de venir y los que no; para los que
no tenfan ni idea ha sido un palo,
sobre todo al principio, pues si no te
haces a la idea de lo que es esto,
puede ser un poco duro; por eso a la
gente que lo pasaba peor se le ha
ayudado entre todos los compaifie-
ros, lo cual les sube mucho la moral.

Ahora ya estamos acostumbrados
a la escuela, nos hemos metido
dentro de la forma de vida de aqui, se
ven las cosas bastante mejor y tene-
mos muchas ganas de seguir con esta
carrera que s6lo acaba de empezar.
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Fase interacademias en la

niversidad Carlos 111
(Getafe)

EL dia 8 al 14 de enero tuvo lugar la fase intera-
cademias prevista en el plan de estudios de los
alumnos de 5.° curso de la Escuela Naval
Militar, en la universidad Carlos III. Participa-
ron alumnos de las diferentes academias del Ejército de
Tierra, Academia General del Aire y Academia de la
Guardia Civil. Para el desarrollo de esta fase todos los
alumnos fueron divididos en tres grupos: A, By C.
Cada uno de ellos participé en cuatro cursos elegi-
dos libremente dentro de cada grupo. La relacién de
cursos fue la siguiente:

1. El estado del mundo en la década de los ochenta
y primeros de los noventa: la ruptura de la bipo-
laridad.

2. Alfabetizacién y desarrollo de los pueblos.

3. Cine y sociedad.

4. Conflictos bélicos y patrimonio artistico.

5. Derecho humanitario bélico.

6. Operaciones de mantenimiento de paz.

7. Laindustria espafiola y su relacién con la defensa.

8. Hegemonia politica y militar y crecimiento
econémico.

9. Etica y derechos humanos.

10. Sociologia militar: principios bédsicos de las
relaciones civiles-militares en un estado demo-
cratico. Exigencias en materia formativa y
doctrinal.

11. Constitucién y Fuerzas Armadas.

12. La direccién de personas en las organizaciones.

Los diferentes grupos asistieron a clase siguiendo el
siguiente horario:

Grupo A: de 0900 a 1100.
Grupo B: de 1700 a 1900.
Grupo C: de 1900 a 2100.

Asimismo, los alumnos tuvieron que asistir a las
actividades complementarias, que consistieron en:

1. Culturales: musica clésica, poesia y teatro.
2. Deportivas: fiitbol-sala, voleibol y baloncesto.

La presentacién en la universidad se realizo el dia 8
de enero. Tras la misma, se dieron las pautas a seguir

durante esta fase. Lo mds significativo fue que los
alumnos, a excepcidén del dia de presentacion y despe-
dida, podian vestir de paisano y que, fuera de los cursos
y actividades antes mencionadas, tenfan plena libertad
para ausentarse de la universidad. Posteriormente, un
grupo de delegados y subdelegados acompafiaron a los
alféreces alumnos a un recorrido por el campus univer-
sitario. Caben destacar las excelentes instalaciones
deportivas, asi como los nuevos edificios dedicados a
aulas de los diferentes departamentos.

A la presentacién y bienvenida del rector de la
universidad asistieron el director general de recluta-
miento y ensefianza militar y los directores de ensefian-
za de los respectivos ejércitos y la Guardia Civil.

Durante los dias siguientes se realizaron los cursos y
actividades antes mencionados, asistiendo alféreces
alumnos y alumnos universitarios. Debido a que a
penas hubo tiempo de formar los equipos, y que los
componentes nunca habfan jugado juntos, todos los
partidos se perdieron.

El dia 14 los alféreces alumnos realizaron una
encuesta elaborada por personal de Defensa y a conti-
nuacién tuvo lugar la clausura de esta fase, a la que
asistieron los generales y almirantes de personal de los
respectivos ejércitos.

Los alumnos, durante su estancia en la universidad,
se alojaron en domicilios particulares, en la residencia
de estudiantes del campus y en la Academia de Infante-
ria de Toledo. La gran mayoria realizaba la primera
comida en los comedores del campus y dispusieron
asimismo de todas las instalaciones.

Cabe destacar la inmejorable colaboracién de doctores
y profesores, asi como su magnifica predisposicién. Es
destacable la incansable y meritoria labor realizada por el
coronel Garcia Caneiro y el teniente coronel Ferndndez
Luna de la Subdireccién General de Ensefianza y Forma-
ciéon Militar, que han sido los verdaderos artifices de
convertir esta fase, en todos los aspectos, en un éxito.

Como conclusion decir que la convivencia entre
alumnos de las diferentes academias y entre éstos y
alumnos universitarios es donde mds provecho se ha
podido sacar a esta fase interacademias.

Valdés
Teniente de navio

22



N la mafiana del 8 de enero, a las 0800 horas para ser mas exacto, nos presentamos en la Universidad Carlos III,
de Madrid, la expedicién militar procedentes de Marin, compuesta por 39 alféreces de fragata y nueve alfé-
reces de Infanteria de Marina, adem4s del resto de compafieros de 5.° curso de las otras academias: Academia
General Militar, Academia General del Aire y Academia de la Guardia Civil.

El motivo de esta reunién no fue otro que el de celebrar la primera fase del periodo de interacademias que regula
nuestro plan de estudios, y por el cual habriamos de estar una semana en la universidad, en compaia de los univer-
sitarios, y que posteriormente finalizé en abril con la segunda fase en la Academia General Militar, contando, por
supuesto, con la presencia de universitarios.

Durante la semana en la que se desarrollaron las actividades, acudimos en grata compafifa de los universitarios a
cada uno de los cursos que voluntariamente elegimos, participando con ellos no sélo en lo concerniente a los estu-
dios, sino también en las actividades deportivas que estaban programadas (y de las cuales he de decir que nos toma-
remos la revancha en la Academia General Militar), aparte de las culturales, que nunca estdn de mads.

Quiza el mejor centro de reunién fue la cafeteria, donde con un café por la mafiana o con una cerveza por la
tarde se producian las conversaciones més distendidas y habia més oportunidad de tomar contacto con los universi-
tarios, los cuales mostraban gran interés en conocernos y no cesaban de preguntarnos curiosidades de nuestra forma
de vida en las distintas academias.

No me podia olvidar de la fiesta que se celebro el viernes dia 10, la cual estuvo presidida por la buena amistad y
el compafierismo, pues, aunque parezca mentira, fuimos universitarios durante una semana y, como bien dijo el
magnifico y excelentisimo rector de la universidad Gregorio Peces Barba, somos antiguos alumnos de la universi-
dad Carlos III de Madrid.

Cabe destacar también la reunién informal de la asociacion Carlos Marx, que contd con la participacién de algu-
nos miembros de la misma, insumisos en su mayoria, y de la colaboracién de algunos alumnos de las academias, en
la que se estableci6 un interesante didlogo, el cual sirvi6 para conocer mejor las diferentes formas de pensar.

Finaliz6 este primer periodo de la fase interacademias con un acto de clausura que se celebr el martes dia 14 y
con el cual nos despedimos de la universidad, esperando que esta primera reunién haya servido para fortalecer mas
los lazos entre la sociedad civil y los militares, ya que, al fin y al cabo, todos somos el futuro de Espaiia.

José Maria Guerrero Arconada

Alférez de fragata
0 @ ®
o 0 0

ESULTA impactante llegar a la cafeteria de tu facultad a la vuelta de las vacaciones de Navidad y encontrértela
llena de personas uniformadas de los tres ejércitos y la Guardia Civil. La primera impresién que recibes es
que te has confundido de sitio; pero cuando te das cuenta de que el café que te sirven es el mismo, y las
colas para conseguirlo son las de siempre, empiezas a preguntarte qué es lo que ha cambiado.

Transcurridos los primeros minutos de incertidumbre, en los que me vefa jurando Bandera y apretando el paso
para hacerlo bien, no tardé en enterarme que se trataba de un intercambio entre estudiantes, lo cual me tranquilizd
bastante. Todos nos preguntdbamos qué es lo que podian estudiar en una universidad civil unas personas que han
ingresado en la carrera militar, y lo que mds nos sorprendid es que venian a realizar cursos similares a los nuestros.

La semana transcurri6 sin sobresaltos, pero aun asf se les distinguia del resto de los alumnos, entre otras cosas
porque habian pasado todos por el mismo peluquero... El trato con ellos fue de lo méds cordial y distendido y se
integraron perfectamente en el mundo universitario. Al final de la semana intercambidbamos cafés, bocadillos,
chistes y comentarios, como, por ejemplo, la escasez de mujeres en el Ejército y la sobreabundancia del elemento
femenino en la Carlos III.

Personalmente creo que fue una excelente experiencia y que sirvi6 para acercar dos mundos como el civil y el
militar en el &mbito estudiantil, y desmitificar asi muchos aspectos de la vida de estas personas. En el fondo, la gran
mayoria sentimos su marcha, de la que nos enteramos al verles vestir de nuevo sus uniformes. L.a mejor prueba de
ello es el gran nimero de estudiantes que han pedido plaza para ir a realizar estos cursos a la Academia Militar de
Zaragoza este afio. Y que sirva de precedente.

Virginia Rodriguez Aguilar
Tercer curso de Derecho
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ORRIAN los dltimos dias de septiembre de 1946,

cuando un grupo de chavales, acompafiados

de nuestras madres viudas, llegamos al Cole-

gio de Huérfanos de la Armada para comen-
zar el Bachillerato; ibamos a ser compafieros durante
siete afios, incluyendo la Revdlida y el Examen de
Estado en la Universidad Central de Madrid.

El dia 1 de octubre, algunos sin cumplir los diez
afios, nos pusieron un «lepanto» en la cabeza y
comenzamos a decir «si, sefior».

Han pasado 50 afios y atin continuamos diciéndolo.
Con sencilla solemnidad y enorme alegria, el dia 5 de
octubre de este afio de gracia de 1996 nos reunimos
unos cuantos compaiieros para celebrar el 50 aniversa-
rio del comienzo del Bachillerato en el CHA.

(Podriamos reunirnos después de tanto tiempo?
Pues si; puestos a la tarea, con muchas dificultades
para encontrar a los compafieros, incluso por medio de
la comisaria de Policia, y después de dos afios de
trabajo, lo hemos conseguido. El director del colegio,
Julio Albadalejo, se puso a nuestra disposicién y
apoy6 con entusiasmo la idea. Incluso me mandé las
listas de los siete afios del curso, con sus correspon-
dientes notas de todas las asignaturas, consideradas
por €l clasificadas como «confidencial».

Los compaieros ayudaron y yo me he quedado con
la satisfaccién de haber cumplido, como siempre.

A las once de esa fria mafiana nos concentramos con
nuestras esposas en la puerta del CHA, donde nos reci-
bi6 el director, y en la Sala de Juntas nos dio la bienve-
nida con unas palabras muy simpdticas, agradables y
sentidas, recordando algunos aspectos de nuestra época.

Hicimos un recorrido por todo el colegio, edificio
nuevo y el nuestro, que sélo se parecen en la fachada,
todo lo demds ha cambiado, incluso «nos» han quita-

anos después

do el campo de fitbol, donde haciamos unas «pare-
des» extraordinarias. El patio interior, donde arridba-
mos la Bandera y cantdbamos la Oracién y la Salve,
por cierto bastante mal, también ha sido arrasado, y el
comedor, donde comiamos empanadillas de chocolate,
es ahora el gimnasio. jAh!, y el colegio es mixto, hay
nifias.

Lo tnico intocable es nuestra capilla, con la misma
imagen de la Virgen del Carmen, a la que, después de
oir misa, la cantamos de nuevo, después de 50 afios, la
Salve Marinera, con los pelos de punta, la piel de
gallina y algunos ojos himedos de la emocién.

En un pequefio monumento erigido al lado del anti-
guo bar de profesores, pusimos un ramo de flores y
cantamos la Oracién por los ocho compafieros que se
han ido a lo largo de estos 50 afios.

Un magnifico aperitivo precedié a una agradable
comida en el nuevo comedor y posterior sobremesa;
fotografias, videos, recuerdos del pasado y promesas
para aflos posteriores: ya no hacia tanto frio.

No puedo terminar sin darle las gracias al director,
capitdn de navio Julio Albadalejo, por su entusiasmo,
interés y paciencia, desedndole que continden sus
éxitos en la direccién del CHA, con el recuerdo puesto
en Kith, Mille, Balbontin, Cuquerella, Rivera, Lopez-
Perea, Iraola y Gonzdlez Gémez (q. s. g. g.).

La orden del dia 5 de octubre del colegio dice:
«Con motivo de cumplirse cincuenta afios de su incor-
poracién a este colegio, hoy nos visitan los antiguos
alumnos que lo hicieron en octubre de 1946. El cole-
gio se siente orgulloso de recibirlos y lo hace con el
carifio de los hijos mayores que vuelven a casa».

jAh! y gracias a nuestras esposas que nos acompa-
flaron para hacer mds agradable este dia.

Hasta pronto.
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El Servicio de Publicaciones de la Armada esta integrado
organicamente en la Direccion de Servicios Técnicos
de la Armada (DISTEC), cuyo almirante director
depende organicamente del almirante jefe
del Estado Mayor de la Armada y
funcionalmente del secretario
general técnico de Defensa.

BICADO en el Cuartel
General de la Armada,
tiene como misién gestio-
nar y controlar las publica-
ciones, no clasificadas, que precise
la Armada, asi como atender a sus
necesidades de la tirada general
(impresos normalizados) para todo
el Cuartel General de la Armada,
efectudndose los trabajos de impre-
sién que son necesarios, velando
por el cumplimiento de las disposi-
ciones vigentes sobre la ordena-
cibén, tramitacién, distribucién y
venta de las publicaciones oficiales
en el &mbito de la Armada.
Asimismo, lleva a cabo los
trabajos necesarios para remitir al
Centro de Publicaciones de la Secre-
taria General Técnica el proyecto
de propuestas del Programa Edito-
rial de la Armada sobre la tramita-
cién de publicaciones oficiales en
el 4ambito del Ministerio de Defen-
sa, coordinando las propuestas de
las unidades proponentes que
dependen del Cuartel General de la
Armada, las cuales deberdn canali-
zar todas sus relaciones con el
Centro de Publicaciones de la
Secretaria General Técnica a través
de la Direccién de Servicios Técni-
cos, tanto de las publicaciones
unitarias como periddicas, audiovi-
suales y cartograficas.
Bajo el mando del coronel de
Intendencia don Luis Azcarate Ris-
tori, el Servicio de Publicaciones de la

De izquierda a derecha:

capitdn de navio don Fernando Casadevante
Gonzalez, coronel de Intendencia don Luis
Azcérate Ristori y el capitdn de Intendencia
don Alejandro Blecua Casas.

Armada se estructura en: Secretaria
Técnica, Seccién Econémica Admi-
nistrativa y Seccién de Imprenta.

Al frente de la Secretaria Técnica
estd el capitdn de navio don Fernando
Casadevante Gonzédlez, y de la
Seccion Econdmica Administrativa,
el capitdn de Intendencia don
Alejandro Blecua Casas, que a la
vez es jefe de Personal del servicio.

La Seccién de Imprenta, colum-
na vertebral del servicio, estd ubica-
da en los sétanos del Cuartel Gene-
ral de la Armada y depende del
Servicio de Publicaciones, corres-
pondiéndole también la conserva-
cién y el mantenimiento. Esta
imprenta existe desde que se inau-
gur6 el Ministerio de Marina, alla
por el aflo 1928. Al frente de esta
seccion estd el alférez de navio don
Agustin Urgorri Porto, y don Anto-
nio Maria Gonzalez Sanchez, don

Juan Garcia Reyeros y don Alberto
Antolinez Ferndndez, que son los
regentes (personal funcionario)
encargados del funcionamiento y
coordinacién entre las diferentes
secciones, que son las siguientes:

— Sala de fotocomposicién y
fotomecénica.

— Sala de correccién.

— Sala de montaje.

— Sala de méquinas.

— Sala de encuadernacion.

— Sala de reproduccién gréfica.

— Sala de fotocopiadoras.

Repartida por la piel de toro,
estdn ubicadas las delegaciones
locales de las zonas maritimas,
(Ferrol, Cédiz, Cartagena y Cana-
rias), que dependen orgdnicamente
de los respectivos almirantes de las
zonas y, funcionalmente, del Servi-
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—  Museo Naval.

y Estrecho.

— Revista General de Marina.

L

PUNTOS DE VENTA AUTORIZADOS
EN LA ARMADA

— Instituto Hidrografico de la Marina.

— Real Instituto y Observatorio de la Armada.

— Bibliobuses de las zonas maritimas del Cantabrico, Mediterraneo

— Servicio de Publicaciones de la Armada.

~

4

cio de Publicaciones de la Direc-
cién de Servicios Técnicos del
Cuartel General de la Armada.

La jefatura de cada delegacién
estd desempeflada por un oficial
superior, que es el delegado local
del Servicio de Publicaciones de la
zona maritima correspondiente, del
que depende un oficial del cuerpo
de Intendencia con el cargo de
administrador, con destino que
puede ser compartido, y de los que
depende el bibliobus que recorre el
arsenal de cada zona.
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En el Servicio de Publicaciones,
para atender a todas las misiones
descritas anteriormente, esta el
sargento escribiente don Victor
Gijon Castrillejo, de quien depen-
den las oficinas, en las que estdn
destinadas 14 personas (entre
funcionarios y laborales).

En la imprenta estdn destinadas
60 personas en las distintas secciones
anteriormente detalladas, entre oficia-
les de arsenales, funcionarios y perso-
nal laboral, que trabajan en dos turnos
de ocho horas, mafiana y tarde.

La maquinaria actual de la
imprenta es vieja y necesita reno-
varse, aunque los esfuerzos que
actualmente lleva la direccion para
renovarla estdn en la linea de la
modernidad, igualdndose, poco a
poco, con las instalaciones de cual-
quier imprenta moderna. Podemos
citar entre algunas de estas mejo-
ras: los cinco equipos Macintosh,
dos escaner de color, una impreso-
ra de color, una impresora ldser y
otra de sublimaciéon de tintas, un
equipo de filmacién de alta resolu-
cién y una insoladora. En cuanto a
cuerpos de impresién se refiere,
cuenta con una GTO, una TOK y
una SORS, y en lo tocante a encua-
dernacién, una maquina para cubrir
libros, dos guillotinas, una plega-
dora y diversas maquinas auxilia-
res para la encuadernacién. Y se
contintia en la linea de nuevas
adquisiciones.

Entre las publicaciones que este
afio se han editado, podemos desta-
car las siguientes: Estado General
de la Armada. Escalafoncillos de
Oficiales, Suboficiales y Reserva.
Revista General de Marina. Revista
de Historia Naval. Coleccién de
Reglamentos. Juan Bautista Topete,
autor don José Cervera Pery. Catd-
logo de Publicaciones Seriadas de la
Biblioteca del Museo Naval.
Manual del soldao de Infanteria de
Marina. Memoria del AMBAR.
Memoria de la Instituciéon Benéfica
de Suboficiales. Memoria de la
Asociacién Mutua Benéfica de
Oficiales. Manual de Auto-Escuela
del Parque de Autos n.° 1. Disquisi-
ciones Nduticas (seis volimenes).
Manuales Técnicos. Viaje a la
Antdrtida (reedicidon), autor don
José Ramo6n Lamburu Echédniz.
Barberos, Cirujanos y Gentes de
Mar, autor don Mikel Astrain
Gallart. Las Marinas realista y
patriota en la Independencia de
Chile y Perii, por don Gaspar Pérez
Turrado. Cuaderno monografico de
la Revista de Historia Naval, etc...

Antigua linotipia, utilizada para la
composicién de textos en lineas de plomo,
que formaban los moldes para
posteriormente imprimirlos.



CORONEL

LUIS AZCARATE RISTORI

L coronel Azcdrate nos

comenta que lleva ya tres

afios al frente del Servicio

de Publicaciones, desde su
pase a la situacion de Reserva. Este
destino supuso para €l un reto, ya
que iniciaba una nueva etapa de su
vida militar haciendo frente a un
tema poco conocido, fundamental-
mente en lo relacionado con los
talleres graficos.

Se muestra muy satisfecho de la
marcha del servicio, a pesar de que
las limitaciones econémicas afectan
a la publicacion de los trabajos.

Nos cometa cémo la incorpora-
cién de la edicién de nuestro Boletin
Informativo para Personal ha
supuesto un reto y una alegria para
el Servicio de Publicaciones, pues

ahora en sus talleres se elaborardn
las tres revistas que edita la Armada:
la Revista de Marina, la Revista de
Historia y Cultura Naval y este BIP.
Desea agradecer, de una forma
muy especial, la ayuda recibida del
almirante jefe del Apoyo Logistico y
del almirante jefe de la Jurisdiccidon
Central en cuanto a la adquisicion de

equipos, especialmente para las
salas de fotocomposicién mecdnica
y de fotocopiadoras; piensa que es
un acto de justicia.

Dedica ahora el coronel Azcéra-
te un recuerdo para sus colaborado-
res mas proximos, el capitdn de
navio Casadevante y el capitdn de
Intendencia Blecua, jefes de la
Secretarfa Técnica y de la Seccién
Econémica Administrativa, respec-
tivamente; colaboradores leales y
entregados que le han ayudado
mucho durante este tiempo en que
se encuentra al frente del Servicio
de Publicaciones.

No quiere olvidarse, asimismo,
de todo el personal administrativo y
de la seccidén de imprenta, que con
su buen quehacer y profesionalidad
sacan adelante la labor de cada dia.

El coronel Azcdrate resume
sus impresiones en un agrade-
cimiento sincero hacia todos sus
subordinados, que, segin él,
hacen que salga adelante y muy
bien todo el trabajo.

CAPITAN DE NAVIO
FERNANDO CASADEVANTE

GONZALEZ

NUESTRA pregunta de
que si existe alguna rela-
cién entre la Editorial
Naval y el actual Servicio
de Publicaciones, nos comenta que
la conocida Editorial Naval ha
desaparecido. Hasta hace poco més
de un afio existia como tal, pero el
Ministerio de Defensa ha reorgani-
zado su Servicio de Publicaciones
de forma que s6lo €l edita, por lo
que la Armada debe hacerlo, preci-
samente, a través del ministerio.

El capitan de navio Casadevante
no ve ninglin inconveniente en que la
edicién sea Unica y responsabilizada
en el ministerio. Piensa que actual-
mente existe un mayor problema, el
econdmico. Los conocidos recortes
presupuestarios han limitado la posi-
bilidad de editar las publicaciones
que la Armada hubiera deseado, pero
nos dice que no pierde la esperanza
de que el afio que viene o el préximo
puedan editarse, ya que la economia

va por buen camino y esto tendra
que notarse.

Nos comenta que el libro que
mds popularidad ha tenido entre los
editados por el Servicio de Publica-
ciones es, sin duda, El Viaje a la
Antdrtida, del capitdn de fragata
ingeniero Larburu, por distintos
motivos, originalidad, presentacién
manuscrita, dibujos, etcétera.

Nos dice el capitdn de navio
Casadevante que también adquieren
una gran importancia las Cartas
Nduticas que edita el Instituto

Hidrografico, obligatorias para los
buques que navegan por nuestras
costas, as{ como los trabajos desa-
rrollados por el Real Instituto y
Observatorio de la Armada.

No cabe duda, ademds, que
cualquier obra que trate el inagota-
ble tema de la mar es interesante
para todos los miembros de la
Armada. Recuerda al almirante y
académico de la Real Academia de
la Lengua, don Eliseo Alvarez-
Arenas, al que se le han editado
seis libros en este Servicio de
Publicaciones.

Es importante destacar, por ulti-
mo, la coleccién «Monleén» de gran-
des pintores marinos, que a pesar de
la dificultad que ha habido para su
edicion se ha conseguido plenamente.

Hace poco se ha celebrado el
Quinto Centenario del Descubri-
miento de América y préximamente
se cumplird el de la Carta de Juan de
la Cosa y el de la Primera Vuelta al
Mundo de Juan Sebastidn de Elcano.

En cuanto a los talleres graficos,
el capitdn de navio Casadevante
nos comenta que es una imprenta
relativamente moderna en la que
trabajan sesenta operarios civiles,
en dos turnos diarios de ocho horas.
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ILEAS Cuevas Garcia se
encuentra destinado en la
imprenta desde el mes de
noviembre de 1957, donde
empez6 a trabajar como aprendiz, a
los 14 afios. Recuerda que su primer
jefe fue el comandante de Intendencia
don Angel Zarrabeitia Edilla y nos
comenta que habia un gran ambiente
y se celebraban todos los santos de
los compatieros. Don Fileas tiene un
recuerdo muy carifioso para el capi-
tan de Infanteria de Marina don Fran-
cisco Miguel Cursach, recientemente
fallecido, que fue inspector de los
talleres durante veinticinco afios, y
una persona con una gran preocupa-
cién por el personal y de caracter
muy recto, que «no dejaba pasar
movimiento mal hecho», con la
virtud de que una vez aclarado el
problema no se volvia a tocar el tema.
En aquella época se hacia el
Diario Oficial de Marina, que exigia
mucho tiempo y dedicacién, pues se
trabajaba con maquinaria antigua.
Mas tarde, la imprenta dej6 de ser
un organismo auténomo, en tiempos
del coronel de Intendencia don José
Luis Nifiez Simén, un jefe muy
afectivo y al que don Fileas recuerda
de una forma muy especial. En su
época se modernizaron los equipos.
Don Fileas hace ahora un repaso
por los dltimos afios de su vida en
el Servicio de Publicaciones y nos
comenta que éste conserva vivas las
muchas virtudes por las que siem-
pre se ha caracterizado.
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NTONIO Maria Gonzéilez
Sédnchez y Juan Garcia
Reyeros son los regentes
del turno de mafiana del
Servicio de Publicaciones; llevan
més de treinta afios de servicio en
la imprenta y dos en este cargo.
Alberto Antolinez es regente del de
tarde y lleva mds de veinte afios en

HARLAMOS con Pablo

Arcos, encargado de la

sala, quien nos comenta

que este departamento es
donde se dan los primeros pasos
para la elaboracién de cualquier
trabajo, ya que aqui se componen
los articulos que envian los autores,
se maquetan las pdginas para
conformar las publicaciones y se
hace la seleccién de colores de las
fotografias, consistente en la
descomposicion de los tonos de las
mismas en cuatro colores prima-
rios, azul, amarillo, magenta y
negro, para que a la hora de impri-
mirlas en el papel, con la superposi-
cioén de éstos en determinados
porcentajes de punto, se consigan
todos los tonos de la fotografia
original, asi como el tratamiento
digital de todas las imdgenes, el

la imprenta. Es un destino que
comprende todo lo concerniente al
programa editorial y a los trabajos
oficiales del Cuartel General de la
Armada.

Don Antonio Gonzéilez empez6
como aprendiz de caja, posterior-
mente pasé a corrector. Fue desig-
nado por la direccién como regente,

trabajo para el que se siente capaci-
tado, al conocer la marcha general
de la imprenta.

Considera que el hecho de ser
uno més entre sus compafieros le
permite conocer a toda la gente.
Nos comenta que el personal trata
de sacar todo el trabajo adelante y
piensa que sin la cooperacién de
todos esto seria imposible.

«Hay mucho trabajo que exige
realizarse en un tiempo concreto v,
por ello, precisa mucha dedicacién.
Indudablemente son trabajos
complejos y bonitos y es de agrade-
cer que el personal de la imprenta
responda con entrega y seriedad.
Todos tienen como meta que la
imprenta “siga adelante”.»

A la derecha don Antonio Maria Gonzélez
Sanchez, a la izquierda don Juan Garcia
Reyeros, regentes del turno de mafiana.
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retoque fotogréfico de las mismas y
el disefio gréfico, que son funda-
mentales y necesarios para dar a
todas estas publicaciones un aspec-
to estético.

Una vez acabado este proceso y
dado el visto bueno de las pruebas
por la seccién de correccidn, se
procede a la filmacién, junto y en

unién con la sala de fotomecdnica,
en la que se encuentran Enrique
Cortés Cobo y José Maria Nufiez
Camarero, de todos los trabajos
para la obtencién de los clichés y
se envian a la seccién de montaje
donde se confeccionan las plan-
chas, que mds tarde irdn a las
maquinas de impresion.

Sobre este tema concreto, esta-
bamos muy interesados, pues nues-
tro BIP sigue todas estas vicisitudes
de cerca, y hemos visto el fruto en
el dltimo nuimero, elaborado por
completo en esta imprenta del
Servicio de Publicaciones del Cuar-
tel General; sabfamos que nos
encontrdbamos en buenas manos.

NA 1. Alvarez Romojaro

y Ricardo Bellas Beceiro

nos comentan el trabajo

que realizan como co-
rrectora y atendedor, respectiva-
mente. En €l les acompaifia Celia
Nufiez Ocampo, asimismo correc-
tora.

Reciben todos los trabajos de
fotocomposicién y los corrigen,
envidndolos de nuevo, si es necesa-
rio, a la sala de composicion, hasta
conseguir que las pruebas estén del
todo correctas (tipografia, ortogra-
fia, montaje de fotos...). Ana nos

Ana I. Alvarez Romojaro
y Celia Nufiez Ocampo.
Seccién de correccion.

L L ——

comenta con una sonrisa que normal-
mente «se corrige, se comprueba, se
vuelve a corregir, se vuelve a com-
probar y, al final, siempre puede
aparecer algin gazapo».

También se comprueba que las
fotos correspondan al texto, que
tengan las medidas adecuadas, que
guarden una estética, etc.

Una vez hecho este trabajo se
procede a filmar la pelicula y se
manda a la sala de montaje. Las
pruebas de ésta se vuelven a revisar
y se comprueba la paginacién y el
color.

oberto Aymi Pérez y Jorge
Montero Dongil realizan el
trabajo de montaje de las
diferentes publicaciones.
Junto con sus compaiieros de sala
preparan los pliegos, montan los
colores, hacen las planchas y prepa-
ran éstas para que los libros salgan
en buenas condiciones. En relacién
con el BIP, nos cuentan que su
trabajo consiste en que éste salga
ajustado y correcto. Se retocan las
paginas si es necesario, aunque en
general vienen correctamente.
Tanto en el primer trimestre
como en el cuarto es cuando se
acumula mayor trabajo.
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NTONIO Hernando Gar-

cia y Rafael Capilla San-

chez nos comentan que su

labor consiste en imprimir
cuantos trabajos llegan a la impren-
ta, Revista de Marina, BIP, Escala-
foncillos, Revista de Historia y
Cultura Naval, pdsters, etc.

ANUEL Nuiiez Salazar-
Alonso, José Antonio
Garrido Ferndndez y
Nicolas Diaz Villaverde
son algunos de los encuadernadores.

El primero es el responsable de
la sala, Nicolés es plegador y José
Antonio, cortador, sin olvidarnos de
Manuel Vidal, que es el encargado
del turno de tarde, a quien reciente-
mente se le ha concedido la Cruz
del Mérito Naval.

Realizan todo tipo de trabajos,
Revista de Marina, Revista de
Historia y Cultura Naval, Boletin
Informativo para Personal y encua-
dernaciones de libros, aunque el
trabajo fundamental sea en ristica.

Nos comentan que en esta sec-
cién casi todo el trabajo es manual,
pues hay que recoger cada pliego
uno a uno, cortarlos y, finalmente,
encuadernarlos.

Todo lo que viene se realiza con
la mejor disposicién, «se hace lo
que hay que hacer».

Piensa que la imprenta cuenta
con material suficiente para realizar
los trabajos que se reciben, aunque
en las imprentas privadas induda-
blemente se trabaja con una maqui-

naria mds moderna y sofisticada,
que permite realizar los trabajos en
un tiempo mds corto.

Hay momentos en que se
acumula el trabajo, pero al final se
saca todo adelante. Las mdquinas
exigen un tiempo, lo mismo que la
encuadernacidn, pero al final los
objetivos se cumplen y todo el

trabajo sale como se esperaba.

Operarios de la sala de mdquinas.
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OS dias 26 y 27 de octu-

bre se celebré el VI Con-

curso de Uniformes Mili-

tares, en Sevilla, organi-
zado por el coleccionista sevillano
don Julian C. Cano Pintos, con la
colaboracién de: Cuartel General
de la Regién Militar Sur, Museo
Militar Regional, Asociacién de
Militares acogidos a la Reserva
de los tres Ejércitos (AMARTE),
Asociacién de Estudios Histori-
cos Militares (FELDGRAU),
Centro Militar Deportivo de
Suboficiales «San Fernando» y
otras asociaciones, empresas y
particulares.

El dia 26 se hizo una visita al
Museo Militar Regional.

El domingo 27 se efectud el
concurso, con el desfile de partici-
pantes, en el Salén de Actos del
Cuartel General de la Region Mili-
tar Sur. Este estd ubicado en Sevi-
lla, en el antiguo pabellén de Espa-
fla que fue construido para la
Exposicién Universal de Sevilla de
1929, por Anibal Gonzilez, y es un
maravilloso palacio digno de ser
visitado. En €l fueron rodadas esce-
nas para la pelicula «Lawrence de
Arabiax.
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Uniformes Militares -

El jurado estuvo compuesto por
el excelentisimo sefior general de
brigada don Ignacio Marin Marfas,
jefe del Centro de Historia y Cultu-
ra Militar de la Regién Militar Sur,
que actué de presidente; los voca-
les: coronel de Caballeria DEM don
Eduardo Gavira Pérez de Vargas,
director del Museo Militar Regio-
nal; capitdn de navio don Manuel
Baturone Santiago, ex delegado de
Cultura Naval de San Fernando y
ex conservador del Museo Naval de
esta misma ciudad; coronel de
Infanteria DEM don Jer6nimo
Delgado Losada, ex director del
Museo Militar Regional; don José
Maria Bueno Carrera, uniformélo-
go, jurado de los «Premios Ejérci-
to». Actud de secretario don Alfon-
so Escuadra Sédnchez, presidente de
la Asociaciéon de Estudios Histéri-
cos Militares FELDGRAU. El
concurso fue presentado por don
José Maria Gémez Lépez, coman-
dante de Infanteria de Marina,
coleccionista de condecoraciones.

En el desfile se pudieron contem-
plar 20 uniformes, desde 1909 hasta
la época actual, tanto espafioles
como extranjeros. Entre los espafio-
les se encontraban representadas la

Legidn, la Mehala Jalifiana, Cazado-
res de Infanteria, Caballeria, Ejército
del Aire, los Requetés, la Agrupa-
cién de Tréfico de la Guardia Civil y
la Policia Armada.




Los pafses extranjeros estaban
representados por uniformes corres-
pondientes a seis naciones: Alema-
nia, Estados Unidos, Finlandia,
Francia, Gran Bretana e Italia. Ha
participado, como en ediciones ante-
riores, el ciudadano britanico Griff
Henderson, que presentaba un
uniforme de cabo 1.° de Infanteria de
Marina de Finlandia de los afios 60.

Vemos que cada afio va aumen-
tando el ndimero de participantes,
asi como la calidad de los unifor-
mes presentados.

En una de las fotos cedidas
gentilmente por el patrocinador,
se puede ver al grupo de partici-
pantes en este interesantisimo
evento. En otra se puede ver la
mesa del jurado con los miembros
de éste.

RELACION DE UNIFORMES Y
CONCURSANTES PREMIADOS

1. PREMIO NACIONAL

Manuel Llano Cabaro (Madrid).
«Mehala Jalifianax.

1. PREMIO EXTRANJERO

José Manuel Alberto Cao (Madrid).

«Mayor del Ejército Britdnico». Campafia de Singapur, 1919.

1. PREMIO EXTRANJERO (ofrecido por el Mando Militar Sur)

Philippe Gourio (Francia).
«2° Teniente del 4.° Regimiento de Artillerfa». RF gala afio 1931.

1. PREMIO UNIFORMES ALEMANES (ofrecido por el AEHM
FELDGRAU)

Cristébal Vera (Algeciras).
«Sargento de Artillerfa Naval». Kriegsmarine, 1941.

/
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2. PREMIO NACIONAL

Santiago Guillén Gonzalez (Madrid).
«Comandante piloto, Aviacion Legionaria». Espafia 1936-1939.

2. PREMIO EXTRANJERO

José Manuel Boza Ramos (Sevilla).
«Cabo ametrallador, IT Guerra Mundial». Gran Bretafia.

2. PREMIO EXTRANJERO

Mario Picot Pérez (Zaragoza).
«Soldado de la Guardia de Granaderos». Gran Bretana.

p
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3. PREMIO NACIONAL

Julio Ferrer Rodriguez (Zaragoza).
«Soldado de Requeté». 1936.

3. PREMIO EXTRANJERO

César Alberto Cao (Madrid).

«Sargento Royal Electrical & Mechanic Engineers»
3. PREMIO

Julidn Cano Talegén (Sevilla).
«Capitan del Batallon de Cazadores de Infanteria 17». 1919.
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PRONTO
DELFINES

Presentado en Ferrol el libro de poemas

«DE PRONTO LOS DELFINES»

del contralmirante Miguel Angel Fernandez

N el Parador de Turismo de
Ferrol, y con asistencia del
autor, el contralmirante
Miguel Angel Ferndndez,
que se desplazé desde la ciudad
norteamericana de Norkfolk (Virgi-
nia) a Ferrol, fue presentado el ejem-
plar «De pronto los delfines», editado
por la Sociedad Artistica Ferrolana y
coordinado por el critico de arte y
director de la revista «Arte Galicia»
Carlos Barcén, con prélogo del poeta
y escritor Carlos Garcia Bayon.
Estuvieron presentes en el acto
el almirante jefe de la Zona Mariti-
ma del Cantdbrico, Portal Antdn; el
alcalde de la ciudad, Blanco Rouco;
el concejal de Cultura, J. M. Couce
Fraguela; el director de la revista
«Poesia Galicia», Manuel Vazquez
Méndez; los poetas de la SAF,
Carlos Perille y Choncha Romero,
asi como el presidente, el doctor
Diaz-Casteleiro, que fue quien abri6
el acto que reunié a un gran nimero
de personas amantes de la poesia.

36

El profesor de Literatura José A.
Ponte Far present6 el libro y dijo,
entre otras cosas:

«El titulo del libro —tomado de
uno de los poemas— no puede ser
mads acertado y sugestivo. Acertado
en cuanto al propio contenido del
libro y a la belleza lingiiistica que
encierra este hermoso heptasilabo.
Sugestivo, porque nos adelanta un
mundo marinero, de barcos y olas,
de soledades y reencuentros, de
alegrias y tristezas: los delfines
alegran al marino mientras acompa-
flan al barco con sus brincos y
piruetas; pero lo sumen en la triste-
za de la soledad cuando, con su
ultima cabriola, deciden sumergirse
en la mar solitaria y fria.»

Habl6 el alcalde, Juan Blanco
Rouco, y recitaron poemas del libro
Carlos Perille y Choncha Romero,
cerrando el acto el propio autor,
quien dijo, entre otras muchas cosas:

«Por qué escribi? Quizé por-
que lo necesitaba, aunque, como
dice el protagonista de “Il Posti-
no”, el cartero de esa deliciosa
pelicula sobre una supuesta peripe-
cia en la vida de Neruda, que si
non e vera e bien trovata, la poesia
no es del que la escribe, sino del
que la necesita.»

«Creo que, mds que llamados
por la calidad literaria de mis
pobres palabras, estdn ustedes aqui
para celebrar ese ritual sagrado
que es la amistad. De eso me enor-
gullezco. Siento, como Borges,
mucho orgullo por los libros que
he leido, pero también por los
amigos que tengo, que me honran
hoy con su presencia y su benevo-
lencia. Gracias a todos y en esen-
cia a los que hacen posible “Arte”
y “Poesia Galicia”, y a la SAF, por
mantener una ilusién cultural en
este singular rincén del mundo,
FERROL.»




El azar nos ha permitido establecer
contacto con la madre de un marinero,
embarcado en el buque-escuela
Juan Sebastidn de Elcano, quien nos
comenta las largas cartas que recibe
de tarde en tarde, de su hijo Borja,
embarcado en él.

Son cartas en las que le cuenta sus
experiencias y peripecias a bordo y
los buenos ratos que pasa en tierra;
en ellas incluye parte de un diario

que escribe en sus largas
navegaciones y que, sonriente, nos
ensefa. Se las pedimos y accede a
que hagamos uso de ellas.

Son, pues, retazos de una vida dura
pero apasionante, que dejaran en el
corazon de Borja recuerdos |
inolvidables, y en el de su madre,
una serie de sobresaltos, mas o
menos grandes, y un orgullo
imborrable.
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WANIME DESEA.

GADITANOS:

ESTE DOMn\‘IGgZARPARA DE NUESTRO PUERTO EL BUQUE-ESCUELA DE LA
ARMADA JUAN, SEBASTIAN DE ELCANO RUMBO A SU IX VUELTA AL MUNDO
Y EN SU LXVIII CRUCERO DE INSTRUCCION. LOS ACTOS DE DESPEDIDA SE
INICIARAN coﬁ UNA MISA ANTE EL ALTAR DE LA VIRGEN DEL ROSARIO EN
EL CONVENTO DE SANTO DOMINGO Y, A CONTINUACION, LOS GUARDIAS
MARINAS PO: AN HASTA EL BERGANTIN-GOLETA LA IMAGEN DE «LA
GALEONA» QUE ACOMPANARA A BORDO DURANTE TODO EL VIAJE A SU
TRIPULACION: €COMO CADA ANO, AL MEDIODIA, LARGARA AMARRAS EL
VELERO Y CO ARA }US’MUCHAS SINGLADURAS.

e

SE QUE NO NEGESH!
TIFICACION, ENTRE BUQUE Y CIUDAD. EN NUESTROS ASTILLEROS NACIO
HACE YA'CASI'SETENTA ANOS, Y A NUESTROS MUELLES ACUDIMOS ANO

g 7 b
CON ESTE DESE COMUN QUIERO CONVOCAROS A LA PESPEDIDA DEL
JUAN SEBASTIAN DE ELCANO PARA QUE CUANDO A LAS DOCE"HORAS DEL

DIA DE LA INMA ULADA SU COMANDANTE INICIE EL VIEJIO RFTUAL Dl

er GMER‘EM’SANTIS ATBINIDAD (Y EL
~ E TOD‘(DMSOTRO BRQ U .CLAMOR

'”EUBI\IQ,S "VIENTOS

p N

Vuestra Alcaldesa

TEéFILA MARTINEZ SAIZ
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B/E «JUAN SEBASTIAN DE ELCANO»
Segunda Comandancia

ORDEN DIARIA DE MAR NUM. 5 PARA EL DOMINGO 5 DE ENERO DE 1997
11.- GENERALIDADES.
11.3.- PREMIO «RODRIGO DE TRIANA»

Aquel individuo de marineria que entre las 24:00 del
dia 4 y las 12:00 del dia 5 aviste tierra por primera vez,
después de cruzar el Atldntico, serd recompensado con un premio
en especies para su solaz y esparcimiento.

El grito de (TIERRA! debe llegar con claridad al
puente, al Oficial Comandante de la Guardia, guien anotara el
nombre del avezado vigia, el cual ya no podrd volver a descubrir
tierra de nuevo, sélo una vez.

P.D3: B/E «JUAN SEBASTIAN DE ELCANO»
Segunda Comandancia

ORDEN DIARIA DE MAR NUM. 6 PARA EL LUNES 6 DE ENERO DE 1997
10.- GENERALIDADES.
10.5.- PREMIO «RODRIGO DE TRIANA>»
i Después de salir de guardia de media, el marinero
FERNANDEZ DE BOBADILLA siguid escudrifiando el horizonte, deseoso
de ver tierra. A 5:00 su perseverancia fue premiada cuando avistd

la luz del faro de Caravelle, a levante de la Martinica.
i Enhorabuena y Premio!

P.D4: Nodo 44, mmmhmda&,mwwhc@m.

P.D5: Sinceramente, WMWWW%QMW
%%@/m%%azdklﬁﬂf/QSidégﬂmwaaw¢424@uwwdbd@%@ﬂ%ﬂd(@mnaawnwmwz
incluidz):

PREMIO «RODRIGO DE TRIANA»

Al marinero Francisco B. Fernédndez de Bobadilla,
serviola de ojo agudo, que en tenaz sobrevela descu-
brié el faro de levante de la Martinica, en la
madrugada del 05 de Enero 1997, después de cruzar el
Atléntico en el B/E J.S. de ELCANO.

En la mar, Epifania de 1997 / El C.N. Comandante

—Sebastidn Zaragoza Soto—




4 bondo en la mar, océano Pacijics,
grente a la costa wicaragiense, 51.01.97

gmanhﬁamemdmﬂh,w.ﬁcm&mw@pmhmc&@ww

Eewmwwmmm@&hdn&¢&@m@c@mm%ww
WMWWZMWWJM@[W&[M60¢MWMMW0

En éstas s me volé el bz de lija. @mm&%wmmmwm&ammmfe
para v a por oha. En esls de oys coms encendian el micrifons de la megajonia general.
decin.

—/MWWWWQZWMZMW/

iemmmmmﬁe,ywa@ddmwfe@/am. Come era el nimers uns de la

Al medida que iba Uegands la gente, se repetia la misma prequnta: ;2ué manisbra
vamod a hacen?

—WW@WJW — Déjo Pacs casi sentenciands.

— Cima lo sabes? — Respondimes con avsgancia dudands de su
—meW&WMdW¢m%&bwmwm[M
.%m/mmwwfammm@mm%,m%m/%d@m@éammwm

W&WWWWWWWWWW@ZWWWW
Endonced mi nosbro de lowné lan deric como tenia era la manishra.

Tal y como ibamos Uegands uns @ wns a la cofa,

dm@@&damm@aml&mﬁ@wgﬂw

p m[a&ae[acé@ywnefe
W[adlamdcfaw//adcmwm

Ll




colranon lension, paa[ague/méhwmmcan
W Wdfmwmwmlfem/@

@amammad,pam WWW@M@

varied a la uey. Cuando los quilamod

lodss Lo grité al cabs Bleda:
=2 /'gdéM, [MZ@/
% naed cﬁfid,}nﬂmai @ edperar la wos de
«/a/Lc;@»

del vients. f@mamcfamﬁmmwm[@udaq,hmde/m&a

Al parecen, las de eitribon no podion desaton ol muds do wno do las tomadonss, gueesta-

éam&a/,a?acacfa g&pe/z@&mw ;
— [Okey! — Grits Mansle apretands los dientes.

gﬂ%@é@ mepmammfamw&mm ﬂdeme%c@paﬁm[adz‘ammfa—

— Largal — Ondlené e[pfwﬂfe

Al unisons soltames los tamadores, Waﬂdawmmwm@/@mm@/%
wuenad.
da, .

La cubienta, @Za/ef@, WWWWWWW“WW
mmmammmwﬁ@m%mdw%émm.

— (Dénde pute la maldita lija?

Borja




A borda en la mar, océans Pacifico, 14.02.97

.f@ﬁmmc&/z@[am[[ec;mfa gemémwmmmmwm en da manio-

WW&MW@WZZ@MMWWMZ@WW g,ca/zq@madelm&
: WMWWdWmMW Tambion edla-
i‘i WWWW&W/MWWW
ton superan las pesres tomentas, alge ati coms el dltims
 recunds).
Una ves terminada la manishra, la guardia de
\ facen de barandilla para andar y, a la ves, evilar
acercarte dematiads a la borda.

glmammwmmfe Z@W

T Lad Wewm elad WWW@MW%@Z
S Aa/wa EL fuerte vienls escoraba cada vey mds a éite, dejands el man
g @WW{%@ZW@W
fﬁmmW¢WMWMWWW@ZMW
@mmm&%ﬁa&mmmdmfwmmmdw&mw
Z/eq@&@@d%ﬁdéqﬂaw. @MWWWWW&W%&AX%%@WWWW
el agua juera.
fammw,mmmwmmm,mmdwdqa
gmfadada[a/mqaddp@éda, MWJ@Z&,W%&WWMW,MIMW—
cfaf@yuem‘emfadm./wefacéemcfewcﬁm,
5[%&%%&@%@%@%@[@%&@@%@@&@%@&
principal, a wnst cinco metrss del agua.
pmmmeémwwdmdeiwddd%m@m@mddm %fz@u@
colscadls el teldfons de pets-cabesa pana comunicarme con el puente, le di la nsvedad al cabo.
— Sin novedad en el relevo, cabo.
— Moy bien, Borja. — «Muy biens ena da contestacion preferida del cabs Fidel.




Me queds 10ls. Jmﬂ&f@é@mﬁ%@mﬂ@mmmmhdfacfd@%
f@WWWWWy&WMM&@MWWWW
dedconscids.

Lat enormed olad, WWW@ZZM, ne nemplan nunca, 4 dud creslad eran avianca-
das por el juerte vients.

8ZW@WWMWW%WWWWWWW

Pana mantener el equilibrio apoyaba mi espalda contra el mampans coms 4i guisiese empu-
jarlo Juena de su sitis.

Habia que tscan el timbre para tamar al puente. Con muchs cuidads me acergué lenta-

Pudsé el timbne:

— jPuentel — Esouché por el altavos

oche millad.
Thall \ \\

mirindols con alencién panecia dematiads alts coms
- : .‘;‘ ﬂmmmmwmaééwwfemafaw
' de halaba de un portaaviones. Luege resudtaria sen el
- USS Kitty Hawk.
Cuwrissamente, pensé para mi, parecia coms 4i el
to: una ola ensrme y cuyos enbremss se perdian en la
Mamdacldemeecé@éamm

— Puente enterado.

Al poce rate aparecié obre contacls, el cual,

W@Jfl@/cfacamdmmpmaqammc{a[@m@@ emd&wdemaeoé@ﬁ@m el
bance subié coms un cache de la montaiia mia despuss del primen picads, escorindsse coms
una boya y velviends a su posicién original.

Al i no me hise mucha gracia, pues paté muchisims s, pers mit comparierss de partian
de rita al verme regresan empapads.

— Mirna en tus bolsitlos, a lo mejor hay algiin pescads!
— &, lo habia, pers ya me lo he comids.

Berja




A borndo en la mar, océano Pacifica, 07.05.97

Duerida familia:

Al los dos dias de salin de San Diegs recibi lods el comes atrasads (del 27 de enens al
77 de febrers).

Al salin de gquardia comi, me abrigué y subi al castills (la gona de cubiorta sitnada mas a
mejor miidica el uients, las velas flameands y las olas rempionds contra el casco.

Pronts me embomaché de besos, abrages 4 recuen-
M.f@w/e%’@,/@mﬁ@/@d%wfwel‘ada,dmm

[ CITY & COUNTY g

nviego ..
i 8¢ que mis primenas cartas sonaban muy histes,
THE SAN DIEGO UNION-TRIBUNE « SUNDAY, FEBRUARY 23, 1997 % W/« z Za W % ; 2 : Z Z dez med{:a
T v i \ N oblione un céclel baslante depresive que no me deja-
g, ba ven cudn grande e imepelible es la sportunidad
Ahona estsy muy contents; consciends a tsds el
M&qmﬁhww@dem&mk
evitat mwm desagradables. 7ada de ha relajads

/Wmé,pml‘w@/e@hmw@a@m&mam
leen y escnibin. Lo hago principatmente porgue hasta
aﬁmwﬁei&cada[%apm&ﬂawm,w%&am&wdm&mm
ed ol mais durs, es lambin el mas bells, por las ragones que tantas veces o4 he explicads. Por
@éd@é@édd@&d@@hu@;%&medu@hc&aﬁq@
Como lambién de me acabardn las singladuwas de mi guardia de cubierta, o4 contand pasa-
Mﬁmmwhw@d@mwmmhmm Catle, WCZ&WW,

gﬂepmfammcfem/@, thmewmm%ew@q@ el mal tiem-
16 y los consecuentes dias de régimen infensive nos hiciersn tegar muy «quemadss».
éacm/afw @WWGW%@MWW, WWWWM glac;m%fa&@




Por el muelle paseaban las gargas 4 los pelicanss coms 4i de su casa se batase; los rasea-

qumcawmp@%e&hmm
La pesada quardia militar (lsds ol dia de pie) se hiss mis Uevadera con los cientss de

Wq,mwdeacmmaﬂ@mdm @WM@[WG@@W/@%W@W
de portalin, me hiciersn unas 100 fstss (no exagers nada), 1aludands al embajadon ol subin,
@[CWM@ZW%@M@ZW@ZW.

L diguionte dia de guardia me entrevists la televisisn de San Diego (alge asi coms Tele-

MQW@ZW&/@WQ@W%W,amdmmd/%mé7mm/¢mmemeé/,

Coms o4 imaginanéis, de unifsrme nes hacian més Jolos que a Mickey Mouse, incluss el
pats Donald, coms buen mariners, nos taludaba militarmente y, delante de unas 40 perso-
Wmmmmmmaemq,am Sl dalen, promets mandan copias.

0&0&@@@%%@%@0@4%@7%7%%%@[ A Wmhwd@clyum
La mejor era la del Regress al Gutwrs, dsnde el montaje era mas dlla de la atraccién es 4
M&W&WWW&M 5¢Zam@ae@[%e;¢méem,fem i
habia en lodos ladss) ne paraban de gritan.

@Mmc/ze/ma.fa/aﬂamxméﬂe mmecdawﬁ
7WW&MMJWW5W@¢WW@ : : :
mmmmmmmglawedemm "%‘ 4

f@i@&d@deﬁml@a%ﬂem aanwha/ia
lianes y nada mas). ﬂwcﬂ@nadecamkl[@[¢ ;
come la relalé en el diario, mwﬂquama
asids haré, y 4i no después de Hawai.

v.“‘




4 bordo enw Oatiw (FHawac), 25.05.97

Duenids familic:

Hawai esti siends un puerts excelente, @chaméam&an@/@dw, Sl unas chicas a
Buceands ssbne unss crdtenes velcdnicss cubiertss de corales y repletos de los mas exdlicos
La morena /WWWM/WMWWW¢W, ¢dmllawme

Me ha batiads en las playas de Waikiki y, coms espers Gue poddis ver en una de las fstss,
he estads entrenands delfines en el Sea Life Park de Hawai. Una experiencia (estsy harls de
decin «experiencia») algo vinica, acariciands al delfin, dicicndsle que haga bucos y premicn-
dole. 7WWWWGZM6M¢W para daber cims leniat que actuan, los geslss,
%ﬂw@md@mh%@hgdi@l@m@f@%%p&m@@wwmm

NGWWWWWWWMWW, mw[achmemm «hatla
luegs, jamilia».




Regata homenaje a la Armada

«Trofeo almirante Marcial Sdnchez-Barcaiztegui»




e i U

Otro hecho que creo debemos destacar es la labor de acercamiento y, porqué no decirlo,‘dg
namiento con los distintos estamentos civiles, sean federativos o clubes privados, en los cuales la
Armada acrecienta su prestigio y respeto por el buen hacer de las tripulaciones, oficiales, suboficiales
y marineria que regatean en los barcos de las comisiones de regatas.

Pues bien, como decia al principio, este ano se celebra la décima edicion de esta regata homenaje a
la Armada, y querria resaltar y agradecer el esfuerzo que cada ano hace el Real Club Nautico de
Valencia, capitaneado por su presidente Manuel Casanova y secundado en la impecable organizacion
de la regata por Paco Balaguer, deseandoles los mayores éxitos en esta nueva edicion de la regata.

by i ¢ BAY W

Fernando Servet
Capitan de navio




I . Qe Peyo
El Juzn Szous

Poema escrito por Juan Palma, de ochenta y cinco anos,
a quien tuvimos ocasiéon de traer a nuestras paginas al concedérsele
una cruz del Mérito Naval, seglin recogimos en nuestro Boletin n.° 78.

El Juan Sebastian de Elcano
tiene la quilla de plata,

los palos de oro macizo

y las velas de seda blanca.
Lo cantaban los marineros
al comenzar a navegar;

las jarcias y el cordelaje

son del pelo de las gaditanas.
Hay marineros y marinos
de todo el litoral de Espana;
se cantan folias canarias,

el cante de las minas,
soleares y tarantas,

el tango gaditano,

y en lo alto de la cofa

un marinero canta

un cante por alegria,

son el son y el compas

con el eco de las muralias,
y cuando en alta mar

solo ves cielo y agua,

el sonar de las escandalosas,
el trinquete con sus velachos,
piensas esto es otra cosa:
son para marinos machos,
y si con el temporal
escuchas unas alegrias

no podras contener unas lagrimas.

Recuerdas a tu Cadiz,

Santa Maria y la Vifia,
Plaza de Mina y Apodaca

y la Plaza de Espana.

El Parque Genovés

se asoma a su balaustrada
para ver llegar y salir

lo mejor de nuestra escuadra.

El Sebastian de Elcano,

crisol de una raza

donde se funden el honor,

el valor y la destreza

de los marinos de Espana.
Gloria al Sebastian de Elcano
y al pueblo de Guetaria,
donde naci6é y murié

el marino mas profundo.
Naveg6 por todos los mares
y fue el primer navegante
que le dio la vuelta al mundo.

Yo que fui marinero,

que subi por sus jarcias,
que aferré su aparejo

y en la cofa hice guardias,

que en el escober leia maniobras,

que al pie de la jarcia

pasaba las madrugadas

para escuchar desde el puente
babor y estribor de guardia.
Gavieros y juaneteros

al pie de las jarcias

y a la voz de arriba

una mano al elechaste

y la ofra en los obenques,

y subir como felinos

tratando de llegar primero

a la cofa o al mastelero.

Ese es el orgullo

de un buen marinero.

A mis ochenta y cinco anos,
éstos son mis mejores recuerdos.



L comandante de Infanteria
de Marina Juan Sanchez
Ligero, como un nimero
relativamente elevado de
personal de la Armada, ejerce su
vocacion de pintor. Sobre esta face-
ta de su vida tuvimos ocasién de
hablar con él y nos comentd que

realiz6 sus estudios en los «Herma-
nos de Lasalle» de Puerto Real
(Cadiz), destacando en dibujo y
pintura. En un concurso de antiguos
alumnos fue seleccionado su cuadro
para figurar en dicho centro.
Estudié y practicé las distintas
técnicas de dibujo y pintura con un

grupo de amigos hoy encuadrados
en «Pintores y Entalladores» y
colabor¢ en el decorado del techo
del Ayuntamiento de Puerto Real.
Dado que pintores importantes
de Sevilla y Cadiz se desplazaban a
Puerto Real para pintar sus pinares
y costas, aprovechd esta ocasion
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para acompaiarles y ampliar
su estilo, despertdndosele el
amor a la estética y permi-
tiéndole ser mds critico en
su propio trabajo.

Estudié Descriptiva y
Dibujo Industrial y empez6
a exponer y concursar en
pintura y trabajos artesana-
les, obteniendo varios pre-
mios.

El comandante Sdnchez
Ligero nos comenta que la
persona humana asume el
protagonismo en sus obras,
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en las que predominan los
colores pastel.

Ha realizado exposicio-
nes en Cadiz, varias ciudades
de Francia, como Beziers
Le Desert, Sain Guilhem-Le
Desert, Santa Cruz del Valle
(Avila), Madrid, etc.

Actualmente en la situa-
cién de Reserva Transitoria,
dedicada su tiempo a la
docencia y a la cultura.
Desde estas pdginas desea-
mos al comandante Sdnchez
Ligero toda clase de éxitos.




R/A MAHON (A-51

Impresiones del capitan de

corbeta Juan M. Rivero Almazo

A sensacién que me vino a la
mente cuando vi por prime-
ra vez al Mahon atracado en
el Arsenal de Ferrol, a pesar
de su reducido tamaifio, fue robus-
tez; hoy, cuando no me falta mucho

tiempo para desembarcar, veo que
acerté.

La misién principal del buque es
efectuar remolques a buques de la
Armada, en paz y en guerra. Las
misiones secundarias son por este
orden: vigilancia de pesca, adiestra-

“miento de alumnos, remolque de

blanco para ejercicios de tiro, cola-
boraciones con buques que efec-
tdan la CALOPCO en la zona, etc.
A mi llegada todavia se palpaba
en el ambiente el recuerdo de la

comisién que el buque efectué en
abril de 1995, durante la campafia
del fletdn en aguas de la NAFO;
todas las conversaciones y comenta-
rios giraban en torno a ese tema, a
pesar de haber desembarcado mads
del 80 por 100 del personal que la
realiz6. Aquella comisién fue un
«pico» en la historia del Mahodn,
aunque también se pueden destacar:
la escolta a las carabelas en el 92
durante su viaje por EE. UU., el
remolque a su ultimo destino del
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destructor Churruca y, durante su
etapa como buque SAR de la zona,
su colaboracién en numerosos salva-
mentos, naufragios, incendios,
remolques, etc. El mejor ejemplo se
puede leer en una placa a bordo con
la siguiente leyenda: «Me gustaria
esperar que, de encontrarme en una
situacién grave, un buque como el
Mahén fuera enviado para ayu-
darnos». Firmado: capitan R. Brown
Bill. M/V California Star. Enero
1986.

La convivencia a bordo, como
en todo buque y sobre todo peque-
fio, es fundamental; no es facil
convivir en un espacio tan reduci-
do; por ello, el objetivo que me
marqué a mi llegada, ademds del
adiestramiento y disciplina, fue
tratar que la vida a bordo fuese
seria, pero a la vez amena y de
franca cordialidad entre todos.

Uno de los momentos més
emotivos lo vivi el pasado 24 de
enero; durante un acto de leyes pena-
les, le impuse una condecoracién a
un marinero que, faltdndole una
semana para pasar a la reserva, tuvo
un gravisimo accidente de trafico
que le dejé medio cuerpo paralizado
y mds de un mes ingresadc en una
UVI de un hospital de La Corufia.
Seis meses después, cuando se acer-
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c6 a mi, casi sin poder hablar ni
andar, pero en el fondo bastante
recuperado, me emocioné.

Mi impresién general del buque y
su dotacién es excelente. Mi mayor
deseo, cuando no me queda a bordo
mucho tiempo, es que las obras de
modificacién de habitabilidad ya
aprobadas se realicen lo antes posi-
ble para que, dentro de lo reducido,
la vida diaria se pueda desarrollar de
una forma mads placentera y cémoda
para toda la dotacion.

Impresiones del marinero

de reemplazo Francisco Javier

Miras Sosa

RAS mi instruccion en el
mes de septiembre en
Ferrol como marinero de
reemplazo del 5/96, fui
destinado al patrullero Mahdn. En
el momento de escuchar mi nimero
MPI del cuartel de instruccién y mi
correspondiente destino, sobre mi
cabeza pasaron una serie de interro-
gantes sin respuestas, como qué
tipo de barco seria, co6mo me

habia tocado en un patrullero si
todos los destinos elegidos por mi
eran de tierra, etc... En fin, una
serie de preguntas que no tenfan
respuesta, ni siquiera mis mandos
de instruccién conocian el barco, o
desconocian su destino, pero todas
esas dudas se desvanecieron en el
momento de ver el R/A Mahdn
(A-51) ante mi.

Fuimos recibidos por el subofi-
cial de guardia, que nos dio la bien-
venida y nos ensefié el barco;
posteriormente fuimos presentados
a la dotacién y a nuestros mandos
naturales y a continuacién nos
designaron la funcién que debia-
mos desempefiar durante el resto de
nuestra formacién militar; como es
normal, cuando alguien entra nuevo
en un lugar ajeno a su entorno,
tiene la sensacién que todas las
miradas van dirigidas hacia él, e
intenta hacer todo lo mejor posible
para entrar con buen pie y no ser
objeto de criticas.

Con respecto a la dotacién, en
realidad somos como una pequefia
familia, donde existe un ambiente
de armonia, pero eso no quiere decir
que surja algtn roce de disconfor-
midad entre algunos miembros del
remolcador, aunque también sucede
eso en las mejores familias; por mi




parte, el poder relacionarme con los
diferentes miembros y compafieros
de distintas provincias enriquece el
intercambio cultural y costumbres
de dichos lugares.

Sobre mis vivencias en el remol-
cador, en general son buenas, a
pesar de la habitabilidad de éste;
pero aparte del barco, por mi tama-
fio y corpulencia (1,96 cm), es un
inconveniente habitar en €l y estar
golpedndome la cabeza en cada
momento, sobre todo durante las
navegaciones, con el vaivén de las
olas, pero todo tiene su gratifica-
cién o recompensa al vivir mo-
mentos inolvidables y visitar luga-
res hermosos que desconocia, como
la primera guardia nocturna de
serviola en el puente, cuando la
luna se refleja en el mar como una
linterna que ilumina a éste hasta el
horizonte o ver el cielo con sus
estrellas al completo.

En resumen, son sentimientos y
recuerdos inolvidables en la Arma-
da espafiola, y sobre todo a bordo
del R/A Mahon (A-51), y no pue-
den describirse en un papel, hay
que vivirlo, y todo ello marcara
una etapa en mi larga vida de expe-
riencias.

Impresiones del sargento (RT)

Leoncio Barreiro Muniz

IS vivencias a bordo del

Mahon no son muy largas

en el tiempo, ya que des-

de el verano han pasado
seis meses, pero es suficiente para
darse cuenta de que ésta es otra
marina, la marina de los hombres
curtidos, la marina de las incomodi-
dades, todo ello debido a las dimen-
siones, habitabilidad y al fin dltimo
para el que fue construido el buque,
como remolcador civil, con menos
personal que el que tiene actual-
mente, aunque esto quedard subsa-
nado por las reformas previstas
durante el afio en curso.

Esas carencias son compensadas
en parte por la camaraderia existen-
te y las continuas bromas entre
miembros de la dotacién, asi como
por el escaso tiempo disponible para
el aburrimiento, ya que cada miem-
bro de la dotacién tiene diversas
misiones en la maniobra del buque.
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La verdadera odisea comienza
cuando en las misiones del buque
nos encontramos con mar gruesa o
superior y mar de fondo de mds de
tres metros, ya que excepto algin
lobo de mar (que los hay) los
demds nos atiborramos de antima-
reos y, aun asi, muy pocos aguantan
sin problemas las embestidas del
Cantdbrico o del Atlantico, por lo
que si en estas circunstancias
vamos por las distintas cdmaras o
comedor de marineria, se parece
mads a un buque fantasma que a un
buque de guerra, ya que de la guar-
dia se va directo a la cama, pasando
incluso los mds «patitos» hasta
24 horas sin probar bocado, pero
sin faltar jamés a su puesto clave
cuando la estridente y horrible alar-
ma suena en el interior del buque;
algo de esto lo puede corroborar
alglin inspector comunitario que
tuvo que ser desembarcado antes de
finalizar su comision.

Todo lo anterior se supera con
profesionalidad y un esfuerzo del
150 por 100 de los miembros de la
dotacién, por lo que un buque que
tiene 20 afos de existencia surcan-
do los mares aparenta tener la
mitad de esos afios.
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Impresiones del brigada (MQ)

Heriberto Fernandez Bellon

ESDE el dia que embarqué

en el R/A Mahon me di

cuenta que la vida aqui era

muy diferente a la que yo
habia conocido en otros barcos
(fragatas y destructores), porque al
ser un barco muy pequefio, con poca
dotacién, uno estd en familia, pues
el trato es diferente al conocernos
todos y vernos todos los dias.

El compaiierismo estd siempre
presente, ya que al llevar uno varios
destinos, siempre hay alguien dis-
puesto a colaborar desinteresadamen-
te cuando se anda algo apurado.

El barco fue construido como
remolcador para la vida civil y, al
pasar a la Armada, aumenté su dota-
cién, quedando la habitabilidad bas-
tante escasa. Este inconveniente estd
pendiente de ser solucionado con
unas obras que se realizardn este afio.

Cuando el barco estd en la mar y
hay buen tiempo, el personal que
sale de guardia dedica su tiempo
libre a leer, oir musica o ver televi-
sién. Cuando la mar estd un poco
picada, la cosa cambia. Este barco
tiene un movimiento que deja el
cuerpo molido y, cuando se sale de
guardia, uno se tumba por donde
puede, ya que en cubierta no se
puede ni asomar la nariz. Estos
pequeflos problemas se olvidan

enseguida, pues no son nada més
que pequefias incomodidades.

La vida que se lleva a bordo hace
que cuando uno desembarca aflore al
Mahon, ya que es muy dificil encon-
trar una «familia» como ésta.

Impresiones del cabo profesiona

Marcos Romero Rodeiro

I estancia en el Mahon
comenzd después de
acabar el curso de Cabo
Profesional en la ETEA
y, después de disfrutar las vacaciones
de Semana Santa, fui recibido con
los brazos abiertos en el barco.
Llegué con otros dos compaifieros
que éramos los primeros cabos pro-
fesionales que habia en este buque.

Ahora llevo casi once meses en
el barco, donde el tiempo ha pasado
rdpidamente y casi sin darme cuen-
ta. Las comisiones son abundantes,
pero normalmente cortas, y los
meses pasan volando con un par de
navegaciones.

Es un buque pequefio que desem-
pefia fundamentalmente tareas de
vigilancia maritima pesquera e
instruccién de alumnos. Gracias a
esto he ido conociendo algunas
ciudades del norte de Espafia, como
Santander, Gijon o Villagarcia.

Al ser éste un barco con una
dotacidén tan reducida, se da una

gran familiaridad entre todos los
componentes, dado que trabajas
codo con codo con la mayoria, si
no es en una ocasion es en otra, hay
siempre una gran confianza, aunque
cada uno sabe donde tiene que estar
y cudl es su lugar en cada momen-
to. Personalmente he hecho grandes
amigos entre la dotacién del barco
y he ido viendo cémo se iban al
cumplir el servicio militar.

Mi trabajo consiste en llevar las
comunicaciones pero, al ser pocos,
he tenido que realizar otras cosas, sin
importar que no tengan que ver con
mi especialidad, asi voy aprendiendo
cada dfa un poco més de todo. En
estos momentos, por ejemplo, monto
guardia de puente e interior y voy
adquiriendo conocimientos de nave-
gacién. Otra tarea que desempefio es
la de realizar inspecciones pesqueras
auxiliando al oficial encargado; es un
trabajo reconfortante, pues se conoce
a gente del mar, que es muy amable
e intenta ayudar en lo posible y faci-
litar nuestro trabajo.

La unica desventaja con respecto
a un barco grande estd en que el
espacio es muy reducido; éste es un
mal que nos afecta a todos, por lo
que entre toda la dotacién ponemos
un poco para intentar convivir lo
mejor posible y distraernos leyendo
o con otras actividades. Ademads,
desde que embarqué, se han intenta-
do realizar el mayor nimero de obras
para ir mejorando la habitabilidad.

En resumen, tengo que decir
que, tanto en lo personal como en
lo profesional, estoy contento con
el destino.
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A Ciétedra «Almirante

Alvarez-Ossorio» se crea

como o6rgano de relacién

institucional, para temas
culturales y técnicos de promocién
conjunta entre la Armada y la
Universidad de Vigo, al amparo del
acuerdo marco de colaboracidén
entre ambas instituciones, de fecha
28 de noviembre de 1994, conse-
cuencia a su vez del convenio de
cooperacién entre el Ministerio de
Defensa y la Universidad de Vigo,
de fecha 28 de junio de 1993.

En una de nuestras visitas a la
Escuela de Electrénica y Transmi-
siones de la Armada (ETEA), tuvi-
mos ocasién de asistir al acto de
inauguracion de la Cdtedra «Almi-
rante Alvarez-Ossorio», en su Aula
Magna. Asistieron al acto el alcalde
de Vigo Manuel Pérez Alvarez, el
rector magnifico de la universidad
José Antonio Rodriguez Vazquez y
el director de la citedra José Luis
Sequeiros Tizén, como autoridades
civiles, y el almirante jefe de la
Zona Maritima del Cantdbrico

Gabriel Portal Antén y el director de
la ETEA José Luis Guitart Vadillo,
como autoridades militares.

La conferencia inaugural corri6
a cargo del ex ministro de Defensa
Gustavo Sudrez Pertierra y verso
sobre la «Universidad y la ensefian-
za militar (Ia Universidad de Vigo y
la ETEA)».

El acto fue clausurado por el
almirante jefe de la Zona Maritima
del Cantdbrico Portal Antén.

(" ZONA MARITIMA DEL CANTABRICO

NOMBRAMIENTO DE DIRECTOR DE LA CATEDRA
«ALMIRANTE ALVAREZ-OSSORIO»

UNIVERSIDAD DE VIGO

De acuerdo con el Articulo 4 del Reglamento de la Cdtedra Institucional «<ALMIRANTE ALVAREZ-
OSSORIO», aprobado en fecha 17 de Enero de 1997 por el Almirante Jefe de la Zona Maritima del Cantd-
brico y el Rector Magnifico de la Universidad de Vigo, y a propuesta conjunta de ambos, se designa Direc-
tor de la citada Cdtedra al SR. D. JOSE LUS SEQUEIROS TIZON, Doctor por la Facultad de Ciencias
Politicas y Sociologia de la Universidad Complutense de Madrid, actualmente Catedrdtico de Sociologia de
la Facultad de Ciencias Economicas y Empresariales de la Universidad de Vigo.

Firmado en Vigo a los diecisiete dias del mes de Enero de mil novencientos noventa y siete.

El Almirante Jefe de la Z. M. Cantdbrico El Rector Magnifico de la

A Universidad de Vigo

7 Nl

\_ —Gabriel Portal Antén— —José Antonio Rodrlguez Vizquez— )
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REGLAMENTO DE LA CATEDRA INSTITUCIONAL

«<ALMIRANTE ALVAREZ-OSSORIO»

Articulo 1.—La Cétedra «Almirante Alvarez-Ossorio» se crea como 6rgano de relacién institucional
para temas culturales y técnicos de promocion conjunta entre la Armada (Zona Maritima del Cantébrico) y
la Universidad de Vigo, al amparo del acuerdo marco de colaboracion entre ambas instituciones.
g P

Articulo 2.—Al frente de la Cétedra figurard un director, al que corresponderd la ejecucion de los
acuerdos que adopte la Comision de Desarrollo del Acuerdo, sin perjuicio de la capacidad de propuesta a la
misma de cuantas iniciativas se estimen oportunas para el eficaz cumplimiento de los fines de la Catedra.

Articulo 3.—El director de la Cétedra serd un profesor numerario de la Universidad de Vigo o un
militar de alta graduacion de la Armada, de forma alternativa, por periodos de un curso académico, pudien-
do recaer dicho puesto en una misma persona un maximo de dos cursos seguidos.

Articulo 4—F] director de la Cétedra «Almirante Alvarez-Ossorio» serd designado, conjuntamente,
por el rector magnifico de la Universidad de Vigo y por el almirante jefe de la Zona Maritima del Cantébrico.

Articulo 5.—La Zona Maritima del Cantdbrico proporcionara las instalaciones precisas en la Escuela
de Transmisiones y Electronica de la Armada, habilitando para sede de las actividades de la Catedra un
local de la misma, que se designard como «Aula Almirante Alvarez-Ossorio».

Articulo 6.—Las actividades culturales y técnicas a desarrollar durante cada curso académico entre
la Armada y la universidad, aprobadas, promovidas u organizadas por la Comision de Desarrollo del
Acuerdo, se agruparan anualmente como «Programacion de la Catedra Almirante Alvarez-Ossorio». Finali-
zado el curso se redactard una memoria, que se incorporard a la documentacion de la citada comision.

Articulo 7—Las competencias del director de la Catedra serdn de tipo representativo e institucional,
presidiendo los actos culturales de organizacion conjunta por delegacion del rector magnifico de la univer-
sidad y del almirante jefe de la Zona Maritima del Cantabrico.

Articulo 8.—Serd preceptivo un acto publico de inauguracion del curso académico como presenta-

cioén o inicio de las actividades previstas, durante el cual se hara efectivo el nombramiento del director de la

Cétedra. La forma y el tiempo serdn acordados por la Comisién de Desarrollo del Acuerdo.

Articulo 9.—La promulgacion de este reglamento serd responsabilidad de la Armada y de la univer-
sidad, en 4mbito de sus competencias.

ETEA vy barrio
de Teis.
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ACE en Madrid en

1902, ingresando en la

Escuela Naval Militar de

San Fernando en 1921,
alcanzando su nombramiento de
oficial en 1926, con el primer pues-
to de su promocion.

Después de desempefiar diver-
sos destinos a bordo de diferentes
buques de la Armada y como profe-
sor de la Escuela Naval Militar, es
nombrado alumno del Instituto
Electrotécnico de Montefiore, de la
Universidad de Lieja (Bélgica),
finalizando estudios en octubre
de 1933, con el primer puesto de
promocién, y siendo felicitado
oficialmente por las autoriades
académicas y obteniendo el titulo
de Ingeniero Electricista.

Después de diversos destinos a
bordo y en tierra, participa en la
decision de crear en la Base Naval
de Rios (Vigo) una Escuela de
Transmisiones y Electricidad, a
partir de diciembre de 1939, para
formar a especialistas de la Armada
en dichas técnicas. Siendo jefe de
Electricidad y Transmisiones del
Departamento Maritimo de Ferrol e
inspector jefe de Construcciones,
Suministros y Obras, es nombrado,
en julio de 1952, director de la
Escuela de Transmisiones y Electri-
cidad de la Armada (ETEA),
tomando posesion el 1 de septiem-
bre de 1952, desempefiando el cita-
do cargo de director durante trece
cursos escolares seguidos, durante
los cuales la incipiente escuela reci-
be un decisivo impulso, tanto en la
materializacién de los edificios de
aulas y servicios, como en la orien-
tacion ultima de sus objetivos, que
deberdn culminar en una Escuela
Politécnica Nacional, pero que
deja inacabada, pese a su voluntad
y entrega apasionadas desde més
de treinta afios atrds, pues el 31 de
julio de 1965, cesa como director
de la ETEA, siendo posteriormente
ascendido al empleo de contralmi-
rante con caracter honorifico,
falleciendo poco después en
Pontevedra.

La visién, interés, dedicacion y
capacidad cientifica y organizativa
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de este hombre de mar y ciencia, y
que prolonga la tradicién en la
Armada de otros que le precedie-
ron, posibilitaron la creacién de una
escuela que, apoyada en limitados
recursos y con modestos fines
iniciales, fue creciendo bajo su
inteligente direccién, elevando su
nivel hasta la formacién de oficia-
les especialistas, llegando a ser el
dltimo referente técnico de toda la
Electréonica Naval de la Armada,
posibilitando asf la actualizacién de
ésta en los afos en que se iniciaba
la revoluccidn electrénica de los
semiconductores, con SusS NUMeEro-
sas posibilidades y aplicaciones en
la moderna guerra naval.

La ETEA fue en aquellos afios
cantera de electrénicos navales, que
en sus diferentes categorias milita-
res, y tras dura preparacion tedrico-
practica, asumieron la dificil tarea
de adaptarse a la modernizacion de
los buques y sentar las bases de la
moderna Armada que hoy en dia
tiene Espafia y que le permite una
prestigiosa actuacion en concurren-
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cia con otras Marinas occidentales
en organismos internacionales de
defensa.

Con un limitado, aunque muy
competente profesorado militar, y
bajo la direccién inicial de Alvarez-
Ossorio, la ETEA ha formado a
mads de mil oficiales especialistas
en Electrénica, Electricidad y
Comunicaciones, asi como a mas
de dos mil suboficiales y diez mil
cabos de las distintas categorias y
especialidades.

Hoy en dia, y después de la
distension y guerra fria, la ETEA ,
que en su dia fue pionera de la Elec-
tronica Naval, cuando los avances
militares condicionaban la técnica
civil, es consciente de la inversion
de los términos y, manteniendo
siempre su orientacion técnica, aspi-
ra a llegar a ser la Escuela de Ope-
raciones de la Armada, basdndose
en la complementariedad de los
estudios de Comunicaciones y
Guerra Electrénica navales, como
asi ocurre en las actuales Marinas
de guerra occidentales.




INALIZANDO febrero,

atracé en Barcelona el San

Giorgio, un buque anfibio

de la Marina Militare italia-
na muy interesante, ya que es uno
de los primeros buques construidos
bajo presupuesto compartido. Ante
el hecho que préximamente entre
en servicio nuestro Galicia, el LPD
en construccién en estos momentos
en la factoria ferrolana de Empresa
Nacional «Bazan», la visita del
buque aparecia como muy intere-
sante, ya que permitia realizar algu-
na comparacién o, por lo menos,
conocer relativamente a fondo un
LPD moderno de disefio europeo.
Hubo una rueda de prensa que ofre-
cié el contralmirante Nicola Azzo-

1lini, jefe de la 3.* Divisién naval, a
quien acompailaron en la misma el
comandante del buque, capitdn de
navio Sergio Luciani; el jefe del
batallén San Marco, capitdn de
fragata Claudio Confessore, y el
cénsul de Italia en Barcelona, sefior
Alessandro Azzoni, quien actud de
intérprete en los escasos momentos
que fue necesario.

Digamos que el San Giorgio
data de los primeros afios 80, que
fue seguido un afio més tarde por el
San Marco y nueve después por el
San Giusto, un buque similar,
aunque un tano distinto, ya que fue
sobre el que se aplicaron las ense-
flanzas y experiencias de los dos
primeros.
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En cierto modo, cabe considerar
que estos buques son una version
reducida de los LHD/LHA norte-
americanos, ya que poseen cubierta
de vuelo, cubierta interior de carros
y dique inundable para lanchas,
aunque la utilizacién de la cubierta
de vuelo quede limitada por la
presencia de los pescantes de
lanchas y el dique interior pueda
acoger Unicamente una lancha. El
primer inconveniente se ha solucio-
nado en el San Giusto —que lleva
las lanchas en una consola en
babor, mds baja que la cubierta de
vuelo—, aunque no el segundo.
Segln nos comenté el contralmi-
rante Azzollini, una aspiracién de la
Marina italiana serfa actualizar
estos buques de modo que la
cubierta de vuelo fuese totalmente
utilizable, algo que se nos antoja
como absolutamente 16gico en una
Armada que, al fin y desde 1994,
dispone de aviones Harrier. Hay
que afiadir, sin embargo, que entre-
tanto sigan disponiendo del cafion
OTO-Melara de 76/62 justo sobre
la cubierta, a proa y a crujia, la
posibilidad de operar con aviones
V/STOL quedara limitada a que
éstos realicen despegues verticales,
una modalidad que reduce conside-
rablemente su autonomia.

Permaneci un buen rato obser-
vando la distribucién de la cubierta
de carros y dique de embarque,
pareciendo en principio que el
sistema empleado es suficiente,
permitiendo un trasiego y carga de




lanchas que puede ser efectivo
gracias a la gran grda puente de
40+40 toneladas que recorre la
zona de varada de las lanchas. El
dique puede cubrirse mediante unas
escotillas articuladas, con lo que la
superficie de la cubierta puede
ampliarse algo, aunque a costa de
no poder emplear el muelle.

Camil BUSQUETS i VILANOVA

PRINCIPALES CARACTERISTICAS DEL BUQUE

& =)
Despazamiento: 6.667 toneladas estandar.
7.665 toneladas a plena carga (7.950 en el San Giusto).
Eslora: 137 metros (133,3 en el San Giusto).
Manga: 24,5 metros.
Calado: 5,3 metros.

Cubierta de vuelo:

Eslora: 100 metros.
Manga: 24,5 metros.

Dimensiones del muelle interior:

Eslora: 25,5 metros.

Manga: '/ metros.

Profundidad: 2,15 metros.

Propulsion: Dos motores diesel Fincantieri GMT A 420.12, de 8.400 CV sostenidos

cada uno, con dos hélices de paso variable.
Turbina de maniobra en proa.
Velocidad maxima: 21 nudos.
Autonomias: 7.500 millas a 16 nudos o 4.500 a 20 nudos.
Dotacion: 163 hombres (17 oficiales).
En el San Giusto, 196 hombres (16 oficiales).
Carga/transporte: 1.100 toneladas maximo. Batallén de 400 hombres y de 30
a 36 blindados para transporte de personal o 30 carros medianos.
Armamento: 1 cafién de 76/62 mm.
2 canones de 20 mm.
2 ametralladoras de 12,7 mm.
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UESTRO buque-escuela ha participado en la
Parada Naval organizada por la Armada japo-
nesa en aguas de la bahfa de Osaka, con motivo
de la SAIL-OSAKA 97.

El dfa 28 de abril fondeaba el Juan Sebastidn de Elca-
no en la bahia de Osaka, junto a un elevado nimero de
grandes veleros de diferentes naciones. El tiempo era
bueno y la bahia, amplia y con un puerto de grandes
dimensiones, acogia sin dificultad a todos los barcos
participantes en la Parada Naval.

El dia 29, con asistencia de los principes Takamado,
se inici6 la Parada Naval, la cual presidieron desde el
buque Fuji Maru.

El viento, aunque flojo, permiti6 a los veleros navegar
con todo el trapo desplegado, acompaiiados a popa por un
remolcador por si fuera necesario su intervencién dada la
proximidad de la costa.

La Parada resulté un espectaculo impresionante; nues-
tro buque-escuela desfil6 en udltimo lugar y fue el barco
que dio la pasada mds proxima al Fuji Maru. Indudable-
mente, su silueta, esbelta y con todo su velamen desple-
gado al viento, contribuy6 a dar realce a un acto en si
espléndido.
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El viernes 19 de mayo, a
las 17°30 horas, tuvo
lugar en Madrid el acto
conmemorativo del Dia
de Europa que, como
todos los afios, se celebrd
en los Jardines del
Descubrimiento, en la
plaza de Colon.

SISTIERON al acto el

alcalde presidente de la

ciudad, José Maria Alvarez

del Manzano y Lépez, y el
comisario europeo, Marcelino
Oreja Aguirre, entre otras autorida-
des civiles, acompafiados por los
embajadores de los paises de la
Comunidad.

Por parte de la Armada, asistié
el almirante jefe del Estado Mayor
Juan José Romero Caramelo y el
almirante jefe de la Jurisdiccién
Central Adolfo Baturone Santiago.

El alcalde de Madrid resalté en
sus palabras la presencia del AJEMA
en el acto, asi como el hecho de que
la Bandera Nacional que ondea
diariamente en los Jardines del

ACTO CONMEMORATIVO
DEL DiA DE EUROPA
EN MADRID

Descubrimiento haya sido donada
por la Armada, con un compromiso
por parte de ésta de entregar al
pueblo de Madrid otra de mayor
tamafio, lo que ya ha hecho, pues hoy
ondea la nueva de 8 x 5’37 metros.

El alcalde, asimismo, hizo refe-
rencia a la presencia de la Banda de

Miisica de la Agrupacién de Infan-
teria de Madrid que tan brillante
actuacién tuvo en aquel acto, asi
como al hecho de que el personal
del Cuartel General de la Armada
procediera a izar la Bandera de
Europa, como lo hiciera en su dia
con la Bandera Nacional.
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