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Don Juan Carlos y Doia Sofia embarcaron en el buque-escuela de la Armada
para conmemorar el 75.° aniversario de la primera singladura realizada
por Alfonso Xlil en 1928

L pasado dia 26 de
octubre, SS.MM. los
Reyes Don Juan Carlos
Dofia Sofia efectuaron
una travesia a bordo del Juan
Sebastian de Elcano, embarcan-
do en Algeciras (Cédiz) arede-
dor de las 20.00 horas y desem-
barcando al dia siguiente en €l
puerto de Malaga, para conme-
morar el 75.° aniversario de la
primera singladura que realiz6
en 1928 € abuelo del Rey, Don
Alfonso XIII, en este buque-
escuelade laArmada.
A pesar del mal tiempo
reinante, la satisfaccion asoma-
ba en el rostro de SS.MM. los

Reyes ante |a perspectiva de
pasar una noche en el buque
escuela de la Armada en tan
especial efeméride. Tras embar-
car, SS.MM. los Reyes saluda-
ron a las autoridades navales
que fueron a despedirles, al
comandante del Juan Sebastian
de Elcano, CN. Juan Francisco
Martinez NUfiez, y al resto de la
dotacién. Una vez a cubierto,
SS.MM. fueron obsequiados
con unos recuerdos muy espe-
ciales, conmemorativos de la
primera vuelta al mundo de
nuestro buque-escuela, y firma-
ron en el libro de honor. Poste-
riormente cenaron en la camara

del comandante y, al finalizar,
quisieron felicitar personalmen-
te al cocinero por el esmerado

asg| 0.

El Elcano atracd en € puerto
malaguefio el 27 alrededor de las
11.00 horas. Recibidos con 21
salvas de honor, Don Juan
Carlos y Dofia Sofia desembar-
caron para desplazarse en coche
por el centro histérico de la
ciudad, hasta llegar a reciente-
mente creado Museo Picasso, en
donde se esperaba su |llegada
para efectuar su inauguracion.
Este museo, formado por 204
obras de |a coleccion donada por
Christine y Bernard Picasso



Ruiz-Picasso, esta situado en €l
palacio de los Dugues de Buena-

vista, declarado monumento
nacional en 1939, ubicado en

pleno centro historico y a esca-
sos metros de la plaza de la
Merced, donde hace ya 122 afios
nacio el reconocido pintor mala
guefio, y de laiglesia de Santia
go, en la que fue bautizado. Este
museo alberga la coleccidn
permanente de la obra del que es
considerado el artista mas influ-
yente del siglo xx.

Que la presencia de la Familia
Real espafola a lo largo de la
vida de nuestro buque-escuela no
es meramente circunstancial lo
demuestra e interés manifestado
por SS.MM. los Reyes por
conmemorar la efeméride ante-
riormente resefiada, queriendo asi
dejar bien patente la vinculacion
gue siempre ha existido entre la
Familia Real y € Juan Sebastian
de Elcano desde su bautismo de
mar, en el cual quiso estar
presente Don Alfonso XlI1, abue-
lo de nuestro Rey Juan Carlos I,
quien habia seguido con auténti-
co interés todos los procesos de
la construccion del velero. Asi, €
18 de abril de 1928, apenas un
mes mas tarde de su entrega a la
Armada, Don Alfonso XIII
embarco en el buque-escuela
para hacer una singladura, Cédiz-
Malaga, que fue e comienzo de
un diario de navegacion iniciado
con su presencia a bordo. Meses
mas tarde, en julio de ese mismo
ano, visita de nuevo el buque
para presidir la entrega de su
bandera de combate en San
Sebadtian, costeada por entidades
guipuzcoanas, siendo la madrina
de la ceremonia la infanta Dofia
Beatriz, quien pronuncié un
importante discurso al que
respondio con elocuentes pala-
bras el CF. Mendivil, primer
comandante del buque.

S.M. e Rey Don Juan Carlos
embarcé en 1958, siendo aun
principe, como alumno de la
Escuela Naval Militar, para



tomar parte en el XXX Crucero

de Instruccion, siendo el capitan
de fragata Gonzélez Lopez su
comandante. También como
principe estuvo otra vez a bordo

con ocasion de la Semana Naval
de Alborén, celebrada en Alme-
ria cuando mandaba €l buque €l
CF. Rosety Caro; y, mas tarde,
ya coronado rey, durante la

despedida en Cadiz del buque a
inicio del crucero de instruccién,
en el que se completaria su V
Vuelta al Mundo, a mando del
capitan de Navio Diaz del Rio.




En 1964, SA.R. € Almirante
Conde de Barcelona, Don Juan
de Borbon, se encontraba en
Lisboa cuando el Elcano reca6
en dicho puerto como partici-

pante de la gran regata Lisboa-
Bermuda, siendo entonces su
comandante uno de sus compa-
fieros de promocion, el capitan
de fragata Elizalde. En dicha

ocasion, Don Juan pudo contem-
plar con afioranza el velero en el
que, por circunstancias histori-
cas bien conocidas, no pudiera
efectuar el reglamentario vigje




de instruccion como alumno de
la Escuela Naval. Pero este
sentimiento le acompafié mucho
tiempo hasta que, afios mas
tarde, tuvo ocasion de efectuar
una singladura a bordo, precisa-
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mente durante esta V Vuelta al
Mundo.

S.M. e Rey Don Juan Carlos
ha estado presente en distintas
despedidas del buque, como en
aguella en que efectuaria su VI
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Vuelta a Mundo, a mando del
capitan de navio Colén de
Carvgjal; también con ocasion
de la llegada a Barcelona del
Elcano tras finalizar su LVII
Crucero de Instruccion, con el




capitan de Navio Marti Narbona
como comandante y, nuevamen-
te, en dos importantes aconteci-
mientos: en enero de 1987, para
la despedida del Principe de
Asturias, Don Felipe de Borbon,
guardiamarina a bordo del LVIII
Crucero de Instruccion, siendo
su comandante, también en esta
ocasion, el capitan de navio
Marti Narbona, ocasién que
reuni6 a bordo a toda la Familia
Redl; y, en 1992, la sdlida de la
Gran Regata Colon 92 conto
también con su presencia.

Més recientemente, en julio
de 1991, S.A.R. el Principe de
Asturias embarco para hacer una
visita a sus comparieros de

armas durante una escala del
LXXII Crucero de Instruccion
en el puerto de Santander, donde
habia recalado procedente del
puerto estadounidense de Nor-
folk, al mando del capitan de
navio Rodriguez-Toubes Nufiez,
enarbolando su pabellon por
primera vez en un buque de la
Armada.

Seriaen julio de 1992 cuando
el Juan Sebastian de Elcano
contaria con la egregia presencia
de S.M. la Reina como pasgjera
de excepcién, quien habia
mostrado su interés por efectuar
una havegacion a bordo de nues-
tro buque-escuela, y lo hizo
pernoctando a bordo a lo largo

de una travesia que efectuaria
entre los dias 27 y 28 desde el
puerto de Alicante al de Palma
de Mallorca. S.M. la Reina se
incorporo en plena travesia,
acompafada por los Duques de
Palma, que desearon visitar el
barco, tras lo cual abandonaron
el buque. S.M. la Reina se
encontraba muy a gusto, ya que,
como es bien conocido por
todos, es una magnifica aficio-
nada a deporte de la vela, pues
ya hacia de proel de su padre, €
rey Pablo de Grecia, cuando
contaba con pocos afios, aficion
gue ademas comparte con todos
los miembros de nuestra Familia
Real. Pero la presencia de S.M.
la Reina no se limit6 a ser un
simple crucero de placer, sino
que Dofa Sofia mostré en todo
momento un vivo interés por
seguir las maniobras del buque,
las condiciones de vida de la
marineria, en especial la adapta-
cion de la mujer, que por prime-
ra vez se habian incorporado a
bordo de este singular bugue de
la Armada, con las que quiso
mantener una distendida charla.
Se reunié también con los
suboficiales, interesndose por
su problematica profesional y
familiar. Sera ciertamente muy
dificil olvidar esta singular
estancia de S.M. la Reina a
bordo de nuestro buque-escuela,
por el derroche de simpatia,
calor humano e interés demos-
trados hacia la profesion del
marino de guerra. Los lazos de
unién de la Corona con el espiri-
tu'y mision de laArmada quedan
sobradamente reflgjados con la
inalterada continuidad de su
presencia a bordo.




LA VIRGEN DEL CARMEN
Y LA ARMADA EN LA
COSTA BRAVA

Nueve aios de celebracion de la Patrona de la Armada en Rosas (Gerona)

UE la devoci6on a la
Virgen del Carmen
esta difundida por la
mayoria de ciudades y
pueblas: costeros de Espaiia es
algo de todos conocido. Por o
mismo, no deberia extrafiarnos

gue también Rosas, uno de los
puertos mas notables de la
Costa Brava, festgjeen julio ala
gue es patrona de los hombres y
mujeres de la mar. Sin embargo,
la celebracion de la Virgen del
Carmen en este pueblo ampur-

danés tiene un origen muy
reciente y, desde luego, estre-
chamente vinculado a la Arma-
da, que mantiene alli una
presencia minima, casi testimo-
nial, a través de la Ayudantia de
Marina.




Rosas es una poblacion de
larga historia, siempre volcada a
lamar. Es €l principal puerto del
golfo al que danombre, y unade
sus actividades econdmicas més
importantes ha sido siempre la
pesca. Hoy quiza haya quedado
desplazada a un segundo plano
por la importancia mayor del
turismo, pero su Cofradia de
Pescadores, gjemplo de eficacia
y buena gestion, sigue siendo de
las més activas de Espafia.

Los pescadores de Rosas
siempre han tenido por patron,
como no podia ser de otra mane-
ra, a apostol san Pedro, pescador
como €llos, primero de pecesy
luego de hombres. Su fiesta, a
finales de junio, sigue siendo una
de las principales de la ciudad y
€es vivida como propia por todos
los que faenan en aquellas aguas,
tan a menudo embravecidas por
la tramontana. Pero este apéstol
pescador, en los ultimos afios, ha
ido cediendo, sin duda con gusto,
un poco de su patronazgo a la
Reina de los Mares, a la Virgen
del Carmen, y ella va obrando
alli ese milagro de unir alos que
la veneran como patrona comun,
ya sean de la Marina de Guerra,
de la de pesca, la Mercante o la
deportiva.

Porque la celebracion de la
Virgen del Carmen de Rosas es
ante todo el fruto de la colabora-
cion codo con codo, casi podria
mos decir de la hermandad,
entre la Cofradia de Pescadores
y la Ayudantia de Marina, quie-
nes, con tantailusién como esca-
sos medios, iniciamos hace
nueve afos la fiesta de la Virgen
Marinera de Julio.

En 1995 desde la Ayudantia de
Marina pedimos a los pescadores
de la ciudad su colaboracion para
hacer un peguefio acto de homena-
je alaVirgen de Carmen. Estos,
aunque ya celebraban su fiesta
patronal por San Pedro, se ofrecie-
ron entusiastas y acompafiaron en
procesion por las cales del pueblo
a la pequefia imagen de la Virgen
desde la Casa del Pescador ala

Ayudantia, donde se celebr6 una
Misa. La imagen iba portada por
cuatro marineros, todavia por
entonces de reemplazo, y seguida
por un reducido grupo de perso-
nas, en su mayoria pescadores o
militares invitados d acto. Ese fue
el discreto comienzo.

Pero mientras otras fiestas
similares estan estancadas o van
a menos, sorprendentemente la
del Carmen de Rosas no ha degja-
do de crecer, desde aquel timido
comienzo de 1995, y de desper-
tar la adhesion y participacion
de gentes que ya vienen de puer-
tos cercanos e incluso de nume-

rosos turistas extranjeros que
aprovechan su estancia en la
Costa Brava para participar acti-
vamente en ella.

La Zona Maritima del Medi-
terrdneo y el Sector Naval de
Cataluiia de Barcelona han
apoyado la celebracién enviando
los patrulleros Espalmador o
Alcanada para la salida a la mar
de las numerosas autoridades
civiles y militares que asisten a
la procesion maritima. Asimis-
mo, el comandante de Marina de
Barcelona, CN. Manuel Ramirez
Nuriez, recientemente fallecido,
quiso desplazarse los ultimos



anos de su vida hasta Rosas para
presidir los actos, a pesar de
estar gravemente enfermo.
Desde estas paginas |le ofrece-
MOS nuestro recuerdo agradeci-
do y nuestra oracion.

La colaboracion de la Cofra-
dia de Pescadores de Rosas en la
fiesta del Carmen ha sido impa-
gable; su apoyo econdémico, la
cesion de sus instalaciones en
puerto o el ofrecimiento anual
de una comida para cientos de
personas vinculadas a la mar,
son solo una muestra del gran
esfuerzo que hacen por apoyar la
festividad, apoyo que le ha vali-
do al presidente de la Cofradiala
Cruz a Mérito Naval. Tampoco
han faltado otras ayudas por
parte del Ayuntamiento o incluso
de particulares, para que la cele-
bracion patronal tuviera el realce
merecido.

Pero el Carmen en Rosas es
ante todo la celebracion de la
Santa Misa en la explanada del
puerto, en la que este Ultimo afo
han participado mas de mil
personas. Es la participacion de

unos cuantos pescadores, que se
atrevieron el primer afio a cantar
la Salve Marinera, aprendida
cuando hacian la mili en la
Armada, y se atreven ahora con
todos los cantos de la misa a
varias voces y hasta han forma-
do un coro para cantar habaneras
por la comarca. Es la ofrenda de
decenas de ramos de flores a la
Virgen por las esposas de |los
pescadores. Es el reparto de
cientos de escapularios a los
asistentes. Es la procesion mari-
tima, en la que la bahia de Rosas
se llena de barcos pesgqueros que
siguen a patrullero de la Arma-
day que hacen sonar sus sirenas
en honor de la patrona coman.
Es, en suma, el milagro de la
colaboracién de gentes que
suplen la falta de medios con
entusiasmo y sacrificio.

Por eso queremos dejar en
estas paginas testimonio de agra-
decimiento a todos los que han
hecho posible los nueve afios de
celebracion de la Virgen del
Carmen en Rosas, y a Ella, a
nuestra patrona, que haya bende-

cido tan generosamente el
esfuerzo.

iiStella Maris, protege atodos
los hombresy mujeres de la
mar!!

M anuel Gonzalez Solano
Capitan de corbeta




40.° ANIVERSARIO

DE LA LLEGADA A TUY
DEL PATRULLERO
CABO FRADERA

L 10 de septiembre de
1963 recalaba por
primeravez en lalocali-
ad pontevedresa de
Tuy el patrullero Cabo
Fradera, buque que fue cons-
truido en La Carraca, siendo
botado el 25 de septiembre de
1961 y produciéndose su ata
en laArmada el 11 de enero
de 1963. Este afio, por tanto,
se conmemora € 40.° aniver-
sario de su llegada a esta
bella ciudad.

Para conmemorar tal
efeméride se celebr6 en Tuy
un sencillo acto a que fueron
invitados todos los coman-
dantes que ha tenido el buque
en su ya dilatada vida, asi
como varios de los responsa-
bles del notable manteni-
miento del que disfruta este
buque, todos ellos oficiales
destinados en el Arsenal de
Ferrol.

En representacion del primer
comandante, el vicealmirante
Cefial Fernandez, hoy en situa-
cién de reserva, asistio su hijo €
CF. Rafael Cenal Martinez;
acudieron también el dltimo de
los comandantes de la Escala
Superior de oficiales, CN.
Manuel Cela Muruais, y varios
de sus comandantes de la reserva
naval, una vez pasado € mando
del buque a esta escala, siendo su
comandante actual el alférez de
navio Alfonso Lépez Arias.

10

Desde estas péginas, ademas
de felicitar a su actual dotacion
por seguir cuidando con tanto
mimo a tan querido patrullero,

Fradera, cabo de mar de lafragatade hélice
Resolucion.

creemos oportuno recordar a
nuestros lectores el perfil biogré
fico y la gesta de la persona que
ha merecido ser recordada pres-
tando su nombre a este buque de
laArmada.

Cabo de mar Esteban Fradera
y Bohigas

Esteban Fradera y Bohigas
nacié el 26 de noviembre de
1837 en €l pueblecito catalan de
Malgrat de Mar (Barcelona),

donde residian sus padres en la
calledelasAlobas, n.° 2.

Se alisté en la Real Armada
el dia 8 de abril de 1854, firman-
do el 25 de abril de 1861 para
servir por cuatro afnos.
Contrae matrimonio cuatro
dias més tarde, € 29 de abril,
y deja su pueblo natal de
Malgrat el dia9 de mayo para
dirigirse hasta Cartagena, en
cuyo Real Arsenal se presenta
el dia 17. Embarca como gru-
mete en la corbeta de vela
Ferrolana. El dia 26 de agos-
to de 1861 asciende a marine-
ro ordinario, y a marinero
preferente tres meses des-
pués; por ultimo, a cabo de
mar el dia 1 de enero de
1863, siendo su ultimo desti-
no la fragata de hélice Reso-
lucién. Demuestra en todos
los destinos que desempefia
una excelente conducta y
profesionalidad, con la parti-
cularidad de ser un individuo
con € raro don de ser apreciado
tanto por sus superiores como
por sus iguales o subordinados,
destacando en €l su camaraderia,
comparierismo y humanidad.

Esteban Fradera y Bohigas,
cabo de mar y miembro de la
dotacion de la fragata Resolu-
cion, muri6 vil y brutalmente
asesinado cuando se vio envuel-
to en los sucesos acaecidos en €l
puerto de El Callao el 5 de
febrero de 1865, en los que



agentes provocadores de la lega-
cion chilena, que durante todo
ese dia venian instigando distur-
bios, se recrearon con insultos a
la nacion espariola, discusiones,
rifias, peleasy persecuciones ala
carrera, que finalmente desem-
bocan en un motin antiespariol y
antigubernamental. Fradera, en

puerto, observando €l mal cariz
gue estaban tomando |os hechos,
intenta fletar un bote que le tras-
lade hasta su buque, sin lograr
conseguirlo. Hasta entonces no

sufre agresion alguna que pasase
de verbal, pero en breves instan-
tes se ve rodeado por una
muchedumbre gque se ha concen-
trado en el puerto. Le increpan'y
arremeten contra él, cercandole
y apedreandole. Sintiéndose en
peligro, saca una navgja de mari-
nero, la Unica arma con la que

contaba. Un capitan de fragata
peruano y el oficial de guardia
acuden en su defensa, rogandole
tranquilidad. La provocacion
arrecia y la lapidacion continda.

Agrediéndole cobardemente, le
sitian en un gran cerco, reco-
menzando el apedreamiento.
Fradera se defiende a duras
penas lanzandose contra la
multitud, provocando victimas
entre ella. El gentio retrocede
ante su valiente acometida.
Instantes después, una infinidad
de piedras y palos consiguen
vencer su resistencia consuman-
do la lapidacion, y el cabo de
mar cae atierrasin vida.

La Armada espafiola rinde
homenaje a este heroico perso-
naje de nuestra historia, ya que
hasta la fecha han ostentado su
nombre cuatro buques de nuestra
Flota.

El 7 de febrero de 1965,
promovido por la Hermandad de
Marineria de Nuestra Sefiora del
Carmen y sufragado por el
Ayuntamiento de Malgrat, fue
inaugurado en esta localidad un
monumento en su nombre,
contando con la asistencia del
entonces ministro de Marina,
almirante Nieto Antlnez. Le
rindié honores la fragata Sar-
miento de Gamboa.

11



ACTO DE
INAUGURACION
EN LA ESCUELA DE
SUBOFICIALES
DE LA ARMADA (ESUBO) =4
DE UN MONUMENTO [
A LOS HERMANOS
PINZON

L pasado dia 24 de
octubre de 2003 tuvo
lugar en la Escuela de

uboficiales el acto de

inauguracién de un monumento
a los hermanos Pinzon, donado
por el Excmo. Ayuntamiento de
Palos de la Frontera, acto presi-
dido por e Excmo. Sr. Almiran-

te Jefe de la Zona Maritima del
Estrecho, D. Manuel Maria Abal
L 6pez-Vaeiras.

A partir de las 10.30 horas
aproximadamente, se recibio a
las autoridades de Palos de la
Frontera, encabezadas por su
[Imo. Sr. Alcalde, asi como alos
miembros de la Real Sociedad

e T

Pal 6sfila Pinzoniana, con su
presidente y junta directiva.
Acompafiaban a la comitiva tres
autobuses de ciudadanos de
Palos de la Frontera, siendo
aproximadamente 150 los invita-
dos para presenciar €l acto.

A las 11.55 horas lleg6 S.E.,
rindiéndosele los honores de

Naval de Rota, José E. de Benito

ifembros de |a Sociedad Palésfila
elud adosporel almirante jefe delaZME,

" Opez-Valeiras, asu llegada a acto.



ordenanza por parte del Batallén
de Alumnos de la ESUBO vy la
Banda de MuUsica, Cornetas y
Tambores del TERSUR. A conti-
nuacion el Sr. Almirante paso
revistaalafuerza

A las 12.00 horas, con S.E.,
autoridades e invitados en el
interior del Pantedn, el presiden-
te de 1la Rea Sociedad Palosfila
Pinzoniana dio lectura a un
panegirico en e que ensalzo los

valores y heroicidad de los dos
pilotos hermanos Pinzon:

Martin Alonso, uno de los
colaboradores mas eficaces de
Cristébal Colon en su viagje del
descubrimiento, mandaba la
carabela Pinta.

Su hermano Vicente Y afiez
haria su viaje hacia @ afio 1523
y mandaba la carabela Nifia.
En & mismo vigje descubri6 €
cabo de San Agustin, en la
costa de Brasil, y la desemboca-
dura del Amazonas. Més tarde
acompanoé a Diaz de Solisen la
expedicion dd Rio dela Plata.

Una vez finalizada la lectura
del panegirico, la Escuadra de
Gastadores de la Escuela de
Suboficiaes rindi6 homenagje a
los que dieron su vida por Espa
fla, momento durante el cual €l
amirante jefe de la Zona Mariti-
ma del Estrecho y el alcade de
Palos de la Frontera ofrecieron
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una corona de laurel ante el hermanos Pinzon existente en el alcalde de Palos y por el presi-
atar. Posteriormente, frente ala interior del Pantedn fue deposi-  dente de la Real Sociedad Pal 6s-
placa conmemorativa de los tado un ramo de flores por el  filaPinzoniana.

1 DE OCTUBRE DE 2050
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Panoramica del altar mayor del Pantedn de Marinos Ilustres, con los asistentes ala ceremonia

Finalizadas las ofrendas
florales, fue entonada la Salve
Marinera por todos los asisten-
tes junto con los aumnos de la
Escuela.

Una vez concluidos |os actos
previstos en el interior del
Pantedn, los asistentes se diri-
gieron alos jardines de Ponien-
te para presenciar la inaugura-
cion del monumento, que
corrié a cargo del almirante
jefe de la Zona Maritima del
Estrecho y el alcalde de Palos
de la Frontera.

A continuacion, el acade de
Palos pronuncié unas palabras
acerca de los hermanos Pinzon,
con las que también quiso expre-
sar €l profundo agradecimiento,
en su nombrey en € de los veci-
nos de Palos de la Frontera, a la
Armada por el insigne lugar
asignado como enclave del
monumento: junto a Pantedn de
Marinos llustres, donde reposan

los restos de la gente de la mar
que dio su vida por Espaiia.

Profundas fueron también las
palabras pronunciadas por el
amirante jefe de la Zona Mariti-
ma. En ellas agradecio, en
nombre de la Armada, |a dona-
cion de la escultura fundida en
bronce, obra de D. José Luis
Rosado y de D. Pablo Villegas, y
disertd sobre el arraigo en la
Marina de los hermanos Pinzoén,
sus navegaciones con Cristobal
Colén y sus descubrimientos en
Brasil y Argentina.

A partir de ese momento, los
jardines de Poniente de la
Escuela de Suboficiales pasan a
denominarse jardines de los
Hermanos Pinzon.

Una vez finalizadas |as alocu-
ciones, los asistentes se dirigie-
ron a la escalinata del Pantedn
para presenciar el desfile del
Batallén de Alumnos que, con
gran marcialidad, puso € broche

a un acto que finaliz6 con gran-
des aplausos por los invitados
alli presentes.

Seguidamente se ofrecid en la
cafeteria de alumnos una copa
de vino espaiiol a los asistentes,
con los que se departid en un
ambiente agradable y muy
distendido, en el que se pudo
constatar la satisfaccion general
por una jornada llena de signifi-
cado paralagente de mar.
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50.° ANIVERSARIO

DE LA

BASE NAVAL DE ROTA

En el mes de julio del afio 1951, el presidente Dwight D. Eisenhower nombré al
almirante Sherman jefe de una comisién que viajaria a Espafia para explorar la
posibilidad de fortalecer los lazos entre los dos paises. En el otofio de ese mismo
afo, esta comisién comprobd cuéles serian las instalaciones militares apropiadas
para una cooperaciéon y apoyo militar hispano-estadounidense. El resultado directo
de los acuerdos del tratado se firmaba el 26 de septiembre de 1953

cumple en

el presente

fio, por tan-

o, el 50.° ani-
versario de la firma
del tratado bilateral
entre Espana y Esta-
dos Unidos y, por
consiguiente, del
cambio fundamental
gue se produjo en €l
pueblo de Rota, y en

Espaiia, como conse- |

cuencia de lainstala-
cion de las Bases
americanas en nues-
tro pais.

Hemos tenido
oportunidad de acce-
der a una publicacion
elaborada por los
mandos americanos
en la Base Naval de
Rota en conmemora-
cion de esta efeméri-
de. Enélasereflgad
desarrollo y la vida de
la Base a lo largo de
estos afos. Su conteni-
do nos ha parecido de
gran interés, tanto por
la oportunidad crono-
I6gica como por cons-
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M tituir un rico anecdo-

CESPANA

tario de laredidad de
este pedazo de conti-
nente americano en

He tierra espafiola, por lo

gue hemos querido
reproducirla parcial-
mente para nuestros
lectores: La presenta-
cion viene de lamano
del almirante José
Enrique de Benito
Dorronzoro, jefe de

la Base Naval de

Rota, cuyas palabras
reproducimos integra-
mente.

Rota, septiembre
2003

«Como Almiran-

- te de la Base Naval

de Rota, es para mi
un gran honor
poder escribir en
este especial que
hoy se publica con
motivo del 50
aniversario de la
firma de los acuer-
dos Hispano-Norte-
americanos.



Una de las consecuencias
de la firma de estos acuer -
dos fue el establecimiento de
esta Base Naval que hoy,
con el transcurrir de los
afos, podemos considerar
un gran acierto en el ambito
estratégico.

El cargo de Almirante Jefe
dela Base Naval de Rota, consi-
derado en estos cas 50 afios en
la Armada espafola uno
de los mas prestigiosos
destinos, me ha dado la
oportunidad de poder
trabajar y convivir con la
comunidad de la Marina
delos Estados Unidos.

Mucho han cambiado
las circunstancias nacio-
nales e internacionales a
lo largo de este periodo
de tiempo que ahora
conmemoramos. Sin
embargo, laimportancia
de esta Base Naval se ha
mantenido e incluso
incrementado en los Ulti-
mos afios, lo que ha
dado lugar al estableci-
miento de una firme
relacién entre ambas
Marinas, porque nos
sigue uniendo el mismo
espiritu de servicio en
defensa de la paz y la
libertad.

Escierto que vivimos momen-
tos dificiles, pero hemos de tener
en cuenta que también lo fueron
otros, y con € esfuerzo de ambas
Armadas sefueron superando.

Quiero, con esta ocasion,
expresar mi mas firme conven-
cimiento de que €l espiritu de
colaboracion y amistad entre
ambos pueblos es la clave para
mejorar diaadia.

Almirante José Enrique de Benito Dorronzoro, jefe de laBase
Naval de Rota.

Feliz aniversario y que esta
union entre las Armada de los
Estados Unidos y la de Espafia
continue por largo tiempo en
beneficio mutuo».

Capitan de navio John Orem,
comandante de lasActivida-
des Navales de Estados
Unidos en Espaiia

«ESs para mi un placer dar la
bienvenida a espafioles y ameri-
canos a la celebracion del 50
aniversario de la Base de Rota.
La cooperaciéon Hispano-Ameri-
cana aqui en Andalucia durante
los pasados 50 afios ha generado
importantes beneficios a ambas
naciones y ha dado lugar a una
estrategia conjunta y amistades
personales duraderas.

»Para |los americanos en el
sur de Espafia, la Estacion Naval
de Rota representa uno de los
mejores destinos que se les
puede asignar a militares y a
civiles en toda su carrera. Los
esparioles son las personas mas
amigables del mundo y su cultu-
ra es exéticay alavez
facil de aprender. Muchos
americanos completan su
periodo de destino aqui
en Espafia e intentan
conseguir otro. Mi primer
destino en la Marina de
los Estados Unidos fue
aqui, en Rota, en el VQ-2.
Desde entonces, he estado
intentando volver a Espa-
fia, y me siento afortuna-
do de haberlo conseguido
20 afios mas tarde.
Muchos americanos aman
tanto a Espaia que deci-
den hacer de este pais su
hogar al retirarse del
mundo militar.

»Cuatro grupos signifi-
cativos de personas hacen
posible que la vida de un
militar americano en Rota
sea tan agradable como
actualmente lo es. Prime-
ro, nuestros comparieros
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Primeras construcciones, en donde se observa, en la parte inferior, laviadel tren SanlUcar-El
Puerto de Santa Maria (1953).

militares y nuestras familias, que
nos proporcionan ese lazo de
unién con nuestra culturay nues-
tro hogar. La vida en e extranje-
ro para los americanos es mas
fécil cuando tenemos una comu-
nidad propia con la que convivir.
»En segundo lugar, los espa-
fioles contratados por € Ministe-
rio de Defensa espaiol, que
trabajan directamente para las
Actividades Navales de los Esta-
dos Unidos en Espafia, que cons-
tituyen la columna vertebral de
la Marina de los Estados Unidos

a la hora de llevar a cabo su
mision en Espafia. Estos emplea
dos son los empleados mas
preparados y leales que podria-
mos pedir, y sé que cuando digo
gue estos hombres y mujeres son
miembros esenciales de nuestro
equipo, lo digo también en
nombre de cada uno de mis
predecesores. Esta celebracion
del Aniversario es un reconoci-
miento a cada una de estas perso-
nas que trabajan aqui actualmen-
te o que lo han hecho en agun
momento en |os Ultimos 50 afios.

»En tercer lugar, la Marina
espafolay el Jefe de la Base
Nava de Rota, vicealmirante De
Benito, son los mejores anfitrio-
nes que podriamos pedir. La
cooperacion y la union entre nues-
tras naciones comienzan con esta
relaciéon. Esta relacion entre el
Almirante de la Base Naval de
Rotay € Comandante de las Acti-
vidades de los Estados Unidos en
Espafia nunca ha sido mejor que
lamantenida en laactudidad.

»Finalmente, los ciudadanos
de Rota y El Puerto de Santa
Maria, nuestros excepcionales
vecinos, donde viven la mayoria
de los americanos destinados en
la Base. Se notan los esfuerzos
del alcalde Sanchez y del alcal-
de Diaz por hacernos sentir
bienvenidos en sus ciudades
cada dia. Las empresas de estas
ciudades que prestan apoyo a
nuestras actividades son de una
importancia fundamental para
todo lo que hacemos en el sur
de Espana.

»Deseo fervientemente poder
estar agqui para el 100 aniversario
de la cooperacion Hispano-Norte-
americana en Espafia. Creo que &
papel de los militares en los
préximos 50 afios va a ser muy
distinto. Sin embargo, cada paso
en la cooperacion de nuestros dos
pueblos sera para la comunidad
internacional tan importante
como lo es actua mente.

»Quiero expresar mi mas
sincero agradecimiento a todos
los espafioles, por ser unos mara:
villosos anfitriones de los milita-
res americanos aqui en Andalu-
cia. Y ala comunidad americana,
os deseo que disfrutéis de la
celebracion y afadir esta nueva
vivencia a vuestra coleccion de
recuerdos de vuestra visita a
Esparia durante toda la vida.

La instalacion y desarrollo de
la Base

El desarrollo de |la Base
Naval de Rota fue un proceso



CN. Juan Laheray Sobrino, primer mando de la Base (12-1-1956/58).

gradual bien proyectado, que
comenzo el 1 de abril de 1955.
Alrededor de 2.000 personas
participaron en la construccion
de la Base Naval; la mayoria de
ellas procedian de otras areas de
Andalucia y Espafia y muchas
decidieron quedarse en la zona
cuando €l trabajo finalizo.

Entre 1955 y 1957, unos 300
burros jugaron un papel impor-
tante en la construccion de la
Base. Estos animales tenian la
mision de transportar arena,
gravilla y piedras desde las
playas de Punta Candor, Agua-
dulce, Virgen del Mar, la Balle-
na, Fuentebraviay Vista Hermo-
sa, hasta lugares del interior
designados por las empresas
constructoras. Durante afios fue
algo normal ver estos burros
yendo y viniendo por los sende-
ros de las playas cercanas y las
calles acarreando una carga
media de 120 kilos.

En aquella época, la agricul-
tura era la industria méas impor-
tante en Rota; a diferencia de la
mayoria de los pueblos de la
costa, la pesca y las industrias
relacionadas con ésta eran
secundarias. Las cosechas que se
recogian en lo que son ahora los
terrenos de la Base eran princi-
palmente de calabazas y toma-
tes. En la actualidad Rota toda-
via es conocida por la calidad de
dichos vegetales.

Antes de que el puerto se
hubiera construido, no era nada
mas que una playa abierta en la
bahia de Cadiz. La Marina de
los Estados Unidos eligi6 esa
zona de la bahia de acuerdo alas
condiciones climéticas y € flujo
del mar. Dos miembros que
pertenecian a la plantilla del
Ayuntamiento por aquel enton-
ces aun viven en Rota. Ignacio
Liafo, hoy con 93 afos, fue
alcalde de Rota, y Manuel
Garcia de Quirds, en los 80, fue
teniente de alcalde y responsable
de las expropiaciones. La Mari-
na espaiola y el Ministerio de
Defensa fueron los responsables
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de expropiar los terrenos,
aungue todo tenia que ser coor-
dinado y documentado por el
gobierno de la ciudad. El gobier-
no espafiol se sorprendi6 al
conocer que tendrian que desalo-
jar a cientos de pequefios terrate-
nientes. ErrGneamente pensaron
gue tendrian que negociar solo
con unos cuantos, lo cua eralo
normal en la mayor parte de
Andalucia. Ademés, para com-
plicar alin més las cosas, agunas
de las tierras habian sido a su
vez arrendadas a otros, por o
gue se encontraron con que teni-
an que negociar con mas gente
todavia.

Las actividades se iniciaron
oficialmente el 14 de abril de
1958, y tres dias mas tarde el
primer barco fonded en € puer-
to. El proyecto costé més de 17
millones de ddlares. El primer
rompeolas fue fortificado con
10.500 tetrapod puestos encima
de més de un millén de metros
cubicos de piedra caliza traida
de Arcos. Con posterioridad, ya
en 1966, la Marina acepto la
construccion de otro rompeolas.
La pista de arrastre desde los
muelles hasta el aeropuerto se
terminG en 1956, afio en el que
despeg6 el primer avion. La
Obras de construccién del puerto. El primer rompeolas fue fortificado con 10.000 tetrapods construccion de la ESC[_'Iel a .el

(1953). campo de deportesy el gimnasio
comenzo en 1957 y se termind
dos afios mas tarde.

Durante esta década la Base

fue albergue y «taller» para

1 varios buques. Actualmente no

o hay barcos de los Estados Unidos

A destinados en la Base Naval de

Rota, pero el puerto continla

suministrando diversos servicios

a los bugues que en ella atracan

de vez en cuando. El Departa-

mento de Operaciones Navales

provee el servicio de teléfono,

combustible y otras provisiones
que se puedan necesitar.

El 4 de octubre de 1956
empezaron a funcionar las pistas
de aviones, pero de forma muy
limitada. En aquella fecha el
aterrizaje inaugural se efectud




Control de laBase en sus comienzos, en 1957.

por un grupo encabezado por €l
embajador John Davis Lodge y
Su Alteza Real el Principe
Alfonso de Orleans y Borbon,
acompanados por dignatarios
espanolesy americanos.

En aquel tiempo, la Base se
[lamaba Estacion Aéreo-Naval
de Rota. No fue hasta mayo de
1957 cuando se la designa «Esta-
cion Naval», con la consiguiente
expansion de las instalaciones
portuarias. Se establecié un
destacamento del Escuadron 24
de Apoyo Téctico alaFlota (VR-
24), que pronto se convertiria en
una parte importante de laBasey

del apoyo logistico a las unida-
des del Mediterraneo, llevando
carga prioritaria, correo y perso-
nal por todo el continente.

En los comienzos de 1957 un
destacamento de 35 marines
llegd de Carolina del Norte para
formar los acuertelamientos de
marines en Rota. A los pocos
meses el nimero se incrementd
a 100 y asumieron los deberes
de la seguridad de la Base. Los
marines fueron la segunda
unidad en activarse en laBase y
hoy dia componen la Compafiia
de la Fuerza de Seguridad del
Cuerpo de Marines Europa, cuya

Control delaBase en 1984.

mision es proporcionar seguri-
dad fisica y respuesta armada a
todas las unidades y barcos
navales dentro del area de
responsabilidad de NAVEUR,
gue incluye Europa, Africay €l
Mediterréneo.

En la Base existe desde 1958
un periédico, que comenzé
[laméandose El Rotando, con
apenas cuatro paginas mecano-
grafiadas; afios mas tarde se
convirtié en un periédico mas
formal y se lo rebautizd con el
nombre de The Jack Tar,
convirtiéndose en un periddico
de 24 péaginas en 1973. Seriaen
1991 cuando alcanzaria su
actual denominacién, Rota
Coastline, semanal, a todo
color, con una tirada actual de
3.500 gjemplares.

En 1959 fue establecida en
Rota la emisora de radio y tele-
vision de habla inglesa de la
Marina de los Estados Unidos.
Su mision principal era transmi-
tir informacion y entretenimien-
to a personal militar americano
destacado en la Base y a sus
familias.

La educacion primaria e
infantil era un tema muy impor-
tante a cubrir en la infraestruc-
tura de la Base, asi que en 1954
se proyecto la creacion del
colegio, comunmente conocido
como el DGF. Al principio era
tan solo un edificio de una
Unica aula ocupada por 28
alumnos. Cuatro afios mas
tarde, el Centro de Ensefianza
Primaria David Glasgow Farra-
gut iba creciendo al mismo
tiempo que la Base se desarro-
[laba. Actualmente el colegio
cuenta con unos 900 alumnos,
comprendidos entre «jardin de
infancia» y grado 6.°. En el
plazo de un afio los alumnos de
la escuela primaria se traslada-
ran al nuevo edificio del DGF
Elementary School. El ocio
también merecia una atencién
primordial, por lo que se cons-
truy6 en 1963 el cine al aire
libre.
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Otra de las instalaciones
importantes con que cuenta la
Base es el Hospital de la Marina
USA. Originariamente existia un
dispensario construido en 1956,
que seria ampliado en € afio 65
construyéndose otra sala, y en
1968 se edifico lo que realmente
seria el primer hospital de la
Base. Posteriores ampliaciones
dotaron a hospital de una clini-
ca de ginecologia y obstetricia,
asi como de un departamento de
medicina preventivay otro espe-
cializado en medicina aeronauti-
ca. Ahora se ha duplicado su
superficie inicial y su capacidad
tecnol égica.

Nota de la Redaccion

Cincuenta afios han transcurri-
do ya desde la firma del tratado
bilateral entre Espafiay los Esta
dos Unidos, un tratado que cambié
el normd discurrir de lazonay de
los pueblos de la bahia de Cadiz,
donde se ubicalaBase, en especid
de Rota y El Puerto de Santa
Maria

Durante estos 50 afios, los
habitantes de estas dos localida-
des han dado muestras de una
hospitalidad sin par, a ser capa
ces de acoger a norteamericanos
y espafoles de otras regiones,

El antesy el después de laBase Naval de Rota.

22

ofreciéndoles todo |o que podian
ofrecer: maxima colaboracién y
carifio.

Si importantes han sido las
ventgjas en lo econdémico que la
Base ha reportado a los rotefios
y portuenses, no menores han
sido los beneficios que los
inquilinos americanos han obte-
nido, sobre todo teniendo en
cuenta el esfuerzo de los traba
jadores espafioles que ahi
desempefiaron y ain desempe-
flan su labor y, lo més destaca-
ble, los lazos de sangre que
entre ciudadanos de ambas
naciones se han establ ecido.

A todos, sinceramente, mu-
chas gracias.




SECUENCIA DE LOS ACTOS CONMEMORATIVOS DEL 50.° ANIVERSARIO DE
LA FIRMA DEL PRIMER CONVENIO HISPANO-NORTEAMERICANO

La ceremonia conmemorati-
va fuvo lugar el pasado 25 de
septiembre. Dio comienzo hacia
el mediodia con la incorpora-

cion de las banderas de Espana
y los Estados Unidos, a los acor-
des de los himnos nacionales
respectivos, y la llegada de las
autoridades que presidirian el
acto: amirante jefe de la Base
Naval de Rota, José Enrique de
Benito Dorronzoro; el almirante
jefe del Apoyo en la Bahia de
Cadiz, Manuel Abal Lopez Valei-

Oren, quienes recibieron los
honores de ordenanza, llevados
a cabo por una agrupacioéon
compuesta de una escuadra
de gastadores de la BRIMAR,
Banda de Musica, Cornetas y
Tambores del Tercio Sur, Banda
de Mdusica de la VI Flota de
EE.UU., banderas, bateria de
honores, una seccidén de Infan-
teria de Marina, de Marineria vy
de la Fuerza Aérea de EE.UU., y
sendas secciones de la Infante-
ria de Marina y de la Marineria
espanolas.

Seguidamente toman la
palabra, en primer lugar, el jefe
de las Actividades Navales de
los Estados Unidos de América
en Europa, almirante Johnson, y
a continuacién el aimirante de
la Flota espanola, Jose Antonio
Balbdas Otal, quien resaltd la
importancia de dicha celebra-
cién, que dio origen, con la

| % e

El almirante de la Flota, José A. Bal ’%fdl, y el almirante Jefe de las Acﬁv'lq;ndes Navales de
. .UU. en Europa.

-

ras; el almirante de la Flota, José
Antonio Ballbds Otal; el almiran-
te jefe de las Actividades Nava-
les de Estados Unidos en Euro-
pa, Gregory G. Johnson, y el
comandante de las Actividades
Navales de Estados Unidos en
Espana, capitdn de navio John

firma del primer convenio en
1953, «a una serie de acuerdos
entre nuestros dos paises que
han pretendido incorporar la
realidad social de Espana en
cada momento y adaptarla a
la realidad del entforno
mundial». Subrayé la constante

que se ha mantenido «en todo
este periodo de profundos
cambios: el deseo de amistad y

cooperacion entre Espana vy los
Estados Unidos de América,
«dos naciones —dijo—compro-
metidas en una misma idea: la
defensa de la paz y la libertad».

Al término de la alocucidon
del ALFLOT, el almirante Johnson
y el almirante Balbds, acompa-
nados por el almirante jefe de
la Base y el capitdn de navio
John Oren, procedieron a
descubrir una placa conmemo-
rativa de este 50.° aniversario.

Posteriormente tuvo lugar el
homenaje a los que dieron su
vida por la patria, cuyo estre-
mecedor silencio fue roto por
el sobrevuelo de aviones de
Estados Unidos y Espana, un P-3
americano y dos aviones
Harrier de la 9.9 Escuadrilla de
Aeronaves de la Armada espa-
nola; frepidante paso que fina-
lizaria con el toque de oracion,
a cargo de los capellanes
americano y espanol.

Con la retirada de las
banderas de la formacion, y a
los acordes de los himnos nacio-
nales, se inicid el desfile de las
fuerzas participantes, dandose
por finalizada la ceremonia.
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Con moiive dal 250.° anivarsario de la
rundacion del Real Insiiiuie y Ooservaiorio
de la Armacda

LA ARMADA CELEBRA
LAS JORNADAS CIENTIFICAS

x220 ANOS DE ASTRONOMIA
2N ESPANAY

24

N el Real Institutoy

Observatorio de la

Armada (ROA) de San

Fernando (Cédiz) tuvie-
ron lugar las jornadas cientificas
«250 afos de astronomia en
Espafia, 1753-2003», entre el 22
y el 26 del pasado mes de
septiembre, dentro de los actos
conmemorativos organizados
por dicho centro, cuya inaugura
cion fue presidida por el almi-
rante jefe del Estado Mayor de
la Armada, Francisco Torrente
Sanchez, quien estuvo acompa-
fado por diversas autoridades
civilesy militares de la Comuni-
dad Auténoma de Andalucia, del
Gobierno central, de la provincia
y de los Ayuntamientos de San
Fernando y Céadiz.

Las conferencias han tenido
como temas principales la histo-
riay ensefianza de la astronomia
en Esparia desde el periodo de la
[lustracion, galaxias y cosmolo-
gia, instrumentacion astronémi-
ca, dinamica del Sistema Solar y
Sistemas de Referencia Estelar,
magi stralmente expuestas por
representantes de distintas
Universidades —como la Com-
plutense y la Autonoma de
Madrid, la Plblica de Navarra 'y
la de Ciudad de México—;
asimismo acudieron representan-
tes del Instituto de Astrofisica de
Andalucia, del Instituto Geogréa-
fico Nacional, del Observatorio




Astronémico Nacional y del
Centro Espafiol de Astrobiologia
entre otros.

El primer observatorio astro-
nomico de la Armada fue funda-
do por el ilustre marino Jorge
Juan y Santacilia, en Cadiz, en
1753, siendo trasladado como
Real Observatorio (ROA) ala
Isla de Ledn, hoy San Fernando,
en 1798. En el devenir histérico
son de destacar los siguientes
hitos:

— Observatorio Astronomi-
co (1753);

— 1. Observatorio Meteo-
rologico (1788);

— 1. Observatorio Geo-
magnético (1891);

— 1. Observatorio Sismo-
|6gico (1898);

— 1. Observatorio de segui-
miento de satélites (1958);

— 1. y Unico observatorio
espafiol con estacion
|aser;

— en la actualidad es el
conservador y mantene-
dor del Patrén Nacional
de Tiempo y de la Hora
Legal de Espaia.

La actividad cientifica del
Instituto y Observatorio de la
Armada se encuentra dividida en
cinco secciones: Seccion de
Efemérides, Seccién de Astrono-
mia, Seccion de Hora, Seccion
de Geofisica, Bibliotecay Archi-
vo Histérico:

— Seccion de Efemérides.
Es la méas antigua de las
cuatro que componen la
estructura béasica del
Observatorio, ya que sus
origenes se remontan a
1794.

Su razon de ser ha sido y
sigue siendo la publica-
cion de las efemérides
necesarias en navegacion,
astronomia y geodesia,
tarea que viene desarro-
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llando sin interrupcion
desde hace mas de 200
anos. En la actualidad,
su campo de trabajo se
ha extendido mas alla de
la publicaciéon de las
efemérides, efectudndose
numerosos trabajos de
investigacion de mecani-
ca celeste, prestando
servicio a diversas enti-
dades tanto oficiales
como particulares.
Ladifusion de las efeméri-
des astronomicas se redli-
za mediante la aplicacion
informética «Andi» y di-
versas publicaciones im-
presas. De esta seccion
también depende € Centro
de Céculo ddl Observato-
rio, que gestionay mantie-
E = . gt ne los recursos informati-
,...,.L.,.-'.-_i R ; cosdel centro.

"l“l’“'.l"! 28 — Seccion de Astronomia.
mi l . % & : Esta seccién desarrolla su

Pt labor dentro del campo de
la astronomia de posicion
(astrometria), para la
determinacion de la posi-
cion de los astros. Partici-
pa en los trabajos de
g observacion e investiga-
El Observatorio en lalslade Ledn en 1798. cién ddl Circulo Meridia
no Automaético Carlsberg,
instalado en laisla de La
Palma, junto al Instituto
de Astronomia de Cam-
bridge y el Observatorio
de la Universidad de
Copenhague, para la redli-
zacion de catdlogos estela
res de gran extension y
precision.
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— Seccion de Hora. El
cometido de esta Seccién
consiste en la conserva-
cion de las escalas de
tiempo en uso y la difu-
sion de las mismas en la
forma mas conveniente
para las digtintas necesida
des cientificas de la nave-
gacion y de la industria
nacional.
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Libro de efemérides.
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Astrografo fotogréfico Gautiz.

El ROA participa en la
intercomparacion de su
escala de tiempo con los
laboratorios de tiempo del
resto del mundo, contribu-
yendo con sus relojes a la
generacion del Tiempo
Atémico Internacional.
Por otra parte, la Seccion
de Hora ha desarrollado
los equipos de precision
necesarios para resolver
los distintos problemas
gue le plantea ala Armada
el mantenimiento de un
tiempo preciso a bordo,

resultado de lo cual son los
dos modelos de Central
Horaria Naval actualmente
en uso en nuestros buques
y unidades.

Dependiente de esta
Seccion se encuentra el
Servicio de Calibracion,
responsable a su vez del
Laboratorio de Calibra-
cion, integrado en el
marco de las diferentes
empresas nacionales de
calibracién, capacitado
para la emision de certifi-
caciones, como Laborato-

rio Patrén, de las calibra-
ciones efectuadas a los
patrones de tiempo y
frecuencia de los labora-
torios secundarios de |la
cadena de control de la
calidad en la industria
espaiola. Al mismo tiem-
po, € Servicio de Crono-
metria Naval es el respon-
sable de la adquisicion,
mantenimiento y control
de los més de 4.500 relo-
jes'y cronémetros mari-
nos que se encuentran
distribuidos en mas de
500 dependencias Yy
unidades de laArmada.

Seccion de Geofisica. A
esta Seccion pertenece €l
Observatorio Geofisico
de la Armada, que com-
prende también la Esta-
cién Geomagnética, que
coopera con asociaciones
internacionales de geo-
magnetismo desde 1891.
El estudio de la sismolo-
gia ha sido otro de los
campos tradicionales de
la Seccion desde 1898.
Cuenta con cuatro esta-
ciones instaladas en tune-
les situados en San
Fernando, Cartagena,
Mélillay Mahén, orienta-
das tanto a estudio de los
sismos proximos a dichas
zonas como a la sismici-
dad anivel global.

Es responsabilidad de
esta Seccion el manteni-
miento de cooperaciones
en el campo de la geode-
sia, incluida la observa-
cion de satdlites artificia-
les, técnica a la que el
Observatorio se incorpo-
ré desde sus comienzos
en 1958.

La Estacion Meteorol 6-
gica pertenece también
a dicha seccion, y cola-
bora en el campo con la
Red Meteoroldgica Na-
cional.
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— Biblioteca y Archivo.

Desde el siglo xvii, la
Biblioteca es un servicio
inseparable del quehacer
cientifico y docente del
Observatorio. Actualmen-
te, su fondo bibliografico

esta compuesto por mas
de 30.000 volumenes y
por una rica colecciéon de
publicaciones periddicas.
El fondo antiguo esta
compuesto por 1.287
obras, publicadas entre

1489 y 1800, muchas de
ellas de gran interés para
los historiadores de la
ciencia. El fondo moder-
no, especializado en ma-
terias relacionadas con la
astronomia, la geofisica,
lametrologia o |a electro-
nica, esta al servicio del
personal cientifico y
técnico del Observatorio
y de los alumnos de la
Escuela de Estudios Su-
periores. Ademas, la Bi-
blioteca conserva una
coleccion de cartografia
(3.481 mapas) compuesta
principalmente por cartas
nauticas publicadas en
los siglos xviil y XIx.

En el Archivo Histérico
se custodia la documenta-
cion administrativa y
cientifica generada por €l
Observatorio desde su
creacion hasta fines del
siglo XX.

Coleccién de Instrumen-
tos Antiguos. Después de
250 afios de funciona-
miento, la conservacion
de parte del patrimonio
cientifico del Observato-
rio ha dado lugar a la
organizacién de una
importante coleccion de
instrumentos cientificos
gue, posiblemente, pueda
ser considerada en el
ambito de la instrumenta-
cién de la astronomia y
de sus ciencias afines una
de las mas importantes
colecciones de instru-
mental cientifico conser-
vadas en Espaia. Actual-
mente hay 173 instru-
mentos expuestos en
diversas salas del Obser-
vatorio. Ocasional mente
se colabora con ciertas
exposiciones temporales
mediante la cesion de
algunas de estas piezas.



Instrumental antiguo conservado en la coleccion del Observatorio.

— Escuela de Estudios

Superiores en Ciencias
Fisico-Matematicas. Fue
fundada en 1856 y tiene
como mision dar una
formacion fisico-mate-
matica superior a reduci-
dos grupos de jefes y
oficiales de la Armada,
con €l fin de obtener el
nucleo de un profesorado
cualificado en estas

materias para las escue-
las superiores de la
Armada, y cubrir en
general puestos que
requieran una especial
preparacion cientifica 'y
un conocimiento actuali-
zado de la evolucion de
las ciencias.

L a ensefianza esta organi-
zada en dos ciclos:. basico
y de especializacion.

El ciclo béasico, de dos
afnos de duracion, esta
planificado para elevar €l
nivel de preparacion
cientifica de jefes y
oficiales seleccionados
para una posterior espe-
cializacion en las escue-
las técnicas superiores,
facultades universitarias
y centros cientificos
nacionales o extranjeros.
El ciclo de especializa-
cion, méster en Astrono-
mia y Geofisica, también
de dos afios de duracion,
esta dirigido a la prepara-
cion paralainvestigacion
y ladocencia del personal
cientifico del Real Insti-
tuto y Observatorio de la
Armada.
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S Majestades el Rey

Don Juan Carlos y la

eina Dofa Sofia, junto

los Duques de Lugo y

los de Palma, fueron recibidos a

30

su llegada a la plaza de Col6n de
Madrid por el presidente del
Gobierno, José Maria Aznar, y
gran parte del Ejecutivo, presi-
dentes del Congreso y Senado,

ierra. En ssfile terrestre, las
principales novedades més espera-
das fueron los nuevos vehiculos de
combate de la Infanteria de Mari-
na, y la participaciéon de la repre-
sentacién de EE.UU., Polonia y de
los ejércitos centroamericanos que
componen junto a Espaiia la Briga-
da Plus Ulira para la reconstruc-
cién de Irak.

Tribunal Constitucional vy
Consgjo Genera del Poder Judi-
cial, asi como por el secretario
general del PSOE, Jose Luis
Rodriguez Zapatero.



Tras el izado y homengje a la
bandera nacional, efectuado con
los honores reglamentarios, tuvo
lugar el homenaje a los que
dieron su vida por Espaiia, que
constituyé un emotivo recuerdo
dedicado en esta ocasion de
manera especia a los militares
fallecidos en el accidente del
Yakolev-42 al regreso de su
mision en Afganistan y en los
ultimos atentados terroristas
perpetrados en Irak.

El desfile aéreo, que levanta
siempre una gran expectacion,
Se vio no obstante parcialmente
empariado por la gran nubosidad
reinante, que impedia la visibili-
dad de los aviones a su paso por
el cielo madrilefio, y también
por la ausencia del avion Euro-
fighter. EI Spanish Twin 001
(ST001), de fabricacion conjunta
con Alemania, € Reino Unido e
Italia, es el primero de la
produccion en serie que ha reci-

bido Esparia del total de los 87
con los que contara el Ejército
del Aire, y que ira recibiendo
paulatinamente hasta 2015. Un
fallo en el sistema electronico
del tren de aterrizaje detectado
en una unidad alemana provoco
gue la agencia que agrupa a los
cuatro paises del consorcio orde-
nase la paralizacion de los
vuelos de toda la flota. Sin
embargo, y a pesar como deci-
mos de la poca visibilidad, el
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publico congregado si pudo
contemplar el vuelo de los dos
helicdpteros Tigre, del consorcio
Eurocopter, del que Espafia va a
adquirir 24 unidades. Entre otras
novedades cabe resefiar la parti-
cipacion de los nuevos vehiculos
de combate de la Infanteria de
Marina Pirafa Il y unidades
NBQ del Ejército de Tierra. En
el desfile terrestre participaron
3.000 militares y 250 vehiculos
ligeros y blindados. La celebra-

——
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cion congregd a una gran canti-
dad de publico que se extendi6 a
lo largo de ambos lados del
paseo de la Castellana, ponién-
dose de manifiesto el hecho de
gue cada afo se aprecia un
mayor nivel de informacion y
empatia de ese publico asistente
con las Fuerzas Armadas, sin
duda a consecuencia del esfuer-
Zo publicitario que ultimamente
esta realizando el Ministerio de
Defensa, que cuenta con la cola-

S L x
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boracion de los diferentes
medios de comunicacion para
acercar la realidad actual de
nuestros Ejércitos a la sociedad
a la que sirven. Este esfuerzo
esta también dando importantes
frutos en lo que respecta a la
positiva consideracion social
sobre la labor desempefiada por
los hombres y mujeres que los
integran. Ese mismo publico
asistente el pasado dia 12 de
octubre a los actos conmemora




Nuevos vehiculos Piranha de la Infanteria de Marina.

tivos del Dia de la Fiesta Nacio-
nal es asimismo buen conocedor
de las lineas maestras de la poli-
tica interna y externa de nuestro
pais, motivo por €l cual su cons-
tante reconocimiento, mostrado
a través de los incansables
aplausos, animo de manera muy
especial el paso de las fuerzas
participantes en €l desfile militar
del presente afio.

Participaciéon dela Armada

La participacion de la Arma-
da en el desfile del Dia de la
Fiesta Nacional del pasado 12 de
octubre se concretd en cuatro
aviones AV-8B Harrier Il, de la
9.2 Escuadrilla de Aeronaves,
gue fue creada en 1987 con la
mision fundamental de dar
apoyo al Grupo de Combate,
operando desde el portaaviones
Principe de Asturias. Con sede

en la Base Naval de Rota, la
escuadrilla esta dotada de 17
aviones Harrier de despegue y
aterrizaje vertical. El desfile de
las fuerzas de a pie fue abierto
por el CN. Javier Franco Suan-
zes, comandante-director de la
Escuela Naval; a continuacion,
un batallén de alumnos de este
centro docente para la formacién
de los oficiales de los distintos
cuerpos de la Armada, seguido
de un batallén de alumnos de la
Escuela de Suboficiales de San
Fernando, donde se centra la
formacion de los cursos de acce-
so a las escalas basicas de los
Cuerpos de Infanteria de Marina
y de Especidlistas de la Armada,
y un batallén de marineria,
alumnos de la Escuela de Espe-
cialidades Antonio Escafo de
Ferrol, centro de ensefianza
donde se imparte la formacion y
perfeccionamiento de distintas

especialidades para oficiales,
suboficiales del Cuerpo de Espe-
cialistas y para la marineria
profesional, atraves del curso de
acceso ala condicion de marine-
ro profesional y de capacitacion
para ascenso a cabo primero,
ademéas de la Compaiiia Mixta
de Infanteria de Marina, integra-
da por unidades de combate y
apoyo, adiestradas y equipadas
para la accién anfibia y el
combate en tierra.
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RELEVO EN LA JEFATURA DEL
CUARTEL GENERAL MARITIMO ESPANOL
DE ALTA DISPONIBILIDAD

El acto se celebré a bordo del bugue de asalto anfibio Castilla y estuvo presidido
por el almirante de la Flota, José Antonio Balbas Otal

A Base Naval de Rota

fue escenario, € pasado

31 de octubre, de la

ceremonia de relevo del
comandante del Cuartel General
Maritimo Espafiol de Alta Dis-
ponibilidad (HRF) y segundo de
la Flota, hasta ahora €l vicealmi-
rante Fernando Armada Vadillo,
por el viceamirante José Anto-
nio Martinez Sainz-Rozas, quien
serd el nuevo comandante de la
Fuerza Maritima Espafiola
(COMSPMARFOR). ElI almi-
rante Sainz-Rozas venia de
ocupar el cargo de jefe de la
Division de Operaciones del
Estado Mayor Conjunto de la
Defensa.

El viceamirante Armada Va-
dillo ha sido el primer coman-
dante del HRF espafiol que
alcanza bajo su mandato € certi-
ficado de «Capacidad Operativa
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Provisional» (Interim Operatio-
nal Capability, 10C), en el
otofio de 2000 y, posteriormente,
en el mes de junio del presente

ano de 2003, el de «Capacidad
Operativa Completa» (Full
Operational Capability, FOC),
tras pasar con todo éxito los

Ceremonia de relevo del mando del HRF espafiol, presidida por el almirante de la Flota,
José Antonio Balbas Otal.
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El vicealmirante Armada Vadillo, primer
comandante del HRF, en e momento de
proceder al relevo del mando.

gjercicios especificos, que le hi-
cieron merecedor de los mejores
elogios en e informe elaborado
por los miembros del Grupo
Desplegable de Cuarteles Gene-
rales (Deployable Headquarters
Task Force, DHQTF), donde se
ha destacado que «el Estado
Mayor de COMSPMARFOR
alcanza y, con frecuencia, exce-
de todos los requisitos estableci-
dos en cuanto a adiestramiento,
organizacion y medios».

A partir de ahora, €l viceami-
rante Armada Vadillo asumiré la
direccion de la Escuela de Estu-
dios Superiores de la Fuerzas
Armadas (ESFAYS).

Constitucion de la Fuerza de
Respuesta de la Alianza
(NATO Response Force,
NRF)

El pasado 15 de octubre quedd
constituida la nueva Fuerza de
Respuesta de la OTAN (NRF),
acordada en lacumbre de jefes de

Estado y de Gobierno de
Praga. El concepto de la
Fuerza quedod definido y
gprobado en la reunion de
ministros de Defensa de
Bruselas de junio pasado,
y la puesta en marcha
definitiva se aprobo en la
reunion informal de
ministros de Defensa cele-
brada en octubre en Colo-
rado Springs (EE.UU.).
Esta fuerza multinacional
estara al mando del viceal-
mirante Martinez Sainz-
Rozas durante su primer
periodo, hasta julio de
2004, el cual estaréa a
cargo del planeamiento y
conduccion de las opera-
ciones. En €lla participan
también el portaaviones
Principe de Asturias 'y su
unidad embarcada, com-
puesta de cazabombarde-
ros de despegue vertical
Harrier AV-8B Plus y helicopte-
ros, una fragata, un submarino, un
cazaminas y un buque de apoyo
logigtico, ademas de unafuerzade
desembarco combinada hispano-
itdiana

La NRF ser& capaz de efec-
tuar un despliegue rapido en
cualquier zona, tanto
con fines disuasorios
como para ejecutar
operaciones relativas a
la defensa colectiva o
la gestion de crisis,
estabilizacion, mante-
nimiento de paz, etc.,
normalmente como
fuerza inicial, seguida
de otras de mayor
entidad.

La constitucion de
dicha NRF se desarro-
16 en una ceremonia
presidida por el co-
mandante supremo alia-
do en Europa (SA-
CEUR), general James

El viceamirante José Antonio
Martinez Sainz-Rozas, nuevo ==
comandante de |la Fuerza Mari- &
tima espafiola
(COMSPMARFOR).

L. Jones, en el Cuartel General
Conjunto Norte, con sede en
Brunssum (Holanda). Durante
este primer periodo, € Ejército de
Tierra aportara a dicha fuerza dos
equipos PSY OPS (Psycological
Operations) y una compahia de
operaciones especiaes.

Ejercicios Allied Action 03 y
Allied Response 03 de la
NRF

Tras el adiestramiento de
puestos de mando dentro de una
fuerza conjunta y combinada
gue supuso el gjercicio Allied
Action 03, desarrollado en los
primeros dias del mes de
noviembre, fechas mas tarde, del
13 al 21 del mismo mes, tuvo
lugar €l gercicio Allied Respon-
se 03, en la zona de Doganbey,
costa occidental de la Turquia
asiatica. Este gercicio ha tenido
por objetivo mostrar las poten-
cialidades de la NRF (NATO
Response Force) y su actual
grado de adiestramiento y
funcionamiento para reaccionar
en breve espacio de tiempo alos
nuevos desafios en e ambito de
la seguridad colectiva.




Sufragado a través de donaciones personales de submarinistas, tanto en servicio activo

como en situacién de retiro

EL ARMA SUBMARINA HACE OFRENDA
DE UN MANTO A LA VIRGEN DEL PILAR

Cuando Isaac Peral hizo inmersién por primera vez, en 1890, se encomendé a una imagen de
la Virgen del Pilar. En 1945, el capitan general del Departamento Maritimo de Cartagena, almi-
rante Bastarreche, quiso prender la insignia submarinista en el manto de la Virgen, «pidiéndole

en reciprocidad su amparo».

Conocidos estos antecedentes, la Excelentisima Diputacién de Zaragoza, en un pleno extraordi-
nario de 15 de enero de 1946, aprueba ofrendar a las Fuerzas Submarinistas de la Armada una
imagen de la Virgen del Pilar, imagen que hO{ en dia sigue presidiendo la escalera monumentadl

de la entra

L pasado 22 de

noviembre tuvo

lugar en la basilica

el Pilar de Zarago-

za el acto de ofrenda del

manto a la Virgen del PFilar,

patrona del Arma Submarina
de laArmada espafola.

A media mafana se
concentrd en la explanada de
la basilica el personal de la
Armada asistente ala ceremo-
nia 'y acompaniantes, encabe-
zados por los portadores del
manto, personalidades repre-
sentantes de la Diputacion de
Zaragozay agunos miembros
de los Cuerpos Comunes destina-
dos en la ciudad, contabilizando-
se aproximadamente 200 perso-
nas. Una vez en € interior de la
basilica, e CN. comandante de la
Flotilla de Submarinos, Carlos
Corddn Scharfhausen, efectud la
lectura de la ofrenda:

Ante vos comparecen
humildemente estos tus hijos
del Arma Submarina de la
Armada espafiola, para ofrece-
ros este manto como simbolo
de nuestro amor y veneracion
mariana, a ti, Maria, Santa
Madre de Dios, copatrona del
Arma Submarina en la advo-
cacion dela Virgen del Pilar.

Nosotros, los marinos de la
Armada, siempre hemos sido
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a principa

de gran devocién mariana; no
en vano tenemos el viejo
adagio que dice: «El que no
sepa rezar, que vaya por esos
mares, y vera que pronto

aprende sin ensefiarselo
nadie». No debe extrafar por
tanto que numerosos navios
hayan ostentado, y todavia
ostenten, como la fragata
Santa Maria, con devocion y
orgullo numer osas advocacio-
nes marianas, sin que faltasela
Virgen del Pilar.

La Virgen del Pilar evoca
una historia méas que milenaria
de aceptacion temprana del
Evangelio, vinculada con la
tradicion jacobea del desem-
barco del apostol Santiago en
Cartagena y la aparicion de la

de la Base de Submarinos

Virgen Maria consolando al
Apostol aqui, en Zaragoza,
aorillasde Ebro.

Espafia ha sido siempre,
por antonomasia, la tierra
de Maria Santisima; pero,
entre tantas advocaciones,
acaso ninguna tan entrafia-
bley tan enraizada en nues-
tras almas como la de la
Virgen Santisima del Pilar.

La Virgen Maria, en su
advocacion del Monte
Carmelo, es patrona de
todas las marinas espafiolas
desde 1901. Sin embargo, la
vinculacién de los submari-
nistas a la Virgen del Pilar
es anterior, ya que en 1886, en
las fiestas de Céadiz, se canta-
ban coplas sobre el submarino
disefiado por el teniente de
navio lsaac Peral y Caballero,
cartagener o para mas sefias.
Una de ellas decia asi:

«... a Dios le pido de veras,
y a la Virgen del Pilar, que te
coronen degloria por tu inven-
to colosal...»

Cuando Isaac Peral hizo
inmersion por primera vez con
su submarino, en 1890, se
encomendo a una imagen dela
Virgen del Pilar que llevaba a
bordo, que le habia regalado
un matrimonio amigo suyo de



Zaragoza. Gracias a ti, Virgen
del Pilar, Peral vencié grandes
dificultades y nadie sufrio el
mas minimo percance en una
época casi heroica y muy
arriesgada, cual fue la de los
primeros submarinos.

Conocidos estos anteceden-
tes por la Excma. Diputacion
de Zaragoza en 1945, cuando
el almirante Bastarreche, capi-
tan general del Departamento
Maritimo de Cartagena, pren-
did lainsignia submarinista en
el manto de la Virgen, pidién-
dote, joh Virgen Maria!, que
nos otor gases, en reciprocidad,
tu amparo, decidié la Diputa-
cion de Zaragoza, en pleno
extraordinario celebrado el
dia 15 de enero de 1946:

«Ofrendar la imagen de la
Virgen del Pilar a las Fuerzas
Submarinistas de la Arma-
da...»

Imagen que hoy en dia, mas
de medio siglo después, conti-
nua presidiendo la escalera
monumental de la entrada
principal de la Base de
Submarinos, orlada por un
arco con nuestro lema, AD
UTRUMQUE PARATUS.

Es por dlo, sefiora y aboga-
da nuestra, por lo que acudi-
mos aqui a postrarnos y ofre-
ceros este manto, para
agradeceros la proteccion
especialisima que tenéis para
CON NOSOtros y para con nues-

tras familias. Lo vamos a
hacer de la forma mas carifio-
sa y emotiva, con nuestras
oraciones, poesias y canciones.
No en vano nuestro péater José
Luisrezara la Oracion del
Submarinista, un cronista
cartagenero, recitara un trovo,
la coral poliféonica del Club
Naval de Suboficiales de
Cartagena entonara la Salve
Marinera.

Virgen Maria, Estrella del
Mar, imploramos tu ayuda,
como dice la jaculatoria del
manto y de nuestra capilla en
la Base de Submarinos de
Cartagena: STELLA MARIS
FILIOSTUOSADIUVA.

Madre de piedad y miseri-
cordia, defiéndenos de nuestros
enemigos, protégenos y ampa-
ranos ahora y en la hora de
nuestra muerte, amén. Que
podamos decir que hemos falle-
cido bajo tu manto. Santa
Maria del Pilar, haz que
per manezcamos firmes en la fe,
generosos en el amor, para
mayor gloria devosy de Nues-
tro Sefior Jesucristo, y por €l
honor y & engrandecimiento de
nuestra querida Espafia, de la
Armada, y del Arma Submari-
na; que asi sea, amen.

A continuacién, los portado-
res, acompanados por el oferen-
te, subieron al presbiterio,
donde se procedi6 a la bendi-
cién e imposicion del manto ala
Virgen, en presencia del cape-

[lan-pérroco del Arma Submari-
na, don José Luis Arnal Pérez,
quien recité la Oracion del
Submarinista. Seguidamente se
ley6 el trovo Pilarica, Pilarica,
compuesto especialmente para
la ocasion, por el trovero de
Cartagena don Angel Roca,
autor asimismo de la letra del
Himno a Submarinista. El acto
de la ofrenda finaliz6 con la
interpretacion de la Salve Carta-
genera a cargo del Coro de
Suboficiales de Cartagena.

Seguidamente tuvo lugar la
celebracion de la Santa Misa, a
cuyo término se entond ante la
Santisima Virgen del Pilar la
Salve Marinerade laArmada.

La secuencia de los actos
terminé con lafirma, en e Libro
de Oro de labasilica, del oferen-
te, a quien se brind6 el honor y
privilegio, reservado solamente
a atas autoridades, como desta-
cO e presidente del Cabildo, de
poder besar el manto e imagen
de Nuestra Sefiora la Virgen del
Pilar.

PILARICA, PILARICA

Pilarica, Pilarica

Virgen de la Hispanidad,

tan Grande, aungque Pequefiica,
te adorala Cristiandad

por Espafiolay Mafiica.

Patrona en las carabelas

de Colony los Pinzon,

su rumbo inmortal tutelas,
grabando en hombresy velas
tu Sagrado Corazon.

Como tantos peregrinos,
Santa Virgen del Pilar,

te veneran los marinos,
sobre el mar y bagjo € mar,
iReina de los submarinos!

Virgen, celestial encanto,
Madre de Nuestro Sefior,

los que te queremos tanto
con la ofrenda de este manto
te expresamos nuestro amor.

Angel Roca
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ACTO DE INAUGURACION
DE LA NUEVA ETAPA DE LA CATEDRA
ALMIRANTE ALVAREZ OSSORIO
EN LA ESCUELA NAVAL MILITAR

L pasado viernes 28 de noviembre se

procedio a la inauguracion de la Catedra

Almirante Alvarez Ossorio en la Escuela
aval Militar.

Esta Catedra se crea como organo de relacion
institucional, para temas culturales, técnicos y
humanisticos, de promocion conjunta entre la
Armaday laUniversidad de Vigo.

_ Los antecedentes de la Catedra Almirante
Alvarez Ossorio se concretan en la firma del
Convenio de Cooperacion entre el Ministerio de
Defensay la Universidad de Vigo, de 28 de junio
de 1993, y e posterior Acuerdo Marco de Cola
boracién entre la Armada y la Universidad de
Vigo, de 28 de noviembre de 1994. Asi, € 17 de
enero de 1997 se constituia la Catedra Institucio-
nal Almirante Alvarez Ossorio.

La CéedraAlmirante Alvarez Ossorio se esta-
blecié primeramente en la Escuela de Transmi-
siones y Electrénica de la Armada (ETEA), en
Vigo. En esta etapa de la ETEA, la Cétedra tuvo
dos directores: el catedratico don José Luis
Sequeiros Tizon, hasta 1999, y el capitan de
fragata ingeniero naval don Ramoén Lema Diaz.
Hasta la clausura de la ETEA, en septiembre de
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2002, se desarrollaron multiples actividades de
carécter técnico y cultural fruto de la colabora-
cion entre dicha Escuelay la Universidad.

Actualmente, es la Escuela Naval Militar,
(como primer centro docente de la Armada,
donde se forman desde hace 60 afios sus futuros
oficiales), la que tiene &l honor de tomar € rele-
vo de dicha Cétedra en ésta su segunda etapa.
Asi, se pretende continuar las actividades (semi-
narios tematicos, mesas redondas, intercambios,
conferencias, etc.) con tanto o mayor interés,
considerando las amplias posibilidades de coope-
racion con la Universidad que ahora se ofrecen,
debido a hecho de que la docencia que imparte
la Escuela Naval es multidisciplinar, superando
la estrictamente técnica que prevalecia en la
ETEA.

La Cétedra toma su nombre del almirante
Manuel Alvarez Ossorio, quien nacié en Madrid
en 1902. Ingresd en la Escuela Naval Militar de
San Fernando, siendo nombrado oficial en 1926
con el primer puesto de su promocion. Fue
nombrado alumno del Instituto Electrotécnico de
Montefiore, de la Universidad de Ligja (Bélgica),
finalizando sus estudios en octubre de 1933 con



el primer puesto de su promocion, y siendo feli-
citado oficialmente por las autoridades académi-
cas y obteniendo €l titulo de ingeniero electricis-
ta. Después de desempefiar diversos destinos a
bordo y en tierra, participa en la decision de crear
en la Base Naval de Rios (Vigo) una «Escuela de
Transmisiones y Electricidad» a partir de diciem-
bre de 1939, para formar dentro de la Armada a
especialistas en dichas técnicas. Es nombrado, en
julio de 1952, director de la Escuela de Transmi-
siones y Electricidad de |la Armada (ETEA),
desempefiando el citado cargo durante 13 cursos
escolares seguidos.

La vision, interés, dedicacion y capacidad
cientificay organizativa de este hombre de mar y
ciencia, que continda en la Armada la tradicion
de otros que le precedieron, posibilitaron la crea-
cion de una Escuela, la ETEA, que apoyada en
limitados recursos y con modestos objetivos
iniciales, fue creciendo bagjo su inteligente direc-
cion, elevando su nivel hasta llegar a formar
oficiales especialistas y ser el dltimo referente
técnico de todala electronica naval delaArmada

En € acto de inauguracion, a que asistieron el
almirante jefe de Personal de la Armada, don
Rafael Lapique Dobarro; e contralmirante-direc-
tor de Ensefianza Naval, don José Antonio
Gonzélez Carrion; el capitdn de navio comandan-

te-director de la Escuela Naval
Militar, don Francisco Javier
Franco Suanzes; el rector
magnifico de la Universidad de
Vigo, don Domingo Docampo
Amoedo; €l vicerrector de Rela-
ciones Institucionales de la
Universidad de Vigo, don Fran-
cisco Javier Martinez Cobas, y
el vicerrector de Titulaciones,
Postgrado y Formacion Perma-
nente, don Antén Fernandez
Alvarez, se procedi6 alafirma
de los documentos constitutivos
de esta nueva etapa de la Cate-
dra, nombrandose director de la
misma al capitédn de navio del
Cuerpo General de la Armada
don José Gabriel Martinez Rate-
ro, profesor emérito del Departamento de Cien-
ciasy TécnicasAplicadas de la Escuela Naval.

Tras las palabras de inauguracién por parte del
rector de la Universidad de Vigo y del aimirante
jefe de Personal de la Armada, el capitan Marti-
nez Ratero, como nuevo director, hizo unaintro-
duccion ala Catedra en la que destaco la vincul a-
cion historica de las Armas y las Letras, e hizo
mencion de la estrecha relacion del almirante
Alvarez Ossorio con la ETEA, de la de Ponteve-
dray Marin con la Escuela Naval, y de la de la
Armada con la Universidad. Con esta iniciativa,
manifestd, «emprendemos juntos un camino cuya
finalidad es facilitar el mutuo conocimiento,
comprension y maxima colaboracion en bien de
lajuventud que en ellas se formay, en definitiva,
en beneficio de la sociedad ala que sirvey de la
gue, asimismo, procede».

Posteriormente, €l general de brigada del Ejér-
cito de Tierra don Miguel Alonso Baquer impar-
tio la primera sesion academica de la Catedra
Almirante Alvarez Ossorio en esta nueva etapa,
con una conferencia titulada «Universidad y
Fuerzas Armadas».

Oficinade Prensa-ENM
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El Boletin Informativo
para Personal quiere’
establecer un espacio
abierto para que
nuestros lectores nos
hagan llegar sus
impresiones, opiniones
informaciones de
interés general, dodas
sugerencias, etc.,
siempre que se
encuentren en relacior
con el ambito de la
Armada, con la
finalidad de servir de
enlace y comunicacio
directa entre @]
personal de las distintd$)
Zonas Maritimas.

E aprovechado la
oportunidad que me

brinda este «Espacio

Abierto» del BIP para
trasladar una inolvidable expe-
riencia vivida a bordo del B/A
Galicia: tres meses apasionantes
en laslgjanastierras de Irak.

AUn puedo percibir con toda
claridad el sentimiento de
intranquilidad que sentia ante
esta nueva etapa profesional; y
no me avergienza reconocerlo.
Significaba que tenia que
empezar desde el principio:
nuevos mandos, nuevos compa-
fileros, nuevas situaciones y
circunstancias...

Desde € helicoptero que nos
transportaba hasta nuestro desti-
no, el desierto aparecia como un
gran mar de arena, y las dunas,
grandes olas coronadas por un
ardiente sol. Cuando aterrizamos
sobre la cubierta de vuelo del
BM L-51 Galicia, la sensacién
de calor fue nuestro gran abrazo
de bienvenida, y pronto empecé
a identificar muchas caras cono-
cidas que se acercaban a salu-
darme afectuosamente. En ese
mismo momento me di cuenta
de que mi estancia en el buque
no iba a ser tan dura como habia
pensado. Me incorporé a mi
nuevo destino con la misma

ilusion con la que afios atras
habia embarcado en el Principe
de Asturias, y ahora mi expe-
riencia me decia que tenia que
relativizar todo cuanto sucediera
a mi arededor. Poco a poco me
fui adaptando a mis nuevos
comparieros —esta vez nuevos
de verdad— ya que, por primera
vez en la historia de los trans-
portes de ataque, €l Ejército de
Tierra, la Infanteria de Marina 'y
la Armada se unian en una
mision humanitaria.

Mi labor alli erala de reposte-
ro dejefesy oficialeso, lo que es
lo mismo, la de intentar que ellos
Se sintieran como en su propia
casa —a menos con respecto a
la comida—. Mas de una vez
pude ver que uno de nuestros
médicos venia con la mirada
ausente, seguramente debido a
las desgracias que veia padecer a
la poblacién civil de aquel
maltratado pais. Pronto aprendi
que ellos serian mis ojos y mis
oidos en el mundo exterior, ya
que a través de sus conversacio-
nes podia hacerme unaidea de lo
gue habia tras las mamparas de
acero. Mis horas francas las
pasaba con todo aquel que pudie-
ra aportarme algunainformacion,
curioso de saber y de contagiar-
me de esos mismos sentimientos



gue €ellos iban recibiendo con €
contacto directo con las perso-
nas. No hay nada que una mas a
las personas que las circunstan-
cias que van atadas por los lazos
de lafatalidad y del dolor. Real-
mente, la tristeza nos hermané

con € pueblo iragui. Ese no era
el sitio ni el momento indicado
para denunciar los desastres de la
guerra o analizar las causas que
mueven a la humanidad a su
autodestruccién, pero como mili-
tar y cristiano que soy creo que

debemos solidarizarnos para
asegurarnos la paz y trabajar
sobre e didogo, como las mejo-
res armas para la armonia entre
los pueblos.

A los 17 dias de nuestra
permanencia en Irak, lejos de
mis amigos y de mis seres mas
qgueridos, un comandante del
Ejército de Tierra se brindé
como guia de excepcion y nos
acompano a tierra firme. Alli
pudimos contemplar lo que hasta
ese momento sélo habia podido
imaginar a través de aquellos
gue montaban guardias de segu-
ridad o que gercian la sanidad,
en este caso como auténtica
virtud del ama. Fuimos directos
al Hospital y, por mi uniformi-
dad —no llevaba uniforme
mimetizado—, la gente creia
gue erameédico, por lo que se me
acercaban pensando que les
podria ayudar a calmar su dolor.
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_ .Hc.)spitd de Umm Qasr.

La unica medicina que les podia
dar era una sonrisa o una mirada
[lena de comprension. Vivi ese
momento Ileno de tension y
hubiera dado 1o que fuera por
haber podido ayudar a esas
personas que se agolpaban a mi
alrededor. Por unos segundos me
senti como un «falso mesias».
Los nifios eran mas atrevidos y
me pedian tabaco, dolares, comi-
da. Les di todo lo que llevaba 'y
su sonrisa fue la mejor recom-
pensa con la que pudieron agra-
decérmelo. Nunca olvidaré esos
ojos brillantes cargados de grati-
tud y esas risas amplias que
[lenaron mi impresionado espiri-
tu, aunque e basamo que repre-
sentaron para mi esos momentos
con los nifios durd poco tiempo,
pues cuando nos adentramos en
lo que ellos llamaban «hospital»
se me cay6 el alma a los pies.
Era un caos total y un ir y venir
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continuo de niflos quemados 0
mutilados... La imagen que
contemplaba era dantesca. A mi
mente acudian miles de pregun-

Capitan médico Sanchez Sea) -

tas que no hallaban respuesta.
Realmente tienes que tener una
fe muy firme para que no se
tambal ee ante tanta sinrazon.




Mas tarde nos acercamos a la
escuela, que ya casi estaba
reconstruida por nuestros solda-
dos para que los nifios iraquies
maés afortunados pudieran seguir
recibiendo clase. Mi uniforme
azul y blanco les Ilev6 a confun-
dirme con algun alto mando y
me estrechaban |la mano con
entusiasmo. Me hice fotos con
ellos y me preguntaban si era
kuwaiti; y en cierta forma no
iban del todo descaminados, ya
gue soy de Zaragoza, cuyo
origen musulman y mudéjar es
innegable, y seguramente algo
debo de haber recibido en heren-
cia de sus caracteristicos rasgos.
Yo me sentia muy comodo entre
mis pequefios amigos; debe de

ser que estoy acostumbrado por
el tiempo que paso con mis
cuatro sobrinillos.

Ya de vuelta a barco volvi a
pasar otros 15 dias sin sdlir, hasta
que el Estado Mayor organizo

una excursién a la ciudad de
Kuwait. La verdad es que la
gente lo agradeci6 y fue una
valvula de escape para muchos
de nosotros. Nos resulté muy
interesante e hecho de mezclar-

Equipo de reporteros espafioles, entre |os que se encontraba Dfia. Letizia Ortiz, alaizquierda de laimagen, cuando estuvo destacada en Irak.
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Nos con otras etnias en la ciudad:
hindues, paquistanies, etc.
Almorzamos en €l zoco y pasa-
mos un dia francamente distendi-
do, pues con esta excursion se
rompia la monotoniay las tensio-
nes diarias, que es lo que ralenti-
za e rendimiento de la gente en
el trabgjo; a veces fatalailusion,
y en laintimidad echas de menos
atus seres queridos.

En tales circunstancias, cada
uno pone de su parte lo que esta
en sus manos por combatir la fata
de motivacion o € cansancio. Yo
cada dia iba a la despensa a coger
pastelitos para llevarselos a los
nifios y nifias que estaban hospita-
lizados en nuestro barco, y mas de
una vez tenia que dissmular para
gue los nifios no percibieran un
sentimiento de lastima hacia€llos.

Mi relacién con los comparie-
ros de la dotacion iba creciendo,
y a mesy medio ya teniamos
una pandilla hecha: marineros,
soldados, cabos y cabos prime-
ros nos reuniamos por la noche




en el comedor de marineria a
charlar, como si de una terapia
de grupo se tratase. Era el
momento en el que todos nos
sincerdbamos sin esfuerzo y
compartiamos ese sentimiento
gue se da sblo en determinadas
circunstancias y se recibe gratui-
tamente: la amistad.

El cuerpo se acostumbra
antes que el animo a los nuevos
habitos, y empezaba a flotar por
el ambiente un cierto aire de
nostalgia. Hubo un momento en
gue perdimos la nocion del tiem-
po que Ilevabamos alli, y no
sabiamos en qué dia viviamos ni

cuando volveriamos. Pero eso
pertenecia a nuestro mundo inte-
rior y no fue obstaculo para que
siguiéramos rindiendo con nues-
tro trabajo a ciento por ciento.
Podiamos ver la tele por el
cand internaciond, y asi fue como
nosllegd lanoticiade que & avion
que transportaba a las tropas espa-
fiolas de vuelta a casa se habia
estrellado. Nos causd a todos una
gran conmocion, creo que de
manera especid a los comparieros
de Ejército de Tierray a los que,
COmMo en mi caso particular, cono-
ciamos a aguna de las victimas de
tan desgraciado accidente. Se

trataba del sargento del Ejército
del Aire don Francisco Cardona
Gil, hermano de un compafiero y
vigio amigo mio, € cabo 1.° Igna
cio Cardona. Quisiera ahora apro-
vechar para rendir un ultimo
homenaje a su memoria, con la
certeza hoy de que no desaparece-
ra nunca de entre nosotros, ya que
su recuerdo permanecera siempre
vivo en todos cuantos le conoci-
MOSY apreciamos.

José Maria Romero Gomez
Cabo 1.°
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Iniciamos en este nomero del BIP una seccién dedicada por entero a descubrir los
motivos que han llevado a unos hombres y mujeres a ingresar en la Armada. Cono-
ceremos sus expectativas profesionales, trabajos, ilusiones, modo de vida. Con esta

arcela informativa, en la que apareceran nuestros colaboradores de manera abso-
rutamente voluntaria, pretendemos «sacar a cubierta» aquellos aspectos humanos y

profesionales que rodean e interesan a nuestra gente

MARINERO DE PRIMERA
RUBEN FERNANDEZ PARAPAR

NGRESE en la Armada el

30 de octubre de 2000, por

tanto he cumplido mi

compromiso y lo he renova-
do. Tengo la especialidad de
Administracion y estoy destina-
do en el Organo Auxiliar de
Jefatura de la Jefatura de Perso-
nal desde el 19 de marzo de
2001, siendo éste mi Unico desti-
no hasta el momento.

Siempre me gusté todo lo rela
cionado con la Marina, ya que
soy de puerto de mar, de un
pueblo de la costa de Lugo que se
[lama O Vicedo, localidad en la
gue la mayor fuente de ingresos
en las familias es la pesca de
bajura. Asi como un namero
importante de vecinos de toda la
comarca de la Marifia Lucense
gue pertenecen a la Armada, por
lo que ese ambiente marinero no
me era desconocido; sin embargo,
antes de decidirme consulté a
compaferos que estaban ya
dentro y me incliné por la espe-
cialidad de Administracion
porque erala que més se adaptaba
amis expectativas en € futuro.

Llevé a cabo mi formacion en
la Escuela de Especialidades
Fundamentales de la Estacion
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Naval de La Graia (ESEN-
GRA), en Ferrol. En esta Escue-
la se lleva a cabo la formacion
de las especialidades de Manio-
bra, Hosteleria y Alimentacion,
y Administracién. Estuve en la
ESENGRA desde & 30 de octu-
bre de 2000 hasta el 19 de marzo
de 2001. En este periodo recibi-
mos dos tipos de formacion: la
formacion elemental militar por
un lado, que se basa en la
instruccién militar y todo tipo de
temas més estrictamente milita-

g

res, con una duracién aproxima-
da de dos meses; y, por otro
lado, recibimos la formacién
especifica, que se basa en la
especialidad especifica, en mi
caso temas relacionados con la
administracion.

Quisiera sefialar que donde
realmente se aprende o relaciona
do con cada especialidad como en
todas las carreras es en € destino,
ya que en la Escuela no se dispo-
ne de los medios ni del tiempo
suficientes para salir totalmente

E—

Rubén Fernandez Parapar.



preparados a la hora de afrontar
las responsabilidades que nos
exigen los destinos.

Como dije anteriormente, yo
escogi esta especialidad porque
creo que es la que més posibili-
dades presenta a la hora de
conseguir un destino estable una
vez que alcanzas el grado de
suboficial, ya que, por gemplo,
en Madrid hay una gran canti-
dad de destinos para suboficia-
les y oficiales especialistas en
Administracion.

Me gustaria destacar €l hecho
de que una de las mayores
ventajas que ofrece laArmada es
la de conocer mucha gente que
merece la pena, pero también es
verdad que tan rapido como se
hacen amigos, también se pier-
den, ya que la gente cambia de
destino o se va al curso de
ascenso, |lo que supone en
ocasiones un trago amargo al
gue, a pesar de todo, terminas
por acostumbrarte.

Como he dicho al principio,
llevo dos afos y siete meses
destinado en esta oficina y, para
ser sincero, debo decir que he
tenido mucha suerte con mis
mandos, con los que nunca he
tenido problema alguno. Es un
destino en el que se trabaja
bastante, ya que |levamos temas
de todo € persona de la Arma
da, lo que supone trabajar con
un gran volumen diario de pape-
leo. Los marineros nos encarga-
mos de la carga y reparto de
mensgjes, €l registro de salida,
novedades de personal, érdenes
de desembarco, archivo, etc.

Dicho esto, queda claro que es
un destino en el que no tienes
tiempo para aburrirte, pero reci-
bes un trato muy deferente por
parte de tus mandos y esto se
traduce en una gran satisfaccion
personal.

Desde mi ingreso he vivido
en el Cuartel General de la
Armada, y debo destacar los
avances que se han llevado a
cabo en lo que a calidad de vida
se refiere. Hemos pasado de
dormir en literas de dos y tres
plazas, con una taquilla metélica
en la que apenas tenia cabida la
ropa militar, a tener unas como-
das literas y armarios de madera
de gran capacidad, que muchos
de nosotros no tenemos en nues-
tras propias casas. Disponemos
también de un escritorio por
persona con luz individual, de
gran utilidad para leer, estudiar,
escribir a la fami-lia o darle el
uSO que cada uno requiera.

En lo referente a futuro que la
Armada ofrece a la marineria,
prefiero centrarme en mi especia
lidad, que es la que mejor conoz-
co, Y me atrevo a decir que, apar-
te de las connotaciones positivas
gue he mencionado antes, ta vez
sea esta especialidad sin embargo
la que tiene mas dificultad a la
hora de promocionar en laArma
da, ya que la plantilla de escri-
bientes esta cubierta con crecesy
cada vez se ofertan menos plazas
para los cursos de ascenso. Este
problema afecta directamente ala
21.2 Promocion de Marineria, ala
gue yo pertenezco. L os escribien-
tes fuimos destinados todos a

tierra; y a cabo dd afio, cuando
podiamos pedir cambio de desti-
no para embarcar y conseguir
unos puntos fundamentales para
el baremo del curso de Cabo, sale
publicado el Real Decreto
431/2002, de 10 de mayo, por €
gue se aprueba e Reglamento de
Destinos del Personal Militar
Profesional, que en su articulo 2,
apartado g, nos dice que dicho
Reglamento no sera de aplicacion
a los militares profesionales de
tropa y marineria durante el
compromiso inicial. Por lo tanto,
solo nos queda esperar a terminar
el contrato para pedir destino de
embarque, pero las restantes
especialidades no han tenido la
misma dificultad para acceder a
dicho curso, Unicamente Comu-
nicaciones, que esta en parecidas
circunstancias. Eso si, se esta
dando ventgja para ascender al
personal que esta embarcado, y
esto es un gran avance ya que
este personal esta en condiciones
mas duras que los gue tenemos
destino en tierra. Pero tampoco
creo que mi promocion tenga
culpa de no poder embarcar y
exponernos a que las promocio-
nes mas modernas, que hayan
navegado, nos pasen por delante.
Tenemos informacién de que este
problema se esta estudiando;
esperemos que se encuentre una
solucion que nos favorezca a
todos.
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REUNION DEL CONSEJO ASESOR DE PERSONAL DE LA ARMADA
(CAPA)

OS dias 22 y 23 de octubre, el Consejo Asesor de Personal de la Armada celebro6 la Sesion Plenaria
I correpondiente al segundo semestre de 2003, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 15 del Real
ecreto 258/2002, de 8 de marzo, por €l que se regulan los Consejos Asesores de Personal de las
Fuerzas Armadas.
En esta ocasion, la reuniéon del Pleno tuvo lugar en Ferrol, en las instalaciones de la Escuela de
Especialidades Antonio Escano.
El pleno del Consejo Asesor de Personal de la Armada, cauce para la presentacion de propuestas o
sugerencias, referidas al régimen del personal y a la condiciéon de militar, por parte del personal militar
profesional de todas las categorias, celebro6 la reunion de acuerdo con el siguiente orden del dia:

— Lectura y aprobacion del acta de la reunion celebrada los dias 16 y 17 de junio de 2003.

— Adopcién de acuerdos sobre las ciento cuarenta y nueve (149) propuestas/sugerencias presenta-
das al Pleno en la sesién del mes de junio de 2003.

— Nombramiento de comisiones para el estudio de las nuevas propuestas/sugerencias recibidas.

— Ruegos y preguntas.

Las 149 propuestas/sugerencias recibidas, y que fueron objeto de estudio y deliberacién, han sido
formuladas por personal de la Armada de las siguientes categorias:

— 11 oficiales
— 135 suboficiales
— 3 MPTM.

Estas propuestas/sugerencias estan referidas a las reglas por las que se rigen las siguientes
materias:

— evaluaciones

— funciones, empleos y categorias militares
— calidad de vida y aspectos sociales

— régimen de ascensos

— disponibilidad para el servicio

— historial militar

— provision de destinos

— retribuciones

— situaciones administrativas

— plantillas de destinos.

Los acuerdos que adopte el Pleno del Consejo en esta sesion, con los votos particulares que pudieran
formular los vocales, seran elevados al Ministerio de Defensa a través del almirante jefe del Estado
Mayor de la Armada, de acuerdo con lo establecido en el articulo 17 del Real Decreto 258/2002.



IMPORTANCIA DE LOS DIiAS DE MAR Y EMBARQUE EN UNIDADES
PREFERENTES PARA ACCESO A LA ESCALA DE SUBOFICIALES

L objeto de destacar la importancia que tiene en los procesos selectivos de acceso a la Escala de
Afuboficiales la valoracion de los dias de mar y los anos de destino en unidades preferentes, es
onveniente hacer referencia a la Instruccién namero 34/2002, de 7 de marzo, del subsecretario
de Defensa, en la que se aprueban los programas de la prueba de conocimientos especificos y el baremo
a aplicar en la fase de concurso de los procesos selectivos de acceso a la ensefianza de formacion para
la incorporacion a la Escala de Suboficiales.
Asimismo establece que la incidencia de la nota de la fase de concurso en la nota final del proceso
selectivo sera del 50%.
Los elementos a valorar en la fase de concurso son:

7 : . 2 Puntuacion

Elemento de valoracion Denominacién axing
Meéritos académicos A 10 puntos
Idiomas B 10 puntos

Cursos de perfeccionamiento
naval-militar . LAl
Informes personales D 10 puntos
Servicios prestadps como militar E 20 puntos

profesional

Cursos de aptitud F 25 puntos
Recompensas G 20 puntos

Obteniéndose la valoracion final mediante la siguiente formula:
NOTA riNaL FASE cONCURSO= 3,5 X (A+B+C+D+2XE+O,4 X F+O,5 X G]/ 10

Las notas finales de la fase de concurso en anos anteriores varian entre un maximo de 10,5 y un
minimo de 7,4 puntos, siendo el valor mas normal el de 8,4 (no se incluye la valoraciéon de los servicios
prestados como militar profesional).

La valoracién de los servicios prestados como militar profesional (E) se compone de:

— Dias de Mar (DM): 0,5 puntos cada 30 dias de mar;
— Tiempo de Servicio Efectivo (TSE): un punto por ano;
— Tiempo de Destino en Unidades Preferentes (TUP): un punto por ano.

La valoracién de este elemento se hace con la siguiente formula:
E= DM+(TSE+TUP)/2

En esta féormula, diferencias de embarque de un ano en unidades preferentes y de 100 dias de mar
(valor medio de los dias de mar que cada ano realizan estas unidades) suponen en la nota final de la fase
de concurso una diferencia de 1,5 puntos, es decir, aproximadamente el 15% de la nota total, ya que:

Diferencia= 3,5 x 2 x (100/30 x 0,5+1/2)/10= 1,51

En el caso de que la diferencia de embarque en unidades preferentes sea de dos anos y 200 dias de
mar, en la nota final de la fase de concurso se reflejara en una diferencia de tres puntos mas, es decir,
el 30%, aumentando en la misma proporciéon segun aumente el TUP y los dias de mar.

Se consideran unidades preferentes las siguientes:
MARINERIA TROPA

Tercio Armada
Buques de superficie y submarinos (1) <ETercios, agrupaciones y unidades de seguridad
Unidades de guarnicion de buques

(1) En este apartado se consideraran incluidas, ademas de los destinos resenados, las siguientes unidades: flotillas, escuadri-
llas, Estados Mayores a flote, Grupo Naval de Playa y CEVACO.



Flotilla de Aeronaves » Flotilla de Aeronaves (2)

Unidades de buceo » Guardia Real

(2) En este apartado so6lo se consideraran incluidos el Grupo Aéreo Embarcable (GAE) y las escuadrillas que constituyan la
Unidad Aérea Embarcada (UNAEMB).

Conclusiones

— El elemento de valoracion que mas importancia tiene en la nota final de la fase de concurso es el
de los servicios prestados como militar profesional, que una vez afectado de su coeficiente puede supo-
ner hasta un maximo de 40 puntos, frente a los demas elementos, cuyo valor maximo es de 10 puntos.

— Dentro de la valoracion de los servicios prestados, aquellos que hayan estado embarcados mas
tiempo en unidades preferentes veran mejorada considerablemente su puntuacion final de la fase de
concurso, tal como se vio en apartados anteriores.

— Las diferencias de embarque en unidades preferentes (especialmente en la Fuerza de la Flota) de
unos dos anos, con sus consiguientes dias de mar, pueden suponer una mejora de hasta un 30% en la
nota final de la fase de concurso.

Asimismo esta finalizandose el desarrollo de las condiciones para la adquisicion del caracter perma-
nente y la baremacién de los diferentes elementos a valorar. Dentro de estos elementos, los servicios
prestados como militar profesional tendran una valoracién similar a la que tienen para el acceso a la
Escala de Suboficiales.

_—

SUBOFICIAL MAYOR DEL ESTADO MAYOR DE LA ARMADA

L dia 22 de junio de 2003 se ha creado el puesto de Suboficial Mayor del Estado Mayor de la

Armada con la finalidad de mantener informado al almirante segundo AJEMA, de forma inmedia-

ta, sobre inquietudes, propuestas y sugerencias en temas de personal que afecten a los miembros
de las categorias de suboficial y tropa y marineria, en especial a los destinados en este Estado Mayor.

NUEVA UNIFORMIDAD PARA MARINERIA Y TROPA

OMPLETADA la distribucién de prendas de la nueva uniformidad para marineria y tropa en las

unidades de Madrid, finaliza el periodo de implantacién transitoria, por lo que quedan prohibidos

los antiguos uniformes, tales como: camiseta con ribete como tunica prenda superior, antigua
prenda superior de faena, etc.

Para las actividades de instruccién o faenas de mantenimiento y aprovisionamiento, la marineria
utilizara camisas azules de manda larga o corta, segiin modalidad, con el pantalén de faena y con/sin
jersey de cuello redondo. La tropa de Infanteria de Marina utilizara el uniforme de campana.

El jersey de cuello de pico, entregado con la nueva uniformidad, podra utilizarse tinicamente en
modalidad A del uniforme de trabajo.

APOYO A LA MOVILIDAD GEOGRAFICA DEL MILITAR

OPTIMIZAR LA GESTION DE LA COMPENSACION ECONOMICA ES UN OBJETIVO PRIORITARIO
DEL INSTITUTO PARA LA VIVIENDA DE LAS FUERZAS ARMADAS

compromisos firmados por los militares de complemento y de tropa y marineria profesionales que
mantienen una relacién de servicios de caracter temporal, perceptores de compensacion econémica.
Esta circunstancia hace que, salvo comunicacion previa, sean dados de baja en la relacion de benefi-
ciarios al finalizar el referido compromiso, sin perjuicio de que, una vez comprobada su nueva situa-
cion, contintien percibiéndola hasta completar el plazo correspondiente.
Por ello, en evitacion de retrasos innecesarios en el percibo de la compensacion econémica, es acon-
sejable que los citados militares comuniquen al Instituto la obtencion de la condicion de militar de

EL sistema actual de gestion no permite al Instituto conocer los cambios que se producen en los
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DEFENSA CONVOCA UN PROGRAMA
DE REINCORPORACION LABORAL

L Ministerio de Defensa ha publicado una convocatoria para un programa de reincorporaciéon

laboral dirigido a los militares de complemento y de tropa y marineria que se acogieron a la

prorroga de un ano del Real Decreto 10/2002 y que finalizan su compromiso con las Fuerzas
Armadas, por tanto, el proximo 31 de diciembre.

La convocatoria se materializa en un programa de reincorporacion a la vida civil, de naturaleza
voluntaria, enfocado al disefio de una estrategia personalizada de busqueda de oportunidades profesio-
nales e identificacion de necesidades en el mercado laboral. Consistira en una evaluacién y diagnostico
de las alternativas profesionales de cada candidato, basado en el analisis de su labor desarrollada en
las Fuerzas Armadas, formacion, intereses, motivaciéon y posibilidades del mercado laboral; en la prepa-
racion de un plan de accidén personalizado de estrategia de busqueda de empleo, y en la activacion de
un plan de formacién que incluye la realizacion de cursos postgrado para los militares de complemento
y de iniciacién u oficios para los militares profesionales de tropa y marineria. A esta formacién especifi-
ca se anadiran moédulos de formacién general dirigidos al aprendizaje de técnicas de buisqueda de
empleo y orientacion laboral.

Para el desarrollo del programa, con un total de 40 plazas para militares de complemento y de 150
para militares profesionales de tropa y marineria, namero susceptible de ampliacion, se ha contratado
una Union Temporal de Empresas (UTE), formada por CREADA, CADMO y Lee Hecht Harrison.

Este programa, que comienza en este tiltimo trimestre de 2003, se prolongara hasta el 30 de junio de
2004, con independencia de que los candidatos pasen el 31 de diciembre de 2003 a la situacion de
reservista temporal.

25.° ANIVERSARIO DE LA CONSTITUCION ESPANOLA

(BOE num. 311, de 29 de diciembre de 1978)

Articulo 8

1. Las Fuerzas Armadas, constituidas por el Ejército de Tierra, la Armada y el Ejército del Aire, tienen
como misién garantizar la soberania e independencia de Espana, defender su integridad territorial y
el ordenamiento constitucional.

2. Una ley organica regulara las bases de la organizacion militar conforme a los principios de la presen-
te Constitucion.
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MONSENOR

FRANCISCO PEREZ GONZALEZ,
NUEVO ARZOBISPO CASTRENSE

ONSENOR Fran-

cisco Pérez Gonz&

lez, de 59 afos de

edad, es natural de
la localidad burgalesa de Fran-
dovinez y fue ordenado sacerdo-
teen 1973.

Tras ejercer su ministerio
pastoral en Burgos'y Madrid, en
1996 fue nombrado obispo de la
localidad de Osma (Soria),
donde ha permanecido hasta este
nuevo nombramiento.

Su Santidad € Papa acept6 la
renuncia gue hace ya tres anos
habia presentado por razones de
edad €l hasta fecha reciente arzo-
bispo castrense, monsefior José
Manuel Estepay Llaurens, quien
Ilevaba mas de 20 afios a frente
del Ordinariato. La baja de
monsefior Estepa ha posibilitado
gue el actual obispo de Osma
acceda a presidir esta sede dioce-
sana, de caracter persona y no
territorial, que recibe el nombre
canonico de Ordinario Militar y
gue esta reconocida como ta en
nuestro pais desde los Acuerdos
sobre la Asistencia Religiosa a
las Fuerzas Armadas, suscritos
en 1979 entre la Santa Sede y
Espaiia.

El nuevo obispo castrense, al
conocer la noticia, ha dado «en
primer lugar gracias a Dios, que
me ha dado laviday € don més
grande: lafe, que ahoratengo que
dar alos demés con la vocacion a
la que el Sefior me Ilama como
arzobispo castrense». Del mismo
modo ha querido expresar su
gratitud a Papa: «Doy las gracias
al Santo Padre. No s S merezco
esta confianza que me otorga,
pero en comunion con € intentaré
servir del mejor modo posibleala
Iglesiay a Su Santidad».
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El nuevo obispo castrense es
también director nacional de
Obras Misionales Pontificias
desde el mes de febrero de 2001,
y tiene laintencion de seguir con
esta labor, puesto que la Santa
Sede le ha pedido expresamente
que siga gerciendo sus funcio-
nes. «Seguiré ahi, cumpliendo la

peticién de la Santa Sede», afir-
mo el prelado a la agencia Veri-
tas. En la actualidad, €l Arzobis-
pado Castrense cuenta con un
total de 155 capellanes, que
atienden espiritualmente a los
militares espafoles dentro y
fuera de nuestras fronteras.



R QNAS MLARTTINIAS

TOMA DE PQSESI()N_DEL ALMIRAN-
TE DE ACCION MARITIMA

El ministro de Defensa, Federi-
co Trillo-Figueroa Martinez-
Conde, presidid el 19 de septiem-
bre, en la sede de Capitania
General en Cartagena, el acto
de toma de posesion del nuevo

almirante de Accién Maritima,
Mario Rafael SGnchez-Barriga
Fernandez.

Acompanaron al ministro el
almirante jefe del Estado Mayor

de la Armada, Francisco Torrente
Sanchez, ademds del presidente
de la Asamblea Regional, el dele-
gado del Gobierno en la Comuni-
dady la alcaldesa de la ciudad.

Tras la foma de posesion en el
Salén del Trono de Capitania tuvo
lugar una parada militar formada
por unidades de los tres Ejércitos.

El almirante Sanchez-Barriga,
de 61 anos y natural de San
Roque (Cadiz), ostentard, ademads
del mando de la Fuerza de
Accidén Maritima, la representa-

cién institucional de las Fuerzas
Armadas en la Regién de Murcia.
Releva en el mando al almirante
Luis Roca Ramirez, por pasar éste
a desempenar el cargo de direc-
_ tor general de

Personal del Minis-
terio de Defensa.

Al frente de
ella, el almirante
de Acciéon Mariti-
ma es el respon-
sable de garanti-
zar el ejercicio de
la soberania y la
protecciéon de los
intfereses mariti-
mos nacionales,
asi como de
coordinar las
actividades de
colaboraciéon de
la Armada con
todos aquellos
6érganos de la Administraciéon
que tengan competencias en el
ambito maritimo.

ORP Armada

LLEGADA A LA BASE NAVAL DE
ROTA DE LOS DOS PRIMEROS
AVIONES HARRIER AV-8B Il PLUS
DEL PROGRAMA DE REFABRI-
CACION

En la tarde del sGbado 9 de
agosto, arribaron a la Base Naval
de Rota, procedentes de Cherry
Point (Carolina del Norte, EE.UU.)
los dos primeros aviones AV-8B |l
Plus del programa de refrabricao-
cién de aviones Harrier AV-8B a
AV-8B Il Plus.

Las aeronaves, pilotadas por
oficiales de la Armada, partieron
de la citada localidad norteo-
mericana el pasado dia 8 de
agosto y han contado con el
apoyo de un avién cisterna del
Grupo 45 del Ejército del Aire
para cruzar el Atlantico, siendo la
primera vez que dos pilotos
navales espanoles cruzan el
Atlantico alos mandos de dos
aeronaves de la Armada.

Este programa de refabrica-
cién es el primero considerado
de reciclado en la aviacion mili-
tar y consiste en reutilizar un gran
ndmero de componentes de un
avién que se encuentra al final
de su vida Util, para incorporarlos
al nuevo modelo, que tiene pres-
taciones muy mejoradas con
respecto al anterior, tales como
capacidad de atagque nocturno,
radar, misiles aire/aire de medio
alcance y por designacion laser.

Este programa comenzé en
noviembre de 2001 con estos
dos aviones y estd previsto que
finalice en diciembre de 2003
con la llegada de oftros tres. Se
realiza en cooperacion con las
flotillas de aeronaves de la
Armada, Casa-EADS, Rolls-Royce
y British Aerospace, Boeing.

ORP Armada
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SALIDA DEL BUQUE POLAR A-52 LAS
PALMAS PARA LA REALIZACION DE
LA CAMPANA ANTARTICA 2003-
2004

En la manana del dia 2 de octu-
bre zarpd el bugue polar A-52 Las
Palmas del Arsenal de Las Palmas,
para iniciar la Campana Antartica
2003-2004.

Las actividades del Las Palmas
durante la Campana Antartica 2003-
2004, planificadas por el Ministerio de
Ciencia y Tecnologia en coordina-
cién con el Estado Mayor de la Arma-
da, tendrén como objetivo funda-
mental el prestar apoyo logistico a las
bases antarticas espanolas Juan
Carlos | y Gabriel de Castilla, y la base
bligara San Climent Oridsky.

Durante la campana, operando
desde los puertos de Ushuaia
(Argentina) y Punta Arenas (Chile),
realizard al menos 15 veces la trave-
sia del Paso de Drake, posibilitando
el desarrollo de 13 proyectos de
investigacion diferentes de glaciolo-
gia, vulcanologia, geodesia, biolo-
gia, geologia marina y
meteorologia.

Los puertos a
visitar en la
presente
campana
serdin: Rio
de Janei-
ro,

Ushuaia,
Punta
Arenas,
Mar de
Platay
Salvador
de Bahia,
estando
previsto el
regreso del
buque asu
base en el Arse-

nal de Las Palmas el
14 de abril de 2004. Su
nueva base serd Cartagena, a
partir de julio de 2004.

Esta es la séptima campana
que realiza el buque, comenzando
las tres primeras en el ano 1988
hasta 1991, y las mds recientes
desde el 2000.

Se encuentra al mando del
buque Polar A-52 Las Palmas el
capitén de corbeta Manuel Herrera
Pérez. Tiene una dotacion de 36
personas, de las cuales 9 son oficia-

les, 6 suboficiales, 9 cabos primeros,
6 cabos segundos y 6 marineros.
El forro estd reforzado con una
chapa de 10 mm y cumple con las
especificaciones para navegar
en zonas de hielo; su
estanqueidad y la
estructura interna
anfibalance de
sus fanques
hacen que
el bugue
sed suma-
mente
solido,
motivo
por el
cuadlla
Armada
hizo uso
de élen
las misio-
nes cientifi-
casenla
Antdrtida
durante las cita-
das campanas.
Desde 1991 tiene su
base en el Arsenal Militar de
Las Palmas de Gran Canaria y
depende operativamente del
almirante jefe del Mando Naval de
Canarias.

Obras realizadas en el A-52 Las
Palmas

En el ano 1999, el bugue fue
sometido a una profunda adapta-
cién que le permitié llevar a cabo

los nuevos cometidos. Estas obras
de modificacién y adaptacion,
efectuadas bajo la direccién del
Arsenal de Las Palmas, se enfocao-
ron principalmente a cumplir con
lo estipulado en el Protocolo de
Madrid del Tratado Antartico en lo
que se refiere a la proteccion del
medio ambiente, y a dotarlo de
una mayor capacidad de trans-
porte tanto de personal como de
material.

Caracteristicas del buque:

Eslora maxima: 41, 2 m.
Manga méxima: 11,6 m.
Calado: 6,10 m.
Desplazamiento: 1.460 t.

Juan J. Rojano Galea
Capitdn de corbeta, jefe ORP




DE NUESTRAS ZONAS MARITIMAS

TOMA DE POSESION DEL ALMI-
RANTE JEFE DEL ARSENAL DE
CARTAGENA

El almirante jefe de Apoyo
Logistico, almirante D. Juan
José Gonzdlez-Irin S&nchez,

El Arsenal de Cartagena es el
centro de apoyo logistico mas
importante en el Mediterrédneo;
fiene como misiones fundamento-
les la obtencion y sostenimiento
de los medios de la Fuerza, asegu-
rando que se efectlen los aprovi-

presidié el acto de toma de
posesion del nuevo jefe del
Arsenal de Cartagena, viceal-
mirante D. José Maria Terdan

Elices, el pasado dia 3 de octu-

bre, alas 12.00 horas, en la
Plaza de Armas del Arsenal.

sionamientos, asi como los mante-
nimientos y reparaciones de
sisfemas y equipos requeridos
para la capacidad operativa de
los buques.

ORP-ALMART

UNIDADES DE LA ARMADA PARTICI-
PARAN EN EL EJERCICIO NAVAL
UNITAS

Las fragatas Alvaro de Bazdny
Extremadura, asi como el buque
logistico Patino, de la Armada espa-

Co rumbo a Sudamérica para parti-
cipar en un gjercicio naval, dirigido
por Argenting, en el que inferven-

Brasil, Estados Unidos y Venezuela.

Este ejercicio, denominado
UNITAS, se desarrollara del 16 al
26 del préximo mes de octubre
en aguas del Atlantico Sur,
comenzando Y finalizando en
Puerto Belgrano (Argenting).

Las dos fragatas y el bugque logis-
fico salieron de la Base de Rota
(Cadiz) rumbo a Belgrano, donde
realizaron una escala entre los dias
11y 15 de octubre. De regreso ala
Peninsula, tras finalizar el gjercicio, los
buques espanoles recalaran en

(Uruguay) y Rio de Janeiro (Brasil).
Espana participd por primera
vez en el UNITAS en el ano 1994
con dos corbetas, siendo el
primer pais de fuera del drea en
hacerlo. Hasta el momento ha
intfervenido en seis ocasiones.

nola, navegan por el océano Atlénti-

drdén también unidades de Uruguay,

Buenos Aires (Argentina), Montevideo

COMDEF

ENTREGA DE MANDO DE LA ESCUELA

DE SUBOFICIALES (ESUBO)

El pasado dia 21 de julio, a las

12.00 horas, tuvo lugar la entrega de

mando de la direccién de la ESUBO,

del capitdn de navio Juan Negreira
Medina al capitdn de navio Enrique
Gonzdlez Ecija, siendo intervenida
por el enfonces almirante director

de Ensenanza Naval, Emilio José
Nieto Manso, que se dirigid ala
dotacién, formada en el Patio de
Armas, con las frases establecidas
para este acto castrense.
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AUDIENCIA REAL A LOS SUBOFICIA-
LES MAYORES DE LAS FUERZAS
ARMADAS

La figura del Suboficial Mayor cons-
tituye hoy en dia una pieza funda-
mental para la canalizacion hacia
los mandos de las inquietudes y
problemas de los suboficiales y
personal de tropa y marineria.

El pasado dia 16 de octubre
tuvo lugar la audiencia de S.M. el
Rey a los suboficiales mayores de
los tres Ejércitos: 15 del Ejército de
Tierra, 11 del Ejército Aire, 3 de la
Guardia Civil, 1 de los Cuerpos
Comunes y 11 de la Armada. La
presentacion de estos nuevos
mandos del Cuerpo de Suboficio-
les de las Fuerzas Armadas se efec-
tud en el Salén de Recepcion a las
13.30 horas, tras lo cual, en ofro
salén donde se ofrecia una copa
de vino, S.M. el Rey quiso mantener
una distendida charla con todos
ellos, que gird en torno a los temas
que afectan a los Suboficiales
Mayores y a los ejércitos en gene-
ral, en la que se puso de manifiesto
el profundo conocimiento de S.M.
acerca de una problemdatica tan
puntual como la existente en

S.M. el Rey saludando a D. Carlos Elias Vieiro
Diaz, Suboficial Mayor de la Armada.

s once Subofi-
iales mayores
de la Armada
asistentes a la
udiencia con
S.M. el Rey.

materia de ascensos en el Cuerpo
de Suboficiales o la adaptaciéon
de los suboficiales mayores a las
distintas unidades donde estd esti-
pulada su incorporacion.

Por parte de la Armada, que
actualmente cuenta con 90, los 11
suboficiales mayores asistentes
fueron:

¢ SBMY (CES-ES) Carlos E. Vieiro
Diaz. (Gabinete AJEMA)

e SBMY (CES-ES) Secundino Rey
Lugris. (TEAR)

¢ SBMY (CES-ES) José Mattia Torti
Rodriguez. (TEAR)

* SBMY (CES-ES) Juan Martinez
Aguera. (ARCART)

e SBMY (CES-ES) José Luis Dopi-
co Pereiro. (41.9 Escuadrilla)

* SBMY (CES-ES) Gerardo Seijo
Hermida. (ARFER)

¢ SBMY (CES-ES) Francisco Ferez
Vigeras. ZM. Mediterrdneo)

* SBMY (CES-ES) Gerardo Marti-
nez Cardona. (DIREC)

¢ SBMY (CES-ES) Juan Carballo
Turnes. (DIENA)

* SBMY (CES-ES) Ricardo Rey
Garcia. (ESENGRA)

¢ SBMY (CES-ES) Francisco Vilo-
boa Iglesias. (JAL)
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DE NUESTRAS ZONAS MARITIMAS

PARTIDA A BOSNIA DE LA AGRUPA-
CION DE INFANTERIA DE MARINA
SARGENTO 1.° PADROS PAGES

El lunes 17 de noviembre, a las
10.45 horas, partié desde la Base
Naval de Rota, a bordo del buque
de desembarco de la Armada
espanola Pizarro, la agrupacién de
Infanteria de Marina Sargento 1.°
Padrds Pagés. El buque navegard
en demanda del puerto croata de
Ploce, donde desembarcard la
agrupacioén para dirigirse a Mostar,
en Bosnia Herzegovina.

La agrupacién, compuesta por
125 hombres y 7 mujeres destina-
dos mayoritariomente enla 1.9
Compania del 1. Batallébn de
Desembarco de la Brigada de
Infanteria de Marina, esta al
mando del comandante de Infan-
teria de Marina José Luis Carballo
Alvarez y se integrard en la XXI
Agrupacion Tactica espanola
(SPAGT XXI), destacada en la zona
junto con el resto de las fuerzas
que componen la IFOR.

Este es el duodécimo destaca-
mento que consecutivamente se
despliega en la zona, donde rele-
vard al Alférez Mayorbe, que se
encuentra en Bosnia desde el

pasado mes de mayo. La Armada
espanola ha mantenido de modo
permanente diversos contingentes
en la zona desde que en el ano
1996, e integrada en la IFOR,
acudié una primera agrupacion
compuesta por 400 efectivos.

Esta agrupacion lleva el nombre
del sargento 1.° Padrds Pagés,
conocido como «el Héroe de Imus»,
quien, pese a No ser poseedor de la
Cruz Laureada de San Fernando, es
considerado como uno de los hé-
roes del Cuerpo de Infanteria de
Marina. El sargento 1.° Padrds
Pagés, durante la guerra de Filipi-
nas, llevé a cabo una arriesgada
accién en el asedio que tropas de
Infanteria de Marina sufrieron en
ImUs, desfruyendo un emplazamien-
o clave de la posicion defensiva
que ocupaba su unidad, para
evitar asi su utilizacién por parte de
los indigenas que la asediaban.
Pese a ello el asedio continud y los
€sCasos supervivientes se rindieron.
Los indigenas reconocieron entre
ellos al sargento 1.° Padrds Pagés,
que fue torturado y abandonado
en la selva, donde semanas mds
tarde fue encontrado por un desta-
camento de Infanteria de Maring,
muriendo poco tiempo después.

La misién de la Agrupacion
responde al mandato surgido de
los Acuerdos de Dayton en orden
al mantenimiento de la paz. Entre
sus cometidos especificos mere-
cen senalarse la colaboracion con
la Fuerza de Policia de la UE
(EUMP) y las agencias locales en el
mantenimiento de la ley, especial-
mente en dreas de retorno de
minorias; el apoyo a las activida-
des de la mision del Tribunal Inter-
nacional para los crimenes de la
antigua Yugoslaia (ICTY); la
conduccién de las operaciones de
recogida y destruccion de arma-
mento, municién y explosivos ilega-
les y, con cardcter general, la
cooperacién en actividades de
interés civico-militar y su interven-
cién como garante de la seguri-
dad y estabilidad de la zona.

A la ceremonia de despedida,
que fue presidida por el general
de brigada de Infanteria de Mari-
na Rafael Baena Solla, jefe del
Tercio de Armada, asistieron invita-
dos los familiares de los miemibros
de la Agrupacion.

ORP
Cuartel General de la Flota

BAJA EN LA ARMADA DEL SUBMARI-
NO DELFIN

El miércoles 10 de septiembre, a
las 12.00 horas, tuvo lugar en el Arse-
nal de Cartagena la ceremonia de

baja en la Armada del submarino
Delfin, presidida por el almirante de
Accién Maritima, Mario Rafael
Sénchez-Barriga Ferndndez.

El Delfin es el primero de la
clase Daphne de una serie de

cuatro ala que da nombre. Cons-
truido por la factoria de la Empre-
sa Nacional Bazdn (hoy IZAR) de
Cartagena, fue puesto a flote el 25
de marzo de 1972 y entregado a la
Armada espanola el dia 3 de
mayo de 1973.

Se trata del submarino con mas
anos de servicio continuado en la
historia de la Armada espanola.

La baja de este submarino esta
encuadrada dentro del Plan de
Modernizacién de las Unidades de
la Armada espanola, que fiene
previsto continuar con el desarrollo
y construccién en la factoria de
IZAR de Cartagena de los nuevos
submarinos de la clase S-80, que
sustituiran a los de la clase Delfin.
Estas nuevas construcciones fueron
definitivamente aprobadas en el
Consejo de Ministros del dia 5 de
septiembre.
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ENTREGA DE MANDO
EN EL TERCIO LEVANTE

El almirante de Accién Mariti-
ma, Mario Rafael SGnchez-Barriga
Ferndndez, presidid el acto de
entrega de mando del Tercio de
Levante y de la direcciéon de la

Escuela de Formacién y Perfec-
cionamiento de Tropa de Infante-
ria de Marina. El evento se celebrd
el dia 19 de noviembre, en el
Campo de Instruccion del Tercio
de Levante.

El almirante Sanchez-Barriga
estuvo acompanado por el

contralmirante-director de Ense-
nanza Naval, José Antonio Gonzd-
lez Carridn. A su llegada, les fueron
rendidos los honores de ordenan-
zQ, pasando revista a la fuerza
acompanado por el coronel
saliente, José Carlos Franco Lopez,
quien entregd el mando del Tercio
al coronel entrante, Baldomero
Rodiles Palomo.

Al finalizar, la fuerza desfild ante
el almirante de Accién Maritima y
demads autoridades asistentes al
acto.

ORP-ALMART

VISITA DE AGREGADOS NAVALES

Los pasados dias 19,20y 21 de
noviembre se recibid la visita en
Cartagena de una comision de
agregados navales, representantes
de Marinas de otros paises acredi-
tados en Espana.

La comisiéon fue recibida por el
almirante de Accién Maritima,
Mario Rafael Sénchez-Barriga
Ferndndez, y por el almirante del
Arsenal, José Maria Teran Elices.

Dicho vigje, que tiene lugar con
cardcter anual, incluye visitas a
unidades, centros y organismos

navales y fiene la finalidad de dar
a conocer a los representantes de
otras Marinas los medios y capaci-
dades de los que dispone la Arma-
da, ademads de proporcionarles
informacion sobre las posibilidades
técnicas e industriales de las
empresas espanolas.

En el vigje de este ano han
participado los representantes de
los siguientes paises: Alemania,
Argentina, Chile, China, EE.UU.,
Holanda, Israel, Italia, Republica
Checa y Uruguay.

El programa de actividades
incluyé la realizacién de visitas a la
Base de Submarinos, a la Flofilla
MCM (Medidas Contra Minas) y a
Capitania General, donde tuvo
lugar una exposiciéon sobre la Fuer-
za de Accion Maritima. Ademdas, se
llevé a cabo un recorrido por las
instalaciones de la empresa IZAR. El
vigje se completd con visitas de
cardcter cultural a la region.

ORP-JUCEN
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mbro del equipe nacional de TREC de la Federacion

9

ca Espanola

INFANTERIA DE MA

-

INA
PEDRO VEZ PALOMING

El teniente coronel Vez Palomino se encuentra destinado desde hace aproximadamente un afio en
la Seccién de Reclutamiento del Cuartel General de la Armada. Anteriormente lo estuvo en el
departamento de automovilismo de la Escuela de Infanteria de Marina, donde era el responsable
de la Escuela de Conductores de la Armada y, con anterioridad, en la Junta Téctica
de Infanteria de Marina del Tercio de Armada.

En Madrid tuvimos ocasién de descubrir una faceta suya inédita para nosotros, como miembro
del equipo nacional de la Federacién Hipica Espaiiola, en la modalidad de TREC. Tras hablar
largo y tendido con el teniente coronel Vez nos convencimos de que este tema podria ser de inte-
rés para nuestros lectores, precisamente por tratarse de una disciplina hipica que, hoy por hoy, es
bastante desconocida. Asi que rogamos a nuestro amable interlocutor nos informara acerca de
esta aficién que absorbe gran parte de su actividad fuera de la Armada.

P.—¢Qué significan las
siglas que dan nombre a esta
disciplina hipica y en qué
consiste ésta exactamente?

R.—TREC son las siglas que
corresponden a Técnicas de
Rutas Ecuestres de Competicion.
Esta modalidad surgio en Fran-
cia hace aproximadamente 30
anos. En su gestacién esta la

necesidad de formar guias
ecuestres para la industria del
turismo, para lo cual se debia
realizar un examen préctico; asi,
del desarrollo de esta prueba
nacio la disciplina como tal. Su
objetivo es reunir en una compe-
ticion las habilidades y dificulta-
des gque cabalo y jinete han de
dominar para disfrutar de una
ruta por el campo.

P—¢Y cudles son las prue-
bas que comprende esta moda-
lidad en competicion?

R.—Consta de tres pruebas.
La de Orientacion y Regulari-
dad, en la que € jinete tiene 20
minutos para copiar sobre un
plano virgen un itinerario de
entre 35-40 kilometros. Después
recorrera con su caballo el cami-
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El equipo espafiol de TREC, medalla de bronce en el Campeonato del Mundo celebrado en Espafia el pasado afio.

no trazado, pasando por unos
controles secretos de paso que
deber& encontrar. Se parte con
240 puntos, a los que se restarén
50 por control no encontrado y
uno por cada minuto de adelanto
o retraso de llegada a cada
control.

La de Maestria en los Aires.
En esta prueba €l jinete con su
caballo debera superar un corre-
dor de 150 metros de largo y a
menos dos de ancho, primero a
galope lo maés lento posible y
luego a paso mas rgpido. Cuan-
to mas ajustados sean esos
ritmos, mas puntuacién tendra.
Aparte, se penalizaran los
cambiosde airesy las salidas del
corredor.

La prueba de Obstéaculos.
También |lamada Prueba en
Terreno Variado (PTV), en ella
el binomio jinete-caballo debera
superar, en un recorrido de
campo de unos cinco kilémetros,
16 dificultades naturales o smu-
ladas (el Reglamento define 23
tipos). Cada obstéculo superado
puntuara hasta 10 puntos, consi-
derando para ello también la
efectividad y €l estilo con que se
resuelve el obstaculo.

En el plano competitivo
debes preparar tu caballo para
estas pruebas y tener conoci-
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mientos de orientacion y topo-
grafia, asi como de raffle,
porque puede surgir algun
problema inesperado en el
campo.

P—¢Qué pais puede consi-
derarse pionero en esta disci-
plina hipica?

R.—Los primeros en elevar
esta disciplina a terreno compe-
titivo han sido los franceses.
Esta es |la Unica especialidad
hipica en donde el Campeonato
del Mundo es anual y cuenta con
més de cien concursos distintos.
En Espafa desgraciadamente
estamos aun muy lejos de alcan-
zar los niveles de otros paises
como Suizao Austria. La Comu-
nidad Catalana ha sido la que
introdujo esa modalidad en
Espafia y ahora se esta exten-
diendo por otras comunidades,
como Andalucia, en donde la
Junta estd muy interesada en ello
porque ve la posibilidad de
potenciar el turismo ecuestre,
gue actualmente esta poniéndose
muy de moda como complemen-
to a turismo rural.

En Francia esta disciplina
cuenta con una federacion inde-
pendiente, lo que reflgja la gran
importancia que se le da alli; de

hecho cuenta con 70.000 licen-
cias, no en vano son los mejores
a nivel internacional; de hecho,
en el ultimo Campeonato del
Mundo han destacado de una
manera abrumadora.

En Suiza este deporte esta ya
muy arraigado y, curiosamente,
el equipo nacional suizo esta
compuesto sélo por mujeres; de
las 28.000 licencias que tienen
en esta modalidad, 24.000 son
de mujeres. Sin embargo, en
Esparia es todo o contrario: hay
pocas mujeres que practiquen el
TREC.

P—¢COmo puede iniciarse
uno en esta modalidad compe-
titiva?

R.—Aunque si me era cono-
cida esta disciplina, yo meinicié
en la competicién por pura
casualidad, a pesar de estar en
ciertaformaintegrado en ella, ya
que he sido juez internacional
antes de competir. Gracias a mis
conocimientos de topografia fui
responsable del trazado en un
Campeonato de Andaluciay en
dos Campeonatos de Espafia.
Fue el vocal de la Federacién
Andaluza quien me sugiri6 pasar
a la competicion ya que, como
juez y trazador de itinerarios,



conocia perfectamente esta
modalidad del TREC. Actual-
mente llevo cinco afos en el
equipo nacional y actualmente
mi maxima ilusion es poder
competir en los proximos
Campeonatos del Mundo, este
afno en Alemania, en la Selva
Negra, y en Canada dentro de
dos afios.

P.—¢Qué satisfacciones ha
recibido como integrante del
equipo nacional de TREC?

R.—La mayor satisfaccion
fue durante el Campeonato del
Mundo que se celebro el afio
pasado en Espafa, en el que
guedamos en tercera posicion,
por lo que recibimos la medalla
de bronce. Este ultimo afo se
celebré en Bélgica y quedamos
en quinta posicion.

P.—¢Cuéntos paises compi-
ten en los Campeonatos del
Mundo?

R.—Normalmente alrededor
de quince; si bien hay muchos
otros paises que no presentan
participantes por equipos porque
carecen de nivel en determina-
das pruebas (como por ejemplo
en la de Orientacion, que es la
més dura del Campeonato), y en
cambio si se presentan a nivel
individual para participar en
alguna de las pruebas.

P.—¢Cudles son los requisi-
tos especificos de esta discipli-
na hipica?

R.—Para presentarse como
equipo hay que reunir un minimo
de cuatro jinetes, aunque nosotros
consideramos equipo a los seis

que acudimos sempre a Campeo-
nato, pero realmente & equipo son
sblo cuatro, y dos participan a
titulo individual, pero no punttan
para el equipo. Los cuatro inte-
grantes del equipo son designados
el diaanterior alaprueba.

En la competicion de TREC
Se exigen unos requisitos bastan-
te curiosos, como que no se
pueda cambiar el hierro ni la
montura al caballo durante las
pruebas, por |o que se debe tener
mucho cuidado a la hora de
elegir este material, ya que el
campeonato completo se suele
desarrollar en dos dias. El
primer dia se celebra la prueba
de orientacion, y € segundo dia
tienen lugar las pruebas que se
denominan de Aires y la de
Pista, que consta de todo tipo de
obstaculos naturales, disefiados
especificamente en el Regla-
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mento por la persona escogida
por e comité organizador, en el
caso de que no existan de mane-
ra natural. En estas pruebas es
imprescindible mantener la
concentracion en todo momento,
ya que es muy féacil perder el
rumbo y no esta permitido aban-
donar. El Reglamento exige que
se pase por lalinea de meta, aun
cuando se encuentre uno perdi-
do; s no, no puedes participar a
dia siguiente. Existe una premisa
en esta prueba de orientacion:
«Todo lo que esté en el plano
esta en el terreno, pero no todo
lo que esta en € terreno esta en
el plano», por 1o que es impres-
cindible estar muy centrado para
medir exactamente |las distancias
y los tiempos que se exigen de
un control a otro, y son muchas
horas las que se pasan asi,
guiando €l caballo précticamente
con las piernas, puesto que en
unamano llevas e planoy en la
otralabrujula

P.—¢Como se puede com-
patibilizar esta aficion con el
gercicio de su profesion como
infante de Marina?

R.—Desde mi actual destino
en Madrid se me hace un tanto
dificil, pues tengo que esperar a
los fines de semana para practi-
car; s bien hasta ahora los desti-
nos que he tenido han sido en
San Fernando, por o que tengo
el caballo en un club hipico a
siete kilobmetros de ali.

P.—¢Ha contado con facili-
dades en su vida profesional
para poder asistir alasdiferen-
tes pruebas o campeonatos?

R.—ElI Campeonato del
Mundo tiene fecha fija, en
septiembre; entonces siempre se
pueden reservar dias de permiso
para poder asistir. Ademas, al
haber ganado la medalla de
bronce nos hemos colocado en
la categoria de deportistas de
alto nivel, para los que esta
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contemplado, en el acuerdo que
existe entre el Ministerio de
Defensay € Ministerio de Educa
cion, Cultura'y Deportes, se les
dé mas facilidades para la asis-
tencia a estos campeonatos.

Antes todos los gastos que se
generaban d acudir a los campeo-
natos corrian por cuenta propia;
ahoralaArmadamefacilitad pasa-
porte con autorizacion para utilizar
vehiculo particular —por razones
obvias a tener que transportar
caballo—. Desgraciadamente, en
Espafia alin hay pocas competicio-
nes. Solemos tener cinco o s@is d
aho, y cad todas se cdebran en fin
de semana, por 1o que no es necesa
ro pedir permiso para participar en
lamayoriade dlas.

P.—¢Es indispensable con-
tar con la propiedad de un
caballo para dedicarse a esta
disciplina?

R.—No necesariamente, aun-
gue lo ideal es que se dispongade
caballo propio; entre otras cosas
porque sabes hasta qué punto
puedes exigirle. Se puede montar
cuaquier cabalo, pero € tuyo lo
conoces a la perfeccion y sabes
como puede responderte segun
queé situaciones, lo cud esimpres-
cindible a la hora de la competi-
cion, si bien el Reglamento del
TREC exige que € comité orga-
nizador ponga un cabalo a dispo-
sicion dd jinete que va a partici-
par en las pruebas. Edta facilidad
implica, sin embargo, que debes
estar tres o cuatro dias antes de la
competicion, para montar y
hacerte a caballo asignado.

P—. Los conocimientos
adquiridos como infante de
Marina ¢le han ayudado en
alguna medida para superar
estas pruebas competitivas?

R.—Desde luego, los conoci-
mientos de orientacién y de topo-
grafia que adquiere cualquier
alumno de Infanteria de Marina
en la Escuela Naval resultan muy

positivos, ademas del adiestra-
miento en las marchas por el
campo, en donde utilizas la topo-
grafiay mangjas planos, que son
herramientas fundamentales para
las pruebas de TREC.

P.—¢Esta considerado el
TREC un deporte o disciplina
olimpica?

R.—En hipica sdlo estdn cons-
derados deportes olimpicos € sdto,
el concurso completoy ladoma.

P.—¢Se necesita contar con
una condicion fisica especial
paradedicarseal TREC?

R.—Realmente no, ya que se
supone que montas regularmente
y esto ya te mantiene en forma.
Lo que si es conveniente, para
los que practicamos el TREC en
competicion, es redlizar algo de
footing, ya que las pruebas de
gue consta esta disciplina son
largas y a veces te ves obligado
a echar pie a tierra para aiviar
algo a tu caballo; incluso en
ocasiones vas corriendo con el
animal detrés si la velocidad de
las pruebas o requiere, ya que
en estas pruebas si esta permiti-
do que bajes de tu montura
cuando se necesite, lo que es
relativamente frecuente en la
prueba de campo, en donde hay
que atenerse a un tiempo y una
velocidad determinados, por lo
gue en ocasiones resulta mas
facil controlarlapie atierra.

P.—¢Donde se puede apren-
der o practicar esta modalidad
del TREC?

R.—Actualmente en Catalu-
fa esta muy difundida esta ense-
fanza. En Andalucia esta bastan-
te diseminada, si bien los
pioneros estamos en la provincia
de Cadiz. Hay otros centros en
Granada, Malaga, Cérdoba,
Sevilla. También hay jinetes en
Canarias, Toledo, toda la zona
de Extremadura'y Aragon.



P—¢Como se efectlia la sdlec-
cion parad equipo nacional ?

R.—Los requisitos minimos
son haber participado en el
campeonato de la comunidad
auténoma propia, en el de Espa-
fa y en otro campeonato de
cualquier otra comunidad auto6-
noma. Cumplidos estos requisi-
tos, se efectla una puntuacion,
através dela cua salen los tres
primeros clasificados para el
equipo nacional. El Unico que
forma parte del equipo naciona
por derecho propio es el campe-
on de Espaiia, y los otros dos
son escogidos por el selecciona-
dor nacional; pero, como ya
dije, compiten a nivel indivi-
dual y con ellos se completan
los seis integrantes del equipo
nacional.

P.—¢COmo esta consider a-
do el nivel de nuestro equipo
nacional de TREC?

R.—EIl nivel del equipo es
bastante bueno, ya que |la peor
clasificacion que hemos tenido en
los ultimos afios ha sido la quinta.
No hay que olvidar que tenemos
en nuestro equipo a campedn ddl
mundo en la prueba de Orienta-
cion, en la de Pista estamos
guedando entre los diez primeros
del mundo, y en Orientacion por
equipos entre los veinte, [0 que no
es mal lugar considerando que
esta prueba ha ido adquiriendo
mucho nivel en los dltimos afios.

P.—¢Es el TREC la Unica
modalidad hipica que usted
practica?

R.—Cas todos los jinetes que
practicamos el TREC solemos
practicar ademas otras disciplinas,
ya que en nuestro pais existen
jpocos campeonatos de esta moda-
lidad hipica. Por ejemplo, yo
practico ademés & Completo, que
consiste en pruebas de campo,
con obstaculos muy parecidos a
los de la prueba de TREC; v €l

Raid, que es una prueba de resis-
tencia del caballo en la que se
tienen en cuenta sus pulsaciones
cada cierto tiempo, lo que te
exige un gran conocimiento del
rendimiento de tu animal; las dos
pruebas me interesan mucho, ya
gue me sirven de practica para la
competicién de TREC.

P.—¢Qué es lo que perso-
nalmente le ha aportado esta
aficiéon?

R.—Ante todo mucha satis-
faccion personal, ya que el hecho
de pertenecer a equipo nacional
es para mi motivo de orgullo,
ademas de haberme propiciado
el conocer muchos paises que de
otra manera quizas no hubiese
conocido nunca, pues practica-
mente he competido en cas toda
Europa y, s todo va bien, iré el
proximo afio a Canada.

P.—¢Se puede decir que los
aficionados a esta disciplina
contintan de alguna manera
los mas puros origenes de la
Infanteria de Marina mas
antigua del mundo?

R.—De alguna manera asi es.
Actual mente somos bastantes

Modalidad de salto.

los infantes de Marina que
acudimos a montar a Club de
Puerto Real, aunque muchos
todavia no han entrado en
competicion; pero ahi tenemos
una magnifica cantera. Ademas,
no debemos olvidar que en el
ano 68 la Infanteria de Marina
era aln Cuerpo Montado y, ya se
sabe, «la cabra siempre tira al
monte...

Agradecemos al teniente
coronel Pedro Vez el tiempo que
nos ha dedicado y el hecho de
habernos abierto las puertas de
un mundo que, curiosamente,
esta mas ligado a entorno de la
Armada de lo que podiamos
creer.

Carmen Jauregui
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El hidroavion Heinkel HE1-14 es transportado por
una grua sobre la cubiertadel crucero Cervantes.

L préximo 21 de abril se
cumpliran los 50 afios

de la creacion del Arma

érea. Ese dia de 1954,

la Armada, mediante |a orden
ministerial de creacion vy
nombramiento del primer jefe
del Grupo de Helicopteros
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(D.O. 90), e capitan de corbeta
D. Miguel Angel Brinquis Villa-
nueva, certifica la existencia de
nuestra actual Arma Aérea.
Quiza a un lector no muy fami-
liarizado con este tema pudiera
parecerle que es algo que no
tiene antecedentes, y nada méas

\
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lejos de la verdad. Ese dia
comienza una segunda época,
que el paso del tiempo ha
concretado en algo importante e
ilusionante, de igual forma que
también lo fue la primera.
Permitame, lector, que, en
homengje a tantos comparieros
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que dieron lo mejor de si
mismos en esta empresa,
comience desde losinicios.

Primera época

A lo largo de la primera
guerra mundial, la aviacion
demostro su gran utilidad tanto
en los combates en tierra como
en multiples misiones navales.
Nacida en 1910 la Aviacion
Militar espafola, desde 1912
[lamada Aeronautica Militar por
incluir dirigibles, algunos
oficiales de la Armada propo-
nian la creacion de unaAviacion
Naval a igua que estaba suce-
diendo en las marinas de nues-
tro entorno. Laidea fue defendi-
da por el ministro de Marina,
contralmirante Manuel de
Florez y Carrid, y apoyada por
Su Majestad el Rey Alfonso
XI1l, de forma que, por Real
Decreto de 13 de septiembre de
1917, se crealaAviacion Naval,
luego Ilamada, por igual motivo
qgue la Militar, Aeronautica
Naval.

Comienza su desarrollo con
la creacion en Barcelona de la
Base Aeronaval del Prat del
Llobregat y de la Base de
Hidros en su puerto, que ya son
operativas en 1920, establecién-

dose en €llas la primera escuel a,
donde inician su formacion
tanto los pilotos como los
mecanicos y dotaciones, reali-
zandose los primeros vuelos de
ensefianza el 18 de mayo de
1921.

Seguidamente se establecie-
ron las bases de Marin, Cédiz y
Mahdn, en las que se tendrian
destacamentos permanentes.

Desde un principio se decidio
que la base y escuela definitiva
se instalaria en el Mar Menor,
concretamente en San Javier; y
aunque los terrenos se adquirie-
ron con anterioridad, fue con el
Plan Aeronaval, aprobado por €l
Gobierno en enero de 1927,
cuando comienza su construc-
cion. En 1930 seinicia e trada
do de la escuelay unidades aére-
as a la llamada Base Aeronaval
de San Javier.

En 1920 comienzan arecibirse
los primeros aviones, adquiridos
entre los sobrantes de la Gran
Guerra. De ruedas, se utilizan
para escuela los Avro-504K, de
uso generalizado en multiples
paises, asi como los Parnall-
Panther y cazas Martinsyde F-4,
monoplazas, y F-6, biplazas. En
lo que a hidroaviones serefiere se
utilizan los Savoia13 y 16, para
escuela, y los Macchi-18 y los

enormes —flying boat— Felixto-
we F-3A, para operaciones.

A lo largo de los afos se van
incorporando nuevos aparatos.
en 1923 los torpederos Black-
bum Swift y Blackbum Velox;
en 1924 los Supermarine
Bomber, y en 1925 los hidroa-
viones Macchi-24. Como conse-
cuencia del Plan Aeronaval de
1927 se incorporan, en 1929, los
Dornier Wal; en 1933 los Hispa-
no E-30 y E-34, asi como los
Casa lll; en 1934, los autogiros
C-30; en 1935, los torpederos
Vickers Vildebest, considerados
los mas avanzados de su época,
y en 1936 los Heinkel HE-60,
con los que estaba previsto dotar
atodos nuestros cruceros.

Desde el inicio, y dada la
Situacion de la guerra en el norte
de Africa, se lleva a cabo un
programa que tiene como objeti-
Vo participar en dichas operacio-
nes, de forma que, en octubre de
1921, se decide convertir el
buque mercante Espafia n.° 6,
recibido en compensacion por
las pérdidas de buques sufridas
durante la guerra mundial, en
plataforma que le dé movilidad a
la Aeronéutica Naval, naciendo
asi el Dédalo, que esta operativo
en mayo de 1922. Se participa
en las camparias de 1922, 1923,
1924 y en la definitiva de 1925,
produciéndose en la de 1924 la
primera baja en accion de
guerra, la del alférez de navio
Jorge VaraMorlan.

He pasado de forma répida
por una historia mucho mas
densa de lo que aqui parece por
la necesaria limitacion de este
articulo, pero quiza el lector se
sorprenda al conocer que el
actual aeropuerto de Barcelona
fue, durante més de 20 afios, la
Base Aeronaval del Prat del
Llobregat, o que la actual Acade-
mia General del Aire, cuna de
précticamente toda la oficialidad
gue ha formado, y forma, nuestro
Ejército del Aire, fue en su tiem-
po la Base Aeronaval de San
Javier, joyade laArmada
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Harrier AV-8A de la 8.2 Escuadrilla.

Segunda época

Desde su creacién en 1939,
nuestro Ejército del Aire fue fiel
seguidor de las teorias del gene-
ral italiano Giulio Dohuet,
confundiendo los «medios» con
la «misi6n», de forma que,
aunque la Aeronautica Naval no
se hallaba derogada de derecho,
si lo estaba de hecho. Lo Unico
gue se logro fue que los observa
dores navales de los Heinkel,
gue iban a embarcarse en los
cruceros (proyecto de 1930-31
gue fue rescatado después de la
guerra civil), fueran oficiales de
la Armada. Con esta idea, en
1946 se inicia en Mélaga, con
finalizacion en los Alcazares del
Mar Menor, el primer curso de
observadores de Aviacion para
oficiales de la Armada, en el
qgue, entre otros, participa el
teniente de navio D. Miguel
Angel Brinquis Villanuevay, en
1950, en Malaga, el segundo
curso, en el que participan los
tenientes de navio D. Eliseo
Gonzalez Mosguera 'y D. Fran-
cisco Mola Mayayo, gque forma-
ran, en 1954, el primer nicleo de
pilotos del ArmaAérea.

Hay que sefalar que el tan
afnorado y experimentado proyec-
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to de llevar hidroaviones en nues-
tros cruceros sblo se hizo reali-
dad en el Cervantes, si bien no
con las previstas catapultas sino
con una grua para arriarlos al
agua.

Es en 1953 cuando la recién
creada empresa Interavia, S.A.
ofrece al entonces ministro del
Aire, teniente general Gonzélez
Gallarza, la adquisicion de heli-
copteros Bell-47G, quien, no
estimando la utilidad de tales
medios, sugirio el posible interés
de laArmada, ya que éstainsis-
tia en la necesidad de dotarse de
medios aéreos. El ministro de
Marina, almirante Moreno,
acepta de inmediato la oferta e
inicia la adquisicion de tres heli-
copteros Bell-47G y la forma-
cion del primer grupo de oficia-
les, antes mencionados, como
pilotos de helicoptero.

El dia 15 de febrero de 1954
comienzan dicho curso en las
instalaciones de la Bell en Fort
Worth (Tgjas), obteniendo € titu-
lo de piloto el dia 10 de mayo.
Los tres primeros aparatos |legan
ala Escuela Naval de Marin, que
se habia decidido fuera su base,
e 1 dejunio, y € 19 del mismo
mes seredizae primer vuelo. Ya
en esos dias se estaba constru-

yendo € hangar y torre de control
gue durante unos afios abergo a
esta escuadrilla; muchos oficiales
recordaran esas instalaciones que
durante largo tiempo albergaron a
la Comisién Naval de Regatas y
gue fueron demolidas reciente-
mente. Es € 8 de mayo de 1955
cuando, dentro de un proceso
experimental para la utilizacion
de los helicopteros desde los
buques, se realiza la primera
toma en una improvisada cubier-
ta de vuelo de madera instalada
en la popa del remolcador RR-
19, hito que ha pasado desaperci-
bido y del que hay constancia
fotogréfica. Posteriormente, en
1957, y como resultado de esta
experiencia, se dota de platafor-
ma de toma primero a minador
Marte y posteriormente a los
Vulcano y Neptuno.

En 1957, dentro del Convenio
de Ayuda y Cooperacion con
EE.UU., se nos ceden siete heli-
copteros Sikorsky S-55 y, como
las instalaciones de la Escuela
Naval no tenian capacidad para
tantos aparatos, el ministro de
Marina, almirante Abarzuza,
ordena €l traslado del Grupo de
Helicopteros a la nueva Base
Naval de Rota, cosa que se mate-
rializa el dia 17 de agosto. Ese
mismo afio llegan a Rota desmon-
tados, y en 1958 ya se encuentra
en vuelo la que posteriormente
seria 2.2 Escuadrilla, que con su
capacidad antisubmarina, cierta-
mente limitada, nos permitio
iniciarnos en esta guerra. Después
de muchos afios de servicio como
transportes y para escuela, se les
dadebgaen 1978.

En noviembre de 1962, el
Ejército del Aire crea la Unidad
de Cooperacién Aeronaval vy,
mediante convenio con la Arma-
da, se decide que las dotaciones
sean mixtas, siendo basica la
figura del oficial tactico-nave-
gante. En diciembre de 1963
[legan |os primeros aviones
Grumman Albatros, que forman
el Escuadron 601 y que se
mantienen en servicio hasta



Helicopteros LAMPS |11 SH-60B.

1978. En julio de 1973 comien-
zan a recibirse los primeros
aparatos Orion P-3A, tipo de
avion que compone el actual-
mente denominado Equipo
Naval del Ala1l.

En 1964 se incorporan cuatro
Augusta Bell AB-204AS antisub-
marinos, que pasan a formar la
3.2 Escuadrilla. Estos incorporan
un equipamiento moderno, con
capacidad de realizar la lucha
antisubmarina con una eficacia
aceptable y suficiente margen de
potencia, sobre todo en compara
cion con las enormes limitacio-
nes de los Sikorsky S-55. A partir
de 1973 comienzan a incorporar-
se a esta escuadrilla los Augusta
Bell AB-212, helicopteros bitur-
bina y multimisién que aln hoy
siguen en actividad. Los AB-
204AS fueron dados de baja en
1979.

También en 1964 se adquie-
ren cuatro aeronaves de aa fija
Piper Comanche, dos mono-
motores (las «P A-24»), y dos
bimotores (las «P A-30»), que
forman la 4.2 Escuadrilla; [legan
con matricula americana y el
Ejército del Aire no les concede
las matriculas espafiolas, por lo
gue no pueden volar. No sera
hasta |la [legada de los Harrier A
V-8A cuando, a admitirse que la

Armada opere con aeronaves de
alafija, su situacion se regulari-
ce, de forma que, en enero de
1977, comienzan a volar. En
1982 se incorporan a la 4.2
Escuadrilla los reactores Cessna
Citation II, ain en servicio y
entre 1988 y 1992 se dan de baja
las Piper Comanche, después de
haber dado un gran servicio, ala
Armada, especialmente en su
mision de remolque de blancos
para el adiestramiento artillero
de nuestros buques.

Es en el afo 1966 cuando se
produce un hito fundamental
para €l Arma Aérea en lo que a
lucha antisubmarina se refiere:
se crea la 5.2 Escuadrilla, dotada
con los aparatos Sikorsky SH-
3D. En ese periodo iban a dotar
ala US Navy, de forma que, en
la linea de montaje, de los dos
primeros aparatos uno se entregd
alaArmada espafiolay otro ala
norteamericana. Muchas horas
de vuelo todo tiempo y muchos
contactos de submarinos han
certificado el acierto de esta
adquisicion.

Lacreacion del ArmaAéreay
Su progresiva consolidacion
generaron la necesidad de contar
con un buque portahelicépteros,
de forma que, en 1965, comien-
zan las gestiones con la US

Navy parala cesién de un buque
adecuado a nuestras necesida-
des. Una vez seleccionado, y
concluidas en el Arsenal de
Norfolk las obras de reacondi-
cionamiento necesarias, se reali-
za su transferencia a la Armada,
el dia 30 de agosto de 1967, con
el nombre de Dédalo, en recuer-
do del antecesor del afio 1922.
Este buque ha sido trascendental
para nuestra Armada, tanto para
su mentalizacion aeronaval
como para, a partir de 1976, la
operatividad de los aviones
Harrier, lo que ha dado una
capacidad de proyeccion y auto-
defensa largamente ambiciona-
da. En 1989, después de mas de
20 afios de servicio, es dado de
baja.

En 1972 se creala 6.2 Escua-
drilla, dotada con los helicopte-
ros Hughes 500, cuyo destino
eran los bugues de la ya desapa-
recida 11.2 Escuadrilla de
Destructores, para realizar los
lanzamientos de torpedos MK -
44. No obstante, para este come-
tido estaban muy justos de
potencia, por 1o que su mision
real ha sido, y es, la de helicop-
teros logisticos y de ensefianza,
tarea en la que han dado un gran
rendimiento.

En 1973, y dada la situacion
de crisis en el entonces Séhara
Espariol, se crea la 7.2 Escuadri-
Ila, dotada con los helicopteros
Bell Huey Cobra AH-1G, cuya
demostrada capacidad de ataque
atierrahabilitaba al ArmaAérea
para apoyar a nuestra Infanteria
de Marina con un armamento
variado y potente. A finales de
1984 es dada de baja, ya que sus
misiones eran realizadas con
ventaja por la 8.2 Escuadrilla.

En 1972, en aguas del golfo
de Leon, un Harrier del fabrican-
te britanico operd desde la
cubierta del Dédalo, demos-
trando la capacidad del buque
para esta funcion. En 1973 se
inici6é el programa de adquisi-
cion de las primeras ocho aero-
naves AV-8A, que forman la 8.2
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Escuadrilla, dos de la cuales
eran biplazas. Simultaneamente
se inicia la formacion en
EE.UU. de la primera dotacion
de pilotos y persona de mante-
nimiento. El Dédalo recoge alos
aviones en las proximidades de
la costa americana y, una vez
levantadas las tablas de lanza-
miento y certificada la cubierta,
arriba a Rota el 23 de noviembre
de 1976. Los aviones llegan a la
base en formacion, comenzando
el que seguramente ha sido el
mayor avance de nuestra Arma
Aérea, tanto en lo que a capaci-
dades se refiere como en exigen-
cias técnicas y de procedimien-
to. Esta escuadrilla, después de
rendir de forma notable, es
transferida a la Marina de
Tailandia en 1996.

Continuando con las mejoras
en los medios aéreos, en 1987 se
creala 9.2 Escuadrilla, con los 12
primeros aviones Harrier AV-8B,
lo que representa un nuevo salto,
tanto tecnol6gico como en capa-
cidades, acompariado, en 1996,
con la llegada de ocho aviones
AV-8B Plus, cuya mayor nove-
dad, entre otras, es la incorpora-
cién de un radar. Posteriormente
se han adaptado cinco aviones
AV-8B a la nueva configuracién
Plus.
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En 1988 se creala 10.2 Escua
drilla, con seis helicopteros
LAMPS Ill SH-60B, para dotar
las entonces nuevas fragatas de
la clase Santa Maria, nUmero
gue, € pasado afio 2002, se vio
incrementado en seis unidades
Mas con nuevas capaci dades.

El paso inexorable de los afos
lleva a nuestro segundo y viejo
Dédalo a su merecido relevo; adi,
el 30 de mayo de 1988 se entregaa
la Armada € portaaviones Princi-
pe de Adturias, hito importante en
nuestra congtruccion naval, ya que
es el primer bugue de esta clase
gue se realizaba en Espafia. Sus
superiores caracteristicas, compa-
radas con las del Dédalo, mgoran
y facilitan su operatividad como
plataforma aerondutica, aspecto
gue he comprobado en carne
propia por ser d unico oficid dela
Armada destinado como jefe de
vuelo en |los dos portaaviones,
operando en ambos con nuestros
avionesHarrier.

Esta nueva era de nuestra
Aviacion Naval, tan llenade hitos
importantes y acompafnada de
una notable mentalizacion de
nuestro persona en e uso de los
medios aeronavales, se ha ido
produciendo de una forma casi
exponencial en lo que a su activi-
dad y medios se refiere; asi,

desde 1954 a 1972, es decir, en
18 afios, se volaron 50.000 horas;
bastaron cuatro afios, en 1976,
parallegar alas 100.000, y yaen
estos dias hemos superado las
432.000.

En mi opinién, el Arma
Aérea, y por tanto la Armada,
dispone de unos medios aéreos
potentes y proporcionales a
nuestra capacidad naval, con
unas dotaciones bien preparadas
y, sobre todo, muy ilusionadas.
Al mirar hacia atréas tengo la
seguridad de que nuestra institu-
cion puede sentirse orgullosa de
la gente que lo ha hecho posible,
no habiendo regateado esfuerzos
para conseguirlo, incluso a
veces, desgraciadamente, con el
sacrificio de la propia vida, ries-
go muchas veces inevitable y
siempre asumido por los que
operan en este medio. Aquellos
comparieros que iniciaron esta
singladura en 1917, miraran
desde arriba con orgullo cémo
sus ilusiones y esfuerzos, con €l
paso de los afos, han cristaliza-
do en una unidad muy util para
laArmada.

Rafael Martin

dela Escalera Mandillo
Contralmirante

Piloto naval



LA SEMILLA
DERRAMADA

A la memoria de nuestros compaiie
del Ejército de Tierra y del Aire, agen_:l'és-
del Centro Nacional de Intellgencm, ¥
asesinados en Suwairiya (Irak) el 29 de“'\alg

noviembre de 2003 -

Alberto Martinez Gonzalez
Comandante de Caballeria (ET)

Carlos Baré Ollero
Comandante de Infanteria (ET)

José Merino Olivera
Comandante de Infanteria (ET)

José Carlos Rodriguez Pérez
Comandante de Infanteria (ET)

José Lucas Egea
Brigada de Caballeria (ET)

Alfonso Vega Calvo
Brigada de Infanteria Ligera (ET)

Luis Ignacio Zanén Tarazona
Sargento 1.° radiotelegrafista (EA)



NUEvAs CONSTRUCCIONES

Como resultado de la fusion de los dos grandes constructores
navales espanoles, IZAR ofrece hoy una de las mayores
capacidades constructivas del mundo.

Pero, més alla de la capacidad, nuestra mision es disefiar,
construir eintegrar |os buques de guerra que las Armadas
demandan para el nuevo siglo. Y tenemos experienciaen ello.

Asi, IZAR esd Unico constructor naval del mundo que ha
disefiado y construido un portaaviones para un pais extranjero.

IZAR es € Unico astillero del mundo que esta construyendo
dos series de Fragatas de Ultima generacidn, para paises
€Uropeocs.

Y mucho mas, porque estamos decididos a satisfacer
cualquier demanda, incluso mas alla de sus expectativas,

ofreciendo soluciones globales.

Traigasu utopiaalZAR
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