~Junioj2017:.

23 . il i 2 ‘ ot ;
g i ¥ i ¥ 4E
'
N Ve nNero.
R ) e g
R i e il "I.-
Y ¢ ] LY AL

i) W, v i T SR
! N ot | (I il
Fa i, L 5 o a
R SRR T i
“r . *-“. i 5! r ol ' [ il
oy 3 ' ' /
5 i AR F s i
Ll 4 - o e I [ i
s b, ~ . W |
o, g g . F - / '
- b= iy / m s |
T Tl

R .

v Sk __” 4

il

N

H I
. / '
I

fwM. | .




EDITORIAL

/_

an pasado seis meses y les presentamos hoy un
nuevo boletin correspondiente al primer semestre
de 2017, que espero les guste.

Durante este tiempo, con la nueva direccion del SHYCEA,
hemos continuado trabajando con un empuje similar al que
teniamos y tras una breve tregua para aterrizar por parte de
dicha Jefatura, ya estamos otra vez a velocidad de crucero, a
maximo rendimiento y alcance.

Hemos retomado las exposiciones exteriores con una
importante premisa, la de realizarlas en aquellas poblacio-
nes en las que el Ejército del Aire no tiene o no ha tenido
presencia fisica, en aquellas ciudades de nuestra patria en
las que no estan ni han estado acostumbrados a vernos.

En total sintonia con el SHYCEA, y bajo su direccion, se ha
disefiado una exposicion itinerante que hemos denominado
“Volar: historia de una aventura” al estilo de aquellas del 75
Aniversario del EA, modificandolas y mejorandolas si cabe.

En este primer semestre hemos realizado dos exposi-
ciones, una en Palencia (del 10 al 24 de mayo) y la otra en
Cuenca (del 31 de mayo al 18 de junio), que han sido, creo,
un éxito rotundo, siendo recibidos por parte de nuestros
conciudadanos de ambas ciudades de una manera especta-

.

cular con una muy importante afluencia de publico: m de £

4.600 personas en Palencia y en torno a 7.000 en Cuen
Estas exposiciones se han reforzado con la pres
nuestro Texan T6 preparado para exposiciones al aire lib

necesario resaltar algunas, por su importancia, de las que
hemos realizado o en las que hemos participado.

Hay que destacar principalmente la celebracion en las
instalaciones del Museo del concurso “Vuela con tu histo-
ria” que realiza el SHYCEA, ya en su Il edicién, y que, como
sabran, se dirige a los alumnos de Ensefianza Secundaria
Obligatoria, Bachillerato y Formacion Profesional con el
objetivo de fomentar el interés de los escolares de estos
niveles por la Historia de Espafia y de su aeronautica.

Otras actividades han sido la participacion en la reali-
zacion y disefio de las nuevas salas expositivas del Archivo
Historico del EA (AHEA), traslado y montaje de las diferen-
tes participaciones, ordenadas por el Gabinete del JEMA,
de la cabina del Phantom F-4C a lo largo de la geografia na-
cional, restauracion en pintura del Mig 21 subvencionada por
el BBVA a través del M2 de Defensa, y del F-104 Starfighter,
gracias al apoyo del General Jefe del MALOG en la Maestranza
Aérea de Madrid, gracias Angel, ambos pendientes del pulido
de sus cupulas para recuperar su puesto en formacion, etc.

Hemos recibido también, en depdsito temporal, el
“autogiro terrestre” de Viena Capellanes para disfrute de
nuestros visitantes.

En cuanto al contenido del boletin tenemos, aparte de
”‘ec(:,lones habituales y fijas, un articulo relativo a uno de
s aviones, el Ju-52 T-2B-254 (721-14), otro de ar-
ogia de aviacion en la provincia de Ciudad Real y, por

, con (
la incorporacién de la cabina del Phantom F-4Cy con un rﬁ'mo uno dedicado a los aviones de Iberia en el Museo.

tor turborreactor General Electric J79-GE-17A d
montaba éste, mostrado&en la zona exteno .
cios donde se han reallzado ambos eventos.

Ambas exposiciones se-han realizado-co fa_
cooperacién y apoyo de las diputaciones; graé'aspr'
D2. M2 de los Angeles Armisén Pedrejon (Palenaa)

Presidente D. Benjamin Prieto Valencia (Cuenca), sin éSeaﬁo- I

yo nos habria sido casi imposible alcanzar el éxito logrado.

No puedo dejar de agradecer igualmente a los Subde-
legados de Defensa de ambas provincias la inestimable dis-
posicion, colaboracion y apoyo que nos ha prestado, sin los
que hubiera sido muchisimo mas dificil, sino imposible, la
organizacion de ambos eventos. Gracias mis coroneles Juan
Antonio (Hernando Cafias, Palencia) y Angel Maria (Cantera
Montenegro, Cuenca).

El tiempo corre y la vida sigue, y el Museo no es ajeno
a esta circunstancia. Para el semestre en curso ya tenemos
programadas otras dos exposiciones con el mismo espiritu
de darnos a conocer, mostrarnos mas cerca de nuestra
gentes, de aquellas para las que, como ya he comentado,
su conocimiento del EA se reduce practicamente a lo que
les llega a través de la television. Casi con seguridad una de
ellas sera en la comunidad de Andalucia y la otra en la de
Castilla-Ledn, ya lo confirmaremos oportunamente.

Estas actividades, estos eventos, no han sido l6gicamente
los Gnicos que el Museo ha realizado aparte de la apertura
normal del mismo y de su mantenimiento y mejoras.

De la lectura del boletin se sacard una vision mas com-
pleta y en detalle de las actividades realizadas pero creo

ue estos tres trabajos les gusten.
u&fana,mSIStlr 1alr|esgofdé parecer pesado, en la
ci el -apoyo quq_réablmosdel resto de las uni-
'IH( Y de otraaﬁlstltucmnés ya sean del Estado o
res; como son Ios,ayuntamlentos las diputaciones,
f nes V asociaciones varias y variadas, etc. Todo ello
Nps;hace estar continuamente agradecidos, y reflejarlo por
lo menos en palabras, ya que dichos apoyos nos son funda-
mentales y necesarios para cumplir nuestra mision.

Por ello es obligado agradecer el apoyo prestado por los
tres coroneles que nos han acompafado durante los dos
ultimos afios en la Base Aérea de Cuatro Vientos, concre-
tamente en dicha Base y su Agrupacion, en la Maestranza
Aérea de Madrid y en el Ala 48: gracias Angel (Alonso),
gracias Fernando (Roselld) y gracias Julio (Arcas), acordaos
de nosotros en vuestros nuevos destinos y, ojala, empleos.

Y, ya por ultimo, agradecer a Pepe, a nuestro Pepe, de
la Asociacion de Amigos del Museo del Aire (AAMA), por
su continuo apoyo desinteresado, especialmente en este
caso, por tu presencia en las exposiciones de Palencia y
Cuenca y, como no, a la AAMA en general por su trabajo
incansable en bien del Museo, fundamental para nuestro
buen funcionamiento.

Gracias por leer este editorial y, como siempre, les
espero en el Museo, un saludo a todos.

Coronel Juan Ayuso Puente
Director Interino del Museo de Aerondutica
y Astrondutica

o
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DONACIONES

Numerosas han sido las piezas de todo tipo que
nos han llegado durante los Gltimos meses para que-
darse y ayudar a componer el mosaico de nuestra
historia aerondutica gracias a la generosidad de sus
donantes.

Como si de la loteria se tratase, este afio ha caido
el premio mayor en nuestro Museo en lo que a do-
naciones se refiere, y no hay coleccion que no haya
recibido una importante recompensa.

La coleccion de aeronaves se ha visto enriquecida
por la incorporacién de dos nuevos ejemplares:

La primera es la Druine Turbulent, una avioneta
cuya historia estd estrechamente ligada a otras dos
piezas que conservamos, pues su constructor nos
dond no hace mucho la avioneta Jodel D-112, y ade-

Hay que recordar que no se conserva ningin
ejemplar original de este modelo, y el nuestro es uno
de los 2 Gnicos que actualmente existen en el mundo.

Aumenta la representacion de los diferentes cuer-
pos del Ejército el Aire en nuestra coleccién de uni-
formidad con la incorporacion de los efectos pertene-
cientes al coronel de Intendencia D. Tomds Martinez
Martinez, de quien también recibimos varias conde-
coraciones, asi como del general D. Jerénimo Mora-
les de la Fuente y el coronel D. Carlos Sanchez Tarifa,
ambos doctores ingenieros aeronauticos.

En el caso del coronel Sanchez Tarifa, recorde-
mos que es considerado el pionero de la propulsion
aeroespacial en Espafia y su familia ha elegido este
Museo para que se convierta en custodio de una serie

A s -
"""

Avioneta Turbulent

mds tiene la autorizacién n2 2 de la Subsecretaria de
Aviacion Civil, es decir, la segunda aeronave autori-
zada legalmente a ser construida por un aficionado,
dandose la circunstancia de que también contamos
en nuestro museo el singular ala volante Fauvel A-36,
que recibio en su dia la autorizacion n.2 1 con arreglo
al mismo reglamento sobre Construcciones Aerondu-
ticas por Aficionados de 1955.

La segunda es la espectacular réplica a escala 1:1
de un Romeo Ro-41 realizada por D. Antonio Marro-
qui. Un proyecto que comenzé en 2003 y que 14 anos
después se ha materializado en una pieza digna de
ocupar con todos los honores un puesto destacado
en nuestro Museo.

de recuerdos personales que son resumen de su dila-
tada vida profesional.

También los herederos del teniente general D.
Eduardo Prado Castro nos han hecho entrega de un
uniforme de etiqueta completo asi como de un mapa
de aproximacion a la Base Aérea de Zaragoza utilizado
por él.

Otro curioso documento, que en este caso nos lle-
ga de la mano de uno de los miembros de la Asocia-
cién de Amigos del Museo, D. Ramén Sainz de Vicuiia,
forma ya parte de la colecciéon documental: se trata
de un mena del almuerzo celebrado en Barajas el dia
12 de mayo de 1939, con la peculiaridad de que esta
firmado por Francisco Franco, Carmen Polo, Alfredo
Kindelan y Camilo Alonso Vega.

\.
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Romeo 41

D. Carlos Lépez de Anca y D. Pedro Lépez Moral
han contribuido asimismo con sendas donaciones:
una maqueta de un Sikorsky SH-60B y un manipu-
lador telegrafico, entre otros objetos, respectiva-
mente.

Mencién aparte merece la donacién de la Conde-
sa Viuda de Orssich, que ha tenido la deferencia de
hacernos entrega del uniforme de la Fuerza Aérea

hiangara y varias condecoraciones, entre ellas la Gran
Cruz de Isabel la Catolica.

Para terminar, y aunque no se trata de una
donacién como tal, si aprovechamos para dar la
bienvenida desde aqui a tres nuevos vehiculos pro-
cedentes del CLOMA: un camion cisterna Pegaso,
un camién cisterna SAVA y un camién Mercedes
Benz.

Algunas de las piezas donadas por la familia Sanchez Tarifa

Piezas donadas por la condesa viuda de Orssich

\
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NUEVA EDICION DE LA GUIA DE BOLSILLO DEL MUSEO DEL AIRE

Ha sido publicada
una 22 edicion de la
guia de bolsillo del Mu-
seo de Aerondutica vy
Astrondutica. La obra,
con textos del coronel
Angel Negron y de Enri-
que Fominaya, y la cui-
dada fotografia y mo-
derno disefio por parte
de la seccién Histoérico
Técnica del Museo ha
sido actualizada con la
resefia de algunos de
los nuevos fondos in-
corporados a la colec-
cién en el daltimo afio.
Asi mismo, se ha puesto
al dia el capitulo dedi-
cado al hangar nimero
1, reflejando las impor-
tantes reformas que se
han llevado a cabo con
la divisién de éste en
cuatro grandes fases
tematicas, separadas
y bien diferenciadas:
Pioneros de la Avia-
cion, Campana aérea
espafiola en el norte de
Africa, Periodo entre-
guerras y Grandes raids
de la Aviacién espafio-
la, sin olvidar la sala de
Laureados y el pequefio
espacio expositivo de-
dicado a la aerostacion.

La guia incluye pla-
nos actualizados del
Museo (a mayo de 2017)
indicando el recorrido recomendado que ayudan al
visitante a reconocer de forma sencilla la ubicacién
de cada pieza.

También se ha cambiado la portada con un dise-
fio realizado por las dependencias de la Subdireccién
General de Publicaciones y Patrimonio Cultural del
Ministerio de Defensa.

Se trata de un manual bésico para el visitante, sin
la pretension de abarcar campos mds técnicos evitan-
do las tipicas tablas de prestaciones y caracteristicas
de las piezas, asi como un anecdotario historico, ya
que para eso existen publicaciones técnicas e histori-
cas mas apropiadas y especializadas en cada uno de
los temas.

p %

nauusennaAlRE Y 4

El Museo de Aeronautica y Astronautica del Ejér-
cito del Aire es uno de los mas completos del mundo
de su indole por nimero e importancia de los fon-
dos que custodia. Pero este museo no se detiene. Se
trata de un museo vivo que admite y acoge cada dia
nuevos fondos para su conservacion. Ese dinamismo
provoca que cualquier guia, en el momento de su
publicacion, haya quedado ligeramente desfasada.
No obstante, esa es la grandeza de un museo como
éste: es como un dlbum de cromos de historia que
nunca se completa y en el que, en cada visita, hay
algo nuevo por descubrir y admirar. Por ello pedimos
disculpas cuando en préximas visitas encuentren va-
riaciones y modificaciones no reflejadas en la guia.

\
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ACTO DE TOMA DE POSESION DEL GENERAL GOMEZ ROJO COMO
JEFE DEL SERVICIO HISTORICO Y CULTURAL DEL EJERCITO DEL AIRE

El 15 de Diciembre tuvo lugar en el Salon de
honor del Cuartel General del Ejército del Aire el
acto de toma de posesion del general de divisiéon
D. Pablo Gémez Rojo como jefe del Servicio Histérico y
Cultural del Ejército del Aire, relevando al general
de divisién D. Javier Mufioz Castresana, quien hasta
la fecha habia ejercido este mando.

El acto estuvo presidido por el JEMA, general
del Aire D. Francisco Javier Garcia Arnaiz, quién
leyé la Orden Ministerial del nombramiento para
el cargo.

A continuacién, el JEMA pronuncié la férmula
de toma de posesion y el general Gdmez Rojo reali-
z6 el juramento de cumplir fielmente las obligacio-
nes de su nuevo cargo.

El acto contd con la presencia de integrantes
del Consejo Superior Aerondutico, miembros del
SHYCEA, entre ellos mencionar un pequefio grupo
representando al Museo del Aire, comisionados del
Cuartel General, invitados y familiares del general
Gomez Rojo.

El general Gobmez Rojo pronuncié una alocucion
en la que agradecié al JEMA y a los miembros del
Consejo Superior la confianza despositada en su per-
sona para ocupar ese cargo. El JEMA también apro-
vecho la ocasion para reiterar pablicamente su con-
fianza en el general Gbmez Rojo para el desempeiio
de su cargo, elogiando sus capacidades profesiona-
les y sus cualidades personales. Para finalizar el acto
se ofrecié a los asistentes una copa de vino espafiol.

CONVENIO DE COLABORACION DE LA FUNDACION AENA

Un afio mds, la Fundacién A.E.N.A. y el Ministerio
de Defensa han firmado el Convenio de Colaboraciéon
con el Ministerio de Defensa para la digitalizacion,
recuperacion, catalogacion, registro y conservacion
de los fondos documentales del Archivo Historico, asi
como la restauracion, tratamiento para la conserva-
cion y exhibicion de los fondos del Museo de Aero-
ndutica y Astrondutica del Ejército del Aire.

La renovacioén de dicho acuerdo supone la con-
tinuidad de una colaboracién indispensable para
la difusion de la cultura aeronautica, y que se tra-
duce en la préctica en la posibilidad de dotar de los
medios necesarios para que el S.HY.C.E.A. pueda
cumplir con sus obligaciones como salvaguarda del
Patrimonio Aerondutico Militar Espafiol.

N
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DONACION DE PIEZAS PERTENECIENTES AL PILOTO HUNGARO
CONDE D. FERDINAND ORSSICH

El 5 de abril, en las instalaciones del Museo de
Aerondutica y Astrondutica en la Base Aérea de
Cuatro Vientos, tuvo lugar el acto de donacién a
éste de varias piezas pertenecientes al piloto han-
garo y héroe de guerra, conde D. Ferdinand Ors-
sich, por parte de su viuda, la condesa Margarethe
Loudon Orssich. Las piezas cedidas son: uniforme
de aviacion de Hungria, compuesto por guerrera,
pantalon, gorra de plato y guantes, 6 condecoracio-
nes de la 22 Guerra Mundial, la Gran Cruz de Isabel
la Catdlica y el libro de memorias “Una vida entre
dos siglos”.

El acto tuvo lugar en el hangar n? 1, al lado del
Flyer de los hermanos Wright con una presentacion
digital de su azarosa vida amenizada por la musi-
ca de Franz Listz. Conté con una representacion
de personalidades civiles y militares, entre las que
destaco la presencia de la embajadora de Hungria
en Espafia, Enikd Gyori, del director del Servicio
Histérico y Cultural del Ejército del Aire, general
de division D. Pablo Gdmez Rojo, y del director del
Museo del Aire, coronel D. Juan Ayuso.

En este sentido, el general Rojo llevé a cabo
una alocucién en la que destacé la vocacion ae-
rondutica del conde de Orssich, asi como “su
gran amor a Espafia”. Por su parte, la embajado-
ra de Gyori aprovecho la ocasién para destacar los
lazos que su figura tendié entre los dos paises, asi
como “los valores que defendié durante toda su
vida”.

Tras la Segunda Guerra Mundial, durante la
cual llego a destruir una fabrica de tanques sovié-
tica a bordo de su caza, el piloto magiar establecié
en Espaiia su residencia, donde llegé a ser conde-
corado con la Gran Cruz de Isabel la Catélica por
su Majestad el Rey Juan Carlos, y a ostentar el
cargo de embajador de la Soberana Orden de
Malta.

El acto incluyé una visita a las instalaciones del
museo y concluy6 con la firma de los documentos
de donacion por parte de la condesa de Orssich y el
Coronel Juan Ayuso.

Finaliz6 con una foto de familia, firma en el Li-
bro de Honor y un vino de Honor por gentileza de
la Condesa Orssich.

\
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La tercera edicién del concurso escolar “Vuela con
tu Historia” se ha celebrado por segundo afio conse-
cutivo dentro de las instalaciones del Museo de Aero-
nautica y Astrondutica.

El 27 de abril de 2017 organizado por el Instituto
de Historia y Cultura Aerondutica (IHCA) que forma
parte del Servicio Historico y Cultural del Ejército del
Aire (SHYCEA), se llev6 a cabo este concurso que tie-
ne como finalidad dar a conocer el Ejército del Aire y
sus centros de ensefianza a la sociedad y, en particu-
lar, a los alumnos de Ensefianza Secundaria Obligato-
ria, Bachillerato y Formacion Profesional, impulsando
el interés de los estudiantes por la Historia de Espaiia
y fomentar el conocimiento de nuestra historia aero-
ndutica entre los miembros de nuestra comunidad
educativa.

En esta ocasion se conté con la participaciéon de
28 centros educativos de Andalucia, Castilla la Man-
cha, Castilla Le6n, La Rioja y Madrid, con mas de 300
alumnos que tuvieron la oportunidad de demostrar
sus conocimientos sobre la Historia de Espafia y cul-
tura aerondutica.

El concurso consistio en la realizacién de una yin-
cana (desarrollada en el Museo) con diez puntos de

7 )
111 EDICION DEL CONCURSO ESCOLAR “VUELA CON TU HISTORIA”

2@ Vuela

con tu
Historia
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control en la que cada equipo debia resolver en un
tiempo determinado unos cuestionarios sobre distin-
tas épocas de la Historia de Espafia y uno en particular
sobre la Historia de la Aeronautica Espafiola.

Durante el trascurso de la prueba, los profesores
de los centros educativos asistieron a una conferencia
sobre el papel que desempeiia el Ejército del Aire en
la actualidad, tras la cual tuvieron la oportunidad de
realizar, junto a los alumnos, una visita guiada por las
instalaciones del Museo del Aire. Por ultimo, todos los
participantes en el evento posaron para la toma de
una fotografia que sirva como memoria del acto.

Como en ediciones anteriores, los escolares gana-
dores serdn premiados con un vuelo, a bordo de un
avion militar de transporte, a la Academia General del
Aire (AGA) donde, ademas de visitar las instalaciones,
disfrutardn del ambiente aerondutico conviviendo
con los alumnos de la Academia.

EXPOSICION PERMANENTE EN EL ARCHIVO

El 23 de marzo de este aiio se inauguré oficial-
mente en el Castillo de Villaviciosa de Odén, sede
del Archivo Histérico del Ejército del Aire, la exposi-
cién permanente “Aire e Historia”, en la que el Mu-
seo colabora con la cesién de varias piezas de sus
colecciones.

Repartida entre el patio del edifico y los pisos su-
periores, esta exposicion, en palabras del General Jefe
del Servicio Histérico, D. Pablo Gémez Rojo, “cuenta
una doble historia, la del castillo y la de la Aviacion
y la Industria Aerondutica”, convirtiéndose en un ve-
hiculo ideal de divulgacion de nuestra Historia Aérea.

Y,
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DONACION DE PIEZAS PERTENECIENTES AL DR. INGENIERO AERONAUTICO
DON CARLOS SANCHEZ TARIFA

El mes de febrero del afio en vigor, gracias a la gen-
tileza de la Sra. Dfia. Ana Maria Montafiés Fabra, viuda
del Doctor Ingeniero Aeronautico Don Carlos Sanchez
Tarifa, se efectu6 la donacién de varios enseres y re-
cuerdos personales del mismo que demostraban su di-
latada y transcendente carrera profesional en el mun-
do aerondutico nacional, siendo pionero en el mundo
de la propulsiéon aeroespacial en Espafia. Entre los
objetos donados se encuentran uniformes, medallas
y libros, destacando el collar y el anillo de Doctor Inge-
niero Aerondutico ademds del Premio Emilio Herrera.

Don Carlos Sanchez Tarifa

de motores de reaccion en el INI (Instituto Nacional
de Industria); en 1955 efectué estudios para el servi-
cio forestal de EEUU sobre prevencion de fuegos en
el grupo de combustién; en 1960 alcanz6 el grado de
Doctor Ingeniero Aeronautico y entre 1961-1988 fue
Catedrético de Propulsién por Reacciéon Aérea y Espa-
cial. En 1963, Aeronautical Engineer (Califormia Insti-
ture of Technology, Caltech) form¢ parte de las jovenes
promesas inclindndose por la ingenieria en una época
en la que empezaba a “despegar” el sector en Espaiia.
Combiné la docencia con la investigacion, colaborando

en el desarrollo de pro-

nacié en 1921 en Ciudad Rodri-
go (Salamanca) y fallecié el 12
de enero del 2012. Fue cate-
dratico, maestro, militar, inves-
tigador, considerado el “padre”
de la propulsién aerondutica y
espacial espafola. Estudié en
la antigua Academia Militar de
Cuatro Vientos (dependien-
te del Ministerio del Aire) y el
quinto afio se hizo piloto, sien-
do primero de su promocion y
Premio Extraordinario Fin de
Carrera en 1947. Ese mismo
afio se incorporé al INTA (Ins-

yectos a nivel nacional e
internacional por lo que,
en 1974, fue subdirector
de Investigacion y Doc-
torado, en 1981-1985,
Director de la ETSI Aero-
nduticos, y en 1985, en
SENER Grupo de Ingenie-
ria fue Ingeniero Jefe en el
desarrollo del motor para
el avién europeo de com-
bate EF 2000 (European
Fighter Aircraft, proyecto
EFA). También colaboré
en el proyecto de torre

tituto Nacional de Técnica Ae-
roespacial), dénde llevé a cabo
numerosos trabajos técnicos y
de investigacion, destacando los estudios de combus-
tién para la Air Force Office of Scientific Research o los
estudios sobre mecanismos de propagacion de incen-
dios forestales para el Forest Fire Research Service.
En el INTA llegé a ser director de los departamen-
tos de Investigacion y Estudios Avanzados y de Energia
y Motopropulsién. En el afio 1950 fue jefe de Seccién

Piezas donadas por D. Carlos Sanchez Tarifa

de lanzamiento de cohe-
tes de sondeo en Kiruna
(Suecia).

Con numerosos premios, reconocimientos vy
condecoraciones, Sanchez Tarifa desde que era nifio
siempre quiso ser Ingeniero Aerondutico, era su vo-
cacion y el Museo tiene la gran fortuna de contar con
todos sus enseres y piezas personales que atestiguan
su agitada carrera profesional que tan excelentes re-
sultados ha reportado al mundo Aeronautico.

ENTREGA DE TORRE DE CONTROL MOVIL RESTAURADA

El dia 21 de abril tuvo lugar el acto de entrega de
una torre de control movil restaurada por el Centro
Logistico de Material de Apoyo (CLOMA). A dicho acto
acudieron los respectivos Jefes de Unidad, el coronel
D. Raul Marcos Calvo Ballesteros, el coronel director
del Museo D. Juan Ayuso Puente, diverso personal co-
misionado, asi como personal del CLOMA encargado
de dicha restauracion.

Esta torre consta de un cuerpo principal sobre re-
molque, puerta de acceso en el lateral izquierdo con
escalerilla colgante y retréctil. Tiene una ventana en
el lado derecho, con luces rojas en el techo a modo
de sirena, antena de comunicaciones y una cupula
acristalada.

El interior estd dividido en dos secciones, una
correspondiente al puesto de observacién, con dos
sillas, y la otra con panel de control de mandos.
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EXPOSICION EN PALENCIA “VOLAR: LA HISTORIA DE UNA AVENTURA”

Para divulgar la cultura de seguridad y defensa,
entre el 5y el 31 de mayo, se han celebrado desde el
Ministerio de Defensa una serie de actos en la pro-
vincia de Palencia.

En el dmbito de estas “Jornadas de Divulgacion de
la Cultura de Defensa” se han organizado, entre otros
actos, dos exposiciones, un ciclo de conferencias, un
concierto, un homenaje y una jura de bandera.

El Servicio Historico y Cultural del Ejército del
Aire (SHYCEA) no podia faltar a tan relevante cita y
el Museo de Aerondutica y Astrondutica monté en el
Centro Cultural Provincial de Palencia una amplia ex-
posicion bautizada como “Volar: La Historia de una
Aventura” que fue inaugurada el 10 de mayo a las
12:00 horas y se mantuvo abierta al publico hasta el
24 del mismo mes.

La muestra, que fue inaugurada por el general
de division D. Pablo Gomez Rojo, Jefe del SHYCEA y
Doiia Angeles Armisén, Presidenta de la Diputacion
de Palencia, expone una serie de maquetas a gran
escala de aviones que han formado parte del Ejérci-
to del Aire espafiol, desde los mas antiguos hasta los
modernos F-18, Eurofighter... Ademas, se exponen
otras significativas piezas que forman parte del pa-
trimonio cultural como motores de avion, condeco-
raciones, uniformes, etc.

Para ilustrar la exposicién, ésta se complementa
con una importante serie de paneles explicativos y
fotografias que sefialan la evolucién de nuestro Ejér-
cito del Aire desde sus origenes hasta el presente.

Durante la inauguracion, el general Gomez Rojo
apunt6 que “..el estar en Palencia no es una casualidad,
es querer dar a conocer el esfuerzo diario que todos los

componentes del Ejército del Aire realizamos en tantas
unidades y que Palencia pueda conocer ese trabajo...”

Por su parte, la Presidenta de la Diputacion
comenté que “...agradecemos al Ejército del Aire y
al Ministerio de Defensa que hayan elegido Palen-
cia para realizar distintas acciones a lo largo del mes
dando a conocer la labor que realizan las Fuerzas Ar-
madas dentro y fuera de nuestras fronteras.

Por otro lado, y dentro del ciclo de conferencias
que se ha llevado a cabo durante estas jornadas, el
11 de mayo a las 19:30 horas en el Palacio Provin-
cial, el general de brigada D. Santos Senra Pérez,
Director del Instituto de Historia y Cultura Aerondu-
tica (IHCA), pronuncié la conferencia “Ejército del
Aire Siglo XXl sirviendo a nuestra sociedad”.

Como complemento, el altimo fin de semana de
la muestra, en la Plaza de Abilio Calderén se expuso
un auténtico avién North American T-6 y la cabina
de un avion de combate Phantom a la que el publico
pudo acceder para conocer su interior.

ACTIVIDADES EDUCATIVAS EN EL MUSEO DURANTE 2017

Con el mes de febrero comenz6 una nueva ediciéon
de las actividades educativas organizadas por el Mu-
seo, destinadas a nuestros visitantes mas jovenes, con
nuevos recorridos disefiados expresamente para gru-
pos escolares de Educacién Infantil y para alumnos de
12, 22 y 32 del Ciclo de Educacion Primaria. Esta vez
los mas pequefios estdn conociendo que es un avion,
las partes mds importantes y por supuesto los aviones
mas significativos del Museo, mientras que los mayo-
res emprenderan las aventuras que encomienden a
los “escuadrones” y comprenderan a los pilotos que
arriesgaron sus vidas para conseguir hazafias.

También han vuelto las actividades de fin de semana
destinadas a las familias que pueden disfrutar con una
entretenida visita-taller con el objetivo de conocer los
aviones mds singulares del Museo, asi como de un mo-
ndlogo teatralizado sobre la figura de Dolores Vives, una
de las primeras mujeres en conseguir el titulo de piloto.

Estas actividades se estan llevando a cabo desde
el mes de febrero y se prolongaran hasta septiembre
del presente afio, y su calendario puede consultarse
en la pagina web de nuestro Museo.

MONOLOGOS
TEATRALIZADOS

Monslaps  dudvads
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NUESTROS AVIONES

i los aviones pudieran hablar, cuantas historias nos conta-

rian, cudntas vivencias en cada uno de ellos, cuantas en-

fermedades (averias), cuantos felices momentos y cudntas
cabalgadas al mando de sus jinetes aviadores.

Hoy vamos a analizar la vida de uno de ellos, el Ju-52
T-2B-254, con matricula 721-14, la de su Gltimo destino en
la Escuela Militar de Paracaidistas de Alcantarilla. Naci6 este
avion en agosto de 1954, en la factoria de CASA en Getafe,
pasando destinado al Grupo de Transporte de Alcala de He-
nares hasta el afio 1956 en que pasa al Ala 35 de Transporte
de Getafe. En mayo del afio siguiente se incorpora al Ala Mixta
n236 de Las Palmas, siendo destacado inmediatamente a Sidi
Ifni, y alli actda en la guerra que nos montaron los marroquies
y en la que tuvo dias de gloria. Corria el afio 1957 y, ante la
ineficacia de nuestro servicio de inteligencia, tuvo que ser la
esposa de un cabo de la policia indigena que habia ido a Aga-
dir a visitar a su familia la que inform6 que alli habia miles de
soldados del Ejército de Liberacion Marroqui (las bandas in-
controladas (que decia) Mohamed V, que estaban preparados
para invadir el territorio de Ifni. El plan consistia en atacar a la
vez todos los puestos espafioles, cortando las comunicaciones
y adentrarse en la ciudad, para matar por la noche a todos los
oficiales espafioles mientras dormian en sus casas.

El general Gomez Zamalloa (el héroe del Pingarron y de
la Divisién Azul) que acababa de tomar el mando del Africa
Occidental Espafiola, puso en alerta a todas las fuerzas, pero
las fuerzas eran muy escasas: dos tabores del Regimiento de
Tiradores de Ifni, un grupo de policia indigena y una bandera
paracaidista.

Por fin, el dia 25 de noviembre se produjo el asalto. Las
posiciones defendidas por la policia indigena se pasaban al
enemigo o fueron eliminadas. Las posiciones con tropas es-
pafiolas, como Tiugsa, Telata, Tamucha, Tiluin, etc... fueron
cercadas y resistieron en los fuertes esperando la llegada de
refuerzos, pero estos tardarian en llegar. La Unica ayuda que
se le podia prestar eran los Junkers, que estuvieron abaste-
ciéndolos diariamente, y nuestro avién fue de los primeros.
Los lanzamientos eran apoyados por los Heinkel que ame-
trallaban en vuelo rasante al enemigo. Al acabar la pasada
y darle el tir6n, era muy util la accién del radio que desde la
torreta ventral ametrallaba con la MG 15 de 7,62 mm, y asi
impedia que el enemigo atacara el avién en el momento
mas delicado. No era tan sencillo utilizar la ametralladora
Breda frontal de 12,7 mm ya que las vainas de la municién
salian a gran velocidad, rebotando en el acristalamiento de
la cabina y acababan siempre en la cabeza del piloto, que

HISTORIAS
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DEL MUSEO

Herminio Jarabo Reig
Capitdn Ret. Cuerpo General

El 721-14 en su antigua ubicacion en el Museo
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NUESTROS AVIONES
e N

tenia que protegerse con el brazo, algo que se solucionaria
posteriormente instalando una red para almacenarlas. En la
posicién de Tiugsa se habian concentrado las tropas dentro
del fuerte, y un soldado de la policia indigena que tenia la
familia en un zoco cercano, hizo sefias a su mujer para que
al atardecer viniese corriendo con los hijos a refugiarse al
fuerte, pues temia represalias. La mujer asi lo hizo, y en la
carrera al fuerte fue tiroteada y herida de muerte, la reco-
gieron los soldados y la trasladaron al acuartelamiento don-
de murié dejando varios hijos, uno de ellos de 4 meses de
edad. Ante la ausencia de ninguna cabra ni vaca, ni ningin
medio de alimentarlo, se comunico la situacién por radio a
Sidi Ifni, y alli el capitan Iturrate, famoso aviador que se co-
nocia el territorio como la palma de la mano, se fue ala far-
macia y de su bolsillo compré unos botes de Pelargén, una
leche maternizada que se utilizaba mucho en aquella épo-

ca, los meti6 en una cesta de mimbre con paja, las acom-
pafié de un par de cartones de Coronas, tabaco muy apre-
ciado por nuestras tropas y salié con nuestro Junker hacia
Tiugsa. Lanz6 la cesta con éxito a muy baja altura y al salir
fue tiroteado recibiendo un impacto en el plano derecho,
el mismo que tiene nuestro avion, por lo que no cabe duda
que debi6 ser el mismo aparato. No sé si ese muchacho, un
hombre hoy en dia, sabrd que vive gracias a que un oficial
espafiol y un avién espaiiol se jugaron la vida para que él
pudiera seguir viviendo. Nuestro avién siguié en el Ala 36
de Las Palmas hasta julio de 1960 en que paso a la Escuela
Militar de Alcantarilla, su dltimo destino, y alli permanecio
hasta 1972, en que hizo su dltimo vuelo a la Maestranza de
Cuatro Vientos, alli fue dado de baja y entregado al Museo
donde, después de tantas misiones, duerme el dulce retiro
de los héroes.

Vista aérea de Tiugsa, Ifni, Marruecos. 1957
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ARQUEOLOGIA AERO

ESTUDIOS DE CASO (22 PARTE)

SANTA CRUZ DE MUDELA

Santa Cruz de Mudela tiene dos campos de aviacién, uno
al norte conocido como Campo Antiguo y otro al sur y cono-
cido como Campo “S”. El campo norte est3 situado a 2 kilo-
metros de la poblacién de Santa Cruz de Mudela y a escasos
metros de la carretera N-IV que conecta Madrid y Andalucia.
El Campo “S” estd a 3,5 kildometros aproximadamente del
pueblo y se sitda al lado de la carretera que conecta la pobla-
cion de Santa Cruz de Mudela con la de Bazan.

— Campo antiguo.

El campo antiguo de Santa Cruz de Mudela tiene una
forma muy simétrica, en forma cuadrada, que tenia unas

ARQUEOLOGIA
PROVINCIA DE

dimensiones de 1000x1300 metros tras la ampliacién que
sufrié en los afios 1936 y 1937. El terreno sobre el que se
encontraba la pista de aterrizaje y los edificios propios de un
aerédromo fue adquirido por el ayuntamiento del pueblo,
con unas dimensiones de 500x500 metros en 1925 o 1926
y se cedi6 al Estado, responsable este tltimo de habilitar el
campo de aviacién.

Durante el afio 1936 fue utilizado el aerédromo por bom-
barderos Breguet XIX, Nieuport 52, Dewoitine, un Dragon Ra-
pide y una escuadrilla de Potez 54 al mando del capitan Me-
llado quien morird en Talavera a bordo del Potez 54 “Aqui te
espero”. Estos aviones realizaban tareas de bombardeo y hos-
tigamiento en Cérdoba y apoyaba a la infanteria republicana
en este frente. En los afios 1937 y 1938 se podian ver Polikarpov
I-15 o “Chatos”, Polikarpov R-5 “Rasantes” y Polikarpov RZ “Na-
tachas” que actuaban sobre el frente de Madrid.

Mapa de Santa Cruz de Mudela (IGN y elaboracién propia)

*Extracto del trabajo de investigacién dedicado a la historia aerondutica en Ciudad Real.
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DE LA AVIACION EN LA

CIUDAD REAL’

Lorena Marchante Garcia
Fernando Arenas Mora

Aﬂ'édromo Santa Cruz de Mudela
"Campo Antlgap .

Mapa de Santa Cruz de Mudela -Campo Antiguo- (IGN y elaboracién propia)

Al término de la Guerra Civil, el campo fue inventariado
por el ejército nacional e incluso siguié en funcionamiento,
ademas se pens6 en ampliar el campo en 1944 para lo cual
se elaboraron varios planos al efecto, pero fue denegado en
1951. Por otro lado en 1947 se cerré el campo de Valdepefias
y trasladaron la estacion de radio a este campo, lo cual se
tratara a continuacion.

Los edificios que tenia este aerédromo durante la Gue-
rra eran dos, el cuerpo de guardia y a la espalda de este, un
refugio. Posterior al conflicto se construyé un transformador
de electricidad, necesario para el traslado de la estacion de
radio antes mencionado. Estos tres edificios estan muy cerca
entre si.

El cuerpo de guardia se encuentra en un estado cierta-
mente ruinoso actualmente. Mantiene las paredes exte-
riores pero en el interior apenas se intuyen las estancias
que tenia. Comparando una foto actual con una recogida
en “Los aerédromos en la Guerra Civil. La provincia de Ciu-
dad Real” el deterioro es evidente, ademéas de haber una
especie de garita construida en el centro de la edificacién.
El intervalo cronolégico entre ambas fotografias es de ape-
nas una década.

Detras del Cuerpo de Guardia se encuentra el refugio y la
torre de electricidad. El refugio se localiza por encontrarse bajo
un monticulo, con la entrada a ras de suelo. Tiene un acceso
complicado, pues la escalera que desciende al interior casi no
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Comparacion cuerpo de guardia (Fotografia de los autores)

existe al estar ya convertida en una rampa de tierra. Se trata
de un refugio en forma de L con una capacidad maxima de 15
0 20 personas, que segun Fernandez Maroto y Marin Arroyo
en La Guerra Civil en Castilla-La Mancha, 70 afios después,
bajaria 7,2 metros y tendria una longitud de 6 metros.

La torre de electricidad se construy6 en 1944 como asi
demuestran los documentos. En febrero de ese mismo afio
se decret6 el cierre del aerédromo de Valdepefias y el pos-
terior traslado de la estacion de radio, pero el inconveniente
era la falta de electricidad en dicho campo, por lo que se pro-
cedio a la construccién de este edificio. Actualmente el edifi-
cio se conserva en bastante buen estado en comparacién con
los edificios anexos.

Actualmente el terreno sobre el que estaba el aer6dromo
alberga un campo de golf del club “Mudela Golf” y el poligo-
no industrial “Campo de aviacién”. Pese a estas construcciones
recientes, se han mantenido los edificios, lo cual no quiere
decir que se conserven puesto que estan abandonados a las
inclemencias meteoroldgicas.

Edificios del campo antiguo (Fotografia de los autores)

— Campo “S”.

El campo de aviacion al sur de Santa Cruz de Mudela tie-
ne una forma complicada, muy irregular, con una vegetacion
principalmente de olivos y campos de cereal. Este campo
tiene la particularidad de que no fue registrado por el ejér-
cito nacional, algo posiblemente ayudado por la vegetaciéon
que rodeaba al campo. Esto hace pensar que el verdadero
aerodromo fuera este, mucho mdas grande que el campo
antiguo, haciendo labores auxiliares este dltimo. Dispone
de dos refugios y un polvorin suficientemente alejado de

Entrada al refugio (Fotografia de los autores)
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Documento sobre el traslado de la radio a
Santa Cruz de Mudela (AHEA)

estos y situado en un cerro desde el cual se divisa todo el
terreno del aerédromo.

El primer refugio a tratar se encuentra en un olivar, fuera
de los limites del aerédromo. Hoy en dia se sigue dedicando
a la misma actividad el terreno e incluso hay olivos plantados
sobre el edificio. Las entradas se pueden localizar sin ningu-
na dificultad, por el monticulo bajo el que se sitaa el refugio,
con dos entradas enfrentadas. Ambas estdn abovedadas con
cuarcita y ladrillos, material también utilizado en los muros.
Las entradas no tienen mas de 70 centimetros de ancho y las
escaleras que conducen al interior, en ambos accesos estdn en
muy mal estado en la actualidad. Atendiendo al tamafio del
monticulo, es un refugio bastante grande comparado con el
monticulo del segundo refugio que se tratara a continuacion.

El segundo refugio, perteneciente al campo “S” se en-
cuentra en la linde de dos campos de cultivo de cereal, apre-
ciable por el monticulo bajo el que se encuentra. Para su
localizacién fue fundamental la ayuda de un trabajador del
olivar donde se encuentra el refugio anteriormente tratado.
Siguiendo la pauta de refugios cuenta con dos entradas en-
frentadas con una anchura no superior al metro de longitud.
Las entradas se orientan al aerédromo y al polvorin respec-
tivamente. Las escaleras que dan acceso se han conservado

Mapa de Santa Cruz de Mudela -S- (IGN y elaboracién propia)

Entrada 1 al Refugio 1 (Fotografia de los autores)

realmente mal, lo que dificulta su acceso al interior al igual
que el resto de edificaciones de esta poblacion ya tratadas.
Por dltimo, el polvorin se encuentra en un cerro desde
donde se puede tener una vista privilegiada del aerédromo.
Hay que mencionar que est3 situado fuera de los limites de

Entrada al polvorin (Fotografia de los autores)
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Orientacion de las entradas al refugio
(Fotografia de los autores)

las pistas de aterrizaje y muy retirado de los dos refugios que
se han tratado. Actualmente estd dentro de una propiedad
privada, de la cual su duefio se comprometié a mantener el
polvorin, cosa que ha cumplido aunque haya edificado en-
cima de este. Desde la valla que delimita la propiedad se
puede divisar la entrada del polvorin, abovedada con ladrillo,
empleados también en los muros.

VALDEPENAS

A dos kilémetros al norte de la localidad de Valdepefias, y
a apenas 150 m al este de la carretera N-1V que unia Madrid
y Cadiz, se encontraba uno de los aerédromos que prestaron
servicio a la aviacion militar republicana durante la guerra
civil espafiola.

Con frecuentes nieblas, principalmente durante los me-
ses de diciembre y enero, tenia forma irregular y unas dimen-

Mapa Valdepefias (IGN y elaboracién propia)

siones maximas de 1.500 x 940 m, estando construido sobre
una superficie llana y arcillosa, pero compacta, siendo muy
importante la cuestion de que no se encharcaba con las llu-
vias, lo que facilitaba el despegue y aterrizaje de los aviones.

Rodeado de terrenos de vifias y olivos, no disponia de
hangares, y se utilizaban los olivos préximos para ocultar bajo
ellos los aviones y protegerlos de las bombas enemigas. Es
significativo que este aerédromo, a pesar de no contar con
ametralladoras antiaéreas (en la provincia de Ciudad Real
Unicamente se instalaron en el aerédromo de Puertollano),
si se habia puesto en practica uno de los métodos de defen-
sa pasiva mas utilizados durante la guerra, que consistia en
cubrir la superficie del campo con carbonilla simulando la
presencia de vifias u olivos, lo que visto desde el aire pare-
cia ser un terreno dedicado a la explotacién agraria y, por lo
tanto, incompatible para ser usado como pista de aterrizaje.
Actualmente nos puede parecer extraiia la ausencia de insta-
laciones como hangares o torres de control que ayuden a la
navegacion aérea, pero debemos comprender que durante el
segundo cuarto del siglo XX la aviacion, especialmente la mi-
litar, tnicamente necesitaba una superficie compacta, llana,
que no tuviera piedras o zanjas, y que no se encharcara, para
poder ser utilizada como aerédromo.

Llegd a ejercer durante un espacio de tiempo la jefatura ope-
rativa de la 52 Region Aérea (29 aerédromos de las provincias de
Ciudad Real, Badajoz y Cérdoba), y su caracter de aer6dromo
“permanente” obligaba a que dispusiera de una dotacién mi-
nima de 1 teniente y 59 soldados, aunque la presencia de once
refugios antiaéreos a lo largo del perimetro del campo, con una
capacidad cada uno para unas 20 personas, y la jefatura tem-
poral que ejercid, nos lleva a pensar que la presencia militar en
este campo oscilaria alrededor de los doscientos soldados.

Aunque carecia de hangares, ademas de los refugios, se
habian construido dos casetas para el cuerpo de guardia a
la entrada del campo (las necesidades de alojamiento se
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Valdepefias foto efecto carbonilla (AHEA)

satisfacian con edificaciones del cercano pueblo). Es signifi-
cativa la existencia de un polvorin a unos 450 m de distancia
al sur del campo, excavado en el cerro de las Aguzaderas, que
cuenta con dos entradas con un portalén elevado en mina
cada una, y una superficie de 52 m? x 2 m de altura, en el que
se almacenaban las bombas y municién con la que se abas-
tecian los aviones que estaban asignados a este aerédromo,
Yy que se encuentra en buen estado de conservacion, aunque
una de las entradas ha sido taponada y convertida en un lu-
gar donde tirar basura.

El aer6dromo no disponia ni de teléfono ni de luz eléctrica,
aunque el informe militar del mismo indica la posibilidad de
tomar energia eléctrica en el nicleo urbano de Valdepeiias.
Su uso era mayoritariamente diurno, aunque si era necesario
realizar algun aterrizaje por la noche, se colocaban los coches y
camiones disponibles de tal manera que sus faros definieran
los limites de la pista de aterrizaje. Fue éste un campo que

Entradas al polvorin Aerédromo Valdeperias (Fotografia de los autores)

experimentd una gran actividad operativa, con la presencia
permanente de una patrulla de Vultee V-1A (aviones comer-
ciales de pasajeros de fabricacién norteamericana converti-
dos en bombarderos) a finales de 1937, y su uso posterior
por numerosas escuadrillas de Polikarpov R-Z “Natachas”.

En octubre de 1939, tras el final de la guerra, se organiza
por el Estado Mayor del Aire el despliegue de aerédromos
existentes, y se incluye al de Valdepefias dentro de la clase
D, por lo que permanecié ocupado hasta 1943, afio en el
que se adopt6 la decision de ampliar el cercano aerédromo
de Santa Cruz de Mudela, cuyos terrenos eran propiedad
del Estado, y trasladar a él los servicios que se prestaban
en Valdepefias, dando posteriormente de baja el mismo y
devolviendo los terrenos a sus duefios. En la actualidad, los
terrenos sobre los que se construyé este antiguo aerédro-
mo estan dedicados al cultivo de vifias y olivos, al igual que
la inmensa mayoria de las tierras de esta comarca.

Informe de cierre Aerédromo Valdeperias (AHEA)
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En el afio 2002 la compafiia IBERIA cedié al Museo dos
secciones del fuselaje (la cabina de mando y parte de la ca-
bina de pasajeros) de dos de los aviones que habian volado
en esa compafiia. Se trata de un Douglas DC-9 32 y un Boeing
B-727 200 Advanced.

He aqui una pequefia resefia de ellos.

DC-932

El dia 25 de febrero de 1965 realiza su primer vuelo el
Douglas DC-9 Series 100. El avion comenzo6 a prestar servicio

IBERIA EN EL

en la compafiia norteamericana Delta Air Lines en diciembre
de ese mismo afio.

La compaiiia Iberia, consciente del rapido aumento del
trafico aéreo que se estaba produciendo, estudié la incorpo-
racion de un nuevo avion, de mayor capacidad que el Carave-
lle que tenia en servicio, para las rutas europeas y domésticas
de mayor demanda. En base a eso, en la reunién del Consejo
de administracion celebrado el mes de febrero de 1965, en
la planificacion del Plan de inversiones para el trienio 1965-
1967, cursé un pedido a la Douglas por tres de los nuevos
aviones.

Cabinas de Iberia en el hangar nimero 6 del Museo
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Santiago Ferndndez Ramadn
Miembro correspondiente del SHYCEA

Cabina B-727
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Caravelle de Iberia

La entrada en servicio de este avion estuvo rodeada por
una polémica referente a la composicién de su tripulacion
técnica (tripulacion técnica es la necesaria para que un avion
pueda ser operado de acuerdo con su certificado de aerona-
vegabilidad) que era de dos pilotos, siendo asi que hasta ese
momento la tripulacion técnica se componia de dos pilotos
y un mecanico de vuelo. Finalmente la FAA (Federal Aviation
Administration), después de comprobar las modificaciones
efectuadas en los sistemas y en la cabina del DC-9 admitié
que su operacién con dos pilotos era segura.

La casa Douglas decidié, en 1966, la fabricacién de versio-
nes mejoradas del DC-9 y comenzo la fabricacion del DC-9 se-
ries 30, alargando el fuselaje 4,5 metros, dotandole de slats,
superficies aerodinamicas en el borde de las alas del avién
que, cuando se extienden, permiten alcanzar un coeficiente
mas alto de sustentacion permitiendo despegar y aterrizar en
distancias mas cortas, y con un nuevo motor mas potente, el
Pratt & Whitney JT8D-7, lo que permitia transportar hasta 110
pasajeros.

Motor Pratt & Whitney JT8D-9A

Iberia, en la reunién del Consejo de Administracion cele-
brada en febrero de 1966 cambié su pedido de los tres DC-9
Series 10 por los nuevos DC-9 Series 30 hasta un total de 15
aviones. El primero de estos aviones, el EC-BIG “Villa de Ma-
drid” fue entregado a lberia el 29 de junio de 1967 en Long
Beach. En total Iberia tuvo en servicio 35 DC-9. Series 32 y 34.

En 1967 Douglas Aircraft Company se une a la Mac Don-
nell Aircraft formando la Mac Donnell Douglas Corporation,
continuando la fabricacién de los aviones que Douglas tenia
en produccion.

Junio de 1967.- Recepcién en Long Beach del primero de los Douglas
DC—9/30 adquiridos por Iberia, el EC-BIG “Madrid”

El EC-BYE (Mac Donnell Douglas DC-9 32) que permanece
en el Museo fue fabricado en diciembre de 1971 con N2 de
Fabricacion 47504 y de Linea N651, lleg6 a Iberia el 7 de fe-
brero de 1972, siendo bautizado como “Ciudad de Maho6n”;
en 1990 fue traspasado a Aviaco recibiendo el nombre de
“Cala Galdana”.

El 1 de septiembre de 1999, con la fusién de Iberia y Avia-
co, regresa a Iberia manteniendo el nombre de “Cala Galda-
na”, y deja de volar el 23 de febrero de 2001.

En el afio 2002 es cedido al Museo del Aire.

Iberia Douglas EC-BYE

Ficha técnica:

Modelo: DC-9 Series 32

Motores: dos Pratt - Whitney JT8D-9 de 6 567 Kg de empuje
Envergadura: 28,50 m

Longitud: 36,90 m

Superficie alar: 93 m?

Peso maximo al despegue: 48 990 Kg
Velocidad de crucero 882 Km/h

Techo de servicio: 10668 m. 35 000 pies
Alcance maximo: 2 600 Km

Pasajeros: 110

B-727 200 ADVANCED

A principios de 1956 la Boeing Commercial Airplane co-
menzo los estudios preliminares de un nuevo avién tomando

o
26 "M@ Boletin MAA.



como base el fuselaje y la cabina de mando del cuatrimotor
B-707. Las compafiias aéreas de los Estados Unidos querian
un avion para sus vuelos domésticos con menor capacidad
que el B-707 y que pudiera operar en aeropuertos pequefios.
La conclusion de estos trabajos se concreté en un avién tri-
motor, con los motores colocados en la cola del avidn, dos en
el fuselaje lateral y uno colocado en el fuselaje central, con
entrada de aire a través de un conducto en S colocado en la
base del empenaje vertical, el B-727.

B-707 del Ejército del Aire

El primer vuelo del B-727 100 se llevo a cabo en febrero de
1963 y entr6 en servicio en Eastern Air Lines un afio después.

En agosto de 1965 comenz6 la fabricacién de la serie 200,
con un fuselaje alargado y nuevos motores lo que permitia
aumentar la capacidad de pasajeros.

El avién tuvo un gran éxito inicial de forma que hasta el
afio 1970 se habian entregado mas de 775 aviones. Los pedi-
dos, entonces, comenzaron a decrecer y en el afio 1971 Boe-
ing recibi6 solamente pedidos por 26 aviones.

En estas circunstancias, |Iberia se encontraba en proce-
so de modificar su plan de flotas de aviones para el periodo
1972-1977 y, después de rigurosos estudios, se decidio la in-
corporacion del B-727 200 a la flota de medio recorrido. Esta
decisién de Iberia reavivé la construccién del avion de forma
que en 1972 los pedidos aumentaron hasta 119 unidades.
Hasta 1984, afio en el que finaliz6 su produccion, se habian

Junio de 1967 .- Recepcién en Long Beach del primero de los Douglas
DC—9/30 adquiridos por Iberia, el EC-BIG “Madrid”

fabricado un total de 1.832 aviones, la mayor cantidad de
aviones del mismo modelo fabricados hasta ese momento.

Esta reactivacion de la cadena de montaje propicié que
Boeing aceptara varias modificaciones propuestas por Iberia
y el nuevo aviéon se denominé B-727 200 Advanced.

La compra de estos aviones por parte de Iberia se vio ro-
deada de cierto escandalo: en el contrato de compra firmado
en 1971 se establecia que Boeing se comprometia a no abo-
nar cualquier tipo de comisiones por esta compra.

En enero de 1980, habiendo tenido conocimiento Iberia
de que Boeing habia abonado comisiones a su agente en Es-
pafia, interpuso una demanda contra ella en los tribunales
del Distrito de Columbia reclamando el importe de las comi-
siones mas los intereses devengados.

En la primavera del afio siguiente dicha demanda esta-
ba paralizada por lo cual Iberia, que continuaba comprando
aviones a Boeing, propuso un acto de conciliacion que Boeing
acepto y expidié una carta de crédito por un montante de
tres millones trescientos sesenta y cuatro mil dolares, mas
una declaracion publica de que ningtin empleado de Iberia ni
ningun funcionario publico espafiol habia recibido cantidad
alguna por parte de Boeing.

Los tres primeros de éstos B-727 200 Advanced (EC-CAI
“Castilla”, EC-CAJ 2 “Catalufia” y EC-CAK “Arag6n”) se incor-
poraron a la flota de Iberia en la primavera de 1972. lberia
lleg6 a operar 37 B-727.

El EC-CFG “La Mancha”, con n? de fabricacion 20817 y de
Linea 1009, cuya cabina se conserva en el Museo, llegé a Espa-
fia el 22 de octubre de 1974 y permanecié volando en Iberia
hasta octubre de 2001, en cuyo momento fue dado de baja.

En el afio 2002 es cedido al museo.

Iberia B-727 EC-CFG

Ficha técnica:

Modelo: Boeing B-727 200 Advanced
Motores: tres Pratt - Whitney JT8D-9 de 6 567 Kg
Envergadura: 32,92 m

Longitud: 46,89 m

Superficie alar: 157,9 m?

Peso maximo al despegue: 83 462 Kg
Velocidad de crucero 882 Km/h

Techo de servicio: 11 125 m. 36 500 pies
Alcance méaximo: 2 800 Km

Pasajeros: 155/161
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ACTIVIDADES DE LA ASOCIACION DE AMIGOS DEL MUSEO DEL AIRE

ste ha sido un comienzo de afio muy dindmico
con mucha actividad dentro de la Asociacion.
En nuestro taller de restauracion el afio an-
terior se comenzé a trabajar con unos procesos lo
mas similares posibles a un centro de MRO con la fi-
nalidad de darle un cariz mas profesional al trabajo
realizado por nuestros voluntarios.

Algunos de ellos se incorporan desde el IES Bara-
jas donde se preparan para llegar a ser TMAs por lo
que tienen un primer acercamiento con la nomencla-
tura y procesos que veran posteriormente en su vida
profesional.

Tras contactar con expertos del sector se impar-
tieron tres cursos al personal que trabaja en el taller:
Limpieza Quimica y Pintura de Aeronaves, con una
configuracién similar a cualquier centro MRO, Asien-
tos Eyectables en Aviones de Combate y Factores Hu-
manos en el Mantenimiento Aerondutico.

Son numerosas las incorporaciones al grupo del
taller lo que nos permite abrir nuevos proyectos. De
esta manera, se ha empezado a trabajar sobre las dos
cabinas que hay en el hangar 6, la del B727 y la del
DCo.

El grupo de guias ha acompafiado a un total de
331 visitas desde comienzos de afio hasta el mes de
abril. Entre ellas cabe destacar la visita de miembros
de la OTAN en Espafia, la Escuela de Suboficiales, la
Direccion de Asuntos Economicos y la de miembros
del Curso de Estado Mayor.

En abril tuvo lugar la lll edicion del concurso esco-
lar “Vuela con tu Historia” promovido por el Servicio
Historico y Cultural del Ejército del Aire. Los guias de
AAMA apoyaron el evento con 12 miembros.

Se continta haciendo cursos de refresco, entre
ellos uno con gran aceptacion fue el de motores don-
de se construy6é una maqueta de un motor de cuatro
cilindros en linea. Los guias pudieron ampliar conoci-
mientos sobre el funcionamiento del mismo. De esta
manera se encuentran mejor preparados para aten-
der a las visitas que manifiesten interés en cualquiera
de las piezas que se encuentran en el hangar 2.

AERODINAMICA EN LA TECNICA DE VUELO DE LOS PAJAROS

LUGAR CARPA DEL MUSED DEL AlRE

Contintan las conferencias en la carpa con un éxi-
to tal que en algunas ocasiones el aforo se ha com-
pletado por lo interesante del tema. Recordamos que
estas conferencias estan abiertas a todo el pablico.

En enero Carlos Gémez-Mira Garcia impartié una
interesantisima charla sobre la Aerodindmica en la
técnica de vuelo de los pajaros. Curiosa comparacion
entre el vuelo de los pajaros y los aviones.

La conferencia de febrero corri6 a cargo de
Kurt Schleicher, quien nos hablé de los aviones de
Blohm&Voss (1933-1945) y proyectos que ya no se
desarrollaron. Fue interesante conocer varios aviones
de formas distintas a las habituales y la historia que
hay detrés de ellos.

Marzo fue para la conferencia “Accidentes aero-
nauticos de causa estructural” por José Pedro Senent.

Una conferencia que levanté gran expectacion
y no defraudé fue la titulada “La Hispano Aviacion,
Messerschmitt y el HA-300” por José Antonio Marti-
nez Cabeza.

Como viene siendo habitual se continda haciendo
visitas a lugares de interés aeronaltico.

En abril un grupo reducido de socios visito la Torre
Norte del aeropuerto de Madrid Barajas visita que fue
excelentemente llevada por el personal de AENA que
nos acogio ese dia.

En mayo dos visitas: a la Academia Basica del Aire
(A.B.A.) en Virgen del Camino — Leén y al Alal2 en
Torrejon.

En abril tuvo lugar la Junta anual de socios en la
que se votd una nueva junta directiva. La nueva junta
estd formada por las siguientes personas:

- Presidente: D. José Javier Mufioz Castresana

- Vicepresidente: D. Enrique Fominaya Escriva de
Romani

- Secretario: D. Fernando Yubero Alonso

- Tesorera: Dita. M2 Loreto Fernandez Andrés

- Vocal: D. Angel Gonzalez Merino

- Vocal: D. Manuel Lépez Mauriz

- Vocal: D. Jorge Fernandez-Coppel Larrinaga
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AVIONES DE BLOHM & VOSS (1933 a 1945)
y proyectos que ya no se desarrollaron
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MAOTIMENTES AEMSNAUTIOON BDE CAsL
ENTHICTI R

0. JOSE PEDRD SENENT
CARPA DEL MUSED DEL AIRE
25 DE MARZO DE 2017 — 11:000
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La Wispano Aviacion, Messerschmilt y ol 1A-300
). fonk Antorio Martines Cabera

D 22 de abril 11000 en b Carpa del Mineo del Aire

En otro orden de cosas la Asociacion, junto a otros
patrocinadores, apoya una muestra fotografica de
Alas en la noche, conjunto de 26 fotografias en las
que se muestran diversos aviones del Museo y otras
localizaciones. Estas fotografias tienen la caracteristi-
ca de haber sido tomadas en total oscuridad ilumi-

nando los objetos por la técnica del “light painting” y
utilizando en algun caso técnicas de astrofotografia.
La muestra ya ha sido expuesta en el aerédromo
de Casarrubios el dia de la Patrona, en el Hall del
Cuartel General del Ejército del Aire, en el Museo, en
AirSim 2017 y en el aeropuerto de Madrid Barajas.
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WVISHIAS

VISITAS

WVISHIAS

. WISHAS  WVISITAS

Mando del Apoyo Logistico.
14/12

Unidad Médica Aérea de Apoyo al Despliegue.
09/02

122 Curso de Alto Nivel del Colegio Europeo de Seguridad y
Defensa (ESDC). 14/12

Agregados OTAN.
15/02

Visita oficial Teniente General Orea Malo.
28/02

Escuela de Técnicas Aeronduticas.
02/03

Mando de Personal.
01/03

Centro de Guerra Aérea.
08/03

&
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Direccién de Asuntos Econémicos.

13/03

XVIII Curso de Estado Mayor de las Fuerzas Armadas.

14/03

Escuadrén de Ensefianza de Automocion.

22/03

23/03

Agrupacion Hospital de Campaiia. JEMA ecuatoriano.
04/04 24/04
NOV-16 DIC-16 ENE-17 FEB-17 MAR-16 ABR-17
GRUPOS | VISITANTES | GRUPOS | VISITANTES | GRUPOS | VISITANTES | GRUPOS | VISITANTES | GRUPOS | VISITANTES | GRUPOS | VISITANTES

COLEGIOS 19 1089 12 763 8 612 15 894 33 2015 18 1523
COL. AYTO. MADRID 16 683 8 215 13 557 15 649 18 765 7 308
INSTITUTOS 1 23 4 124 1 21 4 206 10 7 4 246

MILITARES 5 51 5 181 4 69 12 488 2 89
OTROS 29 1048 14 394 11 230 2 536 28 445 2 619

ACT. DIDACTICAS 4 213 8 413 4 194
INDIVIDUALES 3202 3325 2513 2721 3036 4686
TOTAL 70 6096 43 5002 3 3933 64 5288 109 7433 57 7665
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El Museo esta ubicado en la Base Aérea
de Cuatro Vientos y fue inaugurado oficial-
mente el 24 de mayo de 1981. Es un orga-
nismo del Servicio Histdrico y Cultural del
Ejército del Aire cuya finalidad es la adqui-
sicion ¥ conservacion de los bienes que
constituyen el Patrimonio Histdrico de la
Aeronautica Espaniola,
Enlos cerca de &7.000 m2 que ocupa el
Museo se reparten una exposicidn exteriar,
e dividida en siete plataformas gue exponen
cerca de 50 aviones y helicopteras, y siete
MUS‘E.Q DE hangares que albergan mas de 100 aerona-
ves, asi como maquetas, motores, unifar-

AERQN .&UI'IG& Y ﬁST‘RQNZiUT[C ﬁ mes, condecoraciones y muchos mas arti-

culos vinculados a la aviacion.

AUTOVIA A-5, Km. 10,700 HORARIO DE VISITAS
28024 Madrid
Telf: 91 509 16 90

Fax: 91 710 68 47 excepto los dias determinados por
E-mail: museodelaireiea.mde.es el calendario anual.

Abierto todos los dias de martes a
domingo de 10:000 3 14:00 horas,
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