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Presentacion

Con esta publicacion pretendemos dar visibilidad a un importante enclave,
que fue determinante en la historia de la ciudad de Caceres y que no ha sido
atendido como se merece. Entendemos que el aporte de informacion precisa,
que genera conocimiento, supondra un antes y un después en la valoracion
de lo que, a partir de este momento, denominaremos Aerodromo de Caceres.

Elpunto de partida de estainvestigacion surge araizde un trabajo preliminar
en el que se realiza una labor de campo que nos aporta una serie de datos
ineéditos, acerca de la presencia de elementos diversos que conformaban un
extenso complejo relacionado con la aviacion.

Tras larealizacion de esta primeravisita, vinieron otras, en las que seguiamos
constatando diversos restos constructivos, casi arqueologicos, que iban mas
alld de nuestras primeras impresiones y que parecian engrandecer con el
transcurrir del tiempo.

Estavariedadyriquezatipologica se reforzo con eltrabajo de documentacion
que constituyd la segunda fase del trabajo, principalmente la consulta
en archivos, publicaciones periodicas, webs, foros de discusion, asi como
entrevistas con personas relacionadas con el aerodromo, fotografias, etc.

En este sentido, el trabajo documental ha sido trascendental debido a
que la informacion relativa al aerodromo era muy escasa, no pasando de
algunas informaciones periodisticas, en muchas ocasiones. Con aquel hemos
conseguido completar el panorama del origen y evolucion de la aviacion en
nuestra ciudad, desde tempranos momentos, hasta la finalizacion del uso y
necesidad de estas instalaciones.

De esta forma, el origen historico del Aerédromo de Caceres, con sus
primitivas infraestructuras, tuvo inicialmente un uso ludico con la realizacion
de vuelos de exhibicion, pasando por un periodo temporal relacionado con la
Guerra Civil (1936-1939) en el que el cambio a una naturaleza militar favorece
la construccion de nuevos edificios y mayor dotacion humana.

Tras ser superados los anos del conflicto, el aerodromo ira sufriendo un
desmantelamiento progresivo en sus recursos para, posteriormente, ser
utilizado para fines diversos y como colofon su abandono por traslado de
las necesidades aeroportuarias a otros territorios, lo que explica su declive y
conversion en un espacio ignorado y olvidado en la memoria de los cacerenos.






Situacion geografica

La ciudad de Caceres se situa al oeste de la Peninsula Ibérica, en la
comunidad autonoma de Extremadura, cuenta con una poblacion total de
06.117 habitantes (INE 2021) y el término municipal mas extenso de Espana.

El Aerodromo de Caceres se extiende por un amplio espacio de terreno
al sur de la ciudad que hemos dividido en tres sectores diferenciados vy
separados. La primera de las areas ocupa una parte de lo que se conoce
como la Canada-Recinto Ferial de Caceres y es sin duda la mas conocida. La
segunda de las zonas se ubica un poco mas al norte, entre la avenida Juan
Pablo Il y aproximadamente la calle Trashumancia en el barrio de Casa Plata.

La carretera N-630 bordea perimetralmente al aerodromo por uno de
sus lados, mientras que por el otro nos encontramos la EX-206 quedando
configurado todo este espacio con una morfologia en forma almendrada. En
las cercanias, mas hacia el sur, se ubica otro espacio militar, esta vez del Ejército
de Tierra, conocido como Centro de Formacion de Tropa n.° 1, el cual de una u
otra forma también influyd en la configuracion espacial del aerodromo.
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Historia de la aviacion en Caceres. El aerodromo

La historia del Aerodromo de Caceres comienza a principios del s. xx*. Asi,
en 1912, tuvo lugar el primer espectaculo aéreo que presenciaron los cace-
renos. En concreto, con motivo de las ferias de mayo el francés Henry Tissier
hace volar un monoplano a 800 metros de altura y a cien kilometros por hora,
el cual, cuando llevaba a cabo una segunda exhibicion tuvo un accidente con
un automovil. En 1913, realizd nuevas demostraciones.

Entre los hitos de la aviacion en Caceres, se encuentra también la referen-
cia del vuelo realizado en 1912 en el aerodromo cacereno, del aviador Benito
Loygorri Pimentel con un avion modelo Sommer2,

Sera en 1913 en vuelo directo desde Paris con el objetivo de ganar la copa
Pomery cuanto aterriza en Caceres el piloto Gilbert, con un importante recibi-
miento en el casino.

También tenemos constancia del vuelo realizado en 1918 de Juan Vitori-
ca Casuco (diputado por Caceres)
pilotando su avion y llegando al
Aerodromo de Caceres en cam-
pana electoral, y un ano mas tarde
volvio con motivo de la visita de la
infanta Isabel, conocida popular-
mente como «la Chatax3,

Los anos veinte seran de gran
interés en el aerodromo y su apro-
vechamiento, asi en 1920 un grupo
de avionetas que estan dando la
vuelta a Espana visita Caceres. En
1923 se declara de interés publico
el aerédromo por el Ayuntamiento
a causa de la peticion de la com-
pania «Peninsular de Comunica-
ciones Aéreas», cuya pretension
era establecer una linea de nave-
gacion entre Génova y Lisboa, pa-
ra que sirviera de escala.

Vuelta aérea a Espana - 1920 (German Sellers de
Paz. Caceres visto por un periodista)

1 SELLERS DE PAZ, G. Cdceres visto por un periodista. Casi 3.000 anos de vida de la ciudad, CAM.P.
de Caceres. 1981. Este escritor nos proporciona la mayor parte de la informacion recogida en esta
publicacion, acerca de estos primeros vuelos.

2 MAOCHO, Félix. «Loygorri Pimentel, dos hermanos». [22 de octubre de 2010I. felixmaochowor-
dpress.com. Consultado el 1 de enero de 2018.

3 LUCENO CACERES, L. «Los suefios aéreos de Caceress. El Periddico Extremadura. 2012.


https://felixmaocho.wordpress.com/2010/10/22/loygorri-pimentel-dos-hermanos-ilustrador-y-piloto/
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Sera en 1924 cuando la Aeronautica del Ministerio de la Guerra anuncia al
Ayuntamiento la proxima visita de expertos para determinar los terrenos en
los que habia de instalarse el aerédromo y que debian reunir las caracteris-
ticas de ser llanos, bien comunicados, de 15 a 20 hectareas, con un minimo
de 800 metros de ancho y para ello se eligen los situados en el km 4 de la
carretera de Mérida.

El 21 de mayo de 1925 la corporacion municipal acuerda formalmente su
adquisicion y cesion, ampliandose posteriormente 5 hectareas.

El 20 de febrero de 1927 se firma la escritura de cesion al Ministerio de la
Guerra de los terrenos (193.000 metros cuadrados), instalandose barracones,
hangares, depdsitos y demas elementos necesarios. En el mes de mayo, sale
a concurso la explotacion de la linea Madrid-Lisboa, S.A. que se interesa entre
otros extremos, para establecer una escala.

Procedentes de Madrid, el dia 12 de junio de 1927, tres escuadrillas de avio-
nes rapidos de caza del grupo de reconocimiento de aviacion de Getafe,
constituidas por quince aparatos, tomaron tierra para, al dia siguiente volar a
Lisboa.

El 4 de noviembre de 1927, en
Nuevo Dia, diario de la provincia
de Caceres, se recoge la cronica
de las impresiones de un viaje
de ida y vuelta entre Caceres y
Lisboa.

= UEYO DIA=
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IMPRESIONES DE UN VIAJE

El 12 de diciembre de ese mis-
Mo ano y en el mismo noticiero, se
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v o que se detalla las caracteristicas
técnicas del Aerodromo de Céce-
res. En su ficha nos aporta datos
interesantes como que el aerédromo era propiedad del Ministerio de Guerra,
que tenia caracter militar, situado a cuatro kilometros de la poblacion que, para
su orientacion, se disponia una «T» en el centro del campo y un barracon al NW.

Cronica del vuelo Cdceres-Lisboa en Nuevo Dia
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Sus dimensiones maximas eran de 400x400, con un suelo llano, arcilloso y
duro, aunque algo resbaladizo. Una manga encima del hangar marcaba la di-
reccion del viento, no existiendo ninguna marca para el aterrizaje nocturno. El
aprovisionamiento del campo de aviacion era de mil litros de combustible, no

existia aceite, tampoco gas para globos.

PLANO DE SITUACION DEL AERGDROMO DE
CACERES
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Cartografia del Atlas de los aerodromos en Planta del Aerodromo de Cdceres (Atlas de los
Espana (Aena) Aerodromos en Espana- Aena)

Antigua carretera Caceres-Merida (A), charca Musia (B), con forma de «T» se senala en el centro
del campo la marca para el aterrizaje de dia (C). Fuente: Archivo Historico del Ejercito del Aire
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Durante los anos de la Il Republica el aerodromo se remoza y vive su inau-
guracion con el jefe de las Fuerzas Aéreas espanolas, Hidalgo de Cisneros y
Lopez de Montenegro, de origenes cacerenos, con la presencia de dos es-
cuadrillas Breguet-19 de Getafe.
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Mapa de Espana con distribucion de jurisdiccion aérea y aerodromos que constituian las capitales
regionales (1934) . Fuente: Atlas de los Aerodromos de Espana. Aena

A partir del golpe de Estado de julio de 1936, comienzo de la Guerra Civil
en Espana, la ciudad de Céaceres se convierte en una de las mas importan-
tes para el bando nacional al tener éxito la sublevacion y como antesala de
los distintos acontecimientos que confluyen en la toma de Madrid. No hay
que obviar ademas la situacion geografica y estratégica de la ciudad, ya que
confluian importantes ejes de comunicacion tanto por via terrestre como por
ferrocarril, la carretera a Salamanca, la de Badajoz que comunicaba con Por-
tugal, al sur con Sevilla, asi como a Madrid y Toledo.

De hecho, el 26 de agosto de 1936, llega a la ciudad el general Franco,
aterrizando en el aerodromo procedente de Sevilla. Su estancia durante dias
en nuestra ciudad tuvo su reflejo en el establecimiento de su cuartel general
en el palacio de los Golfines de Arriba, donde fue nombrado Generalisimo de
todos los Ejercitos.

Consecuencia de todos estos acontecimientos es la gran transformacion
logistica que experimenta el antiguo aerodromo cacereno, convirtiendose en
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uno de los mas importantes de la zona nacional, construyendose los primeros
polvorines de las bombas que se arrojarian en los frentes de Extremadura,
Toledo y Madrid. Pero no solo armamento, el general Franco corregia escritos
que eran lanzados por aviones salidos desde Caceres a la zona enemiga, in-
cluso a Madrid.

En el mes de septiembre de 1936 se produjeron en Caceres dos reuniones
importantes, la primera entre el general Franco, el general Kindelan (jefe del
Aire) y el coronel Ruggiero Bonomi en donde se tratd como habian de ser uti-
lizados los aviones caza*. Unos dias despues se produjo la segunda reunion
en la que el Generalisimo acompanado por el teniente coronel aleman Walter
Warlimont y el general italiano Mario Roatta, decidieron establecer una base
alemana de instruccion y almacenamiento de material de guerra en los Cas-
tillos de las Arguijuelas®.

No se ha constatado que en el Aerodromo de Caceres tuviera base la Le-
gion Condor y sus Messerschmitt, pero si se ha detectado la presencia de
aviadores alemanes de dicha agrupacion.

El 9 de agosto de 1936 Dequal, Chianese (aviacion legionaria italiana) y
Garcia Morato (incorporandose posteriormente el capitan Salas y el teniente
Salvador) realizan el primer servicio de guerra en
“LA CU CHA-~ patrulla, apoyando el avance de la columna que se

desplazaba hacia Madrid, como pilotos junto al res-
to de personal de tierra y escuadrilla. Estas escua-
drillas se autodenominaran «La Cucarachas», por
utilizar este animal como emblema de sus aviones,
cuyas acciones pilotando Fiat C-32 (conocidos en
Esparna como «Chirri») se concretaran en escoltas
Emblema de de bomba.lrderos y cohsiguiendo importantes derri-
«La Cucaracha» bos de aviones enemigos.

Por las cronicas de la época conocemos un ataque al aerodromo cacere-
no, el 28 de octubre de 1936, por una patrulla compuesta por tres aparatos
del tipo Tupolev SB2 (denominados Katiuskas en Espana, por la protagonista
de una zarzuela de la época), aviones bimotores de gran tamarno y velocidad
(alrededor de 430 km/hora). Ese mismo dia fueron tambien bombardeados
los aeroédromos de Granada y Sevilla.

La operacion aérea se realizd por la escuadrilla 1ELLA 12, al mando
de Ernst Schacht, cuya sede se ubicaba en el Aerédromo de Los Llanos,
Albacete, que contaba con 12 aparatos a su disposicion, para las incursiones.

4 ALCOFAR NASSAES, J.L. La aviacion legionaria en la Guerra Civil. Barcelona: Euros, 1975, p. 79.

5 RODRIGUEZ GONZALEZ, A. «La base alemana de carros de combate de las Arguijuelas (1936-
1937)». Coloquios Historicos de Extremadura. 2008.
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Fiat CR-32
El ataque sorprendio a la aviacion franquista que, aunque ya contaba con los
Fiat italianos y los Heinkel alemanes, se veian incapaces de alcanzar a los
veloces aviones republicanos.

El personal tripulante de los aparatos fue inicialmente soviético, aunque
nominalmente aparecian al frente oficiales espanoles, como el comandante
Nunez Maza.

A raiz de este bombardeo, se construyeron los refugios antiaereos, autén-
ticos bunkers soterrados que se han conservado hasta la actualidad®.

El 9 de diciembre de 1936 el Ayuntamiento aprobara a peticion del jefe del
aerodromo, su ampliacion y el desvio de la carretera a Mérida.

Pero la propia ciudad de Caceres también seria escenario de un bombar-
deo, precisamente el 23 de julio de 1937 cuando accedieron a la ciudad de
Caceres a traves de la Ribera del Marco en direccion suroeste-noroeste, cinco
aviones del gjército republicano, dirigiendose hacia el centro de la ciudad.
Se trataba de cinco bombarderos soviéticos Tupolev SB2, que descargaron
sobre el nucleo urbano 18 bombas que afectaron a edificios como el merca-
do de abastos, instituto de ensefianza media, Gobierno Civil, plaza de Santa
Maria, cuartel en Palacio de Ovando, calles Sancti Espiritus y Nidos, asi como
las traseras del antiguo cuartel de la Guardia Civil.

El resultado de todo ello fue la muerte de 36 personas y numerosos heri-
dos, la informacion sobre lo ocurrido en Caceres se hizo publica y tuvo como

6 GIBELLO BRAVO, V.M. «Valoracion y posibles actuaciones para la conservacion del patrimonio
historico de la Guerra Civil en Extremadura», en VV.AA. Guerra y patrimonio en el Frente Extremerio,
70 aniversario del cierre de la Bolsa de la Serena. Badajoz: Centro de Desarrollo Rural de La Serena,
2009, p. 114.
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una de las principales consecuencias las detenciones que aumentaron con-
siderablemente en la ciudad, asi como los fusilamientos, ya que muchos ciu-
dadanos fueron acusados de colaborar en los hechos acaecidos en la ciudad
como colaboradores.

En lo que respecta a los ciudadanos, en las semanas posteriores al golpe
de Estado, la posible llegada de aviones republicanos a los nucleos urba-
Nos suponia en muchos casos, una sensacion de impotencia por parte de
la poblacion, que veia como la capacidad de defenderse de las bombas era
reducida; no habia suficientes baterias antiaéreas ni cazas para su proteccion.
Muchos de los individuos, lejos de buscar resguardo en sotanos reparados a
tal efecto, o plantas bajas, se dispusieron para disparar aparatos, practica que
fue terminantemente prohibida por las autoridades cacerenas, para que la
gente fuese innecesariamente alcanzada por bombas.

En lineas generales, la ciudad de Caceres se encontraba custodiada por
una serie de garitas de vigilancia continuamente por radio, con el puesto si-
tuado de manera permanente en la falda del santuario de La Montana y en
otros puntos de la ciudad, como en la Pena Redonda.

Desde los diversos puestos de vigilancia, como el que se encuentra en el
cerro de EL Amparo’, se vigilaba el espacio aéreo para prevenir posibles ata-
ques de la aviacion republicana, estando asi mismo en comunicacion con el
puesto de radio del aerodromo (que estaba situado en el actual recinto ferial
de Caceresy en la actualidad desafortunadamente desaparecido), para hacer
uso de las defensas antiaéreas en caso necesario.

Tres dias antes de producirse el bombardeo de la ciudad de Caceres
el gobernador militar y el alcalde propusieron medidas de defensa para
la poblacion de la ciudad, pues tenian como precedente las zonas que
habian sido bombardeadas del norte al sur a lo largo de la primavera y
verano de 1937.

El bombardeo de Caceres formo parte de un plan estratégicamente di-
seflado y planificado por el Gobierno republicano, en donde otras ciudades
como Granada, Sevilla, Zaragoza .. fueron también bombardeadas.

Por este motivo en el mes de diciembre de 1937 se refuerzan las defen-
sas antiaéreas en las poblaciones extremenas mas importantes, para ello se
crearon los refugios, se construyeron trincheras, se implantaron servicios de
vigilancia y escuchas, instalandose sirenas que anunciaban de la presencia
de aviones.

7 SANCHEZ HIDALGO, F. «Memoria de la excavacion arqueoldgica de los restos asociados a
una garita de vigilancia antiaérea de la Guerra Civil en la zona del “Mirador’, junto a la carretera
del santuario de la Montana, dentro del “Tramo | de la Ronda Sur-Este de Caceres"». 2020. (Sin
publicar).
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Asi lo relata Antonio Rubio Rojas® refiriendose a la llegada por ferrocarril
de artilleria, de ciertos elementos antiaéreos para montar la defensa de Ca-
ceres, asi como un destacamento de soldados de artilleria. También, la docu-
mentacion historica existente de esta época en los archivos militares aporta
informacion relativa a la instalacion de baterias antiaereas en Caceres tras el
bombardeo acaecido en julio de 1937.

Los testimonios apuntan a que existirian diferentes puntos defensivos en
la ciudad como el que ya hemos mencionado de EL Amparo, el de la Virgen
de la Montana-Canovas, en la plaza de ltalia o en la Torre de Bujaco y por
supuesto del que quedan testimonios patrimoniales el del aerédromo, todos
ellos reforzados en noviembre de 1937 tras la peticion realizada por parte del
gobernador militar de Caceres ante el miedo de un posible nuevo ataque re-
publicano.

Alfiny al cabo, todos los puntos anteriormente citados no dejan de ser en-
claves estratégicos y puntos visuales muy determinantes dentro de la ciudad
de Caceres.

Dos de las baterias antiaéreas instaladas en Caceres eran procedentes
de Palencia, exactamente de Miranda de Ebro, tenemos referencia que pro-
bablemente estos canones eran de origen aleman los Flak 14 de 75 mm,
adquiridos directamente desde Berlin y enviados por Franco. Alemania se
comprometio con el gjército franquista a facilitar 21 baterias (90 canones
Flak 14) acompanados de 105 camiones Henschel de triple gje para su trans-
porte terrestre.

No tenemos certeza para que posiciones se solicitan las otras dos baterias,
ni se aportan datos de las que habria ya instaladas en la ciudad salvo la del
aerodromo. Esta ultima se tiene constancia que se trajo de la Marina, proce-
dente de Sevilla, la documentacion archivistica relata como se requirieron 14
servidores para su maniobra y mantenimiento.

Hay que precisar que actividades militares y civiles se superpusierony, asi
en la historia de la compania lberia, aparece el Aerédromo de Caceres en
las escalas de las lineas que unian en 1937 Vitoria con Salamanca, Caceres,
Sevillay Tetuan. Vuelos que hasta 1939 se circunscribian al territorio nacional,
tanto peninsular como del norte de Africa.

En 1937 el espacio aereo espanol estaba dividido en las denominadas re-
giones aéreas. El Aerodromo de Caceres pertenecia a la Primera Region Ae-
rea Central «B», dependiente de Tablada (Sevilla). Sera en 1950 cuando queda
clasificado en la clase «A» tras la realizacion de una ampliacion de 1.125 me-
tros a 1.200-1.500 metros que era el minimo exigido para esta categoria.

8 RUBIO ROJAS, A. «Referencias y recuerdos. Nochebuena de 1937». Boletin de la Real Academia
de Extremadura de las Letras y las Artes, n.° 20. 2012, p. 19.
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T B E
' | AERODROMOS EN SERVICIO
31 - 11 - 1937
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Mapa de los aerodromos en servicio 31-03-1937 (Atlas de los Aerodromos de Esparia - Aena)

Los datos aportados en este momento por el Estado Mayor del Aire sobre
la descripcion del Aerédromo de Caceres son los siguientes:

Situacion: provincia de Caceres, término municipal de la capital, al
norte de la carretera de Caceres a Mérida, y a 3,2 kildbmetros al sur
de Céceres.

Piso: arcilloso.

Forma y dimensiones:; irregular, limitado al oeste y sur por dos rec-
tas y por el norte y el este por una curva concava, que enlaza los
extremos de aquellas. Las dimensiones son de norte a sur 1.100
metros y de este a oeste 300 y 500 metros, Ny S respectivamente,
siendo la anchura maxima de 640 metros, a unos 250 metros del
extremo sur.

Descripcion de los alrededores: al norte una cantera de 14 metros de
profundidad, al este pequenas lomas, al sur terreno llano, al ceste
unas pequenas lomas a 300 metros y la carretera citada en el limite
del campo. Al NE del campo se encuentra la «Montana» de unos
200 metros de elevacion.

Defectos: se encharca en parte en invierno.

Acceso: la carretera de Caceres a Merida, a 3.2 kilometros de la
capital.
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- Proximidad al ferrocarril: la estacion de Caceres a 3,2 kilometros.

- Alojamiento de aparatos: un hangar de 22x22 metros con entrada al
sur que tiene adosadas por los otros tres lados barracas provisiona-
les para diversos servicios.

- Alojamiento de personal en el campo: 316 m.l. de barracones.

- Alojamiento de oficiales; en Caceres.

- Alojamiento de tropa: en el campo.

- Teléfono: tiene.

- Luz tiene.

- Energia eléctrica: alterna trifasica con transformador de 20 kw y
13.000/220V.

- Deposito de bombas: en un caserio abandonado a 1 kildmetro y ade-
mas un polvorin situado cerca de la carretera a 1 kilometro hacia
Caceres.

- Deposito de gasolina: dos depositos enterrados, de 3.000 litros al SO
del campo, y una casa para aviones inmediata a ellos.

- Abrigos: permanentes.

- Altura sobre el nivel del mar: 450 metros.

Cuando concluyo la Guerra Civil, el campo de aviacion siguio preparado
para una posible contienda, de hecho, se trajeron todas las bombas de Jarai-
cejo, aproximadamente unas 300 que fueron guardadas en el hangar y otras
€en una casa de pedn caminero.

También se guardaba combustible en el aerédromo por si habia guerra.
Existen testimonios que nos confirman que en el aerodromo llegaron a estar
35 soldados y cabos de aviacion, ademas de un grupo de obreros civiles que
se dedicaban a arreglar el campo de aterrizaje que tenia un kildmetro, tapa-
ban baches, cortaban hierbas.

En 1940 el Estado Mayor del Aire comunica a los efectos oportunos al Ae-
rodromo de Caceres que el agregado aereo de Estados Unidos, queda auto-
rizado para tomar tierra en el aerodromo donde se le facilitaran los servicios
mecanicos y auxiliares que necesite.

En 1945 el Aerodromo de Caceres contaba con dos pistas, una orientada
de norte a sur y otra de este a oeste. Su posicion geografica en longitud W 6°
22' 10" en latitud N 39° 26' 35" La altura sobre el nivel del mar 460 metros y la
declinacidon magnética en 1947 10° 34" W.

Las edificaciones militares instaladas en el Aerodromo de Caceres estaban
alineadas de manera paralela a la carretera de San Juan del Puerto a Caceres.
Existia un camino interior en el aerodromo que recorria desde el hangar a la
salida del recinto, todos los accesos a los edificios se realizaban desde este
camino.
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Placa del Aerodromo de Cdceres en 1945. Vista general de las pistas
(Archivo Historico del Ejercito del Aire)

En 1950 se tramito expediente de expropiacion forzosa de 39 fincas con
motivo de la ampliacion del aerodromo y la instalacion de nuevas estructuras.

En 1951 el Ministerio del Aire aprueba el proyecto de nuevas instalaciones,
recogidas de aguas y vivienda para el sistema de ayudas a la navegacion del
sector de Caceres.

Durante los anos 1958, 1959, 1960 y 1965 es aprobado mediante Consejo de
Ministros la instalacion de un radiofaro O.M., un centro de comunicaciones VHF
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en las proximidades de Caceres,
como infraestructura comple-
mentaria al aerédromo.

En 1962 se realiza la insta-
lacion de equipos UHF en el
centro de comunicaciones de
Caceres aprobado por el Esta-
do Mayor. Asi mismo, en esta
fecha también se realiza en el
Aerodromo la instalacion de
una linea de alta tension.

En noviembre de 1972 se
valora por parte del Ministe-
rio del Aire el traslado del Ae-
rodromo de Caceres a otro
emplazamiento proximo a la
capital. Y es en el ano 1973
cuando se realiza un informe
de evaluacion para el traslado
definitivo.

A partir de esta fecha, el
aerodromo es utilizado por el
Club de Vuelo Libre «Lilien-
thal» hasta 1982, que es cuan-
do se traslada a La Cervera.

El ocaso del Aerodromo de
Caceres vino provocado desde
el primer momento por su em-
plazamiento que provoco la
escasez de terrenos disponi-

, , o o bles, impidiendo construir pis-

En primer plano bordes del camino original del interior .
del Aerodromo de Cdceres tas de mayor longitud y el uso
de aviones mas grandes. El he-
cho de que estuviera ubicado a cuatro kildbmetros del conjunto urbano de
Caceres le permitia tener una posicion estratégica respecto a la ciudad, pero
su morfologia en forma de «almendra» nos mostraba un especio en cierto
modo encajado en el terreno que no se adaptaba a los avances aeronauticos.
A consecuencia de ello se hicieron enormes esfuerzos, como el desvio de la
antigua carretera Caceres-San Juan del Puerto (posteriormente Caceres-Me-

rida) hacia al oeste, sin poderlo hacer hacia el este.
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Plano del Catastro de 1929. Antes
de la desviacion de la carretera
Caceres a San Juan del Puerto
(actual N-630 Caceres-Meérida).
Fuente: Catastro de Caceres

Plano del Catastro

de 1956. Ampliacion
del aerodromo hacia
el oeste. Desvio de la
carretera de Cdceres-
Meérida.

Fuente: Catastro de
Cdceres




El Aerodromo de Caceres. De historia de la aviacion a bien cultural 21 |

Descripcion del aerédromo. Edificios que lo componen

El Aerodromo de Caceres contaba con multiples edificios militares, de
los que tenemos constancia por la documentacion historica, aunque no to-
dos se han conservado, desapareciendo la mayoria de ellos a principios de
la década de los anos 90 del pasado siglo. Entre los que existian: cocina,
comedor y cuerpo de guardia, dormitorio tropa, refugio, duchas, polvorin,
pabellon de suboficiales y escuela regimental, armeria, teléfonos y cantina,
hangar, pabellon de oficiales, depdsito y caseta de manipulacion de carbu-
rantes, combustibles, barracén aleman unidad y casa bascula. Todos ellos
sumaban una capacidad maxima de 580 hombres.

Edificaciones del Aerodromo de Cdceres (Archivo Historico del Ejército del Aire)
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Imagen de 1981 con los principales edificios de la zona del hangar. Fuente: SIG de Cdceres

El Aerodromo de Cace-
res inicialmente tenia las
pistas proximas al hangar,
estas formaban un cuadro
con una «T» en el cen-
tro que permitia la orien-
tacion para el aterrizaje.
Tras las expropiaciones y
adquisiciones de terreno
el aerodromo fue amplia-
do, lo que permitio crear
dos pistas, una de norte a
sur y otra de este a oeste,
ambas aproximadamente
con 1.000 metros de lon-
gitud.

Situacion de las pistas del
Aerodromo de Cdceres (Archivo
Historico del Ejéercito del Aire)
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A efectos explicativos, hemos dividido las instalaciones del Aerodromo de
Caceres en tres sectores, localizados el primero en el camino entre la avda.
Juan Pablo Il'y calle de la Trashumancia en Caceres (zona A); el segundo es-
pacio queda localizado en el terreno denominado La Canada-Recinto Ferial
de Caceres (zona B); el tercero, entre la N-630 y la EX-100.

Zona A

A unos 600 metros aproximadamente de la zona B, se localizaba un con-
junto de edificios denominados «asentamiento antiaereo», estos edificios son:;
dos barracones de los sirvientes de la pieza antiaerea, un refugio, pieza bate-
ria-canon antiaéreo, edificio de mando-puesto de controly garita.

H-630

Ortofoto con ubicacion de los distintos edificios del Aerodromo de Cdceres




| 24 EL Aerodromo de Caceres. De historia de la aviacion a bien cultural

1. Edificio de mando-puesto de control

El edificio de mando-puesto de control es un edificio localizado proximo a
un camino que esta orientado norte-sur y que segun la cartografia historica
consultada se denominada «Camino de la Radio» desembocando en el cor-
del de ganados, que bordeaba el aerodromo militar. Suponemos que tal de-
nominacion procede del uso que debio tener este edificio como puesto de
control, mando y comunicacion de la base aérea militar, relacionado asi con
otros puntos de la ciudad, como es la garita de vigilancia existente aun en el
camino de la Montana. Se trata de puntos de comunicacion de radio, funda-
mentales para mantener alerta al gjército en caso de asedio y posibles bom-
bardeos aéreos.

Vista general del edificio de mando-puesto de control, al fondo la garita

El edificio de mando-puesto de control tiene una planta rectangular, con
un ancho de 6,05 metros en sus lados cortos y 8,13 metros de largo, con una
superficie construida de 50,39 metros. El acceso se realiza por el lado sur;
consta de una puerta adintelada y en el lado derecho dos ventanas pareadas
con forma vertical, mientras que en el lado izquierdo hay una ventana rectan-
gular; el acceso se realiza a través de una escalera de dos peldanos.

En la actualidad no se conserva nada de la cubierta, pero los vestigios que
quedan nos hacen sospechar que debio estar realizada a doble vertiente, cu-
bierta mediante teja, muy similar a la cubierta del edificio de oficiales.

Tras la realizacion de una visita posterior, hemos podido constatar que ha
sido demolido recientemente, quedando los escombros a la vista.

2. Barracones 1y 2 de los sirvientes

Cuando nos referimos a los sirvientes, hacemos alusion a los soldados
que manejan un arma de fuego colectiva, y, mas en concreto, aquellos cuya
funcion en el aerodromo consistia en la vigilancia y utilizacion del canon
antiaéreo.
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Este grupo de soldados-sirvientes se alojaban en dos barracones localiza-
dos ambos en paralelo y muy proximos al canon antiaéreo y al edificio de
control. No tenemos datos de la capacidad aproximada que debian tener,
pues su estado de conservacion actual es muy deficiente, pero si podemos
afirmar que las dimensiones del primer barracon serian de 15,99 metros cua-
drados, y las de segundo barracon de 42,4 metros.

Vista general del barracon 1y barracon 2
3. Pieza-bateria-canon antiaereo

Estamos ante uno de los elementos mas significativos desde el punto de
vista de la ingenieria militar, el carion antiaéreo flak 18, el cual se ubica en un
edificio de planta central circular, donde se disponia el arma anclada median-
te placas y tornilleria al suelo, en cuyos extremos se trazan dos pequenas
estancias trapezoidales que albergarian separadamente y por seguridad los
distintos componentes de la municion.,

Vista aerea en la que se puede apreciar la particular planta del recinto del canon antiaéreo



| 26 EL Aerodromo de Caceres. De historia de la aviacion a bien cultural

ki e e T SR e

Vista frontal del edificio que albergaba el canon Flak 18

Durante los anos 20, Alemania tenia prohibida la fabricacion de armas, por
lo que la firma Krupp envio un equipo téecnico de trabajo a Suecia para cola-
borar con la firma Bofors; este equipo disei¢ un moderno canon antiaereo
con varias novedades en su concepcion, el 75 mm L/60, pero en 1930 ho in-
tereso lo suficiente a la Oficina de Armamentos alemana y aunque algunos se
vendieron al extranjero, en 1931 se comenzo el desarrollo de un nuevo canon
similar pero de 88 mm de calibre. Cuando en 1933 el NSDAP (partido nacio-
nal socialista) llego al poder, el nuevo candn estaba listo para produccion; se
ordeno su fabricacion y se le asigno la denominacion «8,8 cm Flugabwehr-
Kanone 18» (8,8cm FlaK.18 = Canon antiaéreo de 8,8 cm modelo 18) poniendo
como ano de desarrollo 1918 a efectos de recepcion.

-T L 4 'r"' El nuevo canon tenia una
: curefa cruciforme, con una
| larga boca de fuego y dos bra-

zos laterales plegables hacia

arriba; con su calibre y exce-
lente velocidad inicial, podia
combatir todos los blancos
presentes y futuros y el cierre
semiautomatico aseguraba
una buena cadencia de tiro.
Para moverlo se diseno un re-
molque compuesto por dos
ejes separados que se acopla-
ban al larguero de la curena, el
delantero con ruedas sencillas
orientables y el trasero con
ruedas gemelas todas neuma-
: % ) 5 ticas, denominado SdAli.201
Flak 18,36 original ubicado en rotonda en Madrid (Sonder Anhanger 201).
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La punteria se efectuaba de forma centralizada para la bateria, a traves
de una direccion de tiro que, por medio de cables eléctricos daba senales a
las piezas y se encendian unas luces que tenian que seguir los apuntadores.
Como novedad, las espoletas se regulaban mecanicamente por medio de un
mecanismo semiautomatico en la misma pieza. La dotacion eran un jefe de
pieza y 8 hombres: K1 apuntador en elevacion, K2 apuntador en direccion, K3
sirviente de cierre, K4 cargador, K5 artificiero, K6 graduador de espoletas, K7y
K8 primer y segundo proveedores. La pieza podia en ocasiones ser remolca-
da por un tractor semioruga que llevaba los sirvientes y algo de municion, o
por un camion de tres gjes, clase 3 toneladas.

El FlaK.18 fue probado en Espana desde septiembre de 1936 durante la
guerra, prestamo del gobierno de Hitler al bando nacional, de lo que los ale-
manes de la Legion Condor sacaron valiosas conclusiones para su empleo
y con la experiencia practica adquirida se introdujeron una serie de mejoras
que dieron lugar al 8,8 cm F1aK.36. Entre otras cosas, se cambiaron los in-
dicadores de punterias y de graduacion de espoletas; se suprimio uno de
los alveolos del graduador; se anadieron nuevos visores para tomar blancos
terrestres y un escudo para proteccion de la dotacion; el anima del canon
ahora la construia Rheinmetall y se componia de seis piezas que se podian
cambiar en campana de acuerdo con el distinto desgaste de cada una de
las partes.

Durante la Campana del Norte se utilizaron como armas antibunker debido

a su precision, tirando a las troneras de las fortificaciones del «Cinturon de

Hierro». Mas tarde, aungue no se tiene constancia exacta de cuando, algun

carro republicano se puso al alcance de un 8,8 ... con resultados funestos para

el carro, por lo que a partir de ese momento no se

T | _149 dudd en utilizarlo como contra carro si se presenta-

%IL & J_ ___}H : ba la ocasion; debido a su calibre y velocidad inicial

podia destruir cualquier carro de la época a mas de

[ o Iﬁfj'_ 2.000 m, cuando los carros que tuvieran canon te-
ul"—| nian que combatir a menos de 500 m.

b= I Fauss & A lo largo de su historia se fabricaron dos tipos de

151 municion (proyectiles) para el cafion de 88 mm ale-

m— ) man, el rompedor y el perforante, aunque al parecer

ot en nuestra Guerra Civil solo se utilizo el primero.
Algunos de los proyectiles En un primer momento el canon antiaéreo fue
que montaba este cartucho tjlizado como defensa de las propias instalaciones
durante la Guerra Civil .
espariola: rompedores del aerodromo, pero no hay que descartar que su
con espoleta a tiempos posicion en una zona con buena visibilidad hacia la

ZtZ.5./30 (149 y 150) y con . oo .. . .
espoleta de percusion ciudad no sirviera también de advertencia hacia po-

AZ 23 (151) sibles objetivos terrestres.
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4. Refugio de los sirvientes

Situado en la zona noroeste se lo-
caliza un pequeno refugio muy proxi-
mo a la pieza de bateria-canon
antiaéreo. Este edificio permitia en
caso de bombardeo, que los sirvien-
tes que atendian este punto de de-
fensa pudieran protegerse de
cualquier ataque. Con planta en for-
ma de Z ya que el numero maximo de
personas que estarian vigilando y ha-
ciendo funcionar la pieza antiaérea
seria de diez.

Vistas del acceso al refugio de los sirvientes

5. Garita

Interior del refugio de sirvientes

La garita es un edificio de planta cuadrada, compuesta por una puerta y
tres ventanas, que coinciden con el norte-sur y este, realizandose el acceso

a la misma por el oeste. Su ubicacion
es muy estratégica, pues se localiza
en el camino denominado de «La Ra-
dio» que debio ser uno de los accesos
principales al aerodromo y a unos 160
metros del edificio de mando-pues-
to de control, por tanto, en perfecta
coordinacion de vigilancia y protec-
cion del recinto del canon antiaéreo.

Su superficie construida es redu-
cida con un total de 14,61 metros lo
que nos indica que su ocupacion in-
terior seria para 1 0 2 personas como

Vista general de la garita
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maximo. Cabe destacar la presencia del doble muro de las paredes destinado
a proteger al vigia. El espacio vacio entre el doble muro, estaba destinado a
amortiguar el impacto de las explosiones proximas.

En el interior del techo de la garita podemos apreciar que el material em-
pleado es hormigodn, lo que permitia proteger a los soldados.

Tras la realizacidn de una visita técnica, hemos podido constatar que ha
sido demolida recientemente, quedando a la vista exclusivamente la base de
hormigon.

Zona B
1. Hangar

Elhangar es un edificio situado en una
posicion central, ligeramente al NW,
dentro del campo de aviacion de Cace-
res y su funcion era la de guardar las ae-
ronaves, generalmente de grandes
dimensiones. Fue construido en hierro,
con vigas y roblones, con una cubierta a
doble vertiente y sobre él se localizaba
una manga que marcaba la orientacion
de la direccion del viento (predominante- o

. Imagen historica del hangar, frente a este
mente oeste-este), lo que permitia con- Lorenzo Alonso el ultimo jefe del campo de
trolar el despegue y el aterrizaje. aviacién

Vista actual del hangar. En el centro puerta Fachada norte del hangar. En la parte superior
corredera de entrada-salida de aviones se puede leer «Todo por la Patria»

En su dia, tenia capacidad para cinco aviones, y permanentemente alber-
gaba aceite y mil litros de combustible, lo que permitia el aprovisionamiento
de los aviones. Presenta una planta casi rectangular, sus medidas a lo ancho
son 23,26 metros y de largo 22,88 metros, por lo que su superficie construida
es de 532,18 metros.

El acceso al edificio se realizaba por la cara sur del edificio, compuesta
por dos grandes puertas correderas. En el resto de los tres lados del hangar
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existian unas edificaciones
anexas a modo de barracas
provisionales que eran uti-
lizados para diversos servi-
cios.

En la cara norte del edi-
ficio se conserva en la parte
superior un letrero pintado
«Todo por la patria», bajo es-
te una puerta de hierro con
reformas posteriores.

Interior modiificado del hangar con capacidad
para cinco aviones

2. Armeria-teléfono-cantina (barracon)

Se ha aludido a que el Aerodromo de Caceres disponia de una serie de
edificios alineados a lo largo de uno de los gjes, unos 300 metros, la antigua
carretera Caceres-San Juan del Puerto y situados entre ellos se localizaban
los refugios antiaéreos. En la actualidad, de todos ellos solamente restan cin-
co refugios y un edificio denominado armeria-teléfono-cantina, el mas proxi-
mo al hangar, incluidos todos esos usos en un solo inmueble.

Se trata de un edificio cuyas dimensiones son 30,76 metros de longitud
y 5,52 metros de ancho, por tanto, tiene una superficie construida de 169,79
metros cuadrados. El edificio presenta planta rectangular, en los lados cortos

Vista general de la armeria, telefono y cantina situado al NW'y proximo al hangar
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se aprecian ventanas en forma rectangular, mientras que en el lado largo oes-
te se muestra un paramento liso. Por el contrario, por el lado este, podemos
apreciar dos puertas que permiten la entrada al edificio y alineadas de mane-
ra simétrica ocho ventanas con forma cuadrada. Entre ventana y ventana, se
localiza al nivel del suelo una estructura cuadrada de hormigon adosada a la
fachada, probablemente se trataba de huecos en los que se plantaron arboles
que permitian por una parte dar sombra al edificio y por otra probablemente
camuflar el barracon para que no fuera descubierto desde una vision aérea.

La cubierta del edificio se resuelve a dos aguas con panel «sandwich» co-
mo material aislante y que debe ser fruto de una reforma reciente.

3. Refugios o «bunkers

El término «bunker» (del aleman Bunker, y este del inglés bunker) es una
construccion hecha de hierro y hormigon, que se utiliza en las guerras para
protegerse de los bombardeos, tanto de la aviacion como de la artilleria.

Los seis refugios antiaereos originales se localizaban entre los barracones
para permitir salvaguardar en caso de bombardeo a la poblacion residente en
el aerodromo militar y tenian una capacidad de hasta 46 hombres cada uno
de ellos, teniendo presente que eran de uso muy puntual. Asi se aprecia en
fotografias y documentos cartograficos donde se puede ver como se alinean
a lo largo de uno de los gjes del aerodromo que, correspondia al antiguo tra-
zado de la carretera Caceres-San Juan del Puerto antes de que fuera desvia-
da para la ampliacion del aerodromo en el ano 1936.
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Plano catastral de Cdceres 1981 del Aerodromo de Cdceres. Fuente: Catastro de Cdceres
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Imagen de 1966-67 con edificios alineados (entre ellos refugios) en el sector del hangar.
Fuente: SIG de Caceres

Todos los bunkeres estan en fila, dos de ellos emparejados (3 y 4), mientras
que el resto se distancian unos de otros en mayor o menor medida. El refugio
situado mas al norte, junto a la carretera que da acceso al lugar desde la ave-
nida de Juan Pablo Il de la ciudad (antigua carretera de Mérida) es el mas
deteriorado. El que se situaba mas al sur, entre el hangar y el edificio de la ar-
meria, ha desaparecido.

Refugios 1y 2
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Vista general del refugio 5. En primer plano
fragmento desprendido del bunker

Sl
-‘I

Vista general de los refugios desde el Norte

Fueron creados como defensa,
tras el bombardeo sufrido por el Ae-
rodromo de Caceres, el 15 de agosto
de 1936. Fue el primer bombardeo
aéreo de su historia, las bombas ca-
yeron sobre el aerodromo de la ca-
rretera de Mérida sin causar danos
materiales ni humanos.

El interior de los refugios antiaé-
reos se estructura a traves de una  sistema abovedado del interior de los refugios
planta en forma de «U», con entra-
das contrapuestas norte-sur, cubierta mediante una boveda de medio canon
realizada con laminas de ladrillo o encofrado de cemento y revestidas sus
paredes con mortero de cal, siendo cubiertas en su exterior con hormigon ar-
mado. La longitud del pasillo central de cada bunker es aproximadamente de
9 metros y su anchura es de 2,06 metros, por lo que la superficie construida
de estos edificios es de 18,54 metros cuadrados.

Se pueden observar los surcos que dejaron los railes de ferrocarril inverti-
do que fueron desmontados y que les daban proteccion extra a los refugios
(blindaje). La base de los railes servia de blindaje frente a las balas y los frag-
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mentos de bombas. Todos ellos presentan una estructura piramidal con un
agudo techo, el triangulo perfecto estaba destinado a desviar las esquirlas de
los proyectiles. En el interior de alguno de los bunkeres se podian ver grafitis
de la epoca (Betty Boop, el gato Félix).

Para su definicion fotografica los hemos numerado de sur (himero uno) a
norte (numero 5), con el mismo criterio que en la ortofoto general en la que se
ubican todos los elementos existentes del aerodromo.

4. Edificio de oficiales

El edificio de oficiales se localiza a la entrada del aerodromo frente a los
cinco refugios antiaéreos, se trata de un edificio realizado para acoger a los ofi-
ciales del campo de vuelo. En este estaba el estado mayor de las escuadrillas
que operaban en el aerodromo. Los empleos del Cuerpo General del Ejército
del Aire, en la escala de oficiales, son los de teniente a general del aire. Los ofi-
ciales desarrollan acciones directivas, especialmente de mando, y de gestion
en la estructura organica y operativa de las Fuerzas Armadas. Desempenan
tareas de planeamiento y control de la gjecucion de las operaciones militares y
las relacionadas con funciones técnicas, logisticas, administrativas y docentes.
Se caracterizan por el nivel de su formacion y por su liderazgo, iniciativa, capa-
cidad para asumir responsabilidades y decision para resolver.

il e

Vista exterior del edificio de oficiales

El edificio presenta una planta en forma de «Z», siendo su entrada princi-
pal a traves de una puerta localizada en el este; en todos los frentes que lo
componen se abren vanos con forma cuadrada. La cubierta se resuelva a par-
tir de un tejado a doble vertiente, construida en ladrillo y hormigon, rematada
con tejas. En su interior, habia con técnica de grafiti, dibujados mapas en las
paredes.
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Vista aerea de la planta en forma de Z del edlificio de oficiales

Como se ha comentado, la entrada al edificio se realiza mediante una
puerta principal que da acceso a un pequeno recibidor. Este espacio mide
5,68 metros de largo y 5,88 metros de ancho, su superficie es por tanto de
33.39 metros. A la derecha, se muestra una primera habitacion con forma
rectangular, esta mide 10,72 metros de largo y 4,87 de ancho, por lo que su

Entrada principal edificio de oficiales
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superficie construida es de 52,25 metros cuadrados. En el lado izquierdo, apa-
rece una segunda estancia que tiene menos forma rectangular y tiende mas
hacia la planta cuadrada, mide 8,58 metros de ancho y 6,04 metros de largo,
por tanto, su superficie es de 51, 82 metros cuadrados. En total el edificio tiene
una superficie construida de 137,46 metros cuadrados.

El campo de aviacion como uso militar se desmanteld en 1952, siendo uti-
lizado el aerodromo para vuelos comerciales y otros fines. Uno de los cabos
de aviacion (que era electricista), se quedo encargado y residio con su familia
en el edificio de oficiales.

5. Deposito y caseta de manipulacion de carburante

Muy cerca de la carretera de Mérida, hos encontramos con el edificio de-
nominado depdsito y caseta de manipulacion de carburante, (aungue segun
otras fuentes era el edificio de alerta temprana), presumiblemente en la cabe-
za de la pista de vuelo del aerodromo militar.

Este edificio semienterrado presenta un doble techo, sistema que ayudaba
a conseguir mayor proteccion de los ocupantes ante ametrallamientos o es-
quirlas de bombas. El bajo perfil del edificio de alerta temprana sobre el terre-
no, facilitaba las maniobras de los aeroplanos y enmascaraba su posicion a
los observadores aéreos. El acceso al edificio, deposito y caseta de manipula-
cion de carburante, se realizaba mediante unas escaleras enfrentadas, que
permitian la entrada al edificio subterraneo ubicadas en ambos extremos, di-
reccion este y oeste. Este edificio mide 14,68 metros de largo y 5,94 metros de
ancho, por lo que su superficie construida de 87,19 metros cuadrados.

Vista general del edificio de deposito y caseta de manipulacion de carburante
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Su interior presenta una planta rectangular, con muros realizados en ladri-
llo y recubiertos por un mortero de cal. En la parte superior de estas paredes
podemos apreciar la presencia de diez vanos o troneras con forma estrechay
rectangular, coincidiendo en el exterior con el nivel de suelo, orientados hacia
el lado norte y lado sur. Desde ellas se podian divisar las pistas y observar el
horizonte, tanto por el norte como por el sur. Tambien podian ser utilizadas
como lugares desde los que disparar en caso de asedio o bombardeo.

Interior caseta de manipulacion de carburante (o edificio de alerta temprana)

Acceso al edificio de deposito y caseta de manipulacion de carburante desde el este
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En el exterior del edificio de deposito y caseta de manipulacion de car-
burante, podemos apreciar un acerado que bordea perimetralmente todo el
edificio, que presenta un buen estado de conservacion.

Junto al edificio de alerta temprana se aprecia un camino sinuoso que fue
en su momento una pista de vehiculos de radiocontrol, segun diversas fuen-
tes militares.

6. Pista de vehiculos de radiocontrol

Viene definido por un espacio recto en unas zonas y muy sinuoso en otras
practicado sobre el terreno natural mediante un desbroce y que puede ser
apreciado mejor desde el aire, en el que se realizarian practicas con vehiculos
teledirigidos.

Pista de vehiculos de radiocontrol

Zona C

La tercera de las zonas se encuentra conformada por un triangulo entre
las carreteras N-630, EX-100 y la mina de San Salvador y podria definirse por
constituir el nucleo de comunicaciones del aerédromo.

Hasta bien entrada la década de 1950, los aviadores espanoles navegaban
por muchas zonas literalmente «a ojo», cuando era de dia, fijandose en el
paisaje, y cuando era de noche con senales luminosas situadas en algunas
rutas, senales que cumplian las mismas funciones de los faros maritimos. Esta
navegacion perdia efectividad en noches de temporal o niebla.
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La solucion que se adopta para solucionar la problematica anterior es la
presencia de radiofaros de onda media y equipos UHF, algo que hemos cons-
tatado y resenado en el aerodromo cacereno. Estos aparatos funcionaban co-
Mo una especie de bryjula electronica, advirtiendo a los pilotos, con muchos
kilometros de antelacion, del rumbo que debian seguir para ir saltando de una
estacion de radio a otra.

En el caso cacereno, pero tambien en otros muchos, se ejemplifica en una
casilla con al menos dos torretas, segun el tipo de antena con el que trans-
mitan. La primera de aquellas tiene forma troncopiramidal y cuatro patas, al
parecer, contaba con una esfera hoy desaparecida en la parte superior en la
que se encuentra una plataforma.

La segunda torreta, de menores dimensiones y seccion cuadrada, se ubica
a unos ochenta metros de la anterior y estad anclada a una chapa metalica y
atirantada por dos cables de acero.

Entre ambas, aparece la casilla, de planta rectangular y tejado a dos aguas,
que alojaria equipos necesarios para el funcionamiento y el mantenimiento
de las instalaciones.

Imagen del complejo de comunicaciones del aerodromo
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Radiofaro, casilla de comunicaciones y antena, al fondo

Conclusiones

El estudio que aqui presentamos se ha centrado basicamente en la mate-
rialidad de la fortificacion construida, pero esta no puede ser entendida sin el
paisaje en el que esta inserta, una suerte de paisaje cultural de la Guerra Civil
en Caceres.

Hemos querido desde el primer momento reconocer la trascendencia que
tienen estos bienes patrimoniales y su entorno, inventariandolos y acercando-
los a los ciudadanos de una forma sencilla y didactica.

Queda por delante, tanto en este caso como en otros, en la comunidad
autonoma de Extremadura, un debate sereno, constructivo y cercano en el
tiempo, por el estado deficiente de conservacion de muchos de ellos, sobre
la mejor manera de gestionarlos y conservarlos, dotandolos de usos compa-
tibles y respetuosos que rescaten sus valores perdidos para darlos a conocer
a la sociedad*,

1 Esta es la filosofia del Plan Regional de Fortificaciones de la Guerra Civil (1936-1939) de la Co-
munidad de Madrid que a efectos legislativos se ha traducido en la inclusion como elementos
integrantes del patrimonio historico de dicha Comunidad (Disposicion Transitoria 1.2 de la Ley
3/2013 del Patrimonio Histoérico de la Comunidad de Madrid).
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En este sentido, no deben identificarse exclusivamente como unos ele-
mentos de la Guerra Civil y por tanto insertos en el debate de la memoria
historica, deben quedar al margen de ideologias puesto que, como hemos
vistos, tienen una naturaleza civil en determinados momentos, temporalidad
que también trasciende a tan tragico conflicto.

Los futuros planes urbanisticos que se plantean para una parte de los te-
rrenos donde se ubica el aerodromo pueden y deben ser compatibles con
estos bienes, tanto por medio de la conservacion y puesta en valor de los mas
significativos, como por la creacion de una conciencia o identidad de dicho
paisaje con los huevos usos y habitantes.

Un bueny reciente egjemplo de esto ultimo se ha conseguido, en la zona
del mirador situado en el cerro del Amparo, junto a la nueva Ronda Sureste
de la ciudad, donde gracias a esta obra de infraestructura se han excavado
arqueologicamente, consolidados y puestos en valor, un conjunto de bie-
nes relacionados con la existencia de una defensa antiaérea del bando
nacional.

==
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Carteleria explicativa elementos de la Guerra Civil en el Cerro del Amparo (Obras Ronda Sureste,
Consejeria de Movilidad, Transporte y Vivienda)
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Documentacion planimétrica, catastral, cartograficay
bibliografica

Archivos

Registro General de la Gerencia Territorial del Catastro de Caceres
Dos planos del Catastro de 1929

Tres planos del Catastro de 1956
Un plano del Catastro de 1981

Sistema de Informacion Geografica de Caceres (SIG)
Ortofoto del vuelo de 1956

Ortofoto del vuelo de 1984

Mapa topografico nacional. Primera edicion de Caminos Publicos
Planimetria historica (1898-1945) de Caminos Historicos

Ortofoto de 1956 de Caminos Publicos

Sistema de Informacion Geografica de parcelas agricolas (SIGPAC)

Ministerio de Defensa. Ejército del Aire. Servicio Historico y Cultural del
Ejército del Aire (SHY.C.EA - LH.C.A). Archivo Historico del Ejército del Aire.

Fondos documentales

Atlas de Aerodromos en Espana redactado por varios autores cuya
edicion original muy probablemente de principios de 1934. Se realiza
una reedicion en 1996 (publicada por AENA), en donde se recoge en
sus paginas preliminares un resumen de las disposiciones de ambito
general de aplicacion al trafico aereo. Las hojas del Atlas referidas a
los aerodromos incluyen informacion basica de los servicios del ae-
rodromo y de las poblaciones circundantes, un mapa de localizacion
geografica y un croquis del campo de vuelo.

Toda la documentacion relativa a poligonos y parcelas asi como re-
ferencias catastrales del Aerodromo de Caceres han sido consulta-
das en la Sede Electronica del Catastro.

SIG de Caceres. Ayuntamiento de Caceres.

Defendamos el Patrimonio Militar de Caceres (pagina de Face-
book). Proyecto en defensa del rico y amenazado patrimonio histo-
rico-militar de Céaceres. Para proteger las construcciones militares
que forman parte de la historia de Caceres. Los refugios antiaéreos
del aerodromo del ferial o el polvorin del Paseo Alto, que, de se-
guir asi, caeran bajo la piqueta de constructores sin escrupulos. Por
la creacion de un centro de interpretacion de la Guerra Civil en las
instalaciones del recinto ferial, aprovechando las construcciones alli
existentes.
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Relacion de edificios del Aerodromo de Caceres:
sus coordenadas

Poligono Parcela ‘ Referencia catastral (U?rﬁ;%e;?g:;g)
giizgﬁt;ﬁ &)ando. Puesto 2 PLSUPS:SSSUELO 6101927QD2760A0001WL Yﬁ7327506(;11164g6
, - 9000 .
e el e
3?\;;’2;?;32[6(}2;% 23 PI?SOL?S% 6101937QD2760A0001LL Y%Z;;fégf&
antiaéreo (A) 23111SUELO
Carion antiaéreo (A) 23 PBSOL(J)S% 6101937QD2760A0001LL Yﬁ‘73275<‘>§0083:§3
2311ISUELO
Refugio sirvientes (A) 23 PLgsotj)F?zs 6101937QD2760A0001LL ;( 475750630%7%
231ISUELO
Garita de control (A) 23 PBSOSS?S 6101929QD2760A0001BL Yﬁ?é—)g@zgz
20[1ISUELO
Hangar (B) 23 9000 6191901QD2669A0001XY YX4732§97 2338 153
gmﬁ:;af Et;)eléfonos y 23 9000 61919010D2669A0001XY YX47326597;ZP§8
Refugio1(8) 23 128 10900A023001280000MB Y):i.73265§.632§;§5
Refugio 2 (®) 23 128 10900A023001290000MY Yﬁ?;gffggé%
Refugio 3 (B) 23 128 10900A023001300000MA \;<4732f§§§$13826
Refugio 4 (B) 23 109 10900A023001990000MP ;( Z;g;fgff f
Refugio 5 (B) 23 199 10900A023001990000MP \;< 4@25325?7
Edificio de oficales (B) 23 129 10900A023001290000MY 542‘%%5;52334
Aerédromo (pistas) 23 134 10900A023001340000MQ YX4732§8298333§5
Aerédromo (pistas) (B) 23 198 10900A023001980000MQ YX4732659922;756§1
Aerodromo (pistas) (B) 23 256 10900A023002560000MA Yﬁ?g 935775321
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, . Coordenadas
Poligono Parcela ‘ Referencia catastral (UTM 30 ETRS89)
, , X725753.67
Aeraodromo (pistas) (B) 23 130 10900A023001300000MA Y4369.318.36
Deposito de manipulacion 23 131 10900A023001310000MB X725536.87
de carburante (B) 23 132 10900A023001320000MY |  Y:4.368.050,40
Pista de vehiculos de X725551,31
radiocontrol (B) 3 13 10900A023001320000MY Y:4.368.93559
. X725.222,93
Radiofaro (C) 24 221 10900A024002210000MX V436928381
X 725150,18
Al 2 2 221 1 A02400221 MX
ntena 2 (C) 4 0900A024002210000 Y436931472
. X725186,06
Caset; C 2 221 10900A024002210000MX
aseta comunicaciones (C) 4 9 4 Y4360.246.43
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