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325 ANIVERSARIO DE LA FUNDACION DEL RCAC

«PAViA» N.° 4

Mayo de 2007. No han terminado adn de apa-
garse los acordes de los clarines y el chirriar de
las cadenas del desfile en la Plaza de Armas de la
Brigada con el que se ha conmemorado el 323 ani-
versario de la fundacion del Regimiento cuando el
Coronel Soria, jefe del Regimiento, ordena empezar
los preparativos del 325 aniversario, previsto para
el dia 1 de mayo de 2009. Es una orden cuanto me-
nos extraia pues el acto que se acaba de celebrar
tiene cierto aire de tristeza ya que es posible que
sea el Gltimo que los miembros del PAVIA celebren
juntos. EI RD 416/06 ordena la transformacién de
los dos Grupos del Regimiento en sendos Grupos
de Reconocimiento, su posterior traslado a las pla-
zas de Badajoz y Cérdoba durante el afio 2008 y la
disolucién del Regimiento a finales de ese afo. Sin
embargo el tiempo le dard la razén, pues la Orden
de Defensa 3771/2008 modifica el RD 416/06 y
permite que «PAVIA» siga dando nombre a uno de
los Regimientos del Arma, si bien con otra orgdnica
pues, a partir del 1 de enero de 2010, dejara de
ser Regimiento Acorazado para serlo Ligero Aco-
razado, perdiendo las cadenas y ganando nuevos
materiales como el VEC y el VRCC Centauro que
daran renovados brios a este viejo Regimiento.

Logotipo del 325 aniversario.

José Maria Gibert de Ortega
Teniente Coronel de Caballeria

Volviendo al ano 2007, dada la orden, se cum-
plimentay el 30 de julio se lleva a cabo una prime-
ra reunion en la que se deciden las actividades que
el Regimiento va a elevar a la superioridad como
propuesta. Una vez decididas y presupuestadas, se
elevan a la superioridad vy, el 23 de noviembre, se
recibe de SEGENEME la aprobacion de la propues-
ta y la concesién del crédito, si bien supeditado «a
la ejecucion del calendario de acciones previstas
en el RD 416/06». Esta posibilidad apuntada de no
alcanzar el Regimiento los 325 afos no desanima
a sus componentes que siguen trabajando durante
el afo 2008 en la definicion de las propuestas y su
plasmacion en los documentos necesarios para su
ejecucion, elevando en el 2° semestre del 2008, ya
con el Coronel Romero Carril como jefe del Re-
gimiento, una propuesta definitiva de actividades.
Las actividades finalmente llevadas a cabo han sido
varias y de muy diversa indole, con caracter tanto
civil como militar, algunas festivas y otras de gran
tradicién militar asi como simbdlicas.

La primera de ellas fue la organizacién de la IV
Carrera del Ebro, carrera civico-militar cuyo reco-
rrido discurre por las riveras del Ebro y el Campo
Nacional de Maniobras y Tiro de San Gregorio. En
colaboracién con UNESCO y ANUE (Asociacién
para las Naciones Unidas en Espaia) y patrocinada
principalmente por el Excmo. Ayuntamiento de la
ciudad de Zaragoza. Conté en esta ocasién como
colaboradores, entre otros, con Soldados.com, Ca-
rrefour, Coca-cola, Mercazaragoza, Cruz Roja y
la Federacion de Atletismo de Aragén. Celebrada
el 15 de marzo de 2009, tuvo una inscripcién de
1.904 participantes, 1.774 hombres y 130 mujeres,
siendo la participacién militar de 415 hombres y
35 mujeres, que compusieron un total de 39 equi-
pos, habiendo conseguido situarse como una de
las mas importantes de Espana en su género. Pre-
sidi6 su Comité de Honor el Excmo. Sr. General
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una amplia repercusién en los medios locales de
comunicacion social y en revistas especializadas.

El dia de la carrera.

El dinero recaudado de las inscripciones fue des-
tinado integramente a proyectos de cooperacion de-
portivo-solidarios que ANUE-Aragén y la UNESCO
desarrollan en diversas partes del mundo.

Cartel anunciador de la IV Carrera del Ebro.

Comandante Militar de Zaragoza y Teruel D. Juan
Pinto Sanchez-Mayoral, y tuvo al Excmo. Sr. Gene-
ral Jefe de la BRC II, D. Juan Carlos Medina Fernan-
dez, como vicepresidente.

Instantes antes de la salida.

Presentacion de la IV Carrera del Ebro a los MCS.

En cuanto al Comité Organizador, su presiden-
te fue el llmo. Sr. Coronel Jefe del Regimiento de
Caballeria Acorazado «PAVIiA» n° 4, D. Manuel
Romero Carril. La carrera tuvo un gran éxito, con La carrera por el CNMT San Gregorio.
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El dia 26 de marzo se llevé a cabo la siguiente
actividad consistente en un Concierto de Musica
en el Palacio de Congresos de la EXPO, a cargo
de la prestigiosa Mdsica de la Academia General
Militar y bajo la experta direccion del Capitan D.
Ramoén Benito Pérez y del Suboficial Mayor D. En-
rique Bernad Vilarrocha, acompanada de la Banda
de Guerra de la Brigada «Castillejos» 1l al mando
del Brigada Herrera Marino.

Concierto de musica.

El concierto sirvié también para conmemorar
los aniversarios de los Regimientos de la Brigada
«Espafia» n° 11 de Caballeria y del 20 de Artillerfa.
Conté con una magnifica afluencia de publico y se
tocaron piezas de muy diversos géneros, como pa-
sodobles, rapsodias, oberturas y marchas militares,
finalizando con el emotivo canto de los himnos de
Caballeria y de Artilleria con todos los asistentes
puestos en pie.

La siguiente actividad, muy celebrada entre los
zaragozanos a la vista de la gran afluencia de pu-

Vista de la Exposicion. Recreaciones.

blico, fue una Exposicion histérica en el Palacio de
la Antigua Capitania General de Aragon, entre los
dias 24 de abril al 3 de mayo, en la que bajo el titu-
lo «Los Regimientos de Caballeria «Espana» y «Pa-
via», Lanceros y Husares a principios del siglo XX»
se recrearon una serie de escenas de la vida militar
de la época del rey Alfonso XllI, época dorada de
la Caballeria espanola.

Desde la camareta de un soldado a la limpieza
del armamento o la herreria en el campo, pasando
por el cuarto de la banda o la estacién heliogréfica,
la exposicion nos dio una idea muy clara de lo que
significaba la dureza de la vida militar en aquella
época. También se escenificé una recepcion en el
Salén del Trono del Palacio, flanqueada por una
formacién de Lanceros de Espafia y Husares de Pa-
via, incluida la banda de clarines de este Gltimo
Regimiento, todos ellos en uniforme de la época.

Vista de la Exposicion. Banda de clarines.

Hubo representados dos hechos de armas su-
cedidos en aquellos afos: la carga de Taxdirt, en
1909, en la que tanto el entonces Teniente Coro-
nel Cavalcanti como el Estandarte de Cazadores de
Alfonso XII fueron merecedores de una Cruz Lau-
reada de San Fernando, y el llamado «Desastre de
Annual», en 1921, en el que el sacrificio del Arma
de Caballeria por las demas quedd patente con la
practica aniquilacion del Regimiento de Cazado-
res «Alcantara» mientras cubria la retirada de las
fuerzas espanolas, alcanzando gloriosa muerte el
Teniente Coronel Primo de Rivera en la posicion de
Monte Arruit, mereciendo por ello la Cruz Laurea-
da de San Fernando.

Coincidente en el tiempo, el 28 de abril se cele-
bré una conferencia a cargo del prestigioso Tenien-
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Exposicion. Recreacion Cuarto de la Banda.

te Coronel Guerrero Acosta, del Instituto de Histo-
ria y Cultura Militar, que versé sobre «El Pavia: un
regimiento en la historia de Espafa y en la Guerra
de la Independencia».

Cartel anunciador de la Conferencia.

Magnifica conferencia en la que, tras una des-
cripcion de las tacticas y armas de la época, se nos
ilustré sobre la actuacién del Regimiento durante

nuestra guerra de independencia asi como la co-
nocida actuacién del Cabo Vicente Manzano en la
accion de Aranjuez, en 1809, en la que atraveso
con su lanza el pecho del general Paris, jefe de la
Division de Caballeria Francesa, apoderandose de
sus documentos e insignias, hecho por el que fue
recompensado con dos escudos, uno de distincion
y otro de ventaja.

El TCol Guerrero Acosta en un momento de la conferencia.

Por fin la Parada Militar. El dia 12 de mayo y
presidida por el Excmo. Sr. General Jefe de la BRC
[, conté con la presencia entre otras autoridades
del Excmo. Sr. General Comandante Militar de Za-
ragoza y Teruel, D. Juan Pinto Sanchez-Mayoral,
asi como los Jefes de Unidad de la Plaza, Corone-
les que habian mandado el Regimiento y antiguos
miembros del mismo. El Regimiento formé con es-
cuadra, banda y musica, mando de Grupo, Estan-
darte y cuatro escuadrones, exponiendo con gran
brillantez la magnifica instruccién de sus compo-
nentes, dando muestras de ello a través de los des-
files, primero sobre vehiculos, carros de combate
M 60 A3 TTS, TOA,s de diversos modelos y BMR,s
porta misiles, y posteriormente a pie con la escua-
dra y dos escuadrones. Durante el acto, una vez
leida la efeméride, se impusieron diversas conde-
coraciones a personal del Regimiento y se hizo el
tradicional nombramiento de «Husares de Honor»
a aquellas personas que durante el Gltimo ano des-
tacaron en el apoyo y especial trato y atencion ha-
cia la Unidad.

Asi mismo, le fue entregado al Regimiento un
Guidn Farpado por parte de la asociaciéon Ret6-
genes, como el descrito en 1737 por el Brigadier
Inspector de Dragones Don Juan de Castro y Agui-
lera, con motivo de una revista de inspeccién que
le paso al Regimiento el 17 de agosto y que dice
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También se hizo donacién por parte de la aso-
ciacion Retégenes de la Bandera de Mochila o de
Percha, con el emblema del Regimiento y su co-
rrespondiente certificado, siendo entregada al Exc-
mo. Sr. General Jefe de la BRC Il en representacion

Desfile motorizado.

Guién Farpado (anverso y reverso).

asi: «Tienen tres estandartes, el uno blanco que lla-
man de el Coronel y contra Ordenanza, pues debe
ser encarnado, como lo son los otros dos; en aquel
hay a la una parte las Armas Reales, y a la otra
una Columna alegorizando a la de Hércules con
el mote atravesado en ella IMMOBILIS y significa
los cuatro vientos alrededor de ella». Actu6 como
madrina del acto Dona Maria del Rosario Maeso
Salmeron.

Desfile motorizado.

Entrega de Banderas de Percha. Desfile a pie.
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de los antiguos miembros de la Unidad y a los jefes
de escuadrén en formacion en representacion de
todos los actuales miembros del Regimiento.

No podian faltar en la celebracién del 325 ani-
versario otras actividades dirigidas principalmente
al personal del Regimiento y que consistieron en
un recorrido de tiro con armas individuales, tanto
fusil HK G36 como pistola, un cross con la partici-
pacion de la casi totalidad de los componentes del
Regimiento y un concurso de paellas, sencilla ac-
tividad que sirvi6 como perfecta excusa para reali-

Recorrido de tiro con fusil HK G 36.

Concurso de Paellas. El Jurado.

zar una comida de hermandad y confraternizacién
entre todos los componentes del Regimiento, sien-
do entregados al final de la misma los premios y
trofeos a los ganadores de los concursos.

Por Gltimo, y con objeto de que perdure en la me-
moria de cuantos tomaron parte en los actos del 325
aniversario, se entreg6 a todos los componentes del
Regimiento un sello conmemorativo, con la imagen
de un Oficial portaestandarte a caballo, con uniforme
de Hdsares de Pavia de 1909, cedida por el genial
pintor Ferrer Dalmau, y una medalla de mano.

Sello conmemorativo.

El Regimiento en el 325 aniversario. Fotografia para el recuerdo.
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VISITA DEL GIGE AL ACTO. «CORONEL GALINDO»

Los pasados dias 8 y 9 de junio de 2009, el Te-
niente General Jefe de la Inspeccién General del
Ejército de Tierra, Excmo. Sr. D. Fernando Torres
Gonzélez, acompanado por el General Jefe de la
SUIGESUR, Excmo. Sr. D. José Manuel Mufioz Mu-
noz, realizé una visita a distintas Unidades de la
COMGECEU para conocer el estado de sus instala-
ciones. En todo momento estuvo acompanado por
el Comandante General de Ceuta y de la clpula
castrense.

El martes 9 de junio, a las 08,45 horas, el GIGE
visitd las instalaciones del Regimiento de Caba-

lleria Acorazado «Montesa» n° 3 ubicado en el
Acuartelamiento «Coronel Galindo», siendo reci-
bido por el Coronel D. Alberto Gonzalez Revuel-
ta, Jefe del Regimiento «Montesa», que le acom-
pafaria durante toda la visita. El Teniente General
Jefe de la Inspeccién General del Ejército de Tierra
pudo comprobar de primera mano la situacién y
estado de las instalaciones, quedando muy satis-
fecho de la visita. A las 09,30 horas se desplazé a
las demas Unidades de la Comandancia General
de Ceuta para continuar con el programa de visi-
tas marcado.

El Teniente General Torres Gonzélez visita el Acto. «Coronel
Galindo».

Otro momento de la visita.

Recorriendo los alrededlores de la plaza de Ceuta.
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MANIOBRAS DEL RCAC «<MONTESA» N.° 3

EN PUNTA CAMARINAL

Resulta paraddjico ser participe de una historia
que, caprichosa e inexorable, siempre se repite;
pues serd para que aprendamos:

En octubre de 1807 el General Francés Junot
invade la Peninsula Ibérica con pretensiones ex-
pansionistas. Seria este el principio de la guerra de
independencia espafiola en la que el pueblo es-
panol, aunque desorganizado y hambriento, con-
sigue aplastar a uno de los ejércitos de mayor pres-
tigio jamas conocido, confindndolo al norte de los
Pirineos hasta nuestros dias, y ahf sigue.

Actualmente, aunque con distintos matices, las
FAS desarrollan sus operaciones en un ambiente
similar, en donde la poblacién combate contra el
invasor con fe ciega en el triunfo y usando tacticas
parecidas a las que desarrollamos los espafioles en
tiempos pretéritos.

Ante tamafo reto solo cabe una salida: ser flexi-
bles, audaces y con espiritu de sacrificio adaptarse
a un enemigo que, invisible, ataca pero no exis-
te, como anteriormente lo habiamos conocido.
Para ello la caballeria galopa basando parte de su
instruccion en el combate en zonas urbanizadas,
marco en el cual se desarrollan gran parte de las
operaciones multinacionales en las que Espana se
encuentra inmersa.

Fruto de esta preparacion son las maniobras que
el Escuadrén Ligero del RCAC «Montesa» n° 3 ha
llevado a cabo en tierras gaditanas, exactamente en
Punta Camarinal, durante las fechas comprendidas

entre el 21 y el 26 del pasado mes de junio. Dichos
ejercicios se basaron en: combate en zonas urbani-
zadas (CZURB), la defensa de un punto sensible y
la neutralizacion de células terroristas acantonadas
en edificios.

Para llevar a cabo estos ejercicios el Escuadrén
se dividié en dos patrullas. Ambas realizaron tan-
to tareas individuales derivadas del CZURB, como
ejercicios de infiltracion y exfiltracién de un pun-
to sensible, neutralizacién de células terroristas y
puestos de observacion y escucha.

Las actividades se materializaron en «Paloma
Alta», antiguo acuertelamiento de Artilleria de Cos-
ta. Las instalaciones proporcionan gran versatilidad
dado que hay un gran nimero de edificios que se
usaron para practicar técnicas de avance por calles,
registro y neutralizaciones en el interior de estos.

Cabe destacar que gran parte de las actividades
se llevaron a cabo en ambiente nocturno. Con ello
se alteraban los ritmos del suefo y cobraron gran
relevancia la utilizacién de medios de visién noc-
turna, asi como todas las labores derivadas del pla-
neamiento y organizacion por parte del mando de
los cometidos asignados.

El ejercicio finaliz6 con un tema de doble ac-
cién de 24 horas de duracion en el que una pa-
trulla realizaba la defensa de un punto sensible
(la ambientacion lo describia como un centro de
transmisiones y edificios anexos), mientras que la
otra patrulla desplegaba diversos Puestos de Ob-

10
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servacion y Escucha con la finalidad de transmitir
la mayor cantidad de informacién posible a un ter-
cer equipo que realizaria una accion de sabotaje.
Otro aspecto que no se abandoné durante este
ejercicio fue el de la instruccion fisico-militar, ya
que el Escuadrén realizé carrera continua por para-
jes tan diversos como pinares, montafia y playas.

Finalmente, debemos agradecer las posibili-
dades que nos brindan las diversas instalaciones
existentes en la zona para desarrollar las tareas
derivadas de la instruccién de combate en zonas
urbanizadas, asi como la brillante colaboracion
brindada por el personal de la USAC «Punta Ca-
marinal».

EL RCAC <MONTESA» N.° 3 CELEBRA SU PATRON:

SANTIAGO APOSTOL

El Regimiento de Caballeria Acorazado «Monte-
sa» n° 3, ubicado en el acuartelamiento «Coronel
Galindo», celebré el pasado 25 de julio la festividad
de Santiago Apdstol, patron del Arma de Caballeria
desde que el 30 de junio de 1992 se ratificara para
la Caballeria el exclusivo patronazgo del mencio-
nado apéstol, designado ya el 30 de junio de 1846
por el Vicario General Castrense, publicandolo en
la Circular de la Inspeccién General de Caballeria
de fecha 20 de Julio.

El RCAC «Montesa» n° 3, como Unica unidad de
Caballeria de la Comandancia General de Ceuta,
celebré en su acuartelamiento el acto principal de
la festividad de Santiago. El Acto estuvo presidido
por el General de Brigada Excmo. Sr. D. Juan Bau-
tista Sanchez Gamboa, General Segundo Jefe de la
Comandancia General, y la formacién estuvo man-
dada por el Comandante D. Oscar Tarrero Alonso.
Durante la alocucién, el Coronel Jefe del RCAC D.
Alberto Gonzdalez Revuelta puso de manifiesto la
vinculacion existente entre el Apdstol y la Caballe-

ria espanola, sintiéndose ésta plenamente identifi-
cada con las virtudes del Santo Patrén.

En el Acto Militar participaron la Escuadra de
Batidores, Banda de Guerra del RCAC. «Montesa»
n° 3, Unidad de Mdsica de la Comandancia Gene-
ral, Escuadrén de Plana Mayor y Servicios, Escua-
drén de Carros y Escuadrén Ligero.

11
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EL GCR I CELEBRA LA FESTIVIDAD DEL APOSTOL

SANTIAGO

El pasado dia 25 de julio de 2009, en el pa-
tio de Armas del Acuartelamiento «General Ga-
beiras», tuvo lugar una Formacién Legionaria en
honor a Santiago Apéstol, Santo Patrén del Arma
de Caballeria, presidida por el Excmo. Sr. Ge-
neral de Brigada de Caballeria D. Juan Manuel
Garcia Montano, Jefe del Estado Mayor del Cuar-
tel General de la Fuerza Terrestre del Ejército de
Tierra.

El Excmo. Sr. General de Brigada de Caballeria, Don Juan Ma-
nuel Garcia Montano, Jefe del Estado Mayor del Cuartel Ge-
neral de la Fuerza Terrestre, presidio los actos.

Al Mando de la Linea estuvo el Teniente Coro-
nel D. Juan Luis Sanz y Calabria, Jefe del Grupo de
Caballeria de Reconocimiento (GCR Il) de la Briga-
da de Infanteria Ligera Il «<Rey Alfonso Xlll», de La
Legion.

Formadas en el Patio de Armas se encontraban
las siguientes Unidades:

— Escuadra de Gastadores del 4° Tercio.

— Banda de Guerra del 4° Tercio.

— Mando de la Linea y PLMM del 4° Tercio.

— X Bandera «MILLAN ASTRAY »:

e Escuadra de Gastadores.
* Mando y PLMM.
® Dos Companias.
— Grupo de Caballeria de Reconocimiento II:
e Escuadra de Batidores.
* Mando y PLMM.
e Tres Escuadrones.
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Tras los honores a la Autoridad que presidia el
acto, y pasada la revista, se dio lectura al Real De-
creto de 20 de julio de 1892, por el que se estable-
ce el patronazgo del Apostol Santiago para el Arma
de Caballerfa.

Posteriormente, se dio lectura a la Orden Ex-
traordinaria n° 3 del Mando de La Legién, por la
que se nombré Caballero Legionario de Honor al
Sr. Don Antonio Rodriguez de la Borbolla y Vaz-
quez.

Una vez concluida la alocucién del Teniente
Coronel Jefe del Grupo de Caballeria y los vivas re-
glamentarios, tuvo lugar el Acto de Homenaje a los
Muertos de La Legion, depositando la corona sobre
el Monumento Legionario, presidido por el Cristo
de la Buena Muerte, los Excmos. Sres. Generales
de Caballeria D. Juan Manuel Garcia Montafho y D.
Roberto Soria Martinez.

Tras la alocucion del Teniente Coronel Jefe del Grupo, se efec-
tuaron los radicionales «Vivas» de La Legion, gorro en mano.

El acto finalizé con el desfile de las Unidades
participantes en la Formacion Legionaria.

A esta celebracion acudieron Oficiales, Subofi-
ciales y Caballeros Legionarios antiguos compo-
nentes, tanto del Arma de Caballeria como de la
Escala Legionaria, del Grupo Ligero de Caballeria
«Reyes Catdlicos» de La Legion, desactivado en
1988 en aplicacion del Plan META.
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CURSO DE DRAGONES EN EL RCAC <MONTESA» N.° 3

El Coronel saluda a los componentes del Curso de Dragones.

El pasado dia 29 de octubre se realiz6 un breve
pero emotivo Acto de entrega de boinas y Banderas
de Percha, que tuvo lugar en la Sala del Estandar-
te del Regimiento de Caballeria Acorazado «Mon-
tesa» n° 3, como culminacién y aprovechamiento
del Curso de Adaptacién de los Soldados de nueva
incorporacion. Al finalizar el Curso de Dragones los
nuevos Soldados se ganan la caracteristica boina de
Caballeria, facilmente identificable por el Pueblo de
Ceuta a los militares que la Ilevan, como miembros
del «<Montesa». Ademas, se les hace entrega de la

NUESTROS GENERALES

Bandera de Percha, que aparece a finales del Siglo
XIX, y que tenia una triple utilidad: Cobertor-Sefue-
lo-Sudario; tradicion que se recuper6 en la celebra-
cién del 300 aniversario del Regimiento. Los nuevos
MTPs entran asi en la historia del RCAC-3, con mas
de 300 anos de espiritu jinete.

El Acto conté con la presencia del General Se-
gundo Jefe de la Comandancia General de Ceuta
Excmo. Sr. Don Juan Bautista Sanchez Gamboa,
acompanado del Coronel Jefe del RCAC-3 Don
Alberto Gonzélez Revuelta.

GENERAL DE BRIGADA DON ROBERTO
SORIA MARTINEZ

GENERAL DE BRIGADA DON ROBERTO
SORIA MARTINEZ

Real Decreto 985/2009, de 12 de junio (BOD
ndm. 117, de fecha 18 de junio de 2009), por
el que se promueve al empleo de General de
Brigada del Cuerpo General de las Armas del
Ejército de Tierra al Coronel Don Roberto Soria
Martinez.

Orden 430/09253/09, de 15 de junio (BOD
nim. 120, de fecha 23 de junio de 2009), por la
que se nombra Subdirector de Adquisiciones de
la Direccién de Sistemas de Armas del Mando de
Apoyo Logistico del Ejército de Tierra, al General
de Brigada Don Roberto Soria Martinez.
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TOMAS DE MANDO

ENTREGA DEL MANDO DEL RCLAC
«FARNESIO» N° 12

Cumplidos los plazos reglamentarios en el man-
do del Regimiento, el pasado 29 de junio se proce-
di6 a los actos de relevo del mismo entre el Coro-
nel de Caballeria DEM. Don Luis Herruzo Madrid,
y el Coronel de Caballeria DEM. Don Jestis Maria
Truchuelo Lago. El acto estuvo presidido por el Ex-
cmo. Sr. General Jefe de la BRC «CASTILLEJOS»
Il Don Juan Carlos Medina Ferndndez, asistiendo
como invitado el Excmo. Sr. General Jefe de la 42
Subinspeccién General.

El General Jefe de la BRC Il y los Coroneles entrante y saliente.

Al toque de regimiento, 11:05 horas, formaron
las unidades en el patio de armas de la Base, cons-
tituidas por Escuadra de Batidores, Banda de Gue-
rra'y un grupo de 3 Escuadrones en representacion

El Coronel Herruzo hace entrega del Estandarte al Coronel
Truchuelo.
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del de Plana, del GCLAC I/12 y del GCMZ 11/12,
al mando del TCol. Jefe del GCLAC 1/12 Don Luis
Sierra Carvajal. Seguidamente, y a los acordes del
Himno Nacional, se recibi6 al Estandarte del Regi-
miento que se incorporé a la formacion.

Rendidos los honores de ordenanza al Gene-
ral Jefe de la BRC I, pasé revista a la formacion
acompainiado por el Coronel saliente, y efectuado
el saludo a los presentes y solicitado el permiso
reglamentario, el TCol. Jefe de la PLMM dio lectura
a la resolucion de destino del nuevo Coronel.

Ordenado «armas sobre el hombro» por el Co-
ronel saliente, el General Jefe de la Brigada «CAS-
TILLEJOS» Il pronunci6 la férmula de toma de po-
sesion y el Coronel entrante mandé descansar las
armas como primera accién de mando. Seguida-
mente el nuevo Coronel recibio el Estandarte de la
unidad y el Coronel saliente besé el mismo como
signo de despedida. La parada militar finaliz6 con
el desfile de las Unidades por la Avenida del Zar

El Coronel Truchuelo jurando su cargo.

Nicolds I1.

Con anterioridad a la parada militar, en la Sala
del Estandarte, el Coronel entrante procedio, con
las formalidades reglamentarias, a la promesa del
cargo ante el General Jefe de la BRC Il y, con poste-
rioridad a la misma, en la sala de Honor, a la firma
de las cédulas de toma de posesién del mando del
Regimiento.

Posteriormente, el en acto social, el Coronel en-
trante pronuncié unas palabras en las que destacé
su gratitud a quienes le han designado para el man-
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Firma de las cédulas de toma de posesion del mando del
RCLAC «Farnesio» n° 12.

MANDOS DE UNIDAD

do del Regimiento mds antiguo de la Caballeria Es-
pafola, expresando su disponibilidad, dedicacién
y entrega permanentes para el mejor cumplimiento
de las misiones que se le encomienden. Asimismo
desed al Coronel saliente suerte para su nuevo des-
tino y un futuro pleno de fortuna.

CORONEL DON JESUS MARIA TRUCHUELO
LAGO

Nombrado para el mando del RCLAC «Farne-
sio» n® 12, por Orden 562/19197/08 de fecha 21
de octubre de 2008 (BOD num. 229).

DESTINOS
De teniente:

— RCAC «Espana» n° 11
— RCAC «Pavia» n° 4

De capitan:

EME EQTRADU

— RCAC «Farnesio» n® 12
GOBMIL Madrid

— EEM

De comandante:

— EMS
— 12 Div. Planes y Org.

— SC. EUROPE (MONS)
— SHAPE (Casteau)
— MILREP (Bruselas)

De teniente coronel:

— DIEN (Valladolid)

— RCLAC «Villaviciosa» n° 14
— RCLAC «Farnesio» n° 12

— EME

De coronel:

— EME
— RCLAC «Farnesio» n° 12

CURSOS Y DIPLOMAS

Especialista en Carros de Combate.
Graduado del Curso Avanzado del Arma Aco-
razada del Ejército de los Estados Unidos.
Diplomado de Estado Mayor.

Diplomado del Curso de Gestién de Crisis en
la Escuela OTAN.
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— Diplomado del Curso de Mando y Control de
los Mandos Estratégicos OTAN.

— Diplomado en Altos Estudios Internacionales
(LIl Curso de la Sociedad de Estudios Interna-
cionales).

— Master en Relaciones Internacionales por la
Universidad de Louiville (EEUU).

— Diploma de «Liderazgo Creativo para la Efica-
cia Profesional del Futuro Ejército» (Instituto
para el Desarrollo de la Creatividad — IDEC).

— Diplomado en Gestion, Logistica, y Recursos
Humanos (Andersen Consulting).

— Diplomado en Técnicas de Negociacién en
Inglés (Ministerio de Administraciones Pu-
blicas).

— 2 cursos de Estudios Diplomaticos (1988-89).
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IDIOMAS

— Ingles (Nivel OTAN 4.4.4.4.)
— Francés (Nivel OTAN 4.4.4.4.)
— Nociones de Aleméan

CONDECORACIONES

— Cruz, Encomienda y Placa de la Real y Militar
Orden de San Hermenegildo

— 2 Cruces al Mérito Militar con distintivo

blanco.

2 Menciones Honorificas

— Medalla OTAN (Bosnia)

Medalla de los Balcanes (Kosovo)

Medalla al Mérito del Ejército de los EE.UU.

Medalla del Pacificador de Brasil.
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RELEVO DEL GENERAL DIRECTOR DE LA ACADEMIA

DE CABALLERIA

El dia 14 de abril se llevé a cabo en el Patio
de Armas de la Academia de Caballeria el Acto de
despedida del Excmo. Sr. General de Brigada Don
Rafael Esparza Arroyo, que ces6 en el Mando de la
Academia y en el Cargo de Inspector del Arma por
su pase a la situacion de Reserva, siendo nombrado
Director Interino el [Imo. Sr. Coronel D. José Luis
Baladrén Navarro.

Firma de las Actas de relevo.

VISITA PASTORAL DEL ARZOBISPO CASTRENSE

DE ESPANA

El dia 28 de abril del presente afio, realizé una visita
pastoral a la Academia de Caballeria el Arzobispo Cas-
trense de Espana Monsefior Don Juan del Rio Martin.

A su llegada al Acuartelamiento «Teniente Ga-
liana» fue recibido por el Coronel Director Interino
de la ACAB, llmo. Sr. D. José Luis Baladrén Navarro,

que le expuso brevemente la composicién y funcio-
namiento de la Academia. Tras visitar la capilla del
Acuartelamiento se celebr6 una reunién con cuadros
de mando, tropa y alumnos aspirantes a militares pro-
fesionales de tropa. Seguidamente se trasladaron al
Acuartelamiento «General Shelly» donde se llevé a

El Arzobispo en el Aula Magna.

Firma en el Libro de Honor de la ACAB.
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cabo otra reunién en el Aula Magna a la que asistieron
cuadros de mando, alumnos y tropa, celebrandose a
su término la Eucaristia en la capilla de la ACAB.

Con la posterior visita al museo y la celebracién
de un acto social en el comedor de gala, se dio por
finalizada la visita.

IMPOSICION DE FAJA POR ASCENSO A GENERAL AL
DIRECTOR DE LA ACADEMIA DE CABALLERIA

El dia 8 de mayo a las 11,30 horas tuvo lugar,
en el Salén de Actos de la Academia de Caballe-
ria, el acto de imposicién de faja por ascenso a
Oficial General del Excmo. Sr. General Director de
la Academia de Caballeria e Inspector del Arma,
General de Brigada de Caballeria D. Luis Manuel
Lopez Gonzalez.

El acto fue presidido por el Excmo. Sr. Teniente
General D. José Luis Lopez Rose (JEMACON), que
actu6é como padrino de faja del General Director

de la ACAB, asi como por el Excmo. Sr. General Di-
rector de Ensenanza, Instruccion y Adiestramiento
D. Mariano Estadn Solanilla, el Excmo. Sr. General
de Division Jefe de la 4* SUIGE D. Juan Miguel Ma-
teo Castaneyra, el propio galardonado y el llmo. Sr.
Coronel Director Interino de la ACAB D. José Luis
Baladrén Navarro.

Al mismo asistieron los Coroneles Jefes de las
Jefaturas de la ACAB, las comisiones designadas al
efecto e invitados personales.

TOMA DE POSESION DEL GENERAL DIRECTOR
DE LA ACADEMIA DE CABALLERIA E INSPECTOR

DEL ARMA

A continuacion del acto resenado anteriormente,
alas 12,45 horas se llevé a cabo en el patio de armas
del Acuartelamiento «General Shelly» de la Acade-
mia de Caballeria, el Acto de toma de posesion y
entrega del Mando y Direccién de la Academia de
Caballeria, y por lo tanto del Cargo de Inspector del
Arma, del General de Brigada de Caballeria Excmo.
Sr. Don Luis Manuel Lépez Gonzélez.

El acto fue presidido por el Excmo. Sr. General
Director de Ensefianza, Instruccién y Adiestramien-
to D. Mariano Estadn Solanilla.

Tras la lectura por parte del Teniente Coronel
Jefe de la PLMD de la Orden de nombramiento del
Excmo. Sr. General de Brigada D. Luis Manuel L6-
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El General Lopez Gonzalez jurando su Cargo.
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pez Gonzéalez como Director de la Academia de
Caballeria, el Coronel Director Interino mandoé a la
Fuerza «Sobre el hombro...Armas». La férmula de
Toma de Posesion fue pronunciada por el General
Director de Ensefanza, Instruccion y Adiestramien-
to y seguidamente el nuevo General Director de la
ACAB mandé: «Descansen... Armas».

La secuencia de actos que se realizaron a
continuacién fueron la entrega del Estandarte a
DIRACAB, alocucién del mismo a los presentes,
acto de homenaje a los que dieron su vida por
Espafia, Himno de Caballeria y, con el desfile
de la fuerza presente, se dio por finalizado el
Acto.

El General Director saluda al Estandarte de la ACAB.

El nuevo DIRACAB dirige una alocucion a los presentes.

DESPEDIDA DEL ESTANDARTE DE LOS CAC,s DE LA

LXIV PROMOCION EMIESO

El dia 22 de mayo, presidiendo el Acto el Exc-
mo. Sr. General Director de la Academia de Caba-
lleria Don Luis Manuel Lopez Gonzélez, tuvo lugar
en el Patio de Armas «TCol. Primo de Rivera» del
Acuartelamiento «General Shelly», la despedida
del Estandarte del Centro por parte de los Alum-
nos que finalizaron sus estudios en la Academia
(LXIV Promocién de la EMIESO). Durante el Acto
se efectud el relevo del Portaestandarte, nombran-
dose Oficial Portaestandarte de la Academia de Ca-
balleria a partir de dicha fecha al CAC n° 1 de la
LXV Promocién de la EMIESO, Alférez Don Ignacio
Sanchis Pérez.

Con el desfile de las Fuerzas participantes en la
parada finaliz6 el Acto, ofreciéndose a continua-
cién un Vino de Honor en el Casino de Alumnos al

que fue invitado todo el personal participante en el
Acto, asi como los familiares de los Alumnos.

Los Alumnos de la LXIV Promocién durante el desfile.
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CURSO DE ADAPTACION

Entre los meses de septiembre de 2008 y
junio de 2009 se ha llevado a cabo, por parte
de la Jefatura de Estudios de la ACAB, el pri-
mer Curso de Adaptacion a la nueva Escala
de Oficiales.

Durante los meses de septiembre a diciem-
bre se realizé la fase a distancia del curso, al
que fueron convocados cuarenta y un oficia-
les de la especialidad fundamental Caballerfa.
Se llevo a cabo a través de la plataforma edu-
cativa donde se habian cargado previamente
parte de los contenidos del citado curso.

Tras un examen inicial, y durante los meses
de enero a junio, se desarroll6 en este Centro
la fase de presente, a la que acudieron trein-

Alumnos y Profesores del | Curso de Adaptacion.

ta y tres concurrentes, de los que finalizaron
treinta y uno con el resultado final de APTO.

FINALIZACION DEL CURSO ESCOLAR 2008/09

En el Patio de Armas del Acuartelamiento «Ge-
neral Shelly» de la Academia de Caballeria, se ce-
lebr6 el dia 3 de julio el Acto de despedida del
Estandarte de los CAA,s de la XVIII Promocion
de la EMIEO y SA,s de la XXXIV Promocién de la
EMIES.

La Parada Militar fue presidida por el Excmo. Sr.
General Director de la Academia e Inspector del
Arma Don Luis Manuel Lépez Gonzalez. Duran-
te el desarrollo del acto realizé su despedida del
Estandarte el Coronel Jefe de la Jefatura de Adies-
tramiento y Doctrina de la ACAB, [Imo. Sr. D. José
Luis Baladrén Navarro, por su préximo pase a la
situacion de Reserva.

Finalizado el acto militar se ofreci6é un Vino de
Honor en el Comedor de Alumnos al que estaba
invitado todo el personal asistente asi como sus
familiares. En el transcurso de este acto social, se
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hizo la entrega de distintos premios a los Alumnos
nimero uno y se despidié al personal que ha cau-
sado baja en el Centro durante el primer semestre
de este afo.

Un momento del Acto a los Caidos.
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ESCALA SUPERIOR DE OFICIALES

En la Academia General Militar de Zaragoza re-
cibieron sus despachos de Teniente de Caballeria
los CAC,s componentes de la LXIV Promocién de
la EMIESO:

Don Bernat Sanz Herrero

Don Pablo Ruiz Martinez

Don Francisco J. Sancho Vaquero

Don Gonzalo Diez Obis

Don Luis Hernandez Estarellas

Don José Luis Rodriguez Sanchez

Don Dailor Juan Martin

Don Alvaro Garrido Escobar

Don Francisco Freire Rodriguez

Don Tomas Rubio Rodriguez

ESCALA DE OFICIALES

Finalizaron el curso especifico y fueron promo-
vidos al empleo de Alférez de Caballeria los CAA,s
componentes de la XVIII Promocién:

Don Santiago Vazquez Manjarrés

Don Miguel Ferndndez Martin

Dona Victoria Ferndndez Reynolds

Don Antonio Cordero Estal

ESCALA DE SUBOFICIALES

Finalizaron el curso especifico y fueron promo-
vidos al empleo de Sargento de Caballeria los SA,s
componentes de la XXXIV Promocién:

Don Carlos Gregorio Oses Castillo

Don José Carlos Fernandez Calamonte

Don Javier Montesinos Navarro
Don Jesls Rincén Martinez

Don Mohamed Mohamed Douhri
Don Carlos Latorre Sanchez

Dona Nadezna Gonzalez Alonso
Don Antonio David Rojas Sierra
Don Angel Haro Tomés

Don Ignacio Villagrasa Vizcaino
Don Fernando Pérez Bas

Don Gonzalo Rodriguez-Colubi Remartinez
Don Antonio Solano Galiano

Don Javier Infante Pedraza

Don José Manuel Camacho Pinero
Don Miguel Galindo Salas

Don José Miguel Moreno Valladares
Don Christian Esteve Orts

Don José Javier Manjon Polo

Don Francisco Javier Pérez Moro
Don Pedro Martin Panadero

Don Juan José Alonso Gémez

Don Antonio Guerra Luque

Don Joaquin Cafa Jiménez

Dona Mercedes Sanina Bumedien
Don Guillermo Rodriguez Nuifez
Dofia Raquel Montafa Alvaro
Don Miguel Angel Sdnchez Ortega
Don Radl Neira Pérez

Don Oscar Werheit Lépez

Dona Tania Pérez Catala

Don Roberto Castaneda Pérez
Don Mohamed Boukhizzou Al-Lal
Don Tarek Jaloud Saavedra

Don Alberto Pefialva Diaz-Munio
Don José Maria Robles Ruiz

INAUGURACION DEL CURSO ESCOLAR 2009/10

El dia 17 de septiembre, presidido por el Excmo.
Sr. General Director de la Academia de Caballeria
e Inspector del Arma Don Luis Manuel L6pez Gon-
zalez, tuvo lugar en el Patio de Armas «TCol. Primo
de Rivera» de la Academia el Acto de inauguracién
oficial del Curso Escolar 2009/10.

Al acto asistieron representantes de la Orden
Militar de Calatrava con motivo del refrendo del
Hermanamiento entre esta Orden y la Academia
de Caballeria, acompanados también este afio de
representantes de las Ordenes de Alcantara, Santia-
go y Montesa.
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Representantes de las Ordenes Militares.

Tras ocupar las unidades sus posiciones, el guion
de la Orden de Calatrava se incorpora a la forma-
cién para recibir y rendir honores al Estandarte de
la Academia, y a continuacion a la Autoridad que
preside el Acto. Una vez pasada revista a la forma-
cién se dio lectura a la Orden de destino del nuevo
Subdirector Jefe de Estudios, llmo. Sr. Coronel Don
Juan Carlos Sanchez-Escalonilla Villamanta y segui-
damente efectuaron la presentacion al Estandarte los
nuevos alumnos que se incorporan a la Academia.

Después de la imposicion de condecoraciones
a los distintos Cuadros de Mando que se habian

El General Director recibe los honores reglamentarios.

hecho acreedores a ellas, se procedi6 a la entrega
de un sable donado por la Orden de Calatrava al
Teniente Don Bernat Sanz Herrero, (nGmero 1 de la
172 Promocion del Arma de Caballeria, LXIV de la
Academia General Militar, 3% época).

Posteriormente el General Director pronuncié
la leccion inaugural a los presentes vy, tras entonar
el Himno de Caballeria, se retiré el Estandarte. Con
el desfile de las unidades participantes se dio por
finalizado el Acto, concluyendo con un Vino de
Honor al que asistieron las comisiones designadas,
alumnos y personal condecorado.

VISITA DEL EXCMO. SR. TENIENTE GENERAL JEFE

DEL MADOC

El dia 22 de octubre, tuvo lugar la primera visita
a la Academia de Caballeria del Jefe del Mando de
Adiestramientoy Doctrina, Teniente General Excmo.
Sr. Don Francisco Puentes Zamora.

Tras recibir los honores reglamentarios, se efec-
tué una exposicion en el Aula Magna en la que,
el General Director, puso de manifiesto la actual
situacion de la ACAB; una vez finalizada la misma,
visitd las instalaciones del Acuartelamiento «Ge-
neral Shelly». A continuacién se traslad6 al Acuar-
telamiento «Teniente Galiana» donde, tras una
exposicion ante su maqueta, realizé un recorrido
por las instalaciones. Durante el mismo, realiz6 la
inauguracion de la nueva Pista de Aplicacion, re-
cientemente construida, que Ileva su nombre.
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EI'TG. Puentes Zamora a su llegada al Patio de Armas.
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Posteriormente regresé al Acuartelamiento «Ge- | personal del Centro. Al finalizar la misma realizé
neral Shelly» donde, tras firmar en el Libro de Ho- | una visita al museo de la Academia, dando por
nor en el Salén de Actos, efectué la comida con concluida la visita.

GEMADOC inaugura la Pista de Aplicacion. Firmando en el Libro de honor.

L ANIVERSARIO DE LA XIV PROMOCION DE OFICIALES

El dia 30 de octubre se celebré, con
el ceremonial habitual, el L Aniversario
de salida de Tenientes de la Academia
de Caballeria de la 122 Promocion del
Arma, XIV de la Academia General Mi-
litar (3% época).

Componentes de la XIV Promocion.
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XL ANIVERSARIO DE LA XXIV PROMOCION
DE OFICIALES

El 26 de septiembre de 2009 tuvo
lugar el XL Aniversario de salida de Te-
nientes de la Academia de Caballeria
de la 132 Promocién del Arma, XXIV
de la Academia General Militar (32
época)..

Componentes de la XXIV Promocion

XXV ANIVERSARIO DE LA XXXIX PROMOCION
DE OFICIALES

El 3 de octubre de 2009 se celebrd,
con el protocolo tradicional, el XXV
Aniversario de salida de Tenientes de
la Academia de Caballeria de la 147
Promocién del Arma, XXXIX de la Aca-
demia General Militar (3% época).

Componentes de la XXXIX Promocion.
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XXV ANIVERSARIO DE LA VIII PROMOCION
DE LA ESCALA BASCIA DE SUBOFICIALES

El dia 6 de junio de 2009 se cele-
bré, con el protocolo habitual, el XXV
Aniversario de salida de la Academia
de Caballeria, con el empleo de Sar-
gento, de los componentes de la VI
Promocién de la Escala Basica de Sub-
oficiales del Arma de Caballeria.

Componentes de la VIII Promocién.
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EL METODO DE VERKHOSHANSKY, UN METODO
EFICAZ DE PREPARACION FISICA

INTRODUCCION

La condicién fisica en el militar es uno de los
tres pilares que, junto con la formacién moral y
técnica, fundamentan la formacién del militar.

Debido a que los tradicionales métodos de en-
trenamiento en muchos casos no nos permiten al-
canzar una forma fisica que nos permita, no solo
mantener el estado de forma que en muchas oca-
siones necesitamos, sino afrontar adecuadamente
aquellas actividades periédicas

José Ramon Nunez Yanez
Teniente Coronel de Caballeria

da al deporte. Sus teorias, basadas en este método,
revolucionaron los sistemas de entrenamiento de
los paises del este de Europa en la década de los
70y 80.

Apoyéandonos en las teorias de Verkhoshansky
trataremos de proponer un método de entrena-
miento, que puede ser aplicable a cualquier de-
porte o actividad fisica que requiera de una pre-
paracion genérica, orientado a la consecucion de
determinados resultados.

de control, en el presente arti-
culo se propone un método de
entrenamiento basado en el mo-
delo de Verkhoshansky.

Este método fue desarrollado
por el Profesor y doctor en Cien-
cias de la actividad fisica Yuri
Verkhoshansky. Nacido en Rusia,
aunque ha pasado la mayor par-
te de su vida en ltalia, se licencid
y doctor6 en Ciencias de la acti-
vidad fisica en la Universidad de
Moscu. Fue miembro del equipo

olimpico ruso desde 1947, parti-
cipando en las competiciones de
pértiga y velocidad, y entrenador
del equipo ruso de saltadores
durante varias décadas.

Prolifico conferenciante, ha dedicado la mayor
parte de su tiempo al estudio de novedosos siste-
mas de entrenamiento, basados en los métodos
pliométricos', como base para el desarrollo de la
fuerza, la resistencia y la velocidad. Por ello es
considerado como el padre de la pliometria aplica-

! Se llama asi el tipo de «contraccién» y «estiramiento» muscu-
lar en el que la fuerza ejercida por el mdsculo es menor que la
resistencia o carga que se le opone, permitiendo por lo tanto
un aumento controlado de la longitud de dicho musculo.

26

Dos instantaneas de Yuri Verkhoshansky. La 1¢ como miembro del equipo olimpico
ruso, modalidad de pértiga, en 1947. La 2% en el Congreso internacional de 1996 cele-
brado en Roma, sobre métodos y técnicas actuales de entrenamiento.

ALGUNOS CONCEPTOS BASICOS DEL
ENTRENAMIENTO

Existen muchos factores de rendimiento que in-
tervienen en la consecuciéon de nuestra meta final
orientada a la obtencién de una determinada forma
fisica. Entre ellos podemos destacar: la técnica, la
condicién fisica, los factores psicolégicos, los bio-
l6gicos, la nutricion, etc. En el presente articulo nos
referiremos principalmente a los factores fisicos,
pero no por ello debemos descuidar los demas.
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El fin Gltimo de la periodizacién de un entre-
namiento es la distribucion de las cargas de entre-
namiento a lo largo del tiempo (Fleck y Kraemer,
1999); para lo cual podemos determinar las si-
guientes fases:

a) Analisis de las actividades deportivas para las
que queremos prepararnos. (deporte, pruebas
fisicas, ...).

b) Situacion del sujeto (edad, altura, peso, esta-
do de entrenamiento, experiencia de entre-
namiento, situacion psicolégica, ...).

c) Planificaciéon del entrenamiento (objeto de
este articulo).

d) Ejecucion del entrenamiento planificado.

e) Control del entrenamiento y modificacion del
mismo.

Estructuracion periddica del entrenamiento

La integridad del proceso de entrenamiento se
asegura sobre la base de una determinada estruc-
tura, la cual representa un orden relativamente es-
table de unién entre sus componentes, la correla-
cién légica de uno con el otro y la sucesion general
(Matveiev, 1985).

En la bibliografia especifica podemos encon-
trar diferentes formas de denominar las estructu-
ras intermedias.

Nosotros utilizaremos la nomenclatura em-
pleada por Garcia Manso: sesién, microciclo,
mesociclo, macrociclo, periodo y ciclo plu-
rianual.

La sesion es la estructura elemental del proceso
de organizacion del entrenamiento. Cada sesién
de trabajo quedard sujeta al nimero, orientacién
y distribucion de los ejercicios seleccionados para
su desarrollo.

La estructura de un microciclo esta constituida
por una serie de sesiones, organizadas de forma
racional en un corto periodo de tiempo.

Los mesociclos, por otro lado, representan eta-
pas que tienen como finalidad lograr el desarrollo
de una cualidad u objetivo parcial. Estan constitui-
dos por varios microciclos y pueden ser considera-
dos como el desarrollo de una determinada capa-
cidad (fuerza, resistencia, etc.).

En cuando al periodo y ciclo plurianual, son
espacios de tiempo en los que se desarrolla el en-
trenamiento.

Factores de la carga

Generalmente existen varios factores que in-
tervienen en la carga. Manipulando uno de estos
factores, orientaremos el entrenamiento hacia un
objetivo u otro. Dichos factores son:

- Nivel de especificidad, comprende ejercicios
de preparacién general y especifica, ejerci-
cios de preparacion auxiliar y ejercicios de
competicion.

- Potencial del entrenamiento, referido al tipo
de carga de entrenamiento, que a su vez pue-
de ser carga ineficaz, carga eficaz o carga
excesiva. En principio deberemos huir de las
cargas ineficaces y las cargas excesivas.

— Volumen: sumatorio del trabajo realizado en
una unidad de tiempo.

— Duracion del estimulo: el tiempo que actia
un solo estimulo aislado sobre el organismo.

- Intensidad: grado de impacto de la carga so-
bre el organismo.

- Densidad de entrenamiento: relacién entre
trabajo y pausa.

Principios generales del entrenamiento

Todos los programas eficaces de ejercicios se
basan fundamentalmente en tres principios gene-
rales del entrenamiento: especificidad, sobrecarga
y progresion.

La especificidad se refiere al entrenamiento de
un sujeto en una forma especifica para producir un
cambio o resultados determinados. Por ejemplo, si
quiero fortalecer los mdsculos de las caderas debo
practicar un ejercicio de sentadilla y no un press
de banca.

La sobrecarga es una tensioén o intensidad ma-
yor de lo que el sujeto estd acostumbrado a expe-
rimentar, a fin de que se produzcan avances en el
desarrollo muscular. Generalmente hace referencia
al nimero de kilos que tengo que levantar.

Como previsiblemente nuestro nivel de entrena-
miento mejorara con el paso del tiempo, necesita-
remos aplicar el principio de progresiéon para que
el esfuerzo o intensidad del entrenamiento sigan
siendo mayores que aquellos a los que el sujeto
estd acostumbrado. Sin embargo debemos tener
cuidado con la sobrecarga, no abusar de ella y
avanzar gradualmente.
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Modelo de bloques

Los métodos de planificacion de la condicion
fisica de Matveiev, Vorobiev, Tschiene? y Verkhos-
hansky, estan fundamentados en deportes indi-
viduales; por eso no es de extrafiar que sigamos
en un primer momento a alguno de estos autores,
quienes se basan en el objetivo de alcanzar uno o
dos picos de forma a lo largo de una temporada.

Siguiendo las teorias de Verkhoshansky extrae-
mos una serie de conclusiones:

Su sistema parte de la necesidad de disponer de
un conocimiento profundo de las caracteristicas
del deporte o actividad fisica para las que vamos a
prepararnos. Cada una potencia o da importancia a
una capacidad, desde el trabajo de la fuerza explo-
siva hasta la velocidad, pasando por la resistencia
aerobica y la anaerdbica.

Aboga por la importancia de
la especificidad. Es decir, la re-
produccion del modelo de com-
peticion en condiciones de entre-
namiento, o lo que es lo mismo
que trabajar con las pruebas o
actividades para las que nos va-
mos a preparar.

La carga se concentra unila-
teralmente para cada factor de
rendimiento; es decir, que en
un periodo de tiempo concreto
de la planificacién trabajaremos
con una sola capacidad, no sien-
do nunca mayor de dos capaci-
dades a la vez dentro de un pe-
riodo de tiempo.

Da importancia al trabajo de la fuerza como ca-
pacidad fundamental de la que derivan las demas.

El trabajo de cada capacidad u orientacion se
lleva a cabo en dos fases distintas y consecutivas,
denominadas «bloques». El primer bloque se Ilama
de carga concentrada y el segundo de transforma-
cion. Dichos bloques se repetiran para cada capa-
cidad a lo largo de la planificacién, teniendo una
duracién cada bloque de 3 a 8 semanas. Por cues-
tiones practicas, la duracion de cada bloque en el
programa que se propone sera modificada.

El orden de trabajo de cada capacidad/orienta-
cion debe aprovechar el efecto residual de forma
positiva. Primero trabajaremos la capacidad aeré-

Cuadro n° 1.

2 Entrenadores que fueron del equipo exsoviético de atletis-
mo, en las décadas de los 60 a los 90.
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bica®y la fuerza explosiva, en una segunda etapa la
fuerza resistencia y la resistencia anaerébica alacti-
ca, y en un Gltimo escalén la técnica y la resisten-
cia anaerdbica lactica®.

En el bloque de carga concentrada se trabajara
la preparacién especial condicional, predomina-
ran ejercicios de preparacion general y especificos
y existira un alto volumen vy alta intensidad (alta
magnitud de la carga).

Mientras, en el bloque de transformacién pasa-
mos al trabajo de la situacién de competicion con
el nivel de rendimiento deseado, se reduce el volu-
men y la intensidad.

Imaginemos que tenemos que trabajar la resis-
tencia aerdbica-anaerébica (para los 1.000 me-
tros), la velocidad (50 metros) y la fuerza explosiva
(prueba del tren superior), la colocacién de las car-
gas seria:

En el cuadro n.° 1 podemos ver el trabajo por
bloques: la duracién varia de ocho a diez dias por
bloque. La linea negra representa el volumen de
trabajo. Los bloques amarillos hacen referencia a
los bloques de carga concentrada, mientras que
los bloques rojos hacen referencia a los bloques de
transformacion.

CONSIDERACIONES PREVIAS

Antes de dar comienzo al desarrollo de cual-
quier programa de entrenamiento, orientado ya sea

3 La resistencia aerdbica nos permite realizar ejercicios de lar-
ga duracion con aporte de oxigeno. La anaerdbica, por el
contrario, en ausencia de oxigeno podemos realizar ejerci-
cios violentos y de corta duracion.

4 La resistencia anaerdbica alactica no deja residuos de acido
lactico en el musculo, la lactica si lo hace.
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Riesgos positivos Criterio

Infarto de miocardio.
Antes de los 55 afios en pariente de primer grado varén y antes de
los 65 en pariente femenino.

Antecedentes familiares

Fumadores o personas que han dejado de fumar en los seis meses

Tabaquismo P
q altimos.

Presion arterial sistélica >140 mmHg

Hipertension L U iy
P Presion arterial diastélica >90 mmHg

Hipercolesterolemia LDL > 130 mg/d|

Colesterol >200 mg/dl

Glucemia Glucosa en ayunas > 110 mg/dl
Obesidad IMC (peso/altura?) > 30
Sedentario No realizar actividad fisica al menos 30 minutos al dia

Riesgos negativos

Criterio

Colesterol ligado a HDL | > 60 mg/d|

Cuadro n°2: Tabla de estratificacion de riesgos de enfermedad coronaria.

a la practica de un deporte o a la superacion de
unas determinadas pruebas fisicas, debemos tener
en cuenta dos cuestiones:
® Realizar una valoracién inicial de nuestro es-
tado fisico.
e Establecer un objetivo que sea medible, claro
y real, que podamos alcanzar.

Valoracion inicial

Es fundamental que nos sometamos a una re-
vision o chequeo de salud basico. Lo ideal es que
aquel que quiera iniciar la practica deportiva acu-
da al médico para ser sometido a una revisién de
caracter general, que permita detectar cualquier
problema fisico que pudiera impedir o limitarnos
la practica deportiva.

Muchos aficionados al deporte, reacios a ese
chequeo médico inicial necesario y recomendado,
optan por otras soluciones como son:

La utilizacién del cuestionario «PAR-Q», como
una herramienta facil para detectar posibles facto-
res de riesgo positivos de una posible enfermedad
coronaria.

El seguimiento de la tabla y recomendaciones de
la ACSM (American College of Sport Medicine), sobre
estratificacion de riesgos de enfermedad coronaria.

O simplemente la comparacion de una analitica
realizada hace unas pocas semanas, puede darnos
una idea de nuestro estado fisico.

En el cuadro n® 2 podemos observar algunos
de los riesgos mds importantes a la hora de iniciar
un sistema de entrenamiento. Los riesgos positivos
quieren decir que sumamos un punto y los riesgos
negativos que lo restamos. Estratificamos de la si-
guiente manera: si sélo tenemos un punto tenemos
un riesgo bajo, si tenemos mas de 45 anos en hom-
bres y 55 afos en mujeres o mas de dos puntos te-
nemos un riesgo moderado, por lo que seria reco-
mendable hacerse un reconocimiento médico, y si
tenemos alguna complicacién coronaria (diabetes,
asma, ...), tenemos un riesgo alto.

Cualidades fisicas

Las cualidades fisicas fundamentales que vamos
a trabajar para prepararnos, con vistas a la supera-
cién de aquellas pruebas que tendriamos que reali-
zar son: la velocidad, la resistencia y la fuerza.

Otras capacidades fisicas que verdn potencia-
do su desarrollo como consecuencia del trabajo de
las anteriores seran: la agilidad, la flexibilidad o la
coordinacion, que seran trabajadas de forma inte-
grada con las anteriores.
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Estado de forma

Prueba/Criterio Bajo*(4 puntos) | Normal*(12 puntos) | Alto* (17 puntos)
50 metros lisos 9" 8" 7"
200 metros marcha 1:48 1:40 1:32
8.000 metros lisos 60’ 50’ 42’
6.000 metros lisos 58’ 48’ 38’
1.000 metros lisos 4" 40" 3’ 59" 3’ 34"
Salto de longitud sin carrera 162 cm. 190 cm. 215 cm.
Salto vertical 32 cm. 42 cm. 52 cm.
Gran ggg?onddeergiaenrgsas con 8 17 29
Flexion de brazos 17 30 40
50 metros natacion 17 24" 102" 50"
25 metros natacion. 17 42" 110" 1
Barra equilibrio Mitadd(iei(;(;corri— Entero recorrido ida Rri?;gi?%gjoy

Cuadro n° 3: Ejemplo de tabla de control del estado de forma.

Para establecer el estado de forma en que nos en-
contramos seria necesario realizar algunas pruebas
fisicas de valoracion inicial de cada cualidad fisica.
Para ello seleccionaremos una serie de aquellas que
podriamos tener que desarrollar. Anotaremos las mar-
cas que hagamos y a continuacion las compararemos
con tablas de puntuaciones especificas para ellas.

Los valores de la tabla dependeran de la edad
del atleta.

Eleccion de las pruebas

Para elegir las pruebas lo mejor de todo es aten-
der a unos criterios muy sencillos. Elegir aquellas
pruebas que técnicamente se nos den mejor, aque-
llas en las que tenemos mejor marca y aquellas
otras en las que el desgaste fisico no sea muy alto;
estas Ultimas en el caso de que debamos realizarlas
todas en una manana.

Edad del atleta Velocidad Resistencia POt.enC'? tren Prueba.tren
inferior superior
- Salto vertical o de .

Hasta 30 anos 50 m. 1.000 m. ) Flexion de brazos
longitud

De 30 a 40 afios 50 m. 1.000 m. Sa'tol"e”fca' ode | pioxién de brazos
ongitud

, ) Flexion de brazos

Mas de 40 anos 50'm. 6200 m. 6.000 m. Salto vertfcal ode o Prueba de equi-

marcha longitud librio

Cuadro n° 4: Ejemplo de pruebas elegidas para la superacion de las pruebas de control fisico.
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Planificacion

Como consecuencia de las actividades que el
militar desarrolla, no tendremos mucho tiempo
para preparar dichas pruebas. Es por ello que pla-
nificaremos nuestro entrenamiento con un minimo
de dos meses de antelacion, tiempo suficiente para
que aparezcan las adaptaciones (ley del umbral)’;
no obstante seria recomendable llegar hasta los tres
meses de entrenamiento planificado.

Tras haber realizado el chequeo de salud y se-
leccionado las cuatro pruebas, iniciamos la pla-
nificacién del programa que mas tarde habra que
realizar.

Calendario de entrenamientos
L M X J V S D

MES 1
Semana 1 - X
Semana 2 X X X
Semana 3 X X X
Semana 4 X X X
MES 2
Semana 5 X X X X
Semana 6 X X X X
Semana 7 X X
Semana 8 X @)

© -- Control del estado de forma.

© -- Realizacion de las Pruebas fisicas.

X -- Dias de entrenamiento. Seria conveniente
dejar un dia de descanso entre cada dos de entre-
namiento. Dos dias antes del designado para las
pruebas fisicas es conveniente descansar.

Cada una de las sesiones de entrenamiento
constara de un calentamiento, seguido del desa-
rrollo en si mismo del entrenamiento y finalizando
con una recuperacion y vuelta a la calma.

5 La Ley de Schultz-Arnodt o del umbral: es aquella en la que
el estimulo de entrenamiento debe superar un umbral de in-
tensidad para poder desencadenar una respuesta de adapta-
cién, es decir, para que sirva de algo.

A lo largo del ejemplo genérico de entrena-
miento para la preparacion de las pruebas fisicas
que se propone, por aparecer términos no usua-
les, debemos tener en cuenta la terminologia que
a continuacion se especifica a la hora de llevar a
cabo los correspondientes ejercicios:

Consideraciones para el trabajo de la fuerza

Repeticiones (Rep): nimero de veces que se
realiza un ejercicio dentro de una serie.

Serie: Nimero de veces que tengo que hacer un
nimero determinado de repeticiones.

Ejemplo: 3x12, significaria que tengo que rea-
lizar tres veces doce repeticiones del ejercicio en
cuestion.

Intensidad: Kilos que vamos a usar en un ejer-
cicio determinado. Como norma genérica debe-
riamos realizar unos test para ver cuantos kilos
deberia utilizar, segln el objetivo a alcanzar.
Como este hecho alargaria excesivamente el pre-
sente articulo, debemos realizar una estimacion;
es decir, colocaremos los kilos con los que mds o
menos nos encontremos a gusto y podamos con
ellos.

Velocidad: Durante la fase concéntrica (cuando
hacemos fuerza) a gran velocidad y, a la vuelta, en
la fase excéntrica (cuando dejamos que el peso nos
gane) a velocidad lenta.

Recuperacion (R): Tiempo de descanso entre se-
rie y serie.

Consideraciones para los trabajos de resistencia y
de velocidad

FCmax (frecuencia cardiaca maxima); existen
muchas férmulas para calcular la frecuencia car-
diaca maxima pero la mas conocida es FCmax =
220 - edad.

Los ejercicios que utilizaremos en el entrena-
miento de fuerza son muy genéricos; se pueden
utilizar otros tantos, siempre y cuando se trabaje el
grupo muscular que se desea.
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Cuadro n° 6: Ejercicios especificos de trabajo muscular.

Ne° 1: Ejercicios abdominales y lumbares que realizaremos todos los dias.

Ne° 2: Indican el tipo de ejercicio que desarrollaremos un dia.
Ne 3: Ejercicios que realizaremos otro dia.

DISENO PRACTICO DE UN PROGRAMA DE
ENTRENAMIENTO

Se especifica en forma de tabla el programa
que, a lo largo de ocho semanas, seguiremos para
alcanzar el estado de forma éptimo, que nos per-
mita afrontar las diversas pruebas fisicas anuales
con garantia de éxito.

El estado de forma que alcancemos podriamos
mantenerlo llevando a cabo una nueva planifica-

cién con un programa de mantenimiento, que no
fuera tan exigente como el que aqui proponemos.

A lo largo de 8 semanas (2 meses) realizaremos
23 sesiones de entrenamiento.

Combinaremos la alternancia del tipo de ejerci-
cios; la intensidad, velocidad y recuperacién de los
mismos y las repeticiones seriadas de aquéllos en
intima unién con las distintas frecuencias cardiacas
propuestas para cada uno. Esto, unido a la constan-
cia en el entrenamiento, nos permitird alcanzar el
estado de forma deseado.
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LA NUEVA SECCION DE VIGILANCIA DEL ESCUADRON

DE RECONOCIMIENTO

INTRODUCCION

Con la reciente puesta en marcha de las nuevas
adaptaciones orgdnicas, los flamantes grupos de
reconocimiento de caballeria (GCR) son un tanto
desconocidos para muchos de nosotros, con este
articulo no quiero sino arrojar un poco de claridad
sobre este tema, asi como destacar la importancia
de estas unidades en el entorno asimétrico, en terre-
nos complejos con enemigos representados por ele-
mentos aislados, sin aspectos distintivos evidentes, y
confundidos normalmente entre la poblacién civil.

Los GCR disponen de un Escuadrén de Plana
Mayor (EPLM) y dos Escuadrones de Reconocimi-
ento (ERECO); cada Escuadréon de tres Secciones
de Reconocimiento (Secciones Ligero Acorazadas),
un Pn. de Morteros Pesados 120 mm. y de la uni-
dad mas innovadora, a mi modo de entender, tanto
en medios como en empleo, la seccién de obten-
cion y vigilancia.

Con los primeros pasos de esta seccion y a la
espera de que se aclare definitivamente el empleo
de ésta en nuestro ambito, no quiero dejar pasar la
oportunidad de profundizar en el empleo de estas
unidades.

Con caracter general, nuestras Brigadas cuentan
actualmente con medios de obtencion, exclusiva-
mente IMINT, en la Seccién de observacion y Vigi-
lancia de su Cia. de inteligencia. La combinacion
de su Pelotén de Radar de Vigilancia Terrestre con
el de Sensores Electro6pticos, le permitiria cubrir el
frente de la Brigada, en operaciones convenciona-
les, en una profundidad de unos 25 Km., sin cap-
acidad para afrontar cualquier tipo de contingencia
en otra parte de su ZRI.

Las brigadas no disponian por tanto de capaci-
dad de refuerzo a sus unidades subordinadas, es
ahora donde los GCR entran en juego con su Sec-
cién de Vigilancia.

Fernando Pereira Bravo
Alférez de Caballeria

Hasta hoy los principales medios ISTAR de que
disponen las unidades de Caballeria para sus oper-
aciones son los que a continuacién se detallan:

— Prisméticos de visién diurna.

Gafas de vision nocturna de visién general.

Los visores de punteria de armas individuales.

— El visor del misil Dragén, de la Secciéon de
misiles del RCL.

— Telémetro Laser, con un alcance de 2 a 3 Km.

— Visores de largo alcance con una capacidad
de hasta 2 Km.

— Radares Rasura y Arine con un alcance maxi-
mo de unos 20 Km., en terreno sin obstaculos.

Estos medios, como se puede observar, son muy
limitados y reducen enormemente la capacidad de
observacion, vigilancia y adquisicién de objetivos
en las acciones en profundidad, a pequefas franjas
de terreno y casi nulas en los entornos complejos.

A dia de hoy no esta claro de qué medios va a
disponer esta Seccion, pero los que si es obvio que
en otros ejércitos con mayor experiencia en este
tipo de unidades ya se utilizan con gran éxito sen-
sores inatendidos, preferentemente de imagenes y
desechables, para completar y prolongar la accién
de las unidades de reconocimiento, asi como con-
cienciarse de que cada soldado es un sensor y en
consecuencia, articular adecuadamente los proce-
dimientos para explotarlo. Es una incégnita, tam-
bién que vehiculos dispondra esta Seccién si seran
0 no, los ansiados VERT.

LA SECCION DE VIGILANCIA

En los grupos de caballeria de reconocimiento
tenemos nuestras Secciones de Vigilancia forma-
das, como ya sabemos, por seis vehiculos (cada
Seccién tendra 6 VERT) y dentro de cada vehiculo
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la tripulacién la componen, un conductor, un ope-
rador de medios telemdticos y un jefe de vehiculo.
Por lo tanto, la primera caracteristica que llama la
atencion en este tipo de unidades es su pequefio
tamafno: 18 pax. Como consecuencia, la capaci-
dad de vigilancia fuera de los medios vehiculares u
Opticos portatiles es muy escasa.

Esta seccion proporciona reconocimiento en pro-
fundidad y seguridad en las operaciones, que permi-
ten la libertad de maniobra que ofrece el elemento
de observacion y vigilancia, asi como la alerta tem-
prana ante cualquier amenaza u obstaculo.

Aunque sabemos que la misién primordial de
esta unidad no es el combate, si que deberia de
mantener el contacto con ciertas garantias de éxito
para lo cual seria necesario unos medios electro-
opticos acordes con los que se espera de ella asi
como de una adecuada proteccién que en nuestro
caso seria el blindaje proporcionado por el vehicu-
lo que «montamos» y una correcta capacidad de
fuego, para al menos poder responder con ciertas
garantias de éxito. Deberia, por tanto, esta Seccién
de integrar acertadamente las capacidades tan
nombradas en la caballeria de observacion, pro-
teccion y fuego.

Las misiones que puede realizar esta unidad,
ademas de las que en un momento determinado
pueda asignarle su jefe, son las siguientes:

— Obtencion de informacién general sobre ob-
jetivos.

Vigilancia del campo de batalla.
Reconocimiento por la observacion.

— Adquisicién de objetivos.

De las misiones que se nos detallan en nuestro
manual de adiestramiento podemos deducir varios
de los aspectos a instruir en el personal de esta sec-
cion:

— Realizacién marchas tacticas.

— Ocupacién zona de reunion.

— Despliegue adecuado de los medios y vehi-

culos de la seccion.

— Estudio del ORBAT enemigo.

— Reconocimiento del terreno.

— Localizacion e identificacion de aeronaves y

medios acorazados.

— Explotacién acertada de los medios electro-

opticos de la seccion.

— Empleo medidas de proteccién electrénica

(EPM)
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— Preparacion para una incidencia NBQ.

— Ademas de las propias de cualquier unidad de
caballeria (informar oportunamente al escalén
superior, mantenimiento esmerado del Ter es-
calén, primeros auxilios, manejarse con soltu-
ra en los aspectos topograficos, iniciativa...)

LAS UNIDADES DE VIGILANCIA EN LA CA-
BALLERIA NORTEAMERICANA

Dentro de las multiples organizaciones opera-
tivas que las unidades de caballeria tienen en el
ejército americano podemos generalizar con el
riesgo que conlleva, una orgdnica para los Grupos
de Reconocimiento de Caballeria.

Estas unidades poseen un Escuadrén de Pla-
na Mayor (Headquarters and Headquarters troop,
HHP), muy similar al que en un futuro tendremos
en nuestros GCR, tres Escuadrones de Reconoci-
miento, con tres Secciones Reco de cuatro vehicu-
los cada una, un Peloton de Morteros Pesados de
120 mm. y por dltimo un Escuadrén de Vigilancia.
Observamos claramente la importancia que se le
da a este tipo de unidades dentro del Grupo.

Veamos ahora con mas profundidad el empleo
y la organica de esta unidad. Este escuadrén pro-
vee, al jefe de grupo, una vigilancia ampliada y ca-
pacidad de adquisicién de objetivos. El escuadrén
esta formado por una Seccién de UAV (Unmanned
Aerial Vehicle) aviones no tripulados, una Seccién
de Sensores y por Gltimo una Seccién de Recono-
cimiento NBQ.

La Seccién de UAV es el complemento aéreo
del grupo y son los ojos del jefe para cubrir las lla-
madas areas de interés (NAI,s).

La Seccion de Sensores tiene dos Pelotones: GSR
(Ground Sensor Radar) Sensores de Tierra y PRO-
PHET. El pelotén GSR provee distancia de accion
y capacidades remotas para cubrir las NAl,s en lo
que se conoce como vigilancia todo-tiempo, que
es una mala traduccién de vigilancia dia y noche.
El pelotén PROPHET da al escuadrén una capa-
cidad para interceptar comunicaciones enemigas
y una plataforma para las capacidades de guerra
electrénica.

La Seccion NBQ ofrece al Grupo la capacidad
de reconocimiento de lugares industriales que po-
drian fabricar productos quimicos, agentes biol6gi-
cos, etc. y da proteccién a la fuerza a través de la
alerta temprana de ataques NBQ.
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El Grupo de Reconocimiento, por tanto, con-
duce operaciones tradicionales de reconocimiento
y vigilancia dentro de sus posibilidades. Dando a
las unidades superiores la capacidad de ver y com-
prender al enemigo desde un punto de vista mul-
tidimensional y de un concienzudo entendimiento
de la situacion.

LOS MEDIOS Y VEHICULOS DE VIGILANCIA
MODERNOS

El sistema de vigilancia de largo alcance (LRAS3) montado
sobre el techo de un HMMWYV.

Vehiculo de reconocimiento y vigilancia FENNEK disenado
por los ejércitos aleman y holandés. El FENNEK dota de una
excelente combinacién de movilidad y observacion, con una
adecuada proteccién y potencia de fuego.

EI RST-V estd equipado con un mastil que sostiene los sensores
electro opticos, desarrollados por General Dinamics-Canada
e incluye un sensor dual de vision diurna nocturna con vision
térmica, un designador laser, unido a un navegador inercial
GPS con una precision de 3,6 milésimas. Ademds de tener
capacidad para comunicaciones VHF y satélite.

Sistema PROPHET de intercepta-
cion de comunicaciones.

T-UGS. Sensor Tactico de Tierra que recoge datos acdsticos,
sismicos, radiologicos, nucleares mediante sensores electrodp-
ticos y que dota de sistema de alerta temprana y capacidad
UAV. remota. Elemento de apoyo a la Seccién en las operaciones.
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Este sensor ademads posee:

— Un router y colector de datos que envia la in-
formacion al vehiculo de vigilancia.

— Nodo de reconocimiento de datos que es la
clave del reconocimiento de estos y los trans-
forma en reales.

HMMWYV montando Equi-
po de Vigilancia con mastil
de observacion.

HMMWYV montando Equipo de
Vigilancia con mastil de obser-
vacion.
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— Camaras que envian imagenes al vehiculo
desde el Area de Interés.
— Sistemas de deteccion radiolégica.
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LA MODERNIZACION DEL «TOA (I parte)

Actualmente, el Ejército espafiol dispone de
unos 1.300 Transportes Oruga Acorazados (TOA)
M113 en numerosas versiones que, dada su larga
vida de servicio, cabe considerar obsoletos en di-
versos aspectos (proteccién y potencia de fuego,
principalmente), por mds que este excepcional
blindado pueda ser definido el mas eficaz de la his-
toria. De hecho, se han construido mas de 80.000
ejemplares que son empleados, desde principios
de los 60, por mas de 50 Ejércitos de todo el mun-
do. Incluso, todavia son construidas versiones deri-
vadas aunque totalmente actualizadas.

Dado que la familia Pizarro no va a cubrir todas
las necesidades de las Brigadas Pesadas, especial-
mente en versiones especiales, en el futuro habrd
que acometer la actualizacion de la familia M1173,
que veremos seguidamente, tras hacer algunas
consideraciones.

La familia «Pizarro» no cubrird todas las necesidades de las
Brigadas Pesadas, lo que obligara a modernizar los «M113».

Antes de iniciar el proceso de modernizacién
deberemos estar convencidos de su rentabilidad
econémica pues, en caso contrario, seria absurdo
seguir adelante. Pero, j;cudando es verdadera-
mente rentable modernizar un blindado como el
M113?2 En primer lugar, hay que tener en cuenta

Francisco Fernandez Mateos
Coronel de Caballeria

numerosos factores que influyen directamente en
esta cuestion y que cabe resumir en:

¢ Cantidad de ejemplares a los que afectard el
proyecto. Cuanto mas alta sea esta cifra, mas
rentable resultara tanto por la disminucion de
los costes de fabricacién como del manten-
imiento posterior (adecuacién de las infraes-
tructuras, acopio de herramientas y piezas
de repuesto, instruccion del personal, etc.).
Hace algunos afios se cité la cantidad de 500
vehiculos, si bien creo que serfa muy conve-
niente realizar un estudio actualizado y ba-
sado en la distribucién real de los ejemplares
disponibles, de acuerdo con las plantillas fu-
turas. Ademas, habria que tener en cuenta,
aparte de las unidades integradas en las Fuer-
zas Pesadas, todas aquellas que ya disponen
o seria conveniente que fueran dotadas de
M113 (Comandancias Generales de Baleares,
Ceuta y Melilla, Mando de Canarias, Uni-
dades independientes de Zapadores, Transmi-
siones y Artilleria, etc.).

* Versiones a las que se aplicara. Obviamente,
lo mas aconsejable es que la familia acoraza-
da completa sea sometida al mismo proceso
de actualizacion, de manera que todos los
vehiculos reciban idénticos sistemas (motor,
transmision, tren de rodaje, sistemas de de-
fensa NBQR, aire acondicionado, anti-explo-
siones y contraincendios, comunicaciones,
etc.). Es facil entender, por ejemplo, que si
solamente afecta a una parte de los modelos,
lo Gnico que conseguiremos es complicar las
tareas logisticas y dificultar el mantenimiento
a todos los niveles.

e Posibilidad de incorporar equipos ya utiliza-
dos en otros vehiculos que se encuentren en
servicio. En el caso que nos ocupa, seria de-
seable que la familia resultante compartiera
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parte de sus elementos con la del VCI/C Piza-
rro o del futuro VBR. Ademas, es totalmente
imprescindible que se le incorporen todos
los equipos necesarios durante el proceso
de modernizacion, que debe ser tnico y re-
alizarse de una sola vez. En caso contrario,
ademds de encarecerse el programa, los ve-
hiculos se mantendran durante varios anos
con una operatividad minima o, al menos,
muy por debajo de lo deseable.

Otro aspecto de gran importancia es el relativo
al tiempo que se desea alargar su vida ope-
rativa pues, cuanto mayor sea, mas profunda
tendra que ser la actualizacion, al tiempo que
sera mas rentable. Si se piensa en un periodo,
por ejemplo, de veinte afos, practicamente
s6lo podra aprovecharse el casco, debiendo
ser totalmente nuevos todos los equipos y
sistemas empleados, incluida la coraza adi-
cional. Cualquier elemento desgastado que
se quiera mantener por razones econémicas
es mas que probable que, antes o después,
acabe dando problemas. No olvidemos que
una cadena se rompe siempre por el eslabon
mas débil que, en este caso, es la pieza anti-
gua. Por supuesto, si el tiempo que se prevé
mantenerlos en servicio es muy elevado, seria
aconsejable tener previstas de antemano va-
rias puestas al dia a medio plazo, en los es-
calones superiores de mantenimiento o en
empresas civiles.

Una vez que haya quedado perfectamente
clara la rentabilidad del proyecto, hay que
centrar la atencién en la eficacia de los mo-
delos resultantes, pues de nada nos servird un
vehiculo de gran rentabilidad desde el punto
de vista econémico si sus prestaciones no le
permiten cumplir los cometidos para los que
fue disefiado. En este campo es muy impor-
tante considerar las unidades que seran do-
tadas con estos vehiculos asi como las fun-
ciones que les serdn encomendadas, ya que
influirdn enormemente en el plan de moder-
nizacién. Pensemos que, especialmente desde
los puntos de vista de la potencia de fuego y
la proteccion, no es lo mismo disefiar un ve-
hiculo de combate que un modelo de trans-
misiones, un portamortero o un dispersador
de minas, por citar sélo algunos ejemplos, ya
que sus requerimientos operativos seran total-
mente distintos.

En sus numerosas versiones, el TOA «M-113» ha sido la pieza
clave de las fuerzas mecanizadas espafolas durante tres largas
décadas.

Teniendo en cuenta los vehiculos que serdn
construidos dentro de la 22 Fase del Pizarro, seria
conveniente estudiar la modernizaciéon de las si-
guientes versiones de la familia M173:
¢ Transmisiones, en diferentes configuraciones,
con los equipos de la nueva Red Bdésica de
Area.

¢ Cazacarros con lanzamisiles TOW-LWL y, por
razones obvias, los nuevos Spike en sustitu-
cién de los Milan.

® Observacion de artilleria, que deberd ser

dotada de los equipos necesarios de obser-
vacién, transmisiones, terminales de datos,
navegador, etc. A ser posible, los equipos
podrian ser similares a los que montara el
VCOAV Pizarro'. El modelo para observa-
dores de morteros, podria ser el mismo o ser
dotado de equipos mas sencillos.

® Porta-morteros de 81 y 120 mm. Ademas de

las variantes derivadas de las actuales, con las
piezas apoyadas en el suelo del casco?, podria
estudiarse la adopcion de una torre con mor-
tero de retrocarga, de las que ya existen varias
en el mercado internacional (AMS I, TAMV,
AMOQOS, NEMO..., sin contar las de origen
ruso). Para la versiéon de 81 mm, la empresa
Expal ha presentado recientemente el modelo

' Aunque el conjunto multisensor con mdstil plegable tal vez
sea excesivamente caro, podria ser dotado con el sistema
portatil que también incluye el «Pizarro».

2 Entre los morteros mds destacados podemos citar el «Car-
domy israeli, el TDA «2R2M» francés, el «SRAMS» de Singa-
pury el «Bighorn» suizo.
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EIMOS con sistema de recuperacién y de car-
ga semi-automatica, estando en desarrollo el
modelo correspondiente de 120 mm.

¢ Siembraminas SEM-11 sobre casco M-548
alargado, aunque tal vez seria recomendable
estudiar su sustitucion con un dispersador de
minas como el Minotaurfrancés o el Skorpion
aleman.

* Ambulancia, que podria realizarse con el
compartimento trasero sobre-elevado para
darle mayor capacidad, como se hizo con
el BMR M1, o bien disenarse directamente a
partir del M-577.

e Carga y/o municionamiento derivada del
M-548, actualmente en uso tanto en las uni-
dades de Artilleria como en las de Zapado-
res.

® Recuperacion y reparaciones. Estas versiones
s6lo seran necesarias si los vehiculos se em-
plean en unidades que carezcan de otros mo-
delos mas pesados, especialmente el CREC
Bufalo o el VREC Pizarro.

¢ Vehiculos de Puesto de Mando y de Combate
de Zapadores para dotar a las unidades que
no reciban las versiones de la familia Piza-
rro’.

Las variantes porta-morteros tendrdn que ser actualizadas para
alargar su vida dtil.

Vistas las posibles necesidades del Ejército espa-
fiol en cuanto a las variantes del M713 que debe-
rian modernizarse, se impone repasar las variadas
posibilidades que ofrece el mercado internacional,
centrando nuestra atencién en los proyectos ac-
tualmente en desarrollo o que afectan al vehiculo
de forma global. En concreto, estudiaremos las ver-

* Las Unicas unidades que contaran con blindados de la fami-
lia «Pizarro» serdn las BRIMZ Xy XI, asi como la BRIAC XII.

siones originales americanas y las derivadas direc-
tamente de ellas, dejando para un trabajo posterior
las disenadas en paises tales como Alemania, Aus-
tralia y Singapur, si bien todas las modificaciones
podrian llevarse a cabo en empresas espafolas.

El «M548» de carga y/o municionamiento es ampliamente uti-
lizado por las unidades de Artilleria ATP y de Zapadores M.

VERSIONES ORIGINALES

Repasando un poco de historia, recordemos
que el M113 fue desarrollado a partir de 1956 por
la firma FMC, comenzando la fabricacién en serie
durante 1960. Cuatro afos mas tarde apareci6 la
version A1, en la que fue sustituido el motor de ga-
solina de 209 CV por el Detroit Diesel 6V53 de 212
CVy, ya en 1979, naci6 la variante A2 en la que
se introdujeron diversas mejoras en la suspension
y en el sistema de refrigeracién, principalmente.
A partir de 1987 es comercializado el modelo A3,
que incorpord un buen nimero de modificaciones
concretadas especialmente en los siguientes as-
pectos: motor sobre-potenciado 6V53T de 275 CV,
aunque también fue estudiado con otros de 300 y
350 CV; transmision hidrocinética Allison X-200-4
con cuatro velocidades y direccion hidrostatica en
sustitucion de la anterior TX-100-1; depésitos de
carburante externos situados a ambos lados de la
rampa de acceso posterior; nuevo sistema eléctrico
de 200 A con capacidades de diagnéstico mejo-
radas; recubrimiento anti-esquirlas de las paredes
interiores (spall liners); y posibilidad de acoplarle
placas de coraza anadidas.
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La familia «Pizarro» tampoco incluye una version ambulancia.

Partiendo de una filosofia de empleo totalmente
distinta a la del M113%, el Ejército norteamericano
encarg6 a FMC el desarrollo de un AIFV (Armoured
Infantry Fighting Vehicle), entregdndose dos pro-
totipos en 1967 del designado XM765. Aunque
estaba claramente inspirado en el MT113, se be-
neficiaba de una mayor proteccion y disponia de
un motor de 265 CV acoplado a una transmision
modificada, asi como de una torre monoplaza to-
talmente cerrada y troneras para hacer fuego desde
el interior con armas portatiles. Tras la realizacién
de un completo programa de pruebas, el Ejército
norteamericano abandoné el proyecto a favor de
un modelo mucho mas pesado que finalmente dio
lugar al Vehiculo de Combate de Infanteria/Caba-
lleria M2/M3 Bradley. A pesar de todo continu6 el
desarrollo de la familia derivada del XM765 que,
ademas del VCI/C con canén de 20 6 25 mm, con-
t6 desde el principio con variantes de transporte de
personal, puesto de mando, tractor de mortero de
120 mm, carga general, recuperacién y cazacarros
con lanzamisiles Tow en torre retractil TUA (Tow
Under Armor).

A finales de los 70, el Ejército holandés fue el
primero en adquirir la familia AIFV con la deno-
minacién genérica de YPR765, encargando mas
de 2.000 ejemplares en numerosas versiones, par-
te de los cuales (unos 800) fueron construidos en

4 Diseflado como un «transporte acorazado de personal», el
«M113» deberia ser empleado para llevar a las tropas con
cierta proteccién hasta el campo de batalla, donde desem-
barcarian para combatir a pie. De ahi, el apelativo carinoso
de «taxi de batalla» con el que se le conoce.
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Holanda. Poco después, en 1980, Bélgica contratd
la construccion bajo licencia de 514 ejemplares
en los que incorporé mejoras en algunos sistemas
como la suspension (similar a la instalada en el
M113A2), equipo eléctrico de 200 A con nuevas
luces, calefaccién, proteccion NBQ individual, ex-
tincion de incendios del compartimento del motor,
etc. Este nuevo vehiculo fue designado AIFV-B 'y
se produjo en varias versiones. A partir de 2007,
todos estos vehiculos estan siendo dados de baja
al ser sustituidos por el Pirafia Ill 8x8. De hecho,
parte de ellos fueron adquiridos por la firma Sabiex
que los estd remodelando y vendiendo a diferentes
paises como Chile, Marruecos, y Ecuador.

Aparte de actualizar el siembraminas «SEM-11», seria desea-
ble que se desarrollara un dispersador de minas.

En 1989, tras ganar un concurso internacional
frente a otros modelos como el Warrior britanico
y el Puma aleman, el AIFV fue seleccionado por el
Ejército turco que encargo la realizacién de 1.698
ejemplares®. Los primeros 285 cascos fueron fa-
bricados por la Cockerill belga, mientras que del
resto se hizo cargo la firma turco-norteamericana
FMC-NUROL (actual FNSS Savunma Sistemleri
Systems), creada al efecto. Tras la construccion de
200 ejemplares, recibié un grupo motriz de los
estudiados para el MT113A3 (6V53T de 300 CV y
transmision Allison X-200-4), pasando a denomi-
narse ACV300 (Armoured Combat Vehicle 300).
Inicialmente fueron desarrollados cuatro mode-
los basicos pedidos por el Ejército turco® aunque,
con las miras puestas en la exportacién, nacié

5 Posteriormente se hizo una peticién adicional de otros 551
vehiculos en configuracion de transporte de personal.

® De combate con cafién de 25 mm, transporte de personal
con una ametralladora de 12,70 mm y otra de 7,62 mm,
portamortero de 81 mm y cazacarros con la torre noruega
ATV para misiles «Tow».
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una completa familia acorazada que cuenta con
numerosas versiones (portamorteros de avancar-
ga y de retrocarga de 120 mm, cazacarros con
lanzamisiles Tow o Hellfire, recuperaciéon, man-
tenimiento, ambulancia, porta-radar, combate de
zapadores, carga, puesto de mando, con diferen-
tes torres armadas con canones de 25 mm, trans-
misiones, con lanzagranadas de 40 mm, etc.).
Ademas del Ejército turco, el ACV presta servicio,
en diferentes configuraciones, en Malasia (233) y
en los Emiratos Arabes Unidos (136 con motor de
350 CV designados ACV350).

su peso en combate hasta las 18,14 toneladas,
siendo propulsado por el motor 6V53TIA de
400 CV?® controlado electrénicamente, que va
acoplado a una transmisién Allison X-200-4B.
Ademas, ha servido de base para los siguientes
proyectos:
® Programa M113 APCLE (Armoured Person-
nel Carrier Life Extension) del Ejército ca-
nadiense, que llegé a modernizar 147 vehi-
culos en configuraciones de recuperacion,
combate de zapadores, carga y reparacio-
nes.

El Ejército norteamericano todavia emplea algunos «M-113» en su version A3, aunque la mayoria ya han sido

sustituidos.

Derivado directamente del M113, en los
anos 90 nacié el MTVL (Mobile Tactical Vehi-
cle Light) como iniciativa privada de United
Defense LP. En lineas generales, puede definir-
se como una version alargada, con seis ruedas
de rodaje en lugar de cinco, aumentandose la
capacidad de carga en un 70 por ciento y el vo-
lumen interior disponible en un 30 por ciento.
Monta planchas de coraza anadidas que elevan

7 El «AIFV» también es empleado por Filipinas que compré 45
vehiculos en los Estados Unidos, asi como por Egipto (611) y
Bahrein (25) que los adquirieron en Holanda.

* Vehiculo de Combate de Infanteria Ligero
IFVL, que recibié una torre similar a la del
Bradley, armada con un canén de 25 mm vy
dos lanzamisiles Tow. El primer prototipo se
mont6 en Egipto, siendo probado entre los
anos 1996 y 1997 con la denominacién EIFV
(Egyptian Infantry Fighting Vehicle), aunque
no fue construido en serie.

¢ Vehiculo de Combate Acorazado-Nueva
Generacion ACV-NG. Es muy similar al ante-

® Opcionalmente, puede montar los de 350 y 300 CV.
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rior pero desarrollado a partir del ACV turco.
En principio dispone de un motor 6V53T de
350 CV, pero también fue estudiado con el
de 400 CV e, incluso, con modelos de otra
procedencia (MTU con transmisién ZF, por
ejemplo). Ademas de la version basica con la
torre del Bradley, han sido previstas variantes
con el canén Bushmaster Il de 30 mm o con
otras torres diferentes (Dragar, Sharpshooter,
EWS...), proponiéndose asimismo una com-
pleta familia derivada.

ners, rejas Bar que protegen frente a lanzagrana-
das tipo RPG en los 360° kit anti-minas...), aire
acondicionado, suspension reforzada, soporte de
la ametralladora con proteccion frente a disparos
de 7,62 mm, etc.

Por Gltimo, hemos de destacar que BAE Systems
ofrece la posibilidad de que cualquier modificacién
pueda ser realizada en empresas espafolas®, tras
los acuerdos de colaboracién correspondientes.
Para ello, ha disenado kits de actualizacién para
que cualquiera de los modelos descritos pueda ser

Derivada del «AIFV», la familia turca «ACV» cuenta con una gran variedad de versiones.

Recientemente, la actual BAE Systems, heredera
de las anteriores FMC y United Defense LP, ha pre-
sentado el M113 E3 que, con un peso de hasta 15
toneladas, es propulsado por un motor comercial
Caterpillar de 300 CV y una transmisién automati-
ca de la misma marca CAT CX-28, e incorpora
mejoras en la proteccién (planchas adicionales,
revestimientos interiores anti-esquirlas o spall li-
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modernizado a una versién posterior, utilizando ins-
talaciones ya existentes y sin necesidad de hacer
grandes inversiones en infraestructuras.

% Como ejemplos, podemos citar a General Dynamics-Santa
Barbara Sistemas, Oto Melara Ibérica, TAM, Auxitron, Expal,
GMYV, lturri, Tecnobit, JPG, Navantia, etc.




I TECNICA

Como puede apreciarse, el «<MTVL /EIFV» son versiones alargadas y con una rueda de rodaje mds.
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AFGANISTAN: UN TORTUOSO PASADO, UN DIFICIL
PRESENTE Y UN INCIERTO FUTURO

AFGANISTAN: UNA TORTUOSA HISTORIA

El conflicto que se vive en Afganistan es uno
de los mas complejos para describir ya que entran
en juego una multitud de factores, tanto internos
como externos, cada uno de los cuales ha sido (y lo
sigue siendo) capaz de influir en la resolucion del
mismo. De todos ellos, tal vez su situacion geogra-
fica sea el mas determinante.

Afganistdn es un pais cuya poblacién, en julio
de 2008, se situaba en unos 37.738.376 habitantes;
posee una extension de 647.500 kilémetros cua-
drados de los que el 75% son montaiosos, aspecto
este que facilita que su estructura organizativa im-
perante sea tribal, aunque politicamente se divida
en 34 provincias divididas, a su vez, en distritos.
Es multiétnico; en él se concentran los pashtunes,
(musulmanes sunnitas que constituyen casi la mi-
tad de la poblacién total); los tayicos; los hazaras
(musulmanes chiitas, un 9%); uzbecos; turcoma-
nos; aimecos; baluchos; nuristanis y los kizillbash.

Situacion geografica.
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Esa organizacion tribal junto con la variedad de
etnias, algunas de las cuales llegan a ser rivales,
constituyen otro factor que supone una fragmenta-
cién acusada en el pais, lo que le hace muy vulne-
rable a las intervenciones exteriores y muy dificil la
totalidad de su control.

Su territorio es en gran parte desértico o semi-
desértico por lo que sus tierras son aridas, excep-
to algunos valles fértiles. Estd compuesto por altas
mesetas, elevadas cadenas montafnosas, profundos
desfiladeros, rios rapidos y no navegables. Dispone
de una escasa red de carreteras y carece de ferro-
carriles. Aln funciona un sistema de caravanas por
caminos sin asfaltar.

Descripcion del terreno.

Limita con Tayikistan y China por el nordeste;
con Turkmenistdn y Uzbekistan por el norte, con
Irdn por el oeste y con Pakistan por el sur, este y
nordeste.

Afganistan constituye un pequeno estado poco
relevante desde el punto de vista econémico,
pero muy importante desde el punto de vista es-




tratégico, tal y como nos da cuenta su pasado mas
reciente.

Para entender los pormenores del actual conflic-
to hay que remitirse a dos siglos atras.

Por ser un punto de cruce entre la India y Orien-
te Medio, ya desde finales del siglo XIX constituy6
para el imperio britdnico un objetivo estratégico,
motivo por el cual pretendié el control del pais,
protegiendo de esa forma su colonia India de las
amenazas de los zares rusos.

Por otra parte, el imperio ruso necesitaba con-
trolar Afganistan en su bdsqueda de una salida al
mar por el sur. Ambas potencias entraban, por es-
tos motivos, en el denominado «Gran Juego», de
forma que la intromisién de éstas en 1842 y 1879
desembocé en sendas guerras anglo-afganas.

Ya inmersos en el siglo XX, Afganistan, cons-
ciente de la influencia britanica, fue uno de los pri-
meros paises en reconocer el régimen soviético tras
la revolucién rusa de 1917.

Mas adelante, con motivo de la independencia
de la India, Gran Bretaha abandona la partida reco-
nociendo a su vez la de Afganistan en 1919.

En el marco global de la zona, el conflicto ara-
be-israeli, surgido a raiz de la creacién del estado
de Israel, favorecia en aquella época la influencia
soviética en los estados arabes y limitaba la de los
Estados Unidos. La prolongacién en el tiempo de
dicho conflicto, obligé al gobierno estadounidense
a desarrollar una diplomacia inteligente en la que
se conjugaba su apoyo explicito y permanente a
Israel con la estrategia de evitar que la zona cayera
en la orbita soviética, lo que a largo plazo daria sus
buenos resultados.

Situacion geografica.

INTERNACIONAL I

Paralelamente a estos acontecimientos, en Afga-
nistan se intentaron una serie de reformas por parte
de Mohhamed Daoud para modernizar el pais y
lograr una mayor prosperidad; primeramente en la
década de 1950y, posteriormente, tras su golpe de
estado en 1973, proclamando una republica con él
mismo como presidente.

Pero en 1978, Daoud fue, a su vez, derrocado
por el régimen marxista de Mohammad Taraki,
quien estaba comprometido a realizar una trans-
formacion mas radical de la sociedad. Durante
su corto periodo de mandato, abolié una serie de
normativas legales y religiosas que generaron gran
impacto en la poblacién y serias reservas entre los
ulemas, quienes le acusaron de ser un agente de
la URSS.

Desde el gobierno se anunciaron una serie de
medidas que ponian en claro el caracter pro-so-
viético de las autoridades: igualdad de derechos,
reforma agraria y abolicién de la usura entre otros.

Sin embargo el incumplimiento de estas me-
didas por parte del gobierno y la fuerte censura y
represion motivaron a los grupos disidentes a le-
vantarse, de forma que para finales de la década
de 1970 el pais estaba sumido en el caos: grupos
rebeldes se enfrentaban al ejército oficial, atenta-
dos de todo tipo se producian con frecuencia en
Kabul y otras ciudades importantes y gran parte de
la poblacién vivia en la miseria.

Ante esta situacion de anarquia, que en
gran parte habia sido provocada por las amenazas
de los lideres religiosos, y ante el peligro de conta-
gio de la periferia soviética debido a la posibilidad
del desbordamiento del fundamentalismo islamico,
Mosct decidié enviar tropas a Kabul, imponiendo
un gobierno comunista, con Babrak Karmal al fren-
te. El 24 de diciembre de 1979' las fuerzas arma-
das soviéticas cruzaron la frontera Norte, lo que
supuso el inicio de su invasioén a Afganistan.

Este acontecimiento generd una serie de crisis
en las que se entrelazaron elementos internos (lu-
chas entre facciones étnicas), resistencia frente al
ocupante, enfrentamientos en la zona que veian en
el conflicto afgano un aliviadero y las aspiracio-
nes de grupos religiosos que, a la postre, lograrian
trasladar la Yihad a escala global; experimentando
ademas una serie de variaciones sustanciales de
fidelidades hasta trazar el escenario del que dispo-
nemos en la actualidad.

' Que coincidi6 con la revolucién isldmica irani.
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Para Moscd, la ocupacién significé una cabeza
de puente en la zona de Asia Central que le valia
para un mejor posicionamiento estratégico.

Para EEUU, dicha ocupacién significaba una
grave amenaza para la «paz mundial», por lo que
apoy¢ indirectamente a la resistencia afgana.

Para Pakistan, el apoyo a la resistencia afgana
le podria suponer una mayor posibilidad de con-
vertirse en un estado poderoso e influyente en el
mundo isldmico y, de paso, un incremento de apo-
yo a su favor con relacion a las reivindicaciones
territoriales de Cachemira frente a la India.

Para Iran, que habia inaugurado un régimen
chiita, vefa en esta invasion una amenaza al Islam
y la gran ocasion de exportar su revolucion.

Para Arabia Saudi, suponia una oportunidad
para retornar a su papel de centro del Islam y ex-
pandir su liderazgo.

Posteriormente a esta fecha, en 1980, comienza
una guerra entre Iran e Irak que durara hasta 1988,
en la que el mayor peligro se encontraba en la po-
sibilidad de expansién del chiismo, que amenaza
con la inestabilidad en la zona, contraviniendo los
intereses de EEUU, Arabia Saudita y los paises ve-
cinos.

Esta situacion hace que los estadounidenses
contemplen la posibilidad de participar a favor del
lado iraqui pero, una vez sopesada la convenien-
cia o no de entrar en el conflicto y a la espera de
los resultados del mismo, se opt6 por una relativa
aceptacion del régimen islamico irani'y se dio prio-
ridad al otro conflicto, el afgano, que suponia un
grave peligro de expansion del régimen soviético
en la zona.

De esa forma, desde Arabia Saudita (teniendo
a Pakistdn como base de operaciones), se disena
un plan de apoyo a la resistencia afgana cuyo fruto
fue la creacion de una red internacional en todo
el mundo islamico para reclutar fieles musulmanes
y destinarlos a la liberacion de Afganistan en una
verdadera «yihad frente al comunismo ateo». Esta
red, a la postre, constituyo el origen de la organiza-
cion terrorista al-Qaeda a la que, paradéjicamente,
EEUU proporcioné el apoyo logistico.

Pero otra consecuencia muy negativa fue que
no solamente se cred una red combativa a favor del
pueblo afgano, sino que se fueron estructurando y
expandiendo diversas organizaciones islamistas en
numerosos paises, es decir, se construyé una red
de redes, y todo ello con la financiacién saudi y
pakistant.
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Los resultados de esta guerra para el pais fueron:
una afluencia masiva de refugiados a Irdn y Pakis-
tan; la devastacion de su economia y una brutal de-
forestacion, que acabé con los bosques de pistacho
que permitian sobrevivir a muchas familias. Otro
producto de la contienda que constituyé un grave
problema a resolver posteriormente fue la sustitu-
cién de los cultivos y la ganaderia por campos mi-
nados y de opio.

Entretanto, en 1988 finaliza por agotamiento la
guerra irani-iraki; en 1989 cae el muro de Berlin y
con él comienza el desmoronamiento de la Unién
Soviética (que finalizé en 1992).

Dada esta situacion, los soviéticos, preocupa-
dos mds por su crisis interna, retiran sus tropas
desmoralizadas del territorio afgano ese mismo
ano (1989) e, inmediatamente, EEUU deja a esta
poblacién a su merced, quedando sus vidas regi-
das por las cadticas reglas de los muyahidin. Sin
solucion de continuidad, la guerra de Afganistan se
transformé en una guerra civil entre tribus, grupos
politicos-religiosos y sefiores de la guerra.

Daba comienzo un nuevo capitulo para este
pais y para el mundo del islamismo.

Y asi, en este pais dividido en feudos regidos
por los sefores de la guerra, que habian luchado,
cambiado de bando y luchado nuevamente en una
serie de alianzas, traiciones y combates, aparecen
en 1996 los «taliban», un movimiento politico-tri-
bal-religioso perteneciente a los pashtunes sunnis.
Todo hacia pensar que la entrada en escena de este
grupo, inicialmente, traeria consigo una oportu-
nidad para hacer frente a la violencia endémica
existente en el pais y a los abusos de los lideres.
Pronto se aduefiaron de casi todo Afganistan (con
una importante contribucion pakistani), logrando
su control con excepcién del tercio norte.

Pero, por lo pronto, con la llegada de los taliban
al poder, los funcionarios de los ministerios y orga-
nismos estatales fueron sustituidos por ulemas en
un intento de recrear la sociedad de Mahoma del
siglo VII; la sharia se constituyé en su ley. Se estaba
«islamizando» el pais en su vertiente mas radical.

Uno de los problemas a afrontar consistié en
que el cultivo de amapolas para la posterior ob-
tencion de opio y su transformacién en morfina y

2 Sefior de la guerra es una persona con poder, debido a que
goza de grandes recursos en ganado y dinero y dispone de
grandes arsenales de armamento, lo que le posibilita el con-
trol militar de un area subnacional y ejercer una gran in-
fluencia entre la poblacion.




heroina, representaba para los campesinos afganos
una fuente de ingresos desde hacia varios afios,
como ya hemos especificado, pero el consumo de
estupefacientes (y del alcohol) no esta permitido
por la sharia.

Este motivo hizo necesario a los taliban forma-
lizar la economia de las drogas con «fines terapéu-
ticos»; de forma que se permiti6 el cultivo de las
amapolas y, a cambio, comenzaron a cobrar un
impuesto a los traficantes de opio. Esto mejoro sus
finanzas pero, como consecuencia, Afganistan se
habia convertido en 1994 en la primera productora
mundial de opio, lo cual empezaba a ser censura-
do a nivel internacional.

En un intento de resolver esta situacion, en
1997 los taliban se comprometieron a erradicar el
cultivo de amapolas si la comunidad internacional
aportaba fondos para que los campesinos se dedi-
caran a otros cultivos alternativos, pero Naciones
Unidas retiré sus agencias en 1998 y el acuerdo
quedd en suspenso.

Un detalle, que con el tiempo llegaria a ser re-
levante, es la creencia inicial por parte de Estados
Unidos de que su ayuda a la resistencia durante
la invasion soviética le proporcionaria, pese a su
continuidad de apoyo incondicional a Israel, una
gran oportunidad de aumentar su influencia en esta
zona; de esta forma sus intereses permanecerian
intactos pudiendo, incluso, aspirar a aumentarlos.
Nada mas lejos de la realidad, como se vera.

Hay que tener en cuenta que aunque Afganistan
no es un pais productor de petréleo, se encuentra
en un punto de cruce para la extraccién de crudos
de Asia central. En ese sentido, para Estados Uni-
dos, Afganistan era y sigue siendo un territorio en
el que la construccién de gaseoductos y oleoduc-
tos permitirian una salida alternativa de petréleo
procedente del mar Caspio al océano Indico, las
cuales implican el paso por zonas hostiles, peligro-
sas o inseguras’.

Volviendo de nuevo al proceso interno de Afga-
nistan, en la época en la que el avance del régimen
taliban por el control de la totalidad del pais se
estaba llevando a cabo, éste estaba sumido en una
lucha interna entre los taliban, los grupos politicos-
religiosos y los sefores de la guerra. Las denuncias

3 Se podria especular que la reaccion estadounidense contra
Afganistan ante los ataques del 11-S, podrian tener que ver
también con la intencion de garantizar una nueva infraes-
tructura para el petréleo del mar Caspio, aprovechando la
continua inestabilidad de este pas.

INTERNACIONAL I

de las Naciones Unidas acerca de las condiciones
de los afganos y las atrocidades del nuevo régi-
men apenas tenian eco en la agenda internacional,
como si este conflicto fuera un problema confina-
do a una zona (poco relevante) del planeta.

Sin embargo no era asi, en este juego entraban:
Irdn, que apoyaba a las facciones chiies; Pakistan,
que apoyaba a los taliban sunnis; las antiguas re-
publicas soviéticas vecinas y Rusia, que apoyaban
al frente antitaliban con el temor de que el conflic-
to llegara a desbordar las fronteras; y los EEUU vy
Arabia Saudita, que apoyaban a los talibdn como
estrategia contra el régimen de Teherdn.

A la sombra de todo este «<maremdgnumy», se
estaba organizando una red terrorista global que
pasaria a ser el mayor desafio al que se debera en-
frentar la comunidad internacional.

Un hecho que influyé especialmente en el ini-
cio y objetivos de este fendmeno terrorista, fue la
denominada «I Guerra del Golfo».

Saddam Husein, lider de Irak, decidi6 y mate-
rializé la invasién sobre Kuwait. El motivo es que
necesitaba expansionarse y recobrarse econémica-
mente después de su conflicto con Irdn. Pero este
hecho le permitiria al régimen iraqui duplicar su
produccion de petréleo lo que, a la postre, le pro-
porcionaba la suficiente capacidad para transfor-
marse en una potencia econémica y militar (véase
Irdn en la actualidad), aspecto que suponia una
grave amenaza para toda la zona, especialmente
para los paises donde los estadounidenses tenian
depositados sus intereses estratégicos, lo cual Nor-
teamérica no podia permitir. Arabia Saudi también
veia peligrar su reino ante la posibilidad de que
Irak decidiera continuar su expansion.

Ante estas amenazas, se optd por expulsar de
Kuwait a las tropas de Saddam.
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Para llevar a cabo esta operacion se organizo
una coalicién que, tras una serie de combates, lo-
gr6 el objetivo marcado. Las tropas de Saddam se
vieron obligadas a retirarse de Kuwait y con ellas se
llevaron su régimen. Era el ano 1991.

Las bases norteamericanas durante este con-
flicto se establecieron en Kuwait y Arabia Saudi,
aspecto este que seria rechazado por numerosas
organizaciones isldmicas que no admitian la pre-
sencia occidental en tierras sagradas.

Por otra parte, Osama Ben Laden, un multimillo-
nario miembro de una familia adinerada saudi que,
ironicamente, habia sido reclutado por la CIA para
gestionar financieramente sus operaciones en Afga-
nistan y muy radicalizado durante la contienda, habia
organizado la denominada red terrorista «al Qaeda»,
gracias a los contactos que se fueron estableciendo
para el reclutamiento de «luchadores» musulmanes a
favor de la causa afgana (muyaidines).

Esta organizacion que, insistimos, habia sido fi-
nanciada por Estados Unidos, contaba en sus filas
con combatientes musulmanes experimentados;
con armamento; con un dispositivo que le permitia
la capacidad de reclutar mds personal e, incluso,
contaba también con campos de entrenamiento
para llevar a cabo sus acciones con mayor eficacia.
En sintesis, contaba con un potencial ejército espe-
cializado en la lucha de guerrillas; con contactos
en numerosos paises que le daba capacidad para
organizar células combatientes (a la postre, terro-
ristas) en cada uno de ellos. Al final una auténtica
red de redes.

Cuando Arabia Saudita decidié hacer frente a
la invasion de Irak en Kuwait, Ben Laden ofrecié
su organizacion para combatir al invasor, pero fue
rechazada su peticion.

A partir de ese momento, Ben Laden decla-
ré la Yihad contra los Estados Unidos, sus intere-
ses y contra todos los paises occidentales que le
apoyaran y, al mismo tiempo, rompi6 los vinculos
con Arabia Saudi (es especialmente significativo el
mensaje emitido el 23 de agosto de 1996, en el
que se justifica el enfrentamiento bélico para obli-
gar a los norteamericanos a retirarse de las tierras
del Islam y como castigo por su posicion respecto
al problema palestino).

Posteriormente, el objetivo que se ha marcado
consiste en reunir a todos los musulmanes bajo un
mismo gobierno regido de forma estricta bajo la
ley islamica y establecer un nuevo Orden Mundial.
Espaia forma parte de este objetivo.
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En 1998 dio comienzo una sucesién de ataques
perpetrados por esta organizacion terrorista contra
las embajadas de los EEUU en Kenia y Tanzania,
que le pusieron en alerta sobre la seguridad del
pais y la de sus ciudadanos.

En agosto de ese mismo ano, los estadouniden-
ses lanzaron un ataque contra los presuntos cam-
pamentos de entrenamiento de Ben Laden, que se
crefa estaban ubicados en Afganistan.

Ante este ataque, los taliban anunciaron que
protegerian a su ciudadano y que se vengarian
de EEUU, negandole de paso la concesion de un
gaseoducto a una de sus compafiias petroliferas.
Quedaba claro que su antiguo apoyo a la resisten-
cia afgana contra la invasién soviética y, posterior-
mente a los taliban, no habia surtido los efectos
que se esperaban.

A partir de ese momento, Estados Unidos rompe
el silencio y declara al régimen talibdn como un
régimen opresor. De esta forma se ponia fin a la
«cordialidad» entre los estadounidenses y el régi-
men taliban.

Pero es el ataque del 11 de septiembre de 2001,
a las Torres Gemelas de Nueva York y al Pentagono
en Washington, el punto de inflexién histérico a
partir del cual se configurard el escenario actual
de Afganistan. Este ataque se puede decir que su-
puso la excusa para intervenir militarmente contra
los taliban, el cual se inici6 el 7 de octubre de ese
mismo afo con el objetivo de capturar terroristas y
poner fin a este régimen (con esa misma justifica-
cion?, también se ocup6 Irak en el aio 2003).

Finalizada la campafa y expulsado el régimen
taliban, Afganistan pasé a ser administrado militar-
mente por una coalicion internacional.

La caida del régimen taliban no solo fue una de-
rrota militar sino politica. Muchos jefes locales que
les habian apoyado durante el conflicto, cambiaron
sus lealtades, cansados de la interferencia en sus
asuntos. La nueva administraciéon militar les garan-
tizaba una mayor independencia. Bajo esta nueva
percepcion, se realizaron posteriormente una serie
de rondas de conversaciones entre las facciones
internas afganas, con el fin de definir el futuro del
pais y establecer una nueva Constitucion.

Pero con el paso del tiempo se ha demostrado
que la intervencion bélica no logré acabar total-

* Que tenia el agravante de una gran amenaza contra la paz
mundial que consistia en la supuesta fabricacién de armas
de destruccién masiva, un aspecto este desmentido actual-
mente.




mente con el régimen taliban. Realmente, ante el
potencial bélico estadounidense, a los taliban no
les qued6 otro remedio que replegarse hasta la
frontera con el vecino Pakistan, continuado com-
batiendo inicialmente con acciones que no supo-
nian una amenaza grave.

Sin embargo, a partir de 2006 se fueron incre-
mentando los niveles de violencia. Este hecho se
debe, entre otras causas, al nuevo cambio de leal-
tad de los jefes tribales. La consolidacion del go-
bierno empezaba a poner en peligro nuevamente
la independencia de los clanes pashtunes y de los
jefes locales; asi mismo, peligraba la produccion
de opio en las zonas bajo su control, teniendo en
cuenta que uno de los objetivos gubernamentales,
por demanda internacional, era la erradicacién del
cultivo de las amapolas. A todo ello hay que afadir
la incomodidad que les producia una mayor pre-
sencia militar en las dreas pashtun.

Recién finalizada la operacién contra los taliba-
nes, existian dos fuerzas desplegadas en Afganis-
tan: por una parte los integrantes de la operacién
«Libertad Duradera» liderada por EEUU con la par-
ticipaciéon muy limitada de aliados de confianzas;
por otra parte, la «Fuerza Internacional de Asisten-
cia y Seguridad para Afganistan» (ISAF), creada en
diciembre de 2001 mediante una resolucién del
Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas.

La misién de esta dltima era colaborar con el
gobierno de Kabul para la reconstruccién y conso-
lidacion de ese estado.

En agosto de 2003 la OTAN asumié a la ISAF y
la integré en su dispositivo de Mando y Control. A
partir de octubre de ese mismo afo, el Consejo de
seguridad de la ONU autoriz6 la expansion de la
ISAF fuera de Kabul con el fin de apoyar la conso-
lidacion del gobierno en todo el pais.

El dispositivo empleado por esta fuerza consistia
en destacar equipos para sentar la presencia por
todo el territorio sin que aparentara una fuerza vo-
luminosa. La idea era la creacién en cada provin-
cia de un Unico organismo en el que se combina-
ran los esfuerzos civiles y militares para el apoyo a
la reconstruccion, favoreciendo su interaccion con
las fuerzas locales, organismos internacionales y
las ONG,;s.

En julio de 2007 las fuerzas estadounidenses se
integraron a ISAF-OTAN, bajo el mando de Gran

5> Esta fuerza estd actualmente librando combates contra los
taliban y contra terroristas de al-Qaeda en puntos fronterizos
con Pakistan.
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Bretafa, pero siguié manteniendo efectivos para la
busqueda y destruccion de terroristas y taliban.

En la actualidad la OTAN tiene unos 64.000 sol-
dados en Afganistan, la mitad de ellos estadouni-
denses, a los que hay que sumar un contingente de
10.000 soldados estadounidenses emplazados en
la frontera con Pakistan®. El objetivo sigue siendo
estabilizar el pafs, pero ni los esfuerzos de la OTAN
ni los del gobierno afgano lo han logrado aun.

UNA SINTESIS

Hasta aqui la evolucion histérica de Afganistan,
un pais que, no teniendo grandes riquezas, su si-
tuacion geografica le hace estratégicamente impor-
tante, en especial para las grandes potencias.

Posiblemente sea uno de los paises del mundo
en el que mas factores han sido determinantes para
configurar su estructuracion y alcanzar su estabili-
dad (no lograda atn).

Ademds de su situacion geografica y, como
consecuencia, las influencias del exterior que ello
arrastra, como hemos visto, entran en juego tam-
bién su demografia, orografia, la religion, etnias,
infraestructura (red de comunicaciones), idiosin-
crasia, sin olvidarnos del aspecto relativo al cultivo
de amapolas adormideras, base de la economia de
muchas personas clave para un proceso de paz y
estabilidad que, aunque parezca un factor superfi-
cial, ya ha demostrado la influencia en el proceso
que ha supuesto cualquier intromisiéon haciendo
variar incluso las lealtades y deslealtades, con todo
lo que ello conlleva.

Otro factor determinante es el hecho de que
Afganistdn sea uno de los paises mas pobres del
mundo (173 de 177), lo que hace que, con un nivel
de desarrollo humano tan bajo, las acciones lleva-
das a cabo por la comunidad internacional nece-
siten plazos y recursos mas amplios para dar frutos
visibles.

Todos estos impedimentos hacen que la esta-
bilizacion de Afganistan esté resultando harto di-
ficil, por lo que, presumiblemente, no se logre en
un periodo corto de tiempo’” y el tiempo es una
mas de las bazas que estan jugando en contra.

¢ Que no son ni seran controlados por el Mando de la OTAN,
segln contempla la nueva estructuracién operativa que se
tiene prevista llevar a cabo.

7 Pakistan es clave para la resolucién del conflicto, especial-
mente en lo relativo a la neutralizacién de los taliban y de
al Qaeda.
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Con vistas al futuro, es impredecible el papel
que desempefiardn otras potencias como Iran,
China, India, Pakistan e, incluso, Rusia que, hasta
ahora, no se han definido con relacién al actual
conflicto, pero que podrian, en un momento dado,
interferir, dar un vuelco al proceso e, incluso, pro-
vocar otro de caracteristicas diferentes. Es un ries-
go latente y con el que se debe contar a la hora
de establecer el planeamiento de las operaciones
para la reconstruccion de Afganistan. Por ahora ni
Pakistdan ni Iran apoyan formalmente los flujos de
combatientes, explosivos y armas hacia y desde
Afganistan pero tampoco hacen lo necesario para
impedirlo, lo que impide la «regionalizacién» del
conflicto.

La colaboracién regional e internacional es una
condicién necesaria para la estabilizacién pero, al
dia de hoy, las preocupaciones internas estan res-
tando peligrosamente la atencion a las obligatorias
relaciones afganas con Pakistan, Irdan y con los Es-
tados firmantes de la Declaracion de Kabul sobre
«Buena Vecindad».

Una de las claves mds importantes en la lucha
contra el terrorismo es la colaboracion de Pakistan,
pero estd limitada por el riesgo de desestabiliza-
cién interna que plantean las partidas de talibanes
o pastunes que se refugian en territorio pakistani y
por el apoyo de sectores sociales, religiosos y ofi-
ciales pakistanies a la insurgencia.

Sin la presencia y el empleo de fuerzas milita-
res internacionales, el conflicto dificilmente sera
resuelto, pero sin el empleo de la diplomacia inter-
nacional, el conflicto nunca se resolverd, haciendo
estéril esa presencia militar. Y esa resolucion sola-
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mente llegard cuando se logre el fortalecimiento
del estado (moderado) que le haga capaz de rea-
vivar su economia y regir sus propios destinos sin
ninguna interferencia exterior. En ese sentido, hay
expertos que piensan que la estabilidad solo sera
posible mediante una integracién en la que se in-
cluyan todos los sectores (grupos étnicos, tribus e,
incluso, taliban que lo desee), eliminando a los li-
deres que se opongan al proceso y neutralizando al
terrorismo o cualquier tendencia radical que inten-
te oponerse®, ademas de llevar a cabo una fuerte
inversion que le permita una competitividad en el
mercado, lo que se traduciria en un aumento del
bienestar de su poblacion.

Al dia de hoy la situacién politica presenta
luces, como la existencia de un Gobierno y una
Asamblea Nacional electos y la aprobacion de una
Constitucion, pero también existen sombras, como
la persistencia de la corrupcion, el vacio estatal en
las provincias o la existencia de poderes paralelos.
Ademas, la reforma del Estado de Derecho no pro-
gresa como seria deseable.

Del lado de la prevencién, la policia tiene gra-
ves carencias de implantacién y efectividad, pre-
cisa una coordinacién y una formacién que hasta
ahora no ha conseguido forjar la asistencia policial
internacional, incluida la europea.

Su principal problema es la corrupcién, especial-
mente entre los mandos policiales. Se ha dado el caso
en el que esta corrupcién y la mala gestién han hecho
que los policias no cobraran sus salarios, lo que daba
pie a que los agentes afrontaran la situacion mediante
mds corrupcion. Otro problema es el de las lealtades
ya que, como norma general, los policias sirven cerca
de sus lugares de origen, lo que invita a que intenten
favorecer al maximo a los individuos de su tribu, en
detrimento de los de otra etnia.

A pesar de ello, la policia afgana ha incremen-
tado su presencia pero, a cambio, se ha convertido
en el principal objetivo de los ataques de la insur-
gencia y de la delincuencia y sus progresos sobre
el terreno se pierden después por la corrupcion, la
ineficacia o la arbitrariedad de un sistema judicial
poco formado, con escasa retribucién, que fomen-
ta la corrupcién, atemorizado por la falta de res-
paldo material y moral del Gobiernoy, sobre todo,
alejado de la confianza de los ciudadanos.

® Los lideres pastunes que apoyaron la lucha contra los taliba-
nes actGan ahora independientemente de Kabul y se desen-
tienden de unas reformas democraticas que fortalecerian el
Gobierno afgano.




Todo ello se traduce en que los principales pro-
blemas de la poblacién siguen siendo la inseguri-
dad, el desempleo, la mala situacién econémica
y la corrupcioén, por ese orden, aunque en el pla-
no individual son la falta de electricidad, empleo,
agua y educacion.

EL PAPEL DE NUESTRAS TROPAS

Los factores tratados anteriormente nos dan una
idea clara también de los peligros y retos que deben
abordar nuestras fuerzas destacadas en Afganistan.

A la vez que constituyen un objetivo constante
de las fuerzas taliban y terroristas que operan en
todo el pais, deben hacer frente y prevenirse de las
milicias leales a los sefiores de la guerra que atn
se resisten a su integracion en el gobierno; deben,
ademas, controlar y anular a los traficantes de dro-
ga’ y apoyar en todo aquello que precisen a las
autoridades y fuerzas y cuerpos de seguridad del
estado.

Y todo esto en un ambiente un tanto hostil des-
de el momento que, como occidentales que son,
pueden dar la sensacion de fuerzas de ocupacion,
invasion u opresoras (una percepcién explotada
continuamente por los insurgentes y talibanes) y en
el que entran en juego las connotaciones religiosas
que conlleva el hecho de no ser musulmanes; con
el problema afadido que supone la variedad de et-
nias existente, lo que implica el empleo de proce-
dimientos y protocolos diferentes para cada caso.

Este es, en sintesis, el resumen del motivo de la
presencia de nuestras tropas en suelo afgano y los
peligros a los que tienen que hacer frente; no obs-
tante, lo analizaremos un poco més a fondo.

El origen de la participacion espafiola en Afga-
nistan parte de una resolucién del Consejo de Segu-
ridad de las Naciones Unidas, la 1386 de diciem-
bre de 2001 concretamente, por la que se autoriza
el establecimiento de una Fuerza Internacional de
Asistencia para la Seguridad (ISAF) en apoyo de las
autoridades afganas. A raiz de dicha resolucion, el
Consejo de Ministros autoriza ese mismo mes la
participacion espafola en ISAF.

Nuestras primeras unidades, que suponian un
cémputo de unos 350 efectivos, desembarcaron
en Afganistan en enero de 2002. La Agrupacion

% Los traficantes generan grandes ingresos, los cuales poten-
cialmente pueden servir para armar y mejorar la tecnologia
empleada por los insurgentes y terroristas.
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estaba estructurada en: mando, comunicaciones,
apoyo logistico, ingenieros, un equipo de desac-
tivacion de explosivos y otro de apoyo al desplie-
gue aéreo.

Esta entidad se mantuvo hasta enero de 2003,
fecha en la que se redujo el contingente limitan-
dose a la unidad de ingenieros y a la de apoyo al
despliegue aéreo.

Posteriormente, en julio de 2004 se incremen-
t6 hasta los 450 efectivos con el fin de atender un
hospital de campana en Kabul e implementado,
ademas, con elementos de transporte, helicépte-
ros (4), un destacamento del Ejército del Aire y una
unidad de apoyo y proteccion.

En febrero de 2005, el Congreso decide cambiar
el despliegue de las unidades espafiolas para lide-

rar una Base de Apoyo Avanzada (en Herat) y un
Equipo de Reconstruccion Provincial. En mayo de
ese mismo ano se inicia el despliegue de parte del
personal a la mencionada Base. Posteriormente, en
el mes de agosto, Espafa se hizo cargo del Equipo
de Reconstruccién Provincial (PRT). La parte mili-
tar de este Equipo (120 efectivos) alcanzé su capa-
cidad operativa plena el 19 de ese mes.
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La composicién de este Equipo de reconstruc-
cién era la siguiente:

Mando y CG.

Elemento de enlace.

— Elemento de seguridad.

Elementos de observacion y patrullas.
Elemento de apoyo y sostenimiento.

Entre julio y octubre de 2005, desplegd un Ba-
tallén de Infanteria (500 efectivos) para apoyar las
elecciones parlamentarias afganas.

Un aumento de actividades militares provocé
que el JEMAD solicitara, a su vez, un aumento de
efectivos enfocados a:

Refuerzo del PRT en cometidos de seguri-
dad.

— Un avion para transporte y evacuacion.
Refuerzo de la Cia. de Accién Rapida.
Incremento de nuestra presencia en el CG del
Mando Oeste.

En mayo de 2006 se autorizé un aumento de
150 efectivos, lo que suponia un total de 690.

El objetivo de la presencia militar internacional
en Afganistan, como ya se ha indicado, es el apoyo
a las autoridades afganas en el siguiente orden: pri-
mero, la seguridad; segundo, la gobernabilidad, la
ley y los derechos humanos; tercero, el desarrollo
econémico y social.

En este contexto, los cometidos de las unida-
des espafiolas van enfocadas en dos vias: por un
lado, facilitar las actividades de reconstruccion en
la provincia de Badhis y por otro, proporcionar los
apoyos a la seguridad del resto de los PRT desple-
gados en el oeste de Afganistan.

Ademas, los componentes del contingente cola-
boran en el desarrollo del pais realizando acciones
humanitarias, aportacién a infraestructuras, educa-
cion, etc. Hasta la fecha, los enfrentamientos de las
tropas espanolas estan siendo esporadicos, pero en
aumento.

Efectivamente, a la vez que se han ido desarro-
[lando todas estas actividades de reconstruccion y
humanitarias, se han ido incrementando las acciones
de la insurgencia, terrorismo y delincuencia, lo que
ha supuesto (y sigue suponiendo) un aumento de la
inseguridad para los componentes de los distintos
contingentes (entre ellos el nuestro) y de la poblacién
civil. Eso se debe a que la insurgencia y los talibanes
estan intentando ampliar su radio de accion pero, por
ahora, se estad contrarrestando con una mayor activi-
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dad por parte del contingente en cuanto a patrullas,
escoltas y refuerzos de la policia afgana.

Ahora mismo, el mayor riesgo para nuestras tro-
pas consiste en que la violencia sobrepase la capa-
cidad mantenida hasta la fecha (la estabilizacion
de una zona de 20.000 km?). La clave estd en evitar
que la balanza se incline hacia la insurgencia.

Todo ello hace necesario un incremento de
efectivos, el cual colaboraria de inmediato a la es-
tabilidad del sector.

Se debe tener en cuenta que con una presencia
militar demasiado limitada (o su ausencia) las vic-
torias sobre la insurgencia y los talibanes acabarian
siendo temporales, ya que al abandonar las zonas
despejadas sin haber sido estabilizadas de forma
efectiva volverian a las manos del adversario.

A escala general existe una dificultad anadida
para lograr estos objetivos, que consiste en una
acusada falta de fuerzas militares afganas y en la
escasa entidad de las policiales disponibles, lo que
disminuye considerablemente la capacidad para el
control territorial, especialmente en la zona norte
del area de operaciones. Hasta ahora, se puede de-
cir que la transferencia de responsabilidades a las
fuerzas armadas y policiales afganas ha registrado
pOCOS progresos.

En la actualidad (septiembre de 2009) se estan
haciendo las gestiones pertinentes para el aumen-
to de efectivos que haria que el total rondara los
1.000.

Otro problema que no se debe perder de vis-
ta radica en las fricciones y tensiones que se ge-
neran entre los diversos contingentes que com-

ponen ISAF, debido al mayor o menor grado de
conflictividad entre las zonas asignadas a las
distintas fuerzas; una notable diferencia que se
aprecia en la mayor o menor intensidad de comba-
tes contra los talibanes. Una de las zonas especial-




mente tensas es la correspondiente a la frontera con
el vecino Pakistan.

Este es un factor que hace que los planes de ope-
raciones de ciertos paises, como EEUU, Canada,
Dinamarca, Holanda y Gran Bretana, contemplen
acciones de combate contra los talibanes, mientras
que otros se resistan a asumirlas.

Realmente, el ambiente en el que se desenvuel-
ven las unidades militares desplegadas en Afganis-
tan, incluido el contingente espafol, retine todas
las caracteristicas COIN'?, lo que implica una forma
de actuar un tanto especial por parte de las unida-
des de ISAF.

De hecho, algunas acciones de las fuerzas de
seguridad afganas e internacionales (en especial,
los ataques aéreos) produjeron numerosas bajas
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das del propio movimiento, debido a que las ca-
racteristicas de las vias de comunicacién y, por
supuesto, su orografia, hacen bastante elevada la
posibilidad de accidentes.

Para finalizar, y a modo de reflexiéon y conclu-
sién, presumiblemente parece claro que si la co-
munidad internacional retirara las tropas y dejara
a Afganistan a su suerte, no tardaria en volver a
caer en manos talibanes y, con toda seguridad, se
constituiria en el santuario terrorista internacional.
Ademds continuaria siendo el mayor productor
mundial de opio, un aspecto que con el paso del
tiempo seria mas dificil erradicar.

Ahora bien, desde el principio y en todo mo-
mento hay que tener presente que Afganistan es un
auténtico «punto negro» para una campana militar.
A la agresividad

de sus habitan-
tes hay que ana-
dir la dificultad
que entrafa el
terreno y su es-
casa accesibi-
lidad desde el
exterior.

Pero lo mas
importante  es
ser consciente
de que, dadas
las condiciones

entre la poblacién (aspecto que en este tipo de es-
cenario contribuye peligrosamente a la propaganda
insurgente y taliban), lo que ha traido consigo un
necesario cambio de las Reglas de Enfrentamiento
y la creacién de mecanismos de inspeccién y com-
pensacion.

Este es otro motivo mas que deja bien clara la
necesidad de desplegar mds personal sobre el te-
rreno ya que, ademas de facilitar la estabilizacion
del territorio, se logra disminuir a la vez la depen-
dencia de las acciones aéreas que, como ya se ha
demostrado, tienen un alto grado de probabilidad
de que se transformen en una vulnerabilidad para
la propia mision.

Aparte de todas estas dificultades y peligros,
nuestras tropas se exponen, ademas, a las deriva-

1% COIN: Contrainsurgencia. Los insurgentes deben recurrir a
este tipo de forma de combatir debido a la superioridad de
que disponen las unidades de ISAF en comparacién con
ellos.

en que se en-
cuentra Afganistan, conseguir su desarrollo y el de
sus instituciones, que incluye el cambio de menta-
lidad de sus gentes, puede ser tarea de varias ge-
neraciones que requiere el esfuerzo considerable
para el que hay que estar dispuesto.
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Intentar remendar la situacion enviando fuerzas
insuficientes e inoperantes, evitando asumir riesgos
y realizando exclusivamente obras humanitarias,
es una opcion condenada al fracaso y muy costosa
a largo plazo.

Luego, si se tiene la voluntad de ganar esta cam-
pafa, es preciso empenar, durante un largo perio-
do de tiempo -tal vez durante décadas- un nimero
de fuerzas suficientes (que puede llegar a ser muy
elevado) y un auténtico esfuerzo logistico. A todo
ello, hay que tener prevista la probabilidad de que
se vaya produciendo un goteo de bajas que, a la
larga, dificilmente puede ser asumido por cual-
quier sociedad.

Para evitar que esta sociedad sea sorprendida ante
cualquier eventualidad del indole que sea (lo que, a la
postre, supondria un fuerte impedimento en cuanto a
la moral y, por ende, a la operatividad de las fuerzas
destacadas), es preciso que se le advierta previamente
del esfuerzo econémico al que hara falta someterse y
los riesgos reales que la misién conlleva.

Partiendo de estas premisas y ante estas pers-
pectivas, Espafia no puede permanecer al margen,
sino que debe hacerse notar alld donde se requiera
su presencia para colaborar en todo lo que se pre-
cise para la paz y el orden mundiales, cumpliendo
los compromisos establecidos por las alianzas de
las que forma parte.

Ademas, la presencia de tropas espafolas, en
este caso en suelo afgano, es una cuestion de inte-
reses y de prestigio por lo que nunca deberia elu-
dirse, consciente incluso de que su participacion
suponga probablemente un aumento de la inten-
cién de perpetrar un acto terrorista de al-Qaeda en
Espafia'’ como represalia o para intimidar al esta-
do y al resto de componentes de la fuerza por su
apoyo a EEUU; una amenaza, por cierto, que no se

' Aspecto que no se deberia perder de vista.
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solucionaria con la retirada de los efectivos, habi-
da cuenta que seguiriamos estando en el punto de
mira de al-Qaeda ya que, segtin Ben Laden, forma-
mos parte de su proyecto de «califato drabe».
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LA CARGA DE TAXDIRT, EL ESPIRITU DE LA CABALLERIA

Luis Herruzo Madrid
Coronel de Caballeria

«El Espiritu de la Caballeria hecho de audacia y abnegacion, de sacrificio y disciplina, no cambiara
jamds porque es el alma de sus jinetes y el alma es inmortal.»

Dificil es para un soldado del Arma rememorar
los acontecimientos ocurridos la tarde del 20 de
septiembre de 1909, entre las 13 y las 14 horas
aproximadamente, sin que la gesta de aquel pufa-
do de jinetes del Cuarto Escuadrén del Regimiento
de Cazadores de Alfonso XlI, 21 de Caballeria, le
llene de emocién.

éxito de la accion. El resto del Escuadrén, no presente
en el lugar, estaba cumpliendo otras misiones como:
enlaces en el Cuartel General y patrullas de vigilancia
entre las posiciones de Infanteria.

La oportunidad en el empleo de la Caballeria,
acierto indudable del General Tovar, Jefe de la Divi-
sién,yladecisionybravuradelosjinetesquesupieron

Escuadron de Cazadores de Caballeria durante la campana de 1909.

Sirvan estas paginas de homenaje a nuestros
companieros que hace 100 anos, fieles al Espiritu
de la Caballeria, dieron una muestra sublime de su
valor y arrojo de jinetes.

Los detalles que se dan de los acontecimien-
tos estan tomados de diversas fuentes de la épo-
ca, periodisticas incluidas, en las que se relatan
los hechos, tanto desde el calor de la admiracion
inmediata hacia aquellos héroes, como desde un
andlisis mas sereno y técnico de los mismos.

Existen ciertas diferencias de detalle segtin las fuen-
tes, pero es claro que tres fueron las cargas realizadas
contra un enemigo muy superior, se habla de 1.000
a 1.500: la primera con 65 caballos', 40 serian en la
segunda y unos 20 en la tercera, mientras el resto de
los no imposibilitados, montados o no, contribuian al

' Otras fuentes hablan de 76 6 de unos 70.

Movimientos de las tropas espanolas el 20 de
septiembre de 1909.
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combatir sin descanso contra un enemigo enorme-
mente superior, desbaratando su formacién, cau-
sandole numerosas bajas y hostigandole sin tregua,
salvando la comprometida situacién de la Infante-
ria, fueron los factores decisivos para el feliz des-
enlace de la accion.

La oportuna carga se lanz6 cuando la situacion
era dificilmente sostenible: casi agotada su muni-
cion, el Batallon Cataluna comienza a retirarse,
para ser relevado por el Batallén Tarifa. Aunque la
accioén se estaba realizando en orden, el enemigo
acosaba a nuestras fuerzas, poniéndolas en peligro
en un momento gravemente critico y amenazando
con envolver al Tarifa por el flanco derecho.

La carga de Taxdirt, pintada al 6leo por Don Eduardo Banda,
teniente coronel de Caballeria.

El General Tovar, al observar lo dificil de la situa-
cién en que se encontraba la Infanteria, se dirigio
hacia su Ayudante «... ordené a mi Ayudante de
Campo, el Teniente Coronel de Caballeria don José
Cavalcanti de Alburquerque, se pusiera al frente
del Escuadron de Alfonso Xll y que lo empleara en
la forma mds conveniente...»* para salvar la situa-
cion.

Cavalcanti fue recibido con gran entusiasmo
por los jinetes que, al mando de su Capitdn, Alva-
rez Moreno, ansiaban ser empleados. El Teniente
Coronel se hizo cargo y posicion6 al Escuadrén en
una vaguada situada en el flanco derecho del Tari-
fa, donde quedaban a cubierto.

«Un soldado del Escuadron llamado Antonio
Rodriguez dirigiose al Teniente Coronel Cavalcan-
ti — Mi Teniente Coronel spara qué hemos afilado
estos sables? — Ahora, ahora veremos el valor de los
andaluces- contesto Cavalcanti»?.

2 Relato del General Tovar.
3 El Diario Malaguefio.
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Acompanado al parecer por el Teniente Spen-
cer, Ayudante del Escuadrén y hombre destacado
en la accién, marché a un observatorio préximo,
desde donde observé la situacion.

Croquis del combate de Taxdlirt.

El Batall6n Cataluiia se replegaba en orden, vy el
Tarifa contenia con dificultad al enemigo, estando
situadas a su izquierda dos de sus Companias.

A su vanguardia el terreno descendia suavemen-
te hasta el arroyo Skiden para volver a subir. En la
ladera sur de Tamsyut, a vanguardia de la 2* Com-
pania del Tarifa, se encontraba un canaveral.

Llevando el Escuadrén entre la Artilleria y la 12
Compania del Tarifa, deberian avanzar y cargar so-
bre el flanco izquierdo del enemigo a cubierto del
canaveral.

Cuando, por dicho itinerario, se coroné la loma
que les desenfilaba del enemigo y dieron la vista a
l[a formacién de rifefios, el Teniente Coronel dio la
orden de cargar.

Los gritos de «Santiago y cierra Espana», «Viva
Espana y Viva la Caballeria» se mezclaban al soni-
do del galope de los caballos.

«Mire usted, cuando nosotros oimos la voz de
desenvainen, nos entré una cosa como si nos apre-
tase el pecho. Nos amarramos el arma con el ti-
rante a la muieca, y ya los caballos piafaban de
impaciencia, pues notaron que nos afirmabamos
en las sillas para entrar en el ataque. A la voz de
marchen dada por nuestro Capitan, no hubo que
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hacer nada. Los animales partieron como exhala-
ciones, guardando las distancias, y puestos en alas
nos echamos sobre aquella masa de tios que se co-
mia a la infanteria, y sembramos el terror.»*

Los jinetes se lanzaron al galope contra los har-
queios que, aunque trataron de hacerles frente,
fueron arrollados por el empuje de sus caballos
y los golpes de sus sables, y su formacién quedé
rota.

«El Escuadron, mandado por su valiente Capitan
Alvarez y por los Tenientes Gascé, Gémez Spen-
cer, Martos y Rendon, formado en linea y con los
sables en la posicion de «en guardia», avanzo te-
merariamente hacia el numeroso enemigo que te-
nia al frente». «El brillante Escuadrén llegé sobre el
enemigo, que no esperaba tan furiosa como habil
acometida, y a los jinetes se les veia sacudir tajos a
discrecion...»".

Carga de Taxdirt.

El enemigo huye y se reorganiza el Escuadrén,
varios jinetes desmontados, entre ellos Spencer,
formaban guerrilla y disparaban contra los fugiti-
vos. Otros yacian en el suelo, muertos o heridos,
mezclados con los harquefos. El Capitdn Alvarez y
el Teniente Rendoén, con algunos soldados desmon-
tados retiraban los caidos.

«El Teniente Gomez Spencer, pié a tierra y re-
volver en mano, avanzo también, procurando
llegar donde se libraba el combate, donde su Es-
cuadron se batia con tan extraordinario valor».
«El Sargento Ledn vio que tres moros llevaban el
cadaver de un soldado; abandonando la Seccion,
cargo nuevamente sobre ellos, dejando a dos ten-
didos en el suelo, y rescatando al pobre soldado,

4 Relato de un jinete.
> El Diario Malagueno.

que tan infausta recompensa iba a recibir por su
heroismo»®.

Con los 40 jinetes que consiguio reunir, el resto
se encontraban desmontados u hostigando al ene-
migo en diversas partes, Cavalcanti se lanzé contra
la harka, al parecer mas de mil, que se encontraba
a unos trescientos metros a retaguardia de la linea
arrollada, dando la voz de «Carguen».

Los caballos galoparon cuesta arriba y los mo-
ros, no resistiendo el impetu de la Caballeria que
se les venia encima, comenzaron a huir y a aco-
gerse a cualquier accidente del terreno que pudie-
ra protegerles. «El Escuadron sin vacilar se lanzo
al galope sobre aquella masa, sorprendida por lo
brusco e inesperado del ataque, cargandola por el
frente y su flanco derecho. Como consecuencia del
choque, y a fin de producir mas confusion, el Es-
cuadron se dividié en pequenos grupos, que con
bizarria extraordinaria se batieron, haciendo al
enemigo grandisimo numero de bajas y replegan-
dose después para rehacerse...»’.

Cavalcanti volvié a reunir los jinetes mds proxi-
mos y ayudado por los Tenientes Martos y Gascé
y el Sargento Calvo, unos 20 en total, recorre el
campo por tercera vez, desorganizando ntcleos de
indigenas que trataban de resistir.

«Formamos otra vez en nuestro sitio; pero como
los moros se habian agrupado cargamos nueva-
mente, y en ésta si que fue el delirio. Los moros pa-
recian de masa, pues caian a centenares. Al pasar
de vuelta, también cayeron muchos de nosotros,
pero por fin conseguimos aclarar aquello».

«Le digo a usted que tenemos en el Escuadron
unos Oficiales que se lo merecen todo. Acudian
por todas partes. Tan pronto estaban delante como
detras, quitandonos a los que pretendian herir-
nos por detrds que a un lado, cuidando que no
deshiciéramos el ala. El Sargento que esta heri-
do, tuvo dos moros que le subian al caballo para
matarle; pero no sé cudntos acudimos a él y le
auxiliamos»®.

Finalizada la accion, el Escuadrén se redne en
una altura que habia tras el canaveral echando pie
a tierra para enfrentarse a los enemigos que, rehe-
chos, se dirigian contra él para vengar su derrota.
Los rifefios avanzaban decididos a pesar del inten-
so fuego de las carabinas de los jinetes. Percatan-
dose de la situacion, el Teniente Coronel Moreira,

¢ El Diario Malaguefio.
7 Relato del General Tovar.
¢ Relato de un jinete.
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Jefe del Batallon Tarifa, poniéndose al frente de su
segunda Compania avanzé e hizo retroceder a los
harquefios.

«Escuadron Alfonso XlI, sublime; carga brillanti-
sima que deja chiquitas muchas célebres cargas de
la Historia, salva la situacion»®.

Los jinetes causaron mds de un centenar de ba-
jas al enemigo. Siete muertos dejé el Escuadron en
la accion. Siete heridos graves, que pudieron ser
retirados y once heridos leves que se mantenian en
accion. Veintinueve caballos murieron en el com-

bate. do | ‘dad lill El Teniente Gasco, distinguido
Cuando las Unidades regresaron a Melilla, en en la carga del Escuadron de
Rostrogordo: «Las fuerzas desfilaron en columna «Alfonso XlI».

de honor por delante del Escuadron de Alfonso
Xll, héroe de los combates del dia 20. Este ins-
tante fue realmente conmovedor. Al pasar frente
a los jinetes, los Infantes vitoreaban al Escuadron
y a Espana. Los jinetes, emocionados, respon-
dian con vivas a la Patria y al Ejército, y algunos
lloraban»".

El Teniente D. Gustavo
Gomez Spencer del Escua-
dron de «Alfonso XlI».

Teniente Coronel D. José Cavalcan-
ti de Alburquerque y Padlierna.

? Parrafo de carta al Capitan de Husares de Pavia, Don Anto-
nio Morilla, del Capitan de Infanteria Don Pedro Bermejo,
muerto en combate el dia 30.

Muertos: Soldados Rafael Vargas Campos, Francisco Mena
Caliente, Eulalio Solera Moreno, Rafael Narvaez Caro, José
Pascual Morilla, Cristébal Sala Rodriguez, Juan Navarro
Mufoz y Diego Pozo Cuenca (en el hospital).

Heridos graves: Sargento Manuel Sanchez Bellido (bala en
muslo derecho, leve). Soldados: Manuel Marquez Guerre-
ro (brazo derecho), José Pérez Zarzuela (ambas rodillas),
Miguel Diaz Leiva (herida en una pierna), José Vilches Soto
(pierna y brazo), José Paz Santiago (contusiones en todo el

cuerpo y erosiones en la cara), Juan Leén Duréan (contusio- La cruz del arenal de Taxdirt, en el lugar c{onde
nes en cabeza) (El imparcial). fueron enterrados los muertos del Escuadron de
" El Liberal «Alfonso XII».
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Concesion de Laureadas.

Concesion de la Laureada al Teniente Coronel Cavalcanti.
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EL SUBOFICIAL (NCO)' EN EL ARMA ACORAZADA

Julio-Agosto 2008. ARMOR & CAVALRY JOURNAL

Por el Suboficial Mayor (Command Sergeant Major™), Otis Smith, del Centro del Arma Acorazada del

Ejército Americano.

Traduccion de Javier Fernandez Guillén
Comandante de Caballeria

Antes de que abandone el objetivo y me des-
vanezca en mi retiro, me gustaria aprovechar esta
oportunidad para expresar el valor del suboficial
para la Fuerza. Desde el mismo momento en que
me alisté, me di cuenta de que el Suboficial es la
columna vertebral del Ejército. Son guerreros as-
cendidos en el escalafén desde los empleos infe-
riores para liderar, instruir, ensefar, inspirar, impul-
sar, intimidar y mantener a sus soldados con vida.
La Escala de Suboficiales es el alma mater del con-
cepto de «Hermanos de Sangre»'; su lealtad para
con los otros y hacia sus soldados va mas alla de la
mera camaraderia o la amistad -es una hermandad
fraternal. Es dentro de esta hermandad en la que
yo rindo homenaje a la Escala de Suboficiales y su
incalculable contribucién a nuestra Institucion.

Los Suboficiales juegan muchos papeles vitales
en el cumplimiento de la misién de una unidad.
Los Suboficiales son la fuerza incesante que man-
tiene a los soldados y a las unidades motivadas me-
diante su incansable liderazgo y dedicacion. Por
una vez, me gustaria recordar a la fuerza de la in-
fluencia esencial que los Suboficiales tienen sobre
sus soldados. Es fundamental para los Suboficiales
estar preparados para ejecutar miles de cometidos
cuando se les requiera -son lideres a todos los ni-
veles. Como un tributo personal a nuestros magni-
ficos Suboficiales del Arma Acorazada, comparto
con Vd,s sus muchos rostros:

* NCO. Non-Commissioned Officer.

** Es el segundo empleo mds alto dentro del escalaféon de
los suboficiales en el Ejército de los EEUU. Su equivalente
en nuestro Ejército en cuanto a rango es Suboficial Mayor
(OR-9), pero destinado en una Gran Unidad, en este caso
en el «<US. Army Armor Center».

! «Band of Brothers».
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EL JEFE DE CARRO/VEHiCULO DE
EXPLORACION

El Jefe de Carro/Vehiculo de Exploracion guia a
sus soldados. Debe estar preparado para ejercer las
funciones de Jefe de Pelotén. El solo debe ser ca-
paz de infundir a su tripulacién la importancia de la
mision; y debe mantenerles motivados y totalmente
informados en todo momento. Si espera de ellos que
arriesguen sus vidas bajo sus 6rdenes, estd moral-
mente obligado a ponerles al tanto de la situacion.

EL JEFE DE EQUIPO/PELOTON

El Jefe de Pelotén debe tomar la iniciativa para
mantener a su pelotén alerta de manera que sean
capaces de reaccionar rapidamente cuando deban
salir de mision. El Jefe de Pelotén debe estar listo para
actuar como Segundo Jefe de la Seccién®. Debe ase-
gurarse que sus soldados reciben el adiestramiento
adecuado segtn los manuales de instruccion. El es
el responsable de su bienestar y del mantenimiento
y disponibilidad del material del peloton.

EL SARGENTO SEGUNDO JEFE
DE LA SECCION

El Sargento segundo jefe de la Seccion debe
conocer el trabajo en todos los aspectos del Jefe
de Seccion y estar preparado para sustituirle. Debe
mantenerse al tanto de la situacion tactica asi como

2 Platoon Sergeant. Sargento de Seccién: Suboficial mas anti-
guo de la seccién que actiia como segundo jefe.




de la situacién logistica de su unidad. El Sargento
segundo jefe de la Seccién es ademds el mentor y
el modelo de toda la Seccién. La seccion entera
debe fijarse en El por su liderazgo, cualidades y
experiencia.

EL SARGENTO PRIMERO?

El papel que el Sargento Primero juega en el cum-
plimiento de la mision de la Compafia/Escuadrén es
un factor significativo en la consecucién del éxito. En
combate, el jefe de la Compania/Escuadrén estard a
menudo ocupado preparando la orden de operacio-
nes (OPORD) y en otras funciones de mando, y el
segundo jefe del Escuadrén® estara organizando la lo-
gistica y los apoyos de combate. El Sargento Primero
tiene la responsabilidad de asegurarse de que el sis-
tema logistico funciona y de que las secciones estan
preparadas para la misién. Se asegurara de que sus
Suboficiales cumplen con sus obligaciones. El Sar-
gento Primero transforma los planes en acciones.

EL SUBOFICIAL DE LA PLANA MAYOR

Desde la instruccion en las compaiifas a la G3
de la Division, el papel del Suboficial en las Planas
Mayores es critico para el éxito de la unidad. Estd in-
volucrado en muchos diferentes trabajos -se asegura
de que todo funciona como la seda tanto si estan en
el acuartelamiento como si estan en el campo. Sin
él, los soldados en el campo no recibirian suminis-
tros o la informacién que necesitan para cumplir la
misién. El apoya las operaciones continuas de 24
horas siendo parte integral del planeamiento, prepa-
racion y proceso de ejecucion de la Plana Mayor.

EL SUBOFICIAL MAYOR®

El Suboficial Mayor es la columna vertebral del
batallon. El se asegura de que las cosas sucedan.
Garantiza que los soldados de su batallén estan

3 Categoria OR 8 equivalente a Brigada en el Ejército Espa-
fol.

4 XO, Executive officer. Capitdn moderno o Teniente Antiguo
que ejerce funciones de segundo jefe y se ocupa de coordi-
nar los apoyos de combate y logisticos.

> Command Sergeant Major. Es el empleo del autor de este
articulo. Existen CSM,s en los diferentes niveles de mando
desde Batallon hasta Divisién.

TRADUCCIONES N

adecuadamente instruidos y estan siendo cuida-
dos. El asesora al jefe del batallén sobre asuntos
relativos a la tropa, la logistica, el bienestar y la dis-
ciplina, e instruye a sus Sargentos Primeros. El es el
modelo consumado de como actuar para cada uno
de los soldados y suboficiales del batallon.

S6lo unos pocos soldados tienen la habilidad
natural para ser buenos lideres; la mayoria de los
soldados aprenden mediante una mejora constante
de sus destrezas en liderazgo mediante la educa-
cién, la instruccion, la experiencia, el desarrollo
personal, y «guiandose por el ejemplo». Les dejo
cuatro principios que desarrollé hace anos, los
cuales me ayudaron a convertirme en una persona
mejor, soldado y Suboficial Profesional (un lider):

* Nunca olvides de dénde vienes.

¢ Aprende a dibujar una linea entre lo personal
y lo profesional.

¢ Cuida de tus soldados, no importa lo que
cueste.

¢ Siempre sé un modelo de actuacién; haz res-
petar las normas y la disciplina.

Quiero aprovechar esta oportunidad para agra-
decer a todos y cada uno de los soldados por su
duro trabajo. La Fuerza Acorazada contintda guian-
do todo lo que se hace en el Ejército y continua-
ra siendo no solamente un Ejército fuerte, sino un
Arma Acorazada/Caballeria fuerte, porque su fuer-
za proviene de sus soldados y Suboficiales.

Esta es una oportunidad perfecta para dar la
bienvenida al Suboficial Mayor Clarence Stanley
como el nuevo Suboficial Mayor de la Escuela del
Arma Acorazada. Se une a la familia de Fort Knox
desde Fort Steward, Georgia. También me gustaria
anunciar a mi sucesor, el Suboficial Mayor John
Troxell, quien viene hasta aqui desde la 2° Division
de Infanteria, Fort Lewis, Washington. Ambos son
las personas adecuadas, en el mismo momento en
la posicién adecuada. Como un equipo, ellos ase-
guraran que el Centro del Arma Acorazada, la Es-
cuela del Arma Acorazada y el Centro de Excelen-
cia de Maniobra contintien «Forjando el Rayo»®.

¢ «Forge the Thunderbolt» es el lema del U.S. ARMY ARMOR
CENTER AND FORT KNOX, AND U.S. ARMY ARMOR
SCHOOL.
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MERCADOS PROTEGIDOS: MRAPs

Jane’s Defence Weekly (25SEP09)

Traduccion de Pedro Vicente Belmonte Rodriguez
Teniente Coronel de Caballeria

Las fuerzas de los EEUU operan en Afganistan
con fajas de espacio entre cada unidad, sus bases
de apoyo y sus objetivos. De forma similar, mu-
chas tropas en Irak deben trasladarse indispensa-
blemente desde su base al lugar donde realizan
sus misiones, ahora que han cambiado unas bases
con seguridad compartida en ciudades por bases
mas grandes en el perimetro y cometidos de con-
sejeros.

No obstante, la aparentemente sencilla tarea de
desplazarse entre lugares es una de las misiones
mas peligrosas en Irak o Afganistan, debido a las
armas que emplean los insurgentes tales como los
artefactos explosivos improvisados (IEDs), cargas
conformadas para penetracién (EFPs = Explosively
Formed Penetrators) y otras bombas en los laterales
de las carreteras.

Los esfuerzos para detectar a los que colocan
estos explosivos y romper las redes de los insurgen-
tes que ponen las bombas han resultado valiosos,
pero la punta de lanza para la proteccion de la fuer-
za en este ambiente han sido los vehiculos blin-
dados resistentes a las minas y protegidos contra
las emboscadas (MRAP = Mine-Resistant Ambush-
Protected).

«Cuanto mas estds repartido y mas disperso, mds
gente tienes en la carretera expuesta a todo tipo de
amenazas que puedan existir», le comenté a Jane’s
el Teniente General Michael Vane, director del US
Army Capability Integration Center (ARCIC = Cen-
tro de Integracion de Capacidades del Ejército).

«Asi que cada vehiculo, cada convoy, cada
actividad debe tener algin tipo de capacidad de
auto-defensa y un cierto nivel de proteccion de la
fuerza».

El General Vane dijo que los MRAPs han «ayu-
dado tremendamente» a proporcionar proteccién
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de la fuerza al personal y equipo que se traslada
con seguridad a las bases avanzadas de opera-
ciones y otros lugares remotos.

Los Humvees han sido el transporte de personal
mas ampliamente utilizado por los militares ameri-
canos en los tiempos recientes. No obstante, las
pérdidas catastréficas de soldados en Irak debido a
las explosiones de los IEDs debajo de los vehicu-
los, finalmente llevaron al Pentdgono a comenzar
a construir rapidamente y entregar MRAPs con bar-
cazas fuertemente acorazadas en forma de V ca-
paces de mitigar las explosiones.

Como las fuerzas insurgentes en Irak, y ahora
cada vez mds en Afganistan, alteran sus tacticas
casi a diario y desarrollan bombas nuevas y mds le-
tales, los MRAPs tienen también que adaptarse. Se
ha anadido coraza a algunas plataformas originales,
tales como el Caiman de BAE Systems y el Maxx-
Pro de Navistar, para protegerlas contra los EFPs que
pueden dafar los vehiculos desde un lateral.

El afadir coraza extra a un MRAP ya grande y
pesado afecta a su uso operacional porque incre-
menta las dimensiones muy significantemente.

«Se estd convirtiendo en un proceso de pla-
neamiento muy cuidadoso, cudndo quieres utilizar
estos vehiculos a causa de su tamano, peso y ahora
altura», dijo el Teniente Coronel del US Army Eric
Schwegler, jefe del 1-82 Artillery Battalion con
base en Bagdad, Irak.

Sus soldados a menudo operan en la ciudad y
terreno urbano, donde los obstaculos como puen-
tes y cables eléctricos a baja altura hacen que la al-
tura del vehiculo sea un problema, particularmente
para el MRAP MaxxPro.

El Batallon del TCol Schwegler esta dotado de
MRAPs Caiman, MaxxPro y RG-33. El RG-33, le
dijo a Jane’s, es «simplemente demasiado grande




para las misiones tacticas», aunque puede servir
como autobus blindado o ambulancia.
Su unidad también tiene una flota de Humvee

El RG-33 4x4 de BAE Systems.

que puede ser desplegada para moverse por las ca-
lles estrechas de la ciudad o en dreas rurales con
canales y puentes poco estables. Una de sus ma-
yores preocupaciones es que las carreteras rurales
pueden hundirse bajo el peso del MRAP y hacer
que vuelque en un canal, donde la escapatoria del
agua con un peso de 18 Kg. de proteccion corporal
puede ser dificil.

No obstante, salvo para ciertas condiciones y en
asuntos de movilidad, el TCol Schwegler dijo que
siempre utilizaria por defecto el MRAP. «No hay
razén para poner a las tropas en riesgo... y es lo
mMas seguro que tenemos».

RG-31 del Ejército canadiense en el aeropuerto de Kandahar
en 2008.
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Los MRAPs son normalmente capaces de trans-
portar a los equipos lo suficientemente cerca de un
objetivo antes de que necesiten desmontar debi-
do a la falta de movilidad. El TCol Schwegler dijo
que normalmente ordena al batallén que utilice los
MRAPs hasta que el camino se haga inaccesible y
entonces pasen a operaciones desmontadas.

Estima que el 20-25% del terreno bajo su man-
do no es accesible al MRAP.

Durante las operaciones de contra-insurgencia
en la problematica provincia de Helmand en Afga-
nistan, los MRAPs se utilizan mas frecuentemente
en el transito protegido entre localidades. Las tro-
pas entonces desmontan para mezclarse con los
ciudadanos locales.

El Teniente Coronel del USMC Michael Calla-
nan, jefe del 1st Combat Engineer Battalion, le dijo
a Jane’s: «lo que simplemente no quieres hacer es
permanecer en tu MRAP todo el tiempo. Estamos
intentando separar a la insurgencia de la poblacion,
no a nosotros de la poblacién, asi que algunas ve-
ces se trata de una linea muy fina». En cuanto a
percepcion, el TCol Callanan cree que el MRAP es
un simbolo positivo de cara a los afganos.

«La gente se da cuenta de que estds alli intentan-
do limpiar una carretera, no necesariamente para
tu propio movimiento, sino en apoyo de los locales
para reestablecer el comercio... y tenemos a un
nimero de personas que ha dicho que agradecen

Un Buffalo de Force Protection equipado con el brazo de in-
terrogacion al frente.
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lo que se esta haciendo» y ocasionalmente ofre-
cen informacién como dénde estdn enterradas las
bombas, dijo.

El Batallén del TCol Callanan es una unidad
contra-1ED localizada en Camp Leatherneck en Af-
ganistan. Sus marines se emplean principalmente
en la limpieza de rutas y frecuentemente emplean
MRAPs, desde camiones Category | (CAT ) 4x4 de
menor nivel, a los mayores sistemas CAT III.

Una Seccion basica de limpieza de rutas inclui-
ria una docena de vehiculos de todas las clases. Las
tropas del TCol Callanan a menudo conducen un
vehiculo Husky detector y marcador de metales,
junto con una combinacion de camiones CAT |
(tales como el MaxxPro o RG-31), CAT Il (como el
6x6 Cougar) y el mas pesado Buffalo de CAT lII.

El TCol Callanan declaré: «Soy un gran fan del
Buffalo y el Husky».

Buffalo MRAPs presenta un «brazo interroga-
dor» para la desactivacion de artificios que los
miembros de la tripulacién pueden controlar desde
el interior.

«Cuando identificamos algo que queremos ver,
y tenemos el Buffalo ahi, nos aproximamos al IED
o al supuesto IED con [el brazo interrogador], y es
realmente practico», dijo el TCol Callanan.

Con un peso maximo de unos 36.000 Kg., el
Buffalo es demasiado grande para desplazarse por
cualquier sitio en Afganistan. Las carreteras asfal-
tadas son escasas y el terreno a menudo puede ser
dificil para cruzar a pie, no digamos con un ca-
mién acorazado de 8 m.

La habilidad del conductor es un factor im-
portante para maniobrar con seguridad con los
MRAPs por el terreno. Camp Leatherneck tiene un
recorrido para operador de vehiculo de combate,
completo con pendientes, contrapendientes y giros
cerrados, de forma que los marines puedan practi-
car conduccion o instruirse con un instructor si no
habian podido completar las horas de instruccion
en su unidad de origen.

Hay también una curva para aprendizaje en
donde se puede funcionar con seguridad con cier-
tas variantes de MRAP y sin producir dafios meca-
nicos.

Algunos de los camiones con eje rigido estaban
sufriendo danos en la suspension que requerian ta-
reas de mantenimiento, y al principio del progra-
ma MRAP las piezas de repuesto estaban limitadas
porque las plataformas tuvieron que ser enviadas
con prisa al teatro.
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El TCol Callanan dijo que muchos de los pro-
blemas de sostenimiento han sido ya reducidos.
Los Marines en Afganistan, dijo, han aprendido
también hasta dénde los vehiculos son o no son
capaces de ir.

Anadié que su unidad estd esperando con impa-
ciencia algunos de los MRAPs CAT |y CAT Il que
estan siendo dotados de sistemas de suspension
independiente para marchar mejor fuera de las ca-
rreteras.

El nuevo MRAP All-Terrain Vehicle (M-
ATV=Vehiculo MRAP Todo Terreno), un camion
4x4 pensado para elevar la maniobrabilidad con
igual proteccién contra explosiones, es atractivo
también. El TCol Callanan dijo que esta entusias-
mado por su proxima llegada a Afganistan, pero
anoté que muchos de esos camiones blindados son
simplemente demasiado grandes para atravesar al-
gunos parajes en los que su Batallén trabaja.

En la mayor parte, los MRAPs heredados fueron
disefiados para ser conducidos por carretera y no
llevados a regiones montanosas rocosas. No ope-
ran bien en terreno complejo, particularmente en
las provincias orientales de Afganistan.

«En muchos sitios, con su limitada movilidad,
los MRAPs simplemente no pueden jugar», dijo el
TCol Callanan, afadiendo que sus equipos utiliza-
ran todavia los mas agiles (aunque menos protegi-
dos) Humvees reacorazados o iran a pié en ciertas
misiones en dreas inaccesibles a los MRAPs.

«No hay ningin lugar donde no iremos», dijo,
«y los MRAPs no pueden ir a todos los sitios, pero
donde se puedan utilizar los MRAPs aprovechare-
mos todas sus capacidades y nos proporcionaran
una gran capacidad en las misiones de limpieza
de rutas».

Para las unidades que operan en ambientes ur-
banos tales como la del TCol Schwegler, una de
las mayores limitaciones ademas de la movilidad
son los puntos ciegos causados por la altura del
vehiculo, particularmente en las plataformas como
el MaxxPro Plus. Elevar la altura sobre el terreno
protege mejor contra las bombas en los laterales de
las carreteras, pero una vez el enemigo se acerque
puede ser dificil verle y el arma de la torre a menu-
do no puede ser inclinada lo suficiente como para
disparar, dijo el TCol Schwegler. Puede ser también
peligroso para los pasajeros salir del vehiculo para
perseguir a alguien que esté cerca porque las fuer-
temente protegidas puertas provocan una lenta sa-
lida del vehiculo.




Las capacidades defensivas de los MRAPs, en
su mayor parte, estan limitadas al arma manejada
por la tripulacién, ya que los camiones blindados
no son vehiculos tradicionales para combatir, sino
mas bien para trasladar soldados por el campo de
batalla para cumplir con su misién.

Por tanto, aunque las bombas en los laterales de
la carretera son la eleccién favorita de las fuerzas
insurgentes para atacar a las tropas de la coalicion y
los MRAPs, rara vez montaran ataques combinados
que empleen armas ligeras, ametralladoras pesadas
o cohetes también. «Francamente, ellos terminan
siendo el lado perdedor de esa ecuacién virtual-
mente casi siempre», anot6 el TCol Callanan.

Aunque los MRAPs no disponen de la potencia
de fuego y la 6ptica que un vehiculo de combate
proporcionaria, sus armas, y las tripulaciones mis-
mas, son capaces de defender adecuadamente los
camiones contra ataques insurgentes complejos.
Aun asi, no son sistemas de maniobra de combate.

«No veo a estos vehiculos pasados de moda»,
dijo el TCol Schwegler, «pero solo les veo como
una plataforma para movilidad y no para el com-
bate».

En el futuro, el relativamente grande e inmovil
MRAP tendra probablemente todavia un lugar pro-
minente en el arsenal del Ejército.

GenVane’s ARCIC ve a los camiones mantenién-
dose como una «capacidad duradera» dondequiera
que las unidades tengan que operar por previsibles
rutas. «Tenemos toda razonable previsién» de que
las fuerzas enemigas continuaran utilizando 1EDs
para atacar a los vehiculos y convoyes, especial-
mente cuando deban pasar por las mismas carrete-
ras conocidas, y asi una capacidad como el MRAP
sera necesaria para proteger a las tropas en esas
situaciones, explicé el General.

La necesidad de salvaguardar a los soldados que
pasan por rutas predecibles implica un futuro en el
que los MRAPs sean quizas utilizados para convo-
yes de abastecimiento blindados, como ambulan-
cias y como plataformas de mando y control, anot6
el Gen Vane.

No obstante, los MRAPs no serdn necesarios en
todos los sitios y en todo momento, asi que el AR-
CIC esta estudiando cuidadosamente cémo colocar
equipos posicionados a vanguardia de forma que
un jefe de brigada o batallén tuviera una capacidad
escalonada de proteccién de la fuerza.

Con estas reservas, los jefes podrian seleccio-
nar MRAPs para misiones en rutas previsibles que
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requieran mas proteccion, o en su caso tomar pla-
taformas orgdnicas de su unidad para llevar a cabo
cualquier actividad especial que se le asigne.

El vice JEME americano, General Peter Chiarelli
anuncié recientemente que, de los aproximada-
mente 11.000 MRAP en servicio, alrededor de la
mitad iran hacia esas reservas. Otros 3.000 seran
asignados organicamente a las sustainment briga-
des (como parte de la reestructuracion del ejército
americano, son unidades que proporcionan mando
y control a las unidades de combat service y com-
bat service support), unidades de limpieza de rutas,
seguridad de convoyes y equipos MEDEVAC. Otros
seran estacionados en bases de entrenamiento para
asegurar que las unidades que llegan se familiari-
cen con los camiones.

Daniel Wasserbly, JDW Staff Reporter, Wash-
ington DC.

PROGRAMAS EN MARCHA

En 2006 el US Department of Defense (DoD)
se embarcé en el programa de vehiculos MRAP
para responder al alto nivel de ataques IED en Irak
después de 2003.

Tres afios mas tarde, con mas de 20.000 vehicu-
los pedidos y 15 mil millones de USD gastados en
la produccion, el término MRAP se ha convertido
casi en el punto de referencia para la proteccion
contra minas de los vehiculos.

La compra del MRAP en los EEUU ha sido lle-
vada a cabo en dos fases: la respuesta inicial a la
amenaza en Irak y mas recientemente el programa
M-ATV, disefiado para proporcionar mayores nive-
les de movilidad para Afganistan.

Linea de produccion del MaxxPro de Navistar International.
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Bajo la primera fase del programa se adquirié
una familia de seis diferentes plataformas vehicu-
lares, con pedidos desde febrero de 2007 totali-
zando 16.062.

El International MaxxPro de Navistar ha sido el
vehiculo mds adquirido, con un total de 6.444 pe-
didos desde 2007. Los documentos del DoD mues-
tran que, hasta el 26 de junio de 2009, el US Army
habia recibido 5.712 vehiculos MaxxPro, el US
Marine Corps 310 y la US Air Force 391.

Aunque la mayoria de esos vehiculos son de la
variante base MaxxPro 4x4, unos 2.222 son de la
variante MaxxPro Plus, que ofrece mayor protec-
cién contra los EFPs.

Ademads, 1.817 vehiculos MaxxPro Dash, mas
pequefos, ligeros y maniobrables han sido entre-
gados también.

El programa también ha entregado 3.107 ve-
hiculos Cougar 4x4 y 6x6 de Force Protection. El
Cougar es la segunda plataforma MRAP mas ad-
quirida, y también tiene la distincién de ser el tGinico
vehiculo que es utilizado por los cuatro ejércitos.
De los 2.515 MRAP del USMC, 2.131 son Cougar,
mientras que el US Army ha recibido 285, la US Air
Force 147 y la US Navy 544.

Estos habian sido los vehiculos de este tipo mas
comprados antes del programa MRAP. Comenzaron
su despliegue en Irak con el USMC en octubre de
2003, unos 400 fueron pedidos antes de 2007 bajo
el Joint Explosive Ordnance Disposal Rapid Re-
sponse Vehicle Programme (Programa Conjunto de
Vehiculo de Respuesta Rapida de Desactivacién de
Artificios Explosivos).

La compra del Cougar con el programa MRAP
fue inicialmente rapida, con todos los vehiculos
menos 18 pedidos en 2007. No obstante, 2008

Un Cougar H 4x4 del 1st Marine Logistics Group (MLG) en
Camp Tagaddum, Irak, en 2008.
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contemplé una caida en pedidos de vehiculos y el
14 de marzo era evidente que Force Protection no
iba a recibir otros grandes contratos de produccion
de MRAP.

En un dia en que se pidieron 2.243 vehiculos
MRAP, Force Protection recibié contratos para sélo
18 Cougar y 11 Buffalo MPCVs (mine-protected
clearance vehicles = vehiculos de limpieza prote-
gidos contra minas) por un valor de 17.5 millones
de USD. No ha habido mas pedidos americanos de
vehiculos Cougar.

No obstante, Force Protection todavia esta reci-
biendo pedidos de sus Buffalo (MPCV). El Buffalo
es el Unico vehiculo que serd adquirido bajo los
requerimientos de MRAP Category lll, mientras a
la vez entra en servicio con el US Army con un
programa separado.

Mas de 240 plataformas Buffalo han sido pedi-
das, siendo concedido el dltimo contrato en julio
de 2009. Ese pedido, de 48 vehiculos, esta valo-
rado aproximadamente en 52.8 millones de USD.

BAE Systems ha utilizado tres de sus unidades
comerciales para ofrecer tres de las seis platafor-
mas MRAP: el RG-33, Caiman y RG-31.

Unidades de la 4th Infantry Division del ejército norteame-
ricano, en un convoy con vehiculos MRAP Caiman de BAE
Systems en la provincia iraqui de Basora en agosto.

Actuando como un subcontratista de General
Dynamics Land Systems - Canada (GDLS-C), BAE
Systems OMC ha fabricado el RG-31 Mk5 E.

Como el Cougar, el RG-31 habia ya sido des-
plegado en Irak antes del programa MRAP, entran-
do en servicio con el US Army en 2003. GDLS-C
ha actuado como primer contratista para todos los
contratos del RG-31 para Norteamérica, bajo un
trato que se basa en un acuerdo mutuo llegado en-
tre la entonces GM Defense y Alvis OMC.




Julio de 2008 vio cémo BAE Systems OMC re-
cibi6 lo que parece ser el mayor contrato america-
no concedido para la fabricacién de vehiculos de
combate en el extranjero. El subcontrato de 199
millones de USD fue concedido para fabricar 440
RG-31 Mk 5E para el USMC.

El trabajo era parte del contrato de 552 millones
de USD concedido a GDLS-C por un total de 773
vehiculos RG-31.

Unos 1.963 RG-31 han sido pedidos por el US
Army y el USMC desde 2003, siendo contratado
BAE Land Systems OMC para fabricar 1.311. El res-
to han sido fabricados en EEUU por GDLS, comen-
zando la produccién en EEUU en 2007.

El Caiman de BAE Systems Tactical Vehicle Sys-
tems (antes Armor Holdings) ha sido adquirido so-
lamente para el US Army y es un miembro de la
Family of Medium Tactical Vehicles (FMTV), em-
pleados por primera vez por el Ejército en 1996.

Basado en la plataforma MTV A1R, el Caiman
retiene el chasis y una configuracién automévil ba-
sica para proporcionar comunalidad, mientras que
estd dotado de una barcaza acorazada en forma
deV para proporcionar proteccion contra explosio-
nes. Un total de 2.868 Caimanes han sido produci-
dos bajo el programa MRAP.

BAE Systems US Combat Systems desarrollé
un Nuevo vehiculo para el programa MRAP en la
forma de RG-33. Desarrollado en siete meses uti-
lizando la experiencia de la compaiia tanto en
EEUU como en Sudafrica, el RG-33 se presentd por
primera vez en configuracion 6x6 como RG-33L.

No obstante, ha sido producido en variantes
4x4 y 6x6, incluyendo el Armoured Utility Variant
adquirido por el US Special Operations Command
(SOCOM = Mando de Operaciones Especiales).
Aproximadamente 2.204 RG-33 han sido ya entre-
gados en total.

Con la necesidad de desplegar vehiculos MRAP
en Afganistan, existe el requerimiento de propor-
cionar mayores niveles de movilidad.

El principal programa de mejoras ha sido la
instalacion del sistema de suspensién indepen-
diente TAK-4 de Oshkosh en los Cougar que
desplegaban en Afganistan. Se llevaron a cabo
una serie de esfuerzos para mejorar el sistema
de suspensién del Cougar por parte del USMC a
principios de 2009.

En abril Force Protection recibié un pedido por
aproximadamente 158 millones de USD del Ma-
rine Corps Systems Command para conjuntos de
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mejora de la suspensién, que proporcioné conjun-
tos para aproximadamente 1.500 Cougar.

Se concedi6 posteriormente a Oshkosh un sub-
contrato por 122 millones de USD para proporcio-
nar el sistema TAK-4. Otros 500 kits fueron pedidos
en julio, recibiendo Force Protection un pedido por
56.3 millones de USD.

El US SOCOM ha optado también por mejorar
sus vehiculos para incrementar la movilidad.

En julio BAE Systems Land and Armaments reci-
bi6 tres contratos por un total de 96.6 millones de
USD para instalar el sistema TAK-4 en 294 RG-33
4x4 del SOCOM.

El US Army se beneficiard de la mayor movili-
dad proporcionada por la mejor suspensién. De
acuerdo con Force Protection, cada Cougar que
despliega en Afganistan, no importa de qué ejér-
cito, sera equipado con el TAK-4. Jane’s también
entiende que Navistar esta examinando opcio-
nes para un sistema de suspension independien-
te para satisfacer un potencial requerimiento por
parte del Ejército para mejorar sus plataformas
MaxxPro.

Mientras que los MRAPs existentes han sido me-
jorados, se reconoce también que se necesita una
nueva plataforma mas ligera para Afganistan. Esto
ha llevado a lo que se puede ver como la segunda
fase del programa MRAP, el M-ATV.

En agosto de 2008 se publicé el requerimiento
de un vehiculo MRAP mas ligero, con el propdsito
de combinar la movilidad y agilidad de un Humvee
con la proteccién de un MRAP.

La peticién de propuestas para el M-ATV, pu-
blicada en diciembre de 2008, especificaba un
requerimiento de hasta 10.000 vehiculos con una
cifra de 2.080 como la mas probable. Esta cifra fue
enormemente incrementada en junio de 2009 a
5.244, reflejando la creciente implicacién de las
fuerzas de US en Afganistan.

La competicion por el programa M-ATV en la
primera mitad de 2009 vio cémo se concedia a
Force Dynamics (una sociedad entre Force Protec-
tion y General Dynamics), Navistar, Oshkosh, BAE
Systems Global Tactical Systems y BAE Systems US
Combat Systems contratos de 1T mill6n de USD a
cada una por dos vehiculos de pruebas iniciales
en marzo.

Esto fue seguido por contratos de entrega indefi-
nida/cantidad indefinida (IDIQ) en mayo para que
se entregaran otros tres vehiculos de cada fabrican-
te para pruebas.
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Se anunci6 como contratista ganador a Oshkosh,
con una variante del Medium Tactical Vehicle Re-
placement (MTVR), el 30 de junio, asegurando un
contrato de 1.05 mil millones de USD por 2.244
vehiculos. Al dia de hoy Oshkosh ha recibido otros
dos contratos, elevando el ndimero total de pedidos
de plataformas M-ATV a 4.296, recibiendo la com-
pania 2.3 mil millones de USD.

Oshkosh, ganador del contrato del programa M-ATV, presen-
tando una variante del Medium Tactical Vehicle Replacement
(MTVR).

Se espera que Oshkosh reciba pronto otros pedi-
dos para satisfacer el requerimiento total de 5.244,
siendo entregados el total de los vehiculos hacia
marzo de 2010. La produccién comenzé en junio
y estd previsto que se acelere hasta una cantidad
de 1.000 vehiculos por mes desde diciembre para
satisfacer el calendario requerido.

Esta es una produccién extremadamente rapida,
considerando que en el pico del programa MRAP
Navistar estaba fabricando 500 MaxxPro por mes,
enfatizando la urgente necesidad del M-ATV.

El resultado del programa M-ATV da una fuer-
te indicacion de que la adquisicion ha cambiado
mucho desde las cinco plataformas originales de
los MRAP categoria | y II. Las variantes del RG-33,
RG-31 y Caiman entraron todas en el programa, no
pudiendo BAE Systems asegurarse un contrato de
producciéon del M-ATV y General Dynamics Land
Systems - Canada no siendo capaz de progresar
durante el proceso de pruebas con el RG-31.

Force Protection y Navistar optaron ambas a in-
troducir vehiculos (el Cheetah y MXT) no directa-
mente derivados de sus plataformas MRAP, aunque
si utilizando la experiencia ganada en el programa.
No obstante fue Oshkosh, la compaiia que perdié
la oportunidad durante la competicién inicial por

72

el MRAP, la que se asegurd un contrato, enfatizan-
do la movilidad de la familia MTVR.

Los analistas creen que fue esta movilidad, atri-
buible al sistema de suspensién independiente
TAK-4, combinada con el Super Multi-Hit Armour
Technology (SMART) proporcionado por su socio
Plasan North America, la que condujo al DoD a
concluir que el MTVR era el mejor vehiculo para
satisfacer la necesidad.

Se espera que con el apoyo y la mejora de la
actual flota de MRAP los fabricantes de los equipos
originales continden beneficidndose del programa.
Una tabla de Jane’s DS Forecasts que muestra el
mercado americano de MRAP demuestra que, aun-
que el Mercado de MRAP se ha reducido tremen-
damente al entrar en el afo 2010 con la mayor par-
te de la produccion terminada, el gasto anual no se
espera que caiga por debajo de los mil millones de
USD antes de 2016.

Para Navistar y BAE Systems, el interés pro-
bablemente cambiard firmemente hacia el pro-
grama Joint Light Tactical Vehicle (JLTV, Vehiculo
Ligero Tactico Conjunto). Las dos compaiias se
han juntado para formar Team Valanx y han ga-
nado un contrato para el desarrollo de tecnologia
durante 27 meses por un valor de 40.5 millones
de USD.

Las compafias buscaran construir en base a su
éxito en el MRAP para desarrollar vehiculos que
proporcionen una familia de bajo peso que com-
bine maniobrabilidad, capacidad de carga y alto
nivel de proteccién. La competiciéon contra Team
Valanx por un posible contrato de produccién son
el equipo encabezado por Lockheed Martin (inclu-
yendo BAE Systems Global Tactical Systems) y la
asociacion entre AM General y General Dynamics
(General Tactical Vehicles).

Con la produccién de MRAP, los productores de
MRAP han mirado cada vez mas hacia el Mercado
de exportacion y el éxito del programa MRAP en
los EEUU ha llevado a otros paises a adquirir este
tipo de vehiculo. Este es particularmente el caso de
paises con tropas desplegadas en Irak o Afganistan.
Force Protection y BAE Systems han ganado ambos
ventas de exportacién de plataformas MRAP, mien-
tras que Navistar ha vendido el MXT, presentado al
programa M-ATV, al Reino Unido.

Force Protection ha tenido el mayor éxito de
exportacion, con la compra por parte de Canadg,
Hungria, Italia y el Reino Unido del Cougar y pedi-
dos del Buffalo por Canada, Francia, Italia y Reino




Unido. Polonia también tiene 40 Cougar en présta-
mo de los EEUU.

El Reino Unido sigue siendo el mayor impor-
tador de plataformas de Force Protection con un
pedido por 14 Buffalo en noviembre de 2008 para
formar el ndcleo del sistema de limpieza de rutas
Talisman. También se pidieron unos 24 vehiculos
Cougar Mastiff 6x6 bajo el programa Talisman. El
resto de los vehiculos pedidos por el Reino Unido
han sido parte de los programas Ridgback y Mas-
tiff.

El Mastiff esta basado en la plataforma Cougar
6x6, que ha sido modificada para satisfacer las ne-
cesidades del Reino Unido, habiendo pedido 109
Mastiffs para Irak en 2006.

Su éxito en el teatro llevé al Reino Unido a pe-
dir otros 174, con un contrato por 115 millones
de USD, en febrero de 2008. NP Aerospace, que
complet6 el trabajo de integracién para las plata-
formas originales Mastiff, recibié un contrato por
60 millones de libras (98 millones de USD) para
la conversion de estos ultimos vehiculos al nivel
Mastiff 2. Los vehiculos presentan unas mejoras en
ergonomia, automocion y proteccion y estan des-
plegados actualmente en Afganistan.

El Ridgback (izquierda) y Mastiff 2 (derecha) del Ejército brita-
nico en Afganistan.

El programa Ridgback fue anunciado en diciem-
bre de 2007 y el 29 de abril y el 1 de mayo se otor-
garon contratos a Force Protection por 157 Cougar
4x4.

NP Aerospace recibié entonces un contrato por
133 millones de USD para llevar a cabo el trabajo
de conversion e integracion. Los primeros Ridg-
backs completados fueron entregados en marzo y
enviados a Afganistan en mayo.

El Reino Unido también ha mirado hacia For-
ce Protection y Navistar para que proporcionen
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sus Tactical Support Vehicles medios y pesados
(TSV=Vehiculos de Apoyo Téctico), recibiendo las
dos companias contratos en abril de 2009.

Los TSVs proporcionaran apoyo logistico
proximo a las unidades que trabajan con Mastiffs
y Ridgbacks en entornos donde las plataformas
logisticas tradicionales son vulnerables. EI TSV
pesado de Force Protection, el Wolfhound, est4
basado en la plataforma Cougar a la que va a
apoyar, y 97 Wolfhounds han sido pedidos con
un contrato de 122.6 millones de USD ganado
para una iniciativa conjunta entre Force Protec-
tion y NP Aerospace: Integrated Survivability Te-
chnologies.

Navistar’s MXT ha sido exportado al Reino Uni-
do como el Husky Medium TSV, 262 de los cuales
fueron pedidos bajo un contrato de 180 millones
de USD.

El MXT de Navistar ha sido exportado al Reino Unido como
Husky Medium TSV.

BAE Systems, asociada una vez mas con Gene-
ral Dynamics, ha recibido pedidos de exportacion
para sus RG-31 de Canada (75) y Espana (100).

En ambos casos, General Dynamics esta actuan-
do como principal contratista y las plataformas es-
tan siendo fabricadas en Sudéfrica por BAE Global
Tactical Systems.

Aunque el programa MRAP fue creado para sa-
tisfacer los requerimientos especificos de las fuer-
zas americanas en Irak, el requerimiento general
de proporcionar movilidad protegida puede ser ob-
servado en todo el mundo.

Se han adquirido vehiculos que ofrecen diver-
sos grados de proteccién contra la explosién de
minas tanto antes como después de la concepcion
del MRAP para las unidades que operan en pai-
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ses tales como Afganistan, los Balcanes, Chad y
Libano.

Los variados tipos de misiones, terreno y ame-
nazas experimentados han dado como resultado la
adquisicion de una amplia gama de vehiculos. La
mayoria de los ejércitos europeos han comprado
vehiculos protegidos mas ligeros, mds maniobra-
bles como la serie Dingo de Krauss Maffei Weg-
mann, el Light Multirole Vehicle (LMV) de IVECO,
la serie Eagle de Mowag y el RG-32 de BAE Sys-
tems.

Todos estos vehiculos contindan siendo desa-
rrollados para proporcionar mayores niveles de
proteccion. Los STANAG 4569 Nivel 2a y 2b pro-
teccién contra explosiones de minas para los vehi-
culos mas ligeros y STANAG 4569 Nivel 3ay 3b
y superiores para vehiculos medios y pesados se
exigen cada vez mas por los clientes segtin la ame-
naza de minas e IEDs se va extendiendo. Esta de-
manda de niveles de proteccién cercanos o iguales
a los conseguidos por los vehiculos americanos ha
llevado a una variedad de nuevos vehiculos tipo
MRAP que se estan desarrollando y adquiriendo.

En abril Francia adquirié 15 plataformas Aravis
de Nexter bajo un contrato de 20 millones de EUR
(29 millones de USD). El vehiculo de 12’5 tonela-
das estd basado en un chasis todo terreno Merce-
des-Benz UNIMOG U5000 (4x4) y ofrece el STA-
NAG 4569 Nivel 4 de proteccion contra explosion
de minas.

El Aravis serd utilizado por los ingenieros de
combate para limpieza de rutas y reconocimiento,
siendo entregados los primeros vehiculos hacia fi-
nales de 2009.

También en Francia, Renault ha desarrollado
una serie de vehiculos protegidos basados en el
chasis Sherpa. El mas pesado de estos vehiculos, la
plataforma de 15-22 toneladas Renault MRAP 6x6,
estd siendo mostrado en un mercado similar al de
los vehiculos adquiridos por EEUU, ofreciendo lo
que la compafia describe como altos niveles de
proteccién contra minas e IEDs.

Mientras tanto, los vehiculos mas ligeros Sherpa
2, Sherpa 3 y Sherpa 3A High Intensity ofrecen ni-
veles de proteccion desde STANAG 4569 Nivel 2a
a Nivel 3a.

Antes en 2009, Turquia contraté al fabricante
local BMC para producir 468 vehiculos resistentes
a las minas BMC 350-16 Z 4x4, desarrollados en
colaboracién con la compaiia israeli Hatehof. La
compaiiia turca Otokar ha desvelado también re-
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cientemente un transporte de tropas resistente a las
minas llamado Kaya.

Las compaiias surafricanas, que ya han pro-
porcionado el Casspir y el RG-31, estan buscando
continuar su éxito en el mercado de los vehiculos
protegidos contra minas.

Paramount ha desarrollado las plataformas Ma-
tador y Marauder, fabricando 25 de cada una en
Azerbaiydn y se espera que la produccién comien-
ce en Jordania en colaboraciéon con la Oficina de
Desarrollo y Diseio Rey Abdullah I (KADDB). IVE-
MA ha desarrollado el vehiculo MRAP de 12 tone-
ladas GILA 4x4, que, de acuerdo con la compaiiia,
esta en servicio en siete fuerzas armadas de paises
africanos realizando misiones de APC y ambulan-
cia de campanfa.

Las plataformas del tipo MRAP desarrolladas
antes del programa Americano de MRAP han te-
nido también éxito, en especial el Bushmaster de
Thales.

Los prototipos del Bushmaster fueron desplega-
dos por primera vez en Timor Oriental en 1999,
recibiendo después la entonces ADI un contrato
de 118 millones de USD para producir 370 Bus-
hmasters para el ejército australiano. Los sucesos
en Irak que hicieron comenzar el programa MRAP
también incrementaron el nimero de Bushmasters
pedidos por Australia a 737.

Thales Australia ha recibido también varios pedi-
dos de exportacion para el Bushmaster, solicitando
Holanda 86 y el Reino Unido 24. En junio de 2009
se supo también que Tailandia estaba buscando
adquirir un pequeno nimero de Bushmaster para
llevar a cabo operaciones de contrainsurgencia en
el sur del pais.

Se espera que el mercado total de vehiculos pro-
tegidos de patrulla fuera de los EEUU se eleve en
los préximos cinco afios con paises como Croacia,
India, Polonia y Rumania buscando adquirir vehi-
culos protegidos contra minas por primera vez.

Paises como Australia, Austria, la Republica
Checa, Francia, Alemania e ltalia estan también
buscando incrementar sus flotas, a la espera de que
surjan nuevos requerimientos.

No obstante, las oportunidades son relativamen-
te pequenas comparadas al negocio generado en
EEUU mediante el apoyo continuado a los MRAP y
el programa JTLV.

Con un mucho mayor nimero de fabricantes
compitiendo y un creciente nimero de vehiculos
en el mercado, el potencial para otras exporta-




ciones de vehiculos involucrados en el programa
MRAP es mas limitado.

Ben Goodlad, Jane’s Defence Procurement
Analyst, London.

PUNTO DE VISTA CORPORATIVO

Segln el Pentdgono se acerca a la satisfaccion
de sus necesidades con mas de 20.000 MRAP, los
contratistas americanos han mirado hacia afuera
del Mercado doméstico, hacia Europa y mas alla,
para asegurar el trabajo por otras plataformas.

No obstante, los EEUU siguen siendo el hilo
conductor para el crecimiento y mientras los con-
tratistas buscan desarrollar nuevas soluciones para
los vehiculos y beneficiarse del mercado de man-
tenimiento que se ha abierto, se mantienen las pers-
pectivas de crecimiento en el sector de sistemas
terrestres.

Con mas de tres cuartos de los pedidos america-
nos de MRAP ya completados, desde la perspectiva
del mercado de plataformas la razén fundamental
para buscar el crecimiento en el mercado interna-
cional es clara.

Las compaiias americanas estan buscando nue-
vas formas de ampliar negocios tanto en el interior
como en el exterior mediante el desarrollo de so-
luciones nuevas mas ligeras, a la vez que propor-
cionan piezas de repuesto, logistica y una gran
variedad de productos y servicios de apoyo y man-
tenimiento.

La compafia de sistemas terrestres americana
Force Protection dijo en marzo de 2008 que estd
buscando fuera del mercado doméstico otros pedi-
dos de vehiculos MRAP después de que se conocie-
ra que el grupo se habia asegurado solo el 1'6% de
la dltima asignacion de MRAP del US Department
of Defense (DoD).

El 3 de septiembre Michael Moody, jefe ejecu-
tivo, presidente del grupo, le dijo a Jane’s, que para
ayudar a compensar el declive en los pedidos de
MRAP, Force Protection se habia pasado de la pro-
duccién de MRAP al mds amplio mercado de so-
luciones de supervivencia, aunque continuara con
las ventas de vehiculos en el escenario internacio-
nal, asi como a los EEUU.

«Los EEUU, como mercado doméstico, sigue
siendo muy importante para nosotros. Como lo es
el Reino Unido y Europa. Tenemos una subsidiaria
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nuestra en el Reino Unido [Force Protection Europe
Limited] y es un centro importante para los nego-
cios fuera del Reino Unido, donde hemos vendido
a ltalia, Francia, Hungria y Polonia», dijo Moody.

Entre otras corrientes de ingresos, Moody confia
en que los EEUU proporcionardn «una proporcion
de nuestro negocio» via actuales mejoras de ve-
hiculos, «porque el Buffalo y el Cougar son muy
capaces y Afganistan, desafortunadamente, puede
durar mucho tiempo».

En Europa, se da preferencia a vehiculos prote-
gidos mas ligeros y maniobrables, y Force Protec-
tion se ha valido de esto.

La recientemente establecida Force Protection
Europe Ltd desvel6 una nueva clase de vehiculo
de patrulla ligero protegido (LPPV), el Ocelot, en la
exhibicion 2009 Defence Systems and Equipment
International (DSEi) en Londres en septiembre. El
vehiculo fue desarrollado como iniciativa privada
en menos de seis meses por la recientemente for-
mada Force Protection Europe y la compafia espe-
cializada en ingenieria Ricardo.

Force Protection dijo en unas declaraciones el 9
de septiembre que, aunque el Ocelot estd dirigido
inicialmente a las necesidades del Reino Unido de
400 LPPVs (que empezaran a reemplazar la Snatch
Land Rover desde 2010), el grupo cree que «hay
oportunidades para vehiculos mas ligeros y alta-
mente moviles que proporcionan niveles de pro-
teccion de MRAP tanto en los EEUU como interna-
cionalmente».

Mas aun, los vehiculos Cougar de Force Protec-
tion estdn en servicio con las fuerzas armadas del
Reino Unido, en las variantes Mastiff, Ridgeback y
Wolfhound, como lo esta el vehiculo de limpieza de
rutas del grupo Buffalo: en cualquier caso formando
«una flota substancial», anot6 Moody. «Hablan-
do mas ampliamente», afadi6, «estamos buscando
mucha actividad alrededor de las areas de piezas
de repuesto, sostenimiento y modernizacion...
que son importantes para el combate segin éste va
cambiando».

En términos de crecimiento no-orgdnico, para
Force Protection las adquisiciones «no estan des-
cartadas» y representan «un drea en la que estamos
interesados», afiadié Moodly.

Los potenciales objetivos de compras serdn las
entidades que puedan proporcionar «soluciones
relacionadas para fortalecer nuestras soluciones
de supervivencia», aunque otras oportunidades de
adquisicion relacionadas al apoyo y sostenimiento
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en el campo de la logistica, «porque es un area
muy importante y de desafio, por ejemplo en Af-
ganistan», dijo Moody.

Por su parte, la idea de Oshkosh sobre el cre-
cimiento es similar en que pretende «proporcio-
nar no s6lo camiones como productos, sino ser-
vicios y productos en todo el ciclo de vida: apoyo
vida-completa», le dijo a Jane’s el vicepresidente
ejecutivo del grupo y presidente de defensa, Andy
Hove.

Comentando el rendimiento de Oshkosh en el
terreno militar, actualmente conducido por el pro-
grama US MRAP All-Terrain Vehicle (M-ATV), ad-
miti6 que el proyecto, que Jane’s ha estimado tener
un valor de entre 2.9 y 3.3 mil millones de USD,
«inclinara la balanza sobre el lado de los ingresos
porque es un programa muy comprimido».

No obstante, anadié: «Tenemos una sélida cartera
de programas mixtos. ...Somos el Gnico proveedor
de camiones utilitarios medios, y estamos exploran-
do formas de proporcionar vehiculos ligeros».

Hove senal6 que el grupo ha tenido «una serie»
de programas en el Reino Unido. Estos incluyen la
provisién de los camiones tractores Medium Tac-
tical Vehicle Replacement (MTVR) para los semi-
trailers Magyar para satisfacer las necesidades del
Wheeled Tanker del UK Ministry of Defence (MoD).
El grupo esta trabajando también con el MoD «para
buscar proporcionar el sistema de suspensién TAK-
4 para vehiculos en Afganistan», dijo Hove.

«Ademas del Reino Unido, tenemos una gran
relacién con Egipto y somos una de las pocas com-
panias Fortune 500 (se refiere a una lista publicada
de forma anual por la revista Fortune listando las
500 mayores empresas estadounidenses de capital
abierto a cualquier inversor, no solo empresas co-
tizadas, segtin su volumen de ventas) en los EEUU
que tiene presencia en lIrak, en la Zona Verde»,
dijo. «Estamos también trabajando en otros merca-
dos estratégicos internacionales».

La compra por parte de Oshkosh por 3.2 mil
millones de USD del fabricante de plataformas
aéreas y trailer JLG Industries Inc, en diciembre de
2006, proporcion6 al grupo un trampolin hacia el
escenario internacional.

«La adquisicion de JLG nos ha dado una presen-
cia global. Somos capaces de hacer ofertas en una
variedad mucho mas amplia que antes», dijo Hove.

La transaccion debia también bajar los costes
de produccion ya que ambas companias utilizan
motores similares, transmisiones y neumaticos.
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La absorcion era la compra nimero 15 de Osh-
kosh en un periodo de 10 afos. La compania dijo
al mismo tiempo que no estaba planeando ninguna
otra adquisicion en los préximos dos anos.

No obstante, el apetito del grupo por adquisi-
ciones parece ahora haber vuelto. Hove le dijo a
Jane’s a finales de agosto: «En defensa, veremos
probablemente otra ronda de consolidacién y es-
tamos buscando oportunidades».

El afadié que la anticipada consolidacién no
estd limitada a los EEUU, sino que es una «clara
tendencia global», aunque el grupo permanece
cauteloso acerca de los actuales costes de los ne-
gocios.

«Estamos abiertos a [mas] adquisiciones pero
diria que somos conscientes de las actuales condi-
ciones del mercado. El premio es importante y el
sector de defensa todavia esta funcionando bieny,
dijo.

Para el fabricante del vehiculo International
MaxxPro, Navistar, mayo de 2009 vio el fin de la
produccion de MRAP con el programa americano,
aunque el grupo recientemente perdi6 con Osh-
kosh los contratos del M-ATV y el del Ejército de
EEUU por 3.7 mil millones de USD del FMTV. No
obstante, una sustancial cantidad de ingresos ha
entrado mediante los vehiculos con software mili-
tarizado (MilCOTS = Militarised Commercial-Off-
The-Shelf) del grupo.

Navistar revel6 en sus resultados del tercer tri-
mestre que, entre 2005 y julio de 2009, facturé por
mas de 21.000 unidades de vehiculos militares. De
estos, el 26% han sido peticiones de MRAP vy el
resto de vehiculos MilCOTS.

El grupo afirmé que, con la expectativa de gene-
rar 2 mil millones de USD en ingresos anuales, sus
negocios militares permanecen «sostenibles».

Comentando los resultados del grupo en el
tercer trimestre, el presidente de Navistar Interna-
tional Corporation, y ejecutivo jefe Dan Ustian dijo
que Navistar estaba «decepcionado, como poco,
de que no consiguiéramos el M-ATV o el FMTV»,
pero que «incluso sin eso, tenemos un negocio sos-
tenible de 2 mil millones de USD, y creo que el
cuarto trimestre ilustra eso».

Los «bloques de fabricaciéon» de Navistar de
pedidos de produccién durante el cuarto trimestre
esta valorado en 600 millones de USD.

Estos incluyen los vehiculos canadienses MilCOTS
«quepodrianllevaraalgunosotros programas», mien-
trasen el Reino Unido, el MoD firmé su primer pedido




con Navistar por 262 vehiculos de ruedas bajo los re-
querimientos del Reino Unido de Husky Medium
TSV.

El trato de abril «podria llevar al programa OUVS
[Operational Utility Vehicle System = Sistema de
Vehiculos Utilitarios Operativos del Reino Uni-
do]», dijo Navistar. Ademas, el vehiculo MRAP
de Navistar MaxxPro Dash «podria llevar a otras
variantes», dijo Ustian. «Asi que estos son bloques
de fabricacién de otras peticiones militares para el
futuro y esperamos conseguir algunos de ellos».

Ademas, una portavoz del grupo le dijo a Jane’s
que Navistar ha «tenido conversaciones» con Polo-
nia y Rumania acerca de la venta de MRAPs.

Es también importante sefialar que Navistar esta
asociada con BAE Systems en una oferta por el
lucrativo programa US Joint Light Tactical Vehicle
(JLTV), para el que Jane’s ha estimado que el valor
total del contrato es aproximadamente de 56 mil
millones a 64 mil millones de USD.

BAE Systems dijo en 2007 que la fuerte deman-
da americana de MRAPs fue el «jamén» mas que el
«pan y mantequilla» de su negocio, afadiendo que
el futuro de su divisién US Land and Armaments no
dependia del programa.

El 17 de septiembre una portavoz del grupo rei-
ter6 esto a Jane’s, diciendo: «nuestro negocio de
sistemas terrestres y armamentos es mucho mads
que el de MRAPs».

Ella describié la division como poseedora de
«una cartera amplia y diversificada, que incluye
vehiculos acorazados, vehiculos de combate, ca-
fiones navales y municiones».

Ella enfatizé que la division tiene «una presen-
cia global, con una significante huella en cuatro
mercados domésticos, Sudafrica, Suecia, el Reino
Unido y los EEUU, asi como numerosos clientes en
todo el mundo».

Ademas, aunque las entregas de MRAP acaba-
ron a finales de 2008, «otras entregas, como Brad-
ley y FMTV, cubriran aproximadamente la mitad de
la reduccion de ventas de MRAP en 2009», dijo.
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Aunque el grupo perdié a favor de Oshkosh la
oferta para construir la préxima serie de FMTVs,
una decision que esta actualmente recurrida, BAE
Systems dijo en agosto que se estima que los in-
gresos del trabajo en marcha del FMTV alcancen
unos 2 mil millones de USD tanto en 2009 como
en 2010.

Comentando el que BAE no ganara el contrato
M-ATV, que, de nuevo, fue para Oshkosh, la por-
tavoz dijo: «como con los MRAPs, este [trabajo de
los M-ATV] no estaba en nuestros planes».

No obstante, el grupo esta llevando a cabo nu-
merosas actividades en el mercado de los sistemas
terrestres, incluyendo el desarrollo de un vehiculo
MRAP «apto para la India» a través de una iniciativa
conjunta centrada en sistemas terrestres con Mahin-
dra & Mahindra. Ademas, el grupo recientemente
present6 dos nuevos vehiculos: el vehiculo blinda-
do RG-35, desarrollado por BAE Land Systems OMC
basado en Sudéfrica y el Global Tactical Vehicle.

BAE Land Systems OMC encontrara un amplio
conjunto de potenciales clientes para exportar la
familia de vehiculos 6x6 y 4x4 RG-35, dada su
cantidad de clientes. El grupo también proporcio-
na operaciones de sostenimiento para sus MRAPs
Caiman, «siendo el primer fabricante original de
equipo (OEM) en desplegar representantes sobre el
terreno en Irak en apoyo de las flotas de MRAP».

En conjunto, el reto principal al que se enfren-
tan los contratistas y fabricantes de MRAP en los
EEUU, asi como la mas amplia comunidad de la
industria de defensa, claramente sigue siendo ase-
gurar las ventas en el interior y el exterior ante la
amenaza de recortes en los presupuestos.

«Los presupuestos de defensa estan bajando,
pero no puedes cerrar la vélvula completamente
y abrirla a voluntad», argumenté Hove. «Lo que
necesitamos hacer es mantener la base industrial
incluso cuando las necesidades no sean tan altas».

Keri Wagstaff-Smith, Jane’s Defence Industry
Reporter, London.
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I CRIiA CABALLAR

LOS GRANDES MAESTROS DEL ARTE ECUESTRE

(2° parte)

José Ramon Nuanez Yanez
Teniente Coronel de Caballeria
(Profesor de Escuela de Equitacion)

INTRODUCCION

En la primera parte de este articulo, publicado
en el Memorial de Caballeria n° 67, se abordaban
las teorfas de los grandes maestros de equitacion
hasta el S-XVII. A partir de este siglo, dos corrientes
de pensamiento revolucionaran la practica de la
equitacion.

Por un lado las que intentaban adaptar las dife-
rentes razas de caballos a las exigencias del arte de
la guerra, necesitadas de animales agiles, veloces y
manejables, potenciando la equitacién de exterior,
basada en la libertad de movimientos del caballo,
controlados por el jinete. Da total libertad al caba-
llo basandose en la practica de una equitacién lle-
vada a cabo en campo abierto, donde la impulsién,
la velocidad y la agilidad para sortear obstaculos
en el campo de batalla era el objetivo a alcanzar
en la doma. Abanderada por los jinetes ingleses y
teorizada por los franceses, se ird imponiendo en
todos los reglamentos de equitacion militares cuya
similitud podemos asociarla a la «<monta a la jine-
ta», practicada por los arabes.

Del otro, aquellas otras defendidas por los teori-
cos del arte ecuestre mas clasico y puro. Daban
primacia a los ejercicios de Picadero y en la que
comenzaba a tener cabida la denominada «equi-
tacion de circo» y de «Alta escuela»', abanderada
por Francoise Baucher (1796-1873), cuyos inicios
datan de la época de Constantino el Grande (306-
337); remontandola algunos autores a los combates
de toros de Creta y Tesalia, que se realizaban varios

siglos antes.

! Son ejercicios de Picadero en los que el caballo ejecuta ejer-
cicios de maxima dificultad técnica. Algunos los consideran
como antinaturales: (Balotada, Posada, Cabriola, etc).
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Los trabajos ajustados, la colocacién del cabal-
lo, la perfecta coordinacion de ayudas del jinete y
la perfecciéon de movimientos y figuras de escuela
y alta escuela, eran la finalidad del jinete. Se trata
de la denominada «equitacion cldsica», que sera
practicada en Picaderos y Pistas cerradas, dando
origen a los famosos «Carruseles». La Caballeria se
servira de sus teorias para aplicarlas en el primer
periodo de la doma del caballo. F. Robichon de
La Guériniere (1688-1751) y Gustave Steinbrecht
(1808-1885), seran sus maximos exponentes.

A pesar de la contraposicion de las dos teorias,
ambas convivieron en perfecta armonia a lo largo
de los siglos XVIII y XIX.

La creacién de la Escuela Espafola de Equitacion
de Viena fundada en 1572, marcard el hito mas
importante de
este  periodo
ecuestre. Fran-
cia y Alema-
nia seran las
naciones mas
avanzadas en
el desarrollode
teorias ecues-
tres. A la lige-
rezay el arte a
caballo de los
jinetes france-
ses se opondran la disciplina, rigidez y exacti-
tud de movimientos exigida por los jinetes ale-
manes.

Picadero de la Escuela Espaniola de Equi-
tacion de Viena.

Las cacerias y los nuevos métodos de manio-
bra de las masas de Caballeria en el campo de
batalla demostraron que los caballos, domados y




montados siguiendo los mas estrictos principios de
la equitacion cldsica, no eran tan eficientes como
aquéllos que lo habian sido buscando la agilidad
y la impulsién, basada en la equitacién en campo
abierto.

La nueva raza de caballos basada en la cria del
pura sangre inglés, iniciada ya en el S-XVI con el
cruce de sementales de origen arabe y berberisco?,
cruzados con caballos y yeguas de pura raza es-
pafiola y autéctonos de las islas britanicas, Ilevaria
un soplo de aire nuevo al mundo equino europeo.

La equitacion de exterior se abria paso con el
Duque de Newcastle (1592-1676) y triunfaria en
actividades como la caza o las carreras de caba-
llos, donde jinetes y caballos, en largas galopadas,
daban lo mejor de si mismos.

La apariciéon de las armas de fuego cuestion6
la supervivencia de la Caballeria a partir de estos
siglos. La Artilleria y la precision de las armas de
fuego individuales pusieron fin a su reinado en los
ejércitos, en beneficio de la Infanterfa.

Sin embargo el caballo no desaparecié de esta
Institucién y permanecié como elemento resolutivo
de la batalla hasta bien entrado el S-XX.

Es a partir de la segunda mitad del S-XVIII cuan-
do hacen acto de presencia los mas importantes
tedricos del arte ecuestre. Robichén de La Gué-
rinieére, el comandante D’Aure, Baucher, Alexis
'Hotte o James Fillis, entre otros.

Ellos iniciaran el camino del gran cambio que se
producird en la equitacion durante el S-XIX, dando
paso a una equitacion mas eficaz y utilitaria a lo
largo del S-XX.

Caballeria espanola en la batalla del
Jarama.

2 Los origenes se remontan al caballo «Darley» procedente de
Siria y a «Godolphin« (1724-1754) y «Berkley«, ambos de
origen berberisco.
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MAESTROS DE EQUITACION
DE LOS SIGLOS XVHI'Y XIX

FRANCOISE ROBICHON DE LA GUERINIERE
(1688-1751)

Nacido el 8 de mayo de 1688 en la localidad
francesa de Essay, en el seno de una familia aco-
modada. Desde muy pequeio comenzé a montar
a caballo, ya que su padre era oficial de caballeria
del Duque de Orleans (1674-1723).

Pas6é su juventud en la
localidad de Caen, Nor-
mandia, donde su hermano
mayor, Pierre des Brosses de
La Guériniere, dirigia una
academia de equitacion
donde ensenaba a hijos de
nobles y personas acomo-
dadas.

En 1715, provisto del ti-
tulo de «Escudero del rey»,
se trasladé a Paris, donde
dirigié6 con éxito una aca-
demia de equitacién en la
calle Francs-Bourgeois en el bario de San Miguel,
hoy calle de Médicis.

Su gran reputacion como jinete y profesor le va-
[i6 ser nombrado, en 1730, director del Picadero de
las Tullerias en Versalles por el Jefe de las cuadras
reales, el Principe Carlos de Lorena (1684-1753).

Es en estos afnos cuando elabora sus teorias sobre
la equitacion, basadas en sus conocimientos y expe-
riencia ecuestre. Su libro «Escuela de caballeria» ha
sido y es considerado como la «Biblia ecuestre».

Es un Tratado de equitacién y de veterinaria que,
dividido en tres partes, estudia en primer lugar al
caballo como animal, luego los periodos de doma
del mismo desde sus comienzos hasta llegar a los
aires elevados; para finalizar con un estudio morfo-
|6gico del animal y el tratamiento de enfermedades
mas frecuentes.

A través de sus paginas desarrolla las teorias de
la equitacion cldsica, en la que se han basado las
principales Escuelas de equitacién del mundo. Su
doctrina ecuestre, definiciones, orden de exposi-
cién y estructuracion del trabajo, asi como la cla-
ridad y sencillez en la exposicién de sus ideas y el
uso perfecto del idioma, hacen de esta obra una de
las mejores de todos los tiempos.

Retrato de F. Robichon
de La Guériniére.
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llustracion del libro «Escuela de Caballe-
ria». Jinete realizando un «Passage».

Constituye un resumen del saber ecuestre del
mundo occidental desde Jenofonte (431-354 a.C.),
hasta el momento de su publicacién. En él define
el movimiento de espalda adentro®, ya apuntado
por su maestro M. De Vendeuil, que junto con
«el descenso de mano»*, consiguen flexibilizar el
caballo, haciéndole manejable, flexible y equi-
librado; desarrollando las teorias que avanzaron
en el siglo anterior La Broue y Newcastle. En este
sentido decia que «...era el movimiento mds di-
ficil de realizar y el mas util para flexibilizar los
caballos.»

Utilizaba este movimiento
a los tres aires, aunque al ga-
lope sélo con determinados
animales. Es el primero en
expresar que cada caballo es
un ser diferente y por tanto
necesita de trabajos diferen-
ciados adaptados a sus capa-
cidades.

Era partidario de la ejecu-
cion de «medias paradas»®
para poner el caballo en aten-
cion; facilitando con ello que
el animal remetiese los pos-
teriores debajo de la masa
del cuerpo, volviendo al animal mas flexible y
facil de manejar. Elabor6 un sistema de ejercicios
gimnasticos y de flexibilidad destinados a cultivar
y mejorar los movimientos y aires naturales del

Espalda adentro. Gra-
bado del libro «Ecole
de cavallerie».

3 Es el movimiento base de los trabajos en dos pistas.

* Es la accién, mediante la cual el jinete cede tensién de rien-
das a favor de la buena colocacion del cuello del caballo.

5 En élla el jinete aplica las ayudas para disminuir de aire o
parar, pero sin llegar a hacerlo.
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caballo, y a que el animal respondiese de buena
gana a los deseos de su jinete, sin necesidad de
infringirle ningtin tipo de castigo.

Trabajaba los caballos en dos o cuatro pistas y a
lo largo de las sesiones de trabajo realizaba nume-
rosos ejercicios de movimientos laterales, con el
objetivo de flexibilizar al animal. Baucher, no obs-
tante, le reprochaba su falta de precision y exacti-
tud en los movimientos.

Sus refinados métodos de adiestramiento y la
perfecta estampa de sus caballos le hicieron alcan-
zar fama en toda Europa.

En su libro «Elementos de Caballeria», es-
crito en 1740, reflexiona sobre los principios
de la equitacién que rigen cualquier forma de
monta. En él se puede encontrar un desarrollo
exhaustivo de todas las fases de la doma del ca-
ballo, con interesantes dibujos descriptivos para
la época.

La influencia de este jinete cambi6 el rumbo
de la equitacién clasica y sus ensefanzas consti-
tuyeron la base de la teoria moderna, siendo sus
principios aplicados por la Escuela Espafola de
Equitacion de Viena, que fue el referente para la
época. Su arte ecuestre se basa en unos principios
fundamentales que adn hoy tienen total vigencia,
como son la impulsién, la firmeza del jinete en la
silla, la flexibilidad del caballo o equilibrio natural,
entre otros.

Perfeccioné el uso que hacia Pluvinel (1552-
1620) de las ayudas de asiento y piernas, al aplicar
y definir los efectos conseguidos con las diferentes
ayudas de rienda.

Si Pluvinel supo adecuar la equitacion guerrera
a una equitacién de ocio y disfrute, fue La Gué-
riniere quien consigui6 forjar el clasicismo de la
misma.

Diseié un tipo moderno de silla de montar, en
la que redujo la altura de los borrenes y el tamano
del baste, incorporando protecciones para las ro-
dillas y muslos, lo que originaba un mayor confort
para jinete y caballo.

La Guériniére moria en Versalles, cerca del
Picadero donde tantos éxitos cosechd, el 2 de
julio de 1751. Serd considerado como el padre
de la equitacién clasica en toda Europa. Sus
principios y teorias sobre el arte ecuestre son
hoy en dia aplicadas en las cuatro grandes Es-
cuelas de equitacién: Saumur (Francia), Viena
(Austria), Jerez de la Frontera (Espana) y Mafra
(Portugal).




FRANCOISE BAUCHER NESTIER (1796-1873)

Nacido en Versalles, Paris, el 16 de Junio de
1796 en el seno de una familia burguesa, cuyo pa-
dre era empresario de vinos. Con 14 anos marcho
a Turin, ltalia, donde su tio era jefe de cuadras del
Principe Burguese. Alli comenzé sus primeras en-
sefianzas ecuestres bajo
la direccion de Federico
Mazzuchelli.

Llegard a ser jefe de
cuadras y primer jinete
del Duque de Berry
(1778-1820). A la muer-
te de éste es nombrado
Director de dos Picade-
ros en El Havre y Rouen,
Francia. En este tiempo
desarrolla una de sus
teorias mas controver-
tidas: «Oponer una ten-
sion de rienda igual a la
resistencia que ofrece el
caballo». Con ello logra
que el caballo estire la nuca y ceda, bajando la
cabeza, consiguiendo de este modo flexibilizar al
animal.

Se dedico a ofrecer especticulos ecuestres en el
circo de verano e invierno de los Campos Eliseos,
dirigido en aquel entonces por M. Franconi (1738-
1836), siendo su pasion montar caballos dificiles.
De esta época data su caballo «Partisan» con el que
consiguio desarrollar sus teorias y alcanzar fama.

Viajé por Alemania, Austria e ltalia, donde tra-
bajé en varios Picaderos y escuelas de equitacion,
observando y aprendiendo de todos aquellos que
tenian algo que ensefar en el campo de la equi-
tacion.

Fruto de su estudio metédico de los aires del
caballo y de los diferentes estilos y formas de mon-
tar de los jinetes de la época, desarroll6 su propio
método, conocido como «baucherismo». Fue se-
guido por numerosos jinetes militares de la épo-
ca. En Espana sus métodos se implantaron pronto,
siendo la Escuela militar de equitacién, ubicada en
Valladolid a partir de 1882, una de sus mas fieles
seguidoras.

No obstante, la practica de su método fue prohi-
bida en el ejército francés; basdndose para ello en
el convencimiento de que la doma del caballo mi-
litar mediante sus métodos resultaba inadecuada

Retrato de F. Baucher. Museo
del caballo. Saumur. Francia.
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para los usos a los que se destinaba a dicho animal,
que no era otro que el combate en el campo de
batalla.

Durante su estancia en Lyon, Francia, en el
desarrollo de un curso sobre sus teorias, tuvo la
oportunidad de conocer al futuro General L'Hotte
(1825-1904), di-
rector que seria
de la Escuela de
Equitacion  de
Saumur y futuro
valedor de Bau-
cher frente a sus

enemigos.
En 1834 re-
gresa a Paris

para dirigir un
picadero en la
calle San Mar-
tin, iniciandose una rivalidad con el comandante
D’Aure (1769-1863), quien rivalizaba con él en la
direccién de otro picadero en la calle Duphot, no
lejos de alli.

Dicha rivalidad no solo provenia por sus dife-
rentes puntos de vista acerca de los principios y
métodos ecuestres, sino porque ambos ambicio-
naban la direccién del Picadero de la Escuela de
Saumur, centro neuralgico del saber hipico de la
época.

Las teorias de Baucher, basadas en el total control
de las fuerzas del caballo por parte del jinete, choca-
ban abiertamente con las preconizadas por D’Aure,
que primaba la libertad del caballo y el aprovecha-
miento de las fuerzas de éste por parte del jinete,
pero sin apenas intervencién alguna.

Se cuenta que en cierta ocasion D’Aure, tenien-
do noticias de que Baucher buscaba un caballo
para comprar, invité a éste a su picadero para ven-
derle una yegua muy nerviosa a la que aquél no
tenia mucha simpatia. D’Aure propuso a Baucher
que la montara, a lo que éste rehus6 cediendo el
honor a su anfitrién.

D’Aure, que queria impresionar y echar por
tierra las teorias de su oponente, monté la yegua y
después de varias horas de evolucionar por el Pi-
cadero a los tres aires no consigui6 realizar ningin
ejercicio correctamente, quedando en entredicho
sus teorias y su credibilidad como jinete ante su
mas directo rival.

A partir de este momento su rivalidad aumenté
de modo exponencial. La guerra abierta entre los

Palacio de Versalles.
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partidarios de
ambos jinetes
dio lugar al
«Asunto  Gé-
ricault». Gé-
ricault era un
caballode mal
caracter que
pertenecia a
Lord Seymour
y que habia
logrado  des-
montar a todo
aquel que in-
tentaba mon-
tarlo.

El  citado
Lord anuncié
que daria el animal a aquel que consiguiera dar
la vuelta al bosque de Bolonia, cercano a Paris.
Y alli se fueron dos jinetes, uno partidario de
D’Aure y otro de Baucher. El primero solo logré
mantenerse sobre el animal 200 metros, mien-
tras que el segundo logré dar la vuelta completa.
El caballo fue llevado al Picadero de Baucher
quien, en el mds absoluto secreto y después de
un mes de doma, lo presentd en sociedad en un
espectdculo ecuestre ante el Duque de Orleans
(1773-1850).

No obstante, a pesar de sus triunfos ante D’Aure,
no conseguiria su suefo, llegar a ser director del
Picadero de Saumur, ganandole aquél, en este
asunto, la partida.

Para Baucher la reunién del caballo era esen-
cial, de tal manera que era necesario obtenerla a
cualquier precio, incluso por la fuerza; los aires de
escuela y los cambios
de pie son figuras
fundamentales  que
todo buen jinete de-
bia dominar.

A pesar de la
controversia, coinci-
dia con su adversario
en que el jinete de-
bia: tener un asiento
impecable;  correc-
cion y precision en el
empleo de las ayudas;
ligereza en el uso de
las manos y poseer

Recreacion ilustrada del encuentro entre
Baucher y D’Aure.

Baucher aplicando su 1¢ méto-
do, realizando una Pirueta en el
circo, sobre el que fue su mejor
caballo: «Capitdn».
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unas cualidades ecuestres® para dominar todo tipo
de caballos, sobre todo los dificiles. Uno de los
ejercicios mas vistosos que llegaba a realizar era el
galope hacia atras sobre tres miembros.

Obsesionado por buscar la verdad acepto y re-
chazé teorias, hasta descubrir la mas perfecta bajo
su peculiar punto de vista, siendo el circo su prin-
cipal plataforma para divulgar sus principios.

Consciente de que ese ambiente perjudicaba
su imagen de pedagogo y entrenador, persuadio al
Duque de Orledns” para entrenar dos regimientos
de caballeria con sus métodos, cosa que no llegé a
ocurrir por la muerte prematura del Duque.

Puso en practica el cambio de pie al tranco?,
reivindicando su paternidad a la vez que D’Aure.
Fue un innovador del arte ecuestre. Su primer mé-
todo se basaba en flexiones de mandibula, cuello
y rifiones, empleando muy a menudo el paso atras,
para ensenar al caballo a meter los posteriores de-
bajo de la masa del cuerpo, utilizando la fusta con
demasiada agresividad.

En 1855 una grave herida, provocada por la
caida de una lampara durante una actuacién cir-
cense, le produjo lesiones en sus piernas que li-
mitarian su prdctica ecuestre al no poder volver a
ponerse las botas de montar. Este hecho dara lugar
al nacimiento de su nueva teoria «manos sin pier-
nas y piernas sin manos», su segundo método. Per-
mitia que el caballo colocase la cara mas vertical,
la mano se utiliza para regular la accién y las pier-
nas para aumentar la impulsion. Este fue un gran
avance de la nueva teoria, el mantenimiento de los
caballos fuertemente con las piernas en lugar de la
restriccion de las manos.

Sus métodos no eran bien aceptados por los maes-
tros, en especial su uso de la fuerza para luchar contra
las resistencias del caballo, puesto que segin €l era
mejor acostumbrar al caballo a obedecer por el temor
al castigo que por el atractivo de las recompensas.
Esto incluia un gran uso y abuso de las espuelas en
los flancos del caballo, a lo que el profesor de equi-
tacion de la Corte francesa P. A. Aubert (1783-1863)
llegd a decir que: «un caballo montado por Baucher
era simplemente un cadaver ambulante. »

Sus métodos dejaron honda huella en la equi-
tacion europea, entre otras cosas por la figura de

¢ Es lo que hoy denominamos «tacto ecuestre»; que no es otra
cosa que «sentir el caballo».

7 Luis Felipe 11, Rey de Francia desde 1830.

¢ E| caballo en cada tranco de galope, durante la elevacion,
cambia la mano sobre la que galopa. Un tranco a mano
dcha., el siguiente a mano izqda. y asi sucesivamente.




cambio de pie al tranco, inventada por él, y del que
sus contemporaneos decian que «no era otra cosa
que una ambladura larga»°.

A lo largo de sus obras: «Resumen completo de
los principios del nuevo método» (1837), «Dialogo
sobre equitacion» (1841) y «Método de equitacion
basado en los nuevos principios» (1842), se ex-
ponen sus revolucionarios métodos de equitacion
basados en la anulacion total de la voluntad del
caballo.

Entre sus mas fieles seguidores podemos citar a
Alexis L'Hotte, Faverot de Kerbrech y James Fillis,
entre otros.

ANTOINE PHILIPPE HENRY CARTIER D’AURE
(1799-1863)

Nacido en Toulouse en 1799, a los 15 anos in-
greso en la Academia militar de Saint Cyr, desta-
cando durante su estancia en la misma como gran
jinete y conocedor del arte ecuestre.

El comandante D’Aure, precursor de las pruebas de
salto de obstaculos en Europa.

En 1817 fue nombrado alumno de la Escuela de
equitacion de Versalles, bajo la direccién de Pier-
re-Marie d’Abzac (1744-1827), quien le imbuyd
los principios ecuestres de flexibilidad, ligereza,
armonia y libertad del caballo, que defenderia a lo
largo de su vida. Nombrado Profesor de equitacion
de la misma, fue el preceptor ecuestre de los reyes
franceses Luis XVIII (1755-1824) y Carlos X (1757-
1836).

A fines de 1830, suprimido el Picadero de Ver-
salles, D"Aure se hara cargo de tres Picaderos que
° La ambladura es una forma de moverse del caballo en la

que, a los aires de paso y trote, el caballo mueve a la vez
para avanzar mano y pie del mismo lateral.
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se abriran en Paris [legando a ser nombrado Direc-
tor de la Escuela de Caballeria de Saumur en 1846,
gracias al apoyo del Duque de Nemours (1814-
1896).

En 1858 fue nombrado Profesor de equitacion
de la Corte y Director de las cuadras imperiales de
Napoleon Il 'y dos afos mds tarde Jefe del Servicio
de Cria Caballar francés.

Llevaba a cabo una
equitacion eficaz y utilita-
ria, adaptada a la monta en
exterior y orientada funda-
mentalmente a la prepara-
cién de jinetes y caballos
para la Caballerfa.

Imbuido de los principios
clasicos de la equitacion de
escuela, simplificé al maxi-
mo los ejercicios a caballo
con el fin de adaptarlos a la
equitacion necesaria para
caballos de campo.

Se opuso con todas sus fuerzas a las teorias de
sumision extrema y medios para conseguirla, asi
como a los métodos poco ortodoxos que utilizaba
Baucher.

Fue su gran rival y contrario a la equitacion que
éste defendia; sus «Reflexiones sobre un nuevo
método de equitacion», publicadas en 1842, re-
flejaban su opinién abiertamente opuesta al mé-
todo ecuestre publicado por aquél en ese mismo
afo. Para este gran maestro los apoyos, cambios
y contracambios de mano y figuras de escuela, no
servian de gran cosa para la practica de la equita-
cién en campo abierto. La rigideces y falta de im-
pulsién que provocaban en los caballos los méto-
dos de Baucher, producian chispas en el engranaje
de ligereza, flexibilidad e impulsiéon que abande-
raba D’Aure.

Durante su estancia en Saumur mantuvo siem-
pre una postura acorde a la equitacion que alli
se practicaba, basada en los métodos de R. de La
Guériniere. Abogaba por una equitacion mas «ha-
cia adelante», que diera al caballo mas libertad e
impulsion; asi como lograr que el jinete obtuviese
mayor rendimiento del caballo por medio de un
estudio profundo del caballo.

Tratando de conciliar las teorias mas clasicistas
con las exigencias de la equitacién que propug-
naba, apoy6 sus teorias en los antiguos principios
ecuestres con objeto de lograr la maxima obedien-

Retrato ecuestre del Cte.
D’Aaure.

83




I CRIiA CABALLAR

cia del caballo, movimientos francos a los tres aires
e impulsién; como base de los movimientos de es-
cuela y alta escuela que proponia.

Dio gran importancia al paso de obstaculos y
a la monta en exterior, por lo que consideraba la
equitacién llevada a cabo en el Picadero como la
mas adecuada para alcanzar la obediencia del ca-
ballo en exterior; por lo que consideraba en todo
momento que un caballo podia servir tanto para
doma en Picadero como para su utilizacién en ex-
terior.

Para D’Aure el tacto ecuestre del jinete era
fundamental, ya que mediante la sensibilidad y
unas «buenas manos» el jinete lograria obtener el
maximo rendimiento del animal y, por el contra-
rio, unas manos poco habiles podrian arruinar un
caballo.

Preconizaba una equitacion instintiva y regular,
cuyo objetivo fuese desarrollar el talento ecuestre
del jinete. Trataba de que fuera simple, sin movi-
mientos dificiles de realizar y efectiva, al igual que
lo habia hecho en M. D’Aubergne el siglo anterior,
en el ambito de la

equitaciéon militar.
Practicaba  una
equitacion elegante,
vistosa y académica
en todos sus aspec-
tos, siendo muy
efectiva en campo
abierto. No buscaba
la perfeccion, ya que
gustaba de lograr re-

sultados lo antes po-

sible; asunto éste que
en equitacion esta
refiido con aquélla.
No obstante, sabia
alcanzar los movimientos que pretendia. Hacia un
amplio uso de la rienda de oposicion' y los movi-
mientos de jinete y caballo estaban dotados de una
gran ligereza e impulsion.

Gustaba de la improvisacién y de esta idea im-
buia a sus alumnos, ya que permitia brillar a los
buenos sobre los mediocres, a pesar de que en ella
pueden existir aspectos de incorreccion e irregula-
ridad. El jinete lograba adelantarse al pensamiento
del animal, disponiendo de este modo mejor de
sus fuerzas.

El Cte. D’Aure realizando un
Piaffe.

1% Es la rienda que actda sobre el lado contrario del tercio an-
terior del caballo al cual se quiere girar.
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«Curso de equitacion», publicada en 1855, sera
su obra mds importante, muy superior a la publi-
cada en 1842. En su tratado titulado «Mejora de la
cria caballar en Francia» amplia los trabajos desa-
rrollados hasta la fecha, en cuanto a la bisqueda de
un caballo mas funcional para las tropas de Caba-
lleria. La discusion entre cualidades y belleza toma
sentido en este texto, continuando la digresion en-
tre las cualidades del PS.I. y el futuro caballo de
silla francés.

Murié en 1863, después de haber dejado una
importante obra escrita, en la que refleja de forma
clara sus teorias sobre la equitacién, introduciendo
nuevos ejercicios y métodos de entrenamiento.
Alexis L'Hotte serd uno de sus alumnos mds aven-
tajados, que brillard con luz propia a mediados del
S-XIX.

FAVEROT DE KERBRECH (1837-1905)

Fue oficial de caballeria del Emperador Napo-
len 111 (1808-1873) y llegd a ser Inspector General
de Caballeria. A pesar de que durante su estancia
en la Academia de Saint-Cyr tuvo como profesor al
comandante D’Aure, fue uno de los més fervientes
seguidores de Baucher.

En 1889 publicé su mas
destacada obra: «Doma del
Caballo». En ella lleva a
cabo una excelente expo-
sicion de los periodos de
Doma del caballo, expo-
niendo sus teorias de forma
sencilla, sin la intencién
de dogmatizar ni teorizar
sobre el arte ecuestre. Su
lenguaje va dirigido a jine-
tes de cualidades medias,
estudiando las dificultades
que presenta la actividad
ecuestre durante el aprendi-
zaje, tanto del jinete como
del caballo. En cuanto a éste, sus digresiones se
encaminan a preparar animales de caracteristicas
medias, que puedan servir tanto para la Caballeria
en el campo de batalla como para practicar una
equitacion de ocio.

Se centra en las actividades del primer periodo
de doma encaminadas a estudiar las caracteris-

F. Kerbrech en su época
de Inspector General de
la Caballeria francesa.




ticas del caballo, con vistas a su especializacién
en una disciplina: Doma o exterior''. Para él todo
caballo debe ser agradable de montar, tanto en
pista como en exterior, regular y franco en sus
aires y brillante en el conjunto de su comporta-
miento.

Considera que el sistema de ensehanza de ji-
nete y caballo puede desarrollarse a la par; es de-
cir, ambos pueden beneficiarse uno del otro de sus
conocimientos para su mejor preparacion'?. Uno
de los aspectos que le diferenciaba de Baucher era
la importancia que daba a
la ligereza del animal en sus
movimientos y ausencia de
rigideces en las manos del
jinete.

Su gran experiencia
como Oficial de caballe-
ria le permitié disefiar un
estilo de instruccion para
la ensenanza, tanto del ca-
ballo como del jinete, que
lograra asegurar la perfecta
sincronizacién entre ambos
en un ambiente de trabajo
relajado, sin tension al-
guna. Sus métodos, como
en la actualidad, evolucio-
naban de los movimientos
mas simples a los mds complejos, siempre dentro
de un ambiente de trabajo distendido.

Las competiciones de «caballos de armas»",
que se pusieron de moda en el S-XX, estaban ba-
sadas en sus métodos de trabajo y muchos de los
ejercicios que en ellas se realizaban eran fiel ex-
presion de los que Kerbrech proponia.

Consideraba que las sesiones de trabajo de-
bian ser saludables y constructivas, no debiendo
llegar jamas a la fatiga absoluta del caballo. En
sus escritos quedan reflejados los criterios para
evaluar la educacién de los caballos y jinetes,
asi como la regularidad de los progresos de en-
senanza.

«Método de Doma del
caballo de silla». Texto
donde Kerbrech expone
a fondo sus teorias.

" El S-XIX fue el comienzo real de la aparicién de las futu-
ras disciplinas ecuestres (Doma, Salto de obstaculos, Raid,
etc.).

2. Su méaxima era «A caballo viejo, jinete joven y viceversa».

3 Eran los concursos hipicos que se desarrollaban en las
Unidades de Caballeria similares a las que hoy conoce-
mos como «Concurso completo de equitacion.» Habia
una prueba de Doma, otra de saltos en pista y otra en
campo abierto con periodos de galope y salto de obsta-
culos.
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JAMES FILLIS (1834-1913)

Nacido en Inglaterra en el seno de una fami-
lia de jinetes circenses, comenzé a desarrollar su
talento ecuestre bajo la direccion del empresario
veneciano Victor Franconi (1811-1897). Fue como
Baucher un jinete de circo y seguidor de sus teorias.
Sus principios ecuestres se oponian abiertamente a
los que defendian los jinetes militares de su época,
que dominaban por entonces el panorama hipico
europeo.

Continu6é su for-
macion ecuestre con
Francoise Caron, pro-
fesor del emperador
ruso Nicolds | (1796-
1855) y a quien su-
cedié en la direccion
del Picadero de San
Petesburgo. ~ Caron
trat6 de que Fillis
fuera profesor de la
Escuela de equitacion de Saumur, encontrando la
oposiciéon del entonces General L'Hotte. Sin em-
bargo si logré ser Director de la escuela central de
aplicacion de formacion de los Oficiales de caba-
lleria en San Petesburgo

Fillis se decanté por la utilizacion de los caba-
llos P.S.1. como el mejor animal para la practica de
la equitacion de exterior. A pesar de ser un exce-
lente tedrico del arte ecuestre, como jinete era me-
diocre. Su posicion a caballo resultaba demasiado
adelantada, poco ortodoxa, por lo que no lleg6 a
ser jamas un jinete muy eficaz y brillante.

Sus  principios
ecuestres se basan
en la impulsién
provocada por las
piernas del jinete,
la ligereza del ca-
ballo debida a la
flexion del cuello
y el remetimiento
del tercio posterior
debajo de la masa
del caballo, en su
movimiento de
avance.

Sus métodos se
argumentaban en la utilizacion de la fuerza para
someter al animal, resultando su relacién con

Posicion poco ortodoxa de Ja-
mes Fillis sobre el caballo.

Victor Franconi (1811-1897) du-
rante una actuacion circense.
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el caballo una lucha continua; era una batalla
constante entre el hombre y el caballo. En 1903
publicé «Diario de Doma» y un «Reglamento de
doma del caballo de armas». Ambos fueron tradu-
cidos al francés y al espanol, siendo el segundo el
texto seguido por los jinetes militares espafoles de
principios del S-XX, para la doma de los caballos
de la Caballeria espafola.

Una de sus maximas, fiel reflejo del pensamien-
to de Baucher, afirmaba: «El fin de la doma es la
destruccion de la voluntad del animal». Nada mds
lejos de la realidad hipica de hoy en dia.

A pesar de sus ideas poco ortodoxas y la falta
de efectividad de las mismas, fue uno de los teéri-
cos de la equitacién mas conocidos y seguidos en
nuestro pais y que mas influyé en el pensamien-
to ecuestre espanol durante la primera mitad del
S-XX. Su libro «Reflexiones ecuestres» junto con el
«Diccionario razonado de equitacion» de F. Bau-
cher, resultaron ser dos de los textos mds seguidos
por los jinetes espanoles de la época.

Jinete temperamental donde los haya, durante la
direccion del Picadero de San Petesburgo ejercio
una gran influencia en la técnica ecuestre de los
paises del Este de Europa, fundamentalmente en la
equitacion rusa. Sin embargo, sus teorias ecuestres
y métodos de doma fueron muy discutidas por los
jinetes de la época.

En su obra «Principios de doma y equitacion»
expone de forma detallada el trabajo diario, don-
de aborda las dificultades de las distintas fases de
la doma proponiendo soluciones para las mismas.
Este texto fue uno de los libros basicos de los Pro-
fesores de equitacion que se formaban en la Es-
cuela de aplicacion de Caballeria en Valladolid
hasta 1915.

ALEXIS 'HOTTE (1825-1904)

Nacido en Lunéville (Francia) el 25 de marzo
de 1825. Fue alumno desde corta infancia de la es-
cuela de equitacion de Versalles, ingresando en la
Academia de Saint-Cyr a los 17 afos. Su aficion al
mundo ecuestre le venia desde la cuna, ya que su
madre era una gran amazona y su padre militaba
como Oficial en la Caballeria francesa.

Mas tarde pasa a la escuela de equitaciéon de
Saumur, donde estudia a fondo los principios de
la equitacion francesa y se resuelve partidario de
la practica de la equitacién al trote levantado, in-
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Retrato ecuestre de Alexis L’Hotte.

ventado y muy practicado por los jinetes ingleses
de la época. Para L'Hotte la calma, la flexibilidad,
la ligereza y la sumisién del caballo, son concep-
tos que cualquier jinete debe cuidar desde que se
inicia en la practica ecuestre.

Dirigiendo el Vizconde D’Aure la Escuela, en
1848, se imbuye de sus ideas y en 1849 en la ciu-
dad de Lyon coincide con el opositor de aquél,
Baucher, de quien llega a ser alumno y amigo.

El mayor logro de L'Hotte es la conjuncién de las
teorias de ambos jinetes (D’Aure y Baucher), des-
cribiendo las teorias defendidas por Baucher como
inservibles para la equitacién militar y sin embargo
resolutivas respecto a los fines que persigue la equi-
tacion de ocio. Era partidario, al igual que Baucher,
de la necesidad de obtener la sumision del caballo
sin defensa alguna, desde el primer momento; aun-
que discrepaba en la forma de obtenerla.

De D’Aure mantuvo la idea de impulsién, cal-
ma y accién continua, asi como del equilibrio y la
rectitud en todo momento. «Cuestiones ecuestres»
es su principal obra, donde adna ambas teorias,
aportando su experiencia ecuestre personal.

Llegd a ser Director de la Escuela de equita-
cion de Saumur y, a sus setenta y siete afos, seguia
montando hasta tres caballos diariamente. Siendo
Capitan llegaba a montar, segin los cronistas, hasta
doce caballos diarios; lo que equivalia a 14 horas
diarias a caballo. Como buen profesor siempre fue
partidario de «hablar poco y ensefiar mucho». Sus
alumnos le apodaban «el taciturno» y el «sublime
mudo».

Al acceder a la direccién de la Escuela de ca-
balleria de Saumur y de su Escuela de equitacion,
una de sus primeras decisiones fue la de realizar
ejercicios de «alta escuela» sélo con los caballos
de profesores, dedicados Unica y exclusivamente




para los trabajos de Picadero. Este hecho, aparen-
temente trivial, marcé la gran diferencia entre la
equitacién que mds adelante se practicaria en la
Escuela de Saumur y el Centro militar de equita-
cién de Fointenebleau.

La primera de ellas
se basaba en los prin-
cipios de la equita-
cién mas clésica, ya
determinada por R.
de La Guériniere, y
la segunda orientada
hacia la equitacién
de exterior, cuyos
principios, a pesar de
ser los mismos, ven-
drian marcados por la
diferencia que el gran
jinete italiano Caprilli
marcaria en su «Equi-
tacion adelantada»".

L'Hotte decia que
«... La equitacion de D’Aure es simple, practica,
facilmente transmisible y cuyos horizontes son li-
mitados...», en cambio la preconizada por Bau-
cher «... es artistica, con objetivos mas ambiciosos,
por lo que no es posible ser practicada por cual-
quiera...» y continuaba diciendo «... es la poesia
de la equitacion».

Su lema: «Calma, adelante y derecho», mar-
c6 una nueva forma de entender la equitacién.
Para él, estas tres magicas palabras convertian
el deporte hipico en arte ecuestre. Pensaba que
la doma consistia en desarrollar la calma, la
flexibilidad, la ligereza, la sumisién, la confian-
za, la atencién y la viveza del caballo. Estas cua-
lidades debian ser aprovechadas al maximo por
el jinete, para poder llegar a una comprension y
sinergia mutuas.

En 1866 inicia la estela de los concursos hipi-
cos en Europa al participar, con un gran ndmero
de alumnos de la Escuela de Saumur, en el primer
concurso hipico de la Sociedad ecuestre francesa,
en Paris.

Durante la guerra con Prusia tiene ocasién de
espiar las maniobras y movimientos a caballo de
su Caballeria, obteniendo numerosas conclusio-
nes que aplicara en el Reglamento de las tropas de
Caballeria de 1876. Dicho reglamento servird de

Retrato del Gral. L’Hotte, ya con-
vertido en Director de la Escuela
de Saumur. Museo del caballo.

* Las caracteristicas de este tipo de equitacion se expondran
en la 3? y dltima parte de este articulo.
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inspiracion para el desarrollo del Reglamento de la
Caballeria espanola de 1905.

Su perseverancia en la implantacién del trote
levantado, como medio de trabajo de los caballos,
triunfé a partir de finales del S-XIX en todas las Ca-
ballerias de los ejércitos europeos.

En 1874 ascendido a General de Brigada, se le
encomienda la direccion de la Escuela de Caballe-
ria y Picadero de Saumur.

En su libro «Oficial de Caballeria», que vio la
luz en 1905, lleva a cabo una exposicién completa
y pormenorizada de sus métodos de doma, tanto
del caballo de guerra como del destinado a la equi-
tacion de Picadero. De igual modo hace un desa-
rrollo exhaustivo de todas las fases de la formacion
ecuestre de un oficial de Caballeria, desde sus ini-
cios hasta convertirse en un experto jinete.

De otro lado en su libro «Cuestiones ecuestres»,
editado en 1906, logra aunar las teorias de sus dos
grandes maestros, Baucher y D’Aure. Hace un re-
paso detallado de cada uno de los métodos, que
tanto uno como otro proponen para la doma y es-
pecializacion del caballo. Detalla las bondades y
controversias de cada uno de ellos, para finalizar
con un estudio pormenorizado de los beneficios
que cada uno puede aportar a la equitacion del
momento.

Como colofén de este magnifico estudio, de-
termina que los métodos propuestos por Baucher
son mas adecuados para un tipo de equitacion
artistica y de Alta escuela, desarrollada en pistas
cerradas, al aire libre o en Picaderos. En cambio
los métodos que propone D’Aure son mds pro-
pios para el desarrollo de una equitacion llevada
a cabo en exterior; donde la preparacién de ca-
ballos para el combate o los ejercicios como la
caza o las carreras de caballos, son las actividades

Jinetes del cuadro negro. 1823. Escuela militar de
equitacion. Saumur.
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ecuestres mas demandadas por el ejército y la so-
ciedad en general.

Manifiesta en sus palabras una tremenda im-
parcialidad sobre los métodos de trabajo de uno
y otro, extrayendo lo positivo de cada uno de
ellos.

A su muerte pidié que sus tres caballos: Glo-
rioso, Domfront e Insense, fueran sacrificados y
enterrados junto a su cuerpo. Este hecho, quizas
movido por su amor a estos animales o por su
exceso de arrogancia, le granjeé numerosas cri-
ticas, tachandole de cruel, soberbio, orgulloso e
insensible hacia estos animales.

CONCLUSION

Los siglos XVIII 'y XIX fueron siglos de contro-
versia en el dmbito ecuestre. Francia y, en menor
medida, Inglaterra e Italia marcaron las lineas
maestras de lo que seria la equitacién en el S-
XVIII. En cambio el S-XIX estuvo dominado cla-
ramente por las teorias ecuestres francesas.

Todos los Picaderos y Escuelas de equitacion
europeas seguiran, en este siglo, los dictamenes
de los tres grandes centros ecuestres: la Escuela
Espanola de Equitacién de Viena, La Escuela y
Picadero de Saumur y el Picadero de Versalles.
La primera serd, a pesar de su influencia en los
paises del centro de Europa, una copia de la de
Saumur.

Las ideas de Robichon de La Guériniere ba-
sadas en el clasicismo ecuestre, seran segui-
das por los principales maestros de equitacion
y triunfaran durante estos siglos. En Espafa, los

Jinetes de la Real escuela espaiola de arte
ecuestre, fieles continuadores en el S-XXI
del clasicismo del arte ecuestre.
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métodos de Baucher y Fillis serdn los mas segui-
dos durante el S-XIX.

No obstante, una nueva forma de entender
la equitacion, abanderada por D’Aure, se abrird
paso dando mas libertad al caballo, quitando
protagonismo al jinete. Este avance ideoldgico
desembocarad en «la equitacion adelantada» pro-
puesta por Caprilli, que triunfard a lo largo del
S-XX en las competiciones que iran apareciendo
por la geografia europea.
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LA CABALLERIA Y LOS VEHICULOS ACORAZADOS

EN INTERNET

Pedro Vicente Belmonte Rodriguez
Comandante de Caballeria

En esta ocasion, y en atencion a la aficién que
despierta, nos vamos a centrar en las Guerras Mun-
diales, especialmente en la Segunda.

Segln se declara en una pagina elaborada por
un ruso en inglés (http:/www.armchairgeneral.
com/rkkaww?2/galleries.htm es el enlace de una de
sus secciones), el propésito de ésta es ofrecer in-
formacion traducida de documentos rusos a la co-
munidad de habla inglesa (entiendo yo que serd a
la comunidad de los que hablan inglés). Todo esta
centrado en la 2* Guerra Mundial, y podemos en-
contrar desde planos de batallas hasta caracteristi-
cas de vehiculos con sus fotos y dibujos, pasando
por la composicion de unidades, uniformes, una
buena bibliografia, un buen listado de enlaces y
otras secciones de interés.

En «wwiivehicles.com» (http:/www.wwiivehi-
cles.com/default.asp) no se ofrece aparentemente
nada nuevo, pero tiene la ventaja de reunir mucha
informacion. A destacar, los textos y las tablas de
caracteristicas. In english, of course.

ofrece fotos de vehiculos y armamento en museos
repartidos por medio mundo. Yo diria que en el
momento en que visité la pagina podia haber mads
de 6.000 fotos. Aunque la gran mayoria son de ve-
hiculos soviéticos/rusos, también hay una buena
cantidad del resto. Su intencién es ayudar a los que
se dedican a identificacion de material y a los que
hacen maquetas.

http://www.tarrif.net/ es una «base de datos téc-
nica» acerca de la 2* Guerra Mundial. Contiene
datos técnicos de vehiculos, artilleria, armas ligeras
y aeronaves, dibujos, fotos, graficos, videos, etc.
Muchos enlaces para los aficionados a los temas
de esta guerra. En inglés.

Tankmaster  (http:/www.thetankmaster.com/)

Si quiere saber TODO acerca del Tiger I, sélo
tiene que visitar «Tiger | Information Center» (http:/
www.alanhamby.com/tiger.html). No se puede ana-

es una pagina en ruso e inglés que basicamente
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dir nada mas. Si, una cosa, esta en inglés.
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Otra pagina acerca de los vehiculos acorazados
en la 2 Guerra Mundial es «\WW!II Armor» (http://
ww?2armor.jexiste.fr/). A pesar del titulo es francesa,
aunque con traduccién... al inglés. No ofrece gran-
des cosas, resultard mas interesante para los ma-
quetistas (y para los que hablen francés). Me gust6
especialmente la seccién de dibujos, en la que hay
también de vehiculos de la 1* Guerra Mundial.

Como dice su titulo, «La Primera y Segunda Gue-
rra Mundial, estudio de las dos grandes guerras»
(http:// www.1y2gm.com/forum.htm), analiza a través
de un foro aspectos significativos de estas guerras. Las
aportaciones son interesantes porque, ademdas de los
textos colocados por varios autores, podremos leer
las correcciones, aclaraciones o informaciones adi-
cionales de otros. Tanto unos como otros con sonoros
pseud6nimos como «Ragepaintedsky», «Truppanzer»
o «bycicleto», que es el moderador del foro. Como ya
habran supuesto, jen espafiol!.

Para terminar, nuestros companeros del Farne-
sio nos comentan que, a través de Flickr (http:/
www.flickr.com), han organizado un grupo en In-
ternet bajo el titulo de Hermandad de los Jinetes de
Farnesio  (http:/personal.telefonica.terra.es/web/
rclac12/cross.htm), cuyo principal objetivo es po-
ner en contacto a antiguos componentes del Regi-
miento de Caballeria «Farnesio» 12, de toda época
y condicioén. El grupo permite compartir fotografias
y abrir temas de debate, ademas de conocer los
perfiles de sus integrantes. Se trata, en Gltimo térmi-
no, de crear una ciberhermandad de farnesianos.

Una vez mas, feliz navegacion.
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partes siempre que lo considere necesario y, naturalmente, sin desvirtuar la tesis propuesta por
el autor, asi como poder dividir el trabajo en dos, en caso de que su extension lo aconseje.

Toda colaboracién publicada se remunerara de acuerdo con las tarifas vigentes (BOD n.° 130
del 7-07-98) a cuyo efecto se remitiran a esta Redaccion los siguientes Datos: Nombre, Di-
reccion, Fotocopia del NIF o DNI (LEGIBLE), Nombre del Banco, Direccién de la Sucursal y
Numero de Cuenta Corriente (20 digitos) en la que se puede hacer el ingreso.

De los trabajos publicados, se devolvera exclusivamente el material grafico que los acompafie;
de los NO publicados, su totalidad.
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