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(Tres sometos espafioles al aire para andar el camino del

Santuario de Nuestra Sefiora de Loreto.)

I

Siempre la Virgen vuela en reactores,
cipsulas, invisibles aeronaves,
Siempre la Virgen vuela, tit lo sabes,
humano corazén en sus motores,

Siempre la Virgen vuela, pecadores,
volviendo supersénicos los <Aves»
—dulcisimos, y trémulos y suaves——
que despegiis con miedos voladores.

Vuelo plural, jglorioso Ave Marial:
palabras que pronuncia cualquier hombre,
y la mujer, y el nifio, y la doncella.

Canta la tripulante angeleria:
«Los cielos se han llenado de su Nombre
desde que el Angel dijo que era Elfa...»

I

Tantos siglos de vuelo,.y siempre en vuelo.

Cuando retorna alguna vez, la vida
de su gracia se colma florecida
y renovada y cierta para el cielo.

Siempre Espafia en la cumbre de este anhelo:

cantan nuestros caminos la venida,
vario romance de la Aparecida
que multiplica americano suelo.

Late el recuerdo por las hornacinas,
santuarios de los bosques, las colinas,
junto a los rios, cuevas y cabafias,

Y el tiempo deja un rastro en la memoria

de alas que purifican nuestra Historias
isiglos de vuelo para las Espafias!

y HOI
Necesario es volar. Lo presentia
Maria cuando el Angel le anunciara.
Si los angeles vuelan, bien se aclara
que el hombre por volar terminaria.

Patrona de este afin ella seria
y el patrocinio aviador prepara.
Nacida para el vuelo, al vuelo ampara,
y de su casa un avién haria.

El inconforme barro humano wvuela
por algo mis que un dngel impelido,
por la imagen de Dios. Es necesario
volar para que el barro no nos duela.
Veremos en Loreto el Santuario
del barro por la Virgen trascendido.

VIRGEN SIEMPRE VUELA

- Dixaso Sanrtos
Premio Nacional de Literatura
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MOSAICO

La politica y €l organismo especializado.

Sopla, de vez en cuando, en Buenos
Aires, un viento fresco del sudoeste, tre-
mendamente ozonizado y que tiene el
grado justo de humedad. T.e llaman el
«pampero». El fué quien dié rombre a
la ciudad y con gran acierto, pues pocas
experiencias habrd en el mundo mas es-
timulantes que caminar por Buenos Atres
un dia de primavera con «pampern». La
sensacion, al salir a la calle, es similar a
la que se sentiria volando en altura, al
liberar a la méascara de oxigeno del obs-
taculo que entorpecia su funcionamiento
normal.

En el honaerense teatro de San Mar-
tin, con la entrada por Sarmiento v facha-
da a Corrientes, celebrd la OACI su
XVI Asamblea, el pasado mes de sep-
tiembre, y dificilmente podria haber en-
contrado un marco méas apropiado para
sus reuniones un Organismo cuyo fin pri-
mordial es, precisamente, el de utilizar el
aire como medio para crear y mantener
la amistad vy el entendimiento entre las
naciones y los pueblos del mundo, a tra-
vés de un trasporte aéreo internacional
seguro, ordenado y eficaz. Y vava por de-
lante que las palabras en cursiva no son
nuestras, sino del Preambulo del Conve-
nio de Aviacion Civil Internacicnal, que
se firmbé en Chicago el 7 de diciembre
de 1944.

Terminaba la segunda guerra mundial
cuando la Humanidad se percaté de que
el inico medio razonahle de viajar a gran
distancia era el del aire, se sacaron las
oportunas conclusiones; los grandes bu-
ques transatlanticos, de pasajeros, que
tardaban un minimo de catorce intermi-
nables dias para desplazarse desde Nueva
York al Havre, que es un trayecto que
ahora va a hacerse en tres horas, y ne-
cesitaban para ello una tripulacién de un
millar de personas, pertenecen ya a la
Historia, como el legendario «Mayflowers
o las carabelas colombinas, y nuestro pla-
neta se vid envuelto por un tupida red de
lineas aéreas que le habria inmovilizado
como a nuevo Gulliver, o habria desenca-

REVISTA DE AERONAUTICA
Y ASTRONAUTICA

MUNDIAL
Por R. S. P.

denado una serie de catastrofes, de no ha-
ber existido un organismo ordenador.

Pero existi6. Su nombre es el de «Or-
ganizacién de Aviaciéon Civil Internacio-
nals. (Nosotros habriamos dicho «Orga-
nismov, pero olvidemos, por hoy, las chin-
chorrerias gramaticales.) Su labor consis-
ti6 en normalizar estructuras y procedi-
mientos y crear las especificaciones que
regulan aeropuertos, circulacién aérea, te-
lecomunicaciones, meteorclogia, cartas
aéreas y licencias de pilotaje. Especifica-
ciones que constituyen la s6lida base so-
hre la que hoy se asienta el transporte
aéreo internacional.

Los beneficios que se derivaron de la
normalizacién son incalculables y, entre
ellos, quiza no sea el menor el de la eco-
nomia que supuso para los explotadores.
Recordemos la larga polémica que se des-
arrolld, hace afios, cuando llegd el mo-
mento de normalizar las ayudas electro-
nicas de la navegacion en ruta. Una ligera
debilidad por parte de la OACI, que hu-
biera permitido la libre eleccion entre los
dos principales sistemas que se enfrenta-
ban, se habria traducido en inmensos gas-
tos para los transportistas internacionales.
Afortunadamente, la OACT se mantuvo
firme y forzd la utilizacién universal de
un sistema tnico.

Sin embargo, para darse cuenta de lo
mucho que atin queda por hacer, bastaba
con asomarse a la XVI Asamblea. Al ca-
bo de un cuarto de siglo de este empefio
en la unificacidén o normalizacién, resulta
que, junto a los que para medir altitudes,
alturas y elevaciones utilizan metros, co-
existen los que hacen estas cosas con los
pies, con el resultado de que, en los avio-
nes, se ven altimetros graduados en una
u otra unidad de medida, con el consi-
guiente riesgo de colision.

La Asamblea, en una resolucion, que
tiene un precedente remoto en tiempos del
Rey Salomén, zanjé la disputa encargan-
do al Consejo que estudiara la implanta-
cién de un sistema de niveles de vuelo que
sea independiente de las unidades de lon-

‘gitud.
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Pero, biblica o no, la resolucidén, bien
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mirada, no puede ser mdas racional, ya
que la aguja del altimetro, como la de
todo barometro, lo que indica, en reali-
dad, son unidades de presién, aunque lue-
go se les acople una esfera graduada, bien
en metros o en pies. Lo malo es que este
nuevo sistema de volar a presiones de ni-
vel constante, sélo podra ser aplicado a
las separaciones verticales entre aviones
y no a las maniobras de aterrizaje, ni co-
mo garantia de separacién entre las aero-
naves y la tierra firme, ya que no existen
mapas en los que las alturas y elevacio-
nes del terreno vengan dadas en unida-
des de presién, ni sabemos de ingeniero
o arquitecto alguno que se haya referido
a la estructura que acababa de construir
diciendo que su altura era de 17 miliba-
res. Por lo demas, la Asamblea reafirmd
su aspiracién de llegar, a largo plazo, a
la definitiva adopcién del sistema métrico
decimal.

Todos los problemas que tenfa plantea-
dos el transporte aéreo v los que se le
van a plantear como consecuencia de los
avances tecnologicos fueron minuciosa-
mente estudiados por la XVI Asamblea
de la OACI, y para cada uno tuvo la re-
comendacién que creyd mas conveniente,
como nos relata, en otro lugar de este
ntimero, el Delegado Permanente de Es-
pafia en la Organizacidn, con esa dificil
exactitud y ponderacién que en él, sin
embargo, es habitual.

No puede ponerse en duda que, desde
el punto de vista técenico (que es el que
le corresponde), la OACT sigue triunfan-
do en su empefio de conseguir un trans-
porte aéreo seguro, regular, eficaz y eco-
némico.

;Serd posible, entonces, que a través
de la OACT estemos a punto de conse-
guir esa amistad v entendimiento entre las
naciones v pueblos del mundo de que
nos habla el Preimbulo del Convemo?
Por supuesto que no. De aquella a%p:ra—
cién a la realidad de hoy dia media mas
_distancia que de Chicago a Buenos Aires,
v mas que mediard mientras existan de-
legaciones que, de pronto, parecen olvi-
dar déonde se encuentran, e introducen la
politica o utilizan la Asamblea como pla-
taforma piblica para la propaganda ideo-
16gica, con grave perjuicio no ya para el
acercamiento entre los pueblos, sino, in-
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cluso, para los fines especificos de la Or-
ganizacion.

La XVI Asamblea nos ofrecié algunas
muestras. Se discutia, por ejemplo, el apo-
deramiento ilicito de aeronaves. EI Pre-
sidente de la Federacién Internacional de
Pilotos de Lineas Aéreas, sefior Bartels-
ki, habia tenido una brillantisima inter-
vencidn, en la que, tras considerar el se-
cuestro de aeronaves desde el punto de
vista de la seguridad de las mismas, enu-
merando y detallando las diversas circuns-
tancias que podrian motivar el accidente,
declaré que, en la mayoria de los casos,
obedecia a moviles politicos y que era la-
mentable que, en vez de entregar los se-
cuestradores a la justicia, se detuviera a
la tripulacién y pasajeros y se retuviera
la aeronave. Le parecia bien que—como
primera medida—se ratificara cuanto an-
tes el articulo 11 del Convenio de Tokio,
que reclama la rapida liheracidn de la tri-
pulacion, pasajeros v aeronave ohjetos del
secuestro, pero en la inteligencia de que
con ello no se resuelve el problema de
evitar nuevos secuestros v aconseié que
estos actos se calificaran como delitos v
se castigaran con penas de prision.

TFALPA—prosigui6 el sefior Bartels-
ki—condenaba enérgicamente toda inje-
rencia politica en la seguridad del trans-
porte aéreo, y al decir esto no se referia
tan sélo al sectiestro de aviones, y relatd
el caso de un aparato que tuvo que des-
viarse a un aerédromo de emergencia en
el que reinaba el mal tiempo, porque moé-
viles politicos no le dejaron tomar tierra
en un alternativo en el que el tiempo es-
taba desnejado, lo cual hizo que el avidon
se estrellase y murieran 126 personas.
Termind—su luego elogiadisima interven-
cibn—haciendo un llamamiento a todos
los Gohiernos para que protegieran el
transporte aéreo internacional de las ac-
tividades politicas.

Pues bien, cuando el delegado de Cu-
ba abordé el mismo tema, tras informar a
la Asamblea de que todos los aviones se-
cuestrados el afio pasado—excepto uno
que marché a Africa—fueron vuelos des-
viados de Estados Unidos a Cuha, y luego
de asegurar que su Gobierno no alentaba
dichas practicas, propuso a la Asamblea
que_instara a los Estados Unidos a que
pusieran fin a su agresién en el Sudeste
Asiatico y a la matanza de los norteame-
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ricanos negros, como tnico medio de re-
ducir los secuestros, que eran debidos a
ciudadanos de los Estados Unidos que
hufan de la guerra genocida de Vietnam
y a norteamericanos de color que no po-
dian soportar por més tiempo la ley del
revblver y buscaban el pacifico refugio
de la Cuba de Fidel Castro.

REVISTA DE AERONAUTICA
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te a la Asamblea General de las Naciones
Unidas y que su resolucion tiene que ser
respetada por los Organismos especiali-
zados. Ningtin delegado lo ignora, pero
a algunos parece que les da igual. Los
de Rumania, Yugoslavia, Bulgaria, Polo-
nia, Cuba, Checoslovaquia y otros gque
sentimos no recordar, creyeron llegado el

... méuiles politicos hicieron que el avidn se estrellase y murieran 126 personas.

El delegado de los Estados Unidos, con
buen acuerdo en nuestra opinién, ni si-
quiera se molestd en contestar a ese dis-
curso que—mas que a los miembros de
la Asamblea—se veia ostensiblemente que
iba dedicado a un auditorio que se. encon-
traba a muchos miles de millas de distan-
cia de la avenida Corrientes.

Pero si en esta ocasiéon a Cuba le co-
rrespondié el papel de divo, en otras el
concierto estuvo a cargo de todo el or-
feén, como cuando se aproveché el infor-
me del Comité de Credenciales para im-
pugnar las de la China Nacionalista.

Esta perfectamente claro que esta cues-
tién de la representacidén atafie tinicamen-
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momento de afirmar que la que tenia que
estar representada en la OACI era la Re-
pliblica Popular de China y ya, de paso,
nos informaron de que se trataba de un
«Estado estable, que atendia—palabras
textuales—de la manera mas eficiente a
los intereses espirituales y materiales de
una poblacién de mas de 700 millones de
habitantes».

En esta ocasién, la Asamblea se dividio
de acuerdo con el patrén convencional de:
paises orientales, por un lado, y occiden-
tales, por el otro, aunque bien es verdad
que ninguno representaba su papel con
demasiada conviccién, sino, més bien, co-
mo quien se ve obligado a pagar su tri-
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buto a la costumbre establecida, Otra cosa
muy distinta era cuando la division sepa-
raba a los paises superindustrializados de
los subdesarrollados, cosa que, desgracia-
mente, sucedid con frecuencia. Entonces,
los 4nimos se encrespaban y se hacian
mucho mas intransigentes, como cuando
Tanez propuso que se incluyeran en el
presupuesto de cada uno de los afios 1959,
70 v 71 la suma de 100.000 délares para
becas con destino a la formacién de per-
sonal en los paises subdesarrollados.

Todos los Estados contratantes que se
consideraban incluidos en la denomina-
cion de subdesarrollados apoyaron en hlo-
que la propuesta. A decir verdad, la can-
tidad de 100.000 délares era insignifican-
te; apenas si viene a ser un setenta v
cincoavo del Presupuesto de la Organiza-
cion; sin embargo, las grandes potencias
se opusieron rotundamente, por «cuestion
de principioss.

Si fuéramos a atenernos a una inter-
pretacion literal de las normas, habria. in-
dudablemente, que darles la razén, pues
la Asamblea General de las Naciones Uni-
das ya se ha definido a este respecto v
para proporcionar asistencia técnica ha
creado los 6rganos necesarios, como el
PDNTU. Ahora hien, jcuintas veces 1o se
habrén dirigido estos mismos paises a al-
gunos delegados presiondndoles para que
adoptaran medidas que no estaban obli-
gados a adoptar v que suponian un sa-
crificio para su nacién, invocando el prin-
cipio de solidaridad internacional? Segtin
esto, (no procedia aplicar ahora ese mis-
mo principio y acceder a una peticién que
hacfan mas de medio certenar de na-
ciones?

Ast lo entendié la Asamblea. Fueron
vanos los intentos de obstriiccidén, amena-
zas de no votar el Presupuesto v anuncio
de calamidades si se aprobaha la propues-
ta. Se aproho.

Fsa es la democracia. Ta mayoria se
impone, con razén o sin ella, como la gen-
te del Tercio ante un: «jA mf la Legidn !y

iConciba usted organismos internacio-
nales: consiga usted hacerlos realidad bajo
la férmula democratica de «una nacidn:
un voto». para esto! [Para que luego le
quiten a usted la razdn!

La XVI Asamblea tocaba a su fin. Al-
gunos delegados habfan regresado va a
su pals y las altimas reuniones languide-
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cian cuando, de pronto, Estados Unidos
presentd un proyecto de resolucidn, en el
que se proponia que un Grupo de Estudio
formado por nueve Estados Contratantes
(cuyos nombres daba) estudiaran la po-
sibilidad de modificar la Organizacion v
métodos de trahajo de la OACT «para ha-
cerlos mas efectivoss.

iDios nos libre de relacionar esta pro-
puesta con las exclamaciones que profe-
riamos dos parrafos méas arriba! Sin em-
bargo, mas de algtin delegado dehid pen-
sar distinto que nosotros, o juzgar por
la oleada de¢ furor que origing. Por lo
pronto, el proyecto de resolucién tuvo Ia
virtud de volver a apifiar a los delegados
de los pafses subdesarrollados. De lo que.
ahora, se ha dado en llamar el Tercer
Mundo. Gentes de tez oscura e ideas cla-
ras aue, hoy en dia, en una huena pro-
porcion, vienen a estas Asambleas con un
diploma de la Sorbona en el bolsillo v una
gran preparacion.

Después de ser duramente vapuleada la
propuesta, se acordd, por votacién, que
quedara aplazada «sine dies.

Enla forma y circunstancias en que ha-
bia sido presentada, es cierto que no era
merecedora de mejor suerte.

A nuestro entender, sin embargo, es-
tuvieron completamente fuera de Ilugar
las declaraciones del delegado del Daho-
mey, en la Sesidon de Clausura de la Asam-
blea, asegurando que los puehlos suhde-
sarrollados va no necesitan estar represen-
tados por nadie, pues se valen por si
solos, con otras afirmaciones que le lleva-
han a la conclusién de que la XVT Asam-
blea hahia sido la de la victoria del Ter-
cer Mundo. Todo ello en un largo dis-
curso en el que apenas si dedicé dos pa-
labras a la lahor especifica del QOrganis-
mo, que constituye la nica razém de su
existencia.

Abandonamos el local. Los nombhres de
las calles nos traen recuerdos de ntestra
nifiez: vitrolas que lloran, Plan Callejo,
Trusta, Fugazot, Demare... Nos pregun-
tamos si serfa tanto discurso rezumando
politica lo que nos di6 la sensacién de
ambiente enrarecido. O quizi todo se de-
biera, simplemente, a las excelencias de
los aires del sudoeste. El caso es que, al
salir a la calle, nos sentimos felices de
respirar de nuevo. hondo. a todo pulmén.
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LA AVIACION CIVIL INTERNACIONAL SE REUNE EN
BUENOS AIRES

Por JOSE JUEGA BOUDON
Coronel de Awviacion.

La Organizacién de la Aviacidon Civil
Internacional ha celebrado en Buenos
Aires, con asistencia de las representacio-
nes de gran ntimero de paises, el XV Pe-
riodo de Sesiones de su Asamblea. Entre
el 3 y el 28 del pasado septiembre, los
delegados de 103 paises realizaron un am-

plio intercambio de puntos de vista sohre.

los problemas actualmente planteados a
la Aviacién Civil, al tiempo que elegian
los paises miembros del Consejo para el
proximo trienio, aprobaban los presupues-
tos y gastos y estudiaban los informes pre-
sentados a la Asamblea por el Consejo
que dirigié6 a la OACI de 1965 a 1968.
Una vez finalizada la Asamblea, el nue-

311

vo Consejo celebrd, igualmente, en Bue-
nos Aires, la primera reunion de su
LXYV Periodo de Sesiones, en la que fu¢
elegido presidente, por quinta vez con-
secutiva, el ingeniero Walter Binaghi, de
nacionalidad argentina, que desde 1956
dirige las actividades del érgano perma-
nente de la OACIL

El gran niimero de representaciones na-
cionales que asistieron a la Asamblea pu-
so de manifiesto el interés que el mundo
de hoy presta a la aviacién civil y a los
trabajos de la OACI, sobre la que des-
cansa el desarrollo de la navegacion aérea
y del transporte aéreo internacionales.
Ademas de los 103 paises contratantes re-
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presentados en la Asamblea, asistieron a
las sesiones observadores de tres Estados
no contratantes (la Santa Sede, la Unién
Soviética y Yemen Meridional) y de gran
ntimero de organizaciones internaciona-
les, como las Naciones Unidas (ONU);
Asociacién de Transporte Aéreo Interna-
cional (IATA); la Conferencia Europea
de Aviacion Civil (CEAC); la Asociacion
Internacional de Propietarios y Pilotos de
Aviones (IAOPA); Federacion Interna-
cional de Asociaciones de Pilotos de Li-
neas Aéreas (IFALPA); Asociacién Sin-
dical de Pilotos de Lineas Aéreas
(ASPLA); Organizacién Meteorolbgica
Mundial (OMM) ; Instituto del Transpor-
te Aéreo (ITA), etc.

En la primera sesion del Comité Eje-
cutivo se decidid, por unanimidad, some-
ter a la consideracién de la Asamblea los
nombramientos del Brigadier Alcides Nu-
ma Sanchez, Jefe de la Delegacidén argen-
tina, para la Presidencia de la Asamblea,
y de los Jefes de las Delegaciones de Sue-
cia, Mali, IrAn y Yugoslavia para las Vi-
cepresidencias. Los nombramientos pro-
puestos fueron aprobados en Sesién Ple-
naria.

Eleccion de Estados Contratantes
representados en €l Consejo.

La eleccidén para designar los Estados
contratantes que habian de representar en
el Consejo a los de mayor importancia en
transporte aéreo y a los que mas contri-
buyen a proveer 1nsta1a01ones y servicios
para la navegacién aérea, se celebrd el
sabado 8 de septiembre. Resultaron ele-
gidos en el primer grupo: Alemania, Aus-
tralia, Brasil, Canadéa, Estados Unidos,
Francia, Italia, Japoén v Reino Unido. En
el segundo grupo fueron elegidos: Argen-
tina, Bélgica, Dinamarca, Espafia, India,
L1bar10 Mejlco Paises Bajos y Repubh—
ca Arabe Unida.

La eleccién para designar a los Estados
que aseguran la representacién de las
principales regiones geograficas del mun-
do, se celebrd el martes 10 de septiembre,
resultando elegidos: Congo (Brazzaville),
Colombia, Checoslovaqula Guatemala,
Indonesxa, Nigeria, Senegal, Tanzania y
Ttnez. El nuevo Consejo tiene, pues, una
composicion muy similar al anterior. Los
nuevos miembros son: Dinamarca, Gua-
temala, Indonesia, Senegal y Tanzania,
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que han venido a sustituir a Suecia, Cos-
ta Rica, Filipinas, Reptiblica Malgache y
Kenia.

Espafia, que fué elegida por primera
vez para el Consejo en 1951, resultd,
pues, designada por séptima vez conse-
cutiva. En esta ocasidén, nuestro pais ha
visto su posicidn afianzada al alcanzar
87 votos, de los 99 paises votantes.

Los planes regionales.

Bajo esta cuestion del orden del dia, el
Consejo present6é un informe sobre el es-
tudio realizado en virtud de una resolu-
cién de la anterior Asamblea, sobre la po-
sibilidad de establecer un Fondo de Des-
arrollo Aerondutico. El Consejo habia lie-
gado a la conclusidén de que no era facti-
ble establecer un fondo de esta indole y
llamaba la atencién sobre otros medios,
como la obtencién de ayuda del Fondo
de las Naciones Unidas para el desarrollo,
los acuerdos tripartitos, la intervencién de
la OACT como intermediario entre paises
donantes y beneficiarios, los préstamos y
el financiamiento colectivo.

En relacion con esta cuestion del orden
del dia, la Delegacion del Ecuador pre-
sentd una propuesta, mediante la cual se
encargaria al Consejo que tratara de es-
tahlecer un fondo de desarrollo aerondu-
tico formado con las contribuciones vo-
luntarias de los Estados de la OACT «que
mas se hubieran beneficiado de la indus-
tria aeronautica y del transporte interna-
cionals. La propuesta ecuatoriana fué exa-
minada por un grupo de cstudio al mis-
mo tiempo que otra propuesta de la De-
legacidén de Ttinez para el cstablecimiento
de un programa voluntario de ayuda para
la instruccién aeroniutica.

La Asamblea, en su resolucién, recuer-
da a los Estados que cuando no puedan
cumplir sus obligaciones relativas a la
ejecucion de los planes regionales, deben
explorar la posibilidad de llevar a cabo tal
ejecucion, antes de acudir a la OACIT en
solicitud del financiamiento conjunto pre-
visto en el Capitulo XV del Convenio, me-
diante la obtencién de préstamos para hacer
inversiones de capital, recurriendo a la cons-
titucién de agencias de explotacién, procu-
rando obtener asistencia técnica en las di-
ferentes formas en que esto puede conse-
guirse o empleando otros medios compatibles
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con el Convenio, Invita igualmente a los
Estados a que soliciten informacién de la
OACI y encarga al Consejo que les propor-

cione orientacidn y ayuda.

Planificacién de sistemas a la introduccién
de nuevos tipos de aeronaves.

En una nota presentada al Comité Eje-
cutivo se solicitaba la opinién de las de-
legaciones sobre la conveniencia de que
el Consejo estudiara la posibilidad de
efectuar una planificacién de sistemas des-
tinada a lograr una coordinacion mas es-
trecha en la evolucién de las aeronaves
y de la infraestructura.

Casi todas las delegaciones que parti-
ciparon en el debate estuvieron de acuer-
do sobre la importancia y la oportunidad
de 1a cuestién. Muchos delegados hicieron
referencia a la necesidad de introducir
modificaciones en el proceso de planifica-
cién para aliviar la carga de algunos pai-
ses en lo que se refiere a la provision de
la infraestructura, cada vez mas costosa,
que exigen los tipos de aeronaves mas
avanzados. Por otra parte, estimaron
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otros, era justo y apropiado que los Go-
biernos, en su calidad de representantes
del interés ptiblico, debieran intervenir en
el disefio de las aeronaves cuyas necesi-
dades tendrin que atender en el futuro.
Algunas delegaciones pusieron de mani-
fiesto que el proceso de planificacion tra-
dicional, se habia aplicado durante aflos,
produciendo tipos de aeronaves cada vez
mejores y con exigencias en la infraestruc-
tura, que los Estados habian podido ab-
sorber, dando como resultado la enorme
expansién del transporte aéreo internacio-
nal. Estimaron estos pafses que la plani-
ficacién encontraria en la practica nume-
rosas dificultades y su ejecucién serfa di-
ficil y costosa, produciendo resultados
poco seguros y de dudosa eficacia. La me-
jor medida a tomar, segin ellos, serfa tra-
tar de mejorar el proceso actual, procu-
rando obtener de los productores y em-
presas de transporte aéreo, con la mayor
anticipacién posible, la intormacién per-
tinente sobre las necesidades operativas
de las nuevas aeronaves.

En el anterior intercambio de puntos

La delegacion espaiiola en la Asamblea de lo OACL
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de vista, se hicieron evidentes las diferen-
cias existentes entre los pafses producto-
res de las futuras aeronaves v los paises
que ahora se enfrentan con los problemas
de la adquisicién de las nuevas generacio-
nes de aviones, cuando todavia no han
recibido los Gltimos modelos encargados,
que no podran amortizar v cuando, al mis-
mo tiempo, se ven obligados a realizar.
en su infraestructura, inversiones que es-
tdn muyv por encima de sus posibilidades
econdmicas.

La Asamblea consideré necesario que
los fabricantes y explotadores de los nue-
vos tipos de aeronaves, en el proceso de
suintroduccion, realicen una planificacion
coordin:\.da en el mavor grado posible. En-
cared al Consejo un estudin sohre la po-
sthilidad de aplicar el proceso de planifi-
cacidon de sistemas, en el caso de que se
trata y pidid a los Fstados Contratantes
(e presten la cooperacidon necesaria para
est estudio y su aplicacion, si fuera pro-
cedente.

La unificacién de las unidades de medida.

El Consejo invité a la Asamblea para
que redactara una Resolucién, en la que.
sin revisar la politica a largo plazo de la
Organizacion sobre esta materia, se so-
licite del Consejo, en términos lo bastante
generales como para dejarle suficiente
iniciativa, que lleve a cabo los estudios
encaminados a conseguir adelanto en la
unificacién de las unidades de medida re-
lacionadas con las comunicaciones aero-
terrestres.

Esta cuestién del orden del dia es uno
de los caballos de batalla de la Organiza-
cion y, por ello, en el seno de la Comi-
sion Técnica, fué el tema mas acalorada-
mente discutido y de mis general parti-
c1p1c1on Desde el primer momento resul-
td claro que las delegaciones tenfan, so-
bre el particular, puntos de vista muy
diferentes v hasta antagénicos. Algunos
oradores hicieron constar que la umfm
cién de las unidades de medida deberia
ser uno de los objetivos de la Organiza-
cion, lo que, en parte, se habia IOO'rado
a excepcion de las utilizadas para la me-
dicion de distancias verticales. También
se hizo la sugerencia de que la separacién
vertical entre aeronaves podria tratarse
simultineamente desarrollando un siste-
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ma de niveles de vuelo hasado en el uso
de una unidad de presion, como el milibar.

A lo largo del dehate, se¢ puso de ma-
nifiesto un amplio apoyo en favor de una
resoluciéon que encargara al Consejo un
estudio detallado, que tratase el tema, te-
niendo en cuenta sus variados aspectos.
Sin embargo, se hizo constar la preocu-
pacion de que esta mision impondria una
carga demasiado pesada a la Organiza-
cién. También se expresd inquietud en
relacién con las repercusiones econdmicas
de la reunificacién y a los problemas de
seguridad que podrian resultar de cual-
quier posible cambio, aun cuando no faltd
quien declarara que estos costes y proble-
mas podrian reducirse al minimo, si el
plazo de aplicacion se hacfa suficiente-
mente largo v se tomaban las medidas de
precaucion necesarias.

En el fondo, lo que la discusion dejod
al descubierto, una vez mas, fué la dife-
rencia existente entre los paises que han
adoptado el sistema métrico y los que si-
guen aferrados a sus tradicionales unida-
des de medida. Se trata de dos posturas
que, por el momento, parecen inconcilia-
bles y, dificilmente, pueden producir otra
cosa que acuerdos de compromiso, refle-
jados en resoluciones hibridas, cuva in-
terpretacién pone a prueba la capacidad
de los exégetas mas endurecidos en Jos
procedimientos de la OACI. Como prue-
ha de lo que acahamos de decir, 1a Re-
solucion 19/1 que la Comision Técnica
propuso a la Asamblea reafirma la poli-
tica a largo plazo de la Organizacion al
efecto de lograr la unificaciéon de las uni-
dades de medida, hasada en el sistema
métrico, excepto en aquellos casos en que
no resulte practico o conveniente. Mien-
tras esta unificacién no se logre, las pu-
blicaciones de la Organizacion se referiran
a las unidades de la Tabla OACT del Ane-
xo 5, cuando en la misma existan unida-
des apropiadas. Tamhién pueden utilizar-
se unidades equivalentes del sistema mé-
trico y la Tahla Azul y otras unidades de
uso general en la navegacién aérea. No
obstante lo anterior, todo equivalente de
unidades de la Tabla OACT se ohtendri
solamente en la Tabla Azul en las comu-
nicaciones aeroterrestres.

A la vista de los términos de la ante-
rior Resolucidn, va a ser verdaderamente
dificil que el Consejo pueda hacer gran
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cosa en beneficio de la unificacién de las
unidades de medida.

Los convenios internacionales de Derecho
Aéreo.

En la Comisién Juridica de la Asam-
blea, varias delegaciones hicieron decla-
raciones sobre las intenciones de sus res-
pectivos Gobiernos, en lo que se refiere
a la adhesién y ratificacion de los conve-
nios sobre deréecho aéreo, preparados bajo
los auspicios de la OACL: Reconocimien-
to de Derechos sobre Aeronaves; Conve-
nio sobre dafios causados a terceros en
la superficie por aeronaves extranjeras;
el Protocolo de La Haya, modificando el
Convenio de Varsovia; el Convenio com-
plementario al de Varsovia, de Guadala-
jara y el de delitos a bordo de aeronaves.

En el transcurso del debate se sefialo
la importancia de conseguir una amplia
participacién en dichos convenios y se in-
form6 a la Comisién de la importancia de
que el Secretario General tome decisiones
complementarias encaminadas 2 lograr
que los Estados le comuniquen las medi-
das que hayan tomado o tengan la inten-
ci6n de tomar, con miras a la participa-
cién en los convenios sobre derecho aéreo.
Se aprob6 una Resolucion en este sentido.

Durante el debate, el delegado de Ve-
nezuela hizo una declaracion en la que
dié a entender que la solucion de los pro-
blemas de derecho aéreo de la OACI de-
berfa obtenerse no soélo por medio de un
enfoque multilateral, sino, en especial, me-
diante acuerdos bilaterales. La Comision
escuché, igualmente, declaraciones de va-
rias delegaciones y observadores (IATA,
IFALPA) sobre la apropiacién ilegal de
aeronaves y los efectos que estos in-
cidentes tienen en la seguridad, eficiencia
'y regularidad de la navegacion aérea. Las
principales sugerencias formuladas se re-

firieron a la solicitud que debia hacerse
a los Estados para que participaran, fan
pronto como fuera posible, en el Conve-
nio de Tokio; que se pida a los Estados,
incluso antes de que ratifiquen dicho con-
venio, o se adhieran a él, que pongan en
practica los principios del articulo 11 del
mismo y que se solicite del Consejo que
inicie, a la mayor brevedad posible, un
estudio sobre otras medidas que puedan
tomarse para solucionar el problema de la
apropiacion ilegal de aeronaves. Se aprobd
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una resolucién destinada a poner en practica
estas consideraciones.

Contribuciones al fondo general
para 1969, 1970 y 197L.

Los principios generales que rigen el
prorrateo de los gastos entre los Estados
Contratantes son:

— Capacidad de pago del Estado, calcu-
lada segtin su renta nacional y to-
mando en consideracién la renta na-
cional por habitante. ’

—_Interés e importancia del Estado en
la aviacion civil.

Fn la Comisiéon Administrativa, la Se-
cretarfa proporcion6é amplia informacion
sobre los datos estadisticos en que se basa
el factor «capacidad de pago», obtenidos
de las Naciones Unidas. Se observo que
la Organizacion utiliza estos datos en la
forma en que se reciben. El calculo y
aprobacién correspondientes para deter-
minar la capacidad de pago, es responsa-
bilidad del Comité de Coutribuciones de
la Asamblea General de las Naciones Uni-
das. Tomando como base esta informa-
cion, el Grupo de Cuotas de la Comision
Administrativa quedé satisfecho de que
el calculo del factor «capacidad de pago»
se habia efectuado correctamente.

Una mayoria de los 116 Estados Con-
tratantes de la OACI no experimentard
alteraciones en sus cuotas durante el pro-
<imo trienio, Treinta y dos Estados veran
sus cuotas reducidas y sélo cinco Esta-
dos sufririn aumentos, corio corresponde
a los incrementos experimentados por su
capacidad de pago y su aviacion civil.
;Cudles son los Estados mas progresivos
de la OACI? Son los siguientes: Grecia,
cuya cuota aumentard un 7 por 100 a par-
fir de 1969; Italia, con un aumento del
10 por 100; Filipinas, un 14 por 100; Ja-
pon, un 20 por 100, y Espafia, un 21
por 100. Es, pues, nuestro pais, el que
experimentard el mayor aumento en su
cuota, a consecuencia de los correspon-
dientes incrementos de su renta nacional
y trafico aéreo y queda asi proclamado
como el pafs mas progresivo de la OACL
Estos aumentos en las cuotas son gradua-
Jes, pues no estan permitidos incrementos
anuales superiores al 10 por 100. Por esta
razéon, Espafa, que, en 1969, pagara el
0,98 por 100 de los gastos de la Organi-
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zacion; en 1970, su cuota se elevarid al
1,08 por 100, y en 1971, al 1,19 por 100.
Como a estos aumentos hay que agregar,
el experimentado en el afio inicial del trie-
nio (1969), otro 10 por por 100 mais, en
realidad, la progresién de nuestro pafs,
en renta nacional y aviacién civil, es su-

perior al 33 por 100.

Situacién econémica del Transporte
Areo 1957-1967.

La Comisién Econdmica, en su segun-
da sesi6n, estudié el documento de la
OACI titulado «Examen de la Situacién
Econdémica del Transporte Aéreo 1957-
19675. En general, el documento fué re-
cibido con beneplacito, considerandose
Gitil para el trabajo de la Comision. Se
hicieron varios comentarios sobre el ca-
racter general del examen y de otros es-
tudios econdmicos de la OACI, sobre todo
en lo que se refiere a los propésitos sobre
las tendencias y evolucién de los procesos
considerados. El delegado de Suecia ob-
servo que los Estados, para sus fines par-
ticulares, necesitan prondsticos mas espe-
cificos. Sugirié que la OACI, para satis-
facer esta necesidad, debia recopilar y ela-
borar material sobre los métodos actuales
para pronosticar, facilitando esta informa-
cién a los Estados para que la utilicen en
la preparacibén de sus propios prondsticos.
Otro orador puso de manifiesto que la
propia OACI se beneficiaria de este tra-
bajo y que podria aplicar los métodos mas
modernos a sus prondsticos. La Comisién
aprobé una propuesta, bajo la forma de
una enmienda a la Resolucién A-15-6, so-
licitando del Consejo que prepare y man-
tenga prondsticos a plazo largo y medio
sobre las tendencias de la aviacion civil,
¥y que recopile y prepare informacién so-
bre los métodos actuales para hacer pro-
nésticos y los divulgue a los Estados Con-
tratantes para su aplicacion en la elabora-
ciéon de sus propios prondsticos.

Correo Aéreo Internacional.

La Comisién Econdémica de la Asam-
blea considerd la nota titulada: «Instruc-
ciones de la Asamblea al Consejo en Ia
esfera del Correo Aéreo Internacionals,
ast como el Informe del Consejo corres-
pondiente a 1967 y una nota presentada
por Bélgica. La Comisién concentré su
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atencidén en las medidas propuestas a la
Asamblea, consistentes en ciertas en-
miendas a la Resolucién Refundida C-4.

La primera de las enmiendas tenia por
objeto que el Consejo tuviera libertad de
accion, sin tener que recurrir a los Esta-
dos en casos de urgencia, aun cuando de-
bia mantenerlos informados de la marcha
de los acontecimientos. Esta recomenda-
cion se aprobd, aun cuando algunas dele-
gaciones hicieron constar su oposicion,
por considerar que la actual politica no
necesitaba cambios, dada la importancia
del correo aéreo, sobre cuya evolucién se
deberia consultar previamente a los Es-
tados.

La segunda enmienda, también aproba-
da, consistia en afladir una nueva clausu-
la que dijera: «Encarga al Consejo que
mantenga a los Estados Contratantes ple-
namente informados de los acontecimien-
tos en la esfera del correo aéreo interna-
cional.»

La tercera enmienda consistia en afia-
dir una nueva clausula que dijera: «Re-
comienda que los Estados Contratantes
tengan en cuenta el punto de vista de la
aviacién civil internacional, cuando se
formulen criterios en la esfera del correo
a€reo internacional, especialmente en las
reuniones de la UPU.» Se hicieron algu-
nas objeciones a esta sugerencia, ya que
parecia indicar que los Estados debieran
tener en cuenta, solamente, los intereses
de la aviacion civil, sin preocuparse de
los usuarios. Finalmente, la enmienda se
aprobd con la sustitucién de las palabras
«el punto de vista de» por «los efectos en.

Conferencia internacional sobre los textos
auténticos del Convenio.

De acuerdo con lo dispuesto en el dlti-
mo parrafo del Convenio firmado en
Chicago en 1944, con motivo de la Asam-
blea de este afio, una Conferencia Diplo-
méitica aprobd un texto trilingiie y un
protocolo, en el que quedé incluido di-
cho texto. Con la firma del protocolo y
el texto trilingiie se corona un largo pe-
riodo de veinticuatro afios, cuyo dltimo
ciclo se inici6 cuando la Asamblea de 1962
invit6 al Consejo a que examinara la cues-
tién pendiente del texto trilingiie e infor-
mara sobre las medidas tomadas en esta
materia. A principios del corriente afio,
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el Consejo examinb y aprobd, con algu-
nas modificaciones el texto espafiol y fran-
cés, asi como el protocolo, que ahora se
acaba de suscribir en Buenos Aires.

Enmienda del articulo 7 del Convenio.

El Comité Ejecutivo examiné la pro-
puesta de enmienda del articulo 7 (Ca-
botaje) del Convenio, presentada por la
Delegacién de Suecia, que solicita la- su-
presion de la segunda frase del citado ar-
ticulo, en la que se dice que: «Todo Es-
tado Contratante se compromete a no ce-
lebrar acuerdo alguno por el que, expre-
samente, se conceda un privilegio de esta
naturaleza, a base de exclusividad, a otro
Estado o empresa de transporte aéreo de
otro Estado y a no obtener tal privilegio,
exclusivo, de otro Estado.» El delegado
de Suecia declaré que su pais habia lle-
gado a la conclusion de que era necesario
suprimir esta frase, que limitaba la fa-
cultad de los Estados de otorgar derechos
‘de cabotaje a otros, debido a que era am-
bigua y ocasionaba dificultades.

Dicha frase habia constituido para Sue-
cia un grave obstaculo para celebrar
acuerdos sobre derechos de trafico, que
permitiesen el aprovechamiento mas efi-
ciente y econémico de los recursos dis-
ponibles, La citada oracién no se ajusta,
por otra parte, a otros articulos del Con-
venio y es, en realidad, contraria al es-
piritud del articulo 7, especialmente st la
disposicion fuera interpretada en forma
restrictiva. Ademés, la segunda frase de
referencia limitaba el ejercicio de la sobe-
rania de los Estados, en contra de lo es-
tablecido por el articulo 1 del Convenio.

Aun cuando la propuesta encontr6 cier-
ta oposicién en el seno del Comité Eje-
cutivo, se decidié recomendar a la Asam-
blea la adopciéon de la propuesta de en-
mienda del articulo 7, suprimiendo la se-
gunda oracién del mismo.

Punto final.

Otros muchos temas, aparte de los re-
_sefiados, fueron discutidos por las delega-
ciones de los paises en Buenos Aires, pero
su comentario queda fuera de los limites
razonables de un articulo de revista. La
sola mencion de- estos temas puede dar
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una idea de su importancia. Entre ellos,
hay que citar la participacién de la OACIL
en los programas de exploracién y utili-
zacion del espacio exterior, el ruido de
las aeronaves en la proximidad de los
aerédromos, aumento del trafico de pa-
sajeros y carga, programa de trabajo del
Comité Juridico, suministro de servicios
de informacién aeronautica y mapas y

P

cartas aeroniuticas, resistencia de las pla-
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taformas y pavimentos de las pistas en
los aerédromos, criterios permanentes re-
lacionados con la navegacion aérea, clasi-
ficacién y refundicién de resoluciones, etc.

Por iltimo, unas conclusiones finales.
En primer lugar, como puso de manifies-
to el gran ntmero de delegaciones asis-
tentes, hay que destacar el interés que la
Asarblea despertd en todo el mundo y
la importancia que los paises conceden
hoy a la aviacién civil. Esta gran concu-
rrencia no se limité a un acto de presen-
cia fisica, pues, por el contrario, una ma-
yoria de las delegaciones tomo parte ac-
tiva en los debates, demostrando un co-
nocimiento profundo de los temas discu-
tidos. Por regla general, las resoluciones
fueron adoptadas después de un amplio
intercambio de ideas, en los que cada de-
legacién tuvo la oportunidad de exponer
y contrastar sus puntos de vista. Ya no
puede decirse que la parte més sustan-
cial de los trabajos es desarrollada por
un pequefio nimero de paises ante la in-
diferencia de la mayoria.

Los temas con alcance econdmico reci-
bieron especial atencién de la Asamblea,
tal vez en detrimento de los técnicos, que,
en ocasiones pasadas, habjan dominado la
escena. Los paises con poCOs recursos se
resisten dramaticamente a ser arrastrados
por el temporal desencadenado por los
paises mejor dotados y las organizaciones
comerciales que llevan la voz cantante en
el desarrollo del trafico aéreo. Todos han
sentido la impresion de estar viviendo un
momento tnico que separa dos épocas:
la aviacién civil, después de dar sus pasos
iniciales durante los pasados afios, de tan-
teos y vacilaciones, marcha ahora, con
firmeza, hacia un futuro de perspectivas
ilimitadas. ¢Estard la OACI a la altura
de los nuevos tiempos? Esta fué la pre-
gunta que algunos paises se hicieron en
voz alta. Pero, como decia Kipling, ésta
es otra historia.
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ALGO MAS QUE CASUALIDAD...

Hace poco lefamos un libro que duda-
mos recomendar: «I1 Retorno de los Bru-
jos», por Powels y Bergier. s pesado,
chauvinista—como huen francés—y, so-
bre todo, vulgar en sus concesiones: no
obstante, preciso es reconocer que, una
vez mas, resulta cierta la frase de que no
hay libro tan malo que no tenga algo hue-
no. A pesar de su escaso rigor cientifico,
hace recapitular, discurrir v volver sohre
un tema no original; pero siempre canden-
te y nuevo; el de la prediccién v profe-
cias que se verifican con frecuencia mayor
de la que, matematicamente, puede fi-
jarse por un cileulo estadisiico y nos fuer-
Zzan a pensar en la existencia de una causa
superior.

Para nosotros, la teoria de las probabi-
lidades explica plenamente el 100 por 100
de los hordscopos v predicciones que, nor-
malmente-——echadoras de cartas, quiro-
manticas y adivinas—se componen de una
larga ristra de supuestos con bastante
probabilidad (un viaje, un disgusto fami-
liar, una enfermedad, etc.), hastando el
cumplimiento de uno sélo, con olvido «h-
soluto de los fallos, para que la pitonisa
pase por magica indiscutible. Pero hav
casos muy singulares que deben recihir
un trato diferenciado, de los que quisiéra-
mos hoy ocuparnos aprovechando la aca-
sion que la farragosa lectura del libro co-
mentado al principio nos hrindé.

El primero de ellos, lo henios encontra-
do casualmente en una novela de Julio
Verne, tan poco leida, que nos permite re-
cabar la originalidad de nuestro descubri-
miento. Se llama «La Caza del Meteoros
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v, hace un siglo, el autor por hoca de sus
personajes, dice lo siguiente:

«la materia no es mas que una apa-
riencia, y pretende demostrarlo fundando-
se en la imposibilidad de conocer su cons-
titucidn intima. Puede descomponérsela
en particulas, moléculas y dtomos: pero
stempre quedard algo, una altima fraccion
respecto de la cual se planteard integra-
mente el problema, y habria que proceder
hasta el infinito, o tendrfa que llegarse a
un principio primero que no fuera mate-
ria; este primer principio mmaterial es la
energiay.

Nadie puede discutir a los franceses ha-
ber sido los primeros en intuir lo que
Einstein pondria cien afios después en fér-
mulas matemdticas de revolucionaria tras-
cendencia.,

Mas adelante Julio Verne habla, aun
mas clarameunte, de algo que ya es casi de
uso general; pero que, hace pocos lustros.
sonaba a disparate de la «energia libe-
rada», oigamosle :

«Iin oposicién con el axioma clasico
«nada se crea y nada se pierde» proclama
Nirdal, que todo se crea v todo se pierde.
La sustancia, eternamente destruida, se
recompone eternamente; cada uno de sus
cambios de estado va acompafiado de una
irradiacién de energfa y de una destruc-
cion de sustancias correspondiente.

Ista destruccién existe, aun cuando no
pueda ser comprobada. El sonido, el calor,
la electricidad, la luz, son una prueba in-
directa de ello. Esos fenémenos son mate-
ria irradiada, y por medio de ellos se ma-
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nifiesta la energia liberada, aun cuando
hajo una forma grosera aun y «semimate-
rialy.

El sonido no, desde luego, pero la luz
si, como veremos en el siguiente caso, tie-
ne exactamente esta caracteristica para-
dbjica que fué la preocupacién de cienti-
ficos. Dos paginas méas adelante, en la nti-
mero 75, leemos coémo el protagonista
monta una caja negra de madera para ac-
tuar sobre el meteorito por radiacion de
energia.

«Con ayuda de instrumentos de preci-
sion, orientd Zephyrin Xirdal el reflector
metalico en el sentido riguroso que le in-
dicaban sus calculos de la noche anterior;
luego, habiendo comprobado que todo se
hallaba en orden, colocd en la parte inte-
rior de la caja un tubito que brillaba con
vivos destellos.

Esto, sefiores—decia—, es el Xirdalium,
cuerpo cien veces mas radiactivo que el
radio. Advertiré, dicho sea entre nosotros,
que si yo uso este cuerpo es un poco para
la galerfa. No es que perjudique, pero la
tierra irradia bastante energia para que
resulte superfluo afiadirle nada. Es un
grano de sal en el mar. Sin embargo, un
poco de «mise en scéne» no sienta mal, a
mi juicio, en una experiencia de esta natu-
raleza.»

Por supuesto, esto es una parcialisima
seleccidon de los textos y han quedado in-
tencionadamente fuera de ella, una serie
de gratuitas y absurdas afirmaciones que
invalidan cualquier titulo de profeta que
queramos darle a la vista de uno solo de
sus aciertos. Pero éste es tan excepcional,
tan curioso, que no hemos dudado en
traerlo a colacion.

El segundo caso es alin mas curioso y
trascendente. Se lo debemos a un presti-
gioso Ingeniero de Montes, Miguel Ma-
taix, quien nada menos, afirma que es una
prueba racional de la inspiracion divina en
las Sagradas Escrituras.

Juzgue el lector, comenzando por leer
en el «Génesis», como en el dia primero
Dios cred la luz y sélo hasta el cuarto no
hizo lo mismo con el Sol, la Luna y las
estrellas.
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Asombra pensar que esto, que era un

solemne disparate, contra toda logica y

sentido, se le ocurriese a un hombre hace

varios milenios, que lo expresara y, no

solo se le oyese, sino que, incluso, se cre-

y6 como articulo de fe y, de palabra al

principio, en escrito después y libros mas
tarde, haya llegado hasta nuestros dias.

Paralelamente a ello, la ciencia después
de que Galileo quedé rehabilitado, no dudo
en resaltar el contrasentido de que la luz
fuese antes que el Sol y las estrellas, de
donde procedia, y la Iglesia hubo de de-
fenderse tratando de buscar explicaciones,
simbolos, etc., en algo que, por su clari-
dad, no lo admitfa.

Por su parte, en el campo de la fisica
habia entonces, entre otras, una paradoja
aun mayor: la de la luz, su naturaleza.
Hace pocos lustros—Ilos que doblamos el
medio siglo lo hemos conocido—Ila ma-
teria era una cosa y la energia otra radi-
calmente aparte; la electricidad, por ejem-
plo, era una energia, un fenémeno vibra-
torio y el humo una materia: todo ello
clarisimo y ficil de demostrar; pero ;qué
era la luz? Porque se puede demostrar
que la luz es un fendémeno ondulatorio
(asi se explica, entre otras cosas, la pola-
rizacidon) y también una emisién de cor-
pasculos materiales—los fotones—que ha-
cen posible el funcionamiento de las célu-
las fotoeléctricas. Como eran los tiempos
de la l6gica binaria, o sea del si o del no,
de que una cosa podia ser asi o de otra
forma contraria; pero no las dos a un
tiempo, era imposible entenderse. Mas he
aqui, que Einstein enuncia su férmula
E = m.V? relacionando energia y masa
o materia de forma tan simple y multipli-
cadora (V son 300.000 Km. por segundo,
o sea la velocidad de la luz. Su cuadrado
es, pues, numero astronémico).

Segtin Broglio, la transformacion de
la masa (la liberacién de energia de que
ya hemos visto nos hablara Verne) e, in-
versamente, la concentracién de energia
en ntcleos de masa, admite un estado in-
termedio: algo que es materia no total-
mente concentrada o energia sélo parcial-
mente librada. Que es, pucs, ambas cosas
a un tiempo: eso que llamamos luz. Para
Broglio, y para muchos cientificos que en-
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cuentran logicos tales supuestos, la crea-
cién del mundo fué asi:

En un principio era el caos, es decir,
solo la energia desordenada con algunos
nicleos de condensacién cn perspectiva.
Después se concentré parcialmente la
energia y todo fué luz. Por tltimo, parte
de esta luz se concentré en niicleos bien
definidos de materia; los astros. Llegado
aqui, es preciso sentir un escalofrio emo-
cionado porque esa teoria, completamen-
te cientifica y actual, coincide exactamente
con el «Génesisy, con las manifestaciones
hace siglos tenidas por absurdas y que,
inexplicablemente, fueron dichas hace mi-
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lenios, mantenidas y respetadas hasta
nuestros dias. No hay que buscar expli-
caciones simbélicas o forzadas al hecho de
que la luz (dia 1.%) fuese antes que el Sol
(dia 4.%), sino que las cosas literalmente
fueron asi.

iSimple coincidencia? jun poco extrafio
resulta tanta casualidad!, méis cientifico y
racional es admitir la doctrina ortodoxa
de una revelacién divina, para ensefiar al
hombre un misterio que s6lo hasta nues-
tra generacion no hemos sabido compren-
der y explicarlas... Y hasta aqui llega todo
lo que un libro cargante vy sensacionalista
nos ha sugerido y hecho recordar.

820
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PROBLEMATICA ACTUAL
DE LA ESTRATEGIA

«Aunque difieran las ocasiones,

Por JUAN CANO HEVIA

Tentente Coromel de Artilleria

como los hombres han tenido

en todos los tiempos las mismas pasiones, las causas que provocan los
grandes cambios son siempre las mismas».—MONTESQUIEU.

I—De la esencia de la guerra.

Ocurre hoy que las concepciones de la
estrategia estan en crisis. Esa crisis arran-
ca de la del concepto guerra, que muchos
“dicen ha cambiado esencialieente. Los que
asi afirman no se dan cuenta de la trascen-
dencia de su afirmacion. Porque las esen-
cias no pueden cambiar. Nosotros pode-
mos variar los nombres con que designa-
mos los conceptos y las cosas, pero no
éstas ni aquéllos. Asi, podemos llamar
guerra a lo que nos dé la gana, como po-
demos, de hoy en adelante, convenir en
llamar mesas a las sillas. Lo que no esta
a nuestro alcance hacer es que las mesas
sean sillas o que la guerra (concepto),
deje de ser lo que es. Si la esencia de algo
cambiara, ese algo dejaria de ser para
devenir otro algo diferente. I.a esencia de
la guerra, sea la que sea, es inamovible.
Por ser esencia debe encontrarse integral-
mente en toda guerra del pasado, presente
y futuro.

821

Uno de los caracteres esenciales de la
guerra es el choque armade. De aqui que
clertas expresiones como «guerra fria»,
«guerra psicolégicay y otras no nos mues-
tren nuevos modos del fcnémeno. Mas
bien confirman que el hombre puede cam-
biar de nombre a las cosas (o recurrir a la
metafora), cuando le apetece. En el pasa-
do la guerra iria se llamaba siempre ten-
sién internacional. En tal tensién, estaba
supuesta la carencia de guerra en acto.
Algo parecido podriamos decir de la gue-
rra psicoldégica y otras. No son esencial-
mente guerras porque no lo eran.

Claro que es posible afirmar que las
s«nuevas esencias» de la guerra sélo son
nuevas en nuestro conocimiento. Dicho de
otra forma, que la guerra fria o psicold-
gica era tan guerra en el pasado como hoy,
aunque sus actores no se dieran cuenta
de ello. A tal afirmacion, solo se puede
llegar con un olvido radical de la natura-
leza subjetiva de la guerra. Aunque ésta
sea un fenémeno real, es decir, con exis-
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tencia fuera del mundo de las ideas, no se
nos aparece, como otros objetos del co-
nocimiento, ocupando un espacio en un
tiempo, ni dotada de unas propiedades fi-
sicas; se realiza en el espacio y en el tiem-
po y se da a conocer a si misma a través
de nuestros sentidos y sentimientos, que
no se limitan a captarla, sino que consti-
tuyen una parte esencial de eliv. En todo ob-
jeto o fendémeno hay dos inseparables, dos
esenciales, que son la forma y la materia.
Pues bien, a la guerra la forma se la da-
mos nosotros, con nuestras pasiones y
sentimientos. La casa que construye el
arquitecto, la estatua del escultor, el libro
que escribimos, estin ahi, fuera de nos-
otros, sobreviviéndonos, aunque metafé-
ricamente podamos decir que llevan parte
de nuestra alma; pero la guerra no estd
fuera de sus actores, no pucde sobrevivir-
los. En cuanto ellos no le aportan su
parte frontal deja de existir como reali-
dad, para convertirse en alge que fué. No
somos sbélo actores fisicos o flexibles, que
son flores de un dia; reflejan actitudes
prebélicas de los bloques en litigio, y aun-
que en cada momento indican la disposi-
cion de esos bloques respecto al eventual
conflicto, estan enfocadas mas a la evita-
cion de la guerra que a su realizacién, de
la que, estratégicamente hablando, dicen
muy poco. Es cierto que seglin un sujeto
bélico se incline por la represalia o la
respuesta flexible tendrd que adoptar di-
ferentes disposiciones y planes estratégi-
cos, pero esto viene a confirmar que las
citadas concepciones son condicionantes
politicas de la estrategia, considerada ésta
en el sentido tradicional.

También incluyo entre las estrategias
metaforicas a todas las pertenecientes al
subgrupo de las «modernistas» (que no
es lo mismo que modernas). A este sub-
grupo pertenecen las psicologicas, subver-
sivas, etc., que estuvieron de moda en la
escuela francesa y empiezan a ceder como
tal moda.

La cuarta familia la constituyen las ya
citadas «estrategias individualistasy: Es-
trategias terrestre, naval y aérea; mariti-
ma y continental, etc.

Como quinta familia presentaré la de
las «estrategias modales». Estrategia di-
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recta e indirecta; de aproximaciéon indi-
recta; convencional y nuclear, etc.

Por dltimo, hay también estrategias
«surrealistas». {Y como no, si la guerra es
un arte! En realidad, casi todas las super-
estrategias y las estrategias modernistas
contienen una buena dosis de surrealismo.
Pero ultimamente han aparecido los su-
rrealismos puros, bastante numerosos en
el mundo subdesarrollado, aunque no se
dan sélo en ¢l. Para ellos Ja estrategia es
la ciencia del infinito; su campo de ac-
cion es la historia; su objetivo el devenir
de la sociedad humana; su sujeto... Bue-
no, el sujeto yo no lo encuentro, pero pa-
rece ser eterno e impersonal; algo similar
al de la dialéctica marxista, o quizd un
«soplo césmico» spengleriano.

La unanimidad de hace cuarenta afios
se ha perdido, al mismo tiempo que se ha
perdido el respeto a los clasicos de la gue-
rra. Lo que a mi me preocupa no es esa
falta de respeto, sino que ios clasicos han
sido rebasados sin superarlos. El prohlema
¢s grave. Antes la estrategia sélo intere-
saba, en general, a los profesionales de las
armas. Hoy habla de ella todo el mundo.
Esto, en principio, es buenc. Entre el arte
militar y otras artes o ciencias existia cier-
to aislamiento que convenia corregir, ¢
través de una apertura mutua. Pero,
cquien iba a decir a los que esto preconi-
zaban, que su primer efecto podia ser ne-
gativo? Porque abrirse, en los estrategas,
no es adornar su ciencia con una erudi-
cidn que, si es tal ciencia, no necesita. Mu-
cho menos creadores; entramos en el fe-
némeno como parte esencial. Por eso po-
demos decir que la forma de la guerra se
encuentra en la sensibilidad humana. La
consecuencia de esto es que la guerra no
puede existir sin que el hombre se aper-
ciba de ella. Si estimamos que algo es
esencialmente guerra, no sélo tiene que
encontrarse en el pasado. Hay que encon-
trar también en €l la conciencia de que
era guerra.

)
L

Estd claro que la guerra cambia. ;Y
vaya si cambia! Hace medio siglo era bi-
dimensional v hoy tridimensional. Perc
cambia en los modos o accidentes (ejecu-
cién), como tan claramente expuso Clau-

sewitz. Precisamente porque la ejecucion
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cambia tanto y tan rapidamente hoy, los
profesionales no nos debemos dejar con-
fundir por los que «buscan cinco pies al
gatoy. El estar al dia en los procedimien-
tos, es ya bastante dificil para que nos
dejemos embrollar por ciertas especula-
clones.

1I.—El «maremagnum» estratégico.

Como, en general, la estrategia se iden-
tifica con la direccidon de la guerra, para
cada una de las concepciones actuales de
la tiltima, aparece una distinta de la estra-
tegia. Por eso se empezé diciendo que la
crisis de la estrategia arranca de la de la
guerra, aunque en ella infiuyen més fac-
tores. Se trata de una crisis subjetiva (no
tan directamente ligada con las nuevas
armas como se supone), que se manifiesta
en la diversidad de pensamiento. Esa di-
versidad contrasta con la unanimidad de
no hace méas de cuarenta aflos. A la creen-
cia general en una estrategia dnica ha su-
cedido una proliferacién tal de «estrate-
gias», que no es posible enumerar aqui.
Quiza pasen de ciento. Voy a agruparlas
un poco arbitrariamente, por familias,
dando algtn ejemplo de cada una de ellas.

En primer lugar, tenemos las que po-
demos llamar «superestratcgiass. En és-
tas se incluye la tamosa estrategia total,
de una de cuyas variadas versiones se ha
constituido en campeén Beaufre; la glo-
bal, de inspiracién geopolitica; la gran es-
trategia, de Liddell Hart; la llamada es-
trategia nacional americana, etc.

Una segunda familia es la de las «in-
fraestrategiasy, de las que constituye
ejemplo tipico la estrategia operativa, na-
cida de la degeneracién de un concepto
que estuvo de moda en la Alemania nazi.
También considero infraestrategias algu-
nas de las que después llamaré estrategias
«individualistas», pues la clasificacion ya
he dicho que no es rigurosa.

A la tercera familia le llamo «estrate-
oias metaforicas». Estas son innumerables
y algunas no guardan relacién con la gue-
rra. Las que la guardan suelen nacer de la
politizacion del concepto estrategia. En-
tres éstas, nos encontramos con la estra-
tegia de represalia, la de disuasién y la de
la- respuesta es abrirse, intentar extender
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nuestro campo de accidon al ideoldgico o
al politico. En cuanto a los ajenos a la
milicia que se han interesado por la estra-
tegia, muchas veces nos hax defraudado;
porque también ellos han creido que bas-
taba citar a Aristételes, Hegel o Marx, o
llevarse la estrategia a su terreno, para
aportar algin conocimiento al estudio de
la guerra, sin molestarse en averiguar si
ésta constitufa ya ciencia sélida. La igno-
rancia mutua ha sido interpretada por al-
gunos como ignorancia de una de las
partes, a la que han creido poder dar lec-
ciones sin gran esfuerzo. El resultado es
que unos y otros descubren (thoy!), que
el arte militar no es el todo en la resolu-
cién de algunos conflictos, o identifican la
estrategia con la politica, por ejemplo, sin
detenerse a considerar los argumentos de
fondo que condujeron a Clausewitz a di-
ferenciarlos radicalmente y a prevenir
contra los peligros de la indiferenciacion.

No fué Clausewitz el inico que previno
contra los peligros de degeneracién que
amenazaban a la estrategia. Nuestro gene-
ral Almirante, en su «Diccionario Mili-
tars, presenta la estrategia de su época
como un rio revuelto, en ¢l que es muy
facil pescar heneficios personales. Repro-
duciremos algunas de sus frases.

«Tan presurosa va haciendo su camino
(la estrategia) y tan ensoberbecida la ve-
mos, que amenaza tragarse a su hermana
mayor la tactica.

En Espafia, y a raiz de la guerra de la
Independencia, una sociedad de quince
oficiales (cuenta la tradicion), se propuso
explotar la palabra estrategia como cien-
cia, consagrandola un culto fanético y pe-
dantesco, que pronto se hizo notar entre
aquella ruda generacion militar, verdade-
ramente titdnica y mas dada a los hechos
que a las palabras. Ello es (y no quisiéra-
mos ser eco de la malignidad), que los
cestratégicos», asi llamados por apodo,
después de monopolizar con grandes me-
dros el oficio, han muerto todos en olor
de santidad, con sendos pares de entor-
chados.»

Mucho més dice Almirante, cuya inusi-
tada agudeza le permitié prever «el des-

tino que espera a la estrategia». Pero ese
destino no es fatalmente inevitable. La
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conclusiéon que debemos obtener de todo
lo que antecede no es la inutilidad de la
estrategia, sino la necesida: de dar a sus
estudios el caricter rigurosamente cien-
tifico que generalmente les falta.

III.—Caracter convencional de la estra-
tegia.

La estrategia es un concepto. Todo lo
que el hombre piensa son conceptos, y por
conceptos difieren de la realidad, con la
que tratan de corresponderse. En relacién
con esa realidad correspondiente, y en li-
neas generales, podemos reconocer dos
clases de conceptos: Los subordinados v
los subordinantes. Es subordinado, por
ejemplo, el concepto guerra (o el de horn-
hre). Este concepto se supedita a la guerra
real (o al hombre real), cuva esencia tiene
que reflejar exactamente, sopena de con-
vertirse en un concepto falso. El concepto
subordinado es inamovible.

La estrategia es un concepto subordi-
nante (léase, convencional). Nace, en cier-
ta forma, libremente; deshués de nacer
trata de ajustar la realidad a é1. Asf. si
concebimos la estrategia como ciencia de
la direccién de la guerra, integramos en
clla toda actividad directiva, separindola
de la efecutiva. Por decirlo asf. trazamos
una divisoria convencional en el campo de
In realidad. En cierto modo, esa divisoria
solo existe en nuestras mentes, pero nos
avuda a explicarnos la realidad misma.

Mas igualmente podriamos pensar que
la estrategia es concepcién (la idea que
«informas la accién), y tactica ejecucién.
I.a realidad sigue la misma, invariable,
nero la convencién la hace aparecer dis-
tinta: la direccién de la guerra va no se
identifica con la estrategia: hasta el pe-
lotdn de infanterfa, o el piloto aislado, ha-
cen estratecia. Al que le parezca anémala
esta posihilidad de concebir la estrategia
(concencién que tiene inteligentes segui-
dores), le diré que podria citar otras va-
rias posibles v que su extrafieza nace de
sus prejuicios; es decir, de su concepcidn
personal.

En cuanto ciencia de la direccidn, la es-
trategia admite delimitaciones. Podemos
concebirla como ciencia general de 1a di-
reccién, en cuyo caso abarca la politica v
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cl fatbol. Podemos ponerle apellidos di-
versos: Ciencia de la direccidon de la gue-
rra, ciencia de la direccién militar de la
guerra, etc. En cada uno de estos casos
el campo de aplicacién varia, y como, en
principio, no hay nada que se oponga a
tales variaciones, todos los estrategas,
hasta los surrealistas, son muy duefios de
dar su versién. Otra cosa es que la acep-
temos. Porque para que una versién pase
de concepcidn individual a verdadera con-
vencion (aceptaciéon general), tiene que
cumplir determinados requisitos. Por lo
menos, tiene que convencernos a todos de
su utilidad. Ta prueba de que eso no ocu-
rre con ninguna de las versiones de la es-
trategia que circulan por ahi, se encuen-
tran en su misma diversidad. Y no con-
vencen porque no son claras; es mas. la
mayoria son visiblemente contradictorias:
mas atn, cambiantes con las circunstan-
cias. Hov no parece darse ¢l tedrico de la
estrategia tipo Clausewitz, que dedica
treinta afios de su vida a construir y de-
purar una teorfa unitaria, llevindola a sus
ltimas consecuencias 16gicas. Entre otras
razones, porque hoy no parece interesar
la 16gica, sino perseguir las circunstancias.
adaptandose a ellas con rapidez, sin im-
partar mucho si las circunstancias perse-
cuidas son reales o aparentes, Esto hemos
visto que ocurre hasta en los conceptos
subordinados, como la guerra, que son
esencialmente inamovihles,

IV.—Los limites de la estrategia.

Esta claro que las consideraciones pre-
cedentes se refieren a la estrategia como
disciplina tedrica, que es la finica estrate-
oia susceptible de estudio v a la que se li-
mita este articulo. Entre la estrategia ted-
rica v la realidad estratégica, existe la di-
ferencia aue hay siempre entre lo perma-
nente y lo variable. Todo esto va lo dijo
de alguna forma Clausewitz. Mas la dife-
renciacién entre estrategia tedrica v exis-
tencial no impide que entre ellas hava una
fortisima relacién de dependencia. T.a es-
trategia tedrica toma la existencial como
obieto de estudio v trata de obtener de
ella lo inmanente. Esa inmanencia consti-
tuve la convencién universal de la estrate-
oia, a la que hay que someterse, si quere-
mos que nuestras construcciones perso-
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nales cumplan el requisito minimo antes
citado (inteligibilidad y aceptabilidad ge-
neral). De aqui que el caricter subordi-
nante de la estrategia no se traduzca en
la practica en «bula» incondicionada para
construirla. La construccidn estd restrin-
gida por la Historia. Desde Alejandro
hasta nuestros dias, pasando por César y
Napolebn e independientemente de la pa-
labra empleada para designarla, se puede
encontrar una idea comfin de la estrategia
que continfia viva por encima de las dife-
rencias. Es esa idea comiin la que permite
reconocer las distintas estrategias como
tales (versiones de una idea tnica). Es esa
idea comfin la que tenemos que respetar
al maximo. En otro caso 103 exponemos
a lo que Beaufre, que al negar la posibi-
lidad de una teoria unitaria de la estrate-
gia en uno de sus libros («Introduccion
a la estrategia»), parece no darse cuenta
de que seg@in ese argumento su mismo
libro carece de razén de ser. Hay que pen-
sar que no se ha expresado con claridad.

Naturalmente, la estrategia tedrica no
se acaba en la convencién o consenso uni-
versal. Esta convencién proporciona una
idea que es posible y conveniente perfec-
cionar v desarrollar. Ocurre aqui como
con el derecho, que se diversifica y trans-
forma conservando su esencia. También
como en el derecho, la convencién no se
limita la idea general del concepto. Hay
derechos concretos (por ejemplo, los re-
cogidos en la «declaracién de los derechos
del hombres), que se van incorporando
sucesivamente a la convencién ético-juri-
dica universal. Hay principios de la accion
estratégica con los que ocurre lo mismo.
No se trata de que todos los pregonen
unidnimemente, sino de una aceptacién ge-
neral mas profunda, a veces inconsciente.
Una aceptacién como la que tiene la ci-
tada «Declaracién de derechos del hom-
bres, que es negada en la prictica por
muchos, pero al negarla la afirman. Para
poner un ejemplo, hay un principio estra-
tégico inmanente que podemos llamar de
«superioridad». Es un principio abstracto,
no referido a los medios ni a las situacio-
nes. Principio en el que se apoyan el na-
polednico de «buscar la superioridad en
el punto decisivo» y el méas actual de «su-
perioridad aérea». Pero apoyarse en un
principio no es contenerlo. El de «Supe-
rioridads no puede transmitir toda su vir-
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tud a los antes citados, que tienen un valor
circunstancial y sélo se pueden establecer
o criticar circunstancialmente. El princi-
pio de «Superioridad» tiende a permane-
cer indefinidamente, precisamente porque
no se casa con ningtin apellido. El sélo
dice que hay que ser superior al adver-
sario en algfin medio o modo, sin compro-
meterse con nadie. Si ayer quiza la supe-
rioridad la proporcionaba la artilleria, re-
comendaha huscarla en ese terreno. Si hoy
nos la puede ofrecer el aire, ofrece su
apoyo a la aviacién. Mas si en una situa-
ciéon determinada carecemos de aviacidn,
o algo nos impide emplearla al maximo de
sus posibilidades (por ejemplo, razones
politicas, como ocurrié a los americanos
en Corea), la validez del principio subsis-
te y hay que seguir buscéandole.

No ha sido mi intencidn, en lo que an-
tecede, someter a critica ninglin principio
doctrinal concreto, 'sino mostrar c6mo en
la guerra los hay inmanentes, y dar una
idea de la dificultad que presenta el estu-
dio de esas inmanencias (generalmente
«invisibless), que es lo finico que puede
dar a la estrategia esa base rigurosamen-
te cientifica que hemos echado de menos
en ella.

V.—Qué es estrategia.

«Arte de formar los proyectos de gue-
rra, de hacerlos encuadrar con los medios
del Estado; de ejecutar los proyectos, las
marchas vy los campamentos. El hombre
de esta ciencia, derivado de Stratego, in-

dica que abrazaba todo el arte de la gue-
rra» (Jabro, 1777).

«La estrategia es la ciencia de la gue-
rra, bosqueja los planes, abraza y deter-
mina las empresas. Es, propiamente ha-
blando, la ciencia del general en jefes (Ar-
chiduque Carlos).

«El arte militar, propiamente dicho,
puede dividirse en tictica y estrategia. La
thctica comprende particularmente la for-

" ma del combate. Al contrario, la estrate-

gia abraza el uso de los combates y sus
relaciones con el objeto de la guerra.

En tActica, el objeto es la victoria. En
estrategia, el objeto es la paz. La victoria,
es decir, el éxito, no es aqui mas que el
medio» (Clausewitz).
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He seleccionado las tres definiciones
precedentes, entre las numerosisimas que
se podrian citar, no atendiendo a su ma-
yor o menor perfeccién o simpatia que me
inspiren, sino por la influencia que tienen
en la determinacion historica del concepto.
La definicién de Jabro es la mas antigua
que conozco. Hasta finales del siglo
XVIIT el arte de la guerra se consideraba
como un todo indivisible. Fué a raiz de
las victorias de Federico IT de Prusia,
cuando los expertos empezaron a pregun-
tarse como es posible perder las hatallas
(e incluso las guerras), sin ser derrotado
en los combates e incluso venciendo en
ellos. La conclusién fué que habia algo es-
pecial y diferenciable, algo extraordinaria-
mente influyente en la decision, que ha-
bia que huscar en las concepciones del
Mando. Resulta paraddjico que Federico
IT, el que obligd a plantearse estos pro-
blemas a los eruditos militares de la épo-
ca, haya sido calificado por los estrategas
de salén, un poco despectivamente, de
tactico («El rey sargento»). Pero no nos
detendremos a despejar esa paradoja. Hay
otra igualmente curiosa, que invita a re-
flexion: Napoledn, el estratega por exce-
lencia de los tiempos modernos, parece
que no conocia la palabra estrategia, Al
menos no la usé nunca. Se ha dicho de él
que, como el personaje cémico de Mo-
liere, «<hacia prosa sin saberlos. Conocien-
do su extraordinaria erudicién, yo a veces
pienso que no es posihle que desconociera
la palabra. Quiz4d lo que ocurria es que
dejaba para entretenimients de los que no
saben hacerlo la definicién de lo que él
hacia tan bien.

La segunda definicién la he traido aqui
porque el archiduque Carlos fué el que
mas coutribuyé a que se extendiera la pa-
labra, que hasta él no tomé verdadera
carta de naturaleza en el irnguaje profe-
sional. Su afirmacién de que la estrategia
es la ciencia del general en jefe, aunque
imprecisa, contribuyé a delimitar el con-
cepto naciente y es aceptada como defi-
nicion aproximativa en nuestros dias por
los que siguen (seguimos) considerando
a la estrategia como parte del arte mili-
tar.

Por dltimo, la definicién de Clausewitz

es obligada. Ha hahido que cogerla de
varias partes de su obra, pero creo que
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refleja su pensamiento mejor que otras
que de ¢l se citan,

Al contrastar las definiciones anterio-
res se observa que se completan unas a
otras. Cada una es insuficiente, incluso lo
son todas juntas. Los intentos posteriores
para definir con més precision la estrate-
gia no lo han conseguido, vy con frecuencia
han afiadido confusidn al concepto. De
aqui que haya motivos para sospechar que
todos los esfuerzos que se hagan en ese
sentido resultardn infructuosos. La estra-
tegia es probablemente indefinible, como
lo son tantas otras disciplinas (v.g., el de-
recho). Pero que algo sea indefinible no
quiere decir que sea incomprensible. Po-
demos y dehemos aspirar a adquirir ideas
claras de la estrategia. Podemos, sohre
todo, aprender a distinguir lo que es es-
trategia de lo que no lo es. A continua-
cibn procederemos a determinar un ca-
racter diferenciador, por via indirecta.

En la definicion de Clausewitz se dice
que el objeto de la estrategia es la paz.
Como la paz es el fin de la guerra, pode-
mos deducir que son obhjetivos eminente-
mente estratégicos los que adquieren un
caracter decisivo en la resoluciéon del con-
flicto. Serin acciones estratégicas las que
persiguen ohjetivos estratégicos. Se define
asi el caricter estratégico de las acciones
por su finalidad. No depende de la entidad
de las fuerzas que la realizan ni de la clase
de medios utilizados. No hay, propiamen-
te hablando, unidades estratégicas. Una
accion estratégica la puede realizar un
avion aislado. En un Teatrn de Operacio-
nes puede no hacerse mas que tactica.
Esto no se opone, naturalmente, a que a
ciertos Mandos se les dé el apellido de
estratégicos, para indicar que normalmen-
te lo seran, de hecho v de derecho.

Queda pendiente para otra ocasion el
interesante problema de los limites supe-
riores e inferiores (politica y tactica) de
la accién estratégica. Respecto a los pri-
meros, tan discutidos hoy, cahe indicar
que es la que nos interesa « los profesio-
nales. También hay que advertir que el
supuesto caracter supramiiitar que algu-
nos asignan a la estrategia obliga algo
méas que a una afirmacién. Obliga a des-
arrollar la disciplina estratégica corres-
pondiente. En mi opinidn, esto no lo ha
hecho nadie hasta hoy.
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El “Soyuz lI1” y su

El iltimo lanzamiento tripulado sovié-
tico habia tenido lugar el 23 de abril de
1967. Por otra parte, no fué nada afor-
tunado en cuanto a su sacrificado tripu-
lante el astronauta Komarov.

Recordemos que el ingenio satelitario
terrestre fué metido en su deseada orbita
alrededor de la Tierra con su tripulante
y giré alrededor de nuestro planeta, lle-
nando plenamente su programa espacial,
como asimismo emprendid su regreso por
los medios y sistema ya cldsicos en Rusia,
empleando su «senda» de re-entrada, des-
censo y aterrizaje a punio fijado. Pero
hubo un mal funcionamiento o enganche
de paracaidas, y el hombre (no sabemos
si también el ingenio) se estrello contra
el suelo.

REVISTA DE AERONAUTICA
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LANZAMIENTOS
SOVIETICOS

DE

OCTUBRE, 1368

#Liebre” “Soyvuz 11

Por A, R. U.

Precisamente a causa de aquel acciden-
te parecié ya quedar aclarado, sin lugar
a dudas, que, en los regresos conducidos
de la técnica soviética, los tripulantes dis-
ponen de dos maneras de llegar al suelo,
entre las que pueden elegir; como llega-
lyan y no se estrellaban los perritos que alli
se vino empleando en las mismas ¢pocas
de primeros seres vivientes a bordo (no
humanos), en que los norteamericanos uti-
lizahan monos; o por expulsién de dentro
de la capsula habitable, del sillin en que
van sentados esos hombres (cuyo sillin
lleva y abre un gran paracaidas propio
y automatico), y luego, méas cerca ya del
suelo, se sueltan los cinturones que unen
el hombre al sillin y saltan libremente
con su propio paracaidas individual, con
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el que llegan realmente al suelo. Los con-
juntos y pesos totales resultan asi muy
divididos; la cépsula o ingenio principal
cayendo suspendida de varios grandes pa-
racaidas; el sillin con otro paracaidas
automatico, vy, finalmente, el hombre con
su paracaidas personal. No obstante, esa
separacion y divisién de pesos entre tan-
tos sistemas de descenso lento, pueden
los tripulantes, si lo desean, permanecer
dentro de la cipsula, sentados en sus si-
llines y colgando de los varios grandes
paracaidas del ingenio general, hasta el
suelo. Los tripulantes rusos, salvo caso
excepcional, han preferido siempre salir-
se del ingenio y llegar al suelo con su pro-
pio paracaidas que no dentro del ingenio
(como los perritos), pues el coscorrén
final contra el suelo, aungque no mortal,
es siempre morrocotudo y el cacharro su-
fre desperfectos. Sahemos de un solo caso
en que aterrizaron dentro del ingenio; fué
en el caso del «Voskhods, que por umna
sola vez llevé tres hombres a dar vueltas
alrededor de la Tierra v que permanecié
en drbita terrestre solamente veinticuatro
horas, regresando sin novedad.

Hasta el lanzamiento reciente del pri-
mer «Apolos triplaza-tripulado, fué aquel
vuelo soviético el finico triplaza efectua-
do alrededor de la Tierra y quedé recor-
dandose como un récord, a pesar de su
corta duracién en orhita terrestre; ahora
ha sido muy superado por los once dias
que el triplaza «Apolo VII», americano.
ha permanecido en 6rbita, las variadas
maniobras y misiones cumplidas, e inclu-
so las altas cotas que en algfin momento
llegd a alcanzar, antes de efectuar su re-
greso y amerizaje sin més novedad que
no haber quedado la capsula muy equili-
brada en la superficie del mar y su an-
tena de situacién y peticién de recupera-
cién, metida en el agua del mar, por lo
que su localizacién se retrasé unos quince
minutos.

Fué después del vuelo triplaza ruso,
con su «Voskhod», la cdpsula mayor vy
mas pesada que posefan, cuando lanzaron
en 23 de abril de 1967 al astronauta Ko-
marof, y (segiin se dijo entonces) por
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haber practicado el método de salirse de
la cApsula para emprender el aterrizaje,
el paracaidas del sillin en que fué expul-
sado, o luego el suyo propio, al saltar ya
libremente del sillin, se enred6 en algin
sitio y fué arrastrado v estrellado contra
el suelo. Como, posteriormente, se ha di-
cho, ahora, que el motivo de su muerte
fué debido a que no funcionaron los pa-
racaidas de la gran cdpsula, parece que
habrd que entender que se enredase el
del sillin en la dicha cdpsula y que ésta
(cayendo veloz sin paracaidas) lo arras-
trase tan terriblemente que no pudiera ya
funcionar el paracaidas de sillin ni efec-
tuar €l las operaciones de soltarse el cin-
turon del sillin y saltar con su paracaidas
personal. Con las ¢ltimas referencias que
se han dado de aquel triste y lamentahle
percance, ha vuelto a quedar poco claro
lo que realmente ocurrié con el malafor-
tunado Komarov,

Al altimo lanzamiento de 25 de octubre
(tras el lunar afortunadisimo, pero sin
tripular, de 24 de septiembre) nos vamos
a referir, ya que tras el feliz, meritorio
v triplemente tripulado norteamericano
de once dias en 6rhita que ha logrado el
«Apolo VIT», es el «Soyuz IIT», soviéti-
co, el dltimo hasta esta fecha en que es-
cribimos que con el coronel Beregovoi en
su interior han renovado los rusos sus lan-
zamientos tripulados.

Este vuelo soviético va, para todo el
mundo ajeno a la URSS, repleto de in-
chgnitas y provoca tantas preguntas co-
mo suposiciones. Dijeron que tal vez se-
ria tripulado hacia la Luna para adelan-
tarse a los anuncios americanos, segtin los
cuales el «Apolo VIII», tripulado por Ja-
mes Lovel Jr., William Anders y Frank
Borman, pudiera ser, en vista del rotundo
¢xito del «Apolo VII», innecesaria repe-
ticion satelitaria alrededor de la Tierra,
v por ello, una repeticién del logro sovié-
tico de circunvalacién de la Luna, con re-
greso a Tierra (sin alunizar), pero jtri-
pulado!...

En una modestisima pero bien inten-
cionada opinién propia, nos atrevemos a
decir que, no obstante el rotundo éxito
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(muy afortunado) de los orce dfas en Or-
hita v feliz regreso del «Apolo VII» (pero
no limpio de muchas averias y chincho-
rrerias muy diversas que sefialan queda
algo por afinar y garantizar antes de una
aventura lunar tripulada), se deberfa re-
petir y pulir con otro vuelo satelitario te-
rrestre triplemente tripulado y un mas
perfecto amerizaje, mientras se intentaba
y se ganaban pasos de «reliability» y de
«confiability» (seguridad, garantfa), en-
viando un «Apolo» lastrado o con seres
vivos no humanos a repetir la hazafia tan
hien culminada por los rusos, 'y que, por
cierto, tras los triunfales clogios de pro-

pios v de competidores americanos, se

deijd luego decir algo referente a -que no
todo habia sido triunfos sin defectos...

Cuando se ha dicho que este vuelo del
«Soyuz 11Ty, tripulado por el coronel Be-
regovoi, no. ha sido més que una reitera-
“cidn del soviético lunar, nosotros nos que-
damos sin saber qué es lo que han que-
rido significar, pues no se parecen en na-
da (ni en misiones, ni en técnica, ni en
logros). No nos parece que se les pueda
suponer enlace, mas que si se observa v
analiza, uno de los intentds o misiones
que llevaba este vuelo; un ejercicio de
persecucibén, alcance y tal vez empalme,
con el otro «Soyuz IT», que, sin tripular,
se le lanzd al coronel Beregovoi, para que
le sirviese de «hlanco» a perseguir, o
«liebres a cazar. Por cierte, que la perse-
cuciéon ha sido lograda, pero el contacto
o empalme entre ambos ingenios no se
efectid; no sabemos si por no entrar en
el ejercicio o por alguna otra razén, di-
ficultad o defecto de logro... Analizando
este ejercicio de «rendez-vous» en Orbita
(como los llamahan los norteamericanos),
se nos ocurre preguntar: :Se trata de
completar su sistema de alunizaje v re-
cuperacién del ingenio que vaya a <alu-
nizar tripulado» y luego a despegar y re-
unirse en oOrhita satelitaria lunar con otro
ingenio principal, para ejecutar a conti-
nnacién el regreso a la Tierra en el in-
genio principal? Eso que era la técnica
o método, incluidos en el programa lunar
tripulado norteamericano, para alunizar
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con su pequefio «<LEM» biplaza desde el
«Apolo» triplaza» ya en 6rbita satelitaria
lunar, y luego despegar de la Luna con
sus dos tripulantes exploradores y reinte-
grarse al «Apolo» que esperaba en oOrbita
lunar satelitaria de <aparcamiento», iva
a pasar (de unos alunizajes directos v
despegues y regresos también directos a
la Tierra) a ser también un método pa-
recido al norteamericano del programa
«Apolo»? ;Es por eso que los rusos vuel-
ven a ensayos de «rendez-vous», que pa-
recian abandonados por parte de ellos?
Repetimos que en este vuelo de los
«Soyuzy soviéticos, con y sin tripulacion
para perseguirse y encontrarse, hay algo
que no se sabe realmente (;qué se pre-
tende por los rusos?) y que causa micha
curiosidad y da lugar a muchas-suposicio-
nes que quedan sin contestar ni aclarar.

También se ha dicho que los rusos con-
sideran mucho més importante la con-
quista o dominio del espacio no demasia-
do lejano a la Tierra en su alrededor, v
llegar a lograr establecer, a no més de
unos 300 kilémetros de lejania, una es-
tacién importante que darfa no s6lo una
enorme influencia y predominio espacial
sobre nuestro planeta con fines militares,
sino que también servirfa de apoyo ini-
cial o de partida y regreso en viajes a la
Luna, a Venus y Marte (para los rusos,
mas dificiles que para los americanos, por
la mayor latitud geografica de sus bases
de lanzamientos, que se los pone mucho
més costosos y se los hard casi imposi-
bles cuando se trate de viajes tripulados
en grandes v pesadas cipsulas con varios
hombres). En cambio, v aunque los via-
jes tripulados que los norteamericanos
tratan de anticipar, valiéndose de sus ven-
tajas de latitud geogréfica, pudieran ha-
cerse antes que los rusos, ahi parece que
por ahora quedarfan los logros y supre-
macia de uno u otro lado, pues el «aluni-
zaje v despegue tripulado» lo estiman los
rusos todavia dificil vy lejano el lograrlo,
tanto por unos como por ¢tros.

Lo cierto es que en New York, en re-
uniones aeroespaciales recientes, los ru-
sos se dejaron decir que en sus progra-
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mas lunares no se hallaba en ningtn pri-
mer lugar propdsitos y preferencias por
grandes esfuerzos ni intentos inmediatos,
para el problema de los alunizajes tripu-
lados ni para ser los primeros en poner
un hombre en la Luna, v que felicitarian
muy sinceramente a los norteamericanos
si lo intentasen v lo lograsen. Estiman
que intimidard méis no sélo moral, sino
incluso materialmente, a todos los pue-
blos del mundo, saber colocada en érhita
satelitaria una estacion de vigilancia y po-
sible ataque (naturalmente, masivo) que
el poner uno o dos hombres en la Luna
y volverlos a traer a la Tierra... Realmen-
te, después de lograr poner el pie alli v
volverla a dejar deshabitada..., por Io
pronto, ;qué se ha conseguido, en defini-
tiva, sino el haber sido en eso (que no
es poco) «los pioneross esa vez? Mucho
prestigio y mucha satisfaccién y orgullo
nacional... Si, desde luego. ,Y quér
{Tendrén razén los rusos? ;No vale la
pena? ;O tratan de desinteresar a los
norteamericanos, no vayan a adelantar-
seles en eso? Incluso se puede pensar
que, como dijo la zorra (y ellos son bhien
zorros), cuando no pudo ajcanzar los ra-
cimos de uvas: «jBah!. estin verdes...»
(Estara realmente lo de los alunizajes lu-
nares tripulados méis verde para los co-
viéticos que para los norteamericanos. v
por eso tratan de desprestigiar ese éxito
premeditadamente? Que tiempo hahr
(si conviene) de volverlo a prestigiar...

Para poder formar también un juicio,
o una suposicién algo fundada en algin
posible propdsito, nos falta un dato im-
portantisimo. ;Qué tamafio?, ;qué capa-
cidad de viajeros? y ;qué peso y poder de
motor propio para un posible despegue
lunar tiene el ingenio que pilota el coro-
nel soviético Beregovoi? Que unas veces
se dice es simplemente un «Cosmoss es-
pecial con un hombre, y otras veces lo
llaman «Soyuz», lo cual significa un in-
genio tripulado nuevo. «Scyuzs en ruso
significa «uniéns.

Los ensayos de «encuentro en érhita
satelitaria» pueden también significar pro-
positos de construir en el espacio una de
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esas estaciones de vigilarcia y posible
ataque a que también nos hemos referi-
do, pues habria que llevar trozos precons-
truidos para ser ensamblados en 4rbita
satelitaria y en régimen de ingravidez.
Ello exigirfa varios viajes para transpor-
tar esas partes prefabricadas y a los obre-
ros que habrian de trabajar también en
estado de ingravidez para ensamblarlas,
v luego para llevar a los especialistas o
guarniciones que hubieran de ocuparlas
y a sus relevos, siempre mediante la téc-
nica bien lograda de «rendez-vous» con
esa estacién espacial desde la Tierra y
regresos a la Tierra. Por eso hemos di-
cho que este vuelo de los dos «Soyuz»
soviéticos deja muchas dudas e interro-
gaciones en el aire...

El dia 30 de¢ octubre, a mediodia, se
di6 la noticia del feliz regreso a Rusia del
«Soyuz ITT» con su tripulante. El «So-
vuz IIs, sobre el cual se practicaron los
«rendez-vous» en la Orbita satelitaria, ha-
hia regresado solo, bajo el efecto de 6r-
denes radiadas desde tierra, dos dias antes.
El coronel Beregovoi permanecié en el
espacio cuatro dias solamente con su mi-
sién cumplida. :Cudl era, pues, el verda-
dero propésito de este vuclo? ;Algo ver-
daderamente importante? ;Sélo intrigar
v emborronar la alegria que los norteame-
ricanos sentian renacer tras el magnifico
éxito del «Apolo VIT»? :Fases de «gue-
rra fria» trasladada y ampliada al espa-
cio...? Es realmente raro cste lanzamien-
to tripulado ruso-soviético después de los
diecinueve meses que habian transcurri-
dos desde el 23 de abril de 1967, en que
lanzaron al desgraciado Vladimir Ko-
Marov...

Hay otro dato que también puede apo-
yar otra hipdtesis; si, como dicen, este
tipo de ingenio probado a estas alturas
tripulado es el que, segtin algunos, des-
tinan los soviéticos a sus vuelos tripula-
dos hasta la Luna con regreso a la Tie-
rra (¢con alunizaje o sin é1?; he ahi la
principal incégnita), coincide la duracién
que ha permanecido en vuelo el coro-
nel Beregovoi, con lo que serfa un viaje
de esas caracteristicas de ida y vuelta:
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incluso intercalando un alunizaje de for-
tuna, pisar la Luna, reintegrarse al inge-
nio y despegar para el regreso, sin nin-
guna pérdida de tiempo en la Luna para
ninguna otra mision que ser los «pione-
ros» también en eso... Y precisamente
con un solo tripulante escogidisimo, co-
mo, por ejemplo, es el coronel Beregovoi,
héroe nacional, veterano piloto; y una de
las pruebas del vuelo ha sido el delicado
y pleno control de las pulsaciones (35 a
60 mientras dormia en el espacio y 64
a 66 en vigilia), que demuestra su vigo-
rosa y normalisima salud y energia fisica
y psicologica, en absoluta soledad en el
espacio encerrado en su ingenio..., podria
suponerse un proposito de enviarlo solo
en un ingenio de peso menor (por menor
tamafio y menos tripulacion) al no poder
enviar una capsula grande y pesada con
varios hombres, exponiéndose asi a no
sacrificar mas que un tripulante volunta-
rio para hacer esto por su Patria y por el
Partido.

Otros puntos sobresalientes son que
estamos en visperas del LI Aniversario
de la Revolucién Rusa de Octubre, y que
desde su ingenio espacial en Orbita sate-
litaria, el coronel Beregovor radié un men-
saje patridtico, soviético, dedicado a la
Naciéon y, en especial, a sus camaradas
astronautas, diciendo que un vuelo en
visperas del dicho aniversario se ha de
dedicar a tal circunstancia y fecha; cuesta
trabajo creer que sea éste suyo tan poco
trascendente..., y no otro que haya de se-
guirle (pilotado también por €l mismo),
pero que marcaria un «jalén» nacional y
mundial en la historia de lo espacial y del
Gobierno soviético de la URSS. Ya ve-
remos qué era realmente lo que queria
significar el coronel Beregovoi con la
enigmatica frase de: «Cumpliré la mision
que me ha sido confiada...» En la foto-
grafia del héroe soviético de que trata-
mos se desprende de su expresion y de
su profunda mirada algo mas que una
simple «pose» y una enorme capacidad
de energia fisica y psicologica; algo asi
como una predestinaciéon de suprema elec-
cién y destino...
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Bl éxito del «Apolo VIi» y las dudas
de si el «Apolo VIII» serd quiza enviado
sin mas, tripulado hacia la Luna, con pro-
positos de circunvalarla y regresar a la
Tierra, puede también crear circunstan-
cias criticas en las decisiones de los en-
cargados de lo espacial en la URSS (se
diga lo que se diga de sus no propositos
tripulados actuales a lo lunar) y decidir-
se a algo muy particular y osado; no obs-
tante, que hasta ahora solo dieron pasos
muy progresivos y seguros. El «Soyuz I»,
tripulado, costé hace muchos meses la vi-
da de Vladimir Komarov (sera el primer
destinado soviético a un vuelo solitario a
la Luna?); vy el «Soyuz IIl» ha sido este
afortunado de Beregovoi en el que se ha-
bra garantizado la no repeticion de ac-
cidentes como el que costd aquella pér-
dida humana de un piloto espacial super-
elegido. Ahora queda el utilizar, con la
maxima seguridad y oportunidad de una
fecha nacional soviética, siempre celebra-
da con algo muy «sonado» en lo espacial,
estas circunstancias especialisimas, que,
de salir bien, seria una terrible «ducha
fria» para el actual momento de euforia
norteamericana y un verdadero «mazazo»
a todos los planes del «pionismo» que
pueden tener puestos en el programa
«Apolos triplaza para lo lunar. Nosotros,
que deseamos mas los triunfos america-
nos que los soviéticos, no obstante ser
Rusia una nacién europea (pero comunis-
ta), sentimos que se nos ponen los ve-
llos y los pelos «de puntay ante la reunion
de las coincidencias que hemos hecho re-
saltar y que nos hacen «poner en cuaren-
tena» y desconfiar de las manifestaciones
rusas de que ellos no tienen, por ahora,
incluidos en sus programas espaciales, na-
da de caracter «lunar tripulado» y menos
con alunizajes intercalados y despegues
lunares. No hace falta <alunizar» para
adelantarse en lo lunar «tripulado» ; basta
con circunvalar y regresar; pero si, ade-
méis, se intercala un alunizaje y despe-
gue, entonces ya no quedarfa nada en qué
pensar con caracter de «p1oneros».
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EL F-5
ESTUDIO OPERATIVO

En proximo plazo comenzaran a entre-
garse al Ejército del Aire los primeros

F-5B.

Aunque con no retraso sohre el plan de
modernizacién de nuestras Fuerzas Aé-
reas, el F-5 hace su aparicién en un mo-
mento critico, en el que no se podia demo-
rar mas su entrada en servicio.

El Mando de la Aviacién Tactica ne-
cesita un avidén nuevo, como el F-104 para
la Defensa, como el «Caribous para el
transporte. Ya no dispone de los C.6 que
se han desplegado por toda Espafia para
equipar las Escuadrillas de Base v refor-
zar los efectivos de la Escuela de Mata-
can. Los «Pedross anuncian el fin de su
carrera aeronautica, cansados va en su es-
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fuerzo; tamhién nos dirdn adiés los «Sa-
bress, dejando un grato recuerdo en los
cielos de nuestra patria.

La progresiva reduccién de los efectivos
tacticos se irA compensando con la puesta
a punto de los «Saetas» y el creciente gra-
do de entrenamiento de los pilotos del 21
Grupo de Fuerzas Aéreas, que pronto si-
tuaran a sus Escuadrones en condiciones
de «aptos para el combates.

La pérdida de los «Sabres» se ird com-
pensando, también, con las progresivas
entregas de los F-5, descritos ya en un ar-
ticulo anteriormente publicado, que ha-
bran de estar completadas, hasta alcan-

zar la cifra de 70 aviones, antes de que
finalice 1971.
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El contrato del Ministerio del Aire con
las empresas C. A. S. A. y Northrop No-
rair determina la construccion de 36 avio-
nes de la versién A, monoplazas, y 34 de
la B, biplazas.

Como es sabido, el plan de trabajo de
C. A. S. A. se ha establecido de forma que
primero se construyan los aviones. B, y
terminados éstos, se inicie la serie A.

La versién biplaza, disefiada para en-
sefianza, es idéntica a la A, salvo en los
sistemnas de doble mando y pilotaje e ins-
talacion de cafiones. Sus caracteristicas
son analogas; sus limitaciones, similares.

La sustitucién de los F-86 por los nue-
vos F-5 trata de evitar que las Unidades
ticticas operativas de hoy queden en
trance de disolucién por falta de material.
El cambio del F-86 al F-5 no es un pro-
blema serio. No nos encontraremos ante
una situaciéon parecida a la de 1954, cuan-
do se estrend un nuevo sistema de abas-
tecimiento y se pasé de aviones conven-
cionales a reactores. Es, simplemente, una
adaptacion que no ha de suponer un gran
esfuerzo para los pilotos ni para los me-
canicos.

Unidades de F-5.

Es muy probable que con los 70 avio-
nes se constituyan 2 Escuadrones, equipa-
dos cada uno de ellos con 18 F-5A y 6
F-5B y un Escuadrén para la formacion
de pilotos a reacciéon con 22 F-5B.

. Esta distribucién parece logica y es, a
nuestro juicio, adecuada si se tiene en
cuenta que, desde el punto de vista ope-
rativo y con excepcidn de escasas diferen-
cias, el avién biplaza es muy similar a la
version A.

Se aprecia un desequilibrio en la pro-
porcion entre aviones de combate y de do-
ble mando en estos Escuadrones y los ve-
teranos de F-86. En éstos, junto a 25 «Sa-
bress, se disponia solamente de 2 T-33
para doble mando, tarjetas de vuelo ins-
trumental, etc., es decir, una proporcion
del 8 por 100. Esta se eleva al 33 por 100,
al disponer de 6 F-5B en un Escuadrén
de 18 F-5A.

Si la economia nacional permitiese ha-
cer pinitos para ampliar las asignaciones
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dedicadas a la adquisicion de nuevo ma-
terial, habria lugar para una sugerencia:
un cambio poco sensible en las condicio-
nes del contrato para fabricar 12 aviones
de la versién A en vez de B y seis aviones
mAs monoplazas, permitiria disponer de
tres Escuadrones operativos de dieciocho
F-5A v dos F-5B y de dieciséis biplazas
para Talavera. Considerando que el cos-
te de uno de estos aviones alcanza la cifra
de unos 63 millones de pesetas, el incre-
mento de seis unidades sélo supone un
8,5 por 100 del proyecto. '

Limitada la adquisicién a los 70 ya pro-
gramados, por indudables imperativos
econdmicos, a medida que los aviones va-
yan siendo recepcionados se irAn constitu-
yendo, desde la primavera de 1969 al oto-
fo de 1971, las siguientes unidades:

En la Base Aérea num. 1, 2 Escuadro-
nes.

En la Base Aérea ntm. 2, 1 Escuadrén.

Es de suponer que una vez que se ha-
yan completado los dos primeros Escua-
drones y comiencen a salir de fabrica fos
primeros modelos de la version A, bien
mediado 1970, se realicen los oportunos
intercambios de material para que, un afio
méas tarde, el despliegue de los F-5 sea el
siguiente:

En la Base Aérea niim. 2, un Escuadrén

de 18 F-5A y 6 F-5B.

En la Base Aérea nim. 1, un Escuadron
idéntico al anterior y otro de 22 F-5B que,
al terminar la vida de los T-33, pasara a
Talavera.

Despliegue.

A la vista del despliegue general de
nuestras Fuerzas Aéreas, no resulta difi-
cil determinar con cierta verosimilitud qué
Bases seran en el futuro las situadas en
mejores condiciones para asentar a los
F-3, de acuerdo con las circunstancias po-
litico-militares del momento.

Hace una década, el enfrentamiento de
los dos grandes bloques, oriental y oc-
cidental, aconsej6 establecer una linea de
defensa aérea proyectada para rechazar
un posible ataque procedente del Este y
del Noreste.

Con el tiempo, esta situacién ha tomado
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otro cariz diferente. La URSS y los Es-
tados Unidos mantienen un entente, ha-
sado en el terror atémico, que no hace
entrever un enfrentamiento cara a cara.

Los paises del Tercer Mundo han co-
menzado a inquietarse, a agitarse, a intri-
gar. El Oriente Medio es un foco de le-
vantamientos en el que juegan numerosos
y potentes intereses; la Escuadra rusa ha
hecho su aparicion en el Mediterraneo y
amenaza con sentar sus reales en bases
que acaban de abandonar los paises colo-
nialistas y con contrarrestar la potencia
de la VI Flota americana.

Asi las cosas, la Peninsula Ihérica, y
mas concretamente su parte meridional y
levantina, alcanza un creciente interés tac-
tico y estratégico. Esta coyuntura militar
ha de repercutir légicamente en el des-
pliegue de la Aviacién Tactica, obligando
a disponer sus efectivos lo més cerca posi-
ble de sus futuros y posibles objetivos, que
a mi juicio, muy bien pudieran ser las rutas
de las Canarias y zona oriental del Medi-
terraneo y, sobre todo, el Estrecho de Gi-
braltar, tinico acceso al citado mar en
nuestra esfera de responsabilidad.

En caso necesario, los aviones F-5 pue-
den actuar desde Canarias. El vuelo direc-
to, desde la Peninsula a las Islas Cana-
rias, no supone un problema: sin necesi-
dad de lanzar los «drops». el F-3 puede
recorrer 2.350 kilémetros, distancia muy
superior a los 1.372 que separan, por ejen-
plo, a Las Palmas de Mordn.

El F-5 es un avién tactico. A él le se-
ran encomendadas todas las misiones pro-
pias de su especialidad : hombardeo, reco-
nocimientos armados, protecciéon de co-
lumnas, ataques al suelo con cohetes,
bombas, cafiones y napalm, escolta, reco-
nocimientos visuales, identificacién de ob-
jetivos, vigilancia de zonas, observacién y
correccion del tiro artillero y de los pro-
yectiles dirigidos, iluminacién nocturna de
objetivos e interceptacion.

El F-5 no es un interceptador tal v
como ha de concebirse en 1971, fecha en
que esta anunciada su entrada en servicio,
porque su techo, velocidad y sistema de
armas ha de resultar inferior a otros in-
terceptadores puros que le pueden hacer
frente con ventaja.

Condicién indispensable para ofrecer el
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apoyo acreo es contar con ia superioridad
aérea. En un conflicto limitado en el que
pudiera verse envuelta Espafia, el Mando
de la Defensa Aérea y una hipotética
Aviacién de Bombardeo tendrian qte con-
quistar la superioridad aérea. Dentro de
un campo mas reducido, a los aviones tac-
ticos les corresponde mantener esa supe-
criio-ridad dentro de limites méas restringi-
0s.

Contando con los cazas de la Defensa,
el F-5 puede mantener esta superioridad
dentro de su zona de responsabilidad:
para ello cuenta con un radio de accién de
150 millas en la realizacién de intercepta-
ciones supersonicas equipado con 2 GAR-
8: en cuatro minutos es capaz de alcanzar
36.000 pies de altura vy 1,4 de Mach. Si
bien no es elevada esta velocidad para la
interceptacion mas que desde posiciones
muy favorables, su capacidad de viraje, de
solo 2 kilémetros de radio a la indicada
velocidad y altura, le ponen en unas con-
diciones Optimas para el combate aéreo.

Entrenamiento y mantenimiento.

Ignoramos cudl va a ser el plan de
adaptacion al nuevo avion. La empresa
constructora aconseja que un nimero de
mecanicos especialistas reciban entrena-
miento durante tres meses en la Base
Aérea de Williams (Phoenix, Arizona)
y regresen a sus hases nacionales cuatro
meses antes de la entrega de los aviones
para proceder a la ensefianza del resto del
personal de mantenimiento de su Escua-
dron. La preparacion de los pilotos se rea-
liza en dos fases: un ntimero de ellos re-
cibird entrenamiento en Williams y regre-
sard un mes antes de la recepcién de los
primeros F-3. Lstos, con ayuda de ins-
tructores americanos que permaneceran
en la Base durante tres mieses, iniciaran
la segunda parte del programa con el en-
trenamiento del resto de los pilotos.

Considerando como aceptable la cifra
de 30 los pilotos destinados en un Escua-
dron de F-3 y que cada uno de ellos ha
de realizar 18 horas mensuales dentro del
Plan de Instruccién, la Unidad volari du-
rante 550 horas en 20 dias laborables, es
decir, 25 horas diarias en 20 salidas de
hora y media de duracién: para ello es
necesario y suficiente disponer de 14 avio-
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nes operativos. El Plan de Instruccion in-
cluye 20 misiones anuales de tiro con ca-
fion para cada piloto, 6 misiones de bom-
bardeo en picado, 6 de bombardeo en
vuelo rasante y 6 con cohetes.

Ya se ha dicho que el F-5 ha sido di-
sefiado pensando en un avién de altas ca-
racteristicas con un ficil mantenimiento.
Aparte de la simplicidad de los sistemas,
se le ha dotado de 124 registros de acceso
a su interior (un 25 por 100 de su super-
ficie) para facilitar su inspeccién. Gracias
a una estudiada distribucion de sus ele-
mentos, el coeficiente de horas-hombres
por hora de vuelo se mantiene en una ci-
fa baja, distribuida de la siguiente forma:

Linea de Vuelo ... 6,3

Inspecciones ... 9,7
Equipos electrénicos:

{IFF, Radio, Control! de tiro)... 0,67
Cargas externas:

Combustible ... 0,55

Armamento e e e 1,58

OLros voo vov vee vee e e e 0,2

Total ... 19,00 HH/HV

Si resultan exactas las facilidades de
mantenimiento que anuncia la casa Nor-
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throp, seglin las cuales las revisiones pe-
riddicas se realizan cada 400 horas, sola-
mente se precisan llevar a cabo 2 revisio-
nes al mes, v en caso de conflicto arma-
do o ejercicios prolongados, con 20 avio-
nes se podrian alcanzar 2.000 horas men-
suales sin gran esfuerzo.

Conclusién.

El F-5 viene a reforzar al Mando de
la Aviacién Tactica con medios modernos,
pero incompletos. Toda accién militar ne-
cesita, al menos, un apoyo logistico y una
informacién adecuada. Sin una aviacion
de transporte ligero y unos aviones de
elevadas caracteristicas capaces de reali-
zar toda clase de reconocimientos, se co-
rre el peligro de disponer de unos caza-
hombarderos cojos y mancos.

Mas acentuada afin es la necesidad de
disponer de un moderno y completo Es-
cuadron de Control Aerotactico que ase-
gure, en todo momento y con indiferencia
a la dura geografia de nuestro pais, el
control y la direccién del esfuerzo aéreo
dentro de la Zona de Operaciones.
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GIGANTES, HOMBRES Y DIOSES

Hace ya algunos afios lei el apasionan-
te libro de Louis Pauwels y Jacques Ber-
gier «El retorno de los brujos», y debo
confesar que su lectura me interesd tanto
como si de una novela de ciencia ficcidn
se tratara.

Tuve entonces el propdsito de escribir
algunos comentarios sobre ciertos pasajes
de este libro. La falta de tiempo, enemi-
go mortal de los hombres de hoy, me im-
pidi6 realizarlo. Ahora, con algunos afios
de retraso, llevo a cabo esta idea.

Supongo que dicho libro ha debido de
ser objeto de polémicas y discusiones en
muchos de sus pasajes, pero ahora que he
vuelto a releer las teorias que mas me im-
presionaron, he de conifesar que siguen
resultindome atrayentes, v sus ideas, ori-
ginales, y, en especial, la cosmogonia de
Horbiger.

Respecto a las grandes civilizaciones de
la humanidad—y al hablar de estas civi-
lizaciones, mas que a las conocidas, el
autor se refiere a aquellas de la mas re-
mota antigiiedad o a esas otras que, aun
siendo méas recientes, apenas si se dispo-
ne de los datos necesarios para estudio
racional de las mismas—, Louis Pauwels
expone dos hipdtesis. Una que podiamos
denominar aborigen, segun la cual un
grupo o clan oculto de superdotados se-
rian los conductores y guias intelectuales
de la humanidad, y otra en la que el pa-
pel de dirigentes fué llevado a cabo por
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expediciones de seres extraterrestres, cu-
va estancia en la Tierra fué mas o menos
prolongada, y que por considerar cumpli-
da su misién, o tal vez obligados por cir-
cunstancias adversas, volvieron a su pun-
to de origen.

Horbiger trata de explicar con su cos-
mogonia las civilizaciones de los atlanti-
das, civilizaciones que pertenecian al pri-
mero de los grupos enunciados anterior-
mente.

La original teoria de este cientifico se
basa en que los conductores de la remota
humanidad eran gigantes. Si, aquellos se-
res de monstruosas dimensiones fisicas (e
intelectuales, segtin Horbiger) de los que
nos hablan todas las religiones del mundo.

La presencia de estos seres en la Tie-
rra viene a ser casi histdrica, pues su in-
tervencién es casi continuada en todas las
partes del mundo y desde los mas dispa-
res lugares de la Tierra nos queda cons-
tancia escrita de su presencia.

La mitologia griega nos habla de unos
seres gigantescos nacidos de la sangre de
Urano. Estos seres debieron ser excep-
cionales para llegar en su osadia a reve-
larse contra Zeus. La Biblia nos habla del
combate de David contra el gigante Go-
liat; también relata que al entrar los he-
breos en la Tierra Prometida descubren el
lecho de un gigante: «Y he aqui que su
lecho era de hierro, de nueve codos de
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largo y cuatro de ancho.» (Deuterono-
mio. )

Pero es en la mitologia noérdica donde
la realidad de la presencia de estos seres
se muestra mas tangible. Tenemos toda
clase de ellos: gigantes devoradores de
carne humana, gigantes montafieses, gi-
gantes helados... Ellos estan en continua
lucha con los enanos y los dioses, y seran
ellos los que, unidos a Loki y las fuerzas
del mal, provocaran el Ragnardk, o sea el
«Ocaso de los diosess.

:Como justifica Horbiger la presencia
de estos seres sobre nuestro planeta? He
aqui la parte méis curiosa de esta cosmo-
gonia, pues es la Luna la que provoca
la existencia de estos hombres.

La Tierra no ha tenido siempre este
satélite {inico que hoy conocemos, sino
que desde la era Arcaica han sido cua-
tro los satélites que nuestro planeta ha
poseido alternativamente. La aproxima-
cion de uno de ellos origina que la fuer-
za de la gravedad disminuya considera-
blemente. Como esta aproximacidén es
paulatina, las especies se van adaptando
y aumentan de tamafio para compensar

este decrecimiento en valor de la gra-
vedad.

Asi, tenemos a finales del primario
enormes vegetales e insectos gigantescos.
A finales del secundario, diplodocus, igua-
nodontes..., animales, en fin, de treinta
metros.

Por tanto, y siempre siguiendo a Hor-
biger, estariamos en una ¢poca de apro-
ximacién de la tercera luna a nuestro pla-
neta. La desaparicion de esta tercera luna
rgar‘caria el fin del terciario y comenza-
ria una nueva era.

El hombre aparece, pues, sobre la Tie-
rra cuando la distancia entre ésta vy su
satélite va disminuyendo, lo cual trae con-
sigo un aumento de masa en los habitan-
tes del planeta.” Tendriamos, por consi-
guiente, a los hombres gigantes.

Ya que la presencia de estas otras lu-
nas nos resultard dificil de creer, porque
;qué ha sido de ellas? Horbiger da una
explicacién bien sencilla. Desaparecieron.

Cuando la distancia a la Tierra fué mi-
nima, la luna hizo explosiéon. Una serie
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de particulas infinitesimales quedaron flo-
tando en el espacio. Otros trozos mas pe-
sados formarian una red de meteoritos,

y los de mayor masa caerfan sobre la Tie-
rra, chocando violentamente contra ella.

En «El retorno de los brujos» no con-
tinla Pawels la exposicién de lo acaecido
después de este desastre cdsmico, e ig-
noro, por tanto, el fin que Horbiger da
a este relato. Evidentemente trataria de
probar sus afirmaciones.

Si esto es asi es de suponer que Hor-
biger habria continuado de la siguiente
manera :

«jAcaso los cinturones radiactivos de
Van Hallen no serian, en definitiva, par-
ticulas infinitesimales ocasionadas por las
explosiones lunares?»

«Los dos nuevos satélites terrestres re-
cientemente descubiertos podriamos rela-
cionarlos con los restos de mayor tama-
fio de nuestros antiguos satélites.»

«Las grandes masas de la Iuna que cho-
caron contra la Tierra producirian gran-
des perturbaciones en el equilibrio de
nuestro planeta.»

Las glaciaciones—Ila primera de las cua-
les tuvo ‘lugar en el carbonifero, y la
siguiente, que corresponde al periodo
Gunziense, al principio del Cuaternario——,
;tendrian por causa estos cataclismos lu-
nares?

* 0k sk

Volvamos ahora a nuestro hombre, que
en su aparicién sobre la Tierra seria de
dimensiones normales. La luna comienza
entonces su aproximacién, y el hombre,
su anormal evolucién. Al aumentar su
cuerpo de tamafio aumenta también el vo-
lumen de su cerebro y el ntimero de las
circunvoluciones cerebrales. Esto daria
origen a una supercivilizacion.

Los cientificos no admiten la existencia
de grandes civilizaciones protohistdricas.
Sin embargo, la historia s6lo nos trae el re-
cuerdo de los hechos acaecidos hace unos
seis milenios, y este tiempo es ridiculo
frente a la gran cantidad de siglos que
el hombre lleva existiendo sobre nuestro
planeta.
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Es posible que todo estz tiempo fuese
necesario para que el howmbre evolucio-
nara hasta convertirse en el ser que ac-
tualmente conocemos, pero también es
posible que durante este tiempo se hayan
producido grandes avances y enormes re-
trocesos en la capacidad intelectiva del
hombre, origindndose de esta manera
grandes civilizaciones que irfan seguidas
de periodos en los que el hombre volveria
a su casi primitivo estado salvaje.

Si admitimos con Pawels que esto es
posible, tendriamos asi a nuestros gigan-
tes como creadores de una de estas gran-
des civilizaciones.

La luna sigue acercAndose. Este hecho
origina una gran variacion en las mareas,
que van en continuo crecimiento. Il nivel
de los mares se va elevando, hasta que
todo nuestro planeta se convierte en un
sublime océano sin fronteras. Esta situa-
cidon andémala podria también traer con-
sigo un considerable aumento de las aguas
precipitadas.

Tendriamos asi el origen del diluvio,
que no duraria, por supuesto, cuarenta
dias, sino mas bien cuarerta perfodos de
tiempo cudnticamente superiores al dia.

La vida para nuestros gigantes no de-
hi6 de ser muy cémoda. Algunos de ellos
tratarian de abandonar el planeta que tan
inhospito se presentaba. Lstas expedicio-
nes extraterraqueas tuvieron un final de-
sastroso.

Este fracaso justificaria el mito de la
sublevacidon de los gigantes contra los dio-
ses, cuando aquellos pretendieron alcan-
zar el cielo. El desastre de estas expe-
diciones, la derrota de los gigantes y la
condena de los mismos al ser precipita-
dos al Tartaro, /o tiene asi un apoyo
real?

A la vista del fracaso de este conato
de huida, los gigantes tienen que resig-
narse a vivir en la Tierra y buscan como
refugio las zonas no inundadas, las mas
altas montafias. Tenemos asi las civiliza-
ciones de los Atlantidas enclavadas en
partes tan alejadas entre si como Nueva
Guinea, Méjico, Abisinia y el Tibet.

Y he aqui que entonces ia luna hace ex-
plosién. Desaparece.
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Las aguas retroceden y las ciudades de
clima «maritimo» se encuentran ahora en
el interior de los continentes y precisa-
mente en los sitios mas elevados.

La situacién para nuestros gigantes se
hace penosa. La retirada de las aguas en-
rarece cada vez mas el aire de aquellos
lugares en donde viven.

La desapariciéon brusca de la luna des-
truye aquel equilibrio de tuerzas existen-
tes entre ellos vy nuestro planeta y que
hizo de los hombres primitivos estos gi-
gantes. En muy corto espacio de tiempo,
su cuerpo ha aumentado de peso, pues
cesa la accién compensadora de la luna,
y aunque el descenso a las tierras hajas
supone agravar esta circunstancia, se ven
obligados a ello por esta carencia de oxi-
geno de la que antes habidbamos.

Abandonan, pues, sus montafias y ocu-
pan las tierras que antafio las aguas ha-
bian cubierto.

Alli—sorpresa—se encuentran con otros
seres de dimensiones muy inferiores a la
suva.

Los hombres que habitan ahora las tie-
rras bajas de los continentes son muy pe-
quefios. Scrian aquellos scres de los que
nos hablan las mitologias nordicas. Los
enanos.

iComo nacieron estos hombres? Tal
vez por evolucion de los primeros pobla-
dores, que antes no llegaron a transfor-
marse en gigantes, o tal vez debido a una
mutacion de la raza ocasionada por la
radiactividad producida durante la explo-
sion lunar,

Los habitantes primitivos del plancta
—los gigantes—, escasos ahora en nime-
ro por circunstancias tan adversas, se en-
cuentran desplazados en su propia tierra.
Son seres anormales, monstruosos.

La sorpresa, el espanto, el horror para
unos y para otros es mavusculo. Aquellos
seres gigantescos infunden el panico a los
nuevos minusculos hombres. Los enanos
son la desesperacion de los venidos de las
montanas: «jHasta ahi ha degenerado la
raza humana?s, se preguntan.

Los enanos son seres primitivos, salva-
jes. No conocen la civilizacion.
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Los gigantes se convierten en reyes, en
jefes de estas nuevas razas. El colosal ta-
mafio de los hahitantes de las montafias
obliga a los enanos a aceptarlos en con-
sideracion a su fuerza. La diferencia in-
telectual entre unos y otros es mas act-
sada que la fisica. El portentoso hombre
de la montafia es para el cnano un dios.

Infinitas pruebas de caracteres ciclo-
peos nos hablan de estos «dioses». Los
hombres las construyen hajo su direccion.
Aun después de que los gigantes hubie-
ron desaparecido, continuaron «repitien-
do, sin saber por qué, monumentos gigan-
tescos que son, en su degeneracion, los
trabajos de sus antiguos seflores. Son los
enormes megalitos de Malekula, los men-
hires célticos, las estatuas de la isla de
Pascuas.

Pasaran los siglos, y las grandes civili-
zaciones humanas de Egipto, China y
Grecia atin recordaran a sus superiores
desaparecidos. Herodoto, Hesiodo, Pla-
ton nos hablan de una «edad de oro», en
la que los hombres fueron educados di-
rectamente por los dioses.

Han pasado los afios. Un enorme me-
teorito, un asteroide gigante pasa cerca
de la Tierra y es captado por ella. Es la
época de la cuarta luna. Pero esta luna,
que vendria a mitigar la-penosa situacion
de los gigantes alividndoles de la pesada
carga de su cuerpo, trae consigo una nue-
va catastrofe. Nuestro globo adquiere su
actual forma hinchada en los tropicos. Los
mares del Nor y del Sur zfluyen al cen-
tro de la Tierra. Es en este lugar donde

estarfa enclavada la segunda civilizacion

atlantica, menos importante que la pri-
mera—Ila que existi6 en las grandes altu-
ras—. La invasién del mar trae consigo
destrucciéon y exterminio. La Atlantida,
de la que nos habla Platén, se hunde en
el fondo de los océanos. El libro de Job
nos trae también un recuerdo de la des-
truccién de los gigantes: «l.os seres muer-
tos, los antiguos moradores de la Tierra,
estan debajo del agua...»

Solamente en las regiones mas septen-
trionales del globo, lugares en donde co-
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mienza un nuevo periodo glacial, quedan
algunos gigantes aislados. Siguen siendo
los dominadores. Pero durante este perio-
do de luna alta, cuando nuestro satélite
se encuentra muy alejado, los gigantes
degeneran.

En las heladas regiones del Norte, don-
de la subsistencia es dificil por la escasez
de alimentos, para nuestros gigantes es
atin mas dificil, puesto que necesitan ma-
yores cantidades de comida. El gohierno
de los poderosos superhombres se con-
vierte en tirania. Los hombres estan des-
contentos de estos seres tan distintos. Se
convierte en odio y desprecio el antiguo
temor y veneraciéon que la sabiduria de
los gigantes impuso a los hombres. Los
odian debido a su despotismo, los des-
precian porque se convierten a sus 0jos
en seres dignos de mofa cuando ven la
oran dificultad que para eilos supone des-
plazar su ingente masa por las Hanuras
heladas del norte de Europa.

Los que antes fueron dioses se con-
vierten ahora en fuerzas malignas y el
hombre se ingenia para destruirlas.

Comienza asi la lucha entre hombres y
gigantes en la que los tltimos combati-
rian en inferioridad de condiciones por ser
su nfimero mas reducido ¥ suponer una

gran dificultad para ellos el moverse por
el hielo.

Se ven acorralados y huyen a las regio-
nes mas inhospitas donde mueren de frio,
dejando asi constancia en las leyendas
nérdicas: «los gigantes helados», los mas
importantes de toda la genealogia de gi-
gantes que pueblan las mitologias escan-
dinavas.

En la lucha contra los gigantes desta-
can algunos personajes qie son los jefes
de la rebelién. Hombres mas valerosos,
més inteligentes que lanzan a sus congeé-
neres hacia la hatalla.

Sus proezas se relatan de boca en boca
y su fama se va haciendo universal

Bajo su égida se realizan el exterminio
de aquella raza superior tan aborrecida.
Y estos matadores de gigantes, de los que
todos admiran su valor, fueron converti-
dos entonces en héroes, y mas tarde la le-
venda los hizo dioses.
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De los héroes matadores de gigantes es
Odin, el Padre de los Dioses, el mas sabio,
pues conquistd el hidromel formado por
la sangre de Krasir (el sabio), muerto do-
losamente por los enanos Fyalarr y Ga-
larr. Odin, para beber el hidrovel, tuvo
que engafar al gigante Bangi, que guar-
daba las tinas y la caldera en donde se de-
positd la sangre de Krasir.

(La interpretacién del mito de la sabi-
durfa de Odin se explicaria diciendo que
Odin tuvo acceso a los lugares en donde
se guardaban los restos de la cultura y sa-
bidurfa de las antiguas generaciones de
gigantes.)

Snorri nos relata en el Eddo, en prosa,
la lucha de Odin con el gigante Ymir:
«Los hijos de Bor (Odin, Vili y Vé) gol-
pearon la cabeza del gigante, de cuyas he-
ridas brotd tanta sangre, cuando se aha-
ti6, que todos los gigantes helados se aho-
garon con la excepcién de uno solo, el
cual logré salvarse con su familias.

(Vemos asi que el Eddo nos habla de
como los gigantes lograron salvarse de
un diluvio, aunque aqui el Hquido sea san-
gre.)

En el encuentro con el gigante Mimir
(guardian del Pozo de la Sabiduria) no
saldria Odin muy bien parado, pues tuvo
que dejar un ojo en prenda para lograr
beber de dicho pozo. Mas tarde fueron
los Vamir los encargados de dar muerte
a Mimir.

Pero sobre todo Thor, el matador de
gigantes, el héroe, del que Snorri en sus
Eddas nos cuenta mayor profusién de
aventuras: la pesca de la serpiente del
mundo, la muerte de Hymir, la de Hrun-
grir, etc...

Junto con estos dioses principales exis-
ten un singular cortejo de dioses y diosas
que contribuyen a la destruccién de los
pocos gigantes que hahitaban en nuestro
planeta.

Pero la victoria de los hombres sobre
los gigantes no es decisiva. La historia
de los Eddas no acaba felizmente. El V§&-
luspd nos habla del Ragnardk, que em-
pieza con el «invierno monstruosos, Loki
el genio del mal, se librari de sus cadenas
y provocara el cataclismo. El lobo Hati,

840

Nimero 336 - Noviembre 1968

hijo de Fairir, atrapara a la luna y la des-
truird, y habrd nuevo cielo, nueva tierra
y nuevos dioses.

En pocas palabras, el Ocaso de los Dio-
ses provocara el caos cosmico.

* kX

Estamos, pues, en nuesira cuarta luna,
v el hombre se apresura a poner sus plan-
tas sobre ella.

Nuestro satélite puede ser fuente de
grandes dichas y desventuras para la hu-
manidad. Sila explotacién de aquellos te-
rrenos virgenes se puede llevar a cabo (y
lo sera, pues nada es imposible para el
hombre en su afdn de investigacién), pue-
de la luna convertirse en fuente de mate-
rias primas para nuestro ya casi exhausto
planeta.

Podria también contribuir a aliviar la
pesada carga que el crecimiento demogré-
fico nos ocasiona, pasando a ser una es-
pecie de colonia terrdquea, y asimismo
serviria de trampolin para intentar desde
alli visitas a otros lugares més alejados.
Si la humanidad, en los no muy lejanos
tiempos en que se inicie esta explotacién
racional de las riquezas de la luna ha
aprendido a vivir en paz, el futuro se nos
muestra esperanzador.

Los americanos afirman que dentro de
muy pocos aflos comenzarin a enviar ex-
pediciones tripuladas, que ¢n un principio
se dedicardn al estudio de los suelos sele-
nitas. Este no serd mis que el primer paso.
Los demas se veran acelerados por la
competencia de los pafses del hloque
oriental.

Podemos decir que la colonizacién de
la Iuna es un problema, cuya solucién se
verd afectada dentro de pocos afios.

Mientras tanto, el hombre trata de con-
trolar una fuerza cuyo poder destructivo
se escapa de sus manos. Desde que en el
afio 1945 hizo explosién por vez primera
una bomba atémica, pensamos mas en el
poder destructivo de esta nueva energia,
que en su aplicacién pacifica para resol-
ver la multitud de problemas que la hu-
manidad tiene planteados.

Es cierto que el 4tomo empieza a em-
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plearse con fines no bélicos, pero jes tan-
to lo que se puede lograr y tan poco lo
conseguido!

El hombre no puede alardear de domi-
nar por completo la energia atémica. Qui-
z4 sean necesarios muchos afios de inves-
tigacidn y nuevos campos de experimen-
tacion.

Los tratados ruso-americanos impiden
las explosiones atomicas en la atmosfera
terrestre. El peligro de contaminacion es
muy grande y han de contentarse con en-
sayar explosiones subterraneas.

Pero he aqui que el hombre esti lle-
gando a la luna y jqué ctro lugar mas
adecuado para realizar con el atomo toda
suerte de investigaciones que estas nue-
vas tierras completamente despobladas?

E incluso la inviolada palidez de la luna
podria verse colorada por las explosiones
de una guerra nuclear que el hombre, te-
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meroso de experimentar (hasta ahora,
afortunadamente) en su propio planeta,
no dudaria de hacer estallar en nuevos y
lejanos terrenos. En consecuencia, podria-
mos ver desaparecer nuestro satélite en
mil pedazos.

Las bombas atdmicas y el odio desatado
serfan las versiones modernas del lobo
Hati y el dios Loki.

Y ipodemos predecir lo que ocurrira en
la tierra cuando la luna hubiera desapare-
cido? ;Qué sucederia a la humanidad en-
tera? ;Evolucionard como hemos expues-
to anteriormente, originando una nueva
raza de enanos P—entiéndase en el sentido
mas lato de la palabra, es decir, enanos
fisica e intelectualmente— ;Contribuire-
mos a nuestra propia destruccién? ;Sere-
mos los hombres actuales los gigantes de
los que hablardn las generaciones venide-
ras?
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Lia invencién de la escritura significé una autén-
tica revolucién para el hombre. Simultancumente.
v sin proponérselo, inventsé ¢l analfabetismo. ol
papeleo y la literatura. Desde entonces, la lectura
ha disfrutado de buena prensa, quizi porque no
es concebible una premsa sin lectores, pero, schre
todo, porque al dar ocasién al lector para conocer

las ideas y pensamientos de otros hombres, aleja-
dos en cspacio y tiempo de su reducido ambicute
natural, amplia sus horizontes mentales v permite
la conservacién de la cultura, base de todo
greso.

pro-

En tiempos, el saber leer y escribir constituyd
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un privilegio celosamente defendido; luego cavé
en desuso, aunque algunos conservasen la costum-
bre; pero mas tarde comenzé a ponerse de moda
hasta el punto que hoy se considera incluido en-
tre los derechos del hombre: el derecho a la cultura.

Aflo tras ano, las estadisticas nos muestran como
disminuyen los indices de analfabetismo. Ya es re-
lativamente raro encontrar gentes que no sepan
leer ni escribir; se exige para todo: para ocupar
un alto cargo, ingresar por oposicién en los Cuer-
pos del Estado o en las empresis privadas, e in-
cluso para comprar un frigorifico a plazos.

Sin embargo, la experiencia ha demostradoe que
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no basta con saber leer y escribir; es necesario
practicarlo para que esa semilla de cultura y des-
arrollo dé fruto. Desgraciadamente, el alfabetizado
se defiende como puede, y los literatos han llevado
tradicionalmente una vida bohemia y miserable de
tipos incomprendidos. Cervantes, Lope de Vega v
algin que otro comandante sbélo pueden wvanaglo-
riarse de haber cosechado un cierto nombre.

En el afio 1933 se editaba la REvisra ArroNAu-
tica, lo que prueba que habia quienes escribian.
Cada uno de sus niimeros ofrecia buena cantidad
de articulos originales; articulos sobre Arte Mili-
tar, vida y técnica aeronduticas, y una amplia
informacién sobre todos los acontecimientos dcl
mundo de la aviacién.

No podemos asegurar que en aquel afio se leia,
va que no contamos con datos fidedignos sobre
este importante aspecto de la cuestién. Pero si sc
puede deducir que habia lectores por ciertos indi-
cios gque sugieren sus paginas, cemo es el tono po-
lémico de bastantes de aquellos articulos, la cate-
goria que tenfan en la Aviacidén de entonces los
autores que los firmaban y, scbre todo, - porque
reflejan aficién a la profesién y preocupacién por
forjar su futuro.

AERONAUTICA
T ASTRONAUTICA

REVISTA DE

ptint

[ALEAS

¢Y hoy? i8e escribe...? ¢8e lec...? Escribirse,
se coscribe; de ello no cabe duda. Si analizamos
el problema en términos generales, hemos de cons-
tatar cémo proliferan periddicos, revistas, libros,
enciclopedias, etc.; cémo sé atrze a los escritores
con el sefiuelo de los premios literarios, se protesta
de la falta de lectores para fomentar complejos,
se promueve el lanzamiento del libro como objeto
de regalo... El literato no se conforma ya con la
vida bohemia y la esperanza de una glcria péstu-
ma, ni se resigna a que los posibles beneficios eco-
némicos de su obra pasen a sus herederos a través
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de los derechos de autor. Ahora, el que escribe
exige cobrar en efectivo y coloca sus originales alli
donde el negocio puede dar mas producto, o sim-
plemente deja de escribir para dedicaise a otros
menesteres més lucrativos.

Por lo que respecta a la lectura, el problema es
distinto. Las estadisticas demuestran que el indice
de lectores es bajo en relacién a la masa de alfabe-
tizados. Por ello se recurre a diversos trucos para
atraer la atencién del lector: dando especial re-

lieve a las paginas deportivas o a la boda de
Onassis; recurriendo a la publicacién de carica-
turas y, sobre todo, a las fotografias de sefioras
en «bikini». Se trata de que las publicaciones sean
atractivas para conseguir que el pablico, movili-
zado por instintos primarios, se sienta inclinado
a hojearlas y asi, casi sin percatarse de ello, pase
de lo superficial a lo profundo y se trague los ar-
ticulos de fondo.

Planteado ahora el problema al nivel de nuestra
REvisTa AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA, hay cue
reconocer que no cuenta con muchos colaboradores,
Tampoco disfruta demasiados lectores. El suscrip-
tor la recibe, a veces la hojea y, con frecuencia,
no la lee. Veladas encuestas permiten sacar esta
conclusién, con perdén de quince o veinte interro-
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gados que nos consta que si la leen. Entonces,
éhay que confesar que no resulta excesivamente
atractiva ni para los literatos ni para los lecto-
res? | Pues se confiesa...!

Aunque en este caso, por tratarse de una publi-
cacién profesional, no todo el problema depende
del «factor econémico» que haga picar al artifice

de la pluma o del boligrafo, ni del «factor bikini»
que despierte y alerte la atencién del lector, in-
tentaremos modernizarnos en ambos sentidos vy,
desde luego, prometemos publicar fotografias aéreas
de nuestras playas, en las que el interpretador ex-
perto pueda identificar, con auxilio de la lupa y
de la visién estereoscépica, objetivos interesantes.

Sin embargo, no basta. La REvisTa AERONAUTICA
Y ASTRONAUTICA, aunque sea confeccionada por una
direccién y una redaccién, es la Revista de todos
los que constituimos el Ejército del Aire. Como
Revista de cardcter profesional, es al mismo tiem-
po tribuna para todos aquellos que tengan algo
que aportar o que comunicar a los demds, y medio
de difusién de ideas, técnicas y acontecimientos
mundiales de caricter militar y aerondutico, que
colabora a mantener informados al dia a nuestros
profesionales. La segunda parte de esa misién se
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va cumpliendo con mejor
o peor fortuna, pero la
«tribunay permanece de-
sierta con frecuencia.

4Cémo serd la Revista
del mafiana? Desde lue-
go, un poquito mis eara;
pero, aparte de eso, serd
como nosotros la imagine-
mos v la consigamos Ye-
gar a plasmar. Puede ser
mejorada, permanecer ru-
tinaria y hasta empeorar.

1Qué! iHchamos entre
todos uma manita para
hacer zlgo que valga la
pena...?
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Nacional

VIAJE DEL EXCMO. SR. MINISTRQC

El Exemo. Sr. Ministro del Aire, Teniente
General don José Lacalle Tarraga, ha rea-
lizado un viaje a Alemania para presidir la
delegacidn espaficla que ha participado en
la IIT Conferencia Europea del Espacio, que
se ha celebrado en Bad Godesberg durante
los dias 12, 13 y 14 de este mes de noviem-
bre. Formaban parte de la delegacién es-
paficla altos funcionarios de los Ministe-
rios de Asuntos Extranjeros, Aire y Gober-
nacién.

Han asistido a esta Conferencia, organi-
zada por la Organizacién Europea de Inves-
tigaciones Espaciales (E. S. R. O.), die-
ciocho paises, de ellos doce en calidad de
miembros de la organizacién, Australia—pais
donde se realizard el préximo lanzamiento—
y el resto en calidad de observadores,

El principal objetivo de la Conferencia ha
sido el de tratar de llegar a una organiza-
cidén europea finica del espacio, mediante la
integracién de E. S. R. O. con C. E. T. S.
(Conferencia Europea de Telecomunicacio-
nes por Satélite) y E. L. D. O. (Organiza-
cién Europea de Cohetes Portadores).

DEL AIRE A ALEMANIA

Segtin las declaraciones del Teniente Ge-
neral Lacalle a su regreso, los trabajos de la
Conferencia han sido muy laboriosos, lle-
gandose al acuerdo de que el Comité de
suplentes, que prepard la conferencia, siga
trabajando paralelamente a otro Comité de
funcionarios que ird estudiando el estatuto
para conseguir la integracion. Por el mo-
mento, cada una de las naciones que forman
parte de la organizacidn, seguiran con sus
programas actuales, excepto algunas salve-
dades. En cuanto a la posibilidad de construir
un satélite europeo, ha quedado aplazada para
un posterior estudio.

La celaboracion cientifica v téenica con
E. S, R. O. asegura a Espafia una serie de
beneficios, no s6lo en cuanto al personal cien-
tifico y téenico utilizado en las instalaciones
de la organizacién, sino también en becas y
en contratos de investigacidén aplicada, asi
como en contratos industriales, que en estos
momentos estan siendo realizados por empre-
sas privadas espafiolas y centros oficiales.

Durante su estancia en Bonn, el Ministro
del Aire espafiol cumpliment® 1l presidente
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federal, doctor Heinrich Luebke, con el que aleman, en la que se pusieron de manifiesto
mantuvo una cordial entrevista. También las excelentes relaciones existentes entre las
realizé una visita al Ministerio de Defensa fuerzas armadas de ambos paises.

DISTINCION AL AGREGADO AEREO DE ITALJA

En el despacho del
Jefe del Estado Ma-
yor del Aire, Tenien-
te General don Luis
Navarro Garnica, tu-
vo lugar el pasado En el acto de im-
dia 5 de noviembre, : : o , posicién, el Tenien-
el acto de imposicién te General Navarro
de la Gran Cruz de la Orden del Méritc Garnica destacé las cualidades profesionales
Aeronéutico, con distintivo blanco, al Agre- vy humanas del condecorado.

gado Aéreo a la Em-
bajada de Italia en
Madrid, General de
Brigada don Giovan-
ni Baracchini,

1.OS PILOTOS DE LINEAS VISITAN AL SUBSECRETARIO
DE AVIACION CIVIL

El dia 12 de novienbre, el Subsecretario su nombramiento como Subsecretario de
de Aviacién Civil recibié en su despacho a  Aviacién Civil, nombramiento que habia cau-
la Junta Rectora de la Asociacién Sindical —sado gran satisfaccién entre los pilotos de la
de Pilotos de Lineas Aéreas, al frente de la  Asociacién, que conocen el excepcional his-
cual iba su presidente, don Manuel Marafién  torial aerondutico del General y su gran ex-
Ravena. Acompafié a los visitantes, durante periencia en operaciones de Lineas Aéreas.
su entrevista, el Director general de Nave- Declard que los fines de la Asociacidn es-
gacion y Transporte Aéreo. taban dentro del marco de los de la Subse-

El sefior Marafién dijo al General Pombo,  cretaria, ya que, en definitiva, lo que se per-
que venia a cumplimentarle en nombre de los  segufa no era sino el progreso y perfeccio-
400 afiliados de la Asociacién, con motivo de  namiento profesional de los pilotos de Lineas
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Aéreas, que constitu-
yen las medula de la
Auwviacién Civil, El mo-
tivo primordial de la
visita era, en conse-
cuencia, poner a dispo-
sicidon del General
Subsecretario todos los
trabajos v toda la
ayuda que, en ese sen-
tido, y dentro de sus
posibilidades, pudiera
facilitar la Asocia-
cidn.

El Subsecretario de
Aviacion Civil con-
testé agradeciendo es-
tas palabras del sefior
Marafién, y afirmé que reconocia la gran cién Civil y de la Patria a los suyos perso-
experiencia de los pilotos de Lineas Aéreas, nales
¥y que apreciaba, por tanto, en todo su valor, Al finalizar la entrevista, el sefior Mara-
esta colaboraciéon que se le ofrecla y que fgn entregd al Subsecretario unos ejempla-
aceptaba, ya que no dudaba que los miem- res de los Estatutos y de los Principios Deon-
bros de la Asociacién antepondrian, en todo tologicos Profesionales de la Asociacién.
momento, los intereses supremos de la Avia-

PRESENTACION DEL AVION HISPANO-ALEMAN «HFB 320 HANSA JET»

El dia 4 de este mes fué presentado en el Jet», construido en cooperacién hispano-
I N. T. A. el aviéon «<HFB 320 Hansa alemana. Se trata de un avidén a reac-
cién, con una capa-
cidad para cinco o
doce pasajeros, en
sus distintas versio-
nes. FPuede alcanzar
una velocidad de cru-
cero de 825 kiléme-
tros por hora. Su
autonomia es de cer-
ca de 2.500 kildme-
tros y alcanza una
altura de 11.600 me-
tros, lo que supone un
récord para un avidn
de este tipo. Esta con-
siderado como uno e
los aviones mas silen-
ciosos y puede aguan-
tar las maximas tem-
peraturas.
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Informacidn del Extranjers

AVIACION MILITAR

La Unién Soviética ha repuesto las pérdidas aéreas sufridas por los paises drabes durante
la guerra de los seis dias. La mayoria de los aviones sumanistrados son imterceptadores
MIG-21, como el que aparece en lo fotografia.

ESTADOS UNIDOS

;Volvemos al caza ligero con
cafiones ?

Tres de los més famosos uses
de la caza norteamericana han
hecho unas declaraciones, el pa-
sado dia 5 de octubre, en un
simposio sobre la Aviacién de
caza, en California, en las que

afirmaron que, para combatir
contra la caza enemiga, eran
preferibles aviomes ligeros, ma-
niobreros y armados. con cafio-
nes, que pesados interceptado-
res con misiles.

Dada la trascendencia de es-
tas declaraciones, en nuestro
préximo niimero les dedicaremos
un amplio ccmentario.
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INTERNACIONAL
Contra la guerra biolégica.

El ministro britdnico Fred
Mulley, ha propuesto ante la
conferencia de desarme de 17
naciones, un documento de tra-
bajo. En él se solicita la celebra-
cién de una nueva convencion
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internacional para declarar fue-
ra de la ley ia guerra bacterio-
16gica, asi como la fabricacién
y uso de armas de dicho tipo.

En el documento de trabajo
inglés se propone a los Estados
signatarios lo siguiente :

1. Declarar su decision de
que el uso de los métodos de

de tales métodos bajo ninguna
circunstancia.

‘n la convencién se trataria
también de la prohibicién de la
produccién de agentes microbio-
logicos. Mulley puntualizé al
propio tiempo que deberia tener-
se en cuenta que tales agentes

Un “Bucconeer” despega de un portaviones de la Marina
Real Britanica.

guerra microbiolégica de cual-
quier clase, en cualquier -cir-
cunstancia, deberia ser conside-
rados como contrario a la legis-
lacion internacional y que cons-
tituiria un crimen contra la hu-
manidad.

2. Declarar gque nunca se
comprometerian a la utilizacién

cran necesarios también para
fines pacificos.

Continué el ministro britanico
refiriendo que dicha prohibicién
tendria que abarcar también al
equipo designado especificamente
a facilitar la utilizacién de las
bacterias en actos hostiles. T.os
listados signatarios deberian,
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ademds comprometerse a des-
truir —«dentro de un corto pe-
riodo después de la convenciény—
cualquier existencia que pudie-
ran tener de tales bacterias o
equipo.

Las operaciones de investiga-
cién relacionadas con la produc-
cion de armas bacteriolégicas de-
beria ser igualmente prohibida.
El documento de trakajo propo-
ae que las autoridades civiles
médicas y sanitarias debieran te-
aer acceso a todos los trabajos
que pudieran levantar especula-
ciones en el sentido que las con-
clusiones de la convencién hubie-
ran sido violadas.

El documento de trabajo pro-
pone finalmente un articulo en
ol que se dice que todos las asis-
lentes a la convencién deber{ian
respaldar la accién a través del
Consejo de Seguridad de las Na-
ciones Unidas, contra cualquier
violacién que pudiera producirse
a las conclusiones alcanzadas.

La 0. T. A. N. utilizaria
el arma nuclear.

El general norteamericano J.xy-
man Lemnitzer, comandante su-
premo de las fuerzas aliadas en
Europa, ha declarado guc, ¢n
caio de agresién, el O. T. A. N.
se veria obligado a usar armas
nuleares al iniciarse el conflic-
to. Lemnitzer expresé también
a la XIV Asamblea General de
la Asociacién del Tratado del
Atlantico que la invasién de
Checoslovaquia tenia graves im-
plicaciones para Occidente,

Hablando de una hipotética
agresién, el gencral manifestd
que los aliados se verian obli-
gados a emplear sus reservas v
utilizar armas nucleares en la
fase inicial de! conflicto. «El
deseo y la determinacién de uti-
lizar lo que sea necesario como
defensa ante un ataque debe
entenderse claramente—dijo-—.
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Cualquier duda acerca de nues-
tra voluntad tendri un efecto
correspondiente sobre la credi-
bilidad de nuestra disuasién.»

Lemnitzer expresé a 200 de-
legados de quince paises del
0. T. A. N. y Malta que la lec-
cién de la ocupacién de Che-
coslovaquia y sus graves impli-
caciones deberian resultarnos
claras. Siguié diciendo que las
potencias del Pacto de Varsovia
poseian actualmente«las mayo-
res fuerzas armadas convencio-
nales en el mundo, ayudadas
por un pleno apoyo tactico aé-
reo y nuclear»

Lemnitzer ne g6, indirecta-
mente, las afirmaciones soviéti-
cas de que el Pacto fuera sblo
defensivo, y dijo que la Unidén
Soviética y sus aliados europeos
«tenian una tremenda capaci-
dad militar y un potencial su-
perior a lo requerido para de-
fenderse contra las capacidades
militares del O. T. A. N. Por
altimo, expreno su confianza en
que la crisis de Checoslovaquia
acercaria, entre si, a los paises

del O. T. A. N.».

Clifford, en la 0. T. A. N.

El ministro de Defensa norte-
americano, Clark Clifford, con-
ferencié con otros seis colegas
sobre las medidas a considerar
si la Unién Soviética atacara a
Buropa occidental.

Clifford se reunié en el Mi-
nisterio de Defensa de la Ale-
mania Federal con otros miem-
bros del grupo nuclear planifi-
cador de la Organizacién del
Tratado del Atlantico Norte.

En su orden del dia se en-
contraba una discusién acerca
del papel que las armas nuclea-
res jugarian en la defensa de
Occidente si se produjera el
ataque soviético, incluyendo el
tiempo de utilizacién de las ar-
mas nucleares y el alcance de
su uso. Otro problema a tratar
en la deliberacién es el del sis-
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tema de defensa contra los co-
hetes soviéticos de alcance me-
dio.

Los oficiales alemanes federa-
les han manifestado que los
miembros europeos del grupo
planificador deseaban que se
oyera su opinién sobre la uti-
lizacién de las armas nucleares.

T ASTRONAUTICA

Sistema de defensa aérea para
el Japon.

La empresa mnorteamericana
Hughes Aircraft Co. ha anun-
ciado que es inminente la en-
trega a Japén de su nuevo sis-
temas de defensa aérea contro-
lado por calculadores electrdni-

S5 el fotégrafo hubiese tenido mds cusdado con su sombra,
habria resultado magnifica esta fotografia del framco-
britdnico “Jaguar”, sacada desde dngulo tan original.

E1 grupo planificador nuclear
estd compuesto por los minis-
tros de Defensa de los Estados
Unidos, Gran Bretafia, Alema-
nia occidental, Italia, Bélgica,
Dinamarca y Grecia.
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cos. Se trata del BADGE (Base
Air Defense Ground Environ-
ment) y ha costado 56 millones
de délares. Controlard los inter-
ceptadores y misiles defensivos
de Japén.
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ASTRONAUTICA Y MISILES

Siete aviones como éste, dotados de modernos equipos de seguimiento y captacin, per-
manecieron en el awe durante todo el vuelo del Apolo VII, como complemento de las esta-
ciones terrestres,

ESTADOS UNIDOS
El éxito del «Apolo».

Con el vuelo de Schirra, Cun-
ningham y Risele puede afir-
marse que queda definitivamen-
te atras la fase experimental de
las naves «Apolo», que después
del éxito de la bautizada con
el nimero siete de la serie cam-
biara la érbita terreéstre por la
lunar en el lanzamiento de di-
clembre para cumplir méas tar-
de, el préximo afio, el gran ob-
jetivo del proyecto: poner a
dos hombres sobre la superficie
de la Luna. Para ello habra de
situarse en drbita de nuestro
satélite natural una nave «Apo-

lo» gque desempefiard las funcio-
nes de estacién nodriza. De ella
se desprenderd una capsula de-
signada con las iniciales L.E. M.
(Lunar Excursion Module o Mé-
dulo de Excursién Lunar), en
cuyo interior viajaran dos astro-
nautas. Este médulo medira, se-
gin los proyectos, seis metros
de longitud y tendrd un peso
de catorce mil kilos. Sélo un
cohete «Saturno V» es capaz de
impulsar a la nave y la cdpsula.

E]l médulo descenderad suave-
mente sobre la Luna y, una vez
cumplidas en su superficie las
misiones de investigacién y ob-
servacién encomendadas a sus
dos tripulantes, emprenderan el
regreso hacia la nave «Apoloy,
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que permanecerd esperiandoles
en Orbita lunar. Después todos
iniciardn la vuelta a tierra.
Para ello se cuenta con la ex-
periencia acurrulada durante el
proyecto «Géminisy, especial-
mente tras el «rendez-vous» de
las naves «Géminis VI» y «Gé-
minis VII». Cuando la segunda
de ellas, tripulada por Frank
Borman y James A. Lowell
—1los mismos que, junto a Wi-
lliam Anders, viajardn en di-
ciembre en el «Apolo VIII»—,
llevaba once dias en érbita (tres
dias después establecerian el ré-
cord mundial de permanencia
en el espacio) se le fué aproxi-
mando la primera, tripulada
por Walter Schirra y Thomas
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Stafford, que maniobraron con
gran pericia, auxiliados por el
radar y la radio hasta cumplir
el encuentro. Fué una experien-
cia definitiva en el «arte» de
la navegacién espacial y una
prueba de la precisién con que
una nave podia localizar a otra
y «darle caza».

Hubo un momento en que la
carrera norteamericana hacia la
Luna parecia frenada por la
sangria econdmica de la guerra
del Vietnam, con un cesto anual
calculado en veinticinco mil mi-
llones de délares. Sin embargo,
los Estados Unidos han realiza-
do un gran esfuerzo econbémico
invirtiendo en sus proyectos es-
paciales lo mismo que los ru-
sos, fabulosas sumas de dinero.
Las evidentes repercusiones mi-
litares que hLabrd de tener la
conquista del espacio hace prac-
ticamente imposible cualquier
leal colaboracién que evitara
una absurda duplicidad en los
gastos. Aspecto competitivo sub-
rayado en las ultimas horas con
las declaraciones del cosmonau-
ta soviético Titof y del cienti-
fico A. Mgusev, coincidentes
ambos en opinar que Rusia Ile-
gard antes a la Luna.

Silla voladora.

Los astronautas tendrdn co-
mo compensacién al grave ries-
go que entraiia la aventura es-
pacial, el verse rodeados del ma-
vyor niimero pesible de comodi-
dades. Una de estas comodidades
serd la de valerse de una silla
voladora para sus desplazamien-
tos de un punto a otro de la
superficie lunar.

La silla consistird en una pe-
quefia plataforma dotada de
cuatro patas, y a la que ird
acoplado un cohete de poca po-
tencia y de gran manichrabi-
lidad. Los astronautas, mane-
jando debidamente .los mandos
de esta silla podran recorrer
kilémetros y kilometros a ras
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de tierra, deteniéndose en cual-
quier punto de interés que en-
cuentren en su camino.

Los trabajos de construccién
de esta silla voladora han sido
ya iniciados por encargo de la
NASA.

T ASTRONAUTICA

mulacién, se podrd comprobar,
antes de que los astronautas se
sienten sobre la misma, la fa-
cilidad de despegue y aterriza-
je, control de vuelo horizontal
v capacidad de reduccién de
marcha.

Los astronautas Cumminghan, Schirra y Eisele, que han
cubierto con éxito otra etapa del Programa Apolo, de
asalto a la Luna.

La silla podrd alcanzar una
altura de hasta 2.000 metros y
un radio de accién de 20 kils-
metros. Su desplazamiento po-
dré efectuarse a una velocidad
de 50 metros por segundo, es
decir, 180 kilémetros por hora.

Siguiendo el método de la si-
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INTERNACIONAL

ITI Conferencia europea
del Espacio.

Ha sido inaugurada, bajo la
presidencia del ministro de In-
vestigacién Cientifica, doztor
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Gerhard Stolternberg, en Bad
Godesberg, la III Conferencia
Europea del Espacio, en la que
participan dieciocho paises eu-
ropeos y Australia, nacién ésta
donde se realizar4d el préximo
lanzamiento del satélite «Euro-

europeos, ademas de Australia,
y como observadores Canadi y
otros pafses. La C. E. T. 8.
(Conferencia Europea de Tele-
comunicacién por Satélites),
la BE. L. D. 0. (Organizacién
Europea de Cohetes Portado-

Interior de la cdpsula Apolo VII, con los tres astronautas
que permamecieron diez dias en el espacio.

pa I». Preside la Delegacién es-
pafiola el ministro del Aire, te-
niente general Lacalle.

Esta conferencia se retine
anualmente, formando parte de
ella como miembros los minis-
tros competentes para la inves-
tigacién espacial de doce paises

res) y la E. 8. R. O. (Organi-
zacién Buropea de Investigacio-
nes KEspaciales) componen la
reunién de Bad Godesberg, que
estudia, del 12 2l 14 de noviem-
bre, un programa de rapida ac-
cién conjunta.

Estdn en estudio y realiza-
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cién, tras las conferencias mi-
nisteriales de Paris (1966) y
Roma 1967), civersos planes de
satélites de enlace de television,
navegacién y meteorologia, asi
como satélites para investiga-
ciones cosmicas y un proyecto
sobre sistema de cohetes porta-
dores.

El objetivo principal de la
IIT Conferencia Europea del
Espacio consiste en adoptar 1na
estructura  administrativa y
cientifica unitaria para coordi-
nar eficazmente las distintas
actividades. El ministro fede-
ral doctor Gerhard Stoltenberg
propone la creacién de una es-
pecie de N. A. 8. A. europea
unificadora.

UNION SOVIETICA
La exploracién lunar.

El doctor Leonid I. Sedov,
Jefe de una Delegacién soviéti-
ca ante la Federacién de As-
trondutica que se retine en la
ciudad de Nueva York, ha ma-
nifestado que su pais no reali-
zaba ninguna carrera para lle-
gar a la Luna y no tenia pro-
yectos de enviar alli hombres
en un <«futuro préximoy.

Sedov manifesté a la Prensa
que el tema de los alunizajes
no figura en la actualidad en
nuestro programa. La explora-
cién de la Luna es posible, pero
no constituye una cuestién pri-
mordial. Dijo que el avance
soviético depende de las prue-
bas futuras de los «Sonday.

Afiadié que el programa so-
viético requeria laboratorios que
describieran orbitas en torno a
la Luna, estaciones automéiti-
cas en los planetas y aterriza-
jes lunares por medio de ma-
quinas.

Dese6 éxito a los Hstados
Unidos en sus esfuerzos de si-
tuar hombres en la superfisie
lunar antes de que concluyz la
actual década.
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AEREO

Motores norteamericanos F-58, para trece helicépteros militares, reciben, en esta nave,

ARABIA SAUDI

Exito de un avién iniciado
en Espafia.

El avion HA-300, construido
en la R. A. U., ha alcanzado

recientemente en vuelo de prue-
bas la velocidad de Mach 1,5.

Este interceptor de ala en
delta comenzb a desarrollarse
en Espafia por la Hispano Avia-
cién, S. A., de Sevilla.

Medidas econdmicas restricti-
vas impidieron la culminacion
de este proyecto en Espafia,
cuya documentacién de fabrica-

sus iltimos toques.

ci6n fué vendida al menciona-
do pafis.

El hecho de que con un mo-
tor de fransicién le haya sido
posible alcanzar velocidades am-
pliamente supersénicas, deja en-
trever las interesantes posibili-
dades que encierra el HA-300
cuando sea equipado con un
motor definitivo de serie.

Este motor, un modelo del
cual ha sido expuesto en la
Exposicién Acrongutica de Tu-
rin, serd el E-300, de 10.550
libras de empuje, aproximada-
mente, el doble del desarrollado
por el motor que monta actual-
mente.
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El «Cheyenne», sometido
a pruebas.

El helicéptero «Cheyenney,
de la Fuerzas Aéreas norteame-
ricanas, se encuentra sometido
a una serie de pruebas exhaus-
tivas de velocidad, capacidad
de maniobras y potencia de
fuego, para valorar exactamen-
te el poder del mismo como
arma aérea.

Al objeto de que esta valo-
racién pueda ser méas exacta,
so ha montado una especie de
camara de tortura, donde las
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distintas piezas se someten a
esfuerzos dos veces y media su-
periores a los que se exigen de
las mismas cuando el aparato
se encuentra en pleno vuelo.
La estructura entera del apa-
rato se encaentra sometida a

potenciar al maximo sus ope-
raciones en los frentes de bata-
1la, incrementando la potencia
de fuego de sus armas y la pro-
teccién de sus tropas de tierra
en las retiradas y avances de
las mismas.

Otra muestra de la cooperacion aerondutica anglo-francesa.

El helicéptero tictico de tipo medio SA-330, fabricado por

Westland Helicopters y Sud-Aviation, y exhibido ultima-
mente en Farnborough.

condiciones de carga critica,
que permitirdn comprobar su
solidez de manera definitiva.
El «Cheyenney es un nuevo
helicéptero de rotores rigidos,
con el que las Fuerzas Aéreas
norteamericanas esperan poder

Nuevos tratamientos para las
aleaciones.

En los laboratorios aeroniu-
ticos se sigue investigando y
avanzando en el descubrimiento
de nuevos materiales, que ha-
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bran de suponer elementos de
mayor alcance para la técnica
de construccidn de aviones.

Asi, se acaba de observar que
el aluminio, el acero y el tita-
nio pueden estirarse hasta al-
canzar la longitud deseada en
la fabricacién de piezas para la
aviacion.

Los doctores Charles M. Pac-
ker y Oleg D. Sherby, de Ia
Universidad de Stanford, han
manifestado que la posibilidad
de estirar las aleaciones m2ta-
licas depende de la finura del
grano y del empleo de metales
con un punto de fusidén similar.

Las aleaciones se calientan
hasta un poco més de la mitad
de su punto de fusién y se van
estirando lo suficiente para per-
mitir la formacién de nuevog
cristales a medida que se va
alargando.

Si la aleacién estd formads
por los metales apropiados y el
indice de estiramiento es el
adecuado, se van formando nue-
vos cristales metdlicos a partir
de los antiguos, de una gran
resistencia.

El fenémeno denominado «su-
perplasticidad» se espera que
juegue un destacado papel en
la fabricacién de nuevos mode-
los aéreos del futuro.

GRAN BRETARNA
Pruebas del RB-211.

En los Laboratorios de Rolls
Royce acaba de efectuarse con
pleno éxito la primera prucha
del motor turbofdn RB-211, des-
tinado a los nuevos aviones
11011, con capacidad para 345
pasajeros y capaces de alcanzar
velocidades de 930 kilémetros-
hora.

En esta primera prueba, el
motor desarrolld un empuje de
20.000 kilogramos, es decir, unas
dos veces superior al de los mo-
tores de los aviones de pasajeros
que actualmente se encuentran
en servicio.
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Con esta primera prueba se
inicia un programa intensivo de
ensayos, que se desarrollard a lo
largo de 1969, antes de su insta-
lacién definitiva en el L-1011,
que realizard sus primeras prue-
bas a finales de 1970, y entrara
en servicio, si no se produce nin-
guna demora, a finales de 1971.

El nuevo motor estard dotado
de tres estators, es decir, uno
méis que los motores turbofan
convencionales, y llevard un 20
por 100 menos de piezas. Hstas
dos caracteristicas son enorme-
mente ventajosas, porque redu-
cen de manera sensible el nivel
de ruido y de salida de gases, y
permiten desarrollar una misma
potencia con menor cantidad de
combustible.
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Cada uno de los aviones L-1011
estard dotado de tres motores
RB-211, acoplados uno debajo
de cada ala, y otro en la parte
de la cola.

SUECIA
Dos nuevos proyectos del Saab.

Dos proyectos de aviones—un
avién de 40 pasajeros para li-
neas de conexién y un avién
de 80 pasajeros para corta dis-
tancia—estén siendo estudiados
en la actualidad por Saab, la
empresa suecs constructora de
aviones y autcméviles. Las in-
vestigaciones del mercado y los
estudios del sistema de trans-
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porte han sido llevados a cabo
durante los ditimos afios.

El avién Saab 1071 se conside-
ra que estd dentro de la capaci-
dad propia de la empresa, mien-
tras que el avién Saab 1073 para
transportes a corta distancia
requeriria la asistencia guber-
namental y/o la cooperacion
con empresas constructoras de
aviones extranjeros, informa
Saab. En vista de esto, la em-
presa estd en la actualidad es-
tableciendo contactos con posi-
bles clientes para obtener su
opinién sobre el Saab 1071, con
el fin de llegar a una decisién
antes de finales de este afio.
Esto significaria que el avién
podria ser lanzado al mercado
a principios de 1973.

Max Tewes, especialista en constriccién de maquetas, ha reconstruido, en Magdeburgo,
con la ayuda de una fotografia, el aeroplano en que Hans Grade di6 su primer vuelo

en 1908. Hace sesenta a#ios.

857



REVISTA DE AERONAUTICA Nimero 336 - Noviembre 1968

T ASTRONAUTICA

AVIACION CIVIL

La Empresa italiana FIAT ha pedido a Mrrcel Dassault dos aviones “M ystere 207 para
que sus ejecutrvos puedan llevar a cabo sus actividades, que se extienden bor medio mundo.

INTERNACIONAL
Aterrizajes con velocidad cero.

Los pilotos de la Administra-
cién Federal de la Aviacién Ci-
vil acaban de completar m4s
de 500 aterrizajes y despegues
bajo condiciones de visibilidad
cero-cero, segiin se acaba de in-
formar a la Prensa.

Las maniobras se realizaron
sobre un sistema automéatico de
aterrizaje para toda clase de
tiempo, desarrollado e instalado
por la Lockheed en el gigantes-
co reactor C-141 Starlifter.

Con ayuda de este sistema,

todas las decisiones sobre el cur-
80 a seguir, velocidad de des-
censo y velocidad de aproxima-
cién, son tomadas por una se-
rie de cerebros electrénicos muy
sensibles v complejos, del tama-
fio de una caja de zapatos. Con
la informacién obtenida en es-
tos ensayos, la Administracién
Federal de Aviacién Civil de
los Estados Unidos dictarid las
correspondientes normas sobre
los aterrizajes denominados «de
categoria T1T», es decir, aterri-
zajes, en los que la visibilidad
del cielo es cerc y la de las pis-
tas oscila entre 200 metros y
cero.
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El programa de valoracién se
ha estado desarrollando de ma-
nera conjunta por miembros de
la Administracién Federal Ci-
vil v de las Fuerzas Aéreas
norteamericanas, en colabora-
cién con los téenicos del De-
partamento de Sistemas de In-
vestigacién de la Administra-
cién Federal de Aviacién Civil.

Tarifas del Atlintico Norte.

Bl plan de tarifas del Atlanti-
co Norte de las Compafifas aé-
reas miembros de la TATA per-
mite conseguir billetes de ida v
vuelta en el Atlantico Norte a
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la tarifa de ida para miembros
de la familia (esposa/marido e
hijos de edades comprendidas
entre los doce y los veintidés
afios), que acompafien al cabeza
de familia con tarifa individual
(normal o de estimulo) en una

visita a Norteamérica que lleve

REVISTA DE AERONAUTICA

americana, procedentes de la
misma y dentro de ella. En di-
cho estudio se describe, en tér-
minos generales, la situacién de
l Tegién latinoameracana fren-
te al mercado mundial de pasa-
jeros, destacdndose las diferen-
cias existentes entre la parte sep-

T ASTRONAUTICA

relacién existente entre el turis-
mo internacional y el transporte
aéreo.

2.—Es necesario que los Go-
biernos actien en la planifica-
ciéon y desarrollo del turismo y
del transporte aéreo.

3.——Es necesario que los Es-

El YS-11-A, de fabricacion japonesa y alcance medio, propulsado por dos turbohélices
Rolis-Royce MK-540-10, ha efectuado wvuelos de pruebas por todo el mundo. Ultima-
mente higo una exhibicién en Madrid.

consigo trafico transatlantico
procedente de Europa o del
Oriente Medio.

El transporte aéreo en Sud-
américa.

La Organizacién de Aviacién
Civil Internacional acaba de ter-
minar un estudio de las medidas
que podrian adoptarse para im-
pulsar el desarrollo de los viajes
internacionales por via aérea
con destino a la regién latino-

tentrional y meridional de la
region.

Las recomendaciones de ca-
racter general que se hacen en
el estudio pueden resumirse de
ls manera siguiente:

1.—Es necesario que en mu-
chos Estados de la regién se tra-
te de convencer, tanto a los De-
partamentos de la Administra-
cién como al sector comercial
privado, de la importancia po-
tencial del turismo para la eco-
nomia nacional y de la estrecha
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tados coordinen la explotacién
de los servicios aéreos y de gque
lleven a cabo campaifias de pro-
mocién de la regién latinoame-
ricana como regién turistica, en
los paises de los que salen los
mayores contingentes de turis-
tas.

4.—Dada la gran escasez de
hoteles que existe en muchas
partes de la America latina, es
esencial que se adopten medidas
para fomentar y facilitar la cons-
truccién de nuevos hoteles.



REVISTA DE AERONAUTICA
T ASTRONAUTICA

5.—Es necesario realizar cam-
pailas de promocién en Europa
y en Norteamérica para infor-
mar a los posibles turistas de los
atractivos que ofrecen la Amé-
rica latina y el Caribe.

6.—Bs necesario que las ad-
ministraciones de aviacién civil
vy las lineas aéreas estudien la
posibilidad de rebajar las actua-
les tarifas aéreas con cardcter
selectivo y de introducir nuevas
tarifas de promocién destinadas
a atraer més trafico hacia los
servicios regulares.

7.—Hay que tratar de reducir

los gastos de explotacién de los
servicios regulares, previéndose,

La Compaitia aérea alemana “Lufthansa”
de escape de los aviones que wutiliza para
se reduce el ruido de los aviones en un 30 por 100.

incluso, la utilizacién de aviones
modernos cuando sea posible, y
una utilizacién més extensiva de
las distintas modalidades de co-
laboraciéon y coordinacién entre
las lineas aéreas.

8. —Deben revisarse todos los
aspectos de los servicias aéreos
regulares, a fin de conseguir un
servicio de la mayor abundan-
cia y calidad, de manera que el
turista pueda trasladarse al pun-
to de destino elegido haciendo
las escalas que desee.

9.-—FEs necesario que las Ad-
ministraciones de aviacién civil
estudien detenidamente la con-
veniencia y viabilidad de alen-
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tar los servicios no regulares,
con sujecidn a una reglamenta-
cion adecuada, cuando dichos
servicios ofrezcan probabilidades
de atraer nuevo trafico turistico
de la regién.

10.—Es necesario que los Hs-
tados de América latina observen
las normas y métodos recomen-
dados internacionales de la
OACI en materia de facilitacién,
que estan encaminados a simpli-
ficar las formalidades impuestas
al cruzar las fronteras naciona-
les. Los Estados también debe-
rian colaborar entre si para au-
mentar la facilitacién en la re-
giom.

ha acoplado unos silenciadores en los tubos
wmstruccion de su persomal. Con este equipo
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BALANCE MILITAR

PROLOGO

Esta es la décima de las evaluaciones anuales
hechas por el Instituto de Estudios Estratégicos de
Londres sobre la naturaleza y volumen de las fuer-
zas militares de las principales potencias. Abarca
a los paises comunistas, las naciones que mantienen
con los Estados Unidos tratados de defensa mutua
(excluida Hispanoamérica), y ciertos paises «no
aliados» del Oriente Medio y de Asia. Las naciones
gue se incluyen por primera vez en esta edicion
son Argelia, Austria, Birmania, Finlandia y Ma-
rruecos. Se incluyen nuevamente Sudifrica, Suecia,
Suiza y Yugoslavia, que fueron omitidas el pasado
afio.

El Instituto asume plena responsabilidad con
respecto a los datos y juicios que contiene este docu-
mento. Para la obtencién de aquéllos se ha solicita-
do y obtenido en muchos casos, la cooperacién de
los gobiernos respectivos, si bien no todos se han
sentido igualmente inclinados a facilitar informa-
cién, por lo que algunas cifras se han deducido
mediante cdlculo apreciativo. El Instituto también
ha recibido importante ayuda de muchos de sus
miembros y asesores para la recopilacién y com-
probacion de datos.

Las cifras de personal militar se refieren a las
fuerzas regulares, aunque en las secciones dedicadas
a cada pais se indica el volumen de las milicias y
fuerzas para-militares y de reserva. Los datos sobre
potencia naval abarcan solamente las de flotas y
bugques en servicio, a no ser que se especifique de
otro modo. Se han excluido también los buques de
menos de 100 toneladas de desplazamiento normal.
Las cifras sobre presupuestos de defensa son las
ultimas que han sido posible conseguir.
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Las cifras monetarias se expresan en délares
(previa conversién de las respectivas monedas na-
cionales segin el tipo de cambio normal). En el
caso de algunos paises de Europa del Este o asiati-
cos, los gastos totales de la defensa se han deducido
seglin las equivalencias establecidas por ¢l profesor
Benoit y doctor Lubell. Los tipos de cambio espe-
cificados no siempre pueden ser aplicables a tran-
sacciones comerciales.

Se inicia el trabajo con un cuadro sobre el prome-
dio de fuerzas de las unidades militares y una rela-
cién de las siglas utilizadas en el texto. La expresion
«aviones de combate» abarca los bombarderos, caza-
bombarderos, interceptadores, aviones de reconoci-
miento, de bombardeo ligero y de contrasubversién,
asi como los aparatos armados de entrenamiento,
pero no las otras clases de aviones militares.

Este documento examina la situacién militar y
diplomatica existente en julio de 1968, pero la pers-
pectiva militar no se proyecta mas alld de 1968, a
no -ser en casos concretamente especificados. El
contenido de este documento no debe considerarse
como guia exhaustiva sobre la naturaleza del equili-
brio del potencial estratégico, ni refleja los datos
geograficos, de vulnerabilidad, eficacia, etc., en
ningun sector. Sin embargo, sus referencias pueden
resultar de utilidad en discusiones sobre estrategia
y desarme.

Este trabajo, dado su volumen, serd publicado en
tres nimeros sucesivos.

En este nimero publicamos la primera parte de-
dicada a los paises comunistas. En el préximo inclui-
remos la parte segunda que trata de las Alianzas
Occidentales y en el sucesivo, l1a parte III del Es-
tudio que se refiere a los paises no alineados.
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CONSTITUCION NUMERICA APROXIMADA DE LAS UNIDADES
MILITARES

Divisién (en hombres)

Nacién Acoraza-
Infanteria da
Estados Unidos ... 16.000 (a) 15.500
Unidén Soviética ... ... ... 10.500 9.000
China ... ... ... ... ... ... 12.000 10.000
Inglaterra ... ... ... ... ... — _—
Francia ... ... ... ... ... ... 17.000 16.000
Alemania Occidental ... ... 15.500 14.500
India ... ... ... ... ... ... 15.000 12.000
Israel ... ... ... ... — —
RAU (Egipto) ... 11.800 11.200

Nota.—Las cifras anteriores se refieren a la compo-
sicién normal de las unidades en tiempo de guerra. De-
ben considerarse solamente como aproximadas, ya que
la organizacién militar es muy flexible y las unidades
pueden reforzarse o reducirse para determinadas ope-
raciones, Las fuerzas calculadas para la divisién no inclu-
yen las unidades de apoyo ni los servicios de retaguardia,
aparte de la estructura divisionaria. Las rayas indican
que la unidad en cuestién no se utiliza normalmente en
ese ipais,

Las Fuerzas del Pacto de Varsovia mo incluidas en
este cuadro tienen una composicién numérica similar
aladelaU.R. S S Lasdela N. A. T. O. no incluidas
en este cuadro son comparables a Jas unidades alemanas.
Irén, Pakistin, Filipinas, Tailandia, Japén, Corea del
Sur y China Nacionalista han tendido a seguir la orga-
nizacién militar norteamericana, mientras que Australia,
Malasia, Nueva Zelanda y Singapur siguen, generalmen-
te, el sistema inglés,

a) Unicamente, Divisiones del Ejército. Las del
Cuerpo de Infanterfa de Marina tienen mas de
20.000 hombres,

b) Supone la fuerza correspondiente a un regi-
miento, que es la unidad equivalente en las es
tructuras orgdnicas del mando chino y soviético.

SIGLAS EMPLEADAS

Misil antibalistico.

Escuadrén de Aviacién

Brigada de (aparatos)
Aerotrans-  Infanterfa  Bombar- Trans-
portada (hombres) dero Caza porte
13.500 4.5.000 12-15 20-25 16
7.000 3.000 (b) 9-10 10-12 8-10
6.000 3.000 (b)  — 10-12 8-10
— 4-8.000 8-10 16-18 9-12
12.000 3.500 a
4.000 4 12-15 16
12.000 3-4.000 . 18-24 12
— 4.500 12 20 12
— 3.500 10-12 20-24 12
-— 3.500 10-12 20 8-10
ANZUS ... Tratado de Seguridad eatre Australia.
Nueva Zelanda y los USA.
ASW ... Guerra antisubmarina.
BMD ......... Defensa contra Misiles Balisticos.
DOSAAF Organizacién de instruccién milit'r
(dedicacién parcial).
FOBS ......... Sistema de bombardeo orbital fraccio-
nado.
GNP ... Renta Nacional Integra.
GSFG ......... Grupo de Fuerzas soviéticas en A'e-
mania,
ICBM ......... Misil Balistico Intercontinental.
IRBM Misil Balistico de alcance intermedio.
LPH .......... Portahelicdpteros de asalto.
MIRV ........ Vehiculo miltiple de reentrada con di-
reccion independiente.
MRBM ....... Misil Balistico de alcance medio.
MTB ......... Lancha torpedera.
NORAD ..... Defensa Aérea norteamericana.
PLA ......... Ejército Popular de Liberacién
(China).
PVO ......... Mando Aéreo de la Defensa
(U. R. S 8).
RCT ......... Equipo de combate regimental.
SAM ......... Misil superficie-aire.
SAS ... Servicio aéreo especial.
SEATO ...... Organizacién del Tratado del Sudeste
de Asia.
SHAPE ...... Cuartel General Aliado Supremo en
Europa (NATO).
SP Autopropulsado.
UNFICYP ...  Fuerzas ONU en Chipre.

PARTE PRIMERA

Las potencias comunistas.

K1 Pacto de Varsovia.

El Pactode Varsovia es una alianza militar
multilateral, formada por un “Tratado de

amistad, asistencia mutua y cooperacién” que
se firmé en Varsovia el 14 de mavo e 1955
por los Gobiernos de la URSS, Albania, Ale-
mania Oriental, Bulgaria, Checoslovaquia,
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Hungria, Polonia y Rumania. Albania, aun-
que continfia siendo—nominalmente—miem-
bro del Pacto, no tiene relaciones diploma-
ticas con la URSS y no ha tomado parte en
las actividades referentes al Pacto en los l-
timos afios. Mongolia, China, Corea del Nor-
te y Vietnam del Norte han enviado obser-
vadores a reuniones del Pacto, pero no son
miembros del mismo.

Ademéas del Tratado de Varsovia, la
URSS ha formalizado tratados bilaterales
de ayuda mutua con Bulgaria, Checoslova-
quia, Hungria, Polonia. y Rumania antes
de 1950, firmando un tratado similar con
Alemania Oriental en 1964. Todos los sig-
natarios del Pacto de Varsovia, a excepcién
de Albania, tienen también tratados bilate-
rales entre si que han sido renovados re-
cientemente, La URSS ha establecido acuer-
dos de situacién de fuerzas con Polonia,
Alemania Oriental, Rumania y Hungria en-
tre diciembre de 1956 y mayo de 1957; to-
dos ellos continfian en vigor, excepto el de
Rumania, que finalizé en junio de 1958, al
salir de este pais las tropas soviéticas.

La Organizacién del Tratado de Varso-
via se compone de dos cuerpos principales:
La Junta Consultiva Politica y el Alto Man-
do de las Fuerzas Armadas Unidas. Las
oficinas de ambas residen en Mosct. Com-
ponen la Junta Politica Consultiva los pri-
meros secretarios del Partido Comunista, los
Jefes de Gobierno y los Ministros de De-
fensa y de Asuntos Exteriores de los paises
signatarios. Se proponia reunirse dos veces
al afio, pero en realidad sélo se ha reunido
nueve veces desde su constitucién hasta. julio
de 1966. La Junta ha establecido un Secre-
tariado Conjunto, compuesto por un funcio-
nario designado especialmente por cada pafs
y una Comisién Permanente, cuya misién
es hacer recomendaciones sobre cuestiones
generales de politica internacional relativa
a los miembros del Pacto. Estos dos Orga-
nismos no sélo tienen su residencia en Mos-
cti, sino que la mayoria de sus funcionarios
son rusos. Por ejemplo, el Jefe soviético del
Secretariado Conjunto es también Jefe del
Estado Mayor del Alto Mando.

El Alto Mando tiene autoridad suprema
sobre las fuerzas militares que le asignan los
Estados miembros. Segiin el Tratado, el
Mando se destina a “fortalecer la capacidad
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defensiva del Pacto de Varsovia, a preparar
planes militares para caso de guerra y a
decidir sobre el despliegue de las tropas”. El
Alto Mando se compone del Comandante en
Jefe, los ocho Ministros de Defensa o Co-
mandantes en Jefe nacionales, como lugar-
tenientes del Jefe, y un E. M., que com-
prende representantes permanentes de los
EE. MM. Generales de los paises miembros.
Los puestos de Comandante en Jefe y Jefe
de Estado Mayor del Mando Supremo siem-
pre han sido detentados por Oficiales sovié-
ticos.

La Unién Soviética facilita el grueso de
las Fuerzas Terrestres del Pacto de Varso-
via. Estas incluyen el Grupo Septentrional
de fuerzas, con su Cuartel General en Leg-
nica (Polonia) ; el Grupo Meridional de fuer-
zas, con Cuartel General en T6kél (cerca de
Budapest), y el Grupo de fuerzas soviéticas
en Alemania (GSFG), cuyo Cuartel Geeneral
se encuentra en Wiinsdorf (cerca de Berlin
Occidental). Las seis divisiones operativas
del Ejército de la Alemania Este parece
ser que estan bajo el mando operativo del
GSFG (1). Estas fuerzas suman un total de
32 divisiones, de las cuales 15 son acoraza-
das. La mayorfa de los paises de la Europa
del Este han desplegado lanzamisiles tierra-
tierra de corto alcance, pero no hay pruebas
de que estos misiles hayan sido dotados de
cabezas nucleares.

Las Fuerzas Aerotcticas soviéticas inclu-
yen, por lo menos, un ejército aéreo (unos
000 aviones tacticos), estacionado en Ale-
mania Oriental. Las Fuerzas Aéreas de los
otros miembros activos del Pacto de Varso-
via, que se componen parcialmente de caza-
interceptadores, y en otra parte de aviones
de apoyo a tierra (pero que no incluyen bhom-
barderos de alcance medio ni largo), pueden
quedar a disposicion del Alto Mando en caso
de guerra. Existe un sistema de defensa y
alarma, centralizado en Mosct, bajo el Man-
do del Comandante en Jefe de las Fuerzas
de la Defensa Aérea soviética. Los MRBM
soviéticos y otras armas estratégicas tienen
su base en la URSS y permanecen bajo con-
trol soviético.

(1) Y desde agosto de 1968, un nimero indeter-
minado de tropas, en Checoslovaquia.
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ALBANTITA

Datos generales.

Poblacién : 2.000.000. 4 leks = 1 délar.
Servicio Militar: Ejército, 2 afios; Avia-
cién, Marina v Unidades especiales, 3 afios.

GNP, calculado para 1967 : 2.000 millones
de ddlares.

Efectivos totales de las fuerzas regulares:

38.000.

Presupuesto de Defensa 1968: 304 millo-
nes de leks (76 millones de ddlares).

Tierra.

Efectivos: 30.000 hombres.

1 Brigada de carros.

5 Brigadas de Infanteria.

Unos 100 carros, principalmente T-34.
Unos cuantos lanza-misiles superficie-aire

SA-2 Guideline (1).

Marina.

Efectivos: 3.000 hombres,
3 Submarinos.

8 Dragaminas.

20 Buques diversos.

Atre.

Efectivos: 5.000 hombres.
60 Avicnes de combate.

6 Escuadromes de la defensa aérea con
aparatos MIG-15, MIG-17 vy MIG-19.

Unos 20 aparatos de transporte, incluidos
aviones An-2 ¢ IL-14, v helicdpteros MI-4.
(En un escuadrén de combate albano hav
10 aviones.)

Fuerzas paramilitares,
12.500 hombres.

(1) Los nombres codificados de misiles y aviones so-
viéticos son de origen NATO, no ruso.
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BULGARIA
Datos generales.

Poblacién: 8.500.000. 1,16 leva =1 dé-
lar.

Servicio Militar: Ejército de Tierra, 2
afios; Marina y Aire, 3 afios.
GNP, caleulado para 1967: 7.500 millo-

nes de ddlares,

Efectivos totales de las fuerzas regula-
res: 153.000.

Presupuesto de Defensa 1968: 264 millo-
nes de levas (228 millones de délares).

Tierra,

Efectivos: 125.000 hombres.
4 Divisiones acorazadas.
8 Divisiones de infanteria motorizada.,

Mas de 2.500 carros, principalmente T-54,
con algunos T-34 y T-55.

Misiles superficie-aire SA-2 Guideline.
Marina.

Efectivos: 6.000 hombres.

2 Submarinos.

2 Destructores de escolta.

8 Escoltas costeras.

6 Dragaminas de aguas estuariales.
35 Buques diversos.

Una pequefia flotilla en el Danubio.

Aire,

Efectivos: 22.000 hombres.
250 Aviones de combate,

6 Escuadrones de interceptacién con apa-
ratos MIG-17 vy MIG-21.

6 Escuadrones de interceptacién, MIG-19.

3 Escuadrones de reconocimiento,
MIG-17.

6 Escuadrones de apoyo a tierra, MIG-17.

20 Aviones de transporte, incluyendo
[1.-12 e IL-14, y unos 40 helicépteros MI-4
Hound.
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Fuerzas paramalitares.

20.000, incluyendo tropas de frontera.
Milicia del Pueblo con 150.000 hombres.

CHECOSLOVAQUIA
Generalidades.

Poblacién: 14.600.000. 8,5 coronas = 1
délar.,

Servicio militar: Tierra, 2 afios; Aire, 3
afios.

GNP, calculado para 1967 : 25.500 millo-
nes de dolares.

Efectivos totales de las fuerzas regula-
res: 225.000.

Presupuesto de defensa 1968: 13.000 mi-
llones de coronas (1.538 millones de délares).

Tierra.

Efectivos: 175.000.

5 Divisiones acorazadas.

9 Divisiones de infanteria motorizada.
1 Brigada aerotransportada.

2.700 carros, la mayoria T-55. El Ejérci-
to de Tierra estd ahora al 70 por 100 de su
fuerza total.

Misiles superficie-aire SA-2 Guideline.
Aire.

Efectivos: 30.000 hombres. 600 aviones

de combate.

300 Interceptadores MIG-17, MIG-19 y
y MIG-20.

300 Aviones de apoyo a tierra MIG-15,
MIG-17 y SU-7 Fitter.

50 aviones de transporte 1L-14 e TL-18,
y unos 100 helicopteros, ’

Mas de 300 aparatos de entrenamiento,
incluidos 150 L-29.

Fuerzas paramilitares.

40.000, incluyendo las tropas de frontera.
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ALEMANIA ORIENTAL
Generalidades.

Poblacién : 17.200.000. 3,39 marcos (orien-
tales) = 1 ddlar.

Servicio Militar: Tierra, 18 meses; Ma-
rina. y Aire, 2 afics.

GNP calculado para 1967 : 28.500 millo-
nes de ddlares.

Efectivos totales de las fuerzas regulares:
126.000.

Presupuesto de defensa 1968: 5.800 mi-
llones de marcos orientales (1.715 millones
de dolares).

Tierra.

Efectivos: 85.000.

2 Divisiones acorazadas.

4 Divisiones de infanteria motorizada.

Unos 1.800 carros, la mayor parte T-54
y T-53, con algunos T-34.

Unas 850 piezas de artilleria, incluidos ca-
fiones de 122 y 152 mm. y, aproximadamen-
te, unos 450 antiaéreos.

Misiles superficie-aire SA-2 Guideline.

Marina.

Efectivos: 16.000 hombres.

4 Destructores de escolta.

25 Escoltas costeras,

45 Dragaminas costeros.

12 Patrulleros con misiles, tipo Osa.

50 Lanchas torpederas.

30 Buques diversos (de menos de 100 to-
neladas).

18 Embarcaciones de desembarco.

Un ntimero reducido de helicopteros
Hound.

Aire,

Efectivos: 25.000 hombres; 270 aviones
de combate.

18 Escuadrones de caza - interceptacion
MIG-17, MIG-19 y MIG-21 (hay 16 aviones
en un escuadrén de combate de Alemania
Oriental).

20 aviones de transporte, incluyendo AN-2
e 11-14.

40 Helcopteros Hare y Hound.

En este Mando se incluye una divisién
antiaérea de 9.000 hombres.
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Fuerzas paramilitares.

20.000 hombres en fuerzas de seguridad
y 70.000 de fronteras, incluyendo un Mando
Auténomo de Fronteras.

La organizacién de obreros armados “Be-
triebskampfgruppen” suma mas de 250.000
hombres.

HUNGRIA

Generalidades.
Poblacién : 10.400.000, 17,4 forints = 1

dé6lar.

Servicio militar : Hasta un maximo de tres
afios.

GNP, calculado para 1967: 12.100 mi-
llones de délares.

Efectivos totales de las fuerzas regula-
res: 102.000.

Presupuesto de defensa 1968: 6.439 mi-
llones de forints (370 millones de délares).

Tierra.

Efectivos: 95.000.

1 Divisidn acorazada.

5 Divisiones de infanterfa motorizada.

Unos 700 carros, principalmente 7-55, con
algunos T-54.

Misiles superficie-aire SA-2 Guideline.

Marina.

En el Danubio existe una flotilla de 15
buques de patrulla vy uno de instruccidn.

Aire.

Total: 7.000 hombres.

140 aviones de combate.

9 FEscuadrones de caza-intercepcién con
MIG-17, MIG-19 y MIG-21.

10 aviones de transporte AN-2 y 1.I-2.

Unos 10 helicopteros Hare v Hound.

Fuerzas paramlitares.

35.000 hombres fuerzas de seguridad vy
guardias de frontera, mas una milicia de tra-
bajadores de mas de 100.000 hombres.
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POLONIA
Generalidades.
Poblacién : 32.250.000. 15,9 zloty = 1 d6-

lar.

Servicio militar: Tierra, 2 afios; Aire,
Marina y Servicios Especiales, 3 afios ; Fuer-
zas de Seguridad interior, 27 meses.

GNP, calculado para 1967: 34.000 mi-
llones de délares.

Efectivos totales de las fuerzas regula-

res: 274.000,

Presupuesto de defensa 1968: 29.111 mi-
llones de zloty (1.830 millones de délares).

Trerra.

Efectivos: 185.000.

5 Divisiones acorazadas.

8 Divisiones motorizadas.

1 Divisién aerotransportada.
1 Divisién anfibia de asalto.

Estas divisiones se encuentran normal-
mente al 70 por 100 de sus efectivos totales.
2.800 carros, la mayoria T-54 y T-55.
Misiles superficie-aire SA-2 Guideline.

Marna.

Efectivos: 19.000, incluida 1a Infanteria
de Marina.

5 Submarinos.

3 Destructores.

25 Escoltas costeras.

24 Dragaminas costeros.

30 Dragaminas de aguas estuariales.

12 Embarcaciones patrulleras con misiles
tipo Osa.

15 Embarcaciones de desembarco.

20 Buques de poco tonelaje.

50 Aviones navales, principalmente MIG-
17, algunos bombarderos ligeros I1-28 y he-
licopteros.

Misiles Samlet para la defensa costera.

Aire.

Efectivos: 70.000 hombres; 750 aviones

de combate.
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6 Escuadrones de bombardeo ligero, con
aparatos 1L-28.

45 Escuadrones de interceptacion con apa-
ratos PZL-15, MIG-19 y MIG-21.

14 Escuadrones de apoyo a tierra y reco-
nocimiento MIG-17 y SU-7.

Unos 40 aviones de transporte, incluyen-
do aparatos AN-2, I1.-12 e IL-14, y 40 he-
licopteros, incluyendo Hares y Hounds.

Unos 300 aviones de entrenamiento.

Fuerzas paramslitares.

45.000 tropas de seguridad y frontera, in-
cluyendo las brigadas acorazadas de la Fuer-
za de la Defensa de fronteras.

RUMANIA

Generalidades.

Poblacion: 19.700.000. 9,4 lei = 1 ddblar.

Servicio militar. Tierra, 1 afio; Marina
y Aire, 2 afios,

GNP, calculado para 1967 : 16.900 millo-
nes de dolares.

Efectivos totales de las Fuerzas Regula-
res: 173.000.

Presupuesto Defensa 1967: 5.187 millo-
nes de lei (551 millones de délares).

Tierra.

Total : 150.000.

2 Divisiones acorazadas.

7 Divisiones de infanteria motorizada,

Algunas unidades independientes de mon-
tana.

1.200 carros T-34, T-54 y T-55.

Misiles superficie-aire SA-Z Guideline.

Marina.,

Efectivos : 8.000.

3 Escoltas costeras.

30 Dragaminas.

5 Patrulleros con misiles tipo Osa,
25 Buques varios de poco tonelaje,

Atre.

Efectivos: 15.000 hombres; 240 aviones
de combate.
18 Escuadrones de interceptacién con

MIG-13, MIG-17, MIG-19 y MIG-21.
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Unos 10 transportes intermedios, inclu-
yendo IL-12, IL-14 y LI-2.

10 Helicopteros MI-4 Hound.

Unos 150 aviones de entrenamiento, in-
cluyendo Yak-18 v 1.-29.

Fuerzas paramilitares.

50.000, incluyendo las tropas de defensa
de frontera.

UNION SOVIETICA

Generalidades.

Poblacién : 235 millones. 0,42 rublos = 1
délar,

Servicio militar: Ejércitos de Tierra y
Aire, 2 afos; Marina y Guardia de Fron-
teras, 3 afos.

GNP, calculado para 1967: 358.000 mi-
llones de dolares.

Presupuesto de defensa 1968: 16.700 mi-
llones de rublos (39.780 millones de ddlares).

Esta cifra es la declarada oficialmente
para el Ministerio de Defensa y no incluye
los costes de la participacién militar del pro-
grama espacial, de las cabezas de combate
nucleares ni los de la investigacion y des-
arrollo sobre sistemas de armas especiales
que se supone estén incluidos en presupues-
tos de otros Ministerios. Al tipo de cambio
oficial (un délar = 0,9 rublos), el presu-
puesto de defensa declarado seria aproxima-
damente 18.500 millones de ddlares. Si se
calcula al cambio que, en opinidn de los en-
tendidos, refleja mis exactamente el siste-
ma distinto de apreciacién de costes de la
industria soviética (1 ddlar = 0,42 rublos),
el presupuesto militar soviético declarado os-
cilarfa entre los 39 y los 40.000 millones de
délares al afio, v el total de los gastos seria
del orden de los 50.

Los efectivos totales de las fuerzas se
calculan en 3.220.000 hombres. Ademas, las
fuerzas paramilitares—incluyendo las de se-
guridad y fronteras del Mimisterio del In-
terior-——suman unos 250.000 hombres.

Fuerzas de cohetes estratégicos.
Los misiles balisticos intercontinentales

operativos (ICBM) suman ahora unos 800,
casi el doble de los existentes en 1967. Los
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sistemas mas modernos estan desplegados en
emplazamientos aislados, muy protegidos y
ampliamente distanciados. FExisten indicios
de que pronto podran entrar en servicio mi-
siles que utilizardn motores de combustible
solido que facilitarian una mayor rapidez de
reaccién. Segln el ritmo actual de construc-
cién e instalacidn, el niimero total de misiles
ICBM desplegados puede llegar a 1.000 a
fines de 1968.

Desde 1965 se ha exhibido en Mosctl, en
varias ocasiones, un cohete de tres etapas
(cuya denominacion NATO es “Scrag”). Los
rusos aseguran (ue posee una capacidad de
bombardeo orbital y global (mundial) y una
cabeza nuclear de hasta 50 megatones. Pues-
to que los rusos se han referido a otros sis-
temas orbitales en desarrollo, pudiera ser
gque un cohete mas perfecmonado que el
“Scrag” proporcionase el impulso para el
“Sisterna de Bombardeo Orbital Fracciona-
do” (FOBS) que los rusos estan ensayando
actualmente, segin unas declaraciones del
Secretario de Defensa de los Estados Uni-
dos, hechas en noviembre de 1967.

La principal proteccién de los emplaza-
mientos de los ICBM es su fuerte fortifica-
cién y su separacidén, Sin embargo, alrede-
dor de Moscu se esta desplegando un siste-
ma limitado de Defensa Contra Misiles Ba-
listicos (BMD), basado en el misil anti-misil
Galosh, y otro sistema, tierra-aire, perfeccio-
nado, el llamado “Linea Tallin”, que esta en
vias de instalacidén a lo largo de la costa
oriental del Baltico y hacia el nordeste. La
ILinea Tallin puede que no tenga capacidad
ABM, pero es probable que su instalacién
radar extienda la red proporcionada por el
sistema de alarma temprana de las defensas
ABM de Mosci.

El nGimero de misiles balisticos de alcance
medio e intermedio (MRDM e IRBM) con-
tintla siendo de unos 750. El misil operati-
vo MRBM Sandal, de combustible liquido,
y el IRBM Skeam, con un alcance de unas
1.100 millas y mas de 2.000, respectivamente,
podrian complementarse en el futuro con
misiles de combustible sélido que podrian
ser mbviles. Ambos sistemas estan desplega-
dos cerca de las fronteras occidental (en su
mayoria), meridional y oriental de la Unién
Soviética, cubriendo asi la mayor parte de
los objetivos estratégicos y semitacticos, ta-
les como los aerddromos de Furopa Occi-
dental, Japon y—oproblemente—China.
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El personal operativo de la fuerza de cohe-
tes estratégicos, bajo el mando del Marisca!
Krylov, suma ahora unos 250.000 hombres.

Defensy Aérea.

El Mando de la Defensa Aérea (PVO) es
un Mando separado, de artilleria antiaérea
y unidades de misiles superficie-aire, que
utiliza un Sistema de Alerta Previa, hasado
en el radar y en los escuadrones de caza
e interceptacién para la identificacién y po-
sible interceptacion de los objetivos enemigos.
El personal total de este Mando de Defensa
Aérea suma unos 500.000 hombres, de los
que los elementos terrestres son 1nos 250.000.
Las armas de defensa ahora en servicio in-
cluyen:

1)  Artilleria antiaérea.—Caflones de 23,
57, 85, 100 y 130 mm., y piezas de
cafiones gemelos ZSU-57-2y ZSU-23
de cuatro cafiones, sobre chasis de
carro. Se tiende a sustituir los cano-
nes de mas de 57 mm. por misiles
superficie-aire.

Misiles  superficie-aire Guideline.—
Un misil antiaéreo de 2 etapas, con
un alcance de impacto de alrededor
de 31 millas terrestres y efectividad
a una altura entre 1.000 y &80.000
pies.

Griffon: Misil de lanzamiento de impul-
sibn reforzada, con dos etapas, utilizado
ahora como antiaéreo. Su alcance de im-
pacto es mayor que el del Guideline y su
alcance en altura bastante mayor.

Ganef: Misil antiaéreo moévil, con pro-
yectores de combustible sdlido. Adoptan un
montaje gemelo en transportes de oruga vy
pueden asignarse a fuerzas de tierra en cam-
pana.

Goa: Misil de dos etapas, destinado posi-
blemente a reemplazar al Guideline. Se cree
aue sélo se ha efectuado hasta ahora un des-
pliegue operativo limitado del mismo.

2)

Gainful: Nuevo misil, de montaje gemelo
sobre vehiculo oruga.

Galosh: Misil antimisil-balistico de com-
bustible sélido y etapas mdaltiples, desplega-
do actualmente en niimero limitado alrededor
de Mosct. Se cree que tiene un alcance de
varios centenares de millas y que transporta
una cabeza nuclear de 1 a 2 megatones. Por
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tanto, solo se puede utilizar para la inter-
ceptacién a gran altura y para la defensa te-
rritorial. Esta caracteristica y la naturaleza
de las instalaciones radar asociadas al misil
sugiere que su funcidén es la defensa de la
U. R. S. S. en su zona noroeste, que agrupa
una gran proporcién de la capacidad indus-
trial soviética y muchas de sus ciudades mas
importantes. Segtin su despliegue actual, pro-
porciona una defensa limitada contra los
fuegos del Minuteman desde Norteamérica
o los misiles Polaris procedentes del Océano
Artico.

3) Cazas—Hay probabblemente en ser-
vicio unos 3.700 cazas del Mando
Aéreo de la Defensa (PVO), la ma-
yoria de los cuales son MIG-17 Fres-
co y MIG-19 Farmer, y SU-9 Fis-
hpot. Los mis modernos incluyen el
Yak-28 Firebar y el Yak-42 Fiddler.
Este dGltimo alcanza una velocidad
maximo del orden de las 1.200 mi-
llas por hora y un techo operativo de
alrededor de 60.000 pies,

Ejército de Tierra.

El volumen total del Ejército soviético
(incluidos los elementos terrestres del Mando
Aéreo de la Defensa) se calculan actual-
mente en 2 millones de hombres. Se cree que
tienen organizadas unas 140 divisiones. En
el Ejéreito soviético hay tres grados de pre-
paracion para el combate, y probablemente
menos de la mitad de las 140 divisiones tie-
nen fuerza completa de combate o se apro-
ximan a ella. El resto puede alcanzarla en
breve plazo, aunque, aproximadamente, una
cuarta parte de las fuerzas estan en el grado
de disponibilidad mas bajo y recueririan un
refuerzo importante.

La situacién de los Cuarteles Generales
Divisionarios es aproximadamente la siguien-
te: 26 divisiones en Europa Central y Orien-
tal (20 en Alemania Oriental, Z en Polonia,
4 en Hungria); 63 divisiones en la Rusia
europea (es decir, al oeste de los montes
Urales y al norte del Caucaso); 8 divisiones
en la U. R. S. S. Central (entre los montes
Urales y el lago Baikal); 28 divisiones en
las republicas meridionales (Caucaso y Asia
Central soviética), y 15 divisiones en las
repliblicas soviéticas del Lejano Oriente (al
este del lago Baikal).
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Las 26 divisiones situadas en FEuropa
oriental estin mantenidas en su capacidad
total de combate o préoxima a ella, como lo
estdn por lo menos 10 de las situadas en el
Lejano Oriente, Las otras 5 divisiones del
Lejano Oriente estan probablemente dentro
de la segunda categoria de utilizacidn: por
debajo de la fortaleza total de combate, pero
sin necesidad de refuerzo importante en caso
de guerra. Las 63 divisiones de la Rusia
europea incluyen la mayor parte de las de-
mas divisiones completamente preparadas
para el combate. Las 8 divisiones situadas en
la U. R, S. S. Central requeririan un re-
fuerzo importante, al igual que 10 de las
28 divisiones situadas en las repiiblicas me-
ridionales.

La distribucién, segun el tipo de las divi-
siones, es aproximadamente la siguiente:
1) Divisiones motorizadas (de 10.500
hombres y 190 carros de peso medio,
completamente dotadas): alrededor
de 86.
Divisiones acorazadas (9.000 hom-
bres y 350 carros medios y pesados,
al completo de su dotacién) : alrede-
dor de 45.
Divisiones aerotransportadas (7.000
hombres y 40 cafiones autopropulsa-
dos, al completo) : alrededor de 7.

2)

3)

Diez de las divisiones acorazadas se en-
cuentran en Alemania Oriental, 4 en el Le-
jano Oriente, 2 en Hungria y 1 en Polonia.
Se ha calculado que las fuerzas desplegadas
en Europa Central (26 divisiones) pueden
aumentarse a 70 divisiones en el plazo de
un mes, siempre que el bombardeo de inter-
diccidn no impida el trasiego de movilizacidn
y los desplazamientos de unidades.

Las Fuerzas Aerotransportadas suman un
total de 50.000 hombres, organizadas en unas
7 divisiones. La flota de transporte puede
desplazar simultaneamente 3 de estas divi-
siones con sus elementos de apoyo en des-
plazamientos cortos o medios. El empleo de
los grandes aparatos de transporte AN-22,
para el desembarco de tropas aerotranspor-
tadas y paracaidistas, incluyendo misiles tac-
ticos del tipo “Frog” y misiles de defensa
aérea moévil “Ganef” fué objeto de una de-
mostracién en la exhibicién aérea de Mosct
de julio de 1967.

También hay ndimeros mas reducidos de
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personal militar soviético en otras zonas,
aparte de la incluida en el Pacto de Varsovia,
principalmente en funciones de instructores
v asesores. Estos incluyen 1.000 en Cuba, un
total de 3.000 en Egipto vy Siria, y 1.000
mas en Vietnam.

Las doctrinas militares del Ejército so-
viético presuponen todavia un papel ofensivo
principal para el Ejército de Tierra en la
guerra futura y, de acuerdo con ello, acen-
tian el entrenamiento dirigido a un avance
rapido a gran escala, Las formaciones de
infanteria comprenden transportes blindados
de personal que leg permitiria avanzar a tra-
vés del terreno radiactivado. Pero durante
los dos tltimos afios han venido dando cada
vez una importancia mayor a la preparacién
de las fuerzas del teatro soviético, tanto en
ambiente convencional como nuclear, sugi-
riendo la adopcién soviética de una doctrina
mas acorde con la de respuesta flexible adop-
tada ultimamente por la NATO.

Las unidades de misiles tacticos nucleares
son actualmente organicas en la composicion
de las formaciones soviéticas, va sea dentro
o fuera de la Unidén Soviética, y la potencia
de fuego convencional de una divisién so-
viética es tanta como la de la mayor parte de
las divisiones de la NATO. El Ejército so-
viético también esta equipado para la guerra
quimica ofensiva y defensiva, pero sus ya
prolongadas dificultades logisticas para ope-
raciones de gran extensién sélo han sido re-
mediadas parcialmente, Su material incluye:

1) Carros.—Los carros en servicio en las
unidades acorazadas son: el carro de
tipo medio T-62, con un cafién de
115 mm.; el carro, también medio,
T-54/55, con un cafdén de 100 mili-
metros; el carro pesado T-10, con ca-
nén de 122 mm., y el carro anfibio
de reconocimiento PT-76, El carro de
peso medio T-34 estd ya en desuso.
La mayor parte de los carros sovié-
ticos estan equipados para cruzar va-
dos profundos y pueden llevar equipo
infrarrojo para la lucha nocturna.
Artilleria.—ILos principales tipos son
de 85, 100, 122, 130, 152 y 203 mm.
Las plataformas de lanzamiento de
cohetes de cafién mdaltiple y montadas
sobre camiones juegan un papel im-
portante en las operaciones de la ar-
tillerfa soviética. Las principales ar-

2)
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mas anticarro son los cafiones de 57
milimetros y los misiles Snapper,
Sagger y Swatter. Los cafiones de
asalto automoviles estan siendo reti-
rados excepto en las divisiones aero-
transportadas. El Ejército soviético
también tiene una capacidad conside-
rable de defensa aérea mcluyendo los
misiles superficie-aire.

Misiles.-Los misiles tacticos utilizados
actualmente por las fuerzas de tierra
incluyen los de las series Frog y Scud
que se transportan en chasis modifica-
dos de carro y en plataformas rodan-
tes de lanzamiento y tienen alcances
de hasta 150 millas, segtin el tipo de
cabezas de combate (sean de explosi-
vos de alta potencia, quimicos o nu-
cleares). También existe el misil ma-
vor de crucero: el Shaddock, con un
alcance de unas 300 millas,

3)

Marmna,

La fuerza total de la Marina y Aviacion
Naval soviéticas es de 465.000 hombres, Su
tonelaje total es el segundo entre las marinas
de todo el mundo v su fuerza radica prin-
cipalimente en su flota submarina. Una gran
proporcion de la flota se mantiene en servicio
activo. Hay indicios de que la fuerza aero-

naval y los submarinos con carga de misiles
tienen un papel de creciente importancia en
la estrategia soviética.

1)  Barcos de superficte.—La composi-
cién de la marina rusa de superficie
es la siguiente :

3 Cruceros de la clase Kresta y 4
de la Kynda, dotados con misiles
de crucero Shaddock (superficie-
superficie) y Goa (superficie-
aire).

Cruceros de la clase Sverdlov (uno
con misiles Goa superficie-aire).
Cruceros de otras clases (emplea-
dos en misiones de instrueccion).
Portahelicdpteros de asalto del
tipo LPH, con misiles Goa.
Destructores de la clase Krupny,
con misiles de crucerc superficie-
superficie Strela.

Destructores de la clase Kildin
con nusiles Strela.

10 Destructores de la clase Kashin

12

10

6
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270

portamisiles antiaéreos y antisub-
marinos.

Destructores de la clase Kotlin
antisubmarinos y antiaéreos (de
los que uno o dos llevan misiles
superficie-aire).

Destructores de la clase Skory
antiaéreos y antisubmarinos.
Buques diversos de escolta ocea-
nica.
Escoltas
nos.
170 Dragaminas de altura.

160 Dragaminas costeros.

100 Lanchas patrulleras de la clase
Osa vy 50 de la clase Komar con
portamisiles de corto alcance Styx.
Patrulleros rapidos.

Bugues de desembarco y numero-
sas embarcaciones de desembarco.

30

50
100

costeras caza-submari-

300
100

1.000 Buques auxiliares y logisticos.

Algunos dragaminas y rastreadores conve-
nientemente adaptados se utilizan para infor-
macién electrénica. La mayor parte de los
submarinos y de los grandes buques de su-
perficie estdn equipados para el fondeo de
minas, Una parte de los destructores v de
barcos pequefios posiblemente no tengan su
dotacién completa.

2)

Submarinos. — Actualmente existen
unos 330 submarinos de potencia con-
vencional v 50 impulsados por fuerza
nuclear. Unos 13 submarinos nuclea-
res v 30 convencionales pueden dis-
parar misiles balisticos vy transportar
un promedio de 3 misiles cada uno;
unos' 25 submarinos nucleares v 20
convencionales estdn eouipados con
misiles de crucero contra la navega-
cidn, con alcance de unas 300 millas;
se cree que transportan un promedio
de seis misiles cada uno. Los restantes
son buques de entrenamiento de ata-
que, equipados con torpedos. Actual-
mente estd introduciéndose en el ser-
vicio una nueva clase de submarino
nuclear portamisiles-balistico, en cier-
to modo similar al tipo americano
Polaris v capaz de transportar 16 mi-
siles para el lanzamiento en inmersién,
la produccién de estos submarinos
nucleares parece seguir un ritmo de
1 a 2 por afio. La distribucién de sub-
marinos, dentro de las cuatro flotas
es, aproximadamente, la siguiente:
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70 en la flota del Baltico, 170 en el
Artico, 40 en el Mar Negro y unos
100 en el Lejano Oriente. Los subma-
rinos portamisiles estdn divididos
principalmente entre la flota del Ar-
tico y la del Lejano Oriente.

Misiles balisticos de la Marina.—Los
misiles de lanzamiento desde submari-
nos con los que cuenta normalmente
la marina soviética son los Sark y
Serb; €l altimo tiene unas dimensio-
nes similares a las del Polaris, pero
se cree que tiene un alcance mucho
menor. El Serb puede dispararse en
inmersién pero el Sark, finicamente
desde superficie. En noviembre
de 1967, se exhibié por primera vez
un misil més moderno y mayor, ad-
judicindole capacidad de largo alcan-
ce. ;
Misiles de crucero de la Marina—>Se
sabe que algunos buques de superficie
y stbmarinos estan dotados con misi-
les de crucero, destinados principal-
mente a la guerra en el mar. Sin em-
bargo pueden utilizarse contra blancos
costeros vy, en el caso de submarinos,
podrian dispararse desde la superficie,
a una distancia considerable.

Fuerza aeronaval.—Ia marina sovié-
tica no posee portaviones, aungtie re-
cientemente ha entrado en servicio un
portahelicopteros de 23.000 Tn. La
fuerza aeronaval con hase en tierra
cuenta con unos 400 bombarderos y
otros 500 aviones (incluidos los heli-
copteros). La mayor parte de los bom-
barderos tienen su base cerca de las
costas del Noroeste y del Mar Negro.

Comprenden :

300 TU-16 Badger con misiles aire-
superficie. Ya se ha comenzado la sus-
titucién parcial de este avién por una
versién del Blinder.

50 TU-95 Bear para misiones de re-
conocimiento naval.

50 I1.-28 Beagles, algunos con torpe-
dos.

50 Hidroaviones Madge y unos 100 heli-

copteros MI-4 Hound en misién de
guerra antisubmarina. El Madge serd
reemplazado en breve por los hidros
turbopropulsados Mail.



REVISTA DE AERONAUTICA
T ASTRONAUTICA

Unos 200 aviones de transporte de
distintos tipos,

Recientes comentarios soviéticos han indi-
cado un renovado interés por las fuerzas an-
fibias. Existe un cuerpo de Infanteria de
Marina, de unos 8.000 hombres, cuyas uni-
dades estan distribuidas entre las cuatro flo-
tas. Desde junio de 1967, el despliegue de
las unidades navales soviéticas en el Medite-
rraneo oscilan entre 25 y 50, comprendiendo
por primera vez buques con capacidad de des-
embarco anfibio de carros,

Arwre.,

Las Fuerzas Aéreas soviéticas comprenden
5 clases principales (no existe un Mando
Operativo del Aire). Son las siguientes :
(1) La Fuerza Aérea de gran radio de accién
(bombarderos estratégicos de alcance grande
y medio) (2) La Fuerza Aérea Tactica (o
avanzada), que incluye cazas y bombarderos
ligeros (3) El elemento aérec del Mando
Aéreo de Defensa (caza-interceptadores) (4)
La Fuerza Aérea Aeronaval (con base sola-
mente en tierra) v (5) La Fuerza de
Transporte Aéreo (incluyendo una fuerza
independiente para las divisiones aerotrans-
portadas). En total, unos 10.250 aviones de
combate y 505.000 hombres aproximadamen-
te distribuidos en las 5 categorfas anterior-
mente descritas.

1) La Fuerza Aérea de gram radio de
accién.—Estd agrupada en tres zonas
principales : URSS Occidental, Ucra-
nia Central y el Lejano Oriente. Ade-
mas tiene estaciones dispersas en el
Artico. El néimero de sus bombarde-
ros intercontinentales calculados
en 155—, es aproximadamente un
tercio de los que posee el Mando Aé-
reo Estratégico de los Estados Unidos
(B-52) ; pero existe una potente fuer-
za de bombarderos medios para las
operaciones en el teatro de Euroasia.

Los aviones incluyen :

@) Unos 110 Bison (M-4) tetra-
rreactores y unos 90 Bear (Tu-
95) tetra - turbopropulsores,
bombarderos de gran radio de
accién. Alrededor de 50 se utili-
zan como nodrizas. Se cree que
la mitad de los Bear pueden
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transportar el misil de crucero
Kangaroo.

6) Unos 750 bombarderos medios
birreactores Badger (Tu-16) y
Blinder (Tu-22), unos dos tercios
de las existencias de 1963. El
Blinder, que tiene capacidad su-
personica, alcanza actualmente.
una cuantia algo inferior a la
cuarta parte de los bombarderos
medios. Comienza a ponerse en
servicio una versién perfecciona-
da del Blinder, con el misil aire-
superficie Kipper.

2)  Fuerza Aerotdctica.—ILa Fuerza Ae-
rotactica soviética ha permanecido
practicamente invariable durante los
ultimos ocho afios. En coniunto, po-
see actualmente unos 4.000 aviones.
Estos comprenden bombarderos lige-
ros, cazas de ataque a tierra y de in-
terceptacién, aviones de transporte y
de reconocimiento y helicopteros.

Los aviones en servicio todavia

comprenden una proporcidén notable
de tipos anticuados, tales como el
MIG-17 Fresco, el MIG-19 Farmer,
el Yak 25 Flashlight y el IL-28 Beag-
le. Los aviones modernos de mavyor
rendimiento son, el caza-interceptador
Fishbed (MIG-21), el de ataque a
tierra Fitter (Su-7), el bombardero
ligero supersénico Brewer (que esta
reemplazando gradualmente al Beag-
le) v el avién bimotor de recono-
cimiento Mongrove, Los aviones de
ataque a tierra pueden equiparse con
misiles aire-tierra similares a los Bull-
pup v Martel, de la NATO. En la
exhibicidn aérea de Moscd, de julio
de 1967, se presentaron nuevos tipos
de cazas v caza~bombarderos, inclui-
do un avioén de ala variable parecido
al americano F-111: pero se cree que
alln no esta en servicio.

3) v4) Unidades de caza-interceptacién v
fuersa aeronaval —Se hace referencia
a ellas, respectivamente, en los aparta-
dos de defensa aérea y de marina, ex-
puestos anteriormente.

S)  Fuerza de Transporte Aéreo.—Unos
1.500 aviones de transporte de alcan-
ce corto y medio, incluidos los bimo-
tores 1L-14 (Crate) v An24 (Coke)
y los tetramotores An-12 (Cub) e
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I1-18 (Coot). También han entrado
en servicio algunos transportes pesa-
dos An-22. Asimismo cuenta con avio-
nes de linea civiles pertenecientes a la
Aeroflot, algunos de los cuales pueden
adaptarse para su empleo militar en
tiempo de guerra; éstos incluyen unos
150 aparatos de largo alcance de las
clases Tu-104 (Camel), Tu-114
(Cleat), Tu-124 (Ccokpot) vy Tu-134
(Crusty). Los helicopteros que actual-
mente utilizan las fuerzas de tierra
incluyen transportes de tropas Hook
(Mi-6) ; el transporte de carga pesada
Harke y los aparatos mas pequefios
Hare v Hound (Mi-4). El total de
helicopteros probablemente alcanza la

cifra de 1.500.
Fuerzas paramilitares v de reservo.

Las Fuerzas de seguridad y de frontera
suman unos 250.000 hombres. También hay
quiza alrededor de millén y medio de miem-
bros de la DOSAAF que participan en acti-
vidades atléticas, tiro y paracaidismo, pero
la instruccién de reservistas y los cursos de
perfeccionamiento parecen ser irregulares.
Sin embargo, la reduccién en un afio del ser-
vicio militar obligatorio a partir de octubre
de 1967, fué acompafiada de disposiciones
segtin las cuales ilos miembros de la
DOSAAF —de 17 afios 0 mas— tendran que
asistir a cursos de instrucién premilitar en
_ las escuelas, colegios y circulos de obreros.

CHINA

China no es el centro de un sistema de
alianzas militares al estilo de la URSS. Sin
embargo, este pais tiene un tratado de seguri-
dad mutua con la Unién Soviética y pactos
bilaterales de alianza con Mongolia v Corea
del Norte y ha hecho ptblicas declaraciones
de apoyo a Vietnam del Norte.

Las fuerzas armadas chinas han permane-
cido sustancialmente leales a. Mao Tsé-Tung,
a pesar de la divisién iniciada en el seno del
partido comunista chino a finales de 1965,
y profundizada desde entonces. La destruc-
cion de las organizaciones del partido en las
provincias y su sustitucién en la mayoria de
los casos por Comités revolucionarios provin-
ciales ha llevado a un considerable aumento
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en la influencia de los jefes militares locales,
quienes generalmente son también los presi-
dentes de los nuevos cuerpos politicos. La
futura estabilidad a través del pais depende-
ra en gran medida de la lealtad de estos
hombres a los grupos gobernantes en Pekin.
Las recientes destitucionés a principios de
1968, de importantes personalidades milita-
res a nivel nacional, indicaron la continua-
cién de las presiones politicas en Pekin. El
puesto de Jefe de Estado Mayor cambi6 por
segunda. vez de titular desde mayo de 1966
y actualmente lo ostenta el Jefe del Ejército
de Cantén, Huang Yung-Sheng.

Armas nucleares.—La desorientacién po-
litica parece haber retardado el progreso en
algunos sectores del programa de desarrollo
de armas de China, que anteriormente habia
sido aislado de interferencias externas. Du-

" rante el afio pasado no se anuncié ninguna

prueba de armas nucleares por la agencia ofi-
cial de noticias (el periodo més largo de inac-
tividad oficial desde que comenzaron las
pruebas en 1964). Sin embargo, en diciembre
de 1967 una explosién a baja altura fué
detectada por los centros de estudios de sefs-
mos occidentales. El silencio de los chinos
sobre este asunto indica que la prueba fué un
fracaso. Esta tuvo lugar en Sinkiang, una de
las zonas en donde la situacién politica no se
ha resuelto a sastisfaccién de Pekin. Los
disturbios socio-econémicos habran contribui-
do seguramente a dificultar Ja investigacion
nuclear. Si las pruebas hubiesen continuado’
sin interrupcién, las instalaciones nucleares
chinas habrian producido posiblemente, hasta
ahora, suficiente material fisible para 70
bombas atdmicas de 20 kilotones, a base de
uranio vy plutonio, y un némero reducido de
bombas de hidrégeno,

Programa de misiles—Es dificil juzgar el
progreso del programa de misiles, pero las
primeras referencias de la prensa china a una
nueva unidad militar conocida por la Segun-
da Artillerfa (creada hacia 1965) y ala Uni-
dad de Lanzamiento de Misiles, indican que el
despliegue por China de sus primeros misi-
les de alcance medio y corto puede no encon-
trarse muy lejos. Se cree que China esta des-
arrollando misiles ICBM al mismo tiempo
que otros de alcance medio. Su progreso en
este campo durante el afio pasado no ha re-
basado las previsiones occidentales.

Potencial humano—El gran ntmero de
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cometidos politicos adjudicados a las fuerzas
armadas chinas en los dos afios dltimos ha
supuesto retraso en el sistema normal de re-
clutamiento y desmovilizacién, Sin embargo,
reanudandose ambas actividades a principios
de 1968, el total de fuerzas regulares se ha
fijado aproximadamente en 2.760.000 hom-
bres.

Generalidades.

Poblacién : 792.000.000 (1). 2,46 vuan =

1 délar.

Servicio militar selectivo: Tierra 4-5 afios
Aidre 5 afios y Marina 5-6 afios.

Efectivos totales de las fuerzas regulares:
2.761.000 hombres (incluvendo ingenieros de
ferrocarriles).

Gastos de la Defensa: Como el gobierno
chino no ha hecho pablica ninguna cifra de
sus presupuestos a partir de 1960, es imposi-
ble deducir los gastos de defensa de este pafs.
Si se acepta la opinién americana de «ue
China gasta aproximadamente del 9 al 10 per
100 de su renta nacional integra (GNP) en
defensa (incluyendo la defensa R v D), en-
tonces el calculo del profesor T. C. Lin, de
la GNP china para 1966 es de millones de
vuan 118.000.000.000, lo que supondria ac-
tualmente unos gastos aproximados de defen-
sa de 12.500 millones de yuan (5.000.000.000
millones de délares). Si se calcula el GNP
segfin capacidad adquisitiva del ddlar en unos
75.000.000.000 de dblares, ello indicaria un

gasto en la defensa hastante mavor.
Ejército de Tierra.

Efectivos: 2.500.000 (incluidos los inge-
nieros de ferrocarriles). Tas Fuerzas de
Tierra del Ejército Popular de Liberacién se
componen e unas 115 divisiones de linea
(Infanterfa, Caballeria, Acorazadas v Aero-
transportadas) v las armas v servicios de
apovo correspondientes.

Las divisiones de linea incluyen 106 de
Infanteria, 4 Acorazadas, 3 de Caballeria v

(1) Estos datos estin basados en la cifra de 760
millones de habitantes, calculados para la poblacién
china por la Oficina del Censo de los Estados Uni-
dos —en enero de 1966—, suponiéndose un aumento
anual de unos 14.000.000 de habitantes, Las declaracio-
nes oficiales chinas siguen citando como actual la cifra
de 700 a 750 millones,
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2 Aerotransportadas. Normalmente, en una
divisién china de infanteria hay de 12.000
a 14.000 hombres, pero bastantes menos en
las divisiones acorazadas y de artillerfa. Las
divisiones acorazadas, de caballeria v aero-
transportadas estan divididas probalilemente
en regimientos independientes, asignados a
diferentes sectores. Ademas de las 115 divi-
siones en linea hav 20 de artilleria, normal-
mente fraccionadas en regimientos, uno por
cada divisidén de infanteria. Hay también 5
regimientos de artilleria antiaérea, 66 regi-
mientos de ingenieros, 34 regimientos e
automdviles, 2 regimientos de transmisiones
y 11 divisiones de zapadores ferroviarios
(quienes en el Ejércitor de Liheracidn del Pue-
blo, constituyen tropas uniformadas); tam-
bién hay algunas unidades de cahalleria del
desierto v de montafia.

El material pesado se compone de elemen-
tos suministrados, tiempo atras, por la Unidn
Soviética, tal como artilleria de hasta 152
v 203 mm y carros pesados JS-2, El material
acorazado medio consiste en carros T-34 v
T-54: éste fahricado con el indicativo T-59.
El equipo pesado de ingenieria de campafia v
de artilleria autopropulsada asi como los ve-
hiculos de transporte, escasean, y el equipo
de transmistones elcetronicas v de radar es.
generalmente, menos perfeccionado aue los
tipos occidentales o soviéticos.

Las fuerzas terrestres estdn hien equipa-
das, con una amplia variedad de armas de
infanteria, morteros ligeros v medios, pla-
taformas e cohetes, cafiones sin retroceso
v artilleria ligera y media; todo ello fabricado
en China,

I.a capacidad de transporte aéreo estd pro-
bablemente limitada a sélo dos brigadas.

Desplicgue.

China se divide en trece regiones militares
(R. M.), tres de las cuales estan situadas en
las fronteras septentrional y occidental (Mon-
golia Interior, Sinkiang y el Tibet) conser-
vando normalmente cierta autonomia con re-
lacidén a las autoridades militares v recibien-
do sus ordenes directamente del Gobierno
Central de Pekin. El Jefe militar de cada
regién manda también las fuerzas regulares
aéreas y navales, asignadas a las mismas, asi
como la milicia civil. Las regiones militares
se dividen, a su vez, en distritos militares,
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correspondiendo generalmente dos o tres a
cada region.

Se cree que, por lo general, se asigna a
cada distrito militar un ejército de operacio-
nes sumando un total de unos 30. Cada ejér-
cito consta normalmente de tres divisiones de
infanterfa, tres regimientos de artillerfa y en
algunos casos, un regimiento acorazado o de
caballeria. (Puesto que en el Ejército Popular
(PLLA) no hay méas de cuatro divisicnes
acorazadas al completo, una o dos de ellas se
mantienen probablemente en las regiones de
Pekin y Manchuria, a efectos de exhibicion
de fuerza).

Sobre la base de la organizacion expuesta
anteriormente v dando por hecho que las di-
visiones pueden transferirse cuando sea pre-
ciso a zonas de gran tensién, la distribucidon
geografica de las divisiones de linea parece
ser la siguiente:

Tibet (R. M. de mando directo) @ 3 divisio-
nes (1).

Sinkiang (R. M. de mando directo) : 4 di-
visiones (1).

Mongolia Interior (R. M. de mando direc-
to): 4 divisiones (1).

Manchuria y Pekin (RR. MM. de Chen-
vang (Mukden) y Pekin) : 28 divisiones.

Distribuidas en el cinturén costero, desde
Chantung a Hong-Kong (RR. MM. de
Tsinan, Nanking, Funcheu), desplegadas
principalmente contra la invasién de la
China Nacionalista: 28 divisiones.

A lo largo del eje del ferrocarril de Can-
ton a Wiuhan (RR. MM. de ‘Cantén vy
Wuhan), en reserva contra una posible inva-
si6n de la China Nacionalista: 25 divisiones.

En la isla de Hainan (de la R. M. de Can-
ton) 1 3 divisiones.

China Occidental (R, M. de Lanchén) : 10
divisiones.

Szechéu v Yunndn (RR. MM. de Chengtt
y Kunming) : 10 divisiones.

En Vietnam del Norte hay desplegadas 2
divisiones de ingenieros v 2 de artilleria an-
tiaérea, con un total aproximado de 40.000
hombres y en ocasiones superior a esta cifra.

(1) En cada una de estas regiones militares hay
ademas dos o tres divisiones de tropas de frontera,

875

REVISTA DE AERONAUTICA
T ASTRONAUTICA

Estos no estan incluidos en el despliegue indi-
cado anteriormente.

Marina.

Efectivos: 141.000 (incluyendo 15.000 de
la fuerza aeronaval). Los buques de la flota
son los siguientes:

4 Destructores.
4 Destructores de escolta.
11 Fragatas de escolta.
1 Submarino clase G (con tubos de lan-
zamisiles balisticos).
4 Submarinos de ataque, de la clase R.
21 Submarinos, clase W (gran radio de
accion).
7 Submarinos diversos (ex-soviéticos).
26 Escoltas costeras.
7 Bugques de patrulla con misiles (5 de
la clase Osa v 2 de la Komar).
17 Dragaminas.
150 Lanchas torpederas.
48 Cafioneros (incluidos los fluviales).
60 Buques y embarcaciones de desem-
harco.
20 buques' diversos.

La marina china estd dividida en tres flo-
tas : la del mar septentrional, la del mar orien-
tal y la del mar meridional. El despliegue de
los buques entre ellas se cree que es el si-
guiente :

Flota del mar Septentrional: 210 buques;
60.000 toneladas. Estd organizada en un
escuadrdn de escolta, un escuadrdén de des-
embarco, un escuadrén submarino y dos es-
cuadrones de torpederos, mas diversas uni-
dades de dragaminas y navios auxiliares.
Las principales bases estan en Tsingtao y
Lushum. Las unidades estin desplegadas a
lo largo de la costa, desde la desembocadura
del rio Yalu, en el norte, a Lien Yuen Kang,
en el sur.

Flota del wmar Oriental: 600 buques;
180.000 toneladas. Esta flota constituye la
mavor fuerza de la marina china en buques
de superficie, y esta organizada en un escua-
drén de escolta, un escuadrén submarino,
dos escuadrones de desembarco, dos escua-
drones de dragaminas y un escuadr6n de na-
vios auxiliares. Las bases estin en Shanghat
y Chou Shan. Estd desplegada a lo largo
de la costa, desde Lien Yuen Kang al norte,
a Chaoan (Chao Chel), en el sur,
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Flota del mar Meridional: 260 buques;
55.000 toneladas. Estd organizada en un es-
drén de escolta, un escuadrén de desembarco
y un escuadrén dragaminas. Las bases estin
en Whampoa y Tsankong. Esta desplegada
desde Chaoan, en el norte, a la isla de Hai-
nan, en el sur.

Hay unos 500 aviones navales con base
en la costa, incluvendo hasta 150 bombar-
deros ligeros a reaccién armados con torpe-
dos, IL-28 y un ndmero considerable de
cazas MIG-15 y MIG-17. Estos cazas, aun-
que bajo el nombre de la marina, estin com-
pletamente integrados en el sistema de de-
fensa aérea china.

Atre,

Efectivos: 120.000 hombres; 2.500 apa-
ratos. Hay hasta 12 bombarderos medios
Tu-4 (una copia del B-29) y unos 150 bom-
barderos ligeros 11.-28. El resto de los avio-
nes son principalmente modelos primitivos
MIG-15 y MIG-17, con un niimero menor
de aviones MIG-19 vy MIG-21 (este tiltimo
facilitado por Rusia a principios de esta dé-
cada).

Existe una pequefia flota de transporte
aéreo, que comprende algunos aviones An-2,
IT.-14, TL-18 y helicépteros M1-4. Esta flota
puede suplementarse con aparatos civiles, en
ntimero de unos 350. El servicio de algunos
tipos de aviones puede verse afectado por la
escasez de piezas de repuesto. Hay un siste-
ma de defensa aérea que se desplegé inicial-
mente para defender la costa oriental de
China y que ahora se estd ampliando gra-
dualmente. Estd hasada en el radar v en
aviones interceptadores, incluyendo algunos
MIG-21, v puede que cuente con cierto nfi-
mero de misiles superficie-aire SA-2 Gui-
deline.

Fuerzas paramilitares,

LLas tropas de seguridad y fronteras su-
man unos 300.000 hombres. Las de fronte-
ras incluyen 19 divisiones de infanterfa v
30 regimientos independientes, establecidas
permanentemente en las zonas fronterizas,
aparte de las divisiones de lineas estaciona-
das también alli, Ademas hay una fuerza de
policia armada del pueblo y una milicia civil
que, segn las autoridades chinas, suman
200 millones de personas.
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OTROS PAISES COMUNISTAS

CUBA
Generalidades.

Poblacién: 7.900.000 habitantes. 1 pe-
so = 1 ddlar.

Servicio militar: De 2 afios y medio a
3 afios.

GNP, caleulado para 1967: 3.300 millo-
nes de délares.

Efectivos totales de las fuerzas armadas:
194.000.

Presupuesto de la Defensa para 1967 : 250
millones de pesos (250 millones de délares,
aproximadamente).

Tierra,

Fuerza total: 175.000 hombres (incluven-

do las reservas activas).
9 Brigadas de infanterfa (divisiones no-

minales).
Brigadas motorizadas.
Brigada de artilleria.
carros JS-2, T-34 y T-54/T-55.
cafiones de asalto Su-100.
vehiculos acorazados para transporte
de personal (de tipo ruso).

30 T.anza-misiles tierra-tierra Frog, de

corto alcance,

Acrtillerfa de 57, 76, 85, 122 v 152 mm.

Reservas activas (movilizables en un pla-
zo de 48 a 72 horas), 85.000.

2

1
200
100
200

Marina.

Fuerza total: 7.000 hombres.
3 Fragatas.
2 Patrulleros de escolta.
18 Escoltas costeras (de clase ex-soviética
Kronshtadt y So-1).
18 Embarcaciones de patrulla con misiles
(tipo soviético Komar).
24 Lanchas torpederas (de menos de 100
toneladas).
50 Pequefios buques patrulleros (de me-
nos de 100 toneladas).
Algunos helicépteros MI-4 Hound para
misiones antisubmarinas.
50 Misiles de crucero, de corto alcance,
Samlet (para defensa costera).
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Aire.

Efectivos : 12.000 hombres (incluyendo las
unidades de defensa aérea); 165 aviones de
combate,

45 interceptadores MIG-21.

20 interceptadores MIG-19.

40 caza-bombarderos MIG-17.

60 interceptadores MIG-15.

Unos 70 aviones de transporte, la mayo-

ria IL-14 y AN-2, vy unos 24 helicop-
teros de transporte de tropas MI-4.
60 aparatos de entrenamiento T-28, T-33
y MIG-15.
24 plataformas de lanzamiento de misiles
tierra-aire, con un total aproximado
de 500 misiles.

Fuerzas paramilitares.

Existe una milicia bien instruida de unos
200.000 hombres y mujeres.

Las fuerzas soviéticas existentes en Cuba,
principalmente instructores y asesores, su-
man unos 1.000 hombres.

MONGOLIA

Generalidades.

Poblacién : 1.200.000. 4 tugrik = 1 ddlar.

Servicio militar: 2 afios.

GNP, calculado para 1967: 500 millones
de délares.
 Efectivos totales de las fuerzas arma-
das: 17.500.

Presupuesto de Defensa para 1967: Apro-
ximadamente 80 millones de tugriks (20 mi-
llones de ddlares).

Tierra.

Efectivos: 17.000.

1 Divisién de infanteria (se esta forman-
do otra).

Unos cuantos carros de tipo medio T-34.

Todas las armas ligeras y equipo han sido
suministradas por la U. R, S. S.

Se cree que actualmente se encuentra esta-
cionada en Mongolia una divisién de tropas
soviéticas.

Aire.

Efectivos: 500 hombres; 6 aviones de
combate,
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Opera principalmente en apoyo del ejér-
cito y emplea un gran nfimero de asesores
técnicos soviéticos.

6 caza-bombarderos MIG-15.

20 transportes AN-2, IL-2 y Po-2.

1 transporte IL-14 y 2 Tu-104 para uti-
lizacién conjunta militar y civil.

Aparatos de entrenamiento Yak-11,
Yak-18 y UT-2.

Fuerzas paramailitares.

Policia de seguridad : Unos 15.000.

COREA DEL NORTE

Generalidades.

Poblacién : 13 millones. 2,6 won = 1 ddlar.

Servicio militar: 3 a 4 afos.

GNP calculado para 1967 : 2.700 millones
de dolares. '

Efectivos totales de las fuerzas arma-
das: 384.000.

Presupuesto de defensa 1968: Aproxima-
damente 1.617 millones de won (629 millo-
nes de ddlares).

Ejército.

Efectivos: 345.000.
1 Divisién acorazada.
18 Divisiones de infanteria. ,
5 Brigadas independientes de infanteria.
Unns 800 carros soviéticos, incluyendo ti-
pos PT-76, T-34, T-54 y T-55.
200 cafiones autopropulsados Su-76,
Su-100 v ZSu-57.
5.000 piezas diversas de artilleria de has-
ta 152 mm.,
Unos 900 vehiculos de blindaje ligero,
comprendiendo los tipos BTR-40y BTR-1 52.
15.000 hombres en equipos especiales de
comandos.
15 plataformas de misiles tierra-aire Gui-
deline, con unos 300 misiles.
T.as unidades de reserva totalizan otros

110.000 hombres,
Marina.

Fuerza total: 9.000.

4 Submarinos (ex-soviéticos de la cla-
se W).

10 Dragaminas.

14 Escoltas costeras.
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4 Patrulleros con misiles de la clase Ko-
mar.
21 Lanchas torpederas (de menos de 100
toneladas).
30 Unidades pequefias de patrulla de dis-
tintos tipos,

Fuerza Aérea.

Fuerza total: 30.000 hombres; 390 avio-
nes de combate,

60 bombarderos ligeros a reaccién 11.-28,

30 interceptadores MIG-21.

50 interceptadores MIG-19.
450 caza-bombarderos MIG-15 v MIG-17.

27 transportes An-2 y 1.1-2 y 20 helicép-

teros MI-4.

Aparatos de entrenamiento Yak-9,

Yak-18, MIG-15 e 11.-28.

Fuerzas paramilitares.

Entre fuerzas de seguridad v guardias de
fronteras, 26.000.

También hay una numerosa milicia civil,
con una fuerza declarada de 1.200.000 hom-
hres.

VIETNAM DEI. NORTE

Generalidades.

Poblacidn : 19 millones. 3,5 dong = 1 d6-
lar.

Servicio militar: 3 afios como minimo.

GNP, calculado para 1967 : 2 millones e
d6lares,

Efectivoe totales de las
das: 447.000.

Presupuesto de la defensa: Aproximada-
mente el equivalente a 500 millones de dé-
lares.

fuerzas arma-

Tierre.

Efectivos: 440.000 hombres (incluvendo,
por lo menos, 85.000 en Vietnam del Sur
v 40.000 en Laos).

Unos 55 regimientos de infanteria (equi-
valentes a 13 divisiones) (1).

(1) Las divisiones norvietnamitas se componen de
3 regimientos de infanterfa y uno de apoyo, con unos
2.700 hombres cada uno; la fuerza divisionaria varia
entre 10 y 12.000 hombres.
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LLos regimientos de infanteria tienen armas
ligeras de los bloques chino o soviético y las
de artilleria, generalmente material soviético.

Unos 400 vehiculos acorazados de tipo
vario, incluyendo unos cuantos carros de tipo
medio T-34, de reconocimiento PT-76 y ca-
rros blindados BTR-40.

Unos 6.000 canones antiaéreos de 37, 57,
8> y 100 mm. La mitad aproximadamente
estan controlados nor radar, Ademas hay mi-
les de ametralladoras de defensa antiaérea.

Unos 30 asentamientos de misiles super-
ficie-aire para los misiles SA-2 Guideline;
generalmente en cada emplazamiento hay de
4 a 6 aparatos de lanzamiento.

Marina.

FEfectivos: 2.500.
3 Tscoltas costeros (ex-soviéticos).
4 Dragaminas de aguas estuariales.
4 T.anchas rapidas patrulleras proceden-
tes de China (104 Tns.).
18 Cafioneros ex-chinos (67 Tns.).
3 Torpederos ex-chinos -6 (30 Tns.).
8 Torpederos ex - soviéticos P-4 (50
Tns.).
Cierto nfimero de pequefias embarcaciones
patrulleras auxiliares.

Atre.

Ffectivos: 4.500 hombres: 128 aviones de
combate.
8 Bombarderos ligeros T1.-28.

20 TInterceptadores MI1G-21, con misiles
aire-aire Atoll.

100 Cazas MIG-21 v MIG-17.

60 Aviones de transporte, incluyendo
aparatos de los tipos An-2, An-24,
II-14 v LI-2.

6 Melicdpteros MI-6 Hook v 20 Harce
v Hound.

Hay una misién soviética de avuda ¢ ins-
truccidon de unos 1.000 hombres,

Fuerzas Paramilitares.

Existe una milicia organizada regional-
mente, de unos 300.000 hombres. Las tropas
de seguridad fronteriza y costera y las fuer-
zas armadas de seguridad del pueblo suman

otros 20.000 hombres.
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Bibliognraifia

DICCIONARIO MODERNO
DE TERMINOLOGIA MILI-
TAR, por el Comandante don
Ignacio Aguirre de Cdrcer.
Un volumen de 193 pdginas,
de 22 X 16 cm. Hditorial
Dossat, 8. A. Plaza de Santa
Ana, 9. Madrid-12.

Este Diccionario estd dividi-
do en dos partes: Francés-Es-
pafiol y Espaflol-Francés y com-
prende en cada una de ellas
cerca de 12.000 expresiones y
siglas actuales, tipicas de .los
idiomas militares espafiol y
francés. Esta obra no es un cic-
cionario més, ya gue para ello
bastaria poseer un conocimien-

ESPARA

Africa, septiembre de 1968, ndm. 321.
Fraga Iribarne en Guinea Ecuatorial.—La
television en Guinea,—Fl arte negro afri-
cano.—Peninsula:  Sentimiento  nacional
por la muerte de nuestro director, general
Diaz de Villegas.—Noticiario.—Plazas de
Soberania: Francisco Mir Berlanga, cuatro
afios de magnifica labor en pro de Melis
lla.—Cluta: Noticiario.—Melilla:  Noti-
ticiario.—Guinea Ecuatorial: Exito del re-
feréndum  constitucional.—Constitucién  de
Guinea  FEcuatorial. — Noticiario.— fni.
Jura de la bandera en Sidi Ifni.—Notis
ciario.—S8ahara: Recorrido por el desierto
del general Pérez de Lema.—Noticiario.—
Informacién Africana: Dos crisis politicas
en un mes en Congo-Brazzaville—Nuevo
fracaso de las negociaciones entre Biafra
v Nigeria.—Historia de 31 dias.—Mundo
isiamico: La condena de Israel por el
Consejo de Seguridad.—Nuevos fermentos
politicos en Egipto.—Historia de 31 dias.
Actividades comunistas en el mundo afio

LI BROS

to del idioma francés, sino que
estd especializada en el campo
militar y es preciso tener en
cuenta que €l lenguaje castren-
se ha llegado & adquirir expre-
siones que le son propias, y con
la particularidad, ademas, de
que casi nunce figuran em los
diccionarios corrientes, hacien-
do asi dificil, aun para los ini-
ciados, la lectura de textos téc-
nicos, en los que, por otra par-
te, el empleo universalmente
extensivo y aun abusivo de
abreviaturas y siglas, hace en
ocasiones casi ininteligibles pa-
rrafos enteros.

Ademis, hay que tener en
cuenta que, en el pensamiento

EVISTAS

asidtico: Brazzaville, Chad y lo demds.—
Noticiaric—La situacién econémica afris
cana.—Noticiario.—Revista de Prensa.—
Publicaciones.—Legistacién.

Awién, nam. 271, septiembre de 1968.
El DC-8 «Suoer G3», el «Espafioletor.—
El «Volkscopters.—Noticiario ~grafico.~—
«Cessna  42». — O. det RACE.—
HP-137.—Aeromodelismo. —Revista de re
vistas y noticiario de aeromodelismo.

Africa, nbm. 322, octubre de 1968.—-—
La conferencia de la Organizacién para
Ja Unidad Africana v el drama de Nige-
ria.—Mujeres célebres en la Historia.~—
La bateria de cohetes.—La tumba del Ulti-
wo sultin de Cuadix.—-Peninsula: Don
Eduardo Junco Mendoza, director general
de Plazas y Provincias Africanas.—No-
ticiario.—Plazas de Soberania: Importante
mejora en las ci:municaciones maritimas
entre Malaga y Melilla.—Ceuta: Noticias
rio.—Melilla: Noticiario.—Guinez Ecuato-
rial: Don Francisco Macfas, Presidente
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militar espafiol, siempre ha sido
Francia una de las mis impor-
tantes entre sus fuentes exterio-
res. Pero si a ello ha contribui-
do la originalidad de muchos de
sus puntos de vista, algunas ve-
ces divergentes dentro de un
mando militar que podemos ca-
lificar de tendencia anglosajo-
na, o més bien norteamericana,
no se debe echar en olvido el re-
lativo parentesco que liga los
dos idiomas.

HEsta obra que resefiamos pre-
senta gran interés para el in-
tercambio de estos conocimien-
tos especiales, asi como para las
comisiones de ejércitos.de habla
francesa y espafiola.

electo de la Republica. — Noticiario, ---
Ifni: La Legién celebra el aniversario de
su fundacidn, hace cuarenta y ocho afios.
Noticiario.-—Sahara: Fraga Iribarne inau-
gura el Parador de Turismo de Aailn.-—
Informacidén africana: Swazilandia, un nue-
vo pais africano independiente.—G. U. A.
en Argel: Si a Nigeria. — Historia de
30 dias.—Mundo Islamico: La G. N. U
ante la tensién del Cercano Oriente.—
Diplomacia alrededor de las Naciones Uni-
das.— Historia de 30 dias.— Actividades
comunistas en el mundo afroasidtico: El
comunismo se infiltra en el mundo &rabe.
Noticiario.— Noticiario econémico.—Pano-
rama econémico de Marruecos.—Noticia-
rio.—Revista de Prensa.—Publicaciones.-~
Legistacién.

Avién, nam. 212, octubre de 1968.—
T. A. en Espafia.—cE] Kaiser». —Primera
Vuelta Aérea a ja 111 Regidn Aérea.—-
Sistema electrénico para «manejoy de pa-
sajeros.—Tipsy «Nippet» MK I11.—He-
mos leido.—Il Concurso Postal Internacios
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nal. — Noticiario Grafico. — Organice su
rincén.—Apoyo tcrrestre  del  mafiana.---
Noticiario de Aeromodelismo.—«El Vaz-
ka».—Banco de pruebas volantes.

Ejército, septiemvre de 1968, nim. 344.
La expansién maritima de pueblos hispé-
nicos en el 2.2 nilenic antes de Jesucris-
to.—La observacién avanzada.—Lo que
cuesta al Estado un soldado.—La funcién
administrativa en las Gs. Us.—Calculador
de fuego para un grupo de 155.—FEn el
Museo del Ejército.-—Segunda Exposicién
de Artes plasticas sobre temas militares
realizadas por militares.—Aaitin, mirador
del desierto.—Operacién Galia [.—Ejerci-
cio conjunto franco-espafiol.—La C. M. R.
de los cuerpos.

Flaps, ntm. 102, 1968.—Noticiario.—
Astronautica.—;Otra vez cara a cara'—Al-
bum de fichas. — Aeromodelismo.—La
«Copa de Inviernos.—Maquetas.—Beech-
craft 1968.—8ensor mévil «Hughes» para
la deteccién de masas.—Pruebas en vuelo
del «Sandpiper».—¥%l nombre del avidén.——
Boeing C-135 «Stratolifters.—Equipos.—
Biblioteca aeronéutica,

Flaps, nOm. 103.—Noticiario.—Astro-
niutica. — Lockheed C-3A «Galaxias. -—
Album de fichas.-——Aeromodelismo.-—Mo-
tores. — «Dientes» para ¢l «Saetas. — El
DC-10 aparece en escena.—Nuevos avio-
nes de Piper.—El «Aerostar 600» de la
Ted Smith.—Equipos.-—Biblioteca aeronau-
tica.

Ingenieria Aerondutica y Astrondutica,
nam. 102, julio-agosto de 1968.—Intluen-
cia del recocido de ablandamiento en las
propiedades del aluminio industrial.—Nue-
va estacion terminal del aeropuerto de
Barcelona.—Generalidades sobre el método
matricial de resolucién de estructuras.——
Sobre el movimiento pulsatorio de wn li-
quido viscoso en ¢l interior de un difusor
plano de paredes rectas. — Noticiario, -—
Boletin de la Conie.—Notas aeroespaciales.
Boletin Atecma.—Libros,

Revista General de Marina, agosto-sep-
tiembre de 1968.-~Un vistazo atrds.—En
torno al escalafén.-—Marina y progreso.—-
La «Fuerza» como constante del persa-
miento  estratégico.—El Reglamento de
Caudales de la Armada.~—;Qué es un l&-
ser?—Fundamentos vy aplicaciones.—Sim-
posio sobre buceo, en Kiel.-—El valor de
un conocimiente en inteligencia.—Gibral-
tar siempre.——Historias de la Mar: Ma-
niobras.— Miscelinea.— [nformaciones di-
versas.—La semana naval de Santander.-—
Un discurso del Comandante en Jefe de
la Armada Argentina.-—Noticiarjo.—Libros
v Revistas.

Revista Generdl de Marina, octubre
de 1968.—Jurisdjccién eclesidstica castren-

se.—Recuerdos de un colonial no muy
viejo.—Vespucio y Leviller.—Temas pro-
fesionales: El plutonio.—Preocupacién eu-
ropea sobre la habilitacidn de un puerto
de redistribucién a escala continental..—
Pasado, presente y futuro de un problema
colonial:  Gibraltar.—De cara al mar. -~
Carta abierta al Almirante Blanco, Iresi
dente de «Cosenas.—j... De la Chinal-—
Miscelanea. — Noticiario. — Libros y Re-
vistas,

SPIC, Revista de Aviaciéon Comercial.
octubre de 1968 Editorial «Skaly.—Qcu-
rre... ;Qué pasa con las «chartery.—Ya
vuela el Galaxia C-5.-—Aqui, Barajas. -
Ficha técnica «Hawker Siddeley 748».-—
Quién es Carlo Galli-Zugaro?.-—«La mo-
da del aires.—Turismo «Desde Suiza con
nostalgia».~—«Qktoberfest a la espafiolas.
«Argentina: Tradicional y modernay. —
Otras secciones.— Informacidn maritima.—
Ferias y exposiciones.—Hosteleria.~—Ano-
taciones, actualidad turistica.—Iberoamé-
rica al wvuelo.—Alquiler de coches.-—Fe-
rrocarriles,  «Newsy. — Humor y  pasa-
tiempos,

ESTADO3 UNIDOS

Air Force and Space Digest, septiembre
de 1968.— (NGmero extraordinario).—
Una mirada atrds.—La Aeroflot 1usa:
«La Compafiia de Lineas Aéreas mayor
del mundo», se refuerza.—-En las negocia-
ciones con los comunistas, la firmeza es
fa clave.~—El almanague de la Fuerza Aé-
rea de 1968 -—Dedicatoria.—La politica es-
tratégica de los Estados Unidos.—Disua-
sién  sin  desestabilizacién.~USAF 1068
Profesionalismo real—Oficina del Secreta-
rio de la Fuerza Aérea—El E. M. v
Mando de la USAF.—Los Adjuntos del
Estado Mayor.—Los principales Mandos
Aéreos.—Informes de los diferentes Man-
dos y de organismos auténomos de la
Fuerza Aérea.—Guia de las Bases de la
Fuerza Aérea.—Galeria de las armas de
la USAF.—Seccionzs fijas.

Air Force Space Digest, octubre de 1968.
Los manipuladores del Vietnam.—-El punto
de vista desde Chicago.—FE! punto de vista
desde Miami Bea:h, — Cémo cambia ei
equilibrio estratégico. — Proyectos de la
Aecroflot para 1975..—El avién de tians-
porte supersbnico soviético.—FEl monstruo
se comporta bien.—Diez afios tumultuo-
sos: primera décade de la NASA.—La
cooperaciéon  NASA-militar. Una década
de cooperacién.—-Salvamento espacial para
los afios 80.—La Fuerza Aérea francesa:
punto central de [a politica exterior de
Francia.—Secciones fijas.

Air University Review, verano de 1968.
Edicién  Hispanoamericana.— Superioridad
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aérea en guerra adrea thctica.—SAC: Un
instrumento de pelitica racional.—Con-
traguerrilla desde 30.000 pies.—FEl B.52
en Vietnam.—El KC-135 en el sudoeste
de Asia.—Datos cartogrificos generado-
s por compuiadora.—Un medio auxiliar
de mando y control.—Disefio, construce
cién y operacién de instalaciones de mi-
siles.—E| piloto scviético y la sociologia.
Las fuerzas aéreas de Africa Tropical.—
(Qué es el BTOL?—Marshall como diri-
gente en tiempo dec guerra.—Colaborado-
res.

Astronautics and  Aervonautics, agosto
de 1968.~Nuevos rumbos en la coope-
racién espacial.—Cuarentena planetaria en
la esterilizacidn Je vehiculos espaciales.—
Anilisis de la cuarentena planetaria.—
Conceptos actuales en la esterilizacién.—
Requisitos de esterilizacién, procedimien-
tos de operacidn, instalaciones y material.
Alas flexibles.—Cuindo ha de darse un
segundo examen a un proyecto.—Investiga-
cién y desarrollo ds la Aviacién Civil:
un estudio de la valoracién del gobierno
federal.—Secciones fijas.

FRANCIA

Forces Aeriennes Francaises, agosto-sep-
tiembre de 1968.—Posibilidades y proba-
bilidades de empleo del arma bioldgica
(segunda parte). -— Profesién para una
«élites.—Viaje de la 24 promocién de
la E. 8. G, A.—De la formacién de per-
sonal del Ejército de! Aire (continuacisn).
Crénicas.—Balance de 1967 de la activi-
dad del vuelo a vela en el Ejército del
Aire, — Aviaciones extranjeras. -— El C-5
«Galaxy» —El transporte aérec comercial
en Francia en 1967.—Técnica aerondutica.
Espacio.—Lectura azeronutica.

Forces Aeriennss Frangaises, nim. 251,
octubre de 1968.—Clément Marot, 1968,
Operation C. O. T. A. M.—INTER.—
Fl curso de perfeccionamienzo de oficiales.
Posibilidades y probabilidades de empleo
del arma bioldgica {(viaje de la 26 pro-
mocién de la Fscuela Superior de Guerra
Aérea). ~— Formacién del personal del
Ejército del Aire.-—La formacién del sub-
oficial no navegante.

Forces Aecriennes Frangaises, nam. 252,
noviembre de 1968 (Especial Cincuentena-
rio de la Victoria).—Cincuenta afios des-
pués.—-Han pasado 50 ofics.—FEl 11 de
noviembre de 1918.-—FEl armisticio del 11
de noviembre..., el dia més feliz de mi
vida.—11 de noviembre.—En el quincua-
eésimo  segundo mes.—El Gltimo  vuelo
de la guerra: 11 de¢ noviembre de 1918.
Homenaje a Louix Castex.—Balance de las
Fuerzas Aéreas 1¢14-1918.—Los aviones
y motores de 1918 —Secciones fijas.
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