


V'EDIT‘OVR‘IAL
DOSSIER

) REFORMA DE LA JUSTICIA MILITAR
- LINEAS FUNDAMENTALES DE LA REFORMA DE LA JUSTICIA
- MILITAR. Por Francisco Blay Villasante, Coronel Auditor del Aire
COMENTARIOS A LA LEY‘ORGANICA DEL REGIMEN DISCIPLI-
NARIJO DE LAS FU,ERZAS ARMADAS Por Antonio Espinosa Ps-
 redes 'G:nera/ de. ~
IENES.: JURIDlCOS PROTEGIDOS EN EL NUEVO CODIGO
PENAL MILITAR Por Juan Manuel Garc;a Labajo, Capitin Audi-

f“LOS NUEVOS DELITOS MlyLlTARES DE CARACTER AERONAU-
TICO, Por Juan Manuel. Garcia Labajo, Capitén Auditor del Aire
LA NUEVA ORGANIZACION DE LA JUSTICIA MILITAR Por Ja

uestra portada: S.M el
ey, Jefe Supremo de las
Fuerzas Armadas. Retrato
' bintor granadino
os Moreu Spal. La
.obra“se ‘encuentra en el
lespacho oficial del Gene-
Jefe del Estado Mayor
ern. uCuarteI Gene-

Director:
‘Coronel: Emlho Déaneo Palacios
o . Subdirector:
orone: Ramoén Salto Peléez
Consejo de Hedacmén
Coronel: Jaime Aguilar Hornos
‘Tte. Coronel: Antonio Castelis. Be|
e. Corone!: José Sanchez Méndez
Tte. Coxonel Miguel Ruiz Nicolau.
Tte Coronel: Mlguel Valverde. G
omandante: José Clemente Esquerdo*
mandante Eduardo Zamarrlpa ‘Martinez
Temente Manuel ‘Corral Baciero
Redaccxon .
emente Antonio M.® Alonso ibafez
te: Juan Antomo Rodrfguez Maedina
Disefio:
Cap»tan Estanuslao Abellan Aglus
: Administracion: |
Co:one! Fedenco Rubert Boyce
Coronel: Carlos Barahona Gémez
ndante Angel Santamaria Garcia
< Servuuo de Publicidad:
: .. . Angel Vico de Nova
elefonos 763 9152 -764 33 11
Imprime:
. Campillo Nevado, S.A.
~ €/ Antofiita Jiménez, 34
| Telef.: 260 93 34
‘ _28019-MA0H10

OTROS ORGANISMOS EN LA ZO0NA
/’or Ijedro Arcas Lantigua, Comandante de

250 pesetas
1.500 pesetas
3.000 pesetas
5.500 pesetas
(mas gastos de envio)

iVA m Iukvdo
EVISTA DE

‘ ASTRONAUTICA

PUBLICADA POR EL
EHCITQ DEL AIRE

to M-5416-1960 - ISSN 0034-7.647
N.ILP.O. 076 - 86002-5 Revista de

“Princesa, 88 28008 MADRID
: Telefonos : NUMERO 545
ion, ion: - 24426 12
Adrinistiacion: 244 28 19 MAYO 1986

g Y ASTRONAUTICA




cartas al director

Don Fernando Llorente Jiménez,
desde Palma de Mallorca, nos escri-
be la siguiente carta, que publi-
camos con lainclusion de laletradel
himno “A la Aviacién Espaiiola”, de
Hilario Omedes, y misica del Maes-
tro Pascual Marquina:

Sr. Director: En la Revista de Aero-
pdutica y Astrondutica num. 533
aparece un Interesantisimo y necesa-
rio articulo a modo de historia de las
bandas de musica del Ejército del
Aire. documentado y firmado por el
Coronel D. Jaime Aguilar Hornos.

Dicho reportaje historico de las
muisicas del Ejército del Aire densoen
su contenido y fielmente avalado por
las aportaciones de ese gran musicolo-
go que es D. Ricardo Ferndndes de la
Torrey de dos Directores extensameri-
te conocidos, hacen que las apostillas
y puntualizaciones escaseen, pero
permitame Sr. Director gue utilice su
interesante y para mi querida revista
para aportar un himnopoco conocido
y para la gran mayoria desconocido.
del que me gustaria poseer algun dato
sobre su historia, fecha o fechas de su
circulacion, etc., adjunto fotocopia de
este himno obra de Hilario Omedes y
Pascual Marquina, por si creé conve-
niente su estudio o aportacion al
reportaje aludido. ’

Aprovecho estas letras para indicar
respetuosamente el auto del magnifi-
co reportaje sobre las misicas del
Ejército del Aire que también, duran-
te nuestra Guerra Civil, la Aviacion
Republicana fué prodiga en musicas
e himnos, algunos de gran belleza
poética, los cuales estoy en disposi-
cion de aportar gustosamente con el
solo y tinico objetivo de aportar datos
a esa historia que cada dia se va
haciendo de la Aviacion Espariola.

REVISTA DE AERONAUTICA Y
ASTRONAUTICA, se puso en contac-
to con el musicélogo D. Ricardo
Ferndndez de Latorre, al objeto que
nos informase sobre esta solicitud.
Transcribimos un extracto de cuan-
to nos ha hecho saber.

D. Pascual Marquina es el autor de
lapartitura del himno “A la Aviacién

Espaiiola”, que probablemente com-
puso cuando dirigia Ia banda de
muisica de los Guardias de Asalto,
aunque parece que no llegase a
interpretarse nunca de forma ofi-
cial, ni ha llegado hasta nosotros
grabacion discogrdfica alguna.

posible que Marquina ensayara di-
cho himno y lo estrenard con la

miisica de los Guardias de Asalto y
que después la obra cayera en olvi-
do. E! hecho que la Aviacion solo
tuviera entoncés bandas de cornetas
y tambores imposibilité su difusion.

Compuso D. Pascual Marquina
este himno durante la Repiiblica y el
hecho de referirse al vuelo de Jimé-
nez Iglesias y no referirse al vuelo
del “Cuatro Vientos” de Barberdn y
Collar, induce a creer que fuese
compuesto antes de junio de 1933.

Muisica inspirada, resulta muy mar-
cial y brillante. Nada se ha podido
saber sobre el autor de la letra
Hilario Omedes que, por las alusio-
nes al vuelo, hace pensar en algin
oficial de Aviacionvinculado a Tabla-
da.m

E%a%ma@mw (f%p%ﬂf’%
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IMNO -

Letra de HILARIO OMEDES
Musica de PASCUAL MARQUINA

1Salve, intrépidos héroes del aire!
Salve y gloria a ia hispana Aviacidn,
Que en el vuelo Sevillz-Baenos Aires
Y en Marraecos de fama se cubricl
> Sois de Espaiia las dguilas de acero,
" Que arrancasteis al mundo admiracidn,
Destacando sobre el azul del cielo,

Bajo fa luz de nuestro ardiente sol.

Ea la paz, del progreso a la conguista,
Fréi siempre nuestra excelsa Aviacisn,

Y en la guerra seremos, caal Valquirias,
. Invencibles en ol campa del honor...
iSalve, intrépidos hdrocs del airel

+Saloe g gloria a fa kispana Avicadnt
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LAS Fi UERZAS AERMS
" YLAS SITUA(YONES
DE CRISIS

Y aen imprenta este nimero se produce el ata‘due

‘cuidadosamente seleccionados - del -territo

1 mducn’nos a reﬂex:onar sobre el hecho‘~ :

“-los que dan valor a esta situacion geoestra €gi
-.:,Enmarcado en esteconcepto el controlde ese espac

~cidad para saber en todo momento que esta su
doenélyde permmr que ocurraen el solo: aquello

| seamos conscientes del valorde nuestro espaCfo a
| yquelohagamosvaleralahorade defender"nues
intereses.

“injustificable, del Coronel Gadafi paraque losesp
| les nos sintamos atemorizados siquiera sea ante

. posibilidad de un ataque aéreo suicida. Es misi
nuestras FAS proporcionar seguridad a nuestro pu
blo, y en este caso la responsabilidad correspor

bien doloroso para unos profesionales el sab
aunque satisfactoria, la proteccion en el.caso. qu
-| ‘ocupa, no es completa. Esperemos que estos :
| cimientos bélicos, tan cercanos, arrojen mas luz
el caracter eminentemente aéreo de la amenaza q
~desde el Norte de Africa pudiese cernirse sobre nues
tra Patria, y que las lagunas existentes sean cubterta
desarrollando cuanto antes un Programa
GRANDE IIf que permita la deteccién, identificaci

,alcanzar nuestro territorio; una vez mas se ha demos-

de las FAS estodounidenses contra. objetlvos

~libio. Tal acontecimiento no puede por menosque’

Por otra parte, ha bastado laamenaza m;ustmc da, e

' principalmenteal Ejército del Aire. Son bien conocidas: 1. -
las carencias de nuestra Red de Vigilancia Aérea,yes | =

neutralizacion de cualquier amenaza aérea antes de

:  ¢ L

- ros cuadros de mando del Ejército del Aire.

"trado que la mejor de las defensas tierra-aire es inca-
|- paz de detener un ataque aéreo bien planeado y ejecu-

;,ta o,y en cualquser caso, sbélo es capaz de causar
1 --danos al enemngo pero no evitar los que éste pueda
- causarnos a nosotros.

“Unavez mas se ha demostrado —también— la capa-

~~];crdad de represalia, y por ende de disuasion, de una
" Fuerza Aérea moderna. El EF-18 ha sido, a este res-
. pecto, una excelente eleccion siempre que dentro del
“techo del Programa no se produzcan recortes y aho-

rros insignificantes que |mpidan desarrollar todo el
potencial de fuego, precisién de disparo, auto-

“.proteccion electronica, capacidad de penetracion noc- -
" turnay supervivencia, de que es capaz. El hecho bélico

que consideramos nos alecciona sobre la |mportanma
de estas caracteristicas si se quiere golpear al enemigo
con contundencia, causando solo el dafio preciso, y al
menor coste humano posible.

: Por Gltimo, si nos elevamosdelnivel puramente mili-

_tar al politico-militar, es de suponer que la cadena de
““acontecimientos de estos dias sirva para nmpulsar el :
‘desarrollo de unos mecanismos de “control de crisis”
- -adecuados, al tiempo que se toma mayor conciencia
. ‘de’la importancia de tener el apoyo mayoritario de la
_,,;poblamon en estas circunstancias. Estoes algoqueno .
..se puede improvisar facilmente sino que requiere un
- constante trabajo de fortalecimiento de la conciencia |’
nacional, una idea clara de cual es el mundo a que" |
‘pertencemos, y una comprension de cudles son nues-. |-
“* tros verdaderos intereses. En definitiva, una Politica
~ Exterior y de Defensa estable, ampliamente difundida
"y mayoritariamente aceptada.

LAS NUEVAS
CONDICIONES DE
INGRESO EN LA

 ACADEMIA GENERAL

DEL AIRE

a Academia General del aire como Centro de
Ensefianza Superior Militar, tiene la mision de
capacitaralos alumnosen la proyeccion de futu-
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~Los cnteruos de acceso a la profesion militar siempre
“han sido perfectibles y lo son, l6gicamente, en el
_ momento actual. Por ello hay que aceptar el hecho
‘puntual de la formamon de los Oficiales del futuro,
-comouna responsabmdad historica. En esteempefioy
‘con la finalidad, entre otras, de formular una politica
comun y gestidon coordinada de las Fuerzas Armadas,
el Ministerio de Defensa ha dispuesto, por el Real
Decreto 2078/1985 nuevas condiciones y pruebas a
superar para el ingreso en la Ensefianza Superior
Militar.

El avance de la ciencia, la renovacion continuada de
los sistemas de armas y la evolucion de la sociedad,
aconsejan actualizar los conocimientos en ciencias
humanisticas, sociales y técnicas de los futuros cua-
dros de mando, armonizando los niveles educativos
exigidos con la formacién basica militar.. ;

La nueva legislacién incide en el ingreso en la Aca-
‘demia General del Aire por exigirse haber superado las
pruebas de aptitud para el acceso a Facultades, Escue-

- las Técnicas - Superlores y Colegios Universitarios,

- como nuevacondiciony se traduce en unas edadesde.

mgreso superiores a las.que tradicionalmente se

| venian exigiendo por parte del E;ercnto del Aire, que

~siempre ha considerado que el inicio en la actividad

; ;aeronautica debena hacerse en la edad mas temprana
ffposmle ;

No obstante dado que !as promoc:ones de la Aca-

“demia General del Aire estan concebidas para ocupar,

tras una carrera dirigida, 10s cuadros de mando del
Ejército del Aire,la base del personal subalterno de las
unidades aéreas habra de reclutarse a través de perso-
nal de complemento. Asi, podra paliarse ekaumento de
edad de la oficialidad profesional que se vera compen-
sado con el reforzamiento de su capacitacion huma-
nistica y -técnica, indispensable para llegar a ser los
altos mandos de mafana.

Para adaptarse a las nuevas normas, los soldados
alumnos que en la actualidad cursan sus estudios
Selectivos en el Centro de Seleccion de la Academia

. General del Aire, estan acogidos a la Iegxslacnon ante-

rior al Decreto 2078/1985 y efectuaran suingresoen la
AGAen septlembre de 1986, con lo cual, no hay opcidn
a celebrar examenes de ingreso directo en la Academia

" durante este afio, toda vez que las vacantes previstas

seran cubiertas por-los citados alumnos de la CESA-
GA. La entrada en.vigor del nuevo sistema de ingreso,
esta previsto para 1987y la realizacion de la seleccion
se adaptara al Real Decreto enlatematica de oposicion
y pruebas que prevé. o

A todos cuantos vean en el Ejército del Aire el
camino de su vocacién, que acojan con entusiasmo la
proxima futura oposicion de 1987, en la seguridad de
que en su formacion se armonizardn los niveles exigi-
dos con la tabla de valores castrenses y el esmerado
cuidado en la formacion humanistica, técnica y cienti-
fica, paralograrformarelcuadro de mandos que hade
servir a Espafa.en el Ejército del Aire.




Material rmento |

INTERNACION,

Aviones de combate F-15 “Eagles”
de la Fuerza Aérea Americana ope-
“rardn proximamente desde una base

gular,

Los dos primeros aparatos F-15,
_de los 18 aviones asignados a esta
_mision, han llegado recientemente a
la - base de ta OTAN en Keflavik,

" cazas interceptores. Este escuadrén,

| AVIONES F-15 PARA LA BASE
| DE LA OTAN DE KEFLAVIK.

en Islandia para la defensa aérea re-

“'para operar con el escuadrén 57 de’

conocido bajo el nombre de “los.

cierta regularidad
iéticos. "’Bear’’,

elaje, que incre-

mentan el radio de accién, Este
avion puede volar a doce veces la
velocidad del sonido,

Los aviones F-15 asignados a la
base de Keflavik se afiaden a los

| més de 900 aparatos “’Eagles” que -
en la actualidad prestan servicio en
- las ‘Fuerzas Aéreas de Japon, Israel,

Arabia "Saudita y los Estados
Unidos.

McDonnell-Douglas es su prin-
cipal fabricante, Los motores son de
Pratt and Whitney y el radar de
Hughes Aircraft. :

ESTADOS UNIDOS

RECORD SIN REPOSTAR DEL
KC-10. Un avién KC-10 de McDon-
nell Douglas, de la Fuerza Aérea
Americana, ha logrado el récord de
vuelo sin repostar volando durante
17,8 horas desde Riyadh (Arabia
Saudita) hasta la March Air Force
Base en California. El avién, en su

_trayecto de 14.440 Kms., sobrevold

el Mar Rojo, Egipto, Grecia, Fran-
cia, Irlanda y el Este de Canadd
antes de aterrizar en la March Air
Base, :
- El avion aterrizé con.33,000 li-
bras de combustible sobrante, sufi-

-cientes- para volar durante otras dos

horas. Ademés de alcanzar un nuevo

‘récord, la tripulacion del  aparato

ahorr6 20.000 délares al no repostar
en la base aérea de Barksdale.

- Caballeros Negros de  Keflavik”,

7
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GRAN BRETANA

. AVION EXPERIMENTAL. Asi ha
visto un dibujante el modelo de
muestra del Programa de Avion
Experimental (PAE) actualmente en
construccion por British Aerospace
y que estd previsto que vuele a me-
diados de 1986.
. El PAE es un bimotor monoplaza
propulsado por dos versiones sobre-
alimentadas del motor Turbo Union

* RB-199, similares a los que lleva el
Tornado. Tiene timones de proa
movibles en todas direcciones {(ca-
nards) y un ala compuesta en flecha
de avanzado disefio, y llevard insta-
tado el sistema de vuelo radiodirigi-
do, mediante el cual los sensores de
movimiento del avibn activan auto-
maticamente las superficies de con-
trol de vuelo a través de computa-
dores, estabilizando y verificando el
funcionamiento del aparato muchas
veces por segundo.

El sistema sustituye todos los
controles mecénicos convencionales
y hara posible que el PAE, que es
aerodinamicamente inestable, reduz-
ca el peso en un 15 por ciento, me-
jore la velocidad de viraje en un 20

por ciento aproximadamente y pue-.

da utilizar motores mas pequefios y

Material y Armamento

ligeros que den el mismo rendimien-
to consumiendo menos combustible.

La informacién al piloto se trans-
mite a través de las vias principales
del canal de datos y aparece en una
pantalla situada a la altura de la vis-
ta y en pantallas multifuncionales
en color a nivel inferior que dan el
estado de los sistemas, avisos, listas
de verificacion y procedimientos de
emergencia,

ESTADOS UNIDOS

HERCULES DE ALERTA TEM-
PRANA {(AEW). Lockheed-Georgia
Company ha sugerido la realizacion
de una version AEW de su avidn
C-130 con radar suministrado por
GEC Avionics Ltd.

El estudio de Lockheed opina
que el conceptor modular para el
sistema AEW/C-130 ofrecerd un am-
biente poco ruidoso apropiado para
largas misiones AEW. Asimismo, se-
fiala que el aislamiento del modulo
mediante el uso de dispositivos espe-
ciales de acoplamiento ayuda a re-
ducir el ruido y las vibraciones. El
nivel de ruidos en la mayoria de los
aviones comerciales estd en la zona
baja de los 80 decibelios, pero el del
mbdulo de ensayo empleado por
Lockheed-Georgia en su Hércules es-
taba entre 76 y 77 decibelios.

Los niveles de ruidos y vibracio-
nes fueron medidos en varios fugares
dentro del modulo y por toda la bo-
dega de carga del C-130. Las condi-
ciones operativas AEW fueron simu-
fadas a. 15.000 .pies de altitud, vy a
altitudes * de permanencia de hasta
27.000 pies, con velocidades de
prueba que alcanzaron entre 126 y
220 nudos de velocidad aérea real.

REVISTA DE AERONAUTICAY ASTRONAUTICA/Mayo 1986
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" 'DE TIERRA. Desde 1984, fecha en
la-que entraron en servicio los heli-

copteros Apache, McDonnell Dou-

".glas Helicopter Company ha entre-
gado al Ejército de los EE.UU. 67
 helicopteros AH-84A del total de
309 unidades contratadas en 1983,
- El proyecto actual de compras prevé
" la adquisicion de un total de 675
~unidades del Apache antes de 1988,
" En la actualidad el ritmo de pro-

- Douglas de Mesa, Arizona, es de 9
" unidades mensuales, cifra que se
" incrementard a 12 helicopteros al
mes a mediados de 1986, '
"~ El modelo Apache AH-64A es un
helicoptero de ataque bimotor, ca-
- paz: ‘de “alcanZar "una velocidad de
/360 kilometros por hora, ‘el Gnico
icado . en Occidente capaz de

oche en condiciones climatologicas
‘adversas. El Apache utiliza el laser,
__rayos infrarrojos y otros sistemas de
“alta tecnologia en la deteccidn, se-
" guimiento y ataque de objetivos,

“APACHES” PARA EL EJERCITO NEL INSTRUI
Douglas ha firmado un.
la :US. Air Force para

-duccion en la fabrica de McDonneli

ealizar - operaciones de dia o de

lucionario - panel

truccion de prototipos.m

“Big Picture’’, que reemplazara a los
relojes, botones, interruptores, diales

e imagenes de video por una panta-

ila de television que cubre todo el
panel instrumental,

El piloto del avidn de combate, a
través del tacto, la voz y del movi-
miento de su casco, puede activar la
pantalla. La “Big Picture” fe ofrece

- toda la informacion que necesita,

incluyendo despegue, aterrizaje,
fuego de misiles y alerta y situacion
del ataque enemigo. El nuevo panei
podra incluso realizar su trabajo au-
tomaticamente, :
El piloto podra obtener el con-

junto de la informacién instanti-

neamente en la pantalla, en lugar de
recibirla individualmente a través de
relojes, diales y pequefias pantallas,

McDonnell Douglas  trabajara
con Avionics Laboratory en la Base
Aérea de Wright-Patterson, Ohio,
para la construccion del simulador
“Big Picture”, asi como en las de-

_mostraciones para los pilotos. En el

caso de tener éxito, la fase de simu-
lacibn podria conducir a la cons-

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Mayo 1986




tronautica

Avion espacial estudiado por Lockheed '

LOCKHEED ANUNCIA LA
EXISTENCIA DE TECNOLOGIA
PARA UN AVION ESPACIAL.
Cuatro de las cinco tecnologias ne-
cesarias para producir un avion co-
mercial capaz de viajar a cualquier
“{ugar del mundo en sélo 120 minu-

“tos ya existen, segin ha declarado

recientemente Ben R. Rich, Presi-
dente de Lockheed Advanced Aero-
nautics Company a los participantes
en ¢l Simposio Asiatico sobre Tec-

nologia Aeroespacial, celebrado ‘en.

Singapur.

Rich, miembro del equipo de. Lo-
ckheed que proyectd y desarroll6 el
primer avion Plus-Mach 3 (el SR-71)
a “principios de los afios 60, ha
pronosticado que sera una realidad
el. vuelo hipersonico normal entre
unos paises y otros para finales de

este siglo. Asimismo ha manifestado |

que es posible el desarrolio de un
‘avién espacial porque ya pueden ser
aplicados a los gviones comerciales
los avances. tecnoldgicos logrados a
lo largo de varias décadas en la
aeronautica militar. '

“Lo que prevemos —ha sefialado
Rich—~ es un avién hipersdnico ca-
paz de despegar de aeropuertos con-

vencionales, como el de Los Angeles,

que distancidandose de la tierra a
través de la atmésfera hasta alcanzar
el espacio, vuele a velocidades de

crucero de entre 4.000 y 8.000 mi-
llas por hora, por lo que llegaria a
Tokio en dos horas o a Londres en
90 minutos’’.

Gran parte de la tecnologia nece-
saria para producir el citado avidon
espacial —avidnica avanzada, aero-
dindmica, materiales resistentes a las
elevadas temperaturas y con poco
peso, y los combustibles criogéni-
cos— ya existe, ha dicho Rich, co-
mo también la necesidad. "El men-
cionado vehiculo espacial empleara
la velocidad ‘para reducir la distancia
y el tiempo, acercando asi los pai-
ses’’, sefialo.

El desafio que les queda a los
cientiticos, segln cree Rich, es el

- desarrollo de un sistema de propul-

sibn capaz de llevar un avion dé la
parada completa a Mach 8 o mas.
Rich entr6 en Lockheed en

1950, participando a partir de en-

tonces en los aspectos aerodina-
micos, termodinamicos, propulsores
y de disefio preliminar en programas
tales como el SR-71, U-2, YF-12,
F-104, -llegando a ser Presidente de
Lockheed Advanced Aeronautics
Company en 1984 después de “de-
sempefiar durante nueve afos los

.cargos de Vicepresidente y Conse-

jero Delegado.

Horno de g‘raclyiente térmica (GHF), utiliza-

PARTICIPACION FRANCESA EN
LA MISION ALEMANA SPACELAB
D1. La participacion francesa en las
ciencias de los materiales en micro-
gravedad, estaba fundamentalmente
constituida por la utilizacion de un
horno de gradiente térmico, desa-

|| rrollado por el Centro Nacional de

Estudios Espaciales {CNES) para la
primera carga Gtil del SPACELAB e
integrado en la estructura alemana

MSDR (Material Science Double
Rack).
‘La coordinacion de la fabrica

cién la tuvo el CNES/Germe, (Gru-
po de Estudios e Investigacion de los
Materiales en el Espacio) con la parti-
cipacion industrial de SPTA del CEN
de Grenoble {Centro de Estudios Nu-
cleares de Grenoble) para el horno,
de Grouzet (Valence) para—la caja
electronica de las unidades de poten-
cia, mando v control, de Silat (Tou-
louse) para la estructura portante y
de Sotarem (Toulouse), para los car-
tuchos experimentales. Este horno

do.en la mision D.1 del “SPACE LAB"”

{GHF), comprende tres cavidades ex-
perimentales que permiten la realiza-
cion de experiencias de metalurgia
espacial (solidificacion, crecimiento
cristalino), en el vacio y con perfiles
térmicos con gradiente e isotermos.

Se realizaron hasta siete experien-
cias cientificas con el GHF, durante
la mision D1.

ASTRONAUTICA AC124

PROGRAMA “PHOBOS’. Entre las
investigaciones planetarias figura
también el proyecto “Phobos”, cuya
realizacion estd prevista para finales
de los 80. Este programa multipro-

 pésito tiene por meta estudiar el
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plasma y los campos en el espacio
nterplanetario de  la trayectoria
rra- Marte,
ce ‘ano a Marte, ‘asi como realizar in-

tehte natural de Marte.

; ectromagnetlca del Sol se lle-
n a cabo en una amplia gama de
cuencias: - desde el ultravioleta
hasta :lo

permlttra estudiar

; ierra.
Al ‘mismo tlempo desde el apara-

al brinda la posibilidad de pro-
ticar los cambios de la actividad

| ELTECHO DE LA BIOSFERA. Inves-

f:.,gi’a de la Academia de Ciencias de la
5 URSS llegaron a la conclusién de que
el limite superior de difusién.de los

tura de 84 kilémetros sobre el nivel
: del mar. Elexamende las muestras de

“que. viven a grandes alguras,

nen una pigmgntacién caracter(sti-
ue asegura elevada estabilidad
respecto a los rayos ultravioletas. Los
“microorganismos celestes no temen la

3 grados Se establecié que las capas su-

fente medio para la seleccion de f
‘mas estables respecto a influjos desfa-
vorables, de microorganismos.

el Sol y el espacio
sugaCIones integrales de Phobos, el |

. investigaciones de la racia-

rayos gamma. La informa-

eohca de los rayos

_ tigadores del Instituto de Microbiolo-

icroorganismos se encuentra a la a‘Iﬁ

) Ealre reveld ejemplares de la microflo-,

ncluso ‘hasta el citado “‘techo”. Ellos.

" desecacion ni la accion de las bajas

temperaturas, de hasta menos 196 |, 3. Or]
{‘glran en ngual sentldo que los plane-

]tas lnesperadamente astrobnomos de
“la- Universidad. .de Jarkov (Ucrama)
fdescubneron que el pequeiio planeta
Mas alta de 140 kilometros de dié-

periores de la atmdsfera son un exce-

Astronautica

LA CIENCIA SOVIETICA CAMlNA

tenma de 100-150
’j',sea,‘ prototipo de las

1co~con un dia-
'ech'qde alam-

la energia

metro y otros dos grandes asteroides

“no llevan el paso y giran en senti-
do contrario. También se sospecha
de otro pequefio planeta. Los cienti-

‘ficos consideran que semejante com-

portamiento se explica por la coli-
sibn con otros cuerpos.

—
—

PRILIERAS FOTOS DE UNA ES-
TRELLA DOBLE. Astronomos de
la Universidad de Jarkov (Ucrania)
lograron obtener imagenes de Ca-
pela, estrella doble en la constela-
cion del Cochero. Se construyeron
equipos originales para el procesa-

" miento de las fotos de cuerpos ce-

lestes, que permiten captar detalles
desconocidos hasta el momento. En
el Universo hay muchas estrellas
dobles, pero tan sblo algunas se pue-
den observar a simple vista o a tra-
vés de telescopios.

El que Capela es una estrella
doble se sabia gracias a su espectro.
Para los astronomos era muy impor-
tante saber cdmo son estos dos gi-
gantes amarillos por separado y-lo
esclarecieron con ayuda del equipo
“Retoque’’ ideado por los. cientifi-
cos de Jarkov, para procesar fotos e
investigar planetas y nebulosas.
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Industria Nacional

1l JORNADAS DE ELECTRONICA
MILITAR. Paralelamente a la mues-
tra P11 (llamada asf{ por tener lugar
en el pabellon namero 11 de las
instalaciones de IFEMA de la Casa
de Campo), tuvieron lugar las 1l
Jornadas de Electronica Militar, or-
ganizadas por la Fundacion Universi-
dad-Empresa, a través de su circulo
de Electronica Militar.

La inauguracién tuvo lugar el dia
11, por la tarde, y estuvo presidida
. por el Subsecretario de Defensa, don
' .Eduardo Serra Sabater, que dirigid
unas palabras de aliento a los Em-
presarios, que tan abnegadamente
estdn trabajando en el campo de la
Electronica Militar. Con ello dio por
inauguradas las Jornadas.

Como Conferencia inicial sobre
Mando vy Control vy Tecnologias
Comerciales, fue desarrollada, por el
Dr. Jon- L., Boyes, Presidente de
AFCEA internacional, Viceaimirante
retirado de la US Navy.

La numerosa asistencia siguié con
mucho interés las interesantes comu-
nicaciones que fueron presentadas.
En realidad, por ser tan numerosas
esas aportaciones, el tiempo dedica-
do a cada una de ellas, muchas
veces ni siquiera permitfa desarrollar

el resumen y los debates posteriores,
algunos de ellos movidos, eran de-
masiado breves,

CASA aumenta y automatiza sus ins-
talaciones de nuevos materiales. Cons-
trucciones Aeronéuticas S.A. estd am-
pliando y automatizando el tatler de
materiales compuestos que tiene en
su factoria de Getafe, y en el que se
producen todos los componentes de
la cola del A320 y de las compuertas
del tren principal de aterrizaje.

Esta ampliacion comprende una
expansion del edificio y la instalacion
de equipo nuevo, la mayoria de cara
a la automatizacion. El area de traba-
jo pasara a ser 35000 metros cuadra-
dos. El nuevo equipo incluye cinco
autoclaves, incluyendo dos muy gran-
des capaces de tratar elementos como
el revestimiento de la cola del A320.
Una de ellas fué encargada hace ya
tiempo v la otra se espera disponer
de ella a mediados de este afio. Se dis-
pondra también de maquinas contro-
ladas por calculador para mecanizar
la fibra de carbono, asi como de un
inspector ultrasénico y una instala-
cion de limpieza de los modulos me-
talicos que entran en los elementos
que llevan nuevos materiales.

Esta expansion de CASA estard

completamente terminada en 1987,
para responder a la demanda cada vez
mas grande de este tipo de materiales.

CASA ENTREGA LAS PRIMERAS
COMPUERTAS DEL TREN PRINCI-
PAL DEL A320. Se espera que en ju-
lio de este afio CASA entreguie en
Toulouse las primeras compuertas del
tren de principal de! A320. Las dos
compuertas estan fabricadas con CF-
RP (material composite} y con meta-
ly, con sus 65 kgs de peso son de un
15 a un 20 % mas ligeras que si estu-
vieran hechas de metal.

Asimismo se-estan fabricando en
Getafe varios paneles de aleacion de
aluminio. También se producen colas
metalicas, puertas delanteras de pasa-
jeros y compuertas de tren de aterri-
zaje para el A310 y el A300:60. Mu-
chas de las partes gue componen es-
tos elementos se fabrican en las fac-
torias de CASA en Sevilla y Cadiz.
La participacion total de CASA en el
programa del A310 es de aproxima-
damente un 4,2 % y en el A300-60
de un 5,4%

EXPOSICION P11-C3I. En el marco
de SICUR 86, det 11 al 15 de
febrero, tuvo lugar la exposicion
P11-C®1 {Command Control,
Communications), en la que se exhi-
bieron productos de tecnologfa
avanzada nacional y extranjera. Por
el cardcter de la muestra se tomaron
grandes medidas de seguridad, filtran-
do el acceso.del pablico, que solo
podia pasar con invitacién nominal,
vy que fueron repartidas con gran
parsimonia. Ademés de identificarse
habfa que pasar por el arco detector
de metales. Cabe destacar la parti-
cipacion de las firmas que se dedi-
can a comunicaciones, cuyos stands
fueron los més visitados. Ademas de
IFEMA, colaboraron en la organi-
zacion los ministerios de Defensa,
Interior e Industria y Energfa, Es
también digno de mencibén la gran
participacion de las industrias del
INI que trabajan en este campo.
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VISITA AL CENTRO DE CON-
TROL AEREO DE SEVILLA. El
dia 31 de enero, los alumnos de!
727 Curso de Reactores, acompafia-
dos por varios Profesores de la Es-
~ cuela, visitaron las dependencias. del |
Centro de Control de Area (ACC) | |.
‘de Sevilla, B
A su llegada, fuéron recibidos
por el Director del Centro en una
Sala de Briefing, haciéndoles entrega
de un folleto explicativo de la histo- %
ria del “Control Sevilla”, a la vez
que los Jefes de las diversas Seccio:
nes les detallaban gunos pormeno-
res . de !a orgamzaczon misién vy |
,funcnkonamlento del material y per-
) sonal gue alll _prestan sus servicios. |
A continuacién, - acompafiados |
~por persona det-Centro, recorrieron |
sus instalaciones, con especial aten-
~ cion a la Sala de Control, donde
“tuvieron ocasiéon de ver “in situ’’
trabajo de los controladores,
A la finalizacion de la visita, el

del Centro de un recuerdo conme-
morativo de la visita y de algunos
obsequios-para los controladores.

. EI pasado 7 de febrero, 56 residentes de Centros pa enecientes a ia

Com umdadAutonoma de Madrid wsztaron la Escue a

ICARO DE PLATA. EI pasado dia 10,; |

.de febrero, el Presidente de la Repi-
blica de los Estados Unidos Mexica- -
nos, efectud la entrega del ICARO DE -
~PLATA en su version internacional al -

) Emba;ador de Espafia en Méjico don'
Pedro Bermejo Marin, en la Residen-
‘cia Presmiencual de Los Pinos.

reacion, decidio por -
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primera y unica vez, otorgar en ver-
sién internacional el premio a titulo
“post mortem” al Capitan don Maria-
‘no Barberan y al Teniente don Joa-
quin Collar, protagonistas del hist6-
rico vuelo del “Cuatro Vientos”.

W AT Ry

jl

. Feagein Collan
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e o PREPARYRISE I
S BRI Y,

A
TR AT A

El Embajador de Espafa recibio el
premio acompanado del Agregado de
Defensa, con asistencia del Consejero
de Prensa de laembajada de Espanay
del Director de Iberia en Méjico.

El ICARO DE PLATA fué remitido
por balija diplomatica al Estado Ma-
yor del Aire y entregado por el Direc-
tor del instituto de Historia y Cultura
Aeronautica al General Jefe del Esta-
do Mayor del Aire.

0 S

VISITA DEL XIi CURSO DE AL-
TOS. ESTUDIOS MILITARES AL
ALA 11, El dia 11 de febrero visité
el Ala 11 el XH Curso de Altos
Estudios Militares (ALEMI), presi-
dido por el Jefe de Estudios del
CESEDEN, el General de Brigada

del Ejército del Aire don Antonio

Maeso Ruiz,

ALEMI! es uno de los cursos que
desarrolla el Centro Superior de
Estudios de la Defensa Nacional y
tiene por finalidad proporcionar a
un grupo de personalidades civiles y
militares una vision de conjunto de
la actualidad nacional e internacio-

nal, referida preferentemente a los-

asuntos de la Defensa Nacional.

La visita se enmarca dentro de
un programa de, actividades de
informacién y convivencia de los
profesores y colaboradores-concu-

noticiario noticiario|

rrentes de! referido curso, entre los
que se encontraban diputados, sena-
dores, altos mandos militares de los
tres Ejércitos, representantes de ios
Ministerios de Asuntos Exteriores,
Hacienda, Interior y Transportes,
Turismo y Comunicaciones.

El grupo fue introducido en la
arganizacion, operatividad y proble-
maética de la Unidad por el Coronel
Jefe del Ala ndm. 11, don Ignacio
M. Quintana Arévalo, con quien
posteriormente giraron una visita a
las diversas dependencias del Ala.

e

-

Eldia 11 de febrero, Ia 43° Promocion de E. M. efectud una visita a la Maestranza Aérea de
Madrid. El General Director de la Escuela Superior del Alre, profesores y alumnos fueron
recibidos por el CoronelJefe de Ia Maestranza. Después de un detallado “briefing " sobre el
presente y el futuro de la Unidad, se efectud un recorrido por las instalaciones de la
: Maestranza, finalizando el acto con una comida de hermandad.

444

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Mayo 1986




linoticiario noticiario noticiario

| r “PERO SE MUEVE”
Indicativo — Frio, nieve, niebla —

A nadie le sorprende que en nuestra Base haga frio.

Como muestraenlos Ultimos meses -enero y febrero- la temperatura no ha
subido a los 12°C, y si ha bajado hasta 9°C, bajo cero, con una media
mensual que a penas pasa de los 3°C.

“Natural que haga frio”, dice la gente, es un frio “natural”.

Sin embargo, la nieve no es cosa habitual. Nos sorprendid con su blanco

" manto el dia 11 de febrero, y Villanubla, por un dia quedé asi. La imagen da
idea del letargo de un guerrero.

Pero apesar queel avion seresiste atrabajar con el frio y la humedad -sera
la edad-, a pesar de que las instalaciones hacen que las manos se queden
heladas trabajando en los frios hangares, y a pesar que nuestros soldados se
enfrenten noche tras noche con la crudeza del invierno, y a pesar de que
nuestros hermanos de la “caza” nos hagan simpéticas canciones, podemos
decir muy alto, que a pesar de todo, el ALA 37 no es algo frio ni estéatico, ni

caiga el Ala "SE MUEVE”, con calor, ilusidn, espiritu de sacrificio; y para
muestra, los Ultimos datos: En estos dos primeros meses del afno, se han
volado una media de 450 horas/mes en 123 misiones mensuales. ;HAY

aletargado o decrépito, aunque todo evidencia lo contrario, y caiga lo que

QUIEN DE MAS?

BASE AEREA DE VILLANUBLA

S

ENTREGA ALAESCUELADE ESPE-
CIALISTAS DEL AIRE DEL PREMIO
PINTAIUS” A LA ENTIDAD CON
MAYOR NUMERO DE DONACIO-
IES DE SANGRE. Organizado porla
lermandad de Donantes de Sangre
e'Leon, se celebro el 22 de febrero,
en el Hostal de San Marcos de lacapi-
“tal leonesa, la entrega de 10s premios

“PINTAIUS 85", a las personas o

R _colectivos que 'mas destacaron en

diversas facetas de |a vida leonesa.
Esta primera convocatoria de 10s

premios.‘estuvo dedicada exclusiva-
mente.a los menores de 25 anos, por
coincidir con-el-Ano Internacional de
la Juventud. :
Asistieron a :la Gala una nutrida
representacion de autoridades milita-

‘res 'y civiles, entre ellas: el Goberna-

dor Militar de la Plaza, el Jefe del Sec-
tor -Aéreo de Ledn, el Delegado de

‘Hacienda, el Delegado Territorial de

Cuitura, el Delegado Territorial de
Bienestar, el Director Provincial de

Educacion, el Director provincial de

Trabajoy Seguridad Socialy unlargo
etcétera de representantes delas cor-
poraciones provinciales.

Fueron galardonados, entre otros,
JESUS SANTOS ALVAREZ FERNAN-
DEZ (investigacion cientifica), actual-
mente haciendo el Servicio el Servicio
Militar en el Aerodromo Militar de
Leon y la ESCUELA DE ESPECIA-
LISTAS DEL AIRE (mayor nimero de
donantes de sangre).

La Gala, de gran repercusion en ia
vida leonesa, fué clausurada conunas
palabras de reconocimiento a los
galardonados por parte del Presi-
dente de la Hermandad Provincial de
Donantes de Sangre don Antonio
Lemonche Marin.m

el
—

VISITA DEL GENERAL JEFE DEL
ESTADO MAYOR GENERAL DE TUR-
QUIA AL ALA NUM. 21. El dia 21 de
febrero, el General Jefe del Estado
Mayor General de Turquia, visitd el .
Ala nim. 21. Fué cumplimentado a su
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llegada por el Capitan General de la
Segunda Regidén Aérea y Jefe del
MATAC, Coronel Jefe del Ala 21 vy
comision nombrada al efecto. Segui-
damente, asistieron a un “briefing”
sobre misiones de la Unidad, a cuyo
término les fué ofrecido un desayuno
en la Sala de Pilotos del Edificio 1212,
| Posteriormente presenciaron sendas
- -exhibiciones de ‘halcones y perros.
Finalizadas éstasefectuaron un breve

recorrido por las instalaciones de la

Base.’
‘Por tltimo, sobre las 12:00 horas y
una‘vez rendidos los honores regla-
"-mentarios, partié la comitiva en avion
‘hacia la Base Aérea de Granada,
| dando asi por terminada la visita a
‘estaBase. o

—— |

-JORNADAS 'DE ESTUDIOS DEL
‘NUEVO CODIGO PENAL MILI-
TAR. En el Castillo de Villaviciosa
de Odén; sede del Archivo General
"¢ Histérico del Aire, se celebraron
los dias 4 y b de febrero pasado, las
Jornadas de Estudios . del nuevo

Cédigo Penal Militar y de la Ley de

Régimen Disciplinario de las Fuerzas
. Armadas, organizadas por la Capita-
‘nfa General de la Primera Regién

Aérea y desarrolladas en ocho Po-

nencias por el personal Jurfdico

destinado en la misma,

Asistieron los Jefes de Bases
Aéreas y Centros ubicados en Ma-
drid, asi como los Jueces militares,
dependientes de la Primera Regidn
Aérea, o

EI Comandante don Armando Merino Gonzalez y el capitdn don Rafael Francisco Blasco
Ferrdndiz, ambos del cuerpo de Farmacia, han obtenido funto con don J.C. Verihuete el
Premio Alberto Comenge a Ia investigacion clinica.

Este premio ha sido concedido por Ia Real Academia de Farmacia por su trabajo "Hepatitis
Virica Ay B, aporte de nuevos datos (HEVAY)', efectuado en el Laboratorio de Radio-Inmuno-
andafisis {RI/%U del Servicio de Medicina Nuclear del Hospital del Afre y la colaboracion de la

: Cétedra de Fisiologia Animal de la Facultad de Farmacia de Madrid.
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- El General Jefe del Estado Mayor dei Aire visitd el dia 21 de febrero la Base Aérea de Zaragoza,
al objeto de comprobar el estado de las obras y preparacion del Ala nim. 15 ante la proxima
liegada de los aviones EF-18. - -

A

XXV CAMPEONATO INTERNA-

| febrero se ha celebrado en Argel el
XXXV Campeonato Internacional
~Militar de Campo a Través del
C.I.S.M., con participacién de 291
.|.atletas que representaban a 23
~pafses. )
El equipo espafiol estaba forma-
‘do por un Brigada, tres Sargentos,
in Cabo Primero y siete Soldados,
rocedentes de los tres Ejércitos.
< El Jefe de la Delegacion Espafiola
fue. el Comandante don Claudio
. -Reig- Navarro, de la Junta Central de
Educacién Ffsica y Deportes del
Ejército del Aire, acompafiado por
I' Teniente don Cristin Sanjurjo
arrens, comc Jefe de Equipo.
- El. equipo espafiol obtuvo el

ondo Corto y el noveno en la de
“Fondo Largo. Individualmente, el
‘espafiol mejor clasificado ha sido el
Soldado del Ejército de Tierra
'ebfilo Benito Padilla, que obtuvo
| el puesto nlmero once en su

CIONAL MILITAR DE CAMPO A -
"TRAVES. Entre los dias 25 y 28 de

quinto puesto en la Prueba de | [§

especialidad. A la vista de estos
resultados, puede considerarse de
satisfactoria la actuacién del equipo
espafiol, teniendo en cuenta que
participaron 23 pafses.

La organizacién técnica y logfsti-
ca del Campeonato ha sido buena,
causando muy buena impresién el
equipo espafiol por la mejora experi-
-mentada en esta competicion,

IMPOSICION DE FAJINES. Ei dia 14
de marzo a las 13,00 horas, tuvo lugar
en el Salon de Honor det Cuartel
General dei Aire y bajo la presidencia
del Jefe del Estado Mayor del Aire,
Teniente General don José Santos
Peralba, la imposicion de fajines a los
nuevos Generales don Antonio Espi-
nosa Paredes y don Luis Borges y
Jacinto del-Castillo.con motivo de su
ascenso a General de Brigada.

A

El Teninte eneral Je del Mando
de Material, don Gabriel de ila Cruz
Jiménez pronuncié unas palabras de

" bienvenida haciendo una breve sem-

blanza de cada una de ellos. En nom-
bre de los recién ascendidos contestd
el General don Antonio Espinosa Pare-
des, manifestando su agradecimiento
al Jefe del Estado Mayor del Aire por
acceder a presidir el acto, asi como al
Teniente General Jefe del MAMAT
por sus palabras. Tras-afirmar que
afrontarian las responsabilidades de -
los nuevos cargos con ilusién, expre-
86 su lealtad incondicional a S.M. el
Rey como Jefe Supremo de las Fuer-
zas Armadas.

Alacto asistieron diversas persona-
lidades del Ejército del Aire. -

NECROLOGICA. EI 16 de marzo
ultimo fallecid en Madrid, a los ochen-
tay cinco afios de edad, el Caballero
Laureado de San Fernando, don Anto-
nio Nombela Tomasich. Gano la aita
recompensa el 9 de septiembre de
1925 sobre Kudia Tahar, posicion
clave de lalinea de defensa de Tetuan,
violentamente atacada desde varios.
dias antes por un enemigo muy
nutrido y fuertemente armado, y man-
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tenida por la Aviacidon que, ademéas de
castigar con dureza a los atacantes
con bombas y ametraliadoras, abas-
tecid de lo necesario a los defensores.

El Teniente Nombela, alcanzado por

vertebral, pese a la gravedad de la
herida, continud el servicio hasta ver
totalmente cumplida la misién cuan-
do a bordo del avién no quedaba ni
una bomba ni un fardo que arrojar.
Con don Antonio Nombela se va el

vivo.

undisparo que le atravesé lacolumna

Gitimo aviador laureado que-quedaba |

Descanse en pazel herdico aviador. ‘

noticiario

CELEBRACION DEL NACIMIENTO
DEL ALA NUM. 15. Una ceremonia
muy sencilla, casi familiar, pero de
hondo contenido, ha tenido lugar en
la Base Aérea de Zaragoza, el pasado
dia 19 de marzo. Se celebraba.el
nacimiento de lamas joven Unidad de
combate del Ejército del Aire, que
encuadrara las primeras unidades del
F-18.Conellose empieza acoronarel
ya casi mitico programa FACA, desti-
nado a garantizar |la soberania sobre
el espacio aéreo en los umbrales del
préximo siglo.

noticiario

El Coronel Jefedel AlaNum.31yde
fa nueva ala Num. 15, quiso hacer
publico su reconocimiento por las faci-
lidades recibidasy por el extraordina-
rio espiritu de servicio demostrado

VISITA DEL XXVI CURSO DE SENA-
LADORES DE OBJETIVOS AL ALA
NUM. 21. El pasado 6 de marzo, el
XXVl curso de Sefialadores de Objeti-
vos, visité el Alanum. 21. Después de
cumplimentar al Coronel Jefe de la
misma don José Luis Barroso Guerra,
asistieron a un “briefing” sobre misio-
nes de la Unidad, Planes de Instruc-

cion, Armamento y Equipo Personal
de Vuelo. Seguidamente visitaron los
Escuadrones de FF.AA. y TUOC,
exhibicién de halcones, una exposi-
cion estatica del F-5 con distintos
médulos de armamento y las diversas
instalaciones def Escuadron de Mante-

nimiento.

por el Ala 31, asi como por el MATRA
para hacer posible el nacimientodela .
nueva Unidad.

La experiencia de hacer surgir algo
nuevo desde io mas antiguo es una
tradicion en nuestro Ejército que

-generalmente ha rendido buenos fru-

tos. El programa EF-18, muy costoso
y muy compilejo, ha contado para su
culminacion con el apoyo desintere-

-sado de una Unidad veterana, acredi-

tada a lo largo de afios. El Ala de

Transporte Nam. 31, en papel de

nodriza, puede ya gloriarse de haber

cooperado en el alumbramiento de la

que sera una poderosa unidad de-
combate, compartiendo sus recursos,

ya de por si insuficientes pero que se

han multiplicado gracias al esfuerzo

de todos.

El General GARCIA MATRES, Jefe |
del MATRA y Capitan General de la 3°
Region Aérea, correspondié al men-
saje del Coronel OSTOS reafirmando
su proposito de mantenery mejorarel .
apoyo, “aunque sea preciso —dijo—
quitandonos el pan de la boca para
alimentar a la nueva Unidad”.

El acontecimiento, testimonio de
cooperacion y espiritu de servicio,
entronca el pasado con el futuro y
sirve de incentivo para obtener un
rendimiento mas eficaz de los medios
disponibles. Enhorabuena.
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ANTE EL DIA DE LAS
FUERZAS ARMADAS

rrido ocho afios, durante los cuales la celebracion de esta fecha conme-
morativa nacional y permanente ha recorrido alo largo ya lo anchotodoel
terntono nacional.

Este afio de 1986, precisamente cuando se cumple el 50 aniversario del
comienzo de la mayor tragedia de la Historia de Espafia, finaliza la celebracion a
escala nacional de dicha fiesta conmemorativa y para ello nunca se pudo eiegir
mejor escenario, las lslas Canarias.

, D esde quese insfituyé‘el Diadelas Fuerzas Armadas en 1978, han transcu-

Las Fuerzas Armadas Espafiolas estan perfectamente identificadas con los
ideales y anhelos del pueblo espafiol, del que forman parte y al que sirven. La
Defensa Militar, componente de la Defensa Nacional, es responsabilidad de los
Ejércitos, para lo cual éstos han de poseer la fortaleza material y espiritual
necesarias, lo cual exige un esfuerzo de la comunidad nacional mediante la
aceptacion consciente y voluntaria de los sacrificios que ello comporta y el
estimulo y apoyo moral del pueblo espafio] a las Institucion Militar.

Las Islas Afortunadas constituyen la presencia espafiola con mejor y mayor
proyeccmn sobre el continente africano y haciala Comunidad Iberoaméricanay
al mismo tiempo representan la avanzada europeaen el Flanco Sur del cinturén
defensivo europeo frente a las amenazas contra los valores de la civilizacién
occidental. En estos momentos tan delicados que producen tensiones y enfren-
tamientos en el orden internacional de los que Espafia no puede estar ausente,
es deber de las Fuerzas Armadas de la Nacién garantizar la paz, integridad y
- seguridad de las Islas Canarias y favorecer con todos los recursos disponibles el
-desarrollo econémico, calidad de vida y estabilidad social de este trozo tan

entrafiable de la Patria. Solamente en esta comunion-de ideales entre el pueblo
canarioy sus Fuerzas Armadas, radica la garantia de su convivencia dentro de la
comunidad nacional, en paz y libertad.

Por eso cuando la poblacién de las Islas Canarias partlmpan con amor y

emocion ante el desfile de sus Fuerzas Armadas no aplaudiran tan sélo a una

~muestra de marcialidad y gallardia. La emocién del pueblo canario estara
impregnada de una espiritualidad llena de valores morales. Estos valores estan
representados en la Bandera de Espafia, expresnon viva de la Patria, quehacer

comun de los espafioles de ayer, hoy y mafiana, que se afirma en la voluntad

manifiesta de todos.
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Entrevistaconel GENERAL JEFE DEL
MANDO AEREO
DE
er Canarias etapa final dela celebracion c A N A R I A s

anual del Dia delas Fuerzas Armadas es

afortunada coincidencia cuando se-
unen, como en el Archipiélago ocurre, unode
los mayores niveles de integracion inter-
ejércitos y el afecto que el pueblo canario
siente por nuestra aviacion militar.

Son asuntos que hemos planteado al
General de Division Eugenio J.M. Martinez
Martinez, Jefe del MACAN, junto a otros que
dan una vision de la actualidad y futuro del
Ejército del aire en el archipiélago.

MANUEL CORRAL BACIERO



— Hay un aspecto de peculiar inte-
rés en el Archipiélago Canario, la
Accion Unificada. ;A qué criterios
responde?

- La Accion Unificada, en el caso del
Archipiélago Canario, esta concebida
con el fundamento doctrinal propio
de la filosofia de actuaciéon militar
conjunta, que se recoge en nuestra
Constitucion y que tiene por objeto
facilitar la racional coordinacién de
los esfuerzos operativosallevaracabo
por los Mandos Componentes, (E.T.,
Armada y Aire) a fin de dar sentido
practicoal principiode accion de con-
junto, segun un concepto efectivo de
economia de medios.

Naturalmente, hay otros aspectos
particulares a tener en cuenta, que
son consecuencia, en primer lugar, de
las caracteristicas fisicas y geoestra-
tégicas dela Zona,y, en segundo, dela
naturaleza de las amenazas defini-
das. En lineas generales, ello se tra-
duce en necesidades de esfuerzo y
responsabilidades de diferente mag-
nitud para cada uno de los compo-
nentes que intervienen en este Man-
do Unificado.

— ¢Por qué el MACAN sintetiza
todas las misiones del EA.?

— La caracteristica mas acusada
que presenta el Archipiélago Canario
es su distancia dela EspanaPeninsu-
lar. Criterios de coste/eficacia y capa-
cidad de actuacion adecuada hacen
necesario mantener un dispositivo
operativo, con una presencia militar
del Ejército del Aire a nivel apropiado,

que garantice una defensa aérea
permanente de los espacios de sobe-
raniay, al mismo tiempo, asegure. en
caso de necesidad, una capacidad de
intervencion desde el aire contra
cualquier tipo de posible agresion.

Esto se pretende conseguir median-
te el MACAN, el cual esta dotadd de un
sistema de control del espacio aéreo
de la zona, con capacidad operativa
para las acciones de defensa aérea y
aerotacticas, el Ala Mixta Num. 46
(caza-ataque y transporte aéreo) y el
802 Escuadroén del SAR, que operan
bajo el mando del Cuartel General del
MACAN.

Por tanto, en lo operativo, al menos
cualitativamente, dejando aparte la
cuantificacion, realiza todas las mi-
siones propias del Ejército del Aire,en
su zona de responsabilidad.

— ¢Es posible reforzar el Ala 46
desde la Peninsula ante una amenaza
que afecte solo a las islas?

— Si. Tenemos capacidad para
poder absorber, no con caracter defi-
nitivo, medios aéreos que nos pudiera
asignar el Mando para operaciones de
corta duracién. Para mayor duracién
tendriamos que reforzar los escalo-
nes de mantenimiento.

Tampoco habria una buena rela-
cién coste/eficacia en operaciones de
mas de quince dias.

Ademas, en todas las islas grandes,
excepto en Gomera que tiene un heli-
puerto, tenemos aeropuertos que pue-
den ser utilizados. Hay una Base en
Gando, un Aerodromo en Lanzarote y
el resto son aeropuertos civiles que se
pueden utilizar para dispersion o
para aterrizajes de emergencia.

— ¢ Como considera la importancia
estratégica de las Islas Canarias res-
pecto al continente europeo?

— Europa Occidental, a la cabeza
de las potencias comerciales e indus-
triales, depende totalmente del exte-
rior en los elementos esenciales: ener-
gia y materias primas estratégicas.

Estos recursos le llegan, en su
mayoria, por esa especie de yugular
maritima que desde Oriente Medio
rodea el Caboy costea Africa Occiden-
tal para cruzar los estrechos de
Gibraltar o Canal de la Mancha.

Estas derrotas ylas provinientes de
la América del Sur pasan cerca del
Archipiélago Canario, que con su
gran infraestructura portuaria y un
numero adecuado de aeropuertos da
una idea clara, sin mas disquisico-
nes, de la dependencia que, en un
momento dado, tendria Europa de la
seguridad de estas rutas maritimas,
en lo que respecta a la actividad de
abastecimiento y comercio de los pai-
Ses eugopeos.

De ahi que nuestro Archipiélago
Canario por su excepcional empla-

as Islas Canarias juegan el papel de un
inmenso portaaviones estdtico anclado en el
Atlan tzco central, lo que confiere al archipiélago

A

una gran importancia
geoestrategica, pues pre-
senta todas las carac-
teristicas positivas de
un portaaviones, po-
tenciados por la posi-
bilidad permanente de
actuacion aérea desde
tierra firme y, al mis-
mo tiempo, menores
Inconvenientesen cuan-
to se refiere a sus vul-
nerabilidades, tanto an-
te una agresion naval
como aérea. 9



zamiento, constituya una plataforma
de maximo valor geoestratégico para
el desarrolloy estabilidad econémico-
comercial europea, resaltando que,
por aguas cercanas a este Archipié-
lago pasan anualmente unos 24.000
buques que transportan el 68% de
productos energéticos consumidos
en Europa Occidental y el 48% del
comercio exterior de Espana penin-
sular.

¢ Como se entiende la accion sobre
el mar desde Canarias?

— Las Islas Canarias juegan el
papel de un inmenso portaaviones
estatico, anclado en el Atlantico Cen-
tral, lo que confiere al Archipiélago
una gran importancia geoestratégica,
pues presenta todas las caracteristi-
cas positivas de un portaaviones,
potenciadas por la posibilidad per-
manente de actuacion aérea desde
tierra firme y, al mismo tiempo,

(1

a Importancia
de la incorporacion del
C-14 al MACAN y con-

cretamente al Ala Mix-

ta Num. 46 en Ila déca-
daactual ha sido funda-
mental, toda vez que es
el mismo sistema de
armas de defensa-
aéreayataque con que
contamos en este mo-
mento.?

menores inconvenientes en cuanto se
refiere a sus vulnerabilidades, tanto
ante una agresion naval como aérea.

Estas carcieristicas y las propias
del arma aérea permiten concebir,
preparar y llevar a cabo acciones
aéreas independientes y en estrecha
colaboracion y coordinacion con las
Unidades de la Armada. dentro del
radio de acciéon de nuestros medios
aéreos asignados o de aquellos otros
que en el futuro pudieran asignarse
en determinadas circunstancias co-
mo, por ejemplo, aviones cisternas
para que nuestros aviones puedan
reabastecerse de combustible en el
aire.

— ¢ Tiene algun papel especifico el
Ejército del Aire en la vigilancia del
trafico maritimo?

— No. La vigilancia de superficie
corresponde a la Armada, lo cual no
excluye que prestemos colaboracion

siempre que se nos pide para vigilar
una zona determinada.

Tanto el 461 Escuadrén (Trans-
porte) como el 802 Escuadrén (SAR),
realizan sus misiones, ya sean reales o
de instruccion, vigilando la zona
maritima o a la escucha de las radio-
balizas por si alguien necesita de
nuestra ayuda, como se han dado
muchisimos casos, bien por captarla
nosotros directamente o a través dela
red SARSAT. Siempre que suena una
radiobaliza salimos, aunque coinci-
dan sus coordenadas con tierra o
puerto y quepa pensar que no hay un
peligro.

En el aspecto de cooperacion con la
Armada no hay ningun problema,
sino todo lo contrario.

— ¢ Cudl es el papel del MACAN ante
la situacion en Sahara y banco cana-
rio-sahariano?

— La situacion actual en el Sahara

y decididas a nivel politico de la
Nacién. Por consiguiente el MACAN,
solo llevaria a efecto lo que se orde-
nara, dentro de las posibilidades dela
fuerza aérea bajo mi Mando.

— £Qué importancia tuvo la incor-
poracion del C-14?

— La importancia de la incorpora-
cion del C-14 al MACAN y concreta-
mente al Ala Mixta Nam. 46 en la
década actual ha sido fundamental,
toda vez que es el unico sistema de
armas de defensa aérea y ataque con
que contamos en este momento.

La actualidad y capacidad opera-
tiva de este Sistema de Armas, unido
a los niveles de adiestramiento efec-
tivo que tienen las tripulaciones
aéreas y equipos de tierra, cubren las
necesidades que entranan las res-
ponsabilidades que se atribuyen al
MACAN por si, o como Mando Com-
ponente Aéreo del MUNICAN, en su

Los aeropuertos civiles —en la fotogralia el de Reina Sofia en Tenerife— se pueden utilizar
para dispersion.

constituye un problema politico que,
esencialmente, no tiene conexion al-
guna con el MACAN, siempre que se
mantenga circunscritoa sus parame-
tros.

Sin embargo, se debe reconocer que
como consecuencia de las responsa-
bilidades remanentes de Espana por
acuerdos internacionales, la mayor
parte de este espacio aéreo si recae
bajo la responsabilidad de las funcio-
nes del 802 Escuadron del SAR en
asuntos de su competencia. bajo el
mando directo del MACAN.

En lo referente al banco pesquero
de esa zona, tiene esporadicamente,
qué duda cabe, efectos reflejos de lo
que ocurre en el continente, en pun-
tos concretos apoyados logisticamen-
te desde tierra y cuyas consecuencias
deberan ser determinadas, evaluadas

faceta de arma potencial y por sus
efectos disuasorios.

En el aspecto comparativo, con los
medios aéreos anteriores (F-5). la
diferencia primordial es que el F-1 es
interceptador todo tiempo, con mayor
potencia de fuego y con capacidad
para ser reabastecido en vuelo.

— ¢Seria necesario el EF-18 para
Canarias?

— Las necesidades de la Fuerza
Aérea del MACAN deben ser armoni-
zadas y conciliadas con las totales del
Ejército del Aire en la Peninsula. Si se
analiza el problema con objetividad.
incuestionablemente se llega a con-
cluir que, con independencia de que
al personal bajo mi Mando le encan-
taria disponer de este modernisimo
Sistema de Armas. razonablemente
resulta impensable hoy dotar de €l al
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Ala Mixta Num. 46, a la vista de las
mayores necesidades de las Unidades
Aéreas del MACOM desplegadas en
suelo peninsular. De todas formas y
para una estrategia momentanea.
estos aviones, dadas sus altas carac-
teristicas, podrian destacarse a Cana-
rias desde cualquier punto peninsu

lar en muy poco tiempo. Sélo hace
falta prevision.

— £ Qué planes hay para el reforza-
miento y potenciacion de la defensa
aérea del Archipiélago?

— Como es sabido el espacio aéreo
constituye la via de acceso a un terri
torio que facilita su mayor vulnerabi-
lidad. Lo mismo ocurre aqui, en el
Archipiélagoyal MACAN corresponde
como una de sus principales misio-
nes su defensa aérea. Para lo cual es
preceptivo disponer de medios capa
ces de mantener el control del espacio
aéreo. Como todo en esta vida puede
ser susceptible de mejora. igual nos
ocurre a nosotros. Hay conciencia en
la mente de todos nuestros mandos.
de estar siempre dispuestos a facili-
tar recursos economicos, a fin de per-
feccionar los medios de deteccion,
vigilancia, control y comunicaciones.

Esto se esta consiguiendo median-
te un programa denominado “Aler-
can’”, que se viene desarrollando des-
deelano 1982, con tecnologia propia
mente espanola y con vision futura.
para en caso que se realice el Combat
Grande IV poder transformar los
nuevos equipos sin el menoresfuerzo
y al minimo coste, tanto en los asen
tamientos como en puntos interme-
dios ya estudiados de las redes de
microondas, asi como en la infraes-
tructura.

En un futuro mas o menos lejano,
los Escuadrones de Alerta y Control y
el Aerotactico se organizaranenel Ala
de Control. Estan proximos a inaugu-
rarse la Red Mican del E. T. y el Seg-
mican Iy un poco mas dilatado en el
tiempo el Segmican III, pues los
recursos economicos estan aproba-
dos por la Superioridad.

Una vez concluido, las Canarias
dispondran de un eficaz sistema
semiautomatico (SADACAN) similar
al SADA peninsular, que ademas ten-
dra. como en la actualidad. una inter
conexion con el Sistema de control de
la Circulacion Aérea general, que
permitira, junto con los efectivos de
defensa aérea del Ala Mixta Num. 46,
garantizar a satisfaccion las necesi-
dades derivadas de esta responsabi-
lidad aérea concreta.

Referente a la potenciacion soélo
puedo decir que esta contemplada, y
que en cualquier momento se hara
realidad. Solo faltan los recursos eco-
nomicos, ya que los programas. aun-
que noen su totalidad, si se han acep-
tado.

Podemos augurar que el endureci-
miento de la Base Aérea sera. un

hecho en un futuro proximo, con-

templando la: :

* Red de Alertay Control o de Vigi
lancia Aérea.

* Defensa Aérea Activa.

* Defensaantiaérea puntual, o auto-

defensa.

* Defensa aérea pasiva.

Lo ideal seria que los medios de
defensa antiaérea fueran utilizados y
mantenidos por personal del Ejército
del Aire, o si no que, al menos, estén
permanentemente asignados a la de-
fensa de la Base Aérea de Gando.
cQué nos puede decir de la
accion del MACAN en apoyo a la
poblacion civil?

— El Mando Aéreo de Canarias ha
puesto siempre los medios y su orga-
nizacion a disposicion del pueblo
canario, para cubrir aquellas necesi-
dades que las organizaciones civiles,
por carencia de medios, no podian
satisfacer y, ademas, de forma desin-
teresada dada la condicion militar de
sus componentes y cuando las pro-
pias misiones impuestas y/o deduci-
das quedasen satisfechas.

Como principales ayudas, cabe des-
tacar:

* Evacuacion de heridos yenfermos
de las islas periféricas hacia las capi-
talinas. En 1985 fueron 128 evacua-
ciones.

+ Catastrofes y calamidades publi-
cas. En los ultimos tres anos 26
actuaciones (incluidas las de Lanza-
rote y Gomera).

0 ideal seria que los medios de defensa
antiaérea fueran utilizados y mantenidos por
personal del Ejército del Aire, o si no que, al
menos, estén permanentemente asignados a la
defensa de la Base Aérea de Gando. 9
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las salidas por deteccion de radiobali

por un mejor control y la mayor difu
sion de normas.

* Misiones de busqueda. rastreo y
salvamento de naufragos o bien en
colaboracion con el barco "Esperanza
del Mar” del Instituto Social de la
Marina. Esta colaboracion empezo
con una visita cada tres dias y cada
vez la frecuenciaes mayor. Respectoa

zas tiende a rebajarse la frecuencia

* Actos humanitarios y culturales.
Entre otros. donacion de sangre.en el

ultimo ano, 200 litros: casi 1.500 lan-
zamientos de paracaidistas del Para-
club en 1985, etc.

Como se podra comprender estas
acciones han supuesto un mejor
conocimiento mutuo y han fortale-
cidoloslazos de unién entre las FASy
la poblacién canaria y me atrevo a
decir que este entendimiento ha sido,
quizas, mas estrecho que en otras
comunidades de Espana, por su con-
dicion de insularidad.

Dos aviones C-14 del Ala Mixta num. 46,
durante un ejercicio tactico.

— Ante la tltima celebracion del
Dia de las FAS, ;qué importancia
tiene para el pueblo canario esta
celebracion?

— Con la celebracion del Dia de las
FAS en el Archipiélago Canario, se
culmina lo que durante los tltimos
anos se ha venido realizando en las
diversas regiones militares espano-
las. con una gran significacion y
relieve, y que en Canarias. dada su
fisica fragmentacion, va a tener una
especial importancia, consistente en
actos presididos por SS.MM. los Re-
yes en ambas capitales.

La importancia de esta manifesta-
cién para el pueblo canario es doble,
en primer lugar tener la oportunidad
de poder agradecer la presencia Real
en la Comunidad Auténoma Canaria
con sus aplausos y muestras de afecto
yensegundo poder conocer mejor sus
Fuerzas Armadas, su grado de ins-
truccién y que puedan tener cons
ciencia de la importante mision que
tienen asignada por la Constitucion,
demostrando que nuestra labor, ex-
clusivamente, persigue estar al servi
ciéon de poder comunicar que estara
garantizar la misiéon suprema de
Espana, con su primer soldado, pre-
sidiendo los actos.

— »Cudl es la participacion del
Ejército del aire?

— Conreferenciaa cémo interviene
en los actos el EA., tengo la satisfac-
cion de poder comunicr que estara
presente en todos, como ocurre con el
resto de las FAS.

* Colaborara en aquellos que orga
nizala Oficina de Relaciones Publicas
del Ministerio de Defensa, desde
exposiciones estaticas, hasta concier-
tos a cargo de bandas de miusica en
distintas poblaciones.

« Intervendra enlos actos solemnes
que se celebraran en Santa Cruz de
Tenerife, tanto en los desfiles terres
tres como en evoluciones acrobaticas
y coincidiendo con el momento de
arriar la Bandera por SA. Real el
Principe de Asturias. una formacion
de aviones dibujara en el cielo tiner-
feno los colores de la ensena patria.

« Al siguiente dia. en Las Palmas,
tendra lugar en coincidencia con el
desfile naval. otroaéreo, en el que par-
ticipara el MACAN al maximo de sus
efectivos.

— (GParticiparan solo medios
aereos del MACAN?

— Dos dias después del desfile
aéreo tendra lugar un ejercicio "Red
Eye” con participacion de aviones de
la peninsula, dentro del plan de

Entrada al Cuartel General del Mando
Aéreo de Canarias.




accion establecido. Asi, evitando gas-
tos complementarios, podran estar
presentes otros medios aéreos.

— ¢Cudl es su experiencia profe-
sional después de estar varios anos
dedicado a las Islas Canarias?

— Mi primer destinoen el Archipié-
lago se produjo a comienzos de 1976,
cuando llegué destinado al EM Con-
junto del Mando Unificado de Cana-
rias, pasando ano y medio en la Capi-
tania General de Tenerife. Alascender
fui a Madrid, volviendo, tras algo mas
de un ano, como Jefe del Ala Mixta
Num. 46 y de la Base Aérea de Gando.
Casi otros dos anos y tras otro inter-
valo en Madrid y Zaragoza, en mayo
de 1982 volvi al MACAN como Jefe de
E.M., luego Segundo Jefe y Subins-
pector de la Zona y ahora, dando gra-
cias a Dios, Jefe del MACAN.

A mi juicio es uno de los mandos
mas operativos del Ejército del Aire,
porque abarca el conjunto de todo lo
que existe en la Peninsula, aunque
mas reducido en efectivos.

— ¢gHay alguna anécdota de esta
época que ahora quiera recordar?

— Eneste momentoy por similitud
con los actos que se avecinan. podria
resaltar la ocurrida con motivo de la
presencia de SS.MM. en la inaugura-
cion del Observatorio Astrofisico:
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1 Mando Aéreo de
Canarias hapuestosiem-
pre los medios y su
organizacion a dispo-
sicion del pueblo cana-
rio. 2
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Como consecuencia del fortisimo
viento reinante en el aeropuerto Rei-
na Sofia, de Tenerife,y presagiando lo
inexplicable, adverti al Tte. Abande-
rado que, ocurriera lo que ocurriese,
abraza a la Bandera con todas sus
fuerzas. En el momento en que se
rendian los Honores de Ordenanza a
SS.MM. se rompi6 el asta de la Ban-
dera por dos sitios. El acto continué
con la solemnidad requerida, gracias
ala rapida reaccion del citado oficial.
Se abrazé a la Bandera y nadie se
entero.

— ¢Desea anadir algo mads?

— Unicamente quiero expresar mi
gratitud a todo el personal destinado
en este Mando y Zona, lo mismo al
civil que al militar, por la colabora-
cion. trabajo abnegado y apoyo que.
en todo momento, me ha prestadoalo
largo de mi actividad en varios desti
nos en este Archipiélago, alentando
les a que sigan en esa tonica. Asi-
mismo, deseo que todos los espanoles
que presencien los desfiles y evolu-
ciones aéreas, tengan presente que,
tras estos excelentes pilotos que ma-
nejan aviones, hay un abnegado per-
sonal de tierra, que hace posible el
que nuestros medios aéreos estén
siempre en condiciones de camplirla
mision asignada.l




trado la historia, es el que con-

dicionaa Espana de maneramas
trascendente como nacion maritima,
debido a sus posibilidades de influen-
cia en ultramar, que le da un peso
especifico preeminente en la politica
internacional por derecho propio:
pero, sobre todo por necesitar de €l
paraencauzar su desarrollo industrial-
maritimo. su expansion de intercam-
bios comerciales, su exportacion tec
nologica y cultural y su accién politi-
ca y estratégica.

La posicion geografica de Espana
en una de las encrucijadas mas
importantes del mundo y su vocacion
atlantica han sido factores determi-
nantes de sus relaciones politicas
internacionales.

Cuando Espana ha decidido aso-
marse al Atlantico, siempre ha utili
zado las Islas Canarias como punto
de apoyo para llevarlo a cabo. Pocos
eslogans mejor aplicados que el de la
Feria Internacional de Las Palmas. el
cual la autodefine como “Balcon de
Espana al Atlantico™.

Si nos detenemos a observar un
mapa del Atlantico Norte veremos que
es un espacio maritimo semicerrado.

El Atlantico. como ha demos-

Valor
de las Islas Canarias
como plataforma
de |
influencia

J.8.8.

con s6lo dos accesos principales, uno
al Norte desde el Océano Artico. entre
Islandiay Noruega, de s6lo 500 millas
de anchovyel otroal Surentre Brasily
Africa de 1.500 millas que lo une con
el Atlantico Sur.

Los otros accesos secundarios.-
aparte de los estrechos Danés y Davis.
proceden de mares interiores como
el Skagerrak del Baltico, el estrecho
de Gibraltar del Mediterraneo, que a
su vez lo comunica con el Océano
Indico por el Canal de Suez ylos pasos
antillanos del golfo de Méjico y del

mar Caribe, conectando este ultimo
con el Océano Pacifico por el canal de
Panama.

El Atlantico Norte ocupa efectiva-
mente una posicion central en el
mundo y esta llamado a ser el centro
de gravedad maritimo, donde conver-
gen las lineas de fuerza de la geoestra-
tegia de las grandes potencias.

La importancia geoestratégica de
este espacio oceanico radica en el
potencial econémico existente en sus
costas circundantes, que lo convier-
ten en el eje economico del mundo.
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Las rutas comerciales Este-Oeste que
se crean entre las naciones Atlanticas
de Europa y América del Norte, prin-
cipales centros industriales y de con-
sumo del mundoy las rutas de distri-
bucion Norte-Sur entre los centros
productores europeosylas fuentes de
recursos naturales y de materias
primas, acaparan el ochenta por
ciento del trafico mercante interna-
cional. Es por ello, por lo que la estra-
tegia Atlantica esvital para Occidente
por serlo la explotacién de la capaci-
dad logistica del Océano y la seguri-
dad de sus vias de comunicaciéon.

Si seguimos observando el mapa
del Atlantico veremos la privilegiada
posicién de Espana en su flanco Este
dominando al Norte las rutas que
parten de la Europa Central y al Sur
las que parten del Mediterraneo,
tanto hacia América del Norte como a
Sudameérica y Africa.

La favorable posicion de Espana en
el Atlantico se ve incrementada por el
Archipiélago Canario, el cual sepa-
rado 600 millas al Suroeste, a modo
de inmensa base aeronaval, prolonga
el dominio de Espana hacia el paso
entre Africa y Brasil, o sea la entrada
Sur, incrustada en las rutas que con-
ducen las materias primas hacia
Europa desde los paises productores
de las mismas en Sudameérica y Africa
e incluso las que desde el Indico
rodean El Cabo.

Dentro del marco de la situacion
mundial, el Archipiélago Canario se
encuentra en una posicion contra-
dictoria, ya que en relacion con las
zonas de influencia de los grandes
poderes, la region es parte integrante
politicamente ha-
blando, de una zo-
na de equilibrio,
mientras que geo-
graficamente esta
situadaenunazona
politicamente hablando, de una zona
de equilibrio, mientras que geografi-
camente esta situada en una zona
periférica; como es sabido, estas tlti-
mas zonas constituyen las areas de
friccién de los grandes poderes que de
esta forma basan su estrategia inter-
nacional en una politica de enfren-
tamientos indirectos encaminada a
laampliacién de sus zonas de influen-
cia. El factor adicional, que anade una
nueva dimensiénala situacién estra-
tégica de Canarias radica en que los
recientes y sobre todo futuros acon-
tecimientos del continente africano
no solo debilitan el caracter hegemo-
nico de Europa en esta zona, sino que
ademas aceleran la conversion de
Africaen unazonade friccién directa
propiamente dicha y con una inte-
raccion cada vez mas estrecha entre
todos los conflictos que en ella se pro-
ducen.

Los F-1, del Ala 46, refuerzan la situacion
geoestratégica de Canarias, ayudando sin duda
en el dominio de los espacios proximos.

El Archipiélago Canario puede apor-
tar puntos positivos a la geopolitica
atlantica espanola, como son:’

* Desde el punto de vista econo-
mico.

* Cémo punto de influencia o
control.

* Como factor de influencia militar.

Al mismo tiempo crea unas servi-
dumbres o puntos negativos. De la
habilidad y capacidad para acrecen-
tar los factores positivos y disminuir
o soslayar los negativos dependera el
que la politica atlantica de Espana se
vea potenciada y pueda desarrollar el
papel que le corresponde en el con-
cierto mundial.

DESDE EL PUNTO DE VISTA
ECONOMICO

Debido a su situacion geograficay
a sus pecualiares caracteristicas eco-
nomicas y psicosociales, el Archipié-
lago Canario puede aportar un nota-
ble incremento en el peso comercial
de Espana ante otros paises; tanto
por si misma, como siendo utilizadoa

modo de base de penetracion hacia
otros continentes.
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Por su escasa entidad, la produc-
cion canaria, por si misma, no debe-
ria tener repercusion en la economia
internacional y muy poca en la espa-
nola; no obstante debido a estar diri-
gida a la exportacion, no sucede asi,
en especial en cuanto a: Agricultura,
Pesca, Ciertas Industrias Derivadas,
Turismo y Comercio.

Como base de penetracion hacia
otros continentes, el exacerbado sen-
tido nacionalista de las jovenes nacio-
nes hace que estas intenten desli-
garse de antiguas potencias domina-
doras y vuelvan los ojos hacia paises
con los cuales estén ligados por lazos
geograficos, afectivos o de idiosincra-
sia, pero que al mismo tiempo no
puedan erigirse en directores de sus
politicas ni defensores de sus intere-
ses; porello el Archipiélago Canario es
una puntade lanza,a través de la cual
Espana podria introducirse en mer-
cados de Africa y Sudamérica no
como una nacién de primer orden
industrial capaz de crear dependen-
cias econémicas en los paises com-
pradores, sino como unas pequenas
islas incapaces de crear dicha depen-
dencia.

Esta penetracion se puede orientar
hacia: Africa y América.

Hacia Africa, llevada de su situa-
cion geografica quele
permite comer-




ciar en inmejorables condiciones con
Marruecos y Mauritania (hay zonas al
sur del primero yal norte del segundo
a las cuales resultan mas faciles los
transportes desde Canarias que des-
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de los centros productores de dichos
paises) y paises del Africa Occidental,
debido a su posiciéna medio camino
entre los mismosy Europay sobre las
rutas comerciales que los unen, lo

que permitiria créar en Canarias
stoks competitivos. Buena parte, no
obstante, de las mercancias que com-
ponen las salidas al Africa. son, a su
vez, blenes importados de paises
industrializados (comercio triangu-
lar) y que es producto de la carencia
de infraestructura comercial de aque-
llos, lo que les impide importarlos
directamente, asi como la radicacion
en Canarias de representaciones de
las firmas matrices.

En cuanto a Sudamérica, ademas
de la ventaja que ofrece la situacién
geografica, a caballo de las rutas
comerciales que parten de Europa,
existe un gran factor de afinidad de
cardcter, una similar idiosincrasia
entre el canario y el sudamericano de
donde nace el hecho de que ni el cana-
rio sea considerado extranjero en
Sumadamérica ni el sudamericano se
sienta extranjero en Canarias. Ello
viene aumentado por la fuerte emi-
gracion del archipiélago hacia los
paises sudamericanos.

Hoy por hoy los contactos comercia-
les no son importantes (tan sélo lo
son con EE.UU. y Cuba) pero seria
factible el incrementarios.
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Una de las aportaciones mas importantes del Archipiélago Canario a la geopolitica atiantica espariola puede ser el control del espacio aéreo.
para lo que es necesario contar con los medios de defensa apropiados.

COMO PUNTO DE INFLUENCIA
O CONTROL

El Archipiélago Canario dada su
posicion geografica en el Atlantico
puede ejercer unainfluencia o control
sobre:

— Rutas aéreas.

— Rutas maritimas.

— Zonas pesqueras.

— Vias de telecomunicacion.

Rutas aéreas

El aeropuerto de Las Palmas, es el
que mas trafico reune entre todos los
de Africa Occidental y el tercero de
toda Africa después de Nairobi y El
Cairo, convirtiéndose en el primero si
se reuniese el trafico de Las Palmas y
Tenerife, todo ello incrementado por
el inmenso nuimero de sobrevuelos
que reciben los servicios del FIR/UIR
Canarios; lo que puede darnos ideade
los problemas que podria producir a
las comunicaciones aéreas el no faci-
litar dicho trafico, maxime si se tiene
en cuenta que debido a las condicio-
nes de insularidad no existen otros
aeropuertos de importancia en sus
inmediaciones.

Rutas maritimas

Europa tiene hoy una nueva y en

extremo grave vulnerabilidad. Sin
haberse convertido geograficamente
en una isla como Inglaterra, esta,
desde el punto de vista economico, en
una situacién casi insular, con Rusia
al Este y El Canal de Suez y los paises
Norteafricanos, de muy dudosa fiabi-
lidad en sus politicas, al Sur; es no
solo su prosperidad sino la supervi-
vencia de su economia la que reposa
sobre el mantenimiento de sus vias
de comunicacién maritima a través
del Atlantico.

Por ello muestra su preocupacion
ante la posibilidad de que sus sumi-
nistros de materias primas sean cor-
tados, pues si bien antes de la
Segunda Guerra Mundial su econo-
mia encontraba atn sobre su propio
suelo, 0 en el de sus vecino préximos,
la mayor parte de los recursos que le
eran necesarios, en 1978 después del
desarrollo industrial de los veinte
ultimos anos, su situacién ha cam-
biado radicalmente. Ahora es necesa-
rio hacer venir desde lejos, a veces
desde muy lejos, por via maritima lo
esencial de las materias primas quele
son necesarias, éstas proceden en su
mayor parte, a través del Atlantico, de
América del Sur, Africa y Asia.

Y es en el atlantico, en un lugar pri-
vilegiado, donde se encuentran las
Islas Canarias como enorme enclave
estratégico que puede:

* Por medios militares controlarlas
derrotas mercantes que a través del

Atlantico Sur, proceden de Africa,
Océano Indico y Sudamérica.

" Pgr medios civiles influir en el
desarrollo de este trafico, facilitandoo
negando en sus puertos la recalada,
reparaciones, suministros, etc.

Queremos dedicar una especial
atencion a la ruta del petréleo, que
merece ser tratada por separado de
las otras rutas maritimas, no por que
no coincida con ellas, sino por su gran
importancia y especiales carac-
teristicas.

La crisis del petréleo del ano 1973
demostro la fragilidad del sistema
energético occidental, provocando-
unos pocos por medio de medidas
restrictivas un colapso economico
que todavia no ha podido ser supe-
rado. Entonces, dicha crisis fue cau-
sada por la restriccion en la produc-
ci6én y subida de precios. Asi pues se
puede colapsar la economia europea
en los centros productores, pero /se
podria conseguir los mismos efectos
cortando las rutas del petréleo?

Europa Occidental sélo produce la
décima parte del petroleo que con-
sume, debiendo importar el resto a
través de unalarga ruta entre el Golfo
Pérsico y los puertos europeos. El
Canal de Suez participa en estos
transportes maritimos, dejando pa-
sar a los petroleros de tonelaje medio,
peroloesencial, o sea, alrededor de 400
millones de toneladas por ano, toma
la ruta del Cabo. Con el tiempo se
ampliara el Canal de Suez. permi-
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tiendo el paso de petroleros de mayor
tonelaje, pero es de suponer que la
situacién en lineas generales no varia-
ra, por no poder conseguirse el paso
de los grandes superpetroleros (que
se han convertido en los rentables) y
por la inestabilidad politica de los
paises proximos.

Si observamos la “corriente del
petroleo” vemos que va del Golfo a
Europa contorneando toda Africa por
el Sur. La fragilidad de esta ruta
debida a su gran longitud y hallarse
flanqueada por paises de muy débil
estabilidad politica, algunos de los
cuales ya muestran su antagonismo
hacia Occidente, y otros muchos con
cuya amistad y cooperacién puede
contarse hoy pero no asegurarse
manana, nos lleva a la siguiente con-
sideracién: La ruptura de la corriente

de transporte maritimo petrolero de
Europa Occidental permitiria al agre-
sor mofarse de la disuasién nuclear
europea, pues por medio de una
accion limitada, pero pujante, busca-
ria cortar el acceso principal a las
fuentes de energia de Europa, toman-
do como objetivos, en el curso de una
ofensiva aeronaval corta pero devas-
tadora, los faciles blancos que consti-
tuyen los superpetroleros en el mar.
Seria un riesgo calculado muy exac-
tamente para producirel efecto desea-
do sin provocar la respuesta nuclear
europea. La reaccion occidental, pese
a la conmocién que ello suscitaria,
podria ser dura pero probablemente
no utilizaria mas que medios conven-
cionales.

Se puede imaginar perfectamente
que mientras la ruta es comun para

los abastecimientos de Europa y
EE.UU. no sea objeto de una ofensiva
local, pues entonces si que provocaria
una respuesta inmediata de los-
EE.UU., ya que estos no aceptarian
sin reaccionar tal situacién. Pero a
partir del paso al Atlantico Norte,
entre Brasil y Africa, ambas rutas se
separan, dirigiéndose una hacia Nor-
teamérica y otra hacia Europa, y es
aqui donde la ruta europea, pese aser
la mas importante, resulta méas débil

'y donde Europa debe proporcionar

una proteccion adecuada, y para ello
es fundamental el papel que desem-
penaria el Archipiélago Canario.

La proteccion en el mar de los
superpetroleros presentaria nuevos
problemas, pues estos mastodontes
pueden dificilmente ser agrupadosen
convoyes; seria necesario, para evitar




que navegasen desprotegidos, reunir
algunos sobre una superficie de una
dimension compatible con su seguri-
dady sus caracteristicas de maniobra
y concentrar alrededor de ellos los
medios de defensa apropiados.

Asi pues, hay que hacer hincapié en
que uno de los puntos mas favorables
para el control y proteccion de la ruta
del petréleo, en su parte mas vulnera-
ble, es el Archipiélago Canario.

Zonas pesqueras

El Archipiélago Canario esta situa-
do frente a un banco pesquero, el
banco sahariano, que es uno de los
mas ricos del mundo y explotado por
una gran cantidad y diversidad de
naciones.

Pese a que dicho banco no perte-

nece a la plataforma canariasinoala
continental, por tanto es jurisdiccién
continental, y que por tanto es juris-
dicciéon de Marruecosy Mauritania, el
centro de recalada mas préximo y
adecuado es el puerto de Las Palmas
de Gran Canaria; alli tienen su base
todas las flotas pesqueras, debido alo
cual el archipiélago puede desarrollar
una gran influencia y control sobre
dichas flotas.

Vias de telecomunicacién
o Canario, también

El Archipiélagi
debido a su posicién geografica, reu-
ne las condiciones idéneas para serel
nudo de telecomunicaciones entre
tres continentes, Europa, Africa y
América.

Podemos clasificar sus telecomu-
nicaciones en dos clases, las trasla-

dadas por cable submarino y por via
satélite, incrementandose de dia en
dia las posibilidades de esta tltima.
Considerese el nudo de telecomu-
nicaciones que el Archipiélago supo-
ne y el control que sobre éstas se
podria ejercer, al poder actuar sobre
algunos de los medios mejor dotados
de unién entre los tres continentes.

COMO FACTOR DE INFLUENCIA
MILITAR

El Archipiélago Canario tiene el
valor para Espana de un baluarte
para una posible accion militar, exten-
diendo su influencia geoestratégica
en 1.100 km. hacia el Atlantico y
Africa Occidental.

Mediante las Canarias, Espana ex-
tiende el dominio que ejerce en sus
espacios préoximos (aire y mar), y asi,
ademas de actuar sobre las aguas que
dan acceso al Canaldela Manchayen
las aguas del Mediterraneo Occiden-
tal y poseer la llave de entrada al
Estrecho de Gibraltar, puede contro-
lar (proteger o prohibir) las rutas
atlanticas Norte-Sur, cuya importan-
cia ya hemos visto.

Asi mismo se puede apoyar desde el
Archipiélago a ese dominio que tiene
Espana sobre el Estrecho de Gibral-
tar en su boca Atlantica tal como lo
hace el Archipiélago Balear en su
boca Mediterranea.

En caso de confrontacién bélica en
este territorio, si consideramos el
Archipiélago como base de operacio-
nes situada frente a sus costas, dedu-
ciremos la gran importancia disuaso-
ria que adquiere el poder servir de
base de apoyo ofensivo para influiren
la decisién de cualquier conflicto, asi
como para establecer un bloqueo
maritimo a una amplia zona de sus
costas.

CONCLUSION

La potenciacién civil de las Cana-
rias consideramos que debe ir enca-
minada a aumentar aquellos factores
econdmicos que como hemos visto
dan un mayor peso al valor geoestra-
tégico del Archipiélago y al mismo
tiempo hace que desaparezcan o
cuando menos disminuyan aquellas
que pudieran aumentar su vulnerabi-
lidad. Asi pues, habria que mejorar la
agricultura, pesca, industria, turis-
mo, comercio y recursos hidraulicos.

En la potenciacion militar seria
necesario tener muy en cuenta la
optimizacion de los medios de defen-
sa asi como la de los de control y pro-
teccion de los espacios adyacentes,
especialmente aéreos, entre los que
deberian incluirse medios de apoyoy
ayudaalasrutas maritimasyaéreasy
a la proteccion a la poblacién civil,
tanto mas necesario por el caracter
insular del territorio.




EL MANDO AEREO
DE CANARIAS

(BREVE HISTORIA)

RAFAEL GONZALEZ-GRANDA AGUADE, General de Aviacion

Los comienzos de la Aviacién

as Islas Canarias no fueron
objeto de la atencion civiliza-
dora o conquistadora europea,
hasta principios del siglo XV, en que
los normandos iniciaron el primer
intento de conquista total del Archi-
piélagoy también aellos, junto con los
portugueses, cupo dejarnos la pri-
mera imagen general que la mente
europea tuvo de la geografia insular
y de sus habitantes.
Tardios tiempos, para el conoci-

miento de unas tierras tan cercanas,

al mundo civilizado, que no fueron
plenamente conocidas, y no del todo
conquistadas, hasta pocos anos an-
tes del descubrimiento de las lejanas
Américas.

Este retardado llegar de los tiem-
pos, y de las cosas, parece perseguir,
en cierto modo, a las Afortunadas;
quizas por ello también, se conocié
tarde en ellas, la Aerostacion y, como
es logico, mas tarde atn la Aviacion.

Cuando ya habia pasado un ano
desde que Bleriot habia cruzado con
su avién el Canal de la Mancha: el ano
en que en Espana Loygorri y Don
Alfonso de Orleans ya eran pilotos de
aeroplano, es decir en 1930, es preci-
samente el ano en que por primera
vez se ve ascender en Gran Canaria el
primer globo libre tripulado. Y asi
como en la Peninsula y en el resto de
Europa y América tuvo la Aeros-
cion cierto auge, no ocurrid lo mismo
en Canarias, quizas debido a que los
transportes maritimos de entonces
no ofrecian muchas facilidades para
trasladar los voluminosos aerostatos,
quizas también a la falta de instala-
ciones para su llenado, o puede ser
que también contribuyera. a ello el
temor de los posible aeronautasa que
los alisios los trasladasen con mas
velocidad de la deseada hacia la gran
extension atlantica.
~ Parece ser que las primeras y,
segiin mis conocimientos, unicas
ascensiones aerostaticas las llevo a
cabo Don Jaime Company, alias "Ca-
pitan Guillaume", siendo la primera

de ellas la que tuvo lugar en unos
terrenos de Guanarteme, en la isla de
Gran Canaria. Del vuelo no sabemos
detalles, pero si que termino en las
inmediaciones de Telde, aclarando
las cronicas que el aeronauta “sola-
mente recibié heridas leves”, lo cual
parece indicar que el aterrizaje no
debié ser muy ortodoxo. El “Capitan
Guillaume” era profesor de gimnasia
del Colegio de San Agustin y al pare-
cer tuvo el valor suficiente como para
repetir varias veces sus ascensiones.

Y esto parece ser el unico hecho
notorio de la historia de la aerosta-
cién canaria y de su espacio aéreo,
hasta el mes de abril de 1913, en que
atraca en el Puerto de La Luz, un
barco llevando a bordo un aviéon Bre-
guet XI, con motor de 25 caballos,
desmontado y bien embalado. El
avion era propiedad del conocido
piloto francés Leoncio Garnier, el cual
ya porentonces habia participadoen
diversas exhibiciones y concursos
aeron4uticos por diversos paises euro-
peos, incluida Espana.

El primer vuelo a Canarias, lo efec-
tué en un campo cercano ala playade
Las Canteras, en la misma ciudad de
Las Palmas, seguido de otros en
diversos lugares de Gran Canaria y
Santa Cruz de Tenerife,a cuya tltima
isla también se trasladé con suavion
por via maritima. La prensade enton-
ces hizo grandes elogios de Monsieur
Garnier, llamandole “rey de los avia-
dores”, "emperador de los aterrizajes”
y otros altisonantes piropos propios
de la época. Garnier muri6, poco des-
pués, luchando en el frente de Europa
en la I Guerra Mundial.

Meses mas tarde aparecio por
Tenerife otro francés, Mauricio Pou-
met, también con su avién desmon-
tadoy transportado por via maritima,
el cual llevo a cabo varias exhibicio-
nes desde un campo situado en el
llamado Barranco de San Felipe.

Y éstos parecen ser todos los he-
chos aéreos ocurridos en los clelos de
las Islas Canarias, antes de que se
comenzase a tomar en serio el valor

que para las islas podia tener este

ZAMUTOS

nuevo medio y antes también de que
tuviera lugar la aparicion de la Avia-
nuevo medio y antes también de que
tuviera lugar la aparicién de la Avia-

“Fué alla por los finales del ano de
gracia de 1922, cuando la_prensa
Gran Canaria comenzo a hablar en
serio de las posibilidades de las
inhospitas y malditas llanuras de
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Las Palmas de Gran Canaria

Gando como posible campo de aterri-
zaje. El lugar era un campo que no
servia, en aquellos entonces, mas que
para tener el Lazareto. No crecian alli
sino matojos silvestres y nadie habia
pensado todavia en qué destino dara

aquella inmensa explanada. Pero se
comenzo a hablar de la aviacion y de
los aviones que podian acercar a estas

olvidadas islas al corazon de la Patria.
La aviacién, sin embargo, era una
pura y simple entelequia en aquella
Gran Canaria de comienzo de los
anos 20"

Asi comenzaba un periodista su
cronica, en el diario "La Provincia”,
del 24 de octubre de 1973, recor-
dando que el 18 de enero de 1974 se
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Foto cedida por Paisajes Espafioles

cumpliria el cincuentenario del ate-
rrizaje en Gando de los tres primeros
aviones llegados a las islas "por su
propio pié” desde territorios continen-
tales.

Son pues los anos 20, los que
podemos considerar como los del
nacimiento de la aviacion en las Islas
Canarias. Porque también por esas



fechas, el ingeniero Don Antonio Arti-
les redacta un proyecto de aero-
puerto en Gran Canaria, situandolo
en el Paramo de Gando, en contra de
otras opiniones quelo querianen Las
Lomas de Las Rehoyas. El proyecto,
aprobado por SM. Don Alfonso XIII,
no paso a mayores.

Presencia de la Aviacion Militar

La entonces llamada Aeronautica
Militar Espanola tenia olvidadas a
las Islas Canarias. Su entera activi-
dad la habia volcado en la Guerra de
Marruecos y una vez finalizada ésta
comenzo a pensarse en los grandes
viajesy en la proyeccién de sus vuelos
y unidades aéreas hacia otras regio-
nes espariolas.

El pueblo espariol se habia preocu-
pado de que nuestra aviacion estu-
viese dotada de buenos y modernos
aviones. Y asi muchas de las provin-
cias espanolas habianadquirido, por
suscripcion popular, algunos apara-
tos que fueron donados a la Aeronau-
tica Militar. En 1922, se bautizaban
en el Aerodromo de Tablada tres
aviones Breguet XIV, denominados

Recibimiento de la Patrulla Atléntida en Gran Canaria.

“Archipiélago Canario”, "Tenerife” y
“Gran Canaria”, los cuales habrian de
ser protagonistas, dos anos después,
dela primera presenciaen las islas de
unidades de la aviacion Militar Espa-
nola. Y aunque esta presencia fue
transitoria y muy corta, ellos fueron
los primeros aviones militares espa-
noles que posaron sus ruedas (los 3
Breguet) y su barquilla (El Dornier
quelos acompanaba) sobre las tierras
v los mares canarios.

Por esos tiempos, la Aeronautica
Militar ya tenia una cierta entidad;
poseia 210 aviones de caza y recono-
cimientoy 10 hidros. Eran los dias de
la Dictadura, nuestros aviones ya
habian actuado en los cielos de
Marruecos en numerosas misionesy
habian escrito su historia con la san-
gre de muchos de sus tripulantes.-

La llegada de esos aviones a las
lejanas islas espanolas fue un hecho
destacado en la historia de las Cana-
rias y ello se puede ver reflejado en la
prensa de la época y puede servir
como ejemplo anecdotico los agasa-
jos a que se vieron “sometidos” los
componentes de aquella patrulla, en
la ciudad de Santa Cruz de Tenerife:

— Champagne de honoren el Ayun-
tamiento.

— Almuerzo en el Hotel Pino de Oro.

— Banquete en el Hotel Quisiana.

— Lunch ofrecido por el Capitan
General.

— Champagne de la Camara Oficial
de Comercio.

— Té "danzant” en el Casino.

— Té en el Circulo Mercantil.

— Baile en el Real Club Naitico.

— Excursién por el Norte de la Isla.

— Almuerzo en el Hotel Taore.,

Creemos que tal maratén de convi-
tes y fiestas no necesitan comentario.

La Aviacién Civil

Dias después, los Breguet eran des-
armados y embarcados, regresando a
la Peninsula por via maritima, y el
hidro por via aérea.

Hasta dos anos después, no se vol-
vid a repetir la presencia de aviones
militares en las islas, cuando el 22 de
enerode 1926, amerizéel "Plus Ultra™
en Gran Canaria, a su paso hacia
Buenos Aires.

Pero mientras los anteriores he-
chos de la Aviacion Militar sucedian,
la aviacion Civil no permanecia inac-
tiva. Se trataba de establecer enlaces
aéreos de las Islas Canarias con otros
puntos del mundo, especialmente
con Europa, a través de la costa Occi-
dental de Africa, con hechos como los
que a continuaciéon relacionamos
muy someramente como mas rele-
vantes:

— El 30 de marzo de 1922, ameriza
en el puerto de La Luz el hidro Fairez
XV "Lusitania”, con Gago Coutinhoy
Sacadura Cabral en su vuelo de Lis-
boa a Rio de Janeiro.

— Pocos dias después, ameriza en
la Bahia de Gando un aviéon anfibio de
las Lignes Aeriennes Latecoere, para
estudiar el enlace de Canarias con la
Ligne Toulouse-Dakar, eligiendo Gan-
do como el mejor lugar de escala.

— En abril del mismo ano, el
Cabildo solicita del Gobierno, a tra-
vés del Ministerio de Fomento, el
establecimiento en la Isla de Gran
Canaria de una “estacién-centro de
comunicaciones aéreas entre la Pe-
ninsula y Canarias”. La peticién fué
denegada por el Gobierno.

— Ameriza en la Bahia de Gando el
hidro brasileno “Jehu" en vuelo hacia
Cabo Verde.

— La patrulla “Atlantida” hace
escala en Las Palmas, en su vuelo a
Guinea.

Y asi una larga relacién de diversos
vuelos, todos ellos como escalas hacia
y desde diversos lugares continen-
tales.

El histdrico Torreén de Gando reconstruido
¥ convertido en Museo.




Canarias parecia estar condenada
a ser lugar de pasoy hasta las fechas
que relatamos, no existia un_aero-
dromo o0 aeropuerto permanente, ni
material aéreo asentado en ninguna
de sus islas.

En 1924, el Ayuntamiento de Las
Palmas acuerda ofrecer al Gobierno
todala ayuday facilidades para que se
establezca una “estacién aérea® en el
Llano y Bahia de Gando; cuestién que
no se tuvo en cuenta hasta que en
1925 se autoriza el posible estableci-
miento de una linea aérea entre Sevi-
lla, Las Palmas y Tenerife.

Pero en este asunto del lugar ido-
neo para el primer aeropuerto de
Canarlas se presentaria la controver-
sia eterna entre islas.

El Real Decreto-Ley 1197 de 1927
determinaba cuales habrian de ser
los aeropuertos esparoles, citando
entre ellos, uno en Canarias, pero sin
especificar en quéisla. Con ello surgié
lapolémica. Se emprenden, por varios

. organismos, activas y duras gestio-
nes para conseguir que ese aero-
puertoseinstaleenunau otraisla. El
Cabildo de Gran Canaria aspiraaque
sea en Gando; Tenerife lo quiere en el
Puerto de Santa CruzoenlaBahiade
los Cristianos y “La Voz de Las Pal-
mas” propone al Director de la Aero-
nautica (General Soriano) que seaen

I la isla de Gran Canaria. En Gran
- Canaria, los de Telde, lo quieren en

" Gando, mientras que los de Las Pal-
mas lo piden en el Confital.

. Es notorio que Gran Canaria y los
de Telde ganarian la partida y es
indudable que era Gando el mejor
emplazamiento,yen el que mas tarde
confluirian casi todos los vuelos ha-
cia o desde las Islas Canarias.

Al escribir la Historia de la Aero-
nautica en Canarias se puede caer en
hablar, casi exclusivamente, de la

. Historia de Gando, lo cual no es la

intencién de este escrito, pues elio ya

se hizo en esta Revista y de forma
maestra y bien documentada, en el
num. 485 y del cual es autor el Capi-
tan Padilla, buen conocedor del tema.

Por ello me abstengo de narrar
todos los hechos aeronduticos que

ocurrieron desde 1927 hasta 1939,

porque tales hechos fueron acciones

aeronduticas aisladas, casi todas-
ellas en el escenario de Gando y que
en ningin momento constituyen yna
presencia importante y permanente
de la Aviacién Militar en las islas, es
decir, lo que pudiéramos lamar: el
embrién ‘de lo que hoy dia es el
MACAN o la Zona Aérea.

Nace 1a Zona Aérea
La Aviacién Militar en los arios
anteriores a 1936 se hacia ver poco

entos de aviones de la Base 'de
Gando a finales de la década de los 70.

El Lazareto, utilizado como tal al final del siglo pasado, mas tarde acua.rtelamien to de tropas
de la Base de Gando.

por los cielos de las islas v casi sélo
reducida esta presencia a vuelos ais-
lados, como los de los Breguet desta-
cados en CaboJuby, o algunos Focker

. trimotores, que tomaban tierra en

Gando o en Los Rodeos, aerodromo,
este ultimo, que habia comenzado a
utilizarse en 1930.

Durante los afios de la Guerra Civil,

se produjo una casi total ausencia de .

actividad aérea militar en las islas,
pues la aviacion fue empleada toda
ella en los frentes peninsulares y no
habia tiempo ni medios para distraer
en otros fines. En realidad, tampoco
habian existido en las islas, hasta
entonces, unidades ni mandos aéreos
establecidos.

El 2 de febrero de 1939 debena ser
considerado como el dia del -naci-
miento del Ejército del ‘Aire en las .
Islas Canarias. Ese dig, cuando atn
no habia finalizado'la contienda, lle- .
gaba a Las Palmas el primer destaca—
mento de Aviacion Militar en ‘Cana- -
rias.

Pero leamos las palabras de su
principal protagonista, el entonces’.
Sargento don Tomas Gonzilez Iz—
quierdo:

“El dia 2 de febrero de 1939 desem-
barcaba en esta Plaza, con una expe-
dicién de 21 Soldados, procedente del
Aerodromo de Tetuan,conlaordende
enviar a Cabo Juby 16 soldados y
quedarme con 5 parael Aerodromo de
Gando. Al dia -stoguiente, enviaba a
Cabo Juby los 16 soldados y me
incorporaba al Aerodromo de Gando.
En dicho Aerodromo, lo tinico que se -
encontraba era unavién Focker repa-
randose en unos talleres del tnico
barracon que habiay que estaba ocu-
pado por alemanes: este avion perte-
necia a Cabo Juby”.

“..Se recibié pronto la visita del
Teniente don Mario de Prada Murillo,
‘quien me ordend que nos preocupa-
semos de avisar cuando estuviese
reparado el aviéin y que asistiéramos
acualquier otro militar que llegase...”.
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JEFES DE ZONA .

NOMBRE

egion de Canarias

Cte. D. Antonio Lzo;eﬁié Sola,

»Afnca 0(:c1dental

' S;Jefe de la Zona Aerea de Cananas Y.

- minde’

1 Coronel D. Alejandro Mas’ de Ga—

id; . - Coronel D. Lurs: aniézié "kuek Fe;ltrér’: 6 al a ascender a Gene-
WL rigada. :
id. | G.D. D. Francisco Mata Ma ‘
Cid. ' G.D. D: Antonio LiopL
e 2 | G.D.D. Angel Saias Larrazébal

. ~G.D. D. Isidoro Lopez de. Haro
Perez Musoll

GD D. Carlos Rute Villanova

:G.D. D. Miguel Guerrero Gaféi

D. D Javxer Murcia Rubio -

G D*~D ‘Carlos de Castro Cavero -

i G. D D. Carlos Franco Inbamegaray f‘

"Gl D. D. Carlos Dolz de Espe]o y
. zalez de Ia Riva

Go'

: G.D. D. Emiliano Baraﬁano Matti'

* G.D. D. Emilio Garcia-Conde y G

Martmez

"G, D D. Eugenio José Mana Mart‘

Ayctu‘a‘ly

“..Aproximadamente sobre estos
meses, recibo la visita del Excmo. Sr.
Teniente Coronel Laureado don Julio
Rios Angueso, y me dice que ha sido
nombrado Jefe de las Fuerzas Aéreas

- del Atlantico; so6lo estuvo unos dias,
marchando de nuevo a Sevilla sin que
volviera de nuevo...”.

“...Se requisaron los edificios que
estaban ‘enfrente y que eran tnos
almacenes de madera, donde mas
tarde y por espacio de muchos anos,
hasta hace unos cinco, han servido de
alojamiento a la tropa”.

Esta es una pequena parte del
relato que hizo, ya Teniente, el Jefe
del primer destacamento de Aviacion
Militar que existio en las Islas Cana-
rias. Es indudable que el Mando
Aéreo de CanariasysuZona, tuvieron

.un extrano alumbramiento.

El primer nombramiento oficial de
un Jefe de las Fuerzas Aéreas del
Archipiélago. fue el Comandante don
Antonio Llorente Sola, como Jefe dela
Region Canaria, aunque en fecha

posterior pasé a denominarsele como
Jefe de las Fuerzas Aéreas del Atlan-
tico, ‘denominacién que persistié-
hasta enero de 1941, en que coinci-
diendo con el nombramiento del
Coronel Mas de Gaminde, se le desig-
né como Jefe de la Zona Aérea de
Canarias y Africa Occidental, conti-
nuando con ese nombre hasta la total
evacuacién de nuestros territorios
africanos y con la reorganizacién del
Ejército del Aire, en que quedoé defini-
tivamente como Mando Aéreo de
Canarias, con jurisdiccion sobre todo
el Archipiélago y sus aguas adyacen-
tes, como Zona Aérea de Canarias.

Bases Aéreas y Aerodromos

En el Boletin Oficial del Ministerio
del Aire niim. 126 de 21 de octubre de
1967, se publicaba la clasificacion de
las Bases Aéreas y Aerodromos del
Ejército del Aire. Esta fue la épocaen

que la Zona Aérea de Canarias conto
con el mayor namero de estableci-
mientos aeronauticos y dicho decre-
to publicaba los que correspondian a
Canarias y Africa Occidental:

— Bases Aéreas: Gando.

— Aerodromos Militares: Bata,-
Aaiun, Santa Isabel, Sidi-Ifni y Villa
Cisneros.

Las pistas de Gando, Aaiun y Villa
Cisneros, eran de utilizacién con-
junta con sus respectivos aeropuer-
tos, como lo sigue siendo Gando y
Lanzarote que se cre6 mas tarde.

Sin llegar a la categoria de aero-
dromosyenlos que podriamos llamar
eventuales, existian en los territorios
africanos algunos de ellos, con insta-
laciones minimas y coincidiendo con
destacamentos de tropas del Ejército
de Tierray con guarniciones de unoo
dos especialistas del Ejército del Aire.
Estos eran los de Smara, Mahbes.
Echdeiria, Guera y cuando comenza-
ron los conflictos se tenia previsto
dotar de los mismos serviciosalosde
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Bir-Enzaran, Ausert y Glielta Zemur,
Algunos de ellos llegaron a estar
abiertos al trafico regular civil, como
el de Giiera, cuya linea estaba servida
por DC-3 de Iberia.

En todo el territorio existian ade-

mas una serie de campos dotados de
una simple manga de viento y servi-
dos por personal de los vecinos desta-
camentos del Ejército de Tierra y
algunos también con enlace radio
tierra-aire, como eran los de Daora,
Hagunia, Hausa, Tifariti, Edchera,
Bojador, Argub, Agtienit y Tichla.
. También en las islas existen algu-
nos campos que no llegan a la catego-
ria de aeropuertos y que algunos de
ellos atn se conservan en diferentes
situaciones operativas, entre los que
podemos nombrar al antiguo aero-
puerto de la Isla de La Palma llamado
Buenavista, la pista del Revolcadero
en La Gomera, la pista del Aeroclubde
Tenerife, cercana a la actual Reina
Sofia, el Aeroclub de Gran Canaria
cercano a Maspalomas, la pista de
Jandiay el antiguo aeropuerto de Los
Estancos, ambos en la isla de Fuerte-
ventura.

De los actuales aeropuertos, creo
que no es necesario relacion alguna
pues son de todos conocidos y su his-
toria no haria mas que alargar inrie-
cesariamente este escrito. El desplie-
gue actual cumple las condiciones
necesarias para la actuacion del Ejér-
cito del Aire en las Islas, aunque una
de ellas, Gomera, carece en la actuali-
dad de aeropuerto, lo cual complica
en ocasiones el apoyo que las Fuerzas
Aéreas de Canarias y en especial las
del SAR, prestan diariamente a la
poblacién civil de las tierras y los
mares del archipiélago.

Gando y el Aerodromo militar de
Lanzarote son los dos establecimien-
tos que, en tiempo de paz, albergan
las Unidades aéreas del MACAN. De
las Unidades que en ellos se albergan,
va se ha escrito en otras ocasiones,

Lanzarote fue el wltimo Aerodromo .

Militar dela Zona. Hoy dia se encuen-
tra preparado para recibir aquellas
Unidades de Fuerzas Aéreas que el
Mando disponga que alli se desplie-
guen, para actuar desde su pista,
apoyandose en sus instalaciones.

Desplegadas entre Gando y Lanza-
rote, tanto el Ala 46, como los Escua-
drones de Alerta y Control nam. 8 y
Aerotacticonuam. 1,complementados y
apoyados por las Unidades de Servi-
cios y Apoyo del MACAN y con el 802
Escuadrén del SAR, constituyen la
guarnicion aérea de las Islas Cana-
rias.

Conclusién
La aviacién canaria participé muy

activamente en los hechos que finali-
zaron con la evacuacion, por parte

espanola de los territorios del Africa.

Occidental, y aunque no es este el
momento de escribir una historia
seria de los hechos, que otros haran
con mas conocimientoy autoridad, si
quiero dejar pldsmados algunos nu-
meros que reflejan la intensidad de
sus actuaciones en aquellos dificiles
dias de las operaciones en Sidi-Ifni,
desde el comienzo de las operaciones
el 23 de noviembre, hasta finales de
ano.

Salidas efectuadas: 830

Horas voladas: 2.814

Ametrallamientoybombardeo: 137

misiones.

Bombas empleadas: 1.688

Cartuchos: 26.902

Misiones de transporte: 571

Lanzamientos de paracaidistas: 5

La historia es muy reciente, las
anécdotas y los hechos atin son oidos

de boca de los protagonistas, conta-
das segun el caracter y las virtudes
narrativas de cada uno, pero es indu-
dable que las Fuerzas Aéreas del
MACAN y las que vinieron de la
Peninsula para ayudarles supieron
hacerlo bien.

Desde los lejanos dias en que el-
Sargento Gonzalez Izquierdo se pre-
senté en Gando, con 5 soldados, hasta
hoy, han pasado casi 50 anos. El
MACAN es una entidad madura, ope-
rativa y eficaz, cada uno de los hom-
bres que ha trabajado en este mando
ha puesto su esfuerzoy todos los que
han estado y los que estan han hecho
ysiguen haciendo esa pequena histo-
ria del mas dificil todavia: ser un
Mando polivalente. con todo tipo de
Unidades, y que todas las misiones
que se le encomienden, las haga como

el mejor.l
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Un punto
de meditacion

- La ampliacion de la
Alianza
a todo el area atlantica

CARLOS JIMENEZ MARTINEZ,
Coronel de Infanteria

“Nuestro objetivo es impedir la guerra y construir las bases de una paz
duradera mediante la salvaguardia de la democracia. Jamds utilizaremos
nuestras armas si no es para repeler una agresion’.

(Declaracion de Jefes de Estado y de Gobierno, de la Alianza Atléantica, en su

reunién de Bonn de 1982).

-nidad, muy pocas veces, lamen-
tablemente, se preparan basan-
dose en la experiencia que propor-
ciona la historia. jCuantas veces nos
asombramos por la repeticion de
idénticos fracasos! No estan en lo
cierto esos que se apoyan en los nue-
vos “procedimientos”, para no respe-
tar en todo su valor a los “principios”
que, por su permanencia, nunca
podran ser alterados sea cual sea el
arma y métodos empleados. El pen-
samiento de Clausewitz tampoco ha
quedado anticuado. La guerra seguira
siendo la continuacién de la politica
por otros medios, pero éstos pueden
ser hoy diferentes, sin dejar en reali-
dad de ser guerra, ya que la finalidad
de ésta es la destruccion del adversa-
rio o, al menos, su debilitacién que
permita “hacerle caer como una fruta
madura”.

Antes de llegar al holocausto nu-
clear se intentara producir otros
tipos de accién profundas, aquellas
que minen y destruyan el espiritu de
defensa. Nuevas armas de la ampli-
sima panoplia que amenaza a Occi-
dente. Los turbios hechos que se pro-
ducen en el mundo, contestan siem-
pre a la pregunta ;a quién favorece?
Es dificil luchar contra un enemigo
que no emplea canones sino proce-
dimientos sutiles de facil infiltracion
en los paises libres. Recordemos aque-
llas palabras: “La coexistencia paci-

I os hechos que realizala huma-

fica es mejor que la guerra revolucio-
naria, porque es un método de promo-
ver la subversién mundial”. O bien
esaotrade: “No alaguerradelos ejér-
citos mientras pueda desarrollarse la
ideologica”.

Resulta, en verdad, una situaciéon
totalmente atipica, al existir en el
interior de uno de los Bandos, simpa-
tizantes del otro, con fuerza estima-
ble, posibles “Caballos de Troya” o
“Quintas Columnas”.

El enfrentamiento actual contiene
tres componentes: Tecnoldgico, Eco-
némico e Ideolégico. De momento, la
paz mundial gana puntos porque el
desequilibrio de los dos primeros, cla-
ramente en favor de unadelas partes,
refuerza la permanencia de los fines
de la Alianza, porque tanto lo tecnolé-
gico como lo economico imponen sus
condicionantes. -Aunque esto no lo-
gre evitar los pequenos conflictos o
guerras marginales-. Es facil com-
prender la necesidad de lograr tre-
guas que permitan alcanzar niveles
de competicién y asi lograr un des-
ahogo en los gastos de investigacion
que tanto repercuten en la economia,
cuando ésta no va acorde con las
posibilidades del pais sino en contra
del bienestar general. Pero en la his-
toria del mundo no existe el logro de
ningun acuerdo de desarme, aunque
sus deseos permiten, al menos, con-
tinuar el dialogo. Sin deber olvidar el
tercer componente, el ideolégico, que

lleva a cabo su accién en todo momen-
to y en el que existe, desafortunada-
mente, un claro desequilibro en favor
de la otra parte.

Conforme a esta situacion, ademas
del grado de preparacion y espiritu de
defensa para afrontar las acciones
externas, €s preciso contar con las
areas de seguridad imprescindibles
para disponer de libertad de movi-
miento.

Este articulo pretende insistir en
un punto que se menciono en trabajo
anterior: “Algunas consecuencias de
la situacién de Espana en el Atlan-
tico” (Num. 539, pag. 1.075), por la
necesidad de considerar el Atlantico
como unidad indivisible en el plan-
teamiento estratégico de la seguridad
Occidental. Mar en el que tiene tan
importante papel la aviacién basada
en tierra. Consecuentemente se ex-
pone la exigencia final que esta pro-
blematica atlantica presenta, sin la
cual ese propésito de utilizar las
armas tan sélo en caso de agresion
podria verse muy dificultado o quizas
anulado.

@ El Atlantico esta influenciado por:
El triste reparto de Europa que ha
permitido la peligrosa proximidad de
la frontera comunista. La aparicion
de una presién ideologica que se
materializa amenazante sobre areas
claves situadas en ambas orillas. La
desestabilizacién de paises ribererios
a causa de fenomenos sociales, eco-
noémicos y politicos.

La teoria de Spykman, “el abrazo de
los continentes”, queda reflejada en
las lineas de accién que hoy preten-
den desarrollar. Paraevitar esa accion
preocupante se trata de adquirir
seguridad en la orilla opuesta o en
areas muy alejadas del propio territo-
Tio. La simple mirada a un mapa de
zonas de influencia muestra esta
aspiracion. Pero los mares no son s6lo
importantes al ser el elemento por
donde transcurren rutas vitales, sino
también por ofrecer en sus fondos
extensos espacios que pueden ser uti-
lizados como base de lanzamiento.
Igualmente el dominio de los estre-
chos, siempre un importante deseo,
es hoy basico y por recientes actitu-
des puede apreciarse la atencién que
se les presta. Por otra parte las areas
beligenas se encuentran demasiado
interrelacionadas, lo que hace extraor-
dinariamente dificil el aislamiento de
una zona, circunstancias que no
admiten el establecimiento de mode-
los fijos.

En sus cuatro limites, el Atlantico,
contacta con areas de vital interés
estratégico. En el N.y S. con océanos,
uno puerta facil de amenazas y otro
gran riqueza potencial que lo hace
muy deseable. Por ambos lados, E. y
0., los estrechos y canal existentes
constituyen puntos criticos de maxi-
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ma sensibilidad al constituir paso de
rutas del maximo valor. Todos los
mares que a €l se unen, a su vez
transmiten las tensiones existentes
en cada uno afectandole muy direc-
tamente.

El Artico constituye, efectiva-
mente, una zona que amenaza el
Norte por las grandes posibilidades
que ofrece a la accién aérea y subma-
rina. agravado por la proximidad del
bloque Oriental. La orilla O. presenta
dos areas muy sensibles, la zona cari-
benay el rosario de paises que consti-
tuyen América Central, influenciado,
tcdo el conjunto, por la existencia del
canal de Panama principal enlace del
Atlantico con el Pacifico. Area plena
de problemas, habitada por unas
decenas de millones de seres, rodea-
dos de tensiones y conflictos, algunos
dirigidos desde muylejos. Es el canal
de Panama, sin duda, el punto clave
de estaregidon central sometidaauna

serie de avatares, en los que la politica
se aprovecha de la debilidad socio-
econoémica para crear focos de distor-
sién que pueden llegar a afectar a la
seguridad que exige ese paso, vital no
solo a los Estados Unidos sino tam-
bién a sus Aliados. Consecuentemen-
te el cono sur de este continente ame-
ricano se encuentramuyligadoaesta
zona central por ser igualmente paso
al Pacificoy su importancia crece con
las graves tensiones y crisis que
pudiesen Uegar a producirse en las
proximidades del Canal.

Cerca de la orilla E., transcurren
esas rutas vitales, de suranorte, para
satisfacer las necesidades de los pai-
ses Occidentales, pasando frente a
costas de paises simpatizantes con la
URS.S. y dotadas con sus armas.
Existen aqui pueblos que no sintoni-
zan con las exigencias impuestas por
la evolucién de los esquemas politicos
que hasta ahora venian rigiendo,

Estimacion de la zona de accion del F. 18, sin reabastecimiento en vuelo. desde las bases
: aéreas esparnolas.

igualmente el avance material ha
corrido mucho mas deprisa que las
mentes de sus componentes. El con-
tinente constituye un avispero de
problemas que se acumulan sobre la
O.UA. con las separaciones que ya
existen y las que pueden producirse.
Una atencidn especial ha de ponerse
en el cono sur, region de extremo
interés ya que su salida de la orbita
Occidental seria de graves conse-
cuencias por su situacion sobre las
rutas precedentes del Indico del ma-
yor valor estratégico.

Todo aquello que ocurre, con un
fondo desestabilizador, tanto en el
Indico como en el Pacifico influye en
el Atlantico. El empeno por crear ten-
siones en los conos sur de los conti-
nentes africano yamericano demues-
tra la importancia de estas dos regio-
nes. Unos las necesitan para su
seguridad, otros para establecer un
desequilibrio, la desestabilizacién de-
seada.

Existe optimismo en algunos al
contemplar toda Iberoamérica y Afri-
ca, considerandolas en evolucién nor-
mal por lo que pronto pueden alcan-
zarla anhelada estabilizacion. Bienlo
deseamos, pero la situacién, los he-
chos que se estan produciendo y las
perspectivas inmediatas no parecen
confirmar ese optimismo. Clara-
mente su indice beligeno es alto y
entre estas dos regiones pasan las
principales corrientes de vida para
Occidente.

Una situacién fuerte exige la segu-
ridad de estas rutasatlanticas. Cuan-
do se trata de un conjunto que
corresponde a unaextensa area, no €s
valido tener seguridad tan solo en
una parte ya que habra otras que al
quedar fuera de la zona de garantia,
suponen una amenaza para todo €l

® La Organizacién del Tratado del
Atlantico Norte fue creada por la for-
zosa necesidad de agruparse, ante un
peligro comuin procedente del Este, al
sentirse unas nacioneseuropeas obje-
tivos cuya finalidad es alcanzar el
Atlantico. Alo largo de las casi cuatro
décadas de su existencia nunca ame-
naz6 la soberania de ningiin pais, no
demostrando intenciones agresivas,
confirmando asi su calificacién de
Alianza Defensiva.

Cada época, paralos quelaviven, es
estimada como la mas importante.
Hoy nos encontramos con dos Poten-
cias, pero posiblemente, en un perio-
do que puede ser corto, llame a la
puerta de la historia una tercera.
Pensamos que no es presumible la
guerra nuclear, aunque no es dese-
chable ante una reacciéon desespe-
rada, no sélo por una situacion mili-
tar critica sino también por otras
posibles graves internas:; politicas.
sociales o econdmicas que lleguen a
desestabilizar uno de los paises base
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y en acto desesperado, trate de envol-
ver en su crisis al resto de la huma-
nidad.

Laestrategia de cadapais se corres-
ponde con la Finalidad de su Politica
Nacional. Para ello, unos como de-
fensa y otros como base de partida,
todos desean tener lo mas alejados
posible sus limites de seguridad. Ello
obligaa disponerde unas areas estra-
tégicas que proporcionen la necesa-
ria seguridad a sus despliegues y
comunicacionesvitales, lo cual puede
exigir el dominio de zonas o puntos
alejados que coadyuven a garantizar
esa seguridad. En la casi totalidad de
los casos, estas areas, -o puntos-, pro-
ducen intereses contrapuestos con
otros paises y su consecuencia es la
existencia de espacios cargados de
tensiones beligenas, tanto por el pro-
pio valor, como por lo que supondria
su alineacion en manos contrarias.
Las areas estratégicas se correspori-
den conlaslineasde accién marcadas
para la obtencion de aquellos objeti-
vos que, como anteriormente decia-
mos, dan cumplimiento ala Finalidad
Nacional.

Una de las acciones mas rentables,
hoy dia, es la de lograr la debilitacion
del contrario sometiéndole a un cerco
de presién, en el queel papel principal
lo juega la politica con una de sus
armas bésicas “la ideolégica”. Esta
puede crear un campo adverso que
actiie sobre drganos vitales, como
puede ser el sistema circulatorio,
materializado por las rutas precisas
para el desarrollo y supervivencia de
los paises.

La Alianza ha proporcionado sufi-
ciente seguridad para que los paises
miembros hayan podido trabajar en
paz, elevando su potencialidad eco-
némica en forma que no podia ima-
ginarse en 1949. De estas mejoras
econdmicas, no sélo se han benefi-
ciado los paises que se consideran
dentro del marco Occidental, lo han
sido también los del Tercer Mundo e
incluso €] propio bloque Oriental, por
el tirén que han supuesto los resulta-
dos de las economias occidental y
japonesa. Pero todo ello fue posible
porlaestrategia aplicada a garantizar
los abastecimientos vitales en el Atlan-
tico asi como, el enlace permanente a
través de este océano, entre Ameérica
del Norte y Europa.

La Alianza logré frenar la expan-
sidn soviética en las tierras europeas
pero ¢y en el resto del mundo? Las

tensiones, crisis y flictos origina-
dos y en gestacion, en areas claves
para Occidente es un punto ue exige

meditacién. Como ejemplo, Afganis-
tan, Vietnam, Etiopia, Angola, Cubay
Nicaragua, estos tres ultimos en el
Atlantico, resaltan las direcciones de
ciertas lineas de accién que se estan
moviendo en forma preocupante. La

OTAN previene con fuerte barrera en
Europa ese brazo de tenaza que
tiende a establecerse desde el Este, en
direccion a Norteamérica. Pero al Sur
del Trépico de Cancer esa barrera no
existe yyaradicandiversos puntosde
apoyo en las orillas atlanticas, desde.
donde pueden favorecerse acciones-
amenazadoras. La estrategia de la
OTAN esta basadaenla disuacién por
el poder quele proporcionan susarmas,
pero la garantia de la total seguridad
obliga al dominio de las areas estraté-
gicas que se consideren vitales y uno
de los aspectos basicos, verdadera
cuestion neuralgica, es la libre dispo-
nibilidad de los recursos necesarios.
Aunque Europa sea el reducto prin-
cipal de la defensa, poco o nada
supone su valor si las areas estratégi-
cas, de la que depende, no le garanti-
zan el apoyo que precisa. La Organi-
zacion Atlantica dispone en su parte
Norte de la suficiente seguridad para
los enlaces Ameérica del Norte y Euro-
pa. Fuera de sus limites, ¢le ofrece el
Atlantico la misma garantia?

En los dltimos 20 anos, la flota
soviética pasd de ser una fuerza de
defensa costera del Norte de Europaa
transformarse en oceanica de carac-
ter ofensivo. Diversas publicaciones
se han referido, a cémo el Pacto de
Varsovia orienta sus transacciones
militares hacia los paises en via de
desarrollo. Los intercambios Este-
Sur han alcanzado una cifra que
ronda los cuarenta mil millones de
dolares y “tienen implicaciones mun-
diales de orden estratégico, politico y
militar”.

La Alianza deberia lograr, ante
todo, la necesaria solidaridad para
resolver sus cuestiones internas. Cual-
quier roce que pueda producirse
seria aprovechado por aquellos inte-
resados en que se originen fisuras
que provoquen corrosiones. Durante
casi 40 anos,la Alianza ha sidola base
sobre la cual se logro el crecimiento y
progreso, al encontrarse con una paz
garantizada. Paz en libertad a través
de la asociacién solidaria de los pai-
ses de la Europa Occidental con Nor-
teamérica, la cual constituyo el ele-
mento decisivo, por lo cual la unién
materializadaenlaslineas de comuni-
caciones atlanticashan de garantizar
estas relaciones.

Los Jefes de Estado y de Gobierno
de la Alianza declaran su decision de
impedir la guerra y mantener la paz
no utilizando sus armas si no es para
repeler una agresion, pero ¢cudl es la
situacién del mundo y los tipos de
agresion que se estan produciendo o
gestando? Para que este acuerdo
ofrezca garantias la OTAN ha de res-
paldar la seguridad en su area critica
que enlazalas dos orillas, el Atlantico,
“todo é1". Este océano no debe ofrecer,
en ningun punto, amenaza a la Orga-

nizacién. Su defensa exige el dominio
de las comunicaciones que en €l se
incluyen. Destaca la importancia de
nuestras Islas Canarias por la proyec-
ciéon de su influencia hacia el Sur.
Resaltando el valor del papel de la
aviacion basadaentierra, debidoasu
cada vez mayor profundidad de pene-
tracion, tanto por el aumento de las
autonomias, asi como, por las posibi- -
lidades que le ofrece el reabasteci- -
miento en vuelo, cooperando en for-
ma muy importante en la resolucién
de ese vacio de poderque se produzca
al Sur del Trépico de Cancer.

®Hoy la humanidad vive con la
intima esperanza de la imposibilidad
de un choque entre los dos blogues,
porque fuese cual fuese el tipo de con-
frontacion inicial acabaria fatalmen-
te nuclear. La intranquilidad existe,
pues si bien puede excluirse ese cho
que, como instrumento inadmisible
en estas circunstancias, son muchos
los métodos puestos en juego para
mantener en vilo a los pueblos, ya lo
sean por guerras marginales, sub-
versivas, tensiones, crisis, etc., como
por conflictos de caracter no bélico:
sociales, econémicos y politicos, cuyo
final puede ser de imprevisibles con-
secuencias. Quizas otro peligro se
encuentre en la teoria de Mackinder,
la del “Area Pivote”, que él llamé “Tie-
rra Corazén”. Segun esta teoria quien
domina la “Isla del Mundo” o “Tierra
Corazén” domina el planeta y asi
también ha sostenido que quien
domine la Europa Occidental puede
dominar esa “Tierra Corazén”. Ca-
bria preguntarse sera eso lo que han
tratado de lograr las dos ultimas, tan
discutidas y fracasadas, invasiones
de Rusia? Si es asi, Napoleén pudo
adelantarse a Mackinder y en el caso
de Hitler, si pretendié seguirla teoria,
en el intento empené todo su podery
fuerza y en €l se hundié.

En resumen, Occidente necesita
seguridad en las dos orillas del Atlan-
tico, asi como ensus dos aberturas N.
y S. Resulta incuestionable que los
paises incluidos en este grupo occi-
dental, tantolos directamente en con-
tacto con el océano, como aquellos
con él indirectamente relacionados
tienen sus elementos vitales depen-
diendo de la libertad de uso de estas
aguas. El Atlantico no puede conside- -
rarse, hoy, dividido en Areas al consti-
tuir todo él una unidad por su intima
interrelacion.

Consecuentemente la Organiza-
cion del Atlantico Norte deberia ser
modificada amplidndose a la totali-
dad del area que este mar ocupa, con-
tando para garantizar esa completa
seguridad con la alineacién de areas
estratégicas basicas. Sélo asila Alian-
za Atlantica podra garantizar con
mas firmeza, la supervivencia de
Occidentem
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LA REFORMA
DE LA JUSTICIA MILITAR

La reforma de la Justicia Militar se encuentra en pleno proceso de tramite. A la
reforma de la parte sustantiva del Cédigo de Justicia Militar de 1.945 —que ha dado
lugar a dos Textos legales auténomos: la Ley Penal Militar y la Ley del Régimen
Disciplinario, ambos aprobados ya por las Cortes y que entrardn en vigor el proximo
dia 1 dejunio— seguirdn la reforma de la organizacion de los Tribunales Militares y la
Ley procedimental adjetiva.

Aprovechando la larga “vacatio legis” de las dos Leyes aprobadas, hemos estimado
conveniente confeccionar el presente “dossier” acerca de la reforma de Ia Justicia
Militar, para que nos inicie en su conocimientoy nos acerque a su filosofia, sin ébice de
que en sucesivos numeros de esta Revista reincidamos en el tema con otros articulos
mads puntuales sobre ciertos aspectos de la reforma, dada su importancia y trascen-

dencia. '

Se incluyen en este "dossier” sendos trabajos realizados por especialistas relativos a
las lineas maestras de la reforma, los bienes juridicos protegidos por los nuevos
preceptos de la Ley Penal Militar, comentarios sobre la Ley de Régimen Disciplinario y
sobre la futura organizacion de los Tribunales y unos recuadros que ayudardn a
conocer mejor la Ley Disciplinaria.

Componen este “dossier” los siguientes articulos:

— Lineas Fundamentales de la reforma de la Justicia Militar. Por Francisco Blay
Villasante, Coronel Auditor del Aire.

— Comentarios a la Ley Orgdnica del Régimen Disciplinario de las Fuerzas Arma-
das. Por Antonio Espinosa Paredes, General de Aviacion.

— Los bienes juridicos protegidos en el nuevo Cédigo Penal Militar. Por Juan
Manuel Garcia Labajo, Capitin Auditor del Aire.

— Los nuevos delitos militares de cardcter Aeronatitico. Por Juan Manuel Garcia
Labajo, Capitan Auditor del Aire.

— La nueva organizacion de la Justicia Militar. Por Javier Aparicio Gallego,
Teniente Coronel Auditor del Aire. '

Simplemente con que estos trabajos sirvieran para una primera toma de contacto
fructifera, nos dariamos por satisfechos.
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Lineas fundamentales
de la reforma
de la Justicia Militar

FRANCISCO BLAY VILLASANTE,
Corone! Auditor del Aire -

parchesy retoques, esta siendo Uitimamente objeto de enmiendas por el Tribunal Constitucional, loque prueba
su inadaptacién a los principios fundamentales que nos rigen.

Se hacia necesario, pues, sustituir enfoques. instituciones, principios generales, delitos y penas, para que
cristalizasen en un nuevo Cédigo adaptado a la Constitucion, contrastado con el Derecho comparadoy enriquecido
con las recientes tendencias det Ordenamiento Comun Penal Patrio y la doctrina cientifica.

A estas razones, asi como a otras de técnica juridica y de politica criminal, obedece la reforma en tramite del
Codigo Marcial.

Son sus principales caracteristicas y filosofia:

E | Codigo vigente, de 17 dejulio de 1945, que nacio en circunstancias historico-politicas concretas, plagado de

Separacion rotunda de la Ley Penal,
de la Ley Procesal
y de la Ley Organica de los Tribunales.

Tal como ocurre en la Jurisdiccioun Ordinaria y en la practica totalidad de los Codigos modernos.

Se ha dejado de lado la vigente divisién tripartita de nuestro Codigo Castrense (Organizacion de los Tribunales:
Leyes penales y procedimientos militares), adoptandose tres Cuerpos legisiativos separados y auténomos. Y a
parte, la Ley del Régimen Disciplinario, al desgajarse de la Ley Penal las faltas graves y leves.

Separacion tajante
de la materia penal y la materia disciplinaria

Era una de las viejas demandas: desgajar del Codigo Penal sustantivo las infracciones disciplinarias, de tal modo
que el mismo sufriera una poda de todas aquelias faltas, graves o leves, que no eran propiamente cuestiones penales
y que debian extrapolarse, por tanto, a una nueva compilacion de Derecho Disciplinario de los Ejércitos.

Es esta una caracteristica fundamental vy principalisima de la reforma que conviene subrayar, porque va a dar
muchos quebraderos de cabeza al mando, por la fuerzade la costumbre de dar parte por escrito, cuando digo ocurre
y que se inicien Diiigencias Previas y sea la Autoridad Judicial con su Auditor quien decida si los hechos son delito,
falta grave o falta leve; porque la fronteraentrelo penaly lo disciplinario es harto imprecisay ambigua (se acude con
frecuencia para distinguirlos a expresiones genéricas e indeterminadas como “cuando no constituyan delito”, 0 “no
causen perjuicio grave para el servicio”, etc....); porque, en definitiva, de no tomarse conciencia clara del
ambito judicial y del ambito disciplinario, del concepto de delito y del concepto de falta disciplinaria, se habra
desnaturalizado la esencia de una de las mas importantes reformas, con su secuela de dilaciones, duplicaciones,
corruptelas y quiebra de la justicia distributiva. Y sobre t0do, se habra quebrantado |a “ratio legis” de tal reforma:
reforzar la prerrogativas del Mando en orden a las adecuadas sanciones por infracciones menores, huyendo de la
burocratizacion y demora, y aun a veces distorsiéon, que puede comportar la via judicial.

Aln a costa de alguna equivocacion en el sentido de degradar a falta disciplinaria lo que pudiera ser delito, se ha
preferido que en los llamados “delitos veniales” intervenga exclusivamente el militar, con asesoramiento técnico,
dejando para ios juristas la investigacion y sancion de las conductas trascendentes.

Han primado razones pragmaticas y de eficaciay funcionalidad de los Ejércitos. La solucion dada se estima méas
castrense, porque responsabiliza en mayor grado al Mando, y porque agiliza la imposicidn de correctivos con mas
ejemplaridad e inmediatez, sin mengua de los derechos y recursos del corregido y con resultados parecidos enlo
punitivo que los que produciriala mas lentay despersonalizada via judicial.

Actualmente, conductas en la frontera entre el delito y la falta, o sin gravedad intrinseca o disminuida por
concurrencia de factores ambientales, del servicio, del lugar y tiempo, del superior, del inferior..., son a veces
incardinadas, por automatismo legal, en un tipo delictivo determinado, ya que quien toma esa decision 1o hace
atendiendo ai principio de legalidad y alamerayfria descripcion que de los hechos contienen el parte por escrito, las
Ditigencias Previas o el Expediente Judicial, sin la inmediatez ni el conocimiento profundo de todos los factores




concurrentes que se derivarian posiblemente de una decision tomada por el Superior, sabedor del entorno en que se
produce la infraccidon y de sus circunstancias, que le capacitan para calibrar mejor la menor o0 mayor gravedad o
dafo al servicio. La infraccion de deberes profesionales militares, pues, en el futuro, constituira delito o falta
disciplinaria, segun su gravedad apreciada por el Mando.

No se trata, en definitiva, ni de convertir arbitrariamente delitos en faltas disciplinarias, ni de apartar a los
miembros de los Cuerpos Juridicos de las decisiones en las sanciones, sino de mantenerlos a distancia, meros vigias
de la legalidad y de la correcta tipificacion de conductas, y que solo seran oidos, al terminar el Expediente que
instruyan, y en iosexpedientes gubernativos referidos a infraciones extraordinarias, dejando al mando militar con la
grandezay con laservidumbre de decidir él solo, por conocedor de la vida castrense, la naturaleza, importancia y
sancién de las malas conductas militares, en orden a mantener sin grietas. las cuatro columnas gue sostienen la
institucion Militar: et honor, el deber, la obediencia y la disciplina.

En el actual Codigo Castrense, que también adolece de ambigledad en la frontera entre delitos y faltas graves, el
legislador traslado la dificultad al juzgador. En la reforma en tramite se trasiada al Mando Militar.

Bienvenida sea la reforma si, pese a tales objeciones, logra el objetivo prioritario de mantener el buen orden y la
disciplina en los Ejércitos. Decia Rodriguez Devesa que “la disciplina en fos F.A.S. descansa mas-en el Derecho
Disciplinario que en el Penal”. La pena frena los impulscs, es preventiva y represiva. Si su finalidad se consigue con
sanciones disciplinarias, ;por qué, “a priori", desconfiar de la reforma del Cddigo Castrense? El tiempo dara su
veredicto.

Evitaciéon de la duplicidad de tipos delictivos
en el Cadigo Penal Comun
y en el Codigo de Justicia Militar.

Haimperado el criterio de que lo que esta inserto en el Codigo Ordinario no es necesario incluirlo en el Castrense.

Esta poda de delitos, porduplicidad o por refundicion, y el hecho de que solo se hayan incluido los delitos militares
“strictu sensu”, cometidos por militares (por excepcion, caben en detitos militares reos no militares) ha significado
un menor numero de preceptos penales. Como asu vez desaparecen las faltas gravesy leves, la Organizacién de los
Tribunales y la parte procedimental, asi como otras materias administrativas, queda la nueva Ley Penal reducida a
197 articulos, frente a los 1.072 del hoy vigente.

Se observa unamas depurada técnica legislativa en el contenido de los titulos, agrupando ios delitos segun el bien
juridico protegido, resaltando, como novedad, el haberse incluido los delitos referidos a la navegacién, tanto de
aeronaves como de buques militares, y contra la Administracién de Justicia Militar.

No es viable en este resumen una exégesis de cada delito, pero no hay que dejar de subrayar que el delito de
rebelién sdlo se contemplaentiempo de guerra, desapareciendo, pues, su actual regulacion, pues entiempo de paz
esta tipificado en el Codigo Penal Comin, porque no afecta a la seguridad militar del Estado sino a su organizacién
politica, que es la atacada.

Supresion de la pena de muerte
en tiempo de paz

Porimperativo constitucional. Pero es mas, en tiempo de guerra en que es aplicable, se configuracomo una pena
alternativa, no Unica.

Suavizacion punitiva y mayor
flexibilidad para el Juzgador.

Seharecortadoladuracion de las penas de privacion de libertad, tanto por arriba como por abajo. Hoy tales penas
abarcan desde seis meses y un dia a treinta afios. En el nuevo Cédigo, la pena de prisidon -Unica de privacion de
libertad-tiene un minimo de tres meses y un diay un maximo de 25 afios, pero la mayoria de las penas no pasan de 12
anos.

La verdadera novedad es que se avanza aun mas en el amplio arbitrio judicial para su graduacion, que ya era
conquista del Codigo Marcial de 1945. En el nuevo, la rigurosidad tipica de los Codigos Castrenses, minorada, se
traslada de la pena al tipo delictivo, es decir, que se suprimen los limites en cada delito segun su mayor 0 menor
gravedad intrinseca, potenciandose de esta forma el arbitrio de los Tribunales, en evitacidon de una aritmética penal
injusta en ocasiones y constrefidora de la labor del Juzgado en equidad, para que la mejor pauta sean |os criterios
objetivos y subjetivos.

Concrecion de nuevos principios
y orientaciones.

En la legislacién actual algunos principios eran muy ambiguos o no se contemplaban. En la futura Ley Penal
Militar, se determinan:
- El principio de legalidad.
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- El principio de la culpabilidad, por el que las acciones y omisiones penadas, paraque sean delito, ademas de estar
tipificadas y ser antijuridicas, han de ser culpables, a titulo de dolo o de culpa.

- El principio de igualdad y retroactividad de la Ley mas favorable, como en el Penal Ordinario.
- Principio de la especialidad. Solo se incluyen delitos militares cometidos por militares, con excepciones.

-Reenvio al Penal Comun de las causas de exencidn de la responsabilidad criminal, con los matices consustancia-
les a la Milicia: no se estimara exencion en los delitos militares el obrar en virtu de obediencia a aquella orden que
entrafie la ejecucion de actos que manifiestamente sean contrarios a las leyes y usos de la guerra o constituyan
delito, en particular contra la Constitucion.

- ldéntico reenvio al Ordenamiento Comun en cuanto a las atenuantes, plasmandose especialidades castrenses: la
dela permanenciaen filas por tiempo menor de treinta dias y lade haber precedido por parte del Superiorinmediata
provocacion o actuacion injusta que produzca estando pasional o emocional. Por otra parte, desaparece la ate-
nuante de no haberse leido a los reclutas las Leyes Penales, y en cuanto a la embriaguez voluntaria o culposa, en
actos de servicio de armas o transmisiones, si queda excluida la capacidad para prestarlo, se configura como delito
autonomo.

Responsabilidad civil subsidiaria
de los Ejércitos automatica y preceptiva.

Constituye una innovacién muy importante, puesto que actualmente la responsabilidad civil subsidiaria, instau-
rada en el art. 206 del actual Codigo, no es la general, automatica y preceptiva que imponen los articulos 21y 22 del
Codigo Penal Comun para los amos, empresarios y otros organismos, por los actos punibles de sus servidores y
empleados.

Si a las exigencias del Cédigo Castrense {cu.pable aforado; hechos realizados en acto de servicio ordenado;
insolvencia de! cuipable y que se estime tal declaracion justa por la Autoridad Judicial) se anade que el Consejo
Supremo de Justicia Militar, durante largo tiempo. la ha declarado solo en casos de manifiesto desamparo y penuria
de los perjudicados y que tal declaracion de insolvencia ha tenido una interpretacion restrictiva, hasta el punto de
que por el s6lo hecho de que el culpable pudiera ser sometido a descuento reglamentario de sus haberes no podia
acreditarse la insoivencia, queda patente la falta de equidad de tal precepto, su inadecuacion a las doctrinas
sancionadas de la responsabilidad de la Administracion y el que hiciese imaginarias las indemnizaciones en favorde
las victimas del delito.

Era, pues, una exigencia, el qué se instaurase la responsabilidad subsidiaria al menos como en el Ordenamiento
Comun, suprimiéndose en todo caso la discrecionalidad en fijaria, de tal forma que ladeclaracion fuese automaticay
preceptivay por latotal cuantia fijada en fa Sentencia, atribuyendose tal competencia a quienes resuelven en materia
penal, dejando sin efecto el actual art. 1.062, y por ende, el expediente no ;urisdiccional.

Todo esto se ha conseguido en la nueva Ley Penal Militar.

Naturalmente que al mantenerse la responsabilidad directa del militar condenado, no se trata de una responsabili-
dad objetivay subsiste la preocupacion de que al ser embargable una parte de los sueldos por delincuencia, no sean
subsidiarios los Ejércitos al ser solvente el culpable, lo que conllevaria, en responsabilidades civiles de cierta
envergadura, que el militar pechase con el descuento de por vida y sobre todo, hacer irrisoria la indemnizacion a la
victima, que habria de esperar a resarcirse afios y afios y ello mediante pequefias sumas mensuales. El prestigio de
las Fuerzas Armadas sufriria menoscabo y también la equidad.

Distincion entre militares
profesionales y tropa o marineria.

En articulo aparte se comenta esta importante innovacion.

Atenuacion del rigor -
del Codigo Castrense para con los atorados.

Es esta, junto con la poda de las faltas, una caracteristica esencial, por cuanto al suavizar rigores innecesarios
significa un laudable proposito de acercamiento al Ordenamiento Comdn en aras del principio de igualdad de los
ciudadanos ante la Ley que impone ia Constitucién.

Lalegislacion actual se basa en este principio: cualquier delito, militar o del Penal Comun, cometido por un militar,
deteriora el honor de la Institucién Armada, y por lo tanto, el culpable ha de ser erradicado de sus filas o castigado
con penas severas.

Esto explica:

- Que las simples mentiras relacionadas con deberes del servicio, los pretextos falaces, la faita de probidad, toda
venalidad en el ejercicio de cargos o misiones oficiales, los vicios considerados infamantes aungue no constituyan
delito para los ciudadanos (por ejemplo, el homosexualismo), etc., se castiguen con dureza en la legislacion penal
marcial.

- Que si por la levedad penal fundada en la menor importancia del delito un hecho no lleva aparejado como
principal la pena de separacién del servicio, para un profesional de los Ejércitos, tanto en delitos militares como en
comunes, aunque estos Gltimos no tengan relacién con el servicio tal efecto se afiada al castigo normal, siempre y
cuando concurran las siguientes circunstancias: que se trate de delitos contra la propiedad del Codigo Penal




ComUn, o que la pena impuesta exceda de tres afos. Si fuese inferior, en todo caso, paralos delitos dolosos, entraen
juego la suspensién deempleo para Oficiales y Suboficiales (con pérdida de puestos en el escalafén) y la deposicion
de empleo para la clase de tropa y marineria.

- Que las penas del Cadigo Penal Ordinario impuestas a Oficiales y Suboficiales tengan, ademas de las accesorias
del Codigo Castrense, los siguientes efectos especiales: la prision por mas de tres afios, extranamiento e inhabilita-
cion, la separacion del servicio; las de menor duracion, la suspension de empleo; y la de destierro, la pérdida de
tiempo para el servicio.

- Que la reincidencia en faltas leves genere una falta grave, asi como un delito para et Oficial que cometa cuarta
falta grave, que también lo cometera si.contrae por segunda vez deudas con la tropa, por lo que ha de ser separado
del servicio.

- Que los delitos comunes cometidos por militares en las circunstancias del art. 194 dei Cddigo de Justicia Militar,
sean castigados con la pena senalada en el Penal Ordinario en su grado maximo o en el minimo o medio de la pena
superior.

- Que cuando actos que escapan del todo a la eficacia del Codigo Penal o del Militar, producen, sin embargo, en
quien los realiza, una tacha que envuelva o pueda envolver infamia social, puedan ser separados del servicio por un
Tribunal de Honor, sin recurso alguno. También el citado Tribunal puede adoptar la misma decision, si el culpable ha
sido juzgado y condenado por los Tribunales de Justicia, pero no ha recaido pena de separacion del servicio.

- Que por si acaso alguien ha escapado de todos los filtras mencionados protectores det honor militar, se utitiza la
institucion de los Expedientes Gubernativos, establecidos para cuando se considere perjudicial la continuacion de
algun Oficial o Suboficial en el servicio. Puede, a la vez, recaer sancion, por unos mismos hechos, en el orden penal,
en el gubernativo, y por resolucion de fos Tribunales de Honor, con conculcacion, por ello, del principio “nom bis in
idem”.

- Que no se aplique a militares condenados por delitos militares la suspension de condena.

- Que no se apligue tampoco a condenados militares el régimen de Prisiones del Ordenamiento Comun, ni la
redencion de penas por el trabajo de idénticas condiciones a los penados comunes.

Asies, y hasido durante afios, larigurosa legislacion penal de los militares espafioles. Y hasta hace bien poco, sin
verdaderos recursos a las Sentencias ni, desde luego, el de casacion.

Frente a tal normativa, la nueva Ley Penal Militar ha llevado a cabo:

- La supresion del art. 194 (agravacion de penas comunes en determinados casos), del art. 352 (ejercer e
homosexualismo), del art. 409 (deudas con tropa) y del art. 411 (reincidencia en faltas graves). :

- Desaparicion de las penas de degradacion militar y de separacion del servicio en el @mbito penal, sustituidas por
la de mas tradicion castrense de pérdida de empleo, que practicamente produce los mismos efectos. Como pena
accesoria lailevara consigo la pena de muerte y toda pena de prision que exceda de tres afios, siendo la novedad mas
importante, que se impone siempre, como pena principal, ademas de la privativa de libertad, cualquiera que fuesela
extension de ésta, en todos aquellos delitos que por su gravedad intrinseca o dafio al servicio lo merezcan.

- La desaparicion de ta pena de destino a un Cuerpo de Disciplina, degradante y obsoleta.

- La desaparicion del art. 221 del vigente Cédigo Castrense, referido a las accesorias de separacion del servicio
como consecuencia de condenas por los llamados delitos “denigrantes”, del Cédigo Penal Comun (robo, hurto,
estafa, apropiacion indebida y malversacion).

- Idéntica supresién del art. 231, que establece los efectos especiales que para los militares producen las penas
comprendidas en la Ley Comun.

En definitiva, y para resumir, a partir de la vigencia del nuevo Codigo Castrense, el aforado que delinca, aparte la
pena principal y las accesorias legales comunes correspondientes al delito cometido y pena impuesta, sufrira solo

las siguientes consecuencias:

.Siseles condena'por la Jurisdiccion Militar por delito militar: la accesoria de la pérdida de empleo (baja en las
Fuerzas Armadas), si la pena es superior a tres afios, y si no lo es, la suspension de empleo.

. Siseles condena por la Jurisdiccion Ordinaria por delito comun: si es por consecuencia de rebelion comun, o por
cualquier otro delito doloso que le imponga pena superior a seis anos, se le separara del servicio, forzosamente, en
expediente gubernativo tramitado por Autoridad Militar. Y si se trata de condenas por delitos de robo, hurto, estafa,
apropiacion indebida, asi como de condenas por delitos contra la honestidad, y malvesacion de caudales publicos,
o por otro delito doloso en que reciga pena superior a tres afos e inferior a seis se les impondra o la sancion de
separacion del servicio, o la suspension de empleo durante el tiempo de la condena, una u otra discrecionalmente,
también por Expediente Gubernativo militar. Si se les separase del servicio, consecuentemente al Expediente, por
el Ministro de Defensa, podran acudir a la via contencioso-administrativa. Si la pena impuesta fuese inferior a tres
afios en delitos dolosos, o superiora un afio en delitos cuiposos, se les podra imponer la suspension de empleo por el
tiempo de la condena, también en Expediente Gubernativo tramitado por la Autoridad Militar. En todos los supuestos
pueden recurrir.

Sélo comparando esta normativa con la que rige actuaimente por aplicacion del Codigo vigente, se hace patenteel
caracter verdaderamente progresivoy menos rigorista de la futura Ley Penal y Ley Disciplinaria, el acercamiento que
ha supuesto el Ordenamiento Comun, con el menor nimero de disonancias posibles dada la especificidad del
Derecho Militar, y principalmente el avance que se produce en orden a la deseable igualdad de todos los ciudadanos
ante la Ley.

Estas son, en sintesis, y en una vision panoramica, las principales directrices y caracteristicas de la reformade la
Justicia Militar hasta ahora llevada a cabo, debiendo todo militar acatarlas, cumplirlas y hacerlas cumplir, por haber
sido aprobadas por las Cortes Generales. B ‘
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NU EVO CODIGO CASTRENSE

PRINCIPALES TIPOS DELICTIVOS SUPRIMIDOS, REFORMADOS E INCORPORADOS :
El delito de tmicién (arts 258 a 271 del vigente Cédigo), sélo es traicién militar cuando es

: comeﬂda por militares, con la excepcién del espaiiol que, en tiempo de guerra, realice actos de
, ‘espionaje (art. 50 del futuro Cédigo). '

Se han suprimido todos los preceptos del delito de rebellén militar (arts. 286 a 294 del vigente

~ Cédigo), por cuanto en tiempo de paz la rebelién se configura como un delito comiin incluido en el

- Cédigo Ordinario. Todas las conductas que contempla el nuevo Cédigo referidas a la rebelién han de
_tenerlugar en tiempo de guerra, pudiendo serlos sujetos activos tanto militares como paisanos. (Arts.
79 a 84 del nuevo Cédigo).

Se ha reformado el delito de sedicién en el sentido de no configurarse como agravado cuando el

delitotenga lugar dentro del Cuartel o Establecimiento Militar. Ademés, han desaparecidolas
- impropias de la sedicién, como el abandono de servicio mediante complot de 4 o mds (art. 304) y el
" del militar que saque las Fuerzas Armadas de una plaza (art. 298}, siendo este iiltimo el delito de

extralimitaciones en el mando (art. 1 40 del nuevo Cédigo). También se han suprimido los preceptos
que consideraban promovedor al que levantase la voz subversivamente estando la tropa sobre las
armas (art. 296} y al militar de mayor categoria o primero de los firmantes de reclamaciones
colectivas (art, 300). Por otra parte, las reclamaciones colectivas s6lo constituirédn sedicién sisonen
tumulto, con armas en la mano o con publicidad. Las demis, asi como las reuniones clandestinas para

- ocuparse de asuntos del servicio, también podrén ser subsumidas en la sedicién militar, y castigadas

més benignamente, si tienen importancia. Si no la tienen, constituirén la falta grave 27 del art.

~noveno de la Ley Disciplinaria (art. 92 del nuevo Cédigo). La incitacién a la sedicién mllitar que
| pueden cometer los paisanos, sélo serd delito militar en tiempos de guerra.

- Se han suprimido los articulos 306 a 313 del actual Cédigo, relativos a lbs delitos de insulto a

~ centinela, salvaguarda o fuerza armada. En el futuro, sélo serdn delitos militares, que pueden cometer

indistintamente paisanos y militares, la desobediencia y resistencia a 6rdenes del centinela y el
maltrato de obra al centinela. El maltratado de obra o desobediencia a Fuerza Armada o Policia
Militar, sélo es delito del Cédigo Castrense si lo comete un militar. (Arts. 85y 86). La tendencia a

. ofender de obra a la Policia Militar, en sus funciones de agentes de Ia Autoridad, eonstituye la falta
"~ grave 17 del art. noveno dela Ley Disciplinaria. Laleve desobediencia o los insultosléves ala Policia
- Militar, cometida por militares, constituye la faltaleve 11 del art. octavo de la Ley Disciplinaria. Es de
" observarla siguiente laguna legal: son atipicos, no sancionados como delito ni falta disciplinaria, 1a

- tendencia a ofender de obra a centinela o Fuerza Armada y los insultos de palabra a centinela, Fuerza

ArmadaoPolicmMﬂitar. incluso cometidos por militares. Sehansuprimido, portanto, losarts, 309y

- 811, y se ha modificado el 310, del actual Cédigo.

-Drastica reforma de los actuales articulos 314 a 318 del Céd.igo Castrense En adelante Jos

: ‘katentﬂdos de obra a la Autoridad Militar, la desobediencia, la amenaza, la calumnia o la injuria a

dichas Autoridades, sélo constituiré delito militar para los paisanos si es en tiempo de guerra. Los

'~ militares si cometen estos delitos en tiempo de paz. Los insultos no graves a estas Autoridades, por

parte de un militar, asi como emitir o tolerar manifiesta y piblicamente expresiones contrarias contra

-1a Constitucién, la Bandera, el Escudo, el Himno Nacional, simbolos de las Comunidad Auténomas y
- demss Instituciones del Estado, contra su Majestad el Rey, el Gobierno, su Presidente, Ministro de

Defensa, Autoridades y Mandos Militares, Autoridades Civiles, Parlamentarios, representantes de
otras Naciones, Fuerzas Armadas, o cualquiera de sus Armas y Cuerpos, pueden constituir o la falta

‘grave 26 del art. noveno o la falta leve 28 del art. octavo, ambos de la Ley Disciplinaria, si las
_expresiones o los actos son levemente irrespetuosos. Las ofensas o ultrajes a la Nacién Espaiiola, su
Bandera, Himno, o alguno de sus simbolos o empleo, con o sin publicidad, asi como ofendero ultrajar
las insignias o emblemas militares, pueden constituir el delito del art. 89 del nuevo Cédigo, si el autor

es un militar, asi como injuriar, de palabra o por escrito, a los. Ejércitos o Instituciones, Armas,
Cuerpos o Clases determinados, se incardinan en el tipo del art. 90 del citado Cédigo, si el injuriante

‘es militar. Queda suprimido el actual art. 317 en la redaccién que le di6 la Ley 9/80, de 6 de

noviembre, o sea, que los paisanos, en ninguna circunstancia, son reos de delito militar por injurias u
ofensas & los Ejércitos.

Igualmente han sufrido reformalos actuales articulos 31 9 a 326 referentesal lnsulta a Superior. Se
castiga el maltrato de obra (arts. 98 y 99 del nuevo Cédigo), poner mano a un arma ofensiva o ejecutar

_actos con tendencia a maltratar de obra {(art. 101), asi comola coaccién, laamenazaolainjuriaaun

Superior, pero siempre que sea en su presencia, por escrito o con publicidad (art. 101). Si no
concurren tales requisitos, constituye la falta 16 del art. noveno de la Ley Disciplinaria. Las razones

- descompuestas o las réplicas desatentas, asi como la simple falta de respeto a Superiores, son

subsumibles en la falta Ieve 10 del art. octavo de la Ley Disciplinaria.
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. El maltmto de obraa inferior es tlelito agravado si .se causan lesiones graves, delito con menorpena
silas lesiones son leves, yIa faIm mve 1 1 ch art. noveno dc la Ley Disciplinaria, si no se producen
“lesiones. .

En cuanto al delito de desobediencia desaparece el actual art. 329, de inobservancia de 6rdenes,
_que integra, si es por negligencia, 1a falta grave 1° del art. noveno de la Ley Disciplinaria. No cumplir
. 1as 6rdenes, o negarse a obedecerlas, es delito del art, 102 del nuevo Codigo, con penalidad mas grave
cuando las ordenes son relativas servici ~de armas, 0 més aun, en guerra o frente a rebeldes y

tos contm eI Izonor mﬂitar que se intitulan en el futuro como
eridos a la cobardia y a la deslealtad. Se suprime el art.

" delitos contra Ios dere el
852 (ejercer el homos: qu
*-escandalo piblico del Codigo Penal Comiin, o las faltas graves 19 y 20 del art. noveno de la Ley
. Disciplinaria; o incluso causa de expediente gubernativo apartado 3 del art. 59 de la mencionada Ley,
que puede sancionarse con pérdida de puestos en el escalafén, suspension de empleo o separacion del

- servicio. También se suprime el art. 355 de admision o exi.gencm de dadivas, conducta penada en el
_Penal Comtin, -~ -
. El abandono de destino o rcszdencia o no incozpomcién, solo preclsaré en el futuro tres dias para
sise trata ,de abandono, o diez dias, si se trata de falta de

ser elito, en vez de los 5 del actual Codigo,

C I deber de presencia. Desaparecen los tipos de
) ; correlativos. Son desertores tambxen los mozosyreclutas que
an conforme ala Ley del Semci Mzhtar

'enado porla Junsdlccmn Ordmana, y en caso

litar que ostente msxgmas. condecoraciones uotros distintivos militares o civiles, paralos que

esté autonzado. consutmra la falta 6 del art. octavo de la Ley stcxphnana ‘

nducta del militar que, en el eJerclcm de sus funciones,
‘habiendo sido. requendo por Autondad competente para realizar un servicio piiblico en el que se

1 ueda exxgxr la cooperacmn, no. prestase laqu estuv1ere asu alcance Tamblen €s nuevo dellto el

‘ guerra, frentea rebeldes osediciosos, o fuerade
iones, todavia es‘menor la pena.

, , ] :se habla de tope o serviola, y desaparecen las
gura mpropias Constituird este dehto ab ndonar el puesto o mcumplxr las obhgacmnes, ocasio-
ando grave dano al: semclo Sx no hay grav daii ‘

,,la”‘falta grave 7 del art noveno, y si es fuera de
iform sera'lafalta leve 23 delart octavo ambos de

Adm1n1straclon Militar (s

tuviesen en su p ‘1ta_res (Art 197)

Coronel Auditor del Aire

nsﬁtuira o los delitos de violacién; abusos deshonestos o -

o '] FRAN,CISCO BLAY VILLASANTE.
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Comentarios
a la Ley Organica
del Régimen Disciplinario
de las Fuerzas Armadas

ANTONIO ESPINOSA PAREDES.
General de Aviacion

| Codigo de Justicia Militar (CJM) vigente en laactualidad, incluye junto a los delitos y sus penas, la definicion

de las faltas y sus correctivos correspondientes. La Ley Orgéanica 9/1980 modifico de forma sustancial el

Cédigo y preveia, en sus disposiciones transitorias, ulteriores cambios. En la segunda de estas disposiciones
dice: “El Gobierno presentara a las Cortes, en el plazo de seis meses, un proyecto de Ley que establezca los
principios fundamentales del régimen disciplinario de los Ejércitos”. La Ley Organica 12/1985, que comentamos
ahora, viene a cumplimentar el mandato y constituye el primer paso de una reforma a fondo de la justicia militar.

El procedimiento de separar |o disciplinario (faltas) de lo judicial (delitos), es el que se utiliza en la mayoria de -
paises de nuestro entorno, y tiene indudabies ventajas sobre el sistema clasico.

En el aspecto metodologico, facilita el conocimientoy aplicacion de las normas disciplinarias al concentrarlas en
un solo precepto legal. En él se determinan las conductas irregulares (las faltas), los correctivos aplicables y el
procedimiento formal de su imposicion.

Por otra parte, con este sistema, quedan perfectamente delimitados los aspectos disciplinarios, en los que todo
militar tiene competencia acorde con su graduacion y destino, y las actuaciones penales reservadas en exclusiva a
las Autoridades que ejercen jurisdiccion. :

El tipo de norma que comentamos es el adecuado, ya que la Constitucion asi lo exige cuando se trata de materia
que afecta a los derechos y libertades fundamentales de la persona. Estamos, en consecuencia, ante unanorma de
rango adecuado que, con total separacién de lo judicial, permite corregir con prontitud y efectividad las conductas
irregulares que no tengan consideracion de delito.

La intencién de este trabajc o va mas alla de comentar los aspectos mas destacados, porinnovadores, de laLeyy
solo pretende servir de introduccion al estudio que todos debemos hacer con sosiego y profundidad. Asi como el
CJM parece algo lejano, destinado a profesionales del derecho, el Régimen Disciplinario nos afecta a todos
directamente y su conocimiento nos es absoiutamente necesario.

Antes de entrar en los pormenores de la Ley es conveniente detenerse en el Articulo primero (cuadro nim. 1). En él
se puntualizan los conceptos basicos que configuran el Régimen Disciplinario:

- La observancia de las Reales Ordenanzas.

- El cumplimiento de las drdenes del Mando.

- El respeto al orden jerarquico.

Estos conceptos ponen de relieve los fundamentos de la institucion militar, que la diferencian del resto de la
sociedad. La conducta adecuada, definida por las Ordenanzas militares; la obediencia, en principio sin adjetivos,
regla de oro de la conducta, y la jerarquizacién que instrumentaliza todo el sistema.

LAS FALTAS Y SANCIONES

®las FALTAS LEVES vienen definidas en el articulo octavo (cuadro num. 2) con treinta y dos apartados

concretos, dejando en un Gltimo parrafo a la discrecion de los mandos todas aquellas conductas que, sin estar

especificamente definidas, atenten contra el buen regimen de los Ejércitos o los deberes que sefialan las ordenanzas
y demas disposiciones militares. - -

Dentro de las faltas se mantiene la clasificacién tradicional de leves y graves.

En la enumeracion de las faltas leves, al comparar
con el articulo 443 y siguientes del CJM, destacan
algunas diferencias importantes.

- Se incluyen ias acciones que vayan en menoscabo
de la seguridad militar. ~

- Algunas que en el CJM eran graves, tales como
ostentar insignias sin autorizacion o la ofensa a subor-
dinado con hechosy palabras indecorosas, pasan aser
leves.

- En el apartado sobre la embriaguez se incluye el
consumo de drogas, exigiendo como condicion parala

~ CUADRO 1

Articalo primero "~ <. . B

El régimen disciplinario de las Fuerzas Armadas
tiene por objeto garantizar la observancia de las
Reales Ordenanzasy demds normas'que rigen la Insti-
tucién Militar, el cumplimiento de las érdenes del
mando y el respeto al orden jerdrquico, con indepen-
dencia de la protecci6n penal que a todo ello corres-
ponda y del ejercicio de las potestades disciplinarias
judiciaies. )
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_ CUADRO 2

Articulo ‘octavo .

_20. Promover desérdenes en ejercicios o manio-
bras, 0 en Acuartelamientos, Bases, Buques o Estable-
cimientos Militares.

negligencia enel cumplim.iento delas obl :

) estino o puesto y la falta de. mteres en, a 21, Las riiias o altercados entre compaiieros.
instruccién o'preparacién personal. . -~ - o .22 Dormirse durante el cumplimiento de un servi-
© 2.Lainexactitud en el cumplimiento de las orde- | cio de armas o guardia de seguridad. -

nes recibidas y de las normas-de régimen interior. © |  23.Embriagarse o consumir drogas téxicas, estupe-
" 3.Lainexactitudenel cumplimientode lasnormas = | facientes ‘o sustancias psicotrépicas vistiendo uni-
‘sobre seguridad militar y las iigeras- ind.iscreciones _ forme, o en Acuartelamiento, Bases, Buques o Esta-

en materia de obligada reserva. . bleclm.tentos Mxhtares, cuando no constituya falta

_ ""4,L1a inobservancia de las normas reglamentarias grave, -

frelativasal armamento, material y equipo, asicomosu - 24, El juego dentro de los recintos militares, siem-

mal uso o descuido en su conservacién. . - pre que no constituya un mero pasatiempo o recreo.
5:Eldescuidoen elaseopersonalylainfraccion de |~ 25.Acudir deuniformealugares o establecimientos

las normas que regulan la uniformidad. : - incompatibles con la condicién de militar, compor-

6. El ostentar insignias, condecoraciones u otros tarse de forma escandalosa o realizar actos contrarios
dxsti.ntivos mﬂitares ('] civiles, sin’ estar autorizado “ |- al-decoro exigible a los miembros de las Fuerzas
paraello. . | Armadas. =

7. Las manifestaciones de tibieza 0 disgusto enel |- 26 Detenora.ro sustraer material o efectos de carac-
érvicio y las murmuraciones contra el mismo, lasi: | ter oficial, de escasa entidad; adquirir o poseer dicho
s del mando u otros militares, asi como tolerar - | - material a efectos con conocimiento de su ilicita pro-

: ¢ : cedencia o facilitarlos a terceros. )
.~ 27. Los atentados leves contra las cosas cometidos

enAcuartelamientos, Bases, Buques o Establecimien-
‘tos Militares o en acto de servicio.
- 28. Emitir o tolerar expresiones contrarias a reali-
zar actos levemente irrespetuosos contra la Constitu-
cién, 1a Bandera, el Escudo, ¢l Himno Nacional, sim-
- bolos representativos delas Comunidades Auténomas
.y de’las demds Instituciones del Estado, contra su
" Majestad el Rey, el Gobierno, su Presidente, el Minis-
tro de Defensa, las Autoridadgs yMandos Militares, las
- Autoridades Civiles, los Parlamentarios, los represen-

8] afalta de puntualidad enlosactos de servicio y
ausencias injustiﬂcadas de los mismos si no oonsti-

' erior aveinticuatro horas. : :
1 Lafaltaderespeto asuperioresy, en especial las K
razones descompuestas o replicas desatentas 1, -
“mismos,”
+ 11.ka ligera irrespetuosidadolaleve desobediencia
. aérdenes de la Policia Militar en su funcion de agentes © |
> deé la autoridad. - + |- tantes de otras naciones, las Fuerzas Armadas o cual-
' 12. Hacer reclamaciones o peticiones en forma o I quiera de las Armas y Cuerpos que las componen,
' -término irrespetuosos o prescindiendo del. conducto S cuando no constituya falta grave o delito.
reglamentario - 7| * 29. El trato incorrecto con la poblacién civil.

13. ‘Interceptar o devolver a su origen, sin dar el | '~ 30.Expresar piblicamente opiniones que supongan
- curso reglamentario. las reclamaciones o peticiones | infraccién del deber de neutralidad en relacién conlas
formuladas por subordinados. .| -diversas opciones politicas o sindicales o que afecten
* 14, Corregir a un subordinado de fonna improce- '} ~al~debido respeto a decisiones de Tribunales de
3 dente, ‘0 imponerle una sancién desproporcionada. - Justicia.
* - 15.Ofender a un subordinado con hechos o palabras 31, Prestar colaboracion a organizaciones politicas

'indecorosas o indignas. o sindicalgs. sin haber solicitado previamente el pase a
. 16. Invadir sin razén justificada las competencias “-| . lasituacién legalmente establecida.

: atribuidas reglamentariamente alos subordinadosyla "+~ '32. Inducir, auxiliar o encubrir al autor de una falta
8 tolera.ncia antes tales conductas. S grave disciplinaria.

- 2’17, Ordenar la ejecucién de prestaciones de ﬁpo 1.~ 33. Las demis que no estando castigadas en otro
: personal ajenas al servicio. Db oncepto, constituyan leve desobediencia o ligera
~ 7. 18. Contraer deudas injustiﬁcadas con ubordj-z, " irrespetuosidad para con los jefes y superiores, infie-
) nados *' |- ranperjuicio al buen régimen de los ejércitos o consis-
P ¢ g;,La omision de saludo aun superior, elno. devol- ) 'ktan en la infracién u olvido de alguno de los deberes
verlo un igual ) inferior y el inexacto cumplimiento : que senalan las Reales Ordenanzas y demas msposx-

) de las normas que lo regulan. /| ~ ciones que rigen la Institucién Militar.

constitucion de falta las circunstancias de estas en Acuertelamiento o vestir el uniforme.

- Ei apartado 28 tipifica las expresiones o actos levemente irrespetuosos ante una serie de Instituciones y
Agé?ridades. Castiga, en igual medida, el acto o la pasividad ante él (emitir o tolerar...), y no se precisa que sea
publico.

0 En cuanto a las FALTAS GRAVES (cuadro num. 3).

-La embriaguez o consumo de drogas se agrava estando de servicio, o producidos con habitualidad.

- Setratan los actos desonestos y las relaciones sexuales de forma muy puntual, dandoles la consideracion de falta
s6lo en determinadas condiciones.

- Destacan, porlanovedad, lainclusion entre las faltas graves del incumplimiento de las normas sobre incompati-
bilidades, y la no resolucién en el plazo legal de los recursos interpuestos por falta leve.
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CUADRO 3

Articulo noveno

Serdn faltas graves:

1. Dejar de observar por negligenciay en tiempo de
paz una orden recibida, causando dafio o riesgo para el
servicio.

2. Incumplir los deberes mjlitares propios del des-
tino o puesto que se desempeiie, por ignorancia o
negligencia, o pretextando excusas improcedentes.

3. Incumplir un deber militar por temor a un riesgo
personal.

4. Incurrir en negligencia en la preparacién, ins-
truccién y adiestramiento de las fuerzas o personal
subordinado. .

5. Incumplir las obligaciones del centinela o de
otro servicio de armas, transmisiones o guardia de
seguridad, en tiempo de paz, siempre que no se cause
‘grave dafio para el servicio.

6. Abandonar, en tiempo de paz, un servicio o
guardia distintos de los incluidos en el apartado ante-
rior o colocarse en estado de no poder cumplirlos.

' . 7.Embriagarse o consumir drogas toxicas, estupe-
facientes o sustancias psicotropicas durante el servi-
cio o con habitualidad.

8. Incumplir las normas de obligada reserva sobre
asuntos del servicio, sin causar perjuicio grave a la
seguridad militar.

9. Divulgar informacion que pueda afectar a la
debida proteccién de la seguridad o de la defensa
nacional o publicar datos que sélo puedan ser conoci-
dos en razén del destino o cargo en las Fuerzas Arma-
das, cuando no constituya delito.

10, Ocasionar o no impedir actos que supongan
riesgo para la seguridad de una Fuérza o Unidad de los
Ejércitos. -

11. Excederse arbitrariamente en eI ejercicio de la
autoridad o mando, sin causar pexjuicio grave al
subordinado o al servicio.

12. Prevalerse del empleo para coartar o impedir a
culaquier militar que se encuentre de servicio el cum-
plimiento de 6rdenes relativas al mismo.

13. Utilizarparausos particulares medios o recursos
de cardcter oficial o facilitarlos a un tercero, todo ello
cuando no constituya delito.

“14. Impedir, dificultar o limitar a otro militar el libre
ejercicio de los derechos que tenga legalmente reco-
nocidos, cuando no constituya delito.

15. Hacer reclamaciones, peticiones 0 manifesta-
cionies contrarias a la disciplina o basadas en asevera-

_ciones falsas: realizarlas a través de los medios de
comunicacién socialo formularlas con carécter colec-
tivo.

16. La falta de subordmacxon, cuando no consti-
tuya delito. :

17. Los actos con tendencia a ofender de obraala
Policia Militar en su funcién de agentes de la
autoridad.

18. Realizar actos de desprecio a la condicién mili-
tar, dejar de auxiliar al compaiiero en peligro o llevara
cabo acciones u omisiones contrarias a la dignidad
militar susceptibles de producir descrédito o menos-
precio de las Fuerzas Armadas.

19. Realizar actos deshonestos con inferiores de
igual o distinto sexo prevaliéndose de su condicién,

. cuando el acto no constituya delito.

20. Mantener relaciones sexuales en. Acuartela-
mientos, Buques, Bases y demads Establecimientos
Militares cuando atenten contra la dignidad militar.

21. Promover o participar en discusiones que susci-
ten antogonismo entre los distintos Ejércitos, Armas
o Cuerpos de las Fuerzas Armadas.

22. Ocultar o alterar ante autoridades o superiores el
verdadéro nombre; circunstancia o destino o hacer
uso de documento que no corresponda al interesado.

23. La ausencia del destino, en tiempo de'paz, por
un plazo superior a veinticuatro horas e inferior al
establecido para la consumacién del delito de deser-
cién o de abandono de destino o residencia.

24. Destryir, abandonar, deteriorar o sustraer mate-
rial o efectos de cardcter oficial, cuando por su cuantia
no constituya delito, adquirir o poseer dicho material
o efectos con conocimiento de suilicita procedenciao
facilitarlos a terceros.

25, El incumplimiento de las normas sobre incompa-
tibilidades.

26. Emitir o tolerar mam.ﬁesta y piiblicamente
expresiones contrarias o realizar actos irrespetuosos
contra la Constitucién, la Bandera, el Escudo, el
Himno Nacional, .simbolos representativos de las
Comunidades Autonémas y de las demas instituciones
del Estado, contra Su Majestad el Rey, el gobierno, su
Presidente, el Ministro de Defensa, las Autoridades y
Mandos Militares, las Autoridades Civiles, los Parla-
mentarios, los representantes de otras Naciones, las
Fuerzas Armadas o cualquiera de las Armas y Cuerpos
que las componen, cuando no constituyan delito.

27. Participar enreuniones clandestmas cuando no
constituya delito. .

28. Sin haber solicitado previamente el pase a la
situacién legalmente’ establecida, estar afiliado a
alguna orxganizacién politica o sindical, asistir de uni-
forme o haciendo uso.de la condiciéon militar a cual-
quier reunién piiblica o manifestacion si tienen cardc-
ter politico o sindical; ejercer cargos de caricter
politico o sindical o aceptar candidaturas para ellos en
las excepciones establecidas por las leyes.

29. No resolver en los plazos legales los recursos
interpuestos ante sanciones impuestas por la comi-
sién de faltas leves.

30. Quebrantar una sancién o medida preventiva
dxsclphnana o facilitar su incamplimiento.

31. Cometer falta leve, teniendo anotadas y no can-
celadas al menos tres faltas sancionadas con arresto.

® L as SANCIONES que pueden imponerse, han sido sustanciaimente modificadas. (Cuadro nim. 4).

En las faltas leves, el tiempo maximo de arresto se rebaja de dos meses a uno. A su vez, se incluye un tipo de
correctivode gran eficacia para las Clases de Tropa no profesionales, el cual venia usandose de formailegal; se trata
de la privacion de salida de la Unidad o de permisos discrecionales.

En las faltas graves, desaparece el destino a cuerpo disciplinario y se rebaja el tiempo maximo de arresto a tres
meses. Se mcluye como novedad, la pérdida de destino, lo que supone, segun el articulo 1“el ceseenelqueocupael
infractor, quien durante dos afos no podra solicitar nuevo destino enla Unidad o demarcacion territorial especificaa
que pertenecia cuando fue sancionado”. Esta nueva sancion, tal y como esta redatada exige alguna regulacion
posterior en la que se especifiquen extremos tales como situacion militar al perder el destino, modalidad del nuevo,
etc.
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- POTESTAD SANCIONADORA " SANCIONES
Represion; arsestos de 1 a 30 dias y de 1

. Mihistio de Defensa )
e B - mes y 1 dia a 3 meses; pérdida de destino.

J EMAD J EMES Subsecretarlo

J] Idem,
'Defensa, D.G. Guaxdla C1v1l : )

efes Reg:on o Zonas‘o Mando' 1) Ofici Oficiales 'y |'a) Represion; arrestos de 1 a 30 diasy de
20; 3 es, 1 mesy 1diaa 3 meses,

b) Répresion y arrestos de 1 a 30 diasy

-de 1 mesy 1diaa3 meses.

Répre}s’iéyrx” y'arréstb de 1 230 dias.

a) Represxon y arresto hasta 14 dias. -
Repres;on, pnvacnon dé salida hasta 8
dias o de permlsos ‘hasta de 1 mes,
arzesto hasta 30 dias.

‘| a)- Represion y arresto hasta 8 dias.

1'b). Represion, ‘privacion de salida hasta 8
dias o de permisos hasta 1 mes; arresto

* hasta 14 dias.

- 1) Represion y arresto hasta 8 dias.

.| b) Represion, privacion de salidas hasta 8
k dias o de permisos hasta 1 mes;arresto
‘hasta 14 dias:

or-- Represion; privacion de salidas hasta 8 dias
‘| o permisos hasta 1 mes;arresto hasta 8 dias.

"{Rép,res'iéﬁ;pr::ivaci()n' de salidas hasta 5 dias
| o-depermisos hasta 15 dias,

i NOTAS 15l " Las taltas cometldas po Otnclales Generale Oncxales 0 Subotxclales en situaciones de actividad o reserva
en ‘que no se ocupe destino, seran sancnonadas por los Jefes de: Regxon 6 Zonas o Mando Aéreo o Almirante Jefe de la 1.C. de
Marina en’ cuya demarcacién se cometxero 0, en; su caso por el FEME réspectivo o D.G. Guardia Civil o Ministro de Defensa.

Copal Los Jefes o Comandarites de Cuer Umdad mdependiente,;Ala, Flotdla, ‘Escuadrilla, Buque o Unidad similar, po-

dran delegar sus facultades sancnonadoras en-los. mandos subordmados ue se encuentren al frente de fas Unidades destacadas

0 a;sladas.

32, Interventores Mlhtares. en tun ciones judiciales o interventoras, sélo pue-
?[’den ser sanc:onados por el Mmlstro de Detensa © por los Jefes de sus. pIOpios Cuerpos
g - sancxones extraordmanas a xmponer por expedxente gubemanvo, solo son competencna del Ministro de Defensa,

OlLos TIEMPOS DE PRESCRIPCION se han rebajado, quedando asi mas acordes con {a norma general del Cédigo
Penal comun. Segun el CJM, las faltas leves prescribian a los seis mesesy las graves al afio (art. 253). Enlanueva Ley,
lasleveslohacenalos dos mesesylas graves a los seis. Conviene hacer notar aqui, que se trata de prescripciones, no
de convalidaciones, las cuales son tratadas, con ladenominacién de cancelaciones, en los articulos 56 y siguientes y
no presentan modificaciones apreciables.

- Paraterminar con ias sanciones, merece citarse el articulo 48, segun el cual, el tiempo de arresto poracumulacion
de faltas no podra ser superior a seis meses.

LA COMPETENCIA SANCIONADORA

I anueva Ley relaciona las competencias, las cuales son muy paremdas alas ya existentes. Anotamos algunas
diferencias:

- La facultad sancionadora pbr falta grave, que en el CJM viene atribuida exclusivamente a las Autoridades que
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CUADRO 4
CAPITULO I

SANCIONES DISCIPLINARIAS

Articulo diez

Las sanciones que pueden imponerse por las faltas
leves son:

- Reprensién.,

- Privacion de salida de la Unidad hasta ocho dias o
de permisos discrecionales hasts un mes.

- Arresto de un dia a treinta dias en domicilio o
Unidad.
Las sanciones que pueden imponerse por faltas gra-
ves son:

- Arresto de un mes y un dia a tres meses en Estable-

cimiento disciplinario militar.

- Pérdida de destino.

Laimposicién de sanciones se entiende siempre sin
| perjuicio de las acciones que correspondan al perjudi-
cado.

CUADRO 6

Articulo bcinta ydos

La potestad disciplinaria sobre los miembros de los
Cuerpos Juridicos y de Intervencion Militares, que
ejerzan funciones judiciales o interventoras, sélo
‘podré ser ejercida por el Ministro de Defensa o por los
Jefes de sus propios Cuerpos de los que dependan
organicamente, sin perjuicio de lo que dispongan a
estos efectos las Leyes sobre organizacion de Tribuna-
-les Militares.

CUADRO 5

Articulo catorce

Elarresto de uno a treinta dias consiste en la restric-
cién de libertad del sancionado e implica su perma-
nencia, por el iempo que dure su arresto, en su domi-
cilio o en el lugar de la Unidad, Buque, Base,
Acuartelamiento o Establecimiento que se seiiale. El
sancionado podra participar en las actividades de la
Unidad permaneciendo en los lugares sefialados el
resto del tiempo.

Articulo quince

Elarresto de un mes y un dia a tres meses consiste en
1a privacién de libertad del sancionado y su interna-
miento en un Establecimiento disciplinario militar
durante el tiempo por el que se imponga. El militar
sancionado no participard en las actividades de la
Unidad durante el tiempo de este arresto.

ejercen Jurisdiccion, se extiende a otras Autoridades
tales como el Ministro, Jefe de Estado Mayor de la
Defensa, Jefes de Estados Mayores de los Ejércitos,
etc. (Arts. 20, 21y 22). Esta modificacion estd en linea
con la idea de separar lo disciplinario de lo judicial.

No se mencionan el Consejo Supremo de Justicia
Militar ni los Jueces Togados.

- El articulo 32 (cuadro niim. 5) da un tratamiento de
aforados al personal de los Cuerpos Juridicos y de
Intervencién, al limitar [a facultad sancionadora sobre
ellos solamente al Ministro y a los Jefes de sus propios
Cuerpos. De |a lectura del referido articulo, no parece
deducirse que sélo estan aforados cuando ejerzan fun-
ciones juridicas o interventoras. Si asi fuere, el legisla-
dor podria haber dicho: “cuando ejerzan o en el ejerci-
cio de...”. Pero el articulo, genéricamente expresa...
“que ejerzan funciones”.

- Para terminar el tema de las competencias, es inte-
resante notar que el arresto preventivo por falta de
competencia, que en el CJM sdlo tenia efecto por 24
horas (Art. 426), se prolonga hasta 48 horas.

EL PROCEDIMIENTO
SANCIONADOR

n cuanto al procedimiento, la nueva Ley supone
! un cambio absolutoenrelacién conel CJM. Este
procedimiento viene perfectamente desarrolla-
do en el Titulo IV, articulos 34 al 58, y su comentario
excederia los limites de este trabajo. No obstante,
teniendo en cuenta que los errores formales al imponer
sanciones pueden invalidar estas, parece conveniente
hacer un breve estudio.

En principio, y antes de entrar en el comentario del
articulado, son de destacar dos novedades: La mayor
posibilidad, diriase que exigencia, de defensa del
incuipado y la existencia de verdaderos recursos, tan
completos 0 més que los administrativos.

- EL PROCEDIMIENTO POR FALTA LEVE sera pre-
ferentemente oral y antes de decidir deberé oirse al
inculpado. L.a resolucion adoptada le sera comunicada
por escrito y debera contener los recursos proceden-
tes, plazo de la interposicion y Autoridad a la que han
de dirigirse. Cuando se trate de Clase de Tropa no
profesional, ia comunicacidn escrita puede sustituirse
por la publicacion en la Orden de la Unidad.

- EL PROCEDIMIENTO POR FALTA GRAVE, en el
que el CIJM (Art. 1003) exige la via judicial, pierde esta
caracteristica en la nueva Ley. Podran ordenar su ini-
ciacion y lo resolveran de forma definitiva, las Autori-
dades con competencia (Arts. 20, 21 y 22), las cuales,
no tienen por qué tener capacidad judicial.

El procedimiento, similar al actual, requiere la
audiencia del interesado en la fase de instruccion y
admite la posibilidad de posterior pliego de descargo.

En el articulo 1004 del CUM se dice: “La Autoridad
Judicial, de acuerdo con su Auditor, dictara la resolu-
cion”. En la Ley que comentamos, para el mismo
momento procesal, dice: “La Autoridad acordaré pre-
vio informe no vinculante del Asesor Juridico, la impo-
sicion del correctivo...” (Art. 42). De lacomparacion de
los dos preceptaos, parece deducirse, en la nueva Ley,
una mayor autonomia de la Autoridad Militar en sus
decisiones.

En cuanto al CUMPLIMIENTO, si comparamos |0s
articulos 14 y 15, se pueden hacer las siguientes
anotaciones:

- El arresto por falta leve tiene consideracion de
RESTRICCION de libertad; el de falta grave es una
verdadera PRIVACION.
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- Consecuentemente con io anterior, el primero
puede ser cumplido en el domicilio o en el Acuertela-
miento del inculpado. E! arresto superior a un mes,
parece que siempre debe ser cumplido en “estableci-
miento disciplinario militar”, denominaciéon que exclu-
ye tanto a los establecimientos militares normales
como a los penitenciarios.

LOS RECURSOS

plinario. Se establecen con caracter general para

toda clase de faltas, cualquiera que sea el tipo de
sancion impuesta. Entodo caso, debera producirse por
escrito de formaindividual y por el conducto reglamen-
tario. Siempre se dirigird al superior jerarquico de
quien impuso la sancién, y el plazo es de quince dias.
Todo lo anterior configura este acto como un recurso
de alzada administrativo, excepto cuando la sancién
hubiese sido impuesta por el Ministro, en cuyo caso se
recurrird en suplica ante el mismo.

S on la gran novedad de la Ley de Régimen Disci-

En el recurso por falta leve, cuando quien haresuelto
tiene categoria inferior a Jefe de Cuerpo, Unidad inde-
pendiente, Ala, Flotilla, Escuadrilla, Bugue o Unidad
similar, se podra interponer un segundo recurso ante
las referidas autoridades. Si en un mes no ha sido
resuelto este segundo recurso, cabe un Gltimo recurso
ante la Autoridad Superior, cuya resolucidn sera firme.

Contra las sanciones por faltas graves, solo puede
interponerse la alzada ante el Superior jerarquico, con
laexcepcion ya citada del Ministro. La resolucion pon-
dré fin a la via administrativa, mas bien disciplinaria, y
se abre la via del contencioso disciplinario.

De lo expuesto sobre recursos se deduce que des-
aparece latradicional posibilidad de ilegar hasta el Jefe
del Estado’ que establece el articulo 1007 del CJM.
Queda, en esta materia, el articulo 201 de las Reales
Ordenanzas, el cual parece |6gico que mantenga su
vigenciaen todo lo que no sean agravios motivados por
sanciones disciplinarias, pues en cuanto a estas, la
disposicion derogatoria de la Ley, al afectar a cuantas
disposiciones se le opongan, anula toda su efectividad.

EL EXPEDIENTE

GUBERNATIVO

n su Gltima parte, la Ley trata del expediente
E gubernativo como medio de imponer sanciones
disciplinarias extraordinarias. En el CJM sélo se
contempla como procedimiento para lograr la separa-
cion del Servicio; ahora, junto a esta sancién extrema-
damente grave, pueden imponerse las de pérdida de
puestos en el escalafén y la suspensién de empleo
entre un mes y un afo.

- Comparando las causas que motivan este expe-
diente, se observa ia inclusion de una nueva de gran
trascendencia. Se trata del caso del militar condenado
por la Jurisdiccién Ordinaria por delito doloso a penas
de privacion de libertad, o por delito culposo de impru-
dencia a pena superior a un afio.

ROCEDIMIENTOS SANCIONADORES

arte por escrito por’ conducto

icaran.los: hechos, se oird al infractor y se
tan tipificados: - .. 7
ondra:sancion, si se tiene compe-
‘gradudndose la-misma segiin las
fdel infractor. .-

ose terminar en plazo no superior

,incoadbni por propia iﬁiciaﬁ\‘fa 0

- Defensa; el Director General dela Guardia Civil, los Jefes
eg{()n ©0-Zona, el Almirante Jefe de la’' Jurisdiccién
ral-de Marina, etc... C

tructor: Juridico u Oficial con formacion ade-
ste caso de-empleo superior o mas antiguo

s caracterizado de los infractores), ayudado

i ruebas practicadas por el Instructor. 3).-
Audiericia interesado. 4).- Pliego de cargos (hechos,

- s calificacion fr responsabilidad]. 5.- Alegaciones del
-ericartado-al pliego. de” cargos, en plazo de 5 dias,
1do. proponer pruebas y valerse de asesor. 6).-
tica de dichas pruebas, si'son admitidas. 7).- Eleva-
a’la Autoridad que ordené incoar, con informe o
uesta motivada, solicitando la sancién que a su
orresponda o.1a  terminacién sin responsabili-
ificacid €ncartado de tal inforime o pro-.
dole. vista“del procedimiento para quie for-
en plazo de otros 5 dias, mas alegaciones, con
oramiento, si lo desea. 9).- Remision del procedi-
ito-a la-Autoridad-‘que ordend incoar, para que
~informe,con caracter no vinculante, su Asesor Juridico.
-10):- Resolucién, que puede consistir: a) en devolucién al

Instructor, por estimarlo incompleto o para correccién

- de defectos procesales: b) eri terminacién sin ninguna

-responsabilidad; c) en imposicién de sancion por falta
* leve, al no ser los hechos constitutivos de falta grave; d)
<en jnmposicion de la sancién que corresponda por falta

grave; €) en curso a la Autoridad sancionadora compe-

- fente, de carecer la incoadora de potestad para corregir

f'j,la&faltaﬂ;glie resulte (concretamente, al corresponder
:sancion de pérdida de empleo); f) en curso ala Autoridad
Judicial ‘si se estiman los hechos constitutivos de

delitos, ¢

-‘La resolucién por escrito contendré un relato de los

- -hechos, su calificacién con indicacion del apartado del

“art: 9:infringido, personas responsables, sancién im-
‘puesta, circunstancias-de su cumplimiento, recursos,

- plazo habil de los mismos y Autoridad ante quien se ha
- de interponer. )

se impone sancion de pérdida de destino, debera
icretarse que durante dos anos el infractor no podra
olieitar-nuevo destino, con mencién de la Unidad de
ertenencia al ser sancionado. )

“NOTA.- Se-podra ordenar el arresto preventivo (de

-duracién méxima de un mes), queé le sera en su caso de

| abono, por razones de mantenimiento de la disciplina.

ompetencia, podra sancionar.

ta’y sancién,
ursos, sus pla- -

parte por escrito, solo el Ministro de -
el JEMAD, los JEMES, el Subsecretario de

0. i . ,
).~ Ratificacién del parte por escrito, en
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- El PROCEDIMIENTO que describe la nueva Ley
difiere algo del que preconizaba el CJM.

- En el CJM, el Ministro decide ia sancién pero a lo
largo deia Instruccion intervienen los Capitanes Gene-
rales y su Auditor. En el nuevo procedimiento, si bien
las autoridades militares pueden ordenar su iniciacion,
no vuelven a intervenir. El Juez Togado nombrado al
efecto, una vez finalizada la fase de instruccién, pro-
pone directamente la resolucion que estime conve-
niente al Ministro, el cual, oido el Consejo Superiory
previo informe de la Asesoria Juridica General, tomara
la decision.

- Se marca un plazo maximo de seis meses para la
conclusién del expediente.

- El inculpado puede ser asistido, durante todo el
expediente por el letrado o militar que designe.

- Siguiendo la pauta general de todo el nuevo Régi-
men Disciplinario, la resolucion adoptada por el minis-
tro no es firme, pudiéndose interponer recurso de
reposicién. Contra la resolucién al recurso, podra
interponerse, en el plazo de 2 meses, recurso conten-
c'\oso-disciplinario militar.

enque reciga péna superioratres anos e inferior a seis.
Si'no se'les separa-del servicio, forzosamente se les
impondra’ la suspensién de empleo por el tiempo dela
“condena. - :

,Pérdida de pnutoc en el eomhfén, smpensién de
_empleo por tiempo de un mes a un aifio, o separacién
- del servicio dhmdongloningunasancién*

~  Condenas por delito comun inferiores a tres aios en
delitos dolosps (que no ‘sean oontra la propiedad yla

‘ ‘contéhcioso-admirnstrétiva.

"~ Para terminar, basta decir que el nuevo Régimen
Disciplinario entrard en vigor el 1 de junmio de 1986 y
que entodo aquello que no quede regulado en materia
procesal y de recursos, le seran deaplicacionlas Leyes
de Procedimiento Administrativo y la de Jurisdiccién
Contensioso-Administrativo.

Concluido este trabajo, el BOD nim. 218 del 16 de
diciembre, publicéd, mediante Ley Orgénica 13/85, el
Codigo Penal Militar, que debera entrar en vigor el
proximo primero de junio en sustitucion de la parte
penal del actual CJM. Con este Cddigo y la Ley que
comentamos, queda compieta ia parte que pudiéramos
Ilamar punitiva de la Justicia Castrense. Para culminar
la reforma, que puede considerarse la mas importante
desde el nacimiento del CdM en el siglo XIX, solorestan
por aparecer las Leyes Procesal y la de Organizacion
de los Tribunales.

No cabe duda que los militares que llevamos toda
unavidaen lainstituciéntendremos que hacerun gran
esfuerzo para conocer y dominar el nuevo derecho
militar. Dado el espiritu que a todos nos anima, se
puede asegurar que pondremos todo nuestro empeno
en estudiar, asimilar y aplicar el nuevo modelo. Ello es
nuestra obligacion como profesionales y nuestro
deber como militares.

. miento arresto;

; (Antc mando correlativo Superior)

: La A garna-
" tias delprocedimiento averiguara y revisard o' consideq

‘ Sandones en expediente gubemaﬁvo

“Sisancién impu&ita por Mlnistro de Defe
suphca ante el mismo. - g
- 2% recurso ante Jefe cIe Cuerpo, Ala, ¢

Sandones fnltngrave

rara los hechos, su calificacién y la sancién, que podra
anular, dismthuir o mantener. La’ resolucion la notiﬁ—~ ‘

_cardal recurrentey al sancionador:

El sancionado podra solicitarla supension de lasan-
cién privativa de libertad en faltas graves. durante la
framitaciéndel recurso Seresolveraenb dlasyse dene- . -
gard si causa pexjuicio ala disciplina. e R

Reposicion ante Ministro de Defensa. .  ~,} R

Contensioso-disciplinario militar. (Plazo: dos meses) f

NOTA-- Hasta que entre en vigor Ia Ley de Organiza-
ciéndelos Tribunales Militares, el recurso contencioso--
disciplinario militar se interpondra ante la Sala de. lo-
Contencioso-Administrativo de la Audiencia Nacional -
cuandolas sanciones hayan'sido imipuestas o revisadas
por el Ministro de Defensa, y ante 1a Sala de Justicia'del -
Consejo Supremo de Justicia Militar en los demas ¢ casos -

SANCIONES DISCIPLINARIAS
Por falta grave:
Represion (a Profesionales y a Tropa) o :
Privacion de salida de la Unidad hasta 8 dias e} der :
permisos discrecionales hasta un mes (a Tropa).
Arresto de un dia a 30 dias en domicilio:o Unldad (a -
Profesionales y a Tropa)
Por falta grave: o
Arresto de un mes y un dia a 3 meses en Estableci-
miento-disciplinario militar (a Prof&slonal&s ya Tropa) !
Pérdida de destino (a Profesionales).

Extraordinarias {Por Exp. gubernativo):’
Pérdida de puesto en el escalafén (a Profesionales)
La suspensién de empleo (a Profesionales)..
La sepaxacién del servicio (a Profwionales)

Causas para incoar Expediente gnbemﬁvo ;.
Acumular en el expediente personal 1nformes 0 notas ]
desfavorables que desmerezcan su cualiﬂcacion o apti- -
tud profesional. s
Observar mala conducta habitual o incon‘eglble ‘
Observar conductas gravemente contrariasala disci- ~
plina, servicio o dignidad militar, que no constltuyan

- delito.

Haber demostrado con reiteracion publlcaymamﬁes- -
tamente unaactitud contrariaa la Constitucibn 0 aS M o
el Rey.
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Los bienes juridicos protegidos
en el nuevo

Codigo Penal Militar

JUAN MANUEL GARCIA LABAJO
Capitan Auditor del Aire

INTRODUCCION

persigue el legislador al establecer que determinada accién sera constitutiva de delito, de manera que aquél

quelarealice incurrira en responsabilidad criminal. La ley penal es pues siempre un instrumento de proteccion
a un bien o interés determinado: los ataques gue al mismo se realicen seran castigados y reprimidos con la
imposicion de una pena. .

Frene a los delitos comunes previstos enel Codigo Penal Ordinario, los delitos militares tipificados en el Cédigo
Castrense se caracterizan porque el bien juridico protegido, el interés al que sirven, es siempre un bien o interés de
caracter militar. Y asuvez, lo que quiere el legislador de nuestros dias (por muchas razones, en las que no podemos
ahora entrar) es que la Jurisdiccion Militar sea la que conozca, la que juzgue, estos delitos militares que afentan
estrictamente alosintereses de las Fuerzas Armadas. Pero s6lo de los delitos militares y nada mas que de los delitos
militares.

Se exponen a continuacion, en numeracion coincidente con laintitulacién y el ordenseguidos en el Libro Segundo
del nuevo Cédigo Penal Militar, promulgado por Ley Organica 13/ 1985, de 9 de diciembre, los distintos bienes
juridicos protegidos en este tltimo, sin descender a la tipologia o estudio de cada figura delictiva en particular. Los
delitos de caracter aeronautico se estudian aparte y de manera especial, siempre dentro de los limites que permite el
marco en glie publican estas lineas.

I | ablar de “bien juridico” en el Derecho Penal tanto vale como preguntarse cudl es larazon, cual lafinalidad que

DELITOS CONTRA LA SEGURIDD NACIONAL Y DEFENSA NACIONAL

esde siempre en nuestro Derechoy con harta frecuencia también en el Derecho Comparado, las Leyes penales
D se muestran vacilantes a la hora de determinar si esta clase de delitos, que el Codigo de Justicia Militar

denominaba con expresion bastante evocativa “Delitos contra la seguridad de la Patria”, han de preverse y
castigarse en las leyes comunes, atribuyéndose por ende su enjuiciamiento a la Jurisdiccion Ordinaria, o si por el
contrario deben constituir materia propia de los Cédigos Militares, encomendandose su persecucidn y castigoala
especificidad de la Jurisdiccion Castrense.

De entre las distintas soluciones que pueden adoptarse a ia hora de resolver el problema apuntado, la que
tradicionalmente ha adoptado nuestro Derecho, y una vez mas se repite en la actual Reforma, es la de regular estos
delitos en ambos lugares: en el Cédigo Penal Comun y en el Codigo Penal Militar.

Estaremos en presencia de un delito militar, atribuido al conocimiento de la Jurisdiccion Castrense, cuando
el culpable sea también militar o, aun sin serlo, el delito se cometa en tiempo de guerra. En la paz, por el contrario,
estos ataque a la Defensa Nacional que provengan de individuos de condicion paisanos son reputados delitos
comunes, competencia de la Jurisdiccidén Ordinaria. Como excepcion, el delito de “allanamiento de establecimiento
militar es el Unico que en tiempo de paz admite la autoria del paisano.

Las distintas figuras delictivas recogidas en este Titulo se exponen en el Cuadro |. Hay que advertir que el delito de
“desobediencia a bandos militares” suscita una cuestion de mucha més enjundia politica y sustancia juridica de las
que a primera vista parecen, pues se trata nada menos que de privar alos Bandos de Guerra de su tradicional caracter
de “Leyes.., en sentido material, contingente del flamado Derecho Necesario o Derecho de Excepcion.

DELITOS CONTRA LAS LEYES Y USOS DE LA GUERRA

costumbres de la guerra que tienden, cada dia mas, a mitigar los terribles sufrimientos que aquélla a la
Humanidad produce y los extensos efectos devastadores que de la misma se siguen. Usos y costumbres que
con el tiempo se han ido recogiendo como normas de Derecho Internacional en diversas Convenciones Internacio-

I 0 que se trata aqui de proteger y mantener, bajo la amenaza de una pena, es la observancia de los usos y
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1

9.

3.

- CUADROT -
DELITOS CONTRA LA -
SEGURIDAD NACIONAL
'Y DEFENSA NACIONAL
TRAICION MILITAR

; Traicién propia o directa (49).

. Traicién equiparada o por es-

- plonaje (50).
Traicién impropia o por tole
randa (51). ,

ESPIONAJE MiLITAR (52)

REVELACION DE SECRETOS
M‘[LITARES ’

Descubrimiento y revelacion
de informacién (53).
Tenencia ilicita (55).
‘Negligenciaenla custodia (56).

3 ’ATENTADOSCONTRALOSME-
DIOS 0 RECURSOS MILITA-'

Sabotqes (57 a60).

‘_Allanamientode e’stablecimien-‘

tn militax (61)

5. DESOBEDIENCIAA LosaAN :

DOS DE GUERRA (63)

e DERRO‘I'ISMO BELICO (64)

2. Rebelién
T dix a 1as armas (80)

CUADROII B

DELITO DE REBELION
EN TIEMPO DE GUERRA

1. Rebelién propia, o por alza-

mientocolecﬂvoenarmas (79)

pia, o sin acn—

Conspiracién,
ptovoeacién (81)
Apologia (81)..

Tolerancia y omision de de-‘ '

nuncia (83).

DELITOS CONTRA LA DISCIPLINA

N

nales sobre la materia (las de Ginebra y La Haya principalmente) que forman
el llamado Derecho Humanitario Bélico o Derecho Humanitario de Guerra,
cuyarecepcion interna en nuestro Derecho Penal Militar constituye el objeto
de este Titulo.

De ahi que el largo y extensisimo elenco de “crimenes de guerra” que se
contiene en los articulos 69 a 78, rayano en el casuismo, bien pueda resu-
mirse (penalidades aparte) en el altimo de los tipos de aquellos preceptos,
donde se castigan, en general, los “actos contrarios a las prescripciones de
los Convenios Internacionales” sobre Derecho Humanitario de Guerra rati-
ficados por Espafia, relativos a la conduccion de las hostilidades, a la protec-
cidén de heridos, enfermos o naufragos, al trato de prisioneros de guerray ala
proteccién de la poblacién civil y de bienes culturales.

DELITO DE REBELION

EN TIEMPO DE GUERRA .

a “rebelidn militar” o rebelion de los militares, cuestion histérica mas

que juridica, constituye un hecho politico que a fuerza'de repetido y
reiterado, con varia fortuna, ha acabado por convertirse enendemiade
nuestros ser y existir colectivos. De “planta exotica” se ha calificdo a la
rebelion, y en verdad lo es para quien nos mira, pero no por ello puede dejar
de reconocerse que resisten sus raices el hazaddn del legislador. En una
palabra, que la amenaza de las penas no parece ser eficaz instfumento
disuasorio de estasacciones contrala estructura politica del Estado, que tal
es aqui el bien juridico protegido.

El problema de dualiddes normativa y jurisdiccional que aqui tambien se .
plantea andlogamente a lo dicho anteriormente, se resuelve ahora supri-
miendo los calificativos que aparecian en el anterior estado de la legislacion
positiva (rebelion“comun” y rebelion “militar”) y atribuyendo la “rebelién” a
la competencia de las Leyes y Tribunales Militares unicamente cuando
aquélla tenga lugar “en tiempo de guerra”. En la paz, queda siempre en el
ambito ordinario del Derecho y Jurisdiccidon Comun.

Sobre los distintos tipos de “rebelion de guerra”, ver el Cuadro Il

DELITOS CONTRA
LA NACION ESPANOLA

Y CONTRA LA INSTITUCION MILITAR

W stos delitos, que el Codigo de Justicia Militar acertadamente concep-

tuaba “contra la seguridad militar”, son figuras de caracter pluriofen-

sivo, en el sentido de que no ofenden a un solfo bien o intrés juridica-
mente protegido, sino a varios.

El mas caracterizado y principal, que hace que el legisiador los aglutine
conjuntamente en este Titulo, es el de la sumision a la autoridad de los
Ejércitos, el sano temor que entre todos debe suscitar su poderio frentealas
agresiones o provocaciones que se les hagan: ora a los Ejércitos en si
mismos y abstractamente considerados, como ocurre en el delito de INJU-
RIAS A LOS EJERCITOS (art. 90); ora a estos Gltimos en cuanto tradiciona-
les depositarios de los valores y simbolos patridticos, como ocurre en ios
delitos de ULTRAJES ALANACION O ASUS SIMBOLOS (art. 89); oraalos
Ejércitos, representados en las concretas personas de que son objeto de
agresion fisica o verbaly alos que, por la importante funcion que desarrollan
y con ocasion de la cual se verifica la agresion, la Ley les hace encarnar a
estos efectos la representacion del colectivo todo de la Institucidon Militar,
cual es el caso de los delitos de ATENTADO Y DESACATO A AUTORIDA-
DES MILITARES (arts. 87 y 88) y de INSULTO A CENTINELA, FUERZA
ARMADA O POLICIA MILITAR (arts. 85y 86).

oes, poriocomin, objeto de las leyes penales el sancionar la falta de virtudes, sino mas bien todo lo contrario,
el perseguir los vicios. Vano seria, pues, pretender que la “disciplina” que el legislador del nuevo Codigo Penal
Militar protege en este Titulo hubiera de tomarse en su mas amplia acepcion, como virtud moral consistente en

aA4G0
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la predisposicidn del animo al mas fiel
acatamiento y observancia de los
deberes militares. El concepto de dis-
ciplina que aqui utiliza el legislador no
pertenece al ambito de la Moral, sino
al de la Organica Militar, pues hace
referencia a la que PEGO denominé,
en feliz expresion, “ley de las jera-
ruias” que rige la organizacion de las
Fuerzas Armadas.

‘Las“disciplina”, asientendida, esla
norma fundamental de ordenacién de
la vida castrense sobre el principio.de
jerarquia, y que a todos obliga segun

la posicidn jerarquica de cada uno: al |

inferior, a respetar y a obedecer al

superior; y a este (ltimo, a producirse |

con correccion con respecto ai infe-

rior. Distinguese asi, junto a la indis- }
ciplina colectiva consfitutiva del deli- |

to de “sedicion militar’, entre las
“insubordinaciones”, o indisciplinas
del inferior, y los “abusos de autori-
dad”, que son indisciplinas del supe-
rior. (Ver Cuadro HI).

DELITOS CONTRA
LOS DEBERES
DEL SERVICIO

odos o la mayor parte de los
I delitos castrenses que el militar
pueda cometer, y no séio com-
prendidos en este Titulo, son en puri-
dad “Delitos contra los deberes del
Servicio”, por eso es de criticar la
vaguedad e inexpresividad de la intitu-
lacion.

No obstante, una labor exegética
del articulado que comprende el Titu-
lo puede llevarnosa lasiguiente clasi-
ficacion de la extensisima gama de
figuras delictivas que aqui se reco-
gen, segun el bien o interés que prin-
cipalmente resulta lesionado por las
mismas.

Delitos contra el honor militar

Aungue en fa literalidad del Texto
de la Reforma se ha evitado la utiliza-
cion de la expresion “honor militar”
(tal vez para no inducir a confusiones
o errores de concepto), es obvio que
los delitos de “cobardia”, “deslealtad”
y “contra el decoro militar” suponen
ataques manifiestos a la dignidad o
estima personal que el militar a si pro-
pio debey quelaInstitucidénen laque
sirve merecere.

CUADROIII

- DELITOS CONTRA

Desobediencia (102)

‘personao derechos del inferior
(103)..

“Maltrato “de - obra &_inferior
{104). Se excusa absolutoria- -
- mente cuando probadamente
’ tuviese por objeto corregir la

. " insubordinacién en el acto.
Tratn deg!dante (106)

- Abuso de facultadés sobre la

e [beéleaiiad al séfviéio' ’

Indiscrecion (1 16)

Connivencia- en. la evasién de'
presos (118) o

CONTRA EL DECORO

o Desprecios ala camaradem

" Prblica agresién (162).
. Expoliacién de propios y ultra-
fje de cadévcres (164).

Uso indcbido de uniforme-
[164)

3 ;;4' DENEGACION DE AUXILIO

S Denegacion deauxilioa fuerza,
* bugme o acronave (149 a 152).
“"Denegaciéon de auxilio a Auto-

_-ridades Civiles (153).
‘Denegacion de auxilio al com-
. paiiero (154).

Los delitos de “denegacidn de auxilio” son tambien delitos contra el honor militar (del “honor de las armas” se
suele hablar en este caso), a los que sin embargo es tradicional referirse con separacion de los anteriores;
fundamentalmente, porque con ellos no solamente padece el honor, sino que también se atacan y resultan afectados
otraserie de intereses militares, se incluso no especificamente militares: el buen fin de las operaciones de guerra, las

leyes y usos de lamisma, el buen funcionamiento de los servicios publicos, el humano sentimiento dela%olidaridad,

etc.... Por ejemplo, el delito de “denegacién de auxilio a Autoridades civiles” (art. 153) parece estar pensado
especnalmente aunque el legislador no lo declare de manera expresa, para los supuestos de colaboracion de las
Fuerzas Armadas en las tareas de mantenimiento del orden publico y de proteccion civil;

Con todo, exponemos nosotros estos delitos juntamente con los anteriores (Cuadro IV), mas que nada por razones

de economia.




Delitos contra las disponibilidades
de personal

La intangibilidad de los recursos
humanos de las Fuerzas Armadas, las
disponibilidades de personal en defi-
nitiva, son objetode proteccidén conla
tipificacién de los delitos llamados,
con no mucha fortuna, “contra los
deberes de presenciay prestacion del
servicio militar”.

Dentro de ellos distinguese entre
unos delitos de “ausencia”, porque 1o
que se castiga es siempre una accion
positiva de apartamiento fisico, con
mayor 0 menor duracion en el tiempo,
dellugar donde debe prestarseel ser-
vicio, sustrayéndose asi el agente a
las necesidades del mismo; y otro
grupo distinto de delitos directamen-
te encaminados “contra el deber de
prestacion del servicio militar”. (Cua-
dro V). '

Delitos cometidos con ocasion
del ejercicio de mando

La eficacia y la rectitud en el ejerci-
cio del mando militar resultan penal-
mente protegidas mediante la tipifi-
cacion de los delitos denominados
“contra los deberes del mando”. Qui-
za con cierta impropiedad, pues bue-
na parte de las acciones recogidas en
este Capitulono handesuponerenla
practica una acciéon que realice o-una
omision en que incurra “el militar con
mando” finalisticamente dirigda “con-
tra” los deberes que en cuanto tal le
corresponden; si asi fuese, constitui-
rian traiciones manifiestas. Mas bien
lo que suponen “de facto” es una

suerte de “responsabilidad penal obje- |

tiva”: al Mando, por el hecho de serlo,
se le imputan a veces lo que llamo

QUEROL las “adversidades de gue- R

rra’.
Estos delitos cometidos con oca-

sion del ejercicio del mando los clasi-.
ficamos en “ineficacias” y “abusos de

poder”. (Cuadro VI).

Delitos de incumplimiento de servicio

1. DELITOS DE AUSENCIA

R 123
Abandono de destino o resi-- ( ,
denda(llQ]referidoaOﬁcia . ‘1(124).
. les y Suboficiales.. = = ——
"Deseércion (120)- ‘de las clases

) deTropayMarinena.

. Inuﬁlizaciénvo unv
° ' Simulacién de: enfei
. - defecto (126). - PO
‘ ‘Ansenciaenci.rcunstanciascn- Negativa a la ‘prestacion deli
e ,‘,ﬂcas (122) o servicio militar (127} ‘
: CUADRO VI
* DELITOS COMETIDOS
CON OCASION DEL EJERCICIO
, , ; - DELMANDO
1. INEFICACIAS

Sorpresibn del enemigo {132).
Compromision delapaz (133). fuerza(140). -
Separacién de unidad (134). Reclamaci6n ikciga

" “criticas (136).

Tolerancia’s
Debilidad

o 2. ABUSOS DEPODER‘ s
- Dejacién de mando (130).
Debilidad combativa (131). muaumitacionesenelejemi
Impr ion . cio del mando .

Omision de prevencioncs-

: Ex bitrarios o k
as2. . Excesos ar osoabusivos :

‘Apertura de pliegos cerrados armado (141)..

fi{135)

., rios (142). -
Indecision en ;circunstan‘cias

Usurpacién, piolongacion ‘ ‘de' :
atribuciones (143).

Con el “nomen iuris” de “delitos de quebrantamiento de servicio”, que otra vez resuita inexpresivo, a fuer de su

amplitud, se recogen distintas figuras delicitivas que suponen una dejacion o abandono de la funcion, mision o
cometido en que consiste el concreto servicio que se presta.

Son delitos que pueden cometerse no solo mediante el fisico apartamiento del lugar donde debe realizarse el
servicio, sino también por el hecho de colocarse o sumirse el sujeto en una situacion fisica de inferioridad que le
impida prestar la necesaria atencion al servicio encomendado. (Ver Cuadro Vil}.

Delitos de ineficacia en el servicio

En el capitulo dedicado a o que ahora se llaman “Delitos contra la eficacia del servicio” (antes denominados
“Negligencias”) ha tratado principaimente el legistador,sélo con parcial éxito, de introducir una mayor seguridad
juridica en la incriminacion legal de lo que constituyen las imprudencias o impericias dei militar en el cumplimiento
de los concretos cometidos asignados al servicio que presta.

A destacar (y a tratar de remediar en el futuro mediante lineas jurisprudenciales que apuntalen estas fallas a la
seguridad juridica) figuras delictivas tales como las siguientes, construidas con ia misma técnica rechazable
utilizada por el legisiador anterior, mediante el establecimiento de verdaderos tipos penales abiertos, o sea y para
entendernos, “cajones de sastre” en los que todo cabe: el “incumplimiento de los deberes militares fundamentales”
(art. 157, num. 4) y el “incumplimiento de deberes técnicos propios de la profesion especial dentro de las Fuerzas
Armadas” {art. 160, nim. 4°}).
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A la vista de preceptos de seme-
jante amplitud, tal vez estuviera de
sobra todo el largo elenco de “negli-
gencias” (cerca de veinte conductas
diferentes) constitutivas de estos “de-
litos de ineficacia en el servicio”,
segun nosotros los denominamos,
recogidos en los arts. 155 a 161.

Algunos de ellos, como el de “pér-
dida, graves dafios o inutilizacion de
medios o recursos” (art. 155) o el de
“muerte o lesiones graves por negli-
gencia profesional o imprudencia en
acto de servicio de armas” (art. 159),
representan verdaderos ejemplos de
“militarizacion” de delitos comunes,
gue hace el legistador con la inten-
cion (loable en cuanto al resuitado
final, pero rechazable en cuanto a la
técnica utilizada) de mantener Ia
competencia de la Jurisdiccion Mili-
tar “ratione materiae” para el conoci-
miento de estos hechos.

andono de serviciodearmas

DELITOS CONTRA LOS DEBERES
DEL SERVICIO RELACIONADOS
CON LA NAVEGACION

er mas adelante, incluido en

este mismo “dossier”’, el arti-
chlo sobre los delitos militares
de caracter aeronautico. )

DELITOS CONTRA
LA ADMINISTRACION DE LA
JUSTICIA MILITAR

n el proceso de elaboracion
E legislativa del Codigo Penal

Militar s6lo a muy ultima hora
opto el legislador porintroduciren el
: = s Cédigo la regulacion de estos delitos
cometidos con ocasién de la instruccion de un procedimiento judicial castrense, susceptibles de entorpecer o
desviar la accion de la Justicia.

El prurito de limitar la competencia de la Jurisdiccion Militar al exclusivo conocimiento de los “delitos militares”,
sin extenderse nuncaalos comunes, ha hecho al legislador caer preso en su propia trampa y actuar con una técnica
rechazable, mudando como porensalmo laesenciade las cosas y transformando en especificos ““delitos militares” lo
que no son de natura sino “delitos contra la Administracion de Justicia” en general.

Con harta y manifiesta reiteracion sobre lo ya establecido en el Codigo Penal Comun,. salvo las especialidades

gerivadas de la organica, el elenco de las figuras delicitivas que se recogen en este Titulo aparece expuesto en el
uadro VIH.

DELITOS CONTRA LA HACIENDA EN EL AMBITO MILITAR

Defensa Nacional, es aqui principalmente el bien o interés juridico-penalmente protegido. Principalmente,
perono de maneraexclusiva, pues a excepcion de aquetios delitos que admiten la autoria del paisano, también
la probidad y en definitiva el honor del militar resulta afectado en estas figuras delictivas, que se recogen en el
Cuadro IX. :
No obstante lo que acaba de decirse, hay que preguntartse si en verdad todas las conductas tipicas previstas en
este Titulo merecen la reprobacion moral suficiente como para ser consideradas y penadas con tal caracter de
“crimenes militares”. '

I asantidad del “demanio militar”, o sea la integridad del patrimonio y del erario publicos afectos alos fines de la
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Los nuevos delitos militares
de caracter aeronautico

JUAN MANUEL GARCIA LABAJO
Capitan Auditor del Aire

INTRODUCCION

delitos castrenses de caracter aeronautico, recogiéndolos en el Titulo Séptimo del Libro Segundo el nuevo
Cadigo Penal Militar juntamente con los delitos maritimos, bajo la rdbrica general de “Delitos contra los
deberes del servicio relacionados con la navegacion” (arts. 165 a 179).

Desperdigados se hallaban hasta ahora estos delitos en diversos Titulos del Codigo de Justicia Militar; principal-
mente, aunque no de manera exclusiva, en el Titulo dedicado a los “Delitos contra el honor militar” y en el Capituloen
que se recogian las tradicionales “Negligencias”, dentro del Titulo relativo a los “Delitos contra los finesy mediosde
accion del Ejército”. Aparte estaban también las figuras delictivas tipificadas en la antiglia Ley Penal y Procesaldela
Navegacion Aérea de 24 de diciembre de 1964 (hoy reducida tan s6lo aaquel primer aspecto de Ley Penal, desde que
se suprimio, lisay llanamente, la especial Jurisdiccion Penal Aeronautica por Ley Organica 1/1986, de 8 de enero),
muchos de cuyos delitos merecen la calificacion de “tipos muertos”, porque jamas han llegado a aplicarse en la
practica. ' :

Se sistematizan ahora, como decimos, los delitos militares de orden aeronautico, recogiéndolos en un mismo
Titulo del Cédigo, con objeto de dar un adecuado tratamiento penal unitario a los distintos intereses o bienes
protegidos, que enseguida pasamos a examinar. No sin antes advertir que en nuestra opiniodn los “tipos vivos” de la
Ley Penal de la Navegacion Aérea no seran ya de aplicacion en el especifico ambito de la Aviacion Militar. Afianzados
por tan poderoso aval doctrinal como es el que representa la opinion de Don José Maria RODRIGUEZ DEVESA,
entendemos que el Codigo Militar se encuentra en relacién de especialidad con respecto a la Ley Penal de la
Navegacion Aérea, tan repetida, de manera que en materia de concurso de leyes habra de aplicarse aquél con

preferencia a esta Gltima.

P or primera vezen nuestro Derecho Penal Militar, se intenta en la actual Reforma una sistematizacion de los

EL POTENCIAL AEREO DE LAS FUERZAS ARMADAS

jas operaciones aéreas, sino la aeronave en si misma considerada, es decir, el potencial aéreo de las Fuerzas

Armadas. E| perjuicio que se hace a la capacidad disuasoria de las mismas y a la propia economia de guerra
con estos ataques contra la integridad de la aeronave acarrea una doble consecuencia en el régimen legal de la
proteccidn penal frente a tales acciones delictivas.

La primera, la de que no se limite el legislador a reprimir los ataques ya consumados, sino que también desciendaa
la incriminacion de la mera creacion de riesgo para la seguridad de la aeronave. Se distingue asi entre delitos de
lesion y de riesgo (ver Cuadro). Tanto se castiga en los primeros la forma de comisidn culposa o por negligencia,
como la intencional o dolosa; de “dolo catastrofico” se habla en tales supuestos y de ahi que, en nuestra opinion, los
eventos dafosos que para la vida e integridad de las personas se originen a sus resultas no hayan de penarse
separadamente, por mas que el juzgador pueday deba tenerlos encuentaalahoradela individualizacion de la pena
legal, analogamente a lo que ocurre en el art. 13 de la Ley Penal de la Navegacion Aérea con respecto al delito de
“destruccién maliciosa de aeronave”.

La segunda consecuencia que se deriva de la importancia objetiva del bien juridico atacado es la de que la
proteccion penai gue al mismo se dispensa sea realmente vigorosa: hasta la pena capital puede llegarse en los
supuestos mas graves. A estos efectos de penalidad se distingue entre el Comandante de la aeronave, a quien mas
gravemente se castiga, y los demas individuos de la tripulacion o personal militar del servicio de ayudas a la
navegacion aérea.

E | bien juridico protegido en los que se denominan "“Delitos contra la integridad de la aeronave militar” no son

EL MANDO DE LA AERONAVE

denominados, distintas acciones o, por mejor decir, “omisiones” en la mayoria de los casos, que siendo de

significacion varia, presentan empero el coman denominador de entrafiar un incumplimiento de los deberes
del mando. Sustancialmente son delitos militares de los previstos en el Capituio IV del Titulo Sexto (6.3 de nuestra
anterior numeracion). El que se les dote de autonomia criminosa no responde a otro propoésito que el de la
sistematizacion ya dicha y no del todo lograda en este punto (véanse los arts. 130, 131, 133, 134y 137).

S e castigan en este Capitulo, como especificos “delitos del Comandante de Aeronave”, segln nosotros los
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Sistematica que por su ausencia brilla en el interior def articulado. Vano resulta tratar de encontrar, porque noloha
habido, el criterio seguido por el legislador a la hora de ir desgranando por el Capitulo las distintas figuras delictivas.
No obstante, podemos licitamente echar mano dei mismo orden expositivo que seguimos anteriormente en el lugar
ya dicho y distinguir asi entre delitos de imprevision, deslealtad e indecision (ver Cuadro). .

Con respecto a los primeros hay que decir que el delito de “indestruccion de aeronave” (art. 171) constituye un
omision de prevenciones de captura subsiguiente al aterrizaje forzoso, que es de entender facilmente por qué se
penay castiga, y mas bien lo extrafio resulta que no exista precepto penal semejantecon respecto'a otras maquinas
de guerra distintas al buque o a la aeronave, como por ejemplo los carros de combate. En cuanto al delito de
“emprendimiento irresponsable del vuelo” (art. 172), por no haber preparado debidamente la aeronave o procurado
la reparacion de las averias o deterioros graves que presente, quizas hubiese encajado mejor en el anterior Capitulo,
pues no entrafa sino una forma de imprudente creacién de riesgo para la seguridad de la aeronave, imputable
ademas en la praxis no sélo ni principalmente al Comandante de la misma.

En cuanto a las deslealtades, constituyen conductas todas ellas a caballo entre la negligenciay la desobediencia, y
de ahi que en ambos conceptos apareciesen incriminadas por la legislacion anterior (por cierto, que menos
severamente que ahora en cuanto a penalidad se refiere).

El delito de “indecision en caso de peligro para ia seguridad de |la aeronave” (art. 173) se encuentra también en el
estribo de la toleraricia y de la cobardia. Mas que nada como curiosidad, hay que sefialar que una de las modalidades
de la conducta tipica consiste en el abandono de la aeronave “habiendo probabilidades de salvaria o antes de haber
cumplido todas sus obligaciones hasta el tltimo momento”, férmula ésta con la que quiere expresarse en nuestro
Codigo la obligacion que frecuentemente se impone al Comandante en las legislaciones del Derecho Comparadoy
que aparece también recogida en el tipo de! art. 33 de la Ley Penal de la Navegacion Aérea, de “ser el Gltimo en
abandonar el avion”; obligacion que en el Codigo Penal Militar no se exige con esta literalidad, aunque si con el
mismo sentido de no abandonar la aeronave en peligro sino cuando no existan posibilidades de salvacion paranada
ni para nadie.

EL SERVICIC AERONAUTICO

. 0s “Delitos contra los deberes del servicio a
bordo o de ayudas a la navegaciéon” entrafian
conductas ya de por si delictivas y susceptibles

o T de incriminacidn en otras partes del Cédigo (sefala-
1. DELITOS CONTRA EL POTENCIAL AEREO DE. damente en los Titulos Quinto y Sexto), pero que

CUADRO -

DELITOS MILITARES =
DE CARACTER AERONAUTICO |

LASFAS o adquieren virtualidad y sustancia propias, por }o

. comtin con mayor relevancia en cuanto a la penalidad,

Delitos delesion S cuando son cometidas con ocasion de sus funciones
Pérdida de aeronave (165). © por individuos de la tripulacion. ;

Inutilizacién de aeronave por aterrizaje indebido | Tal es desde luego el caso de las cuatro primeras
(166,19, . R EE S figuras delictivas que se recogen en el Capitulo, donde
Colision aérea (166,2°). -~ .~ = se prevén hasta siete conductas antijuridicas diferen-
: (12‘6'6;?5 en la aeronave Y:;d?n‘,’xs, a'la carga | tes (ver Cuadro). Se castigan actos de cobardia (174),
. ) : R desobediencia (art. 175), abuso de facultades (176) e
; ineficacia (art. 177).
L Por ultimo, y como novedad en el Derecho Penal
Infraccién de las medidas de seguridad de la Militar, se tipifica el delito de “incumplimiento mali-
navegacién aérea (168). -~ .- : cioso en el servicio de vigilancia, control o ayudas a la
o navegacion aérea” (art. 178). Salvo el supuesto del
servicio de vigilancia del espacio aéreo, que es en
mprevsién | realdad un entade conta e Dt e e
gﬁ;ﬁg:gi‘;;‘;:n‘iz gg;%g%;l&él:ﬁelo (172). es un sabotaje contra la seguridad de Ia eronave, y
- ’ TR CUT T como tal delito “contra la seguridad de la aeronae”
Deslealtad T estaba ya previsto en el art. 14 de la Ley Penal de la
Abandono de escolta y desproteccién de convoy Navegacion Aérea, .
(169). ; ~ AT No olvidemos que el sujeto activo de este delito hade
Vuelos no autorizados (170). . . == .. ser en todo caso un militar, de manera que no pueden
Quebranto del plan de vuelo (170 T incriminarse por esta via del art. 178 del Codigo Cas-

Delito de riesgo ;

2. DELITOS DEL COMANDANTE DE AERONAVE -

Escalas contrarias (170). - . ... ... . | trense las acciones u omisiones de los controladores
- Indecision en caso de;pélkigr’o:pa:g ‘lkak seguridad civiles.

de la aeronave.

CASION DEL SER- | LA CONTRIBUCION DE LA AVIACION COMERCIAL

3. DELITOS COMETIDOS.CO A LOS FINES DE LA DEFENSA NACIONAL

VICIO AERONAUTICO -,

recisamente de laincriminacion del personat 472
aeronattico no militar se ocupa el Codigo en la
“Disposicién Comun” que se contiene en  este

Titulo (art. 179) , _
Unicamente en tiempo de guerra o estado dessitio, se
hacen extensivas las penas sefialadas en los Capitulos
anteriores, impuestas de ordinario en su mitad inferior,
N N o a los Comandantes de aeronaves y a los demas miem-
Incumplimiento malicioso en el servicio de v bros de su tripulacién, cuando se trate de aeronaves no
cia, control o ayudas a la navegacion érea (178). militares convoyadas, bajo escolta o direccion mili-

: R BNCEI tar.l .

- Abandono y salvamento no autorizados (174).. -
Variacién de rumbo (175). - i
Vuelos no autorizados y 'abusiv:
Modificacién de condiciones té
Riesgo de incendio o explosion
Infraccion de las disposiciones sol

de la aeronave (177,29). ) §
Embarque *clandestino de " p

177,3"). . . R
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JAVIER APARICIO GALLEGO -
Teniente Coronel Auditor del Aire

supone la modificacion de la organizacion de los Tribunales Militares. Por su alcance se plantea,
sin duda, con caracter innovador, y por ello requiere un previo y mediatado conocimiento.

La lectura de la prensa de las Gltimas semanas arroja luz sobre esta necesidad, y evidencia que es
precisa una informacion objetiva de los puntos esenciales de la reforma, para una evaluacion serena y
ponderada del Proyecto.

A esta tnica finalidad se orienta este apunte sobre tan importante tema, entendiendo quien lo suscribe
que, dada la situacion del Proyecto, no es momento de proceder a su examen critico, a favor o en contra,
ni considerar definitivo su contenido, puesto que el texto final puede presentar modificaciones impor-
tantes ante el actuaimente proyectado.

Con esta optica concreta, afrontamos el tema.

E | Proyecto de Ley que recientemente ha aprobado el Gobierno, y que ha sido remitido a las Cortes,

INTRODUCCION

reformaalaque, inevitablemente, no pueden permanecer ajenas las Fuerzas Armadas, en las cuales yase han
producido importante cambios.

La independenciade laactividad jurisdiccional ha sido un logro esencial en el progreso de las sociedades hacia el
establecimiento de los sistemas democraticos vigentes en el actual mundo occidental, independencia que, pese a
ser historicamente anterior, quedo definitivamente consagrada en la conocida division de poderes elaborada por el
Baron de Montesquieu. Como excepciones a esa independencia se han mantenido, con caracter general, las
facultades sancionadoras retenidas por el poder ejecutivo, conocidas como potestad disciplinaria, y, de alguna
manera, las actuaciones jurisdiccionales especiales mediatizadas por érganos de dicho poder ejecutivo. Entre éstas,
y en nuestro mundo personal, figura hasta el presente el caso de la Jurisdiccion Militar, en la que, como después
examinaremos, estan consagrados los principios que dimanan de los que campean en el Titulo VI de la Constitucion,
dedicado al Poder Judicial.

Desde esta Optica era imprescindible un examen profundo de los principios constitucionales al respecto, v la
ponderada consideracién de lo que debiera ser reformado en el régimen juridico regulador de lascompetencias y
organizacionde laJurisdiccion Militar, y aello se ha dedicado un gran esfuerzo en la elaboracién del Proyecto de Ley
que se ha remitido a las Cortes.

Como introduccién a las consideraciones que siguen, se estima imprescindible destacar el contenido de los
preceptos constitucionales en relacion con el tema, y en primer lugar patentizaremos que el articulo 117,5 de la
Constitucion sienta la “unidad jurisdiccional” como base de la organizacion y funcionamiento de los Tribunales,
disponiendo seguidamente que “la Ley regulara el ejercicio de la Jurisdiccidon Militar en el ambito estrictamente
castrense y en |los supuestos de estado de sitio, de acuerdo con los principios de la Constitucion”. Esta ultima
disposicion imperativa, somete a la Jurisdiccién Militar, tanto en el ambito que se le reconoce, el estrictamente
castrense, como en el que se establezca en los supuestos de estado de sitio, a los principios constitucionales, siendo
asi.que, por este mandato constitucional, havenido a ser generalmente aceptado que la Jurisdiccidon Militar, entales
ambitos y con sumision a los indicados principios, es la Unica jurisdiccidn especial reconocida por la Constitucion.

El primero de ellos, al menos en funcidn de la proximidad de ubicacion, ha de ser el de unidad jurisdiccional, que
supone que el Poder Judicial del Estado sea unico, sin perjuicio de las especialidades que deban establecerse o
mantenerse en el ejercicio de la Jurisdiccion Militar.

Otros principios que han de serrigurosamente observados son los establecidos en el articulo 117,1, a cuyo tenor,
la justicia ha de ser administrada “por Jueces y Magistrados integrantes del Poder Judicial”, 1o que excluye a
cuatesquiera otros 6rganos del Estado de la funcion de administrar la justicia, y tales Jueces y Magistrados han de
ser“independientes, inamovibles, responsables y sometidos Unicamente al imperio delaLey”, y, segun se dispone en
el articulo 17,2, “no podran ser separados, suspendidos, trasladados ni jubilados; sino por alguna de las causasy
con las garantiasprevistasenlalLey”. Lo expuesto se refuerza paladinamente en el contenido del articulo 17,3, enel
que seexpresaque “el ejercicio de la potestad jurisdiccional, entodotipo de procesos, juzgando y haciendo ejecutar
lo juzgado, corresponde exclusivamente a [os Juzgados y Tribunales determinados por las leyes™.

Junto alo expuesto, en el articulo 122 se anuncia una ley organica del Poder Judicial, que sera gobernado por su
Consejo General; en el articulo 123 se proclama que el Tribunal Supremo es el ¢rgano jurisdiccional superior de ese
Poder Judicial Ginico; en el articulo 124 se fijan las misiones del Ministerio Fiscal, que ha de ejercer mediante érganos
propios conforme a los principios de unidad de actuacion y dependencia jerarquica, y con sujeccion a los de
legalidad e imparcialidad y teniendo a su frente al Fiscal General del Estado; y en el articulo 127 se dispone que 10s

I a Constitucién de 1978 ha supuesto el punto de partida de una profunda reforma institucional en el Estado,
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Jueces y Magistrados, asi como los Fiscales, mientras se hallan en activo, no podran desempefiar otros cargos
publicos, ni pertenecer a partidos politicos o sindicatos.

Finalmente, y paracompletar el disefio constitucional que debe serrespetado por cualquier norma reguladorade
la competencia y organizacién de la Jurisdiccidén Militar, no pueden olvidarse los derechos y libertades que,
partiendo de la iguaidad ante la Ley, se proclaman como fundamentales. En relacion con esa organizacion que se
preconiza, debenresaltarse el derecho a obtener la tutela efectiva delos Jueces y Tribunales, sin que en ningdn caso
pueda producirse indefension, el derecho al Juez ordinario predeterminado porialey, y el derechoaladefensayala
asistencia de Letrado, recogidos en el articulo 24, apartados 1y 2, de la Constitucion.

Elconjunto de preceptos constitucionales citados dibuja el marco al que ha de acomodarse la organizacionde la
Jurisdiccion Militar, y entrafa la necesidad de una profunda reforma de la actualmente existente, sin que elio pueda
suponer lamas minima expresion de reproche o de falta de afecto auna organizacion que a lo largo de muchos anos
ha administrado, en el seno de 1o castrense, puntual y adecuada justicia, como no hemos por menos de proclamar
quienes llevamos,practicamente, ya una treintena de afios en su servicio.

LA ORGANIZACION ACTUAL

n el momento presente, la organizacion de la Jurisdiccion Militar esta configurada en el Tratado Primero del
Codigo de Justicia Militar, denominado “Organizacién y atribuciones de los Tribunales Militares” —bastante
afectado por la Ley Organica 9/80, de 6 de noviembre, de reformade dicho Cédigo—y losarticulos 8a 14 de esta
Ley, que establecieron determinadas novedades que después examinaremos. A la luz de ambas disposiciones,
podemos sintetizar la organizacion judicial militar, en los términos siguientes:

- La Jurisdiccion Militar se ejerce por los Tribunales y autoridades que sefiala el Codigo de Justicia Militar, segln
se dispone en su articulo 2.

- A tenor del articulo 46 del mismo Cédigo, hoy ejercen la Jurisdiccién Militar:

1.- El Consejo Supremo de Justicia Militar.

2.- Las Autoridades Judiciales.

3.- Los Consejos de Guerra.

4 - Los Jueces Togados Militares de Instruccion.

Junto a ellas, en el articulo 47 se dispone que también ejercen jurisdiccion con facultades extraordinarias, os
Gobernadores o Comandantes militares de fugares, unidades o fuerzas aisladas de la Autoridad Judicial, y el articuio
48 autoriza al Gobierno para, oyendo al Consejo Supremo de Justicia Militar, atribuir jurisdiccion a otras Autorida-
des Militares.

El Consejo Supremo de Justicia Militar

Tiene atribuida la alta jurisdiccion sobre las de los tres Ejércitos y las funciones consultivas que le sehalen las
Leyes y Reglamentos, formando parte, organicamente, del Ministerio de Defensa, y estando integrado por el
personal que, reuniendo las condiciones legalmente establecidas, designe dicho Departamento; el Consejo se
compone de un Presidente, que ha de ser Capitan General, Teniente General o Aimirante, diez Consejeros Militares,
Generales de Division o Vicealmiranies, y seis Consejeros Togados, y el Secretario del Consejo, que habrade serun
General de Brigada o Contralmirante. Todo ello resulta de los articulos 84 y siguientes del Codigo de Justicia Militar.

Las funciones jurisdiccionales se atribuyen al Consejo Reunido constituido en Tribunal de Justicia, y a la Sala de
Justicia.

El primero conocera las causas de su competencia que se le atribuyen en el articulo 101 del Codigo, y de los
recursos de revision contra sentencias firmes, cuestiones de competencia suscitadas entre Autoridades Judiciales
de diferentes Ejércitos, y aplicacidén de aministias, e indultos y conmutaciones de penas respecto de las personas
contra quienes hubiera dictado sentencia condenatoria, segun se dispone en el articulo 102.

La Sala de Justicia tiene delimitadas sus facultades jurisdiccionales en el articulo 107, conociendo como Tribunal
de determinadas causas, y, ademas, de las falladas por Consejo de Guerra que sean elevadas al Consejo Supremo,
excepto las reservadas al Consejo Reunido, asi como resolver los disensos entre las Autoridades Militares y sus
Auditores en materia de justicia, junto con algunas otras funciones, recogidas todas ellas en el articulo citado.

En sus actuaciones el Consejo Reunido estd constituido por todos los Consejeros, Militares y Togados, y el
Secretario, y la Sala de Justicia por siete o cinco Consejeros, con la mayoria de Togados cuando se persigan delitos
comunes, 0 militares y comunes, y con mayoria de Consejeros Militares si s6l0 se persiguen delitos militares.

Las Autoridades Judiciales Militares

Loson, atenordelarticulo 49, los Capitanes Generales de las Regiones Militares, los Generales Jefes de Ejércitoy
los Generales Jefes de Tropa, con mando independiente, a quienes se haya atribuido expresamente jurisdiccion; los
Capitanesy Comandantes Generales de Departamento, Comandantes Generales de Escuadray el Aimirante Jefe de
la Jurisdiccion Central de Marina; y los Generales Jefes de Regiones y Zonas Aéreas, correspondiéndoles las
facultades gue se recogen en el articulo 52, de las que destacaremos las referentes a nombramiento de Jueces
Instructores y Secretarios, y disponer la celebracion de los Consejos de Guerra con la designacion de sus compo-
nentes, y su participacion en la aprobacion de sentencias, aprobandolas o elevandolas al Consejo Supremo de
Justicia Militar cuando lo o hicieran o se hubiere interpuesto recurso de casacion ante este Alto Tribunal, segun se
puntualiza en el apartado 92 del citado articulo 52, y llevar la ejecucion de las sentencias.

Para el desempeno de sus actividades jurisdiccionales, las Autoridades Judiciales seran asistidas por fos Audito-
res, Secretarios de Justicia y demas funcionarios de los Cuerpos Juridicos que exijan las atenciones del servicio,
correspondiendo a los Auditores, pieza fundamental en la vigente organizacion, emitir juicio en todos los casos de
interpretacion o aplicacion de las leyes, dirigir la tramitacidn de los procedimientos bajo la inspeccion de la
Autoridad Judicial, y proponer a ésta lo pertinente respecto de las resoluciones de su competencia. Junto a estos
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funcionarios, actuara el Ministerio Fiscal Juridico Militar para promover la accién de la justicia y pedir la aplicacion
de las leyes en todas las causas que se sigan en la jurisdiccion, estando todo ello previsto en los articulos 59 a 61.

Los Consejos de Guerra

Divididos en ordinarios, y de Oficiales Generales, son los Tribunales Militares de méas frecuente actuacién, yaque
tienen atribuido el conocimiento de todas las causas competencia de la Jurisdiccidon Militar, salvo las reservadas al
Cédigo Supremo de Justicia Militar, segun lo dispuesto en el articulo 62 del Cédigo. Se componende un Presidente,
tres Vocaies y un Vocal Togado, que corresponden, para los ordinarios, a las clases de Coronel, Teniente Coronel,
Capitan de Navio o de Fragata el primero, a las de Capitan o Teniente de Navio los segundos, y de Capitan o
Comandante Auditor, el ultimo, mientras que en los de Oficiales Generales, seran el Presidente y los tres Vocales
Oficiales Generales, y el Vocal Ponente, Coronel o Teniente Coronel Auditor.

Las designaciones corresponden a la Autoridad Judicial para cada Consejo de Guerra, pudiendo, en el caso de
tratarse de ordinario, delegar en la Autoridad Militar que le esté subordihada, de la plaza o lugar donde el Consejo
haya de celebrarse. Su regulacion esta recogida en ios articulos 62 y siguientes del Codigo, y en los articulos 756 y
763 del mismo texto, ademas, para la designacién de Vocal Ponente y demas miembros que han de constituirlos.

Los Jueces Togados Militares de Instruccion

Son los encargados de la formacion de las actuaciones judiciales, debiendo existir en las cabeceras de cada
circunscripcion jurisdiccional, y en las plazas que, por su importancia o densidad de guarnicion, se considere
necesario, teniendo un &mbito territorial de actuacién, que debera ser determinado reglamentariamente. Dependen
de la Autoridad Judicial, y pueden ser sustituidos en la practica de “las primeras diligencias” por un Juez eventual
desxgnado por las Autoridades y Jefes Militares que den la orden de proceder {(articulo 137).

En su régimen actual se prevé la posibilidad de nombramiento de un Juez Togado o de un Jefe u Oficial de los
Cuerpos Juridicos que dependan de la Autoridad Judicial para instruir un proceso determinado “cuando la
importanciade lacausalorequiera”, (art. 14); enlasinstruidas por accidente de mar o aire u operaciones marineras,
el nombramiento de Juez Instructor recaera en Oficial del Cuerpo General de la Armada o de la Escala del Aire,
respectivamente, o en piloto graduado de Oficial al servicio de la Marina o del Aire, cuando se trate de procedimientos
por accidente que afecte a navios o aeronaves mercantes {(art. 142); y, finalmente, cabe |la posibilidad del nombra-
miento de Jueces especiales por el Gobierno, recayendo el nombramiento en un General o Jefe Auditor de los
Ejercitos, designado libremente por el Ministro de Defensa (art. 143).

Diremos, por Gltimo que los Juzgados Togados Militares de Instruccién habian sido establecidos en la Ley
Orgéanica 9/80, en cuyo articulo 12, se fijaron sus atribuciones.

Las partes en el proceso

Tan sélo pueden intervenir en la actualidad el Fiscal y el Defensor.

- El primero seré el encargado de pedir la aplicaciéon de las Leyes en la etapa procesal de plenario y de ejercitar la
accién publica ante los Consejos de Guerra. Sera Militar cuando se persiga delito militar en tiempo de guerra, y
Juridico Militar en los demas casos, segun resulta, respectivamente, de los articulos 145y 146 del C.J.M. y del articulo
9 de la Ley Organica 9/80. El Ministerio Fiscal Juridico Militar depende del Fiscal Togado del Consejo Supremo de
Justicia Militar, y tan solo podra recibir ordenes o instrucciones de las Autoridades Judiciales cuando éstas, asu vez,
las hubieren recibido directa y expresamente del Gobierno, segin se dispone en el articulo 148; en el Consejo
Supremo de Justicia Militar, la Fiscalia esta desempenada por el Fiscal Togado y los Tenientes Fiscales, siendo aguél
un érgano dependiente (nica y exclusivamente del Gobierno, del que recibe directamente las ordenes ¢ instruc-
ciones que este considere convenientes.

Los Tenientes Fiscales, en cambio, se preven Militares o Togados, y seran Contraimirantes, Generales de Brigada,
Capitanes de navio o Coroneles, los primeros, y Auditores Generales o Coroneles Auditores de la Armada y el
Ejército del Aire, mientras que el Fiscal Togado sera un Ministro Togado o Consejero Togado de cualquiera de los
Ejércitos, como resulta de los articulos 124 y 129 del Codigo.

Partiendo de la declaracion general de que todo procesado sujeto a la Jurisdiccion Militar tuene derecho a elegir
defensor desde que se le notifique el procesamiento, nombrase de oficio desde que lo solicite el interesado o al
elevar las actuaciones a plenario, se contintia por la doble posibiliodad de designar a Abogado en ejercicio en la sede
donde haya de verse la causa, o en la del Juzagado Instructor, o designar a Oficiales de los Ejercitos destinados en
los mismos lugares, y de hacer uso de ambas defensas para informe oral ante el Tribunal, cuando el delito sea militar
y se pida por el Fiscal privacion de libertad de mas de seis afnos; su régimen esta regulado en los articulos 153 y
siguientes, y en el articulo 154 se reconoce la vigencia en la Jurisdiccion Militar de los derechos constitucionales
declarados en los articulos 17.2, 17.3 y 24.2 de la Constitucion.

Las modificaciones de la Ley Organica 9/80

Fueron muy profundas, y supusieron un primer doble esfuerzo: de una parte adaptar la Jurisdiccion Militar a los
preceptos constitucionales, y de otra, aproximarla a la Jurisdiccion ordinaria.

En la primera direccién, resaltamos la minuciosa modificaciéon de preceptos, més de treinta en la parte organica,
procurando que quedaran respetados los derechos fundamentales en materia de justicia, y en la segunda, la
aproximacion se efectua estableciendo los Juzgados Togados Militares de Instruccion y el recurso de casacion, y
suprimiendo el Fiscal Militar en tiempo de paz.

El recurso supuso una via de casacion ante la justicia militar, para impugnar las sentencias de los Consejos de
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Guerra, atribuida al Consejo Supremo de Justicia Militar, y otra via de recurso de casacion ante la Sala de io Penal del
Tribunal Supremo en la que quedaron residenciados {os interpuestos contra las sentencias dictadas en primera
.instancia por el Consejo Supremo de Justicia Militas. que sometia de forma expresa estas resoluciones del Alto
Tribunal Castrenseal Tribunal Supremo, y en él a una Sala de exclusiva composicién de Magistrados procedentes de
la Jurisdiccion ordinaria.

Un repaso rapido por la vigente normativa reguladora de la organizacion de los Tribunales militares, acredita
serias dudas en cuanto a la independencia de los 6rganos judiciales y a su predeterminacion, pone de manifiesto que
hoy participan en la administracion de justicia en las Fuerzas Armadas 6rganos que no tienen el caracter de
Juzgados o Tribunales, y que la maxima actuacion de la potestad jurisdiccional ya no corresponde al Consejo
Supremo de Justicia Militar, sino al Tribunal Supremo, y se personalizarespecto de la Justicia Militaren su Saladelo
Penal, de la que no forma parte ningun Magistrado procedente de los Cuerpos Juridicos Militares.

EL PROYECTO DE LEY

expuestos, reitera lo que ya intentara la Ley Organica 9/80: el respeto de tales principios por una parte, y la
aproximacion maxima posible en la manifestacion formal del ejercicio de la potestad judicial entre las dos
lUnicas jurisdicciones existentes en la actualidad, la ordinaria y la militar.

Para ello se efectuan en el Titulo Preliminar las declaraciones de caracter general que son necesarias como portico
de ta nueva orgéanica, recogiendo los grandes principios contenidos en el Titulo Preliminar de la Ley Organica del
Poder Judicial, en acasiones incluso con el mismo texto. Es evidente que la existencia de esta importante Ley no
podia ser ignorada en el momento de reorganizarse la Justicia Militar, pero también es cierto que parece muy
conveniente, atn incurriendo en repeticiones, que los principios esenciales rectores de la actividad jurisdiccionai
campeen también en el texto regulador de la jurisdiccion especial.

Se acogen, pues, con las especialidades, que nunca suponen gquebrantamientos, y que el Ambito estrictamente
castrense impone, y las que se deducen det estado de sitio, 0 de la especial situacion de tiempo de guerra.

F entre a la situacién actualmente vigente, el Proyecto. partiendo de los principios constitucionales antes

La Sala de lo Militar del Tribunal Supremo

Supone, ademas del cumplimiento inexcusable de que el Tribunal Supremo sea el organo jurisdiccional superior
del Estado, la incardinacion de la Justicia Militar al mas elevado rango, ya que, en adelante, sera una sala
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especializada del Alto Tribunal la que cumplira las méas elevadas funciones jurisdiccionales, conociendo, en Unica
instancia, de los procedimientos que se dirijan contra Capitanes Generales, Tenientes Generales, Almirantes, y
determinados miembros de los 6rganos de la Jurisdiccidn Militar, de los recursos de casacion y revision en el ambito
de lacitada jurisdiccién, y del control judicial mas elevado del ejercicio de las facultades disciplinarias en las Fuerzas
Armadas.

Su composicion se establece en un Presidente y siete Magistrados, y de sus ocho miembros, cuatro seran
procedentes de la Magistratura ordinaria, y otros cuatro seran Consejeros Togados o Ministros Togados de los
Ejércitos. Como méaxima garantia de su independencia, se dispone que la toma de posesién de los miembros de la
Sala procedentes de los Cuerpos Juridicos,les conferira la condicion y estatuto personal de Magistrados del
Tribunal Supremo de forma permanente, sin que puedan volver a actividad en las Fuerzas Armadas.

Hade llamarse la atencién sobre el hecho de que el Presidente sera nombrado como uno mas de los Presidentes de
Saia, pudiendo recaer la designacién en cualquiera de los miembros de la de lo Militar, tanto en los de una
procedencia, como en los de otra. :

Esta Sala de lo Militar sustituirad a la Sala Segunda, de lo Penal, del Tribunal Supremo en el conocimiento de los
recursos que hoy pueden llegar hasta el Alto Tribunal, pareciendo que es mas adecuada, por sucomposicion, y con
todos los respetos parala hoy competente, para esta actividad, al tiempo que la Justicia Militar se imbrica de alguna
manera en la cupula del Poder Judicial, en lugar de someterse a dicha clpula a través de una Sala de la que no
formaba parte ningun Magistrado de procedencia castrense. En ella, asimismo, confluye el mas alto nivel del recurso
contencioso disciplinario militar, estatuido en la Ley Organica 12/85, de 17 de noviembre, reguladora del régimen
disciplinario castrense.

El Tribunal Militar Central

Partiendo de la Sala de lo Militar del Tribunal Supremo se organiza la jurisdiccion en Tribunales y Juzgados. El
primero de aquellos es el Tribunal Militar Central, con competenciaentodo el territorio nacional, y al que se atribuye
el conocimiento de los delitos sometidos a la jurisdiccion, cometidos por militares con empleo igual o superior a
Comandante o Capitan de Corbeta, laureados y funcionarios y Autoridades con fuero reservado que no llegue al
Tribunal Supremo, asi como miembros de determinados érganos de la Jurisdiccion Militar. Tambiénn conocera de
los recursos contencioso-disciplinarios militares que especialmente se le atribuyen.

Su composicion se fija en un Auditor Presidente, que habra de ser Ministro o Consejero Togado de cualquiera de
los Ejércitos, y cuatro Vocales Togados, que habran de ser Generales Auditores, perteneciendo dos al Ejército de
Tierra, uno a la Armada y otro al Ejército del Aire. Para completar la Sala de Justicia se designaran Vocales que
habran de ser extraidos de unas lustas confeccionadas al inicio de cada afio judicial y por Ejército, en las que
figuraran los Generales de Brigada y Contralmirantes destinados en los érganos centrales del Ministerio y en los
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Cuarteles Generales, y por este procedimiento se salvaguarda su predeterminacion. La Sala de Justicia se consti-
tuira por tres o cinco miembros, incluido su Presidente, y siempre con igualdad de Vocales Togados y Militares, en
funcién de los asuntos de que deba conocer.

A este Tribunal, y concretamente a su Sala de Gobierno, integrada por el Auditor Presidente y todos los Vocales
Togados, se atribuye el gobierno de la Jurisdiccion Militar.

Los Tribunales Militares Territoriales

Se instituyen con un ambito territorial que habra de fijarse por Real Decreto, y con caracter comun para los tres
Ejércitos. Conoceran de los procedimientos sometidos a la competencia de la Jurisdiccion Military no reservados a
la Sala de lo Militar del Tribunal Supremo, ni al Tribunal Militar Central, y de determinados recursos contencioso
disciplinarios.

Su composicion, en cada caso, sera de un Auditor Presidente, que habré de ser Coronel Auditor de cualquiera de
los Ejércitos, y de cuatro Vocales Togados, uno Teniente Coronel Auditor y tres Comandantes Auditores; de estos
cuatro, dos perteneceran al Ejército de Tierra, uno a la Armada y otro al Ejército del Aire. Los Vocales Militares
necesarios para constituir el Tribunal, seran insaculados de unas listas confeccionadas por Ejércitos, y al comienzo
del afio judicial, en las que figuraran todos los Comandantes o Capitanes de Corbeta destinados al territorio de cada
Tribunal, en evidente paralalelismo con o dispuesto para los Vocales Militares del Tribunal Militar Central, con la
exigencia de que habran de encontrarse en situacion de actividad, proceder de la Ensefianza Superior Militar y
pertenecer alas Armas en el Ejército de Tierra, al Cuerpo General o a la Infanteriade Marinaen la Armada, y al Arma
de Aviacion en el Ejército del Aire. Se constituiran en audiencia integrados por tres o cinco miembros, computado su
Presidente, y en numero igual de Vocales Togados y Militares. El Proyecto prevé que, por necesidades, sea preciso
crear en algun Tribunal Militar Territorial mas de una Seccién, en cuyo caso, con un Unico y comun Auditor
Presidente, se designaran Vocales Togados y Militares en la forma indicada anteriormente.

Los Juzgados Togados Militares

Tienen atribuida la instruccion de todos los procedimientos judiciales cuyo conocimiento sea competencia de la
Jurisdiccion Militar, salvo los atribuidos a la Sala de lo Militar del Tribunal Supremo, en que la Sala designara, por
turno, un Magistrado Instructor. Existiran Juzgados Togados Militares Centrales, adscritos al Tribunal -Militar
Central, que seran desempenados por Coroneles Auditores de los Cuerpos Juridicos de los Ejércitos, y Juzgados
Togados Militares Territoriales, adscritos a estos Tribunales y desempenados por Comandantes, o Capitanes
Auditores.

El nombramiento y cese de quienes forman parte de los érganos jurisdiccionales.

Estaes unaimportante novedad del Proyecto; quienes se integreh en la Sala de lo Militar del Tribunal Supremo, lo
seran mediante Real Decreto y a propuesto del Consejo General del Poder Judicial, formalizada sobre unaterma que
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Col. Togado

para cada vacante presente el Ministro de Defensa, de Consejeros Ministros Togados y Generales Auditores con
aptitud para el ascenso. Dadc que al tomar posesion adquiriran la condiciion de Magistrados del Tribunal Supremo,
su remocion quedard sujeta al regimen general de estos.

El Auditor Presidente del Tribunal Militar Central sera nombrado por Real Decreto refrendado por el Ministro de
Defensa, y los Vocales Togados por igual acto dispositivo, pero a propuesta en terna de la Sala de Gobierno del
Tribunal Militar Central, entre Generales Auditores y Coroneles Auditores, estos con aptitud para el ascenso.

Tanto el Auditor Presidente como los Vocales Togados de los Tribunales Militares Territoriales y los jeves
Togados Militares, seran nombrados por el Ministro de Defensa a propuesta de la Sala de Gobierno del Tribunal
Militar Central.

En cuanto al cese de todos ellos, excepto los Magistrados de la Sala de lo Militar del Tribunal Supremo, con un
régimen propio como tales, se producird Unicamente por las causas previstas en el Proyecto, consistentes en
voluntad propia, ascensc, alcanzar la edad para cesar en actividad, inutilidad o pérdida de aptitud para el desempefio
de la funcion, en cuyos supuestos ha de ser oida la Sala de Gobierno del Tribunal Militar Central, y por incoacionde
causa por delito o imposicon de sancion disciplinaria judicial de pérdida de destino.

Es clara la tendencia al autogobierno de la Jurisdiccion Militar, y la preocupacion por la independencia e
inamovilidad de quienes desempenan sus cargos.

El Ministerio Fiscal

Se constituye en |a Fiscalia Juridico Militar, dependiente del Fiscal General del Estadoy regida, por delegaciénde
éste, por el Fiscal Togado, que, ademas sera el Fiscal Jefe de la Sala de lo Militar del Tribunal Supremo, previendose
una especial relacion entre el Fiscal Togado y el Ministro de Defensa.

El Fiscal Togado sera un Consejero o Ministro Togado y estara asistido, al menos, por un General Auditor y un
Fiscal del Tribunal Supremo.

Debajo de la Fiscalia Togada, se instituyen el Fiscal del Tribunal Militar Central, que seran un General Auditor de
cualquier Ejército, y los Fiscales de los Tribunales Militares Territoriales, que seran Coroneles Auditores o Tenientes
Coroneles Auditores de cualquier Ejercito.

La defensa

Garantizada como derecho esencial, ha de ser desempefiada por Letrado, salvo en las unidades fuera del territorio
nacional y en bugues navegando, en que hasta llegar a suelo espafiol, podra ser efectuada por un Oficialdelafuerza
o buque. ®

DREVICTA PE AERRANAITTICA Y ASTRONAITTICA /Mava 1ORAE

SO




MANDOS Y AUTORIDADES

Comparacion de Atribuciones

Amwrikedes M IGTES

Mandos Militares Superiores

Recurrir en casaciéon en defensa de la disciplina
y otros interses esenciales de las FAS.

“WNa aproba.r las sentencias de los Consejos Je

7 de proc o " Dar orden de proceder.

———— Régimen Actual_ E— Proyecto—

La acusacion particular y la accion civil

A diferencia de lo que ocurre en la actualidad el proceso se abre a la acusacién particular y a la accién civil.

Se parte del ofrecimiento de acciones cuando el delito haya producido lesidn a bienes o derechos particulares, si
bien se excluye el ejercicio de unay otra cuando el perjudicado y el inculpado sean militares, ¥si entre ellos existe
relacion jerarquica de subordinacién”. La causa de esta excepcion, evidentemente, es Ia tutela de la disciplina
militar, que podria verse gravemente perjudicada en estos casos.

El recurso de casacion que corresponde a los Mandos Militares

Esunarealidad que la pérdida dela condicion de Autoridad Judicial de determinados Mandos entrana un recorte
en su participacidn en las funciones judiciales, aun cuando tal recorte sea consecuenciainevitable de los mandatos
constitucionalies. También es cierto que los Mandos Militares que se ven privados de tal condicion, ejercen una
eficaz funcion de tutela de la disciplina y de otros bienes esenciales de la Institucion Militar, cuya proteccion
efectuan mediante el disentimiento y la no aprobacion de las sentencias, lo que produce, automaticamente, su
remisién a un érganos superior, el Consejo Supremo de Justicia Militar, para que dicte la resolucion procedente.

Estafinalidad la mantiene el Proyecto. y lacubre atribuyendo a los Mandos Militares Superiores, que habran de ser
especificados por Real Decreto, la posibilidad de interponer un recurso de casacion especial en beneficio, precisa-
mente, de la disciplina y aquellos otros valores esenciales antes aludidos. El recurso habra de ser articulado por los
mismos motivos previstos con caracter general, siendo la especialidad la legitimacion de los Mandos, atin cuando no

_ hubieran sido parte en el proceso, y el hecho de que se les dote de un Asesor Juridico, perteneciente a los Cuerpos

Juridicos de los Ejércitos, para preparar, redactar. articular, interponer y defender en todas sus fases este especial
recurso.

* ¥ ¥

Muchas otras cuestiones suscita el texto del Proyecto, pero la necesaria limitacion del espacio en este art:culo
nos impide exponerlas, aun cuando las que anteceden no lo hayan sido en gran profundidad.

Si las enunciamos al menos, y entre ellas figuran las normas estatutarias del personal al servicio de la Justicia
Militar, con sus especiales incompatibilidades, garantia de suindependencia; el régimen disciplinario jurisdiccional,
y la actividad inspectora y sancionadora; y, sobre todo, las modificaciones legaimente previstas para adaptar la
Jurisdiccion Militar a las necesidades especiales del tiempo de guerra, armonizando {os intereses de la Justiciay de
los justiciables con tales necesidades.

Taly como deciamos al inicio, la finalidad es Unicamente expositiva, y no critica, pero aun asi, aparte de trasmitir
una informacion objetiva, y creemos que esperada, es obvio que se habran suscitado a los lectores infinidad de
preguntas, que la reduccion inevitable del espacio nos impide incluso plantearnos, aun cuando personalmente
opinamos gue quizad aun no ha llegado el momento de darles contestacion. Algunos meses mas tarde, con el
Proyecto hecho Ley. ese momento habra llegado. m
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:Moral Militar?

IGNACIO MARTINEZ EIROA, Teniente General de Aviacion

Moral: conjunto de facultades del espiritu; ciencia que trata del bien y de las acciones humanas

en orden a su bondad o malicia; habito de obrar bien.
Etica: parte de la Filosofia que trata de la moral. (Del Diccionario de la Real Academia Espafiola).
La Moral es, pues, la fisonomia del alma y la Etica el estudio de esa fisonomia.

S ¢ elude, a veces, el empleo de la
palabra "moral” sustituyéndola
por “ética” debido a las conno-
taciones religiosas que tiene la pri-
mera. Parece que la Moral es cosa de
clérigosyla Eticadelaicos. Estonoes
asi. aunque es evidente que el con-
cepto de “bondad o malicia de las
acciones humanas" esta influido, po-
driamos decir impregnado, por los
criterios establecidos por las grandes
religiones en cuanto definidoras del
bieny del mal; en el caso concreto del
llamado Mundo Occidental, por el
Cristianismo.

Otras veces la sustitucién de "mo-
ral” por “ética” se hace por exten-
sién, dandole a esta ultima palabra su
sentido mas amplio. Dice Ortega: “La
ética industrial, es decir, el conjunto
de sentimientos, normas, estimacio-
nesy principios que rigen, inspirany
nutren la actividad industrial. es
moral y vitalmente inferior a la ética
del guerrero™.

Resumiendo, podemos definir Mo-
ral como conjunito de facultades del
espiritu o conjunto de virtudes, pero
debemos observar que el criterio de
aceptacion y seleccion de estas virtu-
des es distinto paracada pueblo, para
cada grupoy paracada hombre y esta
influido. en mayor o menor grado, por
la religion dominante. Asi vemos que
acciones intrinsecamente malas para
un budista no lo son para un cris-
tiano y viceversa. Y lo mismo podria-
mos decir con respecto a otras religio-
nes.

Si nos limitamos al Mundo Occi-
dental, en su mayoria cristiano, pode-
mos seleccionar un gran cumulo de
virtudes no todas igualmente impor-
tantes para cada ser humano, como
yadije. Si pensamos, simplemente, en

hombres que ejercen distintas profe-
siones vemos que la importancia rela-

tiva de cada virtud varia en funcién .

de la profesion ejercida. Cada virtud
ocupa distinto puesto en la escala de
valores segun la mision que cada
hombre tiene asignada por la socie-
dad, por el grupo del cual forma parte.
Las relaciones entre un empresario
y sus obreros, un comerciante y sus
clientes, y un capitan y sus soldados
son necesariamente distintas aun-
que en los tres casos sean correctas.
Las tres tienen una base coman -que
son relaciones entre seres humanos,
entre personas- y unos aspectos espe-
cificos. No es tan necesario el espiritu
de justicia para el empresario como
para el capitan. puesto que los obre-
ros pueden ir a la huelga para recla-
marla y no asi los soldados, aunque,
por supuesto, tienen otros cauces.
Un jefe militar puede verse en el
penoso deber de exigira sus soldados
que arriesguen la vidaen virtud de su
sentido del deber y de su disciplina:

“en esta situacion critica no se vera

nunca un arquitecto con su deli-
neante, un médico con su enfermera
ni un cura con su monaguillo.

Desde el punto de vista moral cris-
tiano los militares podemos parecer
una contradiccién para cualquier
observador superficial. Siényel Islam
siempre han exaltado a sus guerre-
ros. Algunos trozos del Antiguo Tes-
tamento y Mahoma al predicar la
Guerra Santa se lo pusieron muy facil
a los hombres de armas hebreos y
musulmanes.

Las sociedades cristianas -si son
honestas consigo mismas- sélo pue-
den aceptar a sus guerreros Como
guardianes de la paz, como los encar-

gados de impedir las agresiones ene-
migas, de velar por la seguridad de
sus conciudadanos. Asi nos vemos a
nosotros mismos pues es innegable
que “todo gran ejército ha impedido
mas batallas que las que ha dado™.

Si tuvieramos que enumerar todas
las virtudes que pueden enriquecer a
un ser humano la lista serfa muy
larga. Excluyendo a las virtudes teo-
logales cuyo objeto directo es Dios,
podriamos citar: el amor, o al menos
respeto, al projimo; la fortaleza de
espiritu; la ecuanimidad; la pruden-
cia; el espiritu de justicia; la abnega-
cién; la honestidad; la disciplina u
obediencia: el sentido del deber; la
fidelidad; el amor a la Patria: la
paciencia; el amor a la verdad: ia aus-
teridad; el espiritu de sacrificio: el
valor; la castidad; la modestia; la tena
cidad: la diligencia: la generosidad: y
un largo etcétera.

Como ya dije no todas tienen la
misma importancia para todos, al
igual que los numeros, tienen un
valor absoluto y un valor relativo, y
puesto que ningun ser humano pue-
de estar adornado con todas las vir-
tudes en su grado maximo el grupoen
que cada hombre estd integrado

potencia -consciente e inconscien- .|

temente- unas virtudes especificas
que son indispensables o0, al menos,
muy importantes para la misioén que
cada uno va a desempenar. Como
consecuencia surgenaspectos singu- -
lares de la Moral en funcién.de lds -
virtudes que se han potenciado en
comparacién con otras. )

Volvamos al principio jMoral o
Etica? no importa el vocablo que uti-
licemos para expresarnos pues am-
bos definen unas reglas de compor-
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tamiento que son la esencia del ser
humano. No importa que la palabra
sea una u otra, lo inquietante es que
el concepto cambie tanto; cambia
segun los hombres, segun los tiem-
pos, segin las razas, segiin los pue-
blos, segin su fé religiosa apunte a
Oriente o a Occidente. va cambiando
constantemente a lo largo del camino
que recorre la Humanidad. Este he-
cho que podria parecer desconcer-
tante tal vez no lo sea tanto si obser-
vamos que el comportamiento huma-
no a través del tiempo y alo largo y
ancho del Mundo ha tenido siempre
un denominador comun: €] deseo de
perfeccionarse.Ylo que es mas impor-
tante. este deseo se va cumpliendo
poco a poco. La Humanidad avanza,
progresa, a pesar de las apariencias.
Lo que ocurre es que la linea de pro-
greso no €s una continua, es una
quebrada, en dientes de sierra: no
avanzamos cada dia ni cada ario,
avanzamos siglo a siglo; ‘hay que
observar la grafica desde muy lejos -a
siglos de distancia- para apreciar su
ascenso. :

Desde esta perspectiva lejana nos
sera también mas facil aceptar la dis-
paridad de los cédigos de conducta,
su evolucion, su capacidad de adap-
tacién y la existencia de virtudes
especificas que definen una determi-
nada moral del grupo. de tal forma
que un médico de Vancouvery otrode
Betanzos se rigen por pautas casi
idénticas.ylo mismo podriamos decir
de dos militares, dos maestros o dos
jugadores de golf, lo que equivale a
aceptar que el perfil moral de cada
hombre ademas de estar influido por
su religion, su época. su raza, su pue-
blo. lo esta también por la actividad a
la que dedica su vida.

Podemos pues aceptar sin reservas
la idea de una “Moral Militar". una
“Moral Deportiva”. una “Moral Médi-
ca”, una "Moral Cientifica”... tantas
como actividades capaces de impri-
mir caracter, existen.

Siyo tuviera que seleccionar siete
virtudes especificasdel militar cuales
elegiria? Tal vez las siguientes y pre-
cisamente en ese orden: Amor a la
Patria - sentido del deber - espiritu de
justicia - abnegacién - disciplina -
honestidad - y companerismo... y
ademas dotes de mando, decision,
valor...lalista abarcaria mas de sietey
la intensidad de cada nota se iria
debilitando imperceptiblemente co-
mo en esas sinfonias que mueren
pianisimo. Y habria definido la Moral
Militar.® :
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Algo mas sobre
el cometa Halley

ANTONIO AGUILAR ROS, Capitdn Farmacéutico E.A., y
VICENTE BAZ ALVAREZ, Capitan EEOMMA,
miembros de la Sociedad Astronomica Granadina

Una de las misiones del penultimo
vuelo del “Challenger” consistia en
fotografiar al cometa Halley desde
fuera de nuestra atmoésfera, cien mil
veces mas cerca que cualquier cdma-
ra situada en tierra, y aportar sus
valiosos datos a las sondas espaciales
que van a su encuentro. Un simple
fallo relacionado con la camara foto-
gréafica impidio que las fotografias
pudieran realizarse.

Subsanado el error, el “Challenger”
partia de nuevo en el que seria su
titimo vuelo, que constituyd la mayor
tragedia que se conoce en la ya no
corta historia de la Astronautica. De
paso, las sondas espaciales que se
dirigen al encuentro del cometa no
podran contar con lainformacion que
les hubiera aportado el “Challenger”.
Parece como si hubiera que darle la
razén a aquellos que solo ven en el
cometa un aviso de catéastrofe y malos
augurios y presagios. Dejadndose lle-
var porla supersticién dalaimpresion
de que el cometa no quiere que le
observen de cerca. Dentro de muy
poco, las sondas espaciales pondran
seguramente fin a todas las habladu-
rias surgidas al respecto.

En los primeros dias de abrii se
cumplird un curiosa tradicién que ya
cuenta con cercade trescientos afios:

Sir Hedmund Halley, ayudado por
los célculos de Isaac Newton, descu-
brié que los cometas de 1456, 1531 y
1607 eran el mismo, y que debia
reaparecer nuevamente en 1758. Aun-
que él habia muerto ya para esafecha,
adquirio el “derecho de propiedad” de
su cometa. Desde entonces, a los
descendientes de Sir Hedmund Ha-
lley se les considera “herederos” de
dicho titulo de propiedad, y cada 76
afios tiene lugar laentrega del actade
propiedad, pasando ésta, no de padre
a hijo, como suele ser habitual en las
herencias, sino del descendiente mas
antiguo (Hedmund Halley) al mas
joven.

En 1910 Edward Paul Halley, con 11
afios de edad, recibia de su abuelo la
propiedad del cometa. Actualmente
Edward Paul es ya un anciano de 87

afos, y en una ceremonia que tendra
lugar en Los Angeles proximamente,
trasladara a su nieto Bryan, de 7 afios
de edad, la simbodlica custodia del
cometa. El pequefio Bryan, descen-

diente de Hugh y de Linda Halley,
recibira los derechos y deberes de su
nueva condicién de “propietario del
cometa”. Entre otros, recogera con su
propia letra los datos de interés que
reciba de los observatorios astroné-
micos, sobre la trayectoria del Halley.
Estos datos manuscritos se incorpo-
raran al archivo historico del cometa.

Esperamos que Bryan en el afio
2.062, cuando cuente con 83 afios,
pueda transferir de nuevo el titulo de
propiedad del cometa a su nieto mas
joven, y de esta forma, perpetuar esta
singular tradicion. jY nosotros gue lo
veamos! :

Entre tanto, nuestra modesta apor-
tacion al conocimiento sobre ef come-
ta Halley ha consistido (hasta el pre-
sente) en seguirdurante los meses de
noviembre y diciembre del pasado
afio de 1985, asi como durante el mes
de enero de 1986, la trayectoria del
cometa en su aproximacién a nuestro

Dia &6 1 86

Dia 10/1/86. Se puede apreciar el paso de un satélite artificial por la esquina inferfor

lzquierda.
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Dia 19/1/86.

planeta y a nuestro astro rey, tantos
dias, o mejor dicho, tantos atardece-
res y noches, como las condiciones
atmosfericas nos lo han permitido.,
No nos podemos quejar si tenemosen
cuenta la época en que nos encon-
tramos.

Desde un lugar de la provincia de
Granada, cercano al “Suspiro del
moro” (cuenta la leyenda que desde
aqui volvio su mirada Boabdil para
contemplar por dltima vez su antiguo
reino, cuando se dirigia hacia Africa, y
no pudo contener sus lagrimas. Su
madre Aixa le recriminé: “Llora como
una mujer lo que no supiste defender
como un hombre”) encontramos un
emplazamiento ideal para nuestros
propdsitos de fotografiar al cometa.
Los resuttados son los que expone-
mos a continuacion.

Las fotografias fueron obtenidas
con una camara OLIMPUS OM 1, con
un teleobjetivo OLIMPUS 1340 (F
1:2,8), acoplada a una montura POLA-
REX ecuatorial, accionado por meca-
nismo de relojeria, provisto de varia-
dor de frecuencia CELESTRON. E!
tipo de carrete utilizado fué KODAK
(diapositiva o papel) de color, y de
sensibilidad igual a 64 6 100 ASA. El
tiempo de exposicion vario, segun las
condiciones, entre 15 minutos y una
hora.

Las primeras observaciones las rea-
lizamos en los primeros dias de
noviembre, y la Ultima fotografia fué
obtenida el 22 de enero del presente
afio, aunque su calidad no permite
incluirla en esta serie, debido funda-
mentalmente a las condiciones atmos-
féricas, que no eran buenas (nubes y
contaminacion).

La mayoria de los autores consul-
tados no albergaban esperanzas de
observacion del cometa a partir del
dia 20 de enero.

El 22, el cometa todavia presentaba
altura suficiente sobre nuestro hori-
zonte granadino para ser observado
durante aproximadamente 45 minu-
tos, pero a partir de esta fecha no
hemos podido observarlo, y mucho
menos fotografiarlo, por falta de con-
diciones atmosféricas adecuadas.

Podemos adelantar que, junto con
otros miembros de nuestra sociedad,
hemos encontrado unavariacionapre-
ciable (de algo mas de un minuto)
entre las previsiones calculadas de la
trayectoria y las coordenadas halla-
das. Estamos pendientes de verifica-
cién de estos datos.

Actuaimente continuamos nuestro
trabajo de observacion, cuando el
cometa se encuentra alejandose del
Sol con una velocidad aproximada de
70 km/seg.l

PD/ Nuestro mas sincero agradecimiento a
ja colaboracion de ignacio de a Cueva que
realizé los trabajos de revelado y pase de dia-
positiva a papel de estas fotos.
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HERMES: :El transbordador
espacial europeo?

FAUSTIN_OWMERCHAN GABALDON, Ingeniero Aeronautico

‘ctualmente, Europa mno sélo
A goza de una autonomia total

paraellanzamiento de sus saté-
lites (casi todos en orbita geosincré-
nica), sino que ademas se halla en
camino para conquistar la mitad del
mercado mundial de lanzamientos
comerciales.

La érbita terrestre baja (de 300 a
800 km. de altitud) comienza a pre-
sentar un potencial industrial; ini-
cialmente para efectuar busquedas
relativas a productos y procedimien-
tos prometedores que exigen condi-
ciones|de microgravedad y rapidez

para fabricar verdaderamente: pro-

ductos en el espacio. Por otra parte,
hay cada vez mas pruebas de que en
estos métodos no podra ser supri-
mida cualquier intervencién humana
hasta pasado cierto tiempo. En con-
secuencia, los ingenios espaciales
tripulados seran necesarios aun du-
rante bastantes anos.

Al comprometerse en el proyecto
Hermés, clave de la infraestructura
espacial auténoma, Europa demues-
traque no es unapotencia espacial en
declive, sino por el contrario, que sabe
superar los desafios del futuro. Adop-
ta un programa revolucionario para
las competencias de los centros de
busqueda de los laboratorios, de los

" centros industriales, e impulsa uno
de sus grandes sectores econémicos,
el sector aeroespacial, generador de
empleo y de exportaciones. Propone a
sus técnicos, a sus ingenierosy a sus
investigadores un tema apasionante,
suscitando investigaciones, situan-
dose en la cima de la renovacién tec-
nolégica europea. Es el tnico que
permitira a nuestro continente con-
vertirse en una potencia espacial al
lado de los Estados Unidos y de la
Unién Soviética.

Con este objeto, los Ministerios
Europeos del espacio, reunidos en
Roma el 13 de enero de 1985 adop-
taron una serie de medidas y de prin-
cipios de la mayor importancia para
el futuro de las actividades espaciales
en Europa.

Avion espacial europeo "HERMES ™ sobre su

lanzador "Ariane”

OBJETIVO:
LA AUTONOMIA ESPACIAL

Las decisiones adoptadas en Roma
marcan claramente la voluntad euro-
pea de llegar a la autonomia total en
materia de estaciones espaciales y de
medios de transporte asociados. Es-
tas implican la realizacion de un pro-
grama coherente y equilibrado, que
comprende dos elementos:

1) El desarrollo de la infraestruc-
tura espacial COLUMBUS, que se
inscribira primeramente en el marco

" de una respuesta europea positiva a -

la oferta americana de cooperacion
sobre la estacion espacial. Permitira
asi dotar de un elemento importante
de esta estacién, que debera comen-
zar hacia 1993, antes de conducirala
puesta en Orbita de una estacion
espacial europea completa, enquelas
diversas partes seran colocadas en
orbita por el cohete ARIANE-5.

2) La realizacién del sistema de
transporte, comprendido en ARIANE-
5y el avion espacial Hermés. Este sis-
tema permitira sélo llegar al objetivo
de autonomia propuesto en Roma.
Hermés asegurard las idas y regresos,
entre la tierra y la estacién europea
transportando los equipajes que po-
dran utilizar, reparar y reconfigurar
la estacién habitada propiamente
dicha y las plataformas automaticas
que la completaran.

El compromiso decidido de Europa
en lavia delos vuelos espaciales tripu-
lados se traduce en la toma de con-

- ciencia de la importancia futura de

éstos. La antigua oposicién entre los
programas de satélites automaticos
de una parte, y las misiones espacia-
les tripuladas de otra, hadadolugara
la nocién de complementariedad en-
tre estos dos tipos de actividades.

En el espacio, como en todos los
medios hostiles y peligrosos, es desea-
ble disponer al maximo de sistemas
automaticos, alos que se pueda dotar
de capacidades robéticas.

Los satélites ylas plataformas auto-
maticas, continuaran pues desem-
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penando un papel fundamental, en
particular para las aplicaciones ope-
racionales. Pero la complejidad y la
importancia creciente de las activi-
dades espaciales, haran necesario
recurrir a las capacidades conocidas
o desconocidas del hombre, en parti-
cular para las tareas experimentales
(btisqueda y puesta a punto de ins-
trumentos, de procesos de elabora-
ciény de produccion)y paralos traba-
jos de intervencion de satélites y de
plataformas autométicas complejas.

Europa ha adquirido la capacidad
de concebir, de producir, de lanzar y
de explotar sus propios satélites, en
los diversos campos actuales de las
aplicaciones espaciales: telecomuni-
caciones, television, meteorologia, lo-
calizacion, observaciéon de la Tierra,
etc. Se trata de un elemento funda-
mental de su independencia, politica
y econdmica, asi como de su credibi-
lidad técnica. Las aplicaciones espa-.
ciales nuevas, que utilizaran la pre-
sencia del hombre en 6rbita, consti-
fuirdnunelementobastante importante
para la realizacién de las ambiciones
técnicas y econdmicas de los paises
comprometidos en la explotacién del
espacio: las investigaciones funda-
mentales y aplicadas en micrograve-
dad (ciencias de los materiales, bio-
tecnologia, etc.) son susceptibles de
abrir perspectivas industriales y co-
merciales con repercusiones insos-
pechadas, mientras que el sector dela
teledeteccion, evolucionara a largo
plazo hacia la utilizacién de plata-
formas pesadas, de larga duracién y
portadoras de numerosos instrumen-
tos que seran visitadas periddica-
mente por operadores encargados de
reavituallar, de asegurar su perma-
nencia y de modificarlas.

La cooperacion con EE.UU. sobrela

estacion espacial, que precede a otro
programa cooperativo, el proyecto
SPACELAB, es una etapa importante
que permitirda Europa dominar cier-
tas tecnologias y continuar su fami-
liarizacién con la utilizacion de me-
dios orbitales tripulados. No aporta-
ran sin embargo el dominio de todas
las tecnologias de intervencion del
hombre en el espacio y no ofrecera
una libertad total de explotacién en
las areas donde una pluralidad téc-
nica o comercial podria aparecer
rapidamente.

Sera el desarrollo de un vehiculo
como el Hermés lo que contribuira de
manera esencial al progreso tecnols-
gico europeo. Por otra parte, dada su
complejidad v su entorno, los siste-

mas espaciales son en efecto, extre-
madamente exigentes en materia de
rigor de organizacién, de gestién, de
control de calidad, de fiabilidad, de
economia de materia, de masa, de
energia, de tratamiento de la infor-
macion. Su desarrollo juega un papel
motor, dentro de numerosos domi-
nios de la busqueda e introduce toda
una serie de técnicas y métodos, de
materiales cldsicos o nuevos, de com-
ponentes electronicos. Estas caracte-
risticas estaran particularmente mar-
cadas por un programa tan avanzado
tecnoldgicamente como el Hermeés.

Nave Espacial USA
»Cargaadtil: .......... ... ... 20T
* N2 de astronautas......... 7
"« Capacidad en érbita
geoestacionaria........... 5T.
Ariane-5/Hermés
-+ Carga util automatica . . . .. 15T.
+ Carga 4til habitado con
6 astronautas y 4,5 T.
deflete: .............. ... 17.7T
* Capacidad en érbita
geoestacionaria................ 5T-8T,

Estudiando desde 1976 el concepto
Hermés, el Centro Nacional de Estu-
dios Espaciales francés, ha tenido
muy en cuenta la experiencia dispo-
nible en los EE.UU. y en la URSS en
materia de vuelos tripulados. Dos
tipos de vehiculos han sido utiliza-
dos:las capsulas balisticas de retorno
del tipo Apolo o Soyuz, no reutiliza-
bles, que estdn ya muy perfecciona-
das y que continuan sirviéndose de
ellas en la URSS:; y la nave espacial
americana recuperable, colocandola
sobre otra nave con un retorno pla-

neado y un aterrizaje horizontal y
sobre pista, comparable a la de un
avion.

El concepto de capsula de retorno
balistico ha sido desechado por. el
C.N.E.S. por dos razones principales:

a) La ausencia de fineza aerodina-
mica, ya que una capsula esta practi-
camente obligada a permanecer en el
plano de su érbita durante toda la
duracién de su retorno. Su lugar de
aterrizaje esta impuesto por el ins-
tante de frenado que le obliga a dejar
su orbita.

Este contratiempo limita conside-
rablemente las posibilidades de ate-
rrizaje en un lugar previsto a este
efecto. Es necesario o bien esperar
que las condiciones favorables se
retinan, lo que puede llevar varios
dias, o bien disponer de medios
terrestres o maritimos considerables
para recuperar la capsula, ahi donde
pueda posarse el dia determinado
previamente.

b) El frenado balistico se traduce en
dos desaceleraciones importantes y
pone a prueba a la tripulacién. Hace
falta pues, proceder a una seleccion
fisica y a un entrenamiento severo,
que reduce las posibilidades de acce-
so al vuelo espacial de cientificos o de
especialistas poco entrenados.

Un avién espacial, puede por contra
maniobrar aerodinamicamente du-
rante su vuelta para posarse al menos
una vez al dia en un lugar previsto, y
no somete su carga util mas que a

desaceleraciones reducidas. El ate-

rrizaje horizontal sobre pista perma-
nente, conlleva una recuperacién del
ingenio practicamente intacto, lo que
permite su reutilizaciéon.

EL SISTEMA DE TRANSPORTE

Laeleccién de unasolucién del tipo
de avién espacial no implica, sin
embargo, la adhesion al concepto
americano de nave espacial. Este
concepto asocia en un mismo vehi-
culo las funciones de lanzadera de
satélites automaticosy de nave espa-
cial tripulada. Pero la experiencia
adquirida por los EE.UU. demuestra .
que la aproximacién no es 6ptima ya
que los dos tipos de misiones asocia-
das se imponen mutuamente contra-
dicciones considerables.

El transporte de una tripulacién
limita la carga ttily exige una seguri-
dad excesiva para los lanzamientos
de satélites automaticos, mientras
que la presencia de grandes toberas
de los motores y de un gran depésito
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de combustible conduce a una sobre-
dimension de la nave tripulada. La
competicion por el lanzamiento de
satélites automaticos, entre los cohe-
tes Ariane y la nave espacial establece
claramente la bien fundada utiliza-
cién de cohetes automaticos para
este tipo de operaciones.

La aproximacién original, conce-
bida por el C.N.E.S, separa pues los
lanzamientos de satélites automati-
cos y los vuelos de astronautas.
Excluye, por otra parte, la propulsién
principal necesaria para la puesta en
orbita. La nave tripulada es lanzada
como las capsulas balisticas, por un
cohete convencional, y no dispone
mas que de los propulsores necesa-
rios para sus maniobras orbitales.

Esta aprovecha la convergencia de
las “perfomances” necesarias paraun
cohete avanzado de satélites automa-
ticos y para un cohete portador de
una nave tripulada; el mismo tipo de
cohete puede ser utilizado para las
dos misiones, lo que evita una disper-
sién considerable de medios. El cohe-
te ARTANE-5 creado para hacer frente
alaevolucion del mercado delos saté-
lites de aplicacion automatica, posee
asi una carga titilen 6rbita basadaen
una fiabilidad compatible con el-
transporte de un vehiculo tripulado
de un peso superior a las 15 tone-
ladas.

Este analisis condujo a Francia a
decidir el desarrollo de un sistema de
transporte espacial completo, aso-
ciando el cohete ARIANE-5 y el avién
espacial Hermés y permitiendo tanto
loslanzamientos de satélites automa-
ticos como los vuelos tripulados,
separando completamente estos dos
tipos de operaciones. ’

El cohete convencional ARIANE
sera utilizado para colocar las cargas
pesadas en drbita-base o en trayecto-
rias de transferencia hacia la érbita
geoestacionaria. Numerosos satélites
podran atin ser colocados en sus 6rbi-
tas. Permaneceran los satélites de las
aplicaciones clasicas y el cohete con-
vencional sigue siendo el mejor adap-
tadoyel mas econémico paracumplir
esta funcion.

Hermés sera pues utilizado tnica-
mente cuando la misiéon exija la pre-
sencia de una tripulacién. Su bodega
tendra una capacidad limitada, ya
que no contendra mas que los ele-
mentos que permitan a los astronau-
tas efectuar el trabajo que les sea con-

fiado olas materias consumibles para

el reavituallamiento de las estaciones
y de las plataformas. :

Contrariamente a la nave espacial americana,
abajo, el Sistema Aﬂane—5/€lerme_s separa la
funcién transporte de materiales del trans-
orte de pasajeros, dibujos superiores.
Ello permite una optimizacién de las funcio-
nes, con relacion a las necesidades reales del
transporte espacial futuro.

Permitira efectuar todas las misio-
nes accesibles a la “nave espacial
americana” conla excepcién del regre-
so ala Tierra de los satélites pesados,
es decir, de una operacién, de la cual
el interés economico esta lejos de ser
evidente. Ello ofrece una gran flexibi-
lidad de empleo y debe conducir a la
vez a costos de explotacién modera-

dosyaun preciodelas areas de desa-
rrollo lo mas reducido posible. Esto

debera ser objeto de una concepcion

integrada en un desarrollo coordi-
nado, de sus dos elementos dentro del
campo de laaerodinamica, dela resis-
tencia de la estructura, de sistemas
eléctricos, del pilotaje de medios en

‘tierra, etc.

Su eleccién implica que el Ariane
y el Hermés, se estudien paralela-
mente y que las decisiones concer-
nientes a estos dos proyectos estén
estrechamente asociadas.

LAS MISIONES DEL HERMES

Las numerosas misiones del Her-
més son ya perceptibles para la fase
previaalainstalacién de unainfraes-
tructura espacial europea auténoma
y para la puesta en marcha de la
misma. Estas misiones se reparten
en tres grandes categorias: los vuelos
autonomos de experimentacion cien-
tifica y técnica, las intervenciones en
orbita-base, sobre satélites y plata-
formas automaticasylas misiones de
evacuacién de una estacién orbital
europea.

Los vuelos autonomos revisten una
gran importancia. Permitiran prime-
ramentela puestaa punto de diferen-
tes técnicas de las que depende la
independencia en materia de infraes-
tructura orbital: cita y ensamblaje
(por ejemplo con plataformas auto-
maticas de tipo Eureka) ensamblaje
en 6rbita, tele-operaciones espaciales,
actividades extra-vehiculares, etc. Per-
mitiran seguidamente la realizacién
de experiencias cientificas o técnicas,
en particular en el campo de la obser-
vacién de la Tierra y de las aplicacio-
nes de la microgravedad. En este
altimo caso permitiran la experi-
mentacién y eventualmente.la explo-
taciéon inicial de los instrumentos
que estaran en labase de los sistemas
comerciales ulteriores. Estos vuelos
auténomos durarian de 3 a 4 sema-
nas con tripulaciones de 2 a 4
astronautas.

Estaran particularmente justifica-
das las intervenciones orbitales para
las grandes plataformas automaticas
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de infraestructuras orbitales, que
tendran periodos de vida de 15 a 20
anos y de las que numerosos instru-
mentos tendran que ser renovados.
En todos los casos se tratard de ase-
gurar el mantenimiento de los siste-
mas, el reavituallamiento en érgoles
o fluidos eriogénicos, de reconfigurar
los pertrechos aparellajes y eventual-
mente de traer ala Tierra instrumen-
tosyproductos (materiales, peliculas,
etc.). Estas intervenciones estaran

: realizadas en el marco de vuelos de
una a dos semanas con 2 é 3 astro-
nautas a bordo. Se guiaran por €l sis-
tema en oOrbita polar heliosincrona, a
la cual la nave espacial americana no
puede acceder, y permitird en particu-
lar la evacuacién de la estacién polar
europea. '

Las misiones de evacuacién de las
estaciones espaciales tripuladas per-
mitiran visitar regularmente éstas,
relevar sus tripulaciones y llevar vive-
res y equipos.

Desde su calificacion, el avién Her-
més podra visitar la estacion ameri-
cana en la que cooperan los europeos.
En particular, se ensamblara a los
elementos el programa COLUMBUS
fijados en esta estacién. Un acuerdo
que se venia estudiando hace tiempo,
hasido firmado entreel CNES, la ESA
y la NASA, garantizando la posibili-
dad para el Hermés de llegar a
ensamblarse en la estacién ameri-
cana. Hermés podra por otro iado
proporcionar unacapacidad de trans-
porte suplementaria para la evacua-
cion del conjunto de la estacion y no
solamente de las evacuaciones euro-
peas.

Teniendo en cuentasu gran flexibi-
lidad de utilizaciény de capacidad de
maniobra, Hermés podra igualmente
en el curso de una misma misién
desmontar la estacién espacial e
intervenir sobre las plataformas auto-
maticas coorbitantes que estaran
desarrolladas a titulo del programa
COLUMBUS.

También estan previstas misiones
en union con la infraestructura espa-
cial soviética.

A mas largo plazo, Hermés se con-
vertird en el principal vehiculo de
evacuaciéon de la estacion espacial
tripulada europea autonéma. Podra
primeramente actuar en el ensam-
blaje de ésta. Asegurara después los
relevos de la dotacién de 2 a 4 perso-
nas, a intervalos del orden de tres
meses y del reavituallamiento aso-
ciado (1,5 a 3 toneladas de flete). Ase-

gurara igualmente el transporte de
ida de los nuevos equipos de esta
estacién o de pequenas plataformas
asociadas ylavuelta de todo producto
elaborado en drbita, material experi-
mental inutilizado o de ciertas plata-
formas.

En caso de necesidad, una misién
de socorro permanente para la eva-
cuacion rapida de una estacién po-
dria ser efectuadaeventualmente con
un moédulo presurizado suplementa-
rio, instalado en la bodega permi-
tiéndo el transporte de méas de cuatro
personas. :

En resumen, Hermés tendra que
efectuar alrededor de dos vuelos por
ano antes de la puestaen 6rbitadela
estacion europeay cuatro a seis vue-

.los, seguidamente.

Los estudios preliminares que han
sido efectuados por el CNES desde

La concepcién estructural esta en
gran parte condicionada por los pro-
blemas térmicos encontrados en la
fase de regreso: el frenado atmosfé-
rico se traduce, en efecto por un
calentamiento importante dela super-
ficie del vehiculo. La estructura pri-
maria a base de alas de aluminio, de
titanio o de carbono debe conservar
una temperatura moderada a fin de
soportar por si misma, los esfuerzos
realizados. Debe pues, estar cubierta
por protecciones adaptadas al flujo
térmico recibido por las diferentes
partes del avién. La punta y el borde
de ataque del ala llegan a alcanzar
temperaturas superiores a 1.200°C,
paraello estaran protegidas por mate-
riales carbono-carbono. La parte baja
del ala (intradds) estara cubierta por
un material protector reutilizable, a
definir. La parte baja del vehiculo

/]

2

1976 y los estudios complementarios
realizados seguidamente por Aeros-
patiale y MARCE DASSAULT permi-
ten hacer un prifmer diserio del Her-
més. La eleccién de la forma general
del vehiculo, es el resultado de un
compromiso entrelas exigencias rela-
tivas al fuselaje y las alas. El fuselaje
debe ser los suficientemente volumi-
noso para albergar un habitaculo
para4 a6 personasyunabodegade3
m. de didmetro y de 5 metros de largo
ofreciendo el mismo volumen que la
punta del ARIANE-1.

En cuanto a las alas, tienen que
asegurar la agilidad aerodinamica lo
mas elevada posible, en todo el radio
de accién correspondiente a la entra-
da en la atmésfera terrestre. Estas

consideraciones han conducido a

optar por el concepto de avién espa-
cial con ala delta.

sometido a un calentamiento mas
débil estara cubierta de un material
aislante.

Es decir, se plantean los problemas
relativos a la estabilidad y maniobra-
bilidad, caracteristicos de esta fase
del retorno que tiene bastante pare-
cido con los de los aviones de gran
rendimiento; el angulo de descenso y
aproximacion es similar al del caza
Mirage con el motor parado.

Hermés, tiene un volumen de di-
mensiones relativamente modestas
en comparacién con el Orbiter de la
nave americana. Eso no significa que
su realizacion sea mas simple, a
excepcion de la propulsién principal,
Hermés debera tenerlas mismas fun-
ciones que la nave americana. Este
objetivo podra ser alcanzado con la
masa disponible gracias a la utiliza-
cién de técnicas avanzadas. Esto es
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cierto para la estructuray las protec-
ciones térmicas, asi como para la
mayor parte del sub-sistema del ve-
hiculo.

La generacion de energia es un
tema que obliga al empleo de baterias
quimicas, como ocurre en los cohetes
o de generadores solares como en los
satélites, que no pueden responder
para un volumen dado razonable al
conjunto de necesidades en energia
del vehiculo en las diferentes fases de
su misién. Hermés tendra por tanto,
que utilizar pilas de combustién o de
Litio, eventualmente acopladas a pa-
neles solares de 150 m?, que reducira
considerablemente la carga de pago,
el conjunto suministrara la energia
necesaria en érbitay conectara igual-
mente a turbinas movidas por la
combustion de érgoles que produci-
ran la potencia mecanica necesaria
para gobernar los mandos aerodina-
micos durante la fase de retorno. La
electrénica de a bordo (avidnica) es
otro sector propicio a los desarrollos
tecnolégicos importantes. La presen-
cia de un hombre a bordo de un avién
espacial exige la puesta en marchade
nuevos conceptos de gestion infor-
matica del sistema y nuevas técnicas
de interaccion entre el hombre y la
maquina (visualizacion, comunica-

Disposicion de la tripulacion y carga en la nave espacial Hermés.

cion oral, telemanipulacién avan-
zada).

Las pantallas servirdn para visuali-
zar las trayectorias anticipadas y
optimas de reentrada y de aproxima-
cién, calculadas por ordenador.

El puesto de pilotaje del Hermés
presenta ademas algunas similitudes
con el del avion europeo Airbus A-320.

Las operaciones que un Hermés
debe realizar a la hora de sus misio-

nes, hacen por otra parte necesario
un conjunto complejo de equipa-
miento: aparatos de navegacion (cen-
trales inerciales, sensores estelares,
ayudas al aterrizaje) instrumentos de
pilotaje, sistemas de propulsién a
propergol liquido para las correccio-
nes de trayectoria, los acoplamientos,
control de aptitud de é6rbita, el fre-
nado que conduce a la desorbitacion,
medios de pilotajeaerodinamico conla

Maqueta de la nave espacial europea expuesta en el tltimo salén de "Le Bouget” el pasado ario.
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ayuda de mandos durante todala fase
de retorno atmésferico.

El control del entorno del habita-
culo es el “soporte de vida" de los
astronautas. Llaman la atencién por
otra parte, los sistemas de control
térmico activo. Los medios de purifi-
cacion de la atmosféra, aseguran la
higiene y la alimentacién de la tripu-
lacion durante misiones que puedan
durar varias semanas. Un comparti-
mento implantado en la cabina per-
mite por otro lado a los astronautas
dejar la cabina, con escafandras para
realizar las actividades extra-vehicu-
lares. La abertura exterior de este
compartimento lleva la pieza que
permite el amarraje con elementos de
infraestructura espacial. Un brazo
telemanipulador sera sin duda nece-
sario para realizar numerosas opera-
ciones en oOrbita.

Hermés, es por tanto un proyecto
tecnologico de tal envergadura que
suscitara trabajos de busqueda y de
desarrollo importantes en la indus-
tria, en particular aeroespacial, y en
los centros de investigacion euro-
peos. Tendra un papel impulsor de
desarrollo en un gran numero de
campos tecnologicos: nuevos mate-
riales, aerodinamica, hipersonica y
aerotérmicea, inteligencia artificial, lo-
gicals complejos y simulacion, robo-
tica y telemanipulacién, seguridad y
fiabilidad, fuentes de energia, etc.

La construccion del Hermés, se
realizara siguiendo un ciclo de utili-
zacion prolongada. La descripeion de
una mision-tipo del Hermés, por
ejemplo, la evacuacion de una esta-
cioén espacial, ilustra bien la diversi-
dad de operacionesarealizar. Comien-
za en el Centro Espacial de Las
Guayanas en Kouron, en el edificiode
preparacion del avion espacial: la
carga util sera instalada dentro de la
bodega. El conjunto del vehiculo se
controla y los depésitos de érgoles de
reserva se llenan. El Hermés sera
transportado entonces hasta el area
de lanzamiento e instalado enlacima
del cohete Ariane-5. La cuenta atras
precede allanzamientoy éste, se desa-
rrolla seguidamente para una nor-
mal puesta en marcha del Ariane-5
con la instalacion de la tripulacién y
su equipaje a bordo del avién unas
horas antes del lanzamiento.

Por otra parte, hay que emplazar al
Hermés en una érbita que se encuen-
fra en el mismo plano que la estacion
elegida.

Cuando el Hermés se separa de su
cohete lanzador, se inscribe sobre

Representacion artistica del Hermés con su bodega de carga ablerta.

una 6rbita estable alrededor de la Tie-
rra, por medio de una pequena impul-
sién complementaria de sus propios
propulsoresy se encuentraaunaalti-
tud inferior a la estacién, por detras
de ésta. Una serie de maniobras de
cita van entonces a permitirle llegar
a la altura adecuada, a medida que
reencuentra a la estacion, para final-
mente encontrarse en la misma tra-
yectoria, a poca distancia de ésta. En
ese momento comienza la fase de
aproximacién que conduce al Her-
més a la proximidad de la estacién
para terminar con el atragque del
avion espacial. Siguiendo las necesi-
dades de la misién diversas operacio-
nes se realizan en ese momento;
transbordo de los equipos de la

bodega, reavituallamiento de la esta-
cion en érgoles y relevo de la tripula-
cion. El Hermés puede también, lle-
gado el caso, permanecer ensamblado
90 dias a la estacion, en estado de
alerta.

La fase de retorno comienza por la
separacion del Hermés, que retoma
su autonomia propia y por la apari-
cién en el instante deseado de una
impulsion de frenado, que asegura la
transferencia del vehiculo dentro de
una trayectoria, penetrando en la
atmosfera terrestre. Atravesada ésta
con el frenado que le acompana. la
trayectoria puede ser descompuesta
en dos partes. La primera es la vuelta
hipersonica que tiene lugar entre los
30 y 80 km. de altura, a lo largo de la
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cual el calentamiento es tan intenso
que se forma un plasma alrededor
del avion e impide las uniones radioe-
léctricas con la tierra. La segunda fase
comienza entonces cuando la veloci-
dad es inferior a MACH 2 aproxima-
damente. Esta fase comprende el des-
censo final en vuelo pleneado, la
aproximacioén a la pista y por fin el
aterrizaje en Kouron.

Apenas parado, el Hermés sigue
una serie de operaciones de desacti-
vacion de sus sistemas de a bordoy de
vaciado de sus depésitos, destinado a
eliminar todos los riesgos para el per-
sonal del centroy de los astronautas.
Después, el avion es remolcado hasta
el hangar de revalidacion y de prepa-
racion, donde un nuevo ciclo de utili-
zacion empezard. La puesta a punto
del Hermés durara uno o dos meses.
Podra por tanto, ser posible efectuar 3
o0 4 vuelos al ano con el mismo avion
espacial.

La explotacion del Hermés necesita
ampliamente numerosos elementos
basados en Tierra. Habitualmente
llamado seguimiento del vuelo, el con-

junto agrupa los medios y los sopor-

tes logisticos necesarios a la prepara-
cién de lanzamiento y del control en
orbita en la ida y vuelta del avion
espacial.

El Hermés es un elemento del con-
junto del sistema de transporte espa-
cial Ariane-5/Hermés. Su calendario
previsto conduce asi a una primera
mision del avién espacial en 1995 con
el tercero y ultimo vuelo de califica-
cién del Ariane-5. Este vuelo tendra
como objetivo la calificacién de-la
version tripulada del cohete, mien-
tras que los dos precedentes habran
servido para calificar las dos versio-
nes automaticas, respectivamente lla-
madas baja y alta energia.

Este calendario es coherente con
los desarrollos previstos para los sis-
temas espaciales, con los cuales el
Hermés interactuard. Los primeros,
elementos del Columbus habran sido
unidos ala estacién americana, hacia
el ano 1994 y Hermés podra visitarlos
en sus primeras misiones. Europa
preparara entonces activamente los
elementos complementarios del Co-
lumbus que permitiran emplazar a
principios del siglo que viene, una

estacion auténoma para la prepara-
cion, ensamblajeyla explotaciénenla
que el Hermés serd esencial.

Las empresas participantes que
tomaran responsabilidades a nivel de
sub-sistema, estaran asociadas a los
estudios de definicion a partir de
1986 y sera igualmente un poco mas
tarde cuando los Estados interven-
dran en el nivel de equipamiento.

La primera fase del programa Her-
més, permitira seguir los estudios de
viabilidad comenzados en Francia y
emprender las busquedas tecnologi-
cas indispensables.

Una etapa importante situada a
comienzos de 1986, sera la revision
del proyecto concerniente a las inter-
fases Columbus/Estacion/Hermeés.-
El objetivo es seguidamente presen-
tar en el transcurso 1986, ala Agencia
Espacial Europea un informe com-
pleto del programa que debe conducir
a la inclusion del Hermés en los pro-
gramas Ariane-5-Columbus-Hermés.
La revision de “concepto-sistema”
tendra lugar a comienzos de 1988 y
marcara el principio de la fase de
realizacion.ll




URANO
desde el
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JUAN CARLOS MARTI GARCIA
Capitan de Aviacion
Miembro de la
Agrupacién Astronautica Espaifiola




a nave espacial Voyager 2, des-
pués de sus encuentros con
Jupiter (1979) v Saturno
(1981]. ([ver RAA nums. 462 v 502) ha
proseguido su viaje de exploracion de
los Planetas exteriores del Sistema
Solar pasando junto a Urano. El
pasadoe 24 de enero su trayectoria
5a poco mas de 80.000 kms. de
la superficie del Planeta, y actual-
mente se dirige hacia Neptuno que
alcanzard, si todo va segun lo pre-
visto, en agosto de 1989.

Esta mision reviste una trascen
dencia multiple, pues por un lado es
una oportunidad de visitar los Plane
tas exteriores que tardara anos en
repetirse y que puede aportar signifi-
cativos avances en el conocimientode
nuestro Sistema Solar, mientras por
otro lado representa, con mucho. la
mas compleja misién de exploracion
jamas emprendida por una Sonda

profunda. de la cual se estan extra-
vendo importantes ensenanzas.

EL PLANETA URANO

Urano. el séptimo planeta del Sis-
tema Solar en cuanto a distancia
(2.870 millones de kms.) es uno de
esos gigantes mundos (rios que se
extienden allende el cinturén de Aste-
roides.

Comparativamente mas pequeno
que Jupiter y Saturno es sinembargo
unenorme planeta gaseosode 51.800
kms. de diametro (cuatro vecesel dela
Tierra); su temperatura es de —210¢
Celsiusy presenta un curiosoyatrac-
tivo color verdeazulado gracias a la
composicién de su densa atmosfera
formada por Hidrogeno, Helio. Meta-
no v otros gases, debajo de la cual se
extiende una gruesa capa de hielo de
diferentes compuestos. fundamental-
mente metano v ameoniaco, antes de
llegar al pequeno corazon rocoso del
Planeta.

La caracteristica mas peculiar de
Urano es que su eje de rotacion esta

inclinado 97.9 con respecto a la
ecliptica. en el caso de la Tierra la
inclinacion del ejees de 23,5”. En esta
posicion tan poco usual Urano reco-
rre su orbita en 84 anos. de manera
que durante 42 anos uno de sus polos
es iluminado por el Sol. mientras el
otro permanece en la oscuridad.

Se piensa que la causa de la desvia-
cion de su eje pudo ser el violento
choque de otro astro. posiblemente
un gran cometa. que le hizo adoptar
su actual posicion.

Urano tiene cinco grandes satélites,
Miranda. Ariel. Umbriel. Titania y
Oberon. aunque el Voyager 2 ha des-
cubierto otros 10 satélites de redu-
cido tamano. semejantes a pequenos
asteroides. Ademas Urano posee diez
anillos principales, el ultimo descu-
bierto por el Voyager, aunque mucho
menores v menos vistosos que los de
Saturno. Su distanciaal planeta varia




PARTICLES

RING

LA FORMACION DE LOS ANILLOS DE SATURNQ

Antes se pensaba que los anillos de Saturno eran un
fenémeno poco corriente, pero tras el descubrimiento
por los Pioneer y Voyager de anillos en Jipiter y Urano
parece ser que lo normal, especialmente en grandes Pla-
netas gaseosos, es contar con anillos.

Existen varias teorias para explicar la existencia de
estos anillos, que difieren sustancialmente en el supuesto
origen de los mismos.

La Teoria Nebular considera su formacion a partir de la
condensacion original del Planeta, mientras las otras
teorias suponen que ésta se debié al desmembramiento
de un satélite, pero la mecanica de formacién de los ani-

-llos se explica en todos los casos por la existencia del

limite de Roche.

Ellimite de Roche, formulado porAlbert Roche, Mate-
madtico Francés, en la distancia a partir de la cual las
particulas pueden condensarse para formar satélites. Por
dentro de este limite la fuerza de gravedad del Planetay
las diferentes velociodades orbitales de las particulas
impiden que su atraccién mutua las reina. (f.).

Los datos aportados por las naves Voyager sobre los
anillos han constituido una valiosa informacién para su
estudio, lo que tal vez permita esclarecer algunos interro-
gantes sobre el origen de los Planetas que parece estar
entroncado con ¢l de los anillos.

entre 40.000 y 55.000 kms, siendo
todos ellos muy estrechos y obscuros.
El Voyager 2, ha podido fijar el
periodo de rotacion en casi 17 horas.
‘A pesar de su:gigantismo, la gran
distancia que nos separa de Urano
hace que su brilloen el cielo Terrestre
sea muy débil con una magnitud de
62, que es justo el limite de brillo
observable a simple vista, razén porla
cual Urano pasoé desapercibido hasta
1781, ano en que William Herschel lo
descubrié.

PARTICULARIDADES
DEL ENCUENTRO

El encuentro del Voyager 2 con
Urano ha revestido unas singulares
caracteristicas debido a la inclina-
cién del eje del Planeta.

Hasta ahora, en Jupiter y Saturno,
los satélites orbitaban en planos sen-
siblemente paralelos a la ecliptica ya
quelainclinacién del eje de casi todos
los Planetas suele ser muy pequena
(en ningan caso conocido, excepto
Urano, alcanza 309%) por lo que la tra-
yectoria del Voyager discurria en un

plano casi paralelo o con relativa-
mente poca inclinacién. Esto propor-
cionaba algunos dias de tiempo para
la realizacion de fotografias, experi-
mentos, etc. En cambio, con Urano, ial
girar todo el sistema de satélites en
un plano practicamente perpendicu-
laralatrayectoria, el Voyageratraveso
el sistema a semejanza de un dardo
lanzado contra un blanco, formado
por los planos orbitales de satélites y
anillos, de esta forma solo se dispusc
de 6 horas, ya que anteriormente y
posteriormente s6lo es visible la pers-
pectiva del Polo respectivo.

Otra dificultad consistié en ade-
cuar el Voyager para un encuentro
que en un principio, no formaba
partedelamision, fueen 1981, trasel
éxito del paso del Voyager 1 por
Saturno cuando la NASA y el Con-
greso de los EE.UU. aprobaron los
fondos para la prolongacion de la
mision.

Asi pues los ingenieros responsa-
bles del programa debieron enfren-
tarse a una compleja problematica,

| derivada de la necesidad de reacondi-

cionar las capacidades del Voyager

durante su viaje. La adaptabilidad del
Voyager, sin embargo facilité esta
tarea, lograda reprogramando a fon-
do los seis computadores de a bordo.

Uno de los cambios fundamentales
consiste en un métodode compresiéon
de imagenes, puesto a punto para el
encuentro con Urano. Dado que la
calidad de los datos transmitidos por
el Voyager, decrece con la distancia,
para poder mantener la relacién se-
nal/ruido recibida dentro de limites
aceptables, es necesario disminuir
considerablemente la cantidad de
datos transmitidos por unidad de
tiempo.

De esta forma, mientras la retrans-
misién de una fotografia desde Jupi-
ter requeria un tiempo de 48 seg. para
su emisién o recepdién, en Saturno
aumenté a 144 y desde Urano hubie-
sen sido necesarios 13 minutos, lo
que hubiese restringido la capacidad
de enviar fotografias e informacion a
La Tierra en exceso.

Para solucionar este problema se
reprogramaron los dos computado-
res del Voyager encargados del forma-
teo y compresion de los Datos antes

Voyager 2.

WILLIAM HERSCHEL

Friederich Wilhelm Herschel nacié en Hannover en 1738, misico de profesién emigré a Inglaterra donde obtuvo
cierto éxito. Alli se inicié su interés por la Astronomia. En 1773 dado que no disponia del dinero suficiente para
comprar un potente telescopio decidi6 construirlo €l mismo ayudado por sufamilia, ylo instalé en el jardin de su casa.

Lanoche del 13 demarzo de 1781 mientras observaba las estrellas de 1a constelacién de Géminis descubrié un tenue
objeto atravesando lentamente el cielo, Herschel pensé en principio que se trataba de un cometa, aunque posteriores
observaciones y célculos indicaban que se trataba més bien de un planeta, pero poco tiempo mds tarde Matemsticos y

Astronomos confirmaron que se trataba de un nuevo y lejano planeta tan distante de Saturno como Saturno del Sol, al
que s¢ le puso por nombre Urano, padre de Saturno y personificacién del cielo en la mitologia. Herschel continué
construyendo telescopios mis potentes y en 1787 descubri6 los dos satélites exteriores de Urano, Titania y Oberén.

En 1851 William Lasell con el potente refractor de su observatorio particular descubrié Ariel y Umbriel, y en 1948
G.P. Kuiper descubri6é Miranda el mis pequeiio e interior de los cinco satélites de Urano conocidos antes del viaje del
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LOS SATELITES DE URANO

Miranda @ Ariel ® Umbricl @

Titania @ Oberon @

Satélite Diametro Distancia desde el Planeta
Kilometros Millas Kilometros Millas

Miranda 500t 220 310135 130,000 80,000

Ariel 1300 % 130 825+t BO 192,000 119,000

Umbriel 1110£ 100 690 60 267,000 166,000

Titania 1600 £ 120 995+ 75 438,000 272,000

Oberon 1630 £ 140 1010 £ 85 586,000 364,000

de su transmision a La Tierra, de
manera que para enviar las caracte-
risticas de cada uno de los puntos de
una imagen se utilizara menor nime-
ro de bits, como resultado el numero
de bits necesario para retransmitir
una fotografia disminuyé en un 60%,
(*) lo que ha permitido que la trans-
mision de una fotografia dure sélo
unos 4 minutos.

La llegada a La Tierra de las trans-
misiones desde Urano se produce 2
horas y 45 minutos después de su
envio por el Voyager 2, como conse-
cuencia de la distancia-luz que nos
separa.

(*) Para conseguir esta disminucion en lugar de
enviar todas las caracteristicas de cada punto de la
fotografia, solo se envian aquellos aspectos que difie
ren con respecto al punto anterior.

El debilitamiento de la senal, con-
secuencia del aumento de la distan-
cia, impuso también la necesidad de
apuntar a la vez varias de las gigan-
tescas antenas de que disponen las
estaciones de seguimiento de la red
Deep Space Network, (Goldstone,

Camberra y Robledo de Chavela) con
objeto de reforzar la recepcion de la
senal, pues incluso las antenas de 64
m. de diametro, dotadas de amplifi-
cadores Maser de Hidrogeno. reciben
una senal muy débil.

Ariel

LA LEY DE TITIUS — BODE
A mediados del s. XVIII, el Astronomo Aleman Wolf,

Titania

Trayectoria
del Voyager 2
con respecto
al sistema

del planeta
Urano.

formulé una serie numérica que daba con cierta precision
el valor relativo de la distancia de los planetas al Sol.
Posteriormente los Astréonomos Titius y Bode le dieron
amplia difusién, de ahi su nombre.
Esta serie es la siguiente:
0, 3, 6, 12, 24, 48, 96, 192

Si a cada término de la serie le sumamos 4 obtendre-
mos: Oberon

4,7,10, 16, 28, 52, 100, 196

Lo que comparado con las distancias relativas al Sol:
4 Mercurio, 7 Venus, 10 La Tierra, 16 Marte

28 Asteroides, 52 Jipiter, 100 Saturno, 196 Urano
proporciona unos valores bastante aproximados.

El descubrimiento del Planeta Urano poco después del
establecimiento de la Ley de Bode, nombre que habia
propuesto el propio Bode para el Planeta que debia ocupar
la posicion de la cifra 196, y el posterior descubrimiento
del cinturén de Asteroides, que ocupa el puesto vacio
correspondiente a la cifra 28, constituyeron sélidos apo-
yos a esta Ley experimental, que hace sospechar que las
posiciones ocupadas por los Planetas no son casuales.

Miis tarde el descubrimiento de Neptuno al que hubiese
correspondido la cifra 300 y no 388 como se deduciria de
1a Ley de Bode, posicidn por cierto cercana a la distancia
media al Sol de Plutén, constituyé una seria objecion.

Ademas de lo anterior, el Voyager
arrastra algunas averias que incre-
mentaron la anterior problematica,
principalmente el fallo del emisor
primariode radioyla pérdida del sin-
tonizador automatico de frecuencia,
{o que hace necesario calcular cada
vez la frecuencia de emisién de las
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VOYAGER 2
Tierra — Jupiter — Saturno

Escala: __1_
1013

% lem 100 x 106 km

TRAYECTORIA ASISTIDA POR GRAVEDAD

Una de las técnicas que ha alcanzado gran desarrollo en el programa de Sondas interplanetarias USA, es la
modificacién de la trayectoria gracias a la gravedad de los Astros, objetive de la misién, lo que se ha conocido como
técnica del rebote o carambola Planetaria.

Sin entrar en detalle intentaremos dar una idea intuitiva de tan sugestivo método.

En el caso del Voyager 2 por ejemplo, su inyeccioén en érbita Solar, una vez liberadala nave de laaccién Terrestre, la
situé en una 6rbita eliptica, cuyo perihelio estaba a una distancia de unos 150 millones de kms. casi sobre la 6rbita
Terrestre, y cuyo Afelio estaba algo mas alld de la 6rbita de Jipiter.

Al llegar la nave a la esfera de acci6én de Jipiter, estimada en unos 50 millones de kms., 1a influencia gravitatoria de
este Planeta pasé a ser predominante, y el Voyager fue arrastrado al pozo gravitatorio Jupiterino, ganandovelocidad en
su “caida”.

Dada la gran velocidad del Voyager este “remont6” el pozo gravitatorio, pero ademds como consecuencia del
movimiento de traslacién de Jipiter alrededor del Sol su trayectoria con respecto a este Astro se deformé sustancial-
mente y pasé aser hiperbélica. Sien lugar de “atacar” la esfera de accién del Planeta en el “sentido” de la traslacién de
éste lo hubiéramos hecho al contrario el efecto seria el inverso. El proceso se repitié para Saturno.

Para que el vector velocidad de salida sea el adecuado Ia navegacién debe ser muy precisa, pues a pequeilisimos
errores en la duraci6én de los impulsos de inyeccién en Ia trayectoria o en su correcto direccionamiento, se correspon-
den errores de millones de kms. en la llegada, pues. estos errores al producir cambios en los periastros de las
trayectorias deforman estas sensiblemente. Baste recordar como las primeras sondas Lunares tanto Americanas como
Soviéticas pasaron “de largo” algunas veces, o bien se estrellaron contra la superficie Lunar cuando debian haber
quedado orbitando este astro, y la Luna estd a tan sélo 344.000 kms.

Por otro lado el cdlculo preciso de la trayectoria hipérbolica que describe la nave con respecto alaesferadeaccion del
Planeta, es fundamental para conseguir el resultado deseado. De acuerdo con el vectory la trayectoria de salida que
deseamos obtener habré que fijar el punto y velocidad por donde deberemos atacar la esfera de accién del Planeta, datos
con los que habré que corregir la trayectoria de la nave en caso necesario antes de liegar a dicho punto.

Se comprende por tanto la necesidad adicional de contar con Efémerides lo maés exactas posible de los astros
implicados en la asistencia gravitatoria. En el caso de auténticos sistemas como Jipiter y Saturno que cuentan con
gran niimero de Satélites de masas no despreciables hay que tener en cuenta estos. La solucién de todos estos

- problemas se realiza mediante métodos de integracién numérica, en computadores, ya que las soluciones analiticas no
son posibles para problemas donde intervienen a la vez los campos gravitatorios de mas de dos cuerpos.

Este tipo de técnicas abre la puerta a viajes que de otra manera hubiese sido dificil llevar a cabo. Digamos que sus
posibilidades deben afectar a la ampliacién de las ventanas de tiro (fechas en las ‘cuales se puede alcanzar una
trayectoria que nos lleve a un Planeta, u otro astro objetivo, para determinado entorno de velocidad de inyeccién),
disminuir los requerimientos energéticos y facilitar los cambios de plano de las trayectorias sin necesidad de comuni-
car gran cantidad de velocidad adicional al vehiculo. (Ver trayectoria del Voyager). v

También es positle disminuir apreciablemente 1a duracién de un viaje interplanetario, aspécto vital en las misiones
tripuladas, acelerando y frenando la trayectoria segiin las necesidades, siempre que se de la conjuncién adecuada (*).

(*) El Planeta es “acelerado” o “decelerado”a su vez por Ia nave espacial, en su movimiento, segiin la Ley de la accién y Ia reaccion, por

1o que 1a energia del sist Nave-Planeta per e ¢ pero evidentemente el efecto de la masa de Ia nave espaial sobre el
Planeta, especialmente si se trata de Jipiter o Saturno, (19x10*°y 5,68 x 1 03¢ kgs. ) puede considerarse despreciable.
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ordenes para que sean recibidas por
¢l Voyager. asi como el fallo del movi-
miento rapido sobre uno de sus ejes
de la plataforma donde van instala-
dos instrumentos y camaras, y que
fue debido a una pérdida de lubri-
cante durante el encuentro con Sa-
turno.

LA NAVE VOYAGER

La nave espacial Voyager es lo que
se llama en Astronautica una Sonda
Profunda. Incorpora una avanzada
tecnologia para la fecha de su lanza-
miento (verano 1977) y en su cons-
truccién se aprovecharon las expe-
riencias de los Pioner. Su peso es de
808 kg. Consta fundamentalmente de
un cuerpo decagonal, de una antena

parabolica de 3,7 mts. de diametro y

de tres torretas, una para los genera-
dores termoeléctricos de isétopos ra-
diactivos (Pu 238), otra para las
camaras de TV y los instrumentos
(Espectometro interferometro Infra-
rrojo, Fotopolarimetro, Analizador de
plasma, Espectémetro Ultravioleta,
Radiémetro, detector de rayos cosmi-
cos) y una tercera donde va instalado

un magnetémetro. Ademas el Voyager
posee dos antenas lineales para Ra-
diostronomia.

Tras su encuentro con Urano el
Voyager 2 se dirige ahora hacia Nep-
tuno donde se espera que llegue el 24
de agosto de 1989 y para cuyo
encuentro se iniciaran pronto los
preparativos, pues las dificultades
que revestira posiblemente requeri-
rén la colaboracién internacional pa-
ra disponer de un mayor ntimero de
antenas que posibiliten la recepcion,
en cantidad y calidad, de la informa-
cién sobre tan alejado astro.

Mas tarde el Voyager 2 se dirigird
hacia la estrelia Sirio en la constela-
¢ion del Can Mayor, que es la estrella
mas brillante del firmamento Terres-
tre, pues es una estrella muy briliante
y muy cercana, mientras el Voyager 1,
que abandond el plano de la exliptica
desviado por Saturno, se dirige hacia
Ofiuco. Ambas naves se espera que
atraviesen la heliopausa hacia fin de
siglo, abandonando el sistema solar y
penetrando en el especiao interes-
telar.

Las dos naves, al igual que ante-
riormente los Pioner, llevan grabado

un mensaje de La Tierra, este men-
saje, bastante elaborado, describe la
posicion del Sol con respecto a 14
Pulsares de periodo exactoy estable,y
la posicién de La Tierra dentro del
Sistema Solar. También se describe a
los Humanos y las caracteristicas
fisicas del planeta. El mensaje incluye
un disco donde se ha grabado musi-
ca, voces, sonidos y fotografias de La
Tierra, junito con las instrucciones de
uso y una capsula para su reproduc-
cién.

Por ultimo senalar el esfuerzo que
representa para cualquier Nacion un
programa como este, tanto presu-
puestario como técnico. Uno no pue-
de dejar de admirarse del interés que
para la sociedad de algunas Naciones
tiene la exploracién del Espacio, gra-
cial al cual es posible mantenerla cos-
tosisima infraestructura necesaria y
el trabajo continuado de suficiente
numero de cientificos y técnicos, y
que se explica por el convencimiento
de que su futuro y el de la Humani-
dad, dependen en gran medida de su
capacidad de aprender y conocer los
misterios de la Naturaleza.ll




Apoyo del MACAN
a otros organismos
en la Zona Aérea
de Canarias

PEDRO ARCAS LANTIGUA,
Comandante de Aviacion

nal del Ejército del Aire espanol

es el MACAN (Mando Aéreo de
Canarias) y su area de responsabili-
dad la Zona Aérea del mismo nombre.
Desde su creacién este Mando, al
igual que cualquier otro del EA esta
1jgadoalapoblacién del ague

I a representacion mas meridio-

CAN para que. cumpliendo el ser-
vic litar, sirvan de base primor-
ial funcionamiento de su engra-

La dureza™de afia canaria
conformada por mon{anasy gen
volcanico, hace que muchos pii
de su geografia sean de dificil acceso,
lo que unido ala i

El Fokker F-27 y el HD-
21 “Super Puma" del 802
Escuadron del SAR. vigi-
lantes permanentes del
drea de responsabilidad
del MACAN en cuantoala
busqueda y salvamento
de personas de personas
heridas o accldentadas.




Tenerife por la mejor dotacién de los
Hospitales de estas tltimas. Debido a
la velocidad del medio aéreo, estas
evacuaciones las realiza el MACAN a
propuesta de las Delegaciones Guber-
nativas usando los medios del Ala 46
(461 Escuadron de Transporte) y el
802 Escuadron del SAR emplazados
ambos en la Base Aérea de Gando, en
el SE de Gran Canaria.

Para entender por qué el Ejército
del Aire al crear el SAR en 1955,
asigné un ano después a Canarias,
un Centro Coordinador de Salva-
mento y su correspondiente Escua-
dron de FF.AA. el 802, vamos a bos-
quejar el entorno geo-econémico.

Canarias es punto de paso obligado
del trafico maritimo Europa-Sudamé-

rica y Europa-Centro-Sur de Africa.
Recuerdo de mi infancia, es la gran
afluencia de buques al puerto de la
Luz (Las Palmas) en 1956, debido al
cierre del Canal de Suez, ya que su
nacionalizacién por Egipto el 26 de

julio de este ano, condujo a un con-

flicto con Israel que no se soluciond
hasta casi un ano después por la
intervencion de los EUA y la URSS, lo
que obligaba al trafico proveniente
del Oceano Indico a seguir la ruta del
Cabo de Buena Esperanza para llegar
a Europa y. por supuesto, recalar en
Canarias.

No debemos olvidar que el puerto
de Las Palmas es el primero en trafico
de buques de Espana, y en aprovisio-
namiento uno de los primeros del

mundo, asi como el de Santa Cruz de
Tenerife, uno de los primeros de
Europa en movimiento de tonelaje.

Ademas del trafico recibido poreste
nudo Atlantico, hay que contar con la
gran alfuencia delas flotas pesqueras
de muchos paises, atraidas por la
gran riqueza del Banco Sahariano.

Al igual que el maritimo, el trafico
aéreo que llega y parte de los siete
aeropuertos canarios, se ha incre-
mentado de una manera considera-
ble, influyendo en ello como uno de los
factores més importantes quizas, el
gran aumento del turismo hacia
estas provincias espanolas. De igual
modo se ha incrementado notable-
mente en numero de sobrevuelos que
se apoyan en el FIR Canarias.

MISION
La zonade responsabilidad del SAR:
Canarias es de un millén y medio qi
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E 1 Ejército del Aire aporta su ayu
total y desinteresada al pueblo canario €1
los eventos de cardcter socio-cultural y,
por desgracia, también en 1os casos amar-

gos de todo tipo que acontecen con bas-

tgmdte mads frecuencia de la deseada por

todos. :




— El complemento de este avion
que ejecuta las dos primeras fases de
la operacion de salvamento: rastreo y
localizacién, lo constituye el otro
medio aéreo del SAR Canarias, el HD
21 (AS-332B SUPERPUMA), pues una
vez localizados los naufragos, los
recata y transporta a las instalacio-
nes hospitalarias mas cercanas.

El SUPERPUMA cuenta con una
buena cantidad de carga, velocidad de
crucero de 130 KT, autonomia de
cuatro horas y excelnentes equipos
de navegacion y comunicaciones,

Consideracién aparte, merece la
condicion de poder alcanzar un pun-
to situado hasta cuatro mil quinien-
tos metros dealtura,lo quedebidoala
accidentada orografia anteriormente
citada, le permite acceder a cualquier
lugar del archipiélago, para efectuar
las evacuaciones de enfermos o heri-
dos graves, como de hecho hace con
frecuencia.

Desde una evacuacion en 1956
hasta finales de 1985, el SAR en
Canarias ha realizado aproximada-
mente.

— Socorros maritimos (busqueda
de barcos y rescate de naufragos y
accidentados en el mar).

— 600 busquedas de aviones

— 600 evacuaciones de heridos v
enfermos graves.

Algunos de estos hechos de especial
relevancia son, por ejemplo:

— Marzo 1960: Colaboracion con
Marruecos cuando se produjo el terre-
moto de Agadir, un avion de este
Escuadrén fue el primero extranjero
enacudiraprestarlasprimeras ayudas.

— Enero 1963: Rescatados del mar
los tripulantes del avion DC-4-6.601
de nacionalidad portuguesa.

— 31.12.81: Un F-27 comisionado
porel EM. del EA se traslada al Can-
tabrico y localiza los restos del “Mari-
na di Agua” siniestrado a 190 NM al
Norte de las costas gallegas.

— 19.10.82: Un F-27 particiva acti-
vamente en las operaciones de salva-
mento durante las inundaciones en
Valencia. Esta vez haciendo princi-
palmente de relé, de orto a ocaso, para
agilizar las operaciones de los heli-
copteros participantes.

— 01.03.85: Busqueda y localiza-
ciéna 160 NM al Sur de Gran Canaria,
por un F-27, de un catamaran con el
mastil roto y a la deriva, que inten-
taba la travesia desde esta isla alade
La Martinica. Rescatados por el SU-
PERPUMA el tripulante y su PERRO.

— 22.09.85: Evacuacion y traslado
de dos heridos y un cadaver de la
patrullera Tagomago tras sufrir una
agresion del Frente Polisario.

— 28.09.85: Recogida y transporte
por un F-27 desde el aeropuerto de
ADRAR (Argelia) hasta Las Palmas. de
la tripulacién del pesquero Junquito,
apresado tras un ataque del Frente
Polisario.

Estas son algunas de las muchas
acciones llevadas a cabo por el MA-
CAN en la zona de su jurisdiccién y
fuera de ella, en beneficio de otros
estamentos militaresy principalmen-
te civiles.

Se que en las distintas regiones
aéreas, su personal actiia y ayuda de
forma idéntica a la resenada en este
apunte sobre el MACAN, integrado
plenamente con el pueblo, como lo
demuestran las muchas placas de
agradecimiento que, entregadas por
diferentes Municipios del Archipié-
lago, figuran en lugar de honor en
diversas dependencias del MACAN:;
pero por haber participado en algu-
nas de estas operaciones pertene-
ciendo a estas unidades y tener un
poco de conocimiento de causa, me he
permitido resenar algo de la ayuda
que el Ejército del Aire presta a mi
tierra canaria.ll '
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- Aliakza Atlantica/Pacto de Varsovia-
M.R.N.
— 1 GRECIA COMPRAT40F-16 tiands;—no—tienen—ningansistema-de-avisa-detamenaz
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INFORMACION

Una vez celebrado el Referendum
sobre la permanencia de Espaiia en
la Alianza Atlantica y dado que el
pueblo espaiiol ha contestado afir-
mativamente, selevanta oficialmen-
te la situacion provisional de “con-
gelacion” en la que se encontraba
Espaiia respecto a la OTAN.

Con objeto de que nuestros lectores conozcan mas a fondo la Alianza, sus
Consejos, sus Comités, Comisiones y Grupos de Trabajo, sus Mandos Milita-

res, etc...., se inicia en la Revista esta seccion mensual, en la que cada vez se
tratard un tema concreto lo mds a fondo posible, dentro del espacio -

disponible.

Hoy se inicia con el Texto integro del Tratado del Atldntico Norte y el del
Protocolo de ingreso de Espaiia, que son textos fundamentales.

EL TRATADO
DEL
ATLANTICO NORTE

Washington D.C.. 4 de abril de 1949

Las partes de este Tratado reafir-
man su fe en los propésitos y princi-
pios de la Carta de las Naciones Uni-
das y su deseo de vivir en paz con
todos los pueblos y todos los gobier-
nos. -

Determinados a salvaguardar la

libertad de sus pueblos, su herencia.

comiin y su civilizacion, basados en
los principios de la democracia, las
libertades individuales y el imperio
del derecho.

Deseosos de promover, en la zona
del Atlantico Norte, la estabilidad y
el bienestar.

Resueltos a unir sus esfuerzos
parala defensa colectivayenlacon-
servacion de la paz y la seguridad.

Acuerdan, en consecuencia, este
Tratado del Atlantico Norte:

Articulo 1. Las Partes se compro-
meten, tal y como esta establecido en
la Carta de las Naciones Unidas, a
resolver por medios mas pacificos
cualquier conflicto internacional en
el que puedan verse envueltas. de tal
modo que la paz y la seguridad inter-
nacionales, asi como la justicia. no
sean puestas en peligro, y a abste-
nerse en sus relaciones internaciona-
les del recurso a la amenaza o al
empleo de la fuerza de cualquier
forma que resulte incompatible con
hos propositos de las Naciones Uni-

as.

Articulo 2. Las Partes contribuiran
al desenvolvimiento de relaciones
internacionales pacificasyamistosas
reforzando sus instituciones libres.
asegurando una mejor comprension
de los principios en los que s¢ basan
esas instituciones y promoviendo las
condiciones adecuadas que favorez-
can la estabilidad y el bienestar. Tra-
taran de eliminar conflictos en sus

M.R.N.

politicas econémicas internacionales
y estimularan la colaboracion eco-
nomica entre cualquiera o todas las
Partes.

Articulo 3. Paralograr dela manera
mas eficaz la reatizacion de los fines
del presente Tratado, las Partes, ac-
tuando individual y conjuntamente
de una menera continua y efectiva
mediante la aportacion de sus pro-
pios medios y prestandose asistencia
mutua. mantendran y acrecentaran
su capacidad individual y colectivade
resistir a un ataque armado.

Articulo 4. Las Partes se consulta-
ran siempre que. a juicio de cual-
quiera de ellas, la integridad territo-
rial, la independencia politica o la
seguridad de una de las Partes fuese
amenazada.

Articulo 5. Las Partes convienen
que un ataque armado contra una o
mas de ellas. que tenga lugar en
Europa o en América del Norte, sera
considerado como un ataque dirigido
contra todas las Partes y, en conse-
cuencia. acuerdan que, si tal ataque
se produce. cada una de ellas, en ejer-
cicio del derecho de legitima defensa
individual o colectiva reconocido por
el articulo 51 de la Carta de las Nacio-
nes Unidas. ayudard a la Parte o Par-
tes atacadas. adoptando seguidamen-
te. individualmente y de acuerdo con
las otras Partes, la accion que juzgue
necesaria, incluso el empleo de la
fuerza armada. para restablecer y
mantener la seguridad en la zona
Atlantico Norte.

Cualquier ataque armado de esta
naturaleza y todas las medidas adop-
tadas en consecuencia seran inme-
diatamente puestos en conocimiento
del Consejo de Seguridad. Estas medi-
das cesaran cuando el Consejo de
Seguridad haya tomado las disposi-
ciones necesarias para restablecer y
mantener la paz y la seguridad inter-
nacionales.

Articulo 6.(1) A efectos del Articulo 5..
se considera ataque armado contra

una o varias de las Partes, elque tenga
lugar: ’

- contra el territorio de alguna de
ellas en Europa o América del Norte,
contra el territorio de Turquia o con-
tra las islas situadas bajo la jurisdic- -
cién de cualquiera de las Partesen la
zona del atlantico Norte al norte del
Trépico de Cancer;

- contra las fuerzas. buques o aero-
naves de cualquiera de las Partes que
se encuentren en o sobre sus territo-
rios asi como en cualquier zona de
Europa en las que estén situadas
fuerzas de ocupacién de cualquiera
delas Partesenlafechadeentradaen
vigor del Tratado, en el mar Medite-
rraneo o enlazonadel Atlantico Norte
al norte del Trépico de Cancer.

Articulo 7. El presente Tratado no
afecta,ni serd interpretado que en
modo alguno afecte a los derechos y
obligaciones derivados de la Carta
para las Partes que son miembros de
las Naciones Unidas, o a la responsa-
bilidad primordial del Consejo de
Seguridad en el mantenimiento de la
paz y dela seguridad internacionales.

Articulo 8. Cada una de las Partes
declara que ninguno de los compro-
misos internacionales actualmente
en vigor entre ella y otra Parte o un
tercer Estado esta en contraposicién
con las disposiciones del presente
Tratado y se compromete a no con-
traer compromiso internacional algu-
no que se contrapongaalo convenido
con este Tratado.

Articulo 9. Las Partes establecen,
por la presente disposicién, un Con-
sejo en el cual estard representada
cada una de ellas para examinar las
cuestiones relativas a la aplicacion
del Tratado. El Consejo sera organi-
zado de modo que pueda reunirse
rapidamente en cualquier momento.
El Consejo constituira los organos
subsidiarios que puedan ser necesa-
rios; en especial. constituird inmedia-
tamente un comité de defensa que
propondra las medidas a adoptar:
para la puesta en practica de los arti-
culos 3y 4.

Articulo 10.Las Partes pueden. por
acuerdo unanime, invitaraingresara’
cualquier Estado europeo que estéen
condiciones de favorecer el desarrollo
delos principios del presente Tratado
y de contribuir a la seguridad de la
zona del Atlantico Norte. Cualquier
Estado que sea asi invitado puede ser
Parte del Tratado depositando el ins-
trumento de acceso correspondiente
ante el gobierno de los Estados Uni-
dos de América. Este gobierno infor-
mara a cada una de las Partes de
haberse efectuado el depésito de
dicho instrumento de acceso.

534

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Mayo 1986




Articulo 11.(2) Este tratado sera
ratificado y sus disposiciones aplica-
das por cada una de las Partes de
acuerdo con la normativa constitu-
cional de cada una de ellas. Los ins-
trumentos de ratificacién seran depo-
sitados, tan pronto como sea posible,
ante el gobierno de los Estados Uni-
dos de América que informara a todos
los demas signatarios de haber sido
depositado el instrumento de ratifi-
cacion. El Tratado entrara en vigor
entre los Estados que lo hayan ratifi-
cado cuando las ratificaciones de la
mayoria de los signatarios, incluidas
las de Beélgica, Canada, Estados Uni-
dos, Francis, Luxemburgo, Paises Ba-
jos y Reino Unido, hayan sido deposi-
tadas y entrard en vigor con respecto
a los otros Estados en la fecha que
depositen sus ratificaciones respec-
tivas.

Articulo 12. Cuando el Tratado lleve
diez anos de vigencia. o en cualquier

Las Partes del Tratado del Atldn-
tico Norte, suscrito el 4 de abril de
1949 en Washington,

En el convencimiento de que la
seguridad en la zona del Atlantico
Norte se verd reforzada con la acce-
sién del Reino de Espaia a dicho
Tratado,

Acuerdan lo siguiente:

Articulo 1. Ala entrada en vigor de
este Protocolo, el Secretario General
de la Organizacién del Tratado del
Atlantico Norte enviara, en nombre de
todas las Partes, una invitacion al
gobierno del Reino de Espana para
que se adhiera al Tratado del Atlan-
tico Norte. De acuerdo con el articulo
10 de dicho Tratado el Reino de

fecha posterior, las Partes se consul-
taran, si una de ellas lo solicita, con
vistas arevisar el Tratado teniendoen
cuenta los factores que en dicho
momento puedan afectaralapazyla
seguridad en la zona del atlantico
Norte, incluyendo el desarrollo de
acuerdos, tanto de ambito mundial
como regional, concluidos de con-
formidad conlaCarta delas Naciones
Unidas para el mantenimiento de la
paz y la seguridad internacionales.

Articulo 13. Transcurridos veinte
anos de vigencia del Tratado, cual-
quiera de las Partes podra dejar de
serlo, un ano después de haber pre-
sentado su denunciaante el gobierno
de los Estados Unidos de América, el
cual informara a los gobiernos de las
otras Partes del depésito de cada ins-
trumento de denuncia.

Articulo 14. Este Tratado, cuyos
textos en inglés y francés dan fe por

PROTOCOLO DE INGRESO
DE
ESPANA
EN EL TRATADO
DEL
ATLANTICO NORTE

Bruselas, 10 de diciembre de 1981

Espana se convertirda en Parte de este
Tratadoen el fechaen que deposite su
instrumento de ingresoante el gobier-
no de los Estados Unidos de América.

Articulo 2. El presente Protécolo
entrara en vigor cuando cada una de

igual, sera depositado en los archivos
del gobierno de los Estados Unidos.
Este gobierno transmitira copias de-
bidamente certificadas a los gobier-
nos de los otros Estados signatarios.

(1) El texto original del articulo fue variado
por el Protécolo de ingreso de Grecia y Tur-
quia del 22 de octubre de 1951.

También el 3 de julio de 1962 se quité el
parrafo “contra los departamentos franceses
de Argelia” del texto original. dada la inde-
pendencia de Argelia.

(2) El texto de este Tratado se hizo ptblico
€l 18 de marzo de 1949. Con anterioridad, el
15 de marzo, los signatarios del Tratado invi-
taron oficialmente a Dinamarca, Islandia, Ita-
lia, Noruegay Portugal a ingresar en la OTAN.
El Tratado del Atlantico Norte fue suscritoel 4
de abril de 1949 en Washington. En el plazo
de cinco meses se vio ratificado por los Parla-
mentarios de los 12 paises miembros. Con
posterioridad otras cuatro naciones se unie-
ron alos doce miembros fundadores, Greciay
Turquiael 18 de febrerode 1952, la Reptiblica
Federal de Alemania el 9 de mayo de 1955y,
finalmente. Espana el 30 de mayo de 1982.

las Partes del Tratado del Atlantico
Norte haya notificado su conformi-
dad al gobierno delos Estados Unidos
de América. El gobierno de los Esta-
dos Unidos de América informara a
todaslas Partes del Tratado del Atlan-
tico Norte de la fecha de recepcién de
cada una de dichas notificaciones y
de la fecha de entra-
da en vigor del presente Protocolo.

Articulo 3. El presente Protécolo.
cuyos textos en inglés y en francés
dan fe por ifual, sera depositado en los
archivos del gobierno de los Estados
Unidos de américa. Este gobierno
enviara copias debidamente certifi-
cadas alos gobiernosde las otras Par-
tes del Tratado del Atlantico Norte.




SEMBLANZAS

EMILIO HERRERA ALONSO, Coronel del Arma de Aviacion

Inicidndose €l segundo cuarto de
-este siglo, fue Ramdn Franco la fi-
gura espafiola que mds alta popula-
ridad alcanz6é en nuestra patria y
fuera de ella.

Habfa nacido en El Ferrol el 2 de
febrero de 1896 y en 1911 ingresd
en la Academia de Infanterfa de To-
ledo. Su primer destino como oficial
lo tuvo en Alcazarquivir, en el Re-
gimiento de Extremadura, recibien-
do el bautismo de fuego el 15 de
abril de 1916 en Azib el Harch el
Arbi. Pasé un afio después al Gru-
po de Regulares Indigenas
nim. 4, y con ¢l se distinguié en
diversas acciones, En 1920, forman-
do parte de la 10.2 promocién de pi-
lotos, tras su paso por las escuelas
de Getafe v Cuatro Vientos, marché
a Marruecos como piloto, a la 1.2
escuadrilla de Tetudn, y allf vold in-
cansablemente, realizando en diez
meses 150 servicios de guerra. En
1923 efectué el curso de hidros, de-
jando patente que su habilidad para
el vuelo en este tipo de avidn era
realmente excepcional. En febrero
marché a Melilla pilotando un Sa-
voia 16, en vuelo directo desde Los
Alcdzares. Su destacada actuacion
en los combates librados para salvar
a la sitiada posicién de Tifaruin el
21 de agosto de 1923 le valid la
Medalla Militar Individual.

En enero de 1924, Rambén Fran-
co, ya capitdn, destacd como piloto
del Dornier “Wal”, nim. 3, en el

~ raid Melilla-Las Palmas y regreso,
siendo esta la primera vez que se lle-
_gaba al archipiélago canario por la
ruta del cielo.

Fue ascendido a comandante, por
méritos de guerra, en 1925, y mien-
tras dfa tras dia llevaba a. cabo du-
ras misiones de guerra, iba maduran-
do en su mente la idea de incorpo-
rar a la Aviaciéon Militar espafiola a
la carrera mundial de raids; un de-
tallado proyecto de vuelo a Hispa-
noamérica presentado a la Superio-

ridad en 1925, fue aprobado. El
raid se inicié en Palos el 22 de enero

RAMON FRANCO BAHAMONDE
(1896-1938)

de 1926, y con escalas en Las Pal-
mas y Porto Praia, Franco, Ruiz de
Alda y Rada, tripulando el Plus Ul-
tra, cruzaron el Atldntico Sur el dia
30, tomando agua en Fernando de
Noronha para, por Pernambuco, Rio
de Janeiro y Montevideo, llegar a
Buenos Aires el 9 de febrero. El re-
cibimiento hecho a los aviadores es-
pafioles en la capital del Plata fue
algo inenarrable: era Espafia quien
en las alas de su Aviacion Militar lle-
gaba a la nacién hispanoamericana
que mds vinculos afectivos tuvo
siempre con la Madre Patria. El vue-
lo del Plus Ultra fue realmente im-
portante para todo el Mundo, pero
especialmente para los espafioles que
desde el fatidico 1898 que habia
marcado el final de la gloriosa etapa
imperial de Espafia, no habfa tenido
una sola ocasién de alegria y orgullo,
y la hazafia del Plus Ultra lo era,
pues probaba que nuestra Patria no
estaba muerta, y era grande la capa-
cidad de los espafioles para afrontar
con éxito atrevidas empresas.

Fueron los aviadores premiados
con la Medalla Aérea, siendo Ramén
Franco el primero que recibié tan
preciada condecoracién; recibieron
también la Medalla del Plus Ultra,
COmO premio a su proeza.

Un intento de wvuelo alrededor
del Mundo en 1928, fracasé a poco
de iniciarse; Ramén Franco, espiritu
tenaz y terco, traté de nuevo en
1929 de materializar su idea, despe-
gando con el Dornier niim, 16 hacia
Nueva York el 21 de junio, pero
agotado el combustible se vieron los
aviadores forzados a posarse en las
olas, permaneciendo perdidos hasta
el 28 en que el portaaviones britdni-
co Eagle los avisté y recogid, tras-
laddndolos, junto con el avidn, a Es-
pafia. ,

Fracasada la intentona republica-
na de Cuatro Vientos en 1930,
Franco, que habra tomado parte en
ella, se refugié en Portugal de donde
regresé al proclamarse la Repblica
en Espafia, siendo entonces nom-
brado Jefe Superior de Aerondutica.

En 1936 era Ramén Franco
Agregado Aéreo a la Embajada de
Espafia en Washington; en octubre
abandoné su destino y se incorpord
a la Espafia nacional, siendo ascendi-
do a teniente coronel y nombrado
Jefe de las Fuerzas Aéreas de Balea-
res, cargo que desempefié con sus
notables condiciones de mando, des-
tacando siempre su arrojo personal,
exigiéndose constantemente a s mis-
mo mds que a sus subordinados. Sus
obligaciones de mando no le impi-
dieron realizar numerosas misiones
de guerra, con toda clase de tiempo,

ya que para €l “en guerra no habia .

tiempo malo”.

En el amanecer del 28 de octu-
bre de 1938 despegd de la base de
Pollensa al mando de dos hidros
Cant-Z 506, con fuerte temporal,
para bombardear el puerto de Va-
lencia, y a los pocos minutos de vue-
lo, sin que nunca haya podido cono-
cerse la causa, su avién inicid un ce-
fiido viraje, picando fuertemente, y

- se estrelld contra el mar, pereciendo

toda la tripulacién.

Fue ascendido Ramdn Franco a
coronel, a tftulo pdstumo, y le fue

" concedida una segunda Medalla Mili-

tar. m
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DEL MINISTERIO DE DEFENSA

PREMIOS “EJERCITO DEL AIRE 1986”

ORDEN 501/38110/1986, de 4 de febrero, por la que
se convocan los premios «Ejército del Aire 1986».

Con objeto de promover la creacién artistica y literaria y la
divulgacion y difusion de trabajos relacionados con la aviacion
espafiola v, en concreto, con las actividades que realiza ¢l Ejército
del Aire en sus diferentes aspectos, dispongo:

Articulo 1.° Se convocan los siguientes premios «Ejército del
Aire 1986»:

Prensa.

Radio.

Television.

Pintura. ) ]

Profesionales del Ejército del Aire.

Art. 2° Premios para Prensa: Se concederan a los autores de

articulos o colecciones de articulos, reportajes literarios o graficos,

" entrevistas, etc., publicadas en cualquer periddico o revista nacio-

nal de informacion general y no especializada, los siguientes
premios:

Primer premio, dotado con 250.000 tas.
Segundo premio, dotado con 100. pesetas.

Los trabajos se presentaran por triplicado, en recortes de las

publicaciones en los que pueda apreciarse la cabecera del periddico

o revista y la fecha. En el caso de que no pueda figurar el titulo de

publicacién ni la fecha, o cuando los articulos vayan sin firmar o

firmados con seudonimos; se acompaiiara certificado del Director

de Ia correspondiente publicacion en el que se indiquen dichos
extremos y ¢l nombre del autor. N

Art. 3° Premio para Radio. Para los autores de espacios o

. programas emitidos por cadenas o emisoras de radiodifusién
espafolas, se concedera el siguiente premio: :

Premio Gnico, dotado con 250.000 pesetas.

Para optar a este premio se presentara un guion técnico, por
triplicado, y la grabacion magnetofonica de los programas, acompa-
fiado de un certificado del Director de la emisora o responsable de
la emisién, indicando nombre o nombres de los autores del

: J fecha de emisi6n.

Art. 4.9 Premio para Television: Para los autores de espacios
o programas emitidos por Television Espafioia o cualquier Centro
Regional de Television, se concederi el siguiente premio:

Premio Gnico, dotado con 400.000 pesetas.

ienes deseen optar a este premio, presentaran el guibn
técnico, por triplicado, y una copia en video de la filmacion
-U-matic, VHS o Beta-, acompaiiada de un certificado del Director
o responsable de la emision en el que se indicard el nombre o
nombres de los autores y fecha de emision.
Art. 5.° Premios para Pintura: Con objeto de fomentar la
creacibn pictorica sobre temas, tanto aeronduticos. como del
- Ejército del Aire, que expresen el caricter dinamico del vuelo y el
ambiente que forman en su entorno personas, material aéreo e
instalaciones, se convoca concurso para seleccionar las obras
realizadas sobre cualquier soportc y técnica, con un tamafio
‘minimo de 50 por 60 centimetros, dotadas con los sigutentes
premios: ,
Primer premio, dotado con 250.000 pesetas.
Segundo premio, dotado con 100.000 pesetas.

Los concursantes presentarin sus obras adecuadamente enmar- .

cadas, con objeto de realizar una exposicion publica de los trabajos,

si su volumen y calidad son considerados suficientes. .
. obras premiadas quedaran en propiedad del Ejércite del
Aire, que ra daries el uso que estime mas conveniente.

Art. 6.° Premio para profesionales del Ejército del Aire. Con el
fin de estimular la actividad intelectual del personal del Ejército del
Aire, en cualquier situacion, fomentando el desarrollo de trabajos
de investigacion y divulgacion sobre temas de interés profesional,
susceptibles de ser publicados para ampliar la bibliografia aeronau-
tica, se establece el seguiente premio para trabajos inéditos que
galte:i sobre cualquier aspecto de la aviacion espanola y del Ejército

el Aire:

Premio tnico, dotado con 200.000 pesetas.

El Cuartel General del Ejército del Aire podra encargarse, si lo
considera oportuno, de la publicacion de las obras premiadas.

Para optar a este premio, el autor o autores deberdn presentar
sus trabajos en triplicado ejemplar, si las condiciones de éste lo
permiten, con el equivalente a una extension minima de 200 folios
mecan fiados a doble-espacio, por una sola cara, acompainando
fotografias, graficos, dibujos y todo cuanto material se considere
oportuno para la mejor clmg' cacién de la obra.

Los trabajos seran presentados por el sistema de lema y plica,
en cuyo interior figuraré el nombre 0 nombres completos de los
autores, junto con la graduacion, destino y direccion.

Art. 7° Las normas generales de la convpcatoria de los
premios son las siguientes:

a) Podréin optar a los premios establecidos para-Prensa, Radio
y Televisionlos trabajos publicados o difundidos en el periodo
gon;grs%nmdo entre ¢l 1 de noviembre de 1985 y el 1 de noviembre

e ., :

% Deberan tener entrada en la Oficina de Relaciones Pablicas
del Cuartel General del Ejército del Aire <calle Romero Robledo,
nomero 8, 28008 Madrid- por correo certificado o entregados
directamente mediante recibo, antes del 30 de noviembre de 1986.

¢} Seestableceran los correspondientes Jurados para las moda-
lidades convecadas, presididos por el General Jefe de la Secretaria
Militar del Aire. )

El fallo de los Jurados serd inapelable, pudiéndose declarar
desiertos aquellos premios en los que se considere que los trabajos
presentados no cuenten con los méritos suficientes.

d) Los Jurados podran proponer la concesion de un premio
adicional de 100.000 pesctas, al trabajo mas destacado entre los
premiados, -0 premios a trabajos o autores no presentados a
concurso, si su ejecutoria lo aconseja, asi como la concesion de
accesit a trabajos que, a pesar de sus valores, no hayan obtenido
ninguno de los premios previstos.

) No se devolveran los trabajos presentados -excepto los no
prelrlmados de Pintura-, ni s¢ mantendra correspondencia respecto
a ellos. .

f) El Cuartel General del Ejército del Aire se reserva el derecho
de pubtlicar, reproducir o difundir los trabajos premiados, por los
medios que considere convenientes. ’

g) La concurrencia a cualquiera de los premios, supone la
aceptacion de la totalidad de las bases de esta convocatoria.

Madrid, 4 de febrero de 1986.~P. D., El General Jefe del Estado
Mayor del Aire, José Santos Peralba Giraldez.

{Del BOE num. 45, de 21-2-1986).
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la aviacion en el cine

VICTOR MARINERO

En 1977 se celebré el quincuagé-
simo reparto de “"Oscars”. Teniendo
en cuenta que en el primero se premio
“Alas” (Wings), muchos interesados
en laindustria cinematrograficaespe-
raban que esta vez, acomodandose al
cambio de los tiempos, se premiase
alguna pelicula relacionada con el
espac1o Desde el ano 1947, 1a "apari-
cion” de los OVNIS se hacia cada vez
mas frecuente, y en consecuencia, el
cine se acomodaba a este aire. Ingla-
terra, Canada. Japon y otros paises
habian estrenado filmes sobre el
tema. Pero los mas sobresalientes.
que aparecieron ante la asamblea de
Hollywood, cargados de nominacio-
nes, fueron “La Guerra de las Gala-
xias" (Star Ears)y “Encuentros enla
Tercera Fase” (Close Encounters of
the Third) Kind). Sus respectivos
jovenes directores, George Lucas (33
anos) y Steven Spielberg {30), habian
arriesgado 9y 20 millones de dolares
en estas producciones.y confiaban en
el triunfo. Pero los premios a la mejor
peliculay direccidnselosllevo "Annie
Hall”y su realizador. Woody Allen. Hoy
dia. los “enterados” tienen muy en
cuentaa este filme. pero el piblico
municipal y espeso recuerda mucho
mas aquellas joyas espaciales. “La
Guerra de las Galaxias” ha batido
todos los records de taquilla en el
mundo entero. Al cabo de tan solo un
ano habia recaudado 400 miliones de
dolares en las salas de proyeccién: y
10, en cintas de "video™. Lucas. con-
vertido en generoso productor colmé
de “pluses” a sus colaboradores. Enla
segunda parte "El Imperio contraa-
taca” (The Empire strikes Back)
(1980) invirtio 23 millones. Y en la
tercera, “El retorno del Jedi” (The

Revenge of the Jedi) (1983). 32 y
medio. Pero volvamos a 1977.
Si Star Wars no logré el premio de

1977: UN ANO
“EXTRATERRAQUEO”
Y ESPACIAL

conjunto en cambio se alzd con los de
direccién artistica, decoracion, dise-
no de vestuario, montaje, partitura
musical, sonido, efectos visuales y
uno especial y personal a Benjamin
Burt, por la creacién de las “voces de
robots”; cuyo sonido traqueal se imi-
taria luego hasta la saciedad. "En-
cuentros”, que seria objeto de una
reeedicion especial (ampliada) a los
tres anos de su estreno. recibi¢ el
premio cinematografico y otro espe-
cial por su montaje sonoro. La eco-

nomia de espacio nos impide citarlos
nombres de los 21 premiados (19y 2,
respectivamente).

Si la critica admiré la puesta en
escena y la accion trepidante de Star
Wars, subray6 la humanidad de "En-
cuentros en la Tercera Fase”. Es
sabido que, mientras la primera fase
se refiere al simple avistamiento de
un OVNI, la segunda trata del hallaz-
go y comprobacién de sus huellas; y
en la tercera de la vision (e incluso
contacto directo) de sus tripulantes.
En la “historieta” hay por medio el
rapto de un nino; en cuya biisqueda
se lanzan su madre y un vecino, que
incluso abandona para ello a su pro-.
pia familia. El director Spielberg, no
alcanzariala cimade sufamacon una
continuacion estricta de la historia,
sino (cinco anos después) con “E.T.El
Extraterrestre”. relato de la visita a
nuestro planeta de un timido nino
espamal Cuya “munecoreproduc-
cion” ha invadido el mercado del
juguete desde que -ese mismo ano-
desembarcaron en EE.UU.,, proceden-
tes de Taiwan, las primeras copias. La
"plaga” se extendié a toda Europa.
fulminantemente, desde el aeropuer-
to de Luxemburgo.

Mientras tanto, alla por las Gala-
xias. la Princesa Leia, el piloto merce-
nario Hans Solo, su co-piloto el antro-
poide gigantesco Chewbacca y los
robots ayudantes (el diminuto R2-D2
vel largullucho C3-PO). apoyados por
el Caballero Jedi. siguen enfrentan-
dose a los malvados dirigentes del
Imperio Galactico. Los cuales, siem-
pre consiguen escapar, para dar lugar
a que la serie contintie. Aunque
parece ser que el propio Lucas, queen
pr1nc1pxo habia proyectado “3 series
de a 3", estd ya un tanto cansado del
esfuerzo que supone revivir a “bue-
nos vy malos™ cada 3 anos, introdu-
ciendo siempre novedades para queel
género vy el espiritu no decaigan. Pero
como el mundo del cine esta lleno de
resurrecciones y ninguna pelicula
esta libre de secuelas... sobre todo si
ha hecho escuela, no me extranaria
ver de nuevo a todos estos personajes
en la pantalla.ll

praeza, pam conmemorarla

aeronauticas |

o; ugar el przmer vuelo de un espanol comprobado

no. de. la aldea burgalesa de Corufia del Conde, con una.
uerpo de madera con unos estribos para apoyar los pies,
dia d Iargo formadas por vanllas de hierro unidas por

“unas 450 ¢ vams, la r' ura de’ un pemo de las alas le btzo
trozandose el artzlug:

y esultando el av1ador con

LARUS BARBATUS




...las vacanteé fijas que han de darse al ascenso para los empleos de Jefe en el Armay Cuerpos del Ejército del Aire

son las siguientes:
Uno. Arma de Aviacion.

a) Escala del Aire:

En el empleo de Coronel: Veintidds.

En el empleo de Teniente Coronel: Trece.
En el empleo de Coronel: Dieciséis.

b) Escala de Tropas y Servicios:

"En el empleo de Coronel: Veinte.

En el empleo de Teniente Coronel: Veinte,
En el empleo de Comandante: Trece.

Dos. Cuerpo de Ingenieros Aeronauticos
a) Escala de Ingenieros Aeronduticos:

En el empleo de Coronel: Cuatro.
En el empleo de Teniente Coronel: Cuatro.

¢sabias que...?

En el empleo de Comandante: Tres.
Cuatro. Cuerpo de Intendencia
En el empleo de Coronel: Tres.

En el empleo de Teniente Coronel: Tres.
En el empleo de Comandante: Tres.

Cinco. Cuerpo de Intervencién

"En el empleo de Coronel: Uno.

En el empieo de Teniente Coronel: Dos.
En el empleo de Comandante: Dos.

Seis. Cuerpo de sanidad

En el empleo de Coronel: Dos.

En el empleo de Comandante: Cuatro. En el empleo de Teniente Coronel: Cinco.
) En el empleo de Comandante: Cinco.
b) Escala de Ingenieros Técnicos Aeronauticos:
En el empleo de Comandante: Dieciséis. Siete. Cuerpo de Farmacia
Tres. Cuerpo Juridico ‘ En el empleo de Coronel: Uno.

En el empleo de Teniente Coronel: Uno.
En el empleo de Coronel: Dos. En el empleo de Comandante: Dos.

En el empleo de Teniente Coronel: Dos.

...segun larespuesta del Gobierno a una pregunta de un diputado, el personal del Ejército del Aite que se instuiraen
Estados Unidos en el manejo y mantenimiento del F-18, seran diez pilotos y sesenta y siete técnicos?

Posteriormente, este personal seré el encargado de formar en Espania al resto de los destinados a unidades
dotadas con ese avion. .

* % *

-..Espafia, en un periodo de cuatro afos, ha multiplicado por diez sus ventas de armamento a Estados Unidos, pesea
lo cual este intercambio comercial nos es aun desfavorable en una proporcion de diez a uno?

x* ¥ *

...hasidoautorizadala excepcion en la gestion de publicaciones a favor de los Ejércitos de Tierra, Armaday Aire, que
podran continuar su actividad editora y difusora, no centralizada ya en la Secretaria General Técnica del Departa-
mento de Defensa? -

...no obstante, las publicaciones oficiales de los Ejércitos deberan integrarse en el programa editorial del Ministerio
de Defensa?

* K *
...por Real Decreto 611/1986, publicado en el BOE. nim. 79, se aprueba el Reglamento dela Ley del Servicio Militar?

...segun este nuevo Reglamento el reclutamiento se realizara a través de Centros Provinciales, dependientes del
Ministerio de Defensa?

...ademas facilitay agiliza los tramites para la obtencion de prorrogas, regula una nueva prorroga para los mozos que

hayan de desempefiar cargos publicos de eleccion populary prevé un permiso especial para los soldados proclama-
dos candidatos a dichos puestos?

...asimismo se suprime la posibilidad de reclutamiento de extranjeros?
...seglin el nuevo cuadro médico de exclusiones que figura en dicho reglamento, no seran seleccionados para la

formacion cuadros de mando y especialistas, aparte de por otras causas, las personas de talla inferior a 160
centimetros o superior a 200? )
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isabias que...?

anexas en Arcipreste de Hita, num. 7, en las gue
nesotra tienda donde a precios muy interesantesy
odras encontrar articulos de temporada, como
hogar etc 2

: ademas de los articulos de umformldad en 1
. .dedicado exclusivamente al Personal del|
confeccuon de senora y cabaHero pelete ¢

e,tra‘bajo para el personal militar, extendiendo a éste
es del personal al servicio de las Administraciones

Y bndiéionémientos; la compatibilidad para el

este personal si tampoco realiz
~ ~pensuon de jubilacion de {a Segu
sobrepase las 187 950 pts.?

e que la cant:dad total percub:da por ambos conceptos no

lo expuesto en estos dos ulttmos “también aflos Oficiales Generales en situacion de segunda

reserva?

CONCESION DE PREMIOS DE REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA

Orden 501/07001/86

Orden Ministerial nim. 3332/72, de 11 de diciembre
um. 152), por la que se regula la concesion de los
ey”, “Haya” y “Vazquez Sagastizéabal”, a los mejores
sta Aeronautica y Astronaut;ca” una vez reunida la Junta
ajos publicados durante el segundo semestre de 1985, ha
nios en la forma siguiente:

con 60.000 peseta -al articulo “Control de Riesgo” del que
neral del Estad Mayor General del Ejército del Aire don

Enconsecuenciade |
(“Boletin Oficial del M
premios “Garcia-Morato’
articulos publicados e
encargada de la selecci
resuelto conceder los indicados

Premio “Garcia Morato”, dota

“es autor el Excmo. Sr. Teme e
Ignacio Martinez Eiroa. "

‘Previo “Vara de Rey”, dotado con 40. 000 pesetas al
todavia?” del que es autor el Tenien: ,
Ricardo Rubio Villamayor. ST

Premio “Haya” dotado con 35.00 ‘pesetas, al ar Consaderaclones Operativas sobrel
el Mach 2” del que es autor el Cap  del Arm on, Escala del Aire, don Gonzalo
‘O'Kelly Pérez. S

Premto “Vézquez Sagastlzébal’

jrt‘lculo “Cobertura Visual. ;Valida
3 de Aviacion, Escala del Aire, don

tas al articulo “La Aptitud Flswa
,ka:de Avnacmn Escala de Tropasy

- Madrid, 18 de marzo de 1986,
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EL RECONOCIMIENTO AEREO - LA SO-
LUCION FRANCESA

Por Javier Teibo

DEFENSA - ANO IX - Nam. 93

Este articulo es fruto de la visita efec-
tuada por Javier Taibo a Estrasburgo,
donde esta ubicada la 33.* Escuadra del
Reconocimiento Tactico.

Nos describe Taibo, someramente, los
medios de observacion; camaras fotografi-
cas OM-40 y OM-33; sensores infrarrojos
cyclope y Super Cyclope y radar SLAR
(Sideways Looking Airborne Radar), con
sus ventajas e inconvenientes, asi como los
aviones MIRAFE Ill R y MIRAGE F-1 CR
que los utilizan.

Mas completa es la informacion sobre la
estacion aerotransportable SARA, con-
ocho cabinas, que consumen tan soélo 60
minutos desde la recepcién de la orden,
pasando por la asignacion de la mision,
vuelo hacie el objetivo y transmisién en
tiempo real, hasta la explotacién de la
informacion.

Por Gltimo nos describe la composiciéon
organica de la 33." Escuadra de Reconoci-
miento, su despliegue en la Base de
Estrasburgo-Entzheim y sus actividades en
tiempo de paz, de crisis o0 de guerra.

THE U.S. AIRLIFT DILEMMA: AN ESSAY
IN REQUERIMENTS.

Por Marvin Leibstone

MILITARY TECHNOLOGY - VOL. X -
ISSUE 1 - 1986

El transporte de tropas y equipo al
campo de batalla, se ha convertido en una
de las cabezas de turco obligadas, cuando
quiera que el Congreso de EE.UU. tira de
los cordones de {a bolsa del dinero.

Para el afo 2000, la USAF tendrd una
flota de aviones C-5B capaz de satisfacer
las necesidades, pero en la actualidad el
transporte estratégico es gravemente defi-
citario.

Un mayor despliegue de tropas en
Europa es una alternativa méas cara que la
construccién de aviones. Almacenar mas
equipo bélico en Europa, es una tentaciéon
para los misiles enemigos y tropieza con la
resistencia de las naciones europeas.

Laconclusién aquellegaelarticulistaes
que, si estalla una guerra, antes de 1992, la
mayor parte de las fuerzas de los EE.UU.
llegarén tarde; lo cual equivaldra a llegar
con retraso a su propio funeral.

LA IMAGEN DIGITALIZADA
Por Pascual Bolufer

IBERICA - Num. 273 - Enero de 1986

Latécnicadel procesode imagenes tiene
tres fuentes: La Optica y la fotografia en
primer lugar. A continuacion aparecio la
television que ya posee refinadas técnicas
electrénicas anal6gicas que permiten la
manipulacion de laimagen, en tiempo real.
Por Gitimo, nos encontramos con la més
reciente innovacién, que es el proceso de
datos digitales, que permite usar la inteli-
gencia artificial para el proceso de la
imagen.

Estas tres técnicas, que se explican en
este trabajo, son interdisciplinares, ya que
cada una, por si sola, no solucionaria el
problema. Hay una referencia constante al
0jo y cerebro humano, como metas impo-
sibles de alcanzar, si bien |a digitalizacion
de la imagen y el uso del ordenador nos
conducird a resultados verdaderamente
sorprendentes.

SIMULATION WORLD MOVES UP TO
V/STOL

Por Anthony M. Cook
AEROSPACE AMERICA - NOV. - 1985

Los simuladores de vuelo han alcanzado
su mayoria de edad. La Nasa, con la casa
AMES ha desarrollado un simulador, que

Por R.S.P.

aqui se nos explica con detalle, que tiene
seis grados de libertad y reproduce los
despegues, tomas y maniobras de las
aeronaves STOL y CTOL, asi como los de
la lanzadera espacial SHUTTLE.

Se llama Simulador de Movimiento Verti-
cal (VMS) y llea un sistema de imagen vbi-
sual por computador (CGl). Reproduce
todos los movimientos del avién o helicop-
tero, incluida la aceleracidn vertical corres-
pondiente a cada variacion en susten-
tacion. ’ :

Se esta desarrollando una nueva versiéon
para el vuelo rasante de helicopteros que
estard en servicio en 1887.

Del articulo se desprende, no obstante,
que los avances tecnolégicos en los avio-
nes tan vertiginosos, que a los simuladores
les cuesta seguirles los pasos.’

SIMULATION AND sDI

Por Tom Blau, Daniel Goure y Kevin Hop-
kins

SPECIAL SUPLEMENT OF MILITARY-
TECHNOLOGY N.2 1-86

La iniciativa de Defensa Estratégica
(SDI), estarda compuesta por un conjunto
de siete barreras defensivas con miles de
satélites espaciales que protegeran 3.500

_objetivos importantes de los EE.UU. Cada

una de estas barreras con laser y otras
armas, con haces de energia directa; lan-
zadores de proyectiles y cohetes intercep-
tadores con base en tierra, asi como nubes
de aerosoles, dejara pasar un 20 por ciento
de los ingenios atacantes, con lo que, al
final, el nUmero de infiltrados se acercard a
cero. Existen otras dos barreras con armas.
de energia cinética para las fases de lan-
zamiento 0 de mitad del trayecto.

Es obvio que la efectividad de tan com-
plejisimo sistema s6lo puede determinarse
por medio de simuladores.

Este articulo nos demuestra fa enorme
dificultad y el gran reto con que se enfrenta
dicha simulacion.
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la aviacion en los libros

LUIS DE MARIMON RIERRA, Corone! del Arma de Aviacion

NOTICIA SOBRE L.OS AUTORES

Los tres autores, en el momento de la
publicacion de ta obra, eran capitanes del
Ejército de Tierra espafiol. Ignoramos su
graduacion actual.

El trio demuestra en su produccion su
gran preparacién profesional y profunda
capacitacién para la dificil complejidad
que siempre suponen los vericuetos de la
Historia militar contemporanea y constitu-
yen un magnifico ejemplo de lo que debe
ser un trabajo en equipo.

El Capitan Bendala es piloto de helicép-
teros y diplomado encarros de combate. El
Capitan Martin es diplomado en carros de
combate y en mando de unidades paracai-
distas. E! Capitan Pérez Seoane es piloto
de helicopteros y diplomado en carros de
combate.

Una gran satisfaccién para este cronista
es el hecho de que los autores incluyen en
su extensa bibliografia una doble mencién
a la “REVISTA DE AERONAUTICA Y
ASTRONAUTICA”, tanto a lo relativo al
aspecto documental-histérico, como al
fotografico.

INTRODUCCION

El tema es sumamente interesante por
variadas razones. Por su modernidad cro-
nolégica, por su escenario geogréafico.
Porque es, por ahora, el Gitimo caso de
“guerra colonialista”. Porque es el mas

FICHA TECNICA:

Titulo original en espafiol: “LA CAMPANA DE LAS MALVINAS”
Autores: F. BENDALA, M. MARTIN y S. PEREZ-SEQANE

Género: Historia Militar Contempordnea

N.¢ de paginas: 7160 en total, subdivididas en 10 capitulos, 1 prologo, 1indicey 1

bibliografia

N.2 de ilustraciones: 87 fotografias y 31 mapas esqueméticos
Editorial: SAN MARTIN, Madrid, 1.2 edicién afio 1985

reciente enfrentamiento bélico habido en-
tre paises pertenecientes al Blogue Occi-
dental. Por dltimo, por su gran resonancia
en el ambito politico mundial gue dio lugar
a muy encontradas posiciones, incluso
entre paises amigos.

El archipiélago de Las Malvinas (deno-
minado Falkland por los britanicos), esta
situado en la zona sur del Atlantico Meri-
dional, casi bordeando el Oceano Antar-
tico. Su isla mas préxima a Argentina dista
unos 800 km. de la costa continental argen-
tina, mientras otras islas emergen bastante
maés hacia el Este.

COMENTARIO DE LA OBRA

Los autores iniciansu trabajo con la deta-
llada exposicion de las raices histéricas del
contencioso entre Argentinay la Gran Bre-
tafia. Las Malvinas fueron descubiertas por
los navegantes espafioles en el afio 1520,
tomando posesion de las mismas para la
Corona de Espafia. Desde el principio,
Inglaterra codici6 estos territorios, ya en
1765 procedian —vulnerando por ia fuerza
todas las normas de Derecho Interna-
cional— ala ocupaciondelalslaGran Mal-
vina y luego, practicamente, del resto del
territorio.

En el afio 1815, Argentina obtuvo su
independencia y por tanto, se convirtié
automaticamente vas ocupaciones britani-
cas (procediendo, como de costumbre, a
expulsar la poblacién autéctona por emi-
grantes ingleses), incorporando como colo-
nia a las Malvinas al Imperio Briténico.

Desde entonces hasta nuestros dias las
reclamaciones argentinas fueron incesan-
tes, pero Inglaterra jamas se avino a razo-
nes a pesar de que diversas resoluciones

de la ONU incluian aquellas tierras entre
los “territorios a descolonizar” y ordena-
ban la iniciacién de negociaciones entre
Argentina y la Gran Bretafia para solventar
el contencioso.

Sibitamente, el dia 2 de abril de 1982, el
gobierno argentino procedia a la ocupa-
cion militar de Las Malvinas. El hecho
causé un tremendoimpacto en la Gran Bre-
tafia —profundamente herida en su tradi-
cional orgullo nacional— y su fulminante
reaccion fue la de reconquistar por todos
los medios el perdido archipiélago man-
dando hacia aquellas aguas a una potente
flota aeronaval y a fuerzas terrestres de
desembarco, elementos muy superiores a
los argentinos, tanto en calidad técnica,
como en cantidad. Su principal dificultad
estribaba en la enorme distancia entre la
isla africana de la Ascension, unos 8.000
km., principal base britanica mas préxima
al teatro de operaciones.

No entramos en la descripcién de las
operaciones militares, puesto que estan
perfectamente y detalladamente consig-
nadas en el libro que nos ocupa. Bastara
decir que el dia 14 de junio, unos dos meses
y medio después, los britanicos reconquis-
taban el archipiélago y recibian la rendi-
cién argentina. Las bajas fueron muy ele-
vadas en los dos bandos, tanto en buques,
como aviones y personal terrestre. Argen-
tina —cuya anticuada aviacion luché con
singular heroismo y acierto— pecé de
improvisacién. Inglaterra, de exceso de
confianza, puesto que la operacién argen-
tina pill6 totaimente por sorpresa al gobier-
no.

Fue una guerra corta en el tiempo, pero
con muy aleccionadora conclusion: la
Logistica, por encima de la Estrategia y de
la Técnica, fue la gran vencedora del con-
flicto bélico.

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Mayo 1986

543




bibliografia

'La guerra en el espacio

Ama& ¥ uevas lecnc&cqras

MARCEAU FELDEN

LA GUERRA EN EL ESPACIO, Armas y

nuevas tecnologfas. 227 pdgs, Marcea
Felde. Coleccibn HERMES, FUN-
DESCO/TECNOQS, Madrid, 1985. ISBN
84.309-1223-1

Francois de Rose, Embajador de Fran-
cia, da prefacio a esta obra reflexionando
sobre la evaluacion de los futuros siste-
mas de armas: ‘‘Es preciso admitir que si
hasta ahora... tras la aparicidn de un
nuevo sistema de armas, se procedfa al
andlisis de sus repercusiones, no sucede lo
mismo con las perspectivas de guerra es-
pacial. La especulacién precede al aconte-
cimiento”’.

Especulacidn documentada, no gra-
tuita, se permite el -autor, profesor de
ffsica nuclear y de ffsica del plasma, es-
pecialista en problemas de energfa 'y
miembro de programas de investigacidn
militar, quien dice de su propia obra:
“Tiene por meta la informacién... ¥y no
una determinada postura respecto de la
militarizaciéon del espacio o de la carrera
de armamentos, Estos hechos existen”...
v este libro se presenta no como *‘un re-
pertorio de armas”..., sino como ‘‘unare-
flexién sobre la disposicidn de esas armas
v sobre el papel clave que juegan... las
comunicaciones y la gestién de las infor-
maciones transmitidas’’, como anuncia el
prélogo de José Manuel Mordn a esta edi-
cién,

La obra analiza la influencia y reper-
cusiones para Europa, especialmente
Francia y sus fuerzas nucleares, de la
nueva situacién, con un previsible replan-
teamiento defensivo, dado que trabaja so-
bre el mantenimiento a largo plazo de la
estrategia doectrinal soviética y la tensién
que producen las posturas enfrentadas de
EE.UU. vy la URSS, poniendo el énfasis en
considerar permanentemente a ésta po-
tencial fuente de agresiones atendiendo a
su objetivo de instaurar mundiaimente el
sistema marxista.

Tras este primer capftulo ‘“Estrate-
gfa: jVariable en el Oeste... Estable en
el Este! ”, los cinco siguientes analizan
desde un punto de vista cientffico-técnico
los previsibles nuevos sistemas de armas,
considerando los programas de evaluacidn;

asf las armas de energfa dirigidas: 14seres
y haces de partfculas, sus principios de
utilizacién y contramedidas del Arma L4-
ser, sus tipos (qufmico, de gas, de descar-
ga eléctrica, optico y los nuevos, de elec-
trones libre y X) y sus tecnologfas cone-
xas: espejos y fuentes de energfa,

O las armas de haces de partfculas
(Electrones e Iones) y los tipos de acele-
radores, repasando, ademds, las aplicacio-
nes militares de satélites, misiles y ve-
hfculos espaciales desde las V2 (1942),
sin descuidar las armas antimisiles, ICBM
v la situacién de los vuelos tripulados y
vehiculos reutilizables.

En su repaso a las nuevas tecnologfas
destaca en informaéatica la Inteligencia Ar-
tificial y acerca a los ‘“Quiterones® (susti-
tutos de los actuales microchips); “trans-
faseadores’ (sustitutos 6pticos del transi-
tox) y al uso del fotén en lugar del elec-
trén en computadores.

Respecto a Alerta Avanzada y Detec-
cidon Infrarroja (IR) atiende especialmen-
te al Telescopio IR ¥y a la discriminacién
de sefiales, sin olvidar en todos los aspec-
tos la computerizacién como muestra en
la integracién de radar y tratamiento
automatizado de la informacién.

Antes de dedicar 18 pi4ginas (CAP.
VIII) a explicar el diffcil conocimiento
de la tecnologfa soviética, sus estrategias,
potencial y comparacién con la estado-
unidense, cierra los capftulos dedicados a
los sistemas de armas, con las perspecti-
vas de nuevas armas (caiiones de plasma
vy armas de microondas) y la repercusidén
civil de las nuevas tecnologfas militares.

Diversas hip6tesis de futuro, en base
a datos cientfficos-técnicos y anélisis so-
cio-polfticos, cierran la obra cuya ficil
lectura y adecuada estructura nos puede
dar alguna luz m4s sobre lo que el hom-
bre se jugard, a través del espacio, en los
préximos anos.

EIL. GRAN DUQUE DE ALBA, por Wi-
lliam 8. Maltby. Un volumen de 382
pégs. de 14 x 21 cms Publicado por
Ediciones Turner, Génova, n° 3.
28004 Madrid.

El titulo original de la obra es Alba:
A Biography of Fernando Alvarez de To-
ledo. Third Duke of Alba 1507-1582 (Al-
ba: Una Biografia de Femando Alvarez
de Toledo, Tercer Duque de Alba
1507-1582). El tftulo de la version cas-
tellana es un siglo de Espana y de Europa
1507-1582, Quiza este subtitulo es el que
refleja mejor el contenido de esta obra.
En efecto, el autor, que por cierto ha
llegado a identificarse con el personaje,
nos presenta la Europa del siglo XVI,
que estaba entonces totalmente dominada
por la presencia espafiola, en Alemania,
en Italia, en los Paises Bajos, en Inglate-
rra, presencia fisica y algunas veces solo
moral, con la presencia de nuestros tex-
cios o con alianzas politicas o matrimo-
niales. Se puede decir que fue el siglo en

_ete., Bowker, 1985.

Comisiéon espafiola de Historia militar (1

SCHMITT, - Carl.
.. “Epilogo .de Manuel Garcia-Pelayo.
(Madnd) Ahanza Ed.ltona.l (S.a.; 1983).

NS,
H mpsted) (Argus Books (1983).

‘PEA Y DESPLIEGUE DE SISTEMAS

. Simposio internacional celebrado. en el

iSUAREZ FERNANDEZ, Luis.
: Nacxonal Francxsco Franco 1984.

TORRES CASCANTE, Alfonso. ;Hlstona

(S.a.: 1983).

“RELACION DE OBRAS INGRESADAS DURANTE EL PRIMER TRIMESTRE DEL
" 'ANO 1985 EN LA BIBLIOTECA CENTRAL DEL CUARTEL GENERAL DEL AIRE

~REYNOLDS, Dennis, lerary Automation. Issu.es and Apphcatlons.‘. New York,

"kRUFINELLI, Jorge. Comprensxon dela lectura... (2 2 ed.) Mexwo, Tnllas (1982)

SAINZ DE ROBLES, Federico Carlos. Historia y Estampas de la Vﬂla de Madzid,
“ Edi-Facsimil... (Madrid) Joaquin Gil) Madrid, Giner (S. a.:

SANTA CRUZ DE MARCENADO, Marqués de. Reflexiones mlhtares. (Madrid)

Teoria de la Constitucidn,
Versibn espanola de Francisco. Ayala.

Model. A1craft Aerodma.rmcs. Matin Simons... (Rexmp. Hemel

~SIMPOSIO INTERNACIONAL SOBRE PROBLEMAS DE SEGURIDAD EURO-

- - Problemas de Seguridad europea y despliegue de sistemas de alcance medio.
Madnd, Madrid, Mayo de 1984, (Madrid) Fundacidon Fnednch Ebert (1984)

.Francisco y su tiempo... -
TELEINFORMATICA Telemformatlca v redes de computadores, por varios auto-
. res bajo la coordinacién de Antonio Alabau Mufioz... y Juan Riera Gareia... 2.2

ed. Barcelona, etc., Marcombo," ete.. (1984)..

Artilleria num, 46 Madrid, Servxcxo Histdrico Militar, 1984,

_TREINTA. 34 articulos seleccxonados de la Revista de Administracidon Piblica con

ocasidon de su Centenario, Seleccxon, Introduccion General y Presentacion por
Alejandro Nieto. (Madnd) Instxtuto Nacional de la Administracion Pubhca

1984)

984).

Presentacion de Francisco Ayala.‘

DE ALCANCE MEDIO. 1984, Madrid.

Auditorio del Ministerio de Hacienda.

(M adrid) Fundacxon

de tres laureadas. El Regimiento de
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UN SIGLOC DE ESPANA Y DE EUROPA,
1507-1582

el que Espafa alcanzd su cota mas alta.
El autor dedicd una década entera a con-
sultar obras y archivos para documentarse
sobre su personaje y sobre el ambito en
que vivid. Desgraciadamente, y de ello se
lamenta, no pudo consultar el valioso ar-
chivo de Alba, al quedar completamente
destruido el palacio de Liria durante la
Guerra Civil Espafiola. Como se ha dicho,
el autor se ha identificado plenamente
con su personaje, lo que por cierto es
bastante dificil de comprender, ya que
esa figura del Gran Duque de Alba, tan
manipulada por nuestros enemigos, y que
se presentd como figura central de la
Leyenda Negra, esta llena de claroscuros
v a veces tiene actitudes contradictorias,
como cuando liord ante el cadaver del
Conde de Egmorit, ajusticiado por orden
suya., Lo que es asombroso es que un
norteamericano llegue a profundizar en
esa figura tan espahola, y que, ademis, la
presente con absoluta objetividad, con
una critica muy equilibrada de sus actua-
ciones, Presenta al Duque de Alba, no
solamente como a un gran soldado, que
llega incluso a comparar con Napoledn,

sino como a un politico y, de alguna
manera, como a un pacificador. Para cen-
trar la figura de Alba, y del ambiente de
Espafia en aquella época, basta con repro-
ducir parte de la arenga que dirigid a sus
tercios medio sublevados ante la ciudad
de Harlem: ‘‘Sois soldados de Dios, del
Rey de Espafia, de la nacién vy, ante
todo, mios, por cada uno de los cuales
derramarie yo la sangre que me queda sin
dejar una gota en mi cuerpo. No desea-
réis que nos convirtamos, vosotros y yo,
en el hazmerreir y el oprobio de otras
naciones”., Pocos jefes y caudillos han
podido dirigirse en estos términos a sus
fropas.

Realmente destacado es el prologo de
don Jesis Aguirre, actual Duque de Alba,
Académicc de Bellas Artes de San Fer-
nando. La versién castellana de la obra
original, publicada por la Universidad de
California, es extraordinaria, dando la im-
presion de que no es una traduccion., El
libro contiene una profusidon de notas,
que se refieren, sobre todo, a las fuentes

utilizadas. Las cuales, por cierto, estin
ampliamente revistadas al final de la
obra.

Se puede decir que esta obra es la
primera gran biografia del Tercer Duque
de Alba, tan identificada con la historia
patria,

INDICE: Algo maéas que Flandes. Prefacio.
Reconocimiento. I.- La tradiciéon, IL.- La
forja de un soldado. III.- Elcapitdn, IV.-
El caudillo, V.- Italia. VL- El problema
de los Paises Bajos. VII.- La afirmaciéon
del régimen. VIII.- Guillermo de Orange.
IX.- El protector de Inglaterra. X.- El
reformador. XI.- El desastre, XII.- Har-
lem. XIII.- En desgracia, XIV.- Portugal.
XV.- Epilogo. Una notas sobre las fuen-
tes. Indice.

CALENDARIO METEOROLOGICO
1986. Un volumen de 207 pdgs. de
17 x 24 cms. Publicado por el Institu-
to Nacional de Meteorologia. Ciudad
Universitaria. Teléf. 244 02 74, Ma-
drid.

Un afio mas publica el INM su Calen-
dario Meteoroldgico, para 1986. Ano que
se presenta como fundamental para dicho
Instituto, con la puesta en servicio de los

' terminales del sistema de tratamiento de

fotografia de satélites en alta resolucidn,
v las primeras implantaciones de la red
nacional de radar meteorologico.

gentiliza

El Calendario incluye,
del Observatorio Astrondmico de Madrid,
las secciones de datos astrondmicos. En
el calendario propiamente dicho ademds
de dar las horas de salida y puesta del sol

por

v de la luna, el santoral y las fiestas
incluye para cada mes unos refranes apli-
cables a é1 y relacionados con el tiempo.
Muy interesante es la tradicional seccién .
de Fenologia a la que colaboran muchos
observadores benévolos. La seccion de
Climatologia incluye unos cuadros y unos
grificos muy interesantes sobre las prinei-
pales magnitudes, temperaturas maximas
v .mfnimas, dias de precipitacién, horas
de sol, etc. Se incluyen dos Secciones de
gran interés como son las de Hidrometeo-
rologia y de Radiacion Solar y de Medio
Ambiente. En esta ultima se habla de la
lluvia acida que se estudid en la localidad
de San Pablo de los Montes de la Provin-
cia de Toledo.

Al final del libro van varias colabora-
ciones, sobre temas meteorolédgicos,

INDICE: Prologo. Premios del Dia
Meteoroldgico Mundial. Datos Astronomi-
cos. Calendario 1986. Fenologia. Clima-
tologia. Hidrometeorologia. Radiacién
Solar. Medio ambiente. Colaboraciones.

Y, ademas, hemos

THE JOY OF FLYING, por Ro-
bert J. Traister.

Este es un libro para cualquiera
que haya sofiado alguna vez con ele-
varse hacia el ciclo empufiando los
mandos de un avion, helicdptero,
globo del aire caliente o velero.

Es un vistazo fascinante y docu-
mentado a los placeres, retosy requi-
sitos que conlleva el aprender a pilo-

LUIS

tar su propio avién asi como una ex-
haustiva fuente de informacién sobre
todos los aspectos relacionados con
el vuelo, y un considerable nimero
de fotos detalladas de toda clase ima-
ginable de aeronaves.

Esta completa y extensa introduc-
cién al mundo del vuelo, presentada
en un estilo ameno y ‘con abundantes
ilustraciones, describen con claridad

leido...

SAENZ DE PAZOS

¢é6mo es el mundo alld arriba y los es-
collos y placeres que va a encontrar.
En este libro figuran todos los da-
tos practicos que necesita saber cual-
quier aspirante a piloto, desde infor-
macién sobre las comprobaciones en
tierra de un avidn y los tipos de su-
perficies de control hasta las caracte-
risticas de construccion de las dife-
rentes aeronaves y los instrumentos J
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modernos que estds levan.
Asimismo, contiene conocimien-

tos bdsicos tales como los diversos ti-

pos de trenes de aterrizaje que se em-

plean en los actuales aviones priva-
dos; informacién sobre los motores y
tableros de mando que llevan los
aviones monomotores; y cuadros si-
népticos de varios modelos de mono-
motores de tren de aterrizaje fijo,
con sus prestaciones y especificacio-

nes.

También, detalles sobre las gestio-
nes que tiene que realizar para obte-
ner el titulo de piloto, y un examen
real de los factores de costo que lleva
implicito el poseer y pilotar un avién
(incluyendo nformacidén sobre alqui-
leres de éstos y la férmula de “‘lea-
sing’’).

Si estd interesado en helicopteros,
también hallard aqui todos los datos
que necesita, asi como globos de aire
caliente y veleros,

AIRCRAFT DOPE ANDFABRIC,
por Ruth y Warren Spencer, 22 edi-
cion.

He aqui una nueva versidn, total-
mente revisada, del libro que se ha
convertido en la ‘“‘gufa clisica” de
consulta cuando se desea aplicar cual-
quier tipo de revestimiento de tela a
la estructura metilica o de madera de
una avioneta; describe, paso a paso,
toda la ayuda prictica que necesitan
los restauradores de avionetas anti-
guas, 0 los entusiastas de las de fabri-
cacion casera, para dominar el arte
de volver a entelar o a dar la capa de
acabado a cualquier tipo de ellas.

Desde las fases de planificacion y
preparacion hasta las de limpieza de-
finitiva con chorro de arena v nuevo
barnizado a las superficies interiores

Igualmente traemos a estas paginas una diversidad de libros, de interés especi-
fico, pero no por esto menos interesantes.

Veamos:

En primer lugar, “STANDARD
AIRCRAFT HANDBOOK” (1), cuya
primera edicién data de 1952, esun
manual para mecédnicos de aviacién
y estudiantes, Hasta el momento se
han tirado unos 250.000 ejemplares
(en dos ediciones) y su contenido es
el que precisan los especialistas para
familiarizarse con su trabajo, desde
los remaches a las instalaciones, pa-
sando por herramientas, materiales,
interpretacién de disefios, pruebas,
piezas standard; cuadros, dibujos, y
claras explicaciones han logrado ha-
cer de este “manual” un éxito edi-
torial.

También en forma de “manual”
es “FIT TO FLY” (2), pero esta vez
dedicado a los pilotos y, aunque

pudiera parecer algo “ligero”, en
realidad no es asi, pues lo que pre-
tende —y consigue— es llamar la
atencién sobre una serie de aspectos
médicos que el piloto debe tener
siempre en cuenta.. Para eso analiza
los aspectos mentales, suefio, ali-
mentacién, psicologia, ejercicios y
primeras ayudas entre los mds im-
portantes. Tiene dibujos alusivos y
advertencias muy tiles. Hasta de
medicina “tropical”.

Asimismo “GUIDANCE AND
CONTROL 1980” (4) es otro libro
para especialistas, pues se trata de
los “proceedings” de la Conferencia
Anual sobre ese tema celebrada en
las Montafias Rocosas del 17 al 21
de febrero de 1980, concretamente
en Kuptone, Colorado. El tema del

| de madera, le d4 docenas de impor-
tantes consejos practicos sobre aho-
rro de tiempo y dinero.

Presenta, con todo detalle, las fa-

$6.95

Practical guide to applying
fabric coverings to airplanes . . . including
info on the latest techniques and materialst

I

ses preparatorias del revestimiento de
las estructuras de aviones tanto meta-
licas como de madera. Un gran niime-
ro de instrucciones describen, paso a
paso, el recubrimiento de interiores
de las cabinas de pilotaje abiertas v

las superficies del fuselaje, alas y cola.

volumen —724 pdginas— es practica-
mente monografico y en é] se refle-
‘jan los estudios y experiencias de 52
especialistas en gufa y control de
vehiculos espaciales, con todo el ba-
gaje de experiencias y realidades que
han contribuido en la actualidad a
la conquista del Espacio. Su analisis
se sale de una normal resefia de li-
bros. &

1) STANDARD AIRCRAFT HAND-
BOOK, revisado por Larry Reithe
maier (3.% edicibn) Aero Publisher
Ine, 329 W, Aviation Road - Fall
broook, C.A, 92028 (1980),

2) FIT TO FLY, A MEDICAL HAND-
BOOK FOR PILOT, recopilado por
The Medical Study Group,

GUIDANCE AND CONTROL 1980,
Vol. 42, Aduvances in the Astronauti-
cal Sciences American Astronautical
Society, Univelt Inc. PO, 28130, San
Diego, Ca, 92128 (1980),

3

Ruisg
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“ultima pagina: pasatiempos

PROBLEMA DEL MES por MIRUNI

Hallar el angulo & que forman la altura
vy la mediana, ambas sobre la hipotenusa,
de un tridangulo rectangulo, cuyos dngulos
agudos son de 50° y 40° respectivamente.

CRUCIGRAMA 1/86, por EAA

SOLUCION AL PROBLEMA DEL MES
ANTERIOR

Habia 241 monedas. EI 18 marinero
recibié 103;e! 29: 76 y el 30 58,

Llamando X el nGmero de monedas to-
tales y siguiendo o sucedido, diremos:

X= 3y +1,, E! 18" marinero coje v
monedas y deja 2y

2y = 3z +1,, El 20 marinero coje z
monedas y deja 2z

2z = 3q +H1,, El 3% marinero coje g
monedas y deja 2q

2q = 3p +1,, Cada marinero recibe p

monedas mas
Despejando q de la Ultima ecuacion y

sustituyendo en la anterior y asi sucesiva-
mente:

q=3p+1 2= 3@pTt1) +1
2 2
Iuegoz=M
4
2y=_.___.._3 (93+ 5 44 , luegoy =
27 p+19 X = 3270 +19) 4, =
8
81p +65

8
Como 200 <X <300,, 200<

81p ':3'65_ <300,, Resolviendo

1 2 3 4 56 6 7 8 9101112 13 14 o
1@ L0 L) v 18 <p <28
2 . 9 Ademas X =8P 65 _
8
— SOLUCIONES A
3 ® o LOSPUBLICADOs ~ 80ptpHe4+1 _ o g 4p Tl
4 . . “EN ABRIL: 8 8
+ Luego p + 1 deb Itiplo de 8
5 . . i ! C que )c(>sea enter: ¢ ser multiplo de § para
: ‘ ) El Unico valor de p 1 que sea multiplo d
6 ® [ J i — Arido. 8y mayor de 18y menor de 58 eg 22). oce
7 ‘ . . ‘ X l.uego p == 23. Sustituyendo este valor en
— Es sincero. las primeras ecuaciones hallaremos X =241
8 ' . . . v lo que recibe cada marinero.
g . . — Una cajita, Antigua marca francesa de aviones.
T T Rafa.
10 @ L 1]
1 ® o ARTICULO
12 o L d AS
13L_{® ® NOTA
14| @ L0 0]

HORIZONTALES: 1.-FPrimer reactor comer-
cial britinico. Al revés, Canadair P-107. 2.-
Punto cardinal. Entrenador Rockwell T.39.-
Vocal. 3.-Interjeccion. Fairchild C. 123. Conso-
nantes de MiG. 4.-Onomatopeya de una
explosion. Cerros aislados. Satélite de Satur-
no. 6.-A/ revés, dar por tierra, al reves, cierta
moneda. Codificacion NATO del AWACS
soviético. 6.-Antiguo nombre de Irlanda (ono-
matopeya y pl.). Repetido, tonto. Jamelgo. 7.-
Cinematografo. Ratero. 8.-Avion figero de
transporte DHC. Al revés, batir el corazon.
9.-Al revés, limpia la semifla. Consonantes. Al
revés, cierta fruta (pl.). 10.-Instrumento defen-
sivo. Numero. Extraordinario. 11.-Afeite. A/
reves, asombrar en extremo. /mpar. 12.-
Pronombre. Bombardero britdnico a reac-
cion. Reflexivo. 13.-Punto cardinal, Helicopte-
ro Bell 206. Consonante. 14.-Castizamente,
unido en matrimonio. Al reves, cierta medida.

VERTICALES: 71.-Caza F.86. Hermano de
Moisés. 2 -Consonante. Helicoptero Bell- -~
KA.1.- Numero cardinal. 3.-Pronombre. Ver-

s/ion del Fokker F.27. Repetido, carcajada. 4.~
Al revés, onomatopeya de un golpe. Atina.
Plural de consonante. 5.-Rio espariol. "Cese”,
bailado. Sustancia espesa de la leche. 6.-Lo
hace el caballo. Abreviatura de tratamiento. Al
revés, adornad. 7.-Al revés, de corta duracion.
Garito. 8.-Platan iridea de flor blanca. Paren.
9.- Conocido limpiametales. Consonante. Al
revés, uva sin madurar. 10.-Casas. Nacionali-
dad. Honor que se gana. 11.-Apdcope de
German. Entrenador Beech T.34. Altar. 12.-
Consonante. Pasearan por /a noche. Abrevia-
tura de tratamiento. 13.-Vocal. Entrenador
Cessna T.41. Matricula. 14.-Al revés, helicop-
tero Hughes H.55. Colocar en un lugar.

SOLUCION AL CRUCIGRAMA 4/86

HORIZONTALES: 1.—Clama. Aéreo. 2.—8,
Starlifter. C. 3.—Et. Albatros. Do. 4.—Res.
Corear. Mil. 5.—Itas. Loas. Fase. 6.—Arlel.
CS. alipA. 7.—Annie. ASONU. 8.—Metro.
Darse. O.—sotrA. SE. satsA. 10.—. V-
Moss. Sato, 11.—Nos. Portal. .12,
Barberdn. SA. 13.—0. Lilien 8.14.—Pi-
sar.

"¢ Qué te nombraron?

G

¢Alcanzaste el objetivo?

AAANAL
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