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Editorial

Murcia, nuestra cuna

del Aire es una fuerza aérea moderna,

equilibrada, con una elevada capacidad
de respuesta y con experiencia en combate, en
operaciones de paz y en misiones de ayuda hu-
manitaria. Ademas, es un ejército orgulloso de
un pasado del que ha heredado los valores y tra-
diciones que adornan a los aviadores de hoy y les

E; N el comienzo del siglo XXI el Ejército

ayudan en el exacto cumplimiento del deber.

Las operaciones aéreas, componente esencial
de las formas de accion del Ejército del Aire, re-
quieren para su ejecucién un ejercicio de respon-
sabilidad, trabajo en equipo, confianza mutua v,
sobre todo, disciplina. Las exhibiciones aéreas
constituyen una muestra a los ciudadanos de es-
tas cualidades y, con ellas, el Ejército del Aire
tiene ocasion de exponer asimismo sus capacida-
des materiales, sus posibilidades organizativas y

la calidad profesional de su personal.

Es cierto también que, desde sus origenes, el
vuelo ha despertado y despierta curiosidad y pa-
sion. Como muestra de reconocimiento a los es-
pafoles, que demuestran su carifio y respeto a los
aviadores, el Ejército del Aire ha organizado afio
tras afio Jornadas de Puertas Abiertas. En ellas el
publico asistente ha tenido ocasion de disfrutar
de las exposiciones estaticas de las aeronaves
mas modernas y con las espectaculares manio-
bras acrobéticas de diferentes aviones y patrullas

de nuestra Fuerza Aérea.

ON el &nimo puesto en ofrecer una
muestra de lo mejor de si mismo, el

Ejército del Aire ha organizado la ce-

lebracion en 2006 de una semana aerondutica en
la Comunidad de Murcia, regidn con la que la
aviacion militar espafiola ha mantenido desde
sus inicios un intenso vinculo, de la que nos
sentimos orgullosos, y en la que se encuentran
ubicadas algunas de nuestras Unidades mas re-
presentativas, como la Academia General del

Aire, responsable de la formacidn de los futuros
oficiales de nuestra Fuerza Aérea.

Las Jornadas Aerondauticas “Murcia, nuestra
cuna”, algo mas que una exhibicién de medios y
maniobras aéreas, supondran un esfuerzo nunca
realizado hasta la fecha en la organizacion de
eventos aeronauticos en Espafia e incluiran una
variedad de actos culturales que durante toda la
semana permitirdn a cuantos quieran participar
tener una vision muy cercana del pasado, presen-
te y futuro del Ejército del Aire.

Entre la variedad de actividades programadas
destacan la exposicion de parte de los valiosos fon-
dos histoéricos del Museo de Aerondautica y Astro-
nautica y las conferencias que impartiran personas
de gran prestigio en su profesién y que mantienen
una estrecha relacion con el mundo de la aviacion.

ERO sin duda el acto central de las jor-
nadas lo constituye el gran festival aé-

reo que tendrd lugar en San Javier. En
él, ademés de una extensa muestra de medios aé-
reos y de la presencia insustituible de las diferen-
tes patrullas acrobaticas del Ejército del Aire, se
contara con una representacion importante de los
mejores medios aéreos del mundo, dando mayor
riqueza, si cabe, a estas jornadas de acercamiento|
del Ejército del Aire a los ciudadanos en el queri-
do solar murciano. Sin la colaboracion de sus
gentes y de los organismos, instituciones y enti-
dades, publicas y privadas, que han apoyado al
Ejército del Aire no hubiera sido posible la reali-
zacion de este ambicioso proyecto, pionero en
nuestra Nacion.

Los hombres y mujeres que componen el Ejér-
cito del Aire se sienten honrados de poder ense-
flar a los espafioles los recursos que la Nacién
pone a su disposicion para poder cumplir las mi-
siones encomendadas en beneficio de la seguri-
dad y bienestar de Espafia y de los espafioles.
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% Se entrega al

Ejército del Aire el
primer simulador
del Eurofighter

| mes de Abril tuvo lugar en
Getafe la recepcion oficial,
por parte del Jefe del Programa
Eurofighter del primer simulador

de C-16 que quedara instalado
en el Centro de Entrenamiento
del Ala 11 en la Base Aérea de
Morén. Esta nueva herramienta
facilitara la instruccién de pilo-
tos y mecénicos que hasta aho-
ra debian desplazarse a las ins-
talaciones de EADS-CASA, Ge-
tafe, donde utilizaban un
simulador de la industria, enfo-
cado al desarrollo y evaluacion
de leyes de control del avién y
con capacidades limitadas para
la instruccion. El nuevo simula-
dor denominado ECT (Enhan-
ced Cockpit Trainer) tiene un
sistema visual de 210° de azi-
mut y su cabina es una réplica
perfecta de la del avion con to-
dos los sistemas funcionalmen-
te activos. Este simulador sera
completado en breve con un
FMS (Full Mision Simulator) de
mayor capacidad, dotado de un
sistema visual esférico de 360°
que permitira simular misiones
complejas y conectarse con el
“Cockpit Trainer” permitiendo el
vuelo interactivo de dos pilotos

en misiones de combate aéreo
o0 ataque al suelo, en un entor-
no virtual y haciendo uso de sis-
temas como el nuevo casco
con capacidad de presentacion
de imégenes y designacion. La
posibilidad de unir estos simula-
dores en red con los de otras
naciones usuarias de Eurofigh-
ter ofrecera posibilidades inima-

ginables para el entrenamiento
de los pilotos de este avion.

12 EADS-CASA
C-295M para
Portugal

ortugal va a adquirir 12

EADS-CASA C-295M en di-
ferentes configuraciones para
reemplazar su anciana flota de
C-212 Aviocar. El contrato por
valor de 270 M€, incluye cinco
afnos de mantenimiento y un
acuerdo de cooperacién indus-
trial en apoyo de la industria ae-
rondutica portuguesa. El primer
avion sera entregado en un pla-
z0 de 18 meses desde la firma
del contrato y los restantes al
ritmo de uno cada seis meses.
Siete aviones tendran la confi-
guracion de transporte militar y
los cinco restantes en la varian-
te de vigilancia maritima equi-
pados con el sistema de misién
FITS (Fully Integrated Tactical
System) que actualmente ope-

ran entre otros los P-3 “Orion’
modernizados del Ejército del
Aire. Seis aviones C-295 han si-
do adquiridos recientemente
por Argelia, y los primeros CN-
235 de patrulla maritima de los
36 previstos estan siendo entre-
gados al Servicio Guardacostas
Estadounidense, por lo que el li-
derazgo de EADS-CASA en el
sector del transporte militar lige-
ro es incuestionable.

El Sea Harrier
FA.2 escribe su
ultima pagina

n el mes de abril se consu-

mo la retirada de los ultimos
Sea Harrier FA.2 de la Royal
Navy respondiendo al plan de
racionalizacién y reduccion de
efectivos anunciado por el Mi-
nisterio de Defensa Britanico en
2002, y por el que se consolida-
ba una dnica flota de aviones
Harrier basada en la variante
GR.9 de ataque al suelo, que
operaria indistintamente embar-
cado en los portaviones de la
Marina Britanica y en las insta-
laciones de la RAF. El Sea Ha-
rrier fragud su leyenda en Abril
de 1982 con motivo de la cam-
pafia de Las Malvinas en el
Atlantico Sur. Desplegados en
los portaviones HMS Hermes e
Invencible, la flota de Sea Ha-
rrier contabilizd 23 derribos aire-
aire en su papel de defensa aé-
rea, ademas de llevar a cabo

misiones de reconocimiento y
bombardeo sobre las islas.
Aunque ningun avion fue derri-
bado en combate aire-aire, se
perdieron un total de 6 Harriers
debido al fuego antiaéreo y ac-
cidentes. En los ultimos 25
anos, el avién ha sido utilizado
en los conflictos de los Balca-
nes, en el Golfo y en el Oeste
de Africa. Durante los afos 90,
el avion fue modernizado de la
version FRS.1 a la actual FA.2,
con un nuevo radar “Blue Vi-
xen” y la capacidad para llevar
misiles AIM-120 AMRAAM,
manteniendo su capacidad de
reconocimiento y bombardero,
no obstante sus carencias veni-
an de su avionica obsoleta y la
necesidad de cambiar su motor
por uno de més potencia que le
permitiese operar sin restriccio-
nes en zonas muy calurosas.
La Royal Navy mantendra la
capacidad de operar reactores
de altas caracteristicas basan-
dose en el uso de los Harrier
GR.7/9 de la RAF, mejor dota-
dos para operar en el entorno
actual, para la mision aire-suelo
y por lo tanto para llevar a cabo
la necesaria proyeccion de fuer-
za hasta la llegada del J-35
“Joint Strike Fighter”, que even-
tualmente equiparan la nueva
flota de portaviones britanica.
India ha manifestado su interés
por la compra de ocho FA.2 pa-
ra reforzar su flota de Sea Ha-
rrier FRS51 que estan en fase
de modernizacién.
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EADS-CASA inicia
los ensayos del
sistema de
reabastecimiento
en vuelo

ADS-CASA como responsa-

ble del disefio e integracién
del sistema de reabastecimien-
to en vuelo de los aviones cis-
terna de Airbus, ha comenzado
los ensayos de una nueva lan-
za de reabastecimiento integra-
da en un Airbus 310, que posi-
bilitaré el repostado de aviones
que como el F-16 siguen el es-
tandar de la USAF y requieren
un tanque dotado con un “bo-
om” (acoplador telescopico) que
un operador inserta en la valvu-
la de llenado del avion receptor.
Hasta ahora solo los aviones
estadounidenses KC-135 y
KC-10 estaban dotados de este
sistema de reabastecimiento en
vuelo, pero el deseo de Airbus
de llevar la competitividad con
Boeing a todos los sectores, su
inesperada victoria en Australia
con el A-330, su eventual entra-
da en Gran Bretafia y su posi-
cionamiento para la competi-
cion por el contrato de 100 avio-
nes cisterna para la USAF, ha
hecho necesaria una inversion
importante por parte de EADS
para disefiar y certificar en vue-
lo un sistema de reabasteci-
miento de nueva generacion
que compita con el estadouni-
dense. El sistema debe ser ca-
paz de transvasar un caudal de
1200 gal/min (equivalente a 80
litros/seg) y operar con seguri-
dad, en cualquier condicién me-
teorolégica, dia y noche. Como
innovacion y a diferencia del
sistema estadounidense donde
el operador lleva a cabo la ma-
niobra de acoplamiento sentado
0 acostado en la cola del avion
y en contacto visual directo con
el receptor, en Airbus el opera-
dor esta en cabina junto a los
pilotos y realiza la maniobra de
enganche con la ayuda de una
presentacion tridimensional me-
diante un sistema visual/infra-
Irojo y unos controles automati-

zados que facilitan y hacen mas
segura la maniobra de reabas-
tecimiento que requiere alta
precision y seguridad.

% Vuela el primer
F-16 de Polonia

Lockheed Martin ha dado a
conocer el primer vuelo del
modelo F-16 C/D Bloque 52+
que serd entregado a Polonia
en breve, el mas avanzado de
los que operan actualmente en
la OTAN. El avién incorpora un
radar APG-68(V) 9 y un desig-
nador laser “Sniper” de Ultima
generacion, ademas de un cas-
co avanzado con capacidad pa-
ra designar objetivos y apuntar
misiles. La Fuerza Aérea Pola-
ca operara 48 aviones F-16 de
los cuales 5 monoplazas y 3 bi-
plazas seran entregados antes
de final de afio. Para entonces
25 pilotos y 65 mecanicos ha-
brén sido formados en EEUU,
con objeto de que en el 2008
sea declarado a la OTAN el pri-
mer escuadron operativo. Con
4300 aviones en el mercado, el
F-16 sigue siendo un valor al al-
za capaz de satisfacer los re-
quisitos de nuevos clientes.

% Turquia cuestiona

la modernizacion
de sus F-4E
“Phantoms”

urquia se plantea la opcién

de retirar su flota de ancia-
nos F-4 en lugar de modernizar-
los y utilizar los 480 M$ previs-
tos para la modificacién en la
compra de F-16 nuevos o usa-
dos. La modernizacién de los F-
4 estaba prevista como medida
interina hasta la llegada del ca-
za de nueva generacion F-35
JSF o Eurofighter “Typhoon”.
Actualmente la Fuerza Aérea
Turca opera una flota de 220 F-
16 (la mayor de Europa) junto
con 100 F-4E herederos de la
época de Vietnam. En 1997 se
contraté con lIsrael la moderni-
zacion de 54 “Phantom” por va-

Avion C-101 instrumentado para ensayos en vuelo

ran parte de los Ensayos en Vuelo efectuados por el CLA-

EX en los diferentes Sistemas de Armas del Ejército del Ai-
re involucran en los mismos a otras aeronaves, tipicamente
E.25, que realizan labores de Apoyo, habitualmente de segui-
dor o blanco. El incremento de la complejidad de los Sistemas
de Armas (C.14M, C.15M y C.16) obliga a planificar exhausti-
vamente los ensayos, con el objeto de optimizar los recursos a
utilizar. En consecuencia, ya en el afio 2004, el CLAEX detecto6
la necesidad de disponer de aviones de apoyo a los ensayos
con un sistema de instrumentacion que permitiera la monitori-
zacion de pardmetros basicos (posicion y datos de vuelo) en
tiempo real desde una estacion en tierra. A fin de satisfacer di-
cha necesidad, personal del CLAEX elabor6 unas especifica-
ciones para modificar el E.25-61 dotandole de capacidad de
transmisién de datos GPS, video y audio en tiempo real utili-
zando la red de telemetria del Ejército del Aire, ya en uso en el
CLAEX. Las modificaciones del E.25-61, instalacion de los
equipos necesarios, su alimentacion y las antenas fueron efec-
tuadas en la Maestranza Aérea de Albacete (MAESAL) con re-
sultados satisfactorios.
El disponer de un avién de bajo coste de operacion (comparado
con el C-15) con esta capacidad tiene un triple objetivo:
+ La puesta a punto y comprobacion de todos los sistemas (red
de antenas, comunicaciones y estacion en tierra), de forma que
cuando se realicen los vuelos de ensayo se tenga total garanti-
as del funcionamiento completo de la red de telemetria; inclu-
yendo la cadena completa de transmision, recepcion y proceso
de datos.
« El entrenamiento del personal de control de recepcion y pro-
ceso de datos de la estacion en tierra. Con el beneficio ahadido
de mejorar la instruccién y adiestramiento de las tripulaciones
de ensayos: ingenieros y pilotos.
+ Apoyo a las misiones de ensayos en vuelo. Como avion segui-
dor del avién de ensayos, puede transmitir imagenes en tiempo
real del desarrollo del vuelo, y desde la estacion de seguimiento
en tierra se podria ver la separacion de una bomba del avion de
ensayos.
La siguiente fase, en la que se encuentra el proceso actualmen-
te, completara dicha instrumentacion con un sistema de adquisi-
cion de datos analdgicos que permita la adquisicion de los datos
necesarios para poder realizar vuelos de prueba de cualidades
de vuelo.
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lor de 670 M$ aunque el coste
real supero los 1000 M$ y ac-
tualmente el gobierno se en-
frenta a la decision de actuali-
zar 48 aviones con una espe-
ranza de vida de no mas de 10
anos dada su avanzada edad, o
adquirir 24 F-16 por algo més
de precio, pero operarlos por 30
afnos y aprovechar la experien-
cia de su personal en este tipo
de avion. Turquia tiene previsto
gastar a medio plazo 10.000
M$ en los préximos 20 afios pa-
ra la compra de 100 cazas de
nueva generacion, para lo cual
ha invertido 175 M$ en el pro-
grama JSF como socio de nivel
3, aunque los retornos indus-
triales hasta el momento no sa-
tisfacen sus expectativas y
otros candidatos como el Euro-
fighter “Typhoon” han sido re-
queridos para hacer ofertas.

% La US Navy
ofrecera sus S-3B
“Vikings” como

donacion a
clientes
seleccionados

ulgaria y Rumania son po-

tenciales receptores de esta
oferta, consistente en recibir
aviones procedentes de la US
Navy, que seran retirados del
servicio a partir del 2009 en fa-
vor de los nuevos F-18E/F “Su-
per Hornet” y F-18G “Growler”
y que ofrecen una capacidad de
reconocimiento importante ade-
mas de ataque y reabasteci-
miento, para paises con esta
necesidad. Chile y Singapur,
pueden ser también posibles
candidatos. Los aviones que
seran retirados con un potencial
préximo a las 12.000 horas de
vuelo, estan equipados con un
radar de apertura sintética para
vigilancia maritima y un FLIR
para reconocimiento sobre tie-
rra. La entrega se haria siguien-
do un modelo de donacion en
lugar de venta por el que el re-
ceptor solo se encargaria de los
gastos de operacién y las modi-

ficaciones necesarias para ha-
cerla posible, siendo Lockheed
Martin la encargada de nego-
ciar el contrato de apoyo perti-
nente. La NASA ha aceptado
guedarse con un avion en esas
condiciones para llevar a cabo
estudios sobre engelamiento y
el servicio forestal estadouni-
dense esta considerando su uti-
lizacion en la lucha contra los
incendios.

Iniciada la
integracion del
Taurus en el F-18

| CLAEX ha iniciado las acti-

vidades de integracion del
misil de crucero Taurus en el C-
15, para lo que esta utilizando
misiles instrumentados presta-
dos por la Fuerza Aérea Alema-
nay el fabricante MBDA (anti-
guo LFK), una vez finalizada la

integracion en los aviones Tor-
nado. Alemania y Espafia seran
también las primeras naciones
en integrar este misil en el Eu-
rofighter “Typhoon”. El Ejército
del Aire recibird 43 misiles Tau-
rus en los proximos anos junto
al sistema de planeamiento de
mision y el material y apoyo téc-
nico necesario al CLAEX para
la integracién. El nuevo misil
permitird dotar en breve al Ejer-
cito del Aire de la capacidad
“stand off” necesaria para pro-
yectar su fuerza y aumentar su
disuasion permitiéndole alcan-
zar cualquier tipo de objetivo,

con seguridad y precision, fuera
del alcance de las defensas
enemigas.

Secreaenla
USAF la carrera de
piloto de UAV

En lugar de utilizar pilotos y
navegantes de aviones de
caza y transporte para el vuelo
de UAVSs, la Fuerza Aérea Esta-
dounidense ha creado un vec-
tor de carrera para oficiales de-
dicados a pilotar sus aviones
“Predator” y “Global Hawk”. El
nuevo modelo de carrera estara
plenamente operativo en el
2008 teniendo en cuenta que
las previsiones son que la Fuer-
za Aérea puede necesitar del
orden de 400 a 500 pilotos solo
para sus UAVs “Predator” en el
2010. Actualmente la mayoria
de los pilotos provenian de la

aviacion de caza o transporte y
mantenian este trabajo durante
dos o tres afios para regresar
de nuevo a sus flotas de origen,
el periodo sirviendo en UAVs
era considerado como el traba-
jo en un Estado Mayor. La
USAF dispone de un total de
150 tripulaciones calificadas pa-
ra el vuelo de UAVs, para una
flota de 60 “Predators” y 5 “Glo-
bal Hawks”. Pero las previsio-
nes son que esta flota crezca
hasta un total de 180 “Preda-
tors” a medio plazo y la expe-
riencia ha demostrado que es
necesario mantener un nucleo

importante de pilotos especiali-
zados en este tipo de vuelo que
acumulen la experiencia nece-
saria para mejorar su seguridad
y eficacia. El plan de estudios
incluira una primera seleccion
de candidatos mediante un cur-
so de vuelo de 25 horas en un
avion ligero, para pasar a la es-
cuela de UAVs durante tres me-
ses forméndose no solo en las
particularidades del vuelo del
avion sino en comunicaciones y
meteorologia, elementos muy
importantes en este tipo de mi-
sion. La Fuerza Aérea entiende
que este tipo de carrera le aho-
rrard el coste superfluo que pa-
ra uno de estos pilotos suponia
su entrenamiento para volar
aviones de caza o transporte,
concentrando su experiencia en
elementos mas especificos del
vuelo de un UAV.

Lanzado
oficialmente el
proyecto “Neuron”

| ambicioso proyecto de de-

sarrollar un UCAV (Unman-
ned Combat Air Vehicule) se ha
oficializado y con ello los 400
Me necesarios para el desarro-
llo de un demostrador que de-
beria volar en el 2010. Las na-
ciones participantes Francia,
Grecia, ltalia, Espafa, Suiza y
Suecia confiaran su inversién a
la DGA (Direccion General de
Armamentos) dependiendo del
Ministerio de Defensa Francés,
que a su vez contratara con
Dassault Aviation como contra-
tista principal, quien debe distri-
buir el trabajo entre las compa-
fifas involucradas de los paises
participantes, Saab en Suecia,
HLI (Hellenic Aerospace Indus-
tries) en Grecia, EADS-CASA
en Espafia, Ruag en Suiza 'y
Alenia Aerondutica en ltalia. El
Neuron sera disefiado como
una plataforma de aviénica
avanzada, capaz de operar en
un entorno “networkcentric”. El
demostrador medira 9,5 m de
longitud, pesaré seis toneladas
y tendré una envergadura de
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12,5 ms. Tendra una bodega de
carga capaz de albergar dos
bombas de guiado Laser/GPS
de 250 a 500 kgs. Como de-
mostrador contribuira a la vali-
dacion de un concepto operati-
VO mas que a satisfacer un re-
quisito oficial. Espafia fue la
ultima nacién en adherirse for-
malmente al proyecto, cuando
en diciembre el gobierno espa-
fiol autorizd la inversion.

% Noruega y Turquia
insatisfechas con
el programa JSF

| nuevo gobierno de Norue-

ga esta llevando a cabo una
revision de su participacion en
el programa JSF por la insatis-
faccion con los retornos indus-
triales que por el momento
Lockheed Martin, como contra-
tista principal del Programa, ha
consolidado en la industria no-
ruega. Como socio nivel 3 del
programa, este pais ha contri-
buido al desarrollo del JSF con
150 M$ en 10 afios, dado que a
finales del 2006 las naciones
participantes deben comprome-
ter la produccion del avion me-
diante un MOU con EEUU, y
que los principales subcontratos
para la produccion han sido ya
asignados, el gobierno noruego
contempla la posibilidad de que
su contribucién al programa se
reduzca a contratos de produc-
cion de baja calidad que no
aporten un valor afiadido en la
produccién de materiales avan-
zados o la integracion de siste-
mas, como era su objetivo ini-
cial. La posicién de Turquia con
una contribucion de 175 M$ (el
mayor accionista entre los de
nivel 3) es similar, con un requi-
sito de 100 aviones y un presu-
puesto proximo a los 10.000
M$. Seré dificil para Lockheed
Martin cubrir sus expectativas
de retorno industrial que son
objetivo prioritario para poten-
ciar su industria aeronautica
TAI (Tusas Aerospace Indus-
tries) y las secundarias del sec-
tor electrdnico con objeto de au-

mentar la competitividad ante
su eventual entrada en la Co-
munidad Europea. Mientras
tanto la competencia hace sus
ofertas y Eurofighter ha presen-
tado una propuesta basada en
la compra del EF2000 con un
paquete de contraprestaciones
industriales muy atractivo.

Transmision de
datos en alta
velocidad para el
F-18 EF

a US Navy estudia la posibi-

lidad de integrar el sistema
de transmisién de datos de alta
velocidad, basado en un “mo-
dem” tipo Internet banda ancha,
TTNT (Tactical Targeting Net-
work Technology) en sus avio-
nes “Super Hornet” de la misma
forma que lo integra el F-22
“Raptor”. El sistema permitiria
no solo la recepcion de un volu-
men enorme de datos en vuelo
para la actualizacion y asigna-
cion de blancos, sino también la
emisién de toda la informacion
que el avién con sus sensores
fuese capaz de adquirir, para su
procesado y toma de decisio-
nes en tierra. Una terminal
TTNT como la que lleva un F-
22, puede transmitir datos a
una velocidad de 2 Mbits/seg,
comparado con los 50 Kbits/seg
que actualmente le permite a
un F-18 E/F o un EF2000, su
terminal de MIDS (Multifunction
Information Distribution Sys-

tem). Con una terminal TTNT a
bordo, el Super Hornet, podria
generar una imagen de un obje-
tivo mediante su radar de barri-
do electronico o el FLIR de nue-
va generacion, sobre-imponerla
en su mapa digital y extraer co-
ordenadas para enviarla a tra-
vés de la red al centro de man-
do y asignacion de objetivos pa-
ra que otros cazas o
bombarderos conectados a la
red pudieran llevar a cabo el
ataque en cuestion de minutos.
El sistema de conexion en ban-
da ancha es ya una realidad
que posibilitara la coordinacion
en tiempo real de las fuentes de
reconocimiento e inteligencia
con los centros de mando y los
portadores de armas, minimi-
zando el tiempo de deteccion y
ataque, necesario en los nue-
vos escenarios de lucha antite-
rrorista.

% El Cuerpo de

Marines plantea la
cuelta del
“Bronco” OV-10

| USMC estudia la posibili-

dad de recomponer una flo-
ta de aviones OV-10, retirados
del servicio en 1994, y utilizar-
los como avion de observacion
cercana en el escenario de Irak,
para el reconocimiento de ca-
rreteras y vias de comunica-
cién, en busca de activistas y
en prevencion de emboscadas
y actos terroristas. Las asocia-
ciones de pilotos veteranos de
OV-10, han localizado aviones
y pilotos suficientes para llevar
a cabo este proyecto, con la co-
laboracién de industrias espe-
cializadas en este tipo de avion
que serian capaz de fabricar 12
unidades a corto plazo utilizan-
do componentes ya existentes.
Existe una conciencia clara de
que las fuerzas terrestres en
Irak precisan de una inteligen-
cia proxima y en tiempo real,
mas efectiva que la existente en
la actualidad y es inevitable mi-
rar hacia atrés y recordar la
efectividad en Vietnam de los

Controladores Avanzados, FAC
(Forward Air Controlers), contra
la guerrilla. Los FAC estaban
mejor integrados en las peque-
fias unidades que los sistemas
de reconocimiento actuales y
hasta que el concepto “networ-
king” demuestre su alcance y
operatividad hasta el ultimo
usuario, se muestran como mu-
cho més efectivos.

% Chile podria

comprar el
Eurofighter
“Typhoon”

hile mira a Europa mientras

considera las opciones para
reemplazar en el 2015 su flota
de ancianos F-5E armados con
misiles aire-aire israelies del ti-
po Derby (medio alcance) y Py-
ton 4 y 5 (corto alcance). Chile
desea evitar una dependencia
politica y tecnoldgica excesiva
de EEUU reforzada ultimamen-
te con la compra de 10 nuevos
F-16 C/D Bloque 50+ s ademas
de 18 F-16 A/B Bloque 15 pro-
cedentes de excedentes de la
Fuerza Aérea Holandesa, para
reemplazar los Mirage M5 El-
kans y los M50 Panteras. La
proxima compra de un caza de
nueva generacion a medio pla-
z0, podria acercarse mas a un
avion como el Eurofighter 2000,
el “Rafale” de Dassault o el Sa-
ab “Gripen”. El requisito de la
Fuerza Aérea Chilena es por
un avion de superioridad aérea
con limitada capacidad aire-
suelo y su adquisicion estaria
prevista para finales de esta
década, por lo que cualquiera
de los tres candidatos europe-
os debe estar en condiciones
de satisfacer el requisito. El
cambio de gobierno en Chile
ha demorado también la deci-
sion de compra de tres Airbus
A400M y de momento se bara-
jan tres opciones, la posibilidad
de modernizar la flota existente
de C-130H, la compra de C-
130H de segunda mano o la de
mantener la compra de los A-
400M.
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Breves

* La British Airports Autho-
rity (BAA) tiene la intencion de
cerrar la Terminal 2 del aero-
puerto de Heathrow en el afio
2009, como una medida méas de
las que se han adoptado para
reorganizar su infraestructura
una vez que se abra su Terminal
5 prevista para marzo de 2008.
Actualmente son 9 millones de
pasajeros al ano los que utilizan
la Terminal 2, parte de ellos per-
tenecientes a la compaiia Ibe-
ria, una de sus usuarias actua-
les. Con la citada reorganizacion
esa cifra se reducira hasta 1,5
millones de pasajeros, por lo
que no resultara rentable mante-
nerla operativa. Probablemente
las compaiiias de Oneworld, en-
tre las que se encuentra Iberia,
seran desplazadas hasta las
Terminales 3 y 5. Para los
amantes de la historia se debe
recordar que la Terminal 2 de
Heathrow fue la primera de ese
aeropuerto, inaugurada en 1955.

% El 21 de marzo rodé en
banco de pruebas al maximo
empuje por vez primera el proto-
tipo del motor GENX de General
Electric, cuyos destinatarios son
los Boeing 787 y 747-8 y el Air-
bus A350. En el curso de ese ro-
daje inaugural el motor alcanz6
un empuje de 36.500 kg, muy
por encima del empuje con el
que inicialmente sera certificado
en el afo préximo, que ascende-
ra a 34.000 kg. El programa de
certificacion del GENX sera
cumplimentado por un total de
siete motores prototipo y habia
sido iniciado dos dias antes con
una serie de rodajes previos pa-
ra comprobar el correcto funcio-
namiento del motor y sus siste-
mas.

+ El domingo 26 de marzo se
realiz6 con éxito en Hamburgo el
preceptivo ensayo de evacua-
cion de pasajeros del A380. El
ensayo en cuestion se realiza
para demostrar que el numero
de pasajeros para el que se pre-
tende certificar el avion puede
ser evacuado de la cabina en un
maximo de 90 segundos, en
condiciones de absoluta oscuri-
dad s6lo iluminada por el alum-
brado de emergencia y con la
mitad de las salidas de emer-
gencia cerradas. Airbus decidio
realizar el ensayo empleando la
capacidad méaxima absoluta de

% Las compafias

de tarifas
econdmicas
también
protestan

a European Low Fares

Airline Association (EL-
FAA) uni6é en marzo sus pro-
testas a las del resto de las
companias aéreas de Euro-
pa, en contra de las legisla-
ciones que la Uni6n Europea
ha impuesto y pretende impo-
ner al transporte aéreo. La
ELFAA incluye a las compa-
filas Ryanair, easyJet, FlyBE,
Norwegian, SkyEurope, Ster-
ling, Sverige Flyg, Transavia,
Wizz Air y Hapag-Lloyd Ex-
press.

Basandose en los resulta-
dos de un estudio que encar-
g6 a Frontier Economics, con
el objetivo expreso de anali-
zar el efecto de la inclusion
del transporte aéreo en el ré-
gimen de comercio de dere-
chos de emision de gases de
efecto invernadero, la ELFAA
pidi6 que se detenga la “per-
secucion” a que es sometido
el transporte aéreo bajo el
pretexto de los argumentos
ambientales que sefalan a

las aeronaves comerciales
como fuente contaminante de
primera magnitud.

Segun indicé Jan Skeels,
Secretario General de la EL-
FAA, “en contra de la creen-
cia errénea que se ha creado
en el &mbito de la opinion pu-
blica, la aviacién no es uno
de los principales contribu-
yentes a la contaminacion
general. De hecho, su contri-
bucion al total de las emisio-
nes de dioxido de carbono de
la Union Europea es actual-
mente de un 4% y subira
hasta cerca de un 5% en
2030”. Para Skeels la gran
mayor parte del debate for-
mado en torno del transporte
aéreo en Europa esta funda-
mentado en argumentos
equivocados y distorsiona-
dos. El estudio de Frontier
Economics apunta a que la
generacion de energia eléc-
trica contabiliza del orden del
34% de las emisiones de di6-
xido de carbono en el Viejo
Continente, algo que como el
efecto de los automoviles y el
transporte por carretera esta
siendo obviado.

A lo largo de las ultimas
tres décadas el esfuerzo de
la industria aeronautica y de
las compafiias aéreas ha

conseguido que las emisio-
nes gaseosas de los aviones
hayan decrecido un 64%. La
ELFAA cita expresamente
que las compafias aéreas,
debido al aumento de los pre-
cios del combustible, estan
haciendo un enorme esfuerzo
para adquirir aeronaves mo-
dernas y mas eficaces en
cuanto a consumo y, por tan-
to, en lo que a emisiones se
refiere. En tales circunstan-
cias la asociacion se pregun-
ta por qué el transporte aéreo
se ha convertido en blanco
desproporcionado con las
medidas ambientales como
argumento y por qué, sin em-
bargo, muy poco es lo que se
esta haciendo para mejorar
las infraestructuras y la nave-
gacion en los cielos europe-
0s, algo que si seria espe-
cialmente positivo y benefi-
cioso en ese apartado.

Airbus anuncia
el cierre de la
produccion de
los A300 y A310

n comunicado de prensa
fechado el 7 de marzo
daba cuenta de la decision
de Airbus en el sentido de to-

La European Low Fares Airline Association (ELFAA), de la que Ryanair es miembro, también se ha manifestado en
contra del tratamiento que se da en la Union Europea al transporte aéreo. -Boeing-
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mar las medidas que condu-
ciran al cierre de la cadena
de produccién de los aviones
A300 y A310, el dltimo de los
cuales saldra de esa cadena
en julio del afo préximo.

El A300 fue lanzado duran-
te el Salén de Le Bourget de
1969, realizé su primer vuelo
en Toulouse el 28 de octubre
de 1972 -entonces bajo la
designacion de A300B- y en-
tré en servicio en mayo de
1974 con la compania Air
France. El A300 y el A310
han sumado un total de 821
ventas, de las cuales 802
aviones se habian entregado
ya a la conclusién del pasado
mes de enero. Como es facil
imaginar, esa cifra ha supe-
rado con mucho las expecta-
tivas que se pusieron en el
A300B, en sus origenes un
avion de corto alcance y gran
capacidad para las rutas eu-
ropeas de alta densidad de
trafico, desarrollado por unas
industrias europeas con el
apoyo de sus respectivos go-
biernos.

El nacimiento del mencio-
nado A310 fue un hito impor-
tante en la historia del A300.
Se trat6 de una version de fu-
selaje acortado del A300B
desarrollada a instancias de
Lufthansa y Swissair, cuyo
lanzamiento tuvo lugar en ju-

Uno de los A300-600F de carga de la compaiiia UPS. -Airbus-

lio de 1978 y entr6 en servi-
cio en abril de 1983. En mar-
zo de 1983 Airbus lanz6 el
A310-300, una version de al-
cance extendido fundamenta-
da en el transporte de com-
bustible en el estabilizador
horizontal, un desarrollo reali-
zado por la empresa espafo-
la CASA. El A300B fue reem-
plazado en 1984 por el A300-
600 y en 1987 vold el
A300-600R, provisto del es-
tabilizador horizontal con
combustible desarrollado pa-
ra el A310-300.

De acuerdo con las decla-
raciones al respecto del Pre-
sidente de Airbus, Gustav
Humbert, el cierre de la pro-
duccion de los A300 y A310
responde a la necesidad de
adecuar los recursos de la
empresa a los programas
mas modernos, donde el
nuevo A350 cubrira ventajo-
samente en su momento el
segmento de mercado en
que se esta desarrollando la
actividad actual de ambos
veteranos de Airbus.

La produccién de la cade-
na de montaje de los A300 y
A310 ha estado funcionando
durante los dos pasados
afios a una cadencia reduci-
da, del orden de un avion por
mes, en la que estan traba-
jando unos 150 empleados.

Los recursos destinados en
ella seran asignados paulati-
namente a la construccion de
los nuevos modelos de la fa-
milia Airbus. A este respecto
la compania recuerda que las
previsiones son que en este
afio 2006 se entreguen algo
més de 400 aviones a los
clientes.

Los aviones de la familia
A300/A310 pendientes de en-
trega pertenecen a la version
de carga del A300-600, y sus
compradores son las compa-
filas Galaxy Airlines, Federal
Express y United Parcel Ser-
vice (UPS). Conviene indicar
que existe la posibilidad de
convertir aviones de las ver-
siones de pasajeros en servi-
cio a la configuracion cargue-
ra, un mercado que se man-
tendra activo después de la
retirada de servicio. Airbus ya
ha indicado que reforzara su
actividad en ese apartado. En
la actualidad estan operativos
mas de 650 aviones A300 y
A310 con cerca de 80 compa-
fiias. Del orden de la mitad de
esa flota se mantendra en
servicio todavia en 2025, por
lo cual Airbus debera mante-
ner los recursos adecuados
para atender debidamente en
cada momento a la aeronave-
gabilidad de los A300 y A310
en servicio.

Breves

pasajeros del A380-800, de mo-
do que 853 “pasajeros” y 20 tri-
pulantes salieron del avion en
las citadas condiciones en sélo
73 segundos. El ensayo se reali-
z0 ante representantes de la Eu-
ropean Aviation Safety Agency
(EASA) y la Federal Aviation Ad-
ministration (FAA), los organis-
mos certificadores.

% La Organizacion de la
Aviacion Civil Internacional
(OACI) dio a conocer durante
marzo sus estadisticas prelimi-
nares de seguridad en el trans-
porte aéreo durante 2005. De
acuerdo con ellas el numero de
victimas mortales se triplic con
relacion a 2004. La OACI afirma
que en 2005 se produjeron 18
accidentes en vuelos regulares
con aviones de peso maximo de
despegue superior a 2.250 kg
que causaron el fallecimiento de
713 personas, a los que se su-
man otros tantos accidentes en
operaciones no regulares que
causaron la pérdida de 278 vidas
mas.

% Las compafiias miembros
de la European Regions Airline
Association (ERAA) registraron
en 2005 un incremento total del
6,3% en el numero de pasajeros
transportados con relacion al
ejercicio 2004. La ocupacion me-
dia de los aviones el pasado afio
fue de un 61,5%, cifra que es la
mas alta desde que esa organi-
zacion comenzo a recopilar sis-
tematicamente datos de tréafico
en 1987.

% La International Air Trans-
port Association (IATA) ha mo-
dificado al alza sus previsiones
de pérdidas y ganancias a corto
plazo, y estima que en 2006 la
cifra total de beneficios que con-
seguiran sus compafias miem-
bros ascendera a 6 millardos de
délares para, en 2007, llegar
hasta de 7,2 millardos de dola-
res. Todo ella es consecuencia
de la mejora en la situacion del
mercado estadounidense donde
a una reduccion del exceso de
oferta de plazas se esta uniendo
un aumento sensible de la ocu-
pacion de los aviones.
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% Otro explorador
marciano

a mision de la NASA

MRO (Mars Reconnais-
sance Orbiter), un observato-
rio orbital de altisimas pres-
taciones valorado en unos
720 millones de dolares, lle-
g6 a la orbita prevista de in-
sercion en Marte tras un via-
je de siete meses y cerca de
400 millones de kilometros.
Fue una complicada manio-
bra de apenas 27 minutos
ejecutada a la perfeccion
que hizo olvidar los temores
de desastre a los especialis-
tas de la Mision de la NASA

80% vy si el destino es orbitar
Marte la cifra cae hasta un
40%. Aunque el Planeta Ro-
jo es un destino en el que se
han logrado grandes triunfos
el listado de pérdidas es
abultado, so6lo en los Ultimos
afnos la NASA perdi6 en
1993 la Mars Observer y en
1999 las Mars Climate Orbi-
ter y Mars Polar Lander, la
ESA sufrié la destruccion di-
recta del Beagle 2 y Japon la
desaparicion de las sondas
Nozomi. En otofo, cuando fi-
nalice la insercion orbital, ini-
ciara sus operaciones junto a
las naves Mars Global Sur-
veyor (MGS) y Mars Odys-
sey o los rovers Spirit y Op-

y el JPL. En dos experien-
cias anteriores las naves se
perdieron en el Espacio por
errores de ejecucion de ma-
niobras y calculo en la tra-
yectoria de insercién orbital.
De todas las misiones envia-
das a Marte por las diferen-
tes agencias espaciales solo
un tercio ha logrado llegar a
su objetivo. La NASA incluso
tiene unas tablas con datos
estadisticos elaborados con
las diferentes misiones espa-
ciales a lo largo de la histo-
ria, para misiones de inser-
cion orbital la tasa de éxito
es del 65%, para las que de-
ben llegar a la superficie del

portunity de la NASA y la
sonda Mars Express de la
ESA. Hasta entonces que-
dan seis meses y 550 orbitas
de aerofrenado e insercién
desde una Orbita inicial ex-
tremadamente eliptica de 35
horas de ciclo hasta una cir-
cular de dos horas situada a
unos 300 kildbmetros de la
superficie. Lanzada a media-
dos de 2005 a bordo de un
cohete Lockheed Martin
Atlas 5 la MRO es la Gltima
de las grandes misiones de
exploracién de la NASA con
destino a Marte. De ella se
esperan recibir, como poco,
34 terabytes de datos, una

cantidad de informacién
cientifica que supera el con-
junto de todas sus predece-
soras. La misi6n esta dotada
con un conjunto de seis ins-
trumentos con los que seran
estudiados la atmésfera y
geologia de Marte, se busca-
ran depositos de liquido o
hielo en el subsuelo, locali-
zara zonas de amartizaje pa-
ra futuras misiones como la
Phoenix Mission Lander
(2008) o el Mars Science La-
boratory (2009) y, por medio
de su antena de tres metros,
servira de nodo de telecomu-
nicaciones entre las misio-
nes presentes y futuras en
Marte y los centros de segui-
miento en la Tierra, una ta-
rea en la que es diez veces
mas potentes que otras mi-
siones previas. Los seis ins-
trumentos son las camaras
HiRISE (High Resolution
Imaging Science Experi-
ment), la més potente de tipo
telescépico enviada jamas
en una misién espacial de
exploracion con una resolu-
cién de 1,2 gigapixeles, la
Context Camera (CTX) y el
Mars Color Imager (MARCI),
un radar de exploracién del
subsuelo, un espectrémetro
y una sonda infrarroja para
estudiar las temperaturas at-
mosféricas y el movimiento
del vapor del agua. MRO co-
menzara la operacién de sus
instrumentos en noviembre

en un proceso que se prolon-
gara a lo largo de dos afos
y, una vez finalizada esta fa-
se cientifica, la nave sera
empleada como nodo de te-
lecomunicaciones hasta que
se consuma el combustible y
la nave se extinga, algo que
puede suceder dentro de va-
rios lustros, cuando el hom-
bre esté a punto de poner
pie en el planeta. La MRO es
una mision gestionada por el
JPL (Jet Propulsion Labora-
tory) de la NASA y a Lockhe-
ed Martin Space Systems le
correspondi6 su disefio, lan-
zamiento y operacion.

% Tocado y
hundido

Un satélite de telecomuni-
caciones ruso situado en
Orbita geoestacionaria se
perdié inesperadamente al
recibir el impacto de un pe-
dazo de basura espacial. El
Express-AM11, lanzado en
abril de 2004, se transfirid
poco después a una Orbita
no operativa desde su em-
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plazamiento a 96,5 grados
de longitud Este para que no
se convirtiera en un riesgo y
en una nueva fuente de ba-
sura espacial. Esta unidad
era propiedad de RSCC
(Russian Satellite Communi-
cations Co.) y fue construido
por la empresa NPO PM de
Krasnoyarsk, Rusia, sobre
una plataforma de Alcatel
Alenia. RSCC, que aun dis-
pone del emplazamiento or-
bital pero no podra utilizarlo
por el riesgo de nuevas pér-
didas asociadas, tendra que
suplir los 26 transpondedo-
res en banda C y los diez
afios que aun le quedaban
de vida trasladando la activi-
dad, principalmente guberna-
mental y television, a los sa-
télites Express-A2 (103 gra-
dos de longitud Este),
Express-AM2 (80 grados de
longitud Este) y Express-
AMS3 (140 grados de longitud
Este).

GLONASS
retoma el
espacio perdido

| gobierno presidido por

Putin esta dispuesto a re-
cuperar el tiempo y las posi-
bilidades perdidas a lo largo
de estos ultimos afos con el
letargo del sistema de nave-
gacioén y posicionamiento por
satélite GLONASS. Con 17
unidades operativas y dos
reflectores laser actualmente
en Orbita esta constelacion
representa una alternativa o
un complemento, segun se
vea, al sistema estadouni-
dense GPS (Global Positio-
ning System) y al europeo
Galileo. Tanto el sistema
GPS como el GLONASS fue-
ron concebidos originalmen-
te como herramientas milita-
res, localizaban objetivos y
aumentaban la precisién de
los ataques con armas guia-
das, y aunque siguen estan-
do bajo control de los orga-
nismos militares correspon-

dientes, es en los mercados
comerciales y publicos don-
de estan obteniendo su ma-
yor éxito y beneficio. Galileo
se ha planteado desde sus
comienzos como un sistema
civil para usos civiles y su
inauguracion, tras el lanza-
miento recientemente de la
primera unidad, se espera
para el 2010. El Kremlin esti-
ma que en el 2008 podra te-
ner todo el sistema GLO-
NASS completo, con los 24
satélites geoestacionarios
necesarios en pleno funcio-
namiento y sin amenazas de
caducidad de unidades en el
horizonte, pero Putin esta
presionando al Gabinete pa-
ra que intenten que se ade-
lanten los plazos un afio vy,
de ser posible, incluso a este
2006. La idea es ofrecer sus
posibilidades a clientes co-
merciales, privados y a otros
gobiernos. El ministro de De-
fensa del pais, Sergey Iva-
nov, aseguro que el sistema
estara abierto para clientes
domésticos antes del final
del 2007 y con la India, visi-
tada frecuentemente por de-
legaciones de alto nivel ru-
sas y por el presidente Putin,
se han firmado varios acuer-
dos bilaterales en materia
espacial que incluyen el lan-
zamiento de satélites GLO-
NASS en vectores indios
desde el Centro Espacial Sa-
tish Dhawan de la ISRO (In-
dian Space Research Orga-
nization), la comercializacion
de sus servicios o el inter-
cambio, bajo estrictas medi-
das de seguridad y confiden-
cialidad, de tecnologias y co-
nocimientos. Un buen cliente
de estos acuerdos seran las
Fuerzas Armadas de la In-
dia. El primer lanzamiento de
un satélite GLONASS fue el
12 de octubre de 1982, toda-
via en etapa soviética, aun-
que el sistema no fue inau-
gurado oficialmente hasta el
24 de septiembre de 1993,
afios después de la caida del
Muro de Berlin. Los satélites

son construidos por las com-
pafias rusas NPO PM y el
Centro Reshetnev, en la ciu-
dad siberiana de Krasno-
yarsk. Los modelos en drbita
son de dos generaciones, el
Glonass y el posterior Glo-
nass-M, ambos construidos
sobre la plataforma Express-
1000 y tienen una vida ope-
rativa util aproximada de sie-
te anos, lo que supone que
algunos de ellos estan cerca
del final su actividad. Las
proximas unidades en ser
lanzadas corresponderan a
la generacion Glonass-K, un
modelo completamente nue-
vo con muchas mejoras res-
pecto a sus predecesores,
€COmMO una masa menor, cos-
tes de operacion mas reduci-
dos, mayor potencia y versa-
tilidad, una vida operativa
media de doce afios o la po-
sibilidad de lanzamientos
multiples con un solo vector,
entre otros.

China no cesa
en sus
ambiciones

unque el gobierno chino

ha retrasado su contun-
dente agenda lo que no se
plantean es cancelar, reducir
o frenar su ambiciosa carrera
espacial. El tercer vuelo tri-
pulado pasa ahora del 2007
al 2008, seréa la Shenzhou 7
y en ella participaran tres tai-
konautas (astronautas). Uno

de ellos realizara por primera
vez para China un EVA (sali-
da extravehicular), un paseo
de alrededor de media hora
por el exterior de la nave pa-
ra el que es necesario desa-
rrollar y probar un traje espa-
cial adecuado. Los trajes
empleados por China, como
muchos otros equipos de su
repertorio espacial, tienen un
parecido asombroso con los
equipos manejados por Ru-
sia, tanto en la época soviéti-
ca como en la actualidad, y
si las naves Shenzhou son
muy similares a las Soyuz lo
mismo sucede con los trajes,
una version de los Sokol y
los Orlan utilizados por las
tripulaciones de las Soyuz.
La fecha de esta mision pue-
de coincidir, casualmente,
con la celebracion de los
Juegos Olimpicos en el pais
(del 8 al 24 de agosto de
2008), un acontecimiento
que puede servir como mag-
nifico escaparate propagan-
distico de las bondades y ca-
pacidades tecnolégicas ad-
quiridas en materia aero-
espacial por China. En ante-
riores ediciones el Espacio
también tuvo su oportunidad.
En Atenas (2004) los enton-
ces tripulantes de la ISS rea-
lizaron una videoconferencia
durante la ceremonia de
inaugural y la antorcha cere-
monial utilizada en Sydney
vol6 en uno de los transbor-
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dadores de la NASA antes
de llegar al pebetero olimpi-
co. A las Shenzhou 8y 9,
entre el 2009 y 2012, les co-
rrespondera demostrar las
virtudes de estas naves para
el acoplamiento en orbita, un
primer paso para lograr una
estacion espacial propia que,
casualmente, tendré un as-
pecto semejante al de la de-
saparecida MIR rusa. No
mucho después, quiza en la
Shenzhou 10, podria viajar la
primera mujer taikonauta jun-
to al resto de la tripulacién
inicial de esta estacién espa-
cial. Desde hace un par de
afos las autoridades encar-
gadas de materia aeroespa-
cial han estado realizando un
programa de seleccion y en-
trenamiento especifico para
candidatas a ocupar un
asiento en las naves Shenz-
hou, un plan quiza impulsado
por la igualdad de géneros y
por el interés politico y pro-
pagandistico hacia las muje-
res chinas por parte del Par-
tido Comunista Chino aun-
que escasamente justificable
a estas alturas por cuestio-
nes cientificas. China lanzé
su primera mision espacial
tripulada en el 2003 con el
taikonauta Yang Liwei a bor-
do de la Shenzhou 5. Con la
Shenzhou 6, en el 2005, los
dos tripulantes, Fei Junlong y
Nie Haisheng, permanecie-
ron casi cinco dias en orbita
terrestre completando una

serie de experimentos cienti-
ficos y experiencias técnicas.
Ademas en el 2007 la sonda
automatica Chang'e-1 partira
desde el Centro Espacial de
Xichang para orbitar la Luna,
un vehiculo similar a los ro-
vers de la NASA alunizara
en el 2012y, en 2017, una
mision regresara a la Tierra
con muestras recogidas en
la superficie de nuestro saté-
lite. Futuros desarrollos de
los cohetes Larga Marcha,
los empleados habitualmente
para lanzamientos de satéli-
tes y tripulaciones, permitiran
incluso transportar taikonau-
tas hasta la Luna en viajes
de ida y vuelta similares a
los de las misiones Apolo de
la NASA o disponer de labo-
ratorios espaciales como los
Spacehab o Spacelab en su
estacion espacial.

% Alphabus esta
firmado

La nueva plataforma para
satélites de telecomunica-
ciones europeo, Alphabus,
estara en orbita antes del fi-
nal de la década. El acuerdo
suscrito entre la ESA, el
CNES francés (Centre Na-
tional d'Etudes Spatiales),
EADS Astrium y Alcatel Spa-
ce permitira a Europa contar
con una nueva generacion
de satélites de telecomunica-
ciones de altas capacidades

y prestaciones. Aprobada
durante la conferencia minis-
terial de los estados miem-
bro de la ESA celebrada en
Edimburgo en noviembre de
2001, Alphabus ofrecera a
Europa y a cualquier otro
cliente mundial soluciones
para todas aquellas unida-
des del segmento alto del
mercado de telecomunica-
ciones, es decir, satélites ge-
oestacionarios con potencias
de 12 a 18 Kw., diametros de
hasta cinco metros y masas
al lanzamiento de seis a
ocho toneladas. Los princi-
pales usuarios de esta plata-
forma seran Eutelsat, Inmar-
sat y Telespazio y la primera
unidad basada en él recibira
el nombre de Alphasat.

% Europa y Rusia
estrechan lazos

| comisario europeo

Guenter Verheugen, el di-
rector de la Agencia Espacial
Federal de Rusia, Anatoly
Perminov, y el director de la
ESA, Jean-Jacques Dordain,
firmaron un acuerdo de alto
nivel sobre “dialogo espa-
cial”. Con la rubrica de este
acuerdo se establecen gru-
pos de trabajo conjuntos y
permanentes que cubriran
todas las aéreas en las que
pueda darse cooperacion es-
pacial, preferentemente

aquellas referidas a teleco-
municaciones, sistemas de
transporte, observacion te-
rrestre, sistemas de navega-
cion, uso de la ISS, Ciencia y
desarrollo de nuevas tecno-
logias.

Espias
japoneses en
cielos

turbulentos

| gobierno japonés preten-

de poner en 6rbita a lo
largo del 2007 un par de sa-
télites espia con los que vigi-
lar a Korea del Norte, una
nacion con la que las relacio-
nes no son especialmente
buenas y cuyo programa nu-
clear no es del agrado de las
naciones vecinas. Japon lan-
z0 sus Ultimos satélites espia
en marzo de 2003, dos uni-
dades, ya que otros varios
se perdieron al desintegrarse
en el lanzamiento por proble-
mas en los cohetes que los
transportaban o tuvieron que
quedarse en tierra, como los
previstos para noviembre de
2005, al detectarse varias
anomalias técnicas antes de
su partida. Esta actividad es-
pacial ha sido recriminada
por las autoridades de Korea
del Norte por considerarla
una activa carrera armamen-
tistica regional. Una nueva
generacion de satélites espi-
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as esté actualmente en fase
de desarrollo en Japén, son
unidades con mayores capa-
cidades y mejor resolucion
en las imagenes obtenidas
por sus camaras y sensores
que empezaran a ser lanza-
das en el afio 2009.

% SpaceX se
queda sin el
Falcon 1

La compafia privada Spa-
ce Exploration Technolo-
gies Inc. (también conocida
como SpaceX), la que por el
momento parece estar mas
cerca de hacer competencia
a las grandes y tradicionales
firmas de lanzadores, vio cé-
mo su cohete Falcon 1 se
desintegraba en el aire poco
después de su lanzamiento
por un problema técnico. En
los videos grabados durante
el lanzamiento se observa
como, a los 25 segundos,
una fuga de combustible cu-
yo origen aun no se ha de-
terminado origin6 un incen-
dio en el motor principal, una
anomalia que provoco la ac-
tivacion de los sistemas de
seguridad del motor Merlin,
como el cierre del sistema
neumatico y el corte de com-
bustible a los 29 segundos, y
que culmind con la total la
destruccion del cohete a los
41 segundos de su partida.
Los datos recogidos por

SpaceX confirman que, a pe-
sar del incendio, el rendi-
miento del motor fue excep-
cional al igual que el del res-
to de sistemas, como la
avionica, electronica, contro-
les de vuelo y navegacion,
software, etc. Un equipo de
especialistas de la empresa
se encarga ahora de investi-
gar las causas por medio de
las grabaciones y el andlisis
de los restos del cohete
mientras que otro revisara de
nuevo todo el proyecto del
vehiculo. El Falcon 1, cuyo
préximo vuelo se producira
antes del otofio con el satéli-
te gubernamental estadouni-
dense de comunicaciones
TacSat como pasajero, es
una version a escala de los
vectores de alta capacidad
que pretende poner en el
mercado SpaceX en un futu-
ro proximo. La version perdi-
da estaba valorada en unos
siete millones de délares y
tenia casi 25 metros de altu-
ra con dos fases propulsa-
das por oxigeno liquido y ke-
roseno purificado. Sus princi-
pales ventajas son que es
reutilizable, una caracteristi-
ca contra la que sélo los
transbordadores de la NASA
pueden competir, y el bajo
precio en la relacion coste
masa transportada-lanza-
miento.

% India quiere10
satélites en
cuatro anos

a ISRO de la India (Indian

Space Research Organi-
zation) ha previsto, por el
momento, que en los proxi-
mos cuatro afos sean lanza-
dos de 10 a 12 satélites. El
sector que mas va a ser po-
tenciado es el de las teleco-
municaciones con los IN-
SAT-4A, INSAT-4B, INSAT-
4C, GSAT-4 y GSAT-5,
satélites con los que el Go-
bierno de la India espera
multiplicar en varios enteros

la cantidad de transpondedo-
res disponibles. En el aparta-
do cientifico los representan-
tes son el Resourcesat-2
(Remote Sensing satellite for
natural resources manage-
ment applications), Cartosat-
2, Oceansat-2. SRE-1y SRE-
2), y el meteorologico IN-
SAT-3D. Otra area de
trabajo en la que quiere estar
presente la ISRO es en el
estudio cientifico de la at-
mosfera terrestre y en la
busqueda de soluciones y
respuestas para el origen del
cambio climatico en nuestro
planeta o la causa del calen-
tamiento global. Para ello es-
tan planificando una serie de
misiones especificas desa-
rrolladas con satélites de pe-
queino tamafio que seran co-
nocidos como SSASS (Small
Satellites for Atmospheric
and Space Sciences). Tam-
bién tienen previsto el desa-
rrollo de un programa espa-
cial tripulado que incluya la
construccion de una capsula
y todas las tecnologias e in-
fraestructuras necesarias pa-
ra completar la mision con
plena seguridad. Rakesh
Sharma fue el primer astro-
nauta de la India y el 138 de
todo el Mundo al viajar al Es-
pacio en Abril de 1984 a bor-
do de la nave soviética Sal-
yut 7. Después solo la ciuda-
dana indio-estadounidense
Kalpana Chawla ha viajado

al Espacio, en dos ocasiones
a bordo de los transbordado-
res de la NASA, pero su ca-
rrera se trunco junto a la de
sus seis companeros de tri-
pulacion en el Columbia al
fallecer durante el regreso de
la nave a la Tierra el 1 de fe-
brero de 2003.

Breves

@ Proximos lanzamientos
(Mayo 2006):

?? - Hai Yang 1B en un CZ-2C
chino.

?? - Galaxy 16 en el Zenit 3SL.

?? - Molniya 1T N94 a bordo de
un Molniya M.

?? - Egyptsat 1/Saudisat 3/Sau-
dicomsat 3-7/AKS 1 & 2/N-Cube 1
en un Dnepr 1 ruso.

?? - Yamal 203/204 en el Pro-
ton K.

?? - Resurs-DK1 N1 a bordo de
un Soyuz 2-1A.

?? - Mitex en un vector Delta 2.

?? - Cosmos-Don N8 a bordo
de un Soyuz U.

?? - Agile en el cohete indio
PSLV.

?? - Lapan-Tubsat también en
el PSLV.

?? - NROL-22 en un cohete es-
tadounidense Delta 4.

03 - GOES-N

17 - Thaicom 5/Satmex-
6/LDREX 2 en el Ariane 5 euro-
peo.

17 - Hotbird 8 en un Proton M-
Briz M.

23 - Compass 2 a bordo del Sh-
til-N.
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PANORAMA DE 1A

Y Nueva Zelanda y la Alianza
V Atlantica

El Secretario General de la OTAN visitd Nueva Zelanda en
marzo de 2005, durante una gira por la zona que incluy6 tam-
bién Australia y Japon. Aquella visita fue la primera que un SG
realizd a ese pais. Por su parte, el ministro de Defensa de Nue-
va Zelanda acudié al Cuartel General de la OTAN en Bruselas
el 3 de febrero pasado. Durante su estancia en el CG, firmé con
el Secretario General un acuerdo sobre intercambio de informa-
cion clasificada entre su pais y la Alianza Atlantica. El acuerdo
facilitara a ambas partes la posibilidad de trabajar juntos en
operaciones de mantenimiento de la paz y en la respuesta a cri-
sis. Nueva Zelanda ha contribuido con fuerzas a las operacio-
nes dirigidas por la OTAN en los Balcanes y actualmente contri-
buye con un contingente a la Fuerza Internacional de Asistencia
en Seguridad (ISAF) dirigida también por la OTAN. Durante la
reunion que mantuvieron el Sr. Goff y el Sr. De Hoop Scheffer
se intercambiaron impresiones sobre la planeada expansion de
ISAF al sur de Afganistan, sobre el apoyo de la OTAN a las
fuerzas pacificadoras de la Unién Africana en Darfur y sobre la
contribucion de la Alianza a las tareas de socorro tras el terre-
moto ocurrido en Pakistan en el 2005.

La mejora de la cooperacion de la OTAN con sus actuales
socios y el establecimiento de nuevas relaciones es uno de los
asuntos claves en la agenda politica de la Alianza durante este
afo, a la vista de la Cumbre a celebrar en Riga en noviembre.
En esa linea se manifestd el Secretario General el 4 de febrero
pasado durante la conferencia sobre seguridad celebrada en
Munich: “Necesitamos asegurar que tenemos la asociacion mas
estrecha posible con aquellos paises que pueden y estan dis-
puestos a defender nuestros valores comunes. En mi opinion
eso significa construir lazos mas estrechos con otras naciones
con los mismos valores mas alla de Europa — naciones tales co-
mo Australia, Nueva Zelanda, Corea del Sur y Japén.” En mi
opinion estas palabras reafirman la tendencia sehalada en mi
articulo “La Alianza Atlantica en el mundo” publicado en el ndm.
750 de la RAA. En efecto la proyeccién de la OTAN se hace
global y quizés sea el momento de que la Alianza se acuerde
de paises como Argentina, Chile y otros del area iberoamerica-

|

Aviones Antonov 124-100 como el de la foto, serdn utilizados por los 13
paises de la OTAN y tres socios signatarios del contrato SALIS que entro
en vigor el 23 de marzo de 2006.

na. Algunos de esos paises han participado en operaciones li-
deradas por la OTAN y han demostrada la alta capacidad y pre-
paracion de sus Fuerzas Armadas. Por otra parte es indiscutible
que esas naciones comparten nuestros valores y creo que es-
tan dispuestos a defenderlos. En mi opinién Espafia podria ac-
tuar de puente entre la Alianza Atlantica y los paises iberoame-
ricanos para facilitar su acercamiento siempre que exista interés
real por ambas partes. El asunto es de gran interés y creo que
sefiala una nueva direccién para avanzar en la proyeccion glo-
bal de la OTAN. Aunque ha habido algunos contactos parece
claro que es de interés mutuo intensificar la relacion entre la
Alianza Atlantica y los paises iberoamericanos.

Y Acuerdo sobre transporte aéreo
V estratégico

El Secretario General adjunto Sr. Minuto Rizzo se traslado el
pasado 23 de marzo a Leipzig, Alemania, para presidir la cere-
monia que marco la entrada en vigor del contrato multinacional
sobre la “Solucion interina al transporte aéreo estratégico” (SA-
LIS en la abreviatura inglesa). La celebracién fue auspiciada por
el ministro de Defensa de Alemania, pais que tuvo el liderazgo
en esta iniciativa.

De acuerdo con los términos del contrato multinacional, se
usaran aviones Antonov rusos y ucranianos como una solucion
interina para subsanar las carencias de capacidades europeas
en el campo del transporte aéreo estratégico hasta que se pro-
duzca la entrega de los Airbus A400M. Esta entrega se espera
comience en el afio 2010. EIl 23 de enero pasado 13 paises de
la OTAN y 2 socios firmaron un contrato con la firma Ruslan
SALIS GMBH, una subsidiaria de la compafia rusa Volga-
Dnepr, con sede en Leipzig. Los 15 paises signatarios origina-
les fueron: Alemania, Canada, Dinamarca, Eslovaquia, Eslove-
nia, Espana, Finlandia, Francia, Hungria, Luxemburgo, Norue-
ga, Polonia, Portugal, Reino Unido y la Republica Checa.
Suecia, otro pais socio, firmo el 23 de marzo.

El contrato contempla la disponibilidad de dos aviones AN-
124-100 como charter a tiempo completo, dos méas con seis di-
as de preaviso y otros dos con nueve dias. Este contrato multi-
nacional permite a los paises participantes en el programa SA-
LIS cumplir con compromisos que fortaleceran las capacidades
de transporte estratégico de las naciones tanto en el marco de
la OTAN como de la UE. La duracion inicial del contrato es de
tres afos con posibilidad de extensién. Los aviones, que han
estado disponibles desde los comienzos de febrero de 2006,
pertenecen a la compafia rusa Volga-Dnepr y a la ucraniana
ADB. El contrato es administrado por la Agencia OTAN de Man-
tenimiento y Abastecimiento (NAMSA) y la operacion se dirige
desde el Centro de Coordinacion SALIS situada al lado del Cen-
tro Europeo de Transporte Aéreo (EAC), que ya coordina el
transporte aéreo y el reabastecimiento aire-aire de los paises
miembros. EI EAC y ahora nuevo Centro de Coordinacion SA-
LIS tienen su sede en la base de Eindhoven perteneciente a la
Fuerza Aérea de los Paises Bajos. Los paises implicados se
han comprometido a usar los aviones disponibles un minimo de
2000 horas de vuelo cada afo. El plan SALIS aprobado tiene
sus antecedentes en la firma por los ministros de defensa de la
OTAN en junio de 2003 de una carta de intenciones para crear
un consorcio multinacional para el transporte aéreo estratégico.
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La entrega de los aviones A400M se espera comience en el aiio 2010.

Este tipo de transporte es una capacidad clave que permite el
rapido despliegue de tropas y equipos alli donde se necesitan.
La operacion de la OTAN en Afganistan, el apoyo logistico a la
mision de la Union Africana en Darfur, y la misién de socorro
con ocasion del terremoto en Pakistan han hecho patentes la
necesidad de un transporte aéreo estratégico que pueda mane-
jar cargas de gran tamafo. Un solo AN-
124-100 puede transportar hasta 120 to-
neladas de carga. Esta capacidad de car-
ga es aproximadamente la equivalente a
la necesaria para transportar 10 vehiculos
de combate de infanteria sobre cadenas.
Las compafias Volga-Dnepr y ADB han
proporcionado ya aviones AN-124-100 para
apoyar la mision de la OTAN en Afganis-
tan, con salidas semanales desde Alema-
nia a Afganistan y regreso, bajo acuerdos
contractuales con el Centro Aliado de Coor-
dinacién de Movimientos en el Cuartel Su-
premo Aliado. Por otra parte, un memoran-
do de entendimiento sobre transporte estra-
tégico entre la OTAN y Ucrania esta
pendiente de ratificacion por la Rada (parla-
mento ucraniano). De forma similar se esta
desarrollando con Rusia un acuerdo marco
sobre transporte aéreo y los necesarios
protocolos de implantacién. El progreso de
este acuerdo depende de la ratificacion por
el Parlamento ruso del Acuerdo sobre el
estatuto de Fuerzas (SOFA), firmado por el  El
ministro ruso de Asuntos exteriores en abril ~ 8'¢¢:
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de 2004. EI SOFA proporciona un marco legal reciproco para el
trato de las tropas de los paises miembros de la OTAN y socios,
incluyendo las tropas rusas, operando o transitando por el territo-
rio de cualquiera de ellos. En el SOFA se contemplan asuntos ta-
les como documentacién necesaria, asuntos juridicos, impuestos,
tasas, aduanas y otros detalles técnicos. ]

El Airbus A400M dard respuesta a las necesidades europeas en el campo de transporte aéreo estraté-




El AA00M, futuro avion
oy e
de transporte militar

EbuarRDO CUADRADO GARCIA
Coronel de Aviacion
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A400M TAMBIEN LO ES QUE LA FASE DE DESARROLLO SE ENCUENTRA YA EN UN ESTADO MUY AVANZADO Y QUE LA FECHA
DEL PRIMER VUELO SE ACERCA DE MANERA IMPARABLE. POR ELLO CREEMOS OPORTUNO PRESENTAR EN ESTAS PAGINAS
ALGUNAS DE 1.AS GARACTERISTICAS DE-ESTE AVION QUE A COMIENZOS DE LA PROXIMA DECADA PASARA A FORMAR PARTE

’ = - . : ___ DE NUESTRO EJERCITO DEL AIRE.

i

¥ A
rograma del#400 i6 de caz. Esta carencia de medios obligabgue justifica la decision toma nsu *
la necesidad plantea r dife-a los distintos gobiernos awutilizar, ba-dia,#€s la situacion gue se presenta en

rentes fuerzas aéreas de un aviojo distintas formas de “leasing”, me- nuestros dias: varios miles de soldados
gue, sin entrar en disquisiciones de sdios aéreos pertenecientes a compaféspanoles se encuentran desempenan-
caracter estratégico o tactico, fuera caas civiles que no siempre eran los mado distintas tareas en diferentes paises
paz de satisfacer las necesidades d#lecuados para el desempeiio de migjos de nuestro territorio nacional tan-
transporte de gran capacidad a grarehas de las misiones, ya fueran ésta® en misiones bajo mandato de la
des distancias, necesidades que, degpuramente militares (despliegues de&ONU como dentro de la organizacion
vadas dela nueva situacion politica yFuerzas de Reaccion Rapida) o de in©OTAN. Estos soldados necesitan para
de las nuevas misiones a desarrollatervencion humanitaria (inundacionesdesempefiar sus cometidos el adecua-
en diferentes zonas de nuestro planetéerremotos, huracanes, sequias, activdo soporte logistico, a veces tactico,
los medios disponibles no podian cu-dad volcanica, etc): gue solo puede serllevado a cabo:con
brir de una manera medianamente efi- Ejemplo.clarofde esta necesidad, yaviones:de gran capacidad, largo al-
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cance, medios de autoproteccion adeadquisicion de un determinado nime-amplia cabina con espacio para cuatro
cuados y en numero suficiente parao de unidades, numero que supondritipulantes sentados y dos literas para
asegurar la totalidad de las misionesun nivel de_participacion en la totali- facilitar su descanso. Una vez sentado
El A400M cumple estos, y muchosd d.del"programa establecido en 18@n cualquiera de los asientos de piloto
otros, requisitos. o aviones (Alemania 60 aviones, Bélgi-y nada mas comenzar a activar los di-
El origen cercano-de-este a i6n loca 7, Espafia 27, Francia 50, Luxemferentes sistemas el piloto se da cuenta
podemos-estab en septiembre dmurgo 1, Reino Unldo 25 y Turquia del estado de la tecnologia aplicada y
199.7.€ do los gobiernos de ochd0). De todas las alternativas que séel nivel de integracion alcanzado. No
ones europeas (Alemania, Bélgi-barajaron para la gestion del program@uede ser de otra manera ya que se
ca, Espafia, Francia, Italia, Portugaldesde el lado industrial se opt6 final-trata de la utilizacion de los dltimos
Reino Unido y Turquia) definieron los mente por la creacion de un consorciaesarrollos tecnolégicos y que ya es-
requisitos que debian cumplir las fuerque, con el nombre de “Airbus Mili- tan en uso, en lo que concierne a la
zas aéreas en lo referente a la capadary”, incluia diferentes socios europe-operacion civil, en el A380, sin duda
dad de transporte. De estos requisitonys (AIRBUS, EADS-CASA, TAI de el mas avanzado de los aviones co-
y de las limitaciones derivadas de asTurquia y FLABEL de Bélgica), so- merciales que vuela en la actualidad.
pectos tanto politicos como econémi-Cios que aportan sin duda su ampliDestaca la distribucion de la cabir
cos, se determino que el futuro aviorexperiencia en el desarrollo de avionegn la que se ha tenido en cuenta p
de transporte deberia ser capaz de lleanto militares como civiles. Por partecipalmente la reduccién de ArC

var a cabo tanto misiones estratégicasficial los distintos ministerios de De- trabajo de la tnpul'é'cmn "3‘-'- ada

como tacticas a largas distancias, cofensa estan representados por.la OGn principio por dos pilotos aunque,
gran éab’abldadde carga (tanto en pes0AR (Orgamzacmn Conjunta-de €oo-en funcion de las misiones a llevar a

~-como en \)_olumen)_‘,ai gran Cldad en Material de Armamento)cabo y de los requisitos del operador,
. conposibilidad de (;,ltie{;a:rgr louse (Franciapodra incluir un tercer tripulante sen-
COFfQS'}}"V‘Ih prepa }_atdo& ﬁextséhentq@'sﬂdia los.aspectos con ¢hdo en el-puesto situado entre ambos
: rcpmporm@igr;{féfaﬁbﬁps @dasﬂfﬂgﬁmanﬁ 'm.l PR A Lt A pllotos 0 un cuarto gue ocuparia el
~ -~ capacidad para reabast ‘,ﬁ_&__ﬂf;;_;- X _;f t«-._ oot ,_a iento dedicado al supervisor de car-
vuelo:(ep*_:a,rn%g gqpelk#-‘b‘e'ﬁanq | :;._ﬁt}“ 'T,-_._. .}(T""‘..e g "*sntuado en el piso inferior corres-

- “pondiente a la cabina de carga.
g,_afn_sr |||daﬁ*g—>x;er|qr-e§_,realment

de vision ésrablarﬁ

y reee:ptor) ygran ;y,t@nom&é enlo ead H_‘_-,_-_- Lk
fererte a la operacion en tierra. . Cua do_ unc

Con estos requisitos. estébleqdﬂ%’ﬁaz;‘b@& e siente transp
naciones manlfestaroni’hnalmghte' erro. El -acceso se hac
mayo.de 2003) su compl.'orms‘o‘dn'l reraatfuerlqr q e

-'-’t;h
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los diferentes sistemas se presenta aDe [
los pilotos a través de 8 pantallas LCCxion la ausencia de lo

MOTOR Y HELICES

Para el desarrollo del nuevo motor
gue sera utilizado en el A400M se
cre6 un consorcio que, con el nombre
de EuroProp Internacional (EPI) y for-
mado por Rolls-Royce (Reino Unido),
SNECMA (Francia), MTU (Alema-
nia) e ITP (Espafa),
se encargaria de ges-
tionar los trabajos y 5
las relaciones con 1
los otros miembros LS
participantes en el .
programa.

De ese consorcio nace el motor tur-
bohélice de nueva generacion TP400-
D6 de tres ejes y con una potencia de
unos 10.000 SHP.
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claras ventajas en lo que respecta s
peso y estructura de las superficie! pji,rq

sustentadoras reduciendo aquél )Envergadura
haciendo mas ligeras éstas, a la v

Alcance méx., carga méx.
Techo de servicio

CABINA DE CARGA

Longitud cabina + rampa
Superficie

mediante el sistema FADEC que
permitira al piloto gestionar
los parametros de potenci
con una sola palanca por cad

uno de los cuatro motores, obtenien|Carga Maxima

do de manera segura y sencilla € INtervaLos DE MANTENIMIENTO

empuje necesario para alcanzar un Revisién A

velocidad de crucero de largo alcaniRevision C

ce de M0.68 o de 300 kt. a baja cota Revision D

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Mayo 2006

MO0.68-M0.72
3750 NM
5000 NM
1800 NM

FL400

177 + 540 m
92 m?
340 m®
37 Tm.

150 dias
24 meses
72 meses

C-130J (largo

MO0.58-M0.59
1825 NM
3700 NM
800 NM

FL290

1676 +3.12 m
61 m?
170 m®

21.8 Tm.

120 dias
12 meses
60 meses




~ ne con respecto a los aviones de oper

" tor turbohélice con importante influen-

. de un empenaje en forma de T.

L
s g

cias del terreno, de aviso ante posibli
colisién con el terreno y de vision ba-
sada en‘infrarrojo.

Para el control del avion se utiliza
un sistema de mandos de vuelo “fly-
by-wire” que/mantiene tanto la filoso-
fia como latecnologia aplicada en los
aviones de la familia Airbus, adaptan-
dola,-en lo que es aplicable, a las pe
culiaresi caracteristicas de la operacid
militar: diversidad de misiones con
aplicacion de procedimientos milita-
res, necesidad de gran maniobrabili
dad manteniendo unalte grado de es .
tabilidad, operacidn frecuente en los . l i
limites de la envolvente tanto en lo re- i-r--..._!

- ferente a la velocidad como a factores

nes seguras en HF y en V/UHF), SEL-
CAL (llamada selectiva), SATCOM
(comunicacién por satélite), comuni-
cacion interna sin hilos, grabacién en
cabina (cockpit voice recorder), IFF,
MIDS (sistema de distribucion de in-
formacién multifuncional), EMCON
(control de las emisiones).

El de navegacion incluye los siguien-
tes sensores y equipos: tres IRS (siste-
ma de referencia inercial), tres ADS
(sistema de datos de aire), GPS militar,
dos radar-altimetros, respondedor
ATC, VOR, DME, TACAN, ADF,
MMR (receptor multi modo), ILS,
MLS, GNSS), EGPWS (sistema mejo-
rado de aviso de proximidad del terre-

de carga y angulos de ataque. Este sign integrados y son controlados a travéso), radar meteorolégico con multiples
‘tema mantiene en todo momento loglel sistema de gestién de mision y detapacidades, FLIR, TCAS, etc. Podra
.diferentes parametros dentro de los lisistema de control de vuelo automatico. integrar asi mismo el futuro sistema de

distintas. condiciones de vuelo.

| ! mites establecidos en funcién de las El sistema de comunicacion integranavegacion aérea (FANS) o un sistema
entre otros los siguientes equiposde mantenimiento e la formacién

Igualmente;'se han considerado lay//UHF, HF, COMSEC (comunicacio- (FKS, formation keeping system).

diferencias aerodinamicas que manti
‘cion civil, como son el empleo del mo-§
cia aerodinamica en las superficies d

sustentacion, la ausencia de “slats” co
mo superficies de sustentacion y el us

COMUNICACION Y NAVEGACION

vegacion responden a los requisitos adie
tualmente existentes tanto en la operd .
cién civil como en la militar. Ambos.es- |~
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SISTEMAS DE
AUTOPROTECCION

Se puede decir que el A400M ha si-
do disefiado desde el principio para
poder incorporar todos y cada uno de
los sistemas de autoproteccion actual-
mente en operacién en otros aviones
de combate proporcionando un alto
grado de supervivencia durante misio-
nes tacticas llevadas a cabo en ambien-
te hostil. Para ello el Subsistema de
Ayudas Defensivas (DASS), con capa-
cidad para crecer en funcién de los
avances tecnolégicos que se puedan
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cionamiento adecuado de las bombas
hidraulicas), etc. Ademas de este alto
grado de redundancia de los sistemas
el A400M tendr& una gran tol a2
I0s_dafios producidos en acciones-de
guerra que seran por otra parte facil-
mente reparables, permitiendo de esta
forma continuar con la misién o regre-
sar a su base,principal.

pteados contra el radar, d;i%——-—-
dores de “chaff’y bengalas, etc: 0S
estos equipos-estaran iﬁté‘@?%tdOS Y po-
dran ser programados para, en funcion
de lamisién y. del entorno en el que se
~va a llevar a cabo ésta, responder de
forma adecuada a la;amenaza conside-
rando el resto-de participantes en la
misién -

El avion podra disponer de sistemas
de blindaje tanto en.ventanas como en
los asientos de todos los triptlantes au-
mentando con ello la supervivencia an-
te amenazas de tipo convencional.

Por otro lado, todos los sistemas del ™ naciones. En configuraci
avion han siderdisefiados manteniendo VAC se podran instalar ha%G cami-
el concepto de éTJpervivencia gracias a " . llas'y 25 asientos para personal
la redundancia de los que son conside- i sanitario. Asi_ mismo se podra configu-
rados sensibles a los dafios sufridos en rar para llevar a cabo diferentes lanza-

LA CABINA DE-CARGA

La cabina se ha‘apti
transportar tanto. perso
paracaidistas completa
dos dispuestos en cuatro filas
tos a lo largo dél avién) €o
(hasta 37 Tm. de diferentes vehicul
B ligeres y pesados, helicopteros, con
nedores y pallets) en disti

izado para
hasta 116

el campo de batalla y criticos para el = mientos de_pe;sonal.(llB of _ idistas
funcionamiento seguro del avion. En- = combinados con.una carga de hasta 6
tre ellos podemos citar el sistema de Tm.) o de carga ya'sea por gravedad o
combustibler(utilizacion despreductos mediante extraccion por paracaidas
para reducir el riesgo de fuego), siste- - (desde una carga unica de 16 Tm. has-
ma dé coritrel de vuelo (las superficies®™ ta maltiples cargas que pueden totali-
s de control de vuelo se podran actuar zar 25 Tm.). En modalidad LAPES
mediante energia eléctrica o hidrauli- (lanzamiento a baja altitud) podra lan-
ca) sistczgpa hidraulico (con un posi- zar desde cargas Gnicas hasta una
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binacion de tres cargas d
mas de 6 Tm. cada una.

Para llevar a cabo la misior
de reabastecimiento en vuelqg
en el papel de avion tanquerg
se podran instalar en su inte
rior hasta dos depésitos d
combustible adicionales cor
una capacidad total de 12 Tm
que, plenamente integrados €
el propio sistema de combusti
ble del avion, proporcionararn
una cantidad total superior &
las 58 Tm. haciendo del

los sistemas es un avion que
marcaré diferencias con los
anteriores, no sélo desde el
punto de vista de actuaciones
y cualidades de vuelo (aspec-
tos ambos claramente superio-
res), sino considerando la tec-
nologia aplicada y el nivel de

integracion, factores que le

confieren un alto nivel de se-

guridad a la vez que una me-
nor carga de trabajo de las tri-
pulaciones a la hora de llevar
a cabo las diferentes misiones,

A400M un avién con capaci- ya sean éstas aisladas o for-
dad de reabastecimiento en mando parte de operaciones
vuelo, valido tanto para helicopteroscontrol de estas herramientas duranteonjuntas dentro de un teatro de opera-
como para aviones de combate, a ufas operaciones en tierra asi como deiones mas amplio. Sélo a titulo infor-
coste realmente aceptable. los diferentes sistemas necesarios paraativo, y tomando como elemento de
Para facilitar la carga y descarga erel lanzamiento aéreo (personal y careomparacion el C-130J, avion que esta
el suelo de manera auténoma se dispaa) en sus distintas modalidades, l@omenzando su operacién en unidades
ne de un torno en la parte delantera dgestion de las distintas configuracionesle transporte y que sera su mas directo
la cabina (que podra arrastrar una cary el planeamiento de la misién en locompetidor, en el cuadro presentamos
ga de hasta 32 Tm. en el interior de laeferente a estos lanzamientos, se realdlgunos datos técnicos de operacion y
cabina) y de una grua en el techo en laa por el “load master” desde un puesmantenimiento.
parte posterior (podra mover cargas déo de control situado en la parte delan- Estos frios datos demuestran la clara
{ hasta 5 Tm.) permitiendo al load mas-+era del avion, posicion que no restasuperioridad del A400M, superioridad
: ter manejar adecuadamente, sin ayudaapacidad a la cabina de carga. gue se vera plasmada en una gran de-
sie  todo tipo de pallets y contenedores. El Resultado de la integracion de todosnanda de este avion por parte de nu-
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merosas fuerzas aéreas nece
tadas de satisfacer sus requis
tos actuales.

Efectivamente, si considera
mos los cerca de 2500 avione
de transporte de caracter mili
tar que operan en los distinto
ejércitos (C-130 Hércules, C-
160 Transall, An-12, IL-76,
etc.) vemos que, ademas d
contar con una edad media d
mas de 25 afios de servicio, n
cumplen con los requisitos ac

con el planeamiento de misién
instalado en el menor tiempo
posible. L
Ademas habra que conside#
rar las ventajas que la coopera
cién internacional proporciona
en areas como la formacion
entrenamiento de las tripula-
ciones, el desarrollo de proce
dimientos operativos comunes, &
el apoyo al cliente a lo largo
del ciclo de vida, etc., aspectoSss
fundamentales en la operacigr=s

tuales de un avion de transpo del avién y el coste final.
te: capacidad de carga y alcar De cual sea el comporta-
ce inadecuados, falta de flexi- miento operativo del A400M

bilidad al no poder operar tanto enres costes durante todo el ciclo de vidaun quedan unos cuantos afios hasté g
ambientes estratégicos como tacticogjel sistema. En el &rea de manteniverlo actuar en unidades operativas
falta de interoperabilidad entre las di-miento, y gracias a un sistema integrabel éxito comercial ya existen mues{
ferentes fuerzas aéreas y disponibilido de control y diagnéstico instalado aras evidentes con la incorporacion a |ég
dad reducida. bordo del avién (ya utilizado con éxito lista de futuros operadores de paise
A estas consideraciones operativagn los aviones de la familia Airbus), secomo Sud Africa con 8 aviones, Chile
hay que afiadir las de caracter logisticqpodra disponer de todos los datos refeson la intencién de adquirir 3, Malasia
resultando, gracias a la aplicacidon deentes al comportamiento de los dife<comprando otros 4, ... aumentando g
las modernas tecnologias en el camprentes equipos para, con la ayuda de umimero de pedidos, en la actualidac
del mantenimiento y abastecimiento sistema de datos de mantenimiento ehasta las 195 unidades, cantidad quE &=
un nivel de disponibilidad claramenteel suelo, actuar de inmediato alla dondsin duda se incrementara antes de g
superior a los actualmente alcanzadosea preciso para poder disponer detl avion realice su primer vuelo a co
en los ejércitos, ademas de unos men@vion en la configuracion adecuada ymienzos del afio 2003

. & H e ol N The =
REVISTADE &EBO AUﬂCA-Y ASTRONAUTRICA /. Mayo 20068 e
5 X ¥ H o A i Jm - "“1.., 'I.., SR
) b e
- F - "
i~ e e



| h\
€Stlval 4

|
A@IOI\ WiCO &
¥ +;., '

ll'e\\)'

N
.z.




aire)

06 murcia

Prologo
del Jefe de Estado Mayor
del Ejército del Aire

n estos dias, Murcia, region con una estrecha y antigua relacion

con el Ejército del Aire, acoge, en el incomparable marco del

Mar Menor, la celebracion del festival aéreo “AIRE 06 MURCIA”,
que pone colofon a las Jornadas Aeronduticas que bajo el epigrafe
“Murcia, Nuestra Cuna” se estan celebrando en distintas localidades
de esta Comunidad Auténoma.

La organizacion de este Festival se ha convertido en un reto para to-
dos nosotros, surge con la clara vocacion de convertirse en un evento
de referencia, tanto a nivel nacional como internacional; y constituye,
sin duda, una extraordinaria ocasion para acercarnos a nuestra socie-
dad y presentarle la realidad de un Ejército del Aire moderno, eficaz y
plenamente comprometido con su servicio. Ademds, por la cantidad y
calidad de medios participantes, entre los que se incluye una nutrida
representacion de material aéreo de paises amigos y aliados, espero y
deseo que este Festival, se convierta en una cita obligada para todos
los amantes de la aviacion.

Asimismo, constituye un claro ejemplo de trabajo en equipo entre
las Fuerzas Armadas, Organismos de la Administracion Central del es-
tado, la Comunidad Autonoma de Murcia, corporaciones locales y
numerosas entidades privadas. Todos hemos sumado nuestros esfuer-
zos para hacer realidad un sueno, que hoy se hace realidad: Bienveni-
dos a la Region de Murcia, bienvenidos a “AIRE 06”.

FRANCISCO JOSE GARCIA DE LA VEGA
General del Aire
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nuestra cuna

a vinculacion de la Aerondutica Militar Espa-

fola a la Region de Murcia se remonta al siglo

XIX, en el que ya se realizaban exhibiciones
con globos en las plazas de toros de la Region.

El primer hito histérico que vincula al Servicio de
Aerondutica Militar, embrién del Ejército del Aire
creado el 28 de febrero de 1913, con la Region de
Murcia es la decision del por aquel entonces direc-
tor de la Aerondutica, General Vives, de establecer
una base de hidroaviones en Los Alcazares, en el
ano 1915. Desde entonces, los cielos de la Region

—

-

==

terrumpido de actividad aérea, favorecida sin duda

N

alguna por las excelentes condiciones meteorolégi- -

cas que ofrece esta zona geografica y que la con-

vierten en la mejor zona de Espafia para el desarro-

llo de las actividades de vuelo.

La base de Los Alcazares fue testigo de excepcion
de los vuelos de los primeros hidroaviones en nues-
tro pais y llegd a convertirse en el cuarto aerédromo
espanol en importancia, estableciéndose alli varias
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consecuencia del establecimiento de esta Base, otra
localidad murciana, Cieza, entr6 en la Historia de la
Aeronautica Militar, pues en ella se estableci6 un
aerédromo eventual como apoyo a los vuelos de

Murcia;

Todo por Descubrir...

|

\
\
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enlace entre Los Alcazares y Madrid.

Cuando, posteriormente, la Armada buscé un lu-
gar para establecer una gran base aeronaval, eligié
San Javier, ya que este municipio estd al lado de
uno de los mayores y mejor dotados puertos del
Mediterraneo, Cartagena, y donde ya los aviadores
militares habfan demostrado que era el lugar ideal
para volar. En breve casi un centenar de aeronaves,
entre aviones, autogiros, globos y dirigibles se esta-
blecieron en Santiago de la Ribera.

Pasaron los afios y la actividad aeronautica origi-
nada por las acciones bélicas de ambos bandos du-
rante la Guerra Civil trajo.un gran aumento de las
instalaciones aeronauticas en Murcia. A los aerédro-
mos ya existentes, se afiadieron otros en Alcantari-
lla, la Aparecida, Campo Tejar Alta (Molina de Se-
gura), El Carmoli, La Costera de Alhama, Cuevas de
Reyllo en Fuente Alamo, Torrecilla en Lorca, Tota-
na, El Palmar, Puerto Lumbreras y La Vereda cerca
de Alcantarilla. Ademas, se establecié una escuela
de mecdnicos en el Monasterio de los Jer6nimos.

El Ejército del Aire, creado en octubre de 1939 a la
finalizacion de la Guerra Civil, aproveché las bases
murcianas para situar en ellas el Grupo de Escuelas
de Levante. Este Grupo de Escuelas fue el origen de
las Unidades mas importantes que Ejército del Aire
mantiene en la Region: la Academia General del Ai-
re de San Javier, cuna de todos los pilotos militares
espanoles, creada en julio de 1943, y la Escuela Mi-
litar de Paracaidismo de Alcantarilla, cuna de los pa-
racaidistas militares espafioles, fundada en 1947.

En la actualidad, la Academia General del Aire
mantiene su actividad entre la Base Aérea de San Ja-
vier, sede del aeropuerto de Murcia, el Acuartela-
miento Aéreo de Los Alcdzares y el campo eventual
de El Carmoli. Por otro lado, la Escuela Militar de Pa-
racaidismo “Méndez Parada” se ha convertido en la
mejor escuela paracaidista de Europa, mientras que
en lo alto de Sierra Espufia, el Escuadron de Vigilan-
cia Aérea N° 13 forma parte del “escudo aéreo” que
el Ejército del Aire tiene establecido en salvaguarda
de la seguridad de todos los ciudadanos espanoles.

A la hora de hablar sobre la relacién existente en-
tre la Aviacion y la Region de Murcia, no podemos
obviar el mencionar la figura de un insigne murcia-
no que con sus trabajos de investigacion y desarro-
llo colaboré a que el mundo de la Aviacién diera
un importante salto cualitativo: Juan de la Cierva,
uno de los maximos exponentes de la ingenieria ae-
rondutica a nivel mundial.

Su legado, materializado en el disefio del autogi-
ro, desarrollado durante sus periodos de vacaciones
en el Verdolay, ha contribuido a que los helicopte-
ros actuales puedan operar en misiones de rescate,
transporte o ensefanza.

Region de Murcia y Ejército del Aire unidos por el
aire. Region de Murcia y Ejército del Aire unidos
por el afecto. jGracias, Murcia, “Nuestra Cuna”!
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"Tradicion e innovacion

De la Patrulla
({1 /A SCU&”
ERLL, - “Aguila”
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El dia 23 de enero de 1956, cuatro F-86 - 1 e 3 W\ CX: (XY Z N1 D
que volvian a la Base Aérea de Manises tras  ZUFZTRITNTE R (T (008
(1A R RGN PR (e T L T P20 [ SSE con sencillez, sin grandes alharacas,
nacia la Patrulla Ascua, equipo acrobatico que pued@EE LN AL RGN R
antecedente de la actual Patrullaf-S201 %
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ajo el mando del Teniente Coronel Hevia, se

formé una primera Patrulla Acrobética de Es-

pana, cuya principal caracteristica fue su esta-
do de latencia, entrenandose solo cuando era re-
querida su participacion.

Su primera actuacion tuvo lugar el 23 de febrero
de 1956 con motivo de la inauguracién oficial del
Ala de Caza n° 1. El tiempo no acompario esta pri-
mera exhibicion, pero pronto pudieron demostrar
su valia, pues fueron invitados a la inauguracion del
aeropuerto romano de Fiumiccino en junio de ese
ano.

En Roma, ciertas averias estuvieron a punto de
impedir su actuacion, pero gracias al esfuerzo y pe-
ricia de los mecanicos de la Patrulla Acrobdtica, és-
ta pudo realizar su primera exhibicion internacio-
nal. Pronto adoptaron un sistema generador de hu-
mos, a fin de dar mas vistosidad a sus exhibiciones
y crearon una tabla de figuras en las que aprove-
chaban al maximo las posibilidades del F-86 “Sa-
bre”, primer avién de caza a reaccién que estuvo
en servicio en el Ejército del Aire.

La Patrulla consiguié mantener su actividad a pe-
sar de ser divididos sus miembros y aviones entre
dos bases, Manises y Son San Juan. Pero en sep-
tiembre de 1958, durante un entrenamiento para el
Festival Internacional que se iba a celebrar en San

Pablo (Sevilla) al efectuar la maniobra denominada
“bomba descendente” el Capitan Berriatua sufrié un
accidente falleciendo en el acto. La Patrulla en una
emotiva decisién continud con sus entrenamientos,
adoptando el nombre de “Ascua” indicativo radio
del companero caido.

Tras su Ultima exhibicién de octubre de 1958, pa-
saron tres afios hasta que volvié a ser requerida su
actuacion, al ser invitada por la Fuerza Aérea belga.
Al renacer la Patrulla Ascua, adopté un esquema de
pintura astillado en amarillo y rojo para los aviones,




2 Biicker 151 Jungmann

Pais de origen:................

Fabricante:
Designaci
Fabricante:

| Ejercito del Ai
| Dimensiones:
Longitud: .
Envergadur
Altura:

Peso:

Vacio

Méx. al despegue:
Motores: .................

Empuje:

Velocidad:
Méxima:..
Crucero: ..

Primer vuelo

Entrada en servicio en Espa

........... Alemania/

Espafia
BUCKER / CASA

1 ENMASA G-IV-A
Tigre

doble mando.

Las primeras tres Biicker 131, del total de 60 que
estaba previsto recibir, llegaron a Espafia el 6 de no-
viembre de 1936, provistas algunas con motor Hirth
de 80 HP, y las mas con el de 105, e inicialmente
fueron destinadas a la escuela elemental de EI Cope-
ro (Sevilla).

En la inmediata postguerra comienza CASA su fa-
bricacién bajo licencia, volando la primera Blicker
espariola el 14 de Marzo de 1941. Después de fabri-
car doscientas con motor aleman, se inicia en 1950
la entrega de las provistas con el "Tigre" espafiol,
completando los pedidos en 1963, después de cons-
i i as y transformar




fado de "Jungmann" surcando agilmente nuestros
cielos. De entre todas ellas, cuatro suelen volar en
el aerédromo de Cuatro Vientos cada primer domin-
go de mes, en las exhibiciones de la Fundacién In-
fante de Orleans, pintadas con los antiguos colores
del Ejército del Aire.

North American T-6 “Texan”

Hace su entrada en el Ejército del Aire en 1954
como consecuencia de los Acuerdos con los EE.UU.
Los primeros aviones llegan por mar al puerto de
Santander. Eran un total de 60 aviones, a los que 4
anos mas tarde se les aflade un nuevo lote de otras
60 unidades. Durante el conflicto de Ifni, y debido a
las restricciones de uso de los aviones americanos
obtenidos por los acuerdos, se decide la compra a
firmas privadas de 70 nuevos Texan. La dltima ad-
quisicion de estos aviones se realiza en 1965 a I'Ar-
mée de ['Air francesa con un total de 11 T-6. Deno-
minado E-16, constituy6 la dotacién de la Escuela
Bésica de Salamanca y, mas tarde, sirvi6 también en
la Academia General del Aire y en otras unidades.
En Espafa, 28 afos de servicio siendo pupitre co-
mun para casi todos los pilotos militares, inconta-
bles misiones docentes, de enlace tactico, e incluso
de combate representa una dilatada época de la
Aviacién Espafiola.

HA-220 “Super Saeta” o
En 1965 un ejemplar de HA-200D,
transformado en monoplaza para ataque.,,

uc

North American T-0 “Texan”

Pais de origen: ..............ccevev.... EE.UU.

Eabricante s aaiEane i e North
American

Designacion:

b iicaic At T-6 Texan

Ejercito del Aire:............co...... E-16y C-6

Dimensiones:

longitudsHEEs IR TR Eal e 18,5 metros
Envergadura: ... 24,4 metros
N e B e i AL Al 7,3 metros
Peso:

T o e e B e 9.125 kg.

Méx. al despegue: ...
Motores: .................

Entrada en servicio en Espafia: . 1954

EmpUje sttt Al TUNR o 0d 1.275 CV

Velocidad: |

G TP S R e 395 km/h j

CrUCETO T, en e e e Tood et 272 km/h o

Méximo alcance: .................... 1.235 km

TS T PATITION e £ bt ol 6.600 m.

Carga: :

TRCIRTETTOX, aooohci bAoA R s 2 ametralladoras Breda de [
7.7 mm, 12 cohetes ’
Oerlikon de 80 mm, 10
bombas de 10 kg, 24 “
granadas de 81 mm. .

Misionasss e mbl e . Ensefianza y .
cazabombardero

Primer vuelo: .......ccocoovvenn. e septiembre de 1937 ‘

Méx. al despegue:.......cccc.ciunee 3.700 kg.
Motores: .........0.... IS ¥ . . Dos turborreactores
Turbomeca Marboré VI
Empujes...ut- ¥ = § .5 9. 480 kg.
| Velocidad:

al suelo como prototipo. El segundo asien- -
to fue sustituido por un depésito de com-
bustible autosellable. Fue dotado con mo-
tores mds potentes y contenedores “MA-
TRA 38" para cohetes y afustes subalares
para cargas lanzables. El Ejército del Ai-
re, contraté la adquisicion de 25 ejem-
plares en 1967 para utilizarlos en misio-
nes de apoyo tactico. El prototipo con
matriculacion civil EC-BBA, fue expues-
to en el salon aerondutico de Le Bour-
get (Francia).Se incorporaron al 406 Es-
cuadrén de Experimentacion (B.A. de
Torrejon), al 203 Escuadrén (B.A. de
Villanubla) y al 214 Escuadroén de !
_Morén de la Frontera (Sevilla). Fue- -
n dados de baJa en 1981.

HA-220 “Super Saeta”

Pais de'omigensimss e .. o, Esparia

Fabricante: S —— Hispano

Aviacién
Designacién:
fobiicantes iRt HA-220 Supersaeta

Ejército del Aire: C-10C
Dimensiones:

Longitud:
Envergadura: .
Altura: ........... oSS . 3,26 m.

Peso:

VGO, ottt S 2.300 kg.

Méxima:

CRUGEro: . ... %

Méximo alcance: .

Techo mdximo: r

| Carga:

AUCIIETION 80 00 L Dos ametralladoras Cetme de |F
7,7 mm., dos ametralladoras |58
Brownlng de 12,7 mm. y
cuatro soporfes subalares para
lanzacohetes y bomboas.

DATSTC T S ... Cazabombardero tactico.

Primer vuelo: 1970

Entrada en servicio en Espafia:.1973

-
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AVIONES HISTORICOS

La exposicion estdtica de aviones se podra vi-
sitar los dias 3 y 4 de junio desde las 10:00 de
la mafana hasta las 18:00 en la ACA. La en-
trada es gratuita.

Cabina
del Yak-52

Hispano Aviacion
HA-200 Saeta

Ro-41 “Romeo”

North American
Texan T-6

o i i i r - = - -
L & it 4 i
. - = .
- - -
1 - - %, r . i -
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AVIONES DE COMBATE 06 murcid

C-15 (MD F-18 Hornet)

e [

. (s

—
— AE-9 (F-5M Northrop)

F-16 (Holanda)

C-16 Eurofighter (Typhoon)




Wncia)

AV-8B Harrier Il
Armacda)

F-15 Eagle (USAF)

TIGER MEET

La Asociacién “Tiger Meet” agrupa hoy
en dia a una treintena de escuadrones de
distintas fuerzas aéreas de la OTAN que
tienen en comun el Tigre como emble-
ma distintivo de la Unidad, estando in-
cluidos en la Asociacion aviones de ca-
za, bombarderos e incluso helicépteros.

Estos encuentros nacieron en 1961
con el objetivo de intercambiar expe-
riencias y fomentar el espiritu de equipo
entre las distintas Fuerzas Aéreas partici-
pantes.

Panavia Tornado
(Alemania)

Mi=24 HIND
(Republica Checa)
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C-14 Mirage F-1
(Espana)

L

Los “NATO Tiger Me-
et” constan de dos tipos
de actividades, por un la-
do, las destinadas a la
instruccion de combate,
con la planificacién y eje-
cucién de operaciones aéreas
en las que llegan a participar
hasta medio centenar de aeronaves
y, por otra, los denominados “Juegos del Tigre” en
los que mediante el deporte y las pruebas de habili- F-16 (Bélgica)
dad se tratan de fomentar el trabajo en equipo y la
amistad entre las tripulaciones de las distintas na-
cionalidades participantes.

Este proximo mes de septiembre los “tigres” de la
OTAN rugiran en la Mancha: el 142 Escuadrén del
Ala 14, ubicada en la Base Aérea de Los Llanos, se-
rd el anfitrién, por segunda vez en su Historia, de
esta reunién de escuadrones. Antes, podremos ver
a alguno de estos aviones en la exposicién estatica
del “AIRE 06”.

AVIONES DE TRANSPORTE T : l

C-130 Heércules R
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C-21 de Estados Unidos

P-3 Orion

AVIONES DE ENSENANZA )
C-212 Aviocar
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HELICOPTEROS

E-24 Bonanza

o ""%_.:‘_',_Fl'?'"'“"(lﬂ

HD-21 (Aerospatiale 5-332 Super Puma)

Para més informacién tel. 971 72 57 57

EHEITL]NG

INSTRUMENTS FOR PROFESSIONALS"
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OTROS AVIONES

B-707 AWACS —

398 CanadairCL-215-T




UNIDADES TERRESTRES

Escuadron de Apoyo al Despliegue Aéreo (EADA)

El EADA tiene como mision apoyar en la defensa,
despliegue y mantenimiento de las condiciones de
operacion de las Unidades Aéreas y, en su caso, de
las Unidades de Fuerzas Aéreas asignadas a las
Fuerzas de Reaccion de la OTAN.

Entre las misiones realizadas hasta la fecha, cabe des-
tacar: Destacamento Icaro (Aviano, Italia); Proteccion
de aeronaves en Zaire-1996; y Fuerza Internacional de
Asistencia y Seguridad (ISAF) en Afganistan-2002.

Escuadron de Zapadores Paracaidistas (EZAPAC)

El EZAPAC es una unidad de élite del Ejército del
Aire, responsable de la ejecucion de operaciones es-
peciales aéreas, tanto de combate (accién directa:
golpes de mano, neutralizacién y destruccién de ob-
jetivos del poder aéreo enemigo, rescates de comba-
te en territorio enemigo), como de apoyo al combate
(infiltracion de patrullas de reconocimiento e infor-
macion en zona enemiga para misiones de observa-
cion, informacién, conducciones de aviones, para
desembarco o lanzamientos paracaidistas, senaliza-
cién de objetivos tacticos y estratégicos, defensa
puntual de zonas de despliegue de Unidades Aéreas.

La versatilidad de las operaciones especiales en
que actdan hacen que el entrenamiento haya de ser
muy diverso, al tiempo que dotan a sus hombres de
una gran capacidad de adaptacion.

El EZAPAC favorece a través de sus misiones los
conceptos de operacién sostenida, y beneficia la ca-

pacidad de proyeccion de fuerza del Ejército del Ai-
re, en sus despliegues.

Unidad Médica Aérea de Apoyo al Despliegue
(UMAAD)

Existen dos Unidades Médicas Aéreas de Apoyo
al Despliegue ubicadas en las Bases Aéreas de

® d N\
aIre)

006 murcida



# Camara

Madrid y Zaragoza. Ambas unidades, conocidas
como UMAAD Madrid y UMAAD Zaragoza, ten-
drdn como misién la atencién sanitaria (preventi-
va, especializada y quirdrgica) requerida por f uer-
zas militares desplegadas en acciones reales o en
ejercicios. Las UMAAD inervendran en misiones
en las que sea preciso proporcionar asistencia en
lugares de deficiente infraestructura sanitaria o
con cobertura médica saturada por circunstancias
excepcionales. Las unidades médicas se encarga-

Murcia

ran ademas de estabilizar las bajas que necesiten
ser evacuadas, mientras que la evacuacién misma
serd llevada a cabo por una Unidad Médica de
Aeroevacuacion (UMAER), creda también recien-
temente a partir de la antigua Unidad de Aeroeva-
cuacién (UAER) del Ejército del Aire.

A TRAVES DE SUS SERVICIOS,
LA CAMARA ESTA MAS CERCA

Agusilas [Tel M8 &2 75 48]

Alfiplano [Tel. #£8 71 B0 03|

Mar Menor [Tel. 268 1% 20 321
Moroeshe [Tel. 968 70 101 77

Baje Geadalentin [Tel. 768 41 §1 &1

Delegaciones



Exhibicion

ACICA

Aviones que realizaran exhibicién 0 Patrulla Ag uila

Patrulla Agui|a

Patrulla Aspa Desde 1as primeras palabras escritas que se con-
PAPEA servan en el Diario de Operaciones de la Patrulla
Patrouille de France correspondientes a una mision de entrenamiento
Frecce Tricolori (ltalia) . L. - p
Rl T s de maniobras acrobaticas en formacion el dia 4 de
Patrouille de Suisse (Suiza junio de 1985, muchas han sido la exhibiciones re-
(Suiza) J
Bull Aerobatics (Rep. Checa) alizadas por esta patrulla, heredera de la inmensa
ﬁ\scslcﬂe ZO”QQO”F | tradicion militar y aerondutica del Ejército del Aire.
Eofioher o Su puesta en marcha es fruto del esfuerzo vy la ilu-
F-18 S sion de un grupo de profesores de la Academia
Mirage F-1 General del Aire (AGA) ubicada en Santiago de la
AV-8B Harrier Ribera (Murcia), que han compaginado sus obliga-
F-16 Solo Display Team {Holanda) ciones profesionales con las derivadas de su perte-
Mirage 2000 (Francia) c I
Saab 105 (Austria) nencia a esta patrulla. S
Mi-24 HIND (Rep. Checa) Desde el capitan Carrlzosa, auténtico lmQulsor y
USAF F-15 Demo Team “alma mater” del equipo hasta nuestros dias, sus
Proyecto ALAS pilotos en la exhibiciones realizadas por los cielos

T-6 y Biicker (Fund. Infante Orledns) = ¢ i
Satta (Fand. Adrea Com. Valendiana) de Espafna y de numerosos paises amigos, han

Superpuma y simulacro rescate SAR asombrado con sus giros, cruces, toneles, rizos, es-
Canadair CL-215-T pejos y toda suerte de maniobras, que desafiando
Simulacion de reabastecimiento en Vuelo las leyes fisicas de la gravedad se han regido siem-
pre por un ideario que expresa claramente el espi-

La exhibicién aérea comenzard a las 10:00 de la ritu de sus componentes.

mafiana y duraréd hasta las 19:30 horas, en las playas Con tOd(? (:3‘”0/ la F_’?trlﬂ”a Contr_ibuye a incremen-
de Santiago de la Ribera y Lo Pagén. La entrada es tar el prestigio del Ejército del Aire y de su Acade-
gratuita. mia General, dando a conocer la profesionalidad

patrullas
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de sus integrantes y promocionando al mismo tiem-
po nuestra industria aerondutica. En su ideario figu-
ra también ser ejemplo de disciplina en vuelo, pro-
mover el interés entre la juventud por la Aviacion
Militar, demostrar la belleza del vuelo en formacion
y dar realce a los eventos nacionales e internacio-
nales.

Desde su creacién, mecanicos de linea y especia-
listas en las distintas partes del motor han realizado
todo tipo de revisiones y ajustes con la finalidad de
mejorar el comportamiento del avién en manos de
los pilotos, permitiendo asi una respuesta perfecta,
segura y fiable de las mismas. Gracias a ello, lo sie-
te aviones C-101 Aviojet, de la patrulla nos sobre-

vuelan, dejando tras de si una bella estela con los
colores de la Ensefia nacional y un
mensaje de amistad y buena voluntad. /

CASA C-101-AVIOJET

Pais de origen: ............. Espafia
Motor:......cccevvveeeecnaann. 1 Garrett AirResearch
TFE-731-2-2)
Fabricante: .................... CASA

...12,25 metros

...10,60 metros

...4,25 metros

Mach 0,7

Nomero de tripulantes: ...2
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Patrulla Aspa

La Patrulla Acrobitica de Helicopteros Aspa del
Ejército del Aire, se convirti6 en una realidad el dia
24 de septiembre de 2003, fecha en la que el enton-
ces Jefe del Estado Mayor del Aire, Eduardo Gonza-
lez Gallarza di6 luz verde a su creacion. Formada
por cinco helicépteros Colibri con base en la locali-
dad granadina de Armilla, cuenta con dos pilotos
por cada helicéptero y dos mas de la reserva. En to-
tal 12 oficiales de la Escala Superior del Ejército del
Aire, que compaginan sus cometidos como miem-

bros de esta patrulla con sus labores como instructo-
res de vuelo en la Escuela de Helicopteros del Ejér-
cito del Aire de la Base Aérea de Armilla.

Estos pilotos, herederos de la experiencia acumu-
lada durante muchos anos de ensenanza en vuelo,
pretenden con sus exhibiciones representar el alto
grado de profesionalidad y precision de los pilotos
de helicépteros del Ejército del Aire. Pieza funda-
mental de la misma son los helicopteros HE-25 Co-
librf, una aeronave monomotor de 504 CV de po-
tencia maxima que tiene capacidad para 4 pasaje-
ros mas el piloto. Tiene una autonomia de 4 horas y
15 minutos y es capaz de volar por encima de los
6.500 metros. Con sus exhibiciones demuestran las
excelentes caracteristicas de estas modernas aerona-
ves, fabricadas por la empresa “Eurocopter”, miem-
bro del consorcio EADS. Estos fueron adquiridos por
el Ejército del Aire en el ano 2000.

Desde que el 16 de mayo de 2004, la Patrulla As-
pa realizo la primera exhibicion en pdblico en la
ciudad de Sevilla, con ocasion del Festival Aéreo en
conmemoracion del aniversario del vuelo del “Jests
del Gran Poder”, ha participado en numerosas exhi-
biciones demostrando la destreza y pericia de sus
pilotos.

{

EUROCOPTER EC-120 COLIBRI

Pais de origen: .............. Francia-Alemania
Motor:.........cceeu. ...1 Turbomeca Avrrius 2f
Fabricante: .. ....Eurocopter

Longitud: ..... ....11,52 metros
Envergadura ....2,07 metros

Altura: ............ ...3,08 metros
Velocidad:...........co........ 150 Kts

Nomero de tripulantes:...3




Patulla Acrobatica
de Paracaidismo
(PAPLEA)

Con la creacién de la Escuela Militar de Paracai-
dismo (EMP) en agosto de 1947 se inici6 en Espana
una nueva actividad militar: el paracaidismo. Pocos
anos después en 1952, el teniente Grijalbo efectud
el primer lanzamiento en caida libre desde una al-
tura de 1.000 metros sobre el suelo. Desde enton-
ces, se han realizado numerosos lanzamientos en
apertura manual en espectaculares exhibiciones co-
mo la realizada el 26 de febrero de 1953 con moti-
vo de la visita a la Escuela Militar de Paracaidismo
de nueve agregados aéreos acreditados en Espafa.
En esa ocasion el cabo primero Pefa, instructor pa-
racaidista conocido como “Parralito”, realizé un
ejercicio de caida que hizo temer por su vida y que
merecio la especial admiracion del representante
de Estados Unidos.

A lo largo del ano los componentes de la Patrulla
Acrobatica de Paracaidismo (PAPEA) realizan un
entrenamiento y preparacion para afrontar las disci-
plinas de las que consta un campeonato. La prime-
ra que hace referencia a la precision del aterrizaje,
presenta habitualmente un nivel tan alto que pocas
veces un competidor con una ligera desviacion
suele colocarse entre los 10 primeros clasificados.

€

006 murcia

En lo que se refiere a la competicion individual de
estilo, el competidor se lanza desde 2.200 metros
de altura, adquiriendo después hasta una velocidad
de hasta 300 kilémetros por hora y realizando a
continuacién la ejecucién de varios giros y un salto
atras o “looping”. No menos espectaculares son las
formaciones en caida libre en la que los participan-
tes deleitan a los espectadores con hermosas figuras
realizadas en varias secuencias.
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bBrecce “Iricolori

Los “Frecce Tricolori” son una de las patrullas
acrobaticas del mundo que cuenta con mas avio-
nes, 10 MB339. Es ademas uno de los equipos de
mayor antigliedad y tradicién, cuyos integrantes son
capaces de desplegar espectaculares y arménicas

Asas de Portugal

Formada en 1977, esta patrulla esta compuesta por
pilotos e instructores de vuelo que sirven en la Aca-
demia de las Fuerza Aérea Portuguesa con base en
Sintra. Los componentes de Asas de Portugal reali-
zaron exhibiciones en buena parte de Europa Occi-
dental hasta mediados de los afos 80 cuando ellos
fueron retirados. En 1987 volvieron a la actividad,

maniobras a los mandos de sus aeronaves. Los Frec-
ce Tricolori cuentan con mas de noventa clubs de
fans repartidos por toda Italia y varios puntos del
resto del planeta.

Aunque esta patrulla no adquiere la denomina-
cién de “Frecce Tricolori” hasta 1961, los primeros
precedentes de vuelos acrobaticos en Italia datan de
finales de 1920. Rino Corso Fougier fue el pionero
de este grupo acrobdtico italiano que realizo su pri-
mer vuelo en Campoformido. Antes de su denomi-
nacién actual la patrulla acrobatica italiana fue co-
nocida como “Cavallino Rampante”, “Diavoli Ros-
si” y “Lanceri Neri”. Desde sus inicios la misma ha
tenido su casa en la region de Friuli, llegando a inte-
grarse como una parte mas de su sociedad. Es de
destacar que en el afo 2005 esta prestigiosa Patrulla
celebré su 45 aniversario.

{

AIRCRAFT MB.5359 PAN

Pais de origen: .............. Italia

Motor:........ccoueuee. ....1 Rolls-Royce Viper 680 turbojet
Fabricante: .. ....Aeronautica Militare ltaliana
Longitud: ..... ....10,972 metros

Envergadura:... ....10,250 metros

Altura: ............ ....3,58 metros
Velocidad:......cveeve. 899 Km/h

Nomero de tripulantes:...1/2

volando inicialmente con cuatro Cessna T37Cs que
posteriormente fueron seis.

De cualquier manera la pérdida de uno de los
aviones en diciembre de 1990 por problemas de co-
rrosion significé una nueva disolucién de la patru-
[la. Este hecho motivé que la Fuerza Aérea Portu-
guesa tomara la decisién de reformar el equipo otra
vez. Desde entonces se han utilizado cinco o seis
Alpha Jets del escuadrén 103 de la Base de la Aca-
demia del Aire en Sintra. Los denominados “Emba-
jadores del cielo lusitano” tienen como misién pro-
mover el conocimiento entre el gran publico de la
Fuera Aérea Portuguesa, ademas de promover el pa-
triotismo, orgullo e identidad publica de las Fuerzas
Armadas como forma de reclutamiento de nuevos
efectivos.

{

Pais de origen: .............. Francia/ Alemania

MOtOF: ..o 2 Turboméca/ SNECMA
“LARZAC" 04-C5

Fabricante: .................... Marcel Dassault/ Breguet

Aviation

Longitud: ...ovoveeeiieiiiinne 11,85 metros

Envergadura:................. 9,16 metros

ARUIQ: o 4,19 metros

Velocidad:..................... Mach 0,85

Nomero de tripulantes: ...2
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I_os “Rotores de Portugal” actuaron por vez primera
ante el publico en el festival aéreo celebrado en la
Base Aérea 1, de Sintra, en el afio 1976. Por aquel
entonces, el equipo estaba compuesto por cuatro
helicopteros.

A partir de 1978 los helicopteros de los “Rotores”
incorporaron un sistema de generacién de humo
que convirtio sus ya por si espectaculares exhibicio-
nes en un evento que admiraba a todos aquellos
que tenian la oportunidad de contemplarlas. El
equipo mantuvo la composicion de cuatro helicop-
teros hasta octubre de 1980.

Entre 1980 y 1982, la Patrulla mantuvo un perio-
do de inactividad, pasando posteriormente a recu-
perar la operatividad con sélo dos aparatos.

En los anos 1991 y 1992, la Patrulla estuvo inte-
grada en la Escuadra 111 y sus miembros fueron los
instructores destinados en la citada Escuadra, que Sudaviation SE 5160 Alouette III
permutaban las posiciones entre si, manteniendo [ EEEEERE———

siempre un reserva. Pais de origen: ............. Francia
En el afio 1994, los Rotores pasaron a una forma- | Motor: oo ARTOUSTE Il B "TURBOMECA"
cién de tres helicopteros, pilotados por los instructo- | . iiiioa(t:i\élg rofor fripala.
res de vuelo de la Escuadrilla de Instruccién de la | gngitd: . :::12,84pmetros
Escuadra 552. Envergadura: 1.... ...1,02 metros
Cabe destacar que en este afio 2006, esta Patrulla | Altura: ............... -..2,97 metros
estrena un nuevo esquema de pinturas, al igual que | Yelocidad: ..o 113 nudos
los “ASAS”. Nomero de tripulantes: ..2

Fundacion
Aena

General Pardinas 116, 32 planta
28006 Madrid

Tel.: 91.321.18.00/ 01
fundacionaena@aena.es

Fundacion Aena
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en Salon-de-Provence, lugar este Gltimo en el que
radica la Academia del Aire de Francia.
Mas adelante los miembros de esta experimenta-
da patrulla utilizaron como aeronave el Fouga
CM170 Magister, el cual dio mucho juego ya que
fue utilizado durante un periodo de 13 afos. Duran-
i f _’.* te este tiempo el equipo vivié sucesivas ampliacio-
% y nes, pasando de seis a once aviones, para finalmen-
te quedar en nueve. En 1981, la patrulla francesa
3 comenz6 a utilizar el Dassault-Breguet/Dornier Alp-
= ha Jet que todavia vuela hoy dia. La Patrulla de

Francia consta en la actualidad de 8 Alpha Jet Air-
craft. Sus espectaculares vuelos de exhibicion son

‘ similares a los realizados por otras importantes pa-
trullas del resto del mundo.

/
Patrouille

Pais de origen: .............. Francia/ Alemania
de France Motor:...... g .................... 2 Turboméca/ SNECMA
L “LARZAC" 04-C5
a Patm”a frapgesa, creada en 1953. (€5 Tng, de los Fabricante: .........cco...... Marcel Dassault/ Breguet
equipos acrobaticos de mayor tradicién de todo el | Aviation
mundo. Si al principio utilizaron aviones F84G Longitud: ...ovoveveereiiiirnnne 11,85 metros
Thunderjet en 1954 se pasaron al Dassault Ouragan Envergadura +++-9,16 metros
1957 al D It Mystere IV. Otra fecha i Altura: ........ ....4,19 metros
T o T I N fon SUE SO = Velocidad:..................... Mach 0,85
tante para la patrulla francesa fue el afio 1964, mo- | Numero de tripulantes:...2
mento en el cual se establecié una sede permanente

cional utiliza en sus exhibiciones cuatro aviones
EA300. Todos ellos operan como una seccion espe-
cial dentro de las Aerolineas Jordanas, las cuales
han dotado a los miembros de la patrulla de un han-
gar construido en Amman para uso exclusivo de los
aviones de esta.

Los primeras aeronaves utilizadas por esta patrulla
fueron tres Pitts S-2* Special Aircraft. En 1992, fue-
ron reemplazados por cuatro Extra 300 Aerobatic
Aircraft los cuales permitieron a los pilotos de la pa-
trulla jordana nuevas y espectaculares maniobras de
vuelo. El equipo jordano patrocinado por la linea
aérea nacional, siempre ha estado a la vanguardia
de la tecnologia aerondutica y como un escaparate
internacional privilegiado de la gente y cultura de
su pais.

{

Rovyal Jordanian  |eisdeorigen......... i
F MOtOr: ... 300-hp Lycoming AEIO-540-
a I N S L1B5
CcO Fabricante: .................... Extra Flugzeubau GmbH
Longitud: .....coovevieriinnn 7,12 metros
Creada el 7 de noviembre de 1978 por orden del i?ﬁ;gcdum g Zzetrf;ros
rey Hussein de Jordania como embajadores del pais | Velocidad:...................... 343 Km/h
y de la excelencia aérea jordana, esta patrulla na- | Nomero de fripulantes:...1 0 2
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Patrouille Suisse

Ademis de por la tranquilidad, el chocolate, el
queso, los relojes y el dinero, Suiza también es co-
nocida a nivel internacional por su excelente patru-

are)

06 murcia

[la acrobdtica. La misma, formada por seis
aviones Northdrop F-5E Tiger Il, tiene su
base en la localidad helvética de Duben-
dorf. Sus aeronaves, que en la actualidad han sido
pintadas con los colores rojo y blanco de la bandera
nacional Suiza, lucen igualmente de forma muy vi-

sible la cruz blanca de la misma en todos sus ejerci-
cios aéreos. Fundada en 1964, esta patrulla tuvo co-
mo primer lugar de entrenamiento la localidad de
Emmen, al noreste de Suiza. Si entre 1964 y 1994,
los miembros de esta importante patrulla europea
utilizaron el Hawker Hunter Aircraft, desde 1995,
vienen utilizando en sus vuelos de exhibicion seis
Northrop F-5E Tiger I.
La Patrulla Acrobatica de Suiza, ademas de rea-
lizar regularmente ejercicios de entrenamiento y
espectaculares exhibiciones, aprovecha el resto
| del tiempo para realizar misiones rutinarias para
las fuerzas aéreas de su pais. A pesar de contar
con aviones no especialmente indicados para rea-
lizar maniobras que desafian la gravedad, los pilo-
tos suizos suplen con su pericia la limitacion de
su maquinas realizando giros y acrobacias muy
apreciables. I

NORTHROP F-5 Tiger II

Pais de origen: ............. Estados Unidos
Motor:........ccovirren. 2 General Electric J85-GE-21
A/B
Fabricante: ..........ccoco..... Northrop Grumman
Longitud: ....... ....14,7 metros
Envergadura:. ....8,1 metros
Altura: ... ....4 metros

...................... Mach 1.04

J ETNOVA
private flights

OFICINAS CENTRALES

D
T (+34) 902 340 777
F (+34) 902 340 767

www.jetnova.es
comercial@jetnova.es

Aeropuerto de Murcia San Javier |
Ctra. Aeropuerto S/N.
30720. Santiago de La Ribera, Murcia, Spain
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Red Artows

E prestigioso equipo acrobdtico de la Real Fuerza Aé-
rea Britdnica, oficialmente creado el 1 de marzo de
1965, cumplié en 2005 su 40 aniversario conservando
toda su fama y prestigio que desde siempre le han colo-
cado como una de las mas importantes y punteras pa-
trullas acrobaticas del mundo. Su profesionalidad y ex-
celencia ha llegado a casi todos los rincones del mundo
en sus mas de 3.800 exhibiciones aéreas realizadas en
medio centenar de paises.

El nombre de “Red Arrows” (Flechas Rojas) hace refe-
rencia a la combinacion de dos jévenes y atractivos
equipos como los famosos “Black Arrows” y los “Red

Pelicans”. En su primer ano de vida, la patrulla realizé
65 vuelos de exhibicion en el Reino Unido, Francia, Ita-
lia, Holanda, Bélgica y Alemania, recibiendo el premio
Britannia Trophy por parte del Ral Club Aéreo en reco-
nocimiento a su contribucion en el campo de la avia-
cion. En 1968, el equipo paso oficialmente a tener nue-
ve miembros. Su peculiar formacion de vuelo simétrica
conocida como “Diamond Nine”, pronto se convirtid
en un ejemplo de precisién, quedando registrada como
marca de equipo.

Desde que en 1979, los miembros de este prestigioso
equipo utilizaron la nueva aeronave Hawk, esta pasé a
ser utilizada por otros muchos equipos acrobaticos de
Europa Occidental, Estados Unidos, Canadd, Australia y
la Unidn Soviética. En la actualidad el equipo esté for-
mado por 10 pilotos que son el orgullo y la cara més
conocida de la Real Fuerza Aérea Britnica. Sus espec-
taculares exhibiciones son el reclamo perfecto para re-
clutar nuevos miembros a sus filas, ademas de contri-
buir a la diplomacia, defensa y promocién de la indus-
tria aeronautica britanica por todo el mundo. [

Pais de origen: ..............Reino Unido
Motor:...oeeeeeeeiiieen. 1 Ro||s-Royce/Turbomecq
Adour turbofan
Fabricante: .................... British Aerospace
Longitud: ............. ...11,96 metros
Envergadura:....... ...9.39 metros
Velocidad:..........c.co...... Mach 1.2
Nomero de tripulantes: ...2

Flying Bulls

Disciplina, concentracién y espiritu de equipo son los
ingredientes basicos de este equipo acrobético, mas
conocido como “Los Acrdbatas del Aire”. El equipo
tiene en su némina a cuatro pilotos de reconocido
prestigio internacional que entre todos suman mas de
35.000 horas de vuelo. Entre sus integrantes se en-
cuentra la piloto checa, Radka Machota, que se incor-
por6 al equipo en agosto de 2002. Los integrantes de
Flying Bulls, tienen a un mono por mascota, cuya pre-

sencia queda reflejada en todas sus demostraciones aé-
reas.

La historia de este equipo tiene sus antecedentes en
1960, fecha en la que cuatro amigos fundaron en una
localidad situada a 100 kilémetros de Praga un brillan-
te equipo acrobdtico conocido como “Box Trener”. En
muy poco tiempo el prestigio alcanzado en sus exhibi-
ciones aéreas les llevé a recibir invitaciones en algunos
de los mas prestigiosos festivales aéreos a lo largo de
Europa. Todo ello no evité que en 1982, debido a una
serie de problemas, el equipo dejara de existir. En to-
dos sus vuelos de exhibicién el equipo utiliza el mode-
lo Zlin 50LX, fabricado por Moravian Aircraft Factory
en Otrokovice, Republica Checa. I

Pais de origen: .............. RepUblica Checa
ofor:.............. ...Lycoming AEIO 540 L1B5D

Fabricante: . ...Morovan

Longitud: ....... ...6,67 metros

Envergadura:. ...8,58 metros

Altura: ... ...1,98 metros

Velocidad:......coveveen.. 337 Km/h
Nomero de tripulantes:...1
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F-16 solo Display tcam

Este equipo acrobdtico que forma parte de la Real
Fuerza Aérea Holandesa esta integrado por personal
de los escuadrones 306, 311y 312 y del escuadrén
F-16 con base en Volkel. El equipo de pilotos dispo-
ne de dos instructores y de cinco técnicos especia-
listas. Todos los vuelos de exhibicion del equipo
contienen maniobras que pueden surgir durante una

operacion o mision rutinaria con un F-16, uno de
los mas famosos y reputados aviones de combate
del mundo.

La tabla de ejercicios que presenta este equipo
acrobatico requiere por parte del piloto una serie de
exigentes maniobras en un corto periodo de tiempo,
quedando expuesto a una enorme fuerza G, con re-
gistros tanto positivos como negativos.

El F-16 Solo Display Team tiene como objetivo
demostrar la modernidad de una aeronave de gue-
rra como el F-16 y promover las relaciones a nivel
internacional de la Real Fuerza Aérea Holandesa,
asi como demostrar al publico la profesionalidad y
competencia de los integrantes de esta. Todo ello
sin olvidar que es un mecanismo muy importante a
la hora de reclutar nuevos efectivos a sus filas.

F-16 AMLU-FIGHTING FALCON

Pais de origen: .............. Estados Unidos

1 Pratt & Whitney F100-PW-
220E
Fabricante: .........ccccco..... Lockheed Martin
Longitud: ...cocveeeiiiriiine 15,09 metros
Envergadura:................. 9,45 metros
Altura: o 4,8 metros
Velocidad:.......ccoooveee... Mach 2,05

Nomero de tripulantes:... 1

Mirage 2000
(Fuerza Aérea francesa)

E Mirage 2000 es la punta de lanza de la Fuerza
Aérea Francesa. Se trata de un exitoso cazabom-
bardero modernizado con respecto los primeros
que entraron en servicio en los afios 90. Entre sus
virtudes destaca su capacidad para el combate aé-
reo, ataque a tierra y antibuque. El ala delta, ca-

racteristica de los aviones Mirage lll y 5, prob¢ ser
deficiente para maniobras de combate a baja ve-
locidad y amplios angulos de ataque, por lo que
Dassault decidi6 disenar un avién mds convencio-
nal con alas en flecha, dando como resultado el
Mirage F-1.

Sin embargo, gracias al avance tecnoldgico en
el disefio y construccién de alas delta y la incor-
poracion de computadoras para el control de vue-
lo, los disenadores franceses decidieron volver a
su diseno original delta, creando el Mirage 2000.
Este modelo, que aprovecha las ventajas de dicha
planta alar ofrece ahora posibilidades de obtener
un caza mucho mas agil y maniobrable en todas
las modalidades de vuelo. En su versi6on mas
avanzada, el Mirage 2000 ha sido equipado con
electronica de ultima tecnologia adecuada a las
exigencias del siglo XXI.

{

MIRAGE 2000

Pais de origen: .............. Francia
...2 reactores Snecma M88-2

....Dassault Aviation
Longitud: ......... ....14,36 metros
Envergadura:... ...9,13 metros
Altura: ............ 5,30 metros

Nomero de tripulantes:...1
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oroldgica, demostrando asi que se trata de

equipos que cuentan con un caza disefiado

para marcar una clara superioridad en lo que a

combate aéreo se refiere. Con este mismo objetivo,

ha aparecido en marzo de 2006 un nuevo equipo

acrobatico denominado F-15 Strike Eagle Demostra-

tion, que a los mandos del nuevo caza promete es-

pectaculares capacidades de vuelo para misiones ai-

re-tierra.

Los objetivos de este equipo norteamericano pa-
san por demostrar las capacidades de la Fuerza Aé-
rea de Estados Unidos, remarcando su profesionali-
dad y la competencia de su personal. Igualmente a
través de su magisterio se pretende favorecer el re-
clutamiento de nuevos efectivos al Ejército del Aire
de los Estados Unidos, sirviendo de tarjeta de pre-
sentacion y de herramienta para las relaciones inter-
nacionales.

{

USAF =15 Demo

Pais de origen: .............. Estados Unidos
Motor:......ccoevvevincnce 2 motores turbofan Pratt &

Dentro del 15 Eagle Demostration Team, encon- .. )\/thne)’ ﬁﬂgo""lf‘/'zzo 6229

tramos el F-15 East Team localizado en la Base de la L° ricanfo - - R, il

v : y y OTICj[U/cl: R S 19,44 metros

Fuerza Aérea de Virginia, y cuyas evoluciones %eran Envergadura:................. 13 metros

las que los espectadores de AIRE 06 tendrdn la | Altura: ........

oportunidad de disfrutar, y el F-15 West Team con | Velocidad:....................

base en Florida. Ambos tienen un alto nivel de ma- | Némero de fripulantes:...1

A la vanguardia en innovacion tecnolégica
At the forefront of technology
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Saab 105
(Fuerza Aérea austriaca)

Ei sAAB 105 es un avion fabricado por la firma
sueca SAAB para la Fuerza Aérea Sueca desde prin-
cipio de los afios 60. Originalmente fue dotado con

2 motores Turbomeca Aubisque, aunque mas ade-
lante fue reemplazado por motores Williams Inter-
nacional. FJ44. Un total de 150 aviones fueron fa-
bricados para la Fuerza Aérea Sueca, mientras que
40 fueron exportados a Austria.

SAADB 105

Pais de origen: .............. Suecia

NGTOT IS . S 4 Turbomeca “Aubisque”
EabijiCaine: P — SAAB

Longitud: .....cocoeviiiieinne 10,5 metros
Envergadura:................. 9,5 metros
AT TR — 2,7 metros

Nomero de tripulantes:...1

MI-O4 “HIND”
(Fuerza Aérea checa)

Este helicoptero de combate pesado y transporte de
tropa de baja capacidad, de fabricacién soviética
lleva operando desde 1976, tanto en la ya extinta
Unién Soviética como en una treintena de naciones
que en su momento fueron afines a este régimen,
caso de la Republica Checa. Tras varios afios de
vuelos de prueba, a principios de los afios 70 co-
menz6 la produccién del nuevo aparato. Del mis-
mo, se tuvieron que corregir ciertos fallos de diseno
y del sistema de armas.

En 1972, la OTAN se enter6 de la existencia del

MI-24 que fue bautizado por este organismo inter-
nacional como “Hind”. Los primeros helicépteros
“Hind”, establecieron un nimero importante de
plusmarcas mundiales de velocidad, alcanzando un

nivel operacional de primera linea.

{

Pais de origen: .............. Rusia
Motor:................ ....2 turbinas Isotov TV-3
Fabricante: .MIL

Longitud: ......... ....17,5 metros
Envergadura:... ....6,5 metros

Altura: ............ ....6,5 metros
Velocidad:......ccoeoevee. 335 Km/h

Nomero de tripulantes: ...2
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Airbus AH500-000ST
“Deluga”

El Airbus A300-600ST, también conocido como
Airbus “Beluga”, cuenta con la bodega de carga
mas voluminosa de cualquier avién civil o militar.
Ofrece una capacidad dnica en su género para el
transporte de carga aérea de dimensiones extraordi-
narias. Aunque existen otros cargueros como el An-

alre)

tonov An124, el Boeing B747 o el Lockhe- @@ mmusrcia
ed C-5, que pueden transportar cargas mu-
cho méds pesadas, ninguno puede hacerlo
con cargamentos tan volumétricos como el “Belu-
ga//'

Debido a su historia y estructura, Airbus tiene di-
ferentes centros de produccién repartidos por toda
Europa, cada uno de los cuales produce una parte
del avion. Aunque la carga de trabajo de cada cen-
tro varia segun el modelo, por lo general, las alas se
fabrican en Reino Unido, la colas y las puertas en
Espana, el fuselaje en Alemania y la seccién central

y la parte delantera en Francia. I

AIRBUS A500-600

Pais de origen: .............. Reino Unido, Alemania, Francia,
Espafia

IGTor: Y. ... 2 GE CF6-80C2A8

Fabricante: .................... Airbus

Iongitld: ... " ... .. . 56,15 metros
Envergadura:................. 44,8 metros
INRUIER Bt 17,24 metros
Velocidad:..................... Mach 0.84

Nomero de tripulantes:...3

NATO Awacs

Los AWACS son aviones “Boeing 707" modificados
para poder servir en operaciones militares de recono-
cimiento y vigilancia. Para ello, han sido equipados
con radares que permiten identificar y perseguir avio-
nes que vuelan a baja altura y detectar blancos en tie-
rra. Las caracteristicas de los E-3A les permiten per-
manecer durante largos periodos de tiempo patrullan-
do lejos de su base. La gran novedad de estos aviones
es por tanto la inclusion de un potente radar muy visi-
ble desde el exterior de la aeronave. De la fabrica-
cién de esta potente arma de control del espacio aé-
reo se encarga Northrop Grumman. Una de las dlti-
mas misiones de los AWACS ha sido la vigilancia del

espacio aéreo durante la celebracion de los Juegos
Olimpicos de Invierno en Turin entre los dias 10y 26
de febrero de 2006.

NATO AWACS

Pais de origen: .............. Estados Unidos

MotOr:. .o, 4 motores Pratt and Whitney
TF33-PW-100 turbofan

Fabricante: ...........c........ Boeing

Longitud: .....ovoviciie 44 metros
Envergadura:................. 39,7 metros

ARG o 12,5
Velocidad:...........cc...... Mach 0.48

Nomero de fripulantes: ...4
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Eurofighter (C.106)

Este aparato aéreo militar considerado el mds mo-
derno y tecnolégicamente avanzado del mundo, es
fruto de un acuerdo de fabricacién integramente
europeo en el que han participado Alemania, Reino
Unido, Italia y Espafia. Su origen, viene a reforzar la
seguridad aérea y es fruto de una serie de andlisis
realizados por algunos paises de la OTAN acerca
de amenazas futuras. Como resultado del citado es-
tudio, en diciembre de 1985, se formularon una se-
rie de necesidades que el nuevo caza debia cum-
plir. Estas definfan que debia ser un avién monopla-
za y bimotor, dotado de los Gltimos avances
tecnoldgicos.

Esto implica una estructura de peso optimizado,
integracion de sistemas de mando por voz y de
avionica integrada en el casco, mandos de vuelo
“fly-by-wire”, un radar de cuarta generacién y una
amplia panoplia de sensores, fusionados. Todo ello
empujado por dos motores EJ200 de bajo consumo

y mantenimiento que le proporcionan capacidad
supersonica y de carga de armamento.

Aunque su mision principal es la defensa aérea
aire-aire, puede realizar una gran variedad de mi-
siones aire-superficie. Los primeros aviones Euro-
fighter, que van a convertirse en la espina dorsal de
la defensa aérea del territorio espanol, se encuen-
tran en el Ala 11de la Base Aérea de Morén de la
Frontera en Sevilla.

{

EUROFIGHTER-TYPHOON

Pais de origen: .............. Europa (Espafia, ltalia, Alemania
y Reino Unido)

Motor: ..., 2 Eurojet EJ200 turbofans

Fabricante: .. Eurofighter

Longitud: ...ovovvveveiiine 15,97 metros

Envergadurd:................. 11,09 metros

Altura: ...

Velocidad:..........cocouce.

Nomero de tripulantes:...1

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Mayo 2006

las

~

acronaves cspano

417



aire-aire como aire-superficie con gran eficacia y al-
to nivel de disponibilidad. Los primeros aviones lle-
garon a la Base de Zaragoza en julio de 1986 para
incorporarse al Ala 15 y posteriormente al Ala 12.
Para el Ejército del Aire, representa la primera vez
en su historia que ha podido llevar a cabo un progra-
ma completo de evaluacion comparativa y adquisi-
cion final de un cazabombardero sin que se lo en-
viaran envuelto en la carpeta diplomatica de un tra-
tado de amistad. Posteriormente se adquirieron a los
Estados Unidos un lote de F/A-18 excedentes de sus
Fuerzas Aéreas, que tras pasar por la Base Aérea de
Morén han recalado en el Ala 46 de la Base Aérea
de Gando. Los F-18 espafioles han participado en
misiones internacionales como las operaciones
“Deny Flight”, “Deliberate Force” y “Allied Force”.

18 (C.15)

MC DONNELL DOUGLAS F-18

Cazabombardero que realizé su primer vuelo en

noviembre de 1978 y entr en servicio en Espafia | Pais de origen: ............. Estados Unidos .

en julio de 1986. La decisién de adquirir este avién Motor::. i S §| m?torszgj doble flujo General
4 S b eCiric

= P fue la CU|m.|naC|On de un largo pro- Fabricante: ...........cc...... Mc Donnell Douglas

ceso de selepuon que C}Jlmlna en 1983 con Ioa com- | Longitud: ... B 704 i

pra de 72 ejemplares. Sin llegar a la especializacion | Envergadura:... ...11,43 metros

que ofrecen otros aviones, este cuenta con un extra- | Altura: ............ ...4,67 metros
ordinario sistema de armas con gran capacidad de Velocidad:...........c.co.. Mach 1,8

i A - Nomero de tripulantes:...1
evolucion y capaz de cumplimentar tanto misiones

N 3y cuadrén, primero de la recién creada Ala 14. En
clara alusion a las tierras manchegas, los Mirage
adoptaron un Quijote como emblema. En la se-
gunda mitad de los afios 70 se hacen dos nuevos
encargos, de 9 y 48 unidades respectivamente.
Con esta nueva remesa, se puedo crear el 142 Es-
cuadrén, mientras los avanzados F-1E pasaban al
Mando Aéreo de Canarias.

El F-1 es considerado como un caza puente en-
tre la primera generacion de aviones Mach 2 co-
mo el F-104 y la actual representada por el F-18.
Se trata de un moderno caza de superioridad aé-
rea con capacidad secundaria de ataque al suelo
gracias a su equipamiento electrénico y su sistema
inercial. Durante el afio 2005 aviones F-1 del Ejér-
cito del Aire Espafiol han sido desplegados en los
Paises Balticos realizando misiones de policia aé-
rea, bajo los auspicios de la OTAN.

{

erage =1 Pais de origen: .............. Francia
Motor:..........coco..... ....1 SNECMA Atar 9k-50
Fabricante ....Dassault-Breguet Aviation
Los primeros aviones Mirage F-1 llegan a la Base | Longitud: .. TGS
s Envergadura ....8,4 metros
Aérea de Los Llanos en Albacete en 1975, son un | Ajorgr 415 metros
contingente de 15 unidades del F-1C. Estos cazas, Vidberdkn b Mach 2,2

denominados C-14, fueron asignados al 141 Es- Nomero de tripulantes: ... 1
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AS 55D
Super Puma

E helicoptero AS 332 Super Puma, es una version
mayor y mejorada del SA 330 Puma. En 1990 se
cambid6 el nombre de este helicoptero para diferen-
ciar las versiones civiles de las militares, pasando
estas Ultimas a denominarse AS 532 Cougar. El Ejér-
cito del Aire decide la adquisicion de 12 unidades
en 1982, llegando la primera a Cuatro Vientos el 22
de diciembre de ese ano. Esta dotacion comprende
10 ejemplares de la version del Servicio Aéreo de
Busqueda y Salvamento (SAR) y dos de configura-
ciéon VIP. Actualmente prestan servicio en los escua-
drones 802 y 803 del SAR y el 402 Escuadrén de
transporte VIP.

Los Super Puma han intervenido en misiones de
cardcter internacional como la Operacién India-Mi-
ke que tuvo lugar en Mozambique el afio 2000,
donde realizaron diversas aeroevacuaciones y distri-
bucién de ayuda humanitaria entre otras misiones.
Actualmente helicopteros Cougar del 803 Escua-
drén, se encuentran en la Base de Apoyo Avanzado
de Herat (Afganistan), realizando misiones de apoyo
bajo auspicio de la Internacional Security Assistance
Force (ISAF).

AS 552 SUPER PUMA

Pais de origen: .............. Francia

NACTOL: .. ... SN . 2 Turbomeca Turmo IVC
Fabricante: ...........c........ Aerospatiale

Longitud: ....coveiieiiinnes 18,7 metros
Envergadura:................. 3,380 metros

Alfurcr IS T 4,95 metros
Velocidad:..................... 294 Km/H

Nomero de fripulantes: ...4

AV-8D Harrier
(Armada espanola)

Esta aeronave, incorporada en 1992 tiene como
principal misién la interceptacion aérea, explora-
cién, reconocimiento y ataque contra blancos en
superficie, asi como el apoyo tactico a las fuerzas
de Infanteria de Marina en las operaciones anfibias.
Cuenta con canon giratorio de 5 tubos GAU-120 de
25mm y 4.175 kg de carga lanzable. El Harrier |l
Plus es la mds moderna version de la gama de los
Harrier II, y supone un notable avance en la familia
de los aviones de despegue corto/aterrizaje vertical,
al incorporar el radar Hughes APG-65, ya que se
trata de un moderno sistema de radar multimodo
que permite operar a estas plataformas tanto de dia
como de noche.

Como planta de potencia incorpora el motor
Rolls-Royce Pegasus Il 408 de mayor fiabilidad y
potencia que sus antecesores. En cuanto a arma-
mento, es un aviéon muy versatil con capacidad
de cargar armas hasta un peso de 6.000 kg., para
lo que dispone 7 estaciones o soportes en los que
se pueden situar diferentes combinaciones de ar-
mas, ademds de un cafién Gatling de 25 mm. Al
igual que sus predecesores, el Harrier Il Plus pue-
de operar desde cualquier superficie acondicio-
nada en tierra o a bordo de buques, hasta superfi-
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cies con un minimo de acondicionamiento como
el claro de un bosque o una playa.

HARRIER AV-8D HARRIER PLUS

Nomero de tripulantes:...1

Pais de origen: .............. Estados Unidos

MOtOr: ..o Rolls Royce Pegasus Il 408
Fabricante: .................... McDonnell Douglas Aerospace
Longitud: .....coveiieinan 14,1 metros
Envergadura:................. 9,23 metros

Su er?icie alar: cceeeein. 3,5 metros

Veﬁ)cidad: ..................... Mach 1

{
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Canadair CIL-215T

Esta aeronave cuya mision es la extincion de in-
cendios, es la version remotorizada del modelo -l
CL-215, el cual operaba desde 1971 en la incan- ;!.* 2
sable mision de proteccién del patrimonio forestal |
espafiol. Mds adelante, empieza a incorporarse g 1

la flota del 43 Grupo en 1991 hasta alcanza '
fra actual de 15 aviones anfibios. El origen d
unidad se sitda el 8 de febrero de 1971, ¢
aterrizan en Getafe los dos primeros avi
quiridos por el Ministerio.de
se el 803 Escuadrén.

Extincion de incendios

La utilizacion del medio aéreo en tareas de protec-
cién contra incendios forestales comenzé a princi-
pios del siglo XX; teniendo como misi6n la detec-
cién de incendios forestales en la costa Oeste de los
Estados Unidos. En la década de los treinta, se co-
menz6 a trabajar con aviones en misiones puramen-
te de extincién, siendo Estados Unidos, Canada y
Australia los paises pioneros en este tipo de vuelos.

En Espana, el Ministerio de Agricultura, no era
ajeno al grave problema de los incendios forestales,
y decidi6 adquirir los dos primeros CL-215, que fue-
ron recepcionados el 8 de febrero de 1971 en la Ba-
se Aérea de Getafe procedentes de Montreal, en-
cuadrandose en el 803 Escuadrén de Fuerzas Aére-
as.

En enero de 1973, estos dos aviones junto con 4
avionetas L-9 (Dornier 27), con depésito de 400 li-
tros de agua, forman el 404 Escuadrén de Fuerzas
Aéreas. En diciembre de 1973, pasa a ubicarse en la
Base Aérea de Torrejon de Ardoz (Madrid).

El afo 1979 fue especialmente intenso en activi-
dad, se vuelan 3.000 horas de vuelo en extincion, y
se efectian mas de 8.000 lanzamientos de agua so-
bre el fuego, adquiriéndose siete aviones mas.

El 8 de mayo de 1980, el 404 Escuadrén pasa a
denominarse 43 Grupo de Fuerzas Aéreas.

El 3 de agosto de 1989, el Ministerio de Agricultu-
ra, firmé el contrato de remotorizacion, para trans-
formar los aviones CL-215 (de motor convencional)
en CL-215T (motor turbohélice).

En el ano 2001, con ocasién de la celebracion del
75 aniversario del vuelo del "Plus Ultra", un avién
de la Unidad efectda el mismo vuelo, la travesia del
Atlantico Sur, entre Torrejon y Buenos Aires.

En diciembre de 2002, debido al naufragio del
petrolero "Prestige" frente a las costas gallegas, la
Unidad colaboré en el dispositivo de vigilancia
montado al efecto con el objeto de vigilar inicial-
mente la repercusion sobre la colonia de aves, y
posteriormente, hasta mayo del 2003, se destacé un
avion, operando desde Santander y Asturias, para
controlar la aparicién de manchas de petréleo en el
mar.

Hasta octubre de 2005 la Unidad ha volado un
total de 124.894 horas con 286.286 cargas de agua
y casi 1.900 millones de litros lanzados.

A lo largo de su historia, se han sufrido cinco ac-
cidentes graves con la pérdida de quince miembros
de la Unidad.

{

CANADAIR CL-215T

Pais de origen: .............. Canadé
MOFOr: .. 2 PW-123 AF
Fabricante: .................... CANADAR
Longitud: .....oooveiinn 19,38 metros
Envergadurd:................. 28,65 metros
Altura: ..o 8,28 metros
Velocidad:.............o....... 376 Km/h
Nomero de tripulantes: .2
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Proyecto Alas 06 murcia

EI Proyecto Alas (Alvaro Bulté, Santi Corella y Toni
Lépez) surgio de la idea de superacion y lucha con-
tra la naturaleza en busca del Vuelo Humano. La
idea del Proyecto es la del vuelo humano en los
elementos, sobre montafas, agua, hielo, desierto,
fuego o vegetacion extrema, enfrentandose a las di-
ficultades especificas de cada uno de ellos, ya sean
la propia orografia, la temperatura (calor o frio ex-
tremos), la falta de oxigeno u otros.

El Proyecto Alas ya ha abordado algunos de estos
elementos, consiguiendo por el camino establecer
algunas marcas de velocidad, tiempo en caida libre
y distancia volada.

El siguiente elemento que el Proyecto Alas abor-
dard (en el ano 2007) es el Hielo. Para ello han ele-
gido el lugar del Globo donde este elemento se en-
cuentra en las condiciones mds extremas: El Polo
Sur, donde las condiciones climatoldgicas hacen
que el vuelo con el traje de alas se complique, por-
que se alarga mucho el tiempo de caida y por tanto
el tiempo sometido a estas temperaturas, y porque
el propio mono limita mucho la movilidad de los
saltadores.

Como preparacion para esta aventura los miem- De conseguir superar este reto, los miembros del
bros del Proyecto Alas saltaran sobre el Polo Norte,  Proyecto Alas se convertirian en las primeras perso-
para a partir de ese momento prepararse para el nas en sobrevolar los Polos Norte y Sur con un mo-
asalto definitivo del Polo Sur en 2007. no de alas.
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Reabastecimiento en vuelo

Ei reabastecimiento en vuelo es un medio versil pa-
ra aumentar el alcance y la autonomia en vuelo de
aviones militares. Se ha convertido en una operacion
cotidiana realizada por los aviones militares de las
fuerzas aéreas de la OTAN y del resto del mundo. Las
operaciones de reabastecimiento implican una proxi-
midad entre el avién nodriza y el receptor. Se transfie-
re el combustible entre las nodrizas y receptores a tra-

vés de una manguera flexible y una cesta que contie-
ne la valvula o a través de una lanza rigida llamada
'boom'.

Dos Unidades del Ejército son las responsables de lle-
var a cabo las misiones de reabastecimiento en vuelo:
el 47 Grupo Mixto de Fuerzas aéreas, con base en To-
rrejon de Ardoz (Madrid), con material Boeing-707, y el
Ala 31 de Zaragoza, con material C-130 “Hércules”.

Rescate Aéreo

Ei servicio de Busqueda y Salvamento tiene la mi-
sién de localizar a las aeronaves siniestradas dentro
del espacio aéreo espafiol y dreas de responsabili-
dad espanola y hacer llegar lo mas rapidamente po-
sible al personal de las mismas los auxilios que pu-
dieran necesitar, asi como cooperar con otros orga-
nismos civiles y militares cuando por haberse

producido un accidente, catastrofe o calamidad pu-
blica, se requiera su colaboracién

Las unidades asignadas al Servicio de Bisqueda y
Salvamento son las siguientes:

- 801 Escuadrén de Fuerzas Aéreas (Palma de Ma-
llorca)

- 802 Escuadrén de Fuerzas Aéreas (B.A. de Gan-
do-Las Palmas)

- 803 Escuadron de Fuerzas Aéreas (B.A. de Cua-
tro Vientos-Madrid)

Dichos escuadrones estan dotados de unos me-
dios aéreos especializados en trabajos de salvamen-
to.

Ademads de estos escuadrones, el SAR cuenta con
otros medios aéreos semiespecializados pertene-
cientes a unidades del Ejército del Aire y cuya fun-
cién principal no es el SAR. Estos medios aéreos re-
alizan, no obstante, una instruccion SAR, quedando
capacitados para actuar en una operacién de Salva-
mento. Estos medios son los siguientes:

- Helicopteros S-76 del Ala 78

- Aviones CANADAIR del 43 Grupo

- Aviones HERCULES del Ala 31

- Aviones P-3 ORION del Ala 22

- Aviones C-212 del Ala 37 y Ala 46.
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Productos

oficiales

POLO CHICA

CAMISETA AGUILAS

Polo de manga corta, con
bolsillo en el pecho, borda-
dos el emblema de la Patru-
lla Aguila y el logo del festi-
val. 60% de algodén y 40%
de poliester, esta disponible
en diferentes colores y tallas.
Precio: 20 €

Polo de manga corta con
bordados del emblema de la
Patrulla Aguila, y del logo
del festival. 100% de algo-
dén, y disponible en diferen-
tes tallas.

Precio: 20 €

Polo sin mangas, 60% de al-
godon y 40% de poliester,
con el emblema de la Patru-
lla Aguila bordado y el logo
del festival. Esta disponible
en diferentes colores y tallas.
Precio: 20 €

Camiseta de manga corta,
con una formacidn de avio-
nes de la Patrulla Aguila, y el
logo del Aire 06, 100% de
algoddn, disponible en dife-
rrentes colores y tallas.
Precio: 10€

Camiseta de manga corta,
con el emblema de la Patru-
lla Aguila, y el logo de Aire
06, 100% de algodén, dis-
ponible en varios colores y
tallas.

Precio: 10€

SILLA NEVERA AIRE 06

PIN AIRE 06

ADHESIVO AIRE 06

® J N
aire)

00 murcia¥

JARRA PEQUENA

GORRA PATRULLA-AIRE 06

A LA VENTA EN

Silla plegable de reducidas di-
mensiones caracterizada con
el logo del festival que dispo-
ne de un compartimento re-
vestido de un material espe-
cial que permite la conserva-
cién de la bebida fria. Tiene
una capacidad de hasta cua-
tro botes de bebida de 33 cl.
Precio: 10€

Pin con el emblema de Aire 06
Precio: 1€

Adhesivo con el logo del fes-
tival Aire 06
Precio: 1€

Jarra en ceramica blanca con
el escudo de la Patrulla
Aguila, y por el otro lado el
logo del festival Aire 06.
Precio: 4 €

Jarra de cerdmica en blanco
con escudo de la Patrulla
Aguila y por el otro lado el
logo del festival Aire 06.
Precio: 5 €

Gorra 100% algodon, de ta-
mafio ajustable, y disponible
en diferentes colores.

Precio: 10€

€2Corie fngea>s

MURCIA: Avenida de la Libertad, 1
CARTAGENA: Alameda de San Antén, 52
ALICANTE: Avenida Maissonave, 53

Y en los puntos de venta de “El Corte Inglés” instalados en la zo-
na de espectadores los d ias 3 y 4 de junio.
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Informacion acrea
de trtafico

recgulacion de tratico

L. regulacion y control del trafico se prevé como
uno de los puntos mas problematicos de las tareas
asignadas a la organizacion del préximo evento. Se
estima una asistencia cercana a las 300.000 perso-
nas, ello conlleva un gran ndmero de desplaza-
mientos en vehiculos con los consiguientes proble-
mas de circulacion, atascos, estacionamientos, etc.

La organizacion esta realizando un gran esfuerzo
para que el mayor nimero de personas que lo de-
seen puedan acceder de forma gratuita al transporte
publico. Para ello, desde Alicante, Murcia y Carta-
gena se realizaran trayectos a la zona de exhibi-
cion, con horarios de salida y regreso que conve-
nientemente seran publicitados en los medios. Los
titulos de viajero seran entregados en los correspon-
dientes centros de El Corte Inglés.

Se estableceran tres perimetros de actuacion:

Zona 1:

Se creard un perimetro de acceso prohibido a ve-
hiculos, cerca de la zona de exhibicion, donde sélo
se permitird el transito peatonal.

Zona 2:

Perimetro de control y desvio de trafico dirigién-
dolo hacia los estacionamientos interiores. Impi-
diendo el acceso de vehiculos a la zona 1. Este ser-

vicio sera realizado por Policia Local de los distin-
tos municipios.

Zona 3:

Perimetro de control, direccion y agilizacién del
trafico encauzandolo hacia los estacionamientos
habilitados. Este servicio estara en permanente co-
ordinacién con Guardia Civil de Trafico y Policia
Local.

ZONAS DE ESTACIONAMIENTO

Se crearan ocho zonas de estacionamientos di-
suasorios, dichas zonas seran identificadas con un
color. En cada estacionamiento se situard un zeppe-
lin elevado a 60 m. de altura que seran perfecta-
mente visibles desde gran distancia sirviendo como
baliza para marcar el lugar de los distintos estacio-
namientos. Tanto los zeppelines como las sefiales
direccionales seran del color del estacionamiento
correspondiente.

Las zonas de estacionamiento P1, P2 y P5 conta-
ran con autobuses lanzadera para trasladar a los
asistentes al lugar del evento. Dichas lanzaderas re-
alizaran recorridos durante todo el dia y seran gra-
tuitos. Los demas estacionamientos estdn a corta
distancia de la zona de exhibicion.

El desarrollo de esta informacion estara a disposicion de los visitantes en la pagina www.aire06.com
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3. Zona Red Bull
4, Zona VIP

Carril Evacuacion
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Dr. Ingeniero Claude Dornier (1884-
1969) y piloto del Do-24ATT, a los

@
mandos de su hidroavion, inicié
las Filipinas en el afio 2004 el pr
yecto “Mision: Dream”, con el que
D0-24 vuelve

ANTONIO RODRIGUEZ VILLENA
Coronel de Aviaciéon

12:30 horas, ameriz6 en aguasiespués. coronel jefe del Aer6dromo Milita
de la Bahia de Pollensa, el avion EIl anfibio Dornier 24ATT, un| de Pollensa, Santiago Cajal Berche

histérico Dornier 24ATT, pilotad

EI pasado dia 20 de marzo, a laswacional Lago Constanza, tres diagensa, Cristébal Sbert Portell, y d

dromo Militar de Pollensa, de dondedel Dornier 24T que estuvo en seryi-se encontraba el coronel Joaquin
habia salido, en su ultimo vuelo sobrecio en el Ejército del Aire durante ponera Vicen, Jefe de la antigua
Espafia, el dia 03 de agosto de 197&erca de 30 afios, en la Base de HiEscuadrilla de Salvamento. El gene-
para ser entregado a la casa Dorniedros de Pollensa. ral AbGs Coto en una breve alocucin
en Friedrichshafen, a orillas del inter- Iren Dornier, nieto del legendarip dio sentida y emocionada bienvenida

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Mayo 2006




a la tripulacion del Do-24ATT po
todo aquello que representaba par
Ejército del Aire y en especial para
Aerédromo Militar de Pollensa la vi
sita del hidroavion. Después del in- 5&2‘2?355’&25?52“'3;36“.&:“3?19
tercamblo d.e presenEeS y recuerdos s Velocidad de crucero..300 Km/h
sirvio un vino espafiol en el que ST 5500 m
brindé por S.M. el Rey.

El Dornier 24T fue un hidroavio
de patente alemana, construido en Ao
rie en Alemania, Holanda y Francia, FSesauses
siendo utilizado por Suecia, Australjaj:3 s

Primer vuelo 3 julio 1937

Envergadura
Longitud...

Fafuir de 750 CV
La version holandesa
montaba 6 ametra-
lladoras Browning
de 7,62 mm
5 hombres

co y estaba dotado de numeros
compartimentos estancos, asi co
los clasicos “stunmeln” de Dornier.
También eran metalicos los semipla;

riores y timones de direccion estabari
recubiertos de tela. Se fabricaron umeo Occidental. A este fin, la Avia
total de 297 aviones Do-24T. cion Militar espafiola adquirié en |

La incorporacién de los Do-24T al primavera de 1944 un total de do
Ejército del Aire espafiol viene mar-de estos aparatos, enviando varias
cada por la idea de crear un Servicigpulaciones a la base de L’etang
de Salvamento neutral, preparado paBarre (Marsella), en la Francia oc
ra atender a los pilotos alemanes yada, con objeto de capacitarse en

programa de entrenamiento fue co
plejo y accidentado, pues eran fr
cuentes los ataques de los bombar
ros aliados, y hubo que adelantar
vuelos de entrega a la base de Poll
sa ante el peligro de la inminente i
vasion de Francia.

Los doce Dornier Do-24T fuero
adscritos al Grupo de Hidros nan
51, del Regimiento Mixto nim. 3, e
Pollensa, para luego convertirse
Regimiento de Hidros nim. 51. Fu
ron pintados, para su facil identifica
cién como aviones neutrales, en
vistoso color verde en el que apat
cian llamativas franjas amarillas
negras, circunstancia ésta que m
v0 el apelativo de “Guardias civiles
con el que familiarmente se los ¢
nocié. Su denominacion militar er
HR.5, siendo HR el indicativo qu
utilizaban los hidros de reconoc
miento en el E.A.

Después de finalizar la Il Guerrn
Mundial, siguieron cumpliendo s
mision de busqueda y salvament
pero los problemas originados p
la falta de repuestos y la escasez
combustible fueron insalvables y
principios de la década de los ci
cuenta hubo que disolver el reg
miento.

En junio de 1955, cuando se cr
el Servicio de Busqueda y Salvame
to (SAR), sélo seis de los Do-24
permanecian en vuelo, los restan
aparatos se habian perdido dura
misiones sobre el mar o habian si
desguazados con el fin de aprovec
diversos elementos para mantener
vuelo la unidad. En 1958 fueron co
cienzudamente revisados, incorpo
ron nuevos equipos de comunicac
nes y volvieron a una nueva etapa
servicio con denominacion HD.5 (I
D adoptada como indicativo de aer

tura cuyo color basico era el alum
nio, aunque salpicado con algut
franja amarilla. Fueron encuadrad
en la 58 Escuadrilla de Salvamen
- hasta fines de la década, momento
a el cual por falta de repuestos, en ¢
cepecial motores, queda inactiva. A
trpermanecieron varios meses ha
dejue el mando decidio reactivarla,
u-crificando para ello dos de los avi
gles y utilizando una vez mas s

aliados que cayeran en el Mediterrapilotaje y utilizacién del hidro. El

componentes como repuesto.
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En 1965 la unidad pasa a denomi-
narse 804 Escuadrilla de Salvamento
(cddigo de unidad que nunca figuré
en sus fuselajes) que ostentara hasta
su disolucién a fines de 1969, cuando
los dltimos cuatro Dornier D-24T son
dados de baja al cumplirse los veinti-
cinco afos de su entrada en servicip.

1; HD.5-2, 58-2; HD.5-3, 58-3
HD.5-4, 58-4, permanecieron en los
dos grandes hangares de Pollensa
espera de su suerte final.

Alcudia (Mallorca) y llevados a In
glaterra, desde donde el HD.5-3 s
gui6 a Holanda.

Museo de la RAF de Hendon, en |
cercanias de Londres.

de

de 1971, donde fue desmontado p:
su traslado por ferrocarril a Madri
donde es almacenado en un viejo h

en al Military Aviation Museum, e
Soesterberg (Holanda).

El HD.5-4, 58-4, fue llevado a la
factoria Dornier en Friedrichshaf
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gravedad en que se encontraba un |nJEE ; dez y precision trasladando al enfe
flo del pasaje, que sufria un agud{ = = : s mo al Hospital Militar de Mallorca
ataque de peritonitis, siendo urgente . - ' | donde fue operado y apenas cinco
Su evacuacion y operacion en un cen._ e W7 horas después de haber recibidg la
tro médico adecuado. El hidro despe - A ’ peticion de auxilio, se comunicaba |a

g6 inmediatamente de Pollensa, loga i, ' buque que el nifio estaba fuera de pe
liz6 al buque y tomé agua a su costa . ligro. EI HD.5-4, habia realizado una
do en un mar con fuerte oleaje que a3 rapida, precisa y arriesgada misio
hacia poco propicia la maniobra; naf e e e - | conforme al lema de la unidad “Vade
obstante ésta se llevo a cabo con rap. T e - et tu fac si militer” m
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Avion multmision
para el Ejérato
del Aire

XAVIER VERGES SELLARES
Teniente de Aviaciéon

AVION MULTIMISION PARA
EL EJERCITO DEL AIRE

EL VUELO EN MONOMOTOR

en el mundo de la aviacién es Durante los Ultimos afos el Ejército

que los aviones monomotoresdel Aire ha entrado en una fase de mo
son mas inseguros que los multimo-dernizacion de los distintos sistemas
tores. Nada mas lejos de la realidadde armas de los que dispone. Desde |
Las estadisticas de los monomotores
turbohélice de ultima generacién lo —_—
demuestran. Se podria admitir que

u no de los mitos mas extendidos

tus PC-12 y la Socata TBM 70
equipadas con un motor Pratt
Whitney PT—6A, son capaces de |
vantar grandes cargas de pago,

cion inicial de un piloto el prime
avion que se vuela es un monomot

lo que crea en ellos una falsa sensad
cion de seguridad. Esto se debe
conviccion de que el monomotor

monomotor es més facil de operartintas modernizaciones del C—130 coperatividad del Ejército del Aire
mas facil de controlar y mas facil dedel P-3 Orion, hasta el futurp Equipos como el Piloto Automatica
recuperar (cuadro 1). A400M. Estas aeronaves disponen|d&PS, EFIS, EICAS, TCAS y el FMS$
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Pilatus PC-12 “Spectre en vuelo.

requieren un proceso de adaptacién ge destino podrian instruir a sus nuemuchisimo mas econémico y sencillo
familiarizacion que en la actualidadvos pilotos exclusivamente en lo quede volar.
se desarrolla en las unidades de destsera su mision diaria, con el consi- Ademas de los aspectos operativps,
no. Si este proceso se realizara durarguiente ahorro en tiempo y dinerola incorporacion de un avién poliva-
te el curso de transporte las unidadepor haberlo realizado en un avidnlente que pudiera sustituir distintos
sistemas de armas ya practicamente
Coadro T obsoletos, ayudaria ataduccion de
DATOS DE AVIONES REGISTRADOS EN ESTADOS UNIDOS Y CANADA costesa la que tiende toda empresa
HASTA 2003 con una politica de gestion de calidad
" Torbohél . Turbohél adecuada al siglo XXI. Sistemas de
onorpofores urbohélice vs Bimotores Turbohélice armas como |a BE—33, C—90, FalC)n
(Accidentes por cada 100.000 horas de vuelo) - =
” . - L — 20, Cessna Citation y algunos C-2{12
Avién Horas Accidentes | Accidentes Indice Indice ari tituid o i
Acumuladas Fatales | Accidentes | Accidentes Fatales podrian ser sustituidos por un solo sis-
CE-208 4,298 487 o4 39 219 0,91 tema de armas mas.[noderno, con la
TBM-700 451.856 11 4 2,43 0,89 consecuente reduccion de costes por
PC-12 598.347 7 1 1,17 0,17 unificacién de material. Aeronaves
Monomotores como la TBM-700 o la Pilatus
Turbohélice | 9-348.690 12 i 20 e PC-12, perfectamente equipados gon
Bimotor los mas modernos sistemas de avidni-
. 425, 2 1 2 1 >
Turbohélice | 38:425-953 | 88 310 3 08 ca, serian el complemento perfecto pa-
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A - Cuadro 2
SUPUESTO DE 500 HORAS POR AVION Y ANO
BE-33 C-90 C-212 FALCON 20 CITATION V
C/D HORA 311,25$ 350,00$ 1.415,40$ 2.434,81% 1.349,10$
HORAS/ANO 500 500 500 500 500
GASTO/ANO [155.625,008 [175.000,00$ |707.700,00$ [1.217.405,00$ |674.550,00$
GASTO TOTAL POR ANO 2.930.280,00 $
* C/D Costes Directos de operacion
) Cuadro 3
GASTO PARA EL SUPUESTO CAMBIO DE AVION
TBM-700 PC-12
C/D HORA 326,00 $ 364,00 $
HORAS/ANO 2500 2500
GASTO/ANO 815.000,00 $ 910.000,00 $
Datos de Conklin & deDecker’s The Aircraft Cost Evaluator

Flir ZO/IR.

PC-12 tomando en campo no preparado

ra formacion de los pilotos de trans-
porte del Ejército del Aire. Asimism
podrian ser utilizados en misiones de
reentrenamiento, fotografia aérea, ¢a-
libracion de ayudas para la navega-
cién, vigilancia aduanera, aeroevacua-
ciones médicas, asignacion de objeti-
VOSs para cazas, enlace o vuelo VIP.

EL EJERCITO DEL AIRE DEL
SIGLO XXl

Dos de las opciones posibles serfan
la Socata TBM 700 y la Pilatus P
12, ambas mencionadas anteriormente.

La TBM 700 es un avion de la mar-
ca Socata perteneciente al grupo
EADS. Este avion, utilizado actual-
mente tanto por la armada como por el
Ejército del Aire francés en misiones
de enlace y ensefianza, es el mas rapi-
do de su categoria aunque queda pena-
lizado por su reducido espacio para
los pasajeros (cuatro pasajeros)
hora de utilizarlo como avién de trans-
porte. A su favor se puede decir que
ha sido certificado para evacuaciones
médicas, contramedidas electrénicas,
patrulla costera y calibracion de ayu-
das. Algunas de estas certificaciones
no estan plenamente desarrolladas.
Como equipamiento y opciones cabe
destacar la moderna avidnica y |a
puerta de carga.

La PC 12 es un avién de manufac-
tura suiza de la marca Pilatus que
acumula mas de sesenta afios de |ex-
periencia en aviacién civil y militar,
Siendo el avibn mas seguro de su ca-

A Cuadro 4
GASTO PARA EL SUPUESTO CAMBIO DE AVION
PC 12 TBM 700 C2

MOTOR
Motor 1 P&W PT6A-67B 1 P&W PT6A-64

1.200 SHP 700 SHP
PERFORMANCE
Velocidad méxima 270 Kts 300 Kis
Vmo 240 Kits 266 Kts
Vso 64 Kis 65 Kts
Techo de servicio 30.000 ft 31.000 ft
PESOS
MTOW 9.920 |bs 7.394 lbs
Max Carga de pago 3.108 lbs 910 Ibs
DISTANCIAS
Max alcance 2.239NM 1.680 NM
Max alcance 1.327 NM 893 NM
(5 pax + 1000 lbs)
Despegue 2.300 ft* 2.832 ft*
Aterrizaje 1.830 fi* 2.427 ft*
* A MTOW o MLW
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Arriba, PC-12 en vuelo; abajo, la cabina del PC-12 y configuracién VIP de dicho avion.

tegoria ofrece gran versatilidad y ope-Puede transportar hasta 9 pasajerdsteansporte de carga ligera, evacuacio-
ratividad. Es dificil enumerar todasuna distancia de mas de 1.500 NMnes aeromédicas, calibracion de ayu-
las posibles aplicaciones de este excd-a PC 12 incorpora, en su versidndas, localizaciéon de objetivos para ca-
lente avién. Una de las ventajas corBSPECTRE, un sensor EOQ/IR retractil,zas, vigilancia costera, fotografia aé-
respecto a sus competidores es la grashos consolas de presentacion de daea, vuelo VIP, etc....
relacion de planeo, en el supuesto d&s, grabadora de video digital y panel

un fallo de motor a 30.000 ft, es capazle comunicaciones. Ademas, diSpONASPECTOS ECONOMICOS
de planear durante 32 minutos y via-de seis asientos que pueden ser facil-

jar 89 millas terrestres antes de atefrimente desmontados junto con las con- Por todos es sabido que el Ejércjto
zar. Otra caracteristica importante esolas para cambios de configuracio-del Aire no es una empresa, y su ges-
la baja velocidad de pérdida que |enes. Como avion multimisién puedetion como tal seria practicamente im-
permite hacer operaciones STOL.operar como transporte de pasajerpgosible. A pesar de esto, existen cier-
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misiones como calibracion de ayuday
a la navegacion, fotografia aérea,

nuevas misiones como la designaci
de objetivos para aviones de caz

zarse con aviones polivalentes co

son la Pilatus PC-12 o la Socatd

TBM-700. Estos aviones tienen un

precio de adquisicion que ronda lo Euros a 746.925 doélares o 877.975
millones de doélares, dependiendo (s dolares en el caso de la TBM-700 y
los equipos que se monten. Asi mis Cabina TBM-700. la PC—12 respectivaments
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El secreto

MiIGUEL GONzALEZ MOLINA
Teniente de Aviacion

| pequefio Abdur, su hermana y sus padres habian salva-

do la vida. Segin su padre era un milagro, Buda quiso

que, casualmente, toda la familia se encontrara en la parte
més alta de la casa, en el tejado, a las afueras de la ciudad, miran-
do el nido de esa extrafia ave, Tijpuca, que es como la llamaba
Abdur y con la que tantas horas compartia. Desde alli, observa-
ron espantados como en la mafana del 26 de diciembre las enor-
mes olas del Tsunami arrastraban hacia la muerte a sus amigos y
vecinos.

Hace ya casi dos afios que Abdur encontré a Tijpuca con las alas
rotas y moribundo al pie del mar. Pocos habrian dedicado tanto
trabajo, esfuerzo y tiempo en tirar del hilo de vida que todavia le
quedaba al ave. Abdur, sin embargo, llevé al pdjaro a su casa, lo
limpié y dio calor. Después, vendd sus heridas y con su propia
mano lo aliment dia a dfa hasta que Tijpuca se recuperé complea-
tamente y pudo, al fin, volar. Sus padres, que al principio estaban
un poco escépticos con la posibilidad de me]orla del ave, asistieron
emocionados junto a él al momento del “despegue” de Tijpuca.
Estaban orgullosos de su hijo, no tanto por salvar la vida del pdjaro
como por la constancia y firmeza que habia demostrado.

—Actuando asi se convertira en un hombre de provecho—
pensd su padre.

Mis tarde llegarian muchos mds vuelos y paseos por la playa en-
tre Abdur y Tijpuca, nifio y ave se habian hecho inseparables. Uno
volaba contemplando la mar desde el cielo; el otro desde la arena,
mojando sus pies. Ambos disfrutaban el uno del otro y de la natu-
raleza. En estos paseos, Abdur descubrié el verdadero amor por la
naturaleza y la forma en que los animales se comunican descifran-
do el lenguaje de las nubes, el sol o la mar. Un lenguaje que los hu-
manos hace ya mucho tiempo dejaron de entender.

El padre de Abdur, que en un principio estaba muy contento
con la relacién existente entre ambos, empez6 a preocuparse al
ser avisado por la profesora de su hijo de que éste faltaba mucho
a clase y que, ademds, estaba aislindose del resto de compaiie-
ros, pasando demasiado tiempo con un “pajarraco”. Por ello,
con el fin de que no estuvieran tanto tiempo juntos, prepard un
nido en el tejado de su casa. De esta forma, ya no dormirfa en la
habitacién y le djjo:

—Asi Tijpuca serd mads feliz y libre. Podrd ir y venir cuando
quiera— tratando de convencer a su hijo.

A pesar de no dormir juntos, la relacién entre ellos sigui6 cre-
ciendo. Abdur estaba deseando salir de clase para encontrarse con
su “amigo volador” y su padre, desde la distancia, los observaba
con recelo, parecia como si “hablasen”. La situacién empezaba a
ser un problema, por lo que decidi6 que era el momento de inter-
venir, de hablar con su hijo, de explicarle que no era bueno que
pasara tanto tiempo con Tijpuca y tan poco con los amigos. Ab-
dur, al escuchar las sabias palabras de su padre por el que sentia,
ademds de un enorme amor, una gran admiracién y respeto, no
pudo por menos que darle la razén y dijo:
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—Padpre tenéis razon, paso demasiado tiempo con
Tijpuca, debo disfrutar mas de los amigos. Lo que suce-

e es que sé que Tijpuca me quiere contar algo, un se-
creto que no logro desvelar — respondiendo a su padre.

A lo que su padre contesté:

—Hijo, eso son imaginaciones tuyas, los animales no
tienen secretos, sélo los hombre pueden tenerlos. 3 Ves
porqué no debes estar tanto tiempo con Tijpuca?

El ave llevaba unos dfas muy alterada y Abdur sa-
bia que algo importante se escondia detrds de la mira-
dadesu “amigo”, aunque era incapaz de saber qué.
Se conocfan muy bien y siempre habfa comprend1d0
lo que éste le queria decir, pero esta vez no tenfa ni
idea de qué es lo que trataba de explicarle.

La manana del 26 de diciembre Abdur se despertd
antes de la hora habitual. El ruido, producido por
los golpes del pico de Tijpuca sobre el cristal de la
ventana de su habitacién, le hizo levantarse de la ca-
ma precipitadamente. No era normal que su “ami-
go” actuara de esa forma. Se acercé hasta él, le abrié
la ventana y en seguida, por su mirada, aprecié que
algo grave sucedia. No paraba de sefialar con su pico
hacfa el cielo. Después, le mostré como otros anima-
les corrian y pens6: —; Qué raro? 3 Por qué huyen los
animales?— Repentinamente, comprendié lo que te-
nia que hacer. Tenfa que despertar a su familia, po-
nerla a salvo, pero ponerla a salvo de qué y dénde.
Y... :Qué motivos darfa para despertarlos?

Usando su pico para tirar de la mano de Abdur,

como tantas otras veces habia hecho, Tijpuca se lo
puso ficil en cuanto al lugar, lo subié hasta su ni-
do, en el tejado de la casa. Aqui pudo ver como
los animales corrian alejindose de la playa. Ya te-
nia la excusa, esto era lo suficientemente inusual
como para que su padre, que siempre queria saber
mds sobre todo, subiera. Abdur no lo dudé. Bajo
y desperté6 a su padre, su madre y su hermana. Te-
nian que subir, tenfan que ver algo muy extrafio.
Los animales estaban revolucionados, nerviosos y
se marchaban en espantada.

Los minutos transcurridos entre que Abdur bajé
los numerosos escalones de su casa; los argumentos
que tuvo que dar para hacer que su familia subiera y
el tiempo transcurrido entre que se vestian y subian,
fue suficiente para que cuando sus padres y su her-
mana llegaron arriba, ya no se viera nada extrafio.
Los animales ya habian desaparecido todos, salvo
Tijpuca, que permanecia asustado en su nido. Por lo
demds, todo era absolutamente normal, excepto el
silencio reinante, el inquietante silencio reinante.

Abdur se quedé sin palabras. Miré a su “amigo”,
luego, los demds también lo hicieron. Hubo una lar-
ga pausa. De repente, el mar retrocedid, después se
encogid. La familia se miré y todos se abrazaron.
¢Qué iba a suceder?...

Hoy dia el padre de Abdur todavia sigue sin com-
prender qué les salvo la vida. Sigue sin conocer el se-
creto de Abdur y Tijpuca m
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SUHOHCIAIES

ENRIQUE CABALLERO CALDERON
Subteniente de Aviacion
e.caballero@terra.es

[] LAAVIACION DE HOY
ES EL RESULTADO
DEL TRABAJO DE
LOS QUE NOS
PRECEDIERON

La aviacidn actual espa-
fiola, como toda gran obra, es
el resultado de la labor realiza-
da por todos aquellos que dia
tras dia dedicaron su tiempo y
Sus conocimientos a mejorarla.
El Ejército del Aire (E.A.), here-
dero de la denominada hasta
su creacion: “Aviacion Militar
Espafiola”, es el artifice, directa
0 indirectamente de casi todos
los grandes logros, técnicos u
operacionales, obtenidos en
nuestra aerondutica, bien sea
por la labor de miembros de
éste 0 por la puesta en marcha
de los proyectos que hicieron
posible la investigacion de
aquellos, que aunque sin perte-
necer a esta veterana Institu-
cién pudieron desarrollar sus
ideas gracias a su importante
aportacion econdmica.

Con el objetivo de preservar
el legado histérico aeronautico
y de transmitir su historia a to-
dos los espafioles, se crea ofi-
cialmente el 16 de junio de
1966 el Museo de Aerondutica
y Astrondutica, aunque Ia in-
quietud por conservar el por
entonces corto pero intenso
pasado aerondutico, nace nada
mas terminar la Guerra Civil
con la creacion del nuevo
Ejército. En nuestro Museo se
gncuentran numerosos fondos
que escenifican este pasado,
lejano y reciente, fondos que
gstdn al alcance de todos
nuestros visitantes.

Estos fondos son a menudo
desplazados a lo largo y ancho

de nuestra geografia nacional,
al objeto de formar parte de las
diversas exposiciones en las
que directamente o indirecta-
mente interviene el Servicio
Histdrico y Cultural del Ejército
del Aire. Estas exposiciones
tienen una gran aceptacion por
parte de los ciudadanos y por
consiguiente son cada vez més
solicitadas y sobre todo en
épocas en las que se conme-
moran hechos relevantes, co-
mo es el caso del presente afio.

Para que estas exposiciones
se puedan llevar a cabo es ne-
cesaria la participacion de todo
el escaso personal del Museo,
que en estrecha colaboracion
entre las Secciones de Exposi-
ciones Permanentes y Tempo-
rales con la Histérico Técnica,
hacen posible la seleccion, el
embalaje, el montaje y las ac-
ciones inversas, de los fondos
a exponer, de acuerdo a lo de-
mandado por el titulo o tema
de la muestra. El personal que
realiza estos cometidos, aparte
de los oficiales jefes de las
distintas secciones, son subo-
ficiales que auxiliados por per-
sonal de tropa llevan a cabo
los trabajos necesarios.

Una exposicion temporal es
aquella que se realiza fuera de
las instalaciones del Museo y
como su nombre indica, en un
periodo acotado de tiempo,
generalmente es solicitada por
ayuntamientos, comunidades
auténomas e Instituciones o
por las necesidades divulgati-
vas del E.A.. Los trabajos co-
mienzan cuando se recibe la
solicitud de colaboracion, es-
tudidndose su viabilidad y si
procede su autorizacion, una
vez estudiados los informes
preceptivos de los técnicos
implicados, entre los que tiene
el honor de encontrarse el au-
tor de este articulo, normal-
mente se pide colaboracion
para la realizacion de la misma
y en contadas ocasiones un
ndmero determinado de fon-
dos para que sean expuestos.

Cuando se ordena el estudio

de la exposicion propuesta,
aparte de los informes técnicos
sobre los fondos a llevar, el
personal de la Seccion respon-
sable de éstas, los subtenien-
tes Caballero y Puente y los
brigadas Parrado y Menéndez,
se desplazan al lugar previsto,
para ver in situ las posibilida-
des del recinto, con relacion a
los siguientes puntos:
B Situacion: limitaciones de
acceso para vehiculos pesados
® Sala; Accesos a la misma,
limitaciones de peso, exigen-
cias particulares de la misma,
lugares de almacenamiento,
iluminacion, seguridad, y ho-
rarios.

Después de que el o los en-
cargados de verificar las posi-
bilidades del lugar de exposi-
cién emiten un detallado infor-
me de la misma, el personal
del Museo especializado, en el
caso de no estar especificada
por el comisario de la misma,
configura para la Direccion del
mismo una relacion de objetos
0 piezas que se pueden expo-
ner, teniendo en cuenta a 1a ho-
ra de elaborarla: la relacion con
el tema, lo delicado de su
transporte, su estado de con-
servacion y su valor historico,
ya que hay fondos que por su
gran valor, muchos de ellos in-
calculable por insustituibles,
no pueden desplazarse fuera
ante el riesgo de que los dafios
que se le pudieran causar fue-
ran irreparables. La prepara-
cion de estas listas origina un
laborioso trabajo de investiga-
cion para lograr el objetivo fija-
do, conseguir explicar el hecho
que motiva la exposicion, con
los fondos acordes a la superfi-
cie con la que se cuenta, todo
esto de una forma que sea en-
tendido por el mayor ndmero
posible de visitantes, indepen-
dientemente de su formacion
técnica o cultural, ajustandose
siempre a los pardmetros de
veracidad exigidos.

Una vez definidos los obje-
tos o piezas, que pueden ir:
aviones reales, maquetas a es-
cala, dioramas, uniformes,
banderas, armamento, equipos
de comunicaciones, cuadros,
fotos, etc., se procede a reti-
rarlos del lugar que ocupan en
la exposicion permanente o en
los almacenes, para embalar-
los debidamente, para que en
su traslado no tengan dafios.
Estos embalajes son disefia-
dos y fabricados a medida de
la pieza a trasladar y por el
personal de carpinteria con la
supervision del encargado de
almacén, el brigada Menén-
dez, que sustituye mediante su
ingenio la carencia de los
avanzados medios existentes
en el mercado.
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Tras dar por terminados
los trabajos de embalaje y
preparacion para el transpor-
te, se procede a cargar en ca-
miones los bultos, las vitri-
nas necesarias y los sistemas
divulgativos impresos o mul-
timedia, para trasladarlos a
su ubicacion temporal. Estos
servicios normalmente son
efectuados por vehiculos del
E.A. y siempre cuando son
aviones desmontados, por la
experiencia atesorada durante
afos y por los conocimientos
al respecto.

Tras la terminacion de la
primera fase de los trabajos en
las instalaciones del Museo, el
equipo designado se desplaza
al lugar de la exposicion para
el montaje de la misma. Este
equipo esta formado en la ma-
yorfa de los casos por uno o
dos suboficiales y varios
miembros de tropa, y el proce-
so conlleva la descarga de los
fondos, de las vitrinas necesa-
rias, su montaje en la sala y su
distribucion por ella, con arre-
glo al criterio expositivo fijado
en la mayorfa de las veces por
los jefes del grupo. Normal-
mente en esta fase de los tra-
bajos no hay un limite de ho-
ras impuesto, pues se tiene
que trabajar contrarreloj para
conseguir terminar el dia de la
inauguracion, habiendo solu-
cionado todos los imprevistos
surgidos, para que la presenta-
cion sea la adecuada y a ser
posible superior en calidad a
a anterior porgue como es sa-
bido |a jefatura exige cada vez
el liston mas alto que el con-
sequido con anterioridad, reto
el cual acepta con gusto el
personal del Museo y que tie-
ne a galardon ir mejorando,
aun més, con cada exposicion.

El dia de la inauguracion es
el momento de satisfaccion pa-
ra todos los que han interveni-
do y el final de mucho trabajo
pero es el comienzo de la
cuenta atras para las siguientes
fases: Desmontaje, embalaje,
traslado de vuelta al Museo,

o =
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desembalaje y vuelta a colocar
en la exposicion permanente.
Al dia siguiente de finalizada la
muestra, normalmente con mu-
cha prisa, pues la sala tiene
que ser usada para otra, se
procede a desmontar todo lo
expuesto y a embalarlo, con
muchos menos medios que en
el Museo y en peores condicio-
nes, aun asf el personal des-
plazado para tal fin derrocha
gsfuerzo e imaginacion para
conseguir en los plazos exigi-
dos trasladar todo de vuelta a
casa, tras ser cargados los ca-
miones por ellos mismos; las
jornadas son de doce o catorce
horas, no solo en esta fase sino
también en la anterior, en la de

montaje, pero el afdn de termi-
nar en plazo y la cordialidad
reinante, hacen que se lleve la
carga algo mas ligera.

Cuando se van los camio-
nes camino de casa, se siente
un gran alivio, al saberse con
la mision cumplida, pero adn
queda el viaje de regreso y la
descarga en el Museo que casi
siempre se efectda por los
mismos que han estado traba-
jando en el lugar de la exposi-
cién, porque lo reducido de la
plantilla no permite descansar
ni un solo dia después del via-
je 'y por lo tanto tienes que lle-
gar al dia siguiente a tu puesto
de trabajo habitual para que
los camiones puedan ser des-

cargados lo antes posible, tal
y como exigen las normas de
transporte.

Pero adn hay que desemba-
lar las piezas y trasladarlas a su
lugar permanente de exposicion
y algunas a su depésito en los
almacenes. Las exposiciones
son una fuente enorme de tra-
bajo para el personal del Mu-
Seo que lo realiza con profesio-
nalidad y dedicacion, sabedo-
res de las obligaciones que
conlleva la mision encomenda-
da, pero el volumen que estan
alcanzando demanda un incre-
mento importante en los me-
dios humanos y materiales, hay
que tener en cuenta que el per-
sonal que se dedica a las expo-
siciones es el mismo que man-
tiene el material: 130 aviones,
unos 6.000 objetos expuestos o
en almacén, siete hangares, dos
almacenes, tres talleres y tres
depodsitos de componentes para
Su restauracion. Para atender
todo esto se tiene que realizar
un esfuerzo importante, que en
la mayoria de las veces no es
apreciado por aquellos que to-
davia ven a esta Institucion co-
mo un refugio de paz y tranqui-
lidad, donde no hay apenas tra-
bajo y no como uno de los
museos aeronduticos mas im-
portantes del mundo.
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entro del Programa de

Cooperacién con otros
paises en Materia de Ense-
fianza Militar, se ha desarro-
llado en la Escuela de Carto-
grafia y Fotografia del CE-
CAF el XXIIl Curso de
Fotointerpretacién para su-
boficiales de la Fuerza Aé-
rea del Reino de Marruecos,

—

EL SEJEMA VISITA EL
DESTACAMENTO MIZAR
Y LA FSB DE HERAT

0s pasados dias 6, 7y 8
de febrero, el SEJEMA
ha visitado los contingentes
del Ejército del Aire desple-

XXIIl CURSO DE FOTOINTERPRETACION

desde el dia 10 de enero al
10 de marzo de 2006.

A la finalizacion, se hizo
entrega a los alumnos del
Certificado con la calificacion
de APTO firmado por el ge-
neral jefe de Ensefianza y el
coronel jefe del Centro Car-
tografico y Fotografico del
Ejército del Aire.

.......................................

gados en Manas (Kirguistan)
y Herat (Afganistan) cuando
ya casi se cumple un afio
desde su despliegue inicial
en mayo de 2005.

A su llegada a Manas, el
General Ibarreta, que estaba
acompafiado por el General

EL ALA 11 CELEBRA LAS PRIMERAS 1000 HORAS
DE C.16 “EUROFIGHTER”

noticiario noticiario noticiario
. —
(1]

| pasado 2 de febrero, el

Ala 11 cumpli6 las prime-
ras 1.000 horas de vuelo del
avion C.16 “Eurofighter”, com-
pletadas por el capitan José
Luis Marquez Lorenzo a bor-
do del avion CE.16-03, que
fueron recibidos en la rampa
de aparcamiento por el coro-

......................................

Alvarez, Secretario del Conse-
jo Superior Aeronautico, el Ge-
neral Alonso, Segundo Jefe
del MAGEN y por el General
Cenalmor, Jefe de la BA de
Zaragoza, fue recibido por el
jefe del destacamento MIZAR,
Comandante Pedro Miguel Al-
fonso Hernandez del Ala 31.

Briefing de operaciones del destacamento Mizar.

nel Salto, jefe de la Unidad,
comandante Juan Ramén
Gonzalez Espadas (Jefe del
113 Escuadrén) y sus compa-
fieros del Grupo 11.

En las fotografias, compo-
nentes del 113 SQN y espe-
cialistas Linea de Vuelo y del
Escuadron de Mantenimiento.

Posteriormente, y tras salu-
dar al personal del destaca-
mento, el SEJEMA visito las
distintas dependencias del
destacamento MIZAR, en don-
de recibié explicaciones de los
responsables de las areas de
operaciones, mantenimiento y
sanidad entre otras.
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Finalmente visité los nue-
vos alojamientos construidos
por el contingente americano
en la Base Aérea, que supo-
nen una significativa mejora
de calidad de vida sobre los
antiguos alojamientos en la
“Tent City”. Ahora el personal
espafol cuenta con aloja-
mientos individuales dotados
de calefaccién y aire acondi-
cionado, asi como lavanderia,
aseos y salas de television.

El dia 8 de febrero, tras un
vuelo de 3 horas y media en
el Hércules del destacamento
MIZAR, el SEJEMA aterriz6
en la FSB de Herat donde fue
recibido por su jefe, el Coro-
nel Ferrer, que relevo al Co-
ronel Maestre el pasado dia 4
de febrero en un acto presidi-
do por el Teniente General
Berrio, Jefe del MACOM.

Tras el briefing inicial a car-
go del Jefe de la FSB, se rea-
liz6 una visita a las instalacio-
nes de la base, incluyendo
las nuevas instalaciones
construidas por NAMSA que
seran entregadas durante el
mes de febrero y que com-
prenden un nuevo depdsito
de combustibles y zonas de
aparcamiento para aviones y
helicopteros en la zona sur
de la base. Estas ampliacio-
nes implicaran probablemen-
te personal y medios de se-
guridad adicionales que se

T-10 del destacamento Mizar.

p—

. -

Briefing del jefe de la FSB.

incluiran en el nuevo Plan de
Defensa de la FSB. JFC
Brunsum ha aprobado recien-

temente obras adicionales de
proteccién y acondiciona-
miento para atender a las ne-
cesidades de las nuevas in-
fraestructuras citadas.

Durante su visita el Gene-
ral Ibarreta destacé la impor-
tante labor que est4 realizan-
do el personal del EA tanto
en Herat, Qala e Naw, Kabul
en Afganistdn como en Ma-
nas en Kirguistan.

El Ejército del Aire participa
en Afganistan con los si-
guientes medios:

* En la FSB de Herat estan
desplegados un hospital Role
2 de la UMAAD Zaragoza, un
destacamento de control ae-
rotactico del EZAPAC con un
ALO/TACP y un FAC/TACP,
dos HD-21 del Ala 48 MEDE-

Construccion de los nuevos alojamientos de la FSB espafiola.VAC, y personal del EADA

para CATO y FP. Asi mismo,
el EA también aporta parte
del personal del NSE conjun-
to que bajo el mando del Co-
mandante de la FSB se ocu-
pa de apoyar a todo el perso-
nal del EA, ET y CNI
desplegado en Afganistan.

* En Qala e Naw el EA
cuenta con un destacamento
del EADA para apoyo a las
operaciones aéreas y un des-
tacamento FAC/TACP de la
EZAPAC para apoyar al per-
sonal del PRT (Provincial Re-
construction Team) del ET.

* En Herat se encuentra
ubicado el RAC (Regional
Area Coordination) West, y
tiene asignadas responsabili-
dades de coordinacion de
los medios de ISAF desple-
gados en el area oeste de
Afganistan. Actualmente es-
te organismo dependiente
del cuartel general de ISAF
en Kabul, se encuentra bajo
el mando de un General ita-
liano. ElI RAC estéa constitui-
do por 31 personas de las
FAS de Italia y Espafa de
las que siete son del ET, in-
cluido el COS, y dos oficiales
del EA, uno de ellos el jefe
de J-4. Estéa previsto que es-
te organismo asuma compe-
tencias de mando y control
durante el presente afio, al-
canzando la FOC (Full Ope-
rational Capability) a finales
del mes de junio de 2006.
Para ello se aumentara su
plantilla hasta 110 personas,
25 de ellas de las FAS espa-
flolas y cambiaré su ubica-
cion actual del pueblo de He-
rat a la zona italiana de la
FSB, comenzando los traba-
jos de las nuevas instalacio-
nes en la FSB durante el
mes de marzo.

» Finalmente en Kabul se
encuentra la célula nacional
de inteligencia (NIC) a la que
el EA contribuye con un Su-
boficial.

ALFONSO E.
LORENZO TABOADA
Teniente Coronel de Aviacion
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VISITA AL HAYEDO DE MONTEJO

Incluida entre los planes de dinamizacion cultural y accion
social previstos en la Base Aérea de Cuatro Vientos para
el afio 2006, el 6 de febrero se realiz6 una visita al Hayedo
de Montejo, situado a unos 1.250 metros de altitud en la
Sierra Norte de Madrid y limitando con Guadalajara.

En el porche de entrada se formaron dos grupos que,
guiados por dos monitoras de educacion ambiental a
quienes desde aqui agradecemos sus atenciones, reco-
rrieron la senda lineal del rio Jarama que nace a nueve ki-
I6metros y bajaba casi helado.

El recorrido permite la observacién de los diferentes
ecosistemas boscosos y de la vegetacion asociada al rio,
pero sobre todo el “milagro” de encontrar hayas en un lu-
gar tan meridional de la Peninsula, fruto de un microclima
especial al coincidir unas excepcionales condiciones cli-
maticas y geograficas, pues el haya es un arbol que crece
en zonas frias y himedas por lo que en Espafia se en-

cuentra de forma natural en la vertiente cantabrica.
\C J

..............................................................................

Juan Pereira

VISITA DE LOS
CABALLEROS/DAMAS
ALUMNOS DE LA XV
PROMOCION DE LA
ACADEMIA BASICA DEL
AIRE A LA BASE AEREA
DE GETAFE

| pasado dia 8 de febre-
ro, a partir de las 09:30
horas, los caballeros/damas
alumnos de la XV promocion
de la Academia Basica del
Aire, especialidad MAE,
acompafiados por un profe-
sor, visitaron la Base Aérea
de Getafe.
Fueron recibidos por el co-
ronel jefe de la Base Aérea

XLIIl TROFEO EJERCITO
DEL AIRE (I, IN Y IV
FASES)

urante los dias 7 al 10

de febrero tuvo lugar en
la Base Aérea de Malaga la
Il Fase del Trofeo Ejército
del Aire 2006, que compren-
dia las especialidades de Ju-
do y Tiro de Arma Corta.

En la misma han participa-
do 58 deportistas entre hom-
bres y mujeres, que han de-
mostrado un buen nivel de
preparacion en ambas espe-
cialidades.

La competicion de Judo se
desarrollo en la propia Base
Aérea de Malaga y la de Tiro
de Arma Corta en las instala-

de Getafe y del Ala 35 Miguel
Angel de las Heras Gozalo en
el pabell6n de oficiales donde
se les ofrecié un desayuno.

A continuacién se proce-
dié a la visita de la exposi-
cion estética dispuesta para
la ocasion y configurada por
un avién T-21 (C-295) y un
T-19 (CN-235), con sus res-
pectivas tripulaciones, donde
los alumnos tuvieron la opor-
tunidad de ponerse en con-
tacto con el personal y mate-
rial expuesto: posteriormente
tuvo lugar un recorrido por
diversas dependencias de
los Grupos de Fuerzas Aére-
as y de Material del Ala 35.

ciones del Club de Tiro Olim-
pico de Malaga.

El acto de clausura tuvo
lugar el dia 10 de febrero en
la Base Aérea de Malaga y
estuvo presidido por el gene-
ral Alonso Lépez de la Direc-
cion de Ensefianza, que es-
tuvo acompafiado por el co-
ronel Monsé Pérez-Chirinos,
jefe de la Base Aérea de
Mélaga y otras autoridades
civiles y militares.

Los resultados obtenidos
fueron los siguientes:

Tiro Arma Corta

—Clasificacion General In-
dividual hombres: 1°. Briga-
da Tomas Cambeses Alon-
so. 2°. Brigada Luis F. Car-
mona Camero. 3°. Brigada
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Mateo Jiménez Sanchez

—Clasificacién General
Equipos hombres:

¢ 1°. Junta Zonal Central:
Brigada Cambeses Alonso;
Brigada Roger Gines; Sgto.
Comino Sanchez.

¢ 2° Junta Zonal Sureste:
Brigada Jiménez Sanchez;
Brigada Sanz Ramos; Sgto.
1° Bafios Pérez;

 3°, Junta Zonal Suroeste:
Brigada Carmona Camero;
Teniente De la Torre Cobos;
Teniente coronel Moure
Sanchez;

—Clasificacion General In-
dividual damas: 1°. Cabo
Ana Gonzalez Cervera; 2°.
Teniente Maria Llorente
Marquez; 3°. Alférez Marisa
Daane Fortea.

Judo

e Clasificacion por Equi-
pos: 1°. Junta Zonal Suroes-
te de E.F. y Deportes; 2°.
Junta Zonal Sureste de E.F.
y Deportes; 3°. Junta Zonal
Central de E.F. y Deportes

Del mismo modo, entre los
dias 6 al 12 de marzo, se han
celebrado en la Academia de
Infanteria de Toledo las Fase
Iy IV del Trofeo Ejército del
Aire de este afio, correspon-
dientes a los campeonatos
de Esgrima y Tiro Arma Lar-
ga del Ejército del Aire.

En el Campeonato de Es-
grima han participado 39
componentes del Ejército del
Aire, de los que 33 eran
hombres y 6 mujeres. Todos
ellos se han integrado en el
13° Campeonato Nacional
Militar de Esgrima, en el que
han participado 72 hombres
y 10 mujeres pertenecientes
a los tres Ejércitos.

Los resultados fueron los
siguientes:

—Campeonato Nacional Mi-
litar de Esgrima

—Clasificacion General
Individual Espada Masculi-
na:1° Sdo. Angel Martin
Pefia (E. Tierra); 2°. Capi-
tdn César Delgado Gonza-

Juan Pereira

Juan Pereira

Juan Pereira

lez del Pino (E. Aire); 3°.
Cabo César Luis Ruiz Loza-
no (E. Aire).

—Clasificacion General
Equipos Espada Masculina:
1°. Junta Zonal Nordeste (E.
Aire); 2°. Junta Zonal Sures-
te (E. Aire); 3°. Junta Zonal
Central (E. Aire).

—Clasificacion General In-
dividual Florete Masculino:
1°. Capitan César Delgado
Gonzalez del Pino (E.Aire);
2°, Cabo Borja Fernandez
Mendoza (E. Tierra); 3°. Ca-
bo 1° Abdelouahid Mohamed
Maana (E. Tierra)

—Clasificacion General In-
dividual Espada Femenina:
1°. Alf. Al. Rocio Gonzélez
Torres (E. Aire); 2°.Alf. Al.
Rosa M. Garcia Malea (E.
Aire); 3°.Alf. Al. Elena Tornel
Nieto (E. Aire).

Enlazando con el Campe-
onato Nacional Militar de Es-
grima, tuvo lugar el Campeo-
nato de Tiro de Arma Larga
del E.A., con la participacion
de 22 tiradores, que han de-
mostrado un buen nivel de
preparacion.

Los resultados obtenidos
fueron los siguientes:
—Campeonato de Tiro de
Arma Larga del Ejército del
Aire:

« Clasificacion General Indi-
vidual: 1°. Coronel Enrique
Navarro Rodriguez; 2°. Cabo
1° Juan F. Garcia Encinar: 3°.
Brigada José L. Rey Nuevo.

» Clasificacion General
Equipos: 1°. Junta Zonal
Central; Coronel Navarro
Rodriguez; Cabo 1° Garcia
Encinar;Brigada Rey Nuevo.
2°, Mando Aéreo de Cana-
rias: Subteniente. Miranda
Gonzélez;;Brigada Matesanz
Martin; Suboficial Mayor Jo-
aquin Arce

3°. Junta Zonal Nordeste:
Brigada Duro Alonso; Tte.
Gallego Lo6pez; Sgto.1° Ro-
mero Barasoain.

CLAUDIO REIG NAVARRO
Coronel de Aviacién
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Premio «Revista de Aeronautica y Astronautic
al mejor articulo sobre helicopteros 2005
Con el patrocinio de Eurocopter Espang

EI._JI"EIGDD'EEF
aspafia

mini Al oy

Con el fin de incentivar la investigacién y divulgacion sobre la historia, actualidad, procedimientos, utilizacién
y operacién de los helicépteros, se crea un premio anual, con el patrocinio de EUROCOPTER Espaiia S.A.,
para galardonar al mejor trabajo publicado en la Revista de Aeronéutica y Astronéutica durante el afio 2005.

Bases del Premio:

1.— El citado premio estaré dotado con la cantidad

de 3.000 euros.

2.- Entrardn en el concurso todos los articulos sobre
helicépteros publicados en la Revista de Aerondutica y
Astronéutica durante el afio 2005.

Si el nimero de trabajos publicados fuera superior
a diez, personal del Consejo de Redaccién de esta re-
vista haré una seleccién de diez articulos. Estos serdn
remitidos a los miembros del Jurado, quienes podran
proponer al presidente, en un plazo de quince dias

esde su recepcién, la inclusion de algon articulo de
los publicados y no incluidos en los seleccionados pre-
viamente por el Consejo de Redaccién. Estos nuevos
articulos serén remitidos y calificados por el Jurado.

3.- El Jurado encargado de evaluar los articulos

\_

estard presidido por el Director de la Revista y
compuesto por personal del Ejército del Aire y de
EUROCOPTER Espafia. Actuard como secretario
personal de la revista.

4.— Los componentes del Jurado deberan tener en
cuenta al juzgar los articulos el interés (por el tema, la
forma de tratarlo y su valor aerondutico), la originali-
dad, la redaccién, amenidad y el concepto general
que le merece.

5.— El premio podré declararse desierto si, a juicio
del Jurado, los articulos publicados no reuniesen la
calidad necesaria

6.— La concesién de este premio se dard a conocer
en la Revista de Aerondutica y Astronéutica y al autor
o autores galardonados se les haré entrega del impor-
te del premio en un acto que se convocaré al efecto.

J

FALLO DEL CONCURSO DE ARTICULOS 2005

Reunido el jurado encargado de calificar los arficulos de Revista de Aerondutica y Astronéutica publicados en el afio

2005, ha decididio otorgar los siguientes premios:

— PRIMER PREMIO
CESAR SAIZ DE AYALA

— SEGUNDO PREMIO
JOSE ANTONIO MARTINEZ CABEZA

\
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Hace 80 anos
Nuevo aerdodromo
Melilla 14 mayo 1926

0s trabajos de acondiciona-
Jmiento del campo de aterrizaje
que, bajo la direccion del comandan-
te de Ingenieros Gonzalez Antonini,
se estdn Ilevando a cabo en las in-
mediaciones de Asgart, pueden dar-
se por concluidos. Se espera que,
instalados ya los depdsitos de explo-
sivos y gasolina, mafiana haga uso
del mismo, la escuadrilla del capitan
Gallarza que allf pernoctard.

Hace 80 anos

Entusiasmo

Manila 17 mayo 1926

Y1 entusiasmo popular ante
4la empresa realizada por los
aviadores espafioles es indescripti-
ble. En la ciudad no se habla de otro
tema, y esta intensa atencion por
cuanto se relaciona con el vuelo, lle-
ga a extremos insospechados.
Ayer, dos mujeres discutieron en
el mercado, acerca de si Gallarza era
mas 0 menos arrogante que Lériga.

el vigla
Cronologia de la
Aviacion Militar

Espanola

“CANARIO” AZAOLA
Miembro del I.LH.C.A.

En el calor de la disputa llegaron a
encolerizarse de tal manera, que una
de ellas se arroj6 navaja en mano
sobre su contraria, produciéndole
una gravisima herida en el costado.
La pobre mujer agredida, que llevo
su vehemencia en la defensa de uno

Hace 80 anos

Destino

Madrid 25 mayo 1926

"1 Diario Oficial publica una Real Orden, por la que, el alférez de

dcomplemento de Aerondutica, piloto militar de aeroplano con destino en
el Servicio de Aviacion, Francisco Coterillo y Llano, queda agregado a la Cruz
Roja Espafiola y marchard a Melilla para organizar con la misma, un servicio
de transporte de heridos en Marruecos, por medio de aviones sanitarios.

e o o o o T . . T . T . T T . . ]

de los dos aviadores espafioles hasta
tal punto, murié poco después en un
puesto de socorro.

Los aviadores al conocer lo ocu-
rrido, solo han tenido frases de com-
pasion y de dolor por la desgracia
ocurrida.

Hace 80 anos
Al fin en casa
Madrid 29 mayo 1926

las 11 de la noche, en el ra-
J.,‘" pido, han llegado el capitan Mar-
tinez Esteve y el cabo mecanico Pedro
Mariano Calvo. Recibidos en la esta-
cion por el teniente coronel Kindeldn y
algunos oficiales de Aviacion, se han
sentido mas arropados; puesto que en
Barcelona, al arribo esta mafiana del
correo de Francia y no tenerse noticias
de su llegada, nadie les esperaba. Tan
duros fueron los momentos vividos,
tras su forzoso aterrizaje en el desier-
to, que de momento prefieren no ha-
blar; actitud que se respeta.

Hace 50 anos

Visita

Sevilla 24 mayo 1956

]_4'11 Rey Faisal II de Irak
Jacompatado por el ministro
del Aire, general Gonzélez Gallarza y
un numeroso séquito ha visitado las
factorfas sevillanas de la Hispano
Aviacién y Construcciones Aerondu-
ticas. Durante el recorrido a esta un
Heinkel He-111 de los que se fabri-
can aqui, ha hecho repetidas evolu-
ciones sobre el lugar.

Hace 50 anos

Bandera

Talavera la Real 20 mayo 1956

]'111 el curso de un brillanti-
dsimo acto, al que han asistido
las autoridades provinciales y loca-
les, se ha celebrado en la base aérea,
la entrega de la bandera que el Ayun-
tamiento de esta ciudad ofrece a la
Escuela de Reactores. Bendecida la
ensefia por el Obispo coadjutor doc-
tor Beitia, la esposa del jefe de Sec-
tor Aéreo y director de la Escuela,

e o ——

Madrid 22 mayo 1941

“on motivo de la celebracion de la Movilizacion Cultural Médico-
: ./ Practica, grandioso certamen al que asisten mas de cinco mil congresis-
1 tas, en la Facultad de Medicina de la Ciudad Universitaria, donde ha tenido
1 lugar la exposicion, y se han verificado los actos solemnes de congreso, Sa-
nidad del Aire ha dedicado un amplio departamento a la medicina aeronduti-
ca. Junto a diversos equipos, maquetas primorosamente ejecutadas y grafi-
cos, se exhibe un auténtico bimotor Spartan ST-25 “Universal”, preparado
para el transporte de heridos. Ni que decir tiene, que ha sido visitadisimo y
su responsable, el teniente coronel Lafont, muy felicitado.

Hace 65 anos
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dofia Consuelo Moreno Herrera, en
funcion de madrina, hizo entrega de
la misma al coronel José Ramén Ga-
vilan y Ponce de Ledn.

Tras una misa de campafia, presta-
ron juramento a la Bandera los nue-
vOs reclutas que participaron a conti-
nuacion en una brillante parada mili-
tar, en la que también tom¢ parte una
compafiia del Regimiento de Infante-
rfa Castilla 16. Durante los actos, una
patrulla de reactores T-33 de la propia
Escuela, realiz6 diversos gjercicios
acrobaticos que han causado la admi-
racion de los asistentes. Finalmente, a
las autoridades e invitados les ha sido
ofrecida un copa de vino espafiol.

Madrid 1 mayo 1956

])irigida por Antonio del
Amo, con Susana Canales, Julio
Pefia, German Cobos, Lolita Quesada
y Angel Ter en sus principales pape-
les, en el Palacio de la Prensa y en el
Roxi, se estrend ayer la produccion de
Hispamex Films, titulada Reforno a la
verdad, drama amoroso de baja cali-
dad argumental. Rodada en blanco y
negro, en el aerédromo de Cuatro
Vientos (RACE) y las bases aéreas de

Getafe y Talavera la Real, son de elo-
giar las interesantes escenas aéreas,
muy bien captadas y de gran valor
documental, rodadas en esta dltima.

Hace 45 anos

Huesca 9 mayo 1961

Muando a las trece veinte

Jhoras, en el curso de un ejerci-
cio rutinario, una pareja de Sabres
del Ala de Caza n° 2 (B.A.de Zara-
goza) evolucionaba al oeste de la
ciudad, entré en colisién. Dadas las
graves averfas sufridas por el C.5-
94, que pilotaba el comandante An-
tonio Galbe Pueyo, este hubo de
eyectarse, al tiempo que su punto,
el teniente Higinio Marti Garcia, sin
clpula y con las tuberfas del liqui-

do hidrdulico al aire, conseguia lle-
gar a base.

Se da la circunstancia, de que el
comandante Galbe tras una maniobra
complicada con el avién en invertido
y ardiendo, descendi6 en paracaidas
durante 14 minutos, ante el asombro
de cientos de peregrinos de Esque-
das, Chimillas, Huarte, Huerrios,
Alierre, Banastas y Banazies que, ce-
lebrando la tradicional romeria de
Los Siete Lugares, se habfan reunido
precisamente en el Santuario de Lo-
reto (Patrona, como se sabe, de la
Aviacion), con motivo de la festivi-
dad de San Gregorio de Mayo.

—Terminada la misa, al salir al
exterior, todos nos frotamos los 0jos
para cerciorarnos de que era cierto
lo que veiamos.

Por fortuna, salvo un hematoma en
el 0jo izquierdo, producido por la tra-
quea de la mascara de oxigeno, el co-
mandante, que ostenta el mando del
21 Escuadron, no ha sufrido heridas
de consideracion; de ahf que, hacien-
do gala de un fino humor, al comuni-
carse telefénicamente con su muijer le
oyéramos: Adriana, estoy bien, pero...
me he tenido que apear en marcha.

Hace 40 anos

Formacion mixta

Matacan mayo 1966

I_Iaciendo un alto en la continua tarea de instruccion, los protos de
la Escuela Bésica, tenientes José Romero Magarzo, Severiano Gémez
i Pernas y Agustin Gil de Montes, pilotando respectivamente el Saefa, el T-6 y
! la1-115, han compuesto esta original formacion.

Hace 80 anos

Pasodoble

Buenos Aires 1 mayo 1926

('1011 letra de Miralles y
Jmusica de Andreoni, bajo
el titulo de Asi es Esparia, 1a casa
Perrotti ha publicado un inspiradi-
simo pasodoble, dedicado a la ha-
zafia del “Plus Ultra”. No solamente
por ser una ofrenda patridtica de
los autores a Espafia, sino porque
estos acreditan en letra y masica la
agilidad de su musa, acertando a
componer una pieza lirica de agra-
dable melodfa, merece Asf es Espa-
fia el aplauso que muy complacida-
mente le tributamos.

Hace 40 anos
Vuelta Aérea
Madrid 7 mayo 1966

Momo ya viene siendo ha-

Jbitual, un pufiado de aviado-
res militares ha participado en la
Vuelta Aérea a Espafia organizada
por el RACE. Ademds de los ya
populares T.3 “Lechero” (cte Fer-
nandez Roca-cap Conca) y “Esco-
ba” (caps Nieto y Veiga), puestos
al servicio de la organizacion, en-
tre las 37 avionetas que tomaron
la salida, se encontraban cuatro
1.9 (CASA C-127) de las bases de
Torrejon (cte De Castro-cap Go-
mez Coll), Manises (cte Peraita-
cap Cifre), Talavera la Real (cap
Del Rio-tte Touchard) y Servicio
Cartogréfico y Fotogrdfico (tte col
Giraldo-cap Rodriguez del Valle);
asi como una E.9 (AISA 1-115) de
la Base de Jerez (cap Urufiuela-tte
Salafranca). Junto a los aviadores
citados, en avionetas de Aero
Clubs, o particulares, participaron
también el coronel Senrra, el te-
niente coronel Grandal y el capitan
Tomés Castafio.

La tripulacion mejor clasificada
ha sido la que representaba a la Es-
cuela de Reactores, objeto de un ca-
luroso recibimiento en la etapa de
Talavera. Por contra, la E.9 quedd
eliminada en la antedltima etapa, al
verse obligada a realizar un aterriza-
je forzoso en las proximidades de
Nijar, (NE de Almerfa).

El fin de la competicion se ha
visto realzado con la presencia en
Cuatro Vientos de los tenientes ge-
nerales Lacalle, ministro del Aire
Gonzélez Gallarza, Ferndndez Lon-
goria y Navarro Garnica, asf como
los generales Galan, Serrano de
Pablo y Pascual.
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Comics

RoBERTO PLA
Teniente coronel de Aviacion

http://www.aire.org/
pla@aire.org

uien me conoce, me recordard con un
lapiz en la mano, dibujando. De hecho
0 mismo me recuerdo desde siempre
dibujando. No es que lo haga bien, pero me
gusta dibujar. Y mis primeros maestros de
dibujo fueron los tebeos. Para dibujar las
expresiones, las poses o la forma de las
manos, me fijaba en los personajes de his-
torietas que lefa una y otra vez, ajeno al
mundo exterior. Lo de los 'comics' vino
mucho mas tarde, como otros barbarismos
que nos invadieron con la modernidad.

Un clésico de las tiras de dibujos sobre
aviacién y para mi uno de los mas bellos
ejemplos de este género es la obra del fran-
cés Marcel Jeanjean titulada "Sous les Co-
cardes" (Bajo las escarapelas) que ilustra
con excepcional humor y sencillez las
aventuras y desventuras de los aviadores en
la primera guerra mundial. Hoy podemos
encontrarlo en forma de libro a través de la
red en la pdgina de su editorial: Nouvelles
Editions Latines.

Es en los afios veinte y treinta, la época

heroica de la aviaciéon que ensanchaba en
esos afos los limites del cielo, cuando apa-
recerdn los primeros héroes auténticamente
populares. Buck Rogers, un aventurero es-
pacial creado en 1929 por el dibujante
Dick Calkins y por el guionista Philip F.
Nowlan. Buck es ex-teniente de aviacién
(al igual que el dibujante). En 1979, apro-
vechando el tirén de Star Wars se estrend
una pelicula de dos horas de duracién que
sirvié de episodio piloto para la teleserie
basada en la actualizacién de este primer
superhéroe espacial americano que ya ha-
bia tenido otra serie televisiva en los afios
cincuenta.

“Terry and the pirates” es una historia de
aventuras creada en 1934 por Milton Ca-
niff. Su protagonista Terry Lee da el con-
trapunto a personajes como Pat Ryan, el
mercenario camorrista y Connie, que es al
mismo tiempo la atractiva e inocente can-
tante y la vengativa Dragon Lady

El éxito de Buck Rogers obligé a la
competencia, la agencia King Features
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MANUEL PERALES
PRESENTA

fo[ues Sarnenca 0l Trmenad Cow

EL GRAN CIRCO

HISTORIA ILUSTRADA DE UN AS DE LA RAF.
BASADA EN EL LIBRO DE PIERRE CLOSTERMANN

5 cortra in edearial & 4 AL bavn Econs por by
&

B
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e
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http://www.bemarnet.es/mperales/welcome.s.html
Manuel Perales

http:/www lambiek net/artists/a/abellan_juan.htm
Juan Antonio Abellan
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Juan Antonio Abellin

(Juan A. Abellan-Garcia Mufioz)

(b. 1926, Spain)
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TINTINOPHILIE Tiatin ot ['aviation

Jaivers movens e motamement avion  In fasée. Dans &
leolisborasears des “Sradios Hergs” ont priv vom de represes

Soere Maitre Hergt &, 10ut #u loog des aventures de Tintin, fait vovager son héros & travers b plandte et Tespace par
de sealume toujours tres poume, Hergé et ses
e avions qui O EXISOE 95 G SUTMERT PU ERISTET
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http:/membres.lycos fr/wings2/aerotintin.htm
Tintin et l'aviation

http://www.otr.com/terry_pirate shtml

Terry and the pirates
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http://biggles.comics free.fr/
Biggles. Albunes con fabulosos dibujos de warbirds

Syndicate, a buscar una alternativa que en-
contré en Flash Gordon, sin duda alguna el
aviador espacial mas famoso del género,
dibujado en 1933 por Alex Raymond, crea-
dor de un estilo propio que le darfa fama
mundial y que también seria llevado al cine
en 1980.

Légicamente, como estos tebeos no son
de mi época, yo los lef muchos afios des-
pués de su publicacion en recopilaciones.
Quien esperaba mi paga en el quiosco cada
semana era el genial Boixcar con sus mara-
villosos tebeos de 'Hazafas Bélicas' que in-
clufan una buena cantidad de historias con
tema aerondutico y unos dibujos magnifi-
cos de aviones encajados en sus vifietas
cuidadosamente sombreadas. Ademds de
estos, el 'Pulgarcito' y luego la publicacién
semanal Mortadelo o la mensual "Trinca'
siguieron acompaflandome durante afios.
En ellos podia encontrar muchas historia
por capitulos con el odiado 'continuard' al
final que sin embargo me permitian seguir

1 a0l mep——v—
DPC Agency et Didier Pasamonik presentent :

BIEGILE

o . 4
-
- o
- 4 /
- __

S oR .o . SCoOGUN T ael -

http://www.chickenwingscomics.com/

Chicken Wings. Tiras de aviacion por Michael y Stefan Strasser

a personajes mds alld de mi paupérrima
economia que no me permitia la adquisi-
cién de libros o dlbumes que si encontraba
en la seccién infantil de la biblioteca puibli-
ca donde di buena cuenta de numerosas
historias publicadas en libros, como Tintin
o los inefables Michael Tanguy y Laverdu-
re, pilotos de Mirage-III C franceses del
Escuadrén de las Cigiienias. EI Mirage era
entonces la punta de lanza y tltima adqui-
sicidn de nuestra aviacién de caza y los pi-
lotos franceses me llevaban en sus cabinas
por paisajes de suefios y esperanzas.

Segtin me cuenta Jordi Miguel i Creus
de I'Aeroteca, refiriéndose en general a los
comics de aviacidn, hace unos afios se ven-
dian mejor que ahora, aunque segtin pudo
constatar en la London Book Fair, todo un
editor potente como Osprey apueste por
iniciar una serie de cémics acerca de bata-
llas famosas de la historia titulada Osprey
Graphic History. En sus seis primeros titu-
los, que aparecerdn a partir de septiembre

OTROS ENLACES

http://pilotodecombate.blogspot.com/2006/03/un-barn-

http://www tepatoken.com/html/comic/El %20comic %20

2006, sélo dos estaran dedicados a la aero-
nautica, relatando los hechos de Pearl Har-
bour y la Batalla de Midway, ambos con
dibujos y guién de White, Erskine y Elson.
En sus 36 pdginas a todo color, ademds del
comic, también ofrecerdn fotos y mapas.

En el escaso panorama actual destaca
la serie inglesa Biggles, también publica-
da en francés. En su seno ha publicado el
magnifico autor espafiol Manuel Perales
su biograffa de Pierre Clostermann, el as
francés de la segunda guerra mundial re-
cientemente fallecido. Manuel conocié
personalmente a Pierre y contd con su
apoyo y colaboracién para versionar en
comic su libro autobiografico 'El Gran
Circo' (The Big Show'), cuyo primer ca-
pitulo puede obtenerse de forma gratuita
en la web del autor.

Hugo Pratt, uno de los grandes dibujan-
tes, cuyo personaje mds conocido fue Cor-
to Maltés, publicé dos interesantes libros
con temdtica aerondutica. En "Saint-Exu-
pery, El Ultimo Vuelo", rinde un homenaje
al padre del principito a través de una his-
toria de 12 minutos de su tltimo vuelo en
su Lightning P38. Se trata de una de las ul-

rojo-en-la-segunda-guerra.html de%20aventuras htm timas obras de Hugo Pratt, publicada en
Ian Guerrero. Un Piloto de Combate Virtual Comics de aventuras Espafia el afio de su fallecimiento, 1995.
http://www.aeroteca.com/ http:/lambiek.net/ En el album "En un cielo lejano", prologa-
L'Aeroteca Lambiek Comiclopedia do por Umberto Eco, nos vuelve a dar su
htp://www.planestuff.com/comics3 html http://www.editions-nel.com/ particular vision de la Segunda Guerra
Airplane Comics por Bob Stevens Nouvelles Editions Latines Mundial a través de las aventuras de dos
http://www1.dreamers.com/productos/44205_COL_HUG http:/www.guiadelcomic.com/ pilotos italianos en esta contienda.

E(_)};th} T_04 SAINTEXUPERY_EL ULTIMO_VUE Guia del Comic En la Comiclopedia de Lambiek pode-
Tienda Dreamers hittp://www.normacomics.com/ mos encontra{ cientos de aut9re§, pelrolal
http://www ciao.es/Saint_Exupery_El_ultimo_vuelo_Hug Mo Comigy r.eah,zar ur,la busquec.la por‘ ell fEminG i
o_Pratt_ Opinion_1034215 http://www teacuerdas.com/recuerdos-default194.htm tion' el primer €s mi admirado Juan Anto-
Ciao. Saint-Exupéry, El tltimo vuelo Capitdn Trueno en globo nio Abelldn cuyas ilustraciones e historias
http://www.ciao.es/En_un_cielo_lejano__Opinion_915711 http://www.planetacomic.net/ son auténticas obras maestras inconfundi-
Articulo y sinopsis. Venta de comics bles. |
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RECOMENDAMOS

% Korea High

Peter Collins
FLIGHT INTERNATIONAL.
No 5024 Vol 169. 21-27 fe-
bruary 2006.

FLIGHT

La entrada en servicio de la
denominada cuarta generacion
de cazas, entre los que se en-
cuentran el F/A-18E/F; el Das-
sault Rafale; el Eurofighter Typ-
hoon; el Lockheed Martin F-
16E/F y el Saab Gripen, todos
ellos dotados de los ultimos
avances tecnoldgicos y con
unos sistemas de operacion di-
ferentes a las plataformas ac-
tualmente en servicio, esta mo-
dificando los sistemas de ins-
truccion de los pilotos.

Los entrenadores actuales
entre otros el Aermacchi
MB339; el BAE Systems Hawk
o0 el Dassault/Dornier Alpha Jet,
pertenecen a una generacion
que debe de ser sustituida, ya
que las unidades dedicadas al
adiestramiento de los pilotos
estan demandando nuevos en-
trenadores capaces de instruir a
las nuevas generaciones de pi-
lotos que deberan hacer opera-
tivos estos nuevos y sofistica-
dos sistemas de armas.

Uno de los entrenadores que
trata de acaparar parte del im-
portante mercado mundial dedi-
cado a la ensefianza es el T-50
Golden Eagle, de la empresa
surcoreana KAI (Korea Aeros-
pace Industries), con un maxi-
mo peso al despegue de
13.485 kilos, un empuje de
17.700 libras que le proporciona
su motor F404-102 de General
Electric, y un techo de 55.000
pies, entre otras caracteristicas,
esta disefiado para ser capaz
de instruir a los pilotos de la
cuarta generacion de cazas que
practicamente empiezan a estar
operativos.

OOO

Directed Unmanned, but
Energy Lasers now armed
Bill Sweetman Roy Braybrook

Jane’s Defence Weekly. Vol
43 issue 8. 22 february 2006.

'« DEFENCE

Jane’s Weekiy

Los rapidos avances tecnold-
gicos estan haciendo, que siste-
mas de armas que se encontra-
ban en largos procesos de es-
tudios, limitados algunos de
ellos por imposibilidades técni-
cas se vean acelerados gracias
a la rapidez de la aplicacion de
tecnologias de Ultima genera-
cién. Uno de estos sistemas es
el laser aerotransportado, mas
conocido como ABL (Airborne
Laser).

Quizas sea el programa de-
nominado Sealite, de la armada
estadounidense el primero co-
nocido, que planteo el uso de la
tecnologia laser para uso mili-
tar, aunque fue desechado en
el afio 83, por la reticencia de la
armada a embarcar el compo-
nente quimico necesario para el
funcionamiento del laser en sus
barcos.

En el articulo se analizan di-
ferentes sistemas de armas que
aplican la tecnologia laser, indi-
cando su fase actual de desa-
rrollo, de todos ellos destaca el
ABL, montado en la plataforma
de Boeing 747-400, que utiliza
un laser quimico de oxigeno-
yodo, el cual deberd ser capaz
de destruir un misil balistico en
su fase inicial de lanzamiento a
600 kilometros de distancia.

Otro de los sistemas que es-
ta en desarrollo, para ser utiliza-
do por las fuerzas especiales,
utiliza la plataforma NC-130H, y
se espera que realice sus pri-
meros ensayos en vuelo a mi-
tad del afio 2007.

OO0

Armada INTERNATIONAL.
February/march. Issue
1/2006

armad

—— Aennt St

Quizas uno de los sistemas
de armas que mas han evolu-
cionado a lo largo del dltimo si-
glo, son los sistemas UAV (Un-
manned Aerial Vehicles), al ha-
berles introducido la capacidad
de transportar diverso arma-
mento, y realizar determinadas
operaciones de alto riesgo, que
hasta la fecha la realizaban me-
dios aéreos tripulados, con la
consiguiente amenaza para las
tripulaciones de los mismos.

Los primeros usos de estos
sistemas se conocen en la gue-
rra de Vietnam, aunque debido
a la limitaciones tecnologicas
eran de muy escasa importan-
cia en el desarrollo de las ope-
raciones, es a partir del conflicto
en Afganistan cuando su utiliza-
cion esta proliferando, gracias
entre otras razones a los avan-
ces tecnoldgicos, y al empleo
de armamento en los mismos.

En el articulo se hace un re-
paso a la historia de estos siste-
mas, analizando una gran canti-
dad de armamento disefiado
casi con exclusividad para ser
transportado en estas platafor-
mas, como ejemplo los misiles
Rafael Spike, el AGM-114M/K
0 el Hydra 70 de General Dyna-
mics.

Una parte importante del de-
sarrollo futuro sera el empleo
de los UCAV (Unmanned Com-
bat Aerial Vehicles), en ellos
destacan el Boeing X-45, con
un peso de 16,5 toneladas, el
X-47B de Northrop Grumman
con sus casi 30 toneladas, y el
proyecto europeo denominado
Neuron.

OO0

% US heavy-lift

aircraft Hill
stretch state of
the art

Bill Sweetman

Jane’s International Defence
Review. Vol No 39. april
2006.

El proyecto que el Cuerpo de
Marines de las Estados Unidos
tenia previsto, para desarrollar
un sistema de armas que en
poco tiempo pudiera sustituir al
sus helicopteros CH-53E, se
cruza con el proyecto mucho
mas ambicioso por parte del
Pentagono para estudiar un
nuevo y revolucionario sistema
de armas el JHL (Joint Heavy
Lift), que incrementaria notable-
mente las capacidades de los
medios actualmente en servicio,
con posibilidad de transportar
hasta 20 toneladas de carga, a
distancias comprendidas entre
los 350 y 500 kilometros.

En el articulo se analizan va-
rios nuevos programas entre los
que destacan el nuevo CH-53X,
que deberia estar operativo pa-
ra el afio 2015, que es cuando
los marines han calculado que
su flota de CH-53E, al ritmo de
trabajo actual debera ser reem-
plazada, este medio servira de
complemento al MV-22B Os-
prey. El CH-53X, debera ser ca-
paz de transportar exteriormen-
te hasta 12,3 toneladas, a dis-
tancias de 200 kilémetros, con
temperaturas de 33°C, y en te-
rrenos con altitudes de 3000
pies.

Otro de los sistemas estudia-
dos, junto al JHL, es el proyecto
AMC-X, con capacidad super-
stol, que podria ser un sustituto
al C-130.

OO0
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ssablas que..?

e una Instruccion del almirante jefe del Estado Mayor de la Armada ha establecido la organizacion del |

suartel General de la Armada?
Contara con los siguientes organos: division de planes, division de operaciones, division de logistica, division
de sistemas de informacion y telecomunicaciones, y secretaria general. (BOD nam. 67, de 5 de abril de 2006).

e ha sido publicada la correccion de errores de la Ley 30/2005, de 29 de diciembre, de Presupuestos |

Generales del Estado para el afio 20062 (BOD num. 66, de 4 de abril de 20086).

e ¢l Ministerio de Economia y Hacienda ha dictado normas para la elaboracion de los Presupuestos Generales |

del Estado para el afio 2007? (Orden EHA/1032/2006, de 6 de abril. BOE num. 84, de 8 de abril de 2006).

» ha sido aprobado el Plan Director del Aeropuerto de la Region de Murcia? (Orden FOM/1067/2006, de 29 de marzo.
BOE num. 86, de 11 de abril de 2006).

e ¢l Ministerio de la Presidencia ha modificado el Real Decreto 1123/2000, que regulaba la creacion e

implantacion de unidades de apoyo ante desastres, de Proteccion Civil? (RD 285/2006, de 10 de marzo. BOE |

nam. 70, de 23 de marzo de 2006).

e se han establecido las especialidades complementarias de la especialidad fundamental de Medicina del Cuerpo

Militar de Sanidad? (OM 55/2006, de 5 de abril. BOD ndm. 73, de 13 de abril de 2006).

e han sido determinadas las plazas para cambio de adscripcion al cuerpo de Militares de Complemento
durante el afio 2006?

En el Ejército del Aire se aprueban dos plazas en el Cuerpo de Intendencia. (OM 54/2006, de 5 de abril. BOD
nam. 73, de 13 de abril de 2006).

¢ ha sido aprobado el plan anual de activacion de reservistas voluntarios para el afio 20067 (OM 32/2006, de
13 de marzo. BOD nam. 53, de 16 de marzo de 2006).

e Fspafa es el pais europeo con mayor porcentaje de mujeres en las Fuerzas Armadas?

En el Ejército del Aire son, entre oficiales, suboficiales y tropa, 1892 mujeres, frente a 18348 hombres. (Revista |

Espafiola de Defensa, nam. 216, de febrero de 2008).

» ha sido modificada la Orden Ministerial 6/1989, de 20 de enero, que regulaba la denominacion, composicion y
utilizacion de los uniformes en las Fuerzas Armadas?

Se refiere fundamentalmente al uniforme de instruccion o campana, cuyo disefio, composicion y utilizacion
primaran para la totalidad de las Fuerzas Armadas, siempre que no se menoscabe la operatividad, criterios de

normalizacion y racionalizacion, con arreglo a la correspondiente instruccion del jefe de Estado Mayor de la |

Defensa. (OM 37/2006, de 13 de marzo. BOD num. 60, de 27 de marzo de 2006).

e ¢l Consejo Superior de Educacion Fisica y Deportes ha acordado y publicado la organizacion de los
campeonatos nacionales militares y la participacion en las competiciones militares durante el afio 20067

» ha sido aprobada la convocatoria de campamentos de verano 2006, nacionales e internacionales que organiza la
Direccion de Asistencia al Personal (DIAPER)? (Orden 563/05709/06. BOD num. 79, de 24 de abril de 2006).

» ha sido aprobada la convocatoria de campamentos organizados por la Direccion de Asistencia al Personal del
Ejército del Aire para el periodo estival 20067

En la misma Orden se aprueba, dentro del programa de ayudas y subvenciones del Plan Social del Ejército del
Aire para el 2006, una ayuda para campamentos juveniles de verano. (Orden 763/05062/06. BOD num. 69, de 7
de abril de 2006).

e una Orden del Ministerio de Defensa determina las base reguladoras para la concesion de ayudas
econdmicas para el acceso a la propiedad de vivienda de los miembros de las Fuerzas Armadas?

Para establecer un orden de prelacion entre los solicitantes de estas ayudas se aplicard un baremo, en el que |

se tendran en cuenta los trienios, namero de hijos menores de 25 afios a su cargo, y si algunos de éstos tiene

un grado de discapacidad superior al 33% (Orden DEF/761/2006, de 13 de marzo. BOD num. 58, de 23 de marzo
de 2006).

e en cumplimiento de la Orden DEF/761/2006, el Instituto para la Vivienda de las Fuerzas Armadas ha |

convocado la concesion de ayudas economicas para el acceso a la propiedad de vivienda? (Resolucién
4C0/04105/20086, de 21 de marzo. BOD num. 58, de 23 de marzo de 2006).

e se acuerdan con otras compafias de transporte militar las bonificaciones en las tarifas de pasaje que se
vienen disfrutando con la Compania Transmediterranea SA?

Esta modificacion del 50% de la tarifa comercial de pasaje maritimo esta en vigor, con la Compafiia
Transmediterranea desde el afio 1979 (OM 35/2006, de 13 de marzo. BOD ntm. 54, de 17 de marzo de 2006).

e la Ley 5/2006, de 10 de abril, regula los conflictos de intereses de los miembros del Gobierno y de los altos
cargos de la Administracién General del Estado? (BOE num. 86, de 11 de abril de 2006).
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EL MARKETING AEROPOR-
TUARIO. CONCEPTO Y APLICA-
CION PRACTICA. Martin Bintaned
Ara. Volumen de 199 paginas de
21x31,3 cm. Coleccién Cuadernos
de Aena, n° 6. Edita el Centro de
Documentacion y Publicaciones de
Aena. Edificio de Piovera. C/ Peoni-
as 2. 28042 Madrid.

Cuando los servicios publicos,
que normalmente paga el ciudada-
no con sus impuestos o por tasa di-
recta, comienzan a dar rendimiento
economico, son objeto interesado
de la empresa privada, aunque con
la contrapartida de una eficiencia
mucho mayor en casi todos los ca-
sos. Ejemplo claro de esto lo consti-
tuyen los aeropuertos. A medida
que se ha ido incrementando el nu-
mero de los vuelos comerciales de
transporte y el volumen de pasaje-
ros y carga, todo lo que se origina a
su alrededor, se ha convertido en
objeto de mercado, aunque la pro-
piedad de los mismos continte
siendo estatal u oficial. Por ello no
resulta extrafio que se aplique a su
gestion las reglas, normas y arte del
negocio. En este volumen se nos
muestra un excelente estudio de

AEROPLANO. REVISTA DE
HISTORIA AERONAUTICA.
ANO 2005, N° 23. Varios auto-
res. Volumen de 135 paginas
de 24x31,5 cm. Publica y edita
el Instituto de Historia y Cultura
Aeronauticas. C/ Princesa 88,
bajo. 28008 Madrid.

Fiel a su trayectoria de mu-
chos ahos, ha vuelto a aparecer
el numero correspondiente de
nuestra prestigiosa Revista de
Historia Aeronautica. En este

como se puede aplicar la ciencia
empresarial del marketing al nuevo
negocio aeroportuario. Esta dividido
en cinco capitulos en los que se
nos van exponiendo el concepto
de esta ciencia aplicada a la empre-
sa aeroportuaria, el papel de estos
entes en el mercado, las variables
del marketing que se pueden apli-
car en este caso, el plan de comer-
cializacion del aeropuerto vy final-
mente el establecimiento de un
Plan de Marketing Aeroportuario.
Toda esta materia se expone con
un rigor y una didactica encomia-
bles, con ejemplos, graficos, foto-
grafias y referencias muy eficaces.
Se trata pues de una inmejorable
presentacion de esta ciencia, nueva
en el mundo del Transporte Aéreo
y cuyos principios, lejos de ser de-
masiado rigidos, a buen seguro
que van a experimentar una cons-
tante innovacion y desarrollo.

EL CONFLICTO DE CHECHE-
NIA. Félix Vacas Femandez y José
Luis Calvo Albero. Volumen de 143
péginas de16,8x24 cm. Coleccion
Conflictos Internacionales Contem-
poraneos. Publica la Escuela de
Guerra del Ejército y el Instituto de
Estudios Interacionales y Europe-
os “Francisco de Vitoria”. Edita el
Ministerio de Defensa, Secretaria
General Técnica, diciembre de
2005.

Desde la caida y desmembra-
cion de la URSS han aparecido un
buen nimero de nuevas naciones y
estados independientes en su anti-
guo territorio, de los que la masa
popular occidental apenas ha teni-
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volumen se nos presentan doce
trabajos de diferentes autores,
algunos veteranos en estas pa-
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do conocimiento anterior, algo que
apenas unos arios antes nos pudie-
ra haber parecido algo inverosimil.
Sin embargo, la zona del Caucaso
fue hace no muchos afios lugar de
disputa internacional y de agitacion
y luchas internas, con una mezco-
lanza de pueblos cristianos y mu-
sulmanes, agravados con los tras-
lados masivos de gentes que reali-
zaron los comunistas soviéticos.
Uno que sigue formando parte de
la Federacién Rusa es la Republica
auténoma de Chechenia, que se ha
puesto tanto de actualidad por la
existencia de un fuerte movimiento
independentista musulman que ha
derivado en un terrorismo feroz,
tras las guerras que han tenido y
tienen lugar en aquel atormentado
territorio. En este volumen se nos
expone un excelente trabajo analit-
co acerca de todos los aspectos de
este conflicto que trae en jaque al
Gobierno ruso y a su pueblo.

UTILIZACION MILITAR DEL
ESPACIO AEREO EN EL CIELO
UNICO EUROPEQ. Catedra Alfre-
do Kindelan, XIV Seminario Intema-
cional. Volumen de 286 paginas de
21x29,8 cm. Publica el Centro de
Guerra Aérea del Ejército del Aire.
Edita el Ministerio de Defensa, Se-
cretaria General Técnica. Octubre
de 2005.

Es indudable que el tema elegi-
do para la celebracién del Semina-

ginas y otros que hacen su apa-
ricion en el mismo, lo que nos
hace tener esperanzas de que
la historiografia aeronautica tie-
ne sus continuadores. Con algu-
nos de estos se complementan
aspectos historicos poco cono-
cidos de nuestro pretérito, y con
otros se inicia el estudio histori-
co acerca de anos, unidades y
hechos que por ser casi con-
temporaneos no ha habido tiem-
po de hacerlo. Asi algunos de
estos se refieren a nuestras ac-
tuaciones en la Guerra del Rif,

rio Internacional de la Catedra Alfre-
do Kindelan del afio 2004 tiene una
actualidad permanente, por ser uno
de los asuntos que mas controver-
sia suscita entre los intereses del
Transporte Aéreo civil y los de las
Fuerzas Aéreas para la utilizacion
del espacio aéreo europeo. No de-
biera ser asi puesto que no existe
una competencia que lo justifique,
ya que los objetivos de ambos son
totalmente distintos, aunque se pro-
duce porque el espacio aéreo es
Unico para todos y en algunas zo-
nas geograficas, como Europa, se
ha hecho insuficiente para el volu-
men total de trafico aéreo. Para tra-
tar de paliar este enfrentamiento de
intereses, defendiendo aquellos
que son irrenunciables para el Ejér-
cito del Aire, se celebraron estas
jornadas que se nos presentan en
este volumen. En primer lugar, las
actas de participacion de las autori-
dades civiles y militares que diserta-
ron acerca del tema. Después los
resimenes de actuaciones y con-
clusiones de los distintos grupos de
trabajo y finalmente, las conclusio-
nes del propio Seminario. Como en
veces anteriores, fue un éxito de
participacion y contenidos y la pre-
sentacion de este volumen de cui-
dada editorial, con el formato que
se ha mantenido practicamente en
todos estos afios de publicacion.

otros a la Guerra Aérea espano-
la de 1936/39 y finalmente los
dedicados a distintas épocas
del Ejército del Aire desde su
fundacion en 1939. Destaca en-
tre estos Ultimos el relativo a la
Inspeccion de las Ayudas a al
Navegacion en Espaha, por ser
un aspecto quizas nuevo en la
investigacion historica aeronau-
tica. Como los anteriores, este
volumen supone una aportacion
muy valiosa para la historiogra-
fia de la Aviacion en nuestra
Patria.
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