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Centenario

de la base aérea de Armilla,
cuna de la aviacion militar
de helicépteros de Espana

[E1 20 de junio la base aérea de Armilla cumple su pri-
mer centenario, uniéndose a las bases de Getafe, Ledn,
Zaragoza, Tablada y a la torre de sefiales de Cuatro Vien-
tos en alcanzar tan sefialada efeméride.

Denominada aerédromo de los Llanos de Armilla en
sus origenes, la base nacié gracias al empuje de intré-
pidos aviadores y al apoyo y afecto de una sociedad, la
granadina, que ha sido testigo de 100 afos repletos de
ilusiones, sacrificios y logros, que han jalonado una histo-
ria aviadora sin igual.

Tras las primeras décadas con actividad aérea muy va-
riada (punto de enlace con el norte de Africa, grupo de
caza, festivales aéreos, aerédromo abierto al trafico civil,
escuela elemental militar de vuelo, centro de seleccion
de la AGA, IMEC-SEFOCUMA, etc.), en 1980 la base de
Armilla se convierte en la sede de la Escuela de Helicép-
teros y Ala 78. Desde entonces, han surcado sus cielos
mas de cuatro mil pilotos de las FAS, de la Guardia Civil,
de la Policia Nacional, de la Direccion General de Tréficoy
de paises amigos, y han pasado por sus instalaciones mas
de un millar de mecanicos.

El Ala 78 es en la actualidad el centro docente militar
de referencia en el &mbito de los helicépteros, y como
tal desarrolla los cursos de Piloto Militar de Helicépteros
Integrado, los cursos de Mecénico de Helicéptero y Am-
pliacién de Licencia PERAM para suboficiales, y los cursos
de Auxiliar de Mecénico de Mantenimiento y de Linea de
Vuelo de Helicépteros para personal de tropa.

Ademas, la unidad tiene asignado el cometido secun-
dario de bisqueday salvamento, y es el hogar de nuestra
Patrulla Aspa que en sus 18 afios de historia ha represen-
tado al Ejército del Aire en infinidad de exhibiciones con
un programa unico en el mundo de los helicopteros.

El Ala 78, como ocurre en todas las unidades del Ejér-
cito del Aire, cumple su misién gracias a la dedicacion
y profesionalidad de todos los aviadores que, herede-
ros de un siglo de tradicion aeronautica, posibilitan en
sus diferentes areas de responsabilidad, que la unidad

lleve a cabo todos sus cometidos. Aviadores que han
sabido conjugar tradiciones con modernidad y que han
sido capaces de mantener los valores que han forjado
la historia de la base y adaptarse a los nuevos tiempos y
necesidades.

Los pilotos y mecéanicos de helicdpteros han escrito y
siguen escribiendo brillantes paginas en todas las unida-
des de helicopteros del Ejército del Aire, ejecutando sus
tareas y cumpliendo su misién con rigor y entusiasmo, sin
importar dénde ni cuando y contribuyendo a la flexibili-
dad, disponibilidad y capacidad de respuesta que carac-
terizan al Ejército del Aire.

Con respecto a la evolucion del material aeronautico
que ha operado en las unidades de Armilla, lo han hecho,
desde las legendarias Blicker y Dornier, pasando por di-
ferentes tipos de helicépteros (HE-7, HE-7A, HE-7B, HE-
10A, HE-10B y HE-20), hasta llegar a los actuales Sikorsky
76-C/ HE-24 y EC 120 Colibri/HE-25.

La base aérea de Armilla y la Escuela Militar de Helicp-
teros del Ala 78, es la cuna de todos los helicopteristas
de las FAS y FCSE, y en ese sentido, el Ejército del Aire,
en su apuesta por la permanente mejora y adaptacién a
las nuevas tecnologias de nuestras escuelas, ha iniciado
ya un proceso de modernizacién en esta escuela de he-
licopteros, con la implementaciéon de un nuevo sistema
de entrenamiento (ITS-H Integrated Training System-Heli-
copters), que potenciara los medios de ensefianza virtual
y la simulacién en el marco de un nuevo syllabus para el
curso de Piloto Militar de Helicopteros, en el que ya esta
previsto, que los futuros H135 van a ser protagonistas, ini-
cialmente, de la sustitucion de los HE-24 Sikorsky.

Celebramos esta efemérides con ilusién, recordando y
honrando a los que nos precedieron, estudiando el pasa-
doy analizando el presente para ir hacia un futuro que es
indudablemente aeroespacial y que va a seguir deman-
dando las importantisimas capacidades que ofrecen los
helicopteros y sus aviadores al Ejército del Aire, a las Fuer-
zas Armadas, y por ende a Espana.
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La USAF elige el E-7 para su flota de AWACS. (Imagen: Boeing)

LA USAF SUSTITUIRA SU FLOTA
DE AWACS POR EL E-7

[La Fuerza Aérea de EE.UU.
(USAF) anuncid el 26 de abril que
habia seleccionado el Boeing E-7
Wedgetail para reemplazar su flota
de Boeing E-3 Sentry Airborne War-
ning and Control System (AWACS).

La USAF planea adjudicar un con-
trato en el ano fiscal 2023 solicitan-
do para ello 227 millones USD en
fondos de investigacion, desarro-
llo, prueba y evaluacién (RDT&E)
para el programa. La Fuerza Aérea
estadounidense confirmé que el di-
nero «respaldaria la adquisicién de
un prototipo listo para ser entrega-
do en el afno fiscal 2027».

Igualmente, el secretario de la
USAF, Frank Kendall, en una au-
diencia del Comité de Servicios Ar-
mados de la Cdmara confirmd, que
aun tratdndose de un avién ya en
produccién, y aunque le gustaria
acelerar las entregas del E-7, pare-
ce que esto no es del todo viable,
pues la configuracion definitiva del
avién con destino a la USAF conta-
rd con algunos cambios para cum-
plir con los requisitos de la Fuerza
Aérea.

SERBIA SE INTERESA POR
LAS NUEVAS VERSIONES DEL
EUROFIGHTER

Segun fuentes oficiales, Serbia esta-
ria manteniendo conversaciones con
el Reino Unido para una posible adqui-
sicion de aviones de combate Eurofi-
ghter Typhoon nuevos y excedentes
como parte de su esfuerzo para mo-
dermizar la fuerza aérea del pais.

El ministro de Defensa de Serbia,
Nebojsa Stefanovic, dijo el 16 de abril
que la Fuerza Aérea y Defensa Aérea
de Serbia (Ratno vazduhoplovstvo i

protivvazduhoplovna odbrana: RV i
PVO) estaria evaluando la opcién del
Typhoon mientras mantiene conver-
saciones con Francia y su Dassault
Rafale. Agregd que estd buscando
un tipo de misil no identificado que
pueda ser transportado tanto por el
Eurofighter como por el Rafale como
parte del acuerdo, y que la voluntad
de Francia o el Reino Unido de ven-
der el misil podria ser un factor de-
terminante a la hora de decantarse
por una opcién u otra.

CHINA COMIENZA LAS
OPERACIONES CON EL J-20

[Los novisimos cazas furtivos J-20
chinos han comenzado a patrullar
los mares de China Oriental y Meri-
dional como parte de misiones de
entrenamiento de rutina.

Segun el periédico Global Times,
el anuncio fue hecho por Ren Yukun,
jefe del equipo de supervisién e ins-
peccién disciplinaria y miembro del
grupo lider del partido en la Corpo-
racion de la Industria de Aviacion de
China (AVIC).

En una conferencia de prensa el 12
de abril, Yukun dijo que el avién J-20
Chengdu ya estaria llevando a cabo
operaciones rutinarias de entrena-
miento dentro de lo que es el plan
para volar patrullas de combate en el
mar de China Oriental y patrullas de
alerta en el mar de China Meridional.

Serbia se interesa por el Eurofighter
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Comienza el despliegue del J-20

Agregd que dichas patrullas se lle-
van a cabo tras remotorizar los J-20 por
«motores desarrollados en el pais».

El avién originalmente estaba pro-
pulsado por motores de la serie Sa-
turn AL-31FN de fabricaciéon rusa.
Segun parece, dichos motores esta-
rian siendo reemplazados por moto-
res turbofan Shenyang-Liming WS10C
desarrollados localmente. Se dice que
el motor chino ofrece un empuje su-
perior comparado con los Saturn.

IMPORTANTE HITO PARA EL
REABASTECIMIENTO EN VUELO

[l Ejército del Aire acaba de alcan-
zar dos importantes hitos en materia
de reabastecimiento en vuelo: el pri-
mer repostaje de un C-295 (T-21 en
nomenclatura militar) desde un Airbus
A400M (TK-23) y la ejecucién de esta
maniobra por primera vez desde la
linea central de repostado del avion
cisterna.

La operacién se ha llevado a cabo
como parte de una campafa de en-
sayos en vuelo completada de forma
satisfactoria, cuyo objetivo era obtener
las evidencias necesarias para validar
la operacién de repostaje en vuelo en-
tre ambas aeronaves. Se han evaluado
aspectos como la compatibilidad de
ambos sistemas de combustible y las
cualidades de vuelo del receptor en
una envolvente explorada, en condi-
ciones diurnas y nocturnas.

Para su consecucion, tanto la ae-
ronave receptora como la cisterna
operaron desde sus respectivas ba-
ses aéreas de origen (Getafe y Zara-
goza, respectivamente), y se requirié
ademas para el primer vuelo de un
C-101 (E-25) y un F-18 (C-15), ambos
operados por el Centro Logistico
de Armamento y Experimentacion
(CLAEX), los cuales actuaron como
aviones seguidores. Fue por tanto
necesaria la coordinacién de cuatro
aeronaves diferentes desde tres ba-
ses aéreas para la consecucion de la
mision.
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La campanfa estuvo liderada por
el Grupo de Ensayos en Vuelo del
CLAEX y apoyada por el Ala 31 y Ala
35 para el entrenamiento previo de
las tripulaciones de ensayos. Poste-
riormente, estas unidades participa-
ron durante la propia campafa de
ensayos con tripulaciones, personal
en tierra y medios aéreos. Adicional-
mente, el Ala 12 y Ala14 apoyaron
con medios aéreos a la recalificacién
en reabastecimiento nocturno de las
tripulaciones de ensayos, como re-
quisito previo a las operaciones de la
campaha.

La validacién de esta operacién
permitird recuperar la capacidad de
repostaje del C-295 tras la baja en
servicio de los Hércules, asi como
aumentar las capacidades tacticas
de esta aeronave y del A400M.

Por otro lado, un avidn cisterna
KC-46A ha completado lo que es el
primer reabastecimiento a un avién
internacional, siendo una pareja de
E/F-18 espafoles los protagonistas
de tal hito.

El 18 de abril, un avidn cisterna
Boeing KC-46A Pegasus de la Fuer-
za Aérea de EE.UU. (USAF) repos-
té a una pareja de E/F-18 Hornets
espafnoles desplegados en la base
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aérea de Mordn, como parte de su
primer ejercicio de concepto de
empleo (ECE).

La fuerza aérea informé que el
avion cisterna ya tiene capacidad
para apoyar «casi el 85% de los re-
ceptores de la fuerza conjunta que
solicitan reabastecimiento aéreo del
Comando de Transporte de EE.UU.».
En dicho ejercicio se habrian utiliza-
do también aviones KC-135 Strato-
tanker y KC-10 Extender.

EVALUACION DEL FUTURO AVION
ANTISUBMARINOS

Ante la inminente y programa-
da baja de los Ultimos aviones anti-
submarinos P-3M Orion este mismo
afo, parece que su renovacién por
un nuevo sistema deberia ser uno
de los objetivos més urgentes a los
que debiera enfrentarse la Direccion
General de Armamento y Material
(DGAM), organismo del Ministerio
de Defensa que gestionaria su ad-
quisicion.

La bajadelos Orion supone perder
una de las principales capacidades
de la Armada: controlar la presen-
cia de submarinos potencialmente
hostiles en su amplia Zona Econé-
mica Exclusiva (ZEE), especialmente
el control del Estrecho de Gibraltar,
maéxime ante la creciente actividad
de los submarinos de la Armada de
la Federacién rusa en el mar Medite-
rraneo.

Desde hace muchos afios el Mi-
nisterio de Defensa espafiol es
consciente de que se debia renovar
dicha capacidad, pero la escasez de
los presupuestos del propio ministe-
rio no han posibilitado la renovaciéon
de muchas capacidades que se man-
tenian desde hace tiempo, como la
citada de aviones ASW.

Aunque la OTAN ejerce el control
del Mediterrdneo, entre otros me-
dios, con los modernos Boeing P-8
Poseidén de la US Navy (Marina de
los Estados Unidos), estacionados
permanentemente en la base aérea
de Sigonella (Sicilia-Italia), y desde

donde se envian destacamentos a
la base aeronaval de Rota (Cadiz),
Espafa no deberia perder, ni la ex-
periencia adquirida, ni la capacidad
para liderar y operar de manera au-
ténoma un éarea tan préxima y tan
estratégica para la seguridad y los
intereses nacionales.

Tras la baja de los P-3, el Ejército
del Aire contard como Unico medio
de patrulla naval la longeva y limi-
tada flota de ocho aviones CASA
CN235 (D.4) segun la designaciéon
militar espafola.

Dichos aviones comenzaron a vo-
lar como transportes tras su entrega
entre 1991y 1993, siendo posterior-
mente trasformados por Airbus en la
segunda mitad de la primera década
del siglo XXl en MPA, aunque sin nin-
guna capacidad antisubmarina.

En tal contexto la principal opcion
para sustituir las capacidades per-
didas con la baja de los P-3 vendria
con la compra de varias unidades
(cuatro en un principio) de la refe-
rida versién MPA del C295, que se-
gun manifestd el anterior maximo
responsable de la DGAM, tendrian
capacidad ASW tanto pasiva (detec-
cién) como activa para poder atacar
con torpedos antisubmarinos.

El Ministerio de Defensa estaria
evaluando una versién similar al de-
sarrollo llevado a cabo para la Arma-
da de Chile basado en una variante

del Persuader, de la que construyd y
le entregd dos unidades, ademas de
un tercer aparato solo con el rol de
MPA.

BOEING PRESENTA EL PRIMER T-7
RED HAWK

Boeing presentéd su primer en-
trenador de prueba T-7A Red Hawk
para la Fuerza Aérea de los EE.UU.
(USAF) en su fabrica en San Luis,
Missouri, el 28 de abril. El avién se
utilizara para reemplazar al Northrop
Grumman T-38 Talon, aeronave utili-
zada hasta la fecha, sobre todo, en
labores de entrenamiento de pilotos
de cazas y bombarderos.

El avién es el primero de cinco
destinado a la fase del programa
de desarrollo de ingenieria y fabri-
cacién (EMD) de la USAF. Los cinco
aviones EMD deberian realizar su
primer vuelo y unirse al programa de
pruebas y evaluacion de desarrollo
(DT & E) en 2022.

Boeing informé que el avién per-
manecera en San Luis para some-
terse a pruebas en tierra y en vuelo,
antes de ser entregado a la USAF.
Los primeros T-7A estan programa-
dos sean incorporados a la base
conjunta San Antonio-Randolph en
2023. La Fuerza Aérea espera que
el entrenador alcance la capacidad
operativa inicial en el afo fiscal (FY)
2024.

Presentacién del primer Boeing-T7A. (Imagen: USAF)
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LOS AEROPUERTOS CON MAYOR
TRAFICO EN 2021

[La organizacién ACI, Airports
Council International, dio a conocer
el pasado 11 de abril el nombre de
los aeropuertos que alcanzaron las
mayores cifras de tréfico durante el
ano pasado. Como prélogo expuso
que los datos recogidos denotaban
una recuperacién esperanzadora
del transporte aéreo, resumidos en
un movimiento de pasajeros a nivel
mundial superior en cerca de un 25%
al del afio 2020, si bien la compara-
cién con 2019 revela que ese trafico
fue inferior en algo méas de un 50% al
de ese afno, que como bien es sabi-
do es por el momento la referencia
utiliza-da para evaluar la evoluciéon
de la aviaciéon comercial tras la pan-
demia del COVID-19.

El informe de ACI distingue entre
pasajeros de vuelos nacionales -do-
mésticos, como también se suelen
denominar- y pasajeros de vuelos
internacionales. En el primero de los
casos, los diez aeropuertos con mas
trafico en 2021 fueron los siguientes
(entre paréntesis el lugar que ocupa-
ron en el ejercicio 2020):

1 - Atlanta (2)

2 - Dallas/Fort Worth (4)

3 - Denver (8)

4 - Chicago (13)

5-Los Angeles (15)

6 - Charlotte (18)

7 - Orlando (27)

8 - Guangzhou (1)

9 - Chengdu (3)

10 - Las Vegas (22)

Destaca el hecho de que los ae-
ropuertos chinos de Guangzhou y
Chengdd, primero y tercero respec-
tivamente en 2020, han caido hasta
los puestos octavo y noveno, ante la
recuperacion del tréfico interior esta-
dounidense, que ha llevado a ocho
aeropuertos de la Unién a ocupar el
resto de la clasificaciéon.

Cuando de pasajeros internacio-
nales se trata, las cosas han sido
muy distintas, y ahi existe una mayor
dispersién. Los diez primeros aero-

T
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El primer prototipo A380 en su vuelo con combustible SAF del 25 de marzo. (imagen: Airbus)

puertos del mundo en 2021 segun
ese baremo son (como antes, entre
paréntesis su lugar en 2020):

1 - Dubai (1)

2 - Estambul (6)

3 - Amsterdam (2)

4 - Francfort (5)

5 - Paris, Charles de Gaulle (4)

6 - Doha(7)

7 - Londres Heathrow (3)

8 - Antalya (31)

9 - Madrid Barajas (10)

10 - Cancun (28)

Sorprende el gran salto registrado
por el aeropuerto de Antalya (Tur-
quia), que viene a suponer la presen-
cia de dos aeropuertos turcos entre
los diez primeros por tréfico interna-
cional, mientras no aparece ningun
aeropuerto estadounidense. Desta-
ca también el avance del aeropuerto
de Madrid-Barajas, que ha pasado
del puesto décimo al noveno.

ACI ha contabilizado también el
capitulo de la carga aérea, menos
afectada por el impacto de la pan-
demia, y de la que se destaca que
registré en 2021 un aumento a nivel
mundial cercano al 15% con relacion
a 2020y, lo que es mas significativo,

esa subida ha supuesto un creci-
miento del 3,5% con relacién al afio
de referencia 2019. ACl atribuye este
buen resultado al efecto combinado
del notable crecimiento del comer-
cio online y al movimiento de pro-
ductos sanitarios y farmacéuticos por
la lucha contra el COVID-19.

El aeropuerto de Hong Kong figu-
ra como el que registré mayor mo-
vimiento de carga aérea en 2021,
tanto a nivel doméstico como a nivel
internacional. Tokio, Taipéi, Shan-
ghéi, Incheon (Corea del Sur) y Doha
ocupan también puestos elevados
en la clasificacion de ACI donde, a
diferencia del trafico de pasajeros,
las posiciones se han mantenido con
tan solo pequefas variaciones con
relacién a 2020 e incluso a 2019.

ESTADO DE LOS PROGRAMAS DE
BOEING

[La presentacién de los resultados
de Boeing correspondientes al pri-
mer trimestre de este afno a finales
de abril, y las consiguientes decla-
raciones del director ejecutivo de la
empresa, David Calhoun, realizadas
con ese motivo, han mostrado una
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panorédmica general que viene a indi-
car como la compafiia aiin continda
en zona de pérdidas, si bien: «A pe-
sar del entorno actual, se contintian
haciendo importantes progresos ha-
cia la cumplimentacion de nuestros
objetivos clave».

Calhoun expuso que el 737 MAX
ya ha recuperado su certificacion en
casi todos los paises, de modo que
desde finales de 2020 la flota mun-
dial de ese modelo ha sumado mas
de un millén de horas de vuelo con
una fiabilidad de despacho del 99%.
En este primer trimestre se han en-
tregado 81 aviones 737 MAX, 34 de
ellos en el mes de marzo. La cadencia
de produccién sigue con su paulati-
no aumento, hacia el objetivo de una
salida de 31 aviones mensuales a la
conclusién del segundo trimestre en
el que estamos. A corto-medio pla-
zo el futuro del programa de-pende
también de la obtencién del certifi-
cado para las versiones 737 MAX 7 y
737 MAX 10, en concreto este ultimo
deberia llegar antes del final del mes
de diciembre.

Han proseguido los esfuerzos para
conseguir solventar las dificultades del
programa 787, que no sumd ninguna
entrega durante el primer trimestre. A

tal efecto se sometié a finales de abril
a la FAA, Federal Aviation Adminis-
tration, un plan para la aceptacién de
los aviones, donde se con-templan
los métodos acordados entre Boeing
y esa administraciéon para solventar
los problemas de calidad que condu-
jeron a la suspensién de las entregas
a clientes. Si el plan recibe la aproba-
cién oficial se reanudaran las entre-
gas, pero Calhoun rehusé dar fechas
tentativas, limitdndose a indicar que
eso sucederia «a corto plazox». A fi-
nal de marzo los aviones pendientes
de entrega ascendian a 115, lo que
implica que la situacion del 787 no
quedara regularizada hasta finales de
2023, partiendo de la base de que se
recupere la cadencia de produccién
de cinco aviones por mes.

En lo que se refiere al Boeing 777-
9, Calhoun indicé que la entrega del
primer avion se ha movido definitiva-
mente hasta 2025, decisiéon adoptada
a partir de los ultimos datos dispo-
nibles sobre el tiempo preciso para
cumplir los requisitos de certificacién
impuestos por la FAAy por la Agencia
Europea de Seguridad Aérea, EASA.
Por esa razén ha suspendido los tra-
bajos de produccién de la serie hasta

probablemente finales de 2023.

El Boeing 787 n.° 500 de los construidos (imagen: Boing)

m Airbus volé el pasado 25 de
marzo el primer prototipo del A380
durante tres horas empleando com-
bustible SAF, Sustainable Aviation
Fuel, en uno de sus motores Trent.
El combustible fue suministrado
por la factoria de Normandia de
la empresa Total Energies, y es del
tipo HEFA (mezcla de ésteres y &ci-
dos grasos hidroprocesados). Ese
primer vuelo ha formado parte de
una campana de dos semanas de
duracion. Una vez concluida, el pro-
totipo A380 esta siendo transforma-
do para ensayar el motor Passport
con hidrégeno como combustible
(ver RAAN.° 911 de abril de 2022).

B Segun ha anunciado United Aircraft
Corporation, el birreactor Irkut MC-
21 ha visto retrasada en uno o dos
anos la fecha de su produccién en
serie. La razén es la necesidad de
buscar componentes rusos que sus-
tituyan a los occidentales emplea-
dos en el avidn, cuya importacion
se ha visto suspendida como conse-
cuencia de las sanciones impuestas
a causa del conflicto bélico entre
Ucrania y Rusia. Las entregas al pri-
mer cliente, Rossiya Airlines, debe-
rian haber comenzado el préximo
otofo

H El informe sobre la seguridad aérea
en 2021, elaborado por la Flight Safety
Foundation, resefia que el 30% de los
accidentes acaecidos el pasado afio en
la aviacién comercial han sido provoca-
dos por salidas de las pistas, pérdidas
de control y vuelo controlado contra el
terreno, usualmente aludido como CFIT,
Controlled Flight Into Terrain. Cifra en
123 victimas mortales a bordo més una
en tierra, las provocadas en once sinies-
tros de aviones de capacidad superior
a catorce pasajeros. La fundacién con-
sidera que se deben redoblar los es-
fuerzos en cuanto a la identificacién de
soluciones para las dos primeras de las
causas indicadas.
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MOTORIZACION DE AVIO AERO
PARA EURODRONE

Alirbus ha seleccionado la motori-
zacién de Avio Aero para impulsar el
sistema aéreo no tripulado Eurodro-
ne con su solucion de motor y hélice,
denominada Catalyst. Los aspectos
clave en la seleccién de proveedores
de la plataforma RPAS son la com-
petitividad, el rendimiento, la capa-
cidad para cumplir con el exigente
programa de entrega y la capacidad
para satisfacer la demanda en servi-
cio. El Catalyst fue identificado como
la mejor solucién basada en un ren-
dimiento superior, menor riesgo de
desarrollo, mejor economia en ser-
vicio y potencial de crecimiento. Es
un motor probado en vuelo, integra-

mente desarrollado y fabricado en
Europa. Ademas, ha sido concebido
como 100% libre de ITAR (Regla-
mento Internacional de Trafico de Ar-
mas), lo que permite independencia
en las posibilidades de exportacién
y evita requisitos adicionales previos
al despacho de exportacion.

QUINTA PRUEBA DEL MAYOR
AVION DEL MUNDO

Tras volar durante cuatro horas y
58 minutos, el Stratolaunch completé
la quinta prueba de vuelo. Se trata del
mayor avién del mundo y alcanzé una
altitud de 6.858 metros. La novedad
tecnoldgica es que estrend un nuevo
pilén en el ala central, que se usara
para transportar y liberar vehiculos

hipersoénicos Talon-A. El hardware se
compone de una miniala y un adap-
tador que se construye con pieles
de aluminio y fibra de carbono. Pesa
aproximadamente 3600 kilogramos'y
mide 4,5 metros con una envergadu-
ra central de 30 metros de Roc, que
permite un espacio adecuado entre
los fuselajes dobles
de la aeronave para
una segura liberaciéon
y lanzamiento de ve-
hiculos. La estructura
de dltima generacién
también cuenta con
un sistema de cabres-
tante que cargarad en
la plataforma desde
el suelo, acelerando la
preparacién del lanza-
miento y reduciendo
la necesidad de apoyo
en tierra. Los vehiculos
Talon-A son bancos de pruebas reu-
tilizables, auténomos y propulsados
por cohetes que transportan cargas
utiles personalizables en velocidades
superiores a mach 5. Esta capacidad
de banco de pruebas permite el ac-
ceso de rutina al vuelo
hipersénico, que es
critico para la inves-
tigaciéon cientifica, el
desarrollo  tecnolégi-
co y el componente
demostracion. Los
resultados incluyen la
validacién de las ca-
racteristicas generales
de funcionamiento y
manejo de la aerona-
ve, con la adicion del

hardware de pilon instalado recien-
temente, asi como la validacion con-
tinua de las operaciones del tren de
aterrizaje, incluida la funcionalidad de
la puerta y la extension del tren alter-
nativo.

DESARROLLOS EN LA MOVILIDAD
AEREA URBANA

Uno de los retos tecnoldgicos mas
interesantes de la actualidad es ofre-
cer soluciones para los servicios per-
sonalizados para la movilidad aérea
urbana (UAM). Se trata de lograr lan-
zamientos seguros y sostenibles con
aviones eléctricos de despegue y ate-
rrizaje vertical (eVTOL). El CityAirbus
NextGen, actualmente en desarrollo,
es un ejemplo de ello. Se trata de un
vehiculo totalmente eléctrico equipa-
do con alas fijas, una cola en forma
de V y ocho hélices eléctricas como
parte de su sistema de propulsion dis-
tribuida de disefio exclusivo. Esta di-
seflado para transportar hasta cuatro
pasajeros, incluido un piloto, en vue-
los de cero emisiones para multiples
aplicaciones. La plataforma ha sido
desarrollada para volar con un rango
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operativo de 80 kilémetros alcanzar
una velocidad de crucero de 120 ki-
[émetros/hora. Airbus, compafia que
lidera el proyecto, estd desarrollando
una solucién UAM con eVTOL no solo
para ofrecer un nuevo servicio de mo-
vilidad, sino también como un paso
importante en su bdsqueda por redu-
cir las emisiones en la aviacion en toda
su gama de productos.

TECNOLOGIA BLOCKCHAIN PARA
LA INDUSTRIA AERONAUTICA
Aertec, compaiiia internacional

especializada en tecnologia aeroes-
pacial, la Universidad de Mélaga y
Telefonica Tech han desarrollado con-
juntamente un proyecto de software

basado en tecnologia blockchain y de
aplicacién a la industria aerondutica.
Esta colaboracion tecnolégica es el re-
sultado de un proyecto desarrollado a
través de un curso, utilizando una me-
todologia de clases online sincronas.
Las tecnologias de blockchain se to-
man tanto de diferentes aplicaciones
en el mundo empresarial y supone
un reto tecnoldgico. Lo interesante ha
sido el desarrollo de un registro de in-
formacién generada por sensores loT
distribuidos en una planta de fabrica-
cién aeronautica, registrando diferen-
tes magnitudes fisicas en blockchain
a través de TrustOS con el objetivo de
certificar la integridad de los resulta-
dos de test funcionales. El resultado
es que se incorporan los beneficios de
inmutabilidad y transparencia para de-
sarrollar los componentes necesarios

para registrar la informacién recogida
por los sensores, como los conectores
adecuados con la red, los Smart Con-
tracts que registran la informacién.
Esta tecnologia es de enorme inte-
rés para el dmbito industrial, donde
es tan crucial asegurar la trazabilidad
mediante evidencias sdlidas de los
procesos de fabricacion y pruebas de
los diferentes sistemas del avién, en
un entorno complejo de interaccién
entre el integrador final y toda su red
de proveedores.

TUNEL DEL VIENTO DE
DEMOSTRADOR DE ALAS
INSPIRADO EN LA NATURALEZA
Con el objetivo de probar y acele-
rar rapidamente nue-
vas tecnologias que
descarbonizaran la in-
dustria de la aviacion,
Airbus ha completado
las pruebas en tinel de
viento de su demostra-
dor denominado eXtra
Performance Wing. El
proyecto se inspira en
la naturaleza para me-
jorar la aerodindmica
y el rendimiento del
ala, que pretende ser
compatible con cualquier configura-
cion de avién y sistema de propulsion
futuros para reducir las emisiones de
CO2. El modelo del tinel de viento
parcialmente impreso en 3D es una
versién reducida del avion Cessna,
que incorpora el
disefio liviano y de
gran  envergadura.
Inicialmente presen-
tado a menor escala
a través del proyecto
AlbatrossONE, que
probd alas articula-
das  semiaeroelds-
ticas imitando a las
marinas, se
desbloquean duran-

aves

o turbulencias, el eXtra Performance
Wing también examinara tecnologias
a bordo, como sensores de rafagas,
spoilers emergentes y bordes de fuga
multifuncionales, para permitir el con-
trol activo del ala. El tunel de viento
de baja velocidad replica condiciones
similares a las velocidades del viento
de despegue y aterrizaje de aviones,
pero también lo utilizan organizacio-
nes externas que prueban autos de
F1, sistemas de radar de barcos, ve-
hiculos Urban Air Mobility y aviones
més convencionales. La iniciativa trata
de acelerar el desarrollo de tecnolo-
gias futuras mediante la construccion
de demostradores a gran velocidad y
escala para evaluar, madurar y validar
nuevos productos y servicios poten-
ciales que abarcan avances tecnolégi-
cos radicales.

PRUEBAS DE VUELO EVTOL

Lilium, desarrollador del primer
avion de despegue y aterrizaje vertical
(eVTOL) completamente eléctrico, ha
iniciado la siguiente fase de pruebas
de vuelo en Espafia con su demostra-
dor tecnolégico de quinta generacién,
Phoenix 2. También tiene previsto
introducir un avién de demostracion
adicional, el Phoenix 3 y se espera
que esta plataforma acelere significa-
tivamente la campana de pruebas de
vuelo. Este paso trata de lograr el obje-
tivo de crear una aviacidn sostenible y
accesible de movilidad aérea regional
de alta velocidad y bajo nivel de ruido.

te el vuelo cuando
se experimentan
réfagas de viento
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Imagen del mes:

La muerte de una estrella de
carbono produce un espectéculo
con seis anillos:

Un equipo cientifico presencid con
un nivel de detalle sin precedentes
los dltimos estertores de V Hydrae
(V Hya). Gracias al Atacama Large
Millimeter/submillimeter Array
(ALMA) y al anélisis de datos del
Telescopio Espacial Hubble, un
equipo de astrénomos descubrié
seis anillos en lenta expansion

y dos estructuras con forma de
reloj de arena generados por

la expulsién de materia en alta
velocidad.

Los seis anillos llevan unos 2.100
afios alejandose de VVHya y
expandiéndose, agregando masa y
alimentando el crecimiento de una
estructura de alta densidad con
forma de disco estirado y torcido
que rodea la estrella. (Imagen:
NASA)

COMIENZAN LAS PRUEBAS

EN TIERRA PARA EL AVION
SUPERSONICO X-59 DE LA NASA
[En el 2021 se vieron importantes
hitos logrados en el ensamblaje del
avién supersénico X-59 QueSST de
la NASA, y en la actualidad todos los
ojos estan ahora puestos en un 2022
crucial. Después del traslado tempo-
ral del avién desde las instalaciones
de Lockheed Martin en California

a sus instalaciones en Texas, esta
programado que el X-59 comien-

ce durante este afio con pruebas
criticas en tierra mientras se sigue
progresando hacia el objetivo de la
NASA de realizar el primer vuelo del
avion a finales de este afo.

Mientras esté en Texas, se realizarén
pruebas para garantizar que la aero-
nave pueda soportar las cargas y ten-
siones que suelen ocurrir durante el
vuelo. El equipo también calibrara y
probara los sistemas de combustible
antes de que el X-59 haga el viaje de
regreso a California para mas prue-
bas y finalizacion.

El X-59 estéd disefado para reducir
el volumen del boom sénico, que se

produce cuando un avién vuela mas
rapido que la velocidad del sonido,
a un golpe soénico suave y silencioso.
El X-59 demostraré esto en vuelos so-
bre ciudades alrededor de los EE.UU.
a partir de 2024, mientras la NASA
recopila datos que podrian abrir, de
nuevo, el futuro a vuelos comerciales
supersonicos.
(Fuente: NASA)

LA MISION DEL NEA SCOUT

[l NEA Scout visitara un asteroide
que se estima que es mas pequefo
que un autobus escolar, el asteroide
mas pequeinio jamés estudiado por
una nave espacial.

Lanzada con el vuelo de prueba no
tripulado Artemisa |, el Near-Earth As-
teroid Scout de la NASA, del tamano
de una caja de zapatos, perseguira

Concepto artistico del Avién Supersénico X-59 de la NASA. (Imagen: NASA)
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NEA Scout se compone de un pequeiio CubeSat del tamario de una caja de zapatos (arriba
a la izquierda) y una vela solar delgada y recubierta de aluminio del tamafio de una cancha
de raquetbol (abajo a la izquierda). Después de que la nave espacial se lance a bordo de
Artemisa |, la vela utilizaré la luz solar para impulsar el CubeSat a un pequefio asteroide
(como se muestra en una ilustracion, a la derecha). (Imagen: NASA)

el asteroide mas pequefio jamés vi-
sitado por una nave espacial. Llegara
alli desplegando una vela solar para
aprovechar la radiacion solar para la
propulsién, lo que la convierte en la
primera misién de este tipo en el es-
pacio profundo de la agencia.

El objetivo es 2020 GE, un asteroi-
de cercano a la Tierra (NEA) que tie-
ne menos de 18 metros de tamafio.
Los asteroides de menos de 100 me-
tros de ancho nunca antes se habian
explorado de cerca. La nave espacial
utilizard su camara cientifica para
observar mas de cerca, midiendo
el tamano, la forma, la rotacién y las
propiedades de la superficie del ob-
jeto mientras busca polvo y escom-
bros que puedan rodear a 2020 GE.

Debido a que la cdmara tiene una
resolucién de menos de 4 pulgadas
(10 centimetros) por pixel, el equipo
cientifico de la mision podra deter-
minar si 2020 GE es sdlido, como
una roca, o si esta compuesto de ro-
cas mas pequefias y polvo agrupado
como algunos de sus primos asteroi-
des mas grandes, como el asteroide
Bennu.

«Gracias a los descubrimientos de
NEA por parte de los observatorios
terrestres, se identificaron varios ob-
jetivos para NEA Scout, todos den-
tro del rango de tamafio de 5 a 30
metros», dijo Julie Castillo-Rogez,
principal investigador cientifico de
la mision en el Laboratorio de Pro-
pulsion a Chorro de la NASA en el
sur de California. «2020 GE repre-
senta a una clase de asteroide de
la que actualmente sabemos muy
poCO».

(Fuente NASA)

espacio  4as
MISION VIGIL DE LA ESA: EL LEAL
DEFENSOR DE LA TIERRA FRENTE
AL SOL

[En la actualidad, nuestra vida co-
tidiana, tanto en el espacio como en
la propia Tierra, depende de tecno-
logias interrelacionadas. Pero este
andamiaje, al igual que todo lo que
depende de él, es vulnerable.
Las tormentas solares pueden dafar las
redes eléctricas, interrumpir las teleco-
municacionesy poner en peligro los sa-
télites, junto con los servicios vitales que
estos nos brindan. Al mismo tiempo, en
la medida en que ponemos en orbita
cada vez mas satélites, incrementamos
también la cantidad de desechos arro-
jados al espacio, lo que aumenta de
manera drastica los riesgos de colision
para las actuales y futuras. En este sen-
tido, nuestros éxitos actuales pueden
conllevar fracasos futuros.
Enmarcado en la visién de futuro de
la ESA, el nuevo «acelerador» Protect
garantizara la resiliencia de las tecno-
logias espaciales de las que depende
la modernidad. Al detectar e indicar, de
manera anticipada, situaciones de ries-
go relacionadas con tormentas solares
incipientes, este acelerador contribuira
a proteger nuestras infraestructuras
tanto en el espacio como en la Tierra.
Asimismo, al fomentar el uso sostenible
de los objetos que orbitan la Tierra —un
recurso finito y limitado—, garantizare-
mos el acceso a los beneficios espacia-
les para las generaciones futuras.
(Fuente ESA)

Representacion de la misién Virgil. (Imagen: ESA)
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Camino de la cumbre

Madrid 2022 (IV

[La activa participacién de Espafia
en la defensa comun con los aliados
en el marco de los acuerdos de coor-
dinacion demostrd la voluntad politica
de colaborar con la OTAN. La incor-
poracién de Espafa a la estructura de
mando normalizé la contribucion de
las Fuerzas Armadas espafiolas a la
defensa colectiva con los aliados. En
ese marco, la relevante participacién
de nuestro Ejército del Aire (EA) en
las operaciones en la antigua Yugos-
lavia mostré su capacidad operativa
y su flexibilidad. En efecto, los F-18 y
otros aviones con la cruz de San An-
drés fueron capaces de operar eficaz-
mente con los aparatos de las fuerzas
aéreas mas avanzadas del mundo. En
los dltimos 40 afnos el EA ha participa-
do activamente en un gran nimero de
operaciones y ejercicios liderados por
la OTAN, asi como en misiones y ope-
raciones en el marco de la Politica Co-
mun de Seguridad y Defensa (PCSD)
de la UE. En todos esos despliegues y
operaciones en el exterior las unida-
des del EA se han distinguido por su
interoperabilidad con los aliados y su
alto grado de alistamiento.

EL EJERCITO DEL AIRE EN
OPERACIONES LIDERADAS POR LA
OTAN

El destacamento lcaro inicié su des-
pliegue en la base aérea de Aviano el
1 de diciembre de 1994 y lo finalizé el
1 de julio de 2002. En ese periodo el
EA participd en las operaciones Deny
Flight, Joint Endeavour, Joint Guard,
Joint Force, Deliberate Force, Allied
Force y Joint Guardian. Ademas, los
Hércules TK-10 reabastecieron en vue-
lo con més de nueve millones de litros

Feperico Yaniz VELASCO

General (retirado) del Ejército del Aire
Exdirector adjunto del EMI

B AT

F-18 del destacamento lcaro en Aviano (Italia)

de combustible a aeronaves pertene-
cientes de Espana, EE.UU., Reino Uni-
do, Francia, Italia, Canadé y Alemania.
La profesionalidad de los miembros
del destacamento lcaro tuvo su reco-
nocimiento el 7 de abril del afio 2000
cuando se le concedié la Medalla Aé-
rea con caréacter colectivo por «su bri-
llante actuacion desde su creacién vy,
de manera particular, en las operacio-
nes Deliberate Force y Allied Force».

Los ataques terroristas del 11 de
septiembre de 2001 en los Estados
Unidos conmocionaron al mundo. El
2 de octubre, el Consejo del Atlantico
Norte (CAN) invocd formalmente la
cldusula de defensa mutua contenida
en el articulo 5 del Tratado de Was-
hington. Como consecuencia se lan-
zaron varias operaciones aliadas. La
operacién Active Endeavour (OAE) se
desarrollé en el Mediterrdneo orien-
tal desde el 4 octubre de 2001 al 9
noviembre de 2016, (15 anos, 1 mes
y 5 dias). La OAE tenia por finalidad
demostrar la solidaridad y determina-
cion de la Alianza en la lucha contra el
terrorismo. El EA contribuyé a la OAE
con aviones de patrulla maritima o de
vigilancia maritima y en ocasiones con
aviones de alerta temprana.

La Fuerza Internacional de Asisten-
cia para la Seguridad o International
Security Assistance Force (ISAF) se es-
tablecié el 20 de diciembre de 2001
en la Resolucion 1386 del Consejo de
Seguridad de la ONU. El 11 de agosto
de 2003 la misién paso a ser liderada
por la OTAN. ISAF puso fin a sus ope-
raciones el 31 de diciembre de 2014,
siendo reemplazada por una nueva mi-
sién llamada Apoyo Decidido o Reso-
lute Support, con una presencia militar
reducida para el entrenamiento de las
fuerzas de seguridad afganas. Por su
parte, la operacion Libertad Duradera o
Enduring Freedom fue el nombre dado
por los Estados Unidos a la campana
en Afganistan de 2001 a 2014 en el
marco de la lucha contra el terrorismo.

Los vuelos del EA a Asia Central comen-
zaron en diciembre del ano 2001 con tres
aviones T.10 Hércules que transportaron
ayuda humanitaria a Turkmenistan y des-
de alli por tierra a Afganistan. El Conse-
jo de Ministros del 27 de diciembre de
2001 autorizd la participaciéon de uni-
dades espaiiolas en ISAF. Un afio maés
tarde un T-10 del Ala 31 desplegd ma-
terial de la Unidad Médica de Apoyo
Avanzado al Despliegue (UMAAD) en
el base de Bagram en Afganistan. En
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Destacamento Mizar en Bishkek (Kirguizistan)

febrero de 2002 se desplegaron tres
T-10 Hércules para apoyar la mision En-
during Freedom. Este despliegue en la
base de Manés cerca de Bishkek, capi-
tal de Kirguizistan, se denominé desta-
camento Géminis. En la base de Manas
durante el invierno era necesario hacer
el mantenimiento con temperaturas in-
feriores a los 30 grados bajo cero. Des-
de Manas se realizaron 331 misiones,
con un total de 2273 horas de vuelo,
y se transportaron 5239 pasajeros y
2835804 kg. de carga. En agosto de
2004 se constituyd, también en Bishkek,
el destacamento Mizar integrado por
55 miembros del EAy dos aviones T-10
del Ala 31. El destacamento Mizar se
redesplegd el 13 de octubre de 2009
en la base de apoyo avanzado (FSB) de
Herat. La FSB de Heraty el equipo pro-
vincial de reconstruccion (PRT)) de Qala
i Naw fueron dos importantes aporta-
ciones espafiolas a ISAF. Coroneles del
EA estuvieron sucesivamente al frente
de la FSB de Herat desde abril de 2005
hasta el 8 de enero de 2015. Con un
vuelo Herat-Kandahar-Kabul-Herat, el
destacamento Mizar concluydé su mi-
sién el 24 de junio de 2014 después
de doce afosy de realizar 6263 salidas,
14110 horas de vuelo, asi como trans-
portar 113357 pasajeros y 13373165
toneladas de carga.

El EA particip6 a partir de 2003 en
la operacién de apoyo a la reconstruc-
cién de Irak. El 27 de octubre de 2003
partié hacia Kuwait el primer avién que
formé parte del destacamento Altair.
El avidn regreso a Espana en junio de

2004, tras volar 132 horas y realizar 39
misiones transportando 629 pasajeros
y 53.469 kg. de carga.

El 31 de marzo de 2011, la OTAN
tomd el mando detodas las operaciones
militares internacionales que se estaban
desarrollando sobre Libia, inicidndose
asi la operacion Unified Protector. La
participacion del EA se concretd en cua-
tro F-18 y un TK.10 Hércules operando
desde la base de Decimomannu, ltalia,
més un Boeing 707-331B(KC) de rea-
bastecimiento y un CN-235 de patrulla
maritima. El TK-10 realizé 114 misiones
en las que se transfirié casi un millon de
litros de combustible a aviones france-
ses, italianos, canadienses y estadouni-
denses ademas de a los F-18 espanioles.
La operacién terminé el 31 de octubre
de 2011.

El 29 de marzo de 2004, Estonia, Le-
tonia y Lituania ingresaron en la OTAN.
Para proteger su espacio aéreo se deci-
di6 establecer ese mismo afio una mi-
sién de policia aérea del Béltico (BAP)
en la base aérea de Siauliai, Lituania.

Destacamento Vilkas 2022 (Lituania)

Tras la anexion ilegal e ilegitima de Cri-
mea por Rusia a principios de 2014 y
dado el aumento de las incursiones de
aviones rusos, la mision se reforzé con
otros 12 cazas de tres paises en dos
bases: Amari, en Estonia y Malbork, en
Polonia. El EA contribuye a la misién
BAP desde 2015, con el precedente de
una rotacién del 1 de agosto al 30 no-
viembre de 2006. Los aviones del EAse
han desplegados fueron: el citado Mi-
rage F-1 en 2006; Eurofighter en 2015,
2016, 2018, y 2021; y F-18 en 2017,
2019, y 2020. Desde el 1 de abril de
2022, ocho aviones de combate F-18 y
130 efectivos estan desplegados en la
base de Siauliai (Lituania) constituyen-
do el destacamento Vilkas. Esta es la
novena ocasién en que el EA participa
en la misién, siendo el pais lider en cua-
tro de ellas. Este destacamento Vilkas
durard cuatro meses, del 1 de abril al 1
de agosto de 2022.

EPILOGO

Los despliegues mencionados vy
muchos otros son una muestra de
la operatividad y disponibilidad del
personal y los medios del EA para
contribuir eficazmente a la defensa
comun con los aliados. Mientras los
dias 29 y 30 de junio estén reunidos
en Madrid los lideres de la OTAN,
personal del EA con sus aviones,
equipos de proteccion, vigilancia,
apoyo y demés medios estardn ga-
rantizando la seguridad del espacio
aéreo de la Alianza no solo en Espa-
fia, sino también en el Béltico y alla
donde hayan sido requeridos.
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La OTAN y
el Ejército del Aire.

40 anos participando en operaciones aliadas

Feperico Yaniz VELAScO
General (reserva) del Ejército del Aire

La Organizacion del Tratado del Atlantico Norte (OTAN) comenzd su andadura tras la firma por doce

paises, de ambos lados del Atlantico, del Tratado de Washington el 4 de abril de 1949. Con esa firma los

paises se comprometieron a defenderse mutuamente en caso de agresién a cualquiera de ellos.

Actualmente, la OTAN cuenta
con 30 paises aliados, 21 socios de
cooperacién en el Consejo de Aso-
ciacién Euroatladntico, siete en el
Didlogo Mediterréneo, cuatro par-
ticipantes en la Iniciativa de Coo-
peraciéon de Estambul, asi como
nueve socios alrededor del mundo
Partners across the globe.

El 30 de mayo de 1982 Espafa
se incorporé a la OTAN pasando a
ser el aliado nimero dieciséis y el
siguiente 5 de junio se izd por pri-
mera vez nuestra bandera en el CG
en Bruselas. El primer representan-
te militar espafol ante el Comité
Militar (agosto 1982-febrero 1983)
fue el entonces general de division
José Santos Peralba. En los 40 afios
transcurridos, se ha establecido
una relacién muy estrecha con to-
dos los aliados y se ha participado
habitualmente en las operaciones
lideradas por la Alianza. El refe-
réndum del 12 de marzo de 1986
mostré el respaldo del pueblo es-
pafnol a continuar en la Alianza y la
contribucién a la defensa comun se
implementd inicialmente a través
de seis Acuerdos de Coordinacion.
El Ejército del Aire (EA) participd
activamente en la preparacién e
implementacion de esos acuerdos

Dstacamento Paznic 2021 (Rumania)

e
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Policia aérea en el
Béltico

Yugoslavia. Se enviaron controla-
dores aéreos avanzados (FAC) y
controladores aéreos tacticos (TAC)
y nuestros aviones participaron en
operaciones como Deny Flight,
Joint Endeavour, Deliberate Force,
Joint Guard, Joint Force, Determi-
ned Falcon, Joint Guardian y, Allied
Force. Para facilitar las operaciones,
el EA desplegd el destacamento
fcaro (1994-2002) en la base aérea
de Aviano (ltalia). El destacamen-
to icaro fue replegado en julio de
2002 tras haber realizado 12.000
misiones y haber sido distinguido
con la Medalla Aérea con caracter
colectivo.

Autorizado por el gobierno, Es-
pafa ingresé en la Estructura de
Mando aliada el 1 de enero de

1999. Desde en-
tonces, el EA ha

en especial el
dedicado a Ia
defensa  aérea
de Espafa y sus
aguas adyacen-
tes (ADCA) fir-
mado el 30 de
noviembre de
1990.

Autorizado por el
gobierno, Espana ingresé
en la Estructura de Mando

aliada el 1 de enero de
1999. Desde entonces,
el EA ha participado en
practicamente todas las
operaciones lideradas por

participado en
practicamente
todas las ope-
raciones lidera-
das por la OTAN
como Active En-
deavour (2001-
2016), Enduring
Freedom (inter-

El afio 1993
comenzé la par-
ticipacion del EA
en operaciones de apoyo a la paz
lideradas porla OTAN en la antigua

la OTAN

mitentemente) y
Unified Protec-
tor (marzo-no-
viembre 2011).
El afio 2002, un T-10 Hércules del
Ala 31 traslado la Unidad Médica
de Apoyo Avanzado al Despliegue
(UMAAD) a la base de Bagram. En
febrero de 2002 se desplegaron en
|la base de Manas, cerca de Bishkek,
tres T-10 Hércules del destacamen-
to Géminis para apoyar Enduring
Freedom. El destacamento Mizar
(2002-2014), que estuvo desplega-
do sucesivamente en diversas ba-
ses, realizd 6.263 salidas y 14.110
horas de vuelo. Tras doce afios con-
cluyé su misién en junio de 2014.
Otra relevante aportacion a la Fuer-
za Internacional de Asistencia para
la Seguridad en Afganistan (ISAF)
fue el destacamento HELISAF
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F18 del Ala 46 en el ejercicio Ocean Sky

(2005-2013) que se desplegd en
Heraty en el que participaron efec-
tivos y medios del Ala 48 asi como
zapadores paracaidistas, equipos
médicos de la UMAER y el 802 Es-

cuadrén SAR. En total, se comple-
taron 5.919 horas de vuelo y 3.444
salidas, salvando las vidas de 1030
evacuados. Es oportuno recordar
que coroneles del EA estuvieron

sucesivamente al frente de la base
de apoyo avanzado o Forward Su-
pport Base (FSB) de Herat desde
abril de 2005 hasta enero de 2015.
El 27 de octubre de 2003 partié
hacia Kuwait el primer aviéon que
constituyé el destacamento Altair
(2003-2004) en la base aérea de
Ali-al-Salem en Kuwait; su misién
principal era apoyar al personal es-
tacionado en Irak con la operacion
Iraqui Freedom.

El 11 de febrero de 2022, el EA
desplegd en la base aérea Graf Ig-
natievo (Bulgaria) el destacamento
aerotactico Strela formado por 130
militares y 4 aviones Eurofighter
del Ala 14, participando asi en la
58 rotacién de la misién de policia
aérea reforzada o Enhance Air Poli-
cing (eAP). Las operaciones fueron

Ejercicio Tiger Meet
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En septiembre del afio 2009 des-
pegaron, del aeropuerto internacional
de Kabul,, 80 efectivos del Ejército del
Aire. Al mando, de un coronel para
liderar el contingente OTAN desple-
gado en el aeropuerto. Esta mision se
encuadraba dentro del marco de la
operacion ISAF.

A pesar de los muchos contratiem-
pos que se encontrarian los militares
espanoles para cumplir la mision, se
sobrepondrian a todos ellos consi-
guiendo que fueran felicitados por la
jefatura de la OTAN.

Col. Raul Marcos Calvo Ballesteros

dirigidas desde el Centro de Ope-
raciones Aéreas Combinadas To-
rrejon o Combined Air Operations
Centre (CAOC Torrejon). El 31 de
marzo pasado termind el desplie-
gue del destacamento Strela que
regresé a Espana. Cuando Estonia,
Letonia, Lituania ingresaron el afio
2004 en la OTAN, para proteger su
espacio aéreo se decidid estable-
cer una misién de policia aérea del
Béaltico (BAP) en la base aérea de
Siauliai, Lituania. Tras la anexién
ilegal de Crimea por Rusia el afio
2014 la mision se reforzé con otros

12 cazas de tres paises en dos ba-
ses: Amari, en Estonia y Malbork,
en Polonia.

El EA ha estado contribuyendo a
la misién BAP desde 2015, con el
precedente de una rotacion el afio
2006. Los aviones que se han des-
plegado han sido: Mirage F-1 en
2006; Eurofighter en 2015, 2016,
2018,y 2021; y F-18 en 2017, 2019
y 2020. Desde el 1 de abril de 2022,
ocho aviones F-18 y 130 efectivos
estdn desplegados en la base de
Siauliai  (Lituania) constituyendo
el destacamento Vilkas 59. Esta es
la novena participacién del EA en
la mision BAP, habiendo sido el pais
lider en cuatro ocasiones. El desta-
camento Vilkas 59 duraréd hasta el
1 de agosto de 2022. Los desplie-
gues y destacamentos realizados
son una prueba del alto estado de
alistamiento y de la capacidad ope-
rativa del EA. Mientras los lideres de
la OTAN estén reunidos en Madrid,
el EA estard contribuyendo a garan-
tizar la seguridad del espacio aéreo
de la Alianza.

Hay muchos otros lazos de union
entre el EAyla OTAN. En efecto, en la
base aérea de Torrején esté situado
el ya mencionado CAOC-TJ que es
responsable de la vigilancia y el con-
trol del espacio aéreo de la OTAN en
la regién sur de Europa. Por su parte,
el Programa de Liderazgo Tactico o
Tactical Leadership Programe (TLP)
tiene su sede en la base aérea de
Los Llanos, Albacete. Estd compues-
to por personal militar y civil de las
10 naciones aliadas que participan
en el Programa. Su principal objetivo
es aumentar la eficacia de las fuerzas
aéreas de los paises aliados.

Miembros de nuestro Ejército es-
tdn destinados en unidades ope-
rativas aliadas como la NAEW&C
Force y la NATO Ground Surveillan-
ce Force. Ademas, personal del EA
desarrolla su actividad en cuarteles
generales y en diversos érganos de
la estructura de la Alianza. Todos
ellos contribuyen a la defensa de la
pazy a garantizar la seguridad de los
casi mil millones de ciudadanos de
los paises aliados. m
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la Alianza Atlédntica combatiendo lo hibrido

LA ALIANZA ATLANTICA
COMBATIENDO LO HIiBRIDO

Guillem Colom Piella
Doctor en Seguridad Internacional

Ya sea en forma de guerra, amenaza, estrate-
gia o tactica, lo hibrido se ha convertido en un
concepto muy popular entre politicos, periodis-
tas, académicos o militares desde los sucesos de
Crimea y el Donbass en 2014. Incluso pocos dias
antes de que Rusia invadiera Ucrania, lo hibrido
-empleado casi como sinénimo de ciberataques
y desinformacién- era ampliamente debatido en
los medios de comunicacién. Aunque esta guerra
en el este del continente europeo nos esta re-
cordando, una vez més, que lo convencional y lo
nuclear nunca han desaparecido, tampoco pode-
mos descartar que lo hibrido como herramienta
de zona gris se desvanezca en los proximos anos.
Al contrario, a medida que se consolide la nueva
etapa de competicién estratégica y muchas po-
tencias pretendan revisar el status quo existente,
es probable que estas actividades multidimen-
sionales disefiadas para no cruzar lineas rojas se
multipliquen en alcance