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) A mis comparieros de drma que
tuvieron el honor de mandar esta
Unidad en la Guerra de Liberacibn.

AL decidirme a tratar esta cuestién, no me guia
el propésito de comparar, adular ni criticar;
pues harto sabido es que la actuacién "de todos,
Mando y ejecutantes, en la  pasada campafia, den-
tro de la esfera privativa de sus peculiares misiones,’
contribuyé al logro de la victoria salvadora de la.
Patria, y s6lo me propongo poner de relieve la im--
portancia que tuvo, y actualmente tiene, el mando
de la wunidad idctica fundaniental de nuestra Infan-
terfa. . :

Al presente, el Jefe de Batallén ha de tener dos
personalidades intimamente relacionadas, pero per-

fectamente delimitadas: una moral y la otra técnica, .

que unidas a la necesaria aptitud fisica, constituyen
la base para el eficaz desempefio de su misién.

. Coronel de Infanterla BARRUECO,
del Serviclo de E. M.

'PERSONALIDAD MORAL

-El combate (no nos cansaremos de repetir) es una
lucha moral en la que el mando y el arma sé caen de
las manos del que lo ejérce o la maneja, por muerte

‘del. cuerpo o por muerte del espiritu, es, por consi- -

guiente indudable que el Jefe de Batallén, Unidad
ejecutante por excelencia, que actda en ambiente
donde ambas muertes pueden més ficilmente pro-
ducirse, debe estar dotado de una moral a toda
prueba, que lo mantenga frente al peligro con el
dominio de'sf mismo que exige la direccién del com-
bate y el ‘¢jemplo para los subordinados.
Esta. moral se integra por diversas cualidades,
entre las que se destacan:
— cardcter y dotes de mando, puestas de manifiesto
or la voluntad, tenacidad, serenidad, amor a
a iniciativa y-a la responsabilidad;
— valor personal; o
—— confianza y fe en el éxito;



Pintores
de Guerra.
Infanteria.

- Cuadro de
Egger - Lienz.

— sentimiento del honor y del deber;
/— obediencia y- abnegaci6n. '

El desarrollo del sentimiento humano ha dad;)
origen a una nueva forma de la disciplina, y el Jefe,

‘mas que obedecido por el terror, ha de ser un foco-

de atraccién, un imdn, al que sus hombres sigan
movidos por una fuerza irresistible, que es el afecto.

Surgen, pues, dos modalidades de la obediencia:’

una consciente y la otra forzada, derivadas, respec-
tivamente, del cardcter y dotes de mando y del mal

cardcter, con efectos diferentes en relacién con sus:

* causas. :
Al Jefe de Batallén incumbe desde tiempo de paz
orientar, preparar y mantener la educacién moral
de sus subordinados, porque en el momento de la

lucha, que se caracteriza modernamente por la-

diseminaciéon e iniciativa, para sustraerse a la mul-
tiplicidad de medios de destruccién, -es preciso que
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el combatiente obedezca.por si mismo al cumpli-
miento del deber; lo que no se logrard si previa-
mente, antes de la guerra, no se ha fortalecido su
espiritu para dicha voluntariedad.

Todos los que han ejercido mando han logrado y
mantenido su prestigio moral, por el conocimiento
de los subordinados, de sus cualidades y de sus ne-

“cesidades, adquirido viviendo entre ellos y proce-

diendo en el desempefio de su cometido-con la serie-
dad, justicia-y bondad que son indispensables a un

. buen’ conductor - de soldados. Esta convivencia, la

vida en comun, con el mismo ideal y anilogos sen-

timientos, fatigas y privaciones, del Jefe de- Bata-

116n en su puesto de mando, siempre visible de sus

subordinados, en la zona mds avanzada y mortifera

del combate, han sido el secreto de su ascendiente
ersonal, la base de su prestigio y el factor esencial
e su. actuacién en el combate. :



Coanto decimos constituye una admirable ense-
fianza de la guerra, que no deben olvidar los Jefes
de Batallén, sino continuar, sin perder nunca el

contacto con sus subordinados, haciéndose querer y -

respetar de ellos, habldndoles oportunamente, como
cuadra al militar, sin afanes oratorios, con la since-
ridad y convencimiento por norma y el corazén en
los labios, en la seguridad que asi ganardn su con-
fianza y serdn seguidos sin vacilar por ellos, en los
momentos dificiles y peligrosos del combate.

" A los que olviden lo anterior, podremos decir-
les con frase andloga a la de nuestras Ordenanzas:

"Que si su propio espiritu y honor no les permi-,
ten formarse idea de la responsabilidad que les.

incumbe como instructores y conductores de sus
hombres y son insepsibles a sus necesidades de or-
den fisico y moral, no son aptos para el mande de
Batallén.” s o

PERSONALIDAD TECNICA

Es tonsecuencia de facultades intelectuales, apli-
cadas a los conocimientos de caracter profesional,
y unida a la personalidad meoral, forman una duali-.
dad arménica, ineludible para el prestigio y ejerdi-
cio del mando. , : ‘

Entre las cualidades intelectuales, descuellan por
su importancia: ,

— 1maginaci6n, reflexién y raciocinio;

— justa apreciacién de las realidades y posibili-

dades; o e

— espiritu de organizacidn;

-— golpe de vista,

— audacia consciente.

Entre las profesionales:

—aptitud para el mando;

— instruccién militar completa;
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' -~ conocimiento exacto de las posibilidades y ca- .

pacidad de Oficiales, Suboficiales, Clases-y
tropa subordinados; . Co

.— ecuanimidad; espiritu de justicia y bornidad. . .

Para formarnos una idea verdadera del impor-

‘tante papel que en guarnicién y campaifla corres-

ponde al Jefe de Batallén, vamos a éxponer, de un

~ fesional que le son precisos para su acertado mando,
los que agruparemos como sigue: RN

a) En relacién con la organizacion.

' — composicién y efectivos de los 6rganos de *

mando y Unidades subordinadas (personal,
armamento, municiones, ganado y material);
— conocimiento de las obligaciones y misiones
del personal subordinado; :
_~— {dem de la constitucién del Regimiento, .In-
fanteria divisionaria y Divisién; R
— ligeras ideas sobre la organizacién de otras
' Armas, en particular de las que han de coope-
rar con Infanterfa (Artilleria, Aviacién, Ca-
. rros, etc.); o .
— conocimiento de las abreviaturas y signos
convencionales, reglamentarios.

b) En relaciéon eon el armamento,

— conocimiento de las caracteristicas, posibili-
dades y servidumbres del armamento y mu-
niciones peculiares de Infanteria,

—-{dem id. del correspondiente a otras Armas,
‘que cooperan con la propia;

— cuidado que exige la censervacién y entrete-
nimiento del armamento y municiones.

c) En relacién con la tdctica y el tiro.

— nociones de balistica y teoria del tiro, en rela-
cién con las armas individuales y colectivas
del Batallén; R

— reglas de tiro y de direccién del fuego con el
mencionado armamento; .

— formaciones y evoluciones del Batallén;

— actuaci6n del Batallén en las marchas y en los
transportes (por avién, automévil, ferrocarril,
mar, etc.); o :

— fdem en el servicio de seguridad (marcha y re-

. poso); o S

— idem) en las diversas situaciones tdcticas de
combate, de ofensiva, defensiva y circunstan-
cias especiales (contra Unidades blindadas,
motorizadas, de noche, en localidades, golpes
de mano, etc.); :

— idem en montaifia; .

— conocimiento de agresivos quimicos y medio
para preservarse de ellos;

— funcionamiento de los servicios regimentales.

d) En relaciéon con el torreno.
— conocimientos topogréficos y cartogréficos in-
dispensables; =~ ' ) ’
— {dem de los atrincheramientos elementales de

Infanteria; : :
-~ principios fundamentales a que obedece la or-
_ga,nizacién' del terreno para el combate;

— medios disponibles en el Batallén (personal y
material); :

-— ejecucién de los trabajos (urgencia, duracién,
etcétera);

— enmascaramiento y proteccién contra Avia-
cién ¥ Unidades acorazadas.

modo esquemético, los conocimientos de indole pro- €) En relacion eon la observacién, enlace y trans-

misiones. e
— conocimiento de los principios fundamentales
que las regulan; . : : .
— {dem de los medios reglamentarios en el esca-
16n Batallén;
— {dem del funcionamiento en las diferentes fases
del combate; .
— interpretacién de fotografias aéreas.

f) En relacién con el servicio en tiempos de paz. .

— conocimientos de Psicologia, Pedagogia y Mo-
ral militar; =~ =

— jdem de Educacién fisica; S

— {idem de Ordenanzas, Servicio de guarnicién,

 Contabilidad, Honores y tratamientos; '

— {dem de las leyes penales militares y de las
civiles de caracter comin.

« APTITUD FISICA

De nada serviria Que el Jefe de Batallén estuviese
en posesién de las cualidades y conocimientos que

-se han citado, como definidoras de sus personalida- .

des moral y téciica, si al propio tiempo no poseyera
condiciones fisicas adecuadas. .

La guerra actual impone al militar estas condicio-
nes, para resistir a las fatigas, privaciones y demés
causas deprimentes en grado sumo, motivadas por

1a evolucién sufrida por medios y procedimientos,

muy particularmente por'los que exige la sorpresa,
que obliga a luchar en circunstancias, a veces, del
méximo sufrimiento y penalidad, de lo que ldgica-
mente se deriva la necesidad de un entrenamiento

otencial fisico que, naturalmente, comprende al -
Jefe del Batallén. '

Si en-aquellas circunstancias el citado Jefe, que.
debe dar ejemplo, no lo pudiera hacer por carencia
de facultades fisicas, su mando caeria por falta de
uno de los puntales béasicos de su prestigio, y por
ello es obvio decir que incumbe a los Mandos supe-
riores inmediatos, desde tiempo de paz, comprobar
tales facultades sin olvidar que las apariencias en-
gasian 'y que el movimiento se demuestra andando, .
esto es, que ni la edad ni el aspecto externo consti-
tuyen articulo de fe, pues a veces encubren una po-
bre naturaleza fisica. o

Cuestién es ésta, de la aptitud fisica, de gran im-

‘portancia, y sobre la que debe meditarse por el

Mando, para apreciarla y evaluarla precisa y justa-
tamente y reflejarla después en la documentacidn
personal de cada uno, para evitar que al consultar
ésta aparezcan todos, tanto los que se dieron de baja
o disfrutaron numerosas licencias por enfermo, como
los que asistieron constantemente al diario desem-
pefio de sus cometidos, con idéntica capacidad.



Cuanto en forma sintética queda expuesto, prue-
ba cuin grande es la responsabilidad 'y capacidad
que hoy se exige al Jefe de Batallén, que, en resu-
men, ha de ser: . .

— organizador; .

— educador constante; ’

— técnico, y

— fascinador y conductor. :

En la pasada campafia han tenido que ponerse
de manifiesto estas cualidades en ambiente més pre-
cario y dificil, motivado por:

— la personalidad y autonomia que tuvo la Uni-

dad Batalldn;

— la tnsuficiencia de medios que obligaron al Jefe -

a suplirla con su celo y adaptarse a las circuns-
tancias; : ’

— la necesidad que tuvo el citado Jefe de ser .

guia y consejero de los cuadros de Mando sub-
ordinados que, dotados de un admirable espi-
ritu militar; carecieron de los conocimientos
profesionales con la amplitud que las exigen-
cias de nimero y tiempo impidieron darles.
El primero de estos motivos, si no se analiza y

pondera debidamente, pudiera conducir a exigen-

cias respecto a la constitucién orgénica del Bata-
116n, no justificadas y que lo harfan Unidad de In-
fanteria excesivamente pesada, agravando las dificul-
tades ‘de su mando y direccién. :

El segundo motivo obliga a pensar en dotar a los
Batallones de medios de mando, observacién, en-
lace y transmisiones que permitan a sus Jefes el
cumplimiento fiel de sus misiores, porque si es gra-
visima falta en el inferior no llevarlas a cabo, también
lo es para el superior el no poner a disposicion de aquél
los medios adecuados. . :

El tercer motivo impone prever, desde tiempo de
paz, la formacién de la Oficialidad y cuadros de
Mando, en la cuantia que probablemente exija una
futura guerra.

Todo ello acrecienta la labor de los Jefes a” que
se hace referencia en estas lineas, y les hace acree-
dores a la gratitud de la Patria, como firmes soste-
nes en que se apoye el éxito, destacdndose entre to-
dos los que murieron en el cumplimiento del deber,
dignos de eterno recuerdo, y para los que son mis.
palabras finales: "

»Jefes de Batallén cafdos por Dios y por Espafia
al frente de vuestras Unidades: jPRESENTES!”




hemos dicho que la valentia es la virtud instri-
mental del patriotismo. Justificar y explicar esta
asercion constituye el objeto del presente- estudio. ’
Empecemos por aclarar debidamente nuestra idea
de la valentia. En dos grupos.pueden - dividirse las
opiniones usuales acerca de lo que es. Los moralistas

EV'N ocasion no lejana, v en estas mismas piginas,

la miran mds bien -en su aspecto formal. Los psicélo--

gos — profesionales o de ocasién — mds bien consi-

deran el aspecto que. lamariamos material; es decir, -

*los elementos: emocionales que la integran. Los mora-
listas, desde Avristoteles, la definen como una virtud, y
seguidamente le atribuyen el cardcter esencial de toda

_vtrtud: el de realizar un término inedio entre los ex-
tremos de exceso vy de defecto. El.exceso que la valentia
evita es la temeridad. El defecto, del que debe apartarse,
¢s la tobardia. Entre la temeridad y la cobardia esta-

ria, pues, como justo medio, la virtud del valiente.
La razén, iluminada por la experiencia, o, dicho de

otro modo, la prudencia, seria la encargada de deter-
minar la casuistica de la valentia; es decir, cudndo,
cémo, en qué ocasiones, ante qué peligros, de qué ma-
nera debe el hombre vefrenar la impetuosidad temera-
ria o, por el comtrario, excitar el coraje y superar la
cobardia. En la Etica a Nocomaco, de Aristételes,
puede hallayse un estudio acabado de esta casuistica
formal de la valentia, , .

Pero es destino comiin de todos los conceptos forma-
les — es deciy, enderezados a fijar v civcunscribiv la
forma absiracta de las cosas —— el de producir en el
dnimo a la vez convencimiento y desencanto. Por una
parte asentimos a la clara ordenacidn 1bgica de la de-
finicibn, como sucede, por efemplo, en las noctones
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Profesor MANUEL GARCIA MORENTE, de la Unlversldad' Central. -

matemdticas. Pero, por olra parte, esa definicion nos
defrauda; porque en vez de una realidad concreta, nos
ofrece coriceplos abstractos, v en vez de cosas, #nos da
proporciones. Tal sucede con la definicion de la va-
lentta como virtud del justo medio entre la temeridad v
la cobardia. Asentimos a'la definicién, sin duda, por-
que, en efecto, eso es la valentia. Pero asemtimos des-
encantados, pensando gque por dentro y en st misma
as seguramente la valentia mucho mds que esa razona-
ble y prudente proporcion entre el arvojo temerario 'y
la medrosa circunspeccion. Por eso acogemos con ale-
gria.a los psicblogos, que, frente a los moralisias, se
esfuerzan por describiz — ya que no definty — la va-
lentia. : ' L :

Los psicdlogos, empero, nos dan de la valentia mu-
chas y muy variadas descripciones. Unos pretenden

" Uegar en seguida a su medula ofensiva, y la pintan

como impetuosidad en la geometida. Otros, como te-
nacidad en la defensa. Otros se esfuerzan por ple-
garse a los matices que ofrece la realidad del dnimo. .
valiente, y distinguen con sutileza entve valor, valen-
Ha, arrojo, covaje, intrepidez, etc. Otros, buscando el
vodeo del temor, que sin duda es sentimiento natural
y espontdneo en el hombre, definen.la valentia como el
arte de disimular el miedo. De Joaguin Murat, gene-
ral de Napolesn y vey de Ndpoles, dicese que describia

la valentia como el esfuerzo por vencer el miedo. Otros,

en fin, distinguen enitre el valor veflexivo vy el valor
instintivo, el valor frio y seveno y el valor impetuoso
y ctego, el valor pasivo de indiferencia y el valor ac-
tivo de arrojo. ¢ Como ovientarnos en esta diversidad
de ﬁareceres.’ . . :
ero acaso la diferencia entre las opiniones sea mds



- temeridad, considera
mas consistiria, por otra parte, en la superacién vo-

aparente que real. Por de pronto, parece desprenderse
de todas ellas que existen dos clases devalentia muy

-netamente diferenciadas: la valentia que podriamos

Hamar fisica, fisiolégica, instintiva o natural, y la
valentia que podriamos lamar moral, espiritual, 7e-
Hexiva o sobrenatural. La primera se tiene, la segunda
se saca del alma a punta de esfuerzo. La primera es
independiente de la voluntad, la segunda depende
esencialmente de una enérgica resolucidn voluniaria.
Precisamente el matiz de valentia vy arrojo que nuestrd
idioma agrega a veces & la significacion de las pala-
bras esfuerzo y vesolucion aludé a la existencia de este
tipo de valentia moral veflexiva. Por dltimo, la misma

" definicion formal de la valentia, como término medio

entre la temeridad v la cobardia, concuerda perfecta-
mente con la distincion que exponemos, porque el valor
reflexivo se sitnaria, for una tarte, a distancia de la

a como valor fisico e tnstintivo;

tuntaria del espontdneo miedo, ‘

Podemos,dpues, tomar como punto de partida para
7

wuestro estudio, la distincion entre la forma fisica vy la

“Jorma mordl de la valentia. La situacion entonces seria

la siguiente:  1.° Existe en el hombre

compuesto de

“cuerpo y alma — un modo. de reaccion total Uamado

miedo, el cual es un fendmeno psicofisico complejo,
hecho de sentimientos, de emociones, de tendencias, de
impulsos, de procesos fisiolégicos.—2.°" Existc en el
hombre otro modo de reaccién total, Hamado valor ff-
sico o fisioldgico, que consta también de sentimientos,
de impulsos, de tendencias, de procesos fisiolégicos.
Estos dos tipos de reaccion son. ambos naturales.—
3.° Existe ademds en el hombre un lercer modo dé

reaccion total, gue lamariamos valor o valentia morval,
'y que consiste en un esfuerzo interior voluntario, en-

caminado, por una parte, a dominar el miedo, repri-
miendo todos los actos fisicos y fisiologicos que éste
provoca, dy por ofra parie, a someter también, bajo el
imperio de la voluntad, las reacciones espontdneas que
pudiera desencadenar el valor fisico.

.Consideremos ahora comparativamente estos” tres.

modos de veaccidr humana. Los dos primeros — el
miedo y el valor instintivo — son -psicofisiolégicos y
naturales. En ellos no interviene la voluntad. Prodii-
cense, por decirlo ast, de un modo mecdnico; obedecen
exclusivamente a la casualidad eficiente. La percep-
ctén del peligro dispara toda una sevie causal de fens-
Menos en nuestyo cuerpo y, corvelativamente, en nies-
tra alma: fendmenos en la circulacién de la sangre,
en la tension de los misculos, en la vespiracion, en la

secrectén de las gldndulas, en el funcionamitnto de

los 6rganos sensoriales, etc., y también, paralelamente,

en ¢l contenido de nuestra conciencia, que se contvae
y, por decirio asi, se vacia o se concreta en una sola
representacion o en muy escaso nitinero de vepresenta-
ctones. El llamado valor instintivo estd también com-
puesto de fendmenos fisiologicos, que acontecen en las
las grandes funciones del ovganismo. circulacion, res-
piracion, secreciones, elc.; acaso un sngrediente tmpor-
lante en 6l sea cierto grado de anestesia total o parcial,
una insensibilidad mds o menos momentdnea, v tam-
bién, paralelamente, se verifica alguna modificacion en
la conciencia, gue acaso se oscurece con cierta confusion
en las representaciones o una sucesion de las imdgenes

- mds rdpida y trepidante. En cambio, el valor moral o

reflexivo es totalmente psiquico. Pertenece todo él al
alma, a la voluntad. Consiste precisamente en-el do-
minio del alma sobve el cuerpo, en el esfuerzo de la
voluntad para sobreponerse a los movimientos del
cuerpo, vefrendndolos o excitdndolos y goberndndolos
convententemente, de manera que el total de la reaccién
sea adecuado al dictamen del pensamiento, La valen-
tia no obedece a causa eficiente o mecdnica,; es preci-
samente el sometimiento del cuerpo a la causa final,
a la previa idea del fin. El valor instintivo y el miedo
son c1egos; viemen causados, arvastrados por una ley
Yquasi” mecdnica. La valentia moral, en cambio, es
clarividente; piensa de antemano, ve de antemano un
fin y dobdlega los movimientos del cuerpo a st conseci-
ci6n. ‘El valor instintivo y el miedo son como fuerzas

“naturales, la sangre hierve o se hiela; el animal en el

hombre, anula al hombre. En cambio, la valentia mo-
ral es obra exclusiva del hombre, que se sobrepone al
animal vy lo sujeta al sernicio del espivitu. Por eso la
valentia veflexiva moral, puesto que domina la natu-
raleza, puede en cievto modo llamarse antinatural o,
mejor dicho, sobrenatural. . = K

. Pero en este dgﬁunto conviene que demoremos durante
un momento de veflexion. La palabra sobrenatural
tene un sentido muy estricto, en el cual se predica de
todo aquello que es efecto inmediato.de la voluntad de
Dios. Sin duda, todo — vy, por consiguiente, también
la Naturaleza — es obra de la voluntad de Dios. Pero
en-la naturaleza, en el sistema o cenjunto de cosas y
acciones que Hamamos la Naturaleza, la voluntad de
Dios se realiza mediante leyes gemerales, que Dios ha

‘e
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establecido de una vez pava siempre y que las ciencias
investigan con wmds o menos acierto v éxito. Hay,
empero, ciertos hechos o movimientos en los cuales la
voluntad de Dios se cumple de un modo inmediato y
dirvecto, sin pasar por el trimite de esas leyes generales,
Hamadas naturales. Esos hechos son los que se califi-
can estrictamente de " sobrenaturales”. Ast, por ejem-
_ plo, el _dnimo esforzado con que los santos mdriirves
-opusievon a la tortura fisica la caridad de sus almas
selectas, es sobrenatural en el sentido estricto de la
palabra. Pero, aparte de este sentido estricto, la palabra
sobrenatural puede también asumir — sobre todo en
las investigactiones profanas — un sentido amplio
para designar lo que lamariamos acaso “sobrenatu-
ral remoto”. Hay, en efecto, en el mundo un buen ni-
mero de hechos que, siendo en rigor naturales, pueden
sin embargo, oponerse a todos los demds, porque deben
su origen a una actividad previsora del espiritn hu-
mano, El hombre, por medio de su pensamiento, puede
. endevezar su accion hacia un eslabon cualguiera de la
cadena de caunsas y efectos naturales, v, sin quebrantar
la serie, desviarla hacia una finalidad previamente
pensada vy querida. Entonces, en cierto modo, la nueva
diveccion de la serie ya no es la natural, ya no es la
que la serie habria seguido, de haber quedado abando-
nada a st misma, y en este sentido, bien puede deno-
minarse sobrenatural. Es claro que la intervencién de
la razon humana en la sevie de causas no deja de estay
también sometida a la casualidad. A la Naturaleza
— se ha dicho con razén — no se la domina sino obe-
deciéndola. . Pevo al desviar de éste modo los procesos
naturales hacia una finalidad de la razén, hacia un
Sentido inteligible, el hombre espiritualiza, por decirlo
ast; la Naturaleza, y la constrivie al servicio de propo-
sitos superiores, intenciones del alma, cuyo origen
trasciende por completo los limites de lo puramente
natural. o
- En este sentido lato puede, pucs, decirse que el es-
fuerzo de la valentia reflexiva es un acto sobrenatural
del hombre. Superpénese, efectivamente, al mecanismo
psicofisico del miedo o del ciego valor instintivo, ¢ tm-
prime a los procesos naturales del cuerpo y del alma
~una direccion nueva que, de suyo, €s0s Procesos no

hubieran seguido. Los actos de valentia son actos
inteligentes, llenos de finalidad vy de sentido. No pue- |

den explicarse integramente por simples mociones fi-
stcas o fisiologicas. Delatan en su orvdenacién y trans-
curso un origen racional, un " porqué” vy un " para qué”,

N se revelan como subordinados a un sistema de prefe-

‘vencias y propésitos espivituales o ideales, que tras--

ciende. de la naturaleza material y penetra en las ve-
giomes superiores de la ley divina. La auténtica valen-
tta, la valentia del hombre, no. del bruto, consiste justa-
mente en dominar los procesos naturales del miedo v

- de la ciega temervidad, para entregarse al servicio del

ideal. Algunas veces, como por ejemplo en el caso de
los Santos mdrtires, es Dios quien directa e tnmedia-
tamente infundeen las almas de tiernas doncellas o de
débiles nifios ese tesén esforzado v triunfante. Enton-
ces temnemos la valentia sobvenatural estrictamente di-
cha, la valentia milagrosa. Pero aun sin esa interven-
cion directa de Dios, siempre la verdadera valentia
supone una finalidad ideal de la razén; para cuyo
logro o servicio el hombre supera en si mismo las ten-
dencias naturales del miedo, del terror, del coraje, de
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Ada indignacion. Y en esa superacién justamente con-

siste el “esfuerzo” del dnimo esforzado.

Pero ya hemos dicho antes que a la naturaleza no se-
la vence sino obedeciéndola. Para dominar la natura-
leza hay que valerse de la naturaleza; hay que introdu-
cir y fomentar en ella la division y la discordia; La anu-

lacién de unas fuerzas naturales no se corvige mds que

suscitdndoles enemigos también naturales; es decir,
estimulando otras fuerzas capaces de detenerlas, con-
tenerlas, gobernarlas. ¢De qué fuerzas auxiliaves se
valdrd la valentia para vencer al miedo v dominar la
ciega temeridad? ‘ '

De tres clases de fuerzas puede y suelé valerse. Pri-
meraménte de las que producen ciertos agentes psico-
fisiolégicos materiales o "quast” materiales; como el
alcohol, el tabaco — cquién no recuerda el legendario.
haschich del Viejo de la Montasia? —, el estruendo,
la misica, los cdnticos, los gritos. Los salvajes de hoy
no son distintos en esto de los antiguos griegos y aun
romanos. Excitanse a la lucha a fuerza de saltos, dan-
zas y canciones; y antes de iniciar la verdadera pelea
necesitan primero prepavarla con gran aparato de
gritos, gestos y bravatas. ’

Mids intensa eficacia tiene, sin embargo, la segunda
clase de fuerzas con que la valentia logra dominar la
naturaleza. Son las emociones activas, gue disparan en
las alinas humanas ciertos ideales, aungque de muy di-
ferente calidad moral. EL amor vy el afin de gloria son
con mucha frecuencia excelentes estimulos de valentia,
Igualmente, otros sentimientos menos nobles, como la
ambicion, la emulacion e incluso el odio y la codicia,
contribuyen poderosamenie al desenvolvimiento de la
valentia. El mds elevado de fodos y no el menos eficaz,
es, empero, el sentimiento del honmor,; porque cuando
estd  profundamente arraigado en un hombre por
crianza, tradicion y atavismo, sujeta los movimientos
espontineos con tan fuertes vinculos, que la persona
queda maravillosamente libre para desenvolugr, sin
esfuerzo aparente, una conducta “ideal”, contrapuesta
por completo a las reacciones “naturales”. La educa-
cion del caballero en la Edad Media constituye el mds
bello ¢ ilustre efemplo de la altura moral a que puede
llegar la valentia cultivada v desenvuelta sobre el fun-
damento del honor personal. .

Pero el valor heroico del caballero es valor individual.
Tuvo su hora, que ya pasé. Brillé en su apogeo histo-
rico con fulgoves de espléndida hermosura. Cuando
habia en el mundo caballeros, la guerra se hacia por
combatles singulares. No existian aun ejércitos, por-
que aun no existian patrias. Las patrias, que han
creado los ejércitos, han creado también un Lipo nuevo
de valentia: la valentia colectiva nacional. Y aqui es
donde se manifiesta supremamente eficaz el tercer
grupo de fuerzas naturales, gue la valentia sabe con-
traponer victoriosamente a las tendencias indeseables
del miedo v de la exaltacién temeraria. El patriotismo
desarrolla en los hombres modernos un sistema de
emociones esencialmente colectivo, que es el mejor aci-

. cate de la valentia. Mas, por otra parte, esa valentia,
-estimulada, fomentada y sostenida por el conjunto de

las emociones patridticas, constituye a su vez la virtud -

- esencial que sirve de instrumento para el ejercicio del

patriotismo, de manera que hay aqui una relacion de
mutuo apoyo y fundamento, semejanie a la que con
tanta frecuencia encontramos en el mundo orgdnico.



Intentaremos analizarla con algin por-
MENOT. oo ' : R
" El patriotismo es, por un lado, amor
a la patria, considerada como una per-
sona, por otro lado, es virtud del alma,
que puede tmperarse y se impera a
todos. Asi, el patriotismo como amor,
proporciona al alma emociones; es de-
cir, fuerzas disponibles, manejables,
capaces de contraponerse victoriosa-
mente a otras fuerzas naturales indesea-
bles, como el miedo, por ejemplo. Pero
como virtud, el patriotismo se especi-
fica y concreta en un conjunto de obli-
gaciones, ew un sistemna de deberes, que
hay que cumpliv. Estos deberes v aque-
llas emociones se conjugan, empero,
perfectamente: como que son el anverso
y el veverso de una misma compleja
actitud animica; precisamente la acti-
tud que llamamos patriotismo. Esa
conjugacion de las emociones con los
deberes significa, pues, que en el pa-
triotismo estdn comtenidas las fuerzas
propulsoras necesarias para estimulay -
-y facilitay el cumplimiento de los debe-
res corvespondientes. Para cada deber
patridtico. tiene el patriotismo un ma-
iz de emocidn propio y adecuado. Y
ast, un alto desarvollo del patriotismo
significa al mismo tiempo el conoci-
miento claro de los deberes a cumpliv
v la posesién -de las fuertes emocio-
nes necesarias para cumplirlos. Ahora
bien: eso es justamente la valentia
— 0, como podria también_decirse, la
fortaleza—. Y llegamos asi a una clara”
y precisa definicion de la valentia, no
exenta de cierla novedad; velentia es el -
esfuerzo del alma, que es mecesario le-
var a cabo para cumplirv sin desmayo
todos los deberes del patriotismo. O
— como deciamos al principio de este
trabajo — la valentia es la virtud ins-
trumental del patriotismo. - -

Esta concepcion reduce por una parte
-y dilata por otra el dmbito de la valen-
tia. Lo reduce, puesto que elimina de
su concepto el valoy puramente fisico,
wnstintivo fisiolégico. Este valor instin-
tivo, que tiene sus vaices en la constitu-
cién del cuerpo, es una actitud no espe-
cificamente humana. Hay muchos ani-
males que son fisiolégicamente valientes,
como el toro de lidia. En cambio, la
valentia, concebida como virtud moral,
es unica y exclusivamente humana. Sin
duda, la valentia de la voluntad, la va-
lentia del "Gnimo esforzado”, podrd
desenvolverse mds favorablemente sobre
la base natural de la valentia fisiols-
fica, serd, pues, deseable que un hom-
bre, un pueblo, una raza, lenga de
. suyo y en su hevencia fisiolégica esa
propiedad natural. La valentia natu-

Midrmol de Albert Wolff.




val es excelente materia para construir con y sobre -

ella la valentia sobvenatural, mediante educacion

esfuerzo.” Pero conviene wmucho mno sélo distinguir
entre ambas formas de wvalor, simo temer wmuy- en
cuenta siempy.. que solamente la valentia del. esfucr-
20 voluntario es propia virtud humana, digna de ese
nombre. El valiente de "agallas” es como una fuer-
za cicga de la naturaleza. Sélo la wvalentia veflexiva

'y humana es fundamento necesario del patriotismo

para el cumplimiento de los mis elevados fines.”
’ por otra parte, nuestra concepcion de la va--

Pero,
lentia dilata el dmbito de dicha vivtud, por cuanto que,

para nosotros, la valentia viene a coincidir en exien--

sién con las formas todas en que se manifiesta el pa-
triotismo. Esto quiere decir que habrd tantos modos de
ser valiente como existen distintos deberes patridticos.
Y para cada cbligacion que el patriotismo imponga,
davd el amor patrio la emocién congruente, con la cual
la voluntad esforzada pueda contrarvestar las funerzas
de las tendencias naturales. Valentia no serd, pues,
‘solamente el esfucrzo del dnimo que se sobrepone al
miedo en la lucha, ni ese arrojo e intrepidez ante el
peligro que se descyibe em su nocidn mds vulgar y ex-

tendida. Valentia serd también toda la forma de ener-

cia voluntaria con que el dnimo se constrifie al cumpli-

wniento de los deberes patridiicos, venciendo las con-
- trarias seducciones de la pereza, de la comodidad, del

egoismo, de la soberbia, de la dra, de la envidia..
Ademds de la valentia con que el guerrero acomete al
enemigo en el campo de batalla, o se-defiende furiosa-
mente del asedio, o aguanta las penalidades durisimas

de la vida en camparna, habrd también la valentia del .

esforzado tesén com gque el joven cadete doblega su
cuerpo al metbdico ejercicio, somete su espiritu al es-
tudio de los mecesarios conocimientos, disciplina y
macera su alma bajo el yugo de la obediencia. Justa-

mente el cardcter colectivo y nacional del patriotismo

moderno agudiza la responsabilidad.de la oculta labor

individual y multiplica la importancia de esos sacri-

ficios silenciosos que suelen pasar havio desatendidos.
¢ Cumple perfectamente todo su deber patridtico quien,
sabiendo dar la vida por la patria, en el campo de
batalla, regatea; en cambio, minutos al estudio, pier-
de las horas en triviales distracciones o desatiende
las pesadas.y aburridas lareas de preparacion y vi-
gilancia? ' ,
Abnegacion se llama esa valentia huwmilde de la las
bor diaria. Abnegacién es negacion. de si mismo, en-
trega total, sin reticencias, a la obra que en la vida le
¢s dado a cada uno hacer por la patria. El que se su-

_merge por completo en la labor objetiva, con un afdn

inextinguible de perfeccion, y no repara en st mismo,.

ni-attende a su propia comodidad o provecho, sino sélo

a las necesidades de la-obra, ése leva a cabo por la -

patria un valiente esfucrzo del alma, tan digno como
cualquicr otro-de admiracién u encomio. No es fdcil,
no, esa constancia en el olvido de si, ese teson en el
cumplimiento del diario y humilde deber. Mucho co-

‘yazbn y muy esforzado se necesita teney para superar

en i mismo las propensiones naturates al descurdo, a
la indolencia, a la indi;erencia. El patriotismo, si es,
en efecto, auténtico amor a la patria, debe poner en
actividad eficaz las emociones exaltantes que hemos
Uamado " amor de sevvicio”. Servimos, empero, a la
patria-ne sélo en la hora del sacrificio cruento, sobre
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el campo de batalla, sino también en la_vida pro-

fesional de cada dia y de cada minuto. También es .
deber patristico el adquivir la pericia técnica mece- -
sarvia para desempeiiar con perfeccion nuestras fun--
ciones én la vida nacional,; y este deber no lo cumple
por - completo quien no_ atiende a conservar la peri-
cia técnica, mediante el constante estudio v ejercicio,

"y aun a aumentarla lo mds posible por incesante in-

dagacion. _

 El amor de servicid contiene, ademds, todos los debe-
res relacionados con el ejercicio de la profesion. La
deontologia profesional forma_ parte del patriotismo,
tal como lo entendemos -hoy; es decir, como amor a la

-patria nacional. Porque la_altitud a que asciendala

vida nacional depende de la perfeccion con que cada
uno cumpla sus obligaciones profesionales. La nacién

-es um comjunto orgdnico, tan compenetrado y trabado

en sus elementos, que, efectiva y no metafdricamente,
cada’ individuo vive v trabaja en funcion del todo.
Cada espaiiol es responsable, hora por hora, del des-

tino de Espaiia. Y la grandeza de las naciones actua-

les depende — el que no lo vea es ciego para la histo-
ria — de la unidn y colaboracién entre los esfuerzos
perfectos de todos. Rigor, exactitud, precision, puntua-
lidad, labor concienzuda, son otros tantos actos dc va-
lentia diarios que cualquiera puede ofrendar genero-
samente a la patria. Ni la patria ni Dios los dejardn
perder nunca. En la actual constelacion historvica del
mundo serd grande la nacion cuyos valientes patriotas
sean capaces de dar por su patria no sélo la vida en
wn momento, sino todos los momentos de una larga
vida. EL patyiota moderno debe ser valiente, no sélo
para moriz, sino también para vivir, cumpliendo con

. heroismo mudo el diario y habitual deber.

A los jovenes de hoy no les aguarda, ciertamente, un
porveniy de tierno y manso solaz. Poy mucho tiempo,
la douceur de vivre ha desaparecido del planeta, JEs
cllo bueno? ;Es malo? Es la voluniad de Dios. Serd,
pues, bueno en su mds profunda dimension. Las gene-
raciones actuales tienen que acomodayse a esta realidad
histérica. La acomodacion del hombre a la vealidad
Hdmase propiamente educacion. El problema mds
hondo de nuestra época es el de la educacion del pa-
triotismo. Esta particular especie de educacion no sc
ha practicado todavia nunca en la historia del hombre.
Primero. porque ¢l patriotismo es una actitud moder-
na que se inicia con la formacion de las nacionalidades.
v 210 llega a su apogeo hasta la época actual. Segundo:
porque la “educacion patridtica” que viene ddndosc
mds o menos interisamente a las juventudes en las na-
ciones modernas, no tiene nada de comiin con esta
Yeducacién del patriotismo” que los tiempos nuevos
exigen. Tercero: porque una iosa es que el Estado de-
crete la prdctica de tal o cual actividad, y otra cosa muy

 distinta es que esa actividad se practique de vérdad en

la vida real. Cuando se trata de una funcion nueva,
cuya técnica estd atn por descubriv, es imposible que
los comienzos 0 IHICIAcIONes no Sean ensayos, siempre
rectificables al hilo de la experiencia. Es muy conve- .
niente entonces plantearse el problema tedrico de los
Fines mismos que se pretenden conseguir,; en estc caso,
el problema de la esencia del patriotismo y de la valen-
ta. Desbrozar -en sus lineas generales estos temas es lo
que hemos iutentado en este y en el anterior trabajo:.
( Dibujos del Coronel Lagavde. )






v

] _ensayos previos, y totalmente opaca antes de pro-

ducirse. Reserva muchas veces desagradables sor- -

presas a los que tratan de adivinarla, por muy medita-

das y légicas que parezcan las deducciones fundadas en

como fué la anterior.

Douhet, en cambio, llegé a decir en un articulo publi-’

cado én 192I en defensa de sus teorias: ’Cuando, par-
tiendo de datos, de hechos positivos y seguros, se razona

l6gicamente y se llega a conclusione$ deterrhinadas, estas
conclusiones es preciso aceptarlas, cualquiera que ellds -

sean.”
Y esto, que parece un axioma, en el caso presente, por

referirse a la guerra, es'un sofisma. Le falté decir “todos”
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LA guerra es una tremenda .realidad que no admite
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los datos”, ya que olvidarse de algunos o no razonar
sobre ¢€1," puede llevarnos a errores gravisimos que tras-
tornen por completo el sistema. Y en esto consistid, en
mi opinién, la gran equivocacién de Douhet. No concedié
importancia ninguna al. carro de combate, que hizo su
aparicién en la Gltima parte de la Gran Guerra (1914-18),
ni al motor, que llamaremos de superficie para distin-
guirle del de aire; ni al nuevo empleo de la Aviacién como
transporte de tropas.. .. - R : . :
- En febrero. de 1929 escribfa: ”Es preciso que las nuevas
realidades palpables, que todos conocen y todos poseen,
los aviones y los gases, no sorprendan ni desconcierten,
en caso de preseritarse una nueva guerra.’” -
~ Olvidé los carros; los motores de superficie, que han ..

f . .



tenido y tienen un juego decisivo en el nuevo empleo del
Arma aérea, y concedié a los gases un papel que hasta
ahora no han desempefiado.

Por contraste, en el mismo articulo citado anterior-
mente escribe: ’"La experiencia de la Gran Guerra enseiia
realmente que, para no dejarse sorprender por la reali-
dad en una guerra del porvenir, es necesario no ser ne-

gligente en el estudio minucioso de los nuevos medios téc--

nicos de guerra y definir las consecuencias que éstos pue-
den producir. . ;
Y Asimismo ensefia que un medio de guerra desconocido
puede llegar a imporner a la guerra sus caracteristicas par-
ticulares.” v
iSin embargo, él sufrié un olvido lamentablel

..... L T T T T T T

La guerra es, a la vez, una ciencia y un arte de carac-
ter experimental, y en tiempo de paz no es posible nin-
guna experiencia real. ‘

Esto no quiere decir que no se adopte en la paz una
doctrina de guerra; pero ha de estar condicionada a las
modificaciones que aconsejen los métodos, las armas, el
terreno y los medios que ponga .en juego el adversario.
A raiz de la Gran Guerra, la actividad intelectual militar
fug considerable. Nuevas teorias surgian por todas par-
tes: Fuller, en Inglaterra, fué el apédstol de la mecaniza-
cién; Von Seeckt, en Alemania, defendié una doctrina
fundada en un ataque simultineo por aire y por tierra,
. el primero para facilitar el avance a fondo de’un Ejército

maniobrero; Douhet, en Italia, preconizaba resistir sobre -

la superficie (tierra y mar) para atacar en el aire.

Pasemos a estudiar los fundamentos en que este ltimo
se apoyaba, ‘con espiritu critico; pero reconociendo en su
autor un gran entusiasmo y una gran fe aerondutica, una
inteligencia licida y clara que hace que sus descripciones
sean de una gran nitidez, y sus pensamientos, diafanos,
objetivos y de espiritu cientifico. .

A nuestro juicio, fallé la consecuencia principal de su
doctrina; pero quedan en pie otros postulados que mere-
cen estudio profundo y ofrecen ensefianzas dignas de te-
nerse en cuenta. ' . , -

El proceso de los postulados en que Douhet fundamenté
su doctrina fué el siguiente: Estudié el pasado, deduciendo
. de él la forma probable de la futura guerra y, como con-
secuencia de esta concepcién, los principios de su doc-
trina. ) ' '

Es innegable la légica de este razonamiento, y si su

autor hubiese vislumbrado las posibilidades del carro,
del motor de superficie y la nueva modalidad de Ia
Aviacién, seguramente hubiese miodificado sus conclu-
siones, a pesar de su fanatismo aerondutico. : .
- El Mariscal Pétain, en junio de 1934, escribié: ”Douhet
emite razonamientos profundamente clasicos. Si las con-
clusiones desconciertan, sus puntos de partida y sus mé-
todos son correctos.” °

Pero méis adelante, y después de un andlisis detallado
de la doctrina de guerra de Douhet, con la ponderacién
que siempre ha caracterizado a tan ilustre militar, se
pregunta: "¢No ofrecerd alglin peligro el adoptar esta
doctrina de guerra? ¢No nos arriesgaremos a empefiar un
combate en falso? Y una concepcién fracasada en los
primeros encuentros, dno es mds desastrosa que la au-
sencia de doctrina? Los errores iniciales tienen conse-
cuencias catastréficas.” .

Siguiendo a Douhet en sus razonamientos, advertire-
mos que, como ya hemos dicho, busca sus fundamentos
en las lecciones del pasado, y aunque a primera vista es
algo inconsecuente con la Historia, deduce de ella sus
postulados.

En noviembre de 1929 escribié: ”La historia, que es la
historia de las aplicaciones de las ideas en uso hasta aqui,
en el arte de la guerra no puede ensefiar nada.” Y en

agosto de 1928: "Desgraciadamente, todos los que bus-

can en la historia las ensefianzas para el porvenir, no en-

cuentran ningin procedimiento de guerra aérea... Los
que tienen en gran estima la experiencia de la guerra pa-
sada, al sacar de ella ensefianzas para el porvenir, olvidan.
que la ensefianza real, la mayor de la Gran Guerra, es
precisamente que es necesario mirar alrededor de si en el
presente para preparar el porvenir.” '

Sin embargo, en los mismos escritos de que estdn entre-
sacados los anteriores pirrafos, encontramos apreciacio-
nes como las siguientes: .

?Esto no es mas que la repeticién literal de ur principio
eterno del arte de la guerra, verdadero en todo tiempo, en
todo lugar y en todas las condiciones; para vencer es ne-
cesario hacer el esfuerzo principal sobre el punto decisivo ;-
esto estd archiprobado por la experiencia milenaria de la
guerra. No tiene originalidad esta ‘conclusién; la origina- -
lidad esta unicamente en su aplicacién... La historia dice
que la victoria es del que se anticipa al adversario, ¥ no

- del que ataca desesperadamente en formas tradicionales.”

El Coronel de la Artilferfa francesa Vauthier dice a este
respecto: ’La opini6én de Douhet sobre la historia es, sin
embargo, facil de entender. Teme el estudio de las cam-
pafias pasadas, porque los procedimientos antiguos son
necesariamente -caducos ante las nuevas armas. Y, sin’
embargo, se apoya en los principios generales que han
determinado el fin de las campaifias antiguas, porque es-
tos procedimientos son hijos del sentido comun, el gran

‘maestro de la guerra. Esta actitud es profundamente

clasica.” . o . .

Objetivamente estudia la Gran Guerra hasta la ca-
rrera al mar, y dice a continuacién: "A partir de este mo-
mento, principia el segundo periodo, que dura hasta el
fin; es el periodo de estabilizacién... Se rompe completa-
mente con el pasado; la batalla tinica sobre centenares
de kilémetros no termina nunca. La guerra queda esta-
tica. No hay nada de estrategia, no hay nada de tactica,
no hay nada de arte de guerra... El frente continuo habia
aparecido; todas las reglas tradicionales habfan fallado;
la muralla se opuso a la muralla; la lucha se hizo defensiva, -
sin que se viese su término. A falta de poder obtener re-
sultados estratégicos, se buscaron resultados tacticos, a
los que se dié un gran valor... Periédicamente se lanza-
ban ofensivas de gran estilo, que tonsumfan hombres y
municiones, y no se obtenian mas que movimientos infi-
mos de la linea de combate. Roto el frente, se reconstituia
siempre.” B . .

En el estudio de las operaciones maritimas, Douhet dice
que "el submarino no se estimé en todo su valor. Desde

. el ensayo de Fulton hasta la Gran Guerra, los Oficiales

de la Marina britdnica no lograron darse cuenta de la-
importancia del medio submarino. Velan tinicamente el
limite de sus posibilidades, y, sin embargo, el submarino
era una realidad preésente y palpable.”

- A continuacién afirma que la guerra submarina no al-
canzé su. completo desarrollo, porque los alemanes no es-
timaron a tiempo el valor del nuevo elemento; dudaron
y no le emplearon a fondo hasta febrero de 1917, y este
retardo di6 tiempo a'los aliados para estudiar el modo de
defenderse. .

Estudiando la flota de superficie, dice, en resumen, que
al principio de la guerra la preponderancia de las fuerzas
navales aliadas y su posicién geografica y estratégica
condujeron a los marinos enemigos a declararse vencidos
antes del comienzo de la lucha.

"La gran flota inglesa obré potencialmente. En este sen-
tido, su potencial condujo al adversario a encerrar sus
fuerzas navales y a renunciar a su comercio, sin esperar
que el potencial se convirtiera en actos... El caso normal
serd el de un conflicto entre dos adversarios de fuerzas
casi iguales, y que, por consiguiente, ninguno de ellos
esté dispuesto a declararse vencido. antes de empezar la
lucha. En este caso se deberd necesariamente producir un
combate naval propiamente dicho, el cual tendra por fin
conseguir la victoria... La misién esencial de la Marina es
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- conseguir el .dominio del mar por medio de un combate
naval.” S - .

) De todo este estudio sobre el gran conflicto europeo

" deduce las siguientes conclusiones: :

71.°. El gran conflicto fué una guerra que interesé al-

conjunto de naciones en lucha. :

2.° La victoria fué del grupo due rehusé atacar las‘
resistencias materiales y morales del grupo enemigo

antes de asegurar las suyas. } _ -

3.° Los Ejércitos funcionaron corfio érganos de segu-

ridad; las Marinas, segtin los casos, como 6érganos de segu--

ridad y de avituallamiento.

4.° La guerra terrestre presenté una forma estitica,

. a causa de la gran eficacia de las armas automadticas, la

cual fomenté en grado maximo, la defensiva. La decisién

terrestre no se produjo hasta después de-estar completa-
mente asegurado uno dé los grupos.

5.° La guerra maritima fué ganada antes de haber
empezado; se redujo a un servicio de vigilancia para los
aliados y a una emboscada sin fin para los Imperios. cen-
trales. Los aliados impidieron todo trafico enemigo, pero
tuvieron que defender el suyo contra los submarinos.

-6.° Ejércitos y Marinas, por juicios erréneos sobre el
valor de los elementos técnicos, se presentaron en el con-
flicto mal preparados y se tuvieron que improvisar.”

. De estas- seis conclusiones, dice podria deducirse que

los caracteres de la guerra futura serian los mismos queé

los de la pasada; pero esto no sera asi, por haberse produ-
cido un hecho nuevo, llamado a revolucionar las carac-
teristicas de la guerra, y este nuevo hecho es que el aire
se ha abierto a las operaciones aéreas”. . .

Se ‘extiende luego en consideraciones para demostrar -

que no.es necesario quebrantar las lineas adversarias de
superficie para conquistar lo que esta detrds de ellas por
la Aviacién. Después habla del empleo -del gas al servicio
de la Aviaci6n, y escribe: ""Se debe esperar el empleo del

" sera la guerra futura? Y lo hace como sigue:

gas en toda la-extensién’ de sus posibilidades; creer lo
contrario es ilusorio.” ) ) )

"La curva que representa la guerra deja de ser conti-
nua. Toma.una forma esencialmente diferente. El que
se deje arrastrar por la prolongacién de la vieja curva
corre el peligro de encontrarse fuera de la realidad.”
\ Esta senfencia de Douhet se ha cumplido plenamente en
la actual guerra; pero la curva no ha seguido la trayecto-
ria que él la sefialé, sino otra bien distinta que, con trazo
fuerte, ha marcado la férrea ruta de carros y motores.

Una vez sentadas estas bases, Douhet bucea en el por-
venir para tratar de contestarse a esta pregunta: dCém

”Anticipadamente podemos decir:

1.° La guerra futura interesard a las naciones con to-
dos sus recursos, sin excepcion. o )

2.° La victoria serd para la nacién que alcance a que-
brantar las resistencias materiales'y morales del adver-
sario antes que éste consiga quebrantar las suyas.
" 3.° Las fuerzas armadas se presentardn tanto mas
dispuestas a afrontar la guerra futura cuanto con mayor
aproximacién se haya respondido a esta pregunta: ¢ Cémo
ser4 la guerra préxima?, colocdndose por ello mas cerca.
de la realidad. o

4.° ~ La guerra terrestre, considerada en si, presentard
un cardcter estitico, muy parecido. a la guerra pasada,

" porque la causa que determina tal cardcter subsiste hoy,
.aunque mdas agravada...’ . :

5.° Sobre el mar, la guerra, considerada en si, presen-
tard un cardcter anilogo a la guerra pasada, si se recuerda
que, salvo casos excepcionales (caso de una preponderan--

‘cia inicial decisiva sobre la Marina enemiga, serd nece-

sario, ante todo, procurarse el dominio sobre el mar...

Por consiguiente, la guerra terrestre y la guerra naval,
consideradas en si, puesto que ninguna causa determi-
nante de las caracteristicas de la guerra pasada ha des-
aparecido ni se ha-modificado sustancial-
mente, tendrdn las mismas caracteristicas
que en dicha guerra, puesto que las mis-
mas causas producen los mismos efectos.”
. Y de aqui deduce su doctrina de guerra
Doubet. )

Empieza analizando el rendimiento de -
los distintos dominios de la tierra, mar y
aire, y razona como sigue: . ‘

Y] a decisién de realizar el rendimiento
méximo por ‘escalén del conjunto de las
fuerzas armadas conduce a dos problemas
- diferentes: : . ,

1. Utilizar cada una de las fuerzas
para que el conjunto de ellas obtenga el
rendimiento maximo. . o

2.° Determinarlaimportancia relativa
que se atribuye a las tres fuerzas, con la
idea de sacar el rendimiento maximo del
conjunto.

El primer problema es un problema de
empleo; ‘el segundo es de_preparacién de
medios.” . :

Para resolver el problema del empleo
de fuerzas, propone, como primera apro-
ximacién, buscar cuil es 14 aptitud mas
destacada en cada uno de los dominios de
operaciones; esto es, la que proporcione
rendimientos méximos particulares, ele-
vandose en seguida a la idea de rendimien-
to de conjunto,

“Las fuerzas armadas son de tres clases:
fuerzas terrestres (dominio de‘la tierra),
fuefzas navales (dominio del mar) y fuer-
zas aéreas {dominio del aire).



.

. El estudio de las ultimas lecciones de Douhet se re-
sume en la siguiente forma: . _

1.° Sobre la tierra, la defensiva es una actitud facil;
la ofensiva, por el contrario, es muy diffcil.

2.° Sobre el mar, la defensiva es facil; la ofensiva,
diffcil; el mar se presta, sin embargo, a operaciones ofen-
sivas parciales. : .

3.° En el aire, la defensiva es imposible; solamente

es posible la actitud ofensiva, y es relativamenfce facil -

porque-la defensa adversa es ineficaz.

Las actitudes mas ficiles son las que dan.los mayores
resultados particulares; por lo tanto, seran estas: la de-
fensiva en la tierra y en el mar, y la ofensiva en el
aire.

Y del andlisis de las posibilidades de utilizar las distin-
tas fuerzas en los tres dominios, deduce Douhet que 1ini-
camente las fuerzas aéreas pueden .intervenir en todos
ellos. . .

"Buscando, pues ante todo, el rendimiento maximo

de las fuerzas aéreas, tendremos, desde luego, asegurado-

el rendimiento méximo del conjunto.

Es necesario hacer el esfuerzo principal en el punto de~
cisivo; vencido el enemigo en él, todo el resto del frente
cae por si mismo. Este principio se” debe aplicar al con-

_ nales.

junto de la guerra. Aplicado en esta forma se puede enun-
ciar asi: Es preciso batir al enemigo en el dominio deci-
sivo.” (Agosto, 1928.) :
"Sostengo — escribe en Revista de Artiglieria e Genio
en mayo de 1929 — que el campo decisivo es el dominio
del aire. Esto admitido, deduzco, de conformidad con el
principio de que en la guerra es preciso ejercer el esfuerzo
principal en el puesto decisivo, que es preciso hacerlo en el
dominio del aire. Para efectuarlo, és necesario concentrar

. en este dominio la mayor parte de nuestras fuerzas, y esto

no se puede hacer més que reduciendo al minimum las
fuerzas de los otros dominios. Como conseciiencia, nos ve-
remos obligados a renunciar en ellos a la accién
ofensiva.” - : : )
"Sentado el principio. — escribe Douhet en abril de
1929 — de que el dominio decisivo serd el dominio aéreo,
‘admito que: a) las fuerzas terrestres deben tener el po-
der suficiente para resistir en las fronteras; b) las fuerzas .
navales deben estar en condiciones de poder, en caso ne-
cesario, impedir 1a navegacién en el Mediterrdaneo. (tén-
gase en cuenta que Douhet escribia para el caso de Ita-
lia, su patria); c) las fuerzas aéreas deben tener la pu-
janza méxima compatible con Jos recursos nacio-

. Y4



El principio fundamental es: a} el Ejército debe resistir
‘cion aérea; b) la Marina debe limitarse a una accién de
caracter defensivo; c) el Ejército debe decidir.” (Febre-
0, 1929.) . L

Y, en fin, de manera mas detallada:

»A mi juicio, nuestra preparacion para la guerra debera
estar fundada en los principios siguientes: .

a) Resistir en la superficie, para, efectuar el esfuerzo
principal en el aire. . .

b) Emplear todos los recursos-aéreos, sin excluir nin-
guno, para la constitucién de un Ejército aéreo de carac-
-, ter exclusivamente ofensivo. :

" ¢) "Renunciar a las aviaciones auxiliares y a’ la de-
fensa aérea con aviones. )

.d) Para la proteccién aérea activa, emplear Unica-
- +mente armas antiaéreas en concentraciones alrededor de

algunos centros de importancia' maxima y evitando su:
dispersi6n, puesto.-que esto-les haria.completamente in- .

tutiles en- todas partes.

e} Dar la mayor extensién a la proteccién aérea pa-
siva, -organizando a este efecto toda la nacién.
" f) _Estudiar técnicamente y realizar los medios aé-
reos -capaces de. dar al Ejército saéreo ‘el mayor
radio “de - penetracién sobre el territorio -enemigo.” (Ju-
lio, 1929.) e
El lector técnico habrd ido haciendo los comentarios
que’ -sugiere la exposicién de esta doctrina. Tenga en

cuenta que Douhet escribia todo esto desde el afio 1921, .

en que publicé La maitrise de I'Air, hasta sw muerte,
. ocurrida en marzo de 1930; .que Douhet era un fanatico
aviador, que ya en 1909 hablaba de la conquista-del pre-
dominio -del airé:: - - e S
Desde luego, la guerra que él llamaba futura es ya pre-
sente, y ha demostrado cudn distante estaba de la rea-
- lidad. No supo apreciar en su valor las posibilidades de
los carros y motores de superficie, y no pudo siquiera vis-
lumbratr que la Aviacién podia también emplearse como
. medio de transporte de tropas de superficie, pues aunque
algunas de éstas se llaman paracaidistas, desarrollan su
accién, como tales, combatiendo sobre la superficie de la
tierra.

Al principio de la contienda entre Alemania y Francia,'

las lineas Sigfrido y Maginot hicieron temer que, en este
frente, la guerra en la superficie permaneciera estatica;
pero bien pronto las divisiones acorazadas, apoyadas por
una potenté Aviacién, se encargaron de demostrar que
sobre la tierra no sélo era posible la ofensiva, sino que era
necesaria para vencer; y la estrategia y la tactica, en una
palabra, el arte de la guerra, se desarrollaba clasicamente
y décidia las batallas. . - :

Sobre el mar también han surgido novedades que tras-
tornan las previsiones de Douhet. No se ha producido el
combate naval tinico y decisivo que diese a la Marina
vencedora el dominio absoluto de este dominio. Los com-

- bates su suceden. Con la aparicién del avién-torpedo,
generalmente estos combates se convierten en aéreo-
navales, y a pesar de ello, las Marinas, en cooperacién con
el Ejército de tierra y la Aviacién, no han quedado rele-
gadas a escuadras de guardacostas o poco merios, CoITo
preltendfa aquél. La ofensiva sobre el mar también es po-
sible. ‘

El Ejército del aire ha adquirido la gran preponderan- -

cia que le corresponde. Su accién principal es ofensiva;
pero también se emplea en la defensiva para proteger el
territorio propio, sus ejércitos y sus barcos. Ninguna na-
cién ha privado a estos dos ultimos de la aviacién auxiliar,
ha quedado demostrado quela decisién no puede buscarse
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durante todo el tiempo que sea necesario a la determina-"

" tierra, mar y aire,
este fin, y cada una en

eri el dominio del aire. Como prueba de esto dltimo se
nos ofrece la ocurrido con las Islas. Briténicas y Malta,

atacadas intensa y exclusivamente por Aviacién, “‘como -

preconiza Douhet, sin que se haya conseguido la -de-
cisién. ¥y

~ Un ejemplo reciente, de cooperacién de los tres Ejér--
citos es la coriquista- de-Java por los japoneses. Primero,
‘en un combate aéreonaval se derrota a la Escuadra que

se opone al desembarco. Despejada asi la situacién, los
barcos de transporte dejan en tierra a un Ejército apo-

yado por fuerte Aviacién. Asi es como se. decidié la vic--

toria. ~

Tenia razén el Mariscal Pétain al aconsejar mucha pru-
. dencia antes de adoptar esta doctrina_de guerra;:la nacién

que hubiera seguido al pie de la: letra a Douhet, habria
dejado de existir al poco tiempo de rompetselas hostili-
dades.” - o s

Los. principales aciertos de Douhet fueron:-En primer
lugar, el dar a la Aviacién la'indiscutible preponderancia,
propugnando por la creacién del Ejército del aire y lla-
mando la atencién sobre sus posibilidades,
detenidamente con una gran competencia; y aunque su
fanatismo le llevé a extremos erréneos, pueden deducirse
del estudio -de sus lecciones provechosas ensefianzas, que
se salen del maico de este articulo. Otro acierto indiscuti-
ble de Douhet es, en materia dé organizacién general de
las fuerzas, el preconizar que todas ellas débén estar bajo

‘un mando Ginico; pues de otra forma, siendorindependien:-

tes los tres Comandantes de tierra, mat y aire, no pueden

‘estudiadas

tender hacia un fin comin més que’ por ‘cooperacion, y .

- ésta presenta un caricter vago e indeéciso, pues no se sabe
dénde termina, mientras que si los ta- -

dénde empieza ni ]
les Comandantes dependen de un General en Jefe, obede-
ciendo sus 6rdenes, tenderan hacia ese fin, por unidad
de accién. Con Ia unidad de accién, el progreso es enorme;
en realidad, no existen tres fuerzas armadas; es una fuer-
za que tiene medios para poderse mover sobre la tierra,
sobre el mar y en el aire.” (Agosto, 1928.) .

El General Hering, antiguo miembro del Consejo Su-
perior de Guerra francés, en su reciente declaracién, pres-
tada ante el célebre Tribunal de Riom, dice: "No tenia-

. mos un Generalisimo, sino Comandantes de los Ejércitos

de tierra, mar y aire. Este fué el origen de nuestros
males.” Es tan categérica esta afirmacioén, que no nece-
sita comentarios. )

Las ensefianzas de la actual guerra, hasta el momento
presente, son las siguientes:

1.° La guerra no ha sido estdtica ni en la tierra ni en
el mar; es decir, que el arte de la guerra sigue fuertemente
sustentado por sus dos milenarias columnas: la estrategia
y la tictica, como no podia menos de suceder.

2.8 La -ofensiva no solamente puede, sino debe to-
marla el que quiera vencer en los dominios de tierra y mar,
asf como en el aire, combinando los tres Ejércitos con uni-
dad de accién. .

3.5 En el aire no se consigue la decision.

La decisién sigue produciéndose ern la superficie de la
tierra, y para alcanzarla es condicién indispensable poner
el pie en el territorio.conquistado. Todas las fuerzas de
debidamente dosificadas, cooperan a
la parte que la situacién

aconseje.

4.% El mando unico se ha impuesto en el mas alto es-
calén, como ocurria en los demds, y con-ello las fuerzas
de tierra, mar y aire tienden hacia el mismo fin, por
accién, no por cooperacién, bajo una direccién unica.

5.% Para luchar hay que ser fuertes en los tres domi-
nios: tierra, mar y aire; o si no, renunciar a la victoria.



Coronel de Infanterfa VICENTE MORALES Y MORALES

parafrasear aquellas lineas con que el Ma-

riscal Foch comenzara una de sus magni-
ficas conferencias: ”Sobre el frontispicio de esta
puerta estdn escritas estas palabras: Hogar del
Soldado; pero ¢es que todo el cuartel no es un
hogar para sus soldados?”

PARA empezar este articulo, nada mejor que

Es cierto: desde que el soldado entra por sus

puertas, el cuartel es su casa, y como tal debe
considerarla y mirarla. Pero una pregunta se nos
viene a los labios: ¢es que todas las habitaciones

de una casa son iguales, es que todas tienen por -

“igual ese sentido acogedor que hace se recuerde
dulce y nostédlgicamente el hogar?

Si la casa es buena, una habitacién cémoda,
confortable, quizd no precisamente la mejor
puesta ni la mds cuidada, tiene el privilegio de
reunir a toda la familia, que instintivamente en
ella se agrupa y en ella hace su cotidiano vivir.
Si la casa es mds modesta, si es humilde, alli
donde se guisa, alli donde el calor de la lumbre
llama a la' familia toda, donde se come, se vive
e incluso, en ocasiones, se duerme; ése es el ver-
dadero hogar de los que en la casa habitan, y es
el recuerdo melancélico de los que de ella estin
separados." . o
~¢Se comprende ahora claramente ese titulo de

Hogar del Soldado? Se ve con ‘esta simple expli-

cacién el espiritu que deben infundirle sus orga-
nizadores. S
En cualquiera otra dependencia del. cuartel,

en el comedor, en el dormitorio, es decir, co--

miendo e incluso durmiendo, tiene el soldado la

impresién de qﬁe estd cumpliendo un acto del

_servicio. Sia esto se afiade lo generalmente poco

confortable del dormitorio para permanecer en
€l a otra hora que la de reposar, no puede extra-
fiar que en cuanto el corneta toque marcha, el
soldado se considere obligado a lanzarse a la
calle con bueno o mal tiempo, sin rumbo, sin
direccién y con un tan escaso caudal, qué hace
que no sea ni muy cémodo, ni muy moral, ni
muy provechoso para ¢l, el lugar a que ese de-
ambular le conduzca: la taberna, y quiza el lu-
panar de baja estofa o sitio semejante.

En tales sitios, el soldado se degrada, se pierde
moral y materialmente, y una enfermedad, quizd
para toda su vida, o unas doctrinas emponzo-
fiando su espiritu, serdn el tnicd resultado de su
permanencia en ellos. :

De ahi la necesidad de que el cuartel tenga.

~un sitio acogedor, intimo, donde el soldado, per-

mitiéndose alguna libertad que no puede ni debe
autorizarse fuera de él, se encuentra mis a su
gusto entre sus compaiieros, con asientos cémo-
dos'y en donde una serie de entretenimientos y
juegos licitos le atraigan lo suficiente para que
no sienta la necesidad de salir del cuartel y se
instruya al par que se distrae.

De esta consideracién nacieron los Hogares
del Soldado y los servicios que alrededor de é&s-
tos poco a poco se han montado (salas de des-
canso, casinos de tropa, consultorios del soldado,
bibliotecas, juegos, periédicos murales, etc.); to-
dos con un denominador comtn: la humaniza-
cién del servicio y la exaltacién de un patrio-
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tismo. Contribuye

a la educacién mo-

ral dela tropa, que

es fundamental,

ademés de su re-

creo, que es lo que

se propuso el Man-

do al organizar el

Servicio que -tiene

a su cargo la orien-

tacién de los Ho-

gares y demds ins-

tituciones comple-

mentarias, y el que

da origen a su nom-

bre oficial de Re-

: creo Educativo del
v Soldado.. - ‘

El Hogar, como

casino, debe tener

. los elementos ma-.

teriales que . inte-
gran éste, 0 sea un
- bar econémico, con
sus mesas y asien-
tos lo mdas confor-
tables posible, jue-

Las fotos de esté articulo han
sido facilitadas por el C. O. C.
don Ramdén Borredd Garcta,
de la Academia d. Ingenievos.

gos-de ajedrez, damas, do-

'miné, parchiss, oca, billar

(si es factible), etc., con los
que se pueden organizar
concursos 0 campeonatos,
para que, ademds de des-
arrollarse la aficién a ellos,

“se despierte el estimulo de

todos. En una palabra: ha-
cerlo, sobre todo y esen-
cialmente, acogedor.

En una de sus paredes
debe hallarse el periédico
wmural del Cuerpo, confec-
cionado, en su inmensa ma-
yoria, porsoldadosy clases,
limitandose los animadores
o patronos del Hogar a
ejercer la censura y direc-
cién del mismo, con arre-
glo a las normas ya de to-
dos conocidas, puesto que
se enviaron a todos los
Cuerpos.

Pero si el hogar del Sol-
dado fuese solamente un
casino o café en que el sol-
dado se reuniese con sus



compafieros a la hora del descanso, aun ganando
ya en comodidades con respecto a lo que. sus
escasos medios pueden proporcionarle en el ex-
terior, si bien no podriamos decir que el Servicio
de los Hogares habia fracasado, si podemos ase-
gurar que sélo una parte, y no quiza la mejor, de
sus misiones se habia cumplido.

Tenemos que entretener al soldado, pero te-
nemos fundamentalmente que educarle, y de
ahi que en el Servicio y formando un ntcleo (es-
piritual y en ocasiones material, con él), se agru-
pen materias al parecer tan diversas como las
bibliotecas del soldado, coros, orfeones, repre-
sentaciones teatrales y cmematograﬁcas perio-
dicos murales, concursos de dibujos ejecutados
por soldados, excursiones a monumentos y luga-
res histéricos, etc., etc.; en una palabra: todo
aquello que tenga ese denominador comtun de
que ya hablamos antes: educar. y entretener.

Para no hacer interminable el asunto, y pues-
to que las instrucciones circuladas y vigentes
sobre el mismo lo detallan, podemos decir algo
de cémo concebimos alguno de estos Servicios,
empezando por las bibliotecas del soldado.

La biblioteca no es precisamente una habita-
cién llena de estantes de libros, como tantas y
tantas que conocemos y que generalmente son
famosas por su soledad. Nada de eso; la biblio-
teca puede incluso no tener habitacién propia,
estar constituida sencillamente por unos cajones

de libros, que pueden estar en el mismo local que
el Hogar, si no hay otro sitio independiente; en
el de clases regimentales, y si-aun éstos no exis-
ten, en los mismos dormitorios o en el cuarto del
Capltan adosado a los mismos. En una palabra:
que exista y se use, ya que lo esencial no es el
local, sino los libros. Lo interesante es crearla,
y aun mds interesante que esto, crear el espiritu
de la biblioteca. Que sea de todos, y que todos,
aprovechindose de ella, la tomen carifio y sepan
emplearla.

¢Cémo conseguir esto? Lo consideramos fAcil
cuando se pone interés, cuando se quiere. Supon-
gamos que en el local, por minimo que sea, ten-
gamos, como es légico, unas mesas o pupitres
para escribir; pues bien: empezaremos por faci-
litar a los concurrentes, completamente gratis, el
papel y los sobres, e incluso, si pudiera ser, el
franqueo de una carta al mes a sus padres,
siempre que esas cartas las escriban precisamen-
te alli; procuraremos que a la hora que lo fre-
cuenten tengan sobre la mesa perlédlcos de la
regién a que pertenezca la mayorfa, y si es ne-
cesario, se les llama la atencién sobre ello y’los
leeran. Habremos captado los primeros lectores.

Cuando se acostumbren a ver alli sus periédi-
cos, a conocer-por ello las noticias de sus pueblos,
quiza de sus propias familias, tomaran aficién a
Ia biblioteca, la frecuentaran, y éste serd el mo-
mento de estar a su lado para ensefiarles a usar




de ella, dindoles toda clase de facilidades para
leer, incluso en los dormitorios, si el local es pe-
quefio, organizdndola en forma circulante y, so-
bre todo, orientandole en sus lecturas.

Para ello, y sobre todo, hacer amena la bi-

blioteca. Nadie empieza a leer, ni mucho menos

toma aficién a la lectura, en la Summa Teologica;
muchos, en cambio, se aficionaron con las aven-
turas de Buffalo Bill y las novelas de Salgari.
Mis se interesaron por la Historia los lectores
que tuvieron como principio las novelas ”¢his-
téricas?” de Dumas y de Fernandez y Gonzilez,
que los que empezaron por Lafuente.
Aprovechar esta particularidad; empezar por
facilitarles novelas de aventuras, después histé-
ricas; ;pasar después a las narraciones de nues-
tros conquistadores de Indias (en que lo real esta
en los limites de lo fabuloso), como en la obra de
Lumis+Los exploradores espafioles del siglo XV1,
y a las biografias de héroes, de soldados, de gran-
des hombres, y ellos solos irdn ya pas‘,ndo al co-
‘nocimiento de la Historia.
"~ Y de paso, no olvidar, antes por el contrario,
aprovechar las fechas, los aniversarios, para ha-
cer una charla que les interese mas atn en estos
estudios. Cuando les habléis de los grandes hom-
bres, hacedlo de modo que resalte en aquellos
que asi lo tuvieran su origen humilde. Es un es-

timulante grande el ponerles de manifiesto cémo

de hombres humildes como muchos de ellos, de.
soldados de reemplazo forzoso, salieron los hom-
bre rectores de Espaiia en sus mejores tiempos.
Bucead en la Historia contemporanea, y encon-
traréis hombres semejantes.

El croquis, variado a menudo de los teatros
de la guerra actual, les hard curiosear en la Geo-
grafia. Ensefiadla en los Hogares, en la misma
biblioteca; pero nunca como un asignatura.
Pintando el plano de la poblacién donde resida
la Unidad, explicadles sobre él los sitios que
suelen frecuentar; al lado poned el mapa de la
region en que esté el Cuerpo, relacionandolo con
el de Espafia, que se puede construir en tamafio
mayor, y conseguid que se acostumbren a buscar

'sus pueblos, los rios o accidentes geograficos que

conozcan; lo demas, ellos solos lo haran.

No olvidar nunca a los que cayeron o a los
que se distinguieron prestando sus servicios en
el Cuerpo. Sus retratos, una breve relacién de
sus hechos, es necesaria, y en el Hogar o en la
biblioteca deben tener un.sitio de honor, para
que el recuerdo de sus nombres sea una perenne
leccién para los que sirven en la misma Unidad.

En el Hogar funcionan asimismo los consulto-
rios del soldado; pero es necesario librarse de la
idea burocratica en que puede incurrirse en su
organizacién. El soldado que, separado de su
familia, recibe carta de ésta, de su pueblo, en la

El jardin del Hogar del Soldado en Palmas de Gran Canaria.




Un Hogar del Soldado. Palmas de Gran Canaria.

que le hablan de esa serie de esos pequefios que-
braderos de cabeza, muy sencillos de resolver
muchas veces, muy dificiles, sin embargo, para
aquellos que todo lo ignoran, como una pregunta
sobre el subsidio familiar, una duda sobre cémo
hacer una instancia o cémo reclamar un dere-

. .

) ) ‘ El periédico mural.

cho, encuentra aqui quien, més culto y mas co-
nocedor de ese asunto, le atiende, le orienta o
se lo gestiona. E1 Hogar sigue cumpliendo la mi-
sién que se le encomendd; pero al hacerlo debe
tener en cuenta que un padre, cuando resuelve

esos pequefios problemas a su hijo, no le pide a




-éste que se lo pregiinte por escrito ni con unas
férmulas definidas que constituirian en el que
necesite el consejo una preocupacién mayor, que
€l consejo mismo. ,

', Es preciso exponer un concepto, cuya impor-
tancia es capital, cuando se trata dé un asunto

. como este del Hogar del Soldado, cuyo éxito y
utilidad es mas bien una cuestién de ingenio, de
entusiasmo y calor.

Ni en el Hogar ni en ninguno de sus servicios
anexos a €l puede haber frialdad oficinesca que
desvirtte el ”calor familiar” que debe rodearlo.
Es preciso y fundamental que exista en todo
Cuerpo, elegido entre los mas aptos, sin sujecién
a empleo m antigiiedad, el Oficial que desem-
pefie la funciones de “animador” del mismo.

El que organice los concursos, los orfeones, las’

compaiifas de "variétés”, orquestinas, etc., y que

busque y obtenga las colaboraciones necesarias, -

y no termine de poner en planta una idea cuando
piense en la siguiente, sin vacilar en cémo ni
cu4dndo podré verla en ejecucién. La fe levanta
montafias. .

Ideas nunca faltan: el conocimiento de lo que
otros hacen puede servirnos de ejemplo a imitar.
Los programas de conciertos de un Hogar arti-
llero en Segovia, por ejemplo, son dignos de figu-
rar entre los de cualquiera de la buena Sociedad.

En un viaje a Sevilla tuvimos el placer de ver
cémo un grupo de soldados de un Regimiento de
Infanteria, guiado por el conservador del Alcd-
zar, visitaba ¢ste y atendia las explicaciones que
aquél les daba. Pero fué atin mayor nuestra sa-
tisfaccién al-saber que, después de conocer los
monumentos histéricos de aquella poblacién, en
su turno correspondiente se unian muchos sol-
dados como voluntarios a los grupos que aun no
lo habfan visto, para repetir la excursién. Los
descansos de las maniobras o ejercicios en Ita-
lica o Santiponce se utilizaron para ensefiarles, .
explicandoselas, aquellas ruinas maravillosas.

¢No se podria hacer algo semejanteen muchas,
casi todas nuestras poblaciones histéricas,’ con
sus monumentos, o que tengan museos que ad-
mirar? v , =

En la cuarta Regi6én se implanté el ahorro en
los Hogares por medio de una cartilla que enca-
beza el Cuerpo con una primera imposiciéon de-
una peseta, de una manera semejante a lo que
hace el padre cuidadoso con el hijo recién nacido,
y asi, sucesivamente, se suceden y engarzan las
ideas para aquel “animador” que quiere trabajar.

Ese es el verdadero concepto de los Hogares
del Soldado, el que, como veis, tan merecido
tienen un nombre que, si es melancélica nostal-
gia muchas veces, es recuerdo carifioso siempre.



Comandante
de Artillerfa

RAMON CARMONA
Y PEREZ DE VERA

» La Artilleria debe mantenerse siempre
en condiciones de batir cualguier objetivo,
apenas sea. necesaria su intervencion.”

(Del Reglamento tactico de Artillerfa.)

A estampa, no mas de ayer, en que presen-
cidbamos cémo una Bateria entraba a galo-
pe‘en posicién apenas con la desenfilada de

rodillera y lanzaba su primera andanada de pro-
yectiles al tiempo que los armones giraban para
marchar a su puesto, se desdibuja ya en la ne-
blina de lo que fué. Los actuales modos de la
guerra restringen a casos de necesidad excepcio-
nal esas gallardias que, las més de las veces,
serian pagadas con un aniquilamiento fulmi-
nante. En tanto la evolucién no adapte al cambio
de ambiente su liviana epidermis, sensible a la
metralla, la Artillerfa a pecho descubierto ha de
buscar su proteccién, como el infante, en la dise-
minacién y en la desenfilada; y esto le obliga,
como cosa frecuente, a desplegar amplia e irregu-
larmente sus piezas y a destacar lejos sus 6rganos
de visi6én, con lo que el problema de la obtencién
de datos se complica y surge la servidumbre de las
transmisiones. Su propia ocultacién y la del ene-
migo, participe de preocupaciones idénticas, con-

duce a la necesidad de trayectorias curvas, a la di-

versidad de cargas; el proyectil no puede ir ya en-
- garzado al cartucho; los dispositivos de punteria

pierden aquella simplicidad de alza circular que
traducia mecanicamente en dngulo de tiro las dis-
tancias. La observacién alejada, por su parte, difi-
culta y alarga la correccién de tiro.

Todo esto resta agilidad a la accién, y, sin em-
bargo, a la Artilleria, como en los tiempos viejos,
se le sigue pidiendo rapidez en sus intervenciones.
A quien solicita fuego de Artilleria, lo mismo si
se trata de un Mando de vanguardia que del Jefe
de una gran Unidad, le acucia la impaciencia por
ver cumplido su deseo; impaciencia harto justifi-
cada, en el que teniendo, o creyendo tener, a su
tropa en situacién apurada, espera angustioso
que su peticién de ayuda sea atendida; compren-
sible siempre en el Jefe que, desbordando en su
pensamiento el presente, quiere un pronto re-
torno a sus manos de las reservas de fuego que
empefia para tenerlas disponibles en acciones fu-
turas.

_Esto hace que, salvo en acciones previstas, y
por tanto preparadas, rara vez se dé plazo al ar-
tillero para preparar sus tiros; quisiérase siempre
una intervencién inmediata. .
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¢En qué medida puede el artillero satisfacer
estos deseos? La demanda de una accién inme-
diata puede significar accién inmediata eficaz lo
antes posible, o accién lo antes posible, aunque
no sea eficaz desde el principio. La reaccién es
diferente en uno u-otro caso, pues mientras en el
primero puede convenir tomarse algin mayor
tiempo para conseguir la eficacia desde los pri-
meros disparos, en el segundo ya se comprende
que lo primordial es influir cuanto antes en la
moral enemiga, y de rechazo en la propia, aun a
costa de un retraso en la eficacia del tiro; pero
.como esto ultimo deja de conseguirse si los pn-
meros disparos no causan en el enemigo la im-
presién de un peligro inminente, para que asi
ocurra los primeros impactos han de produc1rse
relativamente préximos. En .una palabra: ‘una
cosa es romper el fuego y otra muy distinta dar

en el objetivo, o al menos asustarlo; en un caso

y en otro, no se puede prescindir de una pre-
paracién del tiro, por sencilla y somera que
pueda ser.

En puridad, la rotura de fuego inmediata, en-
tendida como la sucesién sin intervalo de dos
actos, el de recibir la orden y el de iniciar el tiro,
no existe. Aun prescindiendo de la tardanza en
la transmisién de aquélla, que cuando ha de tra-
mitarse en diversos .escalones lleva un tiempo.
apreciable, seria preciso que previamente hubie--
sen sido calculados los datos de tiro y que las pie-
zas se encontrasen casualmente apuntadas al ob-
jetivo indicado. Que este conjunto’ de circuns-
tancias concurran por intuicién del.director del
tiro no es frecuente, aun cuando el artillero, en
determinadas misiones, debe esforzarse en con-
seguirlo. Ocurrird asi, y de hecho ocurre, en
las barreras' o concentraciones “preparadas”
sobre objetivos previstos por el Mando; y enton-
ces no se trata ya de rotura de fuego 1nmed1ata,
sino diferida al momento que al Mando con-
venga.

Puede suceder, y esto ya es més frecuente, que
el artillero tenga previsto el tiro sobre el objetivo
que después se le sefiala, y, en consecuencia, se’
haya anticipado a determinar los datos precisos
para batirlo. Pero si, como es probable en el mo-
mento de solicitar su fuego las piezas se hallan
empefiadas en otra accién, o simplemente en vi-
g11anc1a., la transmisién de los datos de tiro, las
operaciones de punteria y la preparacién en algu-
nos casos-de los proyectiles y cargas, llevaran
cierto tiempo variable principalmente con la ap-
titud para la maniobra de fuego del material y
con otras caracteristicas de éste y de su mu-
nicién.

Este es el tiempo que en algunos Reglamentos
extranjeros se llama de maniobra, de cambio de
objetivo, y que nosotros podemos valorar para
nuestros materiales de sector horizontal de tiro
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reducido en un minimo de tres a seis minutos,
segun el calibre (1).

Se comprende que el conjunto de puntos sobre
los cuales el artillero pudo tener previsto y pre-

parado su tiro (jalonamiento de la zona de ac-

cmn) es forzosamente limitado. Si el objetivo de
acciéon inmediata que se le designa no coincide

.con alguno de-ellos, ha de comenzar por deter-

minar los datos; y en la fraccién de tiempo que -
esto lleva consigo tienen influencia, entre otros
factores, la manera como el objetivo es designado,
la organizacién de tiro mas o menos perfeccio-
nada que haya conseguido hasta el momento, y
la mayor o menor proximidad a otros puntos to-
pograficos o balisticamente conocidos. Si el ob-
jetivo es designado por sus coordenadas, ha de
emplearse un tiempo en situarlo en el planc o
red de puntos; si lo es a la vista, las aclaraciones
necesarias para identificarlo en el terreno con
certeza llevan igualmente algunos segundos en

" el caso mas favorable. Si en uno u otro caso el ob-

jetivo resulta estar préximo a uno de los jalones
o referencias de tiro, ciertamente podra referirse
su situacién a la de éste y apreciar a la estima las
modificaciones que hayan de introducirse en la
deriva y 4ngulo de tiro previsto para el ultimo,
para deducir los elementos que a aquél corres-
ponden. Aun cuando el objetivo no estuviera cerca
de algunos de los puntos previstos, si el jalo-
namiento hecho de la zona de accién es suficien-

- temente denso, pueden también obtenerse los da-

tos iniciales por interpolacién entre los jalones
de tiro que le comprendan. Asi, pues, agregando
" el corto tiempo que necesitamos para estas ope-
raciones mentales, al de transmisién de datos y
punteria de las piezas, puede preverse ‘un minimo
de cuatro a siete minutos para iniciar la correc-
cién de tiro. Desde luego, con datos de garantia
tan escasa no puede pensarse en realizar el tiro
de eficacia por sorpresa, prescindiendo del pe-
riodo de correccién.

.Pero si el jalonamiento no esta hecho, o su den-
sidad insuficiente no permite operar por interpo--
lacidn, el proceso para determinar los datos de
tiro es mas largo. Supongamos que el objetivo
ha sido designado por coordenadas; las operacio-

nes imprescindibles son: situar el objetivo en el

plano o canevas de puntos; medir en éste el dn-
gulo topografico de transporte y la distancia de
tiro, y calcular el 4ngulo de situacién segiia el
desnivel bateria-objetivo; deducir del primero la

(1} Con materiales de amplio sector horizontal de tiro,
que no precisan, por lo general, la operacién de desplazar
la reja, el minimo citado pasa a ser de 2 a 4 minutos.

He aquf el tiempo que se prevé para la maniobra de

- cambio de objetivo en algunos Reglamentos extranjeros:

Cafién de 75, de 5 a 6 minutos; Cafién 105 L. sobre plata-
forma, de 5 a 6 minutos; Obus 155, de 7 a 8 minutos;
Cafién 155 L. biflecha, 5 minutos.



deriva topogréifica; recabar de la T. de tiro el
dngulo de elevacién correspondiente a la dis-
tancia medida redondeada en hectémetros, y re-
cabar también la correccién por derivacién del
proyectil; introducir esta dltima en la dcriva an-
tes hallada, e incrementar el 4ngulo de elevacién
en el de situacién para tener el dngulo de tiro;
si el desnivel bateria-objetivo es grande, introdu-
cir todavia en el 4ngulo de tiro la correccién com-
plementaria recabada de la tabla que da sus valo-
res. Con esto se tienen los datos para que la pieza
directriz pueda iniciar el fuego; las modificacio-
nes para las demds piezas de la Bateria, segtin
las diferencias resultantes de su disposicién irre-
gular o de la oblicuidad del tiro o adaptacién del
frente a batir, pueden irse hallando mientras se
corrige con aquélla. Si concedemos tres minutos
para realizar todo este citmulo de operaciones,
puéde preverse un minimo de seis a nueve minu-

tos para que la Bateria esté en disposicién de.

romper el fuego. - :
Supongamos, por el contrario, que el objetivo
es sefialado a la vista sobre el terreno. Una vez
comprendido e identificado con seguridad éste,
ha de medirse con el anteojo una orientacién
o separacién angular, hacer una estimacién
de la distancia observatorio-objetivo y medir
,también desde el observatorio, cuando no dis-
pongamos de plano, el &4ngulo de situacién;
sdlo entonces podrd situarse el objetivo en
el plano o en el canevas de tiro o en la plan-
cheta de observacién para encontrarnos en el
punto de partida del caso anterior. Concedamos,
pues, un minuto mds para estas operaciones,
con lo que nos resultan de siete a diez minu-

tos para que la Bateria pueda romper el fuego.
Salvo en el primer caso considerado, con pre-

' paracién apoyada en una.topografia precisa e

introduccién de las correcciones previas, en to-
dos los demd4s el verdadero tiro de eficacia no
puede dar comienzo hasta que se ha realizado el
periodo de correccién. ¢ Cudnto tarda en corregir
su tiro una Bateria? También en esto como enla
determinacién de los datos, concurren circuns-
tancias muy variables que hacen imposible res-
ponder a la pregunta de una manera categérica.
Hay mucha diferencia, en efecto, de que la obser-
vacidén sea central o lateral, y, sobre todo, de que
la precisién y el acierto hayan o no acompaiiado

‘al Capitdn en la determinacién de los cosas medi-

das y en la estimacién de las apreciadas. Si nos
contentamos con la horquilla de dos zonas (para
entrar en eficacia con tiro de varias alzas), con-
siderando una duracién media de trayecto de
veinte segundos, y que es excepcional que se logre
la horquilla con menos de cuatro ensayos de alza,
serd dificil que terminemos la correccién de me-
nos de cuatro minutos.

Si la naturaleza y dimensiones del objetivo re-
quieren la concentracién del fuego de las tres
Baterias de un Grupo, aunque se aproveche la si-
tuacién en el plano o los datos pedidos de partida
de la Bateria que est4 haciendo la ¢orreccién para
deducir los de punteria aproximada de las otras,
los verdaderos datos de eficacia de estas tltimas
no pueden obtenerse sino cuande aquella correc-
cién ha terminado, pues sélo los resultados fina-
les de ésta (modificaciones que ha sido necesario
introducir en el alza y la deriva o situacién "ba-
listica” del objetivo acusada por la direccién y la
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" distancia de ‘eficacia) nos permitirdn hallar los

datos definitivos de las Baterias en silencio para
que éstas, a su vez, rectifiquen la punteria apro-
ximada que habian hecho. De esta manera, a los
pocos minutos de haberse realizado la correccién
del tiro por una de las piezas o Baterias del Gru-
po, puede éste desencadenar la concentracion.
Si en lugar de seguir este camino hubiésemos
optado por que hiciese cada Bateria la correccién
de su propio tiro, no cabe esperar que esta co-
rreccion, forzosamente sucesiva, se termine an-
tes de quince minutos.

Para terminar, aun pueden presentarse cir-’

cunstancias mas desfavorables a una rotura de
fuego rapida. Los diversos casos considerados, su-
ponen, en efecto, que la Unidad se encuentra en
condiciones de atender peticiones de fuego; es de-
cir, si se acepta nuestra interpretacién, que la or-
ganizacién indispensable de la posicién ha sido lle-
vada a término. No es bastante que las piezas ha-

yan ocupado sus asentamientos; si el objetivo.

es designado sobre el plano, el Capitdn puede apla-
zar la eleccién 'y ocupacién del observatorio y el
tendido de las transmisiones; pero no podré efec-
tuar ninguna preparacién de tiro antes de situar
en el plano la Bateria; operacién topogréfica que
debera hacer .con precision si el tiro va a ‘efec-
tuarse sin observacién, o de un modo maés ligero
si va a ser observado por elementos ajenos con
los cuales puede comunicarse.

Si el objetivo es designado a la vista, nada po-
dra hacer tampoco en tanto no haya establecido
las transmisiones desde su puesto de observacién
a la Bateria; y aun todavia, si lo movido del te-
rreno y la distancia a que se ha desplazado de la
zona de asentamiento le tienen desorientado to-
talmente respecto a la situacién relativa de los
puntos bateria-observatorio-objetive, no puede
prescindir dé un trabajo preliminar de enlace del
observatorio con la Bateria, por alguno de-los

_procedimientos de circunstancias conocidos.

Podemos resumir lo que llevamos dicho en el
adjunto cuadro, cuyas cifras no pretenden otra
cosa que dar una idea.en contestacién a una pre-
gunta mas de una vez formulada. En ellas se va-
lora lo necesario, pero no lo contingente, sometido
a variedades infinitas. EI darles sentido rigido
seria un error lamentable. ‘

En el terreno de las realidades, el artillero no
tiene tiempo de consultar el reloj, lo que seria un
instante perdido; para é1 debe constituir una pre-
ocupacién permdnente el atemperar la rapidez
de sus intervenciones a las necesidades técticas;
pero, pese a su buen deseo, no en todos los casos
logra la brevedad que quisiera. Los minutos, muy
lentos siempre para el que espera, para €l, que
tiene muchas pequefias cosas que hacer, pasan -
demasiado aprisa. :

Esto es lo que hemos procurado hacer ver en el
presente trabajo. "

Duracién minima de la preparacién de los tiros de accion inmediata

CIRCUNSTANCIAS

Objetivo previsto, cuyos datos no se tienen deter-
minados con precisién suficiente para entrar di-|
rectamente en eficacia. . . . . . . - . oo

Objetivo imprevisto, cuando es utilizable un jalo-
namiento previo de la zona de accién. . . .

« s

Objetivo imprevisto, designado por coordenadas,
cuando no es utilizable un jalonamiento previo
de, la zona de accién . . .

Objetivo imprevisto, sefialado a la vista, cuando
no es utilizable un jalonamiento previo de la
zona de accifn. . . . . . . o o oo o e

Objetivo previsto, cuyos datos se tienen preparados
con precisi6én suficiente para entrar directamente
en eficacia. . . . .

PO S SR R AU}

Objetivo imprevisto sefialado con exactitud sobre|
el plano, haciendo la preparacién precisa con
introduccién de correcciones previas (graficos de
correcciones construides con anterioridad) para
entrar directamente en eficacia. . '

BATERIA GRUPO
7
. Hasta concentrar Hasta concentrar
Hasta iniclar Hasta entrar en |el fuego, cuando se|cl fuego, cuando co-
la correccién del eficacia corrige por una sola jrrigen las tres ba-
tiro. > pieza o bateria. terias.
3 a6 min. 7 a 10 min. | 10 a 13 min. | 18 a 21 min.
4a%7 » 8ai1r » 12a15 » 19a322 »
6a0 » 10a13 » |[I13a16 » 2razq4 »
7 a1 » 11 a4 » 15 a 18 » 22az25 »
- 3aéb » 3aéb » —
) (sin correccibn)
,
-_— 8ar1r » 1I0a 13 » —
(sin correccidn)
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En la primavera del
El cerco. 2 134 Fntes de ). C.

el c6nsul Escipién Emiliano, destructor
de Cartago, y llamado por esto el Se-
gundo Africano y también Africano el

) _ Menor, se dirigfa a la Carpetania, donde
invernaba ‘el Ejército tantas veces vencido por Numancia, para lanzarse, como ultima esperanza del
Senado romano, contra esta heroica ciudad, la pequefia capital de los pelendones.

No estan conformes los historiadores en cuanto al emplazamiento del maltrecho Ejército cuando Esci-
pién se enfrenté con él para tomar su mando. Unos le suponen en la Carpetania, entregado a la molicie
y al desenfreno, y otros en Tdrraco aun mas propicia a la disipacidn y al libertinaje, por su condicién de
ciudad abierta a todas las influencias del mar. De este emplazamiento depende el itinerario que siguieran
aquellas tropas para dirigirse al invicto bastién celtibero. Algunos autores, como Schulten, recogiendo
indicios del paso de la columna escepdnica por llerda (Lérida) y Celsa (Velilla), establecen la segunda
hip6tesis, que no parece definitiva, ya que Escipién pudo pasar por aquellos lugares tnicamente con la
escolta que habfa de llevar para internarse en la Espafia Citerior — probablemente, el escuadrén de sus
amigos, de que se ha dicho tomaron origen las cohortes pretorias, aunque ya Alejandro se sirviera de
cortejos parecidos —. Sobre esto, a nada conducia retirar el Ejército de las proximidades de Numancia
para volver el mismo afio sobre ella, pues no habia renunciado Roma en ningtin momento a la posesion
de esta ciudad. Y mirando algunos detalles, ademds, como la detencién de Escipion ante las ruinas de
Cauca, que mandé reconstruir entonces, situadas a la orilla izquierda del Duero, lo que suponia cruzar
este rio después de la campafia de Palencia, en vez de volver sin innecesarios rodeos por su orilla derecha,
es preciso convenir, con autores mas perspicaces, que Escipién tomé posesién de aquel mando en la Car-
petania, que atravesd el Duero, buscando algtin vado al oeste para caer sobre Palencia, aliada de Nu-
mancia, y que desanduvo su camino, luego de su victoria sobre los vacceos, para acampar cerca de la
inmortal ciudad y reducir con incursiones, antes de sitiarla, a los pueblos vecinos que podian amenazar
su retaguardia. -

Grandes dificultades presentaba al Cénsul la empresa que el Senado habia echado sobre sus hombros.
La guerra de Numancia, por las derrotas que venfa infligiendo a las tropas de la Reptiblica, era completa-
mente impopular en Roma, y sélo algunos voluntarios, unos cuatro mil, y casi todos bdrbaros, se deci-
dieron a seguirle, atraldos por su prestigid personal. Aparte de esto, contaba con el Ejército de la Carpe-
tania, ya empleado en aquella campafia desde los tiempos de Mancino; pero aquellas legiones, debilitadas
por los placeres y destruidas por la holganza, eran intitiles a la sazén. Tuvo, pues, que reclutar indigenas
para nutrir sus filas; gentes éstas poco seguras y que desertaban con frecuencia, hasta el punto de hacerse
necesario rodearlas en las marchas de soldados romanos como si mds que Unidades organizadas fueran
caravanas de prisioneros. En tales condiciones s6lo podfa recurrir a un extremo verdaderamente eficaz,
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que era volver aquellas tropas a la virtud-por el camino de la disciplina. Marchas militares bajo el peso
de un equipo completo sobrecargado por el material para las obras de castramentacién y de paso de rios,
trabajos abrumadores de fortificacion en un hacer y deshacer constante, austeridad en las costumbres...
Poco después habia de venirle Yugurta, principe niimida, con algunos arqueros y doce elefantes. Pero el
Africano, pese a estas medidas y a estos refuerzos, miré- que sus soldados no tuvieran que intervenir en
campo abierto contra los pelendones. Muchas experiencias influirfan en esta decisién: la suerte de otros
cénsules, que con mejores tropas habian.sido derrotados por los numantinos; la campaiia de Cartago, en
~que el asedio del formidable baluarte piinico le proporcion6 la victoria, y, sobre todo, la lectura de la Ciro-
pedia, libro que llevaba siempre consigo, y que con reiterada templanza recomendaba llegar a los enemigos
- "antes de lejos que de cerca”, con-otras razones filoséficas que animaban a la moderacién. Hay que apre-
ciar en esta decision un detalle que habla altamente del valor combativo.de Numancia. Escipion, luego
de sitiar a Cartago, que contaba con 700.000 habitantes y con torreones casi inexpugnables, se aventuré
a asaltarla. Ante Numancia, que disponia sélo de unos 6.000 guerreros y de murallas débiles, prefiri6
- esperar que se le rindiera por halnbre. Esto dice qué clase de hombres eran los numantinos, verdadera
solera de nuestros actuales soldados. jCastilla empez6 a ser Castilla en la: Celtiberia! o
Lomo logr6 Escipién envolver la ciudad y hacerse fuerte a su alrededor, es un secreto para la Historia.
Algunos afios antes, Pompeyo Rufo habfa intentado lo mismo, sufriendo una derrota. ¢Cémo alcanz6
Escipi6n lo que no pudo conseguir Pompeyo? La hazafia presentaba tantas dificultades, que, al concluirla,
bien pudo decir Escipién que habia ganado la partida. Con los 60.000 hombres de su Ejército tenia que
rodear en un principio la ciudad, adelgazando extraordinariamente sus lineas y distrayendo al mismo
tiempo muchos soldados en las obras. No cabe pensar que quien empleaba ante ios muros de Numancia
tantas precauciones, se decidiera a extender la circunvalacion desde un primer campamento fortificado
~por el peligro que encerraba de ser envuelto, pesando sobre esta consideracién el hecho que, si fiaba para
la rendicion del dogal completo, no podia construir este dogal por partes, pues serfa como presentarse




ante sus enemigos en condiciones de ser vencido. Se sabe que establecié primero una empalizada con
foso anterior, y que al abrigo de ella levanté la muralla, reforzada con siete campamentos y algunos casti-
lletes de ribera; éstos en las orillas de los tres rios que rodean el cerro de Garray, donde estaba asentada
Numancia (el Duero, el Tera y el Merdancho). Sin duda, alguna circunstancia especial influyé en el éxito,
y la imaginacién tiende a hacer sobre ello conjeturas, explicdndolo a su manera. )

Segtin historiadores que pretenden aclarar el misterio, aquellos siete campamentos fueron primero
puestos avanzados de las fortificaciones de Numasncia. Tales opiniones explican en parte que pudiera
efectuarse el cerco — pues, gandndolos y aprovechando la victoria parcial para enlazarlos rdpidamente, el
critico mas exigente puede quedarse satisfecho —; pero.conceden a los romanos un prematuro triunfo,
nada menos que sobre siete reductos defendidos por numantinos. Por otra parte, las posiciones de tales
campamentos, que entre todos veian por sectores el interior completo de la ciudad y podian avisarse los
preparativos de salida por el sistema de sefiales adoptado, que era perfecto, parecen indicar que antes
. estuvieron elegidos por los que envolvian la ciudad que por sus defensores. Rechazada, pues, esta hip6-
tesis, y aceptada la de aquellos que suponen la circunvalacién sujeta al criterio del Africano y no impuesta
por la circunstancia de los combates, dos consideraciones pueden- hacerse hacia el esclarecimiento de esta
‘laguna. En primer lugar, y debido a la pericia y ala decisién de Escipién Emiliano, una vez, y aprovechando
su superioridad numérica, lograron ver la espalda a algunos numantinos, a quienes hasta entonces sélo
habian podido alcanzar de frente, y esto en una batalla campal, lo que produjo disgusto y sustitucién
en los mandos al regreso de los tan extepcionalmente derrotadds. Y, sobre esto, la enorme capacidad
de trabajo de las tropas romanas, forzadas por su general a levantar y deshacer, sin descanso, fortifica-
ciones, pudo disponer, por sorpresa y acaso en una sola noche, el vallado que hizo posible la construc-
cién, a su abrigo, de la linea de resistencia. Uniendo la depresion moral de unos al febril entusiasmo de
los otros, aunque ambas pasiones fueran momentdneas, puede concebirse el prodigio.

Hombres eminentes secundaron al Emiliano en esta campafia: grandes estrategas y 'preclaros
artistas y escritores, entre ellos Polibio, general griego, notable historiador
¥, lo que en aquellos momentos valia mds, poliorceta genial y entendido.

" A €l se debe, sin duda, la técnica admirable del cerco: distancia pruden-
cial de la circunvalacién, que podia batir con sus ‘pesadas maquinas de
. guerra, sin ser alcanzada por la inferior potencia de las defensas numanti- -
nas; sistema de sefiales — banderas por el dia y hogueras en la oscuridad —
que anunciaban el peligro local por toda la linea; vigas erizadas de puntas
sobre los rios, que giraban a la corriente; y una sabia distribucién de fuer-
zas en los campamentos para acudir, de refresco, a los lugares de peligro.
Alli aprendié Yugurta a envolver ciudades, lo que habfa de valerle en la
guerra que después encenderfa por la posesion de la Numidia; y el César
se inspiré en este arte tan acabado, casi un siglo mds tarde, en su cam-
pafia de las Galias. Aquellos torreones entramados de fuertes tablones sobre
cubos de mamposteria, remontados. de balistas y de catapultas y coronados
de atentos soldados, fueron la revelacién de una ciencia militar superior en

eficacia a todo herofsmo. - ' )

Y de este modo, los duros pelendones, que sabian vencer en campo
abierto, pues mds que vencidos habian sido arrollados la tinica vez que. die-
ron la espalda al combate, y que pedian a su Dios — que uno solo tenfan —
morir sobre el campo de batalla, por considerar esto la suprema virtud, digna
de elevarse a las inmortales mansiones que su religién les prometia, se vieron
envueltos por la paciencia y por la técnica, y quedaron reducidos a estrellarse
contra una empalizada aguzada de venablos, hasta caer, con las entrafias
devoradas por el hambre, en las llamas con que se adelantaron a la destruc-
cién de su ciudad querida, tanto por su fiereza natural como por noble

- horror a una esclavitud que no concebian sus indémitos corazones.hispanos

El caudillo de Numanciq. Siguiendo los relatos de la dltima guerra
numantina, la figura de Retdégenes nos

revela la supremacia indiscutible. Retdgenes, “el ciudadano mds esforzado
de Numancia”—y en esto estdn todos los historiadores de acuerdo—, fué,
sin ninguna duda, su caudillo. .
Un suceso tan heroico como bello nos lo presenta por primera vez en
aquella sucesion de hazafias sublimes. Los sitiados habian llegado al conven-
cimiento de que sélo serfan eficaces sus salidas con el apoyo de las demds

Numancia en la pintura moderna. ' .31
Cuadro de Vera. ' ’




ciudades celtiberas, y trataron de enviar a
éstas mensajeros que expusieran sus planes y
reclutaran los refuerzos necesarios. Retogenes
se presté a la empresa, y Appiano la expone
del modo que resumimos a continuacion:
»Acompafiado de cinco amigos y otros tantos
criados, y llevando el mismo numero de caba-
llos, amén de una doble escalera, salvaron la
muralla, luego de rechazar a-los enemigos y
de pasar con cuerdas los caballos. Los criados,
después de ayudar a sus amos en el esfuerzo,
regresaron a la ciudad.

Es listima que los historiadores narren
este pasaje de un modo que, por parecer
inverosimil, hace incluso dudar de su veraci-
dad. Muchos comentadores dicen a este pro-
pésito: ’No pudo ser asf.” No es posible, en
efecto, que fuera asf, porque no podfan luchar
tan pocos hombres con todo el Ejército ro-
mano, pues todo el Ejército hubiera acudido
en el caso extremo, dada la organizacion del
cerco, pasando ademas cinco caballos sobre
la muralla poco menos que en vilo. Sobre
' : . esto, contando con que la circunvalacion era
doble, si se miran la empalizada y el muro resistente, quiere decir que los criados, salvando ambos obs-
taculos a su regreso, contra las mismas fuerzas, fueron tan arrojados como sus amos. Sin embargo, es
preciso recornocer que la animosa accion era factible, y, por tanto, no puede negarse por las dificultades
que a primera vista presenta. Pensando en esto, imaginamos que los rios, no obstante los obstéculos pues- .
tos sobre ellos, ofrecian puntos débiles en la fortificacién, y que bien pudieron llegar los, valerosos numan-
tinos a las vigas, de que se hizo mencién mds arriba, en dos balsas estrechas. Estas balsas les pudieron
servir de doble rampa, facilitandoles la maniobra el conocimiento que los naturales habian de tener, de los
- cauces; y los romanos, acudiendo con el agua al cuello, no bastaron para dificultar la evasion de hombres
tan intrépidos. Fuese éste o no el procedimiento, da veracidad a la hazafia, y el hecho de admitir que era
posible pasar el cerco confirma que lo pasaron quienes estaban decididos a tanto y eran de talla numantina.

Retogenes llevd consigo a las ciudades préximas no s6lo su valor, sino su elocuencia también, esa elo-
cuencia militar corta y precisa, restallante como cuerda de arco que dispara sus.flechas inflamadas.
Lloraban las gentes escuchdndole, al saber por €l de tanta amargura; pero el miedo a la venganza de Esci-
pién contenia a todos. ”’jNo lagrimas. Brazos.necesitamos!”, repetia el caudillo, viendo en qué tibieza se
perdia su esfuerzo. Sélo en Lutia encontrd éstos brazos, pues los jévenes se alzaron a su voz; mas los ancia-
nos, no mirando con rectitud las consecuencias, avisaron a Emiliano, que tomo represalias terribles. Y Re-
tégenes hubo de volverse a Numancia sin lograr sus propdsitos, cubriendo con ellos nueva hazafia, aunque
no fuese tan arriesgada como la primera, ya que no necesitando los caballos y apuntando las defensas
del rio a la ciudad, podia con menores trabajos cruzarlas a nado. En esta ocasion, tanto €l como sus com-
pafieros realzan sus figuras, pues no vacilaron en encerrarse de nuevo en aquel recinto, que tinicamente -
les reservaba, sin esperanza ya, el dolor y la muerte. T

‘Més tarde, la’ Historia vuelve a presentarnos a Retdgenes en los momentos criticos de Numancia,
dando ejemplo para la destruccién con el incendio de su casa y ordenando morir. Ni un solo numantino
habia de quedar con vida, porque el numantino no concebia 1a esclavitud. ”Ni un solo numantino fue
atado al carro del vencedor”, dice, entre otros historiadores, Orosio. Modernamente, 'y funddndose en
investigaciones fantdsticas, se ha querido »descubrir”’, pese a tantos siglos de rotundo convencimiento,
que Numancia fnio fué destruida por sus defensores, y que algunos de €stos se rindieron. Los que asf hablan
recogen de Appiano la primera afirmacion en este sentido, y la ponen sobre su cabeza, alegando que
Appiano la recogié a su vez nada menos que de Polibio. Pero ya se sabe que Polibio era incondicional de

Escipidn, y que, aunque pasase por imparcial, no vacilaba en confundir la Historia, si ello podia redundar
en fama para el Emiliano. Lo curioso es que libros partidarios de semejante informacion dejan patente
en otro lugar inexactitudes intencionadas de Polibio. ”’No debemos fiarnos mucho de quien nos ha en-
gafiado una vez”, dijo un filésofo. Eso, en lo que se refiere a Polibio. Tampoco Appiano, que con tanta
candidez pasa caballos ante los asombrados ojos de todo un Ejército, basta para destruir una fama. iNo,
no podfa rendirse quien era tan opuesto al yugo! Este solo razonamiento rechaza cuanto se diga en contra.
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Y, sobre ello, 1a tradicién se ha mantenido pura, alabando -el sacrificio de Numancia, de cuya gloria
buena parte corresponde a Retogenes. -

El salvo dos veces el cerco y volvié a Numancia para morir. El incendié el primero su casa y di6 la
orden de destruccion, como no niegan cuantos sobre Numancia trataron. Cuando Escipion dejé su cam-
pamento, abandonando la circunvalacién por castigar a Lutia, los.numantinos, faltos de Retdgenes, no
hicieron salidas, pues s6lo confiaban en €l para salvar aquella situacién, aunque tan ventajosa se les pre-
sentara de momento. Estas cosas y otras menores confirman su indiscutible jerarquia.

No obstante, sin saber por qué y aunque se haya dicho que toda comparacién es mala, muchos histo-
riadores modernos, queriendo hacer, sin duda, alarde de un sentimiento critico que se aviene muy mal
con el verdadero sentido de la Historia, afirman, sin venir a cuento, que Retdgenes era algo inferior a
Viriato y a Sertorio. Inferior, ¢por qué? ¢Acaso lo que sabemos de €l es flojo? "’S6lo con Numancia la-His-
toria de Espafia seria inmortal”, dijo atinadamente un escritor. Nos parece, pues, que hacemos muy poca
justicia a quien con su ejemplo y con su valor contribuy¢ tanto a’esa gloria. A pesar de que Numancia se
mantiene viva en nuestros corazones, Retégenes es uno dé nuestros prestigios olvidados. :

,Escipio'n Emiliano. Era Es,cipién Emiliano el mejor general — tal vez el mejor hombre también —

de su época, y su patria le reservaba para enmendar los errores de los demds
generales. As{ en Cartago. Asi, poco después, en Numancia. Manifestando su odio a los celtiberos, se ofre-
cié para combatirlos al Senado de Roma; pero este odio se convirtié a poco en admiracién y en simpatia.
Escipion Emiliano vi6 en los numantinos tales hombres, que su noble corazén se rindid a ellos antes que
la plaza se le rindiera. Y aquella lucha fué para €I, en el fondo, otra mas sorda entre su deber como romano
y su sentimiento como militar, que habia de apreciar el valor mejor que ninguno. Ya lo demostr6 en Cauca,
destruida en tiempos de Liculo, cuando él era lugarteniente de aquel cénsul infame. Con los ojos hume-
decidos por una profunda emocién mandé reconstruir aquella ciudad, en que luego habia de nacer Teo-
dosio, para gloria de Roma y de Espaifia. Imaginamos, pues, cudnto debieron sufrir su nobleza y su valor
cuando a los numantinos, que le pedian una batalla en campo abierto, pensando en el peligro que ello
encerraba para sus tropas y para el éxito de la misién que alli le mantenia, se vié obligado a contestar,
en contra de sus verdaderos sentimientos: ’Renuncio a venceros. El hambre rendird a Numancia, indigna
de fin. mds honroso.” ‘

Escipién Emiliano tenfa ojo de general y de politico. Sus amigos, los hombres mas prestigiosos de
Roma en aquella época de turbulencias, confiaban en él, y es seguro que, de no morir prematuramente,
a lo que parece, asesinado, se hubiera adelantado con €] algunos afios al Imperio. Prueba de su clarividen-
cia es que ante Numancia, como nos refiere Plutarco, predijo la gloria de Mario, un joven zafio a la sazén,
que hacia su aprendizaje militar a su lado. ¢Quién podria sustituirte en el mando?”,.se le preguntd
un dia. >’Acaso-éste”’, contesté Escipion, poniendo una mano a la espalda de aquel lugarefio que habia de
ser siete veces consul.

+ 86lo €l podia conseguir que Numancia se rindiera a su hambre; sélo él, que restablecia siempre las
situaciones comprometidas acudiendo personalmente a los puestos de mds peligro. En aquella postrera
salida, cuando los numantinos, convertidos por el mucho padecer en espectros, hicieron un tiltimo y des-
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esperado esfuerzo para romper el cerco, a Escipién Emiliano se debié la proeza de volverlos a encerrar,
cuando ya habian desbordado la circunvalacion, en el recinto que poco después era hoguera por la deci-
sion de morir que animaba a quienes habian perdldo toda esperanza. Para tal vencedor, tal ciudad. Para
tal ciudad, tal vencedor.

La cazda de Numancia. No fug cafda, sino destruccion. Volcén de un mstante Toda la virtud de
~ Numancia, su valentia, precursora de la valentfa de una raza imperial;
su nobleza, probada en los tratados que como vencedora impuso; su religiosidad, que de tan buenas cos-
tumbres le _msp1raba su cultura, que revelan tantos artisticos objetos hallados entre sus cenizas, pasaron
a la posteridad en aquella definitiva llamarada. No se rindié ninguno de sus defensores, porque no podfan
_aceptar la esclavitud a cambio de la vida. Numancia caydé como sélo podia caer. Despreciemos, pues, los
relatos en que se quiere representar a. aquellos intrépidos guerreros viniendo a entregarse con ojos de odio
y cerviz doblada. La |magmac1on los rechaza. Despreciemos otros aun més absurdos que afirman, en una
aberracion del sentido comiin, que habian ensillado los numantinos sus caballos para huir abandonando
a sus mujeres, y que éstas lo evxtaron cortdndoles las riendas. jDisparate éste manifiesto, aunque esté en
plumas prestigiosas! Los que para prolongar su resistencia habian devorado ya cadaveres humanos, no
podian conservar sus caballos. Ni se salvan con caballos, aunque sea a galope tendido, una empalizada y
una muralla coronada de maquinas de guerra. Ademds, los jinetes celtiberos, hechos a las escabrosidades
de las montafias, sabfan, como los ntimidas, dirigir sin rlendas sus cabalgaduras, por lo que la pérdida de

aquéllas no hubiera 51do un impedimento. .

Numancia. cay6 tan grande como era. Y acaso Escipion, ante sus muros humeantes, como ante las
ruinas de Cartago, pensara que también Roma habia de perecer un dfa, repitiendo las palabras que le oyd
entonces murmurar Polibio:

”Un dia también vera caer la ciudad santa y su pueblo invicto.”

Trajana
( Roma)




Comandante, Plloto y Observador L. AZCARRAGA, Ingeniero Aeronautico

Evolucion de los aviones militares segdn las exigencias
tacticas. ‘

Aunque no se poseen datos suficientes del empleo de
todos los tipos de avién en la contienda actual, como para
deducir consecuencias inequivocas, parece tutil comparar

13s actuales tendencias para el futuro con los aviones cono- -

cidos como tipicos al comienzo de la guerra.

Ello reviste el interés especial de que el progreso de
los aviones ha dado lugar a nuevos modos de accién.
Los aviones van dando cada vez mayor satisfaccién a las
exigencias ticticas, y, paralelamente, los procedimientos
evolucionan al compés de los medios. Los tipos emplea-
dos en nuestra Gloriosa Cruzada han sufrido, claro esta,
la evolucién general, y es posible que para gran parte de

la Oficialidad resultard de interés conocer las tendencias
que se prevén. .

El examen de las caracterfsticas. de vuelo de los diver-
sos tipos, velocidad horizontal, velocidad de subida, te-
cho, carga 1til, manejabilidad, etc., sugiere que, aunque
todas interesan, los aviones militares pueden reducirse a
dos grandes grupos, segiin que predomine el imperativo
de la velocidad o el de la carga Util. Y en cierto modo
éste es el orden que vamos a seguir en el andlisis.

La caza. -

Interceptor y caza-combate. — Hay wuna ligera distin-
cién entre estos dos conceptos; pero, en esencia, el avién
es el mismo. El interceptor responde a un criterio defen-
sivo; su cualidad esencial es una gran velocidad de subida
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pata colocarse rapidamente en buena posiciéon de com-
bate, aunque la red de escucha antiaeronautica quede
muy préxima al objetivo a defender; a esto sacrifica
la autonomia. El caza-combate responde al criterio de
poseer gran manejabilidad, para evitar facilmente la po-
sicién de combate desfavorable; a ello sacrifica incluso
la velocidad. El resultado es que ambos conceptos pro-
ducen un avién anilogo, de pequefia carga alar, menor
velocidad que la mayor parte de los bombarderos, redu-
cida autonomia y poco armamento. El tipo era el clasico
avién monomotor, monoplaza y biplanc, que ha consti-
tuido la masa de las aviaciones de caza, nacional y roja,
durante nuestra Gloriosa Cruzada. Con este tipo comen-
zaron también la actual guerra muchas de las Aviaciones;
por ejemplo, francesa, italiana, rusa y polaca.

La carga alar, relativamente pequefia, para permitir
gran techo y gran velocidad de subida, y las fuertes resis-
tencias parasitas que corresponden a la estructura cla-
sica de este tipo de avién, biplano con montantes, estruc-
tura obligada por las maniobras acrobaticas, han restrin-
gido el aumento de autonomia y de velocidad horizontal.

En el afio 1936, la velocidad de estos cazas, entre 300
y 400 kilémetros-hora, era mayor que la de los aviones
de bombardeo, sin detrimento de la manejabilidad que
su estructura permitifa. Sabido es que el organismo hu-
mano tolera hasta un cierto multiplo de la aceleracién de
la gravedad, cuyo valor depende de la posicién; asi, un
hombre sentado, por ejemplo, soporta sin riesgo hasta
3,5 veces la aceleracién de la gravedad de arriba hacia
abajo y 2,5 de abajo hacia arriba. A medida que los avio-
nes de bombardeo han ido aumentando su velocidad ho-
rizontal, el avién interceptor se ha visto ‘en la precisién
de aumentar la suya con sacrificio de la maniobrabilidad;
y a la de 600 kilémetros-hora hoy dia a considerar para la
caza, la aceleracién es 6,5 veces la de gravedad y, por lo
tanto, la prohibitiva.

Por tales razones, este tipo de avién no constituye ya

Un destructor inglés.

la masa de caza. En nuestra guerra s rendimiento fué
excelente; a las escuadrillas de combate que crearon la
gloriosa divisa de “suerte, vista y al toro” se debieron
acciones brillantisimas y, sobre todo, la formacién de
un personal de altisima calidad. Pero en la guerra mundial
actual, este tipo de avién ha tenido empleo muy restrin-
gido. Con él se va todo un modo de hacer la guerra en el
aire.

Caza-persecucién. — Es la pugna, por decirlo asi, entre
(a velocidad y la aptitud de maniobra que anteriormente
se ha mencionado; junto al avién de caza-combate apa-
reci6 pronto el aviéon de caza-persecucién, cuando la
velocidad horizontal conseguida contrariaba a la mani-
obrabilidad tenida como minima. En el afio 1936 se mani-
festaba ya vigorosamente la pugna entre las dos tenden-
cias: la que prefiere un avién muy 4gil y maniobrero, con
sacrificio, si es imprescindible, de la velocidad, y la que
se decide por un aumento de la velocidad horizontal, aun-
que conservando en lo posible el espiritu de combate fun-
dado en la maniobra rapida. .

Este segundo tipo difiere en su estructura radicalmente
del primero. Abandona la forma biplana y se hace mono-
plano, reduciendo las resistencias pardsitas por la simpli-
ficacién de lineas. Disminuye también la superficie sus-
tentadora y, por consecuencia, la envergadura, recu-
rriendo, en cambio, al empleo de medios auxiliares para
el aterrizaje. Concibe el combate no como un continuo
revolverse de uno contra otro, sino como una serie, muy
corta, de "pasadas”. Para aumentar el contacto alarga la
distancia de tiro, aumentando el calibre. Pero sigue
siendo relativamente reducida su autonomia, y su carga
alar no aumenté excesivamente para no rebajar la velo-
cidad de subida, ni el techo.

Hasta ahora, en la actual guerra mundial estos avio-
nes han constituido la masa de combate que ha sopor-
tado la guerra aérea. Son monomotores, monoplanos, de
un solo tripulante; en esencia, los mismos o andlogos que




El He. 115.—Alemania.

hicieron aparicién en las filas nacionales al final de nues-
tra Gloriosa Cruzada. En Alemania, Me-109; en Ita-
lia, G-50 y Macchi-200; en Inglaterra, los Hurricane y
Spitfire. Su velocidad es del orden de 600 kilémetros-
hora, suficiente para batir a los bombarderos. Estan
fuertemente armados, con ametralladoras pesadas y
con cafiones, bien en las alas o en el buje. Eventual-
mente pueden llevar una pequefia carga de bombas.,

En el transcurso de la guerra se han ido mejorando las
caracteristicas iniciales sin modificacién del tipo, simple-
mente por cambio del motor y de la forma del ala y su
acuerdo con el fuselaje. Los datos reales en la actualidad
ne son naturalmente conocidos.

He aqui cémo resumen :as caracteristicas atribuidas
a alguno de los aviones de persecucién:

Velocidad horizontal . . . . . 650 km.-h. a 4.900 m. de

altura.
Idem de subida. . .. .. .. 870 m. en un minuto.
Techo. . . ... ... ... .. 14.000 m,
Autonomia. . ... ... ... 1.000 km.
Velocidad de aterrizaje. . . . 140 km.-h.

I cafién de 37 mm., I ame-
tralladora de 12,7 y 2
de 7,6 en el buje, y 8
de 7,6 en las alas.

Armamento (Bell Airag:obra) .

Resultan asi aviones aptos para asumir en cualquier
momento la defensa del espacio aéreo propio; pueden pro-
teger en territorio enemigo a los bombarderos propios, y,
en fin, apoyar u hostigar a la Infanteria en el combate,
Sin embargo, presentan para las posibilidades actuales
de los aviones de bombardeo, el inconveniente de que su
reducida autonomia les impide apoyar las incursiones de
aquéllos sobre objetivos alejados del frente; son, por tan-
to, aviones esencialmente defensivos. Esto ha traido, en
consecuencia, la aparicién de un nuevo tipo de cardcter
ofensivo: el llamado destructor.

Destructor. — Se puede decir que este tipo es interme-
dio entre el de caza y el de bombardeo; a una gran velo-
cidad y capacidad de fuego, une suficiente carga 1til
para misiones de bombardeo. Aparece asf un tipo de em-
pleo que pudiéramos decir universal, con todas las ven-
tajas inherentes a la simplificacién de tipos en uso; es de-
cir, economia y facilidad de repuestos, mayor rapidez de
fabricacién y de entretenimiento, etc. La gran eficacia
del avién de persecucién contra el avién de bombardeo,
unido a la dificultad de que éstos sean convenientemente
protegidos, ha obligado a crear un avién que, comparahie
al caza, pueda realizar por si solo misiones diurnas de
ofensa a larga distancia.

El tipo cldsico es el bimotor, monoplano, multiplaza,
por lo menos biplaza, de gran velocidad y autonomia y
fuerte armamento. Resulta con thayor carga alar que el
avién de persecucién.

Este tipo, aunque iniciados sus ensayos al comienzo
de la actual guerra con el nombre de bombardero ligero,
puede decirse que se ha creado realmente en el desarrollo
de la contienda. Y aparece como avién de gran porvenir,
no solamente por su gran poder ofensivo, sino también
porque admite suficiente coraza para proteger la tripu-
lacién, sobre todo al piloto, resultando practicamente
invulnerable para las armas antiaéreas de pequeiio cali-
bre. Dos de los tipos mds representativos son: el He-110,
alemdn, y el Bristol Beaufighter, inglés; el primero con
carga alar de 185 kilogramos-m.%, y el segundo con

224 kilogramos-m.? Sus caracteristicas de vuelo son ana-
logas; algo mejores en el primero, sobre todo en lo que
respecta al techo y a la maniobrabilidad. Velocidad pré-
xima a 600 kilémetros-hora a 5.000 metros de altura;
autonomia de 2.400 kilémetros a régimen econdémico;
techo préximo a los 10.000 metros. En lo que respecta al
armamento, poseen: el aleman, dos cafiones de 20 mili-
metros, con rafagas de 1.800 disparos (es decir, 204 kilo-
gramos) por minuto y cuatro ametralladoras de 7,9 con
rafagas de 4.400 disparos (es decir, 56 kilogramos) por mi-
nuto; el inglés, cuatro cafiones de 20 con rafagas de 2.200
(249 kilogramos) por minuto y seis ametralladoras de 7,7
con 6.600 disparos (75 kilogramos) en el mismo tiempo.
La mayor superioridad aparente de fuego en el inglés
se contrarresta por la mejor concentracién en el aleman.
Como cargas 1itiles totales, el aleman tiene 2.500 kilogra-
mos, y el inglés, 3.200. Ambos tienen el puesto de mando
dotado de todos los instrumentos necesarios para el vuelo
con cualquier tiempo.

El futuro de estos aviones parece bastante claro, aten-
didas sus excelentes posibilidades actuales. Tenderan a
aumentar la carga alar y la potencia de los motores, para
lo que ain poseen margen, y con ello aumentaran su ve-
locidad horizontal.

Resultaria asi que el avién de caza del futuro serd de
un solo tipo, bimotor con apariencia de monomotor y
monoplano de ala baja, en cuyo aspecto habrin venido a
quedar los persecutores y los destructores.

Los japoneses han logrado asi dos tipos, cuyo rendi-
miento real nos es desconocido, pero cuyas caracteristicas
son altamente prometedoras. El A. T.-27, con carga alar
de 239 kilogramos-m.?, 660 kilometros-hora de velocidad
y 2.000 kilémetros de autonomia. El Susu-Kaze-20, con
214 kilogramos-m.2, 750 kilémetros-hora de velocidad
horizontal y 115 kilémetros-hora para el aterrizaje. Es de
notar las enormes cargas alares comparativamente a los
demds aviones de persecuci6n; son mas bien semejantes
a los destructores, aunque los tipos japoneses siguen sien-
do monoplazas.

El bombardeo.

Bombardeo diurno. — Parece preferible abandonar las
denominaciones en otros tiempo clasicas de bombardeo
ligero y pesado, porque, en realidad, la tendencia actual
no considera como avién de bombardeo mis que el pe-
sado, habiendo convertido al ligero en el avién destruc-
tor, y no como consecuencia de simple mejora de carac-~-
teristicas, sino también como evolucién del concepto.

En cambio, en el momento actual, y con los datos que
se poseen, puede ser aconsejable considerar por separado
el bombardeo diurno del nocturno, no porque este ultimo
dé lugar a un tipo especial, sino porque permite aun el
aprovechamiento de aviones de pobres caracteristicas.

El bombardeo diurno tiene su principal enemigo en
los aviones de caza; el nocturno, en la artillerfa antiaé-’
rea, y claro estd que con menor vulnerabilidad que de
dia. Se trabaja, sin embargo, activamente en mejorar los
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medios de defensa antiaérea durante la noche, y se co-

nocen ya alguncs ensayos, parece que no del todo infruc- -

tuosos, para hacer eficaz la caza nocturna.

La experiencia de la guerra actual parece probar que
el bombardeo diurno con los aviones existentes resulta
caro en material aun con proteccién de caza. Tiene, en
cambio, las ventajas de su mayor eficacia destructora y
de que hace disminuir notablemente el rendimiento de la
industria a las Horas de mejor trabajo. Para las largas
distancias se ha hecho indispensable el empleo como
bombardero del avién destructor, que compite en velo-
cidad -con la caza defensiva, sobre todo al recuperar su
facilidad de maniobra después de abandonar la carga;
pero el hecho de ser pequefia su dotacién de bombas le
hace insuficiente en muchos servicios y es obligado recu-
rrir a aviones con mayor carga titil. Hasta ahora, las na-
ciones contendientes parecen haber conservado los avio-
nes con que empezaron la guerra, iguales o semejantes a
aquellos con que finaliz6 nuestra Cruzada. Se han intro-
ducido, desde luego, mejoras- de aumento de potencia,
buscando mayor velocidad y mayor trecho. Pero tltima-
mente hay datos suficientes para esperar un cambio ra-
dical de este material en plazo inmediato.

He aqui algunos tipos representativos: el He-111, ale-
man, que con diversas modificaciones parciales ha logrado
transportar 2.000 kilogramos de bombas, velocidad de
500 kilémetros-hora y autonomia de 3.300 kilémetros;
el Ju-88, también alemdn, con 1.000 kilogramos de bom-
bas, velocidad de 550 kilémetros-hora y 2.000 kilémetros
de’ autonomia, que presenta la ventaja de ser especial-
mente apto para picado. El inglés Bristol Blenheim, con
800 kilogramos de bombas, 500 kilémetros-hora y 3.500
kilémetros de autonomia. Y el americano Consolidated,
con 2.000 kilogramos de bombas, 480 kilémetros-hora y
4.500 kilémetros de autonomia. La férmula constructiva
ha sido andloga en todos: monoplano de ala baja, canti-
lever, metilica, con dos motores, excepto el Consolida-
ted, que tiene cuatro.

Constaritemente se ha mejorado, en el transcurso de
la guerra, la velocidad y techo de estos aviones; pero,
a la vez, han logrado lo mismo los cazas. Con los medios

' actuales de propulsién y de sustentacién debe llegarse

pronto al final de esta carrera, y cazas y bombarderos
quedaran con velocidades horizontales andlogas. La ven-
taja serd del caza, puesto que, precipitindose desde ma-
yor altura, alcanzard mayor velocidad de ataque, aparte
de una mayor maniobrabilidad.

En este aspecto de la cuestién, la solucién debe bus-
cdrse: 1.° en la sorpresa tactica; por ejemplo, con reparto
del ataque entre destructores y bombarderos por olas
sucesxvas, y 2.°, en aumentar las condiciones de defensa
propias del bombardero.

Este segundo punto es el que, sin duda, se habrad te-
nido en cuenta en los nuevos tipos, cuya tbnica parece
ser un aumento de carga 1til, multiplicando la potencia
siempre con nimero par de motores y soportando grandes
cargas alares. Parte de esa carga Gtil se emplea en prote-
ger con coraza los elementos vitales del avién y en aumen-
tar el ntimero de bocas de fuego y el calibre de las mismas.
Ciertamente que las bocas de fuego producen resisten-
cias que contradicen a la velocidad; sin embargo, parece
que ello ha sido compensado por la supresién de dngulos
muertos en el tiro. Se han montado asf{ puestos de ame-
tralladora en la parte superior y en la inferior del fuse-
laje, y esto tanto a babor como a estribor; y ademas se
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han afiadido bocas de fuego en el buje, en las alas y en
la.cola.

El peso que suponen las armas, la municién y los ser-
vidores es considerable; pero, desde el punto de vista
aerodinamico, esti ya resuelto el problema de los gran-
des tonelajes, es decir, de las grandes cargas ttiles, y,

~ como consecuencia, estamos en el camino de lograr uni-

dades acorazadas. Hay indicios de que presenciamos ya
los primeros episodios de la lucha entre el calibre y la
coraza; lucha como sucede en el Ejército de tierra y en
la Marina.

De los tipos nuevos de aviones, cuya aparicién se es-
pera como préxima, no se conocen, claro esti, detalles
concretos. Solamente hay noticia, aunque acaso no com-

- pletamente correcta, del avién B. U.-19, que es capaz de

transportar de América hasta Europa 18.000 kilogramos,
o bien 130 hombres con su equipo militar, a velocidad
préxima a 600 kilémetros-hora; tiene una tripulacién de
12 hombres, en su mayor parte para el fuego de defensa;

. se supone fuertemente acorazado. El tonelaje necesario

no parece imposible de lograr, ya que al iniciarse la con-
tienda habia en construccién y en pruebas hidroaviones
hasta de 65 toneladas y terrestres de 35, aunque por en-
tonces sblo con fines comerciales. De todos modos, el salto
que suponen estas cifras es lo suficientemente grande para
no admitirlas sin reserva.

La era de las Unidades acorazadas cambiard el tono
de la guerra aérea, como ya lo hizo con la naval.

Bombardeo nocturno. — Para este tipo de bombardeo,
y en tanto que no tengamos elementos de juicio més con-
cretos respecto a la eficacia de la caza nocturna, parece
que no interesa en tal alto grado la velocidad como el
peso de carga 1itil y el techo. Su mayor enemigo sera la
Artilleria antiaérea, y, como consecuencia, debe tratar
de volar a altura suficiente para salir de la zona ficil-
mente batida. Aun con velocidad restringida, se ha com-
probado en acciones actuales que el nimero de pérdidas
es relativamente escaso. En cambio, el bombardeo es
menos eficaz, y por esto interesa llevar una gran carga
que pueda cubrir densamente objetivos extensos.

La disminucién de bombardeos nocturnos observada
en el afio 1941 pudo ser debida al hecho de haberse me-
jorado los procedimientos antiaéreos, haciendo posible y
eficaz la intervencién de la caza nocturna. Parece que se
ha logrado instalar a bordo los procedimientos de sefia-
lizacién electromagnética, cuya eficacia se habia com-
probado en los de tierra. En este caso, el avién emite un

‘haz dirigido de ondas cortas, que al encontrar la masa

metdlica de otro avidn, se reflejan de nuevo hacia el avién
emisor; se pueden obtener asi la direccién y la sensacién
de la distancia a que se halla el avién enemigo.

Por la razén que fuera, los bombardeos nocturnos en
masa disminuyeron en 1941, para reanudarse poco mas
adelante con tactica adecuada, yespondiendo a la den-
sidad de los medios de defensa, con la dispersién de las
formaciones de ataque. A medida que se logren mejorar
las caracteristicas defensivas de los aviones de bombar-
deo, por ejemplo, con elemhentos de sefializacién analogos
a los cazas, para permitirles adelantarse en el fuego, es
de esperar que se reanuden los ataques nocturnos en masa,
con su cortejo nocturno de luchas en el aire.

Bombardeo en picado. — En los dos tipos anteriores de
bombardeo en horizontal, claro estd que mas en el noc-
turno, es dificil la precisién del tiro, si el objetivo no
tiene gran extensién superficial, y peor aun si es mévil,



El Spitfire.—Inglaterra.

El bombardeo en horizontal tiene el inconveniente.de
una gran dispersion.

Se trabaja constantemente en mejorar los visores y di-
recciones de tiro, y aunque desconocemos datos concre-
tos de la evolucién realizada, parecen haberse obtenido
resultados excelentes, a juzgar. por los blancos logrados
sobre objetivos navales en movimiento, en el Pacifico,
con bombardeo horizontal a gran altura; entre otros, el
primer bombardeo sobre el Repulse y Prince of Wales,
realizado a 5.000 metros con gran resultado. Sin embargo,
si atendemos a los datos dados por Rougeron en relacién
con las protecciones horizontales de los barcos de gue-
rra, resulta que para perforar la coraza de un acorazado
con bomba de 500 kilogramos, debera realizarse el lanza-
miento a una altura minima de 5.000 metros, a la cual la
visibilidad puede ser con frecuencia deficiente, y siempre
serd notable la dispersién del tiro.

Por esta causa apareci6 el bombardeo en picado. El
procedimiento de punteria se simplifica; el tiempo de
caida de la bomba es muy corto; la dispersién es muchi-

_simo menor que en el bombardeo horizontal a gran al-
tura, y, por lo tanto, éste es el tipo de lanzamiento ade-
cuado para los blancos de reducidas dimensiones, princi-
palmente los méviles.

La contienda actual ha dado ocasién de comprobar la
eficacia de este sistema. El resultado en acciones terres-
tres sobre Unidades acorazadas ha consagrado definitiva-
mente el empleo de este tipo de avién, haciendo soportar
el peso de las campafias sobre el binomio unidades aco-
razadas-aviones de asalto. Esta conjuncién ha devuelto
a la guerra el cardcter de movimiento que en cierto
modo habia perdido. Contra las fortificaciones fundadas
en la dispersién y dismunicién del blanco aparente de los
nudos vitales, el efecto del bombardeo en picado ha sido
igualmente extraordinario. Las campafias de Polonia,
Francia, Rusia y Grecia han dado una prueba terminante
de su intervencién en la guerra terrestre; asl como las
campafias de Libia, cuyas vicisitudes han sido paralelas
al dominio en el aire de cada uno de los contendientes.
Contra objetivos navales, finalmente, el bombardeo en
picado ha tenido también actuaciones de gran impor-
tancia, aunque no es contra este género de blanco el

tinico modo de lanzamiento. Se ha mostrado el bombar-
deo en picado muy eficaz contra toda clase de barcos; in-
cluso contra los acorazados, ya que si no provoca su pérdi-
da definitiva, les ha causado con frecuencia dafios de gra-
vedad que les han dejado fuera de accién por largo tiempo.

Claro estd que los objetivos del futuro, tanto las forti-
ficaciones terrestres como los acorazados navales, serin
concebidos seguramente de una forma muy distinta a la
actual, y resultard més dificil el bombardeo en picado
y la obtencién de resultados definitivos. La falta de sufi-
cientes elementos de juicio ha sido, sin duda, la causa
de que dichos objetivos hayan entrado en la guerra ac-
tual con insuficientes condiciones defensivas. Por ejem-
plo: el buque acorazado con montajes antiaéreos pres-
estabilizados, podrd aprovechar todos los huecos para
montar maquinas antiaéreas, y con la mejora de la co-
raza horizontal, tanto por su aumento de espesor como
por modificacién de la curvatura, restringird notable-
mente el efecto de un ataque en picado.

A los aviones de bombardeo en picado habria que pe-
dirles que proporcionaran a las bombas superior energia
de caida, aumentando el peso y la velocidad de lanza-
miento. En este aspecto es de notar lo que ya se dijo
respecto al aviébn de combate: el lanzamiento en pi-.
cado y la salida del mismo son maniobras cuyo radio
de curvatura dependerd de la velocidad, buscando siem-
pre que la acelaracién resultante en la curva de salida no
sea perjudicial para el piloto; por este aspecto, los avio-
nes de bombardeo en picado van provistos de frenos aero-
dindmicos, que limitan la velocidad de acuerdo con las
condiciones de lanzamiento.

Ademids de estas dificultades, es de esperar que apa-
rezcan otras. Volviendo al anterior ejemplo del acora-
zado, no solamente serd modificado éste en si, sino que
también dejara de ser concebido como una Unidad mera-
mente naval, siéndole imprescindible la defensa activa
por aviones de caza, que dificultardn enormemente el
lanzamiento del bombardeo en picado. Claro estd que a
ello se contestari realizando el ataque por la combina-
cién de diversos modos de lanzar con la correspondiente
proteccidn.

Los primeros aviones de bombardeo en' picado eran
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simplemente aviones de caza, a los que se les dotaba con
una reducida cantidad de bombas.-En el estado actual
se construyen ya aviones especialmente concebidos, de
gran velocidad, gran autonomia y no pequeiia carga ntil.
El tipo representativo actual es el Ju-88, que antes he-
mos comentado como avién de bombardeo horizontal,
porque también puede cumplir este cometido. La evolu-
cién que se prevé es muy pequefia; consiste solamente en
aumento de potencia y mejora de perfiles alares, tra-
tando de aumentar la velocidad horizontal y la carga
util. Resulta as{ un avién de ala baja, bimotor, de carac-
teristicas muy parecidas a las del avién destructor; con
1o cual nos acercamos nuevamente al concepto de avién
de empleo universal.

Torpedero. — Por las razones que acabamos de decir
para el bombardeo en picado, éste no sera el tinico medio
de ataque a las grandes Unidades acorazadas navales.
Por el contrario, esta guerra ha puesto claramente de
manifiesto la eficacia del avién torpedero, que ataca la
obra viva, y si no la pérdida, produce siempre una no-
table disminucién de la capacidad de maniobra y com-
bate del buque. Retinen asf, a las ventajas del arma sub-

marina, las de velocidad y sorpresa de los ataques.

aéreos. .

La causa determinante del mayor empleo y eficacia de
los aviones torpederos en la guerra actual ha sido el pro-
greso de los torpedos. El lanzamiento de éstos a ras del
agua presenta el inconveniente de que la defensa del buque
es relativamente sencilla, formando cortinas de agua con
los piques de la artilleria de todos los calibres. Esta ya re-
suelto el lanzamiento del torpedo a gran velocidad y a una
cierta altura sobre el mar, modificando su contextura y
sus mandos para soportar el choque con el agua. De todos
modos, no hay que olvidar que el torpedo nacié como
arma submarina y, en consecuencia, sus caracteristicas
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no satisfacen todas las exzigencias aeronduticas.
La tendencia actual es modificar el torpedo primi-
tivo hasta convertirlo en una auténtica arma de
avion; el primer objeto es poder lanzarlo desde
cualquier altura y acortar el tiempo que se pierde
desde el zafado del avién hasta el choque con el
blanco, para evitar que el barco tenga tiempo de
eludir el choque mediante alguna maniobra. Los
resultados obtenidos recientemente en algunas ac-
ciones aeronavales indican que se ha llegado ya
a un alto grado de perfeccionamiento.

El tipo de avién conveniente para este fin no
necesita ser muy rapido; por el contrario, una gran
velocidad puede resultar perjudicial para el mejor
lanzamiento. Tampoco necesita poseer una ex-
traordinaria carga ttil; aviones de z.000 kilogra-
mos de carga aprovechable son suficientes. En
cambio, debe ser muy maniobrero a baja altura,
y a poder ser, de tren intercambiable, para adap-
tarle ruedas o flotadores, segiin las necesidades.
Los aviones bimotores corrientes al principio de la
contienda, con velocidad del orden de.4o00 kil6-
‘metros-hora, tales como el He-111,son suficientes;
la via de su tren de aterrizaje les permite, por otra
parte, una facil adaptacion del torpedo. Igualmen-
te parece haberse transformado en este fin, con
buen resultado, el trimotor S. M.-79.

Misiones especiales.

Reconocimiento.—En los comentarios anteriores
hemos procurado poner de manifiesto la incompatibilidad
parcial entre alguna de las caracteristicas de vuelo cuando
se llevan al maximo. Si atendemos a las misiones de
reconocimiento, sera dificil compaginar un gran radio de
accién, un fuerte dispositivo defensivo, un elevado techo
y un gran margen de velocidades, una gran velocidad
méxima para su defensa y una relativamente pequefia
para el reconocimiento propiamente dicho.

El tipo mas adecuado se pareceria al destructor, con
tal de poseer también un techo muy elevado; la mejor
defensa del reconocimiento consiste en hacerlo a gran
altura, tanto como lo hagan posible el progreso de los

“visores y de la fotografia.

El reconocimiento préximo y medio se hace a base de
los propios aviones destructores.

Fl reconocimiento lejano sobre tierra resulta extraor-’
dinariamente dificil, exigiendo en su tripulacién condi-
ciones especiales y una gran abnegacién. Si van con pro-
teccién, el reconocimiento perderad la cualidad de sor-
presa. Si van solos, el regreso volando sobre un territorio
hostil con la caza en alarma, se hace muy dificil. El medio
mejor de realizar este servicio consiste en aprovechar,
cuando es posible, el enmascaramiento meteorologico;
volar entre las nubes o sobre una capa de nubes, asi como
en zonas de mala visibilidad. Esto exige una gran prepa-
racién en los servicios de proteccién del vuelo, en tierra,
tanto para informar con garantia del estado del tiempo
en el cielo enemigo, como para ayudar al piloto en el di-
ficil vuelo sin visibilidad. El piloto asi navegard entre
nubes sin referencia exterior con los datos proporciona-
dos por las estaciones radiotelegraficas en tierra parajla
navegacién dirigida; llegard al lugar a reconocer, donde,
por el contrario, convendrd que no haya nubes o que es-
tén altas, para permitir una buena visibilidad; finalmente,
regresaréd de nuevo sin visibilidad exterior, ayudado por



la informacién de las estaciones del territorio: propio.
Este es hoy un vuelo resuelto, ciertamente; pero se com-
prende la dificultad de su ejecucién frecuente. De una
parte, serd preciso prever las zonas de vuelo prohibido;
por ejemplo, por formacién de hielo, o, por el contrario,
las zonas de mayor rendimiento en la direccién de mar-
cha; por ejemplo, por un viento adecuado; de aqui la
importancia dada a la Meteorologfa. De otra parte, es
indispensable mantenerse en constante enlace con tie-
rra, de donde se proporcionan los datos para fijar la po-
sicién y ruta; de aqui la importancia de la radiotelegra-
ffa, hasta el punto de que en estos tipos de aviones se
busca proteger con coraza al radiotelegrafista tanto como
al piloto, sacrificando al resto de la tripulacién y elemen-
tos del avién.

El reconocimiento lejano sobre el mar es, en cambio,
més ficil y cada vez tendrd mayor aplicacién. Tiene las
mismas modalidades de ejecucién que acabamos de re-

latar y necesita asimismo un potente servicio de protec- -

cién en tierra propia; en este aspecto, la situacién geogra-
fica de nuestro pafs es de excepcional importancia. Pre-
senta, en cambio, el reconocimiento sobre el mar las ven-
tajas de que no recorre un territorio organizado hostil-
mente y de que puede tener ayuda de fuerzas propias en
las proximidades del objetivo y en el recorrido. La con-
juncién de aviones y submarinos en constante enlace
estd librando de parte alemana la batalla del Atlintico;
la defensa de convoyes de parte inglesa y americana se
busca asimismo en la cooperacién entre aviones y barcos
de superficie.

El tipo de avién que se est4 empleando para reconoci-
miento estratégico estd representado por el terrestre
Focke-Wulf, alemdan, y por el hidro Short Catalina, in-
glés; aviones polimotores de gran autonom{a, bien arma-
dos y con bombas. Para este tipo se prevé la evolucién
que hemos dicho para los aviones de bombardeo. Dada la
situacién de Espaifia y los ficiles lugares de despegue en
sus costas, resulta aconsejable el empleo de hidroaviones.
con el aumento de moral consiguiente para el personal,
Dentro de los aviones de gran tonelaje, el hidro es el que
da mayor proporcién de carga util; su evolucién, aparte
de aumento de potencia y mejora de perfiles alares, co-
rresponderd a fineza en el caso al que no se ha dedicado
ain toda la atencién posible, pues se ha sacrificado en
parte las condiciones aerodindmicas a las Marinas. Debe
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esperarse que estos hidroaviones se conviertan en verda-
deros buques volantes, que puedan reposar en pleno
océano y elegir el momento y la zona de accién. :

El reconocimiento tictico no tendra en el futuro tipo
especial de avién. Para este cometido sirven actualmente
aviones en desuso, de medianas velocidad y autonomfia.
En el mafiana, y por razones de economia, podran em-
plearse aviones escuela de transformacién y entrena-
miento, que se construirdn también con idea de recono-
cimiento; es decir, ala alta o media, para permitir gran
visibilidad, buenas instalaciones fotografica y de radio,
mediano armamento y autonomia.

Queda otro tipo de avién de reconocimiento especial-
mente proyectado, el del tiro artillero, concebido también
para misiones de enlace. Es mis bien un avién de ob-
servacién, con gran campo visual, que sacrifica todo a
la facilidad de despegue y aterrizaje, para utilizar cual-
quier mediano campo en el mismo frente. El mas carac-
teristico es el F-156, alemin, avién monoplano de ala
alta arriostrada, capaz de tres plazas, que despega en
65 metros y aterriza en sélo 25, gracias a los frenos y a
superficies auxiliares de hipersustentacién. Lleva foto-
grafia y radio, y practicamente vuela sin riesgo a muy
baja altura y a la velocidad de una columna motorizada;
de modo que permite al Mando seguir todas las inciden-
cias de un despliegue. Claro estid que su velocidad mixima
no puede ser grande: solamente 180 kilémetros-hora; y
también es ‘pequefia su autonomfa. La defensa contra un
posible ataque reside precisamente en la pequefia veloci-
dad a que puede volar sin riesgo; acosado por otro avién,
disminuye bruscamente sujvelocidad en el momento
oportuno y pegdndose al suelo; con ello el caza pasa ra-
pidamente, acortando el tiempo del contacto en que el
fuego se mantiene con eficacia. Es avién indispensable
en todas las Unidades de tierra, de Brigada en adelante,
como puesto de observacién del Mando, y también comeo
enlace y socorro. El General Von Richsthofen, Jefe de
la caza alemana, parece que ha utilizado este avién en
el frente ruso, para estudiar personalmente la tictica de
la Aviacién enemiga.

Aviacién embarcada. — Como acompafiamiento de la
Marina, existen dos maneras de llevar embarcada la
Avijacion; estas dos maneras varian en cuanto al modo

" como los aviones remontan el vuelo, catapultas o porta-

aviones. Los aviones lanzados con catapultas no pueden




ser otra cosa que pequefios aviones de reconocimiento del
tipo hidro de flotadores, generalmente biplanos de pe-
quefia velocidad horizontal. La cubierta de los. porta-
aviones, aun en los de mayor tonelaje actual, es de di-
mensiones muy reducidas, y a pesar de los diversos me-
dios que facilitan el aterrizaje de los aviones, resulta, en
definitiva, para éstos una gran limitacién de sus carac-
teristicas.

Es de importancia indiscutible la Aviacién embar-
cada, para la constitucién de una Escuadra moderna,
a pesar de la obligada restriccién de caracteristicas. Los
portaaviones son hoy dia buques de 45.000 toneladas, de
un precio elevadisimo; presentan gran vulnerabilidad y
un ataque medianamente feliz deja ficilmente inservi-
bles sus cubiertas de despegue y las instalaciones de mo-
vimiento de los aviones en el interior del barco. Ademads,
su niimero de aviones no es muy cuantioso para la guerra
aérea del dfa, y sus caracteristicas, ya lo hemos dicho,
son pobres. Sin embargo, el portaaviones es elemento in-
dispensable, puesto que hoy dia la Escuadra mds fuerte

en buques de linea, necesita el techo de la caza aérea para

su defensa y la ayuda de los aviones torpederos pAra la
ofensa.

Esto seguird siendo asi, aunque resultard - d1f1c11 y de-
masiado oneroso aumentar mas el tonelaje de los porta-
aviones y, por tanto, serd dificil mejorar la caracteristica
de la Aviacién embarcada, que cada vez presentard ma-
yor debilidad frente a la Aviacién normal. El aumentc
del radio de accién de los aviones y nuevos conceptos
en la organizacién de las defensas costeras,. tenderdn a
aumentar la zona de reaccién continental, cubierta por
la Aviacién de tierra, mediante la posesién de puntos
ddecuados de apoyo. En la batalla aeronaval de Malaca,
por ejemplo, no parece haberse sefialado la presencia de
portaaviones japoneses, sino el hecho decisivo de la ocu-
pacién previa del aerédromo de Kotha Baru, que privé
a la Escuadra inglesa del apoyo de su propia casa y per-
mitié la salida de los aviones japoneses que hundie:on
ios dos acorazados ingleses; evidentemente, la presencia
de un portaaviones en la Escuadra hubiera hecho cam-
biar la forma del combate; pero es dudoso que hubiera
cambiado radicalmente los resultados, dada la superio-
ridad de caracteristicas de la Aviacién de tierra, que hu-
biera podido conservar el dominio del aire, Claro estd que
el empleo de una gran masa de Aviacién desde tierra, so-
bre zonas maritimas relativamente alejadas de la costa,
presenta problemas logisticos de indudable importancia,
que obligardn acaso a inmovilizar excesivo numero de
aviones costeros. Por esto, y desde luego también por la
gran ventaja de la presencia constante en el mar de la
Aviacién en alarma, los portaaviones seguirdn conser-
vando su indiscutible importancia, y asimismo serd cada
vez mas estrecho el enlace entre los mandos de la Avia-
cién y de la Marina.

Transporte. — Toma cada vez mayor importancia la
utilizacién de los aviones como medio de transporte.
Aparte de los hechos conocidos de desembarco aéreo, en
apariencia rotundos, aunque acaso sea todavia pronto
para deducir consecuencias definitivas, se récurre con
mucha frecuencia a la Aviacién para el transporte rapido
de tropas y aun de material. Actualmente, por ejemplo,
en Rusia, debido a las dificultades climatolégicas y a la
falta de medios terrestres de comunicacién, gran parte
del transporte se realiza por medio de aviones de media-
ne y gran tonelaje; hasta el punto de que la profusién de
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ellos es tan grande, que, como la navegacién en la estepa
cubierta de nieve y sin referencias daria lugar a errores,
se hace €l transporte siguiendo el vuelo paralelamente a
las carreteras y pistas, conservando la altura y la mano
derecha.

El tipo de-avién para estos fmes no necesita poseer
caracteristicas extraordinarias; simplemente, una buena
carga util y facilidad para despegue y aterrizaje. El avién
Ju-52, ya empleado en nuestra Gloriosa Cruzada en el
primer transporte de tropas realizado por via aérea so-
bre territorio enemigo, sigue siendo indicadisimo para
estos fines, gracias a su gran capacidad de carga y a su
resistente construccién. Cualquiér tipo de avién de bom-~
bardeo nocturno es igualmente ttil. La unica condicién
general es que el fuselaje tenga seccién transversal sufi-
ciente para adaptar determinadas cargas militares, y
claro estad que la distribucién interior puede estudiarse o
transformarse especialmente para el mejor aprovecha-
miento, segin el transporte previsto.

Se utilizan- también a este fin los aviones sin motor,

llevados a las-proximidades del lugar a remolque de otros

con motor. Para las inmediaciones del frente presentan
las ventajas de que su ausencia de ruido no despierta la
alarma enemiga vy, sobre todo, la de su gran facilidad para
aterrizar sin preparacién especial del terreno. A juzgar
por los resultados que parece se han obtenido, ha debide
de llegarse a excepcionales posibilidades de carga util en
la construccién de aviones sin motor.

Resumen.

El avién de hoy dia, sobre todo si se atiende a la ten-
dencia que marca en su evolucién, es un arma de efica-
cia y rendimiento que no puede juzgarse con viejos con-
ceptos y pasadas experiencias. A su enorme efecto moral,
producto de la sorpresa y de que su ataque se efectiia
por el sector menos defendido, y a su efecto perturbador
en la organizacién de los dispositivos,-al complicar los
anteriores conceptos suprimiendo flancgs y retaguardia,
une ahora una indiscutible potencia material.

La técnica aerondutica, buscando por economia la sim-
plificacién del material, dentro de las exigencias bélicas,
ha conseguido centrar el problema en dos tipos de avién
de abrumadora eficacia. El avién destructor, fuertemente
armado, enormemente rapido, capaz de realizar recono-
cimientos ofensivos a muy larga distancia, itil para el
asalto en primera linea, con calibres eficaces contra las
Unidades blindadas, apto para el bombardeo en picado,
que por sus caracteristicas permite la ficil adaptacién
del torpedo. Y el avién de gran tonelaje, fuertemente aco-,
razado y muy defendido, capaz de transportar a muy
larga distancia una considerable cantidad de bombas de
gran peso. En estos tipos ofensivos reside la guerra aérea.
A ellos se suman algunos otros, simples adaptaciones de
ellos; tales como el avién de persecucién, cuyo techo estd
ya en la estratosfera, avién de caracter defensivo, o avio-
nes embarcados, para los que la técnica aerondutica trata
de compaginar en lo pos1ble las limitaciones de su base de
partida con las ex:gencxas ticticas.

Todo ello requiere un esfuerzo arménico, que de otro
modo supondria contraproducente dispersién, reflejada

-en el material y en la formacién del personal. Y todo sin

perder de vista ni un momento las necesidades, exigen-
cias y matices de las armas de tierra y mar, para lograr
en la compenetracién extrema con ellas, la mejor poten-
cia del conjunto en servicio de la Nacién.



Tenlente Coronei de Artlilerla
RAMON RUA FIGUEROA

Ensefianzas de la pasada guerra, y ei
estudio de las 6rdenes.recibidas durante
ella, me han inducido a confeccionar este
modesto trabajo, por si sirviere de recor-
datorio y ensefianza a 'mis queridos com-
paieros de Armas.

GENERALIDADES

1. Ninguna situacién tactica normal puede acon-
sejar un empleo del material que ocasione o coopere a
su inutilizacién prematura.

2. Los Jefes de las grandes Unidades estén obliga-

dos a velar por la conservacién del material de Artille-

~ria que.forma parte o se halla afecto provisionalmente
a las suyas respectivas. »

3. Por su parte, los Mandos artilleros se hallan en
el deber de hacer presentes las observaciones que con-
sideren oportunas para amoldar las érdepes que reci-
ban a estas mismas normas. '

4. Los Jefes de G. U. y Jefes de Artilleria tendran
en cuenta que los dos factores que cooperan mas deci-
sivamente al rapido desgaste del material son el tor-

mento de los montajes y el cobreado de las piezas, produ-
cido el uno por el efecto mecénico de la reaceién del
disparo, y ocasionado el otro por un proceso quimico
favorecido por el calentamiento excesivo de las pare-
des del anima.

* Ello obliga a guardar dos 6rdenes de cauciones, que
tocan, unas, a los regimenes de fuego, y otras, al em-
pleo de las cargas de proyeccién.

CADENCIAS DE TIRO
5.° En ningiin caso deberin sobrepasarse las ca-

dencias reglamentarias, que son las que se indican en
el siguiente cuadro:

Cadencia normal Cadencia méxima por minuto
MATERIAL Por Por Menosde | De2a5 | De5ai1s
minuto hora | 2 minutes | mirutos | minutos
0. 305, . .. 0,06 4 0,06 0,06 0,06
M. 260. . . . 0,08 S 0,06 0,06 0,08
0. 210. . .. 0,20 12 0,20 0,20 0,20
0. 155. . .. 0,75 45 3 L5 1
C. 150. . .. 0,75 45 3 1,5 1
C. 149. . .. 0,75 45 3 1,5 1
0. 105/22. . 1a2{60al20] ¢ 4 3
0. 105/19. . 1a2|60al120 6 4 3
0. 100. . .. 1 a2l60al20] 6 4 3
C.75....| 2 120 | 11 7 4
C.70. ... 2 120 11 7 4
C. 65 . . 2 120 11 7 4

6. Siempre que sea posible, el tiro se realizara con
cadencia lenta; es decir, inferior a la que figura como
normal en el cuadro que antecede.

7. A cada perfodo de cadencia méaxima seguira
otro de silencio o cadencia normal, de duracién pro-
porcionada al cansancio del material.

CARGAS DE PROYECCION

8. Se utilizard siempre la carga mfnima que en
cada ¢aso sea compatible con la accién de fuego que
sea preciso realizar.

9. Sélo se recurrira a la carga maxima de cada ma-
terial en situaciones tacticas extraordinarias y durante
el menor tiempo posible.

SERVICIO DE LAS PIEZAS

10. Siempre que la misién tictica lo consienta, se
dejara fuera de accién, por turno, una de las piezas de
cada Bateria, para atender a su limpieza, engrase y en-
tretenimiento.

11. Se prestara la maxima atencién al reconoci-
miento y preparacién de los proyectiles y cargas, con
miras tanto a la conservacién del material como a la
regularidad del tiro. En consecuencia:
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a) Siempre gue sea posible, y cada vez que las
anormalidades del tiro sugieran la conveniencia de ha-
cerlo, se. comprobarin los pesos de los proyectiles y
cargas, asf como la homogeneidad aparente de éstas.

b) Cada vez que el resultado de esta comproba-
cién lo aconseje y el tiempo disponible lo consienta,
se reharan, homogeneizandolas, las cargas, y se to-
maran en cuenta, a fin de introducir las correcciones
precisas, los pesos de los proyectiles.-

¢) En los proyectiles provistos de cartucho meta-
lico se tendra muy especial cuidado de que el estopin
esté perfectamente roscado, a fin de que no sobresalga
en absoluto de la superficie del culote del cartucho.

d) Es indispensable una cuidadesa vigilancia de
las municiones para evitar que, perdido en el trans-
porte o suprimido por descuido en la preparacién el mul-
tiplicador, se utilicen en tales condiciones proyectiles
que seguramente no han de hacer explosién.

e) El atornillado a fondo de la espoleta y la suje-
cién por medio del prisionero que se utiliza en la ma-
yor parte de ellas, evita una de las causas més frecuen-
tes de explosiones fallidas.

12. A fin de eliminar riesgos de accidentes y de evi-
tar intitiles desgastes del material, se tendran en cuen-
ta, para el servicio de las piezas, las siguientes pres-
cripciones: :

a) Evitar los golpes violentos del cierre, que no es-
tan justificados ni s quiera por exigencias de la velo-
cidad de fuego. ' ‘

b) En los materiales que no utilizan cartucho me-
talico, antes de colocar la carga en la recimara, se ata-
cari el proyectil fuertemente, para que las rayas muer-
dan la banda de forzamiento, con objeto de que el vo-
lumen de la recamara no quede disminuido y de que
en el tiro con gran angulo no se venga atras el proyec-
til, con el riesgo consiguiente de explosién del mismo
dentro del anima.

¢): Con el mismo propdsito sera conveniente utili-
zar, siempre que sea posible, listones de madera de lon-
gitud igual a la distancia que debe quedar, reglamenta-
riamente, entre el culote del proyectil y la cara ante-
rior del cierre.

d) En los materiales que, como el 0. 105/19, em-
plean Nave de fuego, nunca se colocari ésta en su alo-
jamiento, en tanto que no esté cerrado el cierre y apun-
tada la pieza. ‘

¢} Se evitard que la rapidez de la carga induzca al
peligroso descuido de que el cebo del saquete pueda
ser mordido entre el roscado del cierre y el de su aloja-
miento.

ENTRETENIMIENTG Y REPARACION

. 13. El ajustador de cada Bateria debe vivir pen-
diente de su material. Una reparacién minima reali-
zada a tiempo evita un desgaste importante que pueda
resultar irreparable. El ajustador, en fuego, no debe
apartarse de la linea de las piezas. Terminado el fuego,
su pueste estd igualmente al pie del material.

14. Antes del fuego vigilara el engrase de las bandas
de forzamiento y la colocacién de estopines y espole-
tas. Durante el fuego ha de dirigir el periédico lavado
y engrase de los tubos, que evitan el calentamiento ex-
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cesivo de las paredes del 4nima y contribuyen a evitar
el cobreado de las piezas. Terminado el fuego, aseguraré
la realizacién de estas operaciones con mayor deteni-
miénto.

15. Laestrecha vigilancia de frenos y recuperadores
no debe limitarse a una comprobacién de la presion.
Sera preciso comprobar asimismo la cantidad de li-
quido, a fin de proceder a su recarga cuando hubiere
lugar a ello.

16. La causa que mas frecuentemente deja inutili-
zadas temporalmente las piezas con freno y recupera-
dor hidroneumaticos, es la corrosién del metal de los
vastagos y de las paredes de los cilindros. General-
mente estd originada por: _

a) Empleo de aire en lugar de nitrégeno para darle
presién.

b) Empleo de agua impura.

¢) Acidez de la mezcla de liquidos.

Las dos primeras causas son inevitables a priori.
La acidez de la mezcla debe comprobarse con el em-
pleo de papel reactivo; si se manifiesta, es preciso
corregirla, adicionando a la mezcla carbonato de sodio

.puro y agitdndola hasta que la reaccién acida desapa-

rezca.

Es preciso tener presente que la glicerina en con-
tacto con el oxigeno del aire tiende a adquirir acidez;
ello obliga a vigilar con frecuencia la mezcla para ase-
gurarse de que el freno y el recuperador no contienen
liquido &cide. -

17. Para evitar las consecuencias graves para la
vida del material (por el deterioro de cilindros y vas-
tagos y consiguientes anormalidades en el frenado y
recuperacién) de una carga realizada en condiciones
defectuosas por la cantidad o calidad de los liquidos o
del gas empleado en ella, se tendra presente:

a) Queda terminantemente prohibide desmontar
en las Baterias, en ninguna ocasién ni con pretexto al-
guno, los frenos y recuperadores de las piezas.

b) Queda igualmente prohibido realizar la carga
de Tos mismos fuera de los Parques o Establecimientos
especialmente designados para ello.

c) Siempre que sea necesario efectuar esta opera-
cién o ejecutar cualquier reparacién en las empaque-
taduras de los émbolos, se trasladaran las piezas al
parque més préximo, para que aquéllas se lleven a
cabo con las debidas garantias,

d) A los parques toca la responsabilidad de que la
carga de freno y recuperadores se realice con arreglo
a las prescripciones reglamentarias en punto a la pro-
porcién de gas y de liquidos y a la calidad de uno y
otro. _

e) Los Jefes de Artilleria de las Divisiones cuida-
ran de que, para camplimiento de estas prescripciones,
puedan contar las Baterias en fuego con parques o ta-
lleres destacados suficientemente préximos a ellas.

18. Cuando las piezas han adquirido el cobreado,
es preciso eliminarlo, y a este efecto:

a) Se solicitarin de los parques las cargas de pro-
yeccién‘descobrizante, que se reconocen exteriormente
por una D maytscula de 7 centimetros de altura, pin-
tada de rojo sobre saquete o sobre el proyectil cuando
se emplee el cartucho metalico.

b) Las cargas de proyeccion descobrizantes llevan,



junto con la pélvora, una aleacién de Sn Pb, en'la pro-
porcién siguiente para cada calibre:

C.7Tv15 e P 4 gramos.
) R i 10 —
C.105............. .20 —
0.105/19 y 22........... 12 —
L - 40 —
C.I49............. e 40 —
M. 260, .............. 50 —
0.305................ 100 —

)

¢} Se efectuaran tres disparos consecutivos, con
la mayor rapidez posible, con cargas corrientes, a fin
de elevar la temperatura del cafidn. Seguidamente se
efectuaran diez disparos con la carga maxima que con-
tenga la aleacién.

d) No deben engrasarse para estos disparos las
bandas de forzamiento de los proyectiles. De este modo
se facilitara la formacién de la aleacién Sn Cu.

19. Ciertos materiales legionarios que emplean re-
cuperadores de muelle, exigen algunos cuidados, que
evitan la rotura de los mismos, frecuentes cuando no
se toman las precisas precauciones. Es preciso tener
en cuenta:

e} La necesidad de regular el retroceso por medio
de la tuerca (dado) correspondiente y en concordancia
con la escala de angulos de tiro y longitud de retroceso
en los materiales de retroceso variable. :

b) Cuando después de actuar en el dado de regu-
lacién no se consiguiera ésta y se verificara el retro-
ceso rapido y con exceso, haciéndose la recuperacién
en forma violenta, la causa puede ser producida, o por
desgaste de los mervios-guias del vastago del freno al
resbalar por la hélice del cilindro del mismo, o por des-
gaste de la misma hélice. En estos casos, el giro de la
cabeza del vastago es evidentemente distinto al calcu-
lado y no concuerda con el angulo de tiro ni con la lon-
gitud del retroceso, que resultari excesiva, llevando
consigo una comprensién también excesiva de los mue-
lles recuperadores, que, sometidos a mayor trabajo que
el debido, sufren deformacién y, en muchos casos, ro-
tura. Deben entonces cambiarse los manguitos porta-
dores de los nervios-guias por los de respeto, de ner-
vios més grandes, y ajustados a las dimensiones de la
hélice. Algunas piezas tienen estos nervios postizos, de
acero y sujetos por tornillos; la operacién se reduce al
cambio de estos nervios por otros de dimensiones ade-
cuadas.

MUNICIONES .

20. Un criterio de economia obliga a que cada Co-
mandante de Grupo y de Bateria se preocupe muy asi-
duamente de la conservacién de sus municiones, vigi-
lando la instalacién de sus repuestos y depésitos, a fin
de preservarlas tanto de los peligros del fuego ene-
migo como del riesgo de inutilizacién por obra de.los
agentes atmosféricos.

21. Una acumulacién indiscreta de municiones aca-
rrea normalmente el inconveniente de aumentar el

- riesgo de un disparo afortunado’ del enemigo. En gue-

rra de movimiento, es causa de que las Baterfas deban
dejar abandonadas en sus posiciones las municiones
que no han podido acarrear en su avance, expuestas a
extravio y a inutilizacién cuando los servicios de recu-
peracién no tienen capacidad suficiente para acudir a
estas necesidades. Los Jefes de Grupo y Capitanes de
Bateria serin responsables de que el municionamiento
de sus Unidades guarde proporcién con sus previsibles
necesidades reales.

22. En los materiales que utilizan varias cargas de

‘proyeccién, la preparacién durante el fuego de las car-

gas inferiores da lugar a un residuo de pélvora que es
obligado. conservar en buenas condiciones y devolver
al parque de municionamiento, sin que ninguna consi-
deracién autorice a abandonarla ni a destruirla en el
campo,

MARCHAS

23. La vida del material se acorta en grandes pro-
porciones con el desajuste de sus érganos que ocasio-
nan los regimenes de marcha descuidados.

24. Un material rodado, sin suspension elastica, no
debe desarrollar nunca una velocidad superior a 8 ki-
lémetros por hora.

25. Una velocidad mayor sélo podra obtenerse ro-
dandolo sobre carrillos con llantas de goma, o trans-
portandolo cargado en camiones. Lo que de otro modo
se gana en tiempo, se pierde, centuplicado, en rendi-
miento del material.

26. Aun no rebasado el régimen de marcha que se
sefiala, es preciso acudir, cuando las condiciones
climatolégicas lo exijan, a evitar el agrietamiento
de las maderas, regindolas con frecuencia, y en
todos los casos, al engrasado cuidadoso de ejes y cas-
quillos.

VARIOS

27. La limpieza del material, que constituye en
guarnicién uno de los actos de servicio diarios, debe
realizarse en campafia con no menor asiduidad y es-
mero. De su inobservancia debera exigirse responsa-
bilidad a los Capitanes de Bateria y Jefes de
Grupo. :

28. La comprobacién y rectificacién de los apara-
tos de punteria, en direccién y altura, garantia nece-
saria para la realizacién de un tiro eficaz, se llevara a
cabo normalmente una vez por semana.y siempre que
los resultados del tiro induzcan a suponerlo ne-
cesario.

29. En los materiales que utilizan obturadores
plasticos, puede ocurrir que las dimensiones excesivas
del obturador dificulten la operacién de cerrar el cie-
tre. Violentarlo para conseguirlo es prictica viciosa
de que debera huirse, porque conduce a la rotura de la
palanca del cierre. Es preciso, en este caso, sustituir
ripidamente el obturador por otro de las dimensiones
precisas, :
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Comandante
de Ingenieros
ANTONIO PRADOS

COMO la nueva doctrina ha de ser fruto de
la experiencia adquirida, no existe tarea
més importante” que recordar lo que fuimos
para deducir lo que seremos.

La motorizacién ha hecho resurgir aquel ele-
mento que parecfa perdido para siempre en los
Ejércitos modernos: la velocidad. Este factor
no fué dominado completamente por nosotros
en la guerra de Liberacién més que en la res-
puesta, y excepcionalmente en ¢l atague, ya que
faltaron para conseguirlo elementos ofensivos
apropiados que contrarrestaran la vulnerabi-
lidad e indefensién de los elementos de trans-

porte propiamente dichos.

Las recientes, que ya nos parecen lejanas,
campafias de Polonia y Noruega, nos muestran
nuevas posibilidades. Teatros de guerra tan
diferentes nos demuestran que el motor rinde
en el llano y en la montafia. La ofensiva en el
frente occidental lo ha confirmado. La audacia
y la técnica maravillosamente se complemen-
tan y nos dicen que vuelve a ser Arte el de la
Guerra, que el combatir ya no es la fuerza bru-
ta que bate y quebranta y en el que los medios
lo son todo. .

La palabra maniobra recobra su prestigio de
antafio. La méiquina sigue fielmente las fulmi-
nantes concepciones del cerebro.

Sin dejarnos influenciar hoy excesivamente,
tengdmoslo en cuenta, manteniéndonos en un
término medio, tan lejos de entregarnos por
entero, como hasta hace poco por algunos se
hizo, a las indudables ventajas que nos brinda
nuestra orografia para fundamentar en ella la
organizacién de nuestro Ejército, como de de-
jarnos deslumbrar por los resultados que el
empleo del motor promete, sobre todo mien-
tras no veamos mas préxima la derrota de su
principal servidumbre: ¢/ carburante. Pero ma-
#iana es en este segundo camino por donde de-,
bemos orientarnos, ya que el motor nos em-
puja hacia fuera y un Ejército basado en nues-
tra orograffa nos sujeta a los riscos de nuestra
Patria. ‘

Y entrando yai en el tema de este articulo,
¢qué fué una Unidad de transportes estratégi-
cos en nuestra guerra?

En marzo del 37, el Caudillo ordena la orga-
nizacién de la primera Unidad de este tipo;
Unidad que, a través de diversos cambios de
nombre, terminé denomindndose Batallon de
Automéviles nimero I.

En Valladolid se concentran personal y ma-
terial. La organizacién surge, respondiendo:

A) A la misidn que se asigne a la Unidad.

B) Al waterial que ha de emplearse.

C) Al personal disponible (cuyas caracte-
risticas influyeron notablemente en la organi- -
zacién).

La misién A) marca la organizacidn ldctica
de la gran Unidad de Transportes.

Las caracteristicas de material y personal B)
y C) fuerzan a la orgamizacidn técnica que el
Batallén recibe.
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4) MISION.—EI1 transporte estratégico de grandes Uni-
dades. .

a) Sila Unidad menor que ha de marchar reunida en
los transportes estratégicos es el Batallén de Infanteria o el
Grupo de Artilleria, la Unidad tictica de transporte inferior
ba de tener esta misma capacidad de transporte. Se deduce,
en consecuencia, el ntmero de vehiculos que ha de reunir
la Secci6n, incrementados en los coches de respeto a que obli-
gan los largos recorridos. ' ’

Por tratarse de Unidad de transportes estratégicos, es pre-
ciso aumentar su radio de accién y evitar el repostaje en surti-
dores fijos que retrasarfan la marcha, por lo que se dota a la
Seccién de un camidn tangue.

Por moverse por regiones alejadas de los frentes y trasla-
darse ridpidamente de unas zonds a otras de operaciones, no
puede abandonar sus vehiculos averiados, que es tanto como
perderlos. Ha de constar de elementos de socorro ¥ recupe-
racién propios. Se le afecta un camion gria.

Por iiltimo,. ha de disponer de medios asimismo propios de
defensa. Para ello se le: asigna una ametralladora antiaérea,
montada en un @ltimo camién, que sirve al propio tiempo de
suministro para el personal, y en el que se acondicionarin
ranchos en frio en cantidad suficiente para una semana.

El Oficial dispone de u#n cocke de mando ¥ un motorista de
enlace a sus érdenes.

La Seccién resulta, en virtud de estas consideraciones, con
una plantilla de un coche ligero, 37 camionetas de carga, una
camioneta tanque, una camioneta gria, una camioneta ame-
tralladora y suministro y un motorista de enlace.’ )

Resulta demasiado voluminosa para su mandd (las Seccio-
nes italianas eran aproximadamente la mitad), y para evitar
este inconveniente se la divide en tres Pelotones, y éstos, a su
vez, en dos Escuadras, mandadas por sargentos y cabos, res-
pectivamente.

b) Cada tres Secciones se agrupan en una Compaiiia, la
que tiene como plantilla de Plana Mayor, en vehiculos, un
ligero de mando, una camioneta P. M. y dos motoristas.

¢) El Batallén que en marzo del 37 se organiza es a base
de tres Compaiifas de transporte y una Compaiifa de talle-
res (méximo que permite en aquella fecha el nimero de ve-
hiculos disponible), para terminar la guerra con cinco Com-
pafifas de transporte, que aun no es capaz normalmente para
el de todos los efectivos de una Divisién. Ya veremos mds
adelante, al tratar un caso practico de transporte (el de la
Divisién Buruaga, en la noche del 25 al 26 de diciembre

de 1937, al frente de Teruel), que el Batall6n necesita un mi- -

nimo de seis Compaiifas.

Sin entrar en detalles sobre la constitucién de la Plana
Mayor del Batallén, winicamente diremos que en ella se or-
ganiza una Seccién de enlaces con: I Oficial, 2 sargeﬁtos,
4 cabos y 30 soldados, m4s 13 motoristas, uno de ellos sar-
gento. Esta Seccién tiene los cometidos que después veremos,

Se tratan los apartados B) y C) conjuntamente, ya que,
como se ha dicho, influyeron por igual en la organizacion
técnica,” que es tanto como decir en la organizacién de la
Compaiifa de Talleres y en la dependencia de ésta en relacién
con las Comparfifas de Transporte.

B) PERSONAL. — Al organizarse el Batallén no se dis-
pone de Oficiales, clases ni tropa preparada. De los primeros,
el Batallén nunca tuvo mds de cuatro Oficiales profesionales,
y de ellos, tres que hubieran prestado con anterioridad sus
servicios en Automovilismo. Las clases puede decirse no exis-
tian; en cuanto a la tropa, en su mayor parte paisanos mili-
tarizados, contaban con 500 conductores de la recién libe-
rada Mélaga, muchos fuera de edad militar, pero cuyo rendi-

miento fué excelente, hasta el punto de que cuando poste-
riormente escasearon los conductores en la Zona Nacional,
se fué a buscarlos a los campos de concentracién.

Habfa, pues, que compartimentar los cometidos en tal forma
que las obligaciones de cada escalén de mando pudieran re-
sumirse en una cuartilla. Y habfa también que independizay
de las Compaiifas de transporte la reparacién de vehiculos
{pequefios desperfectos reparados por personal inexperto se
convierten en grandes averfas).

E!l Oficial, los Jefes de Peloton ¥ Escuadra inicamente de-
bian saber: )

1.0 Seguir un itinerario.

2.2 Cargar y descargar el material.

3.2 Aparcado.

4.° Defensa contra aeronaves.

5.2 Repostajes.

-6.0  Cuidados ligeros de entretenimiento.
7.2 Guardar la disciplina.

E! conductor. — Disciplina de marcha ¥ entretenimiento y
limpieza del material. :

Y es que no habia tiempo para formar el personal. Los -

hombres llegaban al Batallén e inmediatamente entraban a
prestar servicio. La Unidad de doctrina y la disciplina se fug
répidamente ‘formando, porque a la terminacién de cada
transporte el Jefe reunfa a toda Ia Oficialidad, se daba cuén-
ta de las deficiencias observadas Yy se proponian séluciones.
La tdctica de transportes iba surgiendo en estas reuniones y
se traducfa en instrucciones que la Oficialidad, a su vez,
transmitfa a la tropa. :

De esta forma, la experiencia del 'personal aumentaba,
no en virtud de las propias observaciones, sino cormo resul-
tado de las de todos. El extraordinario celo y espiritu, que
de éste sf que estaban bien provistos Oficialidad y tropa,
hicieron el resto. : i

No era el menor inconveniente el que las Unidades que
habfan de transportarse no sabfan utilizar el servicio, Y era
una falta que no s¢ podia achacar a nadie. Espaifia hacfa
tiempo que habia renunciado a combatir, Nunca el Ejército
dispuso de medios en calidad y cantidad para ejecutar mani-
obras de las que, aunque muy borrosamente, se pudieran de-
ducir enseftanzas. Era légico que, al enfrentarnos con la ver-
dad de una guerra, pagdramos las consecuencias de aquella
imprevisién. El Servicio se encontraba agravado por la apa-
ricién de un recelo privativo, no de la nuestra, sino de todas
las guerras; no de éste, sino de -todos los pafses.

Elrecelo de las tropas a los servicios. — Para combatirlo se
dié una consigna: "Dar las mdximas facilidades a las tropas,
siempre que no originen trastornos graves en los servicies.”

Los efectos se notaban al transportar una Unidad que ya
lo habfa sido anteriormente. Los inconvenientes se trocaban
en facilidades. Las tropas, como el servicio, ripidamente se
acoplaban a la verdad de una guerra que nunca les fué en-
sefiada. ) ) )

C) MATERIAL. — El material asignado fué R. 38 ca-
mijoneta “Spad” de dos y media toneladas, material homo-
géneo que facilité extraordinariamente la resolycién de los
problemas técnicos. Por ello la Compaiifa de Talleres pudo
recibir una organizacién tan sencilla y eficaz que seguramente
no tuvo ninguna otra de las del servicio.

Estas carvacteristicas de Material y Personal fueron las teni-

das en cuenta al organizar Ia Companiia de Talleres.

En el Servic_io de Automovilismo, los talleres son el servicio -

mismo. Todos los vehiculos se puede decir que son vehiculos
averiados: el que no lo estd hoy, lo estard mafiana. (Durante
la campafia, la Compaiifa de Talleres efectué unas 20.000 To-
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paraciones, lo que supone que cada vehiculo entré en taller
unaé 30 veces.) El taller es la seguridad de que el servicio
existe. La tictica del servicio va ligada al buen empleo téc-
.pico de los talleres. Yo me atreveria a decir que a su buen
empleo tdctico.

Si 1a homogeneidad del material era una ventaja inapre-
ciable, la movilidad del Batall6n, tan pronto en uno como
en otro teatro de operaciones, era una servidumbre que casi
le anulaba. Ello originé la peculiar organizacién de la Com-
paiifa de Talleres, dividida, por decirlo asi, en tres escalones,
cuya diferencia principal era su decreciente movilidad.

a) Primer escalén.—Talleres méviles. Uno por Compaiifa.

Cavacteristicas. — Efectuar reparaciones que no exijan mas
de dos jornadas de trabajo. Sin méquinas herramientas, que
plantean el problema del fldido necesario para moverlas, obli-
gando a colocarle en sitios en que la energfa exista o el trans-
porte de grupos de energfa apropiados, es decir, quitdndoles
movilidad.

Funcionaban los talleres méviles a base de piezas de re-
puesto. El personal, distribuido por especialidad, en equipos
de los distintos oficios y dotados de la herramienta precisa.

Constaba cada taller de un coche de mando para el Oficial
de taller, que diariamente habfa de recorrer las tres seccio-
nes. recogiendo las novedades, clasificando las averfas segin
su importancia y regulando la entrada en el taller de los

" vehiculos.

U camién taller.— Con cajas de herramienta de los dis
tintos oficios. Dos bancos, uno de mecénico y otro de carpin-
tero, transportables. Una fragua de campaiia. Un taladro de
mesa. Soldadura aut6gena, etc., etc.

Un camién de vepuestos. — Provisto de las piezas de mas
frecuente empleo. Y un pequefio grupo de carga para baterias.

Un camidn de personal. )

Un remolque. — Con herrajes, madera en bruto y elemen-
tos de carrocerfa ya preparados. :

b) Segundo escalén. — Taller semifijo. Disponfa de un
barracén desmontable de 50 por 30 metros. Su armado exi-
gfa dos jornadas. Contaba ya este escalén de méquinas herra-
mientas con motores acoplados, con lo que se suprimfan los
4rboles de transmisién, montadas sobre bases muy pesadas
de fundicién que evitaban los anclajes. Dos tornos, uno de
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1,50 entre puntas y otro de 0,60. Sierra mecanica:. Un tala-
dro, etc., etc., en la seccién mecénica. Sierra de cinta. Tupi.
Cepilladora, en la de carpinteria. Un pequeiio grupo moto-
compresor para pintura a pistola. Soldadura autégena. Gru-
po de carga de baterias, etc., etc.

¢) Tercer “escalén. — Taller fijo. Situado a retaguardia.
Estuvo en Valladolid durante toda la guerra, y en él exis-
tian cuantos elementos son precisos en un taller de repara-
cién de automéviles, que no se detallan para no alargar este
articulo. ' :

EMPLEO DE LA COMPANIA DE TALLERES

Para la mejor comprensién de cuanto se va a exponer, su-
pongamos que un Batallén de Transportes estratégicos estd
operando en una zona y recibe orden de trasladarse a un
nuevo teatro de operaciones. En consecuencia, se da la opor-
tuna orden de marcha a las Compafiias de Transporte en la
forma que més adelante veremos.

En cuanto a la Compafifa de Talleres, ha de seguir aten-
diendo, alimentando.a las Compaiifas de Transporte en el
nuevo teatro de operaciones.

Ahora bien: un taller mévil no lo es sencillamente porque
sud elementos vayan montados sobre ruedas. Los vehiculos
que tiene en reparacién le atan en tal forma, que se puede
decir que se convierte en un taller fijo mientras no los tiene
reparados. Para evitarlo, para dotarles de esa movilidad que
tan unida va a su eficacia, tan pronto el Batallén recibe una
orden de marcha, los talleres méviles evacuan al talley semi-
fijo, que est4, por decirlo asi, en el centro de gravedad del
teatro de operaciones que se abandona, todos los vehiculos
que tienen en reparaciom. Reparaciones que, como hemos
dicho, no exigen mas de dos jornadas de trabajo. De esta
forma, los talleres méviles recobran su movilidad y pueden
seguir los movimientos de la Compafifa a que pertenecen
con un retraso de horas. Lo hacen por la misma ruta que ella.
Pueden, por el menor nimero de vehiculos que les forman,
desarrollar mayor velocidad media. Es decir, al entrar en la
nueva zona de accién, el Batallén lo hace con el escalén mo-
vil de su Compaififa de Talleres, que lo alimenta y entretiene
durante los primeros dias. )



En citanto al taller semifijo, tan ptonto recibe los vehicu-
los que estaban reparidndose en los talleres méviles, los cla-
sifica. Se queda con todos aquellos que pueden ser reparados
en el plazo de cinco; diez, etc., dias que el Jefe del Batalién

marca. El resto lo envia al taller fijo. Tan pronto los tiene-

reparados, repliega y embala el barracén y méquinas y se
traslada al punto que el Jefe del Batallén ya ha tenido tlempo
de elegir.

Como preceptos muy importantes que conviene tener en
cuenta para regular la dependencia de la Compaiiia de Ta-
lleres con las de Transporte, figuran los siguientes:

1.0 El Capitdn de la Compaiifa de Transportes marca la
situacion que le conviene tenga el taller mévil que le es
afecto, de la misma forma que el Jefe del Batallén marca la
situacién del taller semifijo.

2.2 El Capitdn de la Compaiifa de Transportes no fiene
wmds intevvencidn en el taller mévil que tiene afecto ‘que &/
mavcar el orden de urgencia que le conviene en las reparacio-
nes, ya que puede ser muy diferente el porcentaje de averfas
en unas y otras secciones y debe tratar de que se encuentren
equilibradas en cuanto al nimero de coches en servicio.

3. Un vehiculo, tan pronto se averia, defa de depender

,de la Compaiifa de Transportes y pasa, hasta que est4 repa-

rado, a la Compaiifa de Talleres.

4. Los vehiculos especiales tienen preferencia para las
reparaciones. Estas han de comenzarse tan pronto entren en
el taller.

Por tltimo, la Compaiifa de Talleres disponfa de una esta-
cion movil de engrase a presidn, que acudia a los lugares de
acantonamiento de las Compaiifas de Transporte y engrasaba
y petrolizaba sus vehiculos. En una jornada de trabajo que-
daba lista una seccién. De esta forma no dependian de los
conductores tan delicadas operaciones, que nunca pueden ser
hechas con la perfeccién necesaria con los elementos con que
para dicho fin cuentan los coches en su equipo de herra-
mienta. Simultdneamente al engrasado se revisaba y com-
pletaba electrolito de baterias.

EJECUCION DE LOS TRANSPORTES ESTRATEGICOS

La guerra de Liberacién se desarroll6 en circunstancias que
es dificil se repitan. Puso a prueba algo que algin dfa se valo-
rard en su justa medida: nuestra capacidad de improvisacidn,
Por ello, las tropas y los servicios se adaptaron con una rapi-
dez que creo no hubiera conseguido ningtin otro Ejército en
parecidas circunstancias. Fué posible el milagro por aquella
Voluntad de Vencer, principal razén de todos nuestros éxitos.
Nunca tan fuerte y espontineamente conseguido este prin-
cipio fundamental del Arte de la Guerra. Todo nos faltaba y
todo se hizo, porque esta Voluntad de Vencer cegaba todas
las lagunas. Por ello, lo que sigue no puede significar censura
para nadie. La guerra se aprendia al mismo tiempo que la
haciamos, y era légico que los Jefes de los servicios, por la
constante prictica, se impusieran antes.

Al aparecer por primera vez una Unidad de Transportes
del volumen de la que estamos tratando, en frentes acostum-
brados a una penuria de medios que lindaba muchas veces
con lo inverosimil, era 16gico que fuera mal empleada. Para
evitar los perjuicios que ello pudiera ocasionar, no habia mas
que una tictica: imponer nuestra modalidad de accién por e]
crédito que concede la eficacia, no por la defensa cerrada de
los fueros del servicio. Aplicar constantemente la consigna

‘siempre repetida de "Dar las maximas facilidades a las
tropas”. Consigna que debe aplicarse a todos los servicios
por la razén de que es lo justo y, en definitiva, lo eficaz.

Aparte de que cada Cuartel General tenfa un concepto dis-
tinto de nuestro empleo, tanto por lo que anteriormente se.
indica como por la falta del necesario ntimero de Oficiales
de Estado Mayor profesionales, el cometido que se asigné a
este Batalldn, que fué acudir casi siempre a los taponamien-
tos de frentes rotos (Brunete, La Granja, Teruel, Toledo,
Aragén, rotura frente Extremadura, etc., etc.), o bien ali-
mentar las ofensivas nacionales, trajo como consecuencia que
la mayor parte de los transportes hechos fueran imprevistos,
es decir, que las 6rdenes se recibfan inmcomcretas. (Salvo en
contados casos, como fué el transporte previsio para la con-
centracién de los efectivos destinados a efectuar la ofensiva
sobre Guadalajara, que puede citarse como modelo, en el
invierno del 37 al 38, la que, terminados los transportes, no
llegd a realizarse por la rotura del frente en Teruel).

Se ordenaba el transporte de tal o cual gran Unidad, de
la que no se comunicaba més que la situacién de su puesto
de mando, sin especificar la situacién y efectivos de sus Uni-
dades, circunstancia que impedfa hacer con la anticipacién
debida una légica distribucién del material.

El Batallén, debido a estas misiones que se le asignaron,
salfa de su zona de estacionamiento a la zona de carga sin 6r-
denes -precisas, 1o que obligaba a una detencién de las Uni-
dades automéviles en una tercera zona que pudiéramos lla-
mar de espera.

Estos inconvenientes no podian vencerse mas que por un
procedimiento: la multiplicacién de los enlaces, que quedaban
asegurados:

1.> Por la Seccién de Enlaces del Batallén y motoristas

" de Plana Mayor, de Compaififa y Seccidn.

2. Por los agentes de enlace (dos por Seccién), que se
destacaban a las centrales telefénicas mds préximas, en
cuanto la Seccién se detenfa, montando un enlace perma-
nente.

3.2 Por los Capitanes de Compaiifa, que acudian a recibir
instrucciones a Ios sucesivos puestos de mando, que transmi-
tian a su vez a sus Oficiales de Seccién.

Nunca se insistird bastante sobre la importancia que los
enlaces tienen en una Unidad de Transportes estratégicos.
Se la lanza ficilmente a la carretera, pero se la detiene, con-
traordena y controla con dificultad, tanto por la extensa zona
que ocupa como por su movilidad y ripida velocidad de mo-
vimiento; inconvenientes que adquieren toda su gravedad
en situaciones inciertas, en roturas de frente por el enemigo,
en el que las comunicaciones son precarias, la forma de la
linea de contacto imprecisa, y ademés nunca como entonces
se hace tan necesario que las tropas lleguen pronto y préxi- .
mas a donde el enemigo se encuentra.

" Recibida la orden de transportar una gran Unidad, su eje-
cucién daba origen a las siguientes 6rdenes:
1.2 Una orden de marcha de aproximacién del
Batallén hacia la zona de carga.
2.2 Una orden de enlace y circulacién.
3.9 Una orden de transporte.

.o LA ORDEN DE MARCHA DE APROXIMACION
Comprende:

a} Hora de salida del acantonamiento de cada Secc16n

b) [Itinerario.

¢) Punto de detencién o espera.

d) Nueva situacién de la P. M. del Batallén.

Una vez dada la orden de marcha de aproximacién, el Jefe
del Batallén y su.Plana Mayor, con sus enlaces, se traslada
al P. M. de la gran Unidad que se ha de transportar. En él
recoge los datos necesarios para hacer la orden de transporte,
que son los siguientes:
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Nombre de las Unidades. Situacién. Efectivos: Jefes, Ofi-
ciales y tropas. Kilogramos de carga. Puntos de destino.

Conocidos estos datos, se redactaba:

2.0 LA ORDEN DE ENLACE para la Seccién de enla-
ces y conocimiento de las Compaiifas de Transporte, que
comprende:

" a) Itinerario que ha de seguir el Batall6n.

b) Sucesivas situaciones del P. de M.

- b) La red de carreteras existente en la zona de carga o
descarga, que pueden comsentir o no el embarque o des-
embarque simultdneo. .

¢) La concentracién o diseminacién de las Unidades a
transportar, que hace necesario un orden en las operaciones
de carga y descarga.

d4) Que el transporte se haga o no por zonas batidas.

e) Que sea de noche o de dia.
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¢) Lugares en que deben situarse controles.

d) Lugares en donde probablemente habrid que situar
agentes de circulacidn.

e) Localidad de repliegue.

3.2 LA ORDEN DE TRANSPORTE En la que se ano-
taban, para cada Seccién, los siguientes datos:

a) Unidad que se transporta.

b) Efectivos e impedimenta.

¢) Sitio de carga. )

d) Destino o sitio de descarga. .

e) Itinerarios de ida y regreso.

/) Autoridad que ordena el transporte
~ g) Hora y sitio de salida.

k) Jefe de convoy.

i) Numero de vehiculos.

Por tltimo, acompadiando a cada orden de transporte, se
unia otra orden complementaria con instrucciones particula-
res, ya que éstas difieren generalmente de unos servicios
a otros.

Contra lo que se pueda creer, no existen dos servicios idén-
ticos y varfa, en consecuencia, la forma de efectuarlos, entre
otras causas, seguin:

a) Las tropas que utlhzan los medios de transporte
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. f) Perfil de las rutas, que hace variar las velocidades en
cabeza, lo mismo que el estado de las calzadas.

g) Los repostajes, tanto més a detallar cuanto mds ex-
tensos son los recorridos o éstos menos frecuentados.

k) La zona de descarga, segiin las vistas del enemigo y
su proximidad al frente.

Durante el tiempo que el Jefe del Batallén hace las 6rde-
nes de enlace, transporte y complementaria, el Batallon se ha
trasladado a la zona de espera.

En el P. de M. del Jefe del Batallén se van anotando las
horas de llegada de las distintas Seccionés a esta zona y su
situacién dentro de la misma. Dichos datos se comunican por
teléfono o son llevados por los motoristas y Capitanes de
Compaiifa, que acuden al puesto de mando para dar las no-
vedades y recibir las 6rdenes de transporte.

Situadas ya las Secciones en la zona de espera, G a medida
que van llegando, segun la urgencia, las drdenes de enlace,
transporte y complementaria para las tres Secciones de cada
Compaiifa, se enviaban o entregaban al Capitdn por tripli-
cado. Un ejemplar para él, otro para cada Jefe de Seccibn, y
el tercero para ser devuelto por este ultimo con la hora de
recepcién.

Al Jefe de la Seccién de Enlaces se le entregaba copia de



la orden‘de enlace, de 12 orden de transporte de cada Seccién
y de la complementaria.

Una vez distribufdas las érdenes:

a) La Seccion de Enlaces se ponfa en ruta por el itinerario
marcado para cumplimentar su orden, jalonando el itinerario.

b) " Las Compaiiias de Transportes enviaban sus Secciones
a los respectivos puntos de carga. '

Las operaciones referentes a la misma se controlaban y
comunicaban al P. de M. del Batallon por los Capitanes de
Compaiifa, agentes de enlace y motoristas. Una vez termi-
nada la carga, y a las horas previstas, se ponfan en marcha
las Secciones con ¢l Jefe del Batallén en cabeza normal-
mente, para situarse en su nuevo puesto de mando.

Es interesante que el Comandante del Batallén marche en
cabeza acompaiiado de sus motoristas. Esto le permite, ade-
lantandose, ir orillando todas las dificultades. Observa si en
en las bifurcaciones de ficil despiste se han situado los agen-
tes que lo evitan; si se ha establecido el servicio de circula-
cién en aquellas localidades en que no exista y que han de
ser atravesadas en el itinerario; si se han colocado en los
puntos que marca la orden de enlace los agentes que han de
transmitir a su nuevo puesto de mano el paso de las Unida-

des, con lo que sabrd en todo momento las condiciones en -

que el transporte se realiza, etc., etc.

a) Hora en que el servicio terminaba.

b) Vehiculos que regresaban, especificando los dtiles y
los averiados.

c) Sitios o talleres en que habfan quedado estos dltimos..

d) Personal distinguido en el servicio.

e) 'Propuesta de correctivos.

Como complemento de cuanto acabamos de decir, daremos
unas ligeras ideas acerca de: -
&) Organizatién del convoy.

b) Disciplina de marcha.
¢) Estacionamientos.
~d) Repostajes.
e) Aparcado. .
" .f) Proteccién contra aeronaves.

4) ORGANIZACION DEL CONVOY.

En la orden de marcha debe distinguirse el caso de que sea
indiferente el orden en que deban ir colocadas las Unidades
que se transportan o, por el contrario, si éstas deben hacerlo
en uno determinado. Es obligado este principio en el caso
de que la gran Unidad acuda a taponar un frente roto, ya que
puede verse obligada a combatir al desembarcar. E! orden
que deben guardar las Unidades al organizarse el convoy debe
marcarlo el Jefe de la gran Unidad, que sabe qué elementos
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De los sucesivos puestos de mando da cuenta a la Autovidad
que ha ordenado el transporte, para que ésta pueda variario,
st las civcunstancias lo aconsejan.

Terminado el transporte, las Unidades se repliegan a los
centros de acantonamiento y el Batallén se reorganiza.

Los Oficiales de Seccién devolvian la orden de transporte
cumplimentada, rellenando las anotaciones que figuraban al
dorso.

le interesa poner en juego en primer término, organizando el
transporte en tal forma que la gran Unidad, aun sin haber
llegado completa, pueda actuar con su Infanteria sin que le
falten elementos vitales, como son Artillerfa, Transmisiones,
municiones, etc.

Marcado este orden de preferencia, se escalonan las horas
de salida de las distintas Secciones de tal forma que su paso
por un punto inicial de paso sea ya con arreglo a esta prela-
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cién solicitada, punto inicial elegido de tal forma que per-
mita el estacionamiento de Secciones que deban aguardar a
otras llegadas por cualquier circunstancia con retraso.

En dicho punto de paso inicial se dejan los intervalos de
tiempo y, por tanto, de espacio, que debe haber entre unas
y otras Secciones para que la marcha se verifique en las me-
jores condiciones, no inferiores los de tiempo a cinco minutos,
ni superiores & quince en circunstancias normales.

Si el orden de colocacién de las Unidades en el convoy es
indiferente (caso en que la gran Unidad se traslade para des-
cansar o reorganizarse), se gana en rapidez, ya que en el
punto de paso inicial no hay que preocuparse mis que de
dar la salida con los intervalos convenientes.

B) DISCIPLINA DE MARCHA. :

Tan severa como sea posible y, aparte de marchar los ve=~
hiculos dejando libre el costado izquierdo de la carretera, se
observaré rigurosamente: '

1.2 Dentro de cada Seccién, ningtin vehiculo adelantard
a otro, aunque se haya quedado retrasado por averia y trate
de ganar su sitio en formacién. Se incorporara en cola de su
Seccién y volvera a su puesto en la primera detencxén previo
permiso del Oficial que la mande.

2.0 El Oficial normalmente marchard en cabeza, regu-
lando la velocidad.

3.9 Podra detenerse para presenciar la marcha, compro-
bando si la distancia entre vehiculos, etc., es correcta cuan-
tas veces lo crea conveniente. :

4. Las distancias entre los vehiculos es variable segun
la velocidad media que desarrolle. Una regla practica acep-
table es que dos vehiculos consecutivos desfilen al mismo
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tiempo frente a dos palos de telégrafo también consecutivos
(unos 60 metros).

5.6 En zonas batidas se aumentara la distancia.

6. En puntos muy batidos, el Jefe del convoy debe si-
tuarse en punto anterior y préximo para regular el paso.

7.0 La velocidad en cabeza oscilard entre 40 y 50 kiléme-

tros por hora. )
' 8. La arrancada, muy lenta. Se continuaréd durante cua-
tro o cinco kilémetros la velocidad reducida, para dar tiempo
a que se incorporen aquellos vehifculos que por circuns-
tancias diversas se hubieran quedado retrasados en la
arrancada.

9. En el paso de pueblos se reducira la velocidad a la en-
trada, manteniendo esta velocidad reducida una vez rebasa-
dos, durante el tiempo que se calcula necesita el convoy para
atravesarlo, aumentando progresivamente la marcha.

C) ESTACIONAMIENTO.

1.0 Distinguir segin que sean o no de alguna duraci6n.
En el primero, salirse de la carretera y buscar las zonas de
sombra de 4rboles o edificios. .

2.0 Sila parada es corta, el estacionamiento se hace sobre
carretera, por Escuadras. Entre vehiculos, 3 pasos, y entre
Escuadras, 15. )

3.9 Los encargados de conseguir automa.tmamente este
aparcado son los cabos de Escuadra. Estos, cuando marcha
la Seccién reunida, se sitiian en el dltimo vehiculo de su
Escuadra respectiva. En las detenciones echan pie a tierra
y se retrasan hasta situarse a la altura en que debe quedar
el primer vehiculo de la Escuadra siguiente. Tan pronto
llega éste. se trasladan en cabeza de su Unidad, v al iniciarse
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niévamente la marcha, van dando salida a los coches de la
misma, volviendo a montar en el ultimo.

4. Elcabo de la titima Escuadra de la Seccién se retra-
$4 50 pasos, que es la distancia a que ha de quedar la Sec-
cién siquiente.

5.2 Las Compaiifas deben dejar un intervalo de 100 pasos.

6.2 Si una Seccién encuentra estacionada otra y le con-
viene adelantarla, han de ponerse de acuerdo sus Jefes res-
pectivos y se bloquea el trozo de carretera que ocupa la
Seccién parada hasta que la otra la ha rebasado.
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'D) REPOSTAJES.

Ya hemos dicho que a cada Seccién se le asignaba un ca-
mién tanque de gasolina. Este iba provisto de tres depésitos:
uno de unos 3.000 litros para gasolma y dos laterales para
aceite y agua, de unos 350 litros.

En esta forma, la Seccién se independizaba de los surtido-
res. fijos y se le concedia una autonomia que aumentaba
extraordinariamente su rendimiento.

El repostaje debe hacerse:

1.0 Como las detenciones, fuera de pueblos. o

2. Los camiones estacionados por Escuadras sobre la
ruta van siendo repostados por el cami6n de gasolina que re-
corre la Seccién.

3. Terminado el repostaje, el camién tanque acude a la
factorfa mis préxima de la Campsa, circunstancia que se es-
pecifica en la orden complementaria de transporte, y se
incorpora nuevamente a la Seccién, cuya ruta o acantona-
miento conoce.

E) APARCADO.

El material se aparca, siempre que sea posible, fuera de
carretera, o bien buscando carreteras secundarias de poca
circulacién. Las Secciones, reunidas, aprovechando las ma-
sas de 4rboles o sombras de edificios; los vehiculos, lo sufi-
ciente separados para que no puedan ser alcanzados varios
por un mismo proyectil en zonas batidas o en las que sean
de.temer ataque de aviacién. La ametralladora antiaérea,
camuflada en sitio dominante préximo, con buenas vistas.

F) DEFENSA CONTRA AERONAVES.

1.2 La diseminacién y ocultacién son las mejores armas.

'2.° Si el terreno y tiempo disponible lo permiten, salirse
de ruta.

3. Inmovilidad en personal y materiai.

4. Cuando sean de temer ataques, huir de las detenciones
en gmndes alineaciones rectas y hacerlo en tramos sinuosos,
sin ocupar las curvas.

5. La ametralladora ‘se detiene o maniobra buscando
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slempre situarse lo mis favorablemente que pueda para la
respuesta.

6. En marcha, el personal que la sirve observa para pre-
venir los ataques. ‘

7. La ametralladora marcha normalmente en cabeza, y
se situard en cola cuando la Seccién se mueve en retirada,
sobre todo en partes de frentes rotos en que son de temer
infiltraciones, yva que puede ser utilizada como ametralladora

terrestre.
® % %

Tal fué, esqueméticamente expuesta, la organizacién y
tictica de transportes de una Unidad de Transportes estra-
tégicos durante la guerra de Liberacién.

En el grifico nimero 1 se resume cuanto hemos dicho en
el caso concreto del transporte de la 1 50 Divisién, efectuado
en la noche del 25 al 26 de diciembre de 1937. (La Divisién
Buruaga acudia para tomar parte en la Batalla de Teruel.)

En el gréfico niimero 2, el despliegue del Batallén desde
su zona de acantonamiento a la de carga y de la Seccitn de
enlaces desde el P. de M. de la Divisidn sobre la ruta que va
a seguirse. _

En el mismo gréfico, el repliegue del Batallén a la nueva
zona de acantonamiento y el de la Seccién de enlaces al
nuevo P. de M. en dicha zona.

Se aprecia en el primer grifico que la primera Compania
hubo de repetir viaje para recoger la Artilleria divisionaria
que se encontraba en Cogolludo (zona de carga), y que asi-
mismo repitieron viaje 28 camiones de la segunda Compaiiia
¥ 56 de la cuarta para recoger los Grupos de Zapadores, Inten-
dencia y Sanidad (en Barahona); si a eso se aflade la 24 Sec-
cién, que se agregd al Batallén para hacer este serv101o se
deduce que el Batallén, en aquella fecha con cuatro Compa-
fiias de Transporte, no era suficiente para transportar una
Divisién y necesitaba dos.mas, que hacen un total de seis
Compaiifas, como al principio se dijo (la actual organizacién
seftala cinco en plantilla).

ALGUNOS DATOS ESTADISTICOS DEL BATALLON
DE AUTOMOVILES NUM 1

Sus vehiculos recorrieron. .

Transportaron. . .

Los efectivos transportados de es-
tas 95 Divisiones y en servicios
sueltos, sumaron .

Ganado. .

Toneladas . .

Gasolina consumida. . .

Compaiifa de Talleres reparé .

1.000.000.000 Km.
95 Divisiones completas.

2.300.000 hombres.
40.000 cabezas.
500.000.
300.000.000 litros.
20,000 vehiculos.




General

LUIS
BERMUDEZ
DE CASTRO

LOS GENERALES

ORRIO mucho duranteel siglo XIX un refranejo cas-

trense nada mistico, poco respetuoso y evidentemente

embustero, que decia: "Ayudante, ni de Dios; Capi-
tdn, aunque sea de ladrones.” Abarcaba dos objetos: ensal-
zar el mando directo de la tropa y difundir la fama de mai
genio de los generales, extendida sin excepcién de ningun
pais; era un mal humor prolongacién del coraje marcialy,
en cierto modo, simpdtico y gracioso. Epoca hubo en que
si cuando aparecia en escena un General no la emprendia
a bastonazos con los muebles y -echaba por la boca rayos
y centellas, y votos y maldiciones, permaneciendo siempre
con el sombrero encasquetado hasta las orejas, no resultaba
bien caracterizado. Era natural que el destino de ayudante
de semejante basilisco no fuese agradable.

Claro estd que en todo tiempo hubo Generales, como el
Conde de Espafia y el Dugue de Valencia, que hacian estre-
mecerse de pavura las garitas de centinela; Calderén de la
Barca, que fué soldado antes de fraile, presenta en su
» Alcalde de Zalamea” al inclito Maestre de_Campo Gene-
ral D. Lope de Figuéroa, gloria de Esparia y de los Ter-
cios inmortales, gruidn, irascible, exasperado por los dolo-
res de la gota, dando de puntapiés a la mesa y al almuerzo
que le ofrecia el justiciero vengador de su honra; mas no
era éste el tono comun de los que cruzaban sus pechos con
la banda carmesi que hoy lucen los Oficiales del Ejército
en dias solemnes y homenaje a los tiempos de grandezas
patrias; los caudillos esparioles eran, en su mayor nimero,
espuma de la cortesia, flor de bondad y espejo de caballero-
sidades, a la manera de Gonzalo de Cérdova, Sancho Ddvila,
Pescara, Mondragén, Farnesio, Don Juan de Austria y
tantos otros, que con la sonrisa en los labios y el chambergo
en la mano, ejercian justicia sin alterar la voz ni el rostro,
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hacianse querer y respetar, y sabian de sobra que los sol-
dados que mandaban

lFodo to sufren en cualquier asalto;
sélo no sufren que les hablen alto.

El gran Veldzquez, en su cuadro de ”Las Lanzas”, des-
cribe con maravilloso pincel la actitud sencilla, benévola,
acogedora, de Spinola, el vencedor de Breda, prototipo del
general espariol de entonces y de todas las épocas.

Pero estoy denominando Generales a los Maestres de cam-
po e incurriendo en pecado de anacronismo, porgue la acep-
¢cién de "General”, aplicada al mando, es relativamente mo-
derna, st se relaciona con la antigiiedad de esa elevada
ierarquia que se llamaba, entre los griegos, Estratego; los
romanos, Consul, y los medievos, Cabdillo y Condestable.
El”General” no surge hasta que, para denominarle, se afiade
esa palabra a la de Maestre de campo, distinguiéndole de
los Maestres de campo a secas que mandan los Tercios.
En el siglo XV1, ya muy avanzado, nace el "General” o
jefe de las agrupaciones'de Tercios; lo que ahora llamamos
"Grandes Unidades”. .

Eran, pues, estos Generales, Capitin de Capitanes, por
ser la Capitania unidad perfecta, bajo el triple aspecto
orgdnico, administrativo y tdctico.

El Capitdn General de los siglos XVIy XVII no signi-
ficaba el concepto de General en jefe 0 comandante supremo,
‘porque los habia de la Infanteria espafiola, italiana, alema-
na, caballos ligeros, hombres de armas y de artilleria, y
eran varios, y con emolumentos y consideraciones de que no
hay hoy idea. Tenia para su servicio diez gentileshombres,
cinco "entretenidos” (ayudantes), una escolta de cincuenta
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caballos ligeros y una guardia de otros cincuenta alabar-
deros alemanes, percibiendo fodos sus sueldos por el Estado;
el del Capitin General (salario le llama la Ordenanza de
Carlos V, de 1536) asciende a diez mil escudos de oro
anuales, ademds de la paga mensual de trescientos por su
Jerarquia y doscientos de entretenimiento; asi, vivian como
grandes sefiores, qun cuando no lo fuese mds que uno, el
Sefior Antonio de Leiva, a quien el Emperador concediera

. p y ’ C %
ese titulo de Serior, y tenialo en especial estima, como 16

demuestra el que, hallindose un dia en camparia pasando
muestra (revista de Comisario) el Tercio, acerté a llegar el
Emperador, y después que hubo recibido los honores corres-
pondientes, apedse, tomé el arcabuz de un soldado de la
1.* Compaiiia, y desfilé por delante del Veedor, siendo
desde entonces arcabicero de 1.% de la 1.* Compafiia del
primer Tercio de Infanterla espafiola de Sicilia. El haber
y las presas que como soldado le tocaban, percibialos el sol-
dado mds antiguo de la Compasiia.

Quedé el generalato constituido por sélo dos categorias:
Capitanes Generales y Maestres de campo Generales, que
eran como los actuales Tenientes Generales y Generales de
Division. El General en jefe podia ser de cualquiera de
estos empleos, y sus funciones tenfan cardcter eventual,

El primer titulo de Capitdn General en jefe fué conferido
al Gran Duque de Alba, figura excelsa, organizador del
Ejército y maestro del Emperador en el dificil arte de
guerra,

La guardia de Alabarderos no era exclusiva del Capitdn
General: disfrutaban de ese privilegio todos los Generales y
los primeros jefes de Tercio, con efectivos proporcionalment.
reducidos; ello servla para infundir respeto a sus personas
y darles el prestigio social de Principes de la Milicia, acep-
cién que se ha conservado respecto a los Capitanes Genera-
les efectivos del siglo XIX. -

Otra categoria ideada por el Duque, y tan necesaria que
no podria hoy ningun Ejército pasarse sin ella, fué la de
Sargento Mayor, que no ‘era sino el jefe de Estado Mayor
moderno, ya con funciones definidas, concretas y limitadas,
tanto en las agrupaciones de Tercios como dentro de estas
unidades, algunas de las cuales excedian de cinco mil hom-
bres, con sus falconetes (cafiones de Infanteria) y sus gas-
tadores (ingenieros). Asombra el adelanto que Alba y el
Emperador imprimieron a los Ejércitos de Espafia, sin
contar con otro progreso, el de la Justicia militar y el Cédi-
g0, entresacado de las Partidas del Rey Sabio, el Espéculn
y las Ordenanzas de las Milicias concejiles; todo de cepa
Y raigambre espafiola, y todo copiado por los extranjeros.

El Brigadier, primer peldafio de la escalera del generala-
to, pero sin ingresar en él, aparece poco despuds del Maris-
cal de campo (General de Divisién) y del Teniente General,
que no tiene sentido, povque debié llamarse Teniente del Capi-
tdn General; hahian llegado los tiempos en que copidbamos,
en lugar de ser copiados. El Rey Sol, Luis XIV de Fran-
cia, inventé el Brigadier y la Brigada, y Felipe V. el Ani-
moso, los tradujo al espafiol. La tnvencién produjo tales
barullos, celos y peleas, que no parece sino que habia sido
introducida para romper la hermandad en que habian vivi-
do siempre los militares espafioles; porque mandando bri-
gada o regimiento —el Tercio habia muerto; los franceses
no le perdonaban— indistintamente Brigadieores, ddibase a
veces el caso de que el Comandante jefe de la Brigada fuese
mds moderno que los Comandantes jefes de regimiento.
Posiblemente, del mal humor Justificado de los Brigadieres
proceda aquella figura de la época romdntica que los pinta
con las cerdosas cejas fruncidas, los bigotazos crespos, el

tupé enhiesto y las indispensables patillas’agresivas y hacia -

adela~te; los franceses parece que sembraron esta semilla
irascible, porque al crear el susodicho empleo, hasta le die-
ron el mismo nombre del cabo de Caballeria, y su mis-
ma fama,

1Que no era sélo de terrible, sino™de algo peor, por rela-
ctonado con el intelecto. Alfredo deé Vigny, el celebrado y
conocido escritor romdntico, Teniente de Infanterta francesa,
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que vino a Espafia con los Cien Mil Hijos de San Luis,
publicé en su tierra un gracioso y espiritual cuento, donde
palptta el concepto que le inspiraban los Generales, cambian-
do la época de la accién, para evitar disgustos, no evitados,
ya que el cuentecito se los ocasiond tan graves, que fuvo que
dejar el Ejército y dedicarse a las letras, con gran provecho
de la literatura en su patria. El cuento es muy francés y
tiene mucho sprit: )

Es el momento cumbre de una de aguellas batallas en que
brilla con mds fulgor el genio de Napoledn ; la victoria estd
indecisa; el enemigo prepara una carga de caballeria sobre
un flanco, acumulando en: paraje oculto buen golpe de sus
mejores regimientos; Bonaparte adivina la intencidn, como
stempre, y concentra también una brillante Divisién de co-
raceros y dragones, los mejores soldados de su Caballe-
ria; una loma los protege de las vistas y la artilleria de
los rusos.

A la cabeza de la imponente columna relucen los corace
ros y piafan sus caballos impacientes ; a distancia, y delante
del primer escuadrén, el viejo Coronel aguarda atento la
sefial convenida por el Emperador, que desde un altozano
préximo registra con su anteojo el horizonte. Suena el clarin
del cuartel imperial; a la voz tronante del viejo Coronel, un
reldmpago de luz surge de los sables saliendo de la vaina, y
el magnifico regimiento se pone majestuoso en marcha al
paso, para tomar el trote largo y luego el galope, que se
convierte pronto en aire de carga; la nube de polvo impide
ver los siete regimientos seguir el ejemplo del primero; pero
la tierra tiembla y el ruido semeja el trueno y el terremoto.

Otra nube-de. polvo y otro trueno aparecen en el extenso
llano; el choque es inminente y se acerca; el coronel de cora-
ceros serd el primero en penetrar la masa que se aproxima
por instantes. Ya estd; dos catedrales embistiéndose no
habrian producido tal estruendo ; las dos masas se mezclan,
confunden y entralazan; los golpes y los gritos de coraje
llenan el espacio; el regimiento de cabeza desaparece dentro
de aquel infierno, y los que le siguen se funden en amasijo

‘de hombres y caballos; la furia francesa y tradicional no

encontré nunca una ocasién mejor de demostrar su crédito.
El Emperador observa que los iiltimos jinetes de la columna
enemiga vacilan antes de sumarse a la tremenda lucha, Y
después huyen siguiéndoles por invisihle contagio escuadrén
tras escuadrén, perseguidos por los victoriosos regimientos,
cuya griteria ensordece.

Alld lejns se pierden unos y otros, ya confundidos (nfan-
tes y cahallos en confusién que el fuegn de la artilleria hace
mds espantosa y mortifera; la batalla se ha ganado gracias
a la bravura de la Caballerta francesa.

El campo se cubre de caddveres ; caballos stn Jinete, enlo-
quecidos, que corren sin saber adénde van; caballos que
patean en los estertores de la muerte; hombres heridos que
se quejan, yacentes; caravanas transportando las victimas
del choque...

El Emperador ordena a un edecdn “diga al Coronel del
primer Regimiento que le asciendo a General." El ayu-
dante parte; no es fdcil encontrar al viefo Coronel. Tras
larga busca, halla bajo un arbusto un grupo como muchos ;
es un cirufano curando a un herido; pero éste es el que el
Emperador acaba 'de ascender ; un sablazo le hiende la ca-
beza; parece exangiie, moribundo. Al escuchar la buena
nueva, sus ofos se animan, revuélvese en el suelo y exclama:
"A ver, mi cinturén, los guantes, el sable... Voy a presen-
tarme a Su Majestad.” El cirujano, conteniéndole. forcejea,
y le aconseja; "Mi Coronel, digo, mi General que se defa
usted los sesos en tierra.” Y el herido responde enérgico.
"No importa, déjelos usted ; ya no los necesito. {Sov General,
soy General!”

Alfredo de Vigny nublicé despuds ln mejor de sus ohras,
Grandeza y servidumbre militar. que se tradijn 1 to-los los
idiom1s, y es un estudio osicoldgico de la profestdn y un
canto a la figura del General, en que resplandece el respeto
a quienes la patria confia el peso abrumador de las.respon-
sabilidades de la guerra.
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MATERIAL

{ANITARIO

como
debe
modificarse

Capltan Farmacéutico MIGUEL ORENSE ROSENDE y Capltan Médlco GONZALO PIEDROLA GIL

N julio de 1936, el material sanitario de los Regimien-
tos y el existente en los Parques de Sanidad era escaso,
anticuado y mucho de él deteriorado; los paquetes de

cura individual faltaban o estaban inservibles; las bolsas de
socorro no existian, y las cajas de botiquin estaban se-
mivacfas.

Los Parques de Sanidad Militar y los de Farmacia ‘traba-
jaron intensamente, haciendo todo lo que se podia; pero al
tratar de fabricar el material reglamentano se encontraron
sorprend:dos, pues correspondia a casi un siglo anterior.
De aqui la variedad en el formato y en la composicién que
presentaban los distintos elementos que aquéllos fabricaron.

Por otra parte, el tipo moderno de la lucha guerrera obliga
a su modificacién, a la adicién de medicamentos y material
de cura para tratar mas eficazmente las heridas y quema-
duras, y a prevemr las infecciones, siempre con el propé-
sito de conseguir el primordial fin de Sanidad Militar: la
recuperacién rdpida y méxima de los efectivos.

Por ello, la lucha obliga a un cambio completo de nues-
tro material sanitario, y por si pudiera ser itil, exponemos
cémo podia ser y estar constituido para su utilidad cierta
en el frente, tanto para el tratamiento mis adecuado de los
heridos, como para que, conteniendo arsenal suficiente de
medicamentos, permita un amplio tratamiento de afeccio-
nes que reduzcan al minimo los casos de hospvtahzacnén.

No vamos a exponer ni el ntimero, tamaiio ni forma, ni di-

mensiones ni distribucién del contenido, lo que no es més -

que un problema de ulterior adaptacién, sino el material
preciso, tanto de cura como de medicamentos, lucha contra
gases, etc., c6mo debe ser este material y la forma de elec-
cién para su mejor transporte.

Como introduccién, resefiaremos las clasificaciones més
importantes y modernas de las heridas y lesiones en la
guerra actual, pues, como es natural, condicionados a ellas
serdn los elementos de cura,

.La primera que detallamos es la de’ Hughes y Banks, que
ge refiere a las diferentes lesiones que se presentan en los
campos de batalla. (Véase cuadro adjunto.)
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CLASIFICACION GENERAL DE HERIDAS
(HUGHES Y BANKS)

Heridas.

No penetrantes.

Penetrantes. . .

Perforantes.. . .

Dislacerantes . g

Punzantes e 1n-.
cisas. .-. ...

Quemaduras. . .

venenosos. . .

Gases asf] xiantesg

Aocidental o ca-

suales.

Contusién . . . 2(

Fractura. . ...

$6lo partes blan-

das. .

Interesa hueso. .

Sélo partes blap-

das. .

Hueso
do. ,

interesa-

:
;
|

Superficial.
Profunda.

Simple.
Compuesta,

Pequefio orificio entrada.

Gran orificio de entrada
(teridalacerante y pene-
trante).

Continvidad de hueso des-
trufda,

Intacta la continuidad del
hueso.

Orificio de entrada y sa-
lida peqnefio.

Pequefo orificio de entrada
y grande e irregular de
salida.

Gran orificio de entrada y
salida.

Continvidad de hueso des-
truida.

Continuidad de hueso con-

. servada.

Con penetracién o perforacién.
Sin penetracién o perforacién.

Heridas de bayoneta.
Heridas de cuchillo,

Bombas granadas. .
L(qmdo inflamable (lanzallamas).

Gases de gra-

nada.

Olas de gas.

Lacrimégenas.
Fuertemente venenosas.

Heridas por metralla, hierros de bordes ase-

rrados.

Heridas accidentales en .los medios de co-
municaciép, por mulas, transportes meca-

Bicos,

etc.



La segunda es clinica, refiriéndose a las heridas por raid
aéreo; es debida a Trueta, que las divide en dos grupos:
@) Heridas resultantes de la accién de grandes fragmentos
de bombas de gran calibre, dirigidas contra edificios. Pro-
ducen grandes destrozos y son anilogas a las producidas por
fuego de Artillerfa, pero més ‘magullantes. La mortalidad de
los casos que llegan al hospital es de un 66,8 por (00, y la
muerte ocurre principalmente por meningoencefalitis. Estas
bombas, de alto poder explosivo, producen fracturas muy
cruentas por la caida o derrumbamiento de edificios.—
b) Heridas producidas por pequefias bombas dirigidas con-
tra la poblacién civil: la metralla que llevan se esparce en
direccién horizontal y con gran violencia con innumerables
Y pequefios fragmentos, que producen limpias y pequeiias
incisiones en la piel, que pueden atravesar la cabeza o el
cuerpo de parte a parte (dando estos heridos impresién de
momia egipcia), rozarle tangencialmente o perforar los hue-
sos de las extremidades con fracturas radiadas de los mis-
mos.—c) Nosotros afiadirfamos un tercer grupo de lesiones
por quemadura, debidas a los incendios de las grandes bom-
bas o de las pequefias bombas incendiarias.

La tercera clasificacién es la de Lucius W. Johnson, que
en su trabajo Medical and Sanitary cave of the civilian prpula-
tiom mecessitated by atlacks from hostile aircraft ( The Military
Surgeon, 1941) divide los trastornos fisiopatolégicos y lesio-
nes producidas por los bombardeos aéreos en: 1.2, neurosis;
2.9, quemaduras que pueden ser: por metal fundido, bombas
incendiarias de termita o fésforo, y por iperita; 3., heridas pe-
netrantes, perforantes o por desgarro, producidas por pro-
Yyectiles, metralla, piedras, cristales, maderas, hormigén, etc.;
4.°, aplastamientos producidos por caidas y derrumbamiento
de edificios; 5.°, fracturas de todas clases; 6.0, shock, y
7-% gases.

Hace notar que el material de cura requerido por los heri-
dos en un bombardeo es ocho veces mayor que el que hu-
bieran necesitado un niimero igual de heridos por acciden-
tes de industria.

Como quiera que en la guerra actual, tanto en las pobla-
ciones como en los acantonamientos, como en el mismo
campo de batalla, el papel de los bombardeos aéreos es tan

‘importante, el material de cura, en gran parte, ha de estar
preparado para la asistencia de heridos de aquel origen; de
aquf la importancia de estas clasificaciones y el que las ha-
yamos expuesto. -

Las normas generales que debe reunir el material sanita-
rio contenido en las bolsas de socorro y botiquin de personal
son las siguientes: 1.* Simplificacién méxima, suprimiendo
todo lo inidtil y dispuestas como decfa el gemeral Marvi:
"que puedan hallarse todas las cosas precisas sin dificultad”.
2.8 El peso y el volumen de sus elementos sea el menor po-
sible, usando la gasa y el algodén comprimidos, e ignalmente
los productos quimicos. en los que los excipientes estén redu-
cidos al mfnimum y la sustancia activa muy comprimida.
3.8 Que sirvan indistintamente para transporte a-lomo, ca-
mién o ambulancia.—4.% Que lleve elementos de lucha con-
tra gases.—5.* Que en cualquier lugar e incluso al aire libre
pueda efectuarse con sus elementos el reconocimiento y-tra-
tamiento facultativo, como si fuera en el cuartel. — Y 6.0
Supresién de los cestones de repuesto, ahorrando un mulo
en el transporte a lomo y dando mds movilidad al puesto de
socorro del Batallén o de Regimiento, a base de mayor ra-
pidez en el abastecimiento.

APOSITO 0 PAQUETE DE CURA INDIVIDUAL

El que fué reglamentario hasta 1916 llevaba una doble en-
voltura, impermeable al exterior y de papel pergamino el
interior, que contenfa dos compresas de gasa y algodén de
10 por 7 centimetros, una venda de gasa de 7 por 5 centime-
tros y un pafuelo triangular.

Después se propuso y se adopt6é un paquete, formado por
una cubierta exterior de tela, envolviendo una caja mets-

lica de hojalata que contenia dos compresas de gasa y
algodén, dos pinceles de algodén, una ampolia de tintura de
yodo y una venda. Pero se ha visto, y todos hemos compro-
bado, que por su rigidez es molesto su transporte, que la lata
se pica v agujerea con el tiempo, contamindndose el interior.

De este tipo, pero mas itil, es el que esquematizamos (fi-
Bura 1.8), referente a la utilizacién de la ampolla de yodo;
de este modo, romped la extremidad aguda aplastando el

Fig-18

tubo de goma; teniendo éste en la mano izquierda, romped
entonces la otra extremidad libre de la ampolla, protegiendo
el dedo con el algodén contenido en el estuche. Comprimid
el tubo de goma para hacer ‘caer la solucién alcohdlica de
yodo al 5 por 100 alrededor de la herida y sobre la herida
misma.

Durante el Movimiento Nacional se utilizaron muy varios
paquetes, suprimiéndose en todos ellos el uso de la tintura
de yodo.

Describiremos un modelo que fué muy usado. En una
cara lleva la cruz roja, y en el dorso de la misma envoltura,
las instrucciones, que dicen: “Abrid el paquete rompiendo,
en primer lugar, la envoltura externa; luego, abrid la envol-
tura interna de tela de goma tirando de una lengiieta, y, por

Gltimo, abrir la tercera envoltura de papel pergamino y
aplicad la compresa de algodén y gasa por el lado en que hay
impresa una pequefia cruz roja; vendad” (fig. 2.8). B

La primera envoltura es de papel pergamino engomado
en sus dobleces, tamaiio 9,5 por 6 cm. La segunda es tela en-
gomada en su totalidad y pegada en sus dobleces, haciendo
cierre hermético: tiene en su superficie plana posterior una
lengiieta rompedora de la envoltura. La tercera es de papel
celofana sin pegar, de 18 por 3,5 cm., y envuelve a su vez un
papel pergamino de 33 por 9,5 cm., que contiene dos com-
presas de 10 por 10 cm., sencillas, de gasa y algodén: una
fija, a 22 cm. del extremo de una venda de 5 m. por 8 cm.,
y otra mévil, para cuando la herida tenga orificio de salida,
deslizarla lo necesario. Tanto las compresas como la venda
son comprimidas.

Posteriormente se pensé en impregnar las compresas de
gasa y algodén en antisépticos, utilizdndose a este fin rivanol
por unos Ejéreitos, tripaflavina en otros, y los dltimamente
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elaborados en el Laboratorio y Parque Central de Farmacia
Militar a base de manganito de plata.

En los Ejércitos beligerantes se preconiza actualmente, y
con insistencia, por su accién profildctica, las compresas im-
pregnadas de sulfamida (las sulfamidas mantienen las heri-
das htimedas, y el sulfathiazol las seca), y ademds, algunos
paquetes llevan unos comprimidos de sulfamidas que el he-
rido injiere después de hacerse la primera cura, con lo que
se consigue que en las primeras horas exista en la sangre
circulante una cierta cantidad de producto de accién local y
profildctica de septicemias; dicha ingestién es de la mayor
importancia en las heridas de vientre, por ser el sulfathiazol
un poderoso recurso contra las bacterias abdominales, en lo
que insisten los investigadores ameéricanos.

También recomiendan contra las infecciones anaerobias el

peréxido de cinc, que irfa en las compresas o serfa espolvo-
reado, sobre todo en heridas anfractuosas.

El paquete que describimos antes, y reglamentario en
nuestro Ejército, tiene dos grandes inconvenientes: 1.° La
frecuencia de heridas multiples por metralla artillera o de
Aviacién y por ridfagas de ametralladora.—2.% Que las com-
presas son pequefias para muchas heridas, pues su construc-
cién sélo es a propésito para heridas de bala de fusil.

En vesumen, y como conclusiones, pensamos que las cubierias

del apdsito de cura individual deben ser como los que anterior-
ments veseflamos y en nvimeyo de tres; que las compresas de gasa
deben ser, al menos, de 20 por 20 cm., debidamente dobladas
para que puedan desplegarse si la herida lo vequiore  estar for-
madas de varias capas de gasa, que pueden ser separadas fdcil-
mente para aplicarlas en el caso de heridas multiples, y deben
ir impregnadas de sulfothiazol, que seca las hevidas v, por tan-
to, impide que la secrecion, empapando las compresas, sirva de
medio de cullivo.
" Recordemos la importancia de este capitulo, pues "la
suerte de los heridos depende de la primera cura y de la ra-
pidez de la evacuacién”, por lo que los soldados deben ser
bien instruidos en el uso de este paquete, y el médico de pri-
mera linea debe, siempre que pueda, utilizar el apésito de
cura individual que lleven los mismos heridos, si éstos no lo
utilizaron.

MEDICAMENTOS Y SUSTANCIAS SOLIDAS

A continuacién relarionamos Ins necesarins, sefialando
cémo deben ir preparados, v describiremos el nso de los
derivados del fenil-isopropilamina, llamado "medicamento
de guerra”:

Té y ~afé: en paqurtes o cajitas de cartén. ArGear: en caja de lata. Aepl-
rina: en comprinidos de 0,50 gr. Permanennatn pnthelco: romprimirdos
de o,cr. gr Quinina. atehrina, pleasmoauina, atepe: en romprimidns Blcar-
bonato sbdivo: en romprimi'os «e 1 gr. Sallcilato shdico! en enmprimidos
de 1 gr. Sulfamidar y sulfothlazoles: en comprimidos y en polvo en lata
perforada, Piramidén: comprimidoa de 0,10 ar Onle s {dudnno: en compri-
midns. Subnitrate de hlsmuto: comprimidos de 0,50 gr. Cleruro mercirico
(sublimado): comprimidos de 1 gr. con cloruro potasico para evitar su de-
licuescencia. Sulfato s6dico o magnésico: en papeles de 30 gr., envurling
en papel pérgamino, para evitar su delicuescencia. Faslato de codeina:
en grinulos de 0,01 er. Clorato potAsico: en comprimidns de 0,40 gr. Nitrato
de plata® en barras, envuelto en papel de estafio. Perborato xédicn: en polvo,
en caja de cartén. Talco: en polvo, en caja de cartén Santonina con calome-
lanos: en comprimidos, B&lsamo de Oppodeldoch: ~n forma sélida y en
frasco de loca ancha. Acide ténico: =n polvo, para hacer lag solu~iones

extempordneamente a concentraciones de 2 al 20 por 100 Vieleta de gen-

clana: en polvo, para soluciones al 1 por 1oc. Perhildn de cinc: en polvo y
en caia de cartén, para espolvorear las heridas, Sullato de cobre: en barras.
Capoiit: en cajas de lata, Fenll-Iso-propil-amina- en tabletas de to miligra-
mos, Este medicamento es un complejo qufmico excitador del simpatico,
parecido en su composicién a 1a adreualina y a la efedrina. Sélo se obtiene
por sfntesis quimica, y sus derivados mas conocidos son: 1-fenil-z-metil-
aminn-propann, producto alemdn denominado Pervitin; el 1-fenil-z-anuno-
propano, pro"ucto italiano lamado Simpaminag, y el amino-propil-benceno,
produrto americano llamado Bencedrina.

Para su administracién hay que explotar la tolerancia,
empezando por media o un cuarto de pastilla, siendo la dosis
normal dos tabletas en las horas del dfa, si es que no se
quiere que actiie sobre el suefio. Se utiliza para:evitar los
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trastornos del mareo en el transporte por mar y por aire,
que reduce al hombre que se marea a la impotencia fisica,
privandole de fuerza y de voluntad. Como este mareo estd
caracterizado por desequilibrio del sistema vagosimpatico,
con predominio del primero, esta droga excita el simpético y
restablece el equilibrio; pero, ademds, sostiene las fuerzas fi-
gicas, aumenta la actividad mental, dando una mayor luci-
dez y una perfecta asociacién de ideas, aumenta la iniciativa
¥y quita el pesimismo. Todo ello es imprescindible para las
tropas de invasién al emprender el avance, al bajar del
‘barco o del avién y para los servicios nocturdos de aviacién,
combate o vigilancia, que requieren esfuerzos de breve du-
racién, pero particularmente intensos. Quita el suefio sin
sintoma alguno de cansancio; pero, como se comprende, no
se puede abusar de ello, puesto que, al dar un rendimiento
artificial, si no va seguida del oportuno reposo, queda el in-
dividuo en peores condiciones que antes de su uso. De aqui-
que debe ser regulado por el médico, y el medicamento for-
mar parte del arsenal del botiquin.

AMPOLLAS

Haremos una relacién de las neéesarias, detallando el uso
del plasma sanguineo como tratamiento del shock:

. Anestéslcas.—Cloroforme y éter de 50 gr. cada upa, con estiche de cartén
o madera, Cloruro de etilo de 15 gr.,-con dnsposmvo para anestesia local
Evipdn sdlico en ampollas de 5 gr., ideal para cortas intervenciones, con
la ventaja de no necesitar anestesistas, '

Cardiothnicas,— Pueden ser cardiorrespiratorias, como alcanfor o sus
suceddneos, cotamina, cardiazol, lobelina, esirofantina; cardiovssculares,
de la quesson tipo la adrenalina, efedrina y estricnina. Todas estas ampo-
llas irdn en cajas de corcho comprimido con huecos o alvéolns,

Sedantes.—Morfina, ampollas de 1 cgr.; pantopén, a la misma dosis, y
papaverina.

Bspecificas. —Neosalvarsidn para tratamiento luético o en la angina de
Vincet, Sulfaminas v derivados en ampolias de 5 c. ¢., en 1as afecciones cuyos
agentes etiolégicos sean cocos. Emetina en las disenterfas amibianas.
Salicilato sadico en el reumatismo, en ampollas de 5 ¢. c.

Medicamentosas varias. — Gluconato caleico isoténico en ampollas de
5 ¢.¢. Balsdniicas con quinina bdsica y sin ella (de 2 c. c.). Insulina en frascos
de t1p6n de goma perforable, dosificados a 40 -unidades por centimetro
chbico. Catefna al 20 p'r 100 en 1 ¢. ¢, Yodo metalico en ampollas de
4 v & gr., para preparar extemporineamente la solucién aleobdlica de yodo.
Agua drstilida en «npnlias de 1c ¢, ¢, Suero {isiolégico glucosado en ampo-

" llag antoinyectables de 1oc y 200 ¢. ¢. Sueros o antitoxinas: antitetdnico,

antidiftérico, antigangrenoso y antivf{dico (este ultimo, =n algunas cam-

pafias).
Vacunas,—Antitetinica fen los Fjércitns donde loa efectivos no estdn
varunados contra »| tétanos, se reromienda, ante nna herwla scspechosa,

1a inveecién inmmediata de. 1t ¢, ¢ de vacuna, v cuarenta y ocho hoxas deg-
pués, 3.000 unigades de antituxina), .mtlgonocbrlcn.

Como consecuencia de los violentos bombardeos se presen-
tan abundantes casos de skock, en cuya patogenia se admi-
ten, como predisponentes. el dolor, el frio, hambre, fatiga,
falta de suefio, pérdida de sangre, que causan una marcada
disminucién del volumen de la sangre circulante, con pér-
dida de plasma y acentuada concentracién de aquélla, con

- alto grado de anoxemia: de ahi que ademas del calor, seda-

cién, alimentacién adecuada, hemostasia perfecta, inhala-
cién de oxigeno o, por lo menos, aire puro y no viciado, be-
bidas calientes con aziicar, se aconseje, sobre todo. la trans-
fusidn de plasma sanguineo, que puede llevarse en frascos
apropiados en forma liquida, o bien en polvo para bacer
extemporineamente la solucién.

Tiene la gran ventaja sobre la transfusién de sangre de no
requerir especial dolor ni clasiticacién de receptores, y ade-
mas el poder utilizarse durante un perfodo de tiempo ex-
tenso.

El plasma desecado puede ser conservado mucho tiempo,
y la solucién puede hacerse al doble, a igual o a mitad de
concentracién que el normal.

Se administrarid intravenosamente, mvecféndoqe en canti-
dades que varfan de 150 a 400 c. c.. que se puede repetir
varias veces. E! disolvente serd el agua estéril, y no el suero
fisiol6gico, siendo la disolucién casi instantdnea

Otras indicaciones de su uso son: quemaduras extensas,
hemorragias y estados agudos de hipoproteinemia. -



DESINFECTANTES Y ANTISEPTICOS

Haremos con ellos un capitulo especial por su importancia
y necesidad. Adem4s de los descritos en el capftulo de medi-
camento, como el permanganato potdsico, sublimado, ni-
trato de plata, sulfato de cobre, estimamos necesarios:

Cloramina., — Puede ir en papeles parafinados de 1 gr.
cada uno.

Cresosol sélido. — Tipo de ellos es el sanotal espaiiol, que
con una pastilla de 400 gr. se pueden preparar 200 litros de
un desinfectante enérgico.

Lisoformo, — La solucién concentrada es de amplio uso,
pues para desinfeccién de manos, instrumentos y heridas se
utiliza al 2 por roo; para gargarismos, al 1 por roo; contra
picaduras de insectos o mordedura de serpientes, en disolu-
cién concentrada, y para pies despeados, sudores exagera-
dos de los mismos y para las ampollas que producen, al
3 por 100, .

El titulo de dilucién necesario para obtener una concen-
tracién del 1 por 100 se obtiene diluyendo 10 gr. de la solu-
cién concentrada en 100 c. ¢. de agua.

El agua oxigenada se puede obtener en el momento en que
se precise por la mezcla de soluciones de perborato sédico y
dcido cftrico, productos que se llevan en comprimidos.

Incluimos en este grupo el alcohol de 900, cuyo uso como
antiséptico se escatimard lo mds preciso.

LUCHA CONTRA GASES

Aunque el Servicio de Lucha contra gases es auténomo,
un botiquin requiere llevar elementos de lucha, y, sobre todo,
para los vesicantes de tipo iperita, que, segtin las varias tor-
maciones que existen se puede pensar que, de utilizar algu-
no, sea de este tipo al que acudan los beligerantes. '

El departamento del botiquin a ello destinado debe con-
tener: jabén blando, bicarbonato sédico, 4cido bérico, 4cido
tdnico, permanganato potisico. petréleo, magnesia calci-
nada, hipoclorito cdlcico y talco a partes iguales v en polvo
para hacer una papilla cremosa (existe como especifico el
"Losantin™); pomadas alcalinas, colirio de novocaina v adre-
nalina, sulfothiazol en polvo y aceite gomenolado al 5 por oo

En caso de iperitados, quitad las gotitas de la piel con
papel de tiltro o gasa absorbente; limpiad seguidamente la
piel con petréleo, enjabonado suave y extended la pasta de
hipoclorito y talco: si hav ampollas se levantan aséptica-
mente v se hace el tratamientn local con 4cido tdnico.

En las quemaduras de Ins ojos, lavados profusos con bicar-
bonato sédico al 2 por 100 e ingestion por via bucal de dcido
ascérbico. Sulfamidas por via bucal.

TRATAMIENTO DE LAS QUEMADURAS

Merecen un estudio especial, par la importancia y fre-
cuencia cque han adquirido en 1a Gran Guerra actual.

Son debidas a explosiones préximas o a loe lanzajlamas, o

por el metal fundido, o el calor infernal de las bombas in-
cendiarias (de fésforo o de termita, que es una mezcla de
4xido de hierro y polvo finfsimo de aluminio, que con un
detonador especial producen hasta los 2.0009, que ocasiona
quemaduras graves, profundas v muay dolorosas. -

En todas ellas se «emplean soluciones de 4cido tdnico del
2 al 20 por 100, que se preparan extemporineamente (re-
duce la pérdida de plasma y previene la absorcién de las
toxinas e los tejidos en descompnsicién).

Pueden utilizarse tamrbién y no son incompatibles con el
4cido tanico, solucién de verde brillante o violeta de gen-
ciana a 1 por 100, 0 una mezcla fde violeta de genciana, verde
brillante y acriflavina neutra (alivian el dolor y previenen la
toxemia) o bien pomadas de snlfothiazol (2-sulfanilil-amino-
thiazol) o con aceite de higado de bacalao.

Como tratamiento zeneral, oxfgeno en inhalaciones, sult-
amida por via ora!, hormona cortico suprarrenal por via sub-
cutinea y plasma fresco o desecado, en inyeccién precoz y
frecuente. El suero fisiolégico no se recomienda, pues al eli-
minar el cloruro sédico por la orina, se pierde mucho ,plasma.

POMADAS

Las necesarias para las heridas, quemaduras, afecciones

" de la piel, etc., son las que siguen:

Vaselina esterilizada, cloranina, 6xido amarillo de mer-
curio, pasta Lagsar y Hodara, de sulfamidas y anticongelan-
tes fcompuesta de manteca, formol y alcanfor), tubos de po-
mada profilictica antivenérea. .

Son muy atiles las de aceite de higado de bacalao y las
llamadas alcalinas.
formadas por talco,
carbonato cdlcico,
agua de cal y gli-
cerina de 30° a )
partes iguales.

Todas ellas van
en tubo de estafioy
con envoltura de
cartén comprimido - =
{fig. 3 8), que tiene -
la gran ventaja de
preservar de toda compresién al tubo y de ser aprove-
chable cuando el tubo de estafio se vacfa Ademis, per-
mite que los tubos vayan sueltos sin necesidad de caja.

COLIRIOS Y DISCOS OFTALMICOS

En las afecciones oculares se utilizardn los discos oft4l-
micos de cocafna, atropina. eserina, ronservados todos ellos
en tubos de cristal parafinados, o bien
colirins de argirol, salfato de cinc, en
frasquitos cuentagotas (fig. 4.%), protegi-
dos. por una envoltura de rartén com-
primida o en caja de cartén fuerte con
alvéolos. Rl colirio de novacafna al 2 por
too y adrenalina al 1 por 100 se utiliza
mucho en lesiones oculares de los ga-
seados.

MEDICAMENTOS Y SUSTANCIAS
LIQUIDAS

Inchifmos en este grupo el alenhol, el
henznato de bencilo en snlucidn jabono-
sa y el lisnformo: del primero y del ter-
rero va hemos hablado.

Comao antisdrnico el benznatn de ben-
cilo tiene la gran ventaja de poder uti-
lizarse en todo lugar. de nuitar peligro
de contagio a 1a ropa que el individuo
lleva presta de ser muv litpio su uso y
de sélo requerir una dacha ‘inal

Se llevardn estos tres medicamentos
envasados en frascos de cristal de medio
y un litro. aplastados con lo que ocupan menos lugar, con
cierre de arandela de goma, tapéh metilico a rosca, ¥y para
evitar su rotura, metidos en estuche de madera o de corcho
comprimido, construfdos ad koc y con la ventaja de ser de
duracién indefinida véase fig. 5.8).
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En cuanto al procedimiento de llevar el agua, recomenda-
mos, en vez de llevarse en cuba de madera, de limpieza du-
dosa y de facil contaminacién del contenido, la que en dibujo

' adjunto se detalla (véase fig. 6.%).

Es de cristal, pero bien protegida
con funda doble de mimbre; se lleva
perfectamente lo mismo sobre mulo
que sobre vehiculo. Cuando se va a
utilizar, se cambia el tapén corriente
que lleva por otro atravesado por dos
tubitos, que permiten vaciarlo facil-
mente, como si fuera un frasco la-
vador.

MATERIAL DE CURA

Dentro de este capitulo distingui;
‘mos: la gasa, el algodén, compresas,
esparadrapo, seda, catgut y crin de

. Z

%\f — f Florencia, férulas Cramer, yeso, pa-
//////////////A quetes de curacién tipo grande,

fdem tipo medio, pafiuelos triangula-
res, vendajes de cuerpo, vendajes en
T y suspensorios.

Algodén, — Importantisimo mate-
rial de cura, representaba un ele-
mento de dificil transporte en los
botiquines y en las bolsas de socorro,
por su gran volumen. Se subsanaba
este inconveniente llevdndolo en pa-
quetes pequefios; pero ello ocasiona-
ba que muchas veces no .fuera 1til
por su misma pequeiiez; por ejemplo, para enyesados o
ap6sitos de heridas grandes.

Adema4s, como se requiere que Sea estéril, al abrir el pa-
quete, se contaminaba, y como
no podfa gastarse de una vez, se
convertia en inservible.

De ahi que propongamos su
transporte y uso en cajas de cartén

comprimido (véase fig. 7.8), que lo Q;
llevan en planchas o ldminas com- &
primidas y que se alzan en zigzag D
en su interior. Por la hendidura SI? '
superior, cerrada por la propia ;‘\:Z)‘
tapa de la caja o por unma cinta [&3
de esparadrapo, se extrae por QI
traccién lo que se necesita en lon- :‘i

gitud o en anchura, sin contami- o M
nar al restante. g /

Se construyen en dos tamafios /-‘,;7__7_g
(para . bolsa de socorro y boti- B
quin), y la caja, una vez vacia,
se puede canjear por otra llena, para aprovechamiento del
envase.

Gasa. — Se llevard en dos formas, o en rollos de 10
por 0,23 m., los cua-
jes tienen la venta-
la de que se pueden
cortar en rollos de
menor tamafno, o en
forma de compresas.

Estas tdltimas se
llevardn de tres di-
mensiones, que son
de 0,20 por 0,20 m,,
de 0,40 por 0,40m.y
de 0,45 por 0,60 m.;
o sean pequefias,
medianas y grandes,
en’‘paquetes de cin-
co compresas estéri-
les, envueltas en papel pergamino y en cajas de cartén, que
pueden ser canjeadas una vez utilizadas..En las compre-

o
lineas de pliggue
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sas grandes se plegardn dos veces para que ocupen menos
volumen (véase fig. 8.%). )

Son de las mismas dimensiones, y en igual forma se lle-
vardn las compresas de gasa y algodén. o

El esparadrapo se llevard en carretes grandes, que permite
se desperdicie menos volumen en los envases y el poder
utilizarse en tiras anchas o delgadas, segin se desee; su en-
voltura debe ser metdlica o de cartdn.

Seda, catgut, crin de Florencia, — En las bolsas de socorro

se llevarin en tubos de vidrio alojados
en cajas de corcho comprimido y en los
botiquines, los dos primeros en ovillos
grandes, contenidos en frascos de cristal
que permiten llevar gran cantidad
(50 m.) en poco tamafio o volumen, con
la ventaja de que se puede sacar la can-
tidad que se necesite sin que se conta-
mine el resto (véase fig. 10).
* La crin de Florencia ir4 contenida en
tubos de vidrio, y tanto ésta como el
catgut y seda se llevardn de diferentes
calibres.

Férulas.—Para fracturas se debe sim-
plificar el material que !levaban nuestros
botiquines, que era variado y complicado
(férulas especiales para muslo, pierna,
antebrazo, plantillas, etc., etc.), y senci-
llamente utilizar férulas de Cramer, con
las que se puede fabricar todo lo que se
necesite para inmovilizar.

Yeso. — Se llevard en caja metélica,
por si en algin caso se necesitara in-
movilizar con él algin fracturado, para su transporte.

Pafiuelos triangulares, vendajes en T, vendajes de cuerpo
v suspgnsorios se llevardn estériles y envueltos en papel
pergamino.

Paquete de cura tipo grande.— Es de gran utilidad para
heridas de tronco, cadera y hombro, es decir, grandes
articulaciones; contiene material esterilizado a vapor
a 1200,

No existe reglamentariamente en nuestros botiquines, por
lo que habfa de sustituirse por compresas de gasa y algodén,
-que eran muchas veces pequefias, y por una venda.

Con unas dimensiones de 12 cm. de largo por 10 de ancho
v 3,5 de grosor, estd recubierto con una faja de papel blanco
con la cruz roja y con la instruccién de “para abrir, romper
la etiqueta tirando del hilo bramante”. Aquella faja de
30 cm. de largo por 8 de ancho debe rodear un papel de em-
balar fuerte, de 19 cm. de largo por 9 de ancho, que envuelve
dos paquetes marcados con los niimeros T ¥y 2, envueltos en
papel pergamino y, por tanto, impermeables.

El namero 1, de I¢ cm. de largo por 5 de ancho y 3,5 de
grueso, contiene 6 compresas dobles comprimidas y esterili-
zadas, envueltas en pape! pergamino de una dimensi6n de
19 por 17 cm., plegadas para formar cada una, en conjunto,
un rectingulo de 10 por 4,5 cm.; y 2 vendas de gasa hidréfila
de 10 cm. de ancho por 6,5 de largo, fuertemente comprimi-
das para ocupar el mfnimum de volumen.

El paquete ntimero 2 lleva el nimero que le distingue en
una etiqueta situa-

Fig 102

da debajo de la pri- rompre e gasa
mera envoltura de 7Y glyodan
papel pergamino o ‘
det6porrycm.;la

segunda envoltura,

que protege direc-
tamente las com-
presas, de papel
pergamino de 43
centimetros de lar- i
go por 13 deancho,

y contiene una compresa de gasa hidrofila de 10 ca-
pas y de dimensiones de 30 por 22 cm., cosidas por

l0cspas Je
gesa



sus cuatro dngulos a una compresa de gasa y algodén de
las mismas dimensiones (fig. 9.3}.

Paquete de cura tipo medio, — De utilidad para las heridas
de cabeza, cuello, codo y rodilla; sus dimensiones son de
10,5 cm. de largo por 6 de ancho y 5 de grosor.

Envuelto por un hilo bramante, que lo ata en las tres di-
mensiones y que sostiene una etiqueta blanca, en la que se
lea "Esterilizado a 120° durante una hora”, sobre un papel
de embalar fuerte y doble de 31,5 por 17,5 cm.; en el inte-
rior van los dos paquetes marcados con los nimeros 1 y 2
en una etiqueta interior que se ve por transparencia del pa-
pel pergamino.

El paquete nimero 1, de 20,5 por 14 cm., contiene, ade-
més, de la etiqueta, una venda de gasa de 10 cm. por 6,5 m.,
v cuatro compresas de gasa de 19 por 17 cm., comprimidas
y envueltas a su vez en papel pergamino.

El paquete nimero 2 contiene una envoltura doble de
papel parafinado de 25 por 15,5 cm., la primera, y de 40
por 11,5 cm. la que protege directamente la compresa; ésta es
doble, formada por 16 capas de gasa y de 21 por 19 cm., es-
tando sujeta por sus cuatro dngulos a una compresa sencilla
de gasa y algoddén de las mismas dimensiones.

INSTRUMENTAL QUIRURGICO

El estuche de practicante debe contener: 2 navajas de
afeitar, 2 pinzas de Kocher, 2 pinzas de Pean, 1 bistur{ con-
vexo, unas pinzas Doyen, 1 sonda acanalada, 1 estilete, ti-
jera recta, tijera convexa, I pinza de diseccién, T pinza porta
y quita agrafes, agujas de sutura variadas, cintas de agrafes.

El material quirirgico de botiquin debe contener: 1 bistur{
recto, 1 {dem convexo, 1 cuchillo de amputacién, 12 pinzas
Péan, 12 pinzas Kocher, 6 pinzas de diseccion, 1 sierra, 2 pin-
zas Doyen, 2 pinzas porta y quita agrafes, 2 agujas de sutura
Reverdin, 6 sondas acanaladas, 1 pinza tiralenguas, 1 abre-
bocas, 3 navajas de afeitar, 2 tijeras rectas, 2 tijeras curvas,
un espejo frontal, espéculum nasal y auricular, juego de espe-
jillos laringeos, 2 depresores de lengua, I tijera fuerte rompe-
cueros, juego de separadores para campo operatorio, cintas
de agrafes de varios tamaifios, I aguja para cuerpos extraios
de cérnea, sondas uretrales Nélaton y semirrigidas de varios
tamafios, agujas de sutura de varios tamafios y formas,
2 mascarillas de Esmarch, 1 tubo de Faucher, tubos de dre-

naje, tubos de hemostasia, f6rceps dental universal, botado-
res, jeringa de anestesia dental. )

La caja en que vaya contenido debe servir de hervidor de
instrumental.

ILUMINACION

Debe ser de origen multiple, para usarla segin las nece-
sidades. )

Ademis de la natural, usada directamente o por interme-
dio del espejo frontal, se necesita: la eléctrica, en forma de
linterna, para examen de garganta, fosas nasales, etc.

Son muy dtiles los aparatos de petréleo o gasolina, que
deben ser sin presién, con tubo de mica, en vez de cristal, y
con camisa incandescente. .

Deben llevarse también linternas para velas de cera o
esperma.

COMBUSTIBLES

El mejor, por su facil transporte y limpieza, es el sélido,
bajo forma simiilar al "Meta”, que es facil de obtener a par-
tir del formol polimerizado, y ademds no es caro.

Se llevard en cajas metdlicas, forradas interiormente de
papel, y el producto, en forma de pastillas de 8 cm. de largo
por 1,5 de ancho, que tiene la ventaja de poder fraccionarse
para poner més o menos cantidad de pastilla segiin se nece-
site. Pueden ir en cajas pequefias para las bolsas de socorro
o en grandes para el botiquin.

En algunos casos se puede utilizar el alcohol de goo.

En la estabilizacién, y siempre que se pueda, se utilizard
el fuego de las cocinas o lumbres préximas.

EFECTOS VARIOS

Embudo de porcelana, copa de cristal graduada, agitado-
res de cristal, espatulas, cucharas de madera de varios ta-
maifios, sacacorchos, abrelatas, mortero, tapones de varios
tamailos, cepillos de uilas, pastillas de jabén. bateas, ovillos
de hilo bramante, cinta métrica, irrigadores de goma para
lavados uretrales y para enemas, con sus gomas y cdnulas
correspondientes, juego de cacerolas (para hervir jeringas,
hacer infusiones. etc.), jeringas de 2, 3, 5, 10,20y 50¢c. c. ¥
para insulina, raccord de repuesto y agujas subcutaneas, in-
tramusculares e intravenosas, termdémetros.
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L Reglamento para el empleo tdctico de las grandes Uni-
dades dice en su pdrrafo 208 lo siguiente: El rambio
de lugar de los puestos de mando esth condicionade

por el hecho de que sélo pueden unirse a un punto fijo. si-
tuado en el eje de transmisiones: es decir, a un centrc de
transmisiones.

Antes de cambiar la situacién de un puesto de mando,
se tendrin en estado de funcionar las transmisiones del
que se va a ocupar. :

Estos pdrrafos que hemos transcrito no dejan luear a du-
das sohre el cometido de Ins transmisiones en los sucesivos
traslados de los puestos de mando: conseguir que en el mo-
mento preciso se encuentren en funcionamiento las trans-
misiones del nuevo puesto de mando, es decir. que esté mon-
tado y dispuesto el centro de transmisiones al cual se ha de
unir el puestn de mando, o, mejor dicho, el centro de trans-
misinnes que ha de formar parte del futuro puesto de mando,

Pero hay mds. Por si tuvidramos aleuna duda, el Regla-
mento para el Enlace y el Servicio de Transmisiones viene
en nuestra ayuda en su pdrrafe 334. que dice lo sigufente:

Antes de levantar un puesto de mando o un centro de
informacién avanzado, debe comprobarse si el nuevo
que -se va a adaptar se encuentra en estado de prestar
servicio, vy aquél deberd seguir actuando mientras no se
hava ocupado éste; por Glitimo, nunca deben trasladarse
simultineamente el puesto de mando y el centro de infor-
macién avanzado o el centro de transmisiones avanzado
de una Unidad,

Ahnra estamns perfectamente rentradns sobre la ciestibn
¥ podemos formar nuestra composicién de lugar. EI Mando
ha dicho lo que quiere. y a nosofros no nos gueda mds que
conpenetrarnos In mejor que- podamos con sus directrices,
para que la realizacién no las haga fracasar, sin perder 4z
vista que las transmisiones han de ayudar, nunca entorpe-~
cer al Mando.
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Fijemos, pues, fdens:

1.° En una Divisidn en avance se organizan dos o tres.
centras de transmisinnes. que pudiéramos llamar fundamen-
tnles, segtin que ¢l General Jofe de la Infanteriq divisiona-
ria fengn un Mando de vaneuardia sobre sus Regimientos
o se mantenga al lado del General Jofe de In Divisién y. por
consiouienta, no tenga puesto de mando. En ol primer raso,
enumerdndolos de retaguardia a vaneuardia, y sefinlindolos
por sus abreviaturas. serdn: P C. D 1. (Puesto de Mando
de Divisién), P. C. I. D. (Puesto de Mandn de Infanterla
Divistonarial y C. I. A. (Centro de Informarién Avan-
zadn). En el cegundo caso serdn: P. C. D. I.y C. I. A.

2.° EI citado Reglamento para el Enlace y el Servicio
de Transmisiones preconiza — no es cosa de repotir sus pa-
labras — que siempre que haya centro de informacién avan-
zado, a él ha de venir a parar el nuevo puesto de manda;
es decir, que el C. I. A. siempre es el primero que rompe la
marchn, y una vez que se encuentra en su nuenn emnlaza-
miento, ocupan el sitio que él deja: ol P. C. I. D., en el pri-
mer caso, 0 ¢l P. C D. I, an ol seguunin fon el nrimoar caso
el sitio que deja ol P. C. I. D. es. a su nez. ocupndo por
el P. C. D. I.). Todo esto con la salvedad de que el mouvt-
miento del C. I. A. no llena consign necesnriamente el de
todos los demds. pres el niimera de desplazamientos Aismi-
nue a medids que aumenta la imnnrtancia del puesto de
mando, 0. ln gue #s 'o mismo, el P. C. I. D., cuando s> haya
de trasladar ocupard el emplazamientn que en nquel mo-
mentn abandone el C. 1. A. — éste ha podidn cer trasladadn,
ya que va a la altura de los Regimientns. sin gue se haya
movido el P. C. I. D. —, y In mismn nodemas decir del
P. C.'D. I. respecto del P. C. I. D.. o respecto al mismo
C. I. A., si no existieseel P. C. I. D.

3.° Estos traslados no serdn simultdnens. Es decir, hasta
que no esté ol C. I. A. en su nuevo emplazamiento, no se
efectuard el traslado del P. C. D. 1., si, por ejemplo, este



liliifiio tia a deupar el sitio de aguél. Pero rio olvidernos qgue,

al trasladar un puesto de mando, el que se deja debera se-
guir actuando mientras no se haya ocupado el futuro;
es dectr, que Transmisiones ha de mantener simultdnea-
mente, si seguimos con el mismo ejemplo, tres centros de
transmisiones durante el intervalo de tiempo en que se efec-
tue el traslado de los puestos de mando : el del nuevo C. I. A,
el que abandona éste y viene a ocupar el P;C.D. L, yelque
deja este ultimo.

Por consiguiente, los tres centros de transmisiones funda-
mentales de una Divisibn — suponiendo que exista el
P. C. I. D. — se convierten en cuatre durante el tiempo en
que se estd efectuando el traslade de puestos de mando, y
asimismo, los dos centros de transmisiones, en el caso en que
no haya P. C. I. D., se convierten en tres en igual periodo.
Como se ve, siempre es necesario montar un nuevo centro de
transmisiones, sea cualquiera el nimero de puestos de mando
que se hayan de mover, siempre que lo hagan sobre el mismo
eje de transmisiones.

Para realizar, este cambio sucesivo de centros de transmi-
siones hay un procedimiento recomendado por un tratado
sobreel Enlace y las Transmisiones, obra muy conocida yfun-
damental actualmente para todo el quequiera profundizar algo
en esta materia. Dicho procedimiento — que, por cierto, lo
hemos encontrado en algin otro sitio, indudablemente to-
mado de la misma fuente y peor interpretado que en el ori~
ginal — se resume en el cuadro que acomparia a estas lineas.

CUADRO.

/’
tn /s @ \\@
partide. | oA n B £l Lntrebyl
v fispuesto g
pCOY ,qc./.a.‘ ciA ,,gcmgﬁ
Aleanzendo l/ -‘\‘
e/ . \\2 /
/T Gjetive. | Fn A, Eomarcha| £n C &l
ALOy hacis F. RCLD ClA.
Alcanzando y
| (D @
|¢°Gjetive | g, 4 nespel  £n £ & L &n
redeo emT C LA AC O Aclo

Por medio de una critica constructiva de este procedimiento
vamos a intentar explicar el que nos parece mds légico y mds
acertado, con la honrada aduertencia de que casi todo lo que
hemos de decir estd deducido de la referida obra, que, repe-
timos, es fundamental en nuestro idioma y de no muy fdcil
critica.

El cuadro es muy sencillo y apenas necesita explicucién.
La Duwisién orguniza cuatro centrus de transmisiones con
objeto de tener siempre en funcionamiento tres, correspon-
dientes a los dos puestos de mando — de Divisién y de In-

Janteria divisioharia — y el C. 1. A. Esios centros estdn nus
merados — cada circulo representa un centro de transmisio-
nes, sefialado por una ctfra — y van cambiando de situa-
cibn y de puesto de mando a quien sirven, a medida que se
van ocupando los sucesivos objetivos. Al alcanzar el segundo
objetivo quedan los cuatro centros montados, tres de ellos
sirviendo a los dos puestos de mando yal C. I A, yel
cuarto, el serialado con el nimero 1, en A ; es decir, en un
punto muy a retaguardia en la zona de accién de la Divi-
swn, cuyo puesto de mando se encuentra en C, lo que no le
permitird tntervenir si los desplazamientos continuasen.
Lo primero que salta a la vista es que tales centros de
transmisiwones siwrven indistintamente para cualquier puesto
de mando — el ntimero 3, por efemplo, pertenece al C. I. A,

.en la partida, al P. C. 1. D. al ocupar el Dprimer objetivo y

al . C. D. 1. al ocupar el segundo —, Y esto, pese a cuantas
salvedades se hagan, es totalmente inadmisible. Un centro
de transmusiones es un conjunto de érganos de transmision,
cuya dotacion y organizacién depende de su tmportancia
— es decur, de la importuncia del drgano de mando a quien
sirva — y bajo las érdenes de un Jete, que serd un Oficial
o clase de las tropas de transmisiones. No hay que decir mds
para comprenaer que un mismo centro de transmisiones no
Puede, sucestvamente y sin interrupcién, servir para el
C. 1. A. y s puestos de mando. .

Se nos podria objetar que esto es una exageracién; que,
evidentemmnsnie, un musmoe centro de transmisiones no suwrve
Pura puestos de mundo distintus, con distintas necestdades ;
bero que st al carnbiur de funcion se e quila lo que le sobra
¥ Se le agrega lo que le falta, sin tocarle su nucleo centrul,
desde tuego servira pura cudiguter musion. Siempre habra
un conjuniv de medios de transmisiones, comunes para
cualguier comendo, que, unide ai Jefe del centro, constituya
el nucteo cenirul del musmo.

Pues bien: vamus a estudiar por medio de transmisién,
‘desde este punto de vista, Y veremos a lo que queda reductdo
este nuc.eo central. Esw nos va a servir al rmismo tiempo
Purd ver como, ua nuestro juicto, se ha de ¢fectuar esta ope-
racion delicuau, para la cual todas las precauciones aun de
ser pocas.

A) dete del Centro. — A primera vista parece, sobre
todo st se enfocu el problema sobre el papel, ¢ercicio sobre
¢l plano, por gjemplo, que el Jefe de un centro de transmi-
Siones — un QJiciai o cluse de transmisiones, no lo olvide-
mos — puede perfectamente Seguir las uvictsuudes que le
marca el cuadro, sin preocuparse mds que de saber en cada
Jase donde cae el nimero que sefiala su cenuro; pues, al fin
Y al cabo, éi mismo no es mds que eso: un ndmero, una ficha
a colocar en el tablero de la Orden de Transmisiones.

Pero wntentemos ponernos en lu realidad. La Divisién ata-
ta Y avanza o persigue; los acontecimientos se suceden con
rapidez, y hay que pensar y reaccionar mds de prisa que
ellos; la tmportancia y responsabilidad de las transmisio-
nes es enorme. ¢Es (6gico que en un desplazamiento de pues-
tos de mando, un Oficial que mande, por ejernplo, un centro
que forma parte del P. C. 1. D., con determinado material Y
con determinados enlaces establecidos, que no dependen de
la situacion geogrdfica, sino del P. C. I, D., pase a mandar

63



&l centro afecto al P. C. D. I, con oiro material y con otros
enlaces que asegurar, Y de momento no muy seguros para ér?
Claro que todo son transmisiones y personal de la Unidad
a que pertenece este Oficial. Pero ¢seria légico que el Capi-
tdn de una Compafiia de fusiles de un Batallén de Infante-
ria, en el curso de una progresién, se quedase rezagado para
tomar, al paso, el mando de la Compaifiia de Ametrallado-
ras? No, no seria légico. Y tampoco es légico lo otro. En cada
periodo de operactones, por lo menos, los Jefes de centros
de transmisiones han de permanecer ligados, no al numero
de su centro, sino al érgano de Mando de quien dependan,
cuyos desplazamientos habrdn de seguir.

Mas vayamos a otro punto de vista, que tampoco deja de
ser interesante. Pensemos en General Jefe de la Infanteria
divisionaria, que a cada cambio de puesto de mando ve una
cara nueva en el Jefe del centro de transmisiones que le es
afecto. ¢Cree alguien que lo veria con tranquilidad? No.
Pondria el grito en el cielo, y con razén. [ Y pobre capa nueva
si por casualidad no saliesen las cosas muy bien!

Creemos que esto ha quedado bastante claro. Ni por los
elementos que ha de manejar, ni por el Jefe que le ha de
mandar, un elemenfo bastante interesante del centro de

<

transmisiones — el jefe, nada menés — o puede saitar de
puesto_en puesto de mando, por lo menos en cada periodo
mds o menos largo de operaciones.

B) Medios telefonicos. — Al tratar de estos medios la
cosa cambia ; pero no nos hagamos ilusiones, que no cambia
demasiado. Desde luego, al hacer un cambio de centros de
transmisiones, no vamos a cometer la torpeza de desembor-
nar una central telefénica para que el que venga tenga que
embornar lo que traiga consigo. Pero una central telefénica
no es un centro de transmisiones, no lo olvidemos. Es uno
de los medios con que cuenta el centro, y de mucha impor-
tancia; de tanta, que nos lleva a materializar el centro por
su existencia. Mas si avanzamos o perseguimos, puede lle-
gar a no tener ninguna, por la sencilla razén de que el hilo
telefénico no nos pueda seguir, sin que esto quiera decir que
se prescinda de él. Los esfuerzos para conseguir la comuni-
cacion telefonica serdn enormes; pero a veces no se logrard
establecerla hasta pasado algin tiempo.

Bien; la central se queda. Pero ¢y los centralistas? Estos,
que en realidad son los que constituyen la central, no el apa-
rato, por parecidas razones que las dadas al tratar del Jefe
del centra, no tienen mds remedio que seguir al puesto de
mando en su desplazamiento. Las comunicaciones que da
la central de un puesto de mando son aproximadamente las
mismc';s, cualquiera que sea la situacién de éste, y los centra-
listas ya estardn habituados a eilas: no es ldgico cambiarlos.
Al Jefe del centro, que ya hemos quedado va unido al puesto
de mando, no se le puede cambiar de golpe todo el equipo
central, pues seria hacerle una mala jugarreta. Lo que si se
puede, y se debe hacer, es dejar en la central al personal ne-
cesario para hacer entrega de ella a los que vengan a ocu-

_parla, poniéndoles al corriente de las lineas que sirven y les

puede aprovechar, y recuperar inmediatamente este personal.

Es decir, que cuando se va a desplazar un puesto de mando,
su centro manda hacia adelante un centralista y un par de
obreros de linea para que se hagan cargo de la central que va
a ocupar; cuando se desplaza en realidad el puesto de man-
do, el resto del equipo de central se traslada con él y se sitda
en el nueve centro, excepto otro centralista y otro par de
obreros de linea, por ejemplo, que se quedan en la central
para seguir actuando hasta que el nueve puesto de mando
esté qcupado y para hacer entrega de esta central que se aban-

-dona a los que vengan a ocuparla, incorpordndose a su cen-

tro en cuanto el nuevo puesto de mando funcione y hayan
hecho dicha entrega. St el centro que se abandona no va a
ser ‘ocupado por nadie — cosa posible, ya que los puestos de
mando, a medida que tienen mds categoria, se desplazan me-
nos veces —, el personal que se queda con la central lo hace
para asegurar la comunicacion mientras se efectia el movi-
miento del puesto de mando, y en cuanto termina éste, des-
monta la central, empalma las lineas y se incorpora al nuevo
emplazamiento.

C) Medios radiotelegraficos. — En lo que a estos me:
dios se refiere, si que no cabe la menor duda: todos van uni-
dos indisolublemente al puesto de mando a que pertenecen,
al cual, 'no al centro de transmisiones, deben surazén de ser.

Cada puesto de mando lleva consigo un cierto numero de



estaciones de radio,  este nimero no coincide con el nimero
de estaciones que lleva el puesto de mando anterior, nt con el
del posterior, ast como tampoco coinciden las caracteristicas
de estas estaciones; pues todo ello depende de las diferentes
redes radio que tienen estacién en el puesto de mando de que
se trate; es decir, de los inferiores, a quienes se han de dar
rdenes o de quienes se han de recibir bpartes o informes, o de
los superiores, a quienes se han de dar Dpartes o informes y de
gquienes se han de recibir érdenes ; en suma: de la autoridad
que ocupa el puesto de mando.

ElC. I. A, por ejernplo, puede llevar o puede no llevar
estacion de radio; no es absolutamente necesario para él este
medio de transmisién; aunque nunca le viene mal una esta-
cibn trabajando en la red de mando de la Divisién. El

P. C. I. D., caso de que exista, llevard, por lo menos, una-

estacion que dirigird la red de los Regimientos de Infante-
ria,’y otra estacién perteneciente a la red de mando de la
Divisién. ¥ por altimo, el P. C. D. I. ha de llevar una esta-
cion para su red de mando Y otra para su red de tiro, por lo
menos, asi como otra estacion que le proporcionard el Cuerpo
de Ejército, para trabajar en la red de mando de esta gran
Unidad. .

Estas estaciones serdn de caracteristicas distintas y, aun-
que sean de la misma, trabajardn con distintas Jrecuencias
por lo que seria una locura pretender que cambiaran de co-
metido en cada traslado de puesto de mando, con el consi-
guiente cambio de red y de frecuencia. Ademds, estas estq~
ciones, pertenecientes a los Ppuestos de mando ocupados por
las autoridades de mds categoria de cada red radio, han de
hacer el papel de directoras de la red, bien trabaje ésta libre
o dirigida, lo que tampoco hace aconsejable que se las cam-
bie de cometido.

Pero no todo ha de ser ver lo que no se puede hacer. Al
trasladar un puesto de mando, hay que trasladar con él sus
estaciones de radio, y vamos a estudiar la manera de hacerlo
-con el menor trastorno de las comunicaciones. Si todos los

Puestos de mando se trasladasen a un tiempo, como al con-

Jjuro de una voz mdgica, no habria problema: en el mismo
momento se desmontarian todas las radios, y en el mismo
momento se volverlan a montar, encontrdndose a un tiempo
todas de viaje. Esta magnifica solucidn, que reduciria al
minimo el tiempo en que no hubiese comunicacion radio,
es materialmente imposible, y ademds sale al paso de ella el
Reglamento de Enlace y Transmisiones cuando dispone que
no se deben trasladar simultineamente el Dpuesto de mando
yelC. I A. oo
Ahora bien: si los puestos de mando se han de trasladar
sucesivamente, es evidente que ha de haber grandes fallos
en las transmisiones por radio, y precisamente en momentos
en que pueden ser mds necesarias. Consideremos, por ejem-
plo, la red radio que enlaza los Regimientos de Infanteria
conelP,C.I.D.oconel P. C.D. I. Cuando los Regimien-
tos trasladan sus puestos de mando, desmontan sus radios,
y durante el tiempo que dura el movimiento es evidente que
la red no Junciona; pero la estacién directora se mantiene
montada, ya que légicanente el puesto de mando superior
no se trasladard al mismo tiempo que los de los Regimientos.
Una vez que éstos queden fijos, montan sus estaciones ; pero
entonces desmonta la estacién directora para trasladarse y

vuelve a producirse el fallo, sin que a los Regimientos les
sirvan sus radios mds que para trabajar entre ellos.

La dnica manera de salvar esto serta que cada estacién
estuviese doblada, para que al iniciar el traslado se montase
una de las estaciones en el nuevo buesto, y cuando estuviese
Suncionando desmontar la otra, que se uniria a la anterior
Y quedaria en reserva para otro traslado. ‘En la red a que
nos estamos refiriendo, compuesta de cuatro estaciones, esto
llevaria consigo ocho estaciones de radio, numero franca-
mente excesivo. Pero, a nuestro Juicio, con doblar la estacién
directora se llega a una solucién aceptable, pues los Regi-
mientos saben que en cualquier momento contesta q sus lla.
madas la estacién del P, C. de guien dependen, y cuando se
trate de darles a ellos una orden, siempre tienen mds medios,
elP.C.D.IoelP.C. I D., de hacer llegar una cormunica-
cion, que el P, C, de un Regimiento de Infanteria.

En resumen: en el traslado de los medios radio se nos pue-
den presentar dos casos : que ia estacién pertenezca a una red
de autoridad superior a la que se traslada, o que seq la pro-
bia de mando de esta autoridad. En el primer caso, no hay
mds solucidn, ya que sélo habrd una estacién que desmontar
en el tltimo moimento y llevaria consigo para volverla a mon-
tar en cuanto se pueda. En el segundo caso, la estacién debe
estar doblada; es decir, una estacion funcionando Yy otra
tdéntica en reserva. Antes del traslado se desplaza la que esté
en reserva, y se monta en el nuevo emplazamiento, quedando
ya libre la primera para ser desmontada cuando se vaya a
trasladar la autoridad que ocupa el P. C., con la cual se des-
Dlazard para quedar a su vez en reserva.

D) Medios 6pticos. — A! igual que los radioeléctricos,
estos medios entran en dosis muy distintas en la composi-
cién de cada centro de transmisiones y dependen por com-

‘pleto del puesto de mando a quien van afectos. Hoy dia no

estdn muy en auge; pero nuestro terreno y su sencillez Y se-
guridad no aconsejan darles de lado. Se prestan muy bien
Ppara enlaces transversales, asi es que en la Divisién son muy
atiles para el enlace de los Regimientos con el C. I. A., sin
que esto quiera decir que no se establezcan otros enlaces dp-
ticos, se usen o no, ya que la superposicion de medios es Sfun-
damental para cualquier enlace.

La dnica forma de trasladar estos medios, sin que en nin-
gun momento deje de estar asegurado el enlace éptico, es a
base de que las estaciones estén dobladas, cosa poco proba-
ble, por lo cual siempre ha de haber soluciones de continui-
dad, no queddndonos, por consiguiente, otra solucién que
Uer en qué momento hace menos dafio esta interrupcion. Si la
estacién dptica es un medio mds a emplear como tltimo re-
curso, lo mds cémodo es desmontaria Y trasladarla con el
puesto de mando, pues no hay ningin dafio en ello. Ahora
bien: si se trata de las que-en el C..I. A. enlazan con los
Regimientos y las propias de «estos Regimientos, entorices,
a nuestro juicio, se pueden maniobrar peara que puedan su-
plir los fallos de los otros medios de transmisién. En el mo-
mento en que se va @ abandonar un centro — C. I. A. o P.C.
de R. I. —, que aproximadamente lo hardn al mismo tiern-

"Po, yaque el C. I. A, ha de estar a la altura de los Regi-

mientos; como el centro y sus corresponsales han reposado
durante un cierto tiempo, es casi seguro que los demds me-
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dios de trafismisibn funcfbha’r&h bieni y se podrd prescindir
de los épticos, que se pueden desmontar y manddr hacia ade-
lante, al nuevo emplazamiento. En cambio, al llegar al
nuevo centro, lo mds probable es que los demds medios,
sobre todo el teléfono, no sean muy seguros, y hay que com-
prender lo util que serla en esos momentos encontrar un en-
lace éptico seguro y funcionando perfectamente bien.

Por consiguiente, para trasladar las estaciones épticas,
o se efecttia el traslado al mismo tiempo que el P. C. a quien
van afectos, o se destacan con los elementos que van a orga-
nizar el futuro puesto de mando, si conviene contar, por lo
menos, con este medio al ocupar de hecho el nuevo P. C.

Ej) Agentes de transmision. — Aun a riesgo de resul-
tar pesados, insistiremos en queé también estos medios, pea-
tones, estafetas, motoristas, ciclistas, etc., van repartidos
desigualmente, de acuerdo con las necesidades e importan-
cia del puesto de mando a quien van afectos. ’

Aparte de esto, que en cierto modo los liga con el P. C.
son demasiado personales estos medios y demastado impor-
tante lo que se les suele confiar, para que sea aconsejable el
que cambien de mano. No creemos que hagan falta muchos
razonamientos para demostrarlo, pero ahi va uno de mues-
tra: En un relevo de Batallones, ése dejard quitar sus enlaces
el recién llegado a cambio de los del relevado, a causa, por
- gjemplo, de que conocian mejor el terreno? Creemos qué no.

' El traslado de estos medios, a nuestro modo de ver, se puede
hacer de la siguiente manera: Supongamos que se trata
de los motoristas y que haya tres, nimero que no Creemos
exagerado. Uno de ellos se debe desplazar con los elementos
que montan el nuevo centro, pues si en él se recibe alguna
comunicacion, no le debe faltar este medio, insustitulble
para que llegue al Jefe en estos momentos. Otro se debe que-
dar en el centro que se abandona, mientras yyede funcio-
nando, por andlogas razones. Y el tercero ha de acompafiar
én todo momento a la autoridad en su desplazamiento, pues
si algo”le induce a tomar una decisién durante su marcha,
no tendrd otro medio de hacerla llegar que el motorista, de
gran rapidez y que — muy importante — se infiltra con
gran facilidad por carreteras embotelladas.
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Resumen final. — De acuerdo con lo que llevarnos di=
cho y a modo de resumen de todo ello, vamos a exponer

cémo creemos se ha de efectuar el traslado de un puesto de
. mando en lo que se refiere a las transmisiones que le son

.afectas.

Antes de efectuar el traslado del P. C., se desplazardn al
futuro emplazamiento los siguientes elementos: un centra-
lista y un par de obreros de linea, para hacerse cargo de la
central que esté montada en él, o para montar una nueva
si no la hay {y si el cable ha llegado hasta alli) ; las esta-
ciones de radio dobles de las que se encuentran funcionando,
cuya razén de ser es precisamente los traslados ; los medios
épticos que se consideren necesarios y que han de estar Jun-
cionando al llegar el Jefe al nuevo puesto de mando; agen-
tes de transmisidn en numero suficiente para asegurar un
minimo de funcionamiento. Todos estos elementos, a las 6r-
denes de una clase designada al efecto, deben organizar rd-
pidamente un centro de transmisiones embrionario. En
cuanto funcione el nuevo centro, su Jefe dard cuenta a su
puesto de origen. ' '

En el momento que disponga el Jefe a quien pertenezca
el P. C. — que nunca debe ser antes de que el nuevo centro
funcione —, se traslada el puesto de mando, y con él todos
los elementos de transmisiones, excepto los que indicamos a
continuacién: un par de obreros de linea y un centralista
para servir la central mientras dura el traslado y para hacer
entrega de ella, si alguien viene a ocuparla, o para reple-
garla en caso contrario; los agentes de transmisiones indis-
pensables. Las radios, cuyos dobles ya se han desplazado
pueden 0 no seguir montadas, ya que la red ha quedado es-
tablecida con sus dobles; lo mejor seria trasladarlas con el
grueso del P. C. para no dejar demasiados elementos atrds.

Una vez el puesto de mando en su nuevo emplazamiento
se ordenard a los elementos que quedaron ¢n el antiguo que
se unan al nuevo centro.

El traslado puede darse por terminado.

Durante esta Operacion, el Oficial de transmisiones que
actue de Jefe del centro ha de tener libertad de movimientos
siempre con la venia del Jefe del P. C., para cuidar todos
los detalles del traslado.



SON de aplicacién a la fortificacidn permanente los tres

mismos principios generales de Ia fortificacién de cam-
pafia. Podemos, pues, afirmar;

A) Que es necesaria.

B) Que su principal valor res;de en la moral y me-
dios de las tropas que lo ocupan y en el aprovechamiento

que por los Mandos se haga de las favorables condww-v

nes que determina.
C) Que ha de estar sometida siempre a la tdctica.

Una salvedad es preciso hacer por lo que respecta a esto
tltimo, y es que, por razén de los fines a-cumplir por la forti-
ficacién permanente, es a la estrategia a quien ha de some-

terse en cuanto se relaciona con la distribucién y situacién.
de las obras en general. El detalle de situacién y enlace de las .

obras obedecera los dictados de la tactica. Las formas, dimen-
siones y detalles de ejecucion han de ajustarse a los preceptos
de Ia tactica y a los de la técnica y el Arte de construir.

La proteccién de fronteras, realizada desde tiempo de paz,
principal objeto de la fortificacién permanente, proporciona,
desde Iuego, Ia ventaja de reduccién en los efectivos que ha-
yan de custodiarlas. Llegado el conflicto armado, cumplira el
fin estratégico de cubrir la movilizacién y la concentracién; el
objeto econémico de sustraer riqueza del pais a los primeros

avances del enemigo, y normalmente, al término de la con-

Tenlente Coronel de Ingenieros
JOSE LOPEZ TIENDA
Jefe del Taller y Centro Electrotécnico

centracién, serd cuando empiece a desempenar su papel
tactico.

Imposible es estudiar un sistema de fortiticacién sin tener
en cuenta los planes generales de operaciones y sin que la
concepcién de conjunto se relacione con 10s Ejércitos que han
de utilizarla y con los que han de tomar parte en la campaia.

La evolucién a que estd sometida la fortificacién, como
consecuencia del progreso de los medios de combate, hace
necesario un profundo conocimiento de éstos y de su empleo

‘a todo el que haya de proyectar obras de fortificacién. Y tra-

tandose de obras permanentes, ha de poseer ademas un claro
sentido de previsidn, pues en la mayoria de los casos han de
sufrir las obras los efectos de medios de destruccién no cono-
cidos en el momento de ejecutarlas.

Al mayor acierto de esta previsién contribuira el conoci-
miento de los resultados obtenidos por los diversos sistemas
en las varias fases de la evolucién de los medios de ataque.

EVOLUCION DE LA FORTIFICACION PERMANERTE
Y DE SU EMPLEO EN RELACION CON LOS MEDIOS:
DE ATAQUE

Antiguamente era ptincipal objeto de la fortificacidn pro-

* teger puntos geograficos importantes, contindose entre éstos

los que pudieran asegurar el dominio de las comunicaciones
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que ‘interesara impedir fuesen utilizadas como vias de pene-
‘tracién del enemigo. Para obtener este fin era forzoso barrear
las vias de importancia; barreamiento que no podia obtenerse
por organizaciones lineales de limitada longitud, que fécil-
mente hubieran sido desbordadas y atacadas de revés, Era

preciso recurrir a organizaciones cerradas, circulares o poligo-

nales que, aunque aisladas, contando con depdsitos de viveres
'y municiones, garantizaban durante un cierto tiempo la pose-
sién de la via en cuestién.
Si existia un ndcleo- de comunicaciones, la organizacién
" de barreamiento se situaba en el encuentro.
En ocasiones, el coincidir una poblacién en el entronque

de comunicaciones o la conveniencia de poner sus recursos -

al abrigo del recinto, fortificado, aconsejaba dejar la ciudad
incluida en la fortaleza.
También se acusé con frecuencia la necesidad de cubrir con

la fortificacién los depdsitos de toda clase, hospitales, etc., -

concentrados en la proximidad de Ia frontera, destinados a las
tropas en campafia.

Estas diferentes necesidades dieron origen a los fuertes, las
plazas fuertes y las plazas de depésito.

Fué Vauban quien primero tuvo clara visién sobre el papel.
estratégico de las plazas fuertes y de su colaboracién con los
Ejércitos de campaiia. A propdsito de sus ideas, decia después
Napoleén: ’No pretendia que las fortalezas cerraran la fron-
tera, sino que una frontera asi guardada. ofreciera proteccion
a un Ejército_inferior confra otro. superior, apoyandolo para
impedir al enemigo avanzar y facilitindole ocasiones de ata-
carlo con ventaja.”

Ante la facilidad con que el enemigo bordeaba una piaza
fuerte, mediante la creacién de un nuevo itinerario, prote-

gido éste por fuerzas suficientes a impedir el éxito de las sali-

das realizadas desde la plaza, facilidad que fué- aumentando
con el desarrollo de las redes de comunicaciones, fué preciso
barrear en mayor extensién las vias interesantes, forzando a
un rodeo mucho mayor al enemigo. Se crearon las cortinas de
fuertes con apoyo reciproco de la Artilleria.

No comprendieron del todo los sucesores de Vauban que la
distribucién de plazas que ¢l proponia para la defensa de fron-
teras estaba estudiada precisamente para utlhzar mejor el te-
‘rreno con miras a’la maniobra.

En tiempos de Napoledn, las regiones fronterizas se prote-
gian por la velocidad de las operaciones. No existian las ba-
rreras fortificadas, pero si fas fortalezas, y se utilizaban co-
rrientemente en conexién con los Ejércitos campales. Sobre

los teatros principales fugaban el dobie papet de bases de opé-
raciones y de cabezas de puente, Sobre los teattros secundarios
hacian posible el cumplimiento de su misién a los reducidos
efectives que los guardaban,

Para Napoleén, en resumen, las plazas fuertes eran, prin-
cipalmente, dtiles de ofensiva.

Posteriormente, una viciosa interpretacién de las ideas de
Vauban hace aparecer los campos atrincherados, cuyo rotundo
fracaso en Metz y en Paris durante la campafia del 70 hizo
revolucionar el concepto de la fortificacién permanente, sin
que faltara quien la diera por totalmente ineficaz para el fu-
turo y como pasada a la Historia para siempre, ante este fra-
caso y los éxitos obtenidos por Ia fortificacién de campaifia en
Sebastopol (1854) y Plewna (1877).

Con las mayores posibilidades que después el nuevo sistema -
de reclutamiento (nacién en armas) proporcion6, pudo pen-
sarse en atender en mayor medida a la fortificacién de fron-
teras, llegidndose a establecer que el sistema completo habia
de comprender:

1.0 Cortinas defensivas que permitieran cubrir la movili-
zacifén y limitar los desemboques posibles del enemigo.

2,0 Barreamientos de las vias principales (carreteras y
vias férreas). -

‘3.0 Organizacién de una segunda linea de regiones defen;
didas. .

4,0 Fortificacién de los objetivos decisivos.

En Alemania, por esa época (antes de 1914), se admitia que
debia pedirse a la fortificacién permanente que cubriera el
despliegue de una masa de maniobra y sirviera luego de pro-
teccién al pivote de_un vasto movimiento de conversién.

Durante la guerra de 1914-18, examinando ligeramente los
hechos, obtendriamos como tnica consecuencia, por ser lo
que primero se ofrece a la vista, que los morteros alemanes de

‘gran calibre habian hundido sin dificultades las fortificacio-

nes belgas y francesas, Verdad es que el sistema de plazas de
Brialmont fracasé; Amberes, considerada como la plaza mas

" fuerte del mundo, cayé en pocos dias; Manoviller, el fuerte

mas potente de la defensa francesa, no resistié sesenta horas.
Ante estos resultados decepcionantes y el éxito obtenido por
las fortificaciones de campaiia de Nancy, se explica que, al

principio de la guerra, la confianza en el hormigén disminu-
yera y aumentara el crédito de las obras de campafia. Fué
preciso llegar a la batalla de Verdun para ver a los fuertes
modernos resistir los mds terribles bombardeos.

Las obras de la’ frontera francesa cumplieron un papel:

Casamata para ametra-
lladoras en intervalo de
dos grupos de obras.
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forzar al enemigo a rodearlas invadiendo Bélgica, decisién que
tuvo incalculables consecuencias.

Las obras belgas, aun resistiendo mucho menos de lo pre-
visto, no dejaron de causar un retraso a las fuerzas alemanas;
retraso que, en definitiva, hizo posibles las maniobras que aca-
baron en la batalla del Marne,

La verdadera consecuencia que puede, por tanto, obtenerse,

. es la siguiente: Los fuertes aistados fracasaron completamente;
los fuertes formando sistema son de utilidad, si las obras son
suficientemente sélidas, si existe el flanqueo reciproco por ar-
mas autométicas y si el sistema estd escalonado en profun-~
didad. Es decir, si el sistema no es una cortina, sino una regién
fortificada.

Los frentes ofganizados en la guerra de 1914-18, durante el
periodo de estabilizacién, se convirtieron en verdaderas re-
giones fortificadas: frentes extensos, con flanqueo continuo
por armas automaticas, abrigos de reservas a prueba y escalo-

‘namiento en profundidad. Estas regiones fortificadas defen-
dian una frontera ficticia y temporal, el frente, y englobaron
plazas fuertes permanentes que quedaron como elementos de
las organizaciones,

Los frentes continuos, al principio organizados para la lu-
cha codo a codo, se modificaron, reemplazando los fuegos de
frente con los de flanco. La defensa se agrupé en centros de
resistencia y se escaloné en profundidad.

En resumen: tanto Ia evolucién de Ia fortificacion perma-

nente, de la plaza aislada a la cortina de fuertes y al escalona-
miento de éstos, como la evolucién de la fortificacién de cam-
paiia, de la trinchera aislada, a los frentes continuos y a las
organizaciones escalonadas en profundidad, llegan al mismo
resultado: la regién fortificada.

Las principales ensefianzas de la pasada guerra europea

pueden enumerarse como sigue:

Enseiianzas de orden estratégico.

" 1.»  La fortificacién ha de concebirse en intima unién con
los Ejércitos de operaciones.
2,8
préxima posible a la frontera, con el fin de evitar la pérdida,
desde el primer momento, de zonas del territorio nacional y

La organizacién defensiva' debe establecerse lo mas -

de sus recursos, que pasarian a ser aprovechados por el ene-
migo.

3. La organizacién debe, en principio, extenderse a lo lar-

go de toda la frontera, lo que hara imposible la manjobra ene-
miga sobre los flancos, considerada siempre como Ia mas pe-
ligrosa y de mayores efectos.

4.2 La fortificacién permanente debe cubrir el despliegue
de los Ejércitos y asegurar cabezas de puentes sobre los rios
y poternas a vanguardia de las zonas montaiiosas.

Ensefianzas de orden tactico.

1.2 Necesidad del escalonamiento y la compartimentaciﬁn.
2,2 Eficacia de las obras en contrapendiente,

3.» Eficacia de los fuegos de flanco superpuestos al obs-
taculo. . :

4.5 .Necesidad del enmascaramiento,

5.» Importancia del abastecimiento de los medios para
alimentar el combate.

Ensefianzas de orden técnico.

1.» Todas las comunicaciones, como las canalizaciones de
energia, circuitos de transmisiones, etc., deben ser subterré-
neos,

2,5 Importancia de los efectos de soplo de los grandes pro-
yectiles.

3.2 Importancia de la depresién moral causada por las

vibraciones originadas por el choque de los proyectiles.

4.2 Necesidad de construir las obras con coeficientes de
seguridad exagerados, en prevision del aumento de potencia
de los medios de ataque.

5.2 Las obras deben ser, en lo posible, monoliticas y tener
masa bastante para absorber la fuerza viva de los grandes
proyectiles,’

6.= Los macizos de hormigén sélo sé cubrirdn de tierra en
la medida necesaria al enmascaramiento.

7.2 Los puestos de mando y de observacién, asi como las

instalaciones sanitarias, deben tener el méximum de pro-
teccidn.,
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. FORTIFICACION DE FRONTERAS

De las ensefianzas antes adoptadas i)odemos deducir c6mo '

_ ha de procederse a Ia fortificacién de fronteras. Pero hemos
dicho que la organizacién ideal ha de extenderse luego a lo
largo de toda la frontera, y en pocas ocasiones serd posible
econémicamente realizar en obras permanentes y con anti=
cipacién un sistema tan completo. Por esto trataremos de
determinar qué obras son més indispensables de ejecutar en
fortificacién permanente, y cudles ofras pueden aplazarse
para ser realizadas en fortificacién de campafia en el mo-
mento preciso.

‘Para que tal combinacién pueda dar resultado eficaz es
preciso que las regiones cuya fortificacién se aplace, la ten-
gan estudiada con todo detalle, que las vias de comunicacién
necesarias estén construidas y que el suministro de materia-
Ies esté perfectamente previsto. Las regiones asi estudiadas y
preparadas se dice que estan fortificadas “en potencia”.

La organizacifn de una frontera comprendera, pues, regio-
nes fortificadas permanentes y regiones fortificadas en po-
tencia. Esta solucifn, que no es la ideal, en la generalidad de
los casos sera la tinica posible. .

Los flancos de tales organizaciones se apoyaran sobre obs-
taculos infranqueables, y para organizarlos, aprovechando re-
giones de pocas comunicaciones, puede apelarse a las destruc-
ciones, creando, por falta de vialidad, verdaderos polos de
repulsién al enemigo, ' '

¢Deben ser preferentemente fortificados los teatros prin-
cipales de operaciones, o los secundarios? Esta’es cuestion di-
ficil de decidir en términos generales y muy ligada a los planes
de campafia, en relacién con los medios de que disponga Ia
nacion y los- qie pueda enfrentar el enemigo. Quien pueda
imponer su voluntad Hevara la maniobra preferentemente
sobre los teatros principales, donde se puede llegar al resul-
tado decisivo en el menor tiempo, Es natural que quien se con-
sidere en condiciones de superioridad, fortifique los teatros
secundarios, para garantizarlos cori un minimo de fuerza, y

f

con todas las disponibilidades se lance a la ofensiva sobre 1o
teatros principales. :

Por el contrario, quien tema verse en inferioridad de me-
dios, debe preferentemente tratar de ser fuerte en los teatros
principales, y aunque no descuidando los secundarios, podré
en éstos simplificar la fortificacién, en razén a que general-
mente se contard con obstaculos importantes que dificulten
al enemigo acumular sus medios de mayor potencia. .

En resumen: debemos tratar de crear un- cuerpo de igual
resistencia, calculado en cada punto con arreglo al esfuerzo
que ha de soportat, que es Ia presion previsible que el enemigo
puede ejercer. Esto no se opone a que determinados puntos ¢

. sectores, en razén de la importancia de los objetivos que han
de cubrir, sean calculados con un mayor coeficiente de se-

guridad. .

LIGERA DESCRIPCION DE ALGUNAS OBRAS
: DE DEFENSA DE FRONTERAS
Aprovechando las ensefianzas de la pasada guerra, y en pre-
visién de los acontecimientos que en la actualidad se desarro-
llan, varias naciones habian ejecutado obras de defensa en sus
fronteras. '

Obras en Checoslovaquia.

Su conjunto, en la zona fortificada, podemos calificarlo de
continuo, pero no de homogéneo, Puntos fuertes, del terreno
son asiento de grupos de cbras dotadas de alta proteccién en
hormigén y acero, y armadas no 's6lo para la propia defensa
con los fuegos combinados de sus elementos, sing también

- con artilleria en casamatas para el flanqueo largo de ios in-

tervalos y piezas en ciipulas giratorias para Ia-defensa lejana.

Cada grupo de obras se forma con una obra de entrada,
otra de Artilleria, tres o cuatro obras de Infanteria'y una
obra principal con torre acorazada. '

Las obras de Infanteria llevan dos o tres torres acorazadas
empotradas en macizo de hormigén. La obra de entrada al
conjunto tiene dos ctipulas para ametralladora y otra en casa-
mata en la gola. )

Muchas de las obras llevan antitanques en casamata, y al-
gunas lo Ilevan en ctpuia. -

La obra de Artilleria lleva tres piezas en casamata con fue-
go.de flanco, y dos en cilipula, )
 Entre los grupos de obras quédan zonas fortificadas, en las
que sélo se habian construido con caricter permanente 10s-
érganos de flanqueo; el resto se proyectaba construitlo con
caracteristicas de campaiia.

Lineas de obstdculos.



Obra con tres cupulas acorazadas para Infanteria,

Estas obras de flanqueo tienen Ia entrada defendida por una
ametralladora, y las maquinas destinadas al flanqueo estan
en casamatas tras orejones de hormigén, que forman con el
frente angulos variables.

La-distribucién de obras obedece a Ias normas de dlsper-
sién y profundidad.

El obstaculo contra Infanteria es continuo, Contra carros
esta establecido en todos.los sitios en que no se considera real-
mente imposible Ia actuacién de estos ingenios. Todo el obs-
taculo batido siempre por fuegos de flanco,

Es detalle importantisimo que no existe una sola aspillera
para fusil, Los fuegos se estructuran exclusivamente con ame-
tralladoras y piezas antitanques. Aunque se emplea el fuego
de flanco a lo largo de toda Ia linea, no se ha prescindido de

los frontales en algunos pumntos, planeando con ellos alguna

defensa auténoma. .

Las obras pertenecientes a grupo tienen todas dos plantas,
y responden al concepto de emplear grandes blogues de hor-
migén para evitar efectos de inversién del conjunto.

Los espesores de hormigén llegan a los 3,50 metros en los
paramentos expuestos a fuegoe directo, quedando en 2,50 y
hasta en 1,50, donde no es de temer la incidencia.

Las pequefias obras de flanqueo llevan sélo 1 metro o 1, 50
de espesor en las losas de cubierta,

Las cupulas de acero son de 24 centimetros de espesor.
Todas ellas fijas, pero con las aspilleras necesarias para dispo-
ner del secter de fuegos preciso.

Las comunicaciones interiores de cada obra son abundan-
tes y amplias, y todas las del grupo estan enlazadas por comu-
nicaciones enterradas de 30 a 40 metros.

Hay una central de energia para fuerza y luz en el con-

junto del grupo y ofras més pequefias, para caso de interrup-

ciones, en cada obra grande, _
La ventilacién es forzada, con toma de aire filtrado a reta-

guardia, Se evita la entrada del exterior por troneras y aspille-

ras, mediante el exceso de presién en el interjor,

Linea Sigfrido.

La organizacién de esta zona tiene caracteristicas campa-
les mis acusadas que la_checa, en su dispositivo general.
Est& verdaderamente lograda la organizacién en profundidad.
Es continua y homogénea, aunque hayan sido mas fortificados
los frozos mas accesibles 0 mas indicados para la invasién.
Se ha seguido el sisterna de fortificar mas los puntos méas dé-
biles, buscando una capacidad de resistencia homogénea,

Pertenece esta organizacién al sistema de obras dispersas
unidas por comunicaciones subterrineas.

Las obras, en general, son pequefias, Muchas de ellas sélo
para una ametralladora o un antitanque.

El obstaculo contra personal es continuo, y contra carros
existe casi con continuidad, Se prodiga extraordinariamente
y siempre bien batido de flanco por las armas adecuadas.

No se ha servido organizacién esquematica, plegandose
siempre al terreno.

Las obras se han prodigado, llegando a establecer 800 en el
sector de una Divisién (80 a 100 por kilémetro de frente), y
van escaqueadas con distancias variables y conjugando siem-‘
pre los fuegos.

" Se ha dado la maxima importancia al trazado del obstaculo,
buscando alineaciones y rasantes que permitan el mayor ren-
dimiento a las armas de flanqueo.

La zona fortificada empieza a distancia variable de la fron-
tera, separndose hasta cinco o seis kilémetros en algunos
sitios. La profundidad de la zona es de 2 a 3 Kkilémetros,
si bien en los lugares importantes algunos Kilémetros detras
aparece otra organizacién igual, y a veces barreamientos de
vias de comunicacion mds a retaguardia.

No existe criterio cerrado sobre situacién de las obras en
las contrapendientes. Las hay en las pendientes y en todas
partes, y se ha tendido a ver y batir mas que a ocultarse.

‘La principal defensa antiaerondutica se ha llevadoe de 5
a 15 kilémetros a retaguardia de las obras avanzadas, aunque
desde la organizacién misma se puede actuar contra aviacién,
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por ser muy frecuente el uso del 88 Flak como pieza de las
Baterias de la organizacién..

- El fusil repetidor no se emplea ni se preparan para €1 asen-
tamientos.

La defensa de cada obra se encomienda princnpalmente a
Ias inmediatas, usandose para la autodefensa los lanzallamas,
algunos giratorios. .

Las obras grandes, para Compaiiia de reserva del Batallén,
llevan ademas lanzagranadas automatico, en montaje eclipse.

La Artilleria se emplea no sélo en misién lejana y frontal,

sino en fuego de flanco. Para la primera se usa, con mucha

‘frecuencla, el 88 Flak, y para la segunda, las antiguas piezas
de campaiia de 77.

La Artilleria pesada y Ia de las Uni_dades campales destina-
das a Ia defensa tienen dos o fres asentamientos preparados
y muchos falsos asentamientos.

Las cipulas de ametralladoras son de 30 centimetros de es-
pesor y generalmente fijas, aunque las hay también girato-
rias.

Las cupulas para artilleria y antitanques son glratorias.

Las aspilleras de las casamatas estdn protegidas con plan-
cha de acero de 8 a 10 centimetros, recubriendo el hormigén
en 50 centimetros alrededor de la abertura.

Las armas, por regla general, se disponen sobre las aspille-
ras; con giro adelantado.

Las protecciones de hormigén varian de 3,50 a 1,50 metros
en las partes no batidas.

Normalmente, ¢l alojamiento. de Ia tropa va en la planta
inferior a Ia activa.

Las comunicaciones van enterradas 18-20 metros.

* k *

Ni una ni otra organizacién han sufrido un ataque en for-
ma, La primera fué sorprendida mucho antes de su termina-~
cidn y cuando no estaba armada ni habitada; prueba de una
evidente falta de informacién del lado checo y de un oportu-
nismo excepcional del lado aleman.

La zona alemana, Ilamada linea Sigfrido, llegé a termi-
narse y ha sufrido magnificos servicios; pero no ha sido ata-
cada con Animo de vencerla. Seguramente hubiera cumplido
excelentemente su cometido, por dificiles que hubieran sido
las circunstancias. Siendo, como han sido, propicias, todavia
ha cumplido un excelente papel estratégico.

Sin conocer exactamente el conjunto ni detalle de la li-

‘nea Maginot, y no creyéndola tan bien concebida como Ila

Sigfrido, no cabe duda que también ha desempefiado su papel,
llevando la guerra a otros lugares, ¢ incluso envolviendo en
ella a otros paises; pero de estas obras, como de las belgas y
holandesas, s6lo, en definitiva, podemos sacar la conclusién
ya tantas veces repetida: ”De poco sirve la mejor fortificacién
s falta el corazén de los encargados de defenderla.”

Obra de Artilleria. -
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Navio MARQUES DE VALTERRA

El bloqueo a distancia.—Guerra submarina contra el comercio.—Ataque directo a
la vida econdémica de la nacién.—Bloqueos cerrados y abiertos.—Los submarinos.

CON la aparicién en el campo de la lucha de la ter-
cera dimensién—aviones y submarinos—, con
el perfeccionamiento que hoy combaten, los”blo-
queos cerrados” se puede-decir que pasaron a la
Historia; pues aunque alguna vez se ejerzan, serin
de muy corta duracién y sélo nos servirfan para
confirmar la regla. ‘

En la Gran Guerra pasada, la lucha en el mar
del Norte fué un constante bloqueb; las dos bata-
llas de importancia que tuvieron lugar — el Dogger
Bank y Jutlandia — fueron consecuencia del blo-
queo a distancia que Inglaterra ejercfa sobre Ale-
mania. -

El mar del Norte tiene todas las caracteristicas
para aconsejar ese bloqueo a distancia: es una gran
bahia de unas 120.000 millas cuadrada- le superfi-
cie, con dos tdnicas salidas al mar libr.: 1 Atlintico,
por el Norte, entre las islas Shetland ; Noruega, y
por el sur de Inglaterra, el paso de Calais.

Alemania, a su vez, situada en la parte oriental de
esta gran bahia sobre los estuarios de numerosos
rios, tiene una posicién privilegiada, porque dispone
de una defensa natural que imposibilita se ejerza
sobre ella un ”bloqueo cerrado”.

Los arrastres de estas vias fluviales — arenas y
fangos —, vertiendo sobre los bajos fondos de esa
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parte del mar del Norte (sobre las dunas inmensas .

que se forman y extienden entre la costa y la ca-
dena de islas que existen a manera de avanzadas),
defiénden por sf solos el litoral alemén; bajo fondos
facilmente minables, que ademds estdn constante-
mente cambiando de forma y de lugar, debido a las
corrientes que se producen por la configuracién sub-
marina del suelo y por el flujo y reflujo de las ma-
reas. Todo ello hace variar tanto los fondos en las
proximidades de Alemania, que sélo pueden nave-
garse con practicos muy hébiles de aguellas costas.
La situacién admirable de la isla’ de Heligoland,
como centinela mis avanzado de esa cadena de
islas y pefiascos de que hemos hablado, hicieron al
Almirantazgo inglés no s6lo que alejase sus buques
de bloqueo de la costa alemana, sino determinarse
a cambiar sus bases tradicionales del canal de la
Mancha por otras més al Norte, adonde no pudiesen
llegar los cruceros o destructores alemanes en un
golpe de audacia. Y el blogueo lo efectud Inglaterra
desde sus mismas costas y con base principal para
su Grand Fleet lo més al norte posible, la bahia
‘de Scapa Flow, que, aunque parezca raro, no la te-
nfan preparada cuando comenzé la guerra. :
Desde sus costas respectivas, con las Escuadras
metidas en sus propias bases, en constante vigilia,
‘esperaban — mas o menos pacientemente — Ale-
mania e Inglaterra el momento oportuno de operar.

Una-tarde del otofio de 1914, en un golpe invero-
simil de audacia y de valor (que no se volvié a pre-
sentar en el resto de la guerra y que no es ficil se
repita), el Teniente de Navio Otto Weddingen, man-
dando el submarino U-g, frente a las costas de Flan-
des, echaba a pique, uno tras otro, a tres cruceros
ingleses;, los Aboukir, Cressy y Hogue, de 12.000 to-
rieladas cada uno; -y el submarino regresé a sus ba-
ses sin el menor contratiempo, cubierto de gloria y
anunciando algo nuevo que se avecinaba con aquel

hecho insélito, que desde luego pasaba a la Historia,-

muy merecidamente, como nuncio venturoso de lo
que ‘serfa capaz de hacer el arma submarina contra
Inglaterra, particularmernte si actuaba sobre su
Flota de comercio, primer puntal basico de su vasto
Imperio.

Y como consecuencia del “hecho inesperado”,
surgié en febrero de 1915 un nuevo tipo de bloqueo:

la guerra submarina contra el comercio. Esta fra--

cas6 por falta de preparacién para acometerla; pero
resurgié con nuevos brios al aflo siguiente y se inten-
sificé al otro por tercera vez, ya con mucha mds
preparacién material y moral, porque el fin victo-

vioso de la guerra en un plazo velativamente corto no .

podrd obtenerse mds que por la ruina de la vida eco-
némica inglesa, o sea por el empleo intensivo de los
submarinos contra el comercio britdnico. Son pala-
bras al Kaiser del Almirante Von Scheer, Coman-
dante en Jefe de la Flota de alta mar, pronunciadas
en momentos solemnes después de los éxitos obte-
. nidos en la batalla de Jutlandia, lo que le da mucha
mayor autoridad a lo dicho.

Y aun repetia, poco después, el célebre Almirante:
”Mijs convicciones me imponen el deber de aconse-
jar a V. M., hoy como ayer, no suavizar en manera
alguna el rigor de la guerra submarina; esta mode-
racién no responde al caracter del arma, y no puede
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aportar resultados en relacién con los riesgos co--
rridos...” : g

. La guerra o bloqueo submarino, como también

se la llamé, puso en . un verdadero brete a Inglate-

rra. No entramos en la descripcién de las campaifias

submarinas, aunque son interesantisimas; no hay

espacio para ello, ni el conocer detalles es necesario

a nuestros propdsitos. Nos interesa sélo hacer resal-

tar que las palabras del Almirante Von Scheer estdn

hoy tan de actualidad como el dia que las pronun-

" cid, y en nuestro modesto modo de ver las cosas, no

creemos haya otro medio de acabar pronto la gue-
rra actual que asola al mundo, mas que asfixiando
la vida econémica de Inglaterra; en pocas palabras,
intensificando el bloqueo que de un modo tan eficaz
le tiene declarado Alemania. ’
Antes de pasar a otra cosa, deseo presentaros un
cuadro en que se muestran de un modo evidente los
resultados del bloqueo. Ellos motivan los gritos de
Churchill y Knox llamando la atencién sobre la im-
portancia decisiva de la batalla del Atldntico, y la
sumisién de Inglaterra a los Estados Unidos no tiene
mis explicacién que.la importancia vital que tiene
paraellalaayuda yanqui. ¢ De dénde si no cambia sus
bases del Atldntico por unos cuantos “cacharros vie-
jos”, como son esos 50 destructores que les han ce-
dido para defender sus convoyes de barcos mercantes
contra el blogueo de los alemanes? Eso es mis signifi-
cativo que todo cuanto os pudiéramos decir. Aunque

‘hoy ganase la guerra Inglaterra, creemos, no obstan-

te, que, en realidad, para ella ya estd perdida, pues
la hegemonia del pueblo inglés ha pasado de hecho
de manos de la Gran Bretaila a las de los Estados
Unidos de Norteamérica.

Sentamos, pues, dos afirmaciones: que Inglaterra
estd sometida a los yanquis, y que el mayor dafio
que se le puede hacer es la intensificacién del blo-
queo que le tiene declarado y estd ejerciendo Ale-
mania. Lo-mds temible para la Gran Bretasia es la
batalla del Atldntico.

En el término ”bloqueo” se consideran compren-
didas operaciones muy diferentes, tanto por su na-
turaleza como por su intencién estratégica. Toma-
mos la palabra bloqueo en su més genuina acepcidn,
como el diccionario de la lengua lo define: “Cortar
todo género de comunicaciones a uno o mas puertos
del pais enemigo.” El bloqueo se suele llamar “na-
val” o “comercial”. El naval trata de impedir que
la fuerza naval organizada del enemigo pueda salir
del puerto, y si lo hace, obligarla a la accién antes
de que esa fuerza realice el objetivo que se proponia
al hacerse a la mar. Ejemplo, el referido antes de las
Flotas de combate inglesa y alemana. El bloqueo
comercial se dirige contra los buques mercantes,
que es lo que también se ha designado por "guerra
al comercio”, de que nos vamos a ocupar sucinta-
mente. M4s bien que de la guerra en si, debemos
fijarnos en las repercusiones del bloqueo, ya que’la
guerra maritima produce un reflejo politico mucho
mayor que la guerra terrestre. .

Los bloqueos pueden ser “cerrados” o “abiertos”;
se llaman cerrados cuando la Flota bloqueadora
estd sobre la misma boca del puerto y se separa cir-
cunstancialmente sélo lo suficiente para que pueda
salir la enemiga (silo que pretende es ir a la accidén);



si lo que desea es que el enemigo no salga del puer-
to, entonces debe taponarlo materialmente como
pueda. La habilidad del Almirante que manda el
bloqueo es ponerse a la distancia que més convenga
para que el enemigo pueda salir y cortarle luego la
retirada. -

Los bloqueos abiertos son aquellos que se ejercen
a distancia, como el de los ingleses a los alemanes,
de que hemoés hecho mencidn. -

¢Cudl de los dos bloqueos es mas recomendable?
Hoy, casi todo el mundo se decide por el abierto.
Veamos un poco cémo han actuado los ingleses,
ya que éstos, ademds de ser maestros en el arte de
navegar, han escrito bastante sobre el asunto.

¢Cémo ejercian los ingleses sus bloqueos? ¢Cerra-
‘dos? sAbiertos? iQué es mds recomendable?

Mucho se ha discutido en la Gran Bretafia sobre
las bondades de cada uno de estos bloqueos, y am-
bos sistemas de bloqueo han tenido por defensores
marinos de gran renombre en aquel pafs.

Antiguamente, sobre todo cuando habia temores

de invasién en Inglaterra, se pronunciaron los ma--

rinos-de mds renombre por el bloqueo cerrado.
Drake propuso ir frente a Lisboa para bloquear la
Armada Invencible; decia que, no sabiendo el ca-
mino que tomaria la Flota: si se remontaria al Nor-
te, para atacar las Islas Britdnicas por arriba, o si
se dirigirfa al Canal para atacarlas desde abajo,
'ya que alli contaba con la ayuda del Ejército de
Flandes y hasta de los Guisas de Francia, era lo
mejor — decia Drake — no dejar salir la Armada,
taponar su puerto: Lisboa; pues si se hacfan los bar-
cos a la mar, podrfa darse el caso de que los ingle-
ses no encontrasen el gruese de la fuerza..El Almi-
rantazgo inglés no hizo lo que Drake le propuso,
"pues comprendié, por circunstancias que no son del
caso recordar, que Medina Sidonia irfa "al Canal,
como lo hizo.

En las guerras de Inglaterra contra Francia y
Holanda, que las tres fueron por el comercio, se co-
menzd, no obstante, por la accién de Escuadra con-
tra Escuadra; no se atacé al principio los barcos

mercantes; se practicé mucho el bloqueo cerrado.

Almirantes como Jervis eran partidarios de los blo-
queos cerrados. Brest lo sufrié mucho tiempo.
Nelson, el discipulo predilecto de Jervis, no fué
tan partidario de los bloqueos cerrados. En el Me-
diterrdneo, frente a Tolén, no lo ejercié (aunque
Jervis, desde el Almirantazgo, lo preconizaba); de-
cia que por no tener fuerzas bastantes, y ademas

aseguraba que lo hacia para que saliera el enemigo
y batirlo en la mar. o

Cruzaba—el héroe de Aboukir—constantemente
frente a Cércega y Cerdefia y con frecuencia recalaba
en Ndépoles. Por ello los partidarios del bloqueo ce-
rrado decfan que no habia que tener mucho en cuenta
ciertas opiniones, ni menos las correrfias de Nelson,
pues en €l ejercian gran presién sus amores con lady
Hamilton (que estaba en Népoles); puede que tu-
viesen razén; por ella hizo cosas tan chocantes como
no acudir con su navio en socorro de Mallorca cuan-
do se le ordené; se limité a enviar los demds buques -
de su Escuadra, y el navio capitana, el navio in-
signia, se quedd con el Almirante inactivo en puerto.
Entonces se pronuncié en el Almirantazgo—dicen
que precisamente Jervis — aquella frase célebre:
”:Cuando serd la hora de que dejen de mandar las
mujeres en nuestra Escuadra del Mediterrdneo?”

Los bloqueos cerrados desgastan bastante al per-
sonal -que lo ejerce, pues fisicamente se cansa ob-
servando cémo pasan los dias en atenta vigilancia
sin combatir ni ver nada; en cambio, moral y mate-
rialmente, las dotaciones -ganaban mucho, " pues
maniobrando constantemente la Flota, alcanzaba
répidamente su maximo entrenamiento y vigor por
el esfuerzo que representaba la continua impacien-
cia y el peligro constante a que estaban sometidos.

En la Flota bloqueada, por el contrario — se ex-
perimenta un fenémeno deprimente —, el verse en-
cerrados en el puerto les hacfa que su eficacia dis-
minuyese rapidamente, pués la moral de las tripu-
laciones padecia mucho. Esa fué una de las causas-
de las sublevaciones de las dotaciones de la Flota
alemana a fines de 1918. :

Los tltimos bloqueos cerrados que en tiempos mo-
dernos se realizaron han sido lo que los yanquis ejer-
cieron contra nuestros buques en Santiago de Cuba,
en 1898, y el que el Almirante Togo intenté contra
Puerto Arturo en 1905.

Hoy estin aconsejados los bloqueos abiertos a
distancia, pues con las velocidades de los destruc-
tores, y sobre todo con la Aviacién, se puede ejercer
presion y tener los buques de linea separados. Pero
comparemos el ayer con hoy.

La llegada de Jervis al Almirantazgo coincidié
con la eleccién de Napoledn para regir los destinos
de Francia.

Jervis tenfa un concepto claro de que el poder de
Inglaterra estaba en conservar su supremacia naval
sobre las demds naciones, y por eso, cuando se le




consulté al Almirantazgo para que diera su opi-
nién sobre la propuesta del inventor americano
Robert Fulton (el que aplicé en gran escala el vapor
a los buques como medio de locomocién), que pensé
en la viabilidad de construir un submarino para In-
- glaterra, con objeto de utilizarlo contra la Escuadra
francesa, cuando le mostraron el proyecto, lo dejé
sobre la mesa y formul6 su opinién en estos términos:

»No lo miréis ni lo toquéis; si nosotros lo ponemos
en pie, otras naciones nos seguirdn, y éste serfa el
més severo golpe que pudiéramos imaginar contra
nuestra supremacia en los mares.” v

Jervis era inglés cien por cien... Esto se decia en
Londres por el Almirante de més prestigio al comen-
zar el siglo XIX. Veamos lo que decia el Almirante
Fisher, el de mas renombre en los comienzos del si-
glo XX. Hagamos un poco de historia.

Cuando en la guerra pasada (1914) se revel6 el
arma submarina como la més apta para ejercer el
bloqueo naval y el comercial, Inglaterra puso el gri-
to en el cielo; no obstante tener ella en aquel enton-
ces mds submarinos que Alemania, que al comienzo
de la primera guerra submarina sélo contaba con
poco més de dos docenas. Como los barcos mercan-

" ‘tes ingleses navegaban y los alemanes no, claro estd

- que no le convenfa a Inglaterra que se usase el arma
submarina, y traté de hacer —y lo hizo — una
campafia contra ella.

El Almirante Fisher, que era un tipo célebre en
la Marina inglesa — y fuera de ella —, hizo, segin
decfan sus paisanos, una de sus “excentricidades”.
Ocurrié a poco del encuentro que hubo en pleno

mar del Norte entre los cruceros de batalla alema- -

nes e ingleses (en el que éstos, por cierto, no salieron
muy bien librados y donde los alemanes perdieron
el Blucher), y como no hacfa mucho tiempo, relati-
- vamente, que habia tenido lugar el combate de las
. Malvinas (donde'sucumbié el Almirante Von Spee
y lo mejor de su Flota), le escribi6é Fisher a su anti-
guo amigo, ahora rival, Von Tirpitz, la siguienté car-
ta abierta, que aparecié una buena mafana publi-
cada en un periédico de Londres y que, retirada in-
mediatamente por la censura, no aparecié en la edi-
ci6n de la tarde. Os la voy a reproducir.
Es diffcil su traduccién (que es casi literal), por-
que lord Fisher usaba un léxico especial, de hombre
‘rudo que se las da de francote y de decir las verda-
des-que se le ocurren.

Alld va la carta: .

»Mi querido y viejo T4rps: Ya estamos los dos en
el chinchorrito. jCudnto tiempo hemos sido cama-
radas, muchachote! A pesar de ello, bien hemos sa-
bido darles a ustedes en la cresta en la cuestién de
los cruceros de combate, y yo sé que usted ha dicho
que no me olvidard nunca por haberle zurrado al
Blucher y a Von Spee con todas sus huestes.
. jAnimo, viejo ladino! {Ya resurgiremos! Usted es
el dnico marino alemdn que entiende la guerra.
Aplastar al enemigo sin que éste pueda hacer lo mis-
mo con usted. Yo no le censuro por la cuestién de
1os submarinos; hubiera hecho lo mismo en su caso.
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Unicamente estos idiotas que tenemos en Inglate-
rra no quieren creerlo cuando se lo digo.

iBueno, hasta la vistal Vuestro hasta el infierno,
Fisher.” .

La polvareda que se armé en Londres ya os la
podéis imaginar; la campafla humanista que hacia
el Gobierno, y- en la que se apoyaba Norteamérica
para decir a los alemanes que no comenzasen la ter-
cera guerra submarina, perdia eficacia cuando in-
gleses de la talla de Fisher decfan que no censuraba
a los alemanes por el empleo del arma submarina, y
que 6 hubiera hecho lo mismo, y llamaba publica-
mente “idiotas” a sus compatriotas que se asusta-
ban por sensiblerfas impropias de tiempo de guerra.

Pero la campafia antisubmarina continud, y en el
Cuartel General del Kaiser hacia su efecto, pues no
querian romper con Norteamérica. v
= Cuando el Canciller, a la sazén Bethmann-Holl-
weg, pensaba que el modo mis eficaz de atacar a
Inglaterra era cortdndole su comercio por mar, se
inclinaba mds al bloqueo; pero cuando recapacitaba
y comprendia_que ese bloqueo sélo se podia hacer
con submarinos, desistfa. Eran tantas las vacilacio-
nes de aquellos prohombres que dirigian la guerra,
que una dé las veces, después de haber tenido una
entrevista Von ‘Tirpitz con el Kaiser, convenci$ a
éste de que habfa que decretar la guerra submarina
3 outrance” contra todo lo que flotase, y le dijo el
Emperador: “Traigame usted el decreto y lo firmo
ahora mismo”, a lo que respondié el Almirante:
»Si, sefior; lo tengo ya redactado por si lo deseaba
viestra majestad; voy por éL.” Al salir Tirpitz, en
la antecAmara real se cruzé con el Embajador de
los Estados Unidos, que entraba con el Canciller
a ver al Kaiser, y se saludaron sobre la marcha.

‘Tirpitz ordend poner en limpio el decreto, y
cuando estaban terminandolo de hacer, oy6 el tim-
bre con que le llamaba el Emperador, y, dandose
prisa, cogi6 sus papeles y se fué hacia el despacho
real: al entrar, le dijo: ”Sefior, ya venfa; ya estd listo;
isi tengo yo més prisa que V. M. por que se firme!”,
a lo que contest6 el Kaiser: "No, no; si le llamaba
para decirle que ya no lo firmo.” Los alemanes
__dice un critico naval inglés—no comprendieron
el mar, y "asf les lucié el pelo”. .

No hay tiempo material de entrar en estas gue-
rras submarinas de la contienda pasada del 1914
al 1918; sélo diremos que los buques mercantes in-

gleses y norteamericanos que echaron a pique los .

alemanes fueron tantos, que, acuciados los yanquis
por la falta de flete durante la Gran Guerra, por la
cantidad enorme de pedidos de todas clases que se
les hacfan, y disminuidos los barcos extranjeros que
tocaban en los puertos norteamericanos por las exi-
gencias de la guerra, sintieron los Estados Unidos,
mas que nunca, la necesidad de tener una Flota
mercante propia; del volumen que por todos moti-
vos les correspondia. Pero los Estados Unidos, aun-

. que es pais con'mucha costa, como es muy rico en

industrias terrestres y el hombre vive mejor en tie-
rra que en el mar, no le dedicé a éste todo lo que
debfa, y pagé sus. consecuencias... ’

-
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BIBLIOTECA MILITAR PARA EL OFICIAL
MANDADA PUBLICAR POR O. DE 20 DE NOVIEMBRE DE 1940, (D. O. NUM. 267.)

HAN APARECIDO HASTA AHORA EN LA COLECCION DE TRATADOS PRACTICOS DE CampARfa,

LAS SIGUIENTES OBRAS:

Empleo de la Artilleria,—General Martt-
nez de Campos. Precio: § Ptas.
Mando y Estado Mayor.—Teniente Coro-
nel Lépez Mudliz, Precio: 6 Ptas.
Artilleria. Tiro y su preparacion.—Co-
mandante Carmona. Precio: 8 Ptas.
Infanteria. Normas para el Combate de Pe-
loton, Seccion, Compaiiia y Batallon.—
Coronel Barrueco. Precio: 6 Ptas.
Infanteria. Combate del Regimiento.—Te-
niente Coronal Torrente. Precio: 6 Ptas.
Artilleria de Costa.--Comandante Martinez
Lorenzo (D. Vicente). Precio: 8 Ptas.
Fortificacién de Campafia.—Comandante
Villar, Precio: 7 Ptas.

Defentsa Quimica de las Unidades.—Te-
niente Coronel Castresana. Precio: § Pe-
setas,

Intendencia. Servicio de Campaiia.—Co-
mandante Fucifios. Precio: 6 Ptas.

Farmacia. Servicio de Campaiia.~—Coman-
dante Pefla. Precio; 6 Ptas.

ElServicio de Informacién en Campaiia.—
Comandante Mateo Marcos. Precio; 6
Pesetas.

La Defensa Pasiva.—Comandante Crespo.
Precio: 9 Ptas.

Paso de Rios y Restablecimiento de Cami-
nos.—Comandante Ruiz Lépez. Precio;
8 Pesetas.

TAMBIEN ESTA A LA VENTA EN ESTA BIBLIOTECA:
Telefonia Militar.—Capitdn de Ingenieros José Fernindez Amigo. Precio; 12 Ptas,
La Superioridad ha autorizado a los sefiores Primeros Jefes de los Cuerpos para procu-

rar facilidades de pago a sus Oficiales.

La EDITORIAL PREPARA NUMEROSAS OBRAS INCLUIDAS EN EL SIGUIENTE PLAN

PRIMERA SECCION: Tratados basicos y amplios de la técnica mlhlar

SEGUNDA SECCION: Tratados Practicos de Campaiia. .
TERCERA SECCION: Historia, Filosofia, Moral, Biografia, Legislacion, efc.

Todos los sefiores Oficiales pueden aspirar a la publicacién en esta Biblioteca de sus
obras originales o traducciones, sin desembolso alguno por su parte y perciviendo finte-
gro el producto de su trabajo a partir del primer volumen vendido.

Condiciones ineludibles para la publicacién son que sea aceptada la obra por la Redac-
cién de la Revista, y aprobada por el Estado Mayor del Ejército.

Toda la correspondencia, GIROS vy v pedidos,

al Administrador de "Editorial Ejército”

(que es una filial de la Revista EJERCITO y tiene administracién aparte).
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A NUESTRA COLABORACION

- Las paginas de EJERCITO estdn abiertas a la colaboracién de todos los Oficiales, sea cualquiera
su categoria, escala y situacién. ' -
Remuneramos invariablemente los trabajos gque se publiquen con una cantidad no menor de
trescientas pesetas, que puede elevarse hasta setecientas cincuenta cuando el mérito lo justifique.
El tipo de articulo de Revista no debe exceder de 25 a 30 cuartillas de 15 renglones. Correspon-
dencia para colaboracién, al ‘Director de EJERCITO. :

UN CONCURSO MUY INTERESANTE

Deseamos recibir de nuesfra colaboracién trabajos que desarrollen temas sobre Educacién Moral.
Estos trabajos estan dirigidos a lograr dos fines: actuar en el perfeccionamiento moral del Oficial y propor-
cionarle ideas que le auxilien en su obligada tarea de educador y creador de la moral militar del soldado.

. A continuacién indicamos un conjunto de conceptos que no estin ordenados ni ligados por un riguroso
método de Psicologia o de Etica, y que se exponen Unicamente como sugerencia de temas para los trabajos.
Cada autor_puede desarrollar uno de éstos o varios, a voluntad, y adoptar los que se indican u otros expre-
sados y agrupados de distinto modo, siempre que se encaminen al fin que se persigue. )

Los.trabajos.deben tener de 15 a 20 cuartillas de 15 renglones. Los que sean admitidos quedarin de pro-
piedad absoluta de la Revista EJERCITO, y adquirida definitivamente aquélla mediante el pago de setecientas
cincuenta pesetas por cada articulo admitido; es decir, que si varios de los admitides son de un mismo autor,
se atribuird la cantidad expresada a cada articulo. La Revista podré insertarlos en cualquiera de sus publica-
ciones, incluso la Editorial, si-conviniera, como resultado del concurso, editar uno o varios libros con ellos.

Los trabajos que aspiren a tomar parte en este concurso deberan ser enviados al Director de EJERCITO

antes del 31 de diciembre del corriente afio.

Las verdades eternas.—La aspiracién natural hacia la
. Divinidad.—Fundamentos del espiritu militar en los
sentimientos religiosos.

El hombre.—Su misién y destino.—Sociabilidad.—De-
beres esenciales de la cindadanfa.

La Patria.-—Cémo nace, se engrandece y decae la ‘Nacién.
‘El Estado y su construccién jerdrquica.

Espafia y los espafioles.—Ventajas y desventajas geogra-
ficas del solar naciomal.—Sus riquezas y sus defectos
materiales.—Influencias del ambiente geogrifico sobre
el espaifiol; virtudes y defectos.—El ideal hispano, sus
defensores y enemigos.
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Moral y' disciplina.

Napoleén, al cual serd siempre necesario recordar, ci-
fraba en diez a uno la relacién entre lo moral y lo.fisico
en un Ejército. Evidentemente, ese conjunto de elemen-
tos psiquicos colectivos que se denomina comiinmente’la
moral, no admite ninguna apreciacién cuantitativa. Se
dira de ella que es elevada o baja, que es superior a la del
enemigo, o que es menos buena. Por otra parte, varia mis-
teriosamente con una rapidez desconcertante. Las fatigas,
las pérdidas, los éxitos, los reveses, la accién o la dejacién
del mando, las cuestiones ‘de subsistencia o de acantona-
miento la afectan en pocos dias en una importante can-

tidad positiva o negativa. Estd sometida, en fin, a toda -

clase de perturbaciones exteriores a la vida de la tropa..
No solamente la moral de la poblacién civil, las circuns-
tancias de la politica y las condiciones- de la economia la
afectan grandemente, sino también los juicios hechos
a priori por el soldado acerca del valor de su adversario.
Tal Ejército en presencia de tal otro se encuentra, en
cierto modo, inhibido por un verdadero complejo de in-
ferioridad; tal otro, por el contrario, experimenta con
respecto al enemigo un sentimiento de superioridad, el

cual, ya se justifique o ne, lo hace capaz de hazafias .

extraordinarias. Asi, por ejemplo, los finlandeses, con
respecto a los rusos, durante la campafia de invierno
de 1939.

En toda campaiia, el papel de la moral es, pues, esen-
cial. Bien entendido que dentro de ciertos limites mate-
riales y ticticos. En el curso de las multiples. campaiias
del Africa del Norte, por ejemplo, los 4rabes, opuestos a
los europeos, les han dado siempre el especticulo de un
admirable desprecio de la muerte. Esto no les ha evitado
el ser subyugados por los franceses, los ingleses, los espa-
fioles y los italianos, pues todo el valor del mundo no es
capaz de colmar la laguna que existe entre el fusil de
chispa y el de repeticién, o entre el fusil de repeticién y el
arma automdtica. La campafia de 1940 no podia menos
de confirmar esta evidencia elemental... :

Resulta verdadero que entre las causas que han oca-
sionado la destruccién del Ejército francés en el corto

plazo de cuarenta y cinco dias, el desfallecimiento moral -

debe ser considerado de las mas importantes. No es que
este desgraciado Ejército, en su conjunto, haya com-
batido mal o no haya combatido en modo alguno, como
repiten algunos aturdidos o ignorantes, sino .porque,
entre Belfort y Dunkerque, la moral no ha sido la misma
en todas las Unidades, y los alemanes se han aprove-
chado ampliamente de tales desigualdades, reveladas por
los desfallecimientos locales, para proseguir su avance.
La gloria de los verdaderos combatientes del Argona, de
Dunkerque, del Somme y del Aisne es'lo bastante gran-
de para poder soportar un estudio critico emprendido con
un espiritu de pura objetividad histérica... - - :
La moral de un Ejército no puede menos de reflejar la
moral de la naci6n, de la que surge, y con la cual man-
tiene un contacto constante. Por tanto, no deberd consi-
derarse una calumnia el escribir que el valor de la nacién

francesa no era en 1939 lo que habia sido en 1914, por no .

remontarme mds atras. La indiferencia de las autorida-
des, las tendencias de la ensefianza en todes los grados,
no disponian de ningin modo al heroismo al ciudadano-
soldado, arrancado el 2 de septiembre de su oficina, de su
campo o de su taller. Durante veinte afios se habia tra-

bajado para desacreditar de un extremo a otro del terri-

torio, y por todos los medios de propaganda, el espiritu

de sacrificio y el patriotismo. Por no citar mis que un
ejemplo, entre tantos otros, recordaremos -que en Lille,
sobre el monumento conmemorativo de los soldados del
Norte muertos por el enemigo entre 1914 y 1918, la mu-
nicipalidad socialista hizo sustituir la inscripcién: A los
muertos por la patria”, por el texto anodino: ”A las vic-
timas de la guerra”, como si se tratase de las victimas de
una inundacién o de una catdstrofe ferroviaria.
Seguramente’ que la ascensién del Nacionalsocialismo,
entre 1933 y 1939, tuvo como consecuencia la conversién.
al patriotismo y al militarismo de buena cantidad.de agi-
tadores de los aiios precedentes. Pero esta conversién per-
manecia apegada a un cierto oportunismo o a una cierts
ideologia que no tenia nada que ver con un nacionalismo
razonable, y, sobre todo, era imposible, 'en tan pocc
tiempo, el rehacer la moral de la nacién y hacerle com-
prender de nuevo, contrariamente a lo que se le habia
ensefiado y repetido durante veinte afios, que la patria
valia la pena de ser defendida... o
No es milagroso, pues, qiie las masas $e encontrasen
completamente desorientadas en el momento del con-
flicto, tanto més cuanto que no se les ofrecia nada tan-
gible, nada real, mientras que se les pedia sacrificar su
bienestar y su vida en favor de un patriotismo puramente
ocasional, y en venganza de los que en. Italia, Alemania
o Espaiia no habian sabido defender su propia libertad...
Destaquemos todavia en la poblacién civil, entre los
padres y entre las esposas del combatiente, sentimientos
que no recordaban sino de muy lejos el estoicismo romanc
de la generacién precedente. La de 1914 habia sido edu-
cada en la escuela del Estado, de donde Dios habia sido
proscrito desde la época lejana de Jules Ferry; pero donde
todavia se conservaba un cierto patriotismo que dima-
naba de los jacobinos. Un cierto individualismo lacri-

.moso, una supersticién sentimental de la existencia hu-

mana, una especie de materialismo humanitario y el
desprecio manifiesto de todo heroismo, he ahi lo que la
nueva generacién habia aprendido, tanto en la escuela
primaria como en el liceo o en la universidad. Los ejem-
plos de la politica contemporinea, las noticias varias de
la prensa, la moral difundida por la pantalla o por la ra-
dio, nada de todo esto era evidentemente capaz de ende-
rezar la decaida moral de la nacién... L

El nivel moral de Ia nacién francesa no era, pues,

.en 1939, el que habia sido en la época del Marne y de

Verdun. Lo que no debe admirar, dada la obra realizada
por la escuela y por la propaganda humanitaria y paci-
fista. Afiadamos todavia que Francia no tenia ningtn
ultraje que vengar. El adversario se habia guardado siem-
pre muy hébilmente de ofender su amor propio. Unica-
mente habia pedido que se le dejara en paz, mientras que
liquidaba en su provecho las cuestiones de Austria, de
Checoslovaquia y de Polonia.”El 2 de septiembre de 1939,
el pueblo francés tomé las armas para cumplir los com-
promisos suscritos por su Gobierno. Antes del 15 de mayo -
de 1940, es decir, antes de la llegada de los elementos
blindados alemanes al Oise, ni por un momento se supuso
que la patria pudiera estar en peligro.

Al Gobierno correspondia, evidentemente, el remediar
esta apatia de la opinién. Nada eficaz se hizo a tal efecto.
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Aqui topamos con el problema capital de ia propaganda -
cuya direccién asumié Jean Giraudoux, distinguido es-
critor que fracas6 totalmente en su gestién; tanto por lo
que respecta al interior como por lo que se refiere al
Ejército. - .

* "Aquellas invectivas contra el régimen que Alemania
se habia dado; aquellas apologias del régimen democra-
tico, gracias al cual el soldado del frente carecia dema-
siado a menudo de armas, de zapatos, de ropas de abrigo
y de mantas; aquellas homilias laicas y sentimentales;
aquel patriotismo ideolégico y ocasional que daba a en-
tender que, una vez acabada la guerra y conseguida la
victoria, no habia mas que volver a las aburridas uto-
pias de Ginebra; aquellas invocaciones a una humanidad-
mitica, cuando se hubiera debido invocar a Francia so-
lamente, nada de todo ello era seguramente capaz de lle- .
nar la moral del combatiente, ni la de su mujer o de su
madre. El soldado se halla siempre bien dispuesto a dar
la vida por su pais, pero no a sacrificarla en favor de me-
ras palabras terminadas en ismo o en idad...

¥ no solamente esta propaganda fallé en sus objetivos,
"sino que se puede afirmar que causé un efecto contrario.
JEs que se pensaba excitar la voluntad' de combatir del
soldado francés refiriéndole los sufrimientos del pueblo
de Israel bajo el nacionalsocialismo? Con mucha habi-
lidad, M. Paul Ferdonnet, desde Radio Stuttgart, se apo-
der6 de este tema para démostrar al poilu que se batia
lunicamente para vengar a los judios. ¢Se insistia sobre la
potencia de la coalicién occidental? La propaganda ale-
mana demostraba por toda clase de medios que los des-
graciados combatientes del Warndt y del Blies sufrian y
morian en las avanzadillas de la linea Maginot, mientras
algunos pocos ingleses se divertian en los bares y en los.
dancings de Lille, de Roubaix y de Tourcoing. En cuanto
a las acusaciones lanzadas contra la brutalidad y la bar-
barie del adversario, se puede sostener, no sin verosimili-
tud, que, lejos de animar a las tropas del frente, redunda-
ron en perjuicio de los que creyeron hébil el propagarlas.
A no dudar, tales acusaciones contribuyeron no poco a
sembrar el panico entre las poblaciones de Bélgica y del
norte de Francia, que, arrojandose enloquecidas sobre
todos los caminos, ayudaron a los stukas a hacer fracasar
la maniobra de restablecimiento intentada a ultima hora
por la resolucién imperturbable del general Weygand...
Consciente de la grandeza y dificultad de su misi6n, el
Alto Mando de los Ejércitos franceses no debiera haber
esperado a'que pasaran varios meses para poner fin a una
- propaganda tan inepta y peligrosa. A él le correspondia,
segtin parece, el hablar a los hombres el lenguaje viril y
saludable de la verdad. Péro si se hizo alguna gestion
respecto de éllo cerca del Gobierno, éste no hizo caso.
¢Falta de autoridad? Lo que es evidente es que el Ma-
- riscal Pétain, al ser nombrado Jefe supremo de los Ejér-
citos franceses, a fines de abril de 1917, supo hacer oir su
. voz.e imponer sus argumentos.

En este marasmo de la opinién y de la naciéon hubiera
importado, cuando menos, que el mando del Ejército se
impusiera con una energia draconiana, para hacer reinar
en todas partes los principios de una exacta disciplina.
En tal caso, no hay duda que la inteligencia y agilidad
de la raza hubiesen sido capaces de una milagrosa reaccién.”
Pero en lugar de tomar inmediatamente el camino de un
saludable rigor, se prefiri6 mas bien el del halago y la to-
lerancia... -

Seguramente, la mayoria de los Jefes de Unidad, en
todos los escalones de la jerarquia, cumplieron por com--
pleto con su deber y no tuvieron, en conciencia, ningin
reproche que dirigirse el dia en que resond la voz fatidica
del Mariscal Pétain. Pero, a pesar de todo, de arriba
abajo, en el Ejército de 1940 reinaba un régimen general
de baja presién. Los que funcionaban bien continuaron;
en cuanto a los otros, los insuficientes, los fatigados, los
escépticos, los arribistas, no fueron ni relevados de sus
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puestos ni obligados a acomodarse al paso de los me-
jores... '

Los alemanes atribuyen una parte importante de su
victoria a la admirable calidad de sus suboficiales, que
se han mostrado, a la vez, excelentes instructores y temi-
bles jefes de guerra. En Francia, a pesar de esfuerzos es-
timables para realzar su prestigio, no existe nada compa-
rable a los Gefreiten, Obergefreiten, Feldweibel y Ober-
feldweibel de la Wehrmacht. Los sargentos de Infanteria
o de Cuerpos montadoes podian llevar uniformes mas ele-
gantes que los de sus hombres; pero las mas de las veces,
faltos del necesario apoyo de sus jefes o de propia autori-
dad, no han conseguido imponerse en modo alguno a su
Escuadra o a su Pelotén.

A pesar de todo, el Alto Mando francés no se ha dado
nunca cuenta del trabajo de disgregacién que minaba las
partes menos sanas del Ejército hasta ponerlo en estado
de minima resistencia. En lugar de planear ambiciosos
designios, apuntando, unas veces a Finlandia, otras a No-
ruega, otras a los pozos de petréleo de Baku, hubiera
hecho mejor el general Gamelin en consagrar todos los
recursos de su ser a contener ese lento decaimiento. ¢No
se le ha comunicado nunca el aspecto descuidado de los
individuos con permiso en Paris y en provincias? ¢Se le
ha ocultado que bien a menudo los hombres no se cuida-
ban de saludar a los oficiales? Joffre y Pétain se preocu-
paban de tales detalles, cuya acumulacion, en un sentido
o en otro, significa victoria o derrota. En todo caso, re-
sulta evidente que si el G. C. G. intentd alguna vez resta-
blecer las formas exteriores de la disciplina, sus tentati-
vas no tuvieron ninglin éxito...

El hombre, en efecto, acepta todos los sacrificios que
se le reclaman, empezando por el de su existencia; pero
los acepta en consideracién a la salvacién de la patria.
Ahora bien: muchos soldados franceses sentian confusa-
mente que la salvacién de su pais no se alcanzaria me-
diante la actividad retardada a que se limitaba las mas
de las veces el programa diario de su compaiifa. En lugar
de ejercicios de combate y de ejercicios de tiro frecuen-
tes, variados y progresivos, que hubiesen refrescado sus
conocimientos militares y estimulado su sentimiento in-
nato de guerrero y de cazador, no se le ofrecia, en la ma-
yoria de los sectores de la frontera francobelga, mas que
trabajos de fortificacién desordenados para abrir zanjas,
que se abandonaban al dia siguiente por orden superior.
Por otra parte, si se ha de creer a testigos fidelignos, no
eran raros los tajos que habfa que abandonar al cabo de
algunas horas para volver al acantonamiento, por falta
de compresores, de hormigoneras, de cemento, de grava,
de arena o de ttiles. ' :

Que los jévenes en servicio activo, que no .dejaban
tras si ni familia ni ocupaciones, se hayan acomodado
a esta situacién, no debe sorprendernos; pero era fatal
que los més viejos se dejasen dominar por el influjo mal-
sano del -escepticismo, viendo cémo se justificaba ante
sus propios ojos la triste verdad del aforismo militar:
En el Ejército ni se trabaja ni se descansa; no se hace nada,
pero se hace de prisa. ¥ muchos se decian que para eso
hubiese sido mejor haberlos dejade junto a sus arados o

‘en medio de sus cepas... :

En fin, lo que elevd al colmo, en el momento del ata-
que, la crisis moral por que atravesaban numerosas Uni-
dades del Ejército francés, débilmente mandadas, fué
seguramente la revelacién inopinada de la enorme supe-
rioridad material y numérica de los alemanes...

Desconcertado, abrumado por la Aviacién, atacado de
frente y tomado de revés por los carros blindados, el sol-
dado francés ha comprobado muy pronto que lo que se le
habia ensefiado no correspondia a los nuevos métodos de
combate. Alli donde estuvo mal mandado, retrocedi;
sin embargo, los casos de panico colectivo fueron poco
numerosos, como lo demuestra la cifra enorme de prisio-
neros hechos por los alemanes: Compafifas, Batallones,



Regimientos y Divisiones se hundieron en i)ioque en este
gran naufragio, pero sin que se dislocasen, al grito -de
isdlvese quien puedal, los enlaces orgéanicos...

De todo lo anterior se deduce que el Ejército francés
de esta ultima guerra ha despertado demasiado tarde de
un verdadero letargo que le impidié remedar las hazarfias
de su gran tradicién. Durante veinte afios, todas las ini-
ciativas del poder politico empujaron al Ejército francés
hacia la derrota. Durante los ocho meses de la “guerra
en broma”, la dejacién total del Alte Mando ha comple-
tado la obra de demagogia y del antimilitarismo. Y cnan-

. do, al son de los cafionazos de alarma, el soldado francés
quiso recobrar el espiritu del Marne y de Verdun, la hora

de la reaccién habia pasado, por pocos minutos tan séio,
pero irremediablemente pasado.

La maniobra alemana, cuya fuerza irresistible se ba-
saba sobre el hecho de que reunia todos los "triunfos” de.
la moral y del material, habia ya producido de lleno su
efecto. De aqui esta conclusién, vdlida para todos los.
Ejércitos del mundo, sin excepcién, que en la época del
carro blindado y del aviéon de bombardeo resulta inutil
confiar en la acomodacién del combatiente. Una de dos:
o se estd bien preparado, material, intelectual, moral y
fisicamente, o si no el aniquilamiento es seguro.

(Capitdin E. Bauer: "Revue Militaire Suisse”. Ju-
nio, 1942.) ' ) ’

Los.caminos de la paz — La evolucién de los hechos.

De todas las posibles ilusiones en tiempo de guerra, no
hay otra mas grata que la de una pronta paz. Ello corres-
ponde al deseo mas imperioso de los pueblos que se baten,
cada uno de los cuales quisiera verlo realizado en un pré-
ximo porvenir. Asi fué como, en junio de 1940, Francia
concerté un armisticio, convencida de que no le restaba

posibilidad alguna de resistencia, y que el derrumbamien-

to de la Gran Bretafia debia fatalmente seguir al suyo en
breve plazo. La decisién y la paz no se produjeron, sin
embargo, en esta forma, del mismo modo que no resulta-
ron tampoco, en 1940, de las campafias de Libia, de los
Balcanes y de Creta. La guerra se extendié sobre Europa
entera, y la situacién, lejos de aclararse, se complicé.
Algunos creyeron, en 1940, que si Inglaterra resistia un
afio, podria entonces terminar la guerra a su favor...
iEsperanza sin fundamento, de la cual s& asombra uno
a posteriori!

El 22 de junio de 1941, el Reich entré en guerra con
la U. R. §. S. Se ha dicho en Alemania que la guerra co-
menz6 realmente ese dia. Lo que significa que desde en-
‘tonces se hizo més dura, y Jcémo no? Los hombres se en-
durecen en la guerra; la vida pierde su valor; el derrama-
miento de sangre no importa. Importa entonces tanto
menos cuanto que la guerra no es ya tan sélo politica y
econdmica, sino que se convierte en ideolégica: en una
cruzada contra el bolchevismo. Lejos de encaminarse
hacia la paz, se reavivaba aquélla con nuevas pasiones.

Los Ejércitos del Reich se apoderaron de toda Polonia
de los paises balticos, de la Rusia blanca, de Ucrania.
Hiciéron mds en seis meses de lo que habian_hecho los
Ejércitos del Kaiser en tres afios. jPoco importaba! La
resistencia de los rusos parecia tanto mds terca cuanto
 mds inesperada. Ello suscit6, una vez mds, la esperanza
de una paz préxima. La decisién se produciria en Rusia,
¥ no tardaria mucho en producirse, porque no era posible
sostener durante mucho tiempo un tal esfuerzo. Ilusién
que se afirmé aun mas cuando los rigores de la estaciéon
impusieron a los alemanes una invernada penosa, cuyos
sufrimientos exageraron desmesuradamente los comen-
tarios de una habil propaganda. De esta impresién, que
contradicen los hechos actuales y que contradirdn aun
mads los que se avecinan, queda todavia algo en muchos
espiritus. Pero ¢por qué el Reich no podria conquistar la
paz mas que a orillas del Ural? ¢Por qué ha de ser preci-
samente Rusia el campo de batalla del mundo? ¢Repre-
senta la U. R. S. S. una tal potencia moral y material que,
tras haber perdido la parte mas rica de sus territorios,
deba necesariamente continuar siendo el arbitro de un
conflicto que interesa al Universo entero? ¢ Y a qué triste
despertar no conduciria tal ilusién si alguna vez alcan-
zara a realizarse? :

En el curso de esta lucha se produjo, en diciembre

de 1941, un acontecimiento bastante méas grave que las
oscilaciones sobre la nieve y el barro de los Ejércitos de
Timochenko: la entrada en la guerra del Japén, arras-
‘trando consigo las de .América y China. El incendio se
extendia asi a toda la superficie del globo. Los golpes

mas rudos se asestaban al Imperio britinico, que era
expulsado del Asia oriental. El Imperio holandés sucum-
bia. El Imperio de las Indias quedaba gravemente ame-
nazado. Y a la hora en que escribo estas lineas, tal vez
se hunde en Egipto la potencia britanica.

LAS FUERZAS MILITARES EN PRESENCIA

En resumen: la voluntad del Reich no ha cesado, desde
el principio de la guerra, de dominar los acontecimientos.
Pero todavia nos hallamos en la fase de desgaste, y nin-
gun indicio aparente permite pensar que la paz esté proé-
xima. Esta opinién se apoya sobre el examen de las fuer-
zas en presencia, particularmente en Rusia, a la cual se
considera preferentemente como teatro de las operacio-
nes decisivas. .

dQué fuerzas se enfrentan sobre el territorio de la
U. R. S. 8.7 Las informaciones de que disponemos son
de fuente americana o suiza. De ellas resulta que en el
mes de abril ltimo, el Reich disponia de unas 300 divi-
siones, de ellas 23 blindadas. De esas 300 Divisiones,
unas 40 se hallaban afectas al frente occidental, y 45
6 50 guarnecian los paises conquistados; tres, de ellas dos
blindadas, formaban el -Afrika Korps de Rommel. Pero
a las 210 Divisiones que quedaban disponibles para el
frente oriental o para cualquier otro frente, era necesario
afiadir 10 Divisiones hingaras, 10 Divisiones rumanas,
algunas Divisiones croatas y eslovacas, Legiones de vo-
luntarios, el Cuerpo de Ejército italiano del general Messe
y el Ejército finlandés del Mariscal Mannerheim; todo lo
cual daba, por lo menos, un total de 250 Divisiones.

Hacia la misma época, ¢qué podia oponer 1a U. R. S. S.
a esas 250 Divisiones? Las mismas fuentes de informa-
cién evalllan en unas 200 Divisiones, de ellas 26 blinda-
das, las fuerzas rusas en Europa. Pero habria todavia
22 Divisiones méas en Manchuria y otras en curso de or-
ganizacién e instruccién en Siberia.

Si enumeramos las fuerzas alemanas actualmente em-
pefiadas en el frente oriental, nos encontramos, por otra
parte, lejos de contar 250 Divisiones. Se cuentan 10 en
el Ejército de Manstein, de las que varias son rumanas;
unas 30 en el grupo de Ejércitos Von Bock; unas 60 en el
grupo de Ejércitos Von Kluge. Afiadamos las que operan
sobre el Woljof o ante Leningrado, y las que, bajo las 6r-
denes del General Dietl, combaten junto al Ejército fin-
landés; tengamos todavia en cuenta los posibles errores,
y aun queda un margen importante para llegar a la cifra
de 250. Resulta, pues, factible el hacer frente a otras exi-
gencias que las del frente oriental; reforzar, por ejemplo,
el Ejército de Rommel, en el que tres Divisiones han bas-
tado hasta ahora para realizar la mas fecunda tarea.

¢Cual puede ser el ritmo de desgaste de estas fuerzas?
Se han adelantado a este respecto los cilculos mas gra-
tuitos. e inverosimiles.. Un comunicado oficial del Reich

-acaba de dar a conocer que, desde el 22 de junio de 1941

al 21 de junio de 1942, las pérdidas definitivas de los

. Ejércitos alemanes en el frente oriental habian sido de
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337.342 hombres, muertos o desaparecidos. Estas pérdi-
das son del mismo orden que las experimentadas por los
alemanes sobre el frente de Francia, en los> momentos
mas duros, en Verdun o en el Somme, en 1916, por ejemi-
plo. Y no hay ninguna razén para que fuesen mayores.
Los métodos de combate de esta guerra son mucho menos
mortiferos que los de la guerra precedente, ya que en la
actual se utilizan en amplia medida las fuerzas aéreas y
blindadas, que empefian contingentes relativamente muy
débiles de combatientes y preservan asi en cierto modo a

la Infanteria. Sefialemos, por otra parte, que el contin-’

gente de reclutas incorporados cada afio por el Reich es
de unos 500.000 a 600.000 jévenes. o

LA PRODUCCION INDUSTRIAL Y EL BLOQUEO

Si la'lucha no parece, pues, haber de terminar pronto

por falta de combatientes, ¢no pudiera ser que terminara’

por falta de material? La potencia industrial de las na-
ciones beligerantes se pone asi en cuestién. Sefialemos
que de 1914 a 1918 la produccion industrial, lejos de dis-
minuir, no hizo sino aumentar, tanto en Alemania como
en Francia y Gran Bretafia. Pero, por parte de los alia-
dos, aumenté con un ritmo rapidamente creciente, sobre
todo en los dos ultimos afios, mientras que en Alemania
alcanzaba aproximadamente su maximo en 1916: El-des-
equilibrio final se debid principalmente a la entrada en
linea de los americanos. Las condiciones son hoy en dia
completamente diferentes, porque todas las precauciones

politicas, econémicas y estratégicas han sido y estdn sien-
do tomadas preventivamente por el Reich.

El bloqueo de Alemania fué en 1918 tanto mas eficaz
por cuanto la guerra submarina habia fracasado. Ni un
solo navio americano en transporte de tropas a Europa
fué hundido. A la_hora actual, los. submarinos alemanes
baten el mar de las Antillas. La cuestion del tonelaje se
sobrepone a todas las demas. El tonelaje destruido en el

- Atlantico por Alemania ha alcanzado las 646.000 tonela-

das en marzo, 585.000 en abril, 924.000 en mayo y mads
de 850.000 en junio. En opinién de los mismos americanos,
el tonelaje destruido excede ampliamente del que se cons-
truye. Se necesitarfan 10.000.000 de toheladas de navios
para transportar 100 Divisiones de América a Europa.
:Dénde encontrarlos y cémo podrian librarse de los ata-
ques de los submarinos y aviones, cuyas bases se escalo-
nan sobre las costas de Europa?

. La estrategia del Eje, al empefiarse en Egipto, tiende a

- resolver a la vez el problema del bloqueo y el del material

mediante el dominio del Mediterrdneo. El Mediterraneo

“es el eslabén que enlaza los tres Continentes del mundo

antiguo: Europa, Africa y Asia. Poco importa que los
Ejércitos del Reich -alcancen o no el Volga y el Ural.
Si se hacen duefios del Mediterraneo y de los pafses ribe-
refios de Asia y Africa, si consiguen dar la mano a los ja-
poneses a través del Irdn y del océano Indico, el viejo
mundo les pertenecerd. Entre el antiguo y el nuevo mun-
do, el Imperio britanico dejard de existir.
. General Duval.

Por qué la coalicién antibolchevique contrata obreros extranjeros.

Se-oye decir: Si la coalicién antibolchevique contrata a ’

millares de obreros extranjeros, es porque se halla ago-
tada, desangrada... : _
¢Quién lo sabe? Cualquiera discusién sobre las pérdi-
das de -la Wehrmacht catece de sentido,- porque Unica-
mente cabe razonar sobre ellas a base de conjeturas o de
~analogias. Y bien sabe Dios que de 1914 a 1918 nos he-
" mos engafiado a menudo en nuestros calculos!... Lo que
es cierto es que la victoria de Europa sobre el gigante
moscovita y sus aliados anglosajones se ha debido hasta
-aqui, y se debera finalmente, a una triple superioridad,
tanto cuantitativa como cualitativa, en aviones, mate-
rial motorizado 'y submarinos. .
Esta superioridad es la que se trata de mantener por

encima de todo, en presencia y a despecho de la formida-

ble produccién de guerra que anuncia el campo adverso. .

Sin salirfios del dominio del aire, tratemos de ver en él
claro con ayuda de algunas cifras.

¢Se sabe que para disponer solamente de 1.000 bombar-
deros en estado de combatir de modo permanente, la
Luftwaffe tiene que tener otros 4.000 en reserva y contar
con una produccién de 100 de ellos por dia?

4S¢ sabe también que la construccién de un bombar-
dero, cuya existencia no pasa de las treinta o cuarenta
horas de vuelo, cuesta 100.000 horas de trabajo, o sea
12.500 jornadas de obrero? )

He aqui otras cifras, aun mds impresionantes, dadas
por un autor cuya competencia es indiscutible, mister

J. M. Spaight, antiguo director en el Ministerio del Aire
britanico: o

En su libro Aviacién de guerra 1939, Mr. Spaight nos
dice (pag. 155) que el entretenimiento de una flota aérea
de 10.000 bombarderos, servida por zo.000 pilotos, exige
de 80 a 150.000 mecAnicos y 250.000 obreros de fabrica.

Si hacemos bien las cuentas, esto significa que para
proporcionar a 20,000 aviadores los aparatos de que ne-
cesitan constantemente, serd necesario especializar un
contingente de 350.000 a 400.000 obreros cualificados;
es decir, que detras de cada aviador debe haber 2o hom-
bres que trabajen para él. i

Y hasta aqui no se trata mas que de una parte del ma-
terial necesario. )

¢A qué cifras astronémicas no llegariamos si calculara-
mos el ntimero de obreros necesarios a la fabricacién de’
los carros de combate, del material de Artilleria y del tren,
de'las municiones y los explosivos, a los trabajos de for-
tificacién y de caminos, a las construcciones nava les, etc.?

Para explicar la contratacién de -obreros extranjeros,
resulta, pues, superfluo el recurrir a la hipétesis de san- -
grientas hecatombes en que se irfa consumiendo la
Wehrmacht. -

Bastaria admitir que la direccién suprema ha previsto
el desarrollo colosal de una guerra de material, en la que
legiones de obreros de uno y otro sexo habran de servir a
una seleccién de j6venes combatientes de corazén de acero.

. Coronel de Lapomaréde.

Los judios en los,Estados' Unidcgs.

El pueblo americano no deseaba la guerra. ¢Como,
pues, su voluntad no ha sido respetada? ’

El diaric americano Publicist Economist nos propor-
ciona ingenuamente la explicaci6n. Limitémonos a re-
producir las informaciones de este colega:

"Los judios acaparan y-dirigen el:

97 % de los diarios; ~ _
Fgo 9, de las sociedades radiofénicas;
100 % de los cines;
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100°9%, de los teatros; . -~ .

76 9, de las profesiones liberales;

98 9, de las finanzas;

90 9, de la exportacion;

87 9, de la industria pesada;

90 %, de la industria y del comercio textil.”

Es necesario seflalar que en los Estados Unidos, de

135 millones de habitantes, 130 son de origen ario y sblo 5
judios. ) .
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