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- Nuestras [Residencias de estudrantes

Fachada posterior
de la Residencia de
Sevilla (San Herme-
-negildo). Son casi
iguales las fres Re-
sidencias existentes.

General de Divisién Emilio ALAMAN ORTEGA, Presidente de la Comisién Escolar. /e

Una de las funciones indeclinables del Estado es
la' tutela ¥ proteccion de sus funcionarios, que S€
manifiesta en diversas medidas de caracter econo~
mico y social. ]

De otra parte, la ensefianza y preparacion de los
hijos requiere un esfuerzo’ econdémico qué no pocas
veces supera a las posibilidades familiares de tal
orden. Es justo, pues, otorgaries una ayuda, para fin
tan trascendental &n la familia y también de re-
percusion grande en el futuro de la Patria.

Item mas, abundan los casos, guizés mayoritarios,
en que padres, llevados de aspiraciones y afanes
harto legitimos “con respecto al porvenir de sus
hijos, han venido subordinando sus destinos res-
pectivas a guarniciones determinadas e incluso oDb-
tado por dolorosas ¥y sensibles renuncias de indole
profesional. ‘ .

Haciéndose eco de todo esto, el hoy Capitan Ge-
neral Mufioz Grandes, a la sazon Ministro del Ejér-
cito, implanta, a mediados de 1955, la proteccion
escolar en forma de bolsas y becas para hijos de
Jefes, Oficiales ¥ Suboficiales que realicen Lestudios
correspondientes a las ensefianzas media, superior
o laboral. '

Corria enero de 1956 cuando el Ministro cre6 las
Residencias de ‘estudiantes Dara hijos varones de

 Generales, Jefes y Oficiales de nuyestro Ejército, con

el fin de ampliar 1os beneficios que proporcionan las.

Colonias Infantiles y ia Proteccion Escolar mencio-

nada en el parrafo anterior, contribuyendo asi a’

la incorporacion a todas las ramas del saber, den-
tro del 4mbito nacional, de nuevos valores que po-
drian perderse por insuficiencia de recursos €co-

-
%

némicos de los padres, sujetos, ademas, a cambios
de situacion tanto geografica como militar.

Poco después de dictada 1a disposicion fundamen-
tal correspondiente comienza, casi con simultanei-
dad la construccion de las tres Residencias de Estu-
diantes que constituyen la primera fase del plan pre-
visto: «Mufioz Grandes», en Barcelena; «San Her-
menegildo», en Sevilla, ¥ «Generalisimo Franco», en
Madrid. El Teniente General Barroso, actual Mi-
nistro del Ejército, seria quien diese cima a la em-
presa iniciada, igualando a su antecesor en carifio,
empefio e interés. Gracias a ellos dos, merecedores
de nuestro muy sincero ¥y profundo reconocimiento,
nos es dado tener ya la alegria, satisfaccion y or-
gullo de saberlas 0 verlas funcionando, tras de inau-
guraciones solemnes ¥ emotivas, dos de las cuales
_Barcelona y Madrid—se dignéd presidir nuestro
Caudillo, que asi puso de relieve el-alcance, el sig-
nificado de la obra y su identificacion con la misma.

Las tres Residencias en. cuestion, proyectadas ¥
construidas por Ingenieros Militares del C. I. A. C,,
no difieren entre si en estatura ni en capacidad de
alojamiento (doscientas habitaciones individuales
para beneficiarios) y son muy semejantes en cuanto
concierne a los restantes locales y servicios: sala de
estar, comedor, cocina, oficio, capilla, biblioteca, bo-
tiguin, peluqueria, duchas, piscina, ascensores, ete.
Al proyectarlas ¥ construirlas, igual que luego, cuan-
do fueron provistas de los muebles y efectos precisos
o convenientes, se ha buscado una discreta elegan-
cia, sin apartarse de la sencillez, asi como la como-
didad de los usuarios, pero procurando no incurrir
nunca en demasia ni romper el armoénico equilibrio



del conjunto, que si puede resultar grato a quienes
en su marco vivan, nada cerca estd de lo ostentoso.

En las Residencias que nos ocupan se proporcio-
nan las asistencias, ayudas y cuidados materiales
que permiten a los beneficlarios desenvolver su vida
de trabajo o de relacién en un
ambiente amable, acogedor y ade-
cuado a las actividades que estan
llamados a ejercer. A esto contri-
buye el hecho de que aquéllas
cuenten con capellanes, médicos y
practicantes propios.

Se tlende constantemente, con
ahinco y teson especiales, al logro
¥y mantenimiento de una elevada
dignidad, tanto personal como co-
lectiva, del orden, de la disciplina
—que se quiere sentida y desea-
da—y de la mayor correccién en
todeos los actos y manifestaciones
de los residentes. Se procura asi-
mismo con no menor afan, celo y
perseverancia, el perfeccionamien-
to de su formacion religiosa,  in-
telectual y social, al par que se
aflanza y aumenta su cariio y
respeto a las Instituciones Arma-
das. ' )

Una bien provista biblioteca, en
la cual predominan los libros de

" De la Residencia’de Madrid,

Residencia
de Sevilla
Fachada
principal. ‘

consulta, charlas, conferencias, Droyecciones, plati-
cas, ejerciciog espirituales, visitas y viajes, a cuys
dosiflcacién coordinada se presta ateneidon e inte-
rés singulares, cooperan g la consecucion de los ob-
letivos que acabamos de indicar.




Inanguracién de la Residencia de
Madrid con asistencia del Caudillo
Y del Ministro del Ejército.

En un principic, el beneficio de las Residencias
aleanzaba tUnicamente a hijos de los Generales, Je-
fes y Oficiales de las Escalas profesionales Activa,
Complementaria y Auxiliar del Ejército. Mas tarde,
discurriendo febrero de 1959, se hizo extensivo a los
de Jefes y Oficiales en situacion de «Destinos Ci-
viless., Finalmente, segin Orden de 5 de diciembre
ultimo, también pueden disfrutar del citado bene-
ficio los Jefes y Oficiales que se hallan en la situa-
cién de reserva creada por la Ley de 17 de Julio
de 1053 («D. O.» 161) y los retirados, siempre y cuan-
do el numero de solicitantes de los grupos primerc
y segundo (Escalas profesionales sefialadas y en
Destinos Civiles) que cumplan las condiciones re-
glamentarias sea inferior al de plazas convocadas.
T.o validez de concesion de éstas a hijos de Jefes
u Oficiales del grupo tercero (situacion de reserva
1953 y retirados) tendran siempre caracter circuns-
tancial y duracion de un curso (1 de octubre-
30 de junio), siendo necesaria nueva golicitud cuan-
do se anuncie la convocatoria siguiente, para resta-
blecer ¢l derecho, si procediera otorgarlo.

"Ningun Jefe ni Oficial podra golicitar plazas en
Residencias de Estudiantes, para hijos suyos, si no
cumple las condiciones siguientes:

— Pertenecer o haber pertenecido siempre al Ejér-
cito de Tierra.

' — Residir habitualmente en poblacion donde sea -

imposible que sigan sus estudios aquellos hijos

suyos que motivan la solicitud de plazas.

Por afiadidura, para que un hijo de General, Jefe
u Oficial pueda obtener plaza en Residencia de Esg—

‘tudiantes, se hace indispensable que cumpla con los

requisitos escolares y de edad que a seguido espe-
cificaremos: . E
@) Cursar alguno de los estudios siguientes:

— Preparacion para ingresc en Academia Militar.

— Preuniversitario. : )

— Preparaciéon para ingreso en alguna de las Es-
cuelas de Ayudantes o Peritos de Ingenieros o
Arquitectos o en la de Topo6grafos.

— Preparacién o selectivo e iniciacién para ingre-
so en Escuela de Ingeniercs, de Arquitectura o
I.C AL : -

— Estudios de Licenciatura en Pacultad, Escuela
de Ingenieros, incluido I C. A. 1., de Arquitec-
tura, Nautica, de Magisterio (en su segundo
grado) y Profesorado ‘Mercantil, esto GHtimo a
condicién de tener superado completamente el
Peritaje. -






No se concederd plaza a los de carrera termi-
nada. .

b)  No haber cumplido los veintion afos de.eédad
en. el caso de estar prepariandose para ingreso en
Academia Militar, Facultad o Escuela comprendida
en el apartado a)- o haber ingresado en ella antes
de cumplirlos. : .

En uno y otro caso, todo solicitante debera unir
a su instancia los documentos cuya relacion sigue
inmediatamente:

— Partida de nacimiento legalizada del aspirante -

a beneficiario.
" . Fe de vida del mismo.
_. Certificado oficial en el que consten los estudios

gue tenga superador y 1a - calificacion o califica-

ciones obtenidas en cada asignatura. -

_ Certificado médico de que el aspirante no sufre
enfermedad contagiosa u otra que le impida so-
portar el régimen de internado.

_- Certificado acreditativo de su conducta moral,
expedido por el Jefe del Cuerpo, Centro ¢ Esta-
‘plecimiento donde el padre preste sus servicios; o
6l Gobernador o Comandante Militar de 12, Pla-

za, cuando el padre del aspirantée sea Jefe Prin-

cipal, o estd4 en situacion de disponible, reem-

plazo, Destinos Civiles, reserva -o tetirado.

—. Declaracién jurada de los ingresos de todas cla-
ses que por cualquler concepto perciba el soli-
citante, asi como de 108 ‘héneficios de Proteccion
HEscolar que, sin excepeion de procedencia, dis-
fruten ‘en relacion- con _,cualquiera de sus hijos.
La adjudicacion de-las plazas que para cada Re-

sidencia se vayan aniunciando en sucesivas con-

vocatorias se hace ‘con arreglo a la siguiente pro-
porcion ; oo ' :

Hijos varones de Generales = 20 por 100.

Hijos varones de Jefes — 50 por 100.

Hijos varones de Oficiales = 30 por 100.

Las plazas que queden sin cubrir en un grupo seé
se repartiran proporcionalmente entre los demés o se
acumularan a uno de ellos, si las sobrantes fuesen
de los otros dos.

El escalafonamierito para la adjudicacién de pla-
zas resulta de sumar, en cada caso, el coeficiente
econdémico, que es ‘funcion de los ingresos, y del
numero de familiares bajo la patria potestad, prin-
cipalmente al coeficiente escolar, haciendo jugar
en este ultimo las calificaciones de todos los exa-
menes sufrldos, sin excepcién de ninguna clase.

Los padres de 1os beneficiarios tienen aue costear
las matriculas y los libros de texto. Ademés, con-
tribuiran a los gastos de la Residencia abonando
mensualmente—los doce meses del afio—el importe,
de la indemnizacion familiar que perciban por ra-
zon del hijo acogido o una eantidad igual cuando
dicho derecho haya caducado. : : ’

"En el caso de que al Ingresar un beneficiario en

' Residencia dé Estudiantes se halle disfrutando de

beca o ‘de bolsa concedida por cualquier Ministe-
rio, el padre estd obligado a entregar el remanente.
de la misma-a la Comision de Proteccién Escolar-
del Ministerio del Ejército. . )
La ocupaciéon de plaza en una Residencia no da
preferencia alguna para el traslado a otra, debien-
do quien lo pretendiere solicitarlo ¥ entrar.en com-
peticion -con los demés aspirantes, subordindndose
a las normas contenidas en las bases de 1a convo-
catoria. e ’ ‘ ) ’
Los beneficiarios de plaza en Residencia de Es-
tudiantes podran seguirla ocupando hasta la ter-

T




minacion de 1a carrera, excepto cuando se dé al-
guna de las circunstancias siguientes:

— Manifiesta desaplicacién durante el curso.

— Mala conducta dentro o fuera de la Residencia.

— Relterada infraccion del régimen o del Regla-
mento de las Residencias.

— Imposibilidad de pasar al curso siguiente por no
superar los examenes ordinarios y extraordina-
rios del actual.

— Rebasar el tercer afioc de preparacion para in-
greso en Academia Militar o en alguna de las
Escuelas Téchicas de grado superior o Centro no
Bstatal de Ensefianza Técnica reconoccido por el

Estade, en los casos de haberse acogido- al plan
antiguo. .

— Haber rebasado el segundo afic sin haber con-
seguido superar el Preuniversitario o cualquiera
de las dos fases de seleccion gque sefiala el ar-
ticulo 10 de la Ley de 20 de julio de 1957 (B. O. E.
187) sobre ordenacién de las ensefianzas técniecas.

— Contraer enfermedad que requiera tratamiento
de larga duracién o que implique peligro para
los demas residentes.

— Traslado del padre, con caracter estable, a2 una
poblacién en que el hijo beneflciario pueda se-
guir la carrera, o preparacién para ella, que es-
tudia. - :

Creemos que con cuanto llevamos expuesto po-
dran quienes sientan curiosidad o interés por leer-
lo, formarse idea concreta sobre lo que son nues-
tras Residencias, 1o que de ellas cabe esperar y las
posibilidades de ingreso y permanencia en las mis-

‘mas. Si tal acontece, se vers lograda la finalidad

de este articulo, meramente informativa .y de di-
fusion, ya que no es menester elogiar lo que por
si solo se alaba y ensalza. Ojala sirva, ademés,
para que en nuestros lectores cunda el deseo de
visitar sin prisa, con propésito de ambientacién ca-
bal, alguna de aquellas que, aparte de enaltecer
a quien las cred e inicié y a quien luego hizo po-
sible su realidad actual, constituyen un sumando
valioso que afiadir al prestigioc y buen hacer de
nuestro Ejército.




(ontabilidad de

los Cuerpos.

Desde que publiqué un libro sobre Contabili-
dad de los Cuerpos en el afio 1943, en Ediciones
Ejército, hasta nuestra fecha, se- ha ido modi-
" ficando por distintas disposiciones y normas, no
el espiritu del Reglamento de Contabilidad de
los Cuerpos, pero si la forma de llevar la Conta-
. bilidad.

Se han sustituido varias cuentas del Libro Ma-
yor por una sola muy amplia, llamada Fondo de
Atenciones Generales; se han creado -nuevas
cuentas; se han variado algunos asientos en
otras y se ha dado cabida en la Contabilidad
- del Cuerpo a fondos que, siendo suyos, no esta-
ban contabilizados en los libros reglamentarios;

" tal sucedia en los Cuerpos que tienen Depésitos-

de Viveres y Granja.

He considerado util dar publicidad lo mas am-
plia posible a estas modificaciones para que to-
dos, tanto los que estan ocupados de llenoc en
esta materia, como los que por sus destinos es-
tan lejos de ‘ella, tengan conocimiento de la
marcha administrativa de los Cuerpos; a los pri-
meros, para recordar; a los segundos, para que
sepan, No sé si conseguiré mis deseos, pues sa-
bido es, como ya indicaba en el Prélogo de mi
libro citado, que los Oficiales, al salir de las

Academias, no tienen mas que un bagaje de co- -

nocimientos tedricos, insuficientes para enten-
- dérselas con los problemas practicos de la con-
tabilidad, por cierto bastante sencillos, De eso
resulta que la mayor parte de ellos los rehuyen.

" En el transcurso de la vida militar he visto
- con harta frecuencia gue muchos de los Oficia-
les, ya sean antiguos como modernos, desdefian
ocuparse de las cuestiones administrativas, Las
causas de esta indiferencia no estan sélo moti-
vadas porque ¢l frabajo es poco brillante, pesado
-y enojcso muchas veces, sino por falta de ver-
dadera preparacién para la practica de las ope-
raciones de la contabilidad ilitar, a sus ojos
complicada y dificil. Y esto es un defecto de
importancia, porque la Administraciéon no es in-
cumbencia ‘de especialistas, sino que como edu-
car e instruir, administrar es func16n general
de todo Oficial.

Considerando 1o anteriormente dicho, habra
gue poner un poco mis de interés en hacer co-
nocer la marcha administrativa de los Cuerpos,

fomentar el estudio y conocimiento de esta ma-
teria para despertar aficién y llegar a tener un
plantel conveniente de personal idéneo,

s

Coronel de Infanteria, Antonio SALTO GARCIA-MARGA-
LL.O, de la Direccién General de Reclutamiento y Personal

(Seccién de Contabilidad).

Las modificaciones a que al principio aludi son
las siguientes:

Fondo de Atenciones Generoles. (Orden de 5

de marzo de 1953; «D. O.» num. 54.)—Por esta
Orden refunden lds fondos de Material, Gastos
Generales y Mejora de Alimentacién de los Cuer-
pos, Centros, Dependencias y Organismos diver-
sos del Ejército, en uno solo, €l Fondo de Afen-
ciones Generales de Tropa (1).

Este Fondo de Atenciones Generales de Tropa
se nutre con las asignaciones fijadas en los Pre-
supuestos Generales del Estado para atenciones
de dicho fondo del perscnal, ganado y material;
con el importe. total del haber del soldado que
marche con permiso, con los ahorros que por
cualquier causa se cobtengan de plazas de ran-
cho, con el importe de los cargos que por ma-

-terial y mejora de alimentacién se pasan por el

personal agregado de ofros Cuerpos, con los do-
nativos o transferencias en metalico que por
cualquier motivo se obtengan; con el importe
de los contratos de misicas militares, equipos

- de amplificacién de altavoces para actos no ofi-

ciales; con lo que se obtenga por la prestacién
de grupos electrogenos; con el beneficic que
anualmente rindan-las granjas agropecuarias;
con el 75 por 100 de los beneficios de los Deno-
sitos de Viveres; con el beneficio que se obtenga
de los bares de Oficiales, Suboficiales y Hogar
del Soldado, imprenta, talleres, venta de pienso,
de papel, de trapos inttiles, de desperdicios de
cocina y, en general, con todo ingreso, sea cual-
quiera su indole y procedencia. :

Con este fondo se atenderan los gastos que
se originen por log siguientes conceptos: -

Actos protocolarios o sociales. Agua. Alumbra-
do y energia eléctrica. Armamento. Barcas de
‘socorro. Calefaccién. Carburantes. Cocina de tro-
pa (su entretenimiento). Correspondencia y que-
branto, Educacién fisica y deporie. Entreteni-
miento de locales. Equipos. Escuelas y Acade-
mias. Expedientes administrativos, Fallecimien-
tos. Fiestas diversas, Galas para Oficiales de la
I. P. S. Gratificaciones reglamentarias. Herraje

de ganado. Higiene del soldado. Hogar del sol~

(1) Subsiste el Fondo de Explbtacién y Entretenim’en-
to, existente en Yeguada Militar, Dep6sito de Recria y
Doma, y Depbésitos de Sementales, dado su caricter téc-

nico, y quedando subordinados, a efectos de: contabili- .
dad, a la Jefatura de los Servicios de Cria Caballar y -

Remonta del Ejército.
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dado. Instruceién. Lavado de ropa. Locomocién.
Material de acuartelamiento. Material de ofici-
pas, Material de musica y banda. Medicamen-
tus. Mejora de alimentacion. Mobiliario. Per-
gonal civil. Premios y donativos. Relsjes. Resi-

dencia de Oficiales y Suboficiales. Fomentc de-

viviendas econdmicas para militares. Salas de
BBanderas o FEstandartes y Sala de Suboficiales.
Suscripciones. Talleres diversos, Teléfonos. Uten-
silio. Vehiculos. Vestuario y otros Varios.

Las cuentas de este fondo en el Libro Mayor
teridran tanto en el Debe como en el Haber: Las
casillas correspondientes a los conceptos de in-
greso y gastos antes expresados, y en las cuen-
t2s semestrales se ccpsigraran por €l mismo
orden. .

Tcdos los gastos a cargo de este fondo seran
satisfechos por acuerdo de la Junta Economica,
que levantara el acta correspondiente.

Dichos acuerdos sdlo podran ser ejecutades
cuando no rebasen el 80 por 100 del importe to-
tal de los ingresos mensuales del fondo y sean
de aquellos que no requieran la previa aproba-
cion de la Subinspeccién, El Jefe del Cuerps,
Centro o Dependencia, en caso de extrema ur-
gencia, podra disponer se efectilen gastos hasta
un importe de 2.000 pesetas, de lo que debera
dar cuenta a la Junta Econodmica.

De este fondo se rendirsa cuenta semestral a
Ia Direccion General de Reclutamiento y Per-

sonal del Ministerio del Ejército, por conducto y.

previa aprobacién de Jas Subinspecciones res-
pectivas (2). -

Por Orden de 18-IV-1958 se dispusc también
gue el gasto por mejora de alimentacién sea
excluido de la limitacién del 80 por 100.

Desde el mes de marzo de 1959, el devengo
de fluido eléctrico de los Cuerpos ingresa inte-
gro en el fondo de Atenciones Generales y éste
sufraga el gasto consumido.

La factura correspondiente al devengo regla-

mentario lo- abona el fondo, puesto que en él.

esta ingresado, y el exceso de fifiido va contra el
20 por 100 de los beneficios del mes.

Fondo de Atenciones Generales de Cadetes.—
Por Orden de 18 de marzo de 1955 se dispuso
que el Fondo de Atenciones Generales de los
Centros de Ensefianza dependientes de.la Direc-
cion General de Ensefianza, se dividiesen en dos:
el Fondo de Atenciones Generales de Tropa y el
Fondo de Atenciones Generales de Cadetes.

Bl primero se putrird con los ingresos proce-
dentes exclusivamente de tropa y la aprobacion
de cuentas del mismo corresponders a la Direc-

(2) Antes, las cuentas eran cuatrimestrales, pero por
0. C. 9-X71-1957 («D. O.» num. 253) estas cuentas ahora
son semestrales.
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cién General de Reclutamiento y Personal, y el
segundo se nutrira con los ingresos que corres-
pondan Unicamente a Cadetes y con los bene-
ficios que se obtengan de las Granjas, Viveres,

- Cocina, Bar, Imprenta, Talleres de calzado, He-

~

rreria, Carpinteria, Lavado, Economato, Estan-
co, etc...., v la asignacién de ganado y material
de plantilla. También los gastos que sufrague
este fondo se referiran solo a Caballeros Ca-
detes.

Como los ingresos del Fondo de Atenciones de.
Tropa han guedado muy reducidos, se autoriza
2 los Directores de los Centrcs de Ensefianza que
dependen de la Direccién General de Ensefanza
a pasar cantidades de un Fondo a ctro cuando
lo consideren necesario, pero siempre ¢on la pre-
via autorizacién de la Direccién General,

Los gastos comunes que puedan originarse se-
ran pasados en la proporcidn justa y equitativa
contra los fondos correspomdientes.

Fondo de Ensefianzg.—Es llevado s6lo por I7s
Centros de Ensefianza dependientes de la Direc-
cién General de Enseflangza, esta incluido en el
Libro Mayor y, por tanto, refleja su situacion
econdmica en los Balances mensuales.

Fondo de Vestuario y Equipo.—Es llevadc por
todos los Cuerpos que tengan consignacién es-
pecial para ello, como son el Regimiento de la
Guardia del Generalisimo, la Legidon y Regu-.
lares. '

Contratacion de adquisicion y servicios con
cargo al Fondo de Atenciones Generales de los
Cuerpos. {Orden de 26-I-1956.)—Lios Cuerpos ar-
mados y demas Organismos militares en los que
sen de -aplicacion las normas relativas al Fondo
de Atfenciones Generales, llevaran a cabo las ad-
quisiciones o servicios gue deban realizar con
cargo a dicho fondo segun los extremos siguien-
tes: ~ '

1. Seran gastos extraordinarios (art. 9.°)
aquellos que para Su ejecucion requieran la pre-
via, aprobacién del General Subinspector y de-
ben comprenderse en el concepto de gastos ordi-
narics todos los que tienen atribuciones (art. 8.°)
para aprcbar las. Juntas Economicas, por estar

‘dentro del 80 por 100 de sus ingresos mensuales.

2. La contratacion de los gastos ordinarios
que no pasen de 10.000 pesetas por un solo con-
cepto, de los 43 en que estan comprendidos en
el concepto de gasto, sera por gestion directa,
sin. que sea obligatoria su publicidad y licita-
cion, salvo que la Junta Econdémica lo consi-
derase conveniente para la mejor 0 mas econé-
mica ejecucion de la propia adquisicion o ser-
vicio a contratar. ' :

Para su justificacién en-las cuentas semestra-
les, bastara relacionarlos en su epigrafe corres-
pondiente en la Relacion de Gastos, citando al



margen de ella el acta que previene el articu-
lo 8° de la misma y uniendo 2 las carpetas de
salidas de Caja del arqueo mensual correspon-
diente las facturas, recibos, nominas u otro do-
cumento acreditativo de paso.

3. Cuando algiun gasto ordinario esté com-
prendido entre las 10.000 y-las 100.000 pesetas, la
contratacién requerird su anuncio en la Prensa
local y en Digrio Oficial del Ministerio, efec-
tuandose mediante el correspondiente expedien-
te, que estara formado con los siguientes do-
. cumentos:

@) Propuesta y justificacion del gasto.

b) Autorizacion del gasto, acordada por la
Junta Econémijca. ’
~¢) Certificado acreditativo de la existencia de
metalico disponible y suficiente para atender las
obligaciones que vayan a contraerse, expedido
por el respectivo Mayor, en €l cual se podran
incluir las cantidades que normalmente percibira
el Cuerpo en el plazo de ejecucion de la adqui-
sicibn. y siempre que aquéllas tengan caricter
obligatorio.

d) Pliegos de bases técnicas y econdémico- ad-

ministrativas a que deben ajustarse las adquisi-

ciones o servicios proyectados.

Las bases técnicas seran redactadas por la
Junta Econdmica y las econdémicé-administrati-
vas por el Interventor de Revistas, sin que se
requiera especial aprobacidn. de las mismas.

e) Certificado acreditativo de haberse anun-
ciado la licitacién en el Diario Oficial del Minis-
terio y en un periédico local. En caso de ex-
trema urgencia podra limitarse la publicidad a
la, esfera local.

f) Acta de apertura de pliegos y de adJudl—
cacién provisional.

¢g) Acuerdc elevando a definitiva la adjudica-
cion provisional, que sers dictado por el Jefe del
Cuerpo, salvo que en la licitacién se hayan pro-
ducido incidentes o protestas, en cuyo caso de-

beran ser reflejados en el acta a que se refiere -

el apartado anterior y el expediente sometido a
resolucién del Subinspector. _

El acuerdo de elevacién a definitiva de la. ad-
* judicacién provisional sera precedido del infor-
me del Interventor de Revistas, en el que hara

constar si, a su juicio, el expediente ests trami-

tado con arreglo a lo dispuesto, asi como si 1a ad-
judicacién acordada con caricter provisional se
ajusta al pliego de bases y disposiciones vigen-
tes en cada momento, puchendo ser elevada a de-
finitiva.

-Dicho informe no es necesario cuando el In-
terventor forme parte de la Junta Econémica,
en cuyo casc su parecer debe ser recogido ex-
presamente en el acta de la Junta. .

La adjudicacion debera hacerse a favor del
mejor postor, entendiéndose por tal el que, ajus-
tandose a los pliegos de bases, formule la pro-
posicién econémicamente més ventajosa.

So6lo en casos excepcionales, previa constancia
en la propuesta del gasto, subsiguientemente
aprobada, en que sea conveniente que el Cuerpo
pueda escoger entre dos 0 mas ofertas la que

_ estime mas conveniente, no sera obligatorio ha-

cer la adjudicaciéon a favor de la proposicion
que en razén del precio sea mas ventajosa. En
tal caso se explicaran en el acta las circunstan-
cias que aconsejan hacer la adjudicacién a ma-
yor precio,

n) Copia del contrato que se establezca con
el adjudicatario.

i) Documento acreditativo de haberse efec-
tuado €l gasto (acta de recepcién o certificado
de entrada en el almacén).

Cuando se trate de gastos ordinarios referen-
tes a carburantes, locomocion, mejora de alimen- -
tacién y fomento de viviendas econdémicas para

- militares, la autorizacion del gasto correspondera

a los Subinspectores.

" La contratacién de las adquisiciones, obras y
servicios que por su naturaleza no puedan ser

. objeto de lieitacién, se llevars a cabo por gestion

directa, suprimiéndose en los expedientes respec-
tivos los pliegos de bases, el certificado de anurn-
cio y el acta de apertura de pliegos y adjudi-
cacién provisional. '

~Cuando las adquisiciones se refieran a articu-
los, materiales o eféectos que se compren en €s-
tablecimientos 0 sitios publicos de venta, no se
requerirg la formalizacion de los contratos me-
diante documento publico o privado.

4° Si la adjudicacién o servicio proyectado
importase mas de 100.000 ptas., el expediente de
contratacion contendrs los mismos documentos
y se ajustarda a las normas expresadas en el nu-
mero anterior, con las siguientes principales par-
ticularidades, entre otras:

1.8) La adquisicién o servicio debera contra-
tarse por el sistema de subasta, con caracter
general

23) A la Junta Econémica del Cuerpc u Or-

_ganismo Militar debers agregarse para el acto

licitatorio (apertura de pliegos y adjudicacién
provisional) un Jefe u Oficial de cada uno de los
Cuerpos de Intervencién y Juridico, con las fun-
ciones que ambos tienen atribuidas reglamenta—
riamente.

-3.%) La adjudicacién definitiva sers acordada
por el Subinspector, previo informe del Inter-
ventor Regional respectivo o del que esté desti-
nado en la Jefatura de dichos Servicios,

4.2) Si por excepeion, la contrataciéon debiese
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realizarse por concurso o concierto directo, se
requerifa el ejercicio de la intervencién critica
-del gasto atribuida, cualquiera que sea la cuan-
tia, al Interventor de Revistas, la cual sera for-
malizada antes de la autorizacién del gasto; ésta
‘se acordara cuando en el expediente figure la
propuesta y justificacién del gasto, el certi-
ficado acreditativo de la existencia de metalico
y dicha intervencion critica.

5° En cuanto a los gastos extraordinarios que
para la ejecucién requiere la aprobacién del Ge-
neral Subinspector, se requeriran- lcs mismos
procedimientos expuestos que para los ordinarios,
segun la cuantia de los mismos y la naturaleza
de ellos.

6. La aprobacion de gastos con cargo al Fon-

do de Atenciones Generales de los Cuerpos Ar-
mados, que no corresponda a la respectiva Junta
Econ(’)mica, sera de la incumbencia de los Sub-
inspectores (con la subsiguiente de acordar adju-
dicaciones definitivas), hasta el limite de las can-
tidades existentes en los Fondos regulados por
dicha Orden, siempre dentro de lo que en la
misma se preceptia.

Por Orden de 8 de septiembre de 1956 se han
introducido algunas modificaciones en la con-
tratacion de adquisiciones y servicios con cargo
al Fondo de Atfenciones Generales. Las princi-
pales de estas modificaciones son las siguientes:

12 Gestion directa:

a) Las actas por gastos extraordinarios no su-
periores a 10.000 ptas. son aprobadas por la Sub-
inspeccion. En las cuentas semestrales se hace
constar en la relacién de gastos el nimero del
acta y fecha de aprobacién,

b) En la ejecucion de los gastos extraordina-

rios se ‘podra proponer en el acta el sistema mas.

adecuado, segiin la naturaleza y cuantia del gas-
to, y en la propuesta se solicitars el sistema
de Gestion Directa, suprimiendo en el expediente
de contratacién correspondiente los pliegos de
bases, certificado del anuncio, acta de apertura
de pliegos y adquisicién provisional, cuando la
contratacion de las adquisiciones, obras y servi-
cios, por su naturaleza, no pueden ser objeto de
licitacién, como en los casos siguientes:

— Gastos de reconocida urgencia, que, por cir-
cunstancias imprevistas, demandaren un
pronto servicio que no dé lugar a los trami-
tes de 1a subasta o concurso.

— Compra de articulos sometidos a tasa o dis-
tribucion de consumo, respecto de los cuales
no sea posible, por dichas clrcunstanmas pro-
mover licitacion,

— Los que, anunciados en subasta o concierto,
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no llegasen a adjudicarse por falta de licita-
dores o porque las proposiciones presentadas
no se hayan declarado admisibles,

— Las que habiendo side adjudicadas, el rema-
tante no cumpla las condiciones necesarias
para llevar a cabo la formalizacion del con-
trato, siempre que se realicen con sujecién
a los mismos precios y condiciones anuncia-
dos, Salvo que por la Subinspeccién se acuer-
“de, en este caso, sacarlos nuevamente a lici-
tacién en las condiciones que en cada caso se
establezcan. '

— Los que preftendiéndose realizar, tenga el
Cuerpo taller o medios suficientemente aptos.
para la ejecucién total de la obra o servicio
de que se trate. ‘

— Cuando posea el Cuerpo elementos auxiliares
(por ejemplo, 1la cuadrilla de reparaciones),
due se puedan emplear logrando una econo-
mia no inferior al 20 por 100 del importe del
presupuesto de la obra o servicio, o una ma-
yor celeridad en su ejecucion.

— Los referentes a reparaciones menores y or-
dinarias, que exijan, los desperfectos o dete-
rioros procedentes de uso natural de los ele-
mentos de aquellas obras y servicios cuya
prestacion tenga caricter permanente o de
continuidad, y sean indispensables para su
conservacion.

2.» También se podra proponer la Gestion di-
recia en los siguientes casos:

a) Los considerados por las Submspeccxones
como urgentes, en opiniéon de la Junta Econé-
mica del Cuerpo.

b) Los que, de acuerdo con las posibilidades
econdmicas del Cuerpo, hayan de realizarse pau-
latinamente en meses sucesivos, en cantidades
no superiores a las 10.000 ptas., y el gasto, por
un solo concepto, se encuentre dentro de las po-
sibilidades economicas de! Cuerpo.

También se puede proceder a la contratacién
del total del gasto, cuando sea sufragado, previo
anticipo facilitado por el Cuervo, por otros de 1la
Regién con mavores posibilidades econémicas
para el pago de la adquisicion que se préetendiese
efectuar.

3.* Asimismo, se suprimira la formalizacién
de contrato. cuando el gasto se haga en esta-
blecimientos o sitios ptblicos. En este caso, el
expediente de contratacién quedari reducido a
los siguientes tramites: Acta extraordinaria, ex-
poniendo, fundamentando y proponiendo el gas-
to por Gestién directa; certificado acreditativo
de la existencia de metalico suficiente para el
pago a efectuar; acta o certificado de recepcién
en almacén de los articulos, material o efectos
adquiridos.



B omero

Julia

el de ]as hazanas

Capitin de Caballeria, Fernando S4ANZ ESTEBAN,

de la Bscuela de Aplicacién del Arma,

Madrid. Museo del Prado. Sala del Greco. Un cua-

dro claroscuro con una leyenda gue mueve a curio- -

sidad:

Julidn Romero, el de las hazafigs,
natural de Antequera,
Caballero de Santiago,
. Maestre de Campo el mds famoso de los
Tercios de Italia y Flandes,
de cuyos hechos gloriosos estdn las
hzstonas llenas.

¢Quién seria este caballero delgado y pahdo, que -

merecié el honor de ser retratadc por el genial cre-
tense?

Julian Romero aungue de linaje vizcaino, de.

Eibar, naci6é en el pueblo conquense de Torrejoneillo
de Huete en 1518. Era esta una aldea antigua de
doscientos vecinos, pastores y cedaceros, con una
iglesia dedicada a Nuestra Sefiora y antiguos to-
rreones derrocados.

El padre, hidalgo humilde, se llamaba Pedro de

Ibarrola y muri6 de cornada en dia de toros. La
madre se lamaba Juana Romeroc. Asi, pues, la le-
~yenda del cuadro es, en parte, errénea. No naci6 en
Antequera, sino en los alrededores de -Cuenca.
~Segun los usos de entonees, viejos capitanes que
habian ido dejando sus miembros y sus fuerzas en
eombates y en cruzadas, recorrian los lugares.y las
ciudades con un atambor y con los viejos jirones
gloriosos de una bandera veterana, para alistar mo-
zos  y rellenar asi los huecos que en los Tercios
Viejos abrian los combates.

Uno de esos veteranos que acerté a pasar por To—
rrejoncillo, <haciendo gentes, encandilé los animos
de Julian, que con sus dieciséis afios se fué en pos
de las handeras Empez0 - de mochilero y
vidad del mismo afio era ya Sefior Solda,do.

Era su época de bisofio. Bisofio viene .de la pa-
labra italiana bisogno, necesitar. Aquellos espafioles
decian:
quedaron. Como tal bisofio, su paga era corta, en
ducados, ¥ no siempre cobraba a tiempo:

Al bisofio tres, pagados
para cuando Digs pluguiere.

Pero ;enia»espiritu de Capitan, llevaba dentro
esa llama que dlstlnguﬂ- al idealista del aventurero
y salié pronto del anonimato.

Poco -se sabe dé sus primeros pasos en la milicia.
Caro Torres dice que «fué soldado en las guerras

en la Na- '

<bisogno pan, bisogno vinoy y con bisogno’

de Italia y llego, por su valor,.a ser Capitan de In-
fanteria Espaficlas.

Debi6é hallarse en la toma de La Goleta a las or-
denes de Felipe de Cervellén o Alonso de Grado.

En las arenas de Africa—buena escuela de gue-
rrillas—aprende a escaramucear. Y en 1538 entra
a formar parte de la Compafiia de Hernando de
Acufia, «la mejor bandera.de los Terciosy. Al fin, en
1a toma de Tunez, s€ dié a conocer por su valor y
gané grado——\»,sargento, alférez?—. De alli pasoé a
Flandes. )

Ya para entonces debia mostrar su cuerpo las
primeras sefiales de la enemiga metralla, si hemos
de creer a Juan de Vitridn: <«que en tierra y agua
jamés tuvo reencuentro de que no saliere herido.»

Poco duré su primer contacto con la tierra de
Flandes. La paz de Crespy acaba en 1544 con las

. guerras ¥ los Tercios son repatriados. Pero la fria

mar del norte, poco amiga de Julidan de por vida,
obliga a su galedn a llegar a Inglaterra, de arriba-
da forzosa. Alll, con la anuencia de su Emperador
y forzado por las circunstancias, se alista como

-mercenario al servicio de Enrique, octavo de Ingla-

terra, en compaififa- de otros muchos espafioles, bajo
el mando general de Pedro de Gamboa. Y aquellos
mercenarios dejaron entre las nieblas inglesas fama
de buenos guerrercs. Que el mismo Shakespeare da
nombres esparfioles a los soldados de sus obras.

La paga, aungue algo mas largs que la del bisoiio
—cuatro ducados—, no les llega ni para mantener

sus caballos. Han de venderlos, ¥ quiz4 -de esos ca-

ballos andaluces, «cuyos nervios tienen chispas de
la raza voladora de los &rabess, descienda alguna
de las yeguas que siglos mas tarde fundaron la no-
ble raza del purasangre,

Enrique de Inglaterra emplea sus mercenanos es-
pafioles en la lucha contra Escocia y Francia. En
1546 estd Julidn en Boulogne y ya para entonces se
le empieza a llamar capitan.

El espafiol era entonces aventurero y sin el exac-

_ to sentido de la mision que Espafa entonces-reali-

zaba; le era igual servir a amigo que a enemigos
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de su Emperador. Por es6 habia también espafioles
al servicio de Francia. Uno de ellos, el capitan Mora,
antiguo desertor, reté6 a Gamboa, pero es Romero
quien recoge el reto. Un caballero inglés, amigo
de los espaifioles, sir Henry Knivet, serd el padrino
de Julian. El pide la venia del rey inglés y propor-
ciona dinero para el equipo de combate. Dice la cro-
nica que «asl fueron con el Maestre de Campo y el
Capitan Cristobal Diez y el Capitan Pero Negro y
otros harto gentileshombres espafioles y caballe-
ros. Sir Arequebenet (sir Henry Knivet) era ido a
Londres a proponer lo que era menester y el rey
Henrico Octavo, cuando supo que se habia de hacer
el combate, invié al JuliAn mil angelotes para que se
pusiesen ordens. .

Es este duelo el trampolin que sirve a Romero
- para - saltar del anénimo a la fama, y.el primero
de esos hechos gloriosos de que segiun la inscrip-
cion del Greco, estan llenas las historias.

La descripcidon del combate llena varias paginas
de la cronica. Julian pelea con la fe y el tesén que
han de acompafiarle siempre. Le matan el caballo,
pierde la espada, se defiende s6lo con su daga, esta
casi vencido, pero esa ultima reaccién desesperada
a que se deben tantas victorias hispanas, le da el
triunfo. El resultado, honra y fama aparte, es el
Mayorazgo en tierras, titulo de capitan y renta de
- 150 libras anuales, el aprecio del rey y de los nobles

y, lo que es mds importante, la estimacion de sus -

propios soldados.

Pero el espu‘itu de Julian esta tenso y «no qu1ere
el descanso, sino el Paraiso». Por eso sigue pelean-
do. En 1547 esta en la batalla de Pinkie, donde mue-
ren 10.000 escoceses. Por su hombria, Eduardo
Seymour, duque de Somerset, le arma caballero so-
bre el campo. Y siguiendo su carrera ascendente,
sustituye como maestre de campo a Gamboa.

JuliAan Romero no es un mercenario aventurero.
Le distingue su indomable fiereza, su dignidad
altiva, y la fidelidad a su patria y a su Emperador.
Es buen profesional de las armas, <hombre entero,
impuesto en las artes militares y politicas y ejem-
plar excelente de fortaleza» y siente esa piedad
profunda y sincera de los espafioles del Imperio.

Por eso ante «el Cisma de Inglaterras renuncia a
sus privilegios, rompe con los ingleses porque <«no
quiere servir a herejesy y afirma que «més vuerria
-servir a otro por cuatro ducados que aqui por un
tesoroy y vuelve a Flandes, donde se le reconoce su
grado de capitan.

En 1554 se halla al mando de la sitiada plaza de
Dinant, fortaleza sobre el Mosa, en lo alto de un
cortado a pico. El eomandante ‘de los sitiadores es
Enrique, rey de Francia. La denodada defensa de
la plaza—2.500 bajas francesas en un so6lo asalto—
termina ante el. duro bombardeo de toda la francesa
‘artilleria, que obliga a Julidn a rendirse honrosa-
mente. Los espafioles salen de Dinant con la espada
al cinto y la honra sin menoscabo. Esta derrcta de
Dinant di6é alto renombre al defensor, a causa del
calibre e importancia de los sitiadores: el rey y lo
mejor del ejército francés. Su rescate, que debié ha-
cerse con gran rapidez, alcanzo 2.000 libras.

En este tiempo le nacen de madre flamenca dos
hijas y un hijo que al hacerse mozo se alistara en el
Tercio del pa,dre y caerd frente al enemigo.

Julisan Romero estd presente el 10 de agosto en
los campos de San Quintin. Es més, sin €l no se hu-
biere dado la batalla, ya que él y un hermano del
aposentador mayor idearon y convencieron a Feli-
pe II de ir sobre el lugar. El y el maese de campo
Navarrete atacaron y tomaron el burgo o arrabal,

14

-de aquel reinos.

ganando ocho piezas de artilleria. Julidn y su Com-
paiiia quedaron guarneciéndolo. A Romero, «con
un mosquete, le quebraron una piernas. Es su pri-
mera herida grave. Quedara mautilado.

El consejo de Julian hizo que los espafioles en
vez de estar a la defensiva, atacaran y decidieran la
batalla. Romero mandaba «tres naciones». Sus sol-
dados eran espaifioles, valones e ingleses o alemanes.
Alll gan6 30 banderas y capturo al almn'ante Co-
ligny, que le dio su fe de prisionero.

Ercilla, escribié sobre aquella jornada:

«y de la parte
del burgo, Julidn con ires naciones:
_espafioles, tudescos y valones.»

La victoria le trae el bastéon de maestre de cam-
po, v el 10 de julio de 1558, Felipe II firma la con-
cesién del habito de Santiago. Su prestigio es ya
solido y principal y se le considera «sefialado en el
consejo y mucho més en la ejecucions.

Después de combatir en Gravelinas manda, suce-
sivamente, las guarniciones de los castillos de Dan-
villers y Douay, plazas fuertes de la fromtera, y en
1562 se le concede permiso para ir a Espafia. Hace
dieciocho afios que no ha visto su patria. Dieciocho
afos de pelear constante y de trabajoso oficio de
soldado. Dieciocho afios desde que sali6 de su aldea,
de rochilero, y vuelve de maese de campo, sin una
pierna y con su nombre rodeado de relatos de ha-
zafias legendarias. ‘En compafiia de un paisano suyo,
capitan y escritor, don Bernardino de <Cardenas,
fué a Cuenca, a Torrejoncillo, a Tragacete, a todos
los pueblos de su nifiez, a las casas donde vivian
aun sus parlentes Luego se instala en Madrid. Alli
seguramente iria, al filo del mediodia, a las gradas
del Convento de Agustinos en la 1g1e51a de San Fe-
lipe, lugar donde se reunian los veteranos de Flan-
des, los «flamencos», gue andaban brilldndoles los
ojos de nostalgia de batallas.

En Madrid se casa con dofia Maria, hija de Pedro
Gaytan, capitan de los Tercios. Su boda estd regis-
trada el 30 de julio de 1564.

Ese mismo afio es nombrado gobernador de la ba-
lear Ibiza y comendador, dentro de la orden de San-
tiago, de Mures y Benazuza. Su Tercio, el Viejo de
Sicilia, est4d esperandole en Siracusa y alli se le
une Julian, llamado por don Garcia de Toledo.

Es la empresa del socorro de Malta, donde los ca-
balleros de San Juan se defienden a duras penas del
sitio del turco. Al socorrc de Malfa van juntos fran-
ceses y espafioles, vencidos y vencedores de San
Quintin y Gravelinas. Romero va a las tiendas de
los caballeros franceses a hacerles cortesia y a inte-
resarse por 1os hombres que él hizo prisioneros.

El maestre de campo hizo en aguella accién. <lo
que de tal caballero se esperaba en servmm,de Dios
y de nuestro rey»s.

En 1567 suena para Flandes «la madas-grave hora
El duque de Alba acaba de ser
enviado para reprimir la sublevacion y tras €1, con
su Tercio Viejo de Sicilia, marcha Julidn. Lleva a
su mando directo 1.620 hombres, agrupados en diez
banderas. Las que el Tercio lleva.a los aire desple-
gadas, son rojinegras: negro el fondo, roja la cruz
de San Andrés que sobre €l campea. -

Por el Milanesado, camino de Rivoli, atraviesan
los Alpes. Pasan junto a Mont-Cenis, llegan a Bor-
gofia, luego Fontenoy, Tioville v, nor fin, Bruselas.
Alli se aloja el Tercio, en octubre de 1567.

A los pocos meses de estar Romero en Flandes es
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LSCUDO DE ARMAS DEL MAESIRE JULIAN ROMERO

apresado y sentenciado a muerte el conde de Egmont.
Sabina, princesa paiatina viuda de Egmont, afirmé
que la noche antes de la prisién de su marido, un
enmascarado se presenté en su casa para instarle a
que se salvase, huyendo, ¥y que ese enmascarado era
Julidan Romero. Sea o no esto cierto, Julian . habia
servido a las Ordenes del conde y era su amigo.
Egmont murié decapitado y el maestre de campo
hubo de presenciar la ejecucion.

A partir de este hecho la rebeldia prende por todas
partes y Julidn y su Tercio Viejo, desde su base de
Malinas, han de multiplicarse. Marchas forzadas

. hacia Frisia, acciones y batallas de Reyden, Gromin-
ga, Terminghen y Malinas. Alli hizo Romero prodi-
. glos de valor, Después de Terminghen, Alba, en car-

ta a Felipe II, le cita entre los mas destacados, jun-
to con Sancho Davila y Lope de Figueroa. Son los
tiempos gloriosos de fatigas y victorias. Antes de en-
trar en fuego los espafioles, hincada ern tierra fla-
menca la rodilla, rezaban en alta voz el Ave Maria
y se lanzaban luego al aire de carga a los gritos
de iSantiago, Espana!

Una breve pausa en su guerrear. Se le concede un
permiso para arreglar en Espafla sus asuntos par-
ticulares. Sera la ultima vez gue pise el suelo de la
Patria. Va a Vizcaya y a Madrid. Alli le recibe el rey,
«que le honré mucho y le dié un vestido de su cuer-
po y le abrazds. El vestido regalado por Felipe II se
10 pondria en el bautizo de su hija, en la iglesia de
San Ginés. ) -

En Inglaterra creen que esta ida a Espafia de
Julldn es para tomar el mando de una armada que
se gpareja contra las islas, y la reina Isabel entrega
ung nota protestando. El nombre del maestre, tanta
es su fama, lo temen ya otros reinos.

El permiso acabado, es necesario volver a Flandes:
Su mujer se niega a acompanarle alli, seguramente
a causa de los hijos anteriores y ajenocs a su matri-
monio que alli viven. Dofia Maria queda, pues, en
Madrid y é1 se embarca en Laredo con el duque de
Medinaceli, don Lope de Zapata y nuevos bisofios
para sus banderas. Al incorporarse a su puesto es
nombrado miembro del Consejo de Guerra. Julian

‘mantuvo como tal, el criterio de que el origen y
motivo de la guerra era religioso, no econdémico. El
adivinaba ya que <«a los pueblos no los han movido
nunca mis gue los poetass.

De nuevo reanuda su vieja vida de combate al
frente siempre de sus fieles veteranos del Tercio de
Sicilia, gue con los de Flandes, Nipoles y Lombardia,
constituia la fuerza espafiola de Alba.

Olor o polvora, victorias, marchas forzadas, dormir
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inquieto bajo la lona de la tienda, desperta;do a ra-

-tos por el alerta de los centinelas, encamisadas.

En uno de estos golpes de mano nocturnos, en los

" gue para distinguirse de los enemigos, los espafioles

se ponian la camisa sobre. la coraza, y de ahi su
nombre, Romero es herido en un brazo. La realizé al
frente de 500 hombres y se entretuvo tanto persi-
gulendo a los flamencos sorprendidos que cayd a
Su vez en una emboscada de’la que le salvé su ami-
go don Fadrique de Toledo, hijo del duque de Alba,
que acudié al Socorro con sus arcabuceros.

El brazo han de cortarselo, operacion brutal en
aquellos tiempos en que el herido rezaba un Credo
por toda anestesia, mientras el cirujano serraba
el hueso.

Pero en el sitio de Mons, aunque cojo ¥y manco,
estd mandando la espafola Infanteria y la van-
guardia. Coge al enemigo veinticuatro banderas y
toma, prisionero al conde de Genles, hugonote fran-
cés. Don Fadrique de Toledo dice de él: «mejor sol-
dado que €l para ejecutar no lo ha habido en mi
nacions.

En la noche del 11 al 12 de septiembre de 1572
realiza, Julidn la encamisada de Jemapes. El va en
vanguardia, delante de 400 arcabuceros. El objetivo
es sorprender el campamento de Guillermo «el Taci-
turnos, principal jefe de la rebelibn y capturarle.
A la una de la madrugada caen los espafioles sobre
los acampados, ¥ hasta las tres estuvieron persi-
guiendo y matando flamencos. <El Taciturnos se
escap6 gracias al instinto de una perrilla que dormia
con él, llamada «Kuntze», que le desperto, arafian-
dole en la cara. Gracias a esto y medio desnudo,
Guillermo pudo huir a una de caballo. Su secreta-
rio ¥ su ayuda de camara fueron muertos y dos
arcabuceros de Julian llegaron a penetrar en su
propia tienda de campafia, siendo muertos por los
centinelas y dando asi tiempo al de Orange a es-

. capar.

Las bajas espafiolas sumaron 30 hombres y las de
los flamencos mas de 1.000. Si Romero hubiera
conseguido su proposito, la rebelion y la guerra ha-
brian acabado. Guillermo durmié desde entonces con
una perrilla junto a €él'y en todos sus retratos hay
una a sus pies.

Julian y sus veteranos estan a finales de este afio
sobre Harlem, sitiada. A los quince dias de cerco,
durante un asalto a banderas desplegadas, €l maes-
tre de campo recibe un arcabuzazo en un o0jo, que-
dando gravemente herido, A lo largo de un mes,
después de unos dias de suma gravedad, convalece
vy en febrero est4d de nueve con un parche sobre la
cuenca vacia, al frente de sus estandartes.

El capitdn Esteban de Yllanes cuenta como du-
rante este cerco de Harlem, tan sangriento, Romero,
con 50 arcabuceros, llevé a buen término una enca-
misada contra 4.000 infantes y 500 caballos, y afiade,
con toda naturalidad, que <hizo lo acostumbrados.
Es decir, 1o que hacian a diario los Tercios Viejos.

Julidn es el alma de los Sitiadores. El, a sus.cin-
cuenta y cuatro afios, con un brazo, una pierna, un
cjo y un oido de menos, con otra herida de arcabugz,
abierta aun, aguanta el invierno duro del Norte,
est4 en todas partes, anima los animos decaidos y
no desdefia de andar sobre la nieve con aquellos
patines, precursores de nuesiros esquies, que 1os es-
pafioles llamaban «espuelas de municidns.

Por fin, a los seis meses de sitio, don Fadrigue de
Toledo, comandante de las fuerzas espafiolas, da la
orden de atagque. Juligdn va al asalto al frente de
seis regimientos y diez banderas veteranas. Harlem
cayd en junio de 1572.



En un intento de apaciguamiento, Felipe II da
un viraje a su politica en Flandes y retira del Go-
bierno al rigido duque de Alba, enviando en su lugar
a don Luis de Requesens, comendador mayor de
Castilla, - .

Julian, que no congenia con el nuevo gobernador,
quiere marchar con Alba, pero su fama y sus ser-
vicios son demasiado preciosos para que Requesens
consienta perderlos. El mismo rey escribe en per-

sona una carta a Romero, agradeciendo sus servicios -

y ordenandole que siga en .ellos.

Est4 el maestre de campo enfermo y falto de fuer-
zas. Su animo, dolido al ver que las mercedes pro-
metidas no llegan y que se le pospone a otros menos
merecedores y harto mas jovenes que él. Requesens
le ha dado doce banderas, el mismo mando que a
Valdés vy a Hernando de Toledo, «gue nacieron cuan-
do era capitans. Sigue siendo «insigne capitan en-

tre los de mayor opinions. Dice don Bernardino de.

Mendoza gue «Julian Romero -entré por las dunas
hasta llegar a la Haya, rindiendo Catwyk, Walken-
burg, Wassenaer, Naldwuck, San Geraldique, Esquel-
pening, Nordalswick, Wlaerdinge, Mosendus, pren-
diendo a San Aldegonde (Felipe de Marnix, conde
de Santa Aldegunda), que era principal consejero
de los rebeldes. Asimismo gand Monser, Gravelande
v los castillos de Vernon y Lokorsts.

Requesens e da el mando de una. armada, pero
Julidn es infante, no marino y su empuje y su va-
lor v la tactica que el conoce tan a la perfeccién
no bastan a proporcionarle la victoria ni a derrotar
a los magnificos marinos ingleses. Su nave emba-
rranca y se va a pique: El, cojo y manco, se salva a
nado, y al llegar a tierra encuentra al comendador
mayor que desde alli presenciaba la derrota de sus
naves. Julian, impulsivo v malhumorado, se le en-
cara, diciendo: «Al salir, vuestra excelencia bien sd-
bia que no era marinero, sino infante. No me entre-
gue mas armadas, que si ciento me entrega, ciento le
perderé.» .

" El objetivo de los navios era desbloguear Midle-
burgo v la derrota vino-al dirigirse hacia el enemigo
contra viento y marea. ) :

Julian vuelve a mandar su infanteria del Ter-
cio Viejo de Sicilia. Con él, sus fieles capitanes, ve-
teranos, galantes, valientes y fanfarrones. Todos son
«espafioles, que aman més la honra que la vida y
temen menos la muerte que la infamias. Se llaman
don Alonso de Sotomayor, don Francisco de Boba-
dilla, Juan de Cepeda, Juan de Castilla, Francisco
de Aguilar, Lorenze de Artajona, Juan Daza, Isidro
Pacheco, Francisco Lopez y Damidn Morales, su yer-
no. Tras ellos, bajo las desplegadas banderas rojine-
gras, los soldados. Segundones de casas nobles, aven-
tureros, idealistas, picaros. «Magnificos sefiores y
amigos miosy, 1os llamaban Alba y don Juan de
Austria. Ellos, sin cobrar sus pagas afrasadas, so-
portando «las fatigas y las hambress. Ellos, heréicos,
crueles, generosos, impetuosos,  fieles,  Eillos,

aunque soberbios son muy reportados
todo lo sufren en cualquier asallo
-s0lo no sufren que les hablen alto.

" Como uno mas entre los infantes, el hijo: de Ju-
lian, mozo de dieciséis. afios, marcha a encontrarse

con la bala de artilleria que ha de mandarle a los-

luceros.

Se encaminan todos hacia Mook, donde van a en-
contrarse con el enemigo en batalla campal. Seguro
que Julidn, antes de ordenar el avance, hablaria
a, sus fieles con aquella su voz fuerte y tajante, como

que,-

gran orador de arengas que e€ra. Después, tras rezar
el Ave Maria arrodillados, xerrarian contra los
fiamencos. Las bajas del enemigo en Mook fueron:

«5.000 infantes, 1.500 caballos, muerto el duque
Cristoforo y tres estandartes y 37 banderas captu-
radas de un total de 50.»

Julisn sigue descontento. Tiene «mas querida su
honra, que .su sangre y su vidas. Estd dispuesto a

-enfrentarse con Reqguesens y hasta con el rey con

tal de que su honra no esté en entredicho a causa de
las postergaciones. Escribe a Felipe II con aquella
letra suya, -alta y aguda, como aguda es su inte-
ligencia y altos sus ideales. Es hasta cierto punto
culto y buen narrador y recuerda al rey sus he-
ridas, sus mutilaciones, sus cuatro hermanos muer-
tos en el Real Servicio, lo mismo que tres de sus
yernos y la baja dolorosa de su hijo.

Tesea retirarse con su mujer a una castellania
italiana y no acepta la encomienda de Paracuellos,
que el rey le ofrece. Perc Felive da largas al pro-
metido retiro y le mantiene en Flandes.

Asi esta a fines de 1575 sitiando Zerkicea. Alli mu-
ti6 aquel florentino gordo, cruel, cinico y valiente,
capitan legendario, Chavin Vitelio. Alli se distin-
guieron entre los mejores Romero y Sancho Dayvila.

" Julidn con 400 hombres, degollé a cuatro Compa-

fiias, les tomod tres banderas ¥ prendié al coronel
De Floyon.

. El1 1576 es Afio Santo. Romero va a ganar el Ju-
bileo a Malinas y alli le sorprende la muerte de

- .Requesens y los motines de los Tercios.

Era bastante comun gue los mercenarios extran-
jeros rehusasen combatir si no recibian antes sus
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pagas. Los espafioles solo las exigian después de
vencer al enemigo y muchas veces pagaron con sus
joyas y sus ducados a los valones o a los reiteres ale-
manes de corazas negras. )

Pero después de Mook y de Zerkicea, los Tercios
Viejos que llevaban muchos meses sin recibir un
ducado, se amotinan en masa.

Se dan a si mismos el nombre de «alterados» para
evitan el afrentoso de <«amotinados». Eligen sus
propios jefes, los «electoss y quedan a la espera de
acontecimientos en Alost. Inutiles son los ruegos
y las amenazas. Los alterados no vuelven a la obe-
diencia si no les entregan las pagas adeudadas.

Los flamencos, aprovechando esta situacién ata-
can Amberes, <cabeza de Flandes», defendida por
Sancho.D4vila. All4 acude a su socorro Julidn con
un puilado de fieles. Y al oir la llamada del cafién,
también acuden los Tercics sublevados, al mando
del alférez Navarrete, su electo. Los rebeldes han
tomado la ciudad. Sancho se defiende aislado en
el castillo, adonde llegan Julidn y Navarrete. Davila
al verles agotados por la marcha forzada, les ofrece
cena, pero Romero le contesta que cenaran en Am-
beres o en el Paraiso. Navarrete cena en el Paraiso,
pues cayd en el asalto y Julidn en Amberes, donde
entré en vanguardia, gritando su «iSantiago, Es-
pafial> Quiere el destino gque capture al hijo del
conde de Egmont. Damian Morales, el yerno de Ro-
mero, muere en el ataque. Las tropas entran a san-
gre y fuego en la ciudad; Amberes es saqueada para
que los veteranos se cobren asi sus atrasos.

Don Juan de Austria es enviado como sustituto de
Requesens a gobernar Flandes. Es soldado y se en-
tiende bien con Julidn, pero por poco tiempo, pues
la paz se firma y una condicién es la retirada de los
Terclos Veteranos. .

Los espafioles se retiran de Flandes, fristes:

las rodelas en las fundas

las espadas en las vainas

las trompetas en los hombros
. en los bagajes las cajas.

Don Juan qﬁeda solo, sin sus fieles «tras de los
gue se le parte el corazéns. El mismo dice que queda
«<manso aunque colérico».

Pero apenas las columnas mohinas han alcanzado
la, Umbria, todo se vuelve alegria. El Sefior Don Juan
llama de nuevo «a los magnificos sefiores, amados ¥
amigos mios, los capitanes y oficiales y soldados de
la mi Infanterias.

Juli4n toma el mando de los Tercios que vuelven
a Flandes. Iria gozoso, cara al combate, <aunque hu-
biera de abandonar cuanto tenga en este mundo».

Van aprisa. Las banderas, «tremolando al viento,
llevan tras si la valerosa gentes.

Cuando, entre Alessandria y Cremons, un re-
vuelo. El Maestre de Campo General ha caido del
caballo. '

Pero la caida no le habia herido. Al caer ya esta-

“ba muerto. Por lo fulminante de la muerte, debid

morir de atagque al corazén, achaque de idealistas
y de soldados. .

Murié al mando de sus Veteranos, vestida la co-
raza, la espada al cinto, a caballo. Fué hermosa
muerte la suya. Murié donde toda su vida habia
estado: en vanguardia, en su puesto, camino de
nuevos combates y nuevas victorias. )

La muerte le llegdé en acio de servicio, como un
ultimo acto de servicio. Sus.soldados le dieron pia-
dosa tierra, rogaron por su alma y por Espafia si-
guieron adelante. Hacia Flandes.
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Capitén de Artilleria del Servicio E. M., Manuel -
A.I-ONSO MORALES, de la Academia Auxiliar
Militar,

Regulacién de la circulacion en los ejercicios de con-

Junto ultimos. -

1) GENERALIDADES

En los Ejercicios de Conjunto efectuados en el
pasado mes de julio en las provincias de Toledo ¥
Ciudad Real, bajo el nombre de «Operacion Dulci-
nea», tomoé parte una Unidad a titulo de ensayo

que recibio el nombre de Compafia de Circulacién.

Las razones de su empleo fueron:

1.2 El numero de vehiculos que tomarian parte
en la operacion.

2.2 La interferencia constante del trafico civil,
muy abundante no s6lo por la importancia de una
arteria de circulacion tan intensa como es la ca-
rretera de Andalucia, sino ademds por la riqueza
agricola y el interés turistico de la zona (1.

La misién que se dio a la ,Compama de Circu-

lacion es fécil suponer:

— Asegurdr el trafico militar y su fluidez y - con-
tinuidad, reguldndole de modo que permitiese el
trafico civil con las menores interrupciones y mo-
lestias posibles.

-— Montar un servicio de «Ayuda en carretera»

— Asimismo y como mision: suplementa,na la sefia--

lizacién de toda 1la zona.

Dada la escasa experiencia de este servicio en ope-

raciones y maniobras me atrevo a escribir este mo-
desto trabajo, con la esperanza de que sea util en
otros casos analogos.

II) ESTUDIO PREVIO

El E. M. del C. E., con objeto de organizar debida-
mente este servicio, 51multaneo su- estudio con el del
Plan de Circulacién.

Este estudio comprendia:

(1) Como dato curioso hago observar gue en uno de
los puestos de circulacion proximo a Toledo se contaron
en una tarde mas coches con matricula extran]em que
nacional.

- (Operacion Dulcinea - Julio 1959 )

1. Zona de actuacion.

20 Medios gque hablan de moverse y clase de
transporte (ferrocarril o carretera).

3° <Calendario de los Ejercicios.

Y logicamente habia de dividirse en tres fases:

1» Concentracion de las Unidades.

2.2 Maniobras propiamente dichas.

3.2 Dislocacion.

La zona de actuacion comprendia desde el Cam-
pamento de San Pedro (Colmenar Viejo), que con el
de El Goloso eran los puntos de partida del grueso
de las tropas actuantes, hasta el limite sur de ia
zona - de accion de la Division. Véanse los croquis.

Dentro de ella hay varias partes claramente dife-
renciadas:

a) Desde los campamentos hasta el limite N. de

"Madrid.

b) Travesia del casco urbano de la capital.

¢) Carreteras de Madrid a Toledo y general de
Andalucia, itinerarios unicos posibles.

d) Zona de .concentracion de las Unidades.

e) Zona de accion de la Division. En estas dos
ultimas el eje principal es la carretera que desde
Toledo conduce a Madridejos por Mora y Consuegra.

Las caracteristicas de estos diferentes tramos eran
las siguientes: '

a) Carretera de Colmenar hasta Madrid. De es-
caso trafico civil y suficientemente capaz para la
marcha de las diferentes columnas. .

b) Para la travesia de Madrid se escogié un iti-
nerario (ver croquis nium. 1) que, aun rodeandolo
en su mayor parte, contenia pasos. dlﬁcﬂes comao:
— Cruce de Puerta de Hierro.

— Cruce del Puente de los Franceses.
— Carretera. de Extremadura, con su travesia de

Campamento. ’ )

— Paso por Leganés.

Por no citar sino los mas importantes.

¢) Carretera de Madrid a Toledo.

La carretera es amplia, y las travesias de los
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DIRECCION

47 SECCION E. M. Como tramo peligroso es

de sefalar la llamada
Cuesta de las Nieves, trozo
de unos cuatro o cinco Kki-
lémetros, con fuerte pen-
diente, muchas curvas y
poca anchura, y en el que
son frecuentes los acci-
dentes (2). ‘

e) El resto de la zona
hasta €l limite sur .es de
caracteristicas analogas al
anterior. Como resumen,
véase en la nota de aba- .
jo (3) los datos de kilome-
traje que considero pue-
den ser utiles como tér-
mino de comparacion para
casos analogos.

Habia “de tomar parte
en estas maniobras la Di-
vision Experimental nua-

( Est.

ALCAZAR

OO SAN JuAN mero 11, con todos sus

_—— q Est. efectivos, a excepcion de
HERENCIA dos de sus cinco Agrupa-
ciones de Infanteria, v,

. Est. Los Porroles B como ya se ha indicado .

anteriormente, habia que
‘sumarle los 6rganos de la

Eat. de Morandn Direccioén, es decir:

QVILLARTA D

T ArENAS vE
SKN JUAN

e,
VILLARRUBIA DE LOS Q408

Est,
& MALAGON

hSAN JuAN

; Cuartel General.

Arbitraje.

- Simulacion de fuegos.
Otros medios auxilia-
res, tales como Ele-
mentos de la Agrupa-
cion de Movilizacion y
Practicas de Ferroca-

b CINCO -CASAS
Est,

- (Croquis n.° 1)

pueblos (Parla. Torrejon de la Calzada, Illescas,
Yuncos, Cabafias y Olias del Rey) no presentaban
dificultades excesivas. Si presentaba una dificultad
real la de Toledo (croguis num. 2). Desde la Puerta
Bisagra hasta la Bola del Miradero, con su empi-
nada cuesta la curva del Arrabal y la .carretera de
la Estacion, cuesta abajo en gran parte, con curvas,
estrecha, incluyendo el puente nuevo de Alcantara,
aun mas estrecho, y con todo el trafico que el tu-
rismo, dicha estacion y sus muchos pueblos cercanos
le proporciona requieren precauciones para la circu-
lacién.

En la carretera de Andalucia, los Unicos tramos
malos serian la travesia de Aranjuez y la de Ocafla,
pero entre estos dos pueblos se estan llevando a
cabo obras del plan de modernizacién de carrete-
ras, v ello dificulta el transito, especialmente el de
columnas, extraordinariamente.

- d) Zona de concentracion. El croguis general la
representa claramente; las carreteras dé Ciudad
Real y la ya citada como eje principal de Mora y
Madridejos reunen caracteristicas analogas:

— Buen firme en general.

— Hsecasa anchura.

— Malas travesias de pueblos.

— Trafico si no intenso, si abundante.
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rriles, Zapadores,
Transmisiones, etc.

(2) El primer dia de movimiento es curioso observar
que, mientras que a pesar del numero de vehiculos mi-
‘litares que por alli pasaron sin accidente alguno, ocu-
rrieron un chogue contra un arbol de un coche holandés
y un vuelco de un automévil civil, precisamente a las
horas en que dicha carretera estaba totalmente libre
de ‘trafico militar. .

(3) Como punto de partida se toma Madrid, va que -
.hasta este punto los itinerarios pueden considerarse co-
mo particulares de cada Unidad: -
— Madrid-Toledo, 70 Km. '
— Madrid-Puerto Lépice (carretera general de Andalu-
cia), 135 Km.
— Toledo-Estacién de dea (carretera de Ciudad Real),
60 Km.
— Del Km, 75 de la anterior a Madridejos, 70 Km.

Total de carreteras de primer orden ... ... 335
Carreteras secundarias ... ... ... ... 214
Caminos ... ... oo il eee cee v ien e e e 60

TOTAL o0 wev eer oo v e e 609

Esto, naturalmente, se refiere solamente a los trans-

" portes en general, ya que la Divisiébn actuante utilizo

varios de ellos en su misién tactica.

El resultado de este reconocimiento se plasméd en una
«Guia de Carreterasy (que sirvié asimismo de Plano de
Circulacién), que, esquematizada, se imprimié y repartié



en gran numero a fin de que fuese utilizada no sblo
por Jefes, Oficiales ¥ Suboficiales, sino también por con-
ductores de vehiculos. i

Bn esta guia, que va aqui reproducida, y mediante e

empleo de iniciales, se daba a conocer el estado de cada

_ ¢arretera, segin puede verse en €l siguiente cuadro:

b = Buen estado. N

Regular.

Mal.

Asfalto.

Tierra.

Piedra.

Camino para uso exclusivo de vehiculos todo te-
rreno. .

B

S +® B =

— Organos de apoyo a la Divisién o a la propia

Direccién, como Sanidad, Intendencia, Taller Mo-

vil, ete. ‘

En total se caleuldé en principio en 1.800 vehiculos
los gque habrian de moverse. :

El transporte de estos 1.800 vehiculos a la zona
de concentracién puede dividirse asi:

' Por ferrocarril: 15 mo’c‘ocicle.tas,' 160 jeeps, 175

camiones con 142 remolques, 60 carros de com-

bate, 111 carrier y.12 tractores pesados de ar-

tilleria; total, 533 vehiculos. -
—. Por carretera: El resto, que, como méas adelan-

te se aclara, habia de pasar en un 80 por 100

sobre 1a carretera de Toledo.

Hay que hacer notar que también los vehiculos

transportados por ferrocarril eran de tener en cuen-

ta, ya que habrian de marchar desde las estaciones
de desembargue hasta sus puntos de concentracion,
en- general alejados de aquéllas. -

f) Calendario.

Bra el siguiente:

Dias 6, 7, 8, 9 ¥ 10, concentracion.

Dias 11, 13 y 14, Ejercicios.

Dias 15, 16 y 17, Regreso.

La puesta en practica posterior fué asi:

Dias 68 y 7, Transporte por carretera.

Dias 6, 7, 8 v 9, Transporte por ferrocarril.

Dias 14, 15 y 16, Regreso por carretera.

Dias 14, 15, 16 y 17, Regreso por ferrocarril.

Es decir que todo el transporte por carretera se
realizé en dos dias, sin el menor entorpecimiento.

III) PLANTEAMIENTO.

De este estudio qug someramente se ha expuesto
se dedujo la composicién que habia de tener la
compafiia de circulacion.

Una Seccién de la, Guardia Civil fué unida a.la
compaifiia de circulacién con las misiones de:

—. Atender a los itinerarios o puntos donde mayor
~ fuera la-interferencia con el trafico civil

— Respaldar a la Compaifiia en sus relaciones con
dicho trafico.

Esta Seccion fué mandada por un Teniente y
constaba de ocho coches Land-Rover, con radio y
su correspondiente personal. Su -comportamiento y
rendimiento fué sobresaliente.

La Compafiia en si fué constituide con oflcialidad
y tropa del Regimiento de Carros de Combate Al-
cazar de Toledo, nim, 61; las gruas fueron agrega-
das del Regimiento de Autos de la Reserva General.

®

Su actuacion fué inmejorable vy su disciplina, ins-
truccion y espiritu les vali6 numerosas y constantes
felicitaciones (4. : .

COMPOSICION DE LA COMPANIA
, DE CIRCULACION
( Plantilla original, ver al final del articulo

las variaciones aconsejables.) .

- = Pplana Mayor: 1 Capitan, 1 Brigada, 1 Cabo 1., 22
soldados . (3 asistentes, 1 ordenanza Suboficiales, 1 prac-
ticante, 7 rancheros y servicios, 9 conductores y 1 ope-
rador radio). :

@)

. % % ¥
= Seccién de circulacién Guardia Civil: 1 jeep, 1 Dod-
ge 374, 5 camiones G. M. C,, 1 Radio 506. — Plana Ma-

"yor: 1 Teniente, 1 Brigada, 1 Cabo 1°, 1 Conductor,

1 Operador Radio, 3 Guardias.
— 7 equipos : 1 Land-Raver, 1 Estacién Radio. Cada uno:
1 Cabo 1°, 1 Operador Radio, 1 Conductor, 3 Guardias.
. E
= Seccién de Circulacién: 1 Land-Rover, 1 BEstacién
Radio. — Plana Mayor: 1 Teniente, 1 Conductor, 1 Ope-
rador Radio. ,
E
- — 6 Equipos Circulacién. 1 Jeep, 1 HEstacion 506. Cada
equipo: 1 Cabo 1°, 1 Cabo, 4 Agentes circulacién, 2 Ope-
radores Radio, 2 Operadores Radio-teléfono, 2 Conduc-
tores.
. . EJE O 4
= Pelotén Motos: 1 Jeep v 1 Dodge 3/4, 1 Estacién 506
v 2 Radio-teléfonos. 1 Cabo 1., 1 Cabo, 8 Motoristas.
. E I -
= Seccién ayuda de carretera: 10 Motos Zundapp.
— Plana Mayor: 1 Teniente, 1 Sargento, 2 Conductores,
1 Operador de Radio.
L 3
— 5 Equipos. Ayuda: 2 jeep. Cada Equipo: 1 Cabo 1.,
9 Montadores, 1 Electricista, 1 Chapista soldador, 1 En-
cargado repuesto, 3 conductores, 4 Sivientes grias.

L
1 camion G. M. C.: 2 gruas.
. % ok %
Total: 1 Capitin, 2 Tenientes y 2 Suboficiales; 21
soldados o guardias. )

Cabos. 1.°, 8 Cabos v 195
: % % %

37 vehiculos (jeep, Dodge v G. M. C.), 10 grias y 10
motos, 17 Estaciones 506 ¢ similares y 12 ‘radioteléfonos.

o R EE

A estos medios hay que afiadir tres puestos comple-
mentarios de ayuda, que se montaron aprovechando la
coincidencia de existir sobre-los itinerarios- de marcha
Unidades que no habian de actuar en los Ejercicios. Es-
tos ‘tres puestos, constituidos a kase de un mecénico, un
electricista y una gria con su quipo fueron: h

Bn Getafe, a cargo del Regimiento de Artilleria nua-
mero 13. . . ’

En Aranjuez, a cargo del Regimiento Caballeria de
Pavia nam. 4.

En Toledo, por el Regimiento de Infanteria Cantabria
num. 39.. :

Esta plantilla no fué perfecta, v més adelante, en el
capitulo. de conclusiorles, expongo las variaciones que la
experiencia de este caso aconseja. :

Puede llamar la atencién el hecho de gue no se dotase
de medios de comunicacién al servicio de Ayuda en
carreteras, pero desde el principio se pensé que los pues-
tos a establecer coincidieran con los de circulacion, cen-
tralizando asi las transmisiones, y ahorrando personal y
medios.

Respecto a uniformidad, al no disponerse de unifor-
mes reglamentarios, se adopté el mono azul, gorra mon-
tafiera y correaje, a lo que los agentes de circulacién

: 21



anadian los guantes blancos, hasta el codo. Sobre el bra-
z0 izquierdo llevaban un bhrazalete verde con el emblema
del C. E. y, bajo este emblema, una gran C. blanca.

- La Guardia Civil adopié sobre su uniforme habitual el .

krazalete sefalado.
Todos los vehiculos iban provistos de una placa ma-
tricula suplementaria con la leyenda «Cia. Circulaciony.

1V) EJECUCION

Los itinerarios se repartieron destinando la ca-
rretera de Andalucia al movimiento de los 6rganos
de la Direccion del Ejercicio (el C. G. de esta Di-
reccion se establecié en Madridejos) y la carretera
de Toledo a la Division, incluido el Arbitraje, ya
que éste, desde el principio, habia de actuar unido
a aquélla.

Vemos, pues, que el trafico que habia de mrcular
por ambos itinerarios era de caracteristicas com-
pletamente distintas, ya que entre Madrid y Madri-
dejos existiria una circulacion bastante irregular en
ambos sentidos, a base de muy pequefias columnas
y gran numero de vehiculos aislados, mientras que
desde la capital a Toledo y Zona de Maniobras, se-

ria -de grandes columnas, con abundancia de ve-

hiculos pesados y escaso trafico de los aislados, y
précticamente todo él en un solo sentido. Esto en
lo que concierne a la marcha de concentracion, pues
por lo que se refiere al regreso, la cosa variaba, ya
que este itinerario seria utilizado por una parte de
la Divisién y el Arbitraje.

Otra caracteristica diferencial de ambas corrien-
tes de trafico consistia en los conductores. Mientras
que la Divisidn habia de emplear sus conductores
en masa, 1o que traia consigo el que abundaran los
«novatosy; las Unidades que nufrian la Direccién,
por ser varias y no tener que dar el completc de
sus vehiculeos, pudieron escoger y, por tanto, emplear
un mayor numero de veteranos y voluntarios, es de-
cir, de mejores conductores (5).

De todos. estos preliminares se derivaba la distri-
bucidn de los medios de la Compaifiia de Circu-
lacion.

Desde el principio se desechd la idea de jalonar
las carreteras con puestos fijos, ya que habria exi-
gido una cantidad de personal excesiva, y hubo que
pensar en una distribucion segun la circulacion pre-
visible en cada momento.

La norma general que se tomoé fué la siguiente:

a) Durante los dos primeros dias (concentracion
por carretera).

Vigilancia muy severa, con controles abundantes
desde Fuencarral hasta Getafe, incluyendo Madrid,
como es ldgico.

Vigilancia restringida en las carreteras general
de Andalucia y de Madrid a Toledo.

Control absoluto desde la entrada a Toledo hasta
la bifurcacion de las carreferas de Toledo a Ciudad
Real y de Toleds a Mora y Madridejos.

(5) Es notable, v por ello fué advertldo por gran
numero de Jefes y Oficiales, la enorme diferencia que se
noté entre el principio y el final de las maniobras, en
lo que se refiere a pericia de los:conductores; hasta el pun-
to de que la mejoria se hacia patente de dla en dia. Diez
dias hubo como maximo intervalo entre la marchs y el
regreso de cada columna; la diferencia que percibimos
en su paso entre nuestros ojos fué asombrosa.
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Vigilancia restrmglda en el resto de este itine-
rario.

Yalonamiento y vigilaneia movil en los itinerarios
de las Unidades, transportadas por ferrocarril, que
habian de moverse por la zona de concentracion.

El reparto de mediocs de la Seccidén de Ayuda en
Carretera se hizo de una manera andaloga y coin-
cidiendo sus puestos con los de circulacion, como ya
se ha dicho. Esta coincidencia tiene la ventaja so-
bre la sefialada anteriormente de dejar libre al Ofi-
cial que manda esta Seccién, permitiendo asi uti-
lizarle, dandole el mando de un tramo completo de
carreteras.

En este reparto de medios se tuvo muy en cuenta
la influencia gque habia de tener el trafico civil; asi,
la vigilancia en Madrid estuvo a carge exclusiva-
mente de la Guardia Civil, y en Toledo fué mixta.

Quiero sefialar aqui, que las dificultades que este
trafico civil nos origing, y las que nuestras Uni-
dades le ocasionaron fué muy pequefia, a pesar de
que el transito por Puerta de Hierro se hizo por
la mafiana de un lunes (6 de julio), atravesando Ia
riada de coches que en dicho dia de la semana
pasan por dicho punto, procedentes de la Sierra;
los cortes de circulacion fueron pocos y muy cor-
tos, escasos minutos.

En Toledo, igualmente y a pesar de que el dia
7 era martes, dia de mercado, las interferencias
fueron muy pequefias y también muy cortas, la
mayor no llegé a cuatro minutos. Este cruce. por
Toledo merece alguna palabra mas, ya que aqui el

~corte de la circulacidon en el sentido de salida de la

ciudad era absolutamente necesario. El croguis ni-
mero 2 ayuda a comprender la razén. Efectivamen-
te, todo coche que bajara, si continuaba su marcha,
fendria que atravesar la columna que subia, para
continuar luego cruzandose, dentro de la curva con
el resto de los vehiculos (6).

Como decimos, pues, era necesario cortar el tra-
fico, pues facilmente se imagina el lector el embo-
tellamientc que en medio de estas maniobras (en
las que también fué frecuente el empleo de gruas)
hubiera producido el cruzarse mas vehiculos. )

Todos estos incidentes fueron resueltos siempre
muy rapidamente; particularmente después del paso
de la primera columna, que sirvio un poco de co-
nejo de indias.

Para hacer estos cortes de circulacion, el puesto-
situado en la entrada de Toledo avisaba por ra-

(6) El primer escalén de marcha gue circuld nos dié
la razén, pues al subir esta cuesta fueron numerosos los
vehiculos que se pararon, creando un embotellamiento
momentineo. La razén hay que buscarla en la inexpe-
riencia de los conductores (dato que afortunadamente
tuvimos en cuenta), que, temerosos de cambiar de mar-
cha en aquella curva en fuerte pendiente, daban lugar a
que el motor se «calasey, con la consiguiente parada, no
va de su vehiculo, sino también de los que yenian de-
tras; pero no solo era esto, sino queé después mMnos y
otros azorados. y ya cansados, no acertaban a ponerlos
en marcha e incluso se les iba marcha atris, hacia aba-
jo. Aunque parezca exageracion, esto fué tan frecuente,
que tuvimos necesidad de disponer de un conductor ex-
perto, que, cuando asi sucedia, tomaba el volanfe y
arrancaba el camidn, conducxéndolo hasta dejarlo, co-,
ronada ya la pendiente, cuesta aba1o



- dioteléfono al situado en la Bola del Miradero cuan-
do veia aparecer un escalon de marcha, ¥ éste cor-
taba el trafico; cuando el primero veia un intervalo

apreciable, avisaba nuevamente y se aprovechaba -

para dar salida a 1os vehiculos detenidos. Otro dis-

positivo analogo funcionaba en el Puente de "Al- -

cantara, éste sin necesidad de radiotelefono, ya
que se podia controlar facilmente a la vista.

En la ya citada Cuesta de las Nieves se tomo l1a
misma precaucion, pero s6lo para;dar paso a los
camiones mas pesados, al resto el puesto de circu-
lacién situado al pie de la cuesta se limitaba a
“restablecer la distancia entre vehiculos, frecuente-
mente disminuida (mejor que frecuentemente seria

" decir siempre).

Hay que hacer constar que siempre se permitio
el trafico en la misma direccion de la, columna en
marcha, permitiendo a 108 vehiculos civiles intercas
larse en las Agrupaciones Militares, sin que esto
motivara ninguna perturbacidn en su marcha, so-
lamente se tom6 la precaucién de que lo hicieran

de uno en uno.

En el resto de las carreteras, el servicio se des- .

arrollé normalmente durante toda la concentracion.

b Durante el resto de los dias de concentra- .

cion:

En estos dias, la vigilancia y control se distribuyd
de la siguiente manera: Carretera de Andalucia: 2
puestos moviles. Carretera de Toledo: 1 puesto mo-
vil. Carretera de Toledo a Estacién de Urda (limi-
te 8. de la Zona):. 1 puesto. Carretera de Toledo
a Madridejos: 2 puestos méviles. En Mora, 1 equipo
completo. En Magdridejos, 1 equipo completo. En las
estaciones de ferrocarril donde desembarcaran tro-
pas: parejas de motoristas. .

¢) Durante los dias de Ejercicios:

El servicio se mont6é en forma similar, afiadiendo

1o, vigilancia y ordenaci6n del trafico para el ac-
ceso o los observatorios de la Direccion. Este ser-
vicio requirié todos los medios disponibles, ya que
en estos observatorios la afluencia de coches fué
muy grande, y a pesar de que se senalizaron abun-
dantemente todos sus accesos, erall riecesarios mu-
_chos aggntes para dirigir y ordenar la circulacion.

Culminé este servicio, el ultimo dia de los Ejer-
cic@os, con la asistencia de S. E. el Jefe del Estado
y gran numero de Generales ¥ Altos Jefes.

d) Durante los transportes de regreso:

La organizacion fué similar a la de la primera
fase, con las siguientes variaciones: - ’ .

Para dos agrupaciones de marcha que circularon
por la carreterra de Andalucia; se organizé un ja-
lonamiento movil de la Guardia Civil por el sistema
de adelantarse con cuatro coches a la. agrupacion
en marcha, dejando otro para ir inmediatamente
 detras; los coches de vanguardia se iban detenieri-
do en los puntos dificiles y facilitaban el paso a
1a Agrupa.,cién,;incorporandose a retaguardia; al lle-
gar al Cerro de los Angeles, estos coches se desvia-
ron a la carretera de Toledo y, marchando rapida-
mente, se situaron emn-sus posiciones dentro de Ma-
drid, para dar paso no sélo a la.primera columna,
sino también a las’ que llegaban por el itinerario
de Toledo. Para la’ segunda- Agrupacion la cosa era
mas f4cil, por desviarse en Aranjuez, para tomar la

carretera que, por Chinchon, habia de llevarla a
Alcala (.

En los nucleos urbanos, principalmente en Ma-
dridejos (sede del C. G. de la Direccion) y Mora
hubo de enfrentarse la Compaiiia con problemas de
circulacién muy considerables; Mora se convirtio en
una tremenda encrucijada, ya que 1a gran masa de
la concentracién gravitaba en sus alrededores. Fué
necesario desplazar alli un equipo que, en constante
actuacion, hasta el dia 12, ordenara €l trafico; pos-
teriormente, €l centro de gravedad de la Division
ge desplazd hacla el Sur ¥ fué posible disminuir
la vigilaneia, que corrié entonces a cargo de una
pareja de la Guardia Civil. R

En Madridejos, y nada m4s instalarse en aquella
poblacién el Cuartel General, la situacion fué peor
todavia; el primer dia la Compaifiia de Circulaciéon
tenia todavia embebidos la totalidad de sus ‘ele-
mentos en la vigilancia de 1a concentracién y no
pudo atender a este pueblo. Pronto le llegaron peti-
ciones de auxilio, la situacion ‘era caotica, la €s-
trecha calle principal del pueblo, constituida por la
carretera que desde Consuegra lleva a la general
de Andalucia, estaba snundada de coches y peato-
nes, tanto militares’ como civiles; la circulacién era
completamente imposible, por 1a, cantidad de co- -
ches aparcados, ¥ el trafico civil era muy intenso ¥,
adem4as, en su mayoria, de vehiculos pesados.

I.a Compaifiia desplazdé un equivo e instantanea-
mente la situacién cambio. :

Queda por decir algo sobre el funcionamiento en
general, tanto de las Secciones de Circulaciéon como
de 1a ayuda en carretera.. )

Las de circulacién distribuyeron su trabajo a base
de equipos, cada equipo se quedaba a cargo de un
tramo de carretera, definido por los puntos diffeiles;
asi, durante la concentracion, el casco de la pobla-
cion de Toledo absorbié dos equipos en algunos mo-
mentos, mientras que otros tramos llegaron a te- '
ner 40 Km. de longitud e incluso se le afiadian 4al-
gunas carreteras secundarias confluyentes.

Cada equipo iba mandado por un cabo 1.9, el cual
recibia instrucciones del” Teniente, referidas nor-
malmente 2 hacer respetar las direcciones Unicas y
1a velocidad méxima, a2 los aparcamientos, averias,
enlace con la ayuda en carretera, etc., ete.

(T La concentracién se inici6 en masa desde los
Campamentos de San Pedro y El Goloso, sede de ins-
truccién de las Unidades, pero el regreso se efectué di-
rectamente a sus guarniciones, en este caso Alcals de
Henares. '




El enlace con la Pl Mayor y, por tanto, con la
ayuda en carretera, se hacia por medio de las ra-
dios 506; los radioteléfonos se utilizaron para en-
lazar puestos dependientes del mismo equipo o para
servicios especiales del tipo descrito al hablar de
su actuacién en Toledo. Ctra aplicacidon interesan-
te de estos Ultimos se hizo para ordenar los apar-
camientos de los observatorios, que, repitc, siempre
fueron de gran namero de vehiculos.

Las radios (agregadas en gran parte por la Agru-
pacion de Transmisiones num. 1) funcionaron per-
fectamente y su eficacia fué grande, habiéndose uti-
lizado, ademads, para otras misiones distintas de la
suya propia. )

El peloton de motos habia de servir para dos
misiones distintas, enlace, sobradamente conocida,
¥y agentes de circulacion. Esta segunda la cumplie-
ron principalmente facilitando el paso a Unidades
que habian de cruzar carreteras o lugares peligro-
sos. Como ejemplo- citaré el caso de la marcha de
lIos carros de combate desde Mascaraque a su punto
de concentracion; para ello habian de utilizar ca-
minos poco frecuentados, a excepcion de unos cien
metros de carretera que forzosamente habian de
cruzar; para este momento, y. cada vez que lle-
gaba un tren, se disponia una pareja de motoristas,
uno a cada extremo del trozo de carretera dicho,
que enlazados por la vista cortaban la cireulacion
en’ caso necesario. Asimismo, se utilizaron para re-
correr itirierarios poco frecuentados, en busea de
accidentados o extraviados, y también como guias
de columnas para conducirlas a su lugar de con-
centracion. )

Su rendimiento no fué todo el que de ellos se
podia haber sacado, porgue en este caso el mate-
rial no respondis, tenia muchos afios encima, y las
interrupciones y averias fueron frecuentes. Es las-
tima que hoy se desestime este medio, que en estos
casos es de una utilidad extraordinaria, e insusti-
tuible por el «jeep»; su agilidad le permite inter-
calarse o cruzarse con columnas, y en caso de ca-
rreteras blogueadas o con.grandes interrupciones, es
el unico medio rapido de enlace. Las cinco o seis
due funcionaron normalmente lo demostraron.

Respecto a la ayuda en carretera, su misién en
‘principio fué lg siguiente:

— Prestar servicio a los érganos. de la Dirececidn.

— Intervenir en los casos en que las carreteras que-
daran obstaculizadas por vehiculos eciviles.

— Constituir durante los transportes de concen-
tracion y dislocacion, medios suplementarios de la
Divisién.

Esta misiéon fué ampliada a ejercer este ultimo
papel también durante los dias de Ejercicios en
aquellos casos en que las averias o accidentes ocu-
rrieran sobre las carreteras principales. La razon
fundamental fué evitar, especialmente por lo que
se refiere al trafico civil, que dichas carreteras pu-
dieran quedar blogueadas.

Su funcionamiento era senecillo, al principio de 1a
jornada se distribuian algunos equipos sobre los
puntos previsiblemente més propicios a averias o
accidentes, siempre coincidentes con puestos de cir-
culacién, el resto quedaba en el Campamento. Los
avisos se recibian en cualquier puesto de circula-
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cion y éste, por radio, avisaba al més .cercano al
accidente, y desde alli se desplazaba el equipo a
prestar su ayuda.

Como dato final sobre funcionamiento, daré al-
gunos numercs que pueden ser dtiles como término
de comparacién (8).

V) CONCLUSIONES Y ENSENANZAS

Antes de seguir adelante quiero recordar al lector
que estamos estudiando un caso de maniobras y no
de operaciones. ‘

Esto plantea la primera cuestién, ¢es necesario
una unidad de este tipo para la debida ejecucién y
buena marcha de unas maniobras? .

La respuesta, a nuestro entender, es afirmativa,
ya que rara vez toma parte en maniobras o ejerci-
cios de conjunto una unidad superior a Division.
y, naturalmente, los medios normales de ésta no
pueden atender- a este servicio. Al mismo tiempo
hay que tener en cuenta que, aun actuando una
sola Divisién, los medios que en este articulo he-
mos llamado «Organos de la Direcciény, tales como
los repetidos de Arbitraje, Simulacion de Fuegos,
Intendencia, Sanidad y otro muy interesante: el
Taller Mo6vil (que por si solo merece mas de un
articulo), son indispensables y, por lo tanto, es ne-
cesario un medio de ordenar el trafico, mas ain
pensando en la cantidad de vehiculos que estos 6r-
ganos requieren y lo mucho que pueden interferir
la actuacion de la Division o Unidad actuante si
no son debidamente encauzados y controlados.

De otra parte, estd el trafico civil, cada dia ma-
yor ¥ que invade hasta la mas remota carretera,
hasta el punto de que serd muy dificil erncontrar
una zona de nuestra Patria donde sea posible or-
ganizar unos ejercicios sin tropezar con él

Por ello la creo necesaria y ademis independien-
te de la unidad actuante, es decir, ha de actuar
como si fuera parte de la unidad superior, aunque
ésta no exista.

Ya dijimos al principio que la plantilla no fue
perfecta, y asi, con la experiencia del eampo hubo
de modificarse. Las variaciones aconsejables son las
siguientes:

(8) Hubo 1 equipo por cada tramo de 50 Km. de ca-
rrefera.

Hubo 1 pareja de agentes por cada tramo de 20 Km.
de carretera.

Hubo 1 equipo de griia por cada tramo .de 60 Km. de
carretera.

Hubo 1 equipo de circulacién por cada 150 vehiculos.

Hubo 1 pareja de agentes por cada 60 vehiculos.

Hubo 1 equipo gréia por cada 180 vehiculos.

Naturalmente, hay que tener en cuenta que estas ci-
fras, dado el servicio practicamente continuo que se did,
casi quedaban reducidas a la mitad por los normales re-
levos. Ya digo que en la préctica resultaron insuficientes,
principalmente la de agentes.

Respecto a los eculpos de ayuda he aqui un resumen
de su actuacion:

Vehiculos remolcados ............ 87 ... 16.

Vehiculos a los que se presté ayuda sin nece51dad de
remolcar 122-26. -

Las segundas cifras corresponden a los servicios de
los puestos suplementarios, ya citados. El total de ser-
vicios fué, por fanto, de 251.



Prans Mavor—El numero de camiones es fun-
cion de la impedimenta a transportar y, por tanto,
variable, seglin ésta y la capacidad de los medios.

‘Tl operador de radio no debe ser uno solg, sino
dos, pues es necesario que puedan relevarse, al ob-
jeto de recoger ¥ transmitir partes, incluso de noche.

Deben afadirse dos motoristas, para funciones

de enlace.

SECCIONES DE CIR_CULACI(’)N.——DeSde el principio es- .

tas Secciones se nos revelaron como insuficientes
pars actuar en dos turnos, como las circunstancias
imponian. Esto trajo consigo el tener que exigir
a esta Compafiia un esfuerzo considerable, ya que
hubieron de actuar de dia y. de noche, constante-
mente, sin el debido relevo y con la consiguiente
excesiva fatiga. :

Lo ideal seria elevar el nimero de equipos & 10.

‘Esto llevaris consigo un. aumento de 48 hombres,
8 vehiculos, 4 radios 506 v 8 radioteléfonos, lo cual
tal vez se considere gque acarrea un excesivo vo-
lumen de medios. , '

Una solucién intermedia ¥y no mala seria afiadir

simplemente un Cabo 1.°, un Cabo v 18 agentes (és-
tos son los que fundamentalmente se necesita
aumentar), que podrian ser agregados a aquellos
equipos que mas dura labor hubieran de ejecutar.
También es conveniente afiadir dos conductores, dos
operadores de radio y dos radioteléfono, todos ellos
como reserva. En lo tocante a material, debe cons-
-tituirse una reserva de al menos 1 jeep o Dodge
y una Estacion 506; los radioteléfonos son suficien-
tes y, en caso de averia, puede prescindirse de al-
guno. - -
SEccION DE LA Guarpia Civin.—Es suficiente siem-
pre que la anterior se organite como queda dicho,
en este caso, y suponiendo que la zona donde ha-
yan de plantearse las maniobras no incluya una
capital de la categoria de Madrid (lo que, claro
est4, es dificil), puede reducirse, dejandolo en cua-
tro equipos, mas el de la Plana Mayor, e incluso
reducir en un guardia cada equipo.

Ademds. hay que tener en cuenta si esta Guar-
dia Civil es especialista en Trafico o no; en el pri-
mer- caso, puede contarse con ella para actuar con
sus equipos independientes; en el segundo, es pre-
ferible intercalarlos con los de la otra Seccién, co-
mo elementos de refuerzo, su actuacién, en todo
caso, debe gravitar preferentemente sobre aquellas
zonas en que el trafico civil sea més intenso.

MoTorIisTAS—Los motoristas, como queda dicho,
son un magnifico elemento para este servicio; es el
medio 4gil y rapido que tiene en su mano la Com-
pafiia para servicios de conducciéon o guia, reco-
nocimientos, ‘enlace, establecimiento de puestos
eventuales, ete., ete.

Diez lleve esta Comparfiia, y este ntimero fué su-
ficiente o, mejor dicho, lo hubiera sido, si el ma-
terial hubiera funcionado bien; al no ser asi, en
algunos casos tuvieron que ser sustituidos por jeeps;
éstos dieron menor rendimiento, necesitan mas gen-
te (el conductor no puede hacer practicamente més
que conducir) y estorban maés en las carreteras es-
trechas, principalmente cuando el servicio requie-
re marchar en direccién prohibida o existan embo-
tellamientos. .

SECCION DE AYUDA EN CARRETERA.—Compuesta origi-
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nalmente por gruas ligeras (Ford K y Chevrolet),
pensando en que los medios pesados serian atendi-
dos por la Division, pronto nos convencimos de
nuestro error y se agregé una grua mas, tipo M 1A1,
gue presto inestimables servicios.

Para el transporte de regreso afadimos ademaés
otras dos gruas; éstas fueron del tipo M-62. Ade-~
mas hubo gue echar mano al final de otra del mis-
mo tipo. ’

Por consiguiente, creo que la plantilla ideal seria
la siguiente: L ) .

1 gria M 1Al (capacidad de remolque, 27.000 Kg.).

2 griias M-82 (capacidad, 9.000 6 15.000 Kg., se-

“gun sea todo terrenc o carretera).

6 a 8 gruas ligeras (preferentemente Ford K o,
por lo menos, con traccion a ambos ejes).

Ademas, los camiones gue fcrman parte de esta
Seccion (que deben ser T. T.) deben llevar pértigas
de arrastre, para casoc nhecesaric poder utilizarlas,
dejando libre 4 la grua correspondiente.

Todos los equipos, o al menos unc de cada dos,
deben Hevar equipo de soldadura autogena. Ade-
mas, deben de llevar algun repuesto, principalmen-
te membranas, bujias, correas de ventilador, pla-
tinos; latiguillos, 14mparas, etc. La cantidad de es-
tos Gltimos es muy variable, pero un cdlculo mo-
derado es que la Compaifia disponga de cada re-
puesto en cantidad que -oscile (segun cudles) entre
un 2 y un 5 por 100 del numerc total de vehiculos
que intervienen en la operacion. A su vez debe dis-
tribuirlos entre la P. M. de M. y todcs sus equipos.

También es conveniente que disponga de alguna
bateria’ (dos o tres son suficientes) y alglin neuma-
tico, cubierta y camara.

Hay que tener en cuenta, naturalmente, la dis-
tribucion por marcas, voltajes ¥ medidas. .

Otra cuestion interesante a tener en cuenta es
el reportaje eventual de carburantes. Se presentod
con relativa frecuencis el hecho de encontrar ve-
hiculos parados por falta de gasolina (esto gue ted-
ricamente no debe ccurrir nuneca, en la realidad
ocurre con demasiada frecuencia). La solucién es-
triba en que la Compafiia que nos ocupa tenga un
cierto numero de bidones de 20 litros, dos o tres
por equipo y abastezce al ceche en cuestion.

Y, por ultimo, es necesario que todos los equipos
de ayuda en carretera dispongan de extintores de
incendios; esto no necesita explicacién alguna.
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Diré alguna cosa sobre como debe funcionar este
servicio en general.

Cuando se produzeca una averia o accidente, el
conductor correspondiente”o uno de los vehiculos
acompanantes dard aviso al puesto de circulacion

mas cercano en el sentido de la marcha, y esto es

imperativo en casc de sentido de ‘marcha unico,
siempre que no se trate de incendioc u otro caso
similar en que pudieraﬁ peligrar vidas. A su vez, el
puesto transmitird el aviso al de -ayuda corres-
pondiente, teniendo en cuenta la misma observa-
cion sobre el sentido de la marcha, si se trata de
direcciones tnicas.

Si el vehiculo averiado debe ser remolcado, lo
sera, en primer lugar, hasta el puesto de ayuda.
El lugar al que debe ser evacuado definitivamente
serd funcidon de la gravedad de la averia, es decir,
sobre la Division o sobre el Taller Movil, que, insis-
. to, debe montarse en una operacién de este tipo.
(Su necesidad queda de manifiesto con decir que
en esta «Operacion Dulcineas efectud 292 repara-
ciones, quedando solamente 19 sin reparar per la
importancia - de las averias, con la ventaja de que
para la evacuaciéon definitiva tuvo el hecho de te-
ner estos 19 vehiculos reunidos y preparados.) .

Como ultimo detalle sobre. organizacién, mencio-
naré algo relative a la manutencion de esta Com-
pafia.

Como la zona de accion de esta unidad abarca
toda la del desarrollo de los ejercicios y aun més,
ya que ha de cubrir les itinerarios de acceso, al
menos durante los dias de concentracién y disloca-
ci6n, por muy céntrico que se instale el campa-
mento de la unidad hay puestos que resultan _muy
alejados de él. Esto influye en el sistema de vivir,
ya que no siempre seria posible gue hagan sus
comidas en dicho campamento e inclusc habra ve-

D)
oy

ces que serd conveniente no duerman tampoco en
él. Por ello es necesario vayan provistos de racio-
nes de previsién, o bien que en la cocina de la
Unidad se les preparen comidas consumibles en frio.
Lo ideal seria dotarles de hornillos del tipo que lle-
van los carros de combate. Dormir, dado que se
desplazan con vehiculos, es f4cil 1o hagan en éstos o
bien que lleven sus tiendas individuales.

CONTROL DE LAS MARCHAS.—La labor de un puesto de
circulacion es bastante dificil de por si, y para fa-
cilitarlo debe dérsele a diario entre el resto de las
¢rdenes un cuadro del movimiento previsible y es-
peclalmente cuando hayan de circular columnas.
Pero para ejercer su labor perfectamente no basta
con que seps que ha de pasar una columna, sino
que es necesaric que pueda identificarla perfecta-
mente., Para esto el mejor sistema creoc que es el
que se ha practicado en esta operacién y que, con
algunas variaciones, es el siguiente:

Cada agrupacion de marcha se ordenéd fuera pre-
cedida por un vehiculo adelantado cinco minutos
sobre el horario de la agrupacion (9). Este coche
iba alertando a todos los puestos de circulacion
que encontraba en su camino, y en aquellos que se
lo pedian (los puestos de mando de Oficiales de .
circulacién) dejaba una nota previamente prepa-
rada, en la que se especificaba la ‘Unidad y el ni-
mero de escalones de marcha gue componian la’

(9) La Unidad correspondiente debe tomar sus precau-
ciones para conservar esta distancia horaria. Se nos 4did
el caso de que en una columna, circulando de noche,
este coche-piloto llegbé a Toledo con hora y tres cuartos
de adelanto. No es dificil coordinar este movimiento; .
cabe el enlace por radio entre el coche-piloto y el de
cabeza de la Agrupacién, o atenerse rigidamente a un
horario de paso por diferentes puntos, o enlazarse por la
vista en puntos apropiados del terreno, etc., ete.



Agrupacion, asi como el namero de vehiculos de ca-
_da uno. Por este sistema pueden Dprepararse los
cortes de circulacién o tomarse las medidas perti-
nentes en cada caso, y no hay necesidad de que se
detenga la Agrupacion. h .
- Las Agrupaciones de marcha deben llevar al final
la grua con su egquipo meecanico, repuestos, ete., ¥
uno o dos camiones vacios de repuesto. Estos. dos

camiones vacios es necesario lleven pértigas de re-’

molque. En tultimo lugar ira un vehiculo con un

Oficial. Este, ademas de organizar lo procedente en

cada caso de vehiculo parado por averia debe avi-
sar al primer puesto de circulacion de los vehiculos
que por no poder evacuar por sus medios (y jojo!
dentro del crédito de marcha concedido) deja de-
tras, notificando incluso su numero de maftricula
para que sea facilmente identificakle, tanto para re-
.cogerlo como para no hacerlo, sl por vencer. sus
averias se le ha conseguido poner en marcha y sigue
su tamino. N

" Como tultima precaucion, cada yehiculo final de

escaloén, debe llévar un banderin o sefial facilmente

perceptible.

. Pueden parecer demasiadas precauciones, pero .

aseguro que en caso de abundancia de vehiculos
son pocas si se quiere controlar debidamente la cir-
culacién. ) .

Otra medida conveniente en caso de accidente o
averia grave es que los camiones no queden carga-
dos, ya que de ser asi se trastorna por completo. la
evacuacién. Fl conductor siempre debe quedar en su
vehiculo. ' ’

T.A DISCIPLINA DE CIRCULACION. —NOS queda como
final de este articulo hablar de lo mas importante:
1a disciplina de circulacion. '

En estos casos de maniobras, marchas, operacio-
nes, ete., sobre todos los preceptos del Codigo de
Circulacién, hay que sefialar tres que cobran sin-
gular importancia y que examinaremos sucesiva-
mente: . i '

10 Velocidades.—No es suficiente sefialar veloci-
dad méaxima ni medias horarias, hay que ordenar
velocidad de marcha para cada tipo de vehiculo
y diferenciar para vehiculos aislados y en columnas.

Consecuentemente trae esto otra prohibicion 16-
‘gica: adelantarse vehiculos del mismo tipo entre

si, y todo ello nos dard un mayor orden en Ta ca-.

rretera y un menor numerc de accidente.
Las velocidades 6ptimas, a mi modo de ver, son:
Camiones aislados, 40/60 Km. hora.. .
Ligeros aislados, 50/60 Km. hora.
Columnas, 30/40 Km, hora.
* Esto contando con gue sean vehiculos modernos,
ya que si se trata de tipos antiguos o en mal estado
habra que disminuirla.

Los vehiculos especiales deben marchar a sus ve-
locidades recomendadas, ¥ aquellos que lleven re-
molgue han de contar igualmente con esta limita-
cion “(10). ) .

Hay que perseguir severamente el exceso de ve-
locidad. Un buen sistema es montat tres puestos
enlazados por radio: el primero da el momento de
paso de un vehiculo al segundo puesto (situado
s una distancia conocida ¥ provisto de cronome-
tro), si éste comprueba que 1a, velocidad és exce-
siva, avisa al tercero, que lo detiene e impone la
correspondiente sancion. Este dispositivo, montado
desde el primer dia y cambiando de lugar los dias
sucesivos hace que pronto se coITa la Vvoz entre los
conductores y se eviten las excesivas velocidades por
temor al castigo.

£l mejor castigo y mdas ejemplar, en caso de esta
u otra infraccion, consiste en la retirada automé-
tiea del carnet, entregando a cambio un volante
jusfificativo. Es una medida de gran efecto psico-
16gico; - posteriormente se mantendrs la retirada o
se devolver4, imponiendo o no otra sanciéon.

90 Distancias.—Las distancias (iguales a.la ve-
locidad en metros) deben respetarse escrupulosa-

" mente, normalmente se disminuyen demasfado; pe-

ro, sobre todo, no se suele tener ‘en cuenta que
sl una columna ha de parar en la carretera, debe
conservar, por lo menos, una distancia de 30 me-
tros entre sus vehiculos:; lo contrario, en €l 90 por
106 de los casos, significa taponar la carretera, ya
gue se impide el cruce de dos vehiculos en un
largo trayecto. Si es que se quiere detener la co-
lumna a efectos de revista con los vehiculos mas

-juntos, debe escogerse un lugar de la carretera que

tenga andén lateral; si no, hay que dejar distancia
entre los coches. , -

3.0 Los cruces—Hay que imponer a rajatabla la
necesidad de disminuir la velocidad en los cruces
entre vehiculos. La inexperiencia de los coducto-
res hace que sea ésta una de las més frecuentes.
causas de accidentes, y no s6lo de noche, sino de dia; -
naturalmente, hay que exigir el debido juego de.
luces en la noche. )

- Tgualmente hay que hacer respetar lo ordena-

"do respecto a la disminucion de velocidad cuan-

do otro coche pide paso.
% con esto llego al final, lamentando que mi plu-

"ma no sea mis elocuente y deseando que este ar-

ticulo haya sido de alguna utilidad al paciente lec-

_ tor que hasta aqui- me ha seguido.

(10) Determinada Unidad no tuvo en cuenta esta limi-
tacién y en la marcha de regreso rompié la pértiga de
cuatro de sus remolques, que salieron violentamente de
la carretera.
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Normas sobre Colaboracidén

EJERCITO se forma preferentemente con los trabajos de colaboracién esponta-
nea- de los Oficiales. Puede enviar los suyos toda la Oficialidad, sea cualquiera 'éru
empleo, escala y situacién,

También publicard EJERCITO trabajos de escritores civiles, cuando el tema y su
desarrollo interese que sea difundido en el Ejército. )

Todo trabajo publicado es inmediatamente remunerado con una cantidad no menor de
600 pesetas, que puede ser elevada hasta 1.200 cuando su mérito lo justifique. Los utili-
zados en la Seccién de “Informacién e Ideas y Reﬁex'lones” tendrdn una remumeracién
.minima de 250 pesetas, que también puede ser elevada segiin el caso.

La Revista se reserva plenamente ¢l derecho de publicacién; el de suprimir lo que
sea ocioso, equivocado o inoportuno, Ademds los trabajos seleccionados para publica-
cién estdn sometidos a la aprobacién del Estado Mayor Central.

Acusamos recibo siempre de todo trabajo- recibido, 'aunque no se publique,

Algunas recomendaciones a nuestros Colaboradores

Los trabajos deben venir escritos a miquina, en cuartillas de 13 ré»ngwbonves, con de-
ble espacio. entre ellos.

Aunque no es indispensable acompafiar ilustraciones, conviene hacerlo, sobre todo
si son raras y desconocidas. Los dibujos mecesarios para la correcta interpretacion del
texto son mdlspensables, bastando que estén ejecutados, aunque sea en lapiz, pues la Re-
vista se encarga de dibujarlos bien,

Admitimos fotos, composiciones y dibujos, en negro o en color, que NO vengan acom-
- pafiando trabajos literarios y que por su caricter sean adecuados para la publicacién.
Las fotos tienen que ser buenas, porque, en otro caso, no sirven para ser reproducidas.
~ Pagamos siempre esta colaboracién segiin acuerdo con el autor.

Toda colaboracion en cuya preparacién hayan sido oconsultadas otras obras o tra-
bajos, deben ser citados detalladamente y acompafiar al final nota completa de la bi-
‘bhografxa consultada.

En las traducciones es indispensable citar el nombre completo de! autor y la publi-
cacién de donde han sido tomadas. o

Solicitamos la colaboracién de la Oficialidad para “Guién”, revista ilustrada de Ios
mandos subalternos del Ejército. Su tirada, 21.000 ejemplares, hace de esta Revista una
tribuna resonante donde el Oficial puede darse la inmensa satisfaccién de ampliar su la-
bor diaria de instruccién y educacién de los Suboficiales. Pagamos los trabéjos destina-
dos @ “Guién” con DOSCIENTAS CINCUENTA a SEISCIENTAS pesetas.




Las Agrupaciones de combate
en accion.- Notas sobre planeamiento

Teniente Gensral norteamericano, Bruce C. CLARKE. De la revista Armoxr..
{Traduceién del comandante de artilleria, Ricardo ESPANOL IGLESIAS,
de la Escuela de Aplicacién y Tiro de Artilleria.)

Los principios y las técnicas que se exponen a
continuacion son aplicables generalmente tanto
a los ataques de una Compaiiia, Batallén, Regi-
miento de Caballeria, Agrupacién tactica y Di-
visién, como a los de una Agrupacién de Com-
bate.

Se observara que estos principios y técnicas es-

tan comprendidos en cinco grupos -fundamenta-
les:
1. Mando de las tropas.

2. . Empleo y coordinacion de los carros y de la
Infanteria.

3. .Planeamiento y coordinacién de los fuegos
de apoyo.

4. Ejecucién del asalto. ’

- 5. Deberes del Jefe, del Estado Mayor y rela-
ciones entre ellos.

Los Jefes de las Divisiones aerotransportadas
y de Infanteria, Regimientos acorazados y Agru-
-paciones Tacticas pueden convertir esto en te-
mas para cursos, ejercicios de cajon de arena y
ejercicios -tacticos para Oficiales.

INSTRUCCION

La instruccién deé las Unidades tacticas trata
. de conseguir y mantener un nivel elevado de ap- .

titud para el combate. Esto puede alcanzarse
solamente por el estudio de los puntos débiles
tanto de los individuos como de las Unidades y
por el esfuerzo continuo para llegar a consegulr
los fines fijados.

La instruceién, sea cualquiera el escalén, no
tiene mas que un fin, que es ensefiar eficazmen-
te las tacticas del combate. El ataque es la clave
del éxito; la defensa es simplemente un recurso

temporal para conservar las fuerzas con vistas

a un. atague en oftro lugar o para prepararse
para un ataque futuro. -

Las consecuencias de 1a detencién forzada de'

un atague son enormes. El esfuerzo necesario
para . iniciarlo de nuevo es tremendo. Desde el
momento que comienza un ataque, debe man-

tenerse su fuerza de impulsion hasta que se

- ocupa y consolida el objetivo Las pérdidas en el

combate debidas a un planeamiento- insuficien-
te y a una ejecuciéon defectuosa son inexcusa-
bles, y de esto resultara una pérdida de respeto
y de confianza en el Mando. La mejor reputa-
cion que puede tener un Jefe es la de cumplir
sus misiones con pocas pérdidas.

El fin buscado en el planeamiento y realiza-
cion de un ataque se logra con un plan bien
meditado y una ejecucion vigorosa. Lo contrario
es fatal. A veces es necesaria la rapidez en el
planeamiento, pero debe evitarse la precipita-
cién. Recordemos que en el combate no hay se-
gunda oportunidad y raramente se encuentra ia
aocasion de hacer un ensayo.

MANDO DE LLAS TROPAS

‘Los factores que debe tener en cuenta un Je-
fe, en un plan bien meditado, son los siguientes:

1. Misién (objetivo).

2. Situacion del enemigo. (;Qué debo hacer
para cumplir mi mision?)

3.  Tropas dispcnibles (combate, apoyo del -
combate y servicios). (¢Qué caracteristicas de
cada Unidad y de cada Jefe puedo utilizar para
sacar el mayor partido posible?)

4. Terreno y circunstancias atmosfeéricas.

Cuando el Jefe recibe una misién de ataque
desarrolla primero un proyecto de plan.

Al analizar los factores, el Jefe debe tener en
cuenta:

De cuénto tiempo disponemos, mis Unidades
subordinadas y yo para el reconocimiento, la
planificacion y la difusién de las érdenes.

-Cual es la idea general de maniobra que de-
seo emplear.

Qué formaciones son adecuadas.

Cual es la movilidad de mi Unidad.

Qué dispersién puedo-conseguir sin perder de
vista la rapidez y la violen-ia.
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Qué fuegos atémicos de apoyo se prevén o
ponen a mi disposicién y cuales a disposicion de
las Unidades vecinas.

De qué forma puedo emplear mis fuegos clasi-
cos de apoyo.

Cusales sos los problemas logisticos con que
me encontraré. ;Puedo apoyar logisticamente la
operacién?

;Cual es el estado del personal y del mate-
rial? ~

De gué manera puedo utilizar al maximo mis
elementos de apoyo, incluyendo los vehiculos

acorazados para transporte de personal y los
helicépteros.

¢Son adecuados los medios de transmisiones?
;Puedo entrar en comunicacion con mis Unida-
des de apoyo? ¢(Estdn enlazadas por radio con-
migo? '

Cuales son los problemas de seguridad de mis

- flancos.

Coémo puedo controlar el ataque de la mejor
manera posible. ¢Desde dénde? ;Qué medidas de
control debo tomar? ‘

Qué debo estar dispuesto a hacer después de
haber-ocupado y consclidado el objetivo.

PLANEAMIENTCO Y COORDINACION

Después de haber estudiado estos factores y
desarrollado un plan de ensayo hasado en este
analisis, el Jefe puede ocuparse de los detalles.

En este momento deben tenerse en cuenta las -

cuestiones siguientes:

Qué formacién se emplears inicialmente. ;Mo-
torizada, no motorizada ¢ por helicoptero?

Qué Unidades tomaran parte en el ataque ini-
cial.

Qué Unidades estaran en sostén o en reserva.

Como estarg constituida mi base de fuego.

Zonas avanzadas de reunién o posiciones de
espera. ¢Do6nde estaran situadas?

Cuando inciaran el tiro los elementos que han
de apoyarme por €l fuego.

Cuéndo se desplazara y se detendra el tiro.
;Qué disposiciones debo tomar para que esto se
produzea asi. ,

Como puedo explotar los efectos de los fuegos
atémicos de apoyo.

Desde qué posicién comenzaran los ataques por
el fuego v movimiento de cada uno de mis ele-
mentos de ataque. Esta es la verdadera base de
partida y se considerara como tal. A retaguardia
pueden establecerse otras lineas o puntos de co-
ordinacién.

Cémo y a partir de qué distancia iniciaré un
asalto coordinado, Qué sefial, voz de mando o
stuceso fortuitc emplearé para ‘inciarlo.

Qué partes debo recibir de mis Unidades sub-
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obdinadas. Qué partes debo dar a mis superiores.
Con quién debo establecer enlace. '

EJECUCION DEL ATAQUE

Dzspués que el Jefe se ha dado perfecta cuen-
ta de lo que quiere hacer y de la forma en que
desea realizarlo, se hace las siguientes pregun-
tas:

¢He basado mi plan sobre la informacion ob-
tenida per el reconocimiento activo terrestre,
aéreo o sobre el plano, y en las noticias sobre
la situacién del enemigo?

¢He analizado por completo la defensa ene-
miga, localizando y aprovechando los puntcs dé-
biles de su despliegue o el terreno en el cual el
defensor no puede emplear con provecho sus ar-
mas 0 los obstaculos?

¢He dado la importancia adecuada al terreno
v a las condiciones atmosféricas? ¢Qué efectos
tienen sobre la ejecucion de mi misién?

{He preparado el plan para explotar al ma-
ximo los. fuegos atémicos de que dispongo?

(He tenido en cuenta la seguridad de las tro-
pas en la planificacién de mis fuegos atémicos
v en mi idea de maniobra? ;He tenido en cuen-
ta el empleo de los vehiculos acorazados para
transporte de personal?

iHe tenido en cuenta los efectos de las armas
atomicas sobre el terreno que voy a atacar?
(Onda explosiva, zonas contaminadas y efectos
caléricos?

(He tomado las medidas necesarias para con-
seguir el efecto completo de choque sobre el
enemigo? Este se obtiene por medio de la sor-
presa, empleando los carros en masa, atacando
simultaneamente desde varias direcciones, por
la intensidad de los fuegos de apoyo durante el
asalto y por la rapidez de éste, cénseguida con
el emplec de wvehiculos acorazados para trans- .
porte de personal y helicopteros.

- ¢Prevé mi plan la dosificacion del esfuerzo
principal?

¢He empleado la base de fuegos, disponiendo
para esto de Artilleria, armas pesadas y mor-
ieros? El empleo de los carros con este fin es
especialmente inadecuddo, si éstos pueden uti-
lizarse para asaltar y desbordar al enemigo,

El empleo excesivo de tropas como elementos
de la base de fuegos, de reserva o de seguridad,
¢(me resta demasiados efectivos para el momen-
to del ataque?

cHe elegido objetivos intermedios im'ltiles, que
retardan la ocupacién del objetivo final? Los ob-
Jetivos intermedios facilitan el control y man-
tienen la direccién, sin embargo, un niimero ex-
cesivo de éstos, destruye la flexibilidad e inicia-
tiva y tiende a retrasar el ataque.



¢He apreciado bien los factores «tiempo y es-
pacios> de que disponen las Unidades atacantes
desde las zonas de concentracion hasta la base
de partida, para asegurarme que todo esta dis-
puesto cuando las Unidades lleguen a aquélla?

¢He preparado todo comnvenientemente para .

que €l asalto de todas las Unidades se realice si-
multéneamente?

¢He establecido la base de partida demasiado\

retrasada? Debe estar lo mas adelantada que sea
posible para llegar a ella sin necesidad de recu-
rrir al fuego y al movimiento para avanzar.

¢He empleado mi Oficial aéreo avanzado, Jefe
de Artilleria, Jefe de la Bateria de morteros, Jefe
de la Seccién de Ingenieros, Oficial de Transmi-
siones, Jefe de la Seccion de Cafiones de Asalto,
Jefe de la Seccidn de Reconocimiento, Jefe de
Sanidad y mi Estado Mayor, para el planea-
miento, comprobacién y ejecucién de los detalles
de mis planes?

. ¢He tenido en cuenta la municién de que dis-
ponen mis Unidades de apoyo por el fuego? ;Es-
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tan planeados mis fuegos de apoyo de forma que
no haya periodos de silencio durante la fase de

~ mayor importancia tactica del ataque?

¢He dado la importancia debida al empleo de
fuegos atémicos, a la coordinaciéon de los fue-
gos con la maniobra de mis carros, a las cortinas
de humos y 2 mantener a mi Infanteria siguien-
do de cerca a-los fuegos de apoyo?

¢Prevé mi plan de ataque y tiene en cuenta
lo necesario para la fase siguiente de éxito to-
tal, éxito parcial o fracaso? (Esta precaucion no
debe tener ninguna influencia sobre la violencia
con que debe ejecutarse el ataque.)

¢He dado a alguna Unidad la misién de vigi-
lar y asegurar mis flancos? ¢He establecido en-
lace con quien es necesario?

¢Me he asegurado de que después de ocupado
el objetivo mis Unidades tienen un plan deta-
llado para la consolidacion y reorganizacion,
para que no se duerman sobre su triunfo, ex-
poniéndose asi a un contraataque por sorpresa

'y a pérdidas debidas a los fuegos del enemigo?
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DEBERES DEL JEFE Y DEL
ESTADO MAYOR

Después de haber meditado el plan y estar
satisfecho de su solucion, el Jefe procede a la
difusién de su orden.

Puede suponerse gue en algun momento du-
rante el proceso anterior ha considerado los si-
guientes puntos:

No debo emplear tanto tiempo para preparar
mis planes y dar mis érdenes, que mis. subordi-
nados no tengan tiempo suficiente para sus dis-
posiciones hasta 1la hora H. En caso de duda
debo enviar a un Oficial de Estado Mayor a en-
trevistarse con un Jefe subcrdinado, antes que
Hamarlo, 0 bien celebraré una reunién para dar
las o6rdenes en un lugar bastante avanzado.

Fara evitar errores de interpretacion y olyidar
cosas importantes, debo dar mis érdenes sepa-
rando los distintos puntos en apartados nor-
‘males.

Debo asegurarme de que cada Jefe conoce lo
gue debe hacer y el momento en que debe eje-
tarlo. '

Debo convencer a todos de la necesidad de una
gjecucion vigorosa de mis planes.

Si las respuestas a todo esto son satisfacto-
rias, usted y su Unidad van por buen camino, No
Se vuelva atrias en sus decisiones y no cambie
sus 6rdenes. No atosigue a los Jefes subalternos
‘cuando estan preparando sus planes, dando sus
6rdenes y disponiéndose a cumplir sus misiones.
No obstante, usted y su Estado Mayor deben
hacer todas las. comprobaciones que sean ne-
cesarias.

Una vez iniciado el ataque, puede usted influir
sobre la batalla por el transporte de los fuegos
de apoyo, la maniobra y el empleo de las re-
servas. . _

Despues, debe usted prever lo que puede su-
ceder, para estar en el lugar més importante,
en €l momento oportuno y dar el impulso de .
mando necesario para que el ataque continue.




Comandante de Artilleria, de la Js-

fatura de Artilleria de la 1IXR. M.,

Miguel RODRIGO AR AGONES,

Alumno del XVII Curso informativo
de Cooperacién aéreoterrestre.

. Formas de la cooperacion aerea

Expuestas las ideas generales ‘sobre Coopera-
cién Aeroterrestre en un ftrabajo que publiqué
en el numero 236 de esta Revista, me ocupare
ahora de las formas que puede revestir 1a Co-
operacién Aérea. v

Recibe el nombre de Cooperacién Aérea el con-
junto de las actividades que 1a” fuerza aérea
realiza en favor de las Unidades terrestres.

Segun el tipo de contribucion que la fuerza .

aérea aporta a la lucha terrestre, toma diver-
sas denominaciones, gue constituyen en realidad
- los cometidos fundamentales de la Fuerza Aérea

Tactica. Estos son: Apoyo aéreo ofensivo (con--

tribucién de fuego), Reconocimiento aéreo (con-
tripucién informativa) y Transporte aéreo (con-
tribucion logistica).

APOYO AEREO OFENSIVO
Se subdivide en: ApOyo aérec indirecto y Apo-

vo aéreo directo. v
El apoyo aéreo indirecto es el conjunto de ac-

ciones aéreas cuya finalidad es conseguir un de-
terminado grado de control del cielo .y atacar
por medio del fuego cbjetivos comprendidos en
la zona de operaciones enemiga y fuera de la
linea de contacto de las Unidades del primer €S-
calon. . ,
El apoyo aéreo indirecto comprende: La lucha
por la superioridad aérea y la interdiccion.
Lucha por la superioridad aérea.—Las acciones

por la superioridad aérea tienen como finalidad

destruir el potencial aéreo enemigo. El ideal es
congquistar y mantener un cierto grado de con-
trol del cielo que permita realizar las misiones
asignadas a las fuerzas de aquel teatro de ope-
raciones. Este control del cielo se da por alcan-
zado cuando la fuerza aérea puede planear y
conducir operaciones aéreas sin que haya una
apreciable oposicién por parte del enemigo.

La entidad de 1a fuerza que se debe de emplear
en, estas operaciones se. deduce del analisis de
los siguientes factores relativos al enemigo: des-

. pliegue de su fuerza aérea; grado de eficacia de
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su sistema de control; idem del sistema de pro-
duccion, logistico y de mantenimiento, v defensa
con que cuenta (aérea, antiaérea y pasiva). El
mande més elevado, que estars en posesion de
estos datos, sers el que fije la entidad de la
fuerza aérea para llevar a cabo este cometido.

Los objetivos para la superioridad aérea son:
aviones, bases aéreas y personal y organos de la
infraestructura técnico-logistica de la aviacién
enemiga. Generalmente la batalla por el con-
trol del cielo comprende operacicnes contra ob-
jetivos de las tr\es categorias mencionadas, tanto
sea en acciones ofensivas como defensivas, sien-
do la primera y fundamental misién de la fuerza
aérea superar victoriosamente ests campaiia
aérea-contra la aviacién enemiga, que le propor-
cionars el grado de control del cielo necesario
para el desenvolvimiento de todas las operacio-
nes aeroterrestres y aeronavales,

Dicho grado de superioridad aérea debers con-
Servarse durante toda la duracién del conflicto
(naturalmente en aquellos que se excluya la lle-
gada de nuevas fuerzas aéreas enemigas de pro-
cedencia externa).

Interdiccion. — Las acciones de interdiccién
tienden a impedir que el enemigo refuerce o
abastezca a sus Unidades desplegadas. Pudié-
ramos decir gue consiste en «aislar el campo de
batalla», paralizando el trafico en las lineas de
tomunicaciones a fin de reducir al maximo su
capacidad de movimientos destruyendo, o por lo
menos neutralizando, las fuerzas terrestres ene-
migas no desplegadas, pero que pueden tomar
parte en las operaciones de aquel Teatro, Zona
0 Sector.

Por tanto, la mision prineipal de 1a interdiceion
es «golpear» el sistema logistico enemigo (de-
pésitos de abastecimiento, centros de reparacio-
nes, talleres, almacenes, estaciones terminales
de trafico, puntos de concentracion, ete., etc.,
-comprendidos entre la zona avanzada y su re-
taguardia),

La mayor o0 menor complejidad de este siste-
ma, logistico estara en funcién del ntimero y tipo
de Unidades desplegadas que tenga que abaste-
cer, siendo por tanto su determinaciéon el ele-

mento base para evaluar las exigencias logisti-

cas que deba satisfacer el enemigo y deducién-
dose de ,esta evaluacion el tonelaje diario nece-
sario para su abastecimiento. .

Establecido dicho tonelaje, habra que anali-
zar el sistema logistico de que dispone el ene-
migo para determinar los sectores y objetivos
‘que han de batirse para conseguir los efectos
que se desean y por consecuencia establecer la
entidad de las fuerzas aéreas que han de em-
plearse. - :

De acuerdo con la entidad de estas fuerzas se
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pone en funcionamiento el «plan de interdic-
cién» seglin un programa maximo-medio-mi-
nimao. ' .

El programa maximo tiende a la destruccién
0 neutralizacion sistematica ~de todos 10S ob-
jetivos mas sensibles del sistema, logistico ene-
migo. Produce resultados conecretos y efectos du-
raderos, pero requiere gran disponibilidad de
fuerzas. :

El programa medio tiende a obstaculizar, re-
tardandolo, el movimiento logistico enemigo,
causando dafios en 10s puntos neuralgicos de
Su sistema de comunicaciones. Este programa se
lleva a cabo cuando no se dispone de la fuerza
necesaria para un programa de destruccién o
neutralizacién, o cuando se desean efectos mas
limitados y- por un tiempo indeterminado,

El programa minimo tiene por finalidad hos-
tigar la actividad logistica del enemigo para
obligarle a que adopte medidas defensivas que
reduzcan la velocidad de sus movimientos de
abastecimiento. Sus efectos son de pequena con-
sideracién y es como un complemento de los
otros dos programas, pudiendo ser puesto en
marcha con cualguier disponibilidad de fuerzas.

Los elementos mas sensibles del sistema lo-
gistico enemigo seran en - general: Vias de co-
municacién, Centros de transporte, Depésitos de
abastecimiento y almacenamiento, Centros de
reparacion, Mandos de etapa, Convoyes terres-
tres (trenes y camiones), Puestos de Mando y
Unidades de reserva.

El plan general de interdiceién se planea en
el nivel mds elevado y su puesta en marcha se
fija después de determinar el periodo de tiempo
hecesaric para que, sumando los resultados de
las respectivas acciones, produzea los efectos que
se desean. Indudablemente, la eficacia de este
plan de interdiccién se puedet aumentar por me-~
dio de acciones terrestres contra el despliegue
enemigo, que obligaria a éste a consumir los
abastecimientos de primera linea.

Apoyo directo. — Comprende aquellas acciones
aéreas que son realizadas para aumentar el po-
der combativo de las Unidades de primera li-
nea. Istas acciones deberan estar coordinadas
con el fuego y movimiento de las fuerzas te-
rrestres a que apoyan, ya que normalmente se
efectuaran sobre objetivos muy proximos a sus
Unidades avanzadas. Esta accién directa es par-
te integrante de la accién de las armas terres-
tres, sustituyéndola en algunas ocasiones,

La coordinacién entre el fuego aéreo y las ac- .
ciones terrestres es obligada por la necesidad de
garantizar la seguridad de las tropas propias y
para el aprovechamiento de los efectos que se
consigan con el atague aéreo y exige que sean se-
fialados claramente los objetivos {(normalmente



pequefios y enmascarados), siendo necesario un
elevado grado de instruccion de las tripulaciones
que efectiien estos ataques. _

El caza-bombarderc es el medio caracteristico
del apoyo directo, siendo condicién indispensa-
ble que los pilotos vean el objetivo desde una
distancia de 1.500 a 2.000 metros antes de ini-
ciar la pasada, por lo que tiene gran importan-
cia el factor meteoroldgico, sobre todo en cuan-
to respecta a la altura de las nubes y visibilidad.

El valor del apoyo aéreo se aprecia mejor cuan-

do las fuerzas terrestres efectiian acciones ofen- ..

sivas; no asi en las situaciones estaticas en be-
neficio de las cuales los resultados obtenidos son
mas eficaces las acciones para la superioridad
aérea o interdiccion.

La cantidad de fuerzas que se han de emplear
en las operaciones de apoyo directo es deter-
minada en funcién de la situacién general te-
rrestre y de las fuerzas asignadas al apoyo indi-
re¢to. De aqui la necesidad de que el control de
la fuerza aérea se concentre en los niveles mas
elevados.

Con mucha frecuenma en el curso de la ac-
cién aérea sera cuando se sefialen por las Uni-
dades de primera linea los objetivos que hay
que atacar, siendo en este caso 'los ataques tanto
més eficaces cuanto menor sea el tiempo que
medig entre la peticion y la intervenciéon de los
aviones. De aqui la gran importancia que ad-
quiere el enlace entre las unidades terrestres, el
Mando que ha de conceder este apoyo aéreo y
las Unidades que hayan de realizarlo; siendo
necesarioc montar una organizacién especial de
enlace en superficie.

Objetivos principales de este apoyo aéreo- di-
recto seran: las concentraciones de tropas (efec-
tos madteriales y morales); los vehiculos; medios
acorazados y depésitos de material (objetivos

muy vulnerables gue requieren un elevado gra- -

do de instruccién de los pilotos y un perfecto
enlace tierra-aire); puestos y fortificaciones de
campafia (puestos de Artilleria con poca protec-
cion ¢ al descubierto, casamatas, torres blinda-
das, etc.). Para la destruccion de fortificaciones
permanentes sera preferible emplear el fuego de
la Artilleria, que es-mas preciso y continuo. Este
es abjetivo extremadamente dificil y para eva-
Iuar los de este tipo habran de considerarse los
factores siguientes: naturaleza. y. dimensiones,
tipo de fortificacion, defensa antiaérea y resul-
tados a obtener en relacion con la fuerza a em-
plear.

RECONOCIMIENTO AEREO
TACTICO (R. A. T.)

Es el que se efectda en beneficio de los Man-
dos; Grupos de Ejército-—Fuerza Aérea Tactica

(F. A, T.); Ejército—, Agrupacion Aérea Tacti-
~ca (A. A. T.) y de .los respectwos mandos su-
bordmados

El R. A. T. se considera como el principal ele-.
mento para obtener informacién sobre el enemi-
go y ademas comprueba las noticias procedentes
de otros puntos. -

Los 6rganos especiales de informacion son:

1° De las fuerzas terrestres:

a) Las segundas secciones «I» de los EE. MM.
de G. E, E.y C. E. y Div.

b): Los niicleos «Is de los. Regimientos.

¢) Los Oficiales <I> de los Batallones.

2.° De las Fuerzas Aeéreas:

a)  Las segundas secciones «I» de los EE MM,

~de F. A. T. y A. A, T.

b) Las secciones «I» de las alas.

¢) Los Oﬁcw,les «I» de los grupos y escua-
drones.

‘La, actividad del servicio. de . mformacmn es,
consecuencia de un plan racional de trabajo de
estos 6rganos especiales.

Las fuentes de informacién son numerosas:
las tropas de contacto, los prisioneros de gue-

‘rra, los documentos cogidos al enemigo, los pri-

sioneros propios evadidos, los agentes secretos, la
interceptacién de comunicaciones radio, etc., ete.,
pero el reconocimiento aéreo es una de las fuen—
tes principales.

Esta informacién debe ser analizada y valora-
da comparandola con 1a gbtenida por otras fuen-
tes.

Veamos ahora las funciones y misiones de este
Reconocimiento Aéreo Tactico en los dlStlntOS
escalones.

Funciones.—En el escalén G. E.-F. A, T. inte-
resa de una manera principal a los Mandos de
estas dos grandes Unidades, ferrestre y aérea.
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Con él ha de determinarse el despliegue, impor-
tancia y naturaleza de la fuerza enemiga del
teatro de operaciones, tanto terrestre como aé-
rea, facilitando asi la preparacién y conduccién
de las operaciones. El reconocimiento aéreo en
este escalon se desarrolla con continuidad en la

mayor profundidad posible sobre la retaguardia
"~ de la zona de operaciones.

Misiones de reconocimiento aéreo:

1

12 Para el Mandc de G. E.:

@) - Descubrir el despliegue enemigo y sus
concentraciones de fuerzas).

b) Localizar los principales sistemas defensi-
vos enemigos establecidos en profundidad, 1a de-
fensa antiaérea y la de costas.

¢) - Determinar la organizacién y volumen del
sistema enemigo de comunicaciones (direccion e
intensidad de la circulacién en las carreteras,
ferrocarriles y vias fluviales).

d) Determinar la naturaleza y situacién de
las grandes instalaciones logisticas adversarias.

e). Determinar la crganizacion técnica, logis-
tica e industrial del territoric de operacmnes
enemigo.

73 Reconocer, dentro de su 4rea, los puertos
empleados por el adversario, el numero, tipo y
movimientos de los barcos, organizaciéon logis-
tica, calidad y cuantia del trafico en las zonas
llmltrofes

2.°. Para el Mando de F. A. T, (Fuerzas Aéreas
Tacticas):

@) Localizar y vigilar constantemente la fuer-
za aérea enemiga que Se opone directamente a
la propia y de una forma especial a la tactica,
procurando descubrir sus bases, instalaciones,
tipo de aviones y numerc de ellos.

b) Localizar las instalaciones electronicas
-~ enemigas. : =
¢) Localizar la organizacion para el lanza-
- miento y conduceién de los proyectiles dirigidos
empleados por el adversario.

d) Localizar la defensa antiaérea enemiga.

e) Descubrir y vigilar los objetivos que deben
ser atacados por acciones de apoyo aéreo indi-
recto, obteniendo la necesaria informacién para
ejecutar estos ataques.

7) Comprobar los resultados de las acciones
de apoyo aéreo indirecto.

g) Obtener informacion para el Serv1c1o Me-
teorologico.

En el escalon Ejército- Agrupaczon Aérea Tdc-
tica.-—El Reconocimiento Aéreo tiene por objeto
proporcionar los elementos necesarios para la
concepcién de la maniobra tictica y para con-
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ducir las operaciones determinando en su zona
de accion la cantidad, clase, situacién y movi-
mientos de las fuerzas enemigas directamente
opuestas a las propias, asi como sus abasteci-
mientos, a fin de facilitar el empleo a las Uni-
dades subordmadas Interesa por las fuerzas te-
rrestres al Ejército, a los C. de E., a las Divisiones
y-a las pequefias Unidades, y por las fuerzas
aéreas a la A. A, T., a las Alas y las Unidades
inferiores. El reconocimiento aéreo .tactico se
efectiia durante todas las fases de la batalla y
se desarrclla desde la linea alcanzada por las
tropas propias hasta la retaguardia inmediata,
extendiéndose en lineas generales hasta una pro-
fundidad no inferior a 150 km.

Las misiones en este escalon son:

1. Para las fuerzas terrestres:

a) Descubrir en detalle el despliegue, forti-
ficaciones y actividad de las tropas enemigas
avanzadas.

b) Precisar el despliegue de 1a artﬂlena ad-
versaria.

c) Localizar las reservas y -concentraciones
del enemigo.

d) Conocer los movimientos de caracter tac-
tico y logistico del adversario.

e) Orientar y guiar la exploracién tactica te-
rrestre, caso de que se realice, por la transmi-
sion rap1da de informaciones y noticias a los
Mandos a quienes interesa (Caballeria).

2. - Para las fuerzas aéreas:

Las misiones de este escalén son idénticas a
lag expuestas para el escalén F, A. T. (Fuerzas
Aéreas Tacticas), referidas, naturalmente, a su’
zona de responsabilidad. De una forma particu-
lar van encaminadas 2] descubrimiento y locali-
zacién de los objetivos que interesan a las ac-
ciones ofensivas de apgyo aereo tanto directo
como indirecto.

Modalidad y formas de empleo.

1.4 Atendiendo 2l sistema empleado para ob-
tener el Reconocimiento Aéreo Tactico, puede
ser:

R. Aéreo a la vista.

R. Aéreo fotografico.

R. Aéreo electroénico..

2.2 Segun la hora en que se efectie:

R. Aéreo Diurno.

R. Aéreo Nocturno.

3.* Segln sea como consecuencia de un plan
organizado o por una peticién urgente :

R. Aéreo previsto.

R. Aérec urgente.



4> Dentro de las formas del R. aéreo son es-
pecificas las de:

R. aéreo meteorologico.

R. aéreo de contacto (enlace aéreo).

R. aéreo para Artilleria. .

Resumiendo, podemos decir que el R. aéreo en
los escalones GE-FAT y E-AAT constituyen un
elemento indispensable para conseguir informa-
ciones sobre el adversario y se desarrolla en be-
neficio de todos los Mandos, consiguiendo de-
talles y particularidades muy utiles para la di-
reccion de las operaciones.

TRANSPORTE AEREO

La cooperacion aérea desde el punto de vista
logistico constituye lo que se denomina trans-
‘porte aéreo, Su misién es contribuir en paz y €n
guerra. al movimiento de las fuerzas armadas,
transportando segin las necesidades hombres y
materiales a través de la tercera dimensién, au-
mentando su movilidad y creando asi una situa-
cién favorable para la maniobra,

El apoyo que la Aviacion proporciona & las

fuerzas armas, utilizando los medios aereos de

transporte, se compendian en dos tipos de ogpe-

raciones: '

— Operaciones de Transporte Aéreo Tactico.

— Operaciones de Transporte Aéreo Logistico.
En las primeras estan incluidas aquellas que

tienen la finalidad de llevar las tropas al con-

tacto directo con el enemigo, bien sea en la Zona
de Operaciones o sobre una Cabeza de Desem-

barco. : v

Las operaciones de Transporte Aéreo Logis-
tico son las que aseguran el sostenimiento lo-
gistico de las tropas en combate y comprenden
ademas la Evacuacion de heridos y los Servicios
de Correo Aéreo. '

Tipos de Misiones del Transporte Aéreo Tdc-
tico.
— para operaciones de desembarco;

. para operaciones de transporte tactico
tropas;

— para transportes especiales. *

de

Tipos de Misiones del Transporte Aéreo Logis-
tico:

— para operaciones de transporte logistico de
tropas; . L

—-. para operaciones de abastecimiento aéreo de
las tropas de combate (Zona de Operaciones);

—- para operaciones de abastecimiento aéreo a
favor de Unidades desplegadas en la Zona de
Comunicaciones o Zona del Interior; '

v

— para operaciones de evacuacion de heridos de
1a Zona de Operaciones 0 Aéreas peligrosas;
— para los Servicios de Correo Aéreo.
Los diversos tipos de misiones del Transporté,‘
aéreo en su doble modalidad tactica y logistica
pueden agruparse asi: :

Operaciones de Desembarco.
Operaciones de Transporte de Tropas.
Qperaciones para Transportes Especiales.
Operaciones de Ahastecimiento Aéreo.
Operaciones de Evacuacion; y

QOperaciones para gervicios de Correo Aéreo.
Analicemos someramente cada una de ellas. -
Operaciones de Desembarco. — Son mixtas
(Aviacién-Ejército-Marina) y van dirigidas a la
conquista de una Zona de especial interés ocu-
pada por el enemigo (cabeza de desembarco) y
desde 1a cusl es posible con posterioridad iniciar
operaciones aéreas, terrestres o navales.

En un primer tiempo la Aviacién de Transporte
esta encargada de lanzar los paracaidistas, asi
como efectuar aterrizajes de asalto, para en un
segundo tiempo dejar en tierra lds tropas aerec-
transportadas (aerctransporte como refuerzo a
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una cabeza de desembarco). Tanto durante. la
fase de asalto como en 1a de refuerzo, la Fuerza
Aerea de Tramsporte lleva a cabo operaciones de
abastecimiento.

Operaciones de Transporte de Tropas.—Com-
prenden el desplazamiento de una Base Aérea
s & otra, por via aérea,-de Unidades organicas com-
pletas con su dotacién. No se incluye, por tanto,
el transporte por via aérea de tropas a una ca-
beza de desembarco, que entra, como hemos di-
cho, en las Operaciones de Desembarco.

Comprende: El transporte aéreo tactico de tro-
bas dentro de la Zona de Operaciones y el trans-

porte aéreo logistico de tropas dentro de la Zona

de Comunicaciones 0 Zona del Interior.

Operaciones para Transportes Especigles.—Son
aquellas operaciones de transporte aéreo sobre
territorio enemigo encaminadas a dejar guerri-
lleros o agentes de informacion. Est4n caracte-
rizadas por el maximo Secreto, tanto en la fase
de organizacion como en la de ejecucién, y se
desarrollan segun procedimientos particulares,

que varian en funcién de Ias caracteristicas es-

pecificas de la operacion.

Operaciones de Abastecimiento Aéreo.—Para, el
sostenimiento logistico de Ilas tropas. Segin el
sistema de entrega adoptado, son Operaciones de
abastecimiento con lanzamiento de materiales
(con o sin paracaidas) y operaciones de abasteci-
miento con aterrizaje de aviones, S

Con esta clase de operaciones . se efectua el
abastecimiento aéreo de emergencia en favor de
las tropas de combate ¥y al'mismo tiempo se atien-
de 2 lds necesidades logisticas de las Unidades
desplegadas en la Zona de Comunicaciones o en
la. del Interior, También pueden ser efectuadas
operaciones de abastecimiento aéreo s favor de
poblaciones civiles en determinadas situaciones
particulares de emergencia, denominandose en
estos casos operaciones de «abastecimiento aéreg
de socorros.

Operaciones de Evacuacion.—Son transportes
aéreos. efectuados siempre mediante el aterriza-
je de los aviones para recoger los hombres o0 ma-
teriales que se encuentran en una zona particu-
larmente expuestas a la actividad enemiga y que

s
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.

se han de trasladar a otra zona, de mayor se-

guridad. _
Esta evacuacion puede ser de distinta natira-
leza, segin se trate de transportar enfermos o
heridos, personal civil, fuerzas clandestinas, per-
sonal especializado, equipos industriales, etc., etc,
En general, para la evacuacién se utilizan los
viajes de regreso de los aviones una vez efectua-
do ofro tipo de misién de transporte aéreo, en su
viaje de ida. : ' CT
Operaciones para Servicios de Correc Aéreo.—

- Comprenden el transporte aéreo de hombres y

materiales sobre rutas ¥y horarios establecidos
previamente para asegurar a las Fuerzas Arma-
das un rapido servicio de enlace entre los dis-
tintos Mandos y Unidades. Estos servicios -son
previstos y preparados con tiempo suficiente y
se les llama «regularess.

En casos de emergencia puede haber transpor-
tes aéreos ocasiongles de enlace que son satis-
fechos «a peticidns.

Las misiones de transporte aéreo pueden tam-
bién subdividirse segun la distancia que los avio-
nes tengan que volar para realizarlos. Asi te--
nemos:

— Misiones de transporte intercontinental o de
gran radio.

— Misiones de transporte continental o0 de pe-
quefio radio. .

Operaciones de transporte intercontinental—

" Bfectuados por avicnes de gran tonelaje entre

Teatros de Operaciones a grandes distancias, per-
mitiendo las grandes maniobras estratégicas de
los hombres y de los medios.

Operaciones de tramsporte continental. — Son
los transportes’efectuados en el interior de un
Teatro de Operaciones y, por “tanto, las distan-
cias son relativamente cortas. Son realizadas con
aviones de tonelaje medio & lo sumo y con ellas
Se mueven hombres y medios en el interior de
un Teatro de Operaciones. .

Y con esto podemos dar por terminadas las
distintas modalidades o formas de Cooperacion
Aérea en sus tres cometidos fundamentales:
Apoyo aéreo ofensivo, Reconocimiento aéreo y
Transporte aéreo.
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! Sdlo Dios es vencedor l..

A los que dieron su vida por Espaﬁé en
las operaciones del Sahara (octubre 1957
marzo 1958).

Breve resefa histdrica.

K] desgarre del continente americano del africano
y el posible hundimiento de la Atlantida parece ser
el origen de la actual configuracién de Africa.

Mantienen algunos gedgrafos que parte o-todo el
Sahara estuvo ha muchos afios bajo las aguas de

los océanos. Otros creen gue en su centro habia .

un gran mar interior (puede ser que el lago Tchad
sea vestigio de él...). :

Otros dicen gue el Sahara —hablando del Sahara
en general como la gran extensién de tierras .que
comprenden la Mauyritania, los confineg argelinos y
la enorme magnitud del A. O. F.— vivié una época
de singular riqueza poblada por hombres de Cro
Magnon, dedicados a la pesca y a la caza en'un
pais nada parecido a nuestro actual desierto.

Los primeros antecedentes histéricos de sus ha-
bitantes datan del siglo iv, en que llegé un pueblo
némada, el de los “zenetas”, procedentes de la Tri-
politania, , trayendo consigo el camello —de origen
asiatico—, que se adaptd facilmente a lag condicio-
nes del pais, sustituyendo al caballo, que venian

-usando los bereberes en la zona del Draa y més al

Sur algunas razas negras.

Los “zenetas”, sedentarios en uUn principio, en la
nueva tierra conquistada fueron poco a poco, poOr
las condiciones del paifs, convirtiéndoge en némadas
en busca de las zonas de pastos. )

También aparecen los “senhayas”, tribu hostil a
los “zenetas”, y posteriormente los “maaquil”, que
alidndose a los “senhaya” someterian a los “zenetas”.

All4 por la época de la ocupacién de Granada por

Por el Tte MARIANO F,-ACEYTUNO GAVARRON

. del Grupo némada "La Géndara"

1los Reyes Catélicos aparecen por el Sahara —y con-

cretamente por la Saguia el Hamra— los almoravi-
des, hombres muy arraigados a sug creencias, sien-
do en esta zona los primeros “marabuhs” o predi-
cadores que islamizaron sus habitantes.

Asi nos encontramos con la raiz de la actual po-

‘blacién de nuestro desierto: los “maaquil”, de los

cuales desciende la casta de los Hassan —entre ellos
lag tribug Teknas del Norte del Sahara—, los Ulad
Delim, descendientes directog de los “maaquil”, de
origen’ drabe, y los “senhayas”, de origen “chor-

fa” (1), que se mantuvieron no sojuzgados y de los

que seguramente descienden los Aarosien ¥y Re-
gueibat. : »

Antecedentes histéricos de las luchas:
entre tribus.

Francia lleva a efecto :a ccupacién de los confi-

‘nes argelinos y la Mauritania por medio de las ar-

mas. Los. nativos, unidos bajo el uninime grito de
la “yihad” —o guerra santa— contra el invasor ex-
tranjero, unas veces hostigaban a lag columnas de
ocupacién en marcha, otras las atacaban en las “san-
gas” o vivacs del camino. Mientras tanto, Espafia
Heva a efecto la coloniz cién; con tan gran fortuna
que no se ve empefiada en lucha alguna con los
indigenas, v asi puede decirse que no existe resen-
timiento de derrota entre la gente que en nuestro
Qahara estd bajo el mando de Espafa. .

Antes de la “yihad” o guerra santa, las tribus, en
libertad, sin més relacién con los extranjeros que

(1) “Chorfa”.—De origen religioso. Llamanse asi 1as

tribus més versadas en el Kordn y sus leyes. En nuestro
Sahara los Arosien, los Filala.
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alguna que otra arriesgada expedicién europea, man-
tienen entre si la “sar” o guerra entre tribus, sin
significado alguno religioso.

A veces la guerra santa y la tribual se mezclaron
en las finales etapas de la venetracién francesa, por-
que los jefes de ocupacién aprovechaban habilmente
las discordias o viejas rencilias tribuales para lanzar
a unos contra otros.

La guerra tribual en el desierto tiene sus comien-
z0s en tiempos muy antiguos. Se materializan estas
Iuchas por la organizacién de unas partidas de hom:
bres armados (normalmente todos de la misma tribu
o de una aliada) en un nimero no muy superior
excepcionalmente g los clen hombres, tomando en
este caso la denominacién de “gassi”. Cuando estas
partidas no se comnonian de maéas alli de cincuenta
hombres tomaban la denominacién de “amexbur”.

El origen de estos “gassis” o “amexbur” armados
es normalmente el deseo de botin (“tah”), sobre
todo de ganado, las deudas de sangre contraidas y

- slempre las viejas rencillas mantenidas durante
afnos. i

Tendriamos que extendernos demasiado para po-
der hacer una completa. relacién de las luchas que
vinieron desolando estas tierrag en el siglo xx¥ ¥
principios del xx. No obstante, no dejaremos de des-
tacar aquellas que més corren de boca en boca en-

tre los viejos saharuis y que vienen dejando refe--

rencias para un ensayo sobre las “luchas entre las
tribus de nuestro desierto”.

Al final del siglo x1x fueron muy frecuentes los
“gassi” de los Regueibat Charg (del Este) contra
log Ulad Selam y Ulad Mulat. .

Durante' diez afios fueron enemigos irreconcilia-
bles —al principio del siglo xx— los Ulad Bu Shaa
con los Regueibat y, en general, con todas las tri-
bus de nuestro Sahara. Sin duda, los Ulad Bu Sbaa,
de carécter comerciante, fueron los primeros que
en. San Luls o D4kar adquirieron lag armas de re-
trocarga. Esto debié darles una enorme superiori-
dad sobre el resto de las tribus que atin seguian con
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las viejas carabinas de avancarga, y aprovechindola
Se dedicaron a hacer la guerra —con &nimo a toda
costa de conseguir botin— a toda la gente del Sahrl
0 actual region Sur del Sahara espafiol

Tuvieron, ante este estado de cosas, que marchar
les Regueibat y los Delimi a Uad Nun y adquirir
nuevas armas, también de retrocarga, para poder
rechazar de una. forma definitiva a los Ulad Bu
Shaa.

El afio 1890 y 1891 los Regueibat mantienen lucha
también con los Ulad El1 Aabd de la Mauritania,

En el afio 1899 hubo varios sangrientos combates
entre los Regueibat y los Ulad Gaildn (tribu tam-
nién de la Mauritania). En estas luchas, aunque la
suerte a veces fué varia, normalmente siempre se
inclinGg a favor de los Regueibat.

Como estas luchas hacian peligrosisima la vida
en e .desierto. los Ulad Tidrarin solicitaron amparo
de los Ulad Delim. que, efectivamente, se lo otor-
garon durante muchos afios a cambio del pago de
la “horma” (2), y que al final acabé con la guerra
entre ambas tribus precisamente por ser excesiva-
nmiente esquilmados por sus protectores. Los prote-
gidos recibieron desde entonces la denominacién
despectiva de “aznagis” (tributarios), que atin -per-
dura en la actualidad.

También fueron importantes las luchas de los Re-
gueibat con los Ulad Delim, los pueblos més gue-
rreros de estos territorios.

Tedavia son muchas las guerras tribuales que pue-
den citarse hasta la llegada de Francia y Espafia a
estos pafses. La proteccién de ‘estos dos gobiernos
conjuntamente ha acabado con estas luchas vy va
las tribus, olvidadas sus antiguas rencillas, se sien-
ten amparadas y protegidas por un Gobierno fuer-
te, viviendo un ambiente de paz que les ha hecho
olvidar los celos y envidias de antafio.

(2) “Horma”~—Tributo por cabeza de familia de
los miembros de una tribu a otra.



Antecedentes histéricos de la presencia
de Espafia. )

Aunque fuese Portugal la primera adelantada- en
nuestras costas africanas mientras Castilla se venia
ocupando en-la conquisia de América, no por €so
dejaria en el olvido la tierra firme que da frente
= Canarlas, las Islas Afortunadas.

Y asi, arriesgados capitanes castellanos inician
expediciones al litoral africano, llegando en ellas a
establecer pequefias factorias pesqueras e incluso
alcanzando a veces puntos del interior. .

A veces los Municipios canarios organizaban ex-
pediciones, como la Hevada a efecto en 1525 por el
Cabildo de Tenerife, en la que se llegé a apresar
un prestigioso jefe de la tribu Tekna llamado Sidi
Maimun, que presté vasallaje a la Corona de Es-
pafia. .

Las razones que movian a estos hombres que ve-
nian haciendo historia en estas costas eran sus fir-
mes intenciones de congquistar toda la costa fronte-
. riza a las Canarias, recabar la seguridad de las is-
las, la natural idea de expansion econémica degde
el punto de vista pesquero, € incluso la légica idea
y espiritu de aquella época de “hacer més tierras
para Espafia”, pero no parece admisible, como pre-
tenden variog etnodlogos,- que lo hicieran movidos
por la vinculacién y similitud de razas, nacidas, se-
glin parece, de un comun tronco de los guanches
de las islag con los tuaregs o bereberes némadas del
desierto. - .

Ya en los siglos xvin y Xix, en diversas ocasio-
nes, los islefiog solicitaban del Gobiernc de Espafia
que se organizaran expediciones militares a la costa
de Africa para poner el pabellén nacional definiti-
vamente y proteger asi su industria pesquera, que
tanto auge venia adquiriendo. :

A finales del siglo xIx, en 1884, la Sociedad de
Pesquerias Canario-Africanas adquiere l1a peninsula
de Rio de Oro, y la Compafifa Mercantil Hispano-
Africana obtiene permiso de establecer factorias en
la costa atlantica, llegando ambas a fondear ponto-
nes-almacenes desde Tos que se comerciaba con los
nativos ¥ se aprovisionaba a los buques de pesca.

Estas iniciativas privadas sin pabelién alguno, 1a -

“villa Cisneros a

répida expansion del general Trinquet por la Mau-
ritania y las intenciones inglesds de destacar desde
la factoria de Mackenzie —la Casa de Mar de Cabo
Juby— otra mision comercial a Villa Cisneros, die-

ron lugar a que nuestro Gobierno, preocupado ante © -

estas pretensiones, enviara en ca idad de explorador,
pero con autorizacion para tomar posesién de las
tierras exploradas, al Teniente Coronel D. Emilio
RBonelli, que con tres goletas recorrié toda la costa
occidental v llegé a firmar, el 28 de noviembre de
1887, con un Chej de Ulad Bu Shaa, un convenio
en virtud del cual €l territorio de Cabo Blanco era
entregado bajo la proteccién y gobierno del Rey de
Espafia.

Cuando el éxito de Bonelll se afianzaba el Gobier-

‘no de Espafia decide declarar a las potencias ex--

tranjeras el haber puesto bajo su pabellén la costa
Occidental africana comprendida entre Cabo B.oja~
dor y Cabo Blanco, de que todo territorio libre
podia ser ocupado por la potencia que asi 1o deseara.

Posteriormente se realiza una arriesgada expedi-
cién por el Capitan de Ingeniercs D. Julio Cer-
vera y el profesor del Museo de Historia Natural
don Francisco Quiroga, llegando hasta lasg salinas
de Iyil, en donde mantienen contacto con los_pres-
tigiosos de las tribus de Ulad Delim, Aarosien ¥
ylad Tidrarin. Con ellos se convino en hacer cons-
{ar la toma de posesion del territorio comprendido
entre Cabo Blanco y el meridiano limitado por el
Occidente de Adrar Temar.

La figura del primer Gobernador oficial nombrado
en Madrid en 1903, Capitan D. Francisco Bens Ar-

gandofia, llena la vida de 22 afios del dgsierto.

Serfa interesante escribir el azaroso vivir de este
hombre, pleno de aclertos en el Sahara y con una

- excelente” visién politica.

los nativos en su prestigio, venian a
ofrecerle las primeras “targui-
bas” de paz y sumision. Bens, a los més prestl-
giosos los lleva a Tas Palmas, donde cumplimen-
fan a S. M. Alfonso XIII, al que regalan una va-
liosa, gumia. : .

Pero Bens no se encerraria en la monétona vida
de una Villa Cisneros. defendido por linea de forti-
nes y buscaria en el interior la consolidacién del
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prestigio de Espafia a través de su persona.

En 1907 efectla sus primeras incursiones al cen-
tro, pero no satisfecho aun con ellas, deseando pe-
netrar lo mas posible hacia e] Este, organiza, sin

contar con el permiso del Ministerio de Estado, una -

expedicion que consigue llegar a Atar, conferen-
ciando_con el Jefe del Circulo del Adrar, estable-
ciendo asi el primer paso politico de cooperacién

con las vecinas autoridades. Causé sorpresa en Ma-

drid cuando se supo su expedicidn,

No exento de ilusiones, y conociendo al mismo

tletnpo que barcos canarios venian traficando en
las playas de€l Perchel, Tarfaya v Bojador con los
nativos, solicita del Gobierno la ocupacién de estos
puntos. Y asi, en 1913, Bens, por via maritima, efec-
tia un primer reconocimiento de la costa atlantica
y en 1916 ocupa de forma definitiva Cabo Juby, des-
pués lamado Villa Bens en su memoria.

También en diclembre de 1920 lleva
ocupaclén de Giera.

Bens fué el primer espafiol que llevé al Sahara
el aliento de nuestra Patria. El primero que, arries-
gadamente, se capté la simpatia de los némadas del
interior, aun entonces insurrectos. Al fin puede de-
cirse que su poiitica de paz y de seguridad cambié
la vida de lo que entonces empezaba a llamarse “co-
lonia de Rio de Oro”.

En 1934 el entonces Coronel Capaz lleva a efecto
la ocupacign del territorio de Ifni. En el mismo afio
ordena la marcha hacia el interior desde Cabo Juby
de la Mia ndémada, al mando del Capitdan Galo Bu-
il6n, que culmina su recorrido ocupande Smara y
llegando hasta Guelta de Zemmur. En esta Mia né-
mada iban encuadrados el Teniente Turrién y el
célebre cabo “Kaid Manolo”. '

Es entonces en la zona Sur-de nuestro Sahara
cuando surge la figura modelo de Oficial de Grupos
Noémadas, en la persona del sin igual Teniente La
Gandara. Conocedor del saharui ¥ sus costumbres,
incansable enamorado del desierto y con la aficién
que le mueve a su vida “de entrega”, formé el es-
piritu de Tas Mias némadas. Son numerosisimos sus
recorridos y se sabe que muy pocas veces, y lo in-
dispensable, venia a Villd Cisneros a descansar. En
nuestra guerra de Liberacién —y aunque hacia mu-
cha falta en estos territorios— fué voluntario en el
Batallén Ifni-Sahara de tropas nativas, aleanzando
la muerte y la gloria de ser condecorado con la
Cruz Laureada de San Fernando.

Después de la guerra .de Liberacién, fué primer
Gobernador del Sahara el llorado Teniente Coronel
De Oro, fundador de la plaza de Aaiun y entusiasta
Jefe y compafiero con verdadero carifio a todo lo
relacionado con el Sahara.

Por dltimo, rindamos homenaje también a todos
los ‘oficiales y Jefes que muchas veces, derrochando
palabras de cortesia, suplieron con su persenalidad
la falta de medios con que recomipensar los servi-
cios inestimables de sus mas allegados némadas.

a cabo la

Tratados.

Creada en Paris una Comisién Hispano-Francesa,
a fin de eliminar las diferencias provocadas con
nuestra declaraciéon hecha a rafz* de la expedicién
de Cervera-Quiroga a Iyil, se lleva a efecto un largo
estudio por dicha Comisién, que, sin embargo, nun-
ca llega a un definitivo acuerdo, precisamente por
las excesivas pretensiones francesas.

Posteriormente, y como consecuencia de los inci-
dentes creados por la presencia de Espafia en la
Guinea, Francia, que deseaba solucionar este pro-

*blema, invita a nuestro Gobierno a abordarlo con-
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juntamente con el del Sahara y asi, en Paris, en
1899, comienza las negociaciones, junto al Ministro
de Negocios Extranjeros francés, nuestro Embaja-
dor D. Fernando Ledn y Castillo, que hubo de Teco-
ger la herencia de la ya disuelta Comisién de 1886.
Por deseo de Espafia de estrechar los lazos de amis-
tad ¥ buenaﬁ vecindad con Francia, deciden los po-
liticos cancelar a nuestras expensas las diferencias
existentes con un Convenio especial en que se li-
mitaban nuestros derechos en nuestras posesiones en
el Szhara, :

De despojo puede calificarse este resultado, por-
que, basados en la ocupacién del Adrar —palabra
arabe que significa meseta—, perc no del Adrar Te-
mar al que habian llegado Quiroga y Cervera, sino
del Adrar Tuat, oasis sahariano situado en los con-
fines de Argelia, a muchos cientos de kilémetros del
Adrar Temar, pretendian y lo consiguieron nuestra
total exclusion de Iyil, Atar (actual sede del Circu-
lo més importante de la Mauritania y centro cara-
vanero del Adrar) y del propio Adrar Temar,

‘Toda la argumentacién del Ministro francés es-
taba basada en un evidente error que hubo que
aceptar.

Situacion juridica y actual delimitacién
del Sdhara. C

El Sahara espafiol, por Decreto de la Presidencia
del Gobierno de fecha 10 de enero de 1957, ha sido
declarado provincia espafiola. )

Esta declaracién fué hecha por nuestro Gobierno
cuando las bandas armadas del lamado Ejército de
Liberacién, amparadas en unas bases de aprovisio-
namiento en territorio marroqui y con el apoyo de
hombreg y material también marroqui, irrumpieron
en nuestros territorios de Ifni y Sahara. L.

Desde esta fecha es el Sahara la mayor provincia
en extensién de nuestra nacidén, y sus ciudadanos
nativos gozan de los mismos derechos de un pro-
vinciano de la metrépoli y en este sentido nuestro
Gobierno realiza constantes esfuerzos por conseguir
la integracién de la poblacién nativa en la vida la-
boral, administrativa y cuitural del territorio.

Breve noticiq sobre las bandag ar"rna@as y las ope-
raciones realizadas para Su eliminacidn. — Repercu-
sion de su presencia en el Sahara espafiol.

Casi a raiz de la independenciz de Marruecos ‘as
fuerzas francesas situadas al Norte de la iinea del
Draa abandonan sus seculares puestos, sin que el
Ejérecito Real Marroqui les sustituya de forma efec-
tiva en sus cometidos.

De esta libertad mnace, con base en Egleimin, una
organizacién libre, de hombres armados, que dicen
depender del Sultan de Marruecos y a los que apoya
decididamente el partido politico del “Istiglal”. ES
el llamado “Yeis Taharir” o Ejército de Liberacién
nacional

Estas bandas armadas (B. A.), siguiendo las di-
rectrices de los partidos politicos de Marruecos, con
sus pretensiones de reivindicacién del Sahara y Mau-
ritania —hasta San Luis de Senegal—, se infiltran
a’ través de nuestra frontera Norte, haciéndolo en
pequefios grupos (de ocho a diez hombres) que lle-
gan a ocupar puntos peligrosos para la seguridad
de diferentes puestos del Sahara y Mauritania.

En diciembre de 1956, ya organizadas bajo el man-
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do Gnico del cabecilla Ben Hammu y contando con
subalternos formados en la escuela del terrorismo,
como Embarc ben Manar, Allal, el Hachmi, etc, ini-
clan sus movimientos y en un principio un fuerts
ataque al puesto de Um Laachar, que después de
ocupar volverian a perder.

En enero y febrero de 1957 las partidas que ha-
bian penetrado en Mauritania son duramente cas-
tigadas por las fuerzas francesas, lo que les obliga
a regresar a su base de Egleimin, donde se reorga-
nizan, se equipan y efectGan un intenso programa
de instruccién

En el verano de 1957 vuelven a hacer su apari-
cién en nuestro Sahara, esta vez en mayor ntmero
y concentrandose en puntos fuertes como Tafudart
v Raudat el Hach, en la Saguia el Hamra.

Como primera medida de seguridad, y con el fin
de preparar las posteriores operaciones, el Gobierno
del Sahara organiza puntos fuertes en el Aaiun-Villa
Bens, Villa Cisneros y Aargub, reforzando sus guar-
niciones. : . .

Se llevan a cabo diversos encuentros. Son de des-
tacar la -heroica defensa de la cabeza de playa de!
Aaiun, el ataque en la zona de dunas a un con-
voy, en el que encuentra la muerte el valiente Ca-
pitdn don Venerando Pérez Guerra, la salida al Me-
Seied, el combate dé Edchera, en el que interviene
la XIII Bandera de la Legidn, y, por dltimo, el ata-
que al Aargub y la salida de una columna com:
buesta por fuerzas del Batallén de Castilla vy Fuer-
zas de la Policia en persecucién de una partida a
la que dan alcance en el Aguerguer, causiandole cre-
cido numero de bajas.

Conjuntamente con el Mando francés se decide

un vasto plan de operaciones que se realizan si-

multdneamente en el breve periodo de quince dias,
sintetizado en una serie.de acciones terrestres, aé-
reas y aeroterrestres que dan por resultado la des-
truccion de una parte de las bandas armadas y la
expulsién 'de nuestro territorio de la totalidad.
Fueron operaciones desarrolladas con gran preci-
si6on y demostrada eficiencia de todas las Unidades,

destacdndose una vez mds las inmejorables dotes .

del soldado espafiol, de resistencia, espiritu y valor.

La colaboracién de la Aviacién fué eficacisima,
efectuando numerosos transportes aéreos de tropas,
material y viveres. Los escalofriantes ataques a ras
del suelo de nuestros aviones demostré la pericia
de sus pilotos, sin que al final de las operaciones
hubiera de lamentarse baja alguna.
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Y la Marina, colaborande en los desembarcos de
fuerzas, material de guerra y suministrec z Villa
Bens, cabeza de playa del Aalun y en Villa Cizne-
ros, hizo evidente su inapreciable ayuda y eficacia.

Por d:timo, es encomiablé la actuacién de las fuer-
zas de Policis, gue, formando parte de todas las co-
Iumnas, destacé por sus misiones de reconocimiento,
seguridad y guia de las unidades, que formaban las
columnas, y recién terminadas las operaciones por la
labor politica, en la que consiguen que le sean entre-
gadas por los nativos gran ntmero de armas, muy
superior a las recogidas al encmigo en los combates,
asi como el control de la casi totalidad de la pobla-
cidn némada. - - .

En fin, politicamente, fué de gran efecto la expul-
si6n de estas bandas armadas de nuestro territorio,
pues con su presencia venfan haciendo creer a nues-
tros administrados que Espafla no volveria a poner
su bandera en los puestos del interior, evacuados en
la primera fase de las operaciones. Que Espafia se
marcharfa definitivamente de todo el Sahara, ¥ mu-
chas otras patrafias que la insidiosa propaganda co-
munista trafa en bocas de los llamados “elementos’
incontrolados”.

Vuelta a la normalidad todo el territorio del Saha-
ra; recuperados todos los puestos del interior; reor-
ganizadas las fuerzas indigenas de Policfa, con sus
grupos némadas, y desarrolldndose un amplio plan
de revalorizacién y de ayuda, es de prever un feliz
porvenir en esas tierras espafiolas. :

Si las prospecciones mineras y petroliferas que
se estdn empezando a llevar g cabo dieran el éxito
esperado, podria ser—lo que siempre fué estéril de-
sierto, mar de arena y desolacién—una rica posesién
para nuestra nacién. )
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Dos pro&]emas de defensa pasiva

La evacuacion de las Poblacio-

nes civiles y la alarma.

Teniente Coronel de Infanteria. del Sexvicio de B, M.

Joaquin RODRIGUEZ CABEZAS

Cada dia es mayor la preocupacion que sien-
ten los Gobierncs y los Mandos Militares de to-
dos los paises, por su zona del interior o reta-

-guardia, ya que en ella se concentra la potencia
de 1a nacién para hacer frente, con todos sus re-
cursos y energia, a las contingencias de una gue-
rra. Potencial, basado en una buena organiza-
cién activa, en sus bienes, su cultura, su moral,
y, sobre todo,en su poblacion, a la que es preciso
proteger al maximeo para hacer posible 1a victo~
ria, la que, sin duda, no puede lograrse sin una
elevada moral o espiritu de resistencia.

En tiempos no lejanos, la accién de las Fuerzas
Armadas de los paises beligerantes tenia como
objetivos los ejércitos contrarios, limitando los
conflictos bélicos al choque de ambas Fuerzas.
En 1a actualidad, y atin mas lo sera en el futuro,
todos los medios imaginables de exterminic u
opresion iran dirigidos a las retaguardias (de
tanta eficacia para el esfuerzo de guerra), por
medio de atagues de las Fuerzas Aéreas o de pro-
yectiles de gran alcance, que pueden producir
cientos de miles de victimas inocentes en los pri-

" meros dias de una contienda ya sea por medio de-

bombas de explosivos clasicos que destruyen ba-
rrios enteros, sea con artefactos incendiarios que
originan tempestades de fuego y hacen pasto de
las llamas a las ciudades, o bien con bombas até-
micas o termonucleares,. cuyos efectos son de
sobra. conocidos, por los innumerables relatos
que se han hecho de los ataques a las dos ciu-
dades japonesas, unicos de este tipo gue se han
producido contra poblaciones.

Ademas, en las retaguardias, actian los Servi-
cios de informacion enemigos, que se aprovechan
de la indiscrecion o candidez de las gentes y
llevan a cabo la propaganda subversiva o sim-
plemente desmoralizadora, y también se realizan
actos de sabotaje o terrorismo, ejecutados por
pequenas unidades de desembarco naval 0 aéreo
o por «quintas columnas» organizadas de acuer-
do con la técnica de la guerra clandestina, que
con sus acciones contra las comunicaciones, los
centros fabriles o de distribucién, la agricultura,
la riqueza forestal o ganadera, actian, también,

contra la moral y pueden sumir a la poblacion
civil en un constante estado de desasosiego. ’

Son tales los peligros a que puede estar some-
tido el pueblo de una nacion -en lucha, que de
aquella época en que los soldados del frente de
combate eran motivo de preocupacion para sus
madres, esposas. 0 novias, se ha pasado a estos
otros, en que esos-seres son, a su vez, causa de
intranquilidad para los combatientes, factor im-
portantisimo que debe tomarse en consideracion
para evitar decaiga la moral de las tropas, lo que
ocurrira si no consideran suficientemente ampa-
rada la retaguardia.en que viven sus familias.

En el territorio del interior, las Fuerzas Ar-
madas con sus Unidades de Defensa Territorial y
Defensa Aérea, tienen por mision oponerse a las
acciones enemigas, pero esto no es suficiente, es
preciso, ademas, tener preparadas muchas otras
actividades con el fin de reducir los riesgos co-
rridos por las personas y por los bienes econé-
micos, artisticos y culturales (o sea toda clase
de riqueza), asi como remediar, en caso necesa-
rio, los dafios producidos como.consecuencia de
aquellas acciones enemigas,

Fl reducir los riesgos y remediar los dafics sale
fuera de la funcion encomendada al Ejército, y
corresponde plenamente a. la Defensa Pasiva Na-

cional o Servicio de Proteccion Civil, organiza-

ci6n que seguin criterio extendido por casi todos
los paises no debe ser militar, idea para justificar
su no beligerancia que viene obligada por razo-
nes de Derecho Interpacional. Sin embargo, la
Direccion de la Defensa Pasiva, en el escalon
Nacional 'y algunos de los primeros Mandos de
las Jefaturas Provinciales, tienen que ser ejerci-
dos por hombres de la carrera militar, expertos
en el empleo conjunte ¢ coordinacién de los
diversos servicios y especializados en la resolu-
cién de problemas logisticos.

MISIONES DE LA DEFENSA PASIVA

Se han publicado en esta revista, varios ar-
ticulos que trataban de la necesidad de la exis-

. tencia de la Defensa Pasiva, de las misiones que

tienen encomendadas, asi como de su organiza-
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cion. Articulos muy interesantes que han ilus-
trado a los lectores en esta materia y les han
permitidoc conocer las multiples ventajas gue
pueden reportar estos Servicios, cuando estan
bien organizados y dotados convenientemente de
personal y material.

Con el fin de que se extienda aun mas el co-
nocimiento de esos Servicios, que sirven para
prevenir, proteger y socorrer 2 las poblaciones
civiles, en caso de guerra, se exponen a conti-
-nuacion las diversas actividades que desarrollan,
¥ que en caso de funcionar regularmente conse-
guiran: o,

- — Sustraer del riesgo a miles de personas ale-
jandolas de las zonas peligrosas.

— Prevenir a otras con suficiente antelacion,

mediante un sistema de alarma, del peligro
. que se aproxima, '
— Proporcionar refugios protectores que pro-
- bablemente les librars de lg muerte.
— Proteger, igualmente, las riquezas de todo
género, entre las que se encuentran los bie-
nes culturales y artisticos. .

— Instruir a la poblacion civil en la defensa
de su propia existencia ¥ el socorro al pré-
jimo.

— Preparar psicologicamente a la poblacién.

— Mantener el orden, evitar la confusién y el

panico.

— Luchar- contra el fuego.

— Actuar contra los agresivos quimicos, bio-

légicos y radiactives.

— Efectuar los trabajos de salvamento para

rescatar las personas que estuvieran en.si-
“tuacién peligrosa.

— Prodigar los auxilios sanitarios y de abas-

tecimiento.

— Facilitar informacién familiar, asi como el
auxilio y el consuelo ante 1a adversidad,

— Rehabilitar y encauzar los Servicios pu-
blicos, especialmente los de agua y eléctri-
cidad.

— Efectuar los trabajos de desescombro.

— Llevar la ayuda por medio de columnas mé-
viles a otras ciudades y a Centros o Fsta-
blecimientos de produccién, distribucion,
almacenamiento, etc., de interés nacional,
organizados autonomamente para su pro-
teccion o defensa.

De toda esta multiplicidad de funiciones que
corresponde a la Proteccidn Civil, vamos a tra-
tar, por considerarlos de maximo interés, de la
evacuacion de las poblaciones y de la alarma,
Servicios en los que el planteamiento, especial-
mente el del primero, presenta serias dificul-
tades, debido a su complejidad y cuya prepara-
cion exije sea realizada hasta, en los menores de-
talles.» :
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EVACUACION., DELIMITACION DE
ZONAS

Es indudable que se logrars la proteccion mas
eficaz y decisiva de las personas por medic de
su alejamiento delos lugares peligrosos, conside-
rados como probables objetivos de guerra, tras-
ladandolas a regiones no amenazadas, es decir
que no tengan interés estratérigo para el ene-
migo. :

Se comprende que no sers preciso llevar a cabo
la evacuacién de la poblacién civil de todas las
ciudades, se realizars solamente en algunas, de
acuerdo con la siguientes clasificacién, deduci-
da como consecuencia de 1a definiciéon que como
Objetivos militares se hace de todas y cada una
de las aglomeraciones humanas, y que por orden
de mayor a menor importancia, son:

1. Localidades que por incluir en su interior
0 proximidades centros industriales de vital in-
terés para el esfuerzo de guerra, bases militares,

navales o aéreas, o nudos de comunicaciones, se

consideran objetivos de primer orden y es pro-
bable serian atacadas con bombas de gran po-
tencia, atémicas o termonucleares, antes de cual-
quier otra accién de guerra,

2.° Ciudades con caracteristicas parecidas a
las anteriores, pero en menor proporcion, que no
serian atacadas inicialmente, pero podrian serlo
c¢on armas atémicas o termonucleares en de-
terminadas circunstancias a lo largo de una
campaifia. :

3. Nucleos urbanos que tan sélo serian ata-
cados con bombas de explosivos clisicos e incen-
diarias, por comprender objetivos militares de
menor importancia. y extension.

4. Pueblos que no es probable sufran ataques
directos, por no ser considerados objetivos por el
enemigo, pero que podrian sufrir los efectos de 1a
radiactividad, en mayor o menor cuantia, como
consecuencia de atague con armas nucleares a
otros objetivos,

A priori se deduce que son ciudades evacua-
bles, las comprendidas en los tres primeros casos,
no asi las ultimas, que s6lo evacuaran su pobla-
cion civil en el casoc de encontrarse enclavadas en
zona de combate ¢ en determinados lugares de la
zona de etapas,

En Espafia, las Jefaturas Provinciales tienen
encomendado el estudic de este asunto, y al ha-
cerlo han examinado con detenimiento todas lag
circunstancias que concurren en la ﬁrovincia, con
el fin de determinar hasta qiié grado ha de ile-
varse la evacuacion y delimitar perfectamente
las zonas que resultarian amenagzadas o peli-
grosas, de las que quedan fuera de la accion di-
recta de las armas, resultando, por tanto, las zo-
nas aptas para evacuar sobre ellas,



CLASIFICACION DE LA POBLACION

Conocidas las zonas evacuables y las recepto-
ras de evacuados, se ha procedido a clasificar
la poblacién de las primeras con el fin de dedu-
dir a qué personas y en qué numero alcanzara
este movimiento, ya que no es posible, ni siem-
- pre necesario, que lo efectiie 1a poblacién entera.

Se parte, en principio, de los clasicos tantos
por cientos, para obtener una simple clasifica-
cién de la poblacion de las cindades considera-
das como objetivo militar, en:

10 por 100 movilizable por las Fuerzas Ar-
madas.

25 por 100 poblacion activa para el esfuerzo de
guerra, ' .

40 por 100 poblacién no activa para este es--

fuerzo, -

25 por 100 poblacion inerte.

Esta. clasificacion puede considerarse bastante
aleatoria, pues existen diferencias entre unas y
otras poblaciones; sin embargo, sirve de base para
el estudio de la evacuacion,

Es poblacion activa para el esfuerzo de gue-
rra, la que normalmente no abandonara su pues-
to, a la que habria que proporcicnar refugios
protectores a pie de obra, ya que se le va a exigir
gran rendimiento en su trabajo y lo desarrollara
en este nuevo frente de combate, que son las
ciudades populosas e industriales. Se consideran
que la forman:

Los miembros de los Servicios dé Proteccion
Civil y organismos que con ellos colaboran.

Los empleados y obreros de 1os Servicios de
utilidad publica.

El personal de fabricas cuyo funcionamien-
to es necesario para la vida de’la nacién y
para el esfuerzo de guerra.

Y el personal de establecimientos oficiales
de funcionamiento indispensable.

La poblacién no activa para el esfuerzo de gue-
rra, s la dedicada a cualquier trabajo que no es
imprescindible a la vida de la ciudad, de faecil
traslado por ne estar ligado a fabricas o talleres
vy que, por tanto, puede desarrollarse en cual-
quier otro lugar. La evacuacién o permanencia
en la ciudad de las personas pertenecientes a
este grupo, dependera de la importancia militar
de la ciudad, del numero de refugios y de su
capacidad. .

La poblacién inerte estd integrada por las per-
sonas que constituyen, en tiempo de guerra, una
carga, un peso muerto, son los ancianos, los en-
fermos e invalidos, las mujeres embaragadas, los
muchachos menores de quince afios y las madres
de los nifios menores de siete afios; se incluyen
con estas personas los acogidos en orfelinatos,

asilos, hospitales, escuelas, carceles, penales, ete.
Esta poblacién aun cuando dispusiera de lugar
para - refugiarse, debe ser evacuada. ‘

El total de personas que se trasladaran estara
comprendido entre el 25 por 100 que corresponde
a la poblacién inerte y el 65 por 100 que es la
suma de esa poblaciéon y la no activa para el

" esfuerzo de guerra, ¥ podra elevarse al 100 por

100 en las poblaciones de la zona de combate.

La decision que se tome en este aspecto, sera
funcién: de la importancia como objetivo mili-
tar del centro urbano (a mayor peligrosidad, ma-
yor evacuacién); de la capacidad y garantia que
ofrezcan los refugios de la ciudad (a mayor po-
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sibilidad de protecciéon por medio de refugios, co-

rresponde menos evacuacion), y estas dos varian-
tes, modificadas en cierto modo por la capacidad
de recepcion de 1a provincia y por los medios de
transporte disponibles. Esta limitacion podra ser
temporal o permanente.

A efectos de utilizacién de distintos medios de
transporte (ambulancias, autobuses, camiones,
etcétera), las personas que vayan a ser evacua-
das se clasifican en orden a su edad, condiciones
fisicas o sanitarias y por otras caracteristicas
particulares; calculandose que siete u ocho per-
sonas por cada 1.000 del total de la poblacién
deben ser evacuadas en ambulancias.

Si bien esta admitida y debe fomentarse la
evacuacion voluntaria, y por los propios me-
diog, de la poblacién inerte, con 1o que se simpli-
ficaria la solucién del problema, el planteamiento
se realizard, sin embargo, como si no existieran
tales voluntarios.

CAPACIDAD DE RECEPCICN

Ademas de conocido el numerg de personas
" que se han de evacuar dentro de cada provincia,
pero con separacién por lecalidades, se ha esta-
blecido la capacidad de recepcion o absorcion
de la misma provincia, que es, 2 «grosso modoy,
el 30 por 100 de la poblacion de las zonas de se-
guridad o de evacuacién, que no es ofra cosa que
el mismo tanto por ciento de la diferencia entre
la, poblacién de hecho de la provincia y las po-
blaciones de hecho de las zonas peligrosas o ame-
nazadas,

Este procedimiento de distribuir los evacua-
dos es un tanto imperfecto, y con frecuencia con-
duce a resultados absurdos, ya que a regiones de
gran densidad de poblacién les correspondera
mayor numero de evacuados y, por el contrario,
se destinaran menos a las zonas poco habitadas.
Mas equitativo es realizarlo de acuerdo con la
superficie cubierta disponible, utilizando para
ello no sélo las viviendas, sino cualquier edifi-
cacion que retina un minimeo de habitabilidad.

De cualquier forma que se obtenga la capacidad
de recepcion, €l nimero que resulte puede satis-
facer las necesidades de la provincia o resultar
sensiblemente dispar en uno u otro sentido y,
como consecuencia, que sea tributaria de una o
varias provincias limitrofes, o, por el contrario,
tenga que ceder zonas para evacuacién a otras
Jefaturas Provinciales.

Se asigna una Zona por Sector de pcoblacion
(0 pien por subsector en las grandes ciudades,
las mayores de 200.000 habitantes). En cada
Plan se hace constar los pueblos que compren-
den la Zonas y su capacidad de recepcion: las
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comisiones nombradas para recibir y alcjar a los
evacuados (integradas por el alcalde, meédico,
parroco y otras personas con cargos publicos),
y el numero de personas que se destinan por
Zona.

EJECUCION DE LA EVACUACION

La parte ejecutiva de la evacuaciéon compren-
de por cada Sector (o Subsector) los siguientes
extremos:

— Poblacién de hecho del Sector (o Subsector).

- Poblacién que evacuara forzosamente (pobla-
cién inerte).

— Poblacién que evacuara circunstanciaimente
(poblacion no activa). ’

— Comisién de evacuacion (personas que la in-
tegran). '

— Personal del Servicio de evacuacién del Sec-
tor (sanitarics, guias, motoristas, conducto-
res, ete.).

— Ntmero de personas que comprende cada €x-
pedicion (integradas éstas por Bloques o Gru-
pos de casas).

— Zona de evacuacién a que se destinan (por
expediciones, pueblos que comprende).

—. Dias v horas de evacuacién (a cada expedi-
cion se asigna el numero ordinal que corres-
ponde desde el primer dia).

— Lugar de concentraciéon de las expediciones
(indicando lugares para las personas y para
los vehiculos).

— Numero de vehiculos (especificando ambu-
lancias, autobuses y camiones).

-— Tiempo de embarque.

-~ Punto inicial.

— Ttinerario hasta el P. I. v tiempo que se em-

pleara en el recorrido. .

— Ttinerario desde el P. I. a la Zona de evacua-
cién.

— Distancia en kilémetres y tiempo invertido.

— Calculo de combustible.

— Raciones-alimenticias.

— Instrucciones para la organizaciéon de la
circulaciéon (puestos de control, estaciones de
socorro, Policia, sccorrc mavil, ete.).

Los itinerarios elegidos eluden el pasc por las
carreteras, que probablemente seran utilizadas o
guardadas por las Fuerzas Militares asi como las
que crucen Zonas peligresas.



Algunas Jefaturas TLocales han realizado estos
trabajos a base de mover algunas expediciones
de evacuados, utilizando el ferrocarril, y tambien
por sistema mixto de este medio con el transpor-
te auto. :

EVACUACION COTIDIANA

Fl sistema de evacuacién que hemos expuesto

tiene el caracter de permanente, durars tanto

como la campafia y las personas que hayan sido
trasladadas a las Zonas de seguridad o evacua-
cién no podran regresar & sus hogares sin un
permiso especial de 1as Autoridades de Proteccion
Civil, _

Pero también es preciso proporcionar descanso
tranquilo a las personas que por razon de su tra-
bajo .(la poblacién activa); estan obligadas a
permanecer en la Ciudad, Esta prevista la orga~

nizacion de Zonas proximas (relativamente pro- .

. ximas) a los Centros urbanos, en pueblos o cam-
pamentos, como Zonas dormitorio o de descanso,
donde permaneceran durante las horas libres de
su trabajo. El estudio relativo a esta parte com-
prende: '

— Distribucion de las Zonas por Sector (o Sub-

sector) o bien por grandes Establecimientos
fabriles o centros de produccion.

— Numero de personas que albergan (una mo-
dalidad es contar también con las familias,
que permaneceran evacuadas con caracter
permanente en estas Zonas).

— Mediocs de transporte utilizables para los via-
jes de ida y regreso al trabajo.

— Distancia en kilometros y tiempo medio.

— Medios de proteccwn con gque contaran estas

zonas.

En la época anterior al peligro de las armas
pucleares no se tomaban mas precauciones por
el Mando de la Defensa Pasiva, al ordenar la
evacuacion de las poblaciones, que proporcionar
alojamiento mas ¢ menos co6modo; pero en la
actualidad deberén considerar como parte inte-
grante de la organizacion provincial las Zonas
de seguridad, tanto lejanas como proximas, y
dotarlas de medios de proteccién y socorro en
previsién de que puedan ver perturbada su tran-
guilidad por los efectos de la lluvia radiactiva
o de otros agresivos, como los proyectiles de
gran alecance, que a causa de unos grandes des-
vios, puedan alterar los limites calculados de las
Zonas peligrosas, invadiendo las de seguridad.
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Andloga medida previsora se tomars con los
Servicios, ya que para garantizar la inmediata
actuaciéon de los de Socorro (Incendios, Sanidad,
Salvamento, Descontaminacién y Lesimpregna-
cién, y los publicos de agua, electricidad y deses-
- combro) inmediatamente después de los ataques
y evitar su destruccion o neutralizacion durante
los referidos ataques, se situaran fuera del cas-
co urbano y desplegados frente al Sector a que
pertenezcan.

El estacionamiento de estas Unidades, caso de
carecer de vehiculos de transporte, sera muy
proximo, en el extrarradio, pero alojadas en edi-
ficlos protegidos. En otro caso, se situaran a la
altura de la Zona de evacuacion cotidiana, a dis-
tancia que varia de 15 a 30 Km. del centro de la
ciudad.

LA ALARMA

En estrecha relacién con la proteccién por
alejamiento se encuentra la proteccién por me-
dio de refugios y la alarma, Toda persona que
haya de permanecer en la ciudad debe contar
con un lugar de proteccién y estar en condicio-
nes de poder utilizarlo, si se la previene con
tiempo suficiente, para guarecerse del peligro que
se aproxima,

El Servicio de alarma, para que sea eficaz, re-
quiere una organizacién cuidadcsa, contar con
personal perfectamente instruido y con unas
instalaciones preferiblemente modeiaas. Este ul-
timo requisito es necesario, pero la falta de mo-
dernidad del material no es suficiente para pres-
cindir del sistema.

La organizacion de este Servicio consta de dos
partes: la interna y el enlace o conexién con la
Defensa Aérea.

La organizacion interna requiere para cada
ciudad situar en el lugar mas conveniente los
aparatos de sonido. Esto se realiza sobre el plano,
a la vista de las caracteristicas técnicas de las
sirenas, silbatos, claxons, campanas ¢ de cual-
quier material de que se disponga, teniendo en
cuenta las diversas circunstancias meteorclégicas
y los cbstaculos que puedan modificar el alcance
del sonido. Mas tarde se realizan pruebas en di-
ferentes momentos del dia y condiciones clima-
ticas distintas para comprobar las posibilidades.

Lo esencial en la alrma es reducir al minimo
los tiempos consumidos en la transmisién, que
sera mas 0 menos rapida, segiin sean los medios
con que se cuente y el grado de instruccion al-
canzado por el personal del Servicio. ]

La transmisién de la alarma desde el Puesto
Central o de Mando 2 los diversos aparatos pue-
de serlo:.
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— Por un sistema radio que acciones las sirenas
eléctricas.

— Por pares telefonicos que también las accio-
nen automaticamente,

— Por sefiales luminosas o actsticas, transmiti-
das por medios eléctricos hasta cada aparato.

— Por scpales luminosas ¢ acusticas nroducidas
en el Puesto Central y captadas a distancia
por el personal de los equipos de alarma.

La diferencia en tiempo de un procedimiento
a otro, incluso en ciudades de gran extension, en
donde la transmisién en algan caso no 1esu1tara
simultanea, es muy pequefia; puede estimarse
én pocos segundos, pero dado el poco tiempo de
que se dispone para ocupar los refugios, esta di-
ferencia tiene gran valor en tales circunstancias.

La Defensa Pasiva ha de buscar contacto con
la Defensa Aérea, Ocurrird con frecuencia que
tenga que establecerlo fuera de su localidad e in-
cluso de la provincia. El Escalén Nacional es el
aue ha de cuidarse de situar Oficiales de Protec-
cion Civil en contacto con la Defensa Aérea, es-
tableciendo Centros de Difusién de Alarma, su-
perpuestos a los Centros de Control de dicha
Defensa. Los Centros de Difusién enlazaran con
los Puestos Centrales de las Jefaturas Locales de
Defensa Pasiva dependientes de él.

La gran velocidad de los aviones modernos con-
cede escaso tiempo, por 1o que es precise adelan-
tar lo mas posible el Servicio de Vigilancia del
Espacio Aéreo y exige que el personal encargado
de este Servicio y del de Alarma de 1a Proteccion
Civil alcancen tal grado de perfeccion que ejecu-
ten sus actos de manera casi automatica.

Los tiempos que se han de invertir correspon-
den a las siguientes funciones que han de reali-
zarse sucesivamente:

— Lecalizacion de los aviones o artefactos que
han sido detectados por el RADAR.
— Explotacion del informe.
— Transmision de la Alarma tactics.
— Transmisién de la Alarma a la poblacion.
— Adopcién de medidas de proteccién.
Las tres primeras funciones corresponden a la
Defensa Aérea v el restc es misién de la Protec-
cidn Civil.

3

Podria decirse mucho mas de la Defensa Pasi-
va, debido a las variadas especialidades que abar-
can sus Servicios, pero su exposicién rebasaria
la. extension de un solo articulo; sin embargo,
lo que se ha dado a conocer respecto a evacua-
cién y alarma se juzga suficiente para el fin que
nos hemos propuesto, que es el de interesar a
nuestros compafieros por 1os problemas de la De-
fensa Pasiva, que tan directamente afectan a
la Defensa Nacional.
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En diversos cursos de informaeion reahzados
en Centros Militares y civiles hemos obtenido la
experiencia de que en los temas de la Defensa
contra las Armas Nucleares, Quimicas o Biolo-
gicas hay, entre otros, dos aspectos que merecen
estudic: uno es la dificultad de comprensién de
lo que significan las unidades de medida radiac-
tiva, explicable por la diversidad de definiciones
y conceptos, cambiantes en estos ultimos tiem-
por; el otro, por la impresién pesimista y des-
alentadora que suponen ciertas cifras.

Las unidades de-medida radiactiva no son de
facil explicacién y dan lugar a equivocaciones a
causa del empleo de expresiones anticuadas, aun
en trabajos recientes y de la omisién, por otra
parte, de las unidades ultimamente aparecidas.
Esto no solamente ha sido comprobado por nos-
otros, sinoc que lo hace notar una publicacion
muy reciente de la O. M. S., la cual dice que los
conceptos de unidades fisicas de radiacién no
estan exentos de dificultad (se refiere a los tér-
minos roentgen, curies, rad, rem, E. B. R., etc,,
gue hay que conocer con exactitud).

El segundo aspecto se reflere a la impresion
desoladora gue supone el enunciar tajantemente
que la dosis de 700 r. supone la muerte segura
del que la ha recibido, es decir, es dosis letal
(DL); que 450 r. supone la muerte del 50 por 100
de los afectados y que el otro 50 por 100 que-
dan incapacitados durante seis meses; como la
ciencia dedicada intensamente a mejorar tan te-
nebrosos resultados ha avanzado muy esperan-
zadoramente, conviene conocer y divulgar estas
conguistas.

BEstudiaremos primeramente lo mas sencillo y
esquematico posible el concepto de las unida-
des que se emplean actualmente, pero queremos
aclarar en este lugar que emplearemos la pala-
bra desis, usada por los radiobitlogos en concep-
to distinto del que generalmente se emplea en
Medicina y Farmacia.

En estas ultimag llamamos «dosis> a la can-
tidad de medicamento necesaria para producir
un efecto buscado, por ejemplo, la cantidad de
un barbitarico para producir suefio, o de anal-
gésico para calmar un dolor; en contraste, el

radiobiologo emplea la palabra «dosis» para sig-
nificar un producto, la intensidad de radiaciéon
(véase mas adelante) multiplicada por el tiem-
po, dosis evaluada por el numero de roentgens
emitidos en un namero dado de minutos. Pere
al mismo tiempo nos encontramos con radiacio-
nes de longitud de onda muy distinta y cuyo
efecto biologico ademas es diferente, seglin. €l
tejido que sufre su accion, lo que ha conducido
a una nocién diferente que se expresa en «rads»
0 en «rems».

Algo nos aclara la cuestién el considerar, por
ejemplo, que la toxina tetanica tiene una dosis
DL, un millén de veces superior para el perro
que para el raton, mientras que la DL, de los
rayos X expresada en r. es igual para ambas es-
pecies. De paso conviene recordar que, asi como
algunas sustancias téxicas, y ejemplo de ellas
el plomo, tienen efectos acumulativos, en 1as ra-
diaciones sucede un hecho analogo, pues sus do-
sis parciales se acumulan, y buena prueba de ello
es la mayor frecuencia de leucemias en radié-
logos y en personas que se les ha tratado repe-
tidas veces por dichos rayos.

UNIDADES DE MEDIDAS RADIACTIVAS

Tras este preambulo consideramos las siguientes uni-
dades, que han sido aceptadas este mismo afo por la
Comunidad Europea de la Energia Atdmica y, por tanto,
son oficiales,

UNIDADES DE ACTIVIDAD. — CURIE. —~Los cuerpos
radiactivos lo son precisamente por estar desintegran-
dose incesantemente, proceso que consiste en la ruptura
espontanea de los ntcleos de algunos de sus atomos (lo
que entrafia la emisién de una particula neutrdn, ete.)
o de un fotén (radiacion electromagnética), o bien de
una y de otra.

Es por ello actividad lo que le ocurre o le pasa al
cuerpo radiactivo como consecuencia de su inestabilidad
y desintegracion, o sea el numerc de nlcleos que se
desintegran por segundo, ya gque, como las sustancias
radiactivas se descubren por las radiaciones emitidas y
éstas dependen del ntimero de Atomos que se escinden
o desintegran por unidad de tiempo, la potencia o ac-
tividad de una sustancia radiactiva se medlra por el
ntmero de desintegraciones por segundo.

Esta actividad tiene como unidad de medida el Curie,
que es el peso de cualquier nucleo radiactivo en la que
el numero de «desintegraciones es de 3,7 x 109 = g
37.000 millones de desintegraciones nucleares por segun-
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do (d. p. s). Para el radium, que se tomé como unidad,
es el gramo el gue emife los 37.000 miliones de desin-
tegraciones por segundo:.

Multiplos de esta M‘Suri:é 1.000.000 de C. = 1 Mega-
unidad son ... ... KC = 1006 ¢ = 1 Kilocurie,
mC = 37.000.000 d. »n. s. = Mili-
curie.
Son submdltiplos... ( w C = 37.000 &. p. s. = Microcurie.
37 d. . s. = Nanocurie.

muC =

Se aprecia y valora con los aparatos «contadores de
‘impulsos o de cuentasy.

PODER DE IONIZACION. — DOSIS DE =EXPOSI-
CICN. — UNIDAD DE EXPOSICION: RCOENIGEN.—
Es la consecuencia fisico-biolégica de la emisién de las
radiaciones ionizantes, las cuales, en el aire o en la ma-
teria que alcanzan, producen la rotura de los atomos,
arrancandoles electrones periféricos y formando pares
de iones constituidos por esos electrones y el resio del
atomo.

Es, por lo tanto, el efecto que causan los cuerpos ra-
diactivos al escindir el aire, materias diversas, tejidos,
alimentos, efc. Cuanto mayor sea el poder de ionizacién
de las radiaciones, mayor sera el numero de pares de
iones producido, cantidad que también dependers del
tiempo en que estén actuando aquellas radiaciones, o
sea que la dosis de exposicion dependersd del poder de
ionizacidon y del tiempo en que agquélla actia.

La unidad de dosis de exposicién es el r. (roentgen),
gue es la cantidad de rayos X o gamma que en 0,001293
gramos de aire produce iones portadores o vectores de
una cantidad de electricidad positiva y negativa igual
a una unidad de carga eléctrica. Esta es el Culombio,
gue es la cantidad de electricidad dada por un amperio
en un segundo.

Méas claramente podriamos decir que el r. es la dosis
de rayos X o gamma que produce 2,083 millones de pa-
res de iones por centimetro cuabico de aire seco a § grados
y 760 mm. de Hg. de presion, que eguivale a la absorcién
de 84 ergios por gramo de aire y corresponde a una ener-
gia de 10 MeV.

Los submultiplos del r. son: mr. = 0,001 r. =
roentgen; wr. = 0,000001 r. = microroentgen.

Se mide esta dosis con los aparatos denominados «do-
simetrosy.

Un gramo de radium a 1 metro de distancia produce
uns ionizacién o dosis de exposicién aproximadamente
igual a 1 r.

DOSIS DE RADIACION INDIVIDUAL. —DGCSIS ACU-
MULADA. — Se entiende por tal la cantidad de radia-

1 mili-

cién recibide, por una persona en poco O en mucho
tiempo (ya que puede ser instantianeamente o acumulada
en horas, dias, meses o0 afios, ¢ la suma de las dos) vy
que puede influir en su salud y en su vida; se expresa
en mr. o-en r. recipidos, También se puede expresar
en «remy O en gmrempy. '

Se denomina «dosis acumuladay a aquella dosis reci-
bida sucesivamente nor el individuo en su frabajo o
estancia en zona radiactiva, cualquiera que sea la fuente
de radiacién. hasta el momento en que se hace la inves-
tigacién (no se considera en eila la radiactividad que
proviene del fondo natural de radiacidn existente habi-
tualmente a nuestro alrededor ni la de los tratamientcs
médicos gue se hayan podido hacer).

DOSIS DE A3SCRCICN. — (RAD). — DOSIS BICLC-
GICA EFICAZ. — UNIDAD DE DOSIS ABSORBIDA. —
(REM). — Es la cantidad de energia liberada por las
particulas ionizantes en la unidad de masa de la sus-
tancia irradiada (gr.) en el punto considerado; es, por
lo tanto, la energia perdida por esa sustancia.

La unidad de dosis absorbida por la materia es el rad,
que supone la liberaciéon por los rayos X de 100 ergios
por gr. de sustancia radiada en el lugar donde haya de
medirse o la cantidad de radiacién que corresponda a la
absorcién de 100 ergios de energia por gramo de sus-
tancia. ’

Recordemos que el ergio es la unidad de trabajo que
representa el esfuerzo de lievar una dina a lo largo de
un centimetro en la misma direccién de la fuerza y que
dina es la fuerza que actuando sobre un gr. de masa le
imprime una aceleracion de 1 cm. por segundo.

Pero si el rad se refiere a la materia en general al
aplicarse al cuerpo humano, surge el rem (son las ini-
ciales de roentgen equivalente man), o sea la cantidad
de cualquier radiacion ionizante que absorbida por el
cuerpo humano produce un efecto biolégico idéntico al
producide en. el mismo tejido por la absorcion de un
rad de rayos X.

Un rem es, pues, la unidad de dosis biolégica = g un red
por la denominada E. B.R.

Esta Eficacia Bioldgica Relativa es la relacion entre
una dosis de rayos X que sirve de referencia y la dosis
de la radiacién: ionizante considerada gque produce el
mismo efecto biolégico seglin el tejido y drgano.

Recuérdese gue los drganos crificos, o sea aquellos te-
jidos gque fienen una gran sensibilidad a las radiaciones
ionizantes son: la piel, los tejidos hematopoyéticos (mé-
dula 6sea, bazo, ganglios linfaticos), gonadas masculinas
y femeninas y el cristalino; y es que las células somé-
ticas o que forman nuesiro cuerpo pueden clasificarse
en: radiosensibles (gue acabamos de epumerar), radiorre-
activas y radiorresistentes.

Se establece que:

Tipos de particulas y radiaciones Eficacia bioldgica ’ miectos Biolow:
relative 1 Efecios 010:0giCos
Rayos X y gamma, rayos beta. 1 © En caso de irradiacién de todo el
; organismos, son d6rganos criticos
. : los tejidos hematopoyéticos.
Neutrones réapidos y protones hasta | Ante la irradiacién de todo el or-
10 MeV. de energia cinética. 10 j ganismo, aparece una catarata.
H
Particulas alfa, emitidas por iso- i
topos nafurales. 10 | Carcinogénesis.
Nucleos pesados de reiroceso. 20 ’ Catarata. .
I |




Foto -num. 1—Entre los cuadros graves de la enferme-

dad de rodiacion el mds grave es lo agranulocitosis con

septicemia y hemorragies difusas y generolizadas. Véase

el agonizante, irradiado con manchas de sangre en cara,

tronco, antebrazos, etc, v con encias inflamadas y
sangrantes.

DOSIS POR UNIDAD DE TIEMPO (rendimiento de
dosis)—Es la intensidad de radiacién que se adquiere
en el tiempo de una hora cuando se permanece en un
lugar o local o con ropas donde existe radiactividad.

Su unidad es el r/h (roentgen hora), gque es cuando
al permanecer durante una hora en una zona determi-
nada se sufre la ionizacion de 1 T.

Sus submultiplos son el mr/h, o sea la intensidad que

existe en un lugar donde si se persiste una hora se B

sufren la ionizacién de un mr. i
Su medida se realiza con los denominados «intensi-
metrosy.

ENERGIA DE LAS RADIACIONES —UNIDADES DE
CANTIDAD DE ENERGIA UTILIZADAS EN FISICA
NUCLEAR. — La unidad es el eV (electrén-voltio), que
es la energia adquirida en iforma de energia cinética
por una particula, el electrén, cuando se somete a la
diferencia de potencial de un voltio. )

Como esta unidad es tan pequefa, -se emplean los mul-

tiplos:

KeV = Kiloelectronvoltio = 103 eV = 1000 eleciron-
voltios. ' i .

MeV (megaelectronvoltioy = 105 eV = 1.000.000 de eV
= 1,6 por 108,

ergios = 5,97 por 10-20 caballos de vapor hora.

Recuérdese que la unidad de masa atémica es igual
a la 1/16 del peso del atomo de oxigeno (8 protones y
8 neutrones) = 931 megaelectronvoltio (MeV). Y que, por
lo tanto, un kilo de materia equivale a 25 billones de Kw.

Las radiaciones desde el punto de vista de energia ci-
nética se dividen en duras, si la energia es mayor a
1 MeV. Medias, si su energia esta entre 0,2 y 1 MeV, y
blandas, por debajo de 0,2 MeV. '

Veamos, para terminar, las equivalencias entre unidades
fisicas v de absorcion en las diferentes radiaciones y
corpusculos :

, L Energia

Particulas o radiociones cinética

Rayos X ¢ Gamma =1 rad. = 1 rem.. 10 MeV

Rayos alfa =1 rad. = 20 rem. .. 11 MeV

Rayos Beta =1rad. = 1 rem.. 3 MeVv

Neutrones lentos =1 rad. = 5 rem.. 100 eV
Neutrones rapidos ' ~

y protones’ =1 red. = 5 rem 10 MevV

Como vemos, el efecto de un rad de neutrones es ma-
yor que en un rad de rayos X; de ahi el concepto
de E. B. R.

"beneficios preventivos

RECIENTES ADQUISICIONES EN EL
TRATAMIENTO Y PREVENCION DE
LOS IRRADIADOS

Tstamos ahora en el momento de estudiar los
v curativos conseguidos
ante los efectos radiactivos de las armas nu-
cleares. No nos vamos & referir a la disminucién
de la cantidad de radiactividad de las denomi-
nadas «bombas limpiasy, gue se emplearan en
nuestro territorio en caso de explosiones aéreas
contra aviones enemigos o cuando nes convenga
aprovechar su efecto destructor ¢ térmico, es
decir, la onda quemante y explosiva para seguir
inmediatamente cen un avance de nuestros efec-
tivos, perc si al hecho de que los dafics ¢ lesio-
nes humanas con las recientes adquisiciones han
hecho disminuir en parte el pesimismec a que
antes nos referiamos. .

Sabido es que la radiactividad liberada en pro-
porciones extracrdinarias en 1a explosion nuclear,
pues una bomba de 20 KT. libera 800.000 mega-
curies (recordemos gue ¢l curie equivale a la
actividad producida por un gramo de radium y
que reuniendo el existente en todo el mundo no

4

Foto nim. 2—El sindrome de la foto num. 1 ha sido
vencido en un 83 por 100 de los casos con el nuevo tras-
plante de médula o6sea, o sea el empleo de papilla clara
de tuétano de huesos procedente de donantes vivos o
fallecidos por accidentes, inyectado en daquellos enfermos.
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liega a 2.000 gr., 0 sea a 2 kilocuries), 1o que equi-
vale a 800.000.000 de kilos de radium en aquella
explosion. v

Esta enorme cantidad de radiactividad libe-
rada en el momento casi instantaneo de la ex-
plosion (dentro del primer minuto) es la que
explica, ademas de los efectos térmicos y explo-
sivos, la gran cantidad de irradiados que murie-
ron por élla y siguen muriendo por las c¢ompli-
caciones tardias en Hiroshima y Nagasaki.

Ademas de esa radiactividad explosiva o del
momento, cuando la bola de fuego toca el suelo
por no ser alta la explosién, eleva grandes can-
tidades de tierra o material diverso pulverizado,
que se hace radiactivo secundariamente y que
al caer, segun el tamafio de las particulas, pron-
to, dentro de unas horas y unos meses, da lugar
a la llamada precipitacion radiactiva, contami-
nando terreno, personas, alimentos, agua, arma-
mento, animales, etc. _

El hecho de que, por una u otra clase de ra-
diactividad, el hombre pueda recibir una dosis
que Se expresa en r. 0 €n rems., supone gue si
el hombre recibe, como deciamos antes, 450 r.,
hay un 50 por 100 de mortalidad, y si alcanza los
700, un 100 por 100 (ello si no interviene el tra-
tamiento médico). A partir de los 100 r., el na-
mero de enfermos es por encima del 5 al 10
por 100.

El cuadro de la enfermedad, variable segtin
aguellas «dosis de radiacion», se debe 2 la ac-
cién sobre el organismo enters de las radiaciones
especialmente gamma,-que lesionan a la médula
de los huesos (creadora, por poseer a las células
madres de los hematies o glébulos blancos, que
nos defienden de las infecciones y de las pla-
quetas, que permiten que cuando nos hacemos
una herida y sale sangre se forme rapidamente
un coagulo, que evita nuevas pérdidas); de otro
lado, la accion nociva fundamental es sobre la
mucosa de todo el aparato digestivo, desde la
boca al recto, produciendo destruccion de ella,
Ulceras extensas, por donde penetran gran can-
tidad de bacterias intestinales y que sangran por
aquella falta de plaguetas; como consecuencia
de ello, también se hace imposible la toma de
alimentos.

Por todo ello, los cuadros que se presentan pue-
den resumirse en: k

@) Muerte siderante o nervicsa, que aparece
en la primera hora, por lesiones sobre el cerebro
y que se da ante dosis de unos 1.800 r.

b) Muerte aguda gastro-intestinal, en la que
los sintomas maés Illamativos son los vémitos y
las diarreas, apareciendo por encima de los 650 r.
v muriendo del segundo dia a la segunda se-
mana.
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¢) Muerte medular ¢ hemorragica, en la que
los sintomas fundamentales son las hemorragias
e infeccicnes por la destruccion de los tejidos
hematopoyéticos, que ocurren ante dosis de unos
450 r. y que se presenta de la tercera a la quinta
semana; y ’

d) Forma insidiosa, en la que la depilacion,
anemia, angina y debilidad general pueden ma-
tar por complicaciones a la séptima u octava
semana.

Estos cuadros esqueméticos expuestos solamen-
te, son considerados desde un punto de vista ge-
neral y han sido estudiados con todo detalle en
nuestra obra Energia nuclear en paz y en guerra,
También es evidente que hay lesiones en todos
los casos medulares y gastrointestinales, pero en
el cuadro sindrémico predominan wnos u otros
sintomas por su espectacularidad.

Veamos ahora cémo ha disminuido considera-
blemente la gravedad de la muerte medular; ha
tenido su demostracion humana en los seis téc-
nicos yugoslavos (cinco hombres y una mujer)
que, por la explosion de un reactor nuclear en
Vinca (que se embald por defecto del mecanis-
mo regulador), sufrieron una dosis de 1.000 r., es-
tando, por tanto, condenados a muerte; como
el médico de la planta de energia habia estu-
diado en Paris, en el Instituto y Hospital Curie,
propone su envio inmediato, 10 gque se hace por
avién, inicidndose prontamente el tratamiento
denominado «injerto o trasplante de médula
Gsea» (de 3 z 14.000 millones de células madres)
que, procedente de voluntarios, persisten vivas
aproximadamente un mes, dando lugar a nuevas
células hijas y tiempo a gue la médula del irra-
diado se reponga; evita la anemia, la hemorra-
gia y la infeccién, y-ademas, con esa-papilla, se
inyectan factores estimulantes sobre las células
enfermas gue quedaron en la médula,

De esta manera se salvaron cinco de los seis
condenados a muerte, o sea un 83,3 por 100,
cifra muy esperanzadora para el futuro. El caso
mortal se produjo a los treinta y cuatro dias.

La restauracion de la funcién medular puede
conseguirse también por inyeccion intravenosa,
dividiéndose y multiplicando las células en el in-
terior de la corriente sanguinea.

Cabe preguntarse cOmo se van a conseguir
grandes cantidades de esa papilla medular y si
pcodrian conservarse prolongadamente para el
caso de grandes desastres.

Pueden cbtenerse dichas células a partir de los.
caddveres una g dos horas después de la muerfe,
que en casc de desastre no faltaran, obtenién-
dose de la médula esternal, de locs huesos largos
y de la cresta iliaca, aparte de la médula de
las costillas, que se quitan en las toracoplastias,



Fotos nums. 3, 4 vy 5—Enire los sintomas mds llamativos

de la enferinedad de radiccion tenemos la depilacion ¢

caide de pelo, que puede llegar a ser total, pero a partir

de los seis meses yuelve a salir con aspecto lacio y de
poca vitalidad.

o0 de los huesos de los que mueren agudamente
por infarto de miocardic ¢ ictus cerebral. Pue-
de recurrirse también, para reponer el tejido
linfoide, a extractos fetales de dicho tejido.

La médula 6sea se conserva en nevera a 4°
unos cuatro o cinco dias, y en forma de cultivo,
unas dos semanas; pero como interesa conser-
varla varios meses, se aconseja suspenderla en
una solueién acuosa de glicerina a —79° hasta
el momento en que se vaya 2 utilizar, en que se
calienta gradualmente.

El dispesitive que podenios utilizar para ello>

consta de tres cilindros concéntricos, de los que
el exterior contiene alcohol y nieve carbonica,
el internc alcohol y una resistencia eléctrica de
nicrén de 100 vatios, y el de en medio contiene
la, glicerina con agua a 40 per 100. Cuando se
va a usar, se afiade una mezcla, a partes igua-
les, de glicerina al 30 por 100, y liquido Tyrode, y

se calienta a la velocidad de un grado cada no-

venta segundos.

- Cuando se va a inyectar a la suspension me-
dular se le afiade solucién de glucosa al 33 por
108 en proporeién de 10 c.c. por cada 20 c.c. de
suspensidén, y después de agitar varics minutos
suavemente, se vuelve a afiadir por cada 10 c.c.
de médula 15 c.c. de solucién Tyrode, y después
de dos minutos, otros 60 c.c., pudiéndose ya in-
vectar,

También se han beneficiado las victimas ame-
nazadas de la muerte gastrointestinal, ya que con
la inyeccion intravenosa e intramuscular de ami-
nodcidos y vitaminas, transfusiones de sangre y
plasma, antibidticos, concentrados de hematies y

plaguetas, se pueden salvar muchas vidas. No
solamente se ha beneficiado con estas adquisi-
ciones el tratamiento de los irradiados, sino que
han surgido medidas de proteccién o preventi-
vas de gran interés castrense con eficacia com-
probada en animales de experimentacion y en

voluntarios humanos.

Por 10 que deciames antes basta que una par-
te de la médula o6sea quede intacta o poco afec-
tada para que supla, al menos parcialmente, a
las necesidades del organismo, y 10 mismo suce-
de con la mucocsa digestiva; por eso, si ponemos
una coraza protectora a manera de cinturén de
un material denso que impide la llegada de parte
o de la totalidad de las radiaciones a zonas ade-
cuadas, habremos practicamente salvado la vida,
y asi, con una caps protectora del vientre, po-
dremos proteger una masa intestinal, un trozo
de higado y bazo y unas vértebras éseas, que- al
quedar indemnes permiten tolerar una dosis, an-
tes mortal de necesidad; recordemos. también:
que el .casco militar protege los huesos planos
de la cabeza y la médula, que contienen lo gque
representa un elemento de valer, porque ademas
reduce la dosis absorbida por el cerebro.

Otro tipo de investigaciones con resultado sa-

* tisfactcrio es la ingestion de productos que, cir-

culando por el organismo, consiguen que las cé-
lulas sean menog sensibles o mas resistentes a
las radiaciones; el ideal seria el tomar unas dro-
gas inmediatamente después de ser irradiados,
que hicieran minimos o s6lo medianos los dafios
de las radiaciones. Se conocen los efectos pro-
tectores de ciertas sustancias, como la betamer-
captoetilamina (150 mgr. por kilo de peso, gue
son unos 8 a 10 gr. para el adulto), que tomada
unos tres cuartos de hora antes de sufrir la irra-
diacién, reducen mucho sus efectos; del mismo

55



tipo son la Cisteina, el Elutation, la Estreptomi-
cina, etc., que con su presencia previa reducen
los efectos. El efecto protector se debe a que
prceducen una acumulacion intracelular de citra-
t0 que retiene el magnesio, y como éste es in-
dispensable a la desoxiribonucleass, para actuar
sobre el acido desoxiribonucleico, se impide asi la
accién de aquélla.

Uno de los ultimos compuestos aconsejados es
el ACE. T, que es betaamino-etililtiouranio, que
en  forma de bromurc consigue. un efecto pro-
tector para los animales, gue si antes morian
con 600 r., ahora soportan 850 r. sin morir, si
se les ha administrado dosis de 250 mgr. por kilo
de peso.

Una vez ya con sintomas de la irradiacién
(nduseas, vomitos, malestar general, depresion,
anorexia, insomnios, etc.), cabe también amino-
rarlos e incluso dar capacidad de combate en
circunstancias extraordinarias a los irradiados,
ya que aquéllos no se presentan o son minimos;
son recomendables el Clorhidrato de Pacatal (50
miligramos, tres veces al dia), derivado de la
fenotiazina, que es muy poco toxica y se elimina
rapidamente o el clorhidrato de meclizina, aso-
ciado con vitamina B, ¢ Piridoxina, tomando uno
o dos comprimides de 75 mgr. en las veinticuatro
horas.

En caso de luvia radiactiva, se respiran e in-
gieren pequeiias cantidades de cuerpos radiacti-
vos, que circulan por la sangre, para terminar
almaceniandose en los huesos por mucho tiempo
y siendo causa de leucemias y cancer de huesos.
En este caso han entrado en los alimentos como

leche, trigo, agua, frutas o al respirar, y se reco-
mienda tomar productos o drogas que haciendo
solubles a los almacenados, se combinan ccn los
existentes en la sangre y se eliminan por la orina.
Entre estas drogas hay gue mencionar &€l EDTA,
sal sédica o sodico-calecica del tetraacetato de
etilenodiaminatetraacético (Versenato sédico) o
el acido rhodizénico, que al tomarlo inmediata-
mente después de la irradiacién, elimina hasta el
34 por 100 de Estroncio 90 que se encuentra en
la sangre, o el dietilcarbamato; son todos pro-
ductes de los denominados por los anglosajones
«Chelating Agents», que podriamos traducir por
«agentes secuestrantess. El EDTA se emplea por
via oral o intravenosa, gota a gota, en cantidad
de 2,5 gr. en 250 c. c. de suero salino, dos veces
al dia, : '

No podemos dejar de citar los trabajos de in-
vestigadores de varias naciones, muy prometedo-
res para el futuro; nos referimos al empleo de
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dosis pequefias de radiacion no dafiinas, que, re-
petidas, dan lugar a una radicadaptacion, radio-
tolerancia o radiorresistencia, y asi, por ejemplo,
en levaduras, dosis mortales del 50 por 100 DL,
(unos 50.080 r.), asciende dicha dosis, con radia-
clones repetidas y separadas de 25 r., a sels veces
mas (o sea, 300.000 r.) 1a DL,.

En la experiencia humana conocemos gue 1os
cancerosos que obedecen muy bien a un primer
tratamiento radioterapico, después se hacen to-
talmente resistentes; las experiencias en ratones
radiados intrauterinamente muestran también
comeo, si ilegan a adultos, resisten dosis mortales
mayores.

8i aquellas cifras pudiesen ser trasladacdas a
los humanos, significaria que si algungs sujetos
los sometiéramos a irradiaciones de 250 mr. re-
petidas, las cifras de 450 r. y 700 r., semimor-
tales y mortales, tendrian que ser mucho mas
eltas; perc estecs datos tedricos requieren cuida-
dosa comprobacion.

Estas experiencias supondrian, si se confirma-
sen en el hombre, dos hechos importantisimos:
i.° El personal que en 1o sucesivo pudiese ser
mas expuesto, como el de los equipos de explo-
racion y primeros socorros, preparados con ra-
diacicnes pequefias repetidas, podrian soportar
dosis mayores sin sufrir dafics apreciables. 2. Bl
peligro que estan sufriendo las generaciones hu-
manas por el incremento evidente de la radiacion
natural v ambiente, a causa de las sucesivas ex-
plosiones nucleares, no repercutirg en ellas, por
su adaptabilidad, con lo que desapareceria el
creciente temor de lesiones genéticas.

En efecto, las radiaciones producen lesiones en
las células componentes del organismo humano,
pero también lesionan las células sexuales que
van a influir en la reproduccién y descendencia,
es decir, lesiones genéticas; pero mientras que
las primeras son lesiones, mas O menos graves,
que cesan con €l individuo, una célula germinal
mutilada pervive; y atin cuando no podemos des-
cubrir el remedio de los males que con el aumen-
to de la radiactividad ambiente, por las sucesivas
explosiones nucleares, se estd infligiendo a las
generaciones futuras, tenemos la obligacion de
esforzarnos en averiguar hasta dénde nos es li-
cito contraer deudas bioldgicas que tendran que
pagar nuestros descendientes.

Vemos, pues, como la ciencia, en sus avances
incesantes, ha conseguido el salvar vidas ante la
enfermedad de radiacién, y es de esperar que en
un futurc préximo se llegue a aminorar el gran
problema, desde el punto de vista de prevencién
y tratamiento, que para el Mando y para los
Sanitarios significaba los efectos radiactivos - de
las armas nucleares.
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CONSIDERACIONES GEODESICAS
Y CORRECCIONES

En nuestro articulo anterior veiamos un posi-
ble método de calculo de una trayectoria para
cubrir una determinada distancia, dentro de los
alcances medios o intercontinentales.

Hay, pues, la posibilidad de preparar unas «ta-

plas de tiros, en las que, para determinados va-
lores del angulo de caida () y altura del puntc
de origen de la trayectoria balistica (Z,), se ob-
tengan en funcion del aicance medido por el an-
gulo @, los valores del angulo de tiro (a), velo-
cidad inicial V, en ese punto, duracion de tra-
yecto (T), etc., 0 bilen otros en que para deter-
minados valores de la velocidad inicial en el ori-
gen de la trayectoria (V,) y de la altura 7, se
obtendran, en funciéon del mismo ¢, los valores
del angulo de tiro (a), del de caida (w), dura-
cién de trayecto (T), ete. (Fig. 1).
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el laboratorioc de prue-



No nos queda mis que determinar el acimut
del plano de tiro para hacer pasar la trayectoria
por €l objetivo.

Ahora bien, para facilitar el estudio balistico
habiamos hecho la hipétesis de que nuestro pla-
neta tenia la forma de una esfera perfecta, de
un radio (medio admitido) de 6.371 km., lo que
permitia relacionar directamente angulos cen-
trales con longitudes de arcos de circulos ma-
ximos. Por ser muy otra la realidad, en el pre-
sente epigrafe pretendemos exponer las compli-
caciones originadas por la verdadera forma de la
Tierra y también por su constitucién y movi-
mientos, cuando se trata de la preparacion de
un tiro intercontinental o de alcance medio,

- 1. Es de todos conocido que la verdadera for-
ma de la Tierra, se denomina geoide, admitiendo
como tal la superficie que resuita de conside-
rarla normal, en todos sus puntos, a la direc-
cion de la gravedad, que ests definida por la
plomada. La superficie del geoide asi resultante
viene afectada por las irregularidades de la di-
reccion de la gravedad, de las que hablaremos
mas adelante, y por ello presenta ondulaciones,
no obstante lo cual, viene a coincidir aproxima-
damente con la de los océanos, prescindiendo de
atracciones de los astros proximos y corrientes
marinas, y prolongada imaginariamente por de-
bajo de los continentes. (Nota 1.%)

Pero esta forma no es expresable matematica-
mente, y por ello se sustituye por la de un
elipsoide de revolucién alrededor de su eje me-
nor (polar), el cual tendrs su superficie unas
veces por encima y otras por debajo de la del
geoide. Como quiera que el elipsoide gue se adop-
ta llamado de «referencias tiene unas dimen-
siones perfectamente conocidas, se puede saber
para cada punto del planeta la dlstanma entre
las dos superficies. (Nota 2.%)

El hecho de suponer la Tierra como un elip-
soide de revolucién (fig. 2) implica que en un
punto 7 de su superficie, existen: la denominada
vertical geodésica, que es la recta TO’, normal
al plano tangente al elipsoide en T, ¥y que forma
con el plano del Ecuador la latitud geodésica L’;
la vertical geocéntrica TC, que pasa por el cen-
tro de la Tierra y forma con ¢l plano del Ecuador
el angulo L, llamado latitud geocént trica; y la
vertical de 1a plomada TO” o vertical as’crono—
mica, que forma con el
Ecuador €l angulo L7, lla-
mado latitud astrondmica.

La aceptacién del elip-
soide no altera el conceépto
que tenemos de la longitud,
como arco medido sobre el
Ecuador, entre los meri-

T -

dianos del lugar y de refe- * ; 0

rencia.

Fig. 2. 0
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Los angulos que se forman entre las tres ver-
ticales de un punto sirven para relacionar las
tres latitudes de ese punto y permite conocer la
posiciéon del mismo en el geoide respecto al elip-
soide de referencia.

Como en la preparacidon de los tiros que nos
ocupan 1o que interesa determinar es el angulo
formado por las verticales geocéntricas que pa-
san por el origen de la trayectoria balistica v
por el objetivo (angulo @), el problema consiste
en su mas exacta determinacién, partiendo de
las coordenadas geograficas de los dos puntos ci-
tados. Pero ocurre que para la determinacién de
estas coordenadas, cada pais ha tomado como
elipsoide de referencia el que se adaptaba mejor
a las necesidades de representacion de su terri-
worio, y por ello la primera gran labor a reali-
zar consistird en poner acordes las coordenadas
de los puntos de los diferentes paises para el
elipsoide de referencia internacional; luego, ha-
bra gue, utilizando la convergencia de las verti-
cales, pasar a latitudes geocéntricas. En cuanto
a Tas longitudes, bastars con disponer de ellas
con la mayor exactitud posible, ya que siempre
son geocéntricas.

Conccidas las coordenadas geocéntricas de los
puntos origen de la irayectoria y objetivo (L, M
y I’, M’), por trigonometria esférica se puede -
resclver el {riangulo de posicién PO'B’ (fig. 3),
como si se tratara de una esfera, supcniendo qgue
'os puntos O y B han sido proyectados sobre elia,
v cbtendremos el angulo central @& (equivalente
en dicha esfera al arco O'B’) v el angulo diedro
de ariste O'F, que es la medida del acimut del
plano de tiro, ya que éste coincide con el plano
OBF, por deumcm” de la trayectoria balistica.

Faltan sélo coniocer los radios correspondientes
a2 O y B, los cuales se calculan partiendo de sus
r‘otas sobre el gecide (determinadas con. la ma-
yor aproximsacién posible), 1a separacion entre
la superiicie del geoide y del elipsoide en esos
puntes, y ics radios del elipsoide correspondien-
tes a las respectivas latitudes. Estos ultimos da-
tos son perfectamente conocidos y facilitados en
tablas, puesto que el elipscide ha sido fijado con-
vencionalmente,

Resumiendo: determinado & y los radios OF v
BF, tenemos los elementos necesarios para bus-



car la trayectoria conveniente, sin olvidar que el
valor Z,, con el que se ha de elegir la tabla de
tiro, es la diferencia entre los radios -verdaderos
del origen -de la trayectoria y del objetivo (figu-
ra 4 b) del articulo L

2. 1.—TLa fuerza de la gravedad, tanto en di-
reccién como en intensidad, no es constante para
los diferentes puntos de la Tierra. Esto es debido,
de un lado a la forma de la Tierra, no solo
glokal, sino de detalle, distribucion en ella. de
tierras y mares y desigual constitucion geolégi-
ca, y de otro a su movimiento de rotacion.

La forma achatada de la Tierra hace que las
distancias del centro a puntos de su superficie
vayan disminuyendo desde el Ecuador hacia los
Polos, y como quiera que la intensidad de la gra-
vedad es inversamente proporcional al cuadrado
de la distancia entre los centros gravitatorios,
el valor de dicha intensidad scbre la superficie
terrestre aumentars con la latitud.

La distribucién de tierras y mares y la des-
igual constitucion geologica es causa de varia-
ciones de densidad de unas regiones a otfras del
Planeta, 1o gue origina variaciones locales de la
intensidad de la gravedad (proporcionalidad de
las masas) y desviaciones en su direccién en la
proximidad de grandes masas montafiosas.

El movimiento de rotacién diurno da origen a
una fuerza centrifuga, cuyo valor como funcién
“del radio varia disminuyendo con la latitud. Esta
fuerza es en cierto modo opuesta a la de la gra-
vedad, y de la composicién de ambas resultan los
valores de intensidad y direccién que observamos
para ésta en la superficie de la Tierra.

2. 2.—Sin embargo, de todas éstas variacicnes
en direccién e intensidad de la gravedad, las
ocasionadas por la forma global del Planeta y
movimiento de rotacion, afectan solo a puntos
situados en la superficie terrestre, mientras que
las producidas por la distfibucién . geolégica y
continental pueden afectar incluso a alturas no
muy grandes sobre dicha superficie, y efectiva-
mente afectan a los tramos inicial y final de las
trayectorias cuando coinciden con pasos de océa-
nos a continentes o viceversa. Esto implica la
necesidad de un estudio de las zonas que va a
sobrevolar el proyectil, para efectuar las posibles
correcciones necesarias para disminuir errores en
el impacto., Las variaciones correspondientes al
primer tramo de la trayectoria se corregiran con
el guiado del proyectil, pero las que puedan afec-
tar a lg ultima rama de la trayectoria, habran
de tenerse en cuenta en el cdlcilo de ésta.

3. La rotacién diurna de la Tierra actia so-
bre la trayecteria, no sélo por la modificacion
aparente de los valores de la intensidad de la
gravedad, sino también por el efecto de arrastre
de la atmoésfera terrestre, que se compone con el
movimiento de lanzamiento del proyectil y por

Fig: 3.

1a traslacion circular  del objetivo durante la
duracion de trayecto del primero. »

3. 1.—La atmosfera terrestre, aun cuando de
pequeiia densidad, tiene masa, y, por tanto, esta
sometida a 1 fuerza de la gravitacién, por lo
que no es sino una parte del todo, al igual que la
litosfera e hidrosfera. Por esto participa del mo-
vimiento de rotacion y todo cuerpo sumergido
libremente en ella esta sujeto también al mismo
movimiento, Ahora bien, los proyectiles atravie-
san la atmosfera a grandes velocidades y por ser
aquélla elastica y deformable el efecto de arras-
tre sobre ellos es evidentemente de poca impor-
tancia. -

De todas formas, en los proyectiles balisticos
autopropulsados originara desplazamientos de la
trayectoria en sus ramas de ascenso y de reen-
trada en la atmosfera hasta el objetivo; si bien,
en la primera rama se podra corregir la desvia-
cion por la teledireccion del proyectil, la desvia-
cién producida al reingresar en la atmosfera, ha-
pra de ser tenida en cuenta en el cdlculo de la
trayectoria. .

Estimamos que las correcciones podran ser
calculadas del mismo modo que las que habran de
introducirse por el «viento balistico» del mo-
mento. En cuanto a éste (si su valor es de con-
sideracién), sélo se tendra en cuenta la rama de
ascenso de la trayectoria, puesto que sera dificil
conocerlo en la reentrada.

3. 2.__Como consecuencia del movimiento de
rotacion de la Tierra, el punto de lanzamiento
ests animado de una velocidad circular hacia el
Este, cuya componente tangencial actuars sobre
el proyectil en el momento del lanzamiento (nota
3.2). De la composicion de ambos movimientos

surgira la verdadera trayectoria inicial del pro-

yectil. Mas comg éste debera recorrer una tra-
yectoria prefijada hasta el origen de la balistica,
habrg de tenerse en cuenta en €l guiado la co-
rreccion correspondiente por esta causa.

3. 3.—Igualmente, €l objetivo designado esta
sometido al movimiento de rotacion; si bien su
velocidad circular depende de la latitud (nota 3.%),
ahora nos interesa mas considerar la angular
respecto al eje terrestre, por ser la misma para
cuatquier punto de nuestro Planeta, siendo su
valor el expresado en la misma nota 3.2
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El considerar el desplazamiento del objetivo
en valar angular para la duracién T de la tra-
yectoria calculada, permite determinar la posi-
cion futura del objetivo en su movimiento circu-
lar como situado con igual latitud en una nueva
longitud, cuyo valor serd la suma de la verda-
dera y el angulo girado en el tiempo T.

En efecio, la Tierra ests girando debajo del
proyectil, mientras éste se mueve en un planc
que pasa, como dijimos, por el centro gravita-
torio terrestre, y que puede considerarse como
constituyente de un sistema fijo de referencia
(haciendo abstraccién del movimiento de tras-
lacion alrededor del Scl, nota 4.%),

Para facilitar el estudio de estos movimientos,
supongamos inicialmente la Tierra inmévil v re-
presenfemos la trayectoria del proyectil por su
proyeccion OB sobre la superficie de aquélla (in-
terseccién del plano de tiro con la superficle te-
rrestre) (fig. 4); sea T la duracmn de ‘trayecto
correspondiente.

El punto O, origen de la trayectoria balistica,
gira con la Tierra, pues es un punte de coorde-
nadas geograficas preestablecidas v referidas al
de lanzamiento. Ahora bien, podemos suponer
que, asi como en O se inicia instantaneamente

la trayectoria balistica, en ese mismo instante.

se inicia el movimiento de la Tierra; en el tiem-
po T de la trayectoria calculadsa (OB) la Tierra
girara el dngulo H (siendo H =10 ,0000729 T), 1o
que hard que en relacion con el punto de llegada
del proyectil, calculado en B, el objetivo se ha-
bra desplazado sobre el paralelo correspondi eqte
en un angulo H, hasta ocupar la posicion B,.;
" decir, que el proyectil no hara impacto en el
blanco que se le asigno,

Como puede verse, asi planteado el problema,

P

se trata-de un tiro sobre un blanco en movimien-
to, de velocidad angular uniforme y conocida, y
no habra mas gue aplicar el conocido sistema de
aproximaciones sucesivas (1), teniendo en cuen-
ta que el blanco se aleja en los tiros hacia el
Este y se acerca en los gue se efectien hacia el
Oeste,

Los puntos futuros aproximados sucesivos B, -
B,, B, tendran la misma latitud L’ que la
del blanco B, perc sus longitudes se pueden su-
poner de valores resultado de incrementar la M’
del planccen los anguios H = o . T, H, = . T,
2 efectos de lz2 resolucion del triangulo esféri-
ce de posicidn, determinado por el origen O de
o trayectoria, cdda uno de los puntos futures,

el Polo P, para determinar los angules cen-
trales O, = OFB, ¢, = OFB,, ..., con los que
hallar en las «tablas de tiro» los nuevos T,,T,, ...
ng vez conocide el definitivo punto futuro se
determinara también el acimut correspondiente
Az . con lo que podremos establecer la direccion

ld
de la trayectoria referida al norte ‘geografico,
probklema del que procuraremos ocuparnos en
otra ocasion.

g

C]‘

S

Ccmo es natural, la realizacion de todes los
calculos a gue nos hemos referido en I y IT es
sumamente farragesa y lenta, y aunque el tiem-
po no es obstaculo, pues los cbjetivos de estos
ingenios, que han de transportar explosivos nu-
cleares, son conccidos desde el momento que se
estudia el plan de ataque en tiempo de paz, v,
por tanto, se podran tener previstes y calculados
tados los tiros desde bases fijas, el adelanto inu-
sitado de la cibernética ha permitido disponer de

(1) «Reglamento para el Tiro de Artilleria»; Tomo V.



calculadores que resuelven todos los calculos ra-
pidamente y con gran precisién.

11X

ALGO SOBRE PRECISION

Después de haber visto, en Iy en II, los facto-
res gue mas influyen en el movimiento de un pro-
yectil autopropulsado de mediano y large alcan-
ce, salta a la vista que sin duda ha de ofrecer
serias dificultades el introducirlos todos en el
caleulo de una determinada trayectoria, necesa-
ria para que el proyectil haga impactc- en, el
‘blanco (no obstante ser todos ellos expresables
matematicamente) y parece ser necesario expo-
ner algunocs conceptos en relacién con 1a. preci-
sién de estas armas. :

Intentemos reseiiar aquellas dificultades, par

venir a darnos cuenta de lo que puede pedirse en

orden a la precision.

En primer lugar, y observando el orden seguido
hasta aqui, anotamos el hecho de que si bien se
puede calcular por métodos balisticos la influen-

_cia de la resistencia del aire en el tramo de re-
entrada, el calculo depende no so6lo de valores
que es preciso medir correctamente (densidad del
aire a diferentes alturas), sino también de coefi-
cientes (de forma, funcién resistente...), que sera
necesario determinar experimentalmente, pues
aungue hoy se puedan estudiar en tineles aero-
dinamicos muy perfeccionados, a la postre ha-
pran de ser contrastados por la experiencia en
tiros de poligono. (Nota 5.%)

En la preparacién gecdésica es fundamental
conocer con la. mayor exactitud las coordenadas
geodésicas de objetivos, puntos de lanzamiento y
origenes de trayectoria. Esto requiere una trian-
gulacién mundial, en la que las mayores compli-

- caciones surgen en el enlace de las triangulacio-

nes continentales a fravés de 10s océanos y en
€] conocimiento de las p’articu.lares"de los paises
posibles enemigos; para el enlace interconti-
nental, los satélites artificiales pueden constituir
una valicsa ayuda, perc para las triangulaciones
de 108 paises enemigos se precisa recurrir a la
fotogrametria aérea, con los consiguientes inci-
dentes, De conseguirse la requerida triangulacion,
se podrian tener situaciones de unos puntos res-
pecto a otros con errores menores de un metro,
mientras que, entre tanto, los errores usuales son
del orden kilométrico.

Que sepamos, no se han realizadoc mediclones
de 1a intensidad y direccién de la gravedad por
1a, distribucién geoldgica y continental, en altu-
ras en que puedan afectar a los tramos inicial
y final de la trayectoria; en todo caso, nc he-

mos hallado referencias en las publicaciones de

que hemos dispuesto.

En cuanto al conocimiento de 1as condiciones
meteorologicas, las de la zona de lanzamiento se
conoceran con bastante exactitud, dados los me-
dios de que hoy se dispone; perc €n la zona de
objetivos, aun cuando se conozcan l1as condicio-
nes generales, no 1o seran con el suficiente de-
talle que se requiere para efectuar correcciones
precisas. .

En el supuesto de que en el tramo de guiade
se conduzea el proyectil tan perfectamente que .
pase por el origen de la trayectoria con la ve-
locidad, direccién y angulo de tiro exactos que
han sido calculados, una tal acumulacién de im-
precisiones en la preparacion no puede conducir
sino a una baja precision en la realizacion de los
tiros, y en efecto asi ccurre, nNo obstante haberse

- perfeccicnado notablemente en el ultimo afio.

Los alemanes, en la G. M. II, se daban por sa-
tisfechos consiguiendo que sus proyectiles V-2
cayeran dentro de un circulo de 30 Km. de radic
alrededor del objetivo, cuando los empleaban en

aleances de unos 300 Km. Los americanos han

conseguido mas, pues confiesan que en alcances
de 9.000 Km. obtienen sus impactos dentiro de

_circulos de 50 Km. de radio, con el objetivo en el

centro, pero no estan satisfechos. (Nota 6.2). Se
aspira, como minimo, a reducir el circulo de pro-
babilidades de impacto a 8 Km. de radio. Supo-
nemos que estas dimensiones de la precision a
gque se aspira tienen como fundamento el pre-
tender destruir en el territorio enemigo obras
(fabricas, almacenes, nudos de comunicaciones,
obras hidraulicas, instalaciones militares...) de
congstitucién robusta o fuertemente blindadas, €
incluso subterraneas, y que se calculan a base de
1a importancia y profundidad de las destrucciones
que son capaces de criginar las cabezas de com-~
bate (nucleares, por supuesto) que pueden ser
transportadas en los tipos de proyectiles proyec-
tados. No cabe duda de que estas destrucciones
hacen que el gasto que supone el perfecciona-~
miento en orden a la precisién de estos ingenios,
sea rentable; pero no puede olvidarse que entre-
tanto se llega a las precisiones deseadas, las que
ya se congiguen son muy suficientes para utilizar

1a técnica de tiros de explosiones altas, o de

«sales artificiales», por concentracion de rayos ca-
lorificos y raediactivos de explosiones nucleares si-
multdneas, a alturas ya bastante bien estudia-
das, y que dan origen 2 la devastacion, muerte
e incendios de vastisimas zonas, con la destruc-
cién de toda agricultura, poblaciones e instala-
ciones de superficie de constitueion normal, lo
que llevaria consigo la paralizacion y desmora-
lizacién de la nacién atacada.

NOTAS ACLARATORIAS.

1* Como consecuencia de los estudios y expe-
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Fig. 5.

-

riencias del Aflo Geofisico Internacional de 1958,
ha sido determinada la verdadera forma de la
Tierra. Las variaciones observadas en las alturas
del perigeo de las orbitas de los satélites artifi-
ciales, en relaciéon con las calculadas teorica-

mente, han llevado a la conclusién de que la .

Tierra no es simétrica respecto al Ecuador. Por
otro lado, nuevos descubrimientos han indicado
que el nivel del mar en el casquete polar artico
Se eleva 15 metros sobre lo que se creia normal,
en tanto que en el casquete polar antartico hay
una depresién de otros tantos metros; asi come,
que en las zonas templadas hay también varia-
ciones en el nivel del mar. El conjunto de estas
variaciones viene a dar a la Tierra una forma
semejante a la de una pera, con su parte mas
anchsa en el hemisferio sur.

En la figura 5.* se representa exageradamente
este nuevo concepto sobre la forma de la Tierra
(la circunferencia de puntos representa la esfera
de igual volumen), que si bien citamos aqui a
titulo de novedad cientifiea, no tendremos en
cuenta en el presente trabajo, aunque modifica la
situacion admitida del centro de gravedad te-
rrestre, no obstante ser muy pequefio el despla-
zamiento comparado con el radic medio y aun
con .los 21 Km. de diferencia entre los radios
ecuatorial y polar.

2.* El elipsoide de referencia internacional es
el de Hayford, que tiene de radio ecuatorial
6.378,388 Km. y de radio polar 6.356,911 Km., es
decir, un achatamiento de 1/297.

3> El valor de esta velocidad es: R.w.cosL,
siendo R el radio terrestre, » la velocidad angu-
lar que vale 0,000072% radianes/seg., v L la lati-
tud del lugar.

4> El movimiento de traslacién terrestre no
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afecta a la trayectoria por la misma razén que
no meodifica las orbitas de la Luna y satélites
artificiales. -

5% Los tuneles son tan perfectos, que en sus
diferentes secciones son obtenidas condiciones de
presion, densidad y temperatura, cambiando en
la misma forma que lo hacen en la atmosfera con
la altitud.

En cuanto a los poligonos de pruebas, los Esta-
dos Unidos poseen uno en el Pacifico, entre Cali-
fornia y las proximidades de la isla de Wake,
gue permite pruebas con alcances de hasta 8.000
kilometros.

6.* Del articulo editorial de la revista Missiles
and Rockets, de 16 de febrero de 1959, por Clarke
Newlon, «La precisién es nuestro mayor quebra-
dero de cabezas.

Los proyectiles «Titans y «Atlass estan calcu-
lados para transportar cabezas nucleares de 7
vy 4 Megatones, respectivamente.
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— «Curso de Informacién de Topografiar, de la
Escuela de Geodesia y Topografia del Servicio
Geografico del Ejército.

— «Tiro intercontinental y Geodesia Militars,
Coronel Robert Gentry, de Revue de Défense
Nationale, traduccion del Comandante Alon-
so Ifiarra en la revista Ejército, nam. 209, de
junio de 1957.

— Informaciones de diversos numeros de 1a re-
vista Missiles and Rockets.

N. pE La R.—El propésito de los autores de este articulo
ha sido calcular la trayectoria balistica, es-decir: 12 que se
inicia al cesar la impulsion de los cohetes; porque, segin
afirman, esa trayectoria viene a ser unos $/10 de la total.
No debe, sin embargo, creerse que se puede prescindir de la
parte de trayectoria que estd4 primeramente infiuida pov
las impulsiones sucesivas del sistema de cohetes propulso-
res. La obra titulada Bellistics of the fulure, de los doctores
Kooy and Uyten Bogaart, de la Editorial Mc. Graw-Hill
Book Company Inc. de Nueva York v London (1946), de-
dica a este problema un extenso capitulo de cilculos ex-
tensos v muy complicados, que prueban la complejidad
v la importancia de la determinacién de la trayectoria
total.

En lg misma obra se estudian los problemas del movi-
miento del proyectil, teniendo en cuenta la curvatura v
rotacion de la tierra, la variacién de la gravedad (g) con
la altitud, la resistencia del aire, variable v la influencia
del viento. La enorme extensién del aparato matemético
dedicado a la resolucién de estos problemas revela la gran
dificultad que ofrecen y que son mucho mayores que las
que a primera vista se pueden apreciar en la lectura del
articulo.

No obstante, como lc que se han propuesto los Coman.
dantes Usunariz en su articulo parece que es resumir y
orientar, en un guién, el problema balistico de los nuevos
proyectiles, mas bien que desarrollar el andamiaje mate-
magtico correspondiente y eso lo han hecho muy bien y de
un modo cientificamente fundamentado, es recomenda-
bie la lectura de éste,



La «Divisiéon Azul» en la Literatura.

Por Werner HAUPT. — De la publicacién alemana Wehr - Wissenschaftliche Rundschau {Panorama cien-
tifico militar). — (Traduccién del Comandante del C. 1. A. C., Luis Wilhimi Castillo, del Alto E. M.)

La Guerra Mundial IT cuenta en la literatura alema-
na con pocos trabajos objetivos en los ultimos afios. Era
necesario que pasaran los periodos de intranquilidad, de
odioc y de confusion, y que la situacidén politica se esta-
bilizara lo suficiente para que también se hiciera jus-
ticia, en escritos y publicaciones, a los hechos de los
soldados alemanes. En contraposicion con lo ocurrido
después de la Guerra Mundial I, faltan todavia, des-
pués de esta segunda, articulos y erénicas sobre hechos
correspondientes a las distintas Unidades en campafa.
Actualmente es clerto que existe ya un cierto numero de
historias de Divisiones, pero, en realidad, los aconteci-
mientos de la mayoria de las Unidades de nuestras Fuer-

zas Armadas no tienen aun una publicacién abundante.-

Las Unidades europeas de voluntarios que. lucharon del
lado alemén sé6lo estan resefiadas en un corto numero
de publicaciones aisladas, algunas de ellas de tipo. muy
subjetivo.

Y extraflamente, una excepcion de lo dicho la cons-
tituye la literatura espafola respecto a la «Division Azul».

~Bspafia mantenia, desde hacia varias décadas, una
simpatia amistosa hacia Alemania, que se robustecio aun
mas durante la guerra civil de 1936/1939. Al comenzar
las hostilidades en Europa al principio de 1a Guerra Mun-
dial II, Espafia mantuve una estricta neutralidad en su
politica, y, unicamente al iniciarse la campafia del Este,
cambié en el sentido de prestar en aquel frente contra
el comunismo un apoyo efectivo al Ejército aleman. Vo-

luntarios de todas las regiones del pais se presentaron’

y la «Division Azuly fué organizada y quedd encuadra-
da, con la denominacion de «Divisién de Infanteria nti-
mero 250», dentro del Ejército aleman.

La historia de esta Division ha encontrado eco en pu-
blicaciones técnicas militares, en novelas y en informes,
en publicaciones de revistas y en folietos, como hasta
ahora no’ se ha conocido de ninguna Unidad alemana.
Claro estd que Espafia, que tiene una enorme voluntad
de defensa contra la amenaza bolchevigque; s6lo envidé una
unica Division para combatir en el frente oriental, en
tanto que Alemania estaba empefiada en una guerra
universal y son incontables las Unidades que tenia en
combate. ‘ ,

En la exposicion esquematica que sigue pretendemos
dar una idea, aunque no completa, de la bibliografia exis-
tente en relacién con los hechos y la vida de la «Division
Azu_l». También pretendemos gue nuestra exposicién re-
presente el reconocimiento de las actividades de aguella

Unidad espafiola, y también que pueda representar un
acicate para nuestros escritores y editoriales alemanes,
para que se ocupen mas de lo que hasta ahora lo han
hecho sobre la publicacién de historias y narraciones so-
bre los hechos bélicos de nuestras propias Unidades.

PUBLICACIONES ESPANOLAS DE LA
' GUERRA MUNDIAL II

. La «Division Azul» entré en posicion en octubre de
1941 en 1a region del Wolchow y del Lago Ilmen y per-
manecié siempre hasta su disolucién, dos afios méas tar-
de, en el sector septentrional del Frente del Este. En oc-
tubre de 1941 aparecié ya la primera publicacion referente
2, los combates de los espafioles con citaciones en los par-
tes alemanes de guerra, asi como también con noticias
y articulos aparecidos en periddicos alemanes y espa-
fioles. La primera recopilacién de estos articulos tuvo
lugar en 1942, en una publicacion de la Vicesecretaria de
Educacion Popular espafiola, gue editdé un pequeiio fo-
lleto de 20 paginas con documentacion grafica. En este
folleto se reproducian publicaciones de periédicos, in-
formes -y partes del frente, comunicados del Alto Mando
de las Fuerzas Armadas alemanas, trozos de. discursos,
Ordenes del Dia, una lista de caidos, etc. Todo ello cons-
tituia una historia completa de la Divisiéon desde junio
hasta diciembre de 1941. Un afio mas tarde se publicéd
un segundo numero del mismo folleto, de forma analoga
y-que informaba sobre el afio 1942. -

Aun no habian terminado los primeros doce meses
de la Campafia del Bste, cuando la Academia Militar de
Zaragoza publicé también un pequefio folleto titulade
«Fraternidad en el campo de batallay, que en pocas pa-
ginas reproducia los textos de algunas alocuciones radia-
das, comunicados y Ordenes del Dia. En el texto de este
folletito se relataba también la marcha heroica de una
Compafiia que liberd a la guarnicién alemana de Wswad,
que estaba cercada en el sector del Lagoe Ilmen, y en
cuya operacion los espafioles perdieron 194 hombres.

En el afio 1943 aparecieron las primeras publicacio-
nes ya en forma de libro. Merece especial mencién la
obra del Jefe del Regimientc de Infanteria numero 269,
Coronel Martinez Esparza, «Con la Division Azul en Ru-
siay, de Ediciones «Ejércitos. El Coronel Martinez Es-
parza expone en su libro un informe muy detallado so-
bre la organizacién, unidades, instruccion, marcha hasta
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el frente y combates en el Wolchow y retirada (27 de
diciembre de 1941). Este trabajo, jalonado por numerosas
Ordenes del Dia, es el mejor que se ha escrito sobre el
primer medio afio de existencia de la Division Azul y
constituye la base para cualquier historiador militar que
quiera enfrentarse con la tarea de estudiar la historia
de esta Unidad militar v de su empleo dentro del XVI
Ejército aleman.

Otro informe 1nteresaﬂte sobre el mismo intervalo de
tiempc lo constituye el libro de un meédico militar, don
Enrique Kernando Villar, titulado «La Campana de In-
vierno».

El primero de los dos libros citados, salido de la plu-
ma de un soldado en primera linea, trata de la vida en
las posiciones avanzadas y habla de combates, victorias
vy bajas; en tanto que el segundo, escrito por un com-
ponente de los Servicics de segundo escalén, informa so-
bre el empleo de las tropas de Sanidad en el frente ¥ en
la retaguardia, de tal manera, que ambos libros se com-
plementan entre si.

Los primeros compendios importantes sobre la Divi-
sion Azul lo constituyen el libro impreso en Berlin titu-
lado «Dos Anos de Lucha.—Estampa Divisionaria», Ber-
lin, 1944, Este libro, de 127 péginas, con abundantes fo-
tografias en color, expone la historia de los dos primerecs
afios de lucha de la Division. El entonces Jefe del XVIII
Ejército aleman, Coronel ‘General Lindemann, expone en
el preambulo de este libro su reconocimiento por los
hechos heroicos de los espafioles. Este libro esta pensa-
do, no sbélo para los historiadores, sino también para sa-
tisfaccion de aquellos que militaron en las filas de la
Divisién Azul. En esta obra, junto con relatos de comba-
tes o hechos bélicos de la Division, se exponen también
estudios politicos y filoséficos, anécdotas sobre algunas
Unidades, numerosas poesias y una serie seleccionada de
fotografias del frente de Alemania y de Espafa.

PUBLICACIONES DE LA POSTGUERRA

Ya poco después de la terminacion de la guerra, apa-
recié en Barcelona un peguefio libro, escrito por un com-
batiente de la Division Azul, muy agradable de leer:
«Cancion de Invierno en el Este», por José Luis Gomez
Tello. El autor narra, de una manera graciosa y humo-
ristica, pero fina, sus impresiones sobre Francia, Baviera,
Estonia, Polonia y Rusia. Los acontecimientos que vivid
los expone en una especie de caleidoscopio sobre las tie-
rras y las gentes, de una forma desconocida en la lite-
ratura alemana. Es un librito que siempre vuelve a to-
marse en la mano, porque, al mismo tiempo que entretie-
ne, hace meditar seriamente. Estd compuesto de episodios
de amor y humor, de combates y de muertes, tal y como
fueron vividos por aquellos que estuvieron en la Division
Azul. )

Hay otra serie de publicacicnes de combatientes de
la, Divisién Espafiola que proporcionan una descripeion
objetiva de los acontecimientos bélicos, publicacicnes que
no estan aquejadas ni del odic ni de la ordinariez, sino
que, parte de una manera poética y parte de una ma-
nera reslista, exponen la vida del frente tal y como
ellos la vivieron en aquel entonces, con fidelidad, cama-
raderia v obediencia, que eran aun valores que merecia
la pena vivir (1.

Junto a la Divisién Espafiola de Voluntarios hubo
también en Rusia, durante el periodo comprendido en-
tre 1941 y 1943, cuatro escuadrillas de caza espafiolas,

(1) «Divisién Azul», por Fernando Ramos, editado por Pu-
blicaciones Espafiolas, Madrid.

«La Rusia que conoci», por Angel Ruiz Ayucar, editado por

Ediciones del Movimiento, Madrid.
«Rusia no es cuestién de un dia», Eugenio Ivan Blanco.
«Algunos no hemos muerto», Carlos M. Ydigoras.
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en el Frente del Este, que estuvieron encuadradas, en-
tre otras, dentro del escuadrén de caza «Richthofeny. El
Capellan de la 1.> Escuadrilla escribié una vivaz narra-
cion de los acontecimientos vividos por su Unidad, ex-
poniendo al mismo tiempo la situacién politica de su
patria («Alas espafiolas sobre Mosciy, por D. Andrés
Gonzalez Martinez, Editorial Aeronautica, Madrid).

NOVELAS DEL FRENTE

Un afio después de terminada la guerra, la Editorial
Caralt, de Barcelona, publico una serie de «Novelas de
Guerra», entre ellas las primeras referentes a la Divi-
sion Azul. («Ida y Vueltay, Antonio José Hernandez Na-
varro.} Pero habian de pasar atn algunos afios hasta
gue se escribiera el libro que representara verdadera-
mente un valor en lg literatura de la postguerra respecto
a, todas las naciones participantes («Division 250», Tomas
Salvador, Editorial Domus, Barcelona). El excelente es-
critor Tomds Salvador escribié la epopeya de los volun-
tarios espafioles. Su libro constituye la «Leyenda de la
Division Azuls. Su expresion es comparable & las de Dwin-
ger, Etighoffen y Beumelburg. Su exposicién es la can-
cién de la camaraderia dentro de las Armas Espafiolas.
El libro lanzo su tercera edicidn a los seis meses de ha-
ber aparecido.

LIBROS DEL CAUTIVERIC

Aproximadamente, unos 400 espafioles sufrieron cau-
tiverio en Rusia, v es de admirar gue actualmente se
disponga de un gran numero de excelentes publicaciones
(novelas y relatos reales) que exponen la vida de ague-
llos tiempos detras de las alambradas (2). Estos libros,
de los que la mayoria han alcanzado ya varias ediciones
y algunos han sido vertidos al teatro o al cine, infor-
man de una manera impresionante y fascinadora scbre
los afios de cautiverio (los espafioles fueron llevados a
través de 14 campos de concentracién) y son al mismo
tiempo un testimonio de los sufrimientos y también de
la. orgullosa entereza de aguellos seres. También existe
una serie de publicaciones estatales de forma parecida
y comparable a las publicadas del mismo tipo por parte
alemana.

EL LIBRO DEL JEFF’

El segundo y ul‘mmo de los Jefes de la Division de
Infanteria numero 250, Teniente General Esteban In-
fantes, escribié por si mismo, en el afio 1956, la historia
de su Divisién. («La Divisién Azul. Donde Asia empie-
zay.) Este libro no s6lo es una obra interesante por ser
del General BEsteban Imfantes, sino que también es el
primer libro completo sobre la Division Azul que, junso
sl factor militar, expone también los factores politico
y técnico. El autor incluye también una idea de con-
junto scbre los voluntarios de Aviacién, sobre la Legion
v sobre los Servicios de Enlace ¥ Sanidad, asi como 50-
bre el trabajoc llevaco a cabo por su Estado Mayor, sobre
el Alto Msando aleman e incluso sobre el Gobierno de
Madrid. Constituye una obra gue indispensablemente ha-
bré de tener o mano cualguier historiador e investigador

(2) «Féross espaficles en Rusiay, Adolfo Prego, Publica-
ciones Espafiolas, Madrid.

«Vo, muerto en Rusia. Memorias del Alférez Ccafias»,
sés Puente, Ediciones del Movimiento, Madrid.

«Enterrados en Rusia», Eusebio Calabia y Francisco Al-
varez.

«Embhajador en el Infierno. Memorias del Capitin Palacios.
Once afios de cautiverio en Rusia», Teodoro Palacios y T. Luca
de Tena.

«La muerte estad en el camino», José Luis Martin Vigil, Edi-
torial Juventud, Barcelona.

«De Stalingrado a Odesay,

Moi-

Comandante Oroquieta.



castrense para su trabajo cuando gquiera familiarizarse
con los acontecimientos del grupo de Ejércitos del Norte
en el Frente Oriental, asi como sobre la Historia de Es-

pafia en el periodo de la Guerra Mundial IT. -

Aparte de los libros resefiados hasta ahora, en todas
las obras espaficlas que tratan de la Guerra Mundial II
aparecen siempre algunas alusiones & su Division de Vo-
luntarios en el Frente del Este. De esta forma se rese-
fian los hechos de Ios combatientes de entonces de una
forma obijstiva, cosa que, desgraciadamente, no siempre
sucede en las obras alemanas de este tigo. Ei pueblo
espafiol estuvo siempre orgulioso, durante la guerra de
1941/1945, de los hechos heroicos de sus soldades en €l
Frente del Este, y este o:gullo se mantiene inclusg en
1a actualidad. Junto a este orgullo nacional, los espafio-
les han sentido siempre, v siguen sintiende, una gran
consideracion hacia los soldados alemanes. Esta consi-
deracion puede encontrarse en todos los libros antes re-
sefiados, que todavia hablan de la hermandad de armas,
del mismo heroismo y de las mismas victimas que la
guerra exigié a espafioles y alemanes.

PUBLICACIONES ALEMANAS SOBRE

]

LA DIVISION AZUL

El autor, que durante sus estudios de postguerra y
hasta la publicaciéon de sus propios frabajos sobre his-
toria .de la misma, apenas si ha encontrado alguna re-
ferencia a los espafioles voluntarios en el Frente del Este,
s6lo conoce una monografia sobre dicha actuaciéon: <Los
voluntarios espafioles en el Frentes, resumen del Dr. Wer-
ner Lahne, Editorial Herausgeber.

Claro esté4 que hay referencias a la Division Espafiola
de Voluntarios en los relates referentes a las distintas
Divisiones alemanas, como, por ejemplo, los que publico
la Editorial Podzun, de Bad Nauheim, sobre las Divisiones
de Infenteria numeros 58, 126 y 170, pero estas simples
referencias no pueden satisfacer, puestc que no represen-
tan la suficiente explicacion sobre una Divisidon que ha
rendido el mismo tributo de sangve que sus hermanas
alemanas.

¥1 autor, ademas de haber publicado la traducecién del
libro del General Esteban Infantes (en la Bditorial Druf-
fel), ha escrito también: «Cesde el Narwa, hasta el com-
bate de Berlin. La Legion Espaiiola y los Voluntarios es- -
paficles en las 8. 8. durante los dos ultimos afios de .
guerra.» También ha publicado varics articulos en re-
vigtas alemanas. Todos estos ftrabajos no buscaban otra
cosa que informar al pueblo alemén sobre el esfuerzo de
unos soldados espafioles que, encuadrados en la «Wehr-
machty, emprendieron el combate contra las destructo-
ras fuerzas del bolchevismo, con objeto de que no se
pierda esta corriente de camaraderia.

Hay que advertir una vez mas que en la literatura
alemana tUnicamente se encontraban monografias sobre
este tema y ninguna publicacién seria. Y creo util hacer
también la observacién de que la Division Azul editaba
un periodico de camparia: «Hoja de Campafiar; «La Le-
gibny, otra publicacién analoga; «Legionario», y que ac-
tualmente la Unién de Combatientes de la Divisién Azul
tiene también un periédico: el «Boletin Informativo de
1a, Hermandad de Combatientes de la Division Azul», que
se edita en Barcelona.

Padres e hijos: El problema espiritukal»‘de la URSS.

Tras la victoria lograda por la U.R.S8.S. en su gran
guerra patriotica de 1941-45, y tras las resoluciones del
XXI Congreso del Partido Comunista, celebrado a pri-
meros de 1959, muchos autores soviéticos, de acuerdo con
las consignas recibidas, escriben que la sociedad socia-
lista. estd en marcha hacia ‘el comunismo. El pasc del
socialismo al comunismo es el gran problema que, en
lo futuro, se le presenta al mundo soviético.

El sistema soviético reposa en el desarrolio de la idea
marxista-leninista, segin la cual el socialismo rusoc ac-
tual no es mas que el transitc al comunismo; la genera-

cién de 1z revolucidn, de los primeros planes quinque- .

nales y de la guerra, acepto en conjunto, esa idea sin
discutir sus fundamentos. Pero esta generacion tiene que
ir cediends, poco a poco, sus puestos directivos a la ge-
nerscién siguiente. Y ésta ¢qué actitud adopta ante el
problemesa espiritual? -

La filosofia marxista propone una solucién materia-
lista a todas nuestras actividades terrenas. Pero fundada
sobre un principio «de aecidny, implica un movimiento
continuo y segin una linea determinada. Como los mi-
litantes no siempre tienen una visién conjunta del pro-
blema, ni todos ellos poseen ‘la adecuada formacién po-
litica, y técnica, no son capaces de discernir esa linea

Contraalmirante PELTIER.— De la Revue de Défense Nationale. -
(Traduccién y sintesis del Teniente Coronel ARIZA GARCIA)

directora, sin exponerse a contradicciones o errores pe-
ligrosos.

Stalin fué durante mucho tiempo el maestro y guis,
reuniendo en su persona los poderes espiritual y tempo-
ral. Su influencia en la generacion de la guerra fué in-
discutible. En apariencia la revoluciéon lo habia destruido
todo y las supervivencias del pasado apenas podian du-
rar. Bl espiritu cristiano, un poco «chapado a la anti-
guay, habia sido asperamente combatido y sus ministros
muy perseguidos. A los nietos de aguellcs gue aun fueron
siervos, se les proponia una obra considerable, cuya fi-
nalidad era la aplicacién de la formula comunista: <«a
cada uno segin sus hecesidades, por la dictadura del
proletariado».

Estas gentes, con un coraje extraordlnarlo se pu51e-
ron a trabajar, manteniendo su esfuerzo a pesar de
las decepciones, de los sufrimientos y de las rebeliones
manifiestas. Para ellas, el marxismo-leninismo ofrecia un
ideal, lejano, pero apropiado para suscitar un gran en-
tusiasmo; representaba la revolucién y sus conguistas,
simbolizadas en féormulas como «la tierra y los medios |
de produccion pertenecen a los trabajadoress, ete... ¥
el pueblo trabajaba adormecido por un nuevo opio de
prestigic, de fuerza, de manifestaciones artisticas. No co-
nocia otra cosa, y se contentaba con lo que tenia.

Sin embargo, en el fondo de su corazon, €l eslavo es
un gran idealista; necesita creer en algo; desea, a la
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vez, adorar y temer a su jefe. Stalin le habia colmado
‘sus deseos, pero restaba «el ideal». L.a gran habilidad
del «maestro» fué promover—dentro del marxismo-leni-
nismo—ese ideal: el del orgullo soviético, generador del
tipo de patriotismo-soviético.

Eilo fué relativamente facil. El pueblo ruso, ignorante -

de cuanto ocurria en el exterior y no conociendo mas
que lo que la propaganda oficial le mostrabsa, ha tenido
una real satisfaccion y una real altivez ante los resul-
tados de sus esfuerzos. Por otra parte, ese orgullo y ese
patriotismo se aliaron, sin- escrtipulo, a 1as glorias pre-
téritas.

En los ultimos tiempos de Stalin, la nueva generacién
viene a empuniar los mandos para continuar el camino
de los primeros edificadores de la Unién Soviética, y una
vez més en la historia ¢e Rusia se reproduce la cuestién
de «Padres e hijos», segun la novela de Tourgueniew.

Para los hijos, la revolucidén se ha quedado atrés;

ellos son conservadores, pues para progresar han de con-
servar las conquistas de octubre de 1917. Por otra parte,
gran numero de padres, por sus méritos v con su trabajo,
han alcanzado en la sociedad soviética una bonita si-
tuacién material y, desde su infancia, los hijos s6lo han
conocido una vida agradable, sin contacto alguno con la
condicién proletaria. Con més o menos fortuna, han se-
guido los cursos de la ensefianza general, la especial o
superior y han entrado en la Universidad o en Escuelas
Especiales. ¢Como van ellos a tener el entusiasmo, casi
‘mistico, que inflamé a sus padres, cuando descubrieron
las perspectivas de un mundo nuevo? ¢(Van a luchar sin
tregua, sin piedad, por los débiles, para forjar ese mundo
de acero soviético y darle un gran lugar en la Tierra?
¢Qué se les ofrece? ¢Cuales son las directivas impuestas
en cuanto a la orientacién general soviética? :

Segun anuncié Kruschef en el Congreso del Partido
en 1959, sin ambigiiedades, el marxismo podia tomar hoy
una forma y mafiana otra, y en la hora actual lo esen-
cial es la cuestion economica. Plasmada ésta en el plan
septenal, tiene por fin «alcanzar y sobrepasar la econo-
mia capitalistas.

Mikoyan ha tenido cuidado de recordar que la mision
de la Unién Soviética permanece invariable y el obje-
tivo perseguido es el triunfo del comunismo en el mundo,
pero la preocupacion esencial actual es la econdmica.

El plan septenal representa en la economia el pre-
dominio absoluto de la técnica. A diario, en la Prensa
y en los discursos de los dirigentes soviéticos, podemos
leer los términos: fuentes de produccién, bienes de con-
sumo, rendimientos, productividad, etec... Por eso, segin
hacen notar en algunos medios soviéticos, el Partido
se apropia de algunas formulas del americanismo.

Pero mientras Lenin y Stalin se esforzaron en resal-
tar la base intelectual de las directivas, su sucesor re-
chaza deliberadamente toda consideracion espiritual, para
considerar en exclusiva, solo la material, la econodomica.
Ante esta situacion, la nueva generaciéon puede seguir
dos caminos: el de los técnicos ¢ el de los intelectuales
de formacién no cientifica. .

Los téenicos, que proceden de la nueva clase burguesa
o de la masa trabajadora, han recibide una formacion
técnica y practica muy especializada. Técnica a ultran-
za, el signo de toda especializacion, que hace que sobre
un punto determinado, un interlocutor soviético muestre

una erudicién sorprendente, capaz. de «pegar» a uno de

nuestros ingenieros.

Para estos técnicos el marxismo-leninismo es ley. Es
necesario producir més; hay que rendir mas, para cum-
plir los objetivos fijados por el Partide y por el Go-
bierno. A lo sumo, piensan que los esfuerzos realizados

tienen por objeto colocar a los rusos a.la cabeza del -

mundo, para que sus dirigentes puedan llevar una poli-
tica’ de paz. Ellos no tienen méas misién que cumplir
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de la mejor manera posible el trabajo encomendado; la
satisfaccion del deber cumplido serd su mejor, y a veces
lUnica, reecompensa.

¢{Cree el técnico en el socialismo y en el comunismo?
La impresion es que acepta estas nociones, pero sin par-
ticipar en ellas con todo su ser, como lo hicieron sus
padres; repite sus ritos, formulados de labios afuers,
maquinalmente; pero tambign como su porvenir estd en
juego, no quiere otra cosg; no admite, por el momento,
otro concepto de vida. En una palabra, el técnico es un
poco el fariseo del comunismo.

En su marcha hacia el Este, para la explotacion de las
inmensas rigquezas de la Siberia oriental, el trabajo de
los pioneros constituye toda su ideologia. Pars los in-
genlieros y técnicos que construyen la presa de Bratsk o
que proyectan el combinadc soviético en el Baikal, la
verdad es que apenas piensan en Hegel o en Marx, de
igual modo que la propagacion de la fe y el humanismo
no son, a buen seguro, la mayor preocupaciéon de los gue
en el Sahara trabajan en los pozos petroliferos de el
Hassi Messaoud. Pero unos y otros tienen un lenguaje
idéntico, y se comprenden sobre términos tales como ren-
dimientos térmicos, kilovatios-hora, etc..., ¥y es gque to-
dos ellos tienen un denominador comun: la técnica fun-
dada en el progreso cientifico. En estas condiciones, €l
comunismo para ellos es soclamente una formula eco-
nomica, una forma de gobierno, y dicen <«comunismos
como otros dicen «parlamentarismo», sin saber demasia-
do de qué se trata.

La actitud de los intelectuales de origen no cienti-
fico se opone en cierto modo a la de los técnicos. Por
formacion, estdn menos cerca de la técnica y del hecho
concreto que el ingeniero y el obrero; sienten mucho mas
que éstos las especulaciones filoséficas y el apego a las
férmulas marxistas-leninistas. Y lo que puede parecer
insodlito, se ponen a pensar por ellos mismos.

La intelectualidad se incling primero ante la esencia
misma del marxismo-leninismo, y comprueba que en la
base de todo se encuentra un acto de fe. Si acepta este
postulado inicial, lo demés se desarrolla normalmente y
encuentra en la doctrina una postura logica hacia su
ideal. Mas si no admite a ciegas ese principio, si incluso
1o rechaza, todo el sistema cae por su base. Estudiantes
y hombres jovenes, que ocupan diversos puestos en lg
Administracién soviética, se hacen esta interrogacion ante
el acto de fe inicial del marxismo y examinan con o¢jo
critico su desarrollo bajo el régimen soviético. Ellos oyen
decir que la Ciencia—argumento supremo—detenta el
secreto de la materia y de la vida, pero observan dgue
a cada paso adelante se tropieza con un nuevo se-
creto, vy saben que en el mundo occidental, ciertos sa-
bios tienen una concepcion espiritual del mundo. Se
les dice que los sentimientos, la inteligencia, €l amor,
son resultado de reaccicnes quimicas o de variaciones de
frecuencia, pero esto no satisface la inquietud de su alma,
de este alma que sienten en si mismos. .

Y entonces, unos dejan correr su imaginacion y.su
corazdon fuera del marxismo e incluso algunas veces se
vuelven hacia formas espirituales qgue existen fuera de
la Union Soviética. Otros, quizsd en mayor numero, se
enfrentan con la doctrina marxista-leninista, y su de-
cepcién la traducen en criticas mas o menos abiertas
contra el régimen. Obras como «No s6lo de pan vive el
hombre» o «El doctor Jivagos, entre otras, traducen esta
mentalidad, fruto de numerosas decepciones.

En resumen, el marxismo-leninismc no es para unos
la luz que ilumindé y animé a sus padres; para otros, es
un sistema discutible y discutido.

-Sentado lo anterior, ¢qué efectos, en la préactica, pue-
de producir el eclipse de esta filosofia? Por lo pronto, N
queremos llamar la atencién sobre dos de los efectos .
mas caracteristicos.




En la sociedad soviética se ha instalado una nueva
burguesia, y con ella ha vuelto el nepotismo—exagerado
favoritismo de los encaramados en puestos directivos ha-
cia parientes y amigos—. Stalin lucho, sin mucho éxito,
contra los gue llamaba <«los nuevos sefiores»; su Sucesor
reniega también de ellos y de sus métodos. Para ingresar
en la Universidad, dice Kruschef, ademdas del concurso
normal, hay que pasar -otro aun mas dificil: el de los
padres.

Por oira parte, entre estos nuevos burgueses, y 1o que
es mas grave, entre numerosos obreros, el trabajo ma-
nual es considerado como actividad poco envidiable;
mientras que, ademss, NUMeErosos organismos profesan
un cierto desdén hacia los inielectuales. Durante las va-

caciones se recibe en fabricas v kolkoses, como comple-

-

mento de mano de obra, estudiantes poco habiles evi-
dentemente y que resultan mal vistos por el personal
obrero, con lo que su presencia aumenta la incompren-

sién entre los trabajadores manuales y los intelectuales. .

Y en orden a las costumbres, ¢cuintos hombres es-
tan dispuestos a marchar a cualquier parte? Algunos
profesores renuncian a puestos provincianos, sobre todo
cuando se trata de ir a Siberia oriental o al Norte.

Pero atn hay mas. Las vivencias del pasado no han
desaparecido, y si creemos a la Prensa, se manifiestan
aun con tenacidad, sobre todo en el aspecto religioso.
Asi Prawda sefiala indignado el comportamiento de miem-
bros del Partido gue lejos de ser ferozmente ateos, bau-
tizan a sus hijos, y prorrumpe en amargas criticas con-
tra viejas supersticiones y contra la gran asistencia re-
lgiosa.

También se sefiala la desviacion de la clase intelec-
tual, y dice Prawda: «Salida del pueblo, a él esta ligada
v debe, por tanto, consagrarse g una activa propaganda
en fabricas y kolkoses. No 1o hace y pilerde el tiempo en
estériles discusiones.» ' _

El mal existe, no se. le niega oficialmente. So6lo el
poder, esto es, el Partido, no estd dispuesto a sufrirlo.
La frase de Prawda: <Es imposible cerrar los ojos a los

errores de la inteligencia», deja entrever una fuerte re-

accion.
E 3 3

La reaccion en la U.R.S. 8. constituye un todo que se
desarrolla en.dos fases. Primero se trata de demostrar
a los extraviados que se han equivocado; luego, se les
ensefia, lo que deben hacer,. proporcionandoles e impo-
niéndoles una nueva solucion. Asi, pues, la reaccion del
Partido comienza por un ensayo de persuasion.

" En el nivel persuasorio, se comienza por exaltar el
sentimiento nacional; luego, se intenta demostrar la su-
perioridad y el cardcter infalible de la teoria marxista.

De hecho, se trata de afirmaciones gratuitas, que ex- .

presan ung conflanza ciega en el lejanc triunfo de la
ciencia, pero que apenas satisface a los que buscan, a
los que piensan, a los que no aceptan el materialismo.

Tras la persuasion, se intenta abatir el obstaculo, con
injurias, amenazas e incluso los mas violentos atagues
contra el revisionista; sin' embargo, todo sigue siendo
una duerella de familia.- :

Adversaric mas serio es el espiritualismo, que se infil-
tra en todas las disciplinas y hasta en las conecepciones
artisticas. Los artistas—dicen los dutores marxistas—de-
ben poseer un concepto socialista de la vida, que debe
cristalizar en todas sus obras. El 11 de abril de 1959, el
Presidente de la Academia de Ciencias de Bulgaria con-
dena «ex cathedras el arte abstracto, por opuesto al rea-
lismo socialista. :

Por esto, sin duda, el supremo enemigo, el Unico que
cuenta después de todo es la Religion. La lucha contra
la Religién, sea cristiana, musulmana o cualesquiera, ha
pasado por alternativas, por periodos, que fluctian del

fanatismo a la relativa moderacion, pero jamas ha ce-
sado; hoy dia, sin ser violenta, permanece muy activa
la propaganda antirreligiosa, tanto mas cuanto que, a
su pesar, €l sentir religioso no se atentia y el numero de
ordenaciones sacerdotales va en aumento.

En el XXI Congreso del Partido, Kruschef atacd a
Occidente en nombre de los prineipios cristianocs, que-
riendo demostrar que, a menudo, los politicos y hombres
de empresa occidentales olvidan o deforman las ensefian-
zas y los preceptos del Evangelio, del gue con frecuencia
dabsa citas importantes e inesperadas; trataba de . hacer
ver al mundo soviético que la espiritualidad cristiana,
reclamo de Occidente, es pura. farsa, y los fariseos, tan
vapuleados por Cristo, estan ahora mas presentes que

nunca.

Pero a todo esto debe seguir una fase coustructiva,
porgue si hay due convencer a los descarriados de que
estan equivocados y es preciso demoler sus idolos, hace
falta tambpién mostrarles un objetivo, una base tedrica
capaz de suscitar el entusiasmo general. A tal fin con-
duce la exposiciéon dogmatica del paso del socialismo al
comunismo.

El paso del socialismo al comunismo implica 1la erea-
cion de bases técnico-materiales, de suerte que la situa-
cién econdmica de la U.R.S.S. sea excelente; de ahi el
plan septenal. Esta condicion material es imprescindible;
el paso al comunismo es, en primer término, una cues-
tiéon de progreso economico, que no se puede ni violar
ni traspasar. Pero el paso insensible se realizard por agd-
quisiciones sucesivas; el movimiento progresivo sers len-
to; los hombres tendran conciencia de é1 poco a poco.
Solo podria acelerarse por el aumento de las fuerzas de
produccion.

¢Cuanto tiempo serd necesario para ello? No mueho,
dice Kruschef, de modo evasivo. Por lo pronto, hay que
establecer las bases materiales a que hemos hecho alu-
si6n y, al mismo tiempo, elevar el nivel cultural de los
trabajadores. Entonces se desvanecerd la diferencla en-
tre el trabajo material y el intelectual; entonces, para
el hombre, duefio de la maquina, el trabajo llegard a ser .
un placer. ‘ :

R

A las excitaciones, las criticas, los atagues de unos, ¥
al escepticismo, la indiferencia de otros, el Partido opone
primero un valladar y luego una idea que pretende ser
constructiva. Al propio tiempo, incita al Gobierno a gue
practique en el mundo una politica que exalte el orgulle
y el patriotismo soviético, y con ellos atraer las masas
extranjeras, en especial las asiaticas y africanas. Para
estas ultimas, la U.R.S.S., antiimperialista y antieo-
lonialista, sostiene los llamados «Movimientos de libera-
ciony. Sin duda para evitar a su vez el reproche de im-
perialistas, afirma la pureza de sus intenciones en un
Congreso de intelectuales africanos y asidticos reunidos
en Tachkeut, ofreciendo con ello un nuevo elemento es-
piritual a los intelectuales vacilantes.

Asi, tanto en el interior como en el exterior de sus
fronteras, el Partido conduce su accion intelectual, sin
tregua, sin descanso, aunque los resultados le parezcan
insuficientes o engafiosos. No se detiene, por ello, y trata
de arrastrar a la nueva generacioén, con la firme voluntad
de prolongar en los hijos, la accidén. que logrdé en sus
padres.

¢Y nosotros? En la practica no hemos visto, hasta
ahora, en el conflicto gue el comunismo nos plantea,
més que los aspectos econdmico y militar. Esto es nece-
sario, pero no basta, y la «religion del délars—ridiculiza-
da en la Prensa soviética—es una mezquina respuesta
al problema espiritual planteado en forma aguda por
unos hijos que no guieren ser, a la fuerza, hierederos de
sus padres.

67



Notas breves.

NUEVQ SISTEMA PARA EL EMPLEC RAPIBO
DEL MORTERBQO. DE 106 3P SOBRE VEHICULO.—
(Teniente James W. OQwen. De la publicacion norteameri-
cang <Armors.)—Ls combinacién del vehiculo acorazadc
para transporte de personal y del mortero de 10:» II‘
constituye un gran avance para proporcionar posik
des artiileras a las tropas de Infanteria de primera i
Bsta unidén proporcicna la posibilidad importante al mor-
tero de 105 mm. de permitirie hacer fuego tan pronto cocmo
se detiene el vehiculs.

La posibilidad dicha tiene una limitacién. Es cierto gue
el mortero de 108 mm. puede hacer fusge tan pronto co-
mo se detiene el vehic ulo, pero primero es preciso apunta
aquél. Los sirvientes de un mortero pueden determinar 1ob
datos de tiro de cuatro formas distintas:

1. Topograficamente.

2. Por punteria directa.

3. Por interseccién inversa sobre el hlano

4. Empleando el sistema Indicador de Posiciéon y Di-
reccién para Vehiculos.

Por el método topografico, se establece una base desde
la cual se determina la direccién de tirc y la situacién
de la posicion de fuego. Aunque este método es el mejor
por su precisidén, es también el mas lento; vor lo tanto,
reduce la movilidad que proporciona la combinacion del
mortero-de 106 mm. y del vehiculo acorazado para trans-
porte. de personal.

‘El método més sencillo de apuntar el mortero de
106 mm. es el de punteria directa. Este método tiene dos
ineonvenientes. Primero, tiene que verse el objetivo des-
_dé la pieza, con lo cual el enemigo puede ver el mortero
y contestar al fuego, y segundo, el alcance maximo de
este mortero es 5.400 m., y a esta distancia sélo podra
apunbarse en las mejores condiciones de visibilidad.

‘La, interseccion inversa sobre el plano exige no sola-
mente vértices identificables, sino también tiempo. Si hay
buena proteccién, es tanto mas dificil emplear la inter-
seccion inversa como método para determinar la situa-
cion del asentamiento.y la direccién a un objetivo.

- Los métodos topografico, de interseccion inversa y de
punteria directa estan limitados por las condiciones me-
teorolégicas y por la luz. La punteria directa es el mas
rapido de estos tres métodos y exige menos de un minu-
to. La interseccién inversa ileva maéas tiempo. El método
topografico depende de la distancia al punto de coorde-
nadas conocidas y exige el trabajo de tres hombres du-
rante veinte minutos por cada kilémetro.

El Laboratorio de Investigacién y Desarrollo del Arma
de Ingenieros ha encargado recientemente la fabrica-
cién de Indicadores de Posicion y Direccion para Vehicu-
los, para su ensayo en las Unidades, a principios de 1969.
Estos dispositivos indicarén en todo momentc la posi-
cion de un vehiculo en cualguier clast de condiciones,
asi como la direccidén y-la distancia s cualquier objetivo,
tan pronto come puedan introducirse las coordenadas de
éste en el calculador. Por lo tanto, al recibir una peticion
de fuego en plena marcha, sera posible, introduciendo
las coordenadas del objetivo, saber si esta dentro de nues-
tro alcance. En caso afirmativo no serd necesario conti-
nuar la marcha ni consultar el plano. So6lo se necesita
detenerse, apuntar, empleando el calculador, y hacer fue-
go. Lia, operacién completa exigiria poco tiempo. Emplean-
do solamente este sistema, un vehiculo acorazadc para
transporte. de personal puede marchar durante 15 km.,
detenerse, hacer fuego el mortéro y colocar el primer
impacto en una superficie del tamafio de una manzana
de una ciudad, a una distancia de 5.400 m. Después podria
corregirse el tiro sobre un punto cualquiera.

‘T—A o

La precision no es tan buena como quisiérarnos, pero
este inconveniente queda compensado ampliamente con
la facilidad y repidez de funcionamiento. La ventaja de
hacer posible el fuego con esta rapidez compensa la mag-
nitud del error. Como o los sirvientes del mortero se les

c¢a su situacién con un error de 95 a 120 metros, es po-
sitle hacer pequefias correcciones, comparando los puntos
cdel terr

n gel

; del plano, nara facilitar la correect

or de Po v Direceidn parae Vehiculos
r todav valor como mmx iliar de la
su seg agd de funcionamisnto ha sido
el lapor campadia.
se fab ablemente mss
pretot a0 este ar-

El empleo de ‘este sistema con el mortero de 108 mm.
v el vehiculo acorazado para transporte de personal per-
mite a una Unidad combatiente aprovechar en cualquier
momento todas sus posibilidades de fuego. De esta forma
no serd necesario dividir una Unidad de morteros de
108 mm. en dos escalones para que uno haga fuego mien-
tras el otro avanza hasta una nueva posicién. Asi se puede
doblar la velocidad de movimiento, al eliminar la nece-
sidad del avance escalonado. Aunque sea conveniente el
movimiento por escalones, la Unidad puedé detenerse en
cualquier momentc y apoyar por el fuego en unos se-
gundos.

Un estudic detenido de! Indicador de Posicién y Di-
reccion para Vehiculos muestra- que estd compuesto de
tres elementos:

1. Cuentakilometros, gue proporciona datos de dis-
tancia. :

2. Brujula giroscopica, que proporciona datos de di-
reccion.

3. Calculador, que emplea los datos del cuentakiléome-
tros y de la brajula y pone de manifiesto automatica-
mente las variaciones en la posicién del vehiculo, cual-
quiera que sea el itinerario seguide.

E] aparato puede ser completadc con un tablero tra-
zador para indicar sobre un plano o grafico la posicion y
ruta seguida y un medio de transmisién para comunicar
por radio la posicién real del vehiculo. Este medio de
transmision puede emplearse para dar al Jefe tactico
una informacién constante sobre la situacion de sus
Unidades, con lo que se proporciona al Mando la posi-
bilidad de conseguir un control completo.

Hay otros muchos empleos posibles para el Indicador
de Posicién y Direcciéon para Vehiculos, los cuales se
pondran de manifiesto después de su ensayo en las Uni-
dades.—Comandante Espadiol Iglesias.

DISPOSITIVO PARA INSTRUIR A LAS TRIPULA-
CIONES DE LOS CARROS.—(De la publicacién norte-
americang <Armors.)—En un cuarto oscurc de un edificio
del Boulevard Grand en Detroit (Estados Unidos), un
Jefe de carro del Cuerpe de Infanteria de Marina mira
hacia fuera desde la fcrre de su carro y percibe un am-
plio valle entre montafias. Observa cinco carros enemi-
g0s a unos tres kilémetros, que se preparan a atacar.

Como s¢lo dispone de segundos, la tripulacién, com-
puesta de tres hombres, empieza a actuar. El Jefe del
carro elige el primer objetivo. El felémetro estereoscdpico

.del apuntador sitia uno de los carros enemigos. El car-

gador introduce un proyectil perforante de acero en la
recdmara del cafidn de 90 mam. El cafidn hace fuego y el
tuboc retrocede hasta pasado el asiento del apuntador.

Y fuera, a través del valle, se ve una sefial trazadora
sobre la cupula del carro enemigo y un pequeiio res-
plandor de 1luz roja que indica el lugar exacto de la ex-



plosion del proyectil. En la realidad, por encima de todo
estsd el ruido de la batalla, el estruendo del motor del
carro, el retumbar del cafién y el tableteo de la ametra-
Hadora de 7,62 mm. montada sobre la torre del carro.

Pero aqui hay ahora un elemento gue no se encuentra
en el combate real. Sentado delante de un gran pupitre,
situado junto al-carro, estd un instructor, cuyo calculador
electronico le indica en todo momento coémo estd ac-
tuando la tripulacion y si van a salit vivos del trance.

La tripulacion del carro estd instruyéndose, pera el
precio que pagaran por cualquier- error humano no- sera
una batalla perdida. La penalidad sera unicamente repe-
tir una y otra vez el ejercicio hasta convertirse en una
tripulacién perfectamente instruida, empleando el dispo-
sitivo que se describe, que es el mas perfecto ideado hasta
la fecha. .

Después de muchos meses de trabajo se ha conseguido

la terminacion de este dispositivo de jinstruccion, creado .

por 1o’ Seccién Técnica de la Organizacion Jam Handy, de
Detroit, bajo la direccion del U. S. Naval Training Device
Center, Port Washington L I :

Fn cada minuto pueden dispararse hasta ocho pro-
yectiles del peso ¥ dimensiones de la municiéon de gue-
rra, para dar mayor realidad a las operaciones, que de
otra forma no podrian ensefiarse mas que empleando
combustible y municién costosa, en practicas de tiro en
campos de instruccion.

Lo mas importante del nuevo dispositivo es la pre-
sentaciéon de situaciones reales de combate sobre una
gran semicupula, cuya parte interior céncava constituye
la pantalla para proyectar fotograficamente maniobras de
combate de carros sobre toda clase de terrenos, montaiia,
desierto, selva o llano. :

Como el telémetro estereoscopico normal de los carros
proporciona vistas bien definidas v en relieve de los obje-

tos distantes vy el telémetro del dispositivo de instruccion

tiene que funcionar a 3,70 m. de.distancia de la pantalla

curva, hubo necesidad de proyectar especialmente la 6p- -

tica. Una vez resuelto el problema, el telémetro funciona
como el de un carro. :

En el combate real, el Jefe de carro elige el objetivo'

empleando prismaticos. Debido al gran aumento de 1os
objetos distantes situados sobre la pantalla, cuando se
observan con prisméticos a una distancia de 3,70 m, la
escens del campo de batalla exigia una camara espe-
cial pata que la visién con los prismaticos fuera normal.
Esta camara, proyectada por los técnicos de Jam Handy,
tiene un dispositivo de enfogue microscopico para obte-
ner una imagen clara. .

El dispositivo de instrucecién utiliza diapositivas, que el
instructor cambia por medio de un mando a distancia,
para variar en unos segundos los problemas que’ pueden
presentarse en el combate. :

Sobre €l cafion de 90 mm. va montado un instrumento
casi humano, lamade perseguidor de objetivos, que con-
tiene una célula fotoeléctrica sensible que responde a las
variaciones en el contraste luminoso. Cuando el apun-
tador esta apuntando relativamente cerca de un objetivo
determinado, el perseguidor registra un impacto en el

cuadro de mando del pupitre del instructor e introduce

la informacion en el calculador. :

El cerebro electrénico situado en el pupitre tiene to-
dos los datos conocidos sobre los objetivos almacenados
" en él, para que pueda informar al instructor de su opi-
nion sobre el Jefe de carro y apuntador. También registra
el numero de proyectiles disparados, el tiempo empleado
en la eleccién y en batir un objetivo y otros datos sobre
los que basarse para apreciar la eficacia de .una tripu-
lacion. ) s

La torre del carrc en la que se instruye a la tripula-
cién es real, lo mismo que las armas; la unica diferencia
es que falta la coraza exterior del carro.

Los efectos sonoros que familiarizan a la tripulacion
con los ruidos que se presentan en el campo de batalla
se han registrado en maniobras.

El nuevo dispositivo de instruccién ensena a los ca-
rristas a ejecutar 23 operaciones determinadas dentro del
carro y muestra el empleo de 10 instalaciones indivi-
duales de instrumentos. Muy pronto entrarsa en servicic
en un Centro de Instruccién de la. Infanteria de Ma-
rina.—Comandante Espafiol Iglesias. S

NUEVQ CANON SIN RETROCESO DE 90 MM.—
Este cafidén sin retroceso, capaz de destruir a los mayores
carros conocidos, pesa 15,98 kgs., tiene 1,22 m. de longi-
tud y esta proyectado para ser empleado por dos solda-
dos, aungue en caso de necesidad puede manejarlo un
solo hombre. Este arma emplea un proyectil de carga

‘hueca que puede atravesar las corazas mas pesadas que

se conocen. Su alcance eficaz es de 457 m., es decir, mas
del doble que el bazooka gue se empled en Corea.—Co-
mandante Espafiol Iglesias.

CHASIS AUTOPROPULSADO T. 196.—(De lg pu-
blicacion norteamericana <Armors)—Se esta desarrcllan-
do actualmente para conseguir un chasis ligero para
obus de 155 mm. . .

Proporcicna proteccion contra los efectos térmicos,
fragmentos de metralla y fuego de las armas portatiles
y €es capaz de rapidos desplazamientos y entradas en
posicion.

Este arma se empleara para la accion de conjunto en
las Divisiones acorazadas. Sers gransportable en la III fa-
se de las operaciones aerotransportadas. Comparado con
el obus autopropulsade actual M. 44 de 155 mm., consi-
gue una reduecion de peso de 9.500 kg. '

CARACTERISTICAS

Longitud 5,68 m.

Peso...... 16.117 kg. E Elevacién -5a 75.°
Anchura 3,16 m.

Peso cargado para el
combate 18.614 kg. Direccion 360.°
 Tripulacion 5

Alt(n'a 2,60 m.

Comandante Espafiol Iglesias.

LA CAMILLA «GREGOIRE».—(De la publicacién «Re-
vista Internacional de Servicios de Sanidad de los Ejér-
citos de Tierra, Mar y Aire. Traduccion y adaptacion del
Teniente Coronel Médico Carlos Gonzdlez-Granda Pérez.
Comunicacion hecha ¢ la 21 sesién de la Oficina Inter-

" nacional de Documentacion de Medicing Militar.)—La ca-

milla, normalizada a suspension «Grégoire» representa un
progreso o adelanto en comparacion a la camilla clésica,
que data de épocas remotas.

Nadie ignora que las sacudidas, producidas a los he-
ridos por el caminar de los camilleros son dolorosas, €0mo
también lo son las sacudidas producidas por la marcha
de la ambulancia en carretera. ¢Por qué no dar a las
desgraciadas victimas una ventaja al ser transportadas
por hombre o ambulancia® Ningun esfuerzo aparente se
ha hecho hasta el presente para mejorar el confort de
los heridos y sobre todo cuando ésfos son graves.

Hay hoy una admirable sclidaridad por parte del hom-
bre gue no repara en gastos y peligros para intentar sal-
var une vida humana que no tiene precio. El barco que
se para y da media vuelta en plenc océanc para inten-
tar recoger un hombre que cayd al mar; el alpinista im-
prudente que, a pesar de los sabios consejos, se pierde
en la montafia vy al cual se le envia el helicoptero, el mas
costoso de los salvadores, porque se arriesga la vida del
piloto y su aparato, representa mucho gasto para la suer-
te poco segura de encontrar al desaparecido. La camilla
puede también salvar vidas humanas o, por lo menos, evi-
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tar el empeoramiento o gravedad extrema del herido en el
transporte.

‘Comprendemos que para una camillg tenga éxito en
caso de guerra ha de ser poco complicada, poco pesada
¥y muy soélida. El precio de coste ha de ser bajo y, en fin,
la intercambiabilidad absoluta con las camillas ordina-
rias,- condiciones indiscutibles que el ingeniero Grégoire
ha logrado todas en una ecamilla simple rustica, ligera,

de precio de coste no elevado y absolutamente intercam- -

biable para todos los usos de una camilla normalizada,
pero en la que ademds el paciente es siempre protegido
de las sacudidas y vibraciones de los camilleros y ambu-
lancias.

La idea de este nuevo sistema se ha logrado por me-
dio de un paraleléogramo de resortes a laminas, solucién
que ha sido empleada en gran cantidad de coches lige-
ros y actualmente 1o lleva el Dyna Panhard.

Para utilizar los paralelégramos en una camilla, bas-
ta hacer independientes los tubos portalechos del con-
‘junto de patas y empufiaduras ¥y reunirlos por medio de
muelles formados por laminas paralelas.

Un esquema hace comprender este sistema tan sencillo
donde el herido va soportado por ocho resortes o mue-
lles. La flexibilidad de los muelles ha sido calculada de
tal manera, que la frecuencia de oscilacién del herido
sea mas elevada que la del paso del hombre vV no pueda
entrar en ningin caso en sincronismo.

LA INSTRUCCION EN EL NUEVO EJERCITO DE
ALEMANIA OCCIDENTAL. — (Del periédico alemdn
«Deutsche Soldaten Zeitungs.)—Al realizarse una encues-
ta entre los reclutas alemanes que habian acabado su
periodo de servicio militar de un afio, sobre la bondad
de los métodos empleados, la respuesta fué uninime: es-
taban contentos de ella, porque habian aprovechado bien
el tiempo.

JQué es lo que hace y aprende un recluta alemin
del afio 1959, durante su primera semana de uniforme?
Diecinueve horas de instruecion en el campo; ocho ho-
ras de ejercicio de tiro; cinco horas de instrueccién sobre
armamento; cinco horas de deportes; cuatro horas de
clases tedricas; cuatro horas de instruccion en orden
cerrado, y dos horas de tedrica sobre temas generales cas-
trenses. -Aun les quedan libres otras tres horas para el

cuidado de las armas ¥ equipo o para 1o que determine
el Jefe de Compafiia.

Los temas durante las diez primeras semanas de la
Instruccion bésica son los mismos, para todos los solda-
dos de las Fuerzas Armadas federales. Con el 43,5 por
100 del tiempo, la instruccién de Infanteria en el cam-
PO absorbe casi la mitad del tiempo disponible durante
el primer periodo de adiestramiento general. Los temas
de la instruceiéon tedrica en este periodo son la forma-
cion interna, es decir, los servicios internos y temas mi-
litares y cuarteleros, la informaecion sobre te-

% — fég(‘)’ . —1  mas cludadanos y la instruceién moral.
f — — A partir del cuarto mes, la instruccion se
'l_ )l lfj t!' — especializa en la ensefianza, primero indivi-
j dual y luego colectiva, del Arma o Cuerpo
L 1570 de cada uno: constituyendo ya una instruc-

CAMILLA PLEGADA

PLEGADA 120
' |- 180 4

DESCRIPCION
LARGUEROS EN TUBO DE ALEACION LIGERA.

540 ——
ESCALA 1:20

clén completa del soldado. Asi, junto a los
conocimientos generales que debe tener todo
soldado y junto a los especiales de su Arma,
los reclutas toman sus primeros contactos con
la téenica. Casi la mitad de todos los solda-
dos adquieren, de una u otra forma, una
cierta instruccién técnica ¥y uno de cada dos
recibe, por ejemplo, el carnet de conduceion
de vehiculos automoviles; condicién esta tl-
tima sin la cual no puede ascender al grado
de Subcificiales en el Ejéreito de Tierra.—Co-
mandante Wilhelmsi.

— EMPUNADURAS DE MADERA,
rso 13 — TRANSVERSALES ARTICULADOS.
§o 15700 — ¢ PIES F1JOS.

— SUSPENSION INTERPUESTA ENTFRE.EL Cl/lqﬁo DEL LECHO ¥ LAS
EXTREMIDADES FORHADAS POR LAS EMPUNADURAS ¥ LAS PR7AS.

- LECHO OF LONMA. -

— PROTECCION DE PARTES METRLICAS POR PINTURS ESMALTAOA O

— TRATAMIENTO ELECTROMECANICO.

Fig. 2
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LA SGSPENSION POR SU INGE -
HOSH  DISPOSICION HACE 4s
gggﬁfgﬂ: £L TRINSPORTE DEL HERIDD
CAMILERQS Y REQUCE ¢4 FATIG,

ESTOS ULTIH0S. ! .o

LN EL TRANSPORTE POR VERICULO, L4 Capriee s
REAOSANDO EN SUS PIES 0 SUSPEN LW POR SUS
PUNOS EL PRCIENTE £5 Siimpme PRESERVADO DE
SACUDIOAS ¥ HBRACIONES. .

EN CARGA

Seria oportuno proponer a la Superioridad una mues-
tra. o prototipo de dicha camilla pars ser estudiada por
la Junta de Reforma de Material Sanitario en el Parque
Central de Sanidad Militar y, en caso de su utilidad, que
dispusiera el Ejército de un niumero determinado, reser-
vado exclusivamente para el transporte de heridos gra-
ves o grandes traumatizados, pues, como deciamos al
principio, la camilla en casos desgraciados puede muy
bien salvar algunas vidas. -
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Revaloracion militar del Artico.

Teniente Coronel de Ariilleria,

_ Cuando el desarrollo técnico de la. Aviaciéon hizo po-
sible que el espacio aéreo artico fuese surcado con regu-
laridad de continente a continente, el campo polar aban-
dond su papel de pacifico escenario de aventuras blan-
cas, que recrearon, cuando nifios, nuestra imaginacion, y
el de tranguilo sector pasivo entre dos mundos, para
desempefiar otro destacadisimo en la estrategia bélica
mundial con probabilidad de convertirse en el teatro de
operaciones donde primeramente pueda dirimirse la su-
premacia entre dos civilizaciones.

Desde entonces, las potencias que al Océano Artico se
2s0man -Comenzaren a ponerse en contacto. En principio,
pacificamente, encubriendo sus verdaderas intenciones so
pretexto de expediciones cientificas con patrocinio esta-
tal, y mas tarde, abiertamente en actitud bélica, saltan-
do de isla en isla para crear a vanguardia barreras in-
frangueables al paso de un adversario, con voluntad de
dominio sobre las rutas articas, las mas cortas entre los
continentes asidtico y americano, o, al menos, con de-
seo de aleanzar una situacién de equilibrio en la region
artica. )

Logrado ese equilibrio entre dos arcos de unos 180°,
que van, por una parte, de Nijny-Kolins a Franeisco José,

y de la otra, desde Fairbanks (Alaska) a las islas Spitz- -

bergs, el dominio de las profundidades ocednicas articas,
logrado por la navegacion submarina del. Nautilus, due
repitic dias después el Skate, revaloriza y sitda en pri-
mer plano el problema. estratégico del Artico.

El problema afecta, en general, a los paises que bafa
el Océano Artico, pero muy particularmente a la U.R. 8. S,
por el mayor desarrollo de su costa, extendida desde No-
ruega al Estrecho de Bering. oo

Cada bloque garantiza su invulnerabilidad apoyando-
se en un despliegue defensivo-ofensivo de gran extension
y gran profundidad.

Rusia despliega en un frente de unos 3.000 Km. y en
una profundidad de 1.600 en tres lineas.

La primera linea de defensa la definen Kolgouyuh,
Francisco José y Nueva -Zembla, en la que se localizan
plataformas de lanzamiento de proyectiles dirigidos.

La segunda linea, limitada por la costa, cuenta con
bases en Murmanks, Dudinks, Tikay y Kresty.

La tercera, que limita el Circulo Polar Artico, la, flan-
guean las bases aeronavales de Arkangel y Anadir.

La flota del Artico, que puede ser reforzada por la del

Baltico a traveés del canal Blanco-Baltico, construido ante
13 eventualidad de un blogueo de este ultimo por cierre de
los estrechos escandinavos, despliega en las bases de
Polyarnove, cerca de Murmanks, Norwich, frente a la pen-
insula de Taimir; Dudinks, en el golfo de Jenisey; Lager-
noe, en Nueva Zembla, y Anadir.

Para alimentar y mantener este gigantesco desplie-
gue, la U.R. 8.8, en un poderoso esfuerzo de industriali-
zacion de la faja costera artica tanto europea como si-
periana, logré crear grandes complejos situados en las
regiones Colima-Magadan, Lena-Jakuts, Wurkuta, Jenisey-
Munduger, Kom, Arkangel y Murmanks, que explotan ya-
cimientos carboniferos y minas de cobre, cobalto, platino
y niguel. i

Al conjunto bélico defensivo ruso, fuerte en el Este
sobre el Estrecho de Bering y mas débil al Oeste por la
posicién flanqueante de Noruega, le ampara un mar di-
ficil para la navegacion. A cubierto de él, Rusia espera
confiada el desarrollo de acontecimientos en.esta region.

del S. de E. M., Miguel BATISTA GUTIERREZ, del E. M. C. del Ejéreito.

El bloque occidental se ve obligado a defender: al Oes-
te, la peninsula de Alaska, porque una accion rusa feliz
pondria a la U.R.8.8. en condiciones de establecerse en
las proximidades de sus yacimientos de uranio; en el
Centro, las inmensas reservas canadienses—petroleo en
Alberta, hierro en Quebec y uranio en Eldorado—que, si-
tuadas en una zona avanzada, son vulnerables a la ac-
cién aérea rusa, y en el Este, el vacio atlantico que vi-
gilan las islas de Groenlandia e Islandia y las artificiales
creadas a vanguardia de esta ultima.

A estas necesidades responde el despliegue occiden-
tal que, analogamente al oriental, ocupa un frente de
unos 3.000 Km. y una profundidad de 2.000 en tres lineas,
de las cuales la mas retrasada se desarrolla en el peri-
metro limitrofe de los EE. UU, y la mas avanzada se

_extiende desde las islas Aleutianas a la base de Thulé, en

Groenlandia. v

Frente al VIII distrito militar ruso, al norte del Es-
trecho de Bering, con sus bases de Okots, Anadir, Mys~
chendeva, Providencia y Machigneskaia, el blogue occi-
dental opone un conjunto defensivo independiente, cons-
tituido por los siguientes grupos de bases: las de Duch
Harbaurg y Attu, en las Aleutianas, para la defensa del
estrecho desde el Pacifico; las de Umiat y Point Barrow,
en el mar de Beaufort, para su defensa desde el Artico;
las de Nome, Moses Point, Unalaklet y Kotzebue, en el
estrecho mismo; las de Seward y Kodiat,en la costa alas-
ka del Pacifico, v las de Fairbanks, Ladd Field y Ancho-
rage, en el interior de la peninsula.

En la costa canadiense mantiene las bases de Aklavit,
en la bahia de Makenzie; Copper Mine, en el golfo de la
Coronacion; Fromister Bay, en el mar de Baffin, y Goose
Bay, en la peninsula-del Labrador.

En Groenlancia e Islandia, nexos euro-americanos, tie-
ne establecidas las bases de Thulé, Sonde Straford y Nar-
sasuak, en la primera, y la de Keflavik, en la segunda.

Aun admitiendo la hipoétesis de una situaciéon de equi-
librio en la region artica entre los blogues oriental y -oc-
cidental, es obligado reconocer que determinadas circuns-
tancias de caracter politico y geografico proporcionan
ciertas ventajas a la posicién rusa. En efecto: -

— 1a unidad politica de la U.R.S. S. permite poner en
ejecuciéon, rapidamente, decisiones tomadas sin previo
acuerdo con pais alguno extrafio; por el contrario,
cualquier decision del bloque occidental requiere pre-
viamente la unificaciéon de criterios que sobre el pro-
blems tengan los Estados interesados; o

— lag instalaciones industriales, los centros de produc-
cion y las fuentes de recursos de la, U.R.8.8. se ha-
llan distribuidas armoénicamente, dispersas en la in-
mensidad de su unidad geografica, mientras que el blo-
que occidental, por razones naturales, los mantiene
concentrados en la region de los Grandes Lagos y en
la costa atlantica, ¥ :

_ el acceso al Atlantico, al flanco del despliegue artico
occidental, estd abierto a las flotas que procedan de
12 costa Norte y; en cambio, no existe mar libre que
permita la penefracion de unidades en el espacic euro-
asiatico. )

La flota, submarina atomica de los EE. UU., con sus
99 unidades en servicio y construccion, parte del total
de 33 que figuran en el programa de construcciones na-
vales de unidades de este tipo, serd, en un futuro, gue se
ve proximo, el agente provocador de una revolucion en el
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arte de la navegacion, en el orden estratégico naval y, por
extension, en la estrategia bélica mundial.

No es aventurado suponer que el tiempo le reserva
el papel desempefado hasta ahora por las unidades na-
vales de superficie, porque las misiones 2 éstas enco-
mendadas, desde el transporte de tropas hasta el bloqueo
de flotas en un mar de paso obligado, podran ser ejecu-
tadas con ventaja por los sumergibles atomicos, dada su
gran autonomia, su mejor proteccion, su mayor seguridad
¥y su potencia de fuego.

Su accidn en cualguier mar llevara aparejada siempre
la. sorpresa. pues la posibilidad de navegar a grandes pro-
fundidades, la imposibilidad de deteccion con los actua-
les sistemas de radar, para cuyas ondas resulta impe-
netrable el mar, la gran autonomia bajo las aguas y la
facultad de lanzamiento de proyectiles dirigidos en in-
" mersion, son factores que la hacen posible.

12

Su presencia en el Artico, con el acreditado dominio
de sus profundidades, forzosamente ha de romper el equi-
librio existente entre los dos blcques en beneficio del oc-
cidental, comoensando con creces las ventajas que, por
razones politices y geogrificas, pueden concederse a la
posicién rusa del momento.

No existe ya pars Rusia solamente el peligro de blo-
queo de sus flotas de los mares Negro y Raltico, por
cierre de los estrechos que dominan sus entradas. A él
se une también el posible blogueo de la flota del Artico,
hasta ahora con libre salida al mar Atlantico.

El Artico, en su costa siberiana, libre de hiclos uni-
camente dos meses al afio, impenetrable para unidades -
navales de superficie y en cuya circunstancia descansa la
seguridad de un potente despliegue defensivo, no pre-
senta obstaculos a la navegacion de submarinos atémi-



os, los cuales tienen posibilidad de acercarse a la costa
enida hasta hoy como inexpugnable.

La vigilancia del Estrecho de Bering, susceptible - de
restarse simultdneamente desde el Pacifico y desde el
\rtico, hace posible transformar en aventura militar cual-
uiera accién naval de paso o cruce.

El casquete polar, con sus 3.000 Km. de diametro, esta
estinado, probablemente, a constituir ia base mas avan-
ada de Occidente en la ruta artica, que no necesitara de
y compleja organizacion de servicios, por la facultad de
evarlos en si mismas las unidades submarinas, ni tam-
oco de trabajos y medidas de proteccion, pues ésta se
), brindaré la enorme masa glacial, resistente a cualquier
nedio de localizacion y de destruccion.

Desde el casquete polar como base podridn partir las
ncursiones ofensivas de un invisible enemigo hacia todo
unto de la costa soviética, v desde ella todo el conjunto

defensivo ruso del Artico, con sus bases navales y aéreas,
sistemas de localizacién, instalaciones industriales y pla-
taformas de lanzamiento de proyectiles dirigidos, que-
dard bajo la accion que puedan ejercer los sumergibles
atémicos, Regulus, Polaris, Subroc, ete.

En el supuesto de una ruptura en la situacion de equi-
librio, no se prevé a corto plazo su restablecimiento, pues
si bien Rusia se encuentra mas adelantada que EE. UU.

“en la produccién de proyectiles intercontinentales, aun

se halla a gran distancia de éstos en la aplicacién de la
energia nuclear a la propulsion.

Puede afirmarse que la flota submarma atomlca ha
colocado sobre pies de barro el cuerpo defensivo de la
U.R.S.S. en el Artico y, como consecuencia, el E. M. so-
viético se vera obligado a revisar no solo su estrategia
naval, sino también todos sus planes de defensa, al me-
nos en este sector.

QOtaS sobre prc)yectﬂes autopropulsados. |

Teniente Coronel Eduardo DE ORY.— Traducciones, exiracios y

adaptaciones de diversas publicaciones militares y técnicas extranjeras.

.08 HACES DE COHETES, NUEVA TECNICA PARA EL LANZAMIENTO DE GRANDES

’EHICULOS ESPACIALES

Las enormes potencias de aceleracion inicial necesa-
ias para el lanzamiento de cargas pesadas al espacio
an a ser posible, dentro de la proxima décads, gracias
, la nueva técnica de los haces de conetes.

Esta técnica se basa en el empleo de racimos de mo-

.08 EE. UU. van a construir un gigantesco banco de prue-
as estdlicas, pdra los motores cohetes de la proyectada
erie de satélites gigantes. Este banco serd instalado en la
ase Edwards, en California, y en él podran montarse,
simultaneamente, cuatro motores-cohetes.

ores cohetes, de eficacia ya probada en Unidades de un
0lo escalonamiento o etapa, lograndose asi potencias
le empuje muy superiores. Para un programa espacial
omo el actual, necesitado de motores mucho mas po-
entes, de momento dificiles de lograr, esta nueva téc-

wica va a permitir disponer de- grandes aceleradores, se

ree que en poco tlempo

~ Ahora “bien, la que podemos llamar técnica de les
haces de cohetes no es tan so6lo una medida de circuns-
tancias, ya que entre otras ventajas tiene la de poder
hacer posible la realizacién de misiones aun en el caso
de que falle uno o mas de los motores propulsores del
ingenio. Esta posibilidad dard un mayor grado de segu-
ridad y de confianza a todos los vuelos tripulados del
espacio, en relaciéon con el sistema de propulsor unico,
én el que todo se juega a una sola carta.
El desarrollo de esta técnica va .a originar una reac-
cion del tipo de cadena. En efecto, la urgente necesidad

.de mayores fuerzas de empuje se satisface mediante la

formacion de un racimo de motores, con los ya existen-
tes, de eficacia probada. Con ello se logra el fin que se
perseguia en una fraccién del tiempo que se necesitaria
para construir un motor gue, por si solo. desarrocllase un
empuje similar. Parece, asi, que la soluciéon es de cir-
cunstancias y casi sélo por un motivo de urgencia. Pero,
entonces, cuando ya se haya logrado el motor mayor,
de potencia total suma de las parciales de los de un raci-
mo, éste pasard a utilizarse en un nuevo haz, continuan-
dose asi la cadena. Por lo tanto, en cualquier momento y
cualquiera que sea €l grado de desarrollo de los motores,
el mas alto nivel de empuje posible se lograra siempre,
probablemente, con esta técnica.

El «Saturnos, primerq .realizacion.— El primer gran
motor-cohete de racimo serd el «Saturnos (véase BJER-
CITO, num. 2368), cuyos trabajos fueron iniciadcos por el
Ejército de los EE. UU. a mediados del pasado 1958 y
que fué aceptado como proyecto por la «Oficina de Pro-
yectos e-Investigaciones Avanzadass (ARPA), en sgosto
del mismo afio. ) -

El acelerador del gigantesco «Saturnos estara com-
puesto por ocho poderoscs motores H-1, que produciran
un empuje combinado de 681.000 kilogramos. ElI conjunto
tendra 6,7 m. de diametro y una altura de 23 y serd ca-
paz de impulsar experimentos espaciales tan complica-
dos como el del suave aterrizaje de una carga de una
tonelada en la luna. }

Las pruebas estaticas de este primer acelerador del
tipo de haz estan previstas para cuando salgan estas li-
neas y los primeros vuelos se espera poder comenzarlos
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Modelo, a la cuarta parte de su tamafio real, del acele-
rador multiple que hard posible el lanzamiento del satélite

gigante ’Saturno”, de 50 metros de altura. Este acelera-
dor producird una fuerza de empuje de 681 toncladas.

en 1960. Bl vehiculo espacial completo, con un ingenio
«Titdany como segunda etapa y un motor de hidrégeno li-
quido «Pratt & Whitneys como tercera, Dodrla guedar lis-
to dentro de unos dos afos.

Los antes citados ocho motores «H-1» son una version
mejorada y simplificada del motor de 68.000 Kgr. de em-
puje utilizado en los «Jupiterr», «Thor», <Atlasy y «Reds-
tone» y que es el que ofrece mags seguridad de los actual-
mente disponibles.

El sistema de direccién que se utilizara en el «Satur-
no» sera del tipo de guia por inercia y en él se com-
pensaran, automaticamente, las desviaciones que pudie-
ran resultar de la pérdida de empuje provocada por el
fallo de uno de los motores.

El «Novay, segunda realizacion.—El segundo gran ace-
lerador de racimo serd el «Nova» (véase en EJERCITO, la
misma referencia antes citada), cuyos motores estan ac-
tualmente en periodo de desarrolio, aunque no esta aun
fijada la fecha de su terminacion.

El proyecto inicial unia cuatro de estos grandes mo-
tores, pero los inconvenientes que esta solucion supon-
dria para la seguridad de la carga util, en el caso de
fallar alguno de ellos, hacen pensar en que la solucién
final llevara cuando menos seis.

Las posibilidades de este ingenio seran tales que se
asegura que podra lanzar a 480 Km. de distancia de la
tierra un gigantesco laboratorio espacial de 68 toneladas
de peso o0 bien enviar a la luna un vehiculo de diez te-
neladas.

Mdas aplicaciones de los haces.—Asi planteada esta tée-

EL «BLUE STEEL», UNA DE LAS NUEVAS ARVMAS DE

nica de los haces, cabe preguntar qué sucederia si fuer

posible construir un motor unicG mayor en el mism
tiempo que leva la formacion de un haz con los motore
existentes mas pequefios.

Pues bien, la mayor parte de los expertos estiman qu
los motores en haz, aun en este caso, serian preferidos
como consecuencia de la mayor seguridad y flexibilidas
de empleo que ofrecen.

Si, por ejemplo, uno de los ocho motores de un «Sa
turno» falla, después del lanzamiento, caben las siguien
tes cuatro opciones: 1.2, gue el acelerador pueda cumpli
la misién con los siete restantes motores en funciona
miento, con una carga util previamente reducida en 1/
de su capacidad total; 2.2, que la misién pueda ser cum
plida, si parte de la carga total puede ser lanzable; 3.
interrupcién de la misioén, haciendo posible la recupera.
cion ‘del vehiculo y de su carga, lo que podria ser inclus
con el fallo de mas de un motor, y 4.3 gue el vehiculs
continte su recorrido por el espacio, para cumplir un:
mision menos exigente.

Con ninguna de estas posibilidades puede contarse et
los casos de fallos en vehiculos propulsados por un solc
acelerador, en los que—de no disponerse de un sistems
de cohetes de escape—tanto el acelerador como la cargs
se pierden.

En fin, debido a la compartimentacion de los motores
del haz, los fallos pueden mantenerse localizados, salv
en el raro caso de una explosion.

Torre movil gue e
Cuerpo de Ingenie-
ros del Ejército de
los EE. UU. construi-
rdé para preparar e
lanzamiento del ”Sa-
turno”. Conte n-
drd dos talleres, va-
rios ascensores 1
gruas, una platafor-
ma de lanzamiento g
ung serie de apara-
tos de comproba-
cion. Se montard en
Cabo Caifiaveral.

Los ingleses, tras haber llegado a la conclusién de que
los aviones tripulados seguiran siendo necesarios duran-
te mucho tiempo, han decidido reemprender sus planes
de armamento aéreo, con la puests en servicio de varias’
armas nuevas, entre las cuales se encuentra el ingenio
«Blue Steel», de aire a superficie, que pasara a ser el
armamento principal de los bombarderos «Vulcans y
«Victors.

BEste proyectil, calificado corrientemente como «bcmba
alada», va propulsado por un motor cohete, de propergol
liguido, «Double Spectre», de 7.260 Kgr. de fuerza de em-
puje ¥ usa un sistema de direccion fundado en el efecto
Doppler y en la inercia.

Su aspecto es el de un avién con cola en la parte




anterior, y su movimiento se controla mediante planos
delanteros montados a pivote y alerones internos situa-
dos en sus alas traseras de forma de delta. La aleta cen-
tral o ventral del ingenio se escamotea, para no obstacu-
lizar el despegue del bombardero que lo .lleva.

No se han revelado datos referentes a las caracteris-
ticas y posibilidades de esta nueva arma, pero fuentes
extraoficiales afirman que operara a velocidades super-
sénicas, a alturas de hasta 18.300 metros, después de ha-

EL AUTOPROYECTIL-BLANCO FRANCES «CT-41»

ber sido lanzada a 650 Km. de distancia de su objetivo.

" Se sabe que actualmente se realizan trabajos y expe-
riencias orientados al perfeccionamiento del «Blue Steels,
para mejorar esencialmente su alcance y su potencia des-
tructora. ’

Tlustramos esta breve informacioén con una fotografia
de un bombardero «Vulcany, armado con un «Blue Steel,
que lleva parcialmente encerrado en sus compartimientos
de bombas.

Recientemente (véase estas notas en el nam. 237 de
EJsfrcrTo) facilitamos una breve informacion de la nueva
serie de proyectiles-blanco franceses, formada por los in-
genios CT-10, CT-20, CT-40 y CT-41.

De este tultimo apenas dabamos algin dato (los hasta
el momento divulgados), que hoy completamos, incluso
con la reproduccion de sendas fotografias del. mismo y
del tipo- de estatorreactor que utiliza. .

El «CT-41» en su rampa de lanzamiento,

El «CT-41» es un ingenio de cerca de diez metros de
longitud (9,79 m.), que se lanza desde una rampa leva-
diza, por la accién de un doble cohete acelerador, gue
se desprende durante el vuelo. Uha vez que el vehiculo
alcanza la velocidad conveniente, comienza a actuar el
sistema propulsor propiamente dicho, que esta formado
por una pareja de estato-turbomotores supersonicos «Si-
rius Is, que le permiten desarrollar una velocidad de
Mach 2,3 y alcanzar techos de hasta 20.000 metros, lo
gue hace en unos ochenta segundos. Su autonomia de
vuelo es de doce minufos.

El «SiriusI», esta-
torreactordel que
lleva una pareja
el avién - blanco
CT-41, como ele-
mento propulsor.

El peso del «CT-41» en el momento del despegue es
de 2.250 kilogramos y en vuelo, ya sin érgano de acele-
racién, queda reducido a 1.300.

Aspecto interesante para los fines de instruccion a
que se destina es que el ingenio es recuperable por para-
caidas. (

El estatorreactor ST-600, bautizado recientemente con
el nombpre de «Sirius I» (y del que también reproducimos
una fotografia), estd concebido para un funcionamiento
continuo entre Mach 1,5 y 2,5 a elevadas alturas. Fabri~ .
cade, al igual que el CT-41, por la «Nord Aviationsy, su
tobera pesa solamente 142 kilogramos y. o ras del suelo
v Mach 2 desarrolla 6.000 kilogramos de fuerza de em-
puje. A 20.000 metros de altura y a Mach 2,5, su fuerza
es de unos 500 Kg.

Con el «Sirius I» se ha construido el proyectil expe-
rimental ST. 450, que durante sus pruebas alcanzo 26.000
metros de altura, a la velocidad récord de Mach 3,6.

N o d



‘NUEVA RED DE ALARMA LEJANA NORTEAMERICA
NA CONTRA PROYECTILES EN EL ARTICO

Los EE. UU. estan levantando en el Artico unos gi-
gantescos soportes, necesarios para aguantar firmemente
las antenas de un sistema de radar, que ha sido proyec-
tado para detectar el vuelo de proyectiles autcpropulsa-
dos, desde una distancia de 5.500 kilémetros.

Actualmente trabajan en esta obra 1.400 hombres, en
tres turnos diarios, que completan las veinticuatro horas.
La razon de ello es el interés que se tiene en que co-
mience a funcionar la red de alerta lo antes posible, ya
que con ello se dispondrad de un margen de quince minu-
tos para hacer frente a cualquier autoproyectil gue fue-
ra lanzado por el enemigo contra el territoric. norte-
americano.

El sistema en cuestion ha sido proyectado por el Cuer-
po de Ingenieros del Ejército y esta siendo montado por
la Fuerza Aérea.

EL «BOLD ORION» (PROYECTIL ANTISATELITE?

Hace unos meses facilitamos a nuestros lectores, en
estas mismas notas (BJErciTo, num. 233), una informa-
cion sobre un interesante proyecto, actualmento en ex-
perimentacién por la aviacién de los EE. UU. y conocido
con el nombre de «Bold Oriomn».

En sintesis, 1o que se preuendp es aprovechnar 1os avio-

nes tripulados por el lanzamiento de proyectiles balis-

ticos, sin los riesgos que pueda suponer la accion del ene-
migo sobre los aparatos lanzadores, para lo cual los in-
genios tienen que tener un gran alcance, permitiendo
asi al avion lanzarlo a gran distancia del objetivo, para
regresar seguidamente a su base.

En la informacidén a que nos referimos, facilitabamos
a nuestros lectores algunos datos sobre las experiencias
hasta entonces realizadas, entre las que destacaba 1a lle-
vada a cabo con un proyectil «Martiny, que recorris 1.800
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16metros de distancia, tras haber sido lanzado desde
1 bombardero «B-47».

Pues bien, dltimamente han surgido dos novedades en
“marcha de este proyecto. Una de ellas es la divulga-
on1 de la primera fotografia del proyectil «Martiny (que

la, qLe ilustra esta nota). El ingenio en cuestién ha
sado & ser conccido como el ALBM 1909-B (las inicia-
S A.LaBi~ corresponden a <«Air Launched Ballistic Mis-
ey, esto es, a proyectil balistico lanzado desde avién),
nfirméndose que se. trata de un proyectil de dos eta-
s, dotado de dos grupos de aletas cruciformes, en sus
rtes anterior y posterior.

Lo otra novedad es realmente sugestiva y es la gue
otiva el titulo de esta nota. Se trata de la tltima ex-
rieneia registrada, llevada-a cabo el pasado 13 de oc-
bre sobre el poligonc de tiro del Atlantico, cerca de
wbo Cafiaveral, en la que se dio la singular circunstan-
a, posteriormente. conocida, de que el lanzamiento del

UEVO AUTOPROYECTIL CONTRACARRD SUECO

«<ALBM 199-Bs se hizo <apuntando» al satélite «Explo-
rer IV», afirmindose que pasé a través de la orbita del
mismo, desviandose denberadamente muy poco, unos 35
kilometros).

Este hecho ha planteado la cuestion de si realmente
la Fuerza Aérea de los EE. UU, independientemente de
las experiencias propias del programa que desarrolla, ha
tratado de conocer las posibilidades del «1£9-B» como
proyectil anti-proyectil o, més proplamente, como DPro-
yectil anti-satélite, bien con vistas a una posible mision
dual del mismo o a la conveniencia de poner en marcha
otro procyecto.

En unos momentos en lcs qun el campo de accién de
los satélites va ampiisndose grandemente, surgiendo cada
ver nuevas misiones para los mismos, la previsién de la
posibilidad de poder actuar contra ellos, caso neecesario,
tiene una trascendencia indudable, lo que exrlica el in-
terés despertado por esta experiencia. :

¥

Reday

La conocida firma sueca <«Boforss ha proyectado ¥y
mstruido un proyectil cohete contracarro, al que ha de-
ominado «Bantamsy.

Reproducimos una fotografla de este nuevo 1I1°'en10
ue tiene una longitud de 80 centimetros y que va pro-
isto de un amplio velamen cruciforme; en cuya parte
aSera van unos alerones para su direccion.

El arma pesa en el momento de lanzamiento 6 Kgr., ¥
on sus cajones de embalaje y de 1anzamiento, 9 Kgr., ma-
ejandose por una sola persona.

Su velocidad de vuelo es de 80 metros por segundo y
e afirma que su cabeza va provista de cargas «de pro-
undidad», lo que pensamos sea un fallo de traduccion
que se trate realmente de carga hueca.

L AU‘TOPROYECTIL «LACROSSE», ARTILLERIA DE CUERPO DE EJERCITO

El <Lacrosses, primera- artilleria de proyectiles auto-

ropulsados realmente proyectada para el apoyo de las
uerzas terrestres, acaba de entrar en servicio, dentro del
jército de los EE. UU., como artilleria de Cuerpo de Ejér-
ito, una vez concluido el periodo de instruccion, comen-

zado el pasado verano, de los primeros cuatro grupos de
estos ingenios. S

El proyectil artillero «Lacrosse» (EJErCITO, num. 223)
es un arma de unos seis metros de longitud y 1.500 Kegr.
de peso, sumamente maévil, puesto que puede lanzarse
desde la plataforma de un camion de 2,5 toneladas y es
transportable en helicoptero.

Su disparo se hace como el de una pieza de artlllerla
normasal, si vien una vez el proyectil en el aire es «en-
ganchado» por un radar, que lo guia a su objetivo, desde
una posicion terrestre avanzada o bien desde el aire
(avién o helicoptero). Cuando se utiliza el primer pro-
cedimiento, el equipo radar puede ser llevado hasta el
lugar donde va a ser situado ¥y empleado por tres hombres.

HEl «Lacrosse» es un arma a la que se calcula unos
30 kilometros de alcance y es dé extremada precision, pues
ha sido proyectada para la realizacién de acciones ato-
micas contra objetivos tales como los llamados de tipo
«puntiformes (puentes, obras de fortificacién, ete) que
requieran tal caracteristica. Va propulsado por un mo-
tor cohete de propulsor so6lido y es de velocidad subsomca
(Mach 0,8).
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LOS «TRENES» DE PROYECTILES, POSIBLE SOLUCION AL PROBLEMA DE LA VULNERABILIDAD

DE LOS ASENTAMIENTOS

Uno de los inconvenientes que la guerra moderna plan-
tea para el empleo de los proyectiles de tipo balistico,
especialmente cuando éstos son grandes y de operacion
lenta, es el de la gran vuinerabilidad de los asentamien-
tos, como congecuencia del progreso cada vez mas acen-
tuado de los medios de deteccion.

De aqui que ya se haya pensado, como una posible
.solucion para el porvenir, en la realizacién de unos tre-
nes todo terreno, tales como el gue aparece en el gra-
bado que ilustra estz nota, dotados de equipocs moviles
de direccion del tiro, que permitirian los rapidos movi-
mientos déntro del campo de batalla.

Previamente al empleo de uno de estos trenes—y co-
mo se indica en el recuadro inferior—, se estudiarian
varias zonas de lanzamiento, separadas convenientemen-
te unas de otras, las cuales serian ccupadas sucesivamen-

Donde dice:

— Missile and field launcher
— Computer ... ...

— Transit and operator
— Navigation car

te por la unidad, que s0lo permaneceria en cada uha ¢
ellas apenas el tiempo necesario para el lanzamiento ¢
un ingenio.

Asi, al propio tiempo que se evitaban los posibles efec
tos de las contramedidas de deteccion del enemigo,
daria a las Unidades més posibilidades, toda vez que s
hacia de ellas un podersso medio de ataque, siempre di
ponible para ser utilizado en una extensa zona.

Aungue el dibujo que reproducimos—tomado de un
puklicacion téenica norteamericana—es puramente ims
ginative, la idea parece ser gue camins ya hacia un
etapa de realizacidn, puesto gue las ultimas informacic
nhes procedentes de los ER. UU. hablan de la posible adar
tacion del dispositivo de lanzamiento del proyectil ba
listico <«Minutemany—atn en periodo de fabricacién—
para su fijacion g una plataforma de ferrocarril.

Entiéndase:

— Proyectil con lanzador de campafa.
— Equipo calculador.

— Taguimetro.

— Central de Tiro.

En el recuadro inferior:

-— Target point ...

— Piring point nr. 3
— Firing point nr. 2
— Firing point nr. 1
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— Objetivo.

— Zonga de lanzamiento num. 3.
> id. nam. 2.
» id. num. 1



DIRECCION DE TIRO PARA ﬁ’ROYECTILES AUTOPROPULSADOCS

El Ejército de los EE. UU. ha anunciado la realiza-
ci6én, para su empleo en Ultramar, de un sistema de con-
trol tactico para la defensa aérea que ha sido proyec-

tado para ser utilizado en la direccion del tiro de los

ingenios «Nike Hérculesy, «Nike Ajax», <Hawks» y otros
autoproyectiles antiaéreos, y cuya denominacion es
<AN/MSQ-18». '

Se trata de un conjunto que funciona como central de
operaciones, montado sobre un camién reglamentario de
2,5 toneladas, y desde el cual un jefe de grupo puede di-
rigir sus Unidades.

El sistema de transmision de datos numéricos utili-
zados ha permitido reducir las dimensiones y la comple-
jidad del equipo, al propioc tiempo gue asegurar un alto
grado de precision y de seguridad.

Reproducimos un dibujo en el gue se ve un corte de
esta -central de direccion del tiro, en cuyo interior se
ve al jefe del grupo y a un operador de radar en pleno
trabajo. En el recuadro de Ia parte superior derecha se
ve al equipo de bateria, que se sitia en cada uno de los
asentamientos de este tipo de Unidad y que trabaja en
enlace con el puesto central. De modo analogo, el equipo
de bateria estd montado sobre camién de 2,5 toneladas.

NOTICIARIO.

PRUEBAS DEL PROYECTIL-ANTIPROYECTIL «NIKE ZEUS»

Se espera que los primeros disparos del proyectil-an-
- tiproyectil ultrasupersénico norteamericano <<N1ke Zeus»
puedan.ser hechos dentro del ano 1960.

Ya se han llevado a cabo, con pleno éxito, los ensayos
del motor principal y de los auxiliares de este ingenio
en banco de pruebas y la realizacion de.la totalidad del
mismo estd muy avanzada.

PROGRAMA BRITANICO DE SATELITES

El Nike Zeusy ((véase EJERCITO, num. 217) ird propul-
sado por un motor cohete de propergol sélido, capaz de
desarrollar una potencia de 204.115 Kg. de empuje. Su
tobera, que es de plastico, se afirma que ha resistido mi-
les de grados de calor, con perfectos resultados.

Recientemente se ha firmado un acuerdo anglo-nor-
teamericano de cooperacién sobre satélites artificiales.

El primer vehiculo britanico sera lanzado, dentro de
un afio y medio aproximadamente, utilizandose como ele-
mento portador un cohete norteamericano «Scouts, de
propergol solido. El lanzamiento tendra lugar en los Es-
tados Unidos, y los estudios relacionados con esta expe-
riencia ya han comenzado. :

EL AUTOPROYECTIL

Los britanicos han establecido un plan de trabajos
cuadrienal, dentro del cual proyectan efectuar unas 10
6 12 experiencias espaciales, mediantes tres satélites. Este
plan supondra unos gastos de 100.000 a 200.000 hbras
anuales.

El prinfer satélite britanico tendri probablemente un
diametro maximo de 50 cm. y llevara una carga util de
68 Kg.

CONTRACARRO FRANCES «$S-12»

Con ocasion del «Saléon Aerongutico», de Paris, se ha
exhibido el «SS-12», la mas moderna version de la co-
‘nocida serie SS de armas contracarrc autopropulsadas
francesas.

Los ingenios contracarro <«SS-10» y «SS-1l1» (véase
EJErcITo, nums. 200 y 216) son, sin duda alguna, las ar-
mas de su clase méas popularizadas, por sus magnificas
caracteristicas, hasta el punto de gue han sido adopta-
das por varios Ejércitos y de que se habla- de la posibi-
lidad de gue decida construirlas el de los EE. UU.

Se desconocen, hasta el momento, datos precisos del
«S8-12», del que s06lo se ha divulgado que se trata de
una version mejorada de los tipos anteriores.




NUEVA RAMPA DE LANZAMIENTO PARA EL
«HONEST JOHN»

Lg larga y pesada rampa de lanzamiento utilizade
hasta shora por el proyectil balistico artillerc norte-
americano «Honest John» ha sido sustituida vpor otra
mas corta y ligera, denominada M-388 que, como puede
verse por la fofografia que reproducimos, ha pasado a
tener practicamente la- misma longitud gue el ingenic
(unos & metros). .

Una de las grandes ventajas de esta nueva rampe,
moentada sobre camidn tractor, es que es serotransoor-
table.

NUEVO INGENIO TACTICO BRITANICO

<Blue Waters es el nombre bajo ¢l cual ha pasado a
conocerse y comienza a hablarse de un nuevo ingenic
autopropulsado britanico de superficie a superficie, ac-

REGIMIENT(OS BRITANICOS DE «THUNDERBIRD»

tuaimente en periodo de realizacion por la «English Eléc-.
tric» para el Ejérecito de Tierra.inglés, y del que solo se
sabe que es a base de propulsor solido.

Proximamente el RBjército de Tierra inglés pasara a
contar con dos Regimientos de Artilleria Antiaérea ar-
mados con el autoproyectil de concepcidn y fabricacion
britanica «Thunderbirds.

El personal del primero de éstos Regimientos, actual-
mente en periodo de instruccién en la Escuels de Arti-
lleria Antiaérea de Manorbier, Pembrokeshire, terminara
su preparacion en el proximo mes de junio y poco des-
pués la Unidad estaria en estado de prestar completo ser-
vicio. El otro Regimiento se espera que pueda comenzar
a prestar servicio para final de este afio.

El «Thunderbird> (EJ&rciTo, ntim. 217) ha sido pro-
yectado con la idea de proporcionar al Ejército un arma
que pueda moverse con facilidad en campafla, protegién-
dolo tanto de los atagues como de la observacion agrea
del! enemigo.

Se trata de un arma de algo méas de seis metros de
longitud, de propulsor so6lido, que despega con la ayuda
de cuatro cohetes auxiliares también de agente sélido y
dotado de un sistema de guia semiactiva. Con la. excep-
cion del vehiculo radar de control tactico, todo el sis-
temsa es aerotransportable.

SATELITES JAPONESES

El Japén ha anunciado gue los progresos logrades en
la investigacion del espacio y en la técnica de cohetes
ie permiten comenzar a trabajar en el campo de los sa-
télites.

Se espera gue un programa, cuyo costc se calcula en
55 millones de doélares, haga posible el logro de vehiculos
lanzadores de satélites para el proximo ano 1963.-

e

3y

PROYECTILES BALISTICOS «JUPITER» PARA IYALIA

Quinientos COficiales, Suboficiales y soldades italiancs
se estan instruyendo en los ERE. UU. en el manejo del
proyectil balistico de aleance intermedio «Jupiters, como
miembros de los dos Escuadrones de esta Arma que fun-
cionaran en Italia, como resultado de los acuerdos entre
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este pais vy los EE. UU.

Segtn los planes previstos, uno de estos escuadrones
debe estar ya en servicio en Italia desde principios del afio
en curso.



EL PRIMER IRBM FRANCES

El primer proyectil balistico de alcance intermedio

francés. serd un ingenio con propulsor sélido y liguido,
para ser instalado en asentamientos fuertemente prote-

Desarrollo de la actividad espaﬁola.

gidos y con el que los franceses esperan lograr alcances

del orden de 3.700 Km. (unas 2,000 miilas).

°'Breve resumen de noficias recogidas en el mes pasado en diversas publi-

caciones.— Tte. Coronel de Intendencia, José REY DE PABLO-BLANCO.

VEINTE ANOS DE INDUSTRIALIZACION

¥l Ministerio de Industria acapa de poner en circu-
lacion un volumen en el que, de forma muy esquematica y
comprensibie, se resume el desarrollo industrial experi-

mentado por Espata durante el periodo 1940-1958 en les

sectores mas caracterizados: carbon, energia eléctrica,
siderurgia, cemento, abonos nitrogenados; plomo, alumi-
nio y cine; industria quimica, construccién. naval, ve-
hiculos y tractores y refino de petrdleos. No se trata,
por consiguiente, de un examen exhaustivo de la ex-
pansion industrial, sino que el balance se ha reducido
"8 un grupo de producciones que pueden ser considera-
dos como expresivas del proceso de desarrollo. °

En parte, la informacién contenida en ¢€l, ya ha sido
publicada por nosotros, perc por considerar gue presenta
indudablé interés exponerla en bloque, a continuacion
‘damos un breve extracto del mismo.

En la introduccion se precisa que el 1ncremento de
valor de la produccion industrial en 1958 sobre la eo-
rrespondiente al afio de 1935, a precios del mercado in-
ternacional, para la serie de treinta y tres articulos de
los sectores antedichos, llega a ser del orden de 800 mi-
ilones de doélares. Se afirma, asimismo, que, tomando
como base 100, la media del periodo 1953-54, los indices
de la evolucion de la produccién industrial han pasado
‘desde 60,6 en 1940 a 144 en 1958, es decir, que la pro-
ducciéon lograda en 1958 equivale a dos veces y media
la de 1940. En cuanto a la renta industrial, se afirma
que su cuantia ha pasado desde 70.000 millones de pe-
setas en 1953 a 144.000 millones en 1958, si bien debe
hacerse la salvedad de que ambas estimaciones no res-
ponden a un valor uniforme de la peseta, sino al que
ésta tenia en cada uno de los afios a que se refleren
las cifras.

No obstante, advierte el comentario inicial de la pu-
blicacion del Ministerio de Industria que el indice de
aumento arroja un promedio muy cercano al 8 por 100
anual en el citado periodo 53-58.

La produccion total de hulla, antracita y lignito era
en el afio 1950 de 12,3 millones de toneladas métricas.
La cifra correspondiente a 1958 fué de 17,2 millones de

toneladas métricas. Y en cuanto a la hulla, en particu-
lar, se pasd de los 9,5 millones de toneladas métricas en
1950 a los 11,3 miliones en 1958. El maximo incremento
de produccmn corresponde al afio de 1957. No obstante,
ha sido preciso 1mporta1 1,1 millones de toneladas mé-
tricas de hulla coquizable y de vapor, por un valor de
17,5 millones de dolares, incluidos los fletes abonados en.
moneda extranjerd.

En este apartado se afirma gue las reservas minera-
les carboniferas existentes en nuestro subsuelo justifican
plenamente la conveniencia de incrementar todo lo po-
sible la produccién nacional de carbon. Estima dque la
puesta en explotacion de una nueva mina de hulla re-
queriria una inversion entre 460 a 500 pesetas por to-
nelada métrica extraida durante el primer afio. La prin-

" cipal dificultad que se presenta para el desarrollo de

esta produccion, admitida la renovacién y moderniza-
cion del utillaje, reside en la dificultad de encontrar
mano de  obra especializada para las minas y aun de
mano de obra en general. Para estimular la afluencia
de Ia mano de obra se ha puesto en prictica el incen-
tivo de dotar de viviendas a los mineros. A este objeto
responde también el plan de urgencia social para vi-
viendas en la cuenca asturiana, que prevé la construc-
cion de 50.000 nuevas viviendas, de las cuales, 10.000 al
menos, se destinan a mineros de hulla.

El esfuerzo de mecanizacion realizado se concreta

- en el hecho de que la potencia instalada en las minas

de hulla ha pasado desde algo mas de los 10.000 CV. en
1940 a 45.000 CV. en 1957.

La produccién de energia eléctrica durante 1958, se-
gun los datos provisionales recogidos por el Ministerio
de Industria, ha sido de 16.300 millones de kilovatios-
hora, desglosados en 11.400 millones correspondientes a
la energia hidroeléctrica y 4.900 millones a la termo-

“eléctrica. BEsta produccién resulta, en conjunto, cinco

veces superior a la de 1935 y sefiala un indice de cre-
cimiento del 10 por 100 respecto a la de 1957. La po-
tencia instalada ha aumentado durante 1958 en 576.856
kilovatios, de los que 322.368 corresponden a la hidro-
eléctrica v 254.488 a la termoeléctrica., En total, la po-
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tencia instalada en 31
6.062.843 kilovatios.

La cifra de un milldn de toneladas de acero lograda
en 1929 y lenida durante muchos afics como cifra récord
(en 1935 la produccidén fué de 0,85 millones de tonela-
das) solo se logré superaria en 1954; En 1850 se produ-
jeron 0,566 millones de toneladas de arrabio y 0,81 mi-
llones de acero. En 1958, la produccion fué de 1,29 mi-
llones de toneladas de arrabio y de 1,502 millones de
acero. Tales resultados han podido lograrse merced a la
puesta en marcha de la facloria de Ensidesa, en Avi-
1és, v a las ampliaciones y modernizaciones realizadas
por otras empresas.

En 1852, la produccion total de la industria del ce-
mento fué de 2,50 millones de toneladas, doble de la de
1935. En 1958 se obtuvieron 4,8 millones de toneladas,
con un aumento del 7T por 100 sobre la de 1957. Al pro-
pio tiempo han desaparecido practicamente, en casi todas
las regiones espafioias, las dificultades que entorpecian
el abastecimientc normal del mercado.

En 1935 existian en Espafla dos fabricas de com-
puestos nitrogenados, de sintesis, por lo gue dependia-
mos casi totalmente de las importacicnes. En 1951 se
lograron las siguientes producciones: sulfatc amonico,
34.000 toneladas métricas; nitrato amonico calcico, 14.000
toneladas métricas; cianamida célcica, 2.000 toneladas
métricas. En 1938, .las producciones fueron las siguientes:
sulfato amoénico, 175.000 toncladas métricas; nitrato amé-
nico calcico, 78.000 toneiadas métricas; clanamida cél-
cica, 4.800 toneladas métricas. La produccién total de
fertilizantes nitrogenados fué, por tanto, de 257.600 to-
neladas métricas duranie 1958. No obstante, el volumen
de las importaciones imprescindibles ascendi*® a 859.000
toneladas métricas de nitratos y sulfato amonico.

Entre 1900 y 1830, la produccién media anual de plo-
mo fué de 150.000 toneladas métricas. En 1934 se bajo
a 83.000 toneladas métricas, v en 1845, a 22.000 tonela-
das métricas, si bien por esa fecha todos los minerales
extraidos eran tratados en Espaifia, realizéndose las ex-
portacicnes en forma de lingotes. En 1958 se extrajo
mineral de plomo por un volumen de 70.240 toneladas
métricas, v la produccién de plomo en barras fué de
68.700 toneladas métricas. El aumento sobre la produc-
cion de 1957 fué aproximsdamente del 12 por 100.

En cuanto a la produccién de aluminio, ésta fué du-
rante 1958 de 16.000 toneladas métricas, veinte veces
superior a la de 1949 y mas alta en 1.100 toneladas mé-
tricas gue la de 1957. No obstante, fué necesario impor-
tar 13.000 toneladas métricas de aluminio metal.

En el sector del cinc se da la paradoja de gue somos
exportadores habituales de mineral, mientras que im-
portamos buena parte del cinc metalico que precisa el
mercado interior. La producciéon de blenda en 1958 as-
cendié a 150.000 toneladas métricas, y se exportaron 51.800
toneladas métricas de blenda cruda y 18.600 toneladas
métricas de blenda tostada. La produccion metalurgica
fué en ese mismo afio de 24.700 toneladas métricas, con
un aumento del 13 por 100 sobre el afio precedente.

Acido sulfurico—Cuatrocientas cincuenta y cinco mil
toneladas métricas de produccion en 1949 y un millorn
en 1958.

Productos alealinos.—XEn 1958 se produjeron 140.000
toneladas métricas de scsa caustica, si bien fueron pre-

de diciembre de 1958 era de

cisas importaciones en pegquefa cuantia. La fabricacion .

de otros productos sodicos ha crecido considerable-
mente. De las 77.000 toneladas métricas de carbonato
obtenidas en 1948 se ha pasado diez afios después a
toneladas métricas 130.000. En ese mismo periodo se ha
pasado en la produccion de bicarbonato desde 7.0600 a
12.000 toneladas métricas.

Celulosa.—La produccion nacional de pastas papele-
ras alcanza en 1950 una cifra superior al doble de la
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media anual correspondiente al periodo 1933-35. La pro-
duccion en 185§ fué de 2532.000 toneladas métricas, con-
tra 228.600 en 1957. La fabricacion de celulosa textil se
inicia en Espafia en 1950 v se pasa cdesde las toneladas
métricas 19.200 en 1851 a las 28.500 en 1958, afic en el
que las imporitaciones seelevaron a 28.800 toncladas mé-
tricas. La produccién de raydén ha pasade desde 5.900
toneladas métricas en el 1850 a 13.200 en 19658. Y la
viscosilla, desde 14.600 a 32.700 toneladas métricas.

Materias plasticas.—La fabricacién espafiola de ma-
teriales plasticos se inicia en 1945. En 1858, las cmpre-
sas dedicadas a esta produccion eran més de 1.200 ¥ ocu-
paban a unos 30.000 trabkajadores.

La construccion naval ha seguido una marcha pro-
gresiva, especialmente acusada en los dos ultimos afios,
consecuencia de la puesta en vicor de la Ley de Pro-
teccién y Renovacion de la Flota Mercante. En 1957 se
botaron bugues con un registro total de 1186.277 tonela-
das v se entregaron bugues con un registro de 95.257
toneladas. BEn 1958. el tonelaje botado fué de 145.988
toneladas, v el entregado, de 97.7585 tomcladas. Por con-
siguiente, se ha obtenido un aumentc del 2,6 por 100
en las entregas y del 255 por 160 en las botaduras. El
total invertido durante 1958 en la construccion de bu-
gues, computados 10os de madera y los que se vendieron
al extranjero, fué de 3.150 millones de pesetas. Las im-
portaciones de materiales y elementcs ascencieron 2 13,6
miliones de dolares en 1857 y a ocho millones de ddlares
en 1838. ¥n la modernizacion de astilleros se invirtie-
ron 003 millones de pesetas en 1657 ¥ 915 en 1858. Nues-
tra flota petrolera actual suma 218000 toneladas de
peso muerto. En 1958 entraron en servicio cuatro pe-
troleros de §.303 toneladas y fueron bLotados siete mas
con un desplazamiento total de 110.000 toneladas. El
valor de la obra realizada durante 1958 por los asti-
lleros espaifioles con destino a la exportacion ha su-
puesto un ingreso de §,3 millones de dolares.

Automoviles de turismo.—La produccién durante 1958
ascendio a 31.500 unidades, con un aumento del 30 por
100 respecto a 1957. -

Camiones v furgonetas.—Ocho il novecientas unida-
des, con un aumentc del 48 por 100.

Motocicletas y motocarros.—Ciento cuarenta y ocho
mil unidades, con un aumento del 18 por 103

Ricicletas.—Ciento noventa y cuatro mil unidades, con
aumento del 3 por 100.

Tractores.—Mil trescientas ochenta unidades, sin au-
mento respecto a 1957,

En este sector debe sefalarse que el comienzo de la
produccion es muy reciente y que durante el quingue-
nio transcurrido Seat y Fasa han producido 83.500 ve-
hiculos. '

El capital invertido en la compra al extranjero de
maquinas para el montaje de las fabricas alcanzo la
cifra de 16,1 millones de dolares. Los gastos en divisas
ocasionados por la conservacion y eirculacién de esos
83.500 vehiculos (piezas, aceite, gasocling, neumaticos, et-
cétera) sumaron 39,4 millones de ddlares.

La capacidad de refino de la tUnica factoria existente
en 1939 (instalada en Santa Cruz de Tenerife) era de
500.000 toneladas afio. En 1958, la capacidad de refino
ha subido hasta los siete’ millones de toneladas, con
un incrementoc de 700 por 169, respecto a 1545, Actual-
mente s6l0 se importan los productos que nd obtienen
las refinerias nacionales. Estas importaciones fueron de
4 millones de doélares en 1956, de 16 en 1857 y de ocho
en 1959. De las 116.000 toneladas de lubricantes con-
sumidcs en 1958 so6lo se importaron 19.500 toneladas. De
esa cifra total de consumo, mas de 50.000 toneladas co-
rresponden a la produccién de la factoria de Puerto-
llano, que ademas obtuvo otras 93 toneladas de otros



productos, siempre a partir de la destilacion de pizarra
bituminosa. )

L4 OSCILACION DEL CREDITO BANCARIO

Se habia estabiecido por las autoridades a mediados
de afo que el crédito a ser concedido por los Bancos
en 1959, en su cifra total, no podria representar un
aumento mayor que en 55 por 100 a los 11.000 millones
que resultaban sobre el aumento del crédito concedido
en 1958, que habia representado 22.000 millones mas so-
bre la cifra de 1957.

Esta ordenacién del crédito, porgque a restriceién no
llegaba, levantd una gran polvareda. Sin embargo, la
realidad no es que los Bancos hayan cortado el crédito,
sino que el puplico, al final, acabdé no sintiendo ape-

tencia de eso gue se llama «deber dinerc al Banco». Y -

ni pide mas créditos ni mantiene el anterior. Segura-
mente .porque la coyuntura econdémica ha cambiado con
el plan de estabilizacion.

Si consideramos que al final de los tres primeros tri-
mestres de 1959.el crédito concedido por la Banca o el
pedido y' usado por los clientes no s6lo no ha aumen-
tado, sino que es menor en 539 millones al que se ha-
liaba vigente en las operaciones, segun los balances al
31 del ultimo diciembre. Porque las letras han cedido

en 3.114 millones y los créditos sélo subieron en 2575

millones. ]
¥ vamos a hacer el analisis por trimestres. En el

juego de esos nueve meses las cifras son éstas, recopilan-

do las de todos los Baneos:
1 tri. Il'tri. I tri." Total de los
(Millones de pesetas)
Tetras ......... + 1.874 1 824 —5.712 —3.114
Créditqs Co 1747 —2 480 -+ 1.308 + 2.575
Total ....... + 3.421 4 344 — 4404 — 539

Es decir, que el tercero ordenado no solamente’ ha
quedado integramente sin usar, sino que las cifras del
crédito bancario en uso en 31 de diciembre de 1958 han
sido desbordados hacia abajo. Er 1959 se ha usado in-
cluso menos crédito: 539 millones menos.

Serd esta deflacién del crédito en nuestra h1stor1a
banearia de los tltimos afios un hecho insélito, poraue
en el trienio precedente las letras y los créditos, en sus
importes sumados habian ido aumentando a esta velo-
cidad: ,

Afio 1958 — 27.386 millones de pesetas.
Afio 1957 — 15.249 millones de pesetas.
Afio 1658 — 22.081 millones de pesetas
Afio 1955 — 13.374 millones de pesetas.

La deflacién, que en economia es como la salud. se
recibe con menos alegria Qque ese cancer econdmico y

monetario que es la inflacion.

LOS PROGRESOS DE LA AGRICULTURA

Se han intensificado las producciones merced a la
labor técnica desarrollada por organismos de nueva crea-
cion, tales como el Instituto Nacional para la Produccion
de Semillas Selectas y el Instituto de Fomento de la
Produccion  de Fibras Textiles; el Instituto Nacional de
Investigaciones Agrondémicas—ampliamente reorganizado
después de 1939-—y una serie de servicios gue han ve-
nido a desarrollar una nueva legislaciéon scbre Fincas

* 2.380.000 toneladas. De antracita, en 1957

Manifiestamente Mejorables, Explotaciones Agrarias Fa-
miliares Protegidas, Explotaciones Agrarias Ejemplares y
Calificadas, Plagas del Campo, Intensificacién de Plan-
tas Forrajeras y Pratenses, Mapa Agronomico Nacional,
Mapa Edafologico de Suslos, Conservacion de Suelos, Me-
canizacion, etcétera.

A partir del ano 1940, sobre la base de una agricul-
tura destrozada y deshecha en mas del 50 por 100 del
terrn;o io nacional, v pese a todas las dificultades ¥y obs-
taculos que se Oponian a la recuperacién de esta eco-
nomia, base de nuestra alimentacidén, no sclamente se
han conseguido los rendimientos e indices de produc-
ci6én de nuestros cultivos, sino que incluso se han su~
perado la mayor parte de ellos.

En relacién con 1935, el consumo de fertxhzantes ha
aumeniado en un 79 por 100 pars los fosfatados, en un
228 por 100 para los potésicos y en un 88 por 100 para
los nitrogenados. .

Nuestro pargue de magquinaria ha pasado de 4.000
tractores, con una potencia de 1£0.00C caballos, a 44.000,
cifra que supone una potencia de 1.500.000 cabalics. De
un centenar de cosechadoras se ha llegado a lo largo
de estos veinte afios a 3.500, y de 7.000 trilladoras, a
mas de.18.000, en 1959.

Respecto a los cereales, el trigo aumenté su super-
ficie de siembra, pero a2tn mas sus rendimientos. La pro-
ducecién crecio un 27 por 100 con s6lo un & por 100 ce
incremento en su &area de cuitivo, y el arroz pasdé de
44000 a 65.000 hectareas, con un aumento de produc-
cion cifrado en el 40 por 109. .La remolacha gand asi-
mismo en cuanto a superficie y produccidon, y en estos
momentos cosechamos un 50 por 100 mas que en 1935.
En cudnto a las plantas industriales, el tabaco ha au-
mentado en un 300 por 100 en relacién con el quinque-
nio 1931-35. Pero los mayores aumentos logrados en esta
etapa corresponden a las plantas textiles: lino, cafiamo
y algoddén. Solo de algodon estamos recogiendo actual-

“mente una cosecha de 300.000 balas, cifra realmente es-

pectacular en relacién con la media correspondiente al
guinquenio 1931-35, de 5.860 balas. Se han introducido
nuevas plantas textiles, tales como el kenaf, sisal y hene-
guen, ecuyos resultados se haran pronto patentes y con-

tribuirdan en gran medida a aliviar nuestras importa-

ciones de yute y sisal. Las plantas forrajeras y praten-
ses, especialmente estas dltimas, se estan fomentando.

Por ultimo, se ha intensificado sobremanera la lucha
contra, las plagas del campo.

L4 CRISIS DEL CARBON

Se ha hecho patente cuales son los resultados en
nuestro pais de la competencia iniciada, tantoc en calor
como energia, entre los distintos combustibles y ele-
mentos energéticos. La coneclusion es de que hay crisis
de consumo para el carbon. La electricidad y los com-
bustibles liguidos y hasta gaseosos,  han creado un cerco
alrededor del carbon. Esto ha motivado una disminu-
cién en el consumo de carbén. El consumo de hulla en
el ano 1957 fué de 1.800.000 toneladas; en 1958, de
se consumieron
1.473.000 toneladas, y en 1958, la cantidad de 1.102.000
toneladas. De lignito, las cantidades consumidas fueron,
en 1957, 219.000 toneladas, y en 1958, 175.000. Como con-
secuencia de la disminucién del consumo de carbones
aumentd el de combustibles liguidos: de fuel se consu-
mieron en 1956, 1.750.000 toneladas; en 1957, 2.133.000;.
en 1958, 2.508.000, y hasta el 31 de octubre de 1959, van
consumidas 1.580.000 toneladas. El consumo de petroleo
en 1956 fué de 173.000 toneladas; en 1857, de 190.000, y

. en 1958, de 298.000.

El gas butano no ha influido de manera notable en el
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consumo de petréleo, pero si en el de la antracita. Ac-
tualmente hay en Espafia 245.000 tcotellas de gas butano
en circulacién, y su consumc presente es de 18.000 te-
neladas anuales. En la actualidad exportamos 12.000 to-
" neladas.

Actualmente, hay en bocamina 816.000 toneladas de
carbon. Y el total de carovdén almacenado en toda Espana
es superior a tres millones de toneladas.

Claro esta, que cuando dispongamos de un millén de
botellas para butano, el consumo se triplicara, y no gueda
duda que sufrirdn las consecuencias los carbones de
consumo doméstico y el gas de destilaciéon, porque su-
pondran competir con él. estando llamado a tener cada
vez mas elevado consumo.

EL TUNEL BAJO EL ESTRECHO

Se acaba de autorizar al Marqués de Mulhacén a
emprender los trabajos preliminares en la zona del Es-
trecho de Gibraltar con fines de estudio del proyecto de
tunel. Sabido es gque este ingeniero y profesor tiene pu-
blicadas varias obras en las que pone de manifiesto la
viabilidad de esta empresa, la cual dotaria a Espaha y 2
BEuropa entera de una via de comunicacién facil y ra-
pida con Africa, lo que permitiria mejorar en alto grado
las comunicaciones y los transvortes de viajeros v mer-
cancias entre ambos continentes.

El tltimo libro que el Marqués de Mulhacén ha pu-
blicado sobre este tema lleva por titulo «Espafia en el
Estrecho de Gibraltars. En él se plantean y resuelven
los problemas que surgirian al acometer la magna obra,
llegéndose incluso a sefialar las posibilidades de finan-
ciacién de la misma, la cual podria ser amortizada en
relativo breve espacio de tiempo con el canon que se
cobrara al trafico que por el tinel se habia de man-
tener.

Los descubrimientos de combustlbles liquidos y de ga-
ses naturales en el continente negro dan valor a la
idea del Marqués de Mulhacén.

LOS REGADIOS DE VALDECAKNAS

Casi en la vecindad geografica de ese. colosal empla-
zamiento agricola que es el Plan Badajoz, estd surgiendo
otro- cenclave fértils, de dimensiones extraordinarias, no
solo en la vertiente de la produccidén, sino también en
1a social. La extensa zona de Valdecafias, a caballo entre
Céceres v Toledo, vy que ha sido declarada por el Go-
bilerno de «interés nacional», se esta transformando para
recibir el bautismo del agua. El caudal abundante del
pantano de Valdecafias regara hasta 72.0600 hectireas,
en las que se asentaran mas de seis mil familias mo-
destas en régimen de tutela por el Instituto Nacional de
Colonizacion, 'y, mas tarde, de acceso a la propiedad.
Salta, pues, a la vista—con la simple multiplicacion por
cinco, promedio de miembros de cada Yogar—la tras-
cendencia social del hecho. Cerca de cuarenta mil per-
sonas verdn elevado su nivel de vida hasta limites quiza
no sofiados, por aquello de que quien hunde cada dia
sus pies en la tierra, no es propenso a echar por alto
las raices a consecuencia de fantasia; la region, ade-
més, es una de las de mayor porcentaje nacional de
excedente laboral agricola. El Instituto Nacional de Co-
lonizacion, a cuyo cargo corre el ingente cometido, ra-
cionalizard los cultives, aportard modernisimas técnicas,
proporcionara todos los medios materiales necesarios al
agricultor y orientard la produccién agraria en la for-
ma gue mas beneficios reporte a la economia nacio-
nal y a la del campesino en particular. En dos direc-
ciones principales se va a encaminar el rendimiento agri-
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cola de la zona; una de ellas, hacia las necesidades de
la alimentaciéon humana. para cubrir la escasez de car-
ne, leche, huevos y grasas comestibles; la ofra, hacia
la obtencidén a gran escala de alecohol etilico, elemento
base para la fabricacion del caucho sintético, y del
que se calcula una produccion de 10.000 toneladas
anuales.

En el aspecto cerealista, la zona esta llamada a te-
ner un rendimiento de cerca de cincuenta millones de
kilos de gramineas, que en un 30 por 100 se destinaran
al consumo del ganado y en el 70 por 100 se destinaran

para el consumo humano. Las especies vegetales grasas

produciran aproximadamente 38.000 qulntales métricos
de aceites comestibles.

Los nuevos regadios estaran situados entre los rios
Tajo y Tiétar, v la amplia red de canales y acequias en-
lazaréd los términos municipales de once pueblos de Ca-
ceres. El incremento de productividad, aun sin poderse
fijar con exactitud en esta fase de iniciacién, es pro-
bable gue represente mas de mil millones de pesetas,
mas el valor periddico que reporte la industrializacion
de los productos agricolas.

En las obras del pantano de Valdecaflas intervienen
mas de 500 obreros, que emplean modernisima maquina-
ria. La gigantesca presa, de 87 metros de altura, per-
mitirsd embalsar mil trescientos millones de metros cu-
bicos de agua. Un tunel de conduccién, situado aguas
arriba de la presa, cerca de Belvis de Monroy, efectuara
la derivacion de aguas para riego; una estacién eleva-
dora, a la salida del mismo, permitird la conduccién a
las tierras altas de la zonha. Respecto a los cultivos, Ia
distribucién de la superficie total prevé un 30 por 100
dedicada a cereales; otro 30 por 100, para alfalfa y plan-
tas forrajeras; un 15 por 100, para soja; 10 por 100,
para patata; 53 por 100, para maiz; 8 por 100, para
cafiamo y .girasol, y un 4 por 100, para lino y horta-
lizas.

El balance que revela con mayor claridad las p051—
bilidades de este complejo aﬁrlcola pone de manifiesto
un sumento de la renta nacional que, aproximadamente,
podemos cifrar en mil ciento cincuenta millones de pe-
setas al afio.

L4 CRISIS DE LA INDUSTRIA TEXTIL
ALGODONERA

En la industria textil algodonera trabajan ciento se-
senta mil productores, 1o que viene a significar que cer-
ca de un milléon de espafioles viven directamente de esta
actividad, aparte de los vinculados a las que de ella se
derivan y a las propias del ciclo comercial correspon-
diente. :

En consecuencia, cuanto a la industria textil algodo-
nera se reflere es de interés nacional, teniendo en cuen-
ta que si el 85 por 100 de su volumen se halla con-
centrado en Catalufia y especialmente en Barcelona y su
provincia, el 15 por 100 restante ha ido extendiéndose
por otras regiones de Espafia.

Tal industria lleva ya mis de dos afios atravesando
una coyuntura de disminuciéon de la demanda, por lo
que actualmente tiene almacenado un tercio de su pro-
duceién anual, calculandose el valor de los «stocksy asi
acumulados en unos cinco mil millones de pesetas.

Sin embargo, no se piensa en recurrir a procedimien-
tos excepcionales para reducir la produccion, ya que esto
equivaldria a encarecerla, puesto que hay gastos gene-
rales que permahnecen practicamente inalterables y, por
tanto, gravitarian en mayores proporciones sobre los
costos unitarios, elevandolos irremediablemente.

Lo que hay que hacer es continuar mejorando la
productividad y aumentando los rendimientos, a fin de



poder afinar cada dia mds los precios de venta, tanto
para el mercado interior, como para ampliar las expor-
taciones.

Paulatinamente, la industria textll algodonera La
visto aumentar sus exportaciones durante los ultimos
meses, habiendo rebasado en uno de elios el millon y me-
dic de délares, cuando el millén mensual ha venido
siendo considerado relativamente satisfactorio.

Este volumen de exportaciones podra ser mantenido y

aumentado, con la consiguiente aportacién de divisas,
si, con afreglo al plan de estabilizacion, una de cuyas
primeras disposiciones ha sido la autorizaciéon para la
importacion de materias primas en cantidades suficien-
tes, obtlene el algoddén de procedencia extranjera a pre-
cios internacionales, sin que por ello haya de correr pe-
ligro alguno el cultivo nacional del algodén, que podra,
sin dificultades insuperables, sostener andlogos precios

y cuya calidad es muy buena, por lo cual la misma in-

dustria textil es la primera en considerar del maximo
interés fomentar y aumentar dicha produccion, que ac-
tualmente cubre ya més del 50 por 100 de la demanda
de las fabricas. - .

EL AGRO VIZCAINO

Tenemos que desterrar esa vision parcial de Vizcaya,
a la que generalmente se mira por su rigueza mineral.
Decir Vizcaya era decir hierro, altos hornocs, gran po-
derio industrial y reservas bancarias. Todo ello estd bien
en principio, pero no es Unicamente asi Vizeaya. Ella
tiene su campo.

A Vizcaya corresponde el 0,43 de la total superficie
de la naclon espaiiola, con sus 2.165 kilometros de ex-
tension. Generalmente, las temperaturas de la region
son moderadas, entre los 13° y los 15° de media tér-
mica anual, que en enero se precisan entre los 9° ¥ 190
y en julio entre los 21° y 22°

La provincia entera cae dentro de.la «lIberia pluvio-
sa», aunque su propio paisaje vegetal diga por si mismo
gue las lluvias van disminuyendo lentamente a medida
que se camina desde el litoral hacia el Sur, con 1.250
milimetros  de agua anual, a repartir entre 160 6 170
dias mojados.

De sus tierras se ha hecho una clasificacion en la
siguiente forma: terrenos dedicados a horticultura, 900
hectareas; a cultivos cereales, 33.600 hectareas; a fru-
tales, 4.000 hectareas; a-praderio, 30.500 hectdreas. Si a
lo anterior afiadimos 131.350 hectireas forestales y las
19.650 hectdareas de terrenocs improductivos, tendremos
la totalidad de 220.000 hectareas agmcolas de la pro-
vincia.

Ahora bien, los terrenos de produccién cereal com-
prenden los dedicados al cultivo, con las alternativas con-
siguientes de trigo, maiz, alubia, nabos, patata, tréboles,
alfalfa, remolacha y habas; los praderios son terrenos
que conservan de manera permanente esta dedicacion y
se encuentran en forma general en las laderas de pen-
diente variable y, finalmente, los frutales con los max-
zanales, tipicos de la provincia.

Dice la estadistica ganadera de la provm(:la que VlZ—
caya es propietaria de 461.700 cabezas de ganado, divi-
didas en dos grupos:. esta formado el primero, esen-
cialmente, por lo que pudiéramos denominar animales
‘de montafia, cuya importancia disminuye a medida gque
se aproxima al valle, y lo integran cabras, caballos, mu-
los, cerdos y ovejas; mientras el segundo grupo estd
compuesto por ganado vacune, con abundante repre-
sentacion en la montafa y en el valle. De estos ulti-
mos se cuentan 75.800 cabezas, sefialandose que a lo lar-
go de 1955 se obtuvieron 85 millones de litros de leche.
S6lo Bilbao consume 75.000 litros diarios procedentes de
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-nera permanente,

los caserios préximos, y también de Santander, que com-
pite en abundancia y baratura del producto. :

Tos densos bosques gue en la antigliedad poseia Viz-
caya, fueron desapareciendo a consecuencia de las in-
cesantes roturaciones y talas que se hicieron. -

Sin embargo, conviene subrayar gue la producecion del
pino en esta provincia es cinco veces y media superior al
rendimiento gque con el mismo &arbol pueda obtenerse
en cualquier lugar montafioso del norte europeo, pPuLEs -
la misma gran facilidad de su crecimiento aqui, permi-
tiendo su empleo en la construccién, mineria o indus-
trias celulésmas en periodos que van de los diez a los
treinta afios; mientras gue para esos mismos empleos
en paises de Europa nérdica o central, son necesarios
de sesenta a cien afios.

Vizcaya posee 131.350 hectdreas de zona forestal, con
una corta .media anual de 225.000 metros cubicos, de
ellos, el 90 por 100 corresponde a pinos.

A la vista de los datos obtenidos y juzgando por
la produccidn, que sistematicamente ha ido creciendo, se
estima que esta provincia podré llegar a producir en un
periodo de veinte afios una media de trescientos a tres-
cientos sesenta mil metros cubicos anuales de madera,

_como producto de una buena oriemtacién y fomento de

la politica forestal.

Se cuentan ahora en todo el territorio vizcaino, nada
menos que doscientos ochenta y siete aserraderos, que
emplean a dos mil obreros; ocupando, ademés, todo lo
relacionado con las explotaciones forestales, y de ma-
2, mas de un millar de . personas.
Finalmente diremos que, como-industrias derivadas de

" la madera, existen en la provincia diversas fabricas de

papel, cuya materia empleada casi exclusiva es ‘la
procedente de pino. Asi, encontramos cuatro fdbricas
transformadoras de madera en pasta de papel; tres, para

1a transformacién en pasta quimics, y otras dos, en pasta

mecanica.

La valoracion de los productos del campo es muy
proxima a los mil doscientos millones de pesetas anua-
les; a los productos clasicamente agricolas correspon-
den casi los quinientos veinte millones; algo mas de
ciento seis millones, a los forestales, v a los pecuarios,
una -cifra muy aproximada a los quinientos cincuenta
y dos millones de pesetas.

Quizd sea conveniente subrayar la 1mportanc1a que
tiene la leche en el indice de valoracidon econdémica agri-
cola provincial, con sus 219.412.250 pesetas, cifra més alta
que la de todos los productos agricolas exportables, al
conjunto de los pecuarios, a la totalidad de los foresta-
les, a los de.la venta de la totalidad de la pesca e in-

~cluso a las cantidades que representa el valor del mine-

ral de hierro extraido. _

Nada menos gue ochenta y cinco mil personas estan
dedicadas en Vizcaya a trabajos agricolas, representan-
do el 15 por 100 de la poblacién provincial, que ocupan
unos quince mil caserios. '

Segun los estudios hechos, cada peseta empleada en

_Vizeaya en menesteres de tipo agriccla, ha supuesto pos-

teriormente una media de mil pesetas, para la. colec-

tividad que se beneficia de sus productos.

LA MEJORA DEL PUERTO DE SEVILLA

El puerto de Sevilla estd enfrentado a un problema
de capital importancia, ya que de el depende por com-
pleto su futura prosperidad.

Los buques de porte, o troplezan con innumerables
obstaculos. para arribar a Sevilla o no pueden intentarlo
siquiera, debide principalmente a la falta de calados en
1a. via navegable que une el puerto con el mar libre; esta
limitacién no solo perjudica enormemente al trafico ac-
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tual, que se encarece y restringe por su causa, sino que
de una manera categérica obstruye todos los caminos
de progreso y engrandecimiento del puerto hispalense.

El problema planteado es tanto maés grave y su re-
solucién més urgente, cuanto que, por un lado, en un
porvenir relativamente proximo, se van a incrementar
de forma excepcional las fuentes de riqueza creadoras
de corrientes de trafico enclavadas en el area dominada
por el puertc, ¥ porque, por otra parte, la gran extension
de su zona de influencia determina fatalmente que la
situacion actual, si no se modifica, entorpezca el desarro-
llo econdémico de una gran parte del territorio nacional.

El puerto de Sevilla, debido a su caracter de puerto
interior, a la gran distancia que lo separa de la costa
y a ser un centro muy denso de vias de comunicacién
de carretera y ferrocarriles, extiende su influencia a una
porcién muy considerable de la ‘superficie de Espafia; el
area de esta zona, escrupulosamente determinada, resul-
ta ser del orden de los 80.000 kilometros cuadrados:; esto
es, préximamente la sexta parte del territorio nacional,;
en ella quedan comprendidos Ila casi totalidad de las
provincias de Sevilla, Cérdoba, Badajoz y Céceres, v ex-
tensos sectores de las de Jaén, Salamanca, Toledo y
Ciudad Real. Se deduce, por consiguiente, el caracter
fundamental que en la prosperidad econédmica espafiola
representa el puerto de Seviila.

Pero- hay mas; esta zona, que agricolamente es, en
su conjunto, de las maéas fértiles de la nacién, va a su-
frir en el transcurso de los inmediatos afios una trans-
formacion radical y sus riquezas van a aumentarse en
pbroporciones excepcionales. Segun se desprende de los
proyectos redactados y en curso de ejecucion por la
Confederacién Hidrografica del Guadalguivir y de los pla-
nes formulados por la Presidencia del Gobierno para las
obras hidraulicas v de colonizaciéon, industrializacion y
electrificacién, en las provincias de Jaén y Badajoz, van
a ponerse en riego en esta regidn mas de trescientas
mil hectdreas, sobre las que ya actualmente existen; el
enorme incremento de la rigueza que estas obras van a
determinar, la correlativa implantacion de las industrias
derivadas, el simultdneo aumento de poblacién y, final-
mente, la elevacién general del nivel de vida, son fac-
tores cuya accién conjunta va a producir evidentemente
un aumento marcadisimo en la corriente de trafico. Si,
ademds, y de acuerdo con los proyectos en vias de eje-
cucidén, se canaliza el Guadalquivir entre Cordoba y Se-
villa, este rio canalizado proporcicnarda una via.- de co-
‘municacién extraordinariamente eficaz y econoémieca, y
la construecién a lo largo del cauce de doce presas con
sus centrales de produccién de energia eléetrica faci-
litard y abaratari la explotacion de las instalaciones in-
dustriales emplazadas en esa zona; todas estas circuns-
tancias concentraran sobre ella un ciumulo tal de con-
diciones favorables, que, a todas luces, las hara prosperar
hasta limites casi incalculables.

Un estudio detenido demuestra que cuando todas las
obras enumeradas estén en plenc rendimiento, la parte
del trafico total de las mercancias importadas y expor-
tadas, necesarias para los servicios y productos de estas
zonas, que hayan de utilizar el puerto de Sevilla, ascen-
dera a 1.600.000 toneladas anuales. Si a esta cifra se
le agrega la que representa el trafico actual y la co-
rrespondiente a las instalaciones industriales emplaza-
das en ambas madrgenes del canal de Tablada—Entra,
- Espafiola de Petroleos, Entrecanales y Tavora, Dragados
v Construcciones, Compafiia Sevillana de Electricidad,
Inagrisa, Ansol, Abengoa, «Luca de Tenas y Hostalet—,
todas ellas en pericdos mas o mencs adelantados de im-
plantacién y producecién, pero cuyas actividades no se
reflejan aun por completo en las estadisticas del puerto,
v se le afiade el trafico debido al resto de las factorias
enclavadas en la zona de influencia del puerto, y que
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en el momento presente estan en via de implantacion,
llegamos, en resumen, a fijar como trafico probable del
puerto de Sevilla, en un porvenir proximo, una cantidad
del orden de los 3,5 6 4 millones de toneladas anuales.

Puede determinarse también la cifra probable del tra-
fico futuro del puerto de Sevilla de otra manera: el
trafico total de los puertos de la Peninsula asciende a
unos 23 millones de toneladas anuales. lo gue da un
trafico portuario medio de 18,7 toneladas por kilometro
cuadrado y afio. No parece exagerado suponer gue cuan-
do la mejora de la via de acceso al puerto de Sevilla
sea, una realidad y cuando estén ejecutadas las obras de
regadios, industrializacion y colonizaciéon proyectadas en
la zona dominada por él, se alcance un trafico que iguale
al promedio peninsular antes deducido; se llega a ob-
tener por este camino una cifra casi idéntica a la que
fué calculada anteriormente.

Compendiando todo lo explicado, resulta que el estu-
dio de las mejoras necesarias del puerto ha de basarse

en los datos siguientes.

Trafico actual ... 1.200.000 Tm.
Instalaciones 1ndustr1a1es emplazadas en
el Canal de Tablada y zona de influen-
cia portuaria ... ... 900.000 »
Regadios e 1ndustr1ahzac1on en las pro—
vincias de Sevilla, Cérdoba, Jaén y Ba-
dajoz ... ..o e e 1.600.000 >
Total ... 3.700.000 Tm.

Las actuales condiciones del puerto y, sobre todo, las
de su via de acceso son a todas luces insuficientes para
servir con eficacia a un trafico de esta importancia;
por otra parte, el problema planteado no tiene solucidén
dentro del marco de la actual situacién, ya que no es
hacedero mantener los calados solo mediante el empleo
de dragas, que, principalmente, después de las crecidas
del rio, son inecapaces de restablecer los fondos perdidos
en un plazo aceptable; y si este sistema no es suficiente
para mantener los escasos calados actuales, es evidente
que mucho menos lo serd para conservar mayores pro-
fundidades.

Se hace, pues, preciso arbltrar soluciones que, modi-
ficando radlcalmenue las  condiciones presentes de los
fondos del rio y de sus métodos de conservacion, vermi-
tan resolver satisfactoriamente el problema planteado.

El puerto de Sevilla, en efecto, es el tinico verdadera-
mente interior de Espafa, y se halla situado a 90 kilo-
metros de la costa, con lo gue las mercancias desembar-
cadas en él se benefician con la disminucién del trans-
porte terrestre, que origina esta situacion interior. En
esta economia del trafico terrestre se funda principal-
mente la prosperidad de los puertos interiores. El hecho,
por tanto, de que en una nacién pueda disponerse de un
puerto interior, eguivale a poseer en potencia una po-
derosa arma de riqueza. ;

El estudio de todas las soluciones que hayan de en-
caminarse a esta mejora ha de basarse, como dato fun-
damental y de decisiva importancia, en el calado que
haya de dirsele a aquella via.

Se ha fijado este calado en nueve metros tutiles, equi-
valentes a veintinueve pies y seis pulgadas inglesas, te-
niendo a la vista las dimensiones actuales de los bugues
que han de frecuentar el puerto y la probable tenden-
cia que en el futuro ha de regir en la modificacion de
estas dimensiones. Se ha referido este estudio tanto a la
flota nacional como a la extranjera, y se ha llegado al
convencimiento de que ni es ventajoso aumentar el ca-
lado indicado, prorgue ello elevaria en gran escala el coste
de las obras, ni es conveniente rebajarlo en cantidad de
importancia, porque la economia indudable que se pro-



duciria en ese coste se obtendria a cambio de reducir
a limites intolerables la capacidad de la via de acceso.

Tres fueron, en principio, las soluciones ofrecidas:
Por la primera, se profundizaria, mediante dragados, el
cauce normal de la ria, confiandose la conservacion de
los calados al propio trabajo de ias dragas. Por la se-
gunda, se profundizaria también el cauce mediante dra-
gados, pero estos trabajos se simultanearian con los de
correccién y calibrado de la ria, de forma que la con-
servacion de los fondos se obtuviera en su mayor parte
por la accién de las corrientes encauzadas por dichas
obras de correccion, y s6lo correria a’ cargse de las dra-
gas la extracciéon de las sedimentaciones no arrastradas
por aquéllas.

La tercera solucién consiste en excavar un canal ma-
ritimo artificial a través de los terrenos situadcs en las
margenes del Guadalquivir,
de Ia navegacion, el actual cauce del rio.

La primera solucién debe ser desechadaz_ porque,
aparte del coste inicial, mas o menos elevado, no es fac-
tible conservar con meros trabajos de dragado los ca-
lados necesarios- para la navegacion; los elevados volu-
menes de sedimentaciones que en el Guadalquivir de-
positarian sus aguas, ni pueden extraerse a compas de su
produccion, principalmente en las épocas de- las aveni-
das, ni aungue fuera posible realizarlo serian estos tra-
bajos economicamente tolerabies.

. En cuanto a la segunda solucién, viene a ocurrir algo
parecido.. El régimen de los fondos en un cauce corre-
gido serd tal, que su conservacion requeriréd un volumen
de dragado proximamente la mitad de los gue hoy son
necesarios para mantenerlos durante las épocas de es-
tiaje, elevandose, por el contrario, probablemente al do-
ble de los actuales los debidos a las grandes avenidas.
Dados los volumenes respectives y admitiendo para las
crecidas extraordinarias una ifrecuencia cuadrienal, el
resultado es que los dragados del rio, corregidos, ascen-
deran anualmente a  1.125.000 metros -cubices, contra
750.000 que exige la conservacion actual. Por otra parte,
el presupuesto de ejecucién por contrata de las obras,
ascenderia a 1.504 millones. )

La tercera solucion es la mdas factible, la concretiva.
Difiere radicalmente de las precedentes, Se trata en ella,
como su nombre indica, de excavar un canal maritimo
en los terrenos de la margen del actual cauece, canal
gue uniria el puerto de Sevilla con la desembocadura del
Guadalquivir, en Sanlucar de Barrameda, y en el que €l
nivel de las aguas se mantendria constante merced a
una exclusa situada al final de su trazado.

Esta solucion lleva implicito el abandono del tramo
maritimo del Guadalquivir como cauce de navegacion.

Supuesto que el canal ha de ofrecerle a los bugues
que lo surquen un calado efectivo de nueve metros, que-
dan como caracteristicas principales a fijar, las tres si-
guientes: Primera, trazado en planta; segunda, cota de
la superficie del agua, y tercera, dimensiones de la sec-
cion transversal. )

Desmenuzando las tres facetas, ampliaremos que en
el primer apartado, en el del trazado, ha de resolverse
una cuestion fundamental; por qué margen discurrira el
canal, si por los terrencs de la derecha o de la izquierda.
£l canal trazado por la margen derecha es, en todos

l0s casos, ¥ sea cual sea el punto escogido para su des-

embocadura mas caro que el gue discurra por la mar-
gen opuesta; ocurre, ademas, que estando el puerto de
Sevilla en la zona izquierda, llevar el canal por la dere-
cha obliga a cruzar el rio, lo que no puede lograrse mis
jue mediante la instalacién de dos esclusas, una a cada
banda. Los inconvenientes de esta solucion son: a) Los
buques, para llegar a Sevilla, han de pasar tres esclusas,
dos mas de las que habran de atravesar si el canal dis-
curre por la margen izquierda; b) La conservacién del
calado en los antepuertos de las dos esclusas interiores

abandonando, para los fines

sera muy penosa, e inmediatamente después de las ave-
nidas es seguro que no podran utilizarse en un deter-
minado plazo; c¢) Las maniobras de cruzar el rio para
ir de una.esclusa a otra estaran erizadas de dificulta-
des, a causa de la corriente propia del Guadalquivir, que,
en ocasiones, la impediran en absoluto; y d) El presu-
puesto de las obras vendra encarecido por el coste de
ejecucion de las dos esclusas interiores, del orden de los
500 millones de pesetas, y por los gastos de conserva-
cion. de los antepuertos.

Fundado en tales razonamientos, se ha abandonado,
en principio, la solucién de llevar el trazado por la mar-
gen derécha.

El canal construido sobre los terrenos de la margen
izquierda tiene forzado su origen en la zona al sur de
la actual darsena, y en su recorrido hacia el mar no ad-
mite desviaciones importantes, por impedirlo hacia €l
Oeste el cauce del rio, y hacia Levante, los alcorss que
pbordean esa region; como, ademas, en toda la extensicn
que atraviesa el canal no existen nucleos de poblacion
importantes ni vias de comunicacion dignas de “tenerse
en cu'enta, se ha podido llevar el trazado atendiendo so-
lamente a sus propias conveniencias.

El ultimo tramo del trazado esta intimamente ligado
a la decision que. se adopte respecto a su desembocadura.
Los tanteos economicos Hevados a cabo dernuestran que
situar la desembocadura en las inmediaciones de Bonanza

(Sanlacar de Barrameda) es la m4s ventajosa.

Con arreglo a las consideraciones indicadas se ha fija-
do la traza del canal, que constara de cuatro alineacio-
nes rectas enlazadas por curvas de 3.000 metros de radio

_ ¥ una longitud total de 65 kilometros.

La segunda de las caracteristicas se refiere a la cota
que haya de darsele a la superficie del agua; mientras
mas alta sea, menor sera el volumen de las excavacio-
nes, pero aumentara, en cambio, el coste de ejecucion de
las esclusas; los gastos de alimentacién del canal seran
mas elevados, puesto gue serd mayor la pérdida de agua.
La cota posible se proyecta comprenderla entre la 0,25,
nivel medio del mar en bonanza, y 4,00, nivel méximo
compatible con las instalaciones portuarias sevillanas. La
mejor solucidn es, segun los técnicos, fijarla en 2,50.

Decidido el trazado del canal, fijada la cota del agua
en el y admitido un calado util de nueve metros, que
equivale g una altura total de agua de 10, quedan defi-
nidas por completo las caracteristicas del canal §i-se de-
termina el ancho de su solera y la inclinacién de sus
taludes. Para esto ultimo se adopta la de 3 x 1, sancio-
nada por la experiencia, que evita toda tendencia al de-
rrumbamiento de las margenes y proporcmna una sec-
cidon de area suficiente.

En fin, para la completa construccion de la magna’
obra se ha previsto un conjunto de conSurucmones com-
plementarias, como esclusas, con sus antepuertos inte-
riores y exteriores; dragados y encauzamientos en el tra-
mo de la actual ria entre la desembocadura y el extremo
norte de la barra; obra para la reposicion del agua,
bien elevandola del mar mediante bombas o derivandola
del mismo rio; zonas de cruce y reviro; desagiles de los
afiuentes como el Guadaira, Salado y Brazo del Este,
todo ello mediante sifones que pasen por bajo del canal
y viertan al cauce actual del Guadalquivir; por ultimo,
distribucion de la zong de servicio de ambas margenes’
¥ expropiaciones necesarias.

Las caracteristicas mas importantes del canal son,
pues: longitud. total, 65 kilometros; profundidad, 10 me-
tros; anchura en solera, 60 metros; anchura en super-
ficie, 120 metros; zona de reviros, de 250 metros de an-
chura; cuatro alineaciones y .tres curvas de 3.000 metros
de radio. En cuanto a las distancias actuales y futuras
de Sevilla con el mar serian, por navegacién, hoy, 85
kilometros; mahana, 68; por carretera, hoy, 125; mafia-
na, 68, y por ferrocarril, hoy, 133, y mahana, 68.
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CUATRO ASPECTOS DE LA ACTIVIDAD ESPANOLA
ENSENANZA

En 1936 existian 42.766 unidades escolares, que aten-

dian a 2.500.391 alumnos. A comienzos de 1959 existian -

90.190 unidades escolares, que atienden a 3.614.732 alum-
nos. En los tres anos de vigencia del plan nacional de
construcciones escoiares han side inauguradas 5.950 es-
cuelas y 3.252 viviendas para maestros, y estan actual-
mente en construccion 6.661 escueias y 4.846 viviendas
para maestros. El resultado de este esfuerzo es el asom-
broso descenso .del porcentaje de anaifabetismo, que ha
bajado del 28,60 por 100, en 1936, al 9,20 en la actualidad,
y ello a pesar del aumento de pobiacion de 24.800.000 ha-
bitantes de 1936 a 30.000.000 en 1809. En 1936 existian
15.157 alumnos de las escuelas del Magisterio, y en 189359,
35.799.

En 1938 habia 125.000 alumnos de Ensefanza Media.
En la actualidad hay 500.600, atendidos en 1.200 centros
de este orden docente. Si se comparan estas cifras con
el aumento de poblacidon entre ampas fechas se observa
gue mientras la poblacidn ha <¢recido un guinto los
estudiantes de Bacnillerato se han multiplicado por cua-
tro. .

Son 102 Institutos laborales absolutamente nuevos,
‘mas una veintena de privados, de esta naturaleza, los
gue extienden la Ensefanza Media protfesional en sus di-
ferentes modalidades a mas de 15000 alumnos de nues-
tras pequenas poblaciones rurales, industriales y ma-
rinas. '

#n 200 escuelas tctalmente renovadas y dotadas de
utillaje, del Estado, de la Iglesia y de los Sindicatos, se
forman hoy profesionalmente mas de 40.000 jovenes obre-
ros en las distintas especialidades industriaies. También
existen cuatro grandes Universidades laborales y varios
centros de formacion profesional acelerada, dependien-
tes de la Delegacion Nacional de Sindicatos.

En 1936, 23 Escuelas de Comercio atendian a 14.000
alumnos; en 1959 existen 41 -Escuelas de Comercio, con
32.000 alumnos.

El numero de catedras que existian en la Universidad
espaniola, en 1838, era de 561. El numerc de catedras que
existen en la actualidad es de 934. En 1936 se hallaban
matriculados en la Universidad espanola 32.000 alumnos,
y en la actualidad, 70.008. En estos veinte anos se han
construido, de nueva planta, 21 edificios universitarios,
destinados a TFacultades. Se han reformado totalmente
18; en algunc de los cuales equivale practicamente la
reforma a una nueva edificacion; asi, por ejemplo, la
Universidad de Oviedo, completamente destruida en 1634
y en el asedio de la ciudad durante la Cruzada de Libe-
racidn, o como la antigua fabrica de tabacos de Sevilla,
de reconstrucecion casi total sobre su estructura funda-
mental.

Esta renovacion de los edificics de la Universidad
egspafiola supone méas del 80 por 100 del total de las
mismas, por una cantidad total, gastada desde 1943, de
2.413.000.000 de pesetas, de los que se han invertido
1.128.000.0600 en los ultimos cuatro anos. En el mismo
periodo, las antiguas Escuelas de Veterinarios se han
transiormado en Facultades Universitarias y han sido
creadas las Facultades de <Ciencias Politicas, Economi-
cas y Comerciales de Madrid, Barcelona y Bilbao.

Los 1.800 alumnos de las Escuelas Técnicas superio-
res y los 4.000 de las Escuelas Técnicas de grado medio
de 1933 se han transiormado en los 10.000 y 306.000 alum-
nos, respectivamente, existentes en la actualidad. Ademss
se ha emprendido un programa de desarrolle y renova-
cion de edificios; de dotaciéon de laboratcrios vy de crea-
cion de nuesvos centros en las regiones de produccion
minera, industrial y agricola; programa iniciado en 1958
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nuestros investigadores.

¥ que en los cinco primieros afios implicaré la aplicacid
de méas de 1.000.000.000 de pesetas, de los que ya se h
invertido una tercera parte. &l programa incluye la cons
truccion de edificios enteramente nuevos para 10 escuela
técnicas superiores, de las 16 existentes.

Especial dedicacion ha existido en estos ultimos veint
afios a la restauracién de nuestro Tesoro Histéorico Mo
numental y enriguecimiento de los fondos de nuestro
Museos, y entre ellos se pueden destacar las 16 nueva
salas del Museo del Prado y la creaciéon de nuevos Museos

En 1936 existian en Espana solo unas 400 becas par
los diferentes estudios. En 1959, con -independencia de la
matriculas gratuitas concedidas y los centros de ensefan
za protegida, cuyo alumnado llega a los 80.000, los dis
tintos organismos estatales han concedido mas de 20.00
becas.

Hn 1959, 2.146 centros de ensefhanza con proyecto
de cine han exhibido ante sus alumnos 51.613 pelicula
didacticas servidas por la Cinemateca Educativa, y 227.50
libros han circulado en pequehas bibliotecas viajeras por
las escuelas espanolas, especialmente en los medios ru
rales, conn mas de 12.000.000 de lectores.

Los parciales organismos investigadores que existia
en 1936 se coordinan y muitiplican por la Ley creador
del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas, gu
con sus ocho Patronatos y sus 151 Institutos o Centros
de Investigacion en todo el pais, ha publicado mas de
tres mil libros, informando a través de mas de ciento)
cincuenta revistds especializadas del trabajo creador de

INDUSTRIA

El gran publico, la inmensa mayoria de las personas,
oye hablar de la industrializaciéon de Espaha, sin poder
juzgar su alcance por faita de una infcrmacidén ade-
cuada que, aunque de forma somera, refleje esta realidad
mediante ciertas consideraciones y algunas cifras, para
poder apreciar en su medida el considerable avance rea-
lizado en este sector en los ultimos tiempos. El aumento
de la produccién industrial, que ha dado lugar a u=na
mayor disponibilidad de bienes, alivia nuestra balarza
de pagos, en cuanto disminuye las importaciones de ar-
ticulos o materias primas, cuya produccién ha sufrido
incremento o no existia en el pais, como ocurre con los
combustibles, acero, aluminio, abonos nitrogenados, ve-
hiculos, etc., y permite, adema4s, aumentar las exporta-
ciones de otros articulos como los minerales, transior-
mados metalicos, ete. El incremento de valor de la pro-
duccion industrial en 1959 sopre la correspondiente al
afto 1935, a precios del mercado internacional, para los
articulos que se resenan, llega a ser del orden de 800 mi-
llones de délares. De no haberse producido dichos articu-
los en el pails, éste, 0 no hubiera dispuesto de los mis-
mos y alcanzado el nivel de vida que ello supone, o, nara
lograrlo, hubiera tenido gue importarlos con un gasto de
divisas de la cuantia sefialada.

AGRICULTURA

En la produceion agricola, el esfuerzo desarroilado
supera a los 584 millones de délares, solamente en 1os
siguientes articulos:

En trigo, que pasa de 30.779 millones de guintales md-
tricos, a 48.000, y la media de produccion por hectarea,
de 845 kilos de trigo, a 1.119 kilogramos.

En maiz, de 498.000 toneladas, a 900.000.

En algoddén, de 13.500 balas, a 250.000. Esto es las
tres cuartas partes de nuestro consumo.

En tabaco, de 10.000 a 30.000 toneladas.
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