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_‘ CAMPANA FRANCO ESPANOLA
DE ITALIA EN 1701- 1 702

Capitan de Ingenieros del Sv. de E. M., Ramé6n MARTIN-CIFUENTES Y MIRO,

\

La razén que nos mueve a ofrecer al lector el pre-

sente trabajo es doble. Relatarle una interesante cam-
pafia escasamente coriocida—pues de ella apenas son
familiares los nombres. de Sta. Vittoria y Luzzara—,
* buscando extraer de su estudio consecuencias aplica-
bles hoy y, por otra parte, deparar a su considera-

cién una faceta casi ignorada del primer monarca de.

la Casa de Borbdén espaifiola.

No es necesario extenderse en pormenores prohJos
sobre las razones histdéricas que llevaron al trono de
Espaiia a la Casa de Borbdn, de sobra conocidas, ni
tampoco analizar en exceso los hechos politicos que
desembocaron en la Guerra de Sucesidén espafiola. En
aquella coyuntura el conflicto bélico era inevitable.

Luis XIV, intuyéndolo, habia reforzado con tropas
francesas las posiciones espafiolas del. Norte de Ita-

lia, como presunto primer Teatro de Operaciones.

Los duques de Saboya y Mantua en todo instante se
mostraban partidarios de la causa espafiola, dando
facilidades de transito e incluso el primero, suegro
de Felipe V, facilité un pequefio contingente de fuer-
‘zas. Bl resto de los duques de la Lombardia, como
eran los de Mddena, Guastalla, etc., se inclinaban, en

general, por Austria. Por su parte Espana envioé tam-_

bién refuerzos al Milanesado desde el primer momen-
to y Austria empezd6 a concentrar sus tropas en Rove-
redo, al mando del principe Eugenio de Saboya.

Este breve prélogo es suficiente para entrar en
el cuerpo de nuestros propdsitos.

* B *

El emperador austriaco reclama del principe de
- Vaudemont, gobernador del Estado de Mildn, la en-
trega de este. territorio y, ante su natural’negativa,
se inician las hostilidades.

El principe Eugenio, gran estratega y h4bil politico,
va a iniciar su campafia con gran fortuna. Atraviesa
los Alpes construyendo sendas donde no existian, y
cae sobre las llanuras de Vicenza y  Verona consi-
guiendo un primer efecto de sorpresa. Maniobra sobre
el Adiggio infroduciendo la desorientacién en el ge-
neral francés Catinat, defensor de los pasos de este
rio, para al fin batirlo en Carpi, al norte de Mddena
- (9 de julio de 1701)..Las tropas francesas se ven im-
© pulsadas al Mincio y al Oglio.

El sucesor de Catinat, Villeroy, es igualmente bati-
do en Chiari y el principe Eugenio, con sus acerta-
das marchas y contramarchas que se prolongan hasta
noviembre (fecha en que acantona para pasar el in-
-vierno), ha conseguido establecerse en una amplia
base de operaciones, a caballo del valle inferior del
Po, que le asegura sus comunicaciones con Austria,
le perm1ten una gran libertad de movimientos y, ade-
méds de amenazar en forma directa a Mantua, que
tiene cercada, logra mantener una lanza que 1nt1m.1
da a Mildn. En efecto, Cremona, plaza aun en poder

* francés.

del Estado Mayor Central.

de los Borbones, es la llave de Mildn y ante ella llega
la amenaza constante del principe austriaco.

Han conseguido ocupar los imperiales las plazas
de Bresello, Guastala, Burgoforte, Governolo y Osti-
glia y antes de invernar fortifican el campo del Sera-
glio, sobre el Mincio. (Véase croquis nim. 1.)

El principe Eugenio tenia un historial militar bri-

" llante, de valor probado; era muy celoso de la vigi-

lancia y el secreto de sus designios. Muy querido de
sus tropas por los cuidados constantes que les pro-
digaba, sin ceder punto en cuanto a disciplina. Ele-
gia cuidadosamente a sus subordinados inmediatos y
su formacidén intelectual era muy completa.

No podemos omitir que, si militarmente le ador-
naban grandes cualidades, como politico era diestro
y taimado. Adelantdndose a la posterior concepeién
de que la guerra es continuacion de la politica, jamds
recurria al combate sin agotar cuantos medios a su
alcance surgian para comseguir sus fines. -Siempre
trataba de ganarse afectos en las plazas que iba a
conquistar, con el fin de poder hacerlo mis econd-
micamente, sin dudar nunca en valerse de traidores,
descontentos y resentidos.

Cuando ya iniciada la campaifia de 1702 toma de
nuevo la iniciativa, -dirige sus primeros intentos so-
bre Cremona valiéndose de aquellas artimafias. Con-
sigue, con la complicidad de algunos traidores, in-
troducir subrepticiamente 200 granaderos en 1a plaza,
quienes abren dos de sus puertas de acceso y per-
miten la entrada, por sorpresa, de 3.000 jinetes y
otros tantos infantes. Cae prisionero Villeroy en esta
accion, pero la enérgica aunque algo tardia reaccién
de la Plaza, obliga al principe a retirarse tras sufrir
considerables bajas.

El principe confi6, tal vez en demasia, en 1a sor-
presa, y cuando ve que no ha bastado'y pretende em-
beber en la accion nuevas fuerzas, es ya tarde. Estas
reservas las tiene a la otra orilla del Po y no puede
acudir con ellas, pues ya el puente de barcas sobre el
cauce lo ocupa y defiende enérgicamente un Regl-
miento de irlandeses.

Villeroy no era tenido en ninguna estima por sus
compatriotas y su prisién les alegré casi tanto como
a los unpenales Se le consideraba inepto y, a raiz
de la accién de Cremona, pudo decirse que el principe
Eugenio habia rendido un gran servicio a Francia al
arrebatarle un general que s6lo habia nacido para
su ruina. (Posteriormente perdié Villeroy la batalla
de Ramilli, que supuso la pérdida de los Paises Bajos.)

. * ¥ B

El duque de Véndome se hizo cargo del mando del
Ejército francés el 1 de mayo de 1702. Tenia gran-
des cualidades para la guerra. Era el mejor general
Bravo, paciente en las dificultades, poco
dado a ocultar sus deseos y hdbil en conocer los aje-
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nos. Enemigo del lujo y desprendido. Abusaba de fa-
miliaridad con la tropa y era muy querido por ella.
Muy indulgente en el aspecto disciplinario y dado a
-emplear a sus Grdenes a cualquler subordlnado aun
sin probada capacidad.

Iba siempre el de Véndome en busca de lo que
queria, empleando métodos directos y sin recurrir
nunca a medios subversivos.” Su formacidén intelec-
tual era muy inferior a la del principe Eugenio, de
aqui que sus concepciones estuviesen siempre des-
- . provistas de aquella finura que sélo el estudio pro-
porciona. .

Como se ve, ambos antagonistas eran opuestos en
todas sus cualidades, pero dada su categoria respecti-
va, se daban brillo mutuo al combatir.

Cuando Véndome se incorporé al frente estaban
las tropas francesas desplegadas sobre el Adda y de-

cide esperar refuerzos de Francia antes de tomar la
iniciativa. Entre tanto realiza, sin consecuencias, algu-
nos movimientos sobre Mantua a la sazdn cercadsa
por los imperiales.

Alcanzada la. superlondad de medios, decide des-
alojar del Po al principe Eugenio. Para ello deja una

. fraccién de sus tropas en el Mantuano, para dividir
la atencién del enemigo y cerrarle la retirada, y acu-
-de en socorro de Mantua. Rompe en Ustiano la linea
fortificada Ustiano-Burgoforte, y amenaza de cerco

a los. sitiadores de la Plaza.  El principe levanta el

sitio de Mantua y abandona Mascaria, 1a torre del

Oglio, Marmirolo, Castiglione, Goito y “otros puestos
que abririn a Véndome el acceso a Mantua. (Vease
croquis num. 1.)

Los ejércitos contendientes se fortifican y acampan
muy préximos. Se siguen una serie de escaramuzas
mutuas, sin consecuencias, todas en los alrededores
de Mantua.

Al recibir después Véndome refuerzos espafioles,
empieza a moverse hacia el Oglio, en tanto el princi-
pe Eugenio fortifica Burgoforte, reconoce Guastala y
Luzzara y, por el momento, aguarda acontecimientos.

La iniciativa estd ahora, vemos en manos del Ejér-
cito borbdnico. Y es ahora cuando va a aparecer en
escena Felipe V.

. * % X

Cuando desembarca en Génova (10 de junio de
1702) para incorporarse a la campaiia, contaba el jo-
ven rey dieciocho afios. Hay en su espiritu un indu-
dable deseo de ganarse el aprecio de sus recientes
sibditos, que le impulsa a acudir a esta campafa,
como lugar de mdxima responsabilidad, en contra de
los deseos del rey de Francia y Gobierno espafiol,
que trataron de alejar tal propéslto de su mente.
Con madurez politica mayor veian aquéllos, clara-
mente, que el puesto del rey estaba en aquella co-
yuntura, al frente de un pais donde la nueva dinas-
tia carecia de arraigo y cuyos problemas politicos
eran muy compleJos no en una campana incierta que
podla pasarse sin Ja presencia del rey y que no era
mds que un primer acto de todo el conflicto que se
avecinaba.

No lo entendié asi el monarca e impuso su pro-
pésito frente a los numerosos obstdculos que a su
deseo aparecieron. Veria, quizds, en su presencia en
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Lombardia, la ocasién- de manifestar sus cualidades
militares y politicas, hasta el momento .inéditas, en
forma mds rdpida y brillante que permaneciendo en:
Espafia. Influyé en su decisién, tal vez, un posible
deseo de sustraerse a la excesiva tutela de Luis XIV.
Por fin su juventud—siempre generosa e irreflexi-
va—, pesé fundamentalmente. Como quiera que ello
sea, Felipe V va a asumir, por su rango, un puesto,
preeminente en la campaia. Tal puesto tratard, ade-
mads, de merecer y justificar con su actuacién.

p Tk oxox

En los primeros dias de julio y durante la estancia
del rey en Cremona, celebra €ste una serie de entre-
vistas para ponerse al tanto de la situacién, y aprue-
ba el Plan de accién sugerido por Véndome. (Véase
croquis ndm. 2.) : ’

Consistia, en su ¢idea de maniobray, en lo siguiente:

— Cortar las lineas de comunicaciones enemigas,

mediante dos acciones simultdneas: =
a) una, principal, dirigida a expugnar determi-
nadas plazas que se sefialaron. :
b) otra, secundaria y al Norte de la anterior,
orientada a distraer fuerzas enemigas.
— Posteriormente y con una accién tnica, comba-
tir y destruir al enemigo para expulsarle del pais.
— Asegurar las comunicaciones con Mildn.

Este plan entrafia la superioridad en medios del
Ejército borbdnico y el hecho de tener la iniciativa
de su lado. Su factura es de Véndome y el rey no
puede hacer m4s, y es bastante, que aprobario y des-
arrollar una notable actividad en su preparacion.

El Cuerpo encargado de desarrollar la accién prin:
cipal estaria al mando del rey, con Véndome, y la se-

gunda la llevaria a término Vaudemont, gobernado
de Mildn. .
El Cuerpo al mando del monarca debia concentrar-
se en Casalmayor—sus fuerzas estaban repartidas en-
tonces entre este punto, Cremona y Bozzolo—hasta
alcanzar unos efectivos de 30.000 hombres, la gran.
_mayoria franceses, .y dirigirse de primera intencion
a Guastala. ’
~ El principe Eugenio, ante estos preparativos, no
permanece indiferente. Hace creer al enemigo que va
a atacar en Casalmayor para entorpecer su concen-
tracién y en realidad se sitia, dada su inferioridad
en medios, al N W. de Md6dena, con objeto de cubrir

- aquella importante zona al Sur del Po. Ordena a su

general Visconti observar los movimientos enemigos,
con cuatro Regimientos de Caballeria, y pasa a com-
probar personalmente la guarnicién de Burgoforte.

Visconti cruza el Po y se sitia en Santa Vittoria,
lugar entre los rios Créstulo y Tasson.

Por su parte el Cuerpo de Felipe V, ya reunido, lleve
a cabo una serie de movimientos en direccién Este,
marchando siempre en tres columnas (una al mando
personal del rey), precedidas de una fuerte vanguar-
dia con Véndome a la cabeza. Es entonces cuando
tiene lugar la-accidn de Santa Vittoria.

Conociendo ‘Véndome la presencia de Visconti en
aquella zona, decide sorprenderle. Fuerza la marcha
con su vanguardia, advierte al rey de sus intenciones
pidiéndole aumente la rapidez de progresién de los
gruesos y, temeroso aun de-no llegar al contacto con
Visconti antes de que el imperial reciba refuerzos, se
adelanta con los elementos ligeros de su vanguardia,
la Caballeria.

E1 efecto de sorpresa fue total. Véndome se aduefia
del paso sobre el Crdstulo y cae sobre los Regimien-
tos de Visconti, a la sazén desmontados y con €l ga-
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nado. pastando. Repuestos de la sorpresa, oponen las
fuerzas imperiales tenaz resistencia. Combatiendo pie
a tierra rechazan por tres veces a sus enemigos. Es
el momento en que llega el resto de 1a vanguardia de
Véndome y el campo queda por el francés. Los impe-
riales, copados entre el Créstulo y el Tasson, no pue-
den retroceder y sus fuerzas, entre 1.500 y 2.000 hom-
bres, perecieron en el combate, se ahogaron en el
Tasson o cayeron prisionercs. Sélo Visconti logra
huir.

Fue ésta una accidén enérgica y decidida de Véndo-
me, que aprovechando la sorpresa extraordinariamen-
te, logré producir un descalabro notable en el campo
imperial dentro de la relativa importancia que este
combate de vanguardias tuvo.

Entre tanto, Vaudemont desarrollaba con éxito su
misién 7y, tras de rechazar pequefias partidas enemi-
gas, se apodera de Vasconcellos. Con esta accién se
aproximaban ya los dos Cuerpos del Ejército bor-
bénico. C Do

La accidn de Santa Vittoria logré qué las fuerzas
imperiales abandonaran sus intentos Sobre Mantua.
El principe Eugenio decide combatir al enemigo y le-
vantando el campo de Seraglio, sobre el Mincio, em-
pieza a trasladar sus tropas, unos 24.000 hombres, ha-
cia Burgoforte. Ademds de estas fuerzas mantiene
guarniciones en Bresello, Burgoforte, Ostiglia, Guas-
tala, Luzzara y Mirdndola, con un total aproximado
.de unos 8.000 6 10.000 hombres entre todas ellas. (Véa-
se croquis num. 2.) .

Por su parte, el Cuerpo del rey prosigue su avance
aduefidndose de la comarca al sur del Po. Se ocupé
pacificamente Reggio y Mddena, para marchar des-
pués a Novelara. Por fin acampo en Testa, sobre el
Parmesana. - . :

Vaudemont, entre tanto, avanzaba ocupando el cam-
po de Seraglio, abandonado por los imperiales, y en-
‘via al rey, a peticién de éste, un refuerzo de veinte
escuadrones de Caballeria y once batallones de In-
fanteria. : . .

Se decide continuar el desarrollo de la maniobra
prevista en Cremona, y el Cuerpo de Vaudemont re-
cibe la orden de-presionar en Burgoforte, en tanto el

del rey busca el contacto con el enemigo para batirle.

Véndome, siempre en vanguardia, fija la pequefia guar-
nicién de Luzzara, imperial, y prosigue su avance. .

* ¥ %
\

Es tiempo de considerar la actividad del principe
Eugenio. Se da cuenta el austriaco de que la pérdida
de sus pasos sobre el Po, entre Burgoforte y Luzzara,

ademds de suponer la -unién de los dos Cuerpos del-

Ejército borbdnico, le va a obligar a abandonar todo
el terreno ganado, pues carece de fuerzas para ba-
tirlos conjuntamente. Como se mantiene siempre per-
fectamenté informado de los movimientos enemigos,
decide llevar a cabo un arriesgado plan.

Para captar mejor toda su audacia y cadlculo, es
. preciso sefialar que al sur del Po, en su recodo de
Burgoforte, existia un canal, el de Zezo, limitado en
su orilla Sur por un gran dique. Era una obra de
fabrica construida para prevenir los desbordamien-
tos. Todo el espacio limitado por el Po y el dique,
estaba labrado, entrecruzado de pequefios canales y
con grboles frondosos. )

Rompe Eugenio el contacto con Vaudemont y tras-
lada sus tropas rdapidamente al terreno descrito. Se
‘coloca en el revés del dique adoptando el orden de
-combate y, perfectamente oculto, espera a Véndome
para atacarle por sorpresa. (Véase croquis num. 2.)

Poco después va llegando al Sur de esta zona el
Ejército real y empieza a acampar. El principe se fe-

.6

7

licita de lo bien que ,va resultando su plan, cuando
un oficial borbdnico, por puro azar, descubre al ene-
migo y da la voz de alarma. R

Sin pérdida de tiempo, para conservar la sorpresa
inicial, el principe se_lanza al ataque. Eran las cinco
de la tarde del dia 15 de agosto. Los imperiales cru-
zan el Zezo y el dique por pasos previamente dis-
puestos.

Véndome da cuenta al rey de la situacidén y, sin
tiempo de adoptar el orden de batalla ni haberse ath
reunido en la'zona la totalidad de las fuerzas de este
Cuerpo borbdnico, forma una linea con las unidades
disponibles. Asi presenta batalla. Trata sobre todo de
apoyar su ala- izquierda en el Po para conservar la
posibilidad de unirse con Vaudemont y no perder su
linea de comunicaciones con Mildn. Este ala se de-

‘fendi6 tenazmente y no retrocedié apenas.

A medida que iban llegando nuevas unidades bor-
bonicas se embebian en el combate. El ala derecha,
donde se situé Felipe V, fue desorganizada ante: los
furiosos ataques imperiales y el centro, donde actua-
ba el principe Eugenio, desbaratado. Véndome logra
restablecer algo de orden en el centro y, afortunada-
mente para €l, su ala izquierda resiste heroicamente.
El Regimiento del Piamonte, aislado y atacado de
todas partes, conservd su posicién. En estas circuns-
tancias cae la noche y se suspende el combate. '

El principe mando mantener fuegos encendidos toda
la noche y fortificar la linea alecanzada que, al ama- .
necer, estaba dispuesta. Se crey6 entonces que el com-
bate se reanudaria, pero Eugenio se mantuvo en su
linea y sus enemigos no intentaron molestarle.

Como se ve, fue una batalla incierta en sus resul-
tados, si bien Luis XIV, con fines propagandisticos,
exageré desmesuradamente el éxito de sus tropas. Pa- -

‘samos seguidamente a analizarla en sus caracteristi-

cas y consecuencias,
El principe Eugenio eligié el terreno del combate,

‘mas no el ‘momento de iniciarlo; al ser descubierto

tuvo que atacar. Hizo un enipleo extraordinario de la
sorpresa, que solo la casualidad hizo perder su efecto
rotundo. Obligé a combatir al enemigo en condiciones
de inferioridad—con evidente quebranto de su mo-
ral—, si- bien no en el grado que era de prever. La
concepcion del principe destaca por su audacia y fi-
nura. .

Frente a €], Véndome descuidd casi por completo
la seguridad; en todo instante su enemigo conocia
sus propdsitos—quizd por lo claros que desde un
principio estaban le impedian realizar con el debido
secreto los movimiento—, pero sobre todo destaca
por su falta de informacién de los movimientos ene-
migos y escasas medidas de proteccioén de las tropas.
Esto le llevé a perder momentaneamente su libertad
de accién y verse envuelto en un combate cuyas cir-
cunstancias le fueron impuestas.

Como -quiera que ambos contendientes eran casi
iguales en fuerza, lucharon ambos con arrojo y deci-
sidén, y los dos fueron forzados—algo mds Véndome—

"a combatir en aquellas circunstancias, la batalla fue
-incierta en sus resultados. Tal vez no fuera aventura-

do afirmar que Véndome fue salvado por el «gongy;
en este caso, la noche.

Al amanecer no estaba ya de parte del principe la
pequefia ventaja inicial del dia -antes, y no .atacd.
Tampoco Véndome tenia motivos para empefiarse
otra vez y, de este modo, continuaron ambos ejérci-
tos observandose y con ligera actividad de contacto.

B
El ejército borbonico prosiguié sus operaciones

tomando sin dificultad el castillo de Luzzara, ya cer- -
cado y con escasa guarnicién. Poco después llegé Vau-



. demont a la zona, tras cruzar el Po y eludir el ata-
que -a. Burgoforte, y §e.esta.bleci(5 la unién de ambos
Cuerpos del ejército real. . )

Se resolvié en Junta de Guerra continuar las accio-
nes previstas y se ataco Guastala. La Plaza, tras una
enérgica y prolongada defensa, capituld, recibiendo

honores militares. A continuacién Véndome fortificé

una linea sobre Créstulo, entre Reggio y Guastala,
para defender la zona conquistada.

El re¥, en estos momentos finales de la campaia,.
impone el Toison de Oro a Véndome e inicia el regre-
so a Espafia. Su presencia en los campos de lucha no
era necesaria, por cuanto habia logrado sus proposi-
tos: conseguir algunas victorias notables, demostrar
su valor personal y poner de manifiesto el tesdn de
que venia animado para defender la corona. Empezo’
a conocérsele como el «Animoso». '

Su presencia influyé decisivamente en la armonia
de las unidades francesas y espaficlas y, & pesar de
su juventud, supo vivir dignamente su papel, siendo
herido ligeramente en Luzzara. Al término de aquella
accién el principe Eugenio hizo, con todas sus bocas
de fuego, una salva en honor de Feélipe V.

Dado lo avanzado de la estacion empiezan los ejér-

citos enemigos a buscar una zona adecuada para in-
vernar. ) .

Véndome levanta el campo de Luzzara y trata de
apoderarse del resto de'las Plazas al sur del Po, aun
en poder de Eugenio. Este, muy inferior en medios,
intenta en lo posible impedirlo realizando hdbiles
marchas y contramarchas. No quiere verse obligado
a invernar en Austria, cediendo todas sus anteriores
conquistas. No puede impedir la pérdida de Gover-
nolo, llave del Po y Mincio, y cuya pérdida supuso e
abandono de sus acciones sobre Mantua. -

Con los hechos relatados ambos ejércitos se reti-

ran a sus cuarteles de invierno, dando por terminada
la campafa de 1702 sin que Véndome lograse su obje-
tivo final de arrojar al austriaco de la cuenca del Po.
Es el momento de enjuiciar la campafia en su to-
talidad. . -

A lo largo de las infinitas campafias que en el de-
curso de la Historia se han producido, aparecen
siempre unas constantes histéricas de lucha, equipara-
bles a principios inmutables de la guerra, que en toda
accién correctamente realizada se verifican. Estas
«constantes», en 1ltimo andlisis, son: «saber» lo que
se pretende, «poder» hacerlo, wquererlo» hacer y, por
fin, «realizarlos (1). Consideremos brevemente la apli-
cacién que cada antagonista hizo de estas constantes

"
.

en la campaifia de 1702.

Véndome—o el rey, tanto da—, sabian su objetivo:
destruir al principe Eugenio 'y arrojarle de Italia.
«Querian conseguir aquel objetivo y por ello concen-
traron fuerzas superiores antes de iniciar la campa-
fia, y mantuvieron una cierta cooperacién y accion

(1) Tales «constantesy, al menos en su forma abstrac-
ta expresada, no son especificamente bélicas. Son cons-
tantes de actividad humana, en general. Ahora bien, al
considerarlas desde el punto de vista bélico, para preci-
sarlas y concretarlas correctamente, se hace preciso definir
dentro de cada una de ellas una serie de ceonceptos
especificamente castrenses, de numero vario, y que en su ’
conjunto configuran el exacto alcance que, militarmente
hablando, se ha de dar a aquellas «constantes». De la
prioridad que entre tales conceptos se establezca, y de su
mas o menos feliz seleccién, se formulan cuantos prin-

. cipios fundamentales y derivados comprenden las varias

doctrinas de guerra existentes, actuales y pretéritas.



de conjunto en su desarrollo. No consiguieron, sin
embargo, lograr la masa necesaria en el momento
oportuno. (Luzzara.)

En cambio, no «podian» llevarlo a cabo con dema-
siada facilidad, pues su seguridad fue siempre preca-
ria. Nunca consiguié el ejército borbdnico mantener
con un grado apreciable de secreto sus propdésitos.
No conservo el contacto con el enemigo en condicio-
nes aceptables cuando asf convenia, y sélo actué con
empleo acertado de la sorpresa en la accidén, poco re-
solutiva, de Santa Vittoria. Por fin perdié su liber-
tad cg.e accién cuando mds necesitaba de ella. (Luz-
zara. . .

En cuanto a c«hacerlo», ya sabemos que no logré
del todo sus intenciones. Ni destruyé al principe, ni
le arrojé de.la comarca del Po; bien es verdad que
obtuvo considerables ventajas territoriales. Si no lo
hizo, no puede achacarse a falta de perseverancia o
voluntad de vencer. De ambas abundé siempre. Qui-
zds su audacia fuera exigua. '

Vemos, en conjunto, que Véndome no «pudo» con-
seguir sus propdsitos, y esta imposibilidad nacié de
encontrarse frente a €l un enemigo inteligente y h4-
bil, cuya actuacién pasamos a analizar. .

En el afio 1702 no estd el principe en condiciones,
después del fracaso de Cremona, de perseguir su ob-
jetivo natural: apoderarse del Milanesado. Ahora su
objetivo—lo «sabe» perfectamente—no es otro que
evitar ser batido y arrojado del pais; como méximo,
tratar de desbaratar al ejército enemigo y defender
sus conquistas, redondedndolas, a ser posible, con la
conquista de Mantua. )

Tal vez fracasé algo en «querer» conseguir su ob-
jetivo, pues no supo, o no pudo, obtener la superio-
ridad necesaria en los momentos precisos (recuér-
dense sus numerosas guarniciones desperdigadas), con
lo que su masa se resintid.

En gran parte de la campafia «pudo» perseguir sus
objetivos, pues fue un artista del secreto y la sorpre-
sa. Su fracaso, no achacable directamente a él, fue
el de Santa Vittoria. Perdi6 bastantes de sus «posibi-

lidades» al ver mermada su libertad de accidn, en

Luzzara, por la afortunada circunstancia que Véndo-
me vivié alli. Siempre conservé el contacto; cuando
Ie interesd, y sus patrullas, confidentes y espias le
tenian en todo momento informado.

Por fin, si no logré del todo su objetivo, podré acha-
carse a lo que antecede, pues siempre al «hacerloy,
su audacia, iniciativa y perseverancia, voluntad de
vencer, en una palabra, fueron excelentes.

Fue, por lo resefiado, una campana en que ninguno
de los contendientes llegé a alcanzar plenamente su
objetivo. Ambos lo consiguieron en forma parcial y
por ello la hemos elegido para, con su pretexto, ha-
cer las consideraciones que.anteceden. :

Nuestra finalidad no ha sido otra que poner de ma-
nifiesto, ante el lector, las infinitas posibilidades
que pueden brindarse del estudio detenido de campa-
fas pretéritas. "Lo aqui vertido es una faceta tan
s6lo de las numerosisimas a analizar. No debemos
desdefiar las lecciones de la Historia, pues aun hoy,
con nuestro ambiente nuclear, tienen plena vigencia.
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juicios equivocados sobre su potencia militar y econémica

General de E. M., director gener

ARMAMENTO SOVIETICO

Alguien ha expresado asi la ecuacion del potencial
de un pais: Potencial de guerra = Potencial de paz.

"Esta identidad es debida a un hecho notorio de la
bélica moderna. A la circunstancia de que la guerra
actual tiene un marcado sello econémico. En la pri-
mera guerra mundial los alemanes lanzaron ya el
slogan «Material iiber Moral»; bien entendido que
debemos traducir con prudencia. No se trata de que

la moral valga ahora menos que antes. Entendamos

que la superioridad de material, cuando es muy con-

" siderable, no puede contrarrestarse con facilidad. Ha-
ria falta contar con ultra-héroes, y el heroismo tiene
su gradacion humana y su limitacién por tanto.

En la guerra moderna comienza ya a apuntarse -

un hecho trascendente. Gracias a la superioridad de
los armamentos ha comenzado la reduccién de efec-
tivos en algnnas grandes potencias. Incluso esti en
vias de revisién el sistema de recluta obligatoria, que
naci6 como consecuencia de las reformas militares
prusianas que precedieron a Waterloo, bien que aho-
ra, sea dicho, es sobre todo preciso el soldado espe-
cialista, lo que impone la solucién del voluntariado,
del profesional. La guerra se hace cada vez mds con
maquinas, y en este sentido hoy, como hace un siglo

al de Plazas y Provincias africanas, José DIAZ DE VILLE-
GAS Y BUSTAMANTE. '

dijera Ardan de Picq, «el hombre es la primera de
las mAquinas de guerrax».

Mientras que los Ejércitos occidentales contraen
sus -efectivos en buena parte—todo debe decirse—
bajo la presi6n social y politica, en Rusia esta trans-
formacién se hace mas lenta y perdura ain el ejér-
cito-masa, el «rulo», como se llamé aquel Ejército
en los dias del dltimo de los zares al comenzar la pri-
mera-gran guerra. '

Hoy todavia, dejando aparte el ingenfe Ejército
chino, Rusia mantiene en filas los efectivos més altos
del momento. No es facil una total precision; pero
pueden admitirse como posibles estas, cifras: 3.000.000 .
de hombres—tres veces lo que.los Estados Unidos—;
750.000 hombres en el servicio de la Flota roja y
quiza 800.000 en el de la Aviacion soviética. Hace po-
co se ha reducido el efectivo del Ejército, segiin otros
observadores, a 2.500.000 y a 2.200.000; pero ello
altera poca nuestras conclusiones. En todo caso, el
Instituto de Estudios Estratégicos britnico piensa
que con frecuencia se sobreestiman un tanto los efec-
tivos soviéticos, que no deben pasar, en realidad, de
un total de 60 Divisiones (la U. R. S. S. tuvo sobre
las armas 500 en la Gltima gran guerra) como tropas
realmente a punto con total de efectivos y listas para
su intervenci6n inmediata.

CAMBIOS EN EL. PODER SUPREMO DE LA YR SS. —

CUARENTA Y SIETE ANOS DE REGIMEN SOVIETICO

SECRETARID  ~ SECRETARIO SECRETARID
GENERAL PC. GENERAL_PC.« GENERAL FC.
Stalin Jruschef Brezhnef
et | SRS, e RO [T s | SORRBESR,
LENIN Stalin Matenkov Malenkov Jruschef
: ‘Beria -O
1917-24 PRESIDENTES 1941-53 : 1853 PRESIDENTES 1953-64 PRESIDENTE
CONSEJO Molotov (10 DIAS) CONSE JO CONSEJQ
Rykov - Molotov 1953 . Malenkov Bulganin Kossyguin
, —O—

©1924-30 1930-41

1953-55 . 1955-58

He aqui casi medio siglo de historia de la Rusia soviética. En cincuenta afios ‘de comunismo, periédicamente, como demuestra el dibuio, .
han producido crisis y fricciones en el «monolito». ruso. Asi, durante casi medio siglo. ¢Y después? Tal es la cuestién. La periodicidad ¢
las crisis y su secuela, «las purgas» se suceden con evidente regularidad. En realidad las crisis, mds que de hombres, son del sistema.
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Con referencia a Marina, es bien sabido que por
su tonelaje es la segunda del mundo. Bien que la
americana, que es la primera, la supere ampliamente,
salvo el nimero total de submarinos. Los ‘cruceros
rusos han envejecido y quedan anticuados. Buena
parte de los buques de escolta y destructores—de 200
a 250—han sido modernizados. Rusia carece de por-
taaviones y, por tanto, de esa arma eficacisima que
es la aviacién a flote. Y en submarinos, su superio-
ridad es mas cuantitativa gue cualitativa. Frente a
los 30 submarinos de propulsién nuclear soviéticos,
los americanos tendrdn 92 en 1968; de ellos, 41 ar-
mados con Polaris, cohete superior en mucho a los
-misiles soviéticos de la -Marina, y que ademas, a di-
ferencia de éstos, emplean combustible sélido y pue-
. den lanzar los cohetes sumergidos, lo que proporcio-
na a estos navios yanquis una singular invulnerabili-
'dad. Los Polaris tienen, ademds, un alcance, para el
tipo A-3, triple o cuadruple del de sus adversarios.

Queda siempre, en efecto, el riesgo de los varios cen- .

tenares de sumergibles rusos de propulsidn clésica,
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verdadera amenaza contra el trifico, que es sustan-
cial mantener. activo en caso de una guerra. Porque
la guerra—Ias lecciones de las dos grandes conflagra-
ciones mundiales lo explican claro—se mantiene por
el mar. .

En Aviaci6n, Rusia puede disponer, quizi, de
15.000 aviones de todas clases, bien que el nimero
de sus bombarderos estratégicos no llegue a 300. En
cuanto a la guerra nuclear, el potencial americano
equivalente a 50.000 millones de toneladas de trilita es
aproximadamente cinco veces mayor que el soviéti-
co, calculado en 13.000.000.000. En Moscd y en Pekin

_se sabe muy bien que, en caso de un conflicto mundial,

la fuerza nuclear americana—cohetes. «Titdn», «At-
las», «Minuteman» y «Polarisy—, desde las bases
continentales o a flote y con el apoyo de la aviacién de

_gran bombardeo de tierra y de los portaaviones, po-

drian arrasar a Rusia y a China en un plazo breve,
causando en los dos bloques comunistas alrededor de
400.000.000 de muertos, segin han declarado perso-
nas responsables. He aqui por lo que en el Kremlin-




no falta la prudencia. Rusia dira y hard cuanto le
sea posible, pero nadie lo dude, no dard un paso mas
alla, como bien se probd con’ocasion de la crisis cu-
bana, si semejante decision implicara un grave gesto.
Comparativamente con-su potencia rival y aun con
el conjunto europeo, Rusia no es, pues, una potencia
militar sin igual. : :

SISMICIDAD POLITICA RUSA

Rusia vive adn su revolucién. En octubre tltimo

. tuvimos ocasién de contrastarlo. La U. R. S. S. es
como un volcan que entra en erupcién de tiempo en
tiempo. Esta erupcion toma alli caracteristicas de gol-
pe de Estado y se traduce simultineamente en «pur-
gas». Para darse cuenta de esta evidencia, he aqui
unos datos: Hace.once afios, en el furor del éxito
_staliniano, brillaban al lado del zar rojo ocho desta-
cados colaboradores sayos. Moria por entonces Sta-
lin y todo iba a cambiar. En 1953 era ejecutado Beria;

-Stalin mismo era condenado con safia post-mortem;
‘Molotof, Malenkof y Kaganovich fueron eliminados
mas tarde de la escena. Bulganin fue depuesto en
1958 y Vorochilof mismo dejo de ser presidente de
la Unién Soviética en 1961. Nikita Kruschof, en fin,
ha abandonado la jefatura del partido y el poder en
octubre ltimo. Sélo Mikoyan resta aun de los ami-
gos de Stalin.

En realidad la sismicidad politica soviética tiene
su explicacién. El comunismo como sistema econd-
mico, que es lo que en esencia es realmente, es un
fracaso. La produccion falla. Falto de interés y de
estimulo el obrero del taller, hay que transformarle -
en «destajista» (en Rusia le llaman «stajanovista»),
y el del campo trabaja sin control apenas, y es alli
donde la economia falla méds. Los rusos hacen vati-
cinios; formulan propuestas y planes para varios
afios; se habla, se dice y se verborrea. La realidad es
siempre la misma; en el campo, las previsiones no
se cumplen; las cosechas fallan. Durante nuestra es-
tancia con la Divisiébn Azul en Rusia, oimos las que-
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jas de los «koljosistas». «Es verdad—decian—que
la tierra es nuestra, pero la cosecha es del Estado.»
Asi no es raro, sino norma corriente, que la produc-
cién no llegue, ni con mucho, a la previsién hecha.
Con frecuencia, los informes del Gobierno soviético
deben aceptar como real ]a falta de abonos, de utiles
de labranza; las faenas tardias; las cosechas, a veces,
abandonadas, sin coger... Las mismas diatribas que
formul6 hace once afios Kruschof contra ¢l régimen
stalinista y ¢l desastre de su politica agraria, son las
que debe oir ahora dirigidas a él. Kruschof fracasé en
su empefio de labrar tierras virgenes, porque el sistema
de produccion agraria es malo en Rusia y porque las
tierras roturadas no eran buenas. El 14 por 100 de
los tractores no trabajan, por -averias desatendidas; el
34 por 100 de las cosechadoras estin en trance igual.
- Mientras que en Francia, por ejemplo, se emplean
507 kilogramos de abono por hectirea y en los Esta-
dos Unidos 227, en la U. R. S. S. no pasan de 70.
En mayo de 1957 Kruschof, desafiante, anuncié que
Rusia superaria a los Estados Unidos en produccién
per capita, concretamente de leche y mantequilla, en
1958, y de ‘carne, en 1960 lo mds tarde, decia en su
desvario, en 1961. En enero de 1959 se repite la pro-
mesa. Se aprobd entonces el plan llamado de los
«Siete Afios». En 1965 serian superados los Estados
Unidos. En 1961 hubo un gran aumento de gastos
militares. El aumento de la produccién campesina,
en contraste, resultaba irrisorio. En 1963 la cosa fue
a peor; hubo una reduccién del 12 por 100. Las co-
sas iban de mal en peor en el campo.

Nuevo programa agrario en el otofio de 1961. El
paraiso prometido deberia llegar, ahora, en 1980.
Y Rusia seguia pasando hambre. En 1963 no hubo
mds remedio que iniciar las importaciones de trigo de
los paises capitalistas. La cosecha cerealista prevista
para 1963, en 147,5 millones de toneladas, se redujo
en la realidad a solo 121 en 1963. Posteriormen-
te, la cuestion se ha agravado incluso. Y Rusia
ha debido importar, sin escripulos, trigo para ali-
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mentar a su pueblo de los propios paises- a los
que habia prometido batir. Los Estados Unidos, Ca-
nad4, Argentina, Australia, han debido vender a la
U. R. S. S. buena parte de sus cosechas cerealisticas.
La Rusia de los zares, una de las potencias trigueras
de la época, es ahora asi, en tiempo del comunismo,
un pais mas importador de trigo. Bien que las can-
tidades que precise son ingentes.

No es lo malo la situacién. Lo peor para Rusia
es que la cuestion parece sin remedio. Sin estimulo,
sin. ilusion de producir, ni el koljos ni el sovjds, ni
las granjas colectivas, ni las granjas del Estado, po-
drdn resolver el problema de alimentar al pueblo
ruso. Mientras ‘que un agricultor de este pais pro-
duce alimentos apenas para 1,8 personas, en los Es-
tados Unidos un solo agricultor alimenta a 17 com-
patriotas. Econémicamente, pues, Rusia no es una
potencia econémica sin igual.

UN «MONOLITO» QUE NO LO ES

Para Rusia:lo peor, sin duda; es que alli no estd
permitido imputar el fracaso al comunismo mismo.
Y por eso hay que cargarlo. periddicamente a los

. dirigentes de turno. Por ello, en la Unién Soviética

se sufren estas sacudidas violentas que no ocurren
en otros paises libres. Hay que cambiar de hombres
porque no se pueden cambiar las’ instituciones. Esto
es todo. Por eso han ido cayendo sucesivamente tan-
tos déspotas tiranos. Alguno, incluso, murié envene-
nado. Pero, limitando nuestra visién al instante ac-
tual, he aqui que tras de Kruschof van cayendo tam-
bién casi fodos sus seguidores. Lds politicos v los
militares. En Rusia no se lucha por el poder tanto
como por la propia existencia. El derrocamiento es
muchas veces trigico. En 1960, con ocasién de un
viaje de Kruschof a los Estados Unidos, habia pre-
visto aquél el lanzamiento de un satélite para impre-
sionar en la libre y crédula América. Hasta se ase-



A gura que a bordo del Baltic llevaba una maqueta del.

satélite en cuestién. Pero la astrondutica tiene sus
fallos y el satélite no partid. Poco después el maris-
cal de Artilleria, Nenelin, y el general-coronel Pa-
volvsky, encargados de la direccién del arma cohete,
morian accidentalmente en una extrafia ‘ catdstrofe
aérea. ' .
Ahora mismo también, poco dias después del de-
rrocamiento de Kruschof, otra casual catdstrof¢ aérea
ha costado la vida al mariscal Sergio Biriuzov, pri-
mer ministro adjunto del Departamento de Defensa
y jefe de Estado Mayor de las Fuerzas Armadas so-
viéticas, al que se imputaba una cordial amistad con
el mandamés destronado. El mariscal Biriuzov habia
ascendido en 1955 con sélo un afio de permanencia
en el escalaféon de los generales de Ejército. Se tra-
taba de un oficial mimado del viejo jefe rojo, porque
sin duda le habia sido muy dtil. A ¢l también le
habia llegado el momento de la «purga», bien que
esta vez bajo la formula tragica del accidente aéreo.
La «purga» no pararé aqui tampoco. En estos ul-
timos tiempos se ha hecho resaltar la ausencia del
mariscal Malinovski en ciertos actos protocolarios im-
portantes. Se espera en consecuencia, como es habi-
tual, su eliminacién proxima. Todo se hard sin es-
candalizar demasiado; hasta se cita el sustituto: el
mariscal Gretchko, jefe de las tropas del Pacto de
Varsovia. La historia se repite en Rusia con un ritmo
y una precisién superior, se diria, a la de cualquier
otro pais. También cuando Kruschof subi6 al poder
hubo. «purgax; lo habitual, lo de siempre. Entonces

la victima fue, entre otras, Yukov, el prestigioso ma- _ |

~ riscal soviético, que, por cierto, ayudd en ultima. ins-
‘tancia para que Kruschof diera entonces el golpe de

Estado. Aprovechando una misién de Yukov a Yu-

goslavia, el mariscal se encontrd, sin mas, destituido.
No importaban sus glorias, su historia militar, sus
victorias. Kruschof razona en comunista. Y, como di-
jera el clasico: «El traidor no es menester siendo la
traicion pasada.» . o
Los generales rusos hacen asi ellos también su
«carrera de paz». Y es seguramente el Ejército rojo
uno de los que tienen mé4s elevada la edad’ del re-
tiro. Su alto mando es viejo. Pero la carrera se hace
asi: a través de los méritos que se prestan al Par-
tido y segn 'se desarrollan las circunstancias politi-
cas inmediatas. De un Cuartel general se pasa fécil-
mente al ostracismo o a lo-que ain es peor: al ac-
cidente fortuito del avion. ‘

UN EJERCITO DEL PARTIDO

Y es que el Ejército rojo no es realmente un Ejér-
cito como los demds. Aparentemente, tiene andlogo
armamento, igual uniformidad, aniloga organizacion.
‘Pero mientras que los Ejércitos de los paises libres
son Ejércitos nacionales, el ruso, por mejor decir, el
«Ejército rojow, es un Ejército de] Partido. Le estd

/

, supeditado por todo. El Partido, en efecto, le envuel-

ve en sus mallas de investigacién y de control. Los

- comisarios tienen esa misi6n. Para el comunismo, el

peligro interno mayor es lo que elios llaman el «bo-
napartismo», esto es, el militarismo o, por mejor de-
cir, el riesgo de la oposicion militar con vistas a un
estado de cosas mas justo y mejor. Los komisar’s
proliferan siempre. Tienen una academia especial. En
ocasiones han tenido incluso el mando superior de
su Unidad—Compaiiia, Batallon, Regimiento, etc.—;
pero se ha aceptado, tras de no pocas discordias y
conflictos, la supremacia del jefe militar. Sin embar--
go; esto es mucho mds aparente que real, por la sen-
cilla razon de que de la decision del mando militar
depende su propia suerte. El komisar, por ejemplo,
informa en reserva a sus superiores sobre la fideli-




dad del jefe militar, su idoneidad, su moral, su efi-
ciencia y su celo. Se comprende asi que el komisar es
siempre el jefe de la unidad, diga lo que diga la le-
tra del reglamento. Pero es que no solo el politruk,
el komisar, ejercen tan odiosa misién. En el Ejército
rojo la vigilancia és maltiple. El comunismo ha idea-
do la foérmula repugnante del espionaje incesante.
Y, al efecto, no confia tal mision s6lo a los komisar’s,
bien que ellos la ejerzan mds visible y aparatosamen-
te. Para copiar a los demds, para controlar a todos,
el' comunismo ha imaginado una férmula terrible:

la de que todos vigilen a todos. He aqui por lo que
si la policia profesional en la U. R. S. S. carece del
volumen de la de otros paises, la verdad es que, en
Rusia, todos son policias de todos. Otras organiza-
ciones al ; margen y paralelamente a la del Comisaria-
do tienen esta misma funcion. Se trata de las famosas
«organizaciones paralelas» comunistas de Rusia y
de China. Y asi colaboran a la misién de los komi-
sar’s, pero actuando separadamente, para que incluso
el celo de estos wltimos no decaiga; el Departamento
Politico, el Komsomo!l o. formaciones juveniles, el
«Smerch», denominacién que quiere decir «muerte a

los espias» y, en fin, el M. G. B. o Servicio de Segu-.

-ridad del Estado. Todos estos servicios, cada uno de

su parte, coadyuvan al mismo fin: al espionaje del
Ejército, a controlar a éste, a mantenerlo adicto al
régimen y devoto e incondicional, bien entendido, so-
bre todo, del Partido. He aqui por lo que aquél, el

Ejército, en Rusia' carece de autoridad interior. Es,

en realidad, un juguete del Partido. Con frecuencia,
incluso, alguno de sus mariscales son civiles, hombres
del Partido, y sus cuadros estan nutridos por miem-
bros de éste: Malinovski ha dicho que el 86 por 100

~de los oficiales del Ejército pertenecen al Partido y

al Komsomol. Por afiadidura, el 15 por 108 de estos
oficiales carecen de misiones propias organicas y tac-
ticas. Su funcién es otra: realizar propaganda y ac-
tividades que se dicen patribticas, pero en realidad,
salvada la gran crisis de la guerra,,se eligen segin
su grado de adhesién al Partido. Este procura para
ellos un mejor vivir, pero no deben aspirar a otra
cosa. En la Unidn Soviética el lema no es el de «Todo
por la Patria», sino el de «Todo por el Partido.
Sin perjuicio, naturalmente, de que en las crisis de
éste los adictos se encuentren comprendidos en la
«Ley de la purga», que es la suprema ley del mundo
comunista. En resumen, la interior satisfaccién no
debe ser virtud muy floreciente en el Ejército de esta
potencia militar sin parangén en el resto del mundo.
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miento de Artlllerla nim. 91.

I. INTRODUCCION

En la continua evolucioén que se aprecia en el terre- -
no militar, es conveniente de cuando en cuando hacer
alto, recapitular y revisar los més importantes acon-
tecimientos, asi como los perfiles mas acusados en
las nuevas tendenmas que sucesivamente se van pre-
sentando. )

- No es preciso insistir ‘'en que la-época actual es
una época de transicion para las Fuerzas Armadas,

_para el Ejército y para la Artilleria. En lo que a esta

ultima se refiere, la aparicién de las V-1 marcd un
hito trascendental en su historia, ya que a partir de
entonces se inici6 un forcejeo por la supremacia en-
tre la Artilleria cldsica y la que utiliza proyectiles
.autopropulsados en sus diferentes tipos. Este forcejeo
es una de las notas mas caracteristicas del momento,

complicado por los problemas que en el campo mili-
tar imponen las armas atdmicas.

(Qué ventajas y posiciones han alcanzado los pro-
yectiles autopropulsados a‘costa de la Aurtilleria con-
vencional?. ;Qué suponen en este momento para la
Artilleria los explosivos nucleares? Estas son, a mi
entender, las dos preguntas fundamentales de la épo-
ca actual que vamos a intentar contestar.

En todo caso, podemos ‘adelantar que hay transi-
cién de la Artillerfa convencional a la\de proyectiles
autopropulsados en forma mds o menos acusada, se-
gan los diferentes paises y sus particulares circuns-
tancias. » - : h

II. ARTILLER{A. DE CAMPANA

Los aspectos mas caracteristicos del momento son:
1. Aumenta la -proporcion de cafiones autopro-

pulsados, asi como las mejoras técnicas en los mis

" mos, lo que permite mayores calibres, menores pesos

y més faciles desplazamientos; todo ello consecuen-
te a'la movilidad que se preconiza y a los grandes

frentes y fondos a cubrir en la guerra atdmica.

2. Aumenta €l transporte aéreo.—Es muy corrien-
te en los Estados Unidos y otros paises el uso de
aviones y helicopteros para transporte de Artilleria
en operaciones, ejercicios y maniobras; no como una

‘posibilidad remota, sino como un hecho normal y

de cada dia.

3. Aumenta el alcance no solo de la Artﬂlerla
convencional, sino también de los proyectiles autopro-
pulsados, para hacer frente a los enormes desplie-
gues atémicos. Citemos como ejemplo el moderno
cafion americano de 175 mm., de 33 Km. de alcance,
fabricado expresamente para atender a esta nece-
sidad.

Por otra parte, los proyectlles autopropulsados tie-
nen alcances cada vez mas grandes, suficientes para
las necesidades ticticas de un Ejército. (El Pershing
tiene unas posibilidades de hasta 1.000 Km.)

4. Es mds frecuente que antes encontrar los ca-
libres mayores en escalones inferiores.—EXiste esta .
tendencia al objeto de obtener mayor potencia en

_menos tiempo y lo mas a vanguardia posible. Asi, es
" corriente que la Infanteria disponga del apoyo de
-obuses de 155 mm., y ver los de 203 en apoyo direc-.

to, aunque esto Gltimo no sea normal.

Recordemos el llamado «Tiro de asaltox, a distan-
cia no mayor de 2.500-3.000 metros -para destruir
posiciones en cavernas, casamatas, etc., y sobre el
cual el Reglamento americano indica taxativamente:
«Cualquier arma de calibre inferior a 155 mm. se

. considera antiecondmica.»
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5. Disminuye sucesivamente el calibre de la Arti-

lleria capaz de lanzar proyectiles aidmicos.—Parece
ser que se continuara evolucionando en este sentido
con unas consecuencias que pueden ser trascenden-
tales para la tictica y la organizacién. Basta imaginar
lo que sucedera ‘cuando se llegue, y de hecho se lle-
gard, a poder lanzar proyectiles atémicos con los mas

pequeiios calibres, con lo que ello supone en cuanto
.a facilidad de colocar instantineamente una enorme

masa de fuego en un momento y lugar determinados.

Por de pronto se ha pasado del cafién de 280 mi-
limetros (primero atémico, ya superado) al de 203
milimetros, y ahora de éste al de 155 mm., lo que
traerd consigo una pérdida de importancia del de
203, como antes la perdi6 el de 280.

6. Sigue manteniéndose la Artilleria cldsica, ya
que, pese a los avances ¢n el terreno de los proyec-
tiles ‘autopropulsados, la Artilleria convencional es
necesaria por su mayor precision, mayor economia,
mayor dificultad de ser localizada y, por ende, mayor
continuidad en el fuego.

En la lucha entablada por la supremac1a entre ésta
y aquéllos, las conclusiones son distintas para cada
pais y cada caso partlcular A ese respecto podemos
distinguir entre:

a) Paises que disponen de explosivos nucleares.—

Ejemplo: Estados Unidos, Rusia, Gran Bretafia. La

posibilidad de lanzar explosivos atémicos a grandes
distancias nos dice claramente la enorme importancia
que los proyectiles autopropulsados han de tener
para esos paises, ya que pueden aprovecharse al ma-
ximo las ventajas que representan su gran alcance y
su potencia combinadas con la sorpresa.

Esos paises deben dedicar, y de hecho dedican,

mucho interés-a los proyectiles autopropulsados de

tipo téctico, manteniendo diversos tipos que se esca-
lonan por alcance entre las diferentes Grandes Uni-
dades. Es obvia su importancia en este caso.

No obstante el interés por los proyectiles autopro-
pulsados, siguen manteniendo en gran proporcién la
Artillerfa cldsica, que, pese a todo y por el momento,
conserva su hegemoma constituyendo el nicleo ma-
yor y fundamental de la Artilleria de campafia.

b) Paises que, si bien no disponen de explosivos
atomicos, tienen posibilidades de adquirirlos—Ejem-
plo: Francia, Alemania, etc. A ellos les es de apli-
cacidén, siquiera en menor grado, cuanto hemos di-
cho para los anteriores. De hecho disponen de Uni-

dades orgénicas de proyectiles autopropulsados, de .

fabricaci6n propia o adquiridos en otras naciones.

¢) Restantes paises que no parece puedan dispo-
ner de explosivos atdmicos en plazo breve—FEn este
grupo pudiéramos incluir a Espafia. Aqui hemos de
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considerar la ventaja que les supondria disponer de
proyectiles autopropulsados, porque proporciona la
posibilidad de lanzar una serie de explosivos conven-
cionales de gran calibre (unos 1.000°Kg.) sobre leja-
nos objetivos (de 400 a 1.000 Km.).

No cabe duda de que ello seria muy interesante
pero teniendo en cuenta sus caracteristicas, carecerian
de suficiente precisién (no compensada por explosio-
nes nucleares) y de continuidad (una vez disparados,
los lanzadores deben cambiar de asentamiento, so
pena de ser destruidos; ya que son facilmente locali-

‘zados y objetivos de primera prioridad).

Pero ;pueden estos paises permitirse ese lujo? Si
se tiene en cuenta su elevado coste, sus condiciones
obligadas de empleo en masa y gran escala, asi como
la complicacidén que suponen la rapidez con que se
suceden las familias de proyectiles autopropulsados
¥ quedan anticuadas, parece ser que la respuesta es
negativa.

Es preciso, pues, para estas naciones (y siempre
dentro de una escala variable, segin sus peculiares
caracteristicas) sefialar un orden de prioridad para
la adquisicién de proyectiles autopropulsados en sus
diferentes tipos entre los de campafia, costa y anti-
aéreos.

Diferente seria si algl’m. pais aliado proporcionara
proyectiles atoémicos, ya que en este caso las consi-
deraciones serian anilogas a las indicadas en el apar-
tado a). En esa eventualidad es de suponer que tam-
bién serian facilitados los lanzadores y proyectiles

-autopropulsados correspondientes, por lo que los an-

teriores razonamientos subsisten.

7. Se preconfzan grandes cambios en la Artilleria
contracarro (incluyendo la de los mismos carros).—
La aparicién del cohete americano Shillelagh, en lan-
zadores sobre carros Sheridan, de aluminio, anfibios,
con una gran rapidez y movilidad y aptos para ser
lanzados en paracaidas, puede ser de enorme interés.

Dicho cohete, parte de cuyas caracteristicas se man-
tienen en secreto, es de calibre 152 mm.; su lanzador
es un cafién de tubo corto, que puede usarse indis-
tintamente para disparar municién normal.

Lo més interesante es que el proyectil contracarro
es dirigido, pudiéndose afirmar que nunca falla usado

‘contra un carro; es «seguro, sencillo y mortaly. .

Es evidente que esa seguridad de destruir al carro
enemigo supondra la adopcién de contramedidas, de
consecuencias por el momento imprevisibles.

8. Limitacion de los cafiones sin retroceso.—A
poco de su relativamente moderna aparicién, se les
dio una importancia mayor de la que hasta el mo-
mento en realidad han adquirido. Se llegb a creer que
podrian sustituir a la Artilleria clasica por sus ven-



tajas: ligereza, rasancia de la trayectoria, simplicidad
del arma y precision a cortas distancias.

No obstante sus inconvenientes de rebufo, necesi-
dad de cambiar de asentamientos, débil velocidad ini-
cial, limitado alcance, tipo Unico de carga para cada
cafién y peso de la municién, han definido claramen-
te su campo, a saber: «suplirA y completard mejo-
rando, pero no sustituyendo a la Artilleria clésica,
especialmente en las Unidades de Infanteria, en don-
do sea preciso el uso de material ligero, en operacio-
nes aerotransportadas, en la jungla, etc,

9. Tendencia a mejorar los aspectos técnicos que
faciliten la rapidez en el desencadenamiento de los
fuegos.—Este apartado abarca una serie de puntos:

a) Aparatos topogrdficos.—De todos es sabido la-

necesidad y lentitud- de los trabajos de esta indole,

por otra parte tan indispensables para el empleo de

105 norteamericano.

.la Artilleria. Al objeto de disminuir los plazos para
conseguir una rotura de fuego rdpida y precisa, la
técnica ha puesto a disposicion del Ejército de los
Estados Unidos, entre otros, dos aparatos muy inte-
resantes. R

El primero, giro-azimut, que permite determinar
cualquier direccién relacionidndola con el Norte geo-
gréafico, sin célculos y con un error similar al de las
observaciones" astrondmicas. Se basa en observar los
efectos de la rotacién de la tierra para la direccién
buscada en el giroscopio y aplicar las apropiadas co-
rrecciones.

El' segundo es el telurémetro, que facilita la me-
“dicién de distancias comprendidas entre 152 y 64.000
metros, con un error menor de 1:10.000, y en cual-
‘quier condicién de visibilidad o mal tiempo. Su fun-
damento es similar al del radar, midiendo el inter-

’
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.valo entre la ida y el retorno de microondas; se com-
pone de tres elementos que pesan 27 libras cada uno,
y, una vez instalados, la medicion es instantédnea.

b) Aparatos de localizacién.—Son muy interesan-
tes para permitir el efectivo y oportuno ‘ataque a'los
posibles objetivos, valiéndose para ello de medios
cada vez mas perfeccionados de localizacion por la
vista, por el sonido, por radar (con éstos se pueden
detéctar e identificar blancos que se mueven por el
terreno, asi como oir su ruido caracteristico, locali-
zar Artilleria o morteros, etc), por drones (pequefios
aviones sin piloto utilizados para obtener fotografias
aéreas), etc.

c) Aparatos. calculadores.—Hasta “hace poco los
calculadores eran exclusivos de la Artilleria de costa

-y antiaérea. Hoy en dia se tiende a facilitar las ope-

raciones y conseguir la mayor rapidez posible er la

rotura de fuego.

Citemos el calculador M 18, cuya dotacidon estd

prevista para los grupos de campafia, baterias con
capacidad nuclear, Jefaturas de Artilleria divisiona- .
ria y Grupo de localizacion. Su precio es de unos
30.000 dolares, siendo su uso muy sencillo: una vez
preparado, basta introducir los datos iniciales dé toda .
clase en las correspondientes clavijas, con lo que a
continuacién se puede leer en las oportunas venta-
nillas los datos de tiro solicitados. Cuando se intro-
ducen correcciones, automdticamente se obtjenen los

-nuevos datos de tiro; dé esa forma se consigue un
-gran ahorro de tiempo y trabajo.

d) Medios de transmision—No so6lo en cuanto a
la perfeccion técnica de los aparatos, sino en cuanto.
a su.nimero y calidad. Recordemos que el Grupo de
Attilleria de apoyo directo tiene 10 observadores
avanzados, uno por compafiia apoyada, cada uno de
los cuales debe estar y estd en condiciones de soli-
citar fuegos de la Central de Tiro, en forma casi
automatica. Todo ello ademas de los restantes enla-
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ces o de los sistemas para hablar, pasando sin inte-
-rrupcion del sistema radio al telefénico, y viceversa.

e) Meétodos «tipo» de instruccién y de tiro.—Con
ellos, utilizindolos normal y continuamente, se con-
- sigue una gran rapidez y automatismo en todas y
ccada una de las fases que trae consigo la peticion de
fuegos ¥ su ejecucion. Es muy recomendable la con-
. sideracion de estos métodos.

III. ARTILLERfA DE COSTA

Contintia plantedndose la duda de si la Artilleria
de costa estd o no en crisis. Es significativo observar
que un pais como los Estados Unidos, tan tradicio-
. nalmente ligado a dicha clase de artilleria, la haya
" hecho desaparecer hace unos quince afios.

Otra consideracién es la de que con los modernos
medios de ataque y destruccién, la Artilleria de costa,
cuya situacion es conocida, puede ser anulada con
facilidad.

Finalmente se afirma que si hoy en.dia predomma
la movilidad, no tiene razén-de ser las instalaciones
fijas como las de costa. R ‘

A ello se puede contestar que, si bien todo eso es
cierto, se hace preciso analizar detenidamente las
causas y circunstancias que concurren en cada caso.

Veamos el de Estados Unidos: Teniendo en cuenta
la potencialidad e importancia de su Marina, Avia-
ci6bn e instalaciones de la ‘defensa aérea, es 16gico
suponer que los buques de un posible agresor no
conseguirian situarse dentro del alcance de las bate-
rias de costa puras. Por tanto, como- primera medida
es. también 16gico traspasar a la Marina y a la Avia-
ci6n, como han hecho los americanos, ld mision de
la Artilleria de costa de hacer frente a los citados
buques. ‘

Pero-hoy el portaaviones ha sustituido al acoraza-
do como ntcleo’ de las Escuadras. Por consiguiente,
‘el nuevo peligro vendrs por el aire, bien en forma de
aviones con o sin piloto, bien de proyectiles auto-
propulsados consecuentemente, en los Estados.Uni-
“dos, ya que la Marina y Aviacién no pueden garan-
tizar por si solas el espacio aéreo, ha sido preciso
modificar la Artilleria de costa, transforméndola en
otra Artilleria que sea capaz de hacer frente a Ja
nueva amenaza que llegard por via aérea. Por tanto,
la Artilleria de costa en las fronteras maritimas no

ha desaparecido, sino que ha sufrido un cambio para -

amoldarse a dichas circunstancias. No tirard normal-
mente contra barcos, sino contra aviones o proyecti-

les dirigidos. Esa es la primera transformacion: po-

sibilidad de hacer-frente a objetivos aéreos.

Ahora bien: est4 demostrado que contra dichos ob-
Sjetivos la Aurtilleria convencional es hoy en dia in-
operante, especialmente si se trata de proyectiles au-
topropulsados. Por tanto, estard constituida en su
inmensa mayoria por proyectiles de las mismas o
similares caracteristicas. Esa es la segunda transfor-
macion: paso de la Artzllerta de cafiones .a la de
cohetes. A

Por otra parte; no basta poder enfrentarse con los'
enemigos aéreos. Es preciso, ademés, estar prepara- -
dos para mantener a distancia y destruir cualquier

- objetivo naval que. se ponga a tiro. Por tanto, hay

que tener previstos cohetes mixtos, o sea aptos para
batir aviones o barcos, indistintamente. Esa es la ter-
cera transformaczdn

No existe problema dentro de la extensa gama de

proyectiles dirigidos para encontrar uno apropiado
. como el Talos o Tartar, que pueden cumphr ambas

misiones.

Esta conclusion es muy 1mportante para nuestro.
pais, toda vez que las circunstancias en que nos en=
contramos son muy distintas de-las de Estados Uni-
dos. La proximidad de los posibles enemigos, la li--
mitada potencialidad de nuestra Aviacion, Marma
y Economia meone no la supresién de nuestra Atr-
tilleria de costa, sino su refuerzo, de acuerdo con las
transformaciones preconizadas.

Debemos, poder defendernos contra adversarlos

" aéreos o navales, que dlspondrén probablemente de

proyectiles dirigidos, y que x0s -atacardn desde una
gran distancia. Precisamos dominar esta distancia y,
para ello, nada mejor que los cohetes mixtos.

Se impone, pues, que no desaparezca nuestra tra-
dicional Artilleria de costa, sino transformarla en Ar-
tilleria de costa de cohetes aptos para hacer frente
a barcos o aviones indistintamente. Esta necesidad
puede y debe extenderse a gran parte del territorio ",
espafiol; ya que, considerando los alcances de los co-
hetes, a éstos les es mas facil que antes cubrir, si-
quiera sea s6lo en superficie, una mayor extension.

Ello no es 6bice para que, mientras llega el mo-
mento de sustituir un tipo de Artilleria por la otra,
no se sigan manteniendo y conservahdo nuestras ac-
tuales baterias de costa, que, pese a todo, por el he-

cho de existir en determinados lugares, cumplen con

su misién obligando al posible adversario a eludirlas
0 a montar una operacién previa contra ellas. Otra
consideracion muy diferente deberia tenerse en cuen-
ta en nuevos y futuros artillados, en los cuales se
imponen los cohetes mixtos de acuerdo con nuestras
posibilidades econ6micas, y, en su defecto, materia-
les clasicos ligeros, antlaéreos,s mixtos y, parte de
ellos, moviles.
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Por tanto, el concepto bdsico de Artilleria de costa
sigue en pie inmutable, con, las modificaciones apun-
tadas, que no afectan a su fundamento. Tampoco le
afectan cuantas consideraciones se han hecho sobre
las teorfas actuales de la movilidad; hay una tenden-
cia hacia ella; serfa muy interesante conseguirla,
como lo ha sido siempre, como 1o es hoy en dia y
como lo serd en el futuro, pero ello no es posible
en todos los casos. Es sélo un ideal muy dificil de
alcanzar, incluso para paises que, como los Estados

Unidos, ban alcanzado un nivel técmco y econdmico

elevadisimo.

Tengamos en cuenta lo siguiente:

1. Los hay que afirman que en los proyectiles
autopropulsados se busca la total movilidad, como
en el caso de los Nike-Hércules. Pero olvidan que
- ello sélo tiene por objeto dotar a la G. U. Ejér-
cito de una defepsa antiaérea con movilidad similar
a la del conjunto de la Gran Unidad: -

Nada- tiene que ver con las instalaciones pesadas
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fijas, que son mis baratas que las méviles, como el
citado ejemplo nos demuestra, y que son precisas
toda vez que el esfuerzo y gasto de estas wltimas no
puede mantenerse para todos los materiales ni por
todos los paises.

2. De hecho, las instalaciones de la defensa en
una serie de puntos criticos de los Estados Unidos
estdn estudiadas y basadas en instalaciones fijas Nike-
Hércules y Nike-Zeus, las cuales abarcan zonas de
lanzamiento y de control separadas entre si.

Los elementos de la primera zona est4n, en su ma-
yor parte, bajo tierra y sélo sobresalen lo indispen-
sable. Estas instalaciones sustituyen a las antiguas
de Artilleria de costa, de las cuales son las sucesoras
y herederas. Recordemos lo que dice su Reglamen-
to: «La Defensa aérea es un arma defensiva; basta
sentarse y esperar.»

3. Por otra parte, existen una serie de elementos

.que necesaria e imprescindiblemente deben ser fijos,

dado su enorme tamafio o peso. Ejemplo: los rada-



res de exploracibn de gran potencia, las Ilamadas
Torres de Texas (hincadas en el mar), las estaciones
de Alaska o Groenlandia, del sistema de deteccién de
proyectiles balisticos intercontinentales, etc.

4. AlGn hay més; como proyectiles ofensivos dis-
ponen, entre otros, del Minuteman. Las ideas mo-
dernas imaginaron que era posible organizarlos como
trenes moviles cambiando periddica y continuamente
de asentamientos. Al final llegaron a la conclusion de

que eran muchos los problemas y dificultades a re-

" solver en comparacién con las del sistema Minuteman
fijo y enterrado.

En este @ltimo nada sobresale del suelo, ya que
consiste en una seric de enormes silos separados en-
tre si 18 millas como minimo.

Esta dispersion es suficiente; el lanzamiento es ins-

tantineo por el uso de combustibles s6lidos, son mu-
cho més baratos, pueden situarse pricticamente en
‘todo el pais y su nlmero y separacién les protege
de posibles ataques enemigos. '

5. Todo ello demuestra que la mayoria dc pro-
yectiles autopropulsados, o al menos parte de sus
instalaciones, son o deben ser fijas y enterradas.

Como resumen diremos que puede apreciarse para
la Artilleria de costa un nuevo matiz y una reaccién
frente a las. tendencias de los Gltimos afios. Inicial-

mente se pasd de las instalaciones fijas a preconizar.

una movilidad a ultranza. Ahora los 4nimos se han
serenado, y pese a la importancia que sigue teniendo
la movilidad, se admite de nuevo la necesidad de la
existencia de instalaciones fijas, con un concepto si-
milar al de nuestras cldsicas mstalacnones de Artille-
ria de costa,

Estamos, pues en una encrucijada, pero se van
perfilando ideas claras hasta hace poco relativamen-
te-confusas.

IV. ARTILLERifx ‘ANTIAEREA

1. La primera y mis importanfe conclusién, ya
expuesta anteriormente, es que la Artilleria conven-
cional ha pasado a la historia en su lucha contra los
modernos medios aéreos. Es de suponer que cada
vez serd menor el nimero de aviones tripulados y
mayor el de proyectiles dirigidos; ello hace adn mis
" inoperante dicha clase de Atrtillerfa.

De hecho, en los Estados Unidos el cafién de 90
milimetros estd en vias de desaparicién, lo mismo
que el mas moderno de 75 mm.,

yectiles autopropulsados, que ‘ganan 1mportanc1a a
costa de aquéllos.

«barredera del cie-:
low, y el de 40 mm. Todo ello en beneficio de los pro- ’

El juego completo de la defensa antiaérea se con-
cibe lanzando contra el atacante una serie de oleadas
de elementos que los ‘desgasten y destruyan sucesiva-
mente. Este sistema. estd formado por:

a) Cazas interceptadores de gran alcance, tan le-
jos como sea posible.

b) -Interceptadores sin piloto tipo Bomarc (hasta
400 millas).

¢) Sistema Nike para grande y mcdla altura, per-
tenecientes a.la defensa local del Ejército ‘de Tierra.

d) Sistema Hawk, para media y baja altura, per-
tenecientes tambxen a la defensa local del E]ercno de
Tierra.

e) Slstcma Mauler, €] més reciente, previsto para
ser empleado en la Unidad Ejército; puede ser usado
en todo tiempo contra aviones con o sin piloto o con-
tra proyectiles autopropulsados. tacticos. Consiste en
un vehiculo oruga de gran movilidad, que transporta
todos los elementos necesarios: radar de adquisicién,
radar de persecucién, con lanzador, y una serie de-
proyectiles cohete autoguiados. -
" Todas las operaciones. se efecttan ripida y auto-
maticamente con gran precision incluso en movimien-
to, lo que hace de ésta una excelente arma.

f) Sistema Redeye; viene a ser la réplica en el

" campo de los proyéctiles autopropulsados a las AAA
. de 20 mm. de defensa -inmediata. Es un arma de as-

pecto parecido al de los lanzagranadas; es manejado
por un solo sirviente, que lo apunta al objetivo. Cuan-
do éste se encuentra dentro de alcance, el disparador
puede ser apretado; el proyectil cohete se dirige en-
tonces hacia el avi6n, atraido por sus rayos infrarro-

. jos, y pese a sus posibles maniobras de decepcidn.

2. La segunda consecuencia esta rélacionada con
1a enorme complicacién, complejidad y precio de los
elementos necesarios para la defensa antiaérea. Cite-
mos como' ejemplo los que constituyen una bateria

'Hawk: seis lanzadores a tres cohetes cada uno, doce
. carretones de transporte, tres vehiculos cargadores de

cohetes, dos cajas de conexiones, un taller de mante-
nimiento, cuatro generadores, un radar solo de al-
cances, un radar de exploracion de onda continua,
uno de impulsos, dos radares iluminadores o de per-
secucion, una consola de asalto, una central de con-
trol de bateria, etc.

“ Por otra parte, su variacién y constante evolucién
los deja anticuados, sin dar.tiempo a su sedimenta-
ci6n. No obstante, de momento y por ahora.parece
haberse llegado a algo concreto, como es el conjunto
de sistemas enunierados.

3. La tercera consecuencia es resultado del enor-
me problema de coordinacidon que se plantea a la de- *
fensa antiaérea, muy dificil de resolver con la nece-
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saria e imprescindible rapidez (cuestién de minutos
y aun de segundos), si no se dispone de los mas
perfectos y modernos medios electronicos y de trans-
mision.

V. CONCLUSIONES

1.

aérea, ‘bastante acentuadas al tener que ser mixta
(A.A. y contra buques) en la de costa y mucho me-
* nos en la de campaiia.

2. La disponibilidad de cabezas atomicas es la
que influirA mayormente en la adquisicién de pro-
-yectiles autopropulsados ticticos de campafia. En
nuestro caso concreio creemos la prioridad debiera
ser: proyectiles antiaéreos, de costa (mixtos) y de
campafia, por este orden.

3. Las mejoras introducidas en todos los campos

suponen grandes ventajas en cuanto’ a la utilizacion

Continda hoy en dia la coexistencia cafién-pro- .
yectil autopropulsado. No obstante, este Gltimo ha
conseguido grandes ventajas sobre el cafion conven-
cional, ventajas muy acusadas en la Artilleria anti-

rdpida, oportuna y eficaz de la Artilleria; no obstante,
traen consigo un aumento tan enorme en los gastos,
que no todos los paises pueden sostenerlos.

4. Como consecuencia de la enorme complejidad
y complicacién de los medios puestos a disposicién
del oficial de Artilleria, es dificil para éste conocer

personalmente y en detalle todos los elementos ‘de su -

bateria. S6lo podra aspuar a lo mas, a saber cémo uti-
lizar estos elementos sin profundizar en su conoci-
miento.

5. El calibre de los cafiones aptos para disparar
el proyectil atdmico va descendiendo sucesivamente.
Las consecuencias, de continuar esta evolucién que
sin duda alguna ha de continuar, pueden ser tras-
cendetntales para la tctica y la organizacion,

6. El concepto de la Artilleria de costa continda

fundamentalmente sin variacién, manteniéndose como
hasta ahora la necesidad de instalaciones fijas. Debe-
rd, eso si, transformarse para hacer frente a los ene-
migos aéreos, utilizar proyectiles autopropulsados y
emplear un tipo de éstos mixto, o sea, apto para avio-
nes y barcos simultdneamente.



Capitan de Infanteria, de Ia
Escuela de Aplicacion y
Tiro del Arma, Adolfo
MELENDEZ JIMENEZ.

(Fotos del ‘autor.)

la ’rripula’(:idn del carro de combate

/

El pufiado de hombres que constituye la tripula-
cion del carro de combate debe formar un conjunto
tan estrechamente unido, que sea capaz de mandar
en'la maquina que sirve, con la misma rapidez que lo
haria el cerebro sobre los distintos 6rganos del cuer-
po humano. -

La uni6n de la tr1pu1ac1on y carro serd tan perfec-
ta, que puedan actuar en el combate como un solo
hombre, haciendo frente a cuantas nuevas situacio-
nes se le presenten de forma tan rapida y eficaz que

se llegue al automatismo.

" FUNCIONE® ESPECIFICAS QUE SE DISTINGUEN
DENTRO DE UN CARRO ' .
R B - !
Considerando el carro en el combate, distinguimos
én su tripulacién tres funciones claras y bien defi-
nidas:

\

— mando y relacion; )

— fuego; C o ,

— conduccion.

Pero para que estas funcionés puedan desarrollar-
se, habra sido preciso que la tripulacion realice con

- anterioridad unas operaciones que preparan al carro’

\ 4 .y
para su empleo, y nos muestran una cuarta funcion,
que recibe el nombre de

— puesta en servicio del carro.

Para el correcto desarrollo de las tres prxmcras .v

funciones, serd necesario:

— que cada miembro de la tripulacién tcnga su
puesto perfectamente definido respecto a una
de las tres funciones: «mando y relacion»,
afuego» y «conduccidn»;

'— si fuera necesario que un tripulante complc-
mentara la accién de otro, lo hard sin tener
que cambiar de sitio;

. 0%



-

— todos los miembros de la tripulacién conoce-
rin, con caricter general, las misiones de los
demds compaiieros de equipo, y estardn capa-

 citados para desarrollar a la perfeccidén por lo
menos dos cometidos;

— toda tripulacién de carro de combatc debe con-

tar con un hombre mas de los imprescindibles
para atender con eficacia a las tres funciones
de combate. Contar con este tripulante, que
pudiéramos denominar de «respeto», permitirs
al carro seguir cumpliendo su misién cuando

se produzca la baja de uno de los miembros -

del equipo.

€ONDICIONES DE TRABAJO DENTRO DEL' CARRO

La ubicacién en el interior del carro de sus distin-
tos Organos constituye un problema constante para

“los disefiadores, y su solucién supone, en la mayoria
de los casos, grandes fatigas para las tripulaciones.

Las condiciones de servicio dentro del carro son

"a veces tan duras, que es casi seguro que si llamése-

mos a un técnico en medicina del trabajo, el carro
seria clausurado, debido a la tcmperatura atmosfe-
ra y postura que, sus trlpulantes tienen que soportar
y adoptar en €I,

‘Si a estas duras condiciones de trabajo, impuestas
por el deseo de armonizar una liviana y baja silueta,
con la necesidad de alojar potentes cafiones en las
torres de los cdrros, afiadimos la tendencia hacia las
lineas aerodinimicas, con paredes de gran inclina-
cién que exigen los potentes proyéctiles perforantes
y los efectos mecdnicos de las cargas nucleares, te-
nemos como resultado que el combate dentro del
carro es verdaderamente agotador, . | -

Por otra parte, la sensacién de claustrofobia que
tiene el tripulante durante el combate, con.una visién
al exterior muy limitada, y con los nervios en ten-
sién constante, a fin de lograr un ripido acoplamien-
to de sus acciones a la actuacién del resto del equi-

po, dan lugar a que su desgaste psiquico sea enorme.
El cansancio fisico ser4 también de con51dera01on,'

porque el trabajo en postura forzada, muchas veces
con temperaturas extremas, y la respiracion de un
aire viciado, contribuyen tamblen a la dureza del ser-
'vicio en el carro.
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‘TAREAS QUE ESPERAN A LA TRIPULACION
AL TERMINO DEL COMBATE

Si-al término del combate tuvieran las tripulacio-
nes de los carros la misma suerte que los pilotos de
los aviones, que al llegar a tierra se encuentran con -
un equipo de mecanicos que atienden a la nueva
puesta en servicio de su miquina, podrian conside-
rarse dichosos, pese a todos los sufrimientos pasa-
dos. Pero su situacién es muy distinta; una vez ter-
minado el combate, habrd que repostar el carburante
y lubricantes consurnidos, reponer la municién gasta-
da, efectuar la limpieza y revisién de un sinfin de
6rganos y efectuar pequefias reparaciones, algunas
de las cuales, como el cambio de algin eslabén de
una cadena, llevard tiempo considerable y también
cansancio.

TENDENCIA A REDUCIR EL NUMERO

. DB TRIPULANTES

Para ser méds objetivos en esta delicada cuestién,
vamos a referirnos a los diferentes puestos que se
tratan de suprimir de forma més persistente:

— El ayudante de conductor:

En la mayoria de los nuevos modelos- se ha supri-
mido el ayudante de conductor que llevaban todos
los carros que aparecieron en la segunda guerra mun-
dial. La razén obedece en algunos carros a obtener
una posicién central para el conductor que le per-
mita una mejor visién. |

Esta.poderosa razén es el Gnico motivo que justi-
fica el dejar al conductor casi aislado del resto de
la tripulacién, pues s6lo podrd comunicarse a través
del interfono, amén que en caso de ser baja serd muy
dificil sustituirle en pleno combate.

‘Ejemplos de carro en que la supresién del ayudan-
te tiene justificacién son el M-41 y M-48, en que se
ha obtenido posicién central para el conductor; el
AMX-13 lo suprime, pero per51ste enla pos1c1on la-
teral del conductor

— El cargador:

El personal.de la torre en los carros desempeﬁa
normalmente las funciones de mando y rclaC16n y
fuego.



En principio s6lo parece precisar dos hombres, uno
para cada funci6n, pero la experiencia ha demostra-
do que las armas de las torres requieren dos hom-

“bres, y que el mando y la relacién, uno, con dedica-
" ¢ién exclusiva.

Sin embargo, los técnicos franceses se empefian en
reducir este nimero de tres hombres a dos, supri-
miendo el cargador e introduciendo en el cafién un
ingenioso dispositivo como el del carro AMX; con
cafién de 105, que permite la carga con la Gnica in-
tervencion del tirador. | ) ,

Este prodigio de la técnica no descarta la posibili-

-dad de interacciones que harfan forzoso el concurso
del jefe del carro, improvisado cargador en este caso,
ni resuelven en modo alguno la seleccién del proyec-

til a emplear, lo que nuevamente obligard al jefe de

carro a intervenir, en detrimento de su importante
funcién de mando.

A este serio inconveniente de carga e interrupcio-

nes hay que afiadir que actualmente estamos. acos-

:

3 : . .

tumbrados a que el cargador del cafién preste servi-.
cios eficacisimos como auxiliar del jefe de carro en
la funcién de «relacion», atendiendo a los aparatos
de radio y teléfono, ya que el jefe de carro debe de-
dicar toda su atencion al combate del carro que man-
dayalas vicisitudes de los carros y fuerzas que con
¢l combaten.

De lo expuesto anteriormente se deduce que es un

.error injustificable el suprimir el puesto de cargador.

Una vez vistos los inconvenientes que implican en

el rendimiento del carro de combate la supresion del

cargador y del ayudante de conductor, vamos a re-
cordar que, después del empleo del carro, serd ne-

- cesario la puesta de nuevo en servicio del mismo, lo

que trae consigo el mantenimiento del potencial del
carro. '

Esto se lograr4 con:
— Una reparticién de tareas en el entretenimiento.
— Existiendo intercambiabilidad entre los miem-

.
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bros del equipo,. que cada uno al menos sea . disciplina y aumentara la confianza del indivi-

capaz de desempediar dos puestos. ~ duo en el equipo y la de éste hacia el carro.
— Contar con un individuo més de los imprescin- .. — La recuperacion jmoral y fisica de la tripulacién

dibles, bien dentro o agregado al segundo es- - se logra por un adecuado reposo después de

calén de la compaiiia. una distribuciéon racional de las tareas enco-

— Una buena y s6lida instruccién fortificard la " mendadas-a cada miembro del equipo.




Las maniobras hispano-americanas

i de Huelva.- Antecedentes y anécdotas
' del estudio gae]as fl’ecedzo.

Teniente coronel de-la Guardia Civil Juan Antonio NUNEZ G. MATURANA.

Nadie ignora actualmente, debido a la informacion
“que se ha dado en toda la prensa nacional con mul-
titud de datos y fotografias, el éxito que han cons-
tituido, las maniobras. hispano-americanas de desem-
barco, realizadas recientemente en las playas de Huel- -
va, precisamente en los mismos parajes de donde
saliera Coldn con las Tres Carabelas, para descubrir
las tierras desde las ‘cuales ahora ha partido la mds
importante flota de maniobras que ha surcado 'los
mares en tiempo de paz, desde la guerra de Corea.

Los estudios previos para realizar estas operacio-

nes empezaron hace cinco afios, habiéndole cabido la
suerte de coadyuvar en ellos al autor de estas cuarti-
llas, por razon de su destino en la Comandancia de
Huelva. Ahora, con estas maniobras, los Estados Uni-
dos de América han querido experimentar su poten-
cialidad bélica naval,'como ya acreditaron su potencia .
aérea hace unos meses, con el traslado de una divi-
sién del Ejército de Tierra por avién, para unas ma-
niobras en Alemania, sentando con ello firmemente
su decisién de mantener a Europa contra la amenaza
comunista, aunque se viese precisada algiin dia en
el caso improbable, por razones de economia, de reti-
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rar totalmente las fuerzas que actualmente tiene
acantonadas en diversos lugares de Europa Occi-
dental. | .

- La eleccién de Espafia y Alemania para realizar es-
tas maniobras, tenemos que estar seguros de que no
ha sido efectuada al azar ni caprichosamente, y. que
se basa en elementales razones de cardcter politico,
estratégico y tdctico que caracterizan a estas dos na-

ciones como los aliados mds firmes y desinteresados

" de los Estados Unidos.

Pasando, pues, a 1os antecedentes a que me he 're-v

ferido antes, creo que no resultard indiscreto revelar
due durante la primera quincena de octubre de 1959,
una pareja de la G_i1ardia Civil, de servicio en la ca-
rretera de Sevilla a Huelva, cerca de los limites inter-
provinciales, detuvo a un pequefio convoy americano,
compuesto por un par de jeeps, varios camiones y
un vehiculo anfibio que, ocupados por miembros de la
Infanteria de Marina Americana, en uniforme de cam-
pafia, se dirigian a los alrededores del pueblecito onu-
bense de Mazagdn, en las playas de Castilla de Huel
va, con. propositos que nuestros guardias, no pudieron
entender por la diferencia del idioma, lo que les in-
dujo a dar cuenta a la Jefatura de la Comandancia
de lo sucedido, anunciando que esperaban d¢rdenes
para proceder en consecuencia,

Material pesado desembar-
cado el 20 de enero de

1960.
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El comodoro jefe de las maniobras
(13 a 22 de enero de 1960).

" Minutos después de recibirse esta novedad, se pre-

senté en el lugar de la ocurrencia el comandante jefe
accidental de la Comandancia que, puesto al habla
con el oficial de la pequefls expedicién americana,
averigué que se trataba de un grupo de cartdgrafos
de la Infanteria de Marina que, con la colaboracién
y el permiso de las autoridades espafiolas, se propo-
nian hacer un levantamiento detallado de toda la
costa situada entre los rios Odiel y Guadalquivir, en-
tre Huelva y Sanldcar de Barrameda, respectivamente.

Como los marinos americanos no mostraron docu-
mento ni permiso alguno que les autorizara para las

" labores que pretendian realizar, se les autorizé y ayu-

d6é a acampar en las proximidades de la carretera,
en el lugar conocido con el nombre de «E] Picacho»n, y
se comunicaron todas estas novedades al Gobierno
Militar de Huelva, que a la mafiana siguiente, transmi-
tia la autorizacién necesaria para que se empezaran
los trabajos, y ordenaba a los miembros de la 238 Co-
mandancia de 1a Guardia Civil, que como conocedores
del terreno cuyo plano se pretendia levantar, dieran
toda clase de facilidades a los «marinesy americanos e
incluso se les ayudara en su delicada misién.

A este respecto, y para que todos los puestos de cos-
tas situados a lo largo de los casi cien kilémetros que.
separan las desembocaduras de los rios citaaos, pu-




De izquierda a derecha: El general ins-

pector de Infanteria de Marina en Euro-

pa (el que estd a la izquierda del. co-

_mandante de la Guardia Civil), seguido

de un coronel de Infanteria de Marina
y del jefe del Batallén actuante.

-

dieran prestar su colaboracion inmediata, el jefe del
Destacamento Topografico Americano a que nos es
tamos refiriendo, puso a disposicién del jefe de la Co-
mandancia de la Guardia Civil un helicéptero con el
que pudo trasladarse a todos ellos y dar las oportu-

nas instrucciones para facilitar la labor de los ame-.

ricanos, proteger sus instalaciones e instrumentos y
librarles de la indiscrecién o el acoso de los’ pabi-
tantes de aquella zona que, poOr diversas razones, po-
dian distraerlos de su labor fundamental. .
Iniciados los trabajos propiamente dichos, prime-
ramente se realizé un reconocimiento general de 1a
zona, estudiando principalmente los lugares de més
facil acceso por mar y las vias de comunicacion, alli
\escasisimas, que pudieran ser eje de marcha de las
fuerzas desembarcadas previamente, en direccién &
“Huelva, Sevilla y Cddiz, que son los tres centros neu-
ralgicos que limitan el tridngulo semideshabitado que
se extiende con una profundida variable desde el
mar por el sur, el Guadalquivir por el este, el Odiel
por el oeste, hasta la linea imaginaria que, por el
norte, une las dos ciudades de Huelva y Sevilla.
. El interior de este poligono, donde ahora han ope-
rado las fuerzas norteamericanas y espafiolas, estd
formado por una zona casi desértica, arenosa ¥, hoy,
muy repoblada forestalmente, en la que estd4 encla-
vado el famoso coto de Dofana, antiguas marismas
hoy saneadas, paraiso donde ornitélogos y natura-
listas encuentran las mds variadas especies de’ pa-
jaros y aves salvajes que viven a sus anchas, prote-
gidos por la escasa densidad de poblacién humana y
por la estricta vigilancia de nuestro Cuerpo y un
selecto grupo de guardas jurados que el Patrimonio
Forestal del Estado tiene alli destacados.
Las Playas de Castilla, que asi se llaman por haber
- establecido en ellas sus reales las fuerzas castellanas
que’ expulsaron a 10s moros de aguellas costas, son
hoy un paraje de atraccién turistica por su clima en-
vidiable y por la inmensidad arenosa 'y arborea en
que el azul del mar 'y el verde de los pinos, que lle-
gan hasta sus orillas en muchos lugares, ofrecen un

amplio espacio de descanso & las muititudes de las
ciudades que aspiran a reponer sus fuerzas 0 a pa

.sar .unos dias de reposo sumergidos en la mas bella

naturaleza que puede concebirse.

Los topografos americanos, los hidrégrafos espa-
fioles y un reducido grupo de guardias civiles, como
practicos conocedores del terreno, dirigidos por su
jefe de Comandancia, iniciaron una labor de casi tres
meses de duracién, de cuya meticulosidad, exactitud
y esmero han recogido ahora los frutos las potentes
unidades que han tomado parte en la maniobras Steel
Pique I, en las que tanto los mandos, como el ultimo
soldado que en ellas ha tomado parte, tenian una
informacién previa detalladisima de las condiciones
de la playa en.que iban a desembarcar, de la fuerza
y sentido de las mareas, de la profundidad y acciden-
tes de la costa, de los nucleos de habitantes que iban
a encontrar, de las escasas fuentes y corrientes de
agua donde se podian suministrar para beber y de la
naturaleza del terreno que debian atravesar, com-
puesta por arenales o plantaciones de eucaliptos y pi-
nos, perfectamente limpios y cuidados, en los que no
pueden ocultarse a una observacién aérea adecuada,
contingentes enemigos de importancia sin ser detec-
tados inmediatamente, a simple vista o por fotogra-
fias desde el aire. o : '

Desde ‘el punto de ‘vista estratégico, las Playas de
Castilla son un lugar natural de desembarco de una
fuerza americana precisada a poner.el pig en Eu-
ropa ocasionalmente, por ejemplo, después de un ata-
que relampago enemigo que ‘hubiera penetrado en la
Peninsula Ibérica teniendo fuertes efectivos na-
vales, submarinos especialmehte, blbqueando el estre-
cho de Gibraltar, para evitar un desembarco en su
retaguardia, tanto en el sur de Francia, en Italia ©
los Balcanes.

Desembarcar en las playas de Huelva permitiria
a los americanos y sus aliados, en caso de necesidad,
colocar en el continente europeo grandes efectivos del
orden de ejércitos, sin alterar la vida de colectivida-
des importantes, rusticas o urbanas, inexistentes en
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aquella zona, protegidos por cadenas montafiosas de

sucesiva importancia (sierra de Aracena, montes de
Toiedo, cordillera Central—Guadarrama y Gredos—
¥, por ultimo, los Pirineos), todas ellas sucesivas li-
neas de resistencia y proteccién para la cabeza de
playa de Huelva, dificil de atacar desde el norte
por los obstdculos citados, de gran importancia na-
tural, y por la escasez de comunicaciones que impiden
un avance reldmpago hacia el sur, de las unidades
blindadas enemigas.

El desembarco en las pblayas de Huelva favorece
. también el ataque por.la espalda de las defensas ene-

migas que, eventualmente, pudieran haberse estable-
cido en el estrecho de Gibraltar (Algeciras, La Linea,
San Roque y la propia Roca), hurtando -los transpor-
tes maritimos propios a los ataques submarinos, siem-
pre temibles, que podriamos tener que afrontar al in-
tentar forzar el paso del estrecho de Gibraltar, sien-
do, en cambio, muy facil, con relativamente pocas

fuerzas navales y a€reas, evitar el paso hacia el At- .

lantico de submarinos enemigos, controlando y desta-
cando su existencia por medio del radar y el sonar,
en los catorce kilémetros que separan nuestras costas
de las de Marruecos -con probabilidades de su des-
truceién inmediata.

Desde el punto de vista tdctico, el aspecto y natu-
raleza del terreno que ha de atravesar una fuerza de
‘desembarco en las Playas de Castilla, no puede ser
més favorable a la accidén ofensiva, ya que carece de
acantilados importantes, es terreno llano y de arenas
firmes por el. que pueden cirgular toda clase de
veh\iculosblin.dados .0 corrientes, resulta ideal para
aterrizaje de paracaidistas, y el borde del agua, sin
el menor escolic o protuberancia rocosa, offece un
declive suave y- continuo que permite la proximidad
"de’ toda clase de lanchones ¥y vehiculos anfibios, de
los que proliferan en las modernas unidades de des-
embarco. ‘

Los croquis y fotografias que acompafian este tra-
bajo dardn una idea a los lectores, de la naturaleza
y de la amplitud del terreno elegido, asi como de

sus condiciones tnicas para ser la puerta ideal de:

entrada en Europa por constituir una cabeza de pla-

30 .

~ s

ya. inmerisa y fécilmente sometida a la observacién

.aérea y a la informaqién correspondiente desde el-

mar, por el que han de llegar las fuerzas que, en el.
supuesto que se ha practicado, debian iniciar la re-
conquista de Europa de sus posibles opresores.

" La perfecta sincronizacién ¥ entendimiento en los
dias en que se realizaron estos trabajos preparatorios
entre los marinos y aviadores espafioles y americanos
¥ las fuerzas de la Guardia Civil de la zona de ma-
niobras, dio por resultado el éxito rotundo de una
primera prueba de maniobra de desembarco, reali-
zada poco después (del 13 al 22 de énero) con la
intervencién de las ‘siguientes fuerzas:

Buques: : :

— Un buque insignia, del tipo AGC

— Dos transportes de asalto, del tipo 4r4.

— Un buque de suministro de asalto, tipo AKA.

— Dos buques de desembarco muelle, tipo LSD.
— Dos buques de desembarco tanque, tipo LST.
— Cinco dragaminas (uno de ellos belga).

— Dos destructores.

‘H elicopteros:
— Ocho.

Tropas qﬁfibias:
— Dds mil hombres pertenecientes al III Batallén .
reforzado del VIII Regimiento de Marines.

_ Proteccibn aérea: . -,

— Ocho aviones de la base de Rota que operaron
s6lo de dia y no usaron municiones activas para
el ejercicio.

Zona de ejercicios: )

— La comprendida entre Matalascafias (meridia-

* no 6° 30') y Torre del Oro (meridiano 6° 44’) en
la provincia de Huelva, con profundidad méxi-
ma de tres kilémetros a lo largo de dicha zoné
y a partir de la lengua del agua. -

Para la actuacién de la aviacién se habia adoptado
un espacio libre de 20.000 pies sobre el nivel del mar;




dentro de un radio de accién de 30 millas’ (con cen-
tro en 37 08’ norte y 06° 50° 'W.), no debiendo por
ningun motivo sobrevolar territorio portugués.

Las fuerzas de tierra desembarcadas usarian sola-
mente municién de fogueo y sefiales luminosas, pero
quedaban autorizadas para 'practicar demoliciones
submarinas a lo largo de toda la costa de la zona
asignada para el ejercicio.

El programa inicial de operaciones fue el siguiente:

Del dfa 13 al 15 de enero de 1960: acceso de la flo-
ta al area del ejercicio.

Dia 15 de enero: despliegue de los buques e mtensa
observacion aérea de la zona de desembarco.

Dia 16 de enero: dia «D».

Dia 17 de enero: dia de reserva.

Del dia 16 al 20 de enero: desembarco, consohda-
cion y amphac16n de la cabeza de pla.ya. Avance y
obtencién sucesiva de objetivos, enlace con fuerzas
espanolas de resistencia, suministro y evacuaciones,
etcétera.

Aspecto del terreno que
prolonga la playa hacia el
interior.

Dia 20: reembarque de tropas y juicio critico.

En esta pequefia maniobra anfibia que ligeramente
hemos descrito, se sentaron las bases que posterior-
mente ha desarrollado el Pentdgono con nuestro Alto
Estado Mayor, para la realizacion de las maniobras
de gran estilo'que han constituido el alarde que, con
el nombre de Steel Pike I, ha proclamado en la pren-
sa de todo el mundo la -estrecha comunidad de inte-
reses nacionales de América y Espafia, asi como la
perfecta compenetracnin de sus respectivas Fuerzas
Armadas, que han hecho posible el rotundo éxito ‘de
este supuesto tactlco>y.estratég1co, que puede cons-
tituir una seria advertencia para los enemigos de
la paz.

La Comandancia de la Guardia Civil de Huelva con
tribuy6 a estas maniobras con los efectivos aproxi-
mados de una compaiiia, én funciones de policia mi-
litar en contacto permanente con el comodoro
(mas- que coronel y menos que general) jefe
del conjunto de las fuerzas anfibias que participaron
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en la operacidn y que tuvo a su eargo, entre otras, las
siguientes misiones:

— Impermeabilizacién de la zons de maniobras.

- Control y sefializacién del trafico por las carre-
teras interiores y.periféricas de la zona de ma-
niobras.

— Monté controles y puestos de informacién para
militares americanos desplstados ocas1onal
mente.

— Organizé el enlace TSH entre los diversos pues-
tos de control, la cabecera de la Comandancia
y el PC mdévil del jefe del servicio, que dispusc
de un jeep con radio y una patrulla para re-
correr los servicios y atender a cualquier even-
tualidad.

— El jefe de la Comandancia tuvo a su disposi-
cion un helicoptero de la Marina americana

para sus desplazamientos, la perfecta observa.

cién del desarrollo del desembarco y el enlace
con el comodoro antes citado, que desde el bu-
que insignia AGC dirigié toda la operacién.

— Se dio una orden detallada & toda la fuerza

operante de la Guardia Civil, en la que se les
instrufa sobre la manera de proceder en cual
quier emergencia, aterrizaje forzoso de aviones
0 helicopteros, despiste de individuos o unida-
des, encuentro de artefactos sin explotar, con-
trol de la poblacién civil y, en fin, cuantas pre-
visiones pudieron hacerse a la vista de los pro-
yectos que se conocian y del terreno en que ha-
bian de realizarse.

— Todos los guardias civiles actuantes. poseian un
croquis de la zona de maniobras y un esquema
comparativo de las divisas militares -espafiolas

y americanas, tanto del Ejército como de la =

Aviacién y de la Marina.

Presenciaron estas maniobras desde tierra el ge-
neral inspector de la Infanteria de Marina ameri-
cana en Europa, con residencia en Paris, dos coro-
neles americanos de marines y una comisién de je-
fes de la Armada espafiola.

La importancia material de este ejercicio no pue-

de calcularse por los medios materiales que en él

intervinieron, sino por las circunstancias de que
fueron utilizados y- probados todos los elementos
que posefa la Marina americana, incluso un camién
especial que, al marchar sobre la arena, tiende una
pista metélica que, segin su tamafio, puede utili-
zarse tanto para el paso de carros blindados u otros
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ingenios de gran peso como grias, tractores, ete.,

como para el aterrizaje y.despegue de aviones en
situacién de emergencia.

La actuacmn de la fuerza aérea fue breve, pero
intensa y espectacular. Procedia de Rota en vez de
partir de los portaaviones, como sucederia en la reali-
dad, y allan6 el camino a los infantes y protegi6é a
los helicopteros que contribuyeron al desembarco, si-
tuando grupos de fuerza en lugares importantes y
profundos para cubrir el desembarco de nuevas
oleadas y asegurar la conservacién de puentes y
cruces de caminos interesantisimos para el ulte-
terior desarrollo del ejercicio.

Para terminar, diremos que todo fue precisién,
alarde de medios y eficacia. _

-Al final del ejercicio, después del juicio critico en
el que se alabé expresamente a la fuerza actuante
de la Guardia Civil, ‘Uinica espafiola que tomé par-
te, se brind6é por Espafia y por América y todos
quedamos convencidos de que el espiritu que anima

_ a sus fuerzas armadas y su respectivo amor a la

libertad, asf como el culto al honor que profesan,
son las bases més firmes sobre las que descansé la
coordinacion y eficacia del ejercicio y el punto de
partida mas sélido, con una lealtad mutua acrisolada,
para cualquier colaboracién futura.

El conocimiento engendra el aprecio mutuo, para
demostrar lo cual referiré una pequefia anécdota:

Después del jhicio critico y dé un pequefio refri-
gerio que se nos ofrecid en el buque insignia, al ge-
neralizarse la conversacion, uno de los marines ame-
ricanos de maéas categoria entre los presentes, exhi-
bié0 muy satisfecho unas fotografias que acredita-
ban su presencia en Corea, durante la lucha contra
los comunistas. )

El -jefe espaifiol ensefid otras de su estancia en

Rusia entre los afios 1941 y 1943, en los que luché
contra los mismos enemigos, pero diez afios antes,
¥ tras unos minutos de estupor, todos convinieron
en que Espafia era la abanderada de Occidente en
esta lucha sin tregua que sigue haciendo necesarios
ejercicios ¥y maniobras tan lmportantes como la Steel
Pike I, que comentamos.
. Como recuerdo de estas Jornadas inolvidables os-
tento desde entonces un sujetador de corbata (re-
glamentario) con el emblema de las Fuerzas Anfi-
bias americanas (PHIB LANT) que me ofreci6 en
prueba de camaraderfa el comodoro jefe de las
fuerzas conjuntas que antes hemos resefiado.



.n-—, q ~
Whh,’ :;.E',v‘”‘\m-
—“— B

MY ot

|

"Laverdadera funcién de los carros”
Observaciones a unarticulo publicado
sobre este tema

Comandante -de ‘Infanteria- Enrique MARTIN ALONSO, del Batallon de Carros Medios.

En el articulo del comandante J. de la Lama Ce-
receda, publicado en el -nimero 296 de esta REVISTA
del mes de septiembre tltimo, su autor expone de
un modo honrado y ameno sus opiniones sobre las

posibilidades de empleo de los carros, -asi como el

mejor modo de sacar partido de ellas. Su lectura me
ha inducido a escribir estas lineas para formular ob-
servaciones que asienten unas y otras disienten’ so-
bre diversos puntos del citado articulo, que, a mi
"juicio, pueden inducir a errores de importancia en
la concepcion y empleo de las unidades de carros.
~ No estd en mi idea, bajo ningtin concepto, desco-
nocer el mérito de tan laborioso trabajo y se me
ofrece dificultad para rectificar sus puntos de vista,

en virtud de que no es muy extensa la doctrina de
carros existente, que me permita amparar en ella las
aclaraciones que a continuacidon expongo. Repito que
mi mayor deseo es no herir la susceptibilidad ajena
al tratar de puntualizar y ampliar aquellos conceptos
que puedan ser motivo de duda. Dado que la re-
vista EJERCITO se ofrece a todos noso.ros en forma
de tribuna libre, al objeto de que expongamos nues-
tras opiniones particulares, yo hago uso de esas fa-
cilidades y paso a considerar las objeciones que con-
sidero més interesantes para ver de lograr un perfecto
entendimiento de las posibilidades de empleo de las

unidades de carros.

Con referencia a la autonomia de los vehiculos aco-
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/ tazados tipo carros de combate, se.dice textualmente
en el citado articulo:
si la autonomia de un carro es X horas, la de una
.Compaiifa formada por carros como el anterior pue-
de ser de 2X», con lo que hace depender la autono-
mia de carros de una posterior actuacién de los ele-

mentos de apoyo (servicios). Estimo que asf el

concepto de autonomia no estd bien aclarado y pue-
de dar lugar a una falsa interpretacién. Sobre dicha
caracteristica tictica de los carros da una definicion
el Reglamento de Infanteria (tomo I-A, sobre «Uni-

dades de Carros de Combate», en su-capitulo 1, pa- -
rrafo 3.° y apartado d), concorde con lo, escrito por

el entonces capitin Gomez Alba, hoy teniente coro-

pel, en su obra El carro de combate, paginas 287 y

siguientes, textos en los que de una forma inequivoca
se prescribe que la autonomia es el nimero de horas
que un carro estd en condiciones de combatir o mar-
char sin necesidad de repostar"sus, carburantes 0 mu-
niciones, etc. Concepto que por mi parte yo amplio
en mi libro El combate del batalldn de carros me-
dios—autorizado. por el E. M. C.—, cuando mani-

fiesto que la autonomiia de carburantes es el tiempo .

que puede estar funcionando un carro, a la mayor
velocidad de revoluciones por minuto, sin necesxdad
de repostar, en razén a que también debemos con-
siderar, aparte de otros’ varios factores, la clase de
terreno, grado de velocxdad y mayor 0.menor destre-
za del conductor.
-Por otra parte, la Unidad tipo Compafiia de ca-
. rros, tanto en los Batallones de carros medios de
las Divisiones de Infanteria como en las Acorazadas,
carece por completo de elementos de reabastecimien-
to dé carburantes con caricter organico, los cuales
le son siempre facilitados por el plan de apoyo lo-
gistico del Batallén o, en su caso, le son afcctados
cuando opera solo. -

De lo expuesto debemos deducir que el concep-.

to puro de autonomias es igual para un carro’ que
para mil, estén o no organizados, y lo finico que per-
miten los elementos de servicio de las Unidades es
ampliar su capacidad de accion, bien en orden a una
mayor profundidad en la operacién a realizar, o du-

ranté un mayor espacio de tiempo para combaur,\

pudiéndose decir que los elementos de servicio son
los que limitan, de un modo. general, la autonomia
de. accion de las Unidades.

Otra observacion, que conviene- mis amphar que

aclarar, es cuando-considera.al fuego como el medio.
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«De esta forma resulta que -

que emplea el carro para abrirse paso, sin tener en
cuenta las otras caracteristicas ticticas-técnicas, tales
como la movilidad—funcién de su capacidad de
transito, velocidad y facilidad maniobrera—, protec-

cién y potencia de choque, a cuyo conjunto de ca-

racteristicas positivas debe el carro el poder progre-
sar; luego en realidad, el fuego no es mas que uno
de los medios que emplea el carro para favorecer su
avance. Este criterio se completa y amplia conside-
rando que el carro, siempre que le sea posible, debe
realizar su progresion. bajo la protecciéon de otros
carros o armas de apoyo, hasta que las circunstan-
cias obliguen a las Unidades de carros a combinar
el fuego con el movimiento para poder avanzar.
"También es conveniente aclarar que las Unidades
de carros no reciben Gnicamente misiones de movi-
miento, ya que en todos los Reglamentos nuestros
que ‘tratan sobre materias de carros («Orientaciones
sobre las pequefias Unidades Acorazadas», «Normas
sobre cooperacién con otras armas, casos particula-
res del. combate y servicios» y las «Orientaciones
para el combate det Peloton, Seccion y Grupo de
Combate de las Unidades de Infanteria de las Divi-

'siones Experimentales») reconocen, de un modo con-
_creto, .que uno de los métodos de ataque de las

Unidades de carros consiste en actuar solamente por
la accién de sus fuegos, si bien lo recomiendan como
el método menos aconsejable. Por otra parte, es dig-
no de denerse en cuenta que en la actuacion ofensiva
de los carros, bien se traie de una cooperacion con
fusileros a pie 0 acorazados, e incluso cuando actlien
las Unidades de carros en acciones exclusivas de ellos,
es de uso muy corriente asignar a fracciones de ellos
misiones de apoyo por el fuego, generalmente para
favorecer la dcsembocadura de los infantes o de los
€arros.

En el apartado que dice «Los carros no son co-
raza para los fusileros», se afirma que la coopera-
cion de los carros con los fusileros debe entender-
se no comola forma normal de actuar los carros,
sino como un caso especial y concreto del empleo
de los carros, y, al parecer, €l autor se apoya para
mantener dicha opinién en el Reglamento que €l ti-
tula «Casos particulares». Esto es muy serio y debe
ser perfectamente aclarado, ya que es de importancia
fundamental para el empleo de las posibilidades de-
los carros, establecer y reconocer de modo que no
exista lugar a dudas que la cooperacién con los fu-
sileros, acorazados 0. no, es la caracteristica: predo-



minante en la ¢jecucién de la mayorfa de sus ao-
ciones.

En primer lugar, el Reglamcnto a .que se refiere
lleva por titulo completo «Normas sobre cqopcracxén
con otras armas, casos particulares del combate y
seivicios», y de €l no se deduce que la cooperaci6n
concreta de Infariteria-Ca'rros sea un caso particular.
. En el mismo falleto se tratan tres temas por comple-
to diferentes, a saber:

— La cooperacién de la Infantéria con otras Ar-

mas. (Donde no s¢ por qué se incluye:la coope-

racién citada.)

— Los casos particulares del combate, tanto ofen- -

sivo como defensivo. (Aqui si que tiene .cabida
el considerar, como lo hace, la cooperacién fu-
sileros-carros cuando se trata de ataques a ca-
serios y pueblos, a bosques, rios y operaciones
nocturnas, aunque a mi juicio también deberia

figurar el ataque a posmlones fuertemente or-

ganizadas )
-— Los servicios de Infantena

La cooperacién fusileros'-carros, no es, pues, en el

citado Reglamento un caso particular del combate, y
ahora afiadiremos -otros razonamientos. para demos-
trar la extremada importancia que a dicha coopera-
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cién se da por los Reglamentos v1gent¢s tanto na-
cionales como extranjeros,

A) En la Divisién Acorazada, sus Batallones de -
carros medios no suelen operar por si solos casi nun-
ca, sino que su forma de actuacién es una clara co:
operacién con los fusileros acorazados, orienta su’
organizacién desde el principio-a constituir los- co-"
nocidos Subgrupos o Grupes técticos, fuertes 0 no en
carros, para en unién de Unidades de otras armas,
ingenieros y artilleria autopropulsada, formar las de-
nominadas Agrupaciones Acorazadas; base y médula
de la organizacion para el combate de esa G. U. Con-
firman mi criterio las «Orientaciones para el empleo
tactico de las Pequefias Unidades Acorazadas», y en
niveles mis altos, lo que a este respecto dicen los
manuales americanos F. M.-17-1 y F. M.-17-100, en
sus parrafos 45 al 49, y 21 al 31, respectivamente,
entre otros muchos; ellos reflejan de forma taxativa
que el limite de la efectmdad de las caracteristicas
de los carros y. la accmn de sorpresa lo obtienen por
la creacion ‘de combmados o conjuntos compuestos
prmcxpalmente por fusﬂeros y carros. Por otra par-
te, las antes citadas’ «Ornentacxones», a todo lo largo
del libro, no hacen mAs que hablarnos’ de la efectic

) v1dad del conjunto carros- fusileros, que con una co-
operacion intima y atil, es el factor fundamental
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sobre ¢l que descansa una actuacion positiva de las

Unidades de carros, porque les facilita una mayor '

profundidad -de acci6n, seguridad en sus despliegues,
inmediata proteccién, facilidad en su progresion y
una ocupacién en fuerza de los objetivos conquista;
dos por los carros. '

B) Con respecto a la Pequena Umdad acorazada
- que es el Batallon de carros_ orginico de la Division
de Infanteria, se debe aﬁrmar que la mayor parte
de sus pOS1b111dades tacticas residen en una firme co-
operacion con los fusileros, biena pie o acorazados
eventualmente. Y los métodos operativos del Bata-
116n de carros, casi sin excepcion, todos estin ‘basa-

dos en una forma clara de cooperacion, tanto al ser .

descentralizado, para afectar Unidades inferiores a
los Regimientos de Infanteria, como cuando opera
" reunido con refuerzos bajo un severo control divisio-
nario o constituyendo el nicleo de una Agrupacion
tactica. Lo expuesto estd suficientemente aclarado y
definido en los parrafos 5.52, 5.54 y sucesivos de

* las citadas «Orientaciones para las Pequenas Unida--

des Acorazadas»

Una observacion sobre la que también considero
interesante discurrir, es la que se refiere a esa zona
de dos kilometros de profundidad, sobre los cuales
la densidad de los fuegos contracarros puede ser ma-
xima, un concepto derivado, a mi juicio, del princi-
pio basico e inherente a toda defensa, de que a
medida que el enemigo se aproxima, mayor es el
fuego que debe recibir. Nuestros Reglamentos pre-
'ceptiian que 1la -defensa contracarro estd constituida
por la adecuada combinacion de obsticulos activos
y pasivos distribuidos a lo largo y ancho de la zona
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defensiva, ba]o los siguientes prmcxplos tundamenr
tales:

a) La defensa contracarro esté. centralizada en
todos los escalones y en todas las direcciones, estan-
do intimamente relacionada con el con]unto del plan
defensivo.

b) La defensa contracarro se establece en un or-
den profundo, que comprendé:

— Un escalon de vigilancia y alerta, con la red
adecuada de observacion y rapidez en la trans-
misién de noticias y de alarma.

Una defensa lejana a cargo de la aviacion y
artilleria, que tienen como principales objetivos
las Zonas de Reunion de los carros y Posicio-
nes de Partida. (Esto sin contar que los me-
dios artilleros disponen hoy en dia, en el marco
‘divisionario, de proyectiles contracarros de car-
ga hueca, asi como—en su caso—de los efectos
nucleares.) ‘ '
Una defensa proxima a cargo de la misma ar-
tilleria, Unidades de carros, cafiones contraca-
rro y s/r, cohetes filodirigidos, etc., que en rea-
lidad disponen de una mayor distancia de la
sefialada, segin lo expone, de modo concreto,
"el teniente coronel Salas en -su obra el Empleo
tdctico del armamento.

Una defensa inmediata, a cargo de los grupos
0 equipos cazacarros, armas especiales y me-
dios circunstanciales. '

¢) Una reserva movil, integrada por los propios
carros de la defensa y cafiones autopropulsados, al
objeto de realizar potentes contraataques.

| R Sanféliz
"______—-——.
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Recargo deliberadamente el panorama defensivo
descrito en el citado articulo para afirmar que de
ninguna manera se puede llegar a la conclusion de
que «probablemente ningiin carro llegard a recorrer
el espacio comprendido entre la base de partida y
Ja primera linea enemiga». Para que tal conclusién
fuera. verosimil, seria imprescindible que nos olv1da-
ramos de los siguientes factores:

— Que ¢l atacante tiene manifiesta superioridad -

de medios. .

— Que la progresion de las fuerzas de vanguar-
dia se realiza bajo el amparo de los fuegos de
apoyo, de los carros, armas pesadas de la In-
fanteria y Artilleria.

— Que esos fuegos de apoyo se pueden incremen-
tar con la actuacién de la aviacidn tictica y, en
‘su caso, con. efectos nucleares.

— Que en el mismo articulo se expone, que de
los diferentés procedimientos. de cooperacidn
de los carros y fusileros, refiriéndose a la -ac-
tuacién del Batallon de carros en el marco de
la Division de Infanteria, «s6lo uno de ellos
consiste en que los carros precedan a los fusi-

* Jeros», luego'si el panorama se presenta tan
negro, es 16gico que el Mando haya adoptado,
al estudiar los factores de la decisi6n, ur pro-

cedimiento de cooperacién diferente, es decir,

que habré elegido un método de progresién de
los carros mis en armonia, como es la actua-

ciébn de los carros tinicamente por la accioén de

sus fuegos, al objeto de que tenga algunas pro-
babilidades de éxito su ataque ofensivo.

— Que en ¢l conjunto de fusileros-carros, al adop-

' tar su despliegue, siempre se tiene en cuenta,

si es conveniente 0 no que en Su primer esca-

I6n predominen los carros, siendo variados los

factores que aconsejan dicha conveniencia y

que no creo oportuno exponerlos por ser suma-
mente conocidos, entendiéndose que los carros
no ocuparén la vanguardia del escalén si no es
que predominan. (Caso de ataque a una posi-

cién fuertemente organizada, en que la accién

principal la llevan a cabo los fusileros a pie
y los carros no 1nterv1enen ‘mAs que por sus
fuegos.)
\
Otra cosa digna de puntualizar es la referente a la
formaciéon de equipos carros-fusileros en el interior

‘de la posicién atacada, donde ‘me pregunto ‘yd:

¢Como es posible tender a formar dichos equipos,
en un momento en que existe gran confusidén para
todos y donde por si ya es dificil ejercer el control
de la propia Unidad de cada uno? ;Se tiene en cuen-
ta el distinto grado de velocidad y la necesidad de

aprovechar las caracteristicas esenciales de cada uno?

En contestacion a estas preguntas observamos que
para las Unidades de carros es fundamental progre-
sar en profundidad al verificar el asalto, al objeto
de dirigirse ripidamente a los objetivos conisderados
como vitales y que, como es 16gico, estardn situados
en profundldad y no en las primeras organizaciones
de la defensa y su detencién no tiene mis razén de
ser que por haber perdido su capacidad ofensiva o
por encontrarse anfe una fuerte resistencia que con
sus propios medios no puede vencer, y es aqui donde
precisard -ese apoyo de los fusileros, que para que
sea efectivo exige que su coordinacién haya sido an-
teriormente tratada, al formar—con anterioridad al
ataque—la organizacién de equipos, para que en
todo momento el jefe de los fusileros impulse a sus
fuerzas a unirse cuanto antes con los carros, sin pre-
ocuparse de la limpieza de las 'primeras organiza-
ciones enemigas. que correra a cargo de otros fusi-
leros. Asimismo también debe considerarse con ca-
racter perceptivo, que cualquier Unidad de fusile-
ros, por pequefia que sea, deberd prestar apoyo y
defensa inmediata a los carros en el combate en el
interior de la posicion, sin necesidad de que dicha
Unidad haya sido previamente seleccionada para for-
mar equipo con los carros. La coordinacién se esta-
blece antes de la accién, bien ‘por parte del jefe de
los fusileros al verificar o adoptar su despliegue, -0
por parte de las Unidades de carros al remitir su

. propuesta de empleo, y sirve no s6lo para el comba-

te en el interior de la posicibn—que serd la mas di-
ficit de realizar—, sino que normalmente la precisard
mis y serd efectiva en grado sumo durante toda la
progresién para alcanzar la distancia de asalto.

Llama mi atencion en el citado articulo el querer
atribuir al Batallén de carros medios de la Divisién
de Infan‘eria, la capacidad de accién que le atribuye
para profundizar y alcanzar el despliegue logistico

de la defensa. Hoy en dia, en virtud del concepto

atdmico en el campo tictico de la batalla, las zonas
de la defensa han aumentado en profundidad,. que,
como cifra de orientacién para la Unidad tipo Divi-
sion de Infanterfa, supone un despliegue de- organi-

;T a
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«zaciones defensivas en 25 kilémetros—considerando
la zona de seguridad—, y aunque contemos con un
‘apoyo nuclear para la iniciacién de nuestro ataque,
que indudablemente facilitar4 el poder ocupar las pri-
meras organizaciones defensivas sin bajas por nues-
tra parte, yo estimo que al Batallon de carros, aun-
‘que vaya reforzado con fusileros acorazados even-
tualmente, lo més que se le puede pedir es que al-
cance la zona de reaccién, donde estd la mayor parte
del" despliegue artillero enemigo y la totalidad de re-
servas - méviles, normalmente acorazadas, a no-ser,
claro ests, que la superioridad y abundancia de ar-
mas nucleares convierta el ataque en un auténtico
«paseo militar». El Batallén de- carros habra: tenido
~ que combatir -mis o menos duramente ‘para ocupar
organizaciones defensivas-no afectadas por las explo-
“siones atdmicas y que por su importancia no se de-
ban rebasar (no estamos en la fase de explotacién
'y normalmente €l terreno no permitiria. tampoco su
desbordamiento), asi como enfrentarse con las reser-
vas acorazadas y, en su caso, con los medios artille-

" ros. Todo ello mermaré su capacidad ofensiva, tanto

en lo referente al material como a las municiones y
carburante. Serd; por tanto, obligada una reorganiza-
cién del Batallon para evaluar sus posibilidades fu-
turas para continuar la operacion, asi como un légico
reabastecimiento, nada facil de realizar en virtud de
‘que Jos elementos de servicios van sobre vehiculos
“de ruedas y'su paso por las zonas contaminadas exi-
ge una cierta espera de tiempo,.es decir, que las

“ag

facultades ofensivas del Batallén estdn considerable-

‘mente mermadas para aventurarse a profundizar més.

Todo ello sin contar con- que la cooperacién con los
fusileros habrd quedado reducida. :

Ello me hace considerar que alcanzar el desplie-
gue logistico de la defensa queda Gnicamente para
las Gs. Us. tipo Divisién acorazada, en donde su po-
tencia de fuegos y capacidad ofensiva no se ven mer-
madas por la falta de cooperacién con los fusileros
acorazados permanentes, ni por su artilleria, que es
autopropulsada, y, por Gltimo, por sus propios ele-
mentos de servicios, que son en su mayor parte cons-
tituidos por orugas acorazadas. Como es ldgico, tam-
bién se puede verificar el reabastecimiento por medio
de la aviacion, y generalmente esto queda para ex-
plotaciones profundas. | '

Y, para terminar, quiero expresar mi opinién: que
la artilleria autopropulsada, de carfcter orgénico en’
las Divisiones acorazadas, cumple a plena satisfaccién
sus variados cometidos al acompaiiar a las Unidades
de carros en todas las fases del combate, permitién-
dole su coraza y facilidad de movimientos el verifi-
car potentes fuegos de apoyo directo y cerrar distan-
cia para que no les falte en ninglin momento dicha
proteccién a los carros. También considero que la
cooperacién con la aviacién es evidentemente impor-
tante, y debe ser orientada. mas como un incremento
de apoyo por los fuegos a los medios artilleros auto- -
propulsados que considerdndolo como el tnico medio
de apoyo a las Unidades de carros.



Rje;go (‘le' una Red de CifI""_:a'

'

Comandanle de Artilleria, del Alto Estado Mayor, Carlos SANCHEZ DE OCARA
o ~ Y DICENTA,

Si una Clave se mantiene en vigor M meses y estd
. usada por N corresponsales, se correrd un cierto ries-
go de que caiga en poder del enemigo, por haber sido
descnptada descubierta, copiada, robada, etc., por
persona extrafia al Servicio, con o sin la comphc1dad

- dé algun agente interior.

Este riesgo es, admitdmoslo, proporcional al t1em-
po M que se mantiene en vigor la Clave y admiti-
mos, de momento, que también resulta proporcional
al nimero de puestos que constituyen la Red.

Se comprende facilmente que, en el caso general,
el riesgo de cada uno de dichos puestos no serd el

“ mismo: habrd algunos (puestos centrales) en los que
por las condiciones de toda indole se habrdan podido
observar una serie de precauciones de seguridad. En
otros puestos de la misma Red esto.nc habrd.sido
posible hacerlo. En todo caso, debe suponerse que
1a seguridad conseguida en cada puesto habrd sido
la méxima posible 0 muy préxima a ese maximo.

Pero, en general, la seguridad de toda la Red no

puede ser superior a la del puesto que tenga la se-’

guridad minima, ya que si una Clave cae en poder
del enemigo, su explotacién en contra nuestra no
se limitard a los mensajes recibidos y cursados en
un puesto, sino en todas las comunicaciones cifradas
correspondientes a toda la Red que utiliza la misma
Clave. '

Obsérvese por Io dicho que el jefe del Servicio de-
berd preocuparse en mejorar las ‘condiciones de segu-
ridad, precisamente del puesto mds comprometido y
que resulta mucho mas eficaz el mejorar, aunque sea
ligeramente, la seguridad de -ese puesto, que el des-

- plegar un gran aparato de precauciones en aquéllos,
generalmente centrales, y en grandes unidades, cuya
mejora contribuye en muy escasa medida a aumentar
1a seguridad de toda la red.

Aunque resulta evidente ‘1a dificultad que existe en
valorar numéricamente las circunstancias que inter-
vienen en la seguridad, no por ello ser4 iniutil enca-
rarnos con este problema, ya que una-vez comenzado
su estudio, es seguro que considerado desde otros
puntos de vista y siguiendo otros caminos, pueda lle-
garse a mejores soluciones que la que aqui se pre-
senta, a titulo de-ensayo.

Ni se han considerado todas las condiciones que
més o menos directamente pueden influir ‘en el con-
cepto riesgo, ni las estudiadas lo han sido en forma
exhaustiva. De este modo, cualquier sugerencia o
correccién que a este trabajo se haga, serd bien re-
cibida, pues-puede constituir base para mejorar los
resultados practicos.

Pero.la mayor dificultad reside, como dijimos an-
tes, en atribuir valores numéricos razonablemente co-
rrespondientes a los matices variables que pueden
presentar las condiciones consideradas.

Para estas atribuciones, se ha considerado conve-
niente seguir una marcha analitica, partiendo de tres

) h1p6te51s tipo:

- — Condiciones de un puesto de Cifra, con gran se-
- guridad aparente (riesgo minimo).
— Condiciones de un puesto de Cifra de tipo medio
(rieszo medio).
— Condiciones de un puesto de Cifra minimas des-
de el punto de vista de segundad (riesgo mé-
ximo).

Fijandose de a,ntemano un limite convencional, so
brepasado el cual debemos rechazar el resultado ob-
tenido, se ha descompuesto cada uno de ellos, tra
tando de hallar, en forma més o.menos rigurosa, los

-valores en puntos que mejor se adaptasen_a cada



caso, sin perder de vista el limite humano de discri- F. 3—~Condiciones generales de empleo de la Cifra:
minacién en escala. :

Se presenta a continuacién el resultado numérico ) Puntos
de este estudio, el cual es—repito—susceptible de me- . . . .
jora o ampliacion. — Tiempo (en afios o fragcldn) transcurri-
~ El riesgo especifico de un puesto se considera b4- dos desde su distribucion:
sicamente dependiente de seis factores generales: — Hasta un M0 i e e e e e 1
‘ — Hasta dos afios ... ... ... ... oo cn s L 2
’ — Hasta tres afios ... ... ... ... ... ... ... 5
DESCOMPOSICION EN FACTORES: — Ma4ds de tres afos ... ... ... . , }0_
’ — Numero de mensajes (medio) cursados y
Factor 1.—Condiciones anteriores a la d15tr1buc1dn recibidos diariamente: . ,
de 1a Clave. — Hasta tres ... ... ... ... ... .. ‘1
Factor 2—Medio normalmente utilizado para la — Hasta 10 . 2
transmision de los mensajes cifrados. ' — ‘Més de 10 . . 5
Factor 3—Condiciones generales de empleo de la — Se destruyen mmedlatamente vestlglos
Cifra. ~ escritos:
. Factor 4—Condiciones' de las personas que tienen — Si .. 1
acceso a la Clave. . — No ... ... ... . 5
. Factor 5.—Condiciones del medio ambiente en don- —Se emplea normalmente la paréfras:ls '
de est4 situado el puesto. — Si. e e e e e ed e 2
Factor 6.—Condiciones fisicas de segundad del lu- S No 5

gar de custodia y trabajo del puesto.

F. 4—Cond1c1ones de las personas que t1enen acce-
s0 a la Clave:

DESCOMPOSICI(SN DE CADA FACTOR EN GRADOS (PUNTOS) - ) ‘ Puntos
F. 1-—Cond1c1ones anteriores a la dlstnbuclén de - — Numero de personas:
1a Clave: — Una Persona ... ... ... ... oo wee ot er s 1
Puntos — Dos personas ... ... ... ... oot ees s el L 1
: ’ — Tres personas ... ... ... «ev cer v een ns 3
— Centro dondé fue concebida y construlda — Cuatro personas ... ... ... ... ... ... ... . b
la Clave: — Maés de cuatro personas ... ... ... ... ... 10
— Gabmete especlahzado ST | . i Puntos
— Gabinete no especializado ... ... ... 3 ’
— Centro oficial no proplamente de " — Clasificacién de este personal:
Cifra ... ... . 5 :
, — — Jefe del puesto (cualquier categoria). 1
— Persona no cahﬁcada 20 — Jefes u oficiales titulados ... ... ... ... 1
: — Jefes u oficiales y otras personas ... 3
~— Medio empleado para la d15tr1buc16n de : — Suboficiales . Y P o 3
la Clave: — Suboficiales y otras personas ......... 5
— Personal militar en misién especial ... 1 — Oftras personas ... ... ... cv. cer v ot .o 10
— Valija oficial dentro de territorio na- - . ;
cional ... . .2 F. 5.—Condiciones del medio ambiente donde estd
— Pliego sellado y lacrado por conducto : situado el puesto: .
oficial . et e e e 5 ST " Puntos
— Otro med1o a,dm1s1b1e 10 — Territorio : —_—
: : — Nacional ... ... ... ... ... ... Ll 1
F. 2—Medio normalmente empleado. para la trans- — Extranjero ... ... ... .. .. ..ol 5
misién de mensajes cifrados: . . —Hostil ... ... .10
1 ' Puntos —~— Regi6n:
. D e — De caracter puramente militar ... ... 1
— Pliego llevado personalmente con custo- , — Normal (tipo ciudad pequefia) ... ... ... "2
: dia oficial . . 1 .= Con elevado indice de morbosidad ... 5
— Escrito remitido por valua oficial dentro — Grandes ciudades ... ... ... ... ... ... 5
del terrltorlo nacional . e 2 — Fronteras ... ... ... ... Crh eie ase eas sae aen 5
— Telégrafo militar e e e e 3 ' . . . L .
— Teletipo . e e e 3 F. 6.—Condiciones fisicas de seguridad del lugar
— Telégrafo c1v1l ) 5 de custodia y -trabajo del puesto: :
— Telex .,. ... . 5 Puntos
— Teléfono c1v11 T — Edificio: —
| = Correo ordmarlo b e e e e g 7 — Edificio con guardia militar extenor 1
— Radio ... . oo 10 — Edificio militar con vigilancia armada. . 2

0



_Puntos

— Edificio militar . e e e e e
— Otro -edificio cualqulera v e e
— Instalacién de c1rcunstan01a .........
— Otra cualquiera de mayor riesgo ... ...

— Habitacién:
— Habitacién blindada con antecimara. 1
—sHabitacion especxalmente dedicada a :
Cifra . e e e e 2
— Habltacmn compartlda. v . 5
— Una mesa reservada a lera dentro de
oficina general .. . "5
— Habitacién de dom1c1110 partlcular u
hotel, ete. 16

— Mueble:

— Caja fuerte (una sola llave) .

~— Caja fuerte (varias llaves) . .

— Armario o mueble metélico con cerra-
dura de seguridad ... ... ... ...

— Clave llevada constantemente encima.

— Cajoén, . mesa, caja, archivo, etc. .

— Si ademas tiene varias llaves ... ... ... 1

e
S o

[ ]

(=1 ) 7]

COEFICIENTE DE IMPORTANCIA'vDE CADA FACTOR:

F. 1.—Coeficiente K = 0,14.
F. 2—Coeficiente K = 0,35.
F. 3.—Coeficiente K = 0,90.,
F. 4—Coeficiente K = 0,70.
F. 5—Coeficiente K = 0,50.
F. 6.—Coeficiente K = 0,50.

v
’

La suma de puntos de cada Factor se multiplica-
ra por su respectivo coeficiente. La suma de estos va-

.. lores dard el valor de R (riesgo del puesto). .

El valor medio de R de todos los puestos de la Red,
se introduciri en las férmula:

 R,NM -
—— =T, en la gue:
1.000 '
i ) A\
R, = Riesgo medio especifico de la Red =
" Suma de riesgos de todos los puestos

Numero de puestos que cbmponen 1a Red

N = N_ﬁmero de puestos que componen la Red.

M = Niimero de meses (o fraccién) que lleva en vi-

. gor la Clave. ,
-T= Rlesgo total de toda la Red.

L= Lim1te miximo admxs1ble para T = aproxima-
damente L = 10.

Debe verificarse, por tanto que T sea menor que L.

" Cuando T alcance valores altos, se considera grande
el riesgo sufrido por la Red; para reducir el valor de

T, solamente se podra actuar sobre N y M, ya que de-

be suponerse que los valores de R se han reducldo a
su mmlmo posible.

+ Asi queda claro que para disminuir el riesgo de una
Red podremos: o reducir el nimero de corresponsales
o bien reducir el tiempo de su mantenimiento en vi-
gor.

Este 1ltimo valor tiene 'también\un limite inferior, '

‘puesto qiie siendo generalmente delicadas y laborio-

sas las operaciones de preparacién, construccién y

" distribucién de la Clave, no puede considerarse la
posibilidad de renovacién demasiado frecuente.

A partir de estos valores de M, précticamente im-
puestos como minimos, solamente queda la posibili-

dad de disminuir convenientemente el ntiimero de co-

rresponsales. Dicho de otra forma: dada una Clave

que ofrezca intrinsecamente un grado suficiente de

seguridad, no es posible ni aumentar mas alla de
un valor razonable el numero de corresponsales ‘que
constituyen la Red, ni mantenerla en vigor por un
tiempo indefinido, aun cuando su empleo en los dis-
tintos puestos no sea grande.

Estas dos consecuencias, previsibles de. antemano,

quizd sean las mas sustanciosas que se deduzcan del
- presente estudio.

Como ejemplo, vamos a calcular el riesgo corres-
pondiente a un puesto de Cifra, para lo cual supon-
dremos unas condiciones hipotéticas.

La Clave en cuestién fue construida hace tres afios
en un gabinete especializado; se dlstnbuyé por valija
militar. E] medio normalmente “empleado para la
transmisién de mensajes cifrados es ‘el telégrafo mi-
litar, aun cuando en determinadas ocasiones es preci-

. so utilizar el telégrafo civil para comunicarse con al-

gunos de los restantes corresponsales. Lleva distribui-
da dos afios y tres meses; el nimero aproximado de
mensajes cifrados y desc1frados en el puesto diaria-
mente es el de cinco.

La destruccion completa de los elementos de escri-
tura, copia, etc., se hace semanalmente; estd autori-

.zado el empleo de parafrasis, aun cuando ello no se

emplee normalmente a causa de algunos contratiem-
pos debidos a una falsa interpretacién de un texto
importante, por haberse desfigurado la redaccién de
un texto descifrado, tratando de aplicar parafrasis.

La Clave es manejada y custodiada por un oficial

. de Cifra titulado, quien tiene como auxiliar a una cla-

se del reemplazo ordinario, quien tiene, naturalmente,
acceso a la Clave. A veces, y en caso de ausencia del
oficial, es otro oficial del mismo centro quien efectua

. las operaciones de cifrar y descifrar.

-El puesto de Cifra se halla en la provincia de Ge-
rona en un edificio de'cardcter militar con guardia
exterior. La habitaciéon, normalmenté destinada a la
Cifra, es un despacho anejo al centro de Transmisio-
siones, que sirve, al mismo tiempo, de archivo para
este Gltimo. A veces, el descifrado de mensajes se ha-
ce en el despacho de ayudantes del primer jefe, en
presencia del jefe que desempefia este cargo.

. El ejemplar de la Clave es guardado en una caja

fuerte juntamente con la documentacién reservada
y existen dos llaves de la caja: una en poder del ofi-
cial de Cifra y otra en poder del jefe de la primera
oficina.

- A la vista de estos datos basemos a su equivalen-
cia en puntos: .

' : - 41



'F. 1: ” -
— Gabinete especializado
- Distribucién . e e

r 2 . .
3+5

— Teletipo militar y civil :

F. 3:
— Hasta tres afios ...

— Cinco mensajes diarios ... ... ... ... ... .. o
— No se destruye inmediatamente ... ... ... ... ... ... ... ...

— No se emplea parafrasis ... ... ... ... ... ... ...
F. 4:

w— TTES PETSONAS ... ... ot ot oot eer ver vee e e e een e
— Oficiales y Ootros ... ... ... ...l i e e e

F. 5 . !

- — Territorio nacional ... ... ... ... ... ... ... ..

— Frontera ... ... ... ...

F. 6

— Edificio militar. con guardia ... ... ... .. ... L
— Habitacién compartida ... ... ... ... ... L
— Caja fuerte (varias llaves) ... ... ....... ... 0o o

Suponiéndo que por un calculo analogo se hubiesen
calculado los riesgos espe'cificos de lqs otros ocho

RN R

ES

7,43 o . T:.

L

ciente  Valor
1 puntos
5 e } 3 ol 0,42
....... 4 »n o } 4 0,38 1,40
...... 5 » \ :
noo {25 os0 2250
......... 5 » - 5
3 » : .
3 » } 8 0,770 4,20
1 » l '
...... 5 » f 6 0,50 3,00
1 ) » J "
...... 5 ». o 8 -050 4,00
2 9 ’ .
- : 3552=R

puestos correspondientes a los restantes corresponsa;
les de la Red, el riesgo total (R,) de este iltimo seria:

RaN)M' Ry .M

<

1.000

gecherd R ke Rk h o)
tnannenn

©

Conociendo el riesgo medio especifico de la Red y
. el nimero de corresponsales, se puede determinar el
humero maximo de meses que puede mantenerse en
vigor la misma Clave.

Suponga.mos el ejemplo a.ntenor

Rn X N=R; =211 58

Debe verificarse:

(R, NM
1.000

© 1000L
=L ; M= - =
T TRN

10.000 .
= 47 meses.
211, 58 R

_VEl riesgo medio procedente del F. 3, por ‘durar mds
‘ de tres aitos, quedard incrementado en 5 x 0,90 = 4,50,
" por lo cual,-introducida esta variacién y- una- segunda
aproximacién:®’

)

- 42

= 0,21158 X 27 = 5,7 <10

~ 1000  1.000

10.000
216

Ry N =21600 ; M= = 46 meses.

La Clave puede mantenerse en vigor sin sobrepasa.r
el limite previsto, hasta tres afios y medio, siempre,
naturalmente, que las caracteristicas criptograficas
de seguridad del procedimiento lo permitan.

Este problema podria. representarse graficamente,
empleando familias de curvas.

. Dado -.un numero fijo de corresponsales, para cada

~ valor del riesgo medio especifico, corresponde un va-

lor maximo "del tiempo:-de’mantenimiento en-.vigor
aceptable. ’

La relacién -que hga a estas vanables permite esta.
blecer -el siguienfe cuadro; que da el mimero mé-
ximo de meses, en funcion de Ry N. ol



N F! s 1 6 8] 10 |12 |14 |16 |18 | 20| 2 |2y 30 8
E:F:R.‘—I‘EE : ERERES == srsNpoIToSREEaRs - 13 4 3 13— ====é= ====== -2 :
ig0 ) 48§ 40| 30f 24 220 |18 }15|15]100]~=]—1}]=—
: @t
o
] ’ L .o
35 8§ 54 | 45|35 | 8 |23 |20 18 15 |14)—]=|—=]
[l ] o . ] :
i 30 3 63| 53 | 40 ) 32 |28 | 23 |20 |18 16} 15 |14} —
] .
528 § 67 | 56 | 42| 36 {29 {25 | 22 § 19 | 19 | 1T | 15 | 12 4
[} [} .
§ 26 ':E 72 | 60| 46 | 37| 31 |21 | 23 21 |19 } 171 16 | 12
boog b 77 | 65 | 49| 40 |38 |29 |25 |25 | 20| 19|16 13 4
i L] . :
— ‘ , —— :
d20 4 ot | 71| 59| 47 {40 |35 |30 |21 |24 2220} 6y
NI "===='.l!_’============ -4 13- ====== S==snE =I===== ====== =====j—: ================== ----'.-"====‘:-"'g

. Anslogamente, fijado un tiempo minimo de man-
tenimiento en vigor de una determinada Clave, ¥y

suponiendo que estd en nuestra mano el mantener .

siempre el riesgo medio especifico de la Red por de-
bajo de un cierto valor, podemos establecer el nimero
maximo de corresponsales de dicha .Clave que pue-
~ den constituir la Red. - ' '
En todo lo que se ha dicho hasta ahora, al hablar de
~ riesgo nos hemos querido referir unicamente al pro-
- ducido por circunstancias relativamente accidentales.
En Criptografia es axiomdtico el suponer que nues-
tros mensajes cifrados caen, més 0 menos tarde, en
poder ‘del enemigo. Este, si no cuenta con otra ayuda,
atacari el sistema de Cifra por procedimientos pura-
mente analiticos. Si la Clave o sistema de Cifra no
. ofrecen suficiente garantia de seguridad intrinseca,
. el enemigo acabars «descriptando» nuestro sistema.
Hay, pues, otro riesgo de que los mensajes claros

correspondientes a nuestros cifrados caigan en poder
del enemigo, pero este riesgo es de indole diferente
al considerado hasta ahora. Depende de la seguridad
que ofrezea la Clave o sistema concebido, frente a la
inteligencia, imaginacién y, en general, frente. a.los
medios de analisis con que pueda contar el enemigo
en potencm

‘Asi, pues, antes de poner en circulacién una Clave
o sistema de Cifra, debe ser meticulosamente .estu-

_diado, considerando sus casos limites desde un punto

de vista critico (discusidn).

A veces, se emplean sistemas que de antemano se
saben no demasiado seguros, pero que garantlzan un
plazo minimo de seguridad tdctica, que resulta sufi-
ciente para nuestros propdsitos.

Pero todo esto se sale del estudio del tema aqui
planteado y podria ser objeto de otro més detenida-
mente considerado. ’
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Normas sobre Colaboracion

Ejircito se forma preferentemente con los trabajos de colaboracién espontinea de
los Oficiales. Puede enviar los suyos toda la Oficialidad, sea cualquiera su empleo, escala
y situdcion.

También publicarda EjErciro. trabajos de escritores civiles, cuando el tema y’su des-
arrollo interese que sea difundido en el Ejército.

Todo trabajo publicado es inmediatamente remunerado con una cantidad no menor de
800 pesetas, que puede ser elevada hasta 1.200 cuando su mérito lo justifique. Los utilizados
en la Secciéon de «Informacién e Ideas y Reflexiones» tendran una remuneracién,minima
de 250 pesetas, que también puede ser elevada segum el caso.

La Revista se reserva. plenamente el dewecho de publicacién; el de suprimir lo que sea -
ocioso, equivocado o inoportuno. Ademas los trabajos- seleccionados para publicacién estin
sometidos a la aprobacién del Estado Mayor Central.

- Acusamos recibo siempre de todo trabajo recibido, aunque no se publique.

!

Nota importante.—De manera circunstancial y pasajera, a partir de ahora y hasta nue-
va orden, la remuneracién mixima que sera atribuida a.los trabajos que se publiquen sera
de 600 pesetas mas el impuesto sobre los rendimientos de trabajo personal que ha de ingre-
sarse-en Hacienda. Los trabajos insertos en la Seccién de Informacién, 250 pesetas.

Algunas recomendaciones o nuestros colaboradores

Los trabajos deben venir escritos a mdquina, en cuartillas de 15 renglones, CON DO-
BLE ESPACIO entre ellos. A '

Aunque no es indispensable acompafiar ilustraciones, conviene hacerlo, sobre todo si
son raras y desconocidas. Los ‘dibujos necesarios para la correcta interpretacion del texto
son indispensables, bastando que estén ejecutados, aunque sea en lapiz, pues la Revista se
encarga de dibujarlos bien. ;

Admitimos fotos, composiciones y dibujos en negro o en color, que no vengan acom-
pafiando trabajos literarios y que por su caricter sean adecuados para la publicacién. Las
fotos tienén que ser buenas, porque en otro caso no sirven para ser reproducidas. Pagamos
" siempre esta colaboracién segiin acuerdo con el autor. ‘

Toda colaboracién en cuya preparacién hayan sido consultadas otras obras o -trabajos,
deben ser citados detalladamente y acompanar al final nota com‘pleta de la bibliografia con-
sultada. - : :

En las traduccmnes es indispensable citar el nombre completo del autor y la publi-
cacion de donde han sido tomadas. No se pueden publicar traducciones de libros.

Solicitamos la colaboracion de la Oficialidad para Guién, revista ilustrada de los man-
dos subalternos del Ejército. Su tirada, 18.000 ejemplares, hace de esta Revista una tribuna
resonante donde el Oficial puede darse la inmensa satisfaccién de ampliar su labor diaria
de instruccién y educacién de los Suboficiales. Pagamos los trabajos destinados a Guién con

DOSCIENTAS CINCUENTA a SEISCIENTAS pesetas

De las remuneraciones asngnadas ‘a todo trabajo se dednciré el 14 por 100 por Impuesto
Rendimiento Trabajo Personal.




Cartucho "DUPLEX"

i

Temente coronel Jim. CROSSMAN. De la publicacién norteamericana «Guns». (Traducclon i
del Capitan ingenlero de Armamento Fernando PONTISAS DE DIEGO, del Banco de

Pruebas de Exbar

En 1878 el capitan E. M. Wright, con destino

en el Arsenal de- Frankford, escribi6 a su jefe:
«Con vistas a incrementar la eficacia de nuestras
armas en servicio, he inventado un cartucho de tres
balas. Las experiencias realizadas con ellos dan re-
sultados satisfactorios, que al menos son dignos
de registrarse.» oo

Trabajando con el cartucho de .45, de pélvora
negra, Wright propuso- poner tres, una detrds de
la otra, en la vaina, en lugar de una sola bala.

- Consiguié despertar tanto interés, que se fabri-
caron y suministraron a las Unidades 10. 000 car-
tuchos de rifle.

.Unos ochenta y ‘seis afios mas tarde, el Servicio
de Armamento se ha planteado el mismo proble-

ma de cémo incrementar la eficacia en el combate,

y le ha dado una solucién muy parecida. -

Estudios héchos por el citado Servicio han de-
mostrado que el promedio de errores de. punteria

en ¢l combate es muy elevado. Se decidié que lo*

que se necesitaba para solucionar este problema
era conseguir una densidad de proyectiles del tipo
de una escopeta de caza. Pero al disparar un gran
nomero de proyectiles con un arma es preciso

’

aceptar el incremento del culatazo del arma o la
disminucién de la eficacia de cada proyectil.

Si se querfa un cartucho-que disparase las balas
con eficacia a unos 200 metros, no se podia pensar
ni en escopetas ni tampoco en muchos proyectiles.

Parte del problema consistia en mejorar las ar-
mas actuales. Parecia también que, si se pudiesen
disparar dos o tres balas a la vez con un rifle con-
vencional, se mejoraria la probabilidad del impac-
to. El «Proyecto Salvo» examiné muchos aspectos -
de este problema y decidi6 experimentar los car-

" tuchos de balas maltiples.

Esto era facil de hacer; sencillamente: fabncar
una vaina con el gollete largo y colocar dos o tres

balas en el gollete, pero esto obligaba a modificar

la recamara del fusil. Hecho esto, se encontrd que
las balas volaban mal, tendiendo a golpearse entre
si. Pero si se pone un poco de pélvora entre las
balas, ésta las mantiene separadas al quemarse y
se pueden lanzar dos o tres balas con gran regula-
ridad. ’

El siguiente paso fue desembarazarse de Ia vaina
especial y .de la necesidad de una recdmara tam-
blen especial. La solucion de este problema resultd

Fi6. 1.—Corte del cartucho Duplex mim. 198.



FiG. 2.—Vista de las balas, delantera y trasera.

bien simple. Sencillamente, poner dos balas dentro
. de la vaina. La bala delantera, més pequefia y mas
ligera que la convencional, puesta en el gollete. La
bala posterior, también méas pequefia y ligera, co-

“locada en la pélvora y rodeada por ella; practica-.

mente hablando, «flotando» en la pdlvora. Para
que esta bala guarde su alineacién con la primera,
ésta tiene una profunda cavidad cénica en el cu-
lote; y la punta de la bala posterior se acopla en
dicha cavidad.

Aunque Ia solucién fue simple, los detalles lle-

varon bastante trabajo. Es claro que no se puede

tener demasiada pélvora en la vaina antes de car-
gar las balas, pues se aplastar4 la pélvora o no se
conseguird colocarla a la debida profundidad. Si
ponemos menos. pélvora de la debida, no habra
"nada que sostenga a la bala trasera en su sitio y
cabecearia en la vaina. Cuando el cartucho se dis-
para, la bala de delante comienza a moverse antes,
‘ pues recibe la presién de la pélvora solamente en

su base. Fotografias hechas muestran que cuando

la primera bala estd a 30 centimetros de la boca
de fuego,. la segunda esta alrededor de 12 6 13 cen-
timetros detras.

El cronégrafo da para el primer proyectil alre-
dedor de 850 m/sg., mientras que para el segundo
da solamente 800 m/sg. . . )

Pero esto fue solamente la mitad de la experien- -
cia: el problema basico es incrementar la probabi-
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lidad de impacto, no disparar dos balas. Si las dos -
balas alcanzan su objetivo siguiendo exactamente
la misma trayectoria, no se ha conseguido nada

" _realmente atil. El problema es. tener las balas se- .

paradas cuando alcancen el objetivo y separarlas
a una distancia controlada. Uno de los caminos

- més sencillos para hacer una bala imprecisa es

darle un dngulo al plano del culote respecto al eje
distinto de 90 grados. }

- Asi se consiguié el «Cartucho 7,62 mm. Ball,
Duplex, Nato M-198». Lleva dos. balas de acero

‘con envuelta de. cobre, las cuales pesan.alrededor

de 5,4 gramos. La bala delantera esta colocada en
el gollete de la vaina y tiene un agujero cénico en
la base. La bala posterior tiene el plano de culote
cortado a 4,5 grados aproximadamente. La carga
de pélvora es de 2,95 gramos de pélvora WC 740.

En la presidencia de la Comisién Directiva del
«Salvo» no solamente estdbamos interesados en la
distribucién de los impactos, sino también en Ia
eficacia de éstos. _ _ :

Desde luego, estas balas de- 5,4 gramos no son

las méas adecuadas para un alcance grande; pero.a
distancias moderadas son sumamente eficaces con
sus 170 a 200 kg/m. de energia en boca.
- A 100 metros la“primera bala da aproximada-
mente la precisién normal en armas de guerra de
38 mm. de radio medio, o de 100 a 125 mm. de
dispersion méxima para una serie-de 10 disparos..
La bala posterior, debido a su culote cortado, da
280 mm. de radio medio o una dispersién maxima
aproximada de 750 mm. en una serie de 10 dispa-
ros. La dispersién de las balas posteriores produce .
una forma de -corona circular, con un circulo inte-
rior de gran radio, con los disparos concentrados
hacia el exterior de la corona.

Si se dispara muchas veces con un cafién pro-
beta pesado, se consigue una buena distribucién
de disparos; pero cuando se dispara desde el hom-
bro, cambia la distribucién de disparos anterior.
Hay bastante movimiento del arma y vibracién del
cafién entre la salida de las dos balas, que despla-
za el centro de impactos de la segunda bala nor-

‘malmente m4s arriba que ¢l de la primera.

“Un blanco, disparado a 45 m. con el arma mon-
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Flo 3,—Dispersién a 50 yardas dzsparando desde el hombro. Se observa el C. 1. de
la segunda bala arriba y a la derecha del de la primera.

tada en un potro bastante flojo, nos muestra el cen-
tro de impactos de la bala posterior a 94,25 milt-
metros sobre el c. de i. de la delantera y a 68,85
milimetros a su derecha. '
Teniendo en cuenta que la trayctoria de la se-
gunda bala depende del 4ngulo del culote, y puesto
que no sabemos c6mo se orienta este plano cuando
cargamos, sabemos que el primer disparo dara cer-
ca del punto al que hemos apuntado y que el se-
gundo no lo haré asi, pero'no sabemos dénde dara
este altimo: alto, bajo, a la derecha o a la izquier-
da. Muchas experiencias demostraron que esto no

importa y que la probabilidad de impactos se au- v

ment6 considerablemente.

Asi, pues, el capitin Wright estaba en el buen
cammo pero él no merece toda la gloria, . pues
otras personas, antes y después de él, han trabaja-
do en este problema.

En 1862, Rueben e Ira Shaler patentaron una

bala de tres partes, y durante la G. M. II los ale-
manes informaron en Die Infanterie Doppelge-
schosz sobre un cartucho de dos balas que, aparen-
temente, estaba casi dispuesto para su produccion.

Nuestro cartucho M 198 se conocia como el
T 314 durante su desarrollo y pruebas. Fue exten-
dido-ampliamente por Winchester, que consiguié el
primer contrato de fabricacién. EI M 198 no viene

a desplazar al cartucho actual de una sola bala,
pero es presum1ble que sera un complemento usado
donde se mecesiten muchas balas para elevar Ja
reducida eficacia.

Para su identificacién, la punta de la primera
bala se pinta de color grls ‘que indica el doble
disparo. ~

Aparte de los resultados en el blanco, no se nota
que se ha tirado un disparo doble. No hay cambio
en el arma y las presiones son completamente nor-
males. Puesto-que se dispara el equivalente a una
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FIG 4—-Dlspersron a 100 yardas dtsparando desde un potro rigido. Lov impactos del
centro corresponden ala prlmera bala,

bala de 10,8 gramos a 825 m/s., se ha de notar

un poco més de culatazo que con un cartucho de
bala tnica de 9,70 gramos.

A distancias medias, la carga duplex da un in-

cremento de probabilidad de impacto muy consi-
derable con balas de buena eficacia.
A mayores alcances se pierde en cuanto a la efi-

cacia de cada bala. Ademas se recibe un culatazo .

A

un poco 'mayor.
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Aun cuando todo lodicho no se considere como

una mejora, el M 198 «Duplex» dispara dos ba-

las apretando una sola vez el gatillo.

Nota DEL TRADUCTOR —El general francés Journée, en su
- libro Experimentation des Fusils de chasse, dice que la fama
de gran tirador de Buffalo-Bill era debida, en gran parte, a
disparar con un Winchester, de rayado de paso muy corto,
unos cartuchos con tres plomos, con lo que aumentaba mu-
cho la probabilidad de impacto.



EL ENTRETENIMIENT ll PREVERTIVO
- DEL MATERIAL DE INGENIEROS

Comandante Jos¢é RODRIGUEZ DIEZ, del Parque Central de Ingenieros.

En otros articulos publicados por esta Revista, se
ha tratado del entretenimiento preventivo, refiriéndo-
Se concretamente al Servicio de Automovilismo.

Como hasta la fecha nada se ha divulgado sobre
tan importante cuestion, refiriéndola al material de
Ingenieros, creo interesante exponer algunas ideas
fundamentales sobre su aplicacion a nuestras maqui-
nas y herramientas, elementos béasicos hoy para los
trabajos de zapadores, lo que se ha conseguido, 1o que

falta por hacer y una sucinta informacién de cémo

se desarrolla actualmente 1a formacién de especialis-
tas para estas misiones. )

Con ello, podran las unidades del Arma conocer ia
forma en que se. va atendiendo este problemas,
sus resultados positivos y valorar las posibilidades
que les permiten los hombres que se envian a ellas

. instruidos para este fin.

I. GENERALIDADES

El escalonamiento, tanto en el entretenimiento y
reparaciones del variado material ‘de uso en los ejér-
citos, como el almacenamiento Yy suministro de todos
ellos, es una necesidad indiscutible, una realidad. 16-
gica, resultando del mas elemental sentido comin.
No es nuevo en su esencia, pues desde los tiempos
mas remotos se ha venido practicando de una mane-
nera simple, aunque sin llegar a exigir, como hoy,
unos reglamentos especiales, Las unidades, la defensa,
el ataque, la organizacién de la sociedad, los conoci-
mientos adquiridos, el mismé acceso fisico a las al-
turas, todo son escalones. o

El Ejército no puede ser -una excepcion, exigiendo
alin mas que sus escalones ¥y todo, funcione con ma-
yor perfeccién por la trascendencia de sus misiones.
Los fallos pueden ser fatales. Hay que hacer frente a
las necesidades sin reparar en los gastos (encajados
en las posibilidades de cada nacién) siempre que
sean ttiles para lograr economia y eficiencia, sin
despilfarros, que no pueden tener cabida en ninguna
organizacién militar ni civil. -

Precisamente, concretdandonos al escalonamiento

preventivo, se cumplen con él dos finalidades: -

Una econémica, reduciendo desgastes, roturas, li-
mitando el nimero de elementos ¥y mdquinas en re-
serva, etc., y otra funcional, tendiendo a conseguir
el permanente estado de servicio de las unidades.

La variedad del material, cada dia mds numeroso
y complicado, que necesita un ejército, no puede
mantenerse en estado de uso ni obtener los rendi-
mientos 6ptimos con férmulas sencillas de sentido

“

comun ni coh intuiciones. logicas. Exige una orga-
nizacién cuidadosa e impone unas servidumbres in-
soslayables.

La ayuda americana nos ha traido sus normas de

‘entretenimiento, resultado de una experiencia que

les ha obligado a dedicar una atencién preferente
a este problema en un ejército de tan abundantes
medios y de tan vasto despliegue geografico.

Se estdn adoptando por nuestro Ejército, y seria
de desear que por todos los mandos se prestase el
méximo interés a sus preceptos para acelerar el fin.

El buen funcionamiento del entretenimiento pre-
ventivo depende de dos factores: medios y disciplina. -

Los medios son insustituibles, especialistas, manua-
les técnicos, herramientas apropiadas y repuestos.
Sin ellos es como tratar de preparar «un asado con
una vela» (frase expresiva de la Guia del entreteni-
miento preventivo para los jefes de unidad).

La disciplina es la esencia de un ejército. Las m4-
quinas van multiplicando las fuerzas del hombre, pe-
ro éste las maneja. Antes Ios hombres trabajaban con
sus musculos, marchaban, evolucionaban y combatian
disciplinadamente. También hoy los vehiculos, las

.armas, y las mdquinas trabajan. combaten ¥ evolu-

cionan con orden y hasta alineadas, si el que las ma-
neja tiene disciplina para el trabajo, el combate y ‘el
cumplimiento de las tareas de revisién, con su cui-
dado, buen uso y disminucién de averfas anormales.
Y no me extiendo mas en consideraciones encami-
nadas a resaltar la importancia de este asunto, pues
no tendria -objeto convencer a los convencidos, que
somos todos. . .

II. MEDIOS ACTUALES DE TRABAJO EN INGENIEROS
Y SU ENTRETENIMIENTO :

"Hoy el trabajo de los ingenieros militares,” y me
refiero a los puestos al servicio de la tictica en las
distintas fases del combate, no pueden hacerse «asan-
do carne con velas»s. Y velas serian en la actualidad
los picos, las palas y tantas otras herramientas ma-
nuales de oficios que figuraban como fundamentales
en los equipos de zapadores cldsicos.

El motor se ha impuesto para multiples aplicacio-
nes en la vida y también en el Ejército, que lo nece-
sita como vehiculo y como arma, por la movilidad y
rendimientos que proporciona. Nosotros lo necesita-
mos, ademads, como herramienta de trabajo, especial-

.-mente en los grandes movimientos de tierras, donde

se ha hecho indispensable. No podemos, en una ofen-
siva, por ejemplo, lastrar con un trabajo manual de
hombres dotados de picos ¥ palas el movimiento de
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unas tropas a las que se han de abrir pasos para fa-
cilitar su progresion. Lo rapido de sus medios exige
que se les abran caminos con rapidez. Esto solo
puede lograrse con méquinas an4logas en rendimien-
to a las usadas en las obras publicas ¥ mejores aun,
si fuera posible, por lo que se arriesga en una opera-
cién de guerra. | . :

Esto necesitan las tropas de Ingenieros. {Equipos
de cantero, vidriero? ¢Oficios artesanos en las planti-
llas de zapadores? No es éste el fundamento. Opera-
dores, conductores y especialistas en distintos es-
calones para manejar y entretener las maquinas bé-
sicas deben constituir la fisonomia preponderante de
las unidades. .

Pero la maquina es un arma de doble filo. Esta fa-
lla y los brazos del hombre no. Si no estd a punto,
si no funciona, nada se puede hacer. Por ello, exige
servidumbres y cuidados para poder rendir en todo
momento lo mucho de que es capaz.

Esto se consigue con el entretenimiento preventivo,
que por ser el motor el conjunto principal de casi
todas las maquinas y herramientas actuales, es se-
mejante en Ingenieros al del Servicio de Automovi-
lismo, pero tal vez mds complicado por lo heterogé-

neo de los motores empleados, de tipos tan diferen-

tes en potencia y caracteristicas como impone la ex-
tensa gama de usos a que se destinan, segin la fun-
cién o trabajo a desempefiar en cada caso.

Desde los pequefios motores de dos tiempos en
sierras mecanicas y martillos perforadores, hasta los
potentes tractores y grandes mdquinas de movimien-
to de tierras, pasando por los intermedios' de fuera-
borda, compresores, grupos electrégenos, bombas, et-
cétera, existe una diversidad, tanto  de gasolina
como de gas-oil, para todos los gustos, cuya relacién
comprenderia la. casi totalidad de los trabajos del
Arma.

Como resumen de lo expuesto, necesitamos:

— Miquinas de trabajo, que pueden adquirirse en
mayor o menor cantidad.

— Herramientas y repuestos, que también se pue-
den adquirir. .
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Précticas de taller.

,

’

— Libros con datos y explicaciones para su cuida-
_ do, que se pueden imprimir.
" _ Hombres para su manejo, entretenimiento y di-
reccién, que no hay mas remedio que formar.

III. IMPORTANCIA DEL PRIMERO Y SEGUNDO
ESCALONES DE ENTRETENIMIENTO

~No pretendo explicar la organizacién y misiones
de los distintos escalones de entretenimiento, ya que,
en lineas generales, son sobradamente conocidas en
todo el Ejército. No obstante, como recordatorio son,
en sintesis, los siguientes:’

a) Orgdnicos (competencia de las unidades usua-
rias): . ’

1° Corresponde al operador de la méquina y com-
prende los cuidados fundamentales de limpieza, com-
bustible, lubricantes, agua, etc., y el buen uso de los
mandos sin acciones nocivas por ignorancia ‘o desi-

. dia. Necesita pocas herramientas: las de dotacién de -

la mAaquina y algunos repuestos imprescindibles.

9° Requiere ya algunos conocimientos y especiali-
zacién, en el grado exigido por las revisiones peri6-
dicas, reglajes, ajustes y averias que determinan los
manuales de cada méquina. Precisan un gran nime-
ro de herramientas y aparatos de comprobacién y
repuestos en mayor cantidad. :

b) No orgdnicos (competen al Parque Central de
Ingenieros): ‘ :

3° Esencialmente mévil. Se ha iniciado su crea-
cién.

4°y 5° Actualmente atendidos por los talleres fi-
jos del Parque Central, érgano superior para el man-

_tenimiento, entretenimiento y reparacién del material

del Arma. Llena asimismo el vacio del tercer escalén
en forma antieconémica y precaria, hasta que €ste
pueda organizarse.

De todos los escalones citados, son bésicos para la
conservacion y buen uso de las méquinas, el primero
y el segundo. Las omisiones en ellos son desastrosas,
pues las faltas en sus revisiones, las anormalidades
no apreciadas qportunamente, producen las grandes



averias y roturas injustificadas, cuando no la ruina to-
tal de la mdquina, si se la somete a continuados tra-
bajos sin las revisiones periédicas cuidadosas, que
siempre evitaran males mayores.

Hay que inculcar en el dnimo de todos, como ar-
ticulo de‘fe, la necesidad de «perder» unas horas de
trabajo para dedicarlas a las tareas de entreteni-
miento, para «ganar» rendimiento, seguridad y vida
de las mdquinas. Hasta el Supremo Hacedor des-
cansoé. : ’

Asimismo, como lo ha demostrado desgraciadamen-
te la experiencia de afios anteriores, no se pueden
admitir las reparaciones de artesania o las felicés
iniciativas, solo justificadas en épocas de bloqueo,
cuando no hay otro remedio para hacer funcionar los
vehiculos o las maquinas. En el mundo mecédnico ac-
tual hay que sustituir las piezas por otras axactas y
montadas del mismo modo, lo contrario es antiecono-
mico y perjudicial para todo el conjunto, y esto:for-

ma parte de la disciplina a que .aludia anteriormente. -

El escaldén primero siempre ha existido en presen-
cia. S6lo es necesario” darle eficiencia instruyendo
en sus obligaciones a operadores y conductores. Esta
instruccién de operadores corresponde a la Escuela
de Aplicacién de Ingenieros.

La formacién de especialistas de segundo escalén
se inicidé en el afo 1962 en el Pargque Central de In-
.genieros, con medios improvisados e insuficientes,
perc fue el primer jalén del que se obtuvieron expe-
riencias y frutos para los sucesivos cursos.

IV. Lo QUE SE HA CONSEGUIDO

En el afio 1964 se ha desarrollado ya el tercer curso,
en las dos especialidades de mecanicos y electricistas

Revisiones
periddicas.

elementales de maquinas y herramientas para segun-
do escalén, obteniéndose mejores resultados que en
afios anteriores, sin llegarse alin a la meta deseada.

Los datos principales de este ultimo curso, son los
siguientes:

1 Alumnos incorporados .
Mecda-  Electri-

nicos cistas Total
Cabos primeros ... ... ... 3. - -3 16
Cabos y soldados 31 12 . 43
Sumen ... ... ... ... 44 15 59

/
Procedentes de. los diversos Cuerpos de Ingenieros
que poseen material pesado.

¢

2. Duracion del curso ,
Del 16 de mayo al 17 de julio, cincuenta dias ha-
biles.

3. Erxamen previo.

Se sometié a los alumnos a unas pruebas sencillas

de cultura general, consistentes en escritura al dic-
. tado, operaciones aritméticas y una ficha de ética pro-
fesional, con el fin de apreciar la seleccién. efectuada
en los Cuerpos y comprobar si reunian las condicio-
nes minimas necesarias para poder seguir con apro-

" vechamiento las ensefianzas.

- Se puso de manifiesto que la seleccion va mejoran-
do de ailio en afio.

4. Consideraciones que influyeron, en parte,.
en la organizacion de l0s cursos
a) Lai.denomin’acidn de ‘mecanicos y electricistas,
no implica la posesién profunda de los conocimientos




de tales especialidades, sino que designan mas bien
a qué elementos de las maquinas y herramientas han
de atender preferentemente en las revisiones periédi-
cas del segundo escalén, para las que se les prepara.

b) La escasa duracién del curso exige que su ins-
truccién se cifia exclusivamente al campo que el
reglamento para el entretenimiento y las publicacio-
nes especiales de cada madquina, autorizan y limitan.

c¢) Las misiones que han de desempefiar son sen- .

cillas, pero es indispensable el conocimiento de mo-
tores y herramientas, su funcionamiento, elementos
y piezas que los integran y averfas principales, todo
ello de modo general, pues sélo asi puede crearse en
los alumnos la «sensibilidad mecdnica» que repugne
los malos usos y desgastes, valorando las omisiones
de cuidados bésicos y la importancia de las revisio-
nes y ajustes.

d) El programa ha de comprender de una mane-
ra comtin todos los conocimientos generales anterior-
mente cxtados tanto para los mecdnicos como para
los electricistas, y_han de desarrollar y conocer «to-
dos» las tareas practicas de revisién, tanto en la par-
te mecédnica como en la eléctrica, de las mdquinas.
Esto puede parecer desacertado, pero es una realidad
pedagégica a la que obliga la misma méquina. Estan
tan estrechamente coordinados y dependientes los

. sistemas eléctricos y mecdnicos en el -conjunto
w«motory, fundamental en toda magquina, que no es ad-
misible conocer uno y desconocer el otro, sobre todo,
dentro de las funciones que el segundo escalén abar-
ca. Simplemente en una «puesta a punto» de un mo-
tor, han de estar acordes ambas partes y seria inadmi-
sible que uno u otro especialista no pudiese efectuarlo
sin el concurso de los dos. Por otra parte, muchos
cometidos del electricista son tan sencillos, que se Te-
ducen a colocacién de escobillas, limpieza de colecto-
res, revisién de empalmes, etc., que pueden y deben
conocerse por todos. En un grado més alto de espe-
cializacion, que exigirian las reparaciones de escalo-
nes superiores, si seria necesaria una separacién méis
rigida en los conocimientos y practicas de trabajos.
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Revisiones periédicas
del material.

5. Horario y materias de ensefianza
Con arreglo a las consideraciones anteriores, se

“organizaron los cursos en la siguiente forma:

— De 8,00 a 9,00: Instruccién téactica (indispensa-

ble en todo curso de tropa, ya que mejora la dis-

ciplina y crea espiritu de unidad, reflejandose
en un mejor rendimiento de la ensefianza).

—De 9,10 a 10,10: Clase tedrica de entretenimiento,
completada con proyecciones de peliculas y dia-
positivas.

— De 10,20 a 11,20: Prédcticas sobre material de en-
tretenimiento explicado en la clase anterior
(aprovechamiento inmediato).

— De 11,30 a 12,50: Clase de motores y electrici-
dad (fundamental para estos cursos).

— De 15,00 a 17,00: Practicas de taller, uso de herra-
mientas, arranque y mariejo de mdéquinas pe-
sadas, medias y ligeras. Limpieza y engrase.
Préacticas de revisiones periddicas de primero y
segundo escalén en diverso material. Averias.

- De 17,10 a 18,10: Estudio vigilado.

]

6. Horas de trabajo totales por alumno

Instruccién tactica ... vee evs wes eee .. B0 horas.
Teoria de entretenimiento ... ... .. .. 50 »
Pricticas de entretenimiento . 50 »
Clase tedrica de motores y electr1c1dad 67 »
Practicas de taller, revisiones, etc. ... ... ... 100 »
Estudio ... v.. vov cis ver v e e e e e v B0
Total ... ... ... . ... 367 »

7. Material de eﬁseﬁanza Yy practicas

Se dotdé a cada alumno de:

— Libro de motores en general,

— Instrucciones para empleo y confeccién de for-
mularios de revision de diversas maquinas.

— Formularios de revision de las maquinas.

— Coleccién de graficos de entretenimiento de pri-
mer escaldn.



— Guia de engrase. Por las .notas medias finales obtenidas por los
— Coleccién de traducciones de pehculas proyecta- Cuerpos en los cursos 1963 y 1964 se ha podido apre-

das en inglés. . ciar una elevacién de la curva que expresa los mejo-
- — Programa, del curso. res resultados que se van consiguiendo cada afio.
— Carpeta para documentos. .
— Boligrafo, lapicero y goma de borrar. V. RESULTADOS POSITIVOS B
~— Bloc¢ para apuntes. )
~— Mono azul. . Con los conocimientos que los alumnos reciben
— Guantes de trabajo. . . en los cursos, exclusivamente de segundo escaldn, es-
Otro material de uso colectivo: taran en condiciones de rendir trabajos provechosos
—Juegos de laminas de motores. para el material de la unidades del Arma, siempre
— Proyector de d1apos1jclvas. . que en ellas se dedique una atencién especial a con-
— Proyector sonoro. . - tinuar esta formacion, emplesndoles efectivamente
— Herramientas especiales. . . en sus misiones. Con facilidad, bajo la direccién de
— Aparatos de comprobacién y reglajes. los oficiales encargados del material, poniendo en
— Estacién de servicio (lavado y engrase). prictica los programas de entretenimiento que las
— Maéquinas y herramientas de Ingenieros de 1a lypjicaciones de cada mdquina establecen, llegarin
existencia actual del Parque. . a - conseguir un habito en los trabajos de segundo
— Coleccién de diapositivas. escalén, que, aunque sencillos, constituyen en unién
— Cuarenta y una pehculas sonoras en castellano Y de los del primero la base del rendimiento del ma-
en inglés. - terial, evitando y previendo las averias importantes,

que tienen su principal origen en descuidar estas
tareas, cuya practica es la Unica receta eficaz para
mantener el matenal en constante estado de ser-

8. P_rofesorado
Un jefe, cuatro oficiales y tres suboficiales.

9. Resultados finales ' " vicio.
Mecé-  Eleciri- -
~ micos  cistas  Tolal  yI Lo QuE FALTA POR CONSEGUIR
No aptos ... ... «.. ... 1 1 2 Si la instruccién de especialistas de segundo es-
Aptos ... ... i o e 43 14 57 calén ha de recaer de modo permanente en el Par-

Clases prdcticas de conduccion de mdquinas;
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que Central, que sin prejuicios por parte del autor,
es el organismo mas adecuado para ello, por ser el
vértice del entretenimiento preventivo del Arma, co-
rresponderle dirigir y apoyar a los escalones infe-
riores y -obtener experiencias directas y constantes
sobre las averias, usos, desgastes y consumo de re-
puestos en las unidades, harian falta los medios que
a continuacidén se citan, para perfeccionar la forma-
cién y, en consecuencia, el rendimiento del segundo
escalon en los Cuerpos: .
1° TUn reducido equipo de dos oficiales, bajo la di-
reccién de un jefe que, auxiliado por dos oficinistas y
un delineante, tuviese & su cargo, exclusivamente, las
siguientes misiones:
a) Estudio de programas (mejora progresiva), cur-
sos, confeccion de textos y apuntes, estadisticas
de resultados, asesoramiento a los cuerpos y
desarrollo de las ¢lases mas importantes de los
CUrsos.
b) Redaccién y deuSl(’)n de las tareas de entrete-
- nimiento en cada escalén, de cuantas maquinas
se adquieran, nacionales o extranjeras, pues
hasta la fecha sélo se dispone de publicaciones
sobre material americano y la mayoria sin tra-
ducir a nuestro idioma. .
Todo lo expuesto exige un trabajo continuo y me-
ticuloso, sin que los dedicados a ello se aparten de

su cometido, compartiendo otras actividades impor-:

tantes.

Hasta el momento, s6lo se han podido atender las
clases de cada curso durante su desarrollo, con pro-
fesores improvisados, que desarrollaban al mismo
tiempo sus variados cometidos del Parque, pero na-
da mas.

Para los trabajos de este equipo, si se creara, se
dispone ya de multicopistas, reproductores de figuras,
proyectores, ttiles de dibujo, etc.

2° Aulas especiales para las clases a desarrollar.
En estudio.

3° Gabinetes de motores y piezas. También en
vias de solucidn.

4>+ Alojamiento- apropiado para los alumnos. De so-
lucu’)n_ mas dificil.

No se citan otros muchos medios, porque se po-
seen ya.

VII. FinaAL

Puesto ya en marcha el segundo escalén, falta aho-
ra acometer el tercero, que le sigue en importancia..
Como antes he dicho, se estd comenzando su organi-
zacién para salvar el vacio existente. Razones econé-
micas, posiblemente, impediran su realizacién rapi-
da, pero, precisamente, con el establecimiento final
de los medios que comprenden todos los escalones
de entretenimiento, es como se obtendrs economia en
la organizacién actual de Ingenieros, como puede
apreciarse viendo el completo y abundante desplie-
gue de medios técnicos que cualquier empresa civil
media de construccién de carreteras dedica al mante-

‘nimiento de sus médquinas, para lograr unos resulta-

dos econdmicos a que les obliga la competencia de

"los concursos.

Y no entro en la descripcion del escalén tercero,
pues sus medios, funcionamiento, misiones, etc., son
tan complejos, que su exposicién ocuparia otro tra-
bajo completo en esta revista.

Algunas de
las mdquinas
empleadas en
los cursos.




o INFORI

e Jdeas y TRfey‘iqxiqngs

La nueva Espafa

La pausada economia espafiola se ha despertado de pron-
to, empezando a florecer a un ritmo irresistible. Seguin fas-
cinados observadores extranjeros, Espafia ha atravesado el
umbral del siglo xx y no puede ser detenida en su impulso
por recorrer todo el camino.

Aislada fisicamente dentro de la Peninsula Ibérica duran-
te mas de un cuarto de siglo, Espafa ha padecido también
el aislamiento social y econémico de toda la familia. de na-
ciones europeas. Nunca dispuso realmente de un amplio
margen de eleccién. La segunda guerra mundial la encontrd
agotada y destruida por una trégica y fratricida guerra ci-
vil que causé cerca de un millén de muertos a la vez que
fue despojada de sus reservas de oro, llevadas a Moscu
y otras naciones por los rojos. ] .

Respirando todavia dificultosamente carecia de energia,
medios e incluso unidad interior suficientes para arrostrar
un segundo y terrible bafio de sangre y la neutralidad se
ofrecia como el tGnico rumbo posible.

‘Al terminar la segunda .guerra mundial, Espafia, como
pais no beligerante, quedo automaticamente excluida de los
acontecimientos que se sucedieron en una reaccion-sin pre-
cedentes histdricos. La vasta ayuda financiera norteamerica-
na a sus aliados e incluso a algunos de sus anteriores
enemigos, los florecientes programas de reconstruceion eco-
némica que dejaron muy atras los momentos proésperos
de la preguerra, la cooperacion internacional estrecha en
los dos campos, econdmico y militar, sobre la base del
convencimiento real de que la paz no es un mero accidente,
nada de esto alcanz6 a Espafia. ’
~ Hasta las propias Naciones Unidas, con su politica tan
liberal para la admisién de miembros, tardaron diez aiios
en aceptar a Espafia, si bien el retraso fue debido a la in-
tromisién del bloque soviético.

Y acaso lo peor de todo fue que el capital extranjero
excedente, aumentado enormemente en la mas sensacional’

ola de prosperidad de la historia universal y deseoso de
_encontrar nuevas zonas de inversién, se negé también a
cooperar. No le faltaban buenas razones. La industria es-
pafitla se hallaba moribunda, la agricultura apenas rendia y
se mostraba ineficaz y el poder adquisitivo era paupérrimo.
Entonces se produjo uno de los primeros sintomas de la
agonia econémica. Las importaciones comenzaron a superar
las exportaciones. El ostracismo total de Espafia iba lle-
gando apresuradamente. Un milagro podria salvarla, pero
- parecia mds realizable un eficaz reajuste. :
Primero se produjo el milagro. El reajuste se esta efec-
tuando ahora. ’
" Tas reservas de Espafia en oro y moneda extranjera
alcanzan hoy un excedente cercano a los mil quinientos
millones .de ddélares. Su balanza de pagos, a pesar de la
desfavorable balanza comercial, ofrece un superavit, gra-
cias a una progresiva industria turistica, que obtiene unos

AN

De la publicacién «Marathon World», de Ohio (EE. UU.).

novecientos millones de délares aportados por méas de tre-
ce millones de visitantes en el afio actual.

El desempleo, durante tanto tiempo un triste factor de
la crénica pobreza espafiola, se ha reducido de un modo
asombroso al 1,5 por 100. Hace quince afios ningiin madri-
lefio en su bella capital se molestaba en mirar a uno y otro’
lado cuando cruzaba.la calle, pues el trafico resultaba in-
significante. Entonces en Espafia no se construia ningin
automovil. Hoy Madrid va sufriendo cada dia mas de la
enfermedad universal: los embotellamientos de trafico, por-
que Espafia tiene una industria automovilistica en pleno
desarrollo. :

En todos los sectores de la economia, la comparacién a lo
largo de los diez afios ultimos basta para comprobar asom-
brosos progresos que justifican por completo la tan abusa-
da palabra de «fantasticon, (C6mo se inici6 el gran resur-
gimiento? ¢Cémo dio Espafia el salto? .

Un hecho que ayudé a poner 10s cimientos fue el de sus
caracteristicas geogréficas, que hicieron se lanzaran del
todo a la «guerra frian. Los Estados Unidos necesitaban ba-

ses aéreas defensivas en Espafia y, en 1953, firmaron acuer-

dos que, aparte de otras concesiones y créditos, supusieron
para Espafia mds de dos mil millones de délares. Para un
pais empobrecido fue un inesperado golpe de fortuna en
forma de capital productivo. . .
Entonces, v casi al mismo tiempo, dos de los recursos
naturales de Espafia, su -clima soleado y el reducido coste
de vida,-cooperaron a la’ perfeccion para atraer a los eu-
ropeos, cuyos florecientes ingresos les han impulsado alo-
cadamente a hacer turismo. Y Espafia resultaba barata.
En numero rapidamente creciente llegaban por tren, avién
y barco. Cada afio el ritmo de incremento de turistas y de
ingreso de sus divisas ha aumentado en grado sensacional.
Los espafioles, al ser beneficiados por la prosperidad de
los extranjeros, comenzaron a desprenderse de uno de los
grandes simbolos de su ancestral filosofia, el de la propia
resignacion ante un estado de depresion permanente.
Querian participar también de la buena vida y sorpren-
dentemente se dieron cuenta de que, por vez primera, les

- era dado lograrlo.

Esta explosién espafiola comenzd a ser realidad en 1939,
cuando el jefe del Estado, Francisco Franco, puso en vigor
un programa de estabilizacién economica concertado por la
Oreganizacién de Cooperacién Econémica Europea entonces
existente. En 1962, el Banco Mundial fue invitado a enviar
una comisién de especialistas. El resultado puede describirse
en términos muy generales como un proyecto de «economia
dirigidaws pero en sentido contrario al usual. En lugar de re-
glamentacién gubernamental, la situacién espafiola exigia la

‘Tépida supresién de los numerosos y rigidos controles sobre

1a industria.- La lenta disolucién de los monaopolios estatales
a- favor de una mas amplia empresa privada, desapari-

\
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ci6én del control de precios, reduccién de los aranceles adua- .

neros, reforma general de impuestos y grandes y percep-
tibles ventajas para inversores no espafioles. Los observa-
dores extranjeros manifestaron que aquello era una vuelta
a la «economia clasica», aunque inspirada en una mejor vi-
sién y una flexibilidad m4s imaginativa.

El proyecto definitivo y completo representaba la doctri-
na conjunta de hombres que divergian sobre muchas cues-
tiones, pero 'se mostraban tenaces en una inspiracion co-
mun a favor del desarrollo de Espafia, a la vez suave
rapido. Contaban, adem4s, con otra ventaja: el apoyo total
¥ la gran experiencia del Jefe del Estado, que dio a su pro-
yecto nuevos alcances.

El rumbo a seguir por la economia espafiola fue resumi-
do intrinsecamente en los doce vollimenes del Plan de Des-
arrollo cuatrienal, que entré en vigor el 1 de enero pasado
¥ proseguird hasta 1967. Aunque su titulo oficial es Plan de
Desarrollo Econémico y Social, se le denomina comtinmen-
te s6lo el Plan de Desarrollo. ’

Comprende algo méas que la simple economia, pues inclu-
ye asimismo mejoras en los servicios sociales, ensefianza
¥ relaciones laborales y hasta una politica interior m4s
liberal. . .

El Plan ha establecido prioridades geograficas para nuevas
industrias, ofreciendo incentivos que aumentan en propor-
cién con el atraso industrial de diversas zonas. A mediados
del afio actual, seiscientas ochenta ¥y una empresas priva-
das tenian proyectos en marcha que suponian 790 millones
de ddlares para nuevas fibricas en dichos «polos de pro-
mociony, creando probablemente setenta ¥y ocho mil nuevos
puestos de trabajo donde con mayor urgencia se preci-
saban.

Aungue el objetivo econémico principal es un aumento nor-

mal del 6 por 100 anual en la renta nacional bruta, ésta re-
gistré el afio Gltimo un incremento de casi el 7 por 100, sien-
do el de la produccién industrial en igual periodo el 13 por
100, aproximadamente.
_-El obrero espafiol no goza aun de gran prosperidad. Los
ingresos personales han aumentado mas del 22 por.100 en
tres afios, pero siguen siendo inferiores a 360 délares anua-
les, frente a 1.250 en Francia y Alemania occidental. Se espe-
ra que para 1967 lleguen a 470 délares. Un obrero especiali-
zado si gana entre 18 y 24 ddlares semanales (1.248 al ano),
bero gracias a que el aumento del nivel de salarios fue
durante el afio dltimo de un 20 por 100, aproximadamente.
+ - Sin embargo, €l nimero de propietarios de automéviles,
indice basico de la prosperidad de una nacién, ha aumenta-
do asombrosamente, existiendo un plazo de espera de diez
meses mds 0 menos para conseguir un automovil de las
fabricas nacionales. Espafia produce ahora, bajo conc'e,sidn
de paterite italiana, un «Seat» a un precio de méas de mil
dolares, pero General Motors, ‘Ford y Chrysler inician su
produccién y pronto habrs coches mis elegantes.

Los camiones y los tractores, los autos y las motos, ne-
cesitan gasolina. Y a esa necesidad se ests atendiendo con
pasién y buen 4nimo y constancia. . ‘

En 1975 la demanda espafiola de energia primaria se ha-
bra triplicado. En 1963 su ritmo de aumento en consumo de

petréleo ha sido el mayor de Europa. Tras algunos meses,

de exploracion se encontrd el primer pozo de petrdleo en
» ‘junio dltimo cerca de la ciudad septentrional de Burgos,
pero esta produccidén inicial més bien creg justificada es-
beranza que desbocado entusiasmo. Incluso las perspectivas
Jocalmente optimistas de una abundancia futura de petré-
leo procedente de pozos espafioles dificilmente podria sa-
tisfacer, ni mucho menos, la creciente demanda y la solu-
cién ha de encontrarse en refinerias de mayor. capacidad.

Hasta el presente afio, la Unica refineria en la Espafia pen-

insular, con participacién estatal del 52 por 100 y partici-
pacion privada del 48 por 100, tiene capacidad para 86.500
barriles diarios en erudo; otra en Tenerife puede refinar
110.000 barriles por dia. No obstante, este mismo afio, nues-
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tra empresa Marathon International Oil Company, en cola-
boracion con el Gobierno e intereses privados espafioles,
ha terminado la construccién de una refinerfa por valor de
30 millones de délares, cerca de La Coruiia, el mayor puer-
to de Espafia septentrional, iniciando su funcionamiento en
marzo 1ltimo con 40.000 barriles por dia. Un grupo de
expertos, técnicos de Marathon, fueron enviados desde los
Estados Unidos para poner en marcha la instalacién e ins-
truir debidamente a la mano de obra espafiola. Las clau-
sulas contractuales para la refineria imponian 25.000 barri-
les diarios, pero mucho antes de terminada la instalacidn,
esa cifra quedd rebasada. . ‘

El crudo sometido a proceso en La Corufia llega de los
‘grandes yacimientos de Marathon en Libia, algunos de los
cuales se adentran hasta 150 millas en el desierto. El cru-
do es transportado a través del oleoducto m4s largo de
aquel pafs hasta los dep6sitos terminales de Es Sider, en el
Mediterrdneo, para su embarque. ’

La nueva refineria absorbe, aproximadamente, un tercio
de la actual produccién de Marathon en Libia, pero se es-
pera que los pozos libios incrementen su capacidad sustan-
cialmente antes de dos afios. .

Aunque otras empresas espafiolas, holandesas, francesas y
norteamericanas, ya autorizadas o en espera de permiso,
proyectan nuevas refinerias, ninguna contars con puerto tan
bueno como el de La Corufia. Ha sido profundamente dra-
gado para recibir grandes petroleros y se ha construido
un apropiado terminal maritimo e instalaciones de alma-
cenamiento.

La ampliacion de las instalaciones para refinado son
fundamentales a fin de que Espafia logre dar el vaso de-
cisivo, tanto tiempo aplazado; hacia una economia viable,
sin hablar del beheficio que supone para la balanza de
pagos. En la total demanda de energia nacional casi el
35 por 100 afecté al petroleo el pasado afo, suponiendo
éste el 37 por 100 el presente afio. Se espera un conti-
nuo crecimiento hasta alcanzar el petréleo una parti-
cipacion del 42 por 100 de la demanda de energia total
cuando el Plan finalice el 31 de diciembre de 1967.

Entre los productos derivados, los que porcentualmente

corsiguen mas crecientes pedidos son el keroseno y el gas
de petroleo licuado: su mayor consumo en el periodo de

‘cuatro afios llegard a ser triple en cuanto al keroseno y

mas del doble para el gas, con uso general de productos
petroliferos que ascendera al 63 por 100.

-Naturalmente, estas cifras son meras suposiciones, pero
consideradas ya como demasiado modestas en muchos as-
pectos. Como casi todos los calculos acerca de la pujante
economia espafiola, no se ha tenido en cuenta una impor-
tantisima circunstancia, la posibilidad de que las negocia-
ciones ini¢iadas en el presente otofio puedan culminar en
la admision de la solicitud de Espafia como miembro aso-
ciado de la Comunidad Econémica Europea, el Mercado Co-
mun. Seria muy légico, ya que un notable porcentaje de las
exportaciones espafiolas va a los paises miembros de la or-
ganizacion citada. .

'El camino hacia la prosperidad de Espafia estd ya tra-
zado; sus cimientos han sido firmemente establecidos y hoy
bueden contemplarse los primeros efectos desarrollandose

-a un ritmo muy rapido. Pero Espafia no se siente excesiva-

mente euférica. Un boletin publicado por su Embajada en
Washigton lo da a entender con el mejor estilo periodistico
norteamericano, El titulo, excelentemente resumido, dice:
Nuestra economia, asi, asi.

A continuacién prosigue: . .

«Ya dijimos que somos, poco mas o menos, pobres. Pero
no hay por qué sentir lastima de nosotros. El hecho es que
nuestra economia no es buena ni mala. Es, poco mas o
menos, asi, asi.» )

Tanta objetividad difiere considerablemente de la hipér-
bole a véces exultante entre los latinos, pero las actitudes
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y las ideas espafiolas més arraigadas van cambiando ahora
cada dia. Los espafioles modifican incluso su propio con-
cepto histdrico admitido sobre ellos mismos. Es un criterio
muy extendido que los espafioles estiman en muy poco el
trabajo. Pero esto ha sido siempre cierto respecto a todos
aquellos pueblos carentes de incentivos y de esperanzas. El
espaflol, cuando cuenta con unos y otras, ha demostrado su
celo y su competencia. Ha podido comprobarse en Alema-
nia, Suiza y Francia, paises donde hay buena demanda de
obreros espafioles, que se distinguen con excelentes marcas
en destacadas competiciones, tan pronto como se saben bien
remunerados. También puede comprobarse en Espafia. No
basta la nueva maquinaria para explicar el aumento de la
producdéién en un 13 por 100 el afio Gltimo, ni el incremento
de la renta nacional bruta de 9.500 millones de délares en
1959 a 13.800 millones en 1963. Tampoco han invertido en
un juego de azar muchos extranjeros inversiones por va-
lor de 355.600.000 délares durante ese mismo periodo, co-
rrespondiendo 90 millones de délares a muy ponderados
hombres de negocios norteamericanos de frio cerebro.

Un economista espafiol, de vuelta en Madrid tras una lar-
ga estancia en América, se mostré asombrado, aunque no
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del todo sorprendido, ante el resurgimiento econémico que
tuvo lugar durante su ausencia. Comenté: «Supongo que
tenia que ocurrir. Sélo que nadie sabja cémo ni cuindo.»
Espafia, considerada hace tiempo materia inerte, se ha
transformado, segun él, en fuerza irresistible, cuya expan-
sién nada podrd detener. No veia posibilidad alguna de re-
troceso, porque «hay gente de sobra dispuesta a arriesgar
sus capitales para impedirlos.

A lo largo de estos dos afios tltimos, muchos resentimien-
tos politicos todavia subsistentes en la varia gama de la
ideologia espaiiola han ido esfumandose notablemente.

Un pequefio comerciante, cuyas ideas izquierdistas cono-
cia sobradamente cierto amigo suyo norteamericano, habld
a éste entusiasticamente de las brillantes perspectivas para
una Espafa mds feliz. El norteamericano, incapaz de ocul-
tar su asombro, le preguntd:

—¢Pero qué se ha hecho de los afanes revolucionarios de
usted?

El espafiol extraJo de su cartera una fotografia de su
mujer y sus tres hijos y rephcq muy orgulloso:

" —Esta es mi politica ahora.
En verdad, el «milagro espaiioly.

La agrlcyltura espafiola de 1941 a 1964

Gabrlele FERGOLA del diario. «Napoll Notte», de Népoles (1 diciembre 1964).

Espafa ha sido siempre, por lo menos hasta ‘hace pocos
afios, un pafs casi exclusivamente agricola. Sin embargo, se
trataba de una agricultura en la que se utilizaban todavia
medios atrasados, abandonada a si misma y sin ninguna
ayuda estatal. Sobre todo, en Castilla, Extremadura y en
Andalucia, donde existen grandes propiedades de tierras, in-
mensas extensiones de terreno que estaban literalmente
sin cultivar; los propietarios iban a Madrid o a San Sebas-
tidn a menudo sin saber ellos mismos cudnto y qué era lo
que poseian. El Gobierno actual ha dado a la agricultura
un impulso decisivo, atacando a los propietarios inactivos y
olvidadizos, ayudando a los mds activos a hacer mas pro-
-ductivos sus terrenos, favoreciendo en algunos casos la dis-
tribucidn y la pequeila propiedad, incrementando el crédito
agricola y realizando grandiosas obras de colonizacién e
irrigacion.

Segtn los datos del Ministerio de Agricultura, la produccion
final agricola en la camparfia 1963-64 ha aumentado a un va-
lor de nada menos que.140.000 millones de pesetas, mien-
tras que la produccién de ganado ha alcanzado la no des-
preciable cifra de 69.000 millones de pesetas. Considerando
como indice base el afio 1953-54, en el afio 196263 ha ha-
bido un incremento del 51 por 100 en la produccién global.

Ya hemos apuntado que la consecucién de estas metas
se debe a varios factores. Ante todo, la colonizacion de. tie-

rras incultas que de 1941 g 1962 ha llevado a la explota- .

cién nada menos que 433.230 hectdreas. Esta obra se debe
principalmente a la incansable actividad del Instituto de

Colonizacién y en segundo lugar a la Direccion General

de Obras Hidrdulicas. Pero la colonizacién habria sido
parcial o habria dado resultados muy limitados si no hubie-
ra ido acompanada o, a veces, incluso precedida. de la irriga-
cion indispensable para casi todos los tipos de cultivo. Antes
de 1939, las hectdreas regadas en forma permanente o peri6-
dica en Espafia no eran més que 1.355.000; hoy son 2.028.000.
Los pantanos de Badajoz y de Valdecahas, construido este
ultimo en colaboracion con Portugal, las grandes obras de

- irrigacién en Extremadura y en Castilla la Nueva son de-
mostracion viva de ese cambio radical.

Con el fin de ayudar al pequeiio propietario o al campe-
sino-propietario que, a menudo, no disponen de medios y
de capitales propios, el Estado espafiol ha prometido un
notable desarrollo del crédito agricola, concentrado en el
Banco de Crédito Agricola, en el Banco Hipotecario y en
otros pocos organismos menores de crédito. En 1957 los
créditos concedidos ascendian a poco mds del mil millones
de pesetas, mientras que en 1963 han alcanzado los cuatro
mil millones. El crédito que hace veinticinco afios concedian
solamente los bancos privados en condiciones poco favora-
bles, ahora ha alcanzado un cardcter realmente oficial.

Aparte de la expansion del crédito, el régimen, con el
fin de ayudar al pequefio propietario y al campesino, de
hacerles posible la adquisicién de aperos y de méquinaria
necesaria y el sostenimiento de todos los gastos inherentes
a la agricultura, ha promovido la formacién de coopera-
tivas, de centros rurales, de comunidades de riego.

Estos organismos han absorbido y puesto en practica el
espiritu cooperativo. A campesinos que de otra forma ha-
brian tenido que abandonar la tierra, dados los nuevos tiem-
pos, se les ha consentido de este modo disfrutar de tracto-
res, de magquinaria agricola, de canales de riego, de semi-
llas y de abonos quimicos. Mientras en Italia la utépica
politica de los Gobiernos democristianos ha fraccionado la
propiedad destruyendo la agricultura, en Espafia se ha
seguido un camino mucho maés acertado y realista.

Se ha mantenido la gran propiedad cuando ésta se ha
manifestado productiva y ajustada a las exigencias de la
economia nacional; se ha atacado la propiedad improduc-
tiva y, por lo que se refiere a los pequefios propietarios,
se han creado imperativamente entre si organismos comu-

- nitarios con arreglo a las leyes de la economia moderna

que requieren gra,ndes concentraciones de capltal y tra-
bajo. )
Pero junto a estos factores, otros indudablemente, aunque

en medida menor, han influido en la mayor productividad
de los campos espafioles. Basta pensar en el gran uso que
hoy se hace de los fertilizantes, que han reemplazado com-
pletamente a los antiguos abonos naturales utilizados casi.
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exclusivamente hasta hace veinte afios. En 1956 hubo un
consumo de dos millones y medio de toneladas de fertili-

' zantes; en 1962 casi cuatro millones, principalmente de ni- -

tratos y superfosfatos. Y no es menos notable el consumo
de los anticriptogamicos y de los 1nsectlcldas de tipo mo-
derno. |

En los campos espafioles esta desapareciendo lentamente
la traccién animal, mientras que los tractores mecénicos se
convierten cada vez mas en un medio de dotacién normal
del campesino. En 1954 habia en Espafia solamente 19.835
tractores; en 1963 unos 114.000. Se calcula hoy que hay un
incremento de nada menos que 20.000 unidades al afio.

La mejor irrigacién de los campos espaficles se debe,
ademas de a las obras directas ya mencionadas, a un nuevo
factor estrictamente condicionante: 1a repoblacién forestal.
- Espafia, desde los tiempos de la invasién 4rabe, no habia si-
do nunca un pais tan rico en bosques, si se exceptian Gali-
cia y las otras provincias del extremo norte; los &arabes,
como en todos los paises por ellos conquistados, habian
dejado o zonas semidesérticas como Castilla la Nueva y
Extremadura, o tierras cultivadas y llenas de amenos jar-

dines, pero carentes de bosques, como en Andalucia y en -

Valencia.

Hasta los profanos saben que el 4rbol es una fuente de
‘riqueza indirecta para la misma agricultura. La tierra des-
nuda y sin arboles es, en efecto, naturalmente drida, se

agrieta; tiene escasa resistencia para los aluviones; donde,

en cambio, el arbol prospera, el agua es retenida, distribui-
da y facilmente utilizable. En 1940, tan sélo 792 hectareds
habian sido repobladas en Espafia. El Gobierno se puso
en seguida a examinar el problema y lo afronté con serie-
dad y empefio. Y los resultados hoy puede decirse que no
han defraudado en. absoluto; en 1962, tras veintidds afios
de esfuerzo, se han repoblado 1.556.451 hectireas.

En conjunto, puede decirse que hoy la agricultura espa-
fiola figura en unn de los primeros lugares en Europa y en

‘el mundo. Basta echar una mirada répida para advertir-

lo. Los campos-de Andalucia, de Valencia, de Aragon, para
no hablar de los de Catalufia y Galicia, son hoy uha conti-
nua sucesion de variados y faecundos cultivos, que se extien-

i .
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Notas breves

EL NUEVO CARRO DE COMBATE BRITANICO.—La apari-
cién del nuevo carro de combate inglés, el Chieftain, reviste
especial interés por representar un importante avance en
relacion con la mayoria de los carros actuales.

Su caracteristica méds sobresaliehte es, sin duda, su po-
tente armamento primario, consistente en un cafién de cali-
bre de 120 milimetros, de gran velocidad inicial.

Este cafién andlogamente a. sus antecesores, en los carros
briténicos, de calibres de 84 y 105 milimetros, dispara dos
tipos-de proyectiles.

— Perforante, tipo APDS.

— De cabeza aplastable, que se designa por HESH en In-

glaterra y HEP en Estados Unidos.

El principal proyectil contracarro es el perforante APDS,
de gran velocidad inicial y trayectoria muy rasante, lo cual
hace aumentar notablemente la probabilidad de impacto,
incluso en el caso de que la distancia no haya sido determi-
nada con demasiada exactltud ya que la zona batida es
muy extensa.

Este proyectil posee a,demas un gran poder perforante
vy una elevada capamdad destructiva al otro lado de la cora-
za perforada
A
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den por kilémetros y mas kilémetros, que simbolizan el
nuevo radiante porvenir que se presenta para la Espafia del
futuro. Naranjales, olivares, terrenos pantanosos de aguas
turbias en las que brotan las plantas de arroz, blancos cam-
pos de algodén se ven hoy por todas partes en Espaiia y
de ello se da cuenta también el superficial y, a veces, des- -
atento turista que pasa asomado a la ventanilla de un tren
o al volante de un coche.

La produccién de aceite y de arroz con respecto a.1941
se ha casi duplicado; la de aziicar se-ha cuadruplicado; el
numero de pollos criados se ha duplicado también, asf como
la produccién de carne, mientras que los huevos, de 216 mi-
llones de docenas en 1940 han pasado a los 475 millones de

" docenas en 1963. El cultivo del tabaco era en otro tiempo ca-

si desconocido en Espafia: hoy, de las siete mil toneladas de
1940 se ha pasado a mas de 30.000 toneladas en 1962, Y del
mismo modo, la produccion de remolacha de aztcar ha su-
bido de la cifra de un millén y medio de toneladas en 1935 a
los cuatro millones y miedio en 1961. Aumentos notables se
han registrado también en la produccién de fruta, sobre to-
do, de agrios, mientras que por lo que respecta a la produc-
cién de algodén se ha pasado de las 7.903 toneladas de 1935
a las 334.700 de 1962.

En lo que hace a la Guinea ecuatorial espafiola, no ha
sido menos que las provincias metropolitanas: con respec-
to a 1939, la produccion de café ha aumentado en un 1.000
por 100 y la de cacao-en un 400 por 100. A través del siste-
ma de concesiones forestales a particulares, por primera
vez en estos veinticinco afios se han explotado los recur-
sos forestales de estas zonas africanas, llegando a producir
m4s de tres millones ‘de toneladas de madera.

Si es verdad, por tanto, que la agricultura espafiola absor-
be hoy menor nimero de trabajadores, esto es debido a la
industrializacion del pais, que ha sacado del campo mucha
mano de obra, y a la mecanizacién de la misma agricultura,
que requiere menor nimero de unidades de trabajo. Pero
la .produccion agricola ha aumentado mucho en cantidad
y calidad, lo que significa, disminuyendo el nimero de tra-
bajadores en este sector, salarios mas altos y n1ve1 de-vida
mads elevado.

La municién perforante APDS a pesar de su calibre de
120 milimetros, no es mas pesada que la de 105 milimetros
del carro americano M-60. Una notable disminucién de
peso se ha conseguido cambiando el tradicional sistema de
proyectil engarzado con vaina de latén, en la municién de
los carros, por la de proyectil separado y carga de proyec-
cién en saguete. Este sistema de elementos separados, uni-
do a la reduccién de peso de los mismos, permite una velo-
cidad de fuego de ocho disparos por minuto, que se consi-
dera suficiente para cualquier eventualidad. °

El empleo de saquetes tiene la ventaja también de no
producir acumulacion de las vainas junto a la cdmara de
tiro y reducir al minimo los gases en el interior del carro.

Como inconveniente, por el contrario, hay que.sefialar la
imposibilidad de emplear el sistema de cierre simple de
cufia. Ha habido necesidad de desarrollar un cierre con ca-
beza de obturaciéon propia, andloga a las de los materiales
que utilizan este sistema de municién, pero adecuada a los
fines del cafién montado en el carro Chieftain.

Hemos dicho que el proyectil perforante APDS no nece-
sita una gran precision en la determinacion de distancias,
gracias a la .gran rasancia de su trayectoria; pero no ocu-



rre lo mismo disparando con el proyectil de cabeza aplas-
table HESH, pues su velocidad inicial es muy inferior vy,
por tanto, su trayectoria es mas curva, produciendo menos
espacio batido. Por esta razon, el Chieftain dispone de un
sistema de determinacién de distancias basado en su ame-
tralladora de calibre de .50” (12,7 mm.), montada coaxial-
_mente con el cafién de 120 milimetros y provista de un re-
ticulo balistico.

Este sistema, utilizado ya para el cafién de 105 milimetros
del Centurién, ha sido adoptado también para el Chieftain
por considerarlo més sencillo y robusto e incluso mas efi-
caz que los telémetros opticos, especialmente en condicio-
nes adversas, con poca luz, o cuando los blancos tienen poco
relieve o estan desdibujados.

Con objeto de preservar las buenas caracteristicas de la

=~ - 27 y
7 Posicién del conductor.
; .

ametralladora de 12,7 milimetros no se la emplea corrien-
temente mas que en rafagas cortas y para determinacion
de distancias; para otras misiones, el carro dispone de dos
ametralladoras méas, dé calibre 7,62 milimetros, una coaxial
con la de mayor calibre y otra sobre la tronera de mando.

El cafién del Chieftain estd estabilizado solamente en ele-
vacién; pero la torreta lo estd en sentido azimutal y gra-
cias a esto la pieza puede apuntarse al blanco con el carro
en movimiento. Luego, para disparar ‘(1o que ha de hacerse
parado, salvo casos de emergencia), s6lo se precisa hacer
una ligera correccién. En consecuencia, este carro, a pesar

El «Chieftain»
.cruzando un puente.

Vista del carro de frente.

/ .
de no disparar en marcha, puede abrir el fuego con extraor-
dinaria rapidez en el campo de batalla.

El carro dispone de un visor 6ptico, colocado entre el
jefe y el tirador, con lo que el primero puede sefialar rapi-
damente cualquier objetivo. al ‘segundo e incluso efectuar
él mismo la punteria.

Aparte de esto, alrededor de-1a cipula de mando van nue-
ve periscopios simples y.otro central binocular de diez
aumentos. )

Para las operaciones nocturnas, el jefe del carro, el tira-
dor y el conductor llevan visores de luz infrarroja.

La cupula de mando puede conectarse a un dispositivo
automdatico que la hace girar en sentido contrario y a la
misma velocidad angular que la torreta principal, con obje-
to de que el jefe de carro no pierda de vista un objetivo

aunque gire la torreta.

No se conoce exactamente el blindaje del Chieftain, pero
por su elevado peso (mayor, incluso, de lo necesario para
absorber la reaccion del disparo de su cafion de 120 mili-
metros) se deduce que ha de ser muy potente. -




A este fuerte blindaje se une una silueta especialmente
baja y una favorable inclinacién de sus superficies.

El carro estd construido para broteger a su tripulacion
contra la radiactividad, y los agresivos quimicos y bacterio-
logicos. La tripulacién puede vivir en su interior, en caso
necesario, hasta setenta y dos horas, completamente aisla-
da del exterior. - ; . ' .

La escasa altura del carro se consigue gracias a dos fac-
tores: la posicién supina en el conductor, con las escotillas
cerradas, y la adopcién de un nuevo motor.

Los datos generales, conocidos del Chieftain, son los si-
guientes: , .

— Tripulacién: cuatro hombres. .

" — Armamento: un cafion de 120 milimetros, tipo TX23;
una ametralladora de 12,7 milimetros (para determing-
cién de distancias); dos ametralladoras de 7,62 mili-
metros. '

~— Longitud: 7,62 metros.

— Altura: 2,82 metros. °

— Anchura: 3,38 metros.

— Peso, cargado para el combate: 52.000 kilogramos.

— Velocidad médxima (aproximada): 40 kilémetros por

" hora. ) :

— Autonomia aproximada sobre carretera: 320 kiléme- .-

tros. »

— Motor: Leyland L.60 liiesel,'con seis cilindros de dos -

tiempos, refrigerado por agua. -
— Potencia: 700 HP (2.400 revoluciones por minuto); seis
velocidades adelante y dos atrds.
— Encendido: 24 voltios. . :
(Datos tomados de la revista Armor, mayo-junic 1964.—
Teniente coronel Wilhelmi.)

VEHICULO DE TIPO NUEVO, PARA TODO TERRENO.—
Ha sido probado en una larga y concienzuda serie de ex-
periencias, coronado por el éxito, un vehiculo anfibio nor-
teamericano de tipo completamente nuevo. En lugar de rue-
das o cadenas, el vehiculo va impulsado por medio de dos
pontones metalicos en surcos longitudinales, colocados uno
a cada lado del chasis y casi de su misma longitud. Dichos
pontones, que llevan arrollados sobre si unos nervios en
espiral, son giratorios alrededor de un eje longitudinal, pro-
porcionando al vehiculo los movimientos de avance, de re-
troceso o de desplazamiento lateral, segin se desee. Las
pruebas fueros ejecutadas por carretera, por agua estanca-
da y corriente, por terrenos encharcados, marismas, cieno,
barro, dunas de arensa ¥y nieve. Los dos pontones giratorios

estén rellenos de un material plastico muy ligero para que
el vehiculo pueda seguir flotando en el agua aun en el ca-
so de ser perforados dichos pontones.

Durante el giro de los pontones las espirales se van limpian-
do automdticamente. La velocidad del vehiculo, que mide
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cuatro metros de largo, es de 32 kilémetros por hora sobre
nieve blanda, de 12 kilémetros por hora por el agua y de
16 kilémetros por hora sobre terreno pantanoso o cieno.

Tiene un peso, en vacio, de 1.035 kilogramos y puede car-
gar 470 kilogramos o, bien, seis pasajeros mas el conduc-
tor. ' :
En la foto que acompaifia esta nota puede verse al vehicu- |
lo anfibio durante unas pruebas por terreno pantanoso.

(De la revista suiza Der Schweizer Soldat.—Teniente co-
ronel Wilhelmsi.)

EL BLINDADO NORTEAMERICANO PARA TROPA
«M-113» EN EL EJERCITO SUIZO.—EI 20 de agosto de 1964
fueron entregados a una unidad acorazada en Thun (Suiza)
los primeros carros blindados para transporte de tropas, de
origen americano. ’

Este vehiculo, denominado M-113, tiene las siguientes ca-
racteristicas: :

— Longitud: 4,85 metros.

— Anchura: 2,68 metros.

— Altura: 2,02 metros.

— Peso (vacio): 9.450 kilogramos.

— Motor: Diesel, con seis cilindros en V, de dos tiempos; -

colocado a la derecha del conductor.

s

~— Potencia: 205 PS, a 2.800 revoluciones por minuto.

— Velocidad méxima: 65 kilémetros por hora.

— Capacidad: ademés del jefe del vehiculo y el conduc-
tor, pueden alojarse cémodamente en su interior once
hombres con equipo, armamento ¥y municiones.

-— Armamento: una ametralladora - superpesada de cali-
bre 12,7 milimetros.

— Blindaje: muy eficaz, de aleacién ligera.

— Radio de accién: 490 kilémetros.

El vehiculo tiene una gran estabilidad en su marcha, gra-
cias a los amortiguadores de goma endurecida pegados a
las cadenas y a su sistema de cambio de velocidades, com-
pletamente automaético, tipo Allison, con variador hidrau-
lico. . . -

El M-113 es anfibio. Puede marchar sobre el agua, sin
necesidad de ninguna preparacion especial, a una velocidad
de seis kiléometros por hora.

(De la revista suiza Der Schweizer Soldat.—Teniente coro-
nel Wilhelmi.) .

ARMAS FRANCO-ALEMANAS CONTRACARRO Y ANTI-
AEREAS PARA VUELO BAJO.—Durante la demostracién con
nuevas armas en el campo de instruccién de Sartory, el
Ejército francés ha mostrado por primera vez en publico al-
gunos de los proyectiles y sistemas defensivos C. C., y A, A,
para vuelo bajo. ‘ . )

Para defensa C. C. presenté los proyectiles Mildn y Hot.



kLl primero, con un alcance de dos mil metros, tiene un
mando automdtico por rayos infrarrojos; el sirviente no ne-
_cesita mds que dirigir su anteojo sobre el blanco. El pro-
yectil Hot, sucesor del $S-11 francés y de la mas reciente
colaboracion entre la casa alemana Bolkow y la francesa
Nord-Aviation, tiene un alcance de 3.500 metros. Se dis-
para desde un tubo de pldstico y tiene una teledireccién
optica.

El arma antiaérea contra vuelos bajos, llamada por los
artilleros franceses «tiempo claro» y por los alemanes «ro-
landy, pesa 60 kilogramos. El proyectil tiene un alcance de
seis a siete kilometros y estd proyectado para la defensa
de pequefias unidades, contra av1ones volando hasta tres
. mil metros de altura.

(De la revista técnica alemana VDI, 6rgano de la Unibén
Alemana de Técnicos y Cientificos, de fecha 18 de noviem-
bre de 1964.—Tenienie coronel Wilhelmi.)

LA NUEVA.AMETRALLADORA UNIFICADA EN LOS PAIL-
. SES DEL PACTO DE VARSOVIA.—En los udltimos afios se
hacen esfuerzos para llegar-a la unificacién de armas li-

geras y a la creacién de tipos o0 «familias» de armas con

‘p1eza.s 0 grupos comunes.

- Los paises pertenecientes al Pacto de Varsovia, que tenianv
ya unificado un subfusil, el M P I Kalaschnikow, han adop—
tado recientemente una ametralladora ligera de la misma
marca, la I M G Kalaschnikow, en la que, a primera ojea-
da, se puede apreciar una gran semejanza con el subfusil
antes citado. Unicamente, el cafién mds largo y robusto, pro-
visto de un bipode y el culatin, se diferencian de los del
subfusil. Todas las demés piezas son las mismas en la ame-
tralladora y el subfusil, de tal manera que son intercambia-
bles entre ambas armas. Incluso disparan ambas armas la
misma municién y utilizan los mismos cargadores. Esta ha

debido ser, sin duda, la razon de que estos paises hayan sus-
tituido su anterior ametralladora ligera por la presente. Si
un tirador de la ametralladora recién adoptada se queda sin
municiones, puede echar mano, para seguir disparando, de
los cargadores de cualquier tirador armado con el subfusil
M P I Kalaschnikow.

Otra gran ventaja de esta unificacién es la simplificacién
en la instruccion del persosial. Todo tirador que domine bien
su subfusil estd en condiciones de aprender ripidamente
a desenvolverse con la ametralladora. El jefe del pelotén
puede confiar tranquilamente la ametralladora a cualquier
buen tirador de subfusil, si lo cree conveniente.

La ametralladora JMG-K puede disparar ademds, con un
cargador de tambor de setenta disparos. A pesar de ello,
es un arma muy ligera, maneJada y serv1da por un solo -
hombre.

Sus datos conocidos, son los 51gu1entes

— Calibre: 7,62 milimetros.

— Alcance eficaz: 800 metros.

— Cadencia teérica en tiro ametrallador:

por minuto.

— QCadencia préctica en tiro ametrallador 150 disparos

por minuto,

— Cadencia disparando tiro a txro 50 d15paros por m1-

nuto.

— Peso con bipode y cargador de tambor vacio: 5,6 ki

logramos.

— Peso con bipode y cargador de petaca vacio: 5 kilo-

gramos.

— Velocidad inicial: 745 metros por segundo

— Municion: cartucho M-43.

— Peso del cartucho: 16,2 gramos.

(De la revista suiza Der Schweizer Soldat.—Teniente coro-
nel Welhelmi.)

600‘ disp'aros

En 25 afios Espafia ha adelantado mas que en un siglo

En este afio de 1964 se cumple el vigésimo quinto ani-

versario de la victoria de Franco en la Guerra Civil espa-
fiola. El Generalisimo ha querido que la conmemoracién
en todas las ciudades y pueblos se celebrara con solemni-
dad. Un lema propagandistico, péro significativo, ha carac-
terizado esta voluntad del régimen, un lema lapidario que
aparece escrito en millones de manifiestos en toda Espafia:
«Veinticinco afios de paz.»

El orgullo de la actual clase dirigente no es injustifica-
do, sin embargo. La paz franquista no ha sido estéril, sino
fecunda en resultados, y son los hechos, las cifras y las
estadisticas las que lo demuestran. En 1939, Franco y sus
partidarios habian recibido en herencia una Espaﬁa en
ruinas, totalmente aniquilada en el campo econdémico, en
‘el Giltimo escaldn, tal vez, de la escala de las niaciones euro-
peas, desde este punto de vista. Despues de haber sido la
primera nacién de Europa en los siglos xvi y xvi1, la tierra
de Don Quijote cayé en lenta e inexplicable decadencia:
de centro propulsor de-la politica europea habia quedado
reducida al rango de una nacién de tercer orden, tal vez
por encima solamente de los Estados balcdnicos.

La Republica y la Guerra civil dieron el golpe de gracia
definitivo a este pais de antiguas y nobles tradiciones.
Despojado de sus reservas de .oro, llevadas en forma frau-
dulenta & Moscd, earente easi por eompleto de industrias,

De la publicacién italiana «Napoli Notte», de Napoles.

con una agricultura todavia en estado embrionario, luchan-

. do con la dureza del clima y la irregularidad de las Huvias,

con un porcentaje altisimo de analfabetos, Espafia se en-
contraba por lo menos un siglo m4s atrasada que el resto

~de Europa, y parecia destinada a continuar en ese letargo

atin durante mucho tiempo.

Hoy la nacion ibérica, al cabo de veinticinco afios de
paz activa, parece transformada en un inmenso taller, que
tiene cada vez mayores impulsos y tiende a mas altas
conquistas. La industria, lo mismo que la agricultura, el
turismo lo mismo que la escuela, han llevado a Espafia
a un nivel superior a muchas naciones de mayor expan-
sion econémica. Una vibracién continua de vida, una febril
actividad en todos los campos, es lo que distingue al es-
pafiol de hoy del que una apreciacion dictada por lugares
comunes nos presentaba apdtico, sin espina dorsal, rezu-
mando sudor y suciedad.

El afio 1964 serd un afio histérico para Espafiai no sélo
para las altas cimas ya alcanzadas en veinticinco afios de
tenaz y, a menudo, dificil labor, sino también por las nue-
vas leyes formuladas y los planes trazados para el fu-
turo. La ley de Reforma Tributaria, el «Plan de Desarrolios
cuatrienal, 1a ley sobre las bases de los Seguros Sociales,
la ley sobre las Industrias de «Interés Preferentew, estén
llamados a transformar, en el espacio de pocos afios, la
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fisonomia de Kspafia, 'ya en pleno crecimiento’ econé-
mico, y a llevarla a un nivel igual al de los més adelan-
tados paises europeos.

Si se examinan de momento Unicamente las realizaciones
ya alcanzadas, con mente libre de preocupaciones ideolo-
gicas y de resentimientos, no puede -contenerse la admi-
racién: Espafia, en veinticinco afios, ha recorrido un pro-
digioso caminc que otras naciones han recorrido en uno
o incluso dos siglos. Y todo esto a pesar del total aisla-
miento diplomético en esta inmediata posguerra; no obs-
tante las dificultades politicas internas siempre presentes, y
aun cuando las "ayudas americanas, recibidas por otros
paises de Europa desde 1945, no comenzaron para Espafia
més que a partir de 1955..

Si examinamos la instruccién, las realizaciones del Ré-
gimen tienen algo de verdaderamente milagroso. Espafa
era en 1939 una de las naciones de Europa que contaba con
uno de los porcentajes mas altos de analfabetos. En 1949
era de 27,56 por 100; en 1960 este altisimo porcentaje re-
sultaba ya menos de la mitad, bajando al 12,74 por 100 y,
en la actualidad, en 1964, muy probablemente habrd dismi-
nuido sensiblemente. ’

Esto se debe al gran aumento de escuelas elementales,
llamadas en Espafia «de ensefianza primaria». En 1940 ha-
bia .50.013 escuelas de este tipo, agrupadas esencialmente
en los centros urbanos, con 2.365.186 alumnos. En la actua-
lidad, se ha calculado un incremento de casi el 50 por 100;
las escuelas elementales son hoy 74.698, con 3.706.793 alum-
~ nos. Todo esto se debe a los mayores créditos destinados
ahora por el Estado espafiol para la escuela. En' 1940, en
efecto, el Estado gasté solamente doscientos millones de
pesetas para la escuela, en 1964 ha gastado dos mil dos-
cientos sesenta y cinco. El aumento "es notable aun te-
niendo en cuenta también la relativa devaluacién que ha
sufrido la peseta durante este tiempo. '

. Pero la atencién del Gobierno de Franco no se ha limi-
tado solamente a la escuela elemental, sino que estd pues-
ta en toda la escuela espafiola, considerada globalmente,
incluidos los diversos tipos de instruccién superior y las
mismas universidades. Los alumnos de las escuelas del
Magisterio, los futuros maestros, han subido, por ejemplo,
de 24.806 en el aflo escolar 193940, a 48.980 en el afio es-
colar 1961-62. '

Los alumnos de la Ensefianza Media han pasado de
155.934 en el afio escolar 1939-40, a 562.619 en 1961-62; es
decir, cinco veces mds. Y en este campo es impresionante el
gran aumento de los profesores de instituto, que de 3.082
han pasado a 22.600. Otro dato interesante &s, que mientras
en otro tiempo las escuelas primarias y los institutos es-
taban completamente concentrados en las ciudades gran-
des o pequefias, hoy muchas de ellas, sobre todo elemen-
tales, se hallan repartidas por los «pueblos», incluso los

" mds remotos, de tal modo, que ya no hay ninguna parte

El nuevo comunismo

de la poblacion que se encuentre imposibilitada de llegar
a los primeros grados de instruccion. ’

Preocupado por el gran desarrollo econémico, el Go-
bierno espafiol ha incrementado las escuelas técnicas, con
el fin de proveer de peritos a la industria, a la agricultu-
ra, a las telecomunicaciones y a las minas. Los alumnos de
este tipo de escuela, que en 1940-41 eran 3.377, han subido
en 1961-62 a 43.898: en otros términos, se han decuplicado.
A la misma exigencia responde.por otra parte el incre-

‘mento de las escuelas de «Ensefianza Laboraln, auténticas

forjas de obreros especializados. Los alumnos han subido
en numero de los 15373 de 1940-41 a 116.217 de 1961-62.

~ En las Universidades, el aumento global de estudiantes
no es excesivo, teniendo en cuenta también el aumento
de la poblacién: 35555 alumnos en 1940-41; en 1961-62,
64.010; pero lo interesante es el aumento que se ha re-
gistrado, sobre todo, en las facultades cientificas. Tomando
como ejemplo la facultad de ingenierfa y arquitectura,
mientras en 1940-41 hubo solamente 1.731 matriculados, en
1960-61 fueron 17.711. En otro tiempo, el espafiol que es-
tudiaba acudia, casi inconscientemente, como por inercia, a
la facultad de Derecho, conforme a una costumbre todavia
extendida en el sur de Italia. Hoy, en cambio, se observa
1a tendencia a matricularse en ‘las facultades cientificas,
que responden mejor a las exigencias modernas, y mas
capaces de asegurar un puesto de trabajo.

En el émbit/o del incremento escolar hay que poner tam-
bién la construccion de los «Colegios Mayores», residen-
cias para alojar a estudiantes alejados de su casa y de su
familia. En 1942, esos colegios no eran més que 22; hoy hay
en toda Espafia 118.

Por otra parte, la elevacion del nivel cultural puede de-
ducirse no solamente del mayor nimero de escuelas y de
estudiantes, sino también del impulso dado a bibliotecas
y editores. A través de un censo sumario, en 1960 se han
contado nada menos que 3.275 bibliotecas, incluidas las
universitarias y las piiblicas. Pero el mayor interés por los
problemas de la cultura se observa, sobre todo, en el mayor
numero de lectores; en 1942, las obras consultadas fueron
poco mds de dos millones y, en 1962, casi diez millones. -

La produccién editorial espafiola no va a la zaga de la
de ningtn otro pais europeo en cuanto a calidad: la Feria
del Libro, que se celebra en Madrid, constituye una elo-
cuente demostracién de ello. En 1941, el ntimero de titulos

.editados fue de 4.047; en 1962, de 12.243. :

En el conjunto, puede decirse que Espafia, en el campo
escolar y de la instrucciéon de masa ha hecho progresos
gigantescos. Pais de profundas tradiciones culturales, ha
sufrido siempre, sin embargo, el analfabetismo, difundido
en los sectores mas bajos de la poblacién. Hoy, aun sien-
do la cultura una cuestién de élite, a ella se ha afiadido’
una instruccién popular, destinada a elevar a los espa-
ficles al mismo nivel de los demds pueblos de la Europa
Occidental.

Stewart ALSOP, de la publicacion norteamericana «The Saturday Evening Post». (Traduc-

cion del Teniente Coronel LEIROS FREIRE.)

. Bucarest: Algo muy importante, muy dificil de definir,
. ¥ que los americanos entienden poco, ha ocurrido en esta
parte del mundo. Las naciones del Este europeo empiezan a
ser naciones otra vez, y las gentes de ese mismo Este euro-
peo, vuelven-a Ser europeos. . )
- Es notorio que ahora el nivel de vida en dichas naciones
" ha aumentado, que hay mas seguridades personales y que

.
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los regimenes comunistas han alcanzado una cierta inde-
pendencia de Moscu. Pero yo no tenia una nocién exacta de
la realidad y de la profundidad de este cambio, hasta que
llegué a Budapest, procedente de Moscu, y vi esta ciudad
con mis propios ojos. El cambio entre 1959 (que fue la
primera vez que yo visité el Este europeo) y 1964 me pa-
rece categéricamente asombroso.



La razén del cambio es dificil de definir, ya que el sis-
tema politico, en estos paises, sigue siendo el comunismo,
que adoptaron después de la guerra. Ellos estdn todavia
bajo un régimen policial, segin nuestro criterio, y hay
todavia pobreza y descontento. Pero a pesar de ello, el
cambio es tan fuerte, que es posible decir que una nueva
clase de comunismo, completamente diferente del comu-
nismo de hace quince o diez afios o, incluso cinco afios,
est4 surgiendo.

Hay tres cosas en las cuales el sistema ha cambiado: En
primer lugar, la gente est4d empezando a vivir como gente.
Cuando yo visité, por primera vez, Bucarest y Budapest, i1a
vida era totalmente artificial, forzada por la crueldad es-
lavica. Bucarest, especialmente, podia considerarse como
un pequefio Moscu. Se palpaba la tosquedad y tristeza de
la opresién. Sin embargo, hoy, en cualquiera de estas ca-
pitales, se hace dificil descubrir que se encuentra uno en
ung ciudad comunista. Los signos de la propaganda co-
munista, en rojo sobre fondo blanco, copiados .con todo
. detalle de la propaganda soviética, han desaparecido, y lo

mismo ha ocurrido con el llamativo despliegue de grandes
retratos de los lideres soviéticos.

Ahora van por las calles ruidosamente, a empujones (el
silencio solia ser la marca de cualquier ciudad comunista),
o sosegadamente sorben un café turco en una elegante ca-
feteria. La gente del Este de Europa puede considerarse
ahora como la gente de cualquier pafs europeo. El trifi-
co en las calles, los presentables trajes de los hombres,
los peinados cabellos y faldas plisadas de las mujeres, to-
do refleja un nivel de vida todavia bajo, en relacién con
nosotros, pero que nunca habian alcanzado antes. Y el
cambio sigue profundizando en ese sentido.

El segundo cambio que ha sufrido el sistema, que, dentro

de ciertos limites, se permite a la gente tener sus propias
ideas, e incluso exponerlas a los extranjeros. Para citar
un ejemplo; en mi viaje a Rumania en 1959, yo tuve con-
tacto con un cierto periodista rumano. Fue un amable com-
pafero, pero me fue totalmente imposible tener una in-
teresante conversacién politica con él, porque toda su con-
- versacion versaba sobre parrafos enteros de Pravda.

Ahora entré en contacto con €l otra vez. El sigue sien-
do un comunista; pero al menos fue posible tener una
.conversacién interesante acerca de las cosas tal como son,
mdas que como se supone que son en los «sagrados 11bros
comunistasy,

Nadie en Rumania va a acusar de nada al hombre nume-
1o 1 del régimen, el presidente del Consejo de Estado, Gheor-
ghe Gheorghiu-Dej; y nadie en Hungria va a denunciar al pre-
mier Janos Kadar. El sistema comunista no permite la ver-
dadera libertad politica en el sentido que nosotros la en-
tendemos, ni nunca la permitira, pero el cambio existe real-
mente. El sistema permite ahora a la gente seguir sus gus-
tos privados e incluso exponer sus particulares pensamien-
tos sin temor a arbitrarios arrestos.

E] tercer cambio est4 sugerido por la campafia de «des-

_cruschificacién» que se ha seguido en Rumania por muchos
meses. Cuando Khrushchev, el pasado afio, ordené a Gheor-
ghiu-Dej proporcionar al blogue comunista un mayor su-

El acercamiento de Espafia a Euro_pa‘

A través de muchas dificultades, la quinta potencia de-
mografica de Europa occidental se esfuerza por integrarse
politica y econémicamente en el conjunto de las modernas
naciones industriales.

ministro de materias primas, el lider rumano rehusé de
plano. Khrushchev traté de hacer una purga con €l y
fallé. En lugar de enviar tanques o asesinos, como hubiera
hecho Stalin, Khrushchev comentd: «algunas veces los ni-
fios logran salirse con la suyan.

El victorioso Gheorghiu-Dej ordené a continuacién qui-
tar todos los simbolosI que reflejaban la condicién de sa-
télites que tenian los rumanos. Asimismo, los nombres ru-
sos de las calles fueron reemplazados. Las interferencias
de las emisiones de las radios occidentales cesaron, mien-
tras el comercio con Occidente aumentaba. Las institucio-
nes culturales soviéticas, tales como el Instituto de Lenguas
Maximo Gorky y la libreria oficial rusa, desaparecieron. Los
miembros soviéticos de la policia.secreta fueron pasaporta-.

. dos. Quiza el més significativo de estos signos de cambio

sea la aparicién de un periodico de la politica rumana lla-
mado Lumea.

Hasta hace unos pocos meses, el periodico politico de
m4ds tirada en Bucarest era el New Times; una revista de
propaganda soviética, escrita en Moscu y traducida al ru-
mano. Lumea, una especie de global digest de la politica,
lo ha reemplazado. Pero los escrifores, tales como James

Reston, Walter Lippimann y docenas de otros comentaris-

tas occidentales (incluso yo), son también reimpresos. Esta
clase de cosas hubieran sido absolutamente increibles hace
cinco afios.

El hecho real es que, aunque-la Europa oriental esté
regida por los comunistas, el imperio del severo control
de José Stalin se ha desintegrado, hasta el extremo de que
ya muy pocos americanos dejan de reconocerlo. Los
nuevos hombres del Kremlin no podran ya, en lo sucesivo,
controlar el comercio y la politica econémica interna de
un Gheorghiu-Dej o un Kadar, como el presidente Johnson
no puede controlar la de De Gaulle. ' .

‘Los tres cambios gque ha experimentado el comunismo
oriental-—un mas elevado nivel de vida, mayor seguridad
individual, aumento de la independencia en relacién con
Moscli—estan muy relacionados entre si. Sin excepcion, los
regimenes comunistas en la. Europa oriental fueron instala-

- dos y mantenidos por el poder del Ejército rojo. Pero

dichos regimenes no pueden apoyar al Ejército rojo y al
mismo tiempo tratar de lograr su independencia de Moscu.
Por tanto, no tiene més eleccién que restar su poder fomen-
tando la falta de entusiasmo de la gente. Para obtenerlo, de-
ben dar a la gente ciertas medidas de seguridad individual y
una existencia humana tolerable. Han hecho ambas cosas y
haciéndolo han logrado cambiar el sistema comunista de
como nosotros lo conociamos. La presencia actual del pre-
sidente Lyndon Johnson, como lidet de Occidente, supone
una gran oportunidad.

No es una oportunidad que facilmente nos permita una
«victoria baratas sobre el comunisco, el cual estd aqui para
permanecer. Pero, al menos en Europa, el comunismo esta
cambiando, se estd haciendo mdas nacional y mds racional

-y, por tanto, existe 1a oportunidad de lograr una acomoda-

cién entre el Este y el Oeste, basada en la realidad de los
intereses nacionales. Tal acomodacién pudiera ayudar a
impedir una guerra que puede destruirnos a todos.

Wolfgang MULLER-HASSELER, del diario «Die Zeit, liberal, de Hamburgo.

La Peninsula Ibérica se encuentra en el umbral de su mi-
lagro econémico. Espaifia, la quinta potencia demogrifica de
Europa occidental, con sus treinta y un millones de habi-
tantes, cuya posicion fluctua entre pais subdesarrollado y se-

63



midesarrollado, se halla en el mejor de los caminos para lo-
grar el nivel de vida y la industrializacién caracteristicas
de casi toda la Europa libre. Esto no solamente lo demues-
tran los nuevos bloques de viviendas que por todas partes
van surgiendo junto a sus ciudades grandes y pequefias, sino
también el nivel de vida, que, desde hace tres afios, viene
subiendo constante y rapidamente. Viéndolo con ironia,
se puede presentar otro indice de esta transformacién, como
ocurre en todos los paises de coyuntura favorable, también
en Espana suben los precios.

Nadie pensaria en decir seriamente que hoy Espafia se en-
cuentra a la altura de Francia o de la Repudblica Federal
alemana, pero los buenos conocedores del pais consideran
que ocupa, aproximadamente, el mismo plano de Alemania
occidental en los afios 1952 o 1953.

El retraso de Espafia se explica por importantes razones.

La guerra civil, terminada pocos meses antes de iniciarse la
segunda guerra mundial, dejo tras si mas de un millén de

muertos y un pais destruido. Mientras dur6 la dltima guerra -

mundial resultaba casi imposible intentar la reconstruc-
cién, y el aislamiento impuesto por el extranjero al régimen

espafiol impidié en los primeros afios de la posguerra fo-

mentar la recuperacién.

Al igual que la Republica Federal Alemana, Espafia volvi6
a ser consideradsa digna de trato al modificarse la situacion
politica general, tanto més cuanto que el régimen fran-
quista también adoptS una liberalizacién no sélo econémica,
sino también politica. Sin embargo, €l paso principal lo dio
Madrid hace dos afios al suprimir las barreras de una in-
dustria exclusivamente nacional y conceder libertad para la
transferencia de capitales y una gran parte del comercio
exterior. El desarrollo econémico emprendié un camino con-
ducente a un acercamiento al mundo occidental, aunque sé6lo
quepa hablar de un relativo juego libre de las fuerzas eco-
némicas.

En el sector politico, mertamente dos tercios de las cor-
" poracienes regionales son elegidos por eleccién popular,

pero los alcaldes de las grandes ciudades siguen siendo’

nombrados por Franco. Todo hace suponer que el pueblo

espafiol ha admitido, en su inmensa mayoria, este sistema -

democritico, principalmente porque Franco, tras los erro-
res y las confusiones de la historia espafiola, ha sabido con-
servar la paz en el pais desde hace mas de veinticinco afos,
asi como durante la segunda guerra mundial logré mante-
ner la neutralidad de su pais mediante una acertada téctica.

Lo mismo que en la politica, tampoco existe en Espafia
una libertad total en el ambito econdémico, sino una mez
cle de economia dirigida e iniciativa privada, aunque hoy
no puede por menos de reconocerse que la balanza se in-
clina cada vez més a favor de una economia de libre com-
petencia, exenta de imposiciones de un plan.

Tras una primera crisis en los afios 1958 a 1961, vencida
con -6xito mediante un programa de estabilizacién, el Go-
bierno espafiol se sinti6 lo bastante fuerte para aflojar un
poco las riendas. En 1961 modernizé considerablemente la
legislacién social, asi como en 1962 modificé la prohibicion
absolutua de huelga hasta entonces vigente y, al menos, no
volvié a aplicarla de hecho rigurosamente. Ademds quedo
derogada, salvo excepciones, la disposicién segun la cual, en
principio, las inversiones de capital extranjero no podian
exceder de un 50 por 100 en las empresas espafiolas. Una
participacién mayor precisa de autorizacion espec1a1 unica-
mente en el campo de la petroquimica, las construcciones
navales'y el armamento. Pero hasta la fecha no se ha dene-
gado ninguna solicitud. Finalmente, en el afio 1964, se ha
promulgado una ley contra los monopolios, que s6lo deja de

_afectar, y ello unicamente hasta cierto punto, al consor-
cio ‘estatal del I. N. I.
A consecuencia de estas facilidades, aumentaron consi-

derablemente las participaciones extranjeras en Espafia. .

Aparte de algunas empresas de iniciativa privada se han
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creado consorcios ‘de gran capacidad. Ya en 1963, cuando
se esbozaba la nueva politica, el capital extranjero, por va-
lor de 250 millones de délares, supuso, aproximadamente,
el 15 por 100 del total de las inversiones.

Un buen ejemplo de ello 1o constituye la petroquimica,
aun cuando pertenece a un sector sobre el que subsiste el
control gubernamental. Asi se construyen actualmente dos
grandes instalaciones petroquimicas, una de ellas tierra
adentro, a unos doscientos kilometros de Gibraltar, por una
empresa estatal, que al elegir el emplazamiento, tuvo en
cuenta el propdsito de activas regiones atrasadas; mientras
que la segunda instalacién, Industrias Quimicas Asociadas
(I. Q. A) es obra de dos empresas espafiolas y otras dos
extranjeras puramente privadas, cada una de las cuales
aporta un 25 por 100.

Por parte-alemana figura Farbwerke Hoechst A. G., que

' considera muy favorables las perspectivas de desarrollo de

Espafia después de la liberalizacién, y sobre la base de este
prondstico ha hecho-construir en Barcelona un grande y cos-

.toso edificio para la instalacién de las oficinas Hoechst

Ibérica, S. A. En Tarragona se ha asociado a una empresa
espafiola una filial del grupo Royal Dutch-Shell. La pri-
mera fase de la instalacién para refinar anualmente dos-
cientas mil toneladas de gasolina ligera, mediante el pro-
cedimiento de crack, exigird inversiones por valor de unos
120 millones de marcos. La empresa norteamercana Dow
Chemical construye muy cerca con una empresa espafiola,
Dow Unquinesa, para la produccién de materias primas ar-
tificiales.

La mayor ductlllda,d de las disposiciones en este aspecto
ha conducido, en 1963, a que resulte doble el niimero de
solicitudes de participacién respecto al afio anterior, si bien
las sumas de estas participaciones directas solo hayan pasa-
do de 60 a 64 millones de doélares. En 1949 las inversiones

_extranjeras no fueron mds que 40 millones de ddlares.

Otras fuentes de afluencia de capital fueron las compras de
valores extranjeros (98.700.000 délares), créditos comerciales
v de construccién naval y ventas de inmuebles. Precisamen-
te la modernizacién y la racionalizacion de las industrias
medias y pequefias prometen alcanzar en Espafia un rapi-
do éxito.

Pero més importantes son todavm los movimientos de
capital a largo plazo, ya que en vista de la balanza comer-
cial negativa espafiola y de la necesidad de conservar re-
servas de divisas, resultan imprescindibles. El plan cuatrie-
nal, entrado en vigor el 1 de enero de 1964 y que ha defini-
do 1a expansion econdmica con mucha prudencia, prevé una
afluencia creciente de divisas de 270 millones de dolares
el primer afio a 387 millones en el ultimo plan. En realidad,
la afluencia de divisas prevista para 1964 ya casi se alcan-
z6 en 1963. Cuan prudentemente actiian las autoridades di-
rigentes del plan, lo demuestra también otra comparacion.
Aunque el ritmo de crecimiento del producto total bruto
fue, en 1963, del 10,8 por 100, el plan prevé tan sélo un rit-
mo de aumento anual del 6 por 100.

La aceleracion del desarrollo econdmico ha elevado sen-
siblemente el nivel de vida de la poblacién durante el 1lti-
mo afio. El ingreso medio anual por habitante ha pasado
de 16.000 pesetas (unos 1.060 marcos) en 1958 a 26.000 pe-
setas (1.700 marcos) en 1963. A finales de 1964, vendrd a ser
unas 30.000 pesetas (2.000 marcos). En 1963, el aumento
de.salarios fue del 13 por 100. El ingreso anual no puede
compararse, ni mucho menos, con las ganancias brutas me-
dias en la Repiblica Federal Alemana, que, en 1958, eran
476 marcos mensuales y en 1963 ascendia a 723 marcos.

El aumento de ingresos del trabajador espafiol ha bastado,

sin embargo, para elevar considerablemente los ingresos
reales, pese a la subida de precios. Con una elevacion del
coste de vida del 18,7 por 100 en los ultimos cuatro afios,
Espafia ocupa en este aspecto el primer lugar entre los pai-
ses europeos occidentales. De todas formas, en esta cifra
se incluye también la considerable elevacién de precios con



motivo de la crisis de 1961. En 1963, el indice de elevacidén
fue ya tnicamente del 5,5 por 100.

Pero el Estado y los economistas muestran franco opti-
mismo. Creen que la creciente expansién provocars muy
pronto un equilibrio entre la oferta y la demanda, que

. ha aumentado considerablemente tras la liberalizacién. Con
ello, resultarda muy debilitada la tendencia alcista de los
precios. En la fase intermedia se quiere reforzar la oferta
mediante importaciones que se facilitardn por la rebaja de
aranceles del 5 por 100 decretado recientemente. Ademsds,
se anuncia una nueva liberalizacion de las importaciones.

Madrid ha podido tomar tanto més-facilmente estas deci-
siones cuanto que, pese al comercio exterior deficitario, la

balanza espafiola de divisas ofrece el aspecto mas favora- -

ble desde la terminacién de la guerra civil. Al concluirse
la temporada turistica, las reservas de divisas alcanzaron
st méximo nivel con 1.500 millones de ddélares, 14 millones
de turistas y 230.000 obreros emigrados no sélo cubrieron
la brecha de la balanza de pagos, sino que aportaron un

excedente. Ademds, la balanza de comercio exterior espa-
fiola muestra una tendencia a mejorar. Durante.los prime:
ros nueve meses del afio 1964, la importacion aumentd en
un 13,9 por 100 'y la exportaciéon en un 30,4 por 100.

No ha de pasarse por alto que las buenas cosechas del
afio 1963, influyeron considerablemente en el aumento de
las exportaciones, pero la agricultura continda siendo una
de las grandes preocupaciones. Si bien, segin datos esta-
disticos espafioles, el 60 por 100 de la poblacién, en nume-
ros redondos, vive en ‘el campo, la agricultura no supone
sino un 26,8 por 100 de la produccién bruta de la economia
espafiola. El indice de produccién refleja claramente la
peor situacién de la agricultura. No alcanzé mas que un
indice de 152 puntos desde 1940, mientras que .Ia industria .
ya cuenta con 321: Como el plan estructural del Estado para
el desarrollo econdémico, s6lo prevé un 20 por 100 de in-
versiones a favor de la agricultura, amenaza asi el peligro
de nuevas tensiones sociales, que van ’s1endo laboriosamen-
te disipadas en otros sectores.

Revigorizacidn de la flota de guerra espafiola

De la pubhcaclén francesa «La Tribune des- Nations», de izquierda mdependlente, Paris,

" Aunque no pertenece a la Orgamzacmn Atlantica, Espana,
representa un papel cadd dia mas importante en la defen-

sa del mundo occidental, al menos desde el punto de vista

americano. El incremento de los vinculos militares entre
Washington y Madrid, parece incluso progresar al mismo
ritmo que el empeoramiento de las relaciones entre. los
paises miembros de la NATO. En numerosos aspectos; la
alianza con Espafia es para el Estado Mayor norteameri-
cano ‘una especie de suceddneo de la alianza francesa.
No es nada sorprenden’ce por-ello, que su solidez no deje
de crecer.

Desde que los Estados Unidos iniciaron su apoyo. al ré—
gimen del General Franco, cerca de 1.800 millones de dé-
lares han entrado en las Cajas del Tesoro Espafiol. Gran
-parte de esta cifra ha tenido un destino militar. La Ma-

rina, concretamente, se ha beneficiado de una renovacién .

casi total. Los dos tercios de los barcos de' guerra espafo-
les estdn dotados en la actualidad de armamentos moder-
nos y de los aparatos electrénicos mds perfeccionados.

A una treintena de barcos asi equipados, hay que afiadir . .

La industrializacion de Espafia

13 de novnembre de 1964.

doce dragammas ¥y un submarmo, ademds de cinco destruc-
tores y otro submarino prestados sin limite de tiempo.

- Estas donaciones serin completadas en breve por la cesion

de dos transportes de tropas de 12.000 toneladas y varias
barcazas de desembarco.
Todavia mds sustancial es la asistencia norteamericana

.en el sector de la infraestructura. Las instalaciones de la

base de Rota, donde hacen sus escalas los submarinos Po-
laris, y las cuatro bases del Mando Aéreo Estratégico, que
han costado ya mds de 370 millones de ddlares, serdn pro-
piedad de Espafia al expirar los acuerdos hispano-norteame-
ricanos de 1953, es decir, a partlr de 1969, si los acuerdos
no son prolongados.

El Estado Mayor espafiol puede, pues, consolarse de la
negativa del Gobierno britdnico a construirle algunas fra-
gatas suplementarias. Sobre todo, porque espera, en pla-
zo breve, construir en los astilleros de Cartagena, con
ayuda de Francia, dos submarinos que, aunque no atémi-
cos, seran navios ultramodernos.

Gabriele FERGOLA, de 1a publicacién italiana «Napoli Nottes, de Napoles, de izquierdas,

Espafia, en el momento de la victoria franquista, no era,

en absoluto, un pais industrial.

Aparte de regiones sumamente laboriosas.como Catalu—
fia y Astunas, de ciudades ricas como Bilbac y, en ciertos
aspectos la misma Valencia, auténticos oasis econdmicos,
Espafia era un pais exclusivamente agricola. La falta de
formacion de una burguesia mercantil como en Alemania,
en Francia y en Inglaterra, hab{a retrasado la evolucion in-
dustrial, lo que si fue un bien desde el punto de vista de
la formacidén politica y espiritual del pueblo, obstaculizd,

3 de diciembre de 1964.
.

sin duda, el desarrollo econOmico. Problemas y contrastes
sociales surgieron indudablemente en menor medida que
en otros paises, y las estructuras econémicas de la nacién
se mantuvieron adecuadas en la época pasada.

El gran mérito del Gobierno de Franco ha sido el de
haber procedido a la industrializacién del pais sin agita-
ciones ni complicaciones sociales; es mads, en armonia con

" el espiritu de la tradicién espafiola. Se estd produciendo

hoy en Espafia un milagro en muchos aspectos semejante
al que se produjo en Japodn imperial antes de. 1945, donde
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convivian un auténtico espiritu trad1c1ona1 con formas mo-

dernas industrializadas. ,

Teniendo en cuenta globalmente la produccxon mdustnal
y tomando como base de referencia los promedios del afio
1931, se aprecia que en 1942, o sea, inmediatamente después
de la guerra civil, ha habido un incremento del 12.por 100.
En 1963 ese incremento ha llegado nada menos que al 421
por 100. Madrid hoy, ademds de ser una gran metrépoli,
es también un importantisimo ntcleo industrial, en poco
inferior a la misma Barcelona; Sevilla, localidad en otro
tiempo solamente turistica y agricola, hoy se ha conver-
tido en una ciudad industrial y su viejo puerto fluvial sobre
el Guadalquivir ha cobrado nueva vida.

* Muy rica ha sido siempre en Espaifia la industria minera,
sobre todo en lo que se refiere a la extraccién de carbdn
y de hierro. En los tultimos afios se han mejorado y moder-

" nizado sensiblemente los sistemas de extraccidén, lo que

ha llevado a un notable incremento de la produccién. En
lo que se refiere a-los carbones minerales, se ha pasado
de los siete millones de toneladas, extraidas en 1935, en
plena Reptblica, a los 15 millones y medio de toneladas en
1963. En cuanto al hierro, materia prima que Espaifia ex-

porta en cantidad, se ha pasado de los 2.094.001 toneladas

de 1934, a los 5.371.021 de 1963.

Estrechamente relacionada con la extraccién del hierro,
estd la industria metalurgica; y en primer lugar, la del

acero. Esta industria ha tenido un incremento verdadera-
mente gigantesco; de las 344.202 toneladas de 1935, se ha

" pasado a las 2.114.562 toneladas de 1963. Andlogo incremen-

to, aunque en medidas mds modestas, ha tenido la indus-
tria del cemento artificial, que en 1963 ha registrade una

produccién que supera los siete millones de toneladas,

frente a un poco menos de dos millones en 1935.

Un sector en el que Espafia se encontraba ausente total-
mente hasta hace pocos afios, era la industria automovilis-
tica y la de maquinaria agricola. La produccién de camio-
nes ha pasado de los 458 en 1953 a 70.612- en 1963; la de
turismos, de 23.325 en 1958, a 79.098 en 1963. Todo esto ha
beneficiado notablemente, tanto a la balanza comercial, co-
mo a la balanza de pagos espafiolas. En efecto; hasta hace
pocos anos no existia casi en absoluto en el pais del Cid
una industria automovilistica, y se tenia que recurrir a

vehfculos importados del extranjero, sobre todo de Francis, -

Alemania e Ttalia. Hoy, el prodigioso desarrollo de la in-
dustria nacional ha reducido notablemente las importacio-
nes, aun no influyendo en las exportaciones, dado que los

espafioles, de momento, exportan solamente coches de ca-

rreras o de lujo. En la produccién de candiones y de auto-
buses destaca la fabrica Pegaso; en la de coches, la SEAT,
sociedad italo-espafiola que construye turismos con licen-
cias FIAT en sus fabricas de Barcelona.

Por lc que se refiere a maquinaria agricola, la mayor
parte de ella consistente en tractores, en 1957 se fabricaron
ya 29.565, y en 1962, 61.368. La misma produccién de bicicle-
tas se ha duplicado casi, mientras que la de motos se ha
quintuplicado, y todo esto no obstante la invasion de co-
ches utilitarios y, por lo tanto, de una menor necesidad de
vehiculos de dos ruedas. :

Espafia se encuentra casi totalmente ausente en el mer-
cado mundial en el sector de la industria mecdnica, la in-
dustria pesada y de bienes instrumentales por excelencia,
que siguen siendo importados del extranjero. En esto la
politica espafiola ha seguido un camino inverso al de la
Rusia Soviética o0 de otros paises comunistas. Queriendo
promover el desarrollo industrial sin excesivos sacrificios
para el pueblo, el Gobierno de Franco ha preferido inten-
sificar la produccién de bienes de consumo; aplazando de

momento la de los bienes instrumentales y esperando la -

formacién de capitales mds masivos para la acumulacién.

Los resultados de esta politica son evidentes: en 1939
Espaifla se encontraba en el mismo punto de partida que la
Rusia Soviética en 1924, a la terminacidén de la guerra con-

.
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tra los ejércitos blancos. Hoy Espafia, al cabo de veinticin-
co afios, ha dado a su pueblo un nivel de vida europeo;
Rusia, en cambio, al cabo de cuarenta afios, pesé a- su in-
dustria pesada y a sus misiles, mantiene a su pueblo a un
nivel de vida muy bajo, rayando en lo miserable.

Un sector industrial en cuyo dmbito puede decirse que
Espafia ocupa hoy uno de los primeros lugares en el mun-
do, es el quimico. De menos de un millén de toneladas de
productos en 1940, se ha llegado a casi cuatro millones y

. medio de toneladas en 1963. La industria quimica es sobre

todo importante en cuanto que condiciona otros sectores
industriales, como, por ejemplo, €l alimenticio y el de las
medicinas, y, sobre todo en el primero de ellos, Espafia
figura en los primeros lugares en todo el mundo. La pro-
duccién de pescado en conserva y, en primer lugar, de sar-
dinas, vinos, cerveza, aguardientes, frutas y carnes en la-
ta, tiene una importancia notable en la economia espafiola.
Pero la misma industria quimica pura no es inferior y se
han concretado en la fabricacién del dcido ‘sulfurico, de los
superfosfatos de cal y de la sosa cdustica, que acusan no-
tables progresos.

Si se quisiera hacer una minuciosa y pedante relacién, no
se acabaria de mencionar tantos y tantos productos acaba-
dos en cuya fabricacion Espafia, eri otro tiempo ausente
del mercado mundial, hoy se encuentra en todas partes
con dignidad -y a. veces nada menos que en primera linea.
Bastard mencionar el aumento en la produccién de fibras
naturales y artificiales, papel, energia eléctrica, gases, com-
bustibles y la misma industria de la consiruccién. Si quere-
mos detenernos solamente en la industria de los talleres na-
vales, campo en el que Espafia ha estado siempre detras de
Italia, se ha llegado de las 25.000 toneladas aproximadamen-
te de barcos de gran tonelaje de 1943, a las 180.000 de 1963.

La industria de la construccién no ha tenido, sobre todo
en los grandes centros urbanos, el desarrollo propio de
otros paises de Europa, y en primer lugar Italia. La cons-
truccién piblica, de escuelas, hospitales, casas populares,
no tiene mucho- que envidiar a la italiana o europea en ge-
heral. La construccién privada, en cambio, no ha realizado
hazafias clamorosas, pero el fenémenc es ficilmente expli-
cable: no participando en la segunda guerra mundial, Es-
pafia no. ha sufrido los bombardeos masivos y, por lo tan-
to, no ha tenido grandes destrucciones; por otra parte, no
ha habido tampoco un incremento demogréfico que justifi-
que el paso de la construccion a industria primaria, como
en Italia.

E]l campo donde la construccién privada ha tenido mds
desarrollo ha sido el de las construcciones hoteleras, como
consecuencia del gran boom turistico que se observa en la
Espafia de hoy. En 1953, habia en Espaifia menos de 80.000
habitaciones de hotel; ahora hay 130.000. Todo esto sin con-
tar un nimero mayor aun de pensiones particulares y semi-
particulares, los chalets y habitaciones amuebladas hacia
las que a menudo se dirige el turista que suele pagar més.

La industrializaciéon de Espafia y el aumento de la pro-
duccién -en este sector econdémico, han determinado un no-
table incremento de las exportaciones, que de los 295 millo-
nes de pesetas-oro de 1940 han pasado a mds de 2.000 mi-
llones en 1962. Aparte de los bienes agricolas, los vinos y el
hierro- que siempre han sido exportados.y en los que ha
habido una mejora de calidad y cantidad, Espafia empieza’
a exportar ahora numerosos productos, acabados industria-
les en el estricto sentido de la palabra, como el acero, los
tejidos y. articulos de cuero. Naturalmente, también las im-
portaciones han aumentado en correlacién con el desarrollo
econémico, pero se trata por lo general de materias primas,
entre las cuales se puede citar el petrdleo bruto. Pero tam-
bién a este respecto, el reciente descubrimiento de pozos
en Burgos y otras prospecciones prometedoras, hacen pre-
ver, en los proximos afios, un fuerte incremento de la pre-
duccién petrolera nacional.



Desarrollo de la actividad espariola

Breve resumen de noticias recogidas en el mes pasado en diversas publicaciones. Teﬁiente
Coronel de Intendencia José Maria REY DE PABLO-BLANCO, profesor de la Escuela

LA MODEBL\IIZACION ‘DE LA RENFE

En sintesis, el Plan de Modernizacién de la Renfe, que
tendrd diez afios de vigencia, comprende la inversion de
72,000 millones de pesetas desde 1964 a 1973, y se desarrolla-

rd en dos etapas: la primera de 1964 a 1967, y la segunda,

de 1968 a 1973. El proyecto de ley fue aprobado en el pasa-
do Pleno de las Cortes Espafiolas. s _

Los resultados técnicos del Plan de Modernizacién, son
los siguientes: renovacién de 7.000 kilémetros de via gene-
ral; seis nuevas estaciones principales de clasificacion, diez
secundarias, 16 estaciones-centro principales mecanizadas,
"24 secundarias. Alcanzar 3.081 kilémetros de lineas electri-
ficadas, 8,500 kilérpetros de via dispondrén de traccién
Diesel. '

Contar con 81 nuevas locomotoras eléctricas, 83 nuevas
aunidades de tren», 420 nuevas locomotoras Diesel de li-
nea, mediano y gran modelo; 235 méiquinas Diesel de manio-
bra, 10 nuevas locomotoras Talgo, 64 trenes automotores
rapidos de gran potencia, 75 nuevos trenes automotores de
mediana potencia, 510 nuevos coches metdlicos para viaje-
ros, 59 nuevas unidades de furgones metdlicos, 16.000 nue-
vos vagones de mercancias, 1.800 kilémetros de linea con
«bloqueo» manual, 1.065 kilémetros de linea con control
de trdfico centralizado, 1.021 kilémetros de linea con «blo-
queo» automdtico, y 184 estaciones con sefializacién eléc-
trica. . . ’

Serd eliminada la traccién de vapor para viajeros. Habrd
un desarrollo de los trenes automotores, eléctricos y Diesel,
especialmente Talgo y Taf. Se logrard un aumento de segu-
ridad, velocidad, regularidad y comodidad. Habria una. ele-
vacion del numero de unidades con climatizacién y coches
literas a precios asequibles. .

Los resultados sociales del Plan de Modernizacidon de la
Renfe comprenden 15.157 viviendas, que facilitard ésta a
sus agentes, ademads de las 12.000 que hoy ocupa el perso-
nal en dependencias oficiales. Se dedicard una mayor aten-
cién a las obras asistenciales. Serdn reducidos los trabajos
penosos y se aumentard la capacidad profesional. ¥ un
punto importante: se elevardan los salarios.

Para alcanzar los objetivos previstos en el Plan de Mo-
dernizacion de la Renfe, serd condicién indispensable que,

por circunstancias imprevistas, no se altere la normalidad .

econdmica espafiola. . : i
Segun cdlculos del Plan, en el afic 1967 los ingresos cu-
brirdn los gastos de explotacién; en 1968 se podrian pagar

los intereses de los préstamos; en 1971 se podr4 pagar la .

amortizacion industrial financiera, y .en 1973, el capital
patrimonial de la Renfe sera de 57.580 millones de pesetas
y habrd un beneficio de 760 millones de pesetas.

~

EL PROBLEMA DE LAS MIGRACIONES

En el 1dltimo decenio se ha registrado un movimiento mi-
gratorio de 1.044.010 personas, que representa el 3,3 por 100
de la poblacién absoluta espafiola. S6lo en 1963 emigraron
83.728 espafioles, €l 42,4 por 100 de los cuales fueron a Ale-
mania. Mas acuciante, sin embargo, es el fenémeno de las
migraciones interiores, que responden a la disparidad de

‘que existen diez provincias receptoras y cuarenta emisoras.

Las fuertes corrientes migratorias suponen, en definitiva,
una alteracién de los d6rdenes econdmico-sociales en sus
miltiples aspectos, entre otras cosas porque cada emigran-
-te, individualmente, es un problema. '

'
!

Superior del Ejército.

Ante estos hechos, Céritas ha abordado la tarea de bus-
car una forma operativa que responda a las necesidades

“de los emigrantes desarraigados de su lugar y de la fami-

lia."Como primera iniciativa, se ha propuesto la creacién
de un servicio de migraciones en las Cdritas radicadas en
provincias receptoras. Este servicio, que funcionaria como
centro-piloto, deberfa cumplir las misiones de «recepcidny,
colocacién, vivienda e integracién del hombre en la nueva
comunidad social donde aparentemente se integra. Una
primera experiencia la ha proporcionado la Céritas Terri-
torial de La Corufla, que ha organizado un cursillo para
emigrantes con destino a Holanda. Es indudable que estas
y otras medidas, al ponerse -en prictica, vendrdn a llenar
una laguna en las exigencias docentes de esos hombres que
buscan su forma de vida en regiones o paises distintos del
suyo.

LA PRODUCCION DE CARNE

La accién concertada para el fomento de la produccién
de carne de vacuno, constituye una de las mds importantes
medidas adoptadas ultimamente por el Gobierno en mate-
ria de politica. ganadera. ) )

" Durante el afio 1963 el nimero de cabezas de vacuno sa-
crificadas en 1os mataderos espafioles, vino a ser de 1.175.300
¥y su rendimiento en carne, en canal, de unas 170.000 tonela-
das’ aproximadamente. Por tanto, el peso medio por res
sacrificada fue sélo de 144 kilos. De tan bajo cociente de
produccién cérnica bovina por cabeza, se deducen dos con-

" clusiones: 0 que esas reses se sacrificaron deficientemente

alimentadas, o que el ganado destinado al matadero era de-
masiado joven. Aunque también pudiera suceder que se
hubieran dado ambas cosas a la vez. Pero sea como fuese,
0 por lo que fuese, el hecho es qué esa rentabilidad en
carne resultaba tan escasa que necesitaba una correccién.

Aparte de hacer frente al microfundio pecuario mediante

" el fomento de la asociacidn de pequefios ganaderos que,

como. minimo, aportasen a la explotacién comtn treinta
cabezas de bovino, el régimen de concierto establecido por
el Ministerio de Agricultura condiciona sus ayudas a la
produccién por unidad, que no deberd ser inferior a 300
kilos, o sea, a mds del doble de ese promedio obtenido en
1963, con lo 'que, en relacién con el sector productivo, que-
dard resuelto el problema si, como es de esperar, los ga-
naderos espafioles responden a estos estimulos.

Ahora bien: como el fomento de la produccién de carne
de esta especie ha de ir paralelo al desarrollo de la corres-
pondiente industria transformadora, era l6gico que se pen-
sara en organizar una red de instalaciones suficientemente
capaces para recibir esa produccién, conservarla o trans-
formarla y regularizar su consumo, con el fin de reducir
al minimo las mermas, aprovechar al miximo los subpro-
ductos y evitar, en lo posible, el riesgo de las grandes osci-

- laciones de precios en el mercado. De sobra es sabido lo

mucho que suponen en la economia pecuaria la pérdida
de peso que sufren los animales en vivo al ser traslada-
dos al matadero, el costo que llevan en si estos desplaza-
mientos, cualquiera que sea el medio de transporte utili-
zado, y otros gastos que origina el no disponer, en la me-
dida que son necesarias, de instalaciones transformadoras
adecuadas y proximas al lugar de produccién. Del mismo
modo es conocido el grado de aprovechamiento que se ob-

- tiene fuera de Espafia del ganado destinado a la alimen-

tacidn. oo
No se trata, como puede apreciarse, de estimular la mul-
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tiplicacion de mataderos, en el sentido estricto que se -ha
venido dando a este vocablo: el de establecimientos reser-
vados simplemente "al sacrificio de reses con un minimo
de garantias de higiene y salubridad. Los veinte mataderos
a los que el Ministerio de Agricultura pretende ayudar me-
diante el régimen de concierto (con subvenciones a fondo
perdido, anticipos de capital, crédito, reduccion ‘de impues-
tos, preferencia para el asesoramlento técnico y.ctros in-
centivos andlogos a los que se fijan para el productor) ha-
bran de reunir una serie de condiciones indispensables de
capacidad, tanto para el sacrificio como para el tratamien-
to, transformacion y comercializacion de la carne y de sus
derivados. Y como el numero de estas instalaciones que
‘se ha previsto no es. muy elevado, probablemente con las
mas importantes industrias de esta clase que ya existen y
con las ampliaciones que pudieran hacerse en otras de me-
nor categoria al amparo de estas ayudas, las necesidades
quedarian cubiertas fdcilmente por ahora.

EL PRESUPUESTO DE LA FAMILIA ESPANOLA

i

Una revista espafiola ha realizado una encuesta entre sus
lectores para conocer la situacién econdémica familiar, La
encuesta ha reunido datos de unas 250 personas, residentes
en toda la geografia espafiola, con ingresos que van de las
5.000 a las 15.000 pesetas mensuales (son muy pocos los que
rebasan esta 1ltima cifra), y entre los que figuran perso-
nas de todos los sexos, estado y profesion.
© M4s del 70 por 100 de las respuestas recibidas pertene-
cen a familias con hijos, de ellas, un 40 por 100 con titu-
lo de familia numerosa. S6lo siete amas de casa, entre to-
das las contestaciones, ayudan al sostenimiento familiar
con un trabajo fuera del hogar. Datos que ponen de relie-

" ve que aln se mantiene elevada la fertilidad de la familia
espanola no obstante los sensibles descensos que ha expe-
rimentado en los ultimos decenios nuestro coeficiente de
natalidad y en la pequefifsima proporcién, una de las mds
bajas del mundo, en. que la mujer espafiola toma parte en
la actividad econdmica.

M4s de la mitad de las amas de casa de quienes trata-
mos, no cuentan con ayuda asalariada para las faenas ho-
garefias. S6lo el 26 por 100 consiguen sostener una domesti-
ca y el 6 por 100, dos.

Las restantes familias recurren al servicio por horas, es
decir, a las llamadas asistentas. Esto nos prueba, de un

" lado, la insuficiencia de los ingresos y, por. el otro, la cri-
sis del servicio doméstico, de la que tanto hablan con ra-
z0n, las espafiolas.

El renglén de gastos por v1v1enda se mantlene en un
nivel de precios que va de las 500 -a las 1.000 pesetas men-
suales.

El capitulo allmentacwn nos proporcmna los elementos .
~ de juicio mds importantes para condecer la marcha finan-’

ciera de las familias espafiolas. Segun las respuestas estu-
diadas, el 8 por 100 de las familias gastan menos del 30Q

por 100 de sus ingresos en ese tipo de gastos. El 46 por 100 .

de las familias consultadas dedican a la alimientacidn, en-

tre el 30 y 45 por 100 de los ingresos que perciben. Las res- .

tantes familias gastan en alimentos cantidades superiores
‘al 45 por 100, que en algunos casos superan el 75 por 100
del presupuesto familiar.

Aun no siendo la encuesta a que nos venimos refiriendo,
cientificamente perfecta, los resultados ponen de relieve
las condiciones sociales y econdmicas en que viene desen-
volviéndose la familia espafiola, cuyas caracteristicas son
destacadas, especialmente, por el porcentaje de ingresos
que dedican a la manutencién de sus miembros. En efec-
to, segin los especialistas, una poblacién que pueda desti-

‘nar a la comida el 30 por 100 del presupuesto, disfruta de
1o que se ha llamado siempre un buen pasar. Estd en dis-
posieion de atender las otras necesidades, de vivienda, edu-
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cacién, vestido, etc, con cantidades respetables. Es un
indice de aceptable nivel. Pero resulta que

,~— mds del 85 por 100 de nuestras familias dedican a la
_alimentacién una parte excesivamente elevada del pre-
"supuesto, 1o que denota carestia de productos basicos
y desequilibrio éntre los ingresos y los gastos.

— las reservas familiares para 1mprev1stos y el ahorro,
son practicamente nulas.

— la parvedad de los ingresos adquiere mayor relieve si
se considera que una gran parte de las contestaciones
corresponden a familias numerosas. '

— lag cifras destinadas a educacidn, vestido, candad di-
versiones, _etc., son ‘muy bajas. .

LA NAVIDAD DE LOS MADRILENOS

En el transcurso de los ltimos cinco afios, la venta de
todos los articulos de Navidad ha aumentado vertiginosa-
mente. Su incremento no es de tantos por ciento. Es de
multiplicacion. Treinta veces mas Estas navidades los ma-
drilefios instalaron en sus casas millén y medio de bolas
de colores, cientos de miles de metros de espumillén, mi-
llares de guirnaldas eléctricas, montones de estrellas, velas
decoradas, figuras alusivas y centros originales. Gastaron
unos diez millones de pesetas en todo ello.

La pauta de esa moda decorativa la dictan los paises cen-
troeuropeos, cuya tradicidon en la materia es insuperable.
Sin embargo, es preciso mencionar las industrias naciona-
les que de todos estos articulos han aparecido en Barce-
lona y Madrid. El plastico ha revolucionado la industria
del arte de la decoracién navidefia del hogar. Y, como ‘es
légico, 1o nacional es siempre mds econémico que lo im-
portado.. ’

Los viveros de Durango y los pinares de Navacerrada,
La Granja y otras cercanias madrilefias, proporcionan los
cincuenta mil arbolitos que se instalaran en los hogares
de la capital.

Pero la Navidad posee, ademds, una faceta gastronémica
esencial. Las costumbres han variado muy poco en este te-
rreno, que se lleva la mayor parte del presupuesto familiar.

. Un millén de kilos de golosinas se venden. El turrén es
el postre nioble de la Navidad. Masa hecha de almendras o
avellanas tostadas y molidas, a las que se afiade miel, azu-
car y otras sustancias. Un articulo tipicamente nacional
de origen drabe y procedencia levantina.

Antes del turrén se prepara una serie de platos previos,
en los que intervienen carnes, pescados, aves, frutas y ver-
duras. La capital consume en esas fiestas millén y medio
de kilos de carne entre cordero, ternera, vaca y cerdo;
800.000 kilos de pescados; 700.000 kilos de verduras y frutas;
75.000 pavos, entre frescos y congelados, y mas de 60.000
pollos y gallinas. Un buen programa de- alimentacién.

En las costumbres de la cena de Navidad se aprecia una
innovacién: la lombarda y el besugo van perdiendo puntos
ante el suculento pavo.

LA RENTA INDUSTRIAL ESPANOLA | '

‘Han aparecido recientemente las estimaciones definitiva
y provisional, respectivamente, de la renta industrial espa-
fiola correspondiente a 1962 y 1963, que prepara anualmen-
te el Ministerio de Industria a través de su Secretaria Ge-
neral Técnica.

Los datos definitivos para 1962 sefialan un valor total de
la produccidén industrial de 756.551 millones de pesetas, con
un valor afiadido neto de 226.072 millones de pesetas.

Para 1963 la estimacién provisional del Ministerio de In-
dustria da un valor total de la produccién de 803.811 millo-
nes de pesetas, y una renta industrial de 251.869 millones.

Por grandes ramas industriales, la participacion mds im-



rtante en la renta industrial corresponde a la construc-
i6n, con 35.912 millones de pesetas en 1962 y 40.760 millo-
nes en 1963.

El sector textil, que ocupaba el segundo lugar en 1962, con
30:127 millones de pesetas, ha sido por su parte desplaza-
do por el de maquinaria, que aquel afio dio lugar a una
renta de 28.136 millones, y que ha pasado a los 32.124 millo-
nes en 1963. La renta originada en el sector textil en 1963,
fue de 31.793 millones de pesetas.

El m4s fuerte crecimiento en la renta lo ha originado el
sector electricidad y gas, cuyo producto neto en el afio
1963 fue de 13.648 millones de pesetas, frente a 11.589 millo-
nes en 1962,

Por grandes conceptos de la clasificacién nacional de ac-
tividades econémicas, resulta interesante sefialar la-impor-
tante expansion de la renta industrial originada en el sec-
tor construccién de maguinaria, aparatos, accesorios y ar-
ticulos eléctricos, que ha pasado de 5582 millones de pe-
setas en 1962 a 6.528 millones en el siguiente afio, y en el de

construccién de maguinaria no electrlca que pasé de 6.578-

a 7.264 millones.

EN POCAS LINEAS

% Kl enveJec1mxento de las poblaciones en los pa1ses
civilizados es un fenémeno demogréfico, con repercusiones

de tipo econdmico y social, derivado de la asistencia que
ha de prestarse a las personas imposibilitadas por la edad

de dedicarse a trabajos remunerados. En Espafia, donde
el indice de mortalidad es uno de los més bajos del mun-
do, la poblacién.de mds de sesenta y cinco afios de edad
se ha triplicado en lo que va de siglo, mientras que el cen-
so total no ha llegado a- duplicarse, ni mucho menos. Tal
situacién obligé, no hace mucho, al Gobierno a actualizar
las pensiones de sus clases pasivas, medida que ha alcan-
zado a unos setenta mil pensionistas, beneficiando, pos1—
blemente, a mds de doscientas mil personas.

# Los articulos de vestido y aseo personal, son los que
mds han subido de precio en el iltimo afio.

* En 1963 se batié el récord de produccién cinematogra-
fica en Espafia con 113 peliculas, de ellas 55 en coproduc-
cién. E! coste medio de una pelicula en blanco y negro- fue
de 4.700.000 pesetas, y el de una en color, de 6.800.000 pe-
setas. -

% En Adzaneta de Allaida (Valencia) se fabrican campa-
nas que se exportan a las cinco partes del mundo. Esta in-
dustria nacié en aquel lugar en el afo 1700.

* En la Feria del Calzado de Elda se expusieron en el
pasadg afio 20.000 modelos diferentes de zapatos.

% Térida, Ciudad Real y Toledo, son las provincias que,
en estos 1ultimos tiempos, mds han aumentado su parque
de tractores. '

* La industria de la piel cuenta, como saben nuestros
lectores, con su propio plan de desarrollo, que, entre otros
extremos, tenia previsto el crecimiento de las exportaciones
para el afio pasado en un 35 por 100. Los resultados han
mejorado las previsiones, habiéndose conseguido un incre-
mento del 131 por 100 en nuestras ventas de ante y napa
al extranjero y de un 37 por 100 en las del calzado.

* Ha quedado decidido, de forma definitiva, la instala-
cion de una refineria de petréleo en Puente Mayorga tér-
mino municipal de San Roque. Dicha refineria se denomi-
nard «Gibraltary. Se espera que los trabajos de preparacion
del terreno den comienzo en fecha préxima, para que la

" instalacion pueda entrar en servicio a fines de 1966. La in-

versién alcanza la cifra de 2.000 millones de pesetas y em-

-pleard, eventualmente, unas 1.500 personas. Una vez termi-

nados los trabajos de construccién y montaje, quedardn
de 400 a 500 puest:os de trabajo con cardcter fijo.

% Del examen de las cifras estadisticas de la Direccién
General de Carreteras y Caminos Vecinales, correspondien-
tes al 30 de sept1embre de 1964, se deduce que en el pre-
sente afio el ritmo de inversion alcanza el 92 por 100 del
total previsto, en 1o que a obras de construccién se refiere.
Del examen del presupuesto de la Direccién General de Ca-
rreteras, que para 1964 asciende a 7.780 millones de pese-
tas, se refleja que ya han sido ordenados pagos por valor
de 4.062 millones, y se han efectuado disposiciones por
2.975 millones, quedando un remanente disponible para el

"wltimo trimestre del presente afio de 305 millones para

todos los servicios, siendo la partida disponible para el dg
construccién, de solamente 102 millones.

% Aun sin confirmacién oficial, no es aventurado decir
que las perforaciones Ayoluengo II y III, han probado las
posibilidades comerciales del campo petrolifero de La Lora
(Burgos), cuya riqueza es superior a la estimada cuando
se estudiaron los resultados positivos de la perforacion -
Ayoluengo I, e incluso de las esperanzas puestas en €l
a la vista del surtidor aparecido en el primer pozo, porque
se habla de que el pozo numero 2 acusa la existencia de
varias bolsas del preciado combustible.,

% “En 1947, la produccion total de camiones en Espafia
fue de 418. En el afioc pasado, el nimero de vehiculos co-
merciales de todas las categorias salidos de nuestras fdbri-
cas, alcanzaron la cifra de 70.612.

% La produccion de energia eléctrica en 1964 ha sido
estimada en 30.300 millones de kilovatios-hora, con un au-
mento relativo sobre 1963 del 17.por 100, y a'bsolut_o de 5.100
millones de kilovatios-hora. ‘

% Las conservas cdrnicas y vegetales obtenidas en Es-
pafia en 1958, fueron 246.340 toneladas, y las conseguidas
en 1963, 373.514 toneladas, con un aumento relativo en el
quinquenio superior al 30 por 100.
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