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Una vez mas, con la llegada del mes de diciembre, parece
oportuno establecer un balance que permita determinar Ia
situacion alcanzada en relacion con los objetivos
propuestos.

Ejineih, en cumplimiento de su misién, pretende

contribuir a la actualizacion de los conocimientos
profesionales de los cuadros de mando y facilitar el
intercambio de ideas sobre asuntos de interés militar,
sirviendo como tribuna libre en la que los diversos puntos
de vista puedan ser desarrollados con seriedad, objetividad y
lealtad. “Lealtad, deciamos al iniciar este ario, que obliga a
exponer el criterio personal sobre los temas tratados en
forma entusiasta y constructiva’.

Es una MISION que no ha variado con el paso del tiempo,
pero cuyas CONDICIONES DE EJECUCION hemos matizado
al subrayar, recientemente, el proposito de la revista en
cuanto a intensificar la amenidad en su presentacion y
contenido, dandole una imagen atractiva y moderna sin
perder por ello el espiritu de siempre.

Estimamos, al finalizar un nuevo ano, que nos encontramos
en el buen camino. Nos induce a creerlo asi, no sélo el
testimonio afectuoso de muchos lectores sino, también, la
creciente atencion que otras revistas extranjeras prestan a
los articulos publicados en Ejiwith . En un informe
publicado el pasado mes de noviembre, quedoé senalada
igualmente la repercusion de Ejisils en el mundo
iberoamericano.

presentacion de otros aspectos interesantes del Arma de
Ingenieros: “Las Unidades de Especialidades”. De entre ellas,
se dedica un destacado estudio a las de Pontoneros,
Ferrocarriles y Caminos.
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EL ABASTECIMIENTO
DE MATERIAL DE INGENIEROS
EN LAS GU,s. BRIGADA'Y DIVISION

y

=

RAMON HIDALGO LOPEZ
Comandante de Ingenieros EME.
(Division de Operaciones/
Seccion de Doctrina)

PREAMBULO

CON este trabajo se pretende
aportar una idea mas para deter-
minar la responsabilidad del abas-
tecimiento del material de Inge-
nieros —clases II, IV y VII— y en
particular del material de fortifi-
cacion en la GU.s., brigada y divi-
sion.

Al profundizar en el tema e
intentar asignar este cometido a
determinadas unidades logisticas
de estas GU.s., sobre todo si se
contempla bajo un punto de vista
practico y no teodrico, se observa
que surgen verdaderos problemas
al considerar la posibilidad de
que sea brigada y/o division las
que atiendan a este tipo de abas-
tecimientos con los medios que
actualmente tienen en plantilla.

Antes de pasar al estudio en
detalle conviene hacer las siguien-
tes consideraciones:

— La transformacién sufrida por
la logistica. al adaptar la anti-
gua concepcion de una logisti-
ca por servicios a una logistica
funcional, puede ser, sin duda

la causa de algunas indefini-
ciones existentes, entre las que
cabe citar qué Us. tienen la
responsabilidad del abasteci-
miento del material de Inge-
nieros necesario para la forti-
ficacién.

— Para resolver, en parte, las du-
das que puedan surgir, es pre-
cisa una mentalizacion pro-
funda de lo que supone una
LOGISTICA FUNCIONAL y ad-
mitir que la funcién ABASTE-
CIMIENTO comprende aquellas
actividades para la obtencion,
recepceion, almacenamiento y
distribucion de toda clase de
recursos, excepto de aquéllos
que, por diferentes motivos.
tengan un trato especial, no
encontrandose entre éstos el
material de fortificacion.

Abundando en el anterior con-
cepto, se ve que excluye determi-
nados recursos como son los car-
burantes, la municion de artilleria
y carros, asi como algunos otros
que tienen unos canales especifi-
cos de abastecimiento, atendidos
por los servicios logisticos apro-
piados.

El material de fortificacion, aun
admitiendo que tiene unas espe-
ciales caracteristicas. en razon
del peso y volumen que puede
suponer, no esta reconocido como
especial y por ello debe ser consi-
derado como un recurso normal
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y. en consecuencia, su abasteci-
miento corre a cargo de los servi-
cios logisticos que se encargan de
los recursos no especiales.

Al llegar a este punto puede ser
conveniente hacerse la siguiente
pregunta: ;Debe de ser conside-
rado el material de fortificacion
COmMO un recurso mas y no darle
un trato especial por sus especia-
les caracteristicas de peso y volu-
men? Una consulta al tomo IV
del MANUAL DE LOGISTICA DE
CAMPANA permite aproximarnos
a lo que puede representar este
material, que para una brigada,
en un conflicto de cinco dias de
duracion, alcanza la nada des-
preciable cifra de 11 T. y para
una division se acerca a las 40 T.
Senalemos que no se incluye en
estos cdlculos el material ligero
de Ingenieros, que a pesar de su

nombre no tiene menor peso, ya
que una brigada, de este tipo de
recurso puede necesitar material
cuyo peso supere las 20 T. Por
otro lado, no se contemplan los
proyectos especiales que, en una
gran mayoria de casos, sera pre-
ciso realizar y que pueden in-
crementar espectacularmente los
pesos y volumenes, con los consi-
guientes problemas de transporte
que ello significara.

El estudio, a partir de ahora, se
va a hacer desde dos puntos de
vista diferentes, sin especificar,
de momento, a cudl de los dos
corresponde realmente este tipo
de material.

— MATERIAL DE FORTIFICA-
CION. RECURSO NORMAL.

— MATERIAL DE FORTIFICA-
CION. RECURSO ESPECIAL

ABASTECIMIENTO
DEL MATERIAL
DE FORTIFICACION
COMO SI FUERA

UN RECURSO NORMAL

Antes de producirse el cambio
a una logistica funcional, los gru-
pos logisticos de las brigadas
tenian en plantilla el Destaca-
mento del Parque de Zapadores
(DPZ.), que se encargaba de todo
el abastecimiento del material de
Ingenieros, incluido el de fortifi-
cacion. En la nueva organizacion
del GL. se prescinde del DPZ. y se
crea la Cia. de Abastecimiento,
que con su Sc. de Suministro es
la encargada de proporcionar todo
tipo de recursos a las Us. de la
brigada, con las excepciones antes
senaladas de los carburantes, mu-




nicion de artilleria y carros. Sin
embargo, al analizar los cometi-
dos de esta seccion de Suministro
y los de las restantes U,s. del GL.
se observa que ninguna de ellas
tiene la responsabilidad del abas-
tecimiento del material de fortifi-
cacion. La pregunta que, de in-
mediato, surge es obvia: ;Quién
se encarga de suministrar en la
brigada, el material de Ingenieros
¥, mas concretamente, el necesa-
rio para fortificacion?

Este es el estudio diferenciado
de las distintas respuestas que
se han barajado hasta ahora:

e Una posible solucién seria la
de asignar este cometido al
Equipo de Dotacion de la Sc. de
Apoyo de la Cia. de Zapadores
del BING. de la brigada.

Esto no es posible, pues el ana-
lisis de las plantillas de personal
y material de estos equipos, lleva
a la conclusion de que su labor es
atender solo a las necesidades de
la Cia. de Zapadores y no a las de
todas las U,s. de la brigada.

Ademas, la normal ubicacion
de este equipo ha de ser en las
proximidades de la Cia. de Zapa-
dores, es decir, muy en vanguar-
dia, circunstancia que va en con-
tra de la proteccién que debe de
proporcionarse a toda unidad
logistica.

e Otra posible solucién seria la
de crear, tanto en la brigada
como en la divisién, unos érga-
nos que se encargasen del abas-
tecimiento de todo el material
de Ingenieros; pero esto iria
contra el espiritu de lo que se
pretende con la logistica fun-
cional y se volveria a una espe-
cializacion de los servicios. Pero
si se esta tratando el material
de Ingenieros como un recurso
normal. segun este supuesto,
los organos logisticos de briga-
da y division deben de atender
la gestion del material de forti-
ficacion. En consecuencia, la
Cia. de Abastecimiento del GL.,
con la Sc. de Suministros, debe
proporcionar A/D. a todas las
U.s. de la brigada; el Grupo de
Abastecimiento de la AGLD.,
con su Cia. de Abastecimiento
proporcionara A/D.al NTD.y a
las Us. no divisionarias que
desplieguen en la zona de ac-
cién de la division y A/G. a los

GLs. de las brigadas subordi-
nadas. Es responsabilidad del
GL. y de la AGLD. atender a la
reposicion de sus niveles en las
respectivas Us. logisticas su-
periores, sin perjuicio de los
apoyos que puedan recibir o no
de las mismas. Estos apoyos se
traduciran normalmente en el
refuerzo necesario en medios
de transporte.

En la figura 1 se pretende re-
coger graficamente lo expuesto
anteriormente

ABASTECIMIENTO DEL
MATERIAL DE FORTIFICACION
CONSIDERADO COMO
RECURSO ESPECIAL

La razén fundamental para con-
siderar especial el material de
fortificacion se basa en el peso y
volumen que supone cuando hay
que alcanzar un determinado tipo
de organizacion del terreno, que,
tratandose de un proyecto espe-
cial, puede ser de tal entidad que
imposibilite a la brigada o divi-
sion su traslado. Por ello las U,s,
logisticas del escalon intermedio
o superior se responsabilizan de
su abastecimiento y. de ser posi-
ble, lo adelantan hasta las propias
U.s. usuarias.

Por otra parte, hay que decir
que no estan fijadas las dotacio-
nes de este material a las GU.s.
elementales por lo que puede
servir de punto de partida consi-
derar que sera el minimo necesa-
rio para atender a un esfuerzo de
tipo medio, no hipotecando de
esta forma un excesivo numero
de medios de transporte. Con
esta premisa, este material resul-
tara en la mayoria de los casos
insuficiente, lo cual requerira
unos aportes de material de forti-
ficacion muy considerables, que
deberan ser proporcionados por
Us. logisticas de entidad superior,
adelantandolo hasta las Us. usua-
rias (estableciendo CENAV.s.) o,
como minimo, hasta la AGL. de la
division.

Admitido lo anteriormente ex-
puesto, el siguiente paso es con-
siderar que, tanto en la brigada
como en la division. existen unos
elementos encargados de la ges-
tion de este material. Las solucio-
nes pueden ser muy variadas:

XX

AAL,

A/G

A/G.

Fig. 1. Abastecimiento del material
de fortificacion como si fuera un
recurso NORMAL.

por ejemplo, la ESE. apunta la
creacion de un peloton de fortifi-
cacion en el GL. de la brigada y de
una seccion de fortificacion en la
AGL. de la divisién; sea cual sea
la solucion adoptada, en esencia
consiste en crear un oOrgano es-
pecializado que gestione las ne-
cesidades de material de fortifi-
caciony, por extension, de todo el
material de Ingenieros que nece-
site la GU. a la que sirve.

Al ser un érgano de nueva crea-
cion requiere un personal que
atienda su servicio. Este personal
puede obtenerse incrementando
las plantillas o bien, por no ser
muy elevado su ntmero, segre-
gandolo del GL. o AGLD.

Asimismo, y se insiste en ello,
las U,s. logisticas de los escalones
intermedio (AAL.s.) y superior (Or-
ganos Logisticos Centrales) deben



de acercar este material pesado
hasta las propias U,s. usuarias o,
como minimo, hasta la AGL. de la
division, con apoyo, en este caso,
de medios de transporte para
posibilitar que la division pueda
hacer llegar este material hasta
los usuarios.

Otra consideracién importante
es que la unidad de la divisién
que va a emplear mayoritaria-
mente este material es su batallon
de Zapadores, por lo que €l mismo
podria gestionar sus necesidades,
siendo el canal de abastecimiento
similar al descrito anteriormente.

En resumen, el abastecimiento
del material de fortificacion seria
como sigue:

— En la brigada:

e Creacion del Pn. de Fortifi-
cacion, encuadrado en la Cia.
de Abastecimiento del GL.,
que gestionaria todas las
necesidades del material de
Ingenieros de la brigada, y
las elevaria a la AGLD.

— En la division:

e Creacion de una Sc. de For-
tificacion, encuadrada en la
Cia. de Abastecimiento del
grupo del mismo nombre,
para gestionar las necesida-
des de material de Ingenieros
del NTD. de la divisién y
canalizar las peticiones de
las brigadas subordinadas.

e El BZ. gestionaria directa-
mente las necesidades de
material de Ingenieros, soli-
citandolo a la AAL. para que
apoye a la division a la que
pertenece.

¢ El material llegaria directa-
mente de las Us. logisticas
superiores, que lo pondrian,
a ser posible, a pie de obra,
estableciendo los CENAV.,s.
necesarios, a los cuales irian
las U,s. a recoger el material
que hubiesen solicitado.

En la figura 2 se recoge grafica-
mente lo expuesto

CONCLUSIONES

» Es una evidencia que el abaste-
cimiento del material pesado
de Ingenieros (fortificacion) en
las GU,s., brigada y division, no
esta reglamentado con claridad.

¢ [ste material no esta reconocido

Fig. 2. Abastecimiento del material
de fortificacién considerindolo un
recurso ESPECIAL.

— — - Peticiones
~— Canal de abastecimiento
A/D

oficialmente como ESPECIAL y,
en consecuencia, su gestion
debe de ser similar a la de otros
recursos no especiales. Sin em-
bargo. cuando en los manuales
de logistica de la ESE. se hace
mencion a los recursos que
debe de abastecer la AGLD.,,
entre las excepciones cita el
material de fortificacion.

Material de fortificacion: RE-
CURSO ESPECIAL ;SI O NO?
Si contestamos afirmativamen-
te. la razon aducida se formula
en funcion del peso y volumen
que puede suponer, sobre todo
si se trata de proyectos especia-
les. Es decir, seria ESPECIAL,
en razon a la CANTIDAD.

Los recursos especiales mas
conocidos (municion de artille-
ria y carros, carburantes, recur-
sos sanitarios...) lo son en virtud
de determinadas CUALIDADES
de los mismos., ¥y no de su

cantidad, lo que parece mas
apropiado. Sin embargo es pre-
ciso admitir que la DISTRIBU-
CION del material de fortifica-
cion tiene una particularidad
especial, motivada por los tone-
lajes y volimenes que puede
suponer y que aconsejan el
“envio directo” desde los cen-
tros de produccion hasta las
mismas unidades usuarias,
para evitar descargas y almace-
namientos intermedios.

Por otra parte, las tendencias
del combate moderno van hacia
un campo de batalla muy fluido,
sin lineas de contacto coheren-
tes ni definidas. en el cual las
fuerzas en defensiva se encuen-
tren desplegadas, ocupando una
serie de puntos fuertes en los
que el grado de organizacion
del terreno alcanzado podria
ser MEDIO. En cualquier caso,
esto induce a pensar en unas
necesidades de material de for-
tificacion muy variables y en
consecuencia, si existiesen uni-
dades especializadas para su
gestion, en unos casos podrian
ser insuficientes y en otros su-
perfluas y desaprovechadas.

Dicho lo anterior, cabe ya pro-
poner la solucién que se consi-
dera mas acertada, sin desca-
lificar en modo alguno las
apuntadas en los apartados 1y
2. Es importante resenar que la
solucion que se propone, pre-
tende respetar al maximo lo
que se senala en la IG. 4/87,
que regula la organizacion del
Sistema de Apoyo Logistico del
Ejército de Tierra (SALE), sobre
todo en lo que se refiere a la
implantacién de una logistica
funcional.

Se estima que el material pesa-
do de Ingenieros. en concreto el
de fortificacion, no ha de ser
considerado como un recurso
especial, pero si se ha de consi-
derar especial su distribucioén,
lo que implica que se debe
adelantar tan a vanguardia
como sea posible, para evitar
cargas y descargas intermedias.
Esta es una responsabilidad
que han de asumir los érganos
logisticos de los escalones in-
termedios y superior del SALE.
Caso de no poder adelantarse
hasta los usuarios, se debera
situar en la AGLD., proporcio-

9
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La fortificacién requiere unos materiales de gran peso y volumen.

nando en este caso el refuerzo
en medios de transporte, para
proceder a situarlo a pie de
obra.

La Cia. de Abastecimiento del
GL., a través de su Sc. de Sumi-
nistro, debe gestionar las nece-
sidades de todas las Us. de la
brigada. proporcionandoles el
A/D. necesario.

La Cia. de Abastecimiento del
grupo de Abastecimiento de la
AGLD., gestionara todas las ne-
cesidades de material de fortifi-
cacion de la division.
Proporcionara A/D. a las Us.
del NTD., incluido el BZ., y a
aquellas otras fuerzas. que sin
pertenecer a la Division, se en-
cuentren desplegadas en su zo-
na de accion. El A/G. se ma-

10

terializara recogiendo todas las
necesidades que de este mate-
rial tengan las brigadas sub-
ordinadas, tramitandolo a los
Organos Logisticos Intermedios
(AAL.s.) o Superiores (Organos
Logisticos Centrales). Estos o6r-
ganos logisticos, con sus medios
de transporte, aproximaran el
material hasta las mismas U.s.
usuarias o como minimo hasta
la AGLD.

Si bien puede parecer que el es
estudio va dirigido exclusiva-
mente al material de fortifica-
cion, todo lo expuesto es valido
para el material de Ingenieros
en general (clases 11, IV y VII).

En la figura 3 se recoge grafica-

mente todo lo expresado.

\ AAL.

=

Fig. 3. Solucion propuesta por el
autor.

— — = Peticiones

Canal de abastecimiento
— A/D




Yo mandé mis naves

VALENTIN MARTINEZ VALERO
Comandante de Artilleria DEM.

PREAMBULO

LA amarga justificacion atribuida
al gran monarca espaiiol ante la
destruccion de la lamada Armada
Invencible, no fue sino la mani-
festacion popular de la impoten-
cia histérica del hombre ante los
fenomenos naturales.
Cualquicra de los lectores a
quienes van dirigidas estas lineas
han sido testigos o protagonistas
de las consecuencias que la me-
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teorologia tiene sobre los hom-
bres y los equipos. Por ¢llo, no se
pretende desde aqui descubrir
esos cfectos, sino mas bien hacer
una breve recapitulacion de los
fenémenos y circunstancias me-
teorologicas que influyen en las
operaciones, su prediccion y la
forma de proporcionar a las uni-
dades los datos necesarios para
paliar de alguna forma dicha
influencia.

Es necesario pensar no solo en
los efectos de los fenomenos

a luchar con los hombres,
no con los elementos.

FELIPE II

sobre el hombre y su equipo,
sino tambi€n, y ¢n algunos casos
principalmente, en las alteracio-
nes que puedan producirse sobre
¢l terreno en el que el comba-
ticnte debe actuar y emplear el
armamento y equipo.

LA INTELIGENCIA
METEOROLOGICA

La Doctrina senala como una
de las misiones genuinas del
Estado Mayor la de proporcionar
a su mando “los elementos de
juicio y los datos necesarios para
fundamentar sus decisiones”™; la
Doctrina habla también de previ-
sion. Prever es ciencia dificil, y es
donde la labor del EM. se hace
mds critica, ya que anticipando

Ejército. Diciembra: 1983

»



Con este trabajo no se trata de exponer un tema
desconocido para los mandos del Ejército, sino apuntar

posibles soluciones a unos problemas por todos sentidos

y que han de ser abordados.

Si se desea dotar al E.T. del grado de autonomia y
flexibilidad que le permita actuar en cualquier situnacion,
deberian proporciondrsele los adecuados medios hu-

manos y materiales, con capacidad de prediccion
meteorologica minima de veinticuatro horas, en toda Ia
Zona de Responsabilidad de Inteligencia de una G.U.
tipo Division. Ademis, deberia estar previsto y articulado

el enlace con los Centros Meteorologicos del E.A.

los posibles acontecimientos pue-
den obtenerse los mejores frutos
0 cosecharse la mayor derrota,
segun ¢l grado de bondad de la
prediccion emitida,

La Inteligencia Tictica “tiene
por objeto el conocimiento del
cnemigo, de las condiciones me-
teorologicas y del ambito geogra-
fico, necesaria al mando para el
plancamiento y conduccion de
operaciones tacticas” (R-O-2-2,
apdo. 1.2). No hay lugar a dudas,
en consecuencia, acerca de a qué
clemento del EM. es al que le
corresponde la responsabilidad
del asesoramiento al mando ¢n

todo lo referente a la meteorolo-
gia: la 2 Seccion del mismo.

De aqui que podamos hablar,
dentro de la Inteligencia Militar
Tdctica, de una componente que

| denominaremos Inteligencia Me-
teorolégica, que podriamos de-
finir como sigue: “La Inteligencia
Meteorologica es el producto
resultante del andlisis de los efec-
tos de la meteorologia sobre las
operaciones propias v las del
enemigo”,

Logicamente, los productos re-
sultantes son de utilidad para
todos los escalones del mando, si
bien el grado de incidencia de-
pende con mucho del tipo de
unidades que se vayan a emplear,
¢ incluso las consecuencias obte-
nidas del andlisis podrian llegar a
desaconsejar el empleo de una
determinada clase de unidad. en
razon a las restricciones impues-
tas por ¢l binomio terreno-me-
teorologia.

Cuando se expresan tales ideas,
puede pensarse que son sola-
mente las unidades de maniobra
las afectadas por estos condicio-
nantes, y ello no es as; las Uss. de
apoyo de fuego, las de apoyo al
combate e incluso las logisticas,
sufrirdn idénticas o equiparables
limitaciones para el cumplimiento
de su mision que las que afectan
a aquéllas.

LOS FACTORES

Una meteorologia adversa, pero
con pocos cfectos sobre el trin-
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Los mapas temdticos pueden incorporar “sintesis climaticas” de gran
interés para los estudios que se deben realizar en el planeamiento.

MAPA TEMATICO 1/200.000 DEL

SERVICIO GEOGRAFICO DEL EJERCITO

DIAGRAMA DE PRECIPITACIONES

2°REGION MILITAR

| 1| |

| | I

200 300 400 500

700 1.000 1.500

2.000 mm.

DATOS DEL INSTITUTO NACIONAL DE METEOROLOGIA. ESCALA 1: 3.000.000

-

]
o
=
-
o
‘8
=



sito del terreno, no ha sido un
condicionante importante de las
operaciones militares. No ocurre
lo mismo cuando los efectos de
los fenémenos meteorologicos
modifican sustancialmente la via-
bilidad del terreno; baste analizar
siquicra someramente la campafia
alemana en Rusia durante la 1l
GM.. para ver como una o dos
horas de lluvia sobre una zona
condenaban a la inmovilidad ab-
soluta a columnas de vehiculos
de mas de 200 km. Hacemos esta
referencia porque a veces s¢ cree
que los actuales medios de com-
bate no sufren de estos condicio-
namientos. La realidad es otra.

Demos, pues, un ligero repaso
general a los diferentes factores
0 fenémenos meteorologicos que
son preciso considerar tactica-
mente, bien entendido que a la
hora de valorar su influencia
seran de especial interés aquellos
que afecten a la movilidad, carac-
teristica esencial del combate
moderno.

La visibilidad

Es la intensidad luminosa natu-
ral de la que dispone el comba-
tiente. Cuando la visibilidad es
baja, resulta favorecida la ofensiva
y las maniobras retrogradas, ya
(ue oculta la concentracion y los
movimientos de las fuerzas ata-
cantes ¢ incrementa las posibili-
dades de conseguir la sorpresa.
Por el contrario, la defensiva
encuentra dificultades en este
ambiente, principalmente porque
la cohesion y control son dificiles
de conseguir, los reconocimien-
tos y la vigilancia son casi imposi-
bles, y disminuye extremadamen-
te la precision en la adquisicion
de objetivos. Ciertamente, estos
problemas pueden resolverse hoy
en dia, si bien de forma parcial,
con el empleo extensivo de ilu-
minantes, radares, detectores de
sonido, intensificadores de luz
residual y dispositivos de infra-
rrojos (IR), aunque la eficacia de
¢stos resulta degradada en pre-
sencia de otros fenémenos me-
teorologicos  (precipitaciones,
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viento, niebla, etc.) y, desde lue-
go, no llegan a proporcionar
jamds una situacion equiparable
a la natural.

Un importante e¢lemento de
apoyo fuego a las operaciones
terrestres es el aéreo y helitrans-
portado. En condiciones de baja
visibilidad, su aportacion a aquc-
llas sera muy dificil o imposible.
Esta es otra circunstancia que
hay que tener en cuenta en el
andlisis de la situacion.

En definitiva, y aun cuando
esté muy de moda hablar de |
operaciones sin solucion de con-
tinuidad (“round the clock™), |

La noche es un periodo en que
no debe descartarse la posibili-
dad de acciones, si bien no
serdn de gran envergadura.

creemos que de noche o en
condiciones de muy baja visibili-
dad, son posibles las acciones de
poca envergadura vy los movi-
mientos sin oposicion (concen-
tracion de medios, movimientos
a y desde las zonas de reunion,
acumulacion de materiales, repo-
sicion, apertura de brechas, etc. ),
pero es mads que dudoso pensar
en grandes operaciones en tales
circunstancias, habida cuenta de
las dificultades de todo tipo que
se presentan (especialmente en
el control y coordinacion de las
Us.).

Viento

La direccion y velocidad del
viento, tanto en superficie como
en las capas altas de la atmosfera,
ayudan generalmente a las fuerzas
que lo tienen a su favor, las
cuales pueden emplear con mayor
seguridad las armas NBQ y con-
vencionales. Por su parte, cuando
un viento en superficie alcanza
suficiente intensidad, la fuerza
que lo tiene en contra ve reducida
su capacidad de combate, como
consecuencia de las nubes de
polvo, arena, humos, nieve o
lluvia que se proyectan contra el

personal y equipo. Dificultades
con las que no se enfrenta el
adversario que puede, en estas
condiciones, avanzar mas rapida
y ficilmente.

Es de todos sabido que la
intensidad de los vientos puede
llegar a abortar una operacion de
desembarco paracaidista, e inclu-
so las acciones a€reas o de heli-
transporte. A partir de los 20
nudos, dichos efectos empiezan
a ser especialmente importantes.

Precipitaciones

No son, por si mismas, un
obsticulo a cualquicr tipo de
operacion. Su verdadera impor-
tancia radica en sus efectos sobre
¢l terreno, sobre la visibilidad, el
empleo de las tropas v ¢l funcio-



Los efectos de la meteorologia
sobre el terreno pueden llegar
a hacer éste impracticable aun
para las U,s. sobre cadenas.

Un terreno fuertemente empa-
pado de agua puede significar
un obstaculo infranqueable para
vehiculos de ruedas.

namiento de los equipos.De todas
estas variables, son los efectos
sobre ¢l terreno los que pueden
llegar a adquirir especial prota-
gonismo, y ello depende primor-
dialmente del tipo de suelo.

La resistencia a la presion por
unidad de¢ superficie  (presion
unitaria) de algunos tipos de
suelos, varia de forma considera-
ble de que esté seco a gque se
cncuentre mojado. Asi, en un

terreno arcilloso varfa de 2-3 kg/
cm?’, en seco, a 0.5-1 kg/em?,
cuando esti humedo. Esto supone
que en caso de que el suelo se
halle empapado en agua, sola-
mente podran circular por €l
vehiculos de reconocimiento o
de transporte de personal sobre
cadenas (0.3 2 0.5 kg/cm*), mien-
tras los carros de combate (¢l
AMX-30 produce una presion
unitaria de 0.7-0.8 kg/cm?) ten-
drin muchas dificultades, y serd
prohibitivo para vehiculos a rue-
das (¢l BMR gjerce una presion
de 2.5 kg/cm?). Estos datos se
refieren a la pasada de un solo
vehiculo. Cuando se trata del
paso de una columna, ¢l terreno
s¢ deforma y pierde resistencia:
nos encontramos ante ¢l lamen-
table especticulo de unidades
completas “atrapadas™ en una
masa viscosa, que llega a impedir
por completo los movimientos.
La consecuencia es directa: uni-
dad inmovilizada significa el fallo
absoluto en el cumplimiento de
la mision asignada y, en el peor
de los casos, la posible destruc-
cion de aquélla.

Temperatura y humedad

Doctrina ——

Ambos factores modifican la
densidad del aire. Esta varia en
sentido contrario a como lo hacen
aquéllas, o una de ellas en parti-
cular, En consecuencia, alli donde
alcancen valores altos, disminuye
la densidad y, con ella, la capaci-
dad de sustentacion y eficaz pro-
pulsion de los medios acreos. Es
decir, todo aquello que quepa
esperar de dichos medios (apoyo
fuego, reconocimiento, transpor-
te, logistica, etc.), podrd verse
mermado o impedido, con la
consiguiente influencia en las
posibilidades de cumplimiento
de un plan.

Cuando la temperatura am-
biente es baja v el viento suficien-
temente fuerte, el organismo hu-
mano no “siente” la temperatura
que marca el termoémetro, sino
una mucho mis baja. Con tempe-
raturas soportables, pero con vien-
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tos muy fuertes, puede llegar
incluso a producirse la congela-
cion y muerte del individuo. La
imprevision de un vestuario ade-
cuado para unas condiciones me-
teorologicas de este tipo, puede
diezmar rapidamente una unidad.

Las tormentas

Las de tipo eléctrico son espe-
cialmente peligrosas en el com-
bate en montafia. En este am-
biente, con nubes bajas o ¢n el
interior de la propia nube, como
muchas veces se encuentran las
tropas, las descargas eléctricas se
producen indistintamente entre
puntos de la nube o entre ¢sta y
¢l suclo. Todo cuerpo metilico
esta expuesto a sufrir una descar-
ga

En resumen, se trata de otro
fenomeno meteorologico mis
que puede llegar a paralizar a una
unidad, alterar o impedir ¢l buen
funcionamiento de sus equipos,
¢ incluso hacer muy dificil el
ejercicio del mando y control de
aquclla.

La dificultad mdxima en este
terreno no estd en substraerse de
los efectos que se vayan a sopor-
tar, sino en prever, con la necesa-
ria anticipacion, la presencia de
algan fenomeno que llegue a
obligar, por sus efectos ¢ intensi-
dad, a modificar los planes esta-
blecidos. Es necesario para ello
contar con los adecuados medios
(0rganicos o no ) que proporcio-
nen la informacion meteorologica
precisa con la anticipacion debi-
da, seguin cada caso. Analizaremos
primero las formas y periodicidad
con que pueden proporcionarse
al usuario los datos meteorologi-
COS.

LOS DATOS

Con independencia de las fuen-
tes que los originen, es preciso
distinguir en ¢l campo de la
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[ meteorologra los siguientes con-
ceptos:

Las observaciones

Son aquellas informaciones que
describen la situacion meteoro-
logica general vy proporcionan
datos metcorologicos especificos
referentes a zonas y momentos
determinados. Dentro de ellas
pueden diferenciarse las de su-
perficie y las aéreas altas,

Las observaciones de superficie
se realizan cada hora o con
mayor frecuencia, si es neceario.
Incluyen: vientos en superficie,
visibilidad predominante, tipo ¢
intensidad de precipitacion, obs-
trucciones a la vision, nubes,
temperatura, punto de rocio, lec-
tura del altimetro, ete. Otros
valores opcionales pucden ser la
presion v densidad atmosférica,
profundidad de la nieve, espesor
de las capas de hielo, estado del
terreno, temperaturas maxima y
minima, v ¢l indice “windchill”.

Las observaciones aéreas in-
cluyen datos acerca de la tempe-
ratura, presion, humedad relativa
v velocidad, y direccion del vien-
to. De estos valores, ¢s posible
predecir efectos sobre la balistica
| de las armas. el funcionamiento

‘ de los medios de localizacion
por la vista y ¢l sonido y, en su

i caso, sobre la direccion e intensi-
dad de la lluvia radioactiva.

Los datos obtenidos por un
conjunto de  estaciones conve-
nientemente dispersas. integrados
¢n la celula correspondiente, per-
miten configurar ¢l estado at-
mostérico completo de toda un
dared. Proporcionados de forma
continua, y tratados por los espe-
cialistas ¢n ¢l tema, pueden per-
mitir aventurar con cierto grado
de probabilidad lo que aconteceri
en el futuro; esto es, conducen a
las necesarias predicciones.

Las predicciones

Son las condiciones meteoro-
logicas expresadas en un punto,
a lo largo de una ruta o en el
interior de¢ una zona, en un
ticmpo futuro o durante un pe-
riodo igualmente definido.

Normalmente, las predicciones
meteorologicas contienen una sin-

Unidades completas pueden que-
dar “atrapadas” en la masa vis-
cosa en que sé convierte un
terreno fuertemente empapado.
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tesis de la situacion, con ¢l estado
del cielo, limite inferior y superior
de la capa de nubes, visibilidad,
precipitaciones, obstrucciones a
la vision, condiciones atmosféricas
extremas, vientos en superficie,
datos de luz, y otros tipos de
informacion necesarios para la
operacion proyectada.

Las predicciones se claboran,
como se ha dicho anteriormente,
a partir de los datos proporciona-
dos por una malla de estaciones
que realizan observaciones me-
teorologicas simultineas, en mo-
mentos preestablecidos. Los datos
resultantes de dichas observacio-
nes se transmiten en forma de
boletines y grificos a centros
especializados para su andlisis,
ast como a los usuarios que los
precisen de forma inmediata (por
ejemplo, las unidades de ACA. de
una GlL). Los resultados del
analisis son las buscadas predic-
ciones, cuya calidad depende, en
gran medida, de la existencia de
una amplia y densa red de esta-
ciones de observacion.

Las bajas temperaturas pueden
diezmar las Unidades que no

dispongan de vestuario especial.

Las predicciones pueden ela-
borarse para muy cortos periodos
(6 a 12 horas); de un dia para ¢l
siguicnte (caso muy normal a
nivel tactico elemental), o para
un plazo de 3 a 5 dias, para nivel
Division y superiores. Un avance
meteorologico superior, de hasta
30 dias, es posible aun cuando,
logicamente, su grado de fiabili-
dad no puede ser alto.

| Los estudios climatologicos

|

Este tipo de informacion me-
teorologica se refiere a las condi-
ciones meteorologicas medias, y
sus variaciones respecto al valor
normal, para un determinado lu-
gar o zona, durante un periodo
especificado dentro del afio. Adop-
tan dos formas:

— Los resumenes o sintesis cli-
maticas, que son narrativos,
expresan estadisticamente di-
ferentes factores metcorolo-
gicos, en forma de valores
medios, extremos v frecuen-
cias de presentacion durante
un periodo dado, en un punto,
zona o ruta, igualmente fija-
dos.

— Los estudios clim:iticos son
los andlisis ¢ interpretaciones
de la informacion meteorolo-
gica que revelan los probables
cfectos del clima y la meteo-

, rologia, en una determinada

operacion o actividad. Se ba-

san en datos meteorologicos
\ recogidos a lo largo de pro-
longados periodos de tiempo
en el drea de estudio.
Las referencias populares tales
como “veranillo del membri-
llo”, “veranillo de S. Miguel”,
“cabafiuelas”, “revueltas”, etc.,
asi como muchos refrances
relativos a este tema, no son
sino “estudios climaticos” que
¢l pueblo ha elaborado a lo-
largo de muchos anos obser-
vando el clima local.

Todas o algunas de estas mo-
dalidades pueden adoptar los da-
tos de que van a disponer los
clementos de Inteligencia, para
poder asesorar a sus mandos
respecto a “las condiciones me-
teorologicas™ actuales y futuras,

Doctrina

en la zona donde se desarrollan o
van a llevarse a cabo las operacio-
nes. Y ademas, es de su compe-
tencia y responsabilidad mantener
actualizada dicha informacion,
para si y para sus unidades subor-
dinadas mediante los necesarios
Informes Meteorologicos (ME-
TREP). Ahora bien, ;de donde es
posible obtener los datos que se
necesitan?

LOS MEDIOS

Nuestro auténtico problema
son las predicciones a corto (12
a 24 horas) y medio plazo (3 a5
dias).

Analicemos las posibles solu-
ciones:

El Ejército de Tierra (ET.)
dispone de muy pocos medios
para la obtencion de datos me-
teoroldgicos. Solamente existen
cquipos para adquirir aquellos
que precisan las Us. de Artilleria
de Campaiia, en la preparacion
del tiro. Se trata, por tanto, de
elementos puntuales que deter-
minan las condiciones atmosféri-
cas en una reducida zona, con
una validez muy limitada en tiem-
po v, desde luego, no' generan
prediccion alguna. Pero no cabe
duda de que pueden ser una
fuente de informacion especiali-
zada para un hipotético Centro
de Andlisis del que obtener los
datos que el G-2 necesita para
asesorar a su mando, con la
indispensable capacidad de anti-
cipacion.

:Qué otros elementos podrian
proporcionar datos de interés
meteorologico a dicho Centro
de Analisis? Uno de ellos podria
ser las Patrullas de Reconoci-
miento en Profundidad (PRP,s),
cuyo distanciamiento del grueso
de la GU. da enorme valor a las
observaciones de todo tipo que
realicen en la zona donde se
encuentran: traficabilidad del sue-
lo, precipitaciones, presion y tem-
peratura, humedad, altura de las
nubes, direccion ¢ intensidad de
los vientos, etc.
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A menor profundidad, los ele-
mentos de la zona avanzada, si
existe, o de la zona de seguridad
establecida por la GU. (RCLAC,
Patrullas de Ingenieros, etc. ), pue-
den elaborar informes sobre as-
pectos similares en dichas zonas.

En la zona en que se encuentre
el grueso de la GU., pueden
existir elementos cuya mision,
entre otras, sea obtener datos
meteorologicos del momento en
sus arcas de despliegue. Podria
ser €ste uno de los cometidos
que pueden desempefiar los me-
dios de obtencion de las Unidades
de Inteligencia organicas. Estas,
como eclementos de trabajo y
apoyo al G-2, parecen indicadas
para contar con un NUMero muy
reducido de especialistas en me-
teorologia, que les permitiera
constituir ¢l antes referido Centro
de Analisis del cual obtener la
Inteligencia Meteorologica que
la GU. precisa.

Podrd pensarse que somos pre-
tenciosos, € incluso que echamos
en olvido el que hoy en dia,
como dice la Doctrina “no se
puede hablar de batallas terres-
tres, sino mas bien de batallas
acroterrestres” (DOC. 7.1). Antes
al contrario. Hemos querido con-
templar, con lo dicho anterior-
mente, tan solo la posibilidad de
que una GU. del ET. haya de
actuar sin apoyo del Ejército del
Aire (EA.), situacion no descarta-
ble a priori ni por la propia
Doctrina, cuando expresa que
“el Ejército de Tierra ha de
contar con el apoyo del Ejército
del Aire en la casi totalidad de
los casos” (DOC. 5.11).

En ¢l supuesto mas general, el
EA., cuya actividad estd profunda-
mente condicionada por el estado
atmosférico, debe estar, por ello,
preparado para proporcionar a
las fuerzas terrestres la informa-
cion meteorologica que €stas pre-
cisen; la cual, convertida en Inte-
ligencia Meteorologica por los
referidos Centros de Anilisis de
sus Unidades de Inteligencia, serd
aplicada al planeamiento y con-
duccion de las operaciones en
todos los niveles de mando.
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Y cllo, ;como conseguirlo?
Apuntaremos dos posibles alter-
nativas: disponiendo ¢l CG de la
GU que dirige las operaciones
(p.e. CE) de un enlace directo
con el 6rgano meteoroldgico del
EA. en la zona, o bicn, que el
GLO. destacado en el TUOC. esté
enlazado con el 6rgano meteoro-
logico de la Base, con objeto de
disponer de la informacion pre-
cisa.

Las dos son posibles, requieren
un minimo esfuerzo, y estin con-
formes con el principio de eco-
nomia de medios que debe al-
canzars¢ en toda operacion,
aunque sca conjunta o combina-
da.

Hemos dejado para el final, no
por olvido sino intencionadamen-
te, la fuente mids potente que
cxiste ¢n nuestra Patria: El Insti-
tuto Nacional de Meteorologia
(INM.). Sus numerosos y espe-
cializados medios humanos y ma-
teriales lo configuran como el
organo ideal del cual obtener
todo cuanto podamos necesitar
cn tiempo de paz. Pero, ;qué
puede ocurrir en caso de conflic-
to? Y, principalmente, ;qué ocu-
rriria si nuestras fuerzas hubieran
de actuar lejos del territorio pro-
pio? Creemos que supon¢ un
grave riesgo olvidar que el ET.
debe estar preparado para operar
en cualquier circunstancia, sin
dependencia alguna que limite
de forma sensible sus posibilida-
des. Por cllo, pensamos que en
todo caso debe contemplarse al
INM. como fuente que se puede
utilizar en el planeamiento a muy
alto nivel, en su caso, pero no
debe condicionarse ¢l que se
lleva a cabo en el campo tactico,
¢l cual ha de gozar de la mayor
autonomia posible.

CONCLUSION

No hemos querido con estas
lineas exponer un tema descono-
cido por nadie; tampoco hemos
pretendido motivar a quienes de
sobra lo estin en la necesidad de

contar con unas imprescindibles
predicciones meteorologicas; tan
s6lo nos ha movido la idea de
apuntar posibles soluciones a
unos problemas por todos senti-
dos que, tarde o temprano, han
de ser abordados.

Si se desea dotar al ET. del
grado de autonomia y flexibilidad
que le permita actuar en cual-
quier situacion, “a pesar de los
clementos”, pensamos que debe-
rian proporcionarsele los ade-
cuados medios humanos y mate-
riales, encuadrados en las
Unidades de Inteligencia de sus
GU.s., con capacidad de predic-
cion meteorologica minima de
24 horas, en toda la Zona de
Responsabilidad de Inteligencia
de una GU. tipo Division. Ademas,
deberia estar previsto y articulado
el enlace, siempre que sea posibie,
con los Centros Meteorologicos
del EA.

Solo asi podrid llevarse a cabo
un planeamiento realista que per-
mita anticiparse en la eleccion
del lugar y momento mds propi-
cios para la consecucion de los
objetivos que un Ejército “todo
ticmpo” debe alcanzar para Es-
pafia.
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Laboratoric Quimico Central de Armamento

En primer lugar, es preciso
distinguir entre las diversas cate-
gorias de proyectiles o cabezas
de guerra, asi como sus corres- |
pondientes espoletas. El tipo de J

UESTO que la eficacia relativa
de los cafiones automaticos y
misiles antiaéreos, esta en funcién
de la probabilidad de destruccién
del objetivo por impacto logrado
sobre el, su estimacion es basica

* PROBABILIDAD DE proyectiles empleados en los cafio-
\ DESTRUCCION nes automaticos antiaéreos de-

\ pende en gran medida del calibre

, \ Proyectiles y espoletas del arma. Por debajo de 20 mm.
W\ se utilizan de modo casi exclusivo

proyectiles perforantes o perfo-
rantes con efecto incendiario vy,
menos frecuentemente, los de
alto explosivo. Entre 20 y 45 mm.
los proyectiles tienen ya capaci-
dad suficiente para transportar

un volumen importante de explo-
sivo, practicamente se busca siem-
pre el impacto directo, siendo su
efecto sobre el objetivo tanto
explosivo, como incendiario. Al
incrementar aun mas los calibres,
si bien se sigue buscando el
impacto directd, resulta posible
utilizar espoletas de proximidad
y predominan el efecto de los
cascotes de metralla y de la onda
de detonacion.

para poder juzgar la eficacia y
utilidad de estas armas.

Ejército. Diciembre 1989



La vulnerabilidad de los objetivos aéreos es tema muy
importante para el proyectisia o constructor de aerona-
ves, pero paralelamente afecia al funcionamiento de las
espoletas, organizacién de la municion y calibre de los
canones antiaéreos y misiles, lo que influye no sélo en
la construccion de armas y municiones, sino en la
organizacion de los sistemas de armas antiaéreos y el
despliegue de sus componentes.

En cuanto a las espoletas, no
consideraremos mas que las de
percusion y de proximidad. Las
espoletas de relojeria utilizadas a
comienzos de la Il GM. en cafno-
nes antiaéreos, fueron abando-
nadas cuando se demostré feha-
cientemente, tanto teérica como
experimentalmente, que precisa-
ban de cierto numero de disparos
para lograr un derribo 4 0 5 veces
mayor que una simple espoleta
de percusion. Por otra parte, el
empleo de espoletas de proximi-
dad supone la utilizacion de pro-
yectiles, cuya explosion a cierta
distancia del objetivo sea capaz
de ocasionar dafos sensibles,
bien sea por efecto de la sobre-
presion de la onda de detonacion,
o bien por efecto de la metralla,
lo que supone proyectiles y ca-
bezas de guerra de tamano apre-
ciable. De hecho, el calibre mini-
mo que ha sido dotado con
espoleta de proximidad es el de
canones automaticos de 40 mm.,
y esto en tiro contra objetivos
“blandos”, como los misiles ra-
santes antibuque. Todos los cali-
bres inferiores utilizan espoletas
de percusion.

Los misiles antiaéreos ofrecen

la posibilidad de tansportar cargas
explosivas mucho mas volumino-
sas y complejas que los proyecti-
les de candn. El efecto de la onda
de detonacién puede hacerse sen-
sible a varias decenas de metros,
y se refuerza su accion bien
mediante la utilizacién de envuel-
tas metalicas prefragmentadas,
bien con cargas de metralla cons-
tituidas por bolas de acero, o con
disposiciones especiales que fa-
ciliten una fragmentacion homo-

génea, como cuerpos ranurados,
entallas en la carga explosiva, e
incluso se han construido cargas
de guerra con cabezas dotadas
de cargas huecas multiples, a fin
de lograr un efecto direccional,
concentrado en la proyeccion de
metralla.

m' S Al
L
Conviene senalar que las aero-
naves son menos vulnerables de
lo que frecuentemente se cree,
particularmente aquéllas destina-
das al ataque de objetivos terres-
tres. Los grandes esfuerzos a que
resulta sometida en vuelo la es-
tructura de un avion moderno,

- obliga, de entrada, a dotarlo de

una gran resistencia mecénica.
Las paredes de metal ligero de
las alas de un avion de caza,
pueden tener en algunos punios
hasta 45 mm. de espesor, y de 2,5
a 8,0 mm. en los paneles y plan-
chas de duraluminio. La estruc-
tura en otros casos, es casi ex-
clusivamente de acero o titanio y
se adoptan precauciones espe-
ciales en el diserio para disminuir
la vulnerabilidad, tales como uti-
lizar materiales auto-obturantes
en los depositos de combustible;
dotar al avion de dos motores, de
tal modo que sea capaz de seguir
en vuelo en caso de averia o
destruccion de uno de ellos; dis-
poner extintores alrededor del
compartimento del motor; instalar
sistemas de doble mando y de
pilotaje manual de emergencia,
por si resultan danados los cir-
cuitos eléctricos e hidraulicos de
gobierno de la aeronave; almace-
nar la municion de manera que
resulte minima su superficie vul-
nerable; disminuir la radiacion

infrarroja mediante pinturas es-
peciales, una adecuada disposi-
cion de los motores, etc.
Adicionalmente las aeronaves
y muy en particular aquéllas con-
cebidas para el apoyo a las uni-
dades de tierra, poseen fuertes
blindajes. Se citan aviones de
apoyo tactico, cuya cabina y com-
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partimento del piloto constituyen =
una especie de “banera” blindada o
inferior y lateralmente, con chapas —
de un espesor de hasta 50 mm. E
en duraluminio, o de 10a 15 mm. ]
en acero, o mas modernamente -a

de 38 mm. en titanio, con un peso
del orden de 1,0 T. y capaz de
resistir el impacto de proyectiles
perforantes de ametralladora y
canon automatico.

Son particularmente conocidos
el avion ruso Stormowik, o “carro
volante”, en servicio durante la ||
GM., cuyo blindaje en los ele-
mentos mas vulnerables soporta- 4
ba el impacto de proyectiles de
20 mm., y mas modernamente, el
norteamericano Fairchild A-10
que, segun se dice, puede resistir
los de 20 mm. (FRAG-HEI-t) en
los recipientes de combustible
sin que éstos hagan explosion, y
los de candn de 23 mm. en el
compartimento del piloto, sin ma-
yor dafo.

Las estructuras de los aviones .
de combate son escasamente vul-
nerables a las esquirlas de metra-
lla- 0 a las armas de pequefo
calibre. En el calculo de |la proba-
bilidad de destruccion por efecto
de la metralla, es frecuente gue
se desprecien aquellas esquirlas
de peso inferior a 10, 20 6 25 gr.,
segun el tamano del aparato.

Para la destruccion de un avion
por efecto de la onda de detona-
cion, se precisan pesos conside-
rables de explosivo, existiendo
misiles antiaéreos con cabezas
de guerra de 100 kg. y ain mayo-
res.

Es ademas necesario distinguir
las diversas urgencias tacticas de
destruccion de un ingenio vola-
dor.

Un navio de guerra ha de des-
truir un avion suicida, o un misil
antibuque, de forma practicamen-
te instantanea y en todo caso,
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antes de que pueda llegar al
objetivo; pero para una unidad de
tierra, blindada o acorazada quiza
sea suficiente que el fuego anti-
aéreo dafe los equipos de direc-
cién de tiro o de gobierno de la
aeronave, para imposibilitar que
lleve a cabo su misién de ataque,
aunque la destruccion efectiva se
produzca horas después y a mu-
chos kms. de distancia, por las
dificultades de aterrizaje. Segun
las estadisticas de la Il GM., por
cada avion derribado por la
A.A.A., se contaban otros 24 to-
cados que, con averias mas o
menos graves, llegaban a su

base.Esta proporcién disminuia
de 1 a 3 para la aviacion de caza
y, probablemente, no es mucho
mayor para el fuego de los cafio-
nes automaticos antiaéreos con
espoleta de percusion.

La causa principal de la vulne-
rabilidad de un avién es la gran
densidad de aparatos, equipos y
constituyentes diversos encerra-
dos en su célula. Uno de los
puntos mas vulnerables es, sin
duda, el propio piloto, cuyos ries-
gos se incrementan cuando vuela
a poca altitud. Siguen después
los circuitos de combustible, bom-
bas de alimentacion, etc., cuya
rotura puede ocasionar incendios
o el vaciado de los depésitos, lo
que le impide llegar a la base. La
explosién de las municiones de a
bordo, o los incendios en los
depositos de combustible aca-
rrean inevitablemente la destruc-
cién del aparato. Del mismo
modo, averias en los circuitos
hidraulicos de mando, en los equi-
pos electrénicos de navegacion o
de direccién de tiro entre otros,
provocan, como minimo, el aban-
dono de la mision, e incluso la
pérdida posterior de la aeronave.
Se observa que las frecuencias
relativas de las destrucciones pro-
vocadas en 2 segundos, 15 se-
gundos, 5 minutos y 30 minutos,

estdn aproximadamente en la re- .

lacién: 1/3/8/15, de tal modo que
es 5 veces mas frecuente la pér-
dida de un aparato 30 minutos
después de recibir un impacto,
que en los 15 primeros segundos
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después del mismo, cuando aln
se mantiene dentro del radio vi-
sual de la unidad atacada.

El célculo detallado de la vul-
nerabilidad de un avién frente a
impactos directos o a esquirlas
de metralla, exige determinar la
superficie vulnerable de todos y
cada uno de los elementos o
componentes, cuya destruccion
provoca la pérdida del avion, o al
menos, el abandono de la misidn.
Se han de buscar para ello las
correspondientes superficies, pro-
yectadas segln los diversos an-
gulos de tiro, y dotar a cada una
de ellas de coeficientes propor-
cionales a la importancia del ele-
mento dafado dentro de la aero-
nave. Asi, la probabilidad de que
un impacto directo destruya un
avion por alcanzar precisamente
al piloto, serd la probabilidad
compuesta de que el impacto
dafie al piloto, por la probabilidad
condicional de que una vez al-
canzado éste Gltimo, sea incapaz
de gobernar la aeronave y lo
mismo sucede con el resto de los
componentes de la misma. La
probabilidad total de destruccion
por impacto, se halla después,
mediante el principio de las pro-
babilidades concurrentes. Es evi-
dente que tal proceso, sumamente
laborioso, es muy importante para
el proyectista o constructor de
aeronaves, pues le permite de-
tectar aquellos componentes par-
ticularmente sensibles, que con-
viene proteger para disminuir su
vulnerabilidad, pero su puesta en
practica conlleva gran nimero de
dificultades como la necesidad
de conocimiento profundo y de-
tallado de las estructuras de los
aviones, conocimiento de dificil
acceso la mayor parte de las
veces; asi como el concurso de
ordenadores de gran capacidad y
la realizacion de costosas expe-
riencias de comprobacion.

5 —
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Procedimientos mas simples,
aunque menos exactos, pueden
obtenerse del examen de las es-
tadisticas de consumo de muni-
ciones y derribos de los diversos

tipos de armas antiaéreas. El pro-
cedimiento es relativamente facil
de aplicar al evaluar, por ejemplo,
la vulnerabilidad de los aviones al
fuego de percusion de los cafo-
nes automaticos antiaéreos. En
la escasa informacion disponible,
el autor de estas lineas ha encon-
trado una expresién que puede
aplicarse a este caso. (1)

Con dicha férmula se ha calcu-
lado la adjunta Tabla | que da la
probabilidad media de derribo de
un avion por impacto en el fuse-
laje.

En el calculo se supone que la
municion es de percusién, con
un cierto retardo, de tal modo
que la explosion tiene lugar en el
interior del avion. Es evidente
que esto supone condiciones es-
trictas en el funcionamiento de
las espoletas y organizacion de la
municién.

Se observa que la probabilidad
de derribo crece en todos los
casos al aumentar la potencia del
arma, pero para los aviones lige-
ros y medianos, de uso mas fre-
cuente en el apoyo tactico, esta
probabilidad se acerca ya a la
unidad para calibres de 35 6 40
mm. El uso de calibres mayores,
en materiales que utilicen espo-
letas de percusion esta, proba-
blemente, injustificado y ocasiona
un derroche de energia en el
proyectil.

En la tabla Il se dan las energias
supuestas para la municion en el
punto de impacto que sirvieron
para calcular la anterior. Asi, para
la energia correspondiente a la
municion de 35 mm, se adoptaron
las cifras siguientes:

— Peso del proyectil ... 550,0 gr.
— Velocidad relativa de

IPPBERO! wodusnoiamintans 1.175,0 m/s
— Carga explosiva ....... 120,0 gr.

La energia cinética de la muncién
es:

E1=12.0,550 . {1175)=.9—_L? 10°=387T.
y la energia del explosivo:
E,=1200.1.300. 04267 . 10°=665T,
y en total:
E,=E +E;=1052T.
™ T el Dl N
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TABLA |
Calibre del arma (mm.)

Tipo de avién Peso (kg.) 12,70 20 30 35 40
Ligero, de ataque al suelo 4.000,0 7,65% 26,76 65,0 84,1 92,7
Mediano, de combate 8.000,0 390 1442 408 60,1 731
Caza-bombardero pesado 20.000,0 1,58 6,04 18,89 30,7 408
Bombardero 40.000,0 0,79 3,06 9,96 16,8 23,1

NOTA: Segun la experiencia de la || GM. el nimero de impactos necesarios para derribar un avion esta en relacion]
3,5/1,0, seglin se empleen calibres de 20 6 30 mm.

TABLA ||

Energia supuesta para la municién en el impacto

NOTA: La constatacion experimental de que el actual proyectil de 40 mm. proporciona menor energia total que la
senalada en esta tabla, muestra que este proyectil es susceptible de mejora.

TABLA Il
Numero de impagtos para lograr una probabilidad de derribo del 85%
Calibre del arma (mm.)

Tipo de avién Peso (kg.) 12,7 20 30 35 40
Ligero, de atague al suelo 4.000,0 238 6,09 18 1,03 0,72
Mediano, de combate 8.000,0 47,7 12,18 36 2,06 14
Caza-bombardero pesado 20.000,0 19,1 30,4 9,0 52 36
Bombardero 40.000,0 — 61,0 18,1 10,3 7.2

En este calculo se da por sen-
tado que la municion esta cargada
con un explosivo de gran poten-
cia, capaz de ceder unos 1300,0
cal/gr. Para las armas mas ligeras,
se supone que’la energia total
liberada es proporcional al cubo
del calibre y que se trata también
de proyectiles de alto explosivo.
En la practica sin embargo, para
los calibres de 20 mm e inferiores,
son mas frecuentes los proyectiles
semiperforantes, incendiarios,
para los que proporcionalmente
hemos aceptado una capacidad

destructora tan alta como la de
los proyectiles de alto explosivo,
lo que puede ser dudoso; en la
practica probablemente se redu-
ciria aun mas la eficacia de estas
armas.

El nimero de impactos nece-
sario para lograr una elevada
probabilidad de derribo, por ejem-
plo del 85%, se calcula a partir de
una de las dos formulas (2) que
ha servido para obtener la Tabla
I, con: Pdn = 0,85.

De su examen resulta evidente
que las armas con un calibre de

12,70 mm e inferior, poseen una
eficacia antiaérea limitada, incluso
el calibre de 20 mm resulta pro-
bablemente pequefio. Las armas
consideradas mas aptas para la
defensa contra los ataques a baja
cota de las aeronaves de apoyo
tactico, entre las que buscan el
impacto directo, poseen calibres
entre 30 y 40 mm.

Por el contrario, para un ingenio
volador del tipo de un avion diri-
gido de reconocimiento (RPV), o
un misil antibuque de vuelo a ras
de las olas, los calibres mas apro-
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piados son, evidentemente, me-
nores. Asi, para hacer frente a un
misil con un peso de 300,0 kgs en
el despegue, un cafén automatico
de 20 mm tendria una probabili-
dad de destruccion por impacto
del orden del 98,5% (3), lo que
supone una destruccion cierta
con un solo impacto en el fusela-
je.

En relacion con la tabla Ill, se
observa que el niGmero de impac-
tos para lograr un derribo dismi-
nuye aproximadamente en la re-
lacion 1/3,4, al pasar del calibre
de 20 mm al de 30 mm. Y aun se
divide por 2 6 por 3, al pasar a
calibres de 35 y 40 mm. En todo
caso, una defensa basada en ar-
mas de pequeno calibre corre el
riesgo de quedar rapidamente
desfasada con la tendencia mo-
derna a la aparicion de aviones
mas potentes y protegidos.

-l SEEN

Las cabezas de guerra de los
misiles antiaéreos dotados de es-
poletas de proximidad 6 de per-
cusion, suelen ser de construc-
cion comparativamente fragil y
actlan sobre sus objetivos prin-
cipalmente mediante la onda de
sobrepresion, originada por la
detonacion de una potente carga
explosiva que provoca deforma-
ciones estructurales, hundimien-
tos de las planchas o la destruc-
cion de los dispositivos de
gobierno de la aeronave. El radio
de accion de las cargas explosivas
es limitado porque la onda de
choque disminuye grandemente
en intensidad con la distancia del
punto de explosion.

Lo mismo que sucede en otros
casos con las ondas de detona-
cion, la zona de transicion entre
aquella distaneia del objetivo al
punto de explosion que provoca
el derribo en todos los casos, y la
distancia en la que se originan
tan s6lo danos limitados, es rela-
tivamente estrecha; de ahi que
sea frecuente admitir que la res-
puesta de las aeronaves al efecto
de las ondas de detonacion, es
del tipo “todo 6 nada”, con un
valor “umbral” por encima del
cual el aparato es derribado, pero,
por debajo de él, resulta practica-
mente indemne.
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Misil ADATS (defensa AA).

Una estimacion del radio de
accion eficaz de las cargas ex-
plosivas, puede efectuarse me-
diante una ecuacion (4).

La ecuacion de (4) pone de
manifiesto que una carga explo-
siva Mx, de tamafno inferior a
Mav/10,0 con Mav en toneladas,
no sera, en general, capaz de
derribar un avién de no mediar
un impacto directo. Por otra parte,
también el radio de accion eficaz
de una carga explosiva disminuye
de manera apreciable con la cota
de vuelo del avion, al disminuir la
densidad del aire y atenuarse

mas rapidamente la onda de cho-
que aéreo.

Las aeronaves estacionadas en
el suelo quedan danadas o des-
truidas con sobrepresiones del
orden de 0,30 a 0,45 kg/cm.

‘A MODO DE CURIOSIDAD

Recordaremos aqui que al final
de la Il GM se admitia que un
proyectil de 88 mm, que con un
peso. de unos 9,0 kgs contiene
apenas 900,0 gr de explosivo,
creaba en tiro a tiempos un volu-




men eficaz de destruccién del
orden de:

550 m* para un tetramotor de la
época

1100 m* para un bimotor

1500 m* para un monomotor

equivalente a esferas de aproxi-
madamente 5, 6 y 7 m de radio.
En su fragmentacion la granada
rompedora del cafon de 88/56,
producia en valor medio unas
132 esquirlas de metralla de peso
superior a 10,0 gr, y apenas 75 de
ellas pesaban mas de 25 gr, Unicas
esquirlas que se consideraban
eficaces contra aviones del tipo
de un bimotor Heinkel (He-111),
0 de un tetramotor tipo B-17.

(1) P,=1—exp {-K. (M_v“)n}

en la que son:
K . n = constantes

P41 = Probabilidad de destruc-
cion por un impacto en
el fuselaje de la aerona-
ve,

E; = Energia total del pro-
yectil transmitida a la
aeronave en (T.).

M,, = masa del avion, en (T.)

La probabilidad de destruccion
citada, se refiere al impacto en

g e

Tiro

el fuselaje, los impactos en |os
planos causan menos efectos y
no se suelen tomar en conside-
racion.

La energia del proyectil: Eq,
es la suma de la energia quimica
del explosivo y de la cinética
correspondiente a la velocidad
relativa de impacto. El peso del
avion es el normal de despegue.
K y n son constantes depen-
dientes del disefio y proteccion
de los aviones, asi como de la
eficacia de la municion; ambas
variaran al perfeccionarse estos
elementos, actualmente los va-
lores medios parecen ser: K =
0,07y n=1,0.

{2) Pdn=1—(1—Pd1)"

Lofler B
Ly (1=Pgs)

- 17,8
3 Pdl= 1= = LS
(3) Pd1=1—exp(-0,070. 03

= 0,985 =98,5%

h M
(4) Rof= —iee (M. — —8Y_\1/2 /2
\‘IMa ( X hE ) P
En la que es;

Ref = Radio de accion eficaz,
(m)
Mx = Peso de la carga explo-
siva equivalente de
(TNT) (Kgs)
Mg, = Peso de la aeronave, T.
p = Densidad del aire a la
altura de vuelo de avion,
en (Kgs/m?)
hsh, = Coeficientes dependien-
tes de la organizacién y
disefio del avién.

A falta de mayores datos pueden
utilizarse las cifras siguientes:

hy= 40
h, = 10,0

si bien es evidente que tanto h,,
como hpdisminuiran con el pro-
greso de la técnica y al aumentar
la proteccion y fortaleza de los
aviones.
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Comandante de Artilleria, Profesor de la Escuelu Mililar de Montana, Eduardo MUNILLA GOMEZ.

PRINCIPIOS DEL MANDO

LO mismo que para el empleo de las tropas
en el campo de batalla, existen una serie de
principios fundamentales tales como: el de la
superioridad de las fuerzas morales, la sorpresa,
economia de medios, libertad de accién, etc., a
los que se puede cenir todo lo que se ha de
hacer en lo largo, en lo ancho y en lo alto de una
batalla; también pudiéramos decir que en esto
de mandar hay también una serie de principios
fundamentales e inmutables, sin cuya obser-
vancia el fracaso es seguro, lo que no quiere
decir que el sélo tenerlos en cuenta pueda dar
necesariamente el éxito.

El que hoy quiera daros unas pocas ideas
sobre los mismos viene a cuento de que en mi
anterior trabajo Un buen Oficial, publicado en
el nimero 83 de esta Revista, os hablé de las
distintas dificultades con que tropezariais; y
aunque esbozaba las distintas formas de ven-
cerlas, a completar aquellos razonamientos y a
darles una mejor sistematizacién tiende el
presente trabajo.

Si a cualquier acto que en la funcién de
mandar realizamos le quitamos su ropaje ex-
terno, sus gestos, su colorido y la frase con que
se ordena, nos queda a modo de un esqueleto
—el principio—, comun para todos y tediosa-
mente igual a otros muchos, aunque en su
parte externa parezca notoriamente distinto.
Quien posea buenos principios y no se ofusque
a la hora de revestirlos del ropaje méas adecuado,
estoy seguro que tendra el éxito en esa espinosa
funcion del mando. Toda nuestra profesion se
reduce a saber mandar, y saber mandar es
tanto como dominar los principios en los que
se basa el mando. Si antes, cuando los comba-
tes eran en su mayoria individuales, estaba
bien el llamar a nuestra profesion “el oficio de
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las armas”, hoy, al haber ampliado su campo,
se haria mucho mejor en llamarla el oficio del
mando.

En lineas generales, hasta el Capitan, el
mando se hace directamente, y la presentia
fisica del que manda es fundamental; conforme
se aumenta en graduacion, la preponderancia
del mando indirecto se hace mucho mayor, y
hay muchas cosas que se hacen sin asomarse
ni poco ni mucho al campo de batalla propia-
mente dicho, y que exigen el amplio dominio de
las érdenes con sus muiltiples colaboradores:
maquina de escribir, teléfono y radio. Asi como
el mando directo ha sido considerado siempre
como el eminentemente militar, en el segundo
se puede apreciar una desmilitarizacion pro-
gresiva, siendo en sus escalones mayores muy
parecido al del Director de un Banco o de una
gran fabrica. Por eso no debe extranar a nadie
el que muchos puestos de organizacién y de
responsabilidad de las Fuerzas Armadas en
materia de produccién, personal, etc., haya
paises que se los encomienden, junto a personal

del Estado Mayor, a grandes organizadores de
empresas nacionales que hayan demostrado su
gran capacidad. Estados Unidos quiza sea el
mejor representante de lo dicho anteriormente,
y ello abona los razonamientos que en mi
anterior trabajo daba para que los que habéis
visto de cerca los problemas del Ejército, sigais
con aficién por los mismos, pues en un futuro
proximo, muchos de los problemas de contenido
nacional y militar pueden ser encargados a
algunos de vosotros. Hoy, més que nunca, se va
pasando insensiblemente de lo militar a lo civil,
ya que la relacién entre ambas actividades y el
cambio mutuo de sus hombres se realiza en
demasiadas ocasiones. Y los principios en los
que se basa el mando no son apenas diferentes
en la milicia que fuera de ella.

Que el mando tiene unos principios es algo

Publicado en el n2 B6 (junio 1981) de la Revista de la Oficialidad de
Complemento, Apendice de Ejército. Es continuacién del articulo reproducido
en el mes de noviembre, procedente de la citada Revista




que todos conciben con facilidad, mas hablar
de los principios matematicos del mando sabe
un poco a paradoja, pues si algo es dificilmente
ensasillable y calculable, el mando debe estar a
la cabeza de ese algo. Pero, por muy raro que
parezca esto de uncir a la variabilidad del
mando la exactitud matematica, creo que al
final de este trabajo se vera que tal coincidencia
es posible, si no se lleva mas alla de lo que tiene
de principios. En cualquier serie de conoci-
mientos hay que saber distinguir lo que tiene
de ciencia y lo que tiene de arte, lo que tiene de
asequible a todos y lo que es personal y
subjetivo, lo que tiene de reglas y lo que es
ejecucion e interpretacién de las mismas. Yo no
he de pasar de dar algunos rasgos de lo que
pudiéramos llamar ciencia de mandar, para
que lo que se ha designado no siempre con
justeza "arte de mandar”, quede a vuestra sola
iniciativa.

No decia nada raro y absurdo Novalis cuando
se expresaba con estas palabras: Los mateméti-
cos son los tnicos seres felices; y es que
manejando abstracciones es facil la felicidad;
cuando empiezan los sinsabores, las preocupa-
ciones y los disgustos es cuando esas abstrac-
ciones adquieren forman concreta, cuando lo
que se formula en términos generales hay que
aplicarlo a la Compania A, a la Seccién B o al
individuo C; entonces lo que sobre el papel se
presentaba sin posibles incidencias las muestra
en cantidades tales, que uno se siente algo
cohibido y hasta cree que han fracasado los
principios en los cuales se ha basado. Entonces,
aunque las cosas lleguen a terminar tal como
se deseaba desde un principio, queda un cierto
regusto de amargura, y, ante todo, de descon-
fianza. Piensa que no hay Jefe tan excelente
que mande a gusto de todos y que no resista la
critica en la mas ponderada de sus acciones; y
también que la popularirad es mas facil cuanto
menos se molesta al inferior, es decir, cuanto
mas se dejan las cosas a medio hacer, cuanto
peor se cumple con respecto a los deberes
supremos del mando. Por eso los matematicos
son seres felices, y los que viven empenados en
las Ciencias Aplicadas ya no lo son tanto, ya no
lo pueden ser tanto.

Me gustaria que el querer cenir los principios
del mando a un concepto matematico no se
tome so6lo como pura metafora o se concrete al
simil; querria, por el contrario, que en el
conjunto se vean unas operaciones, un encade-
namiento entre las diversas formas y fases del
mando a las que, en cierto modo, es aplicable el
concepto de medida y de célculo, y en las que se
verd, al igual que en las Matematicas, que el
mando es serio y tremendamente logico.

Aunque mezcle algunos auténticos principios
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con otros de segundo orden, consecuencias y
derivaciones de los mas decisivos e importantes,
serd en bien de la claridad y de que este trabajo
os sea mas utik no obstante, tendré que
comprimir unos y despreciar muchos otros, ya
que el tema podria ser tan amplio que termina-
seis tan mareados como ante un cuadro cubista:
todo rectas, angulos y dimensiones.

EL MANDO

El mando es un vector. Como tal, tiene su
punto de aplicacién, su magnitud, su direccién
y su sentido. El punto de aplicacion es uno de
sus elementos preponderantes; sin personas a
quien mandar, sin algo en que se sujete
nuestra mision, carecemos totalmente de objeto.
Mandamos mientras tenemos a quien hacerlo;
en cuanto nos separen de éstos, nuestro mando
se extingue. La magnitud esta en la graduacion,
que es la que fija las dimensiones del mando y
es la que hace que no sea del mismo valor en el
Cabo que en el General, ni la del Jefe de Taller
similar a la de Director de la fabrica, ni el Jefe
de una tribu ignorada del Congo igual que el
Jefe de un Estado europeo. La direccién en el

mando estd clarisima, si se manda es con algiin
fin, con algiin objetivo, con una orientacion
precisa y limitada; la falta de direccién le
obligaria a cabecear, dandole un aspecto vago y
desvaido, certificado de su inutilidad. Mas
colocado en una recta y determinada direccion,
nuestro mando puede ser positivo o negativo;
precisamente, el sentido del vector mando es el
que diferencia el buen mando del desacertado,
aunque uno y otro hayan buscado la misma
direccion, tengan una magnitud idéntica y
cuenten con un punto de aplicacion de similar
solidez.
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El soldado es el punto. El es origen y punto
de partida para la creacién de todo el vasto
andamiaje del Ejército. La complicaciéon de
cada una de las figuras que componen el
mando es cada vez mayor. El mandar a varios
soldados, que suele ser funcién de las Clases de
tropa, por la simplicidad con que desarrolla su
misién, nos hace equipararla a la linea. El
conjunto de varias lineas nos lleva de la mano a
la superficie y en un plan bidimensional des-
arrolla su labor el Suboficial: dirigiendo y
disciplinando esos pequenos nticleos que son
los Pelotones y las Piezas. Es en el Oficial
cuando gana las maximas calidades y dimen-
siones, al aumentar sus acciones en posibilida-
des mediante la iniciativa, llegando al cuerpo,
en el que se encierra una compleja cantidad de
superficies, lineas y puntos. Pero estos poliedros
—no siempre regulares— con los que se puede
comparar la labor de los Oficiales, ganan en
complejidad conforme se aumenta de gradua-
cién, siendo ésta a modo de un mayor ntiimero
de caras que tiene ese poliedro, con lo ue se nos
da implicitamente la idea de que habra que
acudir a mas sitios, que asomarse a través de
mas caras y con un andamiaje de aristas y
vértices cada vez mas complicado. Y asi se
deben concebir las graduaciones, mas amplias
en complicacién y volumen cuanto menos
intensas son en cada una de las direcciones; o,
en otras palabras, hay que saber sacrificar lo
general por lo particular, no enzarzandose en
los pequenios detalles, en las misiones lineales o
superficiales que daran una visién parcial y
miope.

La jerarquia en el mando,
es lo que el valor relativo
a los nuumeros

Un 5, segun el lugar que ocupa, puede ser
millones o unidades. Un hombre, también por
su lugar, sera General, Alférez o Soldado. Hay
necesidad de todos ellos; y lo mismo que en la
escala de los nameros no se puede prescindir
de los millares o de las decenas, en el Ejército
tampoco pueden faltar ni Generales, ni Oficiales,
ni Soldados. El que no se pueda prescindir de
ningun orden es porque el mando tiene las
caracteristicas de una funcién continuada.
Cada uno de los elementos de la escala militar
son como los intervalos dentro de los cuales es
continua la funcién, estando a su vez unos a
continuacién de otros. Gran influencia tiene el
que ninguno se prolongue en los intervalos de
los demas, pues tanto en ese caso como cuando
el valor de cualquiera de esos intervalos sea
cero, obtendremos en lugar de una curva
uniforme, otra con grandes oscilaciones y
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altibajos, con los que se resentira a la larga la
buena marcha del conjunto.

Los casos particulares, las excepciones, deben
rehuirse. La tunica distincién debe provenir de
la propia valia y de no contar simplemente con
una posicién ventajosa. Todos sabemos que
una de las maneras de medrar en la vida es la
de acercarse a los que ocupan un puesto de
mayor solidez y categoria. La vecindad de la
cabeza ha sido siempre eficaz circunstancia
para conseguir alguna ventaja; no otra cosa es
la razén de que hasta en los nimeros haya
quienes, apegados a la cabeza, han logrado
para si hasta un nombre propio. Ahi estan el
once, el doce, el trece, etc., que por estar cerca de
la cabeza lograron salirse del aspecto vulgarote
y gregario que les daria el llamarse diez y uno,
diez y dos... En el mundo habra que dar de lado
a esos onces, doces y treces, que toman por
todo orgullo salirse de la pauta general y
distinguirse en algo de los demas.

Los de igual grado tienen el mismo valor; son
como los angulos opuestos por el vértice.
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EL JEFE

Todo Jefe es una funcion de una serie de
variables que podra expresarse de la siguiente
forma:

Jefe = Soldados que manda, + condiciones
fisicas, + cualidades morales, + conocimientos
militares, + armamento que posee.

Al dar valores a las distintas incognitas
obtendremos distintas clases de Jefes. Es decir,
que el valor del conjunto Jefe depende de unas
condiciones personales, como son: sus conoci-
mientos, su moral y su estado fisico, y otras
ajenas a €l mismo, pero que no se pueden pasar
por alto, y que son la calidad de los Soldados y
armamento que posee. A igualdad de las prime-
ras, no cabe la menor duda de que las segundas
tienen gran preponderancia e influiran en el
rendimiento que como tal Jefe obtenga. No
obstante, no se crea que los Soldados y el
armamento son tan independientes como a
primera vista parece. Evidentemente, la calidad
de los Soldados mejora con la clase de Jefe que
les manda, y aunque la calidad inicial de esos
Soldados sea mala, no sera buen Jefe el que no
logre transformarles, inyectarles entusiasmo e
instruirles en la proporcién de lo que ellos no
lleven dentro de si; podra haber malos reclutas,
los veteranos deben ser forzosamente buenos;
todo es problema de un poco mas de tiempo y
mucho mas interés. Y el armamento tampoco
es tan independiente al Jefe como parece; a la
corta o a la larga, los mejores Jefes van siendo
encuadrados en las Unidades mejor armadas,
con el fin de que sea ellos los que saquen el ma-
yor rendimiento. Es decir, que a las mejores
armas y a los Jefes de calidad se les podria
aplicar el conocido refran: Dios los cria y ellos
se juntan.

De lo anterior se puede deducir que el Jefe se
mueve en amplio intervalo, tan grande como el
que va del + o al — ce. La practica nos hace ver
que se llega a valores mas avanzados de ese
intervalo en la parte negativa que en la positiva.

El cero, como personalidad, como entusiasmo
o como inteligencia, no puede existir en nuestras
Matematicas.

Las mismas cualidades que deben poseer el
matematico o el que se mueve entre nimeros,
son las que deben distinguir al Jefe. Veamoslas:

Cualidades fisicas: La que en mayor grado
debe tener el militar es el vigor que le permita
afrontar las fatigas y privaciones que toda
campana lleva consigo, tal cual se refleja en el
refran: “El que va a la guerra, come mal y
duerme en la tierra”. Y sin duda alguna, el
matematico, como el militar, con sus problemas
acuciantes, posee una capacidad de abstrac-
cion sobre lo que lleva entre manos, que le

hace olvidar con amplios margenes las horas
de las comidas y pasarse muchas noches en
blanco.

Cualidades intelectuales: ;Quién, sin imagi-
nacion, concebird un problema tactico o mate-
matico? ;Quién, sin golpe de vista, en nosotros,
o sin “feliz idea” en ellos podra afrontar los
muchos problemas para los que no bastan los
métodos corrientes de soluciéon? JY quien, sin
dotes de organizador, podra llegar a un feliz
resultado alineando Soldados en la superficie
del terreno de combate, o signos y guarismos
en la de amplios folios de papel?

Cualidades técnicas: El poseer una vasta
cultura profesional es tan fundamental en
todos, que no merece la pena de establecer
parangones. No reacciona de distinta forma un
iletrado ante una ecuacién o una integral, que
el “estratega de café” ante cualquier asunto de
indole militar. La supervaloracién matematica
y militar es tan corriente como dificil de
extirpar.

Cualidades morales: En matematicas y en
tactica se puede aplicar el Dime como operas y
te diré quién eres, pues en la forma de proceder
se ha de ver la personalidad y el cardcter de
quien actiia, como asimismo la decisién y
valor con que afronta las dificultades; y siempre,
aceptando sobre si la responsabilidad de lo
ejecutado.

Pero todo Jefe no debe creer que basta con
mandar; el que mande y no vigile lo mandado
puede estar seguro que no se hard o se hara de
forma deficiente. Mandar y no celar su cumpli-
miento, es como escribir ceros a la izquierda.
Las comprobaciones y pruebas son tan nues-
tras, como de quien maneja los nimeros, y por
mucha seguridad que se tenga en los subordi-
nados o en los célculos, nunca se debe prescindir
de ellas.

LA CALIDAD DEL MANDO

El mando que se preocupa de que cada uno
se lleve lo que le pertenece y que en estricta
justicia hace porque el valer de los individuos
sea el que regule todo, se ha definido siempre
como rectitud. El ser rector, la linea recta es la
distancia mas corta que hay entre el superiory
el inferior.

Por el contrario, el mando variable pudiera
equipararse al sinusoide. Tal mando irregular
es sumamente desmoralizante, pues esta bien
comprobado que los mandos y las armas
aumentan su potencia desmoralizadora en
funcién de su curvatura. Nunca se puede
conocer su limite, pues todo en ellos es impre-
visible; al revés de lo que ocurre con el constante,
al que pudiera aplicarsele integramente el

29

Pensamiento y Ensayo ——




teorema de limites: “el limite de una cantidad
constante, es la misma constante”.

Todo aquél que manda debe dar mucha
importancia a la idiosincracia y a la psicologia
de los que le estan subordinados. Si se preocupa
de conocer sus cualidades y su forma de
reaccionar ante las diversas érdenes o hechos,
mucho serd lo que tendra adelantado y le
evitara muchos yerros. Ser un buen psicélogo
es como saber desarrollar los cuerpos. La
Psicotecnia, en todo caso, ayudara bastante a
ese conocimiento, viniendo a ser lo que la
Geometria Descriptiva a la hora de darnos en
cualquiera de sus sistemas ideas claras de las
formas que ha de representar.

Al amonestar o llamar la atencién, hay
algunos que dejan caer desvaidas sus palabras
como si no fuesen a ninguna parte; son las
rectas exteriores. Otros afinan mas, pero no
dejan de ser un tanto indirectas sus palabrasyy,
aunque rozan, se escapan sin haber conseguido
su proposito; son las tangentes. Y, finalmente,
otros se dejan de miramientos y contemplacio-
nes, van al grano, y con sus palabras cortantes
consiguen el efecto de una secante. El primer
método se podra emplear, a lo sumo, en las
amonestaciones que tengan un caracter colec-
tivo; el segundo, para con aquéllos que por
cualidades reaccionen rapidamente a cualquier
indicacion, y el tercero, que sera el mas general,
contra los muchos remisos que no reaccionan
sino ante los métodos contundentes; en todo
caso habra que graduar con tino la cantidad de
superficie a cortar, pues la desproporcién seria
contraproducente.

En el mando se pueden cometer errores. Las
pequenas inexactitudes son de todo punto
inevitables. Dentro de ellos podremos considerar
los absolutos y los relativos, de la misma forma
que en matematicas, y, también, los que son
sistematicos y accidentales. El error absoluto
es el mismo para todos, no siendo asi el error
relativo, que es distinto segiin la graduacion
que se posee. De ahi que en cuanto se entra en
la escala de Oficiales haya que cuidar mas su
produccién. Los sistematicos dependen de la
persona o de las condiciones en que se ejecutan
y su magnitud se puede conocer y admiten la
correccion de la misma forma que lo hacemos
con la influencia de la temperatura y de la
presion en un tiro. De los accidentales, por
obedecer a causas fortuitas y desconocidas, no
se puede llegar a conocer su cuantia y, por
tanto, no son susceptibles de corregirse. Una
misma orden, ante una misma tropa, es ejecu-
tada cada vez de distinta forma; aunque parez-
can tan desconcertantes como lo puede ser la
misma dispersion del tiro, hay que contar con
ellos y no extranarse de su produccion. A pesar
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de todo, lo que habra que evitar con cuidado,
mas que los errores, sera todo aquello que sea
mera falta o equivocacion por ser éstas las que
pueden llegar a tener un mayor valor e impor-
tancia, a fuerza de emperrarnos en que 3 por 4
son 22; obstinaciones ilogicas que no faltan al
ordenar.

Los hombres, al ser mandados, nunca se
suman; se multiplican al ser bueno el mando,
o se dividen al ser mal mandados.

EL MANDO EN LA UNIDAD

Cada Unidad ha de ser como un conjunto de
Soldados que equidistan de uno interior llamado
Jefe. La unidad, es la circunferencia; el Jefe, su
centro.

No todos los individuos, ni todos los términos
de una expresion, pueden ser del mismo signo.
Hay que hacer por que todos acttien positiva-
mente en relacion con la labor comtin; para ello,
bastara, generalmente, con cambiar de miembro
los términos negativos; esto es, emplearlos en el
lugar en que puedan tener un mayor valor y
proporcionar un mayor rendimiento.

El recluta se resiste al mando, como el
estudiante a los teoremas. Ordenes innecesarias
y teoremas prolijos tienen, casi siempre, la
culpa de esas resistencias.

En toda colectividad existe el peligro de que
el trabajo gravite sobre unos pocos, pues son
mas los que se aplican aquello de: Obra de
comun, obra de ningtin, y escurren el bulto,
quedando su labor recargando a los que con
mayor espiritu permanecen en su puesto. Asi
se puede ver en cada Unidad una serie de
individuos que son los que le dan ser, vida y
funcionamiento, y que merced a lo por ellos
realizado los demas funcionan un tanto simbé-
licamente; son los niimeros primos.

En toda Unidad es preciso que haya, por
igual, quienes realizan labor general y quienes
atienden en particular al detalle. Al Jefe y al
Oficial les incumbe, por lo general, una tarea
que, como la suma y la multiplicacién, persigue
efectos de sintesis, y al Suboficial y a las Clases
de tropa les toca, como en la resta y la divisién
deducir, repartir y analizar. Las érdenes que se
dan de arriba a abajo llevan, casi siempre, la
obligacién en el inferior de trabajos analiticos,
y las que siguen la via ascensional, de sintesis.
Aunque no sea el papel fundamental del Oficial,
no por eso debe prescindir de tener alguna
habilidad en el analisis que tanto va a necesitar
a la hora de las revistas y de algunos ejercicios
en los que se ha de poner de manifiesto su
espiritu critico; pero no debe olvidar que sera
sintetizando lo que de abajo se le proporcione,



en lo que radicara esencialmente el éxito o el
fracaso de su mando.

El bienestar de una Unidad depende, en gran
parte, del cuidado que se ponga en los pequerios
cuidados y desvelos de la administracién de la
misma. En ella se verifican casi todos los
principios que rigen en la Aritmética comercial.
No siempre es problema de tener abundante
dinero o de que haya un buen repuestillo de
efectos para atender a cualquier contingencia,
queriendo abarcar funciones que competen a
escalones superiores, sino que el buen resultado
estara en su funcién especifica de repartir,
invertir y vigilar en como se cuida lo distribuido.
Aqui, como en la economia doméstica y en el
comercio, con las mismas consignaciones se
alcanzan efectos de prosperidad o de quiebra,
segun quien administra.

En lo anterior hemos visto de qué depende
en gran parte el bienestar material de los
subordinados, el moral es resultado de la
regulacion de los premios y castigos; con los
primeros se obtiene a modo de una mayor
sujecion a la Unidad y a los Jefes, y con los se-
gundos, el limado o reajuste de una pieza que
no encaja bien. Los premios, en especial, son
como un conjunto de acciones de nuestra
sociedad que en nuestras manos esta distribuir
no igualmente, sino en proporcién al esfuerzo

individual, con lo que al dar entrada en los
beneficios, la “produccion” mejorard, sin duda.
No olvidéis que el Ejército debe cumplir para
con cada Soldado una regla de interés. Aquél,
constituye una escuela de vida excelente, en
mayor grado para con los que proceden de los
medios rurales, que necesitan de su ayuda y de
la remocién y renovacion que para ellos es salir
de su aldea. Segun el capital que aporte el
Soldado con sus condiciones fisicas o intelec-
tuales, asi debe ser el interés con que salgan
incrementadas sus antiguas condiciones. De
nosotros depende el que se marche mejor
moralmente y que se lleve un caudal de conoci-
mientos y de experiencias que no tenia. En
resumen, el Ejército debe proporcionar un
interés que debe ser el maximo; y es el Oficial,
con su celo, el que marca el tanto por ciento.

* ok ok

Quise darte con estos principios una vision
muy general de los Problemas del Mando, a los
que todos somos tan aficionados y para los que
tan interesante es estar preparado. Dios quiera
que te haya inoculado interés por estas Mate-
maticas y que te salgan siempre bien las
cuentas a la hora de mandar a los hombres que
te encomiende la Patria.
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LA ENSENANZA DE
LAS REALES ORDENANZAS

En su titulo IV del Tratado
Segundo sobre Ordenes Particu-
lares, que trata de las funciones
del militar, nuestras Reales Or-
denanzas dedican ocho articulos,
los comprendidos entre el 143 y
el 150, a los cometidos del militar
en la instruccién, el adiestra-
miento y la Ensenanza.

El hecho de que sdélamente
ocho de los 224 articulos que
comprenden nuestras Ordenan-
zas para las FAS. se dediquen a
los cometidos del militar como
instructor o docente, podria hacer
pensar que en ellas se otorga
muy poca importancia a estas
misiones, sin embargo, una lec-
tura detenida de los articulos
citados y una profunda medita-
cién sobre el contenido de los
mismos, nos abrira los ojos acerca
de cual es el enfoque y la filosofia
que las Ordenanzas dan a la
ENSENANZA, como faceta "im-
portantisima” dentro del desarro-
llo de nuestra profesion.

Antes de analizar, de manera
somera el citado articulado, con-

Instruccion y ensefanza ——

ENSENANZA

LAS REALES
RDENANZAS

Y SU

Este trabajo completa el que aparecié en el nimero
anterior, con motivo de los diez aiios de la publicacion
de las RR.0O. para las Fuerzas Armadas. Después de
tratar el apartado sobre la ensefianza en las RR.00.,

aporta algunas ideas para ayudar a quien tenga que
instruir sobre las mismas en los diferentes centros

militares.

Luis MARTINEZ-KLEISER VENTURA

Comandante de Infanteria

viene resaltar que aprendizaje y
ensenanza son aspectos de la
vida profesional que aparecen de
modo permanente en los diferen-
tes capitulos de la Ordenanza.

Ya desde el Titulo I, De la
Instruccién Militar, se deja bien
claro que a lo largo de la vida de
un militar existen infinidad de
circunstancias en las que se en-
sena o se instruye, y otras muchas
en las que se tiene obligacion de
aprender. Y es en esa dinamica
de instruir, adiestrar o ensenar,
combinada con el aprender, co-
nocer, perfeccionarse, es donde
se desarrolla la mayor parte de
nuestro tiempo de servicio.

Asi, en el Articulo 24 de este
Titulo, se dice "..sus cuadros
permanentes instruirdn con per-
severancia al ciudadano en filas,
prestando atencién a su forma-
cion militar...".

Mas adelante, y dentro del mis-
mo Titulo I, en el Articulo 44:
“..se esforzara en alcanzar una
solida formacién moral e intelec-
tual, un perfecto conocimiento
de la profesion y una adecuada
preparacion fisica que le permi-
tan cumplir sus misiones con la

debida competencia y actuar con
eficacia en el combate’.

Aprender bien para bien en-
senar, "..esforzandose en que su
Unidad alcance los mas altos
niveles de preparacion...” (Articulo
48).

Mas adelante, al repasar las
diferentes obligaciones en los dis-
tintos NIVELES DE JERARQUIA
MILITAR (TITULO III)-se dice
entre lineas:

— De su valor y PREPARACION
depende, en gran parte, la eficacia
de las FAS. (Articulo 49).

— Ha de acreditar la instruc-
cion recibida (Articulo 56).

Ambos articulos son referidos
al soldado marinero.

Para el cabo, la Ordenanza exi-

€:
¢ — "Le ensenard (al soldado)
sus deberes y derechos, vestir el
uniforme con propiedad, conser-
var su equipo, culdar las armas y
conocer su Unidad". (Articulo 66).
Y mas adelante:

— "..Conocera exactamente
sus obligaciones especificas y las
de sus subordinados, tanto las
generales del servicio como las
particulares del cometido que des-
empene.” (Articulo 67).

Quiere esto decir que hasta en
los niveles mas bajos de la jerar-
quia existe la ineludible obliga-
cion de aprender y también de
ensenar.

Ejércite, Diciembra 1989
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A veces, quien esta ensenando
es de rango inferior a quien ha
de aprender; mas no por ello se le
debe prestar menos atencién pues
ha merecido la confianza del Man-
do para realizar esta misién en
razén de su especialidad o expe-
riencia y se le ha considerado
capaz para desarrollarla. La ca-
pacidad de ensenar no esta renida
con el escalafon.

El suboficial debera esforzarse
en sobresalir por sus conoci-
mientos profesionales, dedicacion
y conducta ejemplar. (Articulo
70).

Y si al suboficial se le exige
competencia, se pide otro tanto
al oficial a quien, ademas, se le
obliga a “sentirse responsable de
la moral, instruccién y adiestra-
miento de la Unidad a que perte-
nece...". (Articulo 73).

Finalmente, el oficial general
accede a este empleo “acreditando
de modo sobresaliente..., su com-
petencia profesional..” (Articulo
76).

El repaso a estos tres primeros
titulos de nuestras Ordenanzas
demuestra ya, sin paliativos, una
preocupacion importante en cuan-
tos visten el uniforme por esa
necesidad de prepararse y prepa-
rar, instruirse e instruir, aprender
y ensenar, cada cual con el maxi-
mo de entrega y dedicaciéon a
estos cometidos.

Centrandonos ya en el Titulo

IV con que comenzabamos este
apunte, la Ordenanza en las fun-
ciones del militar en la ensenanza
discierne claramente entre quién
tiene el deber de ensenar y a
quién corresponde la obligacién
de aprender.

En el primer grupo distingue
entre los que deben dirigir la
instrucciéon o ensenanza y los
que tienen que hacer aplicacién
directa de la docencia. Y resulta
que todos aquéllos a los que en
alguna forma compete el ejercicio
del Mando, son responsables de
la educacién militar de sus sub-
ordinados, de la instruccion in-
dividual y colectiva y del continuo
adiestramiento de su Unidad, sien-
do su inquietud constante la
preparacion para la guerra. (Arti-
culo 143); pero no termina ahi su
responsabilidad sino que ademas
se le exige, si es director de un
centro de ensenanza, que controle
el trabajo de los instructores o de
sus profesores, velando por que
todos conozcan las materias que
imparten y sepan aplicarlas y
ensenarlas. (Articulo 144).

Para los que ejercen directa-
mente la docencia, las Ordenan-
zas son tajantes. El instructor o
el profesor, en su caso, debe ser
ante todo un ejemplo constante.
No es admisible hoy aquella frase,
repetida algunas veces: “Hoy he
aprendido lo que no se puede
hacer” que denota un sentimiento

de disgusto hacia una actuacién
no especialmente afortunada, a
juicio de quien aprende, por parte
de quien habia de ensenarle,

Si para cualquier profesional
el gozar de ascendiente sobre el
equipo que dirige es algo funda-
mental, lo es mucho mas para el
profesor o instructor; debe alcan-
zar éste un prestigio que se ob-
tiene solamente con el trabajo
diario, metédico y riguroso, que
denota una fuerte competencia
profesional y gran rigor intelec-
tual. Este quehacer acarrea, in-
dudablemente, prestigio y el pres-
tigio, ascendiente. Asi lo exige la
Ordenanza en su Articulo 145.

Pero la razén de ser del profesor
no esta en él mismo, sino en el
alumno o grupo a quien tiene
que ensenar. Y es el alumno una
PERSONA; el Articulo 147 nos
hace ver que es esa persona lo
mas importante y hay que esti-
mular en ella el deseo de aprender;
y no solamente eso, sino que,
ademas, quien ensene debe pre-
ocuparse por desarrollar la peso-
nalidad del alumno, fomentando
"su espiritu creador, la capacidad
de anadlisis critico, el sentido de
equipo, la propia iniciativa y la
inquietud por el constante y pro-
gresivo perfeccionamiento.” (Ar-
ticulo 146).

La moderna pedagogia pone en
manos del que instruye, adiestra
o0 ensena procedimientos ade-
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cuados al objetivo que ha de
conseguir, a la altura de quien
aprende y para la finalidad que
se persigue. La aplicacion de estas
nuevas técnicas de ensenanza,
cuyo conocimiento es necesario
para el profesor de hoy, y otras no
tan modernas, pero consagradas
por la experiencia, son exigidas
en la Ordenanza en su Articulo
147, ya citado en el parrafo ante-
rior.

Pero es mas, el profesor de hoy
no es un ser distante y distinto
sino que es uno mas, muchas
veces, entre sus alumnos, de quie-
nes también aprende algunas co-
sas. El mismo articulo pide al
profesor “esmerarse en mantener
con sus alumnos una relacion
adecuada y de mutua compene-
tracion”. Para ello, sobran las
tarimas y los alumnos rodean en
grupo al profesor identificandose
con €l. No hay miedo a preguntar
dudas; ni teme el docente no
poder resolver alguna de ellas en
el momento; se pierde el viejo
concepto de la clase rigida y fria,
y aparece en el aula la confianza
y espontaneidad, llegandose fi-
nalmente al intercambio de ideas
y a la compenetracién que nues-
tras Ordenanzas nos indican. Sur-
ge. en fin, un nuevo concepto de
clase como grupo que al final ha
aprendido sin reservas el conte-
nido de las materias.

El Articulo 148 centra la aten-
cion en la figura del profesor
aunque lo que dice puede apli-
carse a cualquier cometido o pues-
to dentro de la profesion. Se nos
exige estar al dia. Todo profesio-
nal “completard la formacion téc-
nica con la conveniente prepara-
cion diddctica, actualizando
constantemente toda ella para
acomodarse a la rapida evolucion
de las ciencias”.

Pero, como mas arriba se decia,
dedican las Ordenanzas también
su atencion al militar cuando le
corresponde aprender, formarse
o perfeccionarse. A ello estan
dedicados los dos articulos si-
guientes:

— El militar que se encuentra
en periodo de formacion o perfec-
cionamiento ha de ver este mo-
mento de su vida profesional
como una oportunidad, libremen-
te elegida en muchos casos, pero
oportunidad al fin y al cabo, que
supone un enorme esfuerzo para

la nacion. El Articulo 149 le re-
cuerda que ‘es su obligacion
aprovechar al maximo los medios
y oportunidades que las FAS. le
proporcionan para formarse”.

“Deberda poner por su parte
toda su capacidad y voluntad
para alcanzar la aptitud que per-
sigue” (Articulo 150), dedicando
el maximo de atencién a mandos,
profesores e instructores.

Vemos pues como, en su filosofia,
estos dos ultimos articulos se in-
terrelacionan. Dedicarse a apren-
der al maximo, aprovechando to-
talmente cuantos medios se le
brindan. Pero, cuidado, este tlti-
mo articulo, el 150, es rotundo al
afirmar que la finalidad, cuando
se reciba instruccion, adiestra-
miento o ensenanza no es otra
que la de lograr una determinada
aptitud. "No tendrd otra ambi-
cion” nos cita.

En efecto, el aprendizaje o el
perfeccionamiento en una deter-
minada especialidad se debe con-
seguir con el animo de ser capaz
de ejercerlo posteriormente, aun-
que muchas veces, las propias
circunstancias de la vida y de la
profesion impiden su ejercicio.

Finalmente, otros articulos de
otros titulos de las Ordenanzas
abundan en estos conceptos; asi
el Articulo 212 "La formacion
permanente en lo militar, huma-
nistico y técnico y, el manteni-
miento de la aptitud fisica debe-
rin ser preocupacion constante
del que ejerce la profesion de las
armas...".

Articulo 213: "El militar orien-
tara su carrera conjugando des-
tinos y cursos, de acuerdo con las
exigencias del servicio y sus pro-
pias aptitudes”.

A modo de conclusién nos pue-
de servir el Articulo 156 (De las
Funciones del Militar en el Tra-
bajo Técnico) donde se nos re-
cuerda que formamos parte de
un engranaje, de un gigantesco
equipo, en el que cada pieza o
elemento cumple una misién y
que todas y cada una de ellas son
importantes para el funciona-
miento perfecto del todo: “Tendra
presente que cualquier trabajo
por insignificante que parezca
puede tener relevante importan-
cia”.

Todas las misiones, la ensenan-
za es una de ellas, son importan-
tes v quien a ella se dedica,

aunque sea en los mas sencillos
escalones, debe considerarla como
una honrosa mision y sentirse
por ello orgulloso.

Concluiremos con un parrafo
de Villamartin sobre considera-
ciones acerca del Mando y la
conducta de las tropas. que apun-
taba ya el pensamiento de hoy:

“..La primera maquina de gue-
rra que debe estar bajo la mano
del jefe, como lo esta su espada,
es la imaginacion del soldado; es
decir, que no se deben tomar los
hombres tal como son sino for-
marles tal como deben ser. Edu-
cando, modificando, conduciendo
su valor, excitando su entusias-
mo, fomentando el espiritu del
cuerpo, desarrollando la buena
disciplina, creando habitos y cos-
tumbres de guerra, corrigiendo
las faltas ligeras para precaver
los delitos, se consigue tener so-
bre las tropas una inmensa fuerza
moral y se influye de tal modo, en
momentos dados, sobre €l corazén
del hombre, que se hace un héroe
del ultimo de los soldados”.

Desarrollar el segundo punto
del titulo de este articulo obliga a
responder a la siguiente pregunta:

,COMO ENSENAR
LAS ORDENANZAS?

Es evidente que ser profesor de
Ordenanzas no es cosa facil y
que cuando de ensenar las Orde-
nanzas, como materia de estudio,
se trata, pueden presentarse al-
gunas dificultades en la clase,
corriéndose el riesgo de hacer
poco gratificante y, a veces, inso-
portable para el alumno el apren-
dizaje de asignatura tan impor-
tante.

No pretende este trabajo sentar
catedra ni dar lecciones a quien
hoy tenga el honor de ensenar las
Ordenanzas en los diferentes cen-
tros, solamente se trata de aportar
algunas ideas y ayudarles, en lo
posible, en este cometido.

Para dar clase de Ordenanzas,
como para impartir otras mate-
rias que tienen un importante
fondo moral o deontolégico, es
necesario aportar una gran dosis
de imaginacion, pues de lo con-
trario puede terminarse exigiendo
el aprendizaje de la misma como
si de un catecismo se tratara,
obligando al alumno a retener en
su memoria articulo tras articulo,
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al pie de la letra, pero sin profun-
dizar, muchas veces, lo mas mi-
nimo en su significado o conte-
nido.

En una primera aproximacién
y con la simple inspeccion de la
materia que se ha de ensenar,
distinguimos dos campos muy
distintos en las Reales Ordenan-
zas y ello nos hace pensar, inme-
diatamente, que se puede y debe
ensenar de modo diferente cada
uno de ellos. Tenemos unos prin-
cipios generales para todas las
FAS., Reales Ordenanzas para las
Fuerzas Armadas, y otros dirigi-
dos directamente a determinar
los derechos y obligaciones de
cada componente del Ejército de
Tierra, las Reales Ordenanzas del
Ejército de Tierra como normas
precisas para su régimen inte-
rior.

Se nos ocurre que es esta dife-
rencia lo primero que debe cono-
cer el alumno. Para ello, tal vez
seria conveniente exigirle que
realice unos esquemas generales
sobre los contenidos que va a
encontrar en cada “submateria”,
trabajando por separado, sélo y
exclusivamente, con los indices.

Asi, desde el primer momento,
se sabe que vamos a aprender
principios basicos sobre “La ins-
titucion militar”, “El militar", “La
Jerarquia”, “Las funciones™y “De-
beres y derechos” por un lado; y
en otra parte, se sentaran para-
metros sobre “El mando”y todas
las obligaciones inherentes a su
ejercicio, asi como nos van a
explicar toda una normativa por
la que debe regirse la “Vida y el
funcionamiento interior”de cada

unidad, centro y organismo mili-
tar, es decir. su “Régimen Inte-
rior",

Conviene advertir también que
las Ordenanzas de las FAS. y las
del Ejército de Tierra no son dos
libros distintos y que, por lo
tanto, pueden y deben estudiarse
conjuntamente, para lo que es
necesario que dicho estudio sea
simultidneo, preferentemente, o
alternativo, si ello no es posible,
dependiendo de las necesidades
de programacion.

A partir de este momento en
que el alumno ya conoce la mate-
ria y tiene ya una visién global
sobre la misma, se le exigira que
vaya completando, poco a poco, el
esquema general inicial, introdu-
ciendo en €l datos como niimero
de articulos por cada tema, nu-
meracion de los mismos, concep-

ORD. FORMA DE
FAS. ART. TITULO TEMA CONTENIDO OBJETIVO TRABAJO
30 I Del Militar Los Servicios Sentido de la res- De memoria
ponsabilidad.
72 11 De los niveles de  Del Oficial Pautas de la vida De memoria
la Jerarquia y comportamiento
65 11 De los niveles de  Del Cabo Conducta con los  De memoria
la Jerarquia subordinados, vir-
tudes generales
25 | De la Institucion Sentido de la pro- Vocacién y abne- Comentario en
fesion gacion grupo
20 I De la Institucion El juramento a la Compromiso con Seminario
Bandera la Patria
49 a 58 11 De los niveles de  Del soldado o ma- Importancia del Trabajo monogra-
la Jerarquia rinero soldado como base  fico
de la Institucion
109 a 121 v En apoyo y aseso- Conducta para Valoracion de la  Lectura y comen-
ramiento al Mando  con el Mando lealtad tario en clase
ORD.
E.T.
26 I Del Mando de Elejemplo Importancia para De memoria
Cuerpo o Unidad todo el Mando
Independiente
132 VIl De las Guardias Clasificacion Conocimiento De memoria
212 X De los actos del La lista de Orde- Importancia, cla- Comentario en
Régimen Interior  nanzas SES, ... grupo
208 y 209 X De los actosde Ré-  Izado y arriado Sentido del acto Seminario
gimen Interior
344 a 403 XVII De las Guardias Funcionamiento Conocimiento y  Trabajo monogra-
de Seguridad conciencia de su fico
. importancia
435 a 441 XX De los Honores Forma de rendir- Conocimiento y Lectura y comen-
Militares los cumplimiento tario
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tos diferentes que se barajan en
ellos, etc... De este modo se obliga
a darle una lectura muy rapida
de las Ordenanzas, de la que
obtendra una mas perfecta com-
posicion del lugar.

El profesor puede, a su vez,
repartir o clasificar el articulado
seguin su criterio, definiendo aho-
ra los objetivos que quiere conse-
guir del estudio de cada uno de
ellos y la forma de trabajar segiin
su importancia.

A modo de ejemplo meramente
orientativo, el siguiente cuadro
puede servir de ilustracion en
este sentido:

De este modo, el profesor ha
organizado “a priori”la materiay
sabe como sera el trabajo que
debe exigir a sus alumnos, en
funcién de la clasificacion e im-
portancia que él mismo ha dedi-
cado a cada articulo o grupo de
ellos.

Puede hacerse este trabajo de
forma ordenada, utilizando el in-
dice detallado por articulos que
el libro de Ordenanzas ya tiene
hecho para las de las FAS. y las
de ET., respectivamente.

Es necesario advertir que im-
partir la asignatura de este modo
puede representar problemas de
incompatibilidad con el tiempo
que a ella nos conceda la progra-
macioén general del curso o cursos
donde su estudio esté contem-
plado. Un grave inconveniente de
nuestra ensenanza es la gran
cantidad de materias que se exi-
gen a los alumnos y la rapidez
que ello acarrea al estudiar algu-
nas de ellas, por premuras de
tiempo. Las Ordenanzas son tan
importantes que deben estudiar-
se en profundidad.

La forma de salvar el escollo de
la falta de tiempo estad en dejar
para la clase lo que realmente se
considera importante, analizando,
comentando y desmenuzando su
contenido detenidamente, dejan-
do para trabajo individual del
alumno el resto de la materia,
salvando asi otro de los problemas
de nuestra ensenanza que estriba
en que forzosamente todo debe
verse y comentarse en clase, aun-
que deprisa y sin tiempo apenas
para ello, sin otorgar la suficiente
dosis de responsabilidad, de ma-
durez, de sentido comuin al alum-
no al que necesariamente siempre
hay que llevarle de la mano.

Con el andlisis de trabajos en
equipo, con comentarios en clase
por grupos, con la lectura del
texto y por ultimo, con algan
seminario sobre los temas mas
importantes, creemos que se ha-
bra aprendido la letra y, sobre
todo, el espiritu de nuestras Or-
denanzas, que verdaderamente
es lo mas importante.

Como apoyo a la ensenanza
conviene acostumbrar al alumno
a familiarizarse con el indice
analitico que acompana al texto
v que nos dirige puntualmente al
articulo o articulos que tratan de
cada tema, donde se relacionan
por orden alfabético todos y cada
uno de los mas importantes que
las Ordenanzas contienen.

LA EVALUACION

Queda, por ultimo, hablar del
problema de la evaluacion. Eva-
luar es medir hasta qué punto se
han asimilado los temas y, ha-
blando de Ordenanzas, como ha
comprendido el alumno su con-
tenido. qué sentido le da al mode-
lo de vida profesional que las
Ordenanzas nos marca, qué ha
captado del mensaje deontolégico
que en ellas se dicta; en suma,
medir su actitud ante la profesion
y su disposicion de acatamiento
de lo que en las Ordenanzas se
pide de él.

Y esto es realmente muy dificil,
porque para ello hay que conven-
cerle de que las calificaciones no
importan, de que no hay que
obsesionarse con la nota y que
€stas, aunque necesarias, son solo
un mecanismo inevitable para
medir un nivel de compresién o
de conocimiento y nunca el fin
para el que se estudia.

Por ello el profesor de Orde-
nanzas debe ser extremadamente
meticuloso en la concepcion de
sus examenes o evaluaciones que
deben abarcar, desde el mero
“test” que nada dice del senti-
miento del alumno, hasta la prue-
ba escrita sobre un tema deter-
minado.

Se nos dird que este ultimo
tipo de prueba no es objetiva, es
cierto, pero existen mecanismos
para conseguir un resultado fia-
ble. La fiabilidad de la prueba
puede medirse, por ejemplo, a

través de una correccion colegia-
da entre todos los profesores de
la materia; o bien desconociendo
el nombre del autor del examen,
mediante la utilizacién de lemas
que ocultan su identidad, impi-
diendo de este modo una califica-
cioén injusta ue crea, y eso es lo
grave, un sentimiento de rechazo
hacia la asignatura que, ya hemos
expresado que para un profesio-
nal, es de una vital importancia.

Ademas, la evaluacion debe ser
continuada. sumandose en ella
datos obtenidos por observacion
directa y los resultados de las
pruebas escritas y trabajos de
todo tipo. Siempre con la premisa

de que no se mide sélo el conoci- |

miento de la Ordenanza sino las
actitudes de los alumnos frente a
ellas. Asi, si un alumno nos de-
muestra que no capta el sentido
de algiin tema, puede el profesor
dedicarse mas a €él, explicandolo
cuantas veces sea necesario por-
que eso es, en definitiva, lo que
significa “ensenar™ Y se detiene
el ritmo de la clase, si se tercia,
para cumplir aquel principio pe-
dagogico de que es el mas torpe
quien mide la materia que se
debe aprender cada dia.

Hemos dicho muchas cosas,
todas ellas referidas al ambito de
la ensenanza de la asignatura
“Ordenanzas”. Pues bien, para
terminar diremos que al definirse
en ellas un modelo de vida cas-
trense, es la misma profesion la
que nos exige su conocimiento y
su cumplimiento y, en este senti-
do. todos, constantemente esta-
mos aprendiendo la Ordenanza y
a su vez tenemos la responsabili-
dad, cada cual a su nivel, de
ensenarla y de velar para que sea
fielmente cumplida. Asi medimos
el espiritu militar.

Concluiremos con unas pala-
bras de Almirante en su obra
"Estudios Militares”:

“iDesgraciado el que cina espa-
da sin energia para empunaria,
sin fe ardiente, incontrastable,
en su noble profesién, sin ilusio-
nes placidas de gloria, sin ambi-
cion “"honrada”, sin entusiasmo
bélico, sin abnegacion y despren-
dimiento, sin la aceptacién serena
v meditada de todos los lances,
de todos los peligros, de todas las
amarguras que entrane el solem-
ne compromiso de guardar y en-
grandecer la PATRIA!".
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ANTONIO OCANA OCANA
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PROBLEMAS

DESDE que en 1898 Rodolfo
Diesel presentara su motor en la
exposicion industrial de Munich,
y en 1931 Roberto Bosch lo dotara
de la nueva bomba para motores
diesel rapidos, hay que reconocer
que estos precisos inventos —ya
bastante perfectos mecanicamen-
te en su nacimiento— han llegado

hoy a ser un logro de la ingenieria
mecanica de precisién “casi” per-
fecto. Por ello necesita un trato
simple pero en extremo delicado.
El manejo, limpieza, ambiente y
medios, han de ser extremos,
pues no hay que perder de vista
que la pelusa del algodon, puede
contaminar un laboratorio diesel
e inutilizar mecanismos de bom-
bas y toberas.

De este preambulo se deduce
que para tratar estos mecanismos
en nuestro ejéercito a nivel de 2°
Escalon, hay que pasar del meca-
nico de llave inglesa, martillo y
cortafrios, al mecanico éptico y
relojero, y no por la complejidad
del mecanismo, sino por su alta
precision.

Es sabido que el “duende” de
los diesel —tanto en el aspecto
civil como militar— son las entra-
das de aire, fenomeno gue saca
de sus casillas a verdaderos ex-
pertos en el tema. No obstante,
aparecen dos fenomenos preocu-
pantes, que son los fallos de
sistemas de inyeccion y los bajos
rendimientos de explotacion de
los motores, entre un 1/10 y 1/30,
por parte de la industria del trans-
porte civil publico y particular.

Estos dos fenomenos han con-
seguido que haya dedicado varios
anos a estudiar su porqué. Las
experiencias, contactos y pruebas
me han llevado a buscar una
explicacion, si no cientifica, si
razonable, de los dos nuevos
duendes que en el motor diesel
han aparecido en el ejército, (hu-
medad y baterias).

Expondré casos reales aplica-
dos a un motor de las varias
marcas que tenemos en el Ejérci-
to.

Primero:

Antes de los 1.000 Km., es
preciso cambiar un motor nuevo;
los sintomas son: baja potencia,
tira aceite por escape y admision,
compresion nula en algunos ci-
lindros.

— Siguiendo la pista de este
motor se descubrio: piston agu-
jereado, valvula descabezada, cu-
lata destrozada, cilindros rayados,
bielas torcidas, ciguenal torcido,
en resumen, inutilizado totalmen-
te.

— Investigando causas de la
predestruccion se encontro: el
motor arrancaba en principio

bien, a veces fallaban las baterias
y el sistema de carga, después
arrancaba mal, cada vez peor,
luego se agotaban las baterias,
se arrancaba a rachas, se ayudaba
con otras baterias, empezoé a no-
tarse falta de potencia, se hizo
reglaje de taqueés, aparecieron
ruidos y los sintomas que impli-
caron el cambio.

— ¢ Cual fue la causa de esta
destruccion?: las baterias, sin lu-
gar a dudas, igualmente puede
ocurrir por humedad en el com-
bustible o entradas de aire inter-
mitente, puesto que ambos pue-
den desembocar en un deterioro
de baterias y producir iguales
efectos.

— ¢Coémo se explica esto?

En principio, el motor arranca
bien y es todo normal, como
corresponde a un diesel, pero
debido a fallos en el sistema de
carga por un simple mal contacto,
asi como a las frecuentes paradas
y arrancadas del motor, dado el
servicio asignado al vehiculo, lleva
consigo un deterioro de baterias
que va dificultando cada vez mas
el arranque, durante los intentos,
el aire no alcanza la temperatura
de inflamacién del gaséleo, en
los cilindros se va acumulando
éste, ya que no se inflama por
baja temperatura y baja pulveri-
zacion, por ser baja la velocidad
de rotacion del motor.

El motor de arranque se calien-
ta, las escobillas se desgastan y
tuestan el colector, el rendimiento
baja, las baterias se agotan y el
arranque se hace imposible. Se
recurre al carro de baterias, pero
por ligero despiste se pone al
revés y de paso se deteriora
algun diodo de alternador, el pro-
ceso ya es irreversible; si se ob-
serva que hay consumo en el
alternador, se desconecta éste;
en lo sucesivo, el motor se arranca
a rachas o con otras baterias
después de repetidos intentos,
dando lugar al inicio de tapones
hidrostaticos y combustion masi-
va del combustible almacenado
—suponiendo que ante la dificul-
tad del arranque no se eche ga-
solina, alcohol o0 autoarranque—.
Cuando el motor casualmente
arranca, lo hace de forma tan
violenta, que en pocas veces se
consigue desalinear bielas y ci-
guenal —no faltando los casos
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en que este se rompe. Con estas
desalineaciones la rotura de seg-
mentos es frecuente y el desgaste
de cilindros, necesario de natura-
leza—.

A los pocos kilémetros se ob-
serva que el motor no “tira".
Después de varias cavilaciones,
quitar y poner inyectores y tobe-
ras y otras peripecias, se recurre
a hacer el reglaje de taqués, y la
mala fortuna quiere que una val-
vula quede pisada, al no compro-
bar el libre giro del motor, antes
de tirar al arranque que ahora, en
el 2° Escalon, lo hacemos con un
carro de baterias, y tenemos la
mala suerte de que arranca a la
primera y acabamos de dar la
puntilla al motor que ya estaba
herido de muerte; la valvula pisada
choco violentamente con el pis-
ton, se descabezd aquélla, se
produjo un ruido infernal y antes
de querer parar el motor hemos
roto el piston, doblando la biela y
estropeando la culata, en el mejor
de los casos.

He aqui la patética historia de
la muerte de un motora 5. 10° de
su vida, ya que estos motores
correctamente explotados pueden
llegar al 0,5 . 10° kilometros.

No conviene perder de vista
que el deterioro irreversible se
produce a partir de la dificultad
en el arranque por el mal estado
de las baterias; vamos a analizar
como el otro “duende de los
diesel en el ejército”, “la hume-
dad" puede degenerar en un de-
terioro de baterias y en el proceso
anteriormente citado.

El motor diesel esta concebido
para un funcionamiento duro y
continuo de todos sus elementos;
de forma que el rendimiento 6pti-
mo se obtendria poniéndolo en
marcha y no pararlo salvo para
cambios de aceite y otras faenas
de entretenimiento, hasta que se
cumplieran sus horas de vida.
Cuanto mas se para y arranca un
diesel, mas se acorta su vida. Sin
embargo, en el ejército no es
posible explotar asi el parque de
vehiculos diesel militares. Es por
ello que me atrevo a poner en
duda la eficacia de la masificacion
del diesel en tiempo de paz, con
el actual sistema de explotacion
y mantenimiento, tesis que en
principio se puede atacar frontal-
mente dada la eficacia y excelente
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Racor de entrada de combustible

Lugar de oxidacién

rendimiento de este motor en el
parque civil, pero las diferencias
en las condiciones de explotacion
son abismales.

Segundo:

Vehiculos nuevos con menos
de 5.000 km. presentan los pro-
blemas:

a. dificil arranque, con deterio-
ro de baterias y el caso antes
expuesto.

b. aceleran y desaceleran so-
los.

c. no funciona el sistema de
avance automatico (bomba rota-
tiva), se calienta en exceso.

d. quieren arrancar, pero no
llegan a realizarlo.

Descartados el 1° y 2° “duen-
de”, esto es debido al 3° Ila
“humedad”.

Ante estos sintomas y la peren-
toria necesidad de estos vehicu-

los, los 2° Escalones mandan las
bombas a servicios oficiales, y
nunca |a reparacion baja de varias
decenas de miles de pesetas, que
las unidades pagan religiosamen-
te de su fondo. Me propongo
demostrar gue son estas averias
facilmente evitables o reparables
por personal mas gque especiali-
zado, “educado mecanicamente”
y siempre con un coste inferior a
las 1.000 pts. bomba, y sobre
todo con la independencia de la
industria civil y la eficacia del
factor tiempo. La justificacion de
estas diferencias en costos entre
1/20 y 1/€0 la dejo a la intuicién
del lector avispado.

Como decia al principio, yo no
concebia como en un vehiculo
con menas de 5.000 km. podia
producirse una averia en la bomba
que llegaba a costar 45 a 50 mil
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pts. maximo, cuando conozco
bombas que sin problemas, salvo
retenes o juntas, habian durado
500.000 km, los elementos que en
estos me justificaban deteriora-
dos.

Empecé a estudiar a fondo las
bombas, llegué a la conclusion
en bombas procedentes de dis-
tintas unidades que los problemas
planteados eran debidos a la oxi-
dacion, y que ésta, tratada precoz
y adecuadamente, no deterioraba
aquellos elementos vitales que
cambiaban en los servicios ofi-
ciales. Hoy puedo decir que estos
tratamientos en las bombas han
dado estupendos resultados.

El fenémeno de oxidacion en
las bombas rotativas (las liniales,
por su diseno y robustez, se
prestan menos a estos fallos,
aunque de la oxidaciéon no se
libran), se presentan principal-
mente en la valvula de regulacién
de presion de transferencia, en la
dosificadora y en el émbolo de
avance automatico, estas oxida-
ciones producian los fallos ex-
puestos al principio de este apar-
tado que, debidamente subsana-
dos, dejaban las bombas en
perfecto uso.

El porqué esta oxidacién pro-
duce los fallos y la reparacion de
éstos, se sale del limite de este
articulo, aunque en el apartado

Equipos Diversos

soluciones se indicara de forma
somera.

¢Coémo llega la humedad a es-
tos elementos?

Hay casos en que el despistado
conductor lava el vehiculo sin
tapon de combustible o éste no
cierra bien y entra agua, esta en
estado coloidal —y a pesar de
todo— pasa por los filtros y llega
a los elementos de inyeccion,
que al parar el motor y permane-
cer un tiempo parado produce
los efectos indicados.

La mayoria de los casos es
debido a las condensaciones de
vapor de agua en los depdsitos
por cambios de temperatura, por-
que, como todos sabemos, salvo
los vehiculos de servicio continuo
—que son los que menos se
estropean— y que tienen el de-
posito siempre repleto, los demas
lo tienen vacio o casi, lo que
facilita la cantidad de vapor con-
densado, con lo que el agua
vuelve a hacer de las suyas a la
primera ocasion propicia.

Todo esto, que se traduce en
malos arranques y funcionamien-
tos, puede degenerar en |a historia
expuesta al principio.

Creo haber dado una somera
idea del problema, pasamos a las
posibles soluciones.

Regulador hidraulico

~ Regulador mecdnico

'ng'ar de oxiaaeiéﬁ; e
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SOLUCIONES

Es evidente que la solucion
global seria la explotacion maxi-
ma y continua de estos vehiculos
por profesionales, pero dado que
esto es utdpico, me atrevo a
proponer:

a) Para atajar el problema de la
humedad:

1° Seleccionar un grupo de
vehiculos, los cuales van a dar
todo el servicio de la unidad,
escalonando los servicios de for-
ma que, a ser posible, estos vehi-
culos estén las 8 horas funcio-
nando de forma continua evitando
en lo posible paradas de motor y
puestas en marcha. Es mas pre-
ferible, rentable y vital para el
motor, 5 horas de funcionamiento
continuas que 4 horas con 8 a 10
arrancadas y paradas,; tener estos
vehiculos repostados a tope y
vigilar estrechamente las baterias
con la precaucion de mantener
niveles de electrolito anadiendo
agua “DESTILADA" y vaselina
neutra en los bornes; es igual-
mente importante la adopcion de
un eficaz desconectador de bate-
rias, si el vehiculo no lo llevara de
fabrica.

2° Dotar a todos los vehiculos
de una valvula adecuada de dre-
naje de corte automatico en el
fondo del depésito, donde con
una botella se pueda drenar a
diario un poco de combustible y
comprobar si tiene agua —se ve a
simple vista—, en cuyo caso dre-
nar hasta que desaparezca, esto
se puede hacer en 30 segundos.
Esta medida debia ser exigida
por las comisiones de adquisicién
a las fabricas, pero mientras esto
sucede, no hay que perder de
vista que por la reparacion de
una bomba se pueden instalar 80
valvulas de éstas.

3° Seleccionar un 2° grupo de
vehiculos sustitutivos de los del
1° grupo; en éstos tener siempre
los depdsitos a tope. Drenar siem-
pre antes de poner el motor en
marcha; cada semana arrancar
los motores y tenerlos, al menos,
30 minutos en marcha, procurar
que cada semana las baterias
estén en carga en el vehiculo al
menos 24 h., con una intensidad
tal que el producto de las horas
por la intensidad equivalga al n°
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que expresa los amperios/hora
de la bateria; para una bateria
tipo OTAN de 90 AM-h, se le
daria una intensidad de 4 Amp. y
de 110 una de 5 Amp. etc. y
observar el estado de niveles y
bornes.

— ¢Como damos la carga sin
desmontar el vehiculo?: existen
unos cargadores en el mercado a
tal efecto, portatiles, que cargan
aun maximo de 10 a 14 amperios
24 V., y que por el precio de una
bateria de las que nos ocupan se
pueden comprar 4, y por el costo
de reparacion de una bomba, de
4 a 10; y no hablemos ya de los
que se pueden comprar por el
precio de la reparacion de un
motor.

4° Seleccionar un 3° grupo de
vehiculos cuya utilizacion se preve
a largo plazo, tres meses al me-
nos, a los que no se les va a tener
repostados ni se les va a arrancar,
para éstos:

Antes de pararlos en su ultimo
arranque hacerlo funcionar me-
diante acople adecuado, durante
unos cinco minutos, con aceite
de preservacion, de forma que
todo el sistema de inyeccion que-
de impregnado de este aceite,
quitarle las baterias —si es que
tienen—, ponerlas donde no haya
que moverlas y con un cargador
fijo colocarlos de forma que de-
cenalmente se les dé una carga,
como en el caso anterior, obser-
vando iguales puntos. El no pre-
servar |os sistemas es exponernos
a quedarnos sin sistema de in-
yeccion y sin motor, pues las
impurezas de azufre, fosforo, etc.
que lleva el gasoleo, aungue en
minimas cantidades, terminan a
la larga atacando al material del
sistema siendo destructivas las
sales que se forman, a esto hay
que sumar los efectos de la hu-
medad.

No obstante, en ultimo extremo
se podian arrancar los motores
con deposito auxiliar y carro de
baterias en las condiciones del
grupo 2°, pero con las precau-
ciones que esto requiere, a saber:
correcto sangrado, conexion co-
rrecta del carro y si el sistema de
carga tiene alternador, no desco-
nectar el carro mientras funciona
el motor.

Después de esto aparece una
pregunta: ;por que en los vehicu-
los diesel de empleo civil no se

presenta normalmente el proble-
ma de la humedad?, invito al
lector a que se dé la respuesta.

b) Para atajar el problema de
las baterias.

A muchos nos consta que los
jefes de unidad conocen el pro-
blema de las baterias; para los
oficiales que mandan las unidades
de vehiculos son una pesadilla y
para los especialistas, la lucha
diaria, y es que sin buenas bate-
rias no hay forma de poner en
marcha un motor diesel, sin pro-
ducir a veces grandes desperfec-
tos en la instalacién eléctrica,
carroceria o la historia del princi-
pio.

— El motor puede destruirse.

— El arranque y cableado y
sistema de carga, inutilizarse.

— La carroceria e incluso bas-
tidor y paragolpes, sufrir graves
desperfectos al arrancar a rachas,
asi como no menos el embrague
y transmision. Con esta practica
se han desprendido forros de
embrague; roto engranajes de
caja cambios, partido palieres y
juntas cardan, desalineado trans-
misores y deteriorado neumaticos,
sin contar los accidentes leves y
menos leves. Por esto, aunque
desesperadamente, se recurre a
ella, y hay que evitarlo.

El diesel precisa de gran po-
tencia para el arranque, ya que la
temperatura de inflamacion se
consigue por compresion del aire,
la pulverizacion por compresion
(pulverizacion) del combustible y
ademads |os sistemas de calefac-
cion —que disminuyen la anterior,
por otro lado—, son de gran
potencia eléctrica y todo ha de
salir de la sufrida bateria: por
todo ello para acometer el arran-
que de un diesel es preceptivo
tener unas baterias —al menos—
en perfecto estado de carga.

No obstante, a este elemento
tan importante, complemento
esencial del motor diesel, nose le
presta la atencidn que requiere;
se deterioran con una facilidad
asombrosa haciendo fracasar en
gran medida al diesel en el ejérci-
to. A pesar de ser un elemento
vital, sélo requiere un minimo de
atencion, pero hasta eso se le
niega y “todos pagamos la factu-
ra”.

Solo me voy a referir a dos
aspectos del mantenimiento de
baterias, los mas simples y menos
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tacto, se produce una corrosion
galvanica por los diferentes ca-
racteres eléctricos y tensiones de
disolucién que presenta (ver cual-
quier tratado de corrosion), y
ademas, en presencia de aire y
otros gases, lo que implica vapor
de agua y otras sales, se forman
electrolitos que corroen rapida-
mente, en el caso de la bateria,
principalmente los terminales
—normalmente mas electroposi-

ipor qué vaselina y no grasa?
Con grasa también se producen
sales trepadoras, es preferible
una gota de aceite a la grasa, el
porqué lo puede ver en cualquier
tratado de quimica sobre grasa y
jabones.

Hasta ahora hemos visto los
problemas directos e indirectos
de los diesel y parte de sus
soluciones. Ahora vamos a sefia-
lar de forma somera como se

Dispositivo de avance

costosos, pero que no se realizan
por una mala conceptuacion eco-
némica, o0 mas bien por una falta
del conocimiento exacto de lo
que debe realizarse, y por ausen-
cia del deseo de hacer bien esos
cometidos, estos aspectos son:

— Reposicién de nivel con
agua DESTILADA.

— Bornes bien sujetos y prote-
gidos con vaselina.

Se pensara que es una cursileria
la adopcidn de estas dos medidas,
pero no es asi, como ahora se
vera.

En efecto, en cuanto al primer
aspecto, muchos sabemos que el
nivel se repone “casi” siempre en
las baterias de los vehiculos mili-
tares con agua del grifo o del
botijo, que es muy comodo, aun-
que para la de nuestro coche nos
gastamos 50 6 60 pts. en una
botellita de agua destilada, que
ademas estd poco menos que
precintada. Psicologicamente sa-
bemos que el agua del grifo no es
buena para la bateria, aunque no
sabemos ni como ni en qué medi-
da influye; yo me atrevo a asegu-
rar que la reposicion de niveles
con agua potable, reduce drasti-
camente la capacidad activa y la
vida de las baterias de las que tan
necesitados estamos con motores
diesel.

El otro problema de las baterias
es el de la no utilizacién de
vaselina neutra en los bornes,
pues como deciamos, éstos, asi
como los terminales, deben estar
perfectamente limpios, untando
el interior con vaselina, montados
y apretados, y después, recubier-
tos con ésta y los aislantes que
procedan ;por qué?

Entre distintos metales en con-

. Anilio torico

. Junta cuerpo avance

. Tornillo-avance de leva

. Placa muelle

. Aniilo de levas

. Anillo torico

. Capuchon de émbelo

. Tornillo capuchon de émbolo
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Dispositivo de retraso de puesta en
Lugar de oxidacion marcha y avance de velocidad combinados.

8. Suplemento

10. Muelle de émbolo (interior)
11, Muelle de émbolo (exterior)
12. Anlllo eléstico

13. Muelle

14, Cuerpo dispositive avance
15. Embolo

16. Tapén extremo

tivos que los bornes, si aquéllos
no son de plomo— esto origina
las conocidas sulfataciones y fal-
sos contactos que al someter a la
bateria a una gran descarga, hace
que se produzca gran calor entre
terminal y borne, fundiendo a
este como si de mantequilla se
tratara, esto puede subsanarse, y
recuperarse casi siempre la bate-
ria, salvo que existan complica-
ciones; pero si en la descarga se
producen gran cantidad de gases
Hy O, y en la fusién del borne se
produce una chispa, normalmente
se producira una explosion que
destruira algun vaso de la bateria
y a ésta, necesariamente.
Alguien se puede preguntar,

solucionan aquellas averias que
la oxidacién producia en las bom-
bas.

Solucion a los problemas
de bombas, si no se evilé
la humedad

En primer lugar, hay que dis-
poner de personal profesional
responsable, especializado, men-
talizado, delicado y que posea
gran inquietud por conseguir lo
que se propone, esto debe hacer-
se en el nivel de oficial o suboficial
especializado en el tema.

Disponer de materias —bande-
jas, pinzas, pinceles..., casi estilo
clinico, jamas utilizar algodén o
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. Palanca de cierre o parada
. Eje de cierre o parada

. Muelle en ralenti

. Barra de cierre o parada

. Palanca de acelerador

. Muelle del regulador

. Palanca de control

. Conexion

. Retén de muelle
10. Muelle de ralenti
11. Guia del muelle
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Mecanismo de control del regulador mecanico

12. Orificio de dosificacion

13. Valvula dosificadora :
14, Muelle para varilla acodada
15. Placa soporte

16. Eje de transmisian.

17. Contrapesos del regulador -
18. Manguito de empuje

SR MEIEE
‘20, Brazo regulador

21. Tope de muelle
22. Guia de muelle de ralenti

derivados que puedan dejar pelu-
sa, lo mejor es papel adecuado,
asi como gamuza y cuero. Tam-
bién se requiere un juego autocle
pequefo, llave dinamométrica de
0-2,5 m-kg, aceite de pruebas de
equipos de inyeccion —como ex-
cepcion se puede usar gasoleo—,
un estuche de recuperar toberas,
en especial las pastas de brufir,
un cuadro de despiece con los
pares de apriete de las piezas de
la bomba, y también precintos
con alambre y tenazas de precin-
tar, asi como juegos de juntas de
las bombas que tenemos y tapo-
nes de plastico o papel de alumi-
nio, en su defecto; también una
lupa de 10 aumentos, con luz a
ser posible.

Nota: Menciono sélo el material
no incluido en los equipos de 2°
Escalon.

Presentados los sintomas que
mencionaba al hablar de bombas,
con un manometro se puede de-
terminar si el fallo esta en la
bomba de transferencia (valvula
de regulacion). Si se dispone de
lampara estroboscopica de puesta
a punto, se puede determinar si
esta en el sistema de avance o
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incluso en la dosificadora. Detallar
esto seria salirnos del articulo.
Se limpia perfectamente la bom-
ba y sus alrededores, con desen-
grasante, agua y aire a presion, o
con detergente y agua caliente a
presion; después secado con aire,
observando la mayor escrupulo-
sidad, limpieza y tacto, se desco-
nectan los racores procurando
taparlos con tapones adecuados
de plastico o papel de aluminio.
Se desmontan los componentes
que se sospeche oxidados, se
introducen en bandejas con aceite
de banco o gaséleo, se limpian;
después de brufido se elimina el
oxido; a partir de aqui, se procura
no tocar los elementos de gran
precision con las manos si no
con pinzas, y se montan siempre
después de enjuagados e im-
pregnados de aceite de pruebas
0 gaséleo; después de la repara-
cion de cada elemento sospe-
choso, conviene realizar la prueba
de funcionamiento, ya que una
operacion no interfiere en otra;
conseguido que desaparezcan los
sintomas y habiendo puestos to-
das las juntas nuevas donde se
qguitaron, se procede a! ajuste de

velocidad y se ponen los precintos
que proceda. Todo esto puede
realizarse sin desmontar la bomba
del vehiculo, por lo que no se
requiere banco de pruebas ni
material muy especial, aunque si
sé hace necesario un tacometro
optico-digital para los ajustes de
velocidad.

Por considerarlo de gran inte-
rés, daré a conocer los aparatos
para la puesta a punto de los
diesel, en especial, la lampara
estrotoscopica, tacémetro optico
y analizador de humos.

Finalmente, para averiguar las
entradas de aire —el mas veterano
"duende"” del diesel— con teson
y ganas de encontrarlas, se puede
averiguar con el vacumétro, em-
pezando por la salida de com-
bustible del deposito hacia la
bomba, si se resiste a darse a
conocer, alimentando a presion
de 2 kg/cm? 0 5 kg/cm® con un
acumulador desde la salida del
deposito hacia la bomba. Con
toda seguridad se descubre la
entrada de aire; Me gustaria ha-
biar de este aparato también en
el futuro.

Dejo aqui el tema con la espe-
ranza de que siempre la sana
inquietud entre todo el personal
a cargo del mantenimiento del
motor diesel, para recabar y hacer
ver a sus superiores la alta tecno-
logia y gran rendimiento que se
podia sacar a estos motores, si se
mantienen y explotan de forma
adecuada, haciendoles ver con
convincentes razonamientos los
perjuicios resultantes en los as-
pectos economico y tactico que
fueron susceptibles de evitar con
un minimo de atencion técnica,
economica y delicada al principio;
y ante la negativa de que los
automoviles son un pozo sin fon-
do, aclarar que si el servicio de
Automovilismo requiere tantas
atenciones y crea tantos proble-
mas, es porque es uno de los tres
servicios del Ejército que es “real”,
tanto en paz como en guerra.

Como colofén final y dado que
todos los problemas le vienen al
diesel por los dificiles arranques,
aconsejamos que si después de
tres intentos de 20 segundos, el
diesel no arranca, no insista mas,
busque y solucione la causa que
“casi" con toda certeza estara en
uno de los tres "duendes” enun-
ciados.






Armas, Cuerpos y Servicios

Presentacion

En el Documento del n® 597 de “Ejército” se hacia una breve presentacion en la
gue, independizando Ingenieros de Transmisiones, se hablaba de aquellas unidades de
Ingenieros que representan el aspecto mas puro de su actuacion como apoyo de
combate: 105 ZAPADORES. Son estos l0s Ingenieros mas conocidos. Los que forman
parte de las GU s. de compasicion fija. Los Unicos que, en paz, trabajan bajo la mirada
atenta de sus compafieros de 1as otras Armas. Son la imagen del Cuerpo de Ingenieres
ante el resto del Ejército, habiendo alcanzado tal popularidad gue, a veces, se
confunde su nombre con el del Arma. Son capaces-de hacer EN VANGUARDIA DE LAS
VANGUARDIAS, lo-que todas lasrestantes unidades de Ingenieros juntas, aunque de
forma elemental, porgue anteéponen a la técnica, la urgencia en el cumplimiento de su
mision. Si lo que hacen lo hacen répido y sirve, bien est; lo importante es la maniobra,
gue sea posible y que nunca se demore por su culpa. Esta es y debe ser la obsesion del
Zapador.

Hoy presentamos a las otras unidades de Ingenieros, a las que comparten con los
Zapadores las misiones de apoyo de combate y soportan, ellas solas, todas las
exigencias del apoyo logistico: Las ESPECIALIDADES. Son éstas, unidades que en paz no
ven las otras Armas, pero su presencia en guerra es imprescindible. En paz solo se
dejan ver si una catastrofe, nacional o intérnacional, transforma una parte del
territorio en algo semejante a lo que podria ser una Zona de Qperaciones sometida al
poder destructor del fuego enemigo. Para servir en ellas el Oficial de Ingenieros se
prepara técnicamente. Con ellas, tambien se apoya el combate, pero, sobre todo, se
resuelve en guerra la FUNCION OBRAS. Y no debemos olvidarlo, esta funcion, es vy sera
la RAZON DE SER DE INGENIEROS porgue en ella se.encuentra su origen historico: Las
unidades que lo resuelven, expresaran siempre la potencia de trabajo del Arma.
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BARTOLOME FUENTES

Comandante de Ingenieros DEM.

PREAMBULO

LA intencion de este articulo
es simplemente exponer qué y
cudles son las Especialidades
de Ingenieros, en qué momento
se encuentran y cual es su
futuro. En relacion con ellas es
obligado citar nuestro Regla-
mento de Zapadores y Espe-
cialidades R-4-0-1, el cual
afirma: “Las Unidades que lle-
van el PESO y son EL CENTRO
DE GRAVEDAD del Arma y en
cuyo empleo radica el mayor
ESFUERZO Y RESPONSABI-
LIDAD de ésta, son las Espe-
cialidades”.

Con el parrafo anterior, uno
de los mas polémicos del propio
reglamento, pretendo enmarcar
la importancia que éste da a
las que, en la practica, son la
verdadera cenicienta del Arma.
“"Las Unidades de Especiali-
dades”.

ESPECIALIDADES

LPARA QUE?

Creo necesario empezar por
decir qué son y para qué son
necesarias, porque no es raro
oir comentarios, incluso entre
los propios companeros del
Arma, que razonan de la si-
guiente manera: ¢Para qué
queremos unas Unidades es-
pecializadas, si en caso de
conflicto tendriamos que re-
currir a movilizar o militarizar
empresas publicas o privadas?
Preparar una buena.noviliza-
cion y dedigaros a los Zapado-
Tes que estan abandonados.

Pues bien, utilizando datos
que son de dominio general,
extraides del resumen de seis
puntos que el ministro de De-
fensa Narciso Serra, presento
en octubre de 1987 ante la
comision correspondiente del
Congreso de los Diputados,
sobre el modelo de contrbucion
militar espanola a la defensa
comun en el seno de la Alianza
Atlantica, cuyo sexto punto

Armas, Cuerpos y Servicios

dice asi: "La utilizacion del te-
rritorio espanol como area de
transito, apoyo y logistica de
retaguardia”. Ante esto las pre-
guntas surgen de forma inme-
diata: jqué Unidades pueden
garantizar unas rutas que en-
lacen los principlaes puestos
de la Peninsula con el resto de
Europa?; ;qué Unidades estan
en condiciones de solucionar
los problemas derivados de la
acumulacion y conservacion
de los recursos, habilitacion
de zonas de instruccion y des-
canso de las tropas, estableci-
mientos de campos de prisio-
neros, etc.?

Por otra parte, no se trata de
competir con la empresa civil.
Ni es nuestra mision, ni tam-
poco tenemos la mentalidad
comercial necesaria; pero con-
sidero que resultara imposible
desarrollar este cometido si se
desconoce por completo, si no
disponemos de un embrion
capaz de encuadrar las Unida-
des o empresas que sea nece-
sario movilizar, si los Mandos
desconocen el lenguaje técnico
que se ha de emplear.

A algunas personas, las pa-
labras ‘trdnsito” y “apoyo logis-
tico de retaguardia”, 'les hace
pensar en un alejamiento total
de la zona de combate, que
estas Unidades no han de po-
seer el mismo espiritu eomba-
tiente gue el resto del Arma y
no debemos olvidar que 'Las
Unidades de Especialidades res+
ponden a la necesidad de aco-
meter los trabajos que surgen
en todo el ambito del Teatro o
Zona de Operaciones” (R=4-
0-1) y parodiando un poce a
los que pinan lo contrario, les
preguntaria si a 60 Km. del
frente, € incluso menos, van a
enviar a Agroman a reparar
una carretera.

LQUE ESPECIALIDADES
TENEMOS?

Son|diez batallones y diez
companias, agrupados en cua-
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tro regimientos, pertenecientes
al Mando de Ingenieros (MING),
los que componen el abanico
de Unidades de Especialidades
del Arma (ver cuadro) y si
tomamos como referencia el

SALAMANCA

ZARAGOZA

Como senalaba anteriormente,
en plantilla son diez Bén,s y
diez Cia,s los existentes, si
bien en plantilla, en el nivel
asignado, la cantidad de Bén,s
es la indicada, la de Cia,s se

(MING]

MADRID

MADRID

[ BON. cAMINOS |

| BON. PONTONEROS |

| BON. ZFC

reduce a seis, cuyos medios
humanos y materiales pode-
mos situar, con un margen de
error pequeno, en un 50% de
lo que las plantillas marcan.
Si nos fijamos en el cuadro,

@ | eow. Froc [ )

[ BON. CASTRAMETACION | [ BON. FORTIFICACION | [ CIA. EXPLOTACION |

[ cia. aLumeraDO |

| cia. AGUADAS |

[ cia enmascaramiEnTO | | ciA. sus. ELECTRICOS |

[ cia. DEF. CONTRA INCEN. | | cia. oLEODUCTOS |

[ cia. AErRGDROMOS |

| cia. ILUMINACION |

| cia. PUERTOS |

reglamento, vemos que estan
recogidas todas las Especiali-
dades en él definidas, si bien
no en la forma que seria de
desear: los Bon,s de Oleoductos
y de Servicios Eléctricos se
reducen a Cia,s con el agra-
vante de que, al estar las Uni-
dades del MING en el nivel B,

=

no pueden mantener en activi-

dad todas las Unidades, de lo
que resulta que las Companias
de Aerédromos, Puertos, Oleo-

i6n no estan

edida reque-

c

e las U,s de
numero.

R S

=
>
o
=
o

SEVILLA
BARCELONA
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Mis de la mitad de las Unidades de
estin dedicadas al cum-
plimiento de la funcién transporte.

La renovacion del material es abso-
lutamente necesaria, y se requiere
toda la rapidez que los medios eco-
némicos requieran, debiendo alcan-
zar también a aquellas Especialida-
des que en estos momentos estdn
absolutamente a cero.

L op

vemos que de los diez Bon,s,
seis corresponden a Unidades
de Ferrocarriles, es decir, mas
de la mitad de Unidades de
Especialidades estan dedicadas
al cumplimiento de la funeién
transperte. La Ginica razon que
encuentro para este desequili-
brio es de tipo histérico y no
parece que en estos momentos
en que la economia de medios
prima sobre lo demas, sea este
motivo suficiente para mante-
ner esa desigualdad.

Lo anterior no supone que
abogue por una reduccién dras-
tica de las Unidades de Espe-
cialidades, sino por una mejor
distribucién y aprovechamien-
to de los escasos medios dis-
ponibles; las reducciones que
puedan realizarse en algunas
Unidades deberian repercutir
en beneficio de otras (Oleo-
ductos, Enmascaramiento, De-
fensa contra Incendios, etc.)
que se encuentran practica-
mente en cuadro.

Armas, Cuerpos y Servicios

Si ahora profundizamos un
poco en los medios de que
disponen las Unidades de Es-
pecialidades nos encontramos
con que €l material; enmuchos
casos, se ha ido quedando
obsoleto, aunque, como su sus-
titucion no se produce, se sigue
manteniendo en servicio. No
es el momento de pintar un
negro panorama, sino de abrir
una puerta a la esperanza con
el nombre de Plan Logistico.
Es absolutamente necesario
que las Unidades de Especiali-
dades estén representadas de
manera digna en este Plan, lo
que debera traducirse en pro-
gramas de adquisicién, reno-
vaciéon y estudios de nuevos
equipos que véngan a sustituir
a los actuales. Disponen estas
Unidades de un personal con
un grado de preparacion ele-
vado, gracias, por una parte, a
las obras que se vienen reali-
zando y que, ademas de la
formacion de la tropa, permiten
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a los Mandos adquirir la expe-
riencia necesaria; y por otra, al
elevado espiritu que les impul-
sa a profundizar en conoci-
mientos de materias muy es-
pecificas que deben adquirir
normalmente en centros civi-
les.

FUTURO

El futuro debe venir marcado
por un equilibrio entre lo es-
crito en el reglamento y la rea-
lidad actual.

Si los reglamentos estan
para ser cumplidos, esta claro
que el R-4-0-1, en lo que
afecta a las Unidades de Espe-
cialidades, se queda en una
declaracién de intenciones, y
por lo tanto deberia revisarse.

En cuanto a organizacion,
debera producirse una re-
estructuracion de Unidades
que potencie las que en estos
momentos se encuentran bajo
minimos, sin que esto suponga

un aumento de las actuales
plantillas.

La renovacién del material
es absolutamente necesaria, y
se requiere toda la rapidez que
los medios econémicos permi-
tan, debiendo alcanzar también
a aquellas especialidades, que
en estos momentos estan ab-
solutamente a cero.

El nimero de trabajos que
se han de realizar debe ser
mayor. Insisto en lo del caracter
no comercial, pero la instruc-
cion de estas Unidades la dan
las obras y es necesario que,
sin producir un excesivo des-
gaste del material, las Unidades
adquieran la mayor experiencia
posible. Estos trabajos pueden
llevarse a cabo como colabora-
ciones con las autoridades ci-
viles, lo que redundaria en un
mejor conocimiento del esta-
mento civil sobre su Ejército y
sus posibilidades.

El reto en cuanto a norma-
tiva de empleo es quizas el
mayor de todos. Se parte prac-

ticamente de cero y es absolu-
tamente necesario definir cla-
ramente las clasicas preguntas
de qué hacer, como, dénde, en
qué momentos, con qué me-
dios, etc.

El empleo de estas Unidades
en caso de conflicto, pasa por
una movilizacion, basada en
un profundo conocimiento de
las posibilidades nacionales, lo
que se traduce en la necesidad
de un plan de informacion
sencillo, actualizado, de facil
acceso y enlazado con los cen-
tros, tanto militares como civi-
les, que actualmente pueden
proporcionar esta informacion.

Por altimo, el conocimiento
de nuestras posibilidades y
limitaciones por parte de nues-
tros companeros de otras Ar-
mas, les permitiria solicitar
todas aquellas prestaciones
que podamos darles, y a los
componentes de estas Unida-
des nos obligaria al maximo
esfuerzo para llevarlas a cabo.
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INTRODUCCION

Desde siempre se ha conside-
rado que el Arma de Ingenieros
ha actuado en/la guerra de una
forma diferente, de una manera
“especial”, distinta de la “normal”.

El Diccionario Enciclopédico
Espasa, al hablar del concepto

espec!aI en su acepcién militar,
indica: “Se dio este nombre, en
oposicion al de ' “general” que se
aplicaba a la Infanteria y Caballe-
ria, que eran ealificadas como
YArmas Generales", a las Armas y
Cuerpos de Arﬁﬂena e Ingenie-
ros”. Podriamos definir el con-
cepto “especialidad” como el es-
que se centra
una persona. o su forma especifi-
¢a de actuacion. Bajo e to

Armas o Cuerpos, todos ellos
actiian de forma especifica; todos,
en puridad, constituiran una es-
pecialidad. Sin embargo, nuestros
reglamentos re%:van este nom-
bre para unas tropas determina-
das del Arma de Ingenieros.
Tradiclonalmmte el Arma de
Ingenieros se ha dividido en dos
grandes grupos: Zapadores y
Transmisiones. El Reglamento
considera al primero de ellos cons-
tituido por dos tipos de Us.:
Zapadores y Especialidades.
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Los Zapadores responden a las
necesidades de trabajo nacidas
del aspecto tactico de la maniobra
y de aquéllas otras derivadas del
aspecto logistico cuya ejecucion
es aconsejable por U,s. con capa-
cidad de combate, por la proximi-
dad del enemigo. Las Us. de
Especialidades responden a la
necesidad de acometer los traba-
jos que surgen en todo el ambito
del teatro o zona de operaciones
y que pueden realizarse con un
criterio técnico de racionalizacion
de los mismos, buscando, simul-
tAneamente, el rendimiento ope-
rativo de las U,s. que lo gjecutan y
el tactico de las obras que reali-
zan.

Estas Us. de Especialidades
tienen el batallon como unidad
de mayor entjdad indivisible en
a.rticulada en com-
pa_mas que #eci sa.su_vez, el

nombre especifico del trabajoic que
realizan. Los batallones de Inge—'

nieros, pueden agruparse en nu-
mero de dos a cinco, constituyen-
do el regimiento, cuyo Mando y
Plana Mayor coordinan y contro-
lan sus trabajos, preven y regulan
el consumo de recursos y se
anticipan a las necesidades de
herramientas y maquinaria de
los mismos.

A su vez, los regimientos de
Ingenieros, en un numero varia-

-

ble, y con composicién también
variable, pueden agruparse para
constituir la brigada de Ingenie-
ros, que, al carecer de medios de
maniobra, de apoyos de fuego y
de servicios loglsticos propios,

En el cuadro n.? 1 exprea&ms
los ocho tipos de batallon de
especialidades, constituidos para
desarrollar las funciones asigna-
das al Arma de Ingenieros: las
propiamente “especificas” y las
"no especificas”, es decir, aquéllas
en las que participa, pero sin que
le sean totalmente exclusivas.

Existen ademas unas funciones

Ejército. Diciembre 1989
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CUADRO N1

(1) EN CUADRO

(2) RGTO. DE ESP. DE INGENIEROS N.2
11 - SALAMANCA
RGTO. DE PONT. Y ESP. DE ING. N.2
12 - ZARAGOZA
RGTO. DE ZAPADORES FERROVIA-
RIOS N2 13 - MADRID
RGTO. DE MOVILIZACION Y PRAC-
TICAS DE FF.CC N.2 14 - MADRID

; = - "
REGIMIENTO

FUNCIONES | |TIPO DE UNIDAD | | "ACTOaL

BON DE CAMINOS BATALLON

COMUNICACIONES | BON DE PONTONEROS ® | | BATALLON
" BON. DE OLEODUCTOS 2 COMPANIA (1)

SPECIFICAS I EORTIFICACION BON. DE FORTALEZA ® | | BATALLON

—— BON DE CASTRAMETACION BATALLON

oAS CION I™BGN. DE SERVICIOS ELECT. B COMPARIA
0 S — BON DE FERROCARRILES ® | REGIMIENTO
SPECIFICAS BON. DE ZAPADORES FERROV. ® | REGIMIENTO
CiA. DE AERODROMOS COMPARIIA (1)

MUNICACION 2 -

COMUNICACIONES | OF PUERTOS COMPARIA (1)

CIA. DE ENMASCARAMIENTO COMPANIA

IFICACION :

ERIVADAS | O IFICACIO CiA. DE ILUMINACION ° COMPANIA

CIA. DE ALUMBRADO COMPANIA

CASTRAMETACION | CIA. DE AGUADAS ® COMPARNIA

CIA. DE DEFENSA CONTRA INCEND COMPARNIA

“derivadas”, cuya existencia acon-
seja la creacién de Us. de trabajo
que, por su especialidad,

su desarrollo. Estas funciones
estin encomendadas a un tipo,
de companias que podemos de-
nominar “independientes” por-
que no dépenden organicamente
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de ningun batallén y que, en
operaciones, se agregan siempre
a un batallén de Especialidades o
de Zapadores, del que reciben
apoyo logistico y a los que a
menudo dan caracter. Son las
companias expresadas en la parte
inferior del citado cuadro ne 1.

LA HISTORIA

Visto asi, someramente, lo que
los reglamentos tiene previsto
respecto a la organizacion de las
tropas de Especialidades, eche-
mos una mirada retrospectiva a
nuestra historia, no con aire nos-
talgico o de anoranza por las
glorias pasadas, sino como reco-
nocimiento a una espléndida
obra. Porque ciertamente es de
tal riqueza, de tal variedad la
actuacién de las Us. de Ingenie-
ros, que pueden enorgullecernos
a todos, esos magnificos histo-
riales que representan al fin y al
cabo nuestra tradicién, ese espi-
ritu, que, con la mirada puesta
en el futuro, habria que conservar
por encima de cambios e innova-
ciones. El origen histérico de la
organizacién del Cuerpo de Inge-
nieros data, como es de todos
sabido, del 24 de abril de 1711, si

 bien las bases serias para la
.,'li formacién de un Ejército se fe-
. chan en 1801, y el 15 de marzo
- de 1802 se aprueba el Reglamento
I de Constitucién del Cuerpo de
- Zapadores-Minadores, por el que
.~ se crea un solo regimiento de
- Zapadores-Minadores. Aparece ya

.q: el e%on de lo que seria una

Esp dad, Minadores, que lle-

an sformaciones y

a denominarse
padores-Minadores-
ros”. Aparece ya el ger-
meén de la que seria otra Especia-
j dad ontoneros. Durante bas-
tantes anos permanecié este
unico miento, desarrollando
ciertas actividades nuevas en sus
escuela&@racticas que no cuaja-
ron en ‘ma potenciacion mayor

A

i
" =
ﬁ 1
fr debido ala era de disturbios por
"} la que a saba Espana en esos
. moment
Q Con t' 0, la Direccion General
1 J\I
5 ¥ |
F 0 B
. y 'I'.j_'
[
™

EJ

ga.ra a,;ﬁ;ner una gran 1mportan-

de Ingenieros no desconoce la
necesidad de especializar nues-
tras tropas y reconoce la necesi-
dad de crear nuevos servicios, lo
que origina que en 1874 se creen
nuevos regimientos en los que
aparecen companias de Pontone-
ros, de Telégrafos, de Zapadores-
Bomberos, de Ferrocarriles y de
Minadores. Mas adelante, el Real
Decreto de 2 de noviembre de
1904 nos da a conocer otros tres
nuevos tipos de Us.: la brigada
topografica, una compania de
aerostacion y una compania de
alumbrado de campana.

Todos estos tipos de Us. van
modificandose, agrupandose, cre-
ciendo, independizandose o des-
apareciendo segun el constante
cambio de las técnicas y necesi-
dades del Ejército.

Zapadores Jévenes

Una de estas instituciones, no
demasiado conocida, pero muy
interesante por lo que de innova-
cion supuso en aquel tiempo y
claro precedente de lo que hoy
son nuestros Institutos Poli-
técnicos del Ejército, fue la de los
"ZAPADORES JOVENES", creada
como tantas otras obras modéli-
cas, gracias al celo incansable del
ingeniero general, Zarco de Valle,
en 1844, para ir nutriendo la

Lucha de pie con empuiladuras.

Descender el pértico. Facsimile de
la figura 125 de la “Instruccién para
la enseiianza de la gimndstica en los
Cuerpos, etc.”

plantilla del regimiento de Inge-
nieros, creando un plantel de
donde salieron no sélo buenos
cabos y sargentos que conserva-
ran el espiritu del Cuerpo, sino
que por su saber y honradez
fueran, con el tiempo, celadores y
conserjes instruidos. No se admi-
tian mas que a hijos de indivi-
duos de tropa, del regimiento o
de empleados subalternos del
Cuerpo, debian tener mas de
ocho anos y menos de doce y
llevaban una vida en régimen de
internado, hasta ingresar en el
regimiento, en donde podian as-
cender a cabos o sargentos, cubrir
vacantes de celadores, aprender
algan oficio o ingresar en la
brigada topografica, aquéllos que
tuvieran aptitudes en geometria
o dibujo.

Dos secciones singulares se
constituyeron, ademas, en el Cuer-
po de Zapadores Jovenes: el Gim-
nasio y los Zapadores Bomberos.

El Gimnasio

El Gimnasio, pionero en Es-
pana de las practicas deportivas
y primer esbozo de lo que seria la
Escuela de Educacion Fisica, tuvo
su inicio en 1846, a partir de las
ensenanzas gimnasticas que ha-
cia anos se impartian en Paris al
Ejército francés bajo la direccion
del eminente coronel Amords, es-
panol expatriado por vicisitudes
politicas. A su gimnasio fue el
capitan Aparici, acompanado de
cuatro miembros del regimiento
con objeto de aprender cuanto
fuera necesario para formar a su
regreso, primero alumnos y luego
instructores. Estas ensenanzas
tuvieron su reflejo en la traduc-



Disposicién de varios hombres ayu-
déndose para llegar a un punto
elevado. Facsimile de la figura 142
de la “Instruccién para la enseianza
de la gimnastica en los Cuerpos,
etc.”

cion del “Manual” del coronel
Amoros efectuada por el capitan
Aparici, donde no faltaba un apén-
dice relativo a la natacién, lleno
de deliciosas explicaciones grafi-
cas.

Zapadores-Bomberos

Otra seccion singular, a la que
haciamos referencia era la de
Zapadores-Bomberos, también
afecta al regimiento, ya que la
instruccion del Zapador-Bombero
debia ser parte de la gimnastica.
Fue también el capitan Aparici el

redactor del *“Manual Completo
del Zapador-Bombero”, sacado
de las publicadas por el baron
Plazanet y por el comandante del
Cuerpo de Zapadores-Bomberos
de Paris, Gustavo Paulin. Tuvie-
ron mucho auge estas U.s. cons-

Aparici.— “Manual del Zapador-Bom-
bero” (fig. 71)

tituidas, en principio, por una
seccion de cada compania del
regimiento, y sus actuaciones fue-
ron constantes, destacando la de
todos conocida en el incendio
que destruyé parte de la vieja
Academia de Ingenieros de Gua-
dalajara. Cabe destacar que su
organizacion sirvié de base para
la constitucion de los servicios
de Bomberos en toda Espana, ya
que, dada la importancia de estos
conocimientos, se remitieron ejem-
plares del “Manual” a todos los

Armas, Cuerpos y Servicios

— “Manual del Zapador-Bom-

Aparici.
bero” (fig. 27)

gobernadores civiles, para que
sirvieran de ensenanza en las
capitales de provincia, donde atin
no se habia organizado este ser-
vicio, e incluso, se autorizo la
venida a Madrid a jévenes de los

Aparici.— “Manual del Zapador-Bom-
bero” (fig. 39)

pueblos para recibir dicha ins-
truccién y poder aplicar sus co-
nocimientos sobre incendios.

Brigada Topogrifica de
Ingenieros

Otra de las Especialidades que,
gracias a su importancia y des-
arrollo, remont6 su vuelo y ad-
quirié vida propia encarnandose
en el actual Servicio Geografico
del Ejército, fue la BRIGADA TO-
POGRAFICA DE INGENIEROS,
otra de las realizaciones del, por
tantos titulos inolvidable, inge-
niero general Zarco del Valle,
quien en 1847 consiguié que, a
su propuesta, se diera la Real
Orden de su constitucion.

Durante la guerra de la Inde-
pendencia, casi la totalidad de
las plazas fuertes de la Peninsula
fueron ocupadas por las tropas
francesas, incautando planes y
documentos que desaparecieron,
al mismo tiempo que las posicio-
nes fortificadas, donde se habia
extremado la defensa, eran des-
truidas en su retirada. Los tras-
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tornos politicos posteriores no
permitieron reparar los destrozos
causados ni proyectar nuevas de-
fensas, quedando como secuela
de tanta desdicha la indefension
casi absoluta de nuestras costas
y fronteras.

Este fue el motivo de la pro-
puesta de la creacién de la Briga-
da Topografica de Ingenieros,
constituida en Guadalajara en
1848, después de que una comi-
sion de profesores de la Academia
recorriera Europa, perfeccionara
los métodos de dibujo, adquiriera
aparatos geodésicos y topografi-
cos, muchos de ellos desconocidos
en nuestro pais, fijara con exacti-
tud la uniformidad de medida o
“patrén” de que Espana carecia
para esta clase de trabajos, se
preparara, en definitiva, una uni-
dad que, aunque lenta y sucesi-
vamente, fuera llenando econo-
mica y documentalmente el vacio
de los depésitos topograficos de
las plazas.

Es digno resaltar como antece-
dente histérico de este tipo de
actividades, la primera Ordenanza
de Ingenieros que se dicté en
1718 tras la organizacién del
Cuerpo, completada en 1803 por
el conde de Aranda. De esta Orde-
nanza, el Reglamento IV, Titulo
II, que tiene por final “Método
que debe observarse en el levan-
tamiento y formacién de mapas y
planos”, contiene algunos articu-
los interesantisimos por cuanto
suponen un claro antecedente de
las misiones especificas que nues-
tros actuales reglamentos con-
templan, como son la “informa-
cion de Ingenieros” o las
‘patrullas de reconocimiento”,
mandadas y organizadas por ofi-
ciales y suboficiales del Arma.

Asi, el Articulo 13 dice textual-
mente: "A todos los mapas que se
formen acomparniard una descrip-
cién geogréfica, militar y politica
que dé exacto e individual cono-
cimiento de las circunstancias
del pais que comprenda”.

Y el Articulo 19: “Tratardn del
genlo o cardcter distintivo de los
habitantes de cada pueblo, de
sus aguas y salubridad, de Ia
disposicién que puedan tener
almacenes y hospitales, de los
caminos de comunicacién con
los pueblos vecinos y con las
fronteras, y de cuanto pueda con-
tribuir al mds perfecto conoci-
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miento militar y politico de cada
poblacién”.

Velocipedistas

Otra Especialidad, ya logica-
mente olvidada como tal, pero
que ha llegado hasta nuestros
dias, es la que se cre6 en 1890
con el pomposo nombre de
“VELOCIPEDISTAS", incluida en
una secciéon del batallon de Fe-
rrocarriles y posteriormente des-
arrollada en nuevas U,s. Perdio,
eso si, tan rimbombante denomi-
nacién, de ser “velocipedistas”
pasaron a simples ‘ciclistas”, y
se aumenté el ntimero de Ugs.,

La seccién ciclista del Estado Mayor
Central, a pie.




afectas a los regimientos de In-
fanteria, de Cazadores, a las Ca-
pitanias y Cuerpos del Ejército o
al Estado Mayor Central.

Minadores

También ha llegado hasta nues-
tros dias, y hoy ya no parece
justificada su existencia como
unidad especifica, otra Especiali-
dad: MINADORES. Ya dijimos que
este nombre aparece por primera
vez en 1802 en el primer regi-
miento de Ingenieros, y esta de-
nominacién ha ido aparejada
normalmente en la historia de
los Ingenieros a la de Zapadores,
incluso hasta nuestra época, cuan-
do en 1938 se crea el grupo de
Zapadores-Minadores ante el
gran protagonismo que adquirié
la guerra de minas en el frente de
Madrid, durante la Guerra Civil.

Servicio de Automovilismo

Si esta Especialidad quedo6 re-
legada al olvido, otra por el con-
trario se independizé al adquirir
un volumen y unas caracteristi-
cas propias: el Servicio de Auto-
movilismo. No pretendo hacer un
estudio histérico de su andadura,
y si sélo recordar como dato
anecddtico, el origen de este ser-
vicio, encomendado al Cuerpo de
Ingenieros del Ejército en di-
ciembre de 1904, como un come-
tido del Centro Electrotécnico, en
el que se incluia la Escuela de
Mecanicos Automovilistas, que
antes habia pertenecido al Se-
gundo Regimiento Mixto. Y lo
anecddtico de esta permanencia,
es que fue debida al desprendi-
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Estacién radiotelegrifica de campaiia, remolcada por un automévil mixto

de petréleo y eléctrico.

Proyector fotoeléctrico remolcado por un automévil mixto, de petréleo y
eléctrico.

miento del capitan de Caballeria
D. Luis Carvajal, conde de Cabri-
llas y marqués de Puerto Seguro,
de elevada posicién social, que en
1903 hizo donacién a este regi-
miento de un automévil Peugeot
de 12 caballos, primero, y otro de

la misma marca y doble fuerza,
después. Con este motivo recibi6
el citado Cuerpo la orden de
proceder a la instruccién de ofi-
ciales y personal de tropa para el
manejo, entretenimiento y repa-
racién de dichos vehiculos, con
objeto de que pudieran prestar el
servicio que ordenaran las auto-
ridades militares, tanto de trans-
misién de 6rdenes, como de con-
duccion de generales, jefes y
oficiales, cuando las necesidades
asi lo aconsejaran.

Dejo intencionadamente sin alu-
dir de forma mas extensa a otras
instituciones o centros originados
en el Cuerpo de Ingenieros, por
no hacer excesivamente extenso
este recordatorio, o por ser Espe-
cialidades o ramas con auténtico
valor actual en nuestro Ejército,
como pueden ser los batallones
de Ferrocarriles, el ya citado de
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pasada Centro Electrotécnico, las
tropas de Telégrafos, iniciadas
en 1874 con dos companias, para
desembocar hoy en Transmisio-
nes, esa importante rama del
Arma de Ingenieros, digna de un
gstudlo mas completo y profun-
0.

Cierro, por tanto, este capitulo
recordatorio haciendo tan sélo
una referencia a otra Especiali-
dad, que desembocé nada mas y
nada menos en lo que hoy consti-
tuye el Ejército del Aire y que en
1884, siguiendo los adelantos de
otras naciones, se ordené corriera
a cargo de la Cuarta Compania
del Batallon de Telégrafos: el ser-
vicio Aerostatico Militar. Hasta
1889 no se efectudé la primera
ascensién de un globo cautivo,
en racticas efectuadas en la
Campo de Madrid, con
adquirido en Francia.
senar que el 27 de junio
smo ano, su Majestad la
J ente.D Maria Cristina,

e S 4559
ﬂima nfa f{p ﬁ; ¢ ?cmm /’n,nw/

trenes aerostaticos, La partida. Medalla conmemorativa. Placa conmemorativa. La barquilla
para el primer globo, con la placa.
fabricar el hidrégeno Recuerdos de la ascencién regia en el primer globo militar espaifiol.

en los parques y llevarlo compri-
mido en cilindros de acero, lo que
supuso tal avance, que en 1896
indujo a plantearse la necesidad
de que a aquellas experiencias de
1889 se les diera nuevo impulso,
acordando independizar el Servi-
cio de Aerostacién del Batallon
de Telégrafos, encauzandolo como
servicio independiente. Se fijé la
residencia de la nueva unidad en
el poligono de Escuelas Practicas
en Guadalajara, junto al rio He-
nares, donde, al principio atn
con cierta dependencia de la Co-
mandancia de Ingenieros y pos-
teriormente ya sin vinculacion
ninguna, se fue asentando el
servicio con la creacién de nuevas
instalaciones y la adquisicion de
nuevos materiales, como los glo-



Preparacién de la salida para una ascensién doble.

bos cometa o los dirigibles, para
poco después considerar necesa-
_ria, con la aparicién de los prime-

I la creaciéon de

nautica y la aviacion

INGENIEROS DE LA RESERVA
GENERAL

Hecho este recorrido histérico,
veamos como se estructuran ac-
tualmente las Us. de Especiali-
dades en nuestro Ejército, que
durante los ultimos anos esta
inmerso en el llamado plan META,
por el que se pretende conseguir
una modernizacion, que redunde
en una mayor eficacia. En abril
del pasado ano, se dio a conocer
la IG 4/88 EME (5. Divi.) por la
que debian iniciarse las reformas
organizativas, en las ultimas U,s.
que quedaban por incluir en el
citado plan: las U,s. de la Reserva
General. De esta forma se creaba,
al mando de un general de Briga-
da de Ingenieros, el Mando de
Ingenieros de la Reserva General,
“constituyendo el conjunto orga-

nico de Unidades de Ingenieros
del Ejército de Tierra cuyo empleo
operativo queda reservado al Te-
niente General JEM.E.". Estas
son expr&adas muetamentc las

conjun :

— Constituir la Jefatura
genieros de un mando de com-
ponente tierra o de una G.U.
superior.

— Constituir las Fuerzas de In-
genieros.

— Reforzar las U,s. de Ingenieros
de las G.U.s del ET.

— Sustituir o reponer Us de
Ingenieros desgastadas en la

— Estar en condiciones de plan-
tear, dirigir y ejecutar con sus
Uss., acciones derivadas de la
funcién logistica de obras.

— Explotar los transportes de
ferrocarril y vias navegables.
Mantener y, en su caso, cons-
truir la infraestructura ferro-
viaria de interés para la De-
fensa Nacional que se le
encomiende.

Vemos, por tanto, expresados,
sobre todo en los dos ultimos
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apartados, las funciones que de-
ben atender las U,s. de Especiali-
dades: las derivadas de la funcién
logistica de Obras, es decir: CO-
MUNI%CION@&. FORTIFICA-

entre los que
las U,s. basi-
atender a la
iones que, en
0, se le asignan

i
(o))
—

=
s,




Us., que, aunque no se corres-
ponden exactamente con las U,s.
tipo preconizadas en el Regla-
mento, constituyen indudable-
mente los nucleos basicos de una
serie de cometidos especificos
del Arma, de los cuales son expo-
nente especializado en lo técnico,
fraccion organica para mantener
y desarrollar tal especializacién
en la practica y germen para el
desdoblamiento en movilizacién.

Ya la Inspeccién de Ingenieros,
en la reorganizacion de 1976,
expresaba su criterio sobre la
necesidad de la existencia de
todas las Especialidades, ya que
“hace falta tener en actividad y
como germen de futuras organi-
zaclones para guerra, el niimero
indispensable de unidades-escue-
la que posibiliten instruirse, fa-
miliarizarse y actualizar conoci-
mientos a nuestros cuadros de
mando, sobre técnicas y equipo,
que de otra manera no conocerian
sino en teoria”.

Segun este reparto de funcio-
nes que antes indicabamos, a los
dos regimientos de Ferrocarriles,
ambos con cabeceras en Madrid,
se les asigna la funci6n de trans-
porte, en sus dos vertientes. Al
Regimiento n.° 13, la de mantener
y construir vias férreas e instala-
ciones complementarias y al Re-
gimiento n.° 14 la de encuadrar
al personal de traccién, de explo-
tacién y movimiento.

Los cuadros expresan la orga-
nizacién esquematica de sus plan-
tillas, que, pensamos alargaria
excesivamente esta exposicion,
si entraramos a analizarlas dete-
nidamente, pero si vale la pena
senalar que ambos regimientos
aun estdn inmersos en posibles
acoplamientos y reestructuracion,
debido principalmente a la pro-
blematica de los convenios que
hasta hace poco se tenian suscri-
tos con las empresas puiblicas de
transportes ferroviarios: RENFE,
METRO y FEVE.

Desde la creacién de las U,s. de
Ferrocarriles, se vislumbro el pro-
blema que presentaba su adiestra-
miento y empleo en tiempo de
paz.

Fue en el ano 1912, cuando
surgio la figura del “PRACTICO",
que desapareci6 en 1931 con el
advenimiento de la Republica,
para volver a aparecer al terminar
nuestra Guerra Civil y consoli-
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darse en 1958, en la figura del
VOLUNTARIO EN PRACTICAS.
Mediante convenio suscrito con
RENFE, estos soldados, al mismo
tiempo que cumplian su servicio
militar recibian por parte del
Ejército, una sélida formacién
profesional, y efectuabn sus préc-
ticas en la Red Nacional de Ferro-
carriles, segiin su especialidad,
incorpordndose a sus servicios,
al finalizar su compromiso mili-
tar, como agentes civiles. En el
espiritu de este convenio se podia
adivinar una colaboracién conti-
nua no sélo en la formacién
profesional, sino en los diferentes
aspectos afines para lograr poner
el bien comun al servicio de la

CASTRAMETA-
CAMINOS CION
.__l
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; AFIRMADOS
Y1 1 1
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1 1
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SOHSTRUGGIGH INSTALACIONES AERODROMOS
1 1
4 PUENTES PUERTOS
i
— E SA C.
HDIOS

sociedad, y la entrega a Espana
por encima de la obligacién.

Un convenio similar se firmé
en 1977 con FEVE y, con algunas
diferencias, en 1971 con el ME-
TRO de Madrid y Barcelona.

En la actualidad, se ha supri-
mido la figura del “Voluntario en
Précticas”, y, al parecer en el
Ejército, la del “Voluntario Espe-
cial". Estan en estudio nuevos
convenios con las empresas de
transportes publicos que confi-
guraran de una manera diferente
la actividad de las U.s. de Ferro-
carriles.

El organigrama del Regimiento

.% 11, ubicado en Salamanca,
nos da idea de las funciones que

REI N2 12

PONTONEROS

PUENTES
FLOTANTES

FLO‘I'ANT!
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le han sido encomendadas, para
lo que cuenta con la existencia
de equipos de explanacién y com-
pactacion, de riegos asfalticos, de
explotacion de canteras, de ma-
chaqueo, de explotacién forestal,
de montaje de barracones o de
depositos elevados, de tendido de
puentes reglamentarios y de cir-
cunstancias, de instalacién de
redes eléctricas, sanitarias, de

dido sobre la Avenida Meridiana
de Barcelona, para sustituir el
paso en alto inutilizado por un
accidente de circulacién y poder
restituir el trafico rodado en tan
importante via.

Las funciones encomendadas
al Regimiento n.° 12, con sede en
Zaragoza, estan también refleja-
das en su organigrama, para lo
que cuenta con equipos de puente

RMPFC N2 14
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agua, de aljibes, de motobombas...
Una amplisima gama que da idea
de la complejidad e importancia
de esta unidad.

Sus actividades han sido in-
numerables. Desde su heroica
actuacién durante el ano 1937,
cuando la 7.* Compania, destaca-
da en la Ciudad Universitaria de
Madrid participé en la cruenta
guerra de minas, de la que ya
hicimos mencién al hablar de la
Especialidad de Minadores, hasta
su colaboracion con la poblacién
civil, en nuestros dias, en las
inundaciones en Levante de 1982
y el Pais Vasco en 1983 y, mas
recientemente, el espectacular ten-

sobre flotantes o de tablero flo-
tante, de botes neumaticos, ope-
raciones anfibias, lanchas rapi-
das, de explotacion forestal y de
canteras, trenes de machaqueo,
de excavacion, de aglomerados
asfélticos, equipos de construc-
cién, hormigonado, estructuras,
equipos de aguadas en toda su
gama de sondeo, prospeccion, per-
foracion, captacion, andalisis y de-
puracion de aguas, equipos de
centrales eléctricas, transforma-
dores, generadores, lineas, etc.
De entre sus numerosas actua-
ciones destacan sus heroicos he-
chos en la Guerra Civil, practica-
mente en todos los frentes, y, ya
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en tiempo de paz, sus colabora-
ciones en ayuda a la poblacién
civil también en las inundaciones
de Levante, Andalucia y Pais Vas-
co o la Republica de Tunez, las
incontables intervenciones en la
ciudad de Zaragoza que le valie-
ron la concesién a su estandarte
de la méas alta condecoracién
concedida por el Ayuntamiento
de la ciudad, la Medalla de Oro de
Zaragoza, o los sondeos y capta-
cion de aguas en diversos acuar-
telamientos de la U.s, del Ejército.

Es indudable la importancia
de las Especialidades de un Ejér-
cito moderno, y supone, por tanto,
un reto planteado al Arma de
Ingenieros el conseguir la méaxima
eficacia de estas Us. Es cierto,
que falta camino por recorrer,
pero los dos pilares, material y
personal, estan asentandose para
consolidar una buena estructura.
Las dotaciones de material se
han traducido ya, en la practica,
en la confeccion de programas
concretos de adquisicién por par-
te de la Divisién de Coordinacién
y Planes del EME y la asignacién
del casi 50% de voluntarios espe-
ciales como personal de tropa de
los regimientos, proporcionara es-
pecialistas con capacidad y cono-
cimientos para manejarlas. Por
descontado, el espiritu y el afan
de superaciéon de los hombres
estan asegurados.

Y para terminar, bueno sera
recordar aqui, lo dicho por Nehe-
mias: “Y ponian manos a la obra
con todo entusiasmo, con una
mano trabajaban y con la otra
empunaban el arma.. Asi segui-
mos, unos trabajando y otros
empunando las lanzas, desde que
despuntaba el alba hasta que
salian las estrellas...”. Lo que cua-
dra perfectamente a las Us. de
Ingenieros en general y a las de
Especialidades en particular. Es-
tas palabras de la Sagrada Escri-
tura fueron verdad alla por el ano
455 a. de C., cuando Nehemias se
puso al frente de su pueblo para
reconstruir las murallas de la
Ciudad Santa, y son verdad ahora,
cuando unos hombres ponen
toda su afan al servicio de la
Patria o al servicio de un pueblo
que los necesita. Disponibilidad
y riesgo, vigilancia y trabajo, han
sido las constantes de los solda-
dos de Ingenieros a lo largo de la
historia.
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Teniente Coronel de Ingenieros
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ANTECEDENTES HISTORICOS

-

UNICO en su especialidad, el
batallon de Pontoneros, se en-
cuentra ubicado en el acuartela-
miento de San Genis, sito en el
barrio de Monzalbarba de Zara-
goza, constituyendo junto con el
Batallon Fortaleza, las companias
de luminacién, Oleoductos, Agua-
das y de Servicios Eléctricos, ade-
mas de otros 6rganos auxiliares,
el Regimiento de Pontoneros y
Especialidades de Ingenieros nu-
mero 12,

Puesto que el rio ha sido desde
siempre un obstaculo natural que
oponia dificultades al avance de
las tropas, debe considerarse que
también, desde siempre, se sinti6
la necesidad de unas unidades
especiales que facilitaran su fran-
queamiento. Sin extenderme en
detalles histéricos, por no ser el
motivo de este trabajo, no me
resisto a citar las fechas en que
aparecen por primera vez las U.,s.
de Pontoneros en el Ejército es-
panol. Asi pues, por Real Orden
de 29 de julio de 1815, se trans-
forma el antiguo regimiento de
Ingenieros, en Regimiento Real
de Zapadores —Minadores— Pon-
toneros, en el que aparecen las
primeras companias de Pontone-
ros. Pero es en el ano 1874, en el
que, con la creacion del tercer
Regimiento de Ingenieros, aparece
el Batallon de Pontoneros, que en
la primavera de mayo de 1876 y
bajo el reinado de Alfonso XII, es
trasladado desde Aranjuez a Za-
ragoza, al mando de su primer
jefe, teniente coronel de Ingenie-
ros D. Fernando de Alameda y
Liancourt. Compuesto por cuatro
companias de Pontoneros, el ba-
tallén se instala provisionalmente
en el cuartel de Convalecientes,
hasta que, terminadas las obras,
ocupa un nuevo acuartelamiento
en la calle Madre Rafols de la
inmortal ciudad de Zaragoza. Este
acuartelamiento recibiria el nom-
bre de San Genis, en el ano 1891,
en honor del ilustre ingeniero
militar del mismo nombre, muer-
to gloriosamente durante los si-
tios de Zaragoza. Como quiera
que este acuartelamiento estaba
situado lejos del rio Ebro, el Ayun-
tamiento presta el Soto de la
Almozara a orillas del rio, para
que el batallon pueda realizar
sus practicas.

Alo largo de estos mas de cien
anos de existencia, el batallon de
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Pontoneros ha pasado por mil
vicisitudes: se transformé suce-
sivamente en regimiento, agru-
pacién y de nuevo en regimiento,
para adquirir de nuevo la deno-
minacién de batallén en el ano
1965, al disolverse el Regimiento
de Especialidades de Ingenieros
y formarse el Regimiento de Pon-
toneros g' Especialidades de Inge-
nieros, formado por dos batallo-
nes, uno el de Pontoneros y otro
el de Especialidades, conservando
el regimiento su primer, mas
ilustre y antiguo apellido.

Pero si muchas fueron sus
vicisitudes, pocos fueron sus tras-
lados, pues siempre ha permane-
cido en Zaragoza y a orillas del
rio Ebro, el rio famoso que besa
el Pilar, donde, como reza el him-
no del batallén, los Pontoneros
bravos se hacen y se haran. Asi,
hasta el ano 1975, permaneci6
en su primer acuartelamiento de
San Genis, trasladdndose en esta
fecha al barrio de Monzalbarba, a
8 Km. de la ciudad, pero a orillas
del mismo rio, aguas arriba del
Soto de la Almozara.

Mas si muchas fueron sus vici-
situdes y pocos sus traslados,
podemos afirmar que fueron in-
numerables sus actuaciones tan-

to en la guerra €omo en la paz.

En acciones de guerra intervino
enilas primeras guerras carlistas,
~'en la guerra de Africa y en'la de
Cuba, hasta llegar a la contienda
civil espanola, en la que particip6
activamente. Sus intervenciones,

~ siempre en primera linea y bajo
- el fuego enemigo, recogidas con

- detalle en diversas publicaciones
~ editadas por el regimiento, han

sido destacadas y heroicas en
. muchas ocasiones y le han hecho

acreedor de distinciones tan
importantes como la corbata de
la Real y Militar Orden de San

- Fernando.

Sin embargo, son sus actua-
ciones en tiempos de paz las que
le dan al batallén una significa-
cién especial y diferenciada de
las demds Us. de las Fuerzas
Armadas, porque, si bien es ver-
dad que todas ellas han de cum-
plir el articulo 22 de las Reales
Ordenanzas “en cuanto a ser
modelos de cooperacién ciudada-
na, especialmente en casos de
catdstrofes y euando lo requieran
circunstancias extraordinarias”,
no es menos cierto que para
estos cometidos en vanguardia
se sitia el batallon de Pontoneros,
que permanentemente esta dis-
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puesto a acudir donde la adversi-
dad se cebe, a través de catastro-
fes de cualquier tipo, aunque
muy especialmente cuando la
inundacién aparece. Las ‘gotas
frias", las crecidas de los rios, las
lluvias persistentes, etc., son se-
Fuiclas con especial atencién por
os Mandos Pontoneros, sabedo-
res de que la salida en misi6én de
cooperacién con la poblacién civil
puede ser inminente. A lo largo
de su historia son innumerables
sus cooperaciones con la pobla-
cién, las vidas salvadas, las ayu-
das prestadas, los cadaveres res-
catados de rios y embalses, los
puentes montados, y en fin, los
mil servicios prestados. Su enu-
meracioén, recogida también en
publicaciones editadas por el re-
gimiento, seria interminable, pero
citemos ciudades como Zaragoza,
Valencia, Bilbao, Barcelona, Léri-
da y otras que saben sobrada-
mente de estas colaboraciones.

EL PONTONERO
El sueinto 'fepaso de los orige-

~nes y antigiiedad del batallon, de

sus acciones de guerra y actua-
clones en paz, el especial tipo de
trabajo que debe realizar y las
caracteristicas del material que
posteriormente analizaremos,
han conformado un soldado es-
pecial y diferenciado llamado pon-
tonero, cuyo arquetipo seria el de
un hombre alto, fuerte, bondado-
so, sacrificado, arriesgado y con
una especial vocacion de ser-
vicio.

El pontonero es ante todo un
soldado, que “deja sus pontones,
empurnia sus armas y a la lucha
va’, cuando se requiere su pre-
sencia en el combate y que muere
en primera linea tendiendo el
puente bajo el fuego enemigo,
para dar paso a los suyos. Pero el
pontonero es también un traba-
jador nato, pues el tendido de un
puente requiere multitud de la-
bores que implican un esfuerzo
fisico increible. La carga y des-
carga de las piezas en la mayor
parte de los puentes, se hace a
brazo; la preparacion de las orillas
requiere un penoso trabajo, hoy
aliviado por las maquinas de
movimientos de tierras; la acu-
mulacién racional del material, el
traslado al eje del puente y el
ensamblaje de las diferentes pie-
zas debe realizarse a brazo, si
bien en algunos puentes moder-

nos la gria se ha convertido en
elemento indispensable.

La navegacion en rios y embal-
ses en embarcaciones neumdticas
con motores fuera borda, en em-
barcaciones de gran potencia,
empujando las balsas que van a
formar el puente; la navegacion
con compuertas para el paso de
rios o pantanos por medios dis-
continuos y aquélla con lanchas
rapidas o de desembarco para el
paso de personal, exige del pon-
tonero un conocimiento nautico
imprescindible, que ha sido celo-
samente impulsado por cuantos
mandos han desfilado por esta
singular unidad. Remar, bogar,
fincar, estribor y babor y un .
sinfin de vocablos marineros, son
de empleo habitual en los ponto-
neros, y han sido recogidos en
cartillas de instruccion técnica
para ensenanza de las sucesivas
generaciones. Igual tratamiento
han reeibido los nudos de obliga-
do uso y necesario conocimiento
para el pontonero. Gazas, cotes,
nudos rectos, estrobos, balles-
trinques, etc., son cotidianos en
amarras, trincas o cabos de ancla, g
con los que el pontonero se fami- |
liariza desde el comienzo de su
instruccién. Todo ello proporcio-
na a esta unidad un sabor mari-
nero muy arraigado, aunque este
sabor sea de agua dulce.

Digamos pues, que mitad sol-

dado, mitad marinero, alto, fuerte |

y con gran voluntad de servicio, =

es la configuracién del pontonero
que “despreciando los riesgos, va
en inundaciones, las vidas a sal-
var”,

EL OBSTACULO

El rio y la cortadura, constitu-
yen un obstaculo natural, pasivo,
que dificulta el paso de las U,s. en
su deseo de avance hacia el ene-
mi%o. La solucién al problema ha
evolucionado con el tiempo, desde
la pasadera formada con escudos
sostenidos por hombres metidos
en el agua, hasta los mds moder-
nos carros-puente o los mas re-
cientes Krupps o Ribbon.

Este tipo de obstaculos nos
presenta dos problemas diferen-
tes:

— Las cortaduras y los rios que
por su anchura, profundidad
y velocidad de la corriente,
admiten el tendido de puentes
con apoyos en ambas orillas o
con apoyos fijos intermedios.




Estos puentes son de dotacion
de las unidades de Zapadores
de las Divisiones y del Batallén
de Puentes del Regimiento de
Especialidades de Ingenieros
numero 11. Pueden mencio-
narse entre los mas usados en
nuestro Ejército, el Bailey,
Krupp y Man Ligero.

Los embalses y los rios que
por su anchura, profundidad
y velocidad de la corriente, no
admiten apoyos fijos interme-
dios. Este obstaculo ha de ser
salvado por puentes de apoyos
flotantes y medios disconti-
nuos flotantes, que son mate-
riales de dotacién del Batall6n
de Pontoneros. Entre los em-
pleados ultimamente pueden
resenarse, la pasadera ameri-
cana M-38, el puente danés
sobre pontones, y el Bailey,
también sobre pontones. En-
tre los de empleo actual pode-
mos senalar el PF-50 y el PTF
MAN.

MISION - ORGANIZACION -

MATERIAL

Teniendo en cuenta que la or-
ganica y el material de una uni-
dad, se derivan de la misién
asignada a la misma, parece apro-
piado comenzar por la misién
que el reglamento asigna al Bata-
lién de Pontoneros y cuya trans-
cripcion exacta, como es precep-
tivo, dice:

— "Esta unidad estd concebida
para resolver la continuidad
de Ias comunicaciones, excep-
to las ferroviarias, a través de
los cursos de agua que, por
sus caracteristicas (profundi-
dad, anchura, caudal, veloci-
dad de corriente, etc.), impidan
el establecimiento rdpido de
puentes de apoyos fijos de

dotacion en las Us. de Cami-

nos y Zapadores.
— En el caso particular de la

batalla, con paso de cursos de
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Por Real Orden del 29 de julio de
1815, se transforma el antiguo Re-
gimiento de Ingenieros, en Regi-
miento Real de Zapadores-Minado-
res-Pontoneros, en el que aparecen
las primeras compaiiias de Ponto-
neros.

agua, su accién tiene un ca-
rdacter eminentemente téctico,
pudiendo adquirir las unida-

des de esta especialidad, en

union de las de Zapadores,
con los que en estos casos
trabajan intimamente, el pro-
tagonismo de la accién al con-
dicionar toda la maniobra por
la limitacién de las posibilida-
des de sus medios.

— En su caso estas unidades
pueden servir de base, para la
organizacion del transporte
por vias navegables.”

Para el cumplimiento de la
misién asignada, el Batallon de
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Pontoneros, tras la tltima refor-
ma del 88, se organiza de la
slguiente manera:

e Mando y PLMM.

'« Compania de Plana Mayor y
Servicios.

‘s Compania de Puente sobre
Flotantes (PF-50).

» Compania de Puente Tablero

Mando y PLMM:

Corresponde el Mando del ba-
tallén a un teniente coronel, que
es auxﬂiado por una Plana Mayor
de Mando, con su composiciéon

‘clasica de cuatro secciones, sien-
do el jefe dela misma un coman-
‘dante que a su vez es el S-3.
‘Basandose en los reconocimien-
tos efectuados por el equipo de
Reconocimiento y Topo a de
‘la compania de Plana Mayor, am-
pliados o complementados, si pro-
“cede, por los reconocimientos efec-
tuados por la compania de
~ Operaciones Anfibias, el jefe de la
PLMM p ne al jefe del batallén,

~ lazona depaso o el punto exacto
- para el tendido del puente, y el
€ cl{rpara cumplir la

G nada. Si procede, el
‘capitan de la compania, cuyo
~ puente ha de ser tendido, realiza
~ previamente un nuevo reconoci-
miento de detalle, confirmando
la propuesta o asesorando lo que
estime oportuno. Con todo ello el
~jefe del batallén toma la decision
definitiva, marcando la zona de
punto de tendido y

paso y/o €
puente dﬁldo

Compaiiia de Plana Mayor
¥ Servicios:

Con’esponden a esta compania,
las funciones clasicas de una
unidad de Plana Mayor y Servi-
cios, deh&ndo destacarse ademas
de su seceion de Plana Mayor de
batallon y la oficina técnica, las
secciones de Parque y Talleres, la
seccion de Mantenimiento y la
seccion de Transmisiones.

La seceion de Parque dispone
de un parque de batallon que
almacena y conserva el material
de puentes que las Us. no em-
plean habitualmente, asi como
un repuesto de embarcaciones
neumaticas, motores fuera borda,
jarcia, anclas, chalecos salvavidas,
equipos de buceo, “bibotellas”,
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relojes, manémetros y un etcétera
que asombraria a propios y ex-
tranos. Ademas, por razones de
funcionalidad u otros motivos,
este parque se ha convertido en
sucursal del parque central de
Ingenieros en cuanto a material
nautico y de buceo se refiere,
puesto que dicho parque remite

. para su almacenamiento, prueba
“e informe, al parque del batai]on

todo el material nautico y de
buceo que luego se reparte entre
todas las Us. del Ejército de
Tierra. Esto trae consigo grandes
problemas de control, de espacio,
de trabajo, de responsabilidad
por los informes emitidos y de

seguridad por el alto valor de los
materiales almacenados.

Querer resaltar ante cualquier
lector militar la importancia de
la seccion de Mantenimiento, pue-
de resultar obvio, pero debo men-
cionar que ademas de los com-

presores, las maquinas de
movimiento de tierra, los motores
fuera borda y las embarcaciones
SCHOTTEL, cuyo mantenimiento
de por si tiene una envergadura
considerable, es necesario trans-
portar todo el material de puentes,
lo que implica 100 vehiculos,
entre ligeros y pesados, para su
transporte en tres oleadas.

La seccién de Transmisiones
esta pensada para dar enlace al
batallon con sus companias y, a
éstas, con sus equipos desde am-
bas orillas, y no dispone de los
medios adecuados para un paso
de rios, ya que han de ser propor-
cionados por la unidad objeto del
paso. Actualmente dispone de
radioteléfonos BCC-349, AN/

PRC-25, una estacion de radio
C-11, de cable ordinario y ligero,
asi como de teléfonos y genéfo-
nos.

Compaiia de Puente
sobre Flotantes (PF-50):

Una de las modalidades de los
puentes militares flotantes, es
aquélla en que el tablero se apoya
sobre elementos flotantes.

Por eso, esta compania que
hasta el ano 88 se llamaba PF-
50, recibe €l nuevo nombre para
poder aceptar, en su dia, otros
puentes que también se manten-
gan sobre elementos flotantes.

Puente PTF-MAN, clase 80, sobre el
rio Ebro. Pasadera MAN clase |.
Esta unidad estd concebida para
resolver la continuidad de las comu-
nicaciones, excepto las ferroviarias,
a través de los cursos de agua que
por sus caracteristicas impidan el
establecimiento rdpido de puentes
de apoyos fijos, de dotacién en las
unidades de Caminos y Zapadores.

En la actualidad, sin embargo,
esta compania opera con el puen-
te americano PF-50, de larga
tradicion en el batallén, valido a
pesar de los inconvenientes que
se resenaran mas adelante, y
piedra de toque o ensenanza para
cualquier pontonero que se pre-
cie.

El PF-50 es un auténtico me-
cano, aunque no esta constituido
por muchas piezas diferentes,
todas son tan pesadas, que sélo
los pontoneros saben moverlas,
los mandos intermedios dirigir
su ensamblaje y exclusivamente



sus sargentos son capaces de
dirigir la navegacion de sus balsas
0 compuertas.

El elemento principal del puen-
te es el “flotante” neumatico hin-
chable, de forma que para su
transporte se pliega y para su
empleo debe hincharse a una
presion aproximada de 0,116 Kgs.
por cm., operacion que se realiza
en ocho minutos. Pesa 260 Kgs.,
desplaza 18 T. y adquiere unas
dimensiones de 10,5 X 2,76 X
0,838 m. Su interior esta formado
por compartimentos estancos de
manera que el pinchazo o rotura
de uno o de varios de ellos, no
repercute en el conjunto del “flo-

[

Florilla de lanchas rapidas cruzando
el rio Ebro.

La seccién de lanchas rdpidas tiene
por misién dar paso, en las primeras

oleadas, a personal con equipo y
material ligero.

tante”. Este debe ser armado,
operacion que consiste en colocar
en su parte superior y bien arrios-
trados, diversos elementos como
son las placas de apoyo, los mar-
cos adaptadores, las vigas de apo-
yo y los cubrebordas.

Los “flotantes” una vez monta-
dos, se unen de tres en tres en
balsas; las cuales, unidas de dos
en dos, constituyen las balsas de
seis “flotantes”. Estas son arras-
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Compuerta MAN, clase 50 |, en el
pantano Cuerda del Pozo.

La navegaciéon en rios y embalses,
en embarcaciones especiales, em-
pujando las balsas que van a formar
el puente; la navegacién con com-
puertas y lanchas rdpidas, del

imprescindible.

tradas por una embarcacién has-
ta el eje de la construccion donde
se unen a la cabeza de puente,
formandose éste con tantas bal-
sas como sea necesario, segun la
anchura del rio.

Modalidades:
— Puente de apoyos flotantes:

¢ Montaje normal: Clase 50,
se hace con balsas de tres
“flotantes” en contacto,
uniendo dos de ellas con
una separacion de 2,03 m.
para formarlas de seis. El
equipo de tendido lo inte-
gran un sargento, dos cabos
1.2y 48 soldados. Las balsas
que forman el puente se
amarran a un cable fiador,
que va de orilla a orilla
paralelamente al eje del puen-
te y aguas arriba del mismo.
Un médulo de puente tienen
una longitud de 84,32 m.

¢ Montaje ligero: Clase 30, se
forma con balsas de cuatro
“flotantes” con una separa-
cién de 4,57 m. El equipo de
tendido lo constituyen un
sargento, dos cabos 1.2y 38
soldados. Estas balsas igual-
mente se amarran al cable
fiador. Un médulo de este
puente equivale a 84,32 m.

— Puente de apoyos fijos:

Este puente admite esta va-
riante para cortaduras pe-
quenas o bien para rios de
poca profundidad, menos de
80 cms., que es el nivel minimo
necesario para que el flotante
no quede varado o se apoye en
el lecho del rio. Esta modalidad
puede ser:

e De un solo tramo que se
forma mediante el acopla-
miento de riostras transver-
sales, que admiten las si-
guientes luces:

/8 1) 1 SN S 100 T.
QLM ..o 60 T.
|9 B TSR 1 R 30T.
AT B ooscsivinss 20 T.



e De tramos miltiples: Se
construyen mediante caba-
lletes especiales que acttian
como soportes intermedios:

711 m. 50T. 2 riostras
9,14 m. 50T. 3riostras
1168 m. 30 T. 4 riostras
13,71 m. 20 T. 5 riostras

— Compuertas:

Cuando la urgencia lo requie-
re, y mientras se construye un
puente, puede iniciarse el paso
de elementos pesados por me-
dios discontinuos, a base de
compuertas, que no son otra
cosa que balsas de cuatro o
seis “flotantes”, con dos ram-
pas para acceso y salida de la
carga en cuestioén. Son arras-
tradas por una embarcacién
Schottel. Las compuertas pue-
den ser:

e De 6 “flotantes”, para clase
50, tienen 27 metros de
longitud y pesan 22 tonale-
dadas.

¢ De 4 "flotantes”, para clase
30, tienen 26,54 metros de
longitud.

En todas las modalidades el
tablero lo forman vigas que se
colocan adosadas unas a otras.
Son de aleacion de aluminio,
huecas y flotan.

La navegacion con balsas y
compuertas se realiza mediante
una embarcacion Schottel de 250
CV que, previamente amarrada,
arrastra a aquéllas siempre en
contra de la corriente. Es una
operacion delicada que requiere
la direccién de un experto sar-
gento que, mediante voces y sena-
les, dirige al timonel de la embar-
cacion. Si la operacion de
desatraque es complicada, la de
atraque entrana la maxima difi-
cultad, sobre todo cuando la velo-
cidad de la corriente es alta. La
velocidad maxima permitida para
cualquier modalidad de puente y
navegacion es de 3,20 m/s.

Los tiempos de montaje de un
puente son muy variados e im-
precisos, dependiendo fundamen-
talmente del personal disponible,
del grado de instruccion, de la
longitud de la primera orilla dis-
ponible y de la velocidad de la
corriente. Por todo ello sélo daré
unos datos aproximados, en las
mejores condiciones de instruc-
cion del personal y con las planti-
llas al completo. Estos podrian
ser:
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Compuerta de 4 flotantes: 1 h
Compuerta de 6 flotantes: 2 h
Balsa de 3 flotantes: 1
Balsa de 6 flotantes: 2 h.
Puente en general clase 50: 20 cms.
por minuto.

o)
. 30°

El principal inconveniente es
el excesivo peso de sus piezas y
en consecuencia, su transporte,
aunque esta perfectamente solu-
cionado por carretera, ferrocarril,
helicoptero Chinook (en carga
interna y externa) e incluso en
Hércules C-130. Por ejemplo, un
modulo de puente clase 50, de
84,30 metros puede ser trans-
portado:

Por carretera: Con 24 vehiculos
(un Land Rover 109, un ‘jeep”,
seis Pegaso TT mod. 3050, 15
camiones Continental M-139, una
gra de 10 T.).

Por ferrocarril: Con un tren de
418 metros y 74 ejes, compuesto
por un coche AA-B-5.000, dos
coches BB-5.100 y 16 platafor-
mas M-2.

Por helicoptero CH-47 C
“Chinook” en carga interior: 19
helicépteros o 19 viajes de “Chi-
nook”.

Por helicoptero CH-47 C
“Chinook” en carga exterior: 22
helicépteros o 22 viajes de
“Chinook”.

En la fotografia puede verse la
experiencia realizada, consistente
en montar una balsa de tres
“flotantes” en tierra, transportarla
en helicéptero y dejarla en el rio.

— Compania de Puente de Ta-
blero Flotante:

La segunda modalidad de los
puentes militares flotantes, es
aquélla en la que el propio tablero
es flotante. Por eso esta compania,
que hasta el ano 88 se llamaba
PTF-MAN, recibe el nuevo nombre
para dar entrada, en su dia, a
otros puentes cuyo tablero sea
también flotante.

En la actualidad, esta compania
opera con el puente PTF-MAN, de
nacionalidad alemana, incorpo-
rado al batallén en los anos 70. El

El batallén de pontoneros necesita
de zapadores anfibios para el reco-
nocimiento subacudtico del curso
de agua, para la determinacién del
gradiente de orillas y la situacién
mis conveniente de los apoyos fijos
en el lecho. .

elemento fundamental es el PON-
TON, del que existen dos tipos: el
central, en forma de paralelepipe-
do rectangulo, que pesa 1.250
Kgs.; y el extremo, de forma simi-
lar pero con una de las caras en
bisel para facilitar la circulacion
del agua, con un peso de 1.185
Kgs. Los puentes y compuertas
se forman uniendo pontones de
ambos tipos en los sentidos lon-
gitudinal y transversal, por medio
de estribos y horquillas. Unas
pocas piezas accesorias mas,
como son los cabrestantes, las
rampas, los deflectores, bordillos,
etc., completan el puente. Es pues
una caracteristica importante de
este puente, su reducido niimero
de piezas, asi como las escasas
diferencias entre ellas, porque el
verdadero cuerpo lo constituyen
los pontones.

— Modalidades:

Este puente admite las siguien-
tes modalidades:




— Puentes flotantes:

Clase 30.

Clase 50 - L.

Clase 50 - IL

Clase 80 - A.

Clase 80 - B.

Clase 100 (similar al de clase
80, pero sélo admite un
vehiculo en el puente).

Se forman uniendo pontones
centrales y extremos, para formar
compuertas para puentes, que
son arrastradas mediante dos
embarcaciones Shottel al eje del
mismo. Se exponen algunas foto-
grafias que hablan por si solas.

— Compuertas transbordadoras:

Empleadas para el paso de
materiales y vehiculos pesados
por medios discontinuos. Son
empujadas por dos embarca-
ciones Schottel. Pueden ser:

e Clase 20.
e Clase 50 - I.
e Clase 50 - II.

— Compuertas para formar puente:

Empleadas para ir formando
el puente, son arrastradas ha-
cia su eje por dos embarcacio-
nes Schottel. Pueden ser:

o Clase 50.
e Clase 80 - A.
e Clase 80 - B.

— Pasaderas:

Empleadas para el paso de
personal y vehiculos ligeros.
Pueden ser:

e Tipo L

e Tipo IL
e Tipo III
e Tipo IV.

— Plataformas de trabajo:

Cuando es necesario hincar
pilotes, dragar un rio, realizar
trabajos subacuaticos, rescatar
vehiculos o material, se pueden
emplear plataformas de trabajo a
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base de compuertas transborda-
doras reglamentarias o platafor-
mas de trabajos especiales, adap-
tadas segun el caso.

— Embarcaderos:

También la formacién de di-
versos tipos de embarcaderos es
muy util en rios y, sobre todo, en
embalses.

La navegaciéon con las com-
puertas es una operacion dificil y
delicada al ser dos las embarca-
ciones que las arrastran o empu-
jan y ser necesaria la perfecta
coordinacion de ambos timoneles,
que consigue el sargento jefe de
compuerta.

Las principales ventajas de este
puente, son su gran versatilidad
y la facilidad y sencillez de su
montaje, siendo sus principales
inconvenientes la necesidad de
graa para botar los pontones al
agua, y el gran numero de “pega-
sos" y remolques DAF, necesarios
para su transporte, asi como la
dificultad de circular por los ca-
minos de acceso al rio. Por ejem-
plo, un médulo de 94,50 m., clase
50-1 del puente PTF-MAN, puede
ser transportado:

Por carretera: Mediante 28 ve-
hiculos, 23 remolques (dos Land
Rover, un ‘jeep”, 17 Pegaso TT.
mod. 3050, cinco camiones Con-
tinental, tres gruas, 17 platafor-
mas DAF, cinco remolques Schot-
tel SW-B-5/70, un remolque
Arpa).

Por ferrocarril: Mediante dos
trenes: el primer tren de 470 m. y
80 ejes, compuesto por un coche
AAB-5.000, un BB-5.100, 14 pla-
taformas M-2, 20 plataformas
M-1, y una plataforma MM. El
segundo tren de 464 m. y 78 gjes,
compuesto por un coche BB-
5.100, 15 plataformas M-2, 20
plataformas M-1, y una platafor-
ma MM.

Por helicoptero CH-47 C
“"Chinook™: en carga interna no
procede.

Por helicoptero CH-47 C “CHI-
NOOK™ en carga exterior, 39
helicopteros o 39 viajes de un
“Chinook”.

Para el empuje de las compuer-
tas se utilizan las embarcaciones
SCHOTTEL de 250 CV, de fabri-
cacion alemana. Para su trans-
porte dispone de un remolque
que es arrastrado por un camién
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Pegaso. Este remolque de 9,80 m.
de longitud, 2,48 m. de anchuray
3.500 Kgs. de peso, lleva un dis-
positivo especial para botar la
propia embarcacion, sin necesi-
dad de gria, pero si de una playa
tendida; en caso contrario la em-
barcacion debera ser botada por
el procedimiento de la graa.

Compaiiia de
Operaciones Anfibias:

Esta compania engloba en la
actualidad, a la antigua unidad
de Operaciones Anfibias y a la
unidad de Lanchas Rapidas. Es
la unidad de Operaciones Anfi-
bias la que ha absorbido a la de
Lanchas Rapidas, quedando ésta
reducida a una seccion. No obs-
tante, como son dos conceptos
diferentes;los trataré por separa-
do.

La seccion de Lanchas Rapidas
tiene por mision dar paso en las
primeras oleadas a personal con
equipo y a material ligero. Dispo-
ne de dos pelotones, hasta ahora
flotillas, de lanchas de ocho em-
barcaciones eada una. La lancha
actualmente en uso es de fabri-
cacién espanola, de Zaragoza,
muy maniobrera, pero vieja y
anticuada.

El paso de personal por medio
de lanchas rapidas se efecttia en
oleadas sucesivas, sincronizadas
en la primera oleada y sin solu-
cion de continuidad hasta que
todo el contingente objeto del
paso esté en segunda orilla. El
transporte se hace a la mayor
velocidad posible, embarcando y
desembarcande personal con la
mayor rapidez y con absoluta
seguridad. La instruccion de la
tripulacion no es realmente com-
plicada, pero los timoneles deben
ser habilidoses o conseguirlo a
base de mucha instruccion.

La parte anfibia, es decir el
resto de la compania, la forman
una seccidn de Buceadores, otra
de Apoyo y una tercera de Traba-
jos Fluviales. El batallon de Pon-
toneros necesita de zapadores
anfibios, que tienen por finalidad
el reconocimiento subacuatico del
curso de agua, para la determi-
nacion del gradiente de orillas y
la situacion mas cenveniente de
los apoyos fijos en el lecho, asi
como, en su c¢aso, la localizacién
y aprovechamiento de cimientos
0 apoyos de puentes ya destrui-
dos. En el caso de tratarse de un
paso forzoso, atienden al recono-
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cimiento tactico de las defensas
proximas de la orilla enemiga, y
determinan en la misma, bajo el
punto de vista técnico, cudles
son las playas mas convenientes
para el desembarco de medios
discontinuos, asi como la locali-
zacion de posibles estribos para
puentes. En el caso de ocupacion
de zona enemiga, efectuan los
reconocimientos subacuaticos de
las obras de arte (puentes, presas,
etc.) abandonadas por el enemigo.
En la defensiva en profundidad
cooperan en el establecimiento
del plan general de obstrucciones,
siempre que su especializacion
sea necesaria.

Esta compania dispone de
abundantes equipos y material
de buceo, “bibotellas”, cargadores,
asi como numerosos botes neu-
maticos de diversas casas comer-
ciales, con motores fuera borda.
Los mandos de esta unidad son

todos zapadores anfibios, espe-
cialmente entrenados para in-
mersion de larga duracion, a gran
profundidad, dotados de los equi-
pos necesarios para trabajos su-
bacuaticos especializados. Otros
mandos son buceadores de asalto,

Puente destruido sobre el rio Asua
(Bilbao).

Son sus actuaciones en tiempos de
paz las que le dan al batallén una
significacién especial y diferenciada
frente a las demsds unidades de las
Fuerzas Armadas.

Puente PTF-MAN, clase 50, tendido
en Alonsotegui (Baracaldo) sobre el
rio Cadagua.

El pontonero es un soldado especial
y diferenciado cuyo arquetipo seria
el de un hombre alto, fuerte, bonda-
doso, sacrificado, arriesgado y con
una especial vocacién de servicio.




Carro AMX-30 embarcando en com-
puerta MAN, clase 50 |. Operacion
Brunete-84.

La industria espaiiola debe continuar
los esfuerzos, ya iniciados hace aiios,
para que la construccién de puentes
en Espaiia, sea un hecho.

aptos para intervenciones rapidas
a pequena profundidad, en bene-
ficio de las unidades de vanguar-
dia. La tropa normalmente obtie-
ne el titulo de Buceador de Apoyo,
lo que la capacita como auxiliar
de los diplomados anteriormente
citados. Estos titulos se obtienen
en la Seccion de Actividades An-
fibias, ubicada dentro del recinto
del acuartelamiento San Genis.

INTERVENCIONES

Hasta aqui, un breve exposicién
de un batallén que tiene la in-
mensa fortuna de poseer abun-
dante material y de disponer de
su campo de maniobras, el rio
Ebro, a pie de obra, con lo que
tiene asegurada la posibilidad de
una intensa instruccion.

Alo largo de estos 113 anos de
existencia, el batallon-regimien-
to-agrupacién ha intervenido,
como ya hemos resenado, en mul-

Armas,

tiples acciones de guerra y en
innumerables acciones en paz.
Entre estas ultimas, haré una
mencién y una breve exposicion
de dos intervenciones a mi juicio
importantes y que tuvieron lugar
durante mi mandato: Las inun-
daciones de Vizcaya del 83, y la
operacion Brunete 84.

— Inundaciones de

1983

El batalléon de Pontoneros esta
acostumbrado desde siempre a
participar en cuantas catastrofes
e inundaciones se requieran sus
servicios, tanto en territorio na-
cional como mas alla de nuestras
fronteras. Mandos y tropa son
expertos en labores de rescate y
auxilio, con embarcaciones, puen-
tes, compuertas, buceadores, ete.
Existe en los mandos un auténti-
co sentido de solidaridad con los
damnificados, que rapidamente
inculean en la tropa y conduce a
todos a trabajar con un espiritu
de sacrificio y una alegria, dignas
de tenerse en cuenta. No pudo
ser menos en el Pais Vasco, antes
bien, a esos nobles sentimientos
se unio la irrenunciable esperan-
za de colaborar con nuestro es-

Vizcaya

Cuerpos y Servicios

fuerzo a su pacificacion, a la vez
que combatiamos a los elementos.

Enviado a Bilbao para asesorar
en materia de vias de comunica-
cién, se me ordend el estudio de
los destrozos ocasionados en ellas,
de manera que se pudieran habi-
litar las principales carreteras
para no dejar aislado a nadie, si
ello era posible.

Realizados los oportunos reco-
nocimientos por carretera y heli-
coptero, pudo comprobarse la
magnitud de la catastrofe. Tras el
estudio correspondiente, se pro-
pusieron los diez puntos mas
conflictivos que podian y debian
ser salvados para restablecer las
comunicaciones a todo tipo de
trafico rodado. De los diez puntos
seleccionados, sélo dos admitian
el material flotante del batallén
de Pontoneros, siendo los ocho
restantes aptos para puentes de
apoyos fijos. Solicitadas al Mando
las ayudas correspondientes del
Regimiento de Ingenieros niimero
6 (San Sebastian), del de Zapado-
res de la Reserva General (Sala-
manca) y por supuesto del de
Pontoneros y Especialidades de
Ingenieros ( oza), en doce
dias estuvieron finalizados los
montajes correspondientes.
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— Operacion Brunete 84

Con frecuencia, cuando las U,s.
acuden al campo de maniobras
de San Gregorio, proponen la
realizacion de un paso del rio
Ebro, en colaboracion con el ba-
tallon de Pontoneros.

Quizas la operacion Brunete
84, que me toco vivir, fue una de
las mas importantes en esta mo-
dalidad. por el tipo de unidad y
por las caracteristicas y namero
del personal y material que se
habia de cruzar. Se trataba de la
Brigada XII de la Division Acora-
zada, y elementos del nucleo de
tropas divisionario de la DAC.

Cruzaron el rio Ebro, camino
de San Gregorio entre las zonas
de Torres de Berrellen - Sobradiel
- Monzalbarba:

6.000 hombres.
1.000 vehiculos ruedas.
300 vehiculos con cadenas.
300 remolques.
60 piezas de artilleria.

por diferentes puntos de paso,
seleccionados por el batallén des-
pués de diversos reconocimientos.
El batallén se empeno al completo
de sus efectivos, empleando y

montando los siguientes elemen-

tos:

e Un muelle testero para descar-
ga. desde ferrocarril, de vehicu-
los y carros de combate.

e Tres compuertas MAN clase
50.

e Un puente clase 80 del PTF-
MAN, de 90 metros de longi-
tud.

e Un puente clase 50 PF-50, de
120 metros de longitud.

e Dos flotillas de lanchas rapi-
das.

e Unidad de Operaciones Anfi-
bias.

El paso del rio que tuvo lugar
entre los dias 16 y 23 de septiem-
bre de 1984, vino precedido de
una abundante sequia, por lo
que fue necesario dragar el rio en
las zonas de embarque y desem-
barque.

La operacion de paso se inicio
con varias oleadas de personal en
lanchas rapidas, TOA,s navegan-
do y TOAss y carros de combate
AMX-30 en compuertas MAN cla-
se 50. Posteriormente y por los
puentes tendidos, cruzoé el resto
de los vehiculos y material, hasta
completar lo resenado anterior-
mente. Un completo éxito para la
DAC, pero no menos para el

batallén, que demostré tener un
magnifico nivel, por lo que recibié
numerosos elogios y se gano el
carino y admiracion de los man-
dos de la DAC.

FUTURO DEL BATALLON

Un batallén con semejante his-
torial, necesario, tacticamente ha-
blando, y con una proyeccién
social tan importante, debe ser
objeto del mayor cuidado y po-
tenciacion.

El personal, tanto en mandos
como en tropa. y el material mévil
para el transporte de sus puentes,
son las principales carencias que
siempre ha sufrido. Sus puentes,
validos atin como se ha explicado,
admiten ya una merecida reno-
vacion, para ponerse al nivel de
los paises aliados.

La industria espanola debe con-
tinuar los esfuerzos ya iniciados
hace anos, para que la construc-
cion de puentes en Espana, sea
un hecho.

Por ultimo, mencionar que las
lanchas rapidas, deben ser susti-
tuidas por embarcaciones de des-
embarco modernas, ligeras, se-
guras y maniobreras.
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VICISITUDES

Su nacimiento

LAS tropas de Ferrocarriles
nacen al comprender el Ejército
la gran importancia que puede
tener el transporte ferroviario de
personal y material dentro del
teatro de operaciones en el curso
de las campanas, mision que,
aun hoy, es una de las mas
decisivas por la rapidez y volumen
transportado.

Armas, Cuerpos y servicios

FRANCISCO LOPEZ DE LA TORRE

Coronel de Ingenieros

Las primeras Us. ven la luz en
1873 como consecuencia del Pro-
yecto de Organizacion de las Tro-
pas de Ingenieros de la Peninsula,
aprobado por RD. de 3 de octubre
de 1872. Se constituyeron cuatro
companias de Ferrocariles, afec-
tadas cada una a un batallén de
los cuatro existentes entonces
que, a su vez, formaban los dos
regimientos de Zapadores-Mina-
dores. En esos batallones, de las
seis companias, precisamente la
5. era la de Ferrocarriles.

Esta organizacion dura apenas
dos anos ya que el 3 de julio de
1874, los regimientos anterior-
mente citados se reorganizan, al
separarse de los Zapadores-Mina-
dores, las companias de Pontone-
ros, Telégrafos y Ferrocarriles,
con las que se forma el TERCER
REGIMIENTO DE INGENIEROS,
constituido por dos batallones:
uno de Pontoneros y otro formado
por dos companias de Telégrafos
y otras dos de Ferrocarriles, lla-
mado este ultimo Batallon Mixto
de Telégrafos y Ferrocarriles.

Pero estaba claro que esta amal-
gama de servicios tan distintos
no podia ser duradera y asi, por
R.D. de 15 de diciembre de 1883,
los dos batallones se separan.
Con el primero se forma el Regi-
miento de Pontoneros y con el
segundo se crea lo que se deno-
miné TREN DE SERVICIOS ES-
PECIALES que, bajo el mando de
un brigadier, englobaba las sec-
ciones de Ferrocarriles, Telégrafos
y la brigada Topografica.

Hasta ese momento, las U,s. de
Ferrocarriles del tipo compania
eran montadas teniendo cada
una asignados cuatro caballos de
oficial, siete caballos de tropa y
los mulos necesarios para los
carros de transporte para herra-
mientas y material. Con la nueva
organizacion ya se considera a la
Seccion de Tren de Servicios
como la base del futuro Batallén
de Ferrocarriles.

El Batallén de Ferrocarriles

La decision para crearlo no se
hace esperar y asi, por RD. de 15
de diciembre de 1884 se crea el
Batalléon de Ferrocarriles como
unidad independiente “con el ob-
jeto de CONSTRUIR, REPARAR y
EXPLOTAR las vias férreas que
fuesen necesarias al servicio del
Ejército, enclavadas en el Teatro
de Operaciones...”. Con este fin
debia dividirse el batallon en dos
secciones: una, con dos Cias
denominadas VIA Y OBRAS res-
pectivamente y la otra, también
con dos Cia,s, llamada de EX-
PLOTACION.

El batallébn se ubica en MA-
DRID, en el Cuartel"dé¥lasl

tana, y utiliza para sus pra ot

un campo situado detras del cuar-
tel (hoy Parque del Oeste) en el
que se construye una linea férrea
de un kilémetro de desarrollo y
pequeno ancho de via. Sy

Con el fin de practicar cons-

tantemente en todos los servicios,
fue explotada por el batallén,

linea de Madrid a Villa del Prado,
pero este ensayo no dio el resul-
tado apetecido ya que una com-

bios frecuentes de personal q =
son habituales en las Us. del
Ejército. Por ello, la necesidad de
ea propia para la

instruccion 8 o}
ser cuestion de primera urg
y se consiguié cuando el Estado
adquirié la de MADRID a SAN
\ VALDEIGLESIAS

pero, por diversas
firmo la escritura de cesion hasta
el 28 de diciembre de 1904, cuan-
do la autorizacion provenia de
una Eeyde.lZ de ulio de 1895
Esta sustancial’démorafue sin
duda, consecuencia e que
nacion estuviera inmersa en las
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actividades derivadas de la guerra
de Cuba durante la cual se creo
en 1896, en dicha isla, un batallén
de Ferrocarriles sobre la base de
las dos companiias existentes en
la colonia y otras cuatro despla-
zadas desde la Peninsula en dos
expediciones sucesivas. Este ba-
tallon fue empleado con gran
eficacia, no sélo en misiones fe-
rroviarias, sino en todas las pe-
culiares de las tropas de Ingenie-
ros, dejando siempre muy alto el
honor del Arma en cuantos com-
bates y acciones intervino.
Aprovechando las escuelas pric-
ticas de 1907 y 1908 se contintia
la construccion de la linea que se
habia iniciado y paralizado en
1905, llegandose hasta cerca de
los espaldones del campo de tiro
de la Dehesa de Carabanchel, en
la estacion denominada “CAM-
PAMENTO" en el proyecto y que,
para evitar confusiones con el
apeadero de igual nombre, se
denominé “CUATRO VIENTOS".

Primer Regimiento de
Ferrocarriles

Al aumentar sensiblemente las
necesidades de construccién y
explotacioén de las lineas férreas
por los graves problemas deriva-
dos de las huelgas laborales, en
cumplimiento del RD. de 4 de
octubre de 1912, el batallén se
convierte en Primer Regimiento
de Ferrocarriles con una plantilla
sensiblemente aumentada: lo
constituyen ocho companias de
depésito y otras ocho activas,
formando cada cuatro de las pri-
meras un grupo de depésito, con
cabeceras en Zaragoza y Cérdoba
y las companias desple 2Te

earon las cuatro especialida-
des de TRACCION, MOVIMIENTO,
ASIENTO DE ViAy TELEGRAFi A
y con ellas, las plantillas técnicas
de las companias activas que
tuvieron su méaximo desarrollg

orales que afectaron
especialmente al trafico fe-
rroviario. En 1917 la situacion
fue particularmente conflictiva
llegandose al paro absoluto y el
regimiento, con un personal ya
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muy especializado, pudo, en corto
tiempo, restablecer el servicio y
normalizar el trafico.

Tan relevantes acciones hicie-
ron comprender al Gobierno la
necesidad de contraer con el re-
gimiento un compromiso de per-
manencia, en los servicios de
Traccién y Movimiento, de un
numero de soldados y clases que,
aunando sus categorias militares
y ferroviarias, quedasen en las
empresas con el caracter de per-
manentes, dando lugar a un CON-
VENIO que estipulaba los dere-
chos y deberes de este personal
que, con la denominacién de
PRACTICOS, siguio en estas con-
diciones hasta el 8 de julio de
1931 en que la Republica abolié
el mencionado convenio.

Segundo Regimiento

En 1918 y debido a la urgente
necesidad de aumentar las Us.
de Ferrocarriles como consecuen-
cia de su empleo en los intensos
anos anteriores, se crea el Segun-
do Regimiento de Ferrocarriles y
se reorganizan las tropas, consti-
tuyendo el Primer Regimiento
que cubre la red norte y el Segun-
do que cubre la linea MADRID-
ZARAGOZA-ALICANTE, asi como
las secundarias conectadas con
ésta ultima. Cada regimiento es-
taba formado por tres batallones:
uno de EXPLOTACION; otro de
ZAPADORES FERROVIARIOS y
el tercero a base de las companias
de DEPOSITO de su respectiva
demarcacion. Este mismo ano
ocurren dos efemerldes impore

Olra, la creacion, el 26 de julio, cle
la ESCALA DE COMPLEMENTO
HONORARIA DE FERROCARRI-
LES.

Estas tropas desempenan a
bién un papel import;
GUERRA de M4
en 19 €
felilla rescompamas del Primer
Regimiento intervienen directa-
mente en la toma de diversos
objetivos: se encargan de la ex-
plotacion de todas las lineas feé-
rreas civiles y de la construccion
de otras nuevas, facilitando el
abastecimiento hasta los puestos
mas avanzados; asimismo, cons-

truyen mas tarde en TETUAN, la
linea de ferrocarrii TETUAN-
XAUEN.

1931 es un ano importante
para las tropas ferroviarias
que, por R.D. de 8 de julio, los dos
regimientos se funden en uno
solo que pasa a llamarse Regi-
miento de Ferrocarriles, y des-
aparecen, como antes deciamos,
los practicos. Este mismo arno
precisamente, se crea el distintivo
de la LOCOMOTORA, vigente en
la actualidad.

La escala honoraria de Ferro-
carriles, que se habia creado en
1918, se reorganiza en 1934 (1).
A su personal se le considera
permanentemente movilizado, sin
devengos, y dispuesto a prestar
servicio cuando la autoridad mi-
litar, por conducto del coronel del
regimiento, lo ordene, siendo am-
pliados los empleos (que hasta
entonces llegaban hasta capitan)
a comandante, teniente coronel y
coronel, los cuales se perdian en
cuanto se causase baja en la
empresa.

El 2 de marzo de 1935 se
vuelven a organizar los dos regi-
mientos bajo el mando conjunto
de un general de brigada, dispo-
niéndose también que los practi-
cos o agentes volviesen a tener
vigencia, empleados como antes
en las companias ferroviarias
para su mejor especializacion.
Los dos regimientos, llamados
ahora Regimiento de Ferrocarriles

% 1y 2, se organizan en do
batal]ones cada uno. 2 :
COn una compsa

on Eléctrica y otra de Explota-
cion a Vapor. El segundo batallén
lo formaba una compania de Ins-
truccion Preparatoria y Parque, y
cinco de Movilizacion, Reserva,

ria norte y oeste y al

*2'1a lmea Madrid-Zaragoza-
Allcante y Andalucia. Las planas
mayores de ambos regimientos
quedaron ubicadas en LEGA-
NES.

La Guerra Civil y la Posguerra

Por Decreto de 2 de mayo de
1936 se desmoviliza al personal
que presta sus servicios en las
empresas y, al iniciarse el Alza-




Armas, Cuerpos y Servicios

miento Nacional o Guerra Civil,
los dos regimientos quedan en
zona republicana por lo que la
organizacion del servicio en la
zona nacional, encontrd enormes
dificultades que fueron subsana-
das, casi sobre la marcha, a partir
del Decreto de 20 de agosto. Por
este decreto se organiza el servicio
en dos regimientos de Ferroca-
rriles, n* 1 y 2, mandados, res-
pectivamente, por los capitanes
LECHUGA y BAHAMONDE, de-
pendientes ambos de la Jefatura
del Servicio en zona nacional que
ejercia el capitan mas antiguo de
los procedentes de los regimientos
antes del 18 de julio, D. JOSE
MARIA DE AGUILAR Y OTERO.
Tanto en la zona nacional como
en la republicana las Us. de
Ferrocarriles cumplieron, con su
celo caracteristico, todas las mi-
=k siones asignadas, fundamental-
fu ~ mente la reparacién de vias para
: facilitar el movimiento y abaste-
cimiento de las tropas.
Finalizada la guerra, el D.O. n2
59 de 12 de diciembre de 1939,
publica la reorganizacién deglas®
tnopa.sdeFe ocarmilesigue
lal' eeeidfde’a Direccion Gene-

il 2 sporte con tres negocia-

dos 1.2 MOVILIZACION Y PARQUE

DE MATERIAL; 2.2 ORGANIZA-

CION, PERSONAL, ’FROPASY ', s

VICIOS: y3°0B 5, EST

CA.DE’I v CON hlll

Mo 1empo se forman
agrupaciones de tropas fe-
rrov[arlas

— Agrupacion de Batallones de
Zapadores Ferroviarios.

— Agrupacion de Batallones de
Movilizaciéon y Practicas de
Ferrocarriles.

La primera de estas agrupacio-
nes deja, el 10 de febrero de 1940,
su sede en Leganés (Madrid) y
pasa a ocupar el acuartelamiento
de Cuatro Vientos que era un
antiguo destacamento de los di-

Tendido via estrecha. Estacion de
Campamento (Madrid). 1908

Tendido de via. Priacticas del Bén.
de Ferrocarriles. Actual Parque del
Oeste (Madrid). 1886.

Tendido de via en zona denominada
Espaldén de la Dehesa de Caraban-
chel (Madrid). Escuelas Pricticas
1907.
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sueltos regimientos de Ferroca-
rriles.

Esta agrupacion quedo forma-
da, en principio, por una PLANA
MAYOR, SECCION DE DESTI-
NOS, JEFATURA DE PARQUE Y
TALLERES y CM.R., una COM-
PANIA DE PARQUES Y TALLE-
RES, y dos BATALLONES DE
ZAPADORES FERROVIARIOS a
base, cada uno de ellos, de tres
companias: la primera de EX-
PLOTACION, la segunda de PUEN-
TES Y la tercera de VIAY OBRAS.
Por toda la Peninsula estas com-
panias reparan y reconstruyen
muchos tramos de la red ferro-
viaria, muy deteriorada a conse-
cuencia de la guerra y, al mismo
tiempo, se comienza la construc-
cion del enlace ferroviario LEGA-
NES-CUATRO VIENTOS-CAMPA-
MENTO con via de ancho normal,
inaugurandose el segundo tramo,
CUATRO VIENTOS-CAMPAMEN-
TO., en 1943.

Este mismo ano, se reorganiza
el Servicio Militar de Ferrocarriles
y se agrega a la agrupacion de
dores Ferroviarios, un tercer
oga composicién

constituida en 1940 por una
PLANA MAYOR y seis BATALLO-

nes, respectivamente, en: V.
DOLID, BARCELONA, MADRID-
DELICIAS, ZARAGOZA, MADRID-
ATOCHA y SEVILLA.

En un principio, la plantilla de

Por R.D. de 15 de diciembre de
1884 se crea el Batallon de Ferroca-
rriles como unidad independiente
“con el objeto de CONSTRUIR, RE-
PARAR y EXPLOTAR las vias férreas
que fuesen necesarias al servicio del
Ejército, enclavadas en el teatro de

operaciones”.

En 1918 se constituye el Primer
Regimiento que cubre la red norte y
el segundo que cubre la linea MA-
DRID-ZARAGOZA-ALICANTE.

La Compaiiia de Via y Obras, entre
1985 y 1987, monto todo el tendido
vial de la estacién militar de San
Gregorio (Zaragoza), 14 vias, ademss
del ramal de unién con la estacién
de San Juan de Mozarrifar.
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esta agrupacion era similar a
cualquiera de las de las U,s. del
Arma pero. debido a sus especia-
les caracteristicas, al firmarse un
convenio con RENFE en 1946
Vpara la formacién de préacticos,

; de los existentes en los

aumentando sensibleme

hasta 2.000 voluntarios en prac-
ticas, en los anos 70, incluyendo
los ingresados por efecto de otros
convenios, como con METRO de
adrid y Barcelona en 1971 y
/E en 1977.

an_de Batallones

de Zapadore
la posibilidad cle aten tad
lineas ferroviarias nacionales, d
pliega en 1947 sus tres batallones
para vigilancia y conservacion de
las mismas, haciéndolo, el 12
sobre Andalucia, el 2.2 entre Va-
lencia y Murcia y el 3.2 en Leon.
Entre 1948 y 1958 se trabaja
ininterrumpidamente en lineas y
estaciones de interés militar.

Durante estos anos se inaugura
la estacion militar de Campa-
mento (1948) y se termina la
linea Campamento-Cuatro Vien-
tos-Leganés donde se enlaza con
RENFE. También es en este dece-
nio cuando se experimenta un
nuevo puente metalico desmon-
table para ferrocarril, ideado y

pson: struldo por los coroneles del
una presencia pennanente de CIAC, HE!

iniciales de los "_m____-,

inventores, “HG", prestara des-

pués, importantes servicios a los
Zapadores Ferroviarios.

El Batallon Escuela

nvenio, que en 1946 per-
. L] aclén de Batallo-

formar futuros agentes:
fe en las especialidades de |

miento y Traccion, es ampliado -

en 1958y, asi, en 1959, se crea el
Batallon Escuela de la Agrupacién
de Zapadores Ferroviarios en el

Armas, Cuerpos y Servicios

Los transportes de personal y mate-
rial realizados por el Regimiento de
Movilizacion entre 1971 y 1983
supusieron 1.515 trenes, 1.549.408
hombres, 13.693 carros de combate,
20.598 ATP. TOAS y 182,733 vehi-
culos diversos.

cual se integran los voluntarios
especiales que, en numero de
185, forman la primera promo-

clon La instruccién que en las

g rupaclones reciben los fu-

entes, es lmparuda por
personal militar v menitores cle
la empresa durante tres' '
cabo de los cuales, reciben su -
credencial y pasan a los cuadros
laborales en su respectiva espe-
cialidad.

A lo largo de los anos y hasta
1988 en que sale de las Us.

ferroviarias la tltima promocion,

no haber sido renovado el



Cuadro N.2 1

FORMACION DE AGENTES PARA LAS EMPRESAS FERROVIARIAS

ticas de Ferrocarriles con sus
PLM,s en Cuatro Vientos y en la
casa de la C/ Alberto Aguilera de

Madrid que anteriormente hemos
METR! METRO .
UNIDAD RENFE mm% BARCELONA| F-E-V.E. mencionado, segtn IG. 163/132 ,
” ‘ 12 e S del EM.C. de 1 de abril.

ffg#g Céeuzflsao%hr{é‘s- gpl:?lc m" a Especialidades mm“ 5 mmm;ﬁfdsr EspacaaliuggaaAge: Ambos regimientos intervienen

FERROVIARIOS, (luego RE- A oae | A Y oBRAS METRO MA-| — VIA ¥ ; i

GIMIENTO DE ZAPADORES | — ENCLAVAMIEN- | — ALMAGENES f) — TALLERES de algin modo en cuantas ma
FERROVIARIOS) TOS — ELECTRICA niobras militares se ejecutan en J
SCTUALMENTE REGIMIEN. | S5 LGRS RGN | = B2 | ROMESAC todo el territorio nacional. Jalo- :

AROVIARIOS N.2 13 — ?ﬁtgamno ¥ | — ELECTRONICA nan sus historiales embarques,

— TELECOMUNI- construccién de muelles y rama-

CACION les, transportes de todo tipo, ten-

VP,s FORMADOS: 4804 2% 115 158 dido de puentes de ferrocarril,
AGRUPACION DE BATA-| 45 Promociones con | 14 Promociones con | 18 Promociones con | 10 Promociones con etc., de entre los (fuales destaca- ‘
(ERSIOLRCO) S| Seiie | Souaing | e g & oD
\ = = - il
CARRILES ' (liego REGI- | — TRAGCION — TRAGCION — TRAGC — TRACCION La primera prueba de cambio
Q’"E,'ﬂg T?E }\“é’% L %AEEL%N de ancho de via, inventado en
CARRILES) 1955 por el coronel de Ingenieros :
ACTUALMENTE REGIMIEN. D. FERNANDO MUNIZ AZA y que \
PRACTICAS DE FERROCA- se denominé SISTEMA RAV (Ro-
R daje Ancho Via), de amplia aplica-

bl iississiu i S e i cion civil.. El montaje de un

TOTAL 21.070 1.070 m 682

numero elevado de practicos tal

como se detalla en el cuadro 1.
Las practicas de estos futuros

agentes en las lineas férreas de

MANDO Y PLMM

|
puente HG de 30 m. de luz en [
|

CUADRO N.° 2
DESPLIEGUE DEL R.Z.F.C. EN 1985

CUATRO VIENTOS (MADRID)
idel

Cia. PLM idem
CAMPAMENTO (MADRID)

las empresas obligaron a un des-
pliegue, con caracter fijo, del Ba-
tallon Escuela del RZF.C. y de

BON. ZAPADORES FERROVIARIOS
MANDO BON. y Cia. PUENTES .

CUATRO VIENTOS (MADRID
los diversos batallones del Gia VIA Y OBRAS ............. idom ... st Y. e i s mn Militar d
RM.P.FC. Esto se logm con la KB MIXTA < 5 vinn bion s emin s o [ SANGHEGORFO{ )
: T ION .. . . s CACER
decisiva colaboracién de RENFE RECLUTAS EN INSTRUCCION CIR:s CACERES PLASENCIA
; et i s o Eﬁ:o%sggs% EFATURA SERVICIOS CUATRO VIENTOS (MADRID
del personal para que el EM.C TR T idem ... ... S o
pudiese organizar las plantillas SNUNIDAR s S e SOOI <l e e o s Unamié&gncmggsmlw
i n J
correspondientes y, asi, los ma- 3 UNIDAD ..o, BARCELONA .............. Deatacaments on JACA. ZARAGHZA
yores despliegues de ambos regi- S LEHIDAyTARHAa(AJNA
= A PNIDAD S0 coinmssivsiian g CORDOBA .. ............. Destacament LAGA y HUELVA
mientos se produjeron en el afio g [UPAE - ce st eee e POLA DE LENA (ASTURIAS) | . | Destacamento en OVIEDO y BUDONGC
1985, para Zapadores, y en 1982, {Ledn)
para Mov-uizaclén (cuadros 2 y B: UNIDAD .. vviiiemsiasinsism sivte VALENCIA
3).
Este personal, que entre 1941
y 1988 formé parte de las tropas CUADRO N.2 3
ferroviarias en sus dos regimien- DESPLIEGUE DEL R.M.P.F.C. EN 1982
tos, sigue conservando un grato MANDO YPLMM . ............. FUENCARRAL (MADRID)
recuerdo como lo demuestran las UNIDAD DE SERVICIOS .. ....... idem
promociones que ano tras ano | BATALLON
celebran sus “Bodas de Plata”y  yanooy meunioao ... .. .... VALLADOLID .. ... ........ Destacamento en ORENSE —LA CQ
son para las Us., un motivo de 122 UNIDAD ..ot ON RURA— VIGO Y OVIEDO
importante orgullo por la gran BAUNIBAD . ciis coomme v SALAMANCA
labor social y militar que durante Il BATALLON )
tantos anos se de: MANDO Y 21. UNIDAD .......... BARCELONA .............. Destacamento en LERIDA
22 UNIDAD «..vevicn e oniaenns BARCELONA
11l BATALLON
actuales Regimientos MANDO Y 318 UNIDAD . ........ FUENCARRAL (MADRID) . . . . . Destacamentos en CACERES-MADRI|

(Principe Pio) - MADRID (Chamartin)

REONIDAD &0 oo siains ATOCHA (MADRID) ALCAZAR DE S. JUAN
Las agrupaciones cambian de U BATALLG
nombre en 1963 y pasan a lla- e
MANDO Y 423 UNIDAD . .. ...... MIRANDA DE EBRO (BURGOS) . Destacamentos en BILBAO y BUR
marse, respectivamente, Regimi M1BUNIDAD ....oonnseeennsss ZARAGOZA
to de Zapadores A3BUNIDAD ... . vie voaaiinnann SANTANDER
7 V BATALLON
MANDO Y 512 UNIDAD . ........ VALENCIA
BOBUNIRAG . o s vt ALBACETE
VI BATALLON
ano YBIAUNIDAD . ........ SEVILLA - sopainasainnsar Destacamentos en CADIZ, ALGECI
B2RONIDRLY - 5 soass vahes CORDOBA y MALAGA
BRLADINIOAD . y.o s coin o moniaio s GRANADA
UNIDAD DE INSTRUCCION . ...... CIR de CACERES ........... (seis llamamientos)



Bilbao para la construccién de
un paso inferior en ZORROZA,
segun convenio entre el Ayunta-
miento bilbaino y el Ministerio
del Ejército... El traslado de una
compania de Zapadores Ferro-
viarios a TUNEZ, en ayuda de
esta nacion que habia sufrido
unas terribles inundaciones el 6
de noviembre de 1969, para mon-
tar un puente HG 30 con
apoyoy 72 m. de g

AlTSe quedo sobre el rio SED
en SIDI BOU ALI, donado por
Espana y conocido por los nativos
como Puente de los Espanole
La construccion de |

FERROCARR[L
gun anteproyecto Y presupuesto
aprobado por el EM.E. en escrito

ne 6-1.246 de 17 de mayo de
1978 ¥y que, conocido por TRANS-
FER, habia sido inventado por el
capitan del CITAC, destinado en
el Regimiento de Zapadores Fe-
rroviarios, D. JUAN JOSE BA-
SANTA PEREZ... El extraordinario
trabajo realizado en San Gregorio

(Zaragoza) donde la Compania
de Via y Obras del Batallon de
Zapadores Ferroviarios, entre
1985 y 1987, monto todo el ten-
dido vial de la estacion militar
(14 vias), ademas del ramal de
union con la estacién de San
Juan de Mozarrifar, todo lo cual
permite la permanente

Ejercito, una vez resuelto el pro-
blema que presentaba hasta en-
tonces el tener que atrave :

po.
arisportes de personal y
ateria] realizados por el Regi-
miento de Movilizacion que entre
1971 a 1983, supusieron 1.515
trenes, 1549408 hombres,
13.693 carros de combate, 20.598
ATP TOAS Y 182.733 vehiculos
diversos, ademas de los numero-
sos trenes de transporte, carga y
trabajo que, durante el mismo
tiempo, salieron de la estacion
militar de Campamento con un
total de 20.340.299 Tm/km bru-
tas, avalan rotundamente, con

Armas, Cuerpos y Servicios

Puente “MAN" de ferrocarril de
30,45 m. de luz; tablero inferior,
dos pisos y viga simple.

los hechos anteriormente resena-
dos, la enorme importancia.g
para el Ejércite

: orivarias encuadradas en sus
dos regimientos: el de Zapadores
Ferroviarios en Cuatro Vientg
el de Movilizac (s}

! 976, lnau-
"8t actual acuartelamiento
de Fuencarral en donde, ademas
de su Plana Mayor de Mando,
Unidad de Servicios y I Batallén,
esta constituido un C.M.R. nacio-
nal para cada caso de moviliza-
cion, que lleva consigo una rela-
cién continua con 47 zonas de
reclutamiento y un total de 2.169
reservistas.

En la actualidad y por Ley
19/1984 se crea el Voluntariado
Especial del Servicio Militar y el
18 de diciembre de 1987, por
orden 423/39056, se anuncia la
primera convocatoria en modali-
dad “B", rama de Especialidades
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Operativas, Especialidad de Fe-
rrocarriles.

Las Especialidades que se im-
parten son:

— Para el Regimiento de Zapa-
dores Ferroviarios:

VIA y OBRAS - ENCLAVA-
MIENTOS - LINEAS ELEC-
TRIFICADAS

— Para el Regimiento de Movili-
zacion y Practicas

MOVIMIENTO - TRACCION

La primera promocién ingresa
el 22 de julio de 1988 y realiza su
formacion en dos periodos: uno
de instrucciéon militar y otro de
instruccion técnica ferroviaria en
la especialidad elegida, que alter-
nan con los cursos de cabos,
cabos 1.2, conductores, etc... Una
vez concluidas estas dos fases,
pasan a los periodos de practicas
que realizan en Cuatro Vientos
(linea militar Campamento a Le-
ganés) en las U,s. destacadas del
Batallon Escuela de Regimiento
de Zapadores, y en las planas
mayores del Regimiento de Movi-
lizacién, desplegadas por toda la
Peninsula.

Es logico suponer que para la
formacion de estos V.E.s, en sus
diferentes especialidades, se ne-
cesita el apoyo de las empresas,
tanto en material y medios como
en ensenanza en forma de moni-
tores, quienes, por su experiencia,
tienen una importancia funda-
mental en las practicas. Por ello
el Ministerio de Defensa ha ela-
borado y enviado una propuesta
de un nuevo convenio al de Trans-
porte, Turismo y Comunicacio-
nes, con el fin de conseguir esta
colaboracion. En este nuevo con-
venio ya no se contempla el acuer-
do que existia con los V.P.s, por
el que ingresaban en los cuadros
laborales de las empresas, pero
tiene el atractivo de los VEs
actuales, con una preparacion
técnica mas completa con la cual
podrian aspirar a acceder a la
empresa, bien directamente por
oposicion, o encuadrados en con-
tratas ferroviarias, ademas de se-
guir prestigiando al Ejército, al
Arma y a sus regimientos que,
desde el 20 de junio de 1988, al
crearse el Mando de Ingenieros de
la Reserva General del que depen-
den, por Orden 562/11097/88,
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REGIMENTO DE ZAPADORES
FERROVIARIOS N°13

CUADRO 4

(abri

ORGANIGRAMA Y DESPLIEGUE

| 1989)

Cuatro Vientos

=L

~ Explotandn

Campamento

—

Traceion

HE .

i..

—|Instalacio

REGIMIENTO DE MOQVILIZAGIGN
Y PRACTICAS DE
FERROCARRILES

e

Cuatro

Vientos

—

L.

Escuela |/

BLMM

Cuatro
W13

Cuatra Vientos

UNIDAD |

UNIDAD

Barcelona

CUADRO 5

2113

Cuatre Vientos

1113

(abri

Vientos
41113

Cdrdaba
51113 i
w
.- Oviedc
asturias
(Fola de Lenal

wluwaliiiiil

Valencia
(San Luis)

ORGANIGRAMA Y DESPLIEGUE

1 1989)

[
|

T I
|

Ud.
Instruce

Wa.
Servic

Fuencarral

Aledzar San Juan
[Ciudad Real)
ase

Albaocete

1
|UNiDAD

Miranda de Ebro

Valencia Alge

B.OD. n.® 117, pasan a denomi-
narse Regimiento de Zapadores
Ferroviarios N.° 13 y Regimiento
de Movilizacion y Practicas de
Ferrocarriles N.° 14 con los des-
pliegues que figuran en los cua-

dros.

(1) En la actualidad, la escala hono-
raria de Ferrocarriles esta com-
puesta por 268 jefes, 2.887 oficia-
les, 9.633 suboficiales y 2.939 de

tropa.

UNIDAD

Sevilla

UNIDAD

Cordobo

SIGLAS:

RZFC. Regimiento de Zapadores Fe-
rroviarios.
RMPFC. Regimiento de Movilizacion
y Practicas de Ferrocarriles.

VP. Voluntario Practico.
VE. Voluntario Especial.

BIBLIOGRAFTA

Oviedo

Santander

— Historiales de los Regimientos.
— Memoriales del Arma de Ingenie-

TOS.



VICENTE JUBRIAS
BERLANGA

Teniente Coronel de Ingenieros

ANTONIO FERNANDEZ
TEMPRANO

Comandante de Ingenieros

ANTECEDENTES DEL
BATALLON DE CAMINOS

LA aparicion de este batallén
de Caminos se remonta al
ano 1976. Por orden comuni-
cada por la Direccién de Or-
ganizacion y Campana del Es-
tado Mayor Central del Ejér-
cito, del dia 1 de julio del
mismo ano, el regimiento de
Zapadores para C.E. que tiene
su guarnicion en Salamanca,
cambia de denominacién y
pasa a llamarse Regimiento
de Zapadores de la Reserva
General; este regimiento cuen-
ta entre otras unidades con el
BATALLON DE CAMINOS.

Con fecha de 1 de mayo de
1988 y segun la 1.G. 4/88 del
EM.E. (52 Div.) del 14 de
abril, el regimiento de Zapa-
dores de la RG., sufre un
cambio en su organizacién y
pasa a denominarse regimien-
to de Especialidades de Inge-
nieros n.° 11; con ello también
se reorganiza el batallon de
Caminos encuadrado en dicho
regimiento, quedando como
a continuacion se indica: una
Cia. de PLM y Servicios, una
de Explanacién y Afirmados,
una de Explotacién de Recur-
sos Locales, una de Construc-
cion y una de Puentes.

CARACTERISTICAS
La forma de accién normal
de los Ingenieros es el trabajo,

por lo que el equipo de herra-
mientas y material especifico,
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tiene para sus unidades la
misma importancia que el ar-
mamento para otras. Su falta,
insuficiencia o inadecuacién,
las convierte en formaciones
de trabajadores manuales de
escaso rendimiento. Estos
equipos, asi como la instruc-
cion con ellos en tiempo de
paz, tienen que estar a la
altura de los adelantos técni-
cos de cada momento.

El personal de tropa posee
ademas de la instruccion ge-
neral del combatiente, la ne-
cesaria para realizar material-
mente los trabajos que le
corresponden; su especializa-
cion sera mas o menos acusa-
da segun el tipo de unidad, y
en determinados individuos
de algunas de ellas, puede

exigirse una gran especializa-
cion basada en la profesiona-
lidad, por lo que sélo se conta-
ra con un numero suficiente
de ellos en tiempo de guerra,
como consecuencia de la mo-
vilizacion.

MISIONES GENERALES

Uno de los cometidos del
Arma de Ingenieros es crear,
conservar y restablecer las co-
municaciones por via ordina-
ria, navegable, aérea y tele-
férica, incluyendo la construc-
cion sobre corrientes de aguas,
barrancos y obstaculos simi-
lares. Asi pues, los batallones
de Caminos, con sus podero-
sos medios de accién, tendran

Inundaciones en Bilbao.

Realizacién de cortafuegos.

adecuado empleo en la fun-
cion Comunicaciones. En esta
funcion se estudia la infraes-
tructura de los transportes,
constituida por las terminales
y las redes de comunicacién
por via férrea, carretera, oleo-
ductos y, en su caso, por via
navegable.

Inicialmente, y en areas des-
arrolladas, la infraestructura
de los transportes no da ori-
gen a grandes obras de adap-
tacion, por el contrario, es la
que exige un mayor esfuerzo
de mantenimiento ya que la
maniobra logistica no admite
las soluciones de continuidad
que pueden producir las des-
trucciones del fuego enemigo
en el curso de las operaciones.
Esta circunstancia exige una
gran prevision en el estudio
de las necesidades, en el des-
pliegue y empleo de los medios
y en la prevencion de recur-
SOS.

Son origen de los transpor-
tes y, por tanto, responsabili-
dad de las unidades de Inge-

Asfaltado carretera de Luyego de
Somoza al rio Duerna.




nieros en esta funcién, las
terminales maritimas, aéreas
y terrestres por donde tendran
entrada los recursos en la
base logistica. Estas termina-
les son objetivo prioritario en
las acciones del fuego enemi-
go, y en caso de superioridad
aérea, el problema puede ser
muy grave.

Normalmente, para atender
estas necesidades se adopta
el siguiente despliegue:

— En las terminales mariti-
mas, un batalléon de Puer-
tos.

— En las terminales aéreas,
un batalléon de Aerédromos.

— En las terminales ferro-
viarias, para reforzar las
unidades de Ferrocarriles
en la rehabilitaciéon de gran-
des destrucciones, un ba-
tallon de Caminos.

X

Los batallones de Caminos
que son base de los puertos y
aerodromos, asi como los em-
pleados en las terminales fe-
rroviarias, ademas de atender
a las necesidades de estas
terminales, se responsabilizan
de la adecuacion de las comu-
nicaciones por carretera, des-
de éstas hasta los complejos
logisticos mas proximos, y de

los accesos y comunicaciones
internas de estas organiza-
ciones logisticas.

MISIONES DEL BATALLON
DE CAMINOS

Esta unidad tiene por mi-
sion garantizar la infra-
estructura necesaria para el
movimiento a que dé lugar la
maniobra de las GU,s. supe-
riores y de la organizacion
logistica del teatro o zona de
operaciones.

Tiene posibilidades de cons-
truir y rehabilitar carreteras,
pistas de aterrizaje y explana-
ciones necesarias para puer-
tos, y su parque dispone de
puentes desmontables de apo-
yos fijos. Coopera con las uni-
dades de Ferrocarriles cuando,

Pasadera sobre la Diagonal de Bar-
celona.

por corresponder a obra nueva
o por una intensa destruccion
enemiga, son necesarios gran-
des movimientos de tierra ola
ejecucion de grandes explana-
ciones para las que las unida-
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des de Ferrocarriles no tienen
posibilidades.

Reforzado con una com-
pania de Aerédromos, adquie-
re el caracter de batallén de
Aerodromos, utilizandose en
misiones de apoyo al Ejército
del Aire.

Puente Bailey sobre el rio Ceberio.

Reforzado con una com- ‘
pania de Puertos, adquiere el |
caracter de batallon de Puer- |
tos, utilizandose en misiones
de apoyo a la Armada.

TRABAJOS REALIZADOS
POR EL BATALLON

Entre los muchos trabajos
realizados por este Bon. desde
su creacion, tanto de interés
militar como en colaboracior
con la poblacion civil, vamos @
citar solamente los de mayyg
importancia:

Cia. de Explanacion y
Afirmados

— Inundaciones de Vale
La antigua Cia. de (
nos desde el 26 de o¢hi
al 15 de noviemb
1982, particip6 en
racion “BARRO". R

za de calles.
— Inundaciones de
cha unidad reali#

agosto y sep
1983.
— Acondiciona
faltado de la




ORGANIGRAMA DEL BON. CAMINDS acceso a Fuente de San
— NIVEL B (PAZ) Cristobal (Pamplona) en oc-
1L tubre de 1983.
SESRIVEL SUERE i — Acondicionamiento de pis-
tas de acceso al polvorin
de Sardén de Duero (Valla-
dolid), en septiembre y oc-

I T T tubre de 1985.

- 3 — Mejora de las pistas y cons-
b truccién de variantes en
L e distintos pueblos entre As-
Resursos locales FUNTES | costRuccidn torga y Luyego de Somoza
see I, e para acceder a los campos

I v 1 r
A ki w_' ! de tiro del Teleno (Ledn),

: Ul S N s
FEGL " en julio y agosto de 1986.
— s ! — Construccion de corta-
Ao il e r:_"._.ﬁ 1 fuegos en distintos campos
- Fl e, de maniobras de la region.
a4 CRCUNST. | — Asfaltado (macadan asfal-
IABLBM[ i | ewe_ tico por penetracion) desde
LT Luyego de Somoza al rio
L e - BN Duerna, en agosto y sep-
—ii R tiembre de 1987.
O — Dragado de vado en el rio
Duerna.

— En la actualidad se estan



PERSONAL
NIVEL B
JEFES OFICIALES SUBOFICIALES TROPA
TCOL. 1 Cap 4 STF/BGDA 3 CABOS 1.° 24
Cte. 2 Tte. 9 Sgto° 1°/Sgte® 13 CABOS 53
Tte. med. 1 S/OLBUR 4 SIKDADIS 158
ATS3° 1 AME 1 V/E 134
CITAC 1 MCH 1 TNT Al 368
MMQ 1 MMF 1
AME 1 MMH 1
EST 1
DUB 1

realizando carreteras, en
un total de 14 Km., en el
campo de maniobras de la
Academia de Infanteria (To-
ledo).

Cia. de Puentes

— Inundaciones de Valencia:
Tendido de un puente
Krupp de 30,5 m., clase 60,
en el barrio de San Gabriel

(Alicante), sobre el barran
co de las Ovejas.
[Inundaciones de Bilbao:
Tendido de un puente
Krupp de 55,9 m,, clase 60,
con cordén de refuerzo,
sobre el rio Astia en Lu-
chena.

Tendido de un puente Bai-
ley D.S. de 12,24 m., clase
60, en la carretera de Ce-
berio a Miravalles, sobre el
rio Ceberio.

Armuas, Cuerpos y Servicios

Tendido de un puente Bai-
ley D.D. de 27,5 m., clase
50, en la carretera de Ce-
berio a Miravalles, sobre el
rio Ceberio.

Tendido de un puente Bai-
ley D.S.R. de 21,40 m., clase
40, en la carretera de Ce-
berio a Miravalles, sobre €l
rio Ceberio.

— Tendido de una pasarela
de 60 m. para personal,
sobre la Diagonal en Bar-
celona.

Cia. de Explotacién de
Recursos Locales

Con su tren de machaqueo
ha facilitado los aridos nece-
sarios para las distintas obras,
tanto en el Teleno como, aho-
ra, en el campo de maniobras
de la Academia de Infanteria
(Toledo).




ALIMENTACION
MILITAR

PABLO GONZALEZ-POLA DE LA GRANJA

Capitan Veterinario

EN los ultimos dias del pa-
sado mes de septiembre, se
han celebrado en tierras ga-
llegas dos eventos que ponen
de manisfiesto el creciente
interés, tanto de las autorida-
des militares como de la in-
dustria nacional, por la ali-
mentacion, el vestuario y el
eguipo del soldado, sector que
ha supuesto mas de cuarenta
mil millones de pesetas del
presupuesto del Ministerio de
Defensa: De una parte Nutrifas
'89, Salon Internacional de Su-
ministros y Alimentacion Mili-
tar, en El Ferrol; y de otra, con
sede en el pazo de Marifian, el
Il Simposio Internacional Mi-
litar.

NUTRIFAS '89

Con el solemne izado de la
ensefia nacional, el Capitan
General de la Region Militar
Noroeste, inauguraba Nutrifas
'89 en el recinto ferial de Punta
Arnela, a las afueras de El
Ferrol. En 12.700 m?, mas de
600 empresas espanolas y ex-
tranjeras mostraban sus pro-
ductos, relacionados con el
material no bélico para las
Fuerzas Armadas.

Entre los “stands” de cocina,
tiendas de campania, alimentos
deshidratados y liofilizados,
raciones energeticas, acuicul-
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tura, vinos, refrescos, enlata-
dos, etc, destacaba la del Mi-
nisterio de Defensa, donde,
en una bella estructura de
paneles y arcos se mostraban
los uniformes, el equipo y las
raciones de campafa de los
tres ejércitos, desde la unifor-
midad de los cadetes, hasta
los sofisticados de vuelo vy
proteccion NBQ. Completaba
lo expuesto por la intenden-
cias de Tierra, Mar y Aire un
laboratorio de bromatologia
de campana y otro moévil, mon-
tado sobre un camion todo
terreno, del Cuerpo de Veteri-
naria Militar, muestra de la
preocupacion por la higiene y
calidad de viveres. La exposi-
cién de las FAS en la Feria,
junto con parte de la industria
nacional que las abastece, es
una buena prueba de las ex-
celentes relaciones entre am-
bas y de su mutua coopera-
cion tal y como lo expreso el
Secretario de Estado para la
Defensa en la visita que realizo
a Nutrifas '89: ... “la politica
del Ministerio de Defensa en
cuanto a todos los temas de
modernizacion y de servicio a
las Fuerzas Armadas, aplica
una actitud prioritaria a todo
lo que haga referencia al des-
arrollo de la industria nacional
en la realizacion de planes
conjuntos que permitan su
crecimiento.

Hay que destacar la visita
que un grupo de agregados
militares de 33 paises con
representacion diplomatica en
Espana, realizo a |la Feria, para
comprobar el nivel de equipa-
miento de nuestros ejércitos y
establecer contacto con sus
empresas proveedoras.

Otra visita interesante fue la
de los alumnos de las acade-
mias de Intendencia, quienes
recorrieron todas las instala-
ciones acompanados por los
responsables de las organiza-
cion.

El domingo 9 de octubre, el
Alcalde de El Ferrol clausuré
Nutrifas '89, habiéndose al-
canzado, segun los organiza-
dores, los objetivos previstos.

11 SIMPOSIO DE NUTRICION
MILITAR

En dos apretadas jornadas,
los dias 28 y 29 de septiembre,
se desarrollé el Simposio de
Nutricion Militar, que reunio a
una serie de especialistas ci-
viles y militares en el marco
incomparable del pazo de Ma-
rinan, posesion del siglo XIX,
situada en la margen izquierda
de la ria de Betanzos, a esca-
sos kilometros de La Corufa.

La primera conferencia co-
rrio a cargo de DiAa. Carmen
Benedito Mengod, Jefe de La-



Mantenimiento

g e

boratorio del Instituto de Agro-
quimica y Tecnologia de los
Alimentos, quien hablé sobre
“Materias Primas". Destaco en-
tre los atributos de calidad de
las mismas, los sensoriales
por cuanto afectan al nivel
psicologico: el hombre se ima-
gina que es lo que va a probar

y pretende que se parezcaalo
gue come en su casa.

Don Ramoén Clotet Ballus,
Profesor de la Escuela de Agri-
cultura de Barcelona, hablé
sobre “Equipos y Tecnologia
en Alimentos Preparados”. La
tecnologia intenta que la de-
gradacion del producto sea lo

Simposio Internacional sobre Nutri-
cién Militar, 28-29 septiembre de
1989, Pazo de Marifian (La Coruifia).

“Stand” de las Fuerzas Armadas
espaifiolas Nutrifas-89, 27 septiem-
bre-1 octubre 1989. Ferrol.

mas lenta posible pero esto es
cada vez mas caro. También
hizo hincapié en la importan-
cia de las cualidades senso-
riales, y cito el caso del Ejérci-
to suizo que, a partir del uno
de enero de 1990, modificara
sus raciones de campana reti-
rando la leche condensada y
la carne buey, productos cada
vez menos apreciados por el
consumidor suizo.
Posteriormente el Coronel
Médico del Ejército del Aire,
D. Vicente Pérez Rivelles, en
su ponencia “Nutricion y die-
tética” mostré su preocupa-
cion por el exceso de residuos
gue se producen en las coci-
nas militares. También consi-
dero importante el crear para
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el Voluntariado Especial, la
especialidad de Experto Die-
tista tal y como existe en otros
ejércitos extranjeros. Por Ulti-
mo, expuso las ventajas de
normalizar las raciones de pro-
vision a los tres ejércitos, asi
como la extension de los ser-
vicios del Cuerpo de Veterina-
ria Militar a la Armada y al
Aire, en lo referente a broma-
tologia.

D. Ramon Catala Maragreja,
Investigador del Instituto de
Agroquimica y Tecnologia de
Alimentos, hablé sobre los pro-

“Stands” de fabricantes, Nutrifas-89,
27 septiembre-1 octubre 1989, Ferrol.

blemas del embalaje y acon-
dicionamiento de productos
alimenticios; se refirio, uno a
uno, a los tipos de embase,
con las ventajas e inconve-
nientes para su aplicacion mi-
litar, en funcion de sus carac-
teristicas fisicas y de las
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necesidades de conservacion,
almacenamiento y transporte.
Por Ultimo, mostré su interés
por establecer programas de
investigacion mutua entre el
instituto al que pertenece vy
las Fuerzas Armadas.

El Coronel de Intendencia
del Ejército de Tierra, D. Julio
Vallo Romero, Director del
Centro Técnico de Intenden-
cia, abrio el ciclo dedicado a
las caracteristicas de la ali-
mentacién militar, hablando
sobre la “Organizacién y Lo-
gistica en el Ejército de Tierra”,

Destacé las dos areas que en
la actualidad tiene asignadas
el Servicio de Intendencia en
materia de alimentacion: de
una parte, la confeccién y
suministro del pan, y por otra,
el estudio pormenorizado de
las raciones de campafa y su
distribucion a las unidades. El
Teniente Coronel de Inten-
dencia del Ejército del Aire,

Balaguer Soler, y el de Arma-
da, Curt Martinez, disertaron
sobre la alimentacion y logis-
tica alimentaria en sus res-
pectivos ejércitos, destacando
el primero, el comienzo de la
gestion alimentaria integral
por parte del cuerpo de Inten-
dencia del Aire en 1989, y el
segundo, lo peculiar de la
alimentacién en buques y sub-
marinos.

El segundo y ultimo dia del
Simposio lo inicié el General
norteamericano Chester Anthny
Kowalczyk, responsable de la

Division de Logistica del De-
partamento de Defensa de los
Estados Unidos, con una inte-
resante charla en la que se
refirio a los esfuerzos que el
Departamento de Defensa esta
realizando para adaptarse a
las preferencias de una gene-
racion de soldados como la
actual, educada en la cultura
“fast-food"”, dominada por la
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hamburguesa, perritos calien-
tes y patatas fritas. También
destaco los planes de educa-
cion dietética para la tropa y
su repercusion en la sociedad,
toda vez que se efectla en un
colectivo compuesto por hom-
bres casados y con familia.

D. José Marin Bonmati y el
General Salas Larrazabal di-
sertaron sobre Normalizacién
y Homologacion respectiva-
mente, destacando el primero
las ventajas del codigo de
barras y el segundo, la ten-
dencia hacia la homologacion
del fabricante sobre la del
producto.

Muy interesante también fue
la intervencion del Gerente de
Compensaciones del Ministe-
rio de Defensa, D. Antonio
Rodriguez Rodriguez, quien
explicé las compensaciones
que se negocian tras los gran-
des contratos, como el de la
compra de los aviones F-18,

que afectan a otros sectores y
determinan la creaciéon de em-
pleo y el apoyo a sectores
industriales deprimidos. En la
actualidad, el Ministerio de
Defensa gestiona 390.000 mi-
llones de pesetas en concepto
de compensaciones, de los
cuales, el sector de alimenta-
cion ha exportado 28 millones
el pasado afno.

También la industria alimen-
taria estuvo presente en el
Simposio por medio de D.
Juan Alonso Alarcén, Vocal
de Alimentacion de la Asocia-
cion Espafiola de Suministra-
dores del Ministerio de Defen-
sa (AESMIDE), quien destaco
la colaboracion que debe pri-
mar entre la industria civil y
los centros de investigacién
cientifica y técnica de las FAS
en materia alimentaria.

La ultima area se dedico a
los “Problemasi de la Nutricion
Militar”, intervino en primer

lugar el Coronel Veterinario
D. Juan Luis Rubio La Torre,
Director del Centro Militar de
Veterinaria del Ejército de Tie-
rra, quien destacé como ries-
gos especificos de la alimen-
tacion militar, el gran nimero
de plazas que condiciona el
tiempo en la mayoria de las
cocinas militares; la falta de
personal profesional en gran
parte de ellas; la carencia de
recursos, en devengos, insta-
laciones y equipos; y, por Ulti-
mo se refirid a los cometidos
del Cuerpo de Veterinaria Mi-
litar y a su organizacion.

El Teniente Coronel Médico
del Ejército del Aire, D. Anto-
nio Méndez Martin, expuso un
interesante estudio sobre la
valoracion nutricional de las
raciones de emergencia del
Ejército del Aire, en un grupo
de voluntarios, estudiantes de
5° curso Medicina, con unos
resultados altamente satisfac-
torios.

Las peculiaridades de la dis-
tribucién y preparacion de ali-
mentos en la Armada, fue tra-
tada por el Comandante de
Intendencia de la Armada, D.
Juan Antonio Rodriguez Villa-
sante, quien cité algunos cri-
terios normalizadores de la
cadena de distribucioén de ali-
mentos.

El turno de intervenciones
lo cerré el Coronel de Artilleria
D. Félix Utrilla, que habld de
la psicologia de la alimenta-
cién en las FAS, resaltd la
importancia de la etapa en la
que el individuo ingresa en
filas, marcada por la inseguri-
dad plena, la afectividad ma-
terna y la agresividad. En la
primera fase de adaptacion el
joven antepone la cantidad a
la calidad de la comida que se
le sirve, términos que se in-
vierten en la segunda fase de
adaptacién plena.

A modo de conclusion del
Simposio podria resefarse la
necesidad de homologar cri-
terios en los tres ejércitos en
materia de alimentacion.
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JOSE MARIA TOME LOPEZ

Comandante de Infanteria
Profesor de Educacion Fisica

Analizados los problemas sociales que anteriormente
afectaron a la Europa Occidental y que actualmente
inciden en nuestra Patria, el autor hace especial refe-
rencia a los deportistas de elite en periodo de estancia
en filas y a la Escuela Central de Educacién Fisica,
verdadero y auténtico Instituto Nacional de Educacion
Fisica.




ESPANA"

PANORAMA INTERNACIONAL

E VIDENTEMENTE hay que re-
conocer que vivimos unos tiempos
de profundos contrastes en los
que aparecen una serie de feno-
menos sociales en Espafia que
cualquier persona adulta, por poco
observadora que sea, habra nota-
do que se produjeron en otros
paises quince o veinte afnos atras.
Y me remito a casos concretos:
Francia y Alemania, por los afos
sesenta, materializaron una activa
campana en pro del control de la
natalidad segun métodos y pro-
cedimientos que no vienen al caso.
Veintincinco afos mas tarde, se
dan cuenta de los problemas de-
rivados de ello: el alarmante en-
vejecimiento de la poblacion, la
falta de jovenes suficientes para
formar parte de la necesaria y
activa poblacion laboral y, cémo
no, para resolver holgadamente
sus problemas nacionales de re-
clutamiento, de servicio en filas y
de movilizacién.

Los Estados Unidos, por la dé-
cada de los setenta, se ven azota-
dos mas que en ninguna otra
época por la lacra social que re-
presentan el alcoholismo y la dro-
ga, sin que, en principio, se tomen
medidas suficientemente enérgi-
cas, no ya para eliminar de raiz el

problema que supone, y por con-
siguiente las dramaticas conse-
cuencias que ello origina en cada
individuo en particular y en la co-
lectividad nacional en general,
sino al menos, para paliar el pro-
ceso degenerativo en cadena que
esto acarrea. Unos cuantos afos
mas tarde, la sociedad americana
y en especial sus representantes,
se esfuerzan en consolidar los
principios de autoridad, control y
energia imprescindibles para no
situarse “bajo minimos” en ese
campo.

Relacionando un poco més ideas
y argumentos con el objeto de
este articulo y volviendo a nuestro
pais vecino, en Francia, a finales
de los sesenta e incluso hasta la
primera mitad de la década de los
setenta, se desencadena un feno-
meno sociopolitico de general in-
diferencia, cuando no de activo
rechazo, hacia todo cuanto pueda
relacionarse con la Institucién Mi-
litar y las Fuerzas Armadas. Se
critican abiertamente los presu-
puestos de Defensa, se denosta
descaradamente la prestacién del
servicio militar; se fomenta el re-
chazo contra todo lo que pueda
relacionarse con el Ejército y sus
componentes; se cuestiona la ne-
cesidad de unas Fuerzas Armadas
bien preparadas dentro del marco
general de la Defensa; se poten-
cia abiertamente la posibilidad de
“librarse” de la prestacién del
servicio militar, facilitando salidas
airosas y hasta picaras e incluso
promulgando leyes que propor-
cionan abiertos desligamientos de
la cuestion como es la de objecion
de conciencia. Afos después, y
tras un proceso de “asentamiento”
social, Francia vuelve por sus fue-
ros y simple y llanamente concede
a sus Fuerzas Armadas la impor-
tancia capital que tienen en el
marco defensivo de la propia na-
cion y dedica a la Defensa Na-
cional los presupuestos que evi-
dentemente le son necesarios.

No resulta normal ni légico que
sociedades, paises, comunidades
que se encuentran en un proceso
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Articulo 30 de la Constitucién espanola: “LOS ESPANOLES
TIENEN EL DERECHO Y EL DEBER DE DEFENDER A



evolutivo de grado inferior al de
las desarrolladas o superdesarro-
lladas “tropiecen en la misma
piedra”, por emplear una expre-
sion vulgar, es decir, que tengan
necesariamente que verse afecta-
das por las mismas vicisitudes,
los mismos problemas y, por qué
no decirlo, hasta por los mismo
conflictos o planteamientos erré-
neos en que incurrieron en su dia
aqueéllas otras. Lo razonable seria
que situaciones evolutivas que en
su forma y fondo han resultado
negativas y que, como conse-
cuencia, han pasado por un pro-
ceso de rectificacion, supresion e
incluso de “marcha atrds”, al cabo
de un numero determinado de
anos sirvieran de pauta para evitar
que se reprodujeran en comuni-
dades o naciones con un menor
grado de desarrollo que el de
aguéllas que van en vanguardia.

Podia seguir citando casos es-
pecificos de paises concretos, to-
dos ellos pertenecientes al llama-
do bloque occidental, pero harian
la relacion practicamente intermi-
nable. Tampoco se trata aqui de
analizar por qué determinados
problemas nacionales, que indivi-
dualmente degradan una sociedad
e incluso pueden poner en peligro
su propia existencia, no se han
producido en los paises del tam-
bién llamado blogue oriental. En
este sentido, pienso gque ambos
bloques no han pasado por los
mismos procesos, al margen de
las razones reales que hayan po-
dido existir para ello.

Sin dejar de reconocer que las
sociedades del blogue oriental
tambien se ven sometidas a los
problemas que traen consigo la
evolucion y el desarrollo, induda-
blemente los principios de autori-
dad, disciplina y sentido del deber
entre otros, que se inculcan a sus
ciudadanos desde su mas tierna
infancia, pueden ser causa de
que no alcancen las mismas cotas
que en los paises occidentales.

EL PROBLEMA EN ESPANA

Es indudable gue la sociedad
esparnola actual estd experimen-
tando “en sus propias carnes” y
con la misma virulencia, algunos
de los problemas que afectaron a
los Estados Unidos, Francia, Ale-
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mania, etc., diez, quince e incluso
veinte anos atras. La droga, el
agnosticismo, la obsesion por
todo cuanto se relaciona con el
aborto, el divorcio y el control de
la natalidad, el antimilitarismo y la
sistematizacion de la objecion de
conciencia, son situaciones, vi-
vencias y sucesos de latente ac-
tualidad y de las que nuestra
nacion no ha podido librarse, en
funcion de los planteamientos vy
argumentaciones expuestas al prin-
cipio de este articulo. Se trata de
una serie de situaciones, algunas
de ellas de verdadero dramatismo,
en las que nos hemos visto inmer-
sos, aparentemente sin remedio.
Mal que bien, vamos afrontando
estas graves situaciones y sus
consecuencias, de la mejor ma-
nera posible y quizas, con el ma-
yor interés y atencién, pero pro-
bablemente, segun los mismos
esquemas y pautas de conducta
empleados por los paises men-
cionados veinte afios atras, con lo
cual, las garantias de éxito no
resultan positivas ni eficaces.

Si a partir de este instante,
relacionamos los planteamientos

generales expuestos con el caso’

concreto que afectd, por ejemplo,
a Francia y a Alemania y, muy es-
pecificamente, a sus Fuerzas Ar-
madas durante una parte impor-
tante de la década de los setenta,
nos podemos centrar perfecta-
mente en el objetivo de este ar-
ticulo: “exponer algun matiz sobre
la prestacion del servicio militar
en Espana en la actualidad”, Vivi-
mos unos anos en que, abierta o
subrepticiamente, se critica la pres-
tacion del servicio militar, cuando
no se cuestiona, se descalifica o
minimiza la importancia de ese
DERECHO y de ese DEBER que
tienen TODOS los espafioles. Lo
gue priva en la actualidad, en
lineas generales, es encontrar el
modo y manera de “librarse” del
servicio militar sin paliativos de
ningln tipo, analizando los mil y
un procedimientos, legales unos
y picarescos otros, para evitar el
prestar un servicio a Espana y a
su comunidad nacional con las
armas en la mano. Es mas, cons-
ciente o inconscientemente, in-
sisto, va aumentando el nimero
de excedentes de cupo de un
modo notable. Se dan cada vez
mas facilidades para que un mozo

pueda alegar causas eximentes
que le permitan no formar parte
de un reemplazo. Por poner un
simple y concreto ejemplo; ;Qué
auténticas razones de peso pue-
den existir para que un mozo de
estatura superior a doscientos cen-
timetros o incluso inferior a ciento
cincuenta, cumpla su servicio mi-
litar como cualquier otro ciuda-
dano?

LOS DEPORTISTAS DE ELITE

Insistiendo en este tema con-
creto: es un hecho que se fomenta
la posibilidad de OBJETAR (no
creo que sea lo mas adecuado
anadir a esa palabra el término
CONCIENCIA, por regla general),
con mil y una argumentaciones
de tipo social y religioso. Es mas,
y como ultima alusion, se ha lle-
gado a publicar en numerosos
medios de comunicacion nacional
la siguiente nota:

“SIN SERVICIO MILITAR”. LOS
DEPORTISTAS DE ELITE PO-
DRIAN QUEDAR EXENTOS DE
CUMPLIR EL SERVICIO MILITAR
S! ES APROBADA LA PROPOSI-
CION DE LEY QUE EN TAL SEN-
TIDO PRESENTO AYER MINO-




Sociologi

La Escuela Central de Educa-
cién Fisica dispone de licen-

ficados y de reconocido presti-
glo y solvencia.

RIA CATALANA. LA PROPUESTA
SE ARGUMENTA, ENTRE OTRAS
COSAS, EN QUE EL CUMPLI-
MIENTO DE LAS OBLIGACIO-
NES MILITARES SUPONE PARA
MUCHOS DEPORTISTAS UNA
SERIA DIFICULTAD PARA CON-
SEGUIR UNA CONTINUIDAD EN
SU NIVEL. LA PROPOSICION SE
BASA EN LA CELEBRACION DE
LOS JUEGOS OLIMPICOS DE
BARCELONA.”

Vivimos unos afios en que,

importancia de ese DERECHO
y de ese DEBER que tienen

TODOS los espaiioles.




Si nos cefiimos al caso concreto
de esta noticia periodistica, hay
que decir para quienes lo desco-
nozcan, que las Fuerzas Armadas
cuentan con la Escuela Central
Fisica (ECEF.), verdadero y autén-
tico Instituto Nacional de Educa-
cion Fisica (INEF.) de caracter
militar, con una solera, una tradi-
cién y un prestigio, avalados por
unos rendimientos y unos resul-
tados muy completos a lo largo
de muchos afos de trabajo y de
labor docente. Ese centro de en-
sefianza dispone de licenciados,
diplomados, profesores e instruc-
tores de Educacion Fisica alta-
mente cualificados y de reconoci-
do prestigio y solvencia. Por ello,
no existiran graves ni trascenden-
tales problemas a la hora de pla-
nificar el que los deportistas de
elite pudieran llevar a cabo una
fase de formacion militar basica
y, posteriormente, o incluso simul-
taneamente, desarrollar el plan de
entrenamiento especifico de su
especialidad, no sélo para conse-
guir un grado de mantenimiento
optimo, sino también para lograr
una progresion adecuada, normal
y razonable. De esta manera, no
seria necesario que quedaran exen-
tos de cumplir su servicio militar
y, por consiguiente, que dejaran
de llevar a la practica su ineludible
DEBER de ciudadano espanol,
contemplado en el articulo 30 de
la Constitucion.

Naturalmente, habria muchas
cuestiones que tratar, estudiar,
planificar y programar desde el
punto de vista técnico y, como
no, desde el exclusivamente mili-
tar, en relacion con este objetivo,
pero indudablemente ninguna de
ellas seria insalvable con la ilusion,
la buena disposicién y el interés
de todos, ademas de contar como
es légico con los necesarios apo-
yos de los organismos competen-
tes en este campo. Es mas, ;qué
impedimento habria para que cual-
quier deportista de elite destinado
en la Escuela Central de Educa-
cién Fisica, pudiera competir en
pruebas nacionales e incluso in-
ternacionales de caracter civil y
militar?

Como es logico, todo este com-
plejo planteamiento deberia ser
objeto de otros trabajos para ver
el modo y la manera razonables y
posibles de llevar a la préactica la
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idea sugerida de una forma un
tanto alegre y desenfadada, pero
de ninguna manera, descabellada.
En cualquier caso, tampoco es
necesario ser totalmente origina-
les, puesto que existen antece-
dentes en nuestro propio pais
relacionados con este problema.
En determina época, en la antigua
Cuarta Region Militar existia una
unidad, llamada Almogéavares, com-
puesta por soldados-deportistas
con marcas acreditadas que com-
paginaban sus obligaciones mili-
tares durante su servicio en filas,
con su mantenimiento deportivo,
la competicion e incluso su des-
arrollo y evolucion fisicos y técni-
cos dentro de su especialidad. Y
no debe ser éste el tnico caso de
la existencia de unidades de de-
portistas dentro de nuestras Fuer-
zas Armadas.

Si ahora nos remitimos a otras
naciones, encuadradas dentro de
cada uno de los bloques a que
haciamos referencia al principio
de este articulo, encontraremos
soluciones variadas y perfecta-
mente adaptables a nuestra propia
nacion. Francia, sin ir mas lejos,
cuenta con el batallon de Fontai-
nebleau, unidad militar cuyo per-
sonal de tropa principalmente,
estd formado por deportistas de
elite que estan prestando su ser-
vicio militar. Tampoco creo que
sea necesario entrar en detalles
sobre las “milicias de deportistas”
existentes en algunos ejércitos
del bloque oriental, asi como la
“militarizacion” permanente o semi-
permanente de “ciudadanos de-
portistas” en paises situados al
otro lado del Telén de Acero o
del Muro de Berlin.

Seamos sinceros, hoy por hoy
se hacen exhaustivas, abrumado-
ras, persuasivas, densas y reite-
radas campanas de todo tipo en
relacion con numerosos aspectos
de la sociedad espafiola actual,
ya sean politicos, deportivos, cul-
turales, economicos, etc. Sin em-
bargo: ;jcuantas campanas infor-
mativas y de difusidon se hacen o
dedican con auténtica y verdadera
eficacia a promover y estimular la
conciencia nacional del pueblo
en relacion con el DERECHO y el
DEBER que tienen todos los es-
panoles de prestar su servicio mi-
litar?

TIEMPO DE SERVICIO

ENFILAS

Hay algunos circulos, medios,
estamentos, asociaciones y per-
sonas que en su labor propagan-
distica y de proyeccion, para sa-
tisfacer sus fines especificos, no
se fijan mucho en el dafo que
pueden hacer a la sociedad en
general o a una institucion con-
creta en particular como puede
ser realmente el caso del Ejérci-
to... En este sentido se hace
necesario poner de manifiesto
que, por desgracia, en ciertos
ambientes se ha postulado insis-
tentemente por la reduccién a
unos minimos increibles del tiem-
po de servicio en filas. Esto, en
realidad, da a entender un desco-
nocimiento grande en materia
tan fundamental y decisiva para
la Defensa Nacional como es el
servicio militar. Creemos since-
ramente que entre los dos y tres
anos de servicio en filas que
cumple todo ciudadano de paises
pertenecientes al Pacto de Var-
sovia, por dar un ejemplo, y los
minimos inadmisibles postulados
en ciertos medios, hay un justo,



equilibrado y legitimo término
medio.

Seguramente puede resultar
mas positivo y estimulante para
la juventud espanola que esta
pendiente de prestar su servicio
militar, recordar la labor que han
realizado las Fuerzas Armadas
con ocasion de catastrofes na-
cionales e incluso internacionales:
Vascongadas, Catalufia, Aragén,
Valencia y Andalucia, son “regio-
nes-testigo” de las acciones in-
sustituibles llevadas a cabo por
los tres Ejércitos y de la capacidad
unica y exclusiva que posee la
Institucion Militar en esas situa-
ciones catastréficas, en relacion
con otros organismos nacionales.
En este mismo aspecto, también
pudiera ser conveniente hacer
una adecuada campana de difu-
sion sobre la labor de alfabetiza-
cion y de formacion profesional
que, durante muchos anos, han
llevado y siguen llevando a cabo
nuestras Fuerzas Armadas; esto
demuestra palpablemente que la
educacion y la cultura también
tienen su via de acceso al pueblo
a traves de los Ejércitos.

Si en la sociedad actual, en la
que priva por encima de todo el

materialismo, dejamos que la con-
ciencia del ciudadano en general
y de la gente joven en particular,
postergue el ineludible DERECHO
y el DEBER que los espanoles
tienen de defender Espana, tal
como lo contempla el articulo 30
de la Constitucion, se puede lle-
gar, y desgraciadamente puede
que se esté llegando, al caso de
que mozos, que tienen que cum-
plir su servicio militar, ciudadanos
al fin y a la postre de Espana,
presenten alegatos como el que
se transcribe a continuacién y
que, indudablemente, reflejan que
nuestra sociedad puede estar
“bajo minimos” o “cayendo en
un pozo sin fondo”.

“SOY OBJETOR DE CONCIEN-
CIA AL SERVICIO MILITAR Y
ALEGO PARA ELLO MOTIVOS
MORALES.

DE LA MISMA MANERA QUE
OBJETO AL EJERCITO, OBJE-
TARE A LA PRESTACION CIVIL
SUSTITUTORIA, INCLUSO EN SI-
TUACION DE RESERVA, QUE
REPRODUCE LOS MISMOS ES-
QUEMAS DEL MILITARISMO.
ADEMAS ES INDIGNO REALIZAR
UN ANO Y MEDIO NO REMUNE-
RADO DE TRABAJO, TENIENDO

EN CUENTA LA SITUACION DE
PARO EN ESPANA."

SOLICITO QUE A TODOS LOS
EFECTOS, SE ME CONSIDERE
COMO EL CIVIL QUE SOY Y NO
SE ME VINCULE A LAS AUTORI-
DADES MILITARES.

De acuerdo que la libertad de
expresion y de ideas es algo muy
loable y consustancial con el
individuo libre, pero no olvidemos
que, en ocasiones, de la libertad
al libertinaje intelectual, moral y
fisico, puede mediar tan sélo una
frase, una palabra o un gesto.

Terminar ahora y de este modo,
de reflejar una serie de ideas
propias sobre el servicio militar
pudiera resultar un tanto catas-
trofista. Por ello tiene que ser
justo, para finalizar, transcribir
las lineas que un ciudadano es-
pafiol remite a una determinada
publicacion nacional:

“VEO QUE HAY PARTIDARIOS
DEL RECLUTAMIENTO FORZO-
SO Y DEL EJERCITO PROFE-
SIONAL. YO NO VOY A ENTRAR
EN POLEMICA; PIENSO QUE
QUIENES HAN ESCRITO SOBRE
ESTOS TEMAS SE HABRAN DO-
CUMENTADO AMPLIAMENTE:
LO QUE Si QUIERO DECIRLES
ES QUE COMO CIUDADANO
DE UNA NACION LIBRE, ME
SIENTO ORGULLOSO DE CON-
TRIBUIR A LA DEFENSA DE M
PATRIA. NO ES RETORICA, Ni
TAMPOCO FRASES GRANDI-
LOCUENTES, ES UN SENTIMIEN-
TO DE SOLIDARIDAD CON TO-
DOS LOS QUE FORMAMOS LA
GRAN COMUNIDAD NACIONAL.
ASI SE LO HE INCULCADO A
MIS HIJOS Y ELLOS LO HAN
COMPRENDIDO. ENTONCES
ESA OBLIGACION DEJA DE SER
UNA CARGA Y SE TRANSFOR-
MA EN EL CUMPLIMIENTO DE
UN DEBER. S| SE PARTIERA DE
LA ACEPTACION DE ESTE COM-
PROMISO DE SOLIDARIDAD,
HABRIA MUCHAS MENOS PRO-
TESTAS Y PROPUESTAS MAS
O MENOS SOLAPADAS DE ELU-
DIR EL SERVICIO MILITAR.”

Leyendo estos parrafos tan sig-
nificativos hay que convencerse
de que todavia hay esperanza de
mantener unos principios, unos
criterios, unos ideales que real-
mente deben permanecer inalte-
rables con el paso del tiempo.
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EL SERVICIO DE

INFORMACION

TOXICOLOGICA
Y LAS EAS

JOSE CABRERA FORNEIRO

Capitan Medico Forense del Servicio de Informacion Toxicoldgica

RAFAEL CABRERA BONET

Médico Forense del Servicio de Informacién Toxicolégica

El progresivo y creciente desarrollo técnico ha
hecho necesario el apoyo mutuo entre los distintos
componentes de la Administracién, asi como una
unién mds solidaria entre ésta y el conmjunto del
cuerpo social.

En esta linea v tras las recientes publicaciones del
Cédigo Militar y de la Ley Orgdnica del Poder Judicial,
en cumplimiento y desarrollo de la Constitucién de
1978, los Ministerios de Defensa y Justicia estdn
llevando a cabo un intenso trasiego de colaboraciones
en las que ninguna de las partes puede ser ajena.

Abundando en esta realidad, puede ser muy intere-
sante para los miembros de las Fuerzas Armadas, el
acercamiento a alguna de las instituciones del Minis-
terio de Justicia no sélo para conocerlas, sino para
utilizarias como un ciudadano mds.

Quisiéramos con este breve trabajo, exponer lo que
es el denominado SERVICIO DE INFORMACION TO-
XICOLOGICA, sus funciones, estructura y posibilidades
de ayuda a la sociedad en general y a las Fuerzas

Armadas en particular.

EL SERVICIO
DE INFORMACION
TOXICOLOGICA

EL Servicio de Informacion
Toxicolégica se halla adscrito al
Departamento de Madrid del Ins-
tituto Nacional de Toxicologia.
Este, a su vez, es un o6rgano
perteneciente al Ministerio de
Justicia. Asi pues, ademas de
atender a las funciones propias
de un centro antitéxico, el S.LT.
debe hacer frente a aquellas con-
sultas relacionadas con la toxico-
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logia que procedan de la Admi-
nistraciéon de Justicia.

El S.I.T. se cre6 en 1970, aun-
que los trabajos preparativos vi-
niesen sucediéndose desde anos
atras. Alcanzé su plenitud de
funcionamiento en 1971, ope-
rando desde entonces como el
tinico Centro Antitéxico de nues-
tra geografia nacional.

El Servicio de Informacién To-
xicolégica cuenta con trece médi-
cos forenses que atienden dicho
Servicio ininterrumpidamente las
24 horas del dia, durante todo el
ano.

En este Servicio tienen cabida

Asistencia Sanitaria

todas aquellas consultas que se
le formulen, bien a través del
teléfonp 262 04 20, bien tras
solicitiid por escrito, sobre cual-
quier caso de intoxicacion, efectos
secundarios o adversos de far-
macos, posibles efectos teratoge-
nos de medicamentos, interac-
ciones medicamentosas, peligro-
sidad de sustancias quimicas, o
toxicologia en general. La infor-
macién que se suministra en
casos de intoxicacién incluye des-
de aquella referente a las medidas
de urgencia que se deben tomar
en el mismo lugar en que se
produjo, pasando por el trans-
porte del intoxicado hasta el cen-
tro mas adecuado para su trata-
miento, o la terapéutica que se va
a seguir en medio hospitalario.
Se trata, pues, de una informa-
cién global sobre la atencién al
intoxicado, pieza fundamental de
la razén de ser de un Centro
Anti-Téxico. La informacién su-
ministrada variara, 16gicamente,
segun los conocimientos del con-
sultante, ya que a través del
teléfono de consultas se atendera
no soélo al personal sanitario que
asi lo requiriera, sino también a
aquellos particulares que lo utili-
zasen.

Una vez que se recibe una
llamada por el teléfono de consul-
tas, la dinamica que se sigue en
el Servicio es la siguiente:

1.° Se procede a un doble re-
gistro de la llamada, por un lado
en el libro de registro general y,
por otro, en la ficha clinica de
cada caso.

2.° Se solicitan al consultante
una serie de datos referentes a la
persona intoxicada, tipo de téxico,
cantidad, via de entrada, sinto-
matologia que presenta el intoxi-
cado, etc., segiin el modelo de
ficha que se recoge en la figura 1.

3.° Se consulta el fichero toxi-
coldgico, bien sea el informatizado
o el manual.

4.° Se elabora la respuesta te-
niendo en cuenta las circunstan-
cias de la intoxicacién y del into-
xicado, asi como los conoci-
mientos médicos de la persona
que hace la consulta. El trata-
miento recomendado se incluye
en la ficha clinica.
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Instituto Nacional de Toxicolo-
gia. Sede del Servicio de Infor-
macién Toxicolégica.

5. En aquellos casos seleccio-
nados se procede al seguimiento
de la intoxicacion mediante un
cuestionario (resumen de una
historia clinica), o telefonicamen-
te. Los casos que seleccionamos
son aquellos en los que la intoxi-
cacion se produjo por un produc-
to altamente téxico, casos en los
que el intoxicado presenta sinto-
matologia preocupante o se en-
cuentra en la UV.L, procesos en
los que la dosis de toxico sea
elevada o cercana a dosis letales
50, o aquellos en los que la
persona intoxicada asi lo requie-
ra, por tratarse de un nino de
corta edad o anciano que pudie-
ran reaccionar de manera distinta
frente a un toxico determinado.

Existen otras actividades que
desarrolla el Servicio tales como
la de farmacovigilancia (el Insti-
tuto se halla capacitado para
ello), programas de investigacion
toxicolégica y difusion cientifica
en colaboracion con otras seccio-
nes del Instituto; y esta en estudio
la posible edicion de una revista
o boletin toxicoldgico propio. Pero
sin duda, otra de las misiones
fundamentales del Servicio de
Informacién Toxicologica es su
labor ligada a la toxicovigilancia.
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Esta importante labor preventiva
se concreta en varios aspectos:

1.° Informacion oral o escritaa
particulares, sanitarios y medio
empresarial, sobre las medidas
de prevencion pertinentes para
evitar riesgos toxicos, amén de
informacion toxicoldgica sobre la
peligrosidad, dosis toxicas, niveles
maximos permitidos, etc., sobre
distintas sustancias.

2.° Elaboracion y difusion de
estadisticas. Dicha difusion se
realiza por distintos medios de
comunicacién, prensa, radio y
television incluidos, asi como a
través de la prensa médica espe-
cializada.

3. Colaboracién con los me-
dios de difusion publicos en te-
mas de toxicologia.

4.° Asistencia a congresos y
reuniones cientificas, en las que
se da a conocer nuestra expe-
riencia y estadisticas sobre into-
xicaciones, asi como las medidas
que recomendamos para evitar-
las.

5. Colaboracioén con diversos
organismos privados o publicos
que promueven campanas para
minimizar los riesgos toxicos.
Cabe senalar especialmente los
contactos mantenidos con las
Asociaciones de Fabricantes de
Detergentes, de Plaguicidas y con
el Ministerio de Sanidad (en
temas relacionados con medica-
mentos, cosmeéticos, plaguicidas,
etcétera).

EL S.I.T.
Y LAS FUERZAS ARMADAS

Se calcula que aproximadamen-
te el nimero de consultas toxico-
logicas efectuadas al S.IT. son
un 3% de las intervenciones hos-
pitalarias a nivel nacional en un
ano. Asi y segun nuestros datos,
en 1987 el S.I.'T. tuvo 36 llamadas
de diversos origenes castrenses,
de las cuales un 97,3% eran de
hospitales militares y el 2,7%
restantes procedian de distintos
botiquines de unidades.

De estas cifras se desprende
que en 1987 y en los distintos
hospitales militares se dieron al
menos 1.200 casos de intoxica-
ciones con necesidad de inter-
vencion médica.

Esta cifra es atin pequena, por-
que muchos son los casos en que
el paciente intoxicado no llega al
medio hospitalario, otros son los
que tratados médicamente no
consultan el tratamiento y mu-
chos son los que atin no conocen
esta posibilidad consultiva.

De los anteriores datos se des-
prende la utilidad que el SIT.
debiera tener para el colectivo
militar en los muchos casos de
intoxicaciones que a lo largo de
un ano pueden presentarse.

Espectrofotometro de absor-
cién atémica. Analiza cantida-
des muy sutiles de téxicos me-
tilicos.




Por ejemplo. el mayor porcen-
taje de peticiones de consulta
resulto ser del Ejército de Tierra,
con un 86,2 %, le sigue la Armada,
con un 11,1%, y finalmente, el
Aire, con un escaso 2,7%.

Sélo se registro una llamada de
un botiquin de unidad, lo que da
idea del poco conocimiento que
de este recurso se tiene, en gene-
ral, dentro de las FAS. y demues-
tra la necesidad que hay de ex-
tenderlo en este medio.

Dentro del ambito militar, Ma-
drid fue la localidad que mas
consultas realizo al S.IT., proba-
blemente por haber aparecido
este Servicio en los medios de
comunicacion local.

Independientemente de la uti-
lidad que podria suponer el co-
nocimiento del S.LT. por los dis-
tintos miembros de las FAS., se
apuntan otras posibilidades.

En primer lugar, el S.LT. podria
colaborar con las FAS. ase-
sorando en casos de drogadiccion,
con toda la problematica médico
legal que ello conlleva.

En segundo lugar, informar,
en la medida de sus posibilidades,
en aquellos casos en los que la
intoxicacion diera lugar a acci-
dentes. Este hecho no es del todo
infrecuente, especialmente con el
uso del cannabis y del alcohol.
Dichas peritaciones pueden efec-
tuarse contra peticiéon por escrito,
dando éste una contestacion tam-
bién por escrito y con caracter
oficial.

Una tercera posibilidad seria la
asesoria a las distintas S-2 de las
unidades (Secciones de Informa-
cién) en materia de drogadiccion,
asesoria que se emitiria por es-
crito (aunque siempre cabe la
informacién verbal de urgencia
con el ya mencionado teléfono
262 04 20 de Madrid). Dicha
consulta gozaria de amplia inde-
pendencia y objetividad, pudien-
do, en ocasiones, dirimir conflic-
tos internos en el amplio campo
de las toxicomanias y la droga-
diccién. Este punto es muy inte-
resante, tanto mas en el sentido
de la suspicacia que podria darse
en el medio civil en relacién con
los informes castrenses. Son los
casos de accidentes con resultado
de muerte, de intoxicaciones ac-

Electroforesis. Estudia cuanti-
tativa y cualitativamente miil-
tiples substancias organicas.

Microscopio electrénico. Téc-
nica de miximo aumento en la
visualizacién de las estructuras
méds pequeiias del ser vivo.

cidentales o etilicas, suicidios por
sobredosis o ingestas de farmacos
y todo lo relativo a la drogadic-
cion.

En cuarto lugar y en relacion
con el intenso programa de for-
macion que las FA.S. estan orga-
nizando, cabria la posibilidad de
cooperar entre ambas entidades
en el sentido de charlas, confe-
rencias, mesas redondas y cultu-
rizacion en general del contin-
gente. Todo ello podria integrarse
en las actividades del RE.S.

Finalmente y en quinto lugar
deberia pensarse en la posibilidad
de divulgar el SIT. y su teléfono
de consulta permanente al con-
tingente, de tal forma que todo
soldado saliera con esta informa-
cion. Este seria un método muy
eficaz para divulgar este Servicio
y potenciar enormemente su ac-
cion.

CONCLUSIONES

1* Existe dependiente del Mi-
nisterio de Justicia un Servicio
de Informacién Toxicologica, en-
cargado a nivel nacional de ayu-
dar verbal o graficamente en todos
aquellos casos de intoxicacion o
problemas relacionados con ésta.

2." Dicho Servicio, que esta a
disposicion de todos los ciu-
dadanos, posee una importante
base de memoria en relacion con

cualquier tipo de téxico, drogas o
veneno, y puede aportar en un
momento dado informacion vital
en un caso de emergencia.

3" La forma méas rapida de
establecer comunicacion con el

SIT., es por medio de la linea
telefonica 91-262 04 20, servicio
permanente las 24 horas del dia
durante todo el ano.

47" Dadas las pocas consultas
de las FAS. a este Servicio, a
pesar de los muchos casos que se
deben haber presentado, hacen
suponer su deficiente informa-
cion hacia este recurso de la
Administracion;

y 5. Es por todo lo anterior
que Se propone una mayor cola-
boracion entre ambas Institucio-
nes, con el objeto de conseguir
un maximo compromiso que re-
dunde en una mejor preparacion
integral de los soldados, objeto
final de las FAS.
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PILAR CASTILLO MAERUBIA

Doctora en Historia

LA UNIDAD POLITICA

D ESDE el punto de vista
politico, la conquista de Gra-
nada fue uno de los medios
que hizo posible la instaura-
cion en Espana del Estado
moderno, porque no fue una
empresa exclusivamente cas-
tellana, sino que intervino Ara-
£0n, siendo el recurso por el
que la Corona de Aragon con-
siguié, mas tarde, el apoyo
castellano para su politica me-
diterranea. Asi la guerra de
Granada, ademas de servir de
elemento unificador de los di-
ferentes pueblos de Espana,
puso a prueba la capacidad del
aparato estatal a la hora de
organizar las campanas, amén
de satisfacer las ambiciones
materiales y los deseos de gloria
de la turbulenta nobleza. La
conquista de Granada fue, en
fin, el vehiculo que permitié la
consolidacién de una unidad
politica, que, en principio, fue
sblo dinastica.

GUERRA SANTA

La idea de la Reconquista es
la que anima todas las empre-
sas guerreras antimusulmanas
a partir del siglo XI. Esto re-
porta dos ventajas considera-
bles: por un lado, infundiéndole
este matiz religioso, la Monar-
quia puede reclamar a Roma
los subsidios de la bula de
Cruzada y la décima para fi-
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Recordamos al lector que éste es el tercer trabajo de
Ia serie que, con el tema general de “LA CONQUISTA
DE GRANADA", publicamos como contribucién al
quinto centenario del Descubrimiento de América,
puesto que la conquista de Granada fue uno de los
medios que hicieron posible la instauracion en Espaiia
del Estado moderno.

nanciar las campanas milita-
res; y por otro, esto le permite
galvanizar a las masas popula-
res cristianas, animandolas a
participar en ellas. Como sena-
la Ladero Quesada, “el campe-
sino convertido en ballestero,
pongamos por caso, a causa
de un reparto hecho por los
regidores del concejo siguiendo
instrucciones reales, no se sen-
tia obligado en una guerra
ofensiva, de la misma forma
que si se tratara de defender
su tierra. La idea de que viene
a recuperar lo que habia sido

de sus antepasados supondra
un poderoso estimulo para los
cristianos de condicién hu-
milde"”. Por ultimo, el tema de
la Encarnacién de la Virgen
aflora en la vispera de la guerra
final castellano-granadina. En
consecuencia, conforme se van
ocupando plazas, las mezquitas
principales son consagradas
iglesias mayores, bajo la advo-
cacion de Santa Maria de la
Encarnacién. El mensaje evan-
gélico es el que hace ver a los
cristianos repobladores que lu-
chan por confirmarse en su fe;
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LA CONQUISTA DE
'GRANADA

III. Lucena. Zahara. Alora y Setenil. Ronda y Marbella. Loja

y buena prueba de ello es que
los Reyes Catdlicos acostum-
bran a llevar en las campanas
tallas o lienzos, que son el
mejor medio para adoctrinar a
las poblaciones analfabetas. Y,
annos mas tarde, Jerénimo
Miinzer comenta: ‘el ejército
cristiano siempre llevaba cam-
panas, y los moros al oirles
tocar acostumbraban a decir,
como por chunga: las esquilas
bien las oimos, pero al rey le
faltan las vacas. Sin embargo,
con la ayuda de Dios, el rey se
apodero de todas las vacas, o

sea, de los sarracenos”. Asi,
pues, con este caracter de gue-
rra santa, los éxitos y fracasos
de las operaciones militares
tienen un efecto provindencia-
lista del Dios Juez: dependeran
de que los cristianos se hayan
comportado o no como tales.
Conviene no olvidar que el
éxito de esta empresa no fue
debido sélo a la presién cris-
tiana, sino que fue conse-
cuencia, en gran manera, de
la descomposicién interna que
padecia el reino nazarita a
causa de la constante lucha




por el poder, que Don Fernan-
do procura fomentar por todos
los medios a su alcance, y que
se pone de manifiesto cuando
Boabdil cae prisionero en Lu-
cena (1483). Otro factor deci-
sivo fue el aislamiento politico
de los musulmanes esparioles
respecto a sus hermanos de
religion (Egipto, Turquia, Ma-
greb).

PLANTEAMIENTO
ESTRATEGICO

En cuanto al planteamiento
estratégico de la guerra, Mosén
Diego de Valera, alcaide del
Puerto de Santa Maria, en
carta que escribe a los Reyes
Catolicos en 1482, les aconseja
la conquista del sector occi-
dental del reino nazarita con
el fin de que la guerra fuera
IMenos onerosa, porque la ex-
plotacién del terreno conquis-
tado serviria para sostener los
gastos posteriores. Les anima
a conquistar Malaga, punto de
vista del que también partici-
pan Andrés Bernaldez, Alonso
de Palencia y el autor de la bio-
grafia del Marqués de Cadiz.
Pero la vision de Valera es mu-
cho mas amplia: propone el
bloqueo del Estrecho para evi-
tar toda ayuda a los granadinos
(la marina granadina no existe
y las naves africanas son de
pequeno porte), procedente tan-
to de italianos como de Portu-
gal. Lo que no plantea Valera
es el destino de los vencidos,
que no puede ser otro, en
aquellas circunstancias, que
mantenerlos como tributarios,
es decir, una politica medieval
¥ que se confirma con la em-
bajada del conde de Tendilla a
Roma, a principios de 1485,
para pedir el usufructo real de
los diezmos y demas tributos,
que los moros pagaban al fisco
nazarita.

BATALLA DE LUCENA

Celoso Boabdil del éxito que
su tio el Zagal habia obtenido
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sobre los cristianos en La Ajar-
quia, decidi6 asaltar una plaza,
eligiendo Lucena, que estaba
regida por un muchacho de
19 anos, D. Diego Fernandez
de Cdérdoba, alcaide de los Don-
celes. El 20 de abril de 1483,
Boabdil llegé ante los muros
de Lucena con 700 de a caballo
y 9.000 peones, y en vez de
encontrarla desprevenida, fue
rechazado con grandes pérdi-
das. Lo mismo le pasé en los
campos de Montilla y Santaella.
Boabdil ordené la retirada has-
ta Loja, quedandose él detras,
cubriendo la retirada. Sali¢ el
alcaide de Lucena con unos 70
caballeros, avanzando hasta un
llano donde se le unié el conde
de Cabra con 200 de a caballo
y 400 peones, y juntos decidie-
ron presentarle batalla a los
moros: se desplegaron en fila
sobre los oteros que domina-
ban el llano, tocando los ataba-
les para dar la impresién de
que eran muchos, con lo que
desconcertaron y vencieron a
los moros en el primer en-
cuentro. Fue una jornada des-
astrosa para Boabdil que per-
di6 mas de 1.000 caballeros,
4.000 peones, 900 acémilas y
400 caballos (Francisco Fer-
nandez de Coérdoba): Historia
y descripcion de la antigiiedad
y descendencia de la Casa de
Cérdoba. Cérdoba, 1954). El

muerto mas ilustre fue Aliatar,
alcaide de Loja y suegro de
Boabdil, y el mas importante
prisionero fue el propio Boab-
dil, que fue confiado a Martin
de Alarcéon en la fortaleza de
Porcuna, suscitandose en el
Consejo Real la deliberacion
sobre lo que se debia hacer
con el prisionero: retenerlo o
soltarlo como aliado, para fo-
mentar la guerra civil entre los
granadinos. Entre los trofeos
logrados en la batalla de Luce-
na, son de destacar 22 bande-
ras (una de Boabdil, otra de
Aliatar y las demas de los ba-
rrios o puertas de Granada), el
casco de hierro cincelado de
Boabdil que se conserva en la
Armeria Real de Madrid, y la
marlota, de terciopelo rojo, con
su cinturén y bolso de cuero
labrado donde llevaba varios
textos del Cordn, que se guarda
en el Museo del Ejército.

BOABDIL PRISIONERO

En cuanto Boabdil fue apre-
sado, Muley Hacén, su padre,
envié a Granada sus mensaje-
ros para pregonar que concedia
perdon general a todos los que

Torre del homenaje del castillo de
Lucena.




dijeron o hicieron algo contra
su servicio en las pasadas re-
vueltas y en ese momento se
ponian de su parte. Y entro en
Granada con su hermano el
Zagal, su mujer y dos hijos.
Pero Fatima, la madre de Boab-
dil, se fue a Almeria con su
hijo Yusuf, su hija y criados.
El 28 de abril sali6 de Madrid
Don Fernando, llegando a Cor-
doba el 9 de junio. Del 5 al 27
de junio los cristianos talaron
las tierras granadinas, a lo que
no se opuso Muley Hacén por
temor a que si salia con sus
tropas de la capital, los parti-
darios de su hijo se hicieran
otra vez con el poder. A poco de
llegar a Cérdoba, Don Fernan-
do recibio a los enviados de
Boabdil que le suplicaron lo
pusiera en libertad a cambio
de rehenes, y, a su vez, Muley
Hacén le envié mensajeros para
proponerle la alianza contra
su hijo, a cambio de la libera-
cién del conde de Cifuentes y
otros nueve cautivos designa-
dos por Don Fernando. El Rey
Catélico no accedi6 a sus pre-
tensiones. Si, escuché con agra-
do a los mensajeros de Boabdil
que, después de la tala, pedian
una tregua y ofrecian oro por
la paz. Don Fernando consulté
esta propuesta a la reina —que
estaba en Vitoria—, cuyo pare-
cer fue que no se otorgara
tregua si no entregaban ciertas
villas y fortalezas. Asimismo
llegaron a Coérdoba a suplicar
a Don Fernando la libertad de
Boabdil. mensajeros enviados
por su madre, que le ofrecia
oro y cristianos cautivos; y
para asegurar el cumplimiento
de este pacto le prometian
como rehenes dos hijos de
Boabdil, mensajeros enviados
embajadores, y le pedian ayuda
para combatir a Muley Hacén
y a sus partidarios, haciéndole
ver que si retrasaba la libera-
cién, los principales del reino
se pondrian con su padre. Don
Fernando, oidos los pareceres
de la reina y de sus caballeros,
decidié ponerse en contacto

con los emisarios de la madre
de Boabdil. Segun nos refiere
Palencia, en el pacto que se
firmé, Boabdil se reconocia
vasallo de los Reyes Catolicos,
a condicién de que no le exi-
gieran nada contrario a su
religion; pagaria 12.000 doblas
zaenes (14.000 ducados), acu-
diria al llamamiento de los

reyes como vasallo, entregaria
400 cautivos cristianos a elec-
cion de Don Fernando y 60
mas cada ano, durante cinco a
partir de la firma del pacto; en
cumplimiento de lo pactado,
entregaria como rehén a su
primogénito y a otros doce jo-
venes, hijos de senores princi-
pales, subditos suyos. No se




conserva ni el texto del pacto,
ni la cédula de seguro por la
que los reyes se ofrecen a
ayudarle a recuperar su trono.
El 2 de septiembre tuvo lugar
una entrevista entre Don Fer-
nando y Boabdil. Con este tra-
tado Don Fernando consigui6
su objetivo de “poner en divi-
sién y perdicion aquel reyno
de Granada” y Boabdil pas6
de ser rey cautivo a ser rey
vasallo, y tuvo que vivir mucho
tiempo en los confines orien-
tales del reino como preten-
diente fronterizo.

TOMA DE ZAHARA

Don Fernando convoco a la
gente el 5 de junio en Castro
del Rio, de donde siguieron a
Alcaudete, Alcala la Real e [llora
¥, continuando por la margen
derecha del Genil, atacaron la
fortaleza de Téjara, que cerraba
el camino de Alhama. Ante su
valiente defensa, los herreros y
carpinteros que iban en el
ejército construyeron con la
madera de los arboles que ta-
laban, mantas y bancos pinja-
dos, es decir, planchas blinda-
das para acercarse a las mu-
rallas, que eran quemadas por
los moros con manojos de lino
y canamo, banados en aceite y
pez ardiendo. Pero la artilleria
de los cristianos y su mayor
numero obligaron a rendir la
villa y la fortaleza, quedando
los moros tan quebrantados,
que ofrecieron gran cantidad
de dinero por una tregua. Pul-
gar nos cuenta que en la hues-
te real iba un destacamento de
suizos; es el primer contacto
entre suizos y espanoles, que
seguiran encontrandose du-
rante mucho tiempo en otros
campos de batalla de Europa.
También nos dice que en la
toma de Tajara encontramos
por primera vez a D. Gonzalo
Fernandez de Cérdoba, enton-
ces capitdn de 120 lanzas.

Cuenta la Historia del Mar-
qués de Cddiz que dos adalides
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del marqués se pasaron al
enemigo y animaron a todos
los caudillos moros entre Ma-
laga y Ronda, a que hicieran
una cabalgada por tierras cris-
tianas, pero les sali6 al en-
cuentro Luis Fernandez Porto-
carrero, que venciéndoles en
Lopera, les obligo a huir. Ente-
rado el marqués de Cadiz, fue
a cortarles la retirada en direc-
cion a Zahara. Envidé por de-
lante al alcaide de Arcos y a 50
escuderos con escalas, que se
ocultaron en las cavernas que
formaban las rocas al pie de la
muralla y, mientras Portoca-
rrero y Mexia atacaban las
puertas de la ciudad, el mar-
qués subid por las escalas. Los
moros, sorprendidos, abando-
naron la ciudad y se refugiaron
en la fortaleza, en donde resis-
tieron dia y medio y luego se
rindieron a condicién de que
se les respetara la vida, lo que
se les concedié. Cuando los
reyes se enteraron de este triun-
fo, exclamaron: “;Bendito sea
Dios que en nuestros tiempos
alcanzamos ver 'y tener en nues-
tros reynos otro conde Fernand
Gonzalez!". E hicieron merced
al marqués de la villa y fortaleza
de Zahara por juro de heredad,
y mandaron que se llamara en
adelante duque de Cadiz y
marqués de Zahara.

ALORA

El 20 de febrero de 1484 los
reyes escribieron desde Tara-
zona, mandando talar las tie-
rras de Malaga. Se reunieron
en €l rio de las Yeguas el 25 de
abril y regresaron el 17 de ma-
yo. El 8 de marzo, de nuevo
desde Tarazona, ordenaron que
estuviera reunida gente de a
caballo y de a pie en Cérdoba,
el 1 de junio, para continuar la
guerra de Granada. Mientras
el rey se quedo alli para arreglar
los asuntos de Aragon, la reina
entré en Andalucia por Des-
penaperros, Ubeda y Jaén, para
llegar a Cérdoba el 15 de mayo,

¥ como contaba con la ausencia
del monarca, nombré capitan
general de la hueste al cardenal
de Espana. Pero el rey llegé a
Cordoba el 29 de mayo. De
conformidad con las instruc-
clones dadas por los maestros
que trajo de Alemania y Fran-
cia, se dedic6 mucha atenciéon
a la artilleria, y siguiendo los
consejos de Mosén Diego de
Valera, prepar6 una gran flota
de naos, galeras y carracas
para la guarda del Estrecho.
Por consejo del marqués de
Cadiz, se decidié asediar la
ciudad de Alora, plaza clave
en la estrategia de la frontera
occidental granadina. El mar-
qués de Cadiz con 2.000 lan-
zas'y 4.000 peones, cerco Alora
por todas partes el 10 de ju-
nio. Disparando regularmente
con las lombardas mayores,
derribaron dos torres y parte
del muro. Los moros contes-
taban con espingardas, tiros
de pélvora y saetas envenena-
das, que producian muchas
bajas. Dice Pulgar que “para
curar a los heridos e a los do-
lientes, la Reyna enviaba siem-
pre a los reales seis tiendas
grandes e las camas de ropa
necesarias para los feridos e
enfermos; e enbiava cerujanos
e fisicos e medicinas e onbres
que los sirviesen, e con todo
este aparejo se llamava en los
reales el Hospital de la Reyna".
Otra preocupacién de la reina
era el abastecimiento. Como
la artilleria gruesa de las lom-
bardas machacaba las mura-
llas, los moros luchaban por
reconstruirlos o hacer otra ta-
pia por dentro, pero la artille-
ria ligera de los ribadoquines,
que disparaba incensantemen-
te, les impedia acercarse a los
portillos, que poco a poco se
iban agrandando. El rey man-
do6 aprestar los bancos pinja-
dos, mantas, gruas y demas
pertrechos, disponiéndose al
asalto. Entonces, los sitiados,
desalentados, el 18 de junio
se rindieron a cambio de sal-
var sus vidas. Este mismo dia,



Torreén cuadrado del castillo de
Alora.

el marqués de Cadiz fue a
apoderarse de la fortaleza de
Alozaina, enviando a su her-
mano Diego y al alcaide de
Arcos con 200 lanzas para
cercarla. Los moros salieron a
parlamentar con el marqués,
pero €l rey le mandé ir con la
artilleria gruesa y los pertre-

Marqués de Cddiz.

chos, a cuya vista los moros
se rindieron el 20 de junio.
Cuenta Pulgar que el rey entré
en Alora con una solemne
procesion y convirtié la mez-
quita principal en la iglesia
de Santa Maria de la Encar-
nacién, mandé reparar las to-
rres y el muro, y dejé por
alcaide a Luis Fernandez de
Portocarrero.

SETENIL

El 18 y 27 de julioyel 14 de
agosto, los reyes enviaron car-
tas a Sevilla para recomen-
darles la armada contra los
moros para la guarda del Es-
trecho y, cuatro dias mas tar-
de, enviaron una orden de
apercibimiento para una nue-
va entrada en Granada al final
del verano, que Don Fernando
fijo para el 8 de septiembre.
Para ello libraron 800 mara-
vedies a los cuatro jurados,
siendo los jefes los mismos
que en la expedicion anterior:
Pedro de Rojas y Juan Guillén,
a cada uno de los cuales libra-
ron 15.000 maravedies. Nos
dice Pulgar que se discutid
mucho en el Consejo Real
sobre el lugar al que se iba a
dirigir la expedicién: unos pro-
pusieron el cerco de Cambil, a
tres leguas de Jaén; otros acon-
sejaban Illora o Montefrio; y el
marqués de Cadiz propuso
Setenil, voto por el que se de-
cidi6 el Consejo. El marqués
sali6 de Marchena el domingo
5 de septiembre, llevando
2.000 lanzas con las que cercod
Setenil; y el rey sali6 de Cér-
doba el 8, y el 10 estaba ante
Setenil con todas sus huestes
y poderosa artilleria. El 13
asentaron las lombardas en
varios puntos: las gruesas que
tiraban a las torres y puertas
derribaron el muro, y las pie-
zas menores (cerbatanas, pa-
savolantes y ribadoquines) ti-
raban al interior de la ciudad,
derribaron las casas y causa-
ron muertes entre la pobla-
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cion. El sabado 18, a media
noche, cuando el marqués co-
locaba una pieza a la puerta
de la villa, se le acercé un
morisco ofreciéndole la rendi-
cién de la plaza. Se concerto
que los moros, a cambio de la
ciudad y de los cautivos cris-
tianos, salvarian sus vidas y
bienes. El 21 se entregd, sa-
liendo libres sus 200 vecinos;
reparados los muros y abaste-
cidos de armas y viveres, el
rey dejo por alcaide a Francis-
co Enriquez con 200 lanzas y
150 peones.

PREPARACION DE
LA CAMPANA DE 1485

Pulgar nos cuenta la con-
centracion de grandes senores
con sus gentes que se hizo en
Cordoba para la campana de
primavera de 1485. Alli llega-
ron los maestres de Santiago
y Alcantara, los duques de
Najera y Medinaceli, los condes
de Benavente y Coruna, el
marqués de Cadiz, el adelan-
tado mayor de Andalucia, los
senores de las Casas de Agui-
lar, Palma y Montemayor, el
alcaide de los Donceles y las
huestes de los duques de Me-
dinasidonia, Plasencia, Infan-
tado y Alba, y conde de Feria,
casi todas conducidas por sus
primogénitos. Y, ademas, los
caballeros y escuderos que
tenian tierras y acostamientos
de los reyes, y mucho peonaje
de Leén y Castilla, Galicia,
Asturias y el Pais Vasco. Y los
hijosdalgo que gozaban de
franquezas por razén de su
hidalguia. También acudié D.
Pedro Ferndndez de Velasco,
condestable de Castilla y con-
de Haro, acompanado de sus
yernos el duque de Albur-
querque y los condes de Mi-
randa y Urena, de su hijo el
senor de Pedraza y su herma-
no Sancho de Velasco. De tie-
rras de Castilla se llevaron
muchos bueyes y carros para
las lombardas y otros tiros de
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pélvora, escalas, mantas, graas
y otros ingenios para comba-
tir. Igualmente se allegaron
bestias y carros para el trans-
porte de las provisiones, y
tiendas para el Hospital de la
Reina, con médicos, enferme-
ros, camas y medicinas. Reu-
nido el Consejo para decidir
en qué parte del reino de
Granada se debia hacer la
guerra aquel ano, se acordo la
ciudad de Malaga, por lo que
el rey mandé al conde de
Castro, capitan mayor de la
flota, que llevase los navios
cerca de la ciudad, para cer-
carla por mar y tierra. Parece
que el monarca salié de Cor-
doba el 15 de abril, puso su
real en Puente Genil y de alli
pasé al rio de las Yeguas,
donde pasé dos dias recogien-
do a la gente que venia por
otros caminos. Salieron todos
el 18 y 19, establecieron cercos
a Cartama y Coin, colocando
el rey su campamento entre
ambos pueblos. El 20, los ha-
bitantes de Benamaquis, villa
cerca de Coin y del caserio de
Cartama, manifestaron al mar-
qués de Cadiz que querian
ser mudéjares, subditos del
rey y pagarle a €l los tributos
que pagaban al rey moro, con
la condicién de que les respe-
taran sus vidas y bienes. Don
Fernando accedi6 a esta peti-
cion y se hizo el pacto; pero
cuando el rey y sus gentes se
retiraron de alli, los habitantes
de Benamaquis se rebelaron y
acogieron a los moros dando-
les favor en su guerra contra
los cristianos. Conocido €l en-
gano, el rey dijo: “Yo faré que
la pena destos sea temor a
otros para que guarden lealtad
por fuerga, cuando no la guar-
den de grado". Luego mandé
atacar y entrar en la villa,
donde fueron ahorcados 108
moros principales y cautivos
todos los demas, quedando el
lugar despoblado; perdoné a
las mujeres, ninos y ancianos
y mandé prender fuego al cas-
tillo. Entretanto, seguian los

cercos de Coin y Céartama,
que se rindieron el 27 y 28 de
abril respectivamente.

CAiDA DE RONDA
Y MARBELLA

El 4 de mayo el rey parti6é
hacia Malaga, adonde corrie-
ron para defenderla el Zagal y
todos los moros que andaban
por la regi6én. Pero esto fue un
ardid del monarca para des-
congestionar Ronda y atacarla
por sorpresa; en efecto, el jue-
ves 5, el marqués de Cadiz
salié de Cartama para cercarla,
con 3.000 lanzas y 8.000 peo-
nes que le dio el rey. Palencia
nos cuenta cémo uno de los
principales de Ronda —Jusef
Xarif—, con el fin de salvarse,
descubrié al marqués el se-
creto de un medio infalible
para apoderarse facilmente de
la ciudad: tomando la mina
del agua, la ciudad no podria
sostenerse mas de 20 dias.
Segun Valera, el cerco empezo
al amanecer el domingo 8 de
mayo; el martes 10 se tomaron
los arrabales; el viernes 13 se
ataco la mina, que los moros
defendieron valientemente y
el 22 se rindi6 la ciudad. El
aguacil y otros cuatro moros
salieron de la ciudad para
tratar con Don Fernando, ofre-
ciéndole liberar mil cautivos
cristianos que tenian y que
les hiciera merced de un lugar
en sus reinos, donde pudieran
ir a vivir ellos y sus parientes.
Lo que demuestra que hubo
traicién y temian el castigo de
los de su raza.

La caida de Ronda determi-
no la de todo el algarbe mala-
gueno. El rey escribié a Mar-
bella para que se rindieran,
pero contestaron con dos car-
tas, dando largas. Entonces
Don Fernando decidié ocu-
parla personalmente, pero,
para evitar la fragosidad del
camino directo, se dirigi6 a
Arcos de la Frontera para ro-
dearla. Marbella se entreg6 el



Privilegio de Cambil y Alhabar.

15 de junio, quedando en ella
por alcaide el conde de Riba-
deo. Toda esta campana esta
representada en cinco tableros
del respaldo de las sillas del
coro bajo de la catedral de
Toledo: combate y entrada en
Coin, sumisién de Cartama,
asalto y entrega de Ronda y

rendiciones de Casabonarela
y Marbella.

Dice Palencia que poco des-
pués de la vuelta del rey a
Cérdoba en junio de 1485, el
Zagal, que habia permanecido
en Malaga por si los cristianos
la atacaban, al ir hacia Grana-
da con 350 jinetes y 700 in-

fantes, se encontré con 170
caballeros cristianos de la
guarnicién de Alhama, man-
dados por Juan de Angulo,
gque habian realizado una co-
rreria hasta las cercanias de
Granada y regresaban con bas-
tante ganado y prisioneros. El
Zagal los derrot6 por completo,
haciendo 80 muertos y 11
prisioneros, y recuperando el
botin que llevaban.

ATAQUE AL REINO
DE GRANADA

El 30 de julio el rey escribié
desde Cérdoba a los caballeros
de Sevilla, Coérdoba, Baeza,
Jaén, Carmona, Ecija, Jerez
de la Frontera y Andujar para
comunicarles que tenia pen-
sado entrar en el reino de
Granada el 30 de agosto y que
habian de prepararse a tal fin.
Como siempre, los consejeros
de los reyes estaban divididos:
unos opinaban que debian
atacar Illora y Montefrio, pero
el conde de Cabra dijo que
Moclin debia ser el objetivo.
El rey pregunté su parecer al
marqués de Cadiz, que se
mostré contrario, pero el de
Cabra insistié tanto, que el
rey accedi. Y en la tragica
madrugada del 3 de septiem-
bre murieron mil cristianos, y
el mismo conde de Cabra,
herido por una espingarda,
fue reprendido por el monarca.

En Baena, la reina y el car-
denal resolvieron la conquista
de Cambil y Alhabar, fortalezas
desde las que se hacia mucho
dano a Jaén y a otras ciudades
de la comarca. El rey envié al
marqués de Cadiz con 2.000
caballos para establecer el cer-
co, en tanto que él llegaba con
la hueste, la artilleria pesada
y las maquinas de sitio. La
reina, para estar cerca, se tras-
ladé a Jaén, con el principe, la
infanta Isabel y el cardenal
Mendoza. Estas fortalezas, se-
paradas por un rio, estaban
edificadas sobre dos penas

113




colocadas en el fondo de un
gran valle, rodeado por todas
partes de altas y grandes cres-
tas. La hueste cristiana se
distribuy6 en tres reales, pero
no atacaba hasta que llegara
la artilleria, que no podia ha-
cerlo por lo abrupto del terre-
no. Refiere Palencia que, cuan-
do mas perplejos se hallaban
los que conducian la artilleria,
se les presenté un hombre
montado en un pollino que
les ensené un camino a pro-
posito para pasar los carros
(por eso Don Fernando atri-
buyé el feliz suceso a inter-
venciéon divina). En cuanto
llegé la artilleria, fue emplaza-
da, y tal fue el estruendo de
los disparos y la humareda,
que impedian ver a sitiados y
sitiadores, hasta que una ra-
faga de viento permitié a los
moros ver destrozadas sus
murallas, por lo que resolvie-
ron entregar las fortalezas.
Pulgar dice que esto ocurri6
el 21 de septiembre, dia de
San Mateo, por lo que se
fundé en la villa de Cambil
una capellania en honra, me-
moria y veneracion de este
apostol, pues en este mismo
dia, 123 anos antes —en
1368— fue ocupada por los
moros. Las conquistas de Cam-
bil y Alhabar trajeron consigo
la evacuacién por parte de los
musulmanes de las plazas in-
mediatas de Iznalloz y Monte-
jicar.

EL ZAGAL

Entretanto, en Granada au-
mentaban los tumultos porque
el pueblo achacaba las derrotas
a la incapacidad del rey. Muley
Hacén, enfermo, se trasladé
con sus tesoros y objetos de
valor a Almunécar, por lo que
los alfaquies exigieron que se
encargara del poder su herma-
no el Zagal, y precisamente
cuando éste iba de Malaga a
Granada para hacerse cargo
del reino, fue cuando derroté a

114

Vista general de la fortaleza de Loja.

los 170 caballeros cristianos a
que antes hemos hecho refe-
rencia. Alarmados los Reyes
Catdlicos por el afianzamiento
del Zagal en Granada, hicieron
que Boabdil regresara a los
lugares levantinos que le eran
afectos, para combatir a su tio
y mantener la guerra civil gra-
nadina. En efecto, los habitan-
tes del Albaicin se sublevaron
contra el Zagal, quien durante
cincuenta dias lanzé lluvias de
piedras contra este barrio, si-
tuaciéon que finalizé porque
Boabdil se hizo vasallo de su
tio, concertandose la paz entre
ambos. Los alfaquies decidie-
ron darles a ambos el titulo de
rey: el Zagal conservaria bajo
su dominio Granada, Malaga,
Almeria, Almunécar y Vélez-
Malaga; y el sobrino la porcién
granadina de la antigua Car-
taginense. Intencionadamente,
el Zagal encargé a su sobrino
la defensa de Loja, creyendo
que Don Fernando, por consi-
deracion a Boabdil, no la ata-
caria.

CONQUISTA DE LOJA

El Rey Catélico parti6 de
Coérdoba el 13 de mayo con

una hueste formada por
12.000 de a caballo, 40.000
ballesteros, lanceros y espin-
garderos, 60.000 bestias de
recuaje, 2.000 carros con la
artilleria y 6.000 peones con
picos y azadas para allanar los
caminos a los carros. También
iban pontoneros que hacian
puentes de madera para atra-
vesar acequias y arroyos. Para
tomar parte en la campana
fueron el duque del Infantado
con la gente de su casa (500
hombres de armas montados




a la guisa o a la jineta), las
gentes de armas del cardenal
de Espana, del duque de Al-
burquerque y de los maestres
de Alcantara y Calatrava; tam-
bién fueron algunos franceses
e ingleses entre los que destaca
sir Edward Woodville, lord Sca-
les con 300 caballeros pringi-
pales y Pedro Alamang de Bru-
jas, con un hermano suyo y
dos parientes. El 15 se reuni6
el rey con el marqués de Cadiz
en el rio de las Yeguas, donde
se celebro el Consejo para de-
cidir el objetivo: Loja o Malaga.
El marqués dio su parecer
favorable a Loja, porque se
ganaria en poco tiempo y tras
ella caerian lllora y Moclin, y
tomadas estas plazas, Monte-
frio y Colomera tendrian que
entregarse, por lo que Granada
quedaria en una situacién
muy peligrosa, ya que Loja es
la puerta de Granada y su Vega.
(En el rio de las Yeguas supo
Don Fernando que Boabdil se
habia puesto de acuerdo con
su tio y entraba en Loja para
defenderla). El rey puso cam-
pamento en la Pena de los
Enamorados y mando que el
marqués de Cadiz, el maestre
de Santiago, los condes de
Cabra y Urena, D. Alonso de
Aguilar y el adelantado de
Andalucia avanzaran con

5.000 de a caballo y 12.000
peones para cortar la comuni-
caciéon de Loja con Granada,
poniendo real en las cuestas
de Santo Alboacén. Cuando
Boabdil vio que los cristianos
se acercaban a Loja, envio
emisarios a Don Fernando
para rogarle que cesara de
hostilizarle pues era su vasallo.
El Rey Catoélico le contestod
que no estaba obligado por los
pactos a renunciar a la opor-
tunidad de conquistar Loja,
porque Boabdil hubiera acep-
tado su defensa. La toma de
Loja se hizo en tres etapas:
Primera, asentamiento de la
vanguardia al E., cerrando el
camino a la capital. Segunda.
El combate del arrabal: el 20
de mayo el rey mandd cavar
un foso que casi rodeaba la
ciudad y el marqués de Cadiz
rompio el puente sobre el Genil
—desde el que los moros do-
minaban la orilla derecha— y
construyeron otros dos de ma-
dera con los que se comunica-
ban los tres campamentos cris-
tianos. Con las mantas, gruas
y bancos pinjados se acercaron
a las murallas para el asalto,
entablandose un combate que
durd ocho horas. En el arrabal
el rey puso los reductos fortifi-
cados, cerca de la muralla prin-
cipal, para asfixiar a la ciudad.

Arte

La tercera fase fue el ataque
de la artilleria, que no se em-
pled a fondo hasta el dia 28; la
ciudad se rindié al dia si-
guiente.

Estas fueron las condicio-
nes: que los moros salieran y
se fueran adonde quisieran
con todo lo que pudieran llevar
en sus bestias; Boabdil se de-
claré otra vez vasallo, prome-
tiéndole Don Fernando que si
en el plazo de ocho meses las
ciudades de Guadix, Baza, Vera,
Vélez-Blanco, Vélez-Rubio y
Mojacar se le entregaban, €l le
nombraria conde o duque de
dichas ciudades. Se libertaron
144 cautivos cristianos y se
abrié el camino de Alhama,
que, a partir de entonces, seria
facil de abastecer. El interme-
diario fue Gonzalo Fernandez
de Cordoba.

La campana de 1486 en la
que se ganaron Loja, Illora,
Moclin y otras plazas de menor
importancia, fue una de las
mas felices de la guerra de
Granada, porque en ella se
aprovecharon las experiencias
de las anteriores, reforzando
la artilleria y empleando pon-
toneros. El terreno conquista-
do, aunque no fue muy exten-
so, tenia una gran importancia
estratégica, porque esta zona
montanosa de la margen dere-
cha del Genil, con sus enrisca-
dos castillos, era como el glacis
exterior de la fortaleza de Gra-
nada, el baluarte avanzado que
defendia la capital del Reino.
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FLECHAS AEREAS,
LA MUERTE SILENCIOSA

LAS PRIMERAS FLECHAS

F LECHETTES, Fliegerpfei-
le, Lazy-Dog, no importa mu-
cho el nombre, todas eran
flechas aéreas, destinadas a
ser lanzadas desde un avién
para herir o matar al enemigo.

Ejército. Diciembre 1989

La idea no es muy nueva, las
fuerzas aéreas francesas fue-
ron las primeras en utilizarlas
en 1914 contra las tropas ale-
manas.

La flecha francesa media 12
cm. de largo y pesaba 21
gramos. Era como una pe-
quefia barra de acero cuya

parte delantera tenia la forma
de una ojiva afilada y la parte
posterior estaba provista de
unas acanaladuras en forma
de aletas para darle estabilidad
en la caida. Las flechas iban
colocadas en una caja en hile-
ras de 50, el piloto al manipular
una palanca provocaba la cai-
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JOSE CARLOS FERREIRO LOPEZ
Sargento de Artilleria EBS

da de 50 flechas del avion, las
flechas podian cubrir una zona
de 200 metros, cuando el avion
volaba a una altitud de 500
metros. Los aviones franceses
sobrevolaban las trincheras y
lanzaban sus flechas un poco
al azar sobre las concentra-
ciones de tropas enemigas,
en aquella época la flecha era
mas un arma de hostigamiento
que un arma de importancia
estratégica.

Cuando los soldados ale-
manes se dieron cuenta de
que podian ser muertos o he-
ridos por esta nueva arma
silenciosa, consideraron todos
los aviones como peligrosos,
incluso los de reconocimiento,
ya que no podian saber si
iban o no provistos de flechas.
Las flechas alcanzaban su ma-
yor eficacia cuando eran lan-
zadas desde una altitud sufi-
ciente para conseguir una
velocidad de 100 metros por
segundo al llegar al suelo.
Diarios alemanes de la época
informaban que las heridas
causadas por las flechas eran
casi siempre mortales y que
soldados alcanzados en la ca-
beza habian muerto instanta-
neamente, otros habian sido
materialmente clavados en el
suelo, al ser alcanzados en los
pies.

Para una carga ae 100 kg.
un avién podia llevar 5.000
flechas. Mientras, los alemanes
habian examinado la flecha
francesa y rapidamente se pu-
sieron a fabricar una versiéon
alemana del mismo tamafio y
forma, la Deutsche Fliegerp-
feile. A pesar de que las fle-
chas se revelaron bastante efi-
caces, las bombas y granadas
seguian siendo el método con-
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sagrado y aceptado para gol-
pear al enemigo, y con el
armisticio las flechas cayeron
en el olvido.

EL PROYECTO HAIL

Habria que esperar hasta
octubre de 1950, cuando un
estudio confidencial del Esta-
do Mayor, efectuado por el
Teniente Coronel J.E. Haile
de las Fuerzas Aéreas de los
Estados Unidos, fue presenta-
do a la Division de Investiga-
cion del Comando de Material
del Ejército del Aire en Dayton
(Ohio).

Este estudio trataba sobre
los medios que provocaban
las pérdidas més importantes
a las tropas enemigas en tierra,
y se titulaba “La eficacia de
las operaciones de apoyo
aéreo proximo”. Un cierto nu-
mero de hechos muy intere-
santes era mencionado y se
insistia en el hecho de que
mejores métodos debian ser
buscados para destruir a las
fuerzas enemigas en el suelo.

El estudio citaba los siguien-
tes hechos:

a) Durante la guerra de Co-
rea, el apoyo aéreo proximo
asi como los bombardeos de
interdiccion y estratégicos no
consiguieron detener el avan-
ce de la infanteria enemiga.

b) Durante la Il Guerra Mun-
dial, la tactica de la alfombra
de bombas aplicada contra
las tropas de primera linea
alemanas cerca de Saint-Lo,
con 3.400 toneladas de bom-
bas en una zona de 3 millas
cuadradas, produjo pérdidas
enemigas evaluadas en soélo
un 5% del total de fuerzas.

c) Los bombardeos y los
tiros de artilleria efectuados
contra la isla de Iwo Jimacon,
3.000 toneladas de proyectiles,
no impidieron la pérdida de
21.000 soldados norteameri-
canos durante la batalla para
conquistar la isla.

d) Estudios efectuados por
los britanicos y por los ameri-
canos sobre los bombardeos
contra tropas en tierra, habian
puesto de relieve la muy débil
proporcion de victimas. Los
estudios mostraban que solo
un hombre era alcanzado por
cada bomba de 250 Kg. lanza-
da.

Otros informes con datos
diferentes, dieron conclusio-
nes idénticas: Pocos efectos
notables contra tropas enemi-
gas en el suelo.

Hacia falta una eficacia ma-
yor, y el Teniente Coronel
Haile lo habia puesto en evi-
dencia. El citaba la falta de
efectos de la explosion normal
de un cohete o una bomba, ya
que una gran cantidad de me-
tralla era dirigida hacia arriba
y no directamente al 100%
contra las tropas en el suelo.
Ademas la metralla no hacia
mucho efecto contra las tropas
protegidas en trincheras.

El Teniente Coronel preco-
nizaba el empleo de flechas
muy parecidas a las utilizadas
por los franceses en la | Gue-
rra Mundial. El proyecto fue
llamado, “Proyecto Hail”, un
nombre muy adecuado, ya que
Hail significa granizo en inglés.

El informe especificaba que
cada proyectil o flecha debia
ser “letal” y cubrir grandes
zonas del suelo, como las
gotas de lluvia, ademas el
lanzamiento de flechas debia
ser efectuado a media o gran
altura para evitar pérdidas de
aparatos debidas a las armas
ligeras enemigas. Numerosos
célculos demostraron que se
podia aplicar a las flechas un
gran numero de formas aero-
dinamicas asi como pesos di-



ferentes, a fin de hacerlas
extremadamente eficaces,
cuando fueran lanzadas desde
un avion a altitudes suficien-
tes. Otros calculos mostraron
que un solo bombardero B-26
podia llevar 180.000 flechas y
que un total de 38 salidas de
B-26 serian necesarias para
saturar una zona de 2,59 kilo-
metros cuadrados, con una
densidad de una flecha por
yarda cuadrada (0,83 metros
cuadrados). Solamente doce
bombarderos B-29 serian ne-
cesarios para cumplir la misma
mision.

El estudio describia las ven-
tajas de las flechas:

A) Todos los proyectiles son
mortales y siguen una tra-
yectoria correcta para una
eficacia maxima.

B) Las flechas pueden cubrir
una superficie mucho més
grande y esa cobertura es
uniforme y controlada.

C) No es necesaria una preci-
sion extremada para el lan-
zamiento de las flechas, ya
que constituyen un arma
de saturacion.

D) Las flechas no crean cra-
teres en las carreteras o
en los campos de batalla,
como hacen las bombas.

E) Se pueden adaptar facil-
mente la fabricacion de
flechas a las técnicas de
producciéon en masa.

El estudio también describia
las desventajas:

A) Las flechas no pueden des-
truir equipos pesados, co-
mo carros de combate o
cafones.

B) Las flechas no pueden pe-
netrar en los abrigos sub-
terraneos o bunkers.

C) Las flechas no producen
ruido, resplandor y humo
como las bombas al esta-
llar, todo lo cual produce
ademas un efecto psicolo6-
gico en el enemigo.

Se sugeria igualmente que
las flechas fueran empaqueta-

das en contenedores de 500
libras, destinados a abrirse
automaticamente a una altura
suficiente sobre el suelo, para
esparcir las flechas sobre las
concentraciones de tropas ene-
migas. El efecto seria el mismo
gue un cartucho de caza dis-
parado sobre una nube de
gorriones.

El informe fue juzgado lo
bastante interesante para que

la US Air Force comenzase a |

experimentar con flechas en
la base aérea de Eglin en
Florida; las flechas de los pri-
meros ensayos eran casi idén-
ticas a las flechas alemanas
utilizadas en la | Guerra Mun-
dial. Al principio se lanzaron
desde un helicoptero para de-
terminar sus prestaciones,

pero los ensayos no fueron
satisfactorios, ya que el heli-
coptero no podia alcanzar la
altitud suficiente para dar a
las flechas sus prestaciones
optimas. Después se asignoé a
los ensayos un bombardero
B-29. La primera fase de los
ensayos, en 1951, consistio
en lanzar manualmente las
flechas en grupos de 10 6 de
25 utilizando un visor Norden
para efectuar el tiro. La se-
gunda fase consistio en el
lanzamiento de proyectiles
con aletas de material plastico,
que eran lanzados en cantida-
des de 500 a 80.000, desde
una tolva experimental mon-
tada en la compuerta de bom-
bas del B-29. Las flechas fue-
ron lanzadas a altitudes y
velocidades diferentes. En to-
tal se lanzaron 154.628 flechas
que tenian todas las aletas de
plastico, con excepcion de
390 que estaban hechas inte-
gramente de metal. Los pro-
yectiles lanzados desde 1.000
pies penetraron en las pistas
de asfalto de 6 a 12 mm.
Numerosas flechas se atasca-
ron en la tolva durante los
ensayos, otras rompieron las
aletas de plastico al golpearse
unas con otras en los lanza-
mientos. Al acabar los ensa-

yos, se recomendo no fabricar
ese tipo de flecha en razén de
sus caracteristicas inestables
en vuelo. Pero los ensayos
tambien habian descubierto
qué flechas estables podrian
causar graves pérdidas en tro-
pas al descubierto o ligera-
mente protegidas.

EL LAZY DOG

Mas tarde se disefiaron otras
flechas, todas intentando al-
canzar el maximo de eficacia.
El dltimo modelo de flecha
seleccionado recibid el nom-
bre de Lazy Dog, esto ocurria
en agosto de 1955, esta flecha
podia viajar entre los 106 y los
152 metros por segundo, es
decir, entre 380 y 548 kilbme-
tros por hora, velocidad sufi-
ciente para herir o matar a sus
victimas. El sistema de lanza-
miento era un contenedor en
forma de bomba, que podia
alojar 10.000 de esas flechas.
La bomba contenedor fue
igualmente llamada Lazy Dog
por la Fuerza Aérea, mientras
que la Marina que también
habia conseguido una canti-
dad importante, lo bautizé con
el nombre de “Mark-44", Di-
versos ensayos de bombardeo
en picado fueron efectuados
para estudiar los lanzamientos
de las bombas a distintas altu-
ras y angulos.

La Fuerza Aérea se dio cuen-
ta entonces de que la Lazy
Dog no funcionaba como una
bomba normal después de su
lanzamiento; en efecto, si la
bomba seguia bien una tra-
yectoria preestablecida, cuan-
do se abria para diseminar las
flechas, éstas seguian una tra-
yectoria diferente. Y las tra-
yectorias cambiaban con la
velocidad del aire, el angulo
de caida y la altitud. Hacia
falta un cuidadoso estudio de
los tres factores, antes de re-
gular la espoleta de retardo,
de manera que la bomba se
abriera a la altitud requerida
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para asegurar una dispersion
maxima de las flechas.

Los célculos indicaban una
zona eficaz para la Lazy Dog
de 31.000 pies cuadrados, uti-
lizando las 10.00 flechas del
container. Los informes indi-
caban que las Lazy Dog tenian
un efecto igual o superior al
Napalm.

Como la guerra de Vietnam
aumentaba progresivamente
en intensidad, la Fuerza Aérea
buscaba mejores medios para
destruir al enemigo, todo ello
manteniendo una tasa de pér-
didas reducidas. Pero a pesar
de que la Marina disponia en
1964 de mas de 700 bombas
Lazy Dog almacenadas en la
base de Subic Bay (Filipinas)
el comandante en jefe de la
zona del Pacifico no deseaba

emplear las Lazy Dog en com-
bate por temor a las reaccio-
nes internacionales. Finalmen-
te se cedieron a la 13.2 Air
Force un cierto numero de
bombas Lazy Dog, con vistas
a su utilizacion en Vietnam,
pero no hay muchos informes
acerca del empleo de esta
arma particular en Indochina.
Tan solo se tiene noticia de
un raid efectuado el 13 de
noviembre de 1964 por una
escuadrilla de AI-E Sky Rai-
ders. Diez aparatos de este
tipo armados con Lazy Dog
lanzaron las flechas sobre el
emplazamiento supuesto de
una estacion radio Vietcong
en la jungla. Sin embargo,
durante una exploracion efec-
tuada un dia después en la
zona, no se encontrd ninguna
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victima del Vietcong, pero ello
tampoco era muy extrano, ya
que el Vietcong acostumbraba
a retirar todas sus bajas del
campo de batalla. En 1969 la
Lazy Dog fue puesta en reser-
va en los arsenales norteame-
ricanos, no parecia que hu-
biese dado muchas satis-
facciones, al parecer habia
sido sobrepasada por armas
mas sofisticadas utilizadas en
el apoyo aéreo proximo. Pero
siempre es posible que las
flechas aparezcan de nuevo
en alguna guerra futura, el
tiempo lo dira.

NOTAS ACERCA DE LOS
DIBUJOS DE FLECHAS:

Proyectiles flecha de ensayo
y proyectil flecha adoptado.

1) Proyectil tipo 1, construido
todo en acero, es el primer
tipo de flecha antipersonal
ensayado por la Fuerza
Aérea, que no lo encontrd
muy satisfactorio. Era una
copia de las flechas fran-
cesas y alemanas de la |
Guerra Mundial. Longitud
= 114 mm. Peso = 21 gra-
mos.

2) Proyectil tipo 2, construido
en acero. Longitud = 44
mm. Peso = 20,4 gramos.

3) Proyectil tipo 3, construido
en acero y revestido de
una pelicula de materia plas-
tica. Alas en plastico. Lon-
gitud = 58 mm. Peso =
12,5 gramos.

4) Proyectil tipo 4, construido
en acero y revestido de
una pelicula de materia plas-
tica. Alas y aristas en plas-
tico, éste fue el proyectil
flecha finalmente adoptado.
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“CAMPANA DEL NUEVE”

LA tradicional fiesta del mun-
do cristiano, pletérica de ale-
gria y deseos de reconciliacion,
no es un privilegio de la pobla-
cion civil. De la Nochebuena
participan con la misma devo-
cion y fe, nuestros soldados,
bien sea en sus acuartelamien-
tos fijos o en destacamentos
donde s6lo haya un reducido
pelotén. Y no digamos cuando
se trata de la guarnicién com-
pleta de un campamento, al
estilo de aquéllas que, en las
inmediaciones de la plaza de
Melilla, congregaban hasta di-
visiones enteras, como ocurrié
cuando Espana llevo a cabo la
que figura en los anales de la
pacificacion de la antigua zona
de protectorado en Marruecos,
como "“CAMPANA DEL NUEVE",
de este siglo.

Cuentan las cronicas que
durante la Navidad del referido
ano, tanto en Melilla como en
las posiciones ocupadas por
nuestras tropas, se disfruto de
verdadera tranquilidad; la tro-
pa en los campamentos se
dedicaba, dentro de las limi-
taciones de medios de que
disponian, a participar en las
fiestas que en esas fechas cele-
bran todos los pueblos cristia-
nos y que, en las tropas en
campana, tienen el melancélico
encanto que les da el mas
acendrado companerismo. To-
dos procuran llenar en el cora-
zon, el vacio producido por el
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NOCHEB
“ALLA POR LA

recuerdo de la lejana “patria
chica” y de la familia. Y mas
todavia en circunstancias cri-
ticas como son las de jugarse
la vida en cada combate.

CAMPAMENTO DE NADOR

Por todas estas circunstan-
cias sentimentales, la Noche-
buena de aquel ano se celebro

Ejército. Diciembre 1989



IEMORABLE

TERRA MORA”

en el campamento de Nador,
proximo a la plaza de Melilla,
con gran animacion y espiritu
navideno. El jefe de la Division
de Cazadores, general Tovar,

visitd los alojamientos de la
tropa para felicitar a los solda-
dos a su mando, en dias tan
entranables. Reflejo de esa ge-
neralizada predisposicion de

recogimiento cristiano fue que
el Batallon de Cazadores de
Las Navas mont6, en la posi-
cién que ocupaba, un naci-
miento al estilo madrileno, para
acercarse mas en espiritu a la
capital de su guarnicion. En
él, con infantil ilusién, colabo-
raron también los oficiales, im-
buidos de la misma alegria de
sus hombres. Las bandas de
musica animaron lo suyo a la
gente moza de uniforme, tan
dada a la jarana fuera de los
actos de servicio, con analogo
entusiasmo al derrochado en
las operaciones victoriosamen-
te llevadas a cabo meses antes.
Se cantaron los acostumbrados
villancicos con diversos acentos
regionales, como correspondia
a la procedencia de aquella
abigarrada guarnicion, herma-
nada en el servicio a la Patria.
Y como signo distintivo del
buen humor que reiné en la
memorable Nochebuena, han
pasado a enriquecer el anec-
dotario castrense, los que una
rondalla de los husares de
Pavia dedicaron al general To-
var a la puerta de su tienda de
campana. Los filarménicos se
acompanaban de improvisados
instrumentos de meter ruido
— platos y jarrillos de aluminio,
aporreados con la rabicorta
cuchara de municién— y de la
melodiosa guitarra espanola,
companera inseparable e in-
sustituible que nunca falté a
cualquier tropa a la que se
presupone buen humor en to-
das las circunstancias. Ahi va
la muestra:

“Los htiisares felicitan
al gran general Tovar,
que conquisto en siete dias
de Taxdirt a Zeluan.”

La guinda a la tarta la puso
un distinguido jefe, el coronel
Jaquetot, que canté este im-
provisado villancico:

“Por el campo de batalla
cruzar tranquilo le vi;
llevaba treinta ayudantes
jpor eso lo conoci...”
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Si esto no es milicia y humor,
que los manes del recordado y
erudito general y escritor, don
Luis Bermuidez de Castro, se lo
demanden. Por cierto que el
ilustre personaje se encontraba
entre aquellas tropas, man-
dando el Batallon de Cazadores
de Las Navas.

El estribillo y la musica no
podia ser otro que el mas po-
pular y socorrido en las com-
posiciones navidenas: ;“Ande,
ande, la Marimorena; ande,

ande, que es la Nochebuena!”

Fueron varias las rondallas
Yy comparsas que recorrieron
el campamento, para que no
quedara ningun rincén sin
participar de tan peculiar al-
garabia. Mas tarde, a la hora
prevista, se celebro igualmente
la tradicional misa del gallo,
que con toda devocién y reco-
gimiento siguieron las uni-
dades.

La velada se prolongo hasta
después del toque de silencio,
transgresion del horario rigu-
roso permitida en atencién al
misterio de la excepcional no-
che, sin que, pese a ello, se des-
cuidaran los servicios, cuya
exactitud y puntualidad ya ha-
bia tenido su precedente, para
evitar sorpresas, el dia 24 de
diciembre de 1860, en Tetuan.
En esa fecha el Gobernador
dijo a Muley-el-Abbas que se
proponia sorprender al cam-
pamento espanol que cercaba
la Plaza, en la madrugada del
25, dia de Navidad, por suponer
que nuestros soldados habrian
pasado la Nochebuena en vela
y estarian ebrios y cansados.
Pero una cosa es suponer y
otra afirmar: la celosa vigilancia
y puntualidad en los servicios
de nuestros puestos avanzados,
hizo fracasar el propésito del
enemigo, ya que, dos horas an-
tes del toque de diana, encon-
traron a nuestros soldados en
sus posiciones, completamente
alertados para aguantar una
sorpresa y obtener después
una brillante victoria.
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Pero regresemos a la Navidad
del ano 1909 y digamos que
pudo celebrarse en la plaza de
Melilla con fiestas que alcan-
zaron la mayor animacion, fiel
demostracion de un sentimien-
to popular de religiosidad, que
refrendaba la plena paz con-
quistada en el territorio proxi-
mo por aquel brillante Ejército
de Operaciones. Melilla, salvada
por tan aguerridas unidades,
vivio una auténtica noche de
paz, como una ciudad espanola
mas...

REGRESO
A LOS CUARTELES

Tras el paréntesis navideno,

en el mes de enero de 1910,
aquellas fuerzas regresaron a
sus cuarteles peninsulares con
un halo victorioso, ganado he-
roicamente frente a un enemi-
go feroz; en el camposanto
melillense, quedaban los que
sucumbieron con honor en el
campo de batalla. La mision
que llevo a estas tropas expe-
dicionarias a la campana. se
cumplié a toda costa; pero ni
la Patria ni sus dignos repre-
sentantes olvidaron el sublime
sacrificio. Hoy recoge aquellos
venerados restos un majestuo-
so mausoleo, en el que se ce-
lebran piadosas honras fliine-
bres y se depositan coronas de
laurel, para que no les falte ni
el consuelo de la oracion, ni el




fraterno mensaje que las flores
y coronas contienen.

Estas expediciones fueron
agasajadas en las estaciones
del trayecto y en Madrid hicie-
ron una entrada triunfal, cual
correspondia a un Ejército ven-
cedor. El entusiasmo de la
poblacién se desbordo, entre-
gando a los oficiales y soldados
ramos de flores, como demos-
tracion del fervor patrio y la
gratitud de un pueblo que veia
resurgir en sus hijos las anti-
guas glorias que tanto renom-

bre universal dieron a nuestra
Patria. La Prensa. que se asocio
a aquel recibimiento, ensal-

zando los méritos del soldado

espanol, publicé articulos en-
comiasticos para el Ejército y
animo a la opinién publica a
apoyar la obra empezada, sin
dudas, vacilaciones ni regateos.
“EL IMPARCIAL", dedico su
articulo de fondo del dia 26 de
enero, a la llegada de los husa-
res, alabando aquella compe-
netracién entre el pueblo y el
Ejército Expedicionario, y ter-

minaba con este sentido pa-
rrafo: "Bien hace Madrid y
Espana entera, recibiendo en
dia de gala, a aquéllos que se
sacrificaron por la Patria. Hon-
rando a los héroes, honramos
a la Bandera.” Y existen testi-
monios graficos de la ingente
muchedumbre que se lanz6 a
la calle para expresar sin cor-
tapisas ni patrioteria, su ad-
miracion a todas las unidades
combatientes; éstas, desde la
estacion a sus cuarteles, de-
lante de SS.MM. los Reyes que
se hallaban en el balcén prin-
cipal del Palacio Real, desfilaron
en olor de multitud. Son los
mas elocuentes testimonios
para desautorizar cualquier
sospecha de que existe hipér-
bole en semejante afirmacion.

Sin duda que entre la mu-
chedumbre que alli daba sus
vivas al castrense cortejo triun-
fal, debia encontrarse aquella
"desconsolada” novia de Juan
Soldado, que cuando se le fue
a la “guerra del moro", canté...

“Yo no me lavo la cara

ni me pongo el lazo azul,
hasta que vuelva mi novio
de conquistar el Guruga.”

Y que estaria con la cara
muy bien lavada y repeinada,
con el lacito azul adornandole
el pelo, porque, su novio del
alma, cargado de laureles y
con una cruz sobre el pecho
que acreditaba su valor en el
combate, habia “conquistado”,
ademas de su corazén, aquel
legendario y temido Guruga
de la copla.
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Armas modernas de Infanteria

ORIGEN |

Realizado por Borfos, a partir de 1977, para sustituir al
misil RB 53 Bantam de la primera generacion,
actualmente en servicio en el Ejército sueco.
Comenzaron las entregas a partir de 1988.

CONFIGURACION
El BILL emplea un sistema de guia semiautomatica por
alineacion al eje de punteria (SACLOS) similar al

Misil c/c RB

S 56 BILL ==

MILAN, pero el misil vuela a un metro de altura por
encima y paralelamente a dicho eje.

Monta una cabeza de carga hueca, pero dispuesta con
una inclinacion de 30°, a la que se le ha dotado de
espoleta de proximidad, conservando la de contacto.
Gracias a estas dos caracteristicas particulares, el BILL
alcanza las proximidades de su blanco en una posicion
6ptima para proyectar el dardo de carga hueca sobre la
parte expuesta del carro, aun cuando éste se halle
ligeramente en desenfilada.

EMPLEO TACTICO

La unidad de empleo sera la escuadra que dispondra de
cuatro municiones aunque el equipo de tiro puede
constar de dos hombres.

TIPO
Misil contracarro de la sequnda generacion.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Calibre: 150 mm.

Peso: Sistema completo 36 Kg.; misil 10,7 Kg.
Longitud: Del tubo contenedor 1,2 m.; misil 0,9 m.
Alcance: De 100 a 2.000 m.

Perforacion: No se conocen datos.

Municion: HEAT.

Misil c/c AT-4 SPIGOT .

ORIGEN

El misil contracarro AT-4 FAGOT (designacién
soviética) entré en servicio en 1972 y fue desplegado al
ano siguiente en las regiones militares occidentales de
la URSS. Hoy en dia se encuentra en dotacion en
numerosos paises del Pacto de Varsovia.

CONFIGURACION

Similar al MILAN, el AT-4 se almacena y lanza desde su
tubo de transporte. Se dispara desde un tripode provisto
de un visor dptico y un ocular le sirve para el
seguimiento del misil. Este es filoguiado
automaticamente hacia el objetivo, mientras el tirador
mantiene en su visor el blanco.

Existe una versién con un alcance cercano a los 4.000
m., AT-5 SPANDREL que va instalada generalmente
sobre blindados.

TIPO

Misil contracarros de la segunda generacion.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Calibre: 120 mm.

Peso: Sistema completo 30 Kg.; empaque misil 10-12 Kg.
Longitud: 1,36 m.

Alcance: De 100 a 2.500 m.

Perforacién: 500 mm. en acero homogéneo.

Municion: HEAT de 2,5 Kg.

Ejército. Diciembre 1989
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MISCELANEA

CAPITAN MARVAL

Amar a Espana en Catalan

En la Guerra de la Independencia, se distinguio Catalufia en la lucha
contra el invasor “tirandole a la cara” a Napoledn la independencia que

les prometia, creyendo que asi los captaba.

Pues bien, tomemos algunas expresiones del sentir popular de

aquella noble tierra:
“Espanyols no desmayem

Pues estam tots ben units,

Fins a tenirlos rendits

Les armes no deixarem

Amb valor peleyarem”

(...hasta tenerlos rendidos —a los franceses—, no dejaremos las armas

y con valor pelearemos). Y mas:

"l vosaltres Miguelets

Defensen los nostres drets

Fins (hasta) que nostre Rei Fernando
Estiga en son trono y mando

Per fens felisos y quiets”.

El mariscal Suchet (promovido a
serlo en la Guerra de Espana) era
uno de los generales mas aprecia-
dos por Napoleon. Decia que ofra
cosa seria de haber dispuesto de
varios como él. Obtuvo el titulo de
duque de la Albufera cuando al
marchar sobre Valencia vencio a
Blake. En Zaragoza llego a ser
tolerado por muchos espanoles,
en parte por la devocion demos-
trada por su mujer hacia la Virgen
del Pilar (“Que no queria ser fran-
cesa").

Pues bien, cuando Fernando VII
entro en Espana, terminado su
destierro, le rindio honores reales
a orillas del Fluvia y aviso de su
llegada a Copons, nuestro Capitan
General de Cataluna: “Oyéronse
muy luego alternativamente en am-
bos campos salvas y musicas que
retumbaban en el valle"... "Forma-
ban unas y otras (tropas) un vistoso
anfiteatro’, se expresa el conde de
Toreno. Y algo mas tarde, tuvo
Suchet la pretension, de que Fer-
nando VII ratificase su titulo nobi-
liario jObtenido luchande centra
un ejercito espafoll Aunque él
entonces creyese a Jose como
Rey de Espana, ya era, sin duda,
otro el que recibia la peticion. Y
hasta sus descendientes insistieron
en la pretension al ducado.

“ALCANCES"” DE LA INSTRUCCION
DE COMBATE

Prepara para el adiestramiento y para el combate real.
iNaturalmente! Pero ademas, mentaliza, instruye psicologica-
mente al soldado para hacerle un buen soldado y que “le salga
a la superficie” que lo es: la cara es el espejo del alma.

Tenia yo un companero muy dedicado a la formacion integral
de sus soldados que cuando tenia que preparar una Fuerza para
un desfile solemne, en modo alguno posponia los ejercicios de
combate. Es claro gque también tenia que darle calor a la
instruccion de orden cerrado, pero...

Las Fuerzas que habian de desfilar en su misma compasicion
iban al tiro, lanzaban granadas de mano, efectuaban esgrima de
fusil con bayoneta, y si se preparaban para alguna especialidad
de guerra determinada, tampoco se abandonaba.

Aparte de conseguir buenas alineaciones y un paso marcial,

Ejércitc Diciembre 1988

conseguia que los hombres fuesen al desfile conscientes del
deseo de ser buenos soldados.

Y mi amigo conseguia muy buenos resultados (también en
orden cerrado, podriamos decir). Me contaba que en cierta
ocasion un general muy exigente le habia dicho en tono
ponderativo: “Veo en la cara de sus hombres una expresion que
no veo en las de los de otras Fuerzas'.. Era un general que
cuando se le efectuaba la presentacion de ciertos movimientos
de armas, no dejaba de pedir (si no se le mostraba) el “carguen”
bien que fuese por tiempos, guardias y estocadas de fusil con
bayoneta.

Y miamigo seguia cosechando éxitos no salo con ese general
“exigente”, sino con los demas y, sobre todo, —lo mas
importante— se mostraba satisfecho, en su espiritu, en el
cumplimiento de su mision.
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En la denominada gue-
rra de los Boers, una de
las acciones de mayor
importancia fue el sitio
de la ciudad de Mafe-
king. Este acontecimien-
to tuvo su reflejo en el
correo y asi, el 23 de
marzo de 1900 los sellos
de la colonia del Cabo de
Buena Esperanza fueron
sobreestampados con:
“Maleking Besieged” (Ma-
feking sitiado) y se les
puso un valor distinto al
que hasta entonces te-
nian. Un total de catorce
sellos tipo llevaron esta
sobrecarga.

Antes de esta guerra,
las autoridades britani-
cas coloniales, a pesar
de la dificultad para es-
tablecer un servicio pos-
tal regular hasta Mafe-
king, lo consiguieron
finalmente y el primer
correo partio el dia siete
de agosto de 1888. Los
900 Km. que separaban
Balawayo (Zimbawe) de
Mafeking, se cubrian a
pie en 22 dias. Este acon-
tecimiento es recordado
ahora por una serie de
cuatro valores de la Re-
publica de Botswana con
las tasas de: 10, 15, 30 y
60 thebe, cuyos dibujos,
puestos uno tras otro,
muestran la totalidad del
recorrido entre las dos
poblaciones indicadas.
Una serie, que como bien
puede colegirse, tiene su
valor historico.

Otras emisiones de pai-
ses de la Comunidad Bri-
tanica dedicados a sus
ejércitos son: g

ISLA DE ASCENSION:
Recuerdo del capitan Wi-
lliam Bate, que hizo en
la isla distintas cons-
trucciones para su ha-
bitabilidad en 1828. Va-
lores de: 9, 18, 18, 25 y

Ejercito. Diciambre 1989

FILATELIA
MILITAR

70 peniques (hay como
puede observarse un va-
lor repetido).

TRINIDAD Y TOBAGO:
XXV aniversario de la
creacion de las Fuerzas
de Defensa. Valores de:
0.10, 0.30, 1.10 y 1.50
dolares de la zona del
Caribe. :

ISLA DE ASCENSION:
Uniformes de las unida-
des que alli estuvieron
de guarnicion entre
1821 y 1834. Se refiere
esta serie a la Real In-
fanteria de Marina, de
guarnicién cuando es-
tuvo alli prisionero Na-
poleon.

ISLA DE BERMUDA:
Uniformes de unidades
del Ejército britanico que
estuvieron de guarnicion
en la misma. Valores y
uniformes: 18 centavos,
milicia de Devonshire,

1812; 50 cts., 71 regi-
miento de Highlander,
1831-1834: 60 cts., regi-
miento Cameron High-
lander, 1942; y 2 dolares
de la zona del Caribe,
tropas a caballo, 1774.

LUIS M. MORENTE
Coronel Auditor

Y para terminar la cré-
nica de este mes, damos
la informacion de algo
que ha producido verda-
dera conmocién en el
mundillo filatélico. Se tra-
ta de la gran subasta de
sellos que ha celebrado
la firma Habsburg-Feld-
man, de Ginebra. Una

rra, Whitehall, Londres,
firmada por el general
Gordon, entonces Gober-
nador de las Provincias
Ecuatoriales de Africa.
En este sobrescrito figu-
ran dos matasellos de
Hartun (Jartiin), un tam-
pon de "T" (es decir,
carta que ha pagado la
tasa de porteo), mas
otros cinco matasellos:
cuatro de transito (de
ellos, uno de El Cairo y
otro de Alejandria), mas
otro en color lacre, de
llegada a Londres. Por
estos matasellos, bien se
sabe por donde fue la
carta hasta llegar a su
destinatario. En ella se
refiere el general Gordon
a la exploracion que aca-
baba de llevarse a cabo
sobre el lago Alberto.
Pues bien: esta carta
se adjudicé en la canti-
dad de 9.775 francos

g e e
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subasta asombrosa por
la calidad y cantidad de
lotes ofrecidos, entre los
que destaca uno relativo
a una carta de 1876,
dirigida desde Kerri (Su-
dan) al coronel Nugent,
de los Ingenieros Reales,
Departamento de Gue-

suizos, es decir, mas o
menos unas 781.800 pe-
setas (haciendo el cam-
bio pesetas/franco suizo,
tal como se cotiza en
Ginebra), a las que hay
que anadir el quince por
ciento de premio al su-
bastador.
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geopolilico
Aguilar

ATLAS  GEOPOLITICO
AGUILAR. Direccion: Ale-
jandro de Marenches. Publi-
cado en Espaiia por Aguilar,
S.A. de Ediciones (1989).

El auge de los estudios
de caracter estratégico y
geopolitico que felizmente
se ha producido en la socie-
dad espaiiola en estos Ulti-
mos anos, ha hecho que se
incremente la edicion de
textos directamente rela-
cionados con estas materias,
tanto de autores espanoles
como traducciones de obras
extranjeras.

En el aspecto de los
atlas, se distinguieron ex-
traordinariamente los que
fueron presentados alrededor
del afio 1985. Nos referimos
al “Atlas estratégico y geo-
politico”, de Chaliand y Ra-
geau, y al “Atlas de Ia
guerra’, de Kidron y Smith.

En junio de 1989, la
editorial Aguilar ha presen-
tado el atlas resefiado, tra-
ducido de la edicion francesa
de este mismo ano. El inte-
rés que una obra de este
tipo alcanza por si misma,

132

se ve notablemente incre-
mentado, en este caso, por
el hecho de que haya sido
redactada bajo la direccion
del conde de Marenches,
cuyo prestigio internacional
en el campo de la geopolitica
esta respaldado por una
impresionante hoja de ser-
vicios.

Alejandro de Marenches
ha vivido muy de cerca el
desarrollo de la politica in-
ternacional de las Ultimas
décadas, debido a su espe-
cial preparacion y dedica-
cion. Perteneciente a una
antigua familia de la nobleza
francesa, sirvi6 desde muy
joven a su Patria en puestos
de especial responsabilidad:
combatiente en la Resisten-
cia a los 18 anos, oficial de
Caballeria en una unidad de
choque con tropas marro-
quies en la campana de
Italia, incorporado al Estado
Mayor del general Juin por
sus particulares conocimien-
tos entre los medios diplo-
maticos norteamericanos,
agregado al Estado Mayor
de la Defensa Nacional al
término de la guerra y Di-
rector General del Servicio
de Documentacion Exterior
y de Contraespionaje (SDE-
CE) en 1970.

Permanecid cerca de once
anos en la Direccion de los
Servicios Secretos france-
ses. Al cesar en ellos, en
junio de 1981, se convirtio
automaticamente en el ase-
sor en temas de estrategia
de diversas personalidades
del mundo internacional de

la politica que requieren sus
consejos y solicitan su in-
forme.

Este es el personaje que
ha orientado la obra resena-
da. Estudia en ella, deteni-
damente y con gran aporta-
cion de material cartografico
y datos estadisticos perfec-
tamente representados en
los cuadros correspondien-
tes, los condicionamientos
geograficos que enmarcan
toda la actuacion geopoliti-
ca, la evolucion de los
grandes imperios del pasado,
la actual confrontacion de
bloques, los recursos estra-
tégicos de que disponen,
las zonas de conflicto, las
grandes cuestiones del pre-
sente y las perspectivas de
futuro.

Una obra de consulta
indispensable para el inte-
resado en estos temas, pero
también extraordinariamente
(itil para el ciudadano normal
que sigue expectante el des-
arrollo de la politica inter-
nacional.

JUP

LA GUERRA EN LA HIS-
TORIA EUROPEA. Michael
Howard. Fondo de Cultura
Econdmica. (Méjico). 1983.

La obra que presentamos
en esta ocasion no es de
edicion reciente, ya que el
hecho de estar impresa en
Méjico le ha dado —posi-
blemente— una menor pre-
sencia en nuestras librerias.
Sin embargo entendemos que
su lectura es indispensable,

especialmente después de
haber conocido la que, con
el titulo “Las causas de Jas
guerras”, quedd incluida en
la coleccion " Ediciones Ejér-
cito”, en el ano 1987, de
este mismo profesor de la
Universidad de Oxford,

El autor destaca que no
ha escrito un mero ensayo
en tomo al “arte de la
guerra”, sino que ha realiza-
do un examen historico,
social, econémico y técnico
de la institucion guerrera en
el continente europeo; sefiala
ademas, que mientras el
uso organizado de la fuerza,
0 la amenaza del mismo
contintie siendo un instru-
mento normal en la forma
de conducir las relaciones
intemacionales, seguiran sien-
do necesarios estos estudios
analiticos.

En ocho capitulos con-
cretos se van analizando no
stlo las circunstancias que
rodearon a la forma de ser
de las contiendas, sino,
fundamentalmente, el porqué
se produjeron y las caracte-
risticas que definen espe-
cialmente a sus principales
protagonistas. Asi se pasa
revista, sucesivamente, a lo
que el autor denomina gue-
rras de “los caballeros”, de
“los mercenarios”, de “los
comerciantes”y de “los pro-
fesionales”, para adentrarse
enseguida en una concepcion
moderna surgida de “las
guerras de Revolucion" que
desembocaran en las man-
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Libros

tenidas entre “las naciones”
y “los tecndlogos” para des-
cribir, finalmente, la etapa
de “la guerra nuclear”.

Resulta particularmente
interesante la bibliografia
que aporta y la parte que
denomina “Notas para con-
tinuar la lectura”, que per-
mite salvar al interesado la
gran distancia que existe
entre el conocimiento su-
mario que se expone en este
breviario y un-amplio domi-
nio del mismo.

JUP

TERROR Y TERRORISMO.
Julio Caro Baroja. Plaza y
Janés. Cambio 16 (1989).

Que el tema del terrorismo
en el mundo actual es uno
de los que mas llama la
atencion por motivos que,
lamentablemente, resultan
obvios, no es preciso subra-
yarlo. Si, ademas, aparece
en los escaparates de las
librerias un texto avalado
por una firma tan prestigiosa
como la de Julio Caro Baro-
ja, y apoyado en una suge-
rente portada y en un co-
mentario en contraportada
en el que se asegura, lite-
ralmente, que el autor “nos
da su autorizado punto de
vista acerca de un tema tan
presente en nuestra sociedad
como es el de la ETA y la
violencia en el Pais Vasco",
gs evidente que el presunto
lector se dispone a abrir

dicho libro, buscando un
contenido muy concreto.

Con toda seguridad se
sentira defraudado. Parece
evidente que la orientacion
puramente comercial de la
empresa editora, ha propi-
ciado una presentacion de
esta obra con un estilo poco
afortunado. Porque, siendo
un libro notable, lo cierto es
que al tema concreto del
terrorismo, el autor, no le
dedica mas de la octava
parte del conjunto. Y todavia
es menor |a alusion al terro-
rismo vasco.

Como no podia ser me-
nos, el autor —en sus
“Palabras preliminares’—
centra mucho mejor el con-
tenido de su obra, que con-
tradice el lanzamiento publi-
citario del editor.

Caro Baroja subraya que
ha realizado unos intentos
de sondeo en el saco sin
fondo de la Historia, res-
pecto al significado que
puede tener en ella lo tragico
y lo terrorifico. Se remonta
a la historia mas lejana
para buscar paralelismos con
los acontecimientos recien-
tes y, a través de una serie
de consideraciones etnol6-
gicas, histdricas y literarias,
nos da su autorizada opinion
sobre aquellos temas espe-
cificos.

Desde otro punto de vista
hay que senalar que el libro,
como es costumbre en todos
los de este autor, esta
escrito con amenidad y rigor,
y aporta datos muy intere-
santes sobre algunas facetas
del bandolerismo meridional
y la historia del anarquis-
mo.

JUP

FRANCO AISLADO. La cues-
tion espanola. (1945-1950).
Florentino Portero. Editorial
AGUILAR. (1989).

El autor de esta obra,
Profesor de Historia Con-
temporanea de la UNED e
Investigador del Grupo de
Estudios Estratégicos (GEES),
es también colaborador de
“Fjército”. En esta ocasion
realiza un profundo estudio
—basado en una amplia y
variada documentacion— de
una de las parcelas mas
dificiles y controvertidas de
nuestra historia reciente.

Desde mediados de la
década de los anos cuarenta,
uno de los bandos belige-
rantes en la Il Guerra Mun-
dial planted la decision de
excluir a Espafa de las
futuras organizaciones de
caracter politico, econémico
y militar que habrian de
surgir en el ambito que les
era propio, €omo conse-
cuencia de su victoria sobre
el Il Reich aleman y la
Italia fascista.

El lector asiste a la larga
y confusa evolucion que la
puesta en practica de esta
linea de accion va sufriendo
a lo largo de los anos
siguientes.

En un primer momento,
la defensa de determinados
intereses economicos del Rei-
no Unido (y en cierta manera
también de Francia) obligo
a sus dirigentes politicos a
no adoptar contra el régimen
espafiol aquellas medidas
extremas que se propugna-

ban desde planteamientos
puramente ideoldgicos. Ra-
pidamente quedo claro, tam-
bién, que las relaciones entre
los Estados Unidos y la
Unién Soviética, aliados y
vencedores en la guerra, no
iban a ser faciles en la paz:
el primer obstaculo era la
premisa doctrinal soviética
por la que un enfrentamiento
entre las potencias capita-
listas y las socialistas era
inevitable.

Desde nuestro punto de
vista profesional cabe des-
tacar enseguida, el impor-
tante papel que el libro
comentado concede a la
creciente incidencia con que
el factor estratégico de la
ubicacion de la Peninsula
Ibérica, marcé el desarrollo
de la cuestion espariola entre
los afos 1945 y 1950.

Resulto evidente que el
progresivo empeoramlento de
las relaciones entre los alia-
dos del mundo occidental
con la Unién Soviética haria
redescubrir dicho factor es-
tratégico, lo que daria paso
a una mejora de las relacio-
nes entre éstos y el Gobierno
espanol. Es una evolucion
que se sigue paso a paso 'y
con un manifiesto buen sen-
tido de la Historia, en los
diversos capitulos del libro
que recorren, fundamental-
mente, el camino que va
desde la resolucion del mes
de diciembre de 1946, adop-
tada por la Asamblea Gene-
ral de la ONU —que provo-
caria el aislamiento que da
titulo a la obra que resena-
mos—, hasta la de noviem-
bre de 1950.

Esta Gltima resolucién no
era otra cosa que “el reco-
nocimiento de que las Na-
ciones Unidas habian errado
al aprobar la resolucion an-
terior” como se dice literal-
mente en la pagina 277 del
libro.

JUP
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DISPOSICIONES OFICIALES

DISPOSICIONES OFICIALES PUBLICADAS EN EL MES DE OCTUBRE DE 1989

ACUERDOS INTERNACIONALES
BOD. num. 196/1989

Contiene el convenio de 8-6-77, relativo a la
proteccion de victimas de conflictos armados inter-
nacionales.

CENSO ELECTORAL
O. de 26-9-89 (BOE. num. 238)

Referente a trabajos preliminares para la formacion
de los censos generales de la nacion, correspon-
dientes a 1990/91 y renovacién padronal en 1991.
CONTABILIDAD
O. de 2-10-89 (BOD. num. 206)

Regula las operaciones de cierre del ejercicio
1989, en relacion con la contabilidad de gastos
publicos.

CUERPO DE INTERVENCION MILITAR

Resolucion 421/17419/89 (BOD. num. 192)

Por reorganizacion, dispensa del plazo de minima
permanencia al personal del Cuerpo de Intervencion
Militar para solicitar vacantes en todos sus destinos,
y senala el modelo de papeleta de peticion de
destino.

ENSENANZA SUPERIOR MILITAR

RD. 1188/89, de 29-9 (BOD. num. 190)

Fija las condiciones y pruebas que se han de
superar para el ingreso en los centros docentes
militares de formacion de grado superior. Deroga el
RD, 2078/85, de 6-11 (BOD. nim. 195).

O. de 2-10-89 (BOD. num. 193)

Aprueba normas, programas, cuadro meédico de
exclusiones y ejercicios fisicos para el ingreso en
los centros docentes militares de formacion de
grado superior. Deroga las disposiciones que cita.
ESPECIALIDADES VETERINARIAS
Resolucion 77/89, de 10-10 (BOD. num. 202)

Modifica la determinacion de la especialidad
“Microbiologia y Epizootiologia” por “Microbiologia
y Analisis Clinicos Veterinarios”, modificando, en
este sentido, la O. de 28-10-75 (DO. nam. 247).
EXPLORACIONES RADIOLOGICAS

O. de 18-10-89 (BOE. num. 252)
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Suprime las exploraciones radioldgicas sistema-
ticas en los examenes de salud de caracter preven-
tivo, que sbélo seran admisibles en ciertos casos,
para evitar al paciente dosis de radiaciones no
justificadas.

ESTABLECIMIENTOS PENITENCIARIOS
MILITARES

Resolucion 78/89, de 13-10 (BOD, num. 204)

En aplicacion de la OM. 26/89, de 24-3 (BOD.
num. 59), clausura los establecimientos penitencia-
rios militares de Enderrocat y Castillo de San
Carlos, sitos en la isla de Mallorca.

ETIQUETADO
RD. 1182/89, de 29-9 (BOE. num. 237)

Modifica el RD. 1468/88, de 2-12, que aprueba el
Reglamento del Etiquetado, presentacién y publici-
dad de los productos industriales, destinados a la
venta directa de los consumidores y usuarios.

GUARDIA CIVIL.— CONSIDERACIONES
RD. 1219/89, de 29-9 (BOD. num. 199)

Dispone que los cabos y guardias del Cuerpo de
la Guardia Civil en situacién de retiro, puedan
alcanzar el tratamiento y consideracion de los
suboficiales retirados y, al mismo tiempo, disfrutar
de iguales beneficios de caracter social o asistencial
que correspondan a éstos.

JUSTICIA.— NOMBRAMIENTOS

Resoluciones 420/39343/89 (BOD. nim. 194)

Publica la lista, por Ejércitos, de los vocales
militares del Tribunal Militar Central y de los
Tribunales Militares Territoriales.

ORGANIZACION

0. de 25-9-89 (BOD. num. 192)

Modifica los apartados 3 y 6 de la O. de 4-6-79,
sobre composicion de la Comision Interministerial
Permanente de Armas y Explosivos.

RD. 1207/89, de 6-10 (BOD. num. 198)

Determina que la estructura basica de cada
Ejército quede determinada por el Cuartel General,
la Fuerza y el Apoyo a la Fuerza, con doble
dependencia, organizativa y funcional, de diferentes
Direcciones Generales del MINISDEF.
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PREMIOS
0. 600/186-8/89, de 16-10 (BOD. num. 206)

La Armada convoca varios premios “Virgen del
Carmen 1990".

Los trabajos podran presentarse hasta el 15 de
mayo de 1990 en el Registro General de la Armada.

PUBLICACIONES

0. 513/17337/89 (BOD. num. 190)

Declara de utilidad para el Ejército la obra “El
Tercer Sitio de Zaragoza”, de la que es autor el
comandante de Infanteria D. Jesus Alegria de Rioja.

0. 513/17338/89 (BOD. num. 190)

Aprueba la segunda edicion del Manual de Auto-
ametralladoras MG 1A1 (42/85).

0. 513/16915/89 (BOD. num. 185)

Aprueba la 1° edicion del Reglamento de Marchas
y Estacionamientos, para uso interno de las FAS.

0. 513/17185/89 (BOD. num. 188)

Declara de utilidad para el Ejército la obra
“Burgos, su Parque y Maestranza de Artilleria”, de
la que son autores el teniente coronel de Artilleria
D. Juan Arencibia Torres y el capitan de Ingenieros
D. Fernando Sanchez Moreno del Moral.

SERVICIO MILITAR
0.423/39278/89 (BOD. num. 190)

Establece normas para el sorteo de los mozos
pertenecientes al reemplazo de 1990 y de los que
agregados al mismo, han de incorporarse en dicho
ano.

La incorporacion a filas se efectuara en seis
llamamientos (enero, marzo, mayo, julio, septiembre
y noviembre) y el sorteo se celebrara en Sevilla el
12-11-89.

VEHICULOS

0. 320/39275/89 (BOD. num. 192)

Declara de necesaria utilidad para las FAS, por
cinco anos, el autoabastecedor de 6.000 Kg. “NIS-
SAN" M-110.14/2 Militar.

VOLUNTARIADO ESPECIAL
0. 76/89, de 3-10 (BOD. nums. 194 y 205)

Regula el servicio del Voluntariado Especial de
Tropa y Marineria Profesionales en las FAS y
deroga la 0. 60/87, de 17-7 (BOD. nim. 147).
ZONAS DE SEGURIDAD
RD. 1186/89, de 29-9 (BOD. num. 192)

Determina las servidumbres aeronauticas del
helipuerto de la FAMET, en Colmenar Viejo (Madrid).
0. 342/39354/89 (BOD. num. 197)

Senala la zona de seguridad de la sede del
CESID, sito en Aravaca (Madrid).
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