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OBSERVACIONES

SOBRE

REFORUAN BN EL CUBRPO GENERAL DB LA ARMADA.

No siendo posible suprimir en cualguniera corporacién al-
guna de sus escalas sin que resulten lastimados derechos ad-
quiridos, produciendo gencral descontento, y causa pot tanto,
que entibia el estimulo y agota el entusiasmo que debe tenerse
por la carrera, con no poco perjuicio de los servicios piiblicos;

. s evidente yue la mds insignificante reforma debe sujetarse d

un prolijo estudio, con objeto de evitar aquellos males.

Fundado en lo expuesto, y no desconociendo que en este
sentido se vienen imponiendo en todas las carreras del Kstado
modificaciones, 4 que obligan la armonia gue existir debe en-
tre los intereses de la nacion y recursos del Tesoro, el problema
de tal suerte presentado quedaria d nuestro juicio resuelto, si
.al producir el bien que se desea, quedan respelados los aludi-
dos derechos en su mds amplia esfera, sin aumentar los incon-
venientes que tratan de combalir.

Esle criterio, nos induce 4 dar 4 luz estos apuates, sin. pre-
tensiones de yue sean las mds eficaces para tan delicado asuuto
eu los cuerpos de la Armada, pues abrigamos la conviccion de
que sus electos serian mids benéficos que el actual organismo
4 las intereses generales del Estado, sin gue por ello se perju-~
dicase de momento al personal, que mas adelaute tendria oca-
sidu de apreciar sus venlajas.

Las tros situaciones de la Marina de guerra, ¢ sean de cuerpo
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activo, reserva y retirados, deberdn subsistir, con las modifi~
caciones que se irdn exponiendo. ‘

El cuerpo activo tal como estd constitufdo de almirante &
guardia marina, siempre que desde el empleo de vicealmirante:
se hallasen en aptitud fisica de desempenar. todo destino de
mar que 4 su clase corresponda, dentro de las prescripciones.
reglamentarias.

El cuerpo de la reserva, desde vicealmirante 4 alférez de na--
vio, que hubiesen cumplido la edad reglamentaria en sus res-
pectivas escalas, 6 que su estado fisico les imposibilite nave-:
gar, previo expediente. .

El retiro, se le deberia conceder 4 todo jefe 1 oficial de una.
1 otra escala que lo solicitase voluntariamente, no estando la
naci6n en estado de guerra; 6 4 los que, previo expediente de-
inutilidad absoluta para toda clase de servicios, les fuese ex-
pedido reglamentariamente.

Tanto la situacién de reserva como la de retirado deberia
ser definitiva, sin opcién en ninguna circunstancia 4 volver &
activo, pudiendo los ultimos domiciliarse donde mds les con—
viniese. '

El personal de reserva deberia servir, 4 mds de sus actuales-
destinos, los que se detallarin mds adelante, 4 no ser que
desde capitdn de navio optasen al retiro.

Como este ligero trabajo no requiere la formacién de plan-
tillas de destinos, sino presentar solo una idea de la que se
podrian deducir, basta con indicar que el cucrpo activo deberia
servir todos los destinos que actualmente desempeiia, salvo
las excepciones que considerase prudente la superioridad al
formar los nuevos reglamentos, y los que por el plan que se
va trazando, se asignaran 4 los del de la reserva.

Cuando el servicio no lo impidiese, se podria conceder i los
jefes y oficiales activos y de rescrva que lo solicitasen desdo
capitdn de navio 4 teniente de navio, la situacién de super—
‘numerario sin sueldo, y sin que por ello corriese el escalafén
para los primeros. En dicho caso, tendrian la obligacién de:
presentarse cuando la superioridad lo ordenase, concediéndo~
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1les el derecho de verificarlo voluntariamente, al cesar la causa
por que hubiesen pedido dicha gracia.
Los jefes 0 oficiales de la escala activa que no se hallasen

~con destino en.algunas de las situaciones expuestas, 6 de

alumnos de la escuela de Ampliacién, 6 con licencia por la su-
perioridad, deberfan estar en los departamentos con cl haber
de su empleo 4 las 6rdenes de los capitanes generalcs, y de los
generales de los apostaderos los que correspondiesen de even-
tualidades, para desempeiiar los servicios que tuviesen 4 bien
conferirles, y cubrir interinamente las vacantes reglamen-
arias. ]

En las plantillas que se formasen con arreglo & este ante-
proyecto, se deberia lener en cuenta el aumento prudencial
por licencias y traslaciones. El personal exislente cubriria

.cuantos servicios se proponen, contando con la escuadra en

proyecto, de la-que parte estd ya en construccién, puesQ ello
tiepde la combinacién de servicios de la clase de reserva.

Es probable hubiese mds bien algiin sobrante en las clases
superiores, en cuyo caso seria preferible una lenta amortiza-
¢ién, que hacer desaparecer cscalas enteras con perjuicio de
los intercses del Estado, si para ello sc aumentaran las supe-
riores, sin reclamarlo el del material flotante.

Formado el cuerpo de reserva como s¢ ha expuesto, por los
generales, jefes y oficiales gue por edad reglamentaria fuesen
baja en la escala activa, y los jefes y oficiales inutilizados para
el servicio dé mar, deberian desempeiiar, ademds de los servi-
cios que hoy prestan y que la superioridad no juzgase conve-
niente supiimir alguno, los siguientes. Los generales, los del

.Consejo de Estado, del Supremo y demds en que, como voca-

les 6 secretarios, tuviesen que formar parle en alguna junta de
diferentes personalidades, un general de Marina. Los jeles y
oficiales, en los departamentos, arsenales y apostaderos, 4 ex-
cepcion de primeros secretarios, primeros ayudantes de las
mayorias, comandantes de los arsenales y ayudantes mayores
de los mismos, todos los demds. Prestando sus servicios bajo
este plan, s¢ evitaria el aumento del cuerpo activo mientras
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minuir la fuerza actual, pues sea cual fuese la solucién que se

‘le diese, siempre alectaria 4 alguno de los presupuestos, y para
los que se hallan al frente de la gobernacién del Estado lo que
interesa es la cifra general, que solo puede disminuir con eco-
nomi{as hacederas en los distintos ramos.

Habana 9 de Mayo de 1890.

Bl contraalmivante,

Juan Manrinez ILLESCAS.




OCEANOGRAFIA
(ESTATICA) ®

POR J. TEHOULET,

PROFESOR DE LA FACULTAD DE CIENCIAS DE NAXOY.
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- (CONTINUACION) ().

MINERALOGiA‘ Y GEOLOGIA SUBMARINAS.
. ' . \

La mineralogia y la geologia submarina tienen por objelo’
ol estudio de los maleriales solidos que forman ol fondo de los
mares, ¢l conocimiento de su naturaleza y manera de distribuir-
se. Bsos materiales tienen un origen inorgdnico, como los des-
pojos arrancados 4 las orillas, los sedimeitos transportados por
los rios y repartidos en los vastos espacios ocednicos, las rocas
de formacién quimica creadas en el mismo seno de las aguas,
6 las que lienen un origen orgidnico como los restos sélidos,
esquelelos y caparazones de innumerablés seres marinos que
son abandonados, después de muertos, 4 las leyes de la grave-
dad, descendiendo lentamente y amontondndose en las profun-
didades. '

Expondremos desde luego la manera de reconocer Ja natu-
raleza de csos elementos, es decir, los procedimientos emplea-
dos para sus andlisis; describiremos después su compesicién
quimica 0 mineralégica asi como también la distribucién tal
como ha sido observada en las distintas expediciones mari=
timas.

(1) De la Revue Maritime et Coloniale.
(2) Véase el namero anterior.
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I

ANALISIS DE LOS SEDIMENTOS.

~

Delesse fué ¢l primero (ue estudi6 de una mdnera sistemi-
tica los materiales sélidos contenidos en 168 mares 6 porciones
de mar poco profundas. Para las arenas, procede de la manera
siguiente: . ; .

Las ataca por el dcido clorhidrico; que permite reconocer
con pronlitud las diferentes rocas. El silice, por ejemplo, toma .
un tinte ligeramente opalino que le distingue del cuarzo, la
gloconita adquiere un bello color verde, el cuarzo se desem-
baraza del 6xido de hierro con un tinte amarillo 6 rojo.

El dcido carbénico se dosifica con el aparato de Will: se ca-
lienta para atacar no s6lo el carbonato de cal, sino el carhonato
de m‘ugnesiu y el carbonuto de hierro cuando se presentan
combinados con aguel. Bl residuo de lo que se haya atacado
por el dcido clorhidrico se filtra, s lava, se deseca y se pesa. To-
dos los carbonalos son tratados como carhonato de cal seguin
]a cantidad de dcido carbdnico encontrado.

Delesse ha notado, que si al peso de carbonato se le afade
el peso del residuo de lo que ya se ha tratado, la suma rueda
siempre inferior & 100. Atribuye esa -diferencia 4 la pérdida
durante la experiencia, 4 la desaparicion de las sales solubles
asi como también & que el 6xido de hierro, la ahimina y el si-
lice son disueltos por el dcido. En efecto, la parte arcillosa del
depdsilo es con (recuencia atacada aungue se emplee el icido
atenuado y muy particularmente si la muestra que se Lrate
de analizar contiene feldespato descompuesto.

El hierro oxidulado se reconoce y dosifica tratando las are-
nas con un imdn. Los resultados obtenidos de esa manera no
pueden ser perfectamente exactos, porque en primer lugar, se
separa ademds del hierro oxidulado las gangas que le estdn
adheridas, y en segundo, porque €s muy dificil separario
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completamente aunque se prolongara mucho la operacion,
Sin embargo, esas dos causas de error, obrando en sentidos
inversos, tienden 4.compensarse.

Los depdsitos marinos conlienen materias solubles. El clo-
ruro de sodio, es retenido en proporcién tanto mds considera-
ble cuanto mds fino y poroso sea el grano de la arena, y en

. estos casos, para poder desemnbarazarse completamente de ¢l,
se hace necesario el uso del agua hirviendo. También se en-

‘s, ‘cuentran materias orgdnicas solubles en el agua procedentes

de detritus de animales 6 de vegetales. Las arenas arcillosas
contienen siempre gran cantidad de materias solubles,

La separacién de los elementos de las arenas se hace-con
una Jeunte 6 con el ‘microscopio, grano & grano, después de ha-
ber sido tratados con un 4cido. o
~ Para ciertas muestras, la porcién restante se pasa sobre un
tamiz de mallas cuadradas que tienen una diagonal de 1 mm.
Cuando el depésito es fangoso, Delesse le deslie y pesa el resi-

_ duo considerdndolo como compuesto de arena, grava 6 restos
de conchuela. Trata también algunas veces por separado el

< carhonato de cal contenido en la parte desleida por el agua y

la del residuo. .
Mr. Ludwig Schmelck estudié en 1881 los.materiales eleva-
dos por las sondas de las expediciones noruegas del Véringen.

_+ Las muestras fueron 375. Las lavé varias veces con agua des-

tilada fria, desecdndolas entre 100 y 110°, calciné algunos
gramos en un ‘crisol de’ platino y evalud la pérdida de peso
considerandola como ocasionada por el agua y las materias
orgdnicas. Tomd después 5 6 10 gﬁ‘amos de muestra no calci-
nada segiiu su grado de homogeueidad, haciéndoles hervir
_ durante un cuarto de hora con 80 6 40 cm.3 de dcido clorhidrico
diluido (20 de dcido por 100 de agua). Se filtra, diluyendo en
500 6 250 cm.? de agua destilada, separando por procedimien-
los ordinarios, en 50 6 25 cm.® de esta disolucién, el hierro,
la alimina, la cal y la magncsia'. En los casos en gue se qui-
siere dosificar ¢l silice, lo que no es ‘necesario mds que en
los andlisis muy precisos porque no se encuentra mis que en
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pequenas partes, s¢ procederd por evaporacion wratdndolo des-
pués por el 4cido diluido. '

En la otra parte del licor, se tratard el protéxido de hierro
pov el permanganalo de potasa, que después se desoxida por
el zinc. o

El residuo, insoluble en el 4cido clorhidrico diluido, es her-
" vido con una disolucién de carbonato de sosa, ¥ para poder
determinar la proporcion de dcido silicico presente eil los sili-
catos descompuestos, £é calienta [uertemente y se pesa. Una
parte (0,84 0,9 g.) se funde con el carbonato de potasa’y el car-
bonato de sosa, s desembaraza de la silice y sé precipim fa
alimina, ¢l hicrro y la magnesia de la manera ordinaria. Sc
disuelve el primer residuo, después de haberlo pesado, en el
scido clorhidrico concentrado.

MM. John Murray Y A. Renard analizaron los sedimentos
recogidbs por el Challenger. Sus trabajos no han sido aun pu-
blicados en su totalidad, pero dan una idea general de los pro-
cedimientos que usarotl. Esos dos sabios examinaron, ademds
de las muestras del Challenger, las procedentes de varios bu-
ques ingleses, Proserpine, Bull-Dog, Valorous, Nassaw, Swa-
llow y Dove; las de la cxpedicidn noruega cu el Alldntico Norle
y lasde los buques americanos Tuscarord, Blake y Geltysburg.

La descripcién indica la especie del depésito' y sus carac-
leres macroscopicos, secos Y himedos. El andlisis quimico
complela €308 datos, empleando siempre el dcido carbdnico,
operando sobre un gramo de materia, y el 4cido clorhidrico
diluido y frio. Los carbonatos de magnesia y de hietro, cuan-.
do existen, se dosifican como carbonatos de cal, seguin la pro-
porci6n gue tengan de fcido carb6nico. Se pesa en seguida el
residuo insoluble, déndole la relacidn gue tenga con 100, Ese
residuo, lavado y seco, sé separd @n tres grupos: minevales,
organismos siliceos ¥ lavados finos.

a. Minerales: tanto por ciento, didmetro medio, forma de
10s granos, redondos O angulosos; enumeracion de diversas
especies de rocas’y de minerales mezclados, siguiendo el orden
de su importancia. :
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. b, Organismos siliceos: tanto por ciento, determinacién de
. las especics. ,
¢ Lavados finos: estas materias suelen estar mucho'tiempo
| en suspension en el agua, se hace la primera decantacién; sus
digmetros legan, cuando més, & 0,5 mm. '
RECOLECCION Y CONSERVACION DE LAS MUESTRAS.— .8 mues=
tras Jostinadas & ser analizadas deben recogerse con escanda-
llos de cdmara. En las pequeias profundidades se emplea ¢l
" escandallo de copa 6 el de tubo cerrado pof una védlvula, Los
miembros de 1a expedicion del Viringen emplearon, hasta pro-
‘tandidades de 1000 brazas, el escandallo de cdmara, que trafa
4 la superficie una cantidad de fango .de un poso de 200 g.
después de seco, ¥, para mds de 1000 brazas, el escanda—
lo de Baillie, que recoge unos 700 g. de muestras. Algu-
nas veces se recoge también el fango adherido 4 la una del
ancla, solamente gue entonces NoO se tiene conocimiento mds
que del fondo en pequenas profundidades; en cambio, como
esas muestras suelen ser muy voluminosas, puede darse el
analizador mejor cuenta, al examinarias, de la constitucién de
las capas profundas del fondo, hasta donde penetra el ancla &
cansa de su peso.  ~ :
La draga solo da muestras de rocas 6 guijarros. Pero repi-
tiendo con frecuencia la operacién, se sacd de ella tiles ense-
" fanzas y numerosas y completas muestras, dignas deun ané-
lisis detallado. Frecuentemente sube vacio el escandallo 4 la
superficie; entonces € califica el fondo de rocoso 6 pedregoso,
debiendo guardarse de creer en la exislencia de una superficie
rocosa continud, andloga 4 los estratos que se extienden en 10s
continentes, porqueé ese resultado ‘puede provenir gencilla—-
mente del encuentro en el fondo de guijarros de un tamaio
demasiado grande para poder penetrar por la aberturd de la
c4mara del escandallo. A
La muestra deberd ser, en lo que sea posible gecada inme-
; diatamente, metida en alcohol y encerrada en un tarro de hoca.
v ancha, esmerilada, en el que se fijard una etiqueta que lleve
: el nimero de orden, el nombre 6 sitio de 1a localidad, la pro-
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fundidad y todas aquellas indicaciones que se crean necesa-
rias. Ser4 conveniente oler la muestra, porque es mucho mds
£5cil notar la presencia del dcido sulfidrico en el momento de
traila 4 la superficie que después de pasado algun tiempo.

CONSIDERACIONES SOBRE EL ANALISIS DE LOS SEDIMENTOS MA=
ninos.—El analisis de los depdsitos que forman el suelo sub-
marino en un punto determinado, tiene por objeto la ense-
fanza de su historia, es decir, su'génesis Y log sucesos (ue
haya presenciado.'La comparacién de lons resultados de su- '
ficiente mimero de andlisis debe llevar al descubrimiento y
manera de formular las leyes naturales 4 que estén subordi-
nados, en condiciones especiales, los materiales s6lidos exis-
tentes en el Océano. Una muestra de arena 6 de fango -deberd
indicar, pasado algin tiempo, por qué causa eslaba alll y de
qué manera ha vuelto, de dénde viene, las transformaciones
sufridas y las que ha de experimentar ain. Porgue, como dice
Mohr, la naturaleza responde 4 todas las cuestiones gue se le
encomiendan; pero solamente de tres maneras es como la cien-
cia debe interpretarla: por una afirmacién, por una negativa
6 por el silencio. Ni el andlisis inmedialo, ni el elemental, son

" capaces aisladamente de suministrar ensefanzas completas

sobre un sedimento; es indispensable que uno y otro coucu-
rran al mismo fin prestdndose mutuo apoyo.
. El andlisis completo de un sedimento es largo y delicado;
los procedimientos'diﬁeren segiin la naturaleza de la muestra
v se cometeria un error si se Lratase la avena como el fango,
6 como una mezcla de arena y fango, 6 bien como si fueran
fragmentos de rocas. Se cuidard, pues,en cada caso de esco-
ger uno de los métodos gencrales.

Los materiales s6lidos estdn sometidos en el seno de las
aguas 4 acciones varias; al ser arrastrados por las corrientes,
rozan unos con otros, 5¢ desgastan }-edondezindose sus aristas,
& bien llevados 4 la superficie del QOcéano por una ca usa'cual-
quiera, caen & las profundidades obedeciendo i la ley dela
gravedad; estos fen6menos son puramenie mecanicos. Tam-
bién suelen ‘disolv'erse en el liquido gue los baia, disminu-
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yendo gradualmente su volumen, siendo entonces €sos fend-
menos del orden fisico. Por ultimo, los cuerpos disueltos en
ol agua, Yy aun esta misma, sufren transformaciones en los
elementos quirhicos queé log constituyen, como la descomposi-
cién de ciertos compuestos Y la creaci6n de otros, €S decir, la
renovacion de fendmenos quimicos. Para proceder metddica-
mente y llegar 4 conocer el resultado, habia que astudiar sis-
temniticamente, por sintesis mejor que por anilisis, y por se-
parado, 13 suma de los diversos fendmenos que hemos lla-
mado ]a historia de los-sedimentos. Desde luego comprende-
mos que semejante método es largo; pero el desenvolvimiento
de la ciencia obligd mds cada dia & que S proceda de esa ma-
nera. :

Esa falta de datos, primordiales pudiéramos decir, se hace
* gentir desde el momento que se trata de escoger un método de.
anélisis. Asi, por gjemplo, para darse cuenta de las transfor-
_maciones guimicas que se realizan en el seno del Océano en-
wve los materiales sedimentarigs y los elementos disueltos en
el agua, se tratan por un fcido, mds 6 menos concentrado, su-
poniendo que la accion enérgica y rdpida del reactivo equivale
4 la pequeid & infinitamente prolongada del agua del mar.
M. Tornde ha demostrado que el agua del mar obra como un
alcali. Seria, pues, preferible tratar los sedimentos por legias
alcalinas mejor que por los dcidos, observar los cambios pro-
ducidos y apoyarse en l.a"manera ‘de atacar los dlcalis & los.
principales minerales de los sedimentos, cuarzos, feldespatos,
minerales. ferruginosos bisicos, tales como )a anfibolita 6 pi-
roxeno, mica y carhonato de cal. Tste estudio estd aun por
hacer. .

En cuanto 4 1a formacién de los sedimentos por precipita-
cién, 4 la creaci6n de la cristianita ¢ filipsita ¥ la produccién
Je nédulos manganésicos, ol estudio sintético, dnico suscepli-
ble de indicar el método que debe seguirse, tampoco se ha he-
cho. La enorme-presion bujo la cual se realizan esos fendme-
1os es causa de que no nos podamos servir de los que sé pre-
sentan ordinariamente en nuestros laboratorios 4 la pequena
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presién de la atmésfera. Los hechos que sobre ese asunto po-
see la ciencia en la actualidad, parecen trastornan las nociones
que nos son familiares. Tal cuorpo, ficil en disolverse, resiste
cuando la presién es mayor. Kl problema cntonces se compli-
ca, porque las leyes generales, ya conocidas, de la fisica y de
la quimica, se modifican profundamente.

Los sedimentos estdn en gran parte constituidos por despo-
jos orgdnicos; la tarea de reconocerlos, el estudio de las con-
diciones de habitabilidad de esos seres en la superficie 6 en los
abismos, ¢l papel que juegan en su distribuci6n, segun el gra-
do de saturacién de las aguas 6 la temperatura, incumbe 4 los
naturalistas. La oceanograiia, quimica v fisica 4 la vez, debe
suministrarles los materiales necesarios 4 sus trabajos, y esta '
causa impone axin mds la obligacién de un andlisis inmediato.
 EwpLEO DEL MicROscoP10.—Los maleriales sélidos que cubren
¢l suelo submarino pueden dividirse en tres categorfas: los
fragmentos rocosos de dimensiones variables, recogidos por la
draga; las arenas de granos més 6 menos finos, y los sedimen-
tos en polvo impalpable, designados con los nombres de lodos,
fangos 6 arcillas. Cualquiera que sea la especie de la mues-
tra, so la examinard desde luego con el lente 6 el micros-
copio. :

E! estudio microscGpico de las rocas se ha perfeccionado
mucho en estos Wltimos afos, viniendo 4 ser una nueva cien-
cia. Para estudiar una roca, se empieza por poner un frag-
mento de ella sobre el disco de un lapidario esmerilindola
hasta que quede con un espesor de 1y, de mm. y sea trans-
parente. Se le fija con bilsamo del Canad4 entre dos ldminas
de vidrio, de las cuales una, es extremadamente delgada, y se
le examina en seguida con el microscopio. Entonces se dis-
tingue que la roca estd compuesta de fragmentos yuxtapues-
tos 6 de individuos separados, englobados en una pasta. El
conocimiento de las diversas propiedades de los minerales,
con los recursas que nos prestan los microscopios actuales,

. permiten se midan las dimensioues, los indices de relraccién,
los 4ngulos cristalogrdficos de las secciones, percibir los
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caracteres 6pticos y la disposicidn de las facetas, mostrando la
‘naturaleza de los individuos cristalinos y como consecuencia
dejando conocer y nombrar la roca. Por otra parte, los trata-
dos y cartas geoldgicos nos dan 4 conocer ¢l yacimiento sub-
aéreo de rocagandlogas en las orillas 6 el de los cursos de
agua que se dirigen al mar, de donde resulta, que con frecuen-
cia se puede deducir la procedencia de las muestras recogidas
por los escandallos. o

i la muestra que se examina es arena, s estudiard con el
microscopio'la naturaleza de los granos, observando i las
aristas son afiladas 6 redondeadas, cardcter de mucha impor-
tancia. En efecto, al arrastrar uua corriente cualquiera de
agua un grano mineral, lo hace con una fuerza que depende
de la velocidad de la corriente, dimensién y densidad del frag-
mente. La corrieute que se desliza sobre arerfa, si es suficien-
temente rzipida, mantendrd en suspensién cada grano de
aguella, evitando el roce de unos con otros, conservando desde
luego la limpieza de sus aristas; por el contrario, sila corriente
fuera lenta, los granos resbalando unos sobre otros irdn des-
gastando mutuamente sus aristas. Como por otra parte, las
experiencias sintéticas han ensefiado la relacién que existe
entre la velocidad del agua, la naturaleza y dimensiones de
los granos, serd suficiente comprobar en uno de ellos si estdn
6 no sus aristas redondeadas para deducir, en metros por
segundos, los limites de la velocidad de la corriente que los
ha transportado; .

Cualquiera que sea el método de experimentacién adoptado
y la variedad del sedimento, se comprobard siempre cada ope-
racién fisica 6 quimica por un examen en el microscopio.

Lavapo; Tuso MepipOR.—El andlisis de una muestra empieza
siempre por un lavado de agua dulce con objeto de desemba-
razarla del agua del mar que contenga. Se coloca después la

. muestra en un vaso de varios litros de capacidad, se le agrega.

agua hirviendo moviendo el todo con una espitula de por-
celana, se agita fuertemente dejdndolo reposar y cuando el
liquido haya quedado perfectamente claro se le decanta con

TOMO XXViI.—JULIO, 1890. P
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un sifén. Se le seca en seguida 4 un calor moderado y se con-
gervan dentro de frascos de boca y tapén esmerilados. Este.
método es largo, porgue algunas muestras necesitan un tiempo
considerable para deposilarse, pudiendo acelerarso la opera-
ci6n teniendo la vasija en un sitio caliente; también so puede
evitar la flltracién, que es operacién muy larga, cuando se
reflere 4 fangos y que ademds presenta el inconveniente de
reclamar una gran alencién, bien se haga uso de un filtro
continuo 1 otro que obligue se le llene cada vez que quedara
vacio. - . '

Siempre es preferible el siguiente -lavado para el primer
ensayo. Después de haber echado cerca de un litro de agua
hirviendo sobre el sedimento y haberlo agitado, se le deja en
reposo durante un minuto solamente .y se decanta la mitad
del agua cenagofa en olro vaso; Se le.afiade medio litro de
agua pura hirviendo, se le agita; se deja reposar durante otro
minuto y se le decanta otro.medio litro. La operacién se
repite del mismo modo hasta obtener de una parte un residuo
arenoso que cae inmediatamente al fondo, y del otro llenar un
gran vaso con cinco 6 seis litros de agua cenagosa que se deja
en reposo. Se anota el tiempo que ha necesitado el liguido
para quedar completamente claro. Este procedimiento es el
mejor para separar la arena del fango y cuando se quiera
separar de una muestra, somelida ya al tratamiento anterior,
la arena de la arcilla, habrd necesidad de renovar el lavado.

En todos los casos, se desecard la arena y la arcilla pesdn-
dolas separadamente con el fin de conocer las proporciones
respectivas. Se dard el nombre ‘de arena 4 los granos minera-
les cuyos didmetros sean menores 4 1 mm. hasta 0m=, 01 como
limite inferior.

La proporcién relativa de la arena y del fango se determi-
pard también diluyendo algunos gramos de materia en agua
que se verterd en una probeta graduada en ceuntimelros cubi-
cos, de 25 cm. de altura y 3 de didmetro interior llendndola
después completamente de agua, Se deja depositarl y mi-
diendo el volumen de cada especie de depdsito que se forme,
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Rmoxosamentehablando nose dehe dar el nombre de arcilla
mis que 4 la arcilla coloidea, es decir, 4 la que queda indefl-
nidamente on suspensién en el agua destilada, pero la opera-
cién necesaria para obtenerla, .ideada por Mr. Schlwsing, es
.exiremadamerile Jarga y laboriosa. -

- Ahora bien, @ado el éstado actual de la ciencia, el interés de
la precisién absoluta no compensa en manera alguna el tra-
bajo y el tiempo que seria necesario consagrar para obtenerla.
Por esta razén, creemos basta con tener, por un método rdpido
.una nocién aproximada de 1a canudad de arcilla y la de arena
contenida en la muestra. .

APARATO DE DENsiDADEs.—La densidad aparente de un sedi-

*mento es el peso del centimetro ciblco de él, seco y compri-

mido todo lo mejor que fuera posible; la densidad verdadera
es la relacién del peso de la muestra con el peso de un volu-
men igual de agua destilada 4 la temperatura de +- 4°.

Se emplea un frasco (fig. 27) semejante al de Regnault, para
medir 1a densidad de los liguidos; su hase es, sin embargo, lo
suficientemente ancha para que repose con seguridad, y su
cuello.prolongado, algo ensanchado, lleva dos puntos de com-
paracién superpuestos. ‘

Después de haber cubicado con mercurio el frasco hasta
cada uno de los dos puntos de comparacidn, se le llena de
una materia mds 6 menos pulverulenta, bien seca, en una es-
tufa, 4 unos 100°, y se le va dando pequefios golpes sobre una
mesa, hasta que coincide con el punto de comparacién infe-
rior. Cuando se vea que los choques no producen ya ninguna
disminucién, se pesa, y un cdlculo ficil dard la densidad
" aparente.

Se coloca entonces el frasco bajo una campana neumdtica
tubular; un embudo con grifo que atraviesa la campana, y su
extremidad llega encima de la abertura del frasco; al produ-
cirse el vacio se abandona algin tiempo para dejar desaparezca

al aire que envuelven los granos, y después, haciendo girar
N .
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el grifo, se deja introducir gota 4 gota agua caliente, que -
desde luego penetrard con rapidez la masa pulverulenta. Se

retira de la campana el frasco, ¥ afadiéndole agua se estable-

cerd el nivel {ndice superior; entonces ¢ pesa, calculando la.
densidad verdadera por el método conocido.

Cuando los granos son muy finos, como sucede con los fan-
gos y limos, se hace muy dificil el extraer de entre ellos com-
pletamente el aire. ‘

"TaM1zaD0. — Para separav de las arenas los granos que tei-
gan el mismo grueso, se hace uso de un aparato particular.
M. Thoulet hizo construir uno de metal, en forma de dos ci-
lindros, que se atornillaba uno encima de otro, y cuyasextre-
midades 8§ cierran cada una por un fondo provisto de un mo-
vimiento de hayoneta, y entre 1os cuales se pueden intercalar
varios tamices andlogos 4 los que tienen los joyeros para es-
coger y clasificar las piedras finas. Se usan, Por lo general,
seig tamices, cuyos agujeros tienen de didmetro 1, 0,8, 0,6,
0,4, 0,2 y 0,1 mm. El grueso determinado para los granos de
arena es el intermedio entre el didmetro de los agujeros pasa-=
dos por ellos y el de los mismos que no han sido pasados por
los granos; es decir, supongamos que han atravesado el tamiz
de 0,6 mm., quedando detenidos en el de 0,4 mm., ¥ en
este caso deberdn ser considerados como de un didmetro de
0,5 mm, ' .

SEPARAGION CON EL LICOR DE 1opunos.—Esta manera de se-
paracién se aplica 4 las arenas después que han sido lavadas.
con agua caliente y que haya desaparecido toda la sal que
pudieran contener. Para cllo, se prepara una disolucidn con-~
centrada de iodaro de potasio y de ioduro de mercurio e
agua, obteniéndose un licor que tendrd una densidad proxi-
ma 4 3, pudiendo, por adiciones sucesivas de agua, teuner to—
das las densidades intermedias, incluso la del agua pura. Si
4 este licor se echa una mezcla de granos minerales de natu-
ralezas distintas, caerdn al fondo agquellos cuyas densidades
sean superiores & 3, mientras que los olros quedariu flotan-

do; pero 4 medida que se vaya aiiadiendo agua, es decir, que
rd
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1a densidad vaya disminuyendo, los granos que anles flotaban.
se irdn separando, cayendo al fondo los mds pesados, y flotan-
do ain los ligeros. Esta operacién' se hace en un vaso de vi-
drio (fig. 28}, que tiene en su parte baja un grifo, por medio

_* del cual se decanta, separando cada porcién que haya descen-

dido al fondo. .

Los granos sc dividen en cuatro categorias: los que tienen
una densidad saperior 4 la densidad méxima que se puedadar
con facilidad al licor, como de 2,9 & 3, los que tengan una den-
sidad comprendida entre la precedente y algo superior 4 la
del cuarzo hialino, los yue tengan exactamente la densidad del
.cuarzo hialino, y por n‘;liimo, aquellos cuyas densidades sean

. "inferiores 4 la de aquel. Con objeto de¢ operar rdpidamente

después de haber recogido los granos caidos en el licor en su
grado mdsimo de coucenlracién, se afade agua, hasta tanto
que un fragmento de cuarzo hialino, contenido en un tubo
abierto por su parte inferior, con un agujero muy pequeiio
para que no pase el [ragmenlo; pero dejando salir el liquido
donde estd sumergido, esté en el momento de perder su egui-
librio. Se recoge, se aitaden una 6 dos gotas de agua que bas-
taran para hacer descender el cuarzo, se recoge de nuevo y se
anade agua por yltima vez, que hard caer de una vez todo lo
gue aun quedaba en suspensién. _

T;m_]bién permite ‘el mismo licor se mida de una maner
precisa la densidad de un grano, cualquiera que sea su pe-
queficz, con tal que pueda verse. Se coloca en el licor, y por
adiciones de agua se.deja el grano en exacta flotacidn, hasta
que guede en: inmovilidad perfecta, es decir, que ni suba ni
baje en el seno del licor en reposo; se anota con exactitud la
‘temperatura, se toma por un procedimiento cualquicra y & la
misma temperatara la densidad de aquel que es precisamente
la del grano.

El licor de ioduros sirve también para encontrar el coefi-
ciente de dilatacién por el calor de un fragmento mineral mi-
croscopico. . A

TRATAMIENTO CON UN PALILLO, CON LA BARRA IMANTADA Y CON
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.

gL BLECTROIMAN.—La manera més sencilla de recoger y sepa-
rar los granos, muy pequeiios, diseminados en upa gran can-
tidad do materia pulverulenta, €8 la siguiente: s¢ extiende el
polvo sobre una hoja de papel, se le toca entonces con un pa-
lillo terminado en punta afilada humedecida. El grano se
adhiere, y para hacer que so desprenda bastard con tocar la
superficic del agua de un vaso con el palillo de refercncia. Los
granos son después secados Yy reunidos. Se operard de esta
manera, por ejemplo, para obtener los foraminiferos en cier—
tos limos. Con una poca de destreza, puede ejecutarse esta
operhcién con el microscopio, sirviéndose de un engrosamien-
to medio. ' ‘

Una barra imantada rodeada de polvo aislado lo magnetiza
inmediatamente; para separarlos se barre la barra con un
pincel. o

El mejor procedimiento para separar el conjunto de los mi-
nerales ferruginosos de todos aquellos que no lo son, es el
empleo de un electroimén accionado poruna méiquina dinamo
Gérard, siempre lista para funcionar y fdcil de manejar.

ANALISIS microQuimico. — Los procedimientos descritos en
los pdrrafos precedentes, acompaiiados de los pesos, consti-
tuyen el andlisis inmediato de los sedimentos. Pero ademds
de eso, se hace con frecuencia necesario cerciorarse sobre la
naturaleza de cierlos granos minerales, cuyo aspecto y otros
caracteres fisicos no bastan para conocerlos bien. Lo mejor es
yerificar un andlisis microquimico por la observacién del mi-
croscopio de los cristales obtenidos al tratar los granos por
reaclivos convenientes. Como la mayor parte de los minerales
que hay que estudiar son en la inmensa mayoria de los casos
silicatos, hay necesidad desde luego de descomponerlos, Y para
proceder asi, el método mas sencillo es el de Behrens.

Se toma un fragmento mineral bien homogéneo, aungue sea
pequeiio; pues un didmetro de Om,1 4 0™,2 es suficiente para
todas las investigaciones. Se le trata en una pequeiia cipsula
de platino con el 4cido florhidrico 6 florhidrato de amoniaco
calentado ligeramente; después de ser atacado, se le ailade uli,a
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‘-gota de 4cido sulfdrico diluido, y por \iltimo,'dos 6 tres gotas

de agua destilada. Después de haberlo movido-bien, se recoge
con un agitador de cristal una gota de esa disolucién, deposi-
tdndola sobre una ldmina de cristal, sele deja evaporar, obser-

‘vando después- con el microscopio los cristales producidos.

Haciéndola evaporar bajo una campana que contenga vapores
de alcohol, aumenta considerablemente 1a sensibilidad de las
reacciones. : Y : »
Bastard comprobar la presencia 6 ausencia de la cal, potasa,
magnesia, alimina y sosa para poder determinar con segu-

© ridad la naturaleza del silicato, siendo por lo general suficiente

hacer una 6 dos experiencias.
Si la disolucién sulfarica, sin adicién de ninguin reactivo,

contiene cal, se notardn después de la evaporacién los cristales
- caracteristicos de gipso (fig.29), pudiendo operar de esa ma-

nera hasta en 0me,0005 de cal,
En presencia de la potasa, se aifladird 4 la disolucién una

. pequeiia cantidad de cloruro de platino y se observardn cris-

tales amarillos (fg. 30}, octaédricos de cloroplatinato de potasa,
pudiéndose operar hasta con 0me,0006 de potasa.

En la disolucién en que se quiera buscar una sal de magne-
sio, se le aade clorhidrato de amoniaco, se coloca al lado de
una gota de ese liquido -otra de fosfato de sodio, adicionado '
antes con amoniaco, se calienta la preparacién 4 100°, se re-
unen las dos gotas y, después de haberse enfriado lentamente,
se obtendran cristales bien definidos de fosfato amdénicomag-
nésico (fig. 31). Bastars 0ms,001 de magnesio para que los cris-
tales se produzcan. - - 4

"La reaccién del aluminio permite operar sobre Cme, 01, Para
provocarla, es suficiente afadir & una gota de sulfato de alu-
mina neutro 6 débilmente 4cido, otra de bisulfato de eésio,
form4ndose pequeitos cristales de aluminato de césio {fig. 32) en
octaedros incoloros deformados por lo general. ‘

Se comprueba la presencia del sodio afadiendo 4 la disolu~
cién sulldrica una gota de una disolucién acética de acetato de
uranila, obteniéndose inmediatamente cristales {fig.-33) tetraé-

:
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dricos isotrépicos {a) dificilmente solubles en el agua y en el
alcohol, constituidos por €l acetato de sodio y de uranila. Si la
cantidad de sodio es muy peyuena, se formardn al mismo tiem-
po cristales romboédricos de acetato de uranila (b) fdciles de
veconocer.usando la luz polarizada.

THATAMIENTO DEL AGUA Y DE LAS MATERIAS onGANICAS.—Salvo

_la dosificacion del dcido carbénico, del que hablaremos pronto,
hemos, pues, lerminado con los andlisis inmediatos. Las par-
tes arenosas han sido estudiadas com pletamente, pudiendo ya
empezar el examen de las porciones arcillosas lavdndolas por
medio de legia. .

Para obrar con el agua higroscépica, se hace secar cn una
estufa entre 100 y 110° algunos gramos de sedimento, midien-
do en scguida la pérdida de peso. - :

El agua de hidratacién se dosifica como en los andlisis or- -
génicos. Se introduce en una cipsula de platino, que 4 su vez
estd contenida en un tubo de porcelana 6 de platino, un peso
determinado de sedimento, unos dos gramos, desembarazado
anteriormente de su agua higrométrica; se calienta al rojo so-
bre un hornillo, cuya combustién se verifique por una corrien-
te de aire, secado 4 través de un tubo qLie contienec .piedra po-
mez mojada de dcido sulfirico concentrado y se hace pasar
los productos gaseosos de la ca]cihaciéu por un sistema com-
puesto de un tubo en donde se condensa la casi totalidad del
vapor de agua y después por un tubo en U lleno de piedra po-
mez mojada también de dcido sulfirico concentrado.

La pérdida de peso sufrida por ]a muesira, descontando ¢l
peso encontrado para el agua de hidratacion, representa la ma-
leria orgdnica quemada, mas el dcido carbénico del carbonato
de cal descompuesto por ¢l calor, si existiera, menos la canti-
dad de oxigeno gue se haya fijado sobre el protéxido de hierro
contenido cu la muoestra y que se habrd transformado en ses-
yuiéxido.

TRATAMIENTO DEL ACIDO. canpONIco.—El aparato que sirve
para dosificar el scido carbénico es un frasco en forma de glo-

bo con tres bocas (ig. 34). La primera comunica con un tubo
: \
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acodado lleno de cloruro de calcio; la segunda da paso 4 un
tubo con frasco y grifo, y la tercera comunica con el aparato
que desprende el dcido carbénico. Se llena el frasco de una
mezcla compuesta de una parte derdcido-clorhidrico por dos de

.agua. Sa coloca en la bolella unos 08,50 del limo que se va §

analizar, seco con anterioridad 4 100° y un volumen de agua

. destilada de un peso casi igual al del dcido del frasco; se hace

pasar durante unos diez minutos una corriente de dcido car-.
bénico por el Lubo correspondiente y se pesa, se deja caer en
la botella ol dcido clorhidrico gota 4 gota; observando si toda
efervescencia ha cesado antes de afadir las iltimas porciones
del dcido; s¢ poue de nuevo en comunicacidn con el aparalo

“que desprende cl dcido. carbénico, se pesa una segunda vez y

la pérdida del peso encontrado, corresponde al dcido carbénico

“contenido en la muestra que se analiza y que, en los cdlculos,

se supuso provenian unicamente de la descomposicién del car-
bonato de cal. -

TRATAMIENTO DEL HIERRO, DEL ALUMINIO, DE LA CAL Y DE La
MaGNESIA.—Se toman 10 g. de fango que se atacard por el 4ci-
do clorhidrico operando en un-frasco lleno de un gasinerte, de
4cido carbonico lavado, por ejemplo, con el fin de evitar ¢l pe-
roxidar el hierro. Se pone en ebullicibn durante diez minutos,
se filtra,afiadiéndole después agua destilada recientemente her-
vida hasta que tome un volumen de 250 6 500 cm.3, segin la
cantidad de materia que tenga disuelta. ‘

So hacen de cse licor tres partes de 50 c¢cm.? cada una; una
servird para tratar el hierro enestado de sesquiéxido, la se-
gunda para que dé conocimiento de la proporcion del proldxi~
do de hierro y. la tercera dejara tratar el conjunto de hierro y
de aluminio, la cal y la magnesia. _

THATAMIENTO DEL PERGXIDO DE HIERRO.—«. NO puede emplear-

" seel procedimiento por el permanganato de potasa por las irre-

gularidades que presenta con el 4cido clorhidrico. Si se ataca
el fango con el deido sulfiirico, las cantidades de hierro que se
encontrasen no serian en.manera alguna comparables con los
resultados del andlisis ¥ porque el atague 4 un mismo cuerpo

e
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por el 4cido sulfdrico y-por el clorhidrico es difevente. Por esla
causa se procederd por el protocloruro de estaiio. -

Se tratard desde luego el pecéxido de hierro, solo lleviindolo
al estado de protéxido por el protocloruro de estaiio determi-
nando 1a cantidad de ese agente reductor. En la porcién g del
licor, se hard pasar todo el hierro al estado de protéxido por el
clorato de potasa y-se le llevard de nuevo al estado de protdxi-
do como precedentemente por ¢l protocloruro de’ estaiio. Hsas
dos determinaciones permitirdn obtener aisladamente las pro-
porciones de protéxido’y de peroxido de hierro-contenidas en
la materia atacada. ‘ ‘

Se preparardn las disoluciones siguientes:

Una disolucién de percloruro de hierro de una fuerza cono=
cida. So le obtiene disolviendo .108,04 de alambre de piano
correspondionte & 10 g. de hierro en 4cido clorhidrico'dentro’
de un frasco de cuello largo inclinadoy se oxida la disolucidn
y afiade clorato de potasa hasta que calentado se percibi ain
el olor de cloro; se desprende complétameme el cloro por una
débil ebullicién suficientemente prolongada y se exliende
con agua hasta llegar 4 Llitro. - ,

Una disolucién limpida de protoclorui-o de estaiio, atacando
el estaiio puro en caliente por el dcido clorhidrico de 1,12 de
densidad hasta tanto que 1o se desprenda mds hidrégeno con
un exceso de eslafio no disuelto; se filtra, sc le adiciona tres
volimenes de dcido clorhidrico y seis de agua, 5¢ conserva al
abrigo del aire en.un frasco de tapén esmerilado que contenga
scido carbénico. El grado de concentracién debe ser tal que un
volumen pucde reducir dos volimenes de la disolucién de per-
cloruro de hierro. o .

Una disolucién de iodo con el ioduro de potasio con teniendo
cerca de 06,010 de iodo por centimetro cibico, siendo inne-
cesario conocer exactamente la fuerza de este licor.

Se miden 2 cm.® de la disolucién de protocloruro de cstailo,
anadiéndole un poco de engrudo de almid6n, 5 cm.® de agua
y después la disolucién de iodo hasla que el licor tome un co-
lor azul permanente, anotdndose la cantidad empleada. Para.
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1 c¢m.3 de protocloruro de estaiio, se necesita cerca de cinco de.
la disoluci6n de iodo. : = : . :

Se miden 50 c¢m.®.de la disolucién de percloruro de-hierro
que se vierten en un frasco, se le ailade un poco de 4cido clor-
hidrico, calentando la mezcla hasta el"grad‘o de abullicién vy,
durante ella, se le aftade protocloruro de estaiio contenido en
una probela graduﬁda hasta la decoloracién completa del licor.
So enfria el frasco, aiiadiendo engrudo de almidén y después

. con una probeta graduada se echa de la disolucién de iodo
~ hasta la coloraci6én de azul permanente; la cantidad de iodo

dard, segun las relaciones encontradas precedentemente, la
cantidad de protocloruro de estaiio en exceso.

Mientras que sea conocido el valor quimico del protocloruro
de estailo, servird para determinar la cantidad desconocida del
peréxido de hierro contenido en la disolucién clorhidrica del
fango en la que se disolvieron 50 cm.’. Se operafﬁ absoluta-
mente como para el tratamiento de la disolucidn de protoclo-
ruro de estailo. . S

8. Se toman de nuevo 50 cm.? de la disolucion clorhidrica
del fango, se peroxida el hierro por adicién del clorato de po-
tasa y se trata la cantidad total del peréxido de hierro como ya
se ha dicho. La diferencia en el andlisis precedente permitird
calcular las proporciones respectivas del protoxido y del perdxi-
do de hierro. ,

y. En la tercera porcién de 50 cm.? de la disolucién clor-
hidrica de fango, se tratara al mismo tiempo por el amoniaco
la suma 6 conjunto de hierro y de alumina, y como ya se sabe
la cantidad de hierro, una simple sustraccién permitird cono-
cer el peso del-aluminio. Se trata entonces la cal por el oxalato
de amoniaco. Se afiade clorhidrato de amoniaco, después fos-
fato de sosa, se filtra y se lleva la magnesia al eslado de fos-
fato amonicomagnésico. _

ANALISIS DEL RESIDUO DEL FANGO TRATADO POR EL ACIDO CLOR-
uipnico.—El residuo del fango atacado por el dcido clorhidrico
se compone de silicatos representando la materia que da naci-
miento 4 1a parte de fango soluble en ¢l 4cido clorhidrico. Su
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andlisis, comparado eon ol anilisis precedente, dard cuenta de
los cambios quimicos originados por el contacto mas 6 menos
prolongado con ¢l agua del mar. -

Parael analisis de los silicatos, s¢ emplea el método de H. de:
Sainte-Claire-Deville, operando sobre 1a materia bien seca ]
unos 100°. :

Se trata el liguido como ya hemos dicho, después s¢ funde
el silicato con el carbonato de cal para hacerlo atacable por Jos
scidos; se trala por el 4cito azdlico, se evapora hasta sequedad,
se lava con agua, s€ vuelve 4 Lratar por el 4cido azético, se fil-
tra y se pesd el residao de silice ¥ de magnesia, si este dltimo
cuerpo existiese en la muestra qhe se analiza. ' '

En el liquido de lejia se trata la cal por el oxalato de amo-
niaco, después se fillra y evapora, tratandola otra vez por el
4cido oxdlico, se caleina ligeramente para transformar 108
azoatos en carbonatos, se trata con agua, con el 4cido clorhf-
drico y se dosifica la magnesia. ’

El liguido contendrd cloruros de potasio ¥ de sodio; se pasa
después de evaporado para tener el peso del conjunto, ¥ se le
trata por el cloruro de platino para tener la potasa. La diferen-
cia dard la sosa. .
~ El hierro Y el aluminio contenidos en el licor az6tico queé
se ha hecho obrar sobre la mezcla de silice, de hierroy alumi-
nio se recogen reunidos por medio de una gvaporacién seca
seguida de una calcinacién. Se les pesa el estado de aluminio
y de peréxido de hierro. T

Qe separa el hierro del aluminio sometiendo la mezcla, con-

{enida en una cipsula ge platino, ¥ esta 4 su vez en un tubo
del mismo melal, al fuego de un hornillo de corrientes alter-
nalivas de hidrégenoy de 4cido clorhidrico gaseoso. El hierro
se couvierle en cloruro volatil, y el residuo serd aluminio
puro. . .
RESUMEN GENERAL DEL ANALISIS COMPLETO DE UN SEDIMENTO
MariNo.—El andlisis completo de un sedimento en el caso mas
general ha de permitir que puedan aparecer seguidas de ci-
fras de las divisiones siguientes:
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Anilisis inmediato.

Densidad aparente y densidad verdadera del sedimento,
Porcién atraida por la barra imantada %/,.

—  — por el electroiman %/

AFENAe s s v seresnsessoserssasasenssoesadosaconaasaens ceiee )
Fanqo Soluble en HCL.....ieeesionenenns reeeresiean 100
g | Insoluble en HCL. .... Y
Arena.

Densidad superior & 3......... N eveeeersieaasreesesns N
— entre 3‘3)2,6 ....... hesierenrsnann eeacesnreranaes
_ : : 1100
— 2,6 (cuarzo hialino). «.ooeiiieiiiiiiinen v
— inferior G 2,6. .. criesrniaieirei it
Dimensidn de los granos, 0™,9. ... . veens e
—_ . — 0,7 cveuns ceesueena Ceieereranenes 2
—_ — [/ I SO R SRR 100
— - 0,3..... T T R
Porfidizado. ...u.vvvnen. Cesensrniaanens :

Naturaleza mineralgica de los granos para cada densidad
y cada grueso.

Observaciones.— Aristas vivas 6 desgastadas, proporcidn de
1os granos de un didmetro superior 4 1 mm. presencla y na-
turaleza de restos orgémcos, ete.

Analisis elemental.

Densidad aparente y densidad verdadera del fango.

Soluble en HCL 4 20%5..c..cvivees bennenene Ciecesasenens 100
Insoluble en HCL @ 20%geceneennennes e rereiereaaeeenas
Agua de hidratacign. .. «.oooioiiiiiiiiinaeeeeen ceneens
Materia orgdnica........ T T LT EE R
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' Porcidn insoluble en HCL.
P ST UV USROS RT T R AL
MnO 100
Ca 0
B 68 0% orereseseeneeaana e

2 D5 eeee e e e e

KO..............-..-.......--....'.....-...-’.’--..........

100

Na O.

IL.
'NATURALEZAY PROCEDENCIA
pE LOS ELEMENTOS QUE CONSTITUYEN LOS. DEPOSITOS MARINOS.

Los depdsitos marinos estdn compuestos die restos de origen
orgénico y de materiales inorgénicos; nosotros estudiaremos

sucesivamente la naturaleza y procedencia de esas dos clases

de elemenlos.

NOGCIONES SOBRE LOS ORGANISMOS CUYOS RESTOS SE ENCUENTRAN
CON ABUNDANCIA EN LOS DEPOSITOS MaRriNOs.— Es08 organismos
son de animales y-de vegetales; entre los primeros, citare-
mos solamente los de los rizépodos, las esponjas y los terdpe-
dos; entre los segundos, las diatomeas, los emolitos ¥ las nab-
dosferas. R

Los rizépodos son por lo general los seres cuyos despojos
constituyen la mayor parte de los dep6sitos marinos; pertene-
cen al tipo de los protozoarios, el més sencillo de los cinco ti-
pos principales en que $e divide el reino animal.

Los rizépodos tienen el cuerpo formado de una masa carno-
sa libre, sin membranas, provistos genqralmenie de una con-
chuela calcdrea, 6 bien de un esqueleto siliceo. Su clasificacion
presenta dificultades 4 causa de los caracteres poco determina-
dos de la organizacién que comprende unas series intermedia-
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rias que toman diferentes formas. Se les divide en tres 6rde-
nes: los foraminiferos, los heliozoarios y los reticulos.
De los foraminiferos se conocen en la actualidad cerca de
3 000 especies, poscyendo casi siempre una conchuela calcirea
cuya cavidad interior es algunas veces senc1l]a, pero por lo
general divididas en celdillas que comunican enLre si por aver-
turas practicadas en los tabigues de separacién. La conchuela

‘presenta un nimero considerable de pequeiios agujeros 6 po-

vos que atraviesan su espesor, y por los cuales proyectan ha-

cia fuera unas expansiones filamentosas llamadas seudépodos.

Los foraminiferos tienen unas dimensiones que varian entre
¢,2 mm, y 0,7 mm.

Los representantes de esle grupo de animales est4n univer-
salmente distribuidos en el fondo del Océano, en la superficie
de las aguas y también algo debajo de ella. La presencia 6
ausencia de las conchuelas calcdreas de. ciertas especies peld~
gicas en los depdsitos, estdn relacionadas estrechamente con al-
gunos de los problemas mids interesantes y complicados de la
oceanografia. Por eso, el conocimiento de los foraminiferos se
impone 4 todos los que se ocupan del estudio del mar.

Los foraminileros reticulados son ordinariamente marinos,
dividiéndose en dos grupos: los perforados y los imperforados.

La concha de los foraminiferos imperforados no tienen po-
ros, sino una gran abertura por donde salen los seuddpodos.

La de los foraminiferos perforados, calcdrea por lo general,
estd, por el contrario, atravesada por una infinidad de peque-
fios agujeros, formando un sistema de canales estrechos muy
complicados. _ .

Los globigerinideos perlenecientes 4 este suborden juegan
un papel muy importante en la formacién de los depésitos
submarinos; sus caparazones son hialinos, provistos de poros

. grandes y con una abertura sencilla en forma de hendidura.

'Se les divide en dos subfamilias. La primera no comprende
mds que aquellos formados de una sola cdmara, como el Or-

Vulina universa, que,.viviendo (fig. 35), estdn. provistos de fila-
mentos largos, mientras que muertos (fig. 36}, no ofrecen sino
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¢l aspecto de una esfera 6 lenteja atravesada por poros, groe-
$0S UN0S Y perjueios otros. . '

Este foraminifero se encuentra frecuentemente mezclado &
1as globigerinas de ciertos fangos de las grandes profundida-
des. Su caparazén tiene un didmetro de 3 mm, por lo general,
pero se suelen encontrar también de varias dimensiones me-
noves. L,os agujeros esparcidos en el caparazén estdn dispues-
tos irregnlarmente; las crestas que se muestran en esos orifi-
cios son siempro menos regulares en la Orbulina que en la
Globigerina; las espinas sou largasy flexibles, radiando desde
el centro de la esfera. Son de naturaleza tan frdgil que el peso
solo del caparazén, al hacerlo rodar & bordo para gxaminarlas,
las rompe, de tal manera, que al cabo de algunos minutos no
guedarian sobre Ia superficie de la conchuela més que las as-
perezas donde aquellas estaban’ adheridas. En algunas mues-
tras se presenta la superficie sin espinas, sin asperezas, no
viéndose mas que las aberturas por las cuales pasa y se estira
la materia interior. X

f.08 individuos de la segunda sub-fa milia tienen varias cd-
maras y se dividen en'Globigerineos, ’1‘_cxtularios y Rotalinos:

Las globigerinas (Globigerina bulloides) varfan con frecuen-
cia de aspeclo segan estén, vivas 6 muertas. Vivas (fig. 37},
licnen una envuelta clara ¥ transparente, con poros (queé la
atraviesan provistos de crestas exagonales. En cada dngulo del
exdgono, la cresta da nacimiénto & una delicada y flexible es=
pina de sustancia calcdrea y que por lo general llega i tener
de largo cuatro 6 cinco veces el didmetro del caparazén. El in-
tevior de las celdas estd completamente lleno de una sustancia
animal granulada de color de naranja.

Nunca, por el contrario, se han visto con apéndices 4 las
foraminiferas muertas (ig. 38) encontradas en el fondo del
mar; la superficie del caparazon es tersa, no existiendo mis
trazos de las crestas que alrededor de los poros. ‘ A

El orden de los Heliozoarios comprende los rizépodos de
agua dulce, provistos con frecuencia de vistagos pulsitiles.

Los Radiolarios se diferencian de las foraminiferas en quela
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* materia animal est4 contenida en un armazén de silice extre~
madamente delicado. Su esqueleto tiene la disposicién radiada,
consistente tamhién en pequeiias espiculas aisladas 6 unidas
~ entre sf, formando entonces una especio de red; en los policis-
tineos (fig. 39) consiste el esqueleto en un caparazén de forma
variada. Los Radiolarios son todos marinos, dividiéndose en
tres grupos: los Talasic6leos, desprovistos de esqueleto 6 no
teniendo mds que espiculas siliceas alrededor de la cdpsula
central; los Policistineos, cuyo caparazén es de forma enrejada,
y los Acantometros, que no tienen caparazén y cuyas espiculas
parten, como radios, de la parte central del cuerpo.

En una sola sonda hecha por el Challenger, en la que en- .
contré fondo en 8 184 m., subié 4 ]a superficie una gran can-
tidud de individuos como los representados en las figuras 40
y 41. El Xifacanta y el Haliomna.

Las esponjas son los zodfitos de la clase de los esponpanos.
Sus cuerpos estdn formados por una masa parenquimatosa de
celdas amiboideas y atravesada de un sistema de canales mis
6 menos complicados, encontrdndose revestidas de una peli-
cula sélida, constitufda unas veces por una sustancia orgi-
nica, 6 hien por espiculas calcdreas ¢ siliceas. Las espiculas
calcdreas (fig. 42), son sencillas 6 presentando tres 6 cuatro
radios. Las siliceas, al contrario, ofrecen una variedad grane
disima. Tan pronto constituyen fibras reunidas formando
caparazén, 6 bien cuerpos aislados provistos por lo general
de un filamento 6 de un canal central simple 6 ramificado;
también se presentan en forma de agujas, de husos, de anclas
y de cilindros que llegan algunas veces & una longitud con-
siderable. La figura 43 muestra esas espiculas: a, espicula de
Spongilla en el interior de la celda; b, anfidisco de una yema.
de Spongilla; ¢, ancla de Ancorina; d, gancho siliceo de Espa-
ria; e, estrella de Chondrila; f, ¢, h, i, diferentes formas de
espiculas de Euplectella aspergillum,

Los ter6podos son moluscos cefaléforos. Poseen dos natato-
rias en forma de alas adultas sobre los lados del cuello; sus
cuerpos estdn revestidos de una conchuela transparente muy

TOMO XXVIIL.—JULIO, 1890, 8
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fina y frégil, en la que se guarece el animal; tienen los dos

sezos reunidos; sus huevos aglutinados por una materia albu-

minosa, {lotan sobre la superficie del mar formando gran-

des cordones. Todos los terépodos son animales peldgicos-
de pequeiio tamaio, habitan cn alta mar en todas las zonas

y en todas las latitudes. Se reunen con frecuencia en bancos .
6 manchas considerables, moviéndose todos ellos por medio

de sus aletas natatorias, que mueven con cxtremada ra-

pidez.

La clase de los terépodos se divide en dos drdenes, los
Gimn6somos, desprovistos de conchuela, y los Thecosomos,
que tienen una concha_calcdrea. Las mds comunes son las del
Cleodora, Cavolinia, Creseis, etc. El nimero de las especies
vivientes de los terépodos es poco considerable, pero el de los
individuos es inmenso.

Los zo6logos han discutido por mucho tiempo la cuestion de
saber si los foraminiferos viven ﬂ_nicaﬁente en la superficie
del ‘agna, es decir, si son peldgicos y sus despojos caen des-
pués de muerlos ot las profundidades, 6 bien si ellos viven
indistintamente en la superficic y en el fondo, y en este iltimo
caso, si pueden vivir solamente en una profundidad determi-
nada 6 en todas las profundidades. Lo cierlo es que no s¢ en-
_cuentran sus despojos mds alld de 4500 m.

Ferbes, que ha sido el primero (ue seé ocup6 de la distribu-
ci6n batométrica de los scres marinos, confina la-vida ocednica
en una zona cuyo espesor no Pasa de 400 m. Para ello, se basa
en ¢l aumento de la presién y en la desaparicién de la luz en
las profundidades. Bl primer fundamento no tiene importan=
cia alguna, porque si la presién es considerable, como clla se
c¢jerce al mismo Liempo en el interiory exterior de los organis-
mos, Yy por intermedio de un fldido casi incompresible que
¢s el agua, debe deducirse l6gicameute que no sentirdn moles-
tia alguna. El segundo es ya mds serio, toda vez que Ju ansen-
cia de la luz pone verdaderamente un limite al desenvolvi-
iniento de la flora; 4 50 m. bajo la superficie reina ya una es-
pecie de crepusculo, v 4 200 todo esld en tinieblas; de donde
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resulta que log vegelales son muy raros & 100 'm., desapare-
.ciendo completamente hacia 400.

* 8in embargo, se han encontrado animales 4 todas las pro-
fundidades, tanto vertebrados como invertebrados. Su nimero
disminuye, es verdad, 4 medida que la profundidad aumenta.
Las modernas expediciones han demostrado que los peces se-

. gregan una materia fosforescente, que van dejando un rastro

luminoso seglin se mueven agquellos. Los animales inferiores
se nutren de la materia ovgdnica contenida en ¢l agua del mar,
desarrolldndose sus caparhzones 4 expensas de las sales en di-
-solucién y sirven 4 su vez para nutrir 4 otros scres mds eleva.
.dos que ellos en organizacién. ' ‘

La cuestién de habitabilidad en las profundidades toma un
interés grande con motivo de los foraminiferos de los depdsi-
1os submarinos. Ehrenberg cree que las globigerinas viveu en

‘4odas las profundidades, siendo su opini6n seguida por Car-

penter, Wallich y G. O. Sars; pero Wyville Thomson, J. Gwyn
Jeffreys, Baily y John Murray opinaron de otra manera. Esto
\iltimo ha sido comprobado comparando los organismos infe-
riores traidos de las profundidades con los que se han recogido
«cerca de la superficie 4 menos de 100 brazas; los que, para un
punto dudo, han presentado siempre identidad especifica entre
las foraminiferas que viven en las aguas superficiales y las que

. se encuentran en el fondo. En todos los mares, desde el ecua-

dor hasta los circulos polares, las regiones superiores estin
habitadas por las glohigerinas; pero las vivientes de la super-
ficie difiercn absolutamente de las encontradas en las profun-

" didades gue solo se reducen 4 sus conchas. Todo indica, pues,

que Jlas globigerinas y las orbulinas que ofrecen los mismos
caracteres viven en zonas poco profundas, no llegando al fondo
sino después de muertas, Existen otras foraminiferas que vi-

ven en el fondo y que pertenecen & los rizépodos de concha
arenosa cuyas especies son menos considerables. Se comprende

" que sea necesario cuando se analiza’un depésito, anotar si los

individuos contenidos son peldgicos 6 del fondo.
Las diatomeas son algas microscépicas formadas de una sola
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celda, encerrada en una envuelta silfcea rigida, de la natura~
leza del 6palo, llamada fmistula, La fristula, notable por la
finura y variedad del dibujo que la cubre, s¢ compone de dos
valvas comparables 4 una caja provista de su tapa, entre las
que existe una faja llamada faja conectiva que divide al cor-
pusculo en dos partes opuestas. Esas algas viven en las aguas
dulces, salobres y saladas.

Las diatomeas se reproducen por fraccionamiento directo ¥
por grdnulos que se dispersan para madurar. Su fecundidad
es inmensa, tanto que Ehrenberg ha calculadoque los descen-
dientes de una sola diatomea eu veinticuatro horas llega &
cerca de un millén, y en cuatro dias 140 millones, es decir,
que formarian una masa de cerca de 2 piés cubicos. Sa peque-
fiez es tal, que pueden alinearse 10 000 en 1 pulgada de longi-
ud, necesitindose nada menos que la cantidad de 1111 500
para pesar 1 kg. Constituyen el suelo sobre el cual estd cons-
iruida la ciudad de Berlin, encontrdndose también. vaslos de-
pésitos en Sicilia, Zante y Ordn. Ehrenberg ha evaluado en
64000 m.} el volumen de es0s organismos‘depositados desde
hace un siglo en el puerto de Wismar en el Biltico. '

Como sucede siempre, la pequeriez esti compensada por la.
fecundidad, y por esa razén el papel que representan en la na-
turaleza los infinitamente pequeios es mds considerable que el’
de los seres superiores. La nitrificacién de la superficie deb
suelo, 1a erosién de las rocas en el aire se verifican por el in-
termedio de seres microscopicos; y con Jo que otros seres mi-
. crosc6picos construyen en el fondo de los mares, y con sus des-
pojos inmensos, dan lugar 4 la formacién de exlensas capas’
sedimentarias calcdreas, andlogas 4 las que, emergidas, nos
sirven para construir nuestros edificios.

La materia que incrusta el carapacho de las diatomeas con-
tienen por lo regular hierro, que suele estar en estado de si-
licato. |

Las diatomeas. pueden vivir en el agua sin necesidad do es-
tar adheridas 4 alguna parie; estin dotadas de movimientos:
no solo como todas las plantas se dirigen hacia la luz, sino que
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ademds poseen una movilidad que parece espontdnea y volun-
taria. Se encuentran en toda la superficie del mar donde la
densidad del agua es rebajada por &l agua dulce de los rios 6
da procedente de Ja fundicién de fos hielos, tanto en las regio-
qes polares como en los mares tropicales.

Algunos depdsitos marinos calcdreos actvuales se parecen
mucho 4 la crota antigua. Observada al microscopio se en-
-cuentran numerosas foraminiferas, asi como también las lla-
madas coccolitas, pequeuos dlSCOS calcireos de 1 mm, de lon-
gitud.

Las coccolitas se aglomeran algunas veces en bolas mem-
branosas, transparentes, & las que se le ha dado el nombre de
coccoesfcras {fig. 44). Se ha supuesto que esas coccolitas, en-
contradas por Gumbel en un gran nimero de calcdreas de to-
das las épocas, son las articulaciones de una_ pequeiia alga
umcel ularia que vive en la superficie del mar.

"Los rabddsforos (fig. 45), descubiertos por I. Murray, se en-
<cuentran en la superficie del mar, presentando un aspecto no-

" tablemente simétrico. Son calcireos y probablemente pertene-

-cen también al reino vegetal, Wyville Thomson los considera
como algas 6 esponjas de organismos inferiores. Suele ser
cada vez mds rara su presencia 4 medida que se avanza del
cabo de Bucna Esperanza hacia los mares polares Antdrticos.

PRINCIPALES ELEMENTOS MINERALES DE.LOS DEPOSITOS SUBMA-

. RINos, —Los minerales son compueslos gquimicos definidos,

m4s 6 menos puros, porgue sean en masas homogéneas, bien
.en individuos de dimensiones variables agrupados. entre si,
<constituyen las rocas que aparccen en la superficie de los con-

* tinentes y las que forman el suelo submarino.

La silice 6 acido silicico i 6xido de silicium, es un 4cido
-que se combina con las bases para formar las sales llamadas
-silicatos, que, & su vez, se combinan entre si para dar naci-
miento 4 los silicatos compuestos, especies de sales dobles muy
.extendidas en la naturaleza. . :

La silice se encuentra bajo la forma de cristal de roca 6
«<uarzo cristalizado, de una densidad igual 4 2,65. Esle cuerpo
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ofrece una grani’r'esisl.encia 4 los agentes naturales; es muy
duro, casi infusible y muy poco soluble en el agua; €s inco-
loro 6 de coloracion negra, violeta, amarilla, roja 6 blanca.
opaca-lechosa; su rotura es vidriosa, Y al polarizarse en el
microscopio, da magnificas coloraciones. La silice puede con-
tener und proporcién de agua mis 6 menos considerable, ¥
entouces, toma los nombres de 6palo, silex, calcedonia, 4gata
y jaspe, es un poce menos densa y mucho menos inatacable,
sobre todo con las disolaciones alcalinas.. Los radiolarios, las
diatomeas y las esgiculas de las esponjas, no son més que si-
lice hidralada. : '

Las cuarcilas son granos de cuarzo cimentados en roca com-
pacta por la silice; los gres, cuyos glementos son bien visibles,
son también granos'cuarzosos cimentados por la silice 6 por
un’calcdreo. -

La silice constituye cuando menos la cuarta parte de la masa
de la corteza lerrestre, Y €8 el elemento que predomina en las
arenas. _ :

Los feldespatos son silicatos de aldminay de un 4lcali, con-
teniendo siempre potasa, sosa 6 cal, y otras veces hierro 6
magnesia. Son quebradizos, menos duros que el cuarzo, y po-
larizan menos la luz. Qe dividen en dos grupos: el feldespalo
con base de poltasa 4 ortosa, y los feldespatos que en propor-
ciones variables tienen S0S& y cal Namados con.el nombre ge=
nérico de plagioclasa. . .

La orlosa tiene una densidad de 2,65 proximamente; si co-
lor es blanco, gris, verde y con mds frecuencia rosa 6 10j05
siendo inatacable por los dcidos. La plagioclasa es blanca, fa-
cilmente atacable por los dcidos y por los agentes‘namrales, ¥
tanto mdis pesada cuanto mis cal contiene; su densidad varia
entre 2,60 v 2,63. El dllimo termino de estos minerales para
ser atacado por Jos agenles paturales es la arcilla, gilicato de
alumina hidratado, conteniendo una proporcion variable de
hierro y de otras impurezas.

Tl andlisis micro-quimico permile distinguir las diversas
variedades de feldespatos,y el tratamiento por el licor deiodus ,
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:
ros hard conocer la proporcién aproximada.de plagioclasa y de
ortosa contenida en una roca.

La leptinita es una roca de ortosa maciza, y la peom'mta
estd compuesm de ortosa y cuatrzo.

I.as micas son silicatos de alimina con la potasa magnesia
6 hierro, y se presentan en laminillas eldsticas, brillantes, ex-
tremadamen le quebradizas, blancas, amarillas 6 negras, ofre-
ciendo en la polarizacién colores muy vivos. La mica blanca
6 muscovita tiene de densidad 2,76 & 3,1; la mica negra 6 bio-
lta, 2,8 4 3,2; son ambas tanto mds atacables por el mar cunan-
to mayor cantidad de hierro contengan.

El granito es una mezcla de granos de cuarzo, de feldespato
v de mica; el gnels es un granito de estructura esquistosa.

La anfibola, y sobre todo la variedad hornblenda, es un si-
licato de magnesia, de 6xido de hierro y de cal, con una den-
sidad igual 4 3,1-3,3; cs ligeramente atacada por los dcidos,
pero muy desventajosa con respecto 4 los agentes naturales &
causa del hierro que encierra; su dureza. es regular; la varie-
dad hornblenda es verde-oscura 0 negra aun en ldminas tinas,
polarua muy vivamente la luz y es policroica.

La aufibolita es una roca compacta de anfibola hornblenda;
la sienita es de anfibola hornblénda y de ortosa con ¢ sin
cuarzo; Ja diorita es una mezclo. de hornblenda y de plagio-
clasa oligoclasa.

La piroxena, variedad de augita, es una mezcla de un si-
licato de cal y de magnesia con un silicato de cal y de hierro;
su densidad es de 3-3,5; se le encuentra en granos negros,
casi inatacables por los 4cidos 'y dificiles de distinguiv de
la hornblenda. En ldminas delgadas y en el microscopio, la
augita polariza vivarr;ente, no siendo’ policroisca como la
hornblenda.

La chlorila es un silicato hidratado de magnesia y de alimi-
na, contiene hierro pero no dlcali; su color es verde con una
densidad de 2,65 4 2,97, por lo general terrosa y atacable por
¢l 4cido clorhidrico.

La gloconia es un silicato de hierro coh cantidades varia-
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bles de potasa, magnesia y alimina, presentindose en granos
terrosos de un color verde aceituna. '

El calcdreo, es el carbonato de cal; la variedad més pura es
el llamado espato de Islandia qlie tiene una densidad igual
42,72; muy ddctil, produciendo efervescencia si se disuelve
con los 4cidos; su color es generalmente blanco, algunas veces
pardusco, amayillb:é rojo como consecuencia de la presencia
del 6xido de hierro; estd con frecuencia mezclado & las mate-
rias arcillosas que quedan insolubles después del tratamhiento
por los 4cidos. El mérmol y la creta son variedades del carbo-
nato de cal. El calcdreo de magnesia lleva el nombre {de dolo-
mia; la marga es un calcdreo arcilloso 6 bien una arcilla cal-
cdrea. Los corales, las conchas y 108 carapachos de las forami-
niferas son carbonatos de cal; los huesos, los dientes y las es-
camas de los peces, estdn compuestos de carbonato y fosfato
de cal asi como de materia animal.’ ’

Las rocas volcdnicas son mineralégicamente caracterizadas
por la presencia de un feldespato como uno de sus elementos
y por la ausencia de cuarzo libre. Los basaltos son rocas negras
de una densidad igual 4 3, més ¢ menos magnélicas, compues-
tas de individuos distingnibles solo al microscopio, de plagio-
clasa, de piroxeno, de augita y de hierro magnético. La obsi-
diana es una roca de color verde, negra, parda, vitrificada, se-
mejante al cristal. Cuando la obsidiana estd llena de porosida- .
des hasta llegar 4 ser opaca, 1leva el nombre de pomez.

Las arcillas son silicatos de alimina mds 6 menos hidrata-
dos, en granos impalpables, infusibles, de composicion varia-
ble, desde la caolina, residuo blanco de la descomposicion del
feldespato mds puro, hasta las mezclas que en mimero indefi-
aido contienen la silice libre y los éxigos de hierro. Las arci-
llas en el estado de limos y fangos son el ultimo término para
el ataque natural de la gran mayoria de los minerales, ofre-
ciendo una resistencia mdxima, si no absolula 4 los agentes
naturales. :

PROCEDENCIA DE LOS ELEMENTOS QUE CONSTITUYEN L0S DEPOSI-
70s suBMaRINOS.—Lo0S materiales de origen orgdnico que en=
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tran en una gran proporcién para la composicién de los dep6-
gitos submarinos, son los despojos de seres que viven en el
mar, como las osamentas de los peces, pero sobre todo las
envuellas calcdreas y siliceas de las foraminiferas, de los ra-
diolarios, de las diatomeas y las espiculas de las esponjas. To-
dos esos seres viven principalmente en las regioncs superiores
del Océano vy, después de muertos, sus reslos obedeciendo solo
4 las leyes de la gravedad, caen acumuldndose en el fondo. Las
vegiones habitadas por cada especie, segun las coudiciones
mis favorables para su existencia, no estin adn determinadas
de una manera precisa. Por otra parts, los despojos no caen
siempre exactamente debajo de los silios donde esos animales
han vivido sing que pueden ser llevados por las corrientes 4
parajes mds 6 menos lejanos; & partir del momento de la
muerte y una vez que la materia animal ha desaparecido, vie-
nen 4 ser desde luego verdadera materia inorgdnica.

Los elementos puramente minerales de los dep6sitos van al

. Océano disueltos en el agua dulce de los rios. M. John Murray

tiene calculado que 1 milla ciibica de agua de un rio pesa cerca

* de 4205650 000 t., conteniendo por término medio 762 587 t.

de materia sé6lida disuelta. Puede, pues, aseverarse que los,
rios llevan al mar en un afo 4974 967 588 t. de materias, que
una vez entradas en el Océano no salen mds. Los elementos
minerales resultan también de la erosién que se efeclria por el
mar, cuyas olas baten continuamente las orillas, segregando
de ellas continuamente materiales 6 por los rfos que los trang-
portan en forma de guijarros, grava, arena y limo, as{ como

los detritus arrancados & las montaias por los distintos agen-

tes atmosféricos. Los hilos de agua dulce y 16s de agua salada
representan un papel muy importante en las erosiones.

Las polvaredas que se‘levantan en los continentes son lle-
vadas por los vientos al mar, donde caen, descendiendo 4 las
profundidades, contribuyendo también de una manera consi-
derable 4 la formacién de los depdsitos submarinos.

Porvarepas,— Los granos de polvo que proceden de las ro-
cas continenlales, desagregadas por las variaciones bruscas de
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la tempevatura, las heladas y otras causas diversas, son lleva-

~das por el viento, Y cuando son lanzadas violenlamente contra
las rocas, las resquebrajan. Este resultado depende de la cons-
titucién mineraldgica, de la dimensién, del estado anguloso &
redondeado de los granos, de la fuerza del viento, de la natu-
raleza de la roca que ha experimentado el choque y su incli-
nacién en-relacién con la direccién del vienlo.

Es evidente que la direccién seguida por las nubes de polvo
es la de los vientos dominantes que barren las regiones de
donde aquellas proceden, de manera que, COmMo S€ Ve, el acto
de la-distribucién de Jos sedimentos est4 muy relacionada con
la meteorologia. .

Aunque es muy dificil poder evaluar con exactitud la canti-
dad de esas polvaredas (ue caen al mar, se puede, sin em-
bargo, formar una idea ante la consideraci6n de las inmensas
extensiones que lienen los depdsitos limosos continentales.
Ese lerreno cubre en Europa la Bélgica, el Norte de Francia -
hasta el Loire, una porcién de Alemania, toda la regién de los
Cdrpatos, la Hungria, la Polounia, la Moravia y la Rumania.
En Ameérica, las pampas del Platay cuenca del Mississipi. Bnx
China se extiende por el Norte de ella con un espesor variable
de 450 4 600 m.

Existen cartas en que se muestrau las areas de distribucion
de esas polvaredas sobre la superficie del mar; Ehrenberg hizo

las primeras, y un oficial de la Marina alemana ha publicadd
recientementé cuatro carlas velativas al AU4ntico del Norte,
en las que demuesira que las lluvias mds espesas de polvo y
mds frecuentes caen al Oeste de la costa del Sahara, entre las
islas de cabo Verde y el cabo Blanco. Darwin afirma que al-
gunas veces oscurecen de tal manera la atmésfera, que los bu-
ques se pierden cmbarrancando en las costas. Su color es ro- .
jizo y llevadas por los vientos del NO., habiéndose visto & 300,
millas de la lierra. El Sahara es un centro de dispersion que
_envia polvaredas, no solamente al Allintico, sino & la Argelia,
_al Mediterrdneo, 4 Espaia, Francia, Inglaterra, Alemania, Sar
de Suecia, Suiza é Ttalia. En. 1872, cay6 sobre Mddica, en Si-



OCEANOGRAFIA. 43

cilia, una lluvia de arena rojiza que contenia un 5,8 por 100

de materia orgénica, de cuarzo, de carbonato de. cal, de feldes-
pato, hojillas de mica y probablemente también de anfibolita.
M. Thaulet ha demostrado que la arena del Sahara se com-
pone de aquellos mismos elementos. '

Se pretende que esas lluvias son més frecuentes en las re—

. giones vecinas del Sahara en primavera y otoio, es decir, de.

wreinta & sesenta dids después de los equinoccios, que atribuye
Murray al movimiento de oscilacién N. 'y S. de la zona de las
calmas ecuatoriales. ] .

Arago cita una lluvia de polvo que cay6 durante los dias 16
y 17 de Octubre de 1846 en la que recogié la misma composi-
cion cualitativa: silice, aldmina, perdéxido de hierro, carbona-
tos de cal y de magnesia, corpisculos organizados de origen
vegetal y algunos infusorios. El fenémeno empezd en la Gua~-
yana, extendiéndose por ¢l Estado de New-York, encontro las
Azores, lleg6 4 la Francia oriental, atraves6 los Alpes del lado
del monte Cenis para ir bajando gradualmente por Ttalia. El
an4lisis mostré el origen Llerrestre de ese polvo indicando las
proporciones relativas de los silicatos y del carbonato de cal.

Los volcanes arrojan inmensas cantidades de malerias pul-
verulentas que suelen acumularse en los depésitos submarinos
alrededor de las islas volcdnicas. En Hawai, por ejemplo, se
extienden aquellos hasta una -distancia de 200 millas de la
tierra. Como son muy ligeras y lanzadas 4 una gran elevacion,
las corvientes aéreas superiores las transportan. 4 distancias
considerables. Tarde 6 temprano concluyen por caer al mar,
donde son distribuidas en varias regiones distintas por las co-
rrientes. En efecto, su textura celular les permite flotar mucho
tiempo, y solo al golpe repetido de las olas es cuando caen en
las profundidades. Un fragmento de piedra pomez colocado en
un tubo lleno de agua, flota; pero desciende en seguida si se le
«comunica 4 aquel algunas sacudidas violentas. Esos fragmen—
tos se descomponen y disuelven al permanecer en el fondo,
contribuyendo 4 formar la arcilla roja que cubre el suelo del
Océano mezclados con frecuencia con granos de augita, feldes-

8
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pato y otros minerales volcdnicos. Sirven como centros de
atraccién, alrededor de los cuales se van aglomerando el 6xido
de hierro y el de manganeso.

La distribucién alrededor de una isla volcdnica de los sedi-
mentos cuyo estado de extremada divisién favorece por lo ge-
neral la disolucién 6 descomposicién quimica por el agua del
mar, depende de la direccién de los vientos reinantes. Guando
esas islas estdn aisladas como Hawai 6 Juan Mayen, el 4rea
de los depositos debe ofrecer una forma andloga & las rosas de
M. Brault, en que se indica el término medio anual de la
frecuencia 6 intensidad de los vientos quo soplan sobre el
volcdn. .

El volcan de Islandia ha enviado en varias ocasiones las ce-
nizas hasta Suecia; una polvareda volcdnica procedente de la
misma isla, cayé sobre Suecia y Noruega durante Ja noche
del 29 al 30 de Marzo de 1875, constituida en su mayor parte,
segun M. Doubrée, en agujas de piedra pomez mezcladas con
pequeiios cristales de feldespato y de hierro.

En una erupcién de Coseguina, volcdn situado al Sur dela
halia Fonseca, en la América central, cabrié de cenizas una
superficie evaluada en 4 millones de kilémetros cuadrados y
de unos 50 millones cibicos la masa vomitada,

El Tambora, en la isla de Sumatra, distribuyé sus cenizas
en 1815 sobre una superficie de tierra y mar superior 4 la de
Alemania. | '

La ernpcién de Krakatoa, en 1883, menos importante tal
vez que Ja de Tambora, fué admirablemente estudiada por el
ingeniero M. Verbeek. El drea de la distribucién de las cenizas,
bajo la influencia de los vientos reinantes del NE. y SE. du-
rante y después de la erupcién, se circunscribid 4 una linea de
forma irregnlar que puede representarse como el resultado de
la superposicién de dos elipses que tenian por foco & Krakatoa
y cuyos grandes ejes se dirigian NO. y SO. con unas longitu-
des de 800 y 1200 millas. El drea de esa figura llegaba 4
827 km.2, superficie que es mis de 32 veces la de Holanda.

La atmosfera sostiene también en suspensién una cantidad

LY
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‘considerable de granos de polvo que no es de origen volcdnico.

- M. G. Tissandier ha calculado que una masa de aire de 5 m.

de espesor, cubriendo par completo Ja ciudad de Paris, no
contiene menos de.1350 kg. de materias pulverulentas. El .
mismo sefior ha recogido y medido ‘granos de ese polvo, en-
contrando que sus didmetros variaban entre 0,01 y 0,001 mm.

Para explicar c6mo todo cse polvo no cae inmediatamento,
se admite que su’ densidad, aunque en realidad fuese mayor
que la del aire, es disminuaida, por la capa gaseosa adherente
por la capilaridad 4 la superficie de los objetos de muy pegue-
fias dimensiones. De ahi resulta que el impulso del aire en
movimiento los lleva y eleva con facilidad, yendo 4 caer en los
parajes en donde el aire esld en calma.

Segun M. G. Tissandier, las muestras de polvo recogidas
por él en Francia y particularmente en Paris contienen de 25
4 34 por 100 de materias orgdnicas y de 66 &4 75 por 100 de

.materias minecrales: Una proporcién tan grande de materias
orgdnicas puede comprenderse ficilmente en uha gran ciudad,
pero es probable que en circunstancias mds ordinarias deba
disminuir.

Las lluvias de polvo terrestre son frecuentes en el mar Ama-
rillo, en China, siendo constitufdas por granos de limo amari-’
llento de aquel pafs, igual en todo 4 los sedimentos que arras-
tra el rio Amarillo, de quien-toma el nombre ese mar.

M. Tissandier ha reconocido en el aire la presencia de nu-
merosas particulas microscépicas, 4 las que atribuye un ori-
gen cosmico, apoydndose para ello en que contienen cobalto y
niquel, - : .

M. Daubrée demuestra que las meteoritas abandonan en la
atmésfera una porcién notable de su masa en estado de granos
impalpables. Por dltimo, M. Nordenskisld recogié sobre la
nieve de Groenlandia un mineral cobaltifero y niquelifero, que
les atribuyé un origen cdsmico. Todas esas materias contribu-
yen 4 la formacién de los fondos marinos, acumuldndose sus
masas durante un tiempo considerable, en el que se suelen
modificar mds 6 menos.
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DEPOSITOS SUBMARINOS.

DESCRIPCION DE LOS pEPGSITOS SUBMARINOS . — 108 depdsitos
que cubren el fondo de los mares se dividen en cualro clases:
los dep6sitos litorales vecinos de las tierras, los depdsitos lerri-
genos, los depdsitos de agua profunda ocednicos ¥ los depdsi-
tos de los abismos. - : '

Los dep6sitos litorales 6 costeros forman alrededor de los
continentes una faja de un ancho variable com prendida entre
el nivel de la bajamar y una profundidad de 200 m.; se dividen
en zonas y regiones, segun los animales que viven en cada
una de ellas; su pendiente es generalmente muy fuerte, si bien
lLiay que teneren cuenta que con m ucha frecuencia se han exa-
gerado sus inclinaciones. Se citan entre las mis escarpadas la
de Noruega, que, por los 69° de lat. N., yen una extensién de
2 millas, posce un dngulo de 9° 25'. Cerca de la isla de Ams-
terdam y 4 254 m. de tierra, encontré la Gazelle una profun-
didad de 1485 m., & la que corresponde una pendiente de 80°;
pero este caso debe tomarse como una excepcion. Sobre ese es-
pacio se depositan inmediatamente los diversos minerales
arrancados 4 las orillas por la accién erosiva de las olas, asi
como también los que proceden del interior de los continentes
" acarreados hasta el mar por las corrientes de los rios. De ma-
nera que, el modo Y naturaleza de los depdsitos, varfan seguin
la pendicnte de la costa ¥ otros’ factores varios: predominan
1ps fangos en una orilla plana y deprimida, las arenas, cuando .
1a inclinacién es un poco mis fuerte, mientras que 1os blogues
de rocas se reunen sobre las costas abruptas. '

La segunda zona es la del fango.

Partiendo de tierra, los sedimentos so depositan siguiendo
el orden de dimensiones crecientes: primero los guijarros, des-
pués las gravas, las arenas, y por dltimo el fango. Sin em-
bargo, las circunstancias pucden originar grandes modifica-
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ciones en ese orden 4 causa de Ja influencia mecdnica ejercida

- por el agua en movimiento. La configuracién de las localida-

des emergidas ofrece una influencia importante, porque mien-
tras que cn una costa batida directamente por los vientos ha-
ciendo frente & la direccién seguida por los despojos, se llena

_ de gruesos bloques de rocas, una bahia abrigada no se llena

m4as que de sedimentos finos.

La naturaf®za mineraldgica de los depdsitos varia con la
constilucién geolégica de la costa préxima 6 de las orillas mis
alejadas, cuyos despojos son llevados por las corrientes. Se ha
discutido mucho hasta qué profundidad se deja sentir la in-
fluencia del movimiento de Ias olas, habiéndose hecho pocas

- experiencias para esclarecer esa importante cuestién; pero pa-

rece J6gico creer que su poder de erosion 6 de transporle obra
de una manera sensible 4 100 y 200 m. de profundidad, si bien
esos movimientos se reducen 4 una simple oscilacién incapa=
ces de dar lugar 4 una verdadera distribucién de los sedi-
mentos. )

Los dep6sitos costeros estdn constituidos principalmente por
guijarros, gravas y arenas, Los deltas, los depésitos de los es-
tuarios y algunos bancos submarinos como los que rodean la
costa oriental de la América del Norte desde Terranova hasta
la Florida, son agrupamicntos especiales de sedimentos que se
forman hajo la influencia de la vecindad de la desembocadura
de algun rio, el contacto del agua 4 temperaturas diferentes i
otras condiciones que estudiaremos también.

Se sabe que los s6lidos sumergidos ejercen sobre los sélidos
disucltos en la misma disolucién una atraccién independiente
de tbda accién quimica. Resulta de ese hecho que el fango li-
gero transportado por los rios se hunde répidamente tan pronto .
llega 4 eslar en contacto con las aguas saladas; se depositan
en las regiones mas apartadas de esa zona costera y, como se
asientan prontamente, se recubren las capas sin dejar 4 las
particulas tiempo suficiente para disolverse 6 ser quimica-
mente descompuestas. Su composicion quimica debe, pues,
parecerse mucho 4 los sedimentos fangosos de los rios de donde
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proceden. La verificacién serd f4cil. En todos los casos, los ca-
racteres fisicos son idénticos. Los fangos amarillos del mar de-
China tienen el mismo aspecto que los que son transportados.
por el Hoang-ho, pudiéndose decir lo mismo de los fangos ro-
jos acarreados por el Amazonas hasta una gran distancia en ek
mar y que, ricos en hierro en estado de limonita, no ofrecen
ningun vestigio de gloconia y ofrecen en cambio una débil
proporcién de organismos siliceos. *?

Los guijarros se encueatran coil frecuencia 4 gran distancia
de las costas, siendo probable que eso0s ¢asos hayan sido trans-
portados por los hielos. Se les encuentra también cerca de
tierra. En el Paso de Calais, los guijarros’ siliceos, perfecta-
mente redondeados, forman regueros en medio del estrecho
por fondos que pasan de 30 m. Se ha supuesto que es0S blo-
ques cayeron casi al mismo tiempo que se destruyd el istmo
que unia & Francia con Inglaterra, pues no han sido trans-
portados 4 los sitios que hoy ocupan ni por las olas ni por las.
corrientes. También se encuentran semejantes bloques en la

“costa de los Estados-Unidos, cerca de Georgetown, y al N.
de Escocia, lejos de las regiones en donde pudieran ejercer su .
accién los hiclos actuales. Es probable que se depositaran en
esos sitios en la época de los grandes fenémenos errdticos de
los venlisqueros, duranle la época cualernaria.

Schmelck ha notado en el Océano Atlantico Norte, situado
sin embargo en condiciones excepcionalmente favorables bajo-
el punto de vista del transporle y dispersién irregular de los
“blogques por los hielos, que el mimero y dimensiones de los
guijarros del fondo estdn en perfecta relacion mutua. Pero
esos guijarros son voluminosos y numerosos, disminuyendo
en namero y dimensiones seguin se van alejando de las orillas.
Esas piedras proceden en su mayor parte de las costas.

Schmelek ha observado que el limite donde se encuentran
esos guijarros, en los parajes recorridos por el Viringen, llega
raramente 4 pasar los 700 m.

Basdndose en consideraciones zooldgicas'y botdnicas y sobre
la presencia de plantas y de animales determinados, se ha di-
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- vidido 1a zona costera, al menos en nuestros climas, en varias

zonas secundarias. subdivididas 4 su vez en regiones.

A. Zona litoral que comprende la porcién de orillas some-
tidas 4 la influencia de las mareas; Jas especies animales son
poco numerosas, pero los individuos abundan.

1. Regién subterrestre situada al nivel de las altas mareas
del equinoccio y caracterizada poc el Littorina rudis, L. nexi-
toides y los vegetales del género' Lichina.

2. Regidn litoral comprendida £ la altura de las altag ma- .
reas de las sizigias, el nivel del Mytilus edulis con los géneros
Littorina y Patella. '

-3. Regién sublitoral 6 animal de las bajas mareas del equi-
noccio, caracterizada por los géneros Haliotis y Pecten en con-
tacto inmediato con las regiones propiamente llamadas ma-
rinas.

- B. Zona de las Laminarias que se exuende desde el nivel
de la bajamar hasta cerca de 27 m., llamada asf 4 causa de
las algas del género Laminaria de las costas rocosas, sustitui-
das en las costas arenosas 6 limosas por el género Zostera,
abundante en bancos de ostras. Esta regién es la mds rica con
relacién 4 la vida animal y en la que las conchas ofrecen colo-
raciones muy vivas.

C Zona de las Coralmas, de 27 4 92 m. Debe su nombre 4
una especie de alga; se encuentran moluscos herbivoros Fissue

“rella, Emarginula, etc.; moluscos carnivoros Buccinum, Fu-

sus, Nalica, ctc.; entre los bivalvos Peclen, Lima, Arca, Ve-
nus, etc.; comprende pues las grandes regiones de pesca que
frecuenta la morera, la merluza, la vaya y el lenguado.

D. Zona del coral de mar profunda que-se cxtiende de 92
4103 m., y contiene los Nulliperos y Terebratulos. Las con-
chas son relativamente muy abundantes i causa de la unifor-
midad de la temperatura; los individuos son pequefios y de
colores poco brilluntes. Se notard adem:is que esta zona es la
que cucierra mayor niimero de géneros autiguos, es decir, ya
representados en las formaciones geoldgicas anlteriores 4 la
época actual.

TOMO XXVII.—JULIO, 1800. 4
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M4s alli de la zona,costera, también se han observado gui-
j:m‘ds, gravas, arenas ¥ fangos poco mpdiﬁcados; los depdsitos
terrosos empiezan por la zona de [angos grises 0 azules que se
extienden desde los 900 m., hasta mis de1 300; deben su color
4 las materias orgdnicas. o :

Los fangos verdes semejanies siempre. 4 los azules, deben su
diferencia 4 la naturaleza de los gedimentos procedentes de
tierra Y 10 modificados ain m4s que por una transformacion
verificada en el seno del mar. Su color semejante es debido 4
la presencia de materia orgénica que reduce el peréxido de-
hierro al estado de protéxido. Los fangos verdes son mds are-
nosos que 108 azules, llamindoseles algunas Veces con el nom-
bre de arenas verdosas; encierran siempre gloconia en granos
aislados 6 congregados. Este dltimo mineral se desagrega tan’
ficilmente que Su presencia hace creer que la fecha de su in-
mersion es relativamente poco considerable. Los [angos ver-
des secados tienen un color gris verdoso Y aspeclo {erroso, -
desprendiendo con frecuencia olor de 4cido sulfidrico. Se les
suele recoger eutre 900 y 1300 m.de profundidad, mientras
que los azules estdn por debajo de los 1 300; se depositan por
lo general signiendo 1as costas continentales escarpadas 6 en
las que no existe ningin rio que lleve sedimentos 4 €s0S pa-
rajes. '

Los fangos verdes contienen cou frecuencia nédulos de fos-
fato de cal, tan comunes desde luego en todos los depositos
costeros, pero no descienden jamds por debajo de 2 750 m.

La naturaleza de la costa vecina ejerce una influencia tan
considerable sobre la constitucién fisica ¥ quimica de los de-
pdsitos litorales, que 4 ellos s8 debe encontrar fondos particu-
lares alrededor de las tierras, poseyendo una naturaleza geo-
16gica especial. Efecto queé se produce alrededor de las islas
volcanicas y las de coral. _

. Las islas volcdnicas estan rodeadas de una cintura subma-
rina -de arenas y fangos volcdnicos que, alrededor de Hayvai“.
por ejemplo, se extiende 4 miis de 900 millas, legando & una
profundidad de 5 250 m. La arcna es habitualmente qe"gruzéé.‘
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En los fangos de color gris se encuentran fragmentos de pomez
y escorias cuyas dimenskones varian con la distancia 4 las
orillas, pero que generalmente tienen un didmetro de 5 mm., y
peréxldo de manganeso terroso en granos, en ndédulos 6-en
incrustaciones sobro los fragmentos de rocas 6 de las conchas.
Es muy raro encontrar el cuarzo, y que nosotros sepamos ja-
mis la gloconia.

Las islas de coral estdn, por la misma causa, rodecadas de
fangos coralinos en los que la proporcién de carbonato de cal
se eleva algunas veces hasta un 95 por 100. Se extienden alre-
dedor de las Bermudas hasta 4 570 m, de profundidad, pero no
‘pasan la de 1140 en las Virgenes, Tonga-Tabou, Fidji, Taiti,
Honolulu, las del Almirantazgo y Nueva Caledonia. A partir
de 1830 m., presentan una coloracién rosdcea y se transforman
en fangos globigerinos, se oscurecen cada vez mds, disminuye

la proporcién del calcdreo, aumenta el de la arcilla y pasan de
" esa manera al estado de arcillas rojas,

Para terminar con la enumeracién de los dxstmtos depdsitos
terrigéneos, nos limitaremos 4 mencionar de nuevo los fangos
amarillos verdosos de Hoang-ho y los fangoes rojos acarreados
por los rios de la América del Sur, particularmente por el
Amazonas, Y repartidos 4 lo largo de la costa oriental de ese
continente 4 una profundidad méxima de 3750 m. cerca de
Fernambuco. Por los 4000 m. més al Sur, al Sudeste de Ba-
hia, pasan al estado de arcilla roja.

La direccidn de.los vientos reinantes hacen experimentar
grandes anomalias en la distribucidn de los depdsitos litorales
y terrigéneos.* M. A. Agassis observé 4 bordo del Blake que
os dragados ejecutados bajo la accidn del viento de las Anti-,
llas en profundidades que pasaban de 2000 m. y 4 10 6 15 mi-
1las de tierra, daban cantidades considerables de hojas de 4r-
boles, crustdceos, anélidos, fragmentos de bambd y de caia
dulce, restos de peces, caracoles terrestres y esponjas, proce-
diendo algunos de esos despojos del transporle verificado.por
los hiclos y corrientes, mientras que otros habian sido lleva-
dos por los vientos. Las formas mds exiraias, animales y.ve-
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getales, tanto marilimos como terrestres, ¢ encontraban inti-
mamente mezclados.

Los depdsitos de agua profunda d ocodnica perlenecen &
cuatro tipos principales: los fangos globigerinos, los fangos
terépodos, lgs fangos diatomeos Y los fangos radiolarins.

Los fangos glohigerinos representados en la figura 46, deben
su nombre 4 los carapachos que contienen de foraminiferas y
mis ain de globigerinas y cuya abundancia es tal que la pro-
porcién de calcareo llega algunos veces 4 un 90 por 100. Esos
despojos orgdnicos sé encuentran en casi todos los depésitos
ocednicos de agua profunda. Sin embargo, no se suelen dar el
nombre de fangos globigerinos sino 4 aquellos en que predo-—'
mina con preponderancia lag foraminiferas. La profundidad
de esos fangos estd comprendida entre 450 y 5 300 m., no exis-
tiendo ni en las cuencas submarinas cerradas, ni en el Océano-
Tndico al Sur de los 50° de lat. S., ni tampoco en el Pacifico al
Norte de los 10° de Jat. Ni; en cambio son caracteristicos del
lecho del Atlantico. Pasan: insensiblemente 4 la arcilla Tojas
cxcepcionalmente, & encuentran en un nivel inferior 4 esa ar-
cilla, -y, en esos €asos, $e admite que se produce el fenémeno
por un hundimiento local. Los granos minerales que coutie~
nen licnen un didmetro medio de 0°,08 mm. ‘

No puede dudarse que los carapachos de las globigerinas
que viven en la superficie del agua no se encuentran cn todas
las profundidades, desde esa superficie hasta cerca de 5000 m.
Pero en los fondos su peviores, al menos en los gne no exista
un suelo {angoso plando que los conserve, SOn triturados por
la arena y grava, 6 llevados por la corriente, d¢ manera que
no se les encuentra. Bailly ha reconocido que la gloconia re-
‘1lena interiormente las conchas de las clobigerinas, ¥ M. de
Pourtalés encontré en el Gull-stream, que 4 profundidades de
975 m. ¢l fango estuba formado de partes iguales de globige-
rina y de arena negra & verde oscuro gloconiana. MM. Parker
y Rupert Joues ghservaron también que las foramintferas dek
Pacifico, cuyos caparazones estaban aun intactos, tenian agque-
lios completamente tapizados de gloconia; por ullimo, el Cha-



’

OCEANOGRAFfa. . . 53

{lenger confirmé esas observaciones para el Atldnlico, al'S.
del cabo de Buena Esperanza, Esa mezcla no se verifica por
abajo de los 550 m., no pudiendo atribuirse la formacién de la
gloconia 4 circunstancias exclusivamente locales, 4 causa de
los vastos espacios cubiertos por esos sedimentos en el golfo
de Méjico, el Pacifico y Atldntico Sur. Como los fangos verdes
contindan hasta 1 300 m., nos conduce 4 creer que la gloconia
resulta de una accién quimica de la naturaleza animal de los
rizépodos, no descompuestos atin en el medio-que los rodea,
por’encima de 550 m. La gloconia encontrada por debajo de
ese limite, habria descendido de un nivel superior, y, 4 su vez,
habra desaparecido por la oxidacién del hierro y por disolu-
cién antes de llegar 4 1 300 m. El fenémeno, en su conjunto,
es funcidn compleja de una reaccién quimica desde luego en-
tre la materia animal y el medio mineral que la rodea.

Las foraminiferas pertenecen 4 las especies siguientes: Pul-
vimulina Menardii, canariensis, Micheliniana y tumida; Pu-
Ueniua obliquiloculata, Spheroidina dehiscens; Candeina ni-
tida; Hastigerina Murrayi y pelagica; Orbulina universa; Glo-
bigerina bulloides, equilateralis, sacculifera (hirsuta), dubia,
rubra, conglobata y cuflata,

En algunos parajes, y por encima del nivel ocupado por los
fangos globigéi-inos, se encuentran fangos (fig. 47) que con-
tienen despojos de conchuelas de terdpodos y de heterépodos
de las especies Hialea, Spirialis, Diacria, Atlanta, Styliola,
Carinaria, etc.; no pasan nunca la profundidad de 2500 m.
El nombre que llevan de fangos terdpodos no significan mds
sino que esas delicadas conchuelas se encuenfran en él con
abundancia, aunque se encuentren mezcladas & una cantidad
- mayor 6 menor de glohigerinas. .

Los fangos diatomeos tienen un- débil maliz amanllo de
paja. Se componen de fragmentos de diatomeas y esclotos de
organismos siliceos en uua proporcién que MM. Murray y
Renard evalian en mds de un 50 por 100 de la masa total.
" Cuando estdn secos, presentan una apariencia como de harina
silicea de un blanco sucio, mezclada con pequeiios granos que

~
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se deshacen entre 108 dedos. Contienen cerca de un 25 por 100
‘de carbonato de cal bajo 1a forma-de carapachos de globigerina:
y de otros organismos. Caracterizan el fondo dol mar entre
53 y 63° de lat. al Sur de las islas Kerguelen hasta la barrera
de hielos que circunda el conlinente antértico en profundida-
des que varian entre 9300 y 3600 m. Se les encuentra también
en olros ocanos, en espacios aislados mds 6 menos exlensos.

Los carapachos gillceos de los radiolarios son por lo general
muy raros en los fangos globigerinos; sin embargo, algunas
"yeces se encuentranl mezclados en proporeidn considerable,
* asi como también cn los fangos diatomeos. '

Los fangos siliceos, compuestos esencialmente de fragmen-
tos de diatomeas, de radiolarios y de espiculas de esponjas, 56
* extienden en el Océano Antdrtico, entre 50 y 80° de lat. S.,Y
en el Octano Artico. Parece ser qué la existencia de los orga-
nismos siliceos corresponden 4 un grado parlicular de satura-
cién del agua del mar 6 bien 4 una temperatura muy bajaéla
influencia de las dos causas reunidas. ' :

M. de Pourlalés, que estudi6 las costas orientales de 1os
Estados-Unidos, ha distribufdo en tres zonas las foraminiferas
que viven cerca del litoral: las Miliola viven de 0480 m.; la
Truncatulina, entre 50 y 140 m.; la Marginulina y 123 Criste-
llaria, entre 140y 400 m. Los. terépodos apafecen 4400 m., Y
sus restos s€ mezclan, por ransiciones insensibles y en pro-
porciones cada vez més déhiles, 4 las globigerinas, queé apare-
cen hacia los 3000 m. para, desaparecer 4 108 5000, dando lu-
. gar 4 las arcillas de las grandes profundidades. Por conse-
cuencia, en un suelo submarino de pendiente dulce, las espe-
cies se sucederdn regularmente (fig. 48) y conforme al esquema.

No sucedera de 1a misma manera en los ¢asos en que el te=
yreno presentara hondonadas bruscas que, haciendo variar de
un golpe la profundidad, suprimiria una 6 varias zonas inters '
mediarias. Si, por ejemplo, el suelo presenlara el corte indi-
cado en la figura, la zona de los ter6podos Mo existiria, pa-—
sando inmediatamente de los depdsitos de Marginulind y Cris-
tellaria & los dep0sitos de globigerixia. La supresién; pues, de
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una 6 varias zonas de foraminiferas darian una idea aproxi-
~ mada del movimiento brusco, positivo 6 negativo que se hu-
biese efectuado en el seno de las aguas,

Cualquiera que sea la 16gica de esas conclusiones, las ob-
servaciones de sucesién de las zonas son aun muy locales, y

.el conocimiento general de todas las condiciones de existencia
de los organismos microscépicos y la manera de formarse los
fondos marinos actuales, son al presente poco completas para
que fuera prudente aplicar las nociones sumarias que posee-
mos hoy 4 los fondos marinos antiguos. Estd desde luego fuera
de duda que la naturaleza especial del fondo amarillo 6 rojo

_representa un papel importante en la distribucién de las espe-
cies animales.

Los depdsitos de los abismos suceden 4 los depésitos ocedni-
cos 6 de aguas profundas hacia 5 000. Estan constitufdos por
arcillas, grises algunas veces, generalmente coloreadas en rojo
por el 6xido de hierro 6 bien chocolate oscuro por el manga-
neso. BEsas arcillas son pldsticas y grasientas al tacto; secas,
forman grumos dificiles de romper. E! andlisis les da la com-
posicién de arcilla con un exceso de silice libre debido 4 la
presencia de despojos de radiolarios siliceos. Con frecuencia
también, contienen pequenas partes de carbonato de cal pro-
cedente de los carapachos de las globigerinas.

Las arcillas grises parecen ser el paso de los fangos 4 las ar-
cillas rojas, siendo estas el iltimo grado de modificacién de la
materia sumergida sometida 4 las influencias fisicas y quimi-
cas resultado del contacto prolongado con el agua del mar. Al
tratar M. Buchanan por un 4cido diluido una muestra de fango
globigerino, obtuvo un residuo insoluble que contenia silice,
alimina y 6xido rojo de hierro, presentando el conjunto una
gran analegia con la arcilla roja. Como consecuencia de la na-
turaleza alcalina del agaa del mar, la experiencia hubiera sido
adin mds concluyente si se hubiese tratado aquella muestra
con una disolucién alcalina, pues habria dado el mismo re-
sultado. . , ]

Las arcillas de los abismos contienen casi siempre granos
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minerales-excesivamente {inds, de naturaleza volcdnicas y cu=
yos -didmetros raramente pasan de 0m,05; rara vez’ cuarz,
mica, augita, feldespalo, pomez, lava, y sobre todo perdxidos
de hierro y de manganeso en incrustaciones, en granos, en
manchones, que, algunas veces, llegan 4 la mitad del peso de
la arcilla, asl como también esférulas de hierro magnético. La
pomez se encuentra repartida con bastante abundancia por el
lecho del Océano. Bs arrojada en cantidad considerable por
los volcanes 6 acarreadas hasta el mar por los torrenles, cOmMo
cerca-de Arequipa en el Perd. Las olas las trituran, distribu-
yéndola en lluvia menuda sobre el fondo; también son lleva-
das sobre las islas de coral donde, al descomponerse, dan na-
cimiento 4 la arcilla roja de esas islas y cuyo origen ha sido
discutido durante tanto tiempo. La broncita es un silicato de
magnesia méds 6 menos ferruginoso. La figura 49 representa,’
segin MM. Murray y Renard, dos esférulas magnéticas gran-
demente aumentadas: a es una esférula negra con cenlro me-
tilico cubierto de una cortezd brillante de magnelita proce- '
dente de una profundidad de.4 346 m: cn el Océano Pacifico;
es la forma mds comun con la depresién en un punto; bes
otra esférula recogida de una profundidad de 5764 m. en el
Océano Atlantico y que tiene rota la corteza exterior de 6xido
maguélico para dejar ver el micleo interior. La fig. 50 re-
presenta una esférula de broncita; su estructura €s escamosa
por escamas sucesivas, recogida de una profundidad de 6400 m.
en el Pacifico. MM. Murray Yy Renard les atribuyen un origen
césmico, hipétesis que la estructura de esos corpusculos hace
incuestionable.

Las arcillas rojas estdn en capas poco espesas, al menos
cuando son blandas, porque la sonda cuando las penetra, solo
lo hace en pegueia profundidad; su superficie estd semhbrada
de dientes de tiburén recubiertos de una corteza de perdxido
de manganeso, tanto mas fina cuanto espesa en varios centi-
metros. Un solo dragado hecho por el Challenger al S. de las
islas Marquesas en 4 250 m. se llevé todo un dia; el aparato
penetré 3 6 4 cm. en 1a arcilla, recogiendo mds de 100 dientes
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de escualo y de 30 4 40 aparatos timpdnicos de cetdceos. Se ha

"supuesto que, cuando un tiburén 6 un cetdceo atraviesa el
Octano, lo que raras veces sucede, porque €sos animales
marinos tienen preferencia por las cercanfas de las costas, si
}a muerte les sorprende por cualguier causa, sus cuerpos pri-
vados de vegigas natatorias se sumerge, desaparecen las car-
nes y sus osamentas quedan-sumidas en el fondo de los para-
jes donde murieron. También llama la atencidn la rareza con-
que se encuentran esos despojos en medio de los sedimentos
m4s préximos 4 las orillas y la abundancia de ellos en los
abismos en los distintos espesores de la corteza mangane-
siaca.

NOpULOS MANGANESIANOS.— Los nédulos manganesianos de
los grandes fondos son abundantes cerca de las Canarias, entre
esas islas y Saint Thomas, al SO. de Australia, al N. y S. de
Sandwich, al N. de Taili, entre esa isla y Valparaiso y en
general en todas partes donde se encuentren los despojos de
lavas angiticas, M. Murray afirma que se encuentran cn todos
los depésitos, y sin embargo de tal asercién no lo encontra-
ron en el Mediterrdneo los sabios italianos del Washington.
Son (fig: 51) amamelonados con el aspecto de los cdlculos uri-
narios, variando sus dimensiones mdximas de 7 48 cm. Cuando
se les rompe, muestran en su centro un fragmento de materia

_distinta, como pomez, restos de vértebras y de organismos que
no se encuentran mds que en los abismos 6 fragmentos del
suelo que les rodea, lo que prueba que han sido formados en
las mismas regiones donde se:les encuentra. La superficie
siempre malte y. de color parduzco, suele ofrecer sin embargo
aspectos diferentes segun la localidad; en. suos secciones, se
polan estdn formadas de capas finisimas sobrepuestas enlre
las cuales se hallan intercaladas fajas de fina arcilla.. La
fig. 51, representa dos nédulos del Pacifico del Norte. El 4,
procede de una profundidad de 5 300 m., mostrando el aspecto

- exlerior y el B, procedenle de 5014 m., muestra en su corte

cémo el depésito estd formado por capas: concéntricas alrede-
dor de un fragmento de piedra pomez. :,
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El andlisis de los nédulos manganesianos da 4 M. Giimbeb
los resultados siguientes:

Oxido Ao hiCIro. . vvunvaereenenrans ceeeeees. 27,480
Peréxzido de manganeso........ Ceienesrenans , 28,600
AgUR...oveonnsaaans PN e tectisseeneanss 17,819
BIliCE. evevevnanessoarsonsrssncancas veeeeees 16,080
ALGIIDA. v vvrererrnnnnersosresrsassenanses 10,210
BOBR s s e osresnsnesnsonenssnsoassanensasness 2,808
0] 15 < T R L 0,941
Cal......... Ceeesarieaaaraaaesaens crreeiene 0,920
Acido titnico...oe'rennrunsn N | X111
Acido sulfirico.. ..vveens N | X F:1
POtaBA. e secrases onosasarscasssnnans eeaees 0,396
Magnesia. ..c.o. - PIPPIRRN ciesues ceescsaveres 0,181
Acido carbOmICO. e aarneeraenersssesreeniennne 0,047
Acido fosfOrico..cveevieiranes Cevesrersanaas 0,023
Oxido de cobre....... Weeeesetsarrareaanaans . 0,023
Oxido de niguel y 6xido de cobalto............ 0,012
Barita . ..... hererareeraneaesns et rararaenes 0,009

101,178

Geikie atribuye 4 esos nédulos un origen andlogo al de los
6xidos de hierro y de manganeso disueltos y depositados des-
pués en el fondo de los lagos y pantanos por los 4cidos orgé-
nicos. Por el contrario, Giimbel niega-la intervencién de las
materias orgdnicas, ddndoles un origen comparable al de los
minerales ooliticos, creyendo sean producidos por los cursos
minerales submarinos, puesto que contienen la misma com-
" posicién quimica. B

Seguin Dieulafait, el manganeso se encuentra en las aguas
del mar en el estado de carbonato y de’ protéxido disueltos 4
favor de un exceso de 4cido.carbénico que en contacto del
oxigeno de aire se converlird en biéxido con desprendimiento
de 4cido carbénico.

CONSIDERACIONES GENERALES SOBRE LOS DEP(SITOS SUBMARI-
Nos. —El siguiente cuadro permite abrazar de una ojeada el
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coujunto de los diversos depésitos submarinos y sus caracte-
res principales. : S o

Depdsitos litorales.

i Guijarros, gravas, arenas, fangoé.

L Zona litoral.
n Regién subterrestre.

. Regién litoral;

' Regién sublitoral.

Zona de lag laminarias.
! Zona de las coralinas.
" Zona de los corales de mar profunda,

Depdsitos terrigéneos.

Fangos verdes (entre 200 y 1200 m.).
Fangos azules (entre 200 y m4s all4 de 1800 m.), fragmentos mine-
rales de 02®,5 de didmetro. ‘ ' '

Arenas y fangos volcdnicos (entre 0 y 6 260 m.)
A Tangos coraliferos (entre 0y 4 670 m. en las Bermudas, 0y 1140 m,
en el Pacifico), fragmentos minerales de 1 4 2 mm, de didmetro.
Voo Fangos amarillos de Hoang-ho,
Fangos rojos-del Amazonas. )

\
Depdsitos Ocednicos 6 de mar profunda.

) Fangos globigerinos (entre 460 y 5300 m.), fragmentos minerales
v de 0m™,88 de didmetro. '
S Fangos terépodos (hasta 27,500)
| v . Fangos radiolarios (entre 4100y 8 400 m.), fragméntos minerales
* de 0®m,07 de didmetro. )

Depésitos de los ahismos.

Arcillas grises y rojas, fragmentos minerales de 02®,05 de didmetro.

- "En resumen y salvo excepciones locales, se ve que los gui-
jarros parten de la orilla y que desde el momento de sus
inmersiones estin sometidos 4 las acciones mecdnicas, 4 accio-
nes fisicas de disolucién y 4las acciones quimicas cuyos resul-

tados son:
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1° La disminucién sucesiva del grosor.do.los fragmentos.

9.° Su marcha continua hacia alta mar. o o

3.° La transformacién do los silicatos en arcilla, altimo
{6rmino de su descomposicion.

"4.° La oxidacién continua del hierro de los silicatos se
‘manifiesta por el aspecto de los fangos que pasan sucesiva-
‘mente del color gris 6 verde al azul ¥ después al rojo, corres- .
pondiente este ultimo 4 un mazimun de estabilidad del hierro
en el estado de peréxido. ' _

Dos acciones contrarias se verifican en el fondo de los mares,
una destructiva de los depGsitos por los procedimientos indi-
cados precedentemente; la otra creatriz por la afluencia con-
tinua de elementos s6lidos nuevos (seres que viven y mueren
en la superficie, polvaredas, corales y otros resultantes de las
erosiones), asi como también por los fenémenos de precipita-
cién quimica. Los depdsilos actuales son la suma algebrdica
de esas dos maneras de accionar. El estudio detallado de cada
uno de esos fenémenos, estudio posible aunque apenas empe-
zado en la actualidad, conducird infaliblemente al conocimiento
de 1a ley general de los depésitos, 4 la geologia submarina y,
como consecuencia inmediata & la geologla ‘continental razo-
nada y apoyada en cifras y medidas.

Para poder tratar de una manera completa el estudio de la
geologia submarina, seria necesario cxponer todos los datos
que posee la ciencia y citar los que aquella no posee aun sobre
el conjunto de los fendmenos que concurren 4 1a formacion de
los fondos marinos. Algnnos de esos fenémenos son fisicos 6
quimicos, por ejemplo la solubilidad y la precipitacién de las
rocas en el seno de las aguas dulces y saladas, la atraccién gue
los sélidos ejercen sobre los s6lidos disheltos, la difusién y la
influencia de la presién; olros son mecéanicos, como el deterioro
6 desgaste efectuado sobre las rocas por las aguas en movi-
miento, el transporte y distribucién de.los sedimentos por las
corrientes, su velocidad de caida, la inestabilidad en los talu-
des de las materias movidas por un liquido. Convendria asi-
“mismo resumir las diversas teorias propuestas para explicar
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~ol reparto de los sedimentos que son por lo general basadas
en la accién de las corrientes, Cada una de esas cuesliones
merece ser estudiada 4 parte, perola casi totalidad de las leyes
que las siguen son atin desconocidas. Cuando se guiera saber
por ejemplo, la velocidad con que desciende 4 través del agua
un sér microscopico determinado, se comparard ese dato 4 la
solubilidad en el agna salada de la materia que compone el
carapacho y se deducird si la duracién del descenso serd sufi-
cientemente largo para permilir & ese carapacho llegar al
fondo antes de ser disuelto. Es muy cierto que, 4 medida que
la profundidad aumenta, las conchuelas de los ter6podos y ..
heterépodos, desaparecen los primeros, después las foramini-
feras do superficies més delicadas y, por dltimo, las mds grue- .
sas y mds pesadas. Se sabe que mientras mas numerosas son
esas conchuelas acumulindose en el fondo, mayor es la pro-
fandidad. Por regla general, un fango terépodo 6 globigerino
se encuentra en aguas mds profundas en los trépicos que en
las zonas templadas. Entre 4500 y 5000 m., la desaparicién
del calcdreo. o o

Convicne hacer notar que, 4 pesar de que la diferencia de los
diversos depdsitos estd perfectamente marcada en las muestras
tipicas extraidas, pasan sin embargo de unos 4 otros por gra-
daciones insensibles sin que exista entre ellos linea alguna de
demarcacidn, de manera, queé con mucha frecuencia es muy
dificil declarar si una muestra determinada es de fango globi-
gerino 6 terépodos, fango azul, verde 6 coralino. La arcilla
roja posec una composicién idéntica al residuo dejado por el
fango globigerino después de la supresién de los organismos
calcidreos. '

El fondo del mar no estd constituido como algnnos autores
han supuesto , compuesto de una especie de gelatina que pre-
senta de arriba & abajo una consistencia cada vez mds com-
pacta. La superficie del suelo submarino, estd formada de la
misma mancra que el deposito que se forma en el fondo de un
vaso despuds de un reposo prolongado.

Seria muy 1ilil construir cuarlas geol6gicas submarinas.
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Hasta el presente, son muy pocas las que se han hecho, ¥
aun asi, solo se concretaban & una pequeila parte del lecho

ocefinico. Schmelek, hizo la del Atldntico septemriona\, Y, para
dar una idea lo més exacta de o8 fondos, la ha coloreado con
los fangos mismos de aquellos. Delesse, puhlicé en 1886, car=
tas geoldgicas 6 litoldgicas de los mares préximos 4 Francia, .

de los mares de Buropa ¥ los que bafian las costas de la Amé-
rica septentrional. Deben considerarse €sas cartag hechas con
anterioridad 4 las expediciones del Challenger, del Voringen,
de la Gazelle, del Talismdn y del Travaillewr, como ensayos
preliminares. Recientemente , 108 oficiales americanos del
" Coast and Geodetic Survey, continuaron la obra empezada
por Pourtalés, construyendo la carta geoldgica de la parte NO.
del Atldntico, desde Terranova hasta la desembocadura del
Orinoco, marcando con {intes muy distintos entre sf, 13 varie-
dades diferentes del suelo submarino. Por dlimo, Mr. John
Murray, acaba de publicar la carta de los fondos de los océa-
nos Indico y Antdrlico. ‘ .

Una dificultad considerable se cvitaria si, desde el presente
se acordase un método sobre la 'signiﬁcaci_én exacta de los tér-
minos gue deben emplearse. En ofecto, en francés se hace uso
indiferentemente de palabras sinénimas, lodo, fangos, arcillas,
como en inglés de las palabras voze, mud, clay. Debiera, pues,
adoptarse las palabras lodos para los sedimentos litorales pul-
veruléntos, fangos pard los depdsitos profundos, Y arcillas
para los depésitos de los abismos. El estudio quimico de los
distintos sedimentos, 'vendria, éw seguida, si no i precisarlbs
de una manera absoluta, al menos 4 disminuir en la medida
posible la vaguedad actual de las locuciones.

GEOLOGIA SUBMARINA DEL Ociano DEL NORTE. — Segin
Mr. Schmnelek, los fondos del Océano del Norte explorados'
por el Véringen, son los siguientes: '

La arcilla gris, de composicion gquimica muy variable, pero
notablemente pobre en carbonatos de cal, variable segin las
muestras, no llega mds por érmino medio que & un 9 por 100. -
Es un depdsito costero que raramente sé encuentra por abajo
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de 800 4 900 m., y que se extiende formando una faja paralela
4 Noruega desde la latitud de Bergen, y que, sin pasar al E.
del meridiano del cabo Norte, sube hacia el Spitzberg, siguién-
do su costa occidental. ‘ :

La arcilla oscura 6 de transicién, aparece bruscamente ha-
cia los 800 6 900 m. de profundidad recubriendo la arcilla
gris, cuyo borde lo limita una especie de franja estrecha, que
aumenta poco & poco de espesor; contiene cal, aunque no en
estado de carbonato, algunas foraminiferas, llegando & ser
cada vez mis fina & medida que la profundidad aumenta,
transform4ndose asi en arcilla biloculina.-. :

La arcilla biloculina de color amarillento oscuro, estd gene-
ralmente comprendida entre 1 650 y 2 000 m.; se encuentran
varias foraminiferas (Lituola, Nonionina, Globigerina), pero
sobre todo biloculinas.” Es muy raro que la proporcién del
carbonato de cal pase del 40 por 100. Salvo en las cercanias in-
mediatas de Juan Mayen cubre el drea comprendida entre el
Spitzberg, Juan Mayen, las Feroe y la Noruega, mds alld de
]a zona dé la arcilla gris y de la arcilla de transicién.

La arcilla de rabdamina, es una variedad de arcilla gris que
ge encuentra en la porci6n oriental del.Océano del Norte, en-
tre Noruega, Beeren Eiland, el Spitzberg y la Nueva Zembla,
4 una profundidad muy pequeﬁal, Y que no pasa de 400 m. Es
un fango homogéneo de un color verde oscuro particular,
pobre en despojos animales, salvo en foraminiferas del género
Rhabdamina que son relativamente muy abundantes. Se atri-
buye su origen & una descomposicién de las rocas cuarzosas
alrededor de Beeren Eiland, donde la desagregacién por la
accién de las olas tiene lugar con una intensidad tal, que la
isla disminuye de superficie desde hace algunos afios, eslan-
do, por lo que se ve, condenada 4 desaparecer con el tiempo.

Los scdimentos volcdnicos que rodean la isla de Juan Ma-
yen, provienen en parte del volcin Becrenberg que se levanta
en la punta scptentrional de la isla; se componen de una are-
na gris oscara 6 de una arcilla arenosa, conteniendo [ragmen-
tos de lava basaltica, de olivina, augita y de hornblenda.
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Por wltimo, sobre la costa oriental de Islandia, el suelo sub-
marino estd Heno de bloques rocosos hacia el 8.y de una ar-
cilla-gris oscuro verdosa hacia el N. -

En resumen, los depésitos del Océano del Norte, muy pobres
en organismos y en despojos volednicos, estin compuesios-
principalmente de materiales producidos por la erosidn 6
. transportados por los hielos. Las diferencias en sus matices
. ‘ ]
son debidas 4 la relacién %j, de sesqui6xido 6 protézido
de hierro existente en el fango. El color serd tanto mis rojizo
cuanto aguella relacién sea mayor, €S decir, que el perdxido
de hierro predominard é inversamente; e¢n las variedades de
fangos pardos pasa algunas veces de 4; cuando es muy pequeiia
como en la arcilla rabdamina, el color de la muestra se altera
quedando més oscura al contacto del aire.

“Mr. Schmelek, ha creido observar que la proporcién de car-
bonato de cal, particularmente en la arcilla biloculina, estd en
razén inversa de la proporcién del hierro, habiendo trazado
para una parte de las regiones visitadas por el Viringen, las
curvas isocalcdreas separando las 4reas en donde la proporcién
del carbonato de cal es inferior d 15, comprendido entre 15y
45 y superior al 45 por 100.

GEOLOGIA SUBMARINA DE LA PORCION NO. DEL ATLANTICO Skp-
TENTRIONAL.—La carta geoldgica del Atldntico Norte Occiden—
tal desde el estrecho de Cabot hasta la desembocadura del Ori-
noco, empezada por M. Pourtalés y completada con las explo-
raciones del Blake y del Albatross, dan d conocer en sus trazos
generales la naturaleza y disposicién de los fondos marinos en '
esa regién del Océano. ‘ ~

Los depésitos del golfo y los de la costa del B. de los Estados-
Dnidos hasta el cabo Hatteras, son fangos y arenas coloreadas
de azul 6.gris, compuestas principalmente de despojos siliceos
del continente norle-americano. En los surcos de corriente
fiia que descicnden hacia el 8., s¢ han dragado un gran nu-
meio de fragmentos rocosos de cuarzo, cuarcita, pizarri, ser-
peuntina y-calcireo compacto de 6 4 7 cm. de didmetro, llevados
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seguramente por los hielos. Todo ello estd acompanado de un
fango arcilloso lleno de particulas minerales de cuarzo, feldes-
pato, magnetita, hornblenda, augita, mica, turmalina y algu-
_nas veces de gloconia, resultado de la deea"le"amén de 'los
guuarros més gruesos. El carbonato de cal de esos depdsitos
‘varia de 3 4 18 por 100, consistiendo en -coccolitas, coccoesfe-
. ras, fragmentos de equinodermos y oLros; las foraminiferas
aumenlan & medida de la prolundidad. Los restos siliceos de
, diatomeas, de radiolarios, de esponjas, de foraminiferas y las
.+ conchuclas gloconianas de foraminiferas calcdreas, llegan algu-
" pas veces i ser 4 6 5 por 100, - - .
_ _Hacia Black Island, 4 la entrada del golfo ahierto” entre
" la punta septentrional de Long Island y Newport, la Rhode
" Tsland, se extiende un drea triangular de arcilla extremada-
.~ mente rica en foraminiferas.

' Desde el cabo Hatteras, al S. de la Florida, la faja de depé—
gitos silfceos de las arcillas, fangos verles y arenas, empieza 4
= ensancharse tomando su mdximo desenvolvimiento al S. de
Charleston, delspués-disminuye y desaparece en cabo Arena.
. . Contienen un 50 por 100 de carbonato de cal y se componen -
- de conchuelas muertas de foraminiferas’ peligicas de especies
tropicales, conchuelas de moluscos, fragmentos de equinoder-
mos y de un 10 & 12 por 100 de organismos siliceos, diatomeas,
radiolarios, espiculas de esponJas y conchuelas gloconianas de
foraminiferas. : :
.A lo largo del Gulf-Stream se exticnden bancos de calcédreo
" . moderno cubiertos dc coral, restos de todo depésito movido por -
: “la fuerza de la corriente. Esos mismos dep()sxtos se reconocen
en la costa O. de la 14lor1da alrededor del Yucatdn, sobre todo
‘ea la costa del N., en las do Honduras y costa de Mosquitos,
alrededor de las Anlillas,” Guba. principalmente y las islas de
Bahama, Esa drea bordeada de fangos coralinos esld’ sembrada

... de corajes y de islotes de arena gloconiana.
Toda la costa del golfo-de Méjico, desde ¢l cabo de San Blas
en Florida hasta el fondo del golfo de Veracruz y la costa N.
de la- América del Sur estdn rodeadas de una cintura de mate-

il

TOMO XXVII.—JULIC, 1890. . ’ Co B
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riales terrigenos mds finos cada vez, pasando & los fangos terd-
podos que ecupan la mayor parte del suelo submarino del
golfo de Méjico Y del mar Caribe; el carbonato de cal varia de
68 4 83 por 100. ~ '

El fango globigerino, propiamente llamado, no penetra en el
golfo de Méjico ni en el mar Caribe; se desenvuelve de una
manera continua delante de la costa de los Estados-Unidos,
Bahama y Pequeiias'Antillas, reapareciendo de nuevo la arci-
la roja por las islas Bermudas.

GgroLocfd SUBMARINA DE LOS Octanos Inpico ¥ ANTARTICO.
=~Mr. John Murray ha publicado una importante caria geold-
yica de esos 0CEanos segun los andlisis de las muestras del
fondo traidas por los buques Flying-Fish 7y el Invesligator,
que hicieron 415 sondas en mds de 1800 m. '

Los dep0sitos terrigenos que llenan los golfos Ardbigo y de
Bengala, ocupan en el continente glacial antdrtico y rodean
todas las costas, salvo pequeiias excepciones, cerca de Zanzibar;
~ N.de Madagascar, costas del mar Rojo ¢ islas de Sonda donde
es reemplazado por los fangos coralinos; en Africa, entre el
. cabo de Buena-Esperanza ¥ Zanzibar y costas occidental y
meridional de Australia por los fangos verdes. )

Los fangos diatomeos estan distribuidos en una-ancha faja
exterior 4 los depé6sitos terrigenos antdrticos; la arcilla roja se
extiende entre los paises de los somalis por el O.,en las Laque-
divas y Maldivas por el E., pero, salvounrea central de fango,
radiolario, llena toda la porci6n oriental del mar de las Indias.
" El resto es fango globigerino.

GEOLOGIA SUBMARINA DEL MEDITERRANED.—La geologia sub-’
marina del Mediterrdneo no ha sido hasta el presente estu-
diada de una manera sistemdtica; sin embargo, s¢ poseen no-
ciones sobre la naturaleza de los fondos, gracias 4 las explo-
raciones del Percupine (1870), del Shearmater (1871}, de la
Comisién del Adridtico residente en Trioste (1870-72), de lu
fragata austriaca Hertha (1874-1880),.del buque americano
Gettysburg (1878), del Travailleur (1881) 'y del Washington;
mandado en la actualidad por el almirante Magnachi, de la

C e
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marina italiana. Ese bugue ejecuté-en 1831 4 1887 gran mi: -

mero de sondas, recogiendo muestras de la fauna submarina,

que fueron examinadas por MM. E. Giglioli y G. Canestrini,
naturalistas. Se han estudiado sucesivamente las regiones de:

" la Cerdeiia, el mar Tirreno, golfo de Génova, el Adridtico, en-

tre la frontera de Austria y Ravenna, la Sicilia, las aguas de:
Seiacca y Pantellaria, el espacio comprondido entre Sicilia
y Candia, el estrecho de Gibraltar, el Bésforo y Jos Darda-
nelos. . - :

 El Mediterrdneo es la reunién de cuatro cuencas que se su-
ceden. La primera, de una profundidad m4xima de 3 149 m.,
rodea la Espatia, Francia, Cércega, Cerdeﬁa‘y la costa de Ar-
gelia; la segunda es el mar Tirreno, con una profundidad m4-
xima de 3741 m.; la tercera-el mar J6nico, que tiene 4 067 m.
de profundidad, la mayorde todo el Mediterrdneo; por ultimo,
la cuarta, con 3 447 m. de profundidad mdxima, estd limitada
por Candia, Asia Menor, Siria, Egipto y la costa de Africa
hasta Benghazi. El mar Adridtico, el Archipiélago y el mar
Negro no son méis que simples anexos de profundidades gene-
ralmente inferiores 4 2 000 m. '

Las condiciones del Mediterrdneo son especiales, porque ese
mar, separado del Océano solamente por el estrecho de Gibral-
tar, que llega 4 unos 350 m. de la superficie, estd privado de
mareas, no siguiendo las grandes leyes que rigen para el
Océano. A partir de una profundidad comprendida entre 350 y
400 m., su temperatura de 12°,7 es uniforme.

Los fondos mds comunes son los depdsitos costeros; y mis
abajo, los fondos grises 6 amarillentos impregnados de mate-
rias orgdnicas. Una muestra de ese fango recogido 4 750 m.
de fondo y 4 3 millas de la tierra, en el golfo.de Génova, y
analizado por el profesor G. Toldi de Savone, gantenia 37,77
por 100 de arena extremadamente fina y solo 4,86 de carbo-

“unato de cal. Se suelen encontrar bastantes fragmentos de car-

bén de piedra procedente de los buques de vapor, pomez, gui-
jarros de rocas diversas frecuentemente cubiertas de una en-

vuelta de dxido de mangaueso, particularmente cuando proce-
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den de grandes profundidades y de fondos ricos en productos

volcdnicos; son muy numerosos en el estrecho de Gibraltar.
. Los radiolarios Y las diatomeas, frecuentes en el Adridtico,

son raras en el resto del Mediterrineo, pero las foraminiferas

son abundantes, sobre todo las globigerinas y orbulinas. En

ciertas regiones, al SO. de Cerdeiia, por ejemplo, por fondos

que varian de 400 4 800 m., csas foraminiferas, por una causa

desconocida, no hacen efervescencia en los dcidos. Qe encuen-

tran también nédulos siliceos con teniendo espiculas de espon-

jas, radiolarios, foraminiferas cuya formacién. parece ser de-

bida 4 una accién molecular, es decir, 4 una concentracién
alrededor de un cuerpo extraiio de la sflice de origen orgdnico

diseminado en el seno del fango impalpable que, en un estado -
intermedio entre el estado sélido y el liquido cubre, segin
M. Issel, el fondo del Mediterrineo.

Traducido por
Juan ELiza Y VERGARA.

(Centinuard.)




ACORAZADOS MONSTRUOS. .

Al atravernos 4 dar publicidad en la REVISTA DE LiARl‘NA,
4 nuestras mal enmaraiiadas ideas sobre las modernas cons—
frucciones de acorazados monstruos, no es nuesira intencién,
abrir discusién con compaiiero alguno, sintiendo disentir con
aquellos que opinan de manera distinta, respetando altamente
los pareceres de todos, sin que por nuestra parte haya el mis

“minimo interés de censura y solamente, honrarnos con que

en publicacién tan ilustrada, quede en las pdginas de uno de
sus cuadernos nuestra opinién presemada en globo, mirado
bajo el punto de vista prictico.

Desde que empezaron 4 construirse acorazados de dimensio=-
nes monstruosas, con hlmdd_]es de gran espesor, torres blindadas
con cafignes monstruos también, en montajes complicadisimos
de una gran precisién como mecdnicos y de movimientos pron=
tos, relativamente, 6 mejor dicho, fdciles de manejo, dados los
grandes pesos de sus cargas y proyecule% supresién de los
aparejos y velamen; sustituyendo las cofas que eran de seguri-
dad para los masteleros, por pequeilas fortalezas elevadas so-
bre las cubicrtas, provistas de ametralladoras y cafiones de
tiro rdpido; prescindir en absoluto de la vela; tubos de lanzar
torpedos colocados en las partes mds ‘sensibles de un buque,
como desde la linea de flotacién para abajo. Mdquinas eléctri-
cas con aplicacién 4 la iluminaciéu interior y exterior y para
dar fuego 4 la artillerfa, y la infinidad de maqumas que cons-

i
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tituyen hoy un barco de combate de primer orden; nunca
simpalizamos con la idea de que llegasen 4 praclicarse cons-
trucciones semejantes.

Jamds el que de hombre de mar se precie, si habla con el
corazén en la mano, 6 sea con la franqueza propia que debe

_caraclerizar { quien anda con la masa enire lag manos, puede
acoger con gusto 'y tranquilidad el que hayauios llegado 4 esta
clase de bugques de combate.

En ellos en lugar de ir ganando en condiciones de salubri-
dad, comodidad de alojamiento, para sobrellevar con- pacien-
cia y hasta con guslo y aficién la carrera por el confort de la
vida y las mejores condiciones de estabilidad, se va, en los que
50 en un todo, muy aproximado 4 vivir con aire artificial 6
viciado y nocivo, reduciendo el alojamiento del oficial en vez
de ensancharlo, y expuesto contra los elementos superiores 4
nuestras fuerzas i perderse por completo. iQue sean barcos de
quince & diez y ocho millas_de andar y usen dos mdquinas y
hélices gemelas! No nos satisface en manera algu'na; primero
porque todo el que haya navegado en mares tormentosas ex-
perimentando temporales, por ejemplo, las del cabo de Buena
Esperanza, habrii podido ver la horrorosa mar que alld se ar-
bala, y concibe claramente que si se encontrase en aquellas la-
titudes un Pelayo, por mis que capease i la mdquina mpy
moderado {e! andar suficiente como para poder gobernar y no
atravesarse), horroriza ¢! pensar en la cabezada de un buque

_do esa clase, porque con enormes pesos ‘de coraza, artilleria,
torres, mdgquina de levar etc., elc., no se sabe hasta donde
llegard, pues seguro que medio barco se sumergird debajo
del agua. .

No es menos verdad que una atravesada en esos momentos,
~ bien por descuido del timonel, bien por averia del timdn 6 de
las m&quinas, puede & nuestro juicio ser de resultados ‘funes-
tos. Los balances deben ser entonces de una gran amplitud y
probablemente lentos con relacién 4 un barco de madera 6 de
hierro de condiciones marineras y ligero, as{ que nos figura-
mos 4 un monsiruo acorazado en su balance 4 barlovento (es-
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tando atravesado) recibir el golpe de mar de barlovento cuan-
do estd atin al principio de su curso en busca de la vertical y
por consiguiente, entrarle ese golpe de mar ola en toda la
extensién de su borda, inundarle la cubierta al mismo liempo
que rompa contra el costado y leempuje 4 sotavento. ;iGuanto
dehe desgilarnirse ese buque con pesos tan enormes!!
. 8i noestros barcos de madera, aun'las antignas urcas trans-
portes de vela lque no llevaban mis que tres cafiones por banda
de 4 16 cm, lisos en hateria, se abrian de trancaniles y parecia
que el barco se desligaba por completo. jImaginense esos
monstruos!- ' ‘
No se nos diga que ya se acabaron los viajes por el cabo de
Buena Esperanza, porque 4 esto podemos objetar, que no solo
las guerras pueden originarse en el Mediterrdneo y el mar de

M4rmara, sino en todas partes del mundo, hasta en el Pacifico
mismo (que se han dado casos) y no siempre se podrd pasar

por el Estrecho de Magallanes obligando 4 montar el cabo de

Hornos, ;y el mismo canal de Suez! § uién puede asegurar
iy é P

que sea imposible su obstruccién? En caso de una guerra en

las Indias, hay que comprender que se presta d ser inutilizado
1

por nacién interesada, pues por mds tratados internacionales

que dispongan la neutralidad en todos los casos de la navega-

cién por el canal, una mala intencién se cubre traducida en
desgracia. En la ailtima guerra ruso-turca, tuvimos ocasién de
visitar, en las islas Primkipo, una escuadra de acorazados in-
gleses que, d pesar de los tratados sobre el paso de los Darda-
nelos, se fondearon all{ porque sf, es decir, 4 la puerta del

Bésloro; otros tantos en Gallipoly y siguiendo escalonados

hasta Beshika. ¢Qué recurso les queda en caso semejante
mds que emprender su 'viéje por uno U otro cabo, segun sea
para Oriente 1 Occidente? '

Venimos 4 afirmarnos mds en esta creencia que de antiguo
tenemos, al ver que no hace muchos meses el acorazado
Pelayo, que es tipo nuevo, estuvo dos dfas 4 la vista de Mar-
sella sin poder alcanzar el puerto, teniendo que poner la popa
4 la mar y arribar 4 Mahén con averias, perdié un bote y otro
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se lo destroz6 Ja mar (1). Esto fué en el golfo de Ledn, que si

es muy duro por sus temporales y su mar azota mucho por lo°

corta 6 picada, rompiendo continuamente, nunca es una mar
arbolada larga como la de distintas latitudes del Océano y aun
del Océano en general, como es mds quo sabido.

Con el coste de un acorazado moderno, pudieran hacerse

varios cruceros. j Por qué no habian de hacerse cruceros mari-
neros? Barcos de muy buena marcha, con arullema todo lo
moderna que se quiera, pero proporcionada 4 su buque sin
serle tan tormentosa como lo son hoy esos caflones monstruos,
que en vez de ir en torres blindadas en las cabezas del bugue,
fueran répartidas 4 las bandas por igual, al mismo tiempo que
usando 4 popa y & proa sus piezas de caza y retirada.

Estamos por el sistema de mucho nimero de piezas aungque
sean de menor didmelro de boca; por mecanismos tanto de
estas como de sus montajes, de la mayor sencillez posible.

El tipo de barcos con canones de menor calibre, pero en
cambio mds en nimero, serd muy dxf[cﬂquedenmutlles todas
sus piezas en el momento de uncombate, pero no es dificil que
hoy le suceda & un gran acorazado quedarse con todas las bo-
cas de fuego de su artilleria gorda imitiles, porque dos 6 cua-
tro cafiones montados en un preciso mecanismo, se comprende
facilmente que -una rueda dentada que de su sistema se rompa,
tanto por proyeclil enemigo, cuanto por sf misma al disparar,
ya queda imitil su pieza. .

Esto-nos hace creer, que si un acorazado de primer orden
se batiera con dos cruceros del tipo que describimos, siendo
estos barcos de mar, de muy buena marcha y de buenas con-

" diciones cvolutivas, que por el pronlo superarian al acorazado
en marcha y en movimientos ripidos, y que si estdn disparan-
do continuamente sobre aquél, le han de producir bajas en su
genle y-averias en sus piezas, etc., etc. Es verdad que si el aco-
razado en uno de sus lentos disparos acierta 4 darle 4 uno, lo

(1) Lleva los botes sobre baos de hierro dentro del vaso del bugue.
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confunde, pero mientras esto no suceda, le han de molestar
mucho los cruceros. ‘
_{iQué millonadas cuestan esos buques que nosotros conside-
ramos como baterfas flotantes con propios movimientos!! Para
una coraza se inventa un caﬁéu', para est¢ una coraza, aumen-
tando asf progresivamente el espesor de blindaje, el calibre y
peso de la arlilleria, y por consngulenle en razén directa, el
coste. ‘
Ha de llegar dia, 4 nuestro ver, 1mpos1hle de sostener bar-
cos, y siguiendo asf, mds imposible serd en nuestra nacién te-

‘per una marina de primer orden. Creemos una obcecacion

universal seguir ese camino sacrificando 4 la guerra lodas las
condiciones marineras de un buque, cuando, 4 nuestro juicio,
lo primero que debiera atenderse es 4 estas. Pues de ser un
barco marinero capa de navegar y aguantar tiempos en toda

clase de mares, con fuerza bastante para‘hacerse respetar, &

. ser un monstruo en fuerzas y que con todas ellas tenga que

abandonar una costa 6 puerto que se le ha confiado 4 guardar
en busca de abrigo por no poderse aguantar en la mar, siempre
preferiremos los primeros, 6 sean los marineros y militares,
antes que los muy potentes y no. marineros que se exponen 4
quedarse en la mar por pérdida completa 6 por tener una ave-
ria en sus mdquinas, yquién lo auxilia en mitad del Océano?
Si en circunstancias tan graves acertase & pasar un vapor de
los de gran porte que hacen el trafico de América, siel tiempo
lo permitia, podria, todo lo mds, recoger su dotacién y sal-
varla, jpero los millones que cuesta el acorazado monstruo se
quedarian al garete en busca de lasuerte que Dios le deparara!
porgue jquién puede comprometerse 4 un remolque de esa es-
pecie con cientos 6 miles de millas por la proa?
Comprendemos que mientras las naciones grandes constru-
yan esos acorazados, todas las demds tratardn de hacer lo.
mismo, sin tener en cuenta que no es este caso de Jos que un
boton basta para muestra, pues podrdn ensefiar muestras de
barcos los que 4 Espaiia se igualen, pero el namero de mons-
truos y el considerable de las de las demds clases que poseen

\
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Inglaterra y Francia, ni hoy, ni por el mafiana de nuestros
tiempos, 10 conseguiremos, ' )

El coste inmenso de esta nueva clase de buques de combate
impide hacer el nimero de barcos que se hacen necesarios, no
solo para la guerra, sino para vigilar y guardar en tiempos
de paz nuestras colonias y costas de la Peninsula, ast como
para. nuestra representacién en el exiranjero; que en Lodas
las naciones debiera siempre haber un barce que recordase
el pabellén espaiiol, alcanzando las simpatias que se gran-
jean con el trato de las dotaciones de aquellos, estudiando al
mismo tiempo prdcticamente la fuerza y productos de todas
ellas. ‘ ,

En resumen, creemos que hoy con la libertad de industria
naval, no es esto mas que un lucro para explotar, cual las mo-
das de las seiioras, en las que no sirve un vestido do una esta-
¢ién para otra.

A nuestro juicio, debieran en serio las grandes naciones ser
las primeras 4 decidirse 4 abandonar esas nuevas construcciones
de buques de combate, adoptando otras en que sc¢ atendiera, -
no solo 4 la proteccién de las vidas de sus Iripulantes conira
los proyectiles enemigos {(ue si esos casos son los mds graves,.
afortunadamente son los menos), sino 4 la proteccién de las
vidas constantemente en la mar, para lo cual, antes con prefe-
rencia 4 todo, barcos marineros, manejables y capaces de re-
sistir toda clase de mares. Un calibre de artiller(a en la forma
que hemos indicado y en consonancia con el tonelaje del bu-
que, de manejo rdpido 4 mano en caso de descomposicién del
sistema moderno de montajes.

Asi podriamos nosotros alcanzar el nimero suficiente de bar-
cos para colonias, estaciones, etc,, etc., relevindose unos 4
otros por intervalog de tiempo que el Gobierno tuviese 4 bien
determinar.

No por esto desmerecerian en rango las grandes potencias.
Siempre irian 4 la cabeza, porque sus fuerzas en numero,
siempre han de estar en razdn directa de suriqueza, en su con-
secuencia, mayor mimero de harcos, mayor mimero de bocas

'



" de fuego, €8 decir, que no

. hemos visto con gusto |

ACORAZADOS MONSTRUOS. 4 15
dejaria de existir la superioridad de

unos 4 otros.

En la REVISTA DE Marina del mes de Abril préximo pasado,

a opinion del ilustrado almirante inglés
gir Thomas Symonds respecto & lo quo dejamos consignado;
Los caNONES snanpes.—EL almirante de la

dice asi: «ConTRA
flota inglesa, sir Thomas Symonds, atacé ultimamente y con

gran vigor, segun la Broad Arrow, los grandes caiiones para
el sérvicio de d bordo. Ellos son causd, dijo resumicudo el res-
petable almirante, de la construccion de acorazados monslruos,
de los cuales, indutil es decirlo, tampoco &S partidario sir Thomas
Symonds. Los caiiones gruesos, en opinién del almirante, solo
pueden hacer alg_uno's disparos por hora, y los condena teniendo
en cuenta la complicacion de sus monlajes y maniobras, la len-
titud del tiro, el peso excesivo de las municiones, la enorine
corazo que $é necesita pare protegerlos, el gasto de vapor queé .
exigen pard ponerse en movimiento, elc., ete.» ‘

Esto nos ha animado 4 emitit nuestra opinién cont la que es-

tamos muy lejos, sin embargo, de creer persuadir al mundo

entero, ni de ello tratamos al publicarlas.

Tampoco, por ser opuestos 4 esas construcciones de barcos Y
artilleria, se nos crea antidiluvianos, pues celebramos y admi-
ramos la aplicacion de las ciencias & 1a industria naval, si-
guicndo al tanto de ellas 4 la medida de nuestras fuevzas, ini-
camente, que no podemos considerarlas précticas, como tam-
poco las cousidera sir Thomas Symonds, ¥ valga nuestro
parecer como un grano de arend que se une 4 la opinidn do
tan respetable almirante.

{,zopnLp0 HaCiR,
Tenicnto de nevio.

Madrid, 1.9 de Mayo de 1890.

—



ACUERDOS TOMADOS

EN LA

CONFERENCIA INTERNACIONAL MARITIMA

DE WASHINGTON (1),

\

’

Bl Presidente de la Republica de los Estados Unidos de la
‘América del Norte, en cumplimiento de un acuerdo del Par-
lamento de aquella nacién, invité 4 todas las naciones mari-
timas 4 celebrar en Washington una Conferencia inter nacio-
nal, en la que se examinaran y dlscuueran todos los asuntos
referentes 4 la navegacién,

Aceptada la’ invitacién por la mayoria de las naciones
marilimas, estas se hicieron 1eprpsenta1 por los delegados
siguientes: ' ‘

Austria Hungria: Almiraate baréu de Spaun, A. Sinchez
de la Cerda.— Bélgica: M. Teobald Verbrugghe.— Brasil:
V. A. Cordovil, L. F. de Saldanha da Gama.— Chile: Almi-
rante Viel, D. Ricardo Beaugeancy. —China: Mr. A. M. Bisbee,
Chen-Ngen-Tao, Chia Ni Hsi. —Costa-Rica: Bl ministro ple-
nipotenciario D.-Manuel Aragén.—Dinamarca: M. Kammer-
herre Garde, Mr. A. Schneider.—Francia: M. E. Richard,
M. H. Lanneluc, M. H. Vetillard, M, Ch. Riyiére, M. G. D.
Weil.—Alemania: Dr. Sieverking, K. Mensing, Mr. A. Feigel,

(1) De este articulo se ha hecho una tirada.especial de la que hay ejemplares
4 1a venta en el despacho del DeedsiTo HibROGRAFICO, Alcald, 56, Madrid.—
(N.delaR.)
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Mr. C. Donner, Mr. Walter Blaess, secretario.—Gran Bretafia: '
‘Mr. Ch. -Hall. M.. P., primer delegado, almirante Sir More
Molyneux, almirante N. Bowden-Smith, Mr. Th. Gray, almi-
rante Sir G. Nares, Mr. H. Wyatt, Mr. T. Kendall, Mr. T
- 'Wimshurst, Mr. C. A. Spring-Rice, secretario.—Guatemala:
El ministro plenipotenciario D. Fernando Cruz.—Hawai: El
ministro plenipotenciario Mr. H. A. Carter.—Honduras: El
ministro plenipotenciario D: Jerénimo Zelaya.—Italia: Sr.

" Settembrini.—Japdn: Shiuzo Tsukahara, R. Baba. —Me;zco
El ministro plenipotenciario D. M. Romero, comodoro A.
Ortiz Monasterio.—Nicaragua: Sr. A. C. Cheney.—Holanda:
El ministro plenipotenciario Mr. G. de Weckherlin, Mr. D.
Hubert, Mr. G. Van Steyn.—Noruega: Mr. T. Salvesen,
Mr. S. W. Flood.— Portugal: El ministro plenipotenciario
S. T. de Souza Roza.—Rusia: Vicealmirante Kasnakoff.—
Siam: Mr. F. Verney.—Suecia: Mr. F. S. Malmberg.— Tur-
quia: El ministro plenipotenciario.— Uruguay: Dr. Alberto
Nin.— Venezuela: El encargado de negocios, Sr. T. A. Silva,
Sr. José Andrade.—Estados Unidos: Almirante S, R. Franklin,
Mr. J. Kimball, Mr. W. Sampson, Mr. J. W. Norcross,
Mr. J. W. Shackford, Mr. W. H. Goodrich, Mr. C. A. Gris-
com, Mr. V. L. Cottman, sgcremno .—Espa#ia: Sr. D. Jacobo
Varela Torres, D. Baldomero Vega de Seoane.

Estos delegados se reunieron en Washington el 16 de Octu-
bre de 1889, y el mismo dia quedd constituida la Conferencia,
" que eligi6 4 uno de los delegados de los Estados Unidos, al
almirante Franklin, para Presidente; acordando ademds, que
en las votaciones cada nacién tuviera solo un voto. ‘

Tras cuidadoso examen y detenida discusién, la Conferen-
cia tomé sobre los distintos puntos del extenso programa
sometido 4 su deliberacién, los siguientes acuerdos.
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.PRIMERA DIVISION.

SENALES MARITIMAS, MEDIOS MAS FACILES DE INDICAR
CON SENCILLEZ LA DIRECCION DE UN BUQUE, EN NIEBLA,
' CERRAZON Y DE’ NOCHE,

Reglas para evitar abordajes.

{. VISIBILIDAD, NUMERO ¥ POSICION DE LAS LUCES DE SITUA-
CI6N QUE DEBEN LLEVAR LOS RUQUES.

a) Vapores que navegan.

b) Idem remolcadores.

¢) Buques que navegan, pero que no son duefios de sus movi-
mienlos, incluyendo entre estos, los vapores ocupados en tender
cables telegrdficos. '

d) ITdem de vela navegando.

N 1

e) Idem cuando remolcan.

{) ldem fondeados..

g) Embarcaciones de prdctico.

h} Idem de pesca. ' .

9. SEeNALES FONICAS, CLASE, NUMERO, COLOCACION Y ALCANCE
DE LOS INSTRUMENTOS QUE LAS PRODUCEN. B

a) Para ser usadas en niebla, cerrazén y nieves, como sefia-
les de siluacion:

Por buques de vapor que navegan.

Idem id. cuando remalcan. '

Por buques de vela que navegan.

Idem id. cuando remolcan.

(Modo de que cstas senales indiquen, enlo posible, el rambo’
aproximado gue siguen los buqueé..} '

Por buques fondeados. '

Por buques que navegan, pero no son duefios de sus movi-
mientos, incluyendo entre estos d los vapores que estén tendiendo
cables telegrdficos. .
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h) Para utilizarlas en todo tiempo, como sefiales que indi-
quen la posicion del timon: .
Por vapores cuyas derrotas se encuentran ¢ cruzan,
Por vapores que ganan en derrota d otro buque.
Por vapores que cian.
.¢) Si estas sefiales de timén deben hacerse obligatorias 6 han
de ser discrecionales.
.3. REGLAS DE GOBIERNO.
a) Para buques de vela cuyas d\efrotas se encuentran 6 cru-
zan,'y para los que alcanzan 6 son alcanzados por olro,

v

b) Para vapores que se encuentran en el caso anterior.

¢) Para buques de vela cuyas derrotas se encuenlran 0 cru-
zan la que sigue un vapory alcanzan 6 son alcanzados por este.

d) Para vapores que se encuentran en el caso anterior.

e) Reglas especiales para navegar por canales en los que no
haya reglamentos especiales,

f) Casos en que los reglamentos internacionales se encuentren
en contradiccion con los locales.

g) Sistema uniforme de dar ordenes al timonel.

h) Velocidad d que deben navegar los buques en tiempos
cerrados. .

La Conferencia acordd: .

Que, 4 juicio suyo, no procede adoplar sefiales fénicas que
indiquen el rumbo 4 que se navega en tiempos de niebla 6
cerraz6n; entre otras razones expuestas por el Comité de seiia-
les f6nicas, porque de aceptarlas, al utilizarse por los bugues
en parajes muy frecuentados, originaria mucha confusién é
inseguridad la profusiém de seilales, podrian ser causa de una
engaiosa confianza, Y si los bugues .navegasen confiados en
tales seiiales, cuando no pueden verse entre si, todo error del
oficial en entender la senal, y aun entendiéndola, todo error
en interpretarla, ocasionaria peligros. '

Después de discutir detenidamente en tres lecluras, cada uno
de los puntos comprendidos en esta divisién, la Conferencia
redact el siguientg reglamento, que somete & la aprobacién
de las-potencias marilimas. ' '
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REGLAMENTO PARA PREVENIR ABORDAJES.

PRELIMINAR.

Este reglamento deberd cumplirse por'todos los buques que
se hallen en la mar y en todas las aguas que tengan comuni-
cacién con ella, y sean navegables para buques de mar.

Todo bugque de vapor que navegue 4 la velay no tenga su
méquina en movimiento, se considerard para la aplicacién de
este reglamento como buque de vela, y todo buque cuya m4-
quina esld en movimiento, lleve 6 no apareJo largo, se consi-
derard como buque de vapor.

En la denominacién de buques de vapor' se considerarin
comprendidos todos los bugques cuyo propulsor esté movido
por medio de mdquina.’

-En la de buque que navega, se considerard comprendido
todo buque que no esté fondeado, con amarra 4 tierra, 4 un
firme,- 6 vaxado

REGLAMENTO DE LUCES DE SITUACION.

-

La palabra visible, cundo en este reglamento se aplica 4 lu-
ces, significa que eslas son visibles en noche obscura con at-
mdsfera despejada.

ARrT.:1.° i Las reglas referenles 4 luces deben cumplirse en
todos tiémpos, desde la puesta del sol hasta su salida. En este
intervalo los buques no dejardn ver al exterior otras luces que
puedan confundirse con las que se previenen 4 continuacién.

Arr. 2. Todo buque de vapor, cuando navegue, llevar4:

'a) En cl palo trinquete 6 & proa de él, y si no tiene palo
trinquele, en la parte de proa del buque, 4 (na altura sobre la
borda que no baje de 6=,1 —si la manga del buque exce-
diera de 6m,1, & una altura que no sea inferior a la manga,
sin’ que en ningtin caso sca ohligalorio colocarla 4 mds de
127,20 de elevacién sobre la borda—— una luz hlanca, bri-
llante, dispuesta en forma tal, que so vea sin inlerrupcién en
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aun arco de 20 cuartas:6 rumbos, contados desde la proa, hasta
Qicuartas 4 popa del través de cada upa de las bandas. Lo

.. Su intensidad serd 1a-necesaria, para hacerla vigible 4 uog
distancia de 5 millas por-lg' menos,

b) A estribor, una luz verde, dxspuesta de, tal modo que, se
vea sin interrupcién sobre un arco de homzonte de 10 cuartas
. % rumbos, contados desde la:proa hasta. 2 cuartas &: popa del
través de estribor, . :

~.8u intensidad serd la necesaria, para hacerla vmble 4 una
dlstancm de? millas 4 lo menos, . :

.¢). A babor, una luz I‘OJa. dispuesta de tal modo que Se vea
“sm mterrupcn’)n sobre un arco de horizonte de 10 cuartas ¢

rambos, contados desde la proa hasta pA cuartas 4 popa del tra-
~&és de babor. .
.Su,intensidad serd la necesaria para hacella vxs1ble a una
distancia de 2 millas 4 1o menos. .
. :d): Eslas luces de situacién, verde y roja, estardn provxstas
de pantallas, colocadas entre ls luz y el buque, que-salgan por
lo menos .0m,91, mds & proa que lag luces, é impidan que
-estas se vean desde la roda.
. e) Todo buque.de vapor, cuando navegue, podxvfi lleyar una
" luz blanca adicional, semejante 4 la.mencionada en el.pirrafo
a) de este articulo. Estas dos luces blancas deberdn estar colo-
cadas en el plano longitudinal del buque, y, en tal disposicién,
que una de ellas quede .por lo menos 4™,57 mds alta que la
-otra, y.que la m4s baja sea la que: vaya situada més 4 proa.
La distancia vertical entre estas dos luces, serd menor que su
distancia horizental. : :

_Anr. 3.° .Todo wapor: que remolque 4 otro buque llevaré,
.ademfis de sus;luces de situacién de los costados, dos luces
_ blancas, brillantes, colocadas en la misma linea vertical y dis-
Aantes. una de. otra, por lo menos, 1m,83. Cuando remolque
.1mds de un buque, si la longitud del remolque, medida desde
el codaste del remolcador hasta el codaste del ultimo de los bu-
ques rcmolcados excediera de 183 m., llevard, ademds de Jas
Juces mencionadas, otra adicional, blanca y brillante, coloca-

TOMO XXVII.—JULIO, 1890, '3
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cada 1=,83 encima 6 debajo de las anteriorss. Estas tres lu-
ces serén de la misma clase que la prevenida en el parrafo a)
del art. 1.°, y se colocardn en el sitio asignado 4 esta ultima,
excepto la adicional, que puede llevarse 4 una altura de la bor-
da que no baje de 4=.27. ‘ ‘

Todo vapor que remolque 4 otro buque puede llevar una pe-
queiia luz blanca, situada en la cara de popa de la chimenea 6
del palo que tenga m4s 4 popa, para que el bugue remolcado
pueda guiarse por ella para gobernar, pero esta luz no deberd-
verse més 4 proa del Lravés. ,

Ant. 4.° Todo bugque gue por cualquier accidente 1o fuese
dueiio de sus movimientos, llevari: . '

a) Daurante el dfa, en el sitio en que puedan verse me-
jor, tres bolas negras de 0=,61 de didmetro', colocadas en la
misma vertical y 4 distancia de 1m,83, por lo menos, una
de olra. ‘

De noche: en el sitio en que pueden verse mejor, y si el bu-
que es de vapor, en el sefialado para la luz blanca prescrita en
el parrafo a) del art. 2.0,y en lugar de esta, dos luces rojas,
visibles en todas direcciones, colocadas en la misma vertical Y
separadas 1,83, por lo menos una de otra. El alcance de estas
luces serd de 2 millas & Jo menos. ' '

b) Todo buque ocupado en tender 6 recoger un cable fele-
grafico llevard en el sitio sefalado 4 la luz blanca del pa-
rrafo a) art. 2.% Y si es de vapor, en lugar de esta, 3 luces si-
tuadas en la misma verlical y distantes una de otra, por 1o
menos 1m,83. La més baja y la més alta de estas 3 luces serdn
rojas, y la del medio blanca; deberdn verse en todas direccio-
nes, y tener un alcance de 2 millas por lo menos. De dia, lle-
vardn en el sitio en que puedan verse mejor, 3 marcas, cuyo
digmetro no baje de 0=,61, colocadas en la misma vertical ¥
distantes 1m,83, por lo menos, una de otra. La mds alta'y la
m4s baja de estas marcas serdn de forma esférica ¥ estardn

pintadas de rojo, ¥ la del medio, de forma romboidal (dos pi-
émides unidas por su base) ¥ pintada de blanco.

¢) Losbuques & quienes se refiere este articulo no ensefia-
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X .
r4n las luces de sus costados sino cuando se hallen en movi-
- miento. .

d) Las luces y marcas que con arreglo 4 este articulo se
deben llevar, sirven para avisar 4 los demds buques que el que

las Heva no es duciio de sus movimientos, y no puede, por

tanto, separarse del rurbo de los demds. .
Estas seitales no son las que debe hacer un buque en peligro

... 6 que necesite auxilio, que estan detalladas en el art, 31,

CAmt. 5.° Todo buque de vela que navegie y todo buque |

‘remolcado, llevard las luces prevenidas en el art. 2.° para los
_bugues de vapor, excepto las luces blancas que en €l se men-

cionan, y que no deben llevar en ninguan caso.
. Anr. 6.° Siempre que las luces de sitnacién verde y roja

no puedan fijarse en su sitio, caso que ocurre en los bugues
pequeiios que mavegan en malos tiempos, deberdn tenerse 4

mano, encendidas y listas para usarlas. Al acercarse olro bu-

" que 6 4 otro bugue, deberdn enseiar aquellzlls‘ luces desde sus

correspondientes costados, con la anticipacién necesaria para
evitar un-abordaje, colocdndolas de modo que se vean lo mejor
posible, cuidando siempre que la’luz verde no se pueda ver
desde fuera por la banda de babor, nila roja por la de estribor,
y si fuera posible, de modo que ninguna.de ellas se vea més de
2 cuartas 4 popa, del través de sus respectivas bandas.

Para facilitar y hacer mds segurb el uso de estas luces por-

tatiles, Jos faroles que las contengan deberdn estar pinlados
exteriormente de igual color que las luces y provistos de sus
correspondientes pantallas. S '
_ Amt. 7.° Los buques de vapor de menos de 40 t. y los de
vela 6 remo de menos de 20, ambos tonelajes totales, no esta-
rin obligados, cuando naveguen, 4 llevar las luces menciona-
dasen el art. 2.°, pirrafos a), b) y ¢), y en el art. 5.°; pero de
no usar aquellas, estardn obligados 4 Nlevar las siguientes:

1. 'Los buques de vapor de menos de 40 t.:

a) En la parte de proa, en la chimenea, 6 & proa de ella en
el sitio en que pueda verse mejor y 4 una altura de la borda
que no baje de 2,74, una luz blanca, brillante, colocada en la
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forma prescrita en el art. 2:%, @), y visible 4 una distancia de .

2 millas por lo menos. ;
b) Las luces de situacion, roja y verde, en sus respectivas

bandas y en la forma seitalada en elart. 2.°b) y ¢), visibles 4
1 milla por lo menos; 6 en lugar de estas luces, un farol con °
cristales combinados de manera que deje ver una luz roja y
otra verde, desde la proa, hasta 2 cuartas & popa del través de

. sus correspondientes bandas.

- Este farol deberd colocarse debajo de la luz blanca, ¥ 4 una
distancia de ella que no baje de 0m,91. . ‘

- 9. Los botes de vapor, del tamaiio de los que suelen llevar
los buques de mar, pueden llevar la luz blanca 4 menor altura
que la de 2,74 prevenida en este articulo, pero siempré, por
encima del farol de cristales combinados, menpioﬁado en el

3. Los buques de-vela 0 remo menores de 20 t., tendrdn
siempre listo y 4 mano, un farol con luz encendida, que tenga '
cristal rojo en un lado y verde en el otro. Lo ensefiardn siem-=
pre, al acercarse otro buque 6 4 otro bugue, con tiempo sufi-
ciente para prevenir un abordaje, de tal modo, que la luz verde
no se vea desde fuera por babor, ni la roja por estribor. Los
buques comprendidos en este articalo no estardn obligados 4
llevar las luces prescritas en el art. 4°, @), y en el dltimo pa-

rrafo del art. 11. . o

Art. 8.° Las embarcaciones de prdcticos, mientras presten

- servicio en su zona, no deben llevar las luces que en este re-
glamento se seialan 4 los demds buques; en ¢ambio, llevarin
en el tope del palo una luz blanca, visible en todas direccio -
nes, y ensefiaran ademds una 6 mids luces intermitentes (luces
que se ensefnan y ocultan alternativamente) & cortos interva-
los, que nunca excederdn de quince minutos. ‘

" Al acercarse un buque, 6 4 un buque, tendran sus luces de
situacién encendidas y listas, dejdndolas ver 4 intervalos cor~
tos, para indicar la direccién en que navegan, pero en ningin
caso dejardn ver la luz verde por babor, ni la roja por estribor.

- Las embarcaciones de prictico que atracan 4 los buques
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para dejar directamente el préctico 4 bordo de ellos, pueden
ensefiar la luz blanca sin llevarla en el tope del palo, y en lu-
gar de las luces de situacién mencionadas en el pdrrafo ante-
rior, tendrdn & mano y listo para usarlo, un farol encendido,
con un cristal rojo y otro verde, que ensefiarin en la forma
prescrita en el parrafo anterior.

Cuando los buques de prictico no.se hallen prestando ser-
vicio en su zona, llevardn las luces asignadas en- este regla-
mento 4 los bugques de su tonelaje. '

Ant. 9.° Las embarcaciones de pesca, cuando navegan y
no estin obligadas 4 llevar las luces que en este articulo se
determinan, llevardn las que les correspondan por su Loue]aje,
con arreglo 4 los articulos anteriores.

a) Los buques y botes, que estén pescando con 1edes flotan-
" tes, enseitardn desde la parte de la embarcacién en que se vea
mejor, dos luces blancas. stas luqeé estardn colocadas de tal
modo, que su distancia vertical no baje de 1,83 ni exceda
“de 3; que su distancia horizontal, medida sobre una linea pa-

ralela 4 la quilla, no baje de 1,52 ni exceda de 3, y que la

mds baja sea la que vaya-mis 4 proa de las dos. Deberdn ser
* visibles en todas.direcciones, 4 una distancia de 3 millas por
lo menos. '
. b) Todo buque ocupado en pescar con arte de draga, con

cuyo nombre se designa todo aquel en que se remolgue una
red 6 aparato que rastree el fondo del mar, llevara:

1. Si es buque de vapor: en el sitio asignado 4 la luz blanca.
mencionada en el art. 2, a), un- farol con cristales de tres co-
lores, construido y colocado de manera que deje ver una luz
blanca, desde la proa hasta 2 cuartas 6 rumbos.4 cada banda,
ya commuamén hacta P cuartas & popa del través, una luz
verde 4 estribor y roja 4 babor.

Ademds, una luz blanca visible en todas direcciones, colo-
cada debajo de la anterior y 4 una distancia suya que no baje
de 1,83 ni exceda de 3,60.

9. Las embarcaciones de vela de 7 6 mds toneladas, tone-
- laje total: un farol construido y colocado en forma tal, que
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deje ver en todas direcciones una luz blanca y uniforme, Lle-

vardn, ademds, un repueslo' suficiente de luces pirotécnicas

rojas, cada una de las cuales deberd arder durante 30° por lo
inenos, que encenderdn al acercarse otro burue, 6 4 otrobu-
(ue, con Ltiempo suficiente pura evitar un abordaje.

En el mar Medilcnréned lag embarcaciones 4 quienes se re-
fiere el pdrrafo 2, b) de este artfculo, pueden casefar una luz
intermitente, en lugar de la luz pirotécnica.

Todas las luces mencionadas en los [Siil-l'afos 1'y2b), serdn
visibles por lo menos 4 2 millas.

3. Las embarcaciones de vela menores de 7 t., tonelaje
total, no estardn obligadas 4 llevar la luz blanca prescrita en
el parrafo 2, b) de este articulo; pero si no la llevasen, ten-

* drdn siempre lista y 4 mano una luz blanca y brillante, que
ensenardn desde el sitio en que se vea mejor y con liempo
suficiente para evitar un abordaje; cada vez que se acerqué
un buque 6 4 un buque. También ensedardn una luz pirotéc~
nica roja, en la forma prescrita en el pdrrafo 2, b), 6 en su lu-
gar, una luz intermitente. ‘

¢) Los buques y embarcaciones que estén pescando com
aparejos, cuando tengan estos en el agua y no estén fondeados
6 estacionarios, llevardn las mismas luces que los buques que
pesquen con redes flotantes.

d) Los buques 6 embarcaciones de pesca pueden usar siem-
pre una luz intermitente, adem4s de las luces que estdn obli-
gados 4 llevar ¥ ensefiar, con arreglo al presente articulo.
Toda luz intérmitente que ensefie un buque 6 embarcacién,
cuando esté pescando con arte de draga de cualquier clase que
este sea, dcberd dejarse ver desde la parte de popa de la em-~
barcacién, excepto cuando el buque 6 embarcacion estd sujeto

- por la popa 4 su arte de pesca, en cuyo caso la luz deberd en-

seitarse desde la proa. o .

e) Todo buque 6 embarcacién de pesca, cuando esté fondea- -
do, ensedard una luz blanca, visible en todas direcciones, cuyo
alcance sea de una milla por lo menos. _

" f) Siunbuqued embarcacién que esté pescando, queda es~
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tacionario por enreddrsele sus artes de pesca en una roca
otro obstdculo, deberd enserar la luz blanca asignada 4 los bu-
ques fondeados, "y hacer la seiial de niebla prescrita para los
mismos. (Véase el art. 15, d) e) y el ltimo pdrrafo.)

g) En niebla, cerrazén, nieve 6 fuertes chubascos cerrados
en agua, todo buque 6 embarcacién de 20 6 mds ., tonelaje
total, que esté pescando con arte de draga, cualquiera (ue sea
este, vy los que pesquen con aparejos si los tienen calados, ha-
r4n sonar 4 intervalos, que no excedan de un minuto, el sil-
bato de vapor 6 la sirena si son de vapor, Y la corneta de nie-
blas si son de vela, y en ambos casos, tocardn la campana &
continuacion de aquellos sonidos. :

h) Los buques 6 embarcaciones de vela que naveguen,
cuando estén pescando con redes flotantes, aparejos, artes de
arrastre y draga, ensefiardn durante el dia y desde el sitio en
que pueda verse mejor, un cesto U otro objeto que sirva de se-
fial eficiente para que los buques que se acerquen puedan co-
nocer su ocupacién. :

Los buques.4 quienes este articulo se refiere no tendrdn
obligacién de llevar las luces prescritas en el art. 4.°, a) y en
el ultimo pérrafo del art. 11. _ .

Ast. 10. Todo bugue & quien alcance otro ensefiard 4 este
desde la popa una luz blanca 6 una luz intermitente.

La luz blanca que se previene en este articulo puede ir en
un farol fijo; pero en tal caso, el farol y sus pantallas estardn
dispuestos de tal modo, que la luz se vea sin interrupcién
sobre un arco de horizonte de 12 cuartas 6 rumbos, contados
6 4 cada banda 4 partir del codaste. La intensidad de esta luz
serd la necesaria para que sea visible 4 una distancia de una
milla por lo menos,.y de ser posible, se procurard que no
vaya colocada 4 mayor altura que las luces de situacién de los
costados.

Arr. 11, Todo bugue cuya eslora seainferior 4 45m,70,

‘cuando esté fondeado, llevard en la proa, donde se pueda ver

mejor, y 4 una altura que no exceda de 6m,10 sobre la borda,
un farol colocado en forma tal, que deje ver una luz blanca,
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clara, uniforme 'y’ no interrumpida, en todas direcciones. La
intensidad de esta luz serd la necesaria para que alcance una
milla por lo menos. " : |
Todo bugue cuya eslora sea 6 exceda de 45m 70, ¢uando esié
fondeado, llevard la luz prescrita en el parrafa anterior, pero
& una altura sobre la borda, que no baje de 9,10 ni exceda
‘de 12,20. Llevard ademis, en la popa'6 cerca de ella, unaluz -
semejante & la anterior, colocada ¢n tal disposicién, que ne
quede mds de 4™,57, por debajo de la luz de proa. '
Se tomar4 como eslora de un buque la que figure en su cer-
tificado de arqueo. 3 L
Todo buque que esté varado en un canal 6 en 'sus proximi~
dades, llevard ademés de la luz 6 luces de que se ha hecho
mencién, 1as dos luces rojas prescritas en el art. 4°a).
- AmT. 12. Todo buque, ademds.de las luces que en este
reglamento se le asignan, podrd ensedar, cuando lo crea
necesario para llamar la atencién, una luz intermitente, 6
hacer uso de una seiial detonante, con tal que no puedan con-
fundirse con las seiiales de auxilio. o s
“ ART. 13. En nada se opone lo prevenidoen este reglamento
4 que los Gobiernos de todas las naciones conscrven el derecho
de aumentar el nimero de luces de situacién y de seiial,’en
una reunién de dos 6 més bugues de guerra y en los buques
de vela que naveguen en convoy, asi como el de autorizar &
los armadores para que sus buques usen-las seiiales de reco-
necimiento que hayan adoptado, con tal que estas hayan sido
registradas y publicadas. E '
ArT. 14. Todo vapor que navegue tan solo 4 vela, cuando
tenga guindada la chimenea llevard durante el dia, 4 proa, en
el sitio en que pueda verse mejor, una bola negra 6 seilal dis-
tintiva, de 0=,61 de didmetro. : -

" Seiiales fénicas para nieblas, etc. :

.. Ant. 15. Todas las seiiales prescritas en este articulo para

buques que navegan, deben producirse: - SRR
i
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: 1. ‘Bn los buques de vapor, con el silbato 6 lasirena. ;. -

. .2, En los buques de vela y buques remolcados, con la bocina
de nieblas. S e
. Por sonido prolongado, frase que se usa en este articula, se
entiende un sonido que dure de cuatro 4 seis segundos.

"Todo buque de vapor deberd estar provisto de un silbato.6

“girena eficiente, 4 los que se haga sonar por medio de vapor 6
de un sustituto del vapor, colocado de modo que.los sonidos
gue emitan no puedan ser interceptados por ningin obstaculo,
asi como también dé.una bocina de mieblas 4 la que se haga
sonar por medios mecdnicos, y de una campana eficiente (1)

Todo buque de vela de 20 6 mds t., tonelaje total, deber&
estar provisto de una bocina de nieblas y campana, semejan-
tes 4 las anteriores. ‘ N ,
. Entiempo de niebla, cerrazén, nieves 6 chubascos cerrados.
en agua, tanto de dia como de noche, las sefiales prescritas en
este arliculo se -hardn en la forma siguiente: .- R
" a) Todo buque de vapor que lleve salida, dejard oir un
sonido prolongado, 4 intervalos que no excedan de dos minutos.

<+ b) Todo buque de vapor que navegue, si tiene su miquina

parada y no-lleva salida, dejard oir, 4 intervalos que no exce-
dan de dos minutos, dos sonidos prolongados con un intervalo -
aproximado de un segundo entre. ambos. . : ‘
¢) Todo bugue de vela que navegue dejard oiry 4 intervalos
que no excedan de un minuto, un toque de bocinasi estd amu-
rado por estribor, dos sucesivos si estd amurado. por babor, ¥
tres sucesivos, si llelva el viento més largo que & la cuadra.
“d) Todo buque fondeado, hard sonar ridpidamente su cam-
pana durante unes cinco segundos, 4 interyvalos -que -no.exce~
dan de un minuto. - e S -
e) Todo buque fondeado en la mar, que no lo esté en un
fondeadero ordinario, y pudiese por su situaci6én servir' de

(1) Lacampana puede sustituirse por un tambor en los b]uques o@om_auosl, y
por un gong, en los de las naciones cuyos buques pequenios de mar’ acostuﬁxbrap
4 usar este instrumento. : : A S '
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ohstdculo 4 los bugques que naveguen, si es de vapor, deberd
dejar oir 4 intervalos que no excedan de dos minutos, dos
gonidos prolongados de su silbato 6 sirena, y 4 continuacién
un repique de campana: si es de vela, 4 intervalos que no
excedan de un minuto, dos toques dados con la bocina de nie-
blas y 4 continuacién un repique de campana.

f) Todo bugque que remolque 4 otro, en lugar de las seiiales
prevenidas en los pdrrafos a) y ¢) de esta articulo, deberd
hacer oir, & intervalos que no excedan de dos minutos, tres
sonidos sucesivos; uno prolongado, seguidb de dos cortos. Todo
buque remolcado puede hacer esta seflal, pero no deberd hacer
ninguna otra. .

g) Todo bugue de vapor que desee indicar 4 otro «La derrota
estd en misaguas, puede V. seguirlas», puedé dar tres sonidos
gucesivos: uno corto, uno largo y uno corto, con intervalos
eomo de un szgundo entre cada uno de ellos.

h) Todo bugue ocupado en tender 6 recoger un cable tele-
grafico, al oir la sefial de niebla de un bugue que s¢ acerque &,
él, deberd responder, dejando oir tres sonidos prolongados
sucesivos. :

i) Todo bugue que navegue, pero que no pueda separarse
de la derrota de otro buque que 56 acerque 4 él, por no ser
dueito de sus movimientos 6 por no poder manio‘bra‘,r en la
forma prescrita en este reglamento, al oir la sefial de niebla
del bugue que se acerca, contestard dando cuatro sonidos cor-
tos y sucesivos. . :

Todo buque de vela 6 embarcacién de menos de 20 t., tone-
laje total, no estard obligado 4 hacer las gefales que se pres-
criben en este articulo; pero si no las hiciera, hard cualquier
otra seial fénica eficiente, con intervalos que no excedan de
un minuto.

Velocidad en nieblas.

Anr. 16. En tiempo de niebla, cerrazén, nieve 6 fuertes
chubascos cerrados en agua, todo bugue navegard con veloci-
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dad moderada, teniendo cuidadosamente en cuenta las circunss
tancias y condiciones del momento. .
Todo buque de vapor, cuando oiga, aparentemonte hacia
. proa de su través, la seiial de niebla de otro buque cuya situa-
cién no pueda precisar, si las c.ircunstancias del caso lo per-
miten, parard su miquina y navegard con el mayor cuidado,
hasta que haya desaparecido todo riesgo de.abordaje.

Reglas de rumbo ¥ gobierno.
PRELIM[NAR.—BIESGO. DE ABORDAIJE.

" Se puede investigar si hay riesgo de abordaje, cuando las
circunstancias lo .permilan, observando cuidadosamente las’
* demoras de un buque que se acerca. Si estas demoras no varfan
en modo apreciable, se puede deducir que existe aquel riesgo.

Ant. 17. Cunando dos bugques de vela lleven rumbos que
los acerquen mutuamente, de manera que corran riesgo de
abordarse, uno de ellos se separard de la derrota del otro, con
arreglo 4 los preceptos siguientes:

a) Todo bugue q‘ue lieve el viento largo, se separard de la
derrota del que lo lleve mds esCaso. - ' '

b) Todo buque que vaya cifiendo ol viento mura 4 babor,

* deberd separarse de la derrota del que lo cifie por estribor.

¢) Sidos buques navegan con viento largo, pero abierto por
distintas pandas, el que reciba el viento por babor so separarz’x
de la derrota del buque que lo reciba por estribor.

d) Si dos buques navegan con viento largo,’ recibiéndolo
por la misma banda, el que esté mds 4 barlovento deberd sepa-
rarse de la dérrota-del buque queé sé halle 4 sotavento.

e) Todo buque que navegue vieulo en popa S6 separar‘zi
giempre de la derrota que siga otro. T

Anrt. 18. Cuando dos vapores se acercan, navegando de
vuelta encontrada'y siguiendo rumbos opuestos 6 casi- opues-
los, de manera que oxista riesgo de abordaje, ambos deberdn
caer sobre estribor, 4 fin de que cada uno pase por babor
del otro. '
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_ Este articulo solo se refiere 4 los casos en que cada uno de
los buques lleva al otrgi enfilado 6 casi enfilado por la proa,en
forma que sea de temer un abordaje, y no se-aplica 4 dos bu-
ques que conservando su derrota, pueden pasar francos uno.
de otro. : : .

Los inicos casos en que esta regla tien® aplicacién son aque-
Jlos en que cada uno de los buques, 1leva enfllade 6 casi enfi-
lado por la proa al otro; en otros términos; cuando cada uno
de ellos vea, si es de dia, los palos del otro enfilados 6 casi
enfilados con los suyos; y de noche, cuando estén situados
de manera que cada bugue vea 4 la vez las dos luces de situa-
ciém colocadas en los costados del otro. "

No se aplicard 4 los casos en que un buque, durante el dia,

_vea por su proa 4 olro que cruza su derrota; ni de noche, cuando

al presentar el uno la luz roja, vea la luz roja del otro, 6 al
presentar la verde, vea la verde; ni tampoco cuando un buque
vea por su proa la luz roja de otro, sin ver la verde, 6 la verde
sin ver la roja; ni, por ltimo, cuando un buque vea & la vez
la luz verde y la roja de otro, en cualquier direccién que 1o
sea la de la misma proa. ' '

Art. 19." Cuando los vapores sigan derrotas que se cruzan
de modo que fuese de temer un abordaje, el que lleve al otro
por estribor debe separarse de la derrota de este.

Art. 20. Cuando un bugue de vapor y otrode velanaveguen
4 rumbos tales que fuese de temerun abordaje, el vapor deberd
maniobrar para separarse de la derrota que siga el de vela.

Arr. 21. ‘Cuando para cumplir alguna de estas reglas un .

buque deba separarse de la derrota de otro, este otro mo alte-
rar4 su rumbo ni su velocidad. T

Art. 22. Todo buque que para cumplir alguna de estas
reglas deba separarse de la derrota de otro, evitard, si las cir-
cunstancias lo permiten, el cortar la proa de aquel.

AnT. 23. Todo buque gque para cumplir alguna - de estas
reglas deba separarse de la derrota de otro, al acercarse & 61
deberd moderar su velocidad, parar, 6 ciar, seguin fuese ne-
cesario.
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.-AnT. 24. A pesar de cuanto se .previene en -estas reglas,

" todo buque que alcance 4 otro- deheré separarse de la derrota

'del buque alcanzado. - S : vy

Todo buque que se acerque 4 otro, navenando en el espacio
comprendido dentro de las 6 cuartas contadas desde la popa
del dltimo, es decir, que se encuentre en tal situacién respecto

. al buque 4 quien se acerca, que de noche no pudiese distinguir
- ninguna de las luces de situacién de sus costados, serd consi-

‘derado como buque que alcanza 4 otro; y ninguna variacién
posterior en las demoras de ambos buques podrd hacer que el

" buque que alcanza sea considerado como bhuque que cruza la

derrota del otro para la aplicacién de estas reglas, ni podrd
eximirle del deber de separarse de la derrota del buque alcan-

' zado, en tanto no lo haya pasado y esté franco: de 8l. .

. Como de dia el buque que alcanza no puede saber siempre
_con certeza si se halla 4 proa 6 4 popa de la posicién antes in-
dicada, en caso de duda debe suponer que alcanza al otro buquo

. y separarse de su derrota.

Arr. 25. - Todo buque de vapor, cuando navegue por cana-

, les 6 pasos angostos, seguird, si le es posible hacerlo sin peli-

gro, la parte del canal comprendlda entre su mediania y la
orilla que quede 4 estribor del buque,

Art. 26. Los buques de vela que naveguen deberdn sepa~
rarse de la derrota de los bugues de vela y embarcaciones que

“ gstén pescando con redes, aparejos 6 artes de draga; pero esta

,regla no da derecho 4 los buques de pesca para obstruir un ca-
nal 6 paso que utilicen otros buques que no sean de pesca.
Art. 27. Al seguir 6 interpretar estas reglas, deben tencrse
‘en cuenta todos los peligros que ofrece la navegacién y los abor-
dajes, asi como las circunstancias especiales que puedan obli-
gar 4 prescindir de estas reglas para evitar un pelwro inmediato,

4

Senales {6nicas para buques que se encuentren ala vlsta

Anr. 28. La frase somdo corto empleada en este articulo,
significa un sonido de un segundo de duracién.
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Cuando un bugue de vapor que esté 4 la vista de otro buque
cambie de rumbo con arreglo 4 las prescripciones de este regla-
mento, lo indicard con un silbato 6 sirena, en la forma si-
guiente: ~ :

Un sonido corto indicard: « Voy 4 caer sobre estribor».

Dos sonidos cortos: aVoy & caer sobre babors,

+ ‘Tres sonidos cortos: «Mi mdquina esté ciando & toda fuerza».

Ningun buque, en ningun caso, dejara de tomar
las precauciones convenientes.

Art. 29, Nada de lo que se previene en este reglamento,
eximird 4 un bugue, 4 su armador, capitdn 6 tripulacion, de -
las consecuencias de un descuido cualquiera respecto 4 las Ju-
ces, senales y vigias, asi como de cualguiera otra’ precaucién
que exija la experiencid ordinaria del hombre de mar, y las
circunstancias especiales de cada caso. -

. Reservas respecto a reglamentos de'puertos
y navegacién interior. ‘

- AnT. 30. Nada de cuanto sé previene en este reglamento
se opondrd 4 ]a aplicacién de toda regla especial dictada por la
autoridad local compelente, respecto 4 Ja navegacién en un
puerto, rada, rio 6 aguas interiores. -

Sehales de auxilio.

.ArT. 31. Todo bugue que se halle en peligro y pida soco-
rro 4 otros buques 6 4 tierra, debers emplear, las senales si~
guientes, juntas 6 separadas: : ‘

De dia: ' .

1. Disparos de caiién 4 intervalos aproximados de um
minuto. . ' .

9. La seial de pedir auxilio que el Cédigo Interpacional
indica pér N. C.

3. La sena) para grandes distancias, que consiste en una
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-pandera cuadra con una bola, 6 cuerpo que se le parezca, colo-

.cada encima 6 debajo de la. bandera.

A Cohetes 6 detonantes, como Jos que se prescriben mds
‘abajo para usarse de noche. o :
. Un sonido continuado, producido por cualquier aparato para
hacer seiiales fonicas. :

De noche: o I -

"1, Disparos de cafién & intervalos aproximados de un
minuto. . )

9. Una fogata 6 llamarada 4 bordo, como la producida por
la combustién de un barril de alquitran, aceite, etc. '

3. Cohetes 6 detonantes que hagan explosi6n en el aire y
arrojen estrellas de luz de cualquier color 6 forma, disparados .
uno 4 uno 4 cortos intervalos. -

4. Un sonido continuado, producido por cualquier aparato
para hacer sefiales fénicas. . SR

'
]

AF’ENDICE.

_ La Conferencia recomend6, ademds, 4 las potencias mariti-
mas, los siguientes acuerdos que somete 4 su aprobacién: ‘
1.° Quela intensidad de las luces se mida en todas partes.
con una misma unidad-tipo, y que en ella se exprese la que
proyecta el farol que las contiene. ‘ :

9.° Que solo se fije de un modo definitivo la intensidad

! minima que deba tener cada luz, dejando al arbitrio de losen- -
cargados del armamento de un buque el dotarlo con luces de
aquella intensidad 6 de otra mayor.

30 Que se permita el uso de luces eléctricas incandescen-
tes, y por ahora, tan solo para seiales ¥ descubiertas, el em-
pleo de luces de arco. ‘

4° Que los faroles estén construidos de tal modo, que de ‘
todos los puntos desde los cuales deban verse las luces, des-
pués de colocadas sus pantallas, se perciban aquellas con el
minimo de intensidad prescrito, cuando menos. ' .

5.° Que los faroles estén consiruidos en forma tal, que
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desde-todos los puntos de la linea ideal que va del farol al ho-
rizonte se perciba la luz con el minimo de intensidad pres-
crito;: por lo-menos; aun en balances que hagan inclinar al
buque 10° 4 cada banda. ' e

6.° Qua los vidrios de: los faroles que proyectan luz colo-
reada sean tales, que la luz roja no countenga, en lo posible,
rayos verdes, ni la verde rayos rojos, y que anmbos colores
puedan distinguirse ficilmente uno de otro. -

7.° Queno se adopte un modelo internacional para la cons-
truccién de faroles, dejando libre la iniciativa de los inven-:
tores. . !
_8.° Quelas pantallas de las luces de situacién de los costa-
dos se coloquen de tal modo, que:los rayos més c_c)nvergentes
corten la prolongacién de Ja quilla, formando con ella un 4n-
gulo menor de media cuarta. : .

9.° Que en los buques de vapor, las luces de situacién de
los costados no se coloquen mds 4 proa que la luz de tope.

10. Que para atender las numerosas quejas sobre la falta
de luces reglamentarias en los buques de vela, se llame la
‘atencion de las Potenc'ias,Apara' que obliguen 4 que se cumplan
mejor los reglamentos que 4 ellas se refieran.

(1.. Que todos los ‘silbatos de vapor, sirenas, cornetas de
niebla y campanas, se sometan 4 pruebas de eficiencia; que se
oigan 4 una distancia-tipo como minimo, y que el tono de los
gilbatos de vapor y el delas sirenas se distinga lo més posible
del de las cornetas de niebla. - :

" 42, - Que los buques de vapor, cuando sea posible, tengan
medios de desahogar vapor estando la mdquina parada, con el
menor ruido-posible.. -~ : - ' o

13 Que en tiempas claros ningdn buque.intente cortar la
proa al buque cabeza de una escuadra, compuesta de 3 6 mds
buques-de guerra en formacién, ni pasé.r, sin necesidad, entre
sus lineas. :

14. Que en todo caso de abordaje entre dos buques, se im-~
ponga al capitdn 6 persona encargada de cada uno de ellos,
‘mientras puedan hacerlo sin peligro grave para su buque, tri-
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pulacién y pasajeros, si los tuviere, la obligacién de permanc-
cer al costado del otro hasta que se haya cerciorado de que no
necesita més auxilios; la de prestar al otro buque, 4 su capi-
1in, tripulacion y pasajeros, si los tuviere, los auxilios que
sean pricticamente posibles y puedan ser necesarios para sal-
varlos.de cualguier peligro que haya ocasionado el abordaje,
as{ como también la de dar al capilin 6 persona encargad.

.+ del otro buque el nombre del suyo, el del puerlo en que se¢
5 estd inscrito, el del punto & que pertencce, ¢l del puerlo de sa-

" lida y el de su destino.

T

Y

SEGUNDA DIVISION.

CONDICIONES DE NAVEGABILIDAD DE LOS BUQUES.

a) Construccion de buques.
b). Su armamento.
" ¢) Organizacién de las tripulaciones.
d) Su suficiencia. - ‘
¢) Inspeccion de los buques. ,
f) Uniformidad en los certificados de inspeccion,

La Conferencia no creyé que pudiera dar resultados pricli-

- cos beneficiosos una ley internacional que abarcara los distin-
. 108 puntos comprendidos en el programa de esta divisién:

Pudo cerciorarse de que las leyes que rigen en los distintos
paises en ella representados, difieren en muchos de sus puntos
esenciales, si bien consideré probable que sean igualmente
eficientes; por tanto, que una ley internacional habria de pro-
ducir cambios muy importantes cn las leyes de todas las na-
ciones que las tienen, y su planteamiento podria ser en algu-

nos impracticable.

A lo mis que 4 juicio de la Conferencia se podria llegar, se- .
ria 4 recomendar s¢ fijara un tipo minimo para las condiciones
de seguridad de los buques y de sus tripulaciones. Pero de
atender los Gobiernos tal recomendacién y darle cardcter de

H
TOMO XXVII.—JjULIO, 1890, . 1
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ley, sus resultagos podrian ser contraproducentes en la mayo-
ria de las naciones maritimas. En la generalidad de estas, los
bugques Lienen construccién mds solida y tripulacién mds nu-
merosa y experta que el tipo minimo que la Conferencia podria
recomendar. En cuanto 4 las naciones que no estin en este
caso, crey6 la Conferencia que les serfa mds ficil ponerse al
.nivel de las otras, dejindolas en libertad de modificar su le-
gislacién del modo que consideren mds conveniente para al-
canzar aquel fin. , .

En virtud de estas consideraciones, la Conferencia se limité
4 recomendar: :

1.° Que todo buque de vela 6 vapor se construya con un coe-
ficiente de seguridad que le ponga en condiciones de poder re-
sistir un trabajo mayor que el que estd destinado d efectuar.

En general, enla construccidn de puentes, méquinas y otros
arlefactos cuya deficiencia puede ocasionar pérdida de vidas,
se exige un coeficiente de seguridad; esto es, que la carga 6
resistencia de prueba sea mayor que la.que estd destinada &
soportar de ordinario; y no es menos importante que al casco
de un bugue se exijan condiciones anélogas.

9.5 Que todos los buques de vapor que atraviesen el Océano
y lleven pasajeros, estén provistos de mamparos estancos distri-
buidos de tal modo, que cuando dos departamentos se lenen de
agua, el buque quede en estado de sostenerse a flote, y que por
lo menos dus de los Tamparos estancos centrales se prueben con
presion de agua hasta la cubierta mds proxima y superior dla
linea de flotacion. ' :

TERCERA DIVISION.

CALADO MAXIMO EN CARGA.
UNIFORMIDAD EN EL MODO DE DETERMINARLO.

La Conferencia examiné detenidamente cuantos datos le fué
posible abtener sobre cuestién de tanta impprtancia.
Resulta de ellos, que la legislacion inglesa por la Marchant
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" Shipping Act (39 y 40 Vict.* c. 80), faculta 4 las autoridades

.. para impedir la salida 4 la mar de los buques que por mala

_estiva 6 exceso de carga no pueden hacerlo sin peligro de sus

i 4ripulantes; asi como-también la de los buques extranjeros que

~ hayan tomado su carga 6 parte de ella en puertos ingleses.

"“‘Para desarrollar aquella ley, armonizando los\intet“es'es del

comercio con la seguridad de las vidas empleadas en la nave-

, gacién, el Board of Trade redacté un reglamento en el que se

"/ determina cudndo est4 un buque cargado conexceso, se seiiala

. un minimun de obra muerta para buques que tienen Ja pri~

mera marca del Lloyd, y se exige una obra muerta mayor 4

-1os buques de condiciones inferiores 4 las necesarias para ob- '
tener aquella marca. : '
_ Este reglamento ha dado buenos resultados en los buques .

y ingleses, pero su aplicaci6n 4 los extranjeros que no estdn cla-
* gificados por el Lloyd, resulta dificil; porgue no es posible sin
un-examen detéuido,‘que en general ocasiona perjuicios 4 sus
duefios y cargadores, cerciorarse de Jas condiciones de cons-
truccién de un buque y determinar si estd 6 noen condiciones
de podér llevar la carga que le estd destinada.

v Las leyes de otras naciones maritimas autorizan también 4
impedir la salida 4 la mar de los buque mal estivados 6 carga-
dos con exceso. Pero solo en Inglaterra se han precisado reglas
para determinar. cudndo se encuentran los buques en aquellos
casos, obligdndolos 4 serialar en su costado la linea de calado
correspondiente 4 su carga mixima. ‘

Merece estudiarse detenidamente, 4djuicio dela Conferencia,
la conveniencia de seialar esta linea en el costado de los bu-
ques, asi como la manera de encontrar una formula sencilla
y breve para determinar si un buque estd 6 no en condiciones

.- de poder embarcar la carga que le estd destinada. Pero para
llegar 4 determinar aquellas reglas, y obligar & su cumpli-
miento, s¢ haria necesarie recomendar 4 los Gobiernos que se
decidicran, no solo d hacer estudios ¢ investigaciones seme-

jantes 4 las que 'se.han llevado d-cabo en Inglaterra, sino tam-
bién 4 crear un personal competente encargado de su cumpli-

o [
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miento, y aun 4 crear tribunales de apelacién para los duenos
de los buques que se creyeran perjudicados.

La Conferencia consideré que esta obra presenta muchas
dificultades, originadas por las condiciones distintas en que
se encuentran las naciones maritimas, cuyos Gobiernos pue-
Jden creer 6 no couveniente medidas .de esta indole. Hay que
tener en cuenta que es necesario invertir una labor cientifica.
grande y un crecido gasto para plantear un sistema andlogo
al que estd vigente en Inglaterra; y que, por otra parte, es
cuestionable su necesidad , porque, 4 juicio de algunos, hay
suficiente garantia contra la carga excesiva en la responsabi-
lidad de los dueiios del bugque para con los de la carga y ase-
guradores. o

¥l Gobierno inglés ha invilado recientemente 4 los demds
Giobiernos 4 que fijen su atencién en este asunto para estu-
diarlo. Como hasta ahora no parece que haya dado resullado
alguno aquella iniciativa del Gobierno de la Gran Bretaia,
surgi6 la duda de que cualquier acuerdo tomado por la Con-
ferencia sobre este asunio dificultase aquellas negociaciones.

Teniendo todo esto en cuenta, la Conferencia acord6:

Que no obstante las ventajas que produciria la introduccion
de un sistema uniforme pura sefialar el calado correspondiente
d la carga mdxima, el asunto no estaba en sazén para que lu
Conferencia pudiera tratarlo entonces, y debia dejarse para
quee se resuelva por medio de negociaciones seguidas enire los

Gobiernos de las naciones maritimas. ' |

CUARTA DIVISION.

HE(;}LAS UNIFORMES PARA DESIGNAR Y MARCAR LOS BUQUES.

a) Sitio en que debe colocarse el nombre en los buques.
by Idem el del puerto en que estdn registrados.

¢) Tamaifio de las lelras.

Jd) Sistema uniforme de indicar los calados.



'GONFERENCIA INTERNACIONAL MARITIMA. T

~Con referencia 4 estos puntos, la Conferencia acordé:

1.° Que todo buque mercante lleve inscrito su nombre en
cuda una de sus dos muras y en la popa, y que en esta altima
parte tenga inscrito también el nombre del puerto en que estd
registrado. ‘

Que estos nombres se distingan fdcilmente y se escriban con
caracteres romanos; en color claro sobre fondo obscuro, 6 en
color obscuro sobre fondo claro; en cuanto al tamarfio, que cada
letra tenga por lo menos 10 cm. de altura. ‘ '

. 90 Que el calado de todo buque se sefiale en la roda y enel
codaste, en pies ingleses 6 en decimetros, con caracteres roma-
nos ¢ ardabigos. .

Cada némero deberd indicar el calado que corresponde d su

extremo inferior. :

. QUINTA DIVISION.

{. SALVAMENTO EN LOS NAUFRAGIOS QUE OCURRAN EN ALTA MAR.

a) Deberes de los c\apitanes de buques despucs de un abor—
daje.

h) Aparatos de salvamento que deben llevar los buques:

¢) Empleo del aceite para calmar la mar y aparatos para su

Uso.
-d) Uniformidad en la inspeccion de (b) y ).

2 SALVAMENTO EN LOS NAUFRAGIOS QUE OCURRAN EN LA COSTA.

a] Organizacion de las instituciones de salvamento.
b Necesidad de emplear dotaciones instruidas y disciplina-
das en las estaciones. ‘
c) Necesidad de establecer vigias que de noche; y en tiempos
cerrados también de dia, recorran los puntos peligrosos de la
* costa, para que puedan noticiar rdpidamente los naufragios y

prevenir d los buques que se encuentren en peligro.
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d) Método uniforme para establecer comunicacién entre la
costa y los buques que naufraguen en ella.
e) Botes y material de salvamento.

‘3. .SUMABIAB OFICIALES PARA AVERIGUAR LAS CAUSAS
Y CIRCUNSTANCIAS DE LOS NAUFRAGIOS.

1.°'a) Deberes de los capitanes de los buques después de un
abordaje. o

La Conferencia.pudo convencerse que en 10s casos de abor-~
daje, cada dia mds frecuentes, se estd repitiendo un hecho-
digno de severa censura.

.Fl capitdn de uno de los buques se aleja del sitio del sinies-
tro sin prestar al otro los auxilios que necesita, por no darse
4 conocer y eludir asi la responsabilidad, 6 por lo menos, la.
molestia de un proceso. . '

En la estadfstica de abordajes entre bugues de una sola.
nacién, este hecho se ha repetido en el 8 por 100 de los abor-
dajes, y en algunos casos, el buque abandonado se ha ido &
pigue, pereciendo toda su dotacién. : ‘

La opini6n de la Conferencia eslaba undnime en reconocer
la necesidad de remediar este estado de cosas, consignando en
las leyes la obligacién en que estd el capitdn de un buque, en
caso de abordaje, de prestar al otro cuantos auxilios sean
compatibles con su propia seguridad, seftalando 4 la vez penas
para.los que en adelante eludan el cumplimiento de este deber
sagrado. ) ' '

Pero mientras una parte de la Conferencia deseaba que se
precisase aquella pena, adoptando todas las naciones los arti-
culos 16 y 17 del Merchant Shipping Act de la Gran Bretaiia,
otra no aceptaba el espiritu de esta ley, que declara prima
facie responsable del abordaje al capitdn del buque que aban-

done al otro sin socorrerlo, involucrando dos hechos distintos,.

cual son, las causas quo hayau podido motivar el abordaje,
de las que pueden ser subsidiariamente responsables los arma—
dores, y el acto posterior del abandono, cuya responsabilidad

i
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’

* parece debe exigirse, sola y enteramente, al capitdn que lo

lleve 4 cabo. Ademds, & juicio de esta dltima parte, la Confe-

. yencia solo debia proponer 4 los Gobiernos que impusieran i

los capitanes determinados deberes en caso de abordaje, dejdn-
doles la libertad de castigar en la forma que crea mds conve-
niente 4 los que falten 4 aquellos deberes. ' )

Para armonizar aquellas dos tendencias, de modo que
pudiera tomarse por unanimidad una tesolucién en este punto,
la Conferencia acordé:

1.0 Que en todo caso de abordaje entre dos buques, se

‘imponga al capitdn 6 persona encargada de cada uno de ellos)

mientras pueda hacerlo sin grave peligro para s buque, {ri-
pulacion 0 pasajeros, silos tuviese, lu obligacion de permanecer
al costado del otro hasta quese haya cerciorado de que no nece-
sita mds auxilio; y la de prestar al otro buque, d su capildn,
tripulacion y pasajeros si los tuviese, los auxilios que sean prdc-
ticamente posibles y puedan ser necesarios para salvarlos de
cualquier peligro que haya ocasionado el abordaje, asi como
también, la de dar al capitdn 6 persona encargada del otro bu-

. que, €l nombre del suyo, el del puerto en que estd inscrito, el del

punto d que pertenece, el de puerto de saliday el de su destino.

Este acuerdo se tomé por ananimidad, asi como el de que
se incluya como apéndice en el reglamento de abordajes, que
la Conferencia somete 4 la aprobacién de los Gobiernos.

b) Apardtos's-alvavidas que deben llevar los buques.

La Conferencia no crey6 posible por ahora, que p\idiera

. pbligarse 4 todos los buques 4 que lleven botes suficientes para

poder embarcar en ellos todas las personas que vayan 4 bordo;
pero si, que se pudiese llegar entre todas las naciones 4 un
acuerdo basado en el reglamento que sobre este asunto, empe-
zard 4 regir en Inglaterra el 31 de Marzo de 1890, Este com-
prende cuantos casos puedan ocurrir en la navegacién, y tiene
la elasticidad necesaria para poderlo adaptar 4 las condiciones -
de la navegacién en. las distintas naciones; teniéndolo en
cuenta, acordo: ‘
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9.2 Quela Conferencia aprueba el principio que sirve debase
al reglamento redactado por el Board of Trade dela Gran Bre-
taiia para el cumplimiento de lo prescrito en el Merchant Ship-
ping Act 188R, y que se refiere d los botes y apuralos salvavidas
que deben levar los buques; Y recomienda d los Gobiernos que
lo acepten Y apliquen d los buques mayores de 150 ¢.

Recomienda tumbién que s¢ haga exlensivo aquel principio,
en la medida que fuese posible, ¢ los buques menores; Yy queé
cada uno de estos lleve por lo menos un boya salvavidas de un
modelo y-material aprobado y un cinturén 6 chaleco satvavidas
para cada und de lus personas que vayan d bordo. '

¢} Empleo del aceite y aparalos necesarios para si uso.

La Conferencia examiné un crecido nimero de informes de
bugues que han empleado el aceite para calmar la mar, rela-
cién de pruebas ¥ experiencias levadas & cabo en condiciones
diferentes, é instrucciones para el empleo dol aceite en las dis-
tintas circunstancias. ' '

De estos informes se deduce, qué no debe existir ya duda

alguna de que el uso del aceite, bien empleado, es eficazen alta

mar, pero que influye poco 6 nada, en las rompientes, barras
"y playas. ,
El Board of Trade de 1a Gran Bretaiia ha consignado en una
circular, que el empleo del aceite’en las barrasy playas, donde
-la mar rompe en poco fondo, s de resultados inciertos, porque
en nada impide que Ja mar rompa en tales circunstancias;
pero éme aun en aguelios casos, presenta su uso algunas ven-
tajas. Otros informes oficiales declaran que en una serie de
experiencias llevadas & cabo en todas circunstancias, el uso del
aceite no da resultado alguno en las playas 6 barras.
Teniendo en cuenta (ue la cantidad de aceite necesaria no es
grande, sobre todo si es de aceite vegetal, que parece aventajar
al mineral para este objeto, ¥ después de consignar que de
cuantos medios de distvibuirlo ha tenido conocimiento, el que
parece mejor es el propuesto pov el almirante Gloud, la Confe-
rencia acordd:
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’ \ .
' 8.° Que se recomiende i los distintos Gobiernos que encar-

‘guen d los capitanes de sus respectivos buques de-mar, que lle- -

ven una cantidad razonable de aceite mineral 6 animal, para
que pueda ser empleado en calmar la mar, asi como también

los aparatos necesarios para emplearlo.

' d) Uniformidad enla inspeccion de (b) y (c).

-gi las naciones maritimas aceptasen cierta uniformidad para
ol material de salvavidas y para el empleo del aceite, si adop-
taran su uso, podria{ quizds establecerse con ventaja un sistema
aniforme para su inspeccién. Pero es imposible formular re-
glas en este sentido sin aquel requisito, y aun entonces seria
dudoso que pudiera conseguirse, dada la diversidad del mate-

_rial y la gran variedad que existe entre los procedimientos ad-

ministrativos de las distintas naciones.
2.° SALVAMENTO EN LAS COSTAS.

_La Conferencia examiné también la organizacion de las dis-
tintas Sociedades de salvamento y los resultados por ellas ob-
tenidos, encontrando digna del mayor elogio la conducta de
las personas que tomaron la iniciativa de su creacién y que
dedican sus desvelos & mejorarla. -

La organizacién de este servicio en las distintas naciones €s
diferente; mientras que en unas depende exclusivamente del
Estado, en otras lo ha creado la iniciativa privada’y lo sostie-
nen los donativos del publico. De aqui que no parezca de re-
gultado alguno préctico el recomendar medida alguna en el
sentido de uniformar ]a organizacién de las Sociedades de sal-

vamento.

e} Medios uniformes para establecer comunicacion entre
“ios buques ndufragos y la costa.

~ Enlas operaciones de salvamento es necesario que los tri-
pulantes del bugue néufrago cooperen con los salvadores & las

operaciones de galvamenlto, para que este pueda tener éxito.
Se presenta 4 veces el caso de que por falla de medios para
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hacer llegar & conocimiento de los ndufragos las instrucciones
necesarias, se dificulta la operacién 6 se malogran sus re-
sultados. ' '

Para remediar esto, la Conferencia acordé:

Que se recomiende 4 todas las Sociedades de Salvamento de
Niufragos, que preparen instrucciones uniformes para que

_sepan los hombres de mar de qué manera deben cooperar 410s
trabajos de salvamento, ¥ qué estas instrucciones comprendan
las seiiales siguientes: '

Al advertir un naufragio durante la noche, el personal de
salvavidas encenderd una luz de bengala roja 6 disparard un
cohete de luz roja, para significar: «Se le ha visto; se le prestard
auzilio tan pronto como sea posible.» :

Una bandera roja durante el dia, 6 una luz roja, cohete rojo
6 luz de bengala roja, durante lo noche, cuando se ensefien
desde tierra, significardn: «Cobra.» ‘

Una bandera blanca durante el dia, 6 una luz blanca d la
que se haga balancear lentamente, un cohete de luz blanca 0
una luz de bengala blanca, significard: «Arria.» .

Dos banderas, una blanca g otra roja, que se dejen ver al
mismo liempo desde tierra durante el dia, 6 dos luces, una
blanca y otraroja, d las que se haga mover lentamente al mismo
tiempo, 6 una luz de bengala azul durante la noche, significa-
rd: «No intente usted desembarcar en sus botes. Es imposible.»

Un hombre que haga sefias con la cabeza durante el dia, 0
dos antorchas encendidas, préximas unae d otra, significardn:
«Este es el mejor sitio para desembarcar.» :

A todas estas sefiales se puede contestar desde @ bordo en la
forma siguiente: durante el dia, enseiiando una bandera, un
paiiuelo, sombrero y aun con la mano; de noche, disparando
un cohete 6 un arma de fuego ¢ ensefiando durante un corto
espacio de tiempo, por encima de la borda, una luz y ocultdn-
dola luego. : '

Que los Gobiernos tomen 1as medidas necesarias para que
se faciliten copias de aquellas justrucciones 4 todos los buques
de mar. ‘
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30 SUMARIAS PARA AVERIGUAR LAS CAUSAS Y CIRCUNSTANCIAS
. DE LOS NAUFRAGIOS.

Que so recomiende 4 las naciones que en cada caso de nau-
fragio ¢ averia grave s forme el correspondiente sumario en
averiguacién de las‘causas que lo han motivado.

' QEXTA DIVISION.

CONDICIONES QUE SE DEBEN EXIGIR A OFICIALES Y MARINEROS,
' INCLUSO PRUEBAS DE VISION Y DE DALTONISMO.

a) Sistema uniforme.de exdmenes para los distintos grados.
' b) Pruebas uniformes para el alcance de la vista y dalto-
“ nismo. . .
c) = Conocimientos generalés de los métodos de salvamento
empleados en las estaciones de salvavidas.
- d) Uniformidad en los certificados de suficiencia.

Reconoci6 la Conferencia que en la mar la deficiencia en la
~visién y el daltonismo originan peligros; la primera durante
cldia y 12 noche, el segundo mis especialmente de noche,
pues que inhabilita 4 la persona que lo padece para distinguir
la luz roja de babor de la verde de estribor; ademds, puede
ser también origen de peligro durante el dia, en puertos en
gue el avalizamiento estd hecho por medio de boyas pintadas
de rojo 6 de verde.

La Conferencia eludié deliberadamente el recomendar siste-
ma alguno determinado para las pruebas de visién y dalto-
nismo, asi como, para determinar la forma en que los capita~
nes y pilotos deban probar su suficiencia técnica, en la creen-
cia de que se obtendrén mejores resultados dejando al cuidado

_ de cada nacion el emplear los medios que crea mis eficaces
para conseguir el fin que se desez, Y S limité 4 recomendar,
por mayor{a de votos, los acuerdos siguientes: :
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1° Qued tozia marinero 6 aprendiz se le examine la vista
anles de empezar d prestar servicio d bordo, y que no se le per-
mita servir como marinero en un buque, ¢ donde deba prestar
servicio de vigia, si el alcance de su vista no llega ¢ la mitad
del alcance normal, 6 si no distingue los colores rojo y verde.

2.° Desde el momento en que esta regla haya sido adoptada,
antes de que d un individuo se le dé un titulo de prdctico ¢ de
oficial de un buque, exceplo el personal de mdquina, deberd
presentar un certificado en el que se acredite que tiene el alcan-
ce de vision necesario y que no €8 dalténico.

Deberd también presentar un documento en el que se certifi-
que que conoce bien el reglamento para evitar abordajes, y la
forma en que debe coopej*ar al salvamento con los entargudos
de las estaciones salvavidas, en caso de que naufrague el buque
d cuya dotacién pertenezca. T

3.2 Que las naciones lomen las medidas necesarias para
que todo individuo qué pretenda embarcarse tenga medios de
que se le examine la vista, su alcance y si es 6 no dalténico, y
pueda obtener un certificado del resultado de aquel examen; asi
como también para que el capitdn de un buque pueda someter
d aquel examen d todo individuo de su tripulacion.

La Conferencia creyé que las medidas que recomienda no
deben hacerse extensivas & los individuos que se hallan ya en
posesi6én de un Litalo de capitdn 6 piloto.

SEPTIMA DIVISION.

DERROTAS OBLIGATORIAS PARA VAPORES EN MARES FRECUENTADOS.

a) Su relacién con la disminucién. de abordajes.
b) Con lu seguridad de los pescadores.

Después de examinar las distintas derrotas generales, la Con-
fereucia decidié limitar su estudio & la que siguen los buques
que navegan entre los puertos de la América del Norte y los



CONFERENCIA INTERNACIONAL MARITIMA. 109

- .. situados en el Norte de Europa, por ser esta parte del Océano
f,'f- aquella en que parece dejarse sentir mds la necesidad de tales
"  derrotas, dado caso que estas pudiesen hacerse obligatorias en
=" alguna parte. .

A juicio suyo, seria de desear que los vapores rdpidos de
pasaje, sobre todo en primavera'y verano, hiciesen su derrota
mis al Sur del Banco de Terranova, con lo cual se encontra-
Tfan, en general, libres de niéblas v hielos flotantes; pero al es-
.., tudiarla forma en que tal derrota pudiera hacerse obligatoria,

" ]a Conferencia encontré tales dificullades que desisti6 de reco-
-+ mendar medida alguna de esa indole.

o Es de presumir que las dificultades que se encontraran para

: obl_igar“é los buques 4 cumplir tal ley, fueran ain mayores

-que las que se encuentran hoy para hacer que se cumpla el

precepto de la que les obliga & navegar con velocidad modera-

da durante las nieblas; y por otra parte, estimé que no era de

desear se establecieran derrotas por un convenio internacional

'si no se habia de conseguir que las siguieran los vapores
"répidos. R

- " En las derrotas que se pudieran proponer, habia que conlar

_con el peligro de los hielos flotantes, con los buques de vela y

vapor que se dirigen 4 puertos situados al N. 6 al S. de ellas.

Si se trazasen por paralelos de latitud, qué parecen favorecer

4 unos puertos sobre otros, 6 & los de una nacién sobre los de

‘otra, provocarfan tal oposicién, que impediria probablemente

- su planteamiento. Ademds, si bien es posible que antes de

mucho tiempo se empleen buques de tal andar, que obliguen

-4 desatender toda otra qonsideracién ante la superior de la se--

. guridad, el actual estado de cosas, 4juzgar por los datos que

+ . sehan facilitado 4 la Conferencia, no parece justificar la nece-

‘ sidad de un acuerdo inlernacional sobre este punto. No se le

ha dado 4 conocer un solo caso de abordaje entre buques rapi-

'dos, ocurrido en medio del Océano. Hasta ahora, todos los abor-

* dajes entre aquellos vapores se han verificado m4s cerca de la

costa de lo que lo estdn los puntos en que todas las derrotas

deberian necesariamente converger.

+. -
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La Conferencia examiné varios trabajos’por escrito referen-
tes 4 esta cuestién, que le fueron presentados. Con excepcién
de uno 6 dos, en ninguno de ellos se concreta Ja forma en que
esas derrotas deberian establecerse, y aun los dos que la ¢on-
cretan, entienden que tales derrotas no pueden hacerse obliga-
torias,
~ Sin er;":bargo de esto, la Conferencia considerd fnuy conve-
" niente el que las diversas compailias de navegacién aceptaran
voluntariamenle Ja idea de establecer determinadas derrotas
para las distintas eslaciones del afio, ‘Antes de que las poten-
cias maritimas puedan tomar en este asunto iniciativas que
resulten provechosas, es necesario este acuerdo entre las com-
paiiias de vapores, asi como conocer los resultados que pro-
duzea en la prictica aquella medida.

En virtud de estas consideraciones, la Conferencia se limitd
4 recomendar cficazmente que las compaiifas de vapores inte-
resadas establezcan de mutuo acuerdo derrotas para las dis-
tintas lineas, haciendo publico este convenio paraque los cen-
tros hidrogrificos puedan hacerlo llegar 4 conocimiento de los
navegantes. : c '

En cuanto 4 la scguridad de las embarcaciones de pesca en
la parte N. del Océano Atldnlico, la Conferencia “opiné que se
alcanzarian resultados més provechosos, por medio de una vi-
gilancia continua de parte de los pescadores ¥ (",on el exacto
cumplimiento de parle de todos, de las reglas para evitar abor-
dajes, especialmente de las que se refieren & luces y seiales
fénicas, que estableciendo derrotas obligatorias.

OCTAVA DIVISION.

SENALES DE NOCHE PARA TRANSMITIR NOTICIAS EN LA MAR.

f

a) Sise debe usar un cidigo, en conexion con el interna—
cional de sefiules. S )
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b) Si se debe adoptar un cédigo suplementario, que sirva
para transmitir limitades noticias de importancia especial d
los buques que se encuentren en la mar, : '

c) Sefiales de auxilio.

Al examinar los puntos @ y b, la conferencia pudo estudiar
diferentes sistemas de sefiales de noche, en los que se emplean
luces de color. En todos ellos se tropieza con el inconveniente

de que estas luces no se distinguen 4 tanta distancia como la

blanca, y en su opinién, es preferible & todos los sistemas en
que se empleen luces de color, uno en que solo se emplee luz
blanca y destellos largos y cortos; ya que los sistemas en que
se emplean luces pirotécnicas, de los que se le ha dado cono-

- ¢cimiento, resultan demasiado caros para-que pueda creer con-

veniente recomendar se generalice su empleo.

También ha examinado la conferencia el «Cédigo suplemen-
tario», redactado por un comité del Board of Trade de Ingla-
terra, cuyo Gobierno lo ha sometido d la consideracién de los:

* Gobiernos de las distintas naciones maritimas, y sin hacerlo

obligatorio, recomienda su adopcién con solo el siguiente

cambio. . ' .
Suprimir la sefial P. G. «Precaverse de los cascos abando-

nados peligrosos para la navegacién», sustituyéndola con la

_N. P. «Necesito auxilio. Haga usted por mi.»

La conferencia acordé ademds recomendar:

Qﬁce los prdeticos y bttqug's que lo pidan hagan en tie'mpo de
niebla las seiiales siguientes:

Bugques que pidan practico. — Un sonido largo, sequido de
UNO COTL0 e &5,

Prdcticos que ofrezcan sus servicios.—Un sonido corto, se-

© guido de uno largo wem . -

Que estas dos sefiales se inserten en el Codigo internacional,
en el capitulo «Sefiales de prdctico». '

Rue en el Codigo internacional de sefiales se inserte el alfa-
beto Morse, que, 4 juicio suyo, es hasta hoy el mejor de cuan-
tos cstdn en uso; es de ficil manejo, pucde usarse en lodas
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circunstancias, y conviene generalizar su conocimiento entre
los hombres de mar, quienes, por otra parte, se’ familiarizan
pronto con él.- ‘

NOVENA DIVISION.
' AVISOS DE TEMPORAL.

a) Transmision de estos avisos.
b} Uniformidad en las sefiales que se empleen.

La Conferencia partié del supuesto de que los diferentes
centros meteorolégicos de Europa estdn entre si en frecuento
comunicacién y cambian las informaciones telegrificas nece-
sarias para poder pronosticar el tiempo en la regién E. del
Océano Atldntico; que el centro meteorolégico de los Estados-
Unidos y el de Canadd trabajan de acuerdo para pronosticarlo
en su regién O., y que un sislema andlogo funciona en mu-
chas de las naciones orientales. '

A juicio suyo, es muy dudoso que se obltenga ventaja al-
guna en la preparacion de prondsticos y en la transmisién de
avisos, trabajos en cierto modo de indole local, adoptando ma-
yor uniformidad en los procedimientos; salvo en el de seguir
la direccién que el progreso cientifico indique para mejorar
los actuales. Aun este, pacece mds ficil que se alcance dejando
libres las iniciativas, que sometiéndolas 4 procedimientos uni-
formes.

En cambio, las seiiales para avisos de temporal, cuyo objeto
se limitaba en un principio 4 anunciarlo 4 los buques que se
encontraban en los puertos, se ha extendido ya & los que
navegan, 4 quienes los seméforos y estaciones del litoral sena-
lan el tiempo probable; como aquellos. pertenecen 4 nacio-
nalidades distintas, la Conferencia estimé que las. seiales
de aviso que se hagan desde estos puntos deben ser interna-
cionales. . -

Examind los sistemas de sefales que estdn en uso en Euro-

)
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. 1
pa, basados, en general, en el supuesto de que los hombres de
-, mar conocen la ley de las tormentas. Estos sistemas dan en la

prictica baslante buenos resultados para los buques qua se
encuentran en puerto, y saben, por tanto, si el temporal se
acerca 6 ha pasado; pero sus indicaciones son deficientes para
los capitanes de los buques que estdn en la mar, en especial,
- para aquellos cuyas derrotas son perpendiculares 4 la trayec-
toria que sigue el temporal; siendo de desear que las sefiales
de mal tiempo que se hagan desde los semdforos, den 4 los

buques que pasan 4 su vista indicaciones mds precisas que las -

actuales informandoles si el temporal se acerca 6 ha pasado
ya, por la estacifn qug sefiala. En este punto, la Conferencia
crey6 deber llamar la atencién sobre el sistema hoy en uso en
los Estados-Unidos, que ha corregido aquella deficiencia, y
sobre el usado en Alemania, asi como también sobre las ob-

*servaciones del general A. W, Greely, jefe del servicio meteg-

rolégico de los Estados-Unidos, 4 quien ha tenido la ventaja
de oir, y que se publican como apéndice al informe del Co-
mité nim. 3, en unién de las sefiales de precaucién; temporal

-y direccién probable de los vientos que estdn en uso en aquel

pais.
"Peniendo en cuenta el cardcter técnico especial de esta cues-
tién, la necesidad de estudiar detenidamente el modo mejor y

m4s practico de transmitir estas sefiales; si han de emplearse |

" durante el dia cuerpos de figura geométrica regular, ne-

gros 6 de color, banderas, 6 ambas cosas combinadas, y de
noche luces blancas d de color se limit6 4 tomar el siguierte
acuerdo.

La Conferencia invita d las naciones maritimas interesadas,.

d que examinen la conveniencia de establecer un sistema uni-
forme para anunciar la aproximacion de temporales, tanto de
dia como de noche, y que este sistema comprenda, en la medida

. que sea posible, sefiales que indiquen si el temporal se acerca 6

aleja de la estacién que haga la senal

¢

TOMO XXVII.—JULIO, 1890., - . ) 8
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DECIMA DIVISION.'

UNIFORMIDAD EN LOS MEi)lOS DE ANUNCIAR, SENALAR Y DESTRUIR

* RESTOS DE NAUFRAGIOS PELIGROSOS Y OTROS OBSTACULOS PARA, LA

.

NAVEGACION, )

f

a) Medios uniformes de anunciar y sefialar los restos de

" buques naufragados 6 abandonados en el mar. ‘
b} Division del trabajo, gasto y responsabilidad entre las

distintas naciones maritimas, bien por divisidn geogr"dﬁca 6de
otra forma. '
Remocion de los buques abandonados en el mar. ‘
Investigacion de bajos seiialados en las cartas como dudosos.

Ante la duda de qué en el 'programa de esla divisién se pi- -

diera 4 la Conferencia medidas de orden internacional,, tanto
en alta mar como en aguas territoriales, empez6 la Conferen-
cia por consignar, que 10 consideraba necesario, ni siquiera
deseable, recomendar que se tomase medida alguna interna-
cional en aguas territoriales, salvo la de que cada nacién se-
fale de modo conveniente los restos de bugques que hayan
naufragado en sus costas y pudicran ser peligrosos 4 la nave-
gaciéh,‘punto que debia tratarse al discutir la dugdécima di-
visi6n del programa. o

Los restos de bugues naufragados en ciertos bajos y arreci-

fes, no solo 1o dificultan la navegacién, sino que sirven de dia
para sefialar 4 los bugues que por alli naveguen un punto pe-
ligroso, si bien los que naufragan en sitios concurridos y sin
fondo suficiente para que los buques pasen sobre aquellos, sin
riesgo de tocar i su casco 6 aparejo, son un peligro serio para
la navegacién. . :

Los derelictos 6 buques abandonados en el mar, cada dia
més frecuentes, son siempre peligrosos,’ especialmente de no-
che y en tiempos cerrados. Solo en la'parte N. del Océano At-
ldntico, y desde 1.¢ de Enero, se tienen noticias de cinco cho-
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ques con buques abandonados, y es mdudable que el mimero
~de buques y vidas perdidas por choques con estos buques es

" muy crecido, y se puede disminuir considerablemente, dando

Jos pasos necesarios para hacer desaparecer del mar estos obs-

mculos..

@) MEDIOS DE SENALAR -RESTOS DE BUQUES NAUFRAGOS
. 6 ABANDONADOS. '

' Crey6 la Conferencia que los pehglos que ocasionan los
i restos de buques néufragos 6 abandonados en el mar podrian
-+ aminorarse considerablemente, st se conociera su situacién
con exactitud. Si bien esto no es posible, en la mayoria de los
casos se ganaria mucho con seialar su situacién con la exac-
_titud que sea pos1b1e y transmitir este aviso, sin pérdida de
¢ tiempo, 4 los navegantes Para conseguir este fin la Confe-
‘ rencia acordé:
! 1.0 Que es conveniente obligar d la tripulacion de un buque
f que naufrague 0 se abandone en la mar, '@ qué directamente,
& por medio del consul de su nacion, transmita d la autoridad
. - maritima, mds préxima al punto en que desembarque: .
a) Elnombre del bugue abandonado,
b) Sunumeral. :
¢) Nombre del puerto d que pertenece, el del puerto de salida
Yy el de su destino. : o
d) . Descripcion del buque y de su aparejo.
' &) Sitio en que ha sido abandonado.
f) Tiempo y corrientes encontradas antes de abandonar al
buque, y si este quedd ﬂotando la direccion probable que

2
b
£

'l

sigue. .
g) Sitiene o no mtencwn de dar algun puso para 'recob'rar
.. el buque abandonado. '
’ 2.9 Que‘todo capitdn que encuentre un huque ndufrarvo 6
abandonado, consigne el hecho en el cuaderno de bitdcora con
los datos que sobre él pudiera recoger, Y dé cuenta 4 la auto-
ridad maritima del primer puerio que tome.

SRR T
P
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3.° . Que estos parles se publiquen en los Avisos d los nave-

gantes, en la prensa periddica diaria, Y, si fucse necesario’, se

noticien telegrdficamente & los puertos 4 quienes pueda inte-
_resar. o

HIELOS FLOTANTES, BAJOS, ARRECIFES ¥ OBSTACULOS PARA
LA NAVEGACION.

La Conferencia acordd:

4.° Que es conveniente obligar al capitdn de todo buque @
que dé cuenta al capitdn 6 jefe de la oficina hidrogrdfica del
primer puerto que tome, de los hilos flotantes y bajos descono-
cidos que haya enconirado en su viaje, con una descripcion
. completa de ellas y cuantos datos tenga y sirvan para deter-
minar su posicion; el tiempo transcurrido entre el momento
en que los situd y la observacion astronémico mds préxzima y
el movimiento del cronémetro. En caso de tratarse de un bajo
6 arrecife, se debe sondar y consignar el braceaje. Si fuese &
la vista de tierra, se deberd determinar su posicién por mar-
caciones d puntos fijos en ella, manifestando las perturbaciones
de la aguja, donde y como se observaron.

La Conferencia tuvo noticia de que los buques que hacen el
servicio regular entre New-York y los puertos del N. de
Europa, usan un c6digo especial para seilalarse mutuamente
los hielos flotantes que encuentran en las proximidades del
Baunco de Terranova, Este c6digo p'arece qué ofrece algunas
ventajas; pero como la Conferencia no tuvo datos suficientes
para poder apreciar si su uso ha resultado beneficioso, no se
considerd en situacién de decidir si conviene 6 10 recomendar
la adopcién de aquel c6digo 4 otro semejanté.

FORMA DE SENALAR RESTOS DE BUQUES NAUFRAGOS
& ABANDONADOS. :

Como en la mayoria de los casos al abandonar un buque
no seria posible 4 su capitdn 6 tripulacién dejarlo seiialado de
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un modo eficiente, no puede imponérsele esta obligacién.
‘ Tampoco puede imponerse al capitdn'de un buque que encuen-
¢ 4re en la mar 4 otro abandonado, la obligacién de dejarlo
‘ sedalado, ni parece practico obligar 4 los Gobiernos 4 que lo.
** ‘hagan. Pero deben emplearse cuantos medios sean posibles
..'  para que estos buques abandonados se reconozcan 4 primera
‘- yista, y con este fin la Conferencia adopté el siguiente acuerdo:

5.° Que siempre que sea posible, la tripulaciin de un bu-
", que, antes de abandonarlo, debe izar alguna sefial distintiva,
.. tal como la B. C. F., «Abandonado por su tripulacions, la
3 C. R. T. G., «Buque abandonado»; 6 sing, una bola 1 otra
« senial distintiva. Esta sefial procurard colocarse en el sitio en
. que mejor se vea y donde no pueda confundirse con otra sefal
autorizada. Ademds, arriard las drizas y escotas de las velas
que no estuviesen aferradas.

-

FORMA DE SENALAR OTROS OBSTACULOS A LA NAVEGACION.

La Conferencia consideré impracticable la tarea de sefialar
de modo cficiente, tanto los bajos y arrecifes ya conocidos,
como los que se vayan descubriendo, excepto aquellos que
estdn préximos 4 las costas de paises que tienen un comercio

* marilimo importante y que las tienen avalizadas. Crey6, por
tanto, innecesario tomar acuerdo alguno, salvo el de recomen-
dar, en cuanto sea posible, la adopcién de un sistema uniforme
.de boyas para el avalizamiento. '

DIVISION DEL TRABAJO, GASTO, ETC.~—BUQUES ABANDONADOS
EN ALTA MAR.

La Conferencia no crey6 conveniente recomendar una divi.
si6n geogrdfica de los mares por zonas, en cada una de las
cuales una nacién maritima se encargara de hacer desapare-
.cer los restos de bugues ndufragosy abandonados, ast como de
la investigacién de los bajos sedalados como dudosos en las

.

<carlas.
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En alta mar, salvo en determinadas partes del Atldntice
Norte, se encuentran rard vez bugues abandonados; asi el
peligro que estos ocasionan no justificaria el gasto necesario
para establecer cu regién tan exlensa, un servicio regular que
asegurase la desaparicion de cstos obsliculos. Ademds, cuando
un bugne encuentra otro abandonado, pasa muchas veces mis
de una semana antes de quo pueda poner el hecho en conoci-
miento delas autoridadeéi un bugue de vapor 4 quien se enco- ’
mendara esle servicio, tardaria otra en llegar al sitio senalado;
la sitnacién del punto en que se Vi es generalmente poco pre=
cisa, y en la generalidad de los mares, el rumbo que sigue un
buque abandonado, muy incierto. Asi, se hace muy difieil -
encontrarlo al buque encargadd-de hacerlo desaparecer, ¥ los
gastos ocasionados por estas expediciones no estarian general-
mente en proporcion con las pequeidas probabilidédes de
encontrar y hacer desaparecer aquellos obstaculos. '

Por otra parte, una divisién geogréﬁéa de los mares llevaria
f4cilmente al supuesto de que limiles asi definidos circunscri~
bian también la esfera de los intereses politicos de los respec-
livos Gobiernos.,

BUQUES ABANDONADOS &N EL ATLANTICO NORTE.

En el Atlintico Norte, en las proximidades de la costa de
América, Y especialmeme-al 0. de la linea imaginaria que .
une las islas Bermudas con Gabo Race (Terranovaj, se encuen-
tran con tal frecuencia buques abandonados, que estos deben
considerarse como un peligro serio para la navegacion.

Teniendo en cuenta, queé los buques que frecuentan estos
mares son numerosisimos, muy crecido el nimero de pasaje-
ros que conducen, muy grande el valor de aquellos buques Y
de sus cargamentds; y por otra parte, que en estos parajes son
grandes las probabilidades de determinar la situacién de los
buques abandonados y la direccién en que se muever, 1a Con-
ferencia propuso que las potencias maritimas se pongan de
acuerdo para hacerlos desaparecer.
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En caso de que esta proposicién se aceptara, indicé la con-
"' yeniencia de ponerse de acuerdo sobre el derechode propiedad
del dueiio del casco y de la carga de un bugue abandonado.
Ademds, crey6 conveniente indicar que entre los distintos
puntos que necesariamente deberdn considerarse, convendria
";ancluir Jos referentes 4 medidas para impedir que se destru-
yan aquellos buques abandonados que pudieran salvarse
ficilmente, y-que en los casos en que se acuerde la destruc-
ci6n se cuide de no hacer desaparecer ningin testimonio de
crimen. _
_Para concretar su pensamiento sobre este punto, la Confe-
rencia tomé el siguiente acuerdo:
6.2 Que se invite d las potencias maritimas que‘tienen in-
tereses en la navegacion de la parte Norte del Atldntico, situa=

da al Oeste de la linea imaginaria que une d las islas Bermu-
“das con Cabo Race (Terranova),' @ que se pongan de acuerdo
para hacer desaparecer los bugques abandonados en aquellas
aguas por medio de una inspeccion oficial oportuna. ‘
En cuanto 4 los restos de buques ndufragos abandonados en
_ las proximidades de la costa, fuera de las aguas territoriales,
'- la Conferencia entiende; que habiendo sido aceptada en gene-
ral por los Gobiernos la obligacién de gefialar y, en caso nece-
sario, hacer desaparecer los restos de bugues ndufragos, 6
"aquella parte de ellos que obstruya la navegacién, no proce-

dia tomar ningdn nuevo acuerdo sobre este punto.

. ' EN AGUAS TERRITORIALES.

La Conferencia ha tenido conocimiento de ‘que los Gobier-
: nos que tienen reconocida la extraterritorialidad para sibdi-
tos de otras naciones y para sus propiedades , encuentran i
: veces muy cohibida su iniciativa por consideraciones de inte=
g rés privado, al tratar de hacer desaparvecer restos de buques
»,: , ) niufragos peligrosos 4 la navegacién, aun en aquellos casos
en que el valor del buque néufrago ¥y de su cargamento es
insignificante, y muy remota la posibilidad de gue pueda

'
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intentarse el salyamento; para remediar este estado de cosas
tomé el acuerdo siguiente: N

7.2 Que en las naciones que por medio de tratodos, hayan:
reconocido la exterritorialidad de los subditos de otras y de
sus propiedades, se prevenga ¢ los cénsules de quienes estos
subditos dependan, que no nieguen su consentimiento para .
destruir los buques ndufragos, 6 las partes-de estos que consti-
" tuyan un peligro para la navegucion, st apure’ntemen'te no hay
posibilidad de que vayen d ser remouvidos en un periodo de
tiempo prudencial, por sus duefios ¢ por las compaiiias de
seguro interesadas.

En cuanto 4 los buques abandonados que se encuentren en
aguas territoriales, la Conferencia no dudé que bastarfa la
iniciativa particular, alentada por el valor del salvotaje, para
hacerlos desaparecer; por tanto, encontr6 innecesario tomar
acuerdo alguno que pudiera oponerse 4 la costumbre esta-
blecida. ,

Se presentaron en la Conferencia algunas dudas_sobre el
significado de la palabra responsabilidad, que se emplea en el
encabezado de esta divisién. Declard entender que, en todo
¢aso, ninglin Gobierno contraia responsabilidad alguna sobre
las aguas en discusién, si no hubiese sido objeto de un conve-
nio formal, aceptado después de negociaciones seguidas por
las 'vias diplomdticas.

EXPLORACION DE LOS BAJOS SENALADOS EN LAS CARTAS
COMO DUDOSOS.

Muchos de estos se han seiialado en las cartas por la sola
noticia de algiin buque que ha creido ver romper la mar en de-
terminados puntos, deduciendo de ello la presencia de un bajo.
Aun en aquellos casos en que la denuncia parecia muy du-
dosa, log centros hidrogréficos la han seiialado en las cartas,
prefiriendo poner en guardia al navegante contra un peligro
que podia no exislir, & dejarlo desprevenido. Hoy, para bo-
rrarlos de las carlas, se hace necesario, no solo explorar el si-

)
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. tio en que se vi6 6 se crey6 haberlos visto, sino una gran ex-

tensién de mar en las proximidades del puato en que lo situa-

ron los descubridores, en general, por una estima muy im-

- v perfecta. . ' o

' Solo cuando se ha sondado en una gran extensién, alrede-
dor del punto sefialado como peligroso, y cuando no queda
duda alguna de que hay mucha sonda en la situacién del punto
denunciado y en sus proximidades, es cnando los centros hi-
drograficos lo hacen desaparecer de las cartas.

Para hacer estas exploraciones se hace necesario, en gene-
ral, aparatos de sonda para grandes profundidades, que de
ordinario solo tienen los buques de guerra que se han armado

" parg un servicio especial hidrogrifico 6 de exploracién cienti-
fica, y 4 estos generalmente se les previene ya que exploren
aquellos bajos sefialados como dudosos, en la derrota que han
de seguir 6 en sus proximidades. A

La necesidad que hoy se deja sentir mis es la de buenas
carlas de las costas abiertas recientemente al comercio mari-

"’ timo, 1a determinacién de sus puntos peligrosos, puntos cuya
existencia se reconoce hoy, 4 tal extremo, que solo el afio pa~ -
sado-se han descubierto 90, muchos de estos por el costoso
pl-ocedimiellto de haberse perdido en ellos los primeros bu-
ques que han tenido noticia de su existencia.

Como el enviar 4 los buques dedicados al levantamiento de

_ aquellas cartas, \inicos que estdn en disposicién de hacerlo, &
que recorran el Océano para levar 4 cabo mediante un conve-

, nio internacional, la exploracién de esos bajos sefialados como.
- ™ dudosos retrasaria notablemente el levantamiento hidrogrd-
fico de aquellas costas, la Conferencia no creyé conveniente
recomendar medida alguna en esta malteria. '
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UNDECIMA DIVISION.

ANUNCIOS DE PELIGROS PARA LA NAVEGACION,
AVISOS DE CAMBIOS EN LAS LUCES, BOYAS Y DEMAS VALIZAS,

s

a) Método uniforme de expresar marcaciones (si han de
ser verdaderas 6 magnéticas).

b) Meétodo uniforme de notificar y cambiar avisos entre las
distintas naciones maritimas, incluso la forma en que deben
redactarse los «Avisos 4 los Navegantes».

c). Medio uniforme de distribuir estos avisos.

Convino la Conferencia en que toda noticia dé variacién en
luces, boyas y demds valizas, debe notificarse al piblico en
el pais en que aquella variacion se lleva & cabo, y también 4
todas las naciones maritimas, para que 5us autoridades puedan
darlas 4 conocer & sus navegantes. T

Esto se hace, generalmente, por medio de publicaciones
conocidas con el nombre genérico de Avisos d los navegantes.
Los avisos se publican, bien periédicaments, 6 cuando las cir-
cuastancias lo requieren, y pueden dividirse en dos clases:’
una, los que publican los departamentos encargados de los
asuntos maritimos en las naciones, 6, hé‘jo su direccion, sus
centros hidrogréficos; y otra, los que publican las autoridades
centrales, provinciales, coloniales 6 'locales, encargadas del
servicio de faros, valizas y boyas. . ‘ - :

Las primeras se publican con el solo objeto de ilustrar al
navegante, y la Conferencia no crey6 conveniente recomendar
cambio alguno en la forma y redaccién de estos Avisos. En
cuanto 4 las segundas, su objeto no es solo prevenir al nave-
gante, sino 4 los empleados de la localidad 4 que se refieren:
torreros de faros, inspectores de boyas, etc.,*y teniendo en
cuenta el distinto objeto de ambas publicaciones, la diferencia
de profesién y dfs tecnicismo de las personas 4 quienes aque-



Jevir,

CONFERENCIA INTERNACIONAL MAR{TIMA. 123

. llas interesan, la Conferencia no considerd tampoco conve-
niente recomendar uniformidad en este punto de detalle.
a) Uniformidad en el método de dar demoras, designarlas
(si bien han de ser magnéticas o verdaderas) y publicarlas.
En todas las naciones, salvo en Espaia, Italia y Noruega,

" las demoras que sirven para situar un punto peligroso 6los

limites de un sector de luz, se dan en los Avisos 4 los nave-
gantes y en los cuadernos de faros, toméndolas desde el mar;
esto es, dando la marcaci6n bajo la cual se ven, desde el punto
peligroso, los objetos fijos por medio de los cuales se determi-

. nan su situacién, 6 desde el limite de visibilidad de una luz,

su farola. Este sistema de dar las démoras tiene la ventaja de

‘no necesitar transformacién alguna para’su aplicacién inme-.

diata 4 las necesidades del navegante, y la Conferencia acords
recomendar su adopci6én universal. :

La adopcién de un método nniforme para expresar las mar-
caciones y demoras, bien sea dando siempre las magnéticas 6
las verdaderas, ofrece, entre otras; la ventaja de que las publi-
caciones de un pals puedan traducirse 4 otro idioma sin nece-
sidad de ‘correccién ni alteracién alguna, y esto tiene su im-
portancia en publicaciones cuyo valor depende, en cierto

‘modo de que vean la luz inmediatamente después de que se

verifigue todo cambio que pueda ser de interés para el nave-

-gante. . '

Sin embargo de esto, todos los informes y opiniones que la
Conferencm ha podido conocer, tienden de un modo inequi-
voco 4 demostrar que seria inoportuno en algunos paises cam-
biar repentinamente la forma de designar las marcaciones y
demoras, forma que ha sido sancionada por la costumbre de
muchos afios, y 4 la cual estdn adaptados los textos de ense-
fianza en las escuelas nduticas de las distintas naciones. Hay
que tener en cuenta que este cambio afectarfa, no solo 4 per-

* sonas instrufdas y hombres de ciencia, quiengs se acostumbra-

rian 4 &l ficilfnente, sino también, en la mayoria de los casos,
4 hombres de mar cuyos conocimientos niuticos han estado
limitados toda su vida 4 aplicar determinadas reglas prdcticas;
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para estos, todo cambio de esta {ndole podria ser peharoso por
Ia confusién 4 que podrfa dar lugar,
Por estas razones la Conferencia no se decidi g proponer
que se adopte una sola forma para designar marcaciones.
Podria alcanzarse la uniformidad de otro modo: dando 4 la
vez las demoras y marcaciones magnéticas y las verdaderas;
pero se demostrs en la Conferencia que las ventajas de esta

-designacién doble estarfan sobradamente compensadas con la

posibilidad de que se produjeran errores entre los hombres de

mar acostumbrados 4 un sistema de marcacionesinicas; erro-

res que en ocasiones podrian ser peligrosos y dar lugar 4 con-
fundir las demoras magnéticas con las verdaderas en momen-
tos de apuro. Ademds, se aumentaria el trabajo y aun la ex~
tensién de las publicaciones nduticas, en algunos casos, de
modo muy apreciable.

Teniendo en cuenta todos estos inconvenientes, la Conferen-
cia no crey6 pertinente tomar acuerdo alguno en esta materia,
salvo el de recomendar que en los Avisos 4 los navegantes y
en los cuadernos de faros, siempre que se den marcaciones,
scan magnéticas 6 verdaderas, se consigne la variacién de la
aguja.

Parece que en la mayoria de las haciones maritimas pre-
valece la costumbre de dar las marcaciones en grados. Este
sistema tiene la ventaja de ofrecer mayor facilidad y exactitud
que el de darlas en cuartas, cuando hay que corregir aquellas
marcaciones de variacién (que se da siempre en grados) para
situarse en las cartas, y cuando hay-que corregir aquellas
marcaciones de variacién anuual de la variacién. Por otra
parte, en los Avisos 4 los navegantes y cuadernos de faros, de
uso més general por pertenecer 4 naciones cuyas rmarinas son
las mds numerosas, se conserva la costumbre de expresar las
marcaciones en cuartas y sus fracciones.

Después de delenida discusién sobhre punto tan importante,
la Conferencia se decidié 4 recomendar que todds las demoras
6 marcaciones que indiquen los puntos de corte, de sectores
de luz de diferentes colores, asi como las demoras 6 marcacio-
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nes de farolas, cuya luz sefiale el paso en un canal estrecho, se
den en grados, siempre que sea pricticamente posible. ‘

Es costumbre, universalmente adoptada .en Geodesia, la de
contar los grados desde el N. hacia la derecha, en el sentido
del moviraiento aparente del sol, desde 0 4 360°. Hay nacién
en que las agujas de bitdcora estdn marcadas asi, y en la que
se acostumbra 4 expresar en grados los rumbos quey sigue un
bugque. Este sistema ofrece ciertas ventajas, pero es contrario
al seguido por la gran mayoria de los marinos del mundo;’
por esta razén la Conferencia propuso que las demoras y mar-
caciones se cuenten desde el N. y el S. hacia el E. y O. de
0 4 90°. . '

El Norte y el Sur se designan universalmente con las
letras N. y S. Pero el Este en algunos paises se designa con
la letra O, mientras que en otros sirve esta letra para designar
el Oeste. Con objeto de uniformar estas designaciones, la
Conferencia propuso que adoptaran todos los paises la letra B,
para designar en sus publicaciones el Bste, y la W para desig-
nar el Oeste, en armonia con lo adoptado ya para las publica-
ciones meteoroldgicas.

La Conferencia recomend6 también que las distancias
se expresen en millas néduticas y fracciones de ella, y que
la palabra cable signifique la décima parte de 1 milla
ndulica. RS , :

b) Método uniforme de noticiar y cambiar avisos enlre las
naciones maritimas, incluyendo la forma que debe darse d los
aAvisos d los navegantess.

NOTIFICACION DE LOS PELIGROS DESCUBIERTOS,
CAMBIOS EN LOS FAROS, ETC.

Deben transmitirse con'promitud y con la mayor exactitud
posible 4 las autoridades correspondientes. De esto se ha tra-
tado ya en la décima divisién. '
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FORMA DE DESIGNAR BAIOS, PELIGROS, CAMBIOS DE LOS FAROS, ETC.

Algunas naciones refieren la situacién geografica de estos
puntos 4 un primer meridiano, cuya diferencia en longitud
con los de Paris y Greenwich, 4 los que se refieren la mayoria
de las carlas que se utilizan en la navegacion, no conoce 4
veces el navegante. Bn tal caso, aunque este tenga noticia del
descubrimiento de un bajo 6 del establecimiento de una farola,
no puede seiialarlos en su carta con exactitud suficiente.

Teniendo en cuenta esto, la Conferencia propuso que en
todos los Avisos en que se den situaciones geogréificas y estas
se refieran 4 un primer meridiano que no sea el de Greenwich-
6 Paris, se inserte 4 continuacién la diferencia en longitud
entre aquel y estos. '

Tl alcance de la luz de un faro se acostumbra & dar de dis-
tintos modos. ‘ ' :

En algunas naciones sé da el alcance cuando la atmésfera
est4 despejada, en otras, sé refiere 4 un estado medio dela
atmésfera, en la localidad en que sé encuentra el faro. La
Conferencia no crey6 tener informes y antecedentes suficientes
para apreciar cudl de los dos sistemas ofrecia mayores ven-
tajas. Sin embargo, consideré conveniente llamar la atencién
de las naciones maritimas sobre este punto. _

Algunos cuadernos de faros dan como alcance la distancia
de una luz 4 su horizonte; otros, la distancia 4 un observador
situado 4 determinada altura mds alld de aquel; otros dan el
alcance sin tener para nada en cuenta la elévacién de la luz
ni 1a del observador. Cada uno de estos métodos tiene sus
ventajas, y la Conferencia no creyé oportuno, por ahora al
menos, proponer una uniformidad absoluta. Pero si crey6
conveniente recomendar que cuando se den alcances de luces
teniendo en cuenta la altura del observador, se adopte una
altura fija, y propuso’qgue todas las naciones que usecn el sis—
tema métrico, den 'aquellos alcances, refiriéndolos & un obser-
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vador situado més all4 del horizonte, 4 5 m. de altura, y que
esta altura sea de 15 'pies cn las naciones en que no estd en

- . uso aquel sistema. La diferencia entre estas alturas no tiene

pricticamente importancia alguna en log alcances.
Las luces de las farolas se clasifican ahora por drdenes,

gegiin el tamaiio del aparato, Y si es diéptrico, segiin su did-

metro.

Desde la introduccién de la luz eléctrica esta clasificacién
s deficiente, y para el navegante muy dada 4 producir error
y confusion; porque- la luz de un faro eléctrico de tercer

.. orden es de mds intensidad que la de aceite 6 gas de uno de
. primero. La Conferencia crey$ muy de desear la uniformidad

en este punto, y propuso queé se solicitara de las potencias
maritimas que estudiaran la forma de establecer, si fuera

~ - posihle, una clasificacién uniforme de las luces y sus carac-

teres, bajo la base de la intensidad con la cual aparecen 4 la
vista del navegante. '

FORMA EN QUE DEBEN CAMBIARSE LOS AVISOS ENTRE
\
LAS NACIONES MARITIMAS.

Hasta ahora los centros hidro’g‘raﬁcos de las naciones mari-
timas, con muy contadas excepciories, han seguido la cos-
tumbre de pedir directamente 4 los centros-hidrogréficos de
las demds cuantos datos y noticias han necesitado para sus

- publicaciones (Avisos d los navegantes, cuadernos de faros,

cartas y.derroteros), dando también cuantos se les pedian por
los dem4s. No se concibe otro medio de obtener aquellos datos
con la prontitud necesaria. \ ,

Pero la Conferéncia no tiene noticia de que esa costumbre -
haya sido sancionada por las autoridades 4 quienes compete
hacerlo. ‘

- Creyé oportuno,v por tanto, llamar la atencién delos Gobhier-
nos sobre ella, ¥ proponerles que permitan el cambio de las
nolicias necesarias 4 aquellas publicaciones, sin intervencion
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de los Ministerios de Negocios Extranjeros, concedxendo 4 los

. centros hidrograficos de la metrépoli, asi como 4 los de las
colonias, provincias y dominios, y 4 los ceatros 4 cuyo cargo
esté el servicio de faros, valizas y boyas, la facullad de enten-
derse directamente con los.de los demds paises para cambiar
cuantas noticias necesiten y publicarlas.

Algunas naciones maritimas carecen de un centro especial

“para los asuntos hidrograficos. Seria de descar que las gue se
encuentren en este caso designaran una. oficina, que pudiera
ser la del capitdn de uno de sus puertos principales, para que
puedan comunicarsé directamente con ella los demds centros
hidrogrédficos cuando tengan necesidad de hacerlo. Otras se
limitan 4 publicar los Avisos 4 los navegantes en.los periédi-
cos oficiales, y la Conferencia crey6é que seria de desear que

estos Avisos se remitieran 4 todos los centros hidrograficos
del mundo; asi como, que todo cambio en luces y boyas se
hiciese publico antes de la fecha en que ha de empezar 4 regir.

Resumiendo, la Conferencia somete & la aprobacién de las
potencias maritimas los acuerdos siguientes: '

1. Que se den todas las demoras 6 marcaciones, tomdndolas
desde el mar.

2.2 Que todas las demoras de punios en que se cortan sec-
tores de luces de color, 6 que sefialen un’' paso 6 canal estrecho
se den precisamente en grados y no en cuartas, siempre que
sea practicable.

3.° Que todas las marcaciones é demoras que se ea:presen
en grados, se cuenten desde el N. 6 el S., de 0 d 90° hacia
el £.y 0.

4.° Que al expresar rumbos, demoras 6 marcaciones, se
designe el Este con la letra E. y el Oeste-con la letra W,

5° Que siempre que se den rumbos, demoras 6 marcacio-
nes, sean verdaderas 6 magnélicas, se exprese d continuacion
la variacién de la aguja en el punto & que se refieren.

6.° Que las distancias se expresen en millas nduticas y
fracciones de milla, y que la paladra «cable» signifique un
décimo de milla ndutica.
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7.° Que siempre que se dé la longitud de un punto, se haga
constar el primer meridiano d quien esté referida y que cuando
este no sea el de Greenwich 6 Paris, se haga constar también
la diferencia de longitud entre aquel y estos.

8.° Que cuando se defina la visibilidad de una luz, se de-
termine el estado atmosférico d que corresponde,

9.° Que siempre que se dé el alcance de una luz, este ex-
prese la distancia lo cual puede verla en pleamar un obser-
vador situado mds alld del horizonte y elevado 5 m. ¢ 15 pies

sobre el nivel del mar. :

10. Que se adopte una clasificacién umforme de luces,
basada en el cardcter € intensidad luminosa con que se ven
desde el mar.

11. Que los centros encargados de la publicacion de los
Avisos d los navegantes y cuadernos de faros, puedan comus
nicarse entre si directamente.

12. Que las naciones que se limitan d publicar los Avisos
_ en los periédicos oficiales, manden ejemplares de estos periddi=
- cos d los diferentes centros hidrogrdficos.

DUODECIMA DIVISION.

SISTEMA UNIFORME DE BOYAS Y VALIZAS,

a) Uniformidad en el color de las boyas.
b) Idem en su numeracion.

La Conferencia tuvo en cuenta que hasta fecha reciente, y
debido 4 la falta de uniformidad en el avalizamiento, rara vez
se intentaba navegar por sitios avalizados sin conocer muy
hien la localidad. Pero se va generalizando ya la costumbre
de avalizar; se ha llegado 4 alcanzar cierta uniformidad en los
sistemas de avalizamiento, y debido 4 esto, va siendo m4s fre-
cuente la costumbre de navegar por aquellos sitios, sin mds -
ayuda que la de las cartas,

TOMO XIVII.—JULIO, 1890, ' 9
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. Es, pues, de-mucha importancia que aquella uniformidad
se generalice y que el capitin de un bugue pueda en todas
ocasiones conocer el rumbo que debe seguir, con solo observar
el color 6 la forma de las boyas que encuentre en su derrota.

Dos medios hay 4 juicio de la Conferencia de conseguir la
uniformidad deseada: uno, el de pintar las boyas de colores
determinados; otro, el de darles formas geométricas conve-
nidas. )

Adoptando el primero, pueden utilizarse todas las boyas
actuales, mientras que el segundo obligarfa & algunas nacio-
nes 4 hacer gastos de mucha consideracién. Por esta razén, Y
4 pesar de que durante la noche y en tiempos cubiertos se dis-
tinguen mejor las boyas de forma distinta que las de distinto
color, la Conferencia acordd recomendar que se adople una
regla uniforme en los colares de las boyas, siendo potestativa
la forma de estas. Entre los distintos sistemas, y teniendo en
cuenta los resultados ohtenidos en sitios avalizados con boyas
de un solo color, y que la conservaci6n de estas es mds fdcily
econémica que la de las multicolores; la Conferencia acord6
recomendar que se pinten de rojo todas las boyas que marquen
la parte de ‘estribor de un canal, y\de negro las que marquen
su parte de babor, sistema que es hoy el mds generalmente
seguido. '

En muchos puntos, sin embargo, se hace necesario un sis-
tema mas complicado para avalizar bien, diferenciando los
canales préximos entre si, como los que se encuentran en la’
desembocadura del Tdmesis; bajos situados fuera de la costa,
como los que se encuentran en el mar del Norte, y numero-
sos arrecifes separados por canales sinuosos, como los que hay
en el Baltico y en otros muchos parajes, que seria prolijo enu-
merar. : ' :

En algunos de estos se viene usando con resultado satisfac-
torio, boyas de mds de un color, para sefialar el lado de babor.

En otros, especialmente en Inglaterra, se usan boyas negras
.para indicar el de estribor. Como estas mismas boyas negras
se utilizan en localidades préximas 4 ellog para indicar el de
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babor, dan lugar 4 confusiones peligrosas, Yy la Conferencia
propuso; que se invitara 4 las autoridades. de estos pafses 4
que tomen en consideracion las ventajas que produciria al
comercio maritimo la desaparlclén de la peligrosa costumbre
de emplear boyas negras para indicar en unos sitios la parte
de babor de un canal, y en otros la de estribor. .

Como el uso de hoyas pintadas de blanco, que se vienen

Yo empleando con buen resultado en sitios donde su color con-

trasta con el obscuro de las tierras préximas, no ofrece peh"ro
-alguno, la Confer encxa no se decidié 4 recomendar que se pro-
hihiera su uso. , :

- A juicio de la Conferencia en aquellos puntos en que se
‘empleen boyas de distinta forma; las de barrilete y las cdnicas
invertidas (con el vértice hacia abajo) pueden utilizarse ven-
tajosamente para indicar los lados de estribor y babor de un
canal, empleando, en ciertos casos, una boya de berlinga en
lugar de las c6nicas.

_ ste es el sistema de boyas que se usa en los Estados Um—
dos, Alemania, Canad4, Gran Bretaiia y en la India; pero
mientras que en algunos de estos.paises las boyas c6nicas
invertidas marcan el lado de babor de los canales, y las de
barrilete ¢ berlinga el de estribor, en otros sucede lo contrario.

Asi, pues, algunas naciones tendrdn que cambiar necesaria-
mente su sistema de colocacién de boyas; pero si este trabajo
sé hace paulatinamente, crey6 la Conferencia que podria lle-
varse 4 cabo con un-gasto reducido, en manera alguna compa-
rable con las grandes ventajas que proporcionarfa 4 la nave-
gacion.

Recientemente, se ha camblado en Inglaterra el sistema de
boyas, llevando 4 un mismo lado de los canales lodas las.que - 4
tienen la misma forma y durante el cambio no ha ocurrido
naufragio alguno.

En cuanto 4 la numeracién de boyas, la Conferencm enlen-
di6 que debia dejarse al arbitrio de las naciones maritimas el
emplear lelras 6 nimeros; para diferenciar unas de otras las
distintas boyas del mismo lado de un canal, pero que letras 6
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nimeros han de colocarse en orden consecutivo, empezando
por la que esté colocada més afuera, del lado del mar.

La Conferencia estim6 que en las localidades en que el sis-
tema de avalizamienlo es tan complicado, que obliga 4 adoptar
en el empleo de marcaciones para indicar la situacién de las
boyas, como sucede’'en el Biltico, no puede aplicarse el prin-
cipio general 4 que se somete 4 los demds, y vacilé en reco-
mendar para aquellas localidades cambio alguno. Pero, des~
pués de un detenido estudio de los derroteros y de la obra de
Mr, S. A. Philipsen, de Copenhagus, titulada Avalizamiento -
de las distintas naciones, acordé indicar 4 los Gobiernos de las
naciones banadas por el mar Biltico, la conveniencia de que
adopten un sistema uniforme, al menos en el color.

El sistema hoy seguido en el Biltico es el siguiente,

Para avalizar un bajo:

En su parte. Norte.

Noruega.....ccueee }\,
390 PR y ~CETO-
RoSiB.c.seveenenns
Finlandia......... . ¢ Blanco
Dinamarca........

Para la parte Este.
NOTUEZR.. avevnnn . Negro.
Suecig. covevre.... Negro, con faja blanca horizontal.
Rusifti.eueeerer.s. . Rojo, con fajas blancas horizontales.
Finlandia. ........ Horizontalmente y por mitad, rojo y blanco.
Dinamarca. ....... Rojo. '

Para la parte Sur.
Noruega.......... . Blanco.
Suecia. ..eveiiannn

Rugia..ccovinnnen
Finlandia. ......
Dinamarca, .......

Rojo.

Para la parte Ocste.
Noruega. «v.vsese
Dinamarca, .......



CONFERENCIA INTERNAOIONAL MARITIMA, 133

! RUBI&.seeseeqsa0s. Blancoy negro, 4 fajag horizontales.
Finlandia. ........ Horizontalmente y por mitad rojo y blanco,
. v Specif..vesasrases  ROjO.

Para avalizar un bajo, 4 cada uno de cuyos lados hay canal
“ con paso franco; I

Noruega........... DBlanco y negro, 4 fajas horizontales.

" Finlandig. ........

) DinAmarca, . cie.es .
) RuUBiB.eevsunses.es Negro.

Blanco y rojo, 4 idem id.

.+ Marcas de tope: '
' En boyas 6 sefiales de valiza, colocadas en la parte N. de
un bajo:

Nornega..,.«....... KEscobas yueltas hacia abajo,
RUSi&..sesrensss.o Escobas sin sujecién 4.un sistemes
Finlandia........ . Un asta sin marca en el tope.
Suecig..+ce2v0.-.. Unabola, '

En boyas 6 sefiales de valiza, colacadas en la parte S.:

En todas, escoba vuelta hacia arriba.

En la parte Esle,

Noruega........... Escoba vuelta hacia abajo.

Finlandia.......... Un asta sin marca en el tope.
Buecia.. .... ceaees Una bola. . .
La mds alta, vuelta hacia arriba.

RUBI&..c.cresv..ss Dosescobas. La més baja, vuelia hacia abajo.

(]

Enla parte Oeste.

Noruega......on ... Escobavuelta hacia arriba. }
Suecia. . P .
Finlandia, «evveee - — — abajo.

La més alta, vuelta hacia arriba.

Rusia............. Dos escobas. i Lg més baja, vuelta hacia abajo.
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Marcas para seiialar un bajo, con canal franco por sus dos '
lados: o S ‘

orflega ZUnu bola.
Rusif..oeeesgeeees

Finlandid.e........ . Una cruz.

Debido 4 la dificultad de encontrar un cuarto color, dado
" que el verde se ha adoptado universalmente para indicar log
restos de buques ndufragos, se hace necesario adoptar ademds®
del rojo, el blanco y el negro, una combinacién de colores, si’
se quiere marcar con colores distintos los cuatro puntos car-
dinales de un bajo. S ‘

La Conferencia propuso que se recomendara 4 las naciones
interesadas que adopten un sistema uniforme, el que necesite
menos cambios en el actual sistema, que pudiera ser el si-
guiente. —_— o ' .

Todos los bajos cuya situacién hay que determinar por mar-
caciones, se avalizardn: ' o

En su parte Norte, con un color negro 6 blanco,

—_ Sur, con rojo.
— . Este, con rojo y blanco, combinados por mitad.
—_ Oeste, CON rojo Y negro, combinados por mitad.

Las rocas 6 bajos con canales libres por ambas bandas, se
avalizardn con rojo 6 negro 4 fajas horizontales.

De adoptarse este proyecto, serian necesarios los siguientes
cambios. : ‘

Para la parte Sur de un bajo: -

Habria que cambiar las de Noruega, de blanco & rojo.

Para la parte Este: ,

En Noruega habria que cambiar, de negro, 4 rojo y blanco
por mitad. ’ B

En Suecia negro y blanco, 4 rojo y blanco id.

En Dinamarca rojo, 4 idem id. id.

Para la parte Oeste: A

En Noruega y Dinamarca, habrfa que cambiar de blanco, 4
blanco y negro por mitad. '
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En Suecia, de rojo, 4 idem id.

En Finlandia, de blanco y rojo, 4 idem {d. :

Para avalizar las piedras 6 bajos que dejen paso franco por
sus dos bandas, si se acepta la faja blanca, habria que cambiar:
en Rusia, el negro, en negro 6 l‘Q]O con fa_]as horizontales
blancas. ,

Resumiendo: la Conferencia invita 4 las potencias mar{timas
4 que estudien las siguientes bases que propone, para fundar
sobre ellas un sistema internacional de avalizamiento, en las
~ localidades en que no es necesario el uso de la aguja para .
determinar la situacién de las boyas.

Por lado de estribor se entenderd la parte de un canal nave-
gai)le, que queda 4 la derecha de un buque que venga del mar
y por lado de babor, la que queda 4 la izquierda.

Color:

Todas las boyas que seiialen el lado de estribor, deberdn
estar pintadas de un solo color rojo. :

Las boyas que sefialen el lado de babor, deberdn estar pin-
tadas de color negro 6 de m4s de un color.

Las boyas que sefialen bajos situados fuera de las orillas de
un canal, estardn pintadas 4 fajas horizontales.

Forma:

Donde se empleen boyas de dlsnntas formas, las que indi-
quen el lado de estribor serdn cénicas, y las que indiquen el
de babor deberdn ser conicas invertidas 6 de berlinga.

Marcas de tope:

En los paises en que no se empleen boyas de forma diferente
para indicar los diferentes lados de un canal, pueden utilizarse
estas marcas; colocando unas de forma de cono en las boyas
que indiquen el lado de estribor, y de forma cilindrica en las
que indiquen el lado de babor.

Nivmeros y letras:

No se seiialardn nuncalas boyas con niimeros, letras 6 nom-
bres, cuyo tamafio sea tan grande que pueda hacer confundir
el color de la boya, y donde se empleen niimeros 6 letras se colo-

cardn en orden consecutivo e_mpe‘zando 4 contar desde el mar.



Boyas que sefialen restos de naufragios:

Todas las boyas y cascos de embarcaciones que sefialen res-
tos de buques ndufragos, estardn pintados de verde, con una
inscripcién pintada de blanco que sirva para distinguirlos.

Donde sea practicable, ensefiardn estos ultimos una bola en
el costado que esté més préximo 4 aquellos restos, y dos bolas
colocadas en.la misma vertical en el otro costado. Desde la
puesta del sol hasta su salida, estas embarcaciones ensefiardn
tres luces blancas situadas en la-misma vertical; pero no usa-
rén la luz de situacién prescrita para los buques fondeados.

DECIMATERCERA DIVISION.

ESTABLECIMIENTO DE UNA cOMISION INTERNACIONAL MAR[TIM;\
PERMANENTE.

a) Su composicidn.

b) Facultades y autoridad. ,

La Conferencia, que en una de sus primeras sesiones habia
invitado 4 los delegados & que facilitaran cuantos trabajos y
escritos se hubiesen llevado 4 cabo sobre esta parte del pro-
grama en sus respectivos paises, estudi6 la manera de crear
esa Comisi6n, de modo que pudiera dar resultados précticos y
ser aceptada por las potencias mar{timas.

Teniendo en cuenta la imposibilidad de investir 4 una Co-
misién internacional con poder alguno legislativo; las dificul-
tades que habria de ocasionar su creacién; la eleccién del pais
en que deberfa establecerse; las personas que deberian com-
ponerla; quién y en qué forma habria de sufragar los gastos
que su sostenimiento ocasionara; dificultades que parecieron,
por ahora, insuperables, la Conferencia, por mayoria de volos,
estim6 que no procedia. recomendar por el momento su crea-
ci6n. Como cuerpo consultivo de personas peritas, creyd la
mayoria de la Conferencia que tampoco podria responder al



fin que con su creaci6n se propusiera alcanzar, el de facilitar
las reformas en la legislacién maritima, pues que los informes
que aquella corporaci6n diera no eximirian en manera alguna
4 los Gobiernos de las potencias marftimas de estudiar por st
aquellas reformas ni de llevarlas 4 los cuerpos colegisladores,
quedando limitada su &dccién 4 un trdmite mds en todo pro-
yecto de reforma maritima, antes de entablar negociaciones
entre los Gobiernos para plantearla,

La Conferencia, por mayoria de votos, no crey6 tampoco -
posible la creacién de un tribunal internacional encargado de
juzgar las causas de abordaje entre subditos de diferentes na-
cionalidades.

Finalmente, discuti6 una mocién de las naciones escandi-
navas, proponiendo se acordara recomendar 4 los Gobiernos
la creacién de una oficina internacional maritima, con misi6én
ansloga 4 la que tiene la Comisién internacional de pesas y
medidas, la postal, la telegrdfica y otras; moclén que fué re-
chazada por mayoria de votos.

BaLDOMERG VEGA DE SEOANE;
Teniente de navio.




~MOTOR Y DINAMO DUPLEX.

P

LAMPARA MIXTA DE MANO Y AUTOMATICA

Tipo COLON

de la casa Sautter Lemonnier.

INSTALACIONES ELECTRICAS DEL CRUCERO «DON JUAN DE AUSTHlA.;)

Listima grande es que, al proyectarse los buques, no se
cuente con el silio que ha de ocupar el material eléctrico; esto
ha sucedido con el buque de que se trata; con el Merce-
des, etc., etc. : o

En el Don Juan de Austria, la caldera Belleville va insta-
lada en cubierta; el motor y dinamos, sobre la flotacién, enci-
ma del condensador; de manera que, como se ve, el material
eléctrico se halla colocado en no buenas condiciones respecto
4 proteccién; hecha esta pequefia digresién, vamos 4 entraren -
una descripcién muy por encima del motor dinamo y lampara
mixta, por ser estos un tipo nuevo de la casa Sautter Le-
monuier.

© Motor.

Vapor.—El tubo de toma de vapor debe colocarse en pen-
diente, hacia la caldera, 6 bien colocar una caja de purga con-
tinua antes de los cilindros; para evitar las condensaciones eu
los periodos de trabajo minimo del motor.

A una velocidad de 350 vueltas, las vélvalas de seguridad

Véanse las 14minas IV, Vy VI,
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+

. de los cilindros son ineficaces, por lo que se coloca la caja con

purga continua de que antes hemos hablado.

Bs necesario limpiar con mucho cuidado los tubos de admi-
gién dntes de poner en marcha la miquina. R

Para el lubricado general del vapor, recomienda la casa la
Volgaline (4). (Huile minerale vert.) ’

En’ general, todo buen aceite mineral es bueno, excluyendo
todo-aceite de origen vegetal 6 animal. .
" Lo mismo recomienda para la lubricacién de las otras par-
tes, dando la preferencia 4 I'Oleonaphite, nim.1. o

Velocidad.—Segin las instrucciones de la casa, se abre toda
la vilvala de comunicacién, y por medio del volante del regua-
Jador, se arregla la velocidad. SRS

" Para verificar si el regulador funciona bien, se hace esfuerzo

sobre la palanca de este, hasta que el motor disminuya de ve-
locidad, y abandonada de pronto la palanca, el motor debe vol-

. ver 4 la velocidad normal, después de algunas oscilaciones.

Motor.—Como el motor hace funcionar simultdneamente los
dos dinamos, colocados & ambas bandas, y es de un solo cilin-
dro, presenta el inconveniente de los puntos muertos, y para
ponerlo en movimiento cuando se encuentra en esta sitnacién,
es necesario hacerlo por medio de una llave, que se introduce
en una tuerca en que termina ol eje de la bobina; pero ha-
ldndose dicha tuerca muy cercade dicha bobina es ficil, si no
se tiene mucho cuidado, el estropear los hilos de los carretes
de dicha bobina. . -

Encontramos muy superiores el tipo F'F de los motores de
]a misma casa que monta el Pelayo. '

. Dinamos.

Como se ve por el diagrama, la disposicién del dinamo es
Compound, es decir, estd excitado en serie y derivacién, que
es la excitacién mds comin hoy dia y que mis ventajas pre-
senta. ' - N

En el sistema Duplex, el motor estd colocado en el centroy
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un dinamo 4 cada lado, cuyas bobinas van montadas, en su
consecuencia, en los extremos del eje del motor. Entre este y
los dinamos van los colectores, disposicién defectuosa, 4 nues-
tro juicio; pues siendo sumamente reducido el espacio, apenas
se puede trabajar en las escohillas; también es-un defecto el
no poderse cambiar el didmetro de conmutacién; no pudién-
dose evitar las chispas por esta causa en el colector.

" Las escobillas deben colocarse sobre el colector en los exire-
mos de un didmetro, cuya condicién es rigorosa, y se realiza
cuando dijchas escobillas salen fuera del porta-escobillas la
cantidad precisa y necesaria de 0m,018; los extremos de las
escobillas deben cortarse en bisel, para lo cual se ha hecho un
escantillén prismético, dentro del cual se mete la escobilla
para limarle el extremo, con objeto de que no se doblen 6 de-

-formen los alambres. Cuando funciona diariamente, es con-
veniente verificar 4 menudo la distancia 0,018 de que antes
se ha hecho mencién.

Cuadro conmutador general.

El cuadro es de pizarra i otra piedra parecida, y en &l van
montados, segin se ve en el diagrama, dos amperémetros: un
volt-metro con su conmutador para-los dos dinamos y su
bot6n pulsador, dos conmutadores para los proyectores y tres
rara incandescencia; por medio de los conmutadores de los
proyectores se pueden hacer todas las combinaciones necesa—
rias entre estos y los dinamos. Ejemplos: colocadas las dos
maniguetas en 1. El dinamo mim. 1 sirve los dos proyectores
colocados en 2. El dinamo mim. 2 los sirve igualmente.

Colocados el de la izquierda en 1 y el dela derecha en 2,
cada dinamo sirve su proyector independiente, etc. Para cor-
tar un circuito se coloca la manigueta del conmutador en el
secior central. . :

Como el cuadro solo tiene un solo volt-metro, lleva su conmu-
tador, y hecho firme el chicote suelto del pulsador al botén en-
trada de corriente del volt-metro, y al otro un alambre flexible
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- que termina en piezas y llevando estas al cable de retorno de
uno de los proyectores, es claro que el volt-metro quedars en
derivacién, que es como debe estar, con el circuito general.

La corriente en sus ertradas y salidas del cuadro, atraviesa
por puentes fusibles de seguridad.

1 Lampara mixta.

- El contacto exterior (11) de la caja & Er. estd en comunica-
cién con el P. N.; este contacto es para el proyector.

El polo negativo y las comunicaciones con el carbén del
" mismo nombre, estdn aisladas con ebonita 6 amianto.

El polo positivo estd en comunicacién con el aparato.

El conmutador (5) cuando la manivela estd cerca de M.,

" que significa mano, tiene roto el circuito del electro-imdn, au-
xiliar 6 Relais (4), y cuando estd en (A}, que 51gmﬁca automd.-

tico, estd cerrado el circuito.

El electro-imdn (1) est4 en serie con el carbén negativo, de
manera que la corriente parte del borne N., pasa por el electro-
imdn (1), carbén negativo, carbén positivo, el cual estd en co-
municacién con todo el aparato. En el momento en que la co-
rriente tiene la intensidad necesaria, se hace activo el electro-
imdn (1) y juega la palanca (6), la cual establece el arco.

El electro-imdn (2| estd colocado en derivacién con la co-
rriente principal y por medio de la palanca (7); fija 4 su arma-
dura, que funciona 4 modo de catraca; en las pequeias dife-
rencias de potencial se hace nalivo, moviendo por tanto el tor-
nitlo de pasos contrarios y acerca los carbones seguin se van:

" - desgastando.

El electro-imdn (4), colocado 1gualmente en derivaci6n, sirve
de regulador al (2). i :

{3) Tornillo del resorte antagonistay regulador del electro-
imén (4}, 6 sea del Relais.

{8) Para subir 6 bajar el foco por el intermedio del engra-
naje coénico (9).

(10) Tornillo para hacer funcionar ]a lcimpara 4 mano,
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(12) Portacarbén negalivo, el cual desliza por el interior de
unas pinzas, con objeto de no perder el contacto en los movi-
mientos de sube y baja.

La regulacin de la Jdmpara consiste en dar al rosorte anta-
gonista del Relais una lensidn lal que la fuerza atracliva del
electro-imén lo atraiga préximamenlte para un potencial en
los bornes de la ldmpara de 45 4 50 volts, necesaria para obte-
ner un buen arco en buenas condiciones.

Proyectores.

Son de] sistema Magin y van colocados en el puente 4ambas |
" bandas, y por ser tan conocidos no necesitan descripcién; pero
ya que hablamos de proyectores y su colocacién, haremos al-
gunas consideraciones. Todos nuestros bugues y.la mayorfa
de lgs extranjeros llevan colocados los proyectores en los sitios
m4s visibles y sin ninguna proteccidn; 4es esto 16gico? creemos
que no; pues de nada le sirven 4 un bugue sus proycctores sin
estar protegidos, pues de dfa en un combate 6 escaramuza se
los inutilizan, y de noche, cuando mis los necesita, se encuen-
tra que no puede hacer uso de ellos. . :

Greemos se impone la necesidad de la proteccién de los pro-
yectores, pues si no se hace asi resulta que. el material se hace
inttil para el unico objeto con que 'ha sido construido, y ha-
biendo muchos medios para conseguir el objeto, no indicamos
ninguno, pues cualquiera de ellos seria eficaz. .

Nosotros creemos que al hacer una instalacion, esla debe ser
adecuada al objeto para que se destina, y las instalaciones
eléctricas de todos nuestros bugques, en especial de los proyec-
tores; son instalaciones mds propias para buques mercantes ¢
que para bugues de guerra.

Cartagena, Febrero de 1890.

BarpoMeRO SincHez DE LEON,

Teniente de navio.
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L CARGO DB MEDICINAS BN LOS BUQUES MERCANTES, ©

AL DOCTOR DON ANGEL FERNANDEZ-CARO.

)

Mi distinguido amigo, director y jefe: A usted dedico unas
cuantas lineas, que se refieren 4 cierto proyecto de sanidad na-
val mercante, que hace tiempo viene ocupando mi humilde
atencién. En un importante diario de las provincias vascon-
gadas, en El Guipuzcoano, tralé por primera vez del asunto,
4 causa de las horribles quemaduras que sufrié un cocinero
de equipaje de cierto vapor, y del auxilio que como médico de
la capitania del puerto hube de prestar al lesionado. El enfer-
mo estuvo abandonado, sin poderse practicar la cura de ur-
“ gencia, hasta que llegué 4 bordo, y aun entonces, como ¢n el
barco no habia botiquin, solo pudo procederse 4 la trasla-
cién del paciente, traslacién que durd cerca de dos horas, por
causa del estado de la mar y la situacién del buque. En resu-
men, aquel caso era de esos que, como suele decirse, claman al
cielo, y yo clamé en un articulo; y en efecto, el cielo continué
sordo 4 mis inocentes ruegos, de que todo barco mercante lleve
algo de lo mds indispensable para atender al socorro de su do-
tacién.

Hoy vuelvo 4 clamar, y no sé si al cielo; otro querido ami-
go, el teniente de navio D. Baldomero, Vega de Seoane, que .

- tendrd el disgusto de que le delate como autor de una traduc-

(1) Del Boletin de Medicina Naval.
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ci6n, que familiarmente me regalé, de ciertas disposiciones
legales en el extranjero, disposiciones de correccién moderna
y dealtaaplicacién en Espaiia, es quien me da hecho el articulo
con el extracto que sigue, y del cual bucno serd que se vayan
enterando los sefiores armadores, consignatarios y demds per-
sonas que deben 6 debian interesarse en la humanitaria idea de
mejorar la situacién del marinero mercante, hermano del ma-
rinero de guerra. ) v

Lea usted las precauciones que el Official Log Book y el do-
cumento titulado Névigation law of the Republic of Chile adop-
tan para la gente mercante de la rubia Albién, y la mds mo-
rena de aquella repiblica americana, Y usted verd como higie-
nista y como médica, que nuestros marineros civiles tienen
mucho que andar y nuestros prohombrés mucho que legislar
en la materia. Y como el Boletin que usted tan afortunada=-
mente dirige, debe extender su accién més all4 del portalén de
los barcos, de ahl que yo pida, queyo clame, como antes decia,
por que se haga obligatorio en Espafa lo que en Chile estdn
hartos de llevar 4 la vida préctica.

Dicho todo esto, paso 4 trascribir los ya citados apuntes, ¥
cuente que, por lo menos, tienen el principal mérito de una
noticia periodistica: el de haber llegado poco hi de los respecti-
vos paises, en donde el Sr. Vega de ‘Seoane tiene amigos que
le comunican cuanto de notable ocurre en-el mundo naval.

Hélos aqui:

(A) Sobre el escorbuto (Merchant Shiping Act 1867).

1. El Board of Trade ordenard de vez en cuando la lista de
medicinas y objetos médicos que deban llevar los diferentes
bugques en distintos viajes y las instrucciones para suminis-

trarlos.
2. Los armadores de todo buque deberdn tener d bordo las

medicinas que en aquellag se prevengan, Y el libro de instruc-

ciones para suministrarlas.
3. No se considerard bueno para el suministro de tripulan-
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tes 6 pasajeros el jugo de lima 6 limén -que no se haya com-
prado en um almacén matriculado, y que no haya sido exami-
nado por un inspector dol Board of Trade, quien habrd dado
un certificado previa inspeccién‘deuna muestra, Ni se consi-
derard suministrable el jugo de lima 6 limén si no liene el 15
por 100 de espiritu paladeable, y-que debe aprobarse por el
dicho inspector inmediatamente después de la inspecciéu. Ni
que no esté envasado en tales betellas, en el.tiempo y manera
y sello que disponga el inspector. '

4. Tl capitin de todo buque que vaya al oxtranjero, €x-
cepto los que'van 4 los puertos de Buropa y-4 los del Este-del
N. de América, situados al N. del paralelo de 35° N. 6 de
aquellas islas 4 las que el Board of Trade pudierve exceptuar,
llevard la cantidad necesaria de aquel jugo, en la forma dicha,
y cuyos sellos deberdn estar intactos por lo menos vein ticua-
tro horas después de su salida, W otros antiescorhiticos de-tal
clase y cantidad -como S. M. pudiera disponer.

5. Tl capitdn estard obligado 4 dar d la tripulacién aquel
axtracto con azucar d 1os diez dias de salir 4 la mar y durante
todo el tiempo del viaje, excepto cuando eslé en puerto y les
d¢ provisiones frescas. Las limas 6 jugo de limén con azicar
se snministrarén-dia‘riament'e en proporcién por diay persona,
mezclindolos con agua-en la proporcién debida antes. de -ser-
virlos. | : : S

6. Sialgun individuo rehusa 6 descuida el tomarlo, se con-
signard el hecho en ¢l cuaderno de bitdcora, firmdndolo el ca-
pitdn, piloto 'y un individuo de la tripulacién, y también el -
médico 6 practicante, si lo hubiese.

7. Si en un bugue faltan las medicinas 6 refrescos preve-
nidos,.el'capitin se phard acreedor 4 una multa que no exceda
de 500 pesetas por cada objeto que falte, 4 menos que no prue-
be que no se debe & falta 6 descuido suyo. Si cl refresco no se
sirve como sa ha dicho, 6 no se consigna en el cuaderno de bi-
tdcora, en el caso mencionado, 125 pesetas de multa, & menos
de probar que no proviene de culpa 6 descuido suyo. Si se-
prueba que otra persona. que no sea.el capitdn 6 armador ha

TOMO XIVII.—JULIO, 1890. ' 10
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faltado 4 lo que se manda en esta’ ley, multa de 500 pesetas al
culpable. -~ - U SIS : ,;
' g mks ‘n_!::d"l‘.Asv.' S

El que fabrique, venda, guarde W ofrezca vender medicinas
y refrescos prescritos; Y sean de mala calidad, multa que no - -
pase.de 500 peselas.. . i R

El gobernador de toda posesién britdnica. iene  autoridad
para reglamentar la cantidad de jugo de limén ¥y antiescorbu-
ticos. para los buques, poro la que beban en.estos serd huena
para usacla 4 bordo. . . v b T R

Donde. gui_t_z_ra que se pruebe que un marin,ero,é.aprendiizu
esté eufemgm,.,po;_-descqido del capitdn 6 armador, 6 porque no. -

i
i

se le ha dado el.alimento y aguas convenidas, 6 las medicinas . -

6 provisienes médicas. 6 anticscorhilicas: prevenidas en esta |
ley, pagard el capitdn 6 armador todos los gastos que ocasione

la enfermedad {no'mds de ires méges de pago), & menos que mo
pruebe que la enfermedad se debo 4’ otras causas. Pagari, bien
al mismo marinero 6 al Gobierno, 6 4 la autoridad parroquial
6 local & falta de aquel.. e '

Chando un matinero esté enferino é incapaz de hacer traba-
jo, y se pruebe que la enfermédﬁﬁdfhn sido causada por su pro-
pia falta, no tendrd derecho & sueldo durante el tiempo que no
pueda prestar servicio, T

(B} Lima y limén (jugo de).
El jligo do lima’6 limén que se exige debe satisfacer las si-
gnientés condiciones: ' ' ' '
(4) ‘Tener un grado de calidad superior al modelo.
(b) “Ser inspeccionade por un empleado nombrado por el
Board of Trade. ' o o '
(c) Ser fortificado con cierta cantidad de espiritu paladea-
ble seialado por un empleado del Board of Trade.
-(d) Estar embotellado en tales botellas y empagquetado en
tal forma.como manda ¢l Board of Trade. - P i
(e) Sellado con el sello que disponga ¢l Board of Trade.
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(f) . Dobgp salir.de un almacén patentado.. : - . -

Excepto en los casos en que individualmente se pelmm otra_ .
cosa, las botellas serdn de cristal y no contendrdn menos de
una onza ni mds de dos cuarlillos’ 1mper1ales, 6 serdn de tierra
cristalizada; y no contendrin: menos: de.una ongza:ni mds de
dos galones:{cinco bolellas de vino ordinario). Las-botellas de -
cristal irdn empaquetadas en cajones de madera, y las de tie-
rra forlificadas por-alambre. O R N

. El extracto, cuando’haya sldo mspeccmnado embotellado,; .
fortificado y sellado,: podrd-embarcarse. ¢on- sujecién 4 la si-. .
gulenle regla de tamaiio mdximo de las hotellas: : .

R f'

.

Bdteﬂns de dos galones Se permlten solo 60°6'm4s: personas.

Tdem ‘déun ‘galén:lirv {0 para buques‘que ' 40-d mds personas,
Idem de medio galén..".'-.-.}. + v 1lévar ‘uga: tri-') 316 mis personas,

Idem' deo un cuartode lgnlén PO pulacxén de. ... \:20:6 mas personas.

(Un g'llén tlene cmco bolel]as de vmo ordinario. )

Botlela de un 'cuax to de galén puede cmbalcmrse en todas
ocasiones, si se pleﬁere.

El jugo ‘deberd guardarse en sitio fnesco iy

Las hotellas que lo_contienen no podxén eXponerse mnece—
sariamente 4 la luz y calor del aol "

Los sellos mdlcarén el numelo de onzas contemdas en las -
botellas. Un cuamllo 1mpeua.l contxene 40 onzas de fluldo.

Se recomienda que al servir se mezele' tina onza de ex-
tracto fluido de limén-y una onza de anicar, con no menos de
medm pinta de agua ni.con mis de \una, y que se sirva en can-
tidad suficiente 4 la t.rlpulamdn 4 1a hora de comeL para que
lo beban dla cormda. Se recomlenda 4mb1en que no se con-
sidere el extracto de hmdu como una medlcma smo como un
articulo necesario ‘de la dieta ordinaria.

CHILE S

Reglamento de 17 de Abrxl de '1878

Art 1.° A bordo de todo buque habrd unacaja contemendo.
las medicinas yun Lratadov préctico para su uso y aplicacion:
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“Art. 2.° El médico, y 4 falta:suya el capitin, debe conser=
varla en sitio seguro, fuera del alcance de la tripulacién, sien-
do deber §uyo el pesarlas y entregar personalmente las medi-
cinas, asi como tencrlas etiquetadas,

Art. 3.0y 4.° La falta 6 descomposicién de medicinas por
un descuido, constituye tratamiento cruel 4 bordo, penado por
el art. 952 del Cédigo. . : :

Art. 5.2 El capitdn debe tener extracto de limén, vinagre i
otro antiescorbilico pari administrarlos cada diez dias, cuan-
do la tripulacién no tenga fresco. -

Act. 6.° Elcapitdn tendrd, para usarlos cuando lo preven-
ga el reglamento, licor de Labarraque; cloruro 6 4cido fénico
y otros desinfeclantes. , , '

‘Art. 7.° Estos deberdn estar separados de las medicinas y
en silio libre de humedad. o : :

Art. 8.° El 5 por 100 de los viveres quese embarquen, serd
de articulos de dieta de enfermeria.

Art. 9.° EL8 por 100 de lo que se embarque serd de verdu-
ras conservadas. ' '
- Art. 10. El marinero enfermo en viaje serd cuidado por
cuenta del buque. : ' .

Art. 11, Las medicinas detalladas en el articulo anterior se
renovarin cada ailo, 6 antes si se. deteriorasen; el que in-
frinja este articulo, incurre en la responsabilidad prevenida
en el art. 4.° ' o
~ Omito la transcripcién detallada de los pliegos 4 cargo de,
medicinas é instrumentos médicos en Inglaterra y en Chile;
baste decir que hay detalles de verdadero lujo, como el vino de
Porto y el ‘Brandi, que ya quisiéramos verlos en nuestros bu-
ques de guerra. El conjunto de las disposiciones es tan exigente
y el pliego de cargo médico tan bien entendido, que nonos pa-
rece mucho pedir el que se vaya pensando en una antecomisién
de médicos de la armada, que prbbdnga 4 la superioridad sea
obligatorio en Espaiia el mismo pliego de cargo de medicinas
de Inglaterra, con aquellas modificaciones que el clima haga
indispensables. Por ejemplo, la importancia dada al jugo de
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limén én aquellos mares, uo puede ser aqui exactamente

- igual. o

:No es hora de que vayamos pensando en imponer legal-
mente 4 los capitanes de barcos el respeto 4 la salud do sus
marineros? En Espaiia cada Compaiiia se gobierna en esto por

" i sola. En Inglaterra hay disposiciones que, adoptadas en 18067

y revisadas en 1883, se publican en los mismos documentos
oficiales de cada barco, y se da el 16gico espectdculo de que al
lado de una ldmina que representa el salvamento de un ndu-
frago, apavece la lista de medicinas que salvardn 4 los ndufra-
gos de Ja enfermeria. '
Vea usted, sefior director y amigo, c6mo se presenta dlos
médicos de la Armada un-nuevo deber: el de implantar.en Es-~
paia Jeyes sanitarins mercantes, leyes y castigos ineludibles
que eviten la impunidad en las averias de un hombre, ya que
.olros miran por las de los buques en que navegan.
gHabré clamado otra vez cn el desierto? Lo ignoro. Sin em-
bargo, al dirigirme 4 usted, que puede hacer repercutiv esta
voz aislada en otras regiones, creo que no he predicado cn el
“Sahara. Usted, higienista en todo y portodo, verd la manera
de ir convirtiendo en leyes' las que no se quieren ;\dmitii' comio
costumbres, las. reglas del amor al préjimo, aunque el préjimo
_no agradezca ni note muchas veces semejante amor.
. .Amemos, pues, al marinero. mercante; pero declarémonos
4 61 con toda la eloguencia con que el Board of Trade multa y
conmina para que la letra entre con la sangre, segin canta el

relrdn espaiol.

Dr. F. Gancia Diaz.
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. B los cu'culos marmmos son objeto ‘de’ anithados’ comen-
_:tarxos unas expemencms practlcadas ‘recientemente en Ingla-
terra ¥ en los Estados Unidos. 8¢ trata ‘de blindajes compound
'y de acero que, seglin se diceé, han’ presentado :cualidades ex-
cepcmna]es, puesto que lo§’ mejores proyectiles se-han -estre-
llado quedando las’ planchas casi indemnes. Sin’embargo, ¥
es premso manifestar ‘esta reserva, ro es posible todavia dis~
cutir los resultados anuncmdos solo con los datos que hasta la.
presente poseemos. -“En-efecto; ‘1a“experiencia- verificada ew
Washington con’ una plancha’de acero; no 'pueds ser objete
de discusién, 'ya qne ‘segtin ‘el informé preseritads, no dié en
¢l blanco mds ‘quie un proyectil, Pero sea lo'que quiera, re-

sulta, 'en definitiva, que la aténcién de‘los marinos se: halla -

solicitada otra vez por la lucha entre el caiién y la coraza, cre-
' yendo yo que serd de alguna utilidad’ desarrollar c1ertas con-
' sxderacwnes generales sobre ese tema. e '

" Es dlguo de notarse, ante todo, que las planchas inglesas Y
americanas que se acaban de probar, no han sido atacadas por
cafiones que comuniquen-gran velocidad inicial:4 los proyec-
" tiles que lanzan. Hoy, esta velocidad, llega & 800 m., segun
se ha revelado en las pruebas deentrega de los: cailones Canet,
de 27 cm., destinados 4 los acorazados grlegos, un caiién Ga-

oo

(1) De Le Yacht, por E. Weyl. - et
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net de 15 cm. de tivo ripido, ha llegado hasta 880 m.; esta
misma velocidad de 800 m. la ha registrado el Creusot con un
caiién de 15 cm. y otro de 24; Armstrong la anuncia- para sus
cafiones de tiro rdpido. Afirmase, pues, con razén, que la cifra
800 m. serd la base de los nuevos cafiones de: Marina, Yy que
las planchas de: blmda;e del porvemr “tendrdn que resistir- 4
proyectiles animados de esa velocidad; pero habiéndose veri-
ficado en el extranjero las pruebas de resistencia con velocida-
des escasamente superiores 4 600 m., no pueden demostrar
- que en esla lucha homérica entre el ataque, representado por
el canbn, vy la defensa por la coraza, esta haya vencido
al otro.

Que en estos ultimos. uempos se han ohtemdo magn{ﬁcos
resultados, que se han mtrodu cido notablcs mejoras en la fa-
bricacién de los blindajes, €s,] mdudable _pero. hemos de con-
-yenir en que, durante, el mismo peuodo el canc’m ha hecho
. progresos consulerables Y ganado extraordmarmmente en la
-suma de’ rendimiento um De una parte, s€ ha per feccionado

" gu construccién en lo que respecta ‘al trazado v la obra de

. metalurgia; el empleo de las pélvoras, lentas, por otra parte,

ha permitido anmentar: Jas. velocldades sin acrecer, 1as presm-
pes.interiores,. €s, decu' el. desvaste de la, pxeza de douﬂe re-

. sulta ev1dentemente que ng s podna dec1r que, el cauén ha

S

_sido vencido, ¥ Dara: @30 pOT YN momento, ha,sta el d1a en que
‘1a metalurgia le oponga corazas capaces de resxstu- 4 la nueva
artilleria. . oo ST

_ Constituye, sin embargo, un_fgnémeno cumoso, esta mar-
cha casi paralela de.dos grandes ) industrias, tomando. una to-
dos sus pelfeccmnamlentos de. la, otra, hijas, las dos de una
misma ciencia; Y aploveqhéndose de los, traha]os de los mds
eminentes ingenieros. Yo de mi, .56 degir, qug no creo que la
lucha permanezca indecisa por mugho t.lempo, aunque la co-

. raza dé.un gran paso 3 adelante.y. resxsta 1os 80Q. m. de veloc1-

dad inicial, El progreso, &3 incesante, .y en. nuestra socxedad la
facultad ’d.q“gl_e.struccxon es superior 4 la facultad creadora se
destruye con més fac111dad que, se fabnca, v la fuelza bruta
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basta para aniquilar lo que el genio del hombre edificé pacien-
temente. - . ‘ .

De todas maneras, se continuard. a_corazando los buques,
digan lo -gue gusten ciertos escritores, porque si-la artilleria
conserva su superioridad, se acorazarg para atenuar los efec-
tos de esta; si, por el contrario, la plancha de blindaje resiste
vicLoriosamenLe esto serd una razén, para emplearla que cor- |

‘4 de vaiz todas las discusiones. - - S .

Por lo demds, el blindaje se aplica hoy sin dlﬁcultad sobre

todas las partes-del buque; grueso, se le aplica & proteger la
flotacién, los caniones de gran calibre, los conductos de mani-
ciones y otros silios; de poco espésor—empleaudo ese adver- .
bio solo comparativamente, porque las planchas pequeiias, de
ahora valen mis, que aquellas, i Jas q:_uehace treinta afos se
atribuia- una absoluta invulnerahilidad, y pesan tanto como -
ellas,—de poco espesor, repito, protege.las.cubjertas, los. pun-
tos altos del buque, los reductos de -la artilleria secunda-
ria, elc. Destinadas d detener los proyectiles huecos, esas.plan-
chas delgadas no resistivdn el chogue de.los macizos, y serdn
perforadas con calibres.que no admitian granadas antes.de las
~grandes velocidades iniciales; pero en la. actualidad se las
.considera suficientes para provocar la reventazén de los pro-
yectiles huecos cargados con explosivos poderosos, y .parq
preservar de graves danos el interior del buque.

Los almirantazgos son dnicamente los centros que poseer
algunos datos relacionados con estos importantes punlos; pero,
como puede calcularse, se guardan muy bien de divulgarlos,
por lo cual nos vemos obligados i calcular el valor respeclive
.de-los proyectiles y de las corazag delgadas, apoyindonos en
las indicaciones que dan de si los proyec;os de los ingenieros
de las construcciones navales.

Sabido es que el atague se hace mas vigoroso de dla en dla
hay quien trata de retardar la reventazén de los proyectiles por
medio de ingeniosos mecanismos, con el fin de que no esta-
dlen hasta después de haber penetrado; otros abordan el deli-
cado problema del proyectil torpedo, que debe reventar debajo
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del agua y camplir-el trabajo destructor del torpedo, con gas-
Ve tos menores y & mayor distancia; existe, por illimo, quien
- prosigue las investigacjones con caiones ‘Heumdticos, como
- Jos inventados en América por el teniente.de navio Zalynski.
Confieso que no me explico bien deltodo el .entusiasmo que
se ha desarrollado en algunos paises por estas mdquinas de
* guerra, que me parecen extremadamente complicadas. Que el
problema resuelto por el Sr. Zalynski ¢s muy interesante, y
una prueba en favor del talento é-inventiva de ese oficial, lo
reconozco gustoso. Tn el momento .en que.¢l hacia sus prime-
ras experiencias, no se habia encontrado ain el . medio de fijar
los grandes explosivos de manera que pudiera empledrseles en
. el liro de los proyectiles de caiiones cargados con pélvora. El
aire comprimido daba un disparo sin chogue, y el inventor lo
utiliz6 con.notable in Leligencia;imagin'é, ademds, ingeniosas
modificaciones en el trazado de los proyectiles,'y en lodos sus
detalles. Pero desde el punto y hora en que la melinita s¢
presenté enlre nosotros con estabilidad, suficiente para pres-
Larse 4 la carga interior de los proyectiles lanzados por los ca-
fiones ordinarios, tuvo que admitirse como preferible, que lan-
zarse por la via costosisima de los cailones neumdticos, el
aprovechar las cualidades balisticas de.la artilleria de pélvora,
mejor que construir un nuevo,material muy .voluminoso, que
presentaba ademaés el inconveniente-de volvernos 4 Jas peque-
fias velocidades iniciales. . ' e

_Muchos entre nosotros hubieran deseéxdo que la Marina es-
tudiara ¢ hubiera tratado de .adquirir.caiiones .neumdlicos;
pero la Marina ha resistido, prefiriendo -trabajar dentro de
‘otro orden de ideas que le parecia mds fecundo en resultados

= prcticos., .. - L , .
| Otra arma que llama, la atencién cada vez con. més {uerza,
¢s ¢l caiién de tiro rdpido, del que hemos examinado numero-
sos modelos cun la Expasicion Universal, desde los de 37 mm.
. hasta los de 15 cm. Se empieza ya.4 instalarlos en nuestros
buques, y la Mariua posce un gran nimero de ellos. El prin-
cipio fundameital del cafién de tiro rdpido 6 de carga rdpida,

1
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.descansa en el -empleo de una-vaina metilica, que reune la&
carga y el proyectil, y que ua-extractor arroja.-al suelo 6
sobre cubierta tan pronto como -sale el tiro, ;y-el:tornillo de
culata descubre su alojamiento: La carga se, efectia, por lo

.tanto, en un.movimiento, mientras que hacen falta dos; por el
método-corrienta:: . oo i ' '

ced ek rn oy e .
G4nase de este.modo, un ticmpo precioso;-ademas,. y-con el
objeto de facilitar la-maniobra. del tomille. de cierre ,-s¢.han
inventado mil sistemas & cual -mnds ingenioso; con algunos de
ellog'se llega hasta coriseguir antométicamento la apertura de la
culata, .por medio del retroceso de la pieza. Creo,‘empero, que
es preciso ponerse-en- guardia contra los resultados oblenidos
-en los campos de experienciag; porque se diferencian mncho
de los adquiridos en:ja mar. :Podrd ser que la carga. se realice
en menos-tiempo, estoies evidente, mientras no se anmente
mucho el calibre, pues-en, esle.caso los:.cartuchos cargados
no se maunejan fdcilmente, dados su peso v..su.Jongitud; pero
_nada de eso abreviari el tiempo: de’ punteria en 0l eago mAas
frecuente.en la mar, 6 sea aquel en*que el'bugue: experimenta
bandazos y. cabezadas. Los buques de mucho desplazamiento,
aquellos: que gozan una-grain estabilidad; utilizarfan, en oca-
siones, los servicios de los gafiones. de tiro rdpido; pero los
cruceros pequefios, con su extraordinaria sensibilidad para
reflejar los movimientos del mar, llegar4n muy rara vez 4 ob-
tener el maximo de utilidad de estas mdquinas. En estos ulti-
mos tiempos, se han hecho numerosas comparacionés entre el
Piemornite, armado con cafones de liro répido, y nuestros cru-
ceros de tonelaje inferior armados con cafones ordinarios.
Lejos de m{ estd la idea de defender nuestro armamento; pero
considero que existe un factor cuya presencia no se debe olvi-
dar: es 12 duracién de la punteria, la cual influye sobre la ra-
pidez de tiro en toda clase de cafiones. Cuanto mds pequeiio
es el buque, mds laboriosa se hace la punteria, y mis diffcil
es aprove?:har con acierto el instante de hacer fuego. No se’
trata solo de lanzar el mayor nimero posible de proyectiles en
un tiempo dado, sino de dar en el blanco el mayor mimero
. '
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#. posible de veces. Canones‘ordinarios bien servidos, valen.més

.2+ que cailones: de tiro rdpide' mal servidos: esta es una verdad,
.. ¢uyo unicoinconveniente estriba en'su excesiva evidencia.

No es menos cierto €l hecho, lamentable:4la vez en sumo

grado, de que nuéstro excelente personal de artilleria no haya

_ tenido 4 su disposicién esas nuevas armas;-al mismo tiempo

" i.-que.el de-oiras naciones. Puede decirse quer nosotros no he-

cnumos creldo en aduellas mis que cuando estaban en el perfodo

¢ ‘experimental. Desde-este punto de vista,:y iaunque:.con ello

i ~r”:sufca.'-nu,est.'l"oi'-amor':propio‘'11acional", preciso es ¢onvenir en

+."nque nos hemos dejado adelantar por otros, aun cuando esto no

i .ged decir que-antes de que transcurra-mucho:tiempo nomnes ha-

¢ 1laremos en aptitud de luchareon los demiis: Como mds arriba

- ha podido verse expuesto, ya nuesira industria ha preésentado

i.. ejemplares provistos de ventajosisimas cualidades, porque esa

» ! velocidad de880¢m. realizada por -el-cafidn'Canet de 15 cm.,

+. -8 sorprendente; i v e et i

. iig - Laartillerfa de'la-A¥mada;. construye .actualmente caiiones

-~ de 14 cm. de liro Tdpido, de los que se habla:muy bien: Sin

., - duda alguna, resultard curioso sdber.'su. valor comparativa-

mente. La industria oficial y la privada, rifien:en-este terreno

. una batalla. ;Cu4l saldrd vencedord-de la-tucha?: . -
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© DON FEDERICO MARTINEZ Y PEREL MAFFEI,

GAPITAN DE Navio DE 1.' CLASE DE LA ARMADA, CONDECORADO

coN Lo GRAN Crouz pE SaN HERMENEGILDO, LAS DE 3.0y 20

CLASES DEL MERITO NAVAL CON DISTINTIVO BLANCO, LA DE L4

MARINA DE DIADEMA REAL, COMENDADOR DE LA ORDEN DE SaN

Mauvaicid ¥ San Lizaro, pE ITaLia; CON'LAS: MEDALLAS DE La

vENIDa A Espafa pe S. M. D. Amapro I, pe La Cannaca v
CuBA; BENEMERITO DE LA PATRIA, ETC., ETC.

Uno mas:.de. aquella gencracién que ilustraron ‘Méndez-
Nuiiez, Antequera y Barcaiztegui, hoy tenemos que deplorar
la pérdida de uno m4s, el capitdn de navio de 1.* clase don
Federico Martinez y Pérez Mallei, fallecido el dia 24 del mes
de Junio 1ltimo. Ajeno 4 toda idea do partido y sin mds aspi-
raciones que el exacto cumplimiento de su deber, en su cora-
z6n solo latian tres grandes afectos, el entusiasmo por la -
marina, principal base en su concepto del engrandecimiento:
de la patria; el amor 4 la ciencia y el carifio 4 su familia; en
cambio de cstas virtudes, tenia sin embargo un gran defecto
para los que viven ecn los actuales tiempos, la modestia; por
¢so su nombre es menos conocido de lo que por sus aptitudes
merecia; nadie que lo tratase superficialmente podria en él
apreciar el hombre que con un claro talento habia dedicado
toda su vida al estudio; jam4s hacia alarde de su saber y solo
cn el seno de la confianza 6 en alguna acalorada. discusion,
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era cuando daba muestras de sus profundos conocimientes,
10 haciendd jamds ostentacién de ellos 'sino mostrdndolos de
tal forma, que mis parecidn adquiridos por circunstancias
accidentales, que producto de largas y constantes vigilias.

" Por su cardcter dulce y afable se capté siemrpre el carifio de
susjefes y la respetuosa consideracién de sus sgbordina-dos,
sin que esta afabilidad pudiera nunca confundirse con la debi-
lidad eén el'mando, % con la falta de entereza on 1os momentos .
criticos de peligro; antes al contrario, como organizador, conto
marino y como hombre de guerra, dié inequivocas pruebas
de lo que de él podria esperarse, si las circunstancias lo exigie-
ran. Al ser nombrado en 1864, siendo teniente de navio, oficial
de 6rdenes 'y secretario general de la divisién de operaciones
‘que con motivo de la guerra de Sanlo Domingo debia salir de
Santiago de Cuba con objeto de apoderarse de Monte-Cristy,
4 1a actividad y celo de Martinez,se debié la. pronta y oportuna
galida de la expedicién, que. el 16 de Mayo reconocia las posi-

'cimies enemigas y al siguiente -dia, después de sangriento
combate en que el ejército de desembarcq fué protegido en su
avance por el fuego de las lanchas cafioneras en que iba Mar-
tinez, nuestra -bandera ondeaba -en los fuertes y baluartes de
Monte-Cristy. -~ o S _

~ Llegaron los tristisimos dias en que la revolucidn sc exten-
di6 por toda Espaiia; en C4diz.y San Fernando se proclamaba
el cantén y Martinez que servia entonces como mayor gene-.
ral del departamento, se retir6 con los demds jefes y oficiales
para organizar en el arsenal de la Carraca, aquella herdica
defensa que figurard coma una de las pdginas mas gloriosas
de la historia de la Marina espaiiola. Vacante ¢l mando dela
fragata Navas de Tolosa, el capitdn general pensé que 4 nadie
podia confiarlo mejor que & tan digno jefe, cuyas cualidades .
conocia; y en verdad que pocas veces pone el destino tan i
prueba el valor y la entereza de cardcter de un hombre. Todas
las circunstancias parecian conspirar,contra é1; su familia en
poder del enemigo que la colocé en las barricadas como
muralla para que las tropas -suspendieran el ataque, su casa
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saqueada y ¢l expuesto constaniemente 4 los fuegos de las
baterfas contrarias; nada sin embargo arredré 4 Martinez,
ochenta horas de consecutivo fuego sostenido porlas Navas de
Tolosa, dieron por resultado el abandono por el encmigo de
133 posiciones ,qup ocupaba y Martinez, -perdida toda su’
hacienda que ‘habia sido ‘pasto de la devastacién y el pillaje
de los insurreclos, pudo abrazar 4 su familia, milagrosamente
salvada, dirigiéndole estas palabras que retralan su gran
cardcter y su elevacién de alma «nada tenemos, solo me que-
da la tranquilidad de conciencia de haber cumplido con mi
deber».

“r 0 owie - ANGBL DE ALTOLAGUIRRE,

, Oﬂcmll ° del cuerpo de admmlstracxén del e;ercn!o. o
N A N ey . s




Yt

" " NOTICTAS VARIAS. &

Geori av I TR G FRG AT

PREETS LOT HR R PR L g g

[R5 0 TR PR K B R R T N E TP

Fuerzas navales para 1890:91.— La Gaceta ha publi-
cado ya la ley-fijando, las fuerzas pavales para el afio econdmico de
1890-91 con destino & a}e{ngi\qgeg,,ggnérglgs_:(16;1 gervicio, policia 6
vigilancia de las aguas jurisdiccionales de la Peninsula é Islas ad-
yacentes, estaciones navales de la América del Sur y provincias de
Ultramar. Hé aqui el detalle de ellas. .

Peninsula ¢ islas. adyacentes,— Cuatro buques de 1." clase, 5 de
2.}, 2 de 3.%, 20 cafioneros, 1 pontén, 7 lanchas de vapor, 42 cscam- ‘
pavias, 11 torpederos, 1 crucero torpedero, 1 vapor de ruedas con
destino 4 la comisién hidrogrifica, 1 fragata escuela de artilleros de
mar, otra, escuela de aspirantes de Marina, 1 corbeta de vela, es-
cuela de aprendices marineros, 4 buques de 1.* clase y 2 fragatas
depdsitos tlotantes de marineria, para cuyos buques se fija la tripu- -
lacién de 7715 marineros y 2 752 soldados. .

Estacién naval del Sur de América.—TUn crucero de 2.° clase,

- tripulado por 118 marineros y 23 soldados.

Jsla de Cuba.—Tres cruceros de 2.° clase, 14 cafioneros, 4 lan-
chas de vapor, tripulados todos estos buques por 1223 marineros y-
199 soldados. _ - A

Puerto-Rico.— Un crucero de 3. clase, tripulado por 102 mari-
neros. : : ' C

JIslas Filipinas.— Dos cruceros de 1.* clase, 3 de 2.%, 3 de 3.7, 12
cafioneros, 1 transporte de 2." clase, 2 de 3.%, 4 lanchas de vapor, -
8 pontones situados en Jolo, Yap (Carolinas) y Lubia, 1 buque de
3. clase con destino 4 la comisién hidrografica, tripulados todos por -
2 818 marineros y 452 soldados.

Fernando Péo.—Un crucero de 2.* clase, 1 pontén y 1 lancha de
vapor, tripulados por 190 marineros. e
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Submarino Peral.—El 12 de Marzo se constituyé la Jun-
ta nombrada para dar dictamen sobre las pruchas del submarino,
compuesta del capitdn general del departamento, como presidente, y
vocales '

. Bernardo Berro.

. Federico Santald.

. José Maria Heras.

. Cecilio Pujazon,

. Segismundo Bermejo.

. Juan Bautista Viniegra,
Idemdeid............. . Joaguin Bustamunte (1).
Teniente de navio de 1.*. . Miguel Garcia Villar.
Teniente de navio....... D.Tomds Azcarate.
Idem.................. D. Lufs Pérez de Vargas.
Tdem.................. Di Rafael Socmts.

Inspector de ingenieros.. .
Brigadier de- artillerfa.. ..
Capitan de navio de 1.%..
Capitin de navio........
Idemdeid,............
Capitdn de fragata....

gooooggy

El proyecto de pruebas, aprobado en 24 de Marzo, fué el si-
guaiente:

1." Pruoebas de velocuiad y de radlo de acclén.

2. Prueba de navegacion sumergldo. -

3." Prueba de disparos de. torpedos 6 invisibilidad.

4. Prueba de mar.. S : -

Por causa del tiempo, prmclpnlmente, no pudieron empezar las
pruebas hasta el 21 de Mayo. Este dia salié de Cddiz el submarino
4 las 6" y 30™ navegando 4 cuarto de bateria, y 4 Jas 8% y 30™
arrib6 por caunsa de la mar tendida del O., que, cuando le cogin atra-
vesadn, le hacia dar amplios y violentos balances.

El 22 volvié 4 salir 4 la misma hora, siempre en demanda de
cabo Roche, Par¢ una media hora la mdquina de babor por causa
de la soldadura de un cable, y 4 las 8" y 50™ continué otra vez con
las dos méquinas. A las 10" y 50™, 4 unas 2 millas del paralelo del
cabo Roche, volvio de regreso. De 121 y 15= 4 12R y 55™ ge mantu-.
vo parada la miquina de estribor. Qued6d amarrado en el arsenal 4
las 3 y 50™. En esta experiencia, tanto por entender que la primera
prueba, la de cuarto de baterja, podia considerarse hecha el dia
anterior, como por lo sensiblemente que la poca mar .que habia
disminuia el andar del buque, se camind 4 régimen de mediags bate-
rias. Sin embargo, la. prueba 4 un cuarto de bateria se hizo efecti-

(1) Sustituido posteriormente por el teniente de navio de 1.3, D. quclsco
Chacén. I P .
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vamente el 6 de Junjo, en que navegd 4 dicho régimen desde las 7"
..y 45™ de la mafiana 4 la 1" y 5™ de la tarde. Esta vex el estado de

la mar permitio llevar la porta abierta desde las 8", Entre las 5" y
53" do lu mafiang, hora de la salida del submarino, y las 7" y 45™
habia navegndo 4 media baterfa, y al mismo régimen volvid i nave-

';'gar dlalh y 5" de la tarde. A las 2% par6 en el fondeadero de Cd-
. .diz, y 4 las 8", acompafiado del Salamandra, pasé 4 las inmediacio-

nes del Bajo Diamante & hacer algunas inmersiones 4 barco parado,
como regulacién y preparacion para la clase de prueba nini 2 (de
navegacion sumergido). A las 4" se cerré la porta y 4 las 4 y 37™
ge sumergio durante 82, y después efectuo otras inmersiones de més
6 menos tiempo, aleanzando profundidades de 9 m., y resultando

_ que todos los aparatos funcionaban bien. Regres6 al fondeadero y

fonded 4 las 5" y 30 de la tarde.

El 7 de Junio se puso en movimiento & las 9" de la mafiana,
tom6 tltimas ordenes é.instrucciones, y 4 las 10" 30™ empezaron
las maniobras y preparativos de inmersion, Se sumergié 4 las 117
y 46™ 4 4 m., di6 avante, y anduvo 4 un cuarto de baterla 6™y
volvié & la superficie. En este movimiento submarino cruzé la de-
rrota de un bergantin, pasando por la proa de ¢l y 4 unos pocos
cables de distancia. A las 12" hizo otra inmersién breve 4 mds pro-
fundidad. Estuyo luego 80™ renovando la atmésfera del buque, y
6 las 120 y 31™ efectud otra inmersién; pero habiendo empezado 4
entrar agua, y halldndose 4 8 m. de profundidad volvié rdpidamente
4 Ja superficie & reconocer la vilvula alta atmosférica, por donde
entraba el agua, y que se encontrd sin novedad. Comunicé personal-
mento con el capitin general, y 4 las 2 y 43" volvio 4 sumergirse
hasta las 2" y 527, A las 2% y 35™ hizo sefial de disponerse &

* comenzar la corrida submarina de una hora 4 10 m. de profundidad. .

Hizo dos inmersiones y emersiones consecutivag, y 4 las 3" la inmer-

,gidn definitiva'y navegacién con rambo al O. que, como es publico,

duré hasta las 4h. ‘Durante ella, todas las condiciones y circuns-
tancias fueron satisfactorias. '

El dia 21 se procedié & las pruebas de ataque ¢ invisibilidad. El
plan era hacer inmersiones ocasionales para aparecer inesperada—
mente y efectuar el ataque con solo la torre 6ptica fuera; pero hubo
que prescindirse de las inmersiones, y como el submarino no des-
aparecia de la vista, gino cuando se alejaba 4 mucha distancia, no
Negd 4 consumar ninguno de los {res ataques intentados, y dié-por
terminado el simulacro 4 las 4™. . :

En las prucbas de noche & beneficio de la gran oscuridad y de

TOMO XXVIL—JULIO, 1890, 1
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poco'blapco,vdigﬁmoslo asi, del submarino, realizo pste varios ata-
ques con éxito y 4 cortas distancias.

Como resultado de las pruebas satisfactorias del dfa 7 de Junio,
el presidente de la Comision técnics, contraalmirante D. Florencio
Montojo, expidié al sefior ministro de Marina el siguiente tele-
grama: : , ' :

«San Fernando, 7.—Capitin General del departamento de Cadiz
al ministro:

»Sin prejuzgar en lo que en su dia pueden merecer del Gobhierno
de 8. M. los laboriosos estudios del teniente de navio Peral, la
prucha de navegacion samergida que 4 mi presencia ha efectuado
hoy fué perfecta y completa, y de tal manera resuelta una parte,
acaso la més importante del problemna que se persigue, que por este
solo hecho lo considero acreedor & la honoritica y excepcional dis-
tincion de la cruz de segunda clase del Mérito Naval, con distintivo
rojo, dentro del reglamento, haciéndolo extensivo & sus tripulantes,
con arreglo & sus respectivos empleos.v :

»Ruego & V. E. empefiadamente eleve esta propuesta & la congi=
deracion de S. M., inclinando su real y noble 4nimo 4 la favorable
resolucion de ella, rogandole asimismo se digne V. E. hacerme saber
‘telegrificamente su resultado.»

Kn el instante de recibir el sefior ministro de Marina el anterior
despacho, contestd en estos términos: .

«Madrid , 8.— El ministro al Capitén General del departamento
de Cadiz. ’

»Recibo en este momento el telegrama de V. E. de anoche. Le
anticipo desde luego la aprobacion de la propuesta de merecidas re-
compensas que someteré hoy mismo & la aprobaciéon de 8. M. Sir-
vase V. E., en mi nombre y en el de todos los almirantes, jefes y
oficiales, felicitar calurosamente & Peral y tripulantes.»

Y luego después de ver 4 la Reina, el ministro de Marina tele-
grafié lo que sigue: ‘ : '

«Madrid, 8.—Ministro de Marina al Capitin General de Cadiz:

»In nombre de S. M., 4 quien acabo de tener 1a honra de comu-
nicar el telegrama de V. E. de anoche, le participo queda aprobada
la propuesta de gracias. '

»Al mismo tiempo me encarga se sitva V. E. felicitar en su real
nombre & Peral por su invento, que S. M. espera contribuirs al en—
grandecimiento de 1a patria.»

Dada cuenta por el sefior ministro de Marina 4 los cuerpos cole-
gisladores del éxito que habian tenido las pruebds de inmersion,
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.- produjo la noticia patriotico entusiasmo en ambas CAmaras, pro-
nuncidndose discursos en loor del ilustre oficial de Marina, y aso-
ciéndose vivamente 4 los elogios, todos los distinguidos almirantes
que tiencn asiento en el Senado. Tl presidente de este alto cuerpo
dirigi6 4 Peral el siguiente telegrama:

« Al dar cuenta el sefior ministro de Marina, en la sesion de hoy,

del brillante resultado obtenido en las pruebas oficinles practicadas
anteayer con el buque de su invento, el Senado ha expresado uné-
nimemente su satisfaccion, acordando que por telégrafo se felicite 4
usted y 4 sus dignos compafieros por el valor, por la inteligencia y
por el patriotismo de que todos ellas, y particularmente usted , han
dado tan gallarda muestra, 4 cuyas manifestaciones se asocia tam-
" bién el Gobierno de S. M.

»Tengo la mayor satisfaccién en comunicérselo & usted. — El
Marqués de la Habana.» ' ‘

Anslogos telegramas fueron tawbién dirigidos & Peral por el

_ presidente del Congreso de los Diputados y por el jefe del cuarto .
militar de 5. M. en nombre de la Reina Regente.

También el Sr. Peral ha recibido y contestado multitud, de felici-
taciones de altas dignidades de la Iglesia y del Estado, de particu~
lares y de toda clase de corporaciones, que revelan el interés con
que todos los espafioles han visto coronados los nobles esfuerzos del
teniente de navio D. Isaac Peral.

Por su parte, la RivisTs GENERAL DE MarIsa, que, segin ex—
presé en Diciembre de 1888 (1), nunca dudoé del éxito completo del
submarino, como barco sumergible; y que, asl entonces como nhors,
no exagera la importancia militar de esta clase de torpederos, se
asocia al sentimiento general de la nacién y felicita vivamente al
ilustre compafiero de armas que, con 8us investigaciones cientificas,
lia sabido afiadir un nuevo timbre de gloria & los que ya cuenta en
todos los ramos la Marina espafiola.

Cafionero inglés <Alarmn (2).—Este buque, no acora-
zado, que se construird en Sherness, sers de acero y de las siguien-
tes dimensiones: eslora, 250" y manga 27'; calado, 8’ 8"; despla-
gnmiento, 785 t.; llevard miquinas de gran fuerza para andar 21
willas; el armamento del Alarm consistird de 2 cafiones de 4”',7 de
tiro répido, y de 4 de 4 3" de dicho sistema, ademds de 5 lanza-

1) Véase el tomo XX1v, cuaderno 1.2, pdginas 123 4 125,
{2y fron. .

.
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torpedos. Tlevard ademds luz cléctrica y todos los adelantos més:
recientes én construccion naval moderna. Este cafionero estd desti-
nado 4 ser el auxiliar de un acorazado de 1.° clase, y en tal concepto
& desewnpefiar el servicio de cazador, para cuyo fin, ¢l expresado ca-
fionero, por su gran andar y poco calado, serd sumamente idoneo.

. Prueba de un nuevo torpedero inglés (sistema.
turn about) (1).~8e acaba de efectunr en Portsmouth la prueba.
experimental de un nuevo torpedero, construido por Mr. Samuel
White (East Cowes) segiin su sistema (turn about) de ciaboga re-
donda, habiéndose adquirido las médguinas del buque en el estable-
cimiento de los Sres. Belliss y Compafila, de Birmingham. El ex-
presado es un caza-torpedero perfeccionado del tipo Swift, facilitado
-al Almirantazgo inglés por la. expresada casa hard unos dos afios,
designado hoy con el nim. 1. El nuevo torpedero, sin embargo,
tiene 50’ més de eslora, mayor manga y mejores alojamicntos que
el Swift, cuyo repuesto do carbon solo es de 45 t. comparado con el
de 100 t. que lleva el nuevo buque, el cual, en rigor, se asemeja al
Rattlesnake, si bien cala menos. Las pruebas consistieron en reco=
rrer, durante una hora, una distancia, empleando el tiro natural, y
durante igual periodo de tiempo, otra distancia, con el tiro forzado:
en el primer caso se anduvieron 18,64 nudos, y en el segundo 21,46.
Se describieron circulos sobre una y otra banda, en 13/, min.#, ha-
biendo sido los difmetros de los expresados de unos dos cumplidos de
buque, al cual se le embarcaron 50 t. de carbén y 40 de lastre en re-
presentacion del armamento, pertrechos y demés. La vibracién fué
sumamente escasa, sin apercibirse inclinacién alguna en el timén al
estar 41a banda. Las dimensiones del bugue son las signientes: 209
por 28/, siendo el calado (en carga completa) de 8’ 4", La subdivi-
§ion estanca e numerosa, y las méquinas y calderas se hallan bien
protegidas por medio de carboneras corridas 4 ambas bandas, & todo
lo largo de las cdmaras de las citadas maquinas y calderas, estando
dispuestas las carboneras de manera que, adosadas al aforro, guedan
_estancas. Pueden llevarse en ellas 110 t. de carbén, con cuyo ré-
puesto podriael torpedero acompafiar 4 los acorazados en viajes lar-
gos § desempeniar el servicio de cazador, para lo que su andar ex-
.gepcional seria un valioso factor, mientras que con sa calado relati-
yamente escaso podria dar caza & los torpederos en bajo fondo.

(1) Ironm.
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Aparato eléctrico para gobernar.—Parece que ‘un
oficial alemén, de la escuadra de instruccion, y el maquinista del
Preussen, han inventado un mecanismo para establecer la comuni-’
cacion eléctrica sin la menor posibilidad de error, entre ¢l coman~
dante de un buque y ¢l timonel, pudiendo el expresndo jefe, ademds
de marcar el rambo, gobernar por si mismo. Las pruebas del nuevo’
* aparato se han de efectuar 4 bordo del Konig Wilkelm. ‘

Pruebas del crucero-torpedero italiano «Parte-
nope».—]ﬂl gl‘nccro-torpcdcro italinno Partenape, construido con’
arreglo al proyecto del ministro de Marina Sr. Brin, ha cfecinado’
hace poco, en Népoles, sus pruebas de miquina, con dos compound
do triple expansion, procedentes de la casa Schichau (E]bing),:
habiendo sido el andar del bugue muy bueno: las dimensiones de
éste son, de 246" por 28’ 'y desplaza 840 t. En la parte central
estan colocadas las miquinas, & popa y 4 proa, y para cada una de
ellas dos calderas del tipo locomotora, construidas asimismo por el
sistema Schichau, que funcionan & 12 atmosferas sobre el centime-
tro cuadrado. Todo el aparato evaporatorio ha resultado ser exce-

lente.

- gscuadras de combate de las grandes poten-
cias.—A ruegos de la Junta directiva de la Alianza francesa, so-
ciedad cuyo objeto es desarrollar en el extranjero y en las colonias
Ia intluencia de Francia, dio hace pocos dias M.. Gerville Reache
una conferencia muy intercsante en la gala de actos de la alcaldia
del distrito del Pantheon de Paris. :

En el curso de su estudio comparativo leyo el conferenciante los
iguientes datos, que permiten formar idea del poder naval do los
mds importautes paises europeos:

- «En 1871, nuestra flota se componia de 405. buques de guerra,
nglaterra tenia 378, Ttulia 74, Alemania 47, Austria 169 y Rusia
126. Desde el punto de vista de la velocidad de los buques, Francia
4 Inglaterra ocupaban entonces el primer puesto. '

»En 1888 Francia vié disminuir su cifra, pues no contaba mis
""" que 876 buques de guerra, mientras la mayor parte de las naciones
progresabau. Inglaterra llegd 4 464, Ttalia 4 225, Alemania & 175,
Austria descendid 4 103, y Rusin 4 114,

»La disminuciéon observada en Francia era tanto mds sensible,’
cuanto ¢l nimero de 405 barcos que figura en el ciadro de 1871,
comprende los que estaban & flote y armados, micntras en los 377
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de 1888 se comprendian los que estaban todavin en astillero pars.
1889. En aquel perfodo las fuerzas de Alemania y de Italia se tri-
plicaron, y 1as de Inglaterra aumentaron en una quinta parte.

»Teniendo en cuenta los buques borrados de las listas de las di-
versas escuadras desde 1888, vemos que el efectivo real y verdadero
Jde las fuzrzas navales en 1.° de Marzo de 1890 se eleva & las siguien-
tes cifras: Francia, 878 unidades; Inglaterra, 486; Ttalin, 288; Ale-
mania, 181; Austria, 119, y Rusia, 102, :

»Pero los resultados serdn s desfavorables para Francia €
queremos saber lo que sucederd con las flotas europeas en 1895,
con arreglo 4 los trabajos proyectados 0 en ejecucion, ,

»Aun 4 riesgo de parecer poco amenvs, procederemos en la clusi-
ficacion por categorias, y asi sers mas ficil darse cuenta de lo que:
gerin dentro de cinco afios las marinas europeas.

»Acorazados de 10000 t. 6 més: Trancia, 13; Italia, 13; Alema-
nia, 4; Rusia, 4; Austria, 03 Toglaterra, 22. )

»Acorazados que no son guardacostas, inferiores 4 10000 t.:
Francia, 20; Italia, 8; Alemania, 12; Austria, 105 Rusia, 11; In-
glaterra, 32.

»Guoardacostas y cafioneros acorazados: Francia, 22; Italia, 8;.
Alemania, 28; Austria, 3; Rusia, 19; Inglaterra, 16.

»Cruceros acorazados 6 protegidos de mas de 4000 t.: Fran-
cia, 10; Italia, 0; Alemania, 10; Austria, 3; Rusia, 9; Inglate-
rra, 31. -

»Cruceros protegidos de 2 000 4 4 000 t.: Francia, 5; Italia, 15;
Alemania, 1; Austria, 1; Rusia, 2; Inglaterra, 51.

» Avisos y pequefios cruceros ripidos: Francis, 123 Ttalin, 4; Ale-
mania, 1313 Anstria, 3; Rusia, 2; Inglaterra, 36. ,

»Contratorpederos y avisos torpederos: Francia, 13; Italia, 213
Alemania, 13; Austria, 5; Rusis, 2; Inglaterra, 41,

»Torpederos: Francia, 187; Italia, 146; Alemania, 169; Austria,’
57; Rusia, 138; Inglaterra, 156. Aungque en esta categoria la supe-
rioridad del niimero nos favorece, importa afiadir que o menos 50
Jde esos buques son completamente inttiles. .

»Buques especiales para escoltar los torpederos y las escuadras:
Francia, 0; Italia, 2; Alemania, 2; Austria, 3; Rusia, 0; Ingla—
terra, 3. '

»Cruceros de modelos antiguos de 1800 t., que habrén de estar
construidos en 1895: Francia, 16; Ttalia, 3; Alemanis, 17; Austria,
4; Rusia, 9; Inglaterra, 15. .

»Resumiendo las cifras se llega al resultado siguiente:
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»Francia tendrd en 1895, 299 unidades de combate; ITtalia, 215;
Alemania, 252; Austria, 89; Rusia, 197, 6 Inglaterra, 402.

»Reuniendo las fuerzas de Alemania, Austria é Italia, se tiene
un total de 536 buques de guerra, & los cuales no puede oponer
Francia mis que 299,

»En cuanto & la velocidad, los acorazados mds ripidos son los de
Italia 6 Inglaterra; cruceros los de Inglaterra, Alemania € Italia, y
de las demds categorias lleva la superioridad Alemania,

pAcerca del armamento, consigné M. Gerville Reacho que los
cafiones franceses de 48 y 52 t. son tan formidables como los mons-
truos del Lepanto y del Duilio, que pesan 105 y 110 t.

»Pero la supremacia indiscutible de Francia estd en el valor de
las tropas de mar, ' '

»El personal es admirable, desde lo mds alto 4 lo mas bajd de la

escala. . \
»Los marinos franceses—dijo el conferenciante— son bravos y
disciplinados; los oficiales se distiguen por su ciencia, su valor y su

‘abnegacion. Lo sensible es que esas tropas escogidas no tengan los

buques que merecen para pasear por todos los mares del globo con
legitimo orgullo la honrosa ensefia de Francia.»

Patrulla ocednica en proyecto (1).—En vista de las
recientes averias habidas en los vapores transatlénticos, los ameri-
canos proponen que ge establezea una patrulla ocednicay se dividan
las derrotas de los citados vapores en ocho cuadrados: en cada uno
de estos habia de cruzar continnamente un buque, que constituiria
ana estacion flotante perpetua de auxilio, en caso de siniestros: al
efecto, podrian utilizarse barcos de guerra antiguos que serian ex-
celentes buques de instruccion. Las pringipales naciones maritimas

" podrian contribuir cada una con dos buques, El proyecto se presen-

tard 4 las Cortes, y los que lo apoyan solicitan que se estudie en
una conferencia internacional. '

Poélvora sin humo en la tactica naval (2).— La
Revue Militaire Universelle refiere que, cuando M. Carnot visitd
recientemente & Tolén, ocurrié un incidente notable que dio lugar
& consideraciones sobre la influencia de la polvora sin humo en la

{1) Engineer.
@ Army and Novy Gazetie.
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t4ctica naval, Durante las maniobras, los torpederos acometieron al .
buque escuela Couronne, ¢l cual, & pesar "de su potente armamento,
no pudo evadirse de aquellos. Aprovechando la ocasién, y 4 favor
de la humareda, un torpedo, lanzado sin ser visto desdo cl citado
bugue-escuela, por un torpedero, choct contra la popa de aquel, que
en caso de guerra probablemente hubiera quedado destraido.

Movilizacion naval y militar en Francia (1).—El

" presidente de la Reptblica francesa, por decreto de 13 de Mayo
dltimo, ha fijado los deberes respectivos de los almirantes y gene-
rales en jefe, tocante & la defensa de la costa en caso de moviliza-
cion. La prensa militar de dicha nacién, aungue encomia en alto
grado i la supaerioridad por su buen deseo, no estd del todo con-
forme con las nuevas disposiciones: la parte dispositiva del decreto,
en resumen, dice asf: En caso de efectunarse la movililizacion, la
defensa de la costa francesa se encomendard actualmente, bajo 1a
suprema direccion del ministro de la Guerra, 4108 capitanes genera-
les de Marina de los cinco departamentos, Clierburgo, Brest, Lorient,
Rochefort y Tolon, siendo el mando de dichos genernles extensivo
4 los elementos militares necesarios para la defensa de los citados
puertos, y del litoral existente entrela comprension de cstos. Como
dichas jurisdicciones son muy extensas, ha sido preciso dividir cada
una de ellas en secciones, las cuales también estarin mandadas por
oficiales generales del ¢jército ¢ de la Armada, segin los cusos,
hallandose facultados, estos oficiales generales, por los winistros de
Guerra y Maring, 4 hacer uso de los elementos pertenecientes &
los diversos ramos de dichos Ministerios. Los jefes de las secciones
cjercen, por tanto, su autoridad, sobre todos los medios defensivos,
dependientes de los Ministerios de Marina, Hacienda y Guerra, tales
como sgefiales, guarda-costas, torpedos, etc., resguardo, destaca-
mentos de carabineros, asi como ‘del material de guerra destinado
especialmente 4 la defensa mavil de Ia costa. Cualquiera fuerza
armada cmpleada en este gervicio, se considerard como operando al
{rente del enemigo, y en teoria, independiente del mando territorial,
si bien en la prictica, el jefe de la seccion, procederd do acuerdo con
¢l jefe de la region, el cual, en caso de gue el de la seccion necesi-
tase, para sn objetivo, més de tres batallones provinientes de la
fuerzn territorial, se encargard de las operaciones en tierra. Los

) Avmy and Navy Gazette.
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jéfcs de las secciones estardn subordinados 4 los capitaiies generales
-.de los departamentos maritimos, excepto ¢l de Marsella (en parte},
y los gobiernos de Dunkerlke, Bayona, Port-Vendres y Niza. Se
comprende desde-luego que para &l buen funcionamiento del plan,
ha de haber completo acuerdo entre las autoridades militares y na-
vales. ' C

Pruebas 4 bordo del «Messagieron (1).—Se han efec-
tuado recientemente nlgunos experimentos en Spezzifx, 4 bordo del
buque de guerra italiano Messagiero, con el fin de determinar el an-

" dar realizable, empleando’ carbén y petréleo mezclado como com-
bustible, con los cuales parece que el expresado andar ha resultado
répido en un mouiento dado, habiendo-Hegado & 17 milas con la
nueva forma de combustién, cuando anteriormente nunca paso de 15.
Aunque esta mayor velocidad de marcha constifuye un elemento
auxiliar valioso para un buque dotado de escasos medios defensivos,
se dice, sin embargo, que el calor inmenso generado perjudica las
calderas, defecto que estd en vias de corregirse.

La hora universal y el Congreso telegrafico.—
Con el epigrafe « La unificacion de la Loray, inserta La Revue Scien--
tifique del 24 de Mayo, lo siguiente, que reproducimos del Cosmos:

«En vista de la imposibilidad moral de llegar 4 un acuerdo para’
elegir 4 Greenwich 6 & Paris como meridiano inicial, y al presentar
el argumento eminentemente cientifico, referente 4 la coincidencia
del dia universal con el dia cronolégico, he pensado si seria factible
que el Congreso telegréfico internacional, como dice la Eevue en el
ntmero de 17 de Mayo, resolviera la cuestion en una conferencia ge=
neral, adoptando la hora de Jerusalén.

»El estado siguiente demuestra cudn conveniente ¢s esta hora
para adaptarse 4 las ligeras modificaciones que la Revue indica res-
peclo 4 las horas nacionales de los diversos pafses de Luropa, 4 fin
de evitar fracciones que complican los cileulos entre ellas y lu hora
nacional: - :

»Rusia: hora exacta de Jerusalén (Moscow, 0" 0™ de adelanto
con Jerusalén).

»Turquia, Rumania, Bulgaria: hora dé Jerusalén, menos O 30™
(Constantinopla, O" 25™; Jassi, O* 30™; Varna, 08 81™). '

(1) N. Magazine.
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»Grecia: idem menos O 45 (hora de Atenas).

»Servia, Montenegro, Bosnia, Herzegovina: idem menos 1" (Bel-
grado, O" 59™). ‘ :

vAustria-Hungria: fdem menos 1 15 (Viens, 1" 15™; Buda
Pesth, 1* 4™), :

»Alemanin, ltalia, Suecia y Noruega, Dinamarca: idem menos 1"
30™ (Berlin, 1% 27m; Roma, 1! 31™; Btokolmo, 1* 8™; Cristiania,
1" 37; Copenhague, 1" 30°). ‘

»Suize, Holanda, Bélgica: idem menos 2" (Berna, 1* 51™; La
Haya, 2" 3m; Bruselas, 2" 3m), _ '

»Francia é Inglaterra: idem menos 2b 15m (Paris, 2" 127; Green-
wich 2h 21m), '

Espafia y Portugal: idem menos 2 45™ (Madrid, gh 35m; Lisboa,
2b'57=),—C. Tonpini.» :

En opinién del Cosmos, si el Congreso telegréfico adoptase este
proyecto, la diferencia tan solo entre la hora de Jerusalén y las de
Paris y Greenwich, garantizaria ya d Francia, ya ¢ Inglaterra, el
libre uso de su meridiano nacional, en la Marina, en la Astronomia
y en la Geodesia, en las cuales es preciso determinar las longitudes
con suma precisién, y, por consecuencia, & partir de un observato-
rio. Haremos constar, ademds, que en el afio 1799, Taillerand enco-
mendé & la Asamblea nacional la unificacién legal de los pesos y
medidas, De esperar es que la Francia se honrard en poner por su
parte cuanto pueda, 4 fin de celebrar este centenario mediante la
unificacién de 1a medida del tiempo.

Pruebas del acorazado ruso «Sinopen (1).—Este
buque de guerra, uno de los mis potentes de la Armada rusa, efec-
tud recientemente sus pruebas oficiales, que fueron satisfactorias, -
habiendo desarrollado un andar de 17,3 millas con fuerza de 12 750
caballog, sin-ewmplear el tiro forzado. Las dimensiones del expresado,
que se ha construido en Sebastopol, son las siguientes: eslora, 339’
y manga, 69'; desplazamiento, 10150 t.: el buque es de acero, y
ext4 provisto de una faja de coraza mixta de 12" 4 16" de grueso y
una cabierta proteciriz de 3’/ de espesor: lleva dos juegos de méa-
quinas de triple expansion, correspondientes & hélice gemela, siendo
el nimero de calderas 14, construidas, asi como las méquinas, en
Glasgow, por los Sres. Napier, bajo cuya direccion se montaron &
bordo en Sebastopol.

(1) Iron.
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Astillero de Bilbao.—Sir Charles M. Palmer, ha encarga-
do al ingeniero Mr. Albert Tilly, 1a formacion del proyecto, cons-
truccion y direccion de una gran fabrica de acero Siemens Martin,
que ge ha de establecer en Bilbao, la cual serd de la propicdad de
los Sres. Martinez, Rivas y Palmer. Dicha fabrica, que podrd pro-
duecir anualmente 50 000 t. de acero, se instalard en las inmedincio=
nes del astillero, donde se construyen los cruceros Infante Marig
Teresa y Oquendo, siendo el ohjeto de estos grandes talleres, facili-
tar material de construccion al astillero. :

Los torpederos en 1890 (1).—Entre las cuestiones que
con mis extghsiéu ge han tratado en estos 1ltimos tiempos, la de
los torpederos figura en primera linea. (Lo que les es favorable tie=
ne fundamento? jLas censuras de que han sido objeto son mere-
cidas?

Se dice que MM. Gbriel Charmes y el almirante Aube, fueron
los promovedores de las discusiones; pero no fué ast, Con antela-
cion, el almirante Von Stosch, ministro de Marina en Alemania, se
expresaba en el Reichtag, en los siguientes términos: «Dadine una
embarcaciéon, un buen torpedo y un comandante enérgico, y desde
luego este oficial volars un acorazado moderno de los mis potentes.>
Tn 1883 Normand, el maestro de los coostructores franceses, opi-
paba, con corta diferencia, del mismo modo, al decir: ¢Dia vendrd
en que las escuadras golo se compondrén de cruceros y torpederos;
es decir, de cruceros ligeros y ripidos»; en lo que convienen hoy
todos los marinos que recuerdan las guerras separatista awmericana,
chilo-pernana, ruso-turca y franco-china.

Cuando se presentaron los primeros torpederos, todas las indus-
trias que viven del acorazado enmudecieron, y sus representantes
cowenzaron una campafia cuyo objeto era demostrar que dichas ew-
barcaciones carecian de condiciones de navegabilidad como de habi-
tabilidad, y que serfan ineficaces merced 4 la luz eléctrica y o las
redes Bullivant. No hay duda que los torpederos de poco porte, los
que Nevan los acorazados, 0 los que estédn constrnidos para ocultar-
ge en las caletas de las castas, no se pueden’ alejar mucho, con vun
escaso repuesto de ‘carbén. Ademée, nunca se ha tratado de em-
plearlos mds que pars un répido golpe de mano, en un momento
dado. Bs, por lo tanto, inutil conceder 4 sus propiedades maritimag

(1) La Nature.
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un desarrollo que no se podria obtener més que en detrimento de
gu fuerza destructiva. Por lo demds, al aumentar su porte, el defec-’
to de que se trata desaparecerin. Tocante & la airepidacién insopor'
table» gque en dichas embarcaciones se experimenta, es una inven-’
cion de marinos de salén. Aquellas, asi cono sus tripulaciones, pue-’
den recorrer grandes distancias sin experimentar fatiga ni molestia,’
como Jo han comprobado los nuwmerosos torpederos construidos en’
Europa, que han llegado sin novedad 4 los puertos de su destino,
en mares distantes,

Nos consla, que se opone & cstos maravillosos viajes, la pérdida
de un torpedero italiano, ocarrida 4 80 millas de la costa de Espafia,
la del Soulina entre Odessa y Nicolaeiff, y por ultimo las de los’
ndmeros 110 y 102, uno de los cuales naufrago con la mar llana, si’
bien es sabido que estos dos ultimos estaban mal construidos; es'
verosimil que los torpederos italiano y ruso sc hallasen -en fgual
cago. B mds, Jno sucede frecuentiemente que buques enormes, pro-,
vistos de defensas contra los temporales, se van & pigue? El Bureau
Veritas publica anualmente la lista de los barcos perdidos, caya cifra
es considerable, '

La construccién poco reforzada de los torpederos no es, pues, un
argumento convincente. Ling experiencias efectuadas con aquellos en
todas las escuadras, no han demostrado su fulta de solidez. IBn la
magor parle de los casos han logrado su objetivo contra los buques
que han atacado, y si estos pretenden lo contrario, los torpederos
1o han cesado de reclamar, hallindose siempre el procedimiento pen-’
diente. C C T '

Es indudable que, mediante las proyccciones eléctricas, hdbilmente
dirigidas en un acorazado, sc ve venir con frecuencia dun torpedero
desde lejos, pudiendo el expresado precaverse de este. Sin embargo, °
la iluminacion en un buque equivale & dar 4 conocer su posicién,’
con lo que se comete, gn muchos casos, una impradencia temible,
error en que no incurrirfa jamds un buque destinado & efectuar la
sorpresa de un puerto durante la noche. :

En contra de los torpederos estin ademss las redes Dullivant y°
otras, que son aparatos excclentes, y serian perfectos si no entor-’
pecieran los movimientos del buque que los lleva, privdndole de una
parte de esta velocidad, que es el ideal hoy dia de todos los cons-’
tructores, ’

Creemos, pues, que los torpederos son armas buenas, cuando
estan bien construidas y apropiadas al destino de cada uno de
sus tipos, y resultan mjeores adn si se entregan 4 oficiales
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_endrgicos como los que han tomado parte en las gnerras que hemos
citado. I ' '
~ Asiopinan los Almirantazgos de todas las grandes potencias ma-
ritimas que siguen construyendo torpederos, Lias marinas secunda-
rias las imitan 4 medida de sus recursos, segin se maniliesta en el
.estado adjunto, Los astilleros especiales de esta clase de construc-
ciones también se-han multiplicado, y existen en Alemania, Francia,
Inglaterra ¢ {talia, sin contar Yos arsenales de las marinas,

Los torpederos que actualuiente estén armados, no son de una
misma clase. Los hay muy grandes (los cruceros torpederos) y 16s
‘microseopicos (exploradores): aunque la clasificacion de los expre-
sados no estd atin del todo hecha, el ilustrado teniente de navio
Sr. Buchard, que ha escrito un libro muy interesante sobro torpe-
deros (1), los divide como sigue:

1. Los torpederos exploradores, afectos 4 los buques grandes
que los llevan, solo se echan al agua con buen tiempo, giendo limi-
‘tado su radio de accion. El tonelaje de los expresados estd com=
prendido por lo regular entre 10y 25 t; tienen de 15 4 25 m. de
eslora, 8 4 37,50 de mangay calan de 07,75 4 1m, Llevan una hé-
lice, méquina de 170 & 9200 caballos, 1 lanza torpedos y 1 t. de car-
bén; desarrollan un andar méximo de 19 nudos por hora, el cual
es crecido para embareaciones tan pequefias.

TI. Los torpederos que operan aisladamente y estdn destinados
4 1a defensa de las costas y de los puertos: aquellos son de dos cla-
sesy de 25 4 80 t., dc 80 4 35 m. de eslora, 3 4 3m,50 de manga y
de 1 m. de calado proximamente; llevan de 12 4 13 t. de carbon,
18 hombres de dotacion y méiquinas de 1000 caballos; andan de 18
& 20 nudos, y & 10 pueden recorrer una distancia de 2 500 millas;
estdn provistos de 2y 3 lnnzu-torpedos,'o bien de 1 ametralladora.

III. Los torpederos de alta mar de 50 & 250 t.: estos, ademés
de sus correspondientes lanza-torpedos, llevan cafiones revolvers y
ametralladoras. ' '

IV. Los avisos torpederos y cruceros torpederos, que son bu-
ques muy grandes comparados con el torpedero primitivo, y que golo
Jdifieren de los demfs avisos y cruceros por las instalaciones especia-’
les que exige lo referente 4 torpedos.

En cl estado inserto seguidamente, se puede apreciar de un golpe
de vista las fuerzas respectivas de torpederos de todas las potencias

(1) Torpilles ¢t Torpilleurs des nations dirangéres.
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mnaritimas en 1.° de Enero de 1890. Desde esta fecha, por los perié-
dicos técnicos, sabemos que se coustruyen en los estilleros citados
mds embarcaciones de esta clase con destino & diversas naciones, lo
que podrd sumentar en una cuartu parto el total que so inserta.

Estado que manifiesta los torpederos de todas las naciones
maritimas del mundo.

' ch\cclﬁglsfs Cru- | Avi- De bel.ﬂ De2.4|De 8
NAC‘IONES‘ égiégt‘ég. ceros.| sos. ]:]::_ clage. | clase. | clase. TOTAL.
Alemania...... 1 ) 8 121 83 > > 109
R. Argentina... 1 > > > 4 » N 5
Austria........ 1 b 3 2 10 25 8 54
Brasil......... 1 » > > 11 » 3 15
Chile.covv.oon » » ] » 10 3 > 13
China......... » > » 11| 28 21 » 41
Dinamarca. . ... 2 » » 2 5 9 > 18
Espafia........ 1 » b » 10 1 2 19
Estados-Unidos. » 3 » > 2 1 » 6
Francia........ 1 5 | 14 9 14| 83| 39| 166
Grecia,. e 1 > » | o» 12| 20 4 37
Inglaterra. .... 1 13 7 GO 23] » 51| 155
Italia.......... 3 > ’ 65| 38| 21 8, 135
Japén......... » > > 1 21 4 > 26
Noruega....... > » > » 8| 2 1 11
Portugal....... > > » > 5 21 > 7
Rumania...... 1 > > > .3 2 > [}
Rusia......... 2 1 > 161 » 56 T1 126
Suecia. ...ouen > 1 1 > 7 6 23
Turquia. ...... | » > > 221 o 28
ToraLEs. .. 17 33 38 | 1781 300 | 2401 193 | 999

Total general: 911 torpederos.—L. Rexarp.

Isla Trinidad.—En esta isla, aunque mucho menos im-
portante que la del mismo nombre de las Antillas, parece. que ocu-
rri6, hace 61 afios proximamente, un suceso notable que el Graphic

£
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relata en los siguientes términos: Cuéniase que por el afio 1829,
veinte piratas naufrugaron en dicha isla, con un cargamento de
bienes de la Iglesia, robados y procedentes del Peri, valuados en
5 millonos de duros, Il tesoro se enterrd, linbiéndose murcado ol
sitio & fin de recuperar aquel al regreso de los pirntas 4 la isla, listos
fueron capturados y entregados por Lord Cochrane 4 las autorida-
des, y después ahorcados, exceptuando uno, al que se le perdono
por sus pocos afios. Este'joven no reveld el secreto. del tesoro es-

~ condido, hasta'momentos antes de su muerte, ocurrida 4 una edad

avanzada, que contd lo sucedido & un capitin de barco con el

' que navegé diez afios. Cuando el bugue de guerra inglés Bramble,
-al mando del teniente de navio Fred. (. Langdon (quien tras-

mitié_estos particulares al Graphic/, pasé por la referida isla,

-ge vieromr en esta algunas tiendas de campafia, pertenccientes 4
" ana cuadrilla de buscadores, regenteados por Mr. Knight, quienes
. estaban enterades del secreto revelado por el referido eapitdn. Aque-

llos dieron pronto con el sitio en que debia estar el tesoro, si bien
¢l citado paraje estaba cubierto por un desprendimiento de una gran

-cantidad de tierra. Al comunicar el Bramble se habfan removido

8000 t. de tierra y rocas, en dos meses de trabajos, los que poste-
riormente parece se suspendieron. La isla, situada en lat. 20° 81" 8.
y long. 28° 0,6' O., estd formada de una masa de rocas precipito-
gas, contra las cnales rompe la resaca con terrible violencia. El pico
Sugar loaf y la roca Ninepin, de 1600’ y 800’ respectivamente de
elevacion, son dos de las masas rocosas mis raras existentes cn el
mundo; hay también un tunel maravilloso de 640’ de extensién,
formado por la mar, que atraviesa la extremidad oriental de la isla
cuyo largo es de 3 millas. En las pendientes mas elevadas de la
expresada se encuentra alguna vegetacién; en la isla abundap las
tortugas y aves marinas,

Crucero japonés «Chiyodan (1).—El dfa 8 del pasado
g6 botd al agua en el astillero de los Bres. Thompson (Clydebank),
este buque de guerra, de hélice gemela y de 2400 t. de desplaza-
miento, construido por el Gobierno japonés. Las dimensiones del
buque, que es todo de acero, son las siguientes: 310" por 42" y 23/
8"; calado medio, 14'. El Chiyoda se asemeja algo & los cruceros
colonisles ingleses Tauranga y Ringarooma, que actualmente se

(1) Iron.
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construyen en Clydebank, si bien el Chiyoda tiene 45" més de eslo-
ra, calculindose que andard, con tiro forzado, 19 nudos como los
cruceros mencionados. Lleva el expresado dos juegos do mdquinas
.de pilén, do triple expansion, las cuales estdn jnstaladas en compar-
timientos independientes, divididog por medio de un mamparo lon-
gitudinal, colocado en la linea de crujia: los cilindros, de 26/, 80/
y 57’ de dismetro, cstin instalados en columnas de acero forjado,
empernados en una placa de asiento de ncero fundido. Los propulso-
-res, cayo paso es susceptible de regularse, son de bronce manganeso
y las calderas, del tipo locomotora, en niimero de 6, estin colocadas
en dos compartimientos separados, & proa de las cdmaras de las md-
quinas, Andando la miquina & 10 nudes, el consumo de carbén solo
gera de 12 t. diarias, y el radio de accién.de unos 8 500 nudos. A fin
de que el bngue esté provisto de fuerza evolutiva, lo que es suma-
mente importante en uno del tipo del Chiyoda, lleva un timén com-
pensado de grandes dimensiones, como el del Reina Regente y de
otros buques de guerra, constrnidos por los. referidos ingenieros.
Tocante & la proteccion contra loa proyectiles, el citado buque japo-
nés esth provisto de un elemento nuevo en buques de su clase, 4 sa-
ber: la linea de agua en unos dos tercios 4 lo largo, y proximo 4 la
seccion de la maestra, estars protegida por medio de una faja de
planchas laminadas de acero, empernada al-aforro exterior, en cnya
parte el grueso del costado de acero es de 4 %/¢'’. Lia mdquina, los
pafioles, asi como la flotabilidad de lag extremidades no acorazadas
del buque estaran también protegidas por una cnbierta corrida de
acero, cuyo espesor medio serf de 1''; esta cubierta estd hecha de
dos planchajes, que forman dos capas: la inferior, de acero Siemens
Martin, de igual calidad que el empleado en la construccién del
buque, y la superior 'de acero cromio. El armamento de aquel con-
sistiré de 10 cafiones Armstrong, tiro répido, de 4”,7; 14 Hotchkiss
del mismo sistema, de 4"°,7; 3 Gatlings montados en las cofas y
3 lanza-torpedos Schwartzkopf colocados uno 4 cada banda y et
otro 4 proa,

Pruebas del crucero torpedero ruso «Teniente
Kasarskyn (1).—El crucero torpedero Tenjente Kasarsky, cons-
truido para el Gobierno ruso en el astillero de los Sres. Schichau
(Elhing), efectus su prueba oficial recientemente, Las dimensiones

(1) Engineer.
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del buque son: 58 m. por 7= 5: llava méquinas de triple expansidn,
gistema Schichau, de 3 500 caballos y dos calderas tipo locomotora
que funcionan ¢on 12.atmogferas de presion. £l buque, en la prue-
bo, levaba 95 t. de carbon,. ademds de todos sus cargos, etc., ¥,
camplié desahogadamente las condiciones de contrata, & saber: de '
aadar & maquina durante tres horas consecutivas i razon de 21 nu-
dos por hora, por término medio. : .
El torpedero Anakreon, de 39 m, por D m., el primero do una clase
goevs de eslas embarcaciones adopladas por ¢l Gobierno ruso, sog~
tavo asimismo un andar de 21 nudos, con todos sus cargos,
durante una prueba continua de dos horas. El torpedero Adler,
pertenecicnte 4 un tipo nuevo parecido & los torpederos italianos
Aguila ¥ Nibio, también se probé.'Dic\m cmbarecacion, de hélice
gemels, es de A6®,5 de eslora por 57,2 de mangs, ¥ Heva dos mi-
uinas del referido sistema Schichau, de triple expansion, que des-
arrollan 2200 caballos; la expresada embarcacion anduvo por tér-
mino medio en la prueba efectunda para obtener la mayor velocidad
de marcha, 27,4 nudos, habiendo recorrido uns distancia de 26,55
pudos, por término medio, por hora, en la prueba de dos lioras, y
camplido, por tanto, las condiciones estipuladas. El Globierno ruso
posee, pues, o0 el torpedero Adler.uno de los vapores mas répidos

existentes, 6i no el mds rdpido.

Maniobras navales de la escuadra alemana (1).
—Los diarios alemanes contienen numerosos detalles concernientes
4 las notables maniobras combinadas de la escuadra y del 9.° cuerpo
de Ejéreito, que se han de efectuar, en la costa del Schleswig Hols-
tein, sobre la isla de Alsen, durante la primera quincena de Setiem-
bre. Las fuerzas navales estardn mandadas por el vicealmirante .
Deinhard, que arbolard su insignia en el Baden, el cual con el Wur-’
tamberg, Bavern y Oldemburg (y el Zeithen como aviso), formarin la
primers Jivision. La segunda constard del Kaiser (buque de la in-
signia del contra-almirante Schroeder), Friedrich der Grosse, Preus-
#¢n & Irene, con el Pfiel como aviso. El Blitz tamién tomard parte
en las operaciones, asi como dos divisiones de torpederos de alta-
mar y otros 12 de estos. Se dice que el personal de las dotaciones
ascenderd & 249 oficiales ¥ 4790 hombres. Como las operaciones de
desembarco constituirdn 13 parte principal de las maniobrag, un cre-

Q) Army and Navy Gazretite.
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cido niimero de vapores se reunird sobre la citada isla Algen, 4 fin
de transportar unos 12 000 hombres, 36 cafiones y 2 000 caballos
Kl eapitén dp navio Breendemann, serd eIJefe de Estado mayor del
slmirante en jefe. :

Pampero en el Rio de la Plata (1).—El pampero ha-
bido en Montevideo los dfas 1.° y 2 de Mayo dltimo, parece ha
sido el mas duro que se ha experimentado de diez afios 4 esta parte,
habiendo ocasionado grandes dafios por haber entrado repentina-
mente. Los buques de guerra no tuvieron averias, aunque el Bram-
ble, al mando de su comandante Langdon, estuvo en grave riesgo
de ser embestido por un buque de guerra brasilefio que no pudo
gobernar, El Bramble garre6 hasta hallarse cerca de la playa, en
cuya posicidn, listo de méquina, se hizo 4 1a mar, ¢ la Calliope (2)
en lo mas recio del pampero, cuya direccién era por la misma proa,

("2) Army and Navy Gazetle,
(1) Véase la pig. 723 del tomo xx1v.
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LIBROS.

Estados Unidos mexicanos.—Secretaria de Fomento, sec-
cién 4.°—Informes y documentos relativos 4 comercio
interior y exterior, agricultura, mineria é industrias.
Nimeros 53, 54 y 55, correspondientes ¢ Noviembre y Diciembre
de 1889 y Enero del 90. México, oficina tipogréifica de la Secretaria
de Fomento. San Andrés, 15, 1889, Tres tomos en 4.° de 202, 188 y

200 péginas. .

Remitidos por el Observatorio meteorolégico magnético cen-
tral, hemos recibido y agradecemos mucho, esos tres intere-
santes tomos de tan notable obra. '

Republica Argentina.—Consideraciones .sobre organiza-
cién general del ejército.—Gohferencia dada en la So-
ciedad «Unién militar», por el sacio teniente coronel, D. Ramon
L. FaLcon. 29 de Marzo de 1890. Buenos Aires, 1890. Un folleto en 4.°

de 53 péginas.

Constituye esta conferencia una completa exposicién de los
medios con que cuenta la Reptblica Argentina y de la manera
mejor de organizarlos para formar un ejéreito, y abraza desde
unpas luminosas consideraciones generales hasta otras referen-
tes & la administracion, terminando con catorce conclusiones
muy atinadas que resumei perfectamente el contenido todo
de la importante conferencia.—F. M.
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Algunos naufragios ocurridos en las costas chilenas,
desde su descubrimiento hasta el aio 1800, por Franvisco
VipaL Gormaz. Valparaiso, jmpronta de la libreria del Mereurio de
Pornero Hermanos., Las Llcras, 29-C. 1890. Un folleto en 4% deo
45 pdginas.

.

Bs un curioso relato histérico en el que figuran, explicados
sucintamente, los numerosos naufragios ocurridos hasta 1800
en las costas chilenas. Es muy instructivo y confirma las bue-
nas cualidades de erudito ya probadas en otras obras por el
ilustrado autor de esta.—F. M.

Memoria que manifiesta el estado y progreso de las obras
del puerto de Santander y mejora de la bahia durante
los afios economicos de 1887 4 1888 y 1888 4 1889. San-
tander, imprenta de J. M. Martinez, San Francisco, 15, 1890. Un
folleto en 4. mayor de 63 piginas. s :

Hemos recibido dos ¢jemplares de esa obla que demuestra,
aparte de lo que en su titulo anuncia, lo hecho oficialmento
por la junta de obras y por el ingeniero director de ellas.

Conferencias dadas en el Ateneo barcelonés relativas a
la Exposicion Universal de Barcelona. Barcelona, tipolito-
grafia do Busquets y Vidal, calle del O]mo, nim, 8, 1890. Un tomo
en 4.° de 747 péginas,

Contiene veintiseis conferencias, quizd demasiado sucintas,
aunque muy inleresantes todas y bien escritas, acerca de di-
ferentes temas relacionados con el certamen universal cele-
brado en Barcelona en 1888, y mervece plicemes el Ateneo
barcelonés por el acuerdo tomado entonces y realizado ahora,
de publicarlas por su cuenta en un tomo. Nosotros se los
damos muy expresivos 4 la vez que las gracias por el ejemplar
que se ha servido remitirnos.

Los temas cilados son los siguientes: Fenémenos estadisti-
cos sociales determinados por la Exposicién de Barcelona. El
comercio y la Exposicién. Estudio de la seccidn arqueoldgiéa
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de 1a Ezposicién universal de Barcelona. La Exposicién por
fuera. Los ingenieros de montes en la Exposicién. De la pin-
tura y escultura en la Exposicidn universal. La economia de
combustible en la Exposicién. Revelaciones industriales de la
Exposicién de Barcelona. Filipinas en la Exposicién univer=
sal. Las pequeiias industrias en la Exposicién. La agricultura
¢en la Exposicién. Las instalaciones maritimas en la Txposi-
cién. Los vinos en la Exposicién. La electricidad en la Expo-
sici6n. La medicina en Ja Exposicién. El Congreso econdmico
en la Exposicion. Apuntes bibliogrificos y nolicias de los ma-
nuscritos, impresos y diplomas de la Exposicién universal de
Barcelona. La higicne. La fotografia en la Exposicién. Las
artes industriales. La Exposicién en concepto, etc. La Exposi-
cién y los transportes. Critica del ayuno Succi. Mi criterio
acerca de ]a Exposicién universal. La industria lanera cn la
Exposicién y la inaugural, dada por ¢l presidente del Ateneo
8r. D. José Coroleu, iniciador de la excelente idea, represen—
tada por esta serie de confevencias.—F. M. |

Las aguas minerales de Chile, por el Dx. L. Darapsky. Con seis
vistas heliogrificas, un mapa y una xilografia. Valparafso, imprenta
del Universo de (¢. Helfmann, San Agustin, 39 D. 1890. Un tomo en
4.2 de vir-193 péginas.

Para dar una idea de la importancia de esta obra basta &
nuestro propésito decir que en virtud de un luminoso informe,
ﬁrmaao por personas de reconocida com petencia, fué declarada
con cntera justicia, como «original y esencialmente 1til, digna
de ser publicada por el Estado para que se vulgaricen los
conocimienlos que encierra y se aprovechen las indicaciones

- pricticas que conliene.» Tanto su autor como la comisién

informadora y el Gobierno chileno son acreedores 4 toda cluse
de elogios; nosotros damos al mismo tiempo las mds expresi-
vas gracias al Sr. Vidal Gormaz, director de la oficina hidro-
grifica de Chile, por su atencién en remitirnos un ejem-=-
plar.—F. M. '

'

*
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Etude geographique, statistique, descriptive et historigue
des Etats Unis Mexicains, par Axrtoine Garocia Cyias, auleur
de diverses guvres sc"i‘entiﬁques et litteraires, chevalier de la Legion
U Honneur. Ouvmoc ptiblié par ordre du Ministere des Travaux p\;‘-
blics. MLcho, imp. du Ministére des vauux publics, ruc Samt
Anché 15. 1890 "Un tomo en 4.0 de xv-415 piwums

.

Esla obm que debemos & la galanler id. del dlrecLor del O])-
gervatorio meteoroldgico central . de - Méjico, conslituye un
resumen perfectamente hecho; bajo un criterio modernisimo,
fundado en hechos y estadisticas, de lo que es Méjico por su
historia y de los adelantos magnificos realizados por la nacién
aquella en todas las ramas de la administracién publica. Sin
duda alguna la lectura alenla de ese libro, escrito en caste=
Nano y traducido en [francés por su mismo:ilustrado autor,
para presentarlo en la iltima Exposicién universal de Paris,
lograri lo que ¢l se proponia: «hacer desaparecer pov completo
Jas preocupaciones mal fundadas que pudieran subsistir todas
via en el extraujero con resp‘ecto‘ai su patria.» La obra del sefior
Garcia Cubas es en Méjico la de un palriota entusiasta, prac-
tico' y trabajador, como lo reconoce el Gobierno aq uel publi-
cindola; fuera de alli representa-ademids, la de un historiador
concienzudo ¢é inteligente que prestando un servicio aminente
4 su pais se lo presta grandisimo wmlmente i la ciencia lus-
torica universal.—F. M. .~ ~

Carnet de Vofiicier de Marine pour 1890 (42¢ année).
Agenda vade-mecum & Vusage des officiers, de la Marine militaire et
de la Magrine du commerce, par Léox Rexarp, ancien sous-directeur
aw Ministire de la Marine ct des Colonies, etc., cte. Paris, Berger-Le-
vrault et Cie, éditeur de I'Annuaire de la Marine, 6, rue des Beaux-
Arts. 1890. Un tomo en 8.9, encuadernado, de 552 piginas de teé&to,

varias en blanco y 24 de anuncios.

El Sr. Renard, autor de E! arte naval, Los faros, kKl fonda
del mar, y otros escritos, muy apreciados también entre los
marinos, acaba de dar & luz el Libro de memorias del oficial
de marina, correspondiente al ailo actual, mds ulil ¢ intere-
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sante; si:cabe, qué los publicados eu-los once anos 1illimos;

pues, ademis de contener todos los datos y noticias que tanto -
. éxito han procurado & sus antecesores, dedica muy notables

articulos 4 la Marina en la Exposicion universal y 4 Los bu-
qiiés submarinos y aiiade una Lista de torpederos completisi-

_ma, en la que figuran con delalles todos los que poseen las

diferentes potencias marilimas. .
.-Lo mejor.que podemos decir.acerca de esc libro, es, que
ha'aparecido, y lo hacemos gustosos.— T, M.

Sinopsis estadistica y geografica de Chile en 1889. Oficina-

. . central de Estadistica. Santingo de Chile, imprenta Nacional, Mo-

neda, 112. 189¢;,Un tomo en 4.0 de.141 pdginas.

Es. una obra muy.interesante que presenta, distribuidos en

Jos Ministerios correspondientes, todas los cambios ocurridos

durante el aito préximo pasado en la repiiblica de Chile; pu-
diéndose afirmar-para gloria de esta que todos acusan progreso
'y mejoras en los diferentes drdenes de gobierno.—17. M.

Apunteés-de electricidad practica. Eedactados por D. Fraxcisco
_ Cuacon ¥ Pery. Num. 3.° Generaddres electrodindmicos. Cartagena.
.- Imprenta de la Escuela de Toxpedoa 1890. Un folleto en 8.0 de 32

. péginug con 2 ldminas. .

Coanua el St. Chacon pubhcando la serie de folletos que
escribe acerca de la electricidad pridclica; en el que acabamos
de recibir que es el tercero y trata de los generadores electro-
dindmicos confirma sus extensos conocimientos en la materia,
ya demostrados en-el cargo oficial que ejerce de profesor en la
escuela Je torpedos y en los cuadernos anteriores de esta obra,
que ya hemos tenido el gusto fd‘e anunciar.—F. M.

La administracién y el presupuesto de la Marina, por el’
. intendente D. Joaquiy Maris Araxpa Y Prry. Madrid, est. tip. de I. M.
11800, Un folleto en 4,° ¢ dc 28 piginas.

“Es.un-estudio muy interesante del asunto, escrilo con oca~
sién del-debate sostenido recientemente en el Congresa.

.
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Estudio sobre las tormentas, por SiLverio EgcoBar ¥ SATAZAR.
Sevilla. 1890. Est. tip. de El Mercantil Sevillano, San Eloy, 18. Un
follcto en 4.0 de (9 pAginas que se vende 4 3 pesetas, debiendo diri-
girse log pedidos al autor, en Escacena, provincia de Huelva.

El propésito del auator, segiu él mismo manifiesta, €s el
siguiente: g ' ,
~«No es mi animo dar un paso adelante en la diftcil ciencia
meteoroldgica, ni giquicra exponer bajo nueva forma lo que
otros ya han Jdicho, solo me propongo presentar algunas ideas
y observaciones, {ueé sirvan de estimulo 4 mejores plumas;
asi que se verdn entremezcladas en estas piginas varias € im-
portantes cuestiones, tratadas & la ligera, y que son debatidas
hoy con gran calor por sabios meteorologisias, con el fin de
hablarles & todos los lectores. :

Se dice que de todo libro se aprende algo; yo me daria por
muy satisfecho, querido lector, con que este despertara tu afi=
¢i6 6 hiciera que ‘u inteligencia rayard mds alto.» ‘
The Cruise of H. M. S. Calliope 1887-1890, por el Rev, A, C.

Evaxs R. N. Grifin y C#, Portﬁgmouth. ' - '

'
f

PERIODICOS.

La Ilustracion, Revista Hispanoamericana, Barcelona.

Crénicas madrilefias.—El perro rabioso.—Estudio de las
estrellas.—El agua potable.—-—Origen de Don Juan Tenorio.—
Las ldgrimas, etc.—Varios notahles grabados.

Revista de Obras Publicas.

Datos relativos 4 la explotacién de ferrocarriles.——Determi-'
nacién del caudal miximo de una avenida.—Memoria descrip-
tiva del servicio de vias publicas de Madrid. — Noticias ¥
aununcios. K
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Dinamémetro de lectura directa.—Pulverizador con balas'y
rejillas basculantes (con grabidos ). — Dosificacion del dcido
salicilico.—Fabricacién de tubos de nivel de agna.—El telan-
6grafo.—Ascensor hidrdulico, sistema Samain (con graba-

-dos), ctc.

Gaceta de Obras Publicas.

El nuevo edificio del Fomento del -Trabajo Nacional en
Barcelona.—Bases propuestas porla comisién municipal para

.abaslecer de aguas potables & Vigo.—Reglamento’de la Aso-

éiacion de’ Socorros de los arquitectos espaficles.— Noticias
generales.—Disposiciones oficiales.—Concurso, etc. '

‘Boletin de la Asociacién Nacional de Ingenieros Indus-
triales. - '
‘chlamentucién industrial.—Proyecto de ley relativa al
trabajo de los nifios.-—Proyecto de reforma y saneamiento del
recinto interior de Madrid.-~La industria nacional del hierro
y los aranceles de Aduanas.—Aceiles espaiioles en Inglate-
rra, ele.

‘Revista Minera, Metalﬁrgida y d;a Ingenieria.

El déficit del presupuesto ¥ las vminas.——La Sociedad an6-
pima Aurrerd.—Memoria sobre la zona minera Linares-La
.Carolina.—La compaiia minera y metalirgica del Horcajo.—
Produccién directa del acero.—Los ingenicros de minas en el
Ateneo de Madrid, etc.

‘Revista de Pesca Maritima. _

‘La ley de pesca.—DBreves consideraciones sobre la zoologia,
marina.—ProLe'cciQu 4 la pesca.—La pesca y Ja ostricultura
en Francia en el afio, 1887.—Datos estadisticos, mercados Y

wariedades.
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Revista técnica de Infanteria ¥ Caballeria;—Barco,‘26,.-B‘ei
gundo derecha. Madrid, Ntm, 1.° o

Nuestro prop6sito.—Armas portatiles de fuego xe"l.lmenta-
rias.—Biografins: D. José Palacios Y Corral.—El cahallo fili-
pino.—Guerra de Ttalia en 1515y 1516,— Presupuesto de la
fabricacién de cartuchos para modelos de pequeno calibre.—
Telemema.—Vancdades —Caballos ctlebres. —Sport; Carres
ras de caballos en Mddud ——ReVJSLa extranjerd.

Revista Tecnologico Iﬁdustriai Barcelona.

Saneamiento de Barcelona.—Nuestro- “puerto artificial.—
Real decreto sobre instalaciones eléctricas en Ultramar.-——No-
ticias.

Gaceta Indust.nal

Los ferrocarriles secundarios: su px‘esupueslo de construc-
ci6n.—Molineria Y- panificacién: 1limos progresos. .—Fabri-
cacuSn de vino de pasas.—Iudlcaqlm de fugas de gas, s1stema
Pitkin. —I,a regeneracion del jabén.—La seda amﬁmal ete.

Resumenes mensuales de la Estadistica del quercip ex-
terior de Bspafia. '

Abul y cualro primeros meses g 1888, '1‘889 Y 1890.

Revista dela Asoclacion de Navxeros y Gonmgnatarms d§
Barcelona.

Exposicién dirigida al Excmo. sefior ministro de Uluamar
solicitando medidas para favorecer la. E'{posxmén de vinos pe-
ninsulares 4 las provincias ultramarinas. —Contestacién al
Interrogatorio sobre la influencia de los Tratados de Comercia |
y el trato definitivo de 1a pandera extranjera en el trafico y
navegacién entre la Pentnsula y las provincias de Ullmmar
glevadad la Comisién especial arancelaria por la Junta diréc~
tiva de esta Asociacién. —Dependencm administrativa de ia
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Marina mercante.—Real orden y Reglamento del material de
. salvamento que deberdn llevar los. buques mercantes espailo-
- . les.—Real orden disponiendo la clase de sellos que deben lle-

var las Reales Patentes de navegacién.—Informacion sohre
los Tratados de Comercio, etc.

La Naturaleza.: * . S

Fl escualo de Ondarroa;==El tiempo universal.—Aparato

" para la ejecucién de la pena de muerte por la electricidad.— -

Las islas Bermudas.—Trabajos de las "Academias.—Cuipulas
giratorias Y montajes acorazados méviles, etc.—Varios nota~

. bles grabados. [ <

Revista Gontemporaémea.

De las reformas en la ensefianza publica en Filipinas.—Del
malrimonio.—Los" principes de la poesia espafiola.—Notas
sueltas.—[a ciencia valgar y 1a de los sabios.—Relacién que-

hizo ‘de ‘su viaje por' Espaia, la seifora condesa D’Aulnoy
en 1679, etc. ' -

‘Crénica cientifica.” _

Moluscos marinos de Llansd, provincia'de Gerona.—De la
distribucién horaria diurna y hocturna de los movimientos
seismicos y en relacién con las culminaciones de la luna.—
Modernas leyes’ sobre lormentas. — Crénica’ bibliogrdfica. —
Obras recibidas.—Profundidades del mar, etc. '

“Revista cientificomilitar.

Los defectos de la ametralladora 'y del caiién Maxim.—Bs-
tudio sobre una reforma del reglamento tactico de infanteria.
~Dictamen de la,comisién autorizando al Gobierno para pu-
blicar el Cédigo de justicia militar.—Necrologia.—Bibliogra-
fia.—Cronica del extranjero, etc. e
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Memorial de Ingenieros del Ejército.

Apuntes sobre ventilacién de locales 4 prucba.—Rampas
pormtiles.-—Férmulas de cuadratura de Ganss.—Cronica cien-
tifica.—Croénica militar.—Bibliografla, elc.

Memorial de Artilleria.

Algunas consideraciones sobre lu preferencia en las defensas
nacionales.—Proyecto de espoletade percusién.—-Memoria 80-
bre la Exposicién universal de Barcelona.—Pélvora sin humo,
_Mis sobre pélvora sin humo.—Algunos datos acerca de! fu-

sil Losada num. 1, etc.

Boletinde la Real Academia de la Historia.

Memorias de las Reinas Catélicas.—Vida del Rmo. P. Maes-
tro Fr. Enrique Flérez.—Viaje literario 4 las iglesias de Es-
paia.—Ensayo sobre los allabelos. de 1as Jetras desconocidas.
—Demostracion histérica del valor de las monedas.—Sumario
de las.antigiiedades romanas queé hay en Espana, elc:

Revista técnica de Infanteriay Caballeria, Arenal, 27, Madrid.

Armas portdtiles de fuego 1‘eglamentavias.——El ejército ale-
mén.— Reformas necesarias’y suficientes en 1a coutabilidad
del ejército.—l*llevaciéu de temperatura del canon’y de la hala
en los fusiles auevos.—Ligeros apuntes sobre los ejercicios de
remonta y cria caballar.—Costa del Rift, etc.

Revista de Geografia comercial.

La cuesti6n del Muni en la prensa francesa.—La factoria de
Rio de Oro.—El viajero polaco}R(‘)g.eziAnsky en Fernando Pdo.
__TEl comercio entre las islas Filipinas y el Japén.—EL bosque’
del Aruhuisni y los enanos africanos.—Informes Y noticias
comerciales, etc. ’
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‘Mettheilungen aux dem Gabiete des Seewesens, (Misceld-
neas maritimas), Pola.

Estudio tdclico marinero.—Actas del Congreso cronométrico
<elebrado en Paris en 1889.—Nuevo compensador de error
cuadrantal de las agujas.—GCdmara secreta del torpedo Vite-
head.—Nuevos cruceros de los Estados Unidos.—Un nuevo
crucero argenlino, elc. '

Army and Navy Gazette.

Nuevo telémetro.—Bl jefe del Estado Mayor francés.—Las
operaciones .ot Dover.— Provisién de maguinistas.—El tor-
neo miljtar.—Las. pélvoras nuevas, balislica, elc.—Maniobras
rusas.—Maniobras veraniegas,—l—leligolandia, elc. '

Iron.

El progreso de la iqdustriéx del hierro americano.—Produc-
cién del hierro ¥ del carbén en el mundo.—Indicadoves para
mdquinas de vapor.—El acero alemndn Thomas, como material
eslruclural.——.Electricidad y le]ch'aﬁa.——,Arquitectm-a naval.
—Ciencia y arte.—Metalurgia y minas, etc.

‘The Engineer.'

Cuarenta aiios de construccién de locomotoras para un gran
ferroca.rrilfrancés.——Lu rotura de los ejes de acero al recorrer
las curvas.—La competencia de las torres.—La gran torre para
Londres.—La averia del City of Paris.—El vapor de ruedas
Duchess of Hamilton.—Draga Priestman,—Botaduras y viajes
de prncbas.—-Luchadex'os de metal blanco.—La purificacién de
las materias impuras en alcantarillas.—La aguja de Cleopatra
y los palacios del Parlamento.—Misceldnea, etc.

“The Illus't.rated' naval and Milit.ary Magazine.

Epocas del ejercito britdnico.—La época peninsular.—Los
grandes Capitanes de los tiempos modernos. — Napoleén.—
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Guerra maritima (conlinuacién).—Sobre la manera de aumen~
tar los elementos militares en los buques de guerra.—Sumario
naval, etc.

e

Rivista Marittima.

‘ Reseiia histérica de las armas submarmas —La naveg ac'idn
desde el punto de vista econémico. ——Aphcacwnes del pun-
cipio de economia al cdleulo de los conductores eléclricos.—
Un mes en la isla de Ceildin.—Combustién espontanea del -
carh6n.—El alférez de navio Aavagh yla mpulacu’m del bote

del Volta, elc.

Rivista di Artxgheria -] Gemo

El coronel Pozzi (necrologia).—El coronel Brmnone (necro-
logia).—Las fortalezas y los sitios. —Estudio de los puentes-co-
rredizos.—Estudio del atalaje para baterfas decampana. —Or-
ganizacién del arma de Ingenieros en Francia, etc.

Bullettino della Societa africana d’ Italia, Ndpoles.

Actas.—El movimiento geogréfico en Afuca en 1889.—Dela
bahia de Biafra.—Tratado de amistad ¥ comercio entre 6l 1e1-
no de Italia y el imperio de Etiopia.—ldem, id. entre el mismo
reino y el sultanato de Ausa.—Bajo el Ecuador, etc,

Bullettino della Sezione fiorentina. By ‘
El Africa blanca.—Eliopia.—Convenciones adicionales 3l

tratado italoetiépico.—Apuntes de cartor'lafn africana. ——Pro-

duclos alricanos. —-Comeww de Ttalia con Afuca etc. h

Revue maritime et coloniale.

Historia de una flota antigua.—Trayectaria de un proyectil.
—Oceanografia. — Noticia. necrolégica, — Crénica, — Biblio-
grafia, etc. - T T

Lo

i
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La Marine frangaise. - 7t
© “Fuerzas navales de Buropa en 1890.-~Prosupuesto de la Ma-
‘vina alemana para 1890-91.—El incidente Duperré y la prensa.

Le Yacht. EETE

. Los grandes Consejos de la Marina.—Ios torpederos de 1889.
_-:-N_oticias y acaecimientos miuticos.—Juri,sprudcnc'i'u.—;Bi-
bliografia.—Las iridustrias del Creusot, elc. o

Revue militaire de étranger.” ¢

© Las escuclas militares en Rusia.—El ejército inglés en 1889,
—El nuevo armamen to de la infanteria sniza.—El combate de
artilleria en la guerra de sitio.—Noticias mililares.

Revue du cercle militaire. S .

Lo trabajos del servicio.geografico en 1889.—La Marina
alemana.—Crénica militar.—Crénica teatral.—Solemnidades
¥ fiestas militares.~—Bibliografia, etc. -

" Comptes rendus de I'Academie des Sciences:

~ Sobre.la existeneia de los depdsitos marinos pliocenos en’
'Vendé.—Nota sobre la integracién dé unia ecuacién diferen-

cial.—Proyecto de tarifa de 10s derechos de consumos sobre los
vinos 4 su entrada en Paris.—Descripei6n de un procedimiento

para detener los hugques en marcha.—Aparato hidrdulico para

la -utilizacién constante de la fuerza de las mareas.—Comité

secreto, etc. L o o

iafmectridifé. s .
Crénica de la. electricidad y hechds _vai‘-ios.-;'Aparato auto-

mdtico de seguridad.—-'b‘onda eléctrica.—Las experiencias de
Pranciort.

.Gosmos, - S B ) ,
Temblores de tierra.— Bstadistica-de los rayos.~-Licuacién
. de las aleaciones de oro Y platino.—Nuevas aplicaciones de la
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fotografia instantdnea.—La linca telef6nica mds septenmonal
de Europa.—DPeligros del alumbrado elécirico en los Lea-
tros, etc. .

La Nature.

Buques de vapor de nafta.— Los viajes alrededor del mun-
do.—Las profecias cientificas.—La limpieza de las calles.—
Palmeras en Portugal.— Distracciones matemadlicas, etc.

"Ciel et terre, Bruselas.

Los pequeilos planetas.—El origen del oro y las corrientes
terrestres. — Influencia de los bosgues en la humedad del
suelo.—Memorandum astronémico.—Nolas, elc.

Revue internationale des falsifications, Amsterdam.

Falsificaciones observadas en Inglaterra, Bélgica, Eslados-
Unidos, Francia y Turquia.—Leyes, decretos y reglamento
concernientes 4 la represion de las falsificaciones.— Métodos
analiticos.— Comunicaciones.— Bibliografia, etc.

Annaes do Club militar naval, Lisboa..

Reformas en Marina,— Vapor Cacongo.—Arsenales y puer-
tos militares.— Algunas consideraciones sobre los cdlculos de
4 bordo.— Construcciones navales en el siglo xvir.—Créni-
ca, elc.

Boletin del Centro naval, Buenos Aires.

El puerto de la Plata (su inauguracién).—La navegacitn
submarina en 1880.—Escuela naval militar.—Categoria de
los buques.—Crénica general.—Actas y procediientos, etc.

Revista de la Unién militar,

25 de Mayo de 1810-90.—El ejército.—La paz armada.—Es-
tudio sobre el ejército.—El combate de la infanteria y el orden
abierto.— Nuestra situacién militar, elc.
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Revista militar argentina.

'25 de Mayo de 1810, 25 de Mayo 1890.—E1»club naval y
militar 4 su presidente.— Bases de la instruccién militar,—
Telegrafia militar.— Batalla de «Tuyuty».— Los grandes aco-

razados italianos, elc.

Enciclopedia militer. ' _

25 de Mayd de 1810 y 25 de Mayo de 1890.—Batalla de
«Tuyuty».—Necrologiu.—-Mensaje.——Los héroes de Bombona
Y Junin.— Cuestiones internacionales, etc.

El Porvenir militar, Larrea, 1032, Buenos Aires,

Revista militar de Chile.

Un caiién con 800 m. de velocidad inicial.— Las asociacio-
nes cooperativas_mi]ita'res.—-Memoria sobre el -estado militar
de 1d Repuiblica de Chile.—Del servicio interior y del servicio
de guarnicién.—Operaciones de noche.—La caballeria en la

. guerra moderna, etc.

El Ensayo militar.

Ventajas de la asociacién entre los miembros de la institu-
ci6én militar.— La prueba comparativa de las piezas de artille-
ria Krupp y de Bange, én Batuco.— Las escuelas militares de
Rio y Santiago.— Brasil-Chile.— Apuntes sobre el modo de
aprovechar las obras de fortificacién.—Crénica, etc,

Revista militar mexicana.

Boletin de la Revista Militar.— Academias, ejercicios y ma- '
niobras.— El estado mayor del ejército francés.—Una carta.—
La pélvora sin humo y 13 tictica.— Variedades, etc.

Boletin mensual del Observatorio meteorolégico central
de México. '
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APENDICE.

Disposiciones relativas: al personal de los distintos
Cuerpos de la Armada hasta el dia 25 de Junio.

Mayo 21.—Concediendo la vuelta al servicio activo al teniente de
navio en situacién de supernumerario-D. Pablo Marina.

21.——Aséendiendo 4 su inmediato empleo al capitdn de fragata
D. José Pilén y disponiendo entre en nimero el de igual clase
D. Eduardo Trigueros.

91.—Idem id. al teniente de navio D. Adolfo Solds y alférez de
pavio D. Eloy Montero. . .
" “9.—Nombrando ayudante de la comandancia de la Coruiia al te-
piente de navio D. Migue! Rodriguez y para la ayudantia de Corcu-
bién al teniente de navio graduado D. Pedro ‘Lépez.

91.—Idem segundo comandante del Pelayo al capitin de fragata
D. Manuel Lucio y destinando al departamento de Cddiz al de igual
clase D. Guillermo Camargo. . :

93.—Idem auxiliar de la inspeccién de los vapores de la Compaiiia
Trausath‘mtica' al teniente de navio D. Ramén de Carranza.

93, - Tdem auxiliar de la primera geccidn del centro superior facul-
tativo al teniente de navio D. Alberto Castafio.

23.—Tdem comandante del Fernando el Catdlico al teniente de navio
de 1.2 D. Emilio Seris.

92.—Tdem contador de la cuarta agrupacién del arsenal de Carta-
gena al contador de fragata D. José Moya.

93.—Destinando al Infanta Isabel al teniente de navio D. Agustin
Pintado.

95.—Concediendo cruz roja de 1.° clase del Mérito naval al tenicote '
de navio de 1.2 clase D. José Ibarra, alférez de navio D. Guillermo
Lacave y al médico de la colonia de Fernando Péo D. Oscar Montero.

28.—Promoviendo al empleo inmediato al segundo médico D. Fran-
cisco Alamin y disponiendo entre on nimero el supernumerario
© D. Tadeo Lapesa.



>

wuLvah Uy Y8

7 -ZJ

SO)

S ONLY N {[




Bt IR P S

EX R AR

Vadt aaddd bl bl doas s vdaba

v v LU bca

.Dt‘l (Zl‘ll amao.

| 2

\\~~_-—o]-
(AN

e st
L

e

Amperemelro .

/.Il,[([?l (ll'.\'l'('llC‘L‘tL.

N

feeneta..

.[;I.L'u",(] 8

Proycctores.

-

Ll

Incandescernc




»

. BL APAREJO BN LOS DUQUES DB GUERRA MODERNOS,

D. JUAN DE CARRANZA Y REGUERA.

Debido 4 los trabajos de los oficiales navales que mids se
ocupan en ¢l extranjero, principalmente en Francia é Ingla-
terra, y que representan las ideas modernas en Marina, obsér-
vase una disminucién gradual de velamen en los aparejos de
los bugues en casi todos los diversos tipos. Los acorazados in-
gleses, de cinco palos, han sucumbido también, y actualmente
se les reduce su mimero. Con la introducci6n de las hélices
gemelas se hace cada dia menos precisa la conservacién de los
aparejos de cruz, y poca 6 ninguna serd la ayuda que propor-
cionardn con cl constante aumento de fuerza que desarrollan
las m4quinas. Si el lector creyese que las vergas son pequeiia
impedimenta que influirfa débilmente en la velocidad de un
erucero moderno, sitiese en su castillo de proa, navegando &
toda velocidad, y ponga en cruz los brazos; encontrard la re-
gistencia que le ofrece el viento de la salida, resistencia tal,
que muy posible es le impida sostenerse sobre las piernas sin
agarrarse, Muchos de los bugues de nuestra Marina, la mayo-
ria quizds de los que estin atin en armamento, cruzan ¢l palo
da proa y también ¢l mayor, y sin embargo, en cubicrta tie-
nen instalada la bateria principal. Sin entrar 4 discutir pro-
blemas que solo pueden resolverse correctamente en ana
guerra naval, es facil comprender que en tiempo de guerra,
si un buque de estos tipos se viera precisado 4 enirar en
accién, le coustituird un peligro el dicho aparejo.

TOMO XXVIL - AGOBTO, 1890, 13

1
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Dirigido el fuego enemigo sobre su arboladura, embarazaria
con les destrozos:la cubierta, matando 6 dejando fuera de com-
bate las dotaciones de las piezas, y haciendo punto menos
que imposible su répido manejo. Es decir, que en los tipos
Aragon, Reina Cristina y Velasco, solo les dejariamos tres

palos sencillos y ligeros, con sus mastelerillos, para largar

velas de cuchillo y escandalosas; cn malos tiempos y combale,
solo presentarian los palos para dar los cachillos si las cir-
cunstancias lo obligasen.

Las fragalas Vitoria y Numancia deben transformase con
urgencia (que no andamos lan sobrados de l)uques para arrin-
conarlas) en acorazados de escuadra de 2.* clase, 6 cruceros
de 1.*, que si no muy répidos, con tal que la transformacién’
les proporcione yn andar de 15 millas, se realiza el objeto,
pucs su dotacién y érganos tienen una proteccién completa
vertical de 14 cm., inmejorable contra los proyeculea carga-
dos con altos cxplosivos, y las granizadas de los cafiones de
carga simultdnea y automdticos. En dichos hugues couserva-
riamos cruzados los palos mayor y de proa, ¥ sin c¢ruzar el
palo mesana por dos razones: 1.° , porque dadas sus excelentes
condiciones marineras probadas en toda clase de tiempos, asi

como de estabilidad y buen gobierno, la variacién debiera con-

sistir en ponerles calderas inexplosibles y montarles mdguinas
de triple expansién, pero conser vando una hélice para lo que
ha sido construido el buque, 2.%, porque los destrozos que del
aparejo pudieran caer en combate sobre la cubiert ta, en la que
debicran instalarse como bateria punclpal sitnadas las piezas
de 16 cm. en reducto central, y 4 popa y proa para los fuegos
de caza y retirada de vilal importancia, y cuyos destrozps
creemos imposibilitardn el manejo de la artilleria en bujues
como el Aragon, elc.; no seria lo mismo en esle caso, por ir
los catones debajo de cubiertas ligeras; y nada decimos de la
proteccién que dis{ruta la hoy bateria principal, que debiera
pasar 4 ser secundaria, instalando en ella canoues de 12 cm.,
de carga simultdnea.

Ahora bien; si se acordase poner & dichos buques hélices
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~gemelas, optariamos por suprimirles por‘completo el aparejo,
domndoles de dos palos mlluares dispuestos de manera se-
I mejamc 4 los del crucero de 2.° fmuces le Charner,

Silafr a"ata Zaragozu estuviera avn afortunadamente como
las antc.'loles, en buen estado de conservacnén deberia ha-
cerse una transformacién andloga; si no es as{, por desgracia,
, creemos se haria bien en convertirla en bateria flotante, orga-
- pizando en ella la'BWscuela de Artilleria y torpedos (no escuela

de artilleros dé mar); deberian asigna’u'sel'c los torpederos y ca-

fioncros necesarios para que pudicran salir constantemente 4

la mar y tiraral blanco y en movimiento los oficiales, condes-

tables y aprendices, en general, y sicmpre que pudiera ser,
bajo la inspeccién 'y direccidn del personal de la Bscuela, de-
bieran practicarse donde se encontrasen, las pruebas de la ar-
tilleria, montajes é instalaciones de los buques reci¢én arma-
« dos, adquiriendo asi dicho personal naval una base de expe-
riencias y de instruccion, que aprovecharian la primera los
ingenieros y artilleros construcloves de buques y de artilleria,

y la segunda los oficiales navales, clases y genle que manejan

los bugues y sus cafiones.

Los cruceros protegidos, tipo Reina Regeute, no deberian
tener cruzadas las vergas mayor de tringuete, pues para nada
les sirven; les convendria quizds dos verguitas para senales,
como se colocaron al Pelayo en Carlagena; las astas que lle-
van debiera suprimivseles, poniendo en su lugar dos mastele-
“rillos de telescopio, mstalddos en el centro de las colas mili-
tares.

Los cruceros protegidos, tipo Isle de Luzon, no d_eberfan
tampoco cruzar el palo tringuete por razén de ix)utilidud; sobre
el estrecho de Gibraltar tuvo en Mayo del ailo lpasudo una ave-
ria en una miguina el Isla de JLuzén'y continud viaje con la
otra hélice; Jrrual ocurrié durante las maniobras de la marina

" inglesa en el verano de 1887 con el Colling wood, Amphion y -

Mohawk. ) ‘

Algunos oficiales vicjos, 4 causa de la educacién naval ad-
‘quirida en sus mocedades, miran de reojo estas ideas y la~
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mentan profundamente una variacién que los oficiales jove-
nes,.forza'dos por las circunstancias, impuestos por ellas, tienen
que aceptar y dedicarle sus inteligencias; variacién que es tan
solo la continuacién dela antigua escuela, pero utilizando nue-
vas fuerzas que el progreso moderno desarrolla mds y mds
cada dia; mas no hay que confundir quiera esto decir haya de
variar la vida, marcha y constitucién interna del buque; es
solo una evolucién, digdmoslo asi, en que hay que atender ele-
mentos importantes descuidados; pero lan fundado se halla
todo en la mar como ayer, sin perder una ‘linea del cardcter
esencialmente prictico de la profesion, consistente en sélidos
conocimientos, aungne sean pocos, y mucha navegacién, mu-
cha guardia, mucho ejercicio, en una palabra, mucha mar y
poca aula, sacrificando siempre esta & aguella.

La opinién general en la mayorfa de las autoridades nava<
les modernag, tanto extranjeras como espanolas, es, que Jos
palos, vergas y velas en un huque de escuadra, son inutiles,
imposibles, ridiculos; ast los califica el capitdn de fragata de
la Marina inglesa Campell, después de su servicio como se-
gundo comandante, durante tres afios, de un acorazado en la
escuadra del Mediterrdneo; el actual comandante de! Unda-
unted, Lord Charles Beresford, se expresa en ignales térmi-
nos: «La conservacién del a_pfn'ejo es exponer & un accidente
grave el propulsor, arriesgando perder una accidn en que
seria seguro el éxito.» En una palabra, las vergas, velas y sus
ejercicios, deben desaparecer poi--completo en un buque de
combate moderno, reduciéndolas todo lo posible en los que se
transformen. ‘ /

El capitin de navio Cleveland, de la Marina inglesa, pre-
miado recientemente con la medalla de oro en la Royal United
Service Institution, por su notable escrito acerca de las defen-’
sas maritimas, y que es una antoridad en el asunto, asi se ex-
presa en su trabajo: «El aparejo no debe abolirse en los cru-
ceros, pero si en los bugques de combate.» Presumimos que
los cruceros 4 que se reficre, serdn los buques pequenos des-
tinados & la policia de los mares, que tienen que hacer largos
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trayectos sin encontrar dep6sitos de carb6n y por consiguiente .
les son precisas las velas como auxiliar poderoso.

. Los cruceros ingleses Mercury ¢ Iris, tienen hoy dia por
aparejo tres ligeros palos de goleta. Bl bugue que tenga héli-
ces gemelas, si se le averfan un par de miguinas, puede na-
vegar 4 precaucién 5 media velocidad con las otras dos, siendo
casi imposible que estas olras, sufran también averias que les
imposibiliten de funcionar.
© Navegando en escuadra el acorazado Pelayo, de Cddiz &
T4anger, en Septiembre del aiio pasado, sufrié una averia en
la miquina de babor 4 proa que-la inutilizé6 por el momento,
por lo que se desconecté dicha maquina y el hélice de babor
conlinuG en movimiento bajo la accién de la mdquina de ba-

‘por de popa; se tardé una media hora en efectuar la descone-

xién y se siguio d rumbo, navegando con unas 7 millas de ve-
locidad en las primeras horas, y con 11 millas después hasta
llegar 4 puerlo. )
" En circunstancias tan graves como en las que se encontr6
ol crucero inglés Calliope, en el huracdn de Apia (islas Samoa),
fueron sus palos y velas un constante peligro.y una impedi-
menta, sin proporcionar la menor ayuda. Hste lance de mar,
que es el hecho m4s marinero.de la Marina de hoy, ha dado
un rudo golpe 4 los soslenedores de los aparejos en los bu-
ques modernos. Por cierlo que su bravo, su herdico coman-
dante, el capitdn de navio Kane (llamado popularmente en
Inglaterra Mr. Hurri-Kane), llegado con su bugue hace pocos
dias 4 Portsmouth, serd nombrado comandante del buque es-
cuela de artillerfa Excellent, pero siguiendo la costumbre en
aquel prdctico ¥ maritimo pais, nunca bastante alabado por
los oficiales de Marina de todas las naciones, mandard pri-
nero durante algdn tiempo ano de los acorazados de la escua-
dra del Mediterrdneo. C

1face ya tiempo que las vergas y alos s¢ han considera-
do como imililes y costosas en ja Marina mercante inglesa.
No hace muchos meses que una de las lineas transatlanticas =
mds importantes, la While star, solicité del Board of Trade,
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permiso para construir su greyhound de dos hélices y sin
aparejo, pero el mencionado Board considerd era innovacion
demasiado atrevida. El capitin del vapor mds ripido 4 flote,
del City of Paris, es de opinién que «las velas de proa y de
popa nada ayudan § un vapor r:ipidb, ni aun para aguanlarse
en la mar.» El Majestic, tiene solo tres palos sencillos. Todo
esto prueba que la abolicién de los aparejos, con pena lo deci-
mos, solo es cuestién de tiempo. Los espacios de que se podrd
disponer 4 hordo de algunos bumques y que hoy ocupan los re-
puesws de velas y cabulleria, serdn enormes, y por lo tanto,
podrd disminuirse el calado; los gastos crecidos por reparacio-
nes, entretenimiento y conservacién de velas, botalones, ver-
gas, cahos, etc., se evilarin en gran parte é importan mucho.
Los comandantes de los buques tendrdn mds gente para soste-
ner las limpiezas y el estado correcto del buque y sus botes, y
el tiempo empleado inililmente en ejercicios de velas, se de-
dicard 4 instruir los oficiales y Lripulaciones en ser eficientes
combaltientes el dia de combate, el marinero, el fogonero y el
soldado 4 bordo, deben ser instruidos en el mancjo de la arti-
ileria principal y secundaria, en los cafones de carga simul-
tdnea, en el fusil, en alguna cosa de torpedos, en sedales,
agujas, timén y escandallos. Poner al buque en un estado
como una fortaleza flotante con vida, suprimiendo lo de arriba,
y este programa puede realizarse, reduciendo el numero de
los no-combatientes y no-marinos 4 los més estrechss limites.

Esta es la tendencia actual en la Marina inglesa; maestros
consumados en cosas de mar, relegando todo trabajo sistem:-
tico con botalones, vergas y velas 4 los buques escuelas de ins-
truccién y los be‘rgan tines, y dedicando el trabajo en los buques
de guerra 4 los ejercicios & instrucciones gue sean utiles en
tiempo de guecrra, permitiéndonos creer que los oficiales que
se adhieran 4 las antiguas ideuas acerca del valor y necesidad
de los ejercicios arriba indicados y los introduzean en sus bu-
ques, disminuyen en eficiencia como buques de combate.

E interin no llega su abolicién y se conservan los actuales
aparejos, en general bien feos por cierto, pueden considerarse
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los ejercicios por los altos como de utilidad, bajo un punto de
vista gimndstico y de preparacién para entrar-en combate, se-
gin las circunstancias, debiendo efectuarse con el entrain que
singularizard siempre al buque de guerra y que es su tipo ca-
racteristico; hoy son, por lo tanto, convenientes para conser-
var la salud y vigor de los equipajes, pues 10s gjercicios de ar-
mas se hacen mondtonos, si la variacién no preside en la
enseianza; cuando se supriman los aparejos, ademds de ejer-
citarse més, qué hoy toda la dotacién‘en el ‘manejo marinero
de los botes al remo y & la vela, vendran & bordo aparalos para
gimnasia, que yA se encuentran en la mayor parte de los bu-

- ques ingleses, franceses y americanos.

Tal os la realidad en este punto, 10 siendo posible oponerse:

£ los progresos del dia, que tarde 6 temprano prevalecerdn.

A bordo, crucero Navarra Ferrol, 25 de Mayo, 1800.

v

Juan pE Carranza Y REGUERa,
' Teniente de navio.
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PLANCHAS DE BLINDAJE DE AGERO,

POR

CARLOS WESTON SMITH (1).

El autor se propone en este breve escrito exprésar una idea
que ha formado, durante quince afios de experiencia, en la fa-'
bricacién del acero; idea que ha tomado cuerpo mediante los
resultados de experimentos frecuentes, tanto gquimicos como
mecimcos referentes 4 las propledddes diversas del acero sua-
ve, maleable y duro.

En la imposibilidad de fabricar planchas de blindaje que re-
sistan sin experimentar desperfectos, el impacto de los proyec-
tiles de acero y hasta los d¢ hierro endurecido, nos es dable
coustruirlas, en términos de existir la seguridad de que los
dafos que no se pucden cvitar, se limiten, cuando menos, lo
posible. Con referencia 4 esto, el eminente Dr. Pole se expre-
sa asi:

«Al chocar ¢l proyectil, «contiene este» {conforme la frase
expresiva del Dr. Siemens) una cantidad excesiva de fuerza
mecdnica 6 energia que se ha de emplear de algin modo, y que
seria un disparale tratar de contrarrestar. Asi procede el acep-
tazla recibirla, disponiendo lo conveniente para gne sus efec-
tos sean los menos perjudiciales.» El aserto precedenle puede
quizd haber inlluido en la vazdén de ser de la presente consti-
tucién de las planchas de blindaje en uso en la Armada britd-

L]

V1) IlNustrated N.aad M. Magazine.
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nica, que estdn formadas de dos tercios de hierro forjado en
la parte posterior y de un tercio de acero en la anterior.

Ahora bien, la idea del autor es que el objetivo del precepto
‘ya citado, pueda conseguirse de una manera mds perfecta, al
sustituirse la plancha mixta con aceros de diversos temples,
, Las condiciones extraordinarias de adaptabilidad que carac- '
* terizan al acero; lo” adecuado que €s para trabajarlo & fin de
poseer casi cualquier grado de resistencia, dureza y ductilidad
que se le desee dar (propiedades en las cuales aventaja nota-
" plemente al hierro), evidencian la superioridad del acero para
el presente fin, toda vez que dureza sin facilidad de quebrarse
el metal y tenacidad variable, cualidades conspicuas del ex-
presado metal, son condiciones esenciales para la fabrigacién
de las planchas de blindaje, las cuales principalmente deben
poseer la mayor duteza posible, compatible con la tenacidad de
la cara exterior, para recibir el primer impacto del proyectil:
han de poseer, ademas, maleabilidad extrema y media, cn gra-
dos proportionales, en la cara posterior (en vez de la parte de
hicrro de esla) para ocupar y consumir la energia restante del
proyectil citado. ‘ .

Los temples siguientes, correspondientes cada uno d una
tercera parte de la plancha, se proponen para la constitucién
del acero de las planchas de blindaje de maxima eficiencia:

Una cara exterior de acero duro y tenaz, conteniendo de 0,5
4 0,6 por 100 de carbono. ) o ' X

Una seccién intermedia de acero suave, conteniendo de 0,25
40,35 por 100 de carbono.

Una parte interior de acero muy blando, conteniendo de 0,08
por 100 y menor cantidad de carbono.

Una funcién del procedimiento Siemens Basico, quo no suele
usarse mucho, y resulta muy valiosa para la fabricacion de
planchas de blindaje, es de gue se presta especialmente parala
produccitn de crecidas masas de la mejor clasc de acero, pu-
rificando los llamados generalmente lingotes de hierro puro
{6 sea sueco 0 hematite, y elimindndolos de todo vestigio de
las terribles impurezas de fésforo y azufre, con lo que resultan,

I

}
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después-de efectuados los trabajos con esmero {en cualguiera
temperatura) un bafio final de hierro puro, con los cscasos tan-
. tos por ciento, remanentes, de carbono {en los casos de acero
muy blando), los cuales con laadicion finalde ferro-mangane-
so, perfecciona la formacién de un producto, cayos tinicos

constituyentes son hierro, mauganeso y carbono, produclo que

variado, por lo que hace al carbono, en las tres proporciones
. ya citadas, llenaria las condiciones de un acero sumamente
convenienle. . .

Tenemos, pues, una cara de acero duro y tenaz, Capaz de
aguantar nna tensién media final, digamos de 55 t. por pulga-
_da cuadrada, con una ductilidad, representada por una exten-
si6n final en 87, de un' 10 por 100: sigue luego una seccién

media de unas 35 t. de tensién final, con una extension de un
20 por 100, y una parte interior blanda de unas 22 t. de ten-
'sién final, con un 40 por 100 de extensidn en las 8" fijadas por
el Almirantazgo. Estas tres pal';es combinadas en una, con un
almohadillado resistente y rigido, presentarian el medio mis
eficiente posible de resistencia y ocupacién contra los proyec-
tiles. i .

En el cdlculo precedente se ha tenido en cuenta Ia doble fun-
¢ién que la plmlcl"m exterior ha de cumplir, 4 saber: dureza
* para rechazar y tenacidad, en cuanto es posible, 4 fin de loca-
lizar el choque, lo-que produce como resultado mis bien la
perforacién que la rotura. Esto seria de especial importancia
para el caso de coraza de la lorre, respecto 4 que, mediante el
impacto de rotura, que afecla 4 loda la superficie de la plan-
cha, el aparato giratorio de dicha torre quedaria probablemen-
te initil. ‘

El procedimiento de endurecer, que tocante 4 las planchas
de blindaje, por su gran superficie y volumen, es casi imposi-
ble efectuar, entraiaria el sacrificio de la propiedad de la te-
“nacidad, la cual, conforme ta teorfa citada, importa retener. '

El autor estd en la creencia de que la sustitucién de las sec-
ciones media y posterior de acero snave y blando, respectiva-
mente, al reemplazar la parte de hierro de la plancha mixla,

’

[y
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' serd muy ventajosa, en atencién & poseer la seccién media, la

ductilidad de buen hierro (4 lo largo de la plancha) con casi
doble de su resistencia final, y en contener la seccién blanda
interna el duplo de la ductilidad del buen hierro, con casi la

. amisma tensidn final: ¢ lo que cs lo mismo, la venlaja media
~ obtenida en resistencia y ductilidad de los dos aceros (suave y

blaunde) sobre la parte inlerna de hierro, lo menos esde 40 por
100. En este cdlculo no se incluyen las variaciones de resisten-

g “cia debidas 4 la distribucién desigual y parcial de la tenacidad

y ductilidad del hierro (i lo largo y al través) por su naturale-
za fibrosa, al compararlo con la hcmogenéidad del acero, con
su perfecta uniformidad de resisténcia y duracién al trabajar
en‘una gran masa. Ademds hay una carencia total de impure-
zas en la composicién ds los aceros-ordinarios, lo que consti-
tuye otro detalle de su superior calidad.

La idea, respecto & las condiciones variables del acero, creen-
cia que en los tiempos primitivos de la fabricacién pudo en vi-
gor haber ganado algtin terreno, ha cesado- hace tiempo de
tener fundamento, en virtud del progreso cientifico y conoci-
miento prictico adquirido en su manipulacién.

Escasa duda ofrece que la desconfianza que en aquella época
inspird, fué debida principalmente & la manipulacién defec-
tuosa al salir de las manos de los manufictureros, y como en
aquellos Liempos el metal tenfa que sufrir la censura publica,
experimentd con frecuencia las consecuencias de tener una in-
merecida culpabilidad.

Eslas sugestiones no son resultado de teorfa abstracta, sino
de expericncia prictica y prolongada en las diversas propieda-
des del metal y fases del procedimiento de su manufactura,
exponiéndose dichas sugestiones tan solo en la conviccién de
la gran superioridad ¢ idoneidad del acero para el asunto que

se estudia. |

Traducido por P. S.



DON JORGE LASSO DE LA VEGA.

APUNTES BIOGRAFICOS.

No s una biogralia encomidstica de los merecimientos que
pudieran haber adornado 4 aguel cuyo nombre va al frente
de estos apuntes, lo que solo debe llamarse una relacién
de sus servicios en su carrera Y sus escritos, encaminados
todos 4 realzar'los adelantos y las glorias de la Marina militar,
durante una larga exislencia, con incansable perseverancia.
No ecs dado 4 un hijo juzgar 4 un padre en esle conceplo; cuanto

pudiera decir pareceria con raz6a apasionado, por mds que lan )

legitimo sea el orgulio de quien tuvo por ejemplo su vidainta-
¢hable y laboriosa. Los inlimos senlimientos de cste género
no deben hacerse publicos en labios de un hijo, pero como he
de limitarme solo & indicar, tanlo sus wrabajos profesionales
copiados de su hoja de servicios, como las obras que produjo
su pluma, sin comentario alguno por mi parte, espero se me
perdone lo que en esto mismo hubiese de falla de modestia 6

asomos de presuncién. Anfmame el deseo de que no queden
en el olvido para una nueva, gencracién los esfuerzos de quien

con tanta sinceridad y amor 4 su patria, se consagrd 4 enalte-

cer sus hechos gloriosos, y en especial los de su Marina dé

guerra, 4 fines del siglo xviir y principios del xix.

D. Jorge Lasso de la Vega y Orcajada nacié en San Fer-,'
nando el 23 de Abril del afio 1793. En el de 1808, halldindose
en Sevilla cuando comenz6 la guerra de la Independencia con- .
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tra Napoleén, obtuvo gracia de cadeto en el regimiento de
“Espana, pero prefiriendo no dilatar su salida al lugar donde
"+ g combatia al enemigo, se incorporé como aventurero (1) 4 la
.. divisién de Marina agregada ol cuérpo de ingenieros que ocupé
"« desde lucgo el cantén de Santa Olalla al mando del general
. José Serrano Valdenebro. Comisionado por este jefe 4 la
. construccion de baterfas del camino real de Extremadura, se
" consagrd asimismo d levantar los planos de sus distritos, sos-
teniéndose 4 sus expensas. Propuesto ‘p'ara oficial por dicho jefe
on 1810, pasé al departamento de Cidiz, donde examinado en
virtud de Real orden, fué promovido al empleo de allérez de
fragata y ayudante de ingenieros {2). En el afio siguiente se le
destiné 4 la linea de defensa de la isla Gaditana, sitiada por
los franceses, donde sacé planos de las fortificaciones de la
Carraca, sirvié en las baterias avanzadas'y se hallé en las fun-

(1) Llamdbase aventurero al joven que se embarcaba en los buques de guerra
como népirunte 6 wmeritorio para optar al primer grado en el gervicio de ia
Armada. T '

(2) En uno de los certificados de sus estudios que conservo, del capitdn de

_navio, ingeniero jefe y director de las Conferencias académicns de su cuerpo
en ot Arsenal de 1a Carraca, D. Joaquin de la Croiz y Vidal, se hace constar «que
ba acreditado bellisimas disposiciones en el estudio de las matemadticas superiores
e mds alto gru'rlo de 1o que podia esperarse en su corta edad de 16 afios». En otro
&arumento andlogo del maestro de 1a Real Escuela de Navegacién del departa-
©eate de Cidiz, D. José Francisco Bolante, se dice «su claro talento y su singular
apiicacion le han lecho aprovechar sobre estos estudios en poco mds de un afio lo
e generalmente s€ estudia en tiempo duplicada». Tengo 4 la vista una comu-
pizacién del expresado comandante general del cantén de Santa Olalla acom-

a ;abondo ¢! pasaporte con que habia de trasladarse Lasso al departamento de

Cidiz para prestar Su examen e ingreso en el cuerpo de Ingenieros dela Armada,

23 el que 86 hace completo elogio de gu aplicacién y aprovechamiento. «Sir-

sage V concurrir & mi casa, tales son sus términos, para que le entregue el
mpetente pasaporte que tengo extendido & su favor, 4 fin de que se traslade al
aepgartamento de Cdidiz, para que en él realice los exdmenes prevenidos por la or-

S3ETANTA part Ingenieros de Marina en cuyo cuerpo solicita tener ingreso corres-
pczdhenloé su nacimiento, educ cién y estudios que ha seguido al lado de su
~enemdeito padre, de quien ¢8 pablico su esmero en esta parte, asi como de V. su

1-iicacidn tedrica en las comisiones topogrdficas que le ha cometido mi anterior
t}:ﬁcﬂantu general de este cantén D. José Serrano Valdenebro. Dies guarde

« V. auchos a*os Santa Olalla, 14 de Noviembre de 1809, — SALVADOR DEL

CasTILLO.
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ciones de guerra de aquel sitio, siendo por, ello ascendido i
alférez de navio graduado. A petici(?n del comandante de su
Cuerpo, recibié el encargo de dirigir la instruccién de los’
atumnos de la Academia de Maestranza establecida por Real .
orden, sin perjuicio del desempeiio de varias comisiones que
obtuvo hasta el afio 1813. Destinado al Apostadero de la Ha-
bana, {6 su comelido, desde cl de 1814, cl detall de ingenio-
ros de su arsenal, haciéndose cargo de su comandancia, por
enfermedad del que la servia, hasta cumplir su tiempo en’
América 4 fines de 1817, ' |

Durante su-permanencia en la Habana se emple6 en los tra-
bajos de su instituto y en diferentes comisiones exiraordinarias,
entre ellas, algunas, que por ser de interés para aguella ciu-
dad, le merccicron el honor de ser nombrado individuo de
nimero de su Sociedad Econémica. A su regreso 4 la Penin-
sula y 4 su deparlamento, concurrio al armamenlo extraordi-
nario para la expedicién & ultramar y 4 reconocer los trabajos
praclicados en las barcas que se construyeron en la cosla de
Poniente hasta Ayamonte. Después fué destinudo 4 conlinuar
sus servicios en el Estado Mayor del ejército expedicionario &
las 6rdenes de su general en jefe el conde de Avishal, ocu-
pindose 4 las inmediatas del mariscal de campo . Blis de
Fournas, en trazar planos de pnentes de campaila y obras
hidriulicas militares y acopiar materiales vtiles para ajuella
proyeclada expedicién, con aprecio particular de los expre-
sados jefes. Verificada la disolucion de dicho ejército expedi-
cionario en el afo 1820, fué embarcado de dotacidu en la fra-
gala Viva. Era entonces teniente de navio.

Al establecimiento del Gobicrno constitucinal, continuaba
sus servicios en el arsenal de Cidiz, donde obluvo dilerentes
cargos y comistones facultativas, ejerciendo sin cesar sus co-
nocimientos. Tratdbaso entonces de reformar el cucrpo de in-
genieros de Marina, y en lal ocasién, Lasso presenté una Me-
moria impresa como resultado de su estudio para lograrla con
atilidad, “trabajo que fué muy estimado. A mediados del
ailo 1823 fué destinado & las fuerzas sutiles del Apostadero de
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(Pucrta de Sevilla que defendieron .4 Cidiz y se hallé en las
funciones de guerra notables de aquella campana, mandando
" el barco canonero num. 7 de la divisién destinada 4 el punto
de la Aguada. Lasso se dislinguié asi en el ataque de flanco
"yerificado por esla division el 2 de Agosto de 1823, para batir
_las trincheras abiertas por el ejército francés delante de la lmea
del Trocadero, como en el dia Siguicute, en que despuds de la
sorpresa de esie, cuando arrolladas lus tropas. de tierra por
fuerzas muy supenorus se dirigian hacia el mar en una inevi-

tiro de metralla, dando lugar al embarco de la mayor parte de
la tropa y logrando salvar cuantos individuos pudieron caber

en su bugue. Por este hecho de armas se le concedid la cruz’

de la Marina de Diadema Real, creada en 6 de Abril de 1816
para prewiar el mérito contraido en fanciones de guerra.

Destinado Lasso al Apostadero de Ferrol, estuvo encargado
"del detall de'las obras de las fragatas Iberiu y Lealtad, hasta
que fucron botadas al agua, regresando despues 4 su departa-
mento de Gidiz.

Como resultado de la reforma que ‘sufri6 el cuerpo de Inge-
nieros de Marina en el afio 1826, Lasso fué incorporado al ge-
neral de Ja Armada y destinado de ayudante de la Capitinia
del puerto de Gidiz, sin dejar de tener en tanto varias comi~

- -. siones de su peculiar y primitiva facultad, hasta que fué nom-
brado segundo (,omcmdaute de la provincia-de San Lucar
de Barrameda. En el aio 1827 se Je comisioné para relevar al
que desempeiaba laayudantia del distrito militar de Chiclana,

con el fin de poner orden en ciertos abusos ocurridos en aque-

i

ayudante particular, continuando de igual modo por falleci-
miento del mismo, 4 las de los generales D. Juan de Ayaldey
P. José de Quevedo, desempetiando 4 la vez diferentes coni-
siones extraordinarias que le fueron confiadas.

Los hechos pirilicos del bergantin brasilefio El defensor de
Pedro que alcanzaron funesta celebridad, dieron ocasién &

~. table dispersién, contuvo Jos enemigos, hatiéndose 4 medio’

Ha matricula, Evacuado este encargo, pas6 & servirdlasinme-
diatas ordenes del general D, Juan de Dios Topete, como su -
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Lasso en 1828 para emplear su actividad en el penoso cargo
para que fué nombrado de Real orden, de juez fiscal dela.causa .
que se siguié 4 sus tripulantes. Ejerci6, pues, el mismo con
especial aprobacién de sus jefes y de los funcionarios ex-,
tranjeros que siguierou' paso & paso los trimites de este rui-
doso proceso que llegd & despertar en sumo grado la atencién
publica. Para conservar el concepto de integridad que se li-
sonjeaba haber merecido en é1, rehusé hacer uso de la Real
orden quc concedia i los militaves 1as costas en las causas que
proveunian de lo civil y por la que hubicse obtenido cuantio-
sos derechos que le correspondian y gozaron cuantos jefes in-
tervinieron en la misma, cuyo desinterés fué apreciado por
todos. - ' :

Después de haber desempeiiado. el detall de la subinspec-
cién de pertrechos y el servicio dé ayudante secretario de la
Comandancia general del arsenal de la Carraca, fué nombrado
por Real orden para pasar al Puerto de Santa Maria con el
capitdn de navio D. Fernando Camufez, 4 fin de informar al
Gobierno sobre los planos y proyectos presentados por aquel
Ayuntamiento para remocién -de la barra y hacer surgible
el rio Guadalete, como lo fué en otro tiempo, y acerca de la
posibilidad de unir este rio al Guadalguivir, haci¢ndolo na-
vegable. Sobre este delicado encargo, después de practicar
sondas y otros trabajos geométricos, formd una Memoria-de-
moslrativa de los errores (ue contenia el proyeéto propuesto
al expresado Ayuntamiento y dirigido al Gobierno:por este,
exponiendo los medios capaces, en su concepto, de lograr
aquellos importantes fines. El mencionado capitdn de navio
acepté cn todo sus ideas y firmé con ¢l su Memoria que fué
clavada al Ministerio de Marina.

Como secretavio y vocal de‘la Junta instalada y presidida
por el comandante general del arsenal de la Carraca don
Francisco Grandallana, para el examen y correccién del Die-
cionario Maritimo mandado ejecutar de Real orden, Lasso
concurrié con sus conocimientos y redacté los trabajos que |
fueron remitidos 4 la superioridad. Por este tiempo, en el
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afio 1832, asisti6 4 los extraordinarios que ocurrieron con -
b .

. molivo del armamento del navio Guerrero. Inmediatamente

después fué embarcado en la fragata Lealtad, Tras una penosa

. ‘campaiia lleg6 este buque 4 la rfa de Vigo, donde Lasso, du-

rante su permanencia en ella, se dedicé voluntariamente 4 ad-
quirir noticias y sacar planos de las rpéquinas mas 1tiles que
noté eu los bugues ingleses surtos en la misma, aplicables 4
los nuestros, cuyos planos, con las explicaciones respectivas,
fueron remilidos al Gobierno por el jefe de aquellas fuerzas na-
vales. BEa el mismo buque salié 4 las 6rdenes del comandante
general del Apostadero de Ferrol con destino al Tajo, donde
esta autoridad superior debia desempefiar una comisién de
Bstado. Volviendo 4 dar la vela 4 Lisboa, fonded en las islas
Bayonas, donde salié nuevamente 4 cruzar con el mismo buque.
Trashbordado al navio Soberano con el cargo de oficial de or-
denes, se traslad6 4 Ferrol en unién del navio Guerrero, arri-
pando 4-Vigo por averias'sufridas. Por el desarme de aquel
bugue fué desembarcado y'regres6 4 su departamento.

A pelicién del ministro del Interior, y por Real orden de

* a0 de Marzo de 1834, fué Lasso destinado temporalmente fuera

de la Marina para servir con sus conocimientos. bajo las érde-
nes inmediatas de agquel Ministerio. Entonces se le nombré
divector facultativo de las obras del puerto y muelle de Mar-
pella, donde continud algin tiempo, no sin haber 4 la vez 4
solicitud del gobernador civil de la provincia de Cddiz, y por

“eleccidn y orden ‘del capitin general de este departamento,

evacuado el reconocimiento é informe de un proyecto presen-.
tado por D. Antonio Ruiz Tagle, del comercio de aquella ciu-
dad, sobre franquear la entrada del puerto de Santa Maria,
sin los peligros de la barra y facilitar la navegacién del Gua-
dalete hasta Jerez. . o :

Hallindose accidentalmente en San Fernando, dié un in-
forme pedido por Real orden sobre el martinete 6 llave de pre-
si6n para el uso de artilleria de & bordo que observé, seguin
ge ha indicado, con otras m4quinas en los buques ingleses
surtos en la ria-de Vigo. Verificadas las pruebas de esta llave

TOMO XXVII,—AGOSTO, 1890. 14
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en la bateria doctrinal del departamento con otras también
propuestas, se aprobd la primera por itil, sencilla y econémica,
y se dispuso foese adoptada en la Armada por Real orden de
11 de Diciembre de 1834, en la que se hace mencién honorifica
de Lasso, quien dirigi6 la construccidn de la que sirvié de
modelo para las pruebas mencionadas. A peticién del inten-
dente del departamento de Cddiz, fué comisionado en este
mismo afo por el seneral D. Cayetano Valdés para autorizar
el reconocimienlo y tasacién de los buques de la empresa de
D. Felipe Riera que se compraron por la Real Hacienda para
¢l servicio de guarda-costas.

A principio del afio 1835, se le mand6, por Real orden y
designacién del referido general Valdés, concurrir con el co-
mandante general del arsenal de la Carraca, D. Manuel de
Cafias y 4 sus 6rdenes, al examen de las Reales disposiciones
adicionales 4 las ordenanzas de la Armada y de esta misma,
presentando como resultado de tan delicado encargo y confor-
me 4 instrucciones recibidas, un informe circunstancial que
fué elevado 4 la superioridad. Al mismo tiempo desempeié el
cargo de vocal de la Junta presidida por el propio jele supe~
rior para el examen ¢ informe del Reglamento del nuevo
Cuerpo de Ingenieros de Marina, mandado practicar de Real
orden. En el aio indicado recibid del cemandante general del
departamento, D. Tomis Ayalde, el encargo de verificar en
la rada de Ceuta, la observacién de mareas solicitada de nues-
tro Gobierno por el de S. M. Britinica y terminada esta co-
misién presentd, con cl resultado de tal cometido, su dicta-
men. y opinién particular acerca de las mejoras'que convenia
aplicar al aparato destinado entonces para efectuar aguella,
Evacuado este estudio, se le destiné por dicho jefe superior 4
servir interinamente la segunda comandancia del arsenal de
la Carraca, en cuyo destino subsistié, hasta ser nombrado en
1.° de Diciembre de 1836, oficial de la Secretaria del Estado y
del Despacho de Marina. ’

Como ha podido ohservarse, los trabajos de lasso en servi-
cio de la Armada, no cesaron aun subsistiendo en la comisién
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. para que [ué destinado por el Ministerio del Interior. Suspen-
didos los de su referencia, solicité ser acupado en su ramo
como-lo habia sido antes constantemente. ’
Segtin la organizacion del -Ministerio de ‘Marina en el
- afio 1837, los jefes y oficiales de la Armada y cuerpos auxilia-
“res que servian los destinos de este centro, eran dados de baja
en aquellos de que procedian. Asflo fud Lasso al ser nombrado
por Real decreto de Mayo del mismo, oficial de planta de la
expresada Secretaria del Despacho, obteniendo ya el empleo de
capitin de fragata. Un afno después, recibia el nombramiento
de seeretario de S. M. con ejercicio de decretos y su ascenso R
capitdn de navio, Durante su permanencia en ¢l Ministerio,
como oficial del mismo, descmpeid varias comisiones espe-
ciales, ya asistiendo 4 la Junta consultiva del Ministerio de
la Gobernacién y-concurriendo al examnen del expediente ge-'
neral sobre caza 'y pesca, con objeto de fijar los limites entre
. ambas industrias fluvial y maritima, ya en el mismo Minis-
terio para tratar sobre la.intervencién facultativa gue corres-
. pondia’é'la Marina, en los montes y arbolados. Como conse-
cuencia de esla comisin, hizo un estudio sobre tanimportan-
te materia por el que se le dieron las gracias de Real orden.
A consccuencia de los sucesos politicos del aio 1840, cesd en
ol destino de-oficial del Ministerio de Marina, cuya disposi-
cién fué confirmada por decrelo. de la Regencia provisional.
Trascurridos tres afos volvié al expresado Ministerio, nom-
brado su oficial mayor. Una de las comisiones mds importan-
tes que entonces tuvo 4 su cargo con el.también oficial ma-
yor de la seccién de Comercio y Ultramar y un oficial del Mi-
nisterio de Estado, fué la que con el caricter de permanente Y
teniendo & la vista los expedientes instruidos por los Ministe-
rios de Marina y Estado, relalivos 4 las islas de Fernando Pdo
.y Annohdén con los antecedentes y cuantas noticias pudiesen
adquirir, debia proponer las providencias que juzgasen con-
ducentes para hacer itiles y productivas aguellas posesiones,
y di6 por resultado los cxtensos informes ¢ue obran en ambos
Ministerios y que adoptados por el Gobierno, han producido
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las expediciones y medidas dispuestas desde entonces. Como
continuacién de estos mismos trabajos, formé parte de otra
comisién compuesta de jefes de la Armada, para extender las
bases, reglas y condiciones que debian observarse p:ix‘a la .
construccion de los vapores de gherm, acordada en consejo
de Ministros, destinados 4 aquellas islas y mediante el infor-
me producido, tuvo lugar la referida construccién. Ln este
tiempo se le did cl encargo en anién con eloficial del Ministe-
rio de Estado D. Gerardo de Souza y ¢l de la Guerra D. Ber-
nardo Cortés, de proponer con urgencia Jas medidas que con-
venia adoptar en la grave cuestién & la sazén pendiente con el
Imperio Marroqui, cuyo informe fué inmediatamenle eva-
cuado. '
~ Ea varias ocasiones, durante los aitos 1844 y 1845 fué aun-
torizado por S. M. para el despacho de los asunlos do Secre-
taria y firmar las 6rdenes de tramite é instruceién y los tras-
lados de las comunicadas por el Ministro del ramo, durante
su ansencia de Madrid. También desempend accidentalmente
el destino de oficial mayor de la seccion de Comercio y Ultra-
mar. Por Real decreto de 3 de Abril de 1846, fué nombrado
Ministro interino de Marina, Gomercio y Gobernacién de Ul-
tramar, hdstq serle conferida esta cartera al general D. Fran-
cisco Armero. En el expresado aio se le nombré vocal de la
Junta directiva dela Armaday obtuvo el empleo de brigadier.
Por no hacer demasiado prolija esla narracién de los servi-
cios prestados por Lasso, hemos ‘de omitir los de otras comi-
siones‘que le fucron.dadas en este periodo de su carrera, ha-
ciendo una excepcion por su importancia de la encargada de
revisar y propouer la reforma de la ordenanza general de
montes y de otra, asimismo de la ordenanza de matricnlas de
mar de 1802, arreglando sus articulos 4 las Reales érdenes
posteriores y las leyes vigentes, de las cuales formé parte, Por
Real orden de 13 de Marzo de 1848, se dispuso asistiese d la
discusién de la ley de caza y pesca en el Consejo Real de Agri-
cultura, Industria y Comercio, y en unién de tres diputados
4 Cortes y el director de la seccién de [ndustria y Comercio
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de 1a Secretarfa de este ramo, informase sobre el arte de pesca
Hamado Jeito, procediendo con los mismos & formar un pro-
yecto de ley respecto de esle género de pesca, cuyo cometido
cumplié, hallindose consignado tal servicio en la exposicién
que precede al Real decreto, sobre la materia, de 15 de Marzo
de 1850. También concurrié en reprosentacién del Ministerio
de Marina, competentemente autorizado de Real orden, 4 la
comision creada por el de Macienda para ocuparse del examen
de los presupuestos de ingresos y gastos de las islas de Cuba,

‘Puerto Rico vy Filipinas, con el objeto de prevenir las dificul-

tades y objeciohes que pudieran ocurrir en la parte relativa 4 ..
Ja Marina y suministrar los datos y antecedentes que [uesen.
pecesarios. ' '

Lasso fué propuesto por Real orden de 11 de Junio de 1848
por el Ministerio de Marina al de Gobernaci6n, para una plaza
de consejero real en términos sumamente honrosos (1). En el
afio siguiente desempeiié la Intendencia de Marina de Carta-
gena. No obstante estar ya consignado en las ordenanzas ge-

nerales de la Armada, por Real orden de 18 do Febrero del

mismo, se sirvié S. M. declarar que desde que Lasso obtuvo
el empleo de intendente, su categorfa era la de jefe de escua-
dra. Poco tiempo sirvi6 aquel destino, por ser llamado 4 la

0] Ministerio de Marina. —Excmo Sr.: Habiéndose servido la Reina nuestra
Sehora, significarme su Real voluntad de que por el Ministerio que V. E. dig-
pomente desempeiia, se le proponga al oficial mayor cesante del de mi cargo
D. Jorge Lasso de la Vega, para una plaza de consejero real ordinario 6 en caso
do no haber vacante, para la de extraordinario con opcién 4 la primera de nd-
merg que OCUrTa; l? manifiesto 4 V. E. de Real orden 4 los fines oportunos. Al
hacerlo, no puedo menos de recomendar & V. E-de orden de S. M. las particula-
yes circunstancias que concurren en Lasso, sus distinguidos y largos servicios,
su despejado talento y sus conocimiento‘s poco comunes, asi como que le es pro-
verbiol su adhesién al orden, 4 las instituciones gue nos rigen y 4 la persona
de S. M., que le hacen merecedor de lu plaza para que se le inicig, ya que por
causas ajenns de la voluntad del Gobierno, se halla en su actual estado; no pu-
difndose tampaco desconocer que su alta posicién de oficial mayor de un Minis-
terio y la categoria é indole de este rmpleo le conducen naturalmente 4 aquel’
como satidu propia y andloga 4 la plaza que tan honrosamente desempeiib.—Dios
guarde & V. . muchos afios. Madrid, 11 de Junio de 1818. ~Marrano Ro-a pE To-
goses.—Sr. Ministro de la Gobernacion del Reino.

1]
.
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corte para lomar parte en la discusién que habia de suscitarse.
para la formacién de un proyecto de ley de montes y arbola-~
dos, y concurrir como vocal & la Junta creada para redactar
la nueva ordenanza de matrfculas & cuyos trabajos contribuyd
hasta la supresién de la misma, determinada en 1853.

Queriendo utilizar los conpcimientos literarios de Liasso se
digné. S. M. conferirle en el afo 1850, la honrosa comision
de examinar y preparar las obras existentes en el Depdsito
Hid rogr;iﬁdo que pudieran contribuir al adelantamiento y
esplendor de nuesira Marina y esclarecimiento de su historia,
cuyo encargo evacud en 3t de Agosto siguieute; en una exten-
sa Memoria que tituld Exposicion dirigida en cumplimiento
de Real orden al Excmo. Sr. Ministro de Marina, sobre el nit-
mero, valor y calidad de los materiales que tiene d su disposi-
cién el Gubierno para escribir la Historia de la Marina Espa-
fiola y modo de utilizarlos con provecho y honor de la misma.
En el aio indicado iltimameunte, fué nombrado dirvector del
“Dep6sito Hidrogrifico, destino que habfa desempeiado el sa-
bio y erudito académico, D. Martin Fernandez de Navarrete,
y siempre se ha conl‘ei-ido 4 conceptuados jefes de la Ar-
mada. ,

Elegido por el director general de este cuerpo para informar
sobre la obra Manejo de las mdquinas de vapor, del capitin de
fragata D. Francisco Chacén y Orta, evacud este honroso en- -
cargo 4 complela salisfaccion de aquel jefe superior, ¥ resul-
tado de su dictamen fué la aprobacién de aquella, declarvindo-
la de texto en ¢l Colegio Naval Militar., Propuesto por el mis-

‘mo jefe y en calidad de director del Depésito Hidrogrdfico «por
convenir utilizar su notoria ilustracién en provecho de la Are
mada,» para vocal de la Junta Consultiva de la misma, desem-
peiid este cargo hasta la supresién de la expresada Junta por
Real decreto de 6 de Septiembre de 1855. Entonces form6 parte
de 1a comisién que habia de entender en la redaccion de las
Ordenanzas generales de la Armada y la de Matriculas, con-
curriendo conslantemente  sus trabajos. También evacud, en
cumplimiento de Real orden, un exteuso informe sobre el pro-
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yecto de un gramn puerto arlificial en la rada de Barcelona,
presentado por el ingeniero de la Armada D. Francisco Soler.

En el afio 1856 se determiné su jubilacidn del sérvicio en
clase de intendente por sor el destino de superior categoria que

. habia ohtenido en su carrera, nombrandclo en el inmediato
" yocil de la Junta de Faros, en cuya comisién continué hasta
ocurrir 8u fallecimiento en 93 de Julio do 1871,

Hallabase Lasso condecorado con la Cruz de la Marina por
accién de guerra, segln se ha indicado, con la pensionada de
Carlos I1L Y plya'ca de la misma; la de comendador de nimero
de Isabel la Gatdlica y cruz y placa de San Hermenegildo.
Reunfa un total de seseatd y tres afios de servicios y setenia
y siete con abonos. : o .

: Fasta aqui el extracto de su hoja de aquellos. Segtin el pro-
posito enunciado, he de expresar en este paraje cudles fueron
sus obras y algunos de los juicios que estas merecieron, Con-.
signadas se hallan en su mayor parte por el docto escritor ma-
rino D. Martin Terndndez de Navarrete en su obra titulada
Biblioteca Maritima Espadwola. Son las siguientes:

Empos'iciérz Y prolyecto para la organizacion y reforma del
Cuerpo de Ingenieros de Marina. Cidiz, 1821.

Desahogo critico sobre cosas que ataiien d la Marina de Es-
paida, su estado decadente y medios intentados & propuestos
para su restauracion. San Fernando, 1835, Forma tres folletos.

Perlenecen 4 Lasso todos los articulos que se refieren 4 la

rle maritima de la Enciclopedia Espatiola del siglo X1X.

Ya Ferndndez de Navarrete indicaba en su obra la que es-
taba 4 punto de terminar, y fué impresa mds tarde, La Marina
Real de Espaia 6 sea apuntes para servir 4 la historia de la
Marina y de vindicacién contra imputaciones de escritores ex-
tranjeros que e ha de mencionar después. L

Lasso, con D. Manuel Posse y el malogrado D. Manuel
Montes de Oca, publicé La Espafia Maritima, periddico dedi-
cado desde 1836 4 1840 4 sostener los intereses de la Marina.
Forma dos 10mos, ¥ fué impreso en Madrid.

Los Murinos displicentes. Correspondencia critica epistolar.
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" El sumario de la primera carta y nica que lleg6 4 publicarse,
es el siguiente: «Causa y objeto de estas cartas.—Se bosguejan
algunos’caracteres.—El espaiiol castizo y el anglomano.—ElL
colegio establecido en Sevilla paré’ la ensefianza de los guar-
dias marinas.—Vindicacién de la Marina del Estado, injusta-
mente acusada de ignorancia en este decreto.—Defensa de las
glorias marftimas de Espafa y de sa Marina contra injustas y
ruines acusaciones de algunos escritores extranjeros.» Ma-.
drid 1841.

Con igual objeto que La Espaiia Maritima, publicé con el
referido Posse y D. Isidoro Ruiz de Albornoz Et Fanal, pevié-
dico semanal, Madrid 1842, '

Reliviéndose & estas publicaciones, decia Lasso en carta &
D. Agustin Pérez de Lerma, intimo amigo del autor de la Bi-
blioteca Maritima, ya entonces fallecido: «Ea ellas he procu-
rado siempre hacer gentir la importancia de un ramo del Es~
tado, cuya necesidad se ha querido poner en duda en los wlti-
mos tiempos hasta por hombres de Gobierno; y este espiritu

. de cuerpo y la justicia de tan buena causa han guiado cons-

tantemente mi pluma en la publicacién de La Espafia Mariti-

ma y El Fanal. Uno de los objetos mds esenciales, ha sido,
ademds, el vindicar la memoria de nuestros ilustres marinos,
citando con noble orgullo los trabajos lilerapios de algunos.

Entre estos, ocupaba justamente an eminente lugar el seior

D. Martin Fernindez de Navarrete, cuya pérdida ha dejado un

vacio dificil de reparar, en varios ramos de la lileratura y mé4s

particularmente en lo que concierie 4 nuestra historia marf~
tima.» ' :

En el apéndice 6 tomo III de la Biblioteca Maritima del mis-
mo Navarrete, que avin no ha visto la luz publica, se mencio-
nan otras obras de Lasso, precediendo -4 su noticia la adver-
tencia siguiente: «Por no ser conocidas del autor de esta Bi-

blioteca y por haberse publicado posteriormente, no se dié - 2

cuenta en el lugar respectivo del segundo tomo de algunostra-
bajos con que ahora se completa aquella noticia bibliogrdfica.»
Hé aqui aquellos 4 que se refiere, excepto las Memorias é in-
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formes de que anteriormente sé ha hecho mérito, que omili-
mos por no incurrir en repeticiones.
Conclusion fiscal dela causa mandada formar por Real orden

_d los tripulantes del berguntin brasilefio «Defensor de Pedro»,

acusados de pirateria y otros delitos. San Fernando, 1829. Por
Real orden de 1.° de Febrero de 1830, [ué autorizada su publi-
cacién. Muy posteriormente ha visto la luz publica en Sevilla
una novela titnlada El Milano de los mares, en cuyo prélogo
advierte su autor {D. Alejandro Benitia) que ha tenido para
escribirla 4 la vista dicha conclusién fiscal. ’

Exposicion sobre la necesidad de restaurar y fomentar la in-
dustria de la pesca en Espafia, asi en sus costas como en otros
puntos del Océano en fuvor de lu navegacion, del comercioy de
los intereses del Erario, 1847. _

Informe sobre una exposicion presentada al Gobierno por la
casa de los hijos de Zulueta de Cadiz, para que se les permita
estublecer una pesqueria en grande escala en las aguas de Ca-
narias y costu occidental de Africa, 1847, ‘ 4

Voto particulm" dado como vocal de la Comision de monies y
arbolados en representacion de la’ Marina, prese-nt'ado al Go-
bierno en 31 de Diciembre de 1848. s

Proyecio de una escuela de grabadores de hidrografia pre-
sentado al Gobierno como resultado de una exposicién hecha
como director del Deposito Hidrogrdfico, aceptado por aquel
y en cumplimiento de Real orden de 2 de Junio de 1851.

Ezxposicion razoincvzda presentada al Excmo. Sr. Ministro in-
terino del ramo en 22 de Julio de 1851 con un plan para con-
tinuar la cbra periédicd del establecimiento, iyzterrumpida desde
el sequndo tomo, titulado « Memorias Hidrogrdficas».

Noticia sobre el establecimiento de la, Direccion y deposito de
Hidrografia en 1797, sus progresos y actual estado. Ma-
drid, 1852.

Reseiia histérica del origen, progresos Y estado actuul dela
hidrografia en Espaiiay sequida de una explicacién vindicativa
documentadu-de los actos del ultimo director de este estableci-
miento cientifico de la Armada, D. Jorge Lasso de la Vega,



220 REVISTA GENERAL DE MARINA.

durante los cuatro afios que j)rd:cima'ment‘e ha desempenado
este caryo. Madrid, 18355,

Biogrufia del Excmo. Sr. D. Jusé Vizquer Figuerou, minis-
tro de Marina, 1857, Lasso profesaba & este alto funcionario.
(que alcanzé una larga existeucia, (nlima 'y afeclunsa amistad.
A su muerte, nos legd 4 los hijos de aquél, su retratla al 6leo
de gran dimensién, queriéndonos dav una prueba del aprecio
con que nos distinguia. Gimpleme esle recuerdo 4 lu expresion
de su bondad por la parte con que me honrd. '

Crénica naval de Espufia, Revista cientifica, militar, admni-
nistrativa, historica y de comercio, publicada bajo la direccién
de D. Jorge Lasso de la Vega, brigadier € intendente de Ma-
rina, y D. Jos¢ Marcelino ‘Travieso, auditor del mismo ramo.
Comenzé esta publicacién en el ao 1855, Desde ¢l Lomo se-
gando resumi6 Lasso su exclusiva direccién y propiedad, yen
el de 1860 ces6 con el tomo x1. Jefes y oficinles de la Armaday
sus cuerpos auxiliaves, de reconocido concepto y sobresaliente

~aptitud por sus estudios, contribuyeron con sus trabajos histé-
ricos y cientificos al buen nombre de esta Revista. Prolijo seria
enumerar los debidos 4 su director, quien ya entonces, de edad
avanzada y casi privado de la vista, no daba reposo d su inte~
ligencia y actividad en la penosa y periddica tarea que se
habia impuesto. Verdad es que & ello le estimulaba la honrosa
invitacién que habia recibido por conducto de u no de los mis
distinguidos escritores marinos que por sus merecimientos ha
llegado 4 ocupar dignumente uno de los sillones de la Acade~
mia de la Historia {1) y que después cooperd con sus escritos al
concepto de la misma publicacidn. '

(1) Tanto por lo que honra 4 Lasso como al docto escritor 4 quien me refiero, y
en la persuasion de que este no lo ha de llevar 4 mal, me determino & copiar en
este paraje la carta que desde el Apostadero de la Habann dirigié 4 aquel con el
fin indicada. Es como sigue: ’

«Sr. D. Jorge Lasso de la Vega.—Muy sefior mio: Tengo el lionor de pasard
manos de V. S. la adjunta manifestaciéon de los deseos que sohre la publicacion
de un periddico de Marina, abrigan los oficiales de este Apostadero, de quienes

.
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v Seria larga tarea reproducir la relacién de los articulos in-
. serlos en varios periddicos y revistas debidos & la pluna de
©’ Lasso, muchos de los cuales se mencionan e el referido apén-
“dice de la Biblioteca Maritima, Solo citaremos algunos de
“aquellos en que fueron publicados. En los polilicos E{ Heraldo, .
y sobre todo La Espaiia, abundaron sus trabajos, ya de las
. cuestiones de actualidad entonces, ya cientificos, histéricos y

administralivos. No pocos de estos aparecieron sin su firma.

El Observador Militar, El Comercio, de Cddiz, La Revista Mi-
- litar, El Diario de la Marina de ln Habana, £l Clamor pit-
' blico, El Militdr Espaviol, El Diario Espaiiol y otros (que no
. recuerdo cn esle momento, insertaron escritos de Lasso, ins-
© pirados todos por su amor al ramo 4 cuyo servicio habia con-
' sagrado su larga existencia y por un vehemente entusiasmo
" por las glorias de su patria. '

S

g0y intérprete; desees que, puede agegurarse, €on comunes & todos los del

Cuerpo.
wY. S, cuyos ilustrados conocimicntos son conocidos del pablico; V. 8., yue ha

dirigido dignamente La Espaite Mairdtina y otros periddicos, sirviendo al mismo

tempo destinos que debian ocuparle la mayor parte de su tiempo, en el dia que,
e retirado del servicio, no puede tener V. S. tantas ocupaciones, es el mds & propé-
wito pura ponerse 4 la cabeza de esta empresa, ¥ asi me atrevo & proponérselo
aV.S ¢en nombhre de mis companeros.

»No sou suscriptores lo que fulta para llevarla 4 caboj si V. 8. se toma 1a mo-
festia do pusar la vista por lu manifestacion expresada, verd en ella las firmas de
la mayor parte de los oficiales de este Apostadero, faltando nlgunas por hullarse
yarios bugues cruzando al Sar de las Islas; y en vista del entus asmo con que ha
sido acogida esta idea, es ficil asesurar, que no habréd un solo oficial que dejara
de suscribirse 4 una i)ubl'xcacifm, cuyas bases fueran esencialmente murineras y
militares. Es cierto que los acontecimientos de nuestra reducida Maring no dan -
por si solo materia suficiente para alimentar st publicacion, pero las extranjeras
estdp siempre llenas de intg:rés, y principalmente en las circunstancias actuales.

wEspero que considerando mis huenos deseos, §6 sirva V. 8. disculpar el atrevi-
miento de su respetuoso servidor gue B. L. M.de V. \S‘, CEesirE0 FERNANDEZ.—
Yapor Nepluno, Habana, 11 de lEnero de 1825».

Quisiera reproducir 1a notable manifestacion 4 que se refiere el ilustrado escri-
oz marino, firmada por crecido nimero de oficiales de la Armada que después
ban Hegudo en mucha parte & obtener superiores gruduaciones en fa mismay
tados merccido concepto, pero me lo impide su larga extension y el recelo depa-
pecer coll esceso prolijo en esta ya detenida relacion, ' 8
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La obra 4 que Lasso consagré con especial predileccién al-

guuos aitos de su vida por los datos y anlecedentes que le fué .-

necesario reunir, es ‘a titulada La Murina Real de Espana d
fines del siglo xvu y principios del xix. Memorias de fumilia,
tipos, escenas y cuadros de costumbres, apuntes y muteriules
para la historia de la Marine Espafiola, que forma dos tomos
voluminosos y fué impresa en los afios 1856 al 1803, cuando
aliviado de otros trabajos se pudo consagrar 4 su revisién. Su
deseo de hacerla mds amena y atractiva,.la privé del cardcter
severo é histérico esencinlmente que hubiese podido lener sin’
esta circunstancia, No soy el Hamado 4 juzgarla. Entre los que
emitieron su opinidn sobre la misma, me he de permitir tras-
ladar & este lugar la de un compelente critico, el ya citado
jefe de la Armada D. Cesdreo Ferndndez Duro, y la de una
discretisima dama goe encubrié su nombre con un scudénimo, -
glorioso en nuestras letras, No son menos estimables los jui-
cios que se omilen, pero de no hacerlo asi, serian intermina-
bles estos apuntes. :

«La Marina Real de Espafia, dice el primero de los escrito-
res nombrados, sobresale, aparte de la fluidez de su lenguaje
castizo, en la riqueza y variedad de sus descripciones y pintu-
ras; en la rectitud é imparcialidad de su juicio critico sobre
acontecimientos histéricos de nuestra Marina, muy poco co-
nocidos y nunca publicados, cuya recopilacién ha debido cos—
tar al autor no pocos afaues y desvelos. lista obra, que inicia
una nueva senda en uueSLra literatura, serd de mucha utili-
dad al oficial estudioso que carece de otro manantial donde
buscar los antecedentes y glorias del cuerpo en que sirve, y
llenard por completo el deseo de su autor «de excitar un inle-
rés por nuestra Marina, de darla 4 conocer 4 muchos espafio-
les que por su educacidn 6 carrera, 6 que, distantes de la mar,
son extranos ¢é indiferentes 4 cuanto & ella se rcﬁerie; de promo-
ver nn sentimiento nacional, una opinién favorable hacia un
ramo de la admiuistracién, que tanto conviene hoy populari-
zar en Espaia, por reclamarlo asi sus intereses comerciales, la

wezeidd Zas topcitanii sl iz bon e die dacen ton i
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»E1Sr. D. Jorge Lasso de la Vega ha prestado, con la publi-
cac;idn de su obra, un servicio eminentisimo 4 la Marina, y
«p ha hecho, por tanto, acreedor al reconocimiento de todos
lgs que 4 clla pertenecen.» : . -

No pocis publicaciones de la época en que Lasso di6 4 la
prensa Su obra, la examinaron en sus articulos bibliogrificos ¥
emitieron favorables juicigs. Poseemos, adem4s, un gran nui-
mero de carlas de jefes y oficiales de la Armada, caracteriza=
dos por su ilustracién, y escritores distinguidos en que le fe-
licitaban por la empresa que habia llevado 4 feliz término.

La opinién del ilustre Ferndn Cahallero sobre el libro de
Lasso, s¢ halla consignada en carta dirigida & un amigo suyo.
En ella se cxpresa en 1os términos siguientes:

aMi qu\erido y apreciado amigo: Usted sabe lo despacio que
leo, que es 4 la manera (ue comen los hueyes, rumiando; des-
pacio que se aumenta & medida de la importancia de la leclura
que emprendo. Si 4 esto agrega usted mis ocupaciones y mis
correspondencias, no extranard que no haya concluido hasta
ahora la lectura del primer tomo de la Historia de la Marina,
qgue su autor ha tenido la‘alencién (por mi tan agradecida) de
enviarme por mano de usted. . ‘

pVoy i ensayar decir 4 usted mi opini6n sobre esta lectura,
por insignfﬁcante que sea mi juicio en este Tamo, como en
otras muchas materias; en cuanto al efecto que me ha causado
no podué; cuando cada pensamiento que s¢ lee halla su herma-
no gemelo en'la cabeza, y cada sentimiento el suyo en el cora-
z6n, cl efecto que cuusa €8 indescriptible. ‘

»Si lo primero y esencial en una obra es el espiritu que en
ella domina, no conozco obra moderna que le aventaje ni que
la ignale. La religiosidad mis pura y sincera, el patriolismo
més acendrado y leal, el mds noble y legitimo espailnlismo,
tan digno y exento de hinchazén en las cosas propias que elo-
gia, como moderado y decoroso en las ajenas (ue vitupera,
forman ese espiritu que avalora para mi esta obra mdés quc to-
dos los demis méritos que en ‘eila se incluven. No €onozco
ni concibo cosa mis bella ni mds noble, que Ja de rehabilitar
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lo que echd abajo la injusticia y lo que después la indiferen-
¢ia mds punible deja caido. {Valor sc necesita para combatir
de frente estos dos regentes de nuestra época, la injusticia y
la indiferencia! : \

»La gran erudicién, el acopio de datos, el estudio, la ilus-
tracién, el criterio, el buen juicio, hacen & este libro tan cu-
rioso como instructivo, y dando su autor & una obra cldsica
de gran valer la forma de novela, consigue divertir 4 sus lec-
tores instruyéndolos, huce admirar lo que el autor con tanta
yazén ama y admira, aunque la novela solo sirve de handeja
para prescnlar y ser cubierta por las bellisimas flores de su
sentir y sazonados frutos de su saber, :

»;Qué bueno y qué inleresanle es cuanlo dice sohre Améri-
ca! {De qué manera tan sencilla y. conmoviente relala, asi
el horrible fin del almirante Caracciolo, como las caldstrofes
de nucstras armadas, llenando nuestros ojos de ligrimas y
nuestros corazones de indignacién! ;Cufintas grandes y nobles
sombras, si sombras pueden sonreir, sonreirian 4 cste mo-
derno antiguo espaiiol! '

»En cuanto 4 la parte de novela, le aplico la definicién que

-en su inleresante obra sobre Espafia hace el bardn Minutoli
de la pintura espafiola: es, dice, la imagen de su cavdcter, co-
medida, grave, religiosa, pudica y poélica; asi como los ale-
manes son, con pocas excepciones, los solos que miran & los
espaioles, su historia, aries, poesia, etc., bajo su verdadero
punto de vista. Pienso, cuando mi sobrino vuelva de la emba-
-jada de Viena, darle un ejemplar de esla excelente obra, para
que se la entregue al bardn de Wolf, bibliotecario del ecmpe-
rador,.como muestra de que el arbol nacional ticne renuevos
y que no todas sus ramas son ingertos.

»Nada vale mi admiracién y mi simpatia; & pesar de eso,
suplico 4 usted, mi querido amigo, qﬁe le transmila al autor
su expresién de consuno con las de mi gratitud y de mi pro-

" fundo aprecio. Digale usted que un lugar muy prefercnte ocu-
parid en mi pequeia libreria un libro escrito con los nobles y
caballerosos sentimientos de la antigua Espaila, y con la ilus-
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. 4racién europea moderna de que se sirve para realzar aque-
" llos, y con el buen seatido de aguel que por su superioridad
_intelectual se ve libre de las pasiones, imitaciones y parado-
-: Jjas de nuestra confusa época, un libro que causa una satisfac-
. ¢i6n que nada en ¢l empafia,—Sevilla 7 de Julio de 1838.—
Su mis amigo, FErniN CABALLERO.»

Aun he de permilirme trasladar aquiun fragmento de carta
“de una sefora de muy alta distincién de Andalucia, cullivadora
do las letras, dirigida amistosamente & la persona por quien
Nego entonces 4 sernos conocido, -

eAhora voy 4 copiar 4 usted Jo que sobre esle libro me es-
" cribe Marfa Filomena (la de Pastrana), una de las mujeres

mis cullas, mds instraidas y de mis talento que he conocido:
~Tienes muchisima razén—me escribe,~—en los elogios quc
. haces de la Historia de la Marina Espaiiola, que he recibido
© por conducto de M. Latour, pues me ha encantado de tal modo,
que no solté el libro de las manos hasta concluirlo. No he leido
ninguna obra histérica y cientifica escrita con mds talento, con
mis ligercza y con tan buena erilica. ;Qué tal pone con gran
justicia y como quien no quiere la cosa 4 nuestros amigos los
ingleses'... El que tiene saber y talento, y guiado por ¢l buen
sentido los pone al servicio dela verdad, como sucede & Lasso,
tiene desde luego todas las simpatias de las genles que valen
& su favor. La verdad se disfraza; pero gdstanse los disfraces,
caen 4 gn'ones 'y la verdad, que es eterna, vuelve 4 aparecer
genuina, pura y desnuda dando su mmoxtalxdad solo d las
obras que bajo sus auspicios se escribieron.»
Débense mencionar aqui otras publicaciones de Lasso, de
. distinto cardcter & las anteriormente expresadas. Una de ellas
es la traduccion de la obra escrita en inglés Las ciencias ense-
. nadas por medio de juegos 6 teorias cientificas de las mds usua-

les que sirven de recreo é la juventud, con indagaciones his-

toricas sobre su origen. Forma tres tomos, y tiene por ohjelo
inspirar ¢l gusto por el estudio de la mecinica y la lisica. Fué
impresa en Gidiz el afio 1835. En uno de los corlos periodos
en gue pudo consagrarse Lasso 4 trabajos ajenosd su carrera,

v

R MR
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‘publicé el libro titulado La razén del Cristianismo, 6 pruebas
de la verdad de la Religion, sacadus de los escritos de los hom-
bres mds sabios y eminentes de Francia, Inglaterva y Alema-
nia. Compartié la traduccién de esta obra con un hermano
suyo, sacerdote, y antor de obras de asuntos religiosos, que
llegé 4 merecer notable conceplo de arador sagrado en las
provincias andaluzas. Lasso la adiciond con articulos y pa-,
sajes escogidos de eminentes antores espaiioles y los retratos’
de los mds célebres de unos y otros. Solo llegd d publicarse el
tomo 1. Por altimo, debida 4 la pluma de Lasso, es la Necro-
logia del Excmo. Sr. D. Evaristo San Miguel, Dugque de San
Miguel, leida en la Academia do Arqueologfa en sesién pu-
blica de 17 de Abril de 1864. Fué impresa en Madrid en el
mismo aflo. x

Temeroso de que el deseo de no omitir circunstancia alguna
que pueda redundar en honra de aquel & qnien rindo este tri-
buto de carifio filial me haga parecer prolijo con exceso, he de
procurar hacer lo mds breve posible cuanto me resta consignar

-sobre el mismo.’ - ‘

" Como un detalle de su vida piblica, he de recordar que en
el aiio 1844, fué presentado en Milaga poralgunos amigos su-
yos como candidato 4 diputado 4 Cortes, y si bien no alcanzé
esta honra, obtuvo 1598 ;IOLOS, mimero muy préximoal de los
que salieron triunfantes. Butre sus titulos académicos 6 de.
otras corporaciones de distinto cardcter, se hallaba el de socio
de la Sevillana de Emulacién y Fomento de la Agricultura,
Artes y Comercio, para que fué elegido en el mismo ano aunte-
dicho.

No es mi propésito en modo alguno indicar otros mereci-
inientos 6 cualidades que pudieran realzar & quieu dedico estos
modeslos apuntes, pero ha de permitirseme que lo hagade algu-
nos que por todos le fueron reconocidos. Modesto por caricter,

. apegado 4 la vida de [amilia, no debid sus adelantos en su ca-

rrera d sus pretensiones, diligencias 'y afdn de medros. Domi-

ndbale una pasién: la del estudio y la lectura. Interesabale el
conocimiento de las nucvas obras, en especial las de su profe-
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~gi6n, y adquiri6 tal mimero de {as de tolo género, que con
©. acertada cleccién obtenian su preferencia, que bien puede de-
. cirse nos legd 4 sus hijos una modesta biblioteca, que por su

. extension no nos ha sido posible conservar reunida como era

) ‘gu desco. Alilustrado escritor marino que ya dejo citado, Don
. «Cesdreo Fernindez Duro, debo el recuerdo que de la misma

“haco en uno de sus libros de Disquisiciones nduticas.

’ ~ «En ¢l transcarso de los afios 1820 al 1871, dice, periodo de
mayor actividad en la vida laboriosa de este seiior brigadier,
renui6 una libreria especial que pasa de 5000 volimenes, sin

j conlar los folletos y cuadernos, cuyo nimero asciende & 1 500.

~ Dominan en la coleccién las ‘obras cientificas, y principal-

mente las del ramo de Marina, habiendo rauchas que son no-

tables por su antigtiedad y rareza 6 por ¢l esmero con que
estin editadas. De las bibliotecas particulares de Marina, es
esta la dnica que se conserva cual la formd su primer propie-
tario: sus hijos D. Juan 'y D. Angel, no solamente la mantie-
" nen, sino Ja aumentan con perseverancia é inteligencia, acre-
centando el valor que'ya por tantos conceptos tiene, »

No nos fué posible & ambos ni 4 otro hermano mio, por la
{ndole instable de su carrera, hoy teniente coronel del arma
de caballeria, contribuir al desco de nuestro buen padre,
manteniendo reunida la lihreréa que con su constancia llegé -
4 ver formada. La muerte que arrehaté prematuramente &
nguestro carino, al primero de los citados tan benévolamente -
por ¢l autor de las Disquisiciones, ha hecho que se divida por

y exigir ademis su conveniente colocaciéu un amplio local con

condiciones especiales. Gomo el que heredd las aficiones de

mi padre & los estudios histéricos de la Marina, y fué su

auxiliar en la reunién de datos y noticias para sus trabajos.

do esta clase, no considero fuera de lugar consagrar un ré-
cuerdo 4 su lahoriosidad y aptitudes en tal género de traba-
jos. A &l son debidos los Anales de la Marina militar de Es-
paia, Cuadro sindptico en ocho épocas que comprenden desde
1a Marina primitiva hasta la contempordnea. Do sentir es que
cuando su impresién se hallaba casi-4 su término, la inte-
15

TOMO XXVII.~-AGOSTO, 1890,
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rrumpiera su deseo de atender & otra 'publicacién im portahte
y de interés general que fundé ¥ prosiguié con perseverancia
durante veinte afios hasta su fallecimiento, y que tan propia
era del cargo que desempeiiaba en el Ministerio de Marina,
como jefe de su archivo central, Me reflero 4 1a Legislacién
Maritima de Espaia, Manual de Reales érdenes de generali-
dad para gobierno de la Armada, Bl asiduo ¥ constante tra- '
bajo 4 que le obligaba la formacién sobre todo de. los indices
circunstanciados para su manejo, le absorblan las horas que
podia dedicar al descanso, y 4 otras fareas mAs amenas como
la ya indicada. Cuando hubo al fin logrado regularizar 1a
marcha de la Legislacion Maritima sin perjuicio de sus intes
reses y recoger el fruto de sus desvelos, le sorprendi6 la
muerte, en cuyos momentos dicha publicacién que debi6 ser
un legado para sus hijos, pas6 4 otras manos con todas sus
utilidades por superior acuerdo. ;Tal es la instabilidad de las
cosas de la vida!

Volviendo al principal objeto de este escrito, pocas palabras
quedan para terminarlo. Nunca es tardio el homenaje de inti-
mo afecto filial que se rinde 4 la memoria de un gér tan que-
rido. Al fin me he resuelto 4 romper el obsticulo que me
detenia para dar publicidad 4 estos mal ordenados apuntes,
por ser mi pluma la que los trazaba. Hijo, aquel 4 quien se re-
fiercn, de marino, ¥ hermano 4 la vez de otro que siendo capitdn
de navio, fallecio 4 consecuencia de un golpe violeuto recibido
ejerciendo ¢l mando del vapor Congreso en recio temporal {1},
y teniendo otros deudos también al servicio del ramo en qué
obtuvo sus adelantos, no es mucho demostrase tal apego Y
entusiasmo por cuaunto podria redundar en gloria del mismo.
Deuda es de gratitud para mi, ademis de la comin & todo
hijo, honrandome asimismno en pertenecer & aquel, el modesto

tributo que asi llego & ofrecer 4 quien tuve por ejemplo y guia

-

(1} D. Salvador Viniegra y Lusso de la Vega, joven ¥y laureado artista i guien
se debe el conocido lienzo La bendicion de los campos, es nieto de este jefe de la
Armada.
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para perseverar en mi aficién 4 las letras, déndome poseer no
escaso nimero de obras, elegidas con acierto, tan ttiles para
- ".el cultivo de mis estudios. ) '

. Solo me resta reclamar se me disculpe, si dominado por
“{ntimo sentimiento, he llegado, & pesar mio, & exagerar 6 dar
~mayor realce 4 merecimientos que otro hubiera podido juzgar
_con imparcialidad, y sobre todo con la: competencia de que

7 carezco.

. ANGEL Lasso pE ra VEGa.




MARINA ALEMANA. ®

Prusia es de nacimiento una potencia‘ esencialmente mili-
tar. Para el ejército ha sido siempre el primer puesto en las -
preocupaciones de los soberanos que se han sucedido en Ber-
lin. La organizacién actual de él es el resultado de largos es-
tudios paciente ¥ metddicamente proseguidos, asi durante los
éxitos alcanzados, como en medio de los desastres quo ha su-
frido. p

En cambio la marina de guerra es de creacion recientisima -
en ese pais. Figuraba ya este cont justos titulos entre las gran-
des potencias de Ruropa, Yy, mirado desde el punto de vista’ '
maritimo, era todavia inferior 4 las mds pequefias. En 1864,
cuando Prusia, arrastrando en su marcha al imperio austro-
hingaro y & la Confederacién germdnica cayd sobre Dinamar-
ca, aquél]a no se alrevid & disputarle el im perio del mar. Gra- -
cias al concurso de su marina, bien deficiente sin embargo,
logr6 el menor de los reinos escandinavos prolongar algunas
gemanas la lucha tan monstruo'séxmen'te desigual que con tanto- .
valor habia afrontado. o

Qi 1a llota dinamarquesa hubiera creido exn aquel tiempo en- -
contrar entre sus enemigos algun adversario temible, se hu- -
bicra fijado de preferenciaen la escuadra austriaca. Lias fuerzas
navales quoe dos anos mis tarde debian batir tan complutamente"i
_____________,,,__.—-——————___________,_____,_—-—-—— :

(1) DeLTrania MILITARE. Revue di Cercle Militaire.
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en Lissa 4 las de Ttalia, podfan yaen aquella época representar
algo. Las de Prusia, por el contrario, no tenian 4la sazén mzié
que un valor insignificante. '

Hoy ha variado todo. La marina prusiana, converlida en
" marina alemana, no solo es.muy superior & la dinamarquesa,
sino que se deja muy atris d la austriaca. Y 4 pesar de los ex-
traordinariés progresos que lialia ha introducido en sa flota
desde 1886, Alemania estd préxima 4 ocupar el mismo nivel
que ella alcanza y 4 disputarle el titulo de tercera poleucia
naval de Europa.

4Cémo se ha efectuado este movimiento tan rdpido en la
marina alemana? ;C6émo se ha producido ese fenémeno gue da
un mentis tan enérgico al antiguo adagio, segin el cual si no
se necesitan més que cien afos para formar un ejéreito, son
pecesarios dos siglos para constituir una marina?

Es muy interesante estudiar una respuesta exacta d esas pre-
guntas. Tanto m4ds, cuanto que Alemania parece haber seguido
para la organizacién de sus fuerzas navales, un plan y proce-
dimientos que no carecen de analogia con los aplicados 4 la
constitucion gle su ejército. Resulta verdaderamentie curioso el
estudio de ese edificio marilimo cuyos primeros arquitectos
han sido los soldados, pues sabido es que los dos jefes prime-
ros del almirantazgo alemdn fueron dos generales de tierra.

Una Revista alemana, mililary maritima 4 la vez, los Ana-
les del Ejército y de la Armada alemana (Jahrbicher fir die
deutsche Armee und Marine), ha publicado recionlemente s0-
bre ese punto un trabajo muy extenso, del cual podemos ex-
traer algunas referencias ttiles, tanto acerca de la organizacién
propiamente dicha dela Marina, como concernientes 4 lag ideas
y al espiritu en que sé inspiraron los que trazaron los princi-
pios que han servido de basedla constituciény dla formacidn
do su personal.

Veamos, aute todo, c6mo nuestros vecinos se procuran la
oficialidad de la Armada, sus oficiales de marina (See offizie-
re); los que deben ser el alma de la marina, como sus congé-
neres do las tropas de Lierr‘a son el alma del gjército.
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Tl futuro oficial ingresa en la Armada como cadete (kadett).
. Para ser admitido ha de justificar aptitudes fisicas, conoci-

mientos intelectuales delerminados y no pasar de los dieci- |

ocho aitos, 6 de los diecinueve, si presenta el certificado de
fin de estudios, que se obtiene después del examen llamado
Abiturientenprifung, que conslituye el coronamiento habitual
de los estudios cldsicos en Alemania.

El grado de instruccién teérica exigido para la admisién como
cadete, puede declararse solo por Ja presentacién de su certifi-
cado completo de estudios, expedido por un gimnasio, 6 por un
gimuasio profesional (Realgymnastum) alemén, 6 bien, lo que
mejor que nada da idea del cardcter de la institucién, por un
certificado de examen de alférez portaespada (Portepee- Fahn-
rich) de ejército. \

Hay una convocatoria anual, generalmente en el mes de
Abril y en nimero proporcional & las necesidades previstas.
Los candidatos deben haberse presentado 4 la autoridad mari-
tima durante los meses de Agosto y Setiembre del aiio prece-
dente. Los admitidos son llamados en seguida 4 prestar el ju-
ramento militar, y desde este momento forman parte del ejér-
cito de mar en clase de soldado sencillo (Gemeinen-Rang). Se
les clasifica entre si, sezin la edad (Lebensalter), quedando
siempre, sin embargo, 4 la cabeza de la lista aquellos que po-
seen certificado de estudios, y son embarcados inmediatamente
en el buque escuela de cadetes (Kadetten-Schulschiff) para re-
cibir alli la primera educacién militar y maritima (militai-
rischseemdnnirche Erziehung ). Pasan después & la escuela de
marina (Marineschule) de Kiel, donde siguen el Curso'especial
de los cadetes (Kadetten-Citus) durante seis meses mis, al cabo
de los cuales son admitidos al examen de cadete de Marina 6
de mar (See Kadett).

Obtenido este empleo, pasan al «buque escuela de cadetes
de marina» (See Kadetten-Schulschiff) y luego & la escuadra
de evoluciones { Uebungs-Geschwader).

El primer sexamen de oficial de marina» (See offizier Pri-
fung) tiene lugar al concluir el curso de instruccién seguido
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en ¢l buque escuela; el candidato que lo sufre con buen éxito
es nombrado- alférez de mar» ( Unterlieutenant zur See), pero
gin credencial (ohne Patent).

Esa credencial no se obtiene hasta mucho después, sufrien-
do antes diferentes pruebas; se encuentra en una situacién
pastante parecida d1a de nuestros guardias marinas de 1.* cla-
ge, es decir, que ticne considoraciones de oficial sin scrlo, em-
pero, de manera definitiva.

Puede observarse, por lo demds, que solo ha empleado dos
aiios escasos, mucho menos tiempo que en Francia, para lle-
gar d ese empleo; que durante aquel periodo no ha permane-
cido mds que seis meses en una escuela de marina, propia-
mente dicha; que el resto lo ha pasado en la mar, aunque en
buques escuelas, y sobre todo, que para él el primer embarco
ha 'precedido 4isu .admisiéll en la Escuela.

Aparece, por consiguiente, que con respecto 4 1a Escuela, el
embarco representa el lado préictico de la educacién; y esto
nos ofrece una analogia, que debemos notar, con lo que ocu-
sroen el ejército alemdn, donde el servicio de filas debe cum-
plirse antes de ingresar en la «Escuela de guerrar, en la cual
sc sulre la preparacién necesaria para presentarse al examen .
de oficial. También es digno de mencionarse, y COmo una

_ -consecuencia de esa preparacién mds rdpida, la edad, superior

4 1a que fijamos nosotros—dieciocho 6 diecinueve aiios,—f{ijada
*como limite para el ingreso en la escala jerdrquica de oficiales.

Continuemos. : '

El «alférez de mar»—sin credencial —debe volver en se-
guida otra vez al «servicio préctico» (praktische Dienstleitung)
durante cinco 6 seis meses, 4 bordo 6 en tierra, y seguir acto
coutinuo el «curso de oficials (Offizier Cdtus) en la escuela
de marina de Kiel, citada antes. Despues nuevo examen la-
mado «Examen profesional de oficial de Marina» (See offizier
Berufsprifunyg), que ve'rsa,' sobre navegacién, marineria, tic-
lica waritima, artilleria, méquinas de los bugues, torpedos,
arquitecturi naval, ciencias naturales, mecdnica, fortificacion,
t4ctica terrestre, matemidticas, inglés, francés, ctc.
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Sufrido este examen ya no le queda que hacer més al «alfé-
rez de mar», para obtencr la credencial, que pasar tres aflos
embarcado (Seedienstzeit); pero necesita cinco, como condi-
cién indispensable (unerldssliche Bedingung ) para ser promo-
vido 4 steniente de mar» (Lieutenant zur See), empleo equi-
valente al de nuestros alféreces de navio.

Y muchos afios de «navegacién» (Mehrjihrige Seefahrtszeit)
en estc grado ponen en condiciones de aspirar al empleo in-
mediato superior, el de Kapitdn lieulenant; nuestro teniente
de navio. ' ' '

Darante su permanencia en estos dos empleos, los oficiales
son llamados 4 frecuentar la «Academia de Marina» (Marine
Akademie) de Kiel, cuyos cursos son de dos afos, pero solo
se explica en'invierno, pues en verano los oficiales de la Aca-
demia vuelven al servicio activo de mar 4 bordo de los bugues
de la escuadra acorazada de evoluciones 6 en otros.

Los estudios de la Academia se refieren & las ciencias pro-
fesionales y ademds malemdticas, fisica, quimica, astronomia
nutica, geografia fisica, geologia, lenguas vivas, historia de
las guerras maritimas, administracién, justicia militar, dere-
chos de gentes, de guerra y maritimo, elc.

Hé aqui otro establecimiento de que carecemos en Francia.
Anzyos el auier dleman no lo dice expresamente, su molo de
hablar da 4 entender que todos los oficiales tienen la obliga-
cién de frecuentarlo en uno de los empleos precitados. Desde
este punto de vista no parece ser hermano de la Academia de
Guerra. -

En todos los casos se desprende de lo expuesto que Ia ins-
truccion teérica dada 4 un oficial en la Escuela esid graduada,
escalonada en un periodo relativamente largo de su carrera,
y alterndndola con el servicio préctico y el ejercicio efectivo
del mando. .

En ese particular resaltan una analogia evidente con lo que
se hace cn el gjército alemiin y una diferencia notoria con lo
que se hace en Francia.

El empleo inmediatamente superior al de teniente de navio,
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el primero de oficial superior, es el de capitin de corbeta
{Korvetten-Xapitdn}, similar al que antes y con el mismo

" nombre existia en nuestra Marina, correspondicnte al de jefe

de batallén del ejéreito.

La condicién esencial para obtenerlo en la marina alemana
consiste en haber servido 4 bordo un ano lo menos como «pri-
mer oficial» (Erster-offizier): cargo anilogo al de nuestro «se-
gundon ¢ first-lieutenant de la marina inglesa.

Inmediatamente viene el empleo de capitdn de mar (Kapi-
tan-zur-See), nuestro capitdn de navio; para obtenerlo es in-
dispensable qcreditar dos ailos de navegacién como coman-
dante de un bugque pequero, 6 el mismo tiempo de primer ofi-
cial en un acorazado. '

Vése que falta el empleo equivalente al nuestro de capitdn
de fragata 6 teniente covonel de ejéreito.

La marina alemana comprende, ademis, entre sus oﬁciales,'
un cuerpo de ingenieros mecdnicos ( Maschinen-Ingenieur-
Corps). Se elige 4 sus individuos entre los primeros magqui-
nistas (Ober-Maschinisteh), de los que hablaremos mds ade-
lanle, y que forman parte de las tropas de Marina.

Las condiciones exigidas & un candidato en este punto, son:
poseer 10s conocimientos técnicos y la experiencia necesarios
para conducir las mdquinas de los grandes bugues, y ademds,
bacerse digno de la admisién en el cuerpo de ingenieros me-
edmicos por la instruccién y la educacion genceral, asi como
Bor sus cualidades y condicién personales.

En tales detalles se revelan rastros de la preocupacién cons-
tants Y marcadisima en el ejército alemdn, de conservar al-
euerpo de oficiales una especie de cardcler aristocratico, pre-
@riendo, ante todo y sobre cualesquiera otras consideracionces
pmﬁ‘esionnles, las personas de familias distinguidas y de bue-
aa educacion.

Las mismas observaciones pueden aplicarse, aunque en me-
por yrado, & los oficiales encargados de otros servicios espe-
ciales, tales como los artificieros y los llamados del material
(F euerwerks und Zeng officiere). Salido es que el ejército ale-
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mén comprende en su artilleria, y con iguales nombres, un
personal parecido & nuestros guardias; personal cuyos indivi-
duos, 4 pesar de que llevan la denominaci6n de oficiales, no
parecen gozar del todo de ese titulo y sus preeminencias. En
efecto, 4 esos oficiales solo se les llama agregados al cuerpo
de oficiales de Marina (dem Seeoffiziercorps attachirt), sin ser
miembros de ¢l ¢Mitglieder).

Lo mismo ocurre con otra categoria especial de oficiales, los
oficiales torpedistas ( Torpeder-Offiziere), que son elegidos en-
tre los primeros torpedistas (Obertorpeder) que poseen los co-~
nocimientos necesarios, justificindolos en un examen.

También existe una infanterfa de Marina en Alemania muy
diferente de la nuestra; toma sus oficiales del ejército, al que
dejan de pertenecer solo temporalmente.

Cuanto 4 la artilleria de marina (Matrosen-Artillerie), sus
oficiales son los de mar, como sus tropas son marineros (Ma-
trosen). Corresponde mejor & nuestros marineros artilleros
que 4 nuestra artilleria de marina, segin veremgs luego.

Vamos 4 pasar ahora, con el autor, al reclutamiento del
personal comprendido en los cuadros de que acabamos de
hablar. :

Los marineros alemanes provienen: de los alistamientos
ordinarios dados en virtud del servicio obligatorio por las po-
blaciones maritimas, 6 de alistamientos andlogos impuestos 4
las poblaciones del intcrior—estos iltimos se destinan espe-
cialmente 4 los cuerpos de infanteria y de artilleria de
marina.

Ademds, la marina, como el ejéfcito, acepta voluntarios asf
por un ailo. feinjihrige) como por cuatro (vierjihrige).

Los primeros son marinos de profesién (Seelente von Be-
ruf), que han obtenido por sus estudios el derecho de no ha-
cer mis gque un aino de servicio militar, 6 que han ganado el
examen de piloto (St_euermannseacamen). De este personal sal-
drdn mds tarde los oficiales de reserva para la flota, y los lla-
mados de la Seewehr, 6 sea la Landwehr naval.

Los voluntarios por cuatro aiios, institufdos desde 1874, son
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o jévenes del interior del imperio, que no habiendo bumplido
adn los veinte afios—no estando ain, por lo tanto, bajo la ley
. militar—se comprometen 4 servir cuatro afios en la marina
* imperial. Con buena conducta, y la adquisicién de los conoci-
mientos necesarios, pueden llegar 4 marineros de 1.® clase
“ (Obermatrosen) & los cdatro arfios de navegaci6n, y después
do un total de setentaidos meses de mar, reenganchdndose,
naturalmente, pueden ser promovidos al grado de suboficial
© ( Unteroffizier); lo mismo, como se ve, que en el ejército. En
el buque también, el reengache es una condicién casi obliga-
toria para llegar al primer grado de la jerarquia.

Mas parece ser que los voluntarios por cuatro afiog, no son,
en general, personas muy sumisas. Casi todos son individuos
que al engancharse en la armada, entre los dieciocho y los
veinte aitos, han desempefado ya en tierra todo géiuero de
oficios y no saben lo que guieren. Asf es que la mayoria de
ellos oncuentra un pelo, dice el autor, en su nucva profe-
gién; pocos la conservan, los demds no hacen mds que pasar
por los buques. ,

La artilleria de Marina tiene, por.principales misiones, la
defensa de los puertos militares y de las costas en general,
tanto por el uso del caién como por el empleo de torpedos
fijos y otros medios (artilleristiche und Minenvertheidigund).

Los soldados de infanteria de marina, que cousta hoy de dos
patallones, llamados «de mar» (Seebataillone/, se emplean 4
bordo como guardias de seguridad ( Sicherheitswache); sirven
en combate como tiradores principalmente y si llega el caso
de un desembarco forman el nicleo ellos.

Constituyen, pues, los similares de nuestros marineros
tiradores , pero nunca pucde empledrseles en los trabajos que
se ofectiien en el aparejo del buque. Son soldados que viven 4
bordo mejor que marineros, propiamente dicho; recuerdan
mucho 4 los «marines» ingleses. :

La policia del buque estd confiada d los «feldwebel de hord»
( Bordfeldmwebel), mds 6 menos andlogos 4 nuestros «capitanes
de armas.» - '
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Si los voluntarios por cuatro, ailos dan pocos suboficiales,
los marineros de profesién, llamados por tres ailos, no dan
mis. Al espirar su compromiso militar vuelven generalmente
y salvo raras excepciones, 4 la marina mercante.

Hace falta, por consiguiente, una tercera fuenie de alista-
mienlo para alimentar 1os empleos subalternos de los equipa-
jes de la flota. La marina alemana, ha tenido gue recurrir
para eslo, como todas las demnds, 4lainstitucién de los «apren~
dices» ( Schiffsjungen). Incorporados desde muy jévenes d la
marina, se les educa con gran esmero, sin perder de vista su
profesién fatura, esforzdndose en inspirarles gusto y entu-
siasmo por ella 4 fin de llevarlos & continuar sirviendo volun-
tariamente cuando terminan sas obligaciones regulares.

Esto es, en realidad una aplicacién del principio, en que
se fundan las escuelas de suboficiales de gjército. Los apren-
dices son admilidos entre los 15 y 17 ailos en una escuela
especial establecida en Friedrichsort, cerca de Kiel. Perma-
necen alli tres aitos y como equivalente de la instrucci6n gra-
tuita que reciben en este establecimiento, se comprometen d
servir dos afios en la marina por cada uno pasado en la «sec-
ci6n de aprendices» ( Schiffsjungen Abtheilung). Esto, sin per-
juicio de los tres afios de servicio militar que han de cumplir
como todos los demds ciudadanos.

De manera que finalmente ,y" computando los tres anos de
escuela, resulta un total de doce afos conseculivos el ndmero
de los que permanecen en la marina.

Gracias {4 esta combinacién, mientras que las escuelas de
suboficiales no proporcionan al ejército mds que una parte
insignificante de sus cuadros subalternos, parece que la escuela
de aprendices debe de dur d la armada la mayor y mejor parte
de los suyos. ‘

Desde el tercer aifo de estancia en estd escucla los que
demuestran buena conducta ¢ inteligencia, pueden ser nom-
brados ssuhoficiales aprendices» (Schi/fsiungen-Untero[fiziere}
y, después de haber seguido en el Mars un curso de artilleria,
pasan & marineros de 1. (Obermatrosen ).
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La condicién exigida en todos pard llegar & suboficiales
(Maaten), consiste en llevar setentaidos meses de navegacion,
doce de ellos, al menos, como marineros de 1.* clase.

Quedan en libertad de elegir 1a ‘especialidad en que prefie=
ran servir, solo con que posean los conocimicntos necesarios,
y estos conocimientos pueden adquirirlos 6 bien en las ‘escue-
las de «seccién» Y de «divisién», 6 bien en la de « timoneles,
maquinistas ¥ torpedistas», establecida en Kiel, 6 por 1ltimo,
en la escueld de artilleros de Berlin, donde pueden aprove-
char las clases establecidas para los aspirantes del ejército.

Estas diversas especialidades son. casi iguales que las esta-
plecidas en 1as demds marinas; solo hay que notar que en
algunas puede Jlegarse 4 una situacién que da categoria de
oficial, como son 1as de artificieros, torpedistas, material (Zeug)

Y administracién.

En las demds, tales como la de timonel, succde 10 contrario,
on ellas el término de la carrerd os 1a categoria de Hechoffizier
{oficial de cubierta), correspondiente & la de nuestros «oficia-
les marineros». .

La seccién de maquinistas ( Maschinister) y la de obreros
(Handzoerker), forman parte de las divisiones de arsenales
(Werft-Divisionen ). La primera sé elige entre los maquinis-
tas y fogoneros de los vapores mercantes, 12 segunda entre los
carpinteros, veleros, CErrajeros, herreros Y obreros civiles de
las demds profesiones.

.

LA INSTRUCCION DEL PERSONAL.

Como complemento ‘de 1a exposicién que acabamos de ha-
cer, tomando los datos de los Fahrbitcher finr die deutsche
Armee und Marine, de 10s principios de organizacion de la
marina alemana, vamos ahora 4 darv algunas indicaciones,
siempre tomadas de la misma fuente, sobre la manera como
alli se divige 1a instruccién del personal ¥ sobre las ideas que

. presiden 4 esta dirveccién.
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Todos los quintos incorporados 4 la marina, sean marine-
ros de profesién, 6 maquinistas, fogoneros, obreros, ctc., re-
ciben la instruccién militar del soldado de infanteria durante
las diez primeras semanas de su entrada en ol servicio. No es
que sc trale de emplear, ni giquiera de poder emplear como
soldados en una ocasién cualquiera 4 todos estos hombres 6
parte de ellos; el objeto no es otro que hacer la educacién del
hombre, y dar una base s6lida 4 los hibitos de subordinacién
y de disciplina que es preciso contraigan. Al mismo tiempo
se les hace adquirir por ese procedimiento, cierto aire militar
y se les prepara para el servicio de 4 bordo.

La necesidad en que se halla’el marinero de poder desem -
pefiar los servicios propios del soldado de infanteria, estd sufi-
cientemente demostrada por el empleo que los buques se vén
expuestos 4 realizar en muchas circunstancias de sus compa-
fifas de desembarco. Los bugies alemanes, entre otros, han
hecho un uso frecuente de ellas en sus wltimas campafas
sobre las costas E. y O. de Africa. Lo que prueba, 4 pesar de
lo que antes hemos dicho y de lo que diremos luego, que la
infanteria de marina alemana 4 bordo de los buques, no llena
en cllos exclusivamente la misién impuesta 4 nuestros tira-
dores marineros. En estas condiciones aparece cada vez menos
evidente la ventaja que puede existir en hacer entrar en la
composicién del equipaje de los buques de guerra, esa especie
de tropa parLiculéu‘ cuyos individuos son, en definitiva, solda-
dos nada mds, puesto que todos los otros han de poseer la
doble actitud de servir £ bordo y de hatirse en ticrra.

Se comprende perfeclamente gque la institucién de los mari-
nes haya nacido y se mantenga en Inglaterra. En ese pais, el
personal marinero de 1a Armada no ha sido reclutado nunca,
mis que entre ¢l de la marina mercante.—Y hasta por proce-
dimientos bastante irregulares, como el de la leva en masa,
por mucho tiempo.—No sc podia, naturalmente, pedir 4 esos
hombres, embarcados de la noche 4 la maitana, la menor ins-
truccion militar propiamente dicha. Era, pues, légico tener
cerca de ellos, en el mismo buque, soldados especialmente

'
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 ejercitados en batirse como tales, sea 4 bordo sea en tierra, y

con ¢l caiién como con el fusil. Por eso tienen los ingleses asi
una artilleria como una infanteria de marina, es decir, mari-

"nés que son artilieros como otros.son soldados de linea; los

primeros, hacen la tarea encomendada i nuestros marineros
artilleros, y los segundos, desempeiian la de nuestros marine-

pos tiradores.

Pero cou la adopci6n del servicio obligatorio-, asi en la ma-
rina como en el ejéreito, seguin ocurre en Alemania, esas ins-
tituciones no tienen razén de ser: Asi vemos que los alemanes
como Nnosotros, tienen marineros artilleros. Y aunque su in-
fanteria de. rnarina parece encargada de desempeiar una es-
pecie de doble papel, es de creer-que si ha tenido, en su origen
sobre todo, el cardcter de los marines ingleses, tiende cada vez
con mds fuerza 4 alejarse hoy de €l para tomar el.de tropa co-
lonial que ostenta la infanteria de marina francesa. ‘

Sea lo que quiera, el escritor alemdn de los Jahrbiicher, nos
hace presente que la necesidad de dar la instruccién militar
del soldado de infanteria 4 todos los quintos de marina, no
estd admitida adn por todo el mundo. Muchos oficiales de

“marina aleranes, pretenden que seria igualmente posible so-

meter al hombre 4 la disciplina y 4 la subordinaci6n milita-
res, por el ejercicio de caién, por ejemplo, y hasta por la
maniobra de velas que ejecuta 4 bordo. Afladen que asi se po-
dria utilizar todo el tiempo en dar al hombre mds instruccién
de que podria aprovecharse en la guerra, en vez de pérderlo,.
como segun ellos ocurre hoy, en ocupaciones estériles.

Esto es, precisameute, lo que discuten sus adversarios, afir-
mando que ningun otro procedimiento permitiria alcanzar
mejor Y Cn menos tiempo, aquel resultado -que el ejercicio
como soldado de infanteria. La obediencia, dicen, no seapren-
de en parte alguna mejor que en las filas.

‘En el ejército mismo, contindan, gno vemos al artillero
instrufdo ante todo y en ciertos limites como un soldado de

“jnfanterfa? Sabido es, sin embargo, que esta instruccién ha

de serle de escasa utilidad directa. Si se le da, es solo obede-



242 REVISTA GENERAL DE MARINA.

ciendo 4 la razén expuesta, para habituarle 4 la disciplina y 4
la subordinacién. '

Sucede, en efecto, que en ol ejeicicio de caiién, cl soldado
no estd tan sometido 4 la mirada de su jefe. Los movimientos
que lleva consigo este ejercicio, carecen de una precisién’su-.
ficiente para constituir una escuela de disciplina.

En marina, la maniohra de velas no es tampoco de natura-
leza 4 propdsito para despertar ideas de obediencia y discipli-
na en los quintos. Bl marinero echado sobre una verga, es-
capa casi por completo 4 la vigilancia de su jefe; es preciso,
fuera de algunas reglas determinadas, dejarle una libertad de
accién tan grande, segin las circunstancias, que es imposible
pensar en obteuer de &1, por tal camino, aquella estricta su-
misién de su voluntad 4 la del superior, aquella supedi-
tacién ciega ¢ inmediata que constituyen la disciplina mi-
litar. ' _

Hechas estas consideraciones, dice el autor que muchos. ofi--
ciales de marina no consideran como indispensable en ¢l ser=
vicio maritimo alcanzar el rigor y la dureza militares en toda ’
su extension. Estos oficiales citan, como apoyo de su opinién,
el ejemplo de los mariuepbs ingleses, que nada tienen que
envidiar, 4 pesar de todo, en lo que hace 4 la disciplina, 4 los
alemanes.

Pero el autor, agrega inmediatamente, que los que razonan
de ese modo olvidan que la instruccién de los marineros in-
gleses, es completamente dislinta que la recibida por los ale-
manes. La marina militar inglesa, toma pocos hombres, rela-
tivamente, de la mercante, prepardndose, en cambio, directa-
mente, un grandisimo mimero de aprendices. Estos ultimos,
entran tan jovenes en el servicio, que la vida ovdinaria de 4
bordo y el hibito que contraen desde nifos de segnir las re-
glas estrictas del servicio regular de la Marina inglesa, susti-
tuyen para cllos & la educacién que se da en Alemania i los
reclutas, sometiéndolos al ejercicio del soldado de inlanteria.
Los reclutas alemanes procedentes casi todos de la marina
mercante y en el corto espacio de tres afios, de los cuales solo
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' 'pasau 4 bordo dos, por término medio, es preciso convertirlos
en marinos de guerra. : '
Siendo tan limitado el tiempo de que se dispone para hacer
"' )a instruccién de los reclutas en tierra, antes de embarcarlos,
Jroes necesario reducir 4 lo mds indispensable lo que se les ense-
fia. No se les debe hacer practicar mds que los ejercicios direc-
| tamente itiles al fin que se persigue.
.. Pero.eso indispensable hay que enseiidrselo 4 fondo y es-
crupulosamente, por mucho trabajo que cueste. Ademds, es
.. preciso que, junto con la instruccién pridctica de ejercicios,
reciban otra met6dica acerca del servicio en tierra y en la mar.
Es, por ultimo, indispensable que antes de poner los piés en
un bugque, todos los hombres hayan practicado los ejerci-
cios de tiro correspondientes 4 la primera y 4 la segunda
- ¢lase, es decir, 4 los dos prlmeros afios de servicio en el
ejéreito. '
" En Alemania la ejecucién de los ejercicios de tiro lleva con-
sigo algo mds que su cumplimiento material puro y neto. Con-
siste en el disparo de'un nimero determinado de balas, dando
en el blanco 4 distancias determinadas, y para que se les con-
siders como cumplidos han de haber producido un cierto re-
sultado, fijado de antemano. Mientras que el soldado no logra
el resultado ese, no se le considera como aplo en el ejercicio de
tiro ¥ no puede pasar de una clase 4 la superior. Las condi-
ciones exigidas en este punto al futuro marinero, son precisa-
mente haber salido de las dos primeras clases, hallarse como
_tirador en la categoria mds elevada.

Tl hombre nuevamente embarcado, continda el autor ale-
mén, dehe ser transformado ahora de soldado en marinero.
Ambos términos, soldado’y marinero, pueden opanerse aqui
el uno al otro como dos extremos, y sin embargo, las dos ideas
que representan pueden muy bien unirse. La cuestién es en-
contrar las condiciones propias de la mezcla.

Lo primero es conservar al hombre en todo rigurosamente
ol cardcter de soldado que se le dié en todas las mrcuustancms,

“ . en lus cuales sea compatible con las situaciones que ocuparia &

il

TOMO XXV.II.—AGOSTO, 1890. 16
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bordo, y al mismo tiempo saber hacer abstraccién de élenlos
casos en que serfa imposible 6 muy dificil conservarlo.

, por e¢jemplo, para una maniobra en el aparejo no se
podxm mandar: ;A las escotas de gavial j Batallén, de frente!
:Marchen, marchen! (1). Pero, en cambio, la revista & bordo -
dehe hacerse ahsolutamente como la lista en el ejército; en el
gjercicio de cafién también se debe conservar 4 la maniobra | '
un cardcter absolutamente militar, y asf mientras sea posible.

Los casos en los que esta posibilidad se presenta, son 4 bor-
do bastante frecuentes para que el hombre no pueda olvidar
lo que aprendid. Solo que no se debe exagerar y pedir milita-
rismo 4 ejercicios que no pueden tenerlo. Obrando de otro
modo, se hace ridiculos 4 esos ejercicios ante los o0jos del hom-
bre 4 quien se manda ejecutarlos.

Después de estas reflexiones sobre el cardcter mds 6 menos
militar que debe tener la instruccién de los marineros, el autor
presenta otras acerca de la dificultad con que se tropieza para
dar 4 todos la instruceién profesional que deben poseer, insis-
tiendo mucho en la necesidad de la especializacion.

La llota alemana, como la nuestra, como todas las flotas po-
sibles, para completarse en caso de movilizacién, tiene forzo-
samente que acudir 4 la marina mercante para que le suminis-
tre un contingente de reservistas. Asf ha ocurrido sxempre
pero antes los bugques todos, mercantes y de gusrra, se pare-
cian entre si y desde el punto de vista puramente maritimo,
no existian entre etlos mids que diferencias de poca monta. Un
marinero mercante, Lransportado de improviso 4 un buque de,
guerra, podia con facilidad hacer el servicio en esle y ponerse
pronto al corriente de lodos los detalles del papel que habhia de
desempeiigr. '

1oy ya no pasa eso. El servicio 4 bordo de los bugues de .
guerra implica una instruccién individual tan compleja quo,
con raras excepciones, ningun marinero mercante la posee. Esa

(1) jMarchen! ;Marchen! es decir, jpaso ligero! En Alemania la repeticion de la
voz jMarchen! indica la orden de hacerlo mis de prisa.
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. es, al menos, la opinion formulada por el autor alemdn, quien
aprecia como sigue el valor del personal que la marina mer-
canto puede poner el Alemania 4 la disposicion de la marina
nde guorra, para que pueda esta complotar sus ofectivos.

. Nuestros marineros mercantes, dice, pueden dividirse en dos
;- categorias. Unos son vivos, diesLros, listos, inteligentes; otros
80N pesados, torpes’, de mediana inteligencia, pero muy su-

fridos. o

Los de la primera especie olvidan como por encanto lo que
han aprandido durante su servicio de tres afios en la marina
del Estado. Los de la. segunda nunca lo supieron hien; pero
estan llenos de celo y de buena voluntad, penetrados en grado
eminente de los senlimientos de honor y de patriotismo, ¥ .-
constituyeu en definitiva un personal dotado de cualidades tan

exlraordinarias que ninguna marina del mundo podria poseer-

N
ah

lo mejor. o
Para sacar de este personal todo el partido posible, convie-

ne que la instruccién de cada hombre se hagaen un buque es-

pecial de Lipo determinado. Los bugues modernos, en efecto, '
difieren tanto entre si, que el marinero acostumbrado d uno,

se encuentra con mil dificultades trasladado & otro.

Hasta se necesita, anade el autor, que la instruccion de cada
hombre s¢ limite rigurosamente en cada buque 4 una rama
determinada del.servicio, y que en’ ¢aso de guerra se cm-
plee & cada uno, dentro de lo posible, en tipos de buque Y
género de servicio en 1os cuales haya sido educado durante

. la paz. .

Es, en una palabra, como deciamos antes, el principio de la
especializacién formulado y aplicado con toda amplitud. Se
debe notar que €se principio ha podido ser aceptado en Alema-
pia cou tanla mayor ‘facilidad cuanto que yaera tradicional en
su djéreito. ’

Cierto es, por ejemplo, que en agquel pais, donde se ha ten-
dido sicmpre § que cada soldado de la reserva fuera destinado,
en caso de movilizacion, 4 la misma unidad en la que presto
gu servicio, se ha debido de comprender ficilmente la necesi-

v
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dad de llevar 4 cada marinero 4 completar la tripulacién del /:

mismo buque en que se formoé. )

Esto es una sujecion, sin duda alguna; es una complicacién
para el servicio de reclutamicnto, pero se acepla porque se
comprende su importancia, y se la comprende tanto mejor para
la marina, cuanto que ya se la comprendid para el ejército,
Este os el caso de recordar, como ya lo hicimos al principio
de este trabajo, que los primeros jeles del Alnﬂirantazgo alemdn
fueron cedidos por el gjército.

Adadamos que esc hecho, el cual entre nosolros pasaria por
una singularidad inadmisible, por una verdadera euormidad,
y que no causa el menor efecto entre nuestros veeinos, 1o pas

. rece haber impedido que se dejara 4 la instruccién profesional.
maritima ¢l primer puesto, cou relacidn 4 la instruccién mi-
litar, por grande que sea la importancia que 4 esta se atribuye.
Esto es lo que resalta en la manera cémo el autor alemiin apre-
cia una y otra, cuando resume las cualidades indispensables 4
la tripulacién de un bugue de guerra para que esté 4 la altura
de su misidn. ) '

Para que un buque de guerra, dice, se halle en estado de re-
presentar complelamente y desde cualesquiera punlos de vista
el papel que le incumbe, se necesita, ante todo, que su tri-
pulacién posea los conocimientos necesarios para dar un alma
al cuerpo inerte del buque, para sacar partido de él con habi-
lidad, para hacerle salir vencedor del enemigo cuando -se pre-
sente el trance de un combate. Para conseguir estos fines, las
dos cualidades que en mayor grado debe ostentar csa tripula-
¢ién, son la instrucciGn maritima unida al verdadero espfrith
militar. Mientras que el bugue permanece amarrado en el

" puerto 6 micntras que navega con buen tiempo, la necesidad
de la primera entre esag dos cualidades se deja sentir poco.
Pero que sobrevengan circunstancias extraordinarias, que’un

" caso apurado reclame cl desarrollo de todas las facultades que

descansan sobre una familiaridad intima y antigua con lodos
los detalles de 4 bordo y con los efectos de los elementos contra

" los cuales es preciso luchar; que se trale, en plena noche y en
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'-plena tempestad, de hacer frenté 4 un peligro repentino, des-
~ plegando todas las fucrzas fisicas 6 intelectuales, 6 de conju-
- rarlo, deo aminorar, al menos, en sus consecuencias, 4 fuerza
* de energia, los efectos de los accidentes sobrevenidos; cnton-
ces es cuando se revelan y lucen las cualidades nduticas de.
" fna tripulacién. Ella y el bugue se confunden entonces en
un todo inico, en un individuo solo, conducido por una vo-
" Juntad potente que arrostra el peligro con valor y en la ma-
v yorlzi de los casos lo conjura. Sin esa alma, sin ese hdbito,

verdaderamente marinero, animando d la tripulacidn, falta al
buque do guerra la polencia vital y no rcsult:} mds que uni

masa incrle. v
De este conjunto de consideraciones sobre la instruccién de

los marineros alemanes, pucde deducirse _qué estd bastante
bien equilibrada, que el elemento militar puro y ¢l elemento

* paval propiamente dicho, ocupan enella préximamente el tugar
que los corresponde.

Hemos visto también que en la preparacion del personal
destinado al alistamiento de los oficiales y de los cuadros su-
periores, la prdctica y Ja teoria, el sevvicio efectivo 4 bordo ¥
los estudios en las escuelas estaban hibilmente alternados para
formar jefes tan competentes como fuera posible en todas sus

manifestaciones. '
Precisa, por consiguiente, reconocer que los alemanes han
sabido emplear para la inslruccién y la formacién de sus ma- -

rinos el mismo espiritu prictico que les guid en las de sus
soldados.

. Traducido por

FEDERICO MONTALDO.

Ume T




ALUMBRADO BLECTRICO BN’ EL ARSENAL DE LA TABANA,

Por disposicién é iniciativa del Excmo. sefor comandante
general del Apostadero, se ha instalado el alumbrado eléctrico
en el Arsenal, en sustitucién del de gas que prestaba este ser-
vicio en el recinto y edlﬁClOS del mismo.

Al efecto, se pracucaron las gestiones necesarias, y puestos ‘
de acuerdo con la Spanish American Light & Power C.° Con-
solidated, se procedié 4 estudiar un proyecto de alumbrado,
cuyo costo no excediese al gasto de gas, debiendo obtenerse el
mayor numero de luces. :

La instalacién se llevéd & cabo por cuenta de la citada em-
presa y consta de dos circuitos. Uno de arco para las calzadas
y ddrsena, que funciona toda la noche, y otro incandescente
para los edificios y oficinas principales, con ldmparas cuya
duracién es solo hasta la una de la madrugada, por ahora.

El dinamo que acciona en el circuito de arco es del sistema
Thomson & Houston, produciendo 2 500 volls, con una inten-
sidad de 6,8 amptres, lo que permite alimentar 50 lunparas
de 1 200 bujias de poder luminico.

Estos aparatos, cuyo regnlador y aspecto general es pare-
cido al de la Brush, son fahricados por los mismos seflores
Thomson & Houston, y llevan dos pares de carhones dispues-
tos convenientemente, para que al consumirse el primer par,-
autom:ticamente salte el arco 4 los otros. Ademis lleva la
ldmpara un conmutador automdtico, para que en caso de ave-
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ria en una de ellas so derive ol circuito y continde el alum-
brado en las dem4s sin interrupcion, La duracién de cada par
de carhiones es de seis horas; lo que pcrrhite establecer un
alumbrado total 6 parcial, segin convenga 4 lag necesidades
del servicio.

En el Arsenal se han instalado en circuito independiente de
108 demds de la poblacién, 10 14mparas de 1 200 bujias de in-
tensidad, ropartidas convenientemente cn pescantes 6 colum-
pas, seguin el sitio, con ohjeto de obtener un ciuce de luces
que permita ejercer la vigilancia neeesaria y poder trabajar
de noche en el varadero, machina y ddrsena. '

No convinicndo por su corta duracién (hasta la unaj esta-
blecer el incandescente en los cuarteles, la empresa intercald
en ¢l circuito de arco siete limparas incandescentes de 50
bujias, Y provistas de un derivador especial que permite colo-
carlas cn serie, sin riesgo de que la rotura de alguna de ellas
interrumpa cl circuito. Van provistas, ademds, de un conmu-
. tador que permite apagarlas & voluntad. ,

Su instalacion es la siguiente: 3, en el caartel de 1a mari-
perfa; 1, en el de infanteria de Marina; 1, en el de la musica
del Apostadero; 1, enlaenfermeria, ¥ 1, en el cuerpo de guar-
dia de la puerta del Arsenal. '

La renovacién de carbones Y entreteriimiento de los apara-
tos de arco, circuito, etc., etc., corre por cuenta de la empresa,
que s obliga 4 suministrar el gas necesario en caso de averias
¢ interrupciones en los aparatos eléctricos, v al efecto, sc han
conservado todas las instalaciones de gas y caflerias para ha-
¢cer uso de él cuando sea preciso, no solo en calzadas y cuar-
teles, sino cn otros lugares del Arsenal, como establos, pafiol
del contramaestre ¥ bombas de-incendio. )

También comprende ol contrato el alumbrado por ldmparas
incandescentes de 16 bujias para las oficinas ¥ otros edificios
del Arsenal.

Este alumbrado, que forma parte del circuito general de la
Habana, lo suministran varios dinamos del sistema Westin-
ghouse, que desarrolla una corriente de 1000 volts y 75 am-
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ptres. En esta forma circula por los conductores hasta legar
4 los edlﬁcxos donde se intercala un convertidor que trans-
forma’la corriente, y resulta de 50 volts y 1500 ampéres de
intensidad, lo que permile instalar 1500 limparas de 16 bu~
jias de la citada patente.

La duracién que se garanliza & estas ldmparas es de seis-
cientas horas, pasadas las cuales, el consumidor debe reem-
plazarlas por su cucnta; pero si el filamento se inutiliza antes,
In empresa repone las averiadas,

Ln el Arsenal se han instalado 22 luces incandescentes de
16 bujias, y repartidus en derivacién en la forma siguiente:
© Gomandancia del Arsenal, 6; auxiliar, 3; contador del Arse- -
nal, 1; idem del depésito, 1; ordenador, 1;.guarda-alma-
cén, 1; auditor, 1; fiscal, 1; jefe de Sanidad, 1; médico del
Avsenal, 1; pafiol dcl contramaestire, 1; comandancia de arti.
lleria, 1; capitin de arlilleria, 1; comandancia de ingenie-
_ros, 1; comandancia de tropas embarcadas, 1.

El funcionamiento del nuevo alumbrado nada deja que de-
sear, y comparado con el anterior, ha mejorado notablemente
el servicio, teniendo presente que el costo del actual no exce-
de al de gas, que es precisamente el objetivo que se propuso
la superior autoridad del Apostadero, & quien se debe esta re-
forma tan hien pensada

Habana 10 de Mayo de 1890.

V.L D
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CONFERENCIAS

SR . DADAS )

‘e 1o Sociodad Coogedfica do Madeid los dios 13 y 20" do Mayo do 1390
» e ‘POR‘

EL MARQUES DE REINOSA,

CAPITAN DE FRAGATA RETIRADO.

Conferencia del 13 de Mayo.

. SENORES:

En la segunda mitad de este siglo se presentd, come nucvo
elemento de la marina militar, el buque blindado. .
Prescindiendo de las caioneras que tomaron parte en la
gucrra de Crimea, y que eran el rudimento, digamoslo asi, del
blindaje, lo vemos figarar, por primera vez, en los combates
pavales, cuando la guerra de secesibn en los Estados-Unidos.
Al batirse en las coslas de Virginia los acorazados Merri-
~ mak y Monitor en la primavera de' 1862, consiguieron que se
© fjase en cllos la atencidn, y todas las potencias de KEuropa
emprendieron seriamente el cstudio de proteger con Corazas
4 los buques, para hacerlos, si posible fuera, invulnerables,
mientras los progresos de la artilleria no hicieran estas defen-

l’t

* gas ilusorias. .

5 Francia fué la primera que presenté en los mares las fra-

gatas acorazadas, siendo las Gloire y Couronne en las que se

hizo el ensayo de llevarlas 4 la zona térrida, atravesando el

Atlintico, para tomar parie en la expedicién de México.

- Las malas condiciones de estos buques, bajo el punto de
" vista higiénico primero, y marinero después, hicieron gue su

expedicidn [uerauna serie no interrumpida de desastres,quelas

)
&
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declaré inutiles, por no poder sufrir sus tripulantes los calo-
res de la zona térrida dentro de la coraza, y haberse visto se-
riamente comprometidas en su viaje de regreso 4 Francia con
“los tiempos que de ordinario reinan en el golfo de las Ye-
guas.

Este mal resultado viuo 4 confirmarse contribuyendo pode- -
rosamente 4 desacreditar 4 los blindados el viaje hecho por el
inglés Warrior 4 los puertos de Lishoa y Gddiz, desde donde
tuvo que regresar 4 Inglaterra escoltada, y con tales precau-
ciones que constituy6 este ensayo el mayor descrédito de los '
acorazados.

Posteriormente, en el afio 1863, una escuadra francesa com-
puesta de cinco acorazados y dos navios de hélice que servian
de punto de comparaciéu, estudié las condiciones marineras de .
aquellos, haciendo un viaje de Cherhourg & Canarias, del que
quedaron muy satisfechos, pero que no resolvian el problema
de arrostrar los temporales que en las altas latitudes se expe-
rimentan.

De aqut resulté una controversia en la que, aungue habia
quien creia que los acorazados podian desempeiiar toda clase
de comisiones, otros, y estos eran los mds, dahan por sentado
que eslos buques eran muy 4 propdsito para la defensa de las
coslas, pero que no servian para alta mar. -

Esta duda no podia durar mucho, pues enlonces se estaban
construyendo seis acorazados para la marina espaiiola, y del
. mismo modo que en buques de esta nacién hizo Colén el des-
cubrimiento del Nuevo Mundo; asi como se organizé la expe-
dicién de Magallanes y Elcano, que encontré la unién de los
mares Atlintico y Pacifico, dando el nombre del primero al
Estrecho, que lo inmortaliza, y siendo el segundo el que tuvo
la glovia de circundar por primera vez ¢l globo terrdqueo; de
este mismo modo estaba reservado 4 Espaiia el que su bandera
fuera la primera que se pasease por todo el globo sobre un
buque blindado, resolviendo satisfactoriamente el problema
que se tenia por imposible de que estos bugues sirvieran para
las grandes navegaciones.
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7 .- El primer acorazado que tuvo Espaiia, al que hubo el buen
“; acuerdo de llamar Numancia, pues debia reverdecer los lau-
- reles de su nombre por si el transcurso de los tiempos podia
haberlos marchitado, quedd terminado en Diciembre de 1864,

.-y apenas habian transcurrido unos dfas, se le destiné 4 formar
parte de la escuadra del Pacifico por encontrarse empeilado el
> honor de nuestra bandera en aguellos remotos mares.
. La necesidad de reforzar aquella escuadra dicté esta deter-
~_minacién. Si el viaje era 6 no realizable estaba por ver. La
" Numancia hacia falta en el Pacifico. Era, pues, necesario in-

tentar su traslacién 4 aquel mar, y mientras no sc tocase la
"¢ imposibilidad de ejecutarlo, habiendo puesto en juego todos
los medios de realizarlo, no se habria hecho lo que se debia
*. para reforzar 4 los buques que sostenian el honor de nucstra
patria d tan larga distancia.

El general Avmero regia los destinos de la Marina por aquel
entonces, y apreciando debidamente las dificultades que pre-
sentaba el viaje, nombré para mandar la fragata & un jefe jo-
ven, de allos vuelos, de gran corazén, y que 4 su reconocida
competencia unia el haberse hecho notable, porque estando
en Filipinas apoyando con los buques que mandaba & una co-
jumna del ejército que en condiciones desventajosisimas batia
un fuerle que tenfan los moros de Mindanao 4 la orilla del
Rio Grande, fuerle que intentaron asaltar varias veces al des-
cubierto y sin tener brecha por donde realizarlo, lo-que les
causaba grandes pérdidas; al ver este mal resultado, resolvid
tomarlo al abordaje, y embistiendo 4 toda méquina sobre él,
embarrancé en la orilla del rio, y por el bauprés, descolgé toda
;. sutripulacién. C )

‘o Este jefe, que luego habia de cubrirse de gloria en la campaiia
© gel Pacifico, era el ilustre cuanto malogrado Méndez y Nuiez.

Al conferirsele ¢l mando de la fragata se le di6 carta blanca
para escoger el personal de oficiales que lo hahian de acom-
paiar, y no porque yo figurase entre ellos se crea tan desacer-
tada la eleccién gue no fueran mis compaieros muy dignos de
secundar los planes y deseos de nuestro jefe. '
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Desgraciadamente, la mayor parte de ellos han muerto, y
tres hemos dejado de pertenecer & la Marina, pues no figura- -
mos en su escalafén, por mds que de corazén nos hallemos
siempre entre nuestros queridos comparieros. De los que si-
guen en el cuerpo, el que fué el segundo de Méndez y Niiilez,
y luego comandante de la fragata, el que realmente hizo el
viaje de circunnavegacién, el que hoy es el vicealmirante An-
teyuera, por desdicha no tiene toda la salud que quisiéramos
‘sus buenos amigos, y que Ja Marina y hasta la nacién necesi-
tarian, '

Ficilmente se comprenderd que, habiéndose terminado el
armamento de la fragata en Francia en el mes de Diciembre
de 1864, para poder hacer lodos los preparativos necesarios 4
un viaje tan largo como el que debiamos emprender, en el
que ademds se combinaba la parte de duda 6 ensayo que te-
niamos que resolver con ¢l de mantenernos en un pie de gue-
rra acliva, pues nos disponiamos 4 entrar en campiiia; se
comprenderd, repito, que el mes de Enero que pasamos en
Ciddiz preparando la marcha fuese atareadisimo, pues 4 los
preparativos ordinarios de todo bugue se unian los especiales
que adoptamos para no dejar al azar inds que lo que fuera
absolulamente inevitahle. .

Listos completamente, y deseosos de dar comienzo 4 la om-
presa que nos habiamos propuesto, saliamos de la bahia de
Cadiz ¢l dia 4 de Febrero de 1865, 4 las cuatro y media de la
tarde, con tiempo hermoso, anocheciendo 4 la vista de la fa-
rola, y amaneciendo al siguieﬁté dia ya en alta mar, sin tie-
rra d la vista. El ensayo habia comenzado, y & la verdad, la
primera prueba no nos dejé muy satisfechos, pues habiendo
encontrado mar groesa tendida por el través, y como el viento
que reinaba no fenia fuerza suficiente para sujetar al buque 4
favor del velimen, resultaban los balances de tal intensidad,
que excedian 4 cuanto habiamos visto en los diversos barcos
en que habfamos navegado.

La amplitud de los balances lleg6 al exstremo de hacernos
modificar la tablilla del cuaderno de bitdcora, y dando menor
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¥ |mp0|tanc1a 4 la temperatura del agua del mar en la super-

ficie y 4 la densidad especifica, reservamos esas dos casillas
para consignar en ellas el numero de balauces Y su am-
plitud.

Estos cran siempre diez por minuto,-cinco & cada banda, y
legaron hasta el punto de medir uno 68° de un extremo 4
otro. El movimiento era lento, empezaba el buque 4 caer so-
bre un costado, y parecia que no iba 4 concluir nunca, vol-
viendo luego al otro en la misma forma y con igual len-
titad. ' '

Esto hacia molestas las maniobras é imposibilitaba todo
ejercicio militar, preocupdindonos la posibilidad de que faltase
alguna trinca de la artillerfa, pues si Hegaba 4 soltarse un ca-
én, nos hubiera dado mucho que hacer. '

. De esta primera obscrvacion resultaba la fragata inutil
como buque de guerra con mar tendida de través, pero como
cualquier otro acorazado que se encontrase 4 nuestro lado,
correria igual suerte, no tenia mds importancia el hecho que
la de tener que aplazar un combate para méjor ocasién.

Mis adelante la tuvimos de ver que la fmohm se defendia
adwmirablemente de Ja mar en otras posiciones, pero por de
prouto se tomé la providencia de dirigirnos & Canarias, pucs
aungue 1o pensdbamos tocar en esas islas, la prudencia
aconsejaba que hiciéramos ¢l viaje pensando siempre en un
puerto de refugio, por si las circunstancias lo hacfan nece-
sario.

El dia 8 de Febrero pasibamos préximos & Tenerife, y de
allf nos dirigimos 4 las islas de Cabo Verde; el 10 se cort6 el
wépico de CGdncer y el 13, 4 mediodia fondeamos en Porto

_Grande de la isla.de San Vicente.

En los nneve dias que durd esta navcgamén habhiamos
aprendido que la fragata lo hacia muy mal con mar tendida
de través, dnica posicién en que pudimos observarla.

Cuatro dias estuvimos cn San Vicente tomando car 'hén,
cuyo combustible no solo lenamos las carboneras del buque,
sino cuautos espacios habia disponibles, pues como la trave-
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sfa que fbamos & emprender era muy larga, nos convenfa lle-
var la mayor cantidad posible de este combustible.

Nada diré de las islas de,Gabo Verde, 6 mejor dicho de San
Vicente, iinica que CON0OZCo. . ,

Como depobsito de carh6n, estd muy bien situado y admira- '
blemente servido; fuera de esto es un arenal sin agua, ni
vegetacién de ninguna clase, con una poblacion miserable
compuesta de negros, que todos sin excep'Luar sexo ni edad
trabajan en el embarque y desembarque del carbdn, unica
cosa que lleva Jos bugues & esa desolada isla.

Como si el Océano hubiera querido probar el temple de
4nimo de nuestro jefe, haciéndonos pasar verdaderos malos
ralos en la travesia de Gddiz 4 eslas islas,.y al ver que no ha-
bian sido causa bastanie para hacerlo retroceder, desistiera de
su empefio, cambié de sistema en términos que se nos presen-
t6 con loda la belleza y esplendor de sus dias de calma y brisa
bonancible, desde el momento que abaudonamos las islas de
Cabo Verde para dirigirnos al Rio de la Plata.

Recorrfamos la zona térrida mecidos dulcemente por las in-
sensibles olas de una mar tranquila que apenas rizaba ]a sua-
ve brisa de los vientos generales, que aprovechibamos llevan-
do todo. el aparejo, y al mismo tiempo cuanta manguera y
aparato de ventilacién podiamos utilizar ademds del. mecdnico,
que trabajaba 4 toda fuerza para renovar aquella almosfera de
fuego que produci‘a el esplendoroso sol intertropical, contra el
que no siempre podiamos emplear un toldo quenos defendiese
de sus rayos. -

El 24 de Febrero, 4 las tres de la tarde, se corto la linea con
un calor sofocante por eslar cargadisima la atmdsfera, pero al
dia signiente las continuas lluvias refrescaron algo el am-
biente. ' '

La fragata entraba en el hemisferio S.; el 7 de Marzo salia
de la zona tériida cortando el trépico de Capricornio, y llega-
ba al Rio de la Plata el 13. :

Esta travesia hecha en bellisimas condiciones, se presté &

toda clase de ejercicios militares incluso de fuego, y aprove-
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" chando los viefitos favorables, se apag6 la maquina y navega-
mos 4 la vela para economizar carbon.

Cuando se iba 4 la vela, que aunquo el buque s¢_manejaba
pien andaba con una lentitud descsperante, se aprovechuban
esas condiciones pora poder llevar un blanco de remolque, Y

- hacer sobre ¢l ejercicio de tiro con carabina.-

" Uno de los dias, el 9 de Marzo, terminado agquel, se pescd
un dorado, al que se le encontraron en el buche 32 balas de
‘earabina, que sin duda cogia cuando perdida la velocidad ini-
cial, se iban hacia el fondo; pero lo prodigioso no es la agili-
dad y destrezd de este pez, lo admirable es su estupidez que lo
Hlevé hasta tragarse 32 balas, sin darse cuenta de que no cran
comestibles.

Refiero cste hecho, porque en la fragata tuvimos todos bhuen
cuidado de consignarlo en los 1ibros de bitdcora y nucesiros
diarios de navegacion, pues dado lo extraiio y hasta inverosi-
mil que parece, tuvimos el temor de que Sé pusiera en duda
auesiro aserto, lo que trato y trataré siempre de evitar, mixi-
me cuando tengo muy presente el dicho de uno de nuestros
compaiicros de viaje, el malogrado teniente de navié D. José
pardo de Figueroa, qué constantemente decia «que por lo que
se alegraba dar la vuelta-al mundo, era porque no le contasen

. mentirds»; raz6n poderosisima para no contarlas yb.

=t AL fondear en Montevideo, habiamos resuelto una buena
parte del problema, la de las condiciones higiénicas del bugue’
y el modo con que sé podian soportar los calores de la zona
t6rrida dentro de la coraza.

El ensayo nos habia satisfecho por completo; no asi la parte
marinera que ain se nos presentaba casi tan desconocida como
el primer dia. '

La presencia de la fragata en el Rio de la Plata, produjo
coma no podia menos de suceder, una gran curiosidad, es-
pecialmente en las marinas extranjeras qué siempre lienen
represenmcién en aquellas aguas, ¥ fué tema largamente dis-
cutido el de las probabilidades de éxito que tenia pard hacer
¢l paso del Magallanes. '
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Tero antes de llegar 4 é1, y ya que estamos én la capital de
la Repiblica Oriental del Uruguay, hablemos algo de ella,

~ por mds que.sed conocida para esta Sociedad.

El pais parecia estar de fiesta; por todas partes 56 prepara-
ban festejos y especticulos publicos pafa obsequiar 4 un ejér-
cito vencedor; pero al tratar de investigar la causa, al desco-
rrer el velo de esta aparente alegria, se veia el cuadro tristi-
simo que sobre un fondo de luto y sangre presentaba una de
esas luchas civiles terribles en que todos los muertos son her-
manos, en que se viste de verdadero luto 4 la patria; pero por
si esto fucra poco, sobre las victimas pasadas se preparaban
otras nuevas, pues estaba declarada una guerra extranjera.

Tl origen de tanta desdicha era el siguiente:

Siendo presidente de la Republica el ilustrado doctor Berro,
jefe del partido conservador, 6 sea el blanco, segun le llaman
en el pais, s sublevé contra 6l el general Florez, que 1o eradel
partido avanzado 6 colorado, Y empezé una de estas guerras

. gue hacia mis mortifera el sistema de lucha & la desbandada
que habfan establecido en los bosques, pues los sublevados
no tenian ejéreito suficiente para preseu tar batallas en forma.

Eu estas circunstancias, reclamé el Gobierno del Brasil el
~ pago de una antigua deuda, 4 lo que se nego el del Urnguay,
expresando las circunstancias en‘gue s hallaba, que como no
fueron atendidas por el Brasil, di6 origen al cambio de notas
diplométicas tan enérgicas que concluyeron por una declara-.
cion de guerra. _ _

Entablada esta, el geheral Flérez tuvo la poco envidiable
idea de unirse al cjérto brasilero, y con 6él sitiaron 4 Paysan-
A 13.000 hombres, que fué heréicamente defendido por el ge-
neral Leandro Gomez al freute de 700 que sucumbieron heri-
cametite en las Lrinchel:us, mientras la escuadra brasilera re-.
ducia & escombros la cindad. - '

De este modo llegd facilmente 4 Montevideo el ejérciio ven-
cedor, ¥ gracias 4 la mediacion de las polencias europeas pudo
evilarse mayor derramamiento de sangre, entrando Flérez 4
ocupar la presidencia de 1a Repuiblica, cargo qne (quizds porno -
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;' _bien adquirido no pudo disfrutar mucho tiempo, muriendo en
8! asesinado...; pero entonces yd no estaba alli la Numancia.
En el centro de la América del Sur, ocupando su corazén,
digdmoslo asi, existe, 6 mejor dicho, existia una nacién poco
- menos que desconocida, de la‘que supo hacer un pais excep-
N cional el doctor Francia, que ha pasado 4 ser un héroe legen-
. dario. . ‘
Este pais, isla interior, formada por varios rios que al cir-
cundarla la hacian mds 1mpenetrable que la famosa muralla
de China, es el Paraguay.

Ejercia en él la dictadura Lépez, y al encontrar poco correcta’
la acci6én del Brasil en el Uruguay, protesté contra ella; mas
como su protesta fué desatendida, se dejé de diplomacias éin-
vadié las provincias limitrofes del imperio.

Para llevarlo 4 cabo, solicité de la Republica Argentina la
autorizacién competente para pasar sus tropas porla provincia
de Corrientes, lo que le fué negado; pero conceptuando Lépez
mds breve tomarse las cosas pbr su mano que invertir tiempo
en pricticas cancillerescas, se apoderd de esta provincia, y por
eude se encontrd de repente en guerra contra estas tres nacio-
nes, que se aliuron contra él. .

En Diciembre del 64 tuvieron lugar estos aconte(,1mlcntos,
de modo que en Marzo inmediato, cuando lleg6 la Numancia,

_se hallaba el ejército brasilero acampado en las inmediaciones
de Monlevideo, y la escuadra que al mando del barén Taman- -
daré debia forzar los pasos del Paran4. ' '

Pero dejemos & los paraguayos sostener esta gigantesca
Jucha contra tres naciones 4 un tiempo, pues aun volveremos
& encontrarlos sin que hayan podido exterminarlos 4 pesar de

.. no ocupar ni la vigésima parte del territorio que los aliados,
-y volvamos & Montevideo, donde la fragata se alistaba para
proseguir su viaje, mientras los orientalistas y espaiioles re-
sidentes alli nos obsequiaban ddndonos varias fiestas, entre las
' ‘quc citaré una comida 4 que nos invité' Buchental, 4 Ja que
asistieron los ministros no pudiendo hacerlo el presidente
de Ja Repuiblica por 1mpeduse10 sus OCLlp'lClOlleS, y una gira
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campeslre (que Nos di6 el Sr. Gibals 4 su matadero, en el que
" hoy se hace el extracto de carne, y entonces uo se sabfa més
que salarla- ' A

Es una cosa verdaderamente curiosa ver funcionar 4 esta fé.
brica de salazén, en la gqde en la época de la’matanza, quc no
era enlonces, se sacrifican 1.000 veses vacunas.al dia, pero que
nosolros solo lo vimos funcionar con una veintena.

Bl edificio, que es mucho mds largo que ancho, liene en nna

. qe sus grandes fachadas un enorme corral en el que se encie-
rra el ganado, al que.acosan los pastores, ohligdndole & enlrar
por una porcién de puertas queé tiene la fibrica, y que por
su forma de embudo no pueden dar paso mds que 4 una
sola res. ’ ‘

Al entrar esta, recibe la puntilla de un individuo que se
halla junto & la puerta, delendido por una barandilla de ma-
dera, y cae muerta ya sobre un carrito que corre por unos
rails para que en las diferentes pilas que hay de lavado y sa-
lazén le vayan haciendo todas las operaciones de limpieza Y
preparacion.

La habilidad consiste en matarlas al pasar; ¥ los hombres
encargados de esta operacién, que se hallan mis altos gue el

_animal, le tiran la puntilla con tal precision, .que es rarisimo

que yerren el golpe.
Si esto sucede, es un conflicto, porqhe el animal cae sobre

una plataforma giratoria que da vuelta y lo tira al carrito, ¥ ;

si esta operacién se gjecuta.con un toro vivo, por manso (que
se le suponga, es de presumir que no le hiciera gracia la
broma.
- Nuestra visita al matadero terminé con una funcién de en-
lazado de reses, especticulo que puede llamarse cldsico del
pais. o
~ Subimos i la tapia del corral, gque merced 4 Ja doble baran-
dilla que tenia, constituix un sitio cémodo y de altura conve-
nicnte para dominar bien al ganado.

A nuestro lado se colocd un reputadisimo enlazador, verda-
dero maestro del 91‘10, que enlazé & cuanlas reses echaron los

Y
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pastores & la carrera, algunas 4 distancias extraordinarias;
* peroen lo que hizo verdaderos prodigios de habilidad, fué cuan-
do reunido el ganado'en un angulo del palio estaba en masa
tan compacta, que los animales levantaban la cabeza para res- -
. pirar, formando un apretado haz de crernos, del quesacaba al
que se le scilalaba sin enganchar 4 ningun otro.

Pero no se crea que est¢ enlazador era un hijo de las pam-
pas, un semi-indio, nada de eso, él, la mayoria de los pastores
y casi todos los cacheteros eran vascos, ninguno habia nacido
en ¢l pais. ' .

Veinte dias después de nueétra llegada al Rio de la Plata lo
‘abandonamos [para proseguir nuestro viaje. Bl 2.de Abril sa-.
liamos junlos de Montevideo, la Numancia Y el transporte
Marqués de la Victoria, que nos llevaba carbén al estrecho de
Magallanes para que no careciéramos de un elemeénto tan ime
portante en los mares lormentosos en que nos ibamos & ver y
donde la midquina nos era de absoluta.necesidad, pues no po-
diamos confiarnos 4 la vela.

Ya en la desembocadura del Plata, hubo una averfa.en la
"'+ ‘mdquina que tuvo laimportancia suficiente para hacernos fon-
dear cn ¢l Banco Inglés; pero que 4 las veinlicuatro horas pro-
seguiamos nuesiro viaje, -

La navegacion hasta el dia 10 se hizo sin incidente notable,
teniendo que variar constantemente la fuerza de Ia miquina
para conservarnos junto al Marqués de la Victoria que andaba
mucho menos; pero al hallarnos en el paralelo 52 S., se dej6
sentir la influencia de eslas latitudes, declardndose ya duro el
3 viento que habia ido arrecianido en los 1iltimos dias.

" Mabia Hegado la ocasién quetanto deseabamos de poder pro-
bar el harco. :

Como el Marquea de la Vzctorza vencia con gran dxﬁcultad
la gruesa mar quc leniamos de proa, hubo necesidad de decirle
ique maniobrase con independencia, y entonces la Numancia,
forzando de lﬂdeUJI]ﬂ emprendid la lucha con el temporal.

Graunde [ué nuestra satisfaccién al ver lo bien que se defen-
dia; las olas chocaban contra la proa con esa nnpetuomddd de
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los temporales de las altas latitudes que no se parece & nada;,
y aunque al golpe paraban al buque que iba lanzado con has-
tante fucrza, apenas embarcaba agua.

La potencia desarrollada por la maquina hubiera hecho an-
dar 4 la fragata 10 millas en otras circunstancias, en aquellas -
avanzihamos 4 ), casi en la direccién que desedhamos.

La noche del lunes Sauto, 10 do Abril de 1863, nos hizo
comprender & todos que teniamos bugque, que la navegacion
estaba asegurada, y que la fragata, poniendo la proa al tem-.
poral, se defenderia siempre bien y no tendriamos nada que
temer. ' '

- Al dfa siguiente embocdbamos el Bstrecho de Magallanes,
. dejando caer el ancla en la bahia Posesidn.

‘No trataré de establecer comparaciones entre los- grandes
navegantes de la antigiicdad, ni puede entrar ¢n los limitles’
de esta conferencia el ocuparse de los grandés hombres de
otros siglos; pero si diré que, para el (que ha pasado el Estrecho
que lleva el nombre de este marino ilustre, al que ha sentido
esas rachas tremendas capaces de voltear & una fragata ¢ue
salen de los muiltiples ventisqueros que 4 cada paso se encuen-:
tran, el que se ha visto & merced de las corrientes que con una
velocidad de 8 millas por hora arrastran al buque y lo preci-
pitan, 6 sobre los bajos que hay, 6 contra las costas escarpa-
das 6 inhospitalarias que estin cubiertas de las nieves perpe-
tuas, donde la intensidad del frio preseuta esos colores rojo y
azul que en la nieve producen unas vegetaciones microscopi-
cas; el que ha pasado, en fin, el Magallaneé con los grandes
elementos del dia 'y recuerda los que tuvo su descubridor, es
evidente qque si cree haber hecho algo de provecho licne que
reconocerse muy pigmeoy admirar mds y mds & aquel coloso.

Buena prueba es de las Jificultades de esta peligrosa have-
gacién, el que los buques de vela todos prefirieran y aun hovy
sigan prefiriendo el montar el cabo de [Tornos & hacer la na-
vegacion del Estrecho; solamente con vapores que cuenten con
potencia de miquina suficiente para vencer la [uerza del viento
contrario y sobre todn la impetuosidad de la corricute, puede
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aventurarse 4 hacer ese paso, teniendo de antemano estudia-
" das las mareas y habiendo resuelto el puerto en que ha de pa-

-, sarse la noche, pues no es posible navegar mds que de dia.

A lodas estas dificultades se agregaba otra mds para la Nu-
mancia: Su CXCESivo calado. _

No habia entrado nunca en el Estrecho de Magallanes nin-
guin bugue de las dimensiones do la Numancia, Y donde los
demds habian encontrado el paso franco, podia haber un gra-
visimo peligro para este, méxime en la primera parte de ¢l, 6
‘gea la oriculal, en que abundan los bajos fondos.

Dos dias necesitamos para Hegar al puerto del 1Tambre desde
"1a bahia de Posesion, pucs ei primero, que habiamos coutado’
legar al N. de la isla de Santa Isabel, la fuerza del viento
"' contrario nos obligé-d reiroceder al de San Gregorio. En el
del Hambre tuvimos que cambiar de fondeadero por haber en-
contrado un bajo préximo 4 donde estdbamos, que no lo-mar-

caban las cartas. , Co ,

Aqui habiamos dado cita al Marqués de la Victoria, cuando
el temporal nos separd, y mientras llega, justo ¢s que bajemos
4 tierra, que pisemos esas playas patagénicaé tan desconoci-
das, que penetremos los secretos de ese Sur de América lar ’
ignorado y gque dediquemos un recuerdo 4 nuesiros antepasa-
dos y veammos por qué 4 la Colonia de Sarmiento, que debié
llamarse Ciudad del Rey D. Felipe, se le llama Puaerto del
Hambre. - ‘ '

En 1579, con objeto ‘de impedir las piralerias de la escua-
drilla del inglés Drake, se organiz6 en el Peri una expedicion
al mando del caballero espafiol Pedro Sarmiento de Gamboa,

que sali6 del Callao en Octubre,y después de reconocer mi-
nuciosamente el Estrecho llegd 4 Bspana 4 los diez meses de .

viaje. . . . .
Aqui trabajé Sarmiento con ana’ constancia inquébrantable
hasta que obtuvo del rey D. Felipe 11 que se organizara una
expedicion para poblar el Estrecho, que salié en 23 naves al
‘mando de D. Diego de Flores. :

Ficilmente se comprenderd que éste y Sarmiento fueron in-
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compatibles, y en los dos afos escasos q'ue\ estuirieron discn-

- rriendo por las costas de América estos buques, fueron tantos
los disgustos, escindalos y chogues que tavieron, que Flores
abandoné 4 Sarmiento, volviéndose & Espaia con todos 108
recursos, lo que no fué causa bastante para arredrar 4 egte,'-
que con 5 naves que le quedaron salié de Rio Janciro para cl
Estrecho, fondeando en su embocadara hasta que el yiempo le
: pex;mitiex'a internarse. ' o

Desembarcé 300 hombres y di6 comienzo 4 edificar la ciudad
de Nombre de Jesis, y cuiando no tenian estos en tierra todos
los elementos de que podian disponer, un temporal obligé &
los buques 4 levar y salir 4 la mar. Uno se perdid en la costa,
y 3 desertaron,-volviendo & Espaia, quedando reducidos 4 la
nao Maria, que por fin pudo entrar'en el Estrecho y dirigirse
4 este puerlo, mientras Sarmiento, con 100 hombres, lo hacia |
por tierra, llegando 4 reunirse al fin después de haber tenido
entre mil obstdculos que vencer el sostener nna lucha con los
patagones, & quicues dispers'arou con muerte de su jele.

Asi fundavon la ciudad del Rey D. Felipe, separada 70 leguas
de la 'Nombre de Jests, dos poblaciones espaiiolas'en la cosla’

. patagénica, delas qué Sarmiento, que era el alma, se vi§ sepa-
rado por un temporal que le cogi6 cerca de Nombre de Jesiis, .
obligdndole 4 ir & Rio Janeiro. ' ‘

* No hahiéndoles podido enviar recursos d estos infelices, fue-
ron pereciendo miserablemente, en lérminos que dos aflos des-

‘pués, cuando llegé la expedicion inglesa, compuesta de 3 na-
vios, qﬁe mandaba el inglés Candisk, solo vivian 15,y de es-
tos recogi6 1, dejando & los 14 restantes sin auxiliarlos, para
que perecieran como sus compaieros.

Este hecho y este apellido inglés deben conservarse para
perpetua memortia; siendo él el que baulizé 4 este puerto con
el fatidico nombre del Hambre que ain conserva.

En este sitio fué donde Chile funda su colonia penitenciaria,
.en la que, sublevdndose los soldados y deportados, asesinaron
‘al gobernador y sus delensores, embarcindose para su patnia',

donde se les recibi6 como merecian. '

\
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Todavia pudimos nosotros. ver los restos de esta coloma,
pues ain se conservaban algunas ruinas, entre las que’ como
veiamos salir humo, supusimos que encontrariamos 4 los sal-
vajes, lo que nos hizo buscarlos con gran empefio, sin conse-

- guirlo hasta el siguiente dia, en que fucron ellos 4 bordo.

"Es verdaderamente curioso el modo que liencn los salvajes

~ de conservar ¢l fuego tapdndolo con tierra en forma de un

horno especial, al que dejan muy poca respiracién, consigunien-
do conservarlo asi mucho tiempo, tanto, que cuando nosotros
lo encontramos no se veian huellas recientes de sus pisadas.
v Pocos desencantos pueden 'expcrimentm-se tan completos
como el que tuvimos nosotros 4 la vista de los salvajes del
puerto del Hambre, que habian venido en una piragua que
ahé del rio San Juan.

* Por mids que todos los navegantes hacen una gran diferen-
cia entre los patagoncs propiamente dichos, 6 sean los habi-
tantes de las tierras llanas, que esla parte orieutal de la Amé-
rica y l0s de las montafias que forman ese dédalo de islas lla-

" mado Tierra de F[Jerro ¥ las estribaciones de los Andes, 4 los

que llaman indios; aunque todos convicnen en que estos son

mas bajos que los patagones, creiamos,,sin embargo, hallar
hombres menos raquiticos que los que se nos presentaron,
pues eran bajos, regularmente formados, de facciones abulta-
das, emaordmarmmeme sucios y apestando 4 marisco de una

‘mauem bien poco grata por cierto. .

La verdad es que la temperatura que hacia no convidaba 4
banarse, pero de eso & pasarse la vida en seco como parecia
que les sucedia & esos dea«r:acmdos, media un ahismo.

Los hombres llevaban echadas sobre los hombros una piel de

* guanaco, que se sujetaban en el cuello con un nudo de cuerda,
. conservando todo el pecho y las piernas al descubierto, excepto

lo poco que les cubria el taparrabo, que era, 6 de la misma
piel, 6 de avestriz; las mujeres llevaban la piel puesta por de-
bajo de los brazos, tapdndole desde el pecho hasta las rodillas.

Unos y otros llevaban el pelo largo, de unos 20 4 30 cm.,
corténdose unicamente el de la frente, de modo que no les ta~
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pase los ojos, y se lo sujctaban con las ondas, que al mismo
‘tiempo que de adorno les sirven de defensa. Esias y todas las
cuerdas que usan estdn hechas de tripa de pescado.

Las flechas tienen la punta de piedra aguzada 6 de hueso
de algin ammal son eumoxdmarmmente toscas, muy peque-
nas, y aunque ellos las disparan con vu‘dadera habilidad no
nos parecieron armas muy temibles.

Lo que encontramos mds extraiio fué el verlos constante-
mente tiritar de frio, pues si estaban asi en la mejor estacién,
que era cuando nosotros pasamos, 10 s¢ concibe cémo sopor-
tan el invierno; esto hace que manejen el fuego de una ma-
nera admirable, hablcndonos Ilam.ldo la atencién el que lo B
traian en su losquisima piragua, y ni quemaba la embarca-
¢ién ni se apagaba, 4 pesar del agua que tenia dentro en bas-
tante cantidad.

La temperatura que teniamos oscilaba entre 2°.de frio y 7 de
calor; cierto es que los vienlos tremendos que reinaban, como
venian de los ventisqueros, que estaban cubicrtos de nieve, se
hacian sumamente desagradables, por lo que aquellos infeli-
ces salvajes, que iban casi enteramente descubiertos, nos da-
ban verdadera compasion.

A uno que parecia ser el jefe y que llevaba las mejillas pin-
tadas de eucarnado, se le vistié con un traje completo, en el
que no faltaba ni el sombrero de copa alla. , ‘

A pesar de ser la ropa que se le di6 de verano, dejé de tiri-
tar en el acto y se le conocia en la cara el bienestar, por mds
vquc se le notaba lo mucho que le estorbaban los pautalones
para andar.

Nos fué absolutamente imposible entenderles ni una sola
palabra, ellos repetian con gran facilidad las nuestras, no

sucediéndonos 4 nosotros lo mismo. Mucho nos dié que hacer
el que constantemente deciau capitan cirru, y hasta después
(ue salimos del Estrecho no comprendimos que debian refe-
rirse al capitin de la marina inglesa Fitz Roy que estuvo mu-
cho tiempo levantando los planos del M: agallanes.

A los dos dias de fondear en el puerto del Hambre lo’ hizo
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formas tan extranas causan un verdadero asombro,
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el Marqués de la Victoria & quien el temporal maltraté mds
yue i nosotros, y reunidos con sus oficiales explommos el rio

* San Juan siguiendo su orilla izquierda con ohJeto de ver 4 los

salvajes cn sus moradas.
Sea porque nos vieron ‘armados 6 porque los tiros que dis-

" pardbamos 4 los patos salvajes les causaran miedo, 6 por que

no tuvimos la habilidad de hallar sus huellas, el caso es, que
no los encontramog, y aungue volvieron al siguiente dia 4
bordo, como no los enlendiamos, ' habiamos salisfecho la:
curiosidad y tenian mds de repugnante que agradables no les
hicimos ya gran caso. ' '

Concluido de tomar el carbon que nos trajo el' Marqués de la
Vietoria, continuamos la navegacion del Estrechoel 19 de Abril,

Aquel dia montamos el morro de Santa Agueda, extremi-
dad S. de la América deniro del Estrecho que se encuentra en
Yos 54° de latitud.

Es imposible concebir especL&culo tan mandloso como el
gue presenta ¢l Magallanes  partir de este punto. Por un
lado lo forma la cosla de América, elevadisima como toda lu
cordillera de los Aundes que aqui empieza 6 concluye segiin se
guicra; y por el olro la Tierra del Fuego mds alla ann si
cabe y ¢n la gue se ve la enorme montana que formé parte
de la gran cordillera y que ha sido dGS‘*dl‘I‘ddct en mil y mil
pedazos, -

;iQué espanloso dehi6 ser el cataclismo geoloﬂlco que formé
este estrecho anancaudo este pedazo de los Andes!

Si en una mole de cristal s¢ descar"ase un fuerle marti-
lazo no sc romperia en tantos pedazos y pedacilos como esla
dividida la Tierra del Fuego. .

El dédalo de canales que se forman entre tanta isla’ 6 mngjor

. dicho entre lanta montafia cuya mayoria son inaccesibles, y

entre los que descuella el llamado de las Nieves por su tamafio,
tertuosidades y clevacién de los monles que lo forman, en
€uyos ventisqueros se ven las nieves roja y azul, es decir, ¢l
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La soledad tan cspantosa que alli reina, pue\s no se ve ves-
tigio de sér humano, el silencio sepulcral solo interrumpido
por el graznido del palo salvaje 6 por los resoplidos de las
ballenas y lobos marinos que alli abundan, formaban el
cuadro en que se destacaba la Numancia que navegando con
toda la impetuosidad de su potente midquina se sentia orgu-
llosa de haber llevado & cabo lo que ningdn acorazado habia
podido hacer, pasearse en los 54% de lat. 8. ’

Aquella noche la pas6 en Fortescue, d donde lleg6 poco des-
pués la corbeta peruana Unién, la que salié al amanecer, de--
lante de nosotros pevro la pasamos antes de desembocar.

En la tarde del 21 salia la Numancia al Pacifico, que nos
recibia con un fuerte chubasco de granizo en el momento de
llegar al final de la Tierra del FFuego, que es algo mds baja y

- § la que so llama Tierra de la Desolacidn...,

iJamis he visto nombre mejor puesto! -

A medida que gandbamos hacia el N. ihamos moderando
la fuerza de la mdquina para ahorrar combustible y cuando
el tiempo lo permilié guindamos los masteleros que llevédba-
mos calados, dimos las velas y hasta apagamos la mdquina
para aprovechar el viento. .

El 27 llegamos 4 Valparaiso donde estaba la corbeta Vence-
dora de nuestra escuadra, y sin fondear recihimos la visila de
su comandante y nuestro cénsul, y como no tenian ol;den
ninguna que comunicarnos continuamos para el Callao pa-
sando por las Chinchas. ' ,

Aftes de llegar 4 estas, experimentamos el curiosisimo
efecto de la mar de leche. | : .

En la noche del 3 al 4 de Mayo, de una 4 dos en medio de
una oscuridad profuindisima aparecié el mar completamente
blanco, iluminado con una luz fosforescente que $é asemeja -
mucho 4 la que reflejan los objelos 4 que se ha dado la pintura
luminosa. . -

Tanto la reventazén de las olas como la que formaban a
proa de la fragala al romper el mar, despedian unos destellos -
de luz que iluminaban por completo el costado.

]
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Eate fendmeno, atubufdo dla presencia de miriadas de ani-

malillos, ¢s mucho mds potente-de lo que puede creerse,

En la tarde del 4 pasamos 4 la vista de las Chinchas, tan

.. présimos & ellas que puedo expresarla con esta frase: estiha-

mos 4 tiro de nariz. '

- Pocas cosas pueden encontrarse tan curiosas como estas

-~ islas, y aun concediendo que para reunir la cantidad de guano

~ que hay, 6 mejor dicho hubo en ellas, es indispensable que

no llueva en ese punto, pues de otro modo las aguas le arras—
trarian; se necesita una cantidad de tiempo muchisimo mayor -

de la que con el mejor deseo han dado algunos de vida 4

. nuestro planeta. T

.. Tresson las islas Chinchas ademds de un islote pequeno i

. que se llama la boya, y que-se hallan colocadas en una direc-

¢i6én casi N.-S. .

’ La del N. estaba ya complelamente limpia de guano,
habiendo tenido un espesor de 200 piés ingleses las capas
que le extrajeron, la del centro que estaba en explotacidén
llegaba 4 los 160 piés de espesor Y la del S, estaba sin em-

. pezar.

"Como es verdaderamente curioso esta inmensa cantidad de
guano y todos los trahajos de explotacién de eslas islas adquiri
en Lima una coleccidn de fotograflfas, que tengo el gusto de
presenlar, en las que por la comparacién con los hombres que’
se ven en ellas se'_puede apreciar bien las elevaciones de los
cortes. :

Bien dcsa"radzble es por cierto el comercio del guano para
1edos los que toman parte en él.

" Los operarios destinados por el Gobierno del Perd para

estos trabajos son; 6 presidiarios, 6 chinos contratados. El

tren de carga estd muy bien entendido, pero los que son ver-

A daderamente dignos de ldstima son los tripulantes de los

barcos, que 4 todas las molestias de un malisimo fondeadero

donda les hacen pérmanecer cerca de noventa dias que es el

% plazo de contrala en que se compromete el Gobierno peruano

& cargarlos, tiene todas las molesuas del fuerte olor 4 amo-

e
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niaco que se siente, ademas de lo gue qucfna, especialmerte
¢l aparejo, el polvillo impalpable de guano que el vieulo tieue
en suspension.

Un dia de viento fuerle ¢s una grandisima pérdida para el
Gobicrno del Perd, pties arrasira todo el guano que hay remo-
vido en los corles y desaparecen cotl gran facilidad miles de
toneladas. ' -

Grandes recomendaciones hace ¢l Gobierno del Perd, y
hasta consigna la penalidad en que incurren Jos gue en estas
islas disparan armas de fuego 6 hacen ruidos tales que ahu-
yenten 4 los pdjaros, principales formadores de estos deposilos
de guauo; pero, d pesar de ello, los tripulantes de los buijues
ingleses, con el desprecio con que mirii todo lo que no perie-
nece 4 su pals, celebran siempre su salida de las Chinchas, no
solo disparando 4iros de fusil, sino también los de los canones
de aviso que lievan.

Esto ha hecho que los contribuyentes, nombre que col ver=. -
Jadera oportanidad dié Antequera 4 eslos pdjaros, porgue soil
los que llevan las cargas del presupueslo peruano, hayan emi-
srado 4 unas islas préximas que se hallan junto 4 la costa de
Avica, y que se llaman Blanca y las Paracas, donde se hace
sensible el crecimicnlo del guano. S

El 5 de Mayo, & las once y cuario de la maiana, s¢ incor-
poraba la Numancia i la escuadra, dando fondo en la bahia
Jel Callao. } .

Quedaha, pues, cumplida la misién que ¢l Gobierno le ha~
bia confiado de reforzar la escuadra del Pacifico, para lo cual,
descontando los treinta dias que pasé en Jos diversos puerlos B
en que tocd, habhia iuverlido sesenta en recorrer 3.000 leguas.

La gran cordillera de los Andes, en su vertiente occidental,
después de formar la serie de mesetas & gue debe su nombre,
llega por algunos puutos, con sus cstribaciones, 4 tocar las
aguas del Pacilico, dejando en OLros una faja estrecha entre
las montanas y la costa.

" Una seccién de esta faja es la provincia de Lima, en cuyo .
puerto del Callao acababa de fondear.la Numancia.
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. :
A nuestra vista sc extendia la llanura que termina en el
moute de Amancaes, sobre cuya hase se apoyan las 1ltimas

* " casas de la cindad de los Reyes, que fundé el gran Pizarro, y

que hoy s¢ llama Lima; por corrupcién del nombre Rimac,
del rfo que la atraviesa. '
Esta poblacidn, Chorrillos, cuyas playas es el puerto de cita

_ de la socicdad clegante de Lima y el Callao, fueron los unicos

. puntos del Perd que pudimos visitar los tripulantes de la

cr

Numancia, no obstante nuestra larga permanencia en esta
Repuiblica; pero el estado de las relaciones de ainbas naciones
no nos permitid internarnos, no obstante la curiosidad que nos
inspiraba ¢l legendario valle de Jauja, aunque en nueétro afan
quizds hubiera algo de capricho para poder decir & nuestro re-
greso. «lTc estado en Janja.»

Es imposible, al desembarcar en el Callao y llegar 4 Lima
en el ferracarril que hace conlinuos viajes y traspone en unos,
minutos los 12 km. que separan ambas ciudades, contener la
imaginacién y no presentarse en primer término la gigantesca:
figura de Pizarro con toda-la epopeya de la conquista, seguir

as rencillas que ocasionaron su.muerte, ver luego el vireina-

lo con sus grandezas, sus.miserias, sus rivalidades, y final-

mente, la guerra (que concluyd con la independencia del

ST

pals.
De aqui resulta que nuestra primera visita fué d la Plaza

Mayor, cu que se alza el modestisimo palacio del presidente de
. r ° ) . .
la Repiiblica, coustruido en el mismo silio en que estuvo ¢l

" do Dizarrvo, y donde fué vilmente asesinado; el callejon que
estd enfrente, por donde fueron los asesinos, y la catedral, que

ce halla cn medio, cuyos cimientos puso Pizarro y en cuya
cripta se conserva su cabeza, .

Parecianos como un deber rendir esle tributo, y una vez
hecho, nos pusimos d recorrer la ciudad, que es de mds de
102.000 almas, de calles rectas, ‘perpendiculaves y pavalelas
eutre si, atravesada.por el Rimac, del que se toman las aguas
para formar un arroyo en el centro de las calles que llevan la
direccién del rio, y ¢que, aunque deberia sorvir de aseo 4 la
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poblacuﬁn conslituia un foco de inmundicia por arrojarse en
él cuanto querian los vecinos.

Es verdaderamente doloroso que una pob]acuﬁn tan llana,
de construccién tan moderna y con elementos para ser una
joya, esté tan abandonada y sucia. .

No contribuye poco 4 la falta de aseo de la ciudad el qovllo-'
ver nunca; pues, aungque los relentés qug hay todas las noches,
dan la humedad suoficiente y aun acusan en un pluvidmelro la
misma cantidad de'agua al cabo del afio que la que llueve en
otro paraje cualguiera, el caso es que, como el agua no cae con
la fuerza de la lluvia, no lava, como en los demds paises, las
fachadas de los edificios; resultando que, especialmente en los
templos y conventos, cuyos moradores no se fijan en la exte-
rioridad como los propietarios de las casas, estin llenos de
te]onunas casi seculares, donde se ha ido depositando el polvo\
de mucho tiempo, contribuyendo, no solo 4 afear y ensuciar
los edificios, sino 4 que toda la poblacién presente muy mal
aspecto; pues la municipalidad, como llaman alli al Ayun-
tamiento, no se toma la molestia de ocuparse del aseo pui-
blico. :

Ll mal aspecto que presenta la ciudad se olvida pronto al-
conlemplar la belleza, tan justamente elogiada, de las limeiias,
gue son muy dignas de su merecida fama, por mds que le sea
muy dificil { un espaiol encontrar encantos [uera de los que
tienen sus compatriotas,

Larga fué la permanencia de la Numancia en las aguas del
Pacifico, especialmente en las costas chilo-peruanas; y 4 la
verdad, al mismo tiempo que deseo tocar muy ligeramente los
episodios que sucedicron en aquella’campaia, porque no quie-
ro abrir heridas que hoy estdn cicatrizadas, ni contar glorias
en las que, al haber lomado parle, pureceria como que traba-
jaba en alabanza propia, tampoco guiero suprimirlas por com-
pleto, porque mi silencio quizds, 6 se alx-il)uy‘ese 4 falsa mo-
destia personal, 64 no querer clogiar cual se merece ¢l mérito
de mis compaiieros. Lo

‘Dos asuntos importantes se suscitaban en el Pacifico cuan-
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-do llegamos con la Numancia; las contestaciones que nuestro _
represcntante en Ghile, Sr. Tavira,  sostenia con aquel Go-
-Bierno, y la sublevacién que habia estallado en el Perd con-
- tra el presidente Pecet por el tratado de 'paz firmado con Es-

- pana. '

El Sp. Tavira lleod un dia en que se di6 ‘por satisfecho con
las explicaciones dadas por el Gobierno chileno, & pesar de ser
" exactamente iguales en la forma y en el fondo 4.las que habia
" rechazado antes; 1o que hizo que nuestro Gobierno lo relevara
- del cargo, no plestase su conformidad 4 lo propuesto por él y
p nombrara al general Pareja, que mandaba la .escuadra, repre--
" . sentante de Espafia cn aquulla Repubhca, d la que debia pedir
una reparacion.

-Con este molivo salié el general con toda la escuadra para
Chile, dejdndonos solo 4 Ja Numancia en el Perd, donde, como
digo, habia esbal]ado una rebelién contra el Gobhierno del pre-
sidente Pecet,

Es imposible concebir mayor nimero de tropelias, crimenes
y falsedades que los que cometieron los sublevados para apo-
derarse de la escuadra peruana. Citaré algunos.

Mandaba esta escuadra el général Panizo, que arbolaba su
insignia cn la fragata Amazonas, con la que salié para Arica,
lievando tropas que debian batir 4 los insurrectos.

'Fondeado en aguel puerto, durante la noche los sargentos
de csas tropas asesinaron al oficial de guardia y eutrarona
sangre y fuego en las cimaras, donde mataron al gencral y
cuantos oficialés tenia el buque, 4 los que cogieron durmien- ‘
do y & quienes ni siquiera se intim6 la rendicién.

Poco después llegabp 4 Valparaiso la corbela Unidn, que
acababa de conslruirse en Inglaterra, y mientras se repostaba
para continuar el viaje & su patria, ¢l representante de clla,
_ gemml Castillo, que hacia poco habia sido nombrado para
. aquel cargo y se le habian entregado 20.000 duros para gas-

tos de inslalacién y representacién, sublevd al buque y se fué
con 8l & unirse 4 los insurrectos, habiéndose nombrado A si
mismo almirante, cargo que no le quisieron reconocer los de-

v
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m4s sublevados, por lo que tuvo que emigrar para ocultar su
verglienza. . )
Liegada nuestra escuadra d Valparaiso, y no habiéndose

prestado el Gobierno chileno & dar las salisfacciones que se lo

pedian, no hubo mis remedio que declararle la guerra y en-
tablar el bloqueo de sus pucrtos.

La revolucién peruana, entre tanlo, avanzaha y llegd &
triunfar, uniéudose el Gohicrno que eslablecié & Chile, ha-
ciendo juntamente con los de Bolivia y Ecuador la cuiddruple
alianza que dié por resultado que nos enconleiramos con toda
la costa de la América del Sur por enemiga, 'y en un estado de
aislamiento y abandono que solo nosotros pudimos apreciar
en toda su magnitud. .

La of)osicién tan terminante que hizo nuestro representante
en cl Perd al deseo del comandante de la Numancia, D. Gasto
“Méndez y Niitez, de apoderarse de laescuadra peruanaque en-

tr6 en el Callao, vy el haber salido esta antes de declararnos la |

guerra para unirse i los barcos chilenos, segun nos asegura-
ron, fué causa de fque resolviese abandonar aguel puerto y
marchar 4’ incorporarnos & la escuadra, como 1o gjecutd el 6
de Diciembre, llevindonos al Marqués de la Victoria, (quc es-
taba con nosotros, llegando al puerlo chileno de Caldera el 12.

Allf supimos la desgraciada muerte del general Pareja, por
lo gue correspondié el mando de la escuadra 4 Méndez y Nu-
fiez, que pasé 4 arbolar su insignia 4 la Villa de Madrid, to-
mando desde aquel momento el mando do la fragata D, Juan
Bautista Anterquera,

El nuevo jefe de la escuadra dispuso reconcentrar esta en

Valparaiso, y como i saliv del Callao, lo habian hecho tam-"

bién 4 la vela dos bujues que formaban nuestro convoy ¥
que iban mandados por los alféreces de navio maiqués del
Viso vy D. Autonio Armero, que pertenceian & la dotacidn de
la Numancia, quedamos en el puerto de Caldera esperando su
Hegada en unién de la Berenguela.

En este inlervalo se tuvo noticia de que cn el inmediato
puerto de Calderilla, § [nglés, se estaba preparando un vapor
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-’ para servir de torpedero, y comisionaron al teniente de navio

D. Santiago Alonso, 4 cuyas 6rdenes iba YO, para que con

‘" la lancha de vapor y un bole de la fragata apresisemos al

vapor.

.-+ Como en este hecho tomé una parte tan activa, y ha sido
| descrito, entre otros, por nuestro compafero de viaje el inge-
- piero naval D. Eduardo Iriondo, alma de Ia expedicidén, pocta

facilisimo y felicisimo, lazo de unién entre todos los compa-
fieros, cronista humoristico del viaje, autor de dos poemas
sobre él, interminable uno, segiin su titulo, y en nueve cantos
Y una piedra el otro; como nuestro querido Iriondo, una de
las infinitas victimas de la fiebre amarilla en Ja Habana
poco después de nuestro regreso & Espaiia, lo ha descrito, re-
-pito, me coucretaré 4 decir que, no obstante habernos tenido
que balir solo con el caiién de la lancha contra 500 hombres,
se cumpli6 el objeto de la expedicién, pues se destruyé el va-
por, perteneciéndole toda la gloria de las maniobras y com-
bate 4 milquerido amigo Alonso, y 4 mi la fortuna de que la
bala que me alcanzé apenas me lastimara.

Llegados los buques que se esperaban, y habiendo hecho
Armero, en la Valenzuela de Castillo que mandaba, el viaje
mds azaroso, mas expuesto y hasta temerario por el malisimo -
estado del buque, que flotaba de milagro, se resolvié nuestra
marcha 4 Valparaiso 4 unirnos al resto de la escuadra el 13
de Enero de 1860, después de incendiar todos los buques apre-
sados que teniamos, y que nos embarazaban extraordinaria-
mente, llezando 4 Valparaiso el 16. _

Reunida de este modo toda la escuadra, y siendo la inac-

" cién del bloqueo una cosa tan contraria 4 nuestro cardcter,
resolvié el general buscar la escuadra aliada, cuyo paradero
no se sabia 4 punto fijo.

Con ese objeto destacs 4 la Blanca y Villa de Madrid, que
la hallaron y batieron en Abtao, no obstante su inferioridad
en fuerzas, de cuyo hecho de armas no me ocuparé, por ce-
firme exclusivamente al viaje de la Numancia. :

De regreso 4 Valparaiso nuestras dos fragatas, y deseando

TOMO XXVII,—AGO8TO, 1890. . 18
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Méndez y Niifiez buscar personalmente 4 los aliados, una vez
que ya se sabia su paradero, salié con la Blanca 'y Numancia,
en la que arbolaba la insignia de jefe de la escuadra desde
que dispuso la salida anterior de la Villa de Madrid.

El 17 de Febrero dejdbamos & Valparafso dirigiéndonos al
archipiélago de Chiloe. :

Pocos dias después, desde el 22 al 24, el viento de SSE. re-
{rescé en términos de hacerse duro. La Blance no podia ven-
cerlo 4 toda fuerza de mdquina, por lo que hubo que capear el
temporal, Era la segunda vez que se nos presentuba un mal
tiempo, con el que habia que luchar, y en esta ocasidn, como
en la otra, teniamos otro buque con quien compararnos; ha-
biendo, sin embargo, la diferencia de que las circunstancias
de guerra en que nos halldbamos no nos hubiesen permitido
aunca abandonar 4 la Blanca por mucho que arreciara el tem-
poral. o

La Numancia capeé admirablemente, no tuvo necesidad de
usar la mdquina, lo hizo 4 vela solo, y en esta posici6n, con
la gavia arrizada, trinquetilla y mesana decapa le ganaba en
barlovento y distancia 4 la Blanca, sobre la que con frecuen-
cia habia que arribar para conservar la unién. Solamente al

‘Jevantar la capa embarcaba agua con la mar de través, pues
mientras capeaba, la cubierta estaba seca.

~ Complacidisimos de esta segunda prueba, no nos qued6 duda
alguna de que, mientras pudiéramos poner la proa 4 un tem-
poral, no teniamos nada que temer; que de través lo hacla
muy mal, y en cuanto 4 correr, 10 NoS hubiéramos atrevido 4
intentarlo. '

El dia 27, habiendo pasado por el S. de Chiloe, pues no
intentamos el paso por el N. por la posibilidad de que estu-
viera obstruido con torpedos, fuimos & fondear en puerto
Low, en la isla Guaiteca, donde nos preparamos, no solo para
la peligrosisima navegacién que ibamos 4 emprender por me-
dio de un intrincado archipiélago lleno de bajos, sin buenas
cartas, con las corrientes potentisimas que producen los gran-
des desniveles de las mareas, donde las neblinas son tan fre-
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" cuentes como intensas; sino, para que llegéda la posibilidad de

un combate, no nos estorbase el aparejo ni ningiin otro objeto
por marinero que fuera.
Si tratase de referir detalladamente la navegacién de la

" Numianciu por este archipiélago haria interminable esta con-
. ferencia, el mérito marinero de ella no ha sido discutido m4s
~'que por los que la juzgaron temeraria y reputdndola como

locura crefan que 4 pesar del feliz resultado deberfa exigirsele
responsabilidad 4 quien la dispuso.
Basta recorrer el plano, y con decir que las dos fragatas

- Hlegaron hasta los esleros de Abtao, Tabon y Calbuco, des-

pués de haber fondeado 'en Puerto Oscuro, y que permane-
cieron en aquel laberinto hasta el 5 de Marzo en que salieron &

. la mar libre por el mismo sitio que entraron, se comprenders

lo que pasariamos en esos seis dias en que en una clara de
neblina descubrimos un’ bajo que no estaba en las cartas y al
que pusimos el nombre de Numancia.

El haber andado 4 tiros en Puerto Oscuro, es un pequeiio
detalle que no merece referirse; pero si confesibamos todos
que la cruz del méritg naval que se nos concedi por esta
navegacién crefamos -haberla ganado, 4 pesar de no haber
podido dar con el enemigo que supimos se habia refugiado en
el estero de Huito donde faltaba agua para la Numancia,

A nuoestro regreso 4 Valparaiso tocamos en la isla Santa
Marfa y aunque el tiempo fué bueno las.neblinas nos dieron
que hacer.’ ' '

No se perdi6 nuestro viaje 4 esta‘isla pues apresamos un
vapor con Lropas chilenas y dos buques cargados de carbén
que llevamos 4 Valparafso de los que me tocé marinar uno.

Reunida la escuadra en Valparaiso, no habiendo forma de
batir i la aliada y teniendo que terminar esta guerra, se resol-
»i6 el bombardeo de Valparaiso.

Por aquel entonces se habian reunido alli una escuadra
morle-americana compuesta del monitor Monadnock que mon-
taba artilleria de 500 de d4nima lisa y que habia tardado cinco
meses en hacer cl viaje desde N ueva-York pegado 4 la costa,
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haciendo cortas travesias de puerto 4 puerto y rodeado-de
los vapores Vanderbitt, Tuscarora, Powhatan y Mohongo que .
estaban artillados con caiones rayados desde el calibre de
80 al de 200.

Los ingleses tenian dos fragatas de 50 y 4% cafiones y un
vapor con %.

Consigno los calibres de la artilleria de la escuadra amerir
cana, porque el mayor ¢ue tenjamos nosotros era el de 68, ¥
de este modo podrd darse todo el valor que tienen aquellas
palabras de nuestro jefe cuando al oponerse estas dos escua
dras aliadas 4 que bombardedsemos & Valparaiso, les dijo que
lo haria aun cuando tuviese que batirse primero con ellos y
pereciese en la demanda, pues le constaba que Espafia prefe-
ria honra sin barcos @ barcos sin honra. '

Sobradamente conocidos son aguellos sucesos para (que
tenga ahora que repetirlos. L ’

ElL 31 de Marzo, sibado de gloria y que fué poco glorioso-
por cierto para la nacién que desmontd su artilleria antes de
batirse, después de haber transcurrido el plazo que se habia.
_ dado 4 Valparaiso para retirar la gente y efectos que (uisiera,
y que no quiso aprovecharlo en estos dltimos porque con las
promesas de los jefes de las escuadras antes citadas que les
aseguraron que el bombardeo no se efectuaria, ese dia al
ver ¢l movimiento de los huques, pues todos, lo mismo los
nuestros que los ingleses y norte-americanos, leniamos las
mdquinas encendidas, empezdbamos & maniobrar; se subieron
los habilantes de Valparaiso 4 las alturas que rodean la pobla-
cién, que estd en forma de anfiteatro, para presenciar el com-
bate de las escuadras sobre cuya duracién y resullados se
habian hecho grandes apuestas que publicaron los periddicos.

Cruel debid ser su desengafio al ver que 4 ana seial de la.
Numancia que estaba colocada en ol centro de la hoca del
puerto se dirigian nuestros buques 4 tomar las posiciones que:
previamente tenfan senaladas, mientras los ingleses y norte-.
americanos salian del fondeadero dirigiéndose d la mar.

Al halldrse cada uno en su pueslo mandé 1la Numancia
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romper ol fuego, y mientras nuestros huques hombardeahan
.la.poblacién, el acorazado con su gran bandera de combate
desplesada permanecid quieto, ﬁjo, en la hoca del puerto,
* interpuesto entre las escuadras extranjeras y nuestros buques
- § quicnes parceia proteger con su coraza.

Terminado aquel acto y cuando se Cu,yé ya bien casurrado
4 Chile, sc mand§ cesar el fue"o, y entonces se hizo 4 las
escuadras estranjeras la sefial convenida de que podian volver

al puerto, que era izar otra bandera espaitola en un penol de

la mayor.

_.Catorce dias después salia la escuadra toda para el Callao 4
donde llegs el 25 en cuyo dfa se dié un plazo 4 los habitantes
de este puerlo para que se retirasen si no querian sufrir las
consecuencias del combate y bombardeo.

El pluzo espiraba el 29 y por si no se habian preparado bien
para batirnos, en lugar de atacarlos aquel dia lo dejamos para
el 2 de Mayo, probando de este modo que no se habia olvidado
en Espana que mds 6 menos descendemos del ilustre man-

“chego que inmortalizé 4 Cervantes.

Bl combate del Callao es sobradamente conocido en Bspaiia
para que vuelva yo 4 hablar de ese glorioso hecho de armas,
en ¢l que tomé una parte muy activa, por la circunstancia de
que por mi antigtiedad me correspondié mandar los 6 caiiones
de proa de la bateria de Nwmancia, y eslos fueron los que
rompieron el fucgo y terminaron el combate habiendo estado
en accién sin descansar las cinco horas'y diez minutos que
duré.

Asf es que para no cantar alabanzas propias, para no volver
4 recordar hechos que por algin tiempo separaron 4 dos
naciones que debieran mirarse siempre como madre ¢ hija-
pasaria por alto este hecho si no hubiera necesidad de contar
lo que 4 la Numancia se refiere, pues me he comprometido 4
describir su viaje de circunnavegacién.

Bl dia 2 de Mayo de 1866 amanecidé con el cielo cargado de
mebling, comno si no quisiera presenciar el espectdculo que habia
de tener lugar tan luego despejase, comno en .efecto sucedié 4
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las once de la maifiana, hora en que después de los preparati-.
vos indispensables en estos casos, se dirigié la escuadra 4 las
baterfas del Callao yendo la Numancia & la cabeza para poder
recibir, como debia, la primera embestida de los U6 canones
que tenian los enemigos, entre los cnales los habia que dispa-
raban proyectiles de acero de 350 y 500 libras de peso.

Los peruanos lenian establecidos en el punto que calcularon
que se colocarian los bugues una serie de torpedos fijos cuyos
boyarines estaban pintados de distintos colores, sirviéndoles
al mismo tiempo de puntos de mira para conocer la distancia
4 los buques y hacernos creer 4 nosotros que solo lenian ese
objeto.

Entre ellog habian puesto una red de alambre para que en-
redara nuestros hélices y 4 fin de que la marejada no la arras-
trase & mayor fondo estaba sujeta 4 tierra con un cable de
alambre que al mismo tiempo serviria pam incendiar los tor-
pedos. .

El general habia estudiado en el plano el sitio mds conve-
niente para situar la Numancia y vesullaba que estando en el
menor fondo en que debia colocar 4 la fragala nos quedarian
las baterias & 1.600 m., por lo que recibi 6rden de arreglar
las alzas para disparar con granada 4 esta distancia.

Los pernanos en el temor de un posible desembarco tenfan
ademds de la gente que cubria las baterfas un fuerte contin-
gente de infanteria y caballeria que hacian ascender 4 15,000
hombres.

De estos, se hallaban una gran parte, sino todos, ocullos en
un gran foso que habfa detr4s de las baterias.

Cuando fbamos marchando hacia estas, la fragata lo hacia
con gran lentitud, sondando constaniemente para avanzar
siempre que el fondo lo permitiese, y tal fué el afin del gene-
ral de acercarse que cuando gird cl barco para presenlar nues-
tra hateria 4 los enemigos estdbamos 4 1.300 m.

Tan luego como pude ver 4 estas rompfi el fuego, con arreglo
4 las 6rdenes que tenia, y como llevaba los caiiones elevados
4 1.600 m., fueron 4 reventar mis granadas 300 m. mds alrds,
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es decir, en el centro del foso donde estaban las tropas en
masa cerrada, produciendo el destrozo que puede calcularse.

Al tercer disparo de la [ragata, respondieron 4 un tiempo los -
96 caiiones peruanos, y como 4 ellos les sucedi6 lo mismo que

" & nosotros, todos sus tires nos pasaron por encima sin recibir

ninguno; produciéndonos el efecto contrario que 4 ellos.

Al avanzar tanto la fragata, sucedi6 lo que era de temer y
es q{ne varase; pero esto que pudo ser una gran desgracia fué
una fortuna, pues al remover el fondo con la hélice agarré el
cable de alambre por el cual debfan dispararse los torpedos y
al arrollarlo en el eje lo cortd, inutilizando tan destructoras
mdquinas,

Ambas cosas no las pudimos saber hasta después, pero es
indudable que estos dos servicios fueron los mds importantes
que prestd la Numancia:

De los 52 balazos que recibi6 la fragata, solo uno atravesé
complelamente la coraza pero no pudo hacer lo mismo con el
almohadillado interior de teca, en el que penetré 12 cm., y
este que fué producido por una hala sélida Armstrong de 350,
tuvimos la fortuna de que perdiera gran parte de su fuerza
por haber tenido que cortar primero una capa de agua de mds
de 1 m. de espesor, no chocar normalmente, y hacerlo en un
momento en que nos halldbamos 4 1.600 m. de distancia. Si
o hubiéramos recibido al estar varados, seguramente atravie-
sa, y dado el punto del buque en que chocé, hubiera ido 4
parar al paiiol de granadas, ocasionando 1rrem131b1emente la
voladura de la fragata.

Entre los heridos que tuvimos estaba el ilustre jefe de la es-
cuadra, alma de ella y objeto de carifio y veneracién en la
Numancia; cuyas heridas aunque eran nueve, no creimos que
algdn tiempo después fueran causa de su muerte.

Tres dias después del combate, cuando estdbamos mds ocu-
pados en los trabajos de remediar averfas y después de no pa-

_rar en todo el-dia nos disponfamos por la noche 4 medio des-

cansar de nuestras fatigas los que no estdbamos de guardia,
tavieron los peruanos la piadosa idea de ponernos un torpedo.
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Creo sinceramente que para formarse una idea del efecto
que esto produce, se necesita pasar por ello, '

No trataré de describirlo, pero lo que si diré es quesi el jefe
de una escuadra puede estar orgulloso de la precision, sereni-
dad y prontitud con que se maniobré, seguramente lo estarfa
Méndez y Nuiitez, que Dios sabe lo que sufriria al oir los caiio-
nazos de los hotes de ronda y de la fragata Berenguela estando
.en cama sin poderse mover. '

El combate del Callao habia terminado nuestra misién en el
‘Pacifico. El abandono incalificable con que se tuvo 4 la escua-
dra aumentando exlraovdinariamente nuestros padecimientos
y enfermedades, hacia imperiosa la necesidad de dejar ague-
llas aguas y buscar la salud y el descanso que tanlo necesitd-
bamos en pais que no fuese enemigo.

Para conseguirlo pensé el general marchar al Brasil 4 espe-
rar la érdenes del Gobierno. jPero cédmo se intentaba cl paso
del Magallanes 6 montar el caho de ornos en pleno invierno
con huyues como la Berenguela que habia quedado tan des-
trozada en el combate del Callao y que se habia compuesto
mal y de mala manera. Como la Vencedora, corbela de muy
poca fuerza, los transporles y la Numancia, que si hasta en-
tonces habia dado buen resultado 1o era cosa de enviarla 4
buscar temporales i sabiendas, en gque seguramente habria que
correr, para lo que creiamos todos que no servia la [ragata?

Tsta consideracién hizo al general que nos mandara regre-

sar 4 Espana dando la vuelta al mundo, 6 mejor dicho, que,

e

nos enviara 4 Filipinas 4 esperar 6rdenes, y hé agui el por
qué de nuestro viaje de circunnavegacion.

Pero como cste es muy extenso,y ya he abusado demasiado
de la benevolencia del publico, suspendo esta conferencia,
agradeciendo mucho la paciencia con que se me ha escu-
chado.
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Conferencia del 20 de Mayo.

Sliﬁdhﬁs:

Terminé mi conferencia anterior, en el momento en que
puestra escuadra abandonaba las costas de la América del Sur
en el Pacifico, donde hahia concluido su misién, y formando
das divisiones se dirigfa una 4 Rio Janeiro y la otra 4 Filipi-
nas, 4 esperar las 6rdences del Gobierno.

A eosta segunda divisién perteuecfa la Numancia, de cuyo
viaje de circunnavegacién me vengo ocupando; pero comno os-
tin tan inlimamente unidos el nombre de esta fragata y el de
su comandante, hoy, antes de entrar en materia, no puedo
menos de daros’la trisifsima nueva del fallecimiento de este
ilustre marino, acaecido en los dias que han mediado desde
mi conferencia anterior.

D. Juan Bautista Antequera ha muerto; el que fué coman-

daute del primer acorazado que dié la vuelta al mundo; el que
despucs de haber enaltecido su brillante hoja de servicios con
esta gloriosa pdgina ha ocupado los primeros puestos de la
Murina; ¢l que al prescntarse el conflicto de las Carolinas [ué
sombrado jefe de la escuadra que hubiese tenido que medir
sus fuerzas con la Alemania; ese general ilustre, ha dejado de
exislir. ' ) .
: No es que yo haya perdido 4 mi antiguo jefe, 4 mi guerido
' amigo; es que la Marina ha perdido 4 uno de sus mejores ge-
nerales; ¢s que la nacion ha perdido & uno de sus ilustres hi-
jos. pérdida tanto mds sensible, cuanto que son tan nccesarios
4 la patria los hombres que tengan la abnegacidn, c¢l entu-
siasmo, ¢l amor patrio, el desinterds y el valor herdico de
Anlequera. ,

Perdonadme, sefiores, si la pena que siento me aparta ‘del
asunto que debo tratar, pero no podia pasar en silencio la
muerte de Antequera al hablar del viaje que hizo el buque que
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¢l mandaba y al contar las vicisitudes de esa expedicién, tenfa
que rendir ese tributo, ya'que no pueda cual quisiera enviar
un consuelo 4 su virtuosa esposa y 4 sus tiernos hijos,

Pero por mds que lo sieuta, no puedo hacer un discurso
necrolégico de Antequera; habéis venido 4 oir el viaje de
la Numancia, y por cierlo que creo venfs muy cquivocados,
pues la prensa, con una-galanteria que no merezco y que
nunca le agradeceré hastante, ha juzgado tan venlajosamente
mi conferencia anterior, que os habrd hecho concebir unas
esperanzas para esta que por desdlcha mia vais 4 ver defrau-
dadas.

Decia que, dada la estacién en que nos encontrdbamos (me-
diados de Mayo), por pronto que la'escuadra pudiera llegar al
cabo de Hornos, seria en Junio, y por consiguiente casi en
pleno invierno y en ocasién en que los temporales de las altas
latitudes son mis duros, lo que, unido al frio y 4 lo corto de
los dias, hace grayisima la situacién de los bugues, por cuya
causa no quiso el gencral someter & la Numuancia 4 esa terri-
ble prueba, disponiendo nuestra marcha 4 Filipinas, en unién
de la mal compuesta Berenguela', la corbeta Vencedora y los .
vapores fransportes.

Cuando el dfa 10 de Mayo salimos del Callao y perdimos de
vista la costa del Perd, nos parecié mentira el dormir desar-
mados, y ver amanecer sin que la corneta nos hubiera desper-
tado 4 media noche.

iQué trangnilo nos parecié el Pacifico, y qué bien apropiado
encontramos su nomhre!

Navegdbamos juntos los cinco bugques, y como lo haclamos
d la vela, tenian los olros que sujetarse 4 la pesada marcha
de la Numancia, que no queriendo gastar carbén, del que
escasedbamos bastante, aprovechaba el viento favorable.

Pronto empezaron los demds & decir que el escorbuto hacia
progresos, y que como aumentaba el numero de enfermos,
les conven{a llegar cuanto antes 4 puerto [;ara atajar el des-
arrollo del mal, por lo que forzando de vela se fueron alejando
uno 4 uno, queddndonos solo nosotros que, como el estado de
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" nuestros enfermos lo permitia, seguiamos 4 la vela- para aho-
. “rrar carhén, 4 fin de podérselo dar 4 nuestros compalieros.
Con un tiempo hermosisimo, viento y corrientes favora-
" bles, recorri6 la Numancia los paralelos de 12 y 11° S., in-
. clindndonos siempre al N, en busca de la mds S. de las islas
~.- Marquesas, la que vimos el 16 de Junio, presentindose &
" npuestra vista como todas las del Paeifico, con su inseparable
nube encima, que es lo primero que siempre se ve y sirve:de
gufa para reconocerlas,

No era posible que la Numancia se viere hbre de la plaga
que asolaba 4 sus companeros de fatiga, y con efecto, al ha-
llarnos 4 la altura de isla Magdalena 6 Fatu-Hiba, y cuando
cambiamos nuestra direccién en busca del archipiélago Socie-
dad, se nos presentaron los primeros enfermos de escorbuto,
_mal que unido 4']a nictalopia, [ué tomando tales proporciones,

que tres dias después figuraban 110 hombres inscritos en las
listas de enfermeria, por lo que se encendié la méquina y
activamos la marcha. El 21 pasamos entre las islas Rairoa y
Ticahua, y el 22 llegdbamos 4 Tahiti; mas como la noche se '
acercaba, tuvimos que fondear en Taonoca, por ser muy dificil
la eutrada en Papéeté, adonde fuimos al siguiente dia, te-
niendo el gusto de reunirnos 4 los otros buques de la escua-
dra que estaban todos ya alli.
jTahiti! la tierra tan deseada, Ia que tanta falta nos hacia
para atender 4 la quebrantada salud de nuestra sufrida y tra-
bajada tripulacién, por la que, tante habiamos suspirado, la
teniamos ante nuestra vista.
Cuantos navegantes han llegado 4 esta encantadora isla, la .
» han llamado la perla del Pacifico. Nosotros que no habiamos
pisado la tierra desde el 7 de Septiembre del ano anterior;
cuando el 23 de Junio desembarcamos en Papéeté creiamos
haber llegado al Paraiso terrenal. '

Cerca de diez meses de encierro abordo, en guerra y sin
comer 6 haciéndolo tan mal que no merecia este nombre, es
para tomar con gusto la tierra y saborear sus productos frescos.

Después de la brillante descripcién que ha hecho de esta
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isla nuestro compaiero D. Ricardo Beltrdn y Rézpide, no es.
posible decir ni una palabra més sobre ella, asf es, que conta-
ré exclusivamente lo gque 4 la permanencia alli de la Numan-
cia se refiere.

Sienlo no estar conforme con mi ilustrado amigo el Sr. Bel
trdn en cuauto al descubrimiento de esta isla que él atribuye
4 Wallis y yo creo que le correspoude 4 Qu