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(UflíUtA(Iflt’TES  y  eONCLUSIONSS  GEN aRALES

JUAN  L)ECARRANZA  REGUEBA

,

(Conclusión.)
•  ..  ,1

El  presentar  detalles  de un  resumen  total,  el proponer
ço  más  que  una  resolución  general,  el entrar  A exponer
ales  deben  ser  los  tjpos  de buques  y  los  m&odos  que        : 
n  de  seguirse  en  las  opeacioneS,  etc.,  etc.,  sería,  en
entender,  traspasar  la  esfera  propia  de un  Oficial  que
forma  parte  de la  Marinas á la  que  debía  este  escrito

por  rzones  obvias,  same  permitido,  por  lo menos,  re
rdr  ua  Ol)set’vflCIófl ya  ekpuesta.  La  contestación  que
y,  quizás  no  será  del  todo  satisfactoria;  puede  ser  que
suite  una  conclusión  dcfectuos4  y sin  valor.  Creo,  sin  .

bargO,  que  estudiando  con  cuidadd,  en  primer  lugar,  :
mdtoda  táciku  más  conducente  al  fin  que  se  persigue,  •

onseuir  y  súsçefler  el  contacto,,,  y,  fundado  en  ello,
ducir  los  tipos  y  námero  de buques  prçcSOS para  las’

O   L   ,,e,,oç,
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.itrsa  líneas  de  bloqueo,  desde  la  mas  exterior   la
iics  interior,  pudiera  entonces  pasarse  á  desarrollar  un

1Ln1 adecuado.  Tendría,  sin  duda,  cierta  semejanza  ge’.
iieral  con  los  centinelas,  avanzadas  y  sostenes  qu  e  e’
tiblecen  enire  el  .uerpo  piinripal  de  un  ejétcitoy  el

ueriigo,  6,  refiriéndonos  a un  ejemplo  histórico  návai
i  iuiodo  del  bloqueo  de  Brest,  descrito  en  su  corres
riJciicia  por  lord  St.  Vicent.  Pero,  como ya  he  oi’:

d  itienos que  sea  fútil  la  idea—infructuosa---,  SUS

ueríecciones  demostradas  por  la  experiencia  6 la  
Iia,  no  s  suficiente  contestación  explicarlo  que puéeH...
j.’i  Lt(t  Ó la  (itt  i  vat  iante,  por  esta  6  la  otra  equivoci
io  -.cnilucir  dun  fracaso.  Si precisa  realizar  unobje,,

 ttelCrmifladO, nada  tengo,  en  verdad,  que  proponer’iL
 lciu.nIer.  Supuesto  un  plan  basado  acerca  de  la  idea

u&  índico,  ti otra  cualquiera,  la  pregunta  concretaqUe;
itI)c  hacer  el  que  aspiraá  llevarlo  á  cabo  es  la  sitÍep-H
u  ¿Resulta  de esta  manera  imposible que pueda  evairsø

1 ¿. ucIi1IgO  Pucden  Lausarles  estas  medidas  tales  even
to  pehigrosos  que  ofrezcan  un  gran. número  de  probabi-
li,ltuls,  bien  para  detenerle  6 destruirle,  caso  que  trát:
de  capar?  Y  no  sólo esta  probabilidad  çn  favor  deuo
,h  I)  & u  pat titular  considerarse,  sino también  los  efectos

tn  uuiudore  qut.. i csultan  contra  el  enemigo,  y,  por  lo
itno,  li,s  ob’tdculos  de  ello  derivados  en  el  sentidode.
euilquicr  gran  combinación,  dependiente  de  que la  eva  H
LIÓfl  t)vnira  en  cualquier  momento.  Como  repetidas  ve.:.:

LS  ltC  manifeslado  en mi  libro  acerca  de las  guerras  na
pükontcas,  no  es  la seguridad  de impedir  una  evasión  
terminada,  sino  la  mayor  probabilidad  de  frustrar  una
gran  ombinación,  que  eia  lo que  constitula  el m&itO so
bresalleute  del  sistema  de lord  St.  Vicent.

,,La  facilidad  en  los  movimientos,  tanto  en el inomefltO,
oportuno  como  en la  dirección,  determinados  por  el va
por,  median  otra  vez  aquí  exagerando,  en  mi  conCeptO
la  mismo  la  senullez  supuesta  de  las  combinaciones  ve
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waiLis  rkdc  puei tos  sepuiado,  como el  presumible  y
 peligro de ellas.  Se pierden  de  .vjsta  las  condi

dones  traeterísticas,  La  imaginación  de  1as  gentes,
ptnlda  en  acivicaçi  por  los  progresos  científicos  
jnyçritns  diau  han desarioUado  una ligereza anqrml,
y  e  trazan  dess. i lpciones  mentales, en  las  cuales se  iiue

is  ctcl  zu  amo  si  fuci a  por  4rte  de mc*la  Los
npiunientos  dç  eskuadr4s  moderna  son,  en  veidad,
flÇerno  conitiçada,  y  su objeto  iestringido  por  los

,   usrn  eIemçuto  A que  deben  mucho  de  su  poder  EL
1ebn,  munklones,  agiiada  y  repuestos,  so  inesa

mcno  &,  coji  relacion  al  tiempo,  que  los  factores
esepai.s  paz a  la  chciencia  de  los  antigup  b9ues  de
pnrra,  No tui  solo  e  hallan  disminuidos  por  caubas  de
tdei  interior,  sino  que  las  condiciones  exteriores  impi.

•H2’4ela  fuciutiud  ik  una  evasión  con  el  xitq  que  parece
çieké acornpaai’J..  Las escuadras  y divisiones  no  pueden

tan  par  completo,  ni  en  mayor  nj  aun  en
 grado,  como  antiguamente  ocurría,  A causa  de  las

•  r.  iiciones  modernas.  Con  un  completo  sistema  de ca
,:OS  ubrnurirtos  z  los  puertos  neutrales,  en  lo  que  resi

eigentes  Consulares  de  todos  los  países,  la  necesidad

4e rellenar el earhóu  harA sea período demasiado grande
u  net  valo  ile quince  días  paza  que  dejcn  de tenerse,  en
a)ajuto  no1i  u  ile  una  eScuÍLdra  e  dii á  pueden  h4
çrse  fluhu  PeiJuk tos  en  una  quincena  de  çlias  Sin
dida  lguna,  pcio  no  daílos v1t4le,  si ci enemigo  se halla
pe  iWaclQ r,IzonablLnente  No  debe  presunirse  que  UflA

jó  rnai luma LouentI1  A que sus  intez eses principales,
 Metrópoli ó  coloniales, se  eneuentreri  tan  abatido

n4Ups, que  el  adelanto  de una  quincena  de  días resulte
A cudlquu  za  cli. ells  en cuanto  A 1o  intereses  ó de

.çIeros  ile menor  cu4nUa,  sabido  es  que  nadie  va  Ala
con  garantías  de  qie  no  le  lastimen  una  espinilla

ó  no  le  LOfflafl  un  mzunbro

aCreo  que  las dificultades  en realizar  perjuicios  de  en
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 al,  seni  di  i  ycir  importancia  á  la  larga  en  el  blo•
 ticlitIO ——el. han  Lc más  débil —  ,  y  concuerdan  con  las

tiiiipLi.ias  diposicioni  adoptadas  por  el  bloqueador  -

a  ioiiseguir  y  conservar  el  contato,  haciendo.sea-.7
LLlI1ót prudciae  y  precavido  en  lo que  emprenda.  Pero,á
csar  de  esto,  si  el  hioqueclo acepta  el dicho  deNapoleón:.

.1  guerra  no  puede  hacerse  sin  correr  peligro,,,  ó.,
oino  eiprcsa  mmmi  con  mayor  energía:  “Después  ¿le.
tid,  1 que  va  il  la  guerra  espera  le octtrran  contratiem  ..  -

no  aband.ouar  planes  olnsivOS  porque  existan  in-  •

tttiivenieiite5  en  su  realización,  ó  porque  un  desstié
piieda  seguir  al  fracaso.  El  más  débil  ha  de  ser-s

utu  ‘  astuto;  pero  no  ha  de desconfiar,  debiendo  ser-el:  :  

nias  rápido  y enérgico.  El  bloqueador  tiene  que  ser  .

tuerte  delante  de cada  puerto  que  el  bloqueado;  pero
1uíza  destacada  sobre  cada  puerto  enemigo,  apenas
uede  ser  tan  grande  como  el  total  de  la  Marina  ene—
taiga.  fil  crucero  verificado  por  el  Almirante  Brui
en  179’) (1) es  la  más  evidente  explicación  de  las  opo-
lunitl;i.leS  qu  la  suerte  puede  ofrecer;  aun  cuando  deb1
hacerse  obserear  que  alcanzó  éxito,  nó  por
uit  ncia  formada  con  destacamentos  que  se  combina-  -1:
Eufl  cii  la  mar,  sino  por una  fuerza  nayal  reunida  en  tin.

 del  que  salió  en  masa.  .La  combinación  subsi
guiente  que  intentó  con  los  españoles  salió,  en  verdad,;
fallida,  no  iesultariclo  ésto  hasta  que  se  frustraron  los
piobafiles  objetivas  ofensivos  de su  crucero  por  la  unión
tic  la  liVisiuflCS  inglesas.  Decía  lord  St. Vicent  “qué
partida  tenía  que  jugar  el Almirante  B1:uix,,, y Nelson-se
xpresaha  así  poco  tiempo  después:  “Su señoría  sabe-l

II)  1 a  intr,iccioueS  dad  al  Almirante  Bruia  comprendían  restablecer  1*s  -
iU,çj1tleS  emre  Francia  y  Egipto—donde  se  encontraba  el  ejrcit0  de  Bo.

-  levanta  ¿1 bloqueo  de  Malta  y  despUS  en  combinación  con  nosotros,
Mhón  del  que  se  tablan  apoderado  los  inteses  un  afo  antes  Nada  de

‘w   aten,t  al  .onsiguió  mts  que  encerrarse  en  Srest,  pues  aun  cuando  -
tu  ¿St  ,,1tu  pudo  para  org5tnizqr  sus  (uersas  combinadas,  el  valor  militar  que r-  -  -  -

er  imputente  para  luchar  con  sus  aguerridos  eneinigos—N.  o  T.  -  -
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‘-‘‘.ue podia hacer el Almiranie Brisis; babia cumpll4o con
•  :: ;;  i-  L  upisdón de estos das hombres, de çantá

t  ‘.»,psl(a,  ambus en el tegtro de los sucesos; marca fuerg de
Çr.1b4u  thais Las prubsbllidadps que su presentan al blo
;•  ;;:‘1psado  por les  variaciones Inseparables 4e  la guj.

‘Trijsr  de bnptdlr la evasión del enemigo de sus jiiççtos
;.J;;  9ss1  abligaisirlo para  la nación que ejçrce Influencia

•    sin embargo, si se buce con poca efidacia—no
;•  Ødçi4eØrse  en absoluto—, es muy poslblç qu  envuel
...‘  .t4’*kv°r peligro que dejar los puertos slq vigilante blo

‘z’cZ, Cqó  Çlonsurvandu simplemente unida la  escqftclra y  g
1:.4tJ ;tØd;tpowurme al pla; seguido por lor4 qwe
J:  :Ppr  diurno, me enptsentro inclinpdo * tespmjr breve.

asunto de qüe se trati de la siguiente maneça,f4$lsvdusa  encierra algo de repedclón:Empleen4 II-
•  .::‘  jte  la expresión blogáso como la ¡uds iprorhnada y

; $$%la que signifitipe enrecian vigilancia eq la entrada
1,  ::;44q.1,ipuenp enemigo, con el objeto dé lmpédirla  salida

‘Ç4  4 jdceso, resulta que dichos bloqueos sn  de loble ca
«  ;.. *$ç, ofensiva y 4!(enslvo. El primero se t!lrike tanto
!  ja entraila como contra la sitlida del puerto; pero

contra el acceso, siendo el qn que se
‘..C. p$iii  e Impedir la pptrada de auxilios, determinando en
tsb4t  iii  Interrupción de las  comunlçaclones. El se

;ambldn un doble fin; pero iu pçlcIpqI obje
:‘%çs  Impedir itt salida libre, porque semejante libertad
x4óçsiiv  a la mar ci enemigo, Indica ssn peligro, mayor i
 t4ñq4r4 »ara ciertos Intereses del país, los cijes,  ppeáto

 epcuentran separ4os de 4as frontera ñacjonsles,
 $$m4en  ser protegidos por medl4ad ordlMrjs  defrn.*tJyp  por tort4fleaciopes y fuerzas de t4errg orgaplzadgs.

tr.Plqwoqueo  es, por esto, d4 carácter defenslyp. El re
 :‘  16 Implica la existencia 4e gran4es Interesa  asexterlore,  que se encuçntrkn abiertos a los ata

<‘.  fllesókemlgos,  y que no pueden ser defendidos dr mane
4:jsgM  .econón4qt, eflciz y  segura. SI spq npcikos lós
‘:  .“.‘‘:  t.t.t•: .
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.LSIi.L0S  intereses  exteriores,  es  imposible  inlagiflar
u  atedio  mejor  y  eficaz  para  protegerlos  que  el  de

lt;tcer  frente  al  peligro  en  su  mismo  origen.  Ésta  es  la
ni:esidad  estratégica—la  consideración  final  estra  gi
it—que  decide  el  método  principal  que  debe  adotarS

l.urrir  ú  estc  método  envuelve,  además  de  los  intere
-e,  extcriOre,  la  necesidad  de una  fuerza  nara1  tan  -e
ila  que  permita  encontrarSe  bloqueando  los  puertos

cn.migOs  en  Fuerza  superior  á  la  çlel  enemigo  qué.  
l,.,llti  retugitido  en  cada  uno  d  ellos.  Es  una  cuestión  
,.tIil)le  preparación,  que,  aun  cuando  gravosa  par.l9S-,.
1 e  ursos  nacionaleS,  io  presenta  problema  inteie&ualY..
liiicil  de resolver.  Es  principalmente  cuestión  de  
Lii  gundo  lugar,  de preparación  no  tan  sólo apropiada:.
u  uuunto,  niÚ  también  en  la  discieción  con  que  s

iilte  traccionado  entre  los  diversos  elementos  de  la  e:.:
UtLlI  a,  basa do  en  el  conveniente  examen  de  la  parte

LLUL enila  uno de a,4uéllos tenga  que  llenar  en  el  bloqtó
iJeado.  Semejante  dirección  preliminar  es  realmente  ta.
iactii’a  en  caraeter  distintivo,  como  lo  es  la  disposiciÓ.
tic  anO  luerza  determinada  delante  de  un  puerto  dado.•

ActeniúS  el destinar  una  escuadra  de acorazados  pü
Lubrir  un  bloqueo  en fuerzasliperiOr,  de cualquier  modo
qui  e  considere  al  enenigo  bloqueado,  no  presenta  
inteligeticia  ningún  problema  dudoso.  El  problema  rea
consiste  en asegurar  una  probabilidad  razonable,  á  n  d

e,a  scuaUru  pueda  obligar  á  combatir  al  enemigo
i  trata  tic  salir  dl  puerto.  Es  cuestión  de  vigilaneia  
esutbkLerltt  y  saberla  sostener  y de  medios  de  comu
nicación  entre  los  buques  de  la  furza  bloqueadota,  sea
por  señales  ó  l  la  vu.  Esto  es  el  punto  importante  dey
proh1ema  y  es  tan  complicado  y molesto,  sujeto  en la eje  
cucíórt  á  tantoS  errures,  que  no  me  admira  pueda  apaJ  :
cer  insoluble.  Careciendo  e  la  debida  experienci  per  
sortaL  trato  el  asunto  con  suma  desconfianza;  pero  creo
tue,  utilizando  medios  tan  vastos  como  se  puedan  conse.
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‘uir,  ‘e lcigiar.  el  fn  ptopueslo,  no  on  seguridad,  pero
•,‘:.‘pQn  cicito  grado  cJe probbiliEJad,  principalmente  la

lu  intereses  etcriores  de  la  pación,  La
ci4n  ioristckid6t  es  la  vigilancia  defensiva  de  un
ÇifltC  diLlO dt. opu’aLlones  El sistema  debe 4semeJ4re  en
brreteies  gLneicles  i1 de un  ejrciIo  empeñado  en arlá—
og4  LontIencla  i  a  unidades  de fuerza  deben  ser  Lanto
*noies,  Ludnto  ms  pr5imas  se  bailen  del enemigo,  ha
fllQ  sus  Coiandantes  poseidos  dL a  idea,  no tan  sólo

i  iecçsiLc  de  4adquirir  riølu ias con  rapicz,  dando
j4  in1nut  los  ivo  por  tpdQs  Jos  medlQs posibles,
tanbiii  y nun  co  mas esmero  que  el  cqmplirruento

 rclenes  inctivicluales  el  piocqiar  hace4o  con  los
que  se  le  hayan  seftldo  ¿Por   de  igual

modo  se hc  de LW1SIdCI ai  iin’u obable  que  qn ataque  re
5qjQ  5uM e una  que  haga  una  salida  cazando ls
liea  de  vigilun ia,  aun  cqando  sean  estas  infejioe

pcsanienLe,  ilti  pueda  moleLai  ó  estorbar  en sus  pro
 al   ueiulgo,  en lu  diljc ultades  de la noche,  loi  an

do  it4  gaiui  I1&iI1o purq  que  su  Luerpo principal  acucla,
t   lo meno  puecl  U ust; ar  el rflovlm1nto  po  la’ Lonfu

st  et iglne  Is  c1erto  que  codo el  mundo  aprecla
qe  los tot pecici o  de  lo  puertos  bloqueados sei án una

us  uyurç  ui’tedacks  de une  es  uadra  bloqueadoia,
qorq  fo  bct  lL  Lenci iuaT  importdnLIa  el  que traten  de
áia4frse?  Eu Lo guerj as tot resfl es,  tuerzas  inferiores  con
‘fçeeuepea  retrutn  ó  Inquietan  moyimlLntos que no es
posJble  evitar,  ¿no puede  hacerse,  de igual  mo4o, análogo

cu  uaa  luer,’a  naval? Vttiejiits cosas  Contribuyen á
esttlblecer  desigualdad,  aLlern$s de la  fuerza  Irsica  6 ma

 la posición,  oportunidad,  4ceidenes  probajilid
Lle,  une nsp1racióri  4iz,  Nada  iay  en la naturtJeza  esen

il  de la   uet i a  que  pueda  ser  lrnprobdble,  cualesquiera
que  wen  las  var lçtc  ion  en los  huqes  y las armas  y cvi

•5erepitfi  e  papel  d  empeac1o  por a  fragat  Penélo
    lQO, Impidiendo y  por  uultimo frustrando  la  eva
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iIil  puerto  le  Malta  del’  navío  (stilleV#IW  /ll,  de  ()

•ois  La  fzahI0qUea  que  pretenda  por  cualquier
:ii  cuutanCit’  evadirse  deun  puerto)  se  hallará  inquiea-.
.lt  tn  sus  planes  en sumO grado,  al  tener  que  zafarse  aun
:uttid°  sólo sea  de un  enemigo  muy  inferior.  El temor  de
L  i  COnceflhtes  itiherenteS  hará  procure  no  recurrir  
m  .tidas que  en  otras  circunstancias  pronto  aplaStaqfl
al  pequeñO  enti’omet jdo.

ara  LthFCVjUV y terminar  al  resumir  de nuevo  la  cues-
tjii—l1U  es. la osihilidad  de impedir  que el enemigo  abn
lne  el  puertO  sino  que  en  el  caso  deque  lo  logre,  pe

da  et,nsegulrse  y  saber  sostener  el contacto  con  él e-

,i:msidero  que  el  vapor  ha  dado  mayor  amplitud  
uitw  ,un  uaudO  no  cambie  su  carácter  típico.  :.

Las  precaucioneS  que  puedan  adoptarSe  darán  mayÓ::
iiuiflefO  de  1l  bilidadeS  de  éxito,  pero  nunca  la  segu.
r  ¡dad  absoluta  en  tiempOS de guerra.

*                  ::. •.:
*                 .Ç.

Expresadas  ya  de  una  manera  magistal  por  el   :;
i  n  de flaViO  ahaa,  sus  ide is sobie  los  bloqueos,  expofl
di  in&ts  ilgunas  cons1deraC10ts  que  conducu  án  á con

lusiutW  generales.  e
Es  i11dudable que la  primera  condición  que  debe  cun  

ptire  en el CaSO  qe  se  notitique  el  bloqueo  de  
ó  porción  de  costa,  ha  de ser  que  resulte  efcivd.:

to  cual  significa  aglomeración  de fuerzas,  Siempre  rese’
uible5,  en  el punto  ó  trozo  escogido  por  las  circuflSta
ea  militares   comerciales  que  redna  d  no  ser
i  yo,  resulta  ilusorio,  pudiendo  entOflce  ocurrir  que Ii.  
tuerza  bloqueadora  realmente  se  encuentre  blotueada.’.:.
El  pretender  realizarlo  contra  un  país  que posea  una
riiia  de combate,  es imposible;  se  requieren  numerosas  e
cuadraS  escalonadas  y  distribuidas  en círculos  coflCflri..
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cÇis, skiido  1  entro  bi mec.wil(tI de  h  costa  ó  el  pj.ierta
.slgnudo.

La  e’eqadt  a  bloqueadora  debe  u  acompaÇtada,  preci
safliente,  por  clestrueores.torpederos,  s  el  bloqtieado
tiene  rjederos;  dichos  clest  çtoies  rio  cjeben  operar
Cojeo jlottlla, sntvo  uisus  espetal,  sino ir  afecto  cada
uno  4 Su ¡o. co an4o,  4 fin de que  óst  le sirva  de ‘,ocIna,
itnto  paut  t’I  personal  Lomo  para  el  matetial  Covie

1     neTeouILi  que  1o  luques  cje peqqero  tonelaje  ser4n
sernpie  quita suertos de  Alrnlr4rltes de  las  escuadias

 opetut  ,obr  una  05ta,  mucho  mas  si  esta  desabri
c1a  SI la e  oadi a bjociueadorct no cuenta  con  destruc

1  Qve9totpedLos  y  el enemigo  si,  hai-€n i€n  los acoiaz
en  akjort  de  lla ¡.tU1dnte la noçhe  Ptra  que  el  blo

qiu  resulte  tigqt  oso y  etLLttvo, precisa  sostenerlo  con
(i’UUtQs  iápldos  que,  conocecjoies  de la  situciÓn  de  los
4rnitos  que torni4il  u  cueipo  pincipal,  mante.ngan
coi  Uos  Ea ¡ oInI.ullcacjóri constante  Son  4nrieables  y

1  tornpl  en’ibtes ls  yfltaja  que  presenta  el  poder  apode
ravse  cje un ptie  to 6  abrigo  cercano,  susceptible  de  set

psto  cri  oriiIic,ors  de defensa,  para  servir  cte base  de

iun  cuando  el  torpedo  automóvil  tiene  un  4lcdnce  Ii

no  la  es  taio  corno el  espoln,  que, a pesar  de ser
n  arma tci  ibJ  de 74 intentos  para  einbestit  contra  bu

en  ifluvliruento,  que conocemos,  sólo uno  ha  sido co
ronado  poi  el éxuo,  hoy  por  hoy,  tambun  puede  c1eciretanto  1o  torpedos  de  botalón  como  los  Wlutehead,

 tos  Lay,  l  emplearlos  contra  buques  tarnbin  en
noyimientci,  no han  producido  ningdn  resultado;  pero

:StJt  nueva  arma  es  esencialmente  progresiva,  y  puede
decj.se  que e  U eiemigo  pilnclp4l  que  debe  temer  de no

 como ya indicamos,  una  escuacjra  b1oquecdora;  para
»:f  ,jeçhazar  lo  ataques  de  os  torpederos,  se  iequiere  el

:1’.1lara1Se,  el  echarlos  a pique 6 usar  redes  metájicas.
Lo  primero  pIscnhit  l.i desvent4ja  de  que  el  enemo
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&ofliprenderá,  para  cualquier  operuCiófl que  trate  de eje;
‘iuar,  cual  ha  de  ser  el  sistema  que  debe  seguir  para  ale
ji  de La costa  al bloqueador;  el  segundo,  no  usando  pó1,,

oras  sin  humo  ó  blancas,  origina  que,  si  no  se  hae

lronto  blanco  con  la  artillería  ligera,  quedara  con  rapi.
Jeí  enruelto  en  humo  el  atacado,  con  gran  desventaja
suya;  el tercero  no  es recomendable  para  buques  sin’ mo.

iinienlo,  pues  diticulta  mucho  el  gobierno  y  disniiuuye
c)UsiCli’rablemente  la  velocidad,  primer  factor  en la  gué-..

.  moderna;  Lts  redes  son  de utilidad  incontestable  pará,
un  buque  fondeado  ó con  averías;  puede  también  en  estós
,,.tos  iutneniarse  la  protección  por  medio  de  barrea”’:

i  irolas  con  perchas  Ó botalones  y  calabrotes.  Mencip
urcIn’S  sOlo la  pdrdida  en Caldera  del acorazado  chileno

E,calacIa,  por  descuido  en  la  vigilancia,  y  de di.”
ha  prescripciones;  así  como lo  ocurrido  al  acorazado.
I’,’ailcA’.’ Aquídabait  en la  bahía  de Santa  Catalina,  P!IÇS:
si  bien  la  vigilancia  hizo  que  se  descubriera  el torpedero,
I:IILOIofl  los elementos  protectores.  En  ambos  casos  rea
Iiaru1I  perfectamente  su  trabajo  los  torpedos  automóri
Lc,  :ontfa  buques fondeados  y  mal  protegidos.

tl  ui’i’uamento  de buques  mercantes  en corso,  ó  de bu-,’,’
especiales  de  la Marina  militar,  dotádos  de granye

t.LIluJ  y  radio  de  acción,  y  destinados  á  prseg1ir  
oiuer:iÜ  marítimo  enemigo,  y,  en  ciertos  casos,  ASUS

t  ui’os  sueltos,  constituye,  sin  duda,  un  arma  pode-Y
10a--arina,  corno  el  torpedo,  de  los  débiles—,  m4xime’

uaialo  un  país  no posee  Marina  de  combate  que  en  rea-,
Lolid  merezca  este  nombre;  pero  el  corso,  con  todo,  no’»,

de  ser  un  arma  auxiliar,  encaminada   ausar  dá
io  y  perjuicios  principameflte  en los intereses  privados’:’;;
Ud  enemigo.  Hace  el  efecto  de las  guerrillas  en las  cam

 terrestres,  las  cuales  no  han  determinado  nunc  
por  sí  solas  el  éxito  feliz de una  campaña.  El  atribuirles

 no investigar  las causas  que  lo han  deteminado”
y  seria  ocioSo  citar  ejemplos  de una  verdad  an  palpable,’
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bastapdo  recordar  lo que  ocurrió  y sucede  con  las ban
 insurgentes  en  la  campaia  de Cuba,  donde  ci ene

no  a  logrado  ganar  una  batalla  merecedora  de
‘‘5’C  ilombre, nj tomar  una  ciudad  importante)  ni  asediar

a  plaza  de guci-ra,  ni  sostenerse  en punto  fijo.
y  la  guerrilla  son  brillantes  enlas  acciones

ildviduales,  snvc  pata  lcvantu  el  spiritji  nacional,
.l9tstar  al  enemigo,  y ho  deben  desecharse;  mas  pued

tneise  la  conyit  eiórj que. no haLen adelantar  el  resulta
4o  final  dt.  una  Lampaña  naval  ó terrestre  Confiar  en  el

 de  una  cnmpaii  por  utilizar  el  corso,  es  lo  mismo
que  si se cieyra  que las  gueirillas  solas  habian  de  dcci
dt  l  suu  te  k  las  campañas  teiresties,  seria  una  fin

‘i  por  o  decir  un  verdadei-o  error  militar,
Renurriendo   la  hstoiin  naval  moderna—base  de

eperenola  i cal—, sei  sutlclLnte  citai  los  insignifican
te  T5Ultdd0S  QnsLgtudas  poi  el  coiso  cn  comparación

•piJos  alcanzados  por  las  Marinas  que  lan  hecho  la.
gan  guerra,  la  verdadera  guerra  naval,  la  guerra  de

ras
,1n  las  gaerras  marítimas  de  inglaterra  contra  Fran

clay  F.paii,  ¿1 tmes  del  siglo  pasado  y  principios  del
cornenle,  s  ie  ui  ló  por  estçis últimas,  pai ticulalmeflte
 prFrancía.,  a la  guerra  de  corso,  llegando  la  obceça

 basta  l  extiemo  de entiegar  buques  degueua  t  los
arninclore  kl  FLivie,  Nantes,  $aint  Malo, etc,,  para  de

a  este ser vicio; les  presas  que  hicieron  al  comer-
cid  btónico  fueio  Lreclcias, y los daños  que  le  infligie

:P30I’IT1CS  paro  nada  de  esto  impidió  la  destrucçión
de  1a  escuacli as  ornblnadas  en  Trafalgar,  el  bloqueo
riguroso  de los  [)tli  i  tos  rrulitare  franceses  y  españoks,
15 cestrucción  de sus  Lomercios  maritirnos,  la  mcomuni

j  on  su  enlardas,  y,  como  consecuencia  natural,
 del  mar  por  las  escuadras  igJesas,  o  cual

.‘  periiitió  después  el  libre  y  Continuo  desembarco  de  los

  cn  el  contlnetlte  pa-a  Sostener  la
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guetra  peninsular,  que  anio  contribuyó  d determinar  en:
Vtierloo  en  1b13 la  çaída  dctinitiva  del impci-io napoleó...
iiiO

Si  pasamos  la  vista  or  la  guerra  de  secesión  ameri
tana,  veremos  que, al  finalizar  la  campaña  en  1865, todós
l  cruceros  corsarios  ó de guerra  confederados,  á  pesér.

 sus  hechos  y caiupaftas  notables,  habían  sido  captura.
dn  6  inutilizados  por  os  federales;  estos  eran  dufis
kl  niar.  Toda  la  costa  del  Sur  se  hallaba  bloqueada,  en
uV’  servicio  aprendió  la  Marina  norteaiericana  eLs:
í-tii  de  mantener  los  bloqueos  en  una  inmensa  extn.•
iw  de  costa,  y  de aguantar  en  mar  abierto  duros  tejn

1)4alcS,  así  como la  táctica  de las  flotillas  de  torpederos;
el  irzainiento  de  pasos—defendidos  con  potentes’  fortffi-  -

c;i’innes-.-por  buques  abarloados  y  las  navegaciones’diY:;
llilísimas  de ríos  que  atravesaban  el territorio  enemigo:
1 do  ello  pi odujo  el  hbr€  movirnicnto  pot  mar  de  as
tropas  federales  y  el aniquilamiento  del  Sur,  y,  por  .córi:
siguiente,  su sumisión

F  1  studio  importante  del  Capitán  Lk  navio  Mahan,
que  precede  á  estos  renglones,  estudio  digno  de  iamás
seria  retlexi6n  y que  pudiera  servir  de  prólogo  á un  
Iiala  de tdctiea  y estrategia  naval,  y las  sencillas  cóni

a  iones  cpuestas,  nos  impulsan  a  prcsentar  las  si
gua  nu  on  lusiones  getíerales

1.”  Precisa  aumentar  cuanto  antes  nuestra  Marinado-:
com bate—encaminada  á la  defensa  de las posesiones  ultra»  
mat  mas, costas  peninsulares  é islas  adyaccntcs,  estahieci
mientos  africanos,  comunicaciones  marítimas  colonialey   -

protección  del  comercio—en  unidades  de  combate  ho;o:
e#itíis,  y torpederos  en fueiza  capaz  de hacci  frente  ais
ladamente,  poi  lo menos  y  por  de pronto,  fi  las  Marinas
dc  l,ts  naciones  vecinas  de  nuestras  posesiones  ultrarna
in4is  Dc  cste  modo  será  posibit  tenet  influencia  en  el

mdi  y pIcavLt  contingencias  posibles  y  no  impievistas
Nuctias  litas  piovintias  y territolios  ultramarinos  y  el
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¡n’,o  oinet&,to muftimo  espaflol bIen  lo  mereeep
1os  sU)  que  otig in  el desai rollo  de esta  Marina mili
rc  decir,  más huques,  más  cj4ques y  varaderos,  más

‘póronul  nilviante  y  más  repuestos  de  ó4as  clases—
seute  ¿LLcIClo, ilebientio e1eqario  con  rapidez,  tanto

‘c1quriendo  las  i.nilac1s  y  elementos  diversos  dentro
eprno 1ue14 tie  l’sptt  t—ieçuirienido  por  çopcuso  ¿1 los
meJoie  flILl4do5 pro4uetoies  etiinjeos  y á  las  casas

.7  a  SrqcLoras  ei  spaa  qe  hayan   resultados  po
m  o’4Qs sCci 1l1LoS  son  de absoluta  neçsidad

‘: .  .‘&flpOriosos,  y nc pueden  ocultarse  á  la vista   los  çle
4flCr1L05 clncc 1oie  L1C. la  v1J4 nauo-ial  para  llevar  el  con
encijeno  al  pii   t.uestión  de  sçiiíicios  pt.cuua
ue1  Lrduui,lo  pu  ti  dditos cxu aoi dinarios  votados  en
el  rlamenio  iyudado  po  susctipcioncs  y ligas  nava

 pkttltótiLas,  ¿  tuyo  funte  e  coloqu&n los  llamados,
po  $14 1QsJt  iÓ  tI lufluLç1,  cl dai  vivo  y  fervoroso  ejem
po  de lo que  s  el  vii dactero ptiiotismo

 Jj  bloquco  de  Cutas  enemna  y  la  imposibilidad
tie  que  las  nusLras  sean  bloquedçlds,  sólo  puede  alcan

 P°Yn’  una  Mai ma  de  combate  que  sea  capaz
de çu  if€ti  el pnmero  tI haga  imposible  el  segun
dQ, Sm Mii  de  combate  hay  que  convencçrse  de  qut.
pieguita  o expuesto l  elemigo  que  la  posea  en  nu

mqto  5Ll’  ILfltC  ó su  objctiyp
 1l  oi  o  nui  Ituno  es  sólo un an 14  amcihai,  dedica

 s’crcicio  siempre ¿54 inherentes  incjclentes  y  consi
‘:‘eíiçjs,  que noh  decidIdo  imasta l  preserte  ci  éxito

 carnpnia  nav.  No  hay  que  forjarse  ilusiones
 que  los  hechos  óp.iços  que,’reUe  sobresalgan  de  la

ra  de  los  mtriios  jncljviclules,  dignos  de  premio  y
blagadoneslel  seI4tlnuento  nacional,  pero  tlO  adelanta

‘:     zm clin la  delerminacióxi  de  ‘9na  aniparta,  Además,
•épernigo—á  quien  iay  que  nppner  iguales  condicio

:..:i*Slehabiliclad  y  atrcvinierorecuirjrá  al  mismo  sis•
ttiçt  baLlinclo  pciJI.ucios an4lo  á  los  que  deben
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4tunientarse  los  abrurnajorcs  y  decisivos  causados  pór
u  Marina  de combate,  si pr&sentan  fuerza  superiores  á
la  propias.

L’sta es  la  verdad,  fundada  en  hechos  generales  histÓ.  -

i’i.  ‘s—no ciertamente  en sucesos  aislados  que  en conjin:

 poco  significan—,  ante  la  cual  debe  inclinarse  coi
itioilestia  todo amante de la  patria,  que  no  se  deje  arras
ti’ai  por  entusiasmos  de  momento,  plausibles  siem.:  :
dciiii  o de  ciertos  limites  juiciosos

o
LI  pensamiento  de  utilizar  los  trasatlánticos  mást.-

pi.Ios  como  buques  auxiliares,  fud  iniciado  por  Prüsja
u  bi70, seguido  tamlnn  por  Rusi  con  su  ‘flota  volun

tu,,  como  apdndice  á  las  escuadi  as,  y  sucesivamente
cuntu  buques  auxiliares  por  Inglaterra  y  Francia.

Sabe  el  lector  cuánto  le  cuesta  l  Inglaterra  el  sl  ;

ImLLh) k.  estar  inscritos  en  la  lista  de  ci aceros  auxili.-’
 lu  vapois  Gamparna  y  L,,cania,  de  la  Compañía

L.uu  ti U, quc andan  23,5  millas  por  hoi a,  desarrollando
lo  uuu & thallos  indicados

Ru  dichos  vapores  satisface  el Almirantazgo  una  sub
mu tiSu  arual  LiC 8 600 ,  al  paso  que  la  rndemnrzaciói

u  neciente  al  Umbria  y al  Etrur,a,  hoy  suspensa,  e
o     anualcs
1 Lu  garos  unicamente  puede  realizarlos  Ingla

l.Lrra.
¿Ns  posible,  por  lo tanto,  consicerar  económico  ycón

‘uIviite  sostener  un  crucero  con  un  buque  análogo  en
‘i  ido  de beligerante?
Ierece  la  pena  de exponer  un  vapor  que  vale  15 ó  16

á  ser  dcstruido  ó  apresado,  sin  causar  apenas:
ti  d€. considei  ación,  si lo ataca  un  crucero  rápido  de

gmuo r’. que  cuesta  la  mitad  de dicha  suma?
‘crdrtileramente,  la  aplicación  propia,  del  material  e-:1

I’’to  de  buques  mercantes  para  iiempos  de  guerra,a•’,
i’iitlLiiyen  los tiansportes  militaies,  misión  mucho  más
i,ithLe  que  lo  demás  servicios  de  combate  y  de  ex-
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,:.;;praciI1,  1UC PLflCa  poclrn  suplir convenientemente, y
ue  irnbeii,  como es natural,   los cruceros.

 la gncrrn moderna el buque  mercante  se  utilizard
pa  desempeñar servicios  apropiados  tt  sus  facultades

44s  pnstJeiacones  expuLsuis  sobie  el  empleo  del
se  refieren al material  y  sus condiciones;

que  pensar  ademas  en  el personal  ue  ha de
Øoaçlos

 las  Mermas  lucJi.in hoy  LOfl sci ias  dificultades
para  eelutar  el personaj idóneo y necesr4o  para  sus Es
a4ras  ¿Cómp han e  po4eilo obtqier  bueno y suficien

 njsmo tidrnpo, para  sus buques auxi1iares?
Lç  mtqritl  ser4  qie,  excepción hecha  en favot  de los

buques  mls  rApiclos ó importantes,  que llevnrcn  clotacio
 apropiadas,  6 nl menos de Comandantes, de Oficiales

y  e  ioncs de t  ipulación  adiestrada  en el mapeio de as
 y una guainición  cia TnVanteifa de Marina,  se de

jnrar  los demA on  sus dotaciones usuqies, ndo1cs  np
 oflccils  eu(ndo  nc1s, especialmente para  los bu

que  destiaado  al c.orso y 4 las  ecploi aciones  En  e$te
e4?Qi  y  sin  agi uvo  4 persona  alguna,  las  tripulaciones
merotntes  estinuii un necesario el mcenuvo de las presas,

de  est  manera  t  los corsal ios  de tiempos
psao,  que seiuramente  el enemigo tiataiá  como tales,
eai4qclolos  pique sin Compasión

Ej  ultado  ‘4e alqu1er  operación de guerra  llevada
4  çfl  por ti Ipula( iones maleantes,  dlebeiá estimaise en

.:!al.iad1  de los  eaos,  eunrldo meros,  de un  xito
Lico.                        -

 estudio que antecede   decen  tas  conclsiopes
atgu1en tese

:LLos  buques  a1’ixiliare, por reg  ezleral,  tenclrn
 adquiridos  por  la  Maçlna cia gueçrn,  grav4ndoe

el  presupuesto de efla con gastos  enorupes  e  adquisición,
li4s,  yde  cQnarae,6o,  que podlránoserrepoductivo

 ZZZ*X.J41UQ  $96
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durane  una  gran  parte  de  la  vida  del buque  si no  se  le  •

&lcstina  para  hospital  ó  a!  transporte  de  corresponden’.
tLi,  inipa,  cahallos,  carbón,  municiones  y  víveres,  y  tal

 para  apoyar  operaciones  de los  torpederos.
2.u  Los  cruceros  auxiliares  indicados  no  puedet  t

 parte  activa  en  la guerra  como  buques  de combaé

Fn  opinión  de  algunos;  deberán  destinarse  á  destruii,ei:
comercio  enemigo,  aunque  correrán  el  riesgo  de  qué
eiíi  atacados  por  los  cruceros  de  guerra,  siendo  poç:o-,
.iuveniente  confiará  buques  construidos  tansencillós,Y:,
en  general  muy  costosos,  una  misión  que  es  bastaiite
aiiiesgada,  -                         .

:j”  El  anclar  de  los  vapores  auxiliares  constituye  una
undieión  ventajosa  para  la guerra,  sin duda  alguna,pór•

que  facilita mantener  la  comunicación  oficial y particular,
y  lacer  el  comercio  de las mercancías  y géneros  depr.
inera  necesidad.  Su  armamento,  bien  sea  para  naver
cii  convoy  ó aislados,  ó escoltando  á  buques,  se  dispon.
din  corno  medida  preventiva  y defensiva  contra  los agr-’
soi  €s  eventuales,  6 bien  para  intimidar  á  los  torpeero..

a  En  general,  prescindiendo  de  los  inconvenientes-
expuestos,  podrá  confiarse   los  buques  de  mayor  pprt
y  andar  en  circunstancias  dadas  (á pesar  de  las  ¿piriió

 de personas  autorizadas),  misiones  regionales;  ero
al  explorar  parajes  estrechos,  sembrados  de  bajos,  con
tS&.HSO  número  de puertos  para  tomar  abrigo,  sobre  to4ó
en  el  periodo  de  los  huracanes  y ciclones,  resultará  pc-
ligroso  utilizar  los  trasatlánticos,  siendo,  por  lo  tanto.
prererible  acompañen  á  las  divisiones  navales  para  pro.
vcerlas  de  combustible,  de pertrechos  y  de  materi,l°
defensa,  y de  cuanto  puedan  necesitar,  toda  vez  quIQ:
e.  posible  exigir  más  de una  embarcación,  especialmepte
mercante,  que no  se  construyó  para  prestar  servicio  de:.
guerra,  y sí para  ser  un lujoso  vehículo  de pasajeros,  qu&
hace  indispensable  contar  ron  dique  para  conserva(U.
andar.                               :: ..,  •.  -.
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Dec  recia  1  guerra,  estos  galgos  auxiliares  podM
  J4ruir  mucha  rp1ed  flotae  del enemigo  en les ru
ts  oeeinwes mIefltr  no ponga  u  sus  buques  ba)o el

•  :fl  neutral.

esnlendo  los  sait  rsultautn  aciquisicio
tan  tnjs  LOflo  LoCoSo  ser4  su entietenimiento  y
 1ujein  uti1ic  cor  se  h4  nclcao  conseu V.ri

us  L(CtfltlCS(jotac1ones  merita  con un  par
dplcjls  Lic guerra  paj  el  mando  y  ls  subalternos
pe  ihn  necesa;  los pai a mnejai  14 artllera  de tu o
$pclø  que e  lc  monto,  y  une  guarnión  de  IlUanterja

-  e  feçine
 bi&.r si el  pufs  io  ç;piecia oporttjo  Ó no  se en

jtri  c,oi  tuu  /uts pn* u hacer  lo., sa  iticio  pecq  io
Lfltufl  e4  de temei  que  el  dia  en  que nos  so

b;;evengu un onl,eo  e  plesenten  l  desu4bjelto.,._no  e
 p  to  s  rolativameine_gi  adisimos  intereses

;:Jvçicil4rO5  y geueeles  cje la  nación,  é impotente  nue
 de  ionibitc  paia  proteg ellos  eficazmente’y

1  pi lmera  laica  ofensiva  de’Íens,vi  del  teriito
jj  naconej,  quend  y  aflencje los  mares  s4bru  cumplir

u  cleker, . orno s1emp  hizo  y repetru  gustosa,  mas
•sin9ett)  prícfza  ene&io  reales  y positivos  para

Ja  t1euio  de  le  prababjjjcdes  de óxtQ,  que  cs  4
h  qie se debc. asp  uu c.n buepa  razón  y lógiça

D   Y REGUERA,
TenleI  de navto

s  uela Nivaj  —15 Abrij  1896
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Casi  todas  las  Marinas  de  guerra  estudian  dtenir
iflefllC  sustituir  la  calderas  usuales  que  gastan  crbü1.
con  las  que  usan  combustiblt-  liquido

Respecto  a experimentos  y  aplicaciones  practicas,  r
glaterra,  Italia  y  Rusia  figuran  en primera  línea.  LaMç
mona  del Almirante  De  Amezaga,  relativa  a las  mtnio-
brie  navales  italiaraS  del  año  1893, terminaba  çOfliO;

sigue:                                       Y
tPartidario  de  la  sustitución  del  carbón  pór  los  bidrQ

canliuros,  me  es  satisfactorio  hacer  constar  que  bajo  Ia
dministraCiófl  del  AlmiVante  Bacchia,  Ministro  de  Ma
ma,  se  empezarot  los  estudios  para  apreciar  la  bueas

j  piedades  de  dicho  líquido.  Todos  nuestros  buques  de
1ulrnera  clase  tienen  á  bordo  un  repuesto  cantioso.d
1aIdi$  (residuos  de las  destilaciones  del  petrleo.  Te
ntoús  actualmente  muchos  torpederos,  cuyo  nürerp.
muinta,  con  calderas  instaladas  para  el  ‘iso  exclusivo
del  ¿stak/is.  Los  hidrocarburos  tienen  gran  porvenir,  por
su  ap’icaciones  t  a  Marina de  guerra,  á  causa  desi
fuma  calorífica,  de la  facilidad  con  que  se  embarcan,de
la  ncillez  de su  combustión  y  de la  reducción  del •er
onal  de servicio  de las calderas.,,

Ile  traducido  esta  coicltsión  del  digno  Almirante,  1n
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en términos altamente expresivos en el periódico
Jourunt of Iha (Tallad Sarvica Inst(tütlon.

la  conclusión de 1w; maniobras lçallanas 4e1 fo  1893,
4i  vista tl’s Lasa Memorias de los d9s Almirantes Ingleses

bo’scurrleron á cUna, Inglaterrq acordó ctlvar  la
del combustible liquido en los torpederos y avi
s4ose asegurar que hoy dicha nacj4n, en esto,

primer lugar, sIguiendo luego RusIa, 14 qqe por
imanantiales de petróleo se hall$ en condi

próapcwtss. No se exagera al decir qub la Ma-
especialmente $jo  .dl puntó de vista econó.

la más ffloreel4a con esta resolucldj del slsçema
o dolos bqqpé.

¡  ‘ha  hecho ,ift,cho cts 4  aflo 1893; sIgue despus
i,  aunque  no tanto, ten(epdo en cuenta sus recup
que causa extradq  si se copsklers que lq  prfme

cierta Importancia (el sistema d’Álleat,
se  adoptaron 6 Inventaron en Francia, y
a Invenciones1 las más perfec a que se co
*  calderas marInas para combustjçae IfquI

tambIén ea Fraucla el aticpas4do  a

ml propósito, sln,embargp, detallar las condiplo
;les  401 caldeo por medio de los hidrocarburos
Misrina de juerra. Esto aeØ  quizá, objeto de

especial, nf el dlgqo Director inc conpedp
su  Insercl4n. W fin del presentç articulo a,

.  establecer un paralelo técnico enre las
que usan cgirbdn y las que Ibuelonan con cppz

lfquido, demostrandpM gran suprloçl4ad de la
s  sobra 1a primeras, 6 IndIcar los diversos siste
las  inés rpolentes y más nç*clouadas.  Es lnu%41

Star  que e$ paralelo tiese Igual Importancia, tanto
calderas marina como para las 4esln$das *

o

u

4
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Aunquc,  onio  ]a  rnayorfa  de  los  técnicos,  no  soy  d
lit’eho  entusiasta  de la  citada  combustión  mixta,  que  la.
prtctica  ha  cle!nosrado  ser  nada  ventajosa1  diré  que las
l’Li1neras naves  que  reportan  beneficios de  la  combusió’
por  medio del  petróleo  fueron  los  torpederos.  No  es  sólo
.k  oy  que  se  sabe  hasta  dónde  se puede  contar  con  las
¿ilderas  que  ga.tan  carbón  instaladas  en los  torpederos.

Ucijt  reducidi  andar,  también  el manejo  de las expresa4a’.
es  ufflarncnte  LlitÍcil. Los  Comandantes  de  estas  rnbu-’’;

ii  Ii)I1CS,  en  sus  partes  de campafla,  denuncian  las  grq-.
LS  LlitIcultaties de  la  combustión,  insistiendo  siempr’n”

te.  lstnar  para  este  servicio  personal  muy  instruido.
Si  se  nLvega  i  toda  máquina,  las parrillas  se  engraan

rpiLtaInente;  las  escorias  y  las chispas  se  aspiran  ‘con’ el.,
Lilu  al  pasar,  en  parte,  por  el  haz  tubular  y la  ctiitneneá,’
lo  que  presenta  el  inconveniente  de  indicar  de lejos  al.
etiioigo  que  el  torpedero  se acerca.  Lo  más  graves  si..
eflibargo,  es  que,  si la  caldera  es  del  tipo  locomotora,  no
‘ius  tubos  acaban  por  obstruirse  con  depósitos  de cd’
k  que  produce  tina  grun  disminución  de  superficie  de  •..

t’aklc  y  supresión  parcial  del  tiro.  .

La  necesidad,  por  tanto,  del  tiro  forzado  en  los torpe.
,jeras  y en  los cruceros,  ha  sido causa  de la necésidad  d
errar  la  cámara  de las  calderas.  A no  haber  fugad  en”
Las atderas,  los  fogoneros  encerrados  en  la  çámarang
corren  riesgo  alguno;  y  aparte  de  la  impresión  mørál,”.’
bastante  penosa1  que  ejerce  en  las  imaginaciones  ‘dkha,’-.’
rejusión  fórzada,  impresión  que  debe  alcanzar  tambiTi,.:
en  lus más  fuertes  el  grado  más  alto  cte intensidad  en’ 
momento  en que  l  torpedero  se  prepara  para  el  ataque,’..
i.1t  disposición  es perfectamente  aceptable.  No obstante
la  cámara  cerrada  es  peligrosisima  si  se  efectúa  üñu.
fuga  en la  caldera.  El  primer  movimiento  de  los  fogohe
ros  es  el  de  buscar  una  salida  para  huir;  si  tienen  Ial»:’
desgracia  de  poder  abrir  una  puerta  cualquiera  de  co-H
iuunicLtCifl  con  el  exterior,  están  perdidos.  El retorno  de



•     1’

is   Y I.  tOMBIJSTIRLE LIQUIDO  $

luii  y h  fuíji  del  vapoi  bsV  para  producir  una ea

 :“°

.  es*u  de Iu  numerosas  Inipel  fecciones  tic is  calde
s  pe;t  Loti  usib  lIquido  que  tenei  as  calcliias

ie  1e  puede Qnieqer  u  n1nicipd  e  vent4
‘  Jrt, enie  e1ltj  lis  iuite

JteerJiÓn  tÓslI pesa,  en Igu  1tigI de  fuerza  ca1rjftca
rqut4iq  m4s que el pcti óleo

 ercidnco,  con el vluinen  Uqutio  espacio  gqno
e   tLi1iin4r  &I e5pacjo  4u1

 del  peso cle  Volumen  se  ptiede  uti1iza

eç1ant.  J  lflLremetflq de  Itt pQtencin del mop’1  4 en
4  l  n,ave un repuesto  mls  ç’onide  able  de  combustjble
ume1ando  u’j  ‘q  çacfla de aCción

$0  pecen  embiti car  gi Lncie  catflid4cles  bajo  la  linea
1u tic crnn,  so  es1 p1oteçias  cofltjd  el  t4ro

Tps  Incendios  pi oIdo,  por  Li Lombustlón espont4ne4
 iaibóij  no  su4n  tic  eme  en  lo suce$jyo  Los  ludro

oi-  m’tiflnrna bies  hasta  i  temperetura  cJe 176°,

que  se  emplean  iou  toda  coana
4  ose  det4o111  aUn eto  al  ane  libie  en  envases1

yis  evapoiiiclóri  es  Csi  nula,
$i  evita  la  t0nL114c.uón pesada  del  cinbón  desde  las

a  lo,  otçi  Queda  sup1mi  el  tiabajo  fa

4eso  cJe le ilrnpea  tic  14s p4rrillas  como  también  se
elIn)4fla el Polvo cJe iibÓn  co   ineouvnIentes

lpetrle  estando  ecepo  de ¿Qifo, no  puede  peijucli
ea  J45 prcdes  de lcs Latjeras  ni engrasa1  los  tubos

1tncJci  ti  tn  o  bien  egulttdo,  el peti Óleo no  deja  salir
cr1a,   el  lai.gQ jenaciio  de  lumo  y  de  llama
qpe   ttmpo  U.  guerja  indica  al  enemigo  la  preSencia
da

petróleo rio bey  necesidad  de activar  el combqs.
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tibie  lara  facilitar  la  circulación  del aire  en  los  hornos.
Los  pulverizadotes  funcionan  como  mecheros  de  gas,  ,,

por  ultimo,  no  se forma  ceniza.
El  sCIVjC1O del  fogonero1  tan  rudo  para  las  ca1dclas

par  1 arhón,  resulta  muy  fdcil  con  el  petróleo.
La  ronducción  de  fuego est:l  á  cargo  del cabo  de  tbgo

nrs  de guardia.  que  puede  regularlos,  á  fin de obtenei
la  presión  apetecida,  independientemente  de los  fogon
rus.  La  presión  se  puede  regular  tanto  con  buen  tieiP  
COIflO  con  malo.

No  se requiere  uta  vigilancia  extrema.  Los  pulverii,:
Llores,  una  vez  bien  colocados,  pueden  funcionar  durane
algunos  días  consecutivos,  manteniendo  la  misma  
sión  casi  s  variación.

La  contracción  y  la dilatación  de las calderas  se  redu.
cen  a su niínirnum  con  el empleo  del  combustible  líquio,’.:,.  
puesto  que  es  posible  aumentar  gradualmente  la  inteni
dad  de los fuegos.  No  hay  que  abrir  las  puertas  de  los:
hornos,  [o que  impide,  por  tanto,  la  entrada  al  aire  fí-
en  lo  hogares.  No es necesariQ  limpiar  los  hornos,  lQqu&

vitu  la  disminución  de la  presión  y  de las  contracciones  
tIC  la  caldera.  No  hay  necesidad  de  activar  los  fuegb.
para  hacer  remontar  la  presión  al  grado  que  tenía  antes
de  la liinpiezt,  suprimindose  las  dilataciones.  Resiltaj:
por  tantO,  que  una  caldera  caldeada  con  petróleo  dutz4
uiuio  rnds que  otra  caldeada  con  caóa.

lJua  máquina  que  se  conserva  limpia,  trabajará  durtt’
Le  un  [)eríodo  de  tiempo  ms  prolongado;  y  una  calderá
que  funciona  A una  misma  temperatura,  durard  más  que.
otra  expuesta  a temperatura  diversa.

Lts  embarcaeiortes.aljibes  petroleras  podrán  tamifl
con  mal  tiempo,  repostar  con  .combustiblc  á  umt  escá-  1

dma.  Los  depósitos,  ó sein  aljibes  de  los  buques,  se  pon’
LlEárI en  comunicación  con  las  embarcaCiOfleSljibC5  jr
Ladas  por  medio  e  mangueras  como las  que  sirven  para
relbar  de agua  os  aljibes.
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Aclerniib cje lci  velfluji  tatec.1ichas, y  se  Ieñeren  al
aldeo  de ks  navc  de guerra  e  gener4  l  combustible

,icido  ci  pIcado en los torpederos  nqmeflta su  estab1i-
4cj y el ebp4clO habitable,  f4cll4ando mucho los cambios
biLtCQb  de

Con  los ubøS  los tot pedos y los cartones  de   r  sin
  con  el personal de la dotación en cubierta,  un tor•

slQ  tiene para  sí mismo una  escasi  reserva  çLc
5itItiLa1  b.s14 teiv  se puede aqmcntar  en un lorp
4o  que consuaut petióleo  jelienando los  aljibeb con  el
Uqiddo  mientns  se obtiene el efecto  contrario  rellenan
do  cn  ceibón los depósiLOs  di  ur  torpedero usual  Es tu
itt  pues,  sitU  n  las ventajaS evidentes  de upa  gian

-  --‘  $aniobrando  il la mdqulfla puede ser i  veces necesario
ptrat  b  uçagtcne,  permanecer  inmóviles  dqrante  un
pertado  de  tiempo mt%s  menos 1argo  ucdando  listos

a  volvel  t  ponerse en ma  cha mechante nueva orden
 conducción  de fuegos, por  tanto, no deja de presea

:,Çt.dMCLlliRdes,  Si llegan  4 ser muy  activos,  no se  sabe
çnio  leseubauiz4r5C de la cantidad  de vapor  que pto
een,  Aelcnuts  al cabo 4c  un ucmpo dado,  es tamDin
eeosauo  proceder d bcicet la 1impeza  de  las pat rulas  y
 ,e os  tubos,  tiuritate la cual la presión escinde;  si es en
e.  orneii1O  en que e  presenta la opol tantchd dc. desari o

lr  ian  andni,  qul  nQ se puede  aprovechar  Si, por
Qta  ptrte,  lo’4ueOS se dejan ch. la  mano, se x cqaiçre  41
g11n tiempo flflI  volver   çttVaL los

Todas  sta  djtlcuttades se atenuan considerab1emefle,
si  uo se suprimen, con la combustión por  medio del  pe
eo,  éLit  niit.  coiisetv4t  los  fuegos  actwaclos, sin
enei  nLcs1Uacl  de  limpiar  las pat i tilas!  y  si  se  dcasen
debilitar,  e  puede uifltar  pat a  levantar  la  i  esión todo
l  tIempo  que  so  debiera  empicar  en aytvat los fucgos, los

:;1i.  euales  instaut4nearfleflte se e1earrtn   su  máximum co
a  imph.  vt.lEa  de grifo,

-
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En  un  torpeteiu  que  gasta  petróleo,  un  solo  hombre
tii1  para  viihtr  los  pulverizadores  y  los  aparatos  de
I,I1ihH  del  pcti óko,  La  ventaja  por  lo tanto,  de  no  tener
u•  LLugar 1o  fuegos  cuando  hay  ruar, espec:ialmente  de

a  es  indudable,

*
**

1 .s  ‘cesurtu iainbiérj  tener  cii  cuenta  que las  vent4jts
iLid.is  sMo se  refieren  al  petróleo  liquido,  y  por  nip—

in  tallo  al  petróleo  solidiricado,  Los  especialistas  se’
-rpi  cintieron  al  considerar  con  qué ligereza  algunos   .:;

itie.  hon  eueptado  la  idea  extraña  de  solidificar  ej  pe
ontes  de  usarlo  para  el caldeo  de las calderas.

1  os  eI)CFiiflefltOS  prácticos  llevados  fi  cabo  han  da.•
1  (,rUl(0J0,  negativos,  que  debían  esperarse,  y  de  hechó
u  juk  lee en este  grande  error,  que  consiste  e  querer
lilIml’ar  un  combustible  cuando  éste  ya  tine  la  cuali
.Lul  inestImable  de Ser  líquido  en  su estado  nattral.

‘1 udo,  los  químicos  saben  que  las combinaciones,  y por
a.aguiente  las  combustiones,  son  tanto  más  fácileé  y.’•

tilio  mis  pei’fecas,  ctantQ  más  se  aproximan  al  escadq
gtscoo,  Ltst e  qit,  preLisamente  siguiendo  este  orden
tk  ideas,  se  ha  tratado  ya  de  perfecionar  la  comustiÓj1,

 :nrhón,  fraccionándolo  y  pulverizándolo.
Lsias  tentativas  quedaron  aisladas  por  las  compliça

tI,jues  anejas  fi los  aparatos  que  se  necesitaban  al efecto;
uo  sólo por  el polvo  que se aumentaba  frecuentemente  eti

un  mismo  punto  estorbando  la  ventilación,  etc.  
No  obstante,  la  ventilación  buscada  infructuosamente.   .

cii  este  sentido,  se  encontró  en los  combustibles  líquidos
onlo  el  petróleo  natural  y otros  hidrocarburos  El petr&

leo  linunicate  pulverizado  con  aparatos  sencillísimos,  cia
un  churro  de  vapor  ó  de  aire  comprimido,  se  infiama
como  gas  y arde  en  los  hogares  de una  maneratcontinua.  
y  perfectamente  uniforme.       .               ,. .
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    Solidi(iu  el  petróko quiere  decir  quItarle  de  unt  vez
buhnwJore’  propiedades  para  darle  todos  los  defectos

•ei  carbón, gregndale  ords  nuevos.
‘        hace  tilta, par  lo tanto,  negar  que  el  petróleo,  asi

,4ijsrno  liquido, no  arde  bien  y  no  presenta  las  notables
yentajas  ya  i efrridas si  no  reune  la  propiedad  de  intro
çlueire  en los  bogares  bien  pulverizado  Por  esta  razón,
la  perrilla  pui a  peti óleo,  de Siunte  qairie  Devilte,  pi-o

i  op polu  ioridad de las uuieras  del Havie, se
u  pçla víu  en  Rpsa,  quemándosc  sobre dicha  pan  dic

 despnós çte cohirlo por  unos  pequeños  espa
nies aciinalaclos ó la  iriados, si bien en la  paiilla  los  re

-       ltiUos no ftieion  satisfactorios
e5pecLo  á  la  uua  dc evaporiac*ón,  e  de  notal  que

con  demasiada  densidad,  e  una  manera  anor

las  1ufas  cajorificas  teóçics  de los  hiidrocarburos
lidos  (orno  punto  de paitida  para  las  valoraciones,
aman,  en  electo, 8 QOO dorias  para  el  poder  c&orl

:4çq:det  carbóri,y  4.OO  para  el del  hidrgno.  Pe.  este
modo,  sin eniltu  go, se  mega que estas  dos  cifras  sean  las
telenibóri  sóflda  nmoo  y del  ludrógeno  gaseoso,  y que

crida  se calcula la  IntensIdad  de  calor  dearrollaa  e
twtquier  íenmno  quimico,  es  preciso  detei minar  con

-  eudclo  las  c oudluones  de  enerta  en  las  cuales  se e
çiqçntrnn  las substancias  reactivas,  y adonde  van  Ét paran
ps  productos  çle la  reteqón,  porque  cada  cambio  en  la
sina  cje eiieigi  poseída  en  estos  cuerpos,  deberá  nece

•,  irjarnentc,  en  pun  operacn  calorim&rica,  traducjrse
n  ini lesai  i ollo ó en absorción  de calor,

e  caso  de que  tratamos  aebemos,  .or  tanto,  tener
presenu.  que, halldndose ya  ej  carbón  convertido  en  Ii
qidu  (hidi ocarbtuo),  posee  una  suma  pcrtiçulr  de enei

de  que  carec  el  carbón  sólido;  en  una  palabr4.  la
fuerza  aloílic  de este  carbón  liquido  tiene,  además  de

 calorías  por  gramo,  las calorías  que  ha  almace
al  pasar  al  ‘tdLlO  cJe combustión  líquida
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En  sentido  inverso  y  por  razones  ithnticas,  la  fuerza  “
;il  ‘rílica  del  hidrógeno  cte una  combinación  líquida  es  ‘;

irií’eror  % la  del hidrógeno  gaseoso.
[‘artienclo  de este  principio,  se  contará  con  un  mtodQ.

e  ;peci:it para  calcular  la potencialidad  calorífera  teórica
ti  los  hidrocarburos  líquidos,  siendo  de  suponer’que’
&‘t.os  hidrocarburos  estdn  anhici iadamcnte  gasificados.  1,

Auca bien: segdn  numerosas  experiencias  termoquf”
nucas,  resulta  que  el calor  desarrollado  en la  cornbusti’’.
l-  un  dtomo de carbón  (c) de una  Combinación  al  estado,’
¿aseoso,  es  igual  d  la  desarrollada  en  la  combustión  dé-’
uut.Li o ótomos  de hidrógeno  (4  J-1,J.

Siendo  el  peso  de  un  dtomo  de  carbón  doce  vec&,
mayor  ue  el  de  un  ultomo  de  hidrógeno,  y  como  ui’]’
gramo  de hidrógeno  tiene  una  fuerza  calóçifica’de  34,500;’
abrías,  un  gramo  de  carbón  de los hidrocarburos  gasi’’.

ícados  tcndrú,  por  tanto,  una  fuerza  calorífica  no  ya  de
4.500X4.000,  sino  de  11.500 cabrias            .

***

AUinftiio  y aceptado  el  principio  por  todos  los eseciá-
lisiu  que  sin  una  transformación  comphta  no  se  puede,
adoptar  la  combustión  por  medio  del petróleo  en una  cal
‘Jera  onstruída  para  la  combustión  con  el carbón,  sede’.
duce  que  una  caldera  para  petróleo  debe  conducirse  ex.  ‘   •

i)resamente  para  uso del combustible  líquido.  -  .  ‘..

Los  sicemas  Dickey  Tarbult,  Bullard,  Karapetoff)
Sadier,  adoptados  en  calderas  para  carbón,  fracasaron
con)pIeutrnen(e.  .  ‘

Lo  sistemas  Nobel, jensen,  Anderson,  Holden  y otros,  ‘

acbuitdus  para  la  combustión  mixta,  ieron,  asimismo,.
resuli’ud  bien poco  satisfactorios,  La  combustión  mixta.’’  . -

quedird  pronto  abandonada,  pues  no  presenta  ventnja
alguna  positiva.  Basta  decir  que  el  líquido  no  se  pue4e  ‘.
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pulverizar  sino  costa  d  garjdes  djftcultades, insupe
cii  ciertos  buques.

Degi  uciridamente, respecto  ¡1 la  mayor  parte  de las
‘calc1cras  para.  ptróleo  construíçjns  en  estos  últimos
•;Uernpos, no  se ha  sabido sacar  todas  la.s ventajas  que

ofrece  la teoi fa, por el  hecho  de que  las  expresadas  e
rzurn  cje una  manera demasiado acer  acla,  según  el

.‘sA     de lu  cld  eras  para  carbÓn,
Se  eveptua  ilaicamente la. caldera  Seigle,  que  he po

4q  estudi  y adrnjrar’ el año  pasado  en  la  ExpociÓn
uluyelsal  de Lyda

‘   Jor  lo  regulat’, los  constructores  de  las  caldera,  y
pat  Ucula, mente los de las que qsan petÓlep,  se  olvidan

lc  impoi t4nccu enot me de  una  buena  utilización del
c410r u radiante,

s  SabIdo que,  en  las calderas  paia  carbón, la  genera
del  vapor  pioducida  por  la  sola  irradiaciÓn  del

iogar  Jlcga 4 la. untad  cje la prodtccióz  total
Fijerno,  entietanto,  In atcrlciøn en un puncipio  gene-.

ralmente  olvidado
l  calar  1e1l)klp poi  uradiación  se  puede  considejar

 absolutamente independiente de l  tciÓn  y  de
j  torm  de la superlicie, sobie  la  que se  ejeice  la  iria

 cctruj  ocuire  con  el calor  jecibido  pot
siniple  contaeto, donde es propo*otiaJ  ci la superficie de
las transmisiones

:‘.:LH  lrrncliacin  de un hogar  calorífico,  utilizada  6  per’
::di4a.  que sea,  se  eecttía  en  todas  djrecciore,  y  en  las
eraa  para  petróleo ya  eonstruícjas, exceptuando  las
del  cIpo Seile,  en la que dicha irradiiciót,  ó no se utiliza

 ó, de lo contrario,  de una manera  muy  imper

La  cantidad  cte  ea.loc irradia.te  que  4trayiesa  una
..pared  esid en propoçción con la dfferecja  de las  teme•

raturas  d  aniba  ecu as  y  en ra.ón  inversa  del  espesai
4
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tt’tnás,  la  intensidad  del  calor  irradiante  está  en  :
tÓtt  inversa  del  cuadrado  de 1  distancia  al  centro  ó  á’

l  ‘ntros  de las  irradiaciones.
l?.  iablecido  esto,  pasemos  á  cotejar  sumariamente  dos

tic  calderas  para  petróleo,  cuyos  constructores  in.
trprctaron  en sentido  bastante  diverso  el  modo de  utili
..ti  la  gran  energía  calorífica,  puesta  á su  disposición,  de

hklI’ta’arburos.  Estas  calderas  serán  del tipo  OriolI
u»  u  viso  funcionar  en  el yachi  Iris,  y  del tipo SeigIe’.

 iiado  como el más  perfecto,  y  que  además  he  visó.’
foto  tanar  tamhión  en ‘Lyón y en  París.  ;.

ca  Llera  Oriolle,  de  150 caballos,  á la  que  me  refiero,:
.t’  .aldeti  &‘on petróleo,  con  un  iulverizador  que  forma
tira  lluint’t triangular  achatada,  y que  arde  á  una  distan

ci  titedia  di., unos  50  cm..  de  los  tubos  que  forman  el’
11  Uour.  Resu1t,  por  tanto,  que  en este  hogar.la

tI  1 clUi’IOll producida  sobre  el  piano  tic  la  parrilla,  pri
.,  y  luego  sobre  la  cara  interna  y  el  puente  de  la

a  queda  comp letainente  inutilizada,                ‘ .

ti  Itt  aldera  Seigle,  por  el  contrario,  la  irradiación
..t  €‘j’i’c’  t  una  distancia  media  de  1 cm.,  por  lo  q.ue  no
‘  cjut’iiricrita  casi  prd4da  alguna  del calor  de  la  irra

1  .i  co  Llera  inventada  por  el  inglés  Adolfo  Seigle  se

dulUl  cni.iu  notablemcnte  de  los  demás  tipos  de  calderas

 1  iiileu.  Fu  basada  en  el  principio  de  que,  para  la

oiiliaciÓn  integral  de  los  efectos  nuevos,  se  efectúan

‘ce-;aI’ittmnente  combinaciones  nuevas  de  hecho.

WtJkal  y  mty  oportuna  inovación  fud  la  de  sustituir.

¡a  taa  grande  única  de  fuego  con  pequeñas  múltiples.

‘ada  una  de  estas  cajas,  ó  sean  envueltas  de  combustión;,’

sttí  urmadu  con  una  serie  de  manguitos  de  acero  colocaS

lw1I.  ‘ol)re  un  mismo  eje  y  separados  á  intervalos  ,

wr  la  circulación  del  aire.  En  el  vacío  de  estos  mangui

.e  pi’ecipíta  el  chorro  inflamado  del  petróleo,  gasifica

da  j)F  medio  de  un  aparato  evaporatorio  sencillisimo.  .
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Un  dlmenaloges tie estos manguitos de     clllitdrj.
i.  estáp calculada de modo que cada serle tnga s  oíl.

•       .    pequedoqueeldeen$radadelmaü.
sucesivo, ¿le manen que cada espacio 4e1 !nterva!o’
 manguito y manguito se produce por ‘la s1mp1

qsddn en csd serle sucesiva, en psrilcpW
bnenswad del.cborro combustible que prlpclpla £ la

del  Myect,  se regula de manera que l  coni
termIna 41* salIda del ditImu manqulto. Los ga
ates que no sa(en se qtlffzsn todos n  el pnea

pasado  por los tubos st fuego.
manguitos eseixa forausdos con dos paredes cop-

oop espsçilo suficiente ei$re ejlss pera Ja circu.
4el aguq 4pe ‘se evttpors por el contc$o lemedisto
carsainteruas, completaen  rozais por la lIlt*flL
ø Interna de estos manguitos çomuplca, por rapto,

aftua del cuerpo clundrlco de la calder; semltqhu.
ose en el asiento de una clrculacId de
4urante la evapor1zclda. Cada *qaçigql.
de un tubo que le flev el agua del cepwo

yd&ótrøquel4r$r4pyeeu fpnia 4eva-
$lclclodalsezpresada,.

dbiposlclón, (os mauguiros vienen £formar otros
-  .porlzadores pndrglqos, que se allnieqtap coite
oiue, y cuya roduco1Øn es rejad ‘amente conside.

en la superficie caldeada, lo qS se verifica por la
elevaidlsIma 4e Ja Uajna (no iqepos de 1.7001,

directo con 4(°b* snNrflcle, y sobre 1; que la
se ejeÑe 4 uni dl*apcla jnlplms con su.

sicción,

1

.1
1

e.

*

 ..)  ¼4ssveniain  de estas calderas, qije representaran cuan.
: :.it.4ó lisj 4d mas i*rfecto, esticlalnente et bu4ues grgn des’
:..:m.$?41en resumir como sigue;

;;. :‘:i’H’
‘aa.  ‘

1’
..t....                            •‘
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Gran  ligereza  y poco  volumen.
Rendimiento  extraordinario,  cercano  al  rendimiento  -

teó.i’ ico.
Elevación)  casi  instantánea,  de la  presión.
Elasticidad  extraordinaria  en  la  generación  del  vapor..
SuprsiÓn  de  los riesgos  de la  explosión.          -‘

Conducción  de fuegos  fúcil  y  automdtica.
Regularidad  del caldeo.
Economía  de ‘/  en  el personal  de fogoneros.
Abolición  del vaso  cerrado.
irradiación  exterior  casi  nula.                .•

Inutilidad  del  agua  destilada  de reserva.
Supresión  del humo  y  también  de la  chimenea.

El  rendimiento  del  vapor  de  la  caldera  para  petró1eo-
varía  según  los tipos  de  las mismas  calderas,  aunque  pp.
lo  regular  el  expresado  rendimiento  es siempre  superiqr.
tu  igualdad  de  condiciones  al  de  las  calderas  .para.-’.
 arbón.
El  St  D’Ajlest,  Ingemero  en jefe de la Compañia Frais

iriet,  en  Marsella,  ó  iniciador  del  combustible  en  Fran
cia,  obtuvo una evaporización  media  de 13.150kg. de agua,
% la  presión  de 3 atmósferas,  Ó sea  de 15.290 kg  á  100°

Otra  aplicación  del  sistema  D’Allest  dió  en  la  nav
tiede  en la  mismas  condiciones  14.100 kg.  _.  

Según  la Memria  oficial  de la Marina  francésa  reltiv
al  sistema  D’.Allesr, se  fijÓ  no  obstante,  en  12  kg.  por
ahora  el mdximum  con  el  cual se puede  çontar.  Mediante
‘tros  experimentos  llevados  á  cabo  en  los  arsenales  de.:  ;,

:V(jolvjch  Brook1  y  el Flavre,  como  también  en  el  fe’
ti  ocarril  de Gragí’Tsatitzin,  parece  resultar  que  la  pro
&ltI&L:jóU  media  de  vapor  de’ las  calderas  para  petróleo
a  lupt nclas hasta  ahora,  exceptuando  la Seigie,  pues  llega
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 ‘:  IM kitOg1Tfl(.irOS,  ásciIa entre  1 13 y 1, l4.ki1ográmeros
 wo.

 coteja estu avaporización con la qe  caçí  el car
en  gules  codIcione,  ó se  9  10 kg.  1000, se de-

:de  que los resultados obtenidos son no1es;  si se quia
 poi  tunto, lic vat c uenta de Ja fuer,a  calorítica, bien su

prjo4,  de 1o 1udronrbuios,  e  evnlecja  la  posibilidad
4itc4t’  de esta  ç:ombustjbje result  oaui  ms  ven

n  efrco  lada  pn  fut.iza  calot  ict’t media de  11 000
ln  a-ts  pCs4tios del petróleo sç poclrian eva

ppr1nr  leói  irn ente

—  K  20,500 de anua  a 00°

espect()  i-l un  evrlpoiiaqó  mcclia cTe 13,500kg tesul
el  icniltmicnto obtenido hat  ahora  puede valo

0,b5S,óbeae66/0,

e  Intetesinue,  pues dennletr4  que el  rendi
es  tu4l  al qne se obtendiia  quemando  arbón  en

ni  buena caldLla provista  de  un bogar  externo  Seme
4  ijip  reuJlaclo  esuiba  pi evisto, toda vez que hasta hoy  o
Ia  habido ç1t,LultacT alguna e  quemar los hidçocaiburos
1fujdos  en Jos ni,nios  lugares  adoptados para el carbón,
cq4JçlD con tui Louibustible nuevo era  lógco  pnsat  que
s  vQveei la para éste uiia nuev  adoptación,

i.               **

1  ‘erdirniento  cte la  caldera  Seigle, segun los  datos
me  t4voieió  el JngenieQ  Bnsquet, profesoi  de

-.   ?‘ia  ;  L-’—Ju.lo  1ü.                           8’
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‘ursu  1e mquinasclevpor  enla  Escuehicentralde  Lyon,  
tr1a  en  la  irctica  nada  menos  de  18,320° kg.  á  100°, !
iie   aproxína  al  rendimiento  teórico  citado  nterior.
nente  y  constituye  en  el  concepto  técnico  el  non plus  ufr:1

tr  dci  éxito.

LoRaNzo  o’ADOA,

Ingeniero.

¿          1.
•  :.



EL “GOTIBET,, NtJ MERO 

4qaia  de  tL4rnlndrse en  Vraacia la  cqnstruccÓn  del
uo  bique  submarino del sistema Goubet,,que  con el

frjorniente  ensyac1o de  nmo  tipc, con el  Gimnote,
al  Qi.tve  ¿ec1  y el J’fars, fonan  un elegieto  de ge
rra  pe  d  bkn  no puede denominare  cpu  toda  propie
4d   submai ipa,  etial  lo  h4cen  a1uos  escritdres

 LontIIuye  una base cje, rnneable  impoitanç.ia
ptr  hcei  esiuhos  y  petteccion4rrer1tos  pr4cticos  que
ens  dut  esuelv4n de ua  mal1era, e14tv4  el problema

 yegu  bajo las uua,  ya  p*e en absoluto  9%Uá5 P
 posib’e  onsegiuiJ,  daclis las  diticultacles ue  pa  ¡
se  atiec&n, 1nsipLr4bles al parecer  algunas  de ellds,

 t4ls  Como Ia  que it n  vlsb*lichu1 se refieren
1       rnayore  dimensiones el  xtevo  subarmo  quc  eL

 qPbOÉ, conste ftto  nterorment  tiene  un  volinien
17O   siendo su  forma, 1i qe  n  sÓlido cje revqju
e1fl,;engendi  ada por  e   de  círculo

 de radio ej  tornp  perda  de,  .  de  longi
4  Lis cuales  dueusiones  eprsponde  un diáneti  a

m.  par  1  efrcujo  cje, ja  ecçión  ipetxima  
-

arn  CV!UU L  acjops  por las juntas  se cpnstruyó
cj&pna soLa pieia  de  tund.icdn todo  ej cscq  del  Goe(

:.   
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ttúint•ro  1; pero  en  el núm.  2, adoptando  minuciosas  pre..’
CaLttioflCS para  que  aquéllas  resulten  estancas,  se  ha  hé-.
(t’in  ci casco  de  tres  piezas:  una  central  y  dos  extremas,
ila  ellas  de  bronce  de  cañones,  teniendo  un  espesór
de  2  íiim. en el centro  y de 8 en  las extremidades.  ‘1

Tanto  par:I  asegurar  la  estabilidad  del  submariió.,•
tuno  para  Jipoier  de  u  lastre  de seguridad  que pueda.  :,

rríparse  al  agua  cuando  sea  preciso  salir  rápidamente  :
la. sujerlicic  lleva el  nuevo  Goubet una  falsa  quilla  unida
,il  .  asco  por  un  enlace  de  los  llamados  de bayonetá’.él
wil  permite  que, dando  un cuarto  de  vuelta  á una  llav’e,

‘.tíga  ese pcso  adicional  y  ascienda  velozmente  el  buque  .‘

u  asa  de  peligro.                        ,‘ .

l.us  movimientos  en sentido  vertical,  para  manteneré”.,’
t  una  profundidad  determinada,  se  obtienen  por  la  itzo’
LlIlcejón 6  expulsión  de  agua  en  el  torpedero,  mediante
unas  bombas  movidas  por  un  electromotor,  el  cuaI’ cono “1
ume  la  corriente  que’dan  unas  pilas  de bisufalto  de mez’• 
uno,  La  aguja  de  un  manómetro  cierra  6 corta  la  co-’  ,

iriente  eléctrica,  6  bien  invierte  el  sentido  de  ésta,  
modo  que  el buque  se’ mantenga  automáticamente  á  uná’.  ‘1”.
pi  ofundidaci  casi  constante.  ,

También  son  de  sulfato  de  mercurio  las  pilas  que  ali-’.
ulenian  un  moror  eléctrico  que  da  1.000 revoluciones  ‘pór
minuto,  comunicando  sus  rotaciones  á  la  hélice  propul-  ‘

ora  de  la  embarcación  por  medio  de  un  engranaje  que
teduce  la  velocidad  á  t/,  Puede  esta  hélice  moverse  en,
sentido  transversal,  imprimiendo  al  buque  esfuerzos  más
6  menos desviados  de su  eje longitudinal,  y reemplazand»’
de  este  modo al  timón,  cuyas  funciopes  ejerce,  consin•
tiendo  describir  curvas  (le 10 m.  de radio  al  Goubet   ‘.

mero  2.
Gruesos  cristales  permiten  ver  la  superficie  de  las  ,‘

aguas  cuando  en ella  flota  el  buque,  y  en las inmersiones”,
Se  ua  un  tubo  vertical  telescópico,  con  prisma  reflector’  Y
en  su  interior,  cuya  extremidad  sobresale  de  las  aguas,,  ;,:.
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c1aido e  medio de ispecciona  s  rnovimieno  de otros

J!iques.
::  I  Tres  honb.res  constiiyen  la  t1pqlaciÓn  del  oubet

inero  2: el mecinfro, situadoen  la proa;  el capitán, en
  eenLr  senaclo  sobre  mi sillón graorio  para  explorar

fJ1ment  todos  los  puntos  del  horizonte,  y  e  electri—
 stn  ‘sralnQ Cfl Lt j)Opp,

Lleva  ese submai uio hinzto  beclos, tijerAs ptra  cortar
‘&j  ebles  de los  torpedos  y Iis  reqes,  barreias  y  otços

muUo  órganos accesorios  pie  seria  prolijo  describir
,  J—u velot tiIiu  calcu1tda  pdrd  çstq subI1?arno s  çle 6
wlos  poi  ho,  y  com  las p14  que  ciorar  los  mo

aigi  pnj’  ueinta  hors3  rsi4t  4 aquella  ve
un  itIio  d.  atÓn  de 180 nudos,  ó  sean  33  kilÓ

  metros
 .;•

  

 



EL  flLOQTJO  NAYAL

Puestas  en estudio  las  próximas  guerras  navales,  u’..
de  ke  puntos  que  han  levantado  discusiones  nás  apsio
ILaWIS es  el  de la  posibilidad  de establecer  y  manenerun
b loq u e o.

.a  opinión que es más  comúnmente  emitida,  es la deu  :
el  bloqueo  es  una  operación  de  tiempos  pasados1 que  et
y  aprir  la ha matado,  y que,  en la actualidad,  ensayarlo,  es,
rio  olamence  una  cosa  inútil,  sino  una  operación  bastan
i  e  arriesgada  para  no merecer  ms  que el vituperio.  Estas
ideas,  ea  resumen,  no son más  que  el resultado  de un   :
pIe  esiudio  superficial  de la  historia  marítima.  Depénd
todi  de lo que quiere  4ecir  esta  palabra,  “bloqueo,,, y  se
gun  que  se  le  tome  en el  sentido  que  le  daban  nuestóS
padres,  6 el que  le  demos  en  la actualidad.

Debe  feliçitarse,  sin  embargo,  el  Consejo  de  la  Royal’
U,,iIei  .ervíce  Institution  por  los  esfuerzos  que  ha  he
t.:ho para  aclarar  este  asunto,  proponi6ndolo  como  objeto
tc  un estudio  de historia  marítima.  ...

,a  Lesl.uesta hábil  y  fecunda  en ideas  que da el Coman’’
duU1  Mauna  a la  cuestión  presentada  por  el  Consejo,
debe  ser  leída  y  meditada  por  todo  Oficial  en  activo  ser-   -

vicio  que  tenga  la  ambición  de  conducir  al  enemigo.al--,’.
gún  día,  las  naves  de  su país.  La  proposición  podía  divi-.
dirse  en dos; la  precedía  este  expusto:  “La  estrategia’.’

(1)  ft’ui  MartWrn&                          .‘
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iavnl  antiguamente,  respecto  ¿1 blocueos,  se  basaba en la
:?Qibi1idad  de tener  los puertos  enemigos  estrechamente
rados,,.  El  Comandante  Mahan se esfuerzt  en  demos

qtte  el sltema  de bloqueo  de  esos  tiempos  no  tenía
;‘   objeto,  cano  á inenudo  se supones el  encerrar  l  ene

en  bolnto  el  objeto  era  obligarlo  á  bitirse  si  de
jabt  el  pucho  Esta  seguio  de que  lo que  s& llama  blo
ue  cqrneic ini Uene por  intención  principal  interceptar

mplettmeiit.  la  costa  blocjueada,  pero  como  bloqueo
lartlmo,  nuetros  Almil antes,  que an  i  menudo  los  han
eotin4o,  compi enderan  cLramente  lo  mlposible  que
era  lmpedji  nl  uiemigo  salir  del  puerto  bloqueado  El

4nisiuo  viento  que alejaba  1 los  bloqueadores  perinitia  a
jos  blqueado  al4t,  y  entonces,  corno  en aquella  época

Jerib1a  Collingwoc  hablmndo del Almirante  francés  que
l  ylgilaba,  to  ónlLo  que  lo  detiene  cs  el  temoi  de  L4LI

 inebo  de nootro,  Al,  es u  ci  ior  creer  que  1  estma
;ÇgiM  uvaI  de entonces  en  los  bloqueos  se  basase  sobre
ie1se  de  tuier  esucjiamente  bloqueAdos los  puertos

r’  :i  pllmet  punto  dc  la  cl4stióa  piopuesta,  y  al  cual

eQnteta  c  (.omandunte  MiUlari, es  el siguiente
ln  esta  ¿poca  lel  vapoi  de los  acorazados  y de  los

ulrpecleios,  ¿puede  rnanteneise  un  bloqueo  estrechd

•.•‘e  claro  que,  para  iespunder  d este  punto,  el  Coman.
 Maliari debin des4e  luego  considerar  en qu  consis

1n   antiguos  bloqueos,  Y,  como ya  hemos  dicho,  su
•  opphn  es qu  el. sisten  ertonce  empleado  nq Constjtuia

pphazgo  completo,  sino  simplemennte  una  estrecha
Vigilancia,  El  problena  puesto   los  Almirantes  ingleses

   :s 1oner  sus  buques  delante  de los piertos  enemigos  y
   tLirtteneilos allide  tal  manda  que puedan  impedu  la  sa

1i  de una  d  uIs  divisiones  enemigas,  pues  un  vc/
estas  tu visiones,  y  antes  de  ser  descubiertas,  po

1j’jn  Ilvnr  ó  cabo  los  incalculables  rnais  que intenta
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 s  obji  iu  principal  sería  entonces  no encerrar  41
cr  sus  puertos,  sino obligarlo   btirse  si salier4.

l’ariieudo  de  esta  idea,  que  se  considera  como  la expe.
sión  real  sacada  de  nuestros  antiguos  Almirantes,  el Co
tnanlante  Malian examina  las  ventajas  y  desventaja  de
e5U  áctica,  dadas  las  actuales  condiciones  de una  gu•
cía  jiaral.  l)esde  luego  ptee  decjrse  que  los  buques  blo
,.1ucndos  tienen  actualmente  mucha  más  facilidad  p4ra.
OOVeÍSC,  in  importarles  ni  I  mOmento,  ni  e  qqé,  di

ieccióu  sin  otros  cuidados  que  el  desu  carbón  y
tiuniviuucS.  Asi  que  es  tan  imposible,  hoy  como  inte,
iripedirlCS  salir;  pero  es  igualmente  indiscutible  que  el
dbpoiier  LIC buques  de yapor  también  favorece  á  los  bló
queadores.  La  cuestión  de los  bloqueos,  dice el  Çoman’
la  ate  Mallan, es esencialmente  cuestión  de  bitena guár..
¿ha, y no hay  duda  que  es  más  fácil  de  resolver  con  bt
ques  de  vapt5r que  con  bnques  que  el  viento  era  su  inic
prupulsor.  Sólo un  fuerte  temporal  puede  impedir   .lós: 1
buques  de guardia  conservar  el  contacto  con  el  puerto’
que  vigilen.

Dadas  estas  razoneS,flO  puede  ser  más  afirmativa..l..-.,,
respuesta  al primer  punto.  EL bloqueo  de Tolón,  que  matt
tuvo  Nelson  dutante  tantos  meses,  no  ofrecería  en  la  ac-
tualidaLi  más  diEicu1tade  á  un  Almirante  inglés.

£1  segundo  punto  era:  “Cuáles  son  las  modificacione:  .

que  las circunstancias  actuales  hacen  necesarias?,,
Á  esto,  el Comandante  Mahan  tampoco  vacila  en  cQfl

testest  ar,  y  de  modo  qe  merece  la  aprobación  genertd’
El  problema,  Corno  él  lo  demuestra,  se  limita  á  la  estr&.  .?.

cha  yigilnnCia de  uila ljnea  dada  de  operaciones.  El  n
todo  que se siga  deberá  parecerse,  en  términos  genea:
les,  nl que  pondria  en práctica  un  ejército  que  tenga  
cumplir  la  mism4 misión.  róxifllO  al  enemigo,  peqn  aT’. 
fuerzas,  y  esta  epreSin  no  quere  decii  que  los
kban  ser  pocos  y  de  poca  estampa.  Que  sean. cçucer
de  ande  cuqlic4deS  dernar  y  de  mucho  andar,  
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Connntes  deben ear  convenci4os  de a  nbsqluta  pe
elUncl  de  ç:oIuniectr  rpklamente  con  el  Coniandarite
en  Jefo  y  acordarse  que  la  conservación  de  sus  bi.ques

es  nada  frente  al  dber  que  tienen  qie  Uenar.  Y  pro
1w  de  esto,  e1 Cornundante  Malinu  enuncin  una  idea

çlicflLible
‘ftt  rmi  e  en  qei  za,  dadas  las  dificultades  de  la  no

c1e,  ¿es inv  joblil_diCe—que  los  ci uceros  de  guardia
ttqw-n  ieuelt,tmeute  al enemigo  que  trate  de  forzar  la
Unen  de  vigilancia,  no dando  tiei1po  de  llegar  al  cucrpo
çle çcithat&., Ó impidan  el  movimiento  intentado  por  la
CQfl5iófl  sultanLe de este ataque?,

1 Cmuiulantt  MiUinn preconiza  con  £sta  idea,  enton
çes,  que  lo  barcos de  vigilancia,  dejando  il  un  lado  sus

‘eleres  especialcs,  pueden  comprometei  se  en una  acción
genei  al  Pueden  ciertamente  imaginarse  algunas  cir
e%mtanL1as  que verificarlo  ai,  pueda  á  la  vez  sei  ven
tajosa  y  cuia  La empresa  Peio,  por  otro  Indo,  razo
nnbterncnte  sc  h4  dicho  que  el  debcr  çle un  buque  de

po   batuse,  ftnsta  cierto  punto,  la  escliadra  de
vgUnn’ la, sotentcLa poi  tina  flotilla de torpederos,  podria
twontrar  ilguna  ventaja  intentando  poner  en  desorden
4los  hi.iqiie  qae  tlet4sen  de  forzar  el  bloqueo  Pero  lo
repeth  emos  indo  su misión  la  de  llevar  la  escuacira  dc
 prnbnte  al lL1ar  cTe éste,  podria  suceder  que  este  ataque
tuviese  oi  iesultado  impedirles  este  fin pnncipal  de  su

laia  tcinhitial  el  Comandante  Mahan  expiesa  su  in
çççclulidad  acerca  de  certidumbres  de  guerra  Piece
difr  çle otro  modo,  que  para  asegurar  el  éxito  de  un

oqneo  Tos bloqueadores  debentener  doble  superioridad
en  sus  buques  en numero  y fuerza!  que  no  escaseen  ci u
cçros  paui ieducu  al  minimo  los  temores  çle que  pueda
ecttpar  el enemigo  sn  ser  visto,  y,  sobre  todo,  tenei  una

de  combate  tan  destructora  que,  si  4  los  blo•
se  les  ocurriera  el  intenta  de  esca  arse,  sean
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keilos  por  la  idea  de  que  marcharan  á  un  desatre,
t:IyenLLo en medio  de los, bloqueadores.

(Traduit  de  L’Arrny  uud  Navy  Gasette  du  30 Novem:
bre  l895.

G.  DucHATEAu,

Lientenantde  vasstu.



EL tOPEflERO SUIAMNO NOIAFJCANO «HOLIANO»

E  un somero  articulo  publicado  el 29 de ebrero  pa
4Mo  n  LQ Yu Iii,  hnos  los  principales  4aos  cjel sub
nla’Ino dL M  lloijarid,  cuando  el  Gobi€lno  norteamen
*no  aoordd  otorgaile  el premio  del  concurso  cte planos

.::..&.ubrnarlnos  abierto  por  el  mismo.  M4s Wde  se han
pwsto  las quillas  cte dos submarinos  de este  modelo,  y se

:.t4r)  onstruyenclo  actuhnen;e  en  los talleres  de la  Ro

fl1  Torpsdo’ot  Cornpany, socjecl  fundada  en Nue
v  York pai a  explotar  las  p’atentes  çoncedias  á  M  Ho

  anU.  Probtblemente  podrán  hacerse  las  pruebas  este

Aunque  no   ha  publicado  en  América  ninguna  des
rp.1Ón  completa  de  este  submarino,  han  dado  mt4cho
carlos  bastan L€  datos  sobre  sus  planos  y pat ticularida
cle,  La Ie5LUpción  nuestra  no  es  más  que  un  Lxtracto

.:  sós  documentos,  que hemos  coordinado  y cpnfrontado

con  ov6s  lo mejor  que hemos  podido.
Ji  Hollumi  tiene  la  fol ma  de  un torpedo  Whitehead,

soe  cuya  parte  superior  y  una  cúpula  de forma pro.
logd.  .A proa  dç  esta  cúpula  va  una  quilla  vertical
ta  lIea  hasta  el extremo  de  proa  del submarino.  La  es
lira  total  del mimo  es de 24 rpetros,  y su’di.meti  o máxi
mo  4e ,4O

liollant  puede  navegar  cje tres  modos:  fuera  del
aua,  parcial  y  totalmente  smerido;  Fuera  del  agua

.»despiaza  1U3 tijueladas  prÓximemene;  su  cipui  y parte
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  ie  van  luera  del  agua. Cuaqdo  va  parcalmCflte
,uuirigklO  ó áilor  de  agua,  desplaza 137,84 toneladas, y
.olu  emerge  la  parte  superior  de  la  cúpula  y  la  chhie—4
íi:a.  Ln  esta  1)oSjCjófl, una  vez  calada  la  chimenea,

 uUier11  con  la  sola  acción  de  los  timoneS  hori1;
LfflL,I:S,  pues  inicameflte  tiene  6ñ0 kilogramos  de fuerz
iCUSIOOUl  Cuiapletamente  sumergido,  desplaza  138,5tQ
u  idas.  Los  croquis  que  acompañan  al  articulo  éste  r

eenLafl  al  ¡lollanci  en  las  diversas  posiciones  en  que  -

puede  navegar.                             1
ll  a1ratO  motor  del  J-iolland se compone  de una  c

tiera  de  tubos  de  agua,  y cuyo  combustible  es  el petróieO
,j.  tres  maquinas  de  vapor  4e triple  expansión,  que  rueI

ve  cada  una  tI su hélice  respectivo;  de tres  dinamQs
ladas  en  los ejes  de  ls  hélices,  y,  por  último,  de 
u-ría  de  acumuladores.  *sta  es la  disposición  del aparátP1.
motor  que  constituye  la  superioridad  del  Holland  obi

nuestros  submarinos  act4laleS  GymnOte,  Gustave
tos  cuales  tienen  como  motor  principal  las  baterías  del:
acumuladores.

1 a  necesidad  de volver  á  puerto  para  volver  á  car-Y
los  acumuladores,  y la  pequeña  cantidad  de energía  eléc-
inca  que  pueden  almaceflat,  reducen  en  proporcidnes.
:unsiderableS  el  radio  de  acción  yde  velocidad  de
uos  submarinos.  Los  acumuladores  sOfl,  además,  aprl•’
LOS caprichosos,  mal  coOCjdOS  y  exp1eStos  tI deteriOr1.
e  con  facilidad.  La  vigilancia  y  cuidado  que  requiereil
gran  n4mero  de acumuladores,  necesario  para  suminJ
;rar  itt  energía  eléctViCa i.tdispensable  para  la  propuil”,
sófl,  son  prácticamente  imposibles.  Estas  diversas  cir-  .‘  1
cunstancias  quitan  casi  todo  su  valor ruilitar  tI los suT:.
riitus  movidos únicameflte  por  acumuladores.  El Holland,
al  contrario,  navega  tI vapor  como un  torpedero  ordinariO
iutefltfttS  pueda  llevar  la  chimenea  fuera  del  agia.
.lú  se  ve obIigadO 4 sLlmergirse,  cah,  su  cbmenea  y  »-
1tIr  el  Qritieio  el  vapor  coptenido  en las  calders  coi ;i  1
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 fl)ciVj(udo  algtn  tiempo  las  máquinas.  Cuando  este
or  se  gota.  se  desconectin  las  máquinas  de los  ejes,

•:   :y  éstos  soii  moyldos  por  la  dinamos,  gracias  4  la  co
ieiiie  eléctrica  que  suministra  la  baterfa  de  acumula

I  1t.inpo  lu1 U1te el  .  niti  tien€. un submai  irio necesidad
 bajo  el  ugna  es  pçqueño,  algurns  horas  como

rn%ximurn  lt  la  intyoiía  de las  opei aciones  militares  en
bs  qw..  es  us  eptible  de  ernplearse,  ni  siquiera  estaiá

:   iria  de utios minutos;  así,  pues,  las  baterfa  de  acumu
:aÇ1QeS  no  ne:esitan  ser  muy potentes  y pueden  estar  for

iia4ts,  sin  inconveniente  alguno,  de  elementos  pesados
 mucho  nAs  estables  y fáciles  de  cuid  que  los  ciernen

 de peso  reducido  que  hay  necesidad  de emplear  en los
snhmtnino  puiarnente  eléctucos  Por  último,  y  lo más
impostarite,  las  baterias  1 efei idas  pueden  volver  á  car—

rse  durante  la  niarcha  a vapor  or  medio  de  dinamos
     rices. El  iadio  de acción  del Holiand  esta,  pues,  limi

..::j40  á la  mayor  6 menor  capacidad  de  sus  depósitos  de
irnbustible  y  iuede  ser  tan  grand  como el  de cualquier

Jde  hace  Licrnpo, casi  inmediatamente  después  de las
.;Vtlej)4s  del  mote,  se  había  comprobado  en  Francia

1  Imposibilidad  de  hacer  mover  potentes  máquinas  por
:,meç1io  de acuiitiladores.  Mr. Terré,  Ingeniero  de  Marina

utlmentc  en et .ureau  Technique,  presentó  al  Minis

teno  un  noye  to  de  submarino  bastante  análogo  al  de
M4-. J-lollancl, puo  los  Consejos  Superiores  cje la  Marina,

eitonces  hostiles  á  los  submarinos,  no  dieron  curso  al
,‘1proyacto.

 Es  justo  tener  en  cuenta  que  la  inmersión  de  un  buque
movido  por  una  rnquina  de vapor  no  deja  de tener  sus
ljcultades,  lues  no  tan  sólo  es necesario  calar  la  chime

.fle1  y  obturar  el orificio  que  deja,  sino  que  es  absoluta
•inte  indispensable  desembarazarse  instantáneamente
del  çombutible  y dc  los  ¿rases  del  hogar,  porque,  de  lo
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.onhi’ariu,  la  teniperatura  del inierior  del  buque  se  harfa’
¡1  aguida  insoportable,  y los gases  procedentes  del com

ou.lible,  al extenderse  por  el  interior  del  submarino,  ha-’.
i’ian  irrespirable  la  ‘atmósfera.

I’SCOs i11orIvt’Iiientes no pueden  obviarse  por  completó,;’  -.

a  itin.  que  se  emplee  un  combustible  líquido 6 gaseoso;
laaca  entonces  cerrar  las  llaves  que  dan  acceso  dél  ¿OflI

bu:iih1e  al hogar  poco  antes  de calar  la  chimenea.,  
:lacto  Jal  tiro,  los  gases  producidos  por  la combustin  de:
i  duins  gotas  de combustible  salen  por  la  çhimeneá,yl7
‘ta  puede  OL)struirse sin  inconveniente  alguno.  Cornó:e1’
uo  del  petróleo  para  las  calderas  marinas  es  recientey
aun  t,tón  sin  resolver  por  completo  algunas  dificultaes;.,
inherentes  al  mismo, es  muy  posible  que  el aparato  rno»
Lot  del  Ilollaud  no d  los  resultados  tan  satisfactorios.
como  spent  su  inventor.                         y.

Segóu  el. contrato  entre  el  Gobierno  de  los  Estado
Unidos  y  la  ¡iolland  i’orpedo-Jioat  Company,  el  tiempó’
necesario  para  poner  al  Hollaud  en disposición  de sqme
girse  ILU debe  e.ceder  de un  minuto  cuando  navega  coni-:
l)l.eLimCnte fi.iera del  agua.  Cuandó  ya  está  parcialnept’
sunu:rgido,  el tiempo  que se  emplee  en apagar  los fuegQs,
calar  la  chimenea  y  obturar  el orificio  ae  salida  no  debe’

d  treinta  s’gundos.                          
1  iii.1uínas  del  Hollaud  desarrollan  1.800 caba1los.:’-.’

moda lUeFLU, con  la  cual  anda  15  millas  si  va  fuera  del
tgu,  y  14 si va parcialmente  sumergido.  Completaente:
.umurgiuo  y  movido por  las dinamos,  andará  de 8 ml 9 ii’i
lla.  Con  cierta distribución  de  la corriente  de  los acurnu-.  .:•

tdures,  podrá  alcanzarla  velocidad  de  12 millas  durnte
algunos  momentos  .                           : .  :.

El  fio1lanc  puede  pasar  de la  posición  de  estar  párciL

á  totalmente  sumergido  de  dos modos:  por  la  acción  de
us  timones  horizontales,  cuando  está  en marcha;  y  po
medio  de c.los hlices  de eje. yertical  colocadas  una  ml proa
y  otra   popa  en  la  parte  baja  del casco,  çuando  está  ‘1;; 1:



II  1 OktJMjKQ SW3MARINO ‘flOi4.D.

rUa.  lt  este  ótiimo  caso  es  necesario  reducir  su  Ilotnbi
a  iO  lcg.  por  media  de  un  pequerto  deposito  de

tjua  que  e  llena,  con  
loasjgne  su  inmersión,  Los  movimientos  de  emersiófl  

Inmersión  ne  .sai  os  para  pasar  de la posicion  de  estar
fueta  tIci agua  á la  de parcialmente  sumegdo,  se  obtie
ej  pat  mcclw dci  lIendo  ó achique  de  un  water  btllast
1  depósito se  llefla pat  la  simple  ibeztut4  de las  tomas

y  se  rjclijc  por  medio de  bombas  tvidas  por
clnamos  ó ponkrido  el depósito  en Comunicación con  otro

1   de iite  eornpiirnulo y  abuendo  las  tomas  de agua  Ade
mAs1 pat e  o  que  los  diferentes  comparjtpientos  del  wa
erbajast  Lomunfl  entre  sI 4 travs  de  una  jomba  ac
cQpçl4  por  uri  dtilamo  qut. se  pone  en  rpQvminto  en
euarito  es  ata  ó tihç  el suhüiai mo ¿t causa  dei  cambio
de  1sposI  tón  de  los pcsos  ¿t bordo1 Lo  moylmientos  del
aa  que  formij  LI lati  e,  están  çaculados  conveniente
ijene  J)i  rL adrizar  ej  bii  co

a  reslst& n  ia di 1 ç’asco del tiol/aud  es sufiieite  para
que  el hai&u puLda navcgçu ¿t veinte  meLlas  de  profun

in  pt1igri  dc deforniarst.  lJn  mecanismo  de segu
vtlç1  luipide qnc buje ms  de  esa  protindidad,  eonsisLt.
qn  un  daiiagnia  qu., aguarflt  la  prosióp  del  agua  exle.
rur1 ¿1 cual  está  equilibi atio  a dos  dtmóSferjs,  en  cuanto

cs  supuioi  ¿tese  numejo,  se  mueve el rlialrag
iy  establece  un contacto  elctricq  que  hie  poner  e
niovtp1tnto  una bomba tic uchique  que  expulsa  agua  del
VtlILtS(,  Aderj  d  este  aparato,  posee  el Fbi/ana

 medios para  impedir su  inmersión;  puede  abad
itj’  lpstantdneamente  un peso de muchos  cientos  de kilos,

.:ypuede  tainbin  poner  en  Comunjcacjópcpn  ej  wi4er-

1ia13ast el  aire  comprimido  de  qq  depósito  que  lleva,  el
de  agua  aquél  ep breves  momentos.

J  f-loI/qml lleva  ej  aptq ato  cje visibilida4  usual  en  los

•bmuriiios  que  esjsp  e  un  tubo  de eiescopio  que
 poi enurna de ll  supet licie, y lleva en  su  exremo  un



REV*STA  GENERAL  DE MARINA

,  isma  de  rellexión  total.  Cuando  el  barco  navega  bajo
l  agua  y  el tubo va  completamente  sumergido,  piensa  el,,
inenio  poder  ir  exatamcnte  en línea  recta  10r  medló
k  un flotador  de forma triangular  remolcado  desde  popa,  ...

y  uyo  eable  obre  sobre  el  timón  del  submarino.  TeÓr
v:iminte  al  menos, los  movimientos  laterales  de  un  flota
du  pur el  estilo,  causados  por  las  guiñadas,  pueden  
peleutir  sobre  el  timón  de  tal  modo,  que  pongan.  otra;.
ve,   rumbo  el barco.

El  aire  necesario  para  respirar  se  obtiene  de  un  mod
.‘itiuui’  mediante  un depósito  de aire  comprimido,,  sie-;,

 el  aire  viciado  expulsado  al  exterior.  Lt  provisión  
dcpi.sito  puede  renovarse  mediante  una  bomba  que  aspi
i’a  el  aite  del  exterior  por  un  tubo  de  caoutchouc  qi’’
termina  en  un flotador  de forma  de pera.

1.a  cápula  del  Holland  contiene  t  proa  el  puesto  del  .“.

Comandante,  con  los  mecanismos  necesarios  para  tran$
miti.r  órdenes  á todos los  aparatos,  de á bordo;  en el medi,  ,..

el  orificio que  da paso  ála  chimeñea;y  á  popa,  la  escoi’
Ita  de salida  y entrada.  La  parte  superior  de  la  cúpula’.:
las  partes  laterales  están  protegidas  por  planchas  de  ,có:
raza  de acero  endurecido  Harvey,  de  un  espesor  de  .150.:2
milimetros  en  la  parte  alta  y 50 en la  unión  de  la  cúpula..
al  casco.  A proa,  las  paredes  de  la  cúpula  llevan”porti’-  ,‘:

Itas,  de manera  que  puede  el  Comandante  ver  perfectá».
mente  en esa  dirección  cuándo  el barco  navega  en la  sú-’fr

perflcie,  y hasta,  si va  parcialmente  sumergido,  sise  hall  
en  la  cresta  de una  ola.

El  armamento  del Holland  consiste  en  dos tubos lanza-’:
torpedos  instalados  a  proa,  que  lanzan  torpedos  ‘de   :
centímetros  de  diámetro.  El  barco  puede  llevar  cinc’’.’’
LOl pedos  cargados

El  IioIland  es  el  primer  submarino  construído  bajQ:
bases  racionales.  Puede  cruzar  como un  torpedero  ‘ordi.’’
nario  y no  emplea  los aparatos  especiales  que  posee,  sio’
cuando  es  necesario  que  se sumerja.  Mientras  tenga  
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‘.,  tó12’I  00  Uh   CSLiUL  Uto  para  enLrar cii acción.
.,.A-pcai’   ‘inc q   vclocjcjd  le  impide  alenztr  A

  1n  Jnio  Iuiqties de  gueVi,  no  por  eso  deja  cJe
un  d  inUit  inconeskble,  Cuafldo  navegu

RsIrcJImertt  uttc  gdo,  e  prct  amente  invulnei  abli.
j  çats,t del pILO hl,neo  que  ofrece,  y  la  es  en  absoluto  st

‘iIIJU€  giiIo  pot  ‘ompleLo, Dcsgticadmente,  no
 ti  lo VisibiL  ‘OflÚ  los  submai rno  movidos  solamente

pr.iwuínulaclot’us;   himencc  y  el  humo  que  sale  por
jjc  jcj  iu  desde  kijo  su  presencia,  advu  tietdo  41

don  tiempo  sulic inte  para  que  se  malogre  el
aLcpie  en  lii  ui1iyói  pauL  ch.  los  casos  Si  pudiese  sai
pnde  ¿LI .  in.umtgo ó te  no  tpviei  m tiempo  para  avivai

 ruegos  y ohtc ue  mAs vtloc idad  que  el  submai mo,  c.
•       ç»jrm,nu ste  lnlpunelneute  bajo  d  agua,  subiendo  dos

,  es  vu  c  i  la  supet  tule  pai a  u edificar  la  dirccció  en
que  puvgt,   cgqLuinci.  PIICIrA lirizar1e  sus  torpedçs

:*:  ..4benn  istwca  pura  hacer blanco.
IIOltuLfltO  podi.  pi est41  giandes  servicios  en  la  de

de  un  paso  ó ci  t.oiamiento  cje tina  hne  de  blo
queo,  y1 lnalmuLnte,  podrA  epptetse1e  como  coireo  á

 de .  uaLJuiLl  tinca epemlga,  par  lo cual  no  tendra
n1s  que  u  piuiulmente  sumergIdo  y  surnergirse  de vez

 ctnclo  pai ,t iIe’pistai  l  enemigo  Navegando  de este
‘piado,  puede  recorrer  garicles  distancias;  pues  pudiendo
volver  A arni  su  icpmulacloes  cuando  navega  A va
pat,  eut4 ieuipuc  c  disposición  de  surneigirse  Si por
qfl.  cautIidd  iuvieso  descargados  sus  acumulaclojes  y

por  el  enemigo,.no  tiene  mAs que  su
4ivgiçsc  y  1ar  iíifflóvil  entre  das  aguas,  hasta  que  la

 1  cumti iI 10 se  acabe  Poi  ultmio,  en un campo
 ‘‘‘e  LcuumlIa estarlo  en iumejorab1s  condiciones  para  inten

‘“::UP  I)ucO golpe  COfl x4to  tiiucho mejor  que los torpede.
:   OEctjhOFj01 y  teuicirla  1utus.faci!idacjes  paia  acabar

-   ‘-pn  ia  1trjtjic;.  I.)uiaijte  un combate  de ecpaclrasno  seri’m
!:;,l1oeidu4  de  tos  acorzaclos  muy  grnnce,  y  ppdr  el

 .;,‘-:-‘To  —-Juio,  Idt’t.                   4
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ubrnariuo  seguirlos  parcialmente  sumergidos  y esperar
una  oeaión  propicia.  Por  lo  demás,  su  sola  presencia•
bastaría  probablemente  para  desmoralizar  al  enemigo.

Pareee  que,  á  lo  menos  en Francia,  se  ha renunciado  á
anspnrtar  torpederos  pequeños  á los  campos  de batalla,

1  eau.a  de  las ditcultades  que  presenta  el  izarlos  á bordo
y  arrianos;  esto  podría  ser  posible  otra  vez  si los  subma
tins  dieran  resultados,  con  lo  que  se  conseguiría  ura

entaja  grandísima,  á  causa  de  su  invulnerabilidad  yt,».
v  mayor,  pues  quizá  el rneerlos   bordo  y echarlos

ti  agua  se  haiia  más  fácilmente  que’en  los  torpederosi.
LunarioS.  Lara  esto  podrían  ir  en  uña  especie  de  pozo»
utídi  que  se  pondría  en  comunicación  con  el  mar  poiyY.

itt:  un  plano  inclinado,  por  el  cual  se  desli:aria.  el:.;
.tuhinatinO  hasta  caer  en  el  agua  por  la  popa  del  buque;•.:  1.
algunas  de  los  acorazados  antiguos  italianos  tienen  Ufla.:

inalacióu  parecida  pata  los  torpederos  pequeños  que
llevaa  a  bordo.  Según  nuestros  informes,  no se ha emplen-í,
do  mca  esta  disposición  fuera  de puerto,  porque  el cab:
eco  haie  que el  nivel  del  agua  en el  orificio  de salida  se--.
utuy  variable.  Ese  inconveniente  no  tiene  importancia.
para  uit  submarino  que  puede  sumergirse  por  completQ’
dn  1í1iultad  alguna.  Rl mismo  pozo  central  podía  mny.
hnn  abniuse por  el  fondo,  y eitonces  bastaba  abniiloén
inia  utrttdut del  barco,  para  que,  sumergiéndose  el sub—
iutríIuO,  se  enLontrae  en su  elemento.

Traducida  de  L  1’aht  por

GiRAabo  SomuNi.
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TEI.CER VIAJE DEL CAÑONERO «QuIRÓs’ .

Á L  DiVISIÓN NAVAL  LS ckROUNl oRlNTlL  .

Y  &I.  $LDO  l)L  TL  1)  NLVIO        -

DON  IIOUEL  VELASCO

El  Cuinandante  de la  División  naval  de  las  CarolintS.:
rienLales,  en oficio de 22 de Febrero  último1 dice,  dede1
l’onnpé,  ¡ti  Comandante  general  del Apostadero  de Filipi-I
uas  lo siguiente:                         

Exmo.  Sr.:  En  esta  época  del año  recalan  buques  bá.;,.
lleneros  para  proveerSe  de aguada,  leña y  viveres  freço
á  cambio  de  rmas,  Ginebra  y pertrechos  de  guerr:.:
l-’rohibidOS estos,  para  vigilar  las  costas  y evitar  el  eon’
trabando,  mandé  al  cañonero  Quirós,  el  día  7 de Enéró
al  puerto  de  Ronkiti,  el  más  frecuentado  de esta  isla;  dé
biendO1 al regresar,  reconocer  el de las islas  Ant,  ó Ande
ma  y  levantar  el  plano  de  su  fondeaderO.—Su  Coman-
dante,  al  volver  de  nuevo  á  este  puerto  el  28 del mfsmo
mes,  me da cuenta,  en oficio núms 157, como  sigue:—EL3-’
regresó  sin  novedad  el bote  que le  llevó  á  V.  S.  ni  ané-
riot  oficio, y por la  festividad  dci  dia engalanarnos,  acom
pañados  de la  baica  ballenera  Cape  Horn  Pgeou  y  e
pailebot  Norma,  que  largaron  sus  banderas  como en dia.
iestivos.—PerO  la  singularidad  del  dia  fué  la  a  nlfest-
ción  espontánea  de adhesión  ¡1 España  con  motivo  de 
esta  onomástica  de  S. M. el Rey  (q.  D. g.),  cuyo
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 sorprepdió  &igiudablemente.—Ya ni ananecer  obser

en  1013 t  Rirnies  ctert  porte  corno  de  domingo,  n
días  adornan  sus  cabezas  con  euas  de  Uores

iturale13,  honibçes  y mpjeres,  biei  ques  diferencian  en
 rnanuíacli.iras;  y en una  cafia, situada  cercu  de un  p

qo  ‘n&ríu,  e,  tu que se  acostumbra arbolr  una  han
 natioaal,  flameaba  4esde  el amanecer  un  gallardete

‘:t)Cü  entrC  dos  houderijs  nacionales.  Á. las  dos  d  la
 saliLiofi  del  río  en  clneccióri  A este  caonio  do

i1Iu  de A ti  cs  bnes  ad’  rna  y segiuclts  por  uri  docena
4  .brçacioncs  del  pLIfs—.Los botes  ostentaan  nuestra

..inudern  nacional,  ó iban  vistosamente  engnados  cop
ipin  d  randan  coloi aclo, cuajadas  Jeflores,  siendo éstas
ppy  pal CLIJOS A las  lilas,  c uyas  hojas  se  sernejan  en  el
 qma  al  toiiijflo, —  Tdilus  las embarcaciones  venían  ates
Içlus  d€. hontbre,  inujets  y niflo  de anibos  sexos,  qti.

,:fl?4b4h1,  icünipítñiidos  ck  un  acordeón,  un  cierno  de
:sendor,  urt  lata  cte petróleo  y  la  acompasada  patean

:ii,  de los niios,  que haflaban.—ta  parte  de insti-umen
l,  4 Veces,  dc.s  oniponia  l  c uadi o, y en oti as  le ciaba ori

 4r1t4 rz  todos  u bat do,  el maestro  de escuela,

 len, 11 la  flc 2t vai one  de seis A diez y ocho  aflos
y  j4 nJfi,t  de SLI  A. Li cc e 1ños, me dijo  que veifan  A. slu
cu  mc  en equ  1 cito clc i egocijo,  y  A eniregarme  flores  c

:.:hbo1o  de  homenaje—Las  niflas  desfilaron  delante  da
:f,entregáfl(10mt  cada  una  su  diadema  y banda  de fo

con  vinos  ylicore,  cervzas,  biz
:c3ios  dulces  y  cigarr’os,  procurando  corresponder  A. su(euosa  dernost,ruclón,  y  fue’tt motivo  de verdadero  re

gomjo, como dijo Luden,  su  estancia   bordo  en tal  dia —

n  los  chiquillos  venían  más de  40 personas  mayores,
çlres  de algunos  de ellos,  y otros  curiosos  que  se  adhi

A la  munifestación—Á  la  puesta  del sol salieron  de.
dando  tres  nutricios ¡zurras1 antes  cTe ponerse  en

.inrcha  pat-a el río,  dundo los  consabidos  /up  iniciales  un
  vieJo que  onipufiubci ít  maestro  y que tenía  cierta  parte
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directiva  en  los  cantos  y  bailes  de  los  muchachos.  Ha
blando  con el Sr.  Narnpei,  indudablemente  iniciador  de la
iiesta,  sobre  lo iato  que  nos  había  sido,  me dijo  que  él
1uiskrt  se celebrara  entre  ellos eLdía deS. M. el Rey, como:

antes  de  nucstrn  ocupación,  se  festejaba  la  conmemOra
iún  norteamericana  del 4 de Julio.—Le  aplaudí  la  iea,
que  I)ios  quiera  se  arraigue,  pues  sería  el  mejor  mentiS.;
coritla  lu  propaladores  de noticias  depresivas  á  nuestr*
honur  nacionaL—hl  sábado  25 salimos  de Ronkiti  con  dón
Liq  Nampei  y  un  Práctico,  conocedor  de  las  isla’.:

A  tas 9 ‘   de  la  mañana  del  expresado  dia  tbo
amos  el  canal  único  que  da  acceso  al lago  que  forna.e1

eI15O  arrecife  que  da origen  á  dichas  islas,  cuya  mái:.:
aa  anliura  no llega  4200  m.,  yá  las  lOb t5rfl  fondeamo

n  la  roacha  que  forma  la  extremidad  S.  de  la  isla  Ca’;
Iapni   que  es la  1nica  que  ofrece  buen  tenedero  por  sI.
tondo  de  arena  y  madrépora  y  relativamente  pocó.:H  ::
LI  ()  y  J7  lo dedicamoS  á trabajos  hidi ográficos,  para  lo
que  iios fué  preciso  enmendar  de  fondeadero  dos 
pra’ticandO  á  la  vez  un  reconoCitfliefltO  para  tenr  unas
ah  a gLnerul  del  conjunto  y  ademas  el  conocimiento  pre
viu  de  las  evoluciones  que  exigiría  el  ejercicio  al  blacQ;
Loa  Li u  ulki  ta  El  lago  tiene  en  su  centro  varios  rodajes
le  madrépOra,  muy  viibles  y  acantilados,  de  los que
mis  siete;  en  su  centro  tiene  más  de 50 m. de fondo,  y  -

general  la madrpO!a  muy  dura.—La  corriente  del  canal
 i,irada  es de marea  pero  áveces  presenta  el fenómeió

de  llenar  y vaciar  la  corriente  en la misma  dirección;  ésta
Lkga  á  4 ó 5 millas,  y tiene  fuertes  remolinos  en sus  tr-
nos,  que  5011  muy  rápidos.—El  ancho  del canal  seráde5Q

 nO ni.,  y  es  muy  profundo  y  acantilado.—El  plano  prin
no  ofrece)  por  hoy  interés  alguno  hasta  que  n

 pueda  oinpletar  y  acompañar  noticiaS  sobre  el esta
hL  nnientÜ  de puertOs velocidad  exacta  de  la  cot riente
del  canal,  diferencia  de  hora  ó intervalo  de  pleamar;  1
bajamar  á  la  hora  que  la  corriente  es  nula.—En  amaa-:
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na  cWI clíu de  Iúy  ns  pusimos  en  movimiento;  4 las 6
-      JlH l  Irnos, rnbre  n  blanco  cje  forma  pirafljda,  par

te  clU tja  io  Jame  uo  de  cañórl,  el  cu4l  lué  des
por  l  ¿:ereros  disparo  de  la  artij1erç   rns
m,,  y  se  terminó  sohre-ua  cuarterola  que  fué de

y,  lel  nIflado  el  eejco  siii novedad  4 la  lQ’,  sali
roa  de Js  islas  Azu 4 las  lOh 4.—Hal1anos  fuera  vien.
o  del  1  liqu,  ‘naejada  del  viejo  y mai  sa  ó
de  Indo  k1  N,  no  obtptc  de  epcOntjanos  al  soeai

la  isla  de  Ponup,  Vazón  por  la  cut4,  y  dadas  las
pas  concIicjon  del sol  y de  las pocas  nubes,  resolví

.4vi  4 este  puerto  por  los  capaes  ineriores  pene.
Vrando  pot  l  Jalniak  —La navegación  se tacilita  y  tcor

 uio,  p  o  son  Innunei  ables  los  rodales  de niadré
pp  cpie  luiy  e  soi  tear  —A las 3t  l5  fon4eanos  er

lo  ia  la  menor  novecliui —El 8 de Febrerp  a1ió
nu.  r!  lente  paza  puertp  Loci y  Metalanim,  de

bindo  pJar  çuUro  dJaS en  el  pRÓximo de chchos
pio  y  o  ho  Lfl  el segun4o,  encargando  4 su  Coman
çaflte  qrn. viiluc  al  Rey Pablo  y que pi ocl4r4se la mdyo
eo4omf(I.  Úinb15p)le  y  navegase  con  la  mayoies

para  ase’i4r’,  cono  basta  ahora,  un  éxito
eU  en el  teIfllño  de  sus  chfiule  Lomjs1ofl  —A su

1%  pIe4Q,  me  da çunta  en  los téiflhmos  si
jente  -‘Cuu  qe1o  it  las  insu  ucc1ors  de  y  S’,  (e
4b  4 ckl iot  i ient.,  ahirnos de  ee  puerto  cJ,t’ Sano  

 30m de  la  mitíria  del 8, y  por la  vu1  eJ  W. foih
 1 puer,  de Lod ti laa  doce  del  mismo  cha,

iyç(j1ail0  .J  apio ejo  €.n utc  lo  permltia  el NE
Çresclcpón qu  i Luaba  —La  rep4cje  de  en  travesl4  se
4be  4 jibej  neou  ç1u, desde ja  nos halramos  N  S  con

,  cji]i.4  hasta  tuar  el puerto,  una  corTiente  de 5 á   mi-
Ibis  al W ,  lo  1utt  no’1 1avoi.ció  Iuale  el  cjia  12,
le  714 JJ5m 4 8   Lteinpa ue  emp1amos  en

-        puerto de }letil  im,  io  ot4nte  e  Viento,  casi

-       dci Nl-, -_Ç. cu  del encuenti-o de la  corriente  y el
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ViefllO,  se  ntaba  mucha  mal  preSUiflo  que  la corriente
jtic  1us  cupa  e  la  célebre  contracorriente  ecuaLoral

 oratula  hacia  el  N.  a causa  del socaire  de  esta  isla de
napú,  y  que,  rbasuda,  vuelvC  su cauce  á  los  límites

d  u  i  •l  de latitud  N, en la  presente  estación.—1)uraflte
,ue5tra  1  rlnaneueia  en dichos  puertos,  nos  ocupamos  eu

tcvafltZLr Lu  planos  de  ambos,  habiendo  sólo  terminado
vi  de  1 .ad,  que  at.ljunio i-emito á V.  S.  Fácilmente  se  pb,
:evi  la  gran  dilerenCia  con  el que  trae  el  plano  nú.nie
10  riij  ile  nuestro  DÉpóSitO Hidrográfico  y  el trabajo  qu
tiugo  el hiior  de  presentar.—Cuando  tengamos  ocItSiól
le  Itt  lllII1lf  el  tiel  puerto  de Metalanim,  se  notarán  tam:
,jtU  i  aOJeS  Jikçencias.Á  las dos horas  de fondeaç  cii
l  nauta  iii,  que  la  hice N.S.  con  la casa  del Rey  Pabo,

 V.  S.  mc  encargó,  y  al  que  le  previne  mi visita  pr,.
el  maestro  del pueblo,  que con  David  vino  l  bord..

1   ile  cjur  caer  el  anda,  fui recibido  con  mAs ceremO
uiu  que  iuí  despecUclo, notando  mientras  entrábamQS  en.t

ivcwiiu;  con la  interpretación  de  David,  que elRy,
l’tlitii  se  desambarazaba  de  alguna  preocupación  que  le
nsaba  recelo.  —  Cambiamos  algunos  regalós  aquela.
iard  y  nik  urieiale  frecuentaron  algunas  veces  má  iá:.

usa  le  dicho  key,  con  quien  llegaron  A tratarse
lllihlIrOicflLe.  -  tiabiéndose  preseptado  una. baja  barom.
inca,  cufl  chubascos  duros  del  NE.,  A las nueve  de la  nó.
clic  let  ábadu  15 mandé  encender  la  máquina,qUe  
lista  a  las  duce;  A la  3’  35  de  la  madrugada,  sin  caua.»
aparente,  garramos,  obligndOme  á  dar  avante  y enmeiY
ilOtIW  de  fondeadero  en  aquella  hora,  lo  que,  afortuna
Jameilte,  se  hizo  sin  la  menor  novedad.—NO sé lo que
diera  iniluir  nuestrO  cambio  de lugar;  pero  desde  ellp,
tungo  nos  vImos  ijecuentadOS  por  la  visita  de canacaS,

(111C  desde  el  amanecer  hasta  el  anochecer  los  teníamO.á»
bordo;   traían  palomas,  gallinas,  algán  pescado,  hi
vtj,  etu—Dbíafl  salir  satisfechos,  pues  repetían  la  vi:

 y  u nuifiLi o  qu  aumentaba  dL un  dia  A oit o  —En el,
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día lt’  IiOy (t las i4 de la maai,  con bi isi  fi esco. del ENE
stIllkflO$ da  I  C1ulaiilrp y teniendo  en cuenta  las  buenas
(:IfltIicinne  da  luz ue  bíbÍLt1 nos metjnios  poç  el paso  de

.  Iiari  y  t’undennias en  e puerto  l las  1011 45w. —  Debe
linrniu’  la  a 1 &‘i  ióa  de  y.  S. solre  ser  st  la  cUarta  yez
lu1  mL 1 Ulta  1 aOL lii  en faido  fango,  y lo fiti  ibuyo   no
SCI ackL ua&ta pm it ett  clasc  de tondo,  pues  er  arena  Y
nadi  pni  a  han  ;uarI ado  muy  bien  y 1esisto  tiempos

 ActaniAs es  singUlar  no  hayan  gan’a4o  bajo  la iri•
 t’iiarm cte  une  raea  sino  cuando ya  hibu  pu

eçlo  y el  vienta  ere  flojo1  tasta  ahora  b  seguido  !a

ijle  clc tiLui LI ti ipk  del fondo,  oo  mX1O,  enSayaró
.  convanm.lró mus  la  condición  giratoria  Ie  las   eJ

:‘flCV  a1uila  (‘wru  Ocate vertical  1 la iruccin  por  lo que
un  adela iii L  ti  am  ‘iólo el dobiL ek  caLkna cuando  e  tpiido
5ei  tuig  o  ( am hóii t  ‘uiiiilo  dut d nt&. Lsta  navcg.  móri
412  Jilt  .  1  IflUs)  u  t  ita  de  LI  amia md al   Iliros,  y  Ictt1

•t  coco,  71 litres
»  oii  1I)IiI ck  te  tam p  u a y  ulano de i LfcI enc,  ing  o

¿  el  ljnur  dc  ti Iadai  1ç iS V  l  1 pa  a su  supepot  cono
•    iiierito,,

(   ii/a  o/it  is/  q  h  (o  ProPorciøuale  O
:J  .  cpeí/i1a  LII  iIet’O  cirl  VC.CIIfc  (iño,)
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thIJaLL’A1JA  POR  LOS  GU:RDiASMAR1NAS  DEL  CUCEO
‘IiNA  E1EDES»  DON JOSÉ  1RNANDEZ  AL.[EVDA

lOMAS  SÁNCdaZ  BaRCAIZTEGUt  Y AEGUARONI.

En  nuestro  viaje   Martinica  á  bordo  del Reina  M.
t4e,  para  limpiar  y  pintar  los  fondos  en  el dique que  exis-  1
te  en Fort  de France1  fuimos comisionados  por  el Sr.  CI
mandante  O.  Antonio  Perea  y  Orive  pira  hacer  .uia
Niemoria,  tanto  del dique  como  de la  isla;  y  al  proceder
a  i edactarla  en  debido  cumplimiento,  hemos  procura4o
iúdearnos  de los datos  necesarios,  que, juntos  con lo yió
y  -tciuado  á  bordo  en  nuestra  corta  estancia  en  dtha
¡st,  podráu  dar  una  idea  ligera  pero  verídica,  tattóó
la  posición  geográfica  como  de  los recursos  y  estad  :
tual  de la  isla.

Partiendo  desde  nuestra  recalada  á  ella,  seguire4wS
después  con  algunas  noticias  históricas,  dando  una  ideá
de  lodQ lo que juzgamos  más  importante,  y  prestando  in.
yor  atención  al  dique  y factoría  transatlántica,  qué  e1Ó
de  más  utilidad  art  todo  aquel  que  arribe  á aquellas  cos
tit,  con  su  barco,  con  fines de  reparación  por  averfas  d’
itn  pie  necei4ad  de  limpiar  los  fondoS  ó  proveerse.:4e,
carbón.

Salimos  de  Santiago  de  Cuba en  12 cte  Febrero,  avi

tuntio  la  MartiniCa  el  18 por  la noche,  bien  ylsibie  aun  en

la  e,bsrulidd  por  la  elevación  de  su terreno,  existtendó
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fliontafias  que  alcanzan  hasta  1350  m.  pre  el  nivel  del
.mttrpO&  tlcuds  e  avisiarún  las luces  de  la  población
e  San  Fkdro,  hachlndonos  ver  que la  recalada  había  sido
eçacta.  1 )ui’arae  el  resto  de  la  nohe  estuviflo5  aguan
4ndonos  de  vielLa  y  vuelta,  hasta  que,  ursa vez amane
c4o,  pudimoS contemplar  4 eora  distancia  la  poblaçión

 Sait .I.e€lro> rodeada  toda  ella  de  terreno  perfectamen
.   cultivado,  Arrtimbamos  4 Punta  lTegra, y,  una  vez  do

nos  encontramos  en  la  gran  bahía  de  Fort  de
1niiet_,  baIll4 compiendida  entie  C4bo  Salomón y  Punta
Neio,  teniendo  5,5 millas  cLe abi8  y  siendo  14cil su  .n—
da,  qw.. nQOU os  verificamos  sin necesidad  de pi ácticu,
pqr  t  lltgcu  óste  4  tiempo,  fondeando  en  31 m  La  ha
gata  de  guena  fíancesa  la  D#bo#rcüen,  con  la  insignia
el  Coiuuilrnii’ante  Comandnte  general  de la  división
4e1 Ati4ni leo, se enconti  aba  e  el pnei  to, siendo  saludada
 al ea1’ón ckspu&  cje efectiarlo  4 la  plaza

Padts  los  tre’, dfas  de observación  s4nltal  ia  que  nps
fueion  rupuestos  jor  pi oceder  de Cuba,  nos  trasladamos,
con  el aLIIho  del pt4ctico  4 la  ensenada  clenominad1t bl

 quc  es  una  pequeña  abra  en  la  cual  se  en
uepLta  el dique, lli  nos  amatiarnoS  con  estachas  dAcias

‘  çteu€i  y  ,ii  Incite  de  San  Luis,  el  cij  quedó  por  nties

     4 unos  0  ni  cTe ella  Prohibido  entiai  en  dique
1Qn  La póIvora  el  Sr  Gobernador  nos  faciliÓ aquel  fuer

te  como Iugu  pai a depositarla,  desembaicaic1o  las  jarias
 cjos días  una  ayuda  de unas  brcnzas  que nos  alquiló

el  senuI.  (Jint vez  desenibarcda,  eiflramos  en el dique;
 antes  de  hacer  un  estidi  cTe l  haremos  UflO gene

rfil  de Id Isla,

iSia  MARTNC4

J-listz.—1  .a Martinica  1i  descubierta  el  15 de Junio
de  1502 por  Ciitóll  Colón,  que  desembarcó  en  Carbet.

de  un  IIo  dcspus,  en  t635  reinando en  Francia
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1  uk  Xlii,  Lt)s aventurerOs,  [Ulive  y 1)uplexis,  desemblir
n  en  el  iuisinú  sitio  ci  25 de  Junio y  tomaron  poses

 nombre  de la  Compañía,  de las islas  de  Amdricaí
cuu  la que  ellos habían  hecho  un  contrato.  Pero  sus  ten.
Ud  de  uionizaCifl  fueran  infructuosas  y volvieron  

(.uada  Lupe .t  los  tres  días,  es  decir  el 2  de  Junio.  En este
ulbitio  ario,  por  el  mes de  Julio,  d’Esnambue,  Capitán  ge
tieral  de  San  Cristóbal1  con  loO hombres  etegidos  entre

 más  antiguOs  y  experimentados  de esta  isla  se  em•
ha I’taIUfl  para  la Martinica  desembarcando  lOlive  cerca
Lll  (:aibet,  y  tomó  posesión,  como  sus  predecesores1  á
tiullilfe  de  la  ya  citada  Compañía.  Al  principio,  los  ctri•
bes  itt  hiele ron  oposición;  jcro  no tardaron  en hacr  ina:
guria  encarnizada,  provocada  tal  vez  por  la  conduca.
.k  los  col,,nizndores,  guerra  que  terminó  dando  alguna
Ii  anquilidad  á  los  habitantes  de  la  Martinica  por  el
año  I,  bajo  el  reinado  de  Luis  XLV. Por  consecueflci4
de  epeculaciOfleS  desgraciadas,  la  Compañía  tuvo  qc.
rt:tiIei  li  isla.  Duparqués  que  era  GoberntdOr  particula4’
n  1037, compró  esta  isla  en unión  de la Granada  y Sana

1 .u.’ia  por  (0.000 ,  siendo  propietario  y  señor  bajo1
nutt,ridad  del  Rey. En  el año  1064, Colbert  formó  qnanue

Lunipañía,  á la  que  dió la  propiedad  de  las  islas  veh  -:
didos  por  la anterior,  y la  Martinica  fué revendida  alpr?

dr.  l2O(1OO £.  Habiendo  decaído  después  esta  Compa-H
ñi,  y no  siendo  suficiente  para  explotar  el  comercio  de:
las  islas,  pasaron  éstas  á  ser  propiedad  de  la Corona.

1 ,a Martinica,  de  las pequeñas  Antillas,y  después  dei.
harbada,  es  la  que  está  más  á barlovento,  siendo  un  bier
punto  de recalada  para  los  barcos  que vienen  de Europa;1
eSto  y  las  ventajas  de  sus  buenos  puertos,  hizo  que  fise
muy  codiciada  por  los  ingleses  en  todas  las  guerras  que.:
ostuvierofl  con  Fráncia,  1)rocurando  atacarla,  aunué
con  poco éxito.                        .    y

La  primera  tentativa  la  hicieron  en el  año.1065, tratan
rIn  de desembarcar  OF  diferentes  sitios; pero,  debido   la



a.

Çx            nuogsa sollaS LX ¡sta w*nzsu
.;::;  .endrgica dtifunsis qué hicieron sus habitantes, tuvleroq

retirsarsu sin  conseguir su  objeto. Los holandeses.
•  ...     a,  hicieron otro desembarco co  peores resul.
•::;  ‘tpdo,  pues su vieron obligados 4 reembarcarse dejando

•     :Q0 prjsiuneros y unos (00 muertos.
:  $n. yuta tic estas continuos atques  £ qqe se vid spme

:  .;$wt”$$da la isha, $  tiohierpo creyd’conyeplente su fortiftc
&3g4n,  empezando op el alIo 176014 copetrucojdn de varjos•: ;?‘toytines,  sipado ci  principal el  de  orbÓn,  hoy día de

‘:  :,  “øssalz;  el de San t.uis, que ya  exjsfla, era  Insuficlepte
:  ;:‘ftrat la  defensa de  Fon de Franc,  residencia del Go

s’?.Pespuds del trapido de  Paris comepzd tipa ¿poca de
4ntsperidad  pqrn lis Martinica, y sp 1778 la habla de 1Óçt

•    :.  da France fue. el centro de operaciones de la  escuadra
.;  frqns.esa,  gozitn4o esta isba de la gloria de las armas de  $

l$ifletrdvf)il sin sufrir Jata eplagilciades de la gueçra.
•  t  ¿4llhicta.—Pór ita decreto de 2$ de Marzo de 1792 queda

:tl’$1’”  la esclavitud, teniendo la raza de color todos los
:s4erechos  )k4itlcos pero  este decreto no  se hizo sentir

•t?t  ‘hasta  el 2.1 de Abril de 1833, tenIendo hoy día dlcba raza
,  ;njyor  predominio cgsl que las blanca; lo  cargos pdbllco

::  /esniu  casi  todos ocqpados por  ellos, pudiéndose citar
•••;  ÇZ,0ino  pnseba el Tesorero-Presldcnte de la Apdlepcla de

•   aj  Won de France y otros varios funcionarios Importantes.
 Adrninlstratcldp de lá colonia está confiada al  Go

 .  .$raador  que tiene 4 a  Órdenes al Pirector dej Interior,
j  ‘4stlno sdmInLst!ativo algo as! como nueatrolntenclente

:4eHaoiend,t  y el Procura4or general de la Repdbllca, El
•  .:iobenaador está aslatidó por un Consejo privado que le

•  ;ippseja  y qun puede poner el yeto en determinados ca
qi  La A utorldaiJ militar está qopcentrajda eq el Gober

que 11mw el  rqitn4o, y  la inspección de todas las
Z’;%rt%ierzas jnhlltaires, aunque generalmente deiega estos po•

,  ¿*res  co  I Cnmaiuda,nu,c superior delatas tropas (Teniente
:Ç’  :$0h1d  tic infantería de  Marla).  Para  el rdglmep lote.

,••  •;.

%%‘  •  •Y
••.••

•     —
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rior  de  la  colonia  hay  además  un  Consejo  general,  que

1ue  reglamentar  ciertas  materias  y  deliberar  sobie
otris,  pero  cuyas  atribuciones  SOfl  más  extensas  que  1a’.
de  los Consejus  generales  de  la  metrópoli;  existen  8de-
iná  las  Consejos  municipales.

(.cogrqfía.La  Martinica  es  una  de las  islas  del archi
pielago  de las Antillas,  situada  en los  14°—52’ —47w 
tud  N., y 3°  _31f_321  longitud  W.;  su forma  es  alargá4..
il  N.   S., siendo  su  mayor  extensión  en  este  sentidó
de  so km.  su  ancho  medio  es  de  31  y  su  superficie.
7  lm.  cuadrados;  su  población  es  de  189.599 almas,  de
las  wtles  son  91.923 hombreS  y 97.676 mujeres  Esta  isla

esencialmente  montañosa,  de origen  volcánico;  la  iuti».:
nat  erupción  se verificó  ene!  año  1851, y fué  la  de la  mo1.
lada  Peléel  la  más  alta  de  todas  tiene  1.350 rn.  sqbr&ç1
1i’  l  del mar,  y en  su  vértice  se  encuentra  el  lago  Pa1
mistas,  que  se  supone  fué  su  cráter  el úniCo  que  hay  en
toila  inrtinica.  Además  de  la  montaña  Pelée,  puede4

nslLlerarse  como  elevados  los  pitones  de  Carbet  tiies
pico  de  una  altura  de  1200  m.  entre  éstos  y  otrosde:..
fllcflOr  altura  forman  entre  sí barrancos  y valles  pol4Ofl:
de  corren  verdaderos  torrentes  de  agua,  impidiendo,  por.:
su  mucha  inclinación,  la  formación  de lagos.  Una  prueb.
del  origen  volcánico  de  la  isla  la  tenernos  en  la  infinidad
de  manantiales  de aguas  termales  que  en ella  se  enuei
tran,  contándose  como más  principales  la  fuente  Calin
te,  ó  de  !Y1esiny, en  las alturas  de Precheur,  á 8 km.  de
Sainti1Te  i  de  Didier  de Monthe,  en  los  alrededores.
de  Fort  de France,  y  otra  infinidad  cuyos  nombres  igno
i  amos,  unas  cioratadas  y otras  ferruginosas,  habiendo  çn
etU5  diUrnas  una  cantidad  tal  de  hierro,  que  las  hace:.
muy  desagradables  al  paladar  La  Martinica  está  regada

por  infinidad  de nos,  que  en  la  época  de lluvias  sç  Con
viet’lefl  en  verdaderos  torr,enteS  los  principales  son  La—
martin,  Salado,  Monsieur  y Madamrna  estos  dos últimos
dejut  çntre  sI, á  manera  de alaque,  la  ciudad  de Fort  
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JrFIlR ,  U tijenclu çLnlbOh Un dnlhQ  de 100 n  próxima
en  u  çIesehçaçlura.  Su división territorial  e  en

‘4o  p.rovinias,  In  del N  y la  del S  hall4ndose cL su vez
en  ciu1coses, 4 la  del  N,,   la del S., y, por  últi

.1:.  i0p  los  tnes  est.n  dididos  en Ayutawjentos  en
‘piero  le  a2.

 Ç/mçs  -I.d Lilme e  escncl4jmerite  tuimeclo,  no  sola
piunte  n  l  castn,  mo  en el intei mr, o igen, sin cjucla de
bs  fiehies pnludic4S y  permciosas que cQmp p.nica enIe

enle’inirn  c  conoce ep el  pais  l  tminq  medio
4e  la  itinófett  s  de in  79 po  100, s4enclo sus hrmtes cx

)b  y ?.J Los vientos  que gene’ ajrpeifle  soplan son
jos  del pilmero y segundo cuadi ante, los N  en los meses

çi.Novie,obre,  Licieinbre,  Enero  y 1ebreço;  lo  vientos
cjel  5  son  cUiJo  y  liumeclos,  soplando  en  los iese  cje

‘jplio,  Agosto  Septiembre  y  Octubre,  ljegandQ  el  terrnÓ
3’,  y  los  del E,  cjap i  in  isla  ipa  temperatura

4ny  agradable  y  La garantía  de  que  en  los  meses  que  sp
 sean  Vbit7o  Jbri1  Mayo  y  luno,  rara  vez ocqi  en

petUll)iu-’RaIeS  ç  nosiéricas  jos  W  son muy  14ros  y,
 uanttci  se  píesentan,  rolnn  por  lo general  al  5.  nI poco
ternpo,  gcaniio  clv. ls  mismas  pto.piecl4les  de  éstos  Los
mases  Iciapestuosos  son  los  cje mvierno,  siepdo  los cicle
s  di  una  fieia  incomparable  que  eausin  en  la  isli.
ten  jblç  .  t  lgo,  siendo  verdítclei amente  temible  su pi e
sentulón,  tunU,  para  los  que  poseen  sementeias,  que  son
de  uiclas,  orno para  los  nnvegants  que  son  soiprendi

:::or  dichos  meteoros  en aquella  rada;  fotografías  be
»2.:5vi5t0  tomiins  despus  del ditimo buraQAn  ep  donde

¡üecLen  verse  cuatro  buques  de  alto  borcjo1 perdi4os  en
quellas  playa

as  d!iieus  p1)l)laeines  d  impQrtnncin son;  Font  de
,rflfC  y  SijjtPiri’e,  icndo  cada  una  4e  ellas  cabeza

cje  ovin  ni  Ju  Iort  cje Fraqee,  residencia  cll  Gober
dor,  se  ieflLrj  todo  el  elemento  militar,  teniendo,

::‘..  como coerciitl,  im surernacíq  Snint-Pirre
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1ub1u  ¡du. -Fort  1e Iraiice  ñi  lundada  en  1638, ha
tu  mL  ulrido  dos  transformaciones  radicales  hasta  el

li  primera  tuvo  lugar  4 causa  del  último terremoto,

1u  kst  muyendu la mayor  parte  de la. población,  dió á c
cr  la  necesidad  Lic su  reconstrucción  de  madera;  peço

Ii  dumdose  declarado  un  violento  incendio  en  1890, qne
Ii;  iu  cisi  toda  la  población,  se  volvió  á la  construcci
d  mn1usterÍa,  pero  con  grandes  refuerzos  de  hierro;
u  tntunLlO  hoy  día  un  aspecto  bonito  por  sus  callesti:
mal,    ortlcl,  donde  reina  una  esrnrada  Iimpiezn  Sn

es  de  16.056 almas.  La  ciudad  se  encuentra  pro-.
 tu poí  lm. íuertes  de  San  Iuis,  Cartenson,  Desaic  y

 mi ius  tuítifleS,  como  el de  Punta  de los  Alegros  y e  de•
kiet  t  Ramier.  Además,  hay  en la  población  y sus  lre

,lLtÚrcS  diversos  establecimientos  militares,  entre  e1ls
ami It ispitul  que puede  reunir  cómodamente  300 enfernQS:

amimpo  de  Natata,  situado  439 m. sobre  el nivel del nia.r
Lii qu  hace  de  i  un  sitio  muy higiduico,  que  sirve  des
itimwriu  LI la  tropa,  en çaso  de epidemia,  y,  por  último,  el

iseiiztl  de  Marina,  con  poca  ó  14inguna  irnpor1aflC

 :óil)  huy  en  t  unos  pequeños  almacenes  y ernba*ca
i,itt:  OLCIIOÍCS exclf  das.                         Y

el  carenero,  y  cerca  del  arsenal,  se  encuentran
itiqmu   lactona  de la  Compañía  General  Trasatlánti4
que,  piir  u  importancia,  exigen  na  descripción  partiéti,
lar.  (‘tuno  curiosidad  de Fort  de France  visitarnos  al  
muitenm) Rey  del  Dahomey  y  su  corte,  compuesta  de  ás
cuatro  mujeres,  tres  hijas,  su bermano  y  un  intrpreØ,
tidos  de  raza  negra,  quienes  nos recibieron  con  muha’
ilesía,  y  pudimos  presenciar  algo  del  ceremonil  
pIcada  con  la  sagrada  persona  del  Rey,  curiosísiflio  po  Y;
ciurtor  Icro  que  no  creemos  del caso  ‘desçribir.  Saint-•
l’imrre  está  situado  d 20 km  de Fort  de France,  sieAdo1’..
primera  escala  ile  los  vapores  trasatlánticos  que
tIc  lLunimpa; por  di se  exportan  todos  los  frutos  que  clá l.
¡mis,  teniendo  una  gran  impol-tancia  bajo  este  punto  e:  :
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su mdii rstt compWamen%e abierta *  los vientos
4  r46  3”y  4” cqadrsnto, hacldndoee Imposiblefa perma.

.j’iiancin  en clin, sobre todo en Invierno.
•

•       jugaR »a, PORT pa FRANC*

•  .t’  ¡‘a ‘•

trabajos para su construcción empezaron en Migo:..t  $  ¡$$, y Ajoran terminados en 1868, alIo en qqe empezó

‘z)?’X:¼iíte*plousobSn. 1.0* gastos fnerop de $.749476,j9 titan.
‘*oáé;  adernds de unq subveqclóg del oblerno  de 9*000.

xY  *t’91quu tiene 04 su. de ancho y (0 de punt4 pqdlehdo p
:  ‘,Jj.tjØ’o  sor dc iX) *1128 tu.,  sugún l  poalqiód qqe se 46 sI

 tic los ‘iba que tiene; su longkfs4 sobre la
,  :  ‘.ffqg, ile pli’nderos es tic 110 ni., y su cn$540 4e 8,50, Para
k.’!!  ;çqndiicióii  está provista lii  puerta de cntro”orlflclos
.qgat$osvaterjoj’  4 ini crjorgneufle por válvulas de corre

in,  manujadgs por atedio dc vojijntes mopts4os en la
4e  un tornillo sin Qn, que va becho Aqne eq la

 t’  fptes,y  se prolonga basta lii parte”anperjor, pernil.‘,iflJpptla  efectuar la inundación en unas dos horas.
z Ç’,:%’(Sn ftchlque se ohflane por mutilo dç 8 bojnbsa aspiran’
t,t*1blevutorhis,  lustaledas en un edificio 1 lado del dique;

•(rftgsçøs tombss están inovkias por dos m4qulnas monoci.
i:  ÑSricq  hnrizontiiics, cada una de 1s cuales aclona por
43;s;g5  engranajes *  c:qatro, nudicudo, por lo tsnto, lncomp.
L .;.‘ÇiIJcar dos, 4 valititIad, lo que tiene por objeto el cxtmer
.   :..:QndnuamenLe ci agua que entça en el dlque 4 capá de

 :.  paco estanco que pa su buque-puerta; .ca4a cuatro
 (q*bqs ebLslii siiiiadjss en un oØflclo1de los 4os qqe hay

:i:ka  la casa de bomba dó peccl4n eqadrada, ‘cbmqnlcando
$  11$ d.s, par ramales inciinkç)os, * un nducw  ‘que v  4
:&;‘  :.nNr ¿ti centris del dique, cønflyçpdo  la aspiración de

sirte superior ile di0toa orlflclos; en senljdo contrario
 j)jraieio,  salen erres dos conductos que’ van al mary

‘.  VPven  para el desagüe. Las máquinas trabajan *1 5 ‘1, ki
t’,9ijramis  tic presión1 slen4u ci vapor generado vg Lre

•  .  .      • •.ts   1*.                ‘     3

‘ti’.

e
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ldera  tipo  locofliOlOra,  colot:ada  en Un  local  adjUntO
a  i’LIrlle  sflfl  alimefltadas  c’n  el  intermedio  de cloe reca

ritid’i  uS  por  dos  Dookeys.  EI  achitue  se  puede  liacer,.
‘cha  hora,  hacicndo  bajar  el nivel,  por  termino  m

o,  i  :l  tu.  por  hora,  y  gastando  6 t.  de  carbón  en  cadít

1  l,LLI’ de  la  casa  de  bomba  existe  un  taller  muy
    no  para  tigera,S  reparaçiOfles  en  las  máqUifláS,

h  l.lt  b,iflhas,  estando.  movidas  las  herramientas  por’

ata  11,i4,IIflóVIl con  transmisión  subterianea,  ú  causa,  d
UL  Ia  ciclones  que  son  tan  frecuentes,  al  destruir  el
cdiucia,  nü  lu  hagan  con  las  instaaciOfleS.  Aderns,,

ut.uLa  la  Sae jedad  del dique  con  varios  almacenes  y  de’.
nsi1  de  carbón  para  consumo  particular,  estando  to  

el tJO  y  con  dos  puertas,  una  en  el  camino  de  Fort.  4e’
1  iaflcC,  y  otra  á  la  factoría  de  la  Compañía  Tras

 iuica.

EIEN  O  Y TARIFA  DE DICHO  DIQUE, QUE  EEZó  A  —i”

lt  FN  l.’  ua  LARO  DE  1874 Y F’U  MODIFICM?O aj
Dli  EMflIE  DE  1890.

.I’tjL’LIl”  1,’  I.[ servicio  de ‘explotación  del  dique  e41’.
gida  conforme   las  disposiciOneSSiguiefltes.
x  2.°  colonia  de la  Martinica,  propietaria  cte11i.

lut  de  Fort  de  l’rance  ro  hace  ningún  trabajo  á los  bi
Ljues;  ella  se  limita  únicamente  á alquilar  su  dique  ib.
arnitidores,  U4pitanes  y  constructores  cte barcos  que’ de,,”
eefl  hacer  uso tic  út para  la  reparación  de  estos  con  los’.
iiegús  y peligros.

Ari.  30  l)erechu  de  entrada  por  tonelada,  2 francp’
peinlaneIlcia  en  dique  por  tonelada  y  por  día,  0,50 fr.a’’

 derecho  de  ‘aratIa  y  apuntalado  del liarco  por  ‘to
ielada,  U,9  Irancos.

 .‘  l  i ,itelaje  rel  seril  determinado  de la rrdsrnq’

A’,.’
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1  :•p  net’n que  el  Ç))itjO  por  la  Adun  franees,  sin  e

dteckí’  (en  ti  (tSu  de un vapcr)  del  espacio  ocupado  p01-
;.J!i  nlleras  curioneras  y rn4quinas  Nipgin  htrco  pa

.‘u-l  ua•ne  tic  i00  nnehc1as.  C;jado  nnclios  barcos  en
ren  al  mismo tIempo  en  el  dqne,  seri  consIderados
çionw uno   .on  un  tonltje  igutj   la  suma  de  todas

Arte ñ  1 os  u  co  pueden  entçu  en e  dque  en jare
ó  .aigude,  m  ue  se  les aumepte  e  precio   aquellos

t  C)Ih  ven  a  bordo  parte  6 loda  su cal ga
 t)  1  OtlllIiItS  Ile!  clicitie etn  ahie;fl  desde

.  :.“.‘.,  Miele t  ls  diez cl& la  1?iana,  y desde  la  gua  b-tsta  las

de  ‘Ja tari1e  en  ellas  ha  un  registro  donde  is  que,
‘gjeran  iueet  .iso  UJ  dique se  insq-ihiiln  seun  gp  nu

o  o  indi  ac1o   nombre  del  barco,  su  tone
su  t alado  t’ po  y  pica,  la n4tuLaIa  de la  carga,

 naejonalidati,  el  nombre del  Ca,tn  ydel  arpiador  6
gonslgnatttrtt)  ‘e  le  entregaiA  l  aenLe  del  l)nrcç) iegis
trtdo  uit  tle  um.nto  fechado  y  nuiT14dlq  rnçlieanclo el

y  el cita tic cii rada.
Todo  agqitt  que,  1kpus  de  lldhel  inscrito  el  bal co

TtOjO qulelI  nhru  ti  1114 lijado,  peide1l  su  InsuipelÓn  y
eadr4  cpu  pagm  l  titulo  de indemnizçtn  50 céntimos
pqoueLuIa  tk  ins,  si los  agentes  de dos  bu  os  quic
re  Cubiai  u  dei o,  pueden  ha’ erie  obenjencIo  el con
rrIlenc)  dii  l)ii eCloi del dique y del Capi tn  del puerco

  Cuando un  h41 1 u  que  no  es  en  puci lo   sido  ms
ijn  y  ‘no Ilegit,  para  entram’ el día  fljacjo,  el  agpnte  que

laya  in-,cino  4person,mlnicnte  icsponable  d  los
50  eniimo  l&. malta  de que  habla  el  pM rafo  nntei mr

 7” Se’ eguiU,  ritu’qaaiuepte  parai  admisión  de
 el orden  de  Irisevlpejón, Los  a-cos  de ggeçra
los  v’npoies  de  rodas  las  naciones  que  lleven

sl  eirrco, y lo  bite  o  que tengan  avea  peligi4sas,  ten
di  4n  la  prioi ahul
,:Jj  Geheínadei-  Lha’c lo  estatutos  sobre  este  dei-eç-hn

tk” prioridad



gVSTA  GENERAL  DE  MARINA

Art.  8.”  La  permanencia  en  el  dique  se  cuenta  desde
el  mumento  en  que  termine  el  achique,  si  éste  ha  sido
ute5  del  mediodía.

ll  día  de  salida  serA  contado)  cualquiera  que  sea.!t
lara.

1 .e  trabajos  exteriores,  lo  mismo  que  los de  limpieza,.  -

,1ueLIan prihibiLlOS hasta  el momento  en  qne.  termnad,
d  achi.aI  el  ibque,  es  puesto  a disposición  del  barCo,  4
mn*s  que  éste  consienta  pagar  los desperfectos  qtiep’
dan  ourriI.

AtL.  ‘i.’  Si  el  barco  no  esta  presto  a entrar  A la  ho4a.
hjada  por ci &apitán  del  puerto  el  retardo  será  cOtt0.:

al  ic  lo  de la  permanencia  del buque  ert dique.
Art.  lO. Ningún  barco  podrá  entrar  ó salir  de  diqu.

ante  tic  salir  6 ponerSe  el  sol,  A menos  de extremada  ti-
gcncia.  Las  nutolobraS  de salida  6 entrada  efectuadas  P,
la  no’ he dan  lnga.r a percibir  un  precio  doble que el fijad°:
pm  la  tarila  los  trabajos  de noche,  fuera  de las horas  re
glftmCflLilI1a5  dan  lugar  A una  perccpciónde0i90ftafl05
au  uoeht  y por  tonelada.  .

Art.  Ii.  osdomnirtgosy  días festivos  no serán  pagados;...
SI  no se trabaja  en el  dique.

A r  1.2. CuandO el  estado  de  un  barco  6 la  naturalez
tic  la  reparación  que  se tiene  que  hacer  en él exigiera  úá4:•

en  las  instalaciones  del  interior  del  dique
ta  0  dilicaclón  será  por  cuenta  del  agente  del barç.  

I.os  achiques  extraordiparioS  a que  dé  lugar  esta  op
ración,  serán  pagados  A razón de 500 francos  por  acliiqu
ompleto.

AderftAS, todo  l  tiempo  durante  el cual  el  dique no etl
disponib1   seguir  la  ejecución  de  estos  trabajos  dé.
preparación  ó  reemplazamieflto  la  duriciófl  de  
tichirIU&5  suplemefltal’iOs será  contada  al  pçecio  de la pe
mnanencia dci barcO en dique,  si estos  trabajos  son  ejeçii
tados  por  su cuenta.

Art.  13.  La entrada  y salida  setán  por  cuenta  del baó
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t.a  ¡nstriiccIujie  del (2api4n  ile puerto  se segujrnpart
jeeuç  ea  maniobra.

Art.  1 1  1 edo  t&eo, al  erar  en  dique, ciebe,  dar  A
&:ofl t  iptciÓn  a  Cnpitin  de  prto,  sj quie

 elalaiear  pt  i na  de la  Administaeión  del çjique
¿:    ii  sya  propia,

3.n  et  iiiuniu iao  debe tonu’  A su ilipoiein  un nu
no  dc  pIiLei os  .uIlciefltes pai a el tlafateo

 tipas tce  lnclepncliente’, del  cliqile podrn  er  al
qiailoi  inrdwtste un piecio fijo ile 15 C’lt4mos P01 tone
laça.

,El  ernpkt) tI   aparatos  e  lIdra bajQ la vgiaflc1a
de  Capu tu  ile piiei  l°  Jta  vig ilat  no se ercer4  más
que  bajo  i  lunte  1e  ylsia de la  ionseryacnn  del maLe
*i1  ir  que ello puci  lr’lpliiai alguna  çeponsaihcad

1  parli.  ilt  la i elúnut  lri  el -ao  qe  el calafaleo sea
p  euent  ckj  LliquL ti  letal del preqoser  pagado Ant

di  1  lianco  I  irnos  poi  tonelada  por  cda  !‘u
   que,  aalqoieia  que  a  ptin  anercin  ei  el dsquL

j-  .otlo  Io  &asc,  la  ,oionia no  eçA  respopsabe  ile
 it  avu  t  qi.o. puedan vuii  put  Li estanua  del barco  en
lp  pIciilei  o  ó dLl (,flItItttteo

   l.i3. Los  (  phaues y eoosirsatados  so  responsa
de  lo  obJ&Lo que les sean lcles,  y pani  Aa el valot

a  los itut  ito uejvn  todas  las avez fas seçan epura
4s  mu  lLtt4lflente  l-.Os Ui)jt105  IecQfloL1dQ e;i  bt.meij

u  cutrega al  bmtreo, ser4n  coti  çie4alos om

Art,  Jo hsul Lelsoluanteme’lLe  piohiclo  bajo pena de
pagat  tudu.  lot; perjqic io   flereses,

l,’  )tgutc1.  el dIque y bacer algo  qe  pueda  petjudt

4”  llctci  ihO  ile  rnn’uu  bjeLo  perteqeuente  al diqut
uttu.m ob  unto la tiuw  JaciÓn del C4pltAn cte puei Lo

c.I  biu  o t.su  acli izado coptolple las insrqcLIofl
‘  del. Diceiut  dt4  i1kue  el  tapitan  de  puerto no  deber
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itititi  aat  ningila  Llcpla/anuLntO  de  pesos   bordo  tnte

 rl  ha  to  haya  sido puesto  á  llote  En casa  de  infrac-:,
cI  cra  cspoasahle  de las  averías  graves  que  püe-

Iri  ,l)I  rnir.
1  It incas  y  puntales  n  podrán  ser  desplazadas  sin 

ItIti  ittiófl  Jet  Director  del  dique.
Att  1.  Todo  tiro  en  el  dique  y sobre  el  barco está t’

iiiiaflLeIfleiUC  prohibido,  y todo  lo que se saque  delbÇ:
Jehr  ei  llevado  al  sitio  designado  Of  el  Capitán  4e
UcFttt,

uie  de  la  salida  del  barco,  el dique  deberá  estar  
ra ido,  limpio,  y la  basuia  llevada  á  tierra.  Ert su defecto,
rl  Capiifl  de  puerto  procederd  al embargo  inmediato  4e1  ,

hi  rv(.
AÍL.  i.  Esta  prohibido  encender  el barco  eniqUé.  
Art.  19. Todas  las avenas  ocasionadas  al  dique  por  lo

arc,s  á la entrada  y á sq  salida,  Ó durante  su permafle:
cia  en t,  sern  reparadas  en seguida.

Art.  u.  i.t  equipaje  podrá  quedar  á  bordo  del  barco
quc  cIé  CU dique;  pero  será  sometido  á  la  policía  del  e
labLecirniento.

Art  i.  Los barcos  en dique se  sujetarán  al reglameflO.
tkl  puerto  para  t9do  lo relativo  al  fuego y  á  la  luz.

Art.  2.  El  Capitán  de  puerto  tiene  un  registro  espe
Jal,  eti  el  cual  anota  la  hora  de  la entrada  y  salida  der
barco,  que  sirve  de  base  á  la  aplicación  de  la  tarifa  del.
ir  reudamkfl.tO,  asi  como  todosloS  elementos  de
cióti  41  gastos  menores,  como  colocación  de  aparatoS.y.»,
otvos  que permitan  lijar  las cantidades  que  debe el barco.

ll  descuento  de estas  sumas  se hará  por  el  Capitán  de
InierLo conforme  á  jos  reglamentos  financieros  de la do-
lonia,  y el importe  será  dado  á  lacaja  del  recaudador  e’
lo  dominioS,  que  recibirá  á titulo  de remesa  una  pensión
de  mcdiO por  ciento  sobre  el importe  de  los  productos
rciIiziadoS.

hi  billete  ile salida  no erd  dado hasta  que  ,etin  paga-
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ii’  L   tlJa  ptr  e   t  Lunclo  os  hu  c os no
LtUfl ‘tlWJ)l hl  Coli  bIs )1Ifltilidides  leJ  billete  Cl sdidu,

io  utlr,  a lzti  ttnar e  tren  sin que ILI cuota  ck gaM
m     flUCjj  y  lirmaca  por  el  aenç  y

‘•cn$igJjtj  ¡(,
 2  1du  aleflt           ajio ieSponde  co  e]

 su   del ptgo  c1  sumas  debidas  Cuando
 bat  i  u”  t.ng  a  1 OUSi  nata  to,  el  Capjtn  pi eseztat  á

p  ,  qu  dLbCFL% set  de  c optlapza  part  lt  Adrniijis

      s  ((tLi  ctVCtS1OL1C  1 el4t1v,  4 la  ejecul in
del pci  nte  leghtlIic ato,  se1u  Ju1gjdas  açlmn1strtva

NkAu4  i4  LL  DiQj

i)eso  upado  el dique  d  das  baic5  veneoanos  que  en
hp  tt1Ir  el 46 de Febi ero por  la  mafiana

las  LI1tIjLj,01  del  pretico,  que  e  forzoso  tomaz
piz  rniinioI  a  uia  vez Leal!  aclo el barco,  Lnlpezó
j  &cluque, yia  que dst,  no estuvo  completamente  tcr
jfl4Lla  o  se ilió pi LncJpIa al lascado  para  evitar  c ue los

mou LO5  st  J1l1J oe1ujen  en los tubos  de asplraLJÓll y  pel
 f   func]o1tijeflto  de las bombas,

-í)os  empresas  se  presenttro  para  tatuar  
u  ago  lci hlIlpILza y  prntaclo de  los tondos  14 Compa
nrn fr,ttl,i11  4  y  tn  partjcu]ai  llamado  Mr

u  ese  ditinio,  por  ser  quien  biza  las pro-
u  i  fl’t’inc  más  económicas  Te  ds  se

:  dfU’   cf  IOSLILdQ de  los fondos,  empezao  enton.

 pít1,  tk  cIJas coi  dos  marlos  de patente,  ant  d
ls  UuLlN  e  la  1e  oloj  verde,  que  un  los  ‘tancese

titø  rl  ast  ud o t  arpo  e  plri(acjo  estuvieron  a
Lic itt  n  l’ui  Lnipi  esa,  Llevdnfoles esta  Ltena  Lete

:    ¿)Ucs husi  el fi de Marzo  po  solimos  del  dique,  en
t  UyO LCfl   SL  llertj  1  i abo   conlposic1Ø1 fe_  logo

0

/
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 Pur  ti  operarioS  de  la  Compañía  TrasatltntiCI.  La
;it  tWi  en  el  recintO  donde  esta  el  dique  es  libre  desde  

 is  de la  martami hasta  las  ocho de  la  noche.  Los  tra
 ciopieLan á  las seis  de  la  mañana,  hasta  ls  once  y

,,lui,  volviendo  á ellos  á  la  una,  hasta  las  cinco.  La  ,en
 cO  dique  costó  á este  buque  2.113,56 pesos,  y la  cqr.

¡ou  de pinlura  y rascado  unos  ¡.400

SALIDA  DEL  DIQUI

t-  iiio  sin  novedad  alguna,  en tas  mismas  condiCiOnS
la  a’iitadu;  y  una  vez fuera  de  l,  nos  dirigirnos  a )n

la  ia  LIC la  Compañía  TrasatlafltiCJ  para  repostamos.
le  &ui’hit.

t  croRtA  D  LA  COMPAÑIA  TaAS ATLÁNTICA

La  Ltccoria de la Compañía  Trasatlántica  fué  fundadL
U  rl  año  lSbO  no  tornando  grandes  incrementos  hasta

:l  It74, en que  se  instalaron  diversos  almacenes  1y taUe
res  prtru  reparaciones  de poca  importancia,  pues  de  ma
triit  para  .fundicione  carece  en  aboluto  y en  cuanto  ¿.

ht  detns  herramientas,  como tornos,  cepillos,  martie
 ,  punioneS  Ujents  y  laminadores,  además  de  ser  vie

un  para  piezas  d  pequeño  tainaño  á  eStas  herr-’

ifitrutas  comunica  su  movimiento  una  locomóvil,  b4s-:
fltc  tleliCIfl  por  cierto,  y  las transmisiones  son  ani

Iinu  subLcntlfleaS,  corno  en tus  del dique,  por  las  misns
u-a  ha  este  mismo taller  hay  montadas  cuato  

 jo  L,yamflSe, muy  antiguas1  pero  que  han  dádo  
aun  coifliuuafl  drtUo  muy buenosreSUltaclOs; con astas  e.  -‘

aluml,Fa  toda  la  factoría  (en  días  de  llegada  de pasnje)
con  hujias  Fahlukof;  cada  foco  tiene  cuatro  de  ellas  de
du  liaras  de duración,  pudiendo,  por  lo  tanto,  alumbrar
rSLO  oc’bo,  1ero  con  el  inconveniente  de  tener  que  lit-.

 mano  la  introducción  de  bujías  en el circuito.
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1.o  ala  lttLes,  cuyt  disposi4ón  puede verse  en el cro
u4s,  see  vurjuj;  eisCe  uno  en  que  los  rasutl4itjcos

•  .  .;  :  fletltintrou  todo  clase  de oJjctos  para  repoper  sus  prcli
t    ca  e  rstarfa  comp  en  lüza,  ma

c(fli,  tubería,  cibuljerja,  etc.,  etc. Frente  4 4Ste, y al  OtIQ

 dt.  la  d4isena  de la  Compaflía,  hay  un  depóno  dç
tielo  çlonk  e  ttlmaLLnd tsta,  que  es  conducido  por  1u

c1.  Loa Lstudos  Unidos,  y  se  entiega  4 los  tçasat
4ptjco  co t,iutaiul  ck 4 t  4  Lada pno, p4ra  si4ernbarque
y  desemba,  que  st4  provisto   depósito  de  dos aseen

 movik  por  un mismo torno,  tic  manera  que  al su-
uno  baja el  otro,  hocinUose  el  servicio  bastante  rA

pItio1 4  su  tIc SLI  el  tot no  movido  4  mano  EL agtt  y
 estdii  al ola  crrdos  en  grandes  depósitos  y  cis

tç*1lt5  pm-a tscilitar1o  A los buques.  Las  carboneras  es4n
ajr  libre,  4 ui  Ido  y  otro  d  la  dársena,  existiendo

 flOatil) t.,  iOMOu que  consume  la  Cornjaia  en  sus
yc’e,  y  la  ors  4Ó 000 como depósito  para  la  yenta,

c  Cai cm de dos minas  difei entes  Par4  i epos
.,tii4  los  batues,  se 4aarrt13  óos  en la dárena1  y pueden

 fac:ilkboi  meicrlo  it  bordo, A causa  de la  estre
ile  di   C}t  serio, que  pcrniite  comunicar  çon  tiei a

¿H.’po  u1jhs  hui.bs  por  medio  de plentes  de  mderu.  Las
que  nooitros  hicimos, las  metimos  en  dos días,  tra

b4iJttndo ocho  liaras,  lo  que  da  para  la  rapidez  de  estaS
:-itu  uflas   t.  por  hora;  esLe servicjo  está  enco

 ...ipedmlu  a  tiutdritlas  4e  mujeres,  que,  pr  su  mucha

Atea,  tu  linceo  cou  extraordinaria  rapide.  ll  importe
de  qcla  1oiiclad,,  pucst  A bordo,  es  de 8 pesos,  pias  los

 de Ajuana,
‘Ej aguo  e.,LiI  en  ¿los  grandes  cisternas  y  un  pequerio

•p  ile  hierro  elevado  sobre  el  suelo  unos  8 ni.,  y

eçl  el  cual,  pui  medio  cte mangueras,  se  lleva  el  agua
41qs  buques;  pui-  los  barcos  que  sufren  cuarentena,  ó

i.::’  4n  ftoiclclos  cii  lo  rada,  exjste  dos  aljibes  flotantesIle  vnij  el agua 4 su  costtdos;  nosotros  no  tomamos
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1’  lii  tina  ni de a  otra  por  eoustttflirS  á  horto  1nQ  :
Uliltil  i.IIiL   dos  los  serVjCj”  la 1)j()dU(ith1  por  iilieStr0
lt’I  1 Ili-’ts.

1    it  tu  atotás,  Varios edilicios,  jedO  unos  oticiilS,.
   tasaS  en donde  viven los  empleadOS,  obseH

cO  uodo  ellos  el sistema  de  construcción  sobç
ui.iLc’  11101e5 de  hierro,  y levantados  dci  suelo  1 metr

‘1   todo  con  objeto  de  combatir  los  efecQS
tk:  lii  tuiaeaneS,  presentándole  un  esCal)e de tire  por  la

ole  juicrior  y  una  rigidez  mayor  que  con  la  mampOS.
Irílu’

iljuU1OS  an  el  plano  que  hemos  tomado  del  diq’.
ticeho  a escala  de2  mm.  por  m.,  y el  croquis de la factdiY
que  acahaniO  de describir.                 -

Para  terminar,  sólo nos  queda  que  manifestar  nuestrq
deseo  tic que  eie  pequeO  trabajo  pueda  ser  de  a1gun
uididad   Los barcos  de nuestra  Armada  que  necesite-
limpia’  allí  sus  tondos,  y  supiiar  á  todo  el qúe lo lea
principilmente  t  nuestro  dignisirnO  Comandante,  lo  tii:
rtrL  con  bencvOlencia  y  no  fijen su  atención  en  las  m
chísim;tS  íaLL;tS de  todas  clases  que  en l  econtrartfl

A  burdo,  puerto  (le la Habana,  15 de Abril  de  1896.  ‘1

TOMÁS tNcUEZ  BARctZTEGU1.

Josa  FERNÁNDEZ  AtlnvoA
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A ;uii i   de   cii  et  ci  ciIvat  io de 1 1ercu1irio, us
eretmoS  en  e  deber  de decir  A nuestra  patria  la  verdíad

:oEçe  fis  recientes  y  trist  sucesos  ocurriçjos,  para  qie
‘Yeii  la  itura  oria  Lic España  no  s  consignen  errores

PQfflO  dquel  d& Iú  400 000 mut os batidos  pot  u  puñadp
4ç  pci  ut si  ,  que  ci  cólcht  histui  iacloi  desvaneció,  c

 ¿05to,  por  si.Lpueso,  de  Sostener  juego  su  cçu  durante  el
;  esto  di  fo  ‘kla

,  Y  bien  dI5J)Ueti)5 & staiflos  i  ‘-O)ÇJi Lai la  nuesti  d SI Dios
nos dcsuuii ci llCyit lic, pci o çl Largo  que  desempe?lamos

  iuidt u y tu1cti  o anloL   Lspaüa  nos  imponen
el  çlbei  k  i  luti  IR fmi nL. lo  0cm  i ido  Cese  de una  VL

  elTófleo,  Origen  ile  tnato  desastres,  çle cjue
un  español  vale  pou   ingks  ó 1iancces1  1,50 d1emln
J  niso’,  .7  luinci  H JilpOncsc,,  jO tagalos  y 7  yankces
O  ‘e  516Ue Otuu  &ain’no,  Ó vamos ¿ vo1ve  4  vei nos ence

n  los  lrIneos  occidentales  corno canclo  ernpeÓJ  1uccuquisiu.         cese  Çuinbiói  el  sistema  cje discutir  e

!  S€UO il  lOILttlVlLlridCs  prot4nds  é  uneornpctentes  cual
•  •,  i)Lya  ulu $L1’ 1  propureionaitdacl  y Composición  de las es

que  fuego  son ljevdns  al  ibate  por  quienes
;jo  paruicilicron  lo m1s m(nin-io un  cs  erroies  cometidos.

Y  cii  (iii,  &e$e dc  una  tumbitp  la jnmixtión  de  eso

que  se lLiuiii til)mIón puhiti a  ecl la  clii ecuón  de las opera
CIOflCs  iiiitiiti   lun  flittiiili€stcc pi eslon  y  coacción  sobrc

,      el njmu  ile  los Almirantes  y  Getieçt1es  en  efc,  que  har
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 cao  y  Iikc  lo  ttan  menester  para  discernir  acerta
14  i.:I1ir  bEC  tO mtiltiples  .(,fl1pl1ei•m  cuestiones

l  guerra. Cese todo  esto  y. mientras  dure la  guerra,
uefl’  tiquemús la  vjftU(l  del  silencio,  lo seriedad
lo  ctaiiófl  y la  modestia  de  no  llamarfl°S  valie-.

  rOS SmOS

l’i  oeur  rein  ser  preves  çn i1uestra  narraciófli  para
6l’  recttInul$fl°5  la  calificación  de  verídica,  y tam

itt  cii  la  OflSILlCtCj,4ó  mejor jvestigaCiÓTL  de  la
.i’io’  ue  han  ocosioflatio  la  última  derrota  sufrida-

el  mundo sabe  que tan  luegb  se declaró  la guer  1
iiiieLra  escuadra  se  jtuó  en  esta  bahía,  tonndD  posi  -

iiie  cii  combinación  con  las  formidables  de[nSaS  últj
nomcfltC  construídas,  y  procurando  utilizar  COfl  tal  ñU
t  acetclefltC  hidrográficos  que  podían  prestar  apoyo   :
la  4leÍflSa.  Así  las  tres  divisiones  pesadas.  convenieñté  .1
iOeflte  establecidas,  duplicaban  ó  triplicaban  su  fuerza’
1-Lico,  consideráfldose  indudable  el  buen  éxito  de
baLalLi  defensiva.  ObstáCUlOS Y baVriCadas flotantes,  cos:.
ruidos  omo  nsejam05  en  nuestra  estrategia,  a’

rreabafl  todo  el  frente  de  las  líneas,  y  situados  bajo  eL
liego  eíicaz  dela  iflería  ligera,  garantizaban  contra  lo-  
aLoqueS de lo  torpederos  encmiOS,  tan  temibles  por
utímero.  Redes metálicas  y  contratorpederos  tqticale
te  móviles  y  dispUestOS  salir  por las  aberturas  al  efetó-°

entre  estas  formidables  trincheras
Cll!)tCtohaa  los  garantías  tácticas  contra  el arma
poderosa  de los  enemigOs.  Los  pocoS  buques  ligeros  di..
oiiiblcS  y sobresalientes  Cfl velocidad  maniobrarían  co
vctlicnrenicntC,  procurando  sostener el  contacto posibl
i-”n  tas  fuerzas  enemigas  cargadaS  de  la  obserVaCi
LvanzaJa  y  desempeftar  las comisiones  arriesgas  y  d
tcite  que  las  necesidde5  defenshras  hicieran  surgi,
Además,  las  comunicaciones  terrestres  de todas  clases S-:
d pusie  ron  cuidadosamente  para  transmitir  de  momCflt
.uafltitS  tiolicias  convinieran  á  a  defensiva.  SemáfOfO
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Vi4i,  ‘l  ,  C  ahIc4Lloh  ep  lo  p  nt  ipaes  puiflo  estrrt
las  císias y  JIgIILIO5 por  el  b1o  ei’4íio  -

Lic  lL (hu ‘uh  que se estableetó  uitirp  boi a, a
 se  Lta  Miiyc  el conocjn1jeiQ  ifliedIa

 ti  cuanto tutwa posible  o  ervtr  en  la  nniica  del
jitnsor  desde  ci  1’xteno  reuRo  de  la islq ce  Luzón.

t  te  modo  perJntIlI(eió  la  escuadra  Lluraqie os  pr
iil’Qs  meses  Jt  la  eampu  a. N  e  poshle  piejo  iispo

i  ie  la  ad pi  ad  pa rt  la e.m: ci çIvq  de las  opcr tie de1ena.            5 fl1afltVQ COnstante

:)C111e  lIsta  jnra  praei  cnr  luslantaneapiezite  cualquiera
  l1O’(  /uw.  pie  las clrcunstan&;iis  p1idiran  acpp

a  IaLiI n  ui  nq.i  a iii  orn un u a. in  con el resto
 ,i Ljtl pidln1, o  a  a bsoltita  i  a  delensa  de los ai çhip

 nt. e  ilu.Á)nvenLcnL(., que  a  bicirnos  notçtt  en
nnestrn  óitinia  obra,  publicackt en  197.  Sóp  de  tarde  n

la  pl  ade  de espías  d  todo  éne-o  que  este sta
)  jayur  tuvo  el  cUidado  de  o’gariizar  ile prisa  y COLfien

:io  t}mni-  el  aiIicperioclo  de  las  uperaciones  pos  suiii.
a bu a J  urni  fi  alt mas, poi  Lid  tu  pi Luosa,  di.. lo  q e

en  e  e  tenor,  salvanc4o la  cintura  que los  cruce
1 s  çnt in mg a  1  iii  o   it  la pat te  rns  abot dable  de

Isla  lom  tal  milio  nos  & aci  amos,  aunque  tal de,  del
o  en  ‘liiiçLinao del pnrnet  cuepo  del  ejeicito

y  de su  flulOCto ap1ox1niao,  que  se  estlnlaba  en
 0(H) hoínhme  J’atnbn  supimos  pot  uno  de  tos

ors  abu  505 de  puesra  polictq que  la expedición sa
Uda  cJe F pano  estaba  detenida  (no pudo  decirnos  dóride),

:‘rque  d  scubierem por  un buque  ritpido  enernigo  al  cual
puclo  itt  unu.  1  no  ‘e  atievia  el  Almnnante  que  la  escol

it  ret’ alar  al  i;ichipiéjago,  çonocido  qte  se  haJiba
onSt((nLLmnenti  viiIado  pot  fuerzas  ligeras,  it las  cuales

:ió  le  era  posible  ear,  y  que  seguramente  Sostenían
ttçto  y  cO1IwnicRió)j  con  los enemigos.  En  tal  i1ua-

iiiflaqi(çl  Almwt ai  lCtfllct 1ni4y  lupd  tildflcfltL,  .01)10

-                  __
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íiago  e  coiiqrohó,  que una  recalada  al archipiélago,  sin...
cai  en ¡ntel/gencia  con la escuadra  de  defensa,  era  muy.

puesta  ó  un  desastre.  Desgraciadamente  esto  quedÓIl:’.
r(etamente  demostrado  cuando  aquél,  obligado  por  la
Falta  tic  víveres,  se decidió  á recalar  é intentar  el  desem-:.
h,Llo  n  Miralanao.  La  batalla  naval  de  joó  fué, comp
r   un  gran  desastre,  en  el  que  se ahogaron  unós  -.

l,Ll.iOU hombres  del cuerpo  expedicionario;  quedó  prisio-
ierii  el  rebt,  y  perdimos  gran  parte  de  nuestra  e.seuadra’,

 iiaiu  lu,ea.  Sólo  los  restos  de ésta  y  algunos  miies,
de  ultiados,  que  escaparon  gracias  á  la  velocidad  de  lo.
trasaihititicos  que  los llevaban  y á  las  muchas  atenciO1e5.

tel  enemigo  lograron  alcanzar  la isla  A y utilizar  la  rnag;.
tdiva  pcicn  estratégica  defensiva  que  contiene,  dónd  -

pudieron  resistir  algún  tiempo.                   .

Todo  esto,  repetimoS  lo  supimos  por  nuestra  policía,
que  distribuida  por  el  archipiélago  y  gracias  á  mit  tre
tit  y  esLraiagelnls,  utilizatitio  las  embarcaciones  de pes

 de  los  indígenas,  y protegidos  por  éstos,  gracias  ll
rctO  (le fuerza  moral  qie  aun  nos  quedaba,  lograrop  O-,.

IIFUII  jinú1.  ‘fambién  algún  buque  rópido  de los  nues
tli,  qttc  logró  lorzar  el bloqueo  y  algún  otro  mercante
cFI  g mt!  lornia,  completaron  nuestras  noticias  sobre  los
hths  coitsuntados,  aunque  después  de largo  tiempo  de
habci  st:o,  ocurrido.

Sabida  es  la  efervescencia  que  tales  acontecirniefltpS’

pi  adujtrou  en  la  Península,  y  aun  en  esta  misma  isla,  
la  lliil  y areda,  ó mejor  ciclón,  que  en  la  llamada  opintól

se  le,’antó contra  el Almirante  en jefe que  maridá
ha  esto  escuadro  y  dirigía  la  campaña  marítima  1efn-.

va.  A  viii  en grito  y  í  todt  ,níquina  rotativa,  ó sea cofl.
i  ida  la  fuerza  de  la  palabra  ytie  la  pluma,  se  pedíaeü.
ttali,5  erriioriosespao1esqtta  Providencia  nos per

tu  pisar  aún  el relevo  de aquel  efe  ilustre,  que notenfa
virt  un  mógica  de pulverizar  escuadras   voluntad  ni

la  oiijidez  Lic eteer  que  100 torpederos  enemigos  vallan
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1L()   tu  Lcwena  de  igtutles  buques  españoles  que
comjmaban  a esta  escuacira  defensiva.  ¡Cuántas  veces
.j  oluus  tiecir  t  aquel  Almirante:  —-  Si  tuviéramos  aquí
‘las  .1 0)  rpctleros  que proyectó el General  Beringer  en
 sll.plau  ¿IL e.  uul  a prmrnllmvo  /—  Y htcri, IL objeábarnos

  la  upei  ioudad  de los ofensores  seria  giande  —

•Yerç1ad  decía,  pei’o  esa  superioridad  podría  entonces
dqjipensarse  ni  una  buena es/rute gia;  inis  ¿cómo v
1q  41 ha  ci lo hoy?— CdLtbanios  eiitonces  compi enilien
jç  l  vt.  Liad  Y el Alrpirante  nos decia  —jSi siquici  Csos
rnbres  jcai  algún  desatino...  1 Reçjoble usted  l  

llincin  y  la  pretIsiÓn  en  el  servicio  de  comunicaciones,
:-ma  de la  dciensivii;  envíe  usted  sabuesos por  todas  par

no  o  upe  usted  mas  que  de los  vigttsy  tági4os,
usted  y oh ecu  cuanto  se  pida  pat  la  now  ias,

y  -fQ  000 dUEQS, lU(L000, al  hombre,  bote  ó barco  que  QpQr(u
 mc avke  de  un  4novjmieflto mttl hecho y  tie  sea

 quiero  estar  lo  mejor  informado  posible,
-  que  ya  sabe  usted  que  la  defensiva  es  n%ila sin  esto,.,
:,Ç4m0  voy  yo  i  hacer  oua  atrocidad  (textuai),  para  des

LIC Lodo  uipeorar  la  ii  uaeióa  en  que  estamos?
 SL4 ViLla  dt.  LOmufllLclLlOfles  y  espionaje  se  pu  fec

lkifl4iMt,  u L i  lo,  de  çl111 en día  Nuevos  vigias  cubi tan
.:lCOttl,  Y mi5  estaciones  telegrficas  se  montaban. Te

la  se.ntidad  de set  inforinatios  al  mlnuto  pero
ólo  ii  Luzón,  pot  upues1o  La  incomunicacion  senta

..eçtprtncipio.  L.it esetiodra  priricipiti  ofensora  ocupabt
lmpert.e,  rita  su  posiciones  habituales,  y salir  de ManUa
‘In  i,m ,woti’o  estrutéko,  y  $ólo   buscar  aquélla  ó
ooer  aventuras,  era  uua  temevidad  man Westa.  l  ciclán
4ó;  ci Almirante  ol.reció so  puesta  antes  que  transigir
Qfltrn  SU conciencia,  y fué  relevado,  como  tpdos  stijen,
ipiiiiándose  lo que  ocurrió  cq  el General  Lobo.

-  l4.1Ui’nintnte  X, que  lomó  el ruando,  nos  4ijo;--.Es  pre.
jSQbaCer  ulgo  luS pueblos  tienen  sus extravíos;  pero  flL)

se  piiedeu  oni  ni  oit,  1 liy  que  sacritiLalse  por  el  blien
1  PH  a,JuLQ  496,                           6
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oonihre  de la  [arina  y al  menos,  después  del desengaño
e  vcrá  que  la  culpa  no  e  nuestra—Precisamente  por
squtllos  dia  recfbimos  una  noticia  excelente.  Sábese  quç
la  cuadra  enemiga  principal,  ¡a  que  nos  observaba  y
bloqueaba,  se  componía  de  tres  divisiones  pesadas,  dos
ligora  y  dos de  torpederos,  unos  140 buques.  (Las  gran.
de,  masas  de pequeños  buques  que  el general  Beránger

iuci5  en  el  preámbulo  de  su  proyecto  en  1886, hace
veinte  afos).  Pues  bien:  las  des  divisiones  de  torpederos:
7  buques)  sufrían  mucho  en  el fondeadero  que  habitta1,

iocule  ocupaban,  á  causa  de  la  marejada  y  malas  coidj-.
cicjne  Lk l.  Dos  ó tres  buques se  habían  estrellado  ya  
Íu  arrecifes,  al enmendarse  de  noche; pero  el estratógieó:’;
ofensor  sufría  y  aguantaba  por  no  alejar  sus  torpederos

 p  visión  de  una  momentánea  acción  táctica.  D
momento  el  vigía  de  B  nos  avisó  telegráficamente  qi.ié
SO trpcderos  habían  fondeado  en  B,  excelente  y  abriga
da  ensenada,  distante  unas  20 leguas  de las posiciones  Or•
lUnarios  del  ofensor.  Era  por  la  tarde.  El  Almirante  no.
Jijo:—Hay  que  dar  el gólpe  ahora  mismo  —Quó  golpe?,.
preguntamos.  —  caeremos  sobre  las  divisiones  pesadas;  ‘:“  -

uo  s  lo que  pasará,  pero  Dios  y la  noche  lo  resolverán;
hay  que  hacer  algo.

En  ‘vano le observamo  que  los torpederos  taban  mu:
‘erci  (rapidez  de  las marchas  marítimas;  diferencias  de
It.  estrategia  naval  y  la  terrestre);  que 60 millas  se  andan  -

en  tres  horas  á razón  de 20; que  necesitábamos  una  hora•’
iii  menos  para  salir,  aunque  se franquearan  previamente
las  trincheras  y se  hubieran  practicado  con  anticipación
todas  las  faenas  de  desamarre;  que  necesitábamos  otra
hora  paia  llegar  á  las  posiciones  del  enemigo;  que  proba-,
hieniente  este  tendría  establecido  el  enlace  con  los torpe
derosen  la forma  de nuestra  Estrategia,  ósea  por  buques
t-scalonados,  y,  por  consiguiente,  al  empezar  laJ acción,
los  torpederos  estarían  ya  en  movimiento.  Precisaria,
pues,  ternar  en  una  hora  y regresar  en otra  (lo que  no..
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•  •   seguro  para  una escuadra  que se ha batido)  para  impe

dr  la  incidencia  de las acciones  tcUcas,  Todo  esto  le
xpuslmos,  aunque  en  vano.--.f1ay  qne hacer algo—Y,
en  afecto, asl  lo comprendíamos.  iJabfa que hacer  alguna

-  -‘:  cosa’ para  saciar  A iii  opinión  pdblica.  Ésta  necesitaba
•   rigre  y leaa.  ll  honor  (segdn  se entiene  por  el vulgo)

 Marina  era  una  cosa  y la  estrategia  otra.  ¿Qué  ha.
p  en un conflicto  entre  ambos?—lBah!—Nos acoçdamos

*.Vfljeueuve  y  dimos  la  razón  al  Almirante,  como  hom’
tlt  hwior,  mas  no  como  almirante.

$  dispuso  todo  Inmediatamente,  ó  mejor,  se  estuvo
dipon1endo  hasta  la  media  noche.  Debíamos  salir  tres
,jrps  antes  de amanecer1  con  objeto  de  abordar  aÚn de

al  enemigo  (sorpresa),  y  que  en  todo  caso  nos
JIera  el  sol  ante  la  masa  de  torpederos  (estrategia).  A

•:is  doce  saUan  los  Mmirantes  de  A bordo  llevando  in
ne  rodas  las  síntesis,  pues no habría  señales,  más  que
qty  pocas  ik  cohetes  ptru  los grandes  cass  Nosotros,

p1pliefldo  los  óltlmnos deberes  de nuestro  cargo,  ultimá
•jios  todos los detalles  Los  Comandantes  arnpoco  con

trlan   on ñalc  Lds divisiones  debian  maniobrar  corno
r4pzeues,  ior  los movimientos  del  jefe  respectivo,  en

::QS,  y  cuidaa.lo  los  buques  4e  no  cubrirse  los  fuegos.
:-Z  çornblnaelón  de las  divisiones  iba  in mente, corno he

 1cho.  Todos  los  buques  llevarían  dos faroles  rojos,
•sjlles  en  todo  el horizonte.  La  consigna  era:  aplastar
jpo  osctro  ó no  ro/o,  y  iDios  y  la  fortuna  1

tres  aIía  la  escuadra  en línea  de  fila de  grupos.

era  una  reserva  que  deberla  caer don.
4e  onvin1era,  s€gdu  lo  que  observara  en  los  otros  dos

•:Tpocos  buques  ligeros  desplegados  en vanguardia  y
.  ditancla  cartoneaban   la  observación  cnerniga  A las
t’e,  o  dejando ya  ç4e onar  el cartói  chlrante  el  resto  de
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otateha,  que  se  efeetuó  t  razón  de  10 millas,  para  dis
OiIUii  el  riesgo  de  los abordajes.  ,k la  cuatro  los cohetes
L  tos  exporadares  nos hicieron  comprender  que  sehabía
icpezado  ya  con algo mas que buqiie  centuielas.  El  ene

‘iio  estaba  listo,  pues se  encontraba  en la  mar;  pero  era
u  itt.  noche  y  debía  haber  sido  mús  ó  menos  sorprenL.

Io  ii  iLegiaL  No había,  pues,  que  vacilar  para  apro..
vcliai  lo  ¿no,nenlos  críticos  de  su  extrañeza.  Un  íuego

1  horrible  estalló  ile  pronto  en  [a cabeza  de la  cb
iiin  entre  la  primera  división  y los  bultos  negros  qu
1  icrun  por  su  amura.  kl  principio  no  comprendimos.

•tu’• ocurría;  pero  después  nos lo hemos  explicado  per-.

hl  grueso  enemigo,  deseando  sorprendernos  también,
llithía  csurrido  silencioso  entre  nuestra  escasa  explo-’...

cióu,  lrmado  en  línea  de  fila y sin  ser  visto.  Esto  era:.
icil  de noche  y en  tal  formación.  Dejó  i5t. aquélla  eiire
JiChi  cuil  l.urle  le  sus  fuerzas  ligeras,  y navegando  cii la
tiiet’ión  misma  en que  nos  avistaron,  podían  ocurrirle.

ts  oas:  ó iropezarnoS,  6 no  tropezarnos.  Silo  primero,.
Ilcg  1111 sorprendernos;  y si  lo  segundo,  su  situación

u1Ioiaba,  poiii  navegaba  en  demanda  de  sus  torpedee
m,  con  lo  cuales  se  reuniría  entre  nosotros  y elpuero:

t.i  rAndonos  la entrada  al  amanecer.  Claro  es  que  para:  1
t.ao  habría  sido  mejor  no  tropezarnos1  oblicuando  s
1 uinlto  después  de  pasar  nuestra  exploración;  pero  no
•tttra  i  sguramenie  por  no  desviarse  de  la  derrota

IUVIUCII.tl  y  eCpOi1erSe  tI que los torpederos  se lepasa
14  ín  verIu,  si aquéllos  se adelantaban  en su maniobra
I,i  tln  Lu  y cruzaban  siendo  aún  obscuro.  Pretendió,

ie  ti  :lfliillll1e  enemigo  cvi: ar  solo con nootrqs,  no
inpiñar  rQnit’ntte formil,  yreunirse  con  sus  torpec1er
&ILIC vtudan de  vuelta  encontrada.  At  efecto,  tdoptó  l
tíiie  de  fila, la mejor para  asai’  desapercibido  y qtiliz:
los  tuegos  en  el  cruce.  Pero  el  hombre  propone y DiQs

¡  i cm e.                                .
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       Rl Almirante de vanguardia rá$damenA ol,sern  que
‘   •:;  pra batido por ‘mii larga Unoa, pues los Ikinios fogosa.

 ::  xcs pan lite da 1flP3 lejos (recaguardh; enemiga), y com
.7,, :,jrendb  qur la escuaçlra eitplga  empeúba  el  cotnbai
 •: :? :omo la de Ita, De todos modos no vaciló un momento,
.C.’ pqes las lflstrurelQfles de aplastar Jo negro no dmlUan

f’.4  çhs4ss, Metió sobre estribor seguido por el cardumen. tío
••.!je  podía parar ¿si moderar, segAr, or4en expresp del Al-

para evitar abordajes propios,  de modo que,
 sprozima4amerge el buque cabeza enemigo q

•‘.:  r’ :.1lØaba  á 6, aquel Almirante lo hacIa 4  c (1*. 1.’). La.
•  ‘.:.t.tAJiea enemiga era  entonces 6 d; nuestro primer crdu

 aproziniadameute (coel  desor4en de l4evqlqclóu),
.   segunda división donde aproxlma4rntsente estq.

•:.;  t.•.p.  finIta itt primera; y itt  tercera 4 reserva donde la se¡  !Wjjt4a.  Es evklopte qsic atravesábamos la 1Ipa enelga
su misma centro. copi nuestras proas libres (los bu-

•  7z!’  %3iqtiçs no debíais parar) y abiertas en ángulos de (rente. Ej
•rbM11  enemluo, que desde c a a muriera pasa zatl’arse, de•

ser iskanat4u por los amigos de atrás1 pqes es miy
L1r;  y;jpicg j  un buque eludjr dos encuentros seguidos; y desde

•   W9 Qsros  vtislaaqo gobernan4o sobre ¡a .çegro. No
t.   la proa isiás que donde no habla faroles rojos..

•‘  .  .;‘Cqando  nuestra aegunda división cruzaba con ¡  rata
‘..s. 42 i4ánhla  eaemigt,. ya  desordenatdit, el Abplrapte de la
t)  )‘MÑUTU,  comprendiendo que aquello se acababa y  pene.tr40 do su papel ,le nana,  oblicuaS surbí de tiempo

;  •‘óe  musas negras que bab(an escapado, y cuyos mo’j
‘rsj  t’icIjupgtes. (Éstos eran los que se hablan

*‘:  *1  vide suelle silo .obn nosotros.) Logró «qqel Almirante
:  .»•  giú.r  á piu  por a  s  * un eqemigo; de  modo que.
..•ç...fpo4emes  hoy alirniar que 14 maniobra de los japoneses en

:•  i*alu  puede tener sus qidebras t*cdçss. Es el flaca de l‘.:f.S  4ja  de fila.
 Qitço es ‘uu los torpedos estallaban; pero estallaban

;  pbsç  todos, y ereemus que, lo misma de dÍa suade noche,

•1• •
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es  un  arma  naval  superior,  cuando  se  emplea
O,  es  dei:ir,  pi ocurarido  poncu’ muchas  proas  contra.  -

i  Ls.  cotaJos,  como  ocurrió  en el  combate de  Manila.
  tu  toda  nuesira  escuadra  obró contra  media  enemiga.

u  está que  la  maniobra  tiene  su  contraria;  pero  to
íicinigos  no iban  aleccionadas  de antemano.  Creían  pn

y  buseahan  sólo  pasar  impunemente,  lo cual  no  con-  2
itih:uou.  liste  prirnr  cruce  nos  costó  un  buque,  el  ?e

¡tvi,  echado  ó  pique  por  un  torpedo;  pero  el  enemigo

 1crdido  tres,  uno  de igual  modo,  y dos abiertos  po
ut  i’a  lroas  Nuestro  Almirante  de la reserva  ernul  4.
i.liitI  admirablemente  contra  uno  de los  maniobris-:

ia.  ‘ú,riIan(es,  La  primera  división  habla  machucado  :
ui  ..  lii  resto  de la  escuadra enemiga, que no  maniobra,

u  lo  :;irdumefl.  formaba  una  masa  confusa1  aglome
tada  y en  desorden,  en los  alrededores  de  h.  Procuraba,
uuotue  en  vano,  reorganizarSe  por  serLales dificilmefle
nrendidas  y’leutameflte  comunicadas,  mientras  nuestra
primera  división,  que  no  había  parado,  sino  seguido  1.
línea  c 4, ca(a  de nuevo  sobre  ella  con  los buques  hábile-
y  egu  ida por  las otras,  que  se  guiaban  por  las  luces  ro-  :
¡as,  Mientras  tanto,  se  desembarazaban  de  sus  obstruc
Iune  los  buques  nuestros  que  se  enredaron.

1l  segundo  ruce  fué  un  horror.  El  desorden  del ene-:
titigu,  u  varilmción maniobrera,  su  confusión,  en fin, ofre
&‘m ron  (t  nuestras  proas  masas  negras  sin  lu  roja  á•
granel.  Corno  cada  cardumen  obraba  contra  la  misma,  1.
difícilmente  podían  evadirse.  El  buque  que  escapaba  de:
oua  nuestro,  era  alcanzado  por  el siguiente.  Tres  cadáve
res  se hicieron  ea  este  pase  en  h, y nuestra  escuadra  mo
vible,  reducida  ya  á  la  mitad,  seguía  su  carrera  de 10 mi  :
Itas,  describiendo  nuevos  círculos  y  buscando  masas  ..,

ilegras,  mientras  se  desenredaban  los matadores  afortu-.
nados.  Uno de estos,  sin  embargo,  el  Viacaya,  no lo pasó:
muy  bien,  pues  quedó  medio  anegado  y  metido  de  proa,
as  hélices  fuera,  inútil,  en fin; pero  teniendo  de  tal  modo
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mM ultsg que CUando 14 recjhjd la cWebre bandeça de Ipa
X? .;.•  smseusiaus.

.%‘t,  Jan lucus rujas,  unas Ints otras, segufan dando vue1t

•  .  JiemiN, ‘licite; pero ya tiC  k  tropezaba nada. El eqemfgpt.  ,4  ¡mid.. *vaporstlu, 4lgalmosjo sal, y el mar estaba llbrp,
  .4  Pauslks noaJa yti  espoldp ea pl  ropq de las armas

ç:-   Tul cosa pos flgur4bzsjpq, ouap4 la rpallds4,
¿9ii49 ji  (onu,. ‘le cnp4s.p1o, oes h.lzq 4esperat de este

.:•  ;ppurio.
::•  ‘sj.JIbfa  que entrar ea Manila proo,  te  dlvislÓp, O pie•

‘:‘.  jqj  esnqsdj,ji ilis torpedelos, lebfa devorar el espacio 4
‘  ‘•t  •çfløn de 20 ‘pitias, sugda.la estrategia, RJoyua vincüop’,
:::‘;.   wdw,ha. un fluistro ofdo la aurora.-4i.y algo ma que

 :  :flJonfl  en el JuMado, ‘nos dijo el•  : ipara agmales, quq hay ¡lampo. Unión y forzar las nigP•.t:•;••qulPis.
•‘•A$   $,  flbapdonandó  su spefle amigos y epemi

;••  ;  ‘Ii?. averiados. }lubh,nios pr4ido dos buques y el epen$
  El  soclurssq dp cflgp hlzp poco efectp;

‘.,  t’:•aaio ¡as roclailas del dçq r4pJ4 daban pp ¡as Tniisss
•,,   Se $uu1t’ib1s spal, ala blaqco claros y de4oidos,

‘»‘  .‘Øn4andu 10 mliii.,, y cqp ej Qontlpuq meter de los timo
¡:  :.    1ues el6igrftts glraan zuda despçio qizq los• • .4$uea.
c  c.. c•  l  espolón y si  torpedo .dlsparaci * 11) meçroa on

•‘.  :       delsu,)l.,W
:-:  .      an4abg $5 milIqa hacl Manila cuando sip
.,‘        4 yerse daro. Manila fr el 4fa erAn paré flOsoÇroq jo
•  ?•  $j  pira Wellington Blflcher 7k  noclw. $la eiqgp,

‘  .iipatro  dlii ilid bien
¡  ndlls, 74  aclarar e vIeron dpi çoa;  bien  •

 :.*4spsdables: a lo lejos, poz la  pppa, el Vmççjyq, pp
C:.tj  hélices ftiergiy lii bandan de ¡jis eslper,lqlas alta; 7

.•,qpcJo  anda lejos, mucho mAs, pr  la proa, gi  verdadero
cte humo. Pttregfs que la mr se qnma$ coipo

:  ::1: Era evidente que mas de JOflu.
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iii  se  disponían  á cerrarnos  el  paso.  1.0  sucedido  era lo

tl  enemigo  tenía  también  sus  espías,  su policía,  como.
aconsejamos  en nuestra  Estrategia.  Sabía  que  1.00.000 cm
ros  valen  menos  que  una  derrota,  y  prodigaba  el  dineró’.
síu  tasu,  itaitando  en esto  al Gran  Capitán,  contra  el pro.
çarnu,  de la  Escuela  francesa;  su  Única  admizistració,*’
e  o la vietori:t.; su  [efe  de Estado  Mayor  no  tenía  que  dr
u  atas   nadie  Aquella  policía  hormigueaba  en los  bu-.

tuis  le túiaaclo,  y su  magnetismo  accionaba  sobre  Ma-”.
y  sus  i.ontornos.  Así,  á  la  media  noche,  cuando  los

,lnjt;ti.iLes,tlian  de   bordo,  una  buena  y excelente  hó-..
tcra  se  encendia  en  parte  bien  visible  y  tejana.  Su  du
i  a  ión  tue corta,  un  cuarto  de  hóra;  estaba  hecha  con  pa-
cles  y  virutas  Á las  doce  y  media  un  bote  de vapor  ‘re
‘uocia  aquel  sitio,  y un  nadador  vigoroso  lo  abordabá.
A la  Una  el  Jefe  de la exploración  enemiga  ordenaba  hacer  1,

‘iajes  con  la  luz  de  17 millas  de  nuestro  sistema  de con-,
i’w.  Á la una  y cuarto  quedabd  enterado  el priMer  cen-..»
1  :,iíla  de  enlace; l  la  una  y media  el  segundo;  á la  una  y
ti-’s  cuartos  el  tercero,  y  finalmente,  á  las  dos  la  escl4a.
o  o de  rnrp.deros  enemiga  sabía  que  algo  extraño  pasa-.
li.  (.‘wnplienJo  sus  instrucciones,  se puso  en  marcha  4
la.  tres,  y 1 las  cinco  había  anclado  40  millas.  1—Té aquí:

quina  de rastrojos  que  veíamos  en  el horizonte.
l1  enemigo  nos  había  ganado  una  hora’.  Esta  hora  va-1.

i.  bin  100.000 duros  pues  ¿1 nosotros  nos  ha  costado  ‘..

,ituch  millones.  Sin  esto  habriimos  entrado  en Manjj
e(QfiOoS,  en  vez  de  haber  perdido  más  de  media  es

cuadra  ¿Se  preguntará  por  dónde  hemos  sabido  esto?
lU&iS  por  nustru  policía;  pero  desgraciadamente  a  pos
iíiori.  El ej&feitu  de  Filipinas  no  daba  importancia  á la

e  inurítinia;  en  la  Marina  no  había  más  espionaje  que’’,.’
t  quu  á  la carrera  pudimos  organizar  nosotros.  De  otro
j,,otlo,  la  hoguera  no  se  habría  encendido  á las  doce  sin
.,uthcrto  el  Almirante  ti la  una.  Acaso  esto  le  hubiera  de-
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A  siIir  d  ‘las dos, es decir  d cu1eh,niarse, ya

 ctaba  LIV(illalo A obrar, y entonces,  si  todo  hubiera
:‘‘jdp  igual,  h;i brlainos  llegado ¿  Maniln  aflteS  que  los tor

cS A la par  siLpuera, lo cual  era  bien  diferente.

Volvimos  Lo popo  A hora conveuierlte  para  recibir  tic
A aquella  nube.  (bamos  en  lineade  frente,  para

dilAtar  mAs  la  maniobra  envolvente  que  prevíamos,  y
dispUestos  A formar  el  orden  que  de  momento  pudiera

‘‘oivenir.  Soatníumuo  la  15 millas poni  reducir  lo posi
‘he  la  UítreiieÍa  de  velocidades  y  tenerlos  más  tiempo
bajo  elJgo  e/ica.  eeço  el enemigo,  A 4000  ¿3 5.000 me
tos,  nos seguía  sio avanzir.  Formaba  núcleos  maniobre
Ñs  extendidos  emi larga  línea  cóncava,  cuyos  eçtremos

:    avanzaban algo,  momo dos  cuernos,  pero  sin re,asarxos.

)J  seguimos  largo  roto.  Moderamos,  y  el enemigq,  para
entrar  tu  tira,  inoderó  también.  La  largt  línea  de

ernos  nos  segula  y se  modulaba,  regulando  su  marcha
y  uS  iullxioiies  lur  fluestros  movimientos.  ¿Ad3nde  Iba

.:f’fl1OS?  ¿Nos ctmmmvLnIa seguir  así,  seguidos  por  aquel  Maclg
u  jflmeuso  y  en  busca  de  aventuras  por  el  arehipiéla

De  uiumgtio modo,  y menos  amin que  nos  alcanzLira  a

 tal  lunR.
—Ya  Ve usted  cdu  se  equivocan  lo  adversarios  de

•  :105  t01’pCLlerOS, nos  ¿lijo  el  Ahuirance,  Creen  que  en  a
1.     •gerra  se  puede  vulveE  la  popa  indelinidanente  hasta

llegar  al poio  ¿Y qué  dice  usted?,  nos  hizo  el  honor  de
pleguutu  no  —  (ue  hay  que  it-  á Manila,  dijimos  —Y  en
¿uó  forma? -  Cuto  tuds  son  nalaS,  pese  A la  táclica,  lo

•:1iei0r  CS  volver  laS  proas  rApidamente.  Así,  al  menos,  se
I’rodpce  más  hOpiesióti)  se  desconcierta  más;  y cuando

drnbiemo  m4e Sitio,  ya  irán  por  la  popa  hasta  Manila.
Nos  hizo  el  humor de  aprobarlo.  Se izó la  señal  de  “un

4uuç LS millas;  cambiar  1  cuirtas  A estribol’,,;  se  tuvo  izaS
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da  uu cuarto  de hora  para  que todos se prepararan
llegado  ci  inutrrefll.o, nos encomendamos  á Dios  y man-’

Iinas  arriarla.
No  hico  la tscuadra  presentaba  los  costados,  obserya-.

IIu  .pie  los  torpederos  tarnlhri  volvían  grupas.  Los
r,1c  5111 clii ha rgo, aumentaban  su niarcha  y se sepa

1 a hin  ikl  resto;  de modo  que, al  terminar  la  escuadra  su
l.volu4’Iorl, las  Írrnaciones  eran  las  de  la  fig.  2,  Com
pri’iiJiinii  que  tomaban  posiciones  de ataque,  y  que  po.

i u a ii  hecho  esto antes  por no  hacernos  retroceder hqc.
:Jíaí:ílu  luita  alejarno  de ella  lo más  posible.  He  aquí  el’
Ii’ii  que  nos  había  proporcionado  la  fuga  de popa,  tp
chhcada  por  los antitorpederistas  Efectivamente,  tras’
iuy  curio  intervalo  se  fueron  condensando,  digámgslb

s  cuatro  grupos  tácticos  consabidos  en a,  b,  c y  a.’.
d  marchábamos  todos  andando  15 millas, y  entonces  sí
IllprenLliInoS  la  inminencia  dl  ataque  de  lo  grupós’
y  1  uuos  50, pues  se  habían  unido  los  del grueso  de la’

escuadraL  .

 Terdaderainente  fueron  unos  tontos,  Ó  méjor,  no  se,’
loillahaa  preparados  de antemano  para  el cao  del atqque
•‘wiztrgeuteei  masa,  que recomendamos  ea  1886 enue
uo  trabajo  táctico  publicado  en  esta  RavisTA;   CU3tO
tinico  caso  obligado  era  éste,  por  sernos  el cruce forzoso.
listo  nos  libró  de  tener  en el  mismo  momento  100 proas
LIC torpederos  sobre  nosotros;  sólo íbamos  á tener  la mitad

Coma  el  enemigo  aun  no  estaba  formado,  había  tiempo
 maniobrar.  Se ordenó  “línea  de fila con  los  cazatorp

dci  is  en  los  tiancos», lo cual  se practicó  sobre  la  rnarçha”
.   y’ r1)idameIne1  por  nuestro  andar  de  15 millas.  Al  termi.,:”

nar  esta  evolución  todas  las formaciones  eran  correctas,
y  tojos  los  grupos  tácticos  de los  dos  bandos  estaban  en
sus  puestos.  Una masa  de buques  ligeros  enemigos  nave
gaba  entre  los torpederos  y su  escuadra,  en f,  y ésta  en
primer  término.  Rumbo general  hacia  Manila.

De  pronto  vuelven  las  proas  los  grupos  c, d  yj  ..
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Ó  leto  y t)  iqtc  rus  roitvci’ger  shrc  nos?
 r    1ç1o  fud  rapidísimo,  sumndose

  onhicl,  Dnrnnte  Cinco minutos  hubo

Zfl rqído  horrible,  ormaclo  por  toda  clase  4e  notas.  Em-
1  •. pezábantos  salir  del uturdrniero,  y  sólo  pidros  ver,

•    tr  Una laru  rIl  huuo,  Ct la  escuacira  gruesa  enemiga
 li  proa.  Oii-  tres  intuos  horribles,  coja notas  

:,:,ies  Ó graves.  Y,..  pasó.  Todo  estaba  pQr  la  popa;
iLestta  huquc  inigni1i  avanzaba  siempie  Volvimos  la
t  q  y  Ue la  u uhL q ue cjueilaba iban  sUiezlco poco 4 poco

(ios  le  nuestros  buques,  que  sobre.  i  macha  enos
;•,  .iuniendo.,.

MOdL rau1s  ,l 1  mi1Ia, pai a  tacililai  la  unión  No tt.
namos  l  menor  h.te1i d  volver  atrás.  Se  izó  ja  señal
c(  l4fljÓit,  Íne  de  fila y forzar  el  Uço,,, Cuando  se orde

•,y:  algo  la  es&:uadra, pudimos  hacer  dos eosas:  ontar  los  
bqie  tiu  laltuboti  y  obsei ai  quL los  grupos  de torpi

‘Y  ,éenei-nigo  ¡ndiçds  antes  por  a  y  b estaban  ya  por

 travd.  los e y  ti,  Ó sea  los que nos  hablan  ernbe
:..tido,  apalecínu  puf  nutstrns  aletas,  saliendo  de  entre  el

:;‘i4,0,  y  eruic  ellas  la  ‘masa  ugera/;  que  también  nos
nrnba.

‘J’iiItul)au  el  ie,a  1e Asturias,  el  C’isncros,  el
el  (i/aIa,a,  y  casi  todos  lo  pocos  cazatorpe

(eros  que  nos tlanqLlenron.  De  modo  que,  con  los  dos que
perdimos tt  uu  1k. y  el  í  que, aunque  lo dejamos

 baucleru  tan  alta,  lo considerábamos  también  per
ctiUo, eran  7  btiques cte combate  menos.  jNo  se cruza  im

Y’.  pLiaelnente cou  O  buques  enemigos
No eninmos  mós  que  hacer  sino  seguir.  Nuevamente

e  QcJnó  “nndai  l  nnltas  Atj  Lunadamente,  nos  acer

1Y:.  Amos  á  Manila  y  sólo  esperábtmos  uno  ó dos ataques
•   . tn1  Tenntniente  alcanzaron  sus  puestos  los  cuatro  nú

de  torpectero  enemigos,  intactos  aán  ls  de nues
arnu,  y  bien  medos,  aunque  respetab’es  toda

.‘,‘los  de  la  aletas,  La  masa  ligera  f,  también  merma
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d1t,  pero  luerte,  íuó  alcanzando  poco  i  poco su  situaciÓp
de  rrerva  avui:eatla.                               :•

No  seguiremos  el  detalle  Lk lo  que resta,  pues  se  corn

l)r(:n1ter  desprendiéndolo  cte lo expuesto  en forma  mas
atenuada.  En  l  segundo  ataque  perdimos  (llamarnos  per..
LIILkJS mi los que  no  nos  siguieron,  pues  si no  A pique,  ha
hrmirm caído  en  poder  del  enemigo) dos buques de combate;
ci  (arln  V y  el  Barcelona  y  uno  ligero;  y,  finalmente,..

ci  tercer  ataque  se quedó  el María  Teresa.  Los  enemi
 o  1 ucru a duramente  castigados,  pues sabernos  por flue

tro  e.celentes  espías  que  han  perdido  37  torpederos,.
o  buques ligeros  y 3 de  combate,  A mAs de  los  6  de  estos
LtIIimos que  les inutilizamos  por  la  noche.  Sin  embatgi
LILnen  la ventaja  de  que los  no  sumergidos,  ó sea  simplç-.
nenle  anegados  ó averiados,  podran  componerlos,  mÍen- :1
ua  lc  nuestros  cayeron  en  su  poder.  i

‘Ial  es  la  relación  verídica  de  los  hechos  ültimamen;e.
icaecidos.  Tristes  son,  en  verdad;  pero  hemos  querido:
ttierirlos  fielmente  para  que  no  se  tergiversen  las cosas
y  se  dé  A cada  uno lo  suyo.  La  Marina  sólo  reclama  la:

ignoramos  el  némero  exacto  de  nuestros  rnuertos
heridu,  pues  la  mayoría  no  han  entrado  en Manila.  Debe’

r  muy  grande.  Sólo  sabernos  hoy qqe  de  la  respetabié.
seunlira  defensiva  que  salió  anteanoche  de este  puero

sóft,  han  rcgrado  cori  nosotros  13 buques,  3 de  comba.:.
te,  4 ligeros  y 6 torpederos.  El  honor  de la  Marina,  pode
ou  alli-muario, su halla  incólume;  el sacrificio  esta  consu
¡nado;  la opiniJii  p4blica  puede estar  satisfecha.

Sulunmente  con vencirmi que  se  fije  en  dos  cosas:  la  pri
ci  a,  que  la  kuación  de Filipinas  es  hoy  peor,  mucho

II•   anteayer;  y  la  segunda,  que  la  causa  princiji
IL  rt  derrota  ha  sido la  falta  de  torpederos  y  buques

iiemu.  Faltaron  e  la  maiana  de  ayer  80  buques  que
(l)umIt-r A tas vanguardias  enemigas.  Fultaroz  los  JOOtor-:
jsctkú  ile/ proyecto  de escadra  le  18lÓ)  redactado  par
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lIflustre  (eneral  Jkr1nger, y las  gr’nIe  nzass  de pa
?Ijuc  que  allí  se  anunciaban,  aunqne  no  para

•    pzo  innedintu  iuo  ms  lejano,  lo cual  no  compreridie
•   •ru•1os  ret’rninudorcs;  aquellas  masas  destiçckis  d  huir,

•segü  oímos deelr  r1tiuariamente  en nuestro  larlamento
lo  stas imesi ros  oídos  pecadores;  aquellas  masas  des
p,rçlables  y  tlesprcjadus  las  hemos  tenido  por  la  proa  en

çornl»t  te  ile  íap  ila, A la  luz del dla pleno, fuertes,  atre

vkts  y  pujantes,  envol i  donosen  nn  cinra  de dina-

•  nuiti y de algodanpólvora,  y  no  hemos  podido  oponerles
p4:qtu  uisr  elefantes  de acero,  que son  sus  blancos
is.preckulas  y  el fuego  ineficaz  y  casi  nulo  de una  nr—

•  .ijkív  menos  ídpiila  que  l  veloeidad  de 40 minas  y  los
trna  seguudos  ce  un cruce,  y  cuya  punteria  es  impos

ble  para  €1 hombre,  mientras  no  se  logre  activar  las
apcoies  reilejas  del  sjstma  nervioso  y aclarar  la  vista,

‘..  $i  que pueLla elegir  entrelos  50  blancos  pequeísimos
•  mviles  que  cte golpe se ofrecen  A una  retinaya  pertpr
bid  y  temerosa.

-:  4erétrcsc,  pues,  tu opinión  de estas  dos  cosas,  que  9fl
••  •  esennzas  ile  la  gran  batalla  de  ayer.  Muéstrese  be

rola  para  el  desgrnciad  4lrnirante  que  tan  acertada
•jiç  djrigió  aquella,  y  para  su  humilde  Jefe  de  Estado

ayor  que  tan  clesajiriacla aunq  veriiticai-nenv?e  la  rela.
y. t.:prÓume  cml tu  futura  llevar  A España  por otrosclerro

que  le, permitult  conservar  al  nenos  los  territorios
•  qlu  Prov kiemielo lc  peidone  ya  que  no  acometer  los

1dale  que  ciar  Uilcmllt- se dibujan  en  l  mapa  europeo  y
.hfrleano  y  que  otras  mAs diligentes  naciones  realizaron.
.4 bordo do t1  bu1ue-insignia,  el Mart,  al  anda  en  la

•   ba1a  cl  Mauila,  A 4  de Octubre  de  1905.

•MANwI. MONTRRQ Y  RAPAlLo.
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EíEMJR1J)ES DJ MARÍNA

JULIO

1  tltb)  —IuEtI  EN           EL  Mr’  GENERAL
D.  L’cisc  ARMERo  MMQUÉS DEL  NER

VIÓN.

••Po  decreto de  d  Febrero de 1862 se le concedió el ti—
mlQ de Marqu&, Loil  i  fIndea de prxiiei  clise,  en  uLnLIófl
i  QS  m&itos y  diIaa&s  servicios prestados en  la costa cantá—
brjç t en  Li piiiuer  t  6Lltrra  uvil

2  (l7bj  -I  .  LScUADt1.  D  1)  ANtONIO 13 ILELó  hACE
IIL   BOMBARDEO  DE  ARGEL.

:,  3  (1.7W), HERIDA  LA  SUSCEPTIBIUpAD  DR  CABALLERO
DEL  DUQUE  t  NÁJERA  RENUNCIA  A SU  DES.

TINO  DII  CAPITÁN  GENERAL  DE  GALERAS;

CUANI)o  LE  ENTREGARON  EL  SURDO  LO  RE•

Caaz  AGREGANDO:  “UN GRANDE  DE  CASTI
LLA  NO PERCIBE  HABER  SINO  CJANDO  REAL  Y

POSI1’IvAMENTE  SIR VE.

•4  (5IF).  -‘MtjjjRg  EL  TURCO BARBARROJA,  GENERAj  DE

UMERA.



EVNI’A  hNENAI  OH  MAmNA

luyo  varios  encLIentros  iiav,iI  .tin  las escuadras de  Car

1  fl).  Mtni  EN SaN  FEnNANÍM,  iL  sAI31O TENIENTE

;uNHkAL  D.  ANTONIO 1E  ULLoA.

A  1,  diez y  nueve años, siendo Guardia—marina, fué. noli—.’I.

cii  ei)nIparI ia  de  D.  Jorge  Jnm,  para  formar parte  de
(:iiiiisióii  cientitica extranjera,  que tenía  por  objeto hallar.

1.  verdadera tglIra  de  la  tierra;  para  que  flO se  presentira
(uardas—mariiias  en la  Coniisiói,  les hicieron  Teniente  ‘.  -.

Ivn.  ui  ge  uau  y  Ulloa desempeñaron  su  comisiÓi. 
culera  satisLieción  de España y  Europa, como  lo  prueba  
,iiubc,  al regresar á España,  publicaron sus trabajos  y fuerpn
Iradilcidos  d  la  mayor  parte  de  los  idiomas,  Jorge  Juan .s’’
&upó  de la Geodesia y  Astronomía, y  Ulloa de la  parte, bis—
«‘rica.  Ullna fué el iMtimo General que mandó  flota de Ind.as,
pies  Garlus  IET, en vista de la rapacidad inglesa,  ordenó,  con
huy  buen  acueido,  que  la  navegación  i  América  se  hiese’

cita,  y  hahilitó varios puertos de España, aden1ds de Cádiz
,ira  el comercio de Ultramar.  Ulloa, en  1748, fué el  primero’..’
j-  trajo  Europa  el platino.  .

4  ,Iimi.—1.EuIRE,  EN Ei  FELuoL,EL  JEFE DE EsCUADR.A:

D.  losÉ  DE RUSTILLO,  MARQUÉS DEL  CAs-’,
TAÑAR.                       ..

1  u  1  1  uló  posesión,  COfi  2 o  hombres,  en  nombre  del
ky  de  (:,ti[ta,  de la isla de David, á  la que  puso  el  notnbr.
1  am  (‘jrlos, descubierta el mismo año.

‘7.  IlI:iU).---MuER  EN  CÁoiz  I’:L JEFE  015  ESCUADRA DOrj,
t)AN  DARRAC

AsI’iii  en  1777 i  .las  operaciOnes  de  la  escuadra del M.
 le  (.asa—[illy, en  América,  y  en ,  779  á las de la escua—
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4r4  4e 1) 1 uIS tk  (  ór&oha, eu  el  (anal  de  la  MiiLhJ,  por
.j%Itiwo, Í  San YjcenLe y  Finisterre; clesptié  de  este combate
tuyo  que  ti1ar  en Viflo por  el nial estado del navíO 4rné—

 dC SU  IILLQJL).

•.$.  (I6d)).  -M’’ii  .IUYGENS,  I)EÇUURIDOR  DEL  PRIMER

ANILLo  ‘2  CUARTO  5ATLITE  DE  SATuRNo,

AlAS  iOS  RILOJES  bt  11NDOLA,  Y  PERFECCIO.

NÓ  1 O  SCOP1uS

 •(j74(i).4Ji’hI   V, FUNDADOR  DE  CuRPO  GE

NisRAL  Dl  L  ARMADA,

10  (1l  1) —EL  CPuÁN  DE  NAVIO  D  JUAN  ANGcL  DE
MIcI1LA,  AL  FRNTE’  DE  UN  BERGANTIN,

DOS  BOMBARDERAS,  DOS  LRCUAS,  UNA

CA  Y  DOS 1’ALIJCHOS,  BOMBARDEA  A  ‘BuLNo$
Aiicits  HACIENDO  EN  TOTAL  TRES  BOMBAR

Í)OS.

    (l8?).  I  IUAIWtiO  ai  ALEJANDEfA  POR  OS  INOL?

ses.

  (  Ol).—SiI.EN  Uis  ALGECTRAS  LA  ESCUADRA  DE  DON

DAN  JoQu1N  MoNo  CON LA  t?RANCItSA DELINUIs.

La  pdtuei’a d 1  aIlardia  la segunda  á vanguardia, y  en su
praecucki,  la iilesa  al mando de Saurnárez. Inmediatnien—

:.  ç  después ole haber pasado el  estrecho,  dió  orden  Saumárez
4  $øbrhi de  uarar  la  reragiiavda  de  los aliados.  Protogi4o

la  pb,  ridad de la noche, se metió  entre  el  Rea/  (2ar1o
-     y.1.’a.u Jir,ooeneilJe. hizo íuego por ambas bandas, quitán—

-iø  de en umedio. El  Roil  CtrIos y  el  San  Hermenegildo ‘si—

‘.gI1kQfl  caIOIlJIIdOse  creyéndose  enemigos,  hasta volar qno
Mandah.tii el Sa  Jf  menei/do y  e  egl  Car1os s.

T.io  iz.—iosuo  iØiló.                          7
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Pc  ¡vwiente,  los ( ;apitanes  de  navío  D.  Manuel Emparan y
1).  )s  dc 1iuerra  y (IiirÚr.

13.  (I7n.    MUERE  El.  CONOCIDO  AS1’RÓNOMO INGLÉS

U  Al LEV.

Ft.  ci  descubridor de la aberrackn  de la luz y  movimiento.
de ti  esÉrellb  fijas.

14.   (lbIh).—SEIs NAVES  ESPAÑOLAS, AL  MANDO DE  DO

FRAlSCO  ERIvERA,  DERROTAN  55  GA

RAS  TURCAS,  MANDADAS POR  ZAF’ER;  ECHAS
RON A. PIQU.E 10, INUTiLIZARON 10 Y PUSIERON

EN  FUGA LAS DEMAS.

15.   (1iÚ0). —StEN’A  PLAZA  flE  GUARDiA-MARINA  EN  Sm
FRENANDo,  D. RAFAEL  DE LA IGLESiA,

MniitS heroicamente  sobre  la cubierta  de su  barco,  man4a.
do  el hergantn  Inir4pido. El Rey  dispuso  que  un  bergantíi  de

sil  RCLII Armada llevaia  siempre  el  nombre  de  Intrépido J
 Los enemigos ie  hicieron  suntuosos  funerales.

t6.  (1616).—EL ALMIRANTE TURCO ZAFRE  VUELVE ÁSER
DERROTADO EN COMflATE NAVAL  POR LOS  S

PAÑOLES  MANDADOS POR  1).  FRANCISCO  E  -

RIVERA,  PERDIENDO LA  VIDA  EL PRIMERO.

1 .  (1737).— TuM  POSESIÓN EN SAN ILDEFONSO  DEL.  DES

TINO  DE VOCAL  DEL  PRIMER  ALMIRANTAZGq

QUE  SE  FORMÓ  EN  ESPAÑA,  O.  FRANcISço

CoRNEJO.

Se  cotuponia  ci  Almirantazgo de  tres  Tenientes  generales:
el  Marqués de  Mary,  D.  Rodrigo de  Torres  y  D.  Franciscó  .1
Cpjo.  Ete  Almirantazgo cesÓ ei742.



ji.iups  ri  MAp.NA

‘.:.8(Jl9).  -  l1fn  EN  ‘MADRW  E-  ‘i’tNUNTE  

P  JChl  Pl  MARLiio

 M,y1ir neral  d  la ecr1adza de E.  Luj  ile  CrJQba,

tl  (‘tul  de la  Mancha, y  segiiudó  Jefe  de  la  9ue4  i’&)lóli  J’lRlaLlQ por 1), Antonio  de  sco,  re4acó

1  or1enan i  k.  i /  lité iurni dL una rcua  naval y  Mi—
°,‘:p  cte Miu’in  de 1). )nié de Bonaparte.

::9  4l)  IN  (1QM$TNTlNo.’LA OiCN  QUE  iuo  UN

iCl.ftSa  T  RANOlt  i)  50L,  QUE SE  VIRON
L&S  

;:‘:2o.  $tn)-_.I.  i   as-riico  TReET  OF[  DE

LlOj   fl4  1 isA  Al  IIAI  IANO PERSANO

Los  VOR  u  d  J  At itik,  u  habian ietegdo  41  olvido  et
 j,o, IIoliraIt1rkinos  lo resucitaron  i  su guerra de se

aeL,  y  le  i  tu  esiiltiio  a  J eerhaff  en Lisa

:‘2*  (T77n.  M iíw i.  nN  JVI.A Dujo  LI.  JEFE  DE  ESCUADRA

1).   iir  j 
Ijj  (ucdj,l.  naiinas  1), Jorge  Juan y  D.  inronio  de

-;    Qt1Ott  ttcuuiiFr1is para formar  parre ile Una  ConisIón
hernaciunil  ile .ibiu  tcnií  ido  en ctier1t. su  corra  radqa
Cjófl   le$ dit)  la Ll ‘Eietie.  de navío.  Patrocin4do pqr Ei1—

 fundó Cli  I/  el  0bervawrjo  astronóiico  de Man—
:y.esaI)leJL)  la  bases  de  la enseñanza superior  de  Oi

Cfl.1flj1tili1crilde  las oLns une  dejó  escritas  pero merece
epei4l  eiieóit  ti  exttneu  tnarftimo, que le valió en qropa

 4eadu  de el  sabio  esptnoJt.

2/.  10),   1  5LtI)t  1tANCiSA)  AL  b4ANDO DE  V
l.IN(.U/1  4itA14  CON Li  AÑpLA   Gu



REViSTA (.NRRtL  DE MARiNA

ViNA’  SE  BATEI  tiN  FINIsTERRE  CONTRAL

INGLESA IDE CALDm.

Los  navios Firme y  San  Rafael, desarboladps, se  sotae—
rearon  yendo i  pasar  á la linea enemiga.  En  este  combate  1a
irresolución  de Vifleneuve fonnó  contraste con el cardcter d
cididu  y emprendedor de Gravitu.  Algunos historiadores.; iq.  ...

tes  y francesés llaman á  este combate, de Ferrol.
•

23.   174j.—MuERE  EN LA  HABANA EL  JEFE DE ESCUADRA

D.  JosÉ  VARELA  Y ULLoA.

1-ormó  parte  de la  división expedicionaria que  tom6 P0:
sión  en  1778 de las  islas  de Anuobon y  Fernando Poo; fieQn’,
excelentes  sus  trabajos  hidrogrlticos,  debiéndole los  nvegñ-;
tes  la situación de las  islas  del golfo de Guinea, de la de Sata
CaLalina, en el Brasil, y la  de Los puertos  del  Rio  de  la  Plata.
Fué  discipulo de Tofiño.

24.  (1798).—Et. BERGANTÍN GUARDA-COSTAS “SAETA,  SOS-.;

TIENE HEROICO COMBATE CONTRA UN  ÍNGIÉs:;
CORSARIO Dii SUPERIOR FUERZA EN LA ISLA DE

El  inglés se  retjró  del combate á pesar  de haberse incendia—.
do  el repuesto de municiones del Saeta, produciendo nid.s de .;o
bajas,  entre ellas  3 oliciales.                    .

25.  lkIJi—-luERE  EN  FERRoL  EL  TENiENTE GENRAI.,’

U.  Ftcisco  JAVIER DE MELGAREJO.

Ftié  Capitán de panderas de  la  escuadra (de Langara  en
combate  de  i6  de Enero  asistió,  mandando  una  división, á
todas  las operaciones de la escuadra de U. Francisco  de  l3orj3
cii  1 799.  Mandó una escuadra de 6 navíos, algunas  fragatas y
a1unos  buques nienores  sosteniendo  en  Roehefurt  brillaite

IJ

CunA.



*: 1W  1INA
“ cunti  una inglea  iR  iti  d  fieçi  Los  inglscs  bIo-

uron  el pIILrro y  Mdgarejo  aprpvechado  iui  emporaJ
.quyenió  los cruceros ng!eses,  salíA de  puerto  y fondeó

éi  1?errol sii  novedad.  FIlé el  Capirdu general del Ferrol, que
izó  el deseuIhlrque  de los  ingleses  en  l  playa  de  Dq—

—Lt.  NA5’jÚ  “Gi.OkLOSO  AL  MANO  DE  1).  P•
ORO  MIISIA  DE  LA  CIRDA,  MARQUS  DE  LA

4  bt.  ARIIÍIo, SL  I3AE  GL,OR1OSAMRNT1V

(O4  DIJÍIN  RESULTADO,  A LA  ViSTA  DE  LAS

t  Ti  RCIIKAS  CON IRA  DOS  NAVÍOS  y
UNS  uRAl  AlA  INCILSA,  RETiRÁNDOSE  Ésios

 (i77í).-  LA  ESCI  URA  FRANCESA,  AL  MANDO DEL  CoN.

IE  l  VILLIERs,  GANA  UNA  LIGERA  VICTORIA  A

1  A líE  1 A  DE  Kcu-’i Li  EN  ONCSsAN 1

  volver Reppel d TngkIrelra, fué  absuelto por  el  Consejo

2  (l  i)  CVI tlLk 1  LN  ‘L  ‘LLLA  rL  TENIitN’i E  C LR rk  Al

J)  Jusi  Piino  p  RivERA

mpLíó  1  dh[lngtlti  ep Li independencia 41  Rio  de  Ii
 íuá Mayor gencial de 14 escudra  que  empezó  ii  orga—

 para llevar auxilios  i  América del Sur, y po  tuvo lugar
ppr  el  aIaluient()  de liego  en  I8O.  ür  ó!tiino,  se distinguió
çQ,I    Coniandatii  euieral  cje la  diyiión  naval  de  la  costa
ntbrica  en la primera guerra civiL

•  99’  796)  --Miuumi t  i  isr  p  LirÓN Ef. CAiITti  GE—

1 .  Luís  mt  CóinonA  y  CÓRjOIIA..

n  JeL  Li ese  adra aliacla francd—españoia en  1779;

apresó  el pavin  iiiIé  JíIijmie, y  encerró ep sus  puertos,  al



1

.sbnp  de sus fuertes1 las escuadras inálesas; por este
leregabdreydeFranaaunacajade  oro guamecsdader’
llantes, con una inscrlpción que decía: «Luis i  Luisa; .ttes)’::
de  España le concedió ¡a gran cruz de Carlos m, condecqjé.,,
ción que hasta entonces no había salido de Las fainilas  ‘.

El  ,  de Agosto de  1770 apresó Córdoba un rico conp,y  “•

inglés le ç;  vela  y  barcos de guerra en cabo Santa Maria. .C
En  i8t  se volvió á repetir la ocupación del Canal 4p1,  “

Mancha, con resultado iguaL al anterior y apresamieapto de qtj
convoy inglés de 24 velas. En ¡$a  protegió con su escua4.
el  .traque de las flotantes ¡  Gibraltar, trabó combate ¡ la qqJj’
‘Id estrecho en el Océano con la escuadra del Almirancejj.,
&& iltiwe, pero qo dió resultado por rehuir [bite  lapelesy.  i
piadenie escapar por tener sus barcos forrados de cobre.  7.  .

30.  (l7b2).—Ei. C*tzra  ni  rsvIo  Ji  Luis  Vican.
Vwssco4  GouliNAnot DEL Ca.a!ruso  osH
ftlonoaaATatAvanuo POR UNA SALA;  Mfljd
AL.  01*  SIGUIRNTE Y  EL  J.°  Da AGoayo si  .:..;
ornaaó.

luglnes y españoles, es decir, andgos y enemigos, su4eni.
dieron  el Ñcgsi el día del entierro en señal de  respeto y gE:
inlración ante el cadáver del  ex  Gobernador del castillq 4p1:
Morra.                                             

30.   tl&’$3).—Muna as  M*i’aw  it.  Tatniwrs  Gisias,’
1). Dimo CONTAUOR.               Y:.::

Empezó ¡ servir en Artillería de Ejército, — ¡ Ingenier$’.t,
navales de Alférez de fragata, encargándose de la clase de M
caaaia en la compañia de Guardias-marinas del 4errol, y aacei-:
dió  á Teniente general de la Annada sin haber navegado 
unsulodía.

31.  (l7k).—tbiaRwG, OflCIftLDe  M*Ris* nata,  M.5$ás;



•

MliL)I  D  MARINA

V4C(Q      fL GiAN1,  EN  TRUS  ‘IAJE

ITÇtcjvos  QUE  DURLON  HASTA  1741, PASA

t    lIl}O  POK  E!.  1TRRCHO       LLEVA

&u  NornRR.

A.  131Az CAÑEDQ.



VOCABULARiO
DE

1ÓI4VORAS Y EXPLOSIVOS

1)ON FERNANDO SALVATI
CpiAfl  d  trat  de e  Marina LtaIanI.                                               -

y co ÓI&S r

DON JUAN LABRADOR
Oapitáft de Artillan’ di le Armada.                                                -

7—--—--
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NECROLOGÍAS

1).  JaÑARO PANDO y  VALDÉS (Alférez  de naIo).—Este
ii  iUante  oíicial  h4  muerto  en  la  isla  de  Cuba  á  conse
iteflei  de  las  heridas  que  recibió   bordo  del vapor  Béli
¿.  detcndiendo  un  convoy  en  el río Cauto  contra  las  fuer  1-
zas  iisurrectaS  que lo habían  ttacado.  ‘

El  Alférez  de  navío  Pando ha  muerto,  pues,  víctima
1:1  iiuuplimicntO  de  su  deber,  defendiendo  la  integridad
del  ceriicorO  ei  la  isla  de Cuba,  en  servjcio  çle la  mdre
1tria.                                          .1

(‘uit  sólo  cinco  marineros  sostuvo  un  desesperadQ  com?
nitC  nira  centenares  de  rebeldes  que  de  uno  y  otio
lado  de  la costa  hacían  un  nutrido  1’ctego sobre las  débiles
rnbarcaciOfleS  que  conducían  el  citado  convoy.  TLa lucha
lué  terrible1 verdaderamente  heroica,  sólo concebible  por
1ecos  espaiioles,  por  nuestros  brtvos  marinos.

Agotadas  1is  municiones,  y  con  ellas  toda  esperanza  de
ltlcustt,  heridos  cres  de  los  marineros  y  muy  grave  el
vtU  Alfércz  tic navío  Pando,  tuvo  que  sueederloqUe.
ema inevitable  en  aquellas  tristes  y  lamentables  circuns
mata  las.

Lu  mbmnos  insurrectos,  para  quienes  no  hay  freno  en
Li  debui’dada  pasión  de  crimen  y  pillaje,  hubieron  de  ad•
uiirom,  imnpreionadOS  por  tanta  abnegación  como  herQis
ou,  la  valerosa  conducta  de  aquellos  valientes,  verda4e’

 epa?OLe5,  que  no  se  rindieron,  como  nunca  se  rln4e
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d  iIiXÚrLIhle  ie  1i  JLC( lub  ¡Ol(lQa  tdo  los  recur
4O,   idtlts  IlduS  ln   ti,.  l  1tahifldfl  ¿trrojticlo al

 las  ya  IIIIII  lles anuas,  fueron  heajios  prisioneros  pof
lO  insul 1c&Ius  ttmíio,  que,  aJniirados,  repito,  de un he

:‘1ói5!1Q  sólo  ‘)IiiRiabl  con las más  giandiosas  epopeyas
Io  entiegoruti  en un  luerte  próximo,  doie  se les atendiÓ
o» modo y. EurIn  cunveyiierites, y  en este  sitio murió á  los
eo  días  d  eSte  SU  CO  tan glorioso  Como  triste,  el ira
jJre’  tle  ui io  1). jenaro  Pando y  Valdés.

1

Rte  ohcial  se  ha c:onqu1tadp  de manera  admirable  un
•  .S.  p4esto  eniineutr  en  la  historia  de  la  Armada  espao!a.

Cumplió  la  misión  que  se  le  can.Ílara  y  sólo  con  cinco
,jióuibres  condujo  uu  importante  COnvoy,  que,  al  seç  asal

•tao  por  lo  insunrectQ5  qne  10 acechaIn  desde  ambos
de  la  ‘:ot,  no se  enLregó ni  ;indió,  sucumbiendo  l

Ja Lneot4ibIL  ILy ik  la  fatalidad,  hnuenclo  aio  un  sacri
íeiç  cuyo  it  ..p0LSl.bJI1CLid no  cta  uya,  pero  al  rn1mo
iipo  eOUqUisUtUçIt)  con  sq  preciosa  sangre,  con  la  de

queJlos  .inco  huertos espñojes  toda  la gloria  inmensa  y

;.  ineni’s  idiflirablO  pOi  SC  trii  triste  que  a  de  la  nds
•‘,,décsivo  victriz,

:La?  ililterle  del  Alférez  de  nay(o  Pando  consllitnye  Uno
.Je  los  uids iiuialle  epioclios  de  la  accjót  de puestra  Ma

 en la  ui  aol  ¿untpaa  de la  isla  de Cubn.

Lui  po   it  tal  ik.  14 Atmada  ha  peidido  e  Parido
l4i  UIILIUIUL  150  y  lii  illonte  Oñcxl,  Je  grandes  alientos

 el  put,venhi
:j.terra  el  p:i1s.ir  las  aularguras  por  que habrá  pqsadp
.çel  espíritu  licito  ile  ilusiones  al  ver  I:rocadas  las  m4s

cjuerickts y  legír lotaS esperanzas  cii  la  triste  realidad  pre
uporu.  tkl  fuiieeio  curso,  del  leu  agorar  de  las  ener
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u  it a lus  h.tsi.a  llega u al  roiirpiiRieiILÜ del  niisteriosu

ioh0i  lo  del  .ilnia y  la  materia

1’.  Jenaro Pando  y  Valdés  ilació  en  Tillaciosa  (Oviedo)
1  19 LIC Seitembre  de  1867.
1 .i   dr  iiLnero de  1884 ingresÓ  Como aspirante  de Man

u  tu  1  uela  Naval  Flotante.
1’ u  de  Julio  de  1886 ascendió  a GiuuWa-marina,  y  efl

1  I>  Likieinhre  de  1889 á  A1lreL  de  naVÍO.
I ucstÓ  servieios  en diferentes  buques  de  la  escuaclra  y

1ttflLIó  las  1am has Esperanct,  Iiec/  y  .h’radera.
LSUtb.L  tuuJecorado  con  la  :i-uz  blanca  de primerá  cia
del  Nlrito  Naval,  concedida  en  1S de Junio  de  1894.

Ista  sueiuta  biograf{,  breve,  porque  no  podia  ser  más
ga,  dvu  el  brillante  coronaqientO  del  glorioso  com-:

‘mu;  dl  1 LO (.LL1tO,  donde,  sin  que  temamos  incurrir  en
,iiigÚit  juieto  exagerado,  ni de  apasionamiento>  disculpa-:
hl>  en dIUrno tdrrnmo,  el  Alfdrez  de navío  D. Jenaro  Pan
d.  y   tliids  se  eonquistó  noble  y  ‘valientemente  la  máS.

II  ini oa  ictompensa,  sin  que  hasta  la fecha  se haya  hecho,
1ue  y> sepa,  la más  pequeña  propuesta  que  tienda  á  pre—
itilal  un  comportamiento  por  tantos  títulos  admirable,
•.u ieiíilü  al  mismo tiempo  de estímulo  á los  que  en aque
llu  aguas  pelean,  cobijados  p’or la  gloriosa  bandera  espa
ñiiLi,  por  la  integridad  del territorio.  .

l’tinto  eS éste  acerca  del  cual me  atrevo  á llamar  respe.
ttiu>ati1eflte  1;> atnCiófl  de  quien  corresponda,  1)arLt que,  ‘,

i  110 se  ha  hecho,  se  adopte  una  iniciativa  que  por  todos
luthii  te  ser  aplaudida.

4
‘4



1$,

•       ivttn  tttis  It)L  Ltis Lineas conio  dblJ,  pero  sincero
¿VIl)UIu, de itt gIllaie  udulirticióti  qu  ha  inspirado   tQda

        del Atfdrez  de navíQ D. Je.
.jiaro  l’tuidii  y  valils.

Nisii.’  ElNANDEZ—CUESTA.

1’.  IiCA  RD)  uflIl’ríN   CORTES

(ON lA  t)L)k  UI  N&VIO  D  LRIMEi  CLAS1

Rl  din 30 dt  Junio,  áltimo,  ha  fallecido  en  esta  corte,
‘vlçtinra ie  uu  pulmonía,  el  Contador  de  navío  de  pri—

rnJa  i1se,  1), Idcardo  Obertín  y  Cortós.
&:I r,  ibertin  uno  Lk  los  Jefes  ms  ilustrados  y

disi  in  uid  s  Lid  Cuc’i p  Ailinlnisl:riivo  ci  14 Armada,  
•    drtinl  ti  &aITe.rt  sirvió  irnporLtinte  cargos,  entre  otros

e  ili  1 iultliiui.lii gdndlu 1 dil  Ministerio de  ramo,  hallán
dose  fi. su  JilIe&:iuuijeiit.o CIeserflpef’iaíL(lO ademas,  1  de
Olida  1 iguiidü  ddl  rn isino.

•    Muy Joven, y tutndo  todavía era alumno de  la  Acade
tuin  del  Cuci po, s  dió  t  conocer  por  u  afición  á  las

•  Oras  pcuiudítíca,  colaborando  con  otros  Compafieios
iu  tus  publieto:ioe  que  por  aquel’a  época  existjan  en
el  Ferrol,   cuyo  •i)epartaineuto  Pertenecía.

•   n  1872, uiu  elevado  ctugo  en  el  Ministerio  de
1  Gobernación,  y  desetnpeuió  comisiones  políticas  espe
eles  y le  grande  importancia,  que  le  fueron  confiadas

•  poi  el  PresiJnnt  del  Consejo  y  Ministro  de la  Goberntt
i.:iu.



RLiSTA  ciLNkAL  D  MAR

ho  tus  prestigios  de que  gozaba  en  su  paiS  natal,  ué
ekgit.!O  DiputadO a Curtes  en  tas ConstituYentes  de  1873)
y  d  [o. disoluCiÓn de cUas  y ul vió al  servicio  activo  en  Su

con  el  ifliSlflO  cinpleO  ile  Contador  de  fragata
.CtC  ul ingresar  en  [  ct.rrera  polítiCa,  por  haber  
hLtsuJO  el  de Comisario  de  tiuerra1  que  le  fué  otrecido.
hJC1flll’)  bien  raro,  por  cierto,  en aquella  época  de carre-.
LOb  itoproiadas,  y  pruel)a  evidente  de  que  el  medro

no  fué  el  móvil  que  impulsó  á Ohertín  a tornar
parle  activa  en  la  politica.  .

A.lejadO desde  entonces  de  ésta)  se  dedicó  á  los  asuU
tos  de su  carrera  y  á los  estudios  económiCO.ajmst
LV  os,  por  los  que  sentía  especial  predilección  PubliCÓ
iinpOrtUfltCS  trabajos  enlaReVistti  de flz  5traCi6  se..
Marina  y dirigió  este  mismo periódico  durante  dos añoS..,,

Su  partiipaCiófl  en  los  trabajos  del  Congreso  militál,.
del  cnLenariO  de Colón)  sus conferencias  en  los  CentrOS
del  Ejército  y Armada  é instructivo  del  Obrero,  y la  pu.
hilcacióli  del  libro  El  Oficial  pericial  de  Contabilidad.
del  EladO,  que  en brevísimO  plazo  llevó   cabo  en uflifl  .: -

de  otro  compañero  suyos  cuya  obra  fué  la  única  en
clase  declarada  de utilidad  por  el Ministerio  de Hacienda,
y  mereció  iiáuimes  y  calurosos  elogios  de  la  Prensa»
son  otrab  tantas  pruebas  de  su  laboriosidad  y  amor  l
estudio.

E)eja gratísilflú  recuerdo  entre  sus  compañetos  y
in,rii5uS  amigos,  y  lega  l  su  hijo  único,  D.  Ricardo,  u1.

uombr  sin  mancha  y un  noble  ejemplo  que  imitar.

A  la  conducciáD  del, cadáver  á  la  Sacramental  de  San
utu  u,bLiÚ  un  numeroso  y  distinguido  aeornpaameI
tu,  cO  el  que  tiguraba  una  CoifliSióU presidida  por  el  O
deijadod  SI  Consillas  y  nombracEt para  La! objeto  por  e
r.  Ministro de Mina.



I’;;i  IifltRtiUtIL4  kjfetaeIÓn  le  tielo  h4  demostrado
iii  iUa   cju  oaba  el tiado  entre  jas diferentes

•         •  asçi  ckI ItL,uflfll  ld  ‘íinisterjo  de  vtarina.
  de Cuerpo  le  dedh’aron  una  preciosa

üron,  qu1,  :n  ijiótl  de  otrás  kbidas  al  cariño  de

 t)dI’I  it•ttIiu’1  adorflaI)afl  la  carroza  fúnebre.
ri  p  1). l..i(:açIjo  Obeitinl

BtLRNAKP1NO D0NATt
CwitdCt  de atvio  de  priwere cIuc.



NOTICIAS VARIAS

rótulft  de  reloj  de  bolsillo  puede  servir

j.  biijU.

 cøIOC4  la  prenda  horizoiliallfleflte  sobre  una  mesa,  en  l
iiu,uO  Ó  el suelo,  de  modo que  el  horario,  Ó sea  la aja  qu
iiitr.:  loS  I:ioras, apuflL  al  sol.

LI  punto  medio  entre  la  aguja  y la cifra  Xl  de  la  esfera,  e

rá  rl  Sur.  lrente  por  frente,  del  otro  lado,  estará  el Norte.
Li  procedimientO  no  puede  ser  más  sencillo  ni más  barat9,

VülaB aUujet8adaS,_Lmnos  en  The  philadeIPhiU  RecOr1  lo

siujeu1e:
A  Io  que  hace  algunos  días  paseaban  por  las  orillas  del

ib  1 ielawore  se  les  ofíeció  un  espectáculo  extrañO  al  ver
buu  jLLLÍaÜQ Saivatore  Accarne  que  enfa  de  las  costas  N0
I’  AlrieFt, pues  todas  sus  velas  estaban  provistas  de  ugujerPs
teduliLlOS.  Se  hicieron  acerca  de  dichos  agujeros  muchos  co-.

iiirittar1u,  hasta  que  se  supo  que  constituían  un  sistema  cuyO
e  obtener  unit  marcha  más  rápida  del  barco   está  ddO

Lo  más  salmslactorios  resultados.
,,Lus  agujerOS  inencionai.105,  de  forma  circular,  tenían  un

diárnetr0  de  cerca  deun  pie,  y prestaban  á  las  velas,
da  por  recio  viento,  un  aspecto  singular.  El  Sr.  dena,  Ca.

del  Salvatore  Accarne, declaró  que  esos  agujeros  dab
salida  al  vientO muerto  que,  sin ellos,  se acumula  en  las  veláS
de  modo  que  el  consecutivo  viento  fresco  puede  empujar  l
vela  directamente  con  toda  su  energía,  lo que  aumenta  cOl,
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1dt’i  aliliule  la velocidad del barco. Madió e  Cpitán  que
dSIc  elli  Oil  It&tellt)  habla  podido  colTiprObar en  su travesía

rue  con  las velas del antiguo sistern  jamás babia podido
•efeeiutr  un y ¡aje tau rápido.

Por  nuestra  parte.,  diremos  que  el  viaje  del Salvatore  Acca

flC  ÇlO uoitslIIiiyc  el  primer  ensayo  de  navegación  con  vetas
nJereaciis  pues  ya  existen  e;i  la  actualidad  mós  de  50 vele

leros  que  Ilevati  las  referidas  velaS1 jas  cuales  funcionan  COfl

fl  dxitú  liLa  a villoso.
Elinvuottjr  de  las  velas  agujereadas  es  el  Capitán  de  iavío

j)14n  Jaiitisia  VanllO1  de  G&hiuva1 y’hay  qué  desear  que  ven

•  g  Imiladores.
Nosotros,  oS  dci  viejo mundo,  somos  tpdayla  dejnasiado  tar

dos para  aceptar  con  prontitud  in.uovacioneS—auflcIUe hayan
allo  de  elitre  nosotros  —  que  estin  tan  diametralmente
opuestas  a  iiçtesii  ideas  tradicionales  çonio  as  yelas  aguje
readas

•   Rata  ahora1  iiu sola ineille  cii nuestra  España,  sino también

fl  inglaterra,  tan  orgullosa  de  sus coqocimientOS  náuticos1  se

ha  cnnsderado  eoiiio  articulo  de  fc incontrovertible  el que  las
velas  hall  de  set-  4e luna  la  más  compacta  posibie.  ste  será

•   el  motivo  pl.)r  que  nglaLerra  todavía  no  se  han  hecho  ensa
yOS cúct las  veIaS.i/torribi1e  lctu/.,.—agujereadaS  artificial

mente.

Pa  uhrar   Marte. -.  ll  conocido  astrÓnrno  de  l3oston Per

•    cival  Lciwel,  1:1 ene  casi  listo  su  gran  telescopio  y  piensa  iri
gire   Méjico  ea  Diciembre  próximo  para  pbservar  a Marte
CuanLIo cc  halle más  cerca  de  la  tierra.

•          •  Cree  ilicho  señor  que  el  tamaúo  del  telescopio  es  asunto
•   secwitlaiio; lo que más se necesita  para  observaciones  exac

Las es  tilia  atmósfera  clara  y  despejada  como la  que  rodea  á
Mélico,  c1ue. es  uiuu especie  de obsevatorjo  natural.  situado  á
7.1)00 pies  sobre  c  nivel  del  mar.

ll  iuleacupiu  que  llevará  consigo  tefldrá  30 pies  de- largo,
crnt  puso  cia varias  tnelada,  ylos  lentes1 ie  24 puLgadas  de
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tlietrn,  se  empaquetarán  cuidadosamente  en  un carro  PuI1

n.n  que  los  llevará  á su  destino.
Rl  S.  LoweU  espera  que  sus  trabajos  en  aquella  capital  le

prinitiritn  hacer  nuevos  descubrimientos  respecto  al sistema,:.
ti  part-ctr,  de irriagación  que  se supone  establecido  en  el  plá-
neta  Marte,  con  un fin que  hasta  hoy no ha  podido  descubrirse.

Cañoneros ingleses do á 40  mIllas (l).—Parece  que  se  han  pre
entaclo  proposiciones  al  Almirantazgo  para  la  construcción
le  una  escuadrilla  de  cañoneroS  pequeños  que  desarrollarán

.l  extraordinariO  andar  de  40  miflas.  La  fuerza  motriz  de
ita  embarcii.ciOnCS, según  el  F’Vestern. Morning  News,  será

la  kctriaidad  con  la  que  se  alumbrarán;  llevaran  hélice  g
iula,  colocada  algún  tanto  más  á popa  que  la cuaderna  maes.
ir..  Serán  total  ó  parcialmente  sumergibles,  facilitándoS
.aa  operación  mediante  las  condiciones  de  las  expresadas;
que  serán  poco  ms  que  un  mero  casco,  exento  de  toda
obra  exterior.  Es  de  creer  que  los  proyectos  de  estos  bu-*

1ues  sean  un  ensayo  para  combinar  el  principio1  tan  patr9-’
cinado  por  muchos  técnicos  navales,  de  instalar  en  un  espacie.
teducido,  con  andar  excepcional,  propiedades  militares  qué.
puedan  competir  con buques  de  guerra  grandes.           1

laulaterra,  Triucomalee  enla  isla de  Ceylán,  será  abanona’’

do  como  puerto  de  guerra.  Se  propone  sea  Colombo  el pueto:.
para  la  escuadra  de  la  India  cuando  e  termine  el  arsenal  nRr

ríiiiuo,  y  evak iiar  á  Fort  Frederick.

Eoueta Naval—Dice la Arrny  and  Navy  Gazatte  que  ci AES

inirantazgo  estudia  actualmente  el  ibanclonü  del  Bvitanni  y.:;
;U  i-eeinplazo  por  una  escuela  en  tierra.  No  se  ve,  ho  pr’
hoy,  la  necesidad  ni  el  porqué  de  instalarla  Escuela  navate
un  httctue, sobre  todo  cuando  este  buque,  como  el  Britanflia,.
s  fflU  viejo,  y lo  que  hace  que  la  vida  á  bordo  tenga  ya  poca

t  (J.uL  Sri.  QiU,  18 JuIl%Q
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con  la tu  hoy  se 1it  u  cvS buques  modernos  quç

I5  ei(tihS.  Liii  buque—eseueJa,  navegando  pxo
¿1. cilla  1 iiicIa  en 1-ra  lIeac  ía  mucho  mejor  ci  objeto que
s  1eea. 1 •iis  inicios  tstar[an  mejor  alojados ydu  modo más
higidicicu. llapo isle  bullo  de  vista,  el  Brtqnnia  precisa

mente  LIL ja  lOuut lic) q lic  desear,  y  lo ha  comprobado  en  la  (ci
.   epiileiiuia  tIc  Sara  uilpióui,  que  era  ya  insuliciente  su  hos

j,55  uitlicIoiit  di  eluLrLcda. en la Lsciicla Naval se han so—
(cli uit i ilene  ¿ti exauieic  dci  Alici irantago,  que  ha  ele—

ó  aitireu a(cics la  edad  do  iilgreso.  La  durtcióui de los
 SeI1  ilO tres  i(cuS,  durante  los eriales  pasarán  cierto

tiempo  ¿u  ccii  htque  en  la  mar.  Considerando  entran  ya  d
más edad,  Pus e(cmeneS  serán  má  rigurosos  y se  exigirá  á
loS  ¿ilufluícús iii grado  de  instrucción  rns  elevado.

La  lntasuslditd da Iu  cia los faros  (1)-—n  un  trabajo  presentado

recie.ntuel.  a Pu. is(ituiot  of  Clvii  Engineers.  M. N.  G.
Geclye  relueiurttu algunos  datos  sobre  el poder  dc  ntensiclaj

•   varios  fa ros.  Resull:a  de  ellos  que  en  ‘Francia  es,  donde  se
encuciulrcucu tos  ucá  potentes  é  intenSos.  Los  ltros  de  la  isla
ç  ‘cu  y  de  cabo  La  tl:ye,  ciie  son los  má  potentes,  tian  una

1tz  ecpuiaheiutc  á  la  de  22 millones  de  bujías.  Pero,  iee

•  ‘Mr, (cJye,  estu  intensidad  prodigiosa  casi  fabulosa,  no  es de
gran  ci illJ;tií.  Fu su  opinión,  se  puede  contentarse  con  nuichijy  la  lucs  de  170.000 bujías,  como  la  e  Bishop  Rock,

enlos  S,uçtíciiuo-s, y  de  180,000 bujías,  como  la  Spuru  Poicit,
son  ya  cciuy sulicientes.  La  afirmación  de  Mr.  Gedye  es  dis
tmtihla.  hs  miv  cierto  que  por  hermoso  que  sea  aumentar  la
jtesidad  le  uu  faro,  esto’no  le hará  dejar  ver la  luz más  a114

de  cnt limito- tlc:iuizado;  y de  nada  sirve,  en  efecto,  que  los ra

•yO$ li.tiuíi’iOo)  puteilin  llegar  á  ditancias  donde la  iiz  no  sería

isible  1i’c5  que  1  partir  de  alturas  superiores  á  li  de  lo  pa-
os  Aí  tjtiri  el  uulicepi.o  de  icitunsida  puede  tenr  por  objeto,

pa

-,
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tuis,  el  aumento  de  dist.tii,’ia  de  visibilidad,  limitado  ior
1,1  .tlt ni  a  d  laco,  y La í:wina  de  La tierra  en  la  zona  en  iue  el
,iuii,,ntO  de  luz 1udiera  percihirSe.

(Itia  luz  riuy  intensa  que  pudiera  atravesar  la  bruma,  hace
iul  ei  icios  que  una  luz  incapaz  de  atravesarla;  esto  es  cvi

O.  liuiIlriIIü  Villaverde  tIlesces. En  pocos  días,  después de
e  pad  íiíiieTttO,  ha  fallecido  en Cídiz,  á  la  edad  de  se

fltL  V lis  añOS, el  antiguo  capitan  de  la  Marina  mercante  y
Jr  I(,s  .pnrs-correos  D. Guillermo  Til.Laverdc,  Delegado  de
l,t  C1inspañíi  TrasatlántiCa  en  Cñdiz  hacía  ya  varios  años  y
icesi,lei’te  de  la  Crnara  de  Comercio,  Industria  y  Navega

on  de  aq ud la  capital.
La  kedcióii  de  la REViSTA  GENERAL  na  MARINAse  asocia.

.iiie.eraUieu1e  ¿d  pesar  que  experimentan  en  eStOS  momentOS
su  ilit  iitguidt  familia,  la  Marina  mercante  y  la  Compañía

ii,ttlntHt  creyendo  interpretar  fielmente  los  seutimien
os  itt  ti  Mat ¡ita  de guerra  en  general  y muy  particularmente.  :

del  j,eisnmla  1 cte la  misma  afecto  al  departalliclitO  de  Cldiz  cii
esta  k-I1mÚStraCifl  Lic dulO,—R.  1. P.  A.
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1 REV$’LA  GNakAL  DE  MARINA

L,,rlii1s  y destinos,  así  com  LIC las  navegaciones  exre
  pur  piIerLO  é  interiores  por  meses,  y  sus  resultados
pirai  ¡(i5  ‘coti añOS  anteriores.

:  mopafla  a  e:•;Las noticias  uit  índice  muy  explicativo  y
.Wulu;  bruta  tOLlO un libro  de  indudable  utilidad  PLIflL los

i  ue  esl.  dedicado.

La  impustatla  en Barcelona, Memoria  leída  ante  la  Academia•.
it  Ciencias  y  Artes  de  Barcelona,  en  la  sesión  celebrada.:
&  1 día  l  de  bebrero  de  1896, por  el  Académico  honorario
Li.  O5  RICAR1  y  GIRALT.

1  a  Meteorología  adquiere  cada  día  mayor  importancia,
.IeLido,  cO  concepto  de  algunos  técnicos,  un  factor  en  la  gue
II  a  tuariLiuia.  El  Sr.  Ricart,  al  tratar  de  las  tempestades  del
Il;uno  de  Barcelona  y costas  cercanas  desde  el  Tordera  alLlo
Lrea1,  colas  condiciones  meteorológicas  estudia  detenida-  ‘

,n.nte,  hace  c.nstar,  entre  otras  atinadas  consideraciones,
 respecto  t  las  tempestades  ciclónicas  ó  huracanes,  el

mejor  medio  de  predicción  es  el  telégrafo,  estando  Cataluña
 posición  muy  favorable  para  tener  avisos  anticipados;

manifiesta  asimismo,  que  sería  empresa  laudable  para  la
Real  Academia  de  Ciencias  y  Artes  de  Barcelona  fundar  u
Centro  de  estudios  meteorológicos,  y prestar,  al  efecto,  todo
uu  apoyo  al  interesante  Centro  docente  La  Granja  A gr1colá,-.

procurandO  tener  diariamente  tun aviso  meteorológico  de  ls
.taionrs  priueipalesH  Santa  Cruz  de  Tenerife,  Funchal,

1 ‘tinta  lielgada,  Cáiliz,  lisboa,  Oporto,  Coruña,  Rurdeos,
iiaut,(Jctk  y  l’lynouth—  para  saber  el  recalo  de  los  teinpora
les  del  ilán1icO  á  la  costas  occidentales  de  la  luropa  meri-.
liorua%  y  central.  [al  Memoria  es  muy  interesante  y  Útil en’.

ueral,  y pritucipalunente  para  los naveanteS  que  recorren
It  costa de r,1’ereutcia.
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AtT}iA11LJNGtdA

MÍ1tlluUuiuuI uiis ücu Gtiictc ¿loa 8úwsiis  (Núm. 7).

d  Cluuth  —El costo  de  los  buques  de  guerra
ingies.  il  iresupIiesI  o de  la  Marina  francesa  para  el  año
i7.--  Murini  ic  guerra  e  raii,j:ias.—España.——Crucero ¡n•

‘  •/aif  i1ir1a  ersu  (vista  iitograüca  de  este  buque).

BLGiC

lsl  st Twru  uaiu).

i  u  iuia  de  San  Luis.—-Un fenói  eno  misterioso  dla

fa  kl  ilubi.  Revista,  climatológica  mensuaL— Notas—
‘diran1a  iaagl’uet.ico  dc  Mayo  de  i8961 etc.

I3RAslL—RÍOJANEIO

Revista da Gmlsio  touhica militar consultiva (Marzo y  Abril).

icciwiario  de  e.qlosios—E  fusil  Mauser  y su evolución.
Ne’y’o  arulau’lt’nw poridLil;  nuevas  condiciones  de combate.

,Cr’óuica  nuitiuu  LraRjera  etc.

isv$ta  Marlilina ¡lralieira  (Mayo).

La  r’Iornas  de  las  nuevas  defensas.—Determinacón  de  l
1.  import anclo.  iuLULu’ de  un  buue  e  guerra.  —Iuncia  del

poerio  u4val,cut.iIai1nr;u’etc.,,             .,.           .  .



MIiVswM  GhclIMPAL bis  M*INA

SuaMos atices

Li Mallar da la LiaseIS  Casia (Mayo).

sin  prolilesnu de educación maral.—Exterlor. —Secciósi..
ola. bit.  InterIor. —ilibliogra(ia. —Mobiliario escolar.—Nt1-
tÍas.

Leslolapedia Militar (Abril).

lbtsidft. de !a batalla de Austeçlitz.—La Escuela Superlr
Jc  (uecr.s de la Marina francesa. —La movilización de  :-  •,

1 .ainrdia uaclonal.—Nuestras cuestiones InternacIonaleS S
t.hlh’, etC.                                                              :-.. ...

Asalto dci lastltats da lagealaros (Santiago1 Mayo).

lsnudlo  técnico acerca de las linees naturales, deftnIdas.j.
eontlnuas1 it propósito de la demarcación del limite en la cqtç- -

dIllerm de los Andes.—Seslonet                                                                -..     -. -

--

Clresis hayal.- -Revista de Manas ( Felpas ala,  Abril).  •  ‘.  -:
tinas visita ¿ lis fábrica de Cammel y  Co  14. Steel WorkaJ

“Macúlcld —l(vbmnen de las opiniones dr La Prensa jng4ea -. -.

atibie la uLctlca naval después del combate de YaLu.—Ppdt’
naval en iøQn.                                        -                                 .:, ;

-  ‘:  ::
Relaia  u Navagaelés y CarnoSa Uunlo).              -s

rata nwnznflcS, por AUØUStO A  4ÑfflutdC0  da kieií

‘-  •s•
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  (L:  lttiii  iiii),.  -  lt  vaipi  ¡ña,—jl  no(vo  puerro  de
•‘  1’ l  úbi-a  Jil  puerlo  Ui  Cibriltar,—.

j.i)M  lii  iui    iiirh  

La NAtiiraka  (Iifflui).

.iI    iIni.ui.Eiujjo  sobre  el  moviinjeno  de

eJ1  U   tíiLa.  Ferrncarji  nlrÍtin1o.FTraccjÓji

•  -.  au1jn  ilu It  Hutil  Aaduiffla  o  la Hiatorla (liiniu,

i  1  s,  cijc  por  1).  Jus  St]Liago

Lónuc.  ti  j4i  iFítjo  ilil  rejnalo  de  Carlos  III.  Los  co-
iieuo  di-  Li eili  vlLd  en  Ainrica,  por  Conrado  libier.

alia  1u1iiit1a ‘  vi.igótii.

•.  aaiti  d  1Llliait  Militar U Lllllu)

I.  t   irtIigLiesa  de  justici4.t militar.—  La  irirvr

Vtfli:ÍIi  uiiadi  .  boo  de  prisión  sufrida,  J1irisprudL1.

c4s-  & riiura   ti  aiijera..Con5ltas

Maínii’íai Iii,  lfl  iilÚ,1i8 dt  Ejérolfu (j  opio),

pi  ¡itt  Miugj,i  idificaclu  para Ip ranmjsjón  secreta
d  dp:Hi,.  Ti  ¡ieibi  automóviles  (contjnuar),_E’stacjo

  evttg  .tle  de  elecLriicad,  Revista  militar.  Crónica

CjeflI.iliCa.

•    —  •  avtti  Miiitna, Mattlúrftlta y ib  IIuuanIería (junio),

l:1  i’-iIjIICiil4)2  Ui  4:iriieiIes  de  11olIa.—Li  esItdfstj  LIC

U-  It&:ti’jjdtib,.  c1r1  de  &-lectr4cjdad  d  
•  :                         - í’ibiie    ii  oe  eIel  rolisi  de  niang-uitos  para  la  iucan
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MItuu  Miitlurn  y CoI,18ru1a$  UtIli)).

.pui1t1oueS  de  funeral,  liii  Les,  etc.,  pal-a  el  extran
luipurtaciofles  de  carga  general,  carboneS,  etc.1  del

iuujrrO  y  cabotaje,  —ExportacioneS  para  cabotaje- —La
,,lu),’iótlSiLlefl1rgiCa  en los Estados  Unidos.—Precios  de los

uii,cjaies.

ItSTADOS  UNLDOS

of  Iho Unitbd States Artillery (Mayo).

Fuego  vertical  en  las  baterías  de  costa._DetermiflaCión
expetlullelIta!  del  rnoviufliefltO de los proyectiles  en  el  ánima de
un  caAóu  con  eL íotocronógrafo.—La  resistencia  del  aire  al

unvLuiuienio Je  los  proyectiles.  --Defensas  de  costa  y  la  orga
uiización  J  las  fuerzas  di  Artillería  de  la costa  de  los Estados
IJUILIÚS.’-’l’  ablas  de  tiro  para  el  mortero  de  30 cm.,  etc.  ,

FRANCIA

Lc Yaht  (27  Junio).

La  ley  de  iusciipciól-i  marítima.  —La  navegación  por  el.
liIue  del  steaia-yact  inglés  Alabanza.—BOtadUl’a  del  cru
cro  u-ances  D ‘EntvecaSteaUX  —  Correspondencia  de  los

PUertos.

Lu Marino Françaisa (junio).

Nuestras  calderas-  —  A  propósito  de  la  catástrofe  del’
jugsreuibery.’—[u  maquinaria  de  RadIe  y la  fabricación  de

cañones  para  la  Marina.  -El  ejército  colonial.—Criiica  rni-’:
llta.
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i  fu ltIlSlui  y  t1  )ti  tt  tk  los  Cl)eS  sqhipi’jios.-as
Uçiius  iItl  Ni   -l ns         de gs—inyeetor  oe
Iit  pui  ICililtuiji  hs.—lnvbin  LI1

(Jig  (1 tulio).

Mete  rtuIl,  fin  bneii  ultl  ón—ll  Lfauispacftico  etn

•             l?.juIoi neIoue  autUanas.  recauciclnes  contra
veiauuos  de  le  ltiLiea—Ll  costo  tic  un   legrarne,—Un

•    i4UVu  uisi I’UlulitO  de  eosniografh.

uu  di, CdruIu Milituir,, (1 itido).

Lu  Itiliflhtie,  elt  FyL)irc.  —ll  pruccu  del  enera1  Bara.
Çieri.—i •t  Ct:,1I’n  de  lo  cuartos  batallones  en, el  Reichs.

-         luuo C  1u.ttt  tje  edutisián en  1.  lscuc1a  politcuico.._.

Ci nic.

IN LTRk

QurnaI  tuttttu Royt*I tI,iitd  Servltu lnsItutlou (Junio).

1:  FoLo  ralít  di  ecctrazado  fr  iiç  Hoche.—eeoroiogja:
      en le g1erri  inaritima.  —Abyssinia: Bosquejo  cI  su

eografia   Ii  tuina  con  urna carta.  —Not-a uguticas  y  inilita.

•::Tho  Arrny aud Nay  üazatt  (junio).

le  ‘lleiflera de  dotar  la  escuadre—La  Inoyilizaciórt  de

Iria  esclOidia,  Notneiictaturj  navaL—El  Drmmoncj  Cqs
—1 t  Ai’inida,  cte.



RvrA  .ENERAL  pE  iRtNA

IiiiUitl  StivtGe &awtte (  ni

a  iliR   tk  los  huqUe  de  guerra   uxiliares  n  la  Arma_

1 iri  Vri)  ¡i  la. cotisir ucci’fl  na val .—Niitas navales1  etc&

iuiy  ahd  ExiiluSiVe  (Junio)

Ni  oliír  iusiles1  etc—La  fabricación  de  fusiles  com
uit  1t1’0(’t1t  _Trtrnsporte  dci  algoJófl-PV0ra  —MernOrk.

eplasi  VOS.                                                     -  -.

ITALIA

iI  ifl  ArUÜIirla   GtiiO (Mayo).

la  nlueiÓn  i-aeional del  1robieiiia  baliticO,—Ei  lugo

h1t)  i  li.it  ii  Atríca  .  —ClcUlO  de  trayectoria.  --Arma  de
ci  ltil  .iuinmátita  del  General  R.  Ville.— La  artitkría

na   cornbae,

t(lvIS(iI  Uurti  Italiana  (Mayo  y  Junio).

oltEL  1niatnalías  ile  la  gravedad—La  geogratía  segtn  
iii  It’IILti  huy  -1l sU  cuntaClO  con  otra  ciencia  física  y socia1.

.0  t  &L c  r,tL’íA  c,.ntóiniea  y comercial  --Geograifa  e.
.1  ral.i  y  it  iionial.

i;ivlta  Maitttlflla U uniol.

1 ..t  e  rumana  dl  Lago Neini.—S0b1c  el empleo  de  1Q
i  1  UertS.  -MiIicia  cOlonial.  — avgaCión  de  recreo.—E1

La  ti  Iio  u.
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:-      Invista Naetiesa, si”».? (Muyo).

•‘...  Rrfl’rwstn illis  próxinus ley sobre la Marina mercante.—
:AtAqiia y iiioiis’lóss. —Mitesira incisión. — Crónica del sport

‘n4niIt:s. sh• Iji fd.irlsqi sssilk.sr y intresiste,
•   ...

..

disco

8lØS  Iliatiha  ‘Astola Aliste., números fl y6.

 Aprirhirlós,  PaeldYli iii: la incisa por la exlste,scl,L—Hstndio
:  úcvrea tu: lis tiisltrininuiclón de la longftud.—ltatadks relativo

.  d  Is  lóistiu,IIP,  ltuvbtus.
..

.  Ustis  41 Obusastada M.tsorei6puee esaftal ds Phis. (Marzo).

Rta,ii,iit.u Ji’ plisen usdones. —Correlustlón de los ocho viesu
‘tos 3’uI Itia IsrIuittlp.ilass .issmentos meirológlcos.Dutc»i  re

:.    I%1ft11119’ si “,ii’ias lncuslkhsjwi; heladas, llnvjas.—Selsrnolo.
—  gis — ‘S’sulst.susultsula.— ‘Cm ¿Siulca cleisliftca.

•  .._•

roiti’uc&.

•   Masas 4  Uln Nulitmr Nava (Mayo).

IssI’uisn. aislar.: los eñiesilos uit desplazamIento y estabfllda4
un  lis iqas’ ..sp’nnIØ a (listo, im alnado conocidos sus reapec.

ti  vos pI.s usos di’ con.drtscci4n (apllcusçI4.n *  la canonera ¿tui
•:  ,P0/°l. — (‘Inri  y .runssrwig.  Crónica extranjura.         ‘

:  Nial Cksrt fl lii  Nss’lh AUiiillø O.ssa, (juliA 18%).

•  ‘i’i,vlslSg  ik 1 insasapo para dicho upes: Buen tiempo por  lo
•   .  r84llIar  oua vti.ntot  Iwisást’IbIeus y frescos. Viento frescachón

.n
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tLVIiA  GtNf3KAJ  E  4AINA

  N. del  pal  lu  de  lo  l(J” Cuwie1Za  1  egcÓii  d
ItUs  tLIflt  de  lt  nLillt  diuant  lt  lcinia  parle  det  mes,

 ie1t.  II ete1ILe  desdr  Iu   W.  ei  Jos  grandes  hancus, 1iu
i   ss  di- Nova  Suiia  y  N uva  Inglaterra.  BancnS  de.
iit’   La  ceicaUíO  de  Uetle  tslc  y al  I.  de Terranova,  has

 4  W.  uu  iIgui1US  blu4ues  de  hielo,  probable1fle11  hacia

ti  el  paratelo  de  los 44°, cerca  de  4  W.



APENDICE

fllepuIuoa  alatlvaa al personal de los dlstlntoe Querpe de la
Ariuad  1a581ú ui dha 24 de Junio do 896.

27 iiu-.  1  Itiatulu  ¿l Cuba  al  I’enieriie corolej  de  Infan.
 a  di.  Tiai  tUd  l.  l  ti  iauu  (.,ai  diii  .t  y  Lipitanes  1)  Iusé  di

Crrtiz  y  1.    dii  la  I.hazii.
27 —  s   uilL) l  iis  ¡tiIIlejltltO8  eüipleos  a  Ciipiii.n  de

1)   �ii,iitu  (  mu  y  1 i.Inente  de  aavfo  de prlmeia  don

ifaei  (tilÍí,
27.—NuIitl)ru.IttIi)  Comaiiilaiite  de la  estación  naval  de  sala

-    ai Í  m1etm,: çle  navío  de  primera  O.  José  Fernidez  de

Ççlohit.
.28—Id.  Ciii  aJiaie  de  la  Perji  al  Teniente  4e navío  don

•         . jOsé  AiCujijii  1i.ubar.

titJij  Ci’rnanciante  del  Castilla  al  Capitán  de
ata  !   ayl  C;mríji.

•2 Jiniu.  1 )eatIuijidú  al  Departamento  de  Cdjz  al Tenjeut
d.  miau ir  g  ili  i  ma  1)  Fermin  Slnch  i.z  tiarcaiztegui

nl  empleo  iI1niediao  al  Contador  de  navío
.dprh’n  1)  l’caiucisco Javier  López  del  Castillo.

ó  pi•iun-  iimdueo  al  segundo  1). José  Gonáie  y 1-lcr.

n4ndez.
¿1  liiiiiedlato  empleos   los  pri4-neros  médicos

j.  José  Rus, b  i  aani.isco  ropete  y 1)  Antonio  TreLles  y  á



uiidu  Ii.  Lt  Carbú,  Ii.  FrtiiCiSO  Ilanco   1). Gu
ti    n tiiIifl.rS.

.1 iiii.   eendi&ndü  al  (liipil:o  de  íc  flhcflU  de  navío  al
acjuía  Chiqueri.

IJ.  al  iiipleo de  Ingeniero  inspector  de  segunda  cD.  In
(teelo  tlol  st).

Natobi  aijo  fríe  cte  Estado  Mayor  de  la  escuadra  de

de  1 Lit  iucii  al  Capitán  de  mt  vi o  D  F  derico  ZFstru.
Id  (oinaudante  deI LePtinto al  Capit;rc  de navfo  O. An  :

a  1111-

Id  t  010  ijauLe  del  Rei,ia  J/ereeIes  al (2tpitn  de  n.
vtij  1  l’  dro  Aguirre.

3  Id.  iiii1iLd11tC de  jVltflfld  tic  1 melva  al  Capitán  de  na
i   Aíittiiii  1

a  Id  cIt  ile  trabajos  del  raiiui  cO  el  Arsenal  de  la  Carr
 a  al  Iii  eiit&i  Inspector  de  segunda  1). Indalecio  AlonSO. -

f.-  .1 )est  ji  indo  eotflO  agregado  á li  ComancicinCia  de Marina
dL  (hill  tl  ‘LçuirUl  e  cte  mi  vio  de pri  otero  E). Miguel  de Giles.

N4)ln1rnd  (‘intisario  ile  Miriiia  de  Canarias  al  Coini
sal             . So iitia4I  Anrich   tleSiiflOUdO  ¿:tl departamento  de
&  áJi4  .tl t  ,utIor  cte  navío  cte  primera  1)  DomingO  León
1 ttlu.                                           -:

  Id  ‘eldCi1tC  de la  junta  téenica  cte los trabajos  de  lirn

te  la  Carraca  al  Capitiii  de  itavia  de  primera  E), Eniflio
ÍO(i

-.  Id.  A  ucttnte  di’ la  CouandctilCia  de Manila  de Cciz  al

OLe  cli  navío  1). AiitClifl  MesciOiO,  y  di’ la  de Sevilla  al

iii  i’ii,iI  ni  len  1). baquIo  Lscudcio,
t  Id. cJanisa  rio  de los  Arsenales  de  Cavile  y  Subic  al  Co.

ti  .  C:tntilu c1  la  Cuadia.
N  t  niiFiilOnJÓ  efi  el mando  del  ftjcirro  nl  Teniente  4e

ia  a’ de  tlrinhc’rt  E). Enrique  Leal.  ,

It  (.4  iieedleudu  ingreso  en  el Cuerpo  urídici  de  la Arma
.Io  Liii  el  i-iiiplcú  de  Auxiliar   los aspiranteS  1). José  Tapi,
ti  (  tiilt’’’’’’’  aretu  arrefiO,  E). .1 uaít  Ma cías,  E). Cesrco
E) tiio  1   Maria  Frnridri   1).  o5  Carrido.
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lii  ltitjii.  -       -  tviuito  t  ti  iiunedial.o  enpleo  al  .tltj1ez

«    4e tlu  1 .  A ututjt  li  nta.
ti)  íd    t         ¿la tj,aaia  ¿  io  a1umos  de:

1  .jniubi  ititi  1),  ,  fliullio (arcia,  1). 4attuei  García  .Fuen

.::!ia  L).  ‘  luia  4 o)tiiai,  1).  .liejStu  .Iada)  r.  A.ntoio
1  1 ii i  l3Ii oca,  1), Ia  íeI  Ia  rrera,  1). Francisco de

4li  Ñiíil-o  it.  1  fiel  Cal o,  1).  Lids  Bedegnín,  D.  lu41in

Mrfa   Ii.   Itto  ult,  1 .  Torn4s  Martín  Barbadij  lo y

-1)  Tnin1  (a     ci

lO— NiiitE  tittla l  &lico del .A.renal  de la  r—1:abnít ¿it  

 ni  -  u-  a  Ji   lsttZ  V 1odrluz.
1  íjiu;tinhp  a  liliplnas  al  AIfrez  de  navío  D  Carlos

1,—. lii.  1 ¿II  lila  ro  de (adiz  al  .1 ugenteta  jefe  de  primera
‘.  Tot lhlu  iIar  (11

l.   kl  l  It   illr1L  tía  ijtstri:icción   lu  Tenientes  de na
 ).  liiil  loiti  i  .i  afl,  .J)  i3artoluiimi Aguiló  y  1). Amando

•       Nía  ada   titliit  lel  dIstrito  de:  Ceuta  al  Teerm
 de niviu  1). lt  LI:cli  4i  iieg’  Cavcotti

•  LI  i  titile  ti’:i arjto  de Zu:iutya  ti Piloto  D. JJL1ar
•  •.Ø  llIi’liIL
•   7   1(1 iiiitíidiiit  dv     tI  Teniente  de ntvio

.i•  Stittí  d  iii  y  1  a vela.-I  17 -  1 i&dllItimdo  a  II  itirtas  nl lI)nt;iLlcJr  de navío  D. Cecilio

•   Jiii  a,

•         .  J.  (  titicifi  iIi  -1 tieldo  de I’egtieiil:e coronel al  Comtu

llttdliti4’fi  l  lIljjtj;t  )).  ts  María  I3lake.
:Q.  — ii  ,flu  iittl  i CaliLJii  de fragata  ti TenienÉe da  navío

i1  Vifl1rX  a  ti.  la sahe  d  rcsei-va  O  J ost  Gonzlkz  .urioies.
22  ,:ntlaaLliL.Iall el  pae  ¿1 la escala  de  reserva  aJ  Capiun

1. O  Manual  Miii atiOu5,

1 ‘)lpiitilcitilit  descniptne  dsiino  de  Lierra  l  Teniente
4e llavgu de pi  imera  1  Antonia  Tacón  y Matos.

OLj.  -  1(1 jiii  fa  :OtIiÍJjltS  e  la ISla de  Cuba  al Corouel  d  lir

u  it  h  Al  ti  LO ¡ ).  Vetitiiit  1)fi  vjaloiii.



1  Jti.io.—-NcimhaaJo  Ayudante  personal  del  ‘Jefe  del  Es.
k,  rI  yr  del  Depirt.tmeit  de  l’errül  al Alférez  de  iiavi
A ieIaulro  Arias  a1gacIL.

Id.  1 Jirct:oi  de la  1siieIa  de  birpedos al  Capitíi  di

 vio  1  js  (  nerra  y  Macía,
¡.—.  Id.  Comandante  del  aLurazado  úqueizda  al  Capitdn  rl

 vi  í  Arturo  Cario.
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ISLA  D2  GUtSÇAO

1.”  Ki’ el puefto tic  Santa Apa, el (aro que, sitúa la
¡irla y ci derrotero en el fqerte RØ’, al Occidente dula
tit:tt,  o t•n  4 it.  izquierda, nl en;çar en el puerto, Lo han
unhiudo k,itc poco tiempo si turne An.sisrdqn que

-Lú  en itt punta orientsl, 6 sea, entrando, 4 la 4erecha.
L  Kl M,tvlclt) de prácticos es forzozo, y aguardan *

iffi  barcos en lis misma boca, y no una mliii g barloven
o, t:Otflhi  tIlce t.I Derrotero.

L  un un huqur titi vapor puede pno. aproximarse sin
‘sitiado uluunt’ hitan, la hoya fon4easda cerca del fuerte
qnnterdau. Comc’ qnierp que Los vientos generalmente
ninantes son kl NK. jdSii.  poç el ¡L, la mar está coin-.
deutntente llena; y  ‘fi se recalti de noche al puerto, se
ut•de ugar4ar can la máquina pnra4a 6 con muy poco
pdar, 4 la nata tic  ¡us luces de la población. La hosta es
imple y puede u,ruc,,rae * tiro ile pledr&  ‘

a   p 4t:tietrl  1)0 NULo)) g  mcie, poy estar prohihi
lo, ,iunmte dlii, luutsr ‘4 puerto, £ causa, sin duda, de

estrecho tic su wibon y  dçsl puente 4e barcas tendido
itt  una 4 tflru .qilia, muy próximo á La boca, Este puente
tiro,  pura que pasan los harc’os, ni rededor de su extremo
icisidentul, par media de cabLes lirmos en tierra y de una
nilquina uit  yapar, alunado op la horca 4ei otro extremo.

Tistu  tau  ..-Ad.srv.  ilSi                       ti



tOVi5tA  tNhl  U  DF MARINA

li  1 ft  ioeri  se  pijedeil  hacer  fácilmente  víveres,
co  rbón  y  cg uaiht  aunque  no  á  precios  reducidos,  No
tj5Iefl  recsr5O  para  una  composición  de  máquina  

1  li  ti   i  t 

e  111ti’afáci1mente  buenos  práctiCos  de TenezUel
y  go(íu  de  ian.

tSLOTES  DE  LA  SALUD

(os  todo  cuanto  dice  el  segundo  tomo  del  Derró
/cro  de la  ,i,itjlls,  rel’eretltC  il  estos  islotes,  es  erróneo.
1 ‘  cierto  que  hay  fondeadei0S  al  Occidente  del  llamadA
¡late  del  Diablo,  que es el ms  septentriOnal  de los  tres) y
que  t’l fondeadero  tiene  abrigo  de los  vientos  generalCS

es  molesto  por  la  mar  tendida  que  allí  debe  recal
oi’, 1 iuarialflefl  te.

lii  mejor  fondeadero  está  entre  los  dos  islotes  io

yole  y  5iint-/Sepli,  y  para  tomarlo  no  hay  más  que
seguir,  al  pie  de la  letra)  las  instrucciones  daçlas  por  el
Comandante  del  crucerO  Colón,  las  cuales  están  publi  -

LadaS  en el  J-viO  ü  los  NaveganleS,  flÚ1fl. 252, día  12: ci
Marzo  tIc  1894  GraciaS  á  ellas,  tomé  dicho  fondeadero
slfl  &!jtultCl,  y  çncoiitré  siempre  ms  agua  que  la  indi
cada  p01’ el Comandante  del (lóii.  El islote  Sciint.Joseph.
que  debe  irse  costeando,  es limpio,  y las  pequeñaS restifl
gab  de  pkdra  que  despiden  sus  puntas  son perfctafl1eflt
visibles.  Na lLegando coii  Po  velocidad  y escandallo en
mano,  no hay  ningún  riesgo.

1 fondeadero  es  seguro  y  abrigado,  pero  no  muy1.
modo,  por  la  mucha  corriente  y  alguna  m;,r  tendida  qe
entra  por  el  frente  de  los  dos  islotes  y  por  el  Sur  de:
aiist-josePh.

:.‘  La  calzada  que  une  los  islotes  con  la  tierra  firme
es  un  completo  error:  no  hay  tal  calzada  ni puede  haber
la;  los  islotes  están  l  una  distancia  de  7  á S rillas.  
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ttii  I&’l ‘lii  Áiiso,,  y $epiilUio  de  ei1  por  Lina e4Cu,

:li5ii  ile iu  1 li:l  ¡tute  iinJhIe,
j  tI4  la ea ti a  ‘  is  ir  irq(cInries  inglesas  estÉl  Çamhidn

dipn  Fula i laa,  Iii eno 1 mc  hiz  toniu’  ci  tndendero  con
binute  riedii  pucto  que, segdj ellas,  debí haber emba

JflI-a-  Ltda  iiiuli  Ve:es,  Nunca  hallé  tan cierto  nuestro

 cspoicil  LIC LJlie efl  todas partes  cuecen  habas,,.
1 as  l:rcs  iSlites  ile  lii  Sold  son  de  mayor  altua

 t  i&iio  ¡Cine  iiioii;d jata  ellos:  tienen  aburidatite  ‘e
•  :  tíuciÓn  espeiahnne  el Raytile,  y predominu  en todos

•    ej ii’bi it ú  ti 1 tO  del  ((kO,

 lisÉ  ¡sluI.e  Crinau  ita  esliibleeimjenio  peniten
•  eiirio  depetid ieiit  e  del  (  obicriii  de Cayena,  El  puincipol

05  ci  kteti,  koyali,  ¡Iaiti,ti• reskle  el Cohernadoç  (5 Director
del  penol,  Iwi fitucioni’Ius  ile lo  Aclminiscración,  la  tropa
.d  Jnt;i itt i:fta  de  ‘!  litrinti  que  tarOece  el  presidio   105

vigilatues ile lüs presos.  ¡lay  cetro  ile mil codenudos  que
evIan  Ltin(tt  niente  ile  Fra  tija  6  de  los itros  penales  de
lt  (uuyaníi.  Se Itull  ctableajJo  uit faro  de  luz fijn, blan

(.1Ue alcanza  15 millas;  hay  buenos muejles  ile  desem
 Ju  linenus  hospit uIs,  asiscjilo  por  herma nas  de

u  c riild1  iii ‘w-s,,  edj1jcja  paro  viviendas  de los  cm—
plerulos  y  ile las   uuit  ¡gCsia  y  varios  almacenes

.tru  lIrviSioacs  r   CLII’hÓfi aglumerajo  que  consu
inca  los  hiiqui•s  dc  guerra.  Itay  también  un  telégrafo  Óp.
tk°  l  liC  t’&lfflhttiiCFI día  y n’jche  con  el  penitenciario  de  la

hoct  del  río  Koiiroi,  y  éste  transmite  los  despachos  por
el. i eIgrafu  elrtrieu   Cayena,  que  estd  enlazado  por  ea•
hin  COfi Mtiriinica.  Puede,  pues,  coinunicarse  elegrca

con  cito  Iqu ¡er  punto  del  mundo 1  pre via  au Coriza—
ción  dci  Gobit-nudot.  La  comunicaciói  postal  de  ida  y  re
reao  á  Ihu’apa  es  biinensuil,  por  medio  de  los  vapores
tanccses  que  parten  ile  Cayena;  y después  de  recorrer
j$  puci-os  de  la  Guuyant,  Suben por  las  Antillas  meno

:.  es  hosca Mart inico,  en  dunde  ti-ansborilt  la  corresponden
4encio  iii  uitet  e  de Saint-Nazojre.  Los  t’aporis  no  ln

•



RIV1STA GENERAL DE  M.RtNA

JcUI1  eh  los islotes;  recogtfl  y entregan  el  cOlTeO sobre  la
cuin  y  no admiten  pasajeros  sino  con  permiso  espe
Ial  cLI Gobernador  de Cayena
c  En  el  islote  Saiut-/ü5eph  hay  también  varias  de

1’endenciaS, y residen  en él  los  presos  incorregibles  y  los
inñiikS  para  el trabajo.  Se construye  en la actualidad  una.

 tan  carcel  de sistema  celular  tiene  varios  muelles,  y  al
p  i  de uno de ellos hay  un depósito  de agua,  de la que  pué

 ,urtirse  los  barcos  recogiéndOla  en  los  botes  deá
bardo  .1ue los llenan  los  penados  sin  retribución  aiguiia,
iuc5  les esta  terminaiflemCflte  prohibido  recibirla.

fil  tercer  islote,  ó sea  i’ísle  au Diat’le,  lo tenían  reser
VULIO pal  U  l(5  presos  leprosOSPerO  tué  desocupado  par
LjIIC  lo  babile  el  lamoso  Dreifus,  ex  capitan  de Artillería,

de  haber  vendido  a la  Alemania  los secretos  mi
lilares  de su  pat:ria.  A’llí esta  solo el  criminal  desde  hace
iutts  de  un  an,  con cinco  vigilantes  que  espían  nasta  sus
jUefluEeS actos,  y  en el islote  no  esta  permitido  desembar.

 ni aun  acertarSe.
»‘  Iara  hacer  provisiones  en  las  islas  de  la  Saludes

menester  solicitarlaS  del Gobernador,  pues nada  hay  allí
Llue S  1aL’liCUlar; todo  pertenece  a la  Administración
franes.  EL Gobernador  pide la  venia  á  la  Autoridad  4e
(ayena,  y  es  preciso  abonar  lo que  se  tome  en  oro  fran
cs  ó inglés.  En caso  de no  tenerlo,  reclaman  los  gastos
ptti  la  vía  díplotnatiCa.

Las  provisioneS  son  de regular  calidad  y  no  muy  va
iiada.  l)e  f)eseadø  se  carece  en  absoluto;  esta  prohibida
la  pesca  para  evitar  las  evasiones  de  los  presos.  Además,

ofliO  el  establecimiento  çiene  á  prestar  el servicio  desa
ns/n,iiim   todo  el personal  de penados  Lic la  Guaya
un,  y  envían  muchos  a las  puertas  de la  muerte,  hay  una
deluitclófl  y,  i  veces,  das  diarias.  Antiguamente  enterra
ban  a  (os pcn:tdos di  untos  en el islote  .Saint-JOSePh  pero
huy  ólu  col ieirafl  allí  á  los empleados  y  arrojan  al  agua
a  ht  pi ibr  presos,  por  las  tardeS,  en el  fondeadero,  dot
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de  son  paSto  iuIOedlfto de  los  tibuvones y  denus  peces,
carties  c  omeríaa  segurameite  con  repugnancia.

tu  íultit  1c  ui1nd  istinna  se disetlpa  con  la  poca
•*iuióu  d  ikrra  de ue  pueden dispQner  para  enterrar
y  l  tolla  Ll higieiic  qi.te Éiierfa  consigo  el  hacinamiento

ISLA  1E  AVES

:Llu-nn  la al;tnción  sobre  la  siLuacón  en longitud  de esta
•:-jii,  ,pie  ta  iisidero  con  un error  de 5  6 6 millas  al  E.;

.:y  recomiendo  que  si ha de cruzarse de noche  en su para
liQ1  no se debe aproXimar  ó  ella d menos  de 20 millas.
•Con  buena  ituuucin  al  mediodía  y con rumbo á pasar

1 Y. 10 millas piu el  t.  ,  se  encontró  el buque á las  ocho y  me
ja  noche u alando  de 5 ó 6 millas, muy cerca de  la

isla.
Y.  Cómo el  rumbo  se  babín  rectiticado  varias  veces,  no

:;.ptede  achaca  rse  cStC  CítOF  mds  que,  6 duna  fuerte  co-
Y- rçietc  al S\’  ,  ó  Éi un error  en la longitud  de la  isla,  Me

inclino   creer  que  parte  del error  sea debido d sto  álti
dp——l la bnu  :4  de    lay o  ile  1896. -  .Ñanión  Es/rada.——
uji-icado.  -•   eupia.)  -  -lose!  Navarro  y  Fe’rud,a/e.—-

:-  4    i,uln.  (l’s (1



tAl  1) ERAS LAtiR kFEL 1 )‘ALLEST

1 n  l  t,t:inros  de  la  Ri’w1u  Iar/ttima  eorrespOfl
á  los  meses  de Enero,  Ierero  y  Marzo  hn  apa

reculo  las  descripciones  de hi  tres  clases  de calderas  de
tubús  ile  agua  más  USachLS cfl  Francia.  Estos  tres  tipos
son:  t3ellevilIe,  Lagrufel  D’Allest  y  Niclausse,  y  el  autQr

 los  aiticulu  qte  es  el ingeniero  cte primera  clase  de
La Muirc  italiana  Sr.  y.  M t  1 íaiti  publica  con  numerosas
ilustraciones  una  minuciosa  descripCiÓfl  de  cuchas  calde
ras.  SienI&i  perteclatneflle  conocidas  en  nuestra  Marina,
L:ts lkIleViLLe, voy  á limitarme  á  traducir  en este  artíCU
lo  tn  generadores  ideados  p01.  los  señores  .Lagrafel  T

1)’AlleSl,  que  son  bastante  usados  en la  Marina  francesa,
y  uyo  conocimientO  puede  ser  dtil  al  cuerpo  de maq1i’
iiistas.

la  actual  caldera  Lagrafel  D’Allest  es  una  modifica
ción  de la  caldera  L. Barret  yA.  Lagtáfel,lLeVadaá  cabo
por  los seánres  Lagrafel  y D’llest;  se usa  con  buen  éxito
cu  la  Manan  de guerra  francesa,  que  emplea  generadO
i.es  de  eSte sistema  en bastantes  de sus  buques,  y  también,.
UflqUe  en  corto  námero,  se  encuentra  en la  Marina  rnet
e  a i te.

En  la  hg.  1 •a aparece  representada  con  suficiente  cia
ridad  la  caldera  que  nos  ocupa;  como  se ve,  están  rel.
mente  unidas  por  sus  costados  dos calderas  que  tiener
una  caja  de  fuegos  énica.  De  ésta  parten  los  gases  de  l
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itV1ST  GENtF   DE MAIflNA

ubiStLU,  LIUC, lziitlu5  d  recolTer  el  cn1fln0  que  mdi
a a  las hechas,  Llegan d la  base  de  la  chimenea,  habiendo  •

dido  gran  parte  de su  calor   los tubos que contiefle
iI  agua, y,  además,  los gacs  de  ambos hornos, al  unire
co  la  uja  tic  fuegos,  se  mezclan  y  queman  por  COfl:

pido,  obteniéndOSe  un  buen  aprovechamiento  del  com
l;usiihl.

Los  tubos 1, ligeramente  inclinados y paralelos,  unen las
io  a  macas  C  C ¿  las  que  se  puede  llamar  láminas  de.
agua  por su  puco espesor  (130 ram). Estas  cámaraS  estáñ;
reh’UFLLIJLIS por  una  serie  de tirantes  cortos,  que  corres
waleu  i  los  intervalos  de los tubos.  -.

1 .a  idritinas C, cerradas  por  sus  frentes  y costados,  CO
,itiitii.  tu  por  sus  partes  altas  con  el depósiLo de vapor  V
uerpc’  cilíndrico  que  no  es  perfectamente  horizontal.

ita’’  inclinado  hacia  la  parle  posterior  de la  caldera,
La  inclinación  de los  tubos  determina  en  esta  caldera

una  iL  cuhición  natural,  pero  muy  activa,  de toda  el  agua
que  contiene,  babiéndose  comprobado  esto  en  las  expe
,ICtICILIS lleada5  á  cabo  por  el  Sr.  D’llest,  que  utilz:
para  ellas  una  caldera  antigua  ¿  la que  colocó  registros  ,.H
de  cristal  que  permitían  ver  la  marcha  del  agua  y vapor  :1
le  la  caldera.

lii  agua  de  alimentación  entra  por  la  Lámina  poster
,wc  C, evaporándose  al  avanzar  por  los tubos,  yalllegr
á  la  Lunilla  anterior  se  ha  convertido  en  una  mezcla  de
agua  y  vapOr.  Se  itota  desde  luego  la  diferencia  de circi-.
liLlióli  cure  e1a  caldera,  en  que  la  mezcla  de  aguay
¡oir  sólo  iiravieSa  un  tubo  para  llegar  al  depósito  de v
por,  y  la  clUeca  lelleville,  en que  tiene  qu  pasar   tr
ve  de  una  serie  de  tubos  La  densidad  de  la  mezcla  e
uwtiul  eU  esta  caldera,  y la  circulación  sería  mucho más
attiva  que  efl  la  Lagral’el  si  los  cambios  cl  dirección  no
la  íd  ardasen  tnuchO.

(ltt  vez  que  la  mezcla  h  llegado  al  depósito  l,  el va
     dI agua,  y  ésta,  recorriendo  el  domo,
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1’        i         c  t:entnclo  el  cfrcito  circu
as,

1 .o  tuhu  pi  etupleLt el  Sr.  l’Allest  en  sus  calderas
son  de   o si it soldadura  de 3 nui.  de espesor,  y  el  dil.

metro  ti  iissyos’ Ie  ÑO mm.; la distancia  de centros,  tanto
1 iorlzusit.ul  eiooo  vertical,  es  de  100 mm.  Los tubo  que

e  e51tL  Iíreciamente  er  contacto  con  la  llama  son

Serve;  la  tig. 2.a representa  uno de
estos  tubos  en sección,  y  se  les t

bricu  curvando  y  soldando  d  lo
largo  de su arista  una plancha  que

trae  del  litrninaclor los  nervios  que
quedan  luego  en  el  interior  dci
tubo. Éstos tienen una  gran  resis•

teicia   la  tleiÓti  y adeits  transmiten  muy bien al  agua
-.  :  calor que reelbeit del exterior.

Los  t libes  se  unen   la  placa  mandrilánclolos  con  urs
1  mandril  cilíndrico,  quedando  libres  para  permitir  las diIa

•      ‘  rgçlorses  y  contracciones  que  originan  los  cambios  de
u i.t.

fas  plauclias  anterior  y posterior  de  la caldera  llevan
•     •  ‘inos  milicias  circula íes  que se  corresponden  cn  los de

•  as  placas ile  tubos,  El diámetro  de estos regitros  es tal
•  quc  mus e  la  colocación  y sustitución  de  Cubos, y  van

cosi  utpas atfl,óclavris de hierro.
as  parrillas  dl  horno  son  paralelas  á  los  tubos,  y  el

aire  ncees  mio pa rt  la  coinbs.istión  entra  por  unos  regi.
,os  une  Vis si  siempre  abiertos  y  hacen  que  la  marcha

cl  ion  l’uugssn seo  igual  l  todo  lo  largo  del  horno.  L

•  puerta  iel  cenicero  sólo se lleva  abierta  cuando  no bas.
-tan  isis isheri tiras  luicrtles  para  cIar  entrada  al  aire  ne—
‘cçauii’.

•   La l’ariiiu  ile  la  ilileru  permite  tai’nbién que se  use en
oUa tui  depósito  con  agua en  todo el perímetro  ilej  ceni
cero,  iiseiiju  por  el  cmii,  como  es sabido,  se consigue
tUpWíitai  st duruióis  de  las parrillas.
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1  lepósilO  de  agua  y  vupot  de  la  ci1dera  tiene  su
ti  iae  iradüs,  y la  altura  qu  akartia  ci  nlvl  no
it  LIII  d&1 agila  es generLlnfltC  ‘/  del  didntetr0,  quedando

i  e1i)  del  dej)ó5IL0 para  t.ll inara  de  vapor.

lii  L  i.  1 ,L  ya  citada,  se  ven’lOS  materiales  refraCt’

lI4L  que  protegen  las  partes  de  la  caldera  expuestas  dj
aiiientC   la  acción  de  las  llamas;  riel mismo  materiaL

i  a a i’urmadS  los  dia[ragimts  que  guían  á  los  gaseS  de
en  su  recorrido.

1 u ,alUua  lleva  puertas  que permiten  el  libre  aeceSO.
de  iminús  y  en 1K navegación  ordiflarit  se  llevfl.

pu  t  is  de  dimensiones  más  i-educidas,  por  los  cuales  se

101e,Ie etrar  el  hollífl,  que  se  deposita  con  prefereflCi4
o    rte  inferior  y lateral  de la  caldera,  en correspøfl

ktait  .am  tas  defensas  verticales  que  asta  lleva, Cfl  su  -,

lJUl1.  alta
Los  juntaS  de las  puertas  de  visita  de los tubos,  cuandO

Iii  presióa  haya  tic  ser  de 4 á 7 kg,  se hacen  con  anillo
Lic  plomo  fundido  ó  con  discos  de  tela  y cauchd.

 esiufles de  10 kg.  se  usan  discos  de cartónaflt0
tota.  do cspCSOF, no  debiendo  emplearse  anilloS de.rna

ii  iucS°,  pues  no  seria  conveniente;  antes  de  cOOCr

lOS  S’:  les  embebe  en  aceite  de  linaza,  cocidO.  Tambié
,lufl  buen resultado  discos  de  tela  y  cauchú  vulcanizad9’
eseCiU1i  á  estos,  para  ablandarlos,  se  les  sumerge  dú
romo  0,1 de  minUtO  en  agua  hirviendo,  antes  de  colocar
h,  y  en lu  cara  que  ha  tic  apoyar  en  la  plancha  de  la
,olderu  e  pone  una  rodaja  de  jabón  para  facilitar  la
1tjlarenc  La  juntas  que  han  de  estar  expueStaS

se  los hace  cn  amiantO de  grueSO limitado,  y las
de  los  registros  inferiores  de las  láminas  de agua  se  bar.
(‘CO COIflO las  de los  tubos.

Los  ladrillos  que  cubren  la  primera  y  última  fila  dé
tubos  son de material  refractario  ordinario;  su  forma  se
ve  cli  lo  fig.   y  van  simplemente  appyados,  sin  usa  -;

ningulut  clase  de mezcla  ó cemento  para  sujetarlos.  LqF



E)

 IIIR  ¡iililoi  L  (:OIucn  a  itlo  P’F  poI  lOS
4U  van  u tapar.

!.  hJtIlij5  que ftU’iUfl  la bÓvc:lu uh(l de  la  caja  de
1  Í’Q5  inca  la  lgura  ijue apa rece  ei  el  dbujo1  y  estái

•   apoyailoa  i-e  dos  soportes  que  •e adaptan  d  Jas  tilas
1 iicima  de los ldii1los de la l)óVeda  que  tampoco

llevan  iii  ¡‘ICia  ile  ningqnp  clase)  se  extieaie  una  capa
cte  tierra  riftacaria,  ó  ile cal,  cte .1 % 2 cm. de  espesor.  La

•   bóvCdu) heclm  de  esta  linera,  es  mpy  fuerte  y  de  gran
ctqrtcióti.

Jl  altai,  álauicos  i’rente  y  fondo  del  horno  se  forma
tOflihiu  can  ladrillas  de igual  materia!;  se  debe,  aderiás,

Poder  rell•uiar  de  ladrillos  y  cemento  refractario  el espa.
cio  que  queda  cOinpreni1ico  entre  las  dos  calderas  aco
piadas  par  clt  rós,  deInnte   por  el  grueso  de  la  larpina
de  cigua; i:ste espacio  es de  ordinariø  de  np ancho  de 7  
acm.

lt  CVtÍr  la  rudiacjóp,  se  forma  el  depósito  alio  con
tmlanti  y  las pucrius  del  frente  se  liaren  tic

cAt.pias  LA’   PiLtnrr

/
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.Jabk  reltetiando  el intervalo  .on  algodón  silicatado.  El
do  de la  caldera  lleva  uti.  cubierta  de  dos  telas  de

aukiaiitt)  con  un relleno  de algodón  silicatado,  y  se  suje•
ta  esta  defensa  suspendiéndola  de unos  ganchos  que lleva
la  caldera  en  la parte  alta,  y alirmándola  contra  la  plan
ha  con  tiejes  de  hierro  horizontales.  Las  puertas  dei,
Iatrau,  cajas  de  hklmos, etc.,  son también  de  doble  plan.
ba  con  relleno  intermedio.

/.j1,jCjO,flifliientO  de  la  caldera—La  manera  con  que  se’
uI!ilUCcfl  los  fuegos  y  se hace  la  alimentación,  es  análO,.

.t  la  de  la  caldera  cilíndrica;  únicamente,  la  menor
cantidad  de agua  que  lleva  este  generador  exige  mayor
cuidado  con  la  alimentación.

Antes  de encender  la caldera,  si ést’a tiene  las  puertas
registros  quitadas,  se  mira  si  ha  uedado  algún  cuerpo
exnati)  dentro  del  depósito  alto  ó detrás  de las  placas  de
tubos. Después  se  empieza  á  colocar  los registros,  empe
a’ndo  por  los  de abajo,  y se  ve si  queda  algo  dentro  de’  :
lus  tubos,  para  lo cual  se  presenta  una  luz encendida  por
la  placa  posterior  de  la  caldera.  Con  el  aparato  de  l’;.
igura  4.  se  limpian  los  asientos  de las puertas,  para  que

las  nu  vas juntas  se puedan  hacer  bien  estancas.

tn  seguida  se llena  la  caldera  con  agua  salada  á  pie.
y  se  comprueba  el  estancamientO  de  las  juntas
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l1e’li1s  i  ita  loiy alidros  se  expulsa el  agua  u1ad&i y
e  llena  (atL  agua  dulce.

A11t.  k: et rcíi(Ier  s  la obra  de  all)a?IiLerla es  nueva  ó
recku  t:tluesia,  se  la seca,  manteniendo,  durante  diez
horas  un  fuego tle lea  y  luego se  extiende sobre las  pa.
írilILis titar erupu de carbón  (le  espesor  qniforme de  lO á
12 cm.  y  se  ene lemle como de ordinario, procurando que

          ..      l  pi    fleiplu    no   sa    la    combustión   muy    activa  para    no

encr          nasimio  vapor;  sólo  despuós  de  haber  expulsado

.;.Qflil)1(t11ei1Le  el   aire    ile    la    caldera    y    tUbO    general    de

»vapor,  de  haber  calentado  tos  cilindros  y  cajas  de  distri

buciÓn  y  ile  ha  ber  comprobado  el  funcionamiento  de  la

jomhn  d  alimentación,  es  cuando  se  activan  los  fuegos

J.  para  l:etiei-  la  producción  de  vapor  necesaria  al  funciona

mieruto  del  motor.
Algunas  veces  ocurre,  al  poner  ea  acdvidaul  una  eal

riera,  que  se  notan  salideros  por  las  puertas  de  los  tubos;

Iasta,  para  hacerlos  cesar,  &lar  una  vuelta   los  dados  de

jas   aLituScla  vas    con    una    llave    de    unos   50   cm.    de    largo,

ue  maneja  tui  solo  hombre.

Se  deben  cargar    los    hornos    POCO    (le    cada    vez  y    con

Y  frecuencia,  alternando  en  los  dos  hornos  (le  carla  caldera

.4oble.  Así,  lo  productos  de  la  combustión  incompleta  de

•                  un horno  acaban  ile  quemarse  en   la   caja    de   fuegos,  y  la

marcha.  de  la  caldera  se  hace  muy  uniforme,

•            .  l  aíre  debe  llegai’  en  la  cantidad  precisa  ptra  quemar

l  carbón,  y  su  enirada  se  reg-ula  por  lQs  registros  del

cenicero.  Si  l   combustión    se   mace    en    buenas    condicio

ues,  su  debe  Éenr  la  caja  de  fuegos  llena  de  llama,  y  ósta

•    .                çje un  color  blanco  amarillento;  si    ftierq    de    color    rojizo,

•                     serial  de  escasez  de  aire.

•  ..               .   il  tiro  se  comprueba  con  eL  manómetro  de   agua;    si    la

•deprtsión  uit  la  am  rte  baja  de  la  caji  de  fuegos  es  de  5  i6  ntn,  y  ui  lo  base  rle  la  chimenea  de  7  mm.,  se  tendrá..

‘un  hteai   tiro  imal.nrol  can  las   puertas    del    cenicero  ahier

tisi      rus    ilpiesloncs   marcadas    son    n1cr1ores    se    debe
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h4tiit  la  cajai de  bum’n, para  ver si hay entradas de  
.she

Kutite las de su claze, tiene la LYAllest mucha cantlda4
1.’ sigua 15 litios  por caballo aesarrolludo); y  aunque
podria ser menor, lo ha preferido sal el Sr. L.)’Allest para  ¡
que sea inés fácil el manejo de su caldera. La  alimenta  .

tión  se hace de una manera análoga que en  la  caldera
,.liiudrieJi, empleándose sólo agua dulce y usando evapo-.
nsilarc,  filtros y  agregando al  agua una  cantidad çle
cal  prósimamente de 2  £ 3 kg. por cada veinticuatro  Y
lun as y 1.01)0 caballoS bdicadOs con esto se saponificaS) .Y•

la.  guabab y se reduce el  ácido clorhldrlcq que puede
r  en la taldera por la descomposición del cloruro de            •

magnesiO del agua del mar. Ésta puede entrar en la cal. ...
r.  por  pérdidas del condensador; y  si no  se puedeo  •

niriugir  y h’.fl grandes. se  aumenta (hasta triplicar) it?.  .

.‘anttd.sd le cal suadida al  agua do alimentación, y  se
tllbmluuyen las calderas en actividad, forzando los fue..?
giib  cofl  objeto de que la circulación sea muy activa y nO
‘.  pi  aduzcan depósitos en los tubos. Al mismo LlampO se
h,weit  con  más frecuencia las  extracciones, canto de
sondo cosió de superficie) con las primeras  se da salida á
la  parte fangosa del agua; con las segundas se expulMil.
laib materias ligeras que provienen  de la  saponiacacld2.
de  las grsaas y que flotan en el agua.                                           ••

teniendo  estos cuidados, visitando y limpiando las caf-.
deras  que estén en estas condiciones anormales. y procu-
rundo reparar pronto el condensador, no se producirás
daflos permanentes en las calderas.           .

El  perblinal que  necesitan  estas calderas es: un fogpe
litro  por cada caldera  doble, 6 uno por cada dos de éataá’.
sgdn  que se  disponga de mediano 6 buen personal. Vn
solo  fogonero basta generalmente para vigilar la alimen
tación  de todas las calderas.                            •

¿irnftídY los tubos—El hollín se deposita en la bóveda
baja de la caldera, y especlalutunte en la  parte inferló

..f•5
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del  lwt  un lithos lel  lauTo de k  noji tic fuego  amhjép sç
a  iii   Íneiwr  ca  iidol  en  la  parte  alta  de

l&)’ tUlOi.

•          •  :í ¿1 li  11 k,a  se  Pulule liaeec,  lauto  ion  la caldera  encer
ci j(la  iiio  iitla  habiendo  ideado  e! ingeniero  seflor

pa iIt  5lc(iaI  l)itI.l  hacer  la  fl  iübca  çon

(uiISla  ul  iilrotu  ile uit 1 itloi  eje  Vertical,  que  lleva  en
liis   rnutIe  l  el unu  serie  cje  tubos  que  ocupa i  lo

huecos de lu  de  la  caldero.  1 a  iniitui  qita  de  los  tubos  del
.5Ll’iiji1flIo  Va1  doblados, y lorman  eii  lit posición  cte re

P°°  jiI’Li  ib;  j  defensa  1’,  hg.  1 .“  extendiéndose  ésta
•     O la  nhitail lit11CrOt’  (le lo caldera.

•      I    1 uho  dul)e1I uu  su ex treifio  unq ajertura  cje sección
•ccccinli  y ca nucas la#lgiLuLtiua ls,  por  tocls  las  rindes
plusle  salir  vup u,  que se hace  llegar  al  interior  del iubo
(je  ‘uil  ¡(:01.  ll  ula%rat1 se uiiauiejo desde  la  cOmura  de
ca  klcr.is,  1’  indolc  gical  por  Ifle(lIO (le Oil sistema  senci—
lI’)  ile   rauta jes,  y  al  nuiiuo  tieuupc  un  lugoner o  lioce
d(iIia  í  CO Li  1 uuhct u’ecticnl  vapor’  que  sle  por  las  abei’tu

•  ro  ile  los  iubas  liIOi1t  les  cii  1 ocl  clireecioncs,  y  Hm
f)iI  el  hol liii,  echótalcile  en  porte  en  lt  caja de íuegos,  don
de  e  ljLiCuuuu,  y  otra   cte  ya  fu la  t:hiiueneq  con  lQs pro
uctos  (1i  lo  ti  fll)LiLjÓti

•      llasci  uiucdii iti  j.Sit dci  eje  pat-a  que  los  tubos reco
1  tI   el  llar;  t’  a  g:neral  mente  se  hacen  das  fu

•      tres  giros.  •  1 1 erui jan r  el  inavirnieno  hucla  la  dere
cliii,  lot; Liihui, i luis  enijiuja a  ft la  defensa  P,  que  puede
oscilar  nl  tdrcltir  ile  las  cliarítelas  que tiene  en  su  parte

nito;  cia e  fllOVifflIeuit O  e1 fi limitado  por  unos  topes,  y1
•     ocIemOs, t  diisti  Ijune  muelles  que  la llevan  fu su  posi

chin  llOilOtil

Se  debo  mnnefai  al  mismo  tiempo  los  dos aparatos
•  ;   que llevo ti Oti caldera  dúble, y se hace la lipipieza cada  tres

 cuatro  dios de fnuicionuiruiento cte la caldera.  El tiempo
intjoi  POrO Sil 1150 es  al  llegar  ó puerto,  y  en general  skm
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i,ie  iue  haya. que ciesa hogar  vpÚV para  disminuir  el  gas
Lo  de  la máquina.

La  limpieza1  cuando   La caldera  apagada,  se  hace
quhindo  las puer1a  laterales  y  la  defensa,  y  empleando
d  eepillo que  representa  la  hg.  5•a  que  se hace  pasar  por
entre  los  huecos  horizontales  y verticales  de  los  tubos,.
1iespuós  de  haber  quitado  el  dinfragma  de  ladrillos  re
IractarioS  que  constituye  el  cielo  del horno.

AL Llegar á  puerto  se  tienen  los  cuidados  ordinariOSde
tenerla  cantidad  indispensable  de carbón,  compatible  COT

las  maniobras  que  ha  de efectuar  el  buque,  y  se utilizá.é,
vapor  sobrante  en limpiar  los  tubos  con el  aparato  que. se
ha  descrito  y en  poner  en  movimiento  las  alimenticias,
si  óstas  tienen  motor  independiente  del  principal;  si nó  lo
tienen,  se  prepara  un  buen  nivel  de agua  en  las  caldeS
iuies  de parar.                                                                                             -

Si  la  máquina  no  sr  ha  de  poner  en  marcha,  se  taptti
las  entradas  de la  caldera  y  s  la  deja  nfriar  con  ln.
LLUd.

¡J,,ipie  a,  reparacófl  y  conservación  —  Para  desengr
at  bis  tubos  SC hace  cada  tres  ó cuatro  meses  un  lavado
con  lejta  operación  rpida  y muy  elicliz, y  que  dispea
ile  ordinario  de  hacer  el  rascado,  que  resulta  penoso  y
largo.  Se  emplean  5 kg.de  sosa  cáustica  por  cada  metro

úhico  de agua  que  contenga  la  caldera  ;  la  diso1iiÓfl.
As  cun  entt ada  se  prepara  aparte  y se  la  inyeCta  er  la
ealdera  con  el  donkey,  cuidando  de  que  la  lejía  no p,se
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te  1   adii  iñ  litvs  tl   [)IIC  l)OLtrIt  siceder

:,.  clu1,  :&lt&5e  lt  esta  Llra,  l  çlo1uiÓn  ntacase  al
1  (IL  .hi  lri)lI,

lii      c Iflc  dIuLule  L.lS ó tres  horas  en  ebullición
-     çlentia  Ji  1i  alJet  a,  ÚíL  l  lg.  d  P1Si0  poco  luego  y

algo  a bi&I  la  v  lv ula  le  seguridad.  En  seguida  se  hace
uoa  ezt  i’U  alta  y  otra  baja y  se  clcja enfriar  la  calde.

;  dc1uó  se  cpfllsa  el  agua  por  el  grifo  bajo  de  la  la.
.rniia  de  atta  posterior,  y  se  limpi  el  depósito  alto,  se

•  brw’  las  te  isirus  de  los  tuhuS  y  se  limpia  su  ¡nteriOr con

..uj  reilíú  mcl ólicu; y si hay depósitoS  de sal,  se  quitan  los
de  la  jdaea  .‘kst1c tos  rcg.iSLraS  y  los  de  los  tubos con  el
ttnra  la  de  la  ig.  (  tiara  los  iubos  Serve se  usan  t-asquc—

t  euy  anho   la  separación  de  dos  nervios.

•

.T7

Ta  uba  de ladrillas  suele  ser  duradera;  ólo  los  ile la
hi  baja  pticdeu  romperse  al  quitarlos  para  limpiar  los

-  .tubo  p  soti  baralo  y  se  ieemplazancofl  los  qac  se
-»  ..  l1va  ri ile  ‘cf)UCStO,

•  .   Eu  la  i�i  rina  mithar,  todos  Jos  tubos  expicsros   ls
‘llana  u  v  ee, que  ICUen las  ventajas  de  no  liexjona

 y  Lk  u  iiiniiit  el  calor  al  ¡Igu  auuqqe  esçép  spcio.

1&   •Auao,  

 ,,
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e  eben  vigilar  y liiii1iar  bien  los  tubos  especialmente
lu  de la  lila  inl’eiiør  as!  e  les hace  durar  mucho, y  se
1uede  prever  cuCtndo un  tubo  va  d quemarse.  Se  observa:

 una  mancha  de color  rojo  de sangre  que  indica  un gol

 de  tuegO  por este sitio  se  va  ‘t  quefllat  el  tubo,  pero
n  se debe tener  temor  alguno, aunque  no  se  pueda  desde
luego  reemplazar  el averiado,  pues  se  refiere  el caso de
un  tubo  con  una  fenda  que  siguió  funt.ionafldO  durante:
:tLa  renta  huiras  sin  que  se. notase  aumento  en  el  tarnafiO
le  la  g neta.

L’ira  cambiar  un  tubo, si es accesible  desde  el exterior,
 OL tau  SuS dos extremidades,  y luego  se quitan  los  ex-

LrclUuS  det’ormados  como  indica  la  hg. 7,a  Si  el tubo  o

Fig.7.

o

es  de los exteriores  y sólo se  llega  hastal  por  uno delo
registros,  se  corta  con  un cincel  especial,  fig. 8.”, de ma-.
nena  que  se  haga  un  corte  longitudinal  ,nn.,’fig.  7.a,sin
lkgai  l  la  placa  de  tubos,  y se  deforma  hacia[  dentro;
lespLlCS  ya  libre  por  un  extremo,  se  sacade  la placa  an
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y  e  (tIIa  ltiin  piii  luieflu  Je  visiEti.  (ener
:m&ut.  lia  har  esta  opLrÍiu  en  l  exirenidnd  ante•

  ‘‘  Y nenilij   la iei  j(ij  ‘ifl  Uli  buidoi  OF

Ci.iaudo  ho  e  crea  con venienie  caiiibir  u  tubo,  se  l&
pit:le  tu par  ecu  un  tapón  mantenido  po  LIfl ont  rete  de

róca  que apoya  en  la  puerta  de  visita  como se  ve  en
:  íiu4d  9.

•      •Po íeln  giieral  t,,n  viene  quilu  el  tubo  y  tapar

ç  jwe:o  con  tina  tu pu Can  caballete1  (ig!  1O.
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Si  hay  salideros  por  algdn  tirante  roto,  cosa  que  ño
suele  c,LLwrir,  se  remedia  con  una  tuerca  compuesta  de
dus  mitades,  reunidas  por  tornillos,  que  se  aprietan  á m
no.  La tuerca  sujeta  una  empaquetadura  de hilo  tic amian
to,  embebido  en minio,  que  envuelve  el  tirante  y  apoya,
contra  la  placa  íig.  1 L.  .

/
/

JT’
HET //

/
/

Cuitviene  eviiar  los  cambios  rápidos  en  la  combustión
ó  entrada  de gran  cantidad  de  agua  fría1 pues se  oxiginan
diferencias  de dilatación  entre  las  puertas  tIc  los  regis
tros  y  las placas,  y se  producen  salideros.  Si  dstos se  pre
senlan,  no  se  debe  tratar  de  impedirlos  usando  uña  con
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tragiuit•i Ia  pat tiai•r a, pues el agua £ presión entre ambLas
!:;. pItitEtias ptautk: ¡ompea el tirauLe de lii autóclva.

Su iuupit’a ea 15h15 calderas el zinc parp evitar la  co.
•  ?rruslógs de  las islatiatInas, origInada por la presencia de

rntai  dllt’rt!iu1t  ©  UIIL1MLO con el agua. Se prefiere el
y  4ne  luiiainam4a1 vil planchas tic gnieso limitado (12 mm.),

pues  A igualdad de peso y conservación del generador,
•.  :4w” mAs y no se reduce A fragmentos; se usan planchas

dv 8)XI,’Xi  mm. Cadia lámina de agua 11ev., dos plan
•  çbjts suspendidas tic  los tirantes cortos y se las coloca

•     4ea4e los registros bajos. En La lámina posterior se poneq.
4  ta alturas de la segunda fila Inferior y aplicadas contra la

•  •: pipslza titd (asido para que no Impidan la circulación. El
•‘.,   iópóslLo salto lleva también láminas de zinç en los tirantes

•  :  )*jo  asegurando Sen el contacto de ambos metales por¡g4lo  ile flejes de hierro.

•..:  Cqzmdo una caldera no se ha de usar durante un tiem
$  p  corta, se la limpia por completo, y en seguida se la
3Jija  de agua dulce con k  4e sosa cáustica para evitar
:1k nidación  Interna; además, se cierran herniétlcameiite
tqdas las puertas para impedir que se renueve el aire que

•:  ,  quede ea el interior de la caldera.
-.   :   ;Cønceáeida 4  burdo.—Estas calderas no pueden insta

jane  adosadas, pues cada caldera doble debe quedar ac
qéilbIe por todos lados, Lateralmente lleva  las puertas

•  4i  las cajas de humos, y hay que reservar  u  espacio
•  dç  400 A 500 mm.; en el foz4o tiene 19$ registros para los

•1.  :tibps,  y.  gradas  A la  Inclinación de lg parte posterior
4e  la caldera, bastan 100 mm. paça que se puedan ms

pécclonar  los tubos; en el frente se deja espacio suficlen
 para  lamer la maniobra de cambiar los tubos.

;,,:..; :?Pe c,rdlaario so da * la caldera una altura degS,750 me
,$ros bi el espacio disponible es sulitiente para  ello; pero
bpjrndo u» sea tasi, no hay Inconveniente en construirlas

‘  t  4ç menor altura; esto ha sucedido con el crucero francés
zcyg.jg»p  ¿ aubed ,  en el cual se lss ha limitado & 3,SSm.
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a  toma  de vaput .t  hatee por un tubo que coniunios..
itt  jepósito  alto ron  otro grande, del que psrtt  el tubo
general1 de vapor. Se establecen válvulas en los tubos de
unión, que bC tienen completamente abiertas durante él’
(un,ionamfrlttos con objeto de que la presión sea la mis  ..

mii  en todas las calderas. No hay necesida4 de  emplear .

v,lvt$lflS reduøtOrfl de presión, pues todas las caldera!
i  aDujan A la exigida pot la  máquina, y  las  seguridades
w  llevan cargadas A una presión un poco mayor.  .  ••‘.•  .‘,

la  Iostalac1ó A bordo se puede hacer alineando las
,.;skIcril en el scnfldo de la  manga ó en el  de la. eslora.
Li’ primera disposición permite ea general mejor aproy.Ç

..n,,itiktttü  del espacio; se sjea el combustible de las cflr.
l),,uurals en corresPo&tthhuJS con cada cámara de caldt
r  ‘.‘  y  el depósito de vapor de que ya se habló; se coloca  ‘•

un la parte  central superior de la cámara y debajo de1.i..
,:hi,uenelt, de modo que los gases de la  combustión.
9uett el vapor.

si  se colocan bis calderas en. el sentido de la es!oraIw
las  puede colocar con los frentes hacia la  amurada 0
cia uruihi. Del primer modo se hace cómodamente el e::
vicio de los bornfls y se puede colocar mamparo longt
Jinal;  con la segunda disposición se gana espacio, por la.
¡ni  ma que tienen las  calderas y porque solo existe üpa”
.,Amara de  calderas. En ambos cdsoa se usa un depósitO
de  vapor por caldera colocado A lo largo en la parte alta
y  a puyad” contra 4  mamParo de carboneras Estos’ de. 
pósitos comunican en serle por tubos, y el último y el pri-.
mcC”  S  unufl en uno para llegat vapor á la mAquinE

Eranda  us$  las 1455.agrafclD’AUest  en bastante
numero de buques de su armada; entre ellos, cuatrQ grsn
des  acorazados. tres  guardacostas acorazados y varios.
crucerOs y  avisos torpederos. La  Marina mercante use’
poco esta clase de generadOrt!5.

Datos yelesnSHtOS.405  ingenieros de la Marina taá
cesa  han  hecho numerosas experiencias en  tierra’ ion’.
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tSIO  g  i1LiLUIoS  L)01it  l,ic1i  li  COInt)UStirL  y  yappçi
Ltciem;  wUÍJl1U 1 ufl  Idtra  lIllgu41  Linsformadas  y
Ó)ij(JI1t.S  no  iyrc  de  4 kg.  Se  obuyieron  los  re
iftaiI  a1IulILIOs  c  lo  tabla núni.  .1,

‘JA.L.A  ÑÚ1t.  1

(1)  Se J*LI4L  la    de elldera  de 150 lc,  poi’ n.4  de sLlperÍieie de caldeo.

Lillo  AllIltÉllÁ                 -  VEMP3lÁTCJR4  1)14 LÇJ

         - -       (014114 Dl1L  O  IIIIU4ThSH

2         ol
04           . 14          2      114 lOS lUllioS

                                           —                              ________

-2               
‘o             13148•°2

2                                                -        E8       
.2   St

           K,  1,11101         00. N-

1 htuul.    u    íu       ti,u      6     iti bitS  14s°  33,5   .j  W0i40.l144o8074J0h  j0

14    Iii          ‘11        uloti 4 lii?  ti’                      5112°

03  Id      7eiO? U11  J(IIl  -—  --  143.°6  o     3b5’14147°1 —  —  6001441.”

1  Vor144  U lt25    704  lib  4rou 2n°rt to14r  •  401’  a1°844°

6  íd,  U  lli.ttc  0,5  14n04 44  1040 141° 401    luo° Sal, S24°4,IS°6t720°

Ei   PlUbab  del  vws  se  obtuvieron  os  siguien
te  rU1tULlO:

4  4

.1.

14

‘‘ú

4

Ilirli Iii

:11

3411$.

2

lo 1  o 4 1 1 u

iu  L.

,3,1l

141

:13

AGUA  EVAPOlAt)A
lili  iuieuiiuo

lo  lo p1trIll1  dtI:           Pite ,  di    III” $4

III  k       aihoiuluii    de aide,        04(0444,    Kg. II carbdi

151            JU,12    1úO€1    11,550

Joo    4b°75    2041     9SOt)    L12t40

.041)     514°     134,20    14601.    10,530

:350       530      105          14235   10620
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II  pruebas  m’°  ieicnte  de  los avisos-torpederos

/imbe,  4e  la  Marini  1 ia ncsn  se  quemarOn  1)0, 150
y  L  kg  de  carbón  psi’  in.  de  parrilla,  eval)OfafldO  1-es:

1,-ctiv:tmcflte  9,43, 9,07 y ,524  Lg.  cte agua  por  lg.  de cari
ban  quemado;  la  presión  de r&gimen era  1.0 kg., y  la  tein•
peraturLi  LiC! agua  de alimentación  1’.

ln  la  marcha  económica  se  obtuvieron  de  9,50 á  10,50
Idi  gramos  de  agua  evaporada  por  kg.  de carbón;  yá
LOilU ÍUC1ILI, de 9,50 LI b,50.

Id  peso  por  caballo  indicado  (á toda  fuerza  con  tird
itit  ,Jo)  de  la caldera  cornpleta  con  toW ‘s sus  accesorios,
haa  las 1IerramiefltU  de  manejar  los  hornos,  es:

                                                                                                             .

cu  uu.,    Sin agua        CALDERAS PARA MÁQUINAS_-  

2150              16,50           muy  ligeras  (hasta  2.000  caballos   

dicados).

7,04J             22,00           ligeras,  de  crucerOS  pequeños    de,

2.000  ó.  2.500  c.  i.).

3u,00             25,00           de  cruceros  de  tamaño  medio    (de.

5.000  d  10,000  c.  i.).                                      1

:i,5u              27,50           de   grandes    cruceros   y    acorazadQS

(de  10.000  d  16000  c.  i.).                        ‘Y

36,00              30,50           potentes  de  buques  de  secundaria  im

portancia.                                                      ,

Como  se  ve,  resulta  que  el  agua  de  la  caldera  tiene  un.

pco  de  5  lg.  por  caballo  desarrollado   toda  fuerza.   Los

datos  se  relieren  ñ  la  potencia  móxima  d  toda  fuerza   con

un  tiro  de  15  mm.  de  agua.
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l  po  pol’   d  super/jcie  tie  (aldeo  (C’,) se  cal

L .bh  l)4

        CALDLIjS FARA  MAQUINjVS
--  —.-,  -...                    ---.-

•     .:‘

:        :t)

•       152

•l5

,Li peso  por  oi.  1e superficie  de parrilla  (F)  (deducido
e  os  auteiioi  es,  admitiendo  que  sea la relación  =  30),
es  el  iguia.

l  RU,

•

•:.Cpa  ngi,,.  Sia.        CALDEASPRAQujNAs

3.400  2.t50  muy  igcras  de  avisos  torpederos,  et
cétera,  (potencia  hasta  2.000 c.  i.).

4.050  :i.aSO  ligeras  de  cruceros  pequeños  (de 2.000
á  5,000 c,  i.).

4500  3.600  de cruceros  de tamaño  medio  (de 5.000
¿  10.000 c. .).

4.600  i.7F0  de grandes  cruceros  y acorazados  (de

10.000 a 16.000 c.i.).•:4,6oo  :L750  poteates  de  buques  de scundarja  irn•

portancjn.

iil,  ,u;

de  buques  muy  ligeros,  avisos  tor
pederos,  etc.  (hasta  2.000 c.  i.).

ligeras  de  cruceros  pequeños  (de
2.000  a 2 500 e. j.).

de  cruros  de  tamo  miIjo  (de
5.000  a 10.000 c. i.).

de  acorazados  y  grandes  cruceros
de  10.000 á  16.000 c.  i.).

potentes  de  kuques  de  secundaria
importancia.

1
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icV’a  Iarrola(Ia  -Cuino  promedio  de los  resulta
1uS  ubienid0s  en  pruebas  oÍlcIaleS,  se  puede  admitii  por
a ,lu ii  de  silper/iCie  í/c cal(/t’O (C.):

CALDERAS  PARA  MÁQUiNAS
—--  -—

(  .     5,2ñ  muy  ligeras  de  avisos  torpederosi  et
ctCFa  (potenciE  hasta  2,000 c. 1.).

lJni    ,ii0    ligeras para  pequeños  cruceros  (de
2.000  ñ 5.4(00 e.  1.

    4,70  de  cruecrus  de  tamaño  mediano  (d
5.000  6  lO .((0( e. i  ).

Id  u(      -1  de  gra itcs  cruceros  y aCOraZ(t05  (de.
10.000  i  16.000 e.  i.).

IdeiD      4,10  potenteS  de  buqieS  de  secundarit  im
portiLUcia

  sias  eiftus  corresponde  un caballO  por  0,191,  ü,2OQ
021   (2-14  de  supertiie  ic  caldeo.

‘/  wia’i  ‘i,pado.—(0fl  ndo  por  volumen  de  la  cai
el  del  paralelepípedo  eireUflSCI0  desde  el  plano de

aIettt((  al  itgefltC  al  dcpÓitO  cilíndrico  alto,  se  admite
un  eabultO  dicado   tudn  1 ucrza  requiere  0,040  m.  -

,It-  ea1dCr1.
t  se  tEntE  con  el  espr1ci  que  hay  que  dejar  1)aL  eI

L’V  0Ii,  iicSiit  0,105 Ó 0,05  m.5,  segfl  la  grupa
le  ea Id’. ra  que  se  adopte.

:11  ea u  iaaa  -  -De  la  caldera  sola,  por  cada  caballo,
ti,  1  ut..  a,  lo c1ue es  igual,  cada  m.  de  caldera,  90  ca»a
iiu  IiLRLiLt05

ú,tiEk’  el  Erea de  todo  el  espacio  que  exige  el  servi
vio,  u  ,‘nbatlo  correSPOfl  E  0,015 Ó 0,022 m.,  Ó sea

,ita  in’  o7  a  45 caballoS  indicados.
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¡‘  ‘  L: Por  ín!Ii  )/t/    rn.5 de
iaçdktü  enutu yt  se  t4ii.,  corrspoade;

c,i                e
                                    , .      CALDIRAS ?ARA Isl.kQUINAS

II,  1 ()     5    n uy ligeras.
a,  .1 7i     5,20    de leL:  içlIa,
0170     5.10    d gran  oteja.

Cm’wo  de  :on6aíi’ble.   ljs prtiela$  de  la
na  ti   1       1 1111 úbiL it u k  p o  & abl1o  inche  do  ,  de 0,bl
t  (1,77 kg.  iIi  II  rl)óI  L  tOLtI  fuerza  y  tirp  forzado  y  CIT

arelia  iiu  -eouÓíniea, de 0(I1   0,613.
Sç  chic  ite,  cu  eni;ral,  esta  caiclcia.  no  Oil  un  buen

i’endíiei’iI.’  a  se  pasa çle un consujno de i0  hg. de  cur
u  por  Ja  LiC pa riJ  tu,

tWa  hi1’LtL  LIC seis  liorts  del vapor  mercante  Lbau,
descitrolh,nito  .ñi0 c. L  (casi la  rnaxiçna posible a  tiro

•   ‘  •:ttt’iriIh),  (  litti  YO Ufl  COflSUfl1O de 0,627 kg.  por  eLtblllO
usand’  1 ‘a  ilili  de btieoa calidad.

1 n  ca i1ie  a  ‘1  gra  el :í)Al lesi puede desarrollar  á  toda
¿a y cii u natural s   de la potencia que se alcanza

t  taia  ttter2i  y  iru  forzado.
Precio.  or  onU iendo a la. caldera  montada  bor—

dp  y lista  paJa lU[IL’j. ‘riar, rt  kg. (sin agua) cuesta de 160
‘á  2,50 liras,  egCin  se  trate de calderas para buques gran
es  ó cali ¡ci as ‘.te ritn  potencia y poco peso.

Por  ca hall a clsa rrollaIo,  el precio  oscila de 50 a 0
jiros, y  par fla.  de  supeíficie  de caldeo unas 250 liras.

Co,isfrurtores.  -Construyen  esta caldera: en  Francia,
el  esiableciii’uentu de la Comp;:tñia Fraissinet, y la Forge

(  /uwtie’  de  h  ;íedi1erra&e,  che Marsella;  en Italia,
105  5CiOli5  r1ajt&lo  herma0os, de Liorna.

Cúnclu,65i.—P’  ‘1 cuanto  SC tui dicho  de esta caldera,  se
la  pu 1JC  i-isidcnii  ciiii  un tipo muy  practico y LIC fun—

1
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j,iuInWtI4  seguro.  f5,  t%  ckrto  puuLO un lazo  de
uaiótt  fltFC  la  cLdLLera iliULh  iia  de tubos  de  llama  y  las

dtlCíI5  d&: tubos  de agua  Con la  primera,  guarda  cierta
jtflZL  por  su consti1UL1  y ÍunciOflatniCI0,  con  las

uruI.t  (ú las  cuales  efla pertenece)  pr  el  peso,  espa
a iItud  para  soportar  gran  presiófl,  fácil  repara
 etC.

Comparada  con  la  Bellevifle,  tiene  menor  peso  por  ca-.
ba Ita indicado,  mayOr renLil miento  térmico,  sensiblernefl
te  mL’fl0t  costC  y  no  exige  la  alimentación  automática.
La  cambio,  la  BellevillC presenta  menor  peligro  para  las
eplLioflCS  estructura  más  sencilla,  se  compone  de  ele
meflt’)5  iudiferefltes  á  la  acción  del  calor  y  es  más  fácil
su  insi  aLiÓfl á bordo.

Docii  en  absolUtO cual  de las  dos  es  mejor,  no  es fácii

,w  ahuru-  Cada  una  tiene  sus  ventajas  relativas,  quel.
harán  más  apropiadas,  segén  la  clase  de buque  que hayá
de  llevarlas.

JOAQUÍN  ORTrZ  DE  LA  ToRRE,
AlureZ  de nav(O   Ingeniero.

Arenal  de  CaragOUa  Junio  de  iS.
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1      1±14 EMItE’) DEL PETRÓLE(Y’

k.’  .  p1:sdu los ensayOs emprendidós en 1868 en el Puebla,
:•‘      yacht que perteneia  áNapoleón ni, para bflro

4dr  la calufaCciófl con el copibusLible l(quido á bordo
 :  de l»s buques, umerO5a5 expericnciss bM seguido, te

n113uLk1 por objeto resolver csut cuestión. Hoy que la Ma
tina acaba de decidir que los acorazados Gaulois y Char

..;  .;  ¡enwgvu scan provistos de quemadores de petróleo, pa•
;rece  nos baiLamOs ea víspera 4e una  transformación en

•  ..  ci  material naval, cuya importancia d nadie se le esca
;(;  pi*tá.

•   cj.  •  Vs  sc  preocupó de esto AlemaS,  yerlficando prue
-  ::; Ç? bus-_sai isíactorias al parecer—en el Carola3 el &ag/rsed

•    ,  :-   en varIos torpederos. En Italia se ba dispuso  que los
‘--  torpederos y conrratOrPed&05 en construcción sean do-

-.  •  •t.-  ta@os 4e quemadores de petróleo. Inglaterra, los Estados
UnidoS, Rusia y Austria han  experiTuenta4o y aplicado:  mAs 6 mellas el nueyo sistema. Las ventajas que propor
•4onan los nuevos elementpS, son, ea efecto, para fijarse
Y lLanlat la atención de los que se preocupan de los dos

..            •- ‘  gnndrs  A Importantes factores de los modernos buques
-  •       .  .  de guurra: la gelocidad y el rdlo  de acción.

Pues que 40  velocidad hablamos, permitaMenos citar,

A prop4sllo de esto, la opinión de Mr. Normand, el smi
—

iii  Le rs-ssl,$SMfl0.
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a.  ate  construC’tar del  Parbun, que es  un  maestro en  la  :
materia  En  el estudio hecho por él en las últimas reunio

-  dr  la  •sociación  T$nit a Maritimal, Mr. Normafld..
itisi ‘16 de la posibilidad de dar al Postas una. velocidad de.:’
ó4nuJO5  más  quecfll*  dclaSPruCbuS’ó  sea
nailiwi, aumentando los pesos de  los aparatos  motores  aC.:
,nlsniu  tiempo que la lqmerslóu del torpedero.                         .

Y añade cari,:                                                                                                      .

ail  uo  del  petróleo (aciliLarla mucho la  solución

prubitinti.  porque la longitud de las parrillas ha alcanza:»
.io  el IuIñkiUtuIfl t:ompattble con el  empleo del carbón,f
i.i  puder de tui,  calderas  estA limitado por el ancho de lqs
1ntrrillits que  puede admitir  el casco.

(‘anvit’fle examinar  los reparos  puestos al  combustible.
uiqutds’S sus ventajas reconocidas.

1 iabletfl”S, desde luego, de los peligros de incendIo 6 dq .“

explosiófl.  Son ipucho menores de  lo que  podrlait imagi  
nare  al primer golpe de vista, pues los petróleos emplea
los bOA aceites procedentes de la destilación de petróleoS
l,rutos,  iepoaadosal aire libre, y do contienen mM, 6 casi’
mas, que materias volátiles. Un hierro al rojo que se mcta.

 estas aceites no puede, según parece, inflamarlos. El  
.iguknte  incidente, ocurrido it bordo del Puebla, puede
usrguriir A tos que sobre este punto tuvieran alguna
Judit’.                                                                                                                         ....

Ka  el momentO de parar la máquina se produjo en el ho
gur  ita rvti,rao de llamas que prendieron fuego £ los pa
qUettb  tic cMUUb  embebidos del liquido, Y las llamaradsi
dabais ca ci recipiente del aceite combustibla. Se esperfr
bu, si no la  explosión, al menos un incendio general,
cuando con gran sorpresa de los asistentes vieron, n.ó
Dolumente no Lntlamarsetl aceite, sino apagarse las est6
pas encendidas al caer en la superficie del liquido.

Tratábase en esta experiencia del aceite mineral pro
cedente de la destilación de la hulla, la  cual, por lo me
nos, es tan inflamable como los productos similares TO
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anit  dd pL’ttóle.I tic I3pk’u, y conocidos con los nom•
•           •  brus tic assualkl:i 6 rnazout.

•   ‘Vivita un c.nulra aún eL combustIbLe liquido su elevado
previa a  liur.’pa, resulqjnte dç los derechos de experta-

•    tWa Iinpnesu.’s en el país 4.  origen, * los cuales vienen A
•     •  jtumi’ntarlus, cfl  Franela  sobre  codo, los  derechos de

aduanas  y arbitrios exorbitantes, que lo hacen casi pro.
hiblilyti.

•         •  Este lmhs de la cuestión es secundario en lo concer
•     :. uijente a la Marina del Estado; pero eicrtamsjnte que, por
•     ...$sa razones quia aciahainos de 4ar, la Marina merçante n
•      •parevs: ,lispiius(at it renunç$ar al carbón Ibera da los pulses

•      •  produi:l ures, quc aun en Siutériva los Estados de Pensil-
•    . .apia,  di’ t :aljÇornla, New York y  Virginia, y en Rusia

•    •rnurklional al Iprnenso distrito de i3ukou. lip  Las «pe
•   •  rlen’ius ituil;as ea bis barcas que transportan ¡sus trenes

•    de1 fl’astral Calajesrula Raüroad,,  resultó, en efepto, que
su mt aflu e  higo una. economía de un 44 l)Ot 100 sobve el
carbón, sin «untar 1.200 tratneo rncnsqales de personal

•   ile  calderan, pare hay, que aftqdir  que el líquido que
roisdi’ salía, it 8,50 frapeos el  barril de 182 Otros, 6 sea
4  ‘/  t’anríinus el Iliria. Diremos tic paso que en Puris el

•  litro  de  roleo no t’ostarla más de lO céntimos si no es
tuviese gi ¿vado por la tarifa de A.duana en 25 céntImos

:ry  da un arl’hrio de ,  lo que lo hace subir it taO cdntimos
•   •  pró’s.isnaanenw. Las Industrias de vehículos y embarcar

•   1tlune auiouuóviies uscientes, pero que parecen llamadas
‘4 pu hinnnta, desarrollo, son, pues, las interespdas cuino
la  d.’ grunsiws navegaciones en que se rebajen estas carl-
frs,  al menos en lo concerniente A aceites pesados, astat
Ida 4 inasout.

Queda l’i’c saber si después de ser aplicada y generali
•  asida 1., caiuía.::lóu coti  petróleo, no esté expuesta A faltar.

Las estadisi leas hechas y  la evaluación de las riquezas
subiarralneis exIstentes, son en este punto muy asegura-

•  .,4oras.

__                                   -
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.JcfltAfl de los cuatro lit,tntii’a de los Estados Unidos
¿‘liados aflt5, eslbten varios puntos del Globo, fuentettde
ptiróleo, en los que se han preocupado poco de la cosa,
pero cuya explotación se desarrollarla infaliblemente si  •

vi uso del petróleo como combustible se extendiese.    .. •

En cuantO al distrito de Bakou, que se explotase so*  -

nwl,Ir,  t.)rsna  parte de una Inmensa reglón prózImamen •..

ir  le  l4.4fl millas cuadradas, en donde la existencia dei’
pu ‘uoso liquido ha sido comprobada3 constituyendo un,
ulupósito de una  riqueza Incalculable. En Sibi, cerca de la.”
i,  ,iLui a  India, se descubrió hará unos diez afice una la’,
iut:nsidittt de terrenos petroliferos. En Inglaterra ntlsm*i :. 1
o.lstc’s algunos manantiales de naphta, de los que nadlqi’
se  nra tui,  ante las minas de carbón, casi inagotables que
u.wguran * las Industrias nacionales un combustible sin:’
rival bajo todos conceptos, y es por otro lado objeto de..
un comercio considerable de exportación.  i

hay,  por lo tanto, un asunto que los ingleses no puedet...
descuidar: es el que concierne alce progresos reallzadQC’.
6  en ytas de realizarse, referentes a la velocidad y el
radio  de acción de los buques de guerra. En esta cuse-., ‘

tlóa, como en la de los torpederos y los submarinos, nues.
ira potente vecina tiene buenas razones para no wnlar
It  inieiativa pero está. sin embargo, lejos de ser deslnw ‘

toada,  manteniéndose siempre pronta a seguir el ntovl
miento muy de cerca. Desde luego, el  din que el aceltt  .‘.

mineral  sea el  combustible adoptado, ¿quién  sabe si la  ‘

misma Inglaterra transforme económicamente por la des-,
tilaelón sus Inmensas reservas de carbón en aceites a•’
lugos 4 los que hoy se recogen en las fábricas de — ‘

como producto secundario? Es de presumir que, si el casó: C
llegase, no seria tributaria del extranjero, al menos por’,
el  combustible de su  Marina de guerra. [legarla, :hln ‘
duda alguna, a transformar la  hulla en un combustjblá.
mM rico, que fuese en alguna formé la qulntit esencla.4e:”
la  cosa, y que tuviera además la ventaja de ser llquldQ. .C.

•t;   .1
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I’m  prcs’udlnuesslt isasálogna, l’rancia y los otros pal.
lieS  Pt•tlIWLI  dit rarbós, podrían c*tradr e! nuevo com•

•‘  ; I’usllN mi rani html MilluIcnIe para  la  Marina militar,
en Desiil ¿stt silla cosa que un csrbóq trapsformado,

110 prodiit’ienitii nl husita, 111 hollín, nl ceniza, ni escoijas;
    una palabra, exento de toda merina.

Qe  vM,is cualidades dependen las  principales ventaS
Jws del ,   eiiniIstIble liquido que vamos 4 sIgal
fieqr.

Con i’t’ssi Iguami, el astaikis produce casi dos veces m4s
!ber  tue el carbón, y en peso Igual es también mucho

•  msno  cisihiarazosu, pues llena íntegramente el espuclo
que  le elé  asignado. Permite utilizar los dobles fondos

.1.  ¿4o1 liuqsict, sta  que al peso  afecte 4 la estabilidad, y deja

4isponiNes  ha. esppclos reservados hasta carboneras. La
(sepa  ile hatear carbón y estivarlo en las  carboneras, tan

‘:..  :  .Jqrga $ CflO5H, st  trocaría en poner en movimiento una
;.  :-  ‘.•  bomba sapirante ¿ Impelente. En medio de la mar, el bu-

•   que c.srpdo  de astatkls dasía un resnolque al  buque que
•  !tbyl,  tIllo  .sl’astecerse,y,  arriándole una manguera, que-

•  .7 deben sutidos los depósitos receptore  de tunos  buques.
•  1:  •.  j,  ca]d.u  pasa quemar petróleo es mucho más ligeraqqe la nsklera ordinaria. La economía de peso puede lIc

•.t.    pr basta el 1) por 100 e  Igual potencia. El calores más
agular.  No se necesita la apertura frecuente de las tapas

:  le  ¡os hornos, ni las largas lImpiezas de las parrillas, tau
•  ::.  .  pWOfls y costosas en cuanto * pérdida ‘le calórlcp como

•  .  .  perjudiclalea 4 los órganos 4e las calderas, 4 causa de los
•   ..  eisfriamiuntos que traen consigo.
•        •;  .4  ¡j  economía evidente por la ausencia del hollín y del

rh  :.hup’jo, se una para  la Merina 4e guerra—ea particular
•   los torpederos y las dlfereqtes clases de cruceros—

i14  jnapreclsble ventaja de po ser descubiertos por el nc.:øo pennttlto inseparable del carbón en combustión. Por•

2-la  noche no se  verá salir ile la  chimenea de lea torpede
•  q  las chispas inilaptadas, ni las humaradas que lo de-

•   Tøv  fl*sir.MOfld,  5550.  1$
•  ..  .4,  •

1

f
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nunt.ian  de tan  lejos it la  vista de los acorazados  qUe se
prupoligan sorprender.

Va  se sabe que en  los paises cálidos,  y  espcckslmente
en  bis  travesías  del mar  Rojo, todas  las  Marinas so
cueniran  allí  obligadas A recurrir  A tripulantes  indíg-:
ilani, tanto para las calderas  como para  las carboneras.-  .

Ksto  puede traer  en tiempo de  guerra graves  lnconve
ntcnlCs. Y con  el  petróleo,  lo mismo que  en  tiempo  de’”’
pat.  permitiría  tener  personal  europeo  sin exponerlo  Ø
cttusivas  ratigas.

Por  otro ludo, tambión  ca difícil con el  carbón  en  1ot.
torpederos sostener  una  gran velocidad durante  varias
horas.  Con el petróleo  esta  cualidad  de  resitencia  par-.
tenecerlet desde el inonwIlLC) it estos pequeños buques con
toila  seguridad,  y no tendría otro limite que el estado del.
tittIdO  y  la tuerza de la mar.  •  ‘•

Ha  fin, si o  produce un escape  de vapor  en las culde.
ra-  durante una marcha A gran velocidad con tiro forsat
doy  cántara  errada, el primer movimiento ¿el pcrsól!al
es  buscar  una salida para huir; pero si alguno, sobrecogE
do  del pónico, abre la menor puerta, la presión que tuvle
se  la caldera desapareceria  de  golpe y ol personal quizá.
tu  ejaría gravemente ¿idi  ado,ya por el retorno de la
llama,  ó par el aumento del vapor  que basta  esO instahte
se  atraía  por  la chimenea. lii  petróleo, suprimiendo la.
cámara  cerrada,  suprime al  mismo tiempo este grávé
peligro.  Un circunstitnclits ordinarias de marcha, en casc
ci,., hrusCLI disminución de la velocidad, ó de  parada  por
accidente,  bastará apagar una parte ó la totalidad de los.
quemadores  para  quedar ducho de la presión.

LS de prever  que si las experiencias emprendidai fie
ran  5ugcientemculw concluyentes para  que la quema del
petróleo  su impusiera,  no  tardarían  en  desaparecer  ep
tonces  las dificultades de  aprovisionamiento  de  ¿1, que
hoy  asisten.

En  cuanto A los nacimientos de Bakou, bastaría can-
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a   (irriese  el  jLtI’lL:   liducen,  1ta
!le     itisialados    en  Ratoun
piicrl  le  tJnlutILltIe.  ?  SerÍa  taírlt)tI  LIC  dt:sear  que  bu—
9U4  it  udS  LI  pUsLoS  especialmente  uomo ya  existen

Jgiinus  jid  Id  1 ma nspom’Lar petróleo  !  granel,  se  generali

USt,iI  y  y JIji’:,Cmu  ¿t doi:ar  á  los  i)llerl:Os de  comercio  y  de

En  eia.s  condiciones,  e! precio  del  usnttkis,  que  hoy  es
•    de 100 ír:u IIt:ü  la  tonelada  en  Marsella,  precio  inabordu

•  ble para  la Marina  mercante,   enorme  para  la  Marina
ct  guerra  la mnl)I,in, llegtiria   clisminuirse  en  grandes

•  i?k0Pmr4»i II’,
Pued eem’  qUe  esi:enios  en  vísperas  de  vr  reaI.i?arse

eslC  I  )Ii1L’,’cau,,  a] niisno  l;iernpo qie  las .veflajus  arriba
i)iimei  adas.

Ei’  rr)  LtIi  ículo  mencioruiremuos  los  procedimientos
n1plCudos  pa ‘a  quemar  el  itstatlcis,  y los resultados  obre
flIuios en las   periL:nciuu s vem’ilicad;ís para  utilizar  el  nne.

coi  oh  usi 1 de,

•                                 EDMOND i.)usuiAumn.
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a  idea. de  la  creación  de un  puerto  de  guerra  en  el
d  más  de Cronstadt,  había  ya  germinado  en  la

RutC  de  Pedro  el Grande.
lste  encontraba  necesario,  en  efecto,  tener  para  su

en  el  Báltico,  un puntO  de  apoyo  donde  esta
sCUitLtra  1)udiese acudir  sobre  el  enemigo,  tanto  en  in—
viern)  como  en verano.

l’edrO  el C;rande  hizo  entonceS  comeflzaL  los trabajo
de  un  puertO Cfl  el  Báltico,  el  cual  fué,  en principiO,  Du—
omund.

Á la  muerte  del gran  hombre  dejaron  de  progreSal  los
t’abajuS  y  bajo  Catalina,  algunOS  consejeros,  interesa

ilu  más  bien  por  el  puerto  cte Reval,  hicierOTl renunciar  .

la  lmnper atriz  al  proyecto  del  puerto  de  DunamUnd,
no  ocuparse  más  que  del desarrollo  de Reval.

ín  ltO,  cuaudo  la  anexión  cte la  Finlandia  á Rusia,  se
iio  la  atención  sobre el  puerto  de  Scaborg,  como  cen
110  de  acción  para  los barcos  de poco  calado,  cncargad.95
ile  la clcfeflSt de las bocas.

Se  coiistruyC1m  entonces  fortiticaciOfles  al  rededor  de.
vL:aborg  y se  creó  el  Arsenal.  De  modo  que,  bajo  Ale
jandro  ,  Rusia  poseía  tres  puertoS militaIeS  en  el golfo
de  Finlafldiic  Reval,  Sveaborg  a la entrada  y Cronstadt.
al  fondo del golfo.

  ¡j  J  r,tIot  Abril
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  i :I)CIlIdur  N ili  l  se  volvió  ¿.  Lraiar
dt  ouv&)  la  cuest hO  de  los l)uertt)S  iitares  en  el ‘B4lti
co,  y  ¡t  esie  jii5nia  Einperador  se  debió  la. elección  de
llOttiai  .IIiILl en tus  ilus  le  AIarkd.

Todus  tos  puei toS, para  el iaso,  eran  insulicientes,  por
•  euaru  o.  impedían  LJUC  la  escuacira  rusa  fuese bloqueada

 lt’e lticiui,  coitio  en  tiempo  de la  guerra  con  los  sue
•  :  (O5, U&: llC1s pn((irOfl  cireular  lilwerneflte clurane  el la-

•   vrno.
‘Despua.  se  aumentó  eL poder  de los  puertos  de  Croiis

•t1t  y  utnarsunl  instahindose  baterías  provisionales  en1  ri  dr  hsltm,  (umen,  ea  las  islas  Transmuod  y

en  Iarva.  A pesar  de todo, estaba mal guardado  el )31b
•       •  tico,  y  su ri  ipuil  defensa  era  la  del  ejórcito  de  tierra.

Rusia  1w dejatat  de  comprenderlo  así  en  1855, cuando  la
•  .  .  present:ia  de ln  (lotas aijadas  en el  Buliico la  forzaron  t

inrnoviIir  207.000 hombres  del ejrciLo  activo,  208.000 de
lar  eSerVrt  y  38-1 piezas,

•     •L.os enemigos  desde  luego  lo  comprendieron  muy  bien

ttrnhian,  exigiendo  en el tratado  de París  que  Bomarsunci
•   no fuese  (orlilicadu.

As  iue,  apenas  se terminó  la  guerra  de Crimea,  en 1856,

‘se  (ornnS un  Comité  (presidido  por  S. A  1. el General  Al.
‘mirante   del  .iue formaba  parte  elGeneral  Totieben),  que

rjeidid:

i.”  Vista  lo  poco caiaz  que es  el  puerto  de Reval,  que
io  puede dar  abrigo  á  una  escuadra  numerosa;

‘2.  /isto  que  el  puerto  de Sveaborg  exige  demasiadastropas  y  trabajos  para  compleiay  su  defensa;

•      3° Y visto  que  Cronstndt  se  encueitra  demasiado  al
•      •  fqndo  del  golfo,  ademós  estrecho,  ó  inutilizado  (como

•      •  Sveaburg)  por  ‘(cus hielos  durante  cinco  meses  del  año,
Era  urgente  crear  otro paerto  en el l3Utico en una  poSi

ción  mas  avaneada  y  que  no ftiese  casi  inmovilizarlo  por
Is  hielos  durante  el  invierno.  Sin  esto,  mientras  que  la

-    •-  Ilota  del  ftltico  no  tenga  mós puerto  que  Cronstadt  corno
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uit  o  t  ptrtciorii,  cii  a-u  tic  guwia,  esta  fuerza
no  Lii lo  contIIULI  Se  nunca  de  fló  1ojer  desciupe

1101 mIs  LWi tUI  j)flj)il  p:tsivo
c  vOiOtOfl tas  eidJitos,  (cli  1(1 Viltidl)S  LiC 0110 1110110

a  1iiIa in  ILte por  los eaiiibi  e  im previstos  que  fut  preciso
.u  el arlualtlento;  acababa  ti,  ei  elcto,  de  hacer  su  apari
•:ióIl  lt  c:tiOiieS  rayados, asi  coirio las pr meras  corazas;
i  rió  :n1nritc5  obligada Rusia  ¿1 emplear  sus  creclitos en
íiiitir  a  Lis otras  lotencias  en  los  progresos  de  las  nue•

a  irntits.
.1  I11petl)r  lejandro  .11. pensó, despuS  de la guerra

Ji  1570, Cl111)felider otra  vez  el proyecto  del nuevo  puerto
ci  1 LUlico,  sobre  todo  vienda  que  Alemania  aumenta -

a  sus  luerzas  en  aquel  lado;  pero,  entretanto,  llegó  la
gilel  ro  con  Turquía,  campaña  en  la  cual  Rusia,  aun

ti  Jo  victoriosa,  debió  hacer  enormes  sacrificios,  que.
a  t ii  II   presupuestos  durante  muchos  arios.

1 )spus  lo este  vistaO  sobre  el pasado,  veamos  ahora
L:UóIcS sirón  las ventajas  del  puerto  de  Libau,  que  al  fin
5  1 toI)O de  ilpezar

1  a  primer  ventaja  de Libau  es  la  de  servir  (le  puerto
le  en nión  ó  nuestra  ese miUra  tiel. l3óltico, escuadra  que

:tl  ira pIJJIñ  Ser  ICLi va  La nio  en invierno  como  en  verano.
en  in.’, e  nu  excepcionales  obstruyesen  las  nieves

durante  algunos  dios la entrada  iLe la  rada, este  obsitlcu•
ti,  que  no  serio  nunca  iuós  que  efíniero  en  todo  caso,

iistit  IiiÍa  dsd  luego  una  especie  de  defensa;  por  lo
itellIl,,  iad  ici  que  los  hicitis  lleguen  á  Libau,  llegarin
itiihtii  l  Kiel  iguíLIlucute,  ó  inós  espesos  todavía.

tu  1 111:01 LIC) SC 1)rOLlUeirñ  mas  lo  que  vimos  ocurrir
ii  15(15 1501, citando  la  guerra  rin  Suecia:  nuestros  hai
:uh  lil.Ljui:1J  rS en  Reval  no  poLilan  acudir  ante  la  tlota

oglirsueca  cii  las  costas  ile  Finlandia,  y  secuni.ltir  allí
u  UCt  It  ejtrcittt.

is  1)ur  It  q tic  al  añO  siguiente  nuestras  tropas,  sin  va—
•(IitVC5tt’úfl  lis  hiel.u  del  golf)  de  IiOthiije,  para
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ulsligni it flsI’1t1114r A los swb’oa; á pesar  de  todas las  di
tiist’  t’ut’ulitraron  en  tan  penoso  trayecto:  esta

i   11.1?. uIld,  desde luego, poseer la Finlandia.
•d’mas  dit liqis  en tina guerra  prdima  Llbau será  el

puw  itvnssuidis de nuestras  ftuirziis navales  y  de  unes
t4’  dufitihil ‘It: ci’stas.

•  •  ?.  ari  ‘«niplititi’  la defensa deL Báltico baçla taita,  al
.r.1ÑM1’  iktii;p.s que unas escuadre de acorazados en Llbnu,

qn  defensas in4viI  en Mann—Sund (defensa móvil com
flesbt  sic rañoneroa y torpedero,,), barrear  en seguida la

•    • Y. &Krada de Riga y cerrar  la entiada del golfo  ile Finlan
•:  41á pur lista linee de torpedos. De modo que una escua
t.dc; enmuiga tliIit’ilmente podrüi franquear la  línea ilcti•

:{:i  clit  cutre .l’a  y liban;  RusIa no temida que inmovilizv
•  uji  peris: de tis.rsas  tic  ejiirdto  de tierra, yca  proba

:t  e  que no ‘i’ s epitiese el triste  ejemplo de  Mt guerras de
Orlenw  vn  lttu  ii335. Otra  vesflsja  dci  puerto  de Iibau
ier*  la’ pusibilidati de expe4lr  lejos  nuestros buques 4el

•  .BgltlcsP.  e   época.
.‘  C  Los envista de Iniques ql extranjeço,  exigidos  A veces

••  1 Ñt cIriiiasiaiisi isis policicas, no  sdn  lIcites sino  cuando
-  ..  ços  cunes  pus’den hacerse  con  oportunidad  y  pronto,

 lo que sin iiodt isIu:s linear  siempre con nuestro  puerto  de
•‘  Cronstasdt,  ua indo durante cinco meses del alo.  El puer

¿ •0 di 1 ¡liana pvinitiç4 en todo tiempo que una  escuadras
pMcla Iuutarsu hsn:in el Oeste del BáLtico, hasta las cos—
tfl  de l)inzsmrn vn ó de Succiq, p  una palabra, Llbaq
cópstji  nasa A la estirada del  B4)flco tilia base  de  operg
olpues bella, y iv  punto de reupión.

oit  psitrrio ‘1: vsIe  géflero ya se juzgó lItil en tiempo de
•       .  4buquet1  sIn vela, un los que una  escuadra  averiada no

tenja que reparar  4 tasnibiar más que  plezs  de  madera;•  porlo  que VsIt’ psKt$li, ser4 mucho más iltil  hoy para un;

Øsójadra di’ Idi rrii (tisis ci  complicado material actual.
•  .•  •  i)s  alemania  itintipruudieron también  esto, que des-

¡ti)  a”  ronlei$taioij  con  sg  puerto  de  hiel  en  el

1

-
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 de  upCfaCiOfl1S  l  t,igstterg y Dantzig.
1  u    teses  posecu  el  13U’ItU de  C’h.erbourg en  la

que  lVÍria  de  l’a5(  JO operaciones  en  caso  de
ti  ti  uiilljCtO  COfl luglaterra;  pero  Cherbourg  sólo,  no le es
UIit ieiiLe t  Francia  des puús  cid  desarrollo  de las  lerzaS

lO!  VtIe  ile  Alemania,  y  se deja sentir  para  los  franceses
la  m eesiilad  ile  ci•ear  otro  puerto  de guerra  hacia  el Este

la  ii  ndei
aliflente  los  ingleses  encuentran  que  Plymouth  y

lii  IaO,itiIli,  ea  la  Mancha,  no  les basu.t  y se  preparan   1
siahlceei  tu  1 )ouvres  un  nUCVO puerto  tic  guerra

tt  uiia  guerra,  desde  luego,  tanto  mós  próxima  esté
ti  b;t-t’ ile  operaciones  del  lugar  probable  del  combate,
taUti’  ins  feiI  sera  para  una  escuadro  tomar  rpida
t,Lflie  la  ofensiva,  que  siempre  da  ns  éxitos  afortuna
das;  atleiitia,  estando  la  base  de  operaciones  cerca,  per
tuiiird  siempre  llevar  un  pronto  socorro  ¿  la escuadra  en:

Osti  Jesg  rociado.
Lo  larina  francesa  no  poseyendo  en  1692 ms  que

lrcst  por  toda  base  de  operaciones  en  el  Norte,  sufrió
por  CstO mismo  uno  terrible  clerrota en  el  combate  de
H ongue

Fu  lo que  concierne  á la escuadra del Báltico, la  proxi
iiiWid  de  una  base  de  operaciones  se  hace  sentir  tanto.  -

ijiáS,  porque  no  existe  en  la  frontera,  hasta  Cronstadt
ningán  puerto  comercial  que pueda en  ocasiones  dar  re

 los  ‘itrazados, que  f,rmarán  siempre  lo  que  se
llama  la  ptrLt-  más  importante  de nuestro  poder naval.

Fonio  profumididail, en  Reval  y Sveaborg  habría la sufi
eieflLC  1)efU estoS  puertos  no  poseen  ningún  medio  de  re
paraciÓn,  y esi án,  como  Cronsiadi,  muy  alejados  dç  lo
Ir,utera:  un  buque  con  averías  no  sabria entonces  dónde
me íugia rse.

l ‘aru  nuestra  Uoio  aclual  es  indispeflsitblO poseer  en  el
liáttiu  UíI  puerto  no lejos cid teatro  probable  ile  los futu
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,tia  euflihul  ;i,  un doniit’ haya diques suena ep disposición
de rupal nr uuilIt%ur.’s aeoracndos, y esto, en el más breyó

•  pisan ponilihs. Puta a» catamos ya e  el tiempo de la na
tegarhWs A la vela, en que un barco, con cortar  madera

-.   •    para la ‘areaiu, iludía uuuui:htus veces repararse con sus

¡‘nr  aun. ludo, si un puerco, a pesar de su buena posi
•.   .$dp bajo ci ptiino tic vista estrategico, no llenase las con

*!00ts  desea bies, bajo el punto de vista de las construe
:  ‘jtlones, á cniin da la naturaeza del terreno, etc..., precisa••r» vflOitcts haerrle llenar, óuando menos, estas condicionés
•   $r  uonstriiecii’acs artificiales complementarias, como

•    veremos dspuós  un al caso del nuevo puerto de Ubau,
4el  pie nUR volveremos 4 hablar.

Teniendo en ílbau una baie de operaciones, como se
¿ye,  la ibm del Báltico se encuentra, por lo tanto, de ahora

r  eó,adelante, un las mejores condiciones, asi tanto para el
 .  •pjflo itt: vista del ataque, como el de la defensa.
:f  Y4ua  con Senas  inferiores, la escuadra de Llbau, por

•   -   ijs sola prestiwi:s, podrá desviar al enemigo A impedllrlc
•  .    pinar  posiciones que amenacen el flanco de nuestro ejér
,::  : ko  en tierra.

•-:  En  tiempo de pn,  la escueta  del puerto de Llbau, te.
‘:.  :nlendo, por ejemplo, una división completamente arma

e  cd,a.y otra división un “primera categoría1 (pudiendo com
pJearse,  ea veinticuatro ó cuarenta y ocho horas,  repre

•    Matará siempre una fuerza naval considerable de lgu&l
acción, que puede destacar uno ó variosbuques a lejanos

•  fiares,  si  lo exigiese la  política, y esto, en  toda. ¿poca
:.‘..  çbelflo.

Asl  que, vista la Importancia de Llbau,  el departamen
4e  Marina ha solicitado de $. M. la autorlzaci*n de dar

•  :.  tstc  puerto el nombre del Emperador Alejandro 111, por
¡jya  voluntad, puede decirse, fhA creada la flota del mar

 : ::$çgro, y la del Báltico puesta en un pie, en relación con
 rango que ocupa  la Rusia ya entre las otras potencias.
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t!riaralttdt  y ptersbourg,  A pesar de la creación de Li
hau, no perderán, sin embargo, vn  nada,  de importancia
Su guirán  siendo siempre los hermosos puertos de coas-
ti  uciÓtt para  tiempo de  paz, y Cronstadt,  en tiempo de:
guu  ni,  servirá  siempre de base de operaciones para  una••
vseuadia  llamada it cruzar sobre las costas de flnlandhk
sveu,barg,  aunque puerto  secundario, podrá servir igush
ifleitLe de base de  operaclonesi  dando it la  escuadra  del’
giilfo  de Finlandia  la posibilidad de operar hasta los Ibni
ws  extremos  del golfo  (es decir,  hasta Ibon-Sund), de
is.ouliendi’ aquellas cortadas  costas.

1.11 tarea,  dsde  luego,  es mucho más  fácil ya  para  la
i.,.mnira  del Búltico desde que VlndivoatOk es punto  dc
reunión  de  nuestros  cruceros  del  Paclilco. El  plan pro
puesta  en ia4ti por el Jete de Estado Mayor, General ches
takoll, en cuantO it VtadivOstuk, no solamente se adoptó,
4atO se  aumentó consIderabiemnht.

Kl  sIrautaZgo  posee ya los establecimientos necesa
i  ius; el dique embonado y el  arsenal estarán terminadqs
,ttu  pronto;  ya existe tamblen en ViadivOstok un depósi-.
te  le  ,arbón  considerable; it más, este puedo  está perfe.c
tanneflte surtido para armar y aprovisionar los nuevos bu:
ques  rápidos de la  flota voluntaria. Los cruceros denia
rftn  ile nuestros mares Interiores una parte de las fUerzas
.nentlgas,  que se verán ellas inb.utas obligadas it defender
bus  Vías  comarclales  tan  cierto es çsto1 no solamente ep
fo  que concierne  it Inglaterra,  sino también it
teycndo  los  altimos  discursos dtl  EtnperadOr Guiller—
uso u y su  deseos de establecer una especie de  “inteli
gencia  internhtcioflala ea  tifus de  reconocer la “neutrsli
dad  del pabellón comercial..

TraduCido dci JZorthb asnal) por
GoisisaD  »9  LA  i)RotTUtE,

•  LitultUnt  do  nh.usfl.

SSS
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•  C•’  IcispuCa iii’ manid» itt PreccIlt’IsLe articulo, vemos en el
qú’nvro SI de L.s 4/sir/MU b’ra*#Sa, del 10 de Mayo lo
slgakate:

•  :..    “$i. rtIKK (41 liii  1 .uUAtJ Y LA  MARINA ILUSA.—El articulo
-:  lee, hajo estc 1 aulo, ispareció en La Mar/sss .Russdschass,

c$e Pdn ci o,y  aun cuitado de aa/of anda/mo, es de origen
•.  tiI*.  no  puaal’ nitRos de Inspirarnos el mayor interés.

•     Vemos que eL puerto de l4ibau, en la actualidad en cons—
:•    çrucdón, será el puerto artificial más grande de Europa,

yque  costará más de doscientos millones de francos. En
3$99, los trabajos deberán estar sulicientemente ddelanlat

   •‘.:  4oa pura permitirle recibir nueve buques de primera clase
              Uit segunda. itstán trazados los wharfs y los

,docks.
:•K. ..  1,,Se supone que están los trabajos acabados en 1904.

 ,Nadie igaou a tic qub importancia es para Rusia lapo•
 sesión de lun puerto en el Báltico que no quede cerrado

?C• .  por lea bklos. Parece que estA en vísperas de realizarse
•.  j   de Pedro el Grande, al ver el impulioftan vigo

roso que se Li: viene dando A la Marina rusa desde hace
•  ‘  isigún tiempo. Coasiruldo el puerto de Liban, podrá red

•  $r  y- *brigar s  acorazados ynni  escuadra proporciona
:C  á  de crucer»S y torpederos, y iO.000 hombres de mar.

•;      :..

•••,

•   ••g  --                        •         . .  .•  .•  —  •••  -      •     •.    •    • .e  —
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Ilock  Hart  presidió   cii  el R.  U. S.
I,IiIitt1’  uta  :onfereflcia  sobre  el  ReCoI1OCinUflt0  de.
la  lid,  raiicia   en  ‘c/ación  con la  guerr’
,aa,i/  ¡i,iis  1iada  aqutifla  por  el  Rey,  T.  J’. LaureriCe,
M.  A.  LI.  Ii  CutedrtiCo  de  Derecho  internaciOnal  deU.
Ieal  ColegiO Naval  de GreenwiCh.

EL conferenciante  llamó  la  atención  sobre  el  hecho  de
que  egúIl  el  derecho  internacional,  hay,  por  lo  menoS’,’
tres  iccunoelmiCUtOS,  á saber:  de independencia  de beli
ei’ttnCia  y  de  un nUeVO Gobierno  creado  por  una  revol’,
iit  en  LIO catado  establecido  hace  tiempo.  El  prirneçO
eoi  si it uye  ti  admisión  torinal  de  un  nuevo  miembro  en la
laililil  Ll  la  naciones  el segundo  concede  d una  comU

jiidal  no  conidcrada  todavía  como un Estado,  pero  pro-.

curando  lteg:tr   serlo,  la  posición  de  un  combatiente  le’
gil  ti  la  guiri’a  civilizada;  y  el  tercero  declara  que  las

i,Lencius  it  conceder  dicha  posición,  estdn  preparadas.
 aceptal’  el resultado  de  una  resolución  afortUflaa’,

juLaul.lO  l  tos nuevos  gobernantes  como el órgano  oficial
,,l’,:I IitULl’’ y  orno  su  conducto  autorizado  en  las  tran
sace  juries  Lo ie ruacionaleS.

El  con lerenciante  expuso  que  rataria  del  segundo  de
dichos  rccoflocifl11°s,  principalluente  bajo  el  puntO de,

iJ    i),ii’l  it   j  ‘.tLC  tO de  u.
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v$sli’ Jit las laa.si Iihlaale.s cii la mar. 1 )ct:ltçada las goerria
entrc dos lLblasl.’s iiaiIupeudlentes, radas quo de ellos,como sua natui•ai adquiere sudes los derechos do un bli•

:   gertnw. Rl rwispinuuutu de las hustilidades, no sólo altee
r  Las relaciones legales de los Kstados que son: parte en
la  )qcha, sino que confiere it  los demás lZstados que se
aswvIurwi  de ugurar en ellas todos los derechos y debe
rps de los neutrales.

•  .    SIn enibargú, otras reglas del todo distintas son aplica
bies, al ser un’. de los combatlçatits un Estado establecido
hace tiempo, y nl otro un l$sTlldo existente en dicho Es.
1a4o que tratase de Iptervenlr un ¿1, 6 bien unas provincia
A nohanin que aspirase a separurse del expresado. Los
flU1fl  111) 51h11 $10 IfllerPO Político reconocido, aupo
que pruenruus serlo. Los derechus Internacionales que po•

:1.       • .k,sn, latan ‘ka ser conferidos por Estados establecidos. Con
•rusferencbu A csut materia, se plantean cuestiones surna

•   mepw Jellcadas. Mediante la concesión de lo que se llama
•?  rçconoclmiento (le beligerancia, una tercera Potencia se

nmestra propicia a considerar £ los Insurgentes como
combatientes legadas, Investidos de todos los 4erechos y
deDero de un Estado regular sólo en todo lo pertInente it

•   14t guerra. Lii comunidad cuya beligerancia está así reça
•..:  ioclda, nl iiuude enviar nl recibir agentes diplomátIcos

regulares, hacer tratados formales ni tomar parte alguna
éa lime reiscluatus nflclnle que constantemente se mande

•  iiqn entro nacIones civilizadas, st bien sus comisionados
j  ousiditran legales, así copto sus cruceros, bastando La

1%  .:iwtorlzación de su Gobierno 4 salvar laj responsabilidad
1 t!n4lvid,u.l de sus cluddanos respecto it hechos llevados
•k4  cabo por ellos, con arreglo a las reglas de Jai guerra ci-

•  t     ., pjljzada, siendo • con to4o, necesario proceder cautelosas
:.4.sácnte hasta en la çoncesión de dicha l’ormq modificada

:.:4e  reconocimiento. En virtud de ésta, los insurgentes ad•
:,quieren un& especie de status, aunque imperfecto; pon

:  ç9nslgulente, ¿alas desean con vivo interés obtenerlo,

•.•t
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pricuntndo1  asimisin’), el  Gubis2rnO, contra ci cual se h&tfl
¡eheladO, impedir 6 aplaZiur la  conceslón•

Ninguna cnmuniditti in,nrgeflte  tiene  derecho  legal
piura ser reennocida beligerante. Puede hacer una. reçlas
mantón moral), pero no solicitar  el  reCOnOcImlCnw col9,
un  derecho.  Al  concedcue  aquél  siempre  se  confiere
tatnn  si fuera  un asuntO de politlcit y  ile interés  propioi  -

y  ,wusndu el donante de un reconocimiunto es un Esta4Q1
no  es obligatorio para  los demás que  Digan su  ejeIT!o..
La  tentativa  de hacer  una resefilt completa de  todos  lós
derechos  adquiridos  por  una comunidad  en  rebel4far
carne  resultado  del  reconocimiento  de  su beligefat1i,  .

set  la, £ juicio del conferenciante,  enojosa 6  InneceSaria,.;
,i  bien es pusible resuir  los principales  de dichos 4ré’  .;

chus  como sigue:  Puede  la  citada  comunidad  sosteÇ:
negoclactoflC5 no oficiales con tos Estados  que  la  hn*,?’
cap  reconocido  Puede, expedir  certificaciones  del  p4go..:
de  derechos  de  entrada  6 de  salida  que  se  dan  e
taduanas, etc., exigir  imirnestos y  reglar  lo relatlyq  a%
comercio  en tos puertos  de su  gpbernatión’  Puede dçø
tener  y registrar  los buques neutrales  en  alta  mar,
cantO aprestar estoS buques neutrales  cargados  con  con
trabando  de guerra  6 que desempeften servicios  no?Ueu.
trales  respecto  al adversarlu  de dicha comunidad.PP40
ostt’fl5C bioque)5 y  establecer tribunales  de  presas1 y.
pi  ánimo,  puede,  asimismo,  pedir  satisfacción  4  n
Ebtada  neutral  por las presas  hechas por su  adveçsat’iP
un  aguaD neutrales,  ú  otras  violaciones  de  sobeitpfl!&
neutral  que hubieran  resultado mediante ataques  lçgp.
leb perpetrados contra sus buques 6 su territOrlQ.

Sin  embargo, es precisa proce4er,  por parte de  la  ¿o
inunidttd citada,  con cautelo, & fin de  cumplir  todos  los
deberes  que implícitamente pertenecen al único 6 ImpQP’
tanti  sima deber de soaten’)r la guerra,  según los usos es•
tablecidOSdttt Estados civilizados. Ls expresada  coquini:
dad  respetará  los derechos  soberttnOb de  1Gb neutralS.
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tillíl,  la  ilIicgi  ¡htii  le  ii  territorio.  Cumpijió  todas
la:  IllI  Itt  IiuIIal)le  inuuilnt.las  observar  por  los

h   ti  i  a  la  prul  ci5u  tic  su  ncutraliclaçl,  y  sus
tribiiiils  de  utaI  l)liealiin  las  regias  establecidas  de

.&ilw  cit  11111. Sus  bloiiueos  scrn  efectivos,  y  el
:egiti   i  ci  ua i  en  la  toima  menas  moes1a  y  ofen
sjva  litc   iuIhle  emplear  para  dicho  itrocedimiemito.

•     D   e   iliseutir  con  alguna  extensión  el  efecto  del

‘(1t)(ti  ¡II tIefl ti  tic  la  beligerancia  para  con  la  madre  pa
1 tria,  ti  11Ilíerenciante,  al  resumir  sus  argumentos,  hizo

n0tr  ÇIk  fli  estaban  bien  definidos  lús  derechos y los de
beyes  tic  1 ‘itt  ellelliS  neutrales  respecto  d  luerzas  maríti
mas,  eii’a  ti  igerancia  no  se  hallaba  reconocida.  Las  re-

•      glas de  tki  icli  iiit:crnacional  provienen  de la  práctica  de
los  EiaI,ts  en  cuyo  LsUíttO  la  praletica  no ha  sido del todo
iinIft’i:  ii  eltusislente,  lI)iItJoSe  permitido  que  consi
tlerat.iuues  rilacianaclas  con  la  1)irfltería  se innhisciíen  en
la  clIutóI,  ioinpi.icando  su solución,  En  casos recientes,
ln  :tnltrga  se  ha  evidenciado  cierta  tendencia  á  la
aciopcioi  de  reglas  y  preceptos  que  sólo  necesitaban
estar  txpiist  os ion  claridad  y  destituidos  de  conceptos
ç-xtrañus,  ¿L liii  ile  set-, en  general,  aceptad.  Un  Estado

•  :  : no  s:  l)Utl(  librar  de  la  responsabilidad  de  los  actos
de  ii  rchidcs,  prcLlamfindolos  piratas;  semejanl:e  pro

carece  de  validez  inteçnacional.  Sólo  puede

alteiti  t  el  t:1a  de  los  tiques  con  arreglo  al  derecho
•  •»  ITIIltiicÍlitLl  tl  It  icicjófl  á que  pertenecen.

ei  ii  :ig&ros han  de ajustar  su  conducta,  respecto
d  dichos  hu1nes,  itieschidienclo  de  una  cuestión  entera

e  ituist  ita.  Si  los  buques  de  que  se  trata  intenta,
•      Cfl  cel  iltlcer  bloqueos  contra  el  comercio  neutral,  ó

biet  ial  irikir  la propietiaci  ieutral,  ó molestar  ft  los
btiLÍiv5  IietiiI  dedicados  l  sus ocupaciones  legales  en

•  -     alt  1)     a cii  lis  iguas  terrioriales,  donde  se  hallase  el
•        . lcaLtti  i  la  guerra,  el neutral  perjudicado  podría  pioce

cler  c)iicra  chus  tiircetalTtcnte,  y  emplear  la  fuerza  nec;e.
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la  p.Lra  oblIgarlos tI iit•sisur Al acaLia! 1w le Prteit’
i .tbaA Li es .  a%os, A saber: que ata habla guerra; que sus
,iLsllts’s fueran tratados nabo al la hubiera habido, y

 ha que ini  se condujereti  con  aquéllos carecían de.
un  tkdilernts reconocido y  responsabLe de sus transgre.
.i.mts,  Ilinitslndose en dichas cIrcunstancias á manlfestat
a  lar, partes  iuiceresadtss: ‘f )lrimld  vuestras  luchas con
Vii.  sLit5 compatriotas. Nada tengo que ver con eso; pero
liaMta que seáis reconocidos como beligerantes iegaleá,.
ini  liii:  sositeteré A la ejecución de los derechos behlgeraq
lo-  contra mis súbditos y mi comercio marítimo..  ¡

$ .o espueslo es una regla Inteligible. Está basada ón
pi  mrlplos constituidos, y sirve de gula segura en la prác
tica,  1,oseyeiido además las ventajas de evitar todas ¡M.
•iiestluues relativas A la piraterla y de limitar al propio
himpo la arción de la potencia agraviada A lo necessrloS
i»ira la  protección de sus propios intereses. El neutral
peijudicado ataca directamente al ofensor de la  mIsm
inanes .i que cuando el buque de un beligerante reconoci
ib  Intenta hacer una presa cii uno de sus puertos. Se po-
tiria recurrir entonces A La fuerza, aunque el buque cuin
pable no se hallase en la posición de un saqueador ‘des,  :
autorizado., pudiendo emplearse por tanto aquélla de
una iwtnera más acentuada contra buques armados pqr
autoridades no reconocidas, sin que en ninguno de ambos
casos el uso de ella Implique una Imposición en las condk.

aones técnicas relacionadas con la posición exacta, sr
gén ci desecho internacional, del buque atacado.

Si se abjeta que no hay término medio entre un bellget..
ritme y un pirata, y  que si un buque dedicado * cometet
depredaciones en la mar no es lo primero, ha de ser lo se-..,
gando, contestó el conferenciante que hay casos actual-  :
mente que se Inclinan A fijar un promedio entre amloø.
Considerados los cruceros rebeldes como piratas Jure
genhiWfl,  Los buques públicos de todas las potencias que
comunivasen con ellos los atacarían, y  buque alguno 4e  .‘,
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ptMii’l  aak’inauii., augtiartlualau st la rezallzucidtu de depredo.
QIuni’, rfrrtnntl,i., vn el ¿tuanercio ile su país, antes de in•

•     .tent..,  al’s ‘%sE it los uspresadus erucefos. Les cuadrarli.
muy  luvia l.,s  tsinnhrug ile üsss.rgeusus y reconocjj

•  Si#nsrgiusaiq,  les a:uaies se  hablan ya  propuesto en los
•   tSltl4ki  llitiili*.

.  Su ¡idopildia gu’neral reportaría, entre Otras ventajas,
j  de etualulr van las dificultasdsjs inherentes al  recono•

f :Qj uieuto de l.u beligerancie de tina escuadras sublevada,
a  4asprovlstat de hatee de operziclunes. Pudiera ser una fuer.

•        •  ,   Uts,  foraildable,, capaz de sostener lo que difícil.
‘mente se distInguirla de uua guerra  regular;pero,  con

•::‘  todo, cii ritut  ni  del’ territorio fijo necesario en absoluto
pata ser los ln’llgeianteaa reconocidos. Lo  Estados neu
$‘oies podrian vaelh.r cii  consldérar estos buques como

.‘  piratas;  pero no ofrecerías dlllculca4 en llamarlos Insur.
•    :‘  góntesy  reeuaotwr su lusurgencia, dejando sin plantear,

.‘jor  tanto, la cuestIón ile su carácter plrát leo, y al neutral
finraniente investido tic su derecho Indudable de protee.

1’?  ::‘éddn propia.  Ka efecto, les dice a los cruceros insurgen
,«H’  wia hNu sok hel1gc’raut. legales; pero mientras operáis  •

?o9nrra  vuestra. Gobierno y Contra los que lo apoyen, no
•  inc  nieieclnrst en vuestros asuntos, toda vez que po estoy
:autQIlXftaO para  afiliarme g partido alguno en una lucha

‘:‘  øómástlca. Sin embargo, si intentáIs someterá mis sdbdl•
 ‘  ts  * riirures solamente jlistlllcados por un estado de be

•,  Ilgeranefa reconocida, loe protegen y psard con vosotros

pedidas  .‘ourvltlvas, adecuadas para garantizar la sea
4dd  d  lis  npresadns.,, Este principio, tanto es aplica.

 •:bIé 4 la niadre purrias como *  los insurgentes, respecto &
•    ‘.  : .qe ios paleros  no tienen más derecho que los segundos

•    •.  para  lkv,sa A cabo hechos de guerra  contra enranjeros
::.  .: !$udn  la guerra no existía.

Traduokiopo,
p.s.

Tos ana-Aon,o,  1w.

-



LEY DE CUADROS
-    -

ji  I.LA  idd.  tlRON.  DE  L  MAt(IN  F1CNCISA  .

ti  Li iófl  dci  2  de  lunio  itiino  la  C.mara  de  Dipu

tdo  JipLO  en  segunda  deliberación  la  Lc  de  cuadrO,
111  lemu  fu  eni  endada  por  el  Senado  el  lO  de  juU
de

El  tic/it  del  29 de  Febrero  último  expuso  la  economía
del  nuevo  proyecta  de  ley:  hoy  sólo  nos  limitaremOs

1111flrtr  brevemeilte,  y  sin  comentarios,  los  resuttd0S
,linj1iV’)  -

 vitai’  una  nueva  remisión  al  Senado,  el  Almitan

i   1 bii’tid  de  acuerdo  con  lI  Comisión,  pidió  ó la  Cdma.  -.

y  FaS  el  prí  yeclO  de  ley  tal  como  taba.  A Ufl cuando

ti  kv  te  51li5laeí1  por  completo,  le  parecía  iadispefl
cii  VisDI  de  la  creación  de un  cuadro  .le  tieiuleS  ad

 &r va                                                                                                                              -

tl  IiiiiStiO  añadió  que  hacía  en  nimbre  del  GobierO
lt  sjuien(eb  eLiruCiO11e

a  ley  propuesta  no  da  liii  suíi(icflte  nómerO  de
111 tik  uhalteÍfl0S.  Hay  un  dóliL. ft  baStante  considera’

Ile  que  e  piicurar  eubrir  efl  parte,  con  la  çurinaciónde
uit  .ua.lfO  de  tilitiOleS  de  i -sert’l;  pelO  no  por  ello  ea

/   -  ,,Jit  Jiiu.



1  .V  ¡k4,  Çi’%P’UtLJS

:       ILIO   le     1111. ll  1 iIlisIri’  :;ti1tic  L1tOce5   Li
liii  LiiIVt’  l  UyL4L0 i:  ley tlC3LiiIiilu it  aumentar

el  Cli:,  Iv  il-  )tinleS  nbah:etici.
“1 .a  SgIlh  l.t .l ‘evk.a  que yo  delio hacer—co.

ijó  el ll ¡iiit•i   i  ,ie  ttcmos  el cuerpo de  Oliciales
 ui-  t-ilail de i  Ji  lis  Marinas iIC Europa  En ninguna

pitrte  lu,  liíniie  k  edad son tan elevados como en  la
Mirini  t’i’aii  y eLú en una pro)orciÓn  bastante sensi

L’te. Pr  >i:uiius  red uci -  el  límite  de las  edades;  el Seriado
110 ha  ¿tpruhilii  esta j)iOpOsiCiÓfl.  OS pCOJ)OflCfllOS, repito,
“RF  ‘  1 Ioy’eto  ial  i’Ofl’IO ha salido cte las deliberaciones
jt  Seiaitlo,,

‘:,:  1 .a  va  lo y  abarca  que el Mio istro  rehaga  la  ta
•  jf  çle 5Iftld’b  cuya ‘modjíicacjón  deberá  ser  sancionada

por  un  ky  1 I  Miusi  tu la mente esta  disposición,  que  ser
de,  ua  a pl  ‘icin  iiv  Ji  kil  lento  mns, que  los  IOyeC

tçs  pire  iii  iil’leer  lo  que en el deprirtunenio  cte  le  Gue
•   rça  se  lii  a pliiatIo  cn  tanta  fortuna  y  aceptación  estón

fl  SUili()  Iluec  LIII  tilo,  referentes  al  sueldo  progresivo  
lós  Oliiitlc,’  tl  ti  clase  ile Teniente  de ni vio.  El suplemen.
tQ;,lifljro  cuii:i,d  ido  u  los doce  aÍos  de  empleo,  sería  re-

•   c  lplazadIo por  ti   u ullel  os  sucesivos,  (  los  seis,  diez
y  rece  afios di: eluul ho,
“.t  iiiuistro  u i:ala:eilict  si el  Sitekl’i  (-le primea  clac
que  se  dklriu  ci  Iii actualidad  á  los  ocho  años  cte  e!&:e—

•    •iyicIud, se  ion  tejili  1; si bien ha  teiiico  cuidado  de deela
.çr  que  es   LI4iJ ilIc1ioLcs  110 produíirn  iiingtn  suple

metilo  de  creililu

-   :4.   El  Mi  h  r   ii  no  lo nibién  que   los  Contra  Irni

:rlptes,  !Iayoe  iIlern  lis  que muy  á  ‘menudo  salen  ó la
TIl’  (:0100  Fri:.uiuh,ii’i,s de  las  Comisjones  re(:eptorns  de
lo  bnClUc, (11  la-u4-lai:-. dele  contrse1es,  É,(fllÚ  lleriafl(lO

-    e  l  ejet:icio  Ji:  ii  unciones  las  condiciones  ile ser’  i
i6i  idas  pa u  it  uisceliso  u  Vicealmirante.
,Inm era  g i’uitidi-netm.e cl ií:e el Ministru———qiie el Oficial

quCi tieia  ya  t,OicIitii  l  1 ositnl-i-e  de iis  funciones,  jier
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evere  ¿lii.  Si  lo  Ilanais  pa1a  ir  a la  mar  a cumptiV SUS
cuntlieiofles  ,  eaus’tiS  C  íLatTl(fl1e  un  perjuicio  pasajero
ca  el puesto  que  deja.

t.  de Mahy,  Presideilte  de la Comisión  de Marina,  esta
de  acuerdo  con  el  Ministre  en  los  tres  primeros  punto
1)Ue5t0S  por  di,  y  se  compromete  a apoyarlos  cuando
sean  presentados  de nuevo  it la  Citmara  en forma  de pro
ye’Lu  de  ley.  En  su  concepto)  el  cuadro  de  Tenientes  de
mt  y  i  tehía  eleva ese it 800.

kl  iguit;fltC  estado  marca  los  cuadros  adoptados  para
1s  diferentes  empleos  por  el  artículo  primero  de  la  nue
va  ley  (tercera  columna).

1  as  Ju  primeras  columnas  contienen  los  cuadros  r
lLfltLn1t  ar  ios  de la  antigua  ley,  y los  cuadros  existentes
ca  1 .  de  Enero  de  1896.

•

Cuadres
Cuadros        reales    CuedrQ

-                           en
htl  P LEOS            de la        1.” Enero    de la

antigua  ley.        1896.   nueva ley.

2  en tIRaDO le eaz.
A liyiiraUL5-

3 ea tiemeo de ouerra,    ,,

i.tllnjrantes15       15     15

Contralmirantes30          30       30

Capitanes  de  navío      115       119    l2
Capitanes  de  fragata       215         216      215

Tenientes  de  navio       720         720    75
ALFdrCCCS de  navío      400       512    42Q
aspiranteS  de  primera                                                                                            -

clase250           183     170
Aspirantes  de  segunda

claseVariable.        75     VaTiOblO.
—...  --
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(  ‘uit  et  u iC1  u  ilEeflCifl eti 5  ¿tiffluILtclOneS

A  u  gua  u l  ulla  iÓn.  Moda ¡no u si u

,A1$ét’ez Ll&: ia         ..,.,.,.  iriliRr  Teíiieute
cJe Artillería,  ..    Teniente.

•.Aspiraie  Jt  u  u’ era  Seguticio Tenien.
clase.  te de Artillería.  Subteniente.

Los  aspii  anis  de s(’gunLlu clase  éon lindan  sin  asini1a-
•   lacióii,  t’ulo’diídoge entre  el  Ayudante  y  el Sargento  pri

mero
Los  Tetileutes  de  iut vío  que  cuenten  catorce  años  de

mpleo,  UClLu,  sea  fcrzosci á  voluntai’iamente,  retirar
‘de  tflpitLtne  le  corbeta.

La  sil uacián  de retiro  forzoso  abraza las  garantías  or

Los  Ayudantes  primeros  y  Pilotos  mayores1  con  cate
 de olicial,  son  nshnilados  para  as  pensiones  de re—

vii-o següa  su clase,  á  los  Subcomisarios1  aide  Ó éléves
Comisarios).

or  dIUrno,  el  arl.  45,  con  el  que  concluye,  jutifi
ea  el argumento  invocado  por  el  Ministro  para  pedir  á  la
Cámara  votar  la  ley.  Especilica  cine  el  Ministro  podrá,

•   çir  decreto,  organizar  el  cuadro  de Oficiales  de  reserva.

EuMOND  DesBARREs,



CALI)ERA ‘  NICLAUSSE ,

a  Lls  mnliitubuhtr  actualmente  en  uso  en  la
(I)a  tuilitar  irauceSI,  son  cte i:res tipos:  caldera  Belle

ib  taIdi’a  Lagrltfel.d’Atlest  y  caldera  Nicl.auSSe.

11Idtr:t  Niclausse,  representada  esqueflticamelt
u  (  ng.  1 .,  1 cruerda  como  prinCipiO  la  caldera  Field:
inc  lus  iubos  próximamente  horizOfltaks  y  hacienqo

bezt  1 iiueilar  y  el  exterior  á  dos  cámaras  de  agua  se
1r,Jas.

i’iuLa  de  uit  haz  de  tubos  ile  zapori.VaCió11  rectóS  3

tratelns,  lige1Ufleute  inclinados  i  la  horizontal  y
en  planos  verticales  paraleloS,  llenos  de  agua  y

puest0S  d  la  acción  de  los  productOs  de  la  combuSUfl
se   del  hogar.

Los  tubos  de  dus  planos  vr  tienles  contiguos  Se re4iefl
1  :O  parle  anLeFWI’ á  Ufl ColeCtor que  comunica  dia  ve.

por   tu  supeibir  cnn  una  cíl,Ulri  cilíndrica1  depÓitQ
de  agua  y  de  vapor.

1  ce  tu has  de  raporizOii’fl   dobles;  están  íornados

u it  tUbn  ifltel  nr  LIC l  ILIedO liomc:tro,  11 miado  de  cir•
y  de  nR  tubo  cxtcri,r  ,)nLntrico  al  primero,  de

Uta  inet  i  con  ve lijen ie  Ha titad a  /,nutlor.

Id  tubu  de  i1cUlaL’iÚfl,  iL)ieítO en  su  extremidades,  co
a  del  lacio  del  frente  de  la  caldera  con  la  cámara

iilH.Ftt  del  ,‘ateetC’r  y  dci  iitrú  Indo,  Libremente,  COfl  el
ci  tub’  her vid  ;;  t  e  entuulii  it  titteriÚCtfleulC  con  la  Cd-



iA  L1i   N I1  t   

•          iIi.Il  I1iII:Iil)I  It:l  )IlLIUi)  y :(rIUClO  por  uií  t[)Ófl  atOr

•           II U I1LI  ifl  II  1)111    1 iUiiIl1.

£&  la   sumariaiecba  apareCe eviclenie  e1
-  •rno(lu di  tuii  ¡t  u  en Idem  y el  recorrido  del  agua  en

la  ifli1IlU.

¡l  atii  Ii  cli:&l a,  baja  del  depósito  cilíndrico  supe-
•  •         •  ‘iOl   la  eaiiutua  i  iite  rior  del colec.ior; recorre  los  iubos

•  •                 •• jt-iu’rioi   ejítla  h5o  de la  extremidad  posterior  de
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-‘alen  pasa A Ms tubos hervidores, que recorre en sentido
la verba; 4iduye a la eániar  postet br  del colector, y de

ca al depóiJto rhlíndriro superior.
Usie  rw..orrklo está Indicado eon flechas pequefras en 1*’

kisrai  1
l  .  circulación tiene lugar también en esta  caldera *
iat’j.snca de la  l3ellevlUe y  Lagrafel.d’Micst por la di

Is:i cnt’ia de peso entre la columna líquida) relativamente
irla, de la cámara del colector, y la más callenLe dela cd
silara post criar del mismo. colector y de la  acción ejercl.
.ia  por las burbujas de vapor que se desprenden de los
tulios hervidores y que suben al depósito cilindrico su-•
p.wlor.

ia  agua un esta caldera llena completamente los tubo
Ji-  vaporización, los colectan-a y casi una mitad del de-.
pó-Jto ciliudrico superior.

1 as catdeni Nlciausse está compuesta exclusivamente 4
un  haz de cubos vaporizadores, de’ los correspondientes.’.
«lectores,  de un depósito pars el agua y vapor y 41
hosno.                                                                          .

1 udc esmá rodeado con una envuelta capaz de contener “‘“

y  s-unduclr a la chimenea los productos de la combustión.:.
iacn,’, además, los accesorios corrientes, como tuberis dá
vapor, alimentacIón, extracción; tubo y  llave, grifos de”.
abel,  valtula de seguridad, retención, manómetro, puer’
La  4 regbtros  de acceso, visita, etc.                                                .

lii  haz de tos tubos está repartido en diversos eiemeQ “:
sos, ionstftufdos cada uno, de dos lilas contiguas vertica- 
les, armes A un mismo colector. La fig. 2.’ muestra córnÇ 2•
resulta (orinado un elemento completo. La reunión de di’ ‘
versos elemen tus iguales, dispuestos los unos * continua:.’:,,
din  de los c.tros, unidos £ un mismo depósito superlor 1’
“instituye  una caldera.                                                                                .

i’or  este lado, la Nlclausse presenta una cierta analq
gis con la BellevIlle; al elemento (tubo en zig-zag) de éá,...
corresponde en la Niclsusse el haz de vaporizadores rç.  :• ,‘  1

•

•

“4,’,
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upc  íor.  De  aui  1u  pu  u  eoflsiitLlci’ifl,  la  Ni
ucc  ri  :iierdu  la  .Hc]lcv uIt.   l.i  circulación  y  tundo-

iltcfltO  JiiiiS  SC  l)rOXifll   In  1 agrtf.  11.l-d’AllcsL.
1 ‘s  diversos  evupni  dores  pueden  Uiftrii  en  el nhímeró

is  ciernen  tos ó en  el  numero  de  los  tubos  de vaporiza-’
ti  que  ci  mp  unen cada  elemento.  Adcms,  las  calderas

III   l&i1 vtriau  enire  sí por  el  Uilune[ro  exterior  y  por  la
u  ngit  ud Lie  los  tubos  hervidores.

1  .  ittli  ile  cada  elemento  de  la  Niclausse  estln  dis
n  3iu  pianos  verticales;  encontrándoSe  los  de:

u.u  itt.  :i (vt’S  fiolillu  resi)ectLt  ile  lOS  Lic  la  otra.
se  obtiene  coticí  un  mayor  número  de  tubos

u   d  u re  en  d etc rminad  v  lumen  de  haz  tubular,  y
1  tu  pedir  la  formación  de  corrientes  verticales  conti
ui,  de  productos  de  la  combustión  directa  á  la  chi

II  cliC  1.

Por  la  1rina  especial  de  los  colectores,  la  misma  dispo.
SiCiu)fl  í!  Ire.  bolillos  se  emplea  para  las  filts  aclyacente
de  los  lubus  vaporizadores  de  dos  elementos  contiguoS  1

Los  tubos  vaporizadores  resultan  inclinados  cerct
dL  ‘,  sicudo  la  extremidad  deprimida  la posterior.

La  iniliutaciubi  tiene  por  objeto 1tvorecer  el  movimientO
aSeeltLlCfltc  uit  agua  y  burbujas  de  vapor  en  los  tubos
bel  y  ijoreS,  ‘iniendo  en ventaja  cte la  circulación.  :

1  LiS  yljRifizLlLtOrLs  se  unen  á los respectivos  colectores;
en  lii  clreUliLiid  ptislerior  se apoyan  sencillamente  sobre
hill  lIiihjflL  vertical  mostrada  en  D  en las  figuras  1•a  y  2.
que  cicue por objeto mantenerlos  perfectamente  paralelos
y  de ut i uliger  los  tipufleS  de  cierre,  de la  acción  directa
íi  las  11u111315, quedando  perfectamente  libres  en  su  novi

uit’  Iii  u  ile  dita iu:lOti
tu  Lig.  rc1urcsenta  en  mugnitud  conveniente  uti  va

,iIalI,  y  It  u orrespoutdicflte  porción  ud  coectoí  con
t  pariR  nitres  ile  ‘nsu  i uccián;  las  tiguras  33  y  4a  re
pi  uiituta  1 u-it  ijetJtlL’flti  Oil  vaporizador  tt.,1uif)ldtO  fl.

it  u,lI)  1  tilitu  it



•
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•     .                      1  í
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•                  ..,..                                . .-

[4

El  vt  iili  )I  tá  cüniituidO  de  d(JS tU1)O  úfl(.  flLi  1

COS 1  lOt  1 lI  /,  dL (U  ciiLcin1  y el cXLU  io  E, lici  viliOl,
:pnhwtiL:an(I  Lic!  lado  del  frenie  de  la  caLdera  el  primero
•.çØL  la  cÁmara  ttl:eriOr  A  t  del  colecior,  el  segundo  con

::J  Ap  1oicriur  (hg.  t.t).

1  •‘.  E  tuba d’  -i  u(acióri .2 (flgura  5.  y 6•)  tiene porabJeto

1       -           __      -         -

-                                .                .

llevar  dire  bit  iut.  tl  agua LIC la caldei’a  la extreiniJad

pos(etiat  del  het  y idrr  E  LOfl  ubjet.t)  de  obligarla  después
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 i  c’tn  et’  e1e  iltiiflu  desde  d  fondo  al  frente  del eyapo
I•ILh  r

(onsta  de un  tubo  delgado  (pues  no  esta  sujeto  d  niti
gana  pr’sión  especial,  estando  cúrnpletaflletlte  rodeado
d  agua)  u o ion  un ensanche  Ny  nervios  11, que lo unen

un  tn  de tornillo  A!.
II  iiibi  se  apoya  en  iii  y  in  por  un  lacio, y  está  suspen
l&  pur  el oLiu.

iil  t1lIl)argo,  tener  apoyo  en la  extremidad  pos-
1 ka   das  puntos,  por  ejemplo,  de  su  extremidad,  lo

,1  110  hLu’la (lcfe1tO.

lcHl  no  hay  necesidad,  por  ser  los tubos  relativamente                -

un  pasa tido su longitud  de 2 ‘‘,  25, por  razón  á  que
ei  excesivo  el rozamiento  del  agua  con  las  paredes’

,ttitcultando  la  circulación  y facilitando  la  formación  de
/.slSüia5  de vapor, que  expone  a que  scan  quemados  los’
tubü.

El  tubo descansa  en medio del ensanche  N  sobre  la parte,
enU’al  del  apendice  O del  hervidor,  que  separa  las  dos
amaras  del culector,  quedando  así  únicamente  en com.i

iii  ación  con  la  cámara  A  a  del mismo.
El  nervio  ile iricual que  une  el  ensanche  y  el  tapón  M,

u-tic  dos  objt-ios: permitir  la extracción  del tubo  retiran.:
do  el  tapón,  y darle  un  segundo  apoyo  en  ni.

El  ensanche  N  est’t  torneado  cilíndrico,  exteriormente
e11  uit).

EL tapón  M  es  ligeramente  cónico;  tiene  su  diámetro
menor,  rnuyot  que aquel  de N,  y es roscado  para  el cierre
tiertfltiCO  con  el sombrero  F del hervidor;  presenta  exte
1 ¡OffllCfltC liflU  cavidad,  en la  cual  se  coloca  la  llave  que
sirve  para  quitar  y  poner  el  tubo.

El  tubo  hervidor  es  el  que  corresponde  á  los  tubos  or-.
dmariüS  de  una  caldera  muluitubuiar.  Resulta  compuesto
k  dos  partes  unidas  cii  firme:  dei  tubo  E,  de  hierro  6
acero,  según  los  casos,  y  de un  apéndice  O, con  vaciados,
de  fundición  maleable.  -



1                          • NlCUSE.                2!5

1.a  lIgw   y  permiten  toçrrmarse idea  precisa  de

ti  hev  dur:  la  primera  In repesefl1a  en sección  y  en  CS
:  mla  cuttveuiente  paru  revelar  las  particularidades  de

consi  riiCt’m&Ii; la .guucla  el  aspecto  exierior.  En ambas
e1 liw’v fttur  esti  representado  cou  el tubo  Lic cjrculaciófl
en  si’  sii.ia

Hl  tula.i E    k  convenientes  JitmiensiOfleS y  magnitud
para  perinil  ir  la, ejicutacióri  del  agua en  favorables  COfl•

diclaijes  y para  resistir  á  las  presiones  interiores  a que
CSt  )  teililu;  posleriormenle  est4  cerrado  por  un  tapón
¿t  luintIto  a,  que  se  puede  quitar  siempre  que  se  crea  ne
Cesado  para  mumulcOer limpios  los tubos.  Presenta  en  
un  ensanche,  al  que  está  unido  mediante  un Laso de rosca

muy  tina el  apendice  O  de  fundición  maleable.
•     h  LiímIOit escá  hecha  de  modo  que  la  parte  alargada  y

ajuslada  del  tubo  es  la  que  viene 4 adapiarse  sobre la  pa
red  pasI  iiuí  K  del  eolecLt)f (tig  ,tL);  con esto  se  consi
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:o  iUi1)&J  ir  que,  en 0sO  de  ini  lira  de! lpI1Llic,  el  lier
ohir  pueda  ser  empujado  por  la  presian  de  la  caldera

1 aro  del coleitor.
Kl  tipéndk:  O ticne  tres  ensanches  perftatanicnte  cali

Orados:  ci  ile  h es  cónico,  d  ajustar  en  la  parte  poste—  -

A  del  colector;  el  9tro,  en c,  es  cilíndrico,  de  diinie.
i  a  igual  iii  mayor  dirnetro  en b, por  lo que  el  vaporiza
Jir  descansa  sobre  el  diafragma  central  1/  rIel colectoç..
lstó  trabajado  de  rnaiera  de impedir  i  las dos  corrieiites
le  aguo  del colector  mezciorse,  y  lleva  interiormente  uii

iiic  q,  sobre  el  cual  apoya  i  su  vez  ci  ensanche  cilín
Ulio  N  del  tubo  de  circulación.  lii  tercer  ensanche  F
istO  ¿i la extremidad  del  Lubi,  al  cual  sirve  ile sombrero;.
& .  ligeramente  cónico,  e  m  el  cIilnietro  menor  igual  al

yor  en b; en  éste  esti  practicada  una  abertura circu.
1 r,  iig.ramene  cónica  y  rocoda,  ocupada  por  el  ta
pón  /  del  tubo de circulación.                                                   .            

1 .a parir  d  es  lisa;  la  unión  hermética  es  debida  sólo
1  exaciiiud  con  la  cual  el  tapón  E  esta  aplicaIo  en  si
sitio  sobre lil  pared  J del  colector.

lii  cIiimeiro  míniçno en  d,  igualando  el mayor  en  b, nin
gtin  esfuerzo  tiende  l’sacar  el  vaporizador  fueradl  ço—
lcctúr  así  que,  una  yez  puesto  no  tiene  tendencia   rno.
y  &rse  Pero  pa ra  evitar  q ue,  causa  de  cualquier rnovi-
U ¡etIlO dJ  buque, los vaporizadores  puedan  moverse  de

,ti  siiio  sobre  el  frente  de la  caldera  estdn  coiocacls  cii-.  1,
l.tlktes  B cada  uno de  los  cuajes  asegura  dos vaporiztt
luje5  -it(itaiIes  contiguos.  Aderns  de  esto,  l  caballete

el  olicio  de  mantener  el  tapón  E  en  el  caso  derup
iii  a  dLl apéndice  que  lo  liga  al  hervidor.  El caballete  es

itt  1-111(10 i  su  vez  por  un  tornillo  prisionero,  en  la  larte
tael  ioj’  /  (ICI colector.
ii  o pndice  O en  la  pi-te  entre  los  dos ensanches  e  ‘‘

:.  cldt  ict;  &isÍ es  siempre  posible  lrzar  antes  el  herv-”
li  sohi e  su  asiento  en  la  pared  K,  y  ada ptarlo  de  set—

g  toda  cii  d  en  lii  /  del colector.  -
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tl  lu:  ii  lrt  Illelite  tnostiitdt
y.    U

iii’oli:  fi ç  y  tf e  hallan tas gar  des ‘tflLa

flt  1t  itt  iídieii,  It  o ¡111(10,  al  iiUU  del  herTidOF  diri
 I  Atino   1t  tetiur  dci c:oIeeior  la  segunda,  al

agua  Lta:eltlu.Itlt  ca  l  cdiuara unterior  del  colector,

ç1ig IÍc  A It;  1 ah  ‘   circut,ttiÓn,
El  LII ¡)OiI  1  tlivlL  i  rmenle  dos  ol  ,jaS,  1)010 la Clii!,’

 piuie  LIC  tomillar   un a  Ib ve  especial  cuando
-.           ‘  SU qiiicmc  cxtracr  los  vaporizadoreS.

]‘odia  las tInioui  Itas! a  iltora  iiescriia,  algunas  

    acm  e  a Instadas, otras á tornillo,
quedan en la  práctica  perfectanteni

•  :  -         te  itancas  dç  fácil  y  c  peditQ
irme  y  desaime..

Esto  es  debida  á  la  perfecta  eje
;            cución de codas las  partes  constiU  -

)    entes upido  A UflI  F0SL  eSpeCial

tniiox  kI;inte,  de la  (jite  estAn  iirta

das  las  superficies  en contacto.PodrA hacerse  una idea del ajuste
conociendo  que  la  caba  27c1ausse

prepara  sus  calibres  exactos  á  Y0
de  millm  ti o

FI  coici tui  (Mg 9  ‘)  e  ufli  pcLa
de  funcliciórt maleable, que e  liga
en  c al depóto  de  agua  y  vapi,  ‘y
que  presenta  aberturas  aptas  á  re-

¡  cibir  los  ‘vaporizadores.  Fistó divi
   dido por  un  diafragmo  paralelo  aj
frente  de  la  caldçra,  en  dos  i:Ama(  rts, ti  tenor  y  posteric.

Al  dçpósito  superior  está  ligado
inedia  O te  U mac unión  eóflic.V, li  pal—

es  esi  Art  qujilas  Ior  medio  de per
PS,  TOI  la  iyuda  ‘de  un  Lnoo  ti
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i  bk  LOUO, UC  CfltIti  CII  lU  IjUteS  (ambiCfl  cónicoS.
Ha  l  parle  interior  presenta  una  abertura  [para  una

mi  ia  de  visita,  y  otra  g  que  CO1JIUfliCU i’Ofl Ufllt  tU-,

ICNR,  ,‘Oaa)  efl  tOdOS los  colectares,  destinada  á  la  ex
.ción  de  los  sedimentos  bajos  de  la  caldera.  La  cá

aa  a  posterior  clet colector,  se  prolonga  bajo  fot-ma de
un  tubo  á embudo,  con  la mayor  sección  eU lo  alto,  en el
,.pÓitu  auperior  ile vapor.  Con  esta  disposición  se  logra

iir  de  mudo  que  el  vapor,  abalidorianLiO el  colector,
rr  Lunsigo  menor  cantidad  de  agua  en  la  pnrte

viia  r  del depósito  de vapor.
IJa  ,uleLOi  simple,  sin  tubos  vaporizadores  y  acceSo

i,,,  erad  repieseutaciO  en  la  fig. 9.  Los  colectores  están
ipUl’’S  ubre  la  parte  delaritra  de  la  caldera,  uno  A
uiI.OtUct(IH  Lkl  otro;  separados  solamente a la distanci

jibpeusahle  para  permitir  la  limpieza  de los hervidores,
mediante  una  lanza  6  chorro  de  vapor  maniobrado  del
1 cnte  de la  caldera.

t  depósito  de  agua  y  de  vapor  es  un  recipiente  cilín
di-ico  S (fig.  10) de plancha  de
hierro,  colocado  en  alto,  so
bre  el  frente  de  la  caldera
fuera  de  la  envolvente  de  la
misma,  y  al  cual  van  á  parar
todos  los colectores  de  la  mis
ma  caldera;  lleva  gen erairnen
te  un domo de vapor  R.

Sobre  éstos  están  aplicados
lo  tubos  y  grifos  de  nivel,
manómetros,  toma  de vapor,
vAlvula  de  seguridad,  tubo
de  alimentación,  con  la  vál

vuU  de retención,  válvula  para  la  extracción  superficial,
puerta  de  VSUl.

La  envuelta  de la  caldera  esta  constituida  de planchas
ile  hierro)  revestida  en  algunos  sitios  de material  refrac•
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1 ,  it,,    1  Li  Li 1 hFH  1    1 itikib  IiitIü  11I11OS  Lfl

flJLi’  ii,iiçj  il  tIi,iiit&  IiiicU  [itl(-Li  -i’  1uuen  Cesi  -

hI  i  L)Iti  J)IjiL’fld1.  tuiiibii  l  tIi,eru,.hrno

•             iL Ufl% ¿  (It,  Ii R                                                                                     ,

‘1  L  liuI’i’tII.i,  iIil,Lis  I’}lLeIlUie   ItS  ttIIUis,

:1.            ‘  iii  itik  &‘iii  ILlLII   Ii  pIOye&ciÓnhoi1zon.
  i  i1,

•     :,                    Vi 14  lI   (It  II’io   •i  

   1                     iii11jLIftid(i Sil  diIUttCiÓl (flg-. 1 U.

•  •.  •  .•. •••.••
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(it  d  /  1 ,da  (O  hi paIt  ll1)IIfll.  Y  l)LLtb0i’
u(.  hi  .1  la  lila  tet  mr ile  bs  tubos  eV  1)OíLdOlcS  obliga

pi  alutw  de  la COifll)101 idu  A La iflCL la  i  rte  interior
pi  101  del  lui,

L:IIV  nelia  se  estrecha  en  la  parte  alta  para  llevar
1  idO  tn-  de  lii  cürnbustiófl  A la chirnenc�t  A  la  acción

.ici  estIii  expuestos  los  colectores  y  sustraído  de
-l  dipoli  de  agua  y  Lic vapor.

a  paítC  de  envuelta  expuesta  A La acción  directa  de..
1lamil  sta  protegida  con  una  capa  de  material  re -

tal  lO
iaia  optuelse  a la  radiación  del  calor  en  la  cAmara  de
Ideras,  e  suele  revestir  la  envuelta  exteriormente  de

tetO  tIC amiantO,  ó  de  otra  materia  mala  conductora  del
,O  bi.  .                                                                       . . -

Los  proLi1o  de  La combustión  en  la  Nklaisse,  A se
itejailza  de  la  Bel leville,  atraviesan  verticalmente  el haz

tubular,  y de  aquí  A la  chimenea  con  el objeto  de  mez-  .-  »

lar  mejor  los  gases  de  la  combustióu,  y  de  obligarlos  A
ini  niejur  contacto  cori  los  tubos  hervidores,  éstos  están  -.

í  1S  bolillos.                                                                               -

N  seria  po-dble  ca  esta  caldera  A causa  de  la  mo: -

tiefadti  long ituti  de  los  tubos,  determinar  un  recorrido  .

distinto  de  Lo  productos  de  la  combustión  mediante  dia.  :-
líaglilas  que  Los obligasen  A lamer  mAs  de  una  vez  los.  -

itili0fl  tho.
un  la disposición  actual  resulta  evidente  que  la  calde

it  poco  se  pÍcta  pata  un  rendimiento  térmico  muy  ele.
V  idi’  aUnque  no  sea  muy  viva  la  combustión.

Creo  que  en  su  colocación  A bordo,  una  disposición  de
i’a-ru  ile aquella,  que  c  ingeniero  l)’Allcst  ha  adoptado
pat  la  primitiva  caldera  L.  Ba rrel  y  A. Lagra  íd,  debe-

,iat  bttni’  Irutos.                                                                                  . .

i)iapunierulo  du  Niclausse,  al  lado  una  de  otra,  ha-  -  -,

teitd  UmiO cámara  de  combustión  eoiriúii  y  obligando  los

 oduetos  ile  La eombustióit  ó re’Orr(r  li  ,rizontalmeflté  el



(I  J!I  

hn.  tiliiliii  o  (l)iilRttíii  (;Illcul4  411 pUyOr reic1t-
O4ti1ti  1  tiro  ¡ioItil,  ‘  lo  pJ4hilidaLl  tic  tipa  eglai
Eii  liH  it  1 ¡I’t)  íii  ili’  i)iliUI11(:  CI etiiL  fuese 1)OiIl1e

iiiio  Iii;  Ii  ji  ulriciión  Lle v4lJ)cr.
ii  ilhioiita,jrt  ieu  tiet»lia  Iel  O1(tI(J orclitiitrjc,  sin
sit  pi t:jOi  optt.oI OS C  )CCIiIICS IUtOil1ótjeOs  pir  re

1  Lii  t•iiII&.i•.i  ci)I(i(nj  UflO iilseiCto eartt.idtcl ile iua,  que

i1  viliilIlSt   lilia  i’eIiión  ile iLÇO  litro  poreabollo,
.‘.   y,  por  lIu  p;ii  ti:  titlIll,  lii  il  1 )‘�lei,  en lii  cual  l  ah

n1enLa  vtLil(:  h&•1.it,  tiana  en las  eaIçie-a  ordjpari.

l  i  llena  uclo  ls  1 t.thos  los eolei:Lçres  y  buena
pto•  iki  d.púsii;  lo  Libería de a!imen1iiciói  t  viene ep

k  pa ile  silpc-iui  ile este it  lino, donde, cucon

trfld   en  coiit.til  o  ron  el vapor,  deposita  las muteri
.tlc  iea  que  titillille,  lstos  sc rL’cogn  en el reeeptóet.i
Jç  /‘,  dci  iiiiil  siiii  rpulsadas  Íuera,  por  IneçIiQ çle un
tubo   pro’  ¡Li  de un grifo  £..  Lus  pocos sed jmeno  que
puei}un  ‘-re  tn  el foníjo de lo  ey  porclores,  sop 
su  Vez  t:  ti  aii h s  írviriiiose  de  una  1uI)C-íL especial,
que  s  une u la  ‘Lite  ¡u rer br  de los coiecores.

ea  ailirts,  ç ,m,)   todas  las de alta  presióu, es
•  bena  rc  la o  i’egir  il  agua  de l  inlenculcióll un pocp de

•  :  eíU, Coti obkc,  di  l:iiei  el  aguo ligerainent:e  basca.
Se obi. ¡elle ia iiilliii  fcilincnte  U flLt rompiera  separación

;:.   ,!e luis iliO tcliui  lllinerui  les dci  ugu,  la  sappniicacjóri  de
its  grasas  y  ilepósitus fongosos, en vez  de. er  sólidos  y
4lereiu.

L  (liCiihiii’jiiI  iiiipicza,  natul-ataleqie,  apenas çl  aguq
çl  Iu  L’illthtl’  se teil lenta;  no nece:  por  consiguieple

..aprtt’)s  ipeci  l:  poro ilekrmipr]a  ó favrcerja;  de-
•      be  ser  i’ópkla  puil’uL ev it  ir   depósitos en os  tubos. Luis

SE4(lC)fleS  ti  los 1 iiliit  y de Io  PSOS del ugun son calcu.
,1dos  de  iiuilu  le oo  ner  tu muiiitpq 1’eSitenciL   i’flovi

miento  del ng iii.
k  pr  iil1  en la  unioqus,  en  11)5 CQltor,
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sss’ t”  pi silente ¿ipretar lose c:sls;illues esto posMa producir  ‘

la  i upturil del a�ndice  de sussdiclóú maleable del hcrvl•
dar,  y determinar  la  explosión de la caldera. Las púrdi— .

‘I.ia  SOIS exclusivamentc ocasionadas por los depósitos en.
10% uniünes, y no pueden elhniqarse  más que  rehaciendo:
itt  juliLsi.                                                                                                                          ‘ .

l.a  limpieza de  los hcrvidort  de los hamos se hac.’
111’51k el (reate  de la  caldera, por medio de lanzas y cho’;
ios  de vapor; se comienza por las filas horizontales, em’’  :‘

1s,iiad.i  luir isis superiores.                                            4
La  operación es de la mayor facilidad, por  destacaras1. ..‘

bien  les colectores, y  relativamente cortos los tubos *:“
limpiar.

Cuando  el motor no sirve  por ¿algún tiempo, se cierran’.’
las  pnert sis del cenicero.                                                                              •‘ :

No  se deben abrir  las de los hornos nl  aqudllas delante’..  ‘:
de  los coleetures.  Precauciones del mismo gdnero se dq,,  :
licíl  tomar cuando el agua  no  se ve en  el  nivel;  en este’.’•
ao  lob (uegin  van moderados, hasta  que 110 se descubrí.,’..
Li  causa de la pérdida.                                                                                  .

* :uando  el  motor ya no va  A seguir  trabajando  y  se1’..
.kb.t  apagar la caldera, se procede a las extrac1ones  en  ‘

Dlii”  y alto; se admite agua hasta llenar  el nivel, se apa?
g.iui lot, megos y se cierran las puertas, dejando el totat’:.
le  lis caiJera  eníriarse lentamente.

Ñ  la  caldera  debe quedar por  largo  tiempo lnactiví:’  .-

t,o  la  t’unserva bien limpIa y  llena completamente de
agua.                                 :

Más 6 menos frecuentemente, en relación a la mayor  Y’.
menor pureza del agua de alimentación, ocurre desmoq.,.,:
sur, visitar ‘y limpiar las diversas partes de la caldera.1’.’ 

Pos’ los colectores, en la parte superior, deben con pre-
itrencis hacerse los depósitos; en este caso, puede dete-’.:
nerse la circulación en el correspondiente elemento, con.’.
peligro de quemar los hervidores.  ‘  .

as buena regla evitar vaciar inm%tilmcnte la caldera; sal’..’”
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l(  *lLl)()it4e  Iii)    tUt  en, y, no  !tiiri  tdoe  al metal,
se  lii,iiie,it •  w  lii  Irutaiuucs  ordIarins,  que se practi.
eii  n   nd  y lLl(erlitie  regularmente,  nl menos  una
VeZ ei(  li  vHiti ¡‘loiti

•       1 .a  lpóni  tos  ne teinau,  sin eibaro,  con  preferencia
en  los  tibos  dc eire  ‘uleci,Sn  éstos  se  liippian  cjuitncto1os
de  sa  sil jo, dei&t,iillóclolos  de  jos correspondientes eva
pçratoi-s  y  le ‘óiiitolos  6  roscandolos  meclitite  herce—

1i.iCI1 t•l  (5JI(,  t(S.
Un  1 ube  liece kior  se  iiiiede  limpiar  en  su  sitio  6  c1ui

6nluIti  de  tu euIIere  en este illtimo  cso,  la  limpieza  se
•     hace niiiHe  t,s  ca,noLtmente  y  mejor  quitando el tapón

}OSterl,i’.

AiO1•.b de  vol «Iu  6  colocar,  se  limpiarán  las  partes

•   ijuse  ta,  y  se tao ¡UI de la  grasa especial citada.
•    La  ljii,j’li,•t  se  linee  pora  todos  los  tubos,  empezando

..  qu iii  le  de  ln  Ii las  inferiores.  Al  colocarlos  en  su
puesi  e,  se  ,úccde  co sentido  inverso;  cuando  c  quitan
tod  Ici  y  poilz  iies,  se  hnc,e la lifflpiezu  de  los colee
Qres

•         Debe e idt   e   .z  en cuariLlo y Limpiar la tubería  de
•aliflieíi(eelOi  y  vlvplis  relativa.

1  iiitjuues  lLuericlas  para  hucei-  la  visita,  hm.
piee  %‘  ep  no  ieu,  son  las  SiUieflteS

1,.’  (u  ¡inc  le  ,u  ¡i1 jo  un  tubo  de  circulación.
-    OU  Qoit a r  liii  e apnrjíidor  completo.

9’  (atiLa i  ii  t:IUijjO.

1 •tt  jiriti  ere  es  iHila:  cluitadQ  el  eaballete  cte segu
rblnl.t  .  s  ilc:i ÚiO ¡Ile  con  Llfl  llave  especial  W el  tap5n

dpi  illu  le  iinulac  ¡t5ii  (dg.  12), mientras  con  otra  llave
-   SC litO III leite  lirlite  el  1111)60 gnuide  riel  VaporiZador.  listo

•  hecji  •  e (ruc  el  (ube  e  colocarlo  no  ofrece  difi
3ilbitI.

  F  1111 ‘  l);rizLid(ir,  quittcIo  ya  el  caballete,
•  JDitsl a  dn:r  pa  aren  eun  ciii  hierra  especi1  y del modo

1PVS&11i(Rl  cii  la  ligo va  l2.
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1  u I  ocnto  es  pnratl   ç,rri Wando lospernos  que
It  LJti1II  al  depitu  de agLil  y  vupür.

1Ja  vtutija  espciat  en  estos  generadores  de  vapor  es
ur  Ludus  la  uniones  referidas  t  la  parte  anterior,  y

has  de  modo  de  poderse  reconocer y  rehacer  sin mas
it  ni  union  espeeial,  siendo  herméticas  t  causa  de  los
lii      ujusies.  Las uniones  se  pueden  deshacer  al  ms—  1

sin  ue  se  requieran  hierros  especiales.
1 •  pet  lección  del  trabajo  de  estas  calderas  es tal,  que  :

L raios  & orrcsportdientes  son intercambiables.
lina  caldera  un  función  ptiede  ser  reparada  y vuelta  (t

con  presión  en  una  hora.
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lt  oiliii  OiL)  ItUl di (ti (ILI VUÇOJ

C  fltid>tL1 i  to  1 iI  ng na eva porai.
Ç1j1id  iutild  carbónquetuado.

»  .Agia  eva1)ürRcla  por  kg.  de  cir—

.(d» reku  ido  ó  .1,000 l  agua  de :ali
•

coni  o r  ibo  y carbón  puro...
Carbón  juenitdu  pr  ra.  de  Pari•

j1(  Y pUF hoi
I4’eiÓn  LIL-Udia del  vapor  sobre  la

atinóIera  LO ig,  por  em.i  .

iemperai’uro  del  aguo  de  atimen

 en  ctntígrodos

1’  iibas  d>. y  por ¡‘ion,  >I  grii  ‘juer,  con  ua  ctl•
Bleil  Ni»1oue  ilqiiftk1ls  nu’n ser vk’o  de  tierra  en una
4no  Inti óo  rlci  -ho ,  línu  Icoido  lugar  n  AIril  y Mayo
‘d  1 H-i  co  l.n  lot ci in  en (‘lot nies  Dilton,  en  casa de  los
.eit  >r  W itt> os  y  .W.I  usuit  ,  por  encargo  de los  señores
‘Aieand&r  it.  W. Iennetiy,  .F. R.  S.  y profesor  W. Caw’

Offle  titiwiti,  F.  I.  S.
Los tI,i  culoS íi  la  coIiler  puesta  en  examen  eran  los

•     si’ujenies:

1ro  tucción  ptr  hora  de  vapor  (  cerca  de  11 atniósfe  kg  Supei  licie de  caldeo  (exterior  de  los tubos

lrv  íd u’),  t),  t(hu.  ‘I’ubos hervidores,  •[  diib’netro  ex

tetior,  non,  8  largo  ‘i”, 150; çliámetço  de  los  tubos  de.  circuh,ióii,  -tú  inut,  los  resultados  obtenidos  en  aquelia

e  eiitiieritraI1  reunidos  en  el  siguiente  cuadro:

1» i’L(  lE  LIt.  1 A l’It1JDI3A

t)AO  DR LAS PRURbAS aFio  i8D)
-

O  ABRIL  ti  ABRIL-  12 MAYO

A  Uro natural.  T  foi-zado

1000  1000 1865
7,27  7,40 2,57
725  7258 5504

836,9 835 645

8,67 6,98 53.

10,47 10,50 10,34
10,95 10,98 10,82

6569 64,90 125

11,165 1.1,255 10,1.58

it0 160 1 3U
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wl.ul  ¡bit  ucolo  tenía  7.o’8  calarías  por  1db  —

keL1lLa  de  i1uÍ  que  en  1ierra  cu  buenas  condiciones  de
:Lc  VI(iÜ  pnctiCO,  la. Niclausse,  puede  dar  casi  8,7  ki

tic  1 al’f  p01.  kilo  tic  carbón  ijiiemadü.
ti   upti  iitueido  1ii  resultado  seco,  pues  su  hume.

icditia  en  los  tijas  1 U y  11 de  A bril  en  nueve  tomas;
o  ii.,iR  al,rínLeLro  “Vire  1 rawing  caiorimeter,  ha

J  cttiic  uti  iu’txiino  de  12  ‘/o  y  un  mínimo  de  0,90/

it  sin;  aLicia  fué  experimentada  en  casa  de  los  se-
e  II u  lirys,  Tennant  a nd (2°, en Deptí’onl,  en  la  f’or

itilliL  ala  en  la  .I arma,  olocndo1a  en  un  sil  lo seme
a  os  tlitiuaUus   l)UrlO  t  las  calderas.

,ia,  pi uebas  sC  llegó  ‘t  quemar  171 kilos  de  carbón
iii   j.lt  poril  la,  con  una  producción  de  vapor  de  7,93

ji    k i lo  Ie  carbón,  estando  el  agua  de  alimenta-  
:1  1 

,,  t:)ilsUi’Ilt  de  carbón  de  63  kilos  y  124 kilos  lor  m.

,i  lila  ieponJieute   los  obtenidos  precedente
litO.,  en  1. h,tiites  l)iitou,  se obtiene  un poder  evaporador

.cti  auieiue  de  9,2  y  8,66 kilos  de  ‘apor  por  kilo  de       - -

iii  agu  de  ;,lineiu  ación  ñ  16C),  cuyos  resultados  soi
.I  oi1jre  tt’  los  piecedenLs.

it)  ha  síu  atribuido   las  mejores  condiciones  de po—
en  las  uales  se  encontraba  la  caldera  en  estas  diti—

LjinitS.

1   reiiii  idas  d  todos  estos  experimentos  se  de-
,1it  It  N ¡1-l;tusc  funcionando  en  condiciones  nor- .

.,  jiF  duce  de 8 a ?U  kiIo  ile  vapor  por  kilo  de  car•

liii  LItIellitUil.

1 .L.  N iilc  lo;  tenido  hasta  ahora  en  tierra  ,  en
1’  att  ¡a,  una  t  etisísinia  aplicación;   bordo.  ademas  del
Iriti  0/  no  Ita  sjtlu  aplicada  en  otro  buque  de  impor
1  ft

A  tofli  iiluaiín  la  nota  de  los  buques  que  usan  esta
altl.  r:
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I  Lflt4A  MIt  tIA  I  FaANClSA

•            • ./7riii1  ui  tu  g1LtI   1. H. P  •  9 000
it  Vi)                                                                                            •   100

Veçt  1  tl:t  rIttL LIC  (‘/trl.  1J[trt81                                •  200
(  uiíeizte.     200

[!I1iLu&ILlI  A/1:i/e.                .    1L0

M MtN  ti  CA(’IE  iRANCUS

-  •  J    Iii  (TSUIJitfltiCD,  1. II.  P                   .   200
 ndi-  UtI                                                             . j  000

III  4Jt.í1S  )I  ttL’knO

•  Tç/)L  ‘iilili  (lt  l.  IIetiuIoitiii,  1, I1. P                            .   50
l  IItiC.  500

Se vIkU1IILIIII  ItIwtIInntC  en eonstrueein,  en casa  e

   it  IÍII)lIl  ‘i’euiiiiit  y   Ui)  TUpO  (te  Seis
¡tui  t  la  LftÍ()itCíit  jiig[csti•  Seaguil.

Çtu   	Í(tI  Lililleici  )0I’a  Ufl  fl)Otor ie  1)  000 Chz
tios  ji1diL:Rlu,  lt;i  it1i  t(.at,gad()  ptra  un  crucero  tUSO,

1  tItt  Lftifl  CI) ¿leíuania.
•j..   it  ai  ililOes refrerttes   la  Niclausse son

    liste hiiqe  Clesplaza  3.75  tone

•  taçts,  )I  o.  l  VlLI u,  It5  manga,  y  calado  medio  5:—l;
itt  un  iuuo  Uf41(iI que ha  deSarroBil  Jo  en  las

prueb;  Ie  t:ahiitlus  icIkaLLIo.
de  Fíía;it  lot  sk!o  construido  en  Cherbourg

-  iS  u  nn  ¡ lUt  en  ti  Ita vre,  en el estaWecirniento  cte
¿(  (  /itIPitIÇJI  (í  ¡U  /Jle(i4tCjrUflíje.  El aparato  mo

•  OL’  P  /U  t.OltCliitliíS  y  Itu  &ttsiuclo  1.314.700 fraços.
 g(ertIL1u1L  ile  ‘li  1) o  sn  veinte  calderas,  COiLtO

g  y  dIe.  y  seis  ¡)eIIeliiIS.

Líi  í0  ‘liS  1 ICIt11  due  e&tlcel ores;  las pequeñas diez.
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,  4akL  tor  Ilev  LLi  y  1 u1u  hervidores  de  di
1 u  eXtil  iir  dL   fllffl.    III.  LIC  Iflli).

1  í  tidil  ha  7.,7íl  m   de  uicrIicie  de  paiTill;1,  Y

u.   1!i,/O  de  superlicie  de  caldeo,  Con  una  relación
•  )  -  :u.
.1  ‘t-si:i  del  tparutú  evapOraloril)  resulta  como  sigue:

Toneladas.

202,600  :-

10,760

46,180

7,260

TOTAL7i,960

5,200

4,50Q  :
19, 800

9,000  :

9,OOO--.:

TOTAL47,500..

u  t o  al,  l’)-I6  toneladas,  de  tas  cuales  cerca  de 260 re-

el  pe  iI  las  calderas  con  agua,  accesorios  y
nvuelia.
I  e  los resuliuJus  d  las  pruebas  oliciales  del  znt,

u  iiscrih’  Iii iuknle:

lIIIll  solas

l,.uFlt

cii  Iti  ealdera

A rmtIura  y  trozos  de  respeto

:  ri  a nque  de  los  conductos  de  humo

iuiubas  de  alinientaeifl

lJepÓdio  de  vapor

1  OlIdUCtO  de  IILI [00

i’ariles  y  &calus

ei  it ti  iii t)i  eS
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Conuiio
de  carbón

por  tbeIIo
              !),,iu4ón. 1. Ii. [4,

iDI      iIc4oIroUedaE.

 I            3657   0,666
6      1624 0)720

Moni                                                               , 6     7189 0,858
.Tk  1tcu’ia  iiiA  hna  •        4     9438  0,941 U

                                                                                                4                    6700         1,0302)

•                                                                                                             4           7826               - -

P’.;  (Liii,  ji    ti     Ieiitu    t    POttiiu,                          547

           6279        083

ftibttStI’.Sli   no  dcbia  ser  ii’iíerior      150   kg.    por    n

  Pt  ml  1t.

,     N it’la  it’     ha     siilo   onu  ít’ontad,t    en  Francia  con    la

iI1ev  u  k  y  onu  lu  Lngrafeld  f)’Ailesi.

2on  esto  un,  Lies  buques  idétuicos,  .Bugeaud,  Chassc

o.sp  J.iibai  y  ol  t’ritit  con  los  mismos  aparatos  moto-

res,  cnst  iuiJo  por  una  misma  Sueedad,  han  recibido  

bordo    goiieraIares,    respectivamente,  BellevjlIe,  Lara

feid  1)’  A  Iesi   Ni’lausse,

J_os  posos  de  lu  generadores  y  los  precios  figuran  en

e$e  cuuJr

•                                                                               I3ueeud,    Chasseloup       Fr(ant.

Laubat,

BeUv*ite,         1,. 411e..        Ntctiuee.

Peso    del    aparato    ev’aporao

jo,  tQIlcItalas365   Q00       332.000     336.000

:çoste  c1e  a  paralo  eva  poroto

rio  Complelo     fin  neos603   570       503   300     61.  170

(1)    Le  oiit,istuii    I  ebt)  LIpcI’ií  IQ  t.  o.   L  pai-rttut.

Ç)    L  (etón,    )lu  1  ,,V,)OIdOI,
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1 )‘  1.   C1iUflLOS  ja’ li   rtsulta

PESO

Por  caballo  Por m.  de  Por  m.  de
eles,i  rrollado  superficie  d,  superficie  de
a  Lijí  fucrz,.  csldeo  de jaril1Ít.

S.2l57rn5  

Kg.       Kg.
i  p  t&1or  completo,..    3400     149    4 400

ilIi  a cn  aeesorios.  22,50       99  2  940
tk’ri  ‘u  agua  y  acce

27,50       124)      3.580

,,l  lfl   (lb  t  peiíir.ie  de  caldeo,  1,        . P
—

4,40
io,00.

(‘OlisIliflO  de  combListible  po  caballo   por  hora:

.  aa ilai  etit  Óíi0,660  kg.  .

‘II  (Ue’  ,L’iVLLR1,030

1 i(l  (le  1u    u  ;LLIulbs  COn  accesoriOs,  nhicarl  ismos        .

,,i  tjn’  y  i.liia:

t1’,tll  1  iiaIlii1i_’  1  t(_)(la fu’rzi
lll  1’  tia      l I  gralilo

‘it  li.  zilji(  4l  a.: de  caldeo
jl  rídlt

65,50  frs.

_d,_•

285,00  ,,

.45(l,00  “

  í,LiOilL’fld’  túdi)  CUlIlLO  ha  Sulú  expuesto,  b  jiuede
,,iilLllC  ltl  6  NiL:lausse:

Es  di  LILI Lilia  1e  Vi CII y  pr’icLi&’a apIieaciÓfl  Ci. boFdo’

1  uerza    �inai  desarrollada



NlLAOSJ

:.   iri  lHljdad  de  vkil,  entretenimiento

y  F&pn
uí  e4)  )IiLtiucflte   iichas  111OderaLIa,

44  1)II,flhiI’fl  LI  l  íl4(ZUULtS,
4,           4 tI,     oito  eivttlo,

Li  t”OI  ¡t4   líl  iii  vLnkLfles  UCIflOSt1’jLJOS Cli  las  1Ue-

‘b  (‘)lUJIltIj’n  hau  sido heIws  por  cueiiu  dc  la  Ma.

.::dfl?L  ndli(nj’  iLIIIIe4Il,
t1It  t  ra3  t’o.a,  lo tue  1  rjudica   este  gen&rador

 el  1 •  íui  ¡uitamknto  e,:oóiijjco   una  marcha  cti
n  n& c  sllpIibIe  ilc  luucii  a1tirnto   Uro  1rzado  y

‘SU  (Ost  &‘l,vaIu,

1s  j»   liteute  por  eStos tlI.tinos  iricon VCjCnics  que
h  N IL  tSC  II  tUI  1nitLü  ¿  Ird,  adernls  del  riant,
)t:rii  n  llijitis  de plguou  impoitalleja,  mientras  que
la  eI  lv  It  y  1  igni (‘el vn  cada  día  cxteiLcljéndosC mis

el  I1u  ti  la  Ma rina  francesa  y  en  la  de  las  otras  na

•                       i’r,duicIo e  I  /j  11  (tl4s  

()S1  %lidt  GÓiiz.



IMPORTANCIA DE LOS TORPEDEROS’”

1 -  1 lIL  niohras  navales  son,  no  hay  duda,  sumamente
npoltanLes  para  todos  los  que  en  ellas  toman  parte,  y  ‘

vitenL:ian  cousiLlerablenlente  ci  n1rjto  ile  nuestras  ar
iI1il  ifihiLlernas,  si  bien  debiéramos,  corno  el  Capitán  d
fragata  de la  Tíarina  inglesa  .R, FI. Hacon, con  razón,  nos
advierte  en  un  luminosa  escrito,  inserto  en el  actual  Na
ei/  1ui,iial,  ser  muy  precavidos  respecto   la  intluençja•
que  en  nusotros  ejercen  decisiones  derivadas  principal-  -:

mente  de reglas  arbitrarias  que  no  es  posible  establecer,
por  nleiiu)  ile experimentos  directos.  Como  el citado  jefe  
on  mucha  opurtunidad  dice:  ¿cuantos  de los más  notables

lu,hs  de  armas  Ilevtc1os   cabo  por  los  oficiales,  las do
:  clanes  y  los buques  ingleses  en  las  guerras  de  tiempos.

s  se  habrían  inutilizado  si  hubieran  ocurrido  en  las
III  wiuhras’  ¿Cuantos  buques  se  habrían  apresado  por
nicdu  de  los  biie  si  se  hubiera  tenido  en  cuenta,  para
hlt-Injmtr  el  dxito,  el período  de tiempo  invertido  en  la

(piriiú.n  ,  en  vez de  efectuar  el  tiro  difícil  y  desorde
,i,il,  de  noche?

1  )ieho  jefe,  en  nuestra  opinión,  está  en  lo cierto  y  al
paso  que  el objeiivo  Propuesto  mediante  el cual  se  originó
li  construcción  de  los  contratorpederos,  fu  la  destruc-  .

t.ión  de  los  modelos  pequeños  de  los  torpederos,  no  obs-

 tt,a                                                                                         . •  .;  -
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iiiiul;’ IV. liiiiIisiisllr 41111?, itiiusuibj tite itisipinarlos paris dichos
ils•sii, ‘slI l  tite t’iis.s bU Isaac tic usar coipo torpederos, así
i’l’uhit qlW, ni tk•suusipeflr su servicio 4e destrugçores, pq
rla’0n ii.ni’ltignr iaasiddn couu torpederos, Hay, nptuçal—

•  :jpesaa•, vainas .:uustj,,ncs de gpsseçalldnd que afep;sq (nl
 •...  maisaciste la vislisi del tarpedero ep tiempo de guerrai. La

:  ‘proimi.RuiIiul que a’iussianeiste tiene uq solo torpedero
•  ...  :(rnrts iorpudt’its un buque isis de ser el factor principal del

:  prolihensa da l  vallas 1b los torpederos, que sólo la expe
•>  vjen,in ik  la guerras puede resolver con certezp. Los tor
.:.  peJes ‘ka, sflguln lndlius el uliatio Jefe, no sólo varían en
-  sd.ss,  penit’, y l’  las t’hust: dci torpedo que llevan, sino

t4uu isi l.ssque y el  torpedero vartap asimispio respecto £

la  pi:rit.hs ‘le sus otichales y iripulacióp; los primcro  como
•  maniobrlsusa, y dala por sss certeza en tirar y discipliq..

:‘  •  R,  rantussilnsoitq, Inútil apniztr * los resultados de Isis ma-
•  %  ‘-   j(sshras en tiessspss tic p’ss para resolver esta cuestión. En

la gustrrs no se admiten hipótesis ni  convencIonalismos;

•      bel ea que los hechos son hechos. El  ntaque imprevisto,
C  iii  iasva.Jbilidad, las nspkiez,del movimiento, así como el

•     «siso s,ssisasjfl, ilu’) hiasiwo que presentas el buque, ison favo.
•  :         • pables  ¡si tos peskri; it) paso que la descubierta hecha A lis
•   :.“  ?t*in:ius. los errores as la disposición y dirección de los tos’

pedns ¡asexliiam al buque. Los que han tenido alguna expe
•  :-..  :  rlennks en lo que ocurro hasta en las maniobça en tiempo

:.   .•  •  de paz. i’onvendrgn cop dicho distinguido Jefe sil rogar
•  ..•  :Øte  que no st’ formulen conceptos falsos de seguridad
:-  .Ñspccio  si  buque, encareciendo demasiaØo el fuego de

Quitón, siecesasriasesente excitado y precipitado.
•   •‘  :  L  escasa valfes de 4ichas embarcaciones, comparadas

un  ¡si:orazado de escuadrq 4 con un crucero, es el::‘  ,:asgt, inherente de las expresadas, que regulan su uso en

:   de guerra.  Por valía se entipnde que su çosçe esj’educldo, que se pueden repsqplazap óon prontitud y que
•,  sus dotat’jones son poco numerosas en tal virtp4, se pue

den usar, expones’, y hasta per4es, e  caso pecesptrlo, para

______________    -                  -- —--
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Ltu•  liIk  lR.t  ULJ(l1  &I  d.• UlU  L1Ij)OI’LOIICUI,  lO

i1e  000  1)equcña  d&hil jdil  relativa  por  parte  suya.

llil  oria  e  citan  muchi   en  los que,   oh
ventajas  estratégicas,  eseuadras  se  batieron  ó de

b-t’Ii  li:il  rse  h0tiLl(l  (00  OtfOS  iiiós potentes  cOi  ObjCtÓ
u  u  it  su  fuerza  numérica.  a 011 A costa  de  SU(Ulflbil

(  n  uónta  mAs  razón,  como dice  muy bien  el  -

e  ,‘it,11o,  utede  surg-ir  una  net,-esidad  onaluga  en  su
jct,  tnla  v  qu  (I1  las ¡trInas  ,noderflts  1111 Solo  buqUe

ooi;i caJ’  puede  averiar  considerablemen  Le ¡1 uno  ‘ó
t. ‘uAíttu  nuls  vulnerables  no han  llegado   ser  nues’

s  burotes,  al  batirse  á  corta  distancia,  para  las  armas:
te0l&’  en  U)  actualmente,  que  en  ocasión  alguna  

rii’uipio  riel  siglo,  cuando  la  posibilidad de que  un  solo
iii  co irotiiliase  A un  buque,  de  que  la  embarcación  más

ot  loto:  pudiera  clesiruh  ¡1 un buque de  combate,
ro it  f  Lomes tomplelalnente  Jesconocio-los en  la  guerrnt

1  riega  existente  en la actualidad  para  los torpederos
.10:11  J  LleSliUÍC  ¡‘1 los buques  amigos,  es un  punto  cuya

looo)  lo ta0Iu  seo ia  o_li icil. exagerar.  Ningitna  0onsioleración
eet,i  Id(t  tflCfllaLlYlefltC la  valía  de  los torpederos  más

00  éi1i  ,  pOIL1IL  si  este  riesgo  existe  en  la  práctica,  es
e  Joi  e  qtw,  segoin  indica  el Sr.  bacan  las  funciones  cl

loo  ,edros  se  habían  de  limitar  mucho,
lie  iiegu  sin embargo,  scgimn  él  razonablemente  eX

u  t,,  ,ot  rigor  no  existe  si l.is  obligaciones ole los Coman—

da’oies  de  los  torpederos  están  bien definidas,  y  si están
tokio  itlipnestus  ce  los servicios que  han  de  desempertar
1 ‘.1 ries  o,  sin  eittbcti’go1 para el país  es  tanto,  si se permi.
lo  .1 lot  eooobamcaeiones cruzar  á  la  ventura,  que  el seOr

lijo  ueerLadoiflieilte  cli  las siguientes puntos:  El
segón  queda  dicho,  carece  de  importancia,’.
,_‘o’ík  el  buque,  dbiendO  quedar,  IlOf tauco,  la

lt>a  li:  Lohr  A pique  un  buque amigo  por  parte  del tor
u’leio  tin  torpedero,  de  noche,  es  un  paria  pqra  los  bu-

A licite.  Se  acervará  al  buque enemigo  intencional-
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•        ti1  tt  ¿Iti  ltdti  ii  tLtt  si’guro  de que  10 eS. LI  buque
5lonII’t  tltlat   l1Ler  luego   un  Ic)rpeCteço cualquiera,
ín  cau  de  tchaL que  fuera  amigo  ó enemigo,  que se

•     e  a:’case  de  noche,  siendo  prefeiib1  echar  4 pique á
•      Ln t)I]edcro  ztinigo que  arriesgar  la prclida  de un buque

.l  eqfflv  I  ikmWhid  de  un  torpedero  enemigo.  Por

(Ot’  los  bit1ties  l1arJn  fuego   todo  torpedero  que se
•aCerqtR  y  ui  pileiú  alguno  deber,  por el  hecho  de que

un  uqiie  le haga  fuego, considerar esto  coipo prueba de
que  e  buque   euleuiigo.  El n  ico  medio seguro,  conoci—

•       •  •  4o  hasta  el día,  pani  eÇectuar ita  ataque  contra  un buque
e,  tit  que  el  torpedero  comunique  con  ej buque

OF  mc.!io dL un Sistema de  seae,  esperando  ua  perQ
•       •• •  4jQ de 1  upu rucauaI’1e ppra  la  couitesuiciÓfl.

La  &leilcíut Ita otocado  las  armas  de  posibilidades  dCSr
•      •  •  nuckh  cii  utu;Iucus  uje hombres  de  L1oes iguaes  4 lqs de

•     sus  tui eua  Lis; y  citando  haya  guerra  y  las  posihilida—
•    des se  tun  e ¡miau  en reolicladesu podemos çazoriablemcn

te  espci  uue  Li  predicción  del  Sr.  I3acon se cumplird
it:suuli tul’’   bis  orpedrs  son  un  factor  mucho  m
impar  atule  que  cututo  1t,ietien ser  cønideçados  en  tiempo
depLI.

itniu   Aiow&o, Ii3tn,



BLOQUEOS

luy  collas  iieas,  que  ni  aun  constituy  en  un  articulo,
o  ercemos  en  el  caso  de dirigir   la  REVISTA,  por  si  es:
thai  instarlas  Su  objeto  es  sólo  reclamar  la  jusi  ¡cia

ii  que  se  llama  hoy  la  opinión  pdblita,  verdadero  
atio  fin  de ic1e,  que en épocas  anteriores  y  de  menor

.!  n0racíón—-segdfl  Nordau—se  llamó  siempre  el  vu1
li  o hi  tiranías  son  tiranías  y  dominan  y  mandan        .

•  ieh1tpr,  pese  l  la  razón  y  á  la  justicia,  y  ciertamente
iquel  ilustre  lilósofo  nos  calificaría  de  o&sesi  nado  si
),i:LljáFLfl105  por  un  solo  momento  hacer  frente  
iquella  ilustre  señora  que  lógicamente  domina  de  rnQdo
;,li,olutO  en un  un  de siglo en  que  Cervantes  hablaría  de•
,,iuinJÚ  loro,  y  en  que  Pürsijl  haluga  el  oído  humano.  
cii  vez  del  (le los  perros.

lnstrindOflOS,  pues,  humildemente  ante  aquella  ilustre

seiora  solicitamoS  la  justicia  que  creemos  firmemente  ,

acrecer  después  de  haber  leído  lo  que  relalivamente  

li  bloqueos  tui  escrito  el  Capitln  (le  navío  A.  T.  Muhan,
 c1ue se  sirvió  dar   conocer  en esta  REVISTA Ufl cornpa

‘teFO  nueStrO.  keconociendo  todo  el  mérito  del  escrito  ,

del  Sr.  Mahati,  no  por  eso  debemos  dejar  ile  poner  las
usaS  cii  su  lugar1  y  para  ello  cúmplenos  reclamar  para

í,iÚtrO  la  prioridad  en  cuantas  conclusiones  expone
qel  beñor  en  sus  cons:ideracioncs  sobre  los  bloqueos..
.1 oilas  las generalidades  con  que  dichos  conclusiones  se
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dbsiisvsiiiveii y itrilsiiiii,  lucran expuestas en fonna m4s
fl)fllt”t.s  ‘A Ciliada it  &itte4agia navgt,  pukllcada Mce
11;atro iiflsn,  lnli’ntis, rsUItlliiuig)s al lectqr, porque serlat
muy ttXittflksI 6 iuopors tino repetirlas aquÍ. AHÍ estableci.
Jl’lOS tiNhlib las rt:g bis Iieeesurias para sostener un bloqueo
snoØnio; lii COnstlturión, distribución y  ejecución del«pina,  Ubbvnwridu sn’inssuda,  outacto, etc.,  etc., que
parad» 4 lo .glw, muy Vagamente y  sin concretar, con.
elpq  las largns y gaust’rides ropslderacionu del seflorM»an.  1 lo muLlo que Ltuultrs) ¡tAus hace nos permitimos

lo bV quiera recorloeer sal) profundizar eq lo re.
4  hluqunos mp»bo mds que el Sr. Masis lo hace

•   ;••  itcéunimitutcz.(lqpmivajc,, el refrlin castellano ,sadie es profeta  en
•   flsN lier .4, pr1)s4rrnos dirigir nuestra Estrategia uavat

alias lista as uzitranjersi; mus no por eso debemos dejar
•  ‘le llamar lis ¡atención de ha opinión palies hacia aquelloque crees..». tic justicia que sea reconocido.

•  Jinsorros  reconocemos tuntbi6  que el Sr. Mahan ej
   y  emlne,;w, pero gro profundo, y, sj

14 4rttica literaria es lls4ta, como nos parece, debemos

•  dócir de su etn:ritc, sobre los bloqueos que, en resumen,
•    ple4e  calili,’aas sic erudito  y correcto, aupque el cop.

jgqo  y ha esencia adolecen de aquel detecto que tgr grá.

.  øçrnente se crítica  en una zarzuela del moderno reper-.
•   çp*jo Ilterarianaente degenerado, en la cual una junta  de

-  .•  JbfØ4lcoa, despuas de grandes cavilaciones y  discualo.
.gte  geperales (acuitagivas,  emite el siguiente dictamen:
•  ‘Qplprnios que el perro esi  raDioso 6 no lo está.,,

Notros  creernos que pan  profundizar algo en  el
•    Mimtø he los bloqueos marítimos, precisa establecer al

 taita  doctajas concreto, aun 4 rlesgq çie acertar ó no
•óóóççar.  No hay remedio; no se  puede profundlizar sin
•  ç*p9perse ial ¿alto 6 al fracaso. Mantenerse en  conside:

«;• ;:nes  superficiales sin abordar el  fon4o,  y decir lo
•   :  qqelssy (lue hacer claro y concreto, coana Cervp  lo

#•  •;
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liada  es  It  rfle;flu)  iue  hçi& ca  los  iilloFcS  moticritos  al
tiabLir  siete  horas  in  qtv  al  imal se  deduzca  nada  defini

ido.  ksto  es  muy  hd/ii/  cuiflú  se  llama  hoy,  y  verdade
ramenie  difícil,  pues es  empicar  la palabra  para  no trans-.
ioitir  pensamientu,  ó sea  para  lo  contrario  de  lo  que  la
concedió  el  Creador;  pero  si  bien  diticil  y  hábil,  revela

ma  que  define  Nordau:  la  dificultad  y  el  trabajo
de  tictetier  y concentrar  el  pensamiento.  Cuando  esto. se
hace,  algo  resulta,  y  algo  claro,  concreto  y  deflnido,,.
sobre  todo,  breve.

Al  tratar  los  bloqueos  en  nuestra  Estrategia,  puede
ve  i1eJ& la  pilgina  489   la  501 cómo  establecimos  y
ct  aliamos  cuanlo  hay  que  hacer,  en  lo  relativo   ejecu

‘n  pat a establecer  y  mantener  el contacto  con  el en&,
talgo  por  inedia  de  buques  escalonados,  señales  de  dis
taricia  y  luces  de  alcance  de  8 y  .17 millas;  cuanto  hay
que  hacer  pata  la  ejecución,  establecimiento  y  sosteni-’
atiento  de  un  bloqueo  en  las  diversas  circunstancias  hi
l  íugiiticas  y en  [iii,  cuanto  hay  que  hacer  para  garanti
ir  qe  el  bloqueado  no  se  escape  impunemente,  que  es
lo  Llue siempre  ha  constituido  el hin del  bloqueo,  pues  cia
tu  es  que  escaparse,  siempre  ha  podido  y  potlr  hacerlo,

ajeno  as  para  bloquear  no  se  establezca  una  muralla  de

lutiti  esto,  que  establecimos  hace  cuatro  aftas y  que  *

•ihaa  parece  buscarse,  es  perfectamente  practicable1
-tiuim  demusi  cmús.  Clara  es  que  habri  í  veces  dfficul
oles.  ¿( óuto  no? El etigma  de  este  siglo  es  querer  que

nu  haya  duhitultacles jamis.  Si  es  para  barirse,  se  quieré
Ii     /ortafflemante  garantido,  y  si  para  bloquear,  se  .

enceldar  al  enemigo  en una  celda tic  la  Modelo.
lio  es  itnpuiblc.  La  estrategia  no  puede  hacer  esto,  y
loS  bloqueos,  como  todo, tropezarln  con  las  mismas  difi—

ultades  con  que  tropezó  la  marcha  del  Príncipe  real  
i  rusia  en  Si  do va

Jetndcr,  tiar  otro  lado,  desprender  la  estrategia  rvl
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val iuodt’riui tic: iii  iilhtol la tuarlilmu, es otro error, pues
¿.  ep  itt Iiktoria niaritinia hay muy poca estrategja. Por la

•              • esndu  aikimt J’• las csi!uftdrI$s antiguas, por su autono•
‘.  p4a y su mt uriliiuiitbre móvil, la estrategia naval era muy

•.1slmpin. (‘sal no habla estrategia, sino sólo táctica. Hoy,
:gue las tliulrtslttides de subsistencia crecen y los movi
•jptjflj  se precisan, la verdadera eatrategfa natal surge;

no  put*  desprendérseia de la historia marítima,
::øno de la estratagin pura, y ésta no puede deducirse sino

c  •.  4e la gran epopeya de tos ejércitos. La lucba en tierra
•  :ç- pJa  verdinkrs, escuela, porque ha sido siempre la natu

aJ  del hombre, y  la que, por esto, origiod el descubrl
*lOi&to ¿ka la estrategia pura. El progreso estratégico se
poduJo en tierra, cuna de la guerra, como el Parafso del
h)mbre. r..a csLr4ugla terrestre Ibé sjempre delante, y
Øora  la un val tiene que copiarla. No negamos que de la

•     •‘ •!.   jfljii•iLiflhii  puale   flgo, pero es muy pqco.

Yrr  terminar; nos felicitamos de que el Sr. Dubba.
•  -  ti  abatido también en nuestras ideas respect4 4 los bjo.

 ijueos, segó u hornos visto en la Ravian, viniendo A las
•  Ibisinab ecaiclm,iones que Mahon, aunque más concretas,

•        que, çuiito w  bit  visto, son ls  que máó de;alladamente
 hawe cuatro aflos. Nos complacemos grande

fuente, 1)11db, ¿it  ver que las ideas estratégicas nuestras
•  -  .yn  cxi widititlose un las Marinas y que las aficiones van

d4su-roll1u1is$tt; pr  reclamamos la  prioridad y creea
•    •  sos que  l.t upitutón publica, si nos hace justicia, como es

*truintus, nl, podrá negárnosla.
-•                      Maxun Monago y ta.psu..o.

•   •       •‘  a:.

••      •.•••_•
•

1

d

••.
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AGOSTO

1  (I7)4).  --1  A  ESCUADRA iNGLESA DE  CAFOECE NAvfO

w  NlLsoN,  DERROTA  A  LA  F1ANCESA  DE

RE UROS,  DE TRECE NAVt0S,  EN Aouiun,

fi  úldnio pretendió  fondear  la escuadra  suficientemente  cer—, Y
a  de  Cierra para  que  no  pudiera pasar  un  navío  entre  los  bar
;s  y  tierra;  pero se equivocó, y  esta  equivocación  le costó la.
detrncción  de  su  escuadra y  la  vida. La  escuadra inglesa  se

en  el momento  de estar  haciendo  agnada  la francesa;.
fa  tIfi ¡ma  estaba  fondeada  en  línea de  fila; seis  navíos  inglese
pa.trou  entre  ci primer  navío  de barlovento y  la  tierra.  El pri+
u  ro  rasó  y  sirvió  de hoya   los dem;is.  El  resto  de  la  escua—
LII a  iiiglcsa atacó  por  fuera,  cogiendo  entre  dos  fuegos  la vait—
gLl.Irlia  fiiia  y parre  del centro. La retaguardia, al  mando
le  ‘illeneu   110  acudió  al sitio  del fuego. Sólo  e  salvaron
on  el itinuu,  dos navíos que  no  entraron  en fuego.

2  (E7Ij.--fo  TURCOS TOMAN  LA  ISLA  J  Cnipi.

3.  (I.1Y).—— FUNDÁNDOSE N  LA RRDONmaZ DE LA  TIERRAí

SALE  DE lALOS,  PARA LA
ILL’IJt:$1Egi..  DE  Asi,  POR OCCIDENTE, AL

I  IIfNi’E  1)11 TRES  CARAUuIJA,,



AIIi  DI  i1N 4  1

4.    (tci).-  i  Al  l1t1cANI’t  N(LÉS  BLAKE,  BATE  Al  Ho

i.Ni)I  Mk’i’iN  ‘l’ioip.

Prui   I.t .‘wia (u  Li, IlsilpItLl4RI Ie  Puai  d  l  Cp,qe
 &k:  VtJL  I  iii  Lr,  •tl1Ll41 v’’ Colóii; la  por

ti  A iitiL  1  iu  ,  y  l.t 1N .i,w, por.  iceoe  Yite  Pirión.
l’u  lL:viIt   LI,iIRlrle  lindera  de Carilla, poq  la

tIii  I.IILl  ili  Ll,It’  i1’Ji  je1)itflSWjiLlad  lc  la e1ll})resa
n  iJWItl  .Iii  (JIitj)iL)t1iCi  li  de su mano.

1•

6.   (1 -I  ti).       i  tiNi  VusL  Al.CA.NZAN  UNA VICTORIa  NA—

‘A1.  L’Úll  .tTASQ8RtlA4ONSO  V  rnARA.

.6N,  QIILDANI)l)  T’RSI0NEQ  E..  lI..T1’LO  Y

iUS  ti tti  A NOS.

Lii  tu ht  Liii  cotmsiderabl&, que  capitanes y soldados ge—
Oov,:.  hii;iei,pit  iiços.

6.  Ii.i).  ---t.  Al.MttaN’tE  1CLi  I3LAKE  ‘UEI.YE  Á  u.
‘iR  A Mawrír.j TROM,  HOLANDÉS,  HACIENDO

1   VIDA  L  ÚLIMU.

 hiLl),--- 1), :N  1 uNu)  hE  ( )QuJINI’o, ¡JATl  AUN  CORSARIO

tN&,1-I  1 íi  POBLE  FUERZA  UESPLJtS  DE UN

URIL  laN’I’E  C0M134TI  TN  IAS  COSTAS  DE

Nat.,IJ&4A  oií  ATIÁ-n’Icci.

(h2:m?).----loN Jamnt 1. oi  AmAcÓN  COh{QUTSTA A 1131ZA.

(I7ti).  -lA  1’AtIÑO IJN REGLAMENTO  DE  1ATRLCL1LAS

DE  tuR.

 17&J).-.-- I-A  iCus,i.1RA  FRANCOIISL-’AÑOLA  1E  1).  Luis
.ut  (óiwon  .PtEsA  UN  CONVOY  iNGLS

DE  5  VRL.AS Y  3 tiA1COS  DE  GUERíA  QUE  I.E

1 DOtABAN  EN  CABO SANTA  MARIA.

7,

‘8,

9.
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1 I.   lL).  A  LEN  DE  (ADI/  IAW  A  EL  1 ACíI?1CO  LA  ‘

SOLUCIÓN,,  Y  LA  “TR(UNi?O,,,  AL  M:NLIO  DEL

CONTRALMIRANTE  1)  Luis  1 fERNÁNDEZ

PLNZÓN.

11,  (171d).—MuERia EL  JEFE  DE  ESCUADRA  D.  FRANcLscQ.

C•tAcÓN,  COMO SEGUNDO  jEIE  DE  LA ESCOA-

DRA  DE  GAZ-rAÑETA,  QUE  1?U  ATACADA  SIN

1REVIA  DECLARACIÓN  DE GUERRA  EN  MEsI
NA  POR  EL  ALimANTE  LNGLS  I3ING.

Tan  r:pkto fué el ataque,  que  no  buho  tiempo  de  [orniar
mmm U linea de combate.                                                                                           . ..

Muerto  Chacón, se rindió su nav(o, El papel de los ingleses
.‘ra  el  de immediadores.                                                                                                  ...,.

12.  (1ñ30).—CARLOS I  TOMA Á FLORENCIA,

i.   íl47Ñ.— EL  ALMIRANTE  FRANCaS  y  ARCHIPJRATA..COLÓN,  MALPARADO  A MANOS DE  LOS ES-.

PAÑOLES1  EN  FUENTERRABÍA  Y  Rrn ADEO,  ES:

DERRCT  ADO  POR  LOS  MISMOS NUEVAMENTE

EN  LAS  COSTAS DE  ANDALUCtA.

En  una de las galeras de  Génova. que formaban  parte  de la
escuadra  írancesa, era tripulante D.  Cristóbal Colón; pudo sal
varse  i  nado en l:is costas de Portugal,  domiciliándose y ca—
s.induse  en Lisboa.

En  esta ú’tima ciudad concibió  el proyecto  de ir  al Levante
por  el PoniemiLe.

14  (1i).—EL  ALMIRANTE  MAYOR  DE  CAs1’!LLA  D.  JUAN

FERNÁNDEZ  DE  Tu VAR MUERE  EN LA  BATA

LI.Á  DE  ALjURARROTA,  DONDE  hABÍA  IDO A
Pti!.EAR  POR ‘tIERRA  I’OR  NO TENER  ENEMI—

LOS  QUE  I.E  mIICIERAN FRENTE  POR  MAR.



U.  EMEkItit  DR  MARINA 24i

ib  I/I1L  Si   I’  ItEÍ.’iNA  i.:  EscUAInA  .  LAS  óR

IJENES  DEI.  iARQUS  DI  MARY  QUE  CON—

(I.JISTó  A. (iirniÑ.

U3.  (170D’).. MUERE EL  CQNOCIL)O  MATEMÁTICO  SAmAGo

131o<NULI..I.

1..   (Ii7).  •—[IIJERE EL  CiI.EUIE  ALMIRANTE  i>GLLS  l.’kA—

KE  VENCEDOR  DE  MARTtN  TIOM F.

18.   (L7b:),  •Mi,a  lN  SEVILLA  EL  JEFE  DE  ESCUADRA

D.  jUAN  RoofdGuEz  VALcÁRcEL  y  VAR
GAS,  MARQUES  DE  MEDINA.

/       Ni md indo LI n ivio  5aii  ji1íoi  u.  ravcrnente  herido en el
coiiibat  ‘que sosiuvo la Uscuadra de Ungara  contra la inglesa
de  Rodiity.

19.   I7:).—EMPEzAkoN  LOS  PREPARATIVOS  POR LOS  CAN—

.  TONALES  DL  LA  ISLA  DE  SAN FIRNANDO
PARA  EL  MOSII3ARDEO  DE  LA CAR1AcA.

,‘‘  20.  (I.I)h).—SALIi  DE LAREDO  UNA  ESCUADL  DE  1Ü NAVES
CONDUCIENDO  Á  LOS  HIJOS  DE  LOS  REVES

CATÓLcOS  PARA  CONTRAER  MATRIMONIO
CON  iNFANTES  DE  AUSTRIA.

•      ‘‘21.  (Io’/:).  —EL  ALM’ÍRA.N’ÍE  HOLAND’I%S RUGTER,  SE  BATE
-‘         ••‘..                 CON FORTUNA  CONTRA  LA  RSCIJADIiA  FRANCO-

INGLESA  AL  MANDO  DE  RuPERT,  EN  TExEL.

22.   (1811). --  CAITÁN  DE NAVÍO  D.  JUAN  ANGEL DE  Mi.
CI1ELENA,  DESPUÉS  DE  HAnER  DIRIGIDO  TRES

•                         IIOMB&R1)UOS CONTRA  BUENOS  AIRES,  DON

DE  TENÍA  SU  MuJER  i  HIJOS,  SE  RETIRA  Á
MONTEV  IDEO POR ORDEN DEL  VIiuEY.
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l4U().  •—1L:huI:   1  .  (ILijjR’  Oh  LA  iéA  ¡A

si  ‘dAIi()  1 A  POfUONA»  fl.  CAPt1ÁN  Ul

FRAuA  A  1). lhDkO  l’AIJLO  DE  SANCIJINE lo,

DEIhNIjIIIOSE  DE  DOS  FI  •GATAS  INULÍ.i

SAS  DE  MAYOR  PORTE,  LA  “ARETUSA1,  Y  LA

QUE  QUERÍAN  OuER  SU  CARCA

MEN’l’ú  DE  CAUDALjS.

‘iIIL;liiI1etu,  iyudado  por la fLIerza sutil de la l’labana, al man
de!  t  un nJanre  general del Apostadero 1.). juan  María  de

  ijavinjç,,  logra  salvar los caudales.

.   7U4)—L  ESGÚADRA  FRANCO-ESPAÑOLA,  AL  MANDO

DEL  CONDE  it  TOIOsA,  SOSI lENE  COMBATE

FRENTE  Á VÉLEZ hJÁLACA  COk I’RA  LA  AN

ii  Conde de Tolosa  se rerira á Francia, y Gibraltar continúa
poder  de los ingleses. Algunos escritores extranjeros  llaman

a  áste  coinbaie,  de Málaga.

25.   (Ih5),—MuERE  EN  SEvILLA  EL  TENIENTj  GENERAL

1).  JosÉ  MANUEL  DE  Vn,LENA,  SECUNDO

MARQUÉS  DEL  REAL  TESORO.

Psru vn  retirado del servicio  veinticuatro  años,  en  los  que
•bCflLlk) desde Alt&ez d Capirin  de navío por seguir  prestan—
lu  sci  vicios  en tierra en  la  Habana; por  gracia  especial se le
c&)rltaron los  veinticuatro  años de retiro  para  la  cruz  de San’
1 crmei i e  1 LII

2.   :Iffl4P).—MUERE  FLJSILAI)O  EN  LAS  PAtpAs  (I3UENOs

AIRES)  EL  JEFE  DE ESCUDi  D. SvNv1AGO

LINIERS,

L’ste esclarecido General empezó i  distinguirse por  sus he— ‘..
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i.li.ss d.. a.iuaa slcssk el ctiqilat. de Alléres de fragata. Pué el
rtC4iii.jsiiiiliItir ‘le llueatas Aires del poder de los ingleses. Fué

:..  ‘  t.wdiiósi el  l4v4dnr  de Mirntevi.lco de  mi  sitio fornddgble
pilvslu  ,.‘i  los IIIKIC.Cs. ¡‘tsé Iissilado en çoippañla del bravo
I3rig.sdier .L Maaii,a U. Jtjaii Cu;Iéi’res de la Concha, padre
.k  1w (Jáp.iasses generales del Ejército Conchas, el  Marqués

-  Jal 1 )nui uy  vi Marqués Ja lis liaban.  Cctnçha, qntes de mo—
•  ni,  pidió pus misu para despedirse por epcrlto de su mujer é
hijos; it  (tsé negado.

•.                 Vi (IMUs. .g  fldM5$AkAN  L04 UÇGEJ$5a, QWI,  AL. MAN
po  ris.  Cwrçsaups*ns  Wasaau  y  Ts
NIawrkGn$g*LPyNTTaoND

SiUARCAw  EN  LA  PLAYA DR DoMsaos, a
•flhIOb Y DRRROTADOb PQR CAS COSIPAÑIAS
DR  lsRsKiiuatRCO PR  LA  RSCUADRA DR  DON
Ju*w Joaoutn Mornvio, tONDRADA su Pa
RROt.

as. (1/tU). ‘-14* siai,aA  Das. Couoa os FRRNÁN-NÚÑRZ
NSCUaZA,  CoN GLORIA, RL ATAQUR CONTRA
CÁo  LiS 31) NAVIOS INGLR$MS y 20 HOLAN

•                      DiLsRS.

•           . •  as. (ivso).—ct)uu4rg NAVAL DR Wmcarasa*  SINTR* EN-
•             GLISRS, AL. MANDO DR Eu*aøo III,  y ase»

IOL)t$,  KANDADOS ni  p.  CAkI.os  DR  LA
CIaDA.

2  No es posible fijar las fuerzas ni el resultado  ante Las con—

‘••  tvadiaarias relaciones de( hecho, Después de este combare se
su tituló pomposamente Eduardo ff1, Rey 41 Mar, y  mandó

•  zrabar una medalla en la que aparecfan las olas sumisas d su
espada.

:  :>.;  .  (17%.-—Pok RRAI. ORDRN DEi lT1t  014, 59  NONatA AL

__________t•••_•  tnLS’.        SS



REVISTA  GENERAL  DE  MARINA

CAPITÁN DE  NAVÍO  Ii.  UAI3RLEL  DE  CÍscAI

PARA  QUE  SE  TRASLAI)E  Á PARÍS  Y  CONCU

ERA  AL  CoNG1so  DE  AB1O  QUE  DEBEN

FIJAR  LA  UNIDAD  FUNDAMENTAL  DE  LOS

NUEVOS  PESOS  Y  MEDiDAS.

A  su  1-egreso  publicó una Memoria  sobre  el  asunto,  que  me

ii  t  aprobación del Instituto  Nacional de Francia.

31  (177o).—P0R  REAL  ORDEN  DR  ESTA  FECHA  SE  NOMBRA

AL  CAPITÁN  DE  FRAGATA  1).  Josi  DE

BAsco  y  VAnGAS,  GOBERNADOR  
TÁN  GENERAL  DE  LAS  ISLAS  FILIPINAS,

(IUinHard.)

A.  OfAz  CAÑEDO.



NECROLOGIA

EL  EXCMO.  SR.  D.  AL)OLFC) COLOMBO Y  TJALE

URtG,flIRR  DI  INIrANTERIA  D  MARINA

Despuds  de  penosa  y  larga  enfermedad  falleció  en  San
Fernando  el  31 de  3 uliu último,  el  Brigadier  Colombo,

Suhinspci:tor  de  las  fuerzas  del  Cuerpo  en  el  Departa
mento  de Ctcliz.

Naeió  en  8 de Enero  de  1831 en  San Roque  (Cádiz);  in.
gresó  en tl  Cuerpo  corno  Subteniente  supernumerario  en
Abril  do  1847, y por  Real  orden  d  11 de  Abril  del 18  se

le  conceda  la  efectividad  en  aquel  empleo con la  aflti
glieclad  autrior.

En  Eaero  del 52 ascendiÓ  Teniente,   el 57 á Capitan;
en  esie  enipico  desempefió  dos años  el cargo  de Ayudan
te  interino  del  Colegio  Naval,  y clespus  Comandante  de
las  tropas  embarcadas  en  Fernando  Poo.  Ascendido  A

(2onutnduta.e  en  Enero  del 63, fué  destinado  al  Apostade
ro  de la  Habana  de  segundo  Jefe  de  las  tropas  allí  cm
barcadas.   Tuelio  é  la  Península,  y  en Diciembre  del  68
fué  pruniov ido al  empleo  de Teniente  coronel,  y  conferí-

dale  ci  mundo  ile  un  batallón,
Poi  orden  Liii  Gobierno  provisional  de  la  nación,  de  27

de  Enero  del  o9, se  le  destinó  A Í’ormar  parle  con  su  ba
talión  del ejército  de  la  isla  de  Cuba,  para  cuyo  punto
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reó  en  tI  va  por  de  g uerId  ( ni,í,it’l  ae C€hli,, cün di

a  la  1 lahana, salieudú  A etifliparLa  con  su batallón

wtuta  llegó.  En  aquellas  °i  craciones,  en  Cuba,  tuvo
aa  alo  de  varias  columnas  y se encontró  en distintas

las,  ntre  el las las  que  tuvieron  lugar  el  2 y  25 de
1 y  ‘4 le Ma ya  del  70 en los  sitios  denominados Lim.

l’akiniua,  1 oma  riel  Cuanabó  y  Luma  del  Orn—
a.,  e,  pa.  ‘uve  méritos  le  fué  concedido  el  grado  de

&    ilI  LIC    jI11O.

1  ia’  inutila  la  independencia  del  ca utón  gaditano,  y
ti,  ‘k’UIde  ítierte  en el  cuartel  de  San  Carlos,  sostuvo
arlas  e-íatnuzas  en  los días  19’ y  20  de  julio  del  73;

ilió  Parle  CO la  heroica  defensa  del  Arsenal  de  la  Ca-
¿it  a  desde  ti  2  tic  julio  hasta  el 2 de  Agosto  del  expre
It)  aiu  quc  pasó  con  su  batallón  ¿  tornar  posesión  de  ‘.

dl!  lernando,  por  cuyos  servicios  mereció  los mós lison
jviUS  elogios  del  Gobierno  de la  nación.  ‘  ‘

On  Septiembre  deL 73 fué  ascendido  al  empleo  de  Coro-:.
it   desi  ¡nada  i  mandar  el primer  regimiento.
I-Lri l  ile  untt’  ,.kl  75 fué  destinado,  con su regimiento,

rina  ‘  la  primera  media  brigada  de la  e LUtria  división
ii  eerciia  del  Centro,  mandada  por  el  General  1), joa

pmtii  .velImr,  asistiendo  rL la  acción  de  Monlió,  en  cuyo
li,.thu  de  arnas  tomó  parte,  avanzando  hasta  desalojar  al  :
eill:ffliga  dr  las  posiciones  que  ocupaba,  después  de  ha-  ,

l�i  ele  lie:lmo nuis de  150 bajas,  y logrando  así  que  nues-.’,
tr  Eérciro  pudiese  pasar  y poner  sitio  rL la plaza  de Can
1* vieja.

; iSLió  ademas  al  sitio,  asalto,  y  toma  de  esta  plaza,
i,OfflÜ  sitnisnto  rL las  acciones  de Guisona  y  Suria,  avan—
ianJu  en  su  regimiento  sobre  el  enemigo,  hasta  desalo
jurie  del pueblo  de  Maroteras  y  alturas  inmediatas,  ocu
pando  también  con  su  regimiento  el  pueblo  de Sanahuja.

‘or  Real  decreto  de  23 de Enero  del  78  fué  promovido
it  empleo  de  Arigadier,  nombrAndosele  luego  jefe  de  la

brigada  .lel Cuerpo  en  la  Península.                                                        ..
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•     aa el  tUs ttLlU  It  ls  1 1141 ¿aS    cuerpo  e’  el  I)epara
-       tsst4  l   ,intInuó  hasta  ueurrir  st  fallecimiento.

1. itflI ¿sI a  fl5 tentu  y imuev e  aus,  tres  tneses y  veinti
dI  d  Í  et  ¡Vos ser vicios,  y  con  aborios  rns  de

ejí:Ltt,  y  viieo,  y  llevaba  en  st.i  ututtl  empleo  diez  y
  amiu, tk  tIIee  y  UL’ho  días  de efectividad.

1 Lal)u  jalett,iujo  L:ort la  Gran  Cruz  de  Sari  lleime—
imegildo, J,:l  Mes ¡Ls  M liLa  roja, cte tefCefO  clase,  del  Mé—

•     uro  Na eut  ojo  de  1 er’ama ,  del  Mérito  Militar  roja  cte
•  •   seg titula;  das  del  Mtii,tt  Naval  de  segunda,  encomiendas

de  katbet  la  (  aLótica y  Uarlos  Itt,  medallas  de  Cuba,  de

•             •  La  (  tu rsa,  1e  Mtormso Xli,  de la  guerra  civil  y  bene
TflCt’Ii’) de  la  airi

•       • •  •  I&:,1ivIa1lO  y  querida en la  Marina, como en  SU Cuerpo,
ha   ,mi  ntLerte  suuy sniida

II.  IL  1’  1).



NOTICIAS  VARIAS

NrneraieS.  — Por  Real  orden  de  6 de  Julio  último,  se  hadis
puesto  se  asiiien  á  los  destructores  de  torpederos  Audqz

 (sado  las  tiumerales  93  y  94,  y  las  señales  distintiVS.
.  Q. II. T.  y  (.  R.  W.  S.,  respectivamente.

Buques  anfibios It)  --  Los  p:riódicOS  de Dinamarca  cescribe

ieta1IaJarnCfltt  buques  especialeS  denominados  anflbioS  que
u.i  egan  por  los  lagos  prosiguiendo  después  sus excursiones
fLir  les  íerrucarriles  implantados  en  los numerosos  iStmO•S
que  separan  aquéllos.

isn  idea,  verdaderafliente  original,  la  ha  realizado  el Inge’
nierO  sueco  Magneli,  creando  el  buque-tipo  de  la  flota  deno
iriinailo  vine,Z  de hélice,  de  27 cabaLlos  cjue transport  70

iajeros,  el  cual  navega  admirablemente  en  los  lagos,  y  al
dar  con  la  tierra  de  los istmoS,  en  vez  de  encallarSe,  se  aju-.
n  las  ruedas  situadas  en  su  c1uilla en  los carriles  que  trazan
1 eumliIO  que  debe  conlim.lar  fuera  del  agua-  Sin  detener  su

urtlia  el  buque  anfibio,  gracias  ñ un  mecanismo  verdadera-.
tiielUC  ucino,  etuecta  tI  ejr  de  su  hélice  con  las cuatro  rue••
taS  ya  iiiitciiuadas,  irausíurinndOSe  pordecirlo  asi,  en una

t&,cumutera  que  1-ecorre  la  y La y  salva  entre  los  lagos  daneses
pendkntes  te  alcau2afl  •l  iuiIiilaetrOS  pOr metrO.

Al  eticuntiar  de  mero  las  aguas,  se  inmerge,  desconeCta  el
e  I  de  la  Iiéliee  y  prosigue  airosamente  su  navegación.

U)   jj,0d
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I*    lo Vulito  li’,  lia,bilaiitis  cl& LI ¡Lt  iit  Sceland
oiIlIIIlIII  ah   aliina  el  CVUCi’ de bits canipos por

p01.

1  a       Ijilail  prleLica  tic  eSta empresa  bjci’t iuriOsL por

tki  1,  iu   dttUS  discutida  en un principio,  asigur;lntlose
1     a  n,ci  Mn4nell  que encol Li-arta numerosos ohstlculos,

Uuiieultadc.’ y accidentes que por f  nona no se han presentado.
.1 LisiO ‘uilaigllar  que en  uit  OLdcll de  ideas  amUogas, el

cóleli  e Coronel  Eads, de los lisiados Unidos, plopuso hace ya
tlgiIh14  itIL’h  tel  rocarriles  para los l)hILlUeS siendo su prOpó

Sii.  el  LlahlsIOLdarlos   Lra’éS del  istmo  americano  de Te
uniendo  de esta suelle ci  A.tIniico  y  el Pacihico,

  proyecto  que no llegó i  realizarse  por la muerte  de su autor.

Lus íunóuiunt tenipestuosos n  Madras (1). —En una  de las últinias
sefria.  de la Sociedad Meteorológica  de Escocia  el Pi-otesor
Mi.bi  itili  lijó una conferencia  interesante  sobre  los  tem

•      puiala  iL  M,l.iIrOS. Lo  primero  que  le  sorprendió  cuando
OhcrVO  H  cilólOefli)  fué  que  en  eStaciones  LIadas se  reian
C0s  tolas  las iiuches manifestaciones elcinicas  en  Ioriua  de

reld.iniei:  le citior (ShCCI-lightflS)  que  &  producían en
dirección  del W.  y  del  5W.,  y  siempre  cerca del  horizonte.

II  SU Sentir,  estas descargas se verificaban  cii  la región don
de  se elChI:IItrafl  los terrales y  tos vientos !brneos.  lstos son
himedos  y apenas contienen polvo,  mientras  UL  aqLllllOS  lo

•  :.      traen. SihTln las (ibSerVaCiUUCS  ceh  coníerencianle,  tas nubes

boiraseosas  cran  por  lo  regular  dobles  cuando  los sheet
1ig1stihg  prucecian de ellas,  lo que le sugirió  la idea de que
uiibOs iieas  iie  nubes, de la tierra  y  de  la  mar, podfhn  ser

posili  vas   neati  ‘as,  ó por lo  menos electrizadas,  en tirmi—
fl°  UL l  dhhOl SU  CllOqLle los  rehboagos.  El  numero  de

Íii  1  Ihlonue,  que  hubo dificultad  de: detíriiiiar  de
dóitd  l’  1: u. M .  ininh  contó jfl’t  de 3(11) por  minuto  duran—

te  una  tI.,  a  y  inedia próihIlahrLente. Al  abórdar tn  seguida  la

II)  ¿_I.1 eh 1 ,  e.

‘t.   Au&,e,u lItio.
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‘  lu  ioite  ls  e        i,ii;i  uiiiy  iI  jIlmeida  l  seguridad
JO  iI.ItI1I  III

rl  iii.Lqio   Mi,  1   el  capiun  ó  el  oficial  de
líelle    IlIlI  5(lJ)(_  lillo  paiinca   su  £11’

imr  pii  o  ¡po  .isi  iii:iiiutiiea  mente  se  haga  el bucue,  ab.

olui  o u irut  t  iuu  ti  tgihlt.

luu  lodos  Ji   icjui  v;oiu  de  bordo,  entre  cubiertas  pa.

  et:,,  (Iloca  eutri:  los  vahos  ó en  los  ánguLos perdidos,

de  LrI  itiu  iuiieoblc  y rcistente  plegados  como

,   tCteliiiIii  1111 ligeras  iigadttras  t:fl  SUS  puertas.
1 Jit  liii  it,i  tute  llLli,  ¡otu  silOS  CjUC OCUO  POCO  espa.

•       :40 r  1tJues  JetiliLlle  t,ti  i’c;upieitt.es que  CfliiLit:iiCU  ucido
•      •cI4l)Ill4  :1  sLulo  tÍqiiiiI,  Lot ciut’tu se  Libra en  el contercio.

1 a lo  lp’  LicOr  a  1101)1,  :1 oficial  perirtite  se  lance  el
ga  pi  tela  lo  utttullición;  iuti  pronto  se  dilatan  los  sacos,

•       •ji)fflIn:íi  os  ligadili  a,  reehazati  1s  objetos  meULidos que  los
•       rodeen,  leo  lijo  el  •‘a  iu  se  hubiese  introducido  en  el

•     •ucldnpai tiiniunl:o eh  Iue  se  iltsitrrollan,  en  el cine bien  pronto
OCli]iili  ItJLIII  lo  (iiJ’htCld.(hl.

1 s  y iidaíl  q tiC  :,Li5  lle.ibles  receptdcu.los  en  las  citlas de

los  buques  ocupados con caigainenio  están  expuestos   ser
¿tVCI’lihLlthb  no eStilo  ploltios  1 servir  en el iTiofliento CrÍtiCO

•  ciu  ti  Ii  s Luiil1lhtei   de  uit  paquebot  ó de  un  buque de
LleVl)i  :11 LII  ude  Se  tltOii  ii)lS  cuidado  y  desde luego  pudien.

•       do en LOItI  travesio  rhat’  el  material  de  sul vamento,  con
•       1pm  epel  ieiieht  ‘relitiiiutai,  parece  que  el  sistema  El  lnszj—

•me#’gibl  ¡ti:  liu  1 ubois  sería  up  elemento  de  seguridad.  Por

•    ida  II te  ti ie  lii  itejente  Catástrofe  del  Drimmond—
•    •Cíislle, lo  itt:li  tiSui de  un  sistema  de  este  ginero  puede  ser

;qi  tubo  iii  ev  ¡todo  la  consecuencias  de  este  cruel  su

•   Mr.  1 )flhift,  lOtC  tutu  iainbiért  cuc  una  provisión  de ácido

-  COJbótiícu  1 lo  u dci  de  utubuque,  SCFit  nu  recurso  precioso  en
iaso  LIC JilceillIju)
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i  u1n,du  uloraAvllt8  (l).—Coiui  ahil1O,  lo  ‘iIayuI’ parle lc
l.t  riia  te uCITa  europeas  habLin  adoptado  el torpedo

a  uíuoiavil  Whitclftad  y los  pedidos  se  hacían  directamente,

y  litI  ltu’e  poco tiempO,  á los talleres  LIC Francia;  pero  poco
a  poco e  li,n  ido  aportando  algunas  modificaciones  para  te,

el  di  cho  de ahriearlOS.  Así  es que  los  alemanes  usa

i   l;   wartzkopf,  que  no es otra  cosa más que unWi
u  vn  hriiiice  lsÍ’orosO.  Los ingleses también  pcrfecciO

u  a •,u  u  iiiuu  CO  1889, y  más  recientemente  todavía,
iiu  vcm,i.  cii  lo  kevue  Aiaríime  et  Colo/liale)  está  en  uso

it  mdcl  procedente  de  la  fabrica  de  Wool wich.  Es
ihible  que  o  lo  sucesivo  se  abandone  la  hibricación  de

o  j.Jn  Whit&la  od  modificados,  para  no  producir  mS  que
il  lo  del  nuevo  tipo,  que  dan,  según  parece,  mejores  resul
ia.Im.  I-l  iíq/estif  y el  Magni/iceflt  están  provistoS  de  ellos
ya  lti  América,  el  torpedo  1-lowell, que  compartía  el  favo
del  cual  había  gozado  sólO  el  Vhitehead,  es  ahora  el  preferi-  :1
Ji  Lic  muchos.  Los  primeros  modelos  no  dieron  más  que  una

locidad  de  2  iiudos  y  llevando  una  carga  ile  27 IcilogramOS

de  algodói  pólvora   UIUI  ditancia  de  600 metros  solamente.,
Los  ImIOVOS  ensayos  hechos  en  Newport  ha  dado  resultados,

ttite  iuejorS.  1 .a  velocidad  media  fué de  28 nudos  en. una

li.,liucia  clv 1.01111 jnctrO  próxiinameflte  esta  velocidad  llegó
o  32 iiuJÚs  vi  nito  distancia  de  550 metroS  con  90  kilogramoS

Je  carga.  Iii  cada  liíaiflimlLO  volvía  el  torpedo   la  superfi’
cie,  y la  dutacióli  de  los  diferentes  recorridos  no  ha  preSefl
u  Jo    a ilaciones  ecedviitCS  de  3”5. —  (lemtriCie)t..)  ,  .

iorpdus  $urninÜSOS (2). ln  la  Marina  americana  se  ha  tenió’.:

It  tlIeOmsa  idea  Ji  utilizar  el  losfuro  de  calcio  para  seguir-.’
li  iiimrcht  J  no  lÜf[.)CdO de  ejercicio.  El  iniciador  ha  sido  el

 mi’ctii  Cliii  le  Mminre.
Lo  la  L,mc ión  de  torpedecus  de  New  York  se  prepara  l’

tu  Í•’’  lult).
1
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Iii1  Iiiiiiii  l,,I&>iii  tijii  tli   &i  l  (l1  L!!1  (l

l  di  d  i  pr  ile  íuigo  gri:go,
i  illUl  l  Liii,!  1iiiidtdatt  de  F ó b  metr&S,

da,  iliii,iiiit  iii  u  liol  15 iróiíi!iiiieute,  oua  II  bit  de  iuiós de
()  i’ciii  iii  1  ii.  iL  ahora  ,  al  icr.  De  este  modo es irnposi.

hle  4!ii  :IiU  R’  un  torpedo  de  eirckios.

RtiIutil  (1).  1 u;’  gleses  proyectan  Cxplorar  el  islote,  ó,
rniis  hp:!!,  Li  1  cte  kiiekall  siLiic*du Cfl  Pleno  Atllniicü,

entre  íigiiiLi  ii  e  lIi  ndia,  ca  7’  6’  de  latitud  N. y  24°  34’ 48”
e’loiigiI  lid W. de  .   u cóspije  se  eleva  unos 20 ni..

u  cirititi  Iwaiia  no  exceda  ce  7{i  ni.  n  la  base;  carece  de

tierra  iii  la  iipcr  licie  y de  había de playa  arenosa  en  todo  su
çOnt:orui’,  li  L,1d  Lh( la mar,  cerca  de  las  pendienies,  es  de 36

 4  ni.  1 a r  ea  e  de  granito  óspero  y de  color  sombrío.

R(Jcka II  eL  1 ipy  aislada;  se  halla  ¿ 300 kilómetros   de
•     1a  LkhIiLliis, sobre  un  lanco  conipauto,  submarino,  cicle la

 nicl  iieii  i  it  islapdia,  á pesar  de  hailarse  alejada  que  
lis  isl:is  bril  biiji.  SL! pinlmide  abrupta  domina  una  exten—
sin  cte  O,!  sIeiIil  e  agitada.    que  se  puede  tomar

e  Jejos 1uu  u  licilli.   la vela  i  causa  dci  color  blancuzco
-  :  l  guano  .jiie  u  euhre,  eS la  poncil  sa!k:nii.  de  una  gran  roe—

   orienta  ción,  comO la de  la  Fera,  es de
SV.  al  Nl .  A  esli  tileseta  submarina  pertenecen,  asimismo,
n  las  pi’o  ililiLlades  ile  loeIcall,  otras  rocas  Ó arrecifes  muy

peligrosos  para los bocines, cales cuino  el  .Liazelwood  Roc/  y1
sobre  Litilo, ci  iíctcns  1eef.

Sin  eiiiba iil,  RIcial  II  tieflC  irfli Orttitcia por  la venl:clja que
perLa ría  pa Iii  el  iSla  hlceirniertto de una estación  meteoroló

•  icri.  Situada  eiil.ie  las  hrujnas  densas  dci  Allóntico,  én la
zona  del  tic:.i  ielóiiica  ffllS  ectensa  y  ms  notabli  del  !tenis
teno  N.,  PLt  lii  1 fIecer  uumcrQsas observaciones  ‘especto  al

:LUma1  CIlIO ululo!  ca tanto conocer  en  el  .Atldntico, y  it la  pro
ti$ión  ile!  Ilellulul,  i  se  llegasen  ¿t instalar  en ella  aparatos  re

-

to  111,/ ,.t  Jw
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 i,ii  u.,  cuva  i  dk  ‘io  e  j  rodciriali  n  cual
  1j.trae de  las cota5  briLafliC*S.

hal 1 cul  muy  poco  visilaLlo.  Las pla atas iaras  que  alli
 han  coleccionado  iI  st ijdidfl  y  las  numerosas

  tIe  la  frecuLatan  tn  la  huena  estación,  mereccfl
ihi  L)  OtiL  id a                                                                                                   -

t  tlu  euriuu  esi  siluad)   mayor  distancia  de  a

ti-   ala’  ue  otra  roca  aislada  de idénticas  dimensiones  en
1-tjtiii  piii  del  mundo.

li,.iiitiIiu  aS  naak8  lnUISa8. —  Toman  parte  en  éstas  actual
u  .i’  los  huue5  do guerra  sigilienle5  15 acorazadoS  25 en

,  21  meFo5  20 destruCtores  de  torpederos  y  24 torpe
etu  e,  105 buqueS  cuyas  doiaciOfleS  forman  en  total

tI  l,iiihreS  de  los  cuales  8-U son  liciaIes;  7.812) Contra

ilL  es  .la-s,  niaestrallza  y  marineros  preícrefltes  1.028  -

 2.210, soldadOS de  infanLeria  de  Marina;  218, maqui
nl;i5  ña? uprrarios  de máquina;  .1.914, fogonerOs  y  2,488, in

iduos  de  di  ersas  clases.
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Tablas ud la lida  y puosta ilel  sol formadas  por el  Alfrez  de
n;’ ‘lv  .je  la  Aruad  cte los .Etads  Uidos  Jote  Wouo

-                 . -—W  hÍtt1tun  Cnivernment  Printing  Office) 18%.

1:l  s   1 lee  to  del  1 cIósito  :Fticlrogrctíico  de  los l:s1aLlus
u- q.itiu  de  tragota  de la  Armada  C. 1), Sig’sbee, ha

tenido  la  ti eióu  que  ag radecemos  de  remitir  t  esta  Dircc

•      Cfóti unu iul(ett  iuu’  ¡ulu±resante  cuyp  título  es  el  que  enca
beza  esttu  luiuea.  (“)ttiIene  el  fólleto  expresado  27 tablas  en

•        bus cuaIe   tiuseuta  la  h,.ura de tiempo medio en la localidad
reslweluva  de la salida y pu.tet;a del sol visible  esto es, la hora
e  jute el 1julio  upet’lor del  sol  aparece y  se oculta  en el ho.

VZu.wL  viiltIe  de un  observador  cuya  visual  se halla  i  4,uil
•     metiu  sWre  el  nivel  de  la  superficie  de  la  tierra  en  ocasión
•      de St:F la,  couudi:imies atmosl’éricas  normales.  Es  adjunla  asi—

misto  lu  tallo  tmlr  bien dispuesta  para  reducir  la  hora  del
tiempo  tedio  bical  ile la  salida y  puesta  le!  sol Ct la hora  de

-.  Cuilquiei  010  iueiidiano

Real  k  Cletelas y Artes ile Baroolona.—Sesjón solemne
delicada  i  horurai  la  nicinotia  del  esclarecido botánico
JInto.  Sr.  L’. Antonia  Cipriano Costa, Académico numerario

-   -  •-••--    -



ktV  Ll’.  tLt  O  M.  t1  MAlINA

:iikflL  que  1 u  de l,L misliUL  corp  aci  n.—II  de Mayo

tic  lBYrc

Contiene  esLC  folleto  la  scsin  pciblica  extraordinaria  que

lo  ¡a  la  presidencia  del  Ilmo.  Sr.  D.  SilvinO  Thos,  y  con  asis-:  -

ienci,I  y representación  de  autoridades,  centros  y  sociedades
IitiiicS,  y  ocupando  sitio  de  preferencia  las  señoras  hijas

ti  1Iiínniú Académico,  tuvo  lugar  en  la  noche  de  la  expresa.-
lo  leLia  iue  una  detallada  relación  de  los  méritos  del  di

i ant  r Sr.  Costa,  y  de  los títulos  alcanzados  en  su  larga  carre

1,   entre  otros1 estaba  en  posesión  de  la  cruZ  de  San  Es
t1LtjILLO, que  el  limperador  Alejandro  ii  de  Rusia  le  otorgó
10  i7L,  y  1  coilLirtuacióli la  notable  Memoria  leída  por  don

k.i  tael  íuig  y  Tails,  AdadémiCo  de  aquella  corporación,  y
,:1jrietaIneIite  escrita  bajo  este  título:  Elogio  critico  de  la
úbru  cienlijiCa  del  Dr.  Costa,  termiflando  tan  interesante  se
-i11n  con  el  disrurso  de  despedida  del  Sr.  Presidente.

CwrIo  no  puede  menos  de  conocerSe  y  distinguirse,  u pOCO

1uc  se  hojee  el  folleto  compueSto  por  la  Real  A cadenhia
,i.  Ciencias  y  Artes  de  Barcelona  para  honrar  el  acto

J,.:brailo,  se  comprende  que  resultó  digno  de  la  respetable
 ilusir:td:t  corporación  que  lo  celebró  y  tuvo  la  ateflCifl

l-  ‘0viaífflS  el  folleto  que  tenemos  aquí  el  honor  de  iflen’

l)atos  para la  historia del Coleuio de Mineria de MéxiCo. —Recogidos
 eurtipil.’dOS  bajo  la  forma  de  efemérides  por  su antiguó

alitiom)  el  Ingeniero  de  tuinas  SANrIA;O  lMÍREZ,  miembro
li,n,ruiriü  de  la Sociedad  cientílica  Antonio  illzate.

lot  un  oluItkrfl como  LIC 5UU pugiiias  recopila  el  Sr.  RamirZ.
inmtd.a-l  h-  datos  muy   é  importantes  al  objeto  que
ds&  a ll,nctr;  contiene  y relaciulili  ,íentérides  desde  el  año  1771:

tI  1 tt7  iItLlU5j ve,

1 .a  hio  std  dedieLtdL á la  memoria  de  los eminentes  sabio
Ii.  Joaquiti  de  clulzque  Curdentts  y  León  y  1).  FauLQ  de



dSlilaOU*AVIA

IilIsuvs.  l ilrr.’i,,rc  gauterales 4e  Mlsicrlas que Iberon d.c
-   M.’d  o.  l )aiiiua  lasa i  atlas al autor por el  ejemplar que nos

ha t’ssviadn.

‘.$i  Cardeni Cneafsrsa. •-Año 1896.

•  ::. ; Abir  iliai.s el isru4oso roileto de “homenaje rendido por el
Çpsrfri ile 4flhllurA; al Emmo. Sr. Cardenal 1). AntonIo Mas(:,sala  y Azar*i, con motivo de su elevación al carde

..,Mi*Wr
  •t.  :j.$l5flILU  vis .4 ironais pl renato del nuevo Cardenal, y de.

»jjo  lii rtpr.iti.icción dp sus tinas  del alio 1856 y 1896, per(ec

ts.oiunte aac.ubss; wia may bonita alegoría en la  cubierta;
;..  muy bicis t.  pi  nilucidas también las ‘fotografías del estuche

Ç. :Q9n  el valiw,Mmo anillo que le regald el Cuerpo, así como la
-.  ‘  :.-4el  suntuoso .aiadro en pergÑnlno en que se lo dedica.

 SI  testo rotillune hm descripción detallada de estos riquisi

.  .y qpóp pres?ntub; lis suscripción que la costeó, que es la relación•<,...:  4* todo el (sss-cpu de Artillerfa, desde el Capitén general Ld

V  ,sg Dosulásgisa  hasta el  último Teniente de la  escala, Loa

çperultss  da 1 çservp. de) expresadq cuerpo, así como los.j   c aciis  retirados procedentes del mismo. Termina

•w•,  -.;-çon )a.dtrncdpd4u de la grandiosa ceremonia en que se le fin -;ppso la birreta cardenaIicja, lo  4iscursos del ablegado y del

;‘,  Cardeinil jhs  copia de la carta que escrIbió 5. Emma. al Ge.
prl  Carrasco, l)irector 4el Mesnqi$zi, para que por medio

•.4e esa publlcach-sn llegue * noticia de todo el Cuerpo la lamen
..pgfltits,d  eapssrlmentada por el Cardenal por las desnostracjes  recibIdas del cuerpo de £rtwerla,  en  el que Su ES•

      sirvió de Tenlssnte hasta abrasar  la  carrera  eclesiés
J’uede eat.ir aatlafecho el  Memoyil 4.  Artllkrlsrde  este

1 : ;:-ejgapte y bici; presentado folleto.            1
iips1anlai dsslsrsluallss sta.  asIlas 4 prdsslllss ladis lbs Srs

•  t.sf a gas wlth lbs pstarlalsg phIs $5’..  sgraph, por bI Da. M-

•‘      _ .    •:_     •  •                                         5

                                       — .1   •                • •  !‘



eL Vi5IA  t.INIi.kAt.  Lli.  rtA11WA

Custi  NC Curouto  y  el    tii tite  dr  Ariillcr ¡a GluRCI5
)W EN StjUIER  de Iu  t  aJ.   Juicios.

st   tilleto  cnniinutción   otro  publicado  anteriormente
1   otirs,  en  el  cwil  e  deseuhrieron  algunos  expcrinen.

clitiilttgties  licChLs  con  ii  cronógrafo  para  medir  la  ve
]ilod  dr  los  pruyetiles,  luerza  del  ónima  de  la  pieza  en  Un

de  a i  pafnt  u  :“  ,  Sometidos  los  resultados  de  estos
iteitOis  ,‘t la  lunta  ile  Artillería  y  Fortilicación  de  los

is  11nidu,  s  les  ,iottrizó  pata  consiruir  otro  runógrafo’
IiltJad(t  cii  el  itilSutO  principio  y  empicando  la  luz polarizada:

it  estOs  nuevos  e prriti1entOs  se  trató de  conseguir  un  do.-
1:  ohc’to:  el  de  ht’ni’  tui  cronógrafo  prlCtiCO para las ne

e  ilttl:s  Jet servicio   el  di  adaptarlo  ó la  determinación  de
it,  vLltLiLladcs  de  los  pruveci.iles  en  el  interior  del  anima  de

liezas  Jo  eahía  iludo  desde  el  principio  de  que  este  cro
rato  poJa  riupienise  cmii  los  de  Noble y  Schultz  para

crininar  las  velocidades  interiores  en  piezas  prçparadas
,.jvculjeflteIutelile  por  medio  de  taladros  hechos  en  sus  pare•
.1   el)  toila la  loieiLud  del  1ni ma,  Pero  [a  utilidad  de este  né

ls  Lan  itIsigilitieal)i’  comparado  con  el  de  un plan  que:’

la  medición  ti  eslis  ve] ocidades  en  e italquier  pieza
la  innona  l;t:iliJ:tJ  1oe  los iniciales,  que desde  luego  s’

tronil  J  )IISLL;llii’ esto  út.iiniti.
1 electo,  Se  lijó  vii  la palle  ¿interior del proyei’iI  una vri’

ci ltudtie:t  de  madera  de  mayor  longitud  i1ue  el  ónima  de
y  l  lii largo  de  la  ‘ual  se  había  incrusLado  un  alam

ti  e  de  ‘obi  t’  in  contacto  eléctrico  con  el  proyectil  y con  va’
 itillos  del  mismo  metal  colocados  en la  vatilla  il  distan

ele  ar1iblL’  eitU  í.  A esta  varilla  le  servía  de  g’u[ii un  ani1
o  mill  ieo  lijo  en  su  pisicióti  por  medio  de  un  collar  de  -

Ii;LteI:i,  muri’teuulente  .tseuradii  al  brocal  de  la pieza.  -•

Los  al:onbi’cs  ile  la pila  elctríca,  después  de  pasar  poiel
III  [,ilu  m’gtim’tJur,  itruititeihaui  el  uno  cii  la  pieza  y  el  otro

cO  :1 anillo  Inc  servil  de  guía  ó  lo  vai’ill:L, reultanLlo  de  aqut,

 colon  l  pi’uveclil  esta  en  contacto  ck’ctrici  con  las pae



lIfl.t4K.I  &t4

 lvl  ,ittit  ti  tili(,1  01  lLltit’liUjettiij  Cii  Ci  iiItCflLW,  qlLCdal)a

l  cli  ctii  da  tez  ie  púr eftcto  e  dicho  uoi
e  iIH:lu  coill.acl.u  atire  cida  uno  de los  anillos  de

cçd)re tic  It  Li  lb  ‘  el  iue  scrv  fi  tic guia  ésta.
I  c  ci  iiotl  s  Ii:iierou  iicdir  lu  tiempos  iu  el  proyec

UlÜarl  lii  1 eltIl  i•cr  o.icios  del  aiiitiia  iguales   ls  distan
cias  eni It:  u  di  trit5  anillos  tic cobre  tk  la  varifla.
sL  i:pLl  linÍt  e  ejecuitiroli  con  un  ciñÓn  tic  campaña

 b   d  ti  le cliscuiirse  cii  el  lolktu  el  resutuiclo  ohte

dido  e  cIle,  Ii1mcan  al  tinal vaiit  t:tlilas con  su  represcn
10c1)n  rlti

.j)tti:  hita.  .:wsli  1 oye  un illteresailte  estULlii) tic  Artillería
:   pr&.ttl   M r.  Cusliing  y OWcit,  como  el  publicado

ftteriitia:nii,  de  une  ya  dimos  cucota,

ltifuriutt LtttuIia  ilti  la  lIrutluuíin,  cornorcio y Oonuíno del trigo en Es
paui.  kt.iíiibit  por  lo  l)irección  geicral  de  Aduanas  y

•pnbli:uIu  ini  ltc1  orden  de  20de  Junio  tIe 1896.

A  ui  ilu l.t ti  Ita  çle lluvia  hasta  Abril  ultimo,  que  se  Le—
mió i  pc  lid  tt  ¡tj  tic  las  cosechas1  liuba  tic  hacerse  eSte  en—
vj.oii  t’:aui.hi  U  ¡.1  elitija  l)irección  de  la  quc  es  Direttoi

1 hxctit..  Sr  1)  1’cdcricu  Arrttzola.  Contiene  unasorie  ile llalie,  ugt  oiiutniciis,  af  como  de  elnriación  é iinpor

bulO  uti  las provincias  marílifluts  entilo  por las  fron
y  iLj(l,ttl-  de  harina  tIc trigo  llegadas  y salidas  por

trucairil  en  las  plovincias  de  España  durante  los  años  ii9()
•     ‘L189í

 fui1  iuleic,ittle  lo  colección  de  planos  con  cnlot-ido de
lrs  c1IhteiuLu  pñ  ¡ocias,  para  marcar1  según el tomo, las con

dic.iiic  Lle pu ,upu,Iiu’uiu  por  habitante,  de  producción,  de  con-
•u.mo,  ui  COItIO  de  cuutlltladus,  de  las  cosechas,  etc,,  de  cadt

•      •l)óvim:Ia  ‘  cii  eaJi  lirio  de  estos  punlos  de  vista:  l?Lcil  mente

-  ,  alcanza,  por  k.  tinto,  la  importalleja  tie  este  curiosuj  tra

qui-  III  cuiidcnado  Itt  .l)irccción  general  de  Adua  ruas  en

ci  f,oilt’t.  uI  Lila  lt’iiCfluÚS  el  guutú  de  halba



KI.V  I  (A  LENO  íAL  I.JI  iti t’t  INA

EtiailiU  ittiptluü  (la tos elembiltuS  leiItS  en tea puertos tl  España

y  tuis 1ioaeshiflb8 para la a1eCuLtóuh de las operaciolleS de embarque y
eínharqtuu3  de personal y llalialtiO  Carca  y  descarila  de víveres,
IiietOS  y  nuatarlal, por  [1.  AJ,1iSL’)  C  DE  SANriAGO-GALEA,

)h  itl  de  Ajnuinislraeidn  Mil itt  y.

uit  u  .u  nifli’tI plano  como  ile  80 cm.  de  ancho  por  60 de
1,  ies&.nta  el  autor,  admirabiefl)efl  ordenados  en  roluin

utii.alLt  y  horizontales,  todos  los datos1 elemCfltS  y de
.ilc  uu  preisus  del  puerto  á  que  se  reliere  en  la  columfl

lurizurilul  que  le  orresponde,  y  á  la  cabeza  de  las  verlicaieS
u ucutu   la  clasilicación  especial  de  la  potencia,  el  de

unto  6  L  pardcularidad  que  se  busque  de  los  puertos  de
rque  que  contiene  que  son  los  19 principaleS  de  la  Pc

il.t,  3 LIc las  l3a leares  2 de  las  Canarias,  los  de  Rabana,
111 i tu  lico  y  Manila  os  de  las  cinco  plazas  fuertes  en  Áfti

lmo  de  Ciro y  Santa  isabel  ae  Fernando  Póu.
Con  sólo lo  mencionado  se  comprenderá  la  importancia  e,

esti  rabjO,  tan  n)table  como  útil  y  curioso,  que  demuestra         -

ti  detenido  estudi  que  h  hecho  el  Sr.  Santiago-GLidea  de
u.  puc1us  para  reunir  tales  datos  y  tal  suma  de  detalles  -

titO  los  que  tan  conveni€flterneflte  presenta  en  su  cuado,
ui  crecifluS  lO  dejará  de  prestar  gran  utilidad  en  las  actua-
ie  tat--unstin.’i  Felicitamos  al  Sr.  Santiago-Gadea  por  s’
tuItea,UlLe  trabajo  y por  la  disposición  que  da   conocer  en,  :
.1  estudi)  de  este  cuadro.

PERIÓDICOS

ARGENTiNA

1ietIfl  dci Centro Naval (Abril  y Mayo).

M.intJi’iLt anuti  del  p5jene._Atgodóttpóft0i’a  en  Fran
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.1íi.           Li II(LUi  &  f1itt  (  flt.IiacjóJI).Cj.njca  et.

HOII1IIhI  MIlUr (l�ui  

isi  uJI  ik  la bciia      A s1rli  z (coL1Linuación),__Ejrcjio
•     :          Utiiüiil  1).  zlkii  :Iurga  cun su retrato,  —1i-

IiugFatí;,   OlOits  ci.

Wu et Turre (,Juth),

Las  lv•ja  trtipjcales,__  eiectricjdLtd  atrnosfrjca—ie
•       •  vista  IiIII;iIógta  n1ensui1.—[a  :xploiación  de  la  atinósfe.

r  elevaj..  tucI.t1I—Lo  fenÓunos  borrascosos en Ma.
pura  rconc,c  las Variaciones  ms  pequeñas

•           • deJa  iflLí r:ha  J& lOS rcIocs  aStt’onÓ,njc

CI-BLF

•     Analee do  hIbtItIÁtO de lrluaniero8 (Junio).

Pçocedim  ¡unto  seguido  en  los sondaje  geológicos  practica.
dós  en Takuhuaflo.._Oj)servacj45fl  sobré  tas  experiencias  he-

•  chas  para  c1eLerniin  las  condiciones  que  deben  observarse
-   para  obtenr  una  buena remachadora.

flovl8ta tic Martttc (Mayo).

Mernujia  dt  un dasernhcirco  por  a  marincríL  y resumen  del

studiu  de  01  .iitiZtjóii  ;l bordo  y disposición  en  tierra  de es
as  fuerzas arnI(l,  Con un  ejemplo  prictico  de  up combate

çle  ÇontrLtiio  siu  la  eíica  inglesa  del  Ejército.4.Cjrcos



ti RkVISTA USIMNAI.  LiR MARINA

¡1111.1 idias  tiástiusa y tiar luigo ¡1 los nañunes.— hacuadra de -

limtruccióu.-—Onductlúny liasLación de Los heridos niuritie
£11,15, 0W.

.•.

PliSas Mirillas y Cemireisi (núm. 499).           -                r,k- ,.

Lliarelis dci tuca de Julio..—Esportaciones do mineral, Un-.
g..te, rtc., pura el estranjero.—lmportaciones de carga geS-
ra!,  carbones, el’:., del extranjero y de cabotaje.—lixportaClq-t
nus ‘le misscrai, ew., para  cabotale.—lZt comercio europeq.r
1 ‘IWIOS  ruiIenies de la plaza de Bilbno..—iincraL de hlerrp.-.
litaban y valores locn3qs, etc.  .                                                                     ..

La tlgaraleu (Julio).                            :
Progresos  dr las gieaclas.—Purlflcación de las aguas por.

i:i  a-Itt trización del aire—Análisis químico de una de las pie
dg.,-  meteóricas que cayeron en Madrid del bólido del 10 de.
P’lweru  de 1896.—Nuevos buques submarinos.—Notas va•.
rúri, el.!.                                                                                                                         . .

Onlata Tseuoióglsa Mastrlal Quilo).

(lun visita 4 kas pozos artesianos de La colonia agricoLa 6-.       .

-,anav os,  4!II  el Prat del Llobregat.— Datos estadísticos reliti’
vos  a h.i. cinskentos de Varios puentes de la  LISa dir4cta d4  f
Madrid a iiarceluiia entre las estaciones de Samper £ Rets.—v (
1 rauiica de itigunierla.                                                                                        - :

.

Revista geasral de la Marisa militar y aireaste espalda (Julio).  :
Mar/sss milibar:  (.o que hace (alta pura concluir La uerr

da Cuba. —  :ItIUCflt4)  del personal de Marina—Los pm4.



aIULIaGflpt4A
•        •    ¿u hmht..  I..ø «diii ¡1 IlttlIvti$lc.— ¡&tripgq  sucrcig4e: Las es•

nhlt’l,in di’ i’”iiiiüi’t’tic’  UI yUta Jhbqh’, tic.
•  )  1• :

,  •.‘.:  pw.  ClntIks’mIllsar y Ilblloina MOllar Opilo).

•   :..‘‘  :  “Çróaiicai gs’.ius iii.— Itulacitijies entre la polftlcay la guerra.—.
.:$uquus.hi.spildius para el ejdfclto 4e Cuba.

¡      Musrial da Anftlor( (tulio).

•  :  /•‘.   Çi.r.isti’l ‘1 «atente coronel D. Francisco Ferrer.—j.a Ea.eqela  Sepia ¿1)1 ‘Itt Uuarra en las fAbricas nillitares y particu
de  AMI1VIos..’.Proyeéto de un aparato para la navegas

*P  “fla  Par UI sistema mis  pesado que eFafre.— Coislde.
Z’*ekluius milItares sobre la campaba tic Cqba (continuación).—
Masco ah’ Aa tllkrla —Crónica exterior.

lodusiria 6 SanIosas  (Julio).
::..  Motua., patas corrientes alternativas de una y muchas fa
i  íes  Utii  ¿Jal zinc de sus mlnera4es en los altos hor.

has..- Nisuvo anóLaido para preparar bis aleacloues.—Revlsta
4j  la eluaIivklnd.sNodclM varias, etc.

-  Sslai  do apilares si  Lilaila (Julio),

•:  :.fXataeluiiai ceatrales de elecLrlcldad.—J)ocumen para la‘.blogruua d.sl ticitergi de ingenieros II  Sebastiga Ferlugdn..
‘iorpedos  automóvIles. -  Revista  m4iltpr. —  Crónica  clen$:

‘..‘f*&l,elc.                    . .

:.    -:—.

¶,•  0tlSII0  iSOflfll SI  OIflMOH•  do baila  (Mayo de 1895).

,‘Ravissa  inuteor.alóglcas. magnóticas y se1sm1s._TtblaJJ•  :1 dø’ las olumairvuclonrs.—Cnryas metcntológlcas y  magndtlcaá

.  .‘ddteho  sJsCs.       •                              •1

‘‘I’

.9

-_

-          la



iEVlS’[A  .INhkAL.  L)E  M.1lNA

Coino8 tiuIio).

FICAPR.LA

1 .  vuelta  al mundo.—Torpedos  luminosos.—Los  errores  de
l  uuja  —La gelaüna solidificada.—SirenaSefl los faros  flotan
.—ll  despoblamiento dela  mar.—Las  comunicaciones  elé.
gillicas  entre  las costas y  las estaciones aisladas itiar  afuera.

Revtie Maritimo et Coloniale (julio).

LI  cntelleo  de las estrellas observado  bordo de la  Duran
ce  en  1894-95.—Enfermedades de ids marinos y epidemias náii

tica.—inauencia  del  poderío  naval  en  la  Historia—Marinas

e.dntnjeras,—PrOgreSO  naval.  —1-listoria marítima  moderna,
etcétera.

La  Marine Française (Julio).

Builetin de la Société de Geographie (i.°  Julio  de  1896).

La  navegación  submarina.  —  Orientación  exterior  de’  la
Prancia.—El  movimiento  comercial  y  marítimo  en Inglaterrá
durante  el  año  1895.—Proyectiles  de explosivos,  etc.

Notas  sobre  la  región  comprendida  entre  los ríos  Mananjara
y  javibola.—Diario  del  viaje  hecho  sobre  la  costa  W.  de  Ma

dagascar  (continuación),—Itiflerarios  de  jola   Dingui  por  el
rtayuKebi  i  Lagdé  por  el  alto  Berconé  y  l  Nyavandéré  yla
carta  de  las  regiones  próximas—De  Tourane  al Mekong  (una
tnisin  al  T.aos).—JOticia5  sobre  una  colección  de dibujos  prq
ctclcntes  de  la  expedición  de  Entrecasteaux.

Lo Yacht (Agosto).

il  hccho  de  armas  de  Shei.puo._LOS  torpederos  en  elCa-  -
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1                  lL          Alt1t&)LM’    Cfl  t  MediLCrr
•      • !�u  ¡lIli  iidlUi  i’.’a  tt-l  eL’afljt:1’4).  —Noticias  de  la flota.

1i  tiol  Ii ttl’’Ait.  i.)lbUjOS  y  plaflOS  etc:.

•       tUrnlrnA rUiIdu3 tIe  S&euoe de tAoadenlié de SoIonoe8 (Julio).

 Sobre  la tromba  del 2n de  Julio  en  el  Museo  de  Historia  na—
turd.  —ltttdiO  del t  mimaUte  negro—Sobre  algunas  eperiefl

•       ;ias nuevas  relali    preparación  del  diamante.  —  La
trofa  biauccm de  lispmmta y  tres  nuevas  especies  de  aquélla  en

INGLATERRA

jaurna!  othe  Royal Ijulled Servtoe Institution (Julio).

Lii i’ieIcUIarshii  Fila  Roy  Lord  Ragian  con retrato.—El  es•

tudio  mIe la  historia  naval—Las  operaciones  de  las  (uerzas del
3lawao  en  Mayo  y  Abril  de  [896, etc.

•       Unilod 8’o,’vloo Raette  (Agosto).

•   •   y constracciófl  de  los buquas  de  guerra  alemanes.—
Las  rnaniolwas  navales,— Sobre  los  gastos  militires  en  1am’

•   •  dia,  por  lord  Woo!sley.—Trabaios  de  las  secciones  del  Mi’

de  La Guerra  etc.

riny  nd  vy  Rezotto (Agosto).

La  guerra  de  course.—La  Armada—Mr.  Gosben  y  la  Ar

mada.—Fil  naufragio  del  Iltis.—LasmaniobraS  navales.—La
explosión  ct bordo  del  BlaLe,  etc

 EnDi080r (Agosto).

‘Aparilio  de  vapor  ptra  picar  las  bombas  en  los  vapore  de

T°°   Auubpo  1696                       18
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 ti  truQr  i  )edrrQS  Ofl1t4  Fe—-La  veiitl

 en  los buts  de gtierrn; carbón, buques é inenierfa.

Arme anti ExpioelVeS (Agosto).

1  iiuevas  alzas  militares  Lyrnan.—MáS experimentos  con

tl  j’  ucFouógrafu.  ‘—l)tos  cQn1eciUieS —La Compaáía  de s
u  1—LeVi5ia  eta.

Rlvleta Nautloa (Junio).

1 .uii  orlando (jack  ¿a bolina,L—E1 punto  débil  de  inglate
fra  y  la guerra  de  costa.—CçófliCn del  sport  páuticQ de  la  n•
u-mona  militar  y  merc.ante.—LaS  regatas  internacionales  de

Tunon.  Sor  adj inta5  tres  ituStraCiQflS  muy  Wen ejecutadas.

Rlvietu tieoraflca Italiana (Julio).

lleniurias  originales.’—Sobre  las  anomalías  de  la  rnveda4
.offl,iflUación).—aS  proyecciones  por  rebatimientO  en la car
tonIín  (contiBu  cióri)  Caçtas  náutiens  del  siglo  xiv  al  vu,

oiisevndnS  en las  bibliotecas  ptblicas  y  privadas  d  Muda
(cuntitiCiófl).Re5eL  de  geograíl  a económica  y  cornerçi
Noticias.  —  11orfología  
gfa._Geografía  estadística  é  jdustrial._Bibli0gra

?ORTUG41

Annaee do Club Militar Naval (Juniol.

El  poder  evolutivo de los  vapores  y  el modo de  evit4ç  lo
abotdajcS.EflsaYo  sobre  los  cálculos  de  desplazamiento  y
tubiUdad  de un  btque1  en  la  suposición  de  estar  a flote :in



B1LlOGRAFL

 t   t’  h  Ií  pIan)s reccUvQs  1e construccón,—Ata
k.  il   lus  orpedcros1  etc.

URUGUAY

8ohdaU touroIóloa  Uruguaya (Mayo).

•  •  •    Restiun  k  ls  observaciones  pluvicintricas  efectuadas  en

CUalt()  Irtestre  de  1895, con  expresión  cje la cantidad  total
4e  agua  ca1$i,  u  milímetros  de  altura,  días    ituvia, mxi•

ma  en  uit  il   día  cori  espondtLnte



APENDICE

IdpUtlOIOflU rOILtttVa ¡I  Ierurnil  de toe illstlntoa Cuerpoe de la           :1
Ariuad  liaaa e  dla 22 d  Julio de ¡896.

Juii.-keal  decreto  concediendo  la  gran  cruz  de! M&ito          Y.
ral  al  liua.  St-.  1).  Maiel  Llorente,  Ministro  que  fu  de

fla  ii  Mw’tiviiieO,

Nihui’alu  jefe  de la  brigada  torpedisia  del  Departa
ita  d  Feiral  al  Teniente  de  navío  de  primera  D. Víctor  .

Julia.  ti  i moviendo  al  empleo  de Teniente  de navío  de
l  1)  Fricisço  Jínsefat,  D. Juan  Carls  Goiti4,  don

crica  de  iu  iiigo,  E). Angel  Eiduayen,  D. Migueí  .A.rnbu
r,  E), Francisco  kocha  y .D. Baldomero  Sánchez  de  León,

Tenientes  de  navío  1). jose  Maria  Patero  D. Juan  Bellas,
duardo  Jaudenes,  D. José  Consillas  E.  Julián  Sánchez

ragilet  y  1). josé  María  Moreno.
a  la  Comisión  Hidrográfica  e  la  Península

cg  ando  Médico  1). fticardo  Varela.
—-id. al  crucero  ls/a  de Cuba  al  Teniente  de  navío  D.  Ju

Sánchez.
—Nombrando  Ayudante  de Marina  de Bayona  al Teniente

ni.ivto  ;n.  .Relindoro  SOUIO.                          :
)_---  J.   el  maiido  del  cuadro  de  reclutamiento  nán-t. 2

Iniarnerli  de  Marina  al  Coronel  D. Juan  Herrera.



It                    APí’NOkh

iU Julio.  —  ,l)estinando  al   erario  al  primer  Médico  don
‘itenie  de  las  Barreras.

ii—Id,  al  Hospital  de  Cartagena  al  Comisario  de  Marina,’.
1 .  Froucisco  López  del  Castillo.

1 I.--Nu,nhrando  Comandante  del  Ra.’o  al  Teniente  de  na•
iol  Antonio  Rizo.

1  —Id. tercer  Comandante  del  Inftnta  Maria  Teresa  al

Tirdt’liLe  de  navío  de  primera  D.  Vicente  Férez  Andújar.
Ii—-id,  Comandante  del  Leso  al  Teniente  de  navío  de  pri

niel  a D  Rafael  Benavente.

It.  -Id.  segundo  Comandante.4e  Maçin  de  CAdjz a.Te-’
nu’uLc  de  navip  de  primera  D.  duardo  Menacho.  ‘

11.—Id. Ayudante  de  derrota  del  infanta  Maria  Teresa  al
iiCfltC  de  navío  O. Gerardo  Armijo.                                                       -

i,_ícIinandod  Filipinas  al Teniente  de  navío  O.  Joaquín
A ngiadu.

!O. --Noiiilwando  Ayudante  d  la  Comandancia  de  Marina  de,

Santiago  de  Cubi  al  Teniente  de  navío  graduado  1).  Darío
1 a  go na

‘  Id.  Ide  del  segundo  Negociado  de  Estado  Mayor  del’
l)epurtalle-ulu  de  Cádiz  al  Teniente  de  navío  de  priméra  don
Adolib  U. de  Solás.

2.—ld.  Comandante  de  la  lancha  Tarifa  al  Alférez  de na
vIo  L. idiet’rdo  ,íasquin.  -

r
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Agi).—II  liIo’Iefldl  u  LIiIplu(l  ilu  Allureces  de  navío
 (u  J1  iriliuS  u. Juaui  Jusé  ( anu  y  1).  
ictorjaiio

1 ii  rcd iztgui
i.  -N  inhrtndo  egnnd  Cúmandaiui  U el  7rror  il  Te

iii  U  sii  t  k  )  Luis  Orles  y Presno.
Id  íd.  íd. del  Furor  al  de  igual  &lase 1). Manuel  Busca’

iii  iii

.  l   u lu al  infanta  Maria  Teresa  al primer  Médico
(  iL  O  y  ó la  Nautilus  al  d  gual  einpleoD.,  Andrés

III   ittIu,.                                                                                        -

—  Id.  li  Illinas  al  Alíérez  de  navío  U). -Félix  Maria  de  
  ujetu

II.  Ninli-indo  segundo  Comandante  interino  del Lepanio.
I  1  uleflie  de  navío  de  primera  D. Juan  Beigbeder.

II—Id.  (‘aniandante  del  Ariete  al  Teniente  de  navío  don

uul vajor  ómez  Aguado..
1-1. ---Id. md del  Orcón  al  de  igual  empleo  D.  Luciano  Mad

iiaa.                                            :
Itu.-—Pronioei1iido  al  empleo  inmediato  á  los Tenientes  de

Isultriteria  de  Marina  D.  Angel  Roig,  D.  Arturo  Mora.dó;
Ii  A iii  uuuio leliJ5C03  D.  Joaquín  Sdnchez,  D  Mónico  Mm. 
iiu-Z  D,  I’ech-i Quintana  y  D. Teodoro  júdez.

l/.  —Nombrando  Auxiliar  del  Ministerio  al  Teniente  de  na-
n.  II. JQs  kivera.
17. --i)cinando  Ó. la  escuadra  de  instrucción  al Teniente  de.

mni¼io U. Jesús  Lago  de  Lanzós.
17  íromuviendo  á  su  inmediato  empleo  Lt los  Contadores  :-

de  Irmgaca 1). José  Estévez  y D. Luis  Ujidos.

1
—-—-———--——



tEV1STA  GaNUtAI  O  MARiNA

En  estas  condiciones  nos  enteramos  con  gusto  de  que
M   rjlson  Ita  publicados  con  el título  de Los  acoraadOS
,,i  combate,  un  estudio  sobre  la guerra  marítima  durante
esLos diUrnos  cuarenta  aOs  clue ha  obtenido  el éxito  más          -.

completo.                                                                                                                    ...

lui  ol)ra  debe  principaifliente  su  Importancia  á  la  .in
u  oLlucción  que  fué  escrita  por  el  Capitán  de  tavíQ
lhan.  El  conocimientO  profundo  de  la  historia  rnarti:
iia,  unido   la  manera  magistral  de  presentar  cuanto.
u  ata,  son  causa  de  que  nos  ocupemos  con  el  más  vivo:
interés  de todo  lo escrito  por  este  O.cial.  Respecto  A- la..
twa  de  M. Wilson,  no  podemos  menos  de  t-econocer.SU
mérito  y  sus  condiciones  de suma  utilidad;  sin  embargo,’.
atendidús  los  límites  en  los  cuales  está  necesariamente
.omprendidu  la  competencia  de  un  paisano,  tratándose
de  asuntos  esencialmente  técnicos,  pudiera  ser  que  el re•
íerido  IeÍe,  á  pesar  de  haber  redactado  el  prólogo  del
libro,  no  se  haya  propuesto  asentir  del  todo,  tocante  á
su  eoninido.  i  decir  esto,  nos  referimos  a algunas  Qpi-.
alones  eiuitida  or  varios  técnicos,  los cuales  se  encuen-.
can  disewinadaS  en los  dos  tomos  de  la  obra  así  como

a algunos  trozos  del  capítulo  dedicado  por  M.  Wilson  á
predecir  11) ue  ocurrirá  en  las  futuras  guerras  marí
i  imas.

1a  iuuuducciófl,  redactada  p01’  el  citado  Sr.  Mahan,l,
es  notable,  como  todo  lo  escrito  por  dicho  Jefe,  porla
amplitud  de  las  ideas  de  un  historiador  erudito.  Des
pué  de  hacer  constar  el enorme  desarrollo  del  material.
naval,  mti.niksta  que  si bien  los  cambios  acaecidos  sólo.
c  han  etcu.tado  cori  lentitud,  la  seriç  de  las  obserY
cioiie  c,,nstaflleS  y  arduas,  así  como  las  tentativas,íat.
gosas  que  ituta  necesitado,  son  de  tal  naturaleza,.  que.
pueden,   la  larga,  perturbar  la  exactitud  de  las  apre..
elacioneS.  Agrega  seguidamente,  en  forma  muy  jnge
iIioa,  que  respecto  á  las  personas  cuya  decisión  de
ciractei’  é  inteligencia  rio son  superiores,  el  estudió  4e
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fnJaUt   di.a•e  $Llgnt5.   
 &l  Il1lLl()  de il(lucIl’  lo  qte  ern  los  re

do la  itoil  lCacioncs iiiás  dudosas Ó menos  bien
(jfl1Ll,  ll  iUtj(l  oa  r  por dltinio  que  el examen, de—
ilUtSjaLlu  it  ial  Ji  lina  serie  ile íactúres  iSt  udiados  sin
eç  eiii  e  len’ iuid  Icione  en  las  cuales  han  de  tqn—
çi9nil  ln  ¡ wilgtirit  l  la  e-  de la  inilecisio,

-.   Çt  toilii,  y romo  era  ije  esperar,  el  rnençionaclo Capi

  na vii  ronsiclern  que el Oricial diMu1nu  puede  en
un  guiu  ipa  iJe dirigirle  entre  lts  cles  confu

.   qno  e  )IeriLlas  y el iiUS  de opijoe  çliversns.  Hst
gia  qc  eslmeL’a  y  ClLlS cal  SUS  ideas  al  propio

pQ  qpc  ilig-i-  1veflienteFrerlte  sus  reflexiones,  es  ia  historia  marítima,  eJ cual  le  ilustra

.4siendo  eius  il  que  se atenga  mAs bien  A las enseun
tpítsii:uis  que    pericneias  atua!es.
ír)  la  Marina,  dk  el Cap1tii  de  navío  Mnlan,  sucede

en  las  ikiitAs riencias,  basAndose todos  los  adelan
tp   duz, IlLt;SC,  a  aber:  uno Qons.rvidor  y  otro  nro-

•     greivo.  Íd líirttii  rouervadQrnQ  cleseeba en absoluto  el
¿Jfip  1e qia  se  Íe$  ilen  mocliflcaeione  si bien la  expe
rca  le i1   de  iaia  en  sus  nruebas.  Mediante  su  ço

juielo  lupJío  ile  lo pasaçlo, b,asadq  ei  tiechps  bien
 eni IILÍklOS, lluede hacerse  cargo  de todo sir

djlrn’Itittles  ‘  iiuuas  iit  r  lo  dCsLIrro1Loj. ttn  conSIclc
AiIc,  del  tici mil  arre  l1val.  ls  mAs:  í2mmdo se  ha
1qgrulo  mliv ir  tÍo  esta  mor  Ja jnagipnciÓn,  y iviieáp

•            . ili  eonslaIlreI)icOI e  rOli  pi  flÇpiQS  eaí:tQs,   cuya  ve-
—.  .  .        p  hay  iltidmi ilgunt  suelen  ncdptarse  coi  i’çe—

esinciu,  Colito  es nal ural1  jileas  que 4 Íçiuiera  vista pare..
p  1iíl  f  IuLiJuilLFiLL51 que  øs  fiCOS  A VeCs  Va

:.‘iÍijrium en taepi arlas.  Í4u estrategia  y  la ÉActic,  que SO
las   i arnas  mAs  çlevailas  de  la  cienaia  pav1,  tiçflen
s  ríes  iiroíuiuidluumeute nr  ljgks  en  lo plSdtd0, 5ioT
do1 por  mal o,  uuuly sadÑuctoi-io qi3e la  teqcjcncia  4 consj
clç;-ar la  hiioi4n  molitimna copq  n  csticJio  curioso  é  iii-



¡1              Vif. (1tNtUAL  Lib  MAkLNA

1 ‘.1   Lite  haya  strvItIu  para  investigar  y examinar  lo que.
jttL  .flul1t.                                                                                                     -,

1  .  i’lahui  iii  embargo,  desearía  saber  si la  mayor  -

de  los (‘riciales  de  Marina  tienen  la  convicción  de
miLitando retrospet:tivamente  mls  bien  que  hacia

tu mii e,  y  mediante  el estudio de  lo  pasado, ya  sea  cer
1  0  0  lejano,  en vez  de  hacer  conjeturas  sobre  el  por—

ir,  eS  ti.jitti  se  bu  de buscar  la  base  sólida  de razon,
icillus  y el  origen  de principios  que  son  los  ÚflICOS  ha

a  arrojar  luz  sobre  las  condiciones  de  la  Marina
di.-   ‘i a  actual,  y,  por  consiguiente,  tic  la  Marina  fti
un  a.  lic  SCr eSLO así,  dice,  los Oficiales cesarln  de con
,ll  lera  L u  puoíesión  corno  si  atravesase  un  período’cl
-JlwiaL  riutl Lijtinklo,  cuyo  destino  nadie  puede  prevez,
no  pIiLlkI1dOSC  sostener  asimismo  sus  principios.  .  “  .“  .,

i.a  uNa  de  1l,  Viison  es,  en  gen&al,  una  guía  éxce*’
lctc  para  todos  los  acontecimientos  marítimos  deestos
tli  irnos  cuatenta  años.  No  contiene,  sin  embargo,  preci
m  ulenie  Loil  cuanto  el  Sr.  Mahan  iarece  indicar  en
tu  roduecin,  toda  vez  que,  siendo  el  libro  principalmen
i  narrativo,  jio hace  un  estudio  suficientemente  detenido
de  Imm conclusiones  que  se  han  de  deducir  del  emipleó de
huiues  de diversos  tipos durante  dicho período,  tan  fécuii-::
do  en  a contec ini icfltos.                      ,

1 a  citada  obra  empieza  con  un  relao  de  la  tomá  dé
Kinhurn,  que  marca  la  inauguración  de  los  acorazados,”..’
itmitatidose  seguidamenie,  con  numerosos  detalles,  de los  
e1iOdO  de  la  guerra  americana,  entie  los  cualee’
iiiiflb1tt  miel !/oiiüor  y del Menírnac figura,  como  es  na
utial,  en  primo-ra linda.  M.  Wilson,  t. coniinuacióñde  e’
loS  capitulos,  e  ocup  de  la  tdctica.  de  los  bloqueos  mo
dernos;  sobre  este  asunto  no  deja  de  tener  razón  en
m:lio de  lo  que  dice,  si  bien  se  nos  figura  es  demásiadóy.
aventurar  el alirmar  que  no  sostendremos  probablemen.  1’,
Le bloqueo  alguno  con  antelación  al  último  período  de uná  .-..

guerra,  en  atención   no  contar  oportunamente  eón  fuer
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 jni.;.  1 .  un i ¿uti  s  dti  Cntt  .Isj-tude  del
L’())bltte  de  ene  ldc  esi  rita  y  AI  O  nus  en—
tia  ipuiliu  uiA  ile  l  jue  ya  sel)e   J os  retal os de las

•    jre  en  le  A iaika  t  ciii  rta 1  uteriores  t  47O  de
lÇ  iuud  ei:i iiik;ui  ie.  rietríl  Íiflú  iue  OeUt’’ieri)fl  clt.irnnte

ks  urrLe  e uu  e lit  un y  is)4urçe)  ile jos conhates
•     kJie  lee i  ete,  di  I;i A l11irI(et  del  Sur  y  del  bombardeo

•    ie  kis  liei  e  ilC A liulí  hi ,  se  insertan  en  el  priner
tQino.

•      il  sg’unLl%l eunt uue  Li  ret.rente  A las  operaciones

ftancese  e  ‘l’iiuieie y iii  el  el  ero  Or4cne,  A los  4cae-
eimlet—j  maiiI,iuios  de  lu  gueri’a  c:jviles en Chile y en

•    ej lkaiI  y A le gnetii  chin’  jepunese  ‘L.os sucesqs de esta
•   ilitima  guerra  se  aFine eou iumei’osos  detalles1 y et  .l’or•

•  lI’  ¡Ie,LVLU( 1 Vu  Sl lijen cs  Sensib   M  Wjlson
lb  haya   al ¡cia ei’nr  InI FI ida,  ii  le redaçción  de la Me-

•        :1(U1t,  de diicuiiieut.s  iutcI’eSiIULeS  l)UI)liCadQS pQsl.erior
•    menLe

•   Nos  sai.jii  iiJ,  púi’ aiit.  ii  y  de la impo-iancia
siIi  1 le  Oled por  su  (tutOr,  yue  eSte  fu  UbieFa  ai)IOZLUIO

•ilgitf  ant   l1ibliceciórt,  A un d  poder iitj1izy  esios
•dflifO5  dtli)e

Í  capitulo  ij nc  sigue  ilespus  esuA dedicado a  combale
•    •fuuio, el ewt 1 en  flfleLI’O  sentir,  resulta  inverosimil.  Sin

l  menor deco  ie  t  oleetei  i  Al  Vilson,  y  sin  ponei- en
çlt4a  1n cigía  y  la  habilidad  Uep1ega]as  en  su  tarea

•  eonsicjeramus  que  iu  epucsto  es  un usllntQ para  ser  tía
.:taQ  excluaivnmettte  por  Oficiales de Maia  muy  expe

riaien.ta(las,  &teJ icados  tutee años  el estudio  c  la  historia
•  mantitaa  y  d le  prñrl:ica  de su profesión.
•  •M. Wilsou  iuteh’ia  das  líneas pro’ongadas  d  buques de

A la  inAqujita1  prnsenl:ándos,  A crecida distan
çht,  Tnutunt’nenle el  travts,  y dice  1tego

•  :.  j  (I  AlifleO C5 ahlofladúr;  una  gtaizaçla  de proyceti
1 les llene  e  aire.  1 te  niinut o  en  minuto  1a  chimenejs  y

•     •  lu,  supirsi  rilil  UI es  vulan  hechas  pedazos;  a llotibjlj
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diiit  dbminuye el aijçkir su reduce, y’io  buques se va1
quedando por la pope.

•l la Llegado el momento de haLirse £ toca-penoles !l’.
ven.  edoi se precipite sobre el vencido. En medio de un
lid lento de  buques yéndose A pique y  de  explosionÓ  :t ‘
de  proyectiles, el  espolón y el  torpedo reclama  4i   :
ptvstiS.                                                                                                                    •  .••:

,l.o  esfuerzos de los torpederos de la escuadStá
d.bil  son Infructuosos para cubrir los buques de
,acl  lados.                                  :U. :  i7.

,Llujú un manto de humo y en  un mar de sangre,
J,,minación de los mares se va £ decidir duranteq0P.  
mu  generacióu.n

Nuestros lectores advertirán que el estilo de M. WllsO!t
no es el de una persona técnica, encontrándose frecuen  .

teineliW en sus páginas expresiones que ievel(Uk set’ ØL
un  paIsano.                                                                                                     . «:;::

En  eunclusión es  de sentir que el  cuadro en el  
se  describen las (otmaciones navales sea, bajo  cleVto.
puntos  de vista,  bastante Incorrecto, y que se encuin
tren  esparcidos en los dos tomos de su obra otros errórC.
i  n  análogos que se pueden corregir en  una nueva cØí.; :: .

 Ion.                                                                                                                      . ..

1).  iiçIi.s ,rnu,erftS, no Insistiremos más sobre algunQÇ»
dcsectw’ de dçtalie contenidos en una obra que1 st está ll-.
s,,.ida  a enseñar bastante nuevo Lbs  que se ocupan’dL. .:

val  as cuestiones, instruirá  más detenidamente al pdbilcq
en  geinSssi, despertando en el elemento civil un vivo Ipit
rda reMante A las cuestiones maritinias. A nuestro julgi$j. Y
la  obra de  ftt. Wilsun, bajo este punto de vista, es:inqy.
eadrn.abie.tasi IlustraciOnes que representan tos buques y los car2 C
fullea  están  casi  todas bien ejecutadttl, y algunas de l.•
buqueS franceses están reproducidas del )‘ucht; por cierto.
que el BrisSNUS y algún otro barco, £ los cualLs se les Isa.
..nitdü  reckntuubcnte el palo militar de pope, están súi.
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eu  el  eUulo  en  que  se  huhlL.tban antes  (le

]a  ¿Il  eiiiiÓit  ile! pihlit:o  LI!  pedir  una  terce4a  1e11fl

ÇeSiI5fl  de  la  IhrLt  de  M. Wilson,  es  un  signo  n!luy ¿icen
 del  vtvú  tuu:rs  que  inspiran  as  cuestiones  maríti

rns  ieniln  a4ullR  ic  buen  agtiero  para  el  porvenir  ile!

li.
T4uCidú  de 14         e  pr

P.S.

-                         - -  .L_—___-____—-——_-—-,__——



LA  DF1.’ENSA DE LAS COSTAS

1  un  tui ci  canie  artículo  así  tiiu1ad  ,  escrito  pr
latile  L)uboc  tUC  publica  Le  Yac/it  del  2;  de  Julio,’ nú
Ii1cci   tmauios  lo siguietile

1 Eoy que  la  tnscnipción  marítima  se  rige  lor  una  ley,
címViene  preocuparse  del  modo  de  utilizar  los inscriptps
Cli  IILllijl()  le  guerra.

1 .u  dil’crei’iies Comisiones  de  Marina  en  la  Cámara
de  l)ipuiadus  loto tenido que  reconocer  un hecho  increí- .1
ble,  pci.  tutieriLtlmente  exacto,  y que no ha  sido  contes:
tali)   el fI ¡iiisfto  de Marina:  es que,  armados  todos los
ILlues  &ic guel  ro,  la Marina dispone aún tIc 50.000  ms
ti  i/i  ¡,iIII//  tihies.

CI  inauLliul:  durante  la  guerra  de  1870 estos  50.000
1  itibres estuvieron inutilizados  para  la defensa  nacional.

nu  uhLante,  la Marina  dió  á  Guerra  contingentes  de,
tildodos,  cuya  gloriosa  conducta en París  y en  el ejército
L  It  Loire  no se  ha olvidad.

tIicuiíts  que  nuestros  marinos  combatían  en  tierrá’
en  las  avanzadas,  y los 50.000 inscriptos  de  que hablarnos
.,iitiuuabari  pescando,  ¿quien guarnecía nuestros  furtes

del  litrd  ?  l..ts  tropas  tic Guerra.  ¿ No  era  esto un con•,.
trasentido?  Esta  consideración  ,  particular  de  nuestra

ais,  debería  bastar  por  sí  sola  para  encomendar  á  la
Ionina  la  lefeni  de  las  costas;  pero  hay  otras  además

un  ik  oideii  general,  y  las  cuales  se  han  tenido
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jl  1tItt   III)  uv(  ¿IlI  vn  j  tiiIIt.lt,  li.il!ti,  lSÍt  

»  ru   iii vt vutlas  pu í  nuplutita  r  en  Alema ma
14 l’l  IFIn  ijilt:  i’  latuanius,  que h1i sjdo  objeto  de un

•    proyecto  iv  ky  presclituLio  pur  M. jockroy,  son  bien
•    e)fudÍLs,  per  ti  puikinos  defrr  LIC recordar  las pnud

•     °Ld  Ín  IeIeua  11     l lurpeLlo)  y  l  deí.ns  flotante
•       O$ t(u  ív.1eí0  Ints  a  los  corizados,  constituyen  ci

arm4  princiPal  ile  la u  lensa  de  una plaza marítima;  lo
LIrnA  diehe  -t  lv  s  rut,ado ,  ft  fjn  de asegurar  la
1111 luid en  e  uiu Itilti

..  2  .i a  unLiud  ile  mando  debe  recte  en  favor  de  la
Marina,  pue   las tnarina  ujinen1:e  eOFrCSpOflÇle FeCO

•  nocen  y  tirucir  i  un  buque  que se presania  á  la  yista  de
las  eostas  s  amiga  ó  enenigo  y  cmll  pueda  ser   ver

dadero  objete  le tis  Ul)CttC1QflCS,
•     •tara  hay vr  t.n,o de  un material  d  artillería  içlén

‘i:co  Ó aidIogu  al  uue  se  emplea en  lo  bques  ile  guerra,
y  pra  apunta  i  y  dispa sar  ubre  blancos  en  moyimienLo,
e.I LO .jllerü  dv  Iii  r  debe  Seí  preferido  al  de lieira.

p   ¡ti ñ tI 1 insistir  en la necesidad  LIC la upidad  de
mando.  Ln  inn  ución  de  guerra,  las diferentes  armas——
jiiftnter.ía,  (a  ha llei’íu,  ¿.rtillcria  ingenieros  —  concurren

•    utliydsrtto un;  IICL o  l  nadie  se  le  ocurre  que  pueda  divi-

•      el Ipaudu  supremo  en  dos  (enrales  ei  jefe  que
.opeL’aran  cuila  uno por  sq  cuenta.  ImagílTese  por ejem

plo,  uji  Comitudatile en  jefe  de  te  Infanteria  y  (le la Ca
»a1iera,  y’ en jusin  posiciÓn, un segundo Comandante  en
jefe  dirigietid’  la  AtilIería  y  to  ingenieros,  operando
dit  tino,  btijd  su  responsabilidad1  cøip  juzgue  conve

•   niei-tte. Tal  división  • de  mando  no  traería  rns  qie  el

partir  1s  respausabilidades,  haci&do1as  ilusorias.,,  Ptes  lo  ILte  presenlanía  en  tierra  c:uraçteres  de  ab

suildo  yiie  ilsrgtniaeiÓn,  lo  eomprobamos  desgracia
‘cjanirte  eluilIiitdu  la  tlcinsa  ulc  nuestras  costas,  enco

-•  •_;.._       --  1
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teuJtda  Pir  una  l)a1t,  a  la  Marina,  para  la  detnsa.
lija  torpedos)  y la flotante;  y,  por  otra,  al  Ejército,  para
.1  armamentO y dotación  de las  baterías.

Puede  ci-eerse que  los Prefectos  marítimos,  que tienen
-I  titulo  del mando  en  jefe,  t-eünen  el  mando  superior  en
lo  ¿un  de  los arsenales;  pero  esto  no es más  que aparen
tnienie.  iii  Vicealmirante,  Prefecto  marítimo,’  comó
ltiaiino  y  en  lo concerniente  á  las defensas  submarinas  y
I)uLIues armados,  depende  naturalmente  del  Ministro  de
larino;  pero  para  la  dirección  de  la  defensa  terrestre,
orno  la  ntayur  parte  de las baterías  pertenecen  á Guerra,
5  LIC1 Ministro  de  la  Guerra,  de  quien  tiene  que  recibir

us  instrucciunes  el Prefecto  marítimo.  Así  que  el  Minis
ten  de  la  (.uerra  podrá  dar  órdenes  ó  instrucciones  :,
iticoíipatihLes  ó  difíciles  de  encajar  con  las  dadas-por
Marina.  EL Prefecto  se  verá  obligtdo  á  avisar  á su  Jefe
djict’.i  y Ct presentar  ciertas  objeciones  al  Ministro  de  la
iuerra.  ¿Se  entenderdn  los  dos  Departamentos?  Puede..
er  asi  qu-remos  admitirlo,  sobre  todo  si  se  hallase  ef
iticiltigO  sobre  nuestras  costas;  pero  jcudntu  tiempoper
dido  en  Jinigirse  á  los  dos  Departamentos  1 Y  en  caso
ile  un  desastre,  ¿á  quién  incumbiría  la  responsabilidad?..
1 .u  pinión  pública  no  vacilaría  en  atribuírsela  toda

 la  Marina,  aunque  en  realidad,  las  faltas  come-  . -

tiLlas hubiesen  podido  provenir,  ya  de los dos Ministerios,
ya  del  Ministerio  de la  Guerra  solamente.                               -

 tos  grandes  puertos  comerciales,  fuera  de la zona
de  lus  aISL-nateS, la  unidad  de  acción  y  la  unidad  del
tULtIalt,  Itu  existen  tampoco.  Se  encuentran  en  el  puerto
mi  ienio  iiúinerü  de  torpederos  y guardacostas  que  de  .

1ciilei,  iui  supUeSto,  del Prefecto  marítimo  del  Departa
UieliL.O.  bu  cuanto  al  General  que  manda  las  baterías,
1ep.resenlLiIL(  del  ?1inistro  de  la  Guerra,  él tiene  .  su
Oi  dcueb  aLtiUcros,  entre  los  cuales  algunos  no han  vito
ULIIILa  UU  t.ióii  (le  gruebo  calibre.  Aparece  un  buqt*e:

l-  aiiitg  ¿ ls  elcutigo  ? Hace  sef,aics.  ¿ Qué  signi



..••..    ..

•                1.4 lbItY$$(54 13K LIS  COSTAS           Nl

 qan? IUurlus,.sii isa eufrasias dial sosndfprp mismo. ¿ Es
jN%1l c%ufllq,Uiusr .Ini ci buque sospechoso, 4 pnya sefl;—-:la,i. 9’t ptcs.ustiu al sgaptAÑrqs lamed io  No hay dpda;

vos los Iniques enemigos; sale del puerto la 4-
•        •  :Ións* móvil para rrcliacarlus pero apoyAndose en las

•   l*t9’ifl  de tierra. ISa las evojuciones y las mazda que
•  frqsuken,  ¿no as’ proilucirain fatales equivocaciones?

:  ‘Cnaada las graqdes maniobras Italianas, estas equi
voocIotws de las fortaleps dotads por pjdrclto fueron
frnmenws. y hubieran tenido (flale çonseçuenclus si se

•  t4biese trataisdu de un combate real, Riles proharon que
jís4* vale soinsi el qjo uusnso  en ssmejapies.clrcuns

•   •.  .qeJs.  Nuestrus yet’lnqs, sprovpchangçs la ensçflaqza

•     •.  ;pspnpada cha esla equivocaciones, y 4esclç ntopces, han
•     co$asdn las baterías a la MarIna,, 6 biep, Qfic1zfle de Ma

.jjy,,eorno t’opsu%tqr$, Imp sido agregados d Isp l?alterlas
•  ‘  ¿trnçlas y cintadas por Guerra.

•J.o  que o  proiluju en las costp Italiaqas se reprodu.
•••  2  ;qid4 infaliblumepte en las uucstrs.  Entoqçs, ¿ pqç qut

•  sçflenes’ esie estado de cosas ;c;pjt,  t4n peligrpso bajo
ps  .iOflCelWst i imaginese la lpquletud y la ansiedad

•  :d,J General y de los Jetes de las baçerías de costas, ala-
•      ,iia  do lii Marina, en las drcunstanalas que hemos
•       •  $xpuestu i  Si se tratase de una operación d4 noche, ¿se

$dtia  exigIr 4 los artilleros que 4istinguiesen un cohete
•  rçglantentario de la Marina, de un cohete enemigo?

L  saMios de rectonocimlento, tan complicadas y que
•.  hasta á tus mnrlnqs les euepta trabajo distinguir, no po

•.           • drlaq emplearas, íes  proyectores tIc los buques cruza-
•  ajan sus fl.c:us eco los de ha derásg tijq, y, no ba,llAndose

Ja vista habituada A ulloa, acabarían de llevar al colmo el
•           • aswlondranaluntis y la conflislón en las baterías. Y  las

•  ..sUeJes de Ilainatip y de petióu de auxilios de nuestros
•  :.  Svques, ¿ serian iiwjor comprendidas? Desgraciadamente

:,ig  fuera de dutia que no seria así.
esu.sa e»ptlfrioijea,, es 4eclr, de noche, las Iustruc

..•.
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vimes  que  se  den A las  baterías,  si  han  cte  estar  coníbr
lIh  eOiL  las  reglas  de  la  pi-utlncia,  son  bien  sencil1a:

“i  .  piezas  se  mantendrán  Ueseai-gadas  desde  la puesta
í  la salida  del sol.

Pro  VÜIVLIIflÜS nuevamente  A. la  zona  del  puerto  de
 iR-  u.  ¿ Qué  es  lo  que  pasa  el  día  de  la .moviIizacjn?

ion  lo que  se  llama  el  zafarrancho  de  eomlate  del
jil  iiiier  niornento.  En  el fondo  es  lo que  se  llama  cornjmnL

ilte  en  Marina  un  debroui1age,  en el sentido  de que se
a  rea  en tonees  lo que  está  más  A. la  mano  para  armar  las

lelOs  de  las costas.  En. un  )epartamento  se  harán  sir  -.

iLtíie  ,oiI  icairineros  del Depósito,  si queda  alguno  des.
1as  le  datar  ls  buques.  En  otro  Departamento,  á  falté
1  ai ilikios,  se  dotarán  las  baterías  con  infantería  de
i  ¡iii  ita,  la  i  no 1 debe  además  dar  sus  contingentes  para
la  guardias  (le  la  plaza  y vías  férreas,  et

1 u  UcinAs que  suprimirnos  ya  sólo trata  en  particular
o  la  inuvilizac ión y  empleo  de los  inscriptos  en Francia
un  ilativo  ik  la  nueva  ley  A que  se refiere  este  articulo.

L.M.
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•        LoS  L5QLJ  FS  )E  COM3TE”

Los’buc1ues en  .ción  &eIuLLr hicieron  su  aparicjÓi

fl  14  iIQIa  fr  icct  con  el cruecro  de  tereei  chse  Des—

et  ¡
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lualma  de  la  Cul   ó  ubiertít  priucipal  que  pr.o
ge  las quiiiaS  y  lo  paflulS  d  pólvora  y La myr.

palLe  ile  la  obra  viva  es ikeii,  la  parte  suinergia  dl..
hLtqUe  entre  esta  cubieLta  y  otra  superior  llamada  pare.

 (1)  ó bi’ía  queda  Ut  C5l»tCiO  inhabitadO  que  se
liviile  en un  gran  ndrnerO  de  células,  reservadas  paraS,:

nr  viVeíeS  y  carbóq  de  repuesto  Los  proyectiles  que
asen  Llenarfl  de  cascOS  algunas  de  estas;  pero  el

un  que  se  introdujrR   su  Vez  enCOflinil  listfle

bst  aculos  para  no  invadir  nis  que  un  peq11CO  ndelO.
lL’  coinpaItiInieflt0i  dtndo  lugar1  para  no  ornpromte
la  esuiblUdaLI  ilel  buque,  y que  no  suceda  lo  que  
n  el  combate  de  Yalu:  una  sola  bala  hubiera  bastPQ
para  hacer  .ozohral  el  crucero  protegido  fi-YiV’  de
la  escuadra  chinas  determinando  la  entrada  de  agua
encima  de  La cubierta  protectriz  de este  buque.

l  fljflCfltC  DirecOr  del  material  del  Ministerio  de
Marina  M.  Hertin  se  debió  esta  dispusiciófli  pues ‘la:
precOni  ya  en  1872, y  los  ingenieroS  navales  presfl:
i  irofl  un  modelo  en  la  Exposición  univerSal  de, Pa1s
l  187

No  t’u  (rna  L uralnientel)  en  la  Ilota  de  Franela  donde  
el  sistema,  sino.  en  Italia,  donde  lo  vimos’.

en  1881 en  el  gran  acorazado  italia:  188 com
de  estanco  sobre  la coraza  estln  rservad05

1iuril  aprovisiun  mientos  de carbón  y viveres’  En seguida’,
1,  aoptó  Inglaterra  en  sus  nuevos  grandes  acorazados,

 el  paíS  inic.iudot’  ‘vino á  practicar  la  invenCió1, enterCe1
lugar.  Aun  lo  hizo  con  cierta  reserva,  pues  se  habla  de’
nloOr  pmte  del  equipaje  en  la  sección  celular  de  los  cru-.,

eros  de tereera  clase  y  arreglar  la  camareta  de  aspi-
ruines  y  su  5eotillR  en  la  secejófl  del  gran  acorazado

‘toda  VIiI  nc  son  rilas las  ideas  sobre  el  inodo  de ilevaL

(t  Lb1cIII’  piII   le  l’O
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 viii  íióu tIc  ati  ‘.R  tal  et  OS  s1,1ttis  (lO Iu  bUqUes de
 .  ó  l  has  uc  estilo  bajo la  cubierta

iLeJitatla  sei  &ffl icil  se  piensa  llevar  esta  reserva  de
no  u&l1a  iua  e  Sacos  ó  en  ladrillos,  corno

qut..s&  it1dwtii  tn  las  locomotoras  y en  los  torpe.
•

 esta  uIt.iOi ibiiiia  oupa  el  combustible menos espa
910. ei’  1 iu  -urre  q  el  compartimiento  así  car
gad  y s’l  ccurgilLlo con  el agua  que se introdujere tras
un  pçoyi  ¡1, esaria  gia vemente  sobre  el  costado  é

tu  el  I)uLlne.
•            .,  Mayor  aii  ,ería  el  electo  che escorar  si el  carl)óti es

viese  lo  Ljue se  dice  Ci granel  metido  en  sacos,  pues
entre  los   de hulla  queda  siempre  un  espacio  va

‘j(’  triLe   ocuparlo  el  agua  y aumenta  el  peso del
a.bón.

jnl  ILal4IO(.)s un  término  medio cjue daría  mós seguriklacl:

colocar  el  trhón  CII los  Conpnr1irnientos  dispuestos,  sea
en.scuos  ó cii  ladrillos,  reduciéndolo  á  las  tres  cuartas
)artes  de .ii  opacidad  ,  y  peupando la otra  cuarta  parte
por  mIjos  t  peimei.hles  de  materia  ligera.  En este  caso,

el  agua  que  ciii rase  en  un  compartimiento haría  flotar
eslo  rollos;  e!  excesivo  peso  cje la  hulla  sería  compen.
u1p  por el  je  ligero  cte ellos;  la  tendencia  it huridirse
sería  compensada  por  la  potencia  aseensora.  Los  pro

,yecçite  raibitlüs  en  estas  primeras  células,  si  no  truspa
•          •., stban  los  inaiiipu  ros  interiores,  serian  acogids  con com•

pleta  íncliícrciuia  sólo c:ostiirían  una pequeña  reducción

•     !e  combustible
Desde  luego  algo  hay  que  contar  con  Ja  elasticidad

•  .pisrna  ¿le  la  iti1icria embarazadora  ¿e aquellos espacios,
•  Jpnra  ‘peruoLl ¡rse cjue las trayectorias  de las  balos serían

•  aconadas  LI tic  Iii c’ltlLlura  de cascos  seta  allí  moderada,
y  que los gro ucles explosivos  flOLlCrno5 causarón  menos
ciños  c1iie  si  etitlltiscii  en  el  ktgna al  eosac1o mismo  del
buque.

a—.
•.-
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  .StUS  1OLteuS  e  11&)s1 VOS  terrt)r del día,  clue
tuS  ttnpideii  nuttipliC&tt Ii  gLL1uIeS construcciones  n.

s  preciso  oponci  la  elasUcidad.  Contra  el  tiro
itpid&,  oiro  de  lus C5ptuLuS, c1maras  bien estivadas  para
cribir  su lluvia  de proyectiles  que  estallen  allí.

CFt.  LuioussE.
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 Ufl  hrliUID  iiflLtWOf  c  cx ponían  ls  y L:niajos de  or•

dQn gíieral  UC  sc  le aL ríhuyen  t  los  hidrocarburos  pal—a
lieíacciáu  (le  calderas.  Hoy  nos proponernos  dar,  de

una  nauet  o  tni  pi-celsa,  los resultados  aclctuiridos en  el
-      citLltifl  (k  e1 u cuestión.

Y4sde  liico,  rey isarcillús  los diversos  pi-ocedin-iien.
tü  empleados  pat-u quemar  cmi los  hornos  el aceite  corn
bnUble1  l.irvciiiores mu!  ¡aspi rodos  creyeron  mejor  soli
diljca  el  pcirÓIeo  dindole  la íot-ma de ladrillo.  Los i-esul

•     tucs  obteuido  no  1))dian  menos  ile  ser  malos,  pues  el
Jiç-óIeo  olkliticitdo  se  cnt—re; bajo  lo  ación  miel calor  se
josa  sobre  lu  pairillus,  se  exiiende,  oponinclose  u la en-
LI d,t  del  o mi e,  y  haLe  lo  om nbu’,t ión  muy  irnpei tecta  La

•   •.  çrdad  ea q Ime el  :ornlatstjhje  ¡dcl  debería  ser  el  estado
:-aeoso,  puesto  que  dste  lo tbrman  las  combinaciones  ile

gascjue  ilomlmiccii las  llamas. Js  por  lo que,  en  este  orden
•     lejclens,  se  ha  l)uscailo  utilizar  el calórico  ontcnido  en

cijas  de  hi  It ulla,  tustilundoLm. previameimte.  Pero  cia
que  esia  destilación  no  puede  obtenerse  gratuita

mente.  Liue,  pum u cumplirse,  cierta  cantidad  de  calor.
?or  oit-u lodo  dotante  la Combustión de un pcclao  de  car

-     bón en ci  lioi-tio,  el  color  necesario  para  operarse  la  cies

composkiit  iuítuia  interior  es  ierdido  para  la  caldera.

•u..j 
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  t L  CofliJcraiÓn  r  sulco  la. siguiente  observacin:,

 que  si ti  pt  róleú  eiti4e  cii  li  Nat  uraleza  en  estado
iio  hi  iii  laltL  CXI ,ti;i1t  entonces  la  parte  fluida

Pali  urili/arlo  como  ioiiiIltiiihlC.
N,Rla  lib,  ldf:il  ¿:fl  et  t o,  e  m  un  aceite  mmcml,  que              -

icdmarle  condiciones  ideales del combustible  gaseoso;
Hitaría  pulverizarle,  por  decir  así, “gsiÍicarlo,,  Y iro:

en  el horno con  un  tubo  de vapor  Ó de aire débiL-.
inii’  e compritilido.                                                                                            

Cuando  los primeros ensayos  con el petróleo, á  bordo.,,
flf.d .hgebla, Sainte Claire Deville  lo usó en quemadores,
en  lerma cte gotelos,  por  los cuales se dejaba correr2
líquido.  iStc  fué  un medio primitivo,  empleado iguhlm,
Ir  Jurante  mucho tiempo en usia,  en la  región  del Cu

 .tfuJL  el aceite  mineral  no cuesta más  que el, 
bajo  ile reiog&iIo. ¿Qué razón hubiera podido  haber  para
aumentar  eL rendimiento  del  combustible  y  sersrrse.de
apaia1ts  11,rleccionnLlos,  pero  complicados,  en  un  país,
en  CIUL en  lt’47 ocurrió  Jo siguiente?:  “Perforando  un  po,’

 5 km  de  l-iakou, un  sondaje  hizo  surgir  un  mnnanta’
que  tlaba  5.0(O his.  por  hora., y  al día  proctucia  110 000 
Fué  imposible ‘Jontener esta  inundación,  que fué en aumen,
t  durante  ocho  tUas. Pøco  á poco  fué disminuyenciqdÇS;
iués  pera  seguía  dando ¡ i0.000 hls. diaiiosl,,  ‘En ciertos.’’
sitios  de la misma región  existen  varios  lagos  de  pró-.’
ko  que  en estensión,  pueden  compararse  con  lo  1g9s
ilel  bosque  de  Boulogrie. Recordemos que  en el distiiÇp de.
1 ltkuU  ilO  se  ecploia  mós  que  una  pequeia  parte  de  los
rnt’Cflu  ptai  olíl’cros..  ó  sean  5  has.,  tmnicamente, de

ld’/201) has.  $                                                                                                         .

 P°’  .Ie t-ata  maravillosa  superabundancia’de  corp•
I’u,tiÍ’de  he,  usos han  empleado,  y emplean aiíq,  u*  sis—
EL iia  de  ImI verización  imperfecto  verdaderamente,  pero.
ie  ulla  guau  sencillez.  Consiste  en  un  quemador  cqy
ha  una et1eriai  es de tenaza planta en cuadrado, y en e
iuçior  de la cual corre  el petu’ól’O, que un  tubo de vapor
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  r   itIcj  pracili  las cu diversas  di-

•   irc.   ‘   ola ri’ii  rio  tiro  de llama  de 1 ni  de largo
50 crn  lc  h.  N.  l,taiite  ILi   partir  çle 1874

cnarido  V lfflu  mini  ia  ,c  ¿1 riSo del  petróleo  en el Vol
 7  mor  (  aspÍ  Y 4ii  las  ILICi)motoras  del camino de hie—

•  .del  Volga.
fl.  05ta  regiúti  los  resultados comparativos  demosirr

•  i’04  que :l  cifipleo dl  petróleo  n  lugar  del carbón  daba
•  pfl0ecmoiiihi  il  peso de I9 /  y  de 61 0/  en el  costo.  Tales

yentaja  uhi.errlda en  los  l Ligares productores, eran tan
COflSjdt3ltl)ies, que fi  pesar cte los enormes derechos que
tiene  el asta kis en  Fraircia ,  Mr. DAllcrt,  Ingeniero-jefe
e.l  Coni ptiñía 1 ‘rais5inet  de Marsella, emprendió en 1885

itueresaiit  c-  e  periencias  CO LI  steamer  Aide,  y  luego
en  •eab’lerits  instaladas  en tierra  tamo  en  tiro  natural
comc  en uro forzado.  Recordemos que el tiro forzado con

petróleo  se  iiei-a  pi ir una insuflación de  aire  poca  pre.
n  el  hogar. T-ona el tiro  natural,  Mr.  lYAllest  cm

pleaha  eooro  tiueIlaclor  UflU especie  cte grifo  proyectando

el  petróleo  cii  firma  de chorro  (:jlmnclrjeCi concéntrico  y
en  e inl:erior nro tuba de vapor  de la misma forma.  Para

•‘etji’o  lorzada e  hacía  iccesario  un segundo tubo  de va
por1n  el niisriro  i.je  del conducto.

Dejemos fi un lado tas experiencias del Autia  y las otras

que  siguieron,  para llegar-  las  verificadas  ii  tierra
por  la  •dniiiristraciÓn de Marina en una caldera del Mar

 dispuesta fi. este efecto.
Eeepciunaltnente,  la cmai-a  cerradi  quedó  realizada

çdmQ t  Jiordo. Fsta  pruebas  se  hicieron  entre  Nciviem.:  i)r  e 1881 •  PirIta cte 1885.

•       •  Los i-esuludu  ui:icniclos son los  siguientes:
•             • •  1  h  Mientras  i1ue  .1 hg  de  carbón  evapora  al  nxinium
•    S  de agua (1), 1 kg  de Petróleo eVapora  13 1.

Ei  p...  1  .j’o,i4.,Ja  ç  C’iende  ieinpre  de  vapç  de  ogi

•  .                     0v.

 ¿...
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ja  L.a caliba u del Marcean. quemando petróleo, ev*jo

un 201,  más que cuando ‘.e quema carbón. En otros  .‘

‘rniinos:  para Igual potencia, la misma caldera calent4’: -

1,1 an  petróleo puede ser un 2U/  más pequefla.
r  .ulliilad realizada, como se ve, colocada ya del lado  

ik  la  potencia, ya  de! de la  economia de  peso, es  mty.:-
,1,re.iabli.; tanto más, que se trata aqul de un generador

•  .,nsiruldo especlalmenLe para quemar carbón, y•trsns
u’,rnnsdo para quemar el combustible liquido.  ..

lt.i  ti  ansrormitcióri conalatió en la  supresión de las  .

1..,n tilia.  Iti  horno se cubrió de ladrillo refractario y se-- .:
It-va nió un zóculu al rededor, destinado á asegurar el ka-  .‘  -f

 tilo de las mezclas gaseosas.
l3or Ingeniosas gue scan esyts disposiciones, se snacft’

‘1 que, si no, habrá que esperar nuevas ventajas de uaé  ‘Jj
uera.Is’r que se construya especialmente para quemar él
nStzont. L.a Compafifa Forps  d  Chasis/srs fud la priméá
que emitió esta Idea, verdaderamente incontestable, pues
t,s  cierto  que  en  los hornos dispuestos para carbón s&
pierde una gran parte de calórico1 tanto por la cara
rior del cenicero como también por la cara de atrás,            -,

Kn  la  Forges st  Chasis/ns inviginaron entonces una
nueva disposición de caldera cuyo hogar.estaba aproi$?
iii, especialmente para el nuevo combustible pero infortii
nada mente emprendieron el quemar ¿ate por contacto en
n,pu”lCtS de regueros, como lo  habla hecho otras veces:
sninu’.CIalre L)eville.

Iii  Ingeniero de Mampeau, en un articulo qpe publicó el•
.lletaswr&Ii dii  Gesak Maritiáne hizo observar, y  con ra•.
¿ñu, t1IIe no se hallarla la solución buscada más que ¿ala  -.

pulverización. No podemos omitir en este articulo el dtar’
como la más grandiosa aplicación de la  calefacción dod
petroleo verificada hasta el  día, la famosa batería dE 52!
calderas  de la galería  anexa al palació  de máqulnas4C
la  Exposición de Chicago, desarrollando una potencia dd  Y
25.000 caballas. Todo el servicio estaba desempeflado por--  “
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l0$  íog  it  veat ¡u, ‘  tic  hI  iieo,  io  ‘:uaIestLienttban
fl  ‘Ii  Pi  •ttlvi as  y tu  (LIS liii ves  de  lau.  A la xtremidad

lu  goIei• lii  lo  00  [iC)S1  I(:  ti  ervación,  Ibía  un  vigi
liptu  erlI:Lt1gicIi) dci  cttidailu  con  lo  Iiuinos.

ei1aIaIai  en  LIII  ¡LlaLiro eI.cliieo  bLm  clcler  que  diese

:l0c0  de  1w  Inj  iu  pronto  se  arregla  ha el horno,  des
C1LI  el  liiiiu.

Iso  SO1JLIbLL tIlLt  l  Vio,  tan  econóniica  como  mano
de  obra, o un se queia  al rts,  bajo este punto de  vista,  de

c  ciertos  ViIH  neS  ile  la COspiCil nc  q LIC han  llegado
e  1 III  íin  lolul  y  tibo1att:t  un  person(l

ic  $Oriu.  U  eA niara  ile  ilOrtios,  LiLi0STer  Sil  al  bireo,

eStA ltlfliu  liitaIiieiile  Jillilo  A la  •il)A(111i101, Y  las calderas
eStAn  bajci  el  doiiiio  cIieeio  del  jefe  de  i)’LilUiflct  de
uLiarEti, qu.  regula  la  presión,  según  !as  necesidades  del
iiiQIleotdl,  cuii  lo iiutyor  facilidad.  Creemos  que  es  la  AId
rtl4tIit)Ll  a ile la economía,  en  cuan to A mano de  obra;
pe0  cu  u:uaiit  al  piloto  de vista  del  rendimiento,  no  es
.rnejci• tille  la  uilsitias calderas  de  Chicago.  No  eEUu

4slrt’,  Cii  efecto,  iiiAs  que guneradores,.  leniencló la misma
çils)0SÍL:i)u  jtie  los  golleraticires  para  rarbón,  y  con  su
gran  liogur  forrado  de  ladrillos  refractarios.  Por  lo  ex

rio  vemos  a ¡i  fi  pgw  realizado  cii  la  ca Ide—
i’ii  del iliu,ceau,  1 itusluirnacla  como antes  hemos  dicho.

QuA pesar  (l&:l sistema  lilixio,  que  consiste-  en  pro
yecr  pt.ii-óIeo  pulverizado  sobre  una  cama  de  carbón

:jflt1desc:i1te,  ea  un  hogar  ordinaro,  sistema  aplicado

pÇii’  el  ii’igeiiietojeíe  Cuiherti,  hace  ya  tres  Liños,  en
los  loipederos  italianos? Nuestra  opinVin  es  que  cslo

iiede  dar  ks  iieji,res  resuli ados’y  servicios  en los  no
‘n:tenbos de iorzL r el tiro,  cuando  precisa  realizar  un  gran
sfqerzo  cf 1,dLiiiieiiic lara  ganar  velocidad  A Un cflerni—
go  A quien  Se  ita  aLit,  ó  escapar  A  una  pcsecución,  lo
mismo  que  t  exceleile  iai’iibiAn  para  una  locomotora

que  i:eiign que  uhir  una  cuesta  muy  pendiente.

Los  iprov  jl&iii.imieiiÉ  os  existentes  cO  mazout,  son  en
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dlii  iiiuy  limieolo  y curie  rehitivuinenie,  por  lo  qle
 Iniques de guerra  no  l1utefl  pretender  por  hoy  más
la  ca kú.tcción  mixta;  ro  es  una  gran  veutajá  el

pulei  realizarla  inmediatamente,  sobre  todo,  en nuestros
,iucera   COntratorpederos  (1). En  cuanto  á  los  torpe

,  puede  preverse  sin  temeridad  que  no  tardarán
en  scr  dotados  para  la  calefacción  CX(IL1SiVa con  hidro
Lrhuios,  Fuera  de  los  mazouis  rusos  y  de  los  aceites

pesados  americanos,  existen  en todas  partes,  en Francia,
fljg,fliu  ,  minas  de  nafta  no  explotadas  aún,  porque  no

ntienen  más  que  una  pequeña  proporción  (le  aceite
!aci!icado,  pero  que  en  cambio  producen  una  gran  can

tidad  de  aceite  denso.  Nuestras  fdbricas  de  gas  produ.
en,  por  otro  lado,  excelentes  hidrocarburos  para  esta.

¿q)liCución,  y  cuyo  precio  no  excedería  de  60  francos  la
t)uclada.

Lo  estas  condiciones,  no  hay  que  vacilar  en  abordar
el  problema  de la  caldera  (le petróleo  lara  el  torpederos.
Se  galiarán  varios  nudos  de  velocidad  con  menos  peçso
oil,  y  utia  duración  en el  sostenimiento  de grandes  velo-..
kla.les  incomparablenien  te  mayor.                                                    . ,.

Lii  momento  actual  debernos  ser  muy  reservados  en
atención  al  nuevo  sistema  de  caldera  extremaclament  .

ingenioso,  y  debido  d  M. Seigle,  que  una  Comisión  nonF
toda  por  el  M:inistro  esiudiart  en  breve  su  funciona
intento.  Dejando  á  un  lado  todo  lo que se ha  hecho  antes
I.  Seigle  ha  abordado  el  problema  del generador  exclu
iio  de  petróleo,  y  sus  hornos  telescópicos  parecen  lla  1,

‘t  un  gran  ixito.  El rendimiento  comprobado  sería
de  14 kg.  de vapor  (d 100°) por  kg.  de hidrocarburo  frar
ú,  atiliuctita  ,io  9,200 calorías,  y lb kg.  de  vapor  (á 100°)

 l.  de niatzoul,  ti 11,200 calorías,  mientras  que  el  car•
cmi tuS  torpederos  no  vaporiza  más  que  8  kg.  de

vopur.  Sin  entrar  en  detalles,  debernoS  decir  que  esços  1

i  Ait,ifl  ie   i,tur  pillebiO  L      ,UriiS  en  el  Tage.
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ta.  pileiii  aIi!j’ni  de   taorJiparios  si,
ÇS  da & i’i.yi  L  &&‘ntiri  flan  eO  I)feseflcjfl  de la  Corni—

 olleitil,    l  la  ¿jIineiÓII  LIC los  siguientes

•

Lltilliljd  &lli t&ta  y eampki a Jal  calor  raclituite  sobre
•     Supelicias  mcta  Las  1 a m tnda  supeilicie  encendida  con

•       .ÍFCt.iIucjdu Iiu   rdp khi  de  agua  LI LiC Se  vapoi-iza.
 ¿)j  Iiii  del  aiiligu)  y  ñnico  gran  horno  en  cierto

rrnero  LIC hruos  tubulares  telescópicos  que.  aumentan
itI  SUparlicie  de  ca lar  del  liorna,  consurnq  igual  canti—

curnl  ttsI, ¡lila,

:-  Con Lhubtióri  perfecta  al  extremo  que  el  gas  de  la
Cøflybtistión  salga  cI  la  chimenea  casi  frío  (2000 póxiiiia

ene)  ‘  sin  residuos  tic  Óxidu de  carbono,
Dseinios  yte  los resultados  que  citamos?  con  !as reser

trlLes  hecjias, se realicen  pronto  hasta  el  punto  que

•  .  .     fl2tlStiC)S  Lorpctlei ús  y  buques  ió1)itlOS en  general  puedan
sér  dotÜos  de  Lin ganeraLlUl,  fi  la  vez  Iigro  y  potente,

q1lUflieflte  Iiütuhlcini’nte  sus  cualidades  de  vecit1ud
EJIMONI) ls13Aw.I?us.



METEOROLOGIA

Li  N  FACTOR  EN  LA  GUERRA  MARÍTTMA:

Ciiterncia  iJada eii el Royal  Unlied Service Institution» de Londres
dia  14 de Fetirero ile  1896, liajo la  presidencia del Vicealmirante.
í.H.  Gulurub, por el Teniente de navío inglés de la reserva M. W. Camp
hall  Hepworih (1).

t’4  de  St.flI it  qtie  un  conferenciante  ms  h5bil  cJue yo no’
!aa  s)meti)L)  i  vuestra  consideración  el  asunto (t  qu.         ‘•:•

e  t’eJeçe  el  ¿LiíJ:erior  epígrafe;  para  muchos  de  aquéllos
toy  s  uro  er  importante,  y  si las  siguientes  obSer

vacjufles  llegan  siiluiera  d. Ilamat’  la  atención  ile los Oficia—
les  de  Marina solwe  la  materia,  consiguiendo  que ésta  les
I)e.J)ire  interés  y que  redunde  en  pro  de  sus  conocimieñ-’
(O’.  epe(’iales,  instrucción  é  inteligencia)  creo  innecesii-  ‘..:

ro  toda  epli’a’ióu  por  haber  ciado  la  presente  confe
II  LO’ lO

U  trtiar  dicho  asunto,  cedo  .  la  tentación  de exponer  ‘-:

a  l  ii’iicmbru  de este  Instituto  algunas  ideas  que,  aun-  ‘  .

«iu’  intormes,  han  estado  durante  algunos  años  presen
tes  en  ni  inloginación,  con  objeto  de  dis’udrlas  entre
tUilús  los ml  a ptos  pura  apreciar  su  veracidad  é  impor—

II  Jvu ‘  L u!  uf t1    t)))L)’u!     5  # tU’”  I,1jtigIjci.                                            ‘
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1flj4.  lH   h  ii  Slh  tOftU  ‘WI  Sl.flflfl 1e5cOnÍiuflza, cii

Cfl(Uó4tle  ‘.ui  lii  dirijo  l  v’,oiros  umo  un  mtrio  
lPrjiOS  tu    lo ciue se  ha  de  considcFar  como
l!l  bosucio,

qu         tt Illfl  (‘Ofli  enil lentes  de  idinticü  poder,
cuyo roaol  ,i  uict  en  d atuciones relati  vanlente  iguo

les  e  epwkiaii  y elit:ienciu  respecto  á  artillería  y arte
•    mErineio,  e  ittles  mi iliscipilini  valor y espíritu  de cuei

 rqtie  los tsciu,iI ros esin  ri  iltdo  por Ios  monio
hriças  pueti  d  igtud  .niti:  la  victoii,  tras  una  se
!1e  t  açcionc  jiiedur  lor  raiLc de la escLiadrc á la que

•    la  COFOldio hyi  sTuls  cairiene  auxiliado  en la t:li—
•  fecióu  ct  sic.  uivin!cntos,  lendo  aplicable  del  mismo

•   moto  t:1 tui iiiOtit.ü,  tanto  i1 grupos  opuestos de buques,
corno  buqiis  usLlLos tisilulsinu  opuestos. Al  decir  me

teorok’gía  tIgtie  presepte  &ue me reíteto á laciencia
•   itp  no sóli  1:r,lLa de  la  aimósferi  y  sus fenómenos, sino

•   itmbiórt  cte las aguas siL nudas debajo de esta,  puesto que
lo  iuoviirtienros  ile tititióllas pi-o vienen principalmente de

 jI1L1t1ncia  ejetalilo  por  la  1111nó5fe1-t.u Lo  dicho es, en
4SilflWO,  ¡nl 1ciS.

•Anpliafldo  lo  �pue,io,  ieiilta  que, en las guerras  ma-

•  rítjus  futuras, el tflauiubijst,t  afortunado, además de Set
nrny  etdito,  e  iaçt’t mejor  iiitpuesto  que  generalmente se
esti  urt tt  actiun hilad  cte lo  dirección y  de la velocidad  de

•  las (:QriejiteS  :eónicas,  de  la  altura,  dirección  impor

tancin  de los  uli reos  oce  uietts,  de  los  cambios cTe direc
•   chsn  d  los VICuitus  y  tIc sus cícetos  cqinpiicados respecto

 ticnpo,  tic  lo  corriente  y  cte las  marets  en  los regínie
nes  dic los  vlCIU:u  iue  ‘ariau  en  su  lorma  y velocidad  de
trssiacjón,  segcti  lus  propiedades  características  de laS
4ta5  que  lecoiTen  y  en que  se  originan,  de las  diversas
çtsc  de tiempo  ea las i especj  as  estaciones,  de las con
cjc4ois  que lis  alertan,  de sus rasgos notables, asi como
de  los Signos que  i)rcdicefl  lifl  cambio> Juntamente  con  la

•  ‘inttirtleza  ilid  caniNo  ca  expectativa,  fenómenos que  no
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‘Mo  ¡‘se verificati ¿u ¿alta lia.ir y á langa de las costas 44
p1ds natal del iltadia nianioha btu,  tino también en las                -

gris mies vías conwa-i,alv y al longo de isa costas de t.
saIUnbÜS paises cercanub y iefnfltOS.

No  confio encontrar por ahora muchos marinos qiós..
t’a  conformes con este aserto. Desdd que el va por en g-..
racial ha sustituido a las velas como la fuerza propulSora
tu  las buques, ha estado en moda considerar el arten*
rinero tomo st se hallase moribundo, deduciendo al rd
pa” tkinpo que las condiciones mediante las cueles algit
no., eonoclrnientos respecto á la atmósfera y A las corrie$í4
a •s  dlii  Océano eran necesarias para  el  ComandÁi$ 
ifurnanado ake otros tiempos, han cesado-ó casi cuidó  .

aavtualmente de existir. El  arte marinero antiguo estí’á
iunto  ¿le perecer; pero habiendo gastado uno el prbnbr;’
periodo  de hu vida en la  mar, navegando á la  velí,j.’..
aprendiendo  pilmero * considerar la realización aforku.  -

nada  de sus tareas como aneja £ la vela y á la atbolkdu
aa, no l)udo menos de deplorar el hecho; pero, con tqdo:”-.-. ‘:.

la  necesidad de los conocimientos meteorológicos en eos
tILas de tascos. máquinas y armamentos costosos, de gran  •-:‘

¡andar y urgencia, no s4lo existe, sino que ha llegado £séi5-,
anAs apremiante, habiendo creado además un arte ma4-:
asuro más nuevo. A la conclusión de una Interesante coW!
(crenela dsdu por el Capitán de fragata F. Cabor een.-  ‘: -.

ste  iustlcuço en 10 de Mtyo último ¡obre la  reserva  •-‘•

val,  el l’residente sir George Baden Powell, Indicó, doblen.: ‘:;•
lo  ser en general aceptado su aserto, que respecto á-ufl  :‘
buque de guerra hay con ¿1 cuatro funciones diferentes, .-  •-

saber; de combatir con él, de manlobrarlo, de navegarló.,
y  ile praipulsarlo.                                    :r .-c. -:

Sostengo la t-onvenfrncla de poseer un movimIento más
que superliclal da meteorología para el desempeilo efic
de cualquiera de las citadas funciones.  -  -.  -

rara  vencer en combate con  un  buque, éste se ha de  ;  —

«maniobrar bitas; para manlobrarlo con pericia y con aqu& -;:.
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•    1IU.$a4iIuiin, sjsic rs vi tesultudp de la ceijeza absoluta,
9* ijlIU boj” dhlillIltul t!UIIdiChoiies  le  los elementos, deter.
apjqj4aggj l(’I p..iais  eg  los movimientos de la hélice y
del timAn iltutliieirMt JtsIflthuu resultaulos determinados,

•;:      l  4ispcnwu estar (atIshIlariza4os con los inovImlentos
daI plr  4* la. suar y de la urr(enç.

un b, evu período de tiempo que servi en la Ar
•.•  .  møu. qvu i)”ap;ión  de comparar en doe acorazados has

•         .• uoqdIcls,ues uvishatlpus de esta ‘lase de bpques en méqul.
ii4sj epi las de isis gnu;des buques silercrnfles, en los cnn

•.   lasgqiwu embarcado, especlulnbnlce en uno cuyo mane•
:   Jo:pçdri* ser pareeiqJq al 4t  los de guerra, puS era un

vor  de bdlk’e gemela; así es que, A ml entender, cuanto
Øtejt,pj Ohsurvaejqi,qs es aplicable al manejo de los bu.

 general, lo es uimbIdn çn lto  grado *
•       • .*fttlNtclaaes  de buqqç5 de gqerrzg, si bien es dudoso que

•.:.•  ...lajlOYllldad cdctka de cualqultra de los grandes Vapores
4ó.Mllce  gemela sea Igual A la de loe scorazadoe actun

•l4  4cspsa de su  con,trucci4p y de su crecida manga,
••  con su es1oç.  Se tendré presente que mis con-

•  ‘-  4u$ones estA» 1)5581145 Princlpslsnençe en experiencias
-  4pjl$4s  dc  manejo de ¡os buques mercantes.

•    efóçtu tie Ir pire  mitrAs en los buques de vapor de una
-J;sqi& Jl4ffce, L’Wt  vientos bonancibles y en aguas tranqul.¡u  o:prnqrb,,t1,is por corijen tea superficile,  es, como

•  Øbóáos,  desviar la pupa del buque A la derecha 4 g
•  fqRieia,  conítirme la hélice e  dextroi-sum 4 sJnlsiro•.
sni..S$» en.bm-gq, cuando un vapor de una 4 doble hélice

•   v  piti  atrás, A la ndqqlna, en alta mar 4 en un canal de
niqrejt•, coji viento fresco el  efecto, b bien se aumenta,
jpo41ca,  dosifinie 4 InvIerte relativamente, segdn la di.

  del elemento ó elementos resistentes y
óiu Jaci4n   sus fucrza combinadas, puepto que el

•-  oai4o del buqun toma,ra% la posición menos reiMence, pu.
ai.n  1$gregai  que  nio mayor es la eslora de un

»ugpe. aiim ¡‘as uds con su manga, más sensible seré el

sr-.  :nn-n —--.  ••_•__•_  —  -
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tecto  producido  por estos elementos  resistentes,  Un va
por  de  una litice,  la  cual  sea  dxt  rorsum al ir pat-a atrs

 la uiÉiquioa,  girará con su praa á estribor en mar  llana,.
exeflt,L  de  t’t,iTCnteS  y un  viento  l)owinCible;  pero  si  éste
1 Ui  1reo  S mucha  la  corriente  en  contra ile su través
ci  de  su  aleta  ile  estrjbor, ó  este  efecto  se  viciara,  domi
icuidue  la  tendencia á caer  sobre  estribor,  scgdn  la fuer
.a  J  [,  rorrienie,  y  si el  viento  y  la  corriente  tuvieran
1 uer/a  basuie,  el buque  girará  sobre  la otra  banda  y la

 caerá  sobre  babor.  Al  contrario,  si  la  acción  de la
rrieli1e  ó del  viento  es contra  el travís  ó aleta  de babor,’

ti  viera rá,  en  unión  de la  acción  del  propulsar,  el giro  d
la  luaa  del  buque  sobre  estribor.  Estos  hechos  son natu-.
aliwole  bien  conocidos,  y  el  marino,  estando  impuesto.
le  ellos,  puede  hacer  uso  de  sus  dotes  profesionales  al

uivegai  en  aguas  de limitada  extensión,  ríos  de  mucho
¡ rlico,  radas  y puertos,  y  confiar  en sí propio  en momen-

i  hicos
eirá,  por  tanto,convertir  lo que en  su  día  fué  conside.

•ui  canta  mm  imperfección  del propulsor  en  una propie
bd  la  Iii  ¡L1c  á  éste.  Cuando  haya  aprendido  á manejarlo

tcu  el  t’unociinknto  ya  citado de  la circulación  del  aire,:
oríieni’s  de  la  marea.y  oceánicas  es  indispensable.  Nó

t  de  inferir  que  los  expertos  ijue  en  los  diversos  cana
les  ‘-  Y pu(tfls  del  mundo,  auxiliados  por  conocimien
to  IaL ales  é instruidos  por  hL experiencia,  navegan  casi
sin  equivoctrsC  en  las  circunstancias  más  adversas  de
viento,  marca.  y  tiempo,  buques  de  todos  tamafios  y  da
se,  hagan  conscientemente  minuciosos  cálculos  respecto
tic  los eÍeitis  combinados  de  viento,  oleaje  y  corriente,  si
bien  el  esia  familiarizados  con  todas  las  fases  de  tiempo
y  con  las  combinaciones  existentes  en y  sobre  las aguas,
en  las  cuales  suelen  navegar,  despliegan  fi su  liernpó  á
modo  tic  otro  sentido,  niediante  el  cual  instintivamente  se
h.en  caigo  de  las  condiciones  especiales  del  momento,
aplicando  las  medidas  necesarios  para  salvar  una  dilicul—
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t44  4iidt.  No  :. de  illierir  .lll1tIlO  LIUL  cuiltluLet’ nave

jaie  uedu  ti.  u” i  tener  los eouocimieiitos  cte un  prc
•  tipp, U  todas  l..  parles  del  niuiltt  en las cuales  haya  U

eyh  elu   t,ttig’o  que  fliCUitu19 un  estudio  dctenidt
Iq  ta  leyes  que  rigen los  mo y iinit111uS de  la  atmósfera
d  iqs mcrcs  y  de  lus  Oionos  en general  y las  mocliíviea
Jos  y rasg os c  raeteríslicos  de  tus  regiones  eh qu  sir-

•  ve   btbiei  e de  ei  y ir,  puede,  por  la  aplicación  cte dichos
•  :‘  Ølmiei1   la  epoiCíLeio  general  que  su  servicio

de  mac  te  I’uatlIIliI  C1l)tener, adquirli  datos  muy valiosos
en  •stisiitudóu  de iulUcllos que  ptu.li’m en su dia revestirle
de  mM’cada  supt.tioridctcl  sobre  l&t  que  han  ctescujdaclo
eu1iar  el  ctsutit o  iernta  este  estudio  LunO  más  necesa
i.jo:sçgún  que  las  oportunidades  para  lc’ obtención  cte ex

rjetcia  pi  n.u  SOn niás  limiiadas  (1).
Cuando  con  el crituScurso del  tiempo se obtengan  en ge

ñerat  clat:os  ‘cs  precisos  de  las  condiciones  y  de los  mo
vimenit..s  de ls  elefliCO  tos  en lu  cuales  se  forma  la  his
tochi  de un  buque,  así  los  términos  buena  y  mala  suerte
lleguán  it ser  menos  frecuentes  en  el  vocabulario  del na
vegante  experlinentuilu.

L!  viento.  la mar  y 1a corriente,  par  regla  general,  afee
tati  snsibtcmentc  al eít culo  giratorio  LiC todos los buques.
Sea  por  ejemplo:  el  gir  de  un vapor  sobre  babor  al  re
correr  e  círcto  con  la  caña  i  estribor,  y con  el  viento,
lO mtr  y la  Corriente  Ir su través  cte  babor)  experii’nen
tit  retçctso  bajo urca ó mc.s de estas  influencias  en el primer

•        • (1  tljiltili,  (iii  Sil  ,I,.’  1,.  ii  tel  jderic.  ,ictal  ea a  J.li.lori0,  ieiita’e  ci
0i,)l’ÇijIÇi ti))  tI  i_tl,it.  le  ilt)icl’  1 jl,  iiaIu  10$ iit.tos,  aetsalos  jtoi’  los  i’tto—
iLi5lt  i  VftlIiiii  li,t  Oil  UI 1.91)1 l’t, titi ti  Iiiia  11415U011111, CQt0CaCi1 ii1iióllit eflÉl’.  lu
Itiugos  y  ¿Le  e.’i1ttsi  eihiott  t  11u  05  kllC  el  Vlui)lo,  atorlii nalaiqeute,  CIII—

al  del  •  ti  eut,a,I  tti,  JtjitiuitI.9   los tletitzis  Ituqiies  fruiicess  elti.—
•  itn IUi,Ft4 SUS t0tI.jtCit’ItjtdS  .,ero  1115, lt  liii  It  IUltiOitlitrlOS  otra  vez  iii  COillt)ttLii.,

lc’  tlladci  tI1  (ttU0Itliltli1i  Iii te  ti.  i.O’,1tit1itl5  loctiI,  i’cinlettion  coti  btu,  el
 lieol.  al  ,s  le  lii itt-jito  ti  5  ‘V.  1u la  ciares  vai’iarue  alejó ti los bit—

qUO  It  !tt,eS11  u.u  Oi  .11 1111

•   ! °  øjluuu1uus  luIsa  1111 ,ul’tiit  itCOos intsiosantes en la ttLuitl.tttl,  ti  osar
 ltabcrsa itatiIuiiI  e  litio-ss  i’,1ittIsirut le los ltuiie,
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tili’ni  L  del  íri lila,  ‘lLI:.,  de tu rebtencia  originada
ie>r la  prcsÍÓu  OOtra  u  ami a de hah  El  giro  se  ace—
lii  u en el  segundo cuadrante  pur la  misma influenciá  6

it  ueucías  que accionan  junio  con  la caña  haciendo pre
,i’u  coiltru  tu inura  de estribor.   Tucl ve 1 ciego á retrasar—

iiti  la  presión  ejercida  etntru  su nIeta de estribor  en’
1  tercer  cuadrante, corno también  por  la  presión  su mura

Ji  l’,alí  en  el cuarto. Una apreciación, la  más exacta po
sibk  clii  espacio requerido  para eI’ectuar el  giro,  es nó

 veces necesaria; así que el conocimiento de las con
Ji’ianes  en las cuales se ha de efectuar el giro,  ha de ser’
tioi’  tanto, ventajosa  La  violencia con  clue el buqtie g1r’’
depende,  por  tanto del  anclar con  que carnina  y  de  la’’
tuerza  del viento, de la mar ó de la  corriente. Es induda’
ble  que la popa de un buque cede á la influencia del timón
si  t)ieu es probable que el punto  en que gira  depende de
la  resistcncia  que  encuentra la  proa. La  importancia de
un  buque considerado como la explanada  de un cafión, de

pende principal mente de su estabilidad en la mar.
Uont’ormc las consideraciones de la  superíicie del inár’

coinciden  más Ó menos con el período de oscilación del’
buque,  así  aumenta ó reduce relativamente  la  magnitud
tel  balance con el cambio de las  condiciones de la supei
lirit  Cíe la mar.

Ahora  bien: un cambio en la  dirección ó fuerza ‘cte ls
corrientes  de las mareas,  efectuará, según he observado’’
i recueniemente en muchos parajes, corno, por ejemplo so
bre  la  costa  del  Africa  meridional, en el  canal  de For-,’
nasa, co el Guli  Stream y en otros, una alteración co

i•i  epoíiiieiit&.  en el estado de la mar, y, por consiguiente,
iii  las  pi’1pieditdes  náuticas del buque. Sobre la  costa,’

pteiulinente,  se experimentan cambios muy notables 
a  tuerza  de  una  corriente, y  á veces en su direcciófl
distancias  relativamente  cortas, y  dichos  cambios, que
‘urreii  cerca,  suelen ser  muy mareados,  según he tenido

de oh-ervur en el  volumen principal dtalgun’as
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eorri)I  tLi  U 4I   j)U1   ..fltre  el
 ii  juo  y  l  l.lL  tLI  lish,  s’ILIC lor  Fl1i1lijj5

11i1                cii li  eitrcii1tC y
.Ltianl.e  (lLil tittc  1i. íiui  ¿  li  ti  iitict  UhI(.  llernuda,
(OIk  VILIII’  iluiL  il  V  y  ea  Liiverso  )ilç  les del  cíttl
de  riai   Uit’ ‘clI(e  L»hLt:jgrfles  del  alcL, Los que es—
r4n  t  mil ia  ¡,tos  ou  la  iii  vegacióu  de  1s  aguas  dc

•     4tiii  IlcliLlinIu  sulc  tUli  Letupurales  de fuera,  cuan-
•    dç  eú.u  i  de!  l  a  an  juan,  at.Inque la  costa  acanti

lçL  ctcde  ote.tu  ecidi;  en  este  paraje  es  donde  la  Cu—

tnt  de  A goiltas  tii  con  inós  tuerza.  Si al  estar  un
bwue  foudLdo  en  LasL London  ó en  Nat1  Roads, sis

•   !lnec  sún  Huy  violentos,  puede  cjuclcp- en  mejores
•   ct)Ç1IiOIitai  ‘rtIT  nclóndose hasta  esiaj  próximo  la playa

:  Ólsutueia
.ltantlo  sobre .Port hil1ij:L,  en espera  de  la  variante

,rçinndo  y Icuto  duro  cid  SE.  u it  apor  que manchi dió
bilces  tan  fuertes,  que  parle  de  la  carga  se  Corrió

•uhpuc1o  a Iguctos vieiilos  ile lt  cltimenit;  pero al desíttra
mas  ‘lc la  eoht a e:mú  una  ulla  el iresado  se tgua.n

;tÓ  meltiti.vitii’uiti: bieti.  E lullóndomc  asimismo  sobre  el
•  e abo de  liteita  lsperu  nza,  algunos  mc  preguntaron  va

•ris  y’ces  puf  qu& razón  el vapor  cpnlenziuba  repenhina.

•  1?lflt9  ó l)ui  ietr  Cué debido  ut que CleSI)1tLS ¿je cruzar  el
ancQ  ce  L  Agulhas  entró  en el  volumen  principal de  cli

cha  cófriertte uie .L’ Agulhas.
La  cieni’ia hace cuanto  puede paça iroclucir  las  armas

míís  destructivas  que  es  posibl  imaginar,  y  a  mecánica

•  rflaiuifacturn  r  sicnclo pat-te la  eptitqcl y  la in$rucción  en
eqoperar  nitiy clicazinente  parc el  uso efectiyo  de las  ex
pduts  can  resultados  asombrosos.

Pero  ¿se ha   ocuraulo  con ahinco obtener,  por  los  me
•   •.cJicue  est,n  Lii dconcc  del hombre  el  conocer  y  domi

•nar  jos eleineni:os en  os  ca1es  estas  armqs  podernas  de
precisión  e  usaróJi  como  es factible y  confrnie   ipte

•    IIçicLi  y  pericia  de la  razas  que pueden invntar  y  fa

,  t.,,:   
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bricarlas?  i.’ocant  al  ahorro  de cornbutjl)le,  factor  de la
flctyor  importancia  en las  ojk•racionesria vales  futnas;
epecialmcnie  con buques pi-uvisto  de escaso repuesto  
arbin,  el auxilio derivada  del  estudio l)reViO  de  la  me

icol  olagía  oceánica será  muy  acentuado, porque, aunque
píul)uhIe que al principiar  una  gran  guerra  marítima

ts  lieligerautes  no se ocuparán  de la cuestión  del consii-
mo  de combustible, sin embargo, una evolución impetuo

a  tod  máquina, efectuada á tiempo que las escuadras
o  lOs buques se ponen en movimiento, aun en caso depro
íaiigarsc  el período de las hostilidades,  l)IObaría que li
L(’Lt(liCiOhies nulilares cte los buques y escuadras son, has
ta  cierto  puOlo, Conciliables con las estacionales.  .1

ll  apraveeharse  de la  manera más  ventajosa de  los
y  kmios  baria iieibles y  ce las Corrientes fa Vorables, com
patiltcs  can un trayecto  satisfactorio  entre punta y  pun
l,i  el  ejercitar  la  inteligencia para  librarse  de las corriéij
tes  contrarias y de los  vientos desíavoral)les en cuanto.
fuera  latiible,  con una apreciación adecuada para las de
IT(itas  directas;  el Poder, mediante una  oportuna  prévi
sión  del  tiempo, aprovecharlo,  así corno el combustible,.:
antes de ocurrir  un cambio de viento y demás circunstan•
cias,  y  el  impedir  el  derroche del carbón,  producido.áquél

ior  cambios  que necesariamente atrasarían  el principio
de  las  operaciones  en expectativa,  constituyen  algunos
di;  los ob divos  que han  de interesar  al  meteorologista..

1  as operaciones contra ciertas  posiciones de las costad
curopeas  baiidas  por  ci  Océano  Atlántico,  no  iodrían
cmpe’ar  durante  el curso de un  ciclón de  nivel  bajo PO1

 i’  raje en Lnustión  sus inmediaciones.  -

[Jna  escuadra  que hubiera  salido de nuestras costts,
itivegando  en  vuelta  del S., contra  un tiempo  del SW.,
a  del  S. enfrente de semejante régimen  de viento  movi
hle  del E,  ó del NE,,  consumiría  carbón en  balde,  pues
J)Odrían reinar tefliporales donde con el  viento  entre W.
y  N.  lo  (leclives  %rertjctles detrás  de  la  perturbación  -
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despaíeii  iii,  1iULIjd&i  lhlio  I  jdlfti’rn  de combusli

bie  Cn;IflprOtllt(ti  el  Xit()  ile  la t:>1)cdiCI(Sfl.
El  lisina  liiii  iíiiiCUtO  LS iil)li(’nblii  (i  los  buques ile

gtrra  i$n-t 1w it  s  (i  relevar  alrtis  que  sostienen  un
bloqueo

El  da  2 de 1 )iiembre  de  bajo  la  niluencia  cje un
ejelón  ello  ecin  ro  estaba  ii.tiaclo  en  íslanclia,  reinaba

•  :    Ufl tein.poiil  en  nl ea nal  de San  Jorge y  viento filescaellón
el  ,  en  el  cantal  iugts.  Al  día  siguiente  reinó  en  el  gol

fo:  Ga54’uña  viiií.o  duro  del  5W.,  hahinclose  movid)
tirctiuent.e  el  entro  de :h  perturbación  hacia  ci  SE.  y

ntenido  SU U Vahee  por  las  presiones  mós  a’tas  del  E.  y
di1  Nl.  iiila  l  1iresióu  ciajt..iÓ  uunbicn  al  S,  de  Nova
Sçóa  El  Iii  el  7 lento  cj un  babia  rotado  al  WNW.
su  eçmvirtió  en  un  temporal  cci nando  PriflCiPtl)effl;e

dovieLa  nL’ ‘5  1 ii  1 l  /  ¡go. 1 a  depiesión  ó sea  el  segundo

Cj,  coflio  tu Ita  iiar  en  lo sucesivo,  habiéndose  clirigi
do  jl  E,  i  itih  enji  su  centro  en  Terranova.  El 5,  al
iedic  día,  el  primer  cielóii  se  movió  hacia  el  SSE.

queianclo  smi Leni  en  el  estrecho  rin l)over,  al  ias  que
pciurlomiau  ciclónico  se  presentó  al  SW  de  la

Çroiiandiu  ,  uiti0udusn  ci ;quól  la  cuino  secundaria,  una
pqpea  cIcpi’esI  1  que  e  hallaba  ú la  sazón in  la. mcd ja
pa  de  rnrraii ‘va  y  tfslia  nt,  j ranzancJo  al  E. lii  din 6,  las

1t  oec:ideimta .-  ile  Europa  desde  Brest  ó  cabo  San
•     Tícete  se  bit  ita han  bu jo la  inlinencia  riel segundo  ciclón,

cuyoeentru  estaba  sobre  cabo  Finisterre,  habiendo  lor

ni  el  lwirper  cklón  otro  segundario  sobi e
iUriiniu,  1 blanda  y  Bélgica,  viento  dl_lío  que  luego
3leg  i  5Cm’ 110 temporal;  se  mantuvo  al  NIE,  en  el  golfo,
y  l  NW .  sobre  Finisterre  y  entre  este  cabo  y  el  de  San
Tj!lte.

•        ric’tóu  un  i’upi  ile  segundarios,  camina  mulo
cii  d&reniión  del  N E.  y  tocnufldo el_lcr O  lentamente  ori
ginrpn  vientos  liii’os di  4.  y  NW.  hasta  el  día  8,  que
Se  prSeÍlto  iL III  eielóit  sobre  Lal)raI.lOF.  El 9,  ¡u  niedio
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tl  iÍtIói’t  LLbI’lIih)r LUitRíi1j  cli  Llt,l,idad  Iitbienilo.

1        en l,ts  costaS  (le  1. j     j  5T  .

1 akteii’e  y  al  N.  del  Tujo  y iculo  1 rcs’achón  y  duro,  uI—
11 a:iíi  lado  O ilii  por  el rigiiian  ‘omplicailo  de  viento,  ori.

 toado por  la  extinción  de  las  tres  depresiones  ya  ckt.
fo’,,  el cual  tuó  proetilineflie  ci ttía  10. El  11 el  centro  del
alan  1 obrador,  al redcJoi  del  cwt  E el viento  era  huraca—

11,1111),  tIllaba  en  -15” N  y  20° V.,  moviéndose  hacia’  1
El  12, el  centro  e’Laba  sobre  cabo  Finisterre,  ha-

)leluIu  avanzado  al  E.  otro  i’ición  de  nivel  bajo qie  se  ha
ll.da  solo  e  Noichumberlancl.  A  consecuencia  del  curso:
de  :stus  y  de  otros  regímenes  ciclónicos  que  cruzaron  el
Ai1.niku,  temporales  cuya  fuerza  er  del  7 al  11, Ó guya
vil,  ‘cidad  llegó l  ser  cIa 20  50 millas poi’ hora,  siguieron
reinando  hasta  el  12 entre  las islas  Britilnicas  y  el  cabp’
de  San  Vicente,  y el  13 á través  cEe la  superlicie  del golfo,
del  NW.  y del  \T  A  consecuencia  de  los  efectos  e  una
como  cuño  extensa  de presión  mucho  mils  alta,  los  vien-’’
tos  entre  Ushant  y  el  cabo  San  Vicente  no  llegarox&
set  muy  duros,  excepto  sobre  este  cabo  el  14, y  sobre  i.,  -,

niscerre  y  al  5.  de óste,  hasta  el  Tajo,  el iS.  El  16, el viet
o  Cité frescachón  del  SW.  entre  las  islas  l3ritinicas  y  el

Ltrct’ho  de  Gibraltar,  y  un  ciclón  pequeño  bien marca-:
Jo,  cuyo  centro  se  hallaba  fI unas  500 millas  al  W.  de

Iporto,  y una  depresión  al  N.  de  aquól  fI alguna  distan-
1  ia  de la  costa  de  irlanda,  originaron  el  17 y  el  18 vinto
muy  duros  del  SW.  que  rolaron  al  NW.  entre  Usiat
y  el  cabo  de  San  Vicente.  Durante  este  periodo,  esto  es,
desde  el   de  Diciembre  al  18 inclusive,  la  presión  se man
tuvo  ali  sobre  la  Escandinavia.  y  el’N.  cJe Europa,  ha-
hiendo  oscilado  entre  200 á  40° cte  longitud  W.  al  centro
del  anticiclón  !tlfinticO,  que  se  hallaba  en  unos  30° N.

Las  islas l3ritilnicas  estuvieran,  por tanto,  bajo la iniluen
cia  del  tipo  oriental  del tiempo,  habiendo  prcsentad.o  cliv

ha  periodo  un  ejemplo  marcado  de dicho  tipo de tiempo.
Entre  las  iceha  citadas  las  operaciones  navales  que  se



	R  1 

ll’ttrIn  i  Lt  tli  (I   IitttlLLl  itIOt&  de  Itt1ill1Cr  j)Ui

t•(   ILI  t.Lt  iiiil  111n4.h)5 e1ltii  las  j)QSiCiHuS
li.il  Ittt    1  (laiuS  l)rCC

‘  han  Iiiuiiln  del  .  ‘,n  4roio,  lI’c/fler  (‘/itp’t
of  I:  i’nilh  tt/ii/ic  t1  OLI VlLCent  eOIjkflIS,  pitlicadil
t?fl  tit   dLd jCIeiIil()iCHl  nneil;  nleLliaítLe

libLt4  .flI’trl3  l&.ilc  el  i  de lciQ  ¿tI F  iticlttsive  del efe
•  t(O  tiñO de 1  c  e  que  iliiii  ittC  dicho  peiíía4o  aIgti

•OO  dl1.IIL  íiecUtiVo5  LIi: tttvel  hajo  uFiginaron  tein—

•   pon  les,  te   ecs  1 leg4i i  ni  fi  tener  fuerza  luracanacla
n  lí.s  ila  iitflfliclts  y  lit ral  occidental  de  Europa.

•  se   e  ‘luin  porque  las  LtltaS  ret’eridas  se  pue—

•  teit  çlLeliei;  y  ewiuik  infts  uleLarite mç ocqpe  Jet  efecto
•   pyIbI  que  Lt eisteneih  de  uit  tipo  ciado .0 ile  tipos  del

lmpci  reiiutote ilUíhflt  un l>ertoLIo proíongaclo   pues—
vri.  las  pi  am  tener  cii  las  clecisioiies de  i  estratgi

 naval, dcIutirt  mis ejemplos Jet mismo origen.
•    iu  resumen:  la disioncia  más  Corta entre  dos  posicio—
•   nes  geogrfiuias,  sil uadus  en  ambas  bandas  del  Ocánimo

•   (teqendii  en  ucLa,  coo  e  consiguiente,  las  conçlicio
 sefLI  ilmili puro  la  rnveguciÓn),  es  para los bmLjUe5

graidea  y  topide,  de eslora  sol ciente  la  vía  rnis  rñpi
!a;  sio,  .iii  etrihargo  no  es  aplicaNe  fi buques  en  que

•   tqulia  CS elIsa  C)IlI(i  flUCS1’OS cruceros  ile  segqnd;i  y

•     telera  y  buijues  de tipa  ¿tur  mÁs leilueo,  cuyo  aralpr
•   perc1en  peonio  fi  atusa  de la  marejuda,  cuando  es  niucha

la  parre  de proa de  Iii a  tqgi.  Este  echo  SC cOmpro

b  •haLe años.  llurarmt.e las  pruebas   toda  máquina  de  la

:ecuac1r  del  MeJiierefieo,  en  el yerano  ile  l389, esto  se
evj4epció  de  .uia  trianera  qiareacia  pues  había  mar  de

pvqaá  la  sazfimi. l  cbo  de  cos  li’ts  el  Bembow,  que
ancl4a  16 umillas, Sj. ini  rememoila flO CS luid  embatcltbil
pci.1a  proa  t.  ile  agua  formando  una, cascada,  y  rebas

niilhis  de  los demás  buques  de la escuadru.  El  (‘o
•        •. /,sis  y  el  Eiibriigk  de  1 ,5  nuiUas de  andar,  le  se.

.gukrh  pFOiUfltl)i(O  nutnLenerSe  en  segpncio  lugar  ci
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/)tzd,iougJi1  de  1-1  niilla*  1 .us  ruccrps  SCo/i  y  Phae
ion,  da  ln7  y  i6  millas  lpeCt  i’amerLte, navegaban  por
la  ppa  de  tisa e.  li  Ljtiibo,  rCI)aSó CD tales  ttiriniiiS  ile
la  escuadro  después  tic  la  prueba á toda  máquina  de  cua—

huras  iba  luti  di [fi  ji distinguir  y,  por lo tanto,  deter—
1uini  lu— InJsieione  relal i vas de  los  buques  restantes.  El
atiltir  dci  Rnbow,  á toda  fuerza,  con  In;tr  llami,,  fué,  por

‘r.(lera  de  1 r7;  al de  los demás  buques  ya  citados esta
te  wtdo  da]  Anuario  naval  del Ilrassay  de  i87,  siendo la
slora  iIC los expresados,  segón  la citada  autoridad,  la si
galeote:  Beiilo,o,  101 m.; Edinburgk  y  Colussus,  99 rn.’;
/.)rcatbwiiglit,  Vi m.; .Pliaaton, 90 m., y  Scont  66 m.

La  eslora produce  su  efecto.  Así  sucede  respecto  á bu-
ques  de tra  a esia,  en  los cuales  aquella dimensión es  redu
liIH, que  los que los navegan  y  han estudiado más  deteni

dmnente  los  vieqios  y  sus  cursos,  son  los  que  saben
aeor  el  mayor partido LIC los recursos  de  las  carboneras,
Ji  tos  exrcsados  buques.

la  ua ‘egación  del Océano  Índico,  da  los  mire5  de
 tina,  de  la costa  de Australia  y de  la  del Africa  del  S. y

ilil  Sl.  el  ahorro  de tiempo  y  combustible,  meditrnte.la.
itiOptiOn  da  las  derrotas  prescritas  con  sujeción  á  algu-..

it.,  anutiniianrcjs  meteorológicos  de dichas  regione,  re.-’
‘.ulia  SLg fin ate  lo ha  comprobado  la  practico  en  extre
oto  irtftr  SanlC.  Par  ejemplo:  la  tra vesía  ile  un  vapor
de  É  millas efli  re  cabi  Point  y  la  bahía  ile  Delagoa,  se
puede  acortar  mediu  día  si  el navegante,  yendo  en vuelfa,
del  N,  sabe  1 ibrarse  de la fuerzo  Lic la  corriente  LIc Lgu—
has  y  al)roVL’hOISC  ile  el la  al  dirigirse  al  SW.  ,  proce
dendü  ilil  N.; en  este  caso,  valiéndose  del terniómtro
le  5ul)LílIcI&  tiUCtiaril,  en  general,  casi  tun  bien imp.uestq.
l  la distaiti  ja  it  que  se  halla  de  la costa,  y  en  ocasione

lflt:jut  que  -i  sondase,  pues  conforme  aumenta  la  v’eloci
da]  cl  la  &.-tirrienta de  UAgulhas,  aumenta  también  en

COSaS  la  temperatura  del  agua,  disminuyendo.  lá
bierzo  de  la coi’i  ianhiiuanlu  más  cerca  se está  de la costa..
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1:   ,fli  ibii  tliiii  ute  las  di ersas  elases  de  tiempo  ex
-  pvimcit  l.du   1  n  de  esta  cúsut,  se  sucedeii  ei  un  or

t  r,    un  üIsv,  puede con  cerLeZ
predecir  ci  1 ¡etupi   iltni,  por  reglo  general,  con
unt  vena  i-tuli  u  liu  as  de  anLj:il)aciÓfl  en  cubo  Voint,

•              treint  y  vi  fbi  as  en  le-i!:,  y  con  cuarenta  y  ç-ho
pIomn1i  i  Natal.  kn  Natal,  durante  los  meses  de

AgQsto,  Sepi ieuhre  y  Oct ubre,  principalmente,  pero  á

•     veces  en  -ii  pi ter  período  de!  ario,  una  barra  de  alta
presiÓn,  a-lapa  nada  de  abundante  cirrus,  en  un  cielo  sin

nubes,  y  unu  ea litiiit. peculiar  sobre  el  horizonte,  con  re
lente,  despn  de  lii  puesta  del  sol,  con  presagis  seguros
ç1  peri  urbu-i’n  tltposJrica.  El  viento,  romo  iii NE. ,  1)0-
nadhie  al  rl wlpÍ,  y con  un  descenso lento  del  haróme

•      hin; inneni  Itta  ser  muy  dutrQ) según  rola  al  E.,  cesan—

lriv4pido  lii-  1 e  la  presión.  Por  regla  gefleral  el  bnrc5me-
ti—o iji.s  eea  ii  itilgada  antes  de  rolar  el  viento  a!  NV.
desde cuya  &:ttuilrit fltC  viene  dLltO, era  liii via  corilirme
UUut1ífltu  IU pi &iaii  Generalmente,  deptuis  de vol ver  

rc’iir  al  i  .  el  ,‘ICÍLL( empieza  u  CCLIepero   veces,
•   C0fl el  Mi  óiet  ri  OSei [andoentre  3!) y .Ui’, lO reinaron  cien—

cs  duros  del  VSW  .  durante  cuarenta  y ocho horas,  muy
vjülr.  U  O’ioucS  íjrbolnflLla  una  mar  tren-tejida,
acrnipatiil1i  de hoy  ¡,ta  espesri.

io  e:rpuesu  se  pftk  en geiteral,  conidej-ar  conio  lis
rnsgos  ca.rael;erísLic1s  riel  tiemp)  it. longo  de  la  coser  SIL
durante  el  curso  de los  rLgmeoes  cieló.fljcQS al 5,  Ó ó ini
v  del  S. di:! A l’ricn ii.tei-iclional,  1  bien  las  Variar:ioues
cJe! vieru.í  y  del  i:ICIIII o  son  innumerables,  debidas  d  cati

as  locales  en  tras  pati  es  de  la  cosit.  ¿De  cju  manera,
e  ciiçi,  puede  la   CvisÍÓii del  tiempo  en  estas  regiones
etn-i)s  ót fi  i-pc-t  u  la  guerra  Itiitritimrt? Pues  d  la  si
gti  ¡efie:  un  eteitigo,  al  lesiruir  nuestro  Comercio  ó ata

er  hi1est  os  ptieiLs,  n  diclui  6 en  otra  cUak1Luier costa,
s  apnve-h:  u-ti de  •iiadicaeioncs  que  podría  inierpreIai

m  ¡iev  isirju  d  tu ,2UltLbii) del  tiempo,  siendo,  por  La ruto,
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 e,a 110 que,  t’t  Ufl  ile  e,tO  del  t&’tJtt PrPIad05  pará
o  ti  ntar  un o  ti1uc piovecuidi  i,  cori  referencia  it cambios
‘o   ías  de  realizarse,  los  d&IetiSoFS  poseerln  todos  Io’

otieiinicI1tu  locales  que  pudieran  recogerse.  Teniendo

i’eiite,  I  propio  tiempo  que  al  N.  de Natal  hay  puer-
  que  no  son  britúnicOs> ¿cuántas  combinaciones  no  se

.ucLlei’l  hacer  contra  nosotros  sobre  aquellas  costas
ate  tu  próxima  guerra  europea,  en  la  cual  tomemos  par
1 lay  algo al  N.  de  nuestras  posesiones:  en  dicha  costa

un  pmt  o>  abrigado,  ó nnls bien  un  grupo  de  puertos  en
oua  ha hia  abrigada,  destinada  un  cha tI ser  una  salida  su
iimn1e  importante  del vasto  comercio  del S.  del Afic
ceutral  y  que  en  tal  calidad  originará  lucha.  Pocas  loca’
íiltideS  hay  en  que  los cambios  meteorológicos  se  veri”

con  mayor  rapidez  que  en esta  costa  ó donde  carn—,
bioS  aIuIli)gos se  pueden  predecir  con  mayor  certeza;  por
esta  razón,  lo  hago  constar  así,  y  de no  haberse  estable-y,
CiLIO recientemente  ningún  sistema  de previsión  del tiem
po  por  medio de  observaciones  niicrÓnornas,  tomadas  en
un  núinei.o  dado  de  estaciones,  se ha  llevado  ti cabo  hasta  H
la  Íecha,  aunque  las  ventajas  que  se  obtendrían  respecto
l  los buques  mercantes  fondeados  en  las  radas  abiertas
il   tal,  East  London  y  las  bahías  de  Algoa  y Mosel,H
Serian  enormes.

El  estar  familiarizados  con  el  curso  de  las  cQrrientes
sobre  las  costas  de Australia  y  Nueva  Zelanda,  es
a  necesario  para  hacer  travesías  satisfactorias,  median
te  un  consumo  económiCO de  carbón,  pudiendo  llcvarse
cabo,  con  buen resultado,  la  previsión  del  tiempo  n  esta
IcgiolleS  no  sólo  por  el  observador  de  éste,  provistode,”;:
us  correspondientes  cartas  sinópticas  en los  respectivos
Ohservatl)I  tos,  sino  también  por  un  solo  observador  qu,é
haya  adquirido  algún  conocimiento  de  los  cursos  seg-ui
dos  por  dichos  1-cg imenes  de  alta  y  baja  presión,  las  
les  al  recorrel  la  Australia,  principalmente  del W. al E.,.
han  cxpcrimentado  la  vicisitudes  del  tiempo  y los  earn:
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liii  iKtHIui.OtflA               as)
íirns 45.1 ti :.lsi.iulitIIlLs qili’ pitealca ssobreye(r Lonfurmt’
isis  cspaiwnI.is •svautan,  actauceden 6 rçcurvan, según

•   sus pubis it,act.1 vn cs1taiSn su» sus centros, los cuales sl•
gisen nl. rus hIl   lsiscut el s.   latWerto que en verano,
iqipqlssidus piar lisa presumes niás altas existentes encima
çiel  Australia ot’t’kluaalal y al  5. cIa ¿st.j, con las  que
iuçdiun.
:un pw de los  lIbros anAs útiles que se han compilado

10  vpeIwiu ile! tan vugaalc, Clac Satior’s Podas  Book,
•   por el Cs’inralaiirtsnw sir I•  liedfoçd, K. C. B., se mee;

tan blstrutckmtios para kas vapores dç regular fuerza de
•  QltquInht que durante la monzón del NE. hacen la trave

•  qn  ¡longo de rosisi desde Ilong•Kong al Vangtse•Kiang.
•    .spectsa  A vapores de mucha fuerza de máquna,  sin

esplpsrgu, tina travesía más Franca, £ longo de costa, que
•    ¡$q’je no es práctico, relativamente, puede hacer, fue

efeátuaJa  par mf  buce algunos afios, A fin de  evitar la
pojrlente,  el viento y la mar durante la monzón del NE.,

•  eipuchas ustissluttes entre Houg•Iiong y  el Yang-tse-
•     King,  con culto completo y mucho ahorro de  tiempo y

•   çpq*ustlbla. No es necesario Indicar las ventajas que la
•   :.pØsqna entendida en  las mudanzas del viento poseerla

•  eiv.cmso de ejercer el iiando  de las  opersciones en Los
•  mares de Chiita y los adyacentes. La guerra  chino-ja

•t.;  •pøMsa no presenta criterio alguno mediante el  cual
•   :pseos aprestar la  Importancia que  la  meteorologla

ptede  tener dnraiate las guerra maritima entre beligeran
•  zøMen  lastruiclus y  di  fuerzas iguales, que hubieran
sc@o  partido1 desde luego, de todas las  oportunidades

‘‘que ton los sistemas modernos se pueden desplegar para
logflç  un objetivo dado. Se dbleran,  sin embargo, tener

‘;piisentea iba Incidentes, A saber: al día siguiente de ha:a  libras lo el primer combate sobre Asan; “todos los
)ques  chinos de alta mar, aurtos en Wei.hal-wel (cito itt
emorla  de Mr. W. Lajrd Clowes, referente A la guerra

entre  China y ci Japón, publicada aquella en el

•

•

.&a....  .-..r                                                                                                       -
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1 ,umrj.)  naval  del  uño  pa:’auIo),  e  hicieron  á  la  mar  en
LL’ca del  enemigo,  aguuninJose  sólo  tres  días,  por  ser

Is  &:ireunstufls  de  tiempo,  CIL,  ,  iiiuy  desfa  vorables  para
t.ripulaeiar!es  de  los  buqu’s  de  poco  porte,  y especil

n•’    d  los  torpederos  de la  es  uadra9.  Form.
‘uILI   e  saliente  con  esta  inoportuna  salida  en  lusc
.IL’I  LiIL’IIIig’1’,  el  ataque  notable  y  afortunado  realizado’
pi’  Iu  tirpederos  japOfleSe  t200hI:L lori  Arthur,  qtie se
pet’tI  a,  y íui  Mbilrnente  llevado  ó  cabo  bajo  la  oculta

i  eial  efectuada  por  un  l’uerle chubasco  de agua.,.
1.’. a  l,  interesante  obra  1 ¿15/ rol/ii  /)irectory  publi

‘Jt  -«  lispuicióri  de  los  lores  del  Almirantazgo,  se
oit  anda  una  derrota  ¿í  Austral  ¡a  desde  el  cabo  de

1 incoa  Lsperanza,  que  se  halla  entre  los  jaralelos  de  ‘38
y  ‘i”.  (‘iiando  la  obra  se  compitó,  esta  Llerrota estuvo,
muy  cii  buga,  especialmente  al  ser  aplicable  á  buques
que  I)I  ici’a ti  sufrir  jas  CotlSeCUCflciLts de  una  travesía
iió  teLnL’tcsluosa, casi inseparable de  una  derrota  al.S,.

-,i bien  la  adopción  de semejante  ckrrota  para  un  vappr.
lOe!  ¿a  de  li  tpoca  presente,  seria  agotar  los  recir—

e  lt’  los carboneras  iníruír  uosaine!ile  y  rnalgasttr  un.
1 ¡L:u(I   ‘LItI)St)  Xlgdn día pudiera c.r  necesario  reforzar

ro  eeu,ilra  australiana,  con  urgencia,  con  buques

 ‘JLIilcs  de  pIttlLOS Vía  Cili)U  tic  litcna  lsperanza  Ó
e,  latiufl  Segftri  la  eslaeidii,  un  buque  puede  venta-.

acortar  su distancia  enire  estas  dos  colonias,
niós  ó  ilieliOS  ¿i la  derrola  del  círculo

nainIo;   ¿cómo  ha  tIc  Jetertuinar  la  via  más  rápida
I  l!It:II  no hay o  eLudiado  decniclamente  el  asunto?  Si  la

‘,  pcra  ido de  su  buque  es  aprenliante,  el  ahorro  d  un
Llt1  ó  la  posesi’!n  de  un  ubr’ai’ite  de  U  t.  de  carbón,  U:

djL1a  si.’f  de  sonia  importancia  viLa!.
II,, ce  1 IcO 1  que  tu ve  oc asión  cte convencerme,,  me-.

ti  ¡u RL’  OIL  ejemplo,  de  la  im poi’tancia  dl  i,onoeimienQ
LLI  te1flO.  l)u  eaóonerus,  buques  hermanos,  navegaban
a  la  titóquitia  entre  Montevideo  y  el  esuccho  de  Maga
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llanes.  ltuítJo  auni  i  uiic  4ub ,  fU(l injlIa  dstirties  de
 �   g(:iiL:   ucli(I iLtOIt  lra  tic upehe,  y  reinha

un  tempuial  del  l’  oit  i tupo  cerrado,  y  el  barómetro
hjaba.  rdpiJi  cute.  Uit0 tic 1u  buques1 en  jrevisión  de
que  el  vit:nti  alase  iii  S W. y  cargara  el  iernpo  ,  Se

•        4FiRó  iiiuy  al  W. ile  su  rumbo  hasta  rola  el  viento  (lo
que  ocurrió  t:it  un  pci indo comprendido  en  veinticuatro
hpras),  ó. Un de  icrsc  al  abrigo  de la  tierra,  nl llamitrse
•l  yiento al SV,  Este  buque  llegó  Ó. punta  Arenas,  en  el
etreeho  tic  llu  iIl;uies,  diez y ocho horas anfes  que su
buque hernututi,  que,  1  hiendo  navegado  todo lo posible

•             . rumbo  direcio en  vuitta  de  cabo Tirgeiies  enconrØ
una  mar  terrible  puco  desputUs  de  haber  cambiado  el
Liemflpo jstos  bulilues  tueron  los  caioneros mejicano
Lendcra1n  y  ii1Lvico,  que  con  destino  a Acapulco,  na
vegitbiin  Niju  la  dirección  del  Capitrt  de  no vío  inglés
1Tapvey, (u en vos órdenes  me hallaba  a la suzón,  haben
ib  skl  iliiliu  jcíe  el  que  yació  aun  oportunamente  el
rumlo

Si  Cli  Liclipi  ji:  u tierra  hubiera  que  tiar  cori voy,  jcuió u
necSuriii  crfo  (u liii  ile  ev ¡lar  la  separación  de  los  bu

4ues  convoyados  ilitrunte  nial tiempo,  que el  jefe 1)udiera
pte.venir  opon  ijUt1ii(:  (u su  convoy  del  cambio  en  ex
eçLaliva,  y,  poi  inedia  ile una  discreta  previsión  del  tiem•

re  ea  tau siLUoci’a  conveniente  para  proceder
deÑcle .lueo  de  lfl inoia:ra  mós  acertada  (u fin de  impedir
dicha  se1  irueioii1  ¿il pUSO  que se le presenta  la posibilidad

•  de  hacer  su  iflsLiU(:ctuncS  inteligibles  (u tpdns  por  .medi
de  flalesl  (iraca  no ejemplo  para  ampliar  lo  que  quiero
çleeji’, Al  litií:er el  viaje  entre  ej  extrenio  Oriente  y  la  Co-

•  l.uirN  lcit  (ullica,  cruzando  el  Océano  Pacífico  del N.,  el
ouqegaue,  por  lii tegulat’,  se  halla  bajo  la  influencia  de
Uno  Ó iiiO  le  aquellas  regímenes  de  haju  Presión  que  re

•.qc»’ren  tl.icho Urótino  li(ucia el l.  Los  que  han  experimen
o  tiempo  ‘jclóíiieu  en  dicho  viaje,  me  parece  con ven-

•      mt que,  uiutiilu luchan  con  aquél,  un convoy  se  pu-
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lría  dis  sur,  pCLLlOC  dc  vistU algun,  quizá  mu
chas  de  lu  buques  en  la  cerrazón  que,  gcneralnlent
sabreviene,   no  ser  que  mediante  una  idea  general  4e1
progreso  de  dichas  CicloneS,  de  los  cambiOs  de  vient9
qu  prob  bleil  iite  ocurrirían  en  los  respectivos  cUi
di  antes  del  mar  de  la  tormenta,  y,  óltimame1te,  auntie
no  iuentu’  uriportante1  en  virtud  de  corwcel  la  posicióP
,dativa  del  centro  de la  perturhaciófl  derivado  de obser
aitoneS  ,eriticada5  sobre  el  movimiento  de  las  nueS
le  la  dirección  de la  mar  de  fondo,  del  cai’biO  del  vientp
y  oscilación  del  barómetro,  el  Jefe  pudiera  disponer.  lo

onveniente,  con  arreglo  d las  circunstancias,  crc
laudo  içtstruCCiOfl  en  tal  concepto  d  su  convoy.  Los
,ambios  del  viento,  á partir  de la  región  del S.  en la  van:
guardia  del  régimen  hasta  el  que  procede  del  NW.  4 :
taguardia  de  éste,  serán  del  NE.  al  N.,  si  la  derrota  del
buque  SC halla  al  N. del  curso  del  centro  del  ciclón,  per.
del  SM.  y  W. si la  derrota  de aquél  se  encuentra  al S. el

urso  del  ciclón.
Lo  expleStO  es también  aplicable  al  cruzar  los Océanos.

dci  S.  del  Atlántico  del N., la bahía  de Bengala  y el Oca-.
no  Íntico y  al  navegar  en  el  golfo  de  Aden  y  los  mare.
de  China.

Creo  que  nuestras  eminencias  en  asuntos  navaleS’C0:
‘ieflefl  en la  utilidad  de las  noticias  relativas  4 las  prvi-.
SiOfleS  del  tiempo  que  ha  facilitado,  cuando  ha  sido .posf
ble,  l  la  escuadra  el  Çntro  Meteorológico  durante.14S
maniobras  navales  hace  algunos  afios,  así  comO  ei.;la.
importancia  que  dichas  noticias  reportarían  ft estarIngla
terra  en  guerra  con  alguno  de  sus  vecinos.  Á la  verdad,
no  afrece  la  menor  duda  que  el estratégico,  bien  seLit-

1-mo ó militar,  que  durante  las  hostilidades  está  bien  en
 del  estado  del  tiempO existente  en  un  área  consi

derable,  área  cuyo  radio  en  algunos  casos  puede  ser. de.
algunos  centenares  de  millas,  así  como  de  los  cambio.S
subsigUielttes  que  probablemente  ocurrirán  en dicha  rea
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fl  1 jI  iiii  Ud(  ri  Iirn,  &:tíentu, cut4o  tienos,  iir
Mi  dituli’  i  1 ¡uü,  1 ii,  putitus  vuIiierabes  .1e nuestraS
iii(4  tt  LieIOliiJ    lil  IL)  1)i’eOcU,)  iifl  a  estralgi
tc  riav  1;  u  egun  lii habilidad  que  despliegue  para  re—
nziirloS  y  jttegci  h  usi scil  el  a uxilio  que  ceiba  fi
Idi.   il  u  i°’  Y de  disponer  lo  conveniente
)ttfi  Ql)Ct  it,jsLt1Íh

ft)  lO Lii  ,  POtil la  I  teosa  liC estas  playas,  combati -

dos  pi’  lce  ‘  ¡eurOs y  &ir  las  olas,  debemos contar  con  el
rcçilio  de u  ros niO iguas  alIados  los elementos,  al con
ifiiiir  lLI  .11s1.u.iSieLOiLLs mas  ventajosas  de  nuestiios bu
ques  y  eb:lhu  Iras baji.) di VeISOS  iirCU  StafiCias  y  en  dule.
içrtWs 0tiI  uimes y cuailto  mfis dable nos sea  llegar  fi co.
eer  su  inwi  venienies,  esludianilo  detenidamente  la
p)CFa  ,uls  1 mctible de reportar  benencio de su podem- osa
coperación,  infiS  valiosa  serfi  en  su  día  la  qlianza de los
eitlos  elentumiluS Deg’caeiadlamente,  la  ‘QmuaicaciÓn
‘Cfltre el.  cimiru Meteorológico  y nuestras escuadras no  se

•          •.  pMede siempre  osicner,  ain  cuando  la  esfera  ile sus ope
raciones  se  halle  cii  aguas  bíiifinieas.  En igual  manera,
las  razones  cii  ILLVUc de  la con venielicio  de que las  escoa-

•       liras  muy  iljadas  que  defiençlen  nuestras  costas  posean
datos  relativos  i  previsión  del  tiempo,  tienen  fuerza

•    asirninw  pica  la  escuadras  que  operan  en  otros  mares.
Sir  el auidiio de  observaciones  mnicrónomas proceden

de  rugimos  observatorios  avanzados,  un solo bservu
•Qr  podra,  por  medio de  las  alturas  barorn&ricíis  ariota—

-.  cias frecuentemente  y durante  intervalos  uniformes,  corno
cmi  virtud de  las observaciones  de los  movimnkn.

tos  de las  uube,  especialmente  de  las  cirriformes,  y  me
-4iane  la  dire&:ciómi y cambios  del viento,  obtener,  en  mu

cios  casus,  una  idea  cabal  respecto  fi las  mudanzas  pro.
bqblés  dci i ¡ama po,  lo cual no  sólo es aplicable fi un obser

•  Vjdor  ,ituu,lu  cerca  de  laS  islas  l3riifinicas,  sino  fi otro
ctocado  cii  regiones  diferentes, que puede predecir de  la

•  rpi$rnu manera,  con  bUen rCsulbtdo  djCF14S niudpnzas.  hn
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ya (cueto titulado lVsaJher .Purecassisqç /or  11w BflHsi.’.
¿s1es el Capitán JI. Toyubuu, ¡? I,  Meteorological Sd
clety, Director naval del Centro Meteorológico, explica;’ ‘

con mucha claridad y concisión el modo de llevar á cabo
lo  que procede, resultandu, por tanto, el folleto taxi útÇ
(!OfllO interesante.                                ;.•

i  entretendría demasiado tiempo si hubiera de citar.:
lus Casos ocurridos en varias panes del mundo que se me.
vienen A la memoria, en los cuates un conocimiento pSC..
vio tic  cambios venideros del tiempo, pudieran favorecer.
lot.  planes de un estratégico naval. Me concretard por 
canto, A tratar sólo de aquellos casos que se relaclonap ::c
can  la precls$ón del tiempo respecto A las Islas Británicas. .,?

Seria extrallmitarme del objetivo de este estudio ,..as(;’:
como de mis propias facultades, el presentar, aun A grap’
des  rasgos, algo parecido A un tratado 6 Memoria sqb’e’ .

los  medios que se deben emplear para hacer frente LIpis
clrL’unstan cias especiales de los casos que expondrá..

Lo  que deseo evidenciar es de qué mnner  la fqerza
predominante de algunos tipos de tiempo, las  indidacio...
nes  de la aproximación de ciertas perturbaciones aunos.??
láricab,  ciclónIcas 6 de otra especie, la apreciación super.’j 
Ih’ial do su intensidad y la dirección probable de su curse, 
pucdun, en las guerras maritimas futuras, afectar las dls..  
posiciones del estratégico al formar su plan de ataque 
deticfensa(i)                              .

Una  Memoria titulada Oit  reflaisi  types of  Britisis
li’uashur4 remitida por el tion. R. Abercromby, de la So’
ciudad Meteorológica, A este Real Centro, contiene.prQM.

•.;  Sagua liaban,  .enleadlandcloebuqueede  vebt,Ltaas.4,aiaglesaopj....
italia  tojaira  ¡fiat,  teniendo su basa en Un baila  de Tory  ea Plymouth.; Jaspe..
.1kv que con vIenten al  U.  o con denapo regular,  se aguantaba  ,aqudlia en dtaha
afluadain sin  auwultaJ alguna, M bien con vientos muy dura  del W.; tendel

5*45 dwaa***tdu violentos ragiseaban * lun  pan, tan inflen.,  ea Un per’4a  de
4U1! sol  agl%ermrioe no pndrlaa batir £ la mar baena miar el viento. Pande decip....
n. qn  el  vapot ha alterado  lo qn.  antecede; y aunque  lan condiciones no han. 
a,ablndo  del todo, ea han tnodlllcad,. dv hecho nolabluatoate.
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s•v sdtssii  cts tu cleuLia  de la prediccióq del tiempo.
•..  ea4u  hall. Ss Li autor,  ci  tiempo en Inglaterra conserva

coq  fre.:tst:n.g.s, durante algunas emanus enteras, signos
•  Similaru» al sisas s’zsago casracterlsticos generales3 habiendo

4emoasrzsslu esqssdl asimismo la forma ea que el curso de
loareginicausi de baja presiØn que nos llegan procedentes
4e1 Ails%sstls’s, se 4csvian y rigen por medio de la posición

una  ikJu s rupkal ,le alma presión (conocida general -

•  •.  ¡jane  en lis 55l!tuitlkllsd corno el anticición atlántico) y por
•    tne4io de lis ilistrihuelón relativa de la presión atmosfári

c  lacia ti  i.  y sil SE. de la Gran liretafia, lo propio que
çn$as  certasnh.sa do ¡siandia y encima de la Escandinavia;
4i•Sferldo  autor hace constar  asImismo que el tiempo

•  :.flf)5J.Jfl55 ada en estas Islas, dependiente de los diversos
•   etbttos de bu condiciones locales, está directamente rda

•  i4en&do ‘tuis dichas Influencias. Algunos tipos de tiempo,
0  veces dssrante semnnas enteras, reinan orjginando sai

‘  mÍmo,  respecto al  tiempo, periodos prolohgados, bajo
•   çityas clreunswn4as, en  las  reglones que quedan po;

,.  l%jéra de loa ti asycaus  de los ciclones en las islas l3ritgni-
:•  Q*Si asociados, csut vientos anda ó menos duros, dIos cus

“.  :  !  acóntpasftssss algunos signos de persistencia y de regu

•  igrjlad  es ssa susnIda  (1).                                          •

•‘  Pprantc lasa liustilidadus con alguna potencia marfilma,
•     cuando los lipes d  tiempo del S. ó del W. prevalectn y
-  •  Ici graduantas de los regimenes de baja presión proce.

çientes del .Qlaiaiieo se acercan á la verticail, la defensq
•   dii uestraa  «Silla  occidentales fr meridionales se simpli

•     flcafla en elcrto suado, siendo más apremiante reforzar
•  pilestras casta  orIentales y del ME.

——e..

154 kfln  liv  535asoa• asa so ubra sobro llsworoiogia. lo baos soasar n11dosis .Cuaado• sos,.. sant,. llacosasasisase, la dinribuclan  venir.) As la esa

pqçpsqça 7.5. Sa. pi salan psnnnnscs snuawpEq, la di,raqlqa dios  I$pp especIal As
5.4.  pasas pcr4.air  dsaau,,i., usa período conaidsrabJ al slssnpo puteAs nr
saosybqsao y saassau Sarasas. usmm;as sa5.ras sIenitas que los dIstrItos reos-

por los. isp  si.a*a  usprrtin..asa. len poriurbaslones ssscsslva.

.b  •g  
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uiil  sría  la  sidón  de i.iiia tseuadr;i  enemiga  ei  el.
ea tau  Ó  al  u  irea  rse  á  it uesl ras  costas  ,  proceicuclo

del  V,   del S V,  cii  ontiln.lue  enfrente  de un  ciclón  de
it  eti  bajo,  raininando  en  dirección  del  E.  ó  cel  NE. ,•

 iIu(. oiu1kiones  se  hallaría  la  escuadra  á  rea
guiidio

lri  este  tiuimo  (:tSO,  una  de  ellas  seria  la  desmoralizu

‘‘  piobablemenie.  Pudiera  equivocarme;  pero  el cuadrQ
jite  se  mc presetitLi á  la  vista  representa  buques  disemi
nuloS  á  ‘ousa  de  las  cireuuslartcias,  cada  uno de  ellos,
LI  i rutati  vas  inirucluosus  para  conservar  algunt  for
ia  ida  caria,  obligarlos,  con  objcto  de no  tener ve
ius  propias  ni  oeasjanarlas  Li los  demás,  á  tomar  las pó

‘iones  más  aLlecuaclas  Li ha  de barloventear  la  tornieqtn
vn  cündícioiies  LIc seguridad,  con arreglo   la  clase,  fuera
y  propiedades  ata rineras  de  los expresados.

Los  buques  que  hubieran  aguantado  un  temporal,  no
,tdrtan  liuct-r  trente  en igualdad de condiciones  á un eric

migo  reckn  salido  de puertos  abrigarlos con el fin de aco
nuier  Li los  primeros.  Podríamos,  al  empezar  las  hostift•
dalcs,  impedir  la salida  tIc las  escuadras  enemigas,  blo
Ljlieafldu  de  una  manera  efectiva  sus  puertos,  en tdrminos
de  que  fuerzas  hostiles  no amenazasen  nuestras  costas  Ó
ni  siquiera aparecieran en  la  Fa/a  de plata  (1). Impuesto

 los  cambios  venideros  del  viento  y  del  tielnpQ, elblo
1ucador  que  interpretase  las  señales  desplegadas  por la:

Naturaleza,  tendría  tiempo  para  efectuar  las  alteraeonc
IR  cesa  as en  la  disposición  ii  sus  buques,  con  arreglo  A
a  ali.eiaeión  de  las  circunsta  ncias.

Se  tendra  presente  que,  por  lo regular,  el  primer  mdi
io  de la  existencia  de  un  ciclán  que  se  acerca  Li nuesUas

cÚtas,  es  la cesión  de la  presión  sobre  la  costa  W.  de Ir
lunda,  y  que  una  escuadra  hostil  pudiera  ignorar  nota
bIes  cambios  atmosféricos,  de  los  cuales  nuestras  escun-’

II)  Canal 4  t.  iancita.
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•    jj!fl5 y   tiI  lan  ‘lhilii   vjo  L:Ofl 1nuchtts  horas

 
f)usde  c  I,’  dv  It:ItvLu  al  I/  liilUjVe  se  epritfleilt

røi  vlolu.o  u i1’i   del  St  S  y  S T  en  las  ilu
•   13 íliieli1  LhIl  1  vflyi  titaO »  el  IJpo S. del ien1po  pre—

yliió  bat IÍeIlLu  i,la  la  esión  alta  t.fl  e  E.  y  SE.  de
 1  apia  i ¡capa  iUC  O. vuilZRFOfl ciclones  ç  nivel

bijo  en  to  ta Ieo  SI .t:Va  ded  tl  A.  Anneo del  N.  pçr—
la  1  e-j1ii  t  itosté  ica  baja  en  la  parc  N  de

dic  o/)e&uiio  Nl dei  12 deI  citucjq  mes  sobEe el  NW.  dc
L% ¡:la  el día  1  sobre el N I,  de jscpcia  y  el  14 s9hre  la

N  Lii  1 laida  y  I  1), de  l5coca  la ucro  del  ViCflb)

del  acta  It  l  iictr  12, stgttI1  a  notcióii  Beaufort  Ó
spciesile  i    i&ro.   un  tiiçAn  y  su  dftecci5n  SE

•    al; t5   la  alt Lra ha rotnóLrica rÓs  baja  ei  los  dos  Ab
titos  dAis  al  y  tazar  un  ciclón  hacia  nuestras  islas,  fi

•      y  27”,l  rspectivrtmCIl1c  con  vienLo huteanudo
•    del niltu.  II  nl iiAt.  .12  n  los  días  6, 7 y  8 sobre  la  cos

•  •  la  ‘Nl.  itt:  lst  n:Ni y  st  dirección  Si  ,  y  al  N, de  irlanda
el   7 y  ii  diieeciórk  5  Mi. atrevo  A deCir,  por  lo  tanto,

1°Q.  Ut  eIaailáo  hostil  httNeru  tenido  par  íuerzc  que
•     •    íiljarc  da  nucd  r  co$tas  durante  los diez y  siete  días

eltados,  ii  ia  de  haber  permitido  nuestra  esc:uacra la
l.)egalr  uy  i,.1ttetl,L A ellas,  Si  l)iCíl  r  el  contrario,  du

•  .  •    lu ttllO  grau  Ial íte  ie  LliCiO período  cte tiempO  podtiIl

njhçrse  Ile vdu  A cabo  opet’cjnneS  c  tia  1gunos  puttos
ca  Ni ii,iI,  N. de  Frrmçha ,  tales  como  atocpes

•   pOf peiln  lv torpederos.  Es  mAs.  veces  las  ondjciones
c1  iempo  batirían cuiçibuído  1  tInca  est41taclo cje uperjieioiws  an’ttuga.s, pincipnlmente  con  li  cvrazón  y  lII)

•vizna  espesa  clle  teolupailun  A l  primera  bajada  del  ba

1  nkeLrc  nito  lis  perlurbociortes  ciclónicas  dure  este
ipo.,le  tietopo.

Con el ti1 tic satair  el  iuejur  I2LlLi(.l0  de  estas  Üicacio

•  nes, se necesita  el auxilio  ile la pelsomi  ewperta  en  la  pre
•       ión  del  Lie!nj)t’,  Un  caso  del  tjpo  occiç1enhit  ocnçrió  ep
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ite  el  17 y  el 2h de OViefli’c  titti111°  UadO  la  posición
n L,.dIa  del  CCfltfU  del  ant j,’  lóO  atlilfltieo  se  hallaba  en
unos  4(J0 N  La  presión  eta  alta  ca la. Groenlandia  Y en la
había  ile  Uaftifl,  baja cU  la  laflÍiaV  ia  y  en  el  N.  de

WOPa,  habiendO  recorttl0  105 CicloneS  el  Atlfltico  á 16
largo  tie  un  trayecto  de baja  presión  en  el espacio  forma
dci  entre  tos  antiCicl0fl  del  Atlfltic0  y  de la  Groefltafl
tti  VientaS  muy  duros  dci  WSW.  al  NW.  reinarOfle
la  edas  BrittifliCit5 con  lluvia  muy  abundal)te  en  fora
dc  aguaCefOS  sobre  el litoral  AttlfltiC0  si bien  en la  costa
,jiit  al  de  la  Gran  Bretaña  el tiempo  fud mS  seco yhU
bici  a  5ido, sin  duda,  claro  en el epresiid0  tipo de  tiempot:
asi  como  la  mar  liana,  relativamente.

LIna  sciia3ra  enemiga  incapacitada  tie  cruzar  sobre
nuestras  castas  occidentaleS,  podria  en  virtud  de  la  pd
5jbjljilaLt  de  ponerse  ñ  sotaventO,  y  teniendo  en  cuea,’
las  ç,diCi4  es  dci  tiempo  ataCat  t  nuestritS  costas
0rieuLaieS,  casO  de ser  posible  recalal   ellas.

Al  prealeCer  el tipo  N. del  tiempo  (el  cual,  segúfl  i•
Jica  Mc.  :�CrcrombYi  suele  seguir  y  volver  al  tipo  W..

la  exLifl  y  reparación  de  las  presioflCS altn  del-
y  dci  ALbIntico),  la  csta  S.,  mediante  esl:ar   barlO

(Cfi  a,  sería  ins  factible  de  ser  atacada.

RespeLlO  al  tipo  del N.,  y teniendo   la  vista  la  ene
óan.a  que,  bajo  un  concepto  tratgiC0,  se  puede  ded

ir  de aLlul,  el  tiempo  desde  el  4 nl  14 (le  Marzo  del  e

a’i  se puede citar  como  un  ejernpl°  cuando  un’
u  de  alta  prcsiófl  sé hallaba  al  V.  de las  islas  Britáfli

desde  la  Uroenlatjtt   las  AzorCS, hahiéfldosd  for•
ruado  deptesiOflCS  sobre  la  Europa  oriental  y del  SE.  Un -

p,  íuda  de  ViCTItOS honancb5  y  buen  tiempo  contiflUd,
tuibielidO  estada  nucsLtaS  islas  baja  la  jndUeflCiít  de  un

fltiej”  tCi%SO,  durante  cuyi)  periodo  y  en  cuanlo
Irabria  sido  dable,  bajo  el  puntO  de  vista  1tcor01Óg0,
la   neífli  mítritin1t  e  podría  haber  eec,tUadl0  cOmO si
huWera  sido  en  la  c5taCóIt  erafliega.  En cirCUflStflflCl



‘  i.:        ..•                NMTKOKi)t.UflA

aq4Umas,  rl nttiililgi”ti  nava! que al aperar bfl el mar
4$ W’  h’ii’  38 4 10 nfiaslva Ø A la defeqslya, No-

•    quesodu O l’l”queatlu, Impuesto 4e1 camlko venidero y
dpqr*ttttts  tiaslaiblu 4e ¿ere, poseerla datos Jnteresan.

•     tp4 lis rútila  It. serian muy útiles, respeclo *  que, en
•    ‘$4i  de suutuiier el expresado Jefe el bloqueo, podría

pqncs• al .ti’rig.i uit sierra A los torpederos, así comq A los
dqm4s lwijiitui sic lq escundra bloqueadora de su mando1

:   QQÇ* * propósito para aguantar los vientos duros del PL,
4. $dOib)pttflatltk. de tknnpo jimio y

•  : De estar diulisi Jeft; con $15 tuerzas, bloqueado, tendria

 ..4çl6u  cite utiliair sus .ouocimientos, con el hp de propawá y .1 ini eiaarpport unaqente la evasión de algunos

•   •  4eaqs liuqns. la. presión ce4ld iii  S. de questras islas
4eápups del 14. desde cuya (ccliii el tipo del .  grevalecló
aÇflnte niuglios tifus.jjflera  olijel iirse que los ck4oncs de plvel baJq proee7
 lentes del Al hititiru no avanzan siempre gbre las isitis

‘Bfltihiuis,  sitial va la medianla del Invierno; po sucedo
M,’!l  lilao siiuuii juil’ algunos tipos de tiempo y ,lgunus es-

•   •.tsejones d.•i tu u.. se experimentan con frecuencia y suelen
•   ‘::Ñcnrvar  £ alj.hiu y eousecutlvamente.

•   primer viui:ueutro en una guerra, un la cual pudid
•  V$tfl)O5 tomar pat, ie  pudiera efecturse durante cualqule.

ç9ostpcló.u ‘lot nis’  y eer el teatro de tas operaciones el
ciqrnd 1e lis Miuus’ liii A t’l 4e Saq Jorge, el ‘uar de Iriadao 4.1 N., tJtidi’  puslbk llevar A cabo np ataque entra
Jis.j4tiyiuat iuiietjni, A Iii’rar Un  con)bate naval cerça dç

 lo usulami’ cii  Junio que en Enero. Una escuaqir
•       . ppJgpu, tui .pra  lir en el mar dej II,, lejos de su base. lo

••..   MP’!rh ihiti. .•htrpunatg, durante los meses do invierno,
•     ai onrrau’l.i ‘ka lii  1)(imavbra, cuspdo el tjpo E. o N. de

••  •:.‘  3funpó i’I svtsl.riorii, y cuando los çegímepes da bpJa
  el AflAnØco, O se formarqq enctS,  A cii  Sit  Mii i:mhftrgø, por regla general, coqsl•

•    •  4fj$  .iiIshiiga ato deben impedir las operaciops
¿  .  Tawó nass.• .Sv*ei.a,  iS                   so
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o  mb t’u*U%b ud  W. y  dci 5W. lurunte dicho perÇoló,’
hillU  que, por ci cailLi arle’,. la  noches muy ohacuras y 4i
.‘eht j rin espeSa pudieran pi t•’nmUIF buena ocasión pan
AII’(bi’t’?WIb ait,riuniid», que.’ reqidureil vigilancia ex&eIlia’

 tlin1’.ndt!itfl más eu&rgkit. para la defensa. Al l$brar
un ataque ,‘ontra un paraje dado en La costa enemiga,$
ia,W.ItlUflhttIOIWS del t$empo venidero, predichas con enc•
miii.  pudieran determinar con ventaJa la oeaslónyelsis
isinis  ‘un venlentes para llevar *  cabo el expresado ata•
quu, y usO la mayoS de las oppvaciones, con torpedclróa

,mnra  el  enemigo, las probabilidades de éxito seriad
ismuito mayores, mediante el  bonoclmlento previo Sí  ,

iit’ntpo. en cuyo caso, la importancia de la precisión ‘dé
asic, al hacer planes de ataque análogos, es evióente  ;‘

la  evuslóti ales los buques, estando bloqueados. ordpnadí
a  mayor de unu noche obscura y mala, y esperada antiØ•,
pada amente, mediante 4 haber sido predicha, de efectuar$”
bajo circunstancias dadas, como, por ejemplo, cuan4n la,
rooperacIÓu con una escuadra, enterada ésta asimismo de’
u.’ prcdicciiSn del tiempo, y prevenida de antemano, paç
llevar ¿1 cabo la maniobra intentada, podria dirigir el 
ter  de las  escuadras opuestas contra el de las fueçzfl..’
bLoqueadorAs, proporcionando en todos los casos esperafl
zas más fundadas de resultados satisfactorios, que se
granan  con una tentativa precipitadamente proyectad*i:.
i)esde las maniobras navales del alto 1889, no creo Wbá
muecomcndado 4 los Oficiales de Marina que los buques’
litigan caibón en la mar, aunque más adelante se pqede!i
.,ititrttt  recursoS por medio de los cuales dicha faena ,e.
puede efectuar fácilmente. l.os que han presenclado145
de carga y .lescargtt entre el buque y la barcaza e  3aq
i  atlas abiertas del .ÁfricamerlcliOnal, 6 el experimento4.  .::

.iguantarse al anda un vapor, con la proa al viento, con
mal tiempo, en el mar del N. y en otros parajes, 6 los 4uq,.
huyan tenido alguna práctica en las operaciones relacio,
nadas con los ‘ablci. telegráficos, pueden confiar en l,cb’:



..

tlí,  $[ ‘‘la-u i)(

•    de l  sd i  ión  vora Nc  del u  ltTUi. Lt4 cL1CS

•     •Sj’  de luii  cal  Jan (:11 l  na 1  C5, cou rodo, aniplil.l ; y

¡limqcie no c  ;;ll,Ic U  llu:ci  si  importancia,  it  inves
tgimttlóu de mi  jiedblllilitil IIL,  e1l  eomnprenctic1 em los  Il—

ca  a   cn’ji  rtn  timdosu sólo dicha  cue
conni  ni,  cum1ili  ¡mtlieionul de la  vti’lfu de préclecir  el

•   1flpo  cím çaa  te api meuÍe  tli,rt,mn;e o  craciones  futuras,
•   -t•0  iUt  ttl  1(14)5 hi  l)L’eparat VOS encaminados  i  dicho

la  diesi  óii  del  leflhl)4  veg hleio,  entre  otj  cOiiSj

•  erain,c  ería  muy hn4tlInt&  domo,  por  eiernplq,
ó  liaio  ile  ¡clapa  ¡rLvirt lili  en  disposicjone  pre—

•  PrILorías  csliinhniul,e  m ilóndose  de  repostar  de
ti1óri   gran  tmer  de  fiuque  de una  escuadra  blo.

queadora.
El  Coma  Lla,mi e  1 tiia.iii:•  I  A  ,  autor  de  la  Memoria

prcniI(IlL  1(411 uleilalta  d  at  1 iiulula  /sson.s  lo br (ler
•   1iC(I7rw  Ú/ar:/tLil.  ii!  I.t1llii.lle  ¿I  EPe4€ioiiary  For

lO  an  l’,iii,v  i  ci.í  /,  pet  was  al hacer  rfe.rcncia
•  •t  jhxp&slíeian  Liíit itdeu  ó  boehetor1  en  1757, cita  una

en!tu  eeriai  puF  Woli,  el  que  li.m clespus  el gran  gene
nta’at y  tIt1ea  co  im timol dic,  respecto   la  ense—
pmzti  que  habla  ablemilla duute  la çxpeclición  He  ad

•   qii1jIo  c/  C  ?V,,ui/Ic/l/o  de que au  Al  ¡rante  debe  p,’o
-   cii i’çr   en ia  pací/o eijcjn)  1 medua/c,nue,uIc  des

pi  j  ;dnI,iis,’  aa/e  el  e.presado.  Esta  mxinia,  ic

tüh1entc,  stihsistc  en  milo su  fuerza.
Si  A camca de  tieiimpo  duro,  sobre a  costa,  las opecatio

ne  çl  rmva ‘r huhierau  de a plazat’se ó ¡ilteITumpirse,  el
avtso  ant iciputio dci  t icmapo, por medio Ile indicios  previ
sores  pic  iiIijrn  icimidanza, sería  de importancia  incal-—

•     pr  I  j-ie  de  nn  expedIiciói encargado del  cies.
•  iltrea  di  las  hierjts,  toda  -vez que al  presentarse  en la

esceiia  en  tirlui1anej?,s  inadmisibles  para  empezar 1a
•  •  opercioncs  sería  ¡u chur   la  oposición,  privando   la

i14  li  licio  que  sería posible  reportar  de  la

•   •  )rpresn
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E )tscuslóN.—E/  oi1rulmíi  ile  7. F.  Maelcar:  Cel.
lio  que  este  asunto  se  haya  presentado, y  aunque  el  Te
niente  de navío  Hepworth  ha  procedido  con suma  rnpdes
¡a. al  tratar  de él, considero,  noobstante,  que,  en su  cali-.

ciad  ile miqrnbro  de la  Sociedad  Meteorológica,  está  rnur
autorizado  para  ocuparse  de  la  materia  en  cuestión.  E
estudio  del  viento  y  del  tiempo, en  relación  con  las  ope
o  iones navales,  es muy importante; y aunque los buqués.

ya  nr  se  propulsan por medio del  viento,  esto,  sin embar
o,  sólo  es  un  elemento  del  número  de  probabilidades
ue  se elimina.  Sabido  es que  los buques,  con  viento  mpy,
duro  y contrario,  no  andan,  aun  siendo  vapores  de  los de
mayor  fuerza.  En  las  operaciones  navales  no  es  preejSo
que  los buques  salgan  con  buen  tiempo,  sino  que  los e
una  escuadra  lleguen  al  paraje  donde  han  de  operar  en
circunstancias  adecuadas  para  su  objetivo,  debiendo  de—
ierininarse  el andar  de los expresados  con  arreglo  al vien
tú  y  al tiempo  que  huhjeran de encontrar.  Parece  verosi,
mii que si  algún  buque  pudira  hacer  caso  omiso  d1e’ls
ir&unstanciaS  ile tiempo,  viento,  etc.,  fueran  los grandes
vapores-correos  que,  por  ejemplo,  cruzan  el  Atlánto!  y
cori  todo  vemus  que  para  las vapores  de  las líneas  rner
cuias  el tiempo  es un  factor  muy principal.  El Capitán  4é
un  vapor  en  ci  cual  cçucé  el Océano,  hizo  un estudio  mty
itciiidú  del tiempo  que  encontraría  en  la  costa  á cniba

biiuia,  y  especialmente  de las  nieblas,  anotando,  de  vez
fl  tUEORIO, las  parajes  donde  solia  encontrar  aquéllas,  el
periodo  Ie  tiempo  transcurrido  en pasar  por ellas,  y el vo
luiiwrl  de las  expresadas;  mediante  estas  observaciofleS,
ci  citadú  Capiula  formuló la conclusión, de que  el volumen,
en  genelal  de la  niebla  en el  AtIó iflieo,  tenía  unas  3Q 
lbs  tic  li’tinetro,  volumen  que  se  podía  recorrer  .enn’
periodo  Lic iicwpo  dado.  Según  el Capiiin,  había  UQS cla
ses  de  nieblas:  una espesa y  baja,  con  cielo  claro,  y  la
otra  neblina densa,  siénclale posible calcular,  generalrnen
tt-  el  tiempo  que  permanecería  en  cada  tina,  así  coinq  la



d  l)1ttII  ii’  ult  y  !nhir  k.’  si  radio  de

la  iiiAq  uliu,  A t)ieU itt  detir  a  y aguurdtr
u  41eln  ‘lid dr* tl:m  1iretier.  Djeha  eosjderacione  n

fljLty  ñtle  pura  uu  ( )íiiul  de Marina,  caso  cte querer  sa
lir  del  radja  ile  atelAji  il  la  niebla  ü ocultarse  en  ella.
Ieçlo  rhui   ro  ‘no  rclatiyo  al asunto.  El CapiiAn ile un

en  y ¡4  de  1 Ji  og  Kong A Australia  recibió  la  Qr
1fl  jO  i.je  Iailí,i  de   r al  Pevto  de su destino  en dicha

 con a ni  elu,i..in A olio  hutiue de ujiu Conipia,  er  coni
petenclil  (pie  iitdii  Sil  ido  Ufl. (lía  untes  que el  citado  va

 i’ei  e(klO  t  0 pA  lus  cte  indir  detenida-

pei’il:e  bi  &i’bt fl  Y  l  Clifla  Jal  tiempo,  s  eiiteró  e
iI  hcer  unu  Llijr&an especial  proeJ-aflLq  ej  viento
.4e1 ÑVtf,  jealL, ¿it  uizar  4  bl.ique expicado,  En  efecto,
liioesta   diOrOta y entró  en  pet  ipecjiQ día atites

tiecwAl.  ti.  u  o  se  refiere  A esta  materia,  interesa  asi
fllflct  iii  1 lii  tul  hL  1lti  rna  1 o expuec  pot  el  1 eniente
I-pworih,  relereule  nl tiempo  que  puede  ezjcontrarse  Y

;  I  imt  ¡   ‘evit  sp  estudio  en bts  cosfqs  bri
5   ,  q  o  ieeeito  ocupblrnie más

•4e:q1t   1il’0  Se  lelia  lLucer meflción  d  algunos
•  arçieu  lares,  u.u  ,it  A de  olas,  especialmente  en  la  cas
tiide  Ali-it  uhri.  1  igujftns,  doide,  cii3ndQ la corriei
ø  ert  i’oittra  ilel  viento,   Jeyanta  á  yee  una  uup

i,  Cii  tertilin  ‘s  da  que  tui  bi.icjqe Cia poca  eslora  no
de  ürLLu  (  I1  tiAll,  ,‘enciu cje un  LCiO  A airo,  como  un

A   1 .l  a corriente;  al pavegunte,  par  tEJItIO,

Je  iiteIaa  nii  110 aher  si puede  echarse  Çuera de dicha

°“  ‘‘Q  ut.eruido  c  desttracado  de la cQ$LEL,
pura  ¡‘a  en  la  costa  occidental  de  Anirica  en

• :OS .CLntlL’S ie  011111(1 .tlnIJOrLCInCiii  que  el marinQ sepa  iL(l  .(iti,  tIíi  A ¡iii vcur  A distancia  de la  COta,  y  si ls

rtl::uiti,  luo nu, reas A la IIIU,  le serán  íayo1j)tes   cç,n
.0   pUeto,  a ial juicio,  es  especia1inene  linera

sante  puu  et  buque  de guarra,  el  que  ha  tIc  cncontrarse

.fltuit  10,1 aj  ldu  A tuno hiu’tt prelijacla.  1’otlrju  qgregar
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 ttUtiit(,   de las (un iflLe  y  del tiempo qu  un,.
 tiii  eaí  irnmpre  e  ahticime  mediante  lii  obsrvnu

1aiei  .k  ls  iiileS  &le !íariua  y  de  otros  mtveganteL
iicl  leire  eh  la  Armada  que  mio se  hace  caso  plgunQ

los  hlhiu  ile  ob,ervaCiOfleS  ile los  Comandantes,  rerni
t  a la Supeii.irklmil;  sin  embargo1  puedo  asegurar  4

.  (itiia1es  de la  rina  que  los  envían,  que se encuentrail
.  ve  es  en las expi  esados  0bservaciormes muy  útiles  y  da
(,S  rio  ifitrius  jtitirLflt(:S  respecto  1t la  manera  de  efe.—
(III  li  detiuta.  le  he impuesto  á veces,  iii  estudiar  dicho

libi  ,  k  que  un  navegante,  al  comuniCar  detalles  de 54
tlt’riata  ubre  una  cOsLil,  latee  constar  que  en  otra  ocasión
litt-i  ut i  a  dei  iota  Jit  ¡ala  mediante  la  cual  empleará  me—

i  ¡coipo.  Todo  eslu  es  importante,  si  bien  estoy  en
i.1,euerdo  ean  el ‘teniente  de navío Hepworth  sobre  un,
iuiiia.  Aqttil  al tid  Cm la Llerrota  ilel  Almirantazgo,  en la
raveíi’t  desde  el tabo  Cm Australia,  no  siendo  dicho  0ff-
ial  adepto  del 1)IttelO  de los 39°. Cierto  CS que  un buque,

al  orr&rse  ii’iCms iii  S.,  hahrCm de recorrer una distancia  me-
tiar;  pero  Sern5t Cm costa  ile  experimentar  vientos  durqs,.
Li regulares1  Cm veces  muy  duros;  en  otras  ocasiones  bo-.
tuimn’ibks,  con  mucha  mai.  No creo  que  muchos  vapores.
ile  huy  en día  qu bieran  luehar  con tiempo  semejante1  qu’
encontrarían  al  navegar  pot-  círculo  mdximO  en  c1iha
latitud;  Se  me  íigura  que  llegarían  con  más  carbón  y  en
mejores  condiciones  para  entrar  en combate  si adoptasen
el  paralelo  del  Almirantazgo  de  los  59°.

Mr.  R.  11. SevU, F.  R.  S. (SecçetariO del  Centro  MeteoL.
rológico):  Poco  tengo  que  decir.  Ele oído  con  sum& ite
ri  la  eunteienCia  del Teniente  de  navío  Elepworth1 y’ e;
mu  figura  que  el  resumen  de su contenido  es que  el Oficial,.’.
de  Marina  ponga  por  u  parte  cuanto  pueda  para  estu
Jiar  dctenidameflte  la  meteorología  en  todas  las  partes,
del  mimado.

Tocante  a la  idea  de  predecir  el  tiempo,  estaqdo  en
guerra,  lic tenido  mucha  experiencia  en el  aSUntO  dui-an.”



tAr  il  vIlltcIu:Ú  u cs  t’&CLO   entonee
it  tit,ü  i’  ipottjb1e  cic I  expelición  de

fI  1eut  lil  it  ul  LjLu[)t) ¿‘1 lOdkI  ja  usia  cte  ltnckt.
Lc  OIizt  Ii:  k  �i1iu  (le  ettt  flucil’iti  jbiii  en  la

l    ltitii’ante  lhz  Roy ,  por  ser  manilO

ttQro  il   t  ui pitonl  e  en  tu  picL:.isiÓfl  del  tiempo
 t.i  itucí   itiltrgo,  sea  c:ouio  Liiçra,  todo  el

 tt:íi  It licO  1:11 lttfllii  01110 eS  (JflSiilli(�l1te  SL

l’tt(tiFIIi  LI rotil  e  lo t4 (((‘1’ ,  Lic i  mero  que  no  se podíon

4tV  10i     i  Su  hubiera  llevado  d  caho
OIl;•ti1  IutliiL  ltl.tla)IiflhiLi.• L(tiLfO  LII CíLiS  cOStas,  es  in.

1i  i uitas  lu   ilegril(icas  exsteiltes  se
libriun  iiiIij  ¿tIi  titiitei’ttbleneirte  i)u,i  unes  militares
y  un  po  11 l.s  i  iLu’i;liSgjeOS  durante  ci  perío4o  de  las
iotl11iti   iu  ig  utu  cju  cualquier  peligro  gra  ve

tlti  1tur  ,t,  it u icii  o  sibre  ri1Isirs  coiis  iztIuirít  ile
ULit  tilO (it  10  lilIly  11111 tetiLla ca  el  ervleIo  de  la  precisión
lçl  tiiflpti  lt  rece  que,  tespecto  al eünoe  irnierito de diste,

•    OØ  jieittis  ¿ildtutI  ada  uit  itofflo  desde  los  días  de  ips
•I!’t;is  0111 M IILLS i  1ltliIe1iiO  de  siglo.

•1Ij  Jhi I1ILI  ii  LIt  iiós  CtlteÇLtLtO tic  cUUntO Se rliere

al  tienpü,  ‘  el  qiç  tiijq-tL  mejor  un  buque,  en  tOdas
•   1t;sfrcUici  .t iteÍtu  1 ¡vue  twa  gra it vcntiija  sobre  el  que 110

lll  •titj’lii  ¿ti rti  Lct1titcmieptos.  En  mi  concepto,  los
C0mt-mLlFIil1Ls talos  brartn  po  CUenta  propia,  y  no

•   &en  t  ililtil  en  los  •notjcias  que  aaquieran  en  orige  —

)iCL  dlUÇlasie. IoeLinIC la  cuestión  reltiv  t  los  tipos  de
pLr  ua  nI  uno  puede  t  mi  juicio,  predecir

•  •tctqa1inciiie  el titoupo  que  liabrt  cop  dos  días  de  andci
•  pjlcitn  tOtiti  ic  tjile  nodie,  es  sabido1 se atreve  it  prcLle
citc’t:;tL seti  ¿titíes  tl  ita  pefíoclo  de  VeifltiCii(tli’O  lloras.
j.t:es  rjitnHóii   si  liLty una  helada  fuerte,  el  deshielo

•  •  ¡‘turcltu4I;  l’   rti  1’ i  llosibiiidttdl  de  que  en  una
•   :o1sjl  tiltI  t&lUILl’iI  1tIflC  Oil  lapordIl,  pasados  dos  día,

•  fuç1in ptMIrOl ttIi  itarlo  En  coucltsión:  soy  de  parecer
•     cI •  liii  itU  e  ii  elc  tic una  escuadra  ha  de  resol  rer
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lo  que  juzgue  convcmientc  para  realizar  ó  no  sus  pro.
ycc(OS.  Si  los  buques e  .oliigos  estuvieran  desatrucacos
de  la  osta,  procurarl,  por  todos  los  medios ú su alcance,
j,iescindieudu  del  tiempo  eiiinnte,  evitar  que  cometan
..Iuñin).

J/i.  (‘hnles  I/artiin,  1’. R  Mcl.  Soe.:  Me permitiré
oeei  olguna  ligeras  observaciones,  en  virtud  de  habei
oc  inspirado  vivo  inicrs,  durante  muchos  nilos,  las
uct1ones  jidulicas. No ha  sido  menor  el  que  he  tenido

n  oir  la  ron lerenci’a del Teniente  de  I:lelwoith  y
ioy  seguro  ile que  ha  procedido  acrtadamentc  al  ni
iiiic1at’  t  los Oticiales  de la Armada  y  de la  Marina  mer;
rtllt  e  la  couVuniellcia  de estudiar  con  mis  detenimiento
lo  meteorología,  bajo  cuyo  punto  de vista  conceptúo  la
presente  cunlerencia  j)FiClCipalmefltC inleresante.  Me pa
ició,  siguiendo  el curso  LIC  ésta,  que  el  Sr.  ilepworth
1)eJí  Ljtii2.  demasiado  Ci. los  marinos  respecio  ti. los  co
inji:imienLus  previos  LIC lo  venidero  habiendo  tratado
uiuplittmenie  ulguitos  upeS  de  tiempo,  así  cuino  las  eón—
dirloties  ciciójiltos  y  ¡niieielónicas  en vista  de  los hechos.

EL  nuirino,  por  supues!.o,  maniobraría  al  cambio  de
ticilipu,  lo  que  diliere  mucho  de resolver  sobre  lo que 4e.
bicia  haber  etcctuod  al  tenef  pleno  Conocimiento de sus
alLçI’or.IÚULs. El  Sr. iIepworih  hizo  referencia ti. algunbs
tipos  ile  tiempo  insertados  en  el tomo  de  Curhs.s publica-
Ja  por  el  Centro Meteorológico,  y me  permito,  de 
cia,  encatecer  lo que  dIcho señoi  menuorta  tespecto  4 la
suma  importancia de dichas  cai tas,  siendo  indudable qu
soU  muy  interesantes  para los  navegantes  que  las  estu
dian  Se  representan  en  ellas,  no sólo  lo  concernienAY
las  tormentas,  sino  á  los  cambiqs dé  tiempo  usu  
tienen  también aquéllas observaciones  diarias  proced.
tes  de 400 buques  durante  trce  meses,  efectuadas  ja
misma  hora,  teniéndose1 por  tanto,  una  representación
genuina  de los  cambios  que se verifican.  Esto,  todó esta
muy  bien; pero  me parece  que  con el  fin de  que un Có.



L  de iii  )IRI ue iii  tçrrn  sqc  el  mejor  partido
d  Lis ce  liii  t,o  it1Iugs  de tt,o cuflibluS  de  1 jeml)o,  se
ljq  1.Je it  iii  i’Izt i  ‘u  bis  vni ia&’ioueS qUe  las carias  mili
cara  ( i  IOe10 ib  que  b e;  aig  ilOiclitos del  Sr.  1 Íep worth

çsti  bisudu  sobre  lo  XpLk-s1O, en  lo  que  procede  con
a  discr’  ‘lAn  Mi’  Scott,  asiiuisaw,  na1ura!niete,  llamó
ti  UeneiAi,  etrn  qlk:   un  no veganle,  esto es,  á iun  Capi

se  le  p’’iiiiita  proLeder  eoui  arreglo  al  conocimiento
jue  tenga de I  que  wuim b1eiieuie  hi  de  acontecer,  y sus

 flu  prapbLs, sin  estor tundadus  en  orígenes

!rt.os;    euautc) más  eni erado  está un ma ¡mu
Llelos  i  inl  s qu-  prbableineiite  ocurrirán  y de los  que

:p(u,Tin  los  ubohlLliLides que  aquél  tiene  de  fot-mulur

Ifl  juicio  &.tI’rectü  acerca  e lo  venidero,  serán  mayores,
dç1  Ja  tüttd1cj.  Ileoci:naré  ,  con  vuetro  permí

•   Q,  tjio  A dio,  ‘untos  ieluÉ VOS á  los  condiciones  genei-u

 lue  Inc vuliecii  en  el  i_)e,fflIo.
Rspucto  it  lii  ilu[uu-Luhucja  de  lu  noticias  y  demás  par-

tÚ  ‘es  1 eleie,itcs  A los L:c1oUes, es  muy Ol)Oi’tUflO dccii’,
•   iiu:que  pol-  ¡iiiigiíii  estilo  desmerezca  1  aíirmado  por.

Mi’. Scot 1 que no pcaieutos  preilccii- el tiempo  con treinta
 .eis  Iras  Je  Lh:ipacóu,  si iiien sabernos que si  un  ci•
 eón  pasI  ¡)Ut  1 ¡ita  uiua pai t  dett  minada  del pus,

¡  Msondj  IoIk  on  ti  yo  ahle  pai a  la  1w mai ón  cicló
 Un  v  g ii  It  O n  un At ea  de bit Ameti o alto, sea,

or  jempIci,  cn  lina  dic liit  apa  y  ésta  en condiciones  fa
vpiads  pata  que  le.  OlaUei.  uit  ciclAn procedente  del
4tZanftco Uno llega  A a  costa  N  y  la lecoire,  y  el otro
es  casi  seguro .pte le segLina  El navegante,  de  todas ma
nera  posee estas  mdiçetuones, y, aunquç desconoce  lo que

no  ignora  que las  condiciones  son  favotables
•Lnvia  llegada  de las  áreas  ciclónicas,  sieo’nuy  pro
bable,  en  vet dad,  que  llegaran y  segu1ri  el  mismo cui

 clase.cle noticLt  serían muy estimables, segfun lo
por  St’, •Hepworth. Perano  nos  ocuemos  de

 ptinro  por  ti  momento.                    ‘
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1 lacr  pt)co pI4i   htan  fliln  iii  caler  Ufl1’  dO tigu
ie,meI1d1iciones  insci is  cii  una  publicación muy cpno
jdii  cii  líglaterra.  á  shcr:  la  Pilot  ‘/iart  lsta  crta
eOrepOflL1ieU1c al  mes L:  liero)  contiene  otra  grba
da  U(Jfl 105 Vientos  iás  i c.inauteS  y  las  mejores  derrótas

 los bUqUes  de  vela que  doblan  el cabo  de HornQS en
el  via e  de jda y vuelta  Segón  la citada  carta,  los buques,
.il  rgresar  á inglaterra  doblarán  dicho  cabo  mantenfl
dus  sübre  él, y  después   mantendrán  al  E.  de las Ml

iria  Naturalmente,  es  innecesario—lo  hago  constarilf.
on  el debido  respeto  á S.  S  Sr. Pesidenie—que  lq  

iiius  iiwrearites,  bien  sean  ingleses  ó de otra  nación,   1:
á  nuestro  Alinirajiazgo  á  hacer  derroteros,  No es.

ese,  á  mi  juicio,  el  objetivo  de  la  conferencia  del  seqr
1 lepwrth;  ni’  e  ha  de insinuar  á  los Oficiales de Marinii1
los  cuiles  están  quizá  mejor  enterados  en este  asunto  que
los  le  tu  Marina  mercante,  lo  que  es  de su  competencia
respecto  á  la náutica,  sino  sólo hacei  indicaciones  de ia
cuales  pueden  obtenerse  datos.  La  carta  citada,  sine.rV.
buigo,  bajo el punto  ç1  vista  naval,  está  equivocadt.Se-.
ón  los  derroteros  del  Almirantazgo  inglés,  no  sede!é.
iar  al  E.  de  las  Malvinas)  sino  mantenerse  al W.  E
también  sabido  que  durante  los  cuatro  aios  últimos  hubo           -

gran  cantidad  de hielo  en  el  Atlántico)  y los  buques  qUe
siguieron  las instrucciones.de  la  Filot  C/iart  habrían  co

i  ridu  el  riesgo  de embestir  con  dicho  hielo.  Cito  esto SÓ9
como  un  ejemplo  de  la  ventaja  de  conocer  varias  d
rrutas.                                                                                                                         ‘ 

St.  h.t.e  ieferencia  asimismo  .1 otia  El Sr  llepworh
inSistió  en  cierto  modo  sobre  la  conveniencia  de  la  d
rrota  entre  el  cabo  de  Buena  Esperanza  y  
Almirante  Maclear  hizo  mención  de esto:  si  un  buquese
corre  al  S. de la  derrota  recomendada  por  el Almirantaz-  •:

go,  puede  encontrar  mal  tiempo  y  vientos  más  duros,:;
que,  aunque  favorables,  fueran  aún  más  duros.  Sin -eni  
barga,  sea  por  caso  que  el  navegante  se  halle  en  el



1

1)  T)Cuu        lt(&1tl  (i  UU4ll  y  o•4íj.’A   
ltri,e  iiI(LtlIs  tt’1  l)ltJIÉl,   1.Sr  tk1o   i.ri

zo  (L1  lUl4  tlI.  l)U()r  tfO$,  tiliarite  111glli11s 1ft1’4S

u  I  i  iui   eL4r4 neR;  rnenLe  nluY
•&ihint  ilH  y   1 tIlL:i.ru  ñ hi innyni’  breve&jtd1 ev—
t3t’l  il1  1 iiiA  lu  I’i1u(L oç  neclio de Las  1tudts

 Iliu   .t1tlu1II1j  it1fl   t.os titques
0iIvpu  t  l:  AiILiuliu  oii  &i.irto   Tngiaterr  eçono—

lIZlÇlit1  IULuh)  iLI11)l ,  i’  ti  teinente  ea  vnrios  ieseS

çjt.  uf&i, i,i)lttI  1h10  el  1ubh  ilt.  tuena  fspeianz  pero  ito
  ,     i  :i”  ó  inmediaciones,

 ut  t’cgcmi  ti  y iltu  dcl  N. uumo  es  eoosiguiente,  ü•

10$  0$  ICi1  tlet  tie  si  lu  1)0  es  e  çlirigen  tL S.
piiliitcii1ut  un  vieni u   piiu,  si  hicr  hay  un  4rea  de

uIti  rsiu  ii  tih:jio 1 )úatio,  ‘uUIo  en  tus dm(s,  csLnido
leha  iteu  su muía tOtrc  lu  iO’ y :15 S.; y i  os  buques se

•     L.eçji)  m mio am ea  Ie  alio  ¡u’e5iÓ  tendrán  buen  tien-ipo
$il(i  131 uí)lí  tie  l’htTiéltdOSe  bastonte  al  N.  pue14nn

•   ircrnI3  a  e eiitJ)5  tm varubles;  Lnn todo,  no  roe’ atrevo  a
reconn.iiclii   Mienirjis  lu  l)ULILICS tengan  buertiernpq
3Ifl. ‘CUt 05  Líe pi  Oi,  111)  neteSIt u u  más,  no  ofreciendo  d11—
‘1i  de  ltie  c,l il(:r  li:jtmt IILi’l’OtiI  desde  Australia,  seeu  eiirutlsl.o  irlas  daLlaS, bastutite  ticinpq.  Aun

•  Ueoy  rtTinft.iimiC  con  casi  todo  lo  e?q)uesro  por  el se
•o  Uepwomth,  lsearíu,  un  cucl  usión,  dar  un  consejq

•     ji  rentiyo s  hrt’ miO punmu.  4  r  iOr dicho Oficial  de La
çorrknte  1  Au!li  considero  que  ernrec  demasiado
hi. juiporiunchi  4lC hi reIuperLltUrim superliclal corno un irr

•  di4nr  dr  lo proximn.idoçl de(  navegante ála  costa nl ha
flurso  nquil  vfl tu epiesaila  corriente  o  cial  conceptúo
lJegado.  ll  terirmónierro,  sin  duda,  indjca  cuando  se
•fitki ei) Iti ,;OrriCtilu  rilada;  pero  el  contereçiante  xage

 ondmid  Id  irsímumemflo;  y  en  ni  opinin,  el afirmar

quees  un  indit:adur  que  u ventaja  nl escapdallo,  sería  my
reÇnruJu  para iupiru  cuphanza   nayeantç.  Muchos

han pisLniu  nilr  el  termárnero  es  110 inçlicador  que  su



4
-.  ‘c.  ¿•                 ‘ gIti$OhIitOGl*                Nl

i•  t•:  .

¿ ç1117’lA ini;rJiø puris sujetar el harca. Opino que Mr, Scott ea
ijiu,ktii1 pues, a ini modo ile ver, con çl çiem.

,‘‘  .  o,  el taus’. ,sw usa Isábllmnutu dirige está llamado a auxi.
:..:  ¡j1,i. gtieisussi’sut it al  Jistlal estratégico. listo no es decir que

•   -  lweipaadAit tic los, hqqqcs se alterar4 çepeatinamenÑ poç
•  haberse rctdhitlu uit  telegrama del Centro Metporológico.
•   p$ bien se sin a t•pteuder que, por lo regalar,  prçe  de la;: coia se puede reflrznr cuando est* protegida mediante *
•-  .lplharsn  A sotuveullo, pudiendo los buques rétlrarse de
/  *4Dellflk pnrajew usnensza4os de mgi tiempo y ser desti.

•  .‘  qg4oa 4 istras partes tic lii coati. Lo expuesto por Mr. FIqr’
•  ::  dJag, ruliulivo A hielo, es muy intereaaqte habiendo publi

•   -.  iMdort.clchstesulttnLe Mr. Rusueli, gl astrópomp 4e1 GQbier•
:  lid, elt Sydney isigitan cartas de hielo, nmy valiosas, las

•    -  Ad4ns resusitló turbo señor, en Una l4emqrla, á la Real
•:‘  .  •‘  j  (edad de Nueva Gales dci Sur. Según dice el expresa-

; Ç4qJoa bu’ ¡lies  que hacen la derro;a al E., 4espués de do
••.  blátel  cuba, encontraron mucho más hielo, al paso que,

•   •  jjpp;enléntlosie al W. da las Malvinas, hubo muy poco. La
•   $rrota  desli’ .ustralla  A Inglaterra, es asimisqio impor
1  •.  3ante, iuihlndo cssspezado ya autlllzarae de eU  una linqa

•  9*  $pores,  iuui cuales, que hacen muy buenas travesias,
•  -•  ‘yøgrjssaunpnrcl calio ile 13uenaEsperanza en vez depasn

•  elqnnl.  C ‘ns reibrencia A la temperatura superficial, soy
Y  ‘  jq  atqt’to * ellas ea  razón A que ponsidero pnqy conve

ólos*e el uso tkJ  termómetro en dicha costq. Habiendo
:‘:ijçbo  lravsssIiis durante algunos nos  entrelCape Towa

¿,:  • :;y  Natal, la  senuperatursi superficial me sirvió’ de mucho
‘•‘,.‘  .tin  tiempo cerrado 6 neblInoso y de ooche. Al alejarme

¡:  .4i  tierras  y  iii entrar en el volumen de la  corriente de
•.,  )I.4Agulhas. la wsnpuracura so elevó, descendiendo esta
-:  :ó6jitorrns- me :seurqssd * tierra. No noté Irregularidad al—

.jispa  esa es,rs’, exceptuando entre el bajo Aliwall y el pro’
•    -   i.

2.  :.  $;  i a,eaidflsu  (Vicealmirante Coiomb); Antes de dar,
 :  ::.ea vqstrt’  nisnabre,     al coMeten

•...

;•  ;-.,

:::                     •             ‘a,
•  t..%  •J:nLL  —-------
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‘iaute,  es  uo,  según  creo1 qtie el Presidenie,  por  sL  foi
inule  algunas  observaciones  sobre  la  conferencia  y la dis
uIÓn.  En  mi sentir,  el Teniente  de navío  }iepworth  prs

ta  un  hun  ,ervicio  al  venir,  procedente  de  la  Mauna.
tcnte,  á  este  Tnstituto,  ltra  presentarnos  una  caes

tit  Lic esta  índole.  En  la  Marina  mercante,  en  los  tiem

fJt)  Ie  paz fliáS asegurada,  siempre  se  efectúan  navega
 gran  velocidad,  procurando  al  propio  tiempo1 á

iblc,  economizar  combustible  durante  las expresa
 fin la Armada,  habiendo  paz,  la  experienia  de pr.c-,

tieas  análogas  es  escasa,  caso  de haber  alguna,  si bienen
tiempo  de  guerra  considero  que  debiéramos  proceded
la  misma  manera,  con  iguales  fines,  sin  tener  á la vistá  la
economía  linanciera  del  carbón,  sino  la necesidad  de coq
s&rvnr  éste  á  bordo  al  terminar  el  viaje.  Sería  asimisnid..
oportuno  que  el conferenciante  nos  indicase,  y con  razón,
que  no  hemos  tratado  las  antiguas  cuestiones  de  vientos’
‘,‘  cm  rientes  quizá  con  la  merecida  extensión,  y opino,  en       :•

general,  que  no  se  extralimita  en esto  al  decirnos:  “Con
lJtro  que,  mediante  vuestra  experiencia  adquirida  en la
  rma.la,  pudierais  estar  dispuestos  ¿1 olvidar  que  no  os

ha béis  ocupado  de  dichas  materias,  siend o conveniente•.
RncrIas  d  la  mano,  toda  vez  que,  en  caso  de guerra,  ten
liíati  aplicación  másórnenos  eficaz.,, Tocante  á la  utiliclad

la  precisión  de  tiempo  para  las  operaciones  de  gtie.
ira,  1Ír.  Scott  nos  dice  que  sus  auxilios  no  seríanmuy  -

nees,  aunque  yo  creo  que,  tratándose  dei operaciones
contra  el  litoral  enemigo,  cerca  de  nuestras  costas,  y del
l’entio  Meteorológico,  antes  de salir  las expediciones  qé
liuhicrair  de  tomar  parte  en  aquéllas,  debiéramos  estirnu
lar   Mr.  Scott  á  íin de saber  el tiempo  que habría  prob-
hiemente.  Como  el  Teniente  llepworth  indica,  con suina
iportunidad,  en  la  conclusión  de su  conferencia,  el  éxito

ile  las  expediciones  contra  el  litoral  enemigo  depende
con  frecuencia  del éxito  de la sorpresa.  Mediante  á  haber
se  aplazado  por  el estado  del  tiempo,  hace  años1 numeio•



ln  o u   11U. t1     iU   Il),bt fan pitzac1o  te
  oo  de la  iueha  rcii,  le  inpie  el  4es-

(flt4i:t  c  I’4s  1   eso se  t4sct tría.  .A ni  juj
tOp (N1I  IIt4s  00   que  1104  ex)eclici15fl pr  el  estili

1ler3I  Jt   i  s  rii:ula  r  obtener  lo  concerniente
4  l  pieviiSii  ilti  ie  U   di  le  tener  la  seguridad  4e

r  tt  io  ei  la  PloY  al  1 iegar  á eil.  Éstos
 los  ‘‘‘          i incipo Imentu me  llamo ron  la  ti—

•  ll  a  iii  l  4IifereorI4i  rU,  y,  con seguridad,  cuando  el
el  JOW(1.  reFereiit   l  conferncht,

 icii   bario  le  lis  1mqueS lo leerdu  detepidamepte

l1.t4.h0S t)ijiaI4;.
Cçeo  que  la  aptiiiao  general  serd  la  que  me  areo  

frpjuli:ir  it  ‘ucstru  nombre   saber:  que  es  pria Memo
r  intet esa it,  ‘  que  damos las ns  expresivas  gracip
J  U  4U1ii  ptI  iih&rla  II &sentadq



EFICACIA DE LA ARTILLERIA

EN  LOS  COMBATES  NAVALES

Fi  empleo  de la  artillería  en  una  acción  naval  debe.er
considerado  desde  elpunto  de  vista  t%ctico  y
menos  interesánte  de la  ejecución  efectiva  de la  puntçrma
y  del fuego.

Eiiipleo  tdclíco  de la artillería.  •—Los buques  de guerra
de  desplazamiento  superior   los  cruceros  de  segunda•:
‘ias  (3 A l.OOO t.),  pertenecen   dos tipos de construción,

iuya  diferencia  estriba  en el diverso  uso d que se destint,
en  cada  uno  de ellos)  la  parte  disponible  del  aumento  
irnelaje.

Dedicase  dsta  en  algunos  barcos  (en  los  de  línea)  A
aumentar  lapotencia  de la  artillería  y la  defensa  contra
el  dafto que  la  misma pueda  hacer.  En  los  grandes  cru

eros  (acorazados  ó  no  verticalmente),  sólo  una  gran
utrte  del expresado  aumento  se  dirige  A tal  lin  niientras
ti  ícstu  tiene  por  objeto  conseguir  mayor  velocidad  y
aUtoiiuflia  del  buque  En  ninglín  caso  se  debe  aumentar
el  lunelaje  rara  acrecer  la  eticacia  de la  ofensa y defensa
submttiina  tuesto  que  el aumento  de desplazamiento  es,:
uu  óio  iiítil  sino  perjudicial  al uso  del espolón.

Nu  es  de  negar,  sin  embargo,  que  los  buques  de  gran

Ij  ji  (t  tiara  tau  a
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...  dbtzandeffl   pr  efflun i  pw’tnfltes   tnj  øb’e  las
 dc peqii’fto  ó U  Iiauo  Lúfletáje, y  entre  ellas  he de

(‘Oflhti   tijç5  1Ut  fl.flUS  le  rneor
aia  lagur  igtnil  velOCl(J(ILI  mejores  conclicio

:   pAul  i   u  general;  mayor  estabilidad  y  aptitud

couseuvar  la  velocidad  cpn  mares  gruesas;  posIbili
lad  ti  ¿uiiliai  A las  toipccleias  ap  ovisionndolos  de

arlóu,  mci  t.ni  a  ls  grandes  clpósitas  de  A  bordo;
rnayot  pa  tu  pat  a  alojai  c órnoclaipenie  la  ti  ipulc  ión,

eL:.  luLli  esaS  ventajas  sop,  no  obstante,  cofl
ceci  ltl  aumeino  d  tonelale,  no  catsas  ó  motivos

.4ej mIsmo.
Como  he  iii  icailu en otro  artjculp  (1) titulado  Empla

nuní)  Ic  J  a r(iiltrIa  (1 borlo,  pna  batalla’  entre  es
  LLmdl•A  una  de  las  formas,  típicas

 i’ulutt
a)  lca-i dos 1t,lversurios  (Ó sólo  el  niás  veloz) desearAn

usLi  chai  dit,tmi  ia  c op  obj.tt3 ile ponci  cn juego  lo m

 posible  todits las armas,  y, en  este  caso,  la acción
  tesi  vos cruzamintos  de las do  flotas.

Los  Luis etaithat lentes  (ó só1  el  más  veloz)  iniciarán

in tlct’w;  uipk  tnla  lit  am riUet ma, y  despI4s  pi ocui arán
‘aptoiiUarse  pan  ir  usancoios  restanEe  niedios  de  des

iucclórm,
De  ont  o ¡nidad ( up  lo  dicho  lnLCi Ial rpent€,  ja  1  ime —

 fo4-mm de L’omhae  es  ic  uaCionnl, pprqc  en  ella  la
‘‘  ttlEei’irt  1 11,ilitará  casi  incidejilnjmente,  ptiesto  que  el
•    . :‘;eto  dL lo ioa,’iiubi a  hobrl  je  ser  tusar pronto  1s  otras

murnas.  .1 .a  51UmtLlO íorma  dp. acción  por  e  coti’ario,pe’rmim  e  u o pi nh ‘migado tisú de La ‘artillería,  y  e  aqui  la
•utIhj’ii&’iúii  id  ud   cpsc  ile  Ips  grapdes

bi  un  loeeisnment;e  pou’ el n11merQ y  calibre

lOS  1111311V  bOrdO Y Pal’ el espsor  le  lo
bliptia  js  .

mli J(i,,t,,  l)I.,

liiit,t £4LA, ÑI’,iM$4ki, ftlÇ,4i.                213
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 )iUi ti  ‘ente  teiid  electo  ilecJSIV() Un  combate  rJ.  r:
llçi’Ía  tendrá  í,  la  imii&’usa ventaja  de  preparqr.!.

tmplCu  etieaz  de  las  oira  armas,  y  especialmente  d  l*
irpederos,  Ademós,  inbiándose  de  ese  modo  la  acç,ip,
c  jniliá  disfrutar  de  otra  ventaja  no  menos  digna  de

ea  cuenta,  cual  eS  el  poder  abandonar  la  1uC114
,tii  liabir  eperimentadÚ  graves  quebrantos  (con  ttl  çl.
qui  pueda  disponerse  de  buques  ve1oce)  lo que  puede
urIir,  ya  sea  pr  la  apreciación  repentina  de  CirOtlflS.

laile  ia  desfavorables  nu  notadas  antes  de  empefiarse  la
bntallt,  ó bien por  haber recibido  irreparables  averíaa  en
los  jlrimeros  disparos.

ituiciflús  tbora  la  tnaniobi’a  durante  el  período  de
acción  cO que  juega  sólo la  artillería.

1 a  intniuhra  habrá  de  ser  de  tal  modo  dirigida,  qqe
icgitre  l  los  fuegos  su  eticacia  máxima.  No  me  detçp:
dré  en  detallar  los  inlinitos  casos  que  se  pueden  pesep
lar  en  la  práctica,  hastandd  sólo  para  el  objeto  un  exa
aiea  sumario  de los  casos  típicos1  de  los  cuales  se  deri
van  los demás.  Sin  exagerar  la  importancia  real  de  este’
ctudio,  crea  poder  asegurar  que  los  corolarios  deUuci
ilu  le  l,  darán  resultado  en la  práctica,.  lle  igual  .map

q tu  las  reglas  derivadas  del  estudiQ. tc3ricO  del  rnø
iieuui  de la  nave  tienen  aplicación  verdad  en  la  mapir
lira  de la  mistan,  siempre  clue no  se  descuide  el  perfet
gobierno  del  buque,  pues  claro  es  que, si esta  circl4flStafl
cia  esencia lísima  no  se tuviese  en  cuenta,  de  nada.  ahso.
lutamente  servirían  los  conocimientos  teóriços.

El  armamento  de  un  buque  de  combate  consta  de 
Aonts  de grueso,  mediano  y pequerto  calibr,  estandQe
tos  tUtimos destinados,  especialmente  á la destrucciP4”
lo  torpederos  y  auxiliar  un  tanto  el  efecto  delos  c
nes  de mediano  calibre.  En  los  buques  qiás  modernosl
grueso’y  mediano  armamento  tienen,  prescindienclo:dl
fuerza  perforatriz,  igual  importancia,  debido  á  que;  n
igualdad  de  tiempo  lanzan  el  flhlSiTiO CSO  de  metal;  pe9
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41t.,  Cutl   Ic  llfl  ILI t()  lítIUt  1 epi C5rtI  el do  oca—
htJO  ttl  l)it%1i u. 1ii  Ii  ‘ii  IIflP  mQdCftlEtS, por  e’

 ii  grao  lcspt’opc)rcón  ejte  la  1-jaLiu  de
LflU’ y. (lifli  Iuu  lu  1’I1(flts  y,  demts,  e  tiro1 de  Pjer
znc4e  gro u ‘alihre  e  luliLtiO iflds  lento  q1  en  1a  d  io
bqúei  fl  inos,  en  las cuales  e  han  jprdueido  irpqr

•    tite  noi’u  ts  i:ttiiI  u  Ja rapicz  Je  ja  carg.
•     ll  bucfle  qii  IeOL mas  potencia  çn Jj ‘rj4esa  q.ie  en la

fliOçIk11ut ilçLit 11 ío  y que  SÓJQ 1)ieçje dispq  con  la pri
muí-a  n  iierv  uI c  bii.i  cinte largos,  te  dr  ini;et s et  e—
riicar  sum i ÍroS -u  la  iocjorçs  co  dicIone,  4borclinando

•   l  maniohio c  la  s  urlilaul cte ciar  en  el  blanco,  Una vz
 tildo cSi Ii  lo  iiuJ  ptúiito  posible,  erd  intil  que  per

•:itHe(il  e.?cpUL:(  it  nl  luego  igo  durte  ej  teqipo

biliflie  liii  go  rc1uieriiu  por  la  nutvp  cargo,  yt  que  en
•  ec  ie!ilt1   puLo  clicaz  su artillería  de n’iediai)o ca

,  cin  i°l c_plisI  o  ml reiibir  urerqs  cop poca  probabi—
•   lUiad  ck ¿ii:ai  iumr1u,  l.e  e:ofl vendr,  por  tanto,  olejarse

•  mientras  s  rctrgan  Iu  gríinles  eaQiies,  pa  vojvei’  de
•   itvo  t’ifl  los  i  czmms dispuestci$  para  e  ¿aqie,  ejectuan

-   dlQ pticu Vl:/  ‘.Ii  ispil rus  cO bLteçiii  condcjones.  EJ qso çle
la  ui’Lillei ji  uoiioum  vii  ci  a  naves,  no ptlede, naiiral—

su  ¡  tilc  ci rigluis  piis.

tn  li  lYiiLtC  uov  iÍiti,  ci  iqego  cJe 1i grueso y mac-
•    t.lliiiliL  Ji’ t.ieuiguol  iliccicio  aiej ndose de  enemigo,
•        iTlIeUtíits r  i ecj  igup  las  gro  IR1CS piezas, se  rerunciarJp,

ile.  nigiiIcii1C,  ¿1 a  vcmiÇajo cl  qsar con  prpvecho  lo
•   paoneo  ck  icllci qo cmii ibrc,  cn  los cuales  el  ir  es  con—

4nuçm; y  ieiido  menoi’ el  tiempo  necesoio  pmça eai-gtr  je

nuçvo  jo  iuaes  gi-uou5,  se  pupdc  sacar  gran  partido
•rnaniubrcuiju   ¡mio n.ra  que  se  asegure  continuaincn
l  •nliyor  cthocia  l  i.jrq, Iiaciemdo imu1tcliieamente, y

•   sIn  Intcrrupein,  disj:mcii’çms con  pna  y  otra  clase  de arrpa
iepLo.

•    •.  J.a  cUcciLimi ud  tiro,  piescjnienclo  de consideracionvs
•   •lmIIi4ieos, ltpIhlu  tic  la  pi-obabiliclad de !eer  blqpco,  y
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¿sta,  * su vez, aparte de la habilidad de los cabos 4. 
Mu,  de la ezscdtud ca ci calculo de las distanclM. ¿j;,
manicibra, de eonslguienw, deberá dirigirse á que lis 41s’
lahicias sean precisas, y, á ser posible, constantes, sobre
todo en el tiempo en que están actuando los cationes 4b
gasa calibre, Cuando ebto no sea posible, por falta devá
toldad 6 por otra causa, convendrá hacer variar la dl$’: E

ni mis en (unciones de elementos conocidos en la lfnejde
nata, lo cual se obtendrá dando caza (la distancia yai’fa.
.t:n (unciones de la diferencia algebraica de la velcpcj-.
dad), 6 bien hiciendo derrota paralela 6 qormal á la .dc1-.
enemigo.                                                          ..:••

En el caso de ataque de un torpedero, la mejor nón1o .

lira será aquella que tenga por mayor tiempo al torpd-  ..-‘.

ro bajo la acción de los catones; si el ataque es envolyezí4 ‘.‘

Fc,  será preciso moverse lentamente hacia el puqto pjr’
donde avanzah menor número de torpederos, cuiqlo
esto sea posible, conservando sufielente vel&ldad pire
poder evolucionar en el momento en que el torpedo viedi .‘

a  herir el flanco del .buquc, y de esta suerte hacqr mjty.
agudo el ángulo de Incidencia del insidioso proyecUC.’.. :.;

Si el ataque no es envolvençe, convendr4 dirigirse bh4aV ‘

el  ledo libre del horizonte con la mayor velocidad  ..ç’
viéndose rápidamente se tendrá además la ventaja deqiá’
variará poco la distancia y será más exacto el tiro); sJ lcjC.
torpederos están muy próximos, y se comprende qqe 4.
rante la evolución pudieran éstos colocarse a la d1ssno14;...
neceaaria para el  lanzamiento, será preferible moveçj.
en  dirección £ ellos, con poca velocidad, mas con. l’
uflclente, como he dicho antes, para poder sorter
Iparo.  •1

La distancia media de combate depende de numerqsc%j ,
fs’tores que creo oportuno recordar:                               •         ..:

a)  Precisión y eficacia pçríoratrlz de las propias aripqs
y de las dej enemigo;                                                                                 -

b  Reslstencjit de los buques prupk,s al tiro enemjq

1•
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‘‘  ,l4•l tíSo  LOt  111 tia  de  la (11t1Zti  fltC lOS  calibres
nlgn,  ‘  vtve’n

c1  tt  jidd  d  io  &iibu  de  cañón,  insirqccÓp y dotes
niçnales  le   ti  pulaiiuies  propias,  presumirdose  ¡gua

&‘  aa  lo  ni’iociones ucmigas.
•   4)Vckrihicl  i clol ¡va  ‘  estabilidad  ,  en  cuanto  tt  la  jil

ttuenela  g i  iiiiisi1nii  uc  atabas  i.ienrn  soirc  la exactitud
tIe tiro;
•  )  Resutaulo  k  laS  ptiiurros  disparos,  acercndose  si
e’ntq  ne  las di  rneruigo  perjudican poco  en  relación

•   1QS propias,  y  aiejinduse  en  caso  contrario.
•   n  esto  íist  de la arción,  constil  uída  por el  empleo ex

btVO  de  la  aiij!lerÍa1  la  distancia  no  debçrd nunca  dis
•  nthlui’ liosio  t  punto  de  hacer  fact1le  el  fuego  de  las

lsttntcs  i.uts  de combie.  Creo, por  tantp,  cjuc debeçt
ser  superior % 1.000 metros,  por lo menos.

 la  /iu1!ríu.  del  dísparü,—EstudiarerÇlos  esta  ma-
•   tnla,  causinicrandu  ambos  elementos,  primero  en el corn

•    •  bate   distunci  ron  ci solo uso  de  la  orrilleria; después,
•  cr  la  eha  iiinuili1tia,  y,  por  óltimo  con  upliccin  al
le  dr  las Lot peLteros.

•  ,  •.:  iiie  jdicnUo  ue  ea la  accjó,  cuando  salo  fuapiona

•4a  rt,ijlcía,  la distancio  no debe ser  nunca  inferior  á 1.000
‘tro.  ti  tas  cjrculisiancias  y  fi pesar de  todos  los

irpgreos  tic  la  l-alístjea  y  del  perfecionamiento  de la
çflea,  los esparia  batidos  1 .00Q metros son tani itni.

•  fa4s1que  ptto  teneí  probabiiidj.tcies de dar ep el banco,
•  nteesario  leitirnir  al tiro  de precisión,  4 un  tiro  çn el

le  encargada  ir  ‘la puntería  debe ectifcar  el  alza  fi

cada  dispat o,  o. nitudo cii  tienta  el  movimiento  m elamvo
•  ‘y  Iresu1t.ado  dci  caóoiiazo  precedente,  advjrtienlo,  udc

 its  indicaciones  &1iic se  le suministran,  sin interrup
 rerca  dr  la dista icia  del  blanco.  Esto  se  entiende
t  inedia artillería  iu  con ‘la gruesa  no  ser1  con

vepicure  1-el! hico  el  alza  sobre  la  ba  niel cHspro ante
licir,  bm»o nudo  ¿  /  rilan)  roo  las  indlcacionCs 1eehas  al



REVISTA CINSRAL DE MARINA

apuntador sobre las variaciones de distancia. inøti’   :‘•
ahaJAr  que1  cuando se tienen á la vista varios bJandó,..
ea necesario advertir al encargado de Iji punterfa It ‘qíjé
blanco st  reitere la distancia transmitida, sea para cop
eninir  debidamente los fuegos, 6 para no desperdic$?  :

los tiras lancdndolos A distancias erróneas.
Cs’u la urtillerfa de medio calibre, es indispepaabje ii’

it  uso del tiro A voluntad pues el tiro preparado baria’
tirinadado lento el fuego.                                            ‘

1 a cuestión de la distancia en el tiro naval, complfcasé.
as la  rápida variabilidad de la misma, debida al  moVi:

talento relativo. Durante el tiempo empleado en trant4.  ;‘  Y
iii  1.1 distancIa al apuntador, en graduar el alza y en’ Isq- ‘,

vi  la punieria, ha cambiado aquélla tanto, que, e  mw.
chas  casos, al hacer el disparo vese con desaliento 41W Í
resultado infructifero. Y esto acontece A pesar de las zo-’
n.ri  i’elativasnente extensas barridas por la artiilerla m’
ilelila.                                            t, ‘

No  Jenda Imposible teóricamente la construccióq de ü  ::
uhca movida por un pequello  motor, actuado A dlstancig,;’
debiera esiqdlarse el modo de Uevarlo A la práctica1 pues
iii-  esta suerte las alzas se graduarfsn entonces diréó.
atente desde la estación telemétrica con sólo la pérdida
sIc tiempo necesaria para la medida de la distancia,  j  ¡st  ,
LI cabo de talIón no tendría que ocuparse de otra cosa
igilu  tu  seguir el blanco y disparar cuando se encontrase,
ea  puutcria. No es tampoco imposible construir un ;lia”..
.suto.nática basada en e! mismo principio de la invéut;da.’.
ior  Saint• Iseo, que se usa en las baterias de costa, lía-  .‘

*  unido de modo que el movimiento de alza esté lijadd cpu:’,.,::
ha elevación, de la pieza, cuaiquira que sen el  sistema”
adoptado para determinar el movimiento. Sin embargd,
Iusstat que la  práctica haya demostrado la posibilldi4 7:
conveniencia del uso de tales instrumentos, hay que.liS ‘.‘  ,

inirarse A utilizar del modo más racional los elementos 4e,’
que se dispone.
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u.clo  in Ll1teneIu yia   pKTanien, no bisIt trans
 iI  a jitadtu,  1uto  qe  entonces  se  Correría el

1’p  Lic  ólc  Ii  jmrae  iniíiilmentc,  Es  necesario,

 ji1dj1’ar u tpi  pasición  del blanco  se refl4re la  dis
..:lt  LrauaniLitIa,  t  1i  ile que  ci  apuntador  pueda  de
‘dücir  la  1IitavaiLI ea  ci  ¡íi.OfltC  del  dispaça.  Lo  mejor

:   .i:rai  niuir al  4LpLIIllLttlur  uina  tlistiiiui  COi’reSpOil
d  una 1I’i1ii  n’óxinia del  blanco;  de este  iriodø,

artilici  o  puW  preparar  el  tirp  en  dicha  dirección
apirtnu1u  al  tswi,unte;  y  cuaiul  el  blanco  pate,  se  eq

ran  ase  udc  á la  distancia  justa.  AltruiiiiI  u  Likia, I i LU1ILta convierte  siempre  unirla  esLre—

e  ¡1 la   ii.IóIi  il&l  l1l{tfl:c en  iertmón  con  ej

 ‘  a  iL  ideal  iiicu  pal  el áu’ulo  Llue  forma  1i  vi -
•     trtT  del  biun  u  OlI  l  1 rveet,u,  con tni  L4C  el  buque

 lti.  itiii  Ietriu  en  Li tiempo  trtnsCLIrçicto  en
tI  1k! iiflUdi1It  lu  la distancia  y  la  efectiva  ejecución
de  tIro, la que  recisu  admitir  i  priori  ptra  poder  pa

‘,  rijO  li_ii u  ii:t  Util,  ilti la ulisi ¿ijieht (OrL’CSl)OfldiefltC

na   la FeliU i L  dey  tajón  del  blaiico   etikt  djpu ro.  )c aqul que, (tdu  vez  que  se  trails
.  .  li  prat  .IiLiimil!  seíft  iimiUspercitbie  proporcionar  asi

•    ‘.  .  ifi  Sflto lii  di’Liou  del  blanco  al  4U  corresponda  djchu
$nricia  utitil-anilu  iló  mulLera  que  el  óngnlo,  entre
las  ltotiis,  pnIatIezrL  iliSturire desde aquel momento.
.il  tiplimil  ItLlí  teiiiefl(lu  ea  apenta  el  movimiento. rda

ivo,  di  luHi   la  ilatanelu  par  la  elevación  en  yirtud de
 juzga  puie  dispam ur sobre el banco,  y preparará

 U   illella dirección  con  la  distancia  apreciada.  Si
u  ¿iieaui;..kla correspoflde  á  una  elevación  por

•i  aj          blanco,  pt’eparará  el  tiro apup—
 j  ¡    in  l  distancia  obtenida,  debiendo

•             . jjior.  la  scgiiridiiil  de  micer  Fuego  á  clistacia  exacta

..çiaarlo  tl  Lila itea  Lrrmyleae por  dicha  eievacin.
sea  bol  Udc, sobre  loijo actuando   gruesi  ar

/         ; i:(Ueríu   l)rL-cb  mantener  dsanci  constante  mu-
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iiubrnudo,  ó,  en otros  trninus,  mantener  derrota  p
Lla  ó normal  d la del enemigo.  Pueden  darse,  sin embaro,
ia)s  &n los cuales  no  se  pueda  mantener  Llistania  COflSi

t. .uae  ó derrota  paralela  ó normal  á  la  del  enemigo;  pero,
un  en el  ruso  de que  las derrotas  sean  oblicuas,  es  utiltr

mmuu  transmitir  la  distancia  correspondiente  á  una  eleva
iózm por  la cual  deba  todavia  pasar  el  blanco.  lista  dis,

,iftcia  no será  difiil  obtenerla  enló  estación  telemétrica,
mito  exacta  por  completo,  al  menos  con  la  sufieierite
aproximación.  Para  ello,  suponiendo  que  el  movimiento:.,
le  las dos  naves  sea  uniforme  durante  el  pequeño  ínter
ei  lo en  que sirva  dicha  distancia,  se  trazará  la indicatrizH.
.ld  movimiento  relativo,  que,  en virtud  de la  hipótesis  jie-,
lía,  será  una  recta,  y,  por  tanto,  definida  comi dos puatos

Jos  distancias  sucesivas  y elevaciones  correspondientes);
a  sólo on  un  punto  (elevación  y  distancia  inicial),  y  un’  =
angula  (diagonal  del  pralelógramo,  cuyos  lados  repre
ntan  en  longitud  y  dirección  la  velocidad  de la  nave).:
lte  procedimiento  tátalo  ampliamentp  Bonamico  en su
interesante  monografía  del  Tncliador  del movi,níei,to,  de
i  invención,  que  sirve  también  para  resolver  este  pror
tleiiia,  Trazada  la  indicatm-iz, se  obtendrá  la  distancia  CÓ
1 rpofltlieflte  d cualquier  elevación.
l’udiera  taml)ién  darse  solución  al  problema  proce

Limenhjo analíticamente;  mas,  en  obsequio  á  la  brevedd,.’
Jl  preLrirse  el  método  gráíico.

iá,  además:  necesario  que  los encargados  de la  punte’’.
i  i  dispongan  de  reglas  prácticas  para  calcular  la  distan-
*  iu  relativa  ti una  elevación,  conociendo  precisamente  ja
1L  eorrepondc  tI una  altura  determinada  previamente.:

 reglas,  que  completarán  las  transmitidas  por  i::
nciua  telemétrica  para  obtener  la  distancia  por  el solo,

ií:tfl’L’tO  externo  de los objetos,  y  que deberán  estar
lamitcmnemite ilustradas  con  ejemplos,  pueden  resumirsç  enI
lu  iguiente  preceptos:                                                                                .‘

 La distancia  de dos  buques  en  movimiento  es  min
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¿  (t.  fli$.gqasqdo ci uji’ ile) eisfión en punte1a pa pprmat os 4e

:  ys’oia del Insquu qac nirvu de
:.  ,,  T.u dlsiaus la uusIlssssnUu cqaqdo, j4gqlu;do ¿ti biaoço,

*  dii nuMas IacIIsin nnq 4içeacln * Ja 4eçroia 4
:‘.‘  flJapuo, y d6isiinnycs un casa cautrarlo..                                             .

•   ;)  ¡a  varjiiulAs; de ‘Ihisuscisi, eppso la de duplo, es
A tu disitaincia Inicial,                                                                     •

•   C)  La  aiscriicioa de  distancia, por  una vJa,pte çlç,
-    elevación, esi Isusto mayee, cuanto  !nM inclinado se..

halla el cje ¿.Ini naffión rqapcçto A 15’ detTo4 4e1 bue.
•                              $

-  1••         •• f,as aninsisubilones *4 har4o, tratándus.4s Ji prtUeçIq
•  çnsuss dispar» por çllspssrq. Para, 3as nrinz*s 4e tiro rfr

•   pido, pisirdis ústdiitisrso en Jnterv4loa may4res, conside
•     ..•  1r4aiqlas sólo coqo gufa, para rpcdflcar dIatqnclases uns

•  •sa$a.de disparas, sI  que el fuego dlsmnlnpya A çese, por
-van psomuui4ueai Issteçrqpçjøp de tçansmlslones. .          •

•  7  jIssQn dlrg de ntsevo acerqa da) modo de medir distan
.1 qIaj en nl ¿su’.  1 larA, sí, notar, que en ss pso4ernas teo

•[   rió ‘dii ç’usabaw ase paraçe obseivqr balt;rpe muy ceba
•  0b4n olvida ni mato4p íØ se $sa  en la altitud 4e la

rboiadura enesidajas, Varda4 os quç su cxact4tud es muy
•       • fjóflda,  puaste que nq .pqe4e 4tlftzarae cq  éxito pipo

•‘,  c*qdo su trata do pequeflas dlstqqclqs; mas, 4e pdoss*pJjps, p;sdlur survir eqte mépsdo e  e% caso 4e intst
•‘.-,,p’nqtplrse Isis cunsunlcsselqqea pnlre las baterías y la, paqi

  Qjelesflhs-kia, Un cqaleí, ea qrgsoníjs pop los platenses
$tsJea 4u nwdlcMn, 4een estaç ,Ntga4am en lpga çla

•        . •$jtd1.’%o que las hatee mM qxpue$as 41 tk  pnqmlgg Par
•  f.  obvjdr,esite poallibi evepto, serI  pqes, eopvenlqsfltslmp, °

•     qg4ips sirvientes de las plepa iIç m$lo ;  m-qeso çaubre,
¿4$flleran pr:’v$srus di: pqqgellos t$Ømstços Flncaft. P

:: .•.  q  ipsla, operaudq sobre una, dlstapçla e;ectagçrançpl
•.:    - 414n ,sl rlnelvlu sjc in acción por fa esiacidi ceqtça), apró-

‘gjiss1a ha nK’vsseldss de las arboia,4ura epesulp, y cap este
;•t  :‘.  a,,a podajain ishtesser bis 4lstapclas, çualeqpherp qq

1
;.    ••iç

trs’-  —-,
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lUi:sefl os  accidentes  que  nurriesen  en l  estación-  tLe.
1 rica.

�eamos  ahora   Inhalo di  transmitir  ¿  las  batera.la
distancia  del blanco  y  sU  i dativa  elevación,  Por  de pion

dité  que  ilkho  sistan  variará  según  se  trate  de pieS
zis  p  lazitclas  en  baterías indefensas,  protegidas.  6 po
‘u  escudo   colocalas  á  barbeta, Ó de  cañones albergfr
l  efi  torres  Caifliatas  reductos   baterías  acQra•

i  .a  irt,,smiiune  podrán  ser  mecánicas  ó  tIéctricas,
preliriéndt.S’.  estas  dltimas  como  más  prácticas  con  tL
iiIi  la  ifltttLt(  in  esté  bien  hecha.  El  transmisor  po4rt
:üíiStlF  en  un  yo  árnetro,  cuyo  indicador  adopte  vtwis

posiciones  sOl)I’C el  cuadrante  según  la  fuerza  electrQmo
tiz  de la corrientt;  9ue atraviese  el circuito.  Creo,  sine

i’go,  prelrible  un  indicadui’  igual  al  empleado  en 4os
timbres  eltctiicos.  El  i.nicadoi’  deberá  constar  de  tres
líneas  ri,ntales:  en  l  primera  se  indicarán  las  dee’
mias de heitómnetros,  bastando  señalar  dos; enla  segundar
lrst.iitala  á detet minar  los hectórpetros,  se  marcarán  cua

o;  co  Li  álrima  se expresarán los  sectores ile  16 en  lO  -

m-ndø  sit  Imilentes  de  éstos.  De  modo  que se  clispondr  é
un  total  de  It  transmisiones,  lo que  me parece  en extrem
.  ncillo.  Ahora,  tratániose  de las piezas  colocadas  á  bri’
luin,  las  Lrrmusmnisiones de  este  género  serian  probabie
iumentc iuuiilizodas  por  el  fuego  enemigo  A los  primero
lijnm ros.  Semía,  pues,  muy  útil  emplear,  para  transmitir:
ti;,iu,icias,  un  medio óptico  culquiera  que,  situado  en la

estaclóit  t&leniétrica,  se  divisase  desde los  untos  más  le.
jumos  del  buque,  Respecto  A las baterías A barbeta,  colq

ulas  cerca  de la  torre  de  mando,  se puede  transnitirlés
bis  datos  referentes  A la  elevación,  empleando  Ja bocipa

y  pum inedi  de  toques  convencionales  indicar  los  fe
de  caza,  centro  y  retirada,  con  tal  que  en

ector  curnun itudo  se  bulle  al  menos  un  buque  eüe
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k : h,4”Rdlhh1ttrht ‘itw 54* ‘tI shteniii puasto en pr*cØca, supon
:..‘:lit4os quet  lis IeitIi.s ya la iritnamMón 4 ¡cali  dIstan

A    ‘?li4u1 limaco rtlallvit * una elert elevación. El cabo de
•4iiø no t lun» ya litAs que Iecr  la punteija y  disparar,

,..eiacluiies  di’ que  v»y A ocuparme.  Como he dicho an
:  .C10t%ttMc iii nl blanió debe aún pasar por 1$ elevación

•“.!  4q’tle correairnntle la dlstnncht transmitida, si *uar,t ¡a
•  .  plçsz* en dicha tlireqi’ióa,y st’ la elevará apuntando al ho

 •$j$On4e, luscleuslo luego cuando pase el anopp previa la
opórwna ,irIeus.

•  :  *   flO tlUl)tt piswi por la cievaclón trsnsmltldat, en.
•r  tqnces  se  le sigue ionstantemeqte, camblaq4o por las

•  4lstwwllIh ni  fuisitiunes la que se obtuvo primeramente.
•      •.  ti!  sedalea dv umpesur A suspen4er e) fuego deben seç

tladiw iton it  bovina, A las plezqs  barbeta 6 en batprla;
•  41fl  que De hallua un casamatas, torres 6 çeductøs, cop

•    u$a trauaii,lhloII cunvencli’nal cualquiera.
Hn  el tIro 4 dltuinehis superiores A 1.000 ni., empleando

•   ¡A medie o la gruesa artillería, e) cabo de cañón no dçbe
preocuparsa da hes ir en un punto 4eeerrvilnsdo del buque;

•:.  •  •  b&ü; CipR qUe apunte ú un sido central de las nave para
•  •(  .  tEner protuibllhlad de dar en el blanco. De aqql que de•

•  prt  apuntar  111* mItad de la longitud dcj buque para la
qlreccióu y 4 la  pnkad de  la altura para la elevación. A

-   .   advertencIas bu de afladir la  siguientes, que deben
-.   sØ muy ivasidas en cuenta parii hacer la puntaría:

•           • ip) Qtw loa iiq  nt4ttpaJces  pa  UI; uqe  son
•:  •‘  j  ¡jite recibe bajo la)lpea de flotación.

6)  Que lea tiros que quedan cortos pueden herir de
rqbote.

•    ::e) Que, unhileudo alesupru tendencia A exagerar la
•         .  •  df$ancln1 insta bIen que A dlsn’ilnislrla se 4ebe slemprp

sjÑntnr  un ¡)IK’$) sitAs $nsJo IeI  sitio en que se quiere

t’

•‘     salir del Anima está sujeto * varias des•
•  VIØt’lWiitb blWIdII.lsI$ que mas interesa; en el dro naval,

e
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uii’  u  y  rahilidad  las  4U:  obedecen  á  la  velocidad  cjé
1t1(lLie  iUJ)i)  y  l  Id del  htico  contraria,  y  las  que  rco
uOCU  )Oi’  Li5O  el  I)alaiit

1  as  que son  ehida  á  la  vel&a:iclad propia,  se  corrigen
mi  un  ciii  sor  horizuniI,  que puLirá  fijarse  en  el alza, Ó

olwL’  la  mini.  La  desiat:jón  que  tiene  por  origen  la
vt  lucidati  del  enemigo  se  corrige  igualmente con  un
cu  sai’  hurizQntal;  mus  hay  que  tener  en  cuenta  que  la
vrluidad  enemiga  será  conocida  sólo de un  modo aprox
uudi,  y que,  por  tanto,  al  hacerse  la  corrección,  debe’
Lcnel e  presente  el  ángulo  entre  el  eje del  cartón  yla
den  ata  del  blanco,  si no  se  quiere  incurrir  en  erroe
tu ames.
Adeniás,  con  una  velocidad  horaria  de  0  millas,  

t1mar hanilo  el  proyectil  á  razón  de 500  m.   segundo,’.
dciii’  éste  desviaciones  de  60, 40 y  20 ni. respectivamnte
a  iliiamieias  Lb  3.000, 2.000 y  1.000 tu.  (en el  bien  entendi
du  de  que   1 eje  del cañón  en  puntería  sea  normal  á  la
dcm’ruta dii  adversario);  desviaciones  que se  reducen  á la.
mnhiad si la  velocidad  del blanco  es  de  lO millas.  De  suer
te  que,  siendo  [a longitud  de  los  buques  de  guerra  sup’e’.
rica’ siempre  á  los 60 tu.,  se  tendrá  la seguridad  de dar  en  ,

el  &‘en ira  dci  blanco  si  se  apunta  á  la  extrema  proa,:
e  uando  el  buque  enemigo  está  á  distancia  y  marcha  á
gi’an  velocidad,  ó, en caso  contrario,  tomando  como  pun:
tú  de  mira la estela  del buque.  Aplicando  estas  reglas,  np
e  necesario  lener  en  cuenta  la  inclinación  del eje  de la’
pieza  en  relación  con  la  derrota  del blanco,  puesto  que  l’á.’
desviación  angular  que  se  da  al  cañón  apuntando  á’la,
c1i  cina  proa  ó á  la estela,  así  como  al  centro  de la  nave  ,

varía  lrec.isI1menie  en funciones  de dicho  ángulo.  Por esa’
uhisiflu,  yo  aconsejaría  la supresión  de los cursores  obsqr...
‘itdu  solameitie  las reglas  enunciadas.  •,:  :

l  balanceo,  y,  más  generalmente  hablando,  los movi
nijentos  del buque,  producen  asimismo  desviaciones,  que

pueden  i’orreiI’se,  por  más  que on  pequeñísimas,  dispa’.
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•  ‘.?.øfisouIslhIanI.

Un el stn,hniu  ik’ artillt’rla no es pçeciso que estén cu•
•      jedas IatiOh l0  wtts.itws de peqqefio calibre, puesto que

cpb, Ita tfl%Iu I’wlbk’utaria un fuerte consumo de munlolo
•    pS,  tjtu, qul! ezpontkju inútilmente al personal. Sdrá

.sufluiwittt tegier t’n tiibpfl4k:ldn de hacer fuego un número
 !flflIe.  tus i)ietns para  rechazar un repentino ataque
dé  torpederos, euigicuiJo con preferencia las que estáq
alflindaa tan las cMos, torres de  mando 6 re4ucios supe

‘.  dores.
..  Pu este ,waita, el personal ebtarA menos expuesto Y el

•  tiro tu’ perderá nada en su eulcacla. Con objeto, sin em
barga,  du evitar que las iuniciones se desperdicien y la
:complltteióu efl las órdenes1 se determipar4 la diatacia

•  ‘inázlmu A qun se podrá tirar con estas armas, sobrenten.
•didhtlose que deanri’ de dhtiut clistqncia pó ‘se empleará

••‘  Ss que el tiro de precisión, cesaq4o bI fiçego, sin nece
•  •ajdadde vea du mando, cufldo  el blanco se’ sitúa (ueric

-       •  •  4$ aflcanc,,, sorrospondiente al caUbre de esta clase de
•.   1•  fl’mamento,

•  .  Cuando iii acción se buce más empeñada y más próxi
4*, en el momento en que las flotas se cruzan para hacer

•  •.udo de las anuas corflts, la maniobra dependerá, natural
z.  •iWpte, del uso de dichas armad, us4ndose la  artiflerfa

,.gpupo buenasmeute be pueda. La eficacia ea este caso serd
*mprc  gr.sndisima, porque La disminución de distancia

•  4r*  III tiro gran precisión. Precisamepte pór esta caba,
‘convendrá,  en to4os los casos, iniciar esta ipanlobra te.

•     njen4o cargados los cafloñes de gran calibre, con objflo
•       •  «e hacer el disparo A tiro corto y casi coçt la seguride4

•  de herir. ha estjt Caso da la ,sccióq’, la distancia, en geni
$1,  varisrá muy rápidamente, y, por tanto, será puntd

•   itsaos  i”  Imposible transmitirla A los caflones de  tiro
,çjpido, por lo cual éstos deben usar,y e  ello se obtendrá

•  ¿çopslderahle ventaja, It  psintertq edn alza fija. A lo máy.,

1
-_tSv.iSaS.  ±                                                ---
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la  enticid;a telemétrica debe cententarse co  lndlcisç4”
.da  más cunveplente.

SI estas prescripciones no ea descuidan, se aprovecM-’
rén pertectamente las zonas batidas por la artillería put  -:

tierna.
Va 1w indicado al principio de este articulo la maniobra.

que habla de hacerse en el caso de ataque de torpederos,
•  siendo éste no se Mlle combinado con el  ataque de bu
ujIW$ ‘le gran  pone, por  lo cual me limitare ahora 4 de.  
iii  niloar el nimio de ejecutar la defensa en este segundo,
•aeÓ tactico.

Ante India, debo decir que creo nose deben utilizar con
ira las torpeshiros más que las piezas cuyq calibre no e*
esla sIc  120 mm. Los de calibre superior pueden, £ lo mas;:

•ihparasr con shrapq4, si hay tiempo de preparar esut
LliltiO  tic tiro. Se debe determinar la distitncia máxiapa ep
‘inc ea debe Iniciar el fuego; 4istancia que pudiera ser la’
sin  2.OiN) pu. para  los csüones de 120 ,y 57 mm., y de 1.4)
tuina Isis ile 37. Los encargados de la puntería deben, cp
lan altas graduadss. sostener aquélla sobre los torpedeço
11115: avanzan, y efectuar el primer disparo apenas se diØ1  i.
‘wñnl de cnipezar el Diego (haciendo funcionar los caño.
aiu’  que alrauan  a los 2.000 mj, la cual será dada por Ja
•  a ¡u tAn telemetrica en el preciso Instante de ¡edirse u’
,l1,tgui:hs un poco superior £ los 2.000 ni1 Como la distap’

i..  be alierara (recuente y rápidamente, loá cabos de c
mSa deben rectificarla antes de cada disparo. Tal rectifi
•  .ieión deberá sijudarse precisando £ toque de clarín con
:,un.ilea convencIonales los momentos ea que cambia, es
‘usa cantidad nja, lii distancia de  los  torpederos mAs
pi  oXtinfla,  ssi, puede hacerse una señal cuando la distspí
•iundu  1400 gu., momento en el  cual los cafloneq 4e  •‘

Ji  msa. inhiarán el fuego * distancia exacta1 y otra  *
iom, dúo ni.;  a partIr de este Instante conviene ya tirar con  • -

alza fija.                                                                                                                             • .•

Además, será indispensable asignar £ cada grupo de .



‘í  horiotitfll  qu    tLil sere  que
1.n  ipIS   LTerø  de ja ctióu  jel  tiro,

 i’ir1’  ii  fetq  te  a  onverieflte  con
it&jÓi  k  Éugo,  ttcIerífliflar  el  seelor  que  deberán
L)ítl1 iijUII’  S t  i (        pie lc  tuvieran  ljbre  en  el

:Oflflt0  (ILI  tLU.

(fovANN  SCn

de  nvü  d  1  Iea1  AimaçapIiat



LAS SIRENAS EN LOS FAROS O)

1 .os  dtros  elevados   orillas  del mar  6 sobre  peligrosos
esollos,  se  corpplementan  en  la  actualidad  instalando  e
lliis  señales  sonoras,  que  pueden  ser  sirenas  6 silbatos,  y
iue  se  destinan  d llamar  la  atención  de  los  navegantes,.,
tvisilndoles  el  peligro  cuando  el  estado  brumoso  de li.•
atmósfera  interceptala  vista.  Todos  los  modernos  barcos:.
/?i,-os  tstn  dotados  de dichas  seriales  de alarma.

En  los Estados  Unidos  se  acaba  de  introducir  una  me
jora  importante  en la instalación  de tales  medios  de aviso;..
mejora  que  consigue  hacerlos  ms  econmicos  y  asegu-.:., :

d  su  funcionamiento  en  cualesquiera  Cireunstancas..
mrn  mayor  seguridad  de los  que  navegan.

llata  ahora,  en  Amica,  las  sirenas  6 los silbatos  fur
inna han  por  medio  del  vapor  que  pasaba  directamente’

al  aparato  sonoro.  De  donde  resultaba  el  inconveniente’,,
de  na  vr  posible  ponerlos  en  función  hasta  obtener:h
presión  necesaria,  y esta  circunstancia  retrasaba  consi
derabiemeute  el empleo  de  las  señales  cuando  la  bruma:
se  echaba  encima  sdbitarnente.  Corno  primera  mejora,
e  idó  el  utilizar  el  vapor  para  alimentar  un  motor  ‘en
cargado  de hacer  funcionar  maquinas  de  compresión  del
aire  que al  escaparse  hacia  sonar  la  sirena.  Por  este  me-
dio  se  eollsiguió  disponer  de  aire  comprimido  do  reser

 1      .  i)l4i4ai,  ‘  ‘  .      ,
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•  .vgi para baena Iiissei.iaar el  aparatO $pnuro 04 los inter’
•  VftlO$I 4e IitIIsj)O siitctsiirlos parsi poier en presión los ge-

•    acsrndorus siP visPor. 1 ‘urss s34e sistema exige toda a
•   insta1stukn ensssplleatisi de nulqisinas y de receptácqlp de

•  considerable esspswidad, tasi usano una proyisóp de coma
•  buslihie piaras el  anotar; pruvislón que las más de las veces

¿  es 41(lcli Ja a esss’var en bis eoatdicloncs ep que se encuen
trati los burro» faros, isadaidus gunerslmçnte en sitios

•    ppligrosos.
•     E flh1V Lilas adoptado pos los Latados  Upidos para el

•    mryielo de i°s (aros, comprende una iqáquina 4c petrólqo
•  que saña  sisbru uiruu bosnia de compresión,  sistema
p,irmke obrar diructgsinente sofre la slren  ó comprimir

•   ej *ire uit los depósitos de capacidad prudencial pprq que
•    puscØqn servir u  los casos de qrgeqcfti; estos dçpdpltps

..   es!b  calculados pqra que el aire comprimido que epatie
•nepppedsi uncir sppar la alrepq durante unos vplqte ml
ngtoa;y  çosni, la máquina de petróleo no exige qiás 4e un
cupr%o ile  hora para ponce  ea marcha, nunca falta el

•    piedip de  tumor fpnclopç Ja seDal sonora çn cwslquleç
•  eviç4piIidui1. la  provisión de combpstlble çesulta mucho

•  mM 14e11» luir tuasitO las máquinas sólo cqqsuipep 450
.  çan*s  de petróleo por caballo-hora.

 motor i irise una tupiza de 15 caballos. Pqra el arran
.1•  %sqs nsliessus, por medlq de poderosas lámpjtras de po-
$  •  trø.». psi vaporizador apejo al cllipdro; el hl4rocarjnsro
•  -  qú  $  hitioduite en aqusil se cpora  y pasa, ipezcladp

ciii  jj aire, al tilindro, donde se produce la exploslóp, que
cmpWa rl ónibulo. Esos prlmea operaclói dura de diez *
4uipsap minuias, pasados los cuales la máquina continda

•  Jçij, gJos  suceuivob de su mqrcha; y ya no soq necesarias
Jás tmparas» porque las explosiones del cilindro mande•

•  4e4’en el vaporizador una temperatura suficiente. El ci
1!Ódbo se enfría, conan de ordinario, por medio de una co•

•   inane  de aguisa qus circula por entre la doble envoltura
•.  .4e akudl, prcllri*ssduse el agua dulce * l  del mar, que po•

•  :  7Sasu USa),  bWtslMø.a, 55%, f
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dna  depositan  eclirnento,  perjudiciales;  pero,  cori  el  fin
de  evitar  un  ‘epuesto  de peso,  Se utiliia  siempre  el  mismo
llL1uiJo,  eniri’itido1o  n  un  condensador  de  superhcie  b
ñida  por  el  agua  del  mar.

Los  depósitos  de  aire  comprimido  destinados  d alimen
r  los  apa ralos  sonoros  durante  las  paradas  del  motor;

uman  eL  una  capacidad  de 7 n-t.,  y  en ellos se’el—
ca  la presión  d 4 atmósferas,

La  expansiÓn  del  aire comprimido  produee  un  descnso
:c,risiderahle  le temperatura  que  tiene  el  doble  inconve.’

nienie  de redueir   la. vez su  volumen  y  su eticacia’ en  los
efectos  d que  se  le  destina,  y  adem’ts  el  de  determinar,  
tehrlpcraturu  inferiores  d cero,  la  formación  deescarch
y  ile  hielo  en  el  aparato  sonoro.  Para  remediar  ambas
c:oi’iti-aniedades económicamente,  se  ha  concebido  la  feliz-
idea. de evacuar  los  gases  procedentes  de  las  combustlQ
tus  del  cilindro  pot’ un tubo  que  envuelve  al  que  conduce
el  iiru   la  sirena.  Adcnus  de  calentar  el  aire,  los  g4ses
dEle  se  escapan  par  el riílcio  superior  envuelven  el ‘silbp

y  lo mantienen  l  una  temperatura  favorable.
a  suprimir  en absoluto  todas  las  prohabllidadesde

intei-cupción  del  servicio  de señales,  los  bt-trcos’faro.s  IIC•’
van  dos  instalaciones  completas,  cada  una con su  motor,
depósitOS,  etC., y dispuesta  á  suplir l  la  otra.

El  segundo  brco  aro,  dotado  de  estas  mejoras, acaba
de  auclarse  en  la costa  americana,  en  los  pasos  peligro.
sos  del  cabo  Code,  estrecho  de Wineyard.  -
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•    çg  ((sicos su han oçupaulo frecuentemente de la  cu
•  •  tfp  del colar de las aguas límpidas de los lagos y de los

sn4tes. ltst  parece estar reauelt  en sus panca fundas
dsita1es,  si  bk  presunta adn más de un l.do  dudoso,

•  pøttno 4ca:ir tahticuru. i’or ejemplo1 no ha,  conformidad
•  -  beata ahora sobre itas causas de lii  Iluminación de  las

¡  aguáis. Ile prop..ngo  dar 4 conocer en este escrito aslgunas-axperh’nclas nuevas que  consl4cro podrán, cpando

•mç4os, atasnia ilJuaIr a iii solución del problema.
•  $j  origea. y .l  objeto de’aquéilas se comprenderán más

•  f$cHmenLu st *  contiatuanlón de un breve bosquejo lilsió
•  .v$trn sc da t’ueiga dci estado actual de la cuestión. Se en-

•   •  uohiaran  dntallcs más completos en los trabajos publica
dospor  ini en W$Ny wtluS6(2).  •

:jnasn  demostró, hará unos cincuenta tifos, que el
agua  pura es azul *  bastante profundidad desde la super

•  •1lclMncllanie esta observclón,  coniprendemos que lN
,  kgísa tic que vi agua. 4w algunos lagos y et de los mares

•  ••  tengan, al parecer, culur. Sin embairgo, cuando Tyndafi
•  4egosró que el azul dei uIeh no habla de ser el color de

  de nuestra atmósfera, sino que gmdla resultar
•  4e algunos rei)uJos producidos por la  luz del sol spbre

•  4.  ••____TOOIpl.tflenda.•dsasosao.

t$$ DiaL it. hiead.  Nogada ti.  iialplqa,t’  .qris,  Y, pdiqu$44,y  tul,
•.:  pÇgtauØI4ns.

¼
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at  tictiI.t,    tiI1)arentt’s  muy  tenUes,  llamadas  por
,ilc   ci  uIig’cu  del  azul  del  agua  ile  los lagos  y

h s  nui r:s  fué  neru  ineri  ie  objeto  de  estudio.  Sor  •

1 geiit’a”  h 1 ucrolI  los  primeros  en  hacer  constar  que la
tu,.  t. mii ida  por  ciertos  lagos  se  hallaba  paralizada  corno
Li  tui.  dt.i tirmamento.  Se  ha  considerado,  por  tanto,  por

IJII  te  de  muchoS,  CUanLio menos  que,  entre  ci  azul  del
qna  y  el del  cielo  el  origen  es similar.  Otros  trabajos,
eIL&  como los  de Arago  y  [layes,  que basta  citar  pór
ahora,  motivaron  también  la  creencia  cte que  ci  agua  no
cta  utia  materia  provista  de  color  propio,  sino  que  pare-’’
cíO  tenerlo  á  CaUsa  de  fenómenos  físicos  cuyo  origen  fue

 tsmisrno  el agua,  ó bien  por  mezciarse  con  cuerpo’
iIraos.

le  cercioré,  á  la  sazón,  mediante  experiencias  divei
ous,  que  esta  última  opinión  estaba  equivocada  esto  es,
que  la  observación  de Bunsen  era completamente  exacta:
el  agua  es  por  sí  misma  una  substancia  azul,

Seguidamente  se  planteó  una  cuestión  complementaria;
importante  para  la  física  riel globo:  la  de  saber  á  qué ‘

causa  se  ha de atribuir  la diversidad  cte los colores  de las
aguas  de los lagos  y de los  mares.

Se  ha  ercido  encontrar  la  solución  de  dicha  cuestión
tiediante  la  presencia  de materias  orgánicas  aportadas  á

los  lagos por  los  arroyos  ó los  ríos  que  han  pasado  por.
telTeflus  ricos  en  substancias  /uímicas.  Estas  materiqs,’

I1O  color  propio  seria  el  amarillo  ó el pardo,  cambia-,’
I’I,tn  la luz  aZul,  transmitida  por el  agua,  en  verde  más  b’,

ellos  mezclado  de  amarillo,  Esta  explicación,  bien  sen
.‘iita,  que se  debe  principalmente  á Wittstein,  es,  no  
Lame,  insuliciente,  y  á  veces  hasta  defectuosa;  se  encon
trarán  los  motivos  en que  está  fundada  esta  opinión’fl’
los  paginas  o2 ri 65 de mj  trabajo  de  1883.

Según  indiqué  entonces,  el  origen  del  color  verde  po-
din  ser  independiente  del de  las  materias  orgánicas  ‘di
sueltas,  amarillas  ó pardas.  Basta  que  las  aguas  cjuenó
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•  Ña  asiles  toiiutsiaut miii  proporción su  0 menos crc
•    ijjjs  de liii, iut:tulws i,flldas lçoloras  por si mismas, de dl

inçpsloucr’ tun  uklMWiri, que ólo  se deposltau más bien
.    p*r el rt’p»o titar ps.r otra atuse, constituyendo, por cono

•   slgillnlilo. am inediti turbio particular. Este medio está ca
•rñcterizusdO, l’uijo tl punto de vista óptico, por su propie—

•  q$)  de presentar nu’nfls resistencia ni paso de los rayos
poco ydranglbln,  es decir,  á ios raya  rojos y amariliS,
al  paso que riditija latí rayos de ondas cortas que en nos.

•  otras producen la senbsciófl del color azul O violeta. Si se
¡nirh  par t:onsigauientti, á un origen de luz blanca ci ¡ya.

•  oS 4e ütt  metilo semçsjante, su recibirá La impresión del
•  açnarillo mas a menoS naranjado, mlen$raÑ que,’de perci

•   iirie  la luz reJkjuda sobre este  metilo, parecerá tizne
istdi.

 eviduntu, pues, que si una cantidad dada ¿le agua
cbhflenc estAs parLiculfis en suspensión, parecerá sslmls

•  mo más verde y aun más smsriilenta, contorme la pro
porcldn de estas sen mayor; la luz, al llegar al observador

•    p*rtnsssuüdJu  se compondrá del color azul propio dii
•  ¡pa  y  del amarillo naranjado propio de la turbia. Se

•  •  óotnpreude la posibilidad de numerosos colores, desde el
.aqv4  liana  el pardo más O menos opaco, al pasar natural-

•  •   Miñe  por los diversos matIces del verde. El asad produ
cid» por la refli-zión de la luz sobre las partículas en sus-

•  jiéniión, an uuregará necesariamente al asad del agua;
•  pirb conan su Intenbldsd no compensa el amasillo naran

:‘  •Jadode la Luz transmitida, su influencia será nula.
Re evidenciad”, pornedlo de medidas fotonEtricas, toe

jai1ss  en (886 en diversos higos de Suiza, que; eii efepto,
}oi l4oa  de colar verde devuelven una propoición más

•  cteØida da la iui incidente que los lagós de agua azul. La
•  ljjdel  dlii se reliaja por estas partículas, asiiMsmo, cuán-

•    (4 mAs nuunetos*ts son ¿stas.
•  •  a lago ale firletuz (verde poco límpldd) devqelve 12,6

•   •  j*  i&i de lii  luz incidente, mientras que  sl Blauensee

f

e
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Ii  1 Ti4llL de  ta  kaiidcr,  quc  e  de. iw  azul  muy puro,  sÓo
ci  9,9 POF  100 (lj.

.itui,  sin eiihargo,  es donde  Se presenta  la  citicultaçI in-:
Jicada  cli  las  primeras  lncas  de  este  escrito.

na  masa  il  agpa  no  serd  de  un  azul puro  si  coritier,
alguna  Lurbia.  Ahora  bien:  si  el  agua  no  contiene  aire,
sieaineit  e  no  debe  rellejar  luz  alguna.  Un  lago  ó un
itaí  bastante  profundos  para  absorber  todos  los  ray9

luinitiisos,  debep parecer  negros  y no azules.  l.sta  concli.
sión  es  contraria  .5t la  qu  resulta  de  las  observacioneS..
Fi  slediteFrdUeO, por  ejemplo,  es de  un  azul  mds  puro  y
nu&s ii,lenso  ea  las  parles  profundas,  comu sucede  asimise
no  en el  lago  dic Ginebra.

(s  preciso,  po  tanto,  convenir  en que  hasta  las  aguas.
iIíis  lífli)idaS  cli  apariencia  no  contienen  ópticatrterrte
alt  e.  iiçi  esta  todos  estún  conÇorrnes  si bien  es  diferente
1 cbpe&’1Q la  ue1.ióri  de  conocer  la  causa  de  la  turbiq,,n
íilpi  etisiiik  de  las  aguas  limpidas.

Segóii  ‘Iyudili,  y principalmente  según  Soret  (2;, lq tr
Iii,t  pro vendría  de  la  presencia  ile  paniculas  materale
itivisilqts  que  se  habrían  mantenido  sus1)eudLlaS  ep  dl

 no,  las  atoles  OL  IsionóVian la  iluinitiacióli  de las agua
Lulcs  cii  la  Naturaleza.                     .‘ -.

N.  ii,isLir  en  lo  que  esta  suposición  pueda  tener  le
 at uit  a  y  hasta  de  arbilrania.  No  e  podrd  considerar.

l)IUU  la  causa  vcrdader  de  la  iluminación  dci  agua  las.
1 a  habei  se  prubada  lii çealidact  de esta  turbia  material  pq
ul  ro  heehu  distinto  Ljc  la  ¡/ii  jninaruSi  misma,  pues  de  no
Set  t•Í,  LenLinia  el  carócier  de  una  petición  ile principio.
Vit  había  sido oqudila  muy  dudosa  en  1869, según  de La
ticiuntid  (M1 el cual expuso  que  u  iluminacidrl  de los  1iqui,
JIS  iluminados  por  medio  ile la  luz polarizada  se  efecta
jj  exclusivamente  en el  plano  de  polarización  y ño, en

II)  fltI  .u  1’ a  a.  ¡  .i.   3.  eik,  t.  XII,  p3g.  b56.
¿2)    i.            ‘t saitlIe  t.  Xl  1tginaS  276—296.
tI  1 .m,1h1,  I  JIiil.  1. LXIX  p)Ili1  1  13,  91  y  principUlmCQL  1.294.
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Qü1  1 eeh& 1llI  i;rc  jt  f.ij  tj  oncia’  op  t  rflexiÓ
h%’e l1I.1ti1H  u1Iteil4[es  tiuLa4  t4e  IflCfluS

 ijue  la iu  ja  agmi.  Ltllemarid,  demás,  ha hecho
tOU5j4í  la  ¡it  III ¿iciOrI tic  elter  1°  sOltioS  perfectaniene
Q)OIc1Is,  ialcs  etano  el  crow  y  el  JUnI,  usarlos  pqr

4üs  t5pth:os.
 que  Inccr  una  observación  m4s  importarie  aún.

            ca suspensjóa  bastantes particulas,

para ser ilu  jtatia  çat  los  tnjsiuos tr1nipos  ó  con  esra
•  dtÇeroueii,  que  el i.tu  verde  sería  un  medio  turbio  que

110 ‘hsorbeuía  las  ondas  más  eurts,  IQ cue  difiere  de las
•                      O Ob  VOt iouue,  eleetuada.

Sg’iu  Uuuclce (i)  csm  ibsorcit  es,  por  el ontrario,
0:0  UifltO fluis  ‘a u uclerísi  ka,  conForme  a  turbia  es  rps  fipa

•  o  )f  jfl  tic t:erciúratltt  tic  la exaeutucl  del  hecho

y  Ñ a  de  cias  couira  dicciones,  he  conceptuado  que
O       000 serln  Ínicresl0ite  iuspcccioratr  cxperinentalmente  la  su

posiciótu  tic  l’ysitiaii  y  le  Soret,  y  de  cojnpetar,  en  este
O   concepto,  tuis  iiiv&  igaeioiies  sobre el color del  agua.

•    Éstos  sim  ms  resuILluitos tiel  estudio  que  presento.
•   }  ttuttttl,i  t  unirme,  desde  luego,  si  es  posible
hacer i.:n  star  la  presencia  de  parteplas  só1ids  ep  el

•  O  gii  piIrilOieaLla euni el  unayor  cuidado  y  sustrtjda  en  lo

pqsUle  ud  e’.m L  o  tict  aire  ambiente.
A.  erecto  llC  ut:iu  aJo  comprobar  si  la  ljmpidez  del

gi  LllsirliOnOuye  con  el  espeSor,  nl  prOpio  tiempo  que  su

•     çrtnspueiteili  3e  debiijt.a á causa  de la absorción  de la luz.4  subirla,  tL’sl)CcL()  nl  aire,  çue  el Polvo  tino,  á Cuya

preseacia  Se a ti lbuye  la  iluminación  cTe la  iimófera,  no
0  ••  produce  eltet,   isil)le tat una  masa  de aire retntivnrneai

•   4bil,  rctiulrieuttIoe  entonces  para  percibirlo  el nuxilio  de
uti  tlunubraJa  muy  intenso,  segilim lo  indicado  por  Tyn
dali.  l	ediuote  lii  ullirace ida,  este  polvo  está  en  este  caso

•      n vIsta  ud  ubervadtir,  agitándose  en  todos  sefltidos

(1)  J,  I,t,iul,  1,’  tui  tHilwJ/.  t.  LXXXVIII,  pAinas  3b3.J .55’,
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“dii  embargo, considerado eL niru bajo un espeso; ii4’
•  asida,  ¿e advierte la prcwucia sic estos corpdscuIof41 POt
pci ier vi aíre su iransparqni:ia. Los detalles de una piopr
•uihs  lejana, por ejemplo, se confunden cada vez ints 4 s
bosnia  5 uieIida que la atmosfrra es menos pura, y lQ
•   it3 entonces parecen ltalhinw más distantes. Cuaii4o
la  ¡luvia ha arrastrado  y  precipitado sobre el  suelo eátot
t  sirpúsculns invisibles, el aire queda más límpido, y ljis
sujetos en el horizonte parecen haliarse más próxinioi (i)  -

La pói’dida de La transparencia -producida por los cør  ,--.

pu’tulos  en auspensiÓn debe ser,  ni parecer, de:Mço; •..

modo muy distinto, sensible en el agua, porque la iluíf...•
nación de ésta es mucho mayorque la del agua en
dad de volumen, habiéndome servido de guía esta cájé-  Y
turs en mis experiencias. •

La turbia del agua, pasando @or pura, puede, sin duóa,. -

aparecer en un espesor bastante crecido, aun cuandó iipS:,
nipa de 54  lO m. parezca ada límpida.  -

I,Le subí, para Las observaciones, en un andamiaje esjíó
iul,  provisto de dos tubos de  26 ni. de largo, dlspuestpi-, .

pira  ser colocados el uno á continuación deL owo, 1-fin ‘•.

•  file  realizar una capa de Líquido de 52 m. de espesor. LsfÇ;  e
tubas eran de trozos de cristal duro, de 2 ni. de  awo  :-  
unidos por ajustes de caoutchquc bien limpios. Pi&no  :•..—

emplear una masa de liquido demasiado crecida, lost4qs.H
aólo tenían un diámetro interior de 15 mm.  -..

Bajo eSte espesor de 26 ni., el color del agua ira  dejui?%7
azul obscuro muy puro, habléndose efectuado la absorolóñ 
de  la luz en tales t4minos, que la de poca intensda&a  :.
ka,  illas nublados del mes de Diciembre no  atiivesÓ)  
tubo, percibiéndose, cqando más, un  ligero resplanclç?,.•

•  •  .%•‘

II)  55 oberva isabito  que una gran traniparsada sai aire es .naal4Isítq frs.  •V,
rucuisacnil  salvS 45 hoyar. 1.1. Sorst blvchlVt* da  eciasca phyaini  41 :.•;

N,ISUIVU.b1 IS. P.4uet1  y ¡4  ¡St) bis probado Qn’ alI  provlsns4s qn.
la  ¡mv’. s*patthISaUssI.& ci gira ia,ahid.sd airavssó y lavé si aire qn rsdsa sJ.

hsgardclasb*ersasléa”.                        4’:--t .
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•    iílfl liiil L:i’:lc  liii  iuili>  IL  Y 5ti  cOli  fl1ChtLló1 inedittnte  su
•        iCEíLiitiIeii  la  cii  lii  b1oii&laI.  Al esçar  el cielo  sereno> ó

its  iiii  >‘t.i  ud  s  ii-Ú  e!  luinhUtdi)  incandescente  las
L  liii  ,.iFOI

O   ticiliLilSi  u>  ir  1 aRt>)  qti  el  agua  destilada  no
QrItieia  pul vu sil  icule  pata  ¿ilteral’ Su transparencia  en

•     1111 Sp1::Iit’  1:  tu,  y  el  (ly  l>’. decir  que  no  debe conte
•     iler i)>il 1

Me  >:eF& iut’i  segiIitIultieIlLc   eUt  agua, tun  pura,  estaba
es  dccli’  si  emitía  ó  reflejaba  la  luz  lateral—

jeiie.  :  1 ctcI  u  PIu11  jçu>  cii  I  eflvOItUL’a de  papel  ne
gro  que  rudvba  cli  tii.  guas  bertqras,  r  las qe  se

ndrat  cii  iiicltu  sentido  lateral.  Cuando  se hizo  no—
(Iie  y  al cticciiilciu  Oíl  mecliciO  •Auer,  se  cornpi’obó que

•      el agua,  en electo,  eiaba  iluminada,  pero  sdlo  has/a  11h05

•   i/.  pri/i  Ui/nt!,  /1 punir  del  origen  luminoso  ,  no
•     puilieiiih  t  e> :isarse  el  limite.  La  columna  líquida  restan

:,  elt  111105  ..3 lil,  quciliS cuiiipleiameflie   obscuras
•        :rm_i pi  rct:C  i odien r  que  la  causa eclusi  va  de  la  ilumi

•  nación  u  es  el  polvo  supeiididü  en  el  agua.  La  ititensi
dac  de  dtt  ¡1 iiffliflíieióiL  [tui  Lk  tal  entidad  qie  si  proce

de  iu  c:orptísCulOS el, agua  no  habría  podido  pre
•    iLíir  el  grado  de  transparencia  que  tenía.  Ademas,  no

•s  prsmnihic  pie  el  polvo  se  habría  concentrado  hacia
el  origen  iiíinoso  para  proclicir  pna  iluminación  super

•       jal  sin  airo  ‘csar  ea  senUdo  vertical,  por  decirio  así,  la
masa  líquido.  Si Tyndali  ha  demostrado  que  un  alumbrar
do  de  iiiulia  l’uerza  descubre  partículaS  para  nosotros

:jviihlcs,  en cundjeioaes  uormalé,  sorprende  sin embar
•  •  .‘gQ la  l’alta  de  relación  entre  el  fenómeno  observado  con

de  lo. capa  atravesada:  mediante  á ser  la  ilumi
1 naciÓn  si.ipertiiiul  apenas  atraviesa  la  masa  liquicla  en

entid  u vertical
 nis:  con tu los rayos  ca/oriferos  riel origen  luminoso

ticfl  la  propiedad  de no  penetrar  mucho  en  el  agua,  se
odria  i verigilar  i  el origen  de la  ilwninación  se  encon
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1 turia  ó  no  n  la  falta  de  /Io/,e1I:Iad  fis/ca  del  uigua
provocada  por  desigzialdade  ti  la  temperatura.

‘ou  !  liii de  comprobar  lo  que  precede,  introduje  una
un iiilad  de agua,  que  había  estado  en una  pieza templade

ii:  iiidio  ile  la  calefacción,  en un  tubo vacío,  y  encerra
1  en  este  estado  el tiempo  adecuado  para  que  su  temp•
atut  a  etuviese  equilibrada  con  la  media,  siefldo  la  dej.

iubo  4° y  la  del  agua 160. Estando  aquél  relleno,  la  opaci
ltitl  del  agua  /té  casi  completa:  la luz  solar,  reflejada
par  un  muro  blanco,  experimenó  tal  resistencia  para
atra’vesar  los  26  m. de  agua,  que  sólo  la  vista  reposada
de  un  observador  en  la  obscuridad  podría  apreciar  la  ex

iniaiiu  luz.  Sin  embargo,  después  de  algdn  tiempo,  l
laiiiiiJ  sobre  viuo  nuevamente,  volviendo,  al  cabo  d

aig  LlUas  horas,  á  tomar  su  magnitud  primitiva.

I.’ara  roniprobar  la  operación,  vacié  el tubo  transcurrí-’
LIOS días,  habiendo  observado  que  la  temperatura  del,

agua  ‘aciaLlL  &ia idéntica  1 la  del  tubo y á la  del aire  ap-’,
,)ien1C:  1w  /it  posüle  hacer  constar  falta  de  transpq

cnt  ¡a.
lstos  hechos,  á  mi juicio,  evidencian  la  influencia  ejer

ciiia  por  una  escasa  diferencia  de temperatura  del  ag1.t
sobre  la  transparencia  de  una  columna  su/icienteinente
pí  o/nt  ada.

ia  luz  incidente  no  atraviesa  en lfnea  recta  este  mediq
itttureagéneu;  experimenia  reliexiones  y  refracciones  al

hiasur  de  un  punto  á  otro  ile densidad  diferente,  licganco
ct’ii  diticuliud  al  ojo del observador.

Un  ‘uluiuen  de agua  más  escaso  no  presentará,  segU
cslO,  una  rtsistenCia  sensible  d  la  luz,  d  no  ser  que  lás
truperu1uras  de  sus  puntos  diversos  sean  diferentes.

t.n  objeio  de efectuar  esta  experiencia,  monté  un  apa
tutu  de  metal  en  disposición  de  poderse  calentar  en  pun.
os  ,Jeteiintmtdos  mediante  un juego  de candilejas  de gas;
ctaha  formado  de  un  tubo  de  zinc  de 6 m.  de  largo  y
LIC  h cm. ile diámetro;  sus  extremidades  estajan  cerradas
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.:$nr swtlkt un 11111% l)lsK’lI do 4lcln, ntetul, CQfl un  akttlr’)
,,  :Øe:t n.a , t•uh%It’i in ca..l1 cli cristal plasto. A 1 «1. çle una de

3$ tUtwsl11’1’”s  .ssimlbttlO de ala’:, se laiht interceptado
•   iioriiie4”  de 111111 vsrnIls iirovlst* de tina grqn portilla de

•   lll*  para ptidursr tslnieTVlttff evcnruahTletflC ja litunloacidO
•   isterni del asgu”. hl ln;erior dç to4o el qpqrt0  se epaer
f  jrqqI4 con ‘sil” buluclón cobrlz,  £ fin de poder escribir

•   á9r3 cArssttr  nugrus un el zinc, después da bien enjwt
p4á  y secado. Al uulrar en 4freccl*n del eje 4e1 tpbo, no

•   jd.perclhió rulluzida alguna de la luz sobre Ijsa pared
“át,clrculsde uairas4.t de4srn resultó innyblanco, ln  man

.çlti  1guu’i. littbitndO aparecido azul el ezpreMdO circo1
 41 estar  tnirn relleno de aire puro.  .

•  •  qpdti  lI)tla  en la disposIción ho4lcatla, se encendió el
,•:  jqs  A 9ort’1 tl  :ircisto 4o entrada de la  14z perdlø sus

çp;orna  duihild”s, unS4ncMndOse, al parecer1 y’ pera
tic  vhin  algunos minutos 4espq4s 4 pesar  d

•  bibor travtsa’lo  la lqz el tubo ¿ ihirninadø el gggp en
•   a :rlAfl lna* nsflpllt’• La aparición ;lel clrctdg se use

•   4tej4 un un milo a 1(1 que se observa cunn4o la niekIa 4
un  puDe pss susto el sol, ap cuyo cswo ci disco solar no

st  bien It lisa llega hafla nosotros. Una columqa dq
•   ssjijtt no c:ulruladst por igual, tunclona, por tanto, £ La jna

•  .  ñerade una niebla ligera, ia1nndo su espesor es escaso,pbin vovno tisis’ nqbe flegra y dena, cLç neç i  magnitud
•    4g.aqi’.fll’t alnriissdis, ‘jranscurrl4q tlgn  Uepipo, cuandq

lçs4iínrUitL05 4q la LepiperatuN (qeron a4n piAs acen•
•  .  &das,  eL agua se obscureçió ost4a vez m4 iastfl no de

•   lar pttsitr la. Inc. No su puede asegura?, sin embargo, qpe
•  sitapsWiUsd cisupicla sólo pçoccda de la falta de horno-

•    flpokiad. provwauia por las dlferepçlhs.de la tesupera
isira, respót.LO A quia ocurre cuando las paes calentadas4e1 sigua llegan A upa temperatura que los gases djsuelto

çomleuzstft 4 1lesprcadete.  torman4o Dqrbuja4. No obs
tante,  torno quicris que sal, tocançe A esta último punto.

•   4  prlllWri3, trnaclluntu la experlencisi, no nfçece ulpos
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el  igut  1u1  &lont.k:   Lis  corriente-  ealorííieas
ene  ipieiaJes  de  uu  media  turbio.
Mii  1u.lt el ¿igU4  lateraiuit.’iite  i  iefltras  se  la calienta  en

s  &:üialiciunes descritas,  i.  e  percibe  siempre  su  ilurni
naIIi  fsto  quizá  se  pue.i  atribuir  á que  dichas  corrien—

flLI  L  originan  invariablemente  en  los  sillas  upeteC
 poderse  hacer  una  buena  obser  vacit’n. No insis

ti  í  tanto,  más  sobre  el  particular.
.a  perlencias  que  acabo  ile  dar  á  conocer,  prueban

c  ll  col-rientes  transmisoras  (tic  coivection)  de  un
nido  ejercen  sobre  la  marcha  ile  un  rayo  luminoso  un

tanto  más  fácil  de  percibir,  cuanto  mayor  es  la  -.

jicisa  del  liquido.  La  luz  se  relleja  y refracto  en  las  capas
de  LIcusiLiOd desigual,  y se  difunde  de una  manera  irreu
lot  en  todos  sentidos,  como  si el líquido  contuviera  coi:
1,nseUloS  sumamente  pequei0s  en  resumen,  un  inedio
IIiálug4)  careCe  del  carácier  ile  un  medio  ópticamentç
vacío

Las  consecuencias  de este  hecho,  tocante  la  iluminació1
d  las  aguas  l[mpidasy  naturales1  parecen  ser  evidentes
Un  lago  de agua  pura  puede  parecernos  luminoso,  de co
br  azul,  en  tanto  que  ésta  sea el origen  de las  expresadS
o 1 t  le UI eS

La  presencia  de corpúsculos  sólidos  cuya  existencia  flO
e  tiaya  evidenciado  en aguas  azules,  no  es  absolutarfle1i-
te  necesaria.  El  polvo,  exclusivo  de la  limpidez  hace  va
ijar  el color  del  agua  al  verde1 porcue  aquél  absorbe  más.
iacitmente  las  ondas  más  refrangibles.

i  las  citadas  corrientes  son  menos  frecuentes,  el lago
imos parecerá  cada  ez  ms  sombrío,  aunque  la
ción  química  de sus  aguas  no haya  variado.

Esta  conclusión  está  conforme  con  las  observacioneS.  1
egáu  el  profesor  F.  A. Ford  (1), “las  aguas  ile los  lago.
l  agua  dulce  son  más  transparentes  en  invierno  que  en

J  l  /i   fr  S1i1iCi  ph vtqii   t  ,,atJi  IIs  t.  LIX  i8  7.
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(iii  CM1.4,K sUd. afliJA 1$ tas hac;oa yp$ 1.05 ptA155 ti

.•,  vs’i’iiiI’,  la qjri:rvnria de lii temperatura de la
supar$leiu y di lo pril s,ntiidstil s  mayor. A consecuencia

•   de lst pgltmiÓii 15çoiiucidat por numerosas causas, las ca
pa* tic agua tkt sii(nrwtte densddlld no ptietleit perman&

•   oçç autra 4ÍcaduS una sobre uLra de una ¡panera regulan
•  •  ehNS capas tse innoisin, rorinúndose las eorrientes en di

•   NOQIOMI iniktllnhi’ia, que difunden la luz en todos senil
4ag, Mr, Ibid  observó 4U0 “durante los meses de verano

.  4u4 ubsoiulItsiiedLe imposible ver ci Condo y recoger, por
lo  tanto, les abjetós antiguos, que con la vista se han
4e .Iwscnt un  las mutua de bis ciudades iucustraies en
unoS 6 su. de agua, siendo así que en invierno, por el con-

•   trari”, si agila está, por lo regular, bastante transpiren-
•   paris hacer una buena pesca,,.

•  •  i  sabio observador suizo ha atribuido la causa de esta
•   dftersidad de transparencia á qpe ‘el agua en verano

•  ¡pantiene en suspensión mucho más polvo que el agua ho
:m*gnn  y  uniformemente densa durante el invlerno
•  conaetYahItlO en suspensión cada una de las capas el po1-

•   yo cuya clensktttd es idéntica a la de una de éstas. No for
•   •  miliaria objeción alguna a la explicación propuesia por

•  Mr. Pordl, aunque interesaría saber si las aguas más den
en invierno no son más adecuadas para mantener el

pólvo en auspensi4fl. Se convendS., sin embargo, a nfl
en que, en vista de las experiencias practicadas y

qqu han sido objeto de estudio en este trabajoi la causa ya
rollada no es la dnica posible. Los fenómenOs observados

•     ep el estudio de los lagos, así como todos los fenómenos
•.   gatumniOS, no scan lun sencillos como se cree: son la resal

•tante de muchos factores que se han de estudiar indepen
dientemente uno de otro, si se quiere comprenderlos en
junto.

•   •   ‘No trato, por tanto, en manera alguna,  4c preseA
 las hecilo5 que he observadp como si fueran exclusl

vps de les que generalmente están admitidos; deseo mdi-
carlos sol” c,rnot’omplemegq de nuestros conoclmlitøtos

-  a-
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iIvi  a  la  cuestión  it  Ía  iiiiiiiinn:iófl  y  del color  del

ti  oii.t  iiieflte  en  su  Mem iii  ‘nbi’c  la  puiarl3aCWn  de
..  !u  ¡Itt  agua  (1),  Sorci.  iiiiirdii  q LiC 1 lagcnbach  no

e  10110  Li tanómeno  ilC Lt  11ltrizaeiónde  la  luzilelagua
jIl  dueido  por  la  ircsLnIi  lic  partículas  en  suspen—

ten  en  el  liquido,  pci o  que  poilría  atrihuii  su  ii  otra  cau—
;  abur  : la  rullexión  por  medie  del  agua  misma.  Ade

el  snhiú  usieo  de  Ginebra  combatió  esta  opinión,  no
10  pal  luetlit)  de  constderaioneS  teóricas,  sino  con  una

x1rienei1  de  iomprobación  basada  sin  resultado  decisi
 littiuió  alterar  la  homogeneidad  del  agua  bien  ca—

ó  LIj,otVICfldO  sal  en  su  superficie,  sin  haber
tgi  ido  rer  a  “la  iluminación  modilicarse  sensiblernent,

u  ¡IdI  I1ICOOS, Ileila  máS  que  por  una  simple  agitación
•  liC  0í1(  cii  IflItV  ¡mientO  las  partículas  ins  g rlIeSitS  ó ifl
II  liii   PCLIULilis 1)11 rl)UjaS  LiC  aire  CII  t  li1uhlo,,  Soret
00  lii  deta lles  ile  esOt  CXlDCrieflCiilj  si  bien  tucLle  SUpO

ter  ue  el  ti  ocaso  ¡ieuirió  porque  la  falta  d  lioiitogenei.—
id  e  it  ecl  uó  en  una  masa  líquida  de  uliricnLe  espe

e  buliiera  apurado  en  una  counina  ile  agUa  pFoI)o1-
¡artalt  á  It  P1o1utlLIiLlttLl á la  cual  )eflCtFaI1  i  ,tuestra

 /a,  Iti  iayüs  salares  en  el  agua  ljmpida,  profundidad
III:  s  Ji  unos  i 7 ni  ,  en  el  lago  Leman,  seg ófl  Mr. Ford1
Iiií’íIis  ctiIllLt  CiclttiiilCiltC  en  condiciones  más  tavcirables

II  hubiera  i1eailu  de  hacer  constar  los  hechos  que  rni

1ir11idItt5  lJuucn  a mi juiCio,  fuera  de  duda  (

V  SHlNc

t,IM  de ¡a  Ullivel-sidad de  Lieja  nienibre  de  la Academia

¡          uI ¡  .1   h ¿  f’  $ji  CI ¡luOl)  cha  e )XX  IX,  ir  365 y si—
5

 tl.shtcii  1  1  1        lun  lea  ‘u  u  u  a  ls  J1ulg0uuu,  3.uu acije  e  XXXI,  mi
CII)  
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.:  1am t:x1t’rl@nt’las de tiro que acaban de teper lugar cii
Y:    ahourg  5obs’e el ci;aCO del antiguo acoraíado de esta•

clOn ¡s  GohvsoaiIUbYP, y cuyos çesultados se reservan,
‘a,:  han llitmnitil’) tic  nuevo lii atención sobre npestça artiLle.

:1,  f$ilt  Marina y sobre las corazas de questros buques  deY .   :.  çcsmbatn.
¿  Usisms esperleuclas  han iludo ya  lqgar  A polémicas,
ar4ieuIS p’r  cierto, para las cuides, sin ebasgo,  faltan

4atos usact”’.
•j:1  j_os  114. agernob e mas recientes no arrojan, en efecto,
,:ol’iru  oste auullLo más que  resellas bastante atrasadas,

y  rgszwist p41» sibre  estos documentos conducirla A co-meter  errores de apreciación.

(as  perfoniciuues indicadas se retieren, generalmente,
-     ; £ hierra forjaJo, alguna vez A acero común, y  4e  codos

modos A curasah yn abandonadas, asi cómo tampoco se
consideran ¡illi más que cafiones de modelos relativamen
te  aaiguos.  Ka ecss  condiciones, hemós pensado seria

de lates As exp.’ner A los lectores del )%sckt qn examinen £
rn  sities rasgos de los progresos alcanzados gor  nuestra
«fl’fta’  y nuitatra metalurgia en estas últimos aftas. No
eptrsremOs un detimites puramente descriptivos, que co•

•  n’cspi’tsdefl A las Revistas especiales, así como pasaremos

¿e  Ea&i,llaik’u

•a  a’  ni  •  t”r’
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t•u silulicio to.l.i la que sea. ik. orden confidencial. DIVI.
al. canos este ‘orto  estudit, en ares partes: ar1illfla,  &lin
Uny  y ftroyc’ciÜes.

1.11 .lr:iltus la.-- Tunesnos Liii uso en nuestros buques d’
omlsjatg dn’ersos modelo,, de tafones de todos calibres,

.lvsde el snódt’lo de 1870 hasta. el modelo de 1891 Inclusl. •.‘

tr.  14t,s datos característicos de esta ardllerfa se eqqjeai1
u sin  en el  Alarnid da ,mvrin ceugoanin, dácimaterclj
nl  irión, lucha 8 de Septiembre de 1899. En la actualidad
•  iiñ  en construcción un nuevo modelo, del cual hay ya
it  a ¡sainadas varias piezas. Este modelo es el de 1893 que
ita.sprundc «alibres de 305 mm., 274,4, 240, 194, 163,?! y
1 fl,o; estos dltimos son ile 1,1ro rápIdo.

Ka .‘sta nueva ardllerfa no se ha buscado mayor yçi’
i.,jas JL’ veia’ldad ¡nidal;  la de 800 m. parece suficiente:.
par  el momento; pero si se ha buscado en el modo clq
‘«ait,i  ru’’i’ión una resistene la mayor en las bocas de (pe•.
w’.  So ha sprovcehado, para disminuir la longltu4 delt’
anima de las piezas de grueso calibre, desde la de 194 juL. ..-“.

ilmetrus hasta la de 305. Çsta longitud, traída de 45 á
alibi es, ha conducido 4 aumentar lIgeramente la carga4  1’.

,‘.  i’r  consiguiente, la recámara, para no perder velocf7:.  .‘.

siad Inicial.                                                                                                                                                    ‘     .                                    .‘,.. .

los  cafiones modelo 1893 se componen de un tubo re1
Ñarza.ilo con un manguito para soportar el esfuerzo lon              . ./

gitisilinal,  y  de un anillo atornillado al centro, apoyán .Ç .

ilui,c contra el tubo y su rei’uerzo, y portador del tornillq3 c  
ulala,  indo di’ acero.                   .                     . :..s;

Como calibre máximo, se llegó al 4e 305 mm,, que pçr
tora  g ho  de jarro,  y normalmente, 72 cm.  de açeroV..;;
ordinario,;,  por consiguiente, es suficiente contra las
enrasas existentes de más espesor. De es;e mo4elo c’•
litan hecho de 274,4 mm. para las torres.de los costado*’
del Ihun’e y  del .Massa’ua; pero es probable qe  
t’sios los últimos, y que en adulante no se hagan de cali•  .

bre  intermediarIo entre el de 305 mm, y  el de 240. s.  t:
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ti  itU  titttil  ptIUÇ  t:I iúiflCt’C)  tic  lü  (1bfUS  ,t
J3Çjtti  lC  lti  I)ili   C   LIesLir tUC  r’  Io  ca1ijçe

peqUcflu  it’  liii y  iibli  qii:  çle los tic jM,7  mm.  que  Lie
non  itt  ole up  ad  olw  cE de  .13b,cj mm.  bajo  el
iÍ$O  tic  V  ..It  tic  la  j)eiieLieteióit.

EI1  Ç&1t0ie1I.  i  ti i 1 tileria  ile  W9$ tealiza  sobre los  mo
•.e1Q  oit ten  rc  it  igLiienLes  ventajas:  disminución  de

 y  de  vdua.icii  tic  es  gruesoS  t:ilibres,  cimento  de
rcjIctit’ío  tL  Oto   e  1 itegu  t  ig ul  potencia  balística.

•       hE  lato  ¿tLtreLiRIu I_:J m,ral_PçtIhucu:) en  ouc1u
SIój% u  ci  1 l  vi ,   el  timer  hqque   cp.ic recihir
t,ii1tti  tic1  it II It leltt  de  1

 (  u  .ii   En  br Ipeini erit.ab1da  despis  de  tantos
ai’os  entre  el  a  ilOir  y  Ea coraza  la  victoria  parece  por  el

•  momento  lic val  Ri  pi  r óstit.  Despus  de los  eeros  nique
 th,óin,  etc.  ya  beri  superjores  á  1o  aceros  oc1i-

ae  liii real4OtiiO ur  nuevo  progreso  cori  el  acero
de  CaILi  ctitlitrtcklt.i pOr’ el  pioced1flintpllVVCY.

pi  h11ljilriciitLi Lkeue poç  objeto  dar  tal  dureza  ti
•    ut  de  los  i:itrit  de  Ea planeha,  que  lqs  proyectiles  se

rompan  al J’uea  r.  ConsisEe en  cementar  una de as  caras
do  iirpi placa  ile acero  orcUnario hasta  ciçrta  profupdidaçl,

•  ile  rnarkerii de tiark  ruta carburación  qae  ya  en  descenso
•     A partir  de la &it  exterior  y  ttl temple  clcagua.

Las  piaitelia  pi  paratia  poç  çste  proceclipijento  en
la  pnucbti  dci enan  bien  los proyectiles,  pero  eran  c1qe

•  b!ad1t    &lUe tanteando  en  it  diferentes  
•  1uan llegado  a eliminar  escç tIefeto  ea  Las planchas  que

llt  fabritiii  nservtindelfts  en  toda   esistenciit,  E4
A,rnriear,  tus  iaflçrcs  Carnegit  han  obtçniclo  resuItidos

i[t  cada  fabrica  tiene  pn  prncedj

n3ieto  es1>eeial de  cementación  qu  se  reservap;  ian
flegado  t  construir  planchas  duras.y  resistentes  •  le  ve

•  c4  iguales  tX las  del  extraijero.  Aprciae  que  ¿on
lQ  fieluales  cañones,  para  perforar  una  de  estas  plan

•  •  ;, ç;11f$, es  preciso  un  cañón  de  un  calibre,  ppco  ms  
‘ouQ   ¡86.
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u  —,  igual  al  espes’ u  de  Ii:ha  phinelia,  lo  que  COIT(S

a  una  rcSiSLenia  tc  1hríOfaciÓfl  superior  en  uu
II)  pul’  1(10, 1)FóXiITuun&’IIL(’, fi  hi tic!  ¿icero OtCliflutil).

1  u  iisiliilidail  de  reducir  el espesor  de  los blindajes  de
iiu  tr  y  pr  consiguiente,  con  economía  de  peso,

tuh  teporlarse  con  tal  otro  elemento  que  se  cluiera  del
lIIL1IIC  ¿le combate.  Los  ingleses  se  han  lanzado  franca-.’
HiIIC  iri  esta  vitt; en sus  nuevos  acorazados  el  espesor

ruza  de cintura  ha  sido notablemente  t.lisminuído
pie  ha  permitido  aumentar  su  profundidad.  Aqui,

hiele  las  decisicuies  son  menos  prontas,  se  ha  tocado
it  y  poco  hasta  ahora  fi. la  cintura  de  flotación,  clisrnini.

vnLlo5c  ¿tigo  el  espesor  de  los  ligeros  blindajes  de  las
uIt   muertas.  Los  acorazados  en  construcción  Charle
¿,at  ,w,  Soi,,t-Loais  y  Gaulois  llevarán  en  la  cintura

Itinchu  de  acero  cementado,  construidas  en  varias  de
nuestras  grandes  fábricas:  Le  Creusot1  Saint-Chamond1
Chatillon,  Cinmentry  y Marrel.

1.”  Pío yectiles.  ‘--Los de ruptura  de acero  destinados
a  aheir  br±chu  en  las grandes  corazas,  no  se  han  varia.
,íu  h.n  la  serie  de  experiencias  en  Ochta,  en  Rusia,  se
usa  t100  ofl  cIeÇtO éxito  proyectiles  ojivales,  prepara—
es  por  un  5isteina  debido  al  Contralmirante  Makaroff;

,IgliflttC  experiencias  anfilogas  tuvieron  lugar  en  Fran
,iu  siihí  planchas  cementadas.  Aunque  estos  proyecti
les  III epai’aLtos  se  hayan  mostrado  superiores  fi los  otros

it  peneta  ación  lu  studIøs  no  impulsan1  sin  embargo1  
ir  ahora  en  este  camino;  sin  duda  se  teme  tropezar
uit  gratules  .iiuultades  en  lo  concerniente  fi las  cargas
ia  iah1a  de  tiro,  cttanclu  tantos  otros  estudios  de  im-’

ptit’Lant:ia  retienen  la  atención  de nuestros  artilleros.  .

A deinfis tie  lo  proyectiles  de  ruptura  de  acero,  nues.
tra  Mu’ina  ciupleti,  contra  la  balumba  y  el personal,  pror
yectiles  ortikiario  lundidos,  cargados  con  pólvora  negra
o  ‘.iíi  melinita.  F’articulurnieiiu.,  los  efectos  de  estostilti—

1105  (i1t  t crí  ibles.
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J  41t#iacl  /i  uiwiiuler  dice:  Los  j)I’Q3’eClile$  carga
.cjo   tnVliitit  o   ftti  ireut:an  en  peclueflos pedazos p01’

  LrRvd IeI  1 onu  u  tiltiale  estallan,,,  Lo  que  quiere  decir
q4  k  íu1o•1ii 1luiVtt  se  ejerce  perpendicularmentá  al
ejç  doI  l)rOyceliL  1 Jita  Cubierta  acorazada  horizontal,

Zftltu rl 1it  ,UtlIiCUtc  en  el  tiro  á  barrer por  un pro
••.yectil  Lic sIo,  cLt  expuesta  cruLonces i  grandés  per

juicios.
Se  ha  &nutj  lo,  por  e  perkiicias  hechas,que  I)eclazc)s

•   de :tStO  etthit:rta  podían  ser  separadOS  y  arrojados  y
sieido  bastante  pesailos,  en su caída,  desfondar  el casco
del  uqne.  1 )e  aquí la Idea de proteger  las obras muertas
por  Un bliuiilaIt 1 ig.ro,  eai  veítical,  suficiente para hacer
que  el  proyectil  etaiIe  al  Lxt:erioi, y  poner  la  cubierta
aeorazadn  al  ruuisutio tiempo  ClOe los  Órganos situados  al
jlLbric’r  al  ahu-igu del  abUlte  directo.  De  aquí  también
la  ségunda  Cuihkíitt  protegida  ó purs-ccsscos;  de aquí,  en

•  u.u  palabra,  iI  tipa  Dupuy  ¡le  Láine  y  sus  deivaclos,
•   cvueeros  Ó dit:c,CdztudOs de  escuiadra.

Çi  la  cuitu uttu  en  liza  de  los  acerós  especiales,  esta
protección  Vertical  debe  ampliurse,  puestoque  puede  dis

•    Tfdrflhirse st  dspcst  ir.

:  Aun  1o  i,t t.i)lcrus  tío  lían  dicho  su  iUtima palabra sobre
•  este  osluita,  y  esí ‘ln buscando  un proyectil  bastante  t.c

para  ¿lt.tí  vc  r  iui  estallar  los  blindajes  de  las
-obras  ruturLa,  y lic  o r  cOn  ellos  al interior  del  buque la

t:uíi  su  arga  del  poderoso  explosivo.  Sería,
4  la Vez, tti  tUi  ltroYcct  u ordinario  y  de ruptura.

[recistttnnL  se  lía  ruprocharl  a  nuestros  artilleros  el
no  haber  ut:sielto  atin  estoproblema,  mientras  que las

rti01te5  VCejnOs  huyan  ya  ¡legarlo á una  solución  stttis
fuctcutjuu. bAcil  es  adelantar  esta  ólbinia aserción;  pero
probarla,  u o  o Utu,  y  por  nuisLra  parte  gnardamos  toda

Or) este  plinto.  1’ti Francia,  siempre  en  Guerra
como  cii  tlu rina,  tus  eiutli,s  por  este lado  se  llevan  con

ni  ti vilud, ¡icro  nl mismo tiempo con  todas las pre
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cu’  ines   I método  que  li  complejidad  del  problema

loRa  a  Ict.IC’  0  ínontrar  un  proyectil  bastante
íisteflt’  ro  Utravesa  ,  sin  roinperse,  los blindajes  de
las  abras  iruiertos  y,  sin  embargo,  de  parecles  bastante
L1egados  para  contener  una  capacidad  suficiente  para  el
exploiVO,  y,  por  consiguieflte  poder  producir  grandes
daños.  (El  proyectil  de ruptura  ordinariO  tiene,  en efecto,
Ufl  vacio  inLeriOt  muy  i.educido.)_2,°EnC0flt  uná espo
leta  de  atraso  variable  que  no  se active  hasta  después  de
luther  atroveado  el  blindaje,  y ya dentro.  Esta  segunda
parte  del  problema,  por  sí sola  presenta  bastantes  difiul
tades  para  que  una  solución  próxima  y  prdCtiCa  cr  esta
uestiÓn,  sea  segura.  Posible  es  que las  experiencias  em:

en  Cherbourg  hayan  ciado satisfactorios  resu
lados,  sin  que por  esto  pueda  aclelantarse  que  el  asuntq
sLé  próximo  d ser  resuelto  hasta  el  concepto  de utilizat
se  para  el  servicio.

En  cuanto  a la  primera  parte  del problema,  su solución
evidentemente  es  mucho  más  fácil,  y muy  probable  el que
se  haya  obtenido  á  esta  hora.  Se pretendió  reemplazar  los
proyectiles  fundidos  por  los  de acero  modelado  de mei  -

espesor:  no han  respondido  enteramente  éstos,  sin  ernbi
go,  como se esperaba.  Entonces  se  ha  recurrido  á  la  fa
bricación  de proyectiles  de  acero  forjado,  dejando  enu:
interior  un  volumen  disponible  para  la  carga,  cercae
una  tercera  parte  mayor  que  en  los  proyectiles  
didos.

El  primer  establecimiento  que  ha  emprendido  et  f
bricaciófl,  a mediados  del último  afto,  ha  sido  el de Clail
dinon.                              -

Por  algunos  detalles,  suponemos  quc  éstos  sean
últimos  proyectiles  que  recientemente  se  han  experirfleli
tado  en Cherbouig.

La  Marina  también  emplea  proyectiles  de metralla,Ua
mados  a ser  reemplazados  poco á  poco,  por  proyectles
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ÇE  bu ln:  t   ui u,  semeja rites  tt los que se  emplean
en  gueiTu  Íl  tienen  una  1.)erlet ración  bastante consi

•     dertibk,  y ti  1)11 las,  kspus  tic esLillur,  pOdrínfl atrave
 ói  lO  ltii’ltHs  iríAs sÓljda  de  acero  del casco  de los

orpeclerus.  1 iata  la techa, los talleres  de Guerra  son los
que  los  talo IL:aII   u la  Marina.

•   •‘  Conchtiu  ln  1 L.Luflen:  la situación  de nuestra  Ma
rina  acinal  no  s  lar!  mala  como pintan  algunas  veces  l
‘unos  espíritus  apeados.  La  artillería  de los  buques)  ir

•    cluyendo  los  jñot!es  de  tiro  rápido  Lransformados,  se
copiportan  tun  bien,  que los accidentes  cii los cañones  son
Aquí cxceSivauiente  raios.  La  artillería  de  1893, que  va ti
éntiar  en  ervLio,  tilarca  un  sensible  progreso  en  la  rc•
sitencia  k  las  bocas  de fuego.

En  Cuanto  ó iliutiajes,  nuestras  fábricas  han  llegado  á
•  dar  d sus  planelas  cementadas  cualidadeb  de  tenacidad

uperiores  i  la  de  lis  planchas  inglesas,  sin  disminuir
•  ládureza        t  iiitcsLras  placas  de  acero  niquelado,  clin—

•  rOme A n!ungOfli:so,  tienen  demostradas  excelentes  cuali
dade

•    Particularracríte,  los  nuevos  manteletes  móviles,  con
ttu  composición,  se han  mostrado  muy eficaces contra  los
iros  de  proyectiles  con  melinita.

•  •  :Ei  lo  concerniente  á  proyectiles  hay  inclinación,  en
•   etos  dhiníos  tiempos  sobre  todo,   volver  á  los cargados

oú  explosivos  A propósito  para  penetrar  los  blindajes  de
•      obras  muertas  y  los rnanieletes.  Aun  se está  en  el pe

Hódo  de ensayos,  pero  el  asunto  parece  progresar  sensi
‘perneate.

De  los  proyectiles  muy  alargados,  de gran  velocidad  y
•  ;  áredes  delgadas,  disparados  con  poca  velocidad  inicial

or  cañones  de  antiguo  modelo,  6 con  morteros,  han  acle
lantano  tan  ic  los  estudios  en este  punto,  que  apenas
s  puede  hablar  de ello más  que  por  hipótesis.  A bordo  de
l  buques,  particularmente  en  los  pequeños,  es  probable
que  se  tropiece  con  muchas  dificultades,  no  solarnepte  en



•  IC((Jjj
ud  a!  t:&raiuljiie  ulcetor.  ha  la hellevjlle, in

el  ua  tIc  aliun,iejit  y la  de  circulación  lle

•    grt  por  lt  parte  inferior  por  el  colector  de  alimentación
-    y, Uespuós de haber  recorrido  los  tubos en zig-zag, desem.

boca.n etilo  altú  del depósito  superior  bajo  forma de vapor
Ó menos  seco;  en  la  Niclausse)  elagua  baja  del  mis

:  depósito  superior  par  la c1tnara  anterior  del colector,
-    ré:orre  lu  vapirizadores  y,  bajo forma d  agua  y  de va

Felorna  por  la crnara  posterior del colectou’al depó.

D
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 tl  uro  respeci  iiiü   ts  insttIaiones,  pañoles,
l’riIIeiIIO,  J)UL  iJ Lle  ‘el  aviso-rnortero  no ten

g  h  ‘tIel  tc  lL1  ¿lntiguQ “hIkiL1e-caÓn,;  pero  esto  no  es
ms  cju  urIt  .piniÓfl,  y  escainos  en la  inteligencia  de que
es  cril  continuar  las  cxpei  IeHLiLS en esta  materia.  .

P.  D.
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La  aain  de  a  Marina  se  ha  fijado  dolorosamente
en  estos  ÚItinios aaos  sobre  algunos  accidentes  de  ruar

-      COflCernie,tles  tOr)ederos.  Se  encmen Iran  ejemplos  en la
mayor  J.nulc ie  las Marinas,  en  las  clue se  ha  desarrolla
do  la  cunslrmia:ión  de  estos  pequeños  buques,  de  haber
Zozobrado  ¡ilgunas  completamente,  y  Otios,  encontrñn
dose  en  vu  tIajune  eventuales  menos  desfavorables,  se

•     han dorniilo  y  han  pQdido luego  recuperar  su  posición
normal,

Ntistij  pr’1a5siio aquí  es  insistir  sobre  estas  condicio
nes  eveiiiuals  cte la  navegación,  pues  aunque  a  pnr
parezca  pasible  el dotar  l  un  cuerpo  tiotanie,  por  peque
ño  qu&  sea  de  estabilidad  suficiente  para  que  pueda  de

fiar  todu  embate  de las  olas,  es claro  que n  se  le puede
auniencr  ilidefinidameflre  cuando  el  flotaclores  un  buque
de  gueria,  pui’que hay  necesidad  de  compensar  exigen
cias  dt  nntuialcza  bien  difrcnte  y  ñ menudo  contradic
torias.

•   Coma,  por  otra  parte,  esun  hecho  experimentado  que
aig  unos  de estos  buques—los  mejor  reputados  como mari
neros  se  han  visto  en situación  peligrosa  con  cierto  an
dar,  pare  conveniente  y  útil  resumir,  en  un  análisis

•  ••  Iógic,   qu  diferentes  fuerzas  se someten  los  cascos  de

(1)    1  i(L   Ce.. a, iaa  Sep tim  bre 
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fi   liLti1Uis ¡itt  it  Vt.’Stfldit  ita  e  gili  s:t  y  .lLIc niagnitud

lal)le  debe  airiliuirs  a  ist  Fuerzas  al  tratar  de las
c’ttrcrIas  de  las  urpeJt  LiS.

Uit  osun(ci  rn  lidy  ni  Lerja  a I.euas  ciertamente

la  a  n u  va:;  Liorias.  N L1iI  ro  único  ohjio  es  reunir  he
tite  tocitlas  de  todas  las  ilarinas  y demostrar  por qué

debe  I.uscu  la  mancra  dc si.ipi ir  el  Jeicetu  de  estabili—
eh  Liii  buqu  J)elj  LU.u  Cali  11101 moditicación  de  su  pro—

¡iiidíti’,  es  dccii,  de  la  eIüci&irid  de u  n’aquina.
Id  punto  de  partida  ile  lii iue  sobre  esie  tema  digamos

sacado  de un  pequeiIo  folleto,  ya  antiguo,  escrito  pór
1  1      ‘unte Moitez  que  licite  por  titula  Corria,tes  ‘de
¡1’,  #Jta(n$il  da  ¡as  o1a.  y  para  cuyo  elogio  no  nos  consi-

di  ¡tinos con tafia  SLLujCieflhi_’.
I..sLtihtlliil)S  aquí  ilcspuús  de  este  estudio,  los principios’

giuthiates  que  la  observación  y  el  razonamiento  estable
LEIL  ile  un  núdu  irrelucable,  aunque  estos  fenómenos  no
iiiy:ilI  sitli  tuestoS en  ecuación,  ni  rigurosamente  ,nédi-:
1  Il  l,o  itas  importa  1  desde  luego  ,  para  Ol)tefler  el
ttliiJt  puesta  que  es  de la profesión  del  Oficial de Ma

1  tui,  1 ceiiiplit1ar  el  indliis  matemLilico  por  una  rdpida
pi  e(IaCiÚi’i  hasada  sobre  una  constante  vigilancia  y  es-.
Liii  lo  general  preliminar:                     -

1  °  Al  pasar  una  ola  por  debajo  de  un  cuerpo  flotante;  .

se  somete  este  cuerpo  á  la  acción  de dos  corrientes  suce
uno, directa  en la  parte  superior  de  la  ola,  y  otra

inversa  (de  retorno)  en  la  parte  inferior.  Los  sentidos  de
tas  corrientes  se  entienden  con  relación  al  en  que  se

pi  uf)ogit  itt ola.                           ‘.‘:

 La  velocidad  de  estas  corrientes  es  esencialmenté’
vztriahle  por  las ‘variaciones  del  perfil  de  la  ola.  Es  nula
en  los  dos  puntos  de  inflexión  de  este  perfil,  y  torna  sus’
valores  inlximos  en  los  dos  puntos  culminantes  superior.
ú  inferior;  puede  aumentar  ó disminuir  esta  velocidad  de  -

una  ola   la  siguiente;  depende  de  la  altura  particular  de
nada  una  de ellas.
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¡1Liti  es ebiei  hasta  una  prufundidad,  sin
duda,  i’i:t  tui u:   ratiule;  1.}t1.() SU  vducidtCI  disminuye  con
rapie  A iite  lila  LI te  se  aleja  de a  superficie.  Así  que  un
-buqt.te dt   ra it  ua  hab  LendiA  la  parte  inferior  de  su obra
Vi.Vti  Cli  iillrC  IulLLelitJ  más  iraiiquilas  que  la  parle  supe.
rior.  ¡a  iel1ettcIa  por  unidad  de  superficie  de  su  cua’
cierna  iilaesirti  seru’t, por  consiguiente  menor  que  esta
acción  nilia  sobre  un casco  de poco  calado;  éste es un

•   .  punto  [1i113r itlilJuIfiiLfllC  en que hay  que  íijarse,  puesto  que
Ofl1O  A. octifia ritos  le  105 torpederOS.

•       4Q “I’ai  agitas  1)010 prcitundus,  tus  corrientes  de  loíiiia—

cióti  ile  la  ola  son  mayores  que  en los  grandes  tondos.  Si
•     cornprüt.uiiii’is  eitiOflCCs ua  estas  corrientes  pueden  constittilí  uu  eligro  para  un  buque  en  alta  mar  deberá  con

cluirse   su  ciavegacioii  sirA  tanto  más  peligrosa,

cu.nco  mas  se  ocerqile  A menores  tondos  próximos  á  lascostas-  Antes  de  utihiaar  aquí  estos  grandes  principios  es

necesario  u.mlrar  en  el  eXafliefl  de  las  resistencias  que  se
producen  en  marcha  sobre  los  cascos

i”i  resulta  tite  Jet  erillIuje  le  un  fluido  sobre una  super

íiçie  que  c  tnIie  a  en  su  masa,  es  una  tuerza  nortual  A

dicha  sup  clicie:  uiuiirteflta  naturalmente  con  la  velocidad
relativa  u  la-; incmlAculaS de  este  fluido.  Con  las  formas

1.   chrtantes  que  se  les da  á  las  proas  de  los  barco  de  roda

licppiu-t, se  itiauiiliesta que  la  resultante  de  las  resistenciaslamarcltu  en  cada  amura,  proyectada  sobre  los  tres

ejes  Ile  cuunurjeuadas  habituales  ,  jijos  con  relación  al

buctue,  Ja  ucs  componenteS,  aplicadas  sobre  la  superfi
cje  sumeiflida.  entre  la  cuaderna  maestra  y  la  roJa  ,  y

dirigidas,  una,  A,  de  abajo A arriba,,  tendiendo  A hacerflar  el  buqlte  y  aumentar  su  diferencia  de  calado;  la  se

gunda,  Js,  paralelamente  A  l  quilla,  oponiéndose  A su

rn.rcha,  y  itt  tercera,  C,  perpendicularmente  al  pItnIQugitudilial.  efectuando  el  escoramientO  del  buque  sobre

•      el cosiad’m donde  obra,  pues  el  centro  de  gro  vedad  de  to

fl  los  bu1ues  actuales  está  situado  próximamente  más
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1ia  l:or encima  Lic  la  líneo  de tloración y d  punto  de  apli
eo  Íón de esta  fLierza  i.ramvcrs:iI  eLá  por  debajo  de ella.

nsidera  mas  simuILneamente  ahora  1o  dos  costaS:
a,  id  bucitiL,  vemos  que  Ia  componentes  similares  A. y.
8  se  suman  das   ilu,  miultias  que  las  componentes.  •C,
oc  babor  y  estriboi-,  son  iguales  y  directamente  opuestas
y  e  anulan  estando  el  buque  idcizadj.  Pero  si se  escora,
,e  destruye  su  igualdad,  y  la  componente  diferencial  res
1 ante  upera  en  el  sentido  conveniente  para  aumentar  la
inlinaci  Cm.

-i  quiere  fijarse  este  resultado  adoptando  el  lenguaje
iitial  en  arquitectura  naval,  podrá  decirse:

ti.:llaIiclÜ  un  buque  estando  inmóvil  ,  se  inclina  por
1  ni   es  tarjares  cun lesquiema  produce  un  par  de esta-
liii  l,td  di  un  valor  dacio  y  inn-ia una  inclinación  O tal;
l1l4  Li  inoineno  del  iar  de  odrizamiento  P  (p —  a,) sen  O.
tuiIiiri  ¡ti  primero.  Pero  si  ci  buque,  en  vez  de  estar
I1li’:tLIo  eSI ¡‘1 cii  movimiento,  tomará  una  inclinación  O’

po,  II,  tI  que  el  par  1-’ (p  ——  q,)  sen  O  equilibre,  al..
pi  itet  pat’  de  inclinación,  aumentado  del  par  producido

 ti  1;  ci  iii  ponen  te  diferencial  tic que  hemos  hablado.
o  iiiugiiiud  ile  este  par  de inclinación  debido  á la  ve

It  dad,  ¿aumenta  indefinidamente  con  esta  velocidad  pa
a  un  balante  dado?  La  cosa  110 es  dudosa;  aumenta,  .y

iituy  rtipidamLnle.  Porque,  sin  tratar  de  ajar  de  un modo
1t1 eciso  SU e’Xpresiin,  se  puede  afirmat-  que  aquilla  es  fun-  —

iOn  directa  de  una  potencia  de la  velocidad,  bastante  su
á  la  uiiiilad,  dependienclo  los  otros  factores  de  lá

dilIcnL’ia  dr  las  superficies  de  la  cuaderna  maestra,  su-  1
mci  g idas  babor  y  estribor, de  la  posición  del  punto de
ipik  it  ‘ióti  sobre  la  obra  viva  y de  un  coeficiente  de  resis
Leticia  que  ‘aria  iilUy  poco.  Y, por consiguienie,  esto  nos
peri)  itc ercer  que,  cualquiera  que sea  el  brazo  de  palán
Ct  de  estabilidad (p  rs)  (le  un buque  cuyas  formas  sean:
i,i  uit,tlc,  exI5lj[i  siempre  una  velocidad,  grande  sin
duda,  para  la  cual  u  equilibrio  será  inestable.  Este  buque
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-  -  i,adri,i suma seastlisscla a acustairse subte Ip amure sumer
gidis  mu,;:. juedar ¿ita miaralcma a la superficie del agua.

-   .  eru  tkai ni di: bis tondiclúues nqrtnnlcs de Ip práctica
açpuI,  tIiit’simu qiir  ti  hecho de  ina.rshur á gran veluci
4a4, db,smluuye la a iaerva ale estabiljdad, tanto más, cuan
.tq-mayor 5W  esta velocidad (lj.

.‘  -  :4’$e trata, Rut supuesto de la velocIdad del buque, con
•  .  •  Y;fel4QIózt ni agua, al tra vés 4e la cual se mueve, y no de Li

•    ‘qelQcidad di: ha que está más profuqda.
Abordemos ¡ahora la situación de un buque navegando

“  :  jpr  niareb  gruesas,  y  ezqminnrenos lq  tres casos si-
•  •  gulences:

...l,° Si Lleva la proa A la mar. Mlentças esté en la crebta una ola, su encontrará en qna corriente  violenta  que

 retardará  su  movimiento, y  cuando esté  ea  el  seno,
•   •  rástará  sometido ti  una corriente favorable que lo ncc-
•  “-  ¡arará.  En el momento en que la proa-esté sobre la cres

,  su  velocidad con relación á  la superficie del agua,
-    pçrØ mucho mayor que con rpspeçto al  fondo) y menor

:-4pndo  enuie t-fl  el seno. El momento crítico será aquel
pa que la roas  esté sobre ci vértice, en que recibirá un

•    • 4oqge  si rompe la ola. Pero ¿puáqto sufrirá sq estabili
dad?  Muy poco, ciertamente, pu  esta Influencia es de

•%ffta duración (dando en el punto de  suspensión de un
pén4ulo una sale  4e nzovlmleqtos alternados de up  pe.

•  .çíodo menor que el de sus propia psciipclón, nunca dará
isie  péndulo oscilaciones de  mayor amplitud). Des4e’

luno  es  un  hecho experlmentadq que, nayegpndo con
-  MT  gruesu, con proa 4 ia titar, n* hay que t&Iner an$

-  queálosgolpesde  mar.
•  S2.°  Radi’lendu la. marejada, próximamente cje través.

•  --  .  :-i.,.  corrlw,tcs do las olas Inilufrán muy poco en sq velo-
•  -:44ad sobre el m.gua, y es una condición favorable á su

•  .  -  ;41)  MM  UuUubmflb, Mi duda,  pus  qbt.asr  buque  quu ruin  biusab  cundi
-  -      Su.  aun, aann..  qn. dubun alinear  v.IOMdr  pedorue  dli.  rallada

-.  —,  .  •  -bputi  Smf,  SusUb*tst  déi4dOrnbISmeØtO a  petflU$d.d.

a—
‘

•.   1
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ciói’i,  Podrá  ¿i  ontrarse  .l  buque  en  peligro  sien
J  la mal  l)iiL.mUte  grUtsa  y i  se  disminuyese  mucho  su

 va cte etabiIichtd,  en  el  niero  hecho  (le llevar  una
g  III  ‘elaihtJ  propia;  pero  las  orrientes  de  la  forma

lkis  ulas  fu  auintnta  r  o nada  el peligro  que corre.
•  Si  t-l l)uIue  fuese  eurrielu[o,  recibiendo  l  mar  por

  pa  tudo  Cs  distinto.  Su  velocidad,  con  relación  á  la
5111Lrticie  del  agua,  será  en  algunos  momentos  igual  á  la
:,ltllIj,  de  su  propia  velocidad  y  la  de  la  formación  de
la  ul.i.

(fi  mam  gruesa,  pero  (le  ningún  modo  anormal,  ná
l.lch.  L:eusar  admiración  encontrar  corrientes  de  forñia

¡i.l1  de  la  alt  de 2  pies  por  seguudo 6 12 millas.  El Almi
ri  t.  lot  tez  juzgaba  que una  ola  de 3 m. daba  corrientes

uul(a  pi  Ózimamente.  Queriendo  regular  el  andar
1  ui  buque  á  15 millas,  puede  encontrarse  que  anda  con
v&:I i&klailes  variables  entre  5 y  25 millas  con  respecto  al
ag  La,

Pi  i1i.iii,t:,iL,}  eiitico  será  cuando  el buque  tenga  SU roda
ea  l•l tio  de  la  ola.  Pero  hay  una  diferencia  muy  esen

al  i.lfl  respecto  al  cso  en  que  se  va  con  proa  á  la mar,
que  . :t’nsiSLe  en  el  mayor  que  el buque  está  sometido  á  la
imimi ti.mmia de  esta  gran  velocidad  tic deslizamiento  sobre
el  aiua.  La ola  alcanza  al buque  y  pasa  por  debajo  de 1
.uIi  itna  velocidad  cuyo  valor  es  el  de  su  propagación,
di,imiiummída con  la  velocidad  propia  del  buque.  Si  éste,
iI,ai  ehi  más  de prisa,  estará  más  tiempo  sobre  cada  ola,.
y  li  miiliuencias nefastas,  tt  las  cuales  estará  de hecho
SuLUCLILIO,  tendrán  tiempo  de  producir  sus  efectos  por  :
(u1fl1)1CLI).                                  • -,

Pongamos  un  ejemplo:
Un  torpedero  recibe  la  mar  por  la  aleta  de estribor.
Su  proa  está  en el seno  de una  ola,  donde  reina  el máxi

mum  de la  corriente  (le  retorno.  Lo  alcanza  la  ola  si
guíeiue,  que  lo inclina  á babor,  y cuando  una  parte  de  su
obra  viva  de  popa  está  suniergicla  en la corriente  directa,
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qU  iS  lOA ½lIll(lIIt  Llt  la  it  SIa,  el  torpe(lerc  recibe  flfl  im
pulso  Iui&ia alla  iii e  ue  tudo  marino  conoce; la  roda

etd  noii  cO  la  e,,  fiLete  eoniraria;  la  umura  de  babor
Cecl1aza i tintiilLu,iOeiiLc  c,1a  corriente,  contra  la  cual
parece  lu.nrsc  cuI  oI)t  iitacióu,  y el  bala ncc  aumenta  en
virtud  tic: t:sic  .‘j  ecimietito  di:  relucklad  relativa.  Para
conrai  reI  a r  la  g uiçiailn  brusea  sobre  estribor,  ?conse_

cuencia  fatal  dr  la  acción  de  estas dos corrientes  obli
cuas,  se  1nmc  Apidamenl:c  el  timón  ¡  babor,  y  esto  es
U1fi  causa  itt  Ota  autoelitar   inclinación  mientras
el  buque  uo  ¿t  litiere  el  iiiu  y ¡miento  giratorio  que  le  da
uegu  la  s:fAti  ile  su  ca mc

En  ciefl  as  circuu1Oui  las LIC nito  y  velocidad,  un  bu.
que,  iiave  atufo en  eLts  couc!i)ioues—y,  sobre  todo, un
torpedei  u,  A eauu  de  sU  OCü  calado—, se  haliara,  da
nte  vatios  segundos.  i  criendo  un  peligro  rerclaclero,
rara  inejorar  SU  siiuiu:!óru, si  no puede  variar  el rumbo)
deber  ciisiuhiuir en seguida  el andar  de  su móquina.  Eje.
mjttndoiü  nsj,  obtetídiA  un  doble  beneficio:  reclucirA  el
valor  del  par  de  lra:liaacióu  ilado  por  su velocidad,  com
binada  can  cierto  balance  inicial,  y,  ademAs,  al  pasar
cada  ola,  esinu u rnelia  tiempo  en posición crítica,  puesto
que  la  ala  pasarÁ  roAs (le 1)t-isa pot  debajo  de  l.

Este  doble  efeLfi;  le  la  disminución  dc  anclar  tic su  unA

qüiuu,  tos  eiuerot,  sin  otros  comentarios,  cutl.n importan
te  es  la  CIICS1lóit de velocidad  para  un  torpedero que cjuie

ra  navegar  con  seguridad,  sobre  todo en bajos fondos; y
para  terminar,  consignamos  que  esta  precaución, desde
lüego,  le  es  dictada  A los  marinos  por  la  pr9pia  expe
riencht.

FIENRY BARma,
Lieutenani  de  vais,.eau
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pera  al  eseandalip,  estando  el cpresado  próximo  al  o
Gu;trdatuI,  en  la  estación  de las  monzones  SW.,  lo :cui
esLA probado  es falso,  y  considero  que  lo sostenido  pof  
Sr.  [lepworth  sobre  el  particular  apenas  proclríapres.

A detenidas  investigaciones.
LI  /ewentL de navia fiepwo, /k  (rectificación)  Celebro

quL U Ainui  ante  Macle.ar es1  conforme  conmigo  acerca
Ie  lo tpuesto,  A no  ser  en  la  derrota  A Australia  clede  
el  (thu,  Tuve  que  correrme  mAs al  S. ,  por  resultar..me’,
juí,  no  conceptuando  que  el  tiempo  arrecie  al  ir  enet.a:
do  t  ión, U navegante  h i de  LstudIai  su dcii  otu  ilcuro
tk  lis  ccnti  os de baja  preit5n  que ciuzan  dicho  Océano es
m   hi  Li  S  Ln vci ano  que  en invici  no  En  verino,  el
l1ar   mu.  puede  bajat  al  S  hasta  los  -I  y 46° con  bqen
tiempo,  y,  según  he tenido  ocasión  de comprobar  por:e-:’
periencia,  el  expresado  navegante,  durante  el  invierno,,.
¡)UeUC  tambidn  bajar  hasta  los  430  en  circunstancias  reu
lares.  Yendo para  elS.,  pudiera  encontrarse  viento  alE3I
los  vientos  muy duros,  en vez de empezar  por  cIN.  ó NW  :;
y  rolar  luego al W., comienzan  por el NE., rolando  al NW4
de  modo  que  suelen  encontrarse  vientos  contrarios.  n
o.aiones,  al  u  hacia  el  N  soplan  vientos  del  NE  que
hacen  perder  camino  algún  tanto,  si bien,  por  regla  gep,e:
ial,  conceptúo  que  la  mejor  derrota  para  buques  de  y,
por  de  fuerza  regular,  cuyo  andar,  A toda  máquina,  ‘no
flega  A 12 millas,  fuera  por  los  42 ó -13° S. en  inviernQ.y..r
por  iu  45 y 4á  en  verano.  Se  entiende  que  lo  expieo
no  es  tigurosainente  exacto,  no habiendo  observado,  pqr:  ;

liii  P’e  que  el  tienipo  empeorase  al  haber  adoptadq  dV
LhaS  deii  atas  (1)  La  unici  vez  quc  hice  la  travesia  A
!usLralin  por  el  paralelo  39°, que  me vi  precisado  A eÇec
tutula,  eacontú  peor  tiempo,  pues  aunque  hubo  miei  1
niza  no  e  cxpetuncntó  viento  duto,  asi  que  ci  apatejo  np,

.il  ilao  canear  que  l  hacer  la  travesia  en  un  vapor  de  mucha  uerza4,      1—
tíaquIia,  auet  Ir en  suche  del  h.  entre  lo  paralelos  de  4?  y  4o°.Ó  aun  nitis 
5.   Lcer  ep,eci  de  I  pociliUldud  de  encontrar  víeni  os al



7

.MIN[STERIO DE MARINA

REAL  ORDEN

Por  el  MinisLerio  de  Marina  se  ha  expedido  con  fecha
de  24  de  Agosto  de  iBOh la  Real  orden  sig iiientc:

“Consicletando  el especial  estado  de  adelanto  en  que  s
encuentran  las  obras  del  crucero  protegido  Lepanto,  que
se  eou1ruye  en  el  Ar-,enal  de  Cartagena,  y  la  creciente
ncc  esidad  que  existe  ilC aumentar  nuestro  poder  naval
or  elemenios  tócticos  de  combate  en  un  plazo  bee

con  objeto de  que  dicho  crucero  pueda  quedar  en  condi.
ei)fleS  de  prestar servicio  en el  próximo  mes  de Febrero;

S.  M  C1RE’L’ (Q. D.  GJ,  y  en  su nombre  la  REINA 
gc1e  del  lino,  se  ha dignado  disponer lo siguiente:

•1   tintamen1o  del  referido  buque  se  declara  de
‘aricier  ext  cpcinnal,  y  en  tal  concepto  no  serd  obligato
rio  para  la  ejecución  de  su  trabajos  el  atenerse  t  la  vi
gente  Ordenanza  de Arsenales,  al  reglamento  ile  Conta’
biliciad del  Material  ile  la  Marina y  í  todos  los  Reales
duci-etosydemls  disposiciones  establecidas  para  tos otros
serVicioS  .le aLt Ltd Arbenal.

 Paca  la  dirección  de  las  obras  de  este  buque,  en
todos  los  ürJiies  que  puedan  influir  en  su  pronta  termi
nación,  se  nombra  sin  perjuicio  de  su  actual  cometido;  al
1 ogeniero  jeÍ  dv  pci  iieca  clase  D.  •Jua n Jose  Tdlez,  que
en  unión  del  CoinaiiWttitc  del  citado  crucero,  y  teniendo
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Cuino istixillisi al ingvnlcro•jcfc ile segunda  clase D. Juan
Gnneskt  Matón,  auloptat a  todak las disposiciones con
duct:siiun .tl lun que sra lpdlca, cuyo Jcíe, no  obstante per

:.  -.  .1 rnasns•evu l.asjo la dependencia de sus Jets  respectivos  y

.  de  las  .‘tsiiswlilades del  bupartftlTlentO y alta inspección
Z  de ht,,s,  nu será  coartado en sus iniciativas, siempre que

•       atas  wnd.aui ti la realización del objetivo que ci Gobierno

persigue.,,ltis Ial  (;uIsceptO, queda el  expresado  Jefe  autorizado
paris dispoiser ci pase d  operarios  y  de Maestros, Dcli
pensiles, etc.,  de  lasa distintas  Secciones dci  Arsenal al

•:   ;  qtenciususdo buqueg  reciprocamente,  haciendo la seiec•
•   •  y  ‘.clón de los  mismos que estime conveniente; podrá tam
‘1:   bl6s  varilicar  lasa admisiones de  operarios que  juzgue

 •Y  : precisas, ausorizéndole igualmente para  imponer correc
•  “:  tIvos  regiauneu%arios y  para  verificar  los  despidos del

•:.  personal  á sus órdenes.
:.‘  •:  :S  .  En  cuanto ti las adquisiciones de materiales,  como la

•  .t  .  .  ley  de Esituadra establece la  forma rápida  de lIc varias 1.

cabo,  lieberá  cumplirse dicha ley facilitándose la práctica
;  de sus pi eceptos con toda urgencia  por todas las  depen

••,  ..  dencias del Departamento,  y en tal  concepto,  se hará  el
acopio  de cuanços efectos  elaborados  y  materiales sean

 .  pre.isns  por los medios que el Jetb encargado  de ha. coxis
trucción  del buque estime conveniente á la  rapidez en la

•  .   ejecución, ya sean  adquisiciones  directas en  el comercio
de  Cartagena  4 en cualquiera otro centro fabril de la Na

•  :  ,  ción,  asi como en las fábricas del  pais 4 en el extranjero,

‘:.y  por  auxiLios pedidos á  los  demás  talleyes de  ese  Ay
serial.

•   »Á fin de que los suministros ale que queda hecha men
.  :‘C  cióu no  puedan  experimentar  demonas por  la  dificultad

 y  de Li’ er efectivos los créditos, se situarán los necesarios
•Z.2  y”  en el Departamento  de Cartagena, y por  la Intendenciageneral  dv esÑ  Ministerio se  dictarán  las  instrucciones

•  esps:cIalt  necesarias,  * fin de que por esta  causas no sur

a
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JI  iiIti’tS,  T  j)ri  1.  qLi  ta  flt’&  iltg  Ui:r   &leLeIilliaarse

O  Iti.  u  fIiitLtCiOhIes  aCliniíii.ij  •iLIVa’.

U  liiieiit  i)Ür  lOS JCiatLiri  le  /ífflOfliflt5  y  ti—
1.1  iIsigiIiLra1l  itas  j  (‘5  .-iiti  e  bs  nil,  Ili-o,terjza.

ir  pi  Ujihan  destino  cu  djii  1  iI1O,  lIs  cuilcs,  inves—
iLll4II()g.ts  ;,IIiUilirLeS   iniciativas  Cii  Sus  raSpee.
i   gi  iuus  qu  t;ts  C  iiceJIdds  al  inguiei-o  Sr.  Vlez,

Jr  u  a  ln  t  iiiiuacihi  del  ¿Irmam&nt:o del  buque  en  lo

o   respectivos  ramos  corresponda,  con  ci  objeto
11(1 surjilfl  demoras  en  el  acopio  ¿le todos  los  el’ec

IL: cio  y pertrechos yen  la  terminación  cia los  tra
o  •uc  tI tacla  uno  de  dichos  ramos  corresponda;  bien
1  ,d  id  ita  para  ci  mes  de  Febrero  ha  de  quedar  el

u  Lcpaülu  completamente  listo  para  navegar,  COn
 csi  Superioridad  que,  dado  el  CSLOUI) de  ada

1   1  1U  sc  encuentran  las  obras  riel  citado  buque,
n  ílccLartierit,  cuicedidas  las  autorizaciones  que

1.,  laii  orden  se  el)resan,  cumplirse  el  principal

1u  que  en  la  misma  Se consigna,  y  su  mis  esencial
y  011114  Ujeto  cJe tener  en  el  mes  de  Febrero  próxiino  un
liu’u  iiits  ile  omli.iue  que,  aun-tentando  el  poder  naval              0

III  luidl,  1)ileda  51:1  nils  tic me  garantía  de  la  defensa  de
1   .-i  idos  flLefCses  patrios  que  I  la  Marina  de  guerra
le  r  encomendadas,,,
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t  (ll5)——Mui  UN (  ÁL  EL  ‘I’ENIENTE  GENERAL DON
   CONDE  DE

»i  LOS Rtos  

De  ubakeoo  fá  wpwii1iJi  de cinpleo por ‘qtedr.  lasti—.
inado  ej  lusrr  de  nesi  i  u’rns  en  operaciones  contra  los
berberjcos; jendo  1’eid:i  de navío y Oficial de detall de la

tta’  )iia  fiii.  ¿:at  aueada’en  la  cost4  de  Portugal
por  las fraias  i  g1eas  -Jctiva  ‘y Favorija,  el  31 de  Marzo
de  176  fueron  eündeuads  tojos  los  O&iales  i  suspensión
de’emIQo,  menu  el  t:untaJu,  incluyendo en los condenados
4’Morale  de 1enierire enei-l,  fuá  el seguncló de 14 escuadra
en  San Ynie  y el ptiiteip.d causante  de aquel  desastre.  En
d’aaech  tw  p.Ju(n  tu  decía

•   

 u  nnesiros iilcs
li  CiliCZi  !vluiales.

•

JFCónseju  de ‘  (.;ueri a  1w condnó  á  pérdida  de  empleo.
J  t8o8  volvió al (tro  COmo  Teniente  general jubilado, y
en  listt flrtç  de los dennis Geñerales.  ‘  1  ,

 ‘ut’  t’          •   1,

2  (1732). -.Í’oju   CÁDiz,  bE  VJjTA  DE  LA  RECON•

“Toso  uzi,  —iá»n,  it6                                         26
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QU1iIA  Dl.  Ok.tN,  LA  IiSL(JAI)RA  DE  DON

FRaNCIsCo  (ofhjo,  1.usi.us  I)I  FIABER

I)ISTR1BU1DC  IOP  LA  COSTA  DE LEVANTE  EL

h.pIRcrro  EXPEI)ICIONAR1O,

3,  (I517.—SALE  I)EL  PUERTO  DE  M1DELI3URGO  CARLOs  1,
PARA  VENIR  Á TOMAR  POSESIÓN  DE  LA  CO

RONADE  ESPAÑA,  CON  UNA  ESCUADRA  DE

80  VELAS.

4.   l?3l2).—MuERE EN CÁDIZ EL  I’ENIENTE  GENERAL  DON

JUAN  JOAQUÍN  MORENO,  TERCER  JEFÉ  DE  -

LA  ESCUADRA  DE SAN VIcEN’fE.

lefe  de  la escuadra  cuyas  compañías  de  desembarco  impi—

Jieran el aiaque  de los ingleses por  la playa de DoniFios.
)ef  t.uubién  de  la escuadra  en  la  que  los  navíos  R._eal:

carlos  y  San  Líermenegildo, se  destruyeron,  creyéndose  ene—

mi14os.

5.   (1815).—MUERE EN  MADRID  EL  TENiENTE  GENERJ
1).  Josi  LsP1NOSA  Y  TELL0,

lu  ci primer  l)irectur  del Depósito Hidrográfico, que había
klu  .reado  en  1797.

6.   (l5tifl.—LA 1ISCUADRA DE  FELiPE  II,  AL  MANDO  DL

MARQUtS  DE  VLLAFRANcA,  TOMA  Á  LOS..

MOROS  LA  FORTALEZA  DEL  PEÑÓN.

‘7.  (lh3i).—ELALM1RANTIi  DIiCASTILLA  LIBIiRTA  ÁFUEN
lERRABÍA,  SITIADA  POR  LOS  FRANCESES.

8.  (1650.—T). JUAN  liii  AUSTRIA  TOMA  Á  LOS  t’RANCESg5

PoRTo-LoNGo  (ITAiIA),  Y ASÍ  SUJETÓ  TODA.

LA  TOSCANA.
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IiH.)  —t:     ;isuN   ui’’1  liS  L)I  SEGOVIi

ttItiA  LL.t  1  lOAN  l  SE  Í)ISIUSO  NO

‘iNi’AjENI  LOS  AÑOS  LN  CASTILLA  POR

1   ttA  Liil  cSA  St NO POR RL  NACIMIIIN’

‘1  I)t  NUEStRO  SEÑOR j ESLJCRISTO,

•    1 0  (17k) ;).  -L   tuN  D.   BElGA  OtIlE  1).  FRANCISCO  ilE—
iLiA  ‘  CluzAT.

:  Mandabu .1 vt  lCjicano  en  San  Vlçeuue, siendo de los

•pO•cos  navío. ‘1uu c  batieron, y aguantó el ataque de toda la
•    çstdp.  iulUte..t; cil  CsLe combate perdió 1-terrera la vida.

*  i  (171 ).—1’uIIA  uE  l31’CELoNA  POR  MAR  V  TIERRA  POR
I.AS  &UIiRZAS DE FELIPE  V.

‘12,  (16I).—I).  ANTONIO  Dt  OQUENDO,  CON  16  NAVÍOS;

 .í  POR  COMPLETO  EN  PEiNAMI3uco  33
uiOI.ANDIISES,  AL  MANDO DE1:IANsIATEH,

t.  (-l9  —-CRIsTÓBAL  CoLÓN, EN  SU  PRIMER  VIAJE  Á
-                  AMtRICA, OBSERVA.  EL  PRIMERO  EL  IENÓ—

MENO  DR  LA  VARIACIÓN DE LA  AGUJA.

•14  (l71.—  MuERui JuAN  DOMINGO  CASSINI,  EL  MÁS  Ci

LEI3RE  ASTRÓNOMO 1)111. SIGLO  XVII.

el  primeo; tuc  dió- las taklas de tos  satélites  de  jópttei-.

LI 5.’  -(1832.  -‘  I  OLEE  EN  SAN  FE1NDo  EL  JEFE  DLI  ES

Ct.IADRA  D.  Do1fNGo MONTEVERLitl.

Asistió  a  tui  ViL-uIL, y  en el  navio  9an Jidejonso -i Ti  ihl—
‘gitr,  donde iiu  tn’eInenre  herido; íé  de nuevo herido en  la

ijwasiói’u d   -n  Li batalla de Ocaña;  fué el azote de Bolí—
r.  Marín y ;leuILP itisUrgeptes ae  Venezuela, 1)o1 tan  escla—
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id  ,ervicios,  filé CU ii  ticihiti  el  ónico  Hi igadier de  Ma—
i  tue  lució en su pecho la cruz  l.lureada de San  Fernando.
u  ‘O  ue  retirlrse  de  Venezuela por  la  pérdida  de la  salud.
ijudffle  i’usiouado los Ctiecpus  de A rtillerLt é Infantería de

Lu’u  poi  l(eal orden d  24  de  lunio  de  i S27,  fijé nombrado
fee  de  escuadra Moiiteverile Coronel  general  de  aquel

CttelpO.  Ç

15  (186l).—MUERE  EN  l3ARCELONA  El.  TENIENTE  GENE
RAL D.  ANTONIO  IRNÁNl)EZ rn  LAND’.

1:1  I34,  bollaba  parte  de  la dotaiÓn  de (a  fragata’Prla
ti:,  cruzando  por  la  costa  canibrica,  por  medio  d  una  estra

 logró  apoderarse, sobre  Lequeitio,  de  toda  la  Jurit
 rlisi a

16.   (13d?).—EL AIuRANTE  QE CAsTILLA  ALFoNsO  Lu?E
TEN1OIuO, DERROTA A LOS PORTUGUESES EN

St  VIcENTl.

17    (1823)—LA ESCUADRAFRACESADED          ,AVU1A.

I)A  POR  LA  D!vIsIØN  NAVAL  DE  D.  LuAN.

ANcL  DE  MTCI1ELNA,  13OMnARDEAN A
CÁntz.

‘18.  .t731).—MUURE  EN  SAN  FERNANDO  EL  CAPITÁN E

t.Jrto  E). ToDRlGO DE URRUrIA.

MauLlaba el  Peder en  Lizie;  cayó  l  Poder en  manos  de
íurzas  enemigas  cinco veces rayores  y  después de  cuatrp
huias  de  combare, Urrutia  fué conducido prisionero al buque—
insignia  inglés; al  verlo el Almirante  enemigo, le volvió  á  CO

bocar  la  espada,  diciéndole:  —  Usted  merece  llevarla,  aunque

prisi  ero.

19.   (l8ñ).—EL  CORONEL1 BRIGADIER DEL  6.°  REGIMIENTO
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1  15   A l  IN A  Ii,  ‘RAMÓN ‘ROMA Y  SACA  t  U R

‘AMENTE  Dli  l.í  PLAZA  DE  FERROL SL?

ieii.LtMiEN  £0,  Al  1iÍHNDOSE  AL. MOVIMIENTO

llVOl.tlCONAElO  EN  $ENTLDO  LllERAL  (.

IOR  1)li  LA  CONsTS’.[uclÓN  Dis  1812), iNi—

iuO  PØI  EL  GENERAL  uis  EJÉRcITo  DOW

•  .:-           jliN  litaz  POfLnR,

lsce  pagl  cun la vkla sus ideas  y  Roinay  eiuigró  .  Ingla—.
erra.

•  •.  O.  (CUAJi0i:Ih  ‘s  OChENTA  AÑOS  AN1’lSS  DE  J. (2.).

•  .   ••               U5lUATl DE  SAL’1fNA,,

Muchos  hit&’riajores  dicen  que  el  Primel  combate naval
:  del  unJo  u  el de Salamina. Jerges, Rey de los persas,  atacó

 IÚ7  gales  .i  _uo galeras escasas griegas, al mudo  de

urIbiude,  niatidindo  el ala  drecha  Teniísweles.  Los persas
íueron  den oiadus. En ece  combate  apareció  el ariete,  emplea—

4  por Teiu(siul.

(1817).  I’iiNI)EA  EN  CÁI)lz LA  LRAGATA  ‘NUMANCIA,,,

015  VUELTA  DEL  PAcflico  Y  DEL  VIAJE  DE

C1RLUNNA’ISGACIÓN.

  COlAii.iS  ISNtSSTE u1  LA  MUERTE  DEL  JEFE  DE  ES
CUADRA  .0.  Cosai  ÁVAREz  DE  LOS Ríos,
iOR  Nl)  HABER  PODIDO  AVERIGUAR  EL  DÍA

Y  AÑO DE  SU  ?ALLEC1hJENTO.

el  General qoc, con arreglo i  los planos presentados por

;D.  Jorge  JItan,  citipezó la  ciusirucción  del grndioso  arsenal
•;..4eFerrul  cii  o.  Auic  de acaecer u  muerte  dejó  el  qre—

ha!  con ÉuFtiia  de  ial,  las lirsenas  corcliiidas  y,  por  consi-.
.g.knte,  itis  Iaiios  malecones tic  fuera  Cu  i  brazas de

aua.
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4l.    (1 7d7). -— d1iERE  EN (0I..EN4       ]‘EN IliNI’E  UIzNE—

UA1.  DE  tLI  oas,  1). t’EDRO  MONTEMAVOR,.

In  i  b,  con  la galera ic  u  mando,  apresó 2  galeras y 25
eitib.tiCJCÍUIICS  lr:incesa  cii  1709  a1)resó una saetía corsaria
::LLd.i0J y  LItE!  fragata; cii  17 io,  una  fragata  de  moros,  des—

¡iL$  tic  batirla  sobre  Almería;  en  1711  ,  Una  Iragatilla  de
ioms;  en  1712,  dos embaicaciones  mallorquinas,  y  en  1713,.

después  de batirlas, tomó  i  los moros  una  saetía, dos  pinques
y  una fragata de remos.                     ‘..

23.   (l868).--MuERE  EN  CÁDiZ EL CAL’LTÁN DE  NAVÍO REE  -

TIRADO D  F±SCUAL DEL  CAÑIZo y  PAIIE
JA,  SEGUNDO. QUE FIJÉ DE LA FRAGATA “Es.,
iIERAI..DA,,.

l)ividida  la docación en  dos trozos,  al frente  del  primero  el
Coiiiidaiite  y  tI frente del segundq el Segundo, consiguieron.

rechazar  al  enemigo,  que  ya se había apoderado de la cubierta
¡)riuclpal.  Cañizo  recibió como  recompensa  la  cruz  laureada
de San Fernando.

24.  (152).—MUt5Ri  EN SANTANDER  EL  JEFE  DE  ESCUADRA

D.  JOAQUÍN  IUÁÑEZ DE  CoiuERA  y  Esc_

LANTE.

n  it  de Junio de  iS 14  SOStUVO combate  con  l  bergantín
Descubridio en Cayo Guinchos (canal viejo de Bahama),  contra

una  goleta insurgente de fuerza  suprior;  rechazó  con fortuna,.
á  pesar de su escasa dotación,  5 abordajes.  .

25.   (493).—CRISTÓBAL  COLÓN SALE  DE  CÁDIZ  PARA  EL

SEGUNDO  VIAJE  A AMÉRICA.

26.   (lll).—Los  INSURGENTES  DE  MÉjico FUSILAN  AL  CA
PITAN  DE FRAGATA  D.  JosÉ  DE  CÉsuEDEs.
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lte  tu,,itii ul.ntt  ddeció  J un cjIle1  seguir  el  ólirno  las
bandera  k   primeros,

27.   (10 .  SAL  OIt  SANLÚCAR  tIARA CANARIAS  y  AM1—

RICA,  EN  EL  VIAJE  QUE  DESCUBRIÓ  EL  ES

TRECHO  QUE LLEVA  U  NOMBRE) DÉ  CiO•

rAp4DAD  vQRTuUgSA,  AL sEIV1CIO  DE Es
t’AA,  FERNANDO  DE  MALA LLANES,

:28.  (ISu.-l).-.-MuEm EM  MONTEVIDEO,  EL  JEFE  DE  ESCUA

DRA  D.  ToMÁs DE UGAIt’L’ E,

Con  el  igtiicín  Lebrel forzó el puerto de Panzacola, sitia—

do  por  to  uiuieiitts,  bajo el fuego de los castillos y baterías,
para  anunciar  t  la plaza los socorros  de  la escua4ra,  que  debía

llegar de un  uUmIeutO  d otro.

29.   (I3l).  —MuIE  EN  FERROL  EL  JEFE  DE  ESCUADRA
 )‘  ANGEL DE MICHELENA.

GobenmmJur electo púlítico militar de Castellón de la  Plana,
con  la división de  u  mando  ayudó á bombardear ti  Ctldiz ti la

escuadra  francesa  de Duperré  el ‘17  de  Setiembre de  1823;  se
distinguió  por los servicios prestados en la  América  del  Sur.

30.   (1830), --MUEm  uN  FERROL  EL  JEFE  DE  ESCUADRA

D.  PISDEO SAEZ DE  LA  GuARDIA.

Se  distinguió 1)01 los servicios prestados en América, y con’
siguió,  como Gobernador de Ferrol,  restablecer el orden  alte
rado  por la insurrección de Porlier.

N.  FíRNÁNDEz-CuEsTA,
A.  DIAZ  CAÑEDO.



NECROLOGIA

Li.  Excio.  Si,  [).  UL;UL)[()  ALVARGONZALEZ

y  SÁNCiiIZ

atií;    iht I)I  LA ARtADA

NciA ini  Gilda n  l  as AUosto de 1816; faIIeoióen la misma
poWaoión en 21 de Ajoato de 1896.

Marina  acaba  de  perder  una de sus  más bizarros  ve
lcrtIIos;  ci  ilustre  Alvargonzdkz  era  una  de la  más  gb.

tigurus  que  quedaban  á  Espaa  d  los léroes  de
4.’tI  iI,tú,

liau  gia  de carácter  perLia  militar  y marinra,  don  tic
atalu,  eutusiasrno  y  afición  por  su  carrera,  y acendrado
a  iii  A u  p4tria,  cran  las  vjrtudes  y  ctalidades  que  —

 tiWau  ci  ternp)e  de  su  alma  no»ie  y valerosa.
vieios  militares,  heclius  marineros,  combates  gb

ii      l4)du se  encuentra  en la  h9nrosa  hoja  de  servicios
de  vaigonzáiez  con  que  llenar.briflantes  páginas;  pero
ya  st;  ludian  grabadas  en  la historia  contempor1nea  de la
Maitita,  y  todos  las  conocemos;  mencionaremos  aquí,
auri.ue  sucintamente,  datos  de su  carrera  .y hechos  prin

de  su  vida,  como  último  recuerdo  al  valiente  ma
i  inc  ti  c1uerido Brigadier  y  al  antiuo  compaer.

El  Excmo.  Sr.  O.  Claudio  AlvargonzAlez  y  Sdnchez  in
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 gre  cii  et crvietcJ  çu  2 ile  Julio  de  l&i  teçlj  en  qie
rlgj  noui  alo  i  wi-dia-tun thai.  AscnUió  á  Alférez  cte

riavío  sin  nfltl  edad  en  20 de  Marzo  ile  1838; 4 íd.  con
eli  en  27 di: Ahri  a  18-lO; 4  Teniente  de  navío,  en  7 de
Abril  de  1 -1-l; a ( ‘ujuuu  de  fragata  sh  ¿int:igüedad, en 30
cje  Junio  di.  ia’i ,  iii  con  ella  en  12 çh  Febieto  de  l55,

,.4Ae  iñmcio  çu 7  da Mtrzo  de 186;  Capitc1e  navío
e8ide  Moya  l  w1,  y   l3rigaclier  en  20  de  junio
d  866.

lp  la   duei-ra  civil  opei-ó contra  los  carlistas
•eiit  cuti  i  t uip6zco1i  en  ej  bcrgtrit1n  Giaiíia.
3p  frite  lVla•y i  le  lFsisiió  4   salida  cte las  tropas  un
Saj  Sebkaa «iii  y  lité  comisionado  SQbrt el  ío  Urumea,
POV cjod   ci  aj&eito  del  General  Evans,  pit-  la

cia  1: iij&-5.  ln  la acein  ciada el  E°  de  Octubre  de
•  dicho  afto  tliiiiú  du  jns  de artillería  que  e  hallaban
•enTfue&t  iJ-  la  Antigua,  por  lo qtie  recibió  las  gracias
fi  nombre  dc S.  !�,  tin  137  tomó  parte  en  la  operación

•  qusu  eituo  lii  la  Ui-iea enemiga  de  Guetaria y  Za
•raüz,  y  al  deciiiharco  y  torna de  la 6ltimj  l)QblaCión en  6
çle  Fhrero.  lu  17 de  Mayo  del  mencionado  atio  :oncu

•    al ataque  cia I:terit.ei-rabía,  y  4 u  capitulación  el  8.
‘Fué  núnibiado  en o cia Septiembre  cl  1848 seguic1o Co

mandante  de  lnfuiitería por  el  mérito  contraído  en  la
CQ$tri ile  1 )eniu  toflIbadendo  4  Ips enemigos  del  prcien y
de  las  iuitit,miun  y ig-enles.
iManilo  los  i’ttclu  siguientes:  trjncadura  eín,  falu

ió  :Da,  ha rc:i  .Lbor5,)  urea  Marigala,te,  ‘ragatus
Lsc,tel  Ti y  ‘iii  ie  4iaJiid,  vapores  LeÓn  ‘erJuzjIio  al
/ÓJ,ro  y  b’Iacv  cic Giriy,  y  fué Comandante  acciclen
j:çj  la  e,:t:iaJrt  kl  Pacifico  en  la  guerra  que sostuvo

cún  Chile y  Perú  Mandando  la  fragata  Viil  Ie
Maílr,l,  que  fot maha  arte  de dicha escuadra,  hizo  toda
la  çnmpaflu al  manito  del  Ge:nertl D,  José  lvi, l-’areja y
posterjurinetif.e  4  bis  )rclenes del  General  O.  Casto  Mén
1z   lii  7 de  Febrero  de 1866, ei  tnión  de  la  Ira-
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gilt..  tihuma,  ilirigó el combase que tuvo lugar con la es  •

ranidia  perunitochíle1ta, por cuyo ¡techo de armas  fué  1
t.iilIlt’tui  ¡ido con la gran cruz de la Real  urden  america-  .

un de Isabel la Católica. Asistió al bombardeo de Valpa-  ‘.,

* ab..,  y n  2do Mayo de 1866 tomó parte con el buque de
au ¡atadO  ea  el  bombardeo de Callao de Lima y  en el
is1h14uc A SUS fortalezas, en unión de las fragatas Ritman.
vsa,  .1 ¡iffiid41  Resolución, Blanca, Berenguela y la cci’
k  ¡u Vnndura.                           -

un  tierra desenipefió los destinos de Comandante de la
liMaudófl naval de Santiago dé Caba, de Capitán del puer
t’,  Je Sancisader y de Comandante del tercio y  provincií  .

ile  ene  último nombre.                        .

Cantaba duce años de servicios prestados en  diversas :  ..

qt’e& en lii isla de Cuba, habiendo desempeñado rainhién
Set  vicio  poblal entre Cádiz y la Habana en los años de.
1852, 18ó3 y 1h54 sobre el vapor-correo Fernando el Ca
¡dha..

(‘osela las  cruces y  condecoraciones siguientes: cru
dr  Fuenterrabía, medalla de oro francesa por el auxilio  
que  prt.stó al  navío J’erveuche, gran  cruz de Isabel la  .  :‘

c:ac6li,,  por el combate de Abtao, gran cruz de San Her
anrnegildo, pensionada, medalla del  Callao, benemérito
de la patria.

Contó treinta y tres años de activos servicios y sesen
ta  y uno en la Armada.

¡Descanse en paz el ilustre Alvargonzález: su nombre •‘

en Li Marina será imperecedero, y su recuerdo querido ys
respetublel        .                        J::



NOTICIAS  VARIAS

Ntiii-itls.  l-or  Wa1:s  rkias  de  17 de  Julio,  11  de
Agosi  u  y  Sept i:iiilr  iilíIiuo  se  ha  dispuesto  que  st

asiguin al  n)Ii-rii  de  i:l’(Lra  elas  El  .Denc1icle,  l  los
.yapne  ant ion  arlitadus  ile  ççuceros  de  guerra  Al

fonso  Xiii  y  fina  .lI4n  Cis1i,ia  y  al  acorazado  Oris/Ó
ciI  (JoiódI,  qn  se aon1riiye  tn  1 nÓva,  las numerales y  se
?tali  LhtIiilv  i  ILLLIentL

UiiIeIUi                litjLjsi

-  ---------  ,---          

l°b                          ‘1 K  R  1    U idoncro  de  et  ci  i  ci s.  hi  D.
pendietit.

Tt  por  trasathiniico  AlJonso  X.II.,

kiem  íd. Reina  Maria  Cristina.
13  (.  Ç.  W  S.  Acorazado Çritóbu(  ColÓz,

Moili1iaoiaíe  ilú la tai-ifa  ile tráneito de canal Kaecr Wilbelin (1).—

Cori  al-reglo  i.t  larila  uucva  clt  tránsito  riel  canal  Kaiser
WiLheim,  ue  i ie  en  1 -°  de  Septiembre  actual  los  buques

-  cargadus, que no ecec1an  ile  400 t. de arqueo á su  paso por
--    -  c( canal, eiariii  sujetos a un impuesto de 60 pís.  p01-  c;  este

-  -                              - (1)  la  e        1 A g  i  —  Vii  se U,-c1enaiii  para  la  aoegJ :id,  dd
ms.it1  hLlir,  It  ilhei,  1el  .lii9 del tomo )XXV11l  di  In  Iev,i  GalusL  D

--

-  -“-  -  -  -   --
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1 it  lusttt  par:1 los  comprendidos  eiitre  t1t5) y  l00  L., será  de

 ps  y pari  los  que  CXLednl de  Alio e,  ile 20 pÍs.  En  la  ac
tialijatt  el impuesto  es  de  oil pi’g.  por  t.  para  los buques  que

tú  excedan  de iDO e  de  arqueo  y  de  40 Pfi  para  todos  los

.n  pasen  de  este  porte.  El  impuesto  inininio  se  fija  en
lo  unu eo,  unto  anteriormente.  El  impuesto sobre  embarca
.tunes  alemaints  d  poco  porie  de  cabotaje,  que  no  excedan
de  Dl) e,  no suire  alteración,  y sigue  á  razón  de  40 pfgs.  por  t.

ita  fei  tiado  una  reducción  importante  respecto  á  los bu

1tie5  sin  carga  y A los que  están  en  lastre  Abs  cuales1 en  vez
,ie  pagar  cuino  hasta  ahora  4Ü pigs.  por  t.,  se  les  hará  un
‘a  por  lOO de  rebaja,  tomando  por  tipo  la  escala  de  derechos

ia  buques  con  carga.  El impuesto  mínimo  para  esta  clase
a  tas  embarcaciones  de  cabotaje  será  de  6  marcos  en

a  d  1U. l.as  la ri tas  de  los remolques  siguen  sin  alteración.
un  arrenlo  4 la  utrifa  primitiva  Lodos [os  inipliestos  ,  dere—
Itus  etc  duraie  los  seis  meses  de invierno,  tendrían  un  au
-uo  de  un 2D por  100. Esta  cláusula  se  consideró  como  un

tainen  especIal  así que ci (obierno  acertada  mente,  cedió
*uitC  la  opinión  publica,  habiendo  reducido  ci  aumento  al
¡o  por  100. Por  dltimo,  se  previene  que,  respecto  Abs  buques

.lti  nados  al  comercio  inaritirno  en  el  mar  del  N.,  se  inclu
e  cii  lo  referidos  impuestos  la  tarifa  cte practicaje  desde  el

cii  ido  mar  del  N. A Brurisbititel,  que  es  la  extremidad  S.  del
i.atil.

Sure8lóu  de Io  tubea lanzetorpedos de pope en alUuno8 buques ln
ícs  —Por el  Aimiraniazgo  inglds  se  ha  dispuesto  que  los
bu1uc  tic  la  clase  Royal  Sovereigi4  no lleven  en lo sucesivo
las  tubos  banzatorpeios  de  popa,  sino  sólo  los  tubos  sumergE
Js.  Iut  dipusieióu  está  fundada  en  dos  razones  muy  aten
diblç:s.  Segan  experimentos  efectuados,  se  ha  comprobado  la
pisihilidad  de  que  los  proyectiles  de  artillería  de  t.  r.  pueden
chocar  en  las  aspas  del  percutor  de  los  torpedos  al  estar  alo-

¡  ‘1/ ,  j  it
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t   ‘it  iti,  1 tIhIIS.  ALICIIuIs,  dice  el  )/ovtil  and  il1ilitarl
/çeord  & iii  Vi 1iiiii  ea  la  1 siacit5n  de  China  que  cuando

ç4 tuba  ile  i  i:SI i  cerca  de  la  línea  de  agua,  los  golpes  de
euut  ttil  i lentpui,  entran  e  el  tubo; y  Si el  Lorpedo se  en

eiuii  a  ii  el,  Iefai’iiuaiL  la  Irnura  de  profundidades.
Líe;  la uelat  del  1.’clipse  se  dedicaron  especialmente  á

çjIoeid;tr  I.e  punto,  y  aunque  este  crucero  no  tuvo  a verla

alguui  pi  icuer  el  tubo  bien  fuera  del  agua,  los  buques  en
condjeiuiiea  os  dLsfaurableS  no  est1n  garantizados  de
tar  1:A1tiit.sl.,S   riesgo,  par  lo  que  !ia sido  necesario  proce.

dei  O It  eeuu  ciOa de  tus tubos.

f10  ik  5h11 Td$iIuu  ([1.  hI  nónierO  de  unjo  de  los  ualeii
 IJe/   rupflir  cuuitieue  una  iuÉereSant  conferencia

dada  pu  II.  Itulieruutalutu  sobre  los  casos  habidQs  de  fuego  de
ti  ‘l’elutiu u  lt  litar  ,  basada  cii  observaciones  de  los  cua

deriuos  de  1 lilcaLtu  ¡citjido  n  el  Deutsche  Seewartee.  En
las  taliIit  ,e  liusel  tui  detalles  relativos  á  la  situación,  cir
cUOstuuul  te  1  etc.  E lurante  má  de  77.000 dÍas  el  fe’

  cu  in4 ocasiones,  87 y 77 respectivamente

en  latbul  N  y S. Le  SÇ: ei’ectóa  de  una  manera  muy  diversa
en  ili teleul  pat  les  itt  Octino  por  ejemplo,  en  el cuadrado
le  lii’  clu.u  :1  lct.uudr,  y  10° latitud  N.  y  entre  0  y  30
tonRitUd  .,  el  luego  de  San  Telmo  se  observó  cii  tres  oça
siones  duriuue  1,1)00 dIos,  al  paso  que  en  los  dos cuadrados,
euutra  uÚ y  tl’  latitud  S.  y f0  y  80° longitttd  W.  se  verificó
en  seis  oeusjotie  en  igual  período.  El  ser  los  casos  más  fre
eflentes  cli  la  tuuai iuc  en  tierra  se  atribuye  á  que  la  electrici’
dad  ucurni. aduira se  tea nsniitc  más  fácilmente  por  medio  de
tas  tui’ nuelosuS  objetos  que  proyectan  en  el  aire  encima  de  la

krra

Auuftlttuffilh ihival i-ua  (2)..-ll  RUs1?adc/iik de San  lCtCrSl)UrgO

 u)  Ihe  ),j.  4  

(o      -1      .  A’uut  G
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It  u p..tIiIli a’l,i  rutlciiic filunit:  ci  rcglainniiisi ik  la  :%cudernlas
n.a  al a liti,  e ‘,iableclda un Nlcalakli,  para  qn,.’ los (Hiclides
s:tn’n.’Il i’li rIlo lan, tI.a  itiguientes lflftLei las especia les, A saber:
u.n eg.n Ido t’  Iiadrugrahui, constru,cIón n4val y inee4nlca, y
.l.iu mw un sióti  ti  estudio de  it  guerra anua (Urna En las
sk u.u..  laI,gtriaa, se  Invertirnu  usnaninalrnento dos años, si
ItulleulsIuIbe? la lnstruccjijiu, durante siete meses, de cada uno
tic  un, espn’sudos                             ¿

i  a laldi ogrsuuaa estA destinada para la Instrucción do los
(ial.  ial.’s n,ás niotiernos y los que desempenen el servicio de  .

lI.lcIItØ%,  lodos cuando menos con seis meses de suar. Lo  Y
i  u,. i,ilr  iiin.ulnistas y los constructores con dos stiok de
‘u 111.1..  y  doc. fin es  por lo menos de práctica se Instrpl
.111  •  h  ..‘*,z.tr:w.’aduu naval y mecánica; y, respecto ¿tUs gue.
n.u  ui.tI uuiuuia, ldb coul(erenciai, son para Jefe  y Tenientes
.1. u.uvi., co,, aei  ¡‘ños de clase, principalmente para  los que
ba1tsuu ..sIsiid.,  .1 • urs’,  especiales de artillería 6 de torpedos.
II  uuunu. lo  de  ini  ()Iici.tles que ingresarán en la Academia és
hu,.j,,d,,,  pues s.3lo habrú 6 para hld#ografia, 8 para construc•. /  »
fl.n,$  liará aktcauiica y 15 para la guerra marítima.  ..

Vlasuaulaa da las lasas su la sar (1).— Por disposición del Go..  .

I’arm no  akniJn  se han practicado numerosos experimentosso”  olijrso dr averiguar la visibilidad de las luces en la mar.

lc,..p..tu  .1 la luz blanca, se ha pomprobn4o la ley estsbk-cida  IJ  

tI.. que: u visibilidad es propurcional A la raiz cuadrada di.’ su 
fues ¿a Ilunduadora. Según el promedio de un determinado ..  ;  í4
número de observaciones relativas al asunto, resulta que la  .,  ,

distancia A la cual se ve la luz blanca de una vela de cera en
una  manche cl&ra, ca do MO ni., 4 sea poco más de 1,25 de  -

inilIn, y en una noche lluviosas A lutO m. Tocante A las luces
verdes, la Comisión encargada de dirigir las experiencias r&
cqmhiid  un matiz 4zutmdo y claro, y para las luces rojas un,
color  ..obrlzu, que es el más Apropósito.

(II  T*  X.,#a,da% $4 .%g.,....

u..

y.

..

u
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    hI•L1j1114. &. ,jít  OtIVt)  do  hi  1)dtLlldt s1u l)1.IijUQ

1.0  i1  t  uit  mal  ilmo  eCribe  lo  igttiente  reviI      1t4tilejt’)  ¿los   (;/iarm.,ieS

 lm 1miIiinFa  &jllt  O  1’tdçi  4.t1t l)Ut’lO Sin LlC  SCtpgr  c11ú  &1  li  edmisna  ilel  iLuftal.iO  y  ca  relitucjófl rile
1  la  iil&:iit’llO  Uit  itmjdetfle  de  mi  vida  marítima  qn

5tu’  ‘i pimmmiu d  :asioliar  la prdda  del  buque  en cjue iba

rnbneaik’.
Su   timo     ,l.:         vil, ul    vUll rumbQ    L’L ÇlerburgO,  y al  nhlaz
n  Çl,tiiclii   am  remolió non  racha  de viento  V,  batanLC

yjQllLu.

•        ,, Cmiolú  1mal   a  la vista  del  furo  •Licldistone ,  que  la
•  mar  cubilo  mii   lIjluI  nito  ola  enoriTie o.mç5 el  bnrco  por  la
•  papa  y  ¡tuI&)  ¡iiÓ  con  cml violencia,  que  el  Oficial  de

cuai’tO  CI vyÓ imi:  o  limbíaut  el  guarçijq  y  di  orden  de  ca
lQar  IImIlIcm.limt meOe  lm burra  do  rorql)ate,  gruesa  barra  de

-  .   .  hierro  1111v se  1          ,lirvcLail’cUt. al  çje  del  timón.

 C  i          ,  lio  trabajo  ,  iq  trajeras   popa  UIt)S

euqo1ns  neo iietu  ,   notó  que  el  gqardia  esabn  intacto,  y
que  el a’Olln  ¿lv u.utr, iorciendo  e! tipS,  habín  hecho  cçeer  i1
timonel  quc  la  vd  irabu  uehta  ,  y  el  Oficial hio  amarrar

q  bai  ra  l  un  lailu.
,  St  1 1 )ltuci 1 oit a  ti  imo tiuhlesQ  tcnidq  la  pci spieaua  ¿he

sospechar  tu timhlucocia de  la  barra  sre  la hrójulq,  hubiéra
mqs  curtido  ii1  suspcchtílQ  ,  .  las  roqis  tic Coptintin  ,  con
fliuy  mala  muir y  e  la  soaibras  de  la nOcbe  pçrdie1OtmO
lpfalillcmeiii.e   con    de  que,  aqn  tbiencq

obtev   ¡d  olgImIlu tripulantes  l  la  citástrqfç,  nadie  hubir

adivinado  suu  -ansas,  habiendo,  oinq  había,  ¿i bordo  cincpQhjcialos  pci itiiinus  y  capaces  e  qçlçjr  m barco  cqo todt

jrceisióu

-        Dit,rtmi  m,ntratiiriiedero lnS:  pruoha8 (l)—(Itm puestrc?
númnoru i  J (Imito,   787, se  i)na  la  scripión  y botaiura

ÇL)  Ie(ttt  ui   .J uIi.



ktVIS’jA.i,EN1AI.  bu  MARIN

.k’   huqiuj.  —  La  prueba  oiicial  del  Despe,’a.  veriljcacjt
e’n  fixjtc) el  lii tic Abril,  ofrece  un  gran  inters,  por  ser  este
iuite  el  primero  de  los  Cüfltrrstorpedcms  de  :0  millas.  Las

j’ruehas  de  estos  Contratorpeih.ros  se  llevan  á cabo en cordi
ciuius  difer&nts  d  las  erigidas  para  los  anteriores,  Hasta

110 se  imponía  á los  conslructores  ninguna  Condición
“.uantu  al  COflSUfflu  de  carbón  ó  de  potencia;.  no  se  pedía  -

sino  alcanzar  deterijiin1a  velocidad  con  ciertos  pesos  d
bu  tli,  Para,  los  colllratorpejeros  ‘de 30 millas  no  solamente
s(’  1: ¼  3 itujll,,s más,  sino que  aun es  preciso  que  ci Consumo

i  lan,  ii  la  prueba  á  toda  fuerza,  no  e  ceda  de  dós

lito  dS y  media  1 13.1 k.) por  caballo indicado  y  por  hora,  con

l  f’i:,ii  iiiiniino  de  35 toneladas.  En  el  Cuso  que  el  consuno

1.     hin exee&la de  esas  des  ihras  y  media  se  deberá  aña
tlir  al         tr,inowo  dos  toneladas  por  cada  daciuna  de  libra  de

&  isis.  La  cperiencja  ha  demostrado  que  no  es  imposiblé
estas  condiciones5  aunque.  parezcan  exageradas.  ILá

iiet  u.lct lii  de  Abril  se  hizo  sobre  la  base  de  la  milta  de
MÍliiu,  enil  tiempo  duro.i  La  cantidad  suficiente  cte carbón

a  a  llegar  el  buque  al  lugar  tic  la  prueba  fui  pesada  y  colQ’
Cii  Sacos.  un las  carboneras  iba  la  canticlac(  juzgada

tente  Jira  la  prueba  de  tres  horas.  Al  llegar  á  la  niIll
dita  quedaba  nuis  de  una  tonelada  de  carbón  en los  sacos1

1  jui  st’ quitó  del  alcance  de los  hgoneros..Al  un de  las  tres
ti  is  qitetiaba  una  gran  cantidad  de  carbón.;  las  Carboneras

ni  selladas  por  los  representantes.  del  Almirantazgo;  y
otilO  regresó  el buque,  se  deterrnjnó  la  cantidad  de  car

z,nhçaii.  La  prueba  tlió  como  resultados  una  poten.ja

liii  ¡*.aJt  LIC  5nO  caballos  y  un  consumo  de  carl)ónde  2.491
binas  (l,13o k.) por  caballo  indicado,ypor  hoia.  La  vlociclad
tileLtia  ñió 30,112 millas.  No hay que decir  que  el buque  llevaba
ls  b  Lonel,tdas  exigidas.  La  presión  media  de  vapor  fué
11,1L1 Ii.; el  vacío  0,oI ni., y  el número  de  revoluciones  lor  mi•
‘no,  3Y8. Presión  inedia  de  aire  89 rnm.  quemándos  SOlibras

it.  ‘arbó  próxiniamerite  por  pie  cuadrado  de  parrillas  y por  -.

hoia.  Jn  pruebas  preliminares  hizo  el  Desperc4te 31 millas  en
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i4  aullo uui& lili,  ccitt  oIgaillnltt  rdueiilu;  y en  otra  ocasión,
COn  ci  ‘uig’tuiuienlu  iunplcLu, LIló 30 i1iilla  eon 46; en estos  dos

ci  ,i  mm LIC cttrbóp  pasó  de  la  cifra  iijada.  M.Thor
pycrofc  ha  instalado  Jcspd  un  aparato  qae  intçoduce  en  10s
hogais  uii  e   la  icsión  d:  O’? k.,   unos  60 centimetres  Cn—

cima  ile  lis  í.gos  de  noilo  que  haya  nueve  ó  diez tubos  de
aire  cii  ctLLItl  haço.  Esqtdisposieióu  h  dado  uy  bueflos re
uiJuJos;  la  CtuuiLltl0d ile  humo  se  redujo  mucho, y  no  hubo
salida  de Ita utris  pum la  cbipienea,  cosa  que  es de mucha ini.
portaiui;ht  pu ía  tus  Larpdros.  lI  Almiu�intitzgo  tiene  hecho
ti  M  1  icuijLu  alt  tun  nuevo  encargo  d  tres  donti-aiopede

ros  cte  iii  la.,  y otro  acIeitus  de  d2. lste  ólt uno  será  de  tipo
•     pia3ut   ‘l  /hpcrote  y  de  mayor  pbiencia.  Tendrc  cuatro 1
•      1cloi’a c  ve..  de  ues.  Los  otrcs  sctón  sin  duda  iguales  dÍ

•c,iij  til  1’  mp,’,te.  pIucLo  que  ha ciado Inri satisfactorios  t-esul
indos  cii  ui  pi uuelnts.—(Rdsimnó deI  Enginecrig,  24 Abril.)

Lran  uu’Isriui del 16 do Junio en el $ipó0 (1)—Del terrible suces
que  ha tulul  nula parte  de  la  cpsta  oriental  del  ja pón  y
que  se  ha  nínli  dLspuis  de algn  tiempo,  aunque  los detalles

•     Obie  esI .t  ea1a  trole  son  ai%. algo  incompletos1  en  las  noti—
ias  llcgmula  i:eha  ha  ce  junio,  ep  diferentes  correspun—

ciencias,  —e  .Iaiittra  lo que  sigue:
Etc  ui.  ti.  ala  ijie  ha  barrido  el  hiwral  pal—eec haber

tenido  su  iirigui  iii  un  pU(flo situado   Poca  distancia  de  la

costa  Sipinic  qLlc haya  sido occmsioriado por  un movi miento
que  ha  dhidu  rieliseirse  en  las  profundidades  del  Océano,
cerca  ihI  h1  tl  qivridjonttl  del  abismo,  indicado  en  las  cartas

•    mciíitiuta  por  uin  sonda  del  .sscczrora.  La  ola  en  algunos
Sitios  (ligo  a 4  u.  il  altura.  La extensión  de  la  costa  

es  LIc dOtI utiltas.
•    ‘.  ,  ¡.0  vIllu de  Kuinnhi  quedó  destruida.  De 6.000 habitantes

qut  ;eiilu,  óln  algunos  han  podido  salvarse.  tn  los  tres  de’
paru.uiiciiicrs de  lwate1 Miyagi  y  Aoniari  el  nóniero  de  muer

I)   u(iiU.  tul.

•iii%•  riMiil,                               27
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 la  partes  iaie,  pasa  dc  17.400, y  5  personas
li  iJa,  Las  casas  destruídas  son  cerca  de  5.000.  Créese  que
la  :iII’a  lutal  de  las  victimas  llegue  a  30.000, y  4un  puede
jLR  I15.

 pídida  enol-tijes di—  humanas  se  explican  por

1 h.hu  dr  ser  de  ItúLi1  ciiaaJu  se  produjo  la  catst:rofe,  y,
 piece,  lb   inLi5  ningñn  signo  que  la  precediera.

•  i  tui  localidades  afirman  haber  sentido  corno choques
 Jbiks  ruidos  subterrdneos;  pero  son  tan  frecuentes

mm rl  l:mpnn lr  movimientos  seismicos,  que  no llaman  la  aten
a  im a  ciitimcIo ya  son  muy  importantes.

1 l-ho  siisgutai’ : en  pleno  Océano  apenas  se  ha  percibido
Ii  I.i,  áo  buLjues n  ltai  notado  nada  de  particular,   excep.

amia  corriente  que  les  pareció  extraordinariamente
1 LO itt

Li;  etertós  lugares  de  la  cosLa, los pescadores  que  hablan
p,iilo  la  noche  en  la  mar,  no  se  apercibieron  de  nada,  y al

m’ultc.r se  encontraron  con  la  desaparición  de  sus  viviendas.

o
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LIBROS

Tide Taha fur tilo  Britlli  aud irleh porte for ihe yaar 1897: aleo Iho
tjrnea and hoiIit  or hijjh wutur at fuil iuid chongo br  the principal

:Piaceoo!  thti 014b0,  10r  los Capitanes  de  navio  de  la  Armada
ingiea  Fi. I.  iímis  y  W.  N  GoiLEr’i, publicado  de orden
qeips  ‘IQEeS del   lrlkiralIUigO  ingles.

ESta  pubii  Lcian  ulicial,  Le  se  ha  servicio  remitir  el Centro
icjrografi:o  de  Loadi  es  al  Depósito  Hidrognifico,  contiene

o,  sigiiiçnte:
•.Etudio  sobre  iiac,ts.—Tablas  para  calcular  las  horas  y

ntp  de  la  pleamar.  Tablas  de  mareas  diarias  para  23 de
tosprinÇipaleS  puertos  del  Reino  Unido,  Como  tainbidn  para
rçstml’abla  a  ra  hilar  la  altura  de  la  marea  4  cualquiera

hora  iptrmedia  reí:ceiite   pica  y  bajamar—Constantes  de

niarS  para  1 hO para  eS  del  Reino  Unido  y  para  l  de  los cx

prsd$:de  las  costas  europeas.—Ohseivaciones  sobre  la  di
rección.cle  las  eurrieuics  de  las  mareas  en  los  canales  de

de  la  Munc!ia.— Corrientes  de  las  mareas  sobre  las
cotas  de  nglaierri  Ínlancla  y  Escocia  y  en  el  mar  del

Norte.  !íora  (11: la  Plrtn  en  el  plenilunio  y  novilunio)  con
la  altura  de  las  mareas  vivas  y  muertas  para  nils  de  3.300 de
losprincipoles  piieiLns  del  globo.  —  Cat1logo  de  os  derrote-
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publicados  j’o  el Crnc ri  1 (idrográüco  dtl  Almlran         -

 inglús,  Junio,  
tu  l  pi ólogo  dr: este  muy  interranrC:  libro  se insertan  al

•  wis  ¡1f(:VLS  nUktr’iOflL,  no  menos útiles,  relativas  l  las
•t5  flJL  ada,  que  CsUlii  j:ieiírctamente  ordenadas  en

rpeCLIVaS  tablas,  en  ttrn1lI1us  de  resultar  la  obra  de  
u  •  importancia  para  los  navegantes,  evidenciándose  la  -

gria  rnpeLeucia  de  sus  ilustrados  autores.

P,11,,ivuiiiij,lt urninercial  d8 la BuÍarle  aveo 188 paye étrangers.—Mou
i  le  la  .Vniigativn  par  porsl.—Prix  moyens  dans
 él  ipalCSVillLS pe  ¿Iuit  le inois  de Mai  1896,  publi

al  por  la  Sacias  i  STAoíSTIcA.  Sophia,  imprenta  del
l,,iadu,  l8’i’.

1: o la  parte  prinlera  se  iiisertn,  en  once  tablas1  con  los  epI
i-afs  escritos  en  búlgaro  y  en  trancs,  las  materias  mencio

u,ida  cii  el  tílulo  interior,  las  cuales  están  çoleccionadaS  con
•ulii  claridad.  Las  Labias  clLlodicirfla, decimatercia  y decirna

itria  contienen,  rrspecl.iamente  la  comparación  del  co
a  rajo  del  año  1S9n CaO i1  del  año  1895, los  derechos  de adua

mis  percibidos  durante  el  mes  de  Mayo  y los  cinco  prinleroS
de  las  años  l  y  l8)  y  los  impuesloS  sobre  bebidas:

11jniicas  ,xLraneras  y divorsaa  toercanclas  coloniales  du

r;trtie  el luiS  de  Ilayc  y los cinco primeros  meses de  1896.
La  pu le  cgutida  trata  del  movimiento  de los  buques  du

las  cint:cJ  priutLrasuI1e5u5  del  año 1896, especificándoSe

los  pta  rto  y  las  ban1rras;  y  la  parte  tercera  contiene  los
pCecia  oie&IIOS de  tos a niin:i  ie  donisticos,  de los  pripcipales
articulas  ile  &:únsiirflu  cta.,  durante  el mes  de Mayo  de  1896 en
las  pallaciunLS  principales-  La  obra,  cuyo  envio  agradece
mos,  Cs lnleu esa ore  y  contiene  datos  muy  útiles  referentes  á

la  estadística.                                  -
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-  .     PERIÓDICOS                      ¡

1  •

,.                      LIGEflINÁ

lis  lssütits Sagril.. Argoties (Buenos Aires, Abril  A

        mataco-nataguayo del Chaco. —  Dialecto vyoz. —

Ypuabulario y apuntes,  kl S.—AØgttedades calch4iulea.—
SJ Ipsçitutu CeugcMlco Argento  en el Senado Nacional.—
.isqbra  dial lliatilisiO Geográfico Argentino en un Indice gc
 n4r4 4e1 bolsilsa, población de la Repóbilca Argentina; apor•
piØsws para las lilbiloteca 4rgentlna, etc.

.

•                       BRASIL

•  S  0  Cnslsaa f.flSa  Militar Os.ssftlva (Rio Janeiro,
•  •  •*lo).
...s..•,

l  4isll lila Casi y al’ evoludón.—Servlclo del caMa Krupp
-     3nt.—fsótudio ldaitórlco sobre las armas de tiro autom4-

.$çó.ieForfflhsasión del puerto de Rio Janeiro, etc.

»       Øarltla brnll.lra (j el jo).
‘  rciv:quó LÜM,bcas los torpederos. —infiuedcIa del poderlo
¡uval en la IIistorla.—Rl problema del buque de combate.—

Marista de los Estados Unidos.

IsIflIsI lis Ci.i Naval (Julio).

LQuoa. ratudius  aohru las ápolctaa qun -.  usan en la Ma.

•.•  -e.—  
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l.t  )dOiniiIgi.  en  itt  rl  iina,  —1 .n  MLfliitt  en  d
ti.ÍtLu  •Vucaljularjo  dc ii	as  y  e_piosivos,  etc.

InLGIc.a.

Gittl  t  Tqrre  i  ruselas,  AgosLo).

1 tit  prctación  de  algunos  fenÓmenos  celestes  y  terres
tc  iI  meteorito  de  Lesvcs.—Notas:  El  régimen  de  los

ictiio  eF  Bélgica—El  eclipse  del  sol  de  9  de  Agosto.—
jiittttilía  inagnética  observada  en  Rusia—Altura  de  las

 luiitiuosas,—Rlación  cnt re  la  humedad  y  1j  presi  sn
.LjJó.tica,  etc.

CHlL

HevIta  de Marina (Talparafso,  Junio).

Miiómerrü  Lugeol  co  cuadrante  Lorieux.  —El caetón  póli
vora  neumático  de  DudIy.—Equipajes  de  la  Marina  militar  de
Chur;  jbervaciunes  sobre  su  reclutamiento.  —Apuntes  sobre
ttLi immstrurnetiio destinado  á  facilitar  Ja solución  tic problemas
de  ruímibo d  los cruceros  rápidos  de  escuadra,—La  intluencia
Lid  puder  nv  tI  ohre  la  fltstori  (1b60 1783), pal  el  Comail’
dante  A.  1’. Mahan,  de  La Marina  de  los  Estados  Unidos.

Anlea  del Inetituto de Ingenieros (Santiago  de  Chile,  julio).

Imíerrne  sobre  las  pruebas  de  recpcián  definitiva  de  lq
puentes  metálicos  del  ferr9carrii  de Victoria  t  Tenuco,—:.

Bibliografía,  etc.

O
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,,,,,  •      (Julio y Agosto).

•  ,..  141 ataque  ¡sayal onisias (orLlftcaclØnes de coas—El  train
     clprosusgnsph.—Los principios  de la guerrq.—L,p prduler(a de

.‘  as  ¡tIctAc tus la gucrra.—Nutas  profesionales,  etc.

•.•.•&   :,                                                                               .          .                                                       1

•                      gp.
•  —:

1:  Nisáanssn  asuela  di la ssludlstlsa dii ssasrslisxtsrlsr di £ipfls,
publicados por la Disçcçsós Gftflafl.  DI  ADv*ns  (Juliode 1894, ISY67 1896).

•

Se bisel tasi los can los de las cantidades y  valores de los

 ‘:.  pjtscipuk.s  artleqlos  Imporados y tiportados, las Importa.
::   .•  z ØQn1 eSj)ecIdlbS, la relación de) mQvlnhlento de vinos en el

•  :;: 4epósIto esipedl  de  t3asajes, lo rp(erento  navegación,  el

•:  •it  çaqmoss do vai)isres y el estado 4e la reçaudgcldn obtenida.

lisvista OlsutISes-NIlUar (Agosto).

:     Relaciones entre la política y  la  guerra (continuación).—
Actuales tendencias de la Infanterla alenaM.—QrganlzadÓn
 del EJdrcltu cspaAol g Cuba,—Pllegbprlqsero de la obra sS,

;  ::.  4(4cac1Ón ¿Sp caupa*ia,
•‘:‘  ‘.•  ‘•tç      •.           1•,t.

  4s lugeplsçss del EØrelÇe (Agosto).
:c

 »-  Bstscloncs  centrales  de electrlcldad.—Plli reghlsnentarli
•..  ::  •: en el batallón de Teldgrp.fo.-rpgcurpeios  par;  la  blogq

 Øsl General 4e Ingenieros Q. Ses4dn  FçmJgsp, çtc.

,

•                                                                                                                                                                                                              1
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tLli VLSfA  tNEU  AL  LIL MA ltNA

d  NuveaOIÓfl y Cociierulo (Juliu).

L  truin  de  eabls.—Excurstú1tes  cientítica5  por  fondo
—Slva  ritento  notable.  —  [LI  jilipuestO  de  navega

CunstrueeiOu*S  nayale.  i’trertus. ———Pesquerías  de,

íl       u de   laTajia  etc.

uuriAl  íl  Artllkria  (Agosto).

cori  tusiles  Iauser  en  Oviedo.  —Experiencias
eiCI1,lLtt  con  tu  ftocronógrafo  polarizador  para  medir  la

cte  iWttj  de  lus  pi uy edileS.—  Los  arsenales  marítimos  de
lii,.  .-lndiL’ciofl:s  sobre  la utilidad  de  un proyecto  de  uni

Ifl  tji  tus  regLimeutos  para  el  servicio  de  las  piezas  de

ant  U  u  rililci  ía  de  sitio  y  plaza—Museo  de  Artillería  (con—
1  _hfl  .

tt?I4  tltt  tasati  Maritimu (.1 alio).

ini  u.ia .k  las corrientes  marítimas  en  las  pesquerías  dé
N  u  .  Algas  marinas  y  coraiinas.—Los  tihurones.—L
tiiliuit  te!  mar  en  al Cauulhrico.—MernOria  sobre  las  post

de  esponjas  de  la  Fionia  y el  cultivo  artificial  de  Li
epuu  —Cl  uiu  del  ritiere  de  huesos  y  de  alevirios  peLi.

le  teces  d  iiesiibie  en  el  unir  del  Norte.—Reales  

di  leS,—— 1.1 tija  cuUmeI ajal.

Rowits TüttnutóUloa Indimatrial AgósiO).

ltiiaoLrfa._CaiaLLLI5  especiales  del  agua  potable.—Cr&
d  talgenieria  .—Noiieias.

liutustria   lnvanulOI1I8 (Agosto).

AIiuittO  pura  separul  el  aceite  del  agua  de  condensación.—
Leluclir  alti  omiitie  de  tilsiOli  eicirico  —ElectrógOnO



i’Ottetdti  Lh’I •IuiulaIu  RaiG  4u  ,1  ciricidaíl:  NQ.icia
vadas.  .— Iegai  u  de  maceas  y  patentes.

evl*  d  tllr  liIM  (Agoslo).             -

Sejan  li’;ial.  iófl  do  irinal.—Sección  de  noticias,   bibIiogrlfica.—Sección  de  su.

•  bastas.  —•  A&ljiidiu;iones  cte  obras  —  Movimiento  de  pei

scmal.

FktCtA

   .

•    lstudio  çle lu  fltuVÍ  cifiUS  relativos  respecto  al  combate

de  dos  builu  s  llilluLucla  del  poder(ø  inrÇ1mp  en  la  Histo
ria,-1s  e  ,-ujei’ss:  l..a Marina  italiana.:._Dos  prQble

   —L  ealderas  marinas  y I  corn
-  bSUble  liquido.  1 .a  reorganización  de  a  flota  japqne

(Éradaeiau).  1 as  onstrUCCiOfleS  navales  en  Inglatei

LeYaeht  gsla).

La  Marina  le  lo  cacls-LInitlos.—rCorrespondeücia  de  lospuerlo  Cherburgo  i3rest  Tolón—Los  sucesos  del  hei

poo.—NoÍ.icias  de  la  flota. —Lista  de  los  buques  de  a  escua

1ra  ainiados   2  de  Agosto  de  1896.

Ciiniiihn ‘vudu  h  btmiadaIrs  dee séaiioes de l’Aoadeinlu 4e8 Sótonóes

(A,rsio)

        .Uaia’ t’elaIIvoa ¡i la  observación  del  eclipse  total  del  sol  de
 stu  896  —(Jria  Memoria  cuyas  partes  diversas

  ‘purates  siguiene  La  e1ectricidad  El  rriuncjo



uVI5TA  GNkt(A1.  t)  MAFCU’tA

1ar  La  tfcrra.  Corresporidencia.  rBOlCt!fl  bihliogrfico
e  tera.

hvu  Militaire do l’Étraner (Julio).

La  iniciativa  y la  unidad  dc  doctrina  en  el  Ejército  alernrk.
lpidkiiSn  delos  iugleses  contra  los achantis.—La  organiza.
:iÓIl  militar  de  la  Grecia—Noticias  militares.

I.  MrIiie  Françalao (Agosto).

;iplomaci:t  de  la  Irancia.—Opiniones  sobre  el  servicio  
liirdo  —Los votos  de la  i3retafta  rnaritiina.—El  corso.—Cróni

 iiiilitar.—Navegación  y comercio  exteror.—El  movimier
 comiem ial  y marítimo  en Inglaterra  duratte  el año 1895.

La  Vio Sclentiftque (Agosto).         .

Las  boyas  lumfnosas.—-El  bambou  como  acorazarniento.—
Kevista  de  invenciones,—Crónica.Acadeniia  de  Cienclas

Rovue du Cerdo Militaire (Agosto).

La  semana  militar.—Las  explosiones  en  aNtriencia  espon
táneas.—Los  activos  y las  pensiones  de  los  Oficiales  en  Ale
tnania.—Servici9  de  sanidad  en  campaña.—Noticias  del  ex
tranjero,  etc.

Coomoe (Agosto).

El  eclipse  de  sol  de  9 de  Agosço.—Proíundidad  de  los  ma
res—Fauna  marina  irtica  y  antártica.—Utilidad  de  los  tem
porales.—iL  regreso  del  ana.—Una  aplicación  industrial
del  fusil—Una  vigía  submarina,  etc.
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1NkltA

TIw Arrny anil  Nvy  Uazctta (AgOstO,         • j•   

,   4    nueyps  I4  i4  çqniIa..iLa

tiVJ&     n  !  
 Ç  IZÍI)  ‘.   .J-.j     iÇl  OUCiUfl,  

‘4’,..

UuIL4 uIua  flttuIt  (Agosto).                ‘

l,itieión  du  tos t)uquus  de  guerra.—Movimientq  de  los
bitgiit  &Iu tt  erra.  Perros  de  guemi.— OficiaI  de
jge  içIemuntarloS.—  titsrenclortes  tueva$.

4.4

ftvkw  r  UIgw  (AgosLo).

t:tf41O  de  J, Bryan.—Et  progreso  del  rnundo,—tt!ai

1gtUiLeric4flo.-  Los  capdidatos  pr  ei1  Mr., Js’
Kinl:y  y  Tir. j.  l3ryan.—Ártf  culos  4e  fondo  en  las  rvistas.—

Jvi,  1e  ¡Sta,4O .Çomposi  n  y  di  wQsde esta as
 .

Arrn  aad Ioslves  (Agosto).

Ms  epeiiinentos  con el fotocronógrafo.  —La CompuAfa de

los  Ajíneros.—NOtiCias   nuevas  tlzs  mili

tares  sis1.ina  Lyrnan.

iourual úfthe Royal United S8rve  Institullon (Agosto).

Ft.oiaiii  qej  acoradq  .  Ç. firé  fViLM.3JÁt

4IOI45  t  trit  l    fez  ,o  1
b%L9ULS   irNçCia  i4utjçs.  .
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irnimimi it  iau & 11 MSTO1 lARIQhA 

i  at.  ik sslsTuIisih nipidos de la Ucaeja y JOb medios mie
Yuh  ‘jis’  1, $ att  1 ividaid da los inventores ha puesto £ dispo.
ii.  ints iii 1 que hU w’ups de ¡irte, de IndustrIa 4 de Gira

 ‘lichiasi siiialqsilnrii, h,sn !uodifjcft4o eouslderablemtu
he vide ses’,dt’fligs. listo hoçbo es, ep rigor3 cienp, tocante
A  Jis 1” i  s’lst i4s dv Iii guerra naval; pcro aL puso que en
hL, tit•isuis rniu,,  du la. uctlvidgd hupnswi bis invenciones
lslss’yass a.: Huilense aleaupre a fines definidos para que fue.
un  ireutias,  es  e iris  que su apllcucjón 4 la Uurjpa  de

ftsws i’iI Jis udsazi’a ausuitados 4eclsfros. Pero como aeq, y
.sssslqut: los i’arnbios ufecitastdos se hayan originado de
«.s utisus i»eensi$res y a harjosos  y  no 4c tnsnsformasflo.
itt’,  lis ,iara., el inisterlisi naval has expcrllnentado numç-.
suatS  y ratpkhss siiedlficatdones. 1.os cascos de los buques,
tus ahtesssas de protección y los medios ofensivos de que
dispoiitn los bizques de guerra, se han anodlfláado de una
nanees a surprendeeste,
(Jan de los resliltasdos de todas estas Lransformacion,es

Liii 531(10 tratIltornur las kiejss de algunos de los que trtsn
.ndass cuestiones, y de desarrollar en la  Isuaginpbip de
isiuiflss.a tslrt&s ssusclczsclus clemaeslado acentua4*a qqe los
u.u conducido al ser los adeptos de sistemas de combate
‘a de Láctica no comprobados ea absoluto por experlen.
lisa  patiitdeis.

15) Aaq  wiJMiti  lisa..
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liB Vl5TS 6lLflkAL DR USINA.

u.  .ssisa ah. la relación de la  lluvia con las temporales. ,

‘it  ‘siidth lilia notar que las lluvias más copiosas no estabais
s.isipañódas de temporales, y que las manitestaclones enor:

m”,  de reiflsItpagOS Se efectuabais dii  lluvia. R’sp’cto *  los
a.  iasnpagos de calpr (Mnt.UglHssitigsL conceptué  falsa ¡5
•   ,icl,,  de que sólo son la redezión  de retilunpagos lei.
¡ I,lut                                                                    ::

amaines & la Martas da isa Estaslas Uulisa (l).--Rl Ministerio de
M.ss iia d  los )2stsdus Unidos ha expedido tina circular soll•.  ••:

sabsiajia pa oposiciones para la construcción de tres acorazados 
.1.  prlIaii5’ :lase. de tres cazatorpederos de gran andar, y 44
.Il.•4  t.,rwduroi, 1.’ cual se confiará Ala Industria iiartlcular4.
Issals.wt.aiA unos aJliJO.000 de libras esterlinas. El tipo de estos
liur  ValS agonizados será parecido al del Zenáucky  y el rsqr2  .

aga,  tuis la diferencia de que las torres superpuesta  .

.ultIdllOs no se Incluirán en sus planos.                

El lasasarsibls (ji).—lil ingeniero francés Mr. flubois ha
ib’  establecer cii los buques un material que asegure su inau.j  
¡ases gibilldad. Tratase  co principio de receptáculos erteSi
14  ,  que por medio de un gas cualquiera se dilaten en el mof  :
ahesaLu ¿ide.  Anallsigo procedimiento ha sido empleado ya,’  ::,  :;
..si.a  acas a siete buques sumergidos: los buces amarran *:  :
it,.  cussadóas del buque perdIdo 6 Introducen bajo sus cubier..’!.. 
s.a..  de tela lan permeable unidos por tubos Aun compre..: .:

anal illaInIlidO  en uit pontón; al hincharas los sacos, trisen ¿la:
..sspuriicIe al buque sumergido. Pero el Inventor irancás b*c:;

1i,.rictionado .dasgutarmentt el procedimiento.                                       ... ...  
1 ,e,ade luego, no deja que el buque en peligro se vaya £ plt?  ::

.tw,  que es naucho mejor naturalmente, que esperar los ie  
sultados del desaatre para repararlo, fin  alta mar, y muy
á  aneimdis en las costas, es Imposible salvar un buque perdidq  

(a)   £a.gaanrdd 1740 Julio.                                                                                           -  —:  2...
iZasOL                              ,a..

.%  ...

.4%..

4
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BO1hOUü DEL &coRÁZjDíCuI8TÓBLt CçLú1

‘Su  ,mpc,rtaisula. —  ÇbebSr ds juflsuiaa _Gónøvti.—Ei  a.tIIl*PO.
•   •.   .  Pruøpar&tIV’  l3.ndloIÓfl  dsI  buque, -  øAudNmOr  La 9ta»

dqra.—øII.IuflO.  -    nP.dul’  ,  •

•  ‘

   .‘  En  los ¡aumentos actuales, !cutndO li  naelón USó qii
•  .  sostentr  gurra  en la  jsla  de  Ciha   en el’ rcblpl&agø

filipino,  ‘uundo posibles coSnenÇIas  de politica’ fnéér’,,   nacional hitttefl, más  ilue necsarO,  jndlspeflsable y ur
gente,  ti  aumento de tuestrO’ ¿oder  naval,  el  acto  que

,.Ç •.  reprcsenln  la adquisición por Espafla de un nuevo b?utjue
es  por  Jemós  impdrtante y  merece  especial($ma  aten

•   ejón,  con  mayor  m»tivo, si  se  considera  que  el  nuevo

açnrazndo  de la  Mariqa  española  roAno, por su pcnlJar

.::  manera  iii:  habür  sido  consLruida  porlos  rnatcrIaIe
que  en PbtU  conürucción  se  han                   -

4e  exceptúAn que hacen  que  el            - -

isado  con ia.inIsiflft felicidad y con Ø xhlim  •
•..  •  .  que  se está construyendo,  venga, n  iólb * ser

roso auullar en uqstra  Marina de guérja, siqo
un inod’ lo u  Ñiques de combqe  que han dç

-   •  phis y  ntrabos,  que tales son las ventaJai  quç

••        1  •    •

sS

serias  injusto ‘aY tacribir  estas lineas  no áedlSir  ti
tas”  stbIb  —001053, I*b(        -

e.-.— _-.%



14            ieVI, LA  GhÑI.AI,  Oi  M’iRíNA

&spetuoso  re&uerdo  al  Vicealmirante  1).  Jose  María  de
rnger,  recuerdo  que  el  ¿tulor  de  este  modesto  artículo

SiefltL-  nO  puclcc  Consignar  de  la  man&ra  dm6  debiera
hi  erse  que  no  pratiL:a  puique  sc  lo vedan  ‘rabnes  de

tiLo  1  ttiitiltr6imo  Y  Litie  pudiera  CL-CCI se  por  al—
 nico  que  la  ¿iduluclón  tantaseaba  la  verdad  O hacía  ver

:1 ¿ti  d  mullera  diferente  á la  realidad  de  los hechos.
1   pues,  de  trida  preocupación  ,  disculpable  en

iltiriio  1 Iflijflo  para  codo el que  ame  el engrandecimiehto
Lk  nuetrn  poder  naval,  es  lo  cierto  que  el  General  Be
ónger,  triiiníndo  de  toda  clase  de obsnculos  y  fija su
aciiLióu  tan  sólo  en  lo que  conviene   los  mts  puros

jLlc.itks  de  la  patria  ha  logrado  hacer  que  el  día  16 de
ocjeml:re  de  1896 sea  fecha  memorable  en  la  historia  de
t  regeneración  de  nuestra  Armada,  y  que  en  ese  día,
los  mismos  que  hacía  poco  le  censuraban,  convencidos
p.r  la  incontrastable  fuerza  de los  hechos  consumados,
hayan  tenido,  como  no  han  podido  por  menos  de  hacer,
que  elogiar  y  aplaudir  al  General  que,  para  gloria  de
tluesira  Armada,  rige  hoy  los  destinos  1e1a  Marina  espa
Aülu.

*
*  *

Un  esplendente  cielo,  de lu  vivísima;  multitud  dejar-’
dines,  enremezclados  con  las  casas,  y  un  aire  tibio  y
aromoso,  revelan  una  çle esas ciudades  del  Mediodía  de
Europa  que  parecen  reflejo  del  opuesto  litoral  africajio;
una  Marsella,  un  Npoles,  una  llaga,  un pueblo,  en  fin,
animado  por  el comercio,  enriquecido  por  las  olas;  ami
go,  si no  dueio,  de  otras  muchas  poblaciones  marítimas
situadas  en lejanos  mares,  corno lo fueron  Pisa,  Venecia,
Cadiz  y  los  antiguos  puertos  fenicios  y  cartagineses.
Gnoval...  La  capital  de la  antigua Liguria,  escalonada

en  anfiteatro entre  el mar  y  el  Apenino,  aprisionada Por:
las  murallas  y  las  olas,  semejante   las  ruinas  de un in
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 (O  II  tk  i  IUll’t  la  ciULlRl  L1UC Íu  eIfllUflO

del  e  1teretu  liti iii    ir  iglús;  la que  omPLLrtía  el
LIOrflhIrI  dO,lQ  II  Lrc  cüu  !eliccia  y  i’isa  y aS  CO1Ubttió
y  lc  ‘lfl1C1Ó  li  qu  llevó  los cruzados   Oriente;  1ate
gguó  1irns  y  r  icció  colonias  en  el  Archipiélago

,  iirwa  y  en  el  nr  nioBó,fofo  la de revuehas

y;conIlI’(              1tILt5, inqUiCL.a  5IflI  por  su liber
•             iii (tII(   l  robió eieú  ‘  eCUS  de  forma  cte  Gobierno,  en—
•  sp  re1ld  rd     i tii  dio  y  OtrO,  sus  cafles  y  sus plazas,  y

•       el  y  Igu  el.íuJCt’O  COU  Ea misma  facilidad  que  lo
1)rnplO  ci  re  us  ano5;  14 patria  de  Andrés  de  Doria,

•         ce (;ria  dial  r  dón ..  ,  prnbre  tan  bendecido  por  la
ii  i  ,ianes  modernas,  estaba  el  16 de  Se—

il& iieLit,  Ve5LiL.l  cte gala,  ludiendo  sus  mfs  pre
•      ida  ¡oya  cO  aquellas  mujeres  de  clósica  belleza,  que

•çon  su  he  sura  daban  una  rtoa  de  aleria  al  cuadro.
Nunca  bare.’  alguno  fu  bautizado  con  ms  oportufli

 ni  ncj  r  ticrio  que  el botado  en los  astilleros  de los
•        seores  ,  irbohi’,  CO Sestri-Pone’te.
•          El nn.j’r  eItg  ¡  L uc  puede  hacerse  de  los  astilleros  de

Ansaldo  es  qOe  eun  u  trabajo  y  su  progresivo  engran
•   çlecimkn[u  y  itisarToitO,  han  logrado  confirmar  lo  que

íiberca  del  por  VeUF  de  los  mismos  habían  predicho  cuan
tIS  iWSO105  de  reconocida  rutoriduci  eientiñca,  los  visi
t:ui’n,  hasta  el  eEreflio,  cte ser  hoy  los  astilleros  de  An
aWo,  tu  sólo  de  las  primeros  cte Europa,  sino  la  mejdi
•pvesiói1  de  l  consi  rucciói  mecLniet.

•   .  :EulidOl  s  en  1 S46, por  la  razón  soci.tl  Ojo Ansaldo  y
ompañín  l  ieiOU  las  sucesivaS  y  naturales  transfor

maoionLs  n,ce-ctiHS  para  su  desarrollo,  y  en sus  gradas1
5  1.ian eatruÍdO  los  principales  bLiques,  no  sólo  de  la
Mftrina  itrliiut,  sin  cte otras  muchas.

•     ..   En  esloS  moentos,  Inglaterra  copia  el  sistema  de
•      :  nstruceíóO  Id  ;tcantzaclo  Garibaldi,  sistema  de  cons

ricción  que  tu casa  Ansaicto ha  sido la  primera  en dar  
cqnocer.
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1 .a  umpaI.  de  cIeiitbarco  JLl  I)iiilio  forma  delante  i
le’ia  irhtiirt  itjia].

Súri  la..  ,n  fleIIus  cuartí.  El. barco  se  estremece;  re—
ti.  tu  un  iii ilicrIso  1 Viva  Es[)ai’íal  ScgUido  de  otro  ¡viva
1 u! ja  ..                         -

-jVu!.,.  jyl!.  .—grican  mi1lans  de  voces.
‘  el  bujue,  lentamente  piirnro,  con  rapidez  después,

.l.i  zas:   ita  el mr  hunde  su  quilla  en  las  olas  y flota
hiende,  1 evantando  en  su  derredor  montes  de

Ls  giits  da  entusiasmo  forman  un clamúr  inmenso;
retumban  lú  cañonazos  de los barcos;  se  agitan  los  som
Urci-os  en  el  aire;  el. entusiasmo  es inclescripnible,  deliran-.
Le;  tinense  los  vivas  á  Esparia  y  á  Italia,  y  fi  un  mismo
tiempo,  millares  de  voces  piclenla  prosperklly  Ja ventu
ii  de  la  mls  noble  y  heroica  de  las  naciones,  de  España,
cuya  historia  es  la  del mundo.

*
*  *

Terininili  la  botadura,  los invitados  se  dirigieron  la
gaLaia  ik  e:LlLleras ,  donde  se  hallaba  preparado  un  es

ltdo  almuerzo.
El  la  al  estaba  adornado  con. mucho  gusto  y  sencillez.
A  tntbo  ludos  de  la  presidencia  vefanse  dos  niedallo

nes  cori  tos  retratos  de  los  Reyes  de  España  é  Italia, os
tentajido  en  el  centro  una  cruz  con  el  estandarte  de
d;;én o va

Las  paredes  estaban  cubiertas  con  enormes  banderas
de  las  das  naciones  y con  los escudos  de las  misinas

El  suelo  ;tparccía cubierto  LIC montones de  flores.
El  banquete  era  de  mil  cubiertos.
Ocupaban  la  presidencia  el  Senador  Sr.  Bombrini,;que

fi  sU  derecha,  fi la  Condesa  de  Benornary  alViceal
nhjfanle  D. Eduardo  [-hitler, y fi la  izquierda  al  Conde. de
III e tiomar.                             .
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•    .  .  I.uai  d..ssssiti 1,uisi”s de la mesa ile honor los ocupaban,
site’ miasdi. cola liamás distinguidas damas de la alisto
tracia  gel%QVUÑS. el Arzobispo de Génova, el Obispo de.

•   ,Náyulus y tos supa isuntantes de la Prensa.
$1 s,suaa aparecía Impreso en elegantísimas tarjetas

•  .  .   con grabados, donde se rcpreseqtaban fielmente la cara-
bela Santa Alaria y el casco del Cristóbal Colón.

Ida llbta de platos se componla de

•    7            Ostras naeditenáneas,

•  .•  4...           (onsoanm 6 ¡a torero,
•         Lobo de mar con salsa siglo XV,:            NuvilliSo 4 la Rábida,

.;.   Ç..         flsaaaciera 6 la Santa María,
•     :            Guineas asadas álg Colón,

Crema,

Postres variados,
 Se  sirvieron exquisitos licores y  vinos de  Coronte (1875), Broglio, Excelsior, Jerez y flanapagne.

::  Durante el banquete, que (Ud servido por medio de se
  tl*les hechas con banderas, se sacaron varias fotografla

..        $nstant-       .     *              •

•   L..  Llegado el momento de los brindis, los Inició el sena

dor Sr. ltombrlnl, representante en la actualidad con el
•  ‘•  Sr. Perrone, de la casa Ansaldo y Compañía.

.‘  .•  Empezó tributando un caluroso elogio al Sr. Perrone,por el poderoso esfuerzo que ha realizado en esta ocasión,

y  £ cuya a&Ividad se debe todo el éxito qpe se celebraba.
•  1.Dljo después que. al cpnmenorar la fieta  de la lndus

•  •..  ;ria, los Italianos cumplian un deber enviando £ la potente  nación española, hermana de Ita%(a, un cariñoso saludo.
•   •  4gradccló el GobIerno español su propósito de que el

&fr__raararu  ja    • — -
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II  tIí  u  bario  ¡era  LIc las  aguas  de  Gnovu,   hizo  votos
1   del  l)ueblo VSpañol, digno  ele las  ma

yores  %‘ciltIj’4,  —‘Yo  Lii  Vii  dej  aqUí.tcijnjn  dieiendo
CE  li,ohr  un  respc E 1iü  Sal LTdo  esa hidalga  y
¡ILIOl,  a  fl:i  e  a  qt  Oil  ¡  tos moros de  su suelo, que

i  N  ¡‘ulca  y  qii,  huy  mismo,  rifle  lina  batalla
loj’j,iiiIi1,j  l)úl•  iiit:iv  t  la  integridad  de  su  territOrio.

ui  ci  Rey   jir  Li  Reina  de  iSpdña  por  el

1  oil  ‘ijidoj  clTi)r  Cundc  LIL  1 lenumar,  por  el  Almirante  -

Hut  cc  y  por  la  bell,  e  bajadorci  ruad rina  del  nuevo
01  i  ¿nO
Ib  l•li,  ‘lPLues  el  Ali.h.ite  Candianj,  quien  hizo  una

b  illa mire  jTulogjTt de  la  IarinLl  de  g tierra  española.

e,  fueron  brind:unelo  después  el  Presiden-,
ckl  lrihum1  1 d  Apelación  el  Enibjtl  ir  de  España,’.

 (‘inde  de  flel.lomar),  el  Arzobispo  dr:  Gflaova  y  to
las  persomias  que  qcupaban’  la  mesa de  honor.

bauih,’1  hi-indó  la madrina  ele! nuevo  arorazado,  sefio.
ca  (  InLIesa  (le  13non1ar, por  la  Marina  y  por  a  buena
Suale  ek-i  (‘ri:s/óbal  Colón;  fu  muy  aplaudida

LI  ilam-,.1u,  de  Valdeiglesjas,  Directoj’-  de  La  Epoca,
PYLJnLti1i;i  frases muy  elc!cuentes,  haciendo  votos  porque
el  (‘j’j,   (lJn  surque  siempre  los  mares  con  gloria

It  ‘a  ij)t  ña.  II, iiieló por  las  reinas  ele italia  y  España  Y:  1
1) tr I  Jama.  genovesas  que  han  bordado  las  banderas
del  huL1 Ile.  .

LI  Vi  aliflintrite  .Butier,  representante  en  aquella  so
¡emmmjijl  del  (‘uhjerno  español,  brinejó  por  la  Marina  ita-.’
liana  y  por  el  inteligente  ingeniero  constructor  del nuevo
1  ro za do.

los  brindis,  que  fueron  muy  numerosos,
los  ConleflsTtles  se  apresuraron  d esirechar  la  mano  del  ,  ‘  -

Sr  Perroi-je.
Éste  pronunció  Conmovido  sinceras  y  elocuentes  frases

PLra  deinosti  eir  su  gratitud.
Al  dare  por  terminado  efacto,  se  oyeron  vivas  Cuba’
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:esp.utola, 4iW  fueruti  citLstatkis  unánimdmente y  en
•  :••.  medio di•l IiissyOt  entugasin”.

•  .  ‘.  U  1.u  vivaS 4 LLUUZt y ¡1 lispafta se prolongaron durante
hirijo  litiO, eunstltuytndO mii  hermosO espectáculo una

:...•  ywtlatt’it  juanifestaclón  de afecto y simi4stia entre las
do,  ntti’laisn.

•  ...                    *
•  ..                             **

:  .:al raisiitt  dia de la botadura, por la noche, obsequiaron
•1o condes de J3eiiotnar en el hotel Concordia, de (*nbva,
4  todos lrn taUtIOlt5 que hakia4 sido Invitados al lanza-

•  ‘..  mielit’) del nuevo  acoraszttdo,
.  :4  tñ  ¡lenta, que fué solemnislina y verdaderamente

•    espléndida  asistió la  prensa genovesa  y  española, la
ócl.flLdiul de la escuadra y ij.s autoridades genovesas.

•   Fue uit v.•i ¡ladero acontecimiento, del qáe, seguramen:.   gundarán gratç recueçdo cqantos qleron  la  dlch*

7.•                              *
rs.                            *5
:..  Tales han sido los principales detalles ocurridos en la

.   »otadura deL nuevo acoçazndo espallol Øslóbal  Colón.
hacemos  votos porque el buque, que en breve ha de con-

•   .tçibulr poderosamente al prestigio de nuestra escuadra,

 sepa y pueda cubrirse de la inmortalidad del nombre eS
Lebze que lleva grabado en su popa.

Navasio FEwSNDEZCUSSTA.

•  •.  .  .

•
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ohiern  deT alia,  que  dió  gran  desarrollo  á  sus  ar
1  s  P  it  i  ul ares,  gracias  al  a poyo  unmnime de  toda  la

no  iÓii,  cIu:  conedio  para  ello  crCditos  fabulosos,  además
a.  un  .FeL  idü  presupueSto  corriente,  ha  tenido  hoy  que  re
dioti  tie  i  la  suma  de 93.000.000 de  liras  en  oro;  y  sin  los
onsiLlerabIes  rec.u NOS  que  son  necesarios  iLtL  alimentar
Iii  iiLivijiid  de  una  industria  que  había  llegado  á  un  gra

 notable  de  prupei-idad,  ha  puesto  en  práctica  un  me
Iii  eiecial  de  favort:-cer  ¿1 estas  industrias,  demostrando
mi  .iiiuirahle  sentido  práctico,  que  no  podía  menos  de  dar
.i  iesulrad&;  Llue se  Lroponía.

nra  Llíl:i puso  en  cada  una  de  esas  factorías  una  quilla
d  un  buque  de  mayor  porte,  dando  de  plazo  cinco  años
po  a  Lernliriarlo  y  autorizando  á  los  constructores  ti  bus•

 r  .umprador.  De  esta  manera,  el  pago  de  los  plazos  no
,guhiit  al  Estado;  y  como  siempre  hay  naciones  que  pue
dat  loseo  r  un  buque  de  combate  ti  corta  lecha,  es  cvi
ikttli  que  en  igualdad  de  circunstancias  serán  preferidos,

a  bU  pnihle  acLivar  la  construcción  de  un  buque
y&  iIelaiitaJo  y  en  que  todo  está  resuelto,  planeado  y

annú  imposible  hacer  en  cierto  tiempo  un  bu
LIIiL  de  eso  iiiiportincia  por  grandes  que  sean  los  recur

le   co  ostructúres.  Por  otra  pal-te,  nada  impide  al
iu(iIvt  fo  activar  CI niisrno  las  obras  si  le  conv.iene  y,  en

dti,oo  casi.,  jkk-uc  los  buques  dentro  del  plazo  que  se
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•   Ii4*i& priq)tssehII’,  y uluLo s  usa, ,‘uaittu que asit los varios
pqquns  qn.. Isa  .Iud» bajo  ese plan, ha  sido  siempre A
4i,nilkttsu  iii:  qlIr  ..ts le  constrUyera otro dentro  del jlazo
ftjudó.

•  .  Pdfll  UUIIIPI  esasIr la  hnportanclst y  el  peso del ofreci
•  miento de un buque, ycrdaderameflte tal como se hubiera

Y  man4flo  consta uit de haberlo deseado, seria  preciso cø
pacet  las  pruposleloites de  buques  que  se  hacen  a  los

•  çenros  de Marina cuando se  cree que lasa clrcunstttncltts
•‘  nu.  oportunas  para  ello, pues si: cuentan por centenares,

.ytest su  rnatyuria con  desatinadas  deducciones técnicas,
•  aptq(aclonc5  Insolentes y precios fabulosos, salvándose

de  im merecido correctivo,  gracias  al amparo de alguna1 pçrda  çespeLasble A la que st. ha convencido de buena  fe
•  que  ón el  Minktcrlo de  Marina no se  entiende... de  Ma

SAflté estas  clrcunsLandlts, .ue  no son  ciertamente es-
•   peói4Ies de nuestro  pads, sino do todas las naciones en ca.
•   sos .áenejantes,  de lo  qua  podríamos  recordar  algunos

•  :» gases de los  que se ha  ocupado  toda  Eurojia,  no  puede
meíe  abrirse  paso el  ofrecimiento de  buques de gue

•   rrø  debidamente construidos,  inspeccionados por el Co-
bienio  como para  si y al  precio razonable  de sociedades
ureidman  su crédiLo y no buscan en la  ocasión ganan
çis  np siempre  bien avenidas con el sentido moral. És

•tas  son, pues, las ñnicas naves de guerra  que pueden ad
•  4ulrjde,  y así las han  construido ya,  aunque  por cuenta
prapli,  algunas  casas de Inglaterra,  £ las  que hace ¿tftos
prcIflmunte  Italia compró un crucero ya casi terminado

.  •$  que  antes  lud’ia sido ofrecido a nuesLro Gobiérnu.
•  .:  Dados  estos  daLos, .ue  darén  Idea  exacta  * nuestros

Y  .qinpaflero5  del wrqud  se ha  podido encontraren  el mer
cado  un acoracado  ciasi terminado, juzgado como La dlii-

ms esprusida de las construcciones del dla  dl1einos queejQoblerPfi  italiano hito  cousLcttlt en Génova, ea  el As

pjrçqqa  los tenores  Ansaildo tienen en Sestri-Ponente,
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i  n.  í  eil  capital,  un   ü  ¿icoj tizado  de 6.840

L.  ¡i  de  dp1a  Iiiiew  O,  que  es  el que  ha  cedido  ú la
Cfl,I    (tai1j,)  y  C0m1[I ia   (‘  j  ciun  de COflstrL1j11e Otio
e  si   dicha  casa  )IiStrUCtoia  lo  ha cedido  á
Li   al  ‘;objcrno  espu’u)l,  y  bajo  nuestra  bancler  se

ci  Ü-i:1t;hal  (‘ol
AfiLeS  ‘le  rr  en  dci  1s,  agregarem05  que,  gracias
iu  I  UOSI1tK  que  hemos expuesto  de estar  todo

 ra,ji  y  alici  ntad,i   pesar  de  estar  el  buque  aún

u   aI1  staia  con 1111 aIflen[  listo  para  pruebts  den
jIIaz,  &lc SieI e   cuyo  cOmpromiso  curnpjjra

ucio  con  1jdLt seguritJjd.
del  ¿icuvjzudcI  Son:

100  
	aíig,18,2U

12,19t  l  LIO fliáxinio7,30.1 )espJ(ztnhjeLt(-i en carga.  .  6.840  t.
Alt  ura de  co bierta5,12  m.

1  a craz,  de acero-ILíquel  de 15 cm.  de espesor, cubre
tuÉj  li  ilut ación  ron  mi  a nciio  medio  de 1,60 m.,  y  en  el

 nt í  dci  buque llega  hasta  la  cubierti  alta,  formando
  ci  rutio  ó pupa y  proa  por  Inaniparos  blincl4-

Ii  le  i  ua 1 ep&1.  ue  compiejid  dentro  de l  todo  el
:,:,  eici  tic   caldei-as  los  torpedos,  una  POde:

ijm,  bate  ¡a  de diez cttOnes  de 15 cm,, d  40 calibres
L    pcifl(tles  y  las  conducciones  todas  de  munj.

IlIIfl5
LICI ‘le  las  vaii,cj(,jes  mús notables  es itt  distribución

c  la  Jcfljg-1  llorizojinil  pues en el  canto  alio  de  la  co
rata  vertical  t ieue,  Íffflanc1o  cubierta,  dos  planchas  de:
a  ro  tic  20 nm,  de espesor,  y  por  el  canto  de  debajo  de
JiJI(i  hliU  vCirij  va  la  protectora  que  tiene  en
mocil rí2 mm. de grueso,  de modo  que  el  blindaje  forma
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T.. ‘  una vutduclrra ruja; de manen.  que un proyectil que vi-
.7   qfrra lior t.IevaeI.StI,  tem.LrIa que atravesar la protectora

•     Øa  tic’ ju tato.,  ti  rublerta h.çerinedia y,  por último, la
j..  ja  de la ilutitelón.

...Obedeea lis cliatilbuclóri generaL dci blindaje £ la teoría
aØmitldu hoy cwao mejor, de sacrificar parte del espeior

•  qqe pudiera IIt:vacse A la flotación, con objeto de jlestlnar
A proteger la  artillería de t. r.  y a sus idotaclo

•  Ña,  conan att uoaslgue en estos acorazados con el impor
•  apte  esçwut  tIc 15 cm. de  acero-níquel, dentro de cuya

pçótecclón ctási  igualmente los  tubos  lanzijtorpedos,
-  4efendid.n ucd iii:  un pruyectil del  enemigo,  que pudiera

•    l,!cer estallar  cii  tiapedo dentro del propio.buque.
La  arililci it  cónulate en  dos  cationes Arnistrong de

254 mm., de -lo .alibres y de unas SOt. de peso, montados
•  : .. en  4os burbutat. tu cuierta,  éstas de acero-níquel de

•  •  14cm., y cuhicrie el callón por un mantelete de 10cm. de
•    .  espesor, que lerma  aun especie de torre que gira con él.

$1 çierru del rabón es de los que Arustrong llama de tiro
•  ac  lerasiu, po. lo ingenioso de su mecanismo, gracias al

•  iie  se verifican todos los movimientos de cierre sin cam
•  :bi#r  el niovimientu ilela manivela con que se hace la ope

:  j*ciÓn. El scrvitio os todo a mano, y aunque la condue
‘clÓj  de çnuuai:ioucs parece algo extratia, a primera vista,e  tan seucilla que indudablemente ha de funcionar bien.

I,a  pqntena IiarLcuatsl se hace por medio de dos moto
•  :•  ,  eteoi.toe  tolocttilus Jebajp de la torre, que mutua—

•  mente se sk vi:u  de respeto uuo al otro, ademas de la día-

•  pestcl*p pasa moverLa a mano, lo que pueden hacer ocho
boiulres  sin van  dificultad.

•   •  :.  igue  en importancia la  formidable batería de 10 ca-
•  .  49Q$ de l&  mm.,  Armstrong, de Uro rápido, de 40 cali

•bres, ;odoa  desuco deL reducto, el cual A su vez esta dlvi-
•    dj4o en euuil lo  lone  por una pantalla de acero para

•  los  qstfllazos .y ddeuder la gente de los gases de las gra

•-  na4i  cargadas con explosivos modernos.

a’.*  ¶  r  -—
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1 .1  i.ilindaje  de  las  portas  lleva  las  pl  ri.hns  dobladas
Ii;tcii  adentro,  según  LI sistema  hoy  en  bogi  y  los  caño
‘‘.,  tienen  unt  gruesos  inanielet  es  ciliudi  ¡es  L  ue  dejan

Jfl1pre  LeiraLla  la  porta  en  cualquier  posi-iÓn  de  •lá
j)ieLt.

l:ii  cubierta  van  O cañones  Arinstrong  de  120  mni.,  de
tpidu  y  cte  tú calibres,  COfl Illantelcies  de  espesor  e

Ru

.trttIlcra  pequeñÑ  consiste  en  10 cañones  de  57 rni
I,ilt(s,  (‘Ros  10 de  7  unu,,  2  autoniñuicos  MaimNar—
JnieIi,  ik’ calibre  de  fusil,  y  2  de  desembarco,  todos  los.

IisI’otraj-ftn  precisametite  las  municiones  rcglamerita.
Lfl  la  Armada  española.  Esta  artillería  está  muy  bien

tm;irjbuija  en  das  cofas  militares   en  Lodo  el  restodel
Llue.

1  a conducción  de  municiones  se  hace  casi  toda  ábr:
1;  pero  las  proyectiles  de  12 y  15 cm.  tieninun  ascensók

•  k  ripor,  deLtipo  llamado  de  noria,  y  la  demás  artillería
).LlUefli  ascensores  eléctricos  instalados  todos  deñtro  de  -

1  /0101  protegida.

1 )ebajo  de  la  batería  principal,  y  dentro  del  redudto
van  4  tubos  de  lanzar  torpedos,  del  modelo

.1  uIt:,  d  90  kg.,  y  fi  popa  va  un  quinto  tubo  protégidó.

•  un  ecULfO  blindado.  Todos  lo  tubos  disparan  cu
‘‘1  r0-  ‘

La  telluina,  construida  ea  Sampierdarcna  por  lose
ñares  Ansaldo  y  bajo  la  gtlrantia  de  Maudslay,  debe  des
 rrtlliu’  una  fuerza  colectiva  de  8.600  caballos  fi tiro  na—

utal  y  lL(00  fi  tiro  forzacto,  ion  la  que,  en  las  pruebas

1)1 eliminares  de  otro  acorazado  igual,  aunque  con  calde-;
tas  ordinarias,  se  obtuvo  una  veldcidad  de  18,6  mitlan
el  iiiier  ‘aso  y  20,4 en  el  segundo.

1 as  ialclei-as  serán  acuitubulares,  sistema  Niclause,

•iL1n.tJi  hoy  por  la  i  Ltrin  italiana.
V  ya  que  nos  ocupamos  ud  a pacato  motor,  menciúnfi-  -.

teitius  una disposició  de  lo  carboneras,  queno  sólo  juz
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gtiiflils  n,LekuIte,  DIII”  lits  ci  rncuer4u  de  la  catástrofe
:.:  iWt  !   Klsr&” tk  ittd,  ea que  una  de  las  suposiciones

-  Ñ qqtt ¡sitesi st’ tiusgrisciad” eviscero putlierq llevar llenas
ia  çarininursei ,sitas, hsssá ¡apreciar más la cUrada disposi
iión.  lista e  que dieliaa carboneras  altas  llevan  dentro

•  •  .  4s   que romunicis directamente la  carbonera alta
•     eón la balu issetlia4sLu ssisiss paerLas que dan á dicha gari
•   ••.  ;*ule  mandril  qUe, una vez vaciado el primer carbón  de

14.aarbOneIii las ja, y los samio en ésta  el  çannl  natural de
•    jp3ida it iii  cásnias a  de  cas kiersis, se puede abrir  la puerta

•  :  •  ,4 J carbonera alLis y enviar directamente el carbón a la
•    .gahtens con nsás facilidad que e  mismo acarreo del com

.;  ‘.  buadbl  tic  las  carboneras  bajas; de manera  que en nin
•.  g$  caDo se currqrá ci  riesgo de que pueda ilevarse una

 jjfldad  excesiva de peses altos.  •

 .,  gl  sistema de achique, que es muy completo, va al des
en»lerto, no tntranti’) más que los chupadores en el doble

cou  codillos  que  se  pueden çeemplazar desde
 .,‘  •trr$ba,  siesido en todo la  distribución sumamente  prácti

:aa  y ¡nuy digno de menqionarse, entre otras cosas, un cgt
.il,ej6n  eoioad°  debajo de la  protectora y sobre el mampa

.$Ø.lonitut1inali  que permite comunicarse con gran  (aid
:::z  314*4 las e4inansS dg máquinas xcalderas.

‘  El repuesLo Jo combustible, que puede llegar  41.000 to
al4i4as,  dará A estos  acorazados  un radio  de  acción A
sq millas de unas 8300 próximamente.

‘  Los  yentiiadorus, con escepclóit de los @e las calderas,
 movidos por electricidad, jo qut  da la  gran  ventas

‘jade  que no 1*113! escapeS, nl tubqrfa pça  la salida de va-E  por, ql calor en los espacios cerrados, y, por consiguiente,
•   ,pis$en  colocarse  en cualquier parte.  La mayor(a de ellos
 Yftsçs en los callejones de  combate, siçvidndoles el  propio

,..  .  t.t.  gopar.tiuslent”  de  cámara  aumj4ador  que  sostienç
Igual  la presión del aire en los tub9s de salida.

••  ,-.,  Las  dijiamoS son  cusitro; pero (leberáp aumentarse,

.-Øbajando  a una çensión de 65 volta y dando  cada UUQ
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con  ardctcr  de Ui íIi    V en  honor  i. la  casa  COflS’

i  rutora  duernas,  para II!  ri  nar  esLe asun Lo del coste,  qué
uastvt  la  fecha  en  iiue  pi  pio  la  euinpr  al  Gobierno

pañcil,  era  no  silo  lo  ¡ucine,  sino  lo  iiils  iazon1e  y
jut  ilie;i  la  de  con rito se [e  había  propuesto,  y que  en  di—

liii  hi1iit:  liii  he, ho  la  casa  una  considerable  reducción
ii  r.  liCiói  iJI iii  la  urgencia  ile  les  plazos  ile  entrega que
ii  Sr.  l  ¡ll.istro,  por  razones  ile  alta  política,  fijó  como
iiidi  jón   ¿jite  flOil.

  al  i  rrur  estas  líneas,  cumplirnos  un deber  de justicia
nI  1 ributa  e  nuestro  respetuoso  aplauso  al  Sr.  Ministio
le  Marina,  hc  mo.  Sr.  Ticealmirante  Berdnger,  por  sus

esluerzus  en  favor  del  fomento  de la  Armada,  en medio
de  las  diíicultacles  y  Circunstancias  de  todos  conocidas,  :,
y  iii  Sr.  Presidente  del  Consejo  de  Ministros,  ri cuyo  in
cuestionable  patriotismo  debió la  Marina  el Pelayo,  como
l.toy le ilehenios  el decidido  apoyo  para  constituir  elemen,
tos  que  han  de  ser  garantía  de paz,  respeto  ó defensa,se
gdn  lo demanden  las  circunstincias.

Y  contando  con  que  todo  lo  dicho  basta  para  dar  idea  -

citc1a  del  acorazado  Crtstóbal  Colóiz, sólo  añadiremos
que  publicaciones  tau  competentes  corno  el Engneering
y  el  Engi,ieev  del  5 de jnio  de este  ario, en  sus  artículos
de  fonda,  al  ocuparse  de  este  buque  y  sus  semejantes,
dice  una  de  las revistas,  que  cualquiera  de los cruceros  de
la  Marina  inglesa  tendría  en ellos  un contrincante  muy
peligiciso;  y  la  otra,  que  los cruceros  acorazados  del  Al
miranrazgo  inglés  que  se  construinln  este  afio, ser.n
copia  de  los  mismos.  Puede,  pues,  sentirse  con  razóli  or
guitase  el  ingeniero  italiano  Sr.  Masdea,  autor  del  pro—:’.
y ccla,  cuando  éste  ha  merecido fallo tan justo como os—
cemdble.

Y  P01 nuestra  parte,  haciendo  religión  de  la  rnxima
bit qzics de e»icrra  buenos  6 ninguno,  nos t’elicitamos como
t)ta’ial  de  Marina,  que  en  breve  podaiiios  contar  con un
1 iuque  Jo  tal  importancia,  y,  on 1 itiendo  nuestra opinión
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1  It  (:oIII1)rIIU(r)  1ciuos  apelado ¿.  tes—
            :nü los  citados,  que  estiman

que  el  ...hi,i  y   Ll11Hau1S  son  Los mejores  cruceros

ao1aiuJuS    oastíuy1t  en la aciua1dad.

VÍçToa  MARIA  CoNcAs,

CtpiUtn  de  navio.



TOR iE1)OS AUTOMÓVILES

MrOR  1ANCA  DE  LOS  TORPEDOS  AUTOMÓVILES

Sin  exageración  alguna, puede calificarse de verdadera
maravilla  iiiectn ka  el moderno tipo  de buque de guerra,
en  el cual   esLa  de  inmensos gastos, llegan  d acumu
larse  acIdanLo sin cuento: los unos, propios  para  descu
brir  y  vigilar  al  enemigo; los otros,  para  defenderse  de
sus ataques  y  las  nul.s, para alcanzark,  herirle  ó  aniqui—
larle,  Usallilu  adquinas  motrices poderosas  de poco peso
y  volumen  ,  que  1)I-oporcionan grandes velocidades  de
marcha,  y  empicando  cañones de todo género,  propios
los  unos pu a. combatir con  tiro  répido  desde cerca,  y
aptos  as  otros para destruir  desde lçjos.

l’ero  5t.O  de  niionear  un  buque á otro  estimase poco
ehca,  (JLltIe  el genio  destructor  de la guerra  ni  se Sa
i:islace  i.tand’.  métodos  de  can larga  duración,  ni  tolera
que  pueda reiirarse uno de los dos combatientes  COfl  ave
rías  mas  Ó  ramos graves,  pero  con vida  al fin:  necesita,

por  el  cotitaurio,  que en breves  instantes  desaparezca
por  compleLo el buque  enemigo,  no dejando ni rastro  de

(1)  La  NutwaOuru.



ReViStA  aNei-  WtARíNA

Id  iiaia’ilsrt  btbot’  y  el  t:re  idu  itS  14) que  rc1,resenUt;y
atutidO  por  cs  deseo,  in  lcI  ñai  lu  pi  yctiles  ori

1(5,  1fi  OlfOS  máS  de1LLIct.1n  Los  rellena  con  g rau
Ie  4:  utiLlaJeS  de  explosivos  tales  como  la  U umamuita 
ng  odn  ,ó1¼’Oflt  y  unas  veces  los  arroja  por  el  aire,  ó

tacuos  de  cito  trata,  y  otros  quiere  4ue  caminen  por  el
gua  tI  icuntlLIF  y  destruir  al  buque  cncmigo.

1  as  sayas  hechos  para  disparar  con  catOfleS  espe
lis,  iiks  cuto  Los Cochrane  y  Zlinsld,  grandes  can

Il,iits  de  tus  modernos  expluivo5  han  dado  hasta  la  fe
saltados  que  pueden  c:aliiicafsc  de  muy  medianOS,

ti1i  1j01:  ci  poco  alcance  obtenido,  cuanto  por  el  peligro
da  ie  in  iente  el  proyectil  en  el  ánima  de  la  pieza  al  dis
pa  ro rli.

(nra  cosa  será  el  día,  no  lejano  á  nuestrO  entert—
LÍcr,  en  que,  estando  resuelto  el  problema  de  dirigir  los
Íabas,  puedan  cernerse  éstoS  en  despacio,  dejando  caer

 plomo  sobre  el  indefenso  buque  masas  considerables  de
substafl:ia5  explosivas  que  den  cuenta  de  él  en  brevíSi

mos  instantes.
 la  idea  de  abandonar  en  las  aguas  una  carga  expio

siva  que,  impulsada  por  adecuados  mecanismos,  fuer
por  sí misma.  t  chocar  Contra  ci  casco  del  buque  ,enemi
go,  no  se  llegó  de  pronto:  se  emplearon  antes  las  referi
das  cargas,  puestas  al  extremo  de  un  botalón  de  tal  ion
gitud,  que,  al  estallar  aquéllas  por  el choque  contra  la em
barcación  enemiga,  resultara  indemne  la  propia  Aun

antes  que  esta  disposición,  usronse  los  torpedos  A la
rnnLa,  abandonando  al  empuje  de las  corrientes  de  agua
la  tarea  de  conducir  la  materia  explosiva,  y  en  la  mernó
rio  de  todos  está  lo  mucho  que  se  escribió  y  habló  A pro
pósito  de  los  torpedos  de  remolque,  del  l-.Earve.y sobre
toilo,  profetizando  una  revolución  profunda  en  la  tctiça
naval,  que  contaba  con  tina  nueva  arma.  ofensiva,  ya  qüe,  .  -

al  ser  remolcadas  esas  cargas  explosivas,  apartábafle,
mediante  ingeniosas  disposiciones,  de la embarcación  que.
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•  ‘.    çjt(itenl’ii MU. iktati (1.11)1 eS  ,,ervick’s y podía conseguirse
4ue  lii, ieraasi a  isn i’uques caseinigos.

Coniasaitita eno  itunibres de  extremado valor, 6, dicho
y  ‘ .  ..  .   proisiaaawute, rusa hóroes ansiosos de  sacrificar sus
•      vl4as, anas est4unhsts los corpedosdebotalón; Para deten

4ev 41 jSawi tic aso río, por ejemplo, pueden ser  de gran
eflçacltt has ;arpedns  á la ronza; aun los de remolque, Con

•      ec.lus que  saunas se han qsado, tampoco dejan de ser
•    ifl11Zb  en los .i.snbates navales; pero todas estas tres

pløs  de torpedos oiensivos, en la generulidad de los ca•
y   jos1 son de resultados muy probemático5; y aunque bid—

 ce ctponur  la hlstuila delos torpedos, no huelga que
•     liemos, en apoyo de nuestra afirmación, el hecho de que

.?  .::‘;  ló Jnntiinus.thips torpedos & la ronza empleados por los
:  ;1%0ttflmttn1tt5mu1M del Sur  en  la  guerra  de  secesión no
a.. ,1gontgnlerosi euhar á pique ni un solo buquç de sus adverarioalosdelNortu

En  1864 tomknza  el  Capitén Lupis,  auxiliado por
::..  $r.  Whitehead, bUs  experiencias con torpedos automó,•  ,ft  que, ñrrojitdos en el agua en  dirección del buque

ç enemigo, sacian tic  depósitos de aire comprimido la nece
aria  estcrg la  latra machar  velozmente, manteniéndose
debajo deL agua; y de entonces acá, multiplícanse los in

•  yentos de torpedos análogos, movidos los unos por aire
i   comprimido1 como el de Lupia 6 Whitehead; los otros por

cnt hónico; algunos por el trabajo almacenado en
t*ssdps  volantes puestos previamente en  movimiento

•  :  .   .Øentro de los torpedos, y los más, en estos úLtimos Uem
‘po,  utilizando ese asombroso fenómeno llamado no muy
•  corçectumente transporte de la tuerza por la electricidad,
aue  permite enviar por un delgado alambre, sin que éste
•ufra  snovianknros ni  esfuerzos susceptibles, miliares y
.unllisres de caballos de vapor £ muchos kilómetros de dis.

No existe obra algunas un que todos esos torpedos auto
•:  .jjAviies estón fielmente descriptos, y el escribirla no es
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carca  difícil,  pues  que  se  l’e,$uct  i  un  sencillo  trabajo  de
re  opilaCión,  que  quizs  dg fin din  intentemos,  añadiendo
a  taJ  los  conocidoS  uno  ideaLio  por  el  Sr.  Mendiz(tbal  y

,.trn  proyectado  ha  muchos  años  por  nosotrOs.
1 ‘ir  huy  nos  limitamos  t  hacer Ufl  estudio  sintétiCO  de

las  principales  torpedos  ‘automóviles  conocidos,  tomando
ile  aquí  y  de  allá  los  necesarios  datos,  y agrupando  los  de
una  misma  especie,  para  establecer  de  esta  suerte,  entre
das  estas  máquinas  de  guerra,  un  paralelo  que  consien

ta  juzgar  rápidamente  y  con  algún  acierto  de  sus  venta—
celativus  y  ponga  de  inanitiesto  los  principaleS  defec—

iu  de  cada  uno  de  ellos.
Aun  haciendo  caso  omiso  de  alguna  de  las  consideia

cunes  anteriormente  expuestas,  la  importancia  de  los
lorpedlos  automóvilesquedaría  dé  sobra  demostrada  con
indicar  que  Inglaterra  pagó   M.  Whitehead  437.500 pe
Seas  solamente  por  el  secreto  de  su  invención,  abonán
dole  además  una  indemnización  de  57.500  pesetas  por  las  :
experieticias  hechas  en  el  Medway  y  el  valor  de  200  toI—
pedos.  .

De  advertir  es  también  que  Mr.  Vhitehead  se  resev
el  derecho  de  enajenar  t  las  restantes  naciones  sus  tor-
potlos;  derecho  que  ha  ejercitado  en  la  mayor  parte  de.’
tus  Estados  de  Europa  y  en  muchos  de  América  y  Asia»
iiináuJose  en  unas  262.000 pesetas  lo  que  el  afortunado.’
1  ventor  ha  çcibiJo  por  término  medio  de  cada  uno  de

Y  aun  más  elocuente  que  esos  ciatos  es  el  hecho  de
linher  dquiriclo  recientemente  Inglaterra  en  2.750.000
peseta  el  derecho  exclusivo  cte  construir  el  torpedo

1  1elllLitii,  sin  parar  mienteS  en  los  gastos  antes  hcchos
,.   \rhead1,  cuya  tabricación  habia  montado  en  el

ai’eicol  de  Voolvich.
 torpedos  cuyo  paralelo  trataremos  de  establecer,

J1ígnaitSe  generalmente  con  el  citlilicativo  de  automó
‘  ¡les,  pero  bien  impropialnl’flte  en  muchos  casos,  toda.
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vez  que  i±  t  :(UC1tLe  el  uso  ile  algunos,  tales  corno  el
Sirns  1  li&rfl ,  qLIC por  SÍ IfliSílltJS  hO  puCJCfl  darse  niovi

miento  algutio,  sirio que  reciben  la  fuerza  motora  del  ex
terior  e’mu  indicaremos  al  tratar  de  ésta  más  adelante.

En  eti°  bre  e e  estucho  co Lvq)raremos  los  torpialos
automóviles  lerdan,  Brennari,  Ericsson,  Fiorell  (para
.c’ura  ep  it  ión,  se  fornió  una  sociedad  en  los  Lstados
Unidos  iain  un  millan  de  pesetas  de  capital),  Lay  (cm
pleado  en  los  Estados  Unidos  y  en  Rusia),  Lay-Iialght
(todilica&;ióii  del  anterior),  Patricl,  Nordenfeldi,  Paul

sor,  Peck,  Sil  s•:ldis)rh,  Orecehione,  Smith  y  Whiiehead
ó  Schwarizkoplf.

Ti

•     ‘.                         ALCANCE

l  torpedo  l3erdan  se  le asigna  im alcance  de  1.600 m.;
el  Patrick  de  dOS  cables,  alcanza  800 m.,  y  con  el  con
dutor  único  puede  llegar  d 1.600; el  Lay,  qie  en  lugar
d6uno  6 dos  cables  lleva  cinco,  debe  tener  un  alcance
mucho  meno  ya  que  el Patrick  no  es  más  que  iiii  per
fCCiOflaUlieuL0  de  aquél;  el  Nordenfeldi  lleva  un  cable

•     di 3.000 ni.,  y  tiene,  por  lo  tanto,  un  alcance  menor  de
3km,  en  virtud  de  la longitud  perdida  por  la  formación

•      de la  cCLelIa, ia;  al  F’aulson se  le  concede  ‘una distancia
açcesible,  que  varía  entre  1.000 y 2.000 ni,,  y al Peck  (mo.

dificación  del  Vhiwhead),  600.  El  Sims-Edison  tiene  un
‘able  de  20u  ni.,  y  de  2.400 á  3.200 es  el  que  lleva  el

•  •:  Brennaii;  el torpedo  Whiiehead  alcanza  á’ 400 o  500  m;
el  .HoweU 6  8ui) yaLlras  (73.l’”,5); y  en  cuantoal  Orecchio
ati,  no  sbemnos  que  haya  pasado  de  proyecto,  y  es  impo

•   ,  ;s.ible,  en  cotisecuenciade  esta,  fijar  su  alcance.
‘De  advertir  es  que  los  números  antes  copiados  se  han
‘obtenido  generalmente  cuando  los  torpedos  maniobra-
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ii  agiis  tranquihi,  y ue  ea  la  pu  ia  deben  dii-.
ui  ni ui  se  algo;  pero  ;ií  y  ludu,  parece  t.jicla  r deniostra—

Ji  la.  osihilidafl  de obtener  alt:aiices  de  2,5  á  3  km.,  que
ini/as  pudieran  aumentarse  empleauiLlo,  cmb  en  el Sbus—
klisaui  y en  el  Orecchione,  el transporte  eléctrico  de  la
ciuergla  para  producir  la  propulsión,  haciendo  uso  de
cihles  ligenísimos,  de especial  construcción,  y recurrien
un  desde  mega  á  tensiones  eléctricas  considerables,  que
uunieuuten  el  transporte  de  potencias  muy  grandes  por

tiuuubres  de  escasísimo  diámetro.

III

VISIifiLIDAD

El  torpedo  Whitehead,  gracias  al  notabilísimo  aparato
de  profundidades  que  posee,  camina  por  sí  mismo  por
debajo  del agua,  manteniéndose  á  una  profundidad  casi
constante,  y  fuera,  por  lo  tanto,  de la  vista  del  enemigo.
Copia,  más  Ó menos  desñgurada,  de ese  aparato,  son  los
iite  emplean  los Howell,  Brennan,  Paulson  y Peck,  y  los
restanteS  torpedos  unas  veces  caminan  sobre  la  superfi-.
cie  de las  aguas,  otras  están  suspendidos  de  un  flotante,
y  en ocasiones  dejan  asomar  vdstagos  que  indican  la  di
rección  tomada.

Realmente,  este  punto  de la  visibilidad  de los  torpedos
es’muy  discutible,  porque  en  absoluto  no  puede  ocultar-  -

se  la  marcha  de  una  de  esas  máquinas  destructoras,  y
el  mismo  Whitehead,  caminando,  como  lo  hace,  á  poca
profundidad,  ariojando  continuamente  burbujas  de: aire,
marca  una  estela  perceptible.

E.u  cuanto  á  [os  torpedos  dirigibles,  las  dificultades
para  ocultar  ó  disimular  su  marcha  son  aún  mayores
que  para  los verdaderamente  automóviles,  que,  una  vez
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:  ).s’jO)udt’s, :IglK’l1 i»  si  mismOS ka tçayeetprlim ipleM
ifl4nW mmliii’ ,m.1im :Ámm que  t—mm «Ita matervengal des1ua  la
  ‘,viflqmat.m.l ddl qimu los t6paro,  y sin que  preçisø  qpe  este

“3‘,flØ dá tULilttI  ‘tu sil  tui iwckSmi ea cada instante.  Por  el
•  eputratrio, ‘am lib, torpedos dirigibles ha  de observar  con

flfl4meIltu  el  que  tus  ttispau a  si  van  bien  encaminados

hacia  el cuenaig», pura  rectificar,  al  necesario fuere,  su
iqmbo, y  scnmnjaimie elreunstimmicla ha  ezlgi4o  el  empleo

•••  de.Dawtermn   vitSLagt)S termInados 6  o  por esferas
•  qqe hagammm pitri:eptihlu la mart’ha del torpedo; pero claro

•  .4ue  esta vbiIdlIdii’l resulta  arana de doe tilos, que  al

•   fi’  qqe  ravsm’e  la  Inspección y  el buen  acierto en el
•    Urb, facilita  aimnmbiiia i1C destrucción  del  torpedo  por el

pdmigo,  y  lis aviso, al taSes,  4e la proximidad del peli
•      ‘•  j4’oy  del lugar  por donde llega.
•  :,:  -  Sin  embargo, aumaque sea lmpoaibl Idear. una  disposi

cIóa  que haga  visible la  marcha  del torpedo  para  quien
•   le  dispare,  é iii visible totalmente para  aquel contra quien

•  a  nvfa,  no creemos qne es amen disminuir la probabi’

‘   lidamd de la v6i%n perjudicIal, y aumentar la favorable en
•   :alos’tdrnhin»a  tille ptldiera considerarse  en  la  práctica
•   ‘corno resucito casi el problema de poder  dirigir  un  tor

pedo  sin que ni cmmemigo le sea fácil averiguar el  camino
•  :1” quellevas.

•      ¡e—’

IV
•     . ‘,                                                                                                                                  —

••            ,/““                          VELOCIDAD
..    qg

•        .  El  torpedo americano de  Lay,  perfeccionado  por  Pa-

•  •.:  gick,  tiene  uuja velocidad de  17,75 nudos;  el  de  Sima,
‘.;  iega%n tedien,  alcanza una velqcldad  de  ti  nudos,  y  de

ipás  de 2u según otros; el Je kTowell, de 24; el de 
..‘‘  •da  17,4; el de lay,  de 8 nudas, medidos en una experlen

d,  en lugar  de los  (5 cosa que contaba  el  InVentor; el
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iN.hntClCit,  cerca  de  14; el  LIC leck,  según  los  cdlculos
 hos,  no  comprobados  aún  experimentalmente,  30;  el

V1LltehcaLl,  por  término  medio,  2a,  y  de  los  clwnús  torpe
no  poseemos  datos  acerca  del  punto  concreto  que

ihora  examinamOS.  En  un  torpedo  simplemente  automó

vil,  ii  velocidad  es  cuestión  capital;  pero  en  los  dirigi—
hIs,  coli  ser  siempre  importantísimo  el  que  adquieran

gran  elerbiad,  no  es  tan  esencial,  bastando  conque  esta
vel  tidacl  exceda  en  algo  d la  de  los  buues  de  guerra,

l  rL  cítI  pueda  servir  en uno  de los  casos  imis  desfaro
robles,  en que,  disparado  el torpedo  desde  un buque,  haya
de  ilar  caza  ú la  embarcación  enemiga  que  huya  Ó. toda:
tu Xqu in a.

Precisamente  el  torpedo  Whitehead  tiene  corno  defec
ir’  capital  el  carecer  de la  suficiente  velocidad,  ya  que,
ron  la  de  12 m.  por  segundo,  exige  33 de  éstos,  aproxi
otailaniente,  para  recorrer  los  400 tu.  que  de  alcance
nene,  y  en  este  tiempo  un  buque  en  marcha  puede  haL

c  apartado  hasta  centenares  de  metros  del  lugar
-ii  pie  sr  hallaba  al  hacer  contra  di  el  disparo;  inconve—
aRrite  que,  en  gran  parte,  puede  corregirse  con  lo  tt
t,’j,tS  dirigibles,  y  que ha  motivado  el, que  se  encarezca

mu  lr  lo necesidad  de obtener  mayores  velocidades  con
Li  ‘Iiiiehetd,  aunque  sea   expensas  de  su  ya  reducido
iltance.

¡ )L  it  das  modos,  sea  ó no  el  torpedo  dirigible,  sienpre
a  circunstancia  de  primordial  interés  la  que  d  su  velo

LiJad  se  rodera,  y  en  el  est.rclo  actual  de  la  ciencia,  dada
la  toril  idmil que  existe  de  procLirarse  motores  eléctricos

seaso  peso,  y  teniendo  en  cuenta  lo  mucho  que  se

i’  Jismiminuir It  resistencia  de  la  carena  fi la  marcha,
imirJI,ttiL  el  empico  de  formas  nuevas  y  de  forros  ese

i,,k  r,  “fCeIliOS  que  nr)  es  aventurado  afirmar  que  pudie
tui  ,:OnIstiUiFSC  torpedos  dirigibles,  impulsados  eléctri
ctuiienle  cte velocidades  superiores  ti. 20 nudos  por  hora.
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y

(‘MCA  EXPLOSIVA

•   ::..  esa  .100 kg. la carga. explosiva de los  torpedos Berdan;

gQkg,  el Lllg  u-pólvora  cIue lleva  el  Brennan;  100 kg.,
 dinamila  del  Ericssc’n; 27 kg,  el  algodón-pólvora  del

Hdwell;  40 kg.,  la  dinamita  del Lay;  150 kg.,  l  carga cx
1osiva  del  orJenfetdt;  45  kg.,  el  algodón-pólvora  del

Peck;  180 kg.,  a  din  i.iita  del  Sims; 90)7 kg.,  la  carga  ex
plosiva  del  I3atrick,  y  ‘lO kg.  el  algodón-pólvora  del

2    Whtehead.
.  Ls  números  que  anteceden  indican  bien   las  claras

que  los  in veni ores  de   han  procedido  en  forma
tlgo  capriehosa  al  asignar  1 sus  aparatos  cargas  expio

sivaS.  (st  as  sott  insuficientes,  á  todas  luces,  en  algunos
-.  .  torpedos,  tales  eonlo  clii  owell,  que  se  contenta  con  27

1i1oramos  de algodón -pólvora.J-a  diunin ita  y  el  algodón-pólvora  surten  de  explosivos
 los  torpedos  automóviles  idea!os;  y  in  rechazar  la

na  ni  el  otro,  que  siempre  serán  excelentes,  esde  el
punto  de  vista  destructor,  cabe  actualmente  el  empleo
le.traS  siíbsta  arias  ile mus potentes  efectos  y  que  cxi-

•    .  en  menor   y  menores  dimensiones  en  los  torpedos

que  os  empleeu.

vi

VIJtOZA  MOTORA

Atendiniln   la  inane  ra de recibir los  torpedos  la fuer-
ja  motriz  qw’ lía  du impulsarlos,  pueden  dividirse  en  dos

.ga.nçles  grupos:  ea  el uno  de ellos  se  almacena  el  traba
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¿eO isia  ó la  otra  Iortna,  dentro  del  torliedo,  en  caniti•
ajo  y  deterni modo ue  aqu1  gasta  n  su  propulsión;

¿ii  .  s.:gundu  gíui  pLIeckr reunirse  todos  aquellos  apa
ii   que  no  llevan  en sí la  luerza  rnotot-a ,  cilio  que  la re—

ti  u  del  exterior  por  medio  de  tubos  ó  cables,  carecien
pt’l  lo  tonto,  J  depósitos  de  energía  pr(.)pIan1cne  di

li  ,  y  llevando  tan  sólo  la  máquina  motora,  á  cuyo  ah—
tuL. ‘uo   provee  desde  fuera.

1  lai  esid  que  los  torpedos  de  este  segundo  grupo,
antros  se  les  envíe  energía,  podrán  marchar,  en  tanto

qiiL  los  Lid  primero  sólo  avanzarán  mientras  les  dure

lo  1iri.,visión  de  trabajo  que  en  sí  llevan,  y  de  esta  dife
1 CíVU  aseneial  resulta  una  notable  ventaja  á  favor  de
iILIUC1IÚS,  que  pueden  conseguir  alcances  mucho  ma
y  ftcs.                                 . .  -

1  ,r  otra  parle)  los  torpedos  del  gánero  Ét que  pertenece

¿.1 \liitehead  han  cte  llevar  necesariarflente  depósitos  de.
ti  lo  ú  otra  Forma,  encerrando  tal  ó  cual  substancia  ade

a  de  la  mfiq uina  motora  propia  mente  dicha,  mientras;.

í0  los  del  otro  grupo  sólo  han  de  conducir  esta,  yde
(jUI  nace  que  los  torpedos  dei depósito  hayan  de  ser  mu—.:.:
1ro  más  voluminosos  y  pesados,  y  que,  ofreciendo)  por

la  tonto,  nuiyor  resistencia  á  la  marcha,  alcancen  meno  e
re,  vclocidads.  :.

LI  Luirpeilo Whitehead  lleva  dentro  de  si  tubos  llenos.de
iii  e  ¿umprimido  u  120 atmósferas,  que,  por  su  expansión,  :

uflO  un  motor  l3rothehoocl,  el  cual  hace  girar  las  h-  
it  es;  en  el  Berelan,  el  trabajo  motor  lo  desarrolla  la  com

1 uoión  de  una  mezcla  cte pólvora  y  arcillo,  moviendo  los
 asís  producidos  una  hólice;  el  1-lowell,  construído  p01-.

la  (iimpaiio  Hotehkiss,  tiene  en  su  interior  un  pesado
volitue,  al  cual  se  hace  girar  rápidamente  por  medio  de
airo  turbina  de  Clarice  y  Pearson  ó  del  torniquete  de  re
ac.:ión  de  Burtcon,  y  la fuerza  viva  así  almacenada  es  la
qw  gasta  el  torpedo  para  su  avance,  poniendo  el  volan-  .

te  dii  movimiento  á  las  hdlicec  propulsoras.  El  Paulson  .
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ki1  La,  rl  Pali bit  y el i.ay•tlatght llevan  tamkltp en si
.tt$mub.  la íusrat  iuul’fl u en i.raia  de ácido crbón1co li
•  4$çlo O muy  .:iimprausltlt’. que por su acción expansiva

••  •ppbt en ,nflVIIIutu,tu los mecanismos propulsores; el Peck
çeeÑplazas it  ais  enuijulinido de los Wbltehead por vn-

•  v  Je ugtus rrclbutaLlU.  utilizando el casco del tprpetlo
Y.•   condenan los,y ,a; el Smith se emplean ;amblM de

plt05  de ali•e ciuttjninildo.Todos esos torpedos que hemos enumerado constitu
yeii’el grupo de los que Llevan en st mismos con qué aH
s$tsr  su mAquliiit motora.  -

•  IMónos nuiuerous son los torpedos que forman el gru
•  pø  de los que reciben par un tubo 4 cable la energía que

•    .  gástan en la pru1iiitslón, y £ las cuales pasaremos también
•    :.  çlsta  rápidamente.

‘)%l torpedo Ericsson recibt el aire compr$mldo, cuya
•    qpns1ón  ha de pl)aerla en movimiento, por un cable tu

iflat  alojado en la  parte central de aquél y qie se des-
•  i:  :, arioIla al avansir el torpedo.

-•‘  Plcie  del torpedo l3repnan, que tiene en su interior dos
•  :.•  •  paesdislanos volantes, á lea que están arrollados unos ca

)4$,  y que, al desurroliar éstos tirando desde fuera por
•  •  pt’4Iq de otros carretes situados a bordo  6  en  tlerra y

•  :.pot9dos rápidamente por fina máquina de vapor, se de-
•  .  -  t*SIna  el avance del torpedo, cuyos volantes, Impelidos 4n  uwW, mueveis las hélices que le empujan. Seme

:Y  jáfli  disposición, descrita en publicaciones muy serias, y
:  qon gran minuciosidad en algunas dé ellas, no nos pare.

•  be admisible, y sntes bien creemos que el tal torpedo es
:;4’%indatlo en el mismo principio que el Slms•Edlsson y

•   QIecclilone,  no obrando los cables por tracción, sino
.cpAio conductores de electricidad que alimentan electro-

•     ipblores situados en el torpedo.
tara  sostener esta creencia nos fundamos desde luego

eiia  4lticultnd mecánica que exIste para çeallzar la pro-
•      pnlkjón del torpedo en La forma que se pretende, y no ol

-  !1  •  ——
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vjdLI1IoS  uLIT)pOCO que lii)  parece  Probable  que  Inglaterra
¡LieJa d enlregar  i.75O.OOO iseca  por  el  secreto  de  una
in  ención  para  divuIgarlt  poco dlespus,  siendo  lógico su
poner  dlue con  ci propósito  de  mitigar  y  engañjr  ciertas

LII  jiiitj  SC  haya  recurrjilo  il  expediente  ile  ciar  una
d’ipd•j  fantistjca  del  torpedo  Brennaii,  que  oculte  y
prat  cia  la  verdadera.

[‘mio  el  torpedo  Simns.}icljsm  corno el  Oreechione  tic.
nu  tui  molot- eléctrico,  al  cual  se  tI-ansinjte  la  necesaria
CiIrIÍ,  por  medio  de unos  ecthies  que  toman  el trabajo  de  -

J  LIJaflç5  irlstaladLLs t  bordo  ó en  tierra.
l  SpeClo al  Nordenildt,  sólo  hemos  podido  averiguar

la  tuerza  motriz  es  la  electricidad,  y  racional  es  sú-  ;
p mor  que  su  eximio  inventor,  empleando  cables  para  di
rigir  i  inflamar  el  torpedo,  no  deje  de  utilizarlos  para  én
‘iar  indefinidamente  por  ellos  energía  eldctriea,  huyendo
dr  rometet-  la  torpeza  de  aumentar  el  peso  y volumen  del
aparato  con  pilas  ó  acumulacloi-es,  que  solamente  pueden
suministrar  limitacljsjn1  cantidad  de  trabajo.

a  eiecirjtjciail  como  fuerza motora,  utilizando su trans
iitc  por  medio  de  co bies,  presenta  ventajas  indudables,

solire  1üdo  ¡os Jemós  agentes  de  la  energía  en  las  apli—.
 &-sJailcs  que  reseñamos  Permitiendo  obtener

Ofla  ¡‘uteltria  Pr4.pulsora  considerable  en  el  torpedo,  con
°   y  escaso  volumen,  y consintienilo  que  el apai

O  dt-s1ru’taI  esiti  horas  y horas  en  el agua,  sin  dejar  dç
fui  tuobra r,  razones  todas  ellas  de impot-tancij  decisiva
que  militan  en  Úivor del  transporte  de  la  energía  por  me
tilo  de  la  el  tliejdutci,

Lo5  m’t.ores  de  gases  comprimidos  empleados  en los
tcii  tilos  estO O en  exceienes  ctmdicjones  para  dar  el ma
yni-  rrndjmk-nto  posible al convCrtir  en trabajo  P1opUSOr
el   lIven  altnacenado  en  los  depósitos  tie  aire  ó  ácido

1 tuiro,   que  del  agua  que  COntinuamente  los  roclea
¡  ,mi  por  í  mismos  las  calorías  neccsaj-ias  para  evitar
lflWiiiiaks  eíectos  que  prlute  el  enhiiajnjepto  d
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 Y i’”    po  tu expansión  (le  tos  gases;
 .,  ud  el  disponer  de  limitada  cantidad  de  tra

31 el  ial    li  u’i&lueir el torpcdo,  d  mis  cte SU fliOtOl’,
 liii’  ,.i’ei  mo lo gases   gran  presión,  hacen  que

ct  ‘mini  u’’uerlo  lo  1 Loría con  ‘la prictica  les ¿isignen Ufl
lpg.tr  in:Ueriui  a  del  torpedo  Sims— l.i.Iissun

:tJjer,  irgililse  llue  el  torpedo  Ericsson  en’t  en  aná
:g’  qu  el  ñli.ituimen1e diado;  pero  no  es lo mismo
ener  que  iii  vjai  a  un  torpedo  aire,  comprimido  i)OF  un
tubo liuce  ipie  iansm ¡une  una  corriente  elictrica.  Pt’e
çjarne1ile  el  oll  pai’a  conseguir  esto  iltitno  esta  en

‘las  iíjcul  .iii&  1ue oponen  el  peso y  dimensiones  del  ca
Me,   esLa  ililniiliacls  resultarían  muy  aumentadas  si
:tiiatnrn  de en y ¡ar  i  loI-1)eclo á gnin  distancia  UflU co

r.jiíente  gaseoso.
1n  todo  ,i,o,  iii  í a  ion  il paieceria  empleai  un  nue

:ygfleTú  de  Lorp’dús  automóviles,  enviándoles,  no  aire
HTlPi  unido,  iuo  g LS  ud  alumbi  ido  ó peti  Ólep que  alt
metai  un  molo’  instalado  en  el  aptrato,  el  cqal  motor

flUi’ÍU  P°”  Olio  LIC los  mástiles  que  sobresalieran  del

el  4lnl  itri)  para  la  coi’nbqst:ión.

EnUA!zDo £[iiit.

1  3>  O’   fb
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isuft  ceo.  Constituyen  uno de los descubrimientos mt
lic, ¡liosos del siglo.                              .1

:t,s  que ltudueld hita  conocer los caracteres  generar
ka  de lo  ciclones, todo  Capitán,  por  buen marino qqe    -

(ue.n.,  se encontraba  sin recursos ante  tan  terribles ven.
l.tvaks.               .                 :‘‘  ‘

tintillo  las ranhas eran  demasiado duras, capeaba d& -  -.

Id  aujiusA que le hacia perder menos camino, 4 bien corria.
iii  P’r.t;  iii tlil,t  !.tsWilldMd no le tavorcein, pronto des
.irlsi.iau’U  .in alguna ñtgadn A se arrojaba en la parte ceí— :
lidI  ile!  hurat  In.

S.J  venuos lis escuadra  del Almirante Grz!ves y las éré
t..ub de Eodndy, uniJas  por el bdrde NS. del ramoso hura•
can  dt  178:!, capear  mata  estribor  con  vientos, qué fl’:.
1 re  sitan rápidamente, del ESE. El viento, en un ptcl:.  :..
pie,  aopla casi  lijo en  esta  dirección; despná rola 4p
.tgu(iRU&lR  ismurados por estribor. En  la noche del 17 al 18
di.  S..ptlemhre, salta  el  viento de pronto  al  NNW. Cúi:
t..loi  los buques  desarbolan en  rachas  de  terrible  fuere  .f.
ea,  It cul1ui cuntr.t silla mar  enorme que destrozs las p4..

 y cilla  mañana del siguiente día, de aquella  flitade  .‘:  [
‘,I  vt.iaa,  sólo  quedabitn algunos buques  desmarneSos:
na,  d  :i.UiN) hombres. hablan perecido.             . .Ç7..

tas  frag ato Dviiu Poale corre  en popjs hacia  el  centro.:,....
J.  un delón,  escapando  del naufragio  gracias  A li  oll  :.
d;  de su cast.•o, mientras su  convoy el Berceau desapa  .:‘

reCe  con  toda su tripulación.                    :.
l’udríamnos citar  muchos siniestros,  debidos todosA no

5cm onoeldas en aquella ¿poca  las  leyes de los cicloter
L’ira  1.» descubrimIentos de Reilileid iban £ propótló.

¡ni,  a  los mas laos medios de defensa contra las tempesS’  .

itui.  Puesto que la rotación del viento y la  traslaciøn’4e1 ;.
wrbelllna  obedecen A una ley, se hacia posible que eliá  :
vcgante  conociera  nproximadamcnte  su  situaclóti  i4&•.
l..:.Lo al centro del eletón, esa región peligrosa, ese bscq.,  .
II)  nv,vlble que  es necesario evitar;  hasta  podría  éeiíe  

.
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.ttrfl  ¡tk  11111 ‘IiiIlla  (il)It±  la  littc’i.iÓfl  i_ll  flIÇ)VjJTIieJiLO

cje    slaai.
•           la  j  iii..  ialat  ¡tuliiida  la  fllafliol)ra que  dbía

ii     a  ill,  d  al*.jarse de  la  rayec
•    Qrira  5j   I  a    thliga u  4.  Lj)eLIr, ja  Tfl4i  que  debía

escoger’  tI  Iti    iii huta  tau  lnric1acJ, uesto  cjne irik
•  ••o  era         u  t  vii a  ue  se  jitaraii  !a  ve!s  e  las

chas  UL  latida  h:  vauir  io  dirección  pçeyi.
‘Se  1odía  juu  li  tilia  lillular  reglas  para  iianiobrir;
mas  para  LlIa  t4i  :  i   ía    4a  necesnrio
í!seutar         u tu  V  u •díd1z  Itt  leoj’ia  tic  :íedt’ielcl çipu
lnndo  l   ‘Imalul a.

•       T41 íu  lii  uitItOtt  ut•  uu  icndb.ron  casi al  stno  icin—
•  po  (.W3i’ u’t ft49)  vi ( ‘arnei  Ieid  Ci)  los tadqs  Unidos  y

4c1diugtLII  t:ii  Iii  1 tilo  itiglesa.
‘Çuindt  i)Lul.)lisruIJ  iis  trabajos  (La  ley  íle la  lorinen

‘l’fI,  (;iIIt  iI’l  IaLJW  Gii.i’íi  para  las  hiirqçanes  e  ¡os
.JJtWu-  ile (li1hi  y tIC la  Inlia),  al  priicipio  fueron  sios

it  ir  o  ua’ii’s  i’iurinos  con indifereneit   incçecl
•

•   •  ‘  (arjLau  Luu. vii  ¿ItchiOS  iuies  habían  encontrado
•  •npI’oIIla  IvuiI  is  ituros  de  çlirecçión casi tija,  çorno vicn

tg  vnrittbles  iUe  git  han  (i  uno  ú  otro  septido,  rto 1o
c1i  ercer  .j110  :  dsctrlep  aquel  caos,  sólo lo cran. en

•   tpirienu;ía  y  Cj .i  a  i)LsaI’ de  la  diversidad  de  su  p.iarii -

:  feucioues,  iut  lvyvs  .in1i4.tab1es  Se  ICjafl  StOS  íenó
ieno.

a—u  saitidit’  la  iiiili.reni:iu  ira  cpnVerti:e1 l  los iri
crdi)los  1)iIbiu)  Fiíit  su  •Estiudio  sorç  lo  hirjcaiies

•     í/ei //.u  ¡/ero  (l(  IFa(.
Como  Rciii, vOIIjt’u Fiddbigi  un  a pura  bu i  la Cie[iciA 

•   abib  di  jitut:eí  un  nt  Leriti 1 tonsiderable  de,  hechos
•  ,teros  rt  .ugi  Ji u  vii  gran  núíuru  de diarios  de bitapra;

pero,  tnv  ti  di  sil  (1)1  a  era  de  vulgarización,
4Creo,  divv  iai  u  1)i’efaCiO, que   pudiera  ofrcerse  á

•  •  los  marinos  la  prueba  evidente  de Cne  lado  lo que  les pa.
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.  r  uui  extraño  y  tan  poco conf4irme  con  SU eXperiefl

inosirándotes  que  no  es  el resultado  de estudios ó de
al.  ulos  coiiiplicados,  sino el fruto  de deducciones  hechas:
i  íoillares  de diarios  de navegación,  se conseguiría  des

Li  lF  muchas  preocupaciones.  Animado  de profunda  cn
‘h:ci.fl,  no  he  dudado  presentarles  el  resultadodemiS
observaciones  y,  sobre  todo,  los datos  que  he sacado  de
LuS  uadcrnús  de  bitácora.                   .

,Pu  puede  serles  sospechoso  el  orígen  de que  proceden
mIs  datos;  d ellos  mismos  debo,  en su  mayor  parte,  todo
1.  .ue  he  de  decir  sobre  este  asunto.

II

ka  su  bien escrito  estudio  sobre  los  Huracanes  deMa-.
,i1iLçisscar  cii  1895,  el  Comandante  De  Cornulier-Liici,’
nre  hace  una  crítica  muy  interesante  de  la  obra.  de

Urjdct.                               •

ksia  crítica  es  algo severa;  no tiene  en cuenta  elfln.d
vulgarización  que  se  proponía su  autor;  algunos  errore
e  dcdizaii  en  la  obra;  pero  teniendo  en  cuenta  el  coisi
tL  cable  número  de observaciones  recogidas  y estudiadas,
u  bien excusables  aquellos  errores.          •.    

1   4ue  más  se  ha criticado   Bridet  es  la  regulaiidad..’
de  la  dirección,  que  gráficamente  señala  el

‘ieflLO.  Peto,  repetimos,  el objeto  que  le guiaba  no erael’,
W  hrr  cUeI  á  los  marinos  la  noción  de la  relación

 iciuo  en  un  ciclón;  esta  noción  la  creía  ampliamente
(.L  ett  ada  con  bus  ckduceioíies  y  con  las  de los  que.le

pi  ecedidú  cO  CSIOS trabajos.  Tan  sólo trataba  de.
II  ,atar  1or  un  medio  sencillo  y claro  una  ley  general.

1 ).bc  Lkducirse  de  sus  dibujos  que  supusiera  formaba
 el viento  un  ángulo  exacto  de 9Q0 con  la situación

1  cenirO

tIn  taurino  que sabe  lo difícil  que es  apreciará  bordol
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ilijc.iOi  dci  vtcittu  ti  gI.L&llt, y  qte  iflhiQttS  yce  ht
    iiet.  i:uitas  ha  rçIaclQ hasta  una

ii  jt3el  aI)rIlar  tal I)eURuiflLO1

.J3ri,Ii  Ia  1 a  itt it1l  ipLIil.i’,  de  udtnitIr que  la  diçeión
4el  •Viçii1Iu   1 jUiJ  lientC  iiPenclicuu  al  çadjo  çll
ijcn;  ttilty  Ijo   ile  pretenUr  çue  la forrmt  çle 1a
isÓ?urus eu  L  LkLaInenI:  :irtuLar.   Jt  última  parle  de
SU  StUdtu  tan LLt’ por  el  ionhL-ariQ, l  opiiiin  cTe que  “la
tQVflhiL ¿tel ei1Úii ddhe cr  elíptica,  y  qitc  el  puii  de rna—
Yç  1.tEel ¿i:iCtn  ç.enl.rt  lt  inpvitniçntp  giruioro,  estl  —

qadQ  en  el ‘1u:u Jeiró  de  la elipse que repçepta  la  hae

del  meLeuiü,.  Ls  evidente  escribe1  que  seria  necesario
•      ‘tene  muy  n  &iit’nta este  alargamiento  del  meteoro  si se

biscara  oua  I1I1:CIsÓfl rnaLemiLica;  Paro  ¿es  posible  y
cómo  se  pulIrla  itpreei1tr el  valor  dci  eje niiyor  cte la  clip

c’m  1ainIk1u la  poicón.  de Io  fç?  Metxás,  su es

•ujo.  obrt  la  ftwmiicióp d  ¡os cjlúnes  le  lleva   supo.
.:nr  .quu  el  cje del  meteoro,  en su  moyiípiento  ç1c trasla

‘eión  se  iocíiiia  lugerameni;e sobre  el  horizonte.
•   •  •»Ls  jUes  icÓrits  sobre  los ciclones  le  lleyan  á cledueir

q•e  lc  iljieeeiaçi  del viento  no  dcb4 ser  ecactalpente  per
•pedieular  a  la  situaion  del  centro;  pero,  segón  tl,  estas

•  .eaqsii  de errares  sco  btantç  s  LltldriS  pça  qv.epue
dan  preocupar,  y  adeun(ts  no  iníluyen  pqr  nada  en  ¡as
reglas  jrAc:Uc  de la naniol,ra

•      adn  que  lTi.lct  ci’eit  1 ecleld  en la  regulariilad
•       ittCm_i:ica de la fuL acjón  del vieatq.
•      iCtajdn  en  iStt  cscrib C  u.iria de sus  Meptorias1 rp

•   pai’-imeca  vez  stableeer,  qon prjeps  dfrects,  el ea
•      v4cter  itilafin  tIc  bis  l.fl1pc5i(tdCS  tUve  tan  ólu  que
•       .rççjtietr  itt  idea  eiiuitritc de  u  ¿lloelmienLO rectilíneo  cte

sQv4cutu,  1 eptuós  hl  ,iuzgaLlq coflyçpienLe deseçibir
•  •laotteión  cli  tói’utIi  genertles,  no pUqnclo  dç  qu  en
•  tíc1iferetut.;  puntos  de una  tempestad  giraçoria  se  pc1a

Cncüntrar  cii. la dii ección  de  los  vientos  con  cUçeçciones
juiIe.  1  que  nuea  Jte podido  supon  es qi  el vien
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it  l  s 1iut1  vk  iltOS  1  ÇClha ra  SÓL) Cfl CieuloS.

1”ii  el  cflL  itF  &).  UO  muy ituiClítO  vertical  analügu  al  que
VeíSC  efl  toJ’)s  lus  pequeños  torbellinos,  aFeOS  ó

:uO’S,  parece  ser  nl!  elelflflt  esencial  en  SL!

vilentR  y  5asLCniLta Jc  su  acción  creciente  hacia  el  cea
  Sin  embargo  la  idea  vulgar  de  rotación  circU

a  es  l  imite  exacta  para  las  aplicaciones  prócticaS  y

la  CfflSLfWLÓ  de  cliagrafllas.,
ia  tiltinlo,  al  estudiat  PiddingtOfl  la  odisea  del  char

le  J/edale que  corrió  cinco  dias  en  pupa  al  rededor  de
cilófl  adtitite  que  la  curva  resultante  media  de  los

y  tehiuS  era  una  espiral  recura  y  aphtsulLla  que  1 se
r1)(1!flhtha  muchO   l  forma  circubr,  y  creC  probabI
que  el  vjCfltO  en  la  parte  interior,  forma  una  serie  de  es;
pirales  que  se  recurvafl  para  dentrO.

‘l  marino,  añade,  al  hacer  USO  de  su  rosa  de  tempes
!aJe,  Jebe  jecoRial’  que  las  ikchas  del  viento  y  la  rnar

del  centro  no  son  líneas  y  curvas  estrictanlente.
ina1ClntiLat5,  sino  que  pueden  variar  algo,  aunque  por
1’) gellel’al  no  lii  serñ  tantO  que  pueda  afectar  su  eStima

 Ii  utiibú  ó menos  de  estar  muy  próximas  al  cefltO.,

fin  fCsUflIcfl  á  mediados  de  este  siglo,  todos  los  auot
r s  que  iratarofl  la  importante  cuestifl  de  las  tempeSta
LILS,  adiflillan  con  Rcdfield  que,  en  los  huracanes,  las  

 LIC aire  grabafl  al  rededor  de  una  región  cntral-S

Ul!  CufVtt  qitC,  segurameme  no  tenian  una  regularid”
mtelnhica,  pero  que  se  aproximaban  mucho   la  fornn

circula!’.  fil  sentido  tic  la  rotación  y  el  movimiento  de

rasbteiótt  dci  conjuntO  del  meteorO,  se  admitían  igual
ii!CUtC,  y  este  conjunto  de  ilescubíimie1b0  pareció  á
an  bien  probador  que  nadie  discutió  el  nombie  que  le. di
keid:  la  ley  de las  tQflflefltas.  .

Aunque  se  reconocía  que  la  rotación  del  viento  no  era
rigOr)sa1i1te  circular:  se  admitía,  sin  embargo,  que.Se
aproximata  l  esa  forma  lo  suficiente  para  jutiflcar..1aS
deLlUcCiOnes  praCtiCas  que  el  Coronel  Reid  deducía  e.i.ia
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/iy  i1  1  /()íj,/   y  bis  i eglas  le  tnafliQbr  qu  . 1es
•  -.  •.pqs  LIC L’I  rus.c  ti’I  IkILI  ¡íÍgLon, 1< eller  y irclet.

  .    WLF  tscrjhía  : “La  tCoria de lqs

..eiest  ¿iI  iIat)Í  iass  pUSq sO)re  el tapete  OF  el ÇQ
•  .  ronel   “lI  I’  l)Lru  dehctui  I’CClafflflL para  M. RçdUe1d

el  .hooai  k  h  ber  pr  u  iIIzuIo  por  eQrnpleto el asunto  y.
la   rja  iIre  bases  ir)çljscutibles.

III

•[siii.  huc  ¡;4iIicuiiIe  hi  sufrido numeçop  titaques en
la  dhlhia  iiiiaI  LIc este  siglo.  Li  /ey  de lq  tormentas  ha

nurrida  i  irtu  de  tanti  otras  leyes  ITilpnpas.  l.Iht Leni
•  do  l:anl:as ti  aditiiatciones  se la  han  bñadtido Çdntos i  rtíeti
•  los  dicb,ut  les,  que ya  no  huy  quien  la  copozca,

Si  las  ri  nsíui’maciones  que  la han  hecho  sufrir  los m,
teo*’ólogus  &‘ouI:eiiiporineos sójp  se  relitieran  4 puntqs
SceurtLlaria  tic) rcniiríaii  para  dlUá preocuparse  los  nirj
ños  pero  iu  icty  nada  de  eso.  Lo que ante  octo  se  utaca,

 precisamIRte  l  principio  en  que  se  fundan  toilasls

Ñ:glas  de la  maniobra.                                                                •,

:..r Cremno  qu& si  no  Lapit ‘in,  cuidadoso  de  los  de bere
•       que le  impau  el  itiondo  Ira!  a  ile  ponerse  al  corrjente  d

todo  lo que  se  ita escilto  en  estos áltirnos  uÍ’ios  sobre  este
tlspnto,  se  ent’out rartt  al  linal  de  su  estudiq  sin  saber  4
9Ui  atenci  Se.

In  la lvl rina  1e gu&i’ra huy que  irabojur  sobre  anto

pu ritos  importatites  que i’Iu  debe  hacerse  cargos  al Ofiçja}
•    .  que  haya  cihaniltinado  algo  los  estudios  meteorológicos,

•  .  cc)ntentAndlose con  las  nucirIes  fundarnentale  que  le  en-
-   •  •  5eiaron  cii  los primeros  anos  ile su carrera.  Estas  flOCiOr

•  nos  le  permiiíaii  resolver  este  problema  primorchul.

.‘.:,Unbuque  alcanzado  por  un ciclán  recibe  un  viento  que
•  sopla  ea  lii  dirección:  ¿en  ciltil se  encuen(çj  el  Centro

•   Póngase (ñti:i  itt  ViifltO  iliC  la la)  cíe ¡(ES ¿orinentas,
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,   ,s  labe  el  brazo  drcihç  ,  si  está  en  el  heinisferioT
Non.;  el  centro  está,  aproximadamente,  en  esta  direc
ion

1  Uliciol  que  sabia  esto  est udia  los  documentos  re
Ciei1LLb qLic tiene  á  su  disposición,  esperando  encontrar
o  io  meteorólogos  contemporáneos  la  confirmación  de

io  regla.
 un  completo  error  creer  que  el centro  está  8  cuar

 Li derecha;  esu   10, le  dice  uno; á 12, dice otro;  casi
lo,  isegura  un  tercero.  ,,

kut  1 e  estas  a lirmaciones  contradictorias,  “adivina,  si
pu.ds,  es:oge  si te  atreves,,,  dice  con  mucha  oportuni—
dul  l  ,Faye.

F’  iMieial de que  hablamos,  perplejo  ante  opiniones  tan.
diversas,  tiene,  sin  embargo,  la  esperanza  de que  alguna
de  los reglas  fundamentales  de  la  maniobra  se  conserve
ialterahle.                              :

Lape,  inura  á  estribor,  en el  hemisferio  Norte,  el vien
t  -e  atarg.                             :

-  Fstoy  seguro—pregunta—de  estar  en el semicírculo
peligroso?  .

-  N-  le  responden—;  puede usted  estar  precisamente.
en  It  trayectoria  del  centro;  tal  vez  enel  semicírculo  
nij,O  le,  ounlue  á  corta  distancia  de la  trayectoria.  

Algunos  Uticiales  creerán  que  exageramos.  Que  lean
Lan  alención  el  corto  análisis  que  en  las  páginas  que ‘si
gut’n  procuramOS  hacer  de los  trabajos  publicados  en  los
últimos  t’einte  artos;  que  consulten  los  diagramas  que
acúnipartan,  y pronto  se  convencerán  de  que  no  hay  a1.
e2agc1liciÓfl.  .  .  .  

Un  CSLULIjO minucioso  de  todos  los  trabajos  wodernos
5oI’ce  los  eieloiis,  rebasaría  los  límites  de  este  artículo.
bello  traLtmt.  de  hacer  ver  las  transformaciones  sucesi
v.e,  ue  bu  sutrido  la  primitiva  idea  de  la  rotación  circu— .

lo r  de lus  vientos  en un  huracán.  .

Que  nadie  se  extraáe  al  ver  pasar  en  silencio,  ó apenas
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tiwiidni., lo, iui’laI4vs Irahajnb tic Muha, Spçirng, ?aye,
•Weybs, n  ¡iluitirititte l’niiruler, etc.

,.tt’*’tSCIiItiiCVuIllib,  tu  lo posible, 4e todo lo que se refiera
.  *is  tuisaisu .lt: lii inuInhIClón de los ciclones.

•.  1’

 :r’
•  ‘Tolva auo, al penco en qnc hablamos quedado en esta

:7»   1$$da ojeada sobru la palle histórica de esta cuestión es
•   c1  de la utietionilugiti.
: t-aiemos  visto que, á mediados del siglo, las leyes de las
ti.>  ‘tempestades sLablecl4aa por Reducid, se admitian gene

 éslmrniLe i)hsra los ciciques woplcales; pero se distaba mu
‘  •  ‘dho  Øe suponer que hubiese algpna analogla entre estos
Y    )pnracanes y las tempestades de los dlmas.templados. En

 q  ¿poca, el servicio de las observaciones meteorológi.
çaapólo esi4fa,  en estado rudimentario, en los Estados

•  epropeos, Peco no transe; rrió mucho tiempo sin tener
:  grad.4w.arroilo, al impulso de Fita-Roy, en Inglaterra; de
•Js  Blloi, en Holanda, yde Leyrler, en Franela,

““   31  poco tiempo, y gracias a la publicación de Ips cartas
.  ••‘:  Wñóptlcaa tllaris,  se recor,ockt que entre lqs huracanes
¶:: :tippkslcs  y las tempestades de npestra Costas, hay mu

‘:  pjws puntos comunes. Se ennonirttba ep ambas 1o  mis-
¿  mP! Qgrawteres geperales: rotación del vispto al rededor
44  la  çentro de presión infnbna; trsiçj6  del conjunto

•‘  .‘  4Ø m4,eoro en una dirección variable, e  vçrdad,.pero
•  .4pitphnandose, por jó general, al ENE.       •

.  ivIm  tempestades de npestros paises eran, pgr Ip tanto,
:e5  alargndos, deformados, hasta Ituracapados a

?yces.
Cierto es que estas Leinpeatades, estas depresiones ba

;qznótsksnu, distaban mucho 4e presentarlos  caracteres
4a  violencia y regularidad que ofreclsn los cjclon  ti-o-

çu  cunfldo, el oonsidcrpie pdmerp d  docqpien

-  --  ..  •.a_ts
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sobre  esias  depresioneS  se  podría  reunir, Íacjlta•
rin  íI  u Ib)  grado  el  estudio,  y paiei’eiia  que  esi:e estudio,
u  )U  ii  Jo! inteies  ilireCto  para  flueSlias  )iT ireas,  podría

tu  ir   tliJtie  louies importantes  para  las tempestades
1 1  hL 1l(  5.

1 h .k  e-ae  inoinonvi  iremos  l  todos  los  uuteteorólogos
juii1ai  ,  casi  exclusivamente,  d investigaciones  sobçe

!&  si&iI&-s  Jo  tus  reglones  tcinpladas.  II lay  que  hac
i  R.i  ti  ti  lun  O  itilpoil  u rite,  á  saber:  que  no  es  ya  en  los
din  i&  Ic  Iiui  gncióui donde  se  buscan  los  datos  neces4.

1,  [I  a  esta  iiiíormación,  sino  en  las  observaciones  he
iit  ii  el  ohtinLnte;  y  ¿no es evidente,  a priori,  qite  lQs

•imcims  meteorológicos  en  tierra  no  deben  presentar
h5  mismos  caiuicteres  de  regularidad  que  en me4io  del

ocmi  no?

u  la  tpot.:u  de  mine hablamos  se  habían  propuesto  mu
tu  1 encías  Fiat-a explicar  la  formación  de  los  ciclone.

1 lea  tI’a  inuiti  LIO existir  acuerdo  entre  los rneteoró1ogos
1  nOS  veían  cU  la  electricidad  uno  de  los  agentes  prjn•

italt  s;  ullús  creían  en  lii acción  predominante  de  la  con
u   lón  del  vapor  de  agua.  Sin  embargo,  la  idea  más

g  ‘  telmmljÉiiil* era  Itt de  que  la  causa  primordial  del  fenó
hien’  cta  la  mms1irucióa del  aire-ambiente  hacia  un centro
tI:  1mreion  mínima,  rinado  por  la  ascensión  rdipida  4e  :
iuuims  Jo  aire  calculadas,  y  que  el movimiento  giratoi-io
Oh  uit  scntiJ:i  dcterminailo  era  debido  d las  desigualdades
it  vluJcilImLJ que  procedían  de la  rotación  de la  tierra.

 liii  CsLa  leorír,  los  vientos  debían  p01- lo tanto,,  te
mu  1mlgurimt distancia  del  centro,  una  dirección  franca
miieii  FL  en iii peimi  y  vemos  mIlos meteorólogos  buscar,  en
miumhit&.iui  horvaciones  de  las  depresiones,  la  prueba
te  e1,,   onvelgencia  del  viento.  :

iia  iovestigaciúfleS  presentaban  nunici-osas  dificulta
de  y  sólo  podían  conducir   resultados  aproximados  
¡liLRft  (‘5

Si  en un ciclón  la  región  de la  calma  central  es bastan,
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         tai ¡  ‘i, ht    Lsiófl  iia1  del hui’t
para   tt  ,  uttdt   nSRIerar oino  un  punto,  no suecle
O  flt(i  it  las  1j1’esiafle5 cii que ej area  de presión  mí-

•    4iÍ1in  uIt’       It tUitlCitt  liii  Vt0  epu:iu,  nil  Jelet’

L)i’  It ,IL5  I(t,)LlJ.Jb, l(i  (1t1)a.I0S tle  ClC.fliC11 L 1  •FiiIcle
•      insutt  ‘  1 utttas  pat  icieron  establecer  que  en  upa  de—

prsióti  1,  iii  iai  dl  viento no era  perpe»LliCular  á  la
luttciÓii  tI,:I  t:i,i  y  ienia  ie.mpre  una  tendencia  cen
tripela.

$  I  I(:bvIU  lwt.k  ei  e  uombre  al  nguio  ttrniado  por
a  d1rce’iu  II  vicula  observado  y  la  perpeflLlicular  al

•  :               ,.i I,it  IuaI)(t  cutu’t  promedio  30 ó  3f”  en  la  par

.aiiIcritit  de  la  ,Iejiresión,  era  inferior  .  una  cuarta  en

japarft  d-  aIr’I5
Sue  u y  uI  íguiaues  les  condujeron  cI  otras  dedileclorLes

irnporLaut  e.  Ttatan,I,t  de  darse  cuenta,  ppr  a  observa

•elón  ik:  Ia  Ilulas,  dH  movimiento  del  aire  !  diversas  •l
turus  y ¡ e ¡uit  que,  a a Igurius  cientos  de metros  cje distan
ejatio  la  t.I-t va, las masas  vie aire  se movían  er  una  dirc
elón  i:usi  e  IetautLI(Le peipefldL:Llla1’  t  los  radios  d  la

y   LI  etgíu  u ea  la  región  de  lo  cirrus.
Obscrv  ¿1F itt  it  tuIkii  que  en  la  superlicie  del  stlo  çl

devlo  eta  -ai  igual  ca  los  bordes  que  en  la  región  inte
ioÇ  del  tiliel  iflti,  y  Ltie  eia  tanto  rnryoi’,  cuanto  rnenQr

•  ra  la  y Cla:idtiLl  tel VefltO.

El  hcliu  de  que  eSLe desvio  se  produjera  siempre  en
el  misma  acLlt ¡do   ser  un  argumento  importante
en favor  le la  1 eiitt  cen LrípCtu.. Sin  embargo,  I  examen

prof  Imdu tic esta  (cutía  ,:uucineía  a deducciones  directa-
•     meuta til)tiCstaa  las  i)bserVaCiOfleS  de  Redlield,  Piclding
:

‘En  eíecit,  l  en  ui  lilirac(Lu la rotación  LIC! aire  al recle
Uor  lel  cetiltu  de  presión  Inininia  se  debe  tan  sólo  ¿.  la
diferencia  te  vclucidttlles Lic dos  paralelos  próximos,  sien
lp  esta  Ii1ii  wtciu  tic  velocidailes  muy  peqUeLt  en  1is
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 .  uidaUes  del  Ecuador,  en  los  ciclones  tropicales  dei
 char  d  viento  casi  en  línea  recta  hacia  el  cen

it,  pr  tu  írios,  la  tendencia  giratoria  debía  ser  muL
ch  aa  Jl)tl  que  en  las  latitudes  elevadas.

 1iisttn..ittc  lo  contrario  de lo  que  creían  ha.
)i  Itiius1ÇIju  las  autores  de la  ley  de  las  tormentas,

y  ata  a  hablan  sido  atacadas  las  deducciones  ciue dicho
s  prcsefntiou  de  sus  trabajos.

ll  leldFulUh,  Dirccior  del  Observatorio  de  Mauricio
iic  ci  Li1[e dió  el  primer  golpe  al  edificio  levantado  por.
t*jtILtll.i5

La  aiguna  Memorias  leídas  en la Britiish  Association
iLd:  ib6  al  o,  trató  de  demostrar  que  en  los  ciclones
dci  tJctano  Indico  el  centro  distaba  mucho  de  estar  en
algol  recto  con  lii  dirección  del  viento,  y  que,  por
inu.’  loS  principios  establecidos  por  Bridet  para  estos.   -

taih1us  ciclones,  faltaban  casi  siempre  y  hasta  podían

an  4tLvar  á los  buques  ft su  pérdida.   »  »-

Estudiando  particularmente  los  huracanes  de  Febrero
tic  iSeO y  Mayo  de  1803,  llegó  á  admitir  que  el  movirnien
to  dci aire,  lejos  de  adoptar  la  forma  circular,  se  podía  »

FepL»cswitar  por  los  siguientes  diagramas  (figuras  i.:.

y  

Fig.  1-                      Fig» 
2h  Iebrero  I6O,                    16 Mayo  186i

-—-‘   

/  , /j   /  ¡  -

—
4

1’
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Slgunta  ufl’m’ 4espisbi publicó tipa nota ppsppdøiido
!M$ l4em. sisbfl: la (orilla  de los ciclones del Qpano Çn’
dlco. ‘l’er,ulaal)it t•sllt nota li.ulendo observar que )as mo•
4jitcctoaes  qisu Ial rodada sobre la forma da los bpr•

•     •e*jies no tlrstntiasi por completo la eoi4a gennal de las
eqipustattes glratori*ts1 tal cpmo habla sido explanada

gqv!tedøcId y ltu14 eq Anutrka, por I1lddlngton y Thom
p  Calcuta y Mauricio, sino cjue venlag 4 ser un tennino

•  spedIo eflire las Ideas dci rufesor Espy. (teorla centrípeta
p.4c  y la Luoria drular.

•   .  &iwra  bien: si se admidala forma Indicada porM. Mel•
:..  4iinn,  les reglas admitidas kasta entonces para evitar el

•  Y’••9!$C°  evita t:onajletainttntt equlvocdas.
‘  E1 SUflt  tunla tal lanporLancia bajo el punto de vista
.1  p$cticoi  que u) $nekib  de ¡as insi’ruccioues  nduticas,c• ::.liQque retonoda que U1  deducciones del autor distaban

.ft...pzuaho  de estar complasmente demostradas,,, creyó de
•i,•’C:ig  deber publlumr y dlstrLbulr £ todos los buques d  gua

jçs  qn  traduccIón 4° la pota de 11. Meldrum,
‘‘i;N0.quedÓ  síu respuesta este ataque £ la obra de Re4-

::j$d.
¡  ley 0v ¡as tempestades encontró pront& en mon

e.,:  ‘alcor Paye un fuerte y zirdleure defensor.
•  :t.  :gn  1875 publicó en el Aunaairv da Bureas des Losga’

¾    su primera noticia sobte este asqnto. Se titulaba

•  .  Zefessa  de ¡a ¡ay de ¡as tormentas. En este informe com
•.  ‘batia con su gran talento la  doctriqa que 4dmitfan los

-.    meçorólogos; entablaba con ellos una discusló; que aun
:-nq  Da terminado y que es sumamente iqteresante, tanto
•  •  »jo  el punto de vista teórico y científico como bajo el sae

•  .:,.  pócto pr4ctlco.
Y:  ..,  No es oportuno analizar aquí esta discuslóu, que todas  1

las personas que se interesan por Is meteorolog4 han po
4id  seguir en Les  çomfies  rendas de ¡‘AcpdJni, 4es
Scisces  en ¿.‘Aumsaire du Burean des Louga’tsdss y en
Jq.obra publicada por 14. Paye ea 1887.  •  ¿

—-  ••—S,  ,  — —  —  flA  —‘.  •S_  .%.,_43etftfflatC’—
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‘5  mcenu,;’ms  )n  nt  ar  un  Fwcho  que  M.  Faye

ri  evidnni  ¡a.
I1  LIesviu  (ILI Vieflti  :Ofl1p1)badO  en  las  nartas  sinópti—

ilLie  :ta  ti  fi  35  en  París,  tiene  Como  promedio  20°
Ii  MIIiILS,  tt  en  Scilty,  7  en  Brest,  5  en  Searborough.  :

e  prnbahlc,  or  lo  tanto,  que  este  desvio  sea  rnis  re-..
Jo  idu  aun  cii  dia  mar?

(,,Iiiiia  o.

‘JaducidO  po  el TenienLe  de  nivio,

vaisseau.           FRANCISCO DE  LLANos.



LA CLAVRAC[ON E LOS BUÜFJES DFI GIJFRRA

CONIgRiNci  PÜ  EL  Dii.  FRANcis ELc.R,  F.  i.  S.,  VJcE

?RESiDILNTi  DLL  INSTITUTO  DE  LOS  ARQurrEc’I’os NA
•vs  y  ux  í)iaccioi  DE ARSENALES,  DADA  Er  EL  “MEE

TING,  na  DICLiO  INSTITUTO,  EFECTUADO  RECiENTEMENTE

EN  ‘RERIJN.

La  etaiÍicacic5n  y  el  poder  relativo  de  los  buques  de
guei  ri  Ji  e. el  Di  Elgat  ,  lsLln1oS  1rn  intim  irncnte
enia.lo  que  es  imposible  tratar  de uno  con  entera  itt—
depenL1tilcit.L dci airo.  Los  diversos  sistemas  de  clasifica

in  en  iia,  ó que  áveees  se fian  propuesto,  estri  basa-
-.  dos  cii  ililircilles  tipos  reguladores  ó apreciaciones  de las

COflJidIiiic,  de  cumbaic  de los buques,  dependiendo  la  in.
pOrtaucii  próctica.  de  aLlullos  del concepto,  conocinlien
tQ  ‘  CXI)  uncía  que  se  tienen  de dichas  condiciones.  Las

•  minciu:ius  iriós  iutorizadas  diíiereu,  sin  embargo,  res
•.pecto  í  La importancia  relativa  de las condiciones  de com

•  bate  da  Ls  buques  de  i1itrcnte  porte,  andar,  urmaento
y  elrrnt  tim  -  U1 tLIIiVu  ai ecitndose  de pi inc lploa gene

4ales  y  de  íórniLWis  que  de  una  manera  aproximada,  to—
ó  las hULfueS,  merecieran  aprobación.  Aunque  por

este  inedia,  como es  consiguiente,  no  iodernos  contar  con
ina  gui a  t  gui  p u a haLel  un  sisLem i  1 aciorial  de. elasi

It)  Et  &  e5n1e  escrito  se  ha  reproIcido  çi  (aiea  r’ic  ieté.

 •  —•  ,  6,
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fleación  de  la  importancia  de las condiciones  de cornbate
conocidaS  6 admitidas,  cte los buques que han de ser  clasi.-.
rjcaLlas  la superioridad  naval  de las  naciones  respectivas,
no  oh1l.,tute,  ha  de  ordenar  de  ulgftn  morli  los  buques  de.
que  dispone.  Tio  ha  originado  diversidad  de practica,  re-;
soltando  clasiii.:acioneS  con  frecuencia  confusas.  A  causa
de  Los difrerttes  scemas  de  los  diversos  paises,  los re
sultados  de  las  .Arrnadas,  comparadas  clase  con  clas
oJl  errófleo,  no bastando  en  muchos  casos  saber  la  la
se  á  4ue  un  buque  j)ectcnece  en  Ufl  Armada  dterminqda
para  nprciar  sus  verdaderas  condcioneS  de  combate,  .

corapa  radas  con  las  de otros  buques  de la  propia  Mariii.
A  la  falta  de uniformidad  Lic los  métodos  de  clasific-,

—    ción y   la  frecuente  insuficiencia  de  éstos  para  indicar
Las  verdaderas  condiciones  de combate  que  relativame!1
te  poseen  los  buques  clasiíicados,  se  atribuyen  con  fr
cuencia  las  discrepancias  suscitadas  en  las  comparaÇiO
flCS  populares  del  poderío  naval.

1-Tace algUIIi5  aflos,  la  clasificación  de  los  buques  de
guerra,  basada  en  las  condiciones  relativas  (le  comba-.
te,  era,  comparativamente  materia  fácil,  y  con  todo  no;
dejaba  á  veces  de  presentar  dificultades.  Los  exprea_.
do  fueron  primeramente  clasificadoS  á  principio  deL si-
gb  xvn,  con  arreglo  ¿  sus  dotaciones,  y  á  mediados,  ‘j:
dicho  siglo,  según  el  número  de  cañones  que  llevabark
los  buques,  cuyo  sistema  siguió  hasta  el año  1833. Todos.’
los  buques  de  guerra,  excepto  bergantines,  corbetas  de
POZO y buques  de poco  porte—a  saber:  navíos  de línea  y. .

fragatas—esta  han  divididos  en seis clases,  consi4erándo-,
e  las  tres  primeras  adecuadas  para  la  línea  de  coiibat.,.
Lus  expresadas  clases  se  módificaban  a  conforme
aumentaban  l  porte  de los  buques  y  su  artillado.  A  i,ñ’
cipios  de este  siglo,  en los  de  primera  clase  estaban  com
piendidos  los  buques  de IOOymáscañoneS,óbiefllaSt
les;  en  los  de  segunda,  los  buques  más  grandes,  de.dos
b4ter(as  corridas,  (le 80 CañQfleS para  arriba,  y  e  loe
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itlc  LJe dos bLt(efÍUS coiiii,  de menos  çle
tJ  )‘  fli   iitl  hI’OflOS.

El  dci  ui  1 Iar  tas  luse  d:  los  buques  con  arreglo  al
1  lc  .4Ií,  s  se  alteró   b:,  hbkJo  vuelto

•  egír  el  la  $  sistema  de  las clasilicaciones  segn  las

•       iOtccnoe  {it  la primera  clase  estaban  jncluídos  toUo
Sbnii  li  1  cs puentes;  en la segunda,  los  de dos ba

 Ila,  cuyas  clolaciones eraji  de  700 inclivii1uo
II  ih  ‘  en  la  t;erccra,  los buques  en  los  cuales

no  ll&huit  d  eStC flLiífleIO ni  pasaban  ile  600.
a  1 ?ia,  en  ue  los prineros  bljnddos  Wtirrior  y

•4ilai  J’ím?  lttern  botados  al  agua, se  hizo  una  nueva

lasjUIciO1  edianle  la  cual, ingresaron  en  la  primera
1  •  lLse  htiqi  de  1 0  cañones  para  açriha   cuyas  dota

•    Ciónes  crat  ile  11)00 hombres  Ø rnds,  habiéndose  efec

...tu’ftO  tus  aonu1os  cotresponclientes  en las  demás  clases
•  ‘.  •d  buques.  las  duLuione,  en  la  época  citada,  de  los
.‘...uques  dc guerri  lwiidnicos  de  más porte,  eran  de  unos:1.900 homl)t,  al  IiL  que  la  cifra  numérica  ms  cuan—

hosa  de  las  iffltí(1N  en  u ucsi ros buques  no  llega  actul
 7(() 11 anbres,  lfl  incremento enorme  de las  con—

4iejones  para  1 idlar  de  los  buques  cte conbate,  durante
loúitinlos  1 reinta  y  cinco  años,  se  ha  asociado,  por

:..   l  (Ili1  cICCiLII  ilisiuiiiución  del  personal  requerido
ti  dotar  los  el)reados,  lo cual  es  de  siirna  importan

“.ia  bien  sea  respecto  al  sostenimiento  de  la  marinería
 y  al  costo  ile  su  man utencin,  6  á  las degra

 personales  que  la  destrucción  de  un  buque  suelto
•pódrfa  ojasio  juir.

 sisten  1  ci  ació  fLIé vjrtualmente  idéntico  en

ohques  antiguos,  bien  rtoiniamente  mediante  el nde  IñolIes  6  la  cifra  numérica  de  las  dotaciones

ez  que  éstas  se  regulaban  rcticamente,  segín  elatillado  l)ichu  clasjficacóii  podta asimismo,  en  aquella
•    •  a  haberse  basado  casi  con  iguiles  resultados  en  el

eplE1Z?II1tiLl$1Q  6  çn el  cQO,  Cfl  cjóp   c1LIC ÇSO,
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factuws variaban, con corta dift.rencia. con arreglp”al’”
número de los caone5.  En los buques de primera ciijé,Y
el desplazamIentO era de unas 40 t. por catión de’ su rçs
pentivi) artillado, siendo el costo  de un uavfo grandeAe’
lineas, listo para comisión, de unas 1.000 libras csterllnms,..
también por calón,  en el alo 1832, construido aquél ç,dit»
harnie 4 precloç en tiempo de guerra3 rebajado de”eita ,.

cantidad el 18 al 20 por lOO siendo étos  normales: ::;:‘
Ehtando (actores tan imiiortantcs como lo son eL 4’r$k”

Ihidu, la dotacjón, i  desplazamiento y ci costo ajrpx-..  •‘,

,nadameflte en razón directa entre  si, la  clasific’aC6n,.
basada en las condiciones relativas al combate, no
ería difícil. Se evldçnció, no obstante, en la práctica que’

la  libertad de acción en el asunto dependía de la slmilarl
dad  de los buques de diversos tipos, 6 sean clases, ó ‘del,”
grado de bomogeneidad de la clase respectiva. Frecuenc
temente surgfan compilcaeloites, prodpcldas poç iai’j4-.
crementos repetidos del porte y  de! artillado’ di  loq
buques nuevos, por ser los buques enemigos, después de
apresados. adoptados en la Marina inglesa, mayores en’.
i’r,  respecto á su anillado, que los buques brltániÇOL’
ron los cuales estaban ¿qulparados, y  además por’otvas’.:
calinaS  (1).  ¿tel solía ocurrir que algunos buques de’ se:’
gunda clase llevaban mayor número de cationes yidó.’
ución  más numerosa que otros de órlmera, ló cualt qa
asinihrno extensivo A las demás clases; de mddO que,
en virtud del rápido desarrollo de las diversas clases de
buques, se  necesItaba cfectuar revisiones periódipas ay,’
nueva clasificación.           ‘          ‘,:  :‘‘  ,

iai  i.ustituclón de la madera por el tUerto para eijtá.
serial do construccIón del casco de los buques; los r*pjdó’

:.  
(5)  hin ciado  5dm ka divinos  pøsgue de armamento do loo baquio  ,t‘

Iaa’oa psofltilvamSuIO basta el someto do Si. * cauta de babor llantaR elfos  de
oqses  ala  Armada, y enMato  ISP. do ¡LO buques que figurabas  ea  lles,
oficial. do sala,  mas dolO eras  da modelos çsta*Jeroe.  (cap. 5 Gprd$s1 Wit-,
•ot,g.  N. 11.  bshpassnI  q(tjqdss  Salee  sauZ C.  lS3.

‘e’.”
‘,‘—‘.
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tIulu  ut  .   LIera  prl(I  aii  e  d  hL uLilteia  lu  pr&h
Ll  i  Lura   su   ,  as  como  la

ádopciou  Ji;l Hi&alijc  d& Rietru,  han  outribuído.  al  de•
atrullu  J.  l  huqus  jite  no  podían  i-Cgirse por  lqs  ariti

  SiIlb  IL  ti  licacjón,  y en  rigor  por  otro  senci

fl6  iefl  i1eralmfl1e  ine1igil1c.  En  el  aio  l72,  y sólo.
d:  lre:’  aiios  ck  estarse  corsLruyCnclO buques

utdu  el  problema  de  la  clasificación  era

 muello  rn  hiri  de  l  ue  es  en  a  actualidad  si
War  pL)LL5  al  R.  U. S  institution,  para  deter

.nlir  JO eh  :R:iiCia  ititiva  de  lQs buques  de  guerra,  la

sil:ute:

AXGXHXV3
LX100

:  ‘‘

é%1 l  qUe  :1 eprCSeflLa  el  peso  cje  blindaje  por  t,  del
bLtLue.

•  -—-      (.  iieni  Rl. de  los  caorIes  pi’otçgidos  y  nhiinj

eiúnes  que  e  flevafi.
•         JI ¡deni  ti  altura  de  la  haceria  obrt  la líiea  çle

agua  de  carga
—       tJm  l  andar  en  miUas  ei  la  prueba  pobre

•  ,•                la milla  medida.
1         L. idei  la  eslora  de  buque.

Se  deduju  l:  esta  fórmula  un  medio t  fin  de determinar.
e1ipien.iu  para  luchar  de  os  principales  buqes  1e

•   •.cónbate  liry  ca  tÍa., cte pendiendo  la importancia  de diça
eKieliLia  tIL lt  L�LL  iiiud  de las  buposlclOneb A cQntiflua 1
ción  cpi  ada,   aher  quL la  eficiencia  viii  ta n

•  :  diçecta  clii  .eso  de  la  protección  mediante  el  blindaje,.
por  t  cid  buque,  Jet  peso  colectivo  de  los  cañones  prote

gido  y  i Lpu. Lu  de  mImiciones  ,  di.  a  aiim a  de  bateria
•       sore  la  1ua  LIC aua  de  carga  y  del  cubo  del andaç,  y
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 t.n  ig taLlad  de  uifcii  uitnciaS,  las  buenas  c’ndicio
ev  olud  ls  efectuadas  tun  prontitud  variarin  cpn.

arreglo  t  la  eslora  del  buque.
(.       fl pusler  Iridad  se  han  propuesto  otras  fórmulas  mu

cho  mas complejas,  conftrme  las  condiciones  de  combate.
tic  los  buques de  guerra  ha u  aumentado  en  n dmero,  im
pilmacia  y  variedad  (1).  Mediante  la  sencillez  relativa
LILI problema  planteado  ea  el  año  1872) la  fórmula  de  sir
.  liarnaby  evidencia  la  dilicultad  de  medir  la  eliciencia
relativa  tic  los  buques  pir  un  medio  an1ogo.  Las  pián.
ha5  de  blindaje  se  distribuían  entonces  con  rnms  unifor

mutad  que  al  presente,  y  tocante  d  la  artillería  no  había

tanta  diversidad  respecto  al  t.  r.  Aunque  se  use  en  pna
1 anula,  eJ  peso  del  blindaje  por  t.  del  buque,  según  se. ha
llLlI’  ó  el  espesor,  no  sería  posible  en  rigor  contarcQn;
1 Ítctor  importante  de  la  distribución  del  blindaje,  que

lii  IleguJo  i  ser  tan  variable,  y  tocante  á  la  cual la  im•
portancia  defensiva  del  expresado  blindaje  empleado  ei-
tra  por  muthu.  Respecto   los  cañones,  su  importani.
Ita  dejado  de  estar  en  relación  con  el  peso,  calibre,  peso

del  proyectil  ú  otro  elemento  que  una  cifra  numérica  de1
huida  pudicra  repi  es’ ntai  La  clase  y  la  lUu  ¿a  ofensiva
dL  1  «it imileria  es  di veu su,  segun  el  objtuvo  d  que  estd
deslIO  mda L  fucrz  pci  iii  ante  de  los  cartones  de  giueso
calibre  contra  los  blindajes  es  considerable,  mientras  que:

las  piezas  de  t.  r.  se  adaptan  especialmente  para  la  rápi
Ji  penetración  destrueció.n  de  estructuras  provistas  de.
blindaje  ligero.  La  impuntancia  para  combate  de  un  ca

hami ilaJo  es  relativa  ms  bien  que  absoluta,  y  dcpence  de,;
1  t  pi  Uj)lJaLIt   dclcnsivi  de  los  buques  cuntia  los  cia
les  se  h  de  usau  Los quL esLn  ai  inados  con  numerosos
eufltneS  de  t.  r.  serian  inútiles  cóntra  un  buque  de  com

1,  Ft  Cpziin  1  navia  G.  11.  pree,,1Ó  la  mtls  notable  «le s1as  en una
Cj  Ja  iaL,  oí  lii,o  InLtmtuto cm I85,  titulada  cDeter,njn,,cj,n  practiea  de

,  cii,  «t  le  «n,huc  U    iu  buquc  de  guerraa,            - -  -.
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buw  lista  l’Isudndo, si bMn muy propios para luchar con
qrut’es a•. nc a:orasados 6 ligeramente blindados. Es más:
al  paso  que  tus cañones  análogos serian  muy eticientes

•  .    .tnMs ansi iie  los de idéntico peso destinados A perforar
fr  ‘ut ¿ita) contra buques ligeramente blindados, valdrían

•  •pueo contra planchas gruesas  de bi indujo. Por tanto, se-
•    •  ni  !1upsttIIcable conceder importancia numérica A las

condiciones de combate de un armamento dado, acepto
•  •  restar  en  relación con algdn objetivo determinado, pues

•   .  •  .  aquélla  no servirla para ser aplicada generalmente  A ti.
•  ¡Miatíerentes de buques.

!Con referencitq, ai andar, pocos se conformarían con la
vérdadera  Importancia que se le hubiera de conceder y
cób el incremento  relauvo que adquieren las condiciones

•  de’kombate de los buques mediante el aumento del andar.
•  St un aumento proporcional de las condiciones de comba.

•    ‘  te,junto c:Ou el andar,se emplease actualmente en una fór•
-  •:  jnula de eficiencia relativa, muchos más probablemente

«  M ópopdrisn *1 ella que estar conformes con la misma. Es
•   imposible determinar las  condiciones de combate de un

htique por medio de ima lórmula, A no ser que los datos
•   •  contenidos en ésta sean en primer lugar correctos 6 ge

neralnsente aceptadas como de confianza para el objeto.
•    La imposibilidad de lijar importancia decisiva respecto

•   .  A los diversos elementos de tuerza reconocidos en buques
•   diferenLes, y de determinar la  importancia relativa de

:cda  uno de éstos con los demás, representándolos así
•.   colectlvameaLe por medio de una cantidad numérica en

çelacióa CuaL un buque dado, ha contribuido Ala adopción
•  4tlos  diversos sistemas de clasificación en  las  .Armad

•  :  .ntodernns que han  resultado de las  diversas  opiniones  é
::  ddéis sobre el asunto. Pasando por  alto  las alteracionesy   de  vez  en  cuando,  desde  la  adopción de los.

•;  .  •  .  buques blindados y  de los atmasnentos perfeccionados,
-  isctMalmepLe está vigente e  la  Açmada lqglesa  la  si

piente  elnsificaclóu:
1



BUQUS  ACORAZADOS

Huques  de combate  de  primera  clase.
Idcm  de íd. de  segunda  íd.
Idem  de  íd. de  tercera  íd.
1 kni  guardacostas.
Li  ¡iCerO  de  primera  íd.

BUQUES PROTEGIDOS

Crueeros  de  primera  clase.
lieni  de segunda  íd.
Idem  ile tercera  íd.

Li  aceros  de  segunda  clase.
lJi.uii  LiC  ter:  era  íd.

Ci  uceros  Lic  segunda  clase.
1 leí u  de tercera  íd.

tn  esta  clasiticación  estaban  comprendidos  todos  los
buques  de  cumbate,  excepto  bergantines,  corbetas  de

 ca?LoIwros y  demás  buques  de  poco  porte.  En  la
lo  iíLcfli  lis  estin  incluidos  los  buques  de  combute
.Vnijieent,  ii?oyal  Sovereign,  Centurión,  .Trczfalgar,
l  lc  la  ciasL  Admiral,  el  Renown  y  el  Sciuspcireil;los

te  c1ibite  de  la  segunda  clase  coinprendeii  los
uil1i.iw5  del  tipo  Colassus  A/ax  y  Deva.station,  y;el
ln/h  i/iie,  Superb,  Alexandra,  !Vkiptune  Temeraire  y
1),u/nOUht  I.os  buques  de combate  de  la tercera  clase
boíl  lo  dos ile  pobo  porte,  tipo I-kro;  los  blindados  tnti-

RL  VISTA  GENERAL  DE  MARINA

LIIJQUES PARCIALMENTE  PROTEGIDOS

BUQUES  NO  ACORAZADOS
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%uO  upu  .‘swiJlebUt  y 4snIsuisius4 y el Suildn, .Wdrcuks,
:gjtgnb  y  1su1ophorou. t.ob guardacostas blindados

‘•  Ljop tudus bu4ues antiguas, A sabor: bis deL tipo Bs#sisM,
:?  ‘:  Cyçlops y U’éveru, y el Rupia  Hotspur1 p.udop.,  (41a1.

..  Sa  Fr/are  416fl,  Magdaka y  4bys/gsda. Les buques
,4cprazudtm .dsiflcudos com.’ crucerus de primpra clase,
a   las de la clase Aurora  Warap 15. y NeLson, el  Shan

•  ¡  .• •  ¿gou y los paena restantes de los blindados primitiva,  en
:  •:!Ño, cu*les sóks se cuentan neLualmente los  del tipo Wq

•   ‘:.7’rIory  AbnoMur y el AchILles.

‘?  El  sisLemas de clasificación adoptado para los buques
 ;: :t;ø9Q1titLl05, corno es consiguiente, no est* ççgulado por

 a• desplazamiento nl  por otra propiedad ihdlvldusl de
)$uque 6 elemento de con4iclones de comba4e. Poç ejem-

•       •  pIe, ej ac.irwq.ado IaJJe.’çIL4e y  el J),eadnougkl son de
 ujas  l2ÁX’O y ii.000 .  de desplazamiento respectlvamen

•  1•.  y $% y smbua usceden e de nueve çle los buques de coniba
‘,.:4q  de primera, clase, siendo I  del .jNftWJ1Ç casi igual al.

•  ..,.  ...  4e1 NÜe y  ile) Trafidgar.  Semejantes irregularidades
poørlan o.iri  ir si se fijasen cualquiera de los elementoq

•     : 4e combauu., 6 bien una combinación de Setos como tipo
•:  4e conq’au ¡ieaón (1). La clasificación anterior se ha esta

P1ew ¡udiud1tblemenLe al considerar las pçopiedades de
‘:oankuue de cada buque en totalidad, babldndoios clsstfi

es4o con arreglo A su Importancia estimeda, no siendo
•  ••.  ....per  ahora discqtlble silos diversos buque; de la lista lwq

•  .  pjdo clnsilicados exactamente eq cada caso.
•  .  ¿  .4-o que se ha tenido en cl!enta es el principio gdoNado,

-  :qi’  nonsibLe en formar jukin 4e las propiedades 4e ca
•      •‘  bpqpe y tlü sus condiciones de combate en geebral, ipa
•      ,ao de la disposición en e) ordçu estrictamente num&jco

•I;  .4j.cualquukr propiedad especipl 6 grupo de propied9es
½  i*;:  poetdas por los buques.

it       .

•ç,  (»  oacspr.4uaporm.4lbdspausuubInaflctaIsMnsorIssç
‘.‘jji  41dntM.  dajl,ana st  ¿ni &qn.  da gana,  kIdaa  si  RL?. a InMuNes.

i,r  ci Li,”  anis Cqkaab ti  $h SsMm i diUrne.
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lita  IUiI1I.L  (il)5cIVai’i  lles  Ofl  api icahies  á  la  clasifi—
a  iri  Íc lu  í  necios,  lOs  des  se  relacionan  con  una

laques  &Llyo  tiro  varía  notabkinente,  así
ata  elmnLo  separado  de las condiciones  de corn

hue.  L.a  cltScs  le  los  expresados  no  están  ordenadas
•‘egtm  un  tipo  numérico,  sino  á juicio  del  Almirantazgo,

u.  1) que  tocO ti  las  condiebries  de  combate  en  general
l.i  buques.  Se  ha  contado  con  el  elemento  cJe la  pro

tt:&tón  paii  la  clasitienión  de  los cruceros.  No  sólo los
ay  ir  primera,  de  segunda  y  de  tercera  clase  en  la  Ma

rina  británica,  Sino  que  d Lliclla clasificación  está  asocia—
lzt  una  agrupación  independiente,  distribuida  en  tres  di

á  saber:  cruceros  protegidos,  parcialrnee
prohgjcIoS  y  iw  acorci,radus  Figuran,  por  tanto,  en  la
li5ta  de  buques,  cruceros  prote  idos  de  primera,  segun-:
Ja  y  tercera  clase,  además  de  cruceros  protegidos,  par-
ialmente  protegidos  y  no  acorazados  de  segunda  y  ter-

cera  clase.  Los  buques  tipo  Leander  son  cruceros  de
aegunda  clase,  parcialmente  protegidos,  y los  de la  clasé
li  tice,  Boadicea,  Tncos1eint,  Raleigh  é  Tris  son  asi
nisino  cruceros  de  segunda  clase  no  acorazados.  El  tér-  -

mulo  protegido  no  parece  emplearse  en sentido  general
sino  sólo  respecto  d  la  cubierta  próxirnt   la  línea  de
agua.  EJ crucero  protegiio  lleva  dicha  cubierta  corrida,
liinltda;  el  crucero  pcircilmente  protegido  sólo  tiéne

ai  te  de  ésta  en  sentido  longitudinal,  también  blindada,
y  el  crucero  o  acora3ado  lleva  una  cubierta  protectriz
tau  sencilla  que  carece  de  importancia.  La  protección
total  de  las  cubiertas,  de  la  arlil  ería,  de  las  municiones
y  de  las  dispoiciones  de  combate,  con  las  que  se  provee

en  la  actualidad  á  los  buques  del  tipo  de  los  cruceros,  es
tan  sumamerLie  variada  por  su  naturaleza,  cantidad  y  :
condiciones  defensivas  en  diversos  casos,  con  especiali-
dad  desde  la  adopción  de  las  crecidas  cantidades  de
blindaje  vertical  como  casamatas,  que  ha  llegado  á  ser
una  cuestión  de  la  protección  en  totalidad,  ms  bien’ que
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la         a e  uia.la  afl  Soto  par  la  cibirU  blinda
da,  ululO’  Li u  btRUc  Jodo  pueda  decirse  que  sea  proe

 ¡1c),  pan  a   e pg()  ‘  ¿U)    uyi,at4o,  ana  asi

  •  ‘‘it  q.u   cuese   i  pilabt  6  sea
a  la  ji,.,tecL:iófl  podçict,  en  quitiquier  caso,  COfl

•        SIUFUISI  ii*tb  140C parcial.
::J  la  .iiuLLhIS ¡taliapa  y  de los  Estados  Unidos  se  si-

•  •.  1 guc  uu  l:,telna  jiLverso,  clasificándoSe  los  buques  ea  las
$tis  uit..  tules,  según  el  ctesplazimiefLlÜ,  sin  hacer  apre

O  de  lu.   lii:ioiies  para  li  lucha.  Los buqcs  de co
•bite  de  lo  ILai ¡tta  americana,  con  exclusOfl  de  tos  tor

ei,)lC..tdOres  lmqi.s  de  vela  y  pontones  de
•:epásIto,  eStlIl  divididos  en uatçq  laes,   saber:  la  pr

,ieça  ..Li.e,  que  ewnprende  los  buques  con  má.  de 5.000
t.çneta’.las  cl.. Llespiazamicnto;  la  egunda,  105  qe  clespla
-Zifl  de  :.OUi)  t  000  .;  la  trcera,  çs  que  desplazan  cte

...1.,QU0  A  JOdO 1.,  y  la  cuarta,  en  cuya  clase  se  hi  han  in
çil)  ioLtO  los  que  nQ  llegan  á  LOdO .  Los  diversos

tJj0  que  iLgtiiafl  e1  las  clases  respeclivas  son los giien
ies:  u  l..  primera  clase,  los  buqus  de  primera  y  de  se

gndo  elae,  Ó sea  categoidi  cruceros  acoraac1os  y  cru—
ceros  pi  iegid’’s;  cu  Li segunda clase,  cruceros  protegi
dos  y  pareIali1leflLC protegidos,  monitores  de  gran  porte

un  crucero  cte  madera  de  3.250 t.  de  desplazamiento  y
de  maquino  de  733 caballos  de  fuerza  indicada;  cfi  la  ter

cera  clase,  mouiüres  cte  una  sola  torre,  cruceros,  caño
iieros,  mi  a riele  para  la  detensa  de  puerto  y  un  a triSO,  y

 la  cm,iia  clase,  crucero,  caoncroS,  un  buque con ar
-liflería  pu  a lanzar  Llinomaa,  un  tratisporle  y  una  escuela

•  .•  .    naval  llüiziuie.  Los  buques  de  combate  de la  Armada  ita
li4flt  estA ti  divididos  de  una  manera  andioga  en  Siete  cia

 çon  arreglo  u  su  desplazamiento,   saber:  la  primera
clase  comprende  iodos  los  buques  que  exceden  de  9.000  t.•

..le  desplaz.utuiefllo  la  segunda  clase,  tos  que  se  hallan

incluidos  caare  o.000  y 9.000 t.;  la  cerceta  clase,  los  que  lo
•    i.  tAn  ,jre  4.000 y  o.000 i.;  la  cuarta  clase,  los  qUe  lieflen
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ile .s,000 á 4.001) 1  la quinta Iasc,  los que Llenen de 24J0Q  -

a  3h01) t.; !a aylLu clase, 104 que tienen de 500 & 2.000 t., y
la  bdpfln;a clase, Los que no Llegan á 500 t.  Lis escuadrljl4  ‘.

dv torpederos se halla dividida igualmente en cuatro c!aç
La  primera clasç comprende los que pasan de 100 t.  ..-.

‘le ¿3apLaz*mlcntQ lp spgunda clase, los que están incluir:.
dos  entre óOy lOO t.; la crçera  clase, lqs que lo están en  !:-
tic.(iy6Ot  ,y  la cqarta.clase, los qqeno  llegan á3Ot.

El  shilrflvt de clasificación adoptado en Alemania puçç J
de  figurar eqtrp el de la Armada británica,  que esç4 fu•-  .

.Lidli en qna consldeçaçldngeneritl de tipos y condiciqq.!.
d  ontbate, con eiçclusLdn de tod;  ba’e numdrlca 6 cpp3..
dici.’nes,  y el 4e las )&arlnps Italiana y americana, quq ea
cli  slateiflL 4e clapllicaéldn puramente numérico por ii•  f 
dio  dci desplazamiento. la  biques de combate 4e la  4,ç• ‘.

,rtadst slçmana se agrupan con arreglo £ los tipos prjnçj  
rules, á saber: ea primer lugar,  acorazados, caflonefl  -  :- •

acnrazadusy cañoneros, subdlvidiéndose estos tipos comp -•

ziggt  t.os  acorazados  son de cuatro clases: la priipers  .

•  iatlste  de bqques con más de 10.000 t.  de desplazamlentq;
la  segunda, de buques entre 7.500 y 10.000 t. de  ddspla•  •..

¿itisilcflLO lis tercera, de buques entre  5.000 y  7.500 t. .  Y-;;  -.

It  t.tlatttlt  de  buqnes entre 3.00Q y 5.000 t, Los buquei  .

Jt  las LrM clases primevas e  denominan de alta sna,  •y .Y:
los  iii. la :uat tu custeros.Los cañoneros acorazados  -  :  .

,icos:nzados que no despazan 3.00Q t. y se denominan ta$...  .  :
liten cuslannu. 1 lay también cuatro clases de ,cruccrQs: la
fi  miura clase comprende los buques que llevan b1Inclajes...
tau esal y ca  la .-ubierta, sledo  el  armamento princlpl  
de  usqqelltss de itisflones, por Lo menos, 4e-21 cm.; la segun’l  y!:’
‘la clase comp rende los buques provistos de cubierta bilt  ..-

iluisla, siendo el arnusmeato principal de los expresados de :>í

Iti cm.; la tercera clase comprende los buques que llevan.
-uhlert4 blindada, siendo su irmamento de cañones de a  -

unr.tmetros, y los de la cuarta  clase, de buques que dep
platau 1.000 t.  desprovistos de  blindaje tu  la  cublerti1 
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it’  aiiiiiaerto,  oiiripales  de ca nones  de  menos

dr:  1 h  iit.  1 os  dcnids  buques  de  crnhate,  aparte  de los
•ÇQla  ticis  cíyo  Llesl)lazurniento  no  llega  ó  1.000 t.,  están

1  clnSiiiilo  cotiiü  cafionegos.
 ha lJ an,   IJIflLO, dos  priflCipios  diferentes  adopta

1: dh  en  los sisteniasd.e  elasiicacián  ya  citados.  Según  los
•        sis teiu1ts alemón  y hritnico,  los  buques  se  dividen  en ün

Lluci,l)  unuern  li  gruprs  típicos,  con arreglo   la clase
d’sei•’iii  que  deben  desenipai’,  nliéntras  que  con  los

:jstetnas  iiulimi,  y  de los  Estados  Unidos  se  agr upan
•  .  níorrne  el  prLe,  iíi  tener  en  cuenta  e! tipo  ó  condicio.

para  el  deseml)eI1o de  servicio  especial  (1):
 cuestión  es,  por  tanto,  saber  si  resultams  útil   in.

teligibie,  cii  gneral,  clasiflcar,segtíri  el  tipó y  aptitud  pa.
•        iadesempear  diversas  clases  de  serviciÓ  recurrir  áal.

giri  sistema  numiico  basado  en  porte,  andar’,  blindaje,

irmamcntoú  ot  o elemento  susceptible  de  ser  represen
tticj)  pat  titeclio de cifras,  O en  una  combinación  de estos
datos,  aparte  de  lo  referente  d tipo  6 al  servicio  pra  el
que  lOs luqiies  inrfjvjdj,aks  son  mks  idóneos.  El an4lisjs
dicenido,  efectuado  por  el  Almirante  Colomb  de  los  ele-
‘metilos  de  los  condiciones  de combate  en  los huquestípi-.
cos  de  la Armada  brit:lsiica  y  las inforiiacioncs,  muy  lu
iiiinosas  que  p  esentó!  cientemente  ante  el  R.  U. S.  [ns.

en  forma  de  Estado,  demuestra  que  el  segundo
•  fl      procedilinkjito  producirla,  sin  duda,  resultados  anómalos

y  esLriles.  Hasta  indicar,  para  esclarecer  este  punto,  que
l  portc   los  acarazados  cJe escuadra  cJe la  Marina  in—

•       •lsa  varía  entre  6.200 y  14.900 ,  que  el  cJe los  çruceros
•    •  piotegidns  de  plirnera  clase  es  cJe 7.350  14200 t.,  y  que,

 aus  de los  torrús  de  madera  y  de cobre  de  los  buques
flUl.S 61  riiid  s,  tl  Ll(’S1ldZ amento  aumenta  500 ó 600 t  y

•  ($  Linqu  a,a C)nbi  en laS tis,,a  ofiçaks  çi  loa I)1qaes,  es l’rotsbie  que en
•       0* iaica  aluus  de eLos dgui’ji  con arreglo  al  tipo al  ct,aI  pertenecen, ,

beç: cn,,  Qiii1os  ÇrLieeros •iCorazadr,s,  ‘ruceIsprotegidos,  c,  -
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aluienta  asjismo  en  gtiol  cani Liad el  peso  del  casco
wit  ihuyenh  n(  al  tu:y41r  Llesplazarnieli  lo,  sin  ser  facti—

ide  t-i Llt:SLIrrI ll  media  u  odii’iones  cte peso  ik  un  ele.:  :
O  L LIOILILII(:ra  LIC tas  tolIcliciones  de  conhlatie.  L  ven

t  I,d  .Ur  O  pI  ulla  el  a Inri-o, y  que  implica  aumento  de
tlespIaiuiik»ni  ,  rs  la  reducción  de  la  pérdida  del  andar,
1  lo  de  estar  el  buque  fuera  de  dique  algún  tiempo;

,  on  e  euisiguien  le,  sirve  para  a urnentar  las  con—
 iuu-s  Lic  combate,  tocante  al  andar,  después  de  haberH

‘t  tloi e  -1 buque  el  tiempo  suciente  para  que  se
LII.  IlunhiyeI-a aquél,  de no  estar  forrado;  sería,  sin  em
imaigo,  riuy  diflcil  representar  la  importancia  de  lo  exi.
puesto  por  iliediO  de  números,  principalmente  porque  ‘el
auLlar  se  ia  m;iyor  sin  el  forro  después  de  algún  tiempo
ile  haber  salido  de  c1que,  ¿t causa  del  menor  desplaza—
ilijento.  1 a  cifra  numérica  respecto  fi éste  no  facilitaría:
una  solución  deíinitiva  aplicable  al  tipo  de  cualquiera  d
ItaS  buques  ó d su  poder  relativo  de  combate,  Idénticas

isicleraciones  serían  asimismo  aplicables  fi cualquiera
d  los elementos  de  las  condiciones  de combate  enumera-.
da  rO  la  tal)his  del  Almirante  Colomb,  caso  de  valer
de   de  ellas  óde  una  combinacidil  de  las  mismas,  en
Ye..  Lid  ilesp1aarniento  como  base  para  hacer  compara;

WileS,  Los  acorazados  y  los  cruceros  se  designan  para  .

iliversos  servicios  y  para  diferentes  maneras  de  comba
ur,  y  sus  respectivas  combinaciones  de  condiciones  de
combate  no  se pLieden considerar  corno  cantidades  cam-

liibles  fi  que  pueden  expresarse  mediante  una  medida
común  en  una  fórmula  para  determinar  las  condiciones
de  combate  de  los  buques.

Cuanto  rnfis  Se  estudia  la  cuestión  de la  clasilicación,  ió
nid.s  cierto  parece  ser  que  el  sistema  mejor,  mfis préctico
e  inteligible,  es  el  de  agrupar  primero  los  buques de  gu
ira  en  algunos  tipos  principales,  con  arreglo  al  servicio:.
u u  han  de  desempeñar)  clasiflcíindo  cIespuis  cada  tipo
:cgun  el  cfilculo ins  exacto  que  se  puede  fovmai-  Ie  las
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¿:  cansiji Isilsi  ,  silariVaD de no$nb4te de los buques que per•
Ç  teØttIu 4 sIurla’ tipo. SI los tii)os se I)UdkMfl ordenar en
Y tdçinlnos. di  set boniugóncos respecto ti los elementos

prinuipisi’  ,lul l1ri,a:t,  6 sea plano.dei buque, y que
.  ...•  es*dq jij’” lairu  de buques que sólo se diferencIaran en

auilasr y eunjklones oÑnslvsis y defensivas, el pro•
bleins de la i:lashit’ssilóu.luptla4O en esta base serija sen
¡:4*10. l es tipos CIILOALUS su4jin:. 1) acoçazados 4e alta

•    :  rnsç 2; glisirIUCOSLHS acorazados; 8) cruceros con tilín.
deje  lawi ¡si en la lineo de agua;  4) çaceros sin bllndtje
latera) en la lineas de agila, pero provisços de cubiertas
l4lndudss; i) cruceros no acorazados. Loe tipos raspee-
$s  flu  pods’íaiu clasificar por separado COn erUCto si las

•  nedicloncas ,le combate relastivas de os buqies que fbi?
pjsen  los eaçpresado% con exclpsjdn de otros. De esta

-: jineta,  los acorazados de esçndça, 6 sea de alta maz,
 4%w4srísin iiiv’idldos en clases, en términos de queja  pr!

•  ;pwra clase %qpeMLirís$ de los Duquçs del modelo más pez
 frvio de tatls uno de los elementos principales de las con

.J.  4jçlonus tic  cq$nbaLe requerklqs para el tipo, fijándose el
minimum ile adsi  uno de los expresados elementos, co

.cflLe ¡1 asidar, disLancia franqueable3 & la máquina, pro•
tce4ón  por rnçdlu del blindaje, armamento, etc., con arre
t14 41o que se juzgue necesario según el modelo actual

•.?“.  a  clta4o; la segunda clase se compondría de los buques
‘:  :  re$flqtes, 4o modelo mepos pei*cto,  y as! respectiva
a   pIç$e  tocante £ los demá buques. Este sistema pareos

tç  e) adoptado un la Armqda Inglesa para la claslúca
•iiØn 4e los tipos de Los acorazados de sltq mar y  de los

¿  .cNceros,  y en la Armada alemana para  la de los ence
•xqq,  olgslllcándose no obstante los acornados en Sta  se

•..efl  M  4esplszamjeinos. .     ..               s
:  Cj.’  La djflcuKad prineipal que ofrece éste ti otro sistema declaalflcnc1ón es la do tratar de buques que por su•essado

dt  elda A condiciones excepcionales de su construcción
•jo  son jdópeqs para figurar en cualquiera división del
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tipa1 puJiendo sólo ser clasificados con atrus, de los cua.
les  difieren notablemente.                   .

Así  pueda citarse, por ejemplo1 al J’em.lope, claslíló4o  ,•

como guardacosta  acorazado, no por razón de ser *nY
baque típico para  empicaise en la  defensa de la cpst
pino porqui A causa de la  insuficiencia de su  bllndaj.y  7..
armamento, comparados con los modelos actuales y4e&..:. t.
atención A su paco andar y reducidas carboneras, no pó’•.
dra  lugurar entre los acorazados de  alta mar. Por rgzW’  Y;
(suS  análogas,  los tipos del  Warrior,  el  .Allssolaur y  01 .‘.

.4 cIlla  han dejado por fin de estar incluidos en 1; ljsta.
de  aquellos—de los cuales hace treinta años eran los más
notables—, habiendo sido después colocados entre lo cara
ceros de primera clase, no porque se podían conslde$i
como  cruceros modelos, sino porqpe en lo sucesivo nqes
talan  a la altura del modelo más elemental adm$,Ihte.:’.
para acorazados. Semejantes anomalías pueden ocurrir
con cualquier sistema de clasificación mientras se sigah
hacienda adelantos en el material usado para los casé4s.
y  máquinas de los buques, para las calderas marinas, PFiY
las  máquinas propulsoras y auxiliares, pura planc»fl 4e
lslhudaje, artillería y demás elementos esenciales de con.  
truccldn, equipo y armamento. Sería sólo posible cqpser.J,
var una claslilcaclón uniforme si no hubiera aoapaIIss y :  -

didrultades, estereotipando las diversas clases de buquçi,
sn  j)ermltir variación alguna. Esto seria el ideal déis.:
tunatructores navales y de los Oficiales de Mariaen.:
tteanpQ de paz, el bien tarde ó  temprano resultaría f*;al

 ¿atús  y  para su nación en tiempo de guerra. Fereo,  .

ita  aigiititt  podría en serlo conforniarse con semejante fli;.  :
bibilidad, bien fuese para nuestros tiempos ó para lose
iakferos. El progreso se nos Impone y liemos de astlli
con  la urgencia posible todos los adelantos que con tatta
frecuencia se llevan A cabo para aumentar la eflciencjØfr
el  poder tIc loa buquei de guerra. Los cambios rápidos qe.b.
se  aceden,  obligando £ los buques vjejos A ser  rna:.

•1’

/
.
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inent.  id:  a úl)  fl  dtlbjks  e  cULIStI de  que resulte  en
tRO5ú  l  iOflLS  CC(lUÓiÍ)icUS, como  (a ITibiéli para  cbn•
er  vat  .1 t  iLeto  de cada  tipo  y  clase  de  buque de  com

a  It  altura  media  posible,  consignar  tos  créditos
.festinodos  a gastos  de  tmtc’rial,  casi  totalmente  á con
tccioIlLs  ttuevas,  invirtiendo  inuy  poco  en  la  recons

j  ruéción  de  ¡cts huques  viejos.
.‘»Apare  de  la cuestión  de  clasilicación,  sin embargo,  la
a  lts  citiidiiones  relativas  de  combate de los  buques de

::!iíreni  tipos,  dimensiones y  disposiciones  siempre  ha
-    lloínaclo  Iii ti icnión  mediante  su  interés  intrínseco  é  im•

Or1Oiicia  habiéndose  consuiido  en  ella  mucha labor  é
irigénhiidad  sin  obtener  resultados definitivos  ni  sntisfac.
.tóios.  .lIi Almirante  Colomb la ha revivido  recientemente
•dp las  conferencias  ciadas en  este  Tnsi:ituto en Londres  el

 tsadti  y en el  R.  IT. S.  Institiition  en Marzo fil tiro,
sitaW,;  el  Almirante  Co!on7h dice  respecto  al estable-

tu  ile  un  modelo  6 sea  tipo de compJración:  “Seria
tnuydttiil  tijar no tipo  verdadero  6 hasta  uno que  tuese
gnernlineíiic  aceptado.  C’lisjdlcIo t4Ue por  ahora  hemos
dconteii  iii  nos  con  la  conipa ración  ile  los elementos  da.

 eleiaenios  de fuerza  expuestos  por el expresddo
fl  la  euulereiici  dada en este  Instituto fueron los  prima-

-  -ios  de  tíiiIiu’,  prnvisi6n  de  carbón,  repuesto  cte éste1 nú
•    mero y  un IIuc  de  taíloties,  número.  de  lanzutorpedos y

bijuclale.  LI  A lmiront  Colomb, después  de  comparar las
dlppsieinties  de  t;ombite  de los  buques  de  diversos  tipos

y:d1imüiÍm  opina  cine, “bien de un  modo 6 de otro,  no

•  .    d.  dcJoc  tutu  intportancict  total reja tiva  cel  aumento del
ciésplazuruuieiiiu,, y  que  “Lodos los  elementos  de  fuerza

°derecen  &  o relación  al  desplazamiento,,.

•   :  .  •Ls  cundi’iones  de combate  relativas  tIc los  buqucs de
 similar,  aunque  de  dimensiones  diferentes,  no  sólo

abíi  noii  tuiesi.íóit  importante  sino  ecoflómica  37  túcticti.
jiicoi.o  de  ui-ti hui1 nc imunienta de  una  manera  répicla  ten
razón  dii  ti  hl  it  rumenit  del  porte1  es  decir,  en  rda—

Çlutii.,  i&,9u
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l  depl  ztiij1clU&j 1’  aul   tipos  sinitres,  y  si la
 li  itii,&ia  &le (  11114a1 e   L  puede  aumen  Lar  en  iguat

St)1(, &ltbe  .  presente  si  la  adición,  tal

ami  es,  batu  tLd  pL’Oj’i’rciuflac  Un  poder  LhSCJl Lito  los
pic  grandes,  que  c  mós estimable,  considerado  como

Ilmi  eoiiceutroción  de  lwrza  que  como  ci un  poder  nomi—
itililicilte  iiyor,  en  conjunto,  distribuídi  en  muchos
I,iulLieS,  cada  uno  de  ellos  individualmente  inferior  res

á  tina ó niós propiedades  esenciales  de  andar,  is
i am  1  íranqu(IbIe  d la  mciLjuina, armamento,  protección
i°”  iiiJiu  de  blindaje,  cte.  De  esto  no  se  deduce  por  ne—
çsij1d  que  .i  las  concliejinús  de  combate  de  un  tipo.

Iid  de  buqiR:  no  se  pueden  mejorar  cii  razón  directa
41.1 desj.d;otmiento  ó coste,  la ventaja:  que  pMiiiera obte
tiers  cii  pider  absoluto,  no  compensa,  por  tanto,  el  a
trilicio  que  implica.

La  cuestión  quizd  se  comprendería  mejor  si  se  cousi•
di-ase  la  manera  de obtener  el incremento  de  las  condi
ciones  de  combate,  determinando  con  cierta  limitación
el  Lileane  posible  de  dicho  incremento  en  un  tipo  dado
de  buque,  aumentando  las  dimensiones  y  el  clesp1aza-
mieíioi.  Las  condiciones  de  combate,  en sus  diversas  for
mas  ofensivas  y defensivas,  así  como  el  andar  y  ladis
Launa  franqueable  á  la’ máquina,  sólo  se  iueJe  pbtener
mediante  adiciones  al  peso  de  un  buque  y  su  despla
zafliit:nto,  dependiendo  en  totalidad  las  condiciones  de
combate  de  uit  buque  dacio de  la  proporción  del  despla
.niniento  en  carga  coinplcta  disponible  para  realizar
dichas  condiciones.  Segdn  los  cálculos  del  Almirante
Colomb,  todos  los  elementos  de  fuerza  decrecen  en  los
buques  típicos  le la  Armada  inglesa  con  arreglo  al  cies—:

Plazamiento.  Encuentro,  sin  embargo,  al  estudiar;  el
asunto,  que  si  nos  fijamos,  en  apoyo  de  sus  argum.en-
LOS (1), en los  buques  que especialmente  cita,  A  saber:  el.

(1)  Veie  la tatOa de 1.. p:(. 57  e  XXXVI de  J  N  4
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flL.’l  (idi         ¡iIiLlLl  lIL  lJi)iJ,tit,  ile l1.901) 1,. de des.
ni  i;  ci  cti  ceí  0  p  u cg ¡ib,  tamiiin  de  Pilinera

clu  /t;’i   Lic  el crucero  proegido  de segun.
da   ¡ii   .y,  de .1.050 t;  el crucero  protegido  de  ter

    i  2Ñúo t.,    oañonel-os.torj)ederos
y  rshoppcr,  de 735 y 525 t.  de desp1aza

mient,  I)L:cui Voitlc!lLe;   peSO del  casco completo, sin

•        b!iiida  .ra  1 y de  ubieri u y  sin  las rn1quinas  pi’opul
sors  ni  iincnL  municiones,  apIratos  para  manejar  y

jsp  bt  caflulies,  carbón  y  cargos,  es  pretican-tente
prop’  ‘ii  ‘  I  u 1 desplazainienio.  En efecto,  el 40 por  100
.4e1 dtspIt  mictit  u  sc  u Pf’ximaría  bastante  al  peso  del

•  scú  ‘1JffllJleI)  con  todas  sus  instalaciones,  y  pro visto
.k  t  l,   C  bui-ccjoncs  menores,  etc.   ex—

pian  b  las cargos  respecto  al acorazado y  i  los  ti-es
..erucer,s  in&:Iicioua,.Ius. Seria  no  obstante,  casi  el  50
por  LOO dci es.ineado  toca íie   los  Caoncros.torpede_

.FOS  tipo  lsItmt,1(Ic7  y  (‘rtihopper;  pero  hasta  esta  va
iació  d&snpnrecc  en  ln  nuevos  destroyars,  en  los  cua•

hs  el  lii  pi  loo  ‘olveriu   ser  una  aproximación  del
CSO  del  Lasco.

La  misi,ja  0ijjtiIIlLll,t  uproximadi  tocante   la  pro.
porción  dci  J)cSO  del  casco  con  el  desplazamiento  5  en.

•      •Ctnft  ca  oti-as clases  ile  acorazados  y  cruceros;  y  tan
:.,CSiu es   ritie se  quiere  uparehtar  que  se  hacen  esfuer—

•ZO$  espeia]  (como ciertamente  fuera  de  espelar)  con
La1I,cii(  el  porte  de los  tipos  de  los  buques  para

minorar  las adiciones  de  peso  por  medio  de  dispojcio

 ftu’turaIs  perfeccionadas,  mejor  mano  de  obra  y
•u$o.d  i  niiales  mus reforzados.

esulma,  ‘01  tanto,  que el  sobrante  diponib1  pura  las
 fl4lnis  pi  OpUlsuras, carbón,  irmamentc,,  municiones,

bliridaje  y  otros  elementos  ile  las  condiciones  de  comba
te;.es,  con  ‘i’rta  ditrencjul,  proporcionado  al  desplaza.

ii4erito  de  las tipos  principales  de buqoes  en.  la  Armada
in1esa.  hI  peso dispoiibte  para  t  iicsurrojo  de  los  ele
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mentes respectivos de las condiciones de combine ç’’
halla también de esta manera en proporción con el det
plazamiento. Supdngase, por tanto, que el porte de up
tipo dado de buque se aumenta, conservando las mismas,
iiroporclones de eslora respecto al la manga y  al cajadp
y  la misma lbrma, y que los elementos respectivos delas’
vondl.$ones de combate se aumentan, asimismo, median.
te la buma total correspondiente a las adiciones propor
ciunales, agregada al peso asignado 4 ciada uno de dlchM
elemento,1 y que ninguno de estos se aumenta reiatl.
mente 4 etpensas de los demás: obtendrlamos entonces,
ea general, los siguientes resultados:

1.  4 sida,. —Aumentándose el  peso de las máqulns
propulsoras Ion arreglo al desplazamiento, la fuerz  4
 aballos Indicada aumenta generalmente en la  misma’

proporción1 con las limitaciones usuales, en los buques.
de  tipo Idóntico. Esto  diaria por  resultado un  ligeijo
aumento de andar, £ la vez que un incremento modeççdp
de porte. Si hacemos concesiones respecto al aumento de.
fact za y ¿andar con las dimensiones de los buques cuyas
abras vivas ,on de formas similares, el aumento 4el.an,
dar en los bien cortados. begún lg ley de comparacld de
[insude, lk’garfa al 10 por lOO, siendo el desplazamlentç ,“.

y  hiLl  za de máquina dobles. Esto, sin embargo, sucede’.”
ría  en condiciones de no ¿auctarse el aumento del an4ar,
rtcluc,endu el calado relativo, 4 bien con el peso de4as
máquinas por fuerza de caballos indicada, dlsmlnuyendq.’
el  numero proporcionado de revoluciones tIc las mAqui..
na  Corno habría frecuesuumente alguna restricción
tino  4 ea ambos sentidos, por medio de un aumento scipe.
junte como el de duplicar el desplazamiento, el releridá
aumento del andar se considerara como un limite, sólo”’
realizable en buenas ch’cun,tan,.’las,

2.  flÁd,,.  —  Calculado el peso del carbón en relaSa
al  desplazamiento, aumentarla en Igual proporción qç  ja.’
Sierva de maqulna, verlliegudose el awncszto de la
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£  iriiitqti.•iihlie 4 la itiAquinui, Ø toila velocidad, en el bu-
pIe  d  gran 1’orte en Igual proporción que el aumento del

•    ¡u dar etat idéntico tipo de ralileras y máquinas. En igual
dpd  de andar,  la distancia franqueable A la máquina será

•    tania  mayor.
.  :.  •..‘  9:  dn;,anwtdo  y  ,aauiuones.—EI número de cationes,

c?,t5fl5 correspondientes aparatos para manejarlos, y un
•  1.jjSro  dado de tirn  por catión, aumentarian en propor

66i  del ctcsplazamlcnto, 6 bien se sustituirla un número
7  ucido  de  cañones de mayor calibre de igual peso en

:::.:. : 4. Bliuiffi/e.—La5 áreas del blindaje Isteral y de la cu
‘.ItétLa  niuinuntaØa próximamente como el cuadrado de

.  ...•  ti  dimeaslutita lineales en los buques similares, de ma-
•  ‘tra  que al emplear un peso de blindaje proporcionado al

y.   :;*aólazainimnto, los espesores de las porciones correspon
utuinentarian en razón de las dimensiones lineales.

 referencIa A barbetas y casamatas, el grueso del blm
:‘daje  podria aun)entarse en  Igual proporción que las di

ipónsiones lIneales, si el número de aquellas no se numen-
-  :sa  (como geueralmente no ocurre tocante 4 las barbetas)

•  :‘-  .  -‘ysi las dimensiones requeridas paralos cañones de grue
$ØiaIlbre variasen corno las dimensiones lineales del bu
¿pte, 6 hIm  podria aurnentarse. el número conservando
Iflal  espesor de blindaje dond9 el número de cationes

1  -prótgidos  aumenta  con el desplazamiento, como suele
ucider  con las casamatas.

•  ‘   por  tanto, que los resultados principalmente
•  ‘d3ucldos  de! incremento del porte en los diversos tipos

‘dóibúqueb, cuando el peso del casco completo, sin bllnda-,

J  máquinas propulsoras, carbón, armamento y municio
-,  .‘  .  fiS  ‘varia, como con corta diferencia varía en los buques

tipicos de 1k Marina inglesa, en razón directa del despla
•éütlento,  sim  dichos resultados los siguientes: un redu

•  •.  eko  aumento de andar; un aumento algún tanto más rá
 !o  de itt dIstancia franqueable A la máquina A Igual aa.

•  ‘?  ,:  $
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un  a uniLul  a  ,ief  ct  El  armamento  y  de  las  muni
,:IuiIes  ifl&:ltis,e lo  ac  orius  y  1 paraLos  para  manejar  y

lisptra  r  los  cutñc,nes,  cFi l)porción  con  ti  despiazamien;
 U  aumento  tk:i espesar  medie  Ud  l)liflddjC Literal y

la  &nhiei la  l)riJpFa.  ¡oíiad,  al  aumento  de  las  dimensio
t.;i  les  y al  time ni a  il  peso  dl  hliiidajc  de  las  bar

hei  :i,  aa  iiiat  as,  lun  es  para  los  ComandanLes.  etc.  pio

un  i  nado  a ¡ aumeni  tl;l  desplazamiento.  Caso  de  a1t-
itt  se  uno  ó  més  de  dich  is  clemento,  C aLimento  ó  dismi—
ziw’ion  de  pesos  que  resulta  se  tendrd  en  cuenta  paralos
pe5is  de  las  demás.

INu se  ha  le  suponer,  sin  embargo1  que  el  aumento  dé
las  úiILIIcjUflCS  de  combate  es  ilimitado  en  los  buques
utediante  el  aLimento del  porte:  sólo  hay  una  condición
jite  ‘Uflslituiría  un  límite  absoluto,  caso  de  aunientarse
lt  ctmdjjiics  indefinidamente  con  la  cual  se  reducen
las  toniliciojies  de  combate,  que  en  otro  concepto  se  pó
lijan  obtcnr  en  los buques  en  construccióji  actualmente.

1 )ieliii  nondiejón  es  la  del  calado.  El  calado  máximo  de
i  buques  ingleses  es  de  8,36 m,,  siendo  menor  el delo

:tuei  os.  El  aumento  del  calado  de  los  buques  de coniba
te  ha  siclo  muy  reducido  desde  que  se  Construyeron  el
/)e’1ti1j  y  el  .T/tunderer  hace  más  de  veinte  años,en
rlaeión  al  aumento  de la  eslora  y de  la  manga.  Resulta,
pur  Lauto,  que  en  los  buques  de  proporciones  similares
l  aumento  del  desplazamiento  es  poco  má  que  el  del
cuadrado  de  las  dimensiones  lineales,  en  vez  de  ser  del
cubu.

Es  de  notar  que,  en  vista  de  la  disminución  efectuada
en  el desplazamiento  de  los  buques  recientemente  cons

truidos,  por  medio  de la  reducción  del  calado  relativo,  ha
iilc  factihe  rebajar  el  peso  del  casco,  en  términos  de.
evitar  que  no  aumente  aquél  en  proporción  más  rápida
qUe  el  desplazamiento.

Esto,  sin  embargo,  no  I)uede  seguir  así,  pues  será  in
evitable  que  conforme  aumente  el  porte  de los  huques  el..
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9(54,. tIul ru:n.i,  aliburbu una proporción siempre creçieiflç
 4*1 dwquI..i..uhittt., licijandu á ser relativamente menorel
ÇQipuiic.si 1’ qun .jutla disponible para 1Db diversos elemen•

1  joq de 1.., t.,.,nlieiuues  de .:u.abate. Aunque las disposicio•
p”  pMru.’lunths le  pea Ñi:t:ioncn prugresivamerne, y la

•    1.pqsjbt.u.t’ln dr lun Islaht’rluk’b ejnp$oadus en las partes que
•‘trabuj..n .lrnM auiientc  iamlnón en LéÇsflinos de compensar
‘SQ$l O pat.  k1iuenle las reducciones de pesos, la perdida
.4*) desplarainlenLo constituirá un sacriiiclu absoluto, toda
•jç  qn.. ..•  pwlkn.  utiliza; para llevar mayor repuesto de
carbón,  más blindaJe 6 una parte nula aceptuacla de algún
4*meu4  de las cundicLones de gombatr. III desarrollo po•

   dØo  de las condjclones de combate con ej aumento del
•   .ypprte,  su rtuirlnglrfan  tambjdp en Igual propoçclón, ;oda

•  ‘yei.  qut  la çoniparacjón verdadera es la  de os  buques
‘Y.  grapdes l)rt)VISLPS dila  iastLacl6n perfeccionada con

•  ,:  ‘!  çços  d  ,ncn.r porte construf4os de una manera análoga,
Tao  con .iqudlos ¿jos  cuales se hasi agregado pesos á

cps.to  porque La reducclóq del calado ydu) desplaa•
4en;o  Ru  oponen un obstáculo análoq  á la adupc49p del

.c’u.u  sacude en los buques de porte mayor.
•: ¡In  ul’.n.usti’ nuy  importante  4e  las  condlcione  de

•  CP3llbat;  tille Rl) se pod;ia representar bien por medio de
‘::“,  Pila  t4tm11!tt, seria el  de  la subdiyisión estanca  Interna.

 :•  ¿as  propiedades de  los  buques de guerrq  se dIscuten
1  ‘flpqc,s  veces, £ no ser con referencia £ baflarse en  exce—
•:‘‘  .4qpe  estado, el cual, sin embargo, varia tan luego como

‘J.::’  én los cxprcsados se rompe el fuego, el que pudiera ocas
:  .pIStar en  bayo  averías de consldeçación. Elemento es4$  que requiere estudio detenido a) determinar las ver

•‘..  ‘4a4eÓs condiciones de combate do un buque, necesitán
dçse  asImismo, en  verdad, que un buque de  guerra  se

1a1le  en buenas condiciones 4e seguridad 4espués de re
•.   9r ‘çtbir una embestida 6 el choque de un torpedo. Además

CuebLión del buque 4e por si, y  de las instalaciones
:  : %*9hs por sus constructores para la seguridad del ex
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CO caSO de  tlafius s  ;tsimiSfllO  cuestión  de sumQ,
it  erés  ue  lo  Cumandtiu   de  Cste  eStfl  ¡inpue5lüS  d

U5  .u1idiLi0flCS  y  de  la  Incjor  manera  de  remediar  las.
reríaS  jiie  pudieran  .urit’.  El  Almirante  Wilson  pre

eiit  a  en  n  estro  reciente  jurel ¡ng  en  Londres,  un  pro
 relativO  i  lo expUeStO,  conforme  con  lo  propUestO

pu  e  ci  Almirante  ruso  Malctroff,  d saber:  que  se  proVeYe.
á  los  bioueS  respectivOs’  de  un  modelo  de  acero  ar.e

a  escala,  con  todas  las  subdivisiOneS  estancas  yen
carga  coinpkta,  en  términos  de  ser  de  peso  y  estabilidad.
.()flSl)flCiieíttes  dispuesto  el expresado  modelo  para  la

tiltieliciul  del  agua  en  cualquiera  de sus  compartiflhiefltos,
fin  de que  tus  Oficiales  hicieran  experimentos  prácticos,

sobre  el  electo  de  diversas  clases  de  avenas  y  la  mnner,

coejtr  de  proteger  el  buque.  La  idea  al  parecer,  bien  me-,.
iu:t:c  tamai  en  consideraciófl

l’perÚ  que  estas  observaciones  imperfectas,  relativS  á
un  isuritu  prdcticO  muy  importanteu  puedan  servir  para
que  *lgttn’  le  los  muchos  Oficiales  y  constructores  de
1  las  tas  mt,iuruttidacles,  que  con  su  presencia  honran

1 ui  ituto  co  el  día de hoy,  formulen  opiniones  va-.,
tji)stS.

/)i’iiiu.ll  Contralmirante  Fitzgerald  empezó   1.
que  la  materia  se  prestaba  ci ser  tan  aiop1ictmn

alisidertiLIR  que  dos personas  podían  discutii  un  cija e
çru  sin  ocmtilti r  conclusión  alguna.  Pot  su  parte,  a1r-

nutria  que  el  eart)ófl  no era  Un elementO de tas condiciOqes
,it.  tatiubal  e  ttdía  serlo  estratégi(01  pero  no  táctico.
tu  ano  c  ttiaguieuieu  el  carbón  ero  un  enemigo  del  9ü.

ci  1 tIc   tu Ciii a,  purqUe  tos  constructores  no  lo  usan parit:.
ittt  le  tISiVOS, i:IS que,  en  casu  de  conSWniESeelC0

tibie,  Iu  expCesOLlÜS t)ficittles  han  de  entrar  en  combtf

jntleenos  hasia  eieftO  puntO.                      1’

LI  elemento  pc1SOfltLl  no  se  podía  cumular,  siendo,  
su  o1irmióit, la  edad  del  Comandante  del  buque  un  Íictor
y  1u jable  cu  raÓfl  del  cuadrado;  opinaba  asjmjsmO  que  ,l,,
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•  •  •  qrtiil  a. •   l’uques alein.iitespure’iai scr de inés podeç
•    “.,  ‘qqe  la ‘di  «ti os, lo que se iutbhi de tener presente, en

•  e.5400i.Lui .1  r  uno de los primeros elementos de tuerza.
PUo qu.  Iiiul’la nido con interés lo  manifestado por Sir

t’:  W. :Whi,c’ cii  otra  ocasión sobre la responsabilidad ile has
‘:t.  royectos  ilti las buques, la cual, según el orador, declino

dicho su’ Wlditi.
‘lr  E. Itt:cul apinó que en la Marina inglesa las clases

.,  :fj  buqua. eran deqtasiado numerosas y los proyectos
•  4t$nos  también demasiado dlverjos. El  buqqp era una

tun  compleja, que una sola person  no podía
ci’  flsoluto  responder de todo, y  recordais que ensu
fleshpii la ini ¡nación de un proyecto de buque era el pdn-

•     cipio de bis alLepaciones. Nonca habla llegado A su noticia
.    q4e el Oficial le la Armada y el constructor niçvaj hubie

•,  ‘an estad., conlbrmes al comenzar un proycw  dei ezpre
 $ado. Sir lfd ward ea a opuesto A la denominación de buque

;.  «nulo  se entiende actualmente, en raizón it que,

j,  según Al ¡ilirmiS, el buque no se Miraba eq manera alguna
‘•A’  prQtegldo, piles si bien no lo estaba, lieaba  protección en

palle  de la obra viva. Los proyectos, 6 sean pla
.  ‘Qnos, de alguuos baques de guerra, tenian el defecto de no

4ÓØposlhle eíec’cuar con rapidez.ia conducc1ón de muni
•ojoñes pura ‘:1 servicio de artillería, siendo lnddi llamarla
Øe tiro répido, pues no podía efectuarse ¿are por no estar

•  “.   A la apano lo que se había de disparar. Se ocupó tambi4 el
orador de la, (utilidad de montar dicha artjileria provista

•   e  manteletes relortaclos y acorazados, en términos de no
poaerse nianeja, cun suliciente rapidez, mereciendo su

•  arobauóm. c1ue se montasen en casamatas en los bugues
Y  $leinane0 A ingleses. Le ilauiió iaittenci*n la preponderan

da  del fuego tIc cañón de los primeros, manifestando sq
•    ‘bit  el panicular que se conslruiaq en Eiswj* dos buqupa,

“   chuflo tic los cuales los cañones de tiro rápl4o estaban
•     protegldus, .y en cd oLro el peso requerido para la protec,.

•       esu.l», s’IsL•rvfldo para artillería de més poder. Era;1]

•fl•  -  -n  -—  _________;0]
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 Jui•g’ cticst  i,ju,thle  .j  js  esIrragi  e- prtLiuciLloS  efl  ej
I1er  buque pot  l  seguodu  tio  ser  tito  mayores  que  en  e

‘to  iuversa,  pueslo  que  cii  virtud  de  la  impetuosidad
toque,  v  combate  no  LICjUí Ít  ile  tectmutuir  pronto  en

1 L’L  ud  1 lUqUe  FiflOS  pru  regido.

ii  Willia ro  W hile  convino  con  el  autor  respecto  fi que
l  reíetenre  fi clasitn.:acicni itt  de ser  inipcrftcto,  sin  poder

&rina tttfll.e.  Se  dijo  en  la  coníereit  cia  que  siempre
ui  ugt  5lt  m1iu,  lo  cita]  no  III  reCe  duda,  si  bien  no  podemos
1 ugresuti  en  tOLlOS direeciomies  fi la  vez,  pLiiiiefldO ser,  por

la  íl  u),  UIt cletneiitu  en  una  ocasión  lada,  nifis importante
ett  otra  Éi  mismo había  presentado  una  lórmula,  ha

l)icIlilu formudo  un  proyecto  de  buque  según  ella  cuya
adopción  hubiera  deplorado.

lsicu  ofrece  el riesgo  de que  un constructor  siempre  mo
dificatía  sr  formula  con  arreglo  fi su  proyecto,  en  tórrni
liL)  ile  que  ,us  consta,ites fuesen  todo  menos  constantes.
Con  referenCia  fi lo  indicado  por  el Almirante  Fitzgerald
sohi  e el  bliiidaje  de  curtrín,  sir  William  explanó  lo  ex-  -

puesto  por  di en caras  ocasiones.  No se  pi-escinde en  rigor
dci  blindaje  con  e]  fin de  reemplazarlo  con  carbón para
set  vir  tic elemento  protectriz;  pero  como  el  carbón  se ha
de  llevar  en  todas  ocasiones,  siendo  probable  lo  haya  ¿
buido  al  librarse  un combate,  no hay  inconveniente  en co
tocarlo  donde  pueda  servir  para  la  protección.  Respecto
fi  la  objeción  fi la  palabra  protegido,  el  orador  manifestó
iue  st  bien  algunos  críticos  no  se  oponen  á que  elWa
rru.r  se  descriha  como  un buque acorazado,  no  estarían
cantorrues  con  que el Blciilietm  fuese un buque protegido)

 pcr  di  set-  mayor  el peso de su material protectriz,  en
forma  cte cubierta  blindada,  casamatas,  ó sean  reductos,
ercdrera,  distribuído  en su estructura  en disposición de que
la  Superioridad  consideró  más  conveniente  que si  se  hu
biera  colocado  en  los  costados  Sucedió,  en  efecto,  qu&
algunos  buques  provistos  de  cañones  de  tiro  rápido  ata
caron  fi otros  de  reductos  centrales  construidos  en Ale-
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-                ltit:ufl  S  jiqu,  nO  ptrece  debieran

bi1)I:  iI  i      ig (ItIIs  ocu1ufle  canibii1  los  buques
út  &íi  1  1,t&Se  IiieIOfl  at.a.lOS  y  los  proyectileS

I   le  lt  cubierta  protectriz  sin  haberse  ido
:io  btji’  1  t)JU.

Ñ        or tiji  &pi  ta  coaferencio  estaba  destinada  á

Lrru  ci  (o  L115c14s1Ó0 1eudo  satisfact;Ori()  para  l  que
iit’o  Sit&l  oi.  tunus  oradoreS  hicieron  consideraCiO

  hi  iic  tiú  pmo  contestar  por  o  avanzado  de  la
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Las  grandes  maniobras  navales  inglesas  que  acnban
de  tener  lugu  han  permitido  al  Almii-antazgü  apreir
el  valor  militar  de  los tlcstroverS,   los  cuales  pareCé
atribuírseles  una  gran  importancia  en inglaterra.

El  linirante  Kerr  contaba  veinte   sus  órdenes  para’
tomar  parte  efl  el  bloqueo  y  oponerse  ci la  reunión  cié lis
escuadias  C y  .D,  que  componían  la  flota  de  reserva,  y
ecleizar  los  ataques  de los  2-1 torpederos  del  Almirante

Seymour  Nuestros  lectores  conocercin  el  completo  éxito:
del  Almirante  Seymour;  pero  no  queremos  extenderi
aquí  shic  la  enseñanza  deducible  de  estas  maniobra
nos  vamos  :t limitar  ci estudiar  especialmente  el  tipo  del  1
,I,f,içaver.  En  el  último  ao  ya,  los  ejercicios  dirigidos
por  el Contralmirante  Vilson  entre  torpederos  y  dcsro
yer,  ofrecieron  gran  interés;  pero  l  número  de las  mii

que  bribia,  era  casi  la  mitad  menor  que  este  año,
pues  clOfl  2  torpederos  y  12 daslroyers.

1  o que  es  digno  de  atención  es  la  persistencia  deLAÍ
niuautagO  eh  estudiar  este  tipo  de  buque,  cuyos
lles  caraeterisliCOs  son  los  siguientes:  eslora,  5$ m.; máñ
g u  ,5fl;  clepluzumieflLo  220  t.;  calado  ó  popar  1 60 ini;
VLlroiduli  i7  a 28 millas.  Etcin  provistoS  de  dos  timones,
5’  gobiernuil  UiU5’ 1)ieíl andando  para  utrús.  El  diárne&O

1   ai)i(,  nuiri.     r2 dr  ? ui  u,
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•:  •:  nIl 1.111 ishi glrattirju no eared  tIc  150 m.,  que ea de
•  .  •  jotztt t•uu uit I.uquap le  tal usina it; el radio de acción es con1

•  : .aj4araablu tasiudihaja, 4.1100 aullas, andando 10.
•  •  ,t•:oublIlç•IauuatIuI btu tonelaje buiumente, podría elauudticatrsale Silla u Iua turiaedcsros. ¿Qn4 son, en efecto, los usados

•  :  liaba auu   ‘  contratorpederos? 4ntes  de I  apaurkdón
•   .  .da  les dr%t, uyo., un inglaterra, qqe ditta de  18951 con el

•   .Çiarhq. susuesires vecinos no pocfan  para defender los
•:  :• •s   .‘a’ziiIute de los torpederos aMa que los calto

•  nøroa-torprduros, ale un desplazamiento variable entre
 (tipo Rutttc.qsa*Q, y 1.070 t. (tipo Drynd). La ye

4*idad  yzrlatl’n entre 17 y 19 millas.
•!M4 Fnuuclau teníamos eL tlpo.Bo,nbc, de 400 t.;el LJvricr,

•  4q$; drspuuósçl tipo Condor,4e 1.240 c., y’ el JJlbenaiJIe,

•    ‘‘de  960,  colA velocjdades yarlales entre 17 y 22 pdbps.
•    ‘•     tana las Ideas que prevalecían y prevalecen aúnt1;  mayor pete  de las Marinas. Se cobsldeçabij que vn

44qe Jcntimudo A dar caza A los tqrpederoa y  A paule!
 $t  qveuuLuaalntente de un bluqucti, debía reunir condiclo
qá.de  resisLencia cunsideratilzas corno lncompa;ibles, CQ4
sitj  4esplazamknto inferior al 400 t.  Pero ya  en  188,
•Tnmyeroii ttrL4  st haces’ un torpedero de  120 c., cosi
23u8 millas de andar, el (barcia,, Bien proqto Jos astillerarc.tea  pasaron atçcvldatupen de  estas yelocid&

•    .4Ø,no anlanuente en los torpederos de ata  snr,  sino caí
•  ib  Simples torpederos ele primera clasp dej 80 t.;  pues
rril94,  Il. Naransnd obtuvo 25 mjflas y7  dMimaa. lZs
‘óprueior,  como sabemos, nq paraS apjC, pqçs se le debe

•  pl Ferba. que en  el  dltlpto tifio t6  mAs de 31 u1llas.
$$  ‘cifra uso es un límite, pues con el empleo del petr4.
q.verpnws  era un pcarveuuir más pmed4aiq, 4  lo 4am se

.:  -q’eç, velocluiasths do *3 y  ks anillas.
•   •  4$e  lOb “oaasiderubles progresoa rcsUza4o poç los

•  ,çorpe4cros, se alA cuenta el Almirantazgo de  que no  se
•  •   q4ía  pensar ma darle A los cuftoneros.torpedea-os veloci

:tlftdes suula.lcoaua N”  nlcuneatr Ø su  lP45qIl9  tdveç.
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barios,  al  giieno  cora la  toar  en  calma.  V esto  tiene su  futi’
Iaimnto.  CuaJo  se  cjuiau i enlizar  el  Llar  los  buques
g1  la  veluçidades  obtenidas  cii  l”5 toípederOS,  se’
1  pe  cao  una  ley  establecida  por  M. Normand,  en una
Lioria  ya  uitiguu,  pues  que  cinta  de  1863, y  cuyas
u1rí?ta  han  siclo aplicadas  Ét los  torpederos  por  el  misrn,o
.iliLOi’  un  I8d  (1).

ltu  ley  tiene  consecuenciaS  muy  curiosas  y  pOCO ‘co
iio  iiLis. la  primera  es  Llue  una  econoinia  de  peso en él

o  h4  barco  de  1000 kg., permite  disminuir  el clespla
z0ifliento  en  cuatro  veces  esta  cifra,  6  sean  4000  kg.,  y
VieVCES(.

En  egundo  lugar,  en  igualdad  de  condiciones,  desde
luego,  tomando  corno  punlo  de  partida  un  torpedero  de
od  i.  y  cte 20 millas  de andar,  se  obtiene  el  aumento  de  un
nudo  eii  la  velocidad,  aumentando  13 t.  al desplazamiento.
De  donde  se  deduce  que  el  Fortaii,  que  tiene  120 t.,es
decir,  100 nanas  que  los destroyers,  con  igual  velocidad’,
ei’ia  ya  de  mejor  resultado  que  estos  últimos,  Hemos
Vista  la  TLluuidad  Jet  Sokol,  e  m’is r6pido  de los  destro
vers  construidos  para  Rusia;  no  alcanza  las 30  miilis,y
eta  velocidad  es  la  adoptada  por  el  Almirantazgo  para
la  nueva  serie  de  sesenta  dcstroyers  que  acaba  de encar
gar  a mas  de los  sesentF’ que  posee  ya  en  servicio,  6 en
conu’ucciÓn.  N’o tenemos,  pues,  por  qu  espantarnos  de
las  velocidades  obtenidas  al  otro  lacio de  la  Mancha.  Es.
tamos  seguros  de  pasarlas1  CQfl igual  tonelaje,  en  nues
tros  astilleros  franceses,  cuando  dluerarnos.  Pero  si,  de-,
jando  los torpecieras  dun  lacIo, se llegase  por aumentos  su,

 en el  tonelaje  l  los  buques grandes,  se  vería  que  el

buque  de 10.000 1. construIdo  sobre  la  misma  hipótesis  del
alcanzaría  6  millas  Desgraciadamente,  estas,,

flipóLesis son hoy  inadmisibles  pasando  de un cierto  tonela-,

(ti  Vase1a  obra titulada  L’  Eo.’ba,  y los progr.sos  realizados en diez  años
en  la contrución  de torpederos ior  u.  ?errand,  ingeniero  de Marina.
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‘Y vu-  Id í’u/Oii  pi’iru’ipal: hasta  un desplazamiento  de
•    OLi ,,  pi  LlíOnlnflL,  1 peu  4l’  cbatlo  del aparato  mo

l:O  clujjI.  o.,  L  Íit’Lfldjj4I  las  calderas,  es  reducido  y,
puo  iid    «asi  uust  ante.  Crece  en  seguida  con

las  cm  i»u’s,  y ci  a  pl’ogi’csión  ea  los  pesos  se  opone
•   4 l(c prÜi  eaiou  lc la  velocidad,  Así es  que  el peso del ca

bailo,  que o.   iuó  que  ile  15,9 kg.  en  el .For1an,  llega á
6  Jg.  CII  II  (  /  /lcaire,iuuji,  crucero  de 23 millas1 puesto

•        Qfl grado  1 e  kIIL,’IUCIlI.C,  t)e  mudo  que  han  venido  l)01
tierra  las llIcaa ,j1I  iibía  flO  hace  aumn treinta  años  en el
mundo  çle los  lIg&’rIier,s,  saber:  que las grandes  velocj

era  u ¡nsl  ,rabie  de los grandes  desp1azaiiíeiitos.
amos  br  i°  en la construcción  de los  leslro

ycr.,’  han  llbLll%Iu en los  astilleros  ingleses  el toflClLlje de
200  .  p.ró1.iimi atente,  Esta  cifra  no  es  arbitraria,  Es  la
Lul)lua que  peitulte  conservar  al  caballo  ile vapor,  un  peso

t$jT  i’,.&litciilu: Puco  mds 6 menos,  de  16 g.
•  sQlamenL.

No  henic  telLiUü,  p0e5  lugar  ile ser  sorprendidos  por
 brusco  dioJuno  LIC los  buques  de  unas  de 700 1, de  to—

nelujo  mu-dio ‘,  su  reemplazo  por  buques  por  el  estilo  ile
tampedeus  giaw,les,  y,  por  lo  tanto,  como  Siempre  ha

lOa,  LS, y  ser5  clemente  can  los  grandes  y  tirana
cún’ /os pc’iios.  [“aliaba  encontrar  una  velocidad  se
p’mejane, i  ni  superior,  ó  la  de los  torpederos,  y  en  el
ailo  de  aLlelanto á que  se  ha  llegado  en  la  actualidad
U  trülquina  ilC VOpor,  así  como en, aparatos  motores  y

•    eyaioçado,,,  hay  que  limitar  sin  embargo,  á  200  t.  el
iic  lu  lr.truycrs,  pues es,  el que  permite  alean—

•  cnstos  las innyoi’es  velueiidtiles  compatibles.
1flnucsI.t  u  efliriider,  esto  es  un  grave  incc)nveniente,

rpay’,  pI.tesut  que  sus  velocidades  ile 27 á  28 m1lla
sçp’dlebidLIs, on gI’imn pai’ue, l  la ligereza  del peso del casco,
obtenida  gracias  al  empleo  del acero  niquelado,  cuya  re
 sisténc  d  La’ciÓn,  con  i’clación al acero  dulce, es como

ti  ‘,  f’ci’u  la  rçsisieucia  de  Conpresn  no  es
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ma,  y  es  preciso  Lenerli  cu cuenta  tratándose  de  buqueS
pequeÑOS dct  niadus   utrir  cabezadaS  de  gran  violencia
(iCfflOS  que  los iiS1  royera  comO  cOnt  torpediLcos,  tiC
nen  un clesp  j11,nieflt0  y  LlirnensioneS demasiado  peque
ñus,  así  corno que no podrán  navegar  proa  á  la  mar  con
mal  tiempo  sin  exponerse  á  averías  en  el  casco,  y puede

 también  en  la  maquina,  dado  su  poco  calado:  1,60 m.
Es  de  temer,  efectivamente,  que  en  la  cabezada  salgan
del  agua  y  se  disparen  sus hélices,   pesar  de las  excelen’
es  formas  de  su  ancha  y bien  asentada  popa.  .      -

Con  mucha  mar  de  proa,  al  tubo  ianzatorped0S  cle.la.
ruda  se  le  desfonda  su tapa,  teniendo  que  repararla  mu
chas  veces;  asi  que  se les ha  suprimido   los de nuevO tipo
y  Ieeml)laZdOSeleS  por  doS  hochkíSS  de 6 libras.  El  des
frOye”  tipo  Desperale  no tiene  más  que  dos  tubos  lanza
torpedos  juntos,  a popa,  delante  de la  plataforma  del Car
idn  que  allí  lleva.  Su  artillería  se  compone  de  un  cnñn
de  12 libras  75  mm.) y  cinco  de 6 (57 mm.)  de t.r.  todos.
EL tubo  de  pioa,  por  supuestO  está  condenado  en  princi

jijo  á causa  del  peligro  que  existe  para  los t-lestroyers  á
tropezar  con  su torpedo  en los lanzamientos  tI gran. velOr
ciLiar!,  aunque  los  torpedos  sean  de  32 millas,  pues  ésOS
no  adquieren  su  velocidad  instantáneamente.

Semejante  accidente  le ha  ocurrido  recientemente  átin
crucero  inglés,  y  resultó  de  él la  explosión  del  coipati’
miento  de  aire  comprimido.  Esto  hubiese  sido  bastante,
sin  duda,  para  romper  las  planchas  del  cascoI1U  des
trúyer,  por  lo  que  es  preciso  ,  sobre  todo,  asegurarSe
contra  la  eventualidad  LIC este  choque,  con  un  torpedo
cuyo  cono  de  explosión  estuviese  cargado.

En  cuRilto  á  la po  en  forma  de  bóveda  y  constit&ida
una  extensa  superlicie  casi  piana,  la  ha  inducd  e  ‘

temor  de  que  en el  momento  de su caída,  con  mar  gruei,
al  ir  á levantatSe  andando  al  encuentro  de  la  ola,  UQ:re
uItaSC  un choque  que  pudiera  deshacérSela  toda.  Posible
Lt  5  10OL1UJCFC ial  eveniualiLlad  pero  cte  todos  rn o
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 bi  l  ‘III O  de  e ¡Sta de  la  hahjtu(ilidacl,  entende
flO  que  l  iqta  L.tsI loados  ut turnar  parte  en  cruceros de

‘Ique   icui  t!uiraeiÓ, deberian  itner  un tonelaje
prI4ç  al di:  }O  .  y  rascas mAs potentes.

Lp  art ilh.ria  que  llevan  es formidable  para  los ;orpede.
-ro  pero  la  eisión  del  tiro  excelente  en  calma,  según

 npniuhiu  ile  lH95, po  es mAs que  satisfactoria  ha—
Menclu un puu  de uuni’; y  mediana, con tiempo algo  duro.
PÉra  razón que hay para C!uc  nos  inspire poca  conhianza
la-solidez  del  rasro  de  los  £estroyers)  es  la  supresión
opcaóa  por  os ronstructore  ingleses,  de  la  prolonga—

oi*  del  c  lal   qu  separa  tas  dos  héhees.  Esta  supre
 clisruiuuiuuyei,do supeçíicie  flotante1  es  favorable á la

la  V  rece  igualmeflie  ls  movimientos  giratorios,
.flsçpinuycwto  l  plono de derivación;  pero  hace  el buque

Ap  poviI)lc  en mal tiempo,  dismiruyendo  su  estabilidad
enVrcJn1,  ,  sobre  tacto, tienC el  gran  incoiiveniente  cTe
dIçer  c1stiezca  una  1igazó  longitudinal  tan  inipor

apte  Pai  todas çsi:as razones,  no envidiamos   nuestros
yceinos  Oufr-MaucheSu  tipo  cte destroycr  y  conti-ator
pedçru.  1 M Juzgarnos  demasiado  grande  para  ser  un buen
torpedero,  y  demasiado  pecjueAo para  cruzar y  dar  caza

•  los  torpederos.
•     :s  grandes  maniobras  navales  inglesas  de  este  año,

prcen  eontirjnar  por  completo  el modo de ver  que  aca
1 bMrnos de &XpQfler ¡ltUÍ.

•                                En Dunoc.

Tqo                        $4



L  ESTUDIO DE LA TCTIÇA NAVAL.;

“Ía  ática,  co’nslderdi  como  un  estudio  en  1Ai4ijia
un  lu’iti%nica, afirna  uncolaborador  el  J’hnes, io  ue
de  decjrse que existe eri  l  actualidad,;  aserto  cUytt  r
idud  persona  alüna  comPetnte  para  formar  j4eio  o’
bre  la  materia  podrá  apnas  disutir  Es,  en verda4,  ‘ek
traflo  que esto  suceda  y  que la siperioridad  naval  se laa
conformodo,  durap  etarto  afios,  con  la  contici6i!d,
este  estado  de cosaS  en  condiciones  tan  arriesgadas.  No
Irutanios  tic  ucar  una  explicación%obre  lo  expe,
iepec1c  l  que  iinguna  piobablemente  sería  del  tpo  -

iíIat  toi ia  pero  al presente,  que  la  atención  e  ha  jdo
n  el  asunto  tic una  manera  tan  acentuada,  e  desper
qu€  lu  irregularidad  cesark  en  breve  Lo  que  hade  falta
e  aln  estimulá  ofiial  pura  estudiar  la  tctict1  
rntegia,  como  también  la  historia  marítima,  qqecónie.
e  nurerosos  ejmplos  necesarios  para  la  verdader4  fn
teHgencik  de  aqü1las  ciencias.  No  se’trata  deqtetodo
Oficial  de jarina  seá  un  estratégico  consumado;  bi
.in  genio  en  este  sentido  no  se  perudicará  con  éstdar
los  principios  del arte  y  la forma  en  que los aplicarbn  us
ilustres  precursores,  pues hasta  las equivocaciones  4é lbs
vencidos  estáp  provitas  de amplias  enseaanzas;  
el  Oficial de la  Armada  que  no  ha  estudiado  tlctica,

(1)  7’hc dr,n,y a,ij  ¡1avy  Gaef11  4gosio 3?
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gainwra  GhNKKAL UF mi&MIfl

eaD  sic vlcnto, de tiempo A tic) adversario, y,  por últk
una, da lo conrerniente al ataque 6 A la retirada, y dci cmi  .

1tiio más eti’:az, en el primar caso,  de las armas oft’nsiv*s
y  deíensivas de los citadus buques.1 Esta  iao es la d1fi1lt.
sión  mejor nl la  más completa del término, si bien al uu4.:  ‘4’
la  ini se comete  la  equlvwución de  Ñbfundlr  lo que se
uele iiarnar-”táctlca  de vapores1—eofl la verdadera,  La.  .L

tiletira  del libro de  sefiales evolutivas, sólo se puede .ll*
mci  así en la inteligencia de  que los demás  ejerqiclo4ó.’  .T
pueden hacer con cafionps, torpedos ti otraa clases d  sr-. :“

mamento  naval.  Son los medios para  lograr  el fin, el pm
cedbniento  del que se vale el Comandante para cercioy4t-
se  de que sus disposiciones tácticas se realizarán  cumpl-..
diupente.  No es táctica  el»el sentido que la intcrpre$4
glalturad0T  del Times1  sino simplemente las evoiucl9ns
del  p.ttlo de-cuartel 6 del terreno de instrucción. Le  0ff-  y.
dailes  de Marina no pueden,  durante  algún  tiempo, pe*:
sar   adquirir experiencia,  en  maniobrar  buques gran-.
des,  aunque los Capitanes de ntwio y de fragata  pudieran.  •

tener  probabilidades de efectuar  prácticas  con crucero.
4 cii  buques de  combate, y Los Tenientes  y Al(érece*.de •

navío  con  airatrOyerS 6 torpederos.  El empleo tácticp 4&
csta% diveisas  clases de buques do guerra  es, sin çmbac.
go,  una ciencia  que está  aL alcance 4e todos, aunqtteitç
tengan  oportunidad de maniobrar  buques,  wda  vez que
si  bien las maniobras son un arte que sólo se adqulertjlott
la  experieuitfn y por la práctica,  el empleo táctico de los
buques de guerra se puede aprender en libros mediante loç 
cuales aus lectores batida  quedar impuestos de la  m4neia.;
de sacar el mejor partido  de uno 6 mAs buques bienipa-..:
jwj;nlos. Es un estudio que  debe preceder  4 la  prácQç*,

vues  ésrn, por  si sola,  en tiempo de guerra,  no daM os
inejtves  resaltados.                      .•

La  táctico, según  las clases de buques, es naturaim!!)!
le  diversa y constituye varios rqnios de estudio. Sai  co—
litO  en  la guerra  militar hty  r4ticn  de infantería,  de Cae



ii.  Idi 1JI)LO (‘0  1 4  TACIlCA NAVAl4           *1

baihi i.  s’ tk  .  rtlllei la, sn lii gucri a utnrltimat hay táctica
•  40  liiiqiiu”s 1, rosaliuste, de es uerrus y de Lorpeskrus. Con

i’tl  limIt.lsiues,  como es eonslguiunw, ¡st táctica de
¿sss tre’ ni iIIah n  tierra se asemeju á la de las tres clases

‘«     dø lusqun  ‘u la sisar, y bI se dIspusiera, que el torpedero1
•  sp totssui iii  s1etruyer,  acompuftutsc g unu escuadra en la

;.   la Mns..j;aaja jiudiera Ucvir  a ser más acentuada.
iaIs  orIIs•ers dttseinpeñargn el servido avanzado, 6 sea

Y .?  huía  las iliscuhiersas, buscando y vigilando al enemigo.
•  11 ainq.us con ci torpedo, como con la artillerfa en tierra,

,puedo  pi c:reulw A la acción, A fin de desmoralizar la fuer-
•  ••••  •q  hostil; hab buqpcs de combate, al Igual de la Infantería,

•  -.  ‘•  i’ó4ettldlráu probablemente, y, por último, los cruceros
•-  r  ¡‘rund..s y muy andadores pueden luchar con el enemigo

•:  f• lØtallItaudsi que huye. La compaxación no es del todo exac
•  :.  ‘.::$urnpledndsise sólo iii  presente para hacer ver que el

•  :  :estudk, de la táctica no requiere ser tan poco Interesante
:.‘.cqmo lsabrí.i de serlo en concepto de algunos de nuestrosmentoLes, que se conforman con una dischsión limitada

6     por circulas giratorios y la osamenta del libro de selle
lbs.  III  estudio de la táctica de los buques de combate no
óresenus gran dlhcultstd, en atención *  haberse escrito
nuoho  solire el asunto, siendo conventente además tener

•  presenle que es Indiscreto traspasar los principIos gene

:  rajes. Toda Láctica para formular ráglas ejecutivas £ fin
•    ‘j  )lbrac el combate un linea, debe desestimurse porque

‘  flene  propensión a destruir la Individualidad y  * repro
 :;•  ducir asimIsmo condiciones que tuvieron tan deplorabips

•  :‘  i7e*ultados en el sIglo pasado. Mediante la adopción del
¡  vapor y d:  las aranas maJanos de prçcisión, la posibili

.ç:  ?:.4d  de rcullar  algunos objetivos es mayor, si bien hn
:  ;‘inodiilcas.lu asimismo la asistiera en que ¿sios se han de lo

ras’.  Li  principio de la  táctica de Nelson en Trafalgar
•  liubøstc en toda su fuerza, si bien regirse por dicha Ucd-

va en las actuales circunstancias pudiera ser funesto. Lajipjica  de i:rucurus constituyó casi un nuevo disarrollo

.pW#  1,



((V5TA  (  54iAL  i)E  MARiNA

il  aift,  j)Ue1O  (LtC  SL  hicO  el  dito  en  los ennihates  par—
i  tiulares  dependía  lrecuvnt’inente  en las guerras  pasadas
i  la  manera  LIC iiiuniolrar   buques  en  razón  t  ser  di—
liii  arte,  n’ifis bien  que  del  Oficial  táctico,  del del  man—’

no,  no  e  ha  resuelto,  y  en  rigor  apenas  discutido,  có
no  ha  de  luchar  á  la  maquiria  un  buque  suelto.  El  escri

ir  y*  citado,  del  Times,  afirma  asimismo  que  el  “éxito
,it.  la  gucria  tiarítima  dependerá  dei  desempeño  eficien
ii’  l  srvi  ¡o de las  descubiertas,  llevado  á cabo  por  los
t  w’eros  de guerra,,,  y  luego  agrega:  “La  falta  actual  en
Li  AEl1’Oida  brilfinica  de  estímulo  para  estudiar  cuanto
iiíie  eilrteiÓn  con  dicho  servicio,  es  asunto  de suma  im

I;rLi’inia.  1  es  ciertamente,  siendo  asimismo  no  menos,
iIeeL:siil  io  esiul  ¡nr la  táctica  de los  torpederos

4



M A NI F1STAcJON DE SiMPATÍA

Iriul    probaciófl  de  la  ley  sobre  el  ¿n
 Ie  la  aiViguiid,,,  el l)eronal  de  Marina  con  re-

1 iu-el  y las cdmaías  de  Jefes  y Oficiales

ci  los   ::.  ic  la  iscliacira  fondeaLla Cfl1oflce  en  aquel
pueito  sc   en  fraternal  banquete  para  solem

•  pizar lo   ha d  si  origen  seguro  de  la pronut  reo rga
.nJzaciót  iI  ,j  tç:sLj  poder  naval.

•    No ha y  clIi  que  en  la  reunión  hubo  el  mayor  en
jsa0  y  Llu& e  hIcit  Votos por  la  prosperkI  de la

&Spcñula  y  el porvenir  de la nación.

.ría  ILtUeci LilUeji  el  repioducli-  quí  cada  uno  de  los
»rjjcJjs,  løt5  LoJo,  pronunciados  en  este  Sen.

Como  resflw  que  los cOmpendjt  de manera  brillante,
reproduciir,05  tan  sdio el pronuncjj  por  el ilustrado  Ca-

de  navIa  1). Artiuo  Garín,  Comancjinte  del acora

!o  OqnenI,  y  que  dice así:
“Sçores  C  mien  po  cnsaay  afirmación  entu

y  lecil de uJ  Csióít  al  trono  y  de respetuoso  recaer
JØ  4  SS.  MM.  y c  las  personas  eninentes  que,  llamadas  á

 tøs  cÚnsej  de  la  Corona,  dirigen  hoy  la  nave  del
JLio.

,Qeseo  t;rnbiic  tributar  un expresivo  .homenáje de con
çnicjón  hacia is  Cuerpos  Colegisiac]o1-5, que, inspirda.



vLsT  (;4i.  1.  Di  MAiOA

loso  cii  el  ms  puro  a  triulisulo,  han  aprobado  rdpida.—
merite  la  ley que 11101 i vct i lUeSÉ ra  reunión.

,,Y  termin.  este  prucciiii,  Proclamando  que  mis afecEos
fraternales  mi5ts si1k:crO.   inextinguibles  los  profesoá

LittfO5  COmpañerO  y’ camaradas  del  Ejdrcito  y  ..rnia
da,  distinguierllli)  con  notoria  y  hasta  con  apasionada
    p’refereneia [t  cuantos  con  bizarría,  constancia  y  firmeza
inquebrantable,  combaten  en Cuba  con  tanta  gloria  corno
heroísmo.

,,Se  han  emitido  muy  diversos  conceptos  acerca  de la
signilicación  y carácter  de  las relaciones  que  deben .exis
tic  entre  la  Marina  de  guerra  y  la  mercante,  y yo,  pormi
parte,  y por  razón  de presidiros  en este  acto  solenlne,po.r:
su  patriótico  alcance,  vengo  obligado  ó  deciros,  usando
de  aquellas  frases  sencillas  y espontáneas  que  son  pren
da  segura  de  sinceridad,  que  jarnds  se  encarecerán
bastante  ni  nunca  resultará  suficiente  la  elocuencia.’
para  significar,  cual  cumple,  lo  cariñoso  y  estrecho.de
los  latos  que  deben  unirlas  por  modo entrañable  é indes-’
tructihk.  ‘

,,Ningunu  le  ellas  puede  existir  sin la  otra;  sus  destinos
son  idénticos,  y  viven  y  mueren  juntas;  mirar  por  elre—
nacimiento  y  desarrollo  de  la  una  es  trabajar  para:ios,
mismos  tines  en obsequio  de  la  otra;  en la  inteligenciád
que  del decaimiento  de alguna  ó de ambas  sólo pueden ale
grarse  con jdhilo  en el  extranjero,  en donde  están  intere’
sados  en  vL’r tronzada  en sus  gérmenes  la potencia  naval
cJe la  nación.

,,Brindo  por  los  marclueses  tic Gélida y  de Comillas  y1
senador  Sr.  Nicolau  ilustres  promovedores  de la  patrió-,
tica  reacción  en pro  del  engrandecimiento  de la  flota  ini-:
litar;  pero  Cüfl  más  esi.)ecialidad  por  el  insigne  estadistai
1).  Antonio  Cánovas  del Castillo  y  por  el noble  y bizarro
AlnliranLe  E). José  María  de  Beránger,  que  han  coacer
tado,  dirigido  y entregado  esa  reacción  rl la  vida  nacio-  -

nal,  rea.lzando  un  meritísimo  servicio  que  la  historia  pa-
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•  ;rht, llj.tuu’,un uuaigaurá  con agradecida solicitud en
•  .  p1g411a ‘u bubi ik’ laurel.

•  •  •          Ib, ma suras, lic de luvkarus £ qqe les tributemos un
•  •»..‘.: Suflurtasmi apbssao por su proceder, aplauso de afecto y de

•     fltilbIll$IiIO, tic  cuya sinceridad, por parte de quienes h
‘t  •.rnos up.•anccldu ami la mar paladeando intensas amarga.

:  ruy  resistiendo graves Incertidumbres, pisando efeçd.
-.:;vftmenw los puentes de los buques, y  por parte de vos

otros, Juventud brillante, que os habdls consagrado cop
•  •.  fe  ifl servld.  de lii patria £ bordo de sus bajeles, respon

 dip’ las uaiaidmnes y vivas ansias los Inextinguibles y cre’
•ieptes  anhelos que todos con verdad sentimos de que

•jsujtto  antes se nos proporcionenlos medios paça que,
-.   quindo lo demanden los, sagrados y altos Intereses de

waacIón,  pudqmos, despuda de reftido combate, saludar
:..‘•.  Øqpfante su gloriosa ensejia,

:  VjBdndo pui que se nos den barcos; montándoles da.
•:  vante  la paz y recorriendo los Octanos, laboraremos açtl

:•.  .•..  !  eficluncegnente por asentar el engrandeclmjeno co.
•   apercial de Espntia; monutdoles durante la guerra bor.

daamos  4 cañonazo limpio, liligranándoles, sinibrea pre
•  ilar0s  que agiganéep la grqn4e  ya augusta de nuestra4

•  •.lt  banderas.
•  :: :  quisicra que mis acentos, inspirados en el más pts

 t’..  .azÑr  £ la patria, desbordando Ia  estrechas lip4ea de este
:‘   çecinto, se extendieran y propalaran, vlbrazdo robqstos1

•   .0*  todos las ámbitos de la nación, ‘  no se apagaran y po
j  eztlnguleran hasta haber grabado e  ej corazón d

4,:.  los buenas espafloles el convencimiento pleno le  que cada
‘..-.:  aorazs1o  que se lance ail mar desde un Arsenal 6 se ad.
;.:;  :ija,  compelidos por lo  p’erentorlo que amenazan las

V  qlj4unstanclas, constituye un empuje vigoroso, tal yez de.
•  ;  1:østvo. para llevar francamente £ Sspafta A las má  cml

;.  !ps  cumbres de la prosperidad comercial y de la ver
.fJ  •4dergrandezu.

beberla

-.

Q.

-••,••-—
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iVitfltS  JJe  eLu  iu    tiuvtra  i  Itia  enhora-:
y  flL1& U  .  (flds  t  hL     IhiÓu  ¿t  hs  que  tan
 I  ¡rbi   1  t     e1  ri  h •lfl  Lido  jiiterpretar,  en

     t i  dcsc    iual,  ioLo  de  la  Arma
1       t

  



MI NIS’1ERR1 DE MARINi

ELI    FDEN

•  .       Por  e  N.i iite  i  ue  Mt  1 iu  s  ha  expedido,  Con  feha
 de  At.usto  ltirno,  la  Ieal  oiden  siguiente:  En  vis

a  d& lo  iw  uit  LitIo  por  el  lncargado  de  Ngoios  de

Espifilu   1  rCIcreIiLe  t  no  ser  puertos  de  salva

Arnpiiig  Ittliii,  1 diubu  ‘  1  liLao,  en  ianv  in,  y,  en  su
Y  OflSiinti,  Lo puiliculse  i:ontest  ar  por  ellos  los  Sa-

uchs    P°’   huques  extranjeros,  S.  Nl. el
•..Rey  (q.  1  )  y  iu  ii  L  la  Reina  Rgente  del ei

no,  ht  1iiit1  .i  biea  JispollIr  que los  expresados  puertos
de   uijifllg  I  uiIIILg ,  !‘ambu  y  Talcao,  en  Fan van,  no
sot  dL  alv-  IhstLnIndoe  los  buqis  naqonales  que Vj5i[i;i:it  de  saludar  al  cáfión,  observándose  en  lo re-

:1  ,          i lies  Ieioó.s  actos  de  cortesía  y  etiqueta  [ci preve
lucio  en  1 i  vl,en1es  d1pos1cLones

.  •  n•  -   -



21  DE  OCTUBRE

En  este  día  se  cuiii1de  I  noventa  y  uno  ani—

rsario  del  memorable  combate  cje Trafagar,

CH  .1  que  a  esenadra  tranco_española,  al  man

do  de  Vit1cfl.tiVC  y  Gravina,  peleó  contra  la  in

glesa,  que  i  a  ncta ba  N e.IS’ in.

LE   í  de  Octubre  de  Io5  es  fecha  de  iflfliOF•

t.il  recuel  1n en  la  historia  de  nuestra  Armadá

y  al  cniguarla,  se  cuiu1e  con  un  deber  y  se

atienta  una  esperanza.
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 ¡ )E MARINA

ocrru  ORE

i.    ••Ei  ALuiANr  i   ROGER DE LAU

CON  6  LE}A,  ERO  4.L.OS FR

(‘LhS  LN  SAN FELÍU  (CATALUÑA);

ki   Cuflibate s  Cügieitiii  13 galerai y  fq  1ecbo,prisk-
•  nero  e!  Ah  uui  lt-aiis.

2  (l13h) —MUl’(i  FN!    JLS  Li  Ai MItAN1E  D  MIGVEL

ot  ()QuNlu.

Asísdó  i  los  comhaie  ik  Orill,  Islas Içrcea,  Faya!,, y
Armada  invencible. Des  in  de  esta iltima  expedición,  sus

conreirlpui  ;incos  decían  de  Ouendo:  «Mostró  tal valor,  que
 la fama  hizo envidiusa.

•3.  l),——MuEEE  EN MAIlO  IL.  JEFE  DE ESCLJADRA DON

PEDIo  At, u  y  I3LlslLLOS.

Se ditiiiguió  por sus :ui1ocilnicntcs  matemáticos  y  su  claro

•ralerno; pur ellos,siendo Capitin  ile fragata,  fué elegido  en  i8 to
Y  I  13,  Regente  del reino.

-      4,   l48.-MuERE  N  SAN  FERNANDO,  EL  TENIENTE  GE-



lr  Vi  ‘   51kM  fh  ?bílN  A

AN  liNI’ti.  1)J1. 1 tTA

M    ‘.  isi  iARt  CUACÓN.

Jiui  inucbt  Ji  .  I1IaLs  11j vales  con  motivo
de  t  iiidp  •ijencia  de  la     a  del Sur y  como  eÍe  de la

ídra  del  Caotibrico,  en  ti  mi  íiera  guerra  civil;  fité  varias
 Mids  o  de  Marina,  la  t  ¡Litera  en  el  Gabinete Mendi—

lhd

5  l&il;  L,A  ESC  DiA(,I  ESA  COGE  EN  SANTA  MARÍA

CL’Ai  Ui.  tRGA  fAS  DL  UERRA  QUE  VOj—

fAN  1  .  AtsIÉRIcA  IDEL  SUR  CARGADAS

Lii  (  LIi

[ulart’ír   est  ha  cii  uci  rs  Con  España  ;  ci  Embajador
te  uf Li  cii  Mali  Lii.

lcc  li  l  J  higat  al  conibate  de TrafalJ.ir.
Se  llatIuan  las  CLIJIrO  fragatas, españolas  Medea, Fama,

.írcd  y  lara.  L  Mrcdiu  voló  en  el  combate,  siendo  su’
oiiandanu  el  api ii  de navio  1).  losé  Manuel  de  Goycoa;

ti  Mario.   ucti  a iulca  s  .qiuderó  de la» trCs  fragatas res—
tat  leS Con  7 n  t   inertes  y  el  caramiicnto.  Creen  al—
giluos  &. rtui  ta.  la  vladiir.i  de  la  Me,cede.ç fimé meditada

su  (.inmata,iie.

6  (IW  1  •-lN’fi  rUCIÓN  Li}  L.A  FIESTA  OL  NwsTRA.  SRÑ0-

R  A  liEl.  Iis-RlLi.

La  fiera  1c  ‘.te  día,  ckdicada  d Nuesna  Señora del Rosa
rio,  Se  ill.,til  1  ‘fl  inenioria  del  milagroso  con  bate  naval  de
1 epailtrI.  el  ami1Ú  l’uutdiLc Eo  V se bahía  valido  de lit devo—
:ión  del auio  R Isiril 1  pata  implorar  el  lavur  de la  Santísima
Virgen  en  iil!a  Lifrera  L1ue tinto  inteieata  d tOlh)  el  ob

  (1..’I  ‘tJik<  II  L1l  E EiNiO.
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1  umn de A wd iLi,  ,ti  f’íeiite  de Lis escuadras española,  ve—

eI,tuI,  gIInvesa, saboyana,  toscana y, del Papa,  concli.iye, n
LOO  1  poder de  I  UlCOS  CI)  el  Mediterrineo.  Feli -p  II,  oía ribuía cori la iidud  del armamento,  Venecia,  con  los

Len io  ‘le la Qtra nIit:.l   el  testo,  lo sutragaba el  Papa.

:8,  (1 .IiS  tu  INSUBuII’INA  A  COLÓN,  EN  SI)  PRIMER

ViAJE,  LA  DOTACIÓN,  POR  NO  HAUER  t)ESCIJ

IRERTO  TiFRíA  TODA VÍA.

Quuieu  en volver it FspaCa.  (&,lLii les  aiiiína   que  siau  ade

8  Ilf)-  JUAN  DÍAI  iiis,  NATIJAL  DE  LEHR1JA,  SALE
IRI.  PULRfu  m  L.pi  (1-IUELVA) PARA  LA

-‘                        CONQWSTA iEL  RIO  I)E  LA  PLATA,  DESCU—

ItIERTO  PO,:  LI  y  A QUIEN  PUSO  SU  NOMI3RE.

hi  el  uiuismo año, mtlri&’) víctIma  de aquellos  iiudígeruas.

8.   (.I-j).—-lUeRb  LN  MAI.kID  LL  IRIAuII!I  O. MARTÍN

ttNÁNI’k2  Ft  NAV  ‘RRETE.

hi  Uit)I  IliVil!  I1S  CILIJÍIL)  de ctu  siglo;  fué l)irector del
1 liIrocític.i  y  de li  Acadcmtm de la Historia;  Bibllo
 1 )ee:un)) de  la  1,n)l:1  y  de  otras  varias  Academias

 It     IIJ1CS y  e)tal1cOi5.

9.   tl7í).-  MUtiRh hN  SNt  A  It  oE  GRANADA,  EL  CON
IlE   ,.iiIAI    CAPITÁN  GENE1AL  DE

tÁN  ‘  IWI.

   (w  It  célebre  hatailt  de  ‘i!Iaviciosa,  y en  sus biografías

e  llantan ci  Scipión de  h,1iña  y  el  Catán  de su siglo.

10  (1/-ItIl.  SR UESIN  1    ILN  lA  IIAOANA  UNA.  ISCUADRA



INGLE  ífl  ,jJ’  ÑAVtÚS  ‘  UNA  t’HAGA  A  A
LAS  ÓNIENJ  i’El  LMRANIh  KIOVL

SLE  A  U  LN(UENTRO  1  ESPAÑOI.4 AL,

IANI)O  i,i  1).  ARt.OS  REGLI0  TUVO  LUGAR

LI.  I)ÍA  lJ  JN  -,AN,RIEN1O  COMIJAIE  CUYO

ktiSUt.TD(’  ,rtftD(  INDEC1O.  EL  CONSEJO

OE  GUEREA  BsOL  VIÓ  Á  REGGIO.

1  (i’3)  -A  iiCU  IA  OUL  ComElNo  AL  MANDO

u  1),  Mc’ii  LouO,  SOSTiENE  (uMMATR

LAVORALiLt  Ci’NIIA  LA  ESCUADRA  CAN-.

1  ONAL.

12.  (14).-  .idsfÚHaI  (  i    ,  t)ESPU1S  DE  SETENTA  Y

1  UES  DI.  VEGCIóN,  DESCUBRE  LA

ISLA  QL1  II  ‘.11  DE  SAN  SALVADOR,  I-’RI

1  cti  ‘.  ¡.iai.  NuEvo  Murwo.

¡3.  1066). --GuILLERMO,  I)UQtE  DE  NORMANDIA,  CON NU

MELOSA  is  IADIA,  CONQUIST.’  Á  INGLA

T E R R A.

1.  (I794  •..MUERE EN  CA.’I  ENA  EL  ‘ÇENtENTE  GENE

RAL  CoNrI  ui  C.;sA-R0JAS,

le  IL.’dó  el  titulo  de  t..L,ude por  sus  dtIaiados  serviçios

tiuJ  tmandante  dci  (1orio.o;  al regresar  de  Amén—
i  Coil  LaudiL-”se  vió  atacado por  fuerzas  inglesas  cn  cuatro

,.mbaies  JÍeictiie  consiguió  dejar  en  tierra  de  Galicia  los
auda1Cs  y  liliró  bien. AL llegar  :i cabo San Vicente  fitá  avistado

 lj  uadi.,  iugiesa  y tuvo  qu  rendirse  á  fuerzas  tan  su—.
,crur.ai  de  todo,  hubo  combate,  y  Ros  salió  mor—

iicIU.  Gr  ido.

¡5.  I)i).  .c1ENDE  A  Jlti;I  i  RscL1.;DR  1).  jUAN V—
gNTg  
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  sleririneflt   oinbrado  anóngo  de  la  çatedral de
 ienJo  (aprJii  de navío y mandando la frag4ta  Ro—

,:   oo  tu  asúil  de  elar  un  convoy  en  América,  por  ha—

 ji  d’ do  en .te  ulla  fragata  inglesa  4e  una  manera

ousul&it,  ‘inea  lescorré,  mandó que metieran en el cepo
le2a  al .aliit4n  de  la  luigaia.

S  l         nst  uE  haber apresado un  barco 
gint  1.q  los tut;t  tc  la pl.ta  Jt  Argél.

lJ.ÍTL  Al1JI.m:  ltUMtit  AUTOR  DE  I.A  ESCALA

ilRMOMfIll:A  QUE  LLEVA  SU NOMIIRE.

t8.  {l’/i.  lI:uitA  it.  MARQUÉs  l)E  LA  ENSENADA  LA

MA  RfCULA  lE  MAR.

te,

20,

fl  1). —.i.              L)íUusO ,  DEsPUÉs  l)l  OlIEREN—

‘1 lÇ  UMLIA 1 i,  ONTRA  FUERZAS  IN(LESAS,

IILNE  QIIR  RILNDIRSE  EN  SAN  VICENTE Á
És  r,s,  I.I.LN’  l  &VERAS,  MUERTOS  Y  1-lE»

RII’O    (AI  AI)AS  LAS  MUNICIONES.

(f7).-—LA  .ESCIJAIIR  lI1ANCOESPAÑOLA,  AL  MANDO

DE  D.  1 .tit  1)L  CóRDpBA,  SOSTIRNE  CUMA
  Á  A  OhEMI3OCADURA  I)IiJ.  lis  l’RECI-JO

CON  LA  INI.ESA  DEL  AlÍnAN’iE  1-I0wE;

LA  úLl’lMA  NO QUIERE  ACEPTAR  El,  COM

BATE.

ESCUADRA  INGLES4,  AL  MANDO  DE NELSON  Y

CpIuNGVOOD.  DE$TRUYE LA  FRANCESA Y  ES

PAÑOLA  ALÍADAS, A 1., M AD()  k ESPECFI VA MEWTE

DR  VILLENEIJVE  Y  G<AvjNA,  EN  TAFLAR.

T’.a,,  4  .—)Ø’uiJHE  lS0,

l,i  S&.i.NLili)’t  A  1 ‘Al-’l’rÁN Dli  FRAGATA  El.  TE
NILNI’E  IE  NA’IO  D.  FRANcIsCo  DE  UORJA



t  Ist      ‘ukit  itl   

ete  i  .lt  iwit.  .  .,tic  Liatitili  l  rru.i,  don
Ijiiti)  :L,ili  1  thai  1)  iii   keIü  Rusr5tiiante;

Li  it.  u  idilLl.LULCS 1e  ui  de  I  n5ivio   Juan 
pi!!  ji   y  Ml)!t!tfli’  1 it    ftU  Lis L  iflitkS  SLIS

it  hridu,  :i sattI  1  ti  lii,  Ls  tilo,  Alava  y  CinerQs.
ui,I  LÓ  ii  pOCi)  iilt  tlt5Ci  iIeIL1  de  lis  Iieri4as;
.itlutui  lo   1 .2  muefius  y  1.183  he

l’t.hi 1’  1 (.i..  itSCS,  i  su  s  1 u  v  roo  iele  iiiViOS  á  piqte,
1i.tUtF.t  Itili  tIeS  Uno  SC  tl&  .  V  1ueLlarulI inótilea  8;  pr

diei’i  .idiu:.  i Nelson y 011  neral,  6.9)8  liluCftOS  y 3.224

e  r d 15.

22.   (ls5l.—  sIUERE  EL  HRILA   1). P51310  LLANES.

LiupezÓ  a  servir en la  Nliriiia  n;lesJ  y 1ié  Util)  de  lo  pri
()fiL  i.tIeS españoles que  manió  vapcirts.

3.  (I1)—MUERE,   10W  ‘E  St!  NAVfO-TNS1&N!A  EN

LA  RAIiA     1 Ii  ANTE,  EL  TENIENTE  

NERAL  1).  .ANIui110  EROAN0.

1 Iabicttd1  ,idu  nombrado  Ini  SIC tina  csuadra  de 25  navÍos
iii  .1  ci  ttlrm,  dió, jmpresu, III  lait  de senales  con3pletQ paN

1itt,IIiI1Il  u  Órdenes;  merece  ep  1.11 inenctóli  una  reconiefl
1 a:  iti[I  que  lada:  «Si  se oír  ie  i  tiuhate  de tioche,  donde

suulO  obu i  el  valor y  lo  denitesiran  lu  que  lo  tienen,  i  haY.
 dr  estos,  pocas  luee,  SI Juuit  ,  i1tUCi1lS.

2.   1rUL).——MuEREEL   I.EIiOE AaTRÓNUMÚ T1CHO4RAJfE.

liii  L  sitias  cuestiones  .tstu IItuIl)k.-tS,  formó  las  iabhas 1e re
iii  y hescubriÓ tre  liii  Iii  cilioS  de  la lina.

25    o     .—NIuIjoE,  EN  1  uUeNu.IA,  TOELII  II,  INVJiN

lOO  UIt.I  it  	,iMl  LOO  Y  iRWfla1iÚ  QUE

LLES  .N  ;t  tINtURE.
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26.   (io  ¡.  -  MuEk  $A1IEl  LA  CAróI1L...

Li  t1iIlIlL   M1   ILLIdO  de  Aragón  se unieron  las

Mríoas  de (.itillt  y Aragón  A Isabel  se  debe casi exclusiva—
 el Il”  ui iiil  ICOLu de  At u&ica,  por  haber sabido .illanar

Ia  d.ilicutttdis  qte  SC prceniabiii,  siendo itn,i LIC chiS  la falta
i.  ¡  a  Reio  kaliel  ¡10  tittihieó cii  entpctar  sit

l1j  pata  dir  i  C)li)tl  Iu  te. ti  soS  iecesai-ios  para  la expe—

iión.

27   (I5s)     RLNUNLLA Ltt  Os  1 SUS ESA1)OS  rAVOR  DE

SU  1-IERiIANO Y  DE  SU HIJO FELIPE.

Jve  Io  uteltus  I  hs  iiotahLs  de Carlos      , hay  que  re—
:.:;  pdar  que llcedti  barcos y  200  hombres t D. Francisco

::.C01     itIÇll.tS  Iticrzas,  este,  conLJuistó el  ler  asociado
1.,  í4:’I.)iegu  de  AliLtgro  Nl  Rey, agradecido,  concedió i  Pizarro

•lftuo  L  ¡ ¡ iii  jis  l  la:; 1 hircas,  segn  OliOs,  y      uuros
urqns  de It-  Aiilill».;  fliiiíjá  Pizarro  i  manos  de  Io,  parti—

:  1ariós dI  :IIiI,II(  Li  :Ico,  CI ano 1541.

1 r,i,  ¡ti.  (.‘AjIJLN  .  1.  R1CF(EL1hU  TOil   1 .A  tOCl  ÍI.LA

I  iPliu,  1LMED1O  DE  UN  DIQUi,  tiFL  LA

ISC1Jii  iNt.LJjSA  SOCORRA  LA  ¡‘LA/A.

e.     t 1W.   lt.  ALM1RANU  LE  CASTILLA,  NOCANEGRA,
DRlOT4  Á,  .05  SARRACENOS  CERCA  DEL

•     $0   (I/ •h)  .M  IOÜi  EN  SEv1L1,,  EL  TENIÉNT  GLUERAL

1),  ‘lui  Lópi  PINTAIiO,  IIARQtuS  DE

J’oklOI  BLANCA  Dli  ALXARAEE,  VIZCONDE

ia  CAF11iJAS.

Felipc  ‘,  k  ci IIIelió  el rt mio  nihiljai tu n  atención í  haber
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 h[iiiLt,  i  .iiid  t          diiren1cs  flqs
dt  11 lLi’.  uii  c.tígaut   k  .uidjic.

:ii  t:’il  I1Jb.kFtN  N]l’,’)  )N  L.   DE

u  lII  i)UIiLLA  CATEDRAl  D.  Çi
PRLANO    itt.&   u.

en  el  destin   1 )iret&u  LIC las  Academias d
 lii’  n nuas  :i D.  VicentL Tofiio,  poi  haber sido ascen—

lú  el  iiii  ¡i  jefe  de es ti.lra  ‘in1eal  empezó á  servir
n  A riilkria  1e  Ejército  y  abrazó el estado eclesiistico por  ha.•
‘r  eviltiUlu  A  pesar de  su  carter  de  ,aerdote,  siguiÓ

Jesempeo.uíiio  su  cargo de  Do ettiI  de  eswdios de Guardias—
,nIriIIa.

N.  FFRN.NFl-CUESTA.         A. Diaz  CAÑEDO

i
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•  :,  

NCROLOGtAS

•  .Jt.   .  1).  Fft)  DF  l OS  y  BARCÁIZTEGTJI

tIM)IlL  L)C  i.i  

uu  L de Maya d  1809 y íiIet;ló  un 16 de Septiembre de 1896.

rii  lO  It 1 itbtInI,  LUdo  )Il  ¡I  de  Ejcito  D  Antonio

flFtS  tu  el  tylt:jo  militar  en  29 de Diciembre  de 1820;
tsidicu   :  II tuez  de na víu  en  de Mayo  de  1830;  Te

iu:  tIc  navío,  pel-nuinci-ario,  en  27 de  Noviembre
,e  Lbi6;   i’’nientc  ile  navia  LIC ntmero  en  22 de  julio

u  .  ‘uilJitín  de  fragata,  supernumerario,  el  1.0 de

‘.Qi;uIue   I-to;  ¡.  numerariodel  mismo  empleo  el  19 de
 k-  W-17; A Capiutn  de  navío,  sin  antigüedad,  el

19  de  Noviembre  ile  1850;  Capitán  de  navío,  can  anti
 uk Marzo  de  1851, y  á  Brigadier  el 29 de Di

 ciembre  ile  l8i.
Mandó  lu:  Iuutic  siguiefltes:  cañonero  Clvi ji  1c,  halan-

•  cta  -Ital:  ni,  barca  guardacostas  Astuto,  pailel)Ot  Tere.
s,   babel  JJ  Cíqrita  y  Polka  y  vapores  Salé

•  •  •  lite  y  uier,iau  Cortés.
fl  Llena  dcsernpci)ó  varios  destinos,  entre  ellos  el de

•   segund’.  («mandante  del  Arsenal  de Pci-rol;  Agente  Fis
•  •  ci  del  Timbunal  Supremo  de  Guerra  y  Marina;  Mayor



i’:  ‘.1  Dt  MAfiNA

:ii  Id  i)eparlitfl’  dc  lcr’  ul;  :apilri  de  puert9,

 ‘iil  CçInaflLIe,  (a  altiSiótL,  de   illagarCi  C&
iiLhi  Li  Ltd ierdO  de  i  nLatI(lCi  idem  del  de  FeríOl.

.  a  l  1  d  !iga.  y  eii,ait  lo  de  la  Coiflandannia  C
t  ihat  W  It  oruña

i   Uhitilla  presta  ser  y icios  por  espacio  de  diez  aAOs

 .u:v  e  iiicSe  y  fu  cuatl’  veces  al  Apostadeto  de  la
ttId.

1’:uii  lt  ci  uces  siguientes:  Cruz  de  la  Marina  de  Dii
taa  le’l;  la  del  tercer  iio  Lic Bilbao;  la  de  San  Fer

tiala  k  primera  clase;  la  de  Isabel  la  CaióIiCa  la  de  la
u itIa  d  1 w:haita  y  U rau  (ruz  de  San  1 çenegild0,

en  uS  tres  gEadu
:U  çitaidS  serviCiOS  y  a  posesión  de  estas  condeCo.

ra.  tone  aciedititfl  de  modo  elocuente  su  virtudes  mili
LniC,  1  tcsI.C100sO  recuerdo  de  los  qe  sirvierotl   sus
¿i  len’  y el  cLriñO  de  sus  cuinpaer0s  y  amigos,  son  tes

dunii  d.  sus  viriudes  çi vinits.
Il:Ui  a  paz  el  vetcran’  eneral,  que  deja  un  hueco

ni   ii  t.i  g  . neraiÓn  que  se  acaba.

1).  AN io  MA’rOS y  JiuNEZ.  —El  Teniente  de  vO

dc  pl intel  a  clase  U.  AntOniO  Matos  y  Jiménez  nació en
:;n  1’ ci  t,1tndu,  proviflCit  de  Cádiz,  el 7 d  julio  de  1850, y
talle.  ó  t  la  tIahitii  el  día  13 de  Septiembre  de  1896.

in  7 d  lncL°  de  l67  ingresó  en  la  Armada  comQaS
u  ailU   n  :  ik  unic,  de  1868 ascendió   Guardiaa

rina  tI.   ,u1a  ‘lase;  á  (uardiufl1tmI  de  prirner  el
í)  de  lttili  JL  l7l  tI  lfiíeL  de  navia  en  25  de  Jrnió
It:  i7.i.  u   de  SeptieITl)I  de  l8l2 tI ‘1 eniente  de  payP
le  segunda  y  cn  12 de  :l,itin  de  1894 a ‘[enieflie  de  nav
Ie  t  ita  L’rtt  tase.

l  u  t.uiallLtilfltC  de  los  oneFOS  ItUi(J,

h.i  i,íulln  y  Co,tI.umatre  y  del  torpedero
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 h)   ile !  txiIiar  le  la’ A’udaril:Eu de
ii  Larriu’a;  A yitantv  ile la 1 ‘apitanía del puerto de la 1 la—

•  bpna, l)01  iIii  VvCCS segundo  Comandante  de  Marina  cte
r  a1id’IÜ Meietrotgico,  etc.

O  &i’  y I  los en   Inérita   espacio  de diez y siete
.‘:o  y  dv  i ri-  vn  Viiipinas.
Y-:’ taba  ri;ji&lcl4 rucio cfl   i. ‘ruz blanca de primera  cia.

 e(  Mriia  Naval  pr  ei’irius  prestados  en el  Aposra
ile  la 1 tntana  cori  la  lLke(IcIlla de Cuba con  distintivo

pdJú, y  iiii  tu  ni  ik  oi  liii  InLnc_glldo
,‘St’  itlgrií$iiiiCi  Jefe  veii:iitcru  modelo de axpcii’riados

•  pi  debr,  pue  efl  ‘elnliii’cs  añoS  de  servicio1  desde  su

i’t  Íi’Iai  SólO  permaneció  tres  en  la  Península1
9I  quu  jito  wi  uilo  J fc  y  subio  dinados  ucimu ib  in  y

al  Sr.  Mr  es1 la utu  por  su  amor  al  servicio  como

    p hm  o tç  dl  i-  41 L  at  óctei

u

-  :«ti-a  vlI’:l  liii’   hin   ki  r4  iii  Marina  cpañola  de
•  ‘iierra  tH  vi  1114:n  dv  Set  ‘1 ieiiibre  i1t’imo.

“U!  ‘i’eii ¡ciU  L  dv      lii vi  1)  A bón  Pardo  y  Coicoecha
I)lm  uy  la iic  ci  i’ Oh ¡oir  cfi: cruel  y  penosa  enfermedad,

-:,‘-fllra  Idu  (al  el  ó  i  u  t  tOCIlOS  precipitada,  durante  su

hithhlicu  .n  1’ iii  uína,  i  servicio  de la  patria.
Nació el si’.  I’iiitluu  cii  San  Félix  de  Villa—Pedro, pio

•  ;  .‘yneiu  de  N:lciiluiil i.is  alicojoes   las  cosas  de  mar lo de
4cI!eroii   a  ni  a l’5i  i  oposiciones  pava  la  Escuela

rr:a  tittu 1 tOUIO  cijiirante  en  9  de  Julio  de  1881.
•  ,  .-.»  cuutiió  il  1  la  i’dic; -  roo i loa  de  segunda  clase  en  27  de

.-  jquio  4.ld  Ida  1, y   1  uaritia—marina de  primera  en  25 de
dei  i3J.  1 ui  i  ut:  ,liiit  del  88  ascendiÓ  l  Alferez  de

a  iu,aiiehule  cte navío el  3 de Abril de  1595.
•  •  ‘»‘  Pcnenit  en 1 ¡dra  tos destinos  de Secretario del  lele

truiu;u  tOillu uS  ile  1ei  rol  lrigcda  del  cuartel  de  muri.



Vi-   t  iii.

L   tCt,  y   iuL,  iu  de  a  lttuflt  de  riiui.

.kt  iiI1)  i):pii  ¶i1cItO

1  .LI  Uti  Ieit,  idad  y  CdC)  efl  el  cuflWli
uti  lt  lc-I ‘el  e  habi  C)n4LIistalIO  en  iuJoS  sus  deS

11teraciÓfl  ‘  tp!eiO  de  sus  jets  y  compa

 de  este  joven  íjtjtl1  que  baja  al  sepulCrO

ud  de  su juveffl.LRL  habrá  de  ser  tan  general—
.‘  ni  e   iitida  como  geiiinik  eran  las  simpatilS  de  que



NOTICIAS VARIAS

4It  litIiiu.  1 IN dL   •jLiIubre  último  hi  dejado  de

Iceióu  de  ta  l&VISTA,  Ior  haber  sido
•        lu S  iel.  ia  utili(  iC del  Ministerio  de  Marina,  el

MedIco  dr  Ii  :  iiiada  1)  NeiueiO  Ferqandez-Cuesta.

-  .  .;  .:pIUa,l.lÜlIiU,   )eIC  del  A1wsiaderO  de  la  Efabana  tel

nl  Miiiit  o  de  Marina  dando  cuenta  del  brillante  hecho
   ‘tie  ira  IIiidu  pir  el  t:añoneO  Çon1ranzaesrC  •  que

aln  1)  li  in’iii  c:.i ira  nza

eóu  el  h-iieliii  a  udiJi .,  un  bote  intentó  apresar  al

1 -1ii   L la  j1iflLH  de  San  fuan,  interndiidol  en

•         o  »-          a       ti-1igo de  hecho,  avisó  al  caño—
riero   ,  itie  e  iba  cruzando  el  cual  Jirigióse

 tdrlaiO  e  ‘ii  -i.-eii  in  del  bote  filibustero  ,  ugrando
darle  -ao,  111lieii1t0  (.1 )iiLlUC del  buque  y  poniendo  en

  elielJv,  i1ndidaS  inirneiosas  baias  y  lurandp

poner 1  ilde  ii
preeiI  un  la  (ripnlaLt’n  eundi1céndola  á  Cienfuegos.

ls  gt  .itsiíelite  eltgiaib.i  la  conducta  del  bizarro  Coman

cate  ‘-ir. Cti-ia  inca.

Fqrros d  inailera y iobrc para los bques de guerra (1).— L-’o  Ji•
-  .   •  delÓii  ii,-  la  Superiorida4  nvaJ  de  los  Estados  Unidos  se

(l  ijiO  t  -ea’   19 Setiembie.



kEVÍSTA  (.uNi’O  i  t)t.  jO.’. aIN

01,  teltilitI.)  dato,  relati  .‘r   ia  itraji,  que  resliluin  de
var  sus  cru  1 os  dos  Inri  .,  III)  de  inadi  ra,  y  encima  dé

1te  otro  de  ubre,  t  fin de  que  lo,  huilues  no  entren  con Ire
‘‘‘t1Í:  en  dique  para  liní1ii  115 fondos.  La  experiencia
tiquirida  aObit;  la  materia  cii  1. Marina  inglesa,  que  se  iricor•

rlrt  .tl  iiitorrne,  ha  sido  -ii  uit  todo  l’avortble  ó  tue  sé

fin  rl  ubre  tas  obras  viet,  de  los buques.
ljtóud  ¿1. un  casco  te,ua  I  acero,  se  ha probado  que

.1 iÍi  Ji   ti   Ilote  ui1*i  s  5  meses, se  requiere  una
4i  ita  pirt  e  ii:  de  i uei’i  par.  ‘.ustencr  el  urdir  ordinario

ti  ticeru  ij ti’  Liando  los  lunds  éstaban  limpios.  Couio  es
los  forros  de  micicra  y  cobre  significan  un gran  -:

e,.nlento  iii  arío;  éste,  respecto  i  los  cruceros  de segundá
tase,  es di’  fi   7  por  100.  Fi  tosto  de  los  guardacostas  dé
uY  1 u,  del  tipo  Lutona,  es de 171.01)0 £ , mientras que ti  le  los

iiiue  forados  de madera  es de 182.000  dilerencia  que

u wil..  se  oiiip.flsa  en  las  cuintis  del  carbón  y tarifas  del
uc.  t’arct’  q tu.’ en  vista  de  la experiencia  adquirida  por el

A  .ti  a IIt,i,i  itlés  el  1inistio  de  Marina  de  los  lstados
ii.’.Ios,  et.  Ii.  iSkinw Memoria  que  emitiri,  pruptindri  que

te  cus  ecu  ecos  de  dicha  nación  lleven  sus  fondos
bi,Yad.s  it  i.dera  y  cobre.  Con  el  fin  de  demostrar  ]jj::

ti  locia  tl..l  ,is1cmi,  dos  cañoneros  de  poco  porte,  que ‘

tui  a royt  it  ictila  Imente, llevaran  los expresados Forros.

Uii  cuinbat6.  ti  coniralrniranitz  1).  José  Nu earro  Coman•
Le  genital  del  .  postaclero  di  la  Flabana,  ha  tekgrafiado

..  ni’ral  tlw’airgei  dtndole  cuenta  de  un  combate  que  ha’

si  tenido  l.i  laucha  cañonera  Ligera,  que  corulucia  un  cøn

de  griul ijCJ unt  t  filanatí .

1 as  fOn  OS  tflsurrectLS  hicieron  fuego  sobre  It  Jotacin

10(11.  1(1. .1 ‘U’i  agresión  contestó  la  dolación  del  buque,
raid’’  Ie}  fai’  t  los  rebeldes  l  quienes  los certeros  dis

110  ‘a  ¿le 1:, 1 i’i  u  ca usaron  algunas  bajas.
u  el  .i  td.i»  r.iittÓ  hcri,lu  cii  it  pecho   t:it  Ulli  fliatrO

0  tiua  1  .eli,.irL.)  el  Co:ititdtirte  del buque,  Sr  Olmo.



NOEI(;Ls  VAllAS

Lu  iqu*nui  balI1i.  Lii  la  iioebe del  2!  al 2  de julio  el

P1)lui  William  Urouks  1 i rector  del  Observatorio  de.
cii  (Oiiva  (Nueva  Yurl)  observó  la  luima al  entrar  en

Su  pli:imiltuii,
flçi  lipetiti  vió  LIII cuci po IVL1OflLIO y  obscuro  que  pasaba

e  l)oí  delante  del  dbeo  luminoso tic nuestro satélite
¿n  dire  kii  le   O.c  trata  prol.ntblemente,  de  un

ittOi  u  cUya ad,i11  estaba  sil  uada  entre  la tierra  y  la  luna,

P°  IUVIil  ik  iIieStii  atiósfi  :1, sin  que  se  hubieran  obser
ci  Cl ieiióiiiciio  de  iiu.,ui:kscencia,  como  ocurre  con

-.  .is  eS1molle  erautes  y los  bóIiUu.
‘Su  d  imiiell u  larçtc  era  de  cerca  de un minutp, y  su paso

i  lumia iiiriS  laos   euUl.ru segundos.  No  se  han  podido
4eteimniiui  ii5  dlIíicii5ions  con  exactitud  por  descoiicerse

‘ac!aiflIenh.•  it  distancia  ó  que  se  encontrba  de  nuestro

Por  ttiu  parte,  M  LIlriumn asti:nomo  americano,  ob
evó  el  sol  i  bis  duce  del  día  22 de  Agoso  y  vió  cruzar  por
.4euutc  dci  disco  de  et  ¿isrt  w  mteoro  iuyo  paso  sobre

Jaegiói  1 uuhuca  Iiiíi  ocho  segundos.
 Su  dstn.  iu  di  L  tierra  era  de  unos  1 MOO kilómetros

ólmmriifli&Jmle,  y  u  diiiieti’ø  de  7  kilómetros,
M.  tatIiriian  cr(  qur  Ste  s  uno  de  los  muehos  cuerpos

:Çle  (iIcilJii  .1  rci.lrtjor  tic  nuestro  glubu;  peQ   lo  cieçto
•  que  ¿smu s  i;I linera  obstr’ación  del  paso  ce  iuu  de  t41s
•  .  totpos  ir  diiiit.c  del  sol,

luIuLurra,  iimitiidisra, —  Li  ucorazadp de primera  clase  oe.ar
fu  but ,idj  i   ‘o  u  iortsmQuth  l  día   de  Sepjtmbre

•   i  d  i  lil1íui  upu  dd  Majestic  de  lO.OUO tonelac4as
 Øeslula,,,,iiito,  12M1J0 cubaflos  de fuerza  y  18 millas  de

:í  A.  II  qe  sil,,  d  iii  kitadura  de  Cste  açoraado,  el  1Ji:j1c
•  .  vic   liineuta  de  l  ppco  vneralizada  que  esta

-   lt  Cosi UUiluLi: de ¿pie  las  señoras  de  CCi.  rango  trimen  parte çiu,  eti,  ji  los t.111C Llan mós Solemnidad  cuanLç  sun l
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 ida  de  curtar  la  iiit.  i  car  el  0t,Sii  del  dispa
1  ?Ii  l01  C  Lfi,1l,  etc.

nUúú  tipu  de  haitiaca. —  ll  Alrniratt,1l,u  ini.ls  b.t

ti&1a  ini  ,,11Lr  en  la  Mii  Ua  un  nuevo  tipo  ile  tiainaea
OL’1il  al  Ira iijiorLe  de  heiiUo.  1 .ias  Innicas  eraii  dis
ida.  a  j,.i5  buques  ,triiiado   L  proporción  de  una  por
i.  lnilr  ,  como  adicióit  a ¡.15 camillas  que  liuly se  asnO

Ueila.  hutdduru.  -—  El  aeoratdo  Piotislow  fué  botado  al
ti  Nicolait’ft’  el  dia  2  de  Septiembre  úliiiuo.  Es  de

u  &li  juble  íoudo,  con  mamparos  transversales  y Icntgi—
 e  iriparlilientO  LUiCOS.  Tiene  105,15 metrOs

.t»óuri.  2ti,b2 de  manga,  6,70 de  calado   proa,  7 ó  popa  y
o,o0  toiilaitas  de  depIazamkU1ú.  Sobre  los  cuatro  quintos

u  nit  id  tlca  una  faja  de  blindaje  de  2,15 te.  de  anebo

l’.’:i  imitu.  d  spesoI;  dos  máquinaS  verticales  de  triple
‘eis  calderaS  cilíndricas  en  cuatro  cumparti

Ita’  s•ei  .uus.  1 )1,  rrollará  una  fuerzade  8 500 caballoS  á

 ..ad.,  t1Ue  da,On  al  barco  una  vel6cidad  de  lo  nudps
ti’iiei.  t  1 r.Jiri  le  aCCIófl será  de  2.000 millas  á  .10 nudos

.i  huta.,  V b.,.  horflO’ van  CuLtSLruídOS A propósito  para  que
da  :nipiear  el  petróleo  cii  su  caleíacciófl.  La  artilleria

cuatro  catoneS  pare.mdos de  305 mm.  en  torres  e

ptoa,  y  a  pupa  de  300 y  251) muni. de  espesor  respectivamefl
iimi  un  caflipu  de  tiro  de  7U;  seis  caóoncs  de  t.  r.  de
noii.  en  reductOS  centrales,  it) cañones  de  t.  t.  de  47 y

iliitiet  i  Cli  las  cofas  y  cii  el  :ttcazar  y  castillo,  y  seis  tubos

i.IiIiitOVpCl.lO5  ,  uno  A  popa,  utroá  proa  y  cuatro  en  laS

a :.

taula:  LiOb  nuuvds avisoa.torpederua. —  En  el  mes  de  Septiembre.
o  i&.tñ tl  ;.ou:ruu  chileno  encargó  A los  señores  Laird

l.aiIeJtO5,  d  Buhetihead,  la  construcción  en  sus  astilleros
k  un  aviu  torpedero  que  recibió  el  nombre  de  Almiral
.mnpSuu.  l’.ste  barco,  que  en  sus  grandes  líneas  rcterda  al



y’.

•  •r        ch  y  tt  .  ,tiIeI1  t  i  htti  construjtos  tur  esta  casa,  y al
cmvx  y  al  IuL(tr(I,  tie la  Mi rina  ln1rsa  ,  ha  sidp  construido
u;  uit  qali  qtti  Ici  hechu  las  prut  ha  oiiciale  de  gran

•l  $  ¿le titilo,  es  tlet:ir, t  los  di  itieses  de  la  urden
de  culit  iiÍIi

•    •‘    LI :1IUWi€i  nnpson  miLL  7,  15 metros  de  eslora,  8,40 de

y  11cm  75U tOneladu  de  desplazamiento.  Su  arma
ti  ctiIst’  cii  tus  cañctites  de  t.  r.  de  12 cm.;  cuatro,  tam

bidmi di  t  r.  iii  .17 mmi iii.,  y  di  ¡tittciralla4oras  Maxini.Norden
•telt.;  Iitis  t..ajmliltm  ti  rS  tt.ihos luizatorpedos,  uno  eproa  y  dos

 rl  u   ‘  i’’  ti  lu.nar  tui  jeitos  de  450 mm.;  dos  mlquinas
de  ii’ijtI  IaÍiLm  y  cimimiru  aIderas  detipo  Norrnand  rnodi

1  mii1iiii1m  pni  pilitu-ri  cez por  los  señores  Laird.
 iiitcIei  de  vçtiieltlad  c  han  hecho  en  Skemorlie,  sobre

•  ‘a  mdi  (-(liLia   aÍmt-lIO  las  cpndiciones  establecidas
pop  i  .  IInir1m  tgi  iiils.  La  velocidad  eiigida  era  de

2  itijili   tu  ci  •  aiItmitl’  en  el  rnOITiejltO  de  las  pruebas

140 aiij:t  h.  fl  •—i a  tu  tujatlo.  .

iiitmtit1a  ¿iii  vitIuttiImtd. —  En  el  mes  de  Julio  último  se

   tiJ  it  pruchas  oficiales  de  velocidad  de  un
Iii,   mandado  construir  p011 el  Go•

•     bei  liii  11111 u  nl  ls  istilleros  de  Cermapta.  iiene  72  m,etrqs
 laíy  y 5-II) i.ittiriudits de  desplazamiento   dos  milquinas  de

5U0  tiiiw  di  fuet-za,  habiendo  dado  en  las  pruebas  20 mi

d   .tmmdar istc  buque  ha  salido  ya  para  Turquía.

Pruyeiu  dii  ilratIQ  de!  Zuyder Zee (1).  La  Coniisli5n  espe

•  mal  ¡iiinl)i  ada  oc  el  Gobierno  holandés  para  dictaininr
sobri- it  uÜytclo  de  dragar  el  Zuyder  Zee,  ha  emittdo

itiíimiitii  1 n-atm1c al  e,presado  ,  haciendo  constar  que  la  ern

prasi  s  -ii  no  todo  realizable.  Se  necesitarían  treinta  y un
otus  ‘‘  ILvarlu   cabo,  restituyendo  cada  año  10.000 heç

-  turcas  de  mcmi  ia  a  el  tui  Ii  Se  hahru  de  c:instruir  nn

I)  
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•     •i i  d.  di) millas  de  e  enstan  eture  la  :  truridad  de  la
etili  innal  y  Id  4 *  .t.t  W.  de  Frieland  el  cual

:t  ni.  de anchura  cii  l:& hae  por 6 ni.  de altura1  y
•  •o   iei  nitiado  co  uu  pertudi  le  nueve  ¿tilos.  El  presu—

u  de Ls  obras es de  26  millones  de  libras,  estando  valo—
ida  cli  :7  ud  Iones  las  tierras  vueltas  l  su  estaido  de

»

Ai.tOrPedUFD  DoÍla Maria de Molina—En  la tardedeldiaRde
letubre  sha  eíeccuado ciin  toLla  elicidad  en  los  astilleros  de

  l.  ciitnpaia4  dela  Giana  la  botadura del  aviso-torpede
o1ni  •iiarla  de  Molina

li  pi oye  Lo del barco  ha siJ’  desa i-uollado por  el  DirectOr
de  los  astilleros,  (  dneu  al  de  Ingenieros  D.  AndrS

(  •nurma.
quilla  del  liarla  de  Mnli,,a  lue  puesta  el  29 de  Septiem

 de  tfíd4
1 bareo  tIene  71 metroS  de  eslora,  Ñ,25 de  manga,  265  de
aJo  y  83  wnetutdas  de  despl,izamiefl(O.  La  artillería  se

et:aitdia1  de  doS cañones  liouluiaa,  de  12 cenilmetrOS,  cua
Je  tiro  iapido,  sistema  Nordetifel,  y dos  ametralladoras de

1  .uuttíntct(u5.

l.t-  nuevo  buque  tiene  gran  analogía  con  los  cañoneros
ilrseS  (ire  y Leda.
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frIol4  .p  pÍaisha  i)ur  hIinUdj.  -Sub,1. lu  Jabricwid,i  e
-:   /OLS   b1ind(/e.—  i’,sebg   IiI()  en  las  planchas

     •     d( l(Il1C/  ud  ‘.Lowa,,  en  Jidian  Heçtd,
J  .1895,  y  pruubus  tcsnibin  al  tiro  en  las

efr Q  ,‘ii:.  y  1O   ie  Krupp.

u  bidu  los  lol k i o  uit  1 iiuas,  en  español,  yÇ

•y  I.fiiIo  suil:  1ixtraclos  t/  urtéculos  p  icdqs  por  1  Ca.

•:fli4RJ  (Asl’NR  y Si’auL u»
 1wiiiieru d  elios  e  LliÓ  ueiça  ya  en  la  REVIST4  GE

1AL  tui  lIhíf4  en  elunin  2  toino)XXYT1í  Il  scgpnçlo es
 n  i  li6ado con  1 P’ 1ntro

mtm  tollelos  hacen  ver  los  rápidos  progresos  realizados

ot  1i ttbi  1’ a  de  Itupp,   ‘sen3  en  Lt Éahriçación  de  plan

Ia  de ltliiitiajc,  y,  cspec  1qefle  en las  de  acero  niquel  con

•  (flt  atlIeriOi ciidureIa  r  ea1  que  no  puedin  soncterse  
ese priieiliudu,  por  ieie  qe  er  euctuva1as  despu  de

.1: :PI  U(:I
•  •     sitior  I<rupp  ha  llegado, ó  su  aprodma  mqcho,  y,

snhre  luil,.  sc  aproinut  nils  que  ningCtn niro  fabricante,  l
•j  cal  J:  l  o, ja;  &s 4ecir  ?í la  que  Úfteci  gran  luveq  y

•  •  •  Ptjii  I’iii  ¿?íiil,  doa u:itcicinuu.:s  ro qy  iii! Icil i.)t.  reuiii-se  en



:1         flVlbtA GBflKttI  OB MAstINA                                                                                 . .

Un .ssuhos fi siL tos se dIMaflen bal cundwloneb de las plan•      • 

.:  si, ile (  arntgk,  sistema Ifas  43r,comparáiidnlns con las dj
irupp,  y vn ul  segundo se  pni’tica una vsa de Ja íamosa  .  -.

pl,sstcha ¿LI Juan, que tamo lianaS la atención, tuando su.
pris.  ha, tu Inililin litad, deaputs del tiro.

A  lis simple Inspección de las laminas, se puede ver la sope.
•nisklitd  que aparece de lati planchas sistema Krupp.

Kl sirgundo toIlctO se ocupa de las  planchas  más deIgad4
lu  tui 1mb.  y  lOO mm., que icnclr.ln que ser empleadas  altor.
•  si gtan ta,:ala, puesto que lo  axkssnátlCo hoy dii es que hay  •

proteger  también la artiLlesta ligera.  Tas  pruebas  al tlr&
vanadas  slstemátitflCiitU en vi polfgonu de la casa, de.

ulueSU un que el mismo pri.ciu.lssnicntO empleado rfl  Las plane..
tun  gi uaa  da idénticos resultados calas delgadas, y llj
,l  sustor a la conclusión, que las planchas Krupp de 80 mm,
un tJtan,  para ser batidas A torts5 distancias, el casón de
su’• rin., y £ dlatjancias de combate el de 12 cm.

‘41 los rcsultados contenidos cus los  articulos del Cap1td*
u Castner on ciertos, como psi ece, se habrá reaøudo  perla.
ialuitai  Krupp sus progreso real y agItable en la construcción
ti  plancls.ib de blindaje.

1:1 segundo Rsllctcs contiene una nueva fórmula, cadeulada
i;  slu;lsn I,tbu as, que da resultados más próximos £ los verdae..

tlefid  qn.’ 1., a  de Marte, bien conocida pan  las nue’vák( 
piaachs8  pdn  cidas de Krupp.—P. S:  •  ‘...

Co”  lt’a  ordt.n de 29 de Septiembre último, se ha recibir
Jo  ni  esta  Dirección el  libro titulado ZeitsignsilStaUO’,.
nCH,  ifli,  imprenta de julipa Seitenfeid, Berlin, W.; contiSe’.
lis  autW . dd  globo en q  se hacen setales de hora, lnser.’
iarsdoat ,isiulusnO amplias eaplkaciOnes relativas al asunto ‘:
JequeaetVssS.

.dlsstear  NarItSS st FluSis  la Passsr  sité.  hstalrs ds tela k&”
Psqsslets tespIs  fl gnsirt-r  semestre, alio j896.—Pfl,
Bsrer  Levtault, 5  nec des Sean  Azts.                                                                                    . .  .i.
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etz  muy  Ii  resaflc  gu  las materias  .siguientes
i  ui  p;uía  Ji1a  de  los  puerros  mar  iioy  

eF1  po  u  i  4Ifab1ieo;  jtiíoripaones  resjecto  1

keIite,  tthl   de  los  puero  ce  embarque
 p  loni  ..  1 ue   dt  uz  pín  o  d  af4jdpc  de  S4S4

dt:i  ht  I1n   pw  Uijill  o pi den,  y1 tlimarnete4  noticias
 l»  ftriiaairfl  de  arís•yon  ditçr1ne..

41 i(4I  1k. d& ‘1 OisO  4k?e/)lr4iflt  L  ert4k  en  l  libro
oh’.  1 1I4  y  & 141  i.;  ion  relativas  á  a  nane-

4  s;  un   llitioli  y  t  onulud,  por  mejo  de  las  

•  $l1k.&ti  Iu   tJItp  f-ftanlente  oi  nis,  cran,
•   •P)J .;Rir      operto.    eini-que

L’  &k 1      0 jOIR    I  Jctipp,  jjiie is  de  los  vppi  e

1   i         a      ‘i  1  dás  aerjas  ya
:Io5  )Iht0jll4$  &ih tl  Hl  u,   tntan  cori mucha ixtepsiÓu,.

 Çj lu              t Ih)  ,1iiltis     ¡T1U  çoniplta  y

i4

Hl*  ilg lhl1lhjIhlhhiti titI  VipOr.  l.  hUGIiNIOAGACINO1 3efede  la

      i’u  ‘.k.iiii  corregida  y  notab1eet
:*1I1lhItllIn.

 ç  Ii  1W,  t1   ht  14 0IhV   edrni  4e est  ii1tc resapte  y
iii  lLi 1  II tir  4  Lii  t.4  pubjlc4clófl  se  dii  çuenta

(‘UOlldli  1l  upniithSi  Wi  li’•k
 nici  o  to;tts   os  permitirnos  agregar  y citar

nqut  ;n  lii  ib  ¿It 1 priIuo4  crito  pot  el  lngciei  o  naval
•  l,.(ut:tu  Ii  lllutc

‘.1114  ,        1tU4  11 ii  itiLa.  u  actIvidad  ,obi  c  todo,

al  li,i  .ij’lu  es  ii’oo  Callar  mucho  d  3o que  se
‘II’  s  1° rciso  y  convpjente  4  pro•

i  iI  o  pai  eciu.ido   primer  vlst   sep  1lo,  e

h’ua  hastiiit.is  ill  uI(tl4es  y  es,  sin  enlI)4rgo, upo  de los  ca  *

-                     iIti  ¡III lVOh  de I  obra,  cuya  irce,’çi  cIicjÓ  notar
9p1flft  (144J&I4  Ii,1   a,lieionc  ,  eiirqga.  CI

p ilbilt u    ‘II  ia’  ltl(i,i

¿i.,,.  *  II  .-  I)ç  18M



RíLVSiA  (.INL  .L  ta  MAIUNA

SltldEl  deL industrIa  y Obrad úblleas.  -.Estsdio  relaIioo  ¿1 los
/.ucr1o  tic  h1uiqtse,  Pirhti  li/1t,  iIalc,-ih,ganú  é

iot  Ciuru  1. u  (J.oiitiu  •su1l.tr  técnico  del  (obicrflO
de  deilc,  SanLiago  d  (‘Idi  Ltiipr&nut utelonal  calle  de  la
Moeieda  tn  73, 18%.

ínaertau  prirnerarnelite  eu  ¿,u  n,Lrtsante  lihro  djtfs
í,ei  osis  de ingenieria,  r&-I  t   s al  tuerta  de  ipüque,  y un

tU  tt:lativo   la  pI)sihIlile  1 d  transtarfflal  la  riJa  de Pi’
cu  puerto.  Se  li;t  iediiSflh’)  estudios  profesionales

—,re  la  bahía  de  la  Citi:epci’n,  cuneo puerto  de  ruar,  et  y

,pt.cto  l  TalcahuanÍ’  para  sr  puerto  de  guerra  epresán
 SIL cuinercio  y  toovimkuia  de  éste. Por  i1Unio, en  la  sec
 r Llativa  al  rio  Irpedal  ,  e  da  cuenta  detallada del pro

de  regularización  giuii  ul  de  dicho  río,  etc.  Acotnpa

obra  6  láminas  de  e.  proyectos  de  los  referidos

iL.:1O5  y del  proyecto  de  regularización  del  río imperial,  ei•
ciatidise  en  ella  la  competencia  de  su  ilustrado  autor  don

1  u unilo  j.  Cordeinoy,  Consultor  técnico  del  Gobierno  de
t  1db..

PERIÓDICOS

ti  Munitor de la Educación anuuin (}3ueuios Aires, julio).

tenjanrfrt  Zorrilla.  — CwtícreiciaS  pdagógica.  —  Corres-.

ra.  -Sección  oficial.— uticiaS.

ldtbiotopedla Militiur (Julio).

 euSie  JetttIico-ruriltal  . —  5P.  4’ItI  técnica.——Sección Ejér
RU.  ecrulogfas  —Notas dd, r  Iaccióa,  etc
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 it  Trr  J1nscla,  Srji  ieiube).

I1  L. iidltti  it  tu  it    1  d&. ‘ptternhi  e de  1806 —Att  fo

 dt  .1 1 tiiI1  -  Ic-visla cliina’tológjca  niensual. —Ncitas.
 iiiiti-  N llevaS  chtas.

•    -                        

•  ‘••  -

ihi  t.oiiilau  Tuthpurn MUlÇar ponultlva  (a  ç.  Janeiro

•$rvii’  h-i  iiin  li-np,  calibrede  28 cm—E1 fusil Mauer

:ySl  ev’li  ----A rdlteiía  i1  campña  del  porveni-.  ---F’nrti.
caciu  leí  tuerto  y ciudad  ile  Río  de  janeiro.

 HüVt5t  Murltlimt UrszlIlr  (&osp).

L-s  Iiiiut.  trogreso  de  (a artillerfa  y  de  los blindajes  en
.-:   íu:i-  H  iwohiemu  de  las  velocidacj€-s.-—lnstruccjones.

ptirt  tos ri  &nuoeiinieros  hidrográficos  hechos  con el  setan•
teTorlLl(ru  submarino  Hollanci,  etc.

•    :nl  du Club Nuva  tillo).

Act.a  de  Li eión  ingna  del  [.t de  junio  de  (896. —Eigerós
t11os  soIii  las  espoletas  usadas  en  la  Marina.  La  odon

-  •  olog(  en la  Mirin  -—Vocabulario  de  pSlvuras   ep1osi-

-‘-Lu  Miritet  en  el  l•aI-Iatl1ento.



fli  VISTA GAL  DE; 1AkIN  ¾

LiiLI

udita  dd MürinB i,  alparaíso,  alio).

íI  ‘  .1  /,aiitU  ijel  pirSOJi.  Ji  aio  de  la  Marina  chilena—

   ,I  tiaiaiJIL  tl  çiir  .iófl  up
a   Li  ‘  tiiiaiu——I3iiilitii  ai  ;I  marítima  chi1ei,m.—•-Ctónka
.aia1mj  i’,,  —La  itifiL  ncia  t-t  puLier  naval  sobre  la  Histo’

iiru  l’/1),  pum el  Cnmn,tmmd,ii, e 1’, Maban,  traducido  por
tplta  itt’  ‘uibeta  de la  Manta  Chmkna Alberto  Liimacie:

tn  NtuiaIt,a  (Sepiembre  2Ñ).

ta  Lient  tfii:os—J.a.  ibervai’ioimes  sola res  y  la  l’•

ki,tel  licílipo  ---Gran   i’locidacL—inrpedos  automóviles.
•  ,mvm.  ,t,  co.  — huidio  sobri  1 imiviiefltO  de  revolución

t,-,  intias.  —oire  el  miel  oi1u  de  Jadrid.’—Notasv.a—.

lri    Iilbj.i  .itim.—tOtiCia-.

dim i8w*  Marítima  (Septiembre).

1  1 SOIlOÓil  en  el  Bjdcti)t   Ld pca  emi el  Giiadalqui

mi  1 ,a  dLjambiae1iin  del  inam.  —  Estailo  de  la  itimporcación  t—

 IJ.ILli.R  & o  lspaia,  18)5.tñ._lloja  eoniercial.

ut,vtala  tiiiLÍt1i’O  Mititir  (Septi.-mrmbrc).

ciicrtL--Recuemdos  hisiÓrios.—Las  vías  férreaS

it  la  -i  i  -  Vi’dologia  del   ddado.-—La  educación  militar.

¡as   tilaS  -.  ‘  riedades.  leVi5Éa  de  Li prensa  y  de os
‘luí,  e’  o  tmiPt  tri_s.——Iiiegut ti  ..i:íl;  Lii’  la  loiiilietC1ófl  de

 ,iii)dt1a.



e.
-  ¿ .            &‘pdwnhre).

1

•      “.   ‘Esini• ratililad, —Plpinaeimaeg provinciales. —Aprobación
 ‘,:,  ‘4v  kv pre.nipui.swm.— 1 as cari lilas evpluaptorlaqy p

»  “i.’4ersouauI di’ 1 lisdeuda. —Crótslcu.—Scccióp oficial,
•‘              .   •  .                              • •  •    •  a •                           • ,  

‘  “,  50,rIal di Iuqslspsg del £jlrsiis (Septfrnbe):                • 1.  ‘

•‘#•“  ‘ib3’z.               •     .11 l,’i’•  •                               1    ,

••  J  5jyqnus  ¿tu’ luatairiqitea eeuu uka   wieatrlcidnc$.--*’arqueg

;‘  •  *.ss”t’’  Øç !u& lflp,i  dv. ZaPadQr4pipjqdora rD4cu.
“a;  7/!  np&u up(1 ¿Isp &wn 1% ¿?lJuliqç*4 4p Zqeçai  Cofl4a;r

,  ‘t  ;  .feiqtws  Ilouust  u;tlÑiuladias.—.Jct,i  militar,  —Crónica
;•‘‘  .blnUflil.  ltilIlIi)5fltú4,

de batiese MiNiar (15 Septiembre).’
.:  :,  ••                                   •. •                       • ••  

:;7           ¿3d arcIIuLusfligniu, «la  IcglaIad4n’  ,ju’istici’g mihtir ‘en•lv#c..:.laqrIug.ll.  5... ity  u’usçm k’b $i1&ti’Øul51als.’’JprJsprq4ei,aj;,_
f’.:t  r4piuii  s s5a .aitJnj a,  4 ‘UWfldl,.b,  «$qgçIaJ....pçç40  dolpi.

u  •          , 5
A       leduesrla 1 lsv.u,In.a  (Sp.  aabru).      1 •  • ..I’

)       .,..,..        tul’  e.u::  i’iuaaa  di’  ascii it.r  Ña’.asi’.amci4u%.flornftk5 de petróleo.—

raS.. 4,’ lina It:Jsduit pm I  t’Iectrjci4ad,;Moror c4ç 
.‘.,  ..dn  lutKogciuu  -Itt  vnpoi’ recalentado._.j%ngjlsis de la paja.—

,  ;.  Nsn’oa aq’.si .ttpjs pitps. egnitgr pq4$(ep 4pøjnQpis.rpqgv,gajo.

.pps naiis4i,.  d  Iqs revfsjmJepM  4e copducp, 4M. yapar.
•;:  ‘.  1 4isig*i a sus Niobio It jPp4qwoae.,-çg  $ (&dóM 44p1p.•‘%Z ,,,‘.‘  ‘iaihils.laj  .k’ lite lqcq I  gran diaIaaci*..kspej cranspa.

:: “  ‘.z.: rrssLi,.  5’, .svisló»y  consumo del cqb6a  en eIiaIuØo..rRt
¡  .;;,,;,  ybw ile I’k’i’ids’kIud.__Noa  y’arls.—Regjairg de paens,

1    J4sglasr.a des gtnq’qa,     .   • ,  ,       ,

r
.4  1     •

.  Revista Misar. sskllrplesy  de laesalerla (Septiembre),  I’  

u     , ,                                                          t                                                          “

Li  ns$enhliaig tu  i  teuela  de  lngeuler  dg. Mlua,,..rl.

‘.1
u,’



udu  it  detrgL  r-  l  i-—Ley  pura  el  fomento ci
Mtiiit  &It  gueri  t.  Vaiitl.uks.  .E-3iloi4lia.  —.  Secn

OLil

svhii*  ¿hi Obras iuhUoaS.

i’l.d  loLu1ntI   ,1d  Il,J  por  e  Urigreo  eIcçÇ

t  HR  )  J  Ltuhr  Li ¡ia  irai;uijófl  de  fueçza por

 iits  ttjci•  •,cción  oficiI.

Hita  da NavaOación y Cümerciu .gosto3O1  Sepliembrt  15).

II  htF  roiativi’  ftit  -—  !I  hierro  en  España.—NUCV0

 Lntunlu  nuLiCu.  -  l’,uerÍaS   navals.
1  ii  h1iI1a  para  lp.fl..—L.US  nui:vOS  barcoS.  lls  subrnaçi

•   i  

aiufli  da  Condustable (AgostO  [5).

1  phe  tümúVileS.AP1ltci  de  la  ciectricidad  eil Lqs

 gu.vu*.._-MemOria  ,obre  el  correaje  escuche. —Cro-’
4  ‘ÁtI41ici  a.  Vaiiedades,SeCCiófl  oficial.

1twISta  general da la Marina militar y niaroanta española.

  mi[iar.—  -Las  Marinas  nQrteLtmeI’icafla y

1,1 1aeFt  ji,ihtr  Mej4ndro  111.—Dique para  la  libana.-—TÓ
 utiiiOu  ilcs  n  Lngla(eFr.a.—Mafli)tLaS  navales  ingle—

 --Laeu  1.4 L  el  Lorpedefu  subiflarinu  JL.liaad  (Ead9

.ti1flS)   a   sI iu  Armad  .—Uarcus UUCVOS de guerra  s
ii  r-grt’so  de  Nausen.—La  lotugratia  del  cielo...

as  .‘i.  u..  en  iu  faros.—PesqUerias.  Se,ción  uftcia1.-—-
tnsttu.  ie  naales.  _Yachting.—l1I  itus.  -.variedadeS-

h..  láUCL.  —•  1  ciunario.  —Marina  ruercaulc.  —Cuaderqø  fl4’

ueíu  4  ..1.  La  lahIa  de  distancias  en  millas  aSuticaS  etflTe



sieviú  y tius   re  litia  ms  prinelpnles  de  

 nial tJLfl)(i$

UIuu  Mdt$iiio y

ti  (IHl,eI          �içi4ií de  Ipaa.-.—’alør  de  las  primeras
‘trrlu  IllI)l’  a41a5  i  spaAa  en•lo  anos  lJ9-9O  y 91 .—ro

•            y    ai  hói’i  in   inuncloi—Exportaciones

  ini   pai’u l  •eKtranjero.—rmpoi’taclones
hrt,lI  lIh1al,  car,  eh.1  del  eiranjero  y cabotaje.  —

  1  dons,  detalle  de  mercanclas,  recep
 L%f)4)  luIi   -—lo. ak  s ói denes  —  Anuflcios

1  -

.  ,

LKANCUt

(Scptii-nili e.
1  -                                              1

tJ     AiIuiijú.-—1jel  oro  de  las  aguas  del  mar.-
¿as  fitla.  kI  Iu1venir  de  la  Medicina—-Los  ani

y  lti  -iiitihire  ile  tiena.—Lt  fauna  de  las  caiacuniba

.‘eLirÍ.  IjiIli4nl’unL-.  lfemrides  para  el  mes de  Octubre.

lu  roIu  Mililitire (Sepi.ieinhre,  18961.

»J4S  vijn  iirlíeis  y  las  arruas  nuevas.—a  expedición  d
y  I  AswiLtcjáfl  de  Sefwra  Francesas.--  D  la

tierrota  .u  li  vicoria,—-I  a  instrucción  de  los  Oñciaks  auxi.

‘Uaris.  1 ,a  lnela  Superior  de  Gierra  y  Mariria.—ifl  Gene
1’l  Saiiiil  r  y  1 Ib  opei  iC14)nLs militares,  etc

 Yuoht (Scptiembre,  19).

rn  teija  ai  val  —  A  pi opóaito 1e Ja Memoi i  titidada Con

bre  la  baLalla  del  Yaloq.’-Mrinas  militares



•

lI’JS1   CFN.5AL  Db MARINA

LIlIIiLt0  Cii  101Iii&k  de  los  
 iOa  tt.d  sic  pesca  Ifl,Lfi1IO1’.  •.tljbliogfLíi4.

.5  sV
 V   5itiftqd  (rpticI1l  e)

1  .t             •ii los  •Lsutd  Uitidos.—l.as  explo5iOfl5
    de  vapor     le  inar.—S0h1e  la  lluvia;

1titci’i’  J  su  prOdUC  dLl1US  de  las gTandes  batalla

 usibt  1’ ocarla?  —  El  1lusvo  puente  East.e  River  en
usuro  t,t  k.-  La cuRra  de la  martinica.

INGLTEk

NVUW  uí UVIdW8  (St.ptiembri:).

itt  J. 1 ttt,  lrsiLknte  de  la  Asociación  BritfliCt—EI

       5k1 1101l,_Uurnhelto  ci  Rey de  ltaLia._.rtjcttk
i5iid  de  iss  dILrt,   en  (os peri  licoS:l  vi5tS
e,t  tJ  .  •otll  bu de serIa  lectura  de un  hombre nC  eúe

stIsOl  ii  el’t   —Id  arbiti  aje angtoameticafb.d  libró

ni  Ot1  rut  1 atus),  etc

St  Goeltu  (Sptiemre

de  Lu  bucueS de  guerra  ._.EjeiclCiO  de  sable
a    _ApUcaCi0ie5  de la  e(ectriCidad  l

Mi  u.  uv  IOLICIIIO  de los builUes  de guerra{ngle_L

i  si  Soodfl5  eLe.

isturilal  uíthu  Ruyai  Unfled ServO  InstitutiOn Septiemb1e).

hE  aessfa4d0  italiano  de  primera  clase  Adf  Doria.—
1 ))5  afuS  efl  aguas  anstraIiaflaS  Discusión  sobre  las Mezo

is-  pirnitad5  relativas   asuntOs  de
1 II  sii;i.tI5s  etc;



Ç.:
‘            dfl4 EJvi   pÉt.ut  )

4i1 1ii  u  lt  i s  póJvoi ts  stn  humo en J  área  de  Lon
 —l  uaj  ie  Iu  cürnpuestos  del  nitrD—L  ¡1i.

C(fl  Iu  u  ik  lt  plotvo  para  las  cp1otnes  Nots
fli’5  ¿  ¿flilii   ‘•

uU  Nvy  Uut1p (pl’’»)

lt  ti  U  u a   & 4t  ix  1n41—L  Arrnada  El ¡a

de  Mt  trrico.  I.a  Aaiuada  española.—.-E1 Illu$trions.
Y    etpdk:iu  IeI  uudl,4,  etc.

ifivielu  N&iutIud.

 u   I’   LI   c  1  fliii  á  bogar  n

:;;  !1St.  (.‘  ‘‘4F4  çi  l  lIIii  sob’   e  
Ç  Óiiti  ¿1  l  1 i      ¡Iu lOd  i1i  IILIII —Mar!n,  fflercaI)t  —p

4

H!vIu  t4isrtflø  tuiao  (Agw4t,),

   dulce y  agí  a1da._Cár
 4Iç  Atmio   I’rrr   cte la  phliç.

Çh  Eitu,     rL&            de Iait  y   
11144  44  L       r.   uy  yioiÓn  Cte la .Spper.

 L$tl  cliI,4  -Notica  bbijorças

•         di ArLilIurI  ‘  Ueniu uso).              1

 el  v  d  l  fl’Leçjn   Zapore  por  l  Jnfn

 IlCÇ$()n  ow&  el  am  y  $Ibr  e  nterj
f   k  1 r1  &  ueçd  1  Ville  —Mediqi  de  i  presi,  Je

I  e  l»4v  pur ti  l1aflttiletro._No(jeja



V15’    NL  l)  1ALtH

 y riwIU  de a  SoOied  CjcttIft

tlOl  ub(  el 11o  —Los riiU5O  del  poi  enir.L8
li  tb  y la  LiZ ueEa.   aS eye  penal  desde  el  puflt

viu’                    011L5  liuha  cU

y  aol  o  de  TiY  -  1blloIa1ia  mejiCa

jjüitlIl  rnaSu  del ObaervatUrbo MtuQr0IóUb00 oentral (lunio).

 ‘tCfl  practiCtd  eu  el  ObserVat00  centrat.
de  los  ocho vienlOs  con los priOCiP  elernenl°

refere11t  á  variaS  to  lidade  hela

y  i11ctI4.

ORTUG.

d  Club MUit  Naval (AgostOl

sobre  el  lilOt0  redro  de
 el  e1°  de  desplazaidtLto  y  estabilidad  de  uu  barcfr

no  itdO  conocidos  io.p1afl°5  de

t5  .elk  US  de  105  barCOS  y  el  combustjbk  1tLtuid0.’°
      _CrÓCa del  



1•                         ,FEN.JL)IcE
-                .--        

-  ‘--

riutva’  al pereeiual. Øe tus dlet1ntoa urpU

 Arinu4a hta  $ dlit 2  de Septiembre de 1896.

 1eiienia  de  navio  .  los  A1f
 d.     o 1  LÉf4tl  de  Li  ( uardia  y  l.  Manuel  Somoza.     /

 Niuli  ando  oinniiiluote  de  Marina  de  Tarragona  41

•     Capiin  1k fratt  U. Joaqutu  kovira.
O.  -.  1 iiíuinIo  l  la  provinela  de  Cádiz  al Contador  de  fra

1).   t;r&h  (iti.rrez.

-       2.  NoiIllrauulo CoulalIçtLuIk’  de  :i’qa  ¶aR9  ie
4IL1ta  1 )‘l’ailtiSco  .)i,-ñas.

-       2J.-Id.  uudo  Ci*ndantu  de  Marina  kCádz  l  FJ’.
•  •-  •  kute  de  iia  vto  d  piniu-t  1)  kduardo  Menacho.

I)eatluandu   Fil  iiiai   Los Contadores  deiragata  don

Vicuninu  ál  y  U. Tunts  Cat1o  Roca
::2.Ld,  a  FÍlipinas  al  Al’trez  de  flavio  1).  Celestino  Her-.

‘44 .•-  N i)flhl)a nto  (  ti  tiid.titti  del  Sa1anuindrç  al  Teniente
e  nav 1  1).  Antdo  l-oiites.

-Y  •24.--lstinandQ   la  Flabana  l  Capitán  de  fragata  D.Ma
.rtuel  Triana.

24. —FI. .  a  escuadra  de  iusttucción  al  Teniente  de  navfo

•L  Ricirdu  .Itrrndiz.
24.   Non1bt’i414Ú (oitandaiiie  del Dependiente  al Teniente

iii;  y (o  1 .   iiel  Varela.



1
A:-   L

 t  )t1,.—  1i  ri)&  telal&i .  iiip1eu  irifliedi.*tV .1  lngeuiero
1t  Jc  guntia  1).  Miiiiiei  iiJrigieZ  i  lugtiuti  u  prirneçQ

•   le

Id  al  &mpIea de (  •t   de tiavio  de jrilurra  al CQflr
el  t  Ji  ilt  íu  U.  Juaj  ()zlLt

L  1.1  tI eiit)leO  de  Teniente  al  4u!rez  de  lijI;inteçia
rut  1.  Fi’anCiS)  Maria  •lieatu.

itt.  ,  •urz  de  n[   s  Guardias  rnarjn  D.  Fianr

  1). Jost  Ca  ,iin  has,  U.  JQtl  1’Llcía  Atanci1la

.    att’  ¡u  Gatiø,  D.  ç1çltlilu  Muioz,  ).  Luis  (:OI1lt
1  tis  Ui  Ja,  ).  1 rattei  t  Martinez,  .1). I.aflitT  ófli

1 •tuiuldq  Unad,  U.  AgLet  ¡ti  Frudndez1  D.  Iniilio  Jas
iti  iii. 1 I’uviL  1). Julio  -uattces,  1),  Miguel  Liai’w,  D.  ir

eiidu  Fz,  1 .  1 uau  Rapallo  y  U.  Luis  ronce  de  Len.  
Id  il  jttIO  de  Teniente  auditor  de  tercera  al  wxi

;‘t.  .1  lutuiiir  41 poSldeT  de  l  1-Tbtna  al  seguo
1k  1 i.  1 u.ta  G oiizk  ÇiarÜ.

.  •Il.  a  Iu  1 iqpitrLillieíttQ5  de Ferrol1 Cart4geml  y  C4iz
.1  le  i-14uiulei  IJicOS  1).  Jis  Garcia  ej  MiQ1  1). Mtil

1   u.ttr  Mega,  1).  TaICfltLD,  LhkV,  1).  AIfoiSO

t   rin  ..  i  J uatr  de  Sarria  y  ¡ .l,  Gabriel  MoutCinU
 I  Id  i 1   1’t  )Lj4LlCÇ() (jt  Fili1)i$1tp tl  egL1fld)  MiLiCC)  c’on

Altir-lillu (aia  Tapia.

•h.t  ri  iveutualidaUes  il  Apostaderu  1c  la  EIa4na
al  .11uii  di:  ti  aitt  O.  Manuel  ‘1’rian.  -

 t  ia   LJielitIQ el pasa i  la Sl  CiÓl  le  superflrtittXViQ
ti  ItLIltO  111.1 yui  1),  íUcardb  Arangurert.  ¡

d  Nijitilti  odu  egttAdO  C{)iU1ti4afltC 4e  Marina  dela  prO
‘  liiei  tI  1i1luict  al  Teniente  de  uu.víocp  prnierí  D, Jrap•

‘4  u  LL&Cfli1.

.11.  Id  yi.tt1anLe  de  Mtiina  de  Lastr  al  Tenielt  le  u
 adu;td  1)  Vjttoino  

j  ,rtefflt)’  -Jd. tercer  Cuiitandaflte  elJnj4#tq  -rÍ
¿  e’    1 eiiient.c  de  navío  di  primera  O.  Felipe  



tLNt)1CrJ               nl

 t•  I’  ¡  it  .No  rtnd’  Coinaflclaiite  del  2dagql1ales
i1drdt  dnaVíO  de irn&rt  1).  Vicente  Fére  Andújar.

hl  Ayui1tute  Ile  l.  CiiniltIelancILI de  Marina  de  Bartelo—
1).  $lvio  .ulantí.

;4...1t1  (.oi  tlitjai4I e  de  Mtrina  de  CienÑeos  el  Oapitn  de

 ).  Viiue  Mnieiola.  •

 4——’ltt, (‘oIIII4IIlane  dl  ¡ !i  1e  Luaón  al  Capit1n  de iraga
 leroi  el’  lbtrrto.

-       I.4vitt1l   iei  ui4  .4i  tc,ernpleOS  aI.i  uditor  clon
:onlngo  4  MioCI  y  ‘l’criiefle  Lmditof  cepriiriera  1).  Enri

 &  4t.         *        1

44  lii    nl4l4 o  tOut  ¿hato  •d  [‘cruefltO  c1  1nnterfa  de

»  ::.M1n  1 .  Jo*1iitI  p1ña,
 itíiniiio  IilIpiias  al  Teniente  d  navio  D. Francis

—Jcl  1 llípiIIa  •i  os  AlIree*s  de  navlo  D.  F’rancisco
‘..,,Ttlrt  íth  1’.  l’i  tAu  Bu1li’  1 .  Leopoldo  i3odo,  D.  Julio

y  1). 1  iiIiLlJ  li’4j  Oleda;  •-   4

•  :   14 1 Ij’  *:l*’iii  cte  1 lldngrafla  al  Teniente  de  navio.

 limiii.u  LtIrkloeZ.            1                     . •   ..                            •

•   e   nl  •  el** Ay udi  u’  d  Marlaa  de  1 eytC  al  ‘l’eniene

41  11ivi*  1)  a4l1I1fl  Artladu.                                 -  •

 Id.  ¡4.  dr  le  ouandlnuCla  de  Cidi  al  Teniente  de  navio

1-       .  •  .4)  iJi  Iii  ,ItO&4e AguilA.  •

•   :1.46,.  itt.  leguutlil  Cornanilailte del  Temerurio  al  Teniente  de

lil**y  M4)ItlOIO.         1                                 •

•  •L11l   cI1  &pOtacIet0  cte la  F1a1na  al  Auditor  don
.-1:)oInhIl4  dr  Miguel.                      •r 

 t’Irel  dii  c1.parLuitielLo  cte  Cartagena  al  Teniente

•nndit*’u  Ile  tI-iIiier  i).  ,jod  lar1a  Romero.
li    tt (‘ulil  ltCi4I  del  Açienal  de  l  Habana  al  COililSátiO

-   iuI4t  ¡II(  ¡  urleh.       •             1

Il,’— 1 )  iíiido  A litipluas  al  Contador  cl*., frag  La  D  Eu
--  :      IilO di’  l;i  (  iii’tliit.                                    . -

•       -  ,.  !  ,‘,lIcIlcl1)  A (itadol  ce  a  VIO   1 cte  liaat.a  don
do  l.y.



tNDfCI

‘t   j’ili         Fau1OvL  .t  U jfltfldjtu  eiiiple   lós

&1c  liLiuleri.i  d   1  1nutj  Ncii  a,  1.). EeU
Iu  J  1  ,  1)  i        r: lili(gflt:z1  1 .  _iitli’s  1 Spe

   liurt  1iial!’  1  l.riu1  l<oIdn  1).  Irancisco
1)  1 inid  t.-L       L1iti  AttI(}1  II.  Martfn
h  dr  la  lu  ití  Juan  Rodríguuz,  1)  juan

1;  liro  I.aI.t  l  I•riurlo  &ojo,  U.  Js
?*utu  l’t   1).  Juan Iiaiil  1.  (regorici  l)&uii  rigiitz,  do

.  1 .uud  (..uiuI..i,  Antúnio  C’ouitjrus  y  11, l-lridi  I»rada.
N  uiilit,i  iudO CoIu1aniliil  cluI  (Jastilla  al  Capitán  de

iu.u vi  1), 1 .(IIS  (  u1arso
u. —4   ini  udo  al  Departaiiunto  de  Cádiz  al  Teniente  de

li  pi  i  ti  a  1). Francii’  u di  la Rocha
lii  al  iii.  al  segundo  Médico  O.  Eduardo  Parra  y  al

t  oi  tI d& iuaI  clase  D.  Alejandro  Cerdeira.
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NOTAS

SOl  H  L  iJ  Q}J.hRlO  DE LOS BUJES  ‘

1).  JOAQUIN  BUSTÁMANTE

ii  iÁ  N  hE  FRAGATA

h!l  .íI()  h/’it  •II  ri’ís  Mil  lti  directa.  —Marcha  atr  Ó  iandu.  —
1 iIo,cb  ii  i,eCli  /  .  (ue  de  ¡4  hdiice.  Marcha  direeta._Hlice  cian-
do   li1Iie  he14  ah  d  iluque  ante  y  hlce  ei0n4o,BqUÇS  con  el  linÓn

 pruli  de  la  )thIeC.  ihIlquch  de  du  lnlíce5.  —  Buques  de  tres  iices.  —in—  -
çi4)IIILhiid  lL  1 iiiho  ubre  el  gullici  no con corrientes.—  MovimientOS  gi.
ttti.’  tI(va  ilc  ltili.-lui0  ruiatria.—Mei0r  situSclÓfl  del  puesto
do  iIhiiI,iiId  lIecL  4c  Ii  dli  lYS  ea  las  evoluclOpCS.TMít5i0bs  nave

ido  u  llii.*  de  hiLl  II ituien  t  las  curvos  de eyol4ción.  —  Escora  du-  -

ci  o,  -  l)cLeI ¡ñ  IIii  d  la  cLIrva  4e qvolucifl,

ila  l)EL  TI

hi  ¡Ii’yicti.  --  LundO  un  buque de  y tia  ó  de
1  tli:iilhl  iiv-l  iilrI/ftlU  y  Con la  caña  á  la  vía,  la  CO

il’ltlhI  i’&’ttiiVi  tic  Iu  iilete  Uquidos que  bañan  u  obra

El.  uola  Ili  iiei4n5  en  lo qn  dicC  variu  autoreS  y  publicaciofles
II.iIllIII  e,  ch   tiil  lÑ  de  iQnstrtIeci000S  deL  AImiranIuZSO  iIl5s  Sir

iii  ti  u  III!  e  cis  eoleni  e obra  1 AlanuOi  of No va! Arqiiite’11.  i’  for  the
Jl.v/  ./)1.  ./  1/id  hlli/  Mi.  &.  tercerO  edliÓn  ló9  y  el  Ca4ilt4  de  Cta.

 eti  t,  lI  .uyu  en  au  :toi  4n  quvirii.  segunda  edición,  1d9l.
Ile  I  l’  lidili  i  chtv  dli  tüdíi  clae  ile  Çriuuia,  perque  creo  que  en  este

  itti,Ii.I  .  1equena  para  el  Oncial de Marino  En  cambio  procuro  razO

liii  IO,hib  le  Cl,’é,lb  que  se  servan  en  la  prdqLica  y  unque  nada  de  lo  que
Ihip.)  II  siiiCv  ph  a  tija  jetes  y  CeuspuiletOs, çspero  al  menos  que  les  pueda  ser
óiiihi  el  it  liii  sitIe  s s-uiI4O  un pLicas pl%giIies.

lo.  511s,  Nivisi  s  ll9.                      /30         1



e  L  Úl  lI  t   

  5  1,llkktl’ll  ¿1   iuiI’i  cLlJ�t,  y,  P°1  lo  tantO,  lo
illilfl  Iii  lclOl1  ll  -ta  cxperiuwnta  en todas

,  y  d  buque  &       e en  lilieit  recta  segúir

SiLiletIlil  deja  _l& iS1li  tilti  ¡)l0fl1O  flIO  SÇ

 tI  111111  IitCli1  una  ha ada  pues los  tildes  líquidos1
que  su  y Ln obligados  á  ambiar  de

 por  el  obsti5t(ulO que  lii.
pala  ls  presenta,  re  (‘iOl]  S9:

bre  ella  ejerciendo  una  1)reSiór  re
ultante  P,  fig.  1  aplicada  en
Leutro,  que  tienLie  vu  verla   Su
posiCióft  de  sirnetrii-1  ,  si  esto  po
es  posible,  u desviarUt,  y con  ella  al
buque  enlerO  ,  en  forma  que  lç
presente  el  menor  obsu’tcUtO QS

¡    ble.  1)e  aquí  que,  en  este  tas,Ct

/       buque gire  cayendo  su  proa  hiiia
l.      7        la banda   que  se  metió  ci  timr.

l’  ‘/j  1/        Por otra  parte,  la  friccP  sQl?re.
la  pala  del  agua  que  corre  

1        largo de ella,  ie  i  una  i csistnc1a
y  scuii  su  dii  ección  uyo  etectp,
en  cuanto  al giro  del buqqe.ser
lier,  r’-  contrario  al  de la  fuerz

/   t  lt  lu’ 1CcLo es casi  insensible  ante  esta,   mios.
no  et  xceSivametlt  pequeñp  ci AngilO  que 

d  tiltt  tu’  el  timón.
1. a  iur/ui  /  ,ue  produce  el  giro  depende,  evidente

ilteOtC,  dii  tngul  (*)  de la superíicie  y  aun  elC la  

 te  nieii’  e  el  tegulO de mastlfl°  efecto es el  de 54°.l4’  si se parte
bSse  .lc quC isi  r  istenijes  son proporcionales ¿ti cuadrado  de su  seno, y el  de.

se  CoflsiiCi  kO,  coiuO es Lo general  proporcionales al  COO  sencillo. n  la
p  tetes  rera  see ç  dipoxefl  los ti,nOoeS  en (orine que pueden meterSe ma  de

u  l  demuestra  que  convendría  poder  hieerlO  hasta 400, 1
.ii.s.   1  ue  -  esoti  la  en iiensji  y espacio durante  el  primer  cuadratite

di  cito,  qu  cC  l  4uc  m.is  unja  ti.  (VcsSC  WflVOI  _Y/’utCIlY(’,  ptigiflas
,yo,l



Ña 1 S  (i1iKC 1I.  11ti  l:N()  1.O  t4UQU.S

.çlc Li 1)tlu y  d  tu  Vtl4U1Llt11l iuil  que  el  agua  itioca  cotflla
ella;  y  vtii  viLhliltl  deiit:iiiI,  bubhifld(’  en  trnijiOs

Iii  q1Ii  lleVil  ci  buque,  je  tu  linura Lk  su

SIiu1ut  tie  ll.11t1  y  allil  ile1 e,tUtIo de liutpieza de sus ton
tl  ipUt  blt  buque crea  tras  sí  una

1 Itt   it  r t  tic  es  ca  ile  q uit  le  siga  ufla  Cierta
iIt  att1  LIti:i  iiutyi  tIflliO  itires  seafl  sus

di  tt>tI,  )  tttiil’’  ti  IIiiitSIi  obra en este  agua,  st;

tflp$  tIitIt  ltt  la  (  ri  ítte  ttle  tuiWe  ti  acftie  no  sar4

•      frciiilit.IlIi  ¡giittl   Li  vel  itl:ttl  del  I)ULIUC, sino  la
•    1ifti:iiii  itIli  itait  la  ilt•i  agua  ijili:  le  sigue.  La

•   •  i  letal  1:  I,t:  ii,ii&hi  ijUhtitillil  itts  IitLUffl!Cflt°S  cutre
•    )io  y I  atii  y  par  !a  ttiItti,  curil.I  ibuye  ti  IfleLiiihO

e  t’:tit  ‘  i  la  çlii1íi1t1efl5u Lii)sigui1nte  de los

•    cei  ttti  1 ¡liten  /sí,  4  iguiLidilLi  de LULIUS las  JCÍUÉtS

•       U1t1ai  il:t,  tui  buque  giiluiiuurL  itiejur  cuando tenga
•      $U5 t’iiiill  ‘  1 Inis  que cutuutdu  los  teng 1 suciOs,  y  urO  de

•     1q&thtt  jite;  L  pupa  tu ha Li  mejor  que  airo  que  los tenga
•      nen Ii I::.

Tiiiuiltui  c,nl  ¡buye  al  gILO, y  en  giui.IQ muy  aprcia
•      biC, lii  ii1tIiii  dI  agui  sulie  el  Ct)(lUttC  y  fondlQs prÓXi

fliOS,  tlIOtlti  it  tih1Ct.ilt)  que  presenta  lii  Nila.

    c,tic1u  -—  A  primera  vista  parece
los  el  :t  tu   Llel  timón,  t.uiad  el  buque  cia, deberían

sci’  iguiitt.t  y  tiutLritrios t  los  :orres—
-.                  1,uidieitt eS  a  lt  tniiri’ha  directa;  perO

no  uede  así,  pues la  pala  viene  
hacer  ahora  el oficio de proa algo  de
simétrica,  por  lo  que)  detrás  de  ella
habr  un espacio  de remolinos  6 aguas

mueLas   y  i  bien os  filetes ce agua
que  se dii ijar,  por  ejemplo  á  estribor,

•              fig. ‘2, ‘,ejercerl  sobçe  si  cara  ex-
•      ••                 terna una  presión  .P,  igual  aproxitfla

•                       clamente  çontrar  ¡a  de  la  marcha
diecLii    ti,  tauilhjü  los que contorneen  su  Canto posterior



aaV1’’  t.t  ÑF.ttL  ia.  il.FIN 

 ).t5-u  i  hi  bor,  (lc:iI  1  ilictin  luego,  al  incidir  contra
1  &‘  y  ser  nUeVittFt.’it  desviados  por  tte,  otra  pre—

rIn  P’ ti  eleCto  eontrtt  fo  i  la que  expiincn1n  la  pata  ).
-  Vi,  pLtC,  C(LiC  C1i’.iO dci  timón  Uen&’ que  er  mucho
I1IC’litIF  cii  e  L e  e.LSO  9UC  co  la  lTlalChd  tliiei.t;,  ,  y  así  se
)l.5ti   CI  CI ivitinenle,  .íi  It  pric’tica,  tn  irminoS  iUe

idi’  1Icil  e  que  los  buCi ue,  al  ciar,  obedecen,  i’ns. qie
cel  al  ViutO  ó  la  triar.

 1 íj!/ii/ic  i.olflpei/saiIos.  —  El  trabaju  irecesariO  para
1  110111  y  el  estuero  para  mantenerlo  metido

momento  de  lii  fuerza  P  respecto  al eje  de
It  pila;  y  para  disminuir  uno y otro  se  han  ideado

jmoiie-  llamados  compensados  en los  que la  pala  se
prolonga  hacia  proa  de  su  eje  e,  Jig.3,

1  ‘  3       para que  la  presión  ejercida  en  su  parte
anterior  a  equilibre,  en  t.oilo ó en parte,

   7     ó la  ejercida  sobre  la  posterior  p  
.lero  l  cambio  tic esta  ventaj1,  los  timo
oes  compensados  presentan  algunos  iii-

convenientes  serios  que  Sol!  causa  de
Liue  no  se  empleen  en  los  buques.  de

1/      combate  de  mucho  calado  ni  en  casi
I  ///,      ningcin vapor  mercante.  En  prirneU

gar,  panar obtener  cori  ellos  los  misrnps.
efectos  giratorioS,  SC necesita,  á  igual

diii  k  Jr,’urtstaflCiaS,  mayor  supeidicie  de pala,  porque
It  i  ¿ti  itu  le los  liletes  de  agua  que  salen  encorvados

litO  ile  proa,  se  opone  al  efecto  útil,  y  porque.
la  (ti  1ti  iÚit  adicional  sobre  el  codaste  y  loS  nlttCiZOS

.titi  lIl1ItllJ  Esta  calta  es  tan  marcada,  que  en  los.  n—

iguus  buques  de  guerra  cte  vela.  y  mLlquina  se  arti

LIII  1 indu  !‘t11pio  ¡eóiCO  y  IIxI  rwi,I,ltalcs  (le. ¡u  ,,;,,niobra  de  ¡os.

tI.  ¡11.1   LOt).

Li.  li  I,Ur  ,i.,lI,.IIui  e i.e Ita  ioniiirobaJo  oue,  pura  .  e_ui,Lit ..te  equill—
lii  1,  i  oi.  ,k  1.,  ,lrLe  anterior  tl,  la  pali  .ebe  ser  tinas das dcirno  de  la,

d  .0 Ci  OtCI  tui  íuise  Igual A la poterioI  cl tjmn  tender’  A çoocte  -.

.11  I,,lVCi



:               iiu  IU.  uUIIuN’)  l)E  [OS  iiUQES

It   p  de  Li  pata  para  que,  cuaudQ
.(t  p   .itl)lI  fl  i  veIi   1,ulIi  dcjC  la  a   la  vía

ti  el  11W tÚ  Ile  ltI  1  Itt5  siiia  unidos. (Nave

4)1  li  11l  iIC  51  tui) LIIltt  ¡LI  CS  Lles1)  CuLble)  AJe
.flltS  ciii  IlI,IlI’  1 iemI)I’S  ó eO  &:it)  Ile varada,  es  rns  fácil

 jtvel  ijt «  Ii15  Liiiitoa’  que  en  Los ordií  rtos,  por  U
1fljy’Q  SItfWiIttIV  tic  paLi,  llIli_IUC  SI  SC  gibier112t  •.  UlLiflO

t  pitedi  iII.il   ik  tuS csiuerOS  que  suire  y  porque  su

uje1:lótI  II  11)111  tI  ,:5  ILlil  l)eItL1I.

4

ittS  ItU  i.  ILUL1CE

gç  toilo  It  q  le  sgL1e,  se  upOR  que  la  hélice  es  c  P°

1  :l  dci  i:ha;  eI.O  Lt,  que  vista  de  popa1  gira  para  la

rlia  Li  Y  Li  U  e,  ei  el  Iii  ¡bulo  sentido  que  las  manecillas

1  iluJ,  Iii  i  ULIU  udo  ta  alas  por  la  band4  d_  e$i  ibol  y

Ir  lii  de  babor;  pero  claro  es  9U  CL1LLflIO

.digf4fliu?,   ;1’lica  también  A  las  hélices  de  paso  A  la  iz

éierda,  eh  la  olti  &U1eíeuLCiil  de  que  los  etecios  resul

atC5  ern,  uuuilurii  tuicute,  de  dirección  coñtraria

4.  1pi/s1S  ,ii,et  lii.  l  LiLU  aquí  sólo  nos  leO  reten

4Q  4  Io  hu,111iS  ile  vela  O  ile  rUcdS.  En  los  de  una  sola

cui  ci  1  iiÓii  A  pupa  de  ella  (COmO  C5  10  Usiialh  [a

d’  agIla  que  e  tUn:a  contrq  la  pala  s  rilAs  bien

 la  a  mt  lii  IlLiILt  aL  iA  por  la  hélice  qLie  la  debida

l4  inur:hiu  ll  Illillie;  y  ai  se  ve  que  Itil  buque  que  aun

311)  ha  CIiiju/i*tlti  i  iii  vetc  tiene,  sin  embargo,  gohier

nr  desLlt  &1’IIe  ,‘i  hii  ¡ce  da  la  primera  palada.  La  forma

•.,4c  LtS  tlItlIIS  ile  agila  y  I  estaLlo  de  los  fondos,  no  tienen

•  pOC4)  i  tau  u  lIlui:iiLjit  cU  el  gobierno  de  estos  buques

•   .  (Qi1Ii)  Cfl  tti  tk  Y  ila  O  ruedas  si  bien  la  Lienen  grande,

aíra  parle,  cu  la  tli,ieíiCiut  de  propulsor.

lill)lLLIal  iii  tOrliiiii’)h  generales,  puede  decirse  que  la

iu&  iuteiden  ltu  iiletes  tl  agua  solDrç  a



L tVI,I  a  iF  MARIN.

t’  ju     ii J  la  Li  i  et  es,  .  la  sLlflUL  Je  la
el  1C  hal  l1tefl  II.

o   itiatO  e  jeÍ  e  P’ uye&COfl  dF  4LUI  hajL
 ai  u  la  h&’live coniuna  i  isLa  un  iitt,vI  lentO  he—

Id   $1IICde  IcsF’)mp)Ilt  NC  CI)  el  U)ied  kho  y  en
I:t  I;IL’’L  le  ‘uyus  eki..e  viruoS  ¡  eainiiia.

u  It’1  4tt4  t”jfr’i  Li  J)(l1O  —El  agua  arrojada
i•t  Lis  je  qile  LICSFICIIII,  a,  L’ILoca en  la  parte  iaí’eiior de

1.a!a  l’’  su  i  ua  ile  •.st  i’jl)Oi,  y  la arrojada  por  la  que
,‘i,w  h 11  ela  t’il  por  la  iL  babor  en  su  paLle  alta.  De
ie-  It  ‘  thuques  prepondera  por  lo  general,  el  tic  las

que    IeflLlerl,  Según   bt  COI1))íOh1J0  CXpCrL

.iiLnliIIiitiiie,  y,  por  lo  ajtt’,  la  pala  tenderá   girar
¡a  habar  lutsta  una  cieii  a  IOsL’iÓII  Llue  serh  el  venia

!‘‘    site  el  cual e  deh’ri  a  contar  los  angulos  ne—
•  .  ,.l’Ll  ura  obtener  eoii  ha  IgualeS  eleCtOS  girato—

a  Uiiu  ‘  iilt  l)afld1  ,i  la  pala  se  niantuviera  fija  
1 taiqiu(  teoilertt  ,t  C;iei  itturaltiieiite,  sobre  es—

p  u  aLe  eÍ’eto  es,  1  la  i,neíu  1, pequeño.
 lei  aL síu  .obre  1u  paIa.—.La  resiStflcia

Jelaua   d  splazarse,  se

-           c en  pi&SiOfl€  p.  J-).  fig,  4,   •           sola e  las  a la  tic  la  hiice,  jgua—.
 /  r       les  U  efflUJe.

uindo  la  inmersión de dst  es
1           llLii ‘ia ó cuando el  buque tiene

—:   djda,  el  empuje  de las  alas

es  mayor  que el  de  las  al
tas,  por  la  mayor  carga  de agua1

 cuino  Li  caCCió  sriobrc  laa pritnerts  e  ejerce  de babor
a  , siril»  u,  la  pi  cia  tenderá  a  caer  sí)li’t’  haboi.

Por  el  &‘ofl ira rio, si el  buque  tiene  haLante  velocidad y
a  litli&i_ It  iiII1ICriiitfl  ordinaria  ‘),  pi’epondera  el  empu—

,•.  ,r,uu 1  d-b  r,   ili,lO  J  in  bU n,.  eu  los  buqus



-

 rA•,   u.  c;onii  IÑ  Cj1 l05  uUQtJ5     

 Ir   lt  a  y  ht  proi  tindé  (  caer  sobre  estribor,u  w  ci  i  tui  ut’ruE;traCla por  el  buque

 tutu  tui  tit  y  iaitad  &:1l la  par  te  s11ptri01  de  la  es
.Jeiu  qiut  ii  hu  ti  rs  aljeuit  •‘t  ts  tind&us  dehl  ¿  la

las  iuriitits  y,   lo  tanto  las  alas  altas
an  &h uu  iui  tau  uua  ru:sÍleIui  tul  gir.  que  las  bajas,

;P  pat  i&  i(  i•’l’  .ilfl  4Ut  it  uiclul  .hLt1Lt tliS.
:-;Et  hk   puii  U5tl)lL  Ll  jlLSLfljutS  orJiflht

 P  hl ‘e  (I’l(’  :u1  io,  I)1.IL1UCS cii  htl  re,  CUyt  alLIs
tuL 1  tel   tui.  1 ira  lar  ¡çea.  de  la  magnitud  que

WedL  ll&  i  O O-tutu’ U   exccpeonuiks,  nenCitr

•  el  sitiiil  -tui,  que  ilUl  M.  Cuyoi  (pg•  25),  Con  re
a  •  luiauti  Krutui:  “n  iniS  toueraS  de  río,

iF   hh’  y  lulltu5  gemeS  que  giraban  hacia
:aLeutt.u  .1  t  jututu  la  tnarchaavaIttC  (esto  es,  que
•  •i  hl  h:  li-  1 a huí  era.  iL:  i,a  í  lq  derecha  y la  ¿le  esiri

buí   tu  j,u1tiíei  dii),  ciuiluulo  e  paraba  una  hii’:e,  los

1w4ue  ui  itii1I  &ulutc la  batuda  de  e1Ia  -l1iu  sobre  la  de
•1u  ii1it:  (ttu  :utiiii  tutuciutudu,  debido  ¿Iu  por  qu

chir pat  -uiiuuiu  uIC Iiieía  del  iqua  las  tilas  u1tas,  prepunde

‘tiba  1 auut 1  1  ui-cóu  501)1 e  las  bajas,  que  superaba  su
u o  i  al  prtitluuido  por  la  sepa  ración  del  eje

it   no  loít  it ud mal
•.   o••.  1 .  t’LnItíloules  sobre  las  alas  ele  la  luélice

‘°    ii  pal  que  ¿au (u  marcha  avante,  tiende  i  es
Ç”Wiit  it  iluilile  sobe  babor.  Este  efecto  es  prácticamente

:‘-uIo  iii  los  bilutues  iIiayQreS,  pero  puede  str  sensible  en
tçs  o r1i  dei   Su  intluencin  n  el’gobierno  debe  ser  la
de  11ev a i  la  pi  al  1tuu:ia babOl,  pues  el  centro  de  resistçfl

u   de  la  uíIl  cita  pasa  babor  del  centro  de  gravedad,  y
4  uit  eutulille,  ó  Sea l  eje  de  la  htlIce   estribor

-                 I. 1-.  (u  I0     IuIVILCS  lo  rIa  ilLu  40e  uhitga l  empleo de las  dos

-   iitt   I. 
•       u- 1 c,1lt,i   uuviü de tu,  iarutt  (auiucít  u1.  teOn  ViJi,  uupiluuL que  la

-  -  _     p tui u     be  lcr  .i  u.u 1 be  (y  duibo  la  1  i’uu  ,,,ai  uie  C  utu ¿wuale  — Mayo  1S9í1

-    -. •                u .  .luu  ule  Cb CICI  ti) cii  lu  bu  LiCi  d  VcL,  poi  tu  ru>  a  oLau’cnto
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f,  /)   l  £ /iajise  le/’  a itS  contra  el  o.—Aun

Ut   •ti  )  eftci  os  la hliL e: sus  alas  de  babor,  al  as— -

-  & iit  o  IOiLfl  ag  ita  sOl)re  la  parte  alta  y  rrtts  iiiclinad
it  lelguilos  de esta  banda,  mientras  que  las  de estri—

ii  iuf:n   art  astrarla  couigo,  y  la  dilerencia  de  ni
tt  leS  aí  producida,  mas  la  de  los  choques,  son  causa
;c.  la pi ua  tienda  Ci caer  ohre  babor.  Pero  esu.  efecto
(che  er  nulo  ó  casi  nulo  in  la  marcha  avante,  puesel

ita  vá  pat  a atrás; sólo será perceptible cuando  el  buqúe
p  o-be  sobre  amarras,  Ó  cuando  avance  muy  poco  res-
pv1  u  a  la  potencia  desarrollada  por  la  máquina,  como
•  •iaudo Se  1 emnolca,  etc.

•,,men  En la práctica  e  observa  que  al empezar  
arehar  omm buque  con  su  ca áa  �  la  vm,  la  proa  tiende.,

 lo  gm  ii,  (t  caer  sobre  babor  con  una  pequeáa  ve
h I:IL(ad que va  decrecieri  lo a  u e  (ida  que  el  buque  torna
alIclu,  lt’ist.a  anLdarse,  y luego  tiende  por  el  contrariø,t

•:aci  stibi  e  estribor.  Amba  tiidenciaS  son  pequertas. 3’
i  ian  para  cotmtrarrestarlas  un  ángulo  muy  pequefto de
1  u;u  ti  1..  dettos  del  viento  ti  de  la  mar;  pero  debe
(tnere  ieinpre  presente  que  los  buques  de  una  hélice
nuÍi  con  más  rapidez sobre  una  banda  que sobre la otra,

ire  todo, al empezar á andar  ‘  al  fondear.  Esto es  rnqy
LI  h. lcr  en  cuenta  al  tornar  pasos  esirechos  

,  I-/Ii’e  ría .odo y buqne  Jzacia atrií.—ln  este caso  las.
 Ii  1vtt  nubadas  lor  la  hélice maicliaui  liacia  proa, aIe

1  .v  (:1 timón tanto  más  deprisa cuanto  mayor sea la
‘It  Lla  1 rtrógrada  del buque;  y  por  ello,  y  dada  la in

vi  sIill  Jvl  sentido  de  giro  de  la  hélice,  se  tichen pr
taeit’ lu  el’’  i t  siguienies

o  ll  agui  que  aspiras  las  ,tLis  :hncará.  contra  la a1a

.k4IiIt  a su eleei5Oii  iie  ci  uiru  %CI’O  Ó ae eiupje,  o  parece que queda  -

r  Io  .le  t,5Iic.
  tIoiC  de  pr  Uo  OtRo  violetitu,  parete  que lo  mejor he de ser

ikie  a  et  cu,  le  m,Ioc  vloide1  putlile,  y  lar  t0d4  turea  en  l  Oeflt9
a  ut  pu  ti que  el Üutjuti  git e  itt’s  .te  iulutl  tliJ.,  que  pudiera  der  pell

e                                   -
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$%tat4ts it $;t vta j:utç  lii  L’IILII ¿It: ca,iribor et  bU patrie alta y
¿  fUl’  lii iii. l.iIn,i iii  las hitita; peri’ )a lniluencia de ello en el

ohlvrii”  II  lii: •&r pany pet1twflu.
b.  A plises’ r.’ viada pasrece que si La Ittll,e tjçpe la lt

•     :•, ¡Øs’  iItliitlu. dcbiura prupuaderar la reateción sobre
 :.,4$S, islas ¡din:,, lHÑ  sbrafl sabre lsgult4 que ncqentflfl

•94$  slillnuItiIiI flacas swrrer hacia 7O5,  it cauSa de Las
•  ‘  ‘  fQemtlti del lissttae, lsw  sir Vllllasfl White uçee piAs pço.

‘..  ;‘isis  (pilg. 704) que prrpondere ej ptpuje de las %aJss, y¡  .$endu ¡lb11 Ial fifuti tentlurá A a(ter £ estribor.

•       las tistora a,erá sobre estriDor y la proa tenderá A
•  !  •  qer  sulsr” t•hIal bandas.‘.•;‘.:(a, El dnsuivtZl 4d agua ¡el  cb9cjue de Øta contra tos

¡bedes tenslutfln sau relativas energía A lleyltr la proa £
•.  •  ‘  erIbur.  Kstts 1,alLe1’tt ser  al eíectq prepon4erflte.

.,.aenn,wu.  A no medial’ oLr*$ jpflt34llda 4e vleflw y
 17%*r, es iist  s’gur” que pa buquç, ea estv.S conØlciunes
 flpflehtaill1  caws& $ubrg3 sastribor ua  cptntIø se mala coda

*,C  :la palas it tsIn luifl4tt parsa »tcer1g çesobÇt DabQr Pues
:.  PQW4’ Y” qsindn dIcho, 1* aadóa del dm4” es anpyptqutM

 .*PtI”  Y e” ntml°  la sIal desiiWel  cbojqp. Id  agua
.  çout’  el casi ti  is  uukgiC*1 pçrp si hay vlq$o, la popa

 :•  4Ø buque lii baauarA sLeattpre1  pespr de IM ascelones del
k  ;flmón y del propulsor.

‘c.  1Ptar est”, tuando se rsLe de haceç la pl4boga ea un es•
 9*010 )t;qlt@Atb. dando primero stv*iLV hata qvp el buqqe

:i  .eomlcnt’e A w,nstt.satli&t, clan4q lqegp, volLøl}dO £ dair
Y*VII1IIC y abs 5450Ivtfle1)tÇ, pqvvri4Çá, por tq geppçal,
,batevi’ln salta e qstrlbQr, aun Qps do ae  maflç ci 4nguio

•‘  41W huYas que girar sobre est  baqd*.
Ce’  6  ¡Su que a s’uuie y  *11k.  cjn4a. —  gqe  ps el  caso

•..•  .;,  cuya existimen IniptirLu más, pues es el que ocurre cnia4o
f  st rnuiiii*ihs’ø litera evitar una colIsión 4 una varada.

•   :M.  •.  la’  sisAs paUhiVtitfl en l  es que el timón ojwa desde el
.  .Y’,fltO)fl1’11  spsc Ial Maine eoanlssnza £ ciar como si el buque

..  ;  : (isesr t;ssnliit’ii para atrás1 no obstante la salida que con-

—e
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-    iltti.oite  LlguIL  iR  mp  ().  lste  cICCIO,  40C  50.

il  l»1 tt  titflRti1&’  i’I  LIi  ya  i1UidL dicho  141,  era  -

Idi  €te  It’s  1fjtllt  -  1 litt)O  de  la  ad  pI’Ifl  de la

  O iti  LCBÍa  S,iflICti  ICiLl  P”  l  qe  la  Aso—
1 %rtLL tit;t  n  n1’r   i  i87:,  d propuesto  del Profe’

nc  leynC)ldS,  u ir  (  ,tnii.é que  lo  estudiara  expe—

,,LlI(  Iiiefll  e,  eornpue1o  l&  diiho  señor,  de  sir  Villi4ifl
ÍIo1IRÚIl  hy  lord  K&-lvio,  l  Mr.  J .R  Nupier  y  de
it  Willi,iin  i’røude  Lo  u’  igi-  es  un  extracio  de sus

ti  u,i  lies  males,  j-lui-iJ,,  cuSj  al pie de la  Icira  de a
‘.1  u ,itad  de sir  William  \liik-  (  657)

--  le-,uIL.  -  o oto  de  las  ex  rietrcias  clec(l.ladas  por  el.
i  inile  aro  lc. otras  e’- id& n  ias,  que la  distancia  que
u-  O1t  1 Ci-ulFer  un  lallul  le hélice  que navegu  a vante

-  0  1 alo  htei  i  ufl(CS  de  qireilti  parado  pi  ir  la  inversión
le  •fls  it  1If:rS,  eS  casi  Ó Jet  ralo  independiente  de la

11(11-01.  lo  Ji:  eias  y  depeiile  del  tuina no y  consirucción
lid  1 rata-  l:l  a distnncia  es,  pn  lo gt-neFcil ,  de  cuatro  A
LIS  Vt’L  U  islil  a.,,

.0  q ti:  sig  nc  se  reliere  --l  tisivirmente  al  modo  de
el  buque duriirtc  e,te  Intervalo

u  principal  del  (umii  fué  el  de  comprobar

 iu’  i  unto  la  inversidri  de  la  hliee  para  detençr
1 ,u1ite  ¡u huí1  Ó no  sobre  r  inidri  U orante  el intervalo

le  liii  ¿tlO  y  liS  t  SUltdlS  &bt1-niJt’s  art-ri ufl  luz  muy.
,111k,FtOIite  uti  O  t:l Irlollipir  1  le,  buques.  Se vió  que  es

OVil  iIl&  el  cUe  durante  este  pendo  en que  el
1  liqi  e  e-,t,!  1t11httt0  por  la  jnV&ilOfl  de  SU hdliee-,  e
1101101  II  IIIJLRC  nirigirrIti  de  sUs  ,-1etuS  grittQriOS

iii  por  el  cont rriO,  el de hacer  caer  la  proa
tí  dii  i’  ion  puesta  la  que  tu  baria  si  la hélice  fuese

1  a  Ol:tgflitull  Ile  este  efecio  inverso  del  timón
--  sicitipre  pequeña  y  dilerenie  para  dilereflteS  buques,

l.i  it    unadir  rie,  ii  O.  iii,  iho  si  1  buCluu ‘ii  p,ru  a_r  go.
.ii  I  U,-,  11 pil.t  i’.SflLC  d  e  0  i.i,,fl:IIL1  el,  que  tu hiie  comience

iIfldU1i.ti  lii  1,1.:  uli1II.                       -
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•    LIO     buque,  según  us  LiiStifltUS  i.ondi•
•      :t.’i1I1s  Ile  l’lt  t’LI

1  e’,UIiII Ile  ctLIS  Çpe14CflCiaS  que,  debido  d
 peL,IcA   de  la  ¡U Ilurut. ia  4el  tiuan  sore  el  buque

e   1,i’laclO de  ieI  coda)  ste  quedii   merced
IJe  lii  II  ¡c  ;  ljLIu  1Idu  verse  soinetkio  Así, el  viento,

•      ieinpi  e  tiendo  A lluvui’  la  proa  Iicu  1,  pero  CUY4

,jrdltRu(:ii(  a  iiI  tu  Ire(iI  faeilmeuce,  por  lo  general,
Inltv  va  avante,  puede  prepone

•                 di e   euIIIIio  la  helice  cía  y  hacer  que  el
:,  l)1u1U   diIIgiI  dli  ÇllILu’Vjóii  dtlftlra  CId   la  desearla.  La
,  llie   ‘IiuII)l))  tjdl,I  iiunlneii  tilia  1t11I1ttL1CuL que  va
,  içiii..telu  I  III&:dtLld  &jLt(. tleii,ititiye  la  itl.t.dit del  buque,

_n )  iiIC  IuIIl:  A Jld)!l  14 )t  I4  C)l)II4  eSiti’IhOt’ i  la  hillice
•,,  çs  ci   la  iba  elia,  y  y ieeveisa;  sobre  todo  si  el

lilpie  c’i  i  11

l.ilit’  VIII  j115 ÍIIIlUdli’IiI,  A sai)er:  el  efecto  inverso
 ril  1 iiiuiii  el  del  VidliL))  y  la  ¿ueIÓn del propulsar,  cteter—

•  lIlIIIiI  ci  1111 LIII)  jiie  el  ItqUe  ton  irl..mieutras  SC Para.

It  IILiielIsa-e  ellile  si,  n  cuyo  iaso  i  buque
-    hd1I  II  u  eh  línea  loel a, 0 bien  puede preponderar  una

•     rio clia  y  l4a  ipiiipr  el  giro  4l  miLrimo efecio  que
leii11  pu iclitcir  etIHllÇLQ tctda  ellas  obran  de  consuno,

OIL  L:j&:1Ilt)lI)  &iíielO la  hélice  es  de  paso  d  la
•  •,             ti It  li  )31l0 riel  imán  estA  metIda  A  babor  y  el

VitItl    i»f  estribom,  es  peqinern comparado  con  el
 jl  111011  ulo  cil  bu ifluíCltt  directa  OFIIIU4IIiL,  hi  itii

 iIiiij  li  Ai  iiié/ii(0  1iiYtt(lÚ  ar  el  Comité  .c  flct potii.
1/II,  011  la  liélicc i:i:,ulo  girar  tul  uit  círculo  íle  rarliQ
tit1)F  (/Id  el  l((il’le del  cii  qac gfrcirma cii  ¿u inarchu
Íl)l1IllV  lc  liqulí  jime,  aun  CII  el  supuesto  de  que  quien

I)jeILII  el  111111110 pudiera  hacerlo  caer  A lq banda  que
:  ,LILe,  ita  f)I)çlrá cunseguir  que gire  deprisa.  En  realidad,el  .tIl)ItehI  o  cjue  antecede  es  gratuito,  y  A  menos  de

•      ttni  OIl  aflOcinIieflt.O excepcional  del buque.  ni  aun  se

II   rleIr  siquiera  la  banda  A que cuerA.
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‘i;r  l  Ip.r1tfl’i.Í  que  [IIeJr  tener  el  Caso,  llLLtflaLé la
•    alan  sotre  la  fict.  que  itt  subrayado  referente  al

uei  lo  de  ,:TolUCSfl  y  ‘ul  i’’  lis  p’irraíos  siguientes  de
•  l  1  1 hL  La  del  ifli Orine  del  1  tido  onjté,  que  aparee

1  1  0  ci  L  i)nCrl)ig  del  a  ile  Setieiiibre  ile  1876,  p
ti  .‘).  uadazco  al  pie  de  la  hua:

siltq)lc  inspección  de  este  eliagraina  muestra  el

rur  fatal  que  sería,  cuanlo  una  colisión  es  iriminente
l  ¡ave’  Ui  It  hélice  y  manejar  después  el  timón  como  si

buque  obedeciera  i  él  de  la  manera  ordinaria.,,
CSU1I.  que  por  la  inveNióu  de  la  hélice,  inviértase.

,,ú  u  l.  tiiuórl,  éste  es  casi  impotente  para  hacer  girar  al  :
taj  ue,  el  cual  giraría,  no  sólo  mts  rñpidamente,  sino  en

,unoi  pacio  si  siguiera  avante  á  toda  fuerza.,,
el  lFuteor  Ost>arne  Reynolds  añade  en  una  lectura

lada.  ante  la  reterida  Asociación  ():  “Los  experimentos
,y  la  preLica  demuestran  que  un  buque  girarti  rruls  d

rit  cuaad  niarelie  avante  1 toda  fuerza  uc  inviriien
Lii)  la  móquna,  aun  cuando  emplee  bien  el  timón.  Así,

(.Ufld0  un  obstó:ula  esté  ttn  cerca   no  baste  el
,.tar,  eiiti.’uces  onio  se  hizo en  el  caso  del  Ohio,  menció

 en  ni  Lectura  del  ario  éltiiiio),  la  sola  probabilidad  1
,,J.  sitlV1tfl  iariha  CR  conservar  la  mc!uina   toda  y
.ioiitlad  a va lite  y  esperar  de  la  suerte  que  el  timón  libre

»ll  l,u10e  dci  peUg.
l’a.a  lyca  generales  (se  refiere  también  al  modo  Qe

t.rur  del  timón)  son  de  grande  importancia;  pero  el  gra
,j•  .  aii  •i1dicacióu  difiere  con  los  diferentes  huques  y

tiLi  (itjiLu  debe  comprobar  por  sí mismo  la  manerade
cnducil  se  del  suyo.,,

l  .as  pr1dcdi.les  ordinarias  de  gobierno  de  un  buque
 puedeil  ,,1i-ii.ler’  pi•onto  con  la  prlctic  a  general;  pó

it.,  •ist  LI ciLeil  de  ciar;  pues  el  invertir  repentinamente
j.c  iiióquiiia-,  iiiipiica  un  cierto  riesgo  en  el  que  nadie

V•.h,h.  Lt  •)•htO  .J  •iLak  d.i  Lit)lIi.  Llt.  ptt  •30
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 Li  itu  urj  ir,  t  tnsuis  de  que  uo se  reeonozc  que el
,,liii:i  lu  11iiiyi:  utia harte  LIC ii  deber.,?

ffIs  1?1I lil?  ¡itt(O1LÍ5Ínl(t  que se rerOpOCa  en  gene

—‘uI, y  jni  ?iiIIIl;l iiuiR  eq  1s  Tribunales,  el  eÇecto de
la  ¡u y ,rlw  tt  la  labre;  pi.ies en  el  estado  deL ual  de la

 iv  LIII  ‘le  i  su  i’m  sería  contrario  al
 ,jtit’  igiiíCi’a  a VUUL,  saber  que1 ohrapdo  así,

:,1C)’)Ill   la  prubal’iliLadCS  de  evitar  n  choque,  6
,nl  LIII  i)Ií  la  lite  eiaiulú  (y  d  buque avante)  metiera  la
,,pala  a  i  ¡l  para  :uieagLIIr  que  la  proa  cayera  sobre

Ibal  ti  •

i)  que  ¿III  e  de  reqUiere  d  mi  juicio,  un  examen  con
elçnituilt,  y jIisLilIt11  (a el  que  bis  Comandantes  hicieran,
mitre  lis  &letfl6 ciuayos  de  sus buques)  el  de  invertir  re

u  ea  uieliu  las nnLIuinas;  ljpo  mis  cuanto  que  creo
que  li  ukgts  que  l;efleraliuente  se  remen  de obrar  así,
ieu:ii  iitiitit  de  iltIs)riC).

r,ittujtir  al  pie  de  la  Lara,  he  dicho:  tocici ¡.erzt
(?‘i14It  k)l  .  JUhl pca  a/icutl;  pero esta expreión  inglesa

P”’  5(51(1, ¿  mi  pitrecer,  eh segpir  con  la misma  veloci—
dad  irtliuiarii  que  se  1leitra,  y no  el aumentarla  hasc  l

m4iiiu  llill.e;  y inc  rnia  en  ça  creencdel  que,  se
se  vera  iiuu5s ltIel(tflt’.; 1Oi  ¡  ielocidad  io  tiene  in—

flueuivia ii)i’ciiale  el?  CI LlimCtO  de  evolución.
u  ini  lttiiniLie  apinlón,  I  má  1)1 deliCo  en  este  caso

extrcmi  ile  ver  rcpeuiinanente  ior  la  proa  un  obsdculo    
•      ¡iimoiil,  (UIW  pÇJ  ejeil?p],p1 ur  b9c1ue al  ncla,  tana rer—

a  y  que u  ilqLLC se  cíe  4 tolu  ‘fuerz(i  sa  invinibe  el
elbii.lIie,  ird  l  parar  y ipter  od9  el  timón,  pues  la  cur
sial tira  ile la 4aytctaria  ciie  c1scriha  el  jio  será

•  ‘•  miilIiiu&’iil.e  lumiur que  siguiendo  ivante,  ‘  si  llega  4

Ita  i   el  i1iiiiue,  Li  vjoleiicia  seri’I,  natura}ente
tieii  1 .  Y tic ser  tiiddereflle  el nter  ¿i, una  banda  ti  otra,
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iii  e  iJe  Ilil  e  niqa  rFL  111* tLr  ol’ic  esiribor  5U1J0

L  iii  rcnilll(*s  il(•ik,  que  a  helje  -aa  de  pasó
u  It  clere  bu, pues  COn ella  i.arada  debe  SC1• mayoi’  la  re
i-  tracia  que  piesenteti  (t  la  marcha  avante  las  alas  bajas

la  }tii:  por  lo  antedicho  [4  —  b]  de  itt  diferencia  ele
y  lib  Ldiil:  id  agua  que  .igue  al  buque),  y  esta  resisten•

e              .: de  tStliI)Oi’  % babOt.
La  ls  liuques  de  dos  lali*  es,  tal  vez  sea  la  mejor  ria

 bm  el  parar  una  hélice  y  ciar  rodo  COn la  OtílI.  El  ti—
iii  en  -tc  .nto,  terilri  mu    ca influencia,  pera  pare..

*  e  ue  delici   metersr   It  l-  nelu de la  hélice  que  cia  (1).
el  il’sticnln  que  se  diese  Oí  la  proa  fuese  ui  buqUe

a  ,,itiitntC#i1O  rambitn  ptl-ccc  que  lo  mas  racional  sera

 meter  el  timón  en foima  que  si  llegara  a produ
it  el  thíquc  éste  resulte  1  rneiios  normal  posible
  eo:  el  tira  .19.) Es  muy  litiCil  el  precisar  la  mejor

ia.ihri  en  estos  casos  exilemoS,  pues  elepen  era  de  las
*iili&’ itine  ile  gobierno  del  buque  propio  y  de  la  posi—
tit   fleo  ifflÍeUtO.  ilel  Olfo.

ka  itIalti  tl  gobierno  de  les buques  de  guerra.  de  una
uli  helií,  *011  ella  dando,  diCe  Sir  William  White  que
e.  ¿ euli  itlus  Ji  las  experiencias  hechas  concuerdan,  por

le  trI’-i  nl,  con  los  obtenidos  por  el  Comité  de  la  Asocia
1 iii  inico  salva  algunas  diferencias  debidas  á  lo que

it  ti  niu  la  proporción  entre  la  potencia  de  las  mqui

1  l:tlilaitmle!ttO  el  aiea  de  la  pala  y  otras  carac
ti  tt1eo  que  influyen  en  el  gobierno  en  estas  condicio

 e1itlnt,  diiiercu  de  las  de [os mercantes.
Lii  diaiiiiiiit  que  recorre  un  buque  de  guerra  que  na

t’.  iu-  tt  rioJa fuerza,  Jcsd  que  se  inviei-tefl  Sus máquinas’

.  ?o-  i.i’  aLlanle  ‘  -.  t  l-Lo  p*  debra  comprrbar  experimen—
•    u  to  ¿0’  .1 itndi  .  lo  baiIa  o  ía  I1i  toidi  a  ebrur  .onio  ca  los  bq—

e   .i  .1  il;o   y  c  psibtc  &tie  eLc  cacto  pi eponice  sobre  ci  de la
cii  Ud lIOc.  A  tu  otro  banda  tanlpou  e  debe  meter,  porque  obedecería a

It-  1 ve  eco l  mujer  el de)ariu  1 la  vio.

e  it  it,  lot  ijIbe  ci  obit  no  db  ser  mocito conlc  en  loe  buques
.4  sOla
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ita  q’   i  u  da        sci  k  2   4  veces  su
t;i(ui  a  i  Ig uutu  in cus  isi  ha  sido  posible  Parur

;.dltti)  Iii  1  i  Y si  i.I  l)Ll4.1  ia  Veg a  ‘t  poi.a  yclucidad,
•      pr  U1I)h11l  s.l( tI  lLiLJtlLl  biIstUfliC u4i; VtpOF  par  poder

 luill  l tu  te  i  tçuIa  tulea,  esta  distancia  disminuye
it  Ile  lt&ult i  Vitíju  ilda  çji  ¡liu&lio  çisos  ci1re  el 40 al  7Q

IIXI  dv  It  llvllsitíht  4Uiuu1LlQ  10 i  at  ha  aviite  et’

iJu  tul  lOet ia.
‘$i  tIIItu  iii  u  ti’   Iiteh.:  uI  iiuicro  el  llirióji  y  se  esp-a  .

•lt:  Li  I)itlIiR  u  )Jfl  IulluÇ  t  4)beLItÇCt’  ¿.   10 tns  coniitii  ÇS

a  tilo  en  tu  iii  eçeÓ  yt  jrijeiadt,  con  ina
1 t aIa  y r  aluullir  hasio  çj tCdct  pLrRdO;  PCÍ0  Cfl

•      •g1Iiltts  uit1 uu  lt  ¡  1luiuaÍa  sQbfC  el  tinlón  du  1s  aguas
•   ...  3jiit  a  l;u  u a  Li  10ílu’  lii  cpuiidr  b  muy  pronto  

‘  en  la  :l  i  ¡4 tul  ‘112!  lO,  (i:tyeflJo  hego  la  prp  ccono et

 Il$Ilui1  iuJtl  i1  u:5.

tui.  l  liijuiuis  sc  jiv  ieu  en  ci  li[iQ  iOstaflL

 uuuu  i  t ¡ituiuu,  j  eti:cco  da  este   (atiubis  incicuto  y
VLiIri  l)h  .        i   IJLC)1S.  ¡ll  11OS   la
pÚtL  ltuiul,  uui  uulls12  itt  alidu,  ligel-Imeflie  des—

:‘IttJ1u II.  1  iuutita  t  liuttiI  itaeia  la  buila   que  la  hubiera
tu   1 u liuiuit  eh  lii  uiii  t’cJ1  tVatiie

7.   //.//1.  u’i  t  I,)(ill  it  pru  i1  ¡q /,Jíke.  —-  Con  esta
,:_IisI)l;ajluIuit  it   llilulti  tiStCIti   ,  el  giubieri:to ep  la

Ii11ll.i  .iv.iuiie  tiq  piju;uIe  eí  ti)  ,I)Llc1iO ‘oI1lQcÚr1  la  ordi

na  rin,  s  41)1 e  tu idit  cii  us  uhi(ulnehiLos de  etpezar  i  mar—

La  luI iii,  u tic  Iti  1:11 agus  desyiacja  de  q  •dreç—
t.j)n  ituIjullulI  1tui  ti  iihlIuU  ,  (il.ILLkte  ,  120019  lo  ha  demos—

1.  Narirta itul  t.içu  acción  jrect  riz  sobr  l  bqq4e

•        toflt  i  1 ia  ¿1 la  ile  L1L  (4),  ¿  menas  de  tjUC  no  njcdie  a
   •.  .1  LÍibIc  (  inuras  ti  ins)  enr.  lina  y

•   01  (tI  4 tI i  u u’itSuu a1l.  efeeiius  SCIL’lfl  casi  los  lflSlflu  que

•      si el  u flOui eai  u vie   Polia.  ! n  carpido  ptrece  que,  Çon

   (‘    ‘,,,r,u    4, /,(u.  tul)  )i  4tuuU)Ii,,   t1i1.  l’,lii)ul  ui  1lusul.bc,ui, t  iv,  pAg 
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i%  llt’e  )‘ifld’),  tI  t’  eI  tiiuófl  aiIflLIUe  ieinpre

di  be  ei’  irtay  or   ii  la  disposl  ón  usual.
 /ie.  1c  cIo  IIíi’•  ln  eStOS  buques  es  nece

:0   que  lii paia  sea  inós  anel1a  que  en  las  de  una  sola
ni  qu  ¡il  neterla4  aunque  SiLI  moderaLla1tetC,  olcanC
e;  tguas  arrojadas  por  uu:i  ú otra  héliee.  Ll efecto  de

e  n.i  lre  el  timón,  al  ciiipezal  l  mareltar  avante’  6
a  i’as,  nunia  podrá  sic  tau  giande  eh  ellos;  pero  e

1bii  peefl  la  encirille  ventaja  de  poder  evoluCiOfl’
,  la  lnbit  c  solas,  y  p,cLicameflte  se  ha  comprobd0

‘-i  14)5 aparatos  de  gobierno  están  bien  dispueStOS,
vl0S  buques  gobiernan  en  ir  unstancitis  ordinarias  tan

n  eomu  los  otros,  y giran  tan  pronto  y  en  tan  crtO
eçpa.  iu  como  cUos,  á  igualdad  de  dimensiones  y  elø-,

tia&I.
.05  tas  Lic  reacción  sabFe  las  alas)  etc  que  hemos

utW’  e>iiiiifl.Li’1d0,  no  se  produCen  en  estOS  buques  fl
ti  iuim elia  urdinaria,  porque  como  las  hélices  giran  e  d

:i  tar’c  (,,ncrat’imtS ()  e  destruyen  mutuafl1e1tC.
l’&)F  lu  generaL  la  hélice  cte estribor  e  de  paso  á  la  e

eeli,t  y  la  de  babor  de  paso   la  izquierda.  de  ¡nodo  ‘que
ea  lamai’eha  avante  giran  de  dentro  para  afuera,  alej’
dose  as  alas  altas.  Según  MM.  Pollard  y  DudeboUt*
(t.  iv,  pág.  297),  no  parece  que  haya  razones  plausibI’’
1aia  pieL’erir  este  sentido  de  giro  al  opuesto;  pero  do
i  u1uvO  Fet  itández  dice   con  refereflCit  á  a1guS

hechas  en  lnghiterra,  que  con  él  turnent’la
utí[iztc  iÓu de  las  hél ¡ce

kste  puiio  no  esta  aún  lo  suíiiieIitCrlleflte  diiucida4o,
 lo  &l,’niuesil’fl el  heeli!’  de  que  en  los cruceros  ingl

eS  tipo  1)lailem  y en  los  nov jsiinúS  Bower/bl  y  Te’rriblé
se  ha  ijt’111  4do  el  giro  ha  ia  adentro,  en  atención  á  SUS

fnn  t,tenidc  que en algihil ,ia,,Si,ita,11iC0  moderno  giran  ambas
n,t;4itO  ,,,ii  fllu    bitu:eias  en  IisLitimO  5ano  dia,neLILd5,  con  otje0  de

e’.  in  I’   iÓii

        de i’up.’’  pi  iieC  edición, pg.  310.
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,llili!I•1  ¡t  1  fflt*  l)1IJ!S  Y1 P°’.  lo  taítLO  lo

O   tIiii}i:fl  bt  1iíejtIiI’     úla  LXl)CriIlltfl(O.  en  todas
tç ,  y  el  buque   iu.-  .  en  line:t  recia  según

1  i  ht  iiwt  ita  lct  Jt’  u  ea it  tan  pi  unto  mo  st  -

hacia  una  biala  l)LI  105 tildes  Iíquiçlos1
que  C:  vL-n ohi igado  k  Lainbiarde..
(lu’ecd tóii  ior  el  obsticulo  que  
pala  ls  piesenta,  rCtcciOUap  59.
bre  ella  ejerciendo  una  presiófl  re

iilttiite  P,  fi.  1  plicai_hi cii  Su
e-utro,  clue  iienje   volverla  su
posición  de  simetría  0,  si  esto  po

¡   ¶         es posible,  l  ddsvia  ría,  y con  ejia  al,
buque  entero  ,  en  forma  que  le
presente  ci  menor  ,ibsiaeUlo  QS

/      ble. De  aquí  que,  cii  este  easp  

/       buque gire  cayendo  su  proa  hia
/:      la banda  á  que  se  metió  ci  tinn4i..

‘7        Por otra  parte,  la  iriccó,  s9re.
la  pida,  del  agLia  que  corre  -  lq
largo  de  ella,  crea  una  res  tqiÇi’

             r según  su dirección.  cuyo  efetp-,.
Y        en cUa nccm al  giro  del  buqne.sers;

hero,   Contrario  al  de  la  fuerza’

di  It  elc1o  e  casi  iieenible  ante  ésta,  a mçnos  ç.
l  .pme 110 t.m  xcesivameute  pqueño  ci  angplo  e  qie.:

110)  .1  hiel  IWI  el titiión.
1  a  ¡ u.rza  i  que  produce  el  giro  depeflde,  evi4ente2

muectLe dii  nuh1)  a (5),  de  la  superUcie  y  aun  de la  frni.

 1  IauleIt’  el  ugttIo   mastina  cacto  es ci  de  6!°I4’  si  se parte. dla-  :.
Oase  le .UC  li  r,osienius  on  proprciOnaleS  al  cuadrada  de su seno, y el  de  -

st  er  cneidei  te  cC,uo  ca la  ener51,  propoiciunales al  ceno  sencillo.  l
pl.tCLtCe  rtr  tez  c  ciapot.en  los  Limones cts (arma  que puedun meterse más de

1’  ‘  l   1  lttt5  deruiie5tts  que  convendría  poder  hceiIO  hasta  i.
..atc   1  que  e  gatal  ¿a  en  tkmst  y  cpacio  durante  el  primer  cuadratite

dl  CitO,  que  e  .1  que  m.ss  iinpu  it.  e,,se  Amavai  ttc/,,(ecturt’,  ptigina
‘,em y  o-ti
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•.çtc lt  pi  la  y  I&.• it  vtlocidad  ‘uit  IUC el  agua  choca  contra
eVa; y  iltt  hiklol  ttepeiiij,  hibltJo  en  trinipos

•  geLLt’;iIls,  liv  iii   iievt  el  Uhlllc,  LJe la  finura  de 
—  Ill(lith  Ilt  itI;i    dl  tai&lu  ‘Ie  litIt1)jct  LIC SUS l’on

 ii(:,  ‘‘  ii&iu  ‘iiv   buque  erea  tras  si  una

ib:  l  t’  jiii.,i  iL:  que  te SIgO uqa  ciert4

-fllq:iii  uli  01411.1,  01111,1 IOity.l’  tiOUtO  1iU’tI)ÍeS  sean  sus
.1  >1  Y Iii’’  1 1 ¡iiióit  obit  t,i•) eSte  agua,  sç

llll.:  iIk.  t,i  ((hII1Ii  1110  -.uI)t.e tll  rctie  fO  Sí.

.j)1.UltilllI(  iii,  ¡giitiI   la  el’.  ¡Lid  del  I)uque,  sino  ¿L la
VIII  ÍiI  1 11111:  tti1  y  la  11,1  agIla  LjiLv  le  signe.  La

ticIcda.I  (l        OS liItIL,iI)5  it 111111101  tus  1  lLOI11dflt_OS  enLre

ti  .ittl.I  Y,   Iii  tiiI  ‘,  L)tiLI  iliutye  al  aIIteJi(’l’lfl
u  e.t.u  y l  u.u çtisiihtiieióii  iil  siguilute  de  los
di  iiti’ui’.  Así,   iguald1Ld de  todas  las  demás

tIlI  l)ILLIIIC gIllIIhI1á  IlletIf  LLlaflClO  tenga

ii  (iiiidi  :,  ¡1n11’ »i  que  ci:iiu,id  Io  ucuga suvios,  y  uro  cTe

•  elt’i              :; fi  jluj)it  lo  ha ru  mejor  que 01ro  que  los tenga

ttiiIii  oi’ilrilittyc  al  gua,  y en  gio.lp  muy  ?tprCia—

ble,  tui  Ivulti  tfiui  ilçI  ulguil Slti•  vi  iolui,te  y fondas  próxi
fl1Ø,  ilitlill  01 (ibStC1I10  que  flieseuhil  tt  pala.

2.   Ji!4i  ha  u/riLs  ó  ciii1u.  —  A  primera  vista  parece
qie  11)5 Clet   del  i’iiitóti,  ,  ituido  el  hucjue Cia,  deberían

ii’  igitit  li.:  y  tilil  LruiriOS  á los  t:OrFeS—

-  :-  •               fiIlLlIe11  a la  marcha  direett;  pero
¡tu  t.tceilv  así,   la  pala  viene  ¿
hceu  ahora  el  oficio d  roii  algo  de•
simétrica,  or  lo  que,  detrás  de  ella

habrá  un  espacio  de remolinos  6 aguas
muertas  a;  y  si bien los  filetes de agua

•                       que se dirijan,  por ejemplo,  ¿  estribor,
•                    fig. ‘2, ;ejerceát  sobre  sti  çara  ex

-               terna ‘una  presión  P,  igual  aproxima
•   -‘:,  ‘               clamene  i  çontraria  de  la  marcha

cljecin     u ‘‘ii iiihia  los que  contorneen  su  canto  posterior



eVJ’t  .  &.t  aI.c.L  la

   ett  .t  hibor,  Lle,te  ita  aa  luego,  l  iruidir  contra
‘te,  y  Seí  flUC’ttleiite  IesViadteS  lJt)1 ú,ie,  )trtL  Çlfl

tt•ll  /“  Itt  etee(u  t’Ofltia  1 tul  la  LItIC expeliflie  tilh  let pata  ).
•    ¡i1ten,  IL1C el  el Ctaei  L  1 ti ínóii  Llefle  que  er  mucho;
¡t  itefi  1:11  e  te  t,tO  qLIc  eh  la  marcha  directa,  y  así  se
el .e  va  ci  ViifleIltc,  it  It  t:hri.tcI:ica,  cfi  tFifliflOS  que

te  iletii  1:  que  los  l;bui uc  al  Cietrj  obedecen,  ins  qle

al   RIO   a  la  titi
j   e. oinpeiisa/o.  —  El  crabaju  tecesario  par

 ti  i  1 liii  u  y  el  esluerzo  para  mantenerlo  metido,
el  momento  de  la  fuerza  P  respecto  al eje  de

e  i l  le  1’  ci;  y  para  disminuir  uno  y oiro  se  han  ideado
1  1 lInate  llamados  compensados  en los  Ljue la  pala  se

prolonga  hacia  proa  de  su  eje  e,  Jig.  3,
1     .3.       pata que  la  presión  ejercida  en  su  parle

  -—,  anterior  a  equilibre,  en todo ó en parte,
/       i la  ejercida  sobre  la  osterior  p  

//L’  I,’ero d Cambio de esta  venlajct,  los  timo1/!!!  ¡ces compensados  presentan  algunos
con  venientes  serios  que  ut1  causa  de

1 »‘j !)     que no  se  empleen  en  los  buques.  de
ki  / /1  combate  de  mucho  calado  ni  en  casi

 í  /;f  ningún  vapor  mercante.  En  primer  lu

n  gar,  para  obtener  Con  ellos  los  mismps
efectos  giratorios,  se  ilceesita,  á  igual

dad  d  reunstancias,  mayor  superlicie  de  pala,  porque
te  ti  ¿it  ti  de  los  liletes  de  agua  que  salen  encorvados

tt  att  de  proa,  se  opone  al  efeCto  útil,  y  porqqe.
Iii  a  la  p  .ióii  adicional  sobre  el  codaste  y  loS  macizos
.il)i  ¡iii  tee  Esta  falta  es  lun  marcada,  que  en  los

¡Mutes  buques  de  guerra  de  vela  y  inúquina  Se.  arti

tic  tndO,  lirt,.ecp,o  gai,tco.  y  perce,eeeetalía  d  ¿u  ,etcs,,iohra de  Io
  ic1ec. Jn.

it  e 1 ui  e.  ha ita e e ae  ha  oin pi  obada  .ne  •  pa  a  ql.  e_d  equilt—
bit,  e  cc  le  li  1,acti  anterior  tic la  pata  ihebe  aec  tiico  elee  dcimAB  de la

it  .li ya  acate le  Iiuee  Igual  a Ja potee-ior,  ci  tunCo  tenderete a coloeare
di
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li  Ie  rifLes Li  y  p  dv Li jiala  para  que,  cuandQ

:       :iIsi  i  ti  e  ltUiliI  delar  la  c: Ci la  vía
.PrrtinI’  t1  hu  ‘o  ile  ha  tL’Iti5  sua  iiuidús.  (Nave—

iii  Li  I-l  itC  SU  itili ucu’ia  C5  tIeSj)Feciable  ) AJe—

•   iti  Iii:iIi’  1 ItTtlmS  it  vii  (ial)  LIC í5Li  titi,  es  máS  látil
lJ1.  lVt,l  ‘Jt  i’5[iS  iiiitiitIth  IIUL’ eh  LiS  ordinarios1  
uiyçir   1 Il’’l’  ile  puIi,  talque  sí  se  gobieriia  ;  ifliiflü

•    •l’JQSt[ l.ilti’LIl.’  )ii.’  fl  íite  los  e  tiei’i)S  que  sufre  y  porque  SU

:uii,il         )iijII1’iil)l:_;  l.iti

•

15  j  E  

Jp  LO(lv li  que  5i1’Ui:1  Se  alipone  clue  la hélice  es (le paso
:Aia  li  ivIit  estO  es,  tjlie  vista  de  popa1  git’a  para  la

irha  a Vii  it  11:,  vii  el  Otisillu  sentido  que  las  manecillas
çç1   luj,  ilt   udi  uti)  lIS  alas  por  la bandct d  CS.L 11)01 Y

.en.cIk’ii  Li  aif  itt  de  I)4bor;  pero  claro  es  qu  cuanto

a  •ii>l ¡ea  ca itihién  á  las hélices  de  ptlso  á  la  iz•
‘qierda,  14)11  lii  ul,t  (iileÇCtLCiti de  que  los  erectos  resul

•  •ftptes  acrti ti  ial ura ttttviitc,  de  dirección  contraria
‘4,  .1ia, .Iia  ¿hieL  /a.  1 LLt?L aquí  sólo  nos  heriio  rekri

:«•   A los  Ituj  lies  ile  vela  ú  de  ruedas.  En  los  de  una  sola
[‘uit  i1 1 itllÓu   iltLt  tic  ella  (como  es  lo  usual),  la

•  •  corrienu.r  LII’ agua  Iphi:  ‘Ltvtt  contrq  la  pata  es  nis  bien
le  la  a ro  1j:ii lii  lttti’Ia  al i’ás por  la  hélice  que  la  debida

/   ul  inisi’vhti 111:1 Luque;  y  tisi  se  ve  que  cri  buque  que  aun
flØ  1111 CiuIjii’/itili  )  t  ÍLIL)VC1sv,  Lidie,  sin  embargo,  gobier—

:‘  no  desde  qui  su  lul ie  da  la  primera  palada.  La  forma
clc  las  saillita  lv  agua  y l  estado  de  Jos  fondos,  no tienen
iflj)0C0  1  ufll :1  iiiIi ileuiLjt.[  cii  el  g’obieino  de  estos  buctues
QfUD  Uit  Lis  de  vil  u ó  i’iicdtis,  si  bien  la  tienen  grande,

otra  pa  ti  e,  vii  la  iIi’iencltt  d  propulsor.
E luisliuuiliu cii  tu  loiti  s  generales  puede  decirse  ciue la

yCl0Vi(lh(I  ‘iii       III’  lu(iLtCil  h  liletes  de  agua  sobre  la

 •.t__•_  --
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la  Lt#  1(1 1(111   1,tt  1S,  1  kl    l’

(i(,v  ‘  íIl”  O.

II   11!t()   l(li:l(  1 t.(  P1 1yt  ion JL  auu  hac
.,t   u  (a    I  COi1UUVt  a ésia  Un  UtuvilItielitO  11Ç

tal   itJe  leS)lPo)l  LSO fl  C    Cfl

i;t;’’  lo,  uyos  efe  It  v1tfllS  A exaiflillar.

,/4  U4UL  (tflhi’(  Ji  j>(lIíi.  El  gU(L  ,lFIojada
It  ia  (hl -,  tt’  kSielltIt  u  )uCU  en  la  parte  o  tenor  de

sU  ura  cl  ‘.sl rihii  y  la arrOjahlkt  or  la  qe
..i  utI  II   t’a  OF  la  ttt’  habof  en  SU  pitIle  alta.  De

lioqueS  prepOlll1  por  lo  general,  el  le  as
.Lk’  te  leíi1  ua  e  ha  cumpfUl°  experi

it1LIllI11I  y,  por  tu  ttat’  ,  la.  pata  tenLiel  á  girar
huht:c  Ilastkt  una  ierI  1oiciÓU  que  será  el  verda

el  ca’u  1i.sde  el cual   lh:rAr  ‘ontaF  los  ángulos  nc.
ara  obteneí  t:  1  Ita  igutlc  efectos  girato

o  1(110   O[FO  hktflLhl.  i  la  pata  s  juaniUVicía  fija  ,á
1  It%tLI  teoLterA I   nttUt’lllI1ellt  sobre,  es-

1  io  (1  ‘(1  ie  t:Í’ca:tO e,  11i  lo  en,IL,  peqUeO.
/.  /r,n  ,i,,  t/e/  autz  O!’Yr  1a.  pa/i.—i-  resitflI

LIC’  ana  A d  p1ilZlLfSC,  SC

ce  en  p’(:5I’ tflt  /)  p.  fig.4,
  ‘          sola’  los  atas  l  la  hélice,  iga—
   ies  ii

1               wtndo la  1amersiónde  ¿sta  e
1                pcl1ttt Aa  Ó  UaflLlt) el buque  t:iene
7             po u sal  illIl,  el  empuje  de las  alas

s  mayor  que  el  de  las  al
tas  por  la  mziy’tr carga  de  agua1

‘  &OlflU  ti  tetCIÓ  snübre  liI  prilflCI’S  e  ejerce  de babor
.1  Líl”  ti’,  la  pi o;i  tcnicrA   CCF  st  (IWL’ babor.

Pon  ti  ‘onirari’  si  et  buque  licFLC bastante  velocidad  y’
la  ttli’L  It  1j1iflíjOfl  rLti(Ut   ‘),  piepondela  el  empu

 lW1  lil)  arbC  set’  U,Ilil  1&Ill  de.Inl  bO  011.   los  buquCS

%1l C?
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•      di’     li  as  la  prou  tivnd  ¿  ener  sobr  estribor,
La  iL/5t  1  tUi    el  ng  ui  it  1nEtrttda  por  el  buqUe

‘                          en hi  )ar1e  stipçrior  de  la  es

telti.  iii’  t’iI  li  ot  1’  I)1u.11eitt’   las  t’untlos, debilç  Ci la
laS  tti  111i15 Y,  l’  lci Oil-itt’), las alas  altas

•tn  it   tui  ¡u’  iitui  &siatiia  iii  girit  que  las  bajas,

;i,í)1’  l1ilt  li  it  ¡I.IliI  (410:  inat’lia  haeta elLas,
 ltiO  i  ‘‘0,’’  i’ii  ile  iii  ,.‘ii’  t.iii5taIl(ia5  -irdina

•      l)&’i *  *teI’  •ei’lo  euu  los  Iniques  en  lasire,  cuyas  alas

ziikiti  ita  Id  ¡ui; iii.  1 ‘a ‘ii  dii  r  idea  de  la  magnitud  que

‘.,jtiede  ll&i  a Iiilr  ii  i,lb0s  excepcionales,  meucioriaré
tit’-  lo *hu,  ilue  ijia  NI. CuyoU  (p(tg’.   Con

¡ti   l,uii’uiptle  l  iili.:  “en  unas uaotteraS  de río,

  di)  ii  lit  u  y  luIjees  geme4S  que  giraban  hacia
 ll  ,‘ii*’iiuu,  jaii’a  la  inarcha  avante  (esto es,  que

Iti  .htliue  d  tahití  era  de  patt  u’t lq  derecha y la  de  estri

kut’  u  li  jii1iilei  ),  inlillaiL?  se  j  raba  Lina  hé1i:c,  los

it  ,‘uiuut ul’ic  la  iiaiuiluu de ella  itio  sobre  la  de
:‘:  114 btIii,’  1ii  i’IIiu  tunei,ietitd,i,  debido   que  pOr’ quu—

unr  Ituti ,iuul,ui  ie  iuí  ii,:l  a1.uu las ulas altas,  preponde—
uba  1 itiil’’  l.  uca&’eÚit  utui   las  bajas,  que  superaba su

u  tu,  it  al  iulu,’alo  por  la  sepa ración  del  eje

u  1 l’  no long it titIIILLI
e.  !“oa.  1 as retu-ulones sobre bis  alas  de  la  hélice

dan  01 igui  t  tui  pal  que,  tul  la marcha  avante,  tiende  á es

.‘  •  ç’r  l  luquR’ sobre  babor.  ste  efecto  es prÉictieamente

1  : •  ulu  i  los  Omines  uhayctres, pero  puede ser sensible en
los  tol’1a  tk’i   Su  iutlueneia  ¿n  elgubierno  debe  er  la
clø 11ev tui  la  1utuiu huela  babor  ,  pues  el  centro  de resisten
hin  te  ti  ‘íu  erta   babor del  centro de gro vedad,  y
el  de eluilflhle,  ó  sea el  eje de la  hélice,  á estribor  (*).

ti   ti  1.,  e,ia  ,iui,,tijvtleS  lii ,,CÍLL  LILILLo, ,L(L  ÜI(ILL  al  e,uleø  1t  las dos
.1..   *‘*iu  It

:    « ‘     .,pt*  .t  uv(a  i,  la  liltitir,., (,‘Lnea  tu  l.cón  Vijal,  *piittt  que la
-  •  r’’’a .1 ti   ‘  .1 ,-  1. 1 l*ú,’ -(a .aau  la  1 ¿auLa  ,,,a,-n  ma  el  u(  1 Wi*q ¿a. —  Mayo  l89,

a.u,,  qi’t  aa  laI  tú  alt  iúi  tu  (ni  do  Voi,L, ‘i  tú  flU   sataL’ento
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1.  ¡J’aahrI y  h1iquc  ,sa  gjgssa ¿oudra el  &a.çeo.—Aufl
i  nili’ ¿  ‘41  35 ufit:ius la litik e: sus alas  de babor, al as
i,i1,,  arrojan agua  sobie la parto  alta y  inés inclinada

d.  1’ .  .kltutlos  de esta  banda, mientras que las de estt’i
tltnd.:il  ¡1 unastrarltt consigo, y la diferencia  de nl.

vi  Itt nsl producida, mas la ile los choques1 son causa  de
•‘..:  la  p104  tieiid5 A caer  sobre babor. Pero este  efeett:.
.11 be ser nulo 6 casi nulo in  la  marcha avante, pues el
.t..  un va pat a atrás; sólo será perceptible cuando el buque

in  tse sobre amarraS, 6 cuando avance muy poco  rs
pnUD  u la potencia desarrollada  por  la  máquina,  como
•  .:.taJs)  se temulca, etc.

ibusmear  En la práctica se observa que al empezar :j
..rtli,lr  i.tu buque con su c.ida á la  via, la proa tiend;

p.f  lo ¡(.iieral, a caer sobre babor, con una  pequeña ve
l.3idad que va decreciendo .i  ntesllda que el  buque tOfltt
.ladat,  hista  anularse, y luego tiende, por  el  contrarloi  -.

•:atI  sorne estribor. Amba¾ tudenciaS son pequeflatY.:
1  san  para contrarrestarlas un ángulo  muy pequeño ae
ti,nAu  4  la:. efertos del vIento  4  de  la  mar; pero debe
tnerse  %tempre presente  que  los buques  de una hélice
giran  con más rapidez sóbre una banda que sobre la oçra,
•;i’bre todo, al empezará andar y al fondear. Esto es up17
ti.  a  nC en .nsenta al tomar pasOs estrechos (9.  •

1.  Ha’lsce cha,.do y buque hacia al rihr—IZD este caso Ial
n4ll  pnstssrbadas por la hélice marchan hacia proa, ale,

.inb.ar  inI unión tanto más deprisa cuanto mayor sea 1*
1.11,1  lJnl  rntrógrada del buque  y por ello, y dada Is la’.
t  a•i an  Jcl sentido de giro k  la  helici.’, se deben  pcov
.tinir  loa el;’  Ii»  sigulentes

a  Rl agua que aspira u las alas ch’wará contra  la pali

•  Jata  & ui  tanda,  ,a  si catre  vii 3., 04v sn,piqJe, ni. pareCe 45
e•turnIendsktit’5’

 4 s,as.l” Meras  te  paste  es  tutee  sistema,  perece  qn  lo mejor 5sSIW
.i  llega  £ it  con la  menor voteisdad pusabie, j  cas  iedm  itereS  se  pl  ml
•s.4111M4. pus  qeá  4  1M4114 gks  sass  te  wniS  aguJa que pudiera Oir
1••
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1. 1t  ‘  pa  la ial  ti  l:  ,itihor  i  u  parte  alta  ‘

•     r  la d  h.ili,i  iai  la  aju; pila  la  inhlueutia de ello en el
•  f  jrlierLlt)   llL  ,í  iii_iy  l)1ti.t&IL.

i.  Á ,  mR  y ILi   tí4ei:  que  si  la lulice  ipe  la in—
•:flr(l1  lilaIla,  debiera  1. epouderar  la  reacción  sobre

Ll  la  a Ii u:,  ue  .L,ran ,uLiÍe  aguas  que  flC14efltral1
fl1lt  llIIR.lt  IldIl  l)1LR  ctrieI  liacii  pro1  á  CaUSa  de  las

•  •  : 1hi  lll  l)Iit4iIL,  )ei.U  Sf  Villiam  Vhiie  ree  más 
•l4lk   l)  ilot-  ptpouJere  el  mpuje  de  las  bajas,  y

•     •.entlo ¡ií  lii  auU  LellilCL’l  á caer á estribor.
•Q. 1 .a  i  ura  sera  5ol)FC esi:ribor  y  la  proa  tenderá  á

1:  áter ,lul  vIit  bu ida.

-   tl  II  iiiviI  del  agua y el  ejtoque de esta contra  los

 i  lri  u  iu  relativa  energía  t  Ueyar  la  pfoLL á
sribmu’  lae     ccc w  el  electo  preponilerante.

•   fil  iilelliii  uti4  jpflqncias  cte ventu  y

mml u’ur  que  pa  buqup, en estas condiciones
puesta5  cmciñ  ubip  eslribOi  tua  cipnio  se Íneta toda

:ttt  pula  I   a  1 mnd.t  paFiL hacerlo  çpe  sobFe babor; l)Ltes
=  •  QlTlfi  ya  qmmcila dicho, la acción del tiffldll  es muy PeclUi.ña

•  ,  útb  y  cml 1  rflbW la  LIC1 desjye1  y  cbQ9le del  agila
ÇOflLrim 1.1  çs ci  rgi  pei•p  si  hay  viuo,  la popa

•  •  d4d buque lo bitcaíI  sieltipre,   peslr  de las acciones del
•     I.i411ófl ‘  dci  )i’pUlSOl’.

Por  eni,  .uaru.lo e  ruie  d  hacer la idboga  en uti  es

PWl  I;11I,  &»do  Primero  avante  lata  q1i  el  bucue
 tatuar. salida,  ciarujp ltegp,  voivindO  á Ur

¡tic  y  ui  ieciviqflertç,  pqycl•á,  por tq genral,
•    •baeemIa ui  it   qstribsr1 pun opaqdo  sea rnaypr  el  ngalo

que  ha ya  que  girar  sobre estq baqdi.
•    6  fniae  a ¿rtii,tr  y  /é(ce   —  este  s  el  caso

Y cuyo  m itieti  importa  más,  UCS  eS el que Qeurre ‘uant4o
st  mmm ¡tu d’ma jut ra  cvitar  una colisión Ó tina  varada.

•  •  ..  •  1 .u  imifia  uhiymmLc itt  l  es  que  el  limón  obra  desile  el
t’flolul’imt  1111: lut hólice  camnieriza  á ciar  como  si  el  buque

fuea:  tu uullt(im pani  atrás,  no ohsiu nte  Iii  salida que cOn-



I’iA  .k  Nti’  1. i)h  M.AaINA

.i  i  diii.iitt  -luit  t’  IiiV”  ).  1ste  tI’CC1O  4UC  5

    It tUlii(liIk’  Hi  l’  1u  ya  qudt  dicho  t41
lçhe  hi,s hrili.tt  i itiO  de  la  1opti’n  de la

.   1 i*0  IClila  Sdflth’i  ,ial;  por  lo  que  la  Ao
.ii  hriut  lita  noinhr’  tu  ij7:   propuestt  Jet  Profe’

ti  11t  (.cynolds,  uu    !iuté que  lo  estudiua  expe—
1,iii.iIt(Iit  eOmpUetU   di’ho  seIior  de  ir  Villitn1

it  ti  oit  h’’  lüil  K&lvtii,  de  Mt.  J.  R  N1)iCL  y  de
  ti titi iii  1 ri)Ude  io  qui  ig  it  es  un  et.rac1O  de su

l  iti  res  nales,  trittiuid  casi  a  pie  ile la  letra  de a
ia  4itad  t  tic  it  Vjhhjin’  \‘htiie(píg,  t557J:

icU  iii,  ra ob  de  las  ex  ritilciaS  efeci  nadas  por  el
,iio  de otras  e  id  rojas,  que la  JistahlCitL  que

 eso  e  i,t  VCF  un  bit  le  hélice  que  navega  a vante

1  tola  fuci  i  tfltCS  de  qiitUt  1  1’aradu  o  r  la  in version
 de  -ais  ti-irias,  s  casi  ‘  di  i aJo  independiente  de  a

•  1)01 ¿-iii.  It  it:  L’iLS   dtpt’iitk  Jl  liYlOftO  y  construCCión
i  LL411t  ít  a  distancia  es,  p.tv  lo general,  de  cuarQ  

ti  y  U  csk’i  a.

1  o  qiti:  sigue  se  retiere  ,‘eitjsivitfllCfltC  al  marlo  de
ntdiair  el  buque  duraiitt  este  inteivalo

1.1  iii  el   piineipal  Lid  (i0iti  fité  el  de  comprobar
•hitd  1tuntO  la  inversión  de  la  ht:’liie  para  detençr

ej  ituque  iiiIlía  Ó no  sobre  ti  II iuóii  durante  el intet’vlO.
le  tui  ¡t1  ‘  las  resultailtis  obtenidoS  art.ojafl  luz  muy.
,ti1t,itaitle  pat  a  el  itUsu’  o  I  Ia  buques.  Se  vió  que es

lt*  iii  Vitiitiilt  el  c1Ue t1iiiaflt  tStt:  pendo  en  que  el
luque  .  eil  pu  antio  1nlr  la  lO viSIOn  de  su  hélice1  e

lineo   1aJ(i&e  ninguilu  di  sUs  idCtOS  girttQrtOS

tt•iiilu,  .ii  par  el tontritil,  el  de hacer  caer  la  pFOtL
LII  dii  Cii  ión  1ipuista  i  la  que  lu  baila  si  la  hhice  tue.e
tV  ant e.  1 a  ai;tgniiud  de  este  dedo  in verso  del  timen

-  sietlipE  pe4LteOi  y  dilertute  para  diferentes  buques,

 tui’  e  el  snlUii  que  i’  ei  iLi  to  si  el  buque vi  pieui  artt  go
l-  11.1  c,u  l  tLi.I  1  .1  :tvstUe  d  1  el  LitflLuL  ea  4UC lii  hike  eonhieflce

e  lii)  tQILtl°  titL:  Cti1I.l.
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y  aso  l)iiI  un  i  ispul  buqLle, scg111 sUri disintus  cOlidir
iiii  iI’  t’gLi.

it’tI!(i  Ic   cp  rjenuias que, debido  

H1  1  iIcflt  Lic  ja  jtilluein Ict el  Litiióu sojre  el buque
•  .    .4tiiiiiic  1  iibniO  de  i’eli  ci°Ii;ia,  ilsie  queda  á  rnercd

iu  ltft, Oil  ci  i  que  pueiiit  vcl,Se  SOifl&tiJ0,  Así1  el  viento,
:  quc  i’’iin  ‘:  ijeitilu  ci 1 luvui  lu  i.  Iitcn  l,  PC1O CUYa

;.1íIjILtiIVjd        j)O  10  geneal,

•                ci 1 liOlu  II1IIILI  li  ube  va  u  vunu.e,  puede  1)rePoii
e  li:  tuiiiido  Li  bichee  cÍa  y  hacer  qu.e  el

,  hM.IqIu  ei     en  duiuteióuu    nicada  i  a  deseada. La

•     ,Íb     tina  influencia  que  va  au—
i  ttcIÍdu  que  diíiuiiiuye  la  u1ida  del  buque,

y  i”  1 imI:  ¿  IleVul’  tu u  u  übi  u  CStrjl)O1’ i  la  hélice
•  :    ,,     i  u  tila  ella,   vueversu;  sobretodo  si  el

-.           bw1iis  ei  i   lijado.
•       1  u  vil  jus  iiiIItteitii.i  .,  i  saber:  el  efecto  inverso

  i  ii  del  viciv  y  la  ueIÓfl del  propulsOr,  clete—
»  1Ulflhlt  LI ,tiiuIm  qI.ie  el  buque  Lofluirá.mientras  se  para.

iiçibtii  &LuluulcuIIre  eulI.ie  i  ,  en  cuyo  caso  l  buque
se  tui  li  cii  inri  çut:iiu,  0  bien  puede  preponderar  una

cIIt  y  leipi  u;  iqur  rl  giro.  jl  rnLdrnø  efcCLO  que
•  :.   ,,  lute4.ltua pu oIl uteir  t:1ui.u i4u  içicja  •illas  obran  de  consuno,
•      ,couiua  1 tu  ejetuujuju;  embo  la  ltlice  eS  de  puso   la

bit  bu intitu lç:  1 linÓn  eU  metida   babor  y  el
VruuI  ‘iI  1 c  eiribu,  1  pe’ir°  conparaLIu  con  el
Lid  11I1h .ut   LII  Iii  inuruluut directa  ordinaria.  .Eii  

 alo  it  lc  tI1íjlc.  ¿i  yuil.  pQi’  el  (..wuilé sc  •podi—
uit  la  luíct  ;ia,iílo,  irar  cii  uu  círculo  €ic rdip

/teuo/  o:  el  ¿lot’Itj (del cli  qic  girría  cu  la  incircha

•,  qVt:ille.  1 le  aul u Í  q tic,  aun  en  el  supuesto  d  que  quiefl
ci  bOlillo  pu,ucliera lacerl  caer  i’t la  banda  que

 lO  1oçirul ç&uqseguir que gire  deprisa.  En  realidad,
el  .IuliIett)  que  IIIflCCCLIC  es.  gratuito,  y  á  menos  de

•unlu  m  etnoeiuiuien1o  excepcional  del  buque,  ni  aun  seIi}LIl  ti  lLLIe1l  siquiera  la  banda  Ét que  cuei’i



iIvt’A   ite  MiI’INP

It  tiiIpíUtfl’I,t  %t:  ttuJ  tener  ci  cao  llarnaid  la
•  ia  hill  51)llt’C la  1ta  tic  it.  subt.iyado  reterente  al

ii  Lii: i:cuiUeiijfl,  y  uiii’  ls  prrafc)s  siguientes  de
tú  del  inlot  u  del  t crecido  umité,  que  apare—

1  I  L’,s.ii  en.’ig  dci  l  tic  Septiembre  de  1876, p—
raduzeo  al  pie  de  1;i litra:

•   a  tmph  inspección  de  eslC  di.igraiiia  muestra.  el
c  tui  1 que  seria,  cuanlo  una  colisión  es  iaminente.

intel  tit  It  hélice  y  maneja i  después  el  tiiflófl  cOflO SI
huLue  obedeciera  á  él  de  1:  atunera  ordinaria.,,

csuli.t  que  por  la  inverióu  de  la  hélice,  inviértaSe.
:10  ci. ti  un, éste  es  casi  impotente  para  hacer  girar  al

u  fue,  el  ciul  giraría,  no  sólo  más  rápidamente  sino  en
unOt  cutiO  si  siguiera  avante  á  toda  fuerza.,,

V  el  F’iotcoÍ  Oslatrue  Reynolds  añade  en  una  lectura
Jada.  ante  la  ccl crida  Asociución  ():  “Los  experimentos
,.y  La pietii’it  demuestran  que  un  buque  girara  más  d
1’ria  cuttndo  niurche  avante  á  toda  fuerza  que  ¡nvirtien
do  La mu1uina,  ¿uiti cuando  emplee  bien  el  timón.  Así,

nando  un  ,,bstts:Ui)  esté  t’an  cerca  ya  que  no  baste  el
t  r,  eiti,LlncS  t,colUo  se  hizo  en  el caso  del  O/ib,  mencio

nilo  en  ni  Leclura  del  año  último),  la  sola  probabilidad
d.  silvactin  ci  riba  eR  conservar  la  máquina  d  toda  ve

t  ra  jite  y  esperar  de  la  suerte  que  el  timón  libre
hilL 1Ut  di  pci igra.,,
luts  leyes  gi:nerales  (se  rehiere  también  al  modo  d,e

.,hiçgtr Jet  timón)  son  de  grande  importancia;  lero  el  gr
tlt  de  att  u pi Lacióli  difiere  con  los  diferentes  huques  y’

 ala  Uipittt  debe  comprobar  por  sí mismo  la  manera  de

1CL  duii  St: del  suyo.
1  as  propied;tde  ordinarias  de  gobierno  de  un  buque
1iteduit  api  euler  prontO  con  la  1rcticat  general;  péro
•t,t  eh  eh tct”  de  ciar;  pues  el  invertir  repentinamente

,l.v  tttóLUIItLt,  implica  un  cierto  riesgo  cii  el  que  nadie

L  ti  iLLULLL  .L  t’iiLii  t1i  G,tt’i..t.’’’’ií   :3



Ni  1 .t  ill  at  iOtiieiNi)  na o  ptJQtJIS

rI  Li  e  iliL  ititir,  ó  IPItuis  tic  que  no se  rconZca  que  el
,,liiieci  tu ¿i;I  -jiisI  iiuyc  141W LLilte de u  deber.1

“1  iitiiiIeu  jiil1  (1uLÍ5Iitttt que  se  re  qozca  en  gene
 y  pm Iitttiitt  i,icuie  111  li  Tribunales,  el  efecto  de

In  mv ,ritii  Ic  lt  Iicliee  ttI1e:5 en  el  cstaco  actual  de la
ti  ita i  bilil  tic  1ue  su  fallo  sería  contrario  al

,,ll)1I1il  jli  IgtLIer.t  1 vaui,  tr  sttbe  que,  ohrapclo así,
,,erLifl  III  4I  ltt  piul  ti)iliiaitS  de  evitar  in  choque,  ó

»ni  qili,  Ii  I  i1eií,e cILIIILI,,  ci buque  avante)  metiera la
•             ti &i  i ji  [)LLra cuuua  LI ir  que  la  proa  cayera  sobre

ii  qIIV  LIII 1 ciRde  fctjttlCIC,  II.  ud  jt.iiCiO, Un  examen  COfl

einittdu,  y            u ja  el  que  los Comandantes  hicieran,
entre  to  Ititob  eicalyos  de iis  buques1 el  de  invertir  re

•II  hill  111401 e  tus  nit%quil1a  qqio  nuis,  uanto  que  creo
 t     ulmente  se  remen  de obrar  asiL

.eut:II  1411i•lti Lic  jlLIs)riu
1,I(iIIllr  tu  1)ie tic  la  Lclia,  11e dicho:  toda  /iterc

avmllt:  l°’  j/  SptíeLI (l/lt(4i1, pero  esta  expresión  inglesa
,LJlíISLI  :ltct,  ¿1 n.u  i)uLrecCr, el segir  con la  misma  veloci
dad  itrtiItuiii  que  se llc’ a1t,  y  no  el  aumentarla  hast  él

•     ion   eihl.e; y  mC aÍiIflha  efl  creenci  el  que,  se-
•  gón se  v&:rt  tiós  •kiutnic t.Oi  q  veloidal  o  liene  in—

•   fluctRil  u preciajile  en 441 i  ¡uimetfo de evolución.
•   Iu  oil  lutinikie  opinión,  1ç más  prÉicliCo cii  este  caso

eXI.iC1ui  tic  Ver repeultíhIniente  por  la  proa  un  obsáculo
¡iIfltHii1,  (UIU(1   ejempp,  u  btque  al  anda,  tan  cer
ca  y’  im  u uiiiqu  s  de  4 tolii  fuerza  sa  invitbe  el
ellut.llu,  tIil  l  puar  y  rpcer  od9  el  timón,  pues  la  cur

 la  uy14ct;urh  scri!a  el   no  será
íiiIl,iiiriiI.C  menul  que  siguiendo  avante,  r  si  llega  

•   i i  ci  iluque,  su  vioiencia  st4rá,  natuILnte,
y   sr  jijdlI:ienl.e  el  nter  á  una  batida  tI  otra,
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e  qe  huí:1  ud  uJ;u     u lcr  sobre  c5LIil)u1  SUI)0

 c,iuia  veiiiuuii’s  h  icita,  que  la  behic  ea  de  paso
utíd  luí,  1u  con  ella  pu  ada debe ser  mayar  la  re

tilia  jik  presenten  ‘t  la  juareba  avante  las  alas  bajas
li   uItkI  por  lo antedicho  14— bl de  111 diferencia  de

u  iWid.-  tel  agua  que :.iguc  al  buque),  y  esta  resislefl

‘  aji  td  de  estribor   babor.
1  tu  tu;  buques  de  dos  lit?liuS,  tal  vez  sea  la  mejor  rnt

‘Pía  el  pal  ar  una  hélice  y  tiar  çodo  con  la  ni ra  l  ti
rO  .tc  .hsO,  tetitlri  mu y  tea  influencia,  pero  par&.

uu  tlrltti  i  nieters’  a  It  la  ola  de la  huhitC  que  cia  (1).
i  rl  utl  que  se  u’ iese  por  la  proa  fuese  u a  buque
 uit’  i’i’mleu/O  tambiubi  1u,rLei  que  lo  muts rutcioiutl será

y  mci ci  el  limón  CU tirna  que  si  llegara  á  produ
II  :&•  ti  -lioqiic,  uSLC  ie1ilt  e  1  menos  normal  posible.

ca.:  el  num  i 9.)  Es  muy  lii icil  el  precisar  la  mejor
,u,iiitttçi  en  estos  Casos  cxii  emus,  pues  dpendeFá  de las

uiitiOn.  tic  gobierno  del  buque  propia  y  de  la  posi—
 Oov  ,iiiciito.  del  OLIO.

ko  cia1u  al  gol  ierno  de  las  buques  de  g uerra  de  una
li  hpliue,  oit  ella  ciandu,,  dic  Sir  William  White  que
a  tiili  las tic  la  eperitniut  hechas  concuerilan1  por

itt,  con  los  obtenidos  pt r  el  Comité  ile  la  Asocia—
tau  It u fli’t  alvi  tlguitas  diirenci;ts  debidas  á lo que
u  it  oir-  tu  j.oopúrción  ciii  re  la  potencia  de  las  maqui

y  t  1 d  splazumieil(O  el  área  de  la  pala  y  otras  caraC
ci  iL  icus  que  icilluyen en el  gobierno  en  estas  condicO

t-  dicluas,  ditiercit  de  las  de  tus  mercantcS
1  u disitiut  lu  que  recorre  un  buque  de  guerra  que  na-:

e.  nU-   rada  luerzu,  ds,te  que  se  invierten  sus  máquinas

u eec  utu,  a  aaflte  9  —•  b  1  Itc   u  deberU  comp&bar  epefimCO
i  ,  » ,  OnUu  .  le  btu   .  .ibe  ide  1  ubrar  unte  en  ts  bu—

u  u  i  2tic  1l  Y  1,Ib1e  4L  etc  e(CCt)  picpondeie  ohrc  ci  de te
,l,i  Ud  biu  A  iu  oru  benda  tainpou  sC  debe  nieter,  porque  obedeterza a

iIIL  V’e   lO  iflcjOi  el  UcJrLrI  t  tu  u’tu.
d  liíie”  ci  gubici  i  U-luu  ser  macuto cutir’  en toe  buques

u u
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I’1tL  tille  1wd;t  I)11IUI  vjçuc  A sei  de 2  á  4  veces

-   ,i(t      i4 llfl(J  iWL  S  ttS  l  ha  SIdO  p  ille  parar
•-U  U  tu  i   y s  ci  buLjtlc ii  veg  a  A i’  yeloeida(L
pri  dii)o1ll&°  ic  (‘1lIItiL1Id  IMl1tutC  de  VtpOr pir  poder
P   ¿ti  ii1e  A ti tila  t’LIel’t  esta  ditaflC  disntinuye

 c,  V itIt  ;td’i  t$I  LUllO  çasos  entre  el 40 al 70
It  uc-oti’  la  tlillttI  I  iu1L1141 avt’tc  Ct’ij

1  l)dil  lid  itt.

ill   it  iili   ttiL.:  pi  itIU  -e  tiFlióli  y  se CSl)CU a
i  l)LkY  lilit-ilir   bcçet  A t,  1  ld  cn’iLÑ  çs

:UC  ‘Íl  4it  1 di)  vii  la  tIjrt-e&:tÓr  yt  jilleiad4,  ron  una
aIt  vt’l  IUJI’  1iLt’iii çjpecltr  parLdQ;  pero  en

E     iKlI’  ho1  tu-  iii  i  hiLlelIlia  bObfC  t1  tunAn  d  1s  aguas
;5l)1  ¡ttlflN   i  It  hItcv  I  UIt  Irb4  uy  pjono   ii
VU1IUI  el  tiitItiti  le!  IiU  uyFtLIO  h;ego  la  prp  no  e
1l)  1 113 (t  It  It  ítI  ii

“   i,    LIU   jv      en el lVtislilQ instan

:1  k il   1 ¡iii4j  u!  CtUtiU  çlti    tlbi  i1CiCrtO  y
liii  it  tus  itIei  LIi  ln  inicbOS  (;aSOS  l

-   jm   il  -tbít:  It  aiida  hlgevIrflCPt&  deS
vitdit  It 1 1 tiiiil’  Iii  4llllt  iUttia  !  btitda  A que  ha hubiera
IlCVioIi  t.I iiiii6ti  cli  Iii  IlUtíLit  Vu13Lu

E:       7. /;ii,ii   i  c  II’I)($(  ti  rot      /,í1ice.  —-  Con  esta
dipoilil1,    noIu  nsadt  y,  el  obierin  et  la

iv  liii  e  ¿343 1tt3&a1L cj’  L1)  1)UC1iú  COQ  Con  hi  ordi
nailu   la  i   eh  its  iii  p1c13t05  de  empezar  A inar—

-  -   La  bel  -,  31k  l.*  en  agun  des  itm4a  de  q  deç
ti  it’  111111 i(tt  ti  ¡111431,  ¿ulLiutere,  eOrnQ  10 ha  deos

titttht)  l  Nt a ini  ¿it!  itua  acciÓn  4ireel  riz  sobr  el bçj4e
Utifli  F;i 1 ¡ti  i  la  it:  Lc  ‘)  A flleflcS  de  L1UC no  n1edie a

-  cj1tt’t  ti  e  mtitleiiibie  (dos  ciros  A mAs) entra  qna  y
•   inrci,  tU  ti  ‘  t:itti’i  ll  etccL(’  serAri  cti  los  mismos  que

SI  U  ji,iOit  el  u e Ha  A pQpt.  In  Cat}tI)iO pireee  que,  Con

¿.  j.      J1h#  tui,  i  t1tt1.  LItIl  tt  IttltbouI,  1. 1,  pg
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 ttii  tI..  l  (Iilltl  uIroiut.  jC1fll)E

it  it  iv  inayol  ‘L   la  dispo  ón  usual.
 do  /u11(   -  kn  estos  buques  es  necc

la  pria  sea  inOs nht  que  en  las  de  una  sola;
rl  irieterlíl  aunque  eu  moikradai  nente,  a1canC

ruaS  ITojaias  pir  una   otra  hélie.  El electo  de
tire  el  imófl  ,  al  cnnipezar  O  mutilar  avante  ó

k   1100111  1)ohá  i  11111  grande  en  ellos;  CfO  e
a  nnihn  efl  la  en  irnlo  el  utaja  de  pcuier  ev ulucionar.

ir  la  helit  sobrs,  y  piOci  anuente  se  ha  cornprobádo
L  •tparatl)  de  golerru)  están  bien  dispuestoS,

itt  t)LlqU  5 gobiernan  ro  1irtunstaflcias  ordinarias  tan

uIflhI  los  otros    rrani  tan  pronta  y  en  tan  cortO
1  anta  ellos,  O iguil LiJad  de  djmeflSiOflCS y  velo

1  el  tS  tIC reaccion  St rhre  las  alas1 etc  que  heOs
iiiIt    se  pí  duren  efl  estas  buques  n

la  mli  li  jI  dinaria,  polo  mo  las  hélices  giran  e  d
it  1iir  i  ntcarirtS  ()  e  de5truyen  mutuamente.

1 i  b  gvneral,  la hélice  ile  stribot  e  de  paso  á  la e•
1  iii  y  Iii  dr  babo”  de  pasa  O la iquiC1Wt  de  modo  que.

ir  la  mii  ha  a vante  giran  de  dLnlrO  para  afuera,  alejfl-  -.

duse  las  ala  altas.  SegOn  MM.  EoltarCl  y  DudebO,
iv,  :g.  ti7),  no  parece  que  haya  i-azones  plausiblS

r  eSte  sentIdo  de  gira  al  opuesto;  pero  doñ
uia  va  1 ei  OndeZ  dire   can  referenril  O algupS

It.  Ot  LIS hechaS  en  lirglaterrit,  qae  con  él  iumentla
irtILi.tt  itri  dt  las  hiii’

1.:  o  pirata  nu  estO  •idíi  la  5ulitietltelflCtILC  dilucida0,
¿tilia  la  ilirrursi  ra  el  hLli  le  que  en  los  crucerOS  ingle

ses  lIlia  / )IcsiIcífl  y  en  ls  nuvisimas  Boire:/tl  y  Terrible,
lii  uit  pi  ,tlu  el  gira  hit  Li  adentrO,  en  atenciófl  á  S!.1S

 .tueniidc’  que en aIgtSi  t  ttst  1 UnI  icu  inúderitu  giran  ambas  ene

,,l-.ítu  1.111   ILLtt,iaS  en  lit(lflLOS  pIattt)  diarneit itleC, con  ohjeO  de
1 tl.t  1  UI j  tI!  II  ¿

1  .1 ,  I  ru,iaC  re  iup  pt  tuera  edctÓfl  pag  nú.
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i)JIltt$  y  it  ltt  I)t.t y It  ttnLIc ietflpre  LLI 1cjO  UtiUzt(iÓp
a   Ul  .IItI,t  (I  

l  aiiit   t jiu  k’i  g.4’ticrn  p-ece  que  debe
rIi1  jIli  piLjlu  l  t’  usual,  pues  çn  la rnar

•     hft  tfl’htlII  1 It  ltt4  li  l)tijLl  atOjat1  agtw  Coiflrt  14
•    il.ltt  T  it!  ¡ttteif  la  iubOtt  ttn  las  htliceS  ,  si  el  buque

ciitti   la  tittiíita,   a lida  y,  sttbre  todo,  si 1s

e:a  ttt   n,qirg.iJa,  el efectQ  de  lqs  reaccio
•    n  pi cileia  iit:s  &h Itis  luh  bjas,  tatflo  de  la  hélice

fa  ti;I1Ú  Ie  k      uvauL,  se  umtíá  al  de  la se
i•       1 1  i.

iii  t• it,’ ‘h’  al  ,t4utkiLi  tn   /uJLicc. la  epericnÇia
i  hclt  vil  que  ()

att  i huóu  t  la  vía,  titia  1ilice  dando  y  la  oir.
•3jflft  VI  ‘tique  t a fila  asiJerablemene  más  en  caer

•    qnt eait  ¡.t  tlu:  htliees  LVtltt  Y l  limón  á  la bartLla. El
mpiik  lt  la  hliee  que  va  vante  eS  mayof,  A igualdad

•   :d  revulu’i  aci,  ue  el  itt y ia’s  LIc la  que  cia  (tal  vez
VI •ii  ttt  que  t  a  a ri’cija  reacciona  sobre  el  casco),

yeta  dii eieta:14  es  causa  dV que  el  bttquç  tomc  silida  y
1 )ali  ,iul   jaicio  (Iri  ta  g jra  ( de  urt  y media  A

•   ‘:  ticu  C  il  c,lai  as);  lerL  si c  ajusta  ((lnvenietuempte
•         ;ei,iiii  cuti  e          1 le  rcvalucioiie$  de  ambas

:     cu  egitir  que  CI bUque  gire  casi  sobre
4LIti.l11.

4u  iiliie  que  va  a vaitie  lute  que  clisminpya  la  pre—

  (tIIa  a,bic  la  u  ri e  del  vasco  próxiflias  4  ella,
iti  I)vii1  it  Vt(lO  ( LiC  ilIiefltrP  qqe  l  que
lis  ttttiivittkt,  pul’  el  agua  que  aroa  sqr  elLis1  

•  ::          isib!einente  a fq vorecer  el

•   (iiii  stiui  !itLi:e  cjado  y  14 útit  a vante,  corno  en  el
•      i5t)  i;II(eritir,  j)erú  metiendo  aileincis  el  timón  á la lMifld4,

1i  Uuriu’iitI  del  giro  sigue  siendo,  1r  lo elkeral,  mayor

(  Vs  ti  otii  ,iI,1dL,  t  sir  WítIi,iu  WhiL  ag.  76.

  —a   ;8U.



�sr.  ca  I.A-  b.  MAkN   

 La  ti’  b  lt:i’S  ¡tV  ntc  k  ual se ‘  pIlia,  pIICS  

 lt’t  I1ilfI  debe  5e1’ pt  1Luiia  pOr  ln  1 ulLa  de  saIid
la  iila  queda  LI  Li  l»nLa  de  la  bli’  que  cía.

¡fi  1iiIarg°  esta  ccióO  flu  eS  ntIa  pUes  el  buquC  gira
tL1)  il   n  &d caso  terlOl’.

u  uua  héliCe  aVante  la  otra  parada  y  el  timón  
bWt  It  uraciófl.  del  giro  sigUC  siendo  tlgo  mty9

b  do  avaflte.  En  &Ut1°  al  diAffletl’Q LIC  CVPl

e  uio:  buques  reulta  uayol’  y en  Otros  1flefiOF  que

ka  dos
C.m  itiOt  hLtec  vai%iC,  Lt  otra  parada  y  el  timón  .A

eL t iefltp)  y  t  espaei’>  iieeesflçiOS pira  da”  la  vel»
 t-cdoiti  i  on  mucho  mayoie  que  coo  los  proc  im

,.  ti’ioreS.

1  1fi  utie  Ll  dos  l,elt.  s  pueden  navegti  a  cttmiQ
u  una  lt  a ctuLe  y la  otra  Ut  Cl)t1&CttLt)  ó sin  )lefld.

i’  tiidt   1i1ndOSe  con  el  timón.  El  angUlo  de  pla

uctri’  varía,  naturaLmCflhe  segdn  el  buque,  y  proba
btfihiititlc  utmbiit  con  la  vel&a’IJttdi  pero  no  es  eXCCSIVO
d-  utiuS  $   l  gTttdos  suele  bastar.  Se  citan  casos  de  hu

de  pusaiLta  que  han  podidO  seguit’  viaje  con  una
h1i  e  oIa  stit  ie  m  que  dos  O tres  miU4S  de  u  ve
lucldad  1  iiifla  con  ambas.  Lu  poefia  casOS  e  que  lt
laL.t1l0  el  iuIu  para  mapt  loF  c  buque   iumbp,  e  
1Lict  u, a 1’ o’  d  ,,asialO  p(jucñO  el lnguiO  que
an-lel  ‘  or  u»  Lenel’ su  pata  tI  areL  y  torifl  qe  S9

 •a  1 Lia cli  et  clase’ k  buques-
o  uttaL  ,u  tus buques  tic  dos  lt  Lices es  el  dispqt(

la  -je:  pa  tqw  á  la  quilla;  pero  en  lo  que  al  gOiei’iO

reiR  ,  giUtbt  si,  LOhI  SC  *a  propeStQ  m  e
titia  v”f  a:  dLspUSiCra1  divcrge1te5  pat-a  qne  el  brazo  de
pttIeUlt  tIc  U  empuje  Elet-Li  iitayot’  (1).  Así  se a  lO  fl

1  hi  lay,  buque  OUtfLtt’l°  .p1’sjitnente  pat-a  el  se

d  vbL  de  i  pr.tIt1L  htro  qu  e  i’ der(  ttto.  peto -

,utt-,  lttt.



1 A  óIW  Lí  rilhIkNO  pE cos  I3UUUS

vicio  de la  1 le’iii1ia  submarIna.  Sl1s ejes  distañ  unos  20

-         li nltira’tlelas  lalices  y  el doble  c’i la  del  cntro:1  .us  teultadüs  úbtenidds  liaii sido  excelen—
 cuñ’ d  litnCfl  ¿t la  vt  viento  fresco  y mar,  s  han  po

dido  pruiH  :ar las  1eraciúneS  ms  delicadas  del tendid
thl  de  tMl)l  mafliOl)rafldo sólo con  hs  liéliees  así

1:     çpm nia itictiel  e  l.ni posici’5h  l’uncioruanLlo’ con  ellás

dIn1us  velauld  ules ‘y t  veceS I1una  dont:ra  la  otra.
•  •;:f1.  /        ,í1il4 ae Irc.s /id1icc  oeei,  identrneite

;lts  vctt  4e  de  tus  de  una y las ilclÚs de dos. Con l  deti
  1aie(k:ut tLttef  gobierno  snm sli,  y dn’his  otrás

ai  uhve  su  :i.títitu.  V  csible   es  csidcra-’
ibuu’ liuyu  iii dbouda  tlo   la  1oplóidl  istna.,  por

•    diós itl&:  1  i  iíiluul  ventaja  uue  eno   se busi   la d
II   onubtistible euLu1lo se  o   ve

u—
Iit  ltI% 1

•    -  ,              •.           ..  1  I..  1-.  

•         r

1                   . .            u,  •OuJ .l
lu1

12.  /,jt’titi//(uui  lic  riiit)O.  ‘  lii  lc  bUqte’  

•  :‘  calid’  tutu  y  cru  s,  a  de  1  los’rec1ondL.los   lieW’

ii1e  aiuttlti’  que  es  tiuil  o  meno    /ii

 a  hu  juttS  al  nit  e’  el’int&i  ‘jai  créjr

•  •   flifll   LWuulO  siempre  10  u  el  y1  ih  nrito  lueó  d

jitei  u  4ulutra,  ‘lstu  e  Uebklo    ‘1  tn1e1tciie  

tIlle  el  ‘iti  toj)urle  cil  

.Ll1s,  uti  u  ‘‘fuit   le  inhti:id1  ‘jor  1Ó1dL14IeIerrá

Piiu1u1LIL  vlbuidad  lngu1d1Y  t1rdén  i

e,jciilph  1  Í1)lt’O  plteLleíi  itd  S’  JCS  (IlS  ‘acarzád

u  Ii  tito  u  ti  tO  1  po/f  y  í’Tovo;  oI,  quesoi  casi

beiiuible  a%  el  tiiu  ‘debic1  ‘cjité  eí’ai  nq

u  ,  ti   sistCueiiu  Casi  qe  la  l’riecional  y  á  que  su

¡Tu  illeiO  O  Iii  ereit  es  ¡iy  gt’íne,ior  el  rn  pq

¡e.  l  1  &slinauu  1uueda  decjrse  chic  la  exageración



uiVt  l  t       tbc MAfl

i.t   go   i     fiIU   b   i1Iidtd
11111.

.ti  gL  este  i  iVC  dIt0  e  Li)íl,   js
tual  iii  cii  lo  p  jilite el   de  jfltICÍLt  acel  indo  lo

liii.  i   ceiiLIO  de  gril  vcdad  y  IleraF  éte  hacia  una

lu.  ‘   1jdtC  kt  buqto,  ó  dicho  de  otÇú  mod
:tct  at    sentido  d  o bi  dife1e1lCjt  de  caladOS  );

sabi.I°  e  que  el  hie  gii  a  sobre  su  ccflhl  de  gra
dad  t  y  .11ic  bi  resiSick  q tiC  por  partt.  ilti  iLLlt0  tt

vwula  ut  1 uci  po  que  gira,  aUii°  tI

.,  Ci  d  rOtLiiÓtl  e  aleja  de  la   en  q
 dite  ci  s  parteS  iguales  la  UperIic  reSiSteflt

laiUlefl  puede  ser  L1e01la la  inesiabilidad  de  rumQ.á
jipil  ft(iÓ11  de  las  salidas  de  agua.  Sir  William  White

jI1,  t  CLIS’  (pilg.  707) de  los  buques  ingleses  Ajax  y  Ag
de  formas  llenas  y  poco  calado,  cuyQ  malíSIn0

gobicillO  se  corrigiÓ  COn una  ligera  variaCión  de  sus

 1ilúlLiS  nidS  ftnaS (lo  cual  contíilYó  tamhfl  
la  i 5lsteflCia  latitt  de la  carena)  La  eplÇa

iuii  que  d(t  como  probable  eS  que,  por  ser  la  popa  de
Ia,i  berta  urrastit  muca  agua  que  se  espren4í  á

utel  vatO  t: in  pronto  de ullil  banda  comO  de  la otr,  y  a
Lic presioneS  flSl.l)lO  icida  hacía,

te,  LIL1L el  buque  guurfl
tii’  tin  s  cosa  sabida  que  buques  que  tienen  una

bit  idial  de  rumbo  peUci  t a,  la  pueden  perdei  cuando  nave

i   1mtuY poca  agua.  listo  se  explica  porque  lo
401  iitiiu1eu  el  agua  que  les  rudea  p.rútuciend0
cha  iiiY  i’nt.US  i)lLlI1Ltt01  tu  7  si  el  LIgUU tSi  inía
1.iti1t  al  II ,nda  ó   biS  ,,ijltt  di  un  canal  (11),  y  si aqUl

-

  itIuu1  et fludb0  IV. p.t.   Vea  LlI)I’  Guyou  p.  27  y  Si
Wilill  Will  Pii  a

•     u  Lfl  ti   e   1   .   l.  b u4 u  cua n4 o invgaI  
o  e iga  ni’     ua  agua  que  e.  ,I  C o.n o ejemplo.

h1C  nitO.’  Ola   d  UCI  tú  fi  aOl  II  nhlUVO CII  bU  P  bt  fl  mUtas
         II  tiiIuit



Vi  ouio  l  OI  Il.o  D  LOS  tlUQLJs

tS  s iii          oii i  .isliii s,   s iiltetai’iones que .us  lies—
-   ig                                 iii ítizuu  vii  vi   i  ttt:1ilo que  üÉt’ecenitlit pro—

ti  Ii  li  1 viii  lilib  llliiVliflICllLOS  se  cleberin  reile—
(11  •l gtl’ii’i  iii.

•1-*

lt.  jt  ti  ,i’//truu  •uj  corieiite.  —  Con  i)1otivi  il
•    Vjunil.i  h-1   ¿icii,ioio    //oue  en  la  ría  de  Ferrol  eseri—

cii  i.  1 ax/t/       h) tI  iii  iguo  Oliciul  de la  Tlarina  Iran—
  y   elilIii&’fflt     t•’rl1l)I  I)ruIesional  M. E.  VeyI1  lo  que

sLle,  ‘IIc-  tltiIiitu  iiI  il  lic  de la  letra  porsu  rclaLiu
•     Oiiltiii.

•  “1.l  .  liii  u it uzs  csihna  que  el  Almirate  Fairitix  no
telli  liiLiiitui  lii  :ii[t  ala  de Vej-rJ  con  Ja ipareii  Suhiefl—

1:1 .  ltiii ro  It y  i .iuríWy  recuerda  (en  una carla  al  2’—
,VIt)  tille  i  ita  ‘oiititieiclu una  escuadra e  las  Inism4s

:1   Oll  1 liii  tus,  y  eiee  qie  ‘ibró prudentemente  maniobran.
Iii  iitI  o,  los  buques  gobiernan  mejor  en los  pa

 y  sini.ioso con  la corriente  or  la  popa que
QÜri  el tu iii  iIll.l’a.  Lii expeliencia  ha enseñado   105 rna

riiiu  1 itt  ias  que  es preferible  el remontar  los ríos  con
:a  e ‘IFitiul  i  tu vor,  y  la prilctica  adoptada  en  los de  la

libio   iut  excelente  ejemplo  qtte ejtar.
i   01  it  ti  ipio,  los  baques  que  remontaban  el río de

.Siigón  Iittciiit  ion  itt  vaeliunte,  por  medida  de  ptecau
:  i vy&iio  que  así  eran  ins  liueños  de su  gobierno;

2  upeu0 rtiill.Ó  que les eta  muy  difícil el franquear  los tornos
.1dcod.  II  luque,  que seguía  lamedianía  de la canl,  e

¿ t  J  u,ballus)  alcanzÓ  di 6 y dió  hasta  966 revolucIones  al  pasar  A

ndt.Ju.  a la  luozas.  La  ola  producida  por  el  buque  eta  extraotdina,  ja  en  el
•   inter  t     Vd,to  Sir  William Whi,e,  paginas  72  y  4L).

-,  .  :  En  lit  ti OcLiL.t  lis  aLias  bajos  equivuen   falta  de  delgados  A  pepa;  pr  eso
•  los bUlLis  lcsuitedu  5 ¡tosegal  el  1(05  be  hacen  toAs  1ino  do  popa  y  nás  calo-

•      9i  de  it  ui  ipe  si  lultieraO  ile  uit  vegili  en  alta  mar,  para  Çavorecer  la  salida  del
-  -   iu-  uIt,  catita  (enO  Sieii,çtrc  se  ha  ebacrvdo  que  navegando  en  poco

-.-fond  ,flliu  us  las  bues  citando  se  les  hocicu.      -

it  del  lb  do  1at  co  de  i98,  pdg.  92.



(NLa  uL

i  d  luque  de  la  tivnl  e   babúr  ttid  el  lomO

 l  jCjel1U,  y  vi’e    uiia  Çuei’Za  que  le  arro
a   bre  irjhOt,  eOl  1:  ULI  VjOIeflCil  qUe  la  prt)a  Ile—

 la  orilla  anle  de  ¿al,,1e  de  1t  1)Liflta qUC e  debia

Ld  lii.  1  varadas  emau  ÍL:(II  ates)  aunque  afortuaada

k-ttt:  in  Ltt1m-  j)t  el  mio es  limpio,  l)e10  re
11 l,diti  .1  :  ttbia,  y  era  pmeiS’)  fondear  ue  Ó attO

,ve):e  pr.t  Iaef  ealeza  y evillir  el  pegaíse   la  orillas.
t  fC) Lil  día  se  jitÓ  la  subida  COR la  eorricflle   fa

 todo  ieSultÓ  ftcil  y  desde  entoflC’S  tus  grandes

flu  ma  bmfl  de  otro  modo.  la  eOFViCUtC
itave  paam  luS  lOFflÚS   Si  iSfl)0      SCL apnas

•   el  uplçar  el limón,  y  se  cOflVjCtC  n  aixiUt
LII  l&it1  de  eF  UU  aldCUl0    o  es  poihl

 qu  e  vuiImj)U’b  CO  çtUC  la  opinión  del  lmirit
magQ  ing  efl  lo  qUe  COflCCíflC   i  maniobra  el

tOL” ln1Iiuk  .,                                     o

((oH  /Ii/°I.
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AVERIA EN II AiAl1A1 O O[1 1 ION OEL RUERO «Al FONSO IIk
lh

 i.t  .‘tio  dc  l9o,  a  los  diez  (le  la  noche,  salió

•e  crí  ul pato  Saip iiflLlef  el CrLICerO)rOtegidO de prime
.   I/)U5  XI / 1. lte  erit  su  piirner  viaje;  estaba

al  kuln  lose  i»sra efectuar  las  pruebas  d  n—
‘.:  çuIpu,  waido  exigetrriiis  tll  serviciobliaron  al  Go•

a  Ilisluner  dl  iucjue,  y,  por  lo  tanto,e  impusola
:  •  ‘t:jiltl  dt  aplIIi  ditha  pruebs.  »

A  iw  d it  y  1 rLiu1t  tic  it  uoehe  dei 20,  con  el  meridi4-
•flt)  tic  lii lo itlt  dv  litio  Moykr,  en  el  pornento  preciso  en

 ;  Ii  tic.  ii,ouiatruiilu  pura  zafarnts  de  un  vapor
çjut;  y  IiIi  dL  y tivito  ellit>ili  id,  subió  aj  puente  el  pri—
IUÉ’t  Ilt1ItII  lO  IlíitltitLI.uiIdt)  era  indispensable  y  pe.
çepitt  ¡u •lsc  titit  Lot’ el  set vOtflOto,  y  guarnir  la  cafla  dç

44  a  ,llecIttl4I  le  uiia  averít  en  el  aparato  del

LÍÓtb
  ut e  u   pi  otilo tIte  Le Ial  necesidad  y  convencidos  de

:0114  1 ¡uit  1j  1  jO  *1)licaviC’)n  qqe  dicho  maquinista  clió
dt  la  o vtíi  ii  Lltu iit  adelante  nos  ocuparemos4  como

it  iiujucvtIÓfl  )cUlOr  de  ella,  se  paró  ¡ci  ,iidquin,

yo  Id  a/W/,  P° I’  p04e1’ efectuar  lii maniobra  del
tatutiti  i•l  tbleriio.  Tomamos  las  precauciones  preveni.

•  das  y tu  ilí  ¡OS paro  ciar á  conocer  nuestra  inmovilidad,
Oil  ti  v  &l  Lpc  hiciera  falta.  Se  apagaron  las  luces  de

y  ci  lugar  de la lu  de tOpe Se  izaron  doS faro
le  ruj  y se  alisiarou  un  cartón  de 57 mm. y el  repuesto

t  iiuui11dit 51(h) 1)IOCiO  el  usarlo.            -



OC  1”t  A                         t %)t MA it LN A

a  1  ur  It  ,,titr’  ctt’t cambio  de  g  hieti”,  se
1(t  1,Oui•I  4l  liu   L  vía  cu  el  ii’iisifl’i  servO’

1.414’i Y       4)2’  tiiltl.l’)  LjLa.  ¡,qtI  iba  la  exi:1tlh  ii  de  la
y’.  ¿  ,,nsgniJ’  e  liJ  LII   ,jeiifl

un  pci  no  oil  ¡toe  pci  l  Ileazo  de  la  cruceta  de  la
,iI   ‘l  ttifl’fl  y  el  tiOteí’  qUe  VL  firme  nl  piso  de

1  t’aI  t,i1t   C  prcicedió a  encapillar  la
,,nu  de  , spe  tu,  acrianW  del  tensor  de  9ue  va  tpeitdj

 uit.’   engra  td,  se  olocó  la  eula  de  la  guía
 22  iiVe  LIC  tope  fl  sent  ido  ‘t:i  dmil  y  se  zaió  el  tensor.

it  ucd mu’  mute  e  pasardfl  os  guardiflC  mejor  dicho
  ideol   (te  his guardifl’  1ue  los  apa  reus  de  l

u  icnipR  gti  rnidO  por  las  groeras  de  la  Ctflfl

m  it  r.  41iiiariJait  y de  la  toldilla,  Y  cada  uno  de
di  í’ .1  dOS  CSt eltL1’t5  cuyas  tiftS  se  llevaron  

ta  plaLutul  ci  Ie  popa,  para  desde  allí,  y  inedinilte  diez
hi,tid’L’  ji  cii  itfl  .(12;b  e  dccii’,  cuai  en  total,  poder

1 ier u t r.

Al  inisuu)  tin1PO.  y  por  separarlo,  se  procedía  a  desco
 Lar  el 1iflU’1i  de  :-U aparato  de  gobierno.  t’a,’it  ello  se

de  iit  piezas  de’Z  las  bridas  de  la  cru,)eta  de  lá
lea  dl  timón,  ievuntándo  los  pernos  que  unen  eaS

se  UevafOfl  las  cabezas  de  esas  bridas
olii  e  unas  1tleetaS  guías,  instaladas  COfl C$C úhjcl:O á  lS
tandus  del  Col01  tetimento,  y  pasados  los  pernaS  coreS

VmdkrtL,  pucIa zafarse  el  que  lija  el  timón  y  quedó  la,
ii  de  resp’iO  en  dispOSiCit  de  prestar  su  ser vicio.
A  Lis d4)e1’  y  tiejfl1  quedó  lista  esla  Incoa,  en  la  cuál

e  lialILtU tardado  tos  horas  Y efl  seguida  se  dió  avae
la  mnqtIii  y  tIS  pUSiifl°S  a rumbo.  Nos  quedaba  porre
sotVCf  Li  inauca  de  goberflal  dçsde  el  puente,  problema
L  1it1LL4i  t,,nein  porc(UC,  (Ltda  la  elÚra  de  te  buque   lo

de  su  cubie1’1L,   era  posible  pensar  en  -go
heetUil  a la  vo  desde  aquel  sitio.  El  problema  se  resplió

un  Alréi-ez  de  navío  en  la  magistral1  y  go
beituilido  á  la  vZ  desde  ella,  cosa  sencillit  puestO  que



  ‘  k14   1L  flM()’I  1 ‘I.  iIlW   LIO4SO  XIII.  rV)

al

ri•’’  ‘  1    Iitl>i  çuv  t1Ilufit’   :utlqier  tlz51t
                          itt ç.iicillO  posi•

utIh’  dt  J  _i  iti$.  St.  &tiiViIio  cr  que  
ii.lt”  1111  1. :  1 iIjll  ¿itt  il1IttttI  Si  jti(ttFíitLi  Ii//I4i  (é L?r;

•     iii’  Iivo.,  1,u$  i  Er,   ludu  i1gaçlq,  4 (a vía;
:,   1 Ii’  it,  ti1i,I1U1  íii:  seneilia  y  repetiçlüra1  se

•  ii1I  1  i  tl.vfltt’  uit  i;uui  lII1LÇÇt   tu  IMtI’ILIL  COrtSpUt1

J  FttiI  iitltt  ¿tI)i.’IIll  11.1 tUt  QIflplC0  y  íi’iiI.  El  gobielnp
II  1 Illív  it  thi  ,tIu  Line  1tseat  iI  aun   cotvpra—

¿‘tu  vi  t  tiiiiio;  SicLupLé  q   en  mar  ,tttuha  y

baja  cv  i1  Ii  tiv  V 1l  u,  11(1 C  le  elLCuCfltl’R  flUS  U1)jeriófl
 vi  iit’tIti  1 i:  ¿ii  it,iivIuL  g’eflte.

  .1v  iiI.  ii  ul  krio,  s  pocetiiÓ  t  remediar
tu,  v  vil  1  il’  t  v.Il  ta  .ii  lo  iguene:  Scg  e  ve  en

...Çll&ljllilt  ti  ti.llt  ti  L’  Cfl  LiL  cSá  2l  h4siUo, en  su  CX

ii.vu  uti  i1li110,  que va conectatiq  i

 P’’  tutilit  &It  vbaVet  que  se  alojan  it  i  iaiiti  içIi1l  til  lIiLtlillO y  del  eje.  istas  cIav

‘.as  lilvii  itt   pa  klv vuñus  y  la  rqÓn  cc  ello  s  q,
•  ukni.  1  1  la  tuiióii  dv  etblecer  el  engraüe e

 d   .   ir.an  tu iiihi.i1  para  impedir   dicho
pali  jito  P1I1  tutlvrse  iutt:u  proi.

  ¿Lo  ilvi   cantil)  utitfl  del  tflteror,  ‘  el
.1lit  liii  1  1  SIl  1” i•  Lii  1iít  LISO  l  iiiamprQ  J  y  el  que

-:  •  l(vv:t  pa  la  v.it  ti  ¿iv IlíJa  UL; ste  ul fl7u’alo  de  coqexjrt
 ti  i:t’  vltI).iLttl,  leV  iunnundo  cuerllo  cori  I  er  su

•  •  i)ILiri  ¿ti  1170, otrO  jIlOl jito,  Arnbps platillos  ynn  qni—

:  •ul’15 ttt  ilIJiO  tic  IflOS  10C  HtlitV  iustiíi  la  masa  de. un
•  .  .  t.ULtlkt  ti  1 I)iit.’  &iiv  ilcita  t  vpi.icio  qie  los  separa,

jitItit  Oíl  lU  i11&Ii  rl  tilia   vi.lai  jlÍlJrica.

•  L;v  clíti   ttiflis  ic  unen  el  eje  del  husillo  al  
llv  ¿iv iiiiv  lii;it1’  i)itI)ild(l,  no  tenían  ninguna  clase  ç

•  •  jetia  a ¿00  1 vjc; u.u Iitbit   que  la  adherçqa  P°

•  ••‘•        pia tivi  jui  e  aig  u  i otado  con  que  se  ubia  iistalado.



,,a’V1’—’’’A   t)I  ttktNi

1!    tIiCt  qllt,  :t  III  i1i          itlü la  vttUU  (trIlLa  k  lo:
liIe,

‘.1 li.  .ti  eintii:UaLIO  hot  de  un vegition  se  corri&
‘t  dichas  euñis,  cayendo  ulla  de  ellas  en  el  hueco  de  la

tlc/:i  (le  bronce  efliFC  los  tios  platillos  ,  y  hallándoSe
pt  tYjti  ti  suceder  lo  misto  con  1:1 otra,  y  de  aquí  la

a  tun i lad  del  nr  iS)  puesto,  que  dió  lugar  á  que,  acu—
lIfljtise  1 1 ietlt  po,  se  ev itas.  una  a vería  mayor.  Desde

fltL,iitctit  todo  el  it  ta  l’oirnatlO  por  el  trozo  de

1’  .1 JJ  ej,  y itt  junta  de  ituc,  oscilaba  tic  prOt  i  popa,.
a  1 ‘  la  l  iltitillo  de  papi  •  ,hre  el  eje  del  husillo.  El
Ishi  o  qi  10  esta  cittisa  c  ,,,nsionaha  era  evidente;

eliaii  c,l,t’tttf5C  l{i5  1&.L  tl()  de  10  IIUCZ  eüfl  105  dci
1 mamparO,  y  atlcitti.  podría  ilesengrtttiarse  el

l  1  1 ¡móti  del  sciv,,niOtr,  y  como  este  último
ti  ti  ajando  cottlin  uit  it’  hticIfld0lC)  sin resistertcia,

1  ititOil,  por  su  parle,  quedaría  lot  o.

iii  giir  tI  este  caso  hahriit  ,:ontrihuídO,  seguramente,
,   itciLtd  tic  tener  bien  tuhricatlo  el  aparatO,  y  lo
oJo   se  sienten  las  vibraciones  de  ta  hélices  en
iquel  sil  lo  del  buqut  llera  ib  cabe  dul.r  que  la  causa

i  t  h  Jen.  tiitiiL  LIC juslalacin  r1e  ttIiII)it  Ile  indicado.
iii  ,s  tic  ese  ittOUlCfltO  se  babia  uottdoalgúfl  mOViflhiefl’

pi         ii caso,  pet.  o’ 1  pudít  toas  que  evitarse
 al  tui  lua,  con  ¿ida  (p.)rlunidtid;  lo  denids  cran

i,aII  I’.  05  LlUr nada  reaot  y
1 ‘ti  u  ,,n,liar  la  ti vejia  e  cinpcz’  p.r  desmontal’  la

utu  pat  utupiCLu.  Se  e  ,ICc,,li  y  volvieron  d  colocar
it  0Lti  las  c1ttivet;t5  uaa,  y  para  jitipedit  que  se  mo

nl  iii  It  hUeVo  se  itufia  oti  en  sus  cajerOs  con  Ufl4S

IttrliiLo  tt  ¡(LCF’’  tolot  tal:is  lii  ralntent  y  ti  tuerza  de
tlhW).

LI  ti  Lt/.  licehi  esto   dv iÓ  it  inst1LI  rse  la  nuez,

PL i’)  tui  tltii  liJt)  riO  t  :Ú  le  madera  dura  rOfl  una
tiitIi’  d  aci  O iii  la  ctviWttl  tltl  iii1lti  de  l)rOflCe,  para

ayuLlii   t’iiSt  tiit  la  iitainovilidttd  Lic  las  chasrctaS



‘% l    R4    tl     1 itUN    111:1     ttCiIs’   it   so  xul

¡LIflh,  y  1 uIt  t,U   LII.u  1iiuI  cil)CtIiUCla 1  avería.  tsta
ii&  •tl’  1 it   ¡‘1 lt  1t(1 ‘

:  t  hi  •:  yulViA              utFlí LíLt  wede  A za1r  la

ÇtIlL  L  wil  y  vudvr  A tu,iicu:ir  cI  si:rvuflLOtOI.  Desde
M  iflittul  le  iir  vi)1 vi’I.  on  A  LQITUUSC  ls  misiflas

¡ic  uoj  ki  lttic  y  dnA  señ.L€,
IL  ti  Itiu:ti  14 ]teiJw  y  volver  al  obJrfl9  normal,

 net.çul  ji  del  uuuo  siuttUie:  Sç puso  el  timón  á  a  vía1
 ltjui  eh  ifl            4i[i l4 1  illedI()  dl  pjflO  Q1SOl1-

‘.1  1leil i,   lItaron  lu  çibc/.Lt5 de  ls  ltc1as  cTe las  mçse

lsiIo  y  se &  Iceta.1qtI  l  la  picas  e  2  ppr  medio  de
L»t  i)eIrilc  eor  (,1)0lIdieíL11.  1 lita  vc  he11lp  tQ,  e  US—

   i  n:j  dL  ç51)eLCt  jii  it’  íflçI1i)  de  U  t1nsor,  asegu—
1,0  ai  ‘itflt,  y1  pot  uUiIflO,  su  z;tf  ç  pçriiu  4ue

ha  ilijiAti, ,101:ti  Ildi) tdo  li10   las  uatro  y  diez. ,

3t     a y  uy     a ‘iu0  y  ‘tos       A rutllbQ.

i.i    Utirtu  htt  )da  it  iij’l1L:  1W  1)tIJQ SCÇ ffiS   pro

ppi  u  ii  a  iu  flI   a  i1ok$.  Lt  jtqo  erj  1ç>jitO
ç1t  Nt t.  y  tu 1II’  I.ri  uL1e  iendkia  de  iisino  rurplp.

            lilYI1I.

 ‘iii  a   1i&iu)iu  sLtLIII.1  le  Ltu he  lps  no  basta  paxa
u&;tae  uarit  uI  lo qU  Iuu  cta  n  uinbt’a,  yes  Icero

itt’lui  ti t  u;i Ii  lle  li  h1it,     uiilç,LIILttIÇ     j1  4C  S  tuQpeÓ

)t  ‘1 iii  u’    1li’IuII

II  iIitF  y  i)FUiYiiiI Iu  Iii  klt’  le espuciy  fl  e! PP
flu  II  liu  tul  itel  u II  iii.)  kl  1 iU’fl  lLu  se  ecun1r,irL-
I:uIIutOitR  ole  uleiltiltu t4c    i:i   Itt       It.   ri  y  cn  rocii  ppede

uLulI  ile      l’   ,Lti,    u1I                0tu. A 1t   ¿iii iii  ¿11   41i1e p01’  lo  tiei»á.s

Iii    i;itiou  tuivi?  IltIe  Jtjlce.l  u.üt  15it4  1Ualk’O  qt)[e1  p9r-

1        nu •  u huitiI  ni  j)lu0  Pt)Aji  1’   Io  tetupi’aUrkL

t   1l1;v0111111011  5i  ii,ttbt.  01111R1I   tiFti’eÇdO  1çjel
it  e  puii  iati  it  ile  y rI)I  iiciuuiI  y  ubia  de  eondenSLtCjOÇ.
1 l  ¿,liui,  Ó  Otejuil’  tIjçlio  1CVar1tar’ to  pe1’Jo  que  uxen

.luta ltI1ii’1  i  4 A lts  hÍiu4L5  i  a  ci’ii1n  Jq  jnÓn1  f
i’,ieItil  iiciOi  .li  u iljult  aLIe   Ijiu  metiendo  uv

itlilulUIti  1lU  ilia  iadi  JÇI’ht(  eL  sL  port  ipe—
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ti  ItL  .ttW  kVRUt,ut   Iit  11111  hi  íti  tUS1
•iitl  it        L )lIti  II.,   jiI  1  •I,  ¡Içi  LlCI

  tui  ‘i  flil  hitii  iiie  y’ it  t  Id  di  LliUt’t  de
t           qU  I’   ‘ul  ¡ti  foilo

lid  q11t  Utt  bleO  eng  ttI’  y  est  ini1jcdia  tyud;u  en
it  i11  l  (iliutr   Alt julO   ÍUC  Ljaud(J  LIfl  Ci

LII  tC  modo  LOilillLl  iii        1(1

u.tiltlt)  ti  tfi(  wa  tu  11ta’  Lfl  inve5a  IlLS1tL  1  ÇC
1jtWt  Id  viiii  se  lu  A  it&ltL  La cabeza  de li  hi’1.

LLlI  la  J)S  UI  LjLl.t  ile  la  piZt  LII  /,  S  ui1COfl

itd  I,tl)t  ¡tIgi   tul’  ui.da  y  no  &it  raba  cli

pal  a  ¡uuiSe  uirlü,  Ituhu  que  vuleise  d  puniRIC  y
 Ll  ituader  a,  y  co  ti  tteeÜ  de  terilU  tiar  1)roflto  la

ita  IIeg  A  epitrarse  un  galo,  que  al  IO  110  hubO  fl•
ithtLi d¼  1.  Ese  deteC1u,4tL  os  luz’  perder  mucho

(1  It1  1  I1U  plWLk  tCner  flS  L4UC dOS Cil USdS   I)kii  e  vío•
it’ui  t  ULLl  1 C  SlObtrtlll   I)OrdO  de  priifletR  tflCiÓt

  ri  ucucia  de  atgtb!  1icSuiV  en  Itt  Setagutt

tIC  ellaS  aCU5  UIt  iiUCVO  d  t:iiidii  e  la 
It  1  deL  upurato.

lutOLlil  y u  eiaba  tecdiadR  la  avería  y  funcionaba  l
 jillillil   euuoflhI  o11t,  qUe COflSI  iii  en  1uC eL tfl

it   ill  1  Li  pIlIla  del  piso  del COflP.°’  en  I  qe
  it        L  pelflct  que  ijU  el  tinióR  A La vía,  iubía  roto

ek  t)iliiitO  qUC  UndU  SU  arandela  A la  1iianeh  del
i  itt  que  dveILiF,  unO  antecCdt,  que  este  Çin

(ti  fue  ‘  tioeudo  ¡1 última  hura  dci  a i.iutmetltO  del  buque,

tic  ItechaS  las  el)eIi  iaS  que   d  relj
   uuuu VtiCinu  de  defectos  de  CStlflqUL  d  en  los  tirn
ite  y  iau4uc  de  Laire  de  clC  buqLlC.

El  Itulut  tallado  110U           nie tc,doS  eSOS  toifliflQt
itt)  t  cOl,  :1  tui  juicio  itiA  tiLle  uua  e  plieu  n,  y  es1qqe

i  LttitV’  .1  tIO   hieti  tiiid  hílitu  ‘  la
ti  itu  Li  uvki;I  liiett  ¡iju.isuiClO  dL  ci  1 it1t.eí,  Ó  al»S

ttth  A it  Jt  1.  S  ,ltuflCtil’  11I1nitwuudu  esu ¡u  luipAleSiS  Y t
  U:tttCi  ti  eLR’I  UI’:  Iut(t  y ItI)ei  itt  del  tiiflófl,Y



A ‘IíUl.  IN  it,  1 1uN  )LJ  citÇiik)   ‘J  E63

4II  IIIIIII  1iI1e1  ilL)  5L  1flJ ví.i  el .jue  s  coto  puede
 RHi   rU  l1e411&l.

FeIIIlíuluLlu  1,  I’LjIII  kl  i&CSi  VIIm)S  l  eçponer  a1
IIa)  u;I  lvrI  IIItS  que  ns  ha  sugerido  y  sít  el fun—
ÇJIlUI’III  ‘1  l  i1e  U:•  Iii  tI

a  avtI  UI  II  l  punir  tic  rse  Llun  ha  sida  de  poca  im
;:)O1L CIII’  LI  iii  1111 IlItIlOejIl  u  eSLUV() el  buque  en peligrq.  Ha

:LIattt  o ;IltliJ           ha JIl-esefliaclu  ii1Jguna  diicuIiad
jQ5IIja  alli,  tid  lt  puliII&)  tu regi  Ise  rL11  los  iULIiúS de
A buí  di,  ,‘  :*;  ihiid;  Iie  prurediien1ús  previstUs   nrc—

pti  tlt.  iIU  IItIIi  rs  tviL1ente  cue  el  1)FIflCi{)Il lLÇ)t

 1  liii  I  IutaIIÍtti1U  i1It  el.  estado  LIC1 ii&fl1pO  I)e  nO
3eI  LtI  lttl)ItIit  ItI)itlt)  ilUti  las COflLlk  OflCS LICI pi-the—
ia  hal ‘t  I,Iu  ‘U  ujtiilu  pr  roiupletq.

ti,  hay  w hecha  Cfl el  ciue es  precisc  lijarse.

•         tI  IIIiItI(Itt  It. liiIi)I5:  ‘talizudo los  lomillos  del  uifltr0,

dt  la  luithlli  II  tIti»dt  qUe ah  se  efeeiuó,  y  eso  en  las

COlItI ItIuIi&5  tI  tIte  II(U  IItc)IItrIbamos  Y  SC ocurre  14
prcgtutilt;  1 bt  1111 itInli  c(Ifl.  mar  arbolada,  hitbieian
IUIIILttl  l  lii  III  el  inIcr’y  la  plancha  de  l  mm  SQ—

•    bu:  iui  1  It  ya  III(,IiIII(lU?  Y Si  ese  ])UfltO  lijo 11UbieFL les—
lI  1 tI  It  ,  ti  ti  is  hubiera  producido  ese timón  loço?

1  a  i’  1 1: tItI  h’t’gitr,  II  U reCiente  Cfl  nueStra  ITiQ—
II’  1111  lILlO çItltttrse  ))I)1  ColTIpletO,  ni  proba—

hl:fflIut  1)  ti   ,IlU  hUlla;  ttl)Cfl  mpchas  suposiciones.

•  li  i ih;  uiag  it  r;uI tin  lts  Set’lÚfCS  �iUamil  y  (2astellote,

II  cliit  e  •s,  a  lara  muchos puntos,  pero  no
poe  e  ir  IhI:I  al  1 )rspUs  le  itacerlo,  no  cabe  dudar
ue    a  le  salir  de  laulger  diCilti  buque,  algo  l  eCU

1  timón;  ¿sería  ese  algo  &:aa  semejante  á  la
avciía  que  huns  expuesLi?  Es  una  l-uipótesis más,  digna
(JUI/ti,  lt. tr  tornada  cii  ,onsicierac:ión.

•    Id  it   en  este  naso  se  explica  por  muy  pe
qtuniIs  tI Il:15  P’  eso  misma  pone  te relieve  el  cuid
dl),  1  It  y  la  atelilión  que  se  u  :e-,ita  desplígutr   el

tttiiii,iiIi  It  liii  illillIl;  1111 luuy  titíallu,  pu  insigniti
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,tiiI  LIU  1.a,  jU  iU  Ufl  flhlMI1e1W  c1Ud’  no  resUEle

k  1    ht  oh  ieulpre  utia  verLiaLi  perO

Ua  ht   ril,  por   u  tdo  vez  mCt  e  inptietd0  el
n iiíi  le lu huqiR    Licites de remediar  las
 1tr  ve’  tc  pU  dii   tutU’.

LI  JUtI’L  sin  exponcu  tu  ti  pudr  pareeel  un  des

ii1el’tiUCflt  e;  yo  eltI  u  1tiLed,  cda  vez  rns,•;
1  ,Illtt  1)I’OpIli  pt’ukSi0fl   h tIU1IO  COfl  perleflecer

 (  Uit  LhcLa  SC  ci1CUefltItfl  pci’5Oflt

L  du.   d Íu,   athirt&  as  ni  desplantes,  aceptan
   :ut,  itt  uili°s  de  juntas  ni  ComisilineS,  sino  de

o u  md  ptrana  las  1  5ponsihilidade5 de sus actos
II   1U(tLWtd enef  gia y  valor  no  siempre  ree()flOCi

i  t.tr:m  11,1  u.’  hay  uada  0mparable  con  1!u.

lAtJEl.  (MI3.ALL0.

Li  J  t enot -‘ de  )CtUt)t’C de  I9u.
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SO1k LOS POLIGONO.S Y PuLIEDEOS REGULARES

Nu  ha  ÍIÍth:ho  itrnpo,  al  hin dci  ao  1894, publ icó  D.  A
LiI  a  y  rIdta  ilustrado  Director  de  la  Compañía

l  ithijlL’fll de t Trb:tn ¡zaiÓri  un  interesante  libro  titulado.
/  i.;iIi  fd/ic(l  O t/C las  C_ft’t  ¡CS.  ‘lu  Vt  O(L151ó11 de leerlo

1,4  i•  tF1’  luiSeS,  porqUe  ini  q herido  cúnipañeio  1).  Ma—

a»  I  h  no-  hii  ¡‘ijar  1i  atención  en  l  ó  eaua  de  uit

id  Oli  -iii:  t  ulo’cpt:O  erróiieo,  Ó mal  e.  prc:.tdo  que cii  el
a  ItIhi’  Jíiz,izca  celeste  d-  dicha  íjl)íd  cflC’)fltCó  ,  al

L  it  la  con  tihi.ntIa  detención
ulilo  el  ti bro  cs  muy  cui-i  isa  y  revela  gran  ingenio  en.

he  L. iioh  uma  ciintplacencia  en  estudiarlo,  ysj
Itt  &h- ido a t.l  uta r  alg’uno  puntos,  no  es  (-II  modo  a1gu

la  mi :mtimi  iuiulestar  al  Sr.  Soria  y  ‘Mata;  que  no  encaja
:,14  i.c&lt  in  tui  carieI  y,  itdernós,  la  l)rinloidial’:

lti  1ió1esÍ  qIl.  le-arrollo  mc  pi  ri.cc  plausible, y  su  deteni—

y  e  li 1 cstudjü  queda  luCrO de  mis  eunociniientoS
 alt  ¡uneS.

  gilot   w-  l’latón,  t!I  LI  1inico,  itu  da  ó conocer

jflIuIt  -bre  la  eslruc(ur:t  y  creación  del inundo,  su—

t  l)l5RldS  en  los  cita  u  poliedros  regulares  que eran
1  l  inhiguo,  y  eflt  1e  los  cuales  considera

otilO  1 piiluot’  J  y  /UIIt/OIi’.l1tO/  el  tetraedro.  Estas ideas
ii  -taU  o  lliSluas  de  l’l,ttoii;  la  escuela  pitagórii’:a  açlni
la  ilil;t  i’clíít..iófl intitila  elitio  lci  poliedros, las distlflCipS
le  la  Lira  t  lo  pitmo las  y  lii.  valores  LILdULidCtS cte la
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it.,  ()Ij1tc4   tl  piveo  te1lít
1içl  rtpi  ct:ítI  tu  iÓu  ci  i  tiul1e11í0  eqiç.

i  Iic  1iiiqii  fllu,iLIitt)5,  ci  jitrltoi’LOj  ILfl1er  EfflCS d
,lt:c1Ii)lu’  ljFi ityi4  Lj UL 1 ii:Vii ti   nombre,  considerabt  la

tic  li  lista ucas  iic  los plitiit4aS  fundarla  en l
SCLIltU  it;        t1liitIÜS  1)0lv,1l oS.

li  tiibzi ¡  i   el  IFiCI’Il u  de  Id  Ob1L Lcj  Sr. •oriii.
jt$tttl1  ¡ti  Iiiil’  i  Lei)  las  dci  iittldo  VtLfl()  y  cstn  falaria  al
o  cte it  s  uh ,i’iniis  tCçiSLllttt,  SI1LQ  el  e)rponel’ una hj

-  }dLitt  hilL  ti ¡Iii  5eULlQ 0111. igtitt  lii  presenta rodeada  d
:twvns  y viii ius,is  obstrv:u:iuites que le sirvefl  de apoyo.

tu  ¡ti o  de  ti isiptt  la  arndoja  que  estfll)lCCe el
ti  u’- itnrse  tl  tos  ol  icil rc’  regulares,  y  me incita

4-elio -I  ai  Ili!tiit  Isla  ¡ihúrti se ha oi.:iipudo del  ttsunto
(Qitiii  Fliu  tilo  ¡tí  la  ftLtSü isetitR  Cfl  el  i’’°°,  y  que  no
duj;i  dt  uit-i  i tite  cicrio  es:uztr:  iiua  obra,  escrita  en

a  las frwjCYQS.
1i1 itt  it  -itt eto  que  iii  dice  ci  st’.  Soria  uxiSt  eflhie  

ti)  ‘/  tI  RttstiCdII’,  Y  ‘l  lo jia  ioflLlUClLlO  hrttq
eLtiIilt’  1:1 li  iiItt(  it latí  citi  ti boluttt  ilt  ambos  cuerpos,
S  tr  lpii:iILitl  ti iiW  t;,iitÜi:Itlit  de  tudu  ci  que  ha cursado  la
t.ieOiItci  u  :  i  -iiliu’’lit tiit:itnilo  que  eStOS  dos  poliedros

0)1/ tic iti1ii.  &ititil  10 S(ll  ttnbiiti  el  cubo  y  ci  oc—
•

:  i’1e1•it        u rs  tI.e  el  IIL)JCLP principal  que  mehe  loPes
Id),  SIto)  0111 iieLtii’  itt (IlUCiflhiCLC)fl qç.e  aCC  preocupa

a  St,. Si  ti  para  llegar,  como il  llega,  ¡t la  siguirnte  coi
no  /tily  nuco  pollearas  regzlare5  ,  como  djq

Caw  It V ‘/  /  /l//eO  t(i(l()5 ¡OS 0/Itores.
lii  eir.  estA n  el tutncepto  formado  del  polígono y del

Qliil1t)  rcgtil;u’,  conreptO  que  pugna  con  lo  universal
illCitlt  ;uilittjtltlu  por  los góilictras  y  que, por consiguien
tt,  tt  c  et  1 rafo’coniIt:izea  t  resultados  en contraposición
‘Cmi  lis  etriltities  ilemostracias  en Geometría.

Pu-u  trtit.ur eSta cuestión  con  toda  c1aridade’necesariq
em)ezI eSttti)leCieIldO lo  que  se  entiende  y  debe  en1eui
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 P°’   1 e’’  itaI  bifl  la  clltcrer1a
LO.  eXt5  elLtrC  i:S1O.           en        1
.  u  iL  pLdigOlLs  reguL  ittbi:fl  ijni.  tntollces  de  un

preCisO  e  conCeptO  de  1)olieLlrÚ reiilt1  y  demOS
1r  últ into  que  hay  uUCVC  pUedros  regUl  LCS,  corn

0lidos  fl  iiCO  clasS  distintas  y que  no  pueden  eiS

1 ir  nos  diferenteS  de  ellos.
una  cireuiltW  CuelO djjdidU  por  los  pun

 ,  i,   d,  ...  (ni  —  1),  co  ni  partes  igualeS.
i  r    por  ht sernicircuflfd1l0,  cuerda.

el  puato  O con  el  k,  subtende1  el  arco

2.---;
ni

y  i,  poCa  mayor  sencillez,  turnarnos  el  radio  tiel  cirClO
u  U  iJILI,  la  longitud  ;u de dicha  cuerda  serd  ex.preSa

da  puf

kit
x  =  2  sen.  —.ni

  ecu:t(-Í5fl  nos  dari  las  longitudeS  de  todas  las

tiet  das  que  pueden  ser  tiozadlas  en  la  cireunferCflCi
at  1  1at0lWW   la  supueL1  divisiófl  en  ni  partes  igua

li-,  enaudo  susti1UY001  en  vez  de  /c todos  tos  valores
e  itf   que  Ni  psih1e  mii ribuirlc.

 !t  b:triC’  suponer  mi k  vlOf  mnayOre  que  ;ii  pueS:

t  liacet  k    ni +  y,  se  ltlia

—¡u

y  ColUti  x  e  cantidad  esnCi11fltd11te  positiva  llegam9

á
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r
2  su.

Fe5Ol(tR1  itil  al  Lli la bu5til.lttl(  u  dt  ‘y,

Tu iui-  uek  .ir  utu’il)tIÍLlú  el  valor  ni,  ya  que  en—
.1’  e  í1lLl(’I1’  i  CCI’O.

Por   ¡111u  tJ  flñifleu’OS elirnplementaiios,  tales  corno
ky  (i,i  — —  h ,   urea  d un  valor  único,  porque

irc
-          sen.

nl            iii

IDe  tiulo t’,i&i  se  1r[a’euJe  que  no  debemos  SustitLiir en
vez d,: k  iu  que  los nimca’os  de  la  serie  natural  1,  2,a... husia   “-‘  ,  segilu  que  ni  sea  par  ó impar.

Toduis  las  rueí’das  que  así  se  obtienen  son  dit’erentes,
ieiilu  ya  el  a reo   menor  que  un  cuadrante,

 pueden  result  uF sens  iguales.

Observen”us  ahwu  que ,si k y  in  tienen  .un  divisor  co

pi.lfl  (i  )&(lC titos  CSC1’ II di’

•             k     h.cl

•                               n.d
•    y nflpflt.’e$

2itk

ert  ui  u tiuin,:r 1  justo  de  circunferencias;  por  tanto,  s
 punir  itl  jutuitú U llevamos  á  continuación  una  de  otra

•   cuerdas  i  aulas  d  .e,  llegaremos  al  origen  después  de
i’r  l,ii  u  ‘i’t’&la,  y  resuliar  así  una  línea  poligonal

•       jflcii1it  ii’uuIlLli’ y eei’t’adu de  u lados.
Pero  si  k  y  un sOfl  primos  entre  si  no  llegaremos  al

origeii  y,  p’’r lauto,  ¿1 cerrar  el  perímetro,  sino  después
•    de 1u’riluIí  nt cuerdas
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tw   iliii5  •1  ItaeiotW,  la  fórmUla  qu
ita  (a  ui  itas  tu  l(d1&tltcS  ó  las  difirenteS

jii  ile  #!i  LadOS1  iTit  Lt:  y  rgULiits,  que  pueden  ser
it  eíi  la  eircuflleffl  Li,  ‘,ei  

=  2  sa

en  It  tial  f:  ‘be  ioiitr   IjiIVS  de  todos  los  números

t  ¡tfltt  LO(I  lii,  i:  mprendidc  en  la  serie

-  in    in—l
1,  4,  ,,  •..  llt5til      6

Si,  ‘iI  .  1) ,tnaIUüS  2  ¡ al  indi  ador  del  ndrnerO  ;n,  esto

 ji  la  tl)I  -iÓfl

la  1UC ,   n  los  difei  CIiL(s  t:tetOICS  primos  de  ni,
»  lehi  1 ithlt,  en  la  fórmula  1),  ¡  valores.

le  la  aiea  Forma 1 l.i  expresión  de  x,  que,  au
itt.  iiíi  ni  lii   incómoda  para  el  clculO,  confçm,

IUI:tI e  las  (  nelusiones  U1Rri’  res.  ln  t(ettO,  ls  solucrl’

 d  la  eenaelt.ifl  binomtit  i   1    0 sun  ciadas  por  la

relaei)n

2n
COS.        ± /  —  1  SCfl. —-——

1              m

c uadti  n  Loina  los  va’ores  enleros  0,  1,  2  ...  hat
1).                                                    -

tlerflü  LIL  las  ruíecs  p,ímilivaS  de  la  binomiLl  $ot

lis  Uc:  0rt:SpOfl(tCti  ¿  valares  de  u  piimOs  con  vi:  luego
i  p  y  (u:  -  fr)  Ofi  deiS de  et  1e  valores,  y  te1)rCSCfltaIflPS
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-.  ‘  pur  It>  y  I’   ,.

t1254 tcili,li 4llI49

Ia  fa fees  Pimi1  lv;is’  crrspondiei

-

k  -t- .k     * 2  coz,.
444  y

U  -        (R  +  a,,,

lo  u it  lieLous  ti  puesto  antes,  2  i  el  indicador
.d  m,  tu e-uuciou  hinoiitju  kne  ¡ pares  de  raícts  J)Lii—
tiVts;  ltic,  .V iil1tiicrc  Laffll)iéfl  i  valores  reales  y  dife—

C  lH  tri  rcgiili  s  que  nos  resultan;la  que’ coires1
púiiiie  .  p  f  es  el  polígono  ordinario  convexo,  y  la
1euitt:.  (j tlç  LttFIelL  tüdus  jrnia  Lic  estrella,  son  otros

tao’    Iflo  RLl  lores  de  1m  lacios.  La  distinción
flti  e  e•O u•  1h)lÍgttllus  y  los ojilitiarios  es, corno dice Pain.
ot,  un  i  Pu  .:fll  e  (pie  ICil  1, y esto  también  lo  confirman

•  O$  1teF10145  couiLIerkleiuItes  analíticas,  puesto  que los
1dos  de  los  ill’iiii1  perímetros  son  deducidos  de  la
(fllilh1L  (.)i  101110.

lic  aqili  el  (livlLIir  los  pulígonos  en  ccises  y  especies,
:   indieida,  L’esl)eel.i V0fliCflte  Linos  y  Otras  por  los  valores

tl  in  y  d.  p;  en  Lala  clase  hoy  tantas  especies  como  uni—

1 eno  ¡.  Así,   ejo’pplo, existen  cuatro
Cg4llu.,  LlllI  ht)fl  de  las  especies  primera,  segunda,  cuar

•  t  y  :01}L ¡Illil  -.

Obsi   enos  tjuc  pa  a los  valoras  de ¿it,  3,  4, y  6, p no

u

‘  segtiii  tI)

It’  i  k  ,    -‘-.  --—  i  ( SeIL
.4    1’                 rn

4
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IL       .I  Iu  igU!  á  1,  ltiegi   tiín..ul  1 CULLlitiLlO
                            5h11 UlliCflS e  SUS  e ltte.

tu  is  tlígcnos  C5tíellitlU,  lus  1tdu.  la  OI5CCULiV(.iS -.

 iri  ao  0t)re   perimet  ro,  1e1)  los  angulos  qut  as!  re
.n  no  it.hr.n  eonsidei  tr’u  por  la  misma  taz5n  que  eu

-  Jrih  ‘iu  110  SC  tii’il(:ll  (ll  ettehtttI  1(15 que  resultaa de
Iud  riú  :ldyLl  uitc  Ií  e  que  siempre  los  .ngu1o

Lfl  r  a lidu ci peiienccei  i  al  polígono  son  los  que  for
1:irh  ‘ada tios  ludos consccuiio.  Si,  pues,  conformefl  la

i  kti  acp  iÓn de  la  paiili,  se  cieline el  polígono  COfl—

v  o  clkicioio  que  Cs  el  que  no  tiene  ngulos  entrantes;
et  relluJr  que  venimos  considerando  son  todos  con—

N0   ea ¡CIIJO  Lliterencia  es’ncial  entre  loS  diversos  po—
u  una  trmula  expresa  una  propiedad  de  sus  ele

I!tcni0,  tli:bt  ser  general
uLl5iierChJ1’’5,  en  efecto,  un  pulígono  regular  de  clase

!u  ‘/  especie  /.
II   iuLhio  ji  ci  centro  del   l uon  tenJr  por  medida
tI  o   ea   si  tüiit;tinüsl  recto  corno  unidad;

la  Uh11 ít  de  It  s  t  ugulos  centrales  se  ha  Elari   por  !a

S  =  .1 p.

t’  ver  que  los  1ngttLos dci  polígano  son  suplemen
 dei  Angulo  en  el  centro;  luego  cada  uno  de  los  prime

It.,

--  4=21I_  p_’tl.
ifl      ‘.      Jil

a  jtiflt  de  iudos  ellos  cr  entonces:

-‘  L)(I)1--2p)
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I.t  ti  iIir  y  It  iur  iiiciJen  con  las  de  los  po—.

ljii  orIlim  iu,  I  &‘tIIiILru’  la  pri  era  especie.
Lii  1 tIt  luti   tR  ii  Iet1tue5tI’a  ue  en  cncla  clase

-    -es  IiíI  tuin  uiittt,  uil,  ele vida  ca  la  especie,  con—
.4Cst:   Ola  1  )it*lit  Ithh.  Y;i  hemos  víso  antes  que

•     4-1 I#i’:  ¡iíc’.  el  (il11i  ihj   ii  .eigufrw  sun  los  tres  pali
(1itj  ‘   I   IL tilil°i  y  f)l  ()ll’a  l)1lte,  li  suma  de sus
‘n’tiIu  vh    ‘tleII  liletil:  2,  -/  Ú  (& inguIos  rectos.

.-.uc  iii,  :.  In-il  ‘‘1ihi      unu de  estos  números
       i       t  fi  d  fgwo  le  la  última  espe

•       -Ic,  St.  ti ti  j  IR  la  cltc  51;  ¿1)ipur  (lÜtCJflCJ/tC  ir  Ó sii’n
•  -  Ii)itiite  f’ti

Lo  c.  ii:u  ‘ibíe  tus  ptiIi  iIlu  rigulares  es  suliciente

u  it  1  ilijLa  y  vainas  1-titara a  poner  de  relieve  la

     411C eKiste  imIte  ellos  y  olías  figuras.

/   —

Si  ita  ir  IiiIreneiu  se  divide  en  seis  parles  igudies,

puede  &  ita  ru  iNc  la  !igura  4,  que  tiene  apariencia  de

ile  SegLilila  especie.
liii  iii  li&ittii  uletuostrada  que  nu  e giSte  cxgono

-   -de  c51.&,:i  :1  ‘tiar;  y  hasiu  lijarse  no   cii  el  dibujo

 vi’  iii’  h  ,tk  1çlÜ  iO  /i)flhiiI  CYiIletYt)  ccrraeio.
--  Esti  Iiitti  t  ti  &  itit-  jLe  la  ;tgíupaciói4  de  dos  iriangu—
los   u ai1  is.  I Isl)tI1’I.os  ‘gol  niente.
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)  lfll  tfltl)l)  110 J!ti  Ii  ‘ifliI&  aparentes  pollgi)U’S
k  l  h,   LiilOs,  ;iii  milo  ti1S  Ó tflLS  ti1iLIlOS

.1. .1  I  111i  /,  á  mI  ¡11111  ts»’  1  decigouo  (le  c Liarla.  t5—

 OtíO  USa.  1ii  l;m Cúlilbil  1iÓn  de  doS 1eatá

d  segunda
,is  1  iiic  que  ‘tta  inos  de  exponer  l)aa.an  para

la  flOLril)h  djferiiiia  que  exiSte  entre  estas  1í

o    los  eda  dios  po1  tiflOS,  siendo  con  renienLe  de

u  lwiOiei.s  ho  coultiuten  d  mida  nuevo  y  es1  ad
u latí!  Oi’11S11lt ti’la  Cfl GuOfl  tria,  ilOflLlC se  estiidiafl

,‘  ;:t  bl..  t0  li  1)iipiedL  de  los  1)oLígurius  compo’

ilt  ihL

va  i  coparnOS  Jç  las  poliedros.  Se  iliiiza  pó.

!t  /t’   ilti  i.  10/1111 Cli  C(lYiiS  SU!!  toi/ispo1íunos  re

: le/tite  e  t1O/e  y  cuyos  ¿ingillos  poliedros  son  tambi
i  lliilt.

1 o    ciii  lcr  hieti  esi  delinicióu1  es  preciso  saber

     e iiiiend  por  caras  y dnguloS  sólidos.
Iii  iii  jollidtli’O  se  llaman  cçtriis  los  planos  que  conlple

.in  n  1 LiomI  ro e  al  cuerpo  co,i  ci  menor  numero  tic ellos.
-1  ¡/t.  saO  los  jnteiSeÇtjOIICS  cte  dos  caras  adyaeen
y  i1o  ¿it  ,:lias  e  forIn(:n  los  (íl1  zulús  diedros;  de

,iimJ  l1t  si  (los   aras  a  adyacentes  se  cruzaie,  las  inter

•e  eltmiid  iii’  se  üiidritti  comO aristas,  ni  los  dnguloS
,LlhiOLluS ((11111’ diedros  (IdI  poliedros  y  todo  esto  por

:Lh0l4  24 i  d  las  expuestas  al  delinir  los  lados  y
 Ii  ult  de  1 os polÍOflas.

1  a  t11initlaJes  de  dichas  aristas  son  los  únicos  vér
1liei.lru  y  de  sus  llilgulos  sólidos

 etúS,  !  numero  de  -  ti  ,aras  indica  la  clase  del  arl
 tilo,   la  ,cic  & s  la  tuiliOh  c1ue  la  del  polígono  que  se

(JI itidUl.  II  sccrimfl  p)r  UO 1)1 OnO.

1 )t sUes  de  estas  deliuiicione’  se  ve  la posibilidad  Je  que
.i(.;,i1  imolicihOS regulares  di5tintOs  d  los  cinCO COflO

oi  los  aiitiguoS  y  lutO tiC  poder  sr  inscritos  y  cirO

 esferas,  ya  que  la  demostracióL  de  est4  pr
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(  P  •it tit  Y ítl til  cXti:iIdCFiil  A los  cUerl)O5  regula—
fCb  I»  411)41 h •  IlcIUl  PS tl1liIIILitJ

4  tu  1:  ¡si  cia  Le  uno  de  estos  poliedros

5C  ,n  y  P la  lt;  y  cpLcie  de lts  eora  i  y  q  la  de  sus
 IIl(I   RIt

Si  ili:atic  ti  cetitio  ilc  lo 5it:t  eircunsciitI  se  tiran  pla—
A  LlRia  ha  ilta,  4l)1.eLI4l1CrflOS  una  serie  de  polígo—

ts  eIei   IeuIIiuII:s  de  it  misma  clase  y  especie  ue
1I5   1 LI  iiiI ictli  II  y  ui  el  mismo  adinero.

•        jJi ejiti           1 It  eS  Ile  ti  tt:ulQ  máximo  lçIs  vértices  d
•       Ui  tic  ii  sIILOIIIS  itt  el  [)t)IQ Ó çepro  correspondien—

 tcnlI(I  u  t 1-sa  tilos  i  ruties:  sus  áreas,  tomando  por
1flj(ltIle-  el  ittuRt  recal  y  el  triángrio  trirrectángulo,
queluii  p’  t   p  ( .  —-  2  ),  siendo  s  lt  suma  de  los
áILIi4  dL  4RIl  iriAiigult.  icro  sj  flaniamos  C al  mime—

de  &iiI5  tt;t  ,lIjclt  ti  Lulal  de  triCtngulos enla  esfera
•   :.  8eI’t  « Iii,  y  ‘4114  tulle  tudus  eubrep  i  la  srperlieie  eÍé—

—  :                       -.i y  a r  eI  u  lI.meset1adLk  por  8,  Ufl  número

jttstt 4)  1  te  vt:,e,  1 eitlFLItIL1S

(    --  2)    E.

L  viki  It  iit  ti e  i  •  euitsta  cte nos  partes:  los  in  ángulos
dra putlg  III)  y  1 s  tiel  centro;  estos  áltirnos,  corno  sucede

et  los  t:ictii; II  l4i  Uu5  SUiWtil  4  p;  llamando   á  los pri
fltoíOS  St:  1)ttLLle  cscríl>ir1

‘4  if-  Ci   --4  Cp  —-2  Cnt.

•       III  :1 i  .  111110  iaieiitbro,  el  primer  término  es  la  silma
de  1(15 A  no   de  oios  ips poi.Ígonu  esféricos  y  será,  ppr
• tatO 4I  I4  IIII  A lo  qtu  valgan  Io  ieunidos  alrededor  de  un

A  titi  l).)lleLli.  I1TUlltipliC4(iO por  el  número  V cl  es
tos  141144  ,  LrO,  ieULt()  j  la  especie  de  E  ángulos  sóli

los,  It:   kua  tronidos  en  cada  vértjce  valen  4  q;
lUegt.I,  (.  4k, t.  •.—   V q.
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¿  li,t:i’’   E  iLd.IIc  i1(IC  1  :1 S  el  iiúiiier&i de aristas,
i  iiL.i  Ul1L   fIç:  )thl  c   CiLI’c151 (  m  -•  .:i -i  y la
tnICLLOt  LntCiic.iF  tonta  la  latina:

L?E-.(’p  •-  Vq—  A.

Id  numero  E  es lo que  generalmente  se  entiende  por
epecie  del  poliedro  regular.                  -

La  anLerioF  fórmula  es  -omplctamente  general  y  en

len  eti  i  la  Conocida  de  Eulero,  [)UCS,  si p  =  q  1,  E
.era.  i;tiicboin  la  iiJui,  y  resulta

A+2  =  C±  y.

Va  nt  a hora   demostrar  el  siguiente  teorema:
.S  e.c,iií  /,11 poliedro  rcuicir  P,  ile especie cualquiera,

£I:1  luuhiéi  otro  -regular  ile especie primera  que  tiene
Lc.  mniSi;w.  cJrtkes  que  P.

En  -lL-CtO1  siendo  regular  l  poliedro  F  puede  ser  ms
unto  en  una  esfera  y  hariejido  pasar  planos  por  cada  trç.s

o  nicls vcrtices,  resultard  un  poliedro  ordinario  Q, inserí.
to  tamhiti  en  la  esfera  y  que  tiene  los  mismos  vdrtices,
1ue J,  Llamemos  E  d la  figura  formada  por el  conjunto  -

de  inbos  poliedros,  y  cuieddenernos  orn  figura  F’,  re
PrdL’tló1t  eXLlCta  de  ella   COir1[)tleStnt,  según  esto,  d
1íJ  clicipoS  .P’  y Q’, iddntiCo  (t  los  [irtlT1ero.

Si  ccIlJaruos  sucesivamente  cada  ‘cnt  ice  de  E’  sobr
uno  determinado  de E,  ú causa  de la regularidad  del po4
Li&alru [‘.  Lste  coiucidirft  con su  iiLn1.iLl,  ucediLfldO  en•
tOflCCS  lo  IfliSiflO  enti  las  tiguras  totales,  ‘,  por  tanto,  COfl

Q y Q’. E,tc  demuestra  que  todos  los  fingulos  poliedros
sufl  iguales.

Alira  lie  UflE  Vt_  Cn  coineidemicia  un  vrtiee  de  1’
u  alta  de  P  como  todo  fcngulo  sólido  est:i  formadp.

lr  1mc  )  ltt  ‘‘atas,  li;thti  tres  6 mas  mudos  distintos  de
ltauer  uuitOj.lIí  k  1)ulkdrt’S,  resultando  de  aquí que los-
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•      Çut ulo  4k  Q N0j11 i  alo  i  uaJe4s! sino  rapacies  de  coin
ehli  k  ti   ilIlil  .atÉs  por  14! itienos,  Pero  segtirt

•             j lr’tt  muy  4:4)u1oilu, J  Uu  PuUIrO  (41 djriqrjú  tiene.
ii   iii   igUa5,  süs  no  pueden  ser

 [l4  ti        a (‘itiro  (l  i’us  y  ángulos  poliedros  de
CuLj  uil’ii  J4: ‘sl ¿is rl  suscepLil)Ies de  Coincidir  de

tlI  UIt  ‘:  lki  lifi us pQr lo  menus,  dehen  todas sus caras
•      lLlfll4’).

ii,  que  si  1L/l ángulo  d  uia  cara  cualquiera
•     dl  pnlit:di   e  justa  ,tilee  otro  determinado  de  Q,

1o  dos pial u»trs  caiiu’iJcui  cuutri’ apiente;  esto  prurb  ue
tuçias  Iu   .is  sit  u Itiu  regulurcs  idntjcos,  y como

:ideini  lL  uugilos  5LUiIus suui iguales,  el poliedro  Q es
•

çsie  ftoreuna  se  ve que  no  es  Posible la

 ióui  l’  lt  j)uuljedto  Lk;  qqe  fl  ocupamos,  si no
5115  cm  tices  en  los  de uno  ce  los  ordinarios  regu

Jr  y  “)Ui,u  cOite  estos  no  exisren  ms  que  cinco,  Ha.

 l)ln Óulj:1,    que  no  hay  n4s  que cinco  cia-
•   r/e f’l’fr  r’ulares,  que  es  lo  demostrado  por  el

(  ‘a u ti’ l ;,y           -

En  virlud  del  teorema,  si  es  posible  elegir  entre  los
•  yi’ti’s  &lc tun  paiie4r  regular  ordinario  tres  Ó máS  que

fQrnleu  tui ttcllígYno regular,  éste  puede  ser  la  cara  de  un
•    pólietlro  k’  especie  superior;  mas  para  que éste  exista,  es

tmhiaiu  uut’-csu(1’io que  los  diversos  polígonos  que alrede
dør  de  tui  vérticO  resulten,  sean  capaces  de formar  un
lpguli,  salidti  de  t.aras  iguales.  Tratemos  de  construir,
‘1Ifl  s  415 tuses,  los poliedros  regulares  de  espeje  sp
perior.

prmero  el  tetradto,  es  claro  que  nada
puevo  icsuiltu.

IJo  vCu’ti’:  tIel  Cubo  puede  combiriarse  con  otros  dos
eQnVCIJkuuI t’uueulI.e  escogidos,  y de  tres  manerus  distintas,
de  !nod’i que  tuurm( p  l.riiigulo  equilátero;  pero  el polie
tiro   ¡u  e  JusLruyn  es e  tetraedro  regular.
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t:  •t  utediLi  se  puci  r’  lihiliar  uit  vertiCe  cli  OtrOS

y  formar  el  cul  tIc’  f10  ()lnO  151  5l()  ±5 posible
de  d  In  dos,  y  eut.  .la  calas  no  se  construye  angulo

ido  flu  resulta  polk  Ir  aIg UflO.

TeiitÚS,  pues,  que  el  tetraedro,  el  cubo y  el  octaedr
 únicos  en  sus  elasc  ‘cttno  en  las  figuras  planas  su

un  el  trilngulO,  el  nadraio  y  el exlgOflO.

c-  que  cii  el  caso del  cubo se  1iuk  obtener,  no
01  lel  lteLir&J  solo,  5mb lo  que  tienen  el  mismo  centro  y

LO  it  Iiura  llamada  bela/etr(Wdro  por  el Sr.  Soria
y  la  1 t,  pon)  JobO  ItOltirse  que  los  ocho  trilngUl)S  equi
ia  ers  u  z)mpondn  cr/iCIO  conlIuitti  cerrada,  por  lo

1(1  I1  Uit  00  CS poliedro  de  ocho  caras.
i  lauteitable  la  distracCifl  riel  Sr.  Soria  cuando  es
ilte  cO  l  1olgina  10 de  su  ibro,  que  Cauchy  en  su

1úia  (ltt:  que  al  prolongar  los  planos del  octaedro  re
tttI  O (tI  1  üiiiilio,  tLLflbifl  regular,  pero  sin dejar  de ser

att  O

4  ‘uii  irmaha  los  poliedros  de  especie  superior  pro
1  1tuILiL  iliS  aras  Ó alistas  de  los  urJinario  mas  he

ui  lo que  nhre  e5(C  punto  .Iicc en  su  Memoria,  y  que
iu  traducir  para  no  alterar  en. nnda  el con—

‘ni  attlre  Órdinttife  peiit  1Fe  .:oiisiddr  come
liIt  pat  Ueux  faces  O1)1usteS  et  coloprises LIcIflS d

1  :ntltlS,  dont  lucUll±  est  avuisifle  par  trois
Ut  i  :  íiues  galernC11t  iitcliUCS  sur  elle  et  sur  5011 op

 i  donc  on  peut  esperor  de  former  un  iiouvel  oc
,id:ire  regulier,  ce nc 1et1t. tre  quen  prolongeaflt  jusqu’
la  i’eilcÜrltrC  de  chacufle  dc  faces  les  plans  qui  úontiefl.

,ii:ltt  leS  1 (MS  faces  voisine  cte celle  qui  lui est  oppoSe
III  ciliO  &uIIslruOtiOO  itu  licu  (le  clonner  un  outa&LlrC  re

.  nl 1:1  1’  pCC  511p0jut   donue  un  solide  loubte  for
iii  pat  d.:uX  i&±tr  Jr&s  íiti  at  trivcrscflt  mutuellemet.

It  b  a ¡ud  qU’.’eII  pl  ¿  loitgcaflt  les  c1és  de  l’lte±tagofle
i  dm  ¡te,  on  úhlicflt  di UX  triangles  equiILterit  é
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l’uu  iu  tj  it  Uuu dun  exagtpe  de  econde
J  •i.,,.

ir  ,   veu  no util  ei.ur  mAs terminante.

:r  t&L  IVt1  eIIR,  el  tttitetret1ro  ci.l  Sr.  Soria,  corres
i  I  pncio  A  la   ut  A.  reuniÓi  de  dos  irian—

gicr,  iii  fl tii.e  ti  ino  (:onsiierudo,  y  asi  como  ESta  no
 ol    i:   lto,   iupa:o  il  tetraeros  dis

os  ‘u  u,.  iigiinlti  poLii:lrt  de  oclici cr.is,  sir-ip  de
yehtiit  iil  o  ‘‘  -Ioice  Vti  Iti5  púi  toril’.),  cdplctaiperi

-  ;ç  ii’euln
Ni) (-  1  iii  O  It.-í’i  eSI.e sAikit,  cli  (4eometçí�t,  porque  iltf  se

eiuI.liH  ji  It  1 tI  tttSIíOS Ci iIflI)oItcfltes  y  1l  u-inI:o  S
propkoltilc-  &l tos  lio  vi-rtiee  iÍciiteS   de  los  seis

no  cO ra  que  las dc  los  misiTios puntos  en.
ctiln  o ca  -l  iiicilru.
Así   i  ¡juco  1 ,i  l.)glLicJs eiiill.l  cros  unidos  P01  sus

flIt)5  liii  1  IIaI  titJe(ÇOQ  de  fu  una  espeçie,

t.Oí)Jct  ci  lace  ile  cilici,  LmICLIIOS  puede producir  p
liedi-)  l-  vela  1 e  ca  ras,  orjuç  stas  rio se  reúnen  ronti-.

ar  ci  ispacio;  por  eSta  iazón  el pan—
h;Idiati  o ii-  Soria  y Mal u es  poliedro cte sesenta  caras
fr,  giu loIuiiitil  (iiIii5  111S15111 n.ils  s’.ilte  c1O,  y  vaiios  ji SC

ir  cxtiinua,urilo   tIC eI)Ccit:  superior  que

I2  II  ir.
(  rislilti  oil  -1 ¿iudciailío  y  l4ndonus  ep 411 vértie,

unu  iiÚxIiiiOs % i  oi  lqs  del  rkngulo  cquilAte—. cuyo  lo  l’  is  la  it ¡tiguna  ile  las  çariS  çej  pOliedrQ.  Al

dc  çuli  vAn  jce hy  tres  ce  estos  rjingulos;  pero

.$:F)I L(1&i5, 5111 iiItS  i01)UneS,  pç  lo  cjqe no fonnann
•tj!ii  Ólil.

1       VI  1  detrmic1c  vAntice de  una  
CuU nl ‘Q  le  la  pa no lela  A eik  y  çoi  cl  nias,  convenie.n—

C111en’.e t-e  ‘iilo  rios Ja  e  tetra&dro  regular.  Is  cló
que  tIllo  iii  ilO  pueden CPUtíUiSe  jrp  la  11!ó11  

 Ip’  ‘‘liii -sa   çJ polieçiro  irregular  çueaites
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 &oaitttrailo  ,ii  e  ;inbi   dL  pi’ntitiraetlro.
   thlIÑ  puLn  tdItI  aro  i  ties  que  sean  lo

 :u.uhado,  y  ‘un  ti  .  d.  &‘  io  trillar  izigulo;  pero
iii  o ue  retilt:t  es  ci  ubü.  Pueden  rIltielterse  chi—

1..  dan  un  sólido  irrt  ul;u,  oiiin  lo  es  el  pentate.
i

en  una  cara  tualquiera  del  dcilecaedro  ‘

ile  It. tu  Ia  ciucu  con  Liguas  la  diagflaIt.s  paralelas
t  1iriutterii  obtiene  un  1:tentágono regular.

.  iJ;i  vtrtice  corresponden  tres,  pero  corno  no tienea.
as  Loruines,  rio eonslituycfl  lnguio  pcliedro.

MuS  si  e.llsiLi cramos  los  penidgonos  ile  segunda  espe

  t  utien  los  mismus  virtices  que  los  otros,  bien  se
 .UC  rd  tres  forman  ángulos  triedros:  nos  resulta  asi

LIO  1.iliedru  regular  de  doce  caras  eti  elladas  y  veinte

u-rices  CILL eS el  ánico  que,  seguin  el  modo  de  construe
«o  adoptado,  puede  producir el  dodecaedro.
Ei  númeC) de  aristas  es, evidentemente,  treinta  y  cono

it  espia  les  i-:.Lpectivas  de  las  caras  y  ángulos  son  se
UitdEt  Y priflra,  la  fóumuia  (3) nos  dará  para  especie
Id  poliedro:

E=7.

Il  iuttvo  cuerp  es uit  dodecaedro  de  siptiinu  espedi
Exaui  inenios  pm  itliimo,  el  icosaedro.
co5tleiartdo  Un vifLiCe,  los CinCO adyktceuft5  al opues

10  puculeO ser  mirados  como  los  de un  pentágono  estre
fluido; i  imaginando  planos  desde  el primer  punto  á 1o
1 idus  de  esie  1clígono,  itus  resultan  cinco  triángulos  equi
lttcras  que  íorma  1 ángulo  1liei1ro  ile segunda  especie.
15tt  puudua  la  existencia  iii’  un  icosaedro  de  caras  trian•

&u1tires  y  ingutos  ptiiticdis  de  segunda.  La  especie  de
SSte  poliedro  Sirul  según  (:

1?-  7.

Si  cii  ved  fi’ la  rumbinnc  «u  anterior  consideramos  los
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hut  1tlIjt  ei  rIdo  cjii’t  .eon  i’rt1  en  un  vrti
•  e,  IIr  iI        uJi  pc’iuteho  de  espeCie  prii.nera,  y

 %i  .lí  ti  IJI1tIt1  l’CtL  Iii

•SjL’ihlll  t.I.i  tt  ¡i4i  4IIII  ‘1 lu  vrLi(’eS,  A  (), 
oiOi  111  ii  .iti   lIUIo  Iulos,  endreiiios  cnWllccS

 i.  i’’  hnuWl  )  i-u  iL1tcLremos  E  3;  luego
jfflyl)  LU        tui  11  tt&:ttiO  ile  t  teeta  especie  y
  rl:  1  :(  1

ilii.iliitiitt,        Lt,) II  IIItL)  L1t  lOS  pCfltOflOS  OrLliita—
  oit  II  ttiilil  Viit  ieS  que  los eiico  nntCriu

jj,  &  Ii  it  y vi  jiR  CiI11  ¡1 ttyeu  (tugulo  pcniedro  de se—

iv;  1 td L  tuu  lii,  otro  poliedro  cuya  espe
 _hilii  1J111 lt  rilui)O  (3)  :i  

liii  lote  ,lto  iLtv  tieuc  por  caras  pentágonos
OI!Iii  i1’.

•  -             iiblvs  infts  II  ti  thirirciones;  así  es  que  no
l’X1,tir  IUiS  1iIIctÍiiS  iegithttCS.

Rcutoieolt),  tu-cmos: vi tetiucclro  ci  cubo  y  el  oc:tae—
su  iuius  LXbtLfl  uat  ru  LloJec:aedlros formados

po  pcittAgoiio:  do  de  elLos smi  de  caras  convexas  y  án
gulos  niedr’s  1:  pi lotera  y  segunda  especie)  respecti
yarnertie;  lIS  otros  tus,  II:  curas  estrelladas  y  ángulos

•  •tjiros  y  petltuedF  5  OF1tlflariS.
Tcosadmtis  Ólu  nty  das,  ambos  de caras  triangulares;

:si$  tflgulu  51111:  píiituvdi’os  de  primera  especie  en UnO,
4ei segitndii  en  l  ot ro
•Veius  qi,  clima  al  pilneipio  se  dijo,  hay  uucve pobe

•      clrQS i’vgtilui&  il1ijiUos:  lcts cinco  phitópicoS  y  los  cun
tro  desuhicrI.o  poi  LtiinsoL,  que  han  recibido  el  nombre
COIpI1i  (le  eSI  re11mtdus

A’i’roN1o UÓ1Ez Ruiz,
?uLI  )Ifl11  dtd ObservaÉoiú  le Mai  ns



ESTUI1Ü SOBRE LA LEY DE LAS TORMENTAS 

( Co u c 1 u s i Ó o).

y

.   ts  i  h  SU  eli.uriH   pesar  de  los  numerosoS  £tI

en  tavor  de  la  tesis  que  sostiene,  M.  Faye  dista
ihú  de  liii er  eun VC11LÍLI’  í  los  meteorólogos.  lsto.

& n  mi’ks  energía  que  nunca  la  teoría  de  la  tspi
jn  y  la  n.inlencia  eeniiipeia  de  los vientos  en lo  bu.

;i,.iltCS  1 t1i)  citando  Se  Ice  eOfl  ateiieiófl  1)S trabtLjo
Ile  riteicorólogos  c&.nociilos  y con  justicia  

,  sut’re  la  direceiii  ti  viento  en  un  cielón,  •s
un  l  comprohai  que  sus  opiniones  sobre  st

tII  liii)  fi)  c  U(UCIJUfl  CU  modo  alguno;  si  distn  n  muhq
de  la  1  utia  cii’  ular,  no ditieren  menos  entre  si

‘ala  pUnI  en  evidencia  este  desacuerdo,  bastari  ex

fie  UI   iesUfl)Cfl  ile  algunos  estudios  qUe figurnu
II  tus  hililti  tec:Is  de  los  buques,  y  que  ls  Oliciales  pue.

it’i  UF  t,J i alilO,  consultar  f,icilmente.

�  euina  pi  iuicro  la OpifliU de  los  netcuró1ogpS  espa
ules  cte Lt 1 luhanu,  que  al  lii  btu L  de  la  furmacióq  cl  1o
,.ilQiics  e  Cx1)rCSffl  del  siguiente  modo:

II,    1h,  4t,uI-  dt  (o,...,,iu  S’1,t,c,nbre  15.
V4a  1 .  t.,J.a  ,.
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.   uia   ciu  l’ucrza tI ¡  reiicia  ilu presión),  las  mo.
1liI  i  it  y  iiejtdijt  fi  lii  iiist  del  uifiximum  al  mini—

..miuu  tl  roi,  liril  itltttIarme.ie  á  las  isóbaras,  ó
mfi  liiii  el  etiL  ¡iii  Lk: la  cuclientc  barométrica.  Si no

¡UI  enenir  nl ra  1 iieiza,  el  tire  se  precipitará  di
.je&:tít  utl  -i  :1 orIielliuo,  ln  este  aso,  no  habría,  en

iii  VIiO eI1t1)  & icifiui,  y  las  tempestades  no ten

•      •1ríari ei’rOl&r  ratiLio.  ¿(.:ufil es,  por  lo  tanto,  la  fuerza
que  tIes’ ¡a  .iLntpre  bis  eI)tiql:ntes  en  el  mismo  sentido

LIII  Lieuttbtt:riø dado,  produciendo  de  este  modo  al
rekdur  iI  l  eurros  de aspiración  y cxpiracón  grandes

;Çøfbelliuu  ts,  tuya  iata&:lfiui esL4  determinada  y  sujelas  A
leyc  III 1  uui  u a1-  y  & &&a-t,Inces En  i ealidid,  no  es
fl  Ut  •&Ie 5&:I Sin.,  &L f&tli;1tI61L i errestre  que  desvía  las  co—
u  iii  t  h  ta la  dei  ci  bit  cI  su dii ccción  inicial  en
éibetiul.lit’i,  N,  Imita  Ii  izquierda  en  el  hemisferio  5...

,,  Iti  vii  uil  le  ‘S1u,  iii  1 uet’its  (fuerza  de  aspiración
:  fucra  ti.  lesví  .,  dcliiLlu  a  la  rotación  de  la  tierra)  y  de
la  1  za  no  ti   ‘1u  da  nacimiento  el  mo vumnlcnto
rv  ¡it o,  ms  no  le.uí las  de&:rihii-án trayectorias  curvas
íl  -I   &ii•  iruis.  1  fi uigulo de  desvío  favorecido

•pdr  It  1 tRí  ¿a  .ett  It  iluigi  puede  alguna  vez  llegar  á  ser
de  M’,  II:  iii  vieumi:ip  circulares  tgentes  A las  isó—
bat

iOJ Lii i’tiili  a  que  en  las  bordes  del torbellino  el  vien.

It  IIII.aI  2U1& ILlIvu  gente,  y  que  esta  convergencia
suiiti  ye  fi  nm&t’l Ida que  nos uproxirna  nios  al  centro.

II  1 cul  i   la  ‘mr  Ita adoptado  M,  de  Sugny  en  su
T,utaIi  de  i/eLaro/ngÍ(t,  En efecto,  leemos  (pfig. 219  y

•  -.

 A   di  L1  l  ¡amróittetro  baje,  la  cori vergencia  de
y  ¡cnt  :u,  tui y  g tiude  al  principio,  disminuirá  gradual—

n:ienle,  de  ti.  dii  que  cerca  de  la  calma  central  las  mnolé
etitas  ¿metca  .eguiran  un  camino  casi  paralelo  A las  isó

•

El  a titar  Ita  e  nil  i  r  que  si  un  buque  se  encuentra  en  la
i&i  .ini,,.,,,  1$9t,
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ti  la  ilel    iLI’’  vea     jeíitO5  aU  &fltI  de  iTt

 e      Y   ‘i  ‘.tiS1  puiqUC  giraifl  Lt  eqUi

 iii  de la  tflii1(l(  mu  de  IL  .úUVeFg  ici1  tl1FC  m

ifi’)  ic(  lIC)   e•I ecul  rl).

1  u  Sil  E,i!tt1iil  ubi,:  ¡(ls  (eflitl  ai  Qcja.Ul,  Jn

•t  :  M.  de  ngtlY  preuia   ada  el  grado  de  cOflVCt

 Cicia de  los  vientoS  (pg.  310 y siguieni)
u    tiub  admitir  qUC  el  viCfltO  gira  CiÍCULa1e

t  de  kIUL  la  hajuhI  birométricL  sea  de  1  mm.,  y
li  lIlaS  viSi’)  que  ,tlguflas   no  era  tan  granLle  peF

 .o&a  ditiLn  de  tu  calma  central,  el  viefliO pnrece
aisi  eh  qaçuiente,  por  lo  menos  ea  cieli°  cilO

a-.  i.n   injCiL0  peligi’  so,  los  jCfltO.S  farman  con
g  t-adivi-  un  ngUtO  que  rina  de  30  ii  oú°,  mientras

•  etrt,   sei  de  60  ;  700  en  el  semicuL0  mu acjuhle
piE  lo  i:mihiO  en  el  prifl1e1  caso,  si  se  vUCl’L  la  espalda  al  :
  teflt0,  rl  erntru  no  quedarA   mano  der& cha  iflO  tl eua

ti  O  cinel)  cUa utas  delante  de  ella.,,
1’ir  liim’  segAn  el  siguiente  CUadl’() que  trae  la  dicha
a  a  ‘  que  da  lii mu  ción  del  cefliFO  segúLi  sea  la  d

ección  del  ieatO  ea  la  zOfl  anterior  e1  cielón,  la  cofl
vci’  ttcla  rl  ViCtILO podria  sí  inhtYOt adfl,  puestO  qué.

 iefliS  lel  SV.  y  del  NE.  sop1uríLtI  casi  en  djçCCjÓfl
del  niLO

ci  iit                                    Vleot0.       CeflrO.

NE.                   N.        SW.
SE.     N. t/NW               NV.
E-        V NW.                 v.        ESE.

NE.     V. ‘J4SW.               5W.    NE.

En  cuantO  A ¡05  mOviIhIIeIitOS  LICI aire  por  encima  
üelo,  M,  ile  SugflY,  i1  ttiE  de  105  tifoneS  del  mar  de
China1  11dmiLe jLle  la  nub  s  ita  baiCis del  indo  sinO itua

A  cierta  aun    5(0  :.u,00 mu. par  eHuplo,  cOCfl
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fl   ii  tu  ji  ucI1tc  Pl’  lla  a, las ‘ij)ça,  mjen
  lO: tjít’ttK  1(vclgcl.

 I’’’’  l’Ia  ul  ‘loJ’’  tie  l’l.  ‘íorhci  Qhre  lo
 (  duttt,  eI  udio  1’ilUtntlu  en  los  

jQI  Ii   ‘ii   ,  segLii1(li iretre  de  1 S8Et, flcon

1              plutO     jt yll  lllU’  tt1flQS,
‘lfl  ti  e:I  l  1 iit)l  1t  admite e  solpto  que  la

cOÍiVl  i.t  ‘lt  Iej  viciiP’s  diniiuyi   tproximarse
itl  tO1’  l  pt’L’t  O etC  tt,ticui,ar,  e,  expresa  del  si
u3t;tu  tttd’’.

.“Il  iaul  ,,,u  IrLuu,jItlo enirt  ji.  djreccÓfl  del  viento
•     yiu. b Ilti  ‘  t ¿i  iuu  ttuq  el  bserydar  al centro  del tifón,

•  ‘:  vatIo   tttt  lo  lot ¡l:uLl. Ful cc las ‘atitudes de 10 y 25,  este
:tlngul  ‘Li  •Ll’  iii  lo  pu’(e  delantera  del  tifón  y  530  en

ll)hIb0  le  
it  ul  i  y kit  Llego ¿1 a±r  fçseq,  el  ngulo  medio

nire  lo  lli  c  1011 hi  vleIt  ‘ y  la del centro  parece  lleg
r  lo  u it  He.  1  itt  etuitalo  el  vien  e  co  rachas

:lttt  kfl  un 1 it Oit,  su  dirección  verdadero  puede  ucilar
:;    ll    ro tic  t.I  VlIIt)Í medio.  Carece Ie/itndanien

O  ¿c   ,t’ia  le  j,,a :erCí  dci  ce;it’rQ el  vientO gira  cr’
elar#ut’ati  al  ,(Ie1lor  ((C cle  centro,

e.,  l’’ ‘‘  la  itiLt.  que  reSpeCto  il  la  dii’eccióu  del
lv       en ti  ii  lolIICiC  ti  suelo,  existe  un  desacuerdo

e  ilit  ‘e  los  cofias  mencionados  anteriormente
•  i  de M       ui beck.

 tse  tlL5IcUet’LiO en lo  referente  al  ruovimien
-to  del  ii”. Oui lI  tegiunes  superioreS.  ‘EL sabio  Director
del  Uhsei’it’rio  de  l’.long-.Kong profesa  iambhin en  este

pan  itulo  i’  nito  piuk5u  diameiralmeflte  opuesta  á  las  de
 5LO(Ie,  ,le  ugny,  Lootriis,  Ley  y  los  meteorólogos

“Lut  iiiiltv,  Ojee, cuttndo  est1n  bajas,  parece  que  se
1  mUeven  ni  d  vieultu; pero  la  mayor  parte  de  las  veces

se  &‘cttiipiu’tot que  las  nubes  elevadas  se  mueven  de  un
niojo  LilsI 1111’’, y  se  puede  hacer  uso de la siguiente  regla:
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Para un observador 1vI,si”ada iMante  del centro1 con  la  -

.paldn vuelta bu. it, la Iii e’.:i4n  di! donde vienen  las
,.ulws,  el centro está  a una .S das  cuarla  par  delante  de
u  man’. izquierda; paris un observador colocada detrás

•$i  centro, ¿ate está *  una 4 dos cuartas 4 ¡a isquier4Sfl_
•I.•  ¡a dirección en que mira.0

mr  la tanto, en !a parte posterior del ciclón,  M. Dar
I,eiit admite que las nubes superiores, en vez de divergir,
n.: dirigen «sss directamente hacia el centro.

Vtta,ssns ahora cuál ea, sobre estos mismos tifones
.vsar da China, la  opinión de un meteorólogo muy conoct
•k  de los marinos, el?.  Dechevrens. que durante inucltç$.’
silos ha dirigido el Observatorio de Zilcawei:

“En  el  limite exterior  del torbellino, los vientos son
Ilrt’ul.ire% y hasta casi centrifugos; poco A poco se modi
lsca  su dirección; son atraldos hacia el centro del  torbe-
¡lino.

•Se  inclinan, por lo tanto, sobre el radio, en vez de cono-
rrvflrse  perpendiculares. Pero A medida que  se aproxi
saus sil centro, las moláculas de aire  aceleran  su  movi
mcnla,  .-nionces la ‘iuerza contrifuga desarrollada  equi.
libra ..atla vez más A la fuerza que les impele hacia el
•t  ‘•ntt a,,  la dirección de estas  moldeabas sigue cambian.-’:
da, t uan.li’ wsrún A corta -distancia del t.entro,  su  movi’
minias’ vuelve a sur circular, * veces  algo  ccntrlpctos’ó’

 

.,l’ar lo tanto, teóricamente, los vientos en los bordes
t  ia’-t  lores  del torbellino debian ser circulares; pMctica’
lucnr•,  ssMo la son en amt dirección  normal  £  la, trayec-’  -

rari.a; pero en lis dirección  de  esta  trayectoria, los vien
a,,,, serán divergentes  delante y convergentes detrás.,

&

a



1ti.  

IJEM1MLId()  NORIE

III1’ti,to  SUR

Lus  Jhg  ‘um  Lle lt  tig.  3  resumen,  con  toda c1ri-

 Iu  ii  rsits  upiti ¡íIas  que se  acthan  de  citar.  Para

j’tit  sunI:L  LA J4Y b  

—  



e   Al  L)a M’N

oiiqilii  Lt’  ífflItiliiitflie  Li  JiiLi  5(  IL;%i1 liaLilth’  

iiriitC  I(tb   que  mdi iiiIa  diic(cilI  W  vieiiti  hi  

ia  yctorni

u  Ie.  1 p,.oiÉe’ Ji ydrogrupliiiUeS  e114OIIIL  aliloS,  entCe

de  Iiuraeafle  que  insertan,  rcs  esiudios
  Hi1efea  lites  ‘i  saber:  el  estudio  del  .Ahnirante

u.’  sobre  el  liurafl  de  junio  de  l845  en  el  gilfo  d
.d  a;  una  rial a  del  Almirante  Fleuria  iS 501)1 C i:l  iitón  que
ut  1ii  /.n  r,  iisuu,sirc  en  ictuhre  de  1  y  poi  dlii—

 el  trabajo  del  Corruindante  de  Cornulier-  Lucinire  so
tare  iris huracanes  de  Madagascar  en  l8?5.

r.iciaS  ft los  numerosoS  docnineflOS  que  reUfliL,  pudo
t  inuraute  Clond  seguir  ptu. decirlo  así,  de  hora  en ho—
a  desde  su  apariiÓil  d  lOO teguas  al  i  de  Socutora

lia4íi  su deopai  icióti  en  el continente  africano,  al  famo
ai  burae’tfl  que  en  Junio  de  1bh:  hLa.i naufragar  el  Re
ei  r1,  el  A tigusto  y  tantos  otros  buques.

1  o  Jaio  iue  ha  discutido  le  indttceii  iS peflsflf  que  la
 un general  del  cielón  se  podría  represenlar  pr  la  Si

 ulCflÉC ii  ura  (fig.  .4it).

‘La  ctrclfla  fuerza  del  VientO  eerihe,  y laS rachas,  tan
Viti  iih1e  qUe  seuttan  todos  los Capitanes,  prueban  que1

Vic.  4ii

-3-..,



Li  uo tiI)  t   4.” (  I”L   TØ1MíPrt

it  di  i’tLl  aki  tfOL   tL’II1çUi  O  Oj  iiteI  ±  i,ijre  jw  son

i’O1)’  ul  IlW  ttRi  ilIl  los  iIo  de  ga  de  un
LI  III &‘,   1v1 LLL:i 110  Iii  Ilili   S(it)í&.  tuS OUOS

‘  tj&’Iii’  1í  tu  ttIiIu  tt)i’I  que  e  viento  no  des-

liii  t’  11)11 ilI  ttitti       iiti10S  Un  tIUStOIflU  1Lfl
VuIt’flL  u  Ri  1iittt’  vi’  ¡ttLursL)  1LInaIOtUlit  tanregular..,,

-        uo  mt dt-t  tu  h1iit ikbi-,  pir  otra  parte,  contribuir

Çt:cItLtItI  II  l1II  1  ‘ini’tI1  alargando  Ufl POCO la  parte
ftLi’iiiI’  y  l,I.LIIdiI  tu  puk’ri’)f.  t)e  donde  resulta  que

or  It  ii’í  al,  el  :ctiti  se  eta  uenire  algo  atrás  del  cen
•      Lt’   itii  u     /it’,’I’  /:      uç •e  cometer4  un  error

  uhuii  nt/ii  I  ení’u  ubre  itt  perpeiidicuittr  iei
-      •JIilhi),

j.I  Ittitttt’ltt  tlt  4’iIIt)  tk  itt.:n,  presentó,  por  lo  tantO,

•   óo  el  Almii       Iuit ts  taraetCres  generales  mdi
•      t’    iLIIti’tl 1 i  tuI(ItI IitL 1 iifl.

Ltt  iI  t tt’ctU (41k’ ,1LtI  ó  /.  (  tt/I’s,sou1ure  çercu  de  lOS COS
 tli1  cjI1  ti  it,viutieiii  Jet  aire  pareçe  obedeció  

•  •Wn1I 1v y  ttoy  i  li’,’etit  y.  l  i:sLtiJiO de  los  datos  recogidos
Li  1,  ui phiu1  y  itt  (,  i.sOnh,l’re,  conduce  a  Al

tIviIiiiii  1101’  Iuiillltb(l  eiitofl&:eS este  iUtimo  bu—
II  lti’  tu (I,liíLt’U’il  ilel  i’ilir%11111 (ictónio,  1)rO)i1fl1Cí1

le  tlielai1  1tIii1Cie,iulIe  est.riiigidas  pe10  admite  una  ac—
Cióii  u:t1i1  ¡‘u  de  &‘Ly  eilnalí  sobre  la  atmósfera  de  la

•     onu  euti,iveIUt’.
Li  IlIiuViIuuieIIlO  del  aire  en  este  tifÓr  se  podría  repre

seittan  por  1:1 diug’I’tLfla  siguiente  (tig.  ‘5•fl),  que  se  aproxi

•   ¡Ligo  ¡ti  ttiugralna  Lic Mi’ltlíLlifl

FG  5a

    1/  ----

•  ---  -          _________     ___
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 se  ‘:Ctiulirtn  lc-  t  iti  j  lel  Observa  tolio  de  Ma—
Se  ts   .jue  las  it  iV  Lr1ts  (le  1K  tit)I1CS  StIÍiei’

a    a  de   e.•t:t  irI  ji1ióri.  hi  lKi’;tS  iuílcxjQ.
fl(  LjUe  llLgdfl  i  SCI  (k  1  1’  SLR€di  lilU  IIU  ‘C?  ChIC lo

  hIíi,  se  desdoh,latt  y,  lot  rt:sultILlU  una  carencia
hitiia  de  rcgularidad  lN  Vtl’itCiOii(  del  Viefll.

 púdi la  buscai’  la exph ¡L,ILiÓfl  1e las  anomalías  que
.  IiLÓ  el  ttin  de  Oeruhr:  lic  18SF)?

 h.i  hablado  ya  de  un  1  tl)j)  que  el  Cumandaute  de
.  lJ!’nUlIcr-L.Ucifli’rC  puI)lIÓ  ri  la  Revi,c  Jíaritine  en
Liyt  de   sibre  lo  Itur  ‘enes  que  en  Febrero  y  Di—
taibre  de  15  llegaron  t  ha  ostas  de  Madigescatr,  cau—

:allfl  en  t1e  numeroso  siniestros.  El  primero  de  estos

ltte’.  arrojó  sobre  la  costa  al  transporte  Oise  i  5 bu
 mercantes  é hizo  neulrag;r  7  goletas  en  el  puerto

l:t  isla  íaWune.
Sgtin  el Ctnandante  de  C  auLiei-Lueinire  la  direc

‘kit  del  Vjçj1L  en estos  dos  huracanes  se  representa  por
l  iguieuc  diagramas  (higLil as. 6.  y 7.”).

.Fi.  o.”
Huracan dci  6 d  I’ebrcr  c  l8



Fu  ‘ai  )I$iJ   1 t  t)  LA  rot  1  AS      

O  tii1t  F1lLI,  jçl’fl  jUL  relación  con  los de  Mcl—
çli’jIi1; hill  ltlI)ili’u  ICIllI  cii  ileltO  funtO  una  tCflLlCllcia

clti  IiI  u  ,lera  Il:  del y Ruto. ifl  V ohmar,  y  ¿  bor•
:IQ  1t;I   eI  l  y leiiti,  supIal)a  d.Leeho  hacia  el centro.
Pçio  liii  LlL  ii:&1  l.l)l1t  tt  sIli  eSeIvaS.

Coi  ;tI  tui  LltIt  IlLa   Lidugascur,  sig  uindo  la  tra

;tia  kl  Itii  tcn  &Id 2  le  lcbrero  de  1385, ¿no  c  cvi-

-:     Itie  Io  y ¡etilos que  se ientefl   lo  largo
a  ‘ti  iI  Lill  1:i iulo  LIC la  derecha,  cstarn  ate
  W  y hilos  i  r la  iLtt  wuiiLañosa  que,  parlien—

dq:do  lti  h;iliiu   1 )itü  SUL1ILL, corre  á  lo  largo  de  la
i  i-titl  y  pica  Uisttiaia  ile cita?

:En  V’ liittai,  el  ‘leiiLu  e  L:uieervÓ  lijo  del  NNW.  (que
$  picci  10111  li  utlCflt  aciiI1  de  la  casta),  desde  el  mo-

•   1fltO  er  tiu  &:I hituaeau  sc  apruiflkÓ  1 la  tierra  hasta  su
:t5Q  pi  ti  V.  de  la  Inililit  de  Antongil,  Esta  fijeza  del

viçntu,  ¿tu  e,  IIOH  prueba  ev ¡deule  de  la UCCióI1 desviado
•l&:dÇI i  ltv:  tv  itt  tiCriU?

FIG.  7.’

 del  2i  d  Daie,,bc  da  i8SE

o



  it,K  .  lib  MAk1N.-

¡1  l  III  t4  1  I     e                   lu  jLIl4i  1ILI  

1     i ci  1 u  c1  Cfl  i.          i &I  1 :,     ii 4,  sup1illUl  tui  bin:
1.   ‘1lifl      tht  l      LlilIí    l’1    ilit

buque           bu que   1u  tres  1e  la  tarLie

ha ba  LtiiLlo  ci  luí   de  la  zuLia  actiVa  del  hu—

Vil

        lo que  jtitI.i  cXL)UeSl  qUe  luflt()  los
 t  l’lUr  LLilhlU  los  Iít1Itk,  ji-,t.tii  niitcIU  k  tLt  d

 i  jhre  ci  iii  ,  iiuk  nt  del  aire  La  el  jae

a  te  UI!  i  l5i,

 J  be  dcdUCi  qu  en  t  a -  Jiei  eIa-1LIS  de  t)1)iLiófl,

qW-  itIiig  uiw  ley  lija)  rige  la  irauiciófl  y  la  coiitftuciÓfl
1 iicu  th- tJ5  ierrileS  ini-LcoFt)  y  que  la  iríegulatidad
s  la  u  ns1ituye  la  regi;t  Tal  vez.  Pci  iones  se  :
khe  ujiiilii  que  la  inica  maijiobra  que  e  Llebeaetiflse

ti  Lo  buque  es  ipear  de  lii  amUfa  sobre  que  sople  el

y  Iufltu
Un  buque  que  se  eiieueflt1  en  la  te  yectOria  debe  co•

ter  LO  1)oP  iio  ¿cómo  s;ibi’il  que  esta  co  la  trayeCtO
el  lflihViíflUtt0  del  ai  e  sigue  la  marcha  indicarla

1L  lu  (  rL:urol(igo  cspat  jioIe   el  P.  [)eschcorefls,
JiF  ejeitllO?

 de  red   eLi        cO putLe,  las  sencillaS  re
ta  de  ma niobra  indicadas  pi  l?iddingtoil  y  Urillet)  e
L  prIl  IL-tite  reu nit  numel  usas  obsei  vaciones  y  estudiar

1ts  iit
iert  o  que  etc  estuLilu  peLeura  inucltas  dificultades,

1 -u  1 eulUitVOLC  en  lmhmas cerradas  á  lo largo  de  COS
las  lOjil!  )55,  LI  y jeilti’  se  ,l’svía  eOU  frecuencia  de  su
di reL e ion  ve  rda  LIL ea.

A  h>rl’  Ir 1  hULpe5  m.r:ifl(  es  ls  obseC’  acioneS  de
ju  inucli”  qile  Llt:ctr.  1  ol,.trViici0flC5  Lid  huraCfl

it  lila  ‘  te  le  tL5  vceL-,  L  hacen  niis  bjLfl  para  pro-



:YJi  III)  5i1liltl  J ..   Y  lUj  Vi

  ti  IIlItil’LS  ie  lail  1 verlas  prçtvienen  defuerza

tytr,  i1n  iIit  it  i  ititliE  ((LII  1Ii1iIIlLS Ullíl  pvligrot  y  te
rr4tL jiiillii  lii  iç  iltiIi1),II  1t,  l  ).

Á ha  tít  lt  tii  Ii   d  iii  ta  Ó ilc  Lis  grandes co
Iii   liIIiIii  ‘:i  lIl:l’it  1w15  i’:cijiJis  t)I’isCI1Lali,

•pui’  (:  tLiiI  41  II,  i   iIillitÍaS de exacÉitud; lero tu

M(40e1           ie ius   ,tic,  buques  se  encuentren al
iliuu  llrlii1iL  LII  •-I  i  i-ann  j1  lii;  y  i han pasado bus
nte  hjs dI       iii    41(11.; ‘lii  lJernhÍ1irn casi nunca
ttci’niiii4ii  4  44  1 ii,tlit  lii ii Ho  ¡i)n  del centro y la unu-

Liii  i1kll

Un  liiijt,         ii suIii: Li inyceloria, sunhinisirar
1

  ii  l,o’iti  iLI  viento  se  ericai’n  en formas
ut  dii  ,i  .  iii  ii  el  t:iclón  preseLe  los  caracier  es

..CflCIlI4,,  d1  w    1     de  las teorías  que se han  ciuido.
lIIl  Iii    1mr  una  ojeada  sobre  laiig,  3 a

:-í1  4:4tiILIÍLt d•  it  fYU1Uí(C5  helms  Cfl pUntOs cúI
çt.1os   la e Li 1 r  yeitti  ni  del  cenLrQ, otrece4  por la  tania;

liii  el  4..  1     tI u  Ca  ta  ro  Linda mus  eb  presentar
a  11111         ieoillfllcios1  los  CSILII1RIOs de las in

VLi’,  Iii:,  li’iiIi    i  obras  y  publicacio

 I  In t  tliC  lIaIla  podido  recorrer.
 i   l44IlIL1Il.,  han  1rn)iiidu  reunir  grau  nit—

tpei,t  h.    1   IIi.  Li         par el  centro  1e1 hurai.:ln;
•   la 110, y  a  u  le  de estas noticias flt.i SaU  de  utilidad

:ptLft  el  I  Li  ha  LI: Is  ichi:ines,  l)Ls,  CFI eíetó,  Se encuen•
 vil  eII:t  I,  d  ilks  ins  miii  ucioos  sobre las  gi-itcks

•  .  yerías  cniI:lll  oIl  ci  meteoro  sobre  la  impresión  de
i  jici  ¡IIí1uulIdLI  1)01’  lIs  IlOtllbL’Cs  y  hasta por  los

1:11  441 lj  i,  la  mayoi’  pLtrte  de las  veces,  ni  si—
 iIRIic:i  la  iltreccióri  del  viento (2).

(1)  Alúi,4it  L.lu ,--  li  114,  Cfl  LIC  tint  ea  el  golfo  de

()  Pi  ilLiL,  4’  4  I  u LI eiieioii0e  SLJt)f14 d  inÓfl1Cfli.  loa deluulle  1e

1ICLliQ  i  o4,)I  1.441:41  e  fa flLta(I4u  JLie  uese por el  sjtIiCn(e  pdrrafo,  ieta
•:tvu  i  II  (a lul        al y  el  1 litIo  LIC la retajn  de un huracán Cli Sitnt  Thoíttaf
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4.  la nombraremos los .as’b  en que se clan observado.
ns  .:nin1ilei.ts y hechas e.u  tuiJjdo.

‘WLÓN Bit LA “ÉciS,,  ita M. .FMUUQfl, iw Asail. Da 1858.
ut  r1.let).—I.a tgW, goleta de guerra mandada por el A)
i’rez  de navío  M. Leclaire, estaba fondeada en Mozant
l’i.Jtui•.

lut  la noche  del 1.0 de Abril de 1858, el viento ea ra.
,hrndl’  de SE. al SSE.

.%  las seis de la maflana del 2, el barómetro st 758.
%m,’dioclía,el barómetro continúa bajando1 y el viento

r.’ii cscanil’i bm cambiar de dirección.
.t  las i.eis de la tarde, el barómetro £ 748; el  viento re

iii8’it  nias’iloSE,
A  Ita once, el barómetroS *1 742;  las  mismas  rachas

kl  SIL, sin variación.
A las orne y cuarenta y  cinca calmó de pronto, hasta.

-i  punto le  poder  tener  una  vela  encendIta en  en—
invita.

A las una, las primeras rachas del NW. desfogan como
un  rayo. La mar es monstruosa.

A  lab trt  bt  fué la Ágil sobre tierra.
Du  moda que,  antes  de  la  calma central,  el  viento  ..;

amnente,  de violencia sin cambiar de dirección, y desyd5
ir  una lisira de calina saltó de la opuesta.

1tro  tpuque irancás, el Fallas,  sufrió el mismo huraSi.
.-u  el fondeadero de frlayote y so rué sobre  tierra. Esa
i’uW  binhió el  paso del centro A las  doce y  mediW del
din  u  cte Marzo. Escando filozambique situado a 300pi•

in  ,n.mt  nisbs  aampiciasvsio  c.ihøiit. Sd iales  ..ÍNIUI a  ras.’  al c±f?.
u.  st  .a..n.tatO,  o  i*tóst’  O aiaflatU.  saapntad.  Disputa  4.  tomar  pIIilp,

.5  ha, g.M.  ,.,4.’biO su latO,  (.0.  hnuuUb qus  siguherO* ¿la  c.1ous,  y  aos4sua
•..  .  si  .n’ e  ¡nd ,,ai,uilida.  lisis .14.’ irrtiblts3  .ltstiudtOui*.  So tuestas  api
.ua.s.ot.tshia.S  ,,urc  virus  vi  dgui.  su.  ...‘bit  si  liuniO (usoS  (usa  do  ka
sos  ..ol;u.aw 4.. la  aaJa)  .‘45  u.i  ss  4..  o,adeua  quia sodio  veristas  qo  a
•d..   bu ranl.I’..
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11  al W.  1/,  W,  l  May,it   puede  ile1iwir que este
 t  lalia,  egnn  iu  1 rayecturia  oricntda

NF.  1’.  S W  4/,  V  on  tiii  velocidad  de  traslación
  1’

4  Iúi  le l4 Ii°

N

Lu  hg.  H  11,11111, segóu  los  antcriore  datos,  la  di
4’:ÇCÍu  .Icl  ‘  Riil  eí)  esI e Ciclón  sobre  la  trayectoria  del
entL44.

v  ut  u  4-St i  iiiirncn  la  dirección  del  viento  era
n4  Il-tj,l1li-olll  a  la i’ayeci.oria.
No   ji  Oh  4I  i’is  t-tIaciuites  de pasos por  el centro,

t  -ll  I  uli  o  le 1 rIIet,  porque  los partidariosde  la
-iii  ri  i  u  polrínn  ponci  en  cjudii l  exaçtjiud  de

 ul rv  iIh  ous,  l11l!dnLústi  en  las ciuiicts  de  que yn
$(  liii  lIaI4hLI—I

14t  A,:  (  oc  l7l  tIN  ToíA.  (Re1acIÓ del

     

LI



 IrA   ut  MAIU’(A

‘tfflltlit,.,.  it’. 1  4lm,í.  E  :-J  de  /gusto  le  1b71 pasd’
 d  Id  ¿ti  L1 di    ‘Jktlhuflla  d  •tntíO  L1t Un  tifón,  de  Uflt

iul,uci,  1’  U51í1j)  l;s  flI.tyurt:s  esLragiis.  1 t  COl’

1  uiznda  Aliiiti  l  la  alli  fondeada,  y  Jan)o$  un
tu  ,tcl  parte  dado  io  su  Comandante.

   .,i5  LIC la  tarde  del  .Li de  Agositi  el  baiómetro

•  vieiu  u  N E.   ó  las  ocho   entabla
FN  y  n,  Varía  LU  la  j)iiineta  fase  del  Lilóti.  A  las:

1.,  ru,ñana,  el  L) róIi)Iro  ó  74,5.  Dtcl&  este  mo—
j-fflu   tI  re1res,r  el  vienta.  A  las  Ciju: a,  el baró.

u  a 711; y icto  ftscchó  .  A  las  shte,  el  barómetro
,t  Uit  ebla  espesa rodea  y envuelve  al  buq nc.  A las

ti  cuita,  el  harÓm,ti-(  fi 724;  el  huraeftn está  en to
1 in  rza.  A  ls  siete y cuarenta  y cinco,  el barómetro

7i  el  viento  cae  de  pronto:  calma  y  claridad.  A  las
bu,  baiÓi in.lrn  715.  Calma,  mar  muy  gruesa;  ¿las golpes

Iu  mili  i,, iiiIl)i_iJ  en  l  aleta   babor.  A  las  ocho  y quince

1  vknn,  salta  de  pronto  al VS\T.  ,  duro,  y  se  entabla.  A
Le  u HeVL,  ci  baroinetro  fi 734,5;  viento  fresco  racheado,

LI.  1  A  las  nt  e,  el  barómetro fi 7’13 ;  viento  fresco  del
  A bis  seiS  de  lii tarde  el  tiempo despeja.  A  tas ocho,

1am óinett  u  1 753:2;  viento  fresquito  del  SV;  comnpleta
¿u.nLv  iILj)cji&fO.

Nu  c  b,  1iojido  reunir  un  número  Suficiente  de  noticias
Pa  i  poder  lijar  la  trayectui  ia  del centro.

(..  uit  miiJmint del  Alma  dice  en  su parte  que  Yokohar
uní  St;  eiu  antro  en la  trayectoi-ia  de  un  tifón  que  recorrh

iluItI  l  rama  de  su  parfibola  ,  oiietada  SSE.  -NNW
1  es probable  haya deducido  esta  orientación  de  la di
1:1.,I,Ii  del  tierno,  según  la  teuiLt  circqlar.

En  toda  su,  vemos  que  el  viento  no  cambió  de direc  
i’.mi  tlcsI  el  muifleflto  en que  el  Alma  fuf  alcanzado por

1.  m  de)  tifón  hasta  su  pasu  por el  centro.  Es
i  ‘io,  a efecto,  lijarse en  que,  :1 las  ocho  de  la  tarde;
ci  tiento  era  ftesquito  del  EN E.  y  ¿tpcnas  su había  inicja•

la  latjl•  dl  baróntetr&,  1 lí,nt  ls  cine’  de  la  mañana.
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‘1tl  )il  I4’  1 •jilPa  ‘‘O  I  itB;   ltunnrse  zont  4estruc—
ttF1i  1141 1(1(1 i((i  II

:lt’j1lli:i  kt         I (lIIlIl  &l’!ll     yjeillo  s(lc  del
•    l1tlit,   I1Il4l;  l)Ll4  II  iI’l  Ill  III)  ha sido  tati  fija  ita—

I.it’’  ii    ¿i’,i  411’ lI  IlLL’t 4’  iI  I  1 IS.

•      i:u    I&’hIl(I(Il       .v Vi.’  11(14’  1:!!  SIc  &l4’ICIII  la  difecciÓL1 Lid

(4:4  1.1 IIiIll  ‘‘Li  i(IIÇIR I(  ‘  I’II4:iuL1C iflLiiCa1ttS

J)f  Ja tttt  li  ‘1)  41111141111w,

ii   lo  i             i7j.  Gu1e  cs
J )vI 4:51(1411 LIdI hLLI’il(Jiln  l’  CUYO

•    ‘Ha&  ),l’)  &I  ,1 uu  ,1’181’ ,  it’  4le4.l1ItCt) las  iii  (1145  COI1S

•l  Vii  ltl4  :IIt.i’  vI(  Ii  (1 111L1111  ilel  10 de Octubre,  fresço
dk  Ni.  Y’)  I1  ;1ii.ow  estaba un 5?  5  N,
in’  f  •‘i’  V  ti,’   ‘.  No vg’nloi  o  NV.  Er  la  mafluina
id  I)  vi  11110  ‘CI 114:11,  ‘tiI15VIVafldO  14 Ttisma  cirec

•     (ÓJ1  It  lu  1111 (lii  101141   tJiLttiuunte, A  las  cinco  es
•          lunlii iIti,  ¿Jul Ni.  il  1’inundante  trata de cori-ev

aIt’l)14101;   II  Hl illilu  LIC l1I.’Itll  hovit pierIe  el  tirnÓ1’. Se
 y  it  IlIi.,lut’.  A  lti  ele  y  tréinta,  el  barómetro

2iE.  1 l  1 ni  í)fr’  r  iu1i  cio1’lpicto;  rinde  el  palo  mci
l  ‘‘o   4lllellve  LlrspuI  sucede  lq  mismo  con

nklyir  l’i  I  111w   borrjdo  por  145 ohi4s. A  las siete  y
•   •cl4l  ont;I y  Iii.  4,  LI hliróiuetpo  69  (?), y  una eorrjpleta

•  tv  lI(  1 1’,tl1jjiil   la  L’’rmenla.

114ItI  Iii  Li’il)IlC’S,  l’llClliIS  clavas IcI  S’ [.  deseoigan
4Ó[if4:  ci  hit1  4(1  LI u  guLj4 ile  iiaç  se lleva  los  embji-caciu

•               ‘ 1n  loO ,i

4n  1l   llililO   ¿iii  huraodri sopla  el  viento Cii  aria

it  la ohseçvidit  CII lii  primera  parte  del
eicin    Io  i’IIIi  i  O y  lrinta,  1  bat’nietro  i  732. Empie

•  Zil   0iLO  el  Vti’llt  ‘4,

-  .     rj’l1Cjl1  y  posilji.1’Js  del  4ina3011e s  han  salva

clO  P’  1 iii  jIlt  ,  deii  rhuludo,  sin hote,  haciendo  agua
1’1’i-1  1)411 t’,  l  iIUl’ilS  4i  114?  l1ea  á PIlei’t() Rico.  Re—



.iNI’lLt  DE  MAl-tINA

‘.L  utlo  por  lo  ‘Jfost  it/nt;  y el  ToI1nein  ganó  l1 Mar’
O  O  lue  iladü  te  ija.

OUSUILa O  las  li1  a  ile  tEa et  orin  de ltui-acaneS

u  das  io  el  Siiiu/  .iríce,  se  re  que  cri  esos
1 irección  de  la  iiyectoria  es  por  lo  general1

u..  NW.

¡ ‘w  loutO,  en  este  ciciñu  el  movimiento  dci  aire  es  ¡
(IIIL’lllte  (011  la  teoría  circular.

(l,LÓN  í  Acosro  DE  i879  A  LO  LAEO()  DI  LAS  COSTAS

i.O  Es  I’ADOS  UNIDOS.  (Repon  of  llie  Signal-Service
ci  lSO.H_ El  ( k IOn causó  en  las  costas  de  los  Estados
1  tiidS  uorme  desastres  En  algunos  puntos,  la  veloci-
•hd  dci  CicUtO  llegó   ser  de 73 m. por  segundo.  Los  ane•
¡añiflel  r  15 de  g í att  rit.imcro  de  estad  ‘oes  rnete  rológicas
a’’!  S  gii  1—Sercie,  se  los llevó  la tempestad.  Mfts de cien
IltIcIUCS  çind,  í1tUí1iguht0n    grIidLs  averías1
y   ctl’ulu  pasaron  de  20(1 los  ynclits  y  embarcaciOneS
t,(t-IIOECS  tl,:Sdl Pl EeC ilas.

 t.  buraca  ti,  taj!  notable  por su extraüidiitiiria  violen—
aun  al  N. ile 1 lalilax,  todo  el carócter  de un

lófl  tr:tpictl.  lsól’aiiis  casi  circulares  y calma  centraL).
u  esi  tutu  eS,  por  lo tanto,  lflUy  iiitCrcSLfltC.

lbs  huiues  de  gueri  a  americanos  el  llTac/wsett  y  la
,a,teIlutio”,  suFrieron  este  ciclón,  y el primero  (le ellos

ó  por  el ceOtEO.

lo  el  .iguienle  cuadro se anotan  las  ubScrradofleS  del
It  t  tít  ¿1 .-t’í t
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.   14

,i  lOS  (Uchlltu,  1 UlOl’  l.  /,   p01’  ti)  1001(1  ci  viefltfl
  ,1,.t   ik:l   :.   110  kl  i.

S  titil  0’Ü0S  hei  Viit  iii.   ieeogidis  puf  el  S/tl
1  $).  ii  iieii  t  iifflullt  ia  1IIL.lcha etct  itud  la  tra

10111  dL &,tC liuiCidi.

1  Ii  (1  ‘tI”’)  1 ,IiI)l-i1l(  ¡1  ta  hico  de  lii  iii  ñafla,  el
iue  1jU’  liuSti  efltii’’S  IIis)l1  SiLIO  del  Sk.,  L’Ofl un4

  ,ti  iilail  tic  o  i’n.  P°”  :eg’uiidi,  iuiÓ  al  5\T,  cort  tflfl

j:d  I,._ i,  III.;  i  1 Li róinttri  Latió  7_tlt.i  ‘1 las  eiCC

1  1 It.,t’itiet  II)  ellipeziS  Éi SL1I)ii’ ki  VOlitO  i’efeSC’5

‘o’  ‘tÇ  una  vLocjJtil  ile  73 ni.  ci  anemómetro:’
miino  tiempo,  hacia  W.  ca  \Tilming’tofl,

 j         o Siit  liv illi’.
1;  .,i   y  Li Huta  de  la mañaua  el  efltl’O  estaba  

iiiil1a  tt  V.  del  caho  1 uuikiiflt.

1 k-ni’y  tI  viento  saltó  dci  NL  ó  la  cuatro  de’
na  ñ’  uI;  i’  ló  al  N.,  refr  ndo,  hasta  tas  once;  er

-1’  ,uncIl1ç1  cay  5  durante  nl  unos  minutos,  y  l’L 1a
y  treinta  salió  del  NW.  huraCanaIi.

1  ccitt  1.0  li1513,  io  lo  lanto,  tl  las  once  y  treinta1-
a  ilisiancia  al  l.  de  cabo  l.lenry.

Id  tmporai  empezó  ett  New  leiit’c,rd  u  las  ocho  de  la,
o  de  dci  15;  l.iarómctro,   7S7,  l.  ‘/,SE.  ó E  ,  i’rcscachófl

.iiot’  4iiaic  iriic,  ciii  iia;  ¡1 bis  doe  y  VCiIiLC,  737,9; el  vientó’
It ó  tl  N W  hura,;tnadO.  El  .eut  tu  IIt gó,  pat’  tu  tanto,  ¿U
iftird  a  l,  J,ce.  de  tut noche  del  18.          ‘ :

i  colocamos  en  una  Carla  las  (lÍíCl’tIiICS  situaciOneS,

di  centro,  vemos  que  l  1a  ocho  de  l  mariana,  el  18
itOl  haba  ci  t’tcloii  ¡ti  N.  -i  Í’.  cufl  oua  velocidad  d

u’niilíu’ por  liora  y  á  las  cinco  y  t reinla  de  la  tarde,  en.
.1  tftulllcltLO  en  que  l  IVa  Ita —ett  se  entunIcaba  en  lq’

IuIPd  C4ntFOl, el  Ilietetiro  c  Ji  igía  con  la  misma  ve1oCi

Ltd  al N.  3b  E.
$$   estuvo  cleut  i’o  del  hurcn  desde  ‘edi

ia  lista  la  media  noche;  por  lo  tanto,  el  di  nctdel
l,uruciin  era  dr  iIItS  3U  millos;  pero  viento  liuracánaÜ
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III  V(  LLLk  tLl  Ç)5  iI  u  1.1th:  Iutta  lus  nve  de la
lOII*    tu   /  u  iItI.i  i&’tC’iI  tct’iía ,   consiguiente,

•   ÜQ    Itu. ti
&  tlt  a se  tui LltIuLltI  tu  íig.  9a,  que  indica  las

t.ittIuiit:  tI&I y iciiit,  i,uiuJu:  pur  el  Waclntsetf en  su
ju  1ittF  I•t  I’Itii.

   v  qti      i  ttititiii’  ti  que  saltç5 d  yjento,  óste
C(lVLÍ  g141 IIitt:  ,Its  t  ia  1hI  i)  dt;rrtnte  el  paso  cte  la

•  •          it 1 t  it’i   tu  un  tiI,I a,  l  viento  S01)laba per
P&’n1l iiiu  iiiu:iit  ,  tu  i  ¡‘  .  1_o rniso  sucedió  n

4I  tu   h:  1t1ij.I  iki  huracán.

,

•                                             t, d   lc  k7O

•     (I 1(15  ttt   ItIILtII  ritfl  por  el  centro  de  este  clón:



iL  íl  .  

1  L1i(l  mac     ea  /oiHi  ifo/;kiii.  VCainOS
l.i  l;r’  tCiO(i  r  cujLL”  r  catos  huIucs:

1 1:  i:t41i’u  V  1  kt  LI  1 ,  % la  LIR)dHi, a  45 mi-
al  SIL.  del  taro  tIat;tnt  del  banco  de  5  biazaS

1.1  liÓiflCtlO  l)jal)l  Cuit  em piLtez.  Vienio  S.  Lluvia
o.e  ten  ial.  A las  cias,  el  e i’nt  que  se  ha hía  cnnseF’adO

Sl.,  ay  de  pronto.  Mam- epOflLOSa  1err/  Set)  Ef.
a  litO  salt  :1  LIC  repeOtc  ¡ti  N V.  huracanallo  pcrfCt

1iiJu  tui  fllC  dos  horas.
•1  Ja/mim- [lo p/1iiis,  que  estaba  ct  20  millas  ile  CliiíiCó

 laju  Sil  l)arómet  lO  en  la  munana  dci  18 co  -

çtUO  SSE.  Á la unn,  S. ‘/Sl.  Á la  una  y  treiiua,  ESE,;
(ri-m’metr’,  O 75:.  Mar  muy  gruesa.  DLs  eStC  iuomeifto

1 h:ti  óUlttI)  baja  con  rttpiclc  incrcíhlc.  A  las  cias eEtct 
.N.  íle  iIp  y  quinCC  ¡1 cias  y  CIflCUCflUI)  cainia;  hará
it  ro,  7•l.  A las  dos  y  cincuenta  salta  al  N N\ 7  hurac
nado,  y  LI harmctrO  uhe  ri pidamente.

1  as  bci  racioneS  del  Jo1,ii.Hopk1zs  acusarían,  por.iQ
tanto,  iiu.t  mIlvcrCI!Cla  bastante  sensible  del  viento;  pera
ni)  oa  iastaritc  completas  para  que  se  pueda  deducir
aig    itLO.

u  ni  NiinMlA   Er’o  nc  ISSI. (Parte del  Coman
ti:tnt  LIC It, £)iVCS.)L05  siguientes  ohscrVOcines  estclfl

xti  ,.tmmdas  de  un  parte  dadm  por  el  Almirante  Rvçil
li  e,  que  mandaba  entonces  la  Divc,  y  cuyo  pare  se
piiht  icó  ca  el  -1 ,mnme sczcji/ijiqitC de  1BS1.

LI  ‘:   Enero  el  tiempo  estaba  achubascado  por  el
 tachas  duras.  A  las  5ictc  de  la  tarde  se  comprobó

que  el  haróluettO  bojabO  giaclualínefltC.  El  24,  desde  lEs
ocho  lia  t;t  el  mediodía,  el  batómetro  bajó  de  745  l  739;
sallO  tu   A  la  una  estalló  el huracún  en  toda  su  vió
lLtfl’J i,  cuaservafld  el  y iiutc’  una  dirección  constaflté
A  Ia  dos y cuarenta y  cinco,  el barómetro  cl 745; cayó el
v,L 1’  dd  1)i(IttÚ.                        -

 lu  cuatro  y  viflte  recobró  el  viento  su  tuerza;  . las



ti  1 HIi&)   1.4      Ii  t,4i  IuIølLtN  tj.b

tliia  1inIiihaii  ituy                         ¿ li  ieeeit5n
iii:  !4  vIiIttu,  dije   4LeflíU al  NNT.,  jí  cono

(tu.  It  Itliitl   1lltrt &  Liti  titVit  LflI.  del  SSl
I),li  I’  tUtttt  y  1 te!oI.a  hula  las ei  sopló  otra  vez

•Lj  ‘Iti          u lii  i.a  ¡WiiiPte.  lsJe  las ItC  Cayó  rcpi-.

Iii  t•.

•    lVt.  l  ii  uy,  ii  ct  su  Ji  i(aí1o  It  4íetcoroloía  ha
iii!  ¡iht  ti  iiijcas  rt1i  se  cii.1ón, asigna   la  Lra—

tu  tui iii  NI.  S  i  esta  direccin  es  LLC

u  I   ui  .,    iiIa  la  ZOlid  t’1  jv  dci hunlLin  y  hasta
 p;lrl  uiíaI,  itiia  Iu  cuartas,  En  los  bordes

2S(tt.lII  it!  ii.iOit  ira  !1ilikmdICtlflr   la  trayeu:loria.
uit  i;ItI  (:5  it  i’tctIi)Ie  VUI  Cli  CS11S  ()bSetVaL.i0r1CS

(tutíli  titlt)li  (Li  (iiItlIII1tL  CSj)iIilifCJrI1C.

     )  y  lO d  Fbi-cro  Je  188L Cuyo  Ccli

•to  1ii  it  tubiui  por  Noii  lf1tL,  pieentjl  CaSi  los  mismOS

91) V1) 1 Li’ 1’

M,  1i  -i  u  iu  1i  descr  iLO la  facs  de este  huraci,
çiice   ttt:  herVii(ioflC  l)cclias  i  bordo  Ile! Lictiumç:n—
vir,  tjth  i  ha  1 uo’ts de  1,81) millaS de  Nounia,  Fian P1’

t’tiui’ti  bti  la  l’uttC  couvei’genciit  de  los  vientçls
en      ki  cit:iófl.

•‘e  itittle  Itiltitir  i1Ile  co  la  j)aI’tc  izjuterda  dci  hura—
Ñ1  y   i  it  Jisiaoiiu,  tus  vi:’nto  ciclúuicos  habían  su.—

tu a  gati  ilt:svío,  iebiJu  a  los  Vielitus  reinanteS,

Ciçi  ON 1 o.  ç;oijo  i:i  A i  j:  (A lmii’antc Clon.)—-Dos
•    lo lo  lJiiillIL.  eIiyas  çtLst.2I ‘:iiioIies  recigió  y  discutió  CI

y  4l1)ir1t  tiC ( i   pasitrçoI  lui  el  centro:  el  ilfcrgii  y l

hl  •Id  •-  (:iitO  bac’  iiitiI’  (iIC  (5  Casi  ifl1pOSfl.?

liii  de  I:ts fluLI1’iiS  iitcümplciis,  çliíusas  y  algO
Lii  ii  liii  1/t,  1,11’  ‘u  LlII  ci  pi  1)11LI  p1ic  dicto  P01

 (‘ipil.L  II,  ti  V lLlji  ;ui1liba.  dl  NNi,  al  NL.  Cii  ci  mo—

IflCiiI’  ti  iiu  il  lt1ti:  (‘U.:  it  tnidui  por  ci  hurac’in.  Un
1111  ti  itt,.  Lii  Vio  oLi 1)          II Li   iiai  ckeia  qp.  el  yLflt0



1 A  .trl  U  1 )I  M.1.lL.  .;

l  1 N.  d  NNV.  tn  el   in  •I. ‘iJu,  l41.  VII’ltuS  htt
iI1   Il   lRlo  P10it0t       

•,Iltl  .L  1  1 .i&:l0n  cii  1 :uii1),  iabtiafl  convergido

U  l;i  iIiIit:1  (‘aflhlLIUd.

l’iii’  VUi”lí)UCS,  flUy  e  iIIj)[t.laS  dci  b.?úuen1  han.
‘otiltilo  tu  .lui’iiriititi’  (14iuC Li’,izar  el  siguiente  Uiagra
di   te  c.iC  correo  1°  el  ciclón  (hg.  10).
L l.Í   te  legua  it1  •la Iiiei  .•‘jón del  viento  era  per—

,  ulicultI  u ti  U :uyectouia  cli  Itt  ZOfl  actiVa  dci  hura
iii  Fn  1  li  des,  el  aire  tenía  un  moVInhielitU  diver—

‘Çit  1t1I,uuikIOdk).

ci  Almirante  21oné  dió  al  ck’lóiu  del  31
tu  htuada  en  que  eL koiíen  no  habría  entrado

it  ‘1 liii 1 11111  IuitL.Lt ITICLI1U noche.  El  cefltt’o  esUta  ,  por
1  1.  L  cii  la  parte  delantera,  tul contrario  de  lo  que  se

ti  ¿,bci cii  1o  illUS siguientes  para  Lis  otros  buques.
H’ttL  lul  liii  110  pareCe  jittiliiiltt.
Lii  le’to,  Ia  ocho  de  la  noche  habla  visto  el  Roueu
tjat  el  hiarouiit:LrO  desde  7e7  tI 7.13, con  viento  NNE.  La

1.  b.ist ¿unte  grueti  tii  ht1TCi  la  t’ubieita.
ucile,  pu  Itt tantO,  admitii’  que  l  las  ocho  di  la noche

  ui u  I  cUlíU  el  RúUeIi  CII  el  ciclón.  La  ifitur le  apagó

i    ‘t u  paso  por  el  centro.  Dui’antc  la  maflafla

dci  .“  di  lu tui,  debió  ser  arrastu’aLIO en  el  SCfltlLl() ilC  bu
.1  e  O  11.1  i  Ui  cor riente  dci  liurtu  tu,  comprobada

wuiucineiite.Nut  debe  nadie  tudniirarse  por  lo  tanto,
...111e  ti.uya  pil  nianecido  mts  tiempo  en  la  porte  pos
u ¡u
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1i..  Ju.
 t.t   iti  %  /  

w

1           4u  iiop  in,  1,7 ua
)  I)t;,,  tI  ,  a  1   d1  Cuete  Teniente  de

•fIa.’i  ii             Iii   tIni)  dj  1.  d  Octubre,  vien.

  J  N.  a  NNI,  I)vsd  las  dje  de  la  noche
:tJJ   It,   li  la  t  j  ggat  del  17,  çl  baró

  l)l’iç5pflç]f   qna  alaren  flor

fluil;  Iij..111111,  bnj  iIs&Je  761   755,  El  viento  rolÓ
al  N.  7  NI  i   únie  y doce  de  la  noche,  y  se  enLLtbló

•     rn  tJji,Ji,:  It  yith,  Y lntk:lIa  agia;  rcl;rescó  progre
¡ti  •   iiie  i;J barÓjn-o   75,5;  viento,  6, con

rnclinh  li   dipiís,  l  bLILJuc para  ¿tguaiitii  el  Liem
po,  jiii.  ‘   dt  FiiuiO  1) lt)  ocho.

•  A  1  iii       J1IiIt,:j a  Ja  Lii  hur)afl  concluye  re
peni ¡it,  tu  iii.;  viento  e  iie  al  ,  ‘/,  N E.,  y  el  barónie.

çrn  t’a  iii  nil  ¡,te,-eíhI  entre  ocho  y  nueve,  de

¡

1
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i        tai  1  nueve  y  die,  de   7t),8;  entre
H;’/   (IO(  de    /‘,  lii  calma  cen1tld  dura  in

 desdi  l;  OliCt  a    Se  L)Vba  en  cambiar
t1U(Ltl(i  A  incilio  lít,  el  barómeirü  esul   730,5,
ee   halL 1OfldelLd() laS  dOS anclas  CULIUUO  st1ta  el

 i  it.u  c’u  fuerza  teriihlc,  5  ‘/,  SE.;  su  fuerza  es  rnuchQ
e  ro  r  que  la  del  viento  que  precedió  al  paso  del  centro.

:etiue  llurLicanado  hasta  la  una  y  trcil1ta;  el  baró
e  u  7-l,5.  A  lts  dos  empieza   caer  e

It).  ltLlneiro,  748; cae  rlpiClarnCute  entre  dos  y  tCS
lt  lai  le;  el  barómetro  sube  ¿1 752. Por  último,  de  cinco

el  y ¡cOl  O  cjueda  fresquiLo.

 ir al  ijc1  publicados  i°  r el  Observatorio  de  Iumi1a

1 ci  OliLcil  deleL  initiai  Con suiieieiiie  exactitud  la  trayeC
it  a  de  este  ciclón.

Fi.  II.
Ti,  u,  eib  ido  por  la  Co,tia  ci  17 de Octubre  de  18ó.

iflSUIÉ.tflJ’)  las  publicarione  anualeS  de  este  Obser—
vOl.ul  10,  se  vi.,  en  efecto,  que,  Itis tifones  que,  pasando  por
el  .  LiC  1 Liman  desde  Septieiiibre  á  Noviembre,  llegan  L
la  isius  de  Annam,  tienen  lii  yectorias  cuya  dirección
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vIl  ¡u  i  tI’v  tÍ  .   V  y  N  ?  V.  L.  dircció  nççjia
e,  N. HY

ti           Iii t:Oiví  iliRlu  ci  iliagiama  tntei-ior
(Ii.  It.  1   i    iiu     itiiIti  IcI titÓii,  ctl  la  1ta3TCCtOJit

:cj  tilli  it  LI  titillu  eii  twiiiil  á  ki  ryecLoiia.  En  la
tIIvi  IJ  lq  it.Uii  L$S.

•  Cat   iii  I  it.   ui  i9[  N   Mwi1NLcA.—Se

t  iIIi:  Itt tic  csI:e  cjtIÓ1i1 4ue cSÓ  numerosos
1       Ifl(1I   tilit  tIiii  y  cosi  (1(511 ityt  ForL-deF  ice  y

í  I»Ii  ,,  liii  ttii’iiis  l,LIUt) iwriIos,  Ú  mulQues de pr

clkl(i.  Itil  4:’  it  I)diiilct,  i_Ii LSC  tIi1.

M  li  u,  ;Iii’i  t’  ic  iii  Y tu,  1iijhlic  ohi’e  este huracán

Ii  ‘d   ié/’///t//It,  I92)  ini  C51i.lLIíO miy  COm.

pIdo.  1  tt  t’i’ScrvaciuiiCs  y  datos,  recugidos en Mar
 i  1 riLido  el  siguiente diagi-ama:

tIG  12.

•  •  •:                                             iL  I  k  Ao  d  L1  eit 1i  Mii itiiiLa,
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o.  ha  adopitid  la  t’itutaeidii  de  la  ira  yccioria  deter
iitd  j)()1 ‘I.  Ui oc  S. KO° 1.’., .   W.
l..1L (liree(iúrI  dada  p01’  el  JI,1(?I  CIU1rt. (NL t)41 W.)  es
i-oIiusibIe  para  el  paso  UI 1  iclón  por  la  isla)  pues  si  el

y  tento  hubiese  seguido  isa  du’ecciófl,  los  barrios  de  R-•
.JI)’r1?.píIote y  de  Marín  hubieran  tenido  la  calma  central)

1  b yun’ai’  se  hubiera  en1’onicaylo  en  el SemicírculO  de
1  h  .clia.  1 r  .isarnente  SLII:edió  todo  lo  cOflIrariO.

.1’  ve  en  It  Jigura  que  en  toda  la  zona  destructora  del
O  a  Ui  el  Ve11  lo  soplaba  circularmente  y  en  la  parte

i  LIII  ti’Cl’gi1i.

4.
Vil’

¡  i:  cjeIfl)hie  que  se  acaban  de  citar  conlirmafl  el  mo
¡ciliO   it .t0l’1l)  del  aire  indicado  por  ReLlíleid y  Pid—

unig’i  oit;  pero  eSLOS  ejemplos  110  Sun  numelusos,  y  sólo  se
tu  en  :1 li  1 ray  ectoria  del  cefltro  no  se  puede,  por lo

LOIUÜ,  01)1 yller de ellos  deducciones  generales.

ati  1liibIiI gu,  se  puede  de&;ir que  se  ha  a venturado  mu—
o!  utiriii.ti  como se  hice  eit  algunas  obras  recientes,

Iii’  jLtlIOh  lltla  el  Vieflio  ciciulairiicflie  cli  un ciclón1  ex—,
ea  las  jiiiuediaL:i  pruxiiuidaiks  del  centro.

N  d.t  ala  lrj   ile  U1tOfler  qe  Cli  110  Ji LlI’LtLLfl  el  torbe
1.  lot.  iU:iS1t. de aire  se  u  uduee  il  tifl  modo  sencillo

‘  i_.itil’’t  ate,  1)1:10 si  el  i’cnónflO  es  cutiiplel’i,  razón  de
lte  itra  eStilil  iurlú  con  cuiLlado,  y  pa itt  este  estudit  es
iii  .  5111’!.  1 eUlill  numerosos  l  eUiflCfltO5

N. i se  tota  de  ita  prubleinti cicutílico  cuyo  iruierds  sea

lo  aiileilt  e  Li’)l  ic’:  se  t rata  tic  sal var  millares  de  existen—
ile  y  un  llilli  rial  valuado  cU  millones.

Lrl  :IIlI  icit se  gastan  sum;t  .onsiiiera  bies  para  obte—
lid’ Liii  ‘Olit)ClUkICflL0  completo  de  los  t’enóineflOs meteoro—

 y  ti  1nirticular  de  los  elilufles  y  tornados.  No  es
1 il  si5lO efl  el  territorio  (le  lo:  lstitd,5  Unidos  donde  .l
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ji  .q:/  h  t  LIile  :tici  tei  de  observación,  sino en
los IiIlIi  iItI  litar tic  tas  iijiI1a  VisItadas  con  rná  fC

taj  It»  ¡tutes,  y  iiij  provee  de  instrumentos
flltoitIgt»  a  iiitcIiti  hullues  mercantes.  Los servi

CU  ).I&-ai a  ci  tutipu  iflhiiia r del Stgnai—OJJice son  in

-     ;JJna auíIl:  ttlaióii  d  thscivación,  de las que  la  iris
-Ittlción  ami  u ana.  tatíia  ó. un  cabo,  hubIera  batado  tal

•    pnin  Ivar  t_-n  au  !‘i’ii,  -i  18 de  osCo  cTe 1891,

!V.  lii4iI  :  hallas  it  iaui’ragarün  en  este  ciclón.  Ea
etcct(t,  M  1 ti  i  lii  iRa  isi  aLta  .jLle desde  la  cuatro  de  la
trdc  c  pi it 1 la  ii   Iue  se  tl  rigía  un  huracón   la  isla.
Wu  ürden  iR: ¿i  altia  iliJu  uit  ijtii  momento  hubiera

sa1vitIa  tti:l  luh   fi  lii ji  ‘ir  I)atLe  de Los buqtes  fon—
deatias.

tL  dumitil  tOltiiiíI  tic  Iralila  cs  consifleiable,  y  mii

de  ti:,  j’t1flhc.  le  c.ic  ditititilu  son  visitados  por  las
iiipet:iIi.

A  ilIili       alIs  tite  pci’lcii:cr  el  htiiiOí  LiC  crear  en

05  11111 u  it):tl’  val  iflúS  dat iidús  de  los i4stlUrnefltOS
ttd  iÉ  i:i  1

       ineiisualirtente  fi  un
It,

  iiniuriritt  esta  creación  serían  insig
jfIcatite,  i  tr  it’  nu  se  proponen  Observatorios  com—
.p4itut,  it  ;  it  iIia  eI  aciones  meteorológicas.

•     pl  íi  la  iiititii  i:siliiitilaf  la  creación  de  algunas  pe—

tn  jnti•  ¡niales.  En  todas  nuestas  colonias
jØ  tiiii  a  tu  II  iii  iSes  ue  no  t1uilaran  en  ocupar  sus
çios  iii  ib  ilituitititiaS  dtites  fi  la  ciencia  y  fi ls  aa

al  tIlle  1e tos esfuerzos  individtles  e
PUtiil.  Itititet  ini  resuiRtilti  fct’Lindo  ,  es  necesario  agru
pirfrm

ia  tib  Iii,  1  i  u 1  iii:tcurológ  ¡ca  de  Francia  publica
desde  ba  e  it ig (lii   ulO5  tus  observaciones  hechas  en al

ti  u uel  i  s  (  ausulactos.  Si  este  establecimiento
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•  tiflh  1  ui4  Ita            Liti ia  mu mt1ti  p’o

H  tutIn   lu..  l4’L  ti  4114 ales, VvI4temLteiliclmle es
1ii4’  le  Id lid    It     tI L  iii  iisptu:a  lt1e,

•  Lm l.iiimtui  nnlii;ii  jIIt4.iii)(_I(C  iiiteiesaila, l)t.ILt9
$)í.)  (lii  l1Iil•t4  ti ilttt’  a  tít’  lium°ai’ai’ies, et)rrcspone.  -

lt.4  IIIL IllileOtIS  in  c--;tl  ls  pri  este  iudio.
‘itti.lit  It  liS  titihi  ¡it— —ohie cje!  irmes que  5:  han  c:itado

i  iliciales de Miritia.  Se  ve,  pr  lo tanto  que

u  ti  101’ttttfl;ia  O e1:  Pitl)le11L:i, P’1   pueden.
uu-aJtIiS  los rcSn!IttI5  t1tiii  aim t)lieiales

.i  ‘  ti  netIiO  (IC Lilli  suliit.ntes.
it  u        .miit igl-upu  los  csiucrzcis  iimdiviilut!espara

«  it  t  L1Lt  pmoiuiido  Ct_iLtÜjfltjefllO  de tan  1cm, ihlcs  me—
¿

1. Ie:lLk  que  puede  esto  eonscgui rse  íteilmente  y  Sin

.  .tttt.

L&lflI)le  qn  1)aS( Ufl  cicln  por  ilguitu  05  

q  u  tetitumos  bulines  de estación, ¿imo se podría  encargar
Ji.  imiincntc   los  buques  mims próxii11o-  u los  lugares  

v,Lai!u5  por  c  hurae;ii,  LIUC hicieran  una  seria  inlorma
a  it  it e  el  meteoro?  Se reunirían  fui!  nieti te los dntos

nc  tim  is  dirigiindose  fu los  buques  incretiutes,  fu los
: tlti   uI,ulares,   los  tmtnceses servi  ¡lleS   los  cua

-—  huluu.m nt  entOLdo  algunos  ilm—IltmmfllLtlb  tnctcorO—.

t.  P  mine pudieran estudiar  ttimtiiitCiite las diver
 lm  dl  LLELCilIl.                         -

LFIO  flt.Ls  1 rio  que Csta  información  se  h it  iLFa rdpida—
lente  u u tique  para  cito  lui&c  ncesa  rio  ltJflCi’  en  movi

III mILo luit- buques y  Ltuemiir  varias tuneladas d
,tFWli,  jii  s  tS  tIOtU1fleUtOS no  srian  comn tlctus  y  cxac

si  It  pi al  unda  impresión  expimimenladi   los téSti
del  luru  .n  b:mhia lefliLlI  tiempo  le  atifluirSe.

1  Jis  l  1.11,5 1 eeo4i.l  Ikl:ILLImL-Il.,  reunidos  por-
II’  (ti   l1lnlOs,  t’cnLratiz;mdosy)ul  iuJt  por e! ser
Vil’)  lliCti  u  lagicu  Ile la  Mi  ¡II.)  sunmlm—irai (In  natC  --

i  itIes  14s’lLOs  l toiLos lis si  ljo  y  miii  limos  que,  I)úr  el
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 w  t  UpIh  Iih1  1c1gruicLeSpCrtLIr
lii   Il1í1(ntL’  kil.  1Ilt1  1guna

1  i;1  ‘I4  Ii1llll  1I  h&  tIilL  lOtJL$  !Q  ftoS.

1                                  l_lju  .l  1 •iijunt  l  na

.1’                I.hANCI o  1)l  LAo.
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(Conclusión.)

VI’

ARaTOS DE  DIRECCiÓN

bilqil  t  lç.S)  desde luego,  que  105 tÚFp(Li0S  ¡iFOVIStOS
1)   111)1 III   uI  muJa  nci.esil  au  reguladores  uie  inmer—

.1  ¡idI  it(i  Iii  uiauiteIIgull  próxiInaner&te  u  triyec—
LII  ¡tLI  ItullilidO  plano  Itt  riztinta  1, al   L1tw éstos

1  uit  ilt,  ¡lid k1iett.ahIcs1  sino de  esencial  imlortancia

1    d
ti  liii  jellis  cli  Selilidi)  VtItiCLtl  COUSigucIisc, Cfl los

iiu  iIo  por  el  juego  (tUtOlfltie(j  de  timones
1 li  ltLtC:j,  cuya  pusición  estft  íntimamente  ligada  iÓr

LkIIIJI1u5  teciats  con  la  presión  de  agua 6 piofun—
Ji  ¡cli  ti  que  el  torpedo  va.  El  aparato  de  profundidades.
wi  ¡u  rtect  es  el .mpluitda  en  ci  Vhitehead, del cual  vie

ti  ci  eupius  tu  que  se  usun  en  el  Jiowell,  Brennan;

 1
e  ¡Inielti.  ,  en  sentido  horizontal  de  tos  torpedos

Jo   ¡ltlt  ¡lo  ciI  c;Li  iii V)IialJleIflCflte,  por  el juego
titIiOuic  verticales,  unuviuluu a  voluntad  generalmente

ci..  i     V.d,vaiu.ci.  •Vóusu  ci  nUncel o  ccctc  tóc
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ir  ci  itt  iic,  itt  1  ei  lc  cii  el  1 iy,  1 ay-IIaight,
?Vtleitl’hh  ,  ii  y  LIIt  u.

iti  Sr  di  it  &  ll)Oc  rt  .tiiIcjii  pdi’a  cLU1r  sobre  los

dii  t  iiit  IitiíIi’ÜtIluI  liii  iflCdI()  [)Ltranente  [fle—

t%i1ii_  LtiV  )ii,ltt  iI  iil  iIIit  % ji  I)JIjli  LIC ¡LtI1_IillO$ ilu

•  ..   iiIi”.  ii    LIII    iicdari i  boi.lo  y  que,  ms
flI’S  &I  .iiUIiilIIIi  ithtI)LlILluS.  úblgtitiau   tOfCdI)

•     clrll)iIl  It    IIi  S’  110  ee  el  lii TiiILÚf.  IS  tfltI/
,Iii  Iti  ti,  it(  eSI()  fl)  Se  1  iII(e  cii  la  P’

ji.t•  POL  I  utttiltti1  i.Ii  L_ItlL el. IOIj)eLlO  ai-i’aslre  tailtoS

•çbIe  SIl! Ljii            ‘ti l’ti  ilire  sÍ,  Y l)L’  la  eciniplicación
•  qu  ¡filTOilli         iiIIll 1’ li4  t.1Icciones   largas Ilstan

•     di  coil  y  Ii iii!  e  tiiiitlii.
I4  Lf’iP   1 ‘ti  LIk  iii  iiipIe;t.  pata  su  dirección  un apara

t()’ órigiiiiil  It- i.’ilyi,  íicttta  iambin  flOS perrflititTlOS  du
•.çlr.  Ciii  I  1  •I  1  í!IIa itL(i  fi  UnO  potente  aguja  imanada

CJLl  flIdIIIItuii  ti!  iii  ptdti  ‘tU illiri  tl  LleIit  LUt(ifliáiiCI  en  la
-   ijçt-itii  II  vitituclil.-  -ctiivenilit:  ti.  CStt  i-teeto,  en  cuau

 el lii  ‘I   ¡Iltitia  dtI  l)i)rlUiI)  CtfliuI)U,  la  aguja,  lii
VII   1111 tItt  tlt:Ii!  Lifi dir’LIi(ci  eIe(i  cii,  el  cual,

jlI1flhIiil  oit  liii  It  litio  quç  giren  coji  iIitiut.as  VelC)Li—

te;  -Ii:  hiti  ,  jiie  Iii  ttIltttIitS  SO1WC el  iFlIStiiu  eje,

 it  1  tiiote  1ti  dio-en  la  desviaci,Sn del iorpi.—

lci  i. It  lii  Itii  tiittiiilti  10 Ii!jti  QCU  Lii  el  tulle  opuesto,
s  ir,  O  iito  dt-  it  reine  ele  uo—iiiu’tii ,  el  cual
tl.eÉotiuliiti  it,,  &I--cieItti  ;i  la  izquierda,  por  hacer  que

rulu:  ;itoti  iii!ii’ii’  i—L elt:iw  de  la  iIice  que  tntes  fué
la

Li  ci  iii  iLli  Iii  &iiuiili c  asegura  que  se  obtienen  los
)flibi  ,I(  lii-  i1t01 Ll!  serilu4o  horizontal  ,  actuando  sú

bre  —sú l  --iii cies  ó  mutes  que  sii’veu  de  nlitores;
,-tut1u   otii  la  ttIi’Il  velocidad  un  niecanis

fltQ   Ilite  Li  lIOVitl)lett1()  el  tíflióLi  cli  LinO  úotit

.$it  j1lo,  ‘Uhi  ita!  sea  el  ttIiiiI)tt  l  que  se  imrittitt  fILO

ip  vuI  ¡1,1,1
 tetili’  ‘it  lliit.ti       iiiit.t ijj que ese torpdii  e
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ti  uro  qL1  rlt)  t  )5  el  iirio lH5,  suponcmos
ile  diret  tj1  ¡  thtemlidn  cOlili.) Cfl  este,

I  tt’.tii(lt  ‘tlti  li  i’i  liifltt  4.itli1115  que  ponen en rnø
ituj  tite  des  &letta.iitt,r’•,,  rau  l:  diftrcricjasde  velo

olti  lis  ni.  cstrias  íticilc.  de conseguir  desde  el  punto

Ci)Vj;  la  encri.                    4
al  ti ¡dad en  la  diíC(’(jóii horizontal  del  liowcll  se

cL  lele   uielo  de ihis  piucños  timones,  ti los que po—
jo  u  atiIJnltiticnflleLliC  el poderoso  volante,  úuiea

i  toete d•   ahijo  de  que la rilada máquina  de guerra  esta
!‘  tieitt                                -

i  ir  1 udis  ‘tris  apa rOtoS de  dirección,  parecen  ser  los
eíeiihle  aquéllas  CUC  S;i can  tic  la  misma  disposición

ti       a itas  JropqlSoi-cs  los  clernenios  necesarios  I.lara
dL-vittr  el  tirpeilo,  pr  la  fncilidtid .COfl  que  eSO)  puede
.t)L’guics-,  como en el  Brennan, y  poi  lis  simplilicacio—,
te  .  que produce el adoptar  ese  sistema.

Ti1j

WSI’OSJCIONES  CONTRA  LAS  REDES  flULLIVAN

II  gran enemigo  de los torpedos  es  la red  de  l3ullivan,:
ii  la  cual  se  odca,  ‘t  cierta  distancia,  el  casco  de  los

litíques,  que i  de este  modo  andan  muy  difícilmente,  
.1 it  (11  tanihio,  protegidos  contra  los  torpedos  aUtQ.

ti tte,  que  al  tocar  en  las  niallas  de aqullu  ,  chocano’
 ¿:urcílatidu;se cn ellas,  estallan  sin causar perjuicios  de

luilurtitieja  cn  la etnbarccjón  atacada.
.iiii  embargo,  se han buscado  medios  de anular  ese  efec?

t  deti-nivu  da  las  redes Bullivan, que reseñaremos rapi
ilnineutC.

LI  Ret  dan,  en realidad,  cnna a de  dos  torpedos  enlaza
d  is,  qUe  caminan  uuo  en  pi’s dl  otro,  unidos  por  una
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I1efJll  o  ahli:  ile  hierri  ilc  itt O I  roel rs  de  aro  pn
‘111111  nWt  itu  l’uei  ¿0  l    u  ck tal rflQíJOgrEi

‘ic  ahite  IctticiIilú  mis  veLneiad  que  el
1 III  Itt  (fl  ele  1 tU  1 tulti  1.

it  ‘vi      tieti  af  nitular  los  efectos
ç1 Iit    I  l    pcdiut   Ii  Lutos, k  los  cuaks  uno

til  l’  titrgc.I  e.ilt,IVa  en  el  )rirpero  de  ellos,
Id)  11111V vliit)te  qu  itt  brear  contra  la  red,  hace

lliIl  ti  dj’itI  ii,  t)ILLOlllt)  1.111 boruete  p01.  donde  po
tLittltilui  liii  1110  it  liliLlI  tililit  el  CRSCO  del  buque
ÇTtIt  It  .t  tui’  pr  t:  lii  :01.0  el  primer  torpedo,

It  ‘ci  )t  c>.1luh,i  se  enredo  entre  las  na
ile  li  1  I,  1iivlt  iitito  y sirV  como de punto

de  u.cpt y  it   u u  tu,  ij  Lic  gIiniiiS   unU  disposición  esp
cii,  iitt  ir  ticlajo  de  Lo red  y  estalla  en  a  quilla  del

l  it  y    « ie  de las ilcs’:uipCiOfles riel  torpedo  iay
Iii  I  ijite  iC  litigo  ninguna  disposiCiófl  contra

!u-  redi,  1 iil  ii  iii;  i’O  huy  alguna  de  tqullas  en que  Se
 u  uuuu larga  vurillit  en   proa,  provista

 cfi  SIl  1  It &Ilt1  ile  110  torpedo  ile  percusión,  destinado  
 mkui  lliii,  ue  el  primero  ile  los  dos  que  constilu
 el tIc  Iitltii.

I   ot’  1 tI ao ole  del  torpedo  Sims  y  el  cuerpo

•    ae,    uti  IR  pu  medio  de un  sencillo  entramiudo

4  lien’  ‘,  iyii  pieil  it oterior  ó  de  proa  es  una  barra  in
»    1flLtIl1t Lllc  iii    Iii L1)edU  cC rea  le  su pi,nta ,  al  flotante,

 qucIit  cii  uo:i  y a Igit Jetrós  de  aquel.  Con  esta  dispo.
CJÓR  ptI  tiitti  &Ouii  uir  ue  al  encontrar  el  torpedo

 d,  FIHk  1ilucutilizanclo  cada  vez rnis,  merced   la
içIin  ióp  ilc  It  liza  ya  citada  liasa  salvar  el  borde  in

de  la  iii  u  ci  cual  caso  debiera  votver  ct flotar
P riluil  c  el  1 llirlue  cuiltro  el  casco  del  buque.

•   :  os  cletnl  1  1  5,  6  Oit  ijenen  disposición  a1una
.:Qntça  los  u ede  LitillivCiiu, 6 de  ellas  se  hace  caoomis0

 iii  (tui1tIi(tlt&S, (11  lOS  cpie  nada  hemos  leídó  que  á

-   .  -,  .  rOM   ibiD.  41
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tjantc  aswitc  s_  iii          tic tl:  111)1105 los  re—
OIIOL ¡dos  CQn[l.t  las  mcn&il11ldl,  des  iii  son  OIL

lit:lusO,  ni  riiuy  segilro,.

lx

VFN  ÍAI,S  DE  LOS  1 Ot:I’eDOS  DiRIGIBLEs

•iii  y  llelllt,s  ¡flLl ¡cajo,  los  PCd0S  aut OfliÓ’ile  pué— +

1  llvjiljrc  en  las  &ue son de  dirección  rcctili(+abIe  ó cli—
li,;  +as,  ni ks  como  el  Lay,  Jrennan  i  EtowelI  ,  Sirns,  P—

it  I  1Ja’.  hione  y  Nordenlejclt  y los  iluc’ niarchari,  sin
 ueda  raiiai-  el  que  los  Ita cIisparadc  lii iliricción  que

1. ‘lan,  tale’  ‘(nno  ci W Ititeltead,  i’aulson  .Pctc  etc.  Estos
5011  fleeeSat-ian1ent  de  Uii  tiro  niuy  incierto  y  de

1tlcajl(’e  porque  ¿1 las  desviaciones  propias  de  la
)(tII1er  la  s-  unen  las  cue  origipa  el  efecto  de  las  agtja,

ilt  5iCfflpF  SifilCi lico  con  relación  al  plano  cliantetrtI  UeJ
,i’j  ‘L’eILl,

  eltil  tIC 4’  1 e pomo  y  en  píyu  de nUestía  lfit’fllaCjÓfl

‘j)il  Cilios  iu  411C dite  la  ohj a de M, Leilieu,  La nouvea,
ji:  val.

1   cx  iC,a  el  citado  aut  r  riliriénilosi  al tiro de los
¡o1t  VlliiehCaít   ,  P  mo  11): “lp  tiempo  d

 uet JO  teitir:iI,l()  Cli  CUCfltU  el  erlti’c(enjmjen  LO menos  kUe

¡t  ile  lu  tClIpe(l(ls y  ni1s  aún  la  emoción  de  los  COmb
‘u  llt(’.j  y  ti  okuje,  que  scrl,  en generaL, ms  fuerte  que  
t’-  ejercicios  di’  Iii  a,  5C  dehi:rl  reducir  atrevidamente
.1   li P°’  1(11) ci  no locro  de  ¡1 POctt,$, No  es  eso  todo,  p——
lIj4:  )I’itjSl  Lieí  cii  Cuenta  ijut’  5i’í4  IflefiCOZ  una  P?FC  :
It-  Ii  impactos,  sea  4 Ctis  de  Qie  no  funcione  ej  peo-

1  o  LIc la  SCO  pO!’ el  deterioro  de  l  carga  expio,

:14’  i  Hien   1 tI,  t  110  Se  poLIr  esperar  que
itt.  ti  I1Iii  1 csUltdo  ini’Is  LIL’  uli  ()  por  101.’ de los  disparos



•  ti                      b17

fflf  tjjjfl    I)rccjuçj&j  de  &1, L

ieu   de  lts1,ikj  utrts  LjLI  l)Udiertrj  hacerse  esnn

OS  lies. h  e,   iii  Suil  ifl  y 1t ‘Orahles  para  los  torpe-
das  VIiii  i’litst   sL.i5  lallugus.

Lii  esi  l•tt li  ¡i.  quo  pur  sus  espeeíiIes  cond  iCioues  no
•  $  pret    it u  (Jelt   iiidu  CXI.iI15i5,  sólo  hemos  de  re-
-       hiitntes  heuhs  Contra  el

‘iOOijn  t’  (5  sI) t(ti’t)&t()5   Thi1.ehctj  y  las  mds

ni  ,    :I ia&lK  5:11 1laln  contra  el
nl  íii,  xp’-jJ  iIts,  l   avanzah;t

•   l  It)(l(1.  (lisparó  sce  trs  torpe
.bs  W hit  y  it  sijó en el Jlítco.  Tariando  las

juc  el  Folyp/e1  se  presents
 v  sin   si  tilisi  velocidcl  cle16 udps5  se  le
íItit  j rc,   w hiieh,  y  el  primero  pasó por

1  ,  C  llIHie  del  tiii  ci  egurtdo  por  detrasy  iii  jin  hizo

¿155

::            it   de  ¡n  ()1jcjsiI  presentes  l  esae

Pikiteia,  iii   1 .ç-licu  (psit  ,  parece  haber  sido
 vsri  ii  &ith  de  sss  l:urpeLjos  sohre  harcos  en

•               •i vii  t  de  4  ‘isjleiii,I.  denipo  emisieaçlii  para
tlIiioiitr  sk  ¿ssi l’dss  y  del ¡)OCo resultado  uhttIj(lo  aun
t  ise1  Ih:,   innicj-5

   ttíIi  -  Ita eil,  litIupns-  puedeji  prsefltai-  Is

•  Ersusis  lis   i  ¡isi,s, tt  lIiJIje  hojsi ti  Servicios
pórue  ii  l•ri  i  ci  i  cr  inglés  S/ih  arroja  ita  torpedo

al  //e  -a ar  y  ini  dii  en  el  blanco;  en  el  mismo
clo  1 nt  ea 1 a sr  t uso  ‘(ta,1  si  ser  vistos

 nuaj,  Il.j ni ru  a  lu  wio  su  Whit-hetd  flifl0  de
Jj5  lince  iiiitii  y  iI  litio  revienta  Contra  tina cadha,

•  ciro  vn  cii  a ha u ii  la  plstyu  y  al  enemigo  naades

‘rfIdttliIs- Is:  Sin  -nihsii-go,  un  mes  ni  tarde,
I  misit145-, ha  sis  i  &-pit iii   iflitpjQbj5i  e  sitúan  d  ciefl

 sis:  litjiw  ndtine  de  Turc1ufst y  le  echan  i

pt  upani  a  ita    tiuo  ms  que  esos  casos,  En  el  pri
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U  L  ello  I  dituL  1                 )‘ LI  0,1   nt’  çlI
ti  hi  ico;  en  el  úliim  bat  icud’  el  Ilsitul  u  desde  muy

isiticiti,  r  uLiízÓ  el  tito,  y  fflIWS  ponen  (le
0.1   II  C5t  Lbit  itilflt)  ti  sindo  çOIfltfl  jIlditu  1,5  torpe-  

1 u ig ibles  óln  suii  u ruot  iuyo  ,tcL14  tJa  u  te
líIelL  1  Itil  itdo  se  iTOl  .1 di  1i t1iicttfsipUIS  dklaflCiUS.

 .i  pai  .  :1&’ustjadL   1 itcil  l;i empEeot  de  a,erearse
u  buque  ilollilgO  iui0i  101  ó2bO uiet1    diprarle

iii  1’ ,j•1•’u’dO  .LI  ¿1 realizada  es  dilicil  hibi:I  It  1)ttflto,  qu

tU!  debe  uit e  Cfi  ella  el  éxit u  de  Ufl  C’ ,fllbutC  n.t  val,  y
que  tot  la  IIer()ic:idad  no  debe  jantS  collialse  como  ITl

10  do  col  ríen!  y  héroes  han  de er  quienes  en  un  toip
se  pongan   100 ó 200 metros  de  distancia  bajo  el

deroso  fui  go,  rapidísimu  y  c&FtCr)  de  los  modernos  CQ

razido  Oue  nils  de  una  vez  e  hayan  reuliz:IitO  empre
sas  andlOgils,  y aun  ms  temerarias,  es  un  hecho  que
guria  fuerza  quita  al  anterior  urgurnefltO  porque  nuna
-eiÉL  humano  exigir  que  de  ordiniriO.Se  eallcen  liaza

 las  que  sólo  debe  recurrirse  en  determinados  Y dess’
1)erado  ios,  y  que  siempre  seíán  estimadas  y  agrid
idus  corn°  Un  eCC5O  loable  dci  eumplimiellto  del  debe.

hse  iliIC’  ir  ile  tener  poio  alcance  elicuz,  omfin   todos
1  fOl pedo  nO dirigibles  coloca  l  éstos  en  si1uaciófl  

Ita  it  con  i pectO   los  que  pueden  nodiIicar  su  dired
ión  a  voluntad  del  que  los  dbpara  y justilica  los  gasós

ItethIs  en  muchas  naciones  pat  :retur  el  tipo  de  toqedq
dirigible,  al  que  parece  haberse  negado  en  1ng1ateFrY
un  los  Estados  Unidos  con  la  construcción  de  los  Brennn
y  Sjtus.EdIsifl,  los cualeS  utilizan  el  transporte  eléCt1iC
de  la  energía  toda  vez  que,  corno  indicamos  oportpa
mente,  o  parece  muy  admiSible  la  manera  de  consgV
1:  prupUlSión  del  torpedo  Hrennall,  que  como  ver  iC.
dmute.

ImItAnDO  MIER.



L  TACTICA  NAVAL

LII   III:  ticij  RYa  bri  tflterieflt  inuglru—

 hi  l  U  Iii  uflu  ht  EsÇ uel,L naval  ir  LnLea  O1

l  ntv   1 )egouy  han  cl,ebiclo repeiISC  CIL

III  it  g  lleira  cte reciente  creCifl.
1 iai  a   ii,ut  arutnLtlía  curjosa,  nuestOS  Ociales

-       le MlLIiliI  ‘1’  1  ibíaIl  ttiitCCiÓfl  ni  en  la  Escuela  navtl,
 It  1  iii  la  ile n1UCaeiÓft, ni  en ninguna  parte,  sole

11¼     ti1iitulli111  tS  barcos  Uurinte  e  combate.  SÓIQ
el  E  reita  de  tierra  eflíLfl  el  priviegiQ

 jiitie  tibre  CSL  materia.

It.  tt-.    los  Oliciales  de  tierra  que  era  ne
 iI’li  y  t)Il1  111111 ii  jiidOIt)  mielflras  que  lit defcna  de

c  :1l  1  itcUeZCa  1LiflU  de  guerra,  io  era  suiicieil

 u  i   I’s  )tiiales  de  Arilleria,  cuyo  mérito  no
t1$flI III LI y   ai  dIlci  o,  lo  i  onocintiefltO  mdicflscI
b1  i1el’  oL ju  1)tlnW  e  vista  pçu  l  defensa  de  las  b
ei’íu:  LI,  c,t,Lii,  coUOCiflIieflWS  que  no  pueden  adquirirse

nl  qtt’  4(411  itiiR  larga  prlctca  de  ls  cosas  de  qar.
¿1 Lttt   i  11,11 LI  tcLtiL   lo  Oficiales  de  los  bat  cas

i  pi  ii  I k  lii  iia  cg ,LLLÓIL aislada  Ó en  escuadra  Evi

enteinClIle   L.)  ¿illul  sc  Uer’  la  falta  de  conocimiefl
95  411¼ hay  que  i1e1)Iarar  cu  nuestrO  pais  en  materia  ce
i4cL  i&a iui val  lufl(s  (jitiaks  generales  Ó tantos  Oficia
)5  ti:  I.l)Lln,  g  íIilLiI4li1tL,  (41 1iI  Liinias  fl  neits  ile  ver

oi:.  iJii’i,  lii’  4dtttieii  IflilS  (LIt  la  línea  de  frente;
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  t.  pre1l  ctui   l  Liúa  de flld  UtiI,   hts
1 1Illine  OtiIliiIit1lL,         :0 liii. ‘iiii  elépÉii’oSy  -

i,..c.ii,  it  &tli  taSo  Li  loirriIit’1Iti  1I1e  IIIC»)f  -‘e adapte  á.
•‘I&-Oie-—tC’iaS.  lsits  ilttIliiO—  (iti,    nueStrO  juicio1-

 ti (ti efl It)  ii:t  t  1  ttiIo  ello  tnW]iLa  un  CStU.  1
di  _Lv  unido  LIC lob  Inav i  iIJlt  os  y  coninimovimiento s
,tl’(,  lt  r(aTI.  de li  1’  aI’Uii  ¡tIlO  Ie  jis ormilS  ofensi—

O:    lel  iliiIij&:  cii la  diti  eiue. unidades  lIC combate
 ul(l & 011.1 OS,

1 te  aquÍ  Io  eosas  que  no  pueden  1rendcrse  d  fondo
e  it   cuartel  ni  se  pueden  improvisar  ei  el

pü  de Iii  tillo.  ¿No  Se  podrni  çn  escuaLira dar copfe—
j  n.   s&Ioi’ç- lt  materia?  ¿11 Combate,  no  es el reina  por
t.  eTkWI Ct1Ij1ilLCflte ¿ la  orden  dci  dio  y  sobre  l
tut: IlunLa se pudría meditar cliiiijCdo  Por  otra  parte,
t:Olttl!  de  la  Ijisit)ri  ÍI1LCC la  ju,  ts  conferencja  de

ll  ‘la  SO’  Clii  radicrori4s,  y  i  fin  de  que  los  trgumentQs
allul  stce  ¿ti  diseiL ¿tille  pudici  su  ser  prcp;ti  aJos  con  el

ittd4dU  oJi:id(i  lo cønferLnt  iu  l)udiera  ei  imjis  de
.lt  1101111 y  1Iititfiuida  d  tcdo  los  Úficiole,  no  scilamen—

la  eeiltJl’0  SitiO (t 105 de  1 lerra  y  l  los  que  perte
i’/i  liii  ¿1 lct,  1 itcFZtS  navales  Vet’iiI(lS.  Las  nplicas y o

ti  lit  :  ,,it’Itl  li ltiil1lil1i  ifllp1(tlS1 Si SU 1 Ii)I)OrLaflCja. }o
 y  ti •du  ello  pCudi’í Set’  kiJú  t’tii  cl lina Y prov.e

-u  1  icitipo  qu  tiseditira  entre  dos  con1erencia.
 j  cOili  ‘‘‘  P’ idrían  Ltiei• lugar dos  veces  al  ario,

III  jeliI  1  ldiuflçlOSe  1eÇltmpCnSa  i  los mejores
tu¼lU.,  su  que  el  píCi  eoticJido  i una  Memori4  ini—

ph  ata ls1lhi1L:lte la  Ipcjt.5fl  en  14 prIltLica  de 1a  jdes
 fl.i sie1teitt  idaS.

 d  .a’aiie  Enetfl   ul)jet iol  :s  Llul  pudiet un  hn
ijjl  1 iL  Iii  tui1tIi 1(1.111 hlt  O L3ilS eunt’efeiicjaS, 

di  iii,  LIII  lo  ulenus  la  r.lu  vctittJa  le  sacudir  la  lo
•i.  4  1101 1uc  a1fl&ilsoi  1,a11*líLaí todas  las  buenas  yo—

t   del  de,oli  liii)  que  e.iSRi en buen  nd—
uel  u  tli-u  te  u  balternoe



Líl  FM’iI’  NV4L                621

iíiiilai•l t,Jt ‘ii’ii  thlei  )It4- lililit,itiflüb iflS ttrts,  es  la
vil  lrililvi  1 jI  pat  iii 1,iiHtIIc)/i  of  !V’vaI  Ar—
,‘li 1v, l’Iiiiia5  LJnid.s  par  el  iVai’al  1nstituc,

L  4IIj  €  h..  i.lils  las  Itiais  tl.niCQSC1ile iilteresan  al

(1’ctaI  il  ltit  ¡Ita,  y  en  lI’I  jlit(Iil  en  pi’[iciilar,  por  la
.:5SO(’i(fl(’i  / e ¿ OI(//c  ¿iiar/ti’i.te CtblcL:ila  en  París,  y

•          ‘IitItJ  hiln’IIitt:i,  C  OCtipa  I1ill’  PiIrti’ilIrnenLe  de
•   :.:,  ‘:lesLí  li&  d4:  ¡it’&1iÍittvltirH  fil  val  par  varias  I’ilZuneS,  sieit

:.  LO    iitvi1,ttI  jiiv  la  tua’or  parte  cl  sus  iaiemhros  son
•   ‘  lÇCfl  ¡y  re  :.

II  s  ee  iita  qite  luilOs los Oficiales  de Marina  en
t’t’  va  ¡  .,‘  viafa  ¡‘tau  de  asociarse  traternalinen—

e’  el  dat  k’l  tithitl&,  ilvl)iera  far,rtar  p.irle  de  una  Aso
i$n  ?Ye’,iie ej  ,uai’/íiina,  en  la  que  se  estudiaran  todas

   k  htt  iea y  es1rateia  riavat.,
l    vasta  e  inag’olrabIe1 pues  debe Compren

‘   1t1it  tea,lO l)  (411e C  t’etiere t crer’nbates nava
t,  siue’ ttiiultiii  l  elativo t  defensa  de casias,  al  servi
C  Lic  ial  II’flle,  eL   t’d li’ets y  semafóricos,  ft los  hoqueos,
y,  ea  Ita,  ,  Le Ii’t’lie,e  de: epIaraCián1e’uya  teoría  esttl  aun
til  la litiuiiiit   elIa  1 alt dii a:il  OS LIC rea1iar  en  la  práe.:

le  alt  itieni  hill  ¡ltteiorto,  Niieiios  vecinos  los  ingle.

:  s,  çlItlta  d  I1lIn1,  ilviibtt  de  hacer  experiencias  de
 itt  le  la  tui ¡ullilS  inaniúhnis  navales,  de  que

proi’tro  ite  ‘llpiiIte  Iera  eti  cuanto  .  tiasoiros,  rw

çtl’v ¡III talet que  1  i  iciale  LIC  tucuros  y  tendiendo  la  vis—
u  •ttli  i:  tilIa  i’,  é-çitjiilras  ¿sería  lícito  afirmar  que
fflCt,I   vj’t’ta  ii:  k  vLplIirlt1ifl,  por  lubilrneutte  dirigi

•       1405 ite  Itt-  li,  dii  iiii  l  res’iliadçs  apetecidos?  Sin  ser

el:  ll&’’Ít11th1is  ci  et:flloS  que  flO,  y  los  que  piensen

cofita  Ita:’  1  e— Ita!,  ilu  tic  vouivuttlr  en  que  este  es  por  sí

sulu  tui  ate a tv  i e;  e  pl  ru  Lruihutjut u’ ea  lavar  de  las

•   i(k;i  LII  e     ‘ii ‘.iII  Le e,  e le  vIII it ir.
i1l!  LItI  Iit,.tii’lit  el ietteIilj  Ct lii  vitt  Llt’t (;pLSet’tte’e escrito’

•Cdtil  lIiillVte  &l    ttíti  It  L(l,,It,i  cli  el  ll’ISl.jttlie’,  tiuuv,l  tIc  IriS

•  •     SCiLÍ1a  (JI  LI    e:. ‘tt  ufit  1)1’,  eI  Lii  ente de  ia  vio  Niblaclc,
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.1  ‘IL  ti  3Wij1  .))  /4  ¡ui   4  fc   cI  1í31C(i de

1  U  sem  ilíl  ‘i’itú  1eUcíIIú.   i  LII1CI1IÍ  d  h3t..Cf en  etC
i  3  331(1 ini  eit.uLtO  ,fli1leOi  ile   trabajú,  cfi  extretin)

jIlI  (illlt  3w  C’Iú  porque  LILi1CIlL  1.Í)serv3ttimleS  Con

i  i1  jU,I  1l  I1l&  fOíqLIt  ItL5ñ3L  Ufl  grau  nómero
ile.’t  hule  t1fl  flO  reUelt3LS  li  la  mayor  l)3L1  de  las

ileu  iiiis        iÍuts  que  iiiiport  a  dilucidar  c!rt  experiefl’
ji,.  tililulIk  imeIite  dirigidas.

 kt  3j  lii  idfite  del  ‘l’cnieiite  de  iiavio  Niblack1  es
ipi.  C  1  11ut efi  rLl13S  1dCtkaS,  y  que  uui            -

pw  WIo,  p-rtnttan  disminuir  el  número  de  señaleS  du
i’uiJiLt  el  CI  inhale.

os’  3 rus  r€:erno  con  Nibinu l  que  estas  reglas  deben
liC  er  de  JI  l’ui’Ol unJa  diSCUSiOfl  lcl  asUiltO  y  LIC las  expe-

lic  ni-jis   ai  1k a&las   las  escuadras,  Ó por  lo  menos  en

,,  i uadtill,ts  de  y ¿tpur.
i.ir1i  lLlC  u:flg’uili  carúcter  imperativo  en 131 aUscuela de
iihi:5,  y  para  que  los  Comandantes  de  los  buques  pue

ut,l  [1  ,ieni:rluts  ca  la  memoria  CsiiIS  reglits  deberían  ser
•;Il  eúi’iii  militet  u.

Nelson  decía  que  todo  barCo  inglts  por  muy cerca  que
e  ciii  :UCIitIc  del  enemigo1  rIO  por  eso  deja  de  estar  en  

td  uptandu  una  regla  uletica  que  en  SU concisión:
ea1ifla  u  das  ltS  dermis;  pero  en  la prñetiCa  no  es  posible’

3ldUt  ir  dci  anatisis  de  las  dí!r-iitCS  fases  de  un  combate’
 la  espeuiales  ue  ayuden  l  la  mejor  aplicación  de  la

regla  geu iiril.

si  eS .ufflu  puede  preseLxtaISC  la  cuestión  Un  barcp
u’Il  iibjet  Li  protegida  para  re1-ibir  el  luego  del  eirnigO
a  I.Uil  LlI:1lflCliii  ¿sC  eflCOiIU ait  en  mejores  condiciones

¿(ILLISI  Y ¿15  y  u1ieflsVitS  piW  .uiidu  el  traVtS,  ó  1)rCSefl

lii  ILIO  la  1iíia  a la  pOít  ‘Uele  el. pu ntu  de  VjSt3L  ()fcflSLVO,
&flte.tR  jón  un  es  dudosa  l-u  viJcntemeutc  ofrece

y  u1aJa  presClil  ar  ci  tra.  Mas  desde  el  puntO  de  vist4
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iii  jia  jtu  ¡1  litieiiias  il  cer  cctj  I ib1aek
 t,ISId)iIil  pi.li_a  Ihie  11&:sUIltuE el  Lrav(s,  [efleiTius

tc  th  íti’ai  islil  IIlci;id1!i(’iL  :s  ili,utib1.  I..a prin—
iLt.I411  ‘ii  lL  (Silt  )J)iiitófl  CS  iLtt  tfl  los  COElI—

b4 1 ea  i  1v  IsIasais,  u5  cfFOFCS  LIC la  distancia
unail  It  :,&  itiiui  a  lus  vt  lleS  de  puntería  en  alltlra,  e—

lilLiI,  iu  Iii  it  ILilsa  litilyuría  de  los  disparós  serln
ÇCL1iuI,  iIiC  a  liittisluIu  liajos,  y  las  pvobabiliducles

O(l  III’  tui  It    jr’eCiI  seran  menores  j)LC

LfliOiitItl  1 Ittuut;  &ii  ti  setiijtlii  tic SU  C510r14, que  presea—
1tfltkuIuu iii   :vuuI  la  dv  la  manga;  pero  lo rcpetirmo,

lii   lvs5     icstt.

j’llll  VI   1  0111 lttÚ  &tlt qiti,:  el enemigo  se  encuentre
 pu  ti  di:i  iitu,  :a :iJi:iius  de eubiert  PrOteeiiiZ,  posee.

irios  lii  huta  u Vtu  1 iuat,  ya  que  la  inmensa  maynria  de
los  illaiu  raa  ti  uk: uui uIOiI  rilas,  parce  evidente  ¿  pri

y  id  ti  ‘1 i’  1 u tul aUtOS  tic  Ijsinuji  su  iffl[)Ül’[tuCia
•      nl reLI.u1l4  tul ¡ulugLuL  it.i  la  PfOit ó  la I)ul)U,  dando pee

a  ui  (liliII’  Itt  pl-aa,  pe  si  los  ProYealiIes  cho—

clsru  u  ha  u1IcI’IluILS  su1ntig  Iblçs, teniltíainos  mds  pro—
ilut  lat la:  d  n IR:  liti  pLu)elrLseul,  y  Cüflser  vLtntlo la  prita

u 1 •eflciuigti,  ti   nwla   retulso  I)leeius(.u:  el  espolóri.

leirita  tic  ¡lii  pi  aani  ai’ estos  ejemplos  para  dar  unu
en  iuii  a:k  de  ltua que  encierra  el  opúsculo  del  Te—

nicol  e tic  it  i’ 1 u  N iblíalc,  qilicu  concluye  hacinclose  par—
tkltt’iu  ulikÍi1l  tic  las  evoluciones  rectangulares,  con  cx—
cajú1i  L11 lis   valileiarles  oblicuas.  Parecer  que  ha  dc

SL  piti  1 alu,       t1iad1  Si  SC  liuflC  CF! Cuenta  Cine  las  eyo
lUCj)n,  ilul  tite  exigen  cli  elieral  mucho  LielTipil,  y  son
cl  rn  ud:  hilitullajes  cuando  las  scuaJvas  no  estitn

10  itla-   hItIluL  homogéneo
j  .ítiu  iatiu  a  iii  liii  vio  Nibituk  prCcUnizLt,  CUtre  Otras,

cSUt erg la  &juu, It:Iccc  tatia  nuestra  aprobación:  “No de

bn  leuicrt:  iiuuo ttuitbjus  LIC rumbo  que  los  que  sean  de
4501111i  itc’eitliid  pues  son  muy  perjudiciales  para  los
tíos  lc  ca muu  que  s  çl  arma  principal  LIC1 combate.
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1      un ih1a   u  co  1i  Marina  i  iefiitI  exis—
ti  ti  n  este  momento  ft  •o   LtUtl  J  mbat  
,(clhI1  5e1  reditcidcts  :tt  e  i,  y  111mn1,tLe  por  reglas.

tietis                           4

iltttfltS  llevar  tt:-  (ttlviei)nes  nuesiras  al  Lflj

tus  ttti(iH1L$  Lic  Miítti,t  Lt111 nos  lean,  l)r01110 hecha
de  ver  la  uiili:lad  que  puriarítt  la  t:re;uiÓIl  de  una
ami  ¡Wm !]eiica  ,,avtml,   Li que  tos  t rahtija  SefjUfl

ti)  1tlH  tel  UULI)S, cuanta  lietytir  1)UbltCitlild ti  gtira  
mi u  cii  1 a—t Marinas  de  todo  el  mundo

1 te  este  tu  do  uuCStraS  escuadras  pcrmanu’flI es,  que  son  -.

cal  Lid  ituistras  escuadras  de  guerra  en  el  dominio

a.  a  pi .ttiia  elaborarían  Ofl  piucleuiiti  y  constanCia

utia.  regias  ict.icaS  que  se  transmitirla  a  de  afto  en.
it  ii  iii  tesoro  sagrado  de  un 1stailo  Ma ytir  general  a

u  reil  tlÚ  OSÍ Ufl cuerpo  de  doctrina  que  tendría  por.
las  ex petieflciits  y  maiti  bras  1)rttctuttLlas con todos

tilti.U1u15  en el  material  itt  cal
  icilinirautes  llegan  á  Coinaitdttntes  en  jefe  de

HL  tiu  escuadras  con  ideas  persOflalCS  de  incontestable
ti  peru  es  evidente  ciu  un  año  de  Comandante  en.

u  lar,  tinenSas  reS1)OOOlhi1iLLt1tUS Llue  sobre  este

1  au  IflULl1t1L  las  ideas  primeras

N  ti  ,i   i  eu  es  cjiie  la  eXpil  ¡cocía  tIc  nuestros  (tficia
ciii  ilcs  Itu  desapareLca  ti iniUi  1 ticifi  i  que  el  humo

•  1      plc/o  que  saludan  el  pabellón  de  nucst  ras  escia
it  utu  lamas,  por  el  eomirariO,  que esta  experiencia,

 it  it  pto  vcelitt  del  valor  militar  de  nuestraS  fuerzas
ti  1  a t  e  ti  1du tera  en  reglas  oeL meas perntantrtlcs»  y
.o  ci  it  u  de  Imt:ct  it  glielli  salte  el  toar  no  cambie

uLi  iO  pto  $utUu  t  ttfl  Olfl1)le1it  de  lOiltiS  Ll

JImLe  l)uuoc.

1  u .1  1  e  t.i.  ¡ji
11
It.
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uti  IIU(   vijti4   liij  i  ja  “1 njtu
 N  ‘ti  Ai’:l  i-(:s,  i ,  1)’icJ,  jete i4ej sTvicj  de

-     J4          no yoles  ç!e  ii  friorhIL ¿ileian  leyó

•q4ç4 íUP(Ftonk  iíieorj  Sobí  IQS progre$()s  alrtclo
 k’uoi  vn  VIjjiii   y  Qbr  lu  iLjeas  

hOY 1)1v V  li-n  o llj  e  iuoterht  d  oI1s  uió  fliWil,

•  iJot   i  ;i  tic  l  iier  de l7u,   los  aii1le—
•S  4t                 t t)i5tjLl)  los  I1iç’  y  Cro  nUqps  4
io  lIIioi  4iR-IIl(-5  ihi  ili  lo  ei  ik  íogloera,  Y

  l i        ilç  l  j  tiutt-j0  iugleo  para  jj
Çoilis  ¡)ltV-  ilç  loiju,  roilas,   Ljr4s,  eçé

 lí,  It  lta  k i ujp  lo  Iaiii  1k  blifldaje  
:nuiiittio  ¡ii  tiviIit   líigIoteti-,  lIosi.  I876.lo tal’e
rc  liii Iiijt    iii  tthil1o  iIochas  de 2Q eu  y.

-ii  ui,-’,   his  hitierun  Lk    cm. n  8Q  empe
 In It  j  t  iii  le  plafl’l)ts  aceçaLla$  por  el  rocdi

‘llJcfll.o  V  IIgi  (  ‘tuipoutiI)  Js  euiles  se  dejnroi-j  ei  l9Q
 1  i’’  It.i  dv  ocelo  uiquehnlo  Y  por  djtirno,

tJto  1,  h -  :l  IIt-i  os  ‘t’Jssn  (Krupp)  e1uprendierct  

 100  h’  llii,  ini:l iio  ls  de superíçie  ençli
i:klo;  y !l  1 )t-n  rtilt  si  lino  juc,  en  este  punto,  4letna-

•  .   •ffl       iu  vii  vltlIar  i1 OCias PoLeIkcia.

4j  • ¿,  1  ,     I’(I4  tL  e  Utilil  tc4t,
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U  iiiiiI..  l  OnhtfUt&   1IiJ)j1111L11I  .litli,  SC  ha St
lnc,tu  íi  iis  lUCUOI  S  &tt  Lies la  ig1as  LlOJ.)tkIdÇLS

 lni  ititi  I  ingleses.  I.ti  bUjtUh  ‘tiih1lra(lUS  efk,fl•
 •tii;  )L.tLt sti   ¡ti)  (le  i’flt)LlLtU  1 iI’i  i.ihlcias  y  las  má

1)1)115  5  hdiI  &J&)IIlÚ,  SWlIJrL  /OltlO,  le  la  ingleis.
u   l:i  ILltL,tri)I  akittnita  era  incapaz  de  hacer  14S

JIi.ttiIIitd:.  &I,  1)1 liigtLa  ./?1LSUk 1/1  2.dl tú cabal los)1 y  no

i      i  &ttlti  lite  iear.at1as  ¿% Etigliterra.  Después
it,  It  R  liii  luCeS,  los ¿LsiillefOS ¿tletnaiies, eopiando

.iia  i  o t e  is  iiicaielos  mg teses,  han  llegado  i  una.
 i)1’)l)tL  iii  tepeiIlIcflCl)t,  ¡f1S1)IFdfldÚSt.  cii  Iti  iíiejOl  qí

It.   a  il  iii Uciufles  inglesas  y  1 rancesas
bit  que  d ¡la. Len  los  buques  alema  Res  h  los  ingleses?

desde  1 uego  en  la  disposicin  de  lt.is coinpart  irnientos

y  de lu  InalYlpal OS de eStafleO  El  &Oinptrtin(íLtaje  es
liv  ¿id  al  LiltiUtu líifliLc y  CII Cuanto iL los niafilparos, no.

h’  ¿ILFU viesa  puerta  a lgUDL1 en la  PLL1Le j)ÜL  encima  de la
thiet  ti  uiazada  que  corvepartcle  ú  la  Ii.tiición.  Esta

i  ia  e  a  tsol uia  y  dg  ai,samente  observada  ¿ipesar  de
la  dili;itlI  ide  que  entra  la  para  el servicit  y  la  ventila—

lO  ‘t;  1 eI)ft1lI)t II!) un tubos aCÚStiCOS juiiL  lis COfl1U

i  la  voz,  y  por  una  venti1tcitn  ait ilICIll,  No
 taeci  puertas  ni  alleiL urs   Ira vés  de  li)S fha tnparoS  dé.

Lsruu’o  nols  que  halo  la  cubierta  acorazada  y  por  coasi

g  u.ieItte,  haji  t  la  línea  de  ílotiición  Siendo  estas  últimas  . -:

tti.  peligro—as  que  las  que  existan en la parte alta del
iii  CUafltO  il  punto  de vista  de  una  iii vasión  de

agUa  no  flh)  &Xi)l i(aÁlilOS lii severidad  de  las  reglas  estas,
adinil  idas  por  el Almirantazgo  alernuin  La  falta  de venti
iii  ¡Oit  Ita  helio  resaltar  un defecto,  fteeuente  desde  lue—

en  iris  buques  modernos,  que es  el calor  excesivo pro

i.IULtji  pi  la  radiación  de  tus innumerables  tubos  que  lle

va  u  por  hj’lis  1)artes  el   TrtlJoL O las  nióLluinas  auxiliares.

.1 .zt  (li  v,,)ltutaS  ealorifugits  nada  hacen  pr  lo  que
í.  i)ett  iih  no ve  airo remedio  á  este  estado  de  cosas

qltL  el reciflplaZUi  del  vapor  p  r  la  electricidad  En  los  bu-
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liitti’  cii  ÉtlI5I  iiit’  iau  cii  vía de  tcrpiinarse,  se—
  Il.riCps,  0(1  sólø  en  los  Ion—

(lOa,  Íii’  tii  ti  ,iItititj41  Lic iit  Li$CS  de  15 cm.  ttr4  hizar

 iitti  i’i   ti  viti LS11  y  los  loísmOS  oes.
1   iii  itt             i  zas  cje grueso  calibre con1intasc  eui

li  Iiti  i.gi  Itidriltitica  en  bis  torres  y  (nauta  cargas.
va ,or  ni ra  los cabrestantes  y  para  la  barra

 a   hitilite,  y  (aullo  experiencia  estos  iia—

‘II  t1L’,i  it  t ‘  LII  ci  .4 eu’r.

El  Ktiii  I  1/L  ¡u  ,  crueel  o de  6.300  i.  y  13.000 caba—
IIi  ¡liltIuullI)  I  1 t  IIIa,  euu  todos  SUS cargos,  es  el  pri—
met  I)luhlt  tuOul  l,onduu ile  itas  hélh:es,  Este  sistema,  ya

1Úl1,tlt  u  1  ha  ci  el  Tr/wli  y  en  Fauc:ia  en  el  .1)ii—

i?u  1 am,  1 hite  It  gran  ventaja  de  LII y ¡ilir en  tres  itl
la  u’  a le  j,,ulmeiiI  de  las  maquinaS  mOdlL;rIlaS.  Estas

uiIia,   iac ilis  uI  construir  pueden  instalarse  con
E(itbi  *tiiuuIILjLIl  tajo  las ci.ihierta  acorazadas  aun  cuan—

Set  ti   el  1 (ea tea.  Se  iIiSiOIIe  de mayor  &:uhíititia  y  se
III   ¿titilute  y  p01  liltiinO,  la  nlarLba  con  P°’

vfflaidiul  it  tui  sala  nIu’tqtliIiu. proporl.iuuIii  economías
iii   ,uutube.tiI,t.  l’tit  utrojuido, estas  tres  mt—

401105  e I1eit  iii  i  iuiil  nhuIS 1tu1neros(’  y  1.10 enlplaza
(flient  III.  a tt,luaiILIai  i)e.  i  iii  en conjunto,  es  mls  clifi
cni1oau   1  le  las  1I’o1IIilus;  per.  estas  desventajas  110
1ttfl  huta liii  lui  itIttpthtfl  cIi  sistema  ei  los  cruieros  LIC

pnnleiai  y tÍ  segiutia  clase;  asi  es  que  el  crucero  acnra•
ttuk  /íii  /  .  1 eíft.  .iu.  y  los  cruceroS  de segunda  Ersaiz—

1..  .11. y  A  tienen  iru:  hélices.

•C  t.iItttiUt  ti  u  ttjlkttIt  L1CS,  y  muy  embarazados  coo  el
u  de  ‘ea’,  jiOl’ el  peso  consagrado  tI  la  artifleria

grpes1l  y  ti  luis O  i’c,  iiUeS  C  eSO)  e  casi  iniposible  dis}iiDIliriO.  Í  que  tui  It  ata iti11iaciÓn  de  las  maquinas

res  c  Ie  tSiuei’ut r  se  clisiiuiuqyan  lo  electivos,  aun
ia.ncio  estO  U  e  nada.  ‘íodas  estas  mlquinaS  exigen

t4jtttbI(i11 uit  ti liITIvUiQ de  ailuiliisl.as.
ln  los  L:aI5  del  casco  es  donde  se  llega  A  hacer  algu
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l  ItdUi(.ií)flt  LliSffliOiI’  t)h)  [as  dit  I)siOIICS  pero  se

tihta   ia  lejos  Cm  e  ti loiri)’   LI         de St:gU

e  vuelve  insu henle
 €  enomlzart  algunos   sustitLI(flLt()  L.i  iadera

i  iud.s  lacios  por  acero  Ó por  otra  substalicia  no  combu
[e  1  ‘ubierta5  de  mailera  se  i’ecrn1ilazafl  por  cubiei
 J  acur  forradaS  de  iinoleum.  En  los  alojarnieflWS

,[‘  lO iIut,t.&)í1  Sí  su1)rinfl  lO  .  onst)lidaelones  iongitudi
ahs  En  ia  maraS  de  01iiaks  estas  ligazones  son  de

co  de  1  mm  ,  forradas  de  corchO.  En  ;tigttnOs  pañoleS
L  tihie  el  ar.  ro  con  corcho  JeSpU5  de  una  ligera  ei

vuelta  ic  tana.  Los  tubos  de  vapor  ambian  se  forran  de
,rcho.  En  los  paoieS  de  municiOneS,  la  divisiones  y se

ai.a’  iones,  l  excepción  de  las  destinadas   recibir  las
gitfl  LOS,  jiO  se  hacen  de  madera.  Las  escalaS  todas  son
ile  ae  1L).

i’or  lo  ulñlI,  la  madera  es  cemplOLatlL  por  una  subs
aii’ia  (lite  flO  L1CL  inilainarsi  fl  protlu’it  cascos  y. má

u  v1j101e  que  el  acero  ó ci  hii  uce.  1 a  casetas)  cuartos
¿[e  ,)rutILLtlltes,  y de  los  tmun1eS,   , on  de  acero.  Las

 ,ts,  ile  iOetIi  tainhin.  M. fleiiCh  hace  constarcon  dis

usU’  Llar  lis  camas  de  los  mat  tuecos,  colchoneS,  ropaS
ettdu   [dii  .15  ¿1 bordo,  no  s:  hayan  podido  confeCCiO.

iuif  ii’ii  u iii  substaflcict  incoinhustihlC  Cierunflente  qe,
t(t5  ,hjeLus  110 poJl?ín  dar  lugar  a  vecdader0s  incendiOS

 den  Ocasioruir  una  humareda  inl)[CStíSiflla.
1  us  peSoS  asi  economizados  en  la  supresión  total  de  La

se  re1)Oftafl  cii  la  artillería  y  coroza.
No  se  luice  iici1eófl  de  las  einbarcali011e5  meflOieS  qe.1,

a1t  iluil*  e  continúan  bacieliLto de  madel  a.

    ‘  tlb0lit1  son  pal.  supuestO1  d

.-  Lo  LtitI4I  lO  Cuesilúli  de  las  rnóquiflas  modCrflaS
l.  l’iiti  idi  lamenta  que  ¿sElis  exijan  c  dnsd0feS  mU1  ,

Oil  ¿pl i  ttJus,  muy  pesodo  y  itiny  mbu  raZOSOS, así  como
l)rIIu’  provisiIte  de  agua  lulce  y  nulqUiflaS  para  (a
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as,  il  ctUi’a   las tJius  pr  ioes1  n
1   ‘     •.

a  1..  1,  lijiate,  a a  tilas, bC ga   menos  ct

fl  i.ti  III  ¿i  Viia31  i&:  ti  el aUl.u1  tl  la Meiriiçia  pr’gun
tt  i  iai  ti  It  uleji i’  tttit11  mii  it0iuias  nAs  simples  y ms

tui  poLo  inls  de  e’imbts1iIle1  pero
 Pitul  itii  tju  ria  ibarta  un Oi:O  us  de  carbón.

fas  tiit&ii  i  iii  peso  en  las  l)iezas ile  las  idqbinas

bi  4ili  IliviilI  ¿ti xireino.  lk;r  eie  lado  un Puede  ga
lii  i*IlaIii:ii  O  tldirtts,  hay  luchii  que  hacer

.t4tiOjIJlÍiiii  lri,  itl  :ra  ¿tiuaiitLiiiames;  pero  se  plantea
 liii  JI  ttIItLttut  iaIÍitiIo  y  lu  lfl’LS  dttijle.

Jmilttitlíi  it  itii’pIo  (mho  pi  las  Marinas  francesa  é
     Ita ciltrailo  reueltanienie  en

 Cottiiin  ti  it  aiLclris  aquaI:uhulaíe.
Af  ipI’:  L.  Jgír,  de  .000  cabilus  tiene  calderas

 1  /aie  Eeyc1  de .000  cttbtillo,  calderas

Ntcaisi;  l  IItbLr4)  It’,  de 9.000 cahalios,  çalderas  BeIfe—
vjlle;  y  i (thi  ro  L  tic i).000 ca hallo,  calcicras  Durr.

•   •.  Bins  Oh pias  titiilerts,  (me btbrieacÓn  alema na,  son
U(  sliiaiar  tic  las  talderas  francesas  Niclausse.  L  Ma—

•fIi  iiIi  1  1 ¿a cce  liret’t.rir  las  cableras  Belleville  para
-  •:   Ini  i   ¿sttds.  La  M Firma frnces  Se sirve   la  vez

Ç]as  lkIiit’111c1 de  Itts AIlcst  y  le  líos NUcIause.
Se  pi  icia  O las  taI(mcraoj ¿tj ojalabulares  ci  Co1sumir

‘hTtlChti  :ttlliiSgl. ísjt  punto  estO aiít  po  diluciílar  en  J
Marina  it tinta  ita.

íi’Iiiil1  i1)jittt  par  Lj1:ii- se  guardc,  piles  seria  ini
•  PrIiiti  II’  Sil$taJttf  ilios  que  cableras  tqutubuIres

t_UiUtdii  li  i-  it  ¡illcia.  fin  se  bu  hecho  mOs  cmue en  la  t4a-
-.     1—Iíia trato  i-ai  y  cii  ittiguoiit  LilIgj  itítc  ilespliós.  Tal  cosa

I•esl  LIto liti h  iliti  ahliptar  n  liii  tfUil  O alenión  de .l3QQ
•     rbi’11’,  uit  iIiiitljOhijt  tic  tithiki-as  de  ilos  Sistemas.

ca  likt ¿  ¿i  talaba  lares  io  hap  cnoado  allí  siiio  e
l    Iii  triio1  lo iJI.te  eCO1lOrnjzuri,,  sin  ep—
hir’,  1 lJ titti  Itt loc ile  ll(_st.
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-.n  Lli’iiIliOS I’titI1,tIe  l:t’  .,kh  a  .  íiiJrh’a  conside•
-L’  ,na  las  imis  ct  15in;’,,   i.iti  s  latiiente  las  que’:

Se  &iiiittel’t      riit,ii  mIeii1rts  st:  litupio  la’
a  iiiiiad.  ‘Ú  e  ia:Clitlei :fl   tjuaiubUlires  inis  que

1:!)  de  prisa  ó pt  a  lai  itd  It  luerza.

la  Ii  fl.ri,ta  li!)lt  I’,t  ‘.  h.i  clojtadú  Lifl,t  (OiTIbiflc’i

it  i-a  que  L.5,  lo:,  las  it  l’l:IOS de  taldcr:ts  aLluatu

)  Uflu  lIC las  eiIiuli  iet5

nauta  el  ea pitiilo  de  ealLlet’as,  UC  pala  iE.  1 )eitriCh

eIt  tOt  Intpt’laia’ia  ‘nhtsiJcIal)le  tcic’iilü  ura  Iti

1thSu  lv  rin L’S’ílLUf  ingIs  que  bit  eneontiiJu  reciente
i’toitd.t  n  ci  L)aü   y  dice:  “En  la  próxima

 ti  ri  ca  a ra  la  viewriU  del la  lo de las  mejores  calrleras
as  aiom’azatla  ile  los  buques  alemanes  rie

it’fl  lt  1nu ii  tija  ritbmd  qUC  Ja milis se  les  lilL&’e esc:otillas1  ni.
ci  immeia’r :L  cai’b’tn  ni  auli  para  la  ventilación.  Van-

di  ti ados  iL: e  t’l&’lclii’flS llenos  lt  corho  y  se  raracteri

jati  pal’  la  Í u’rimia simigular de  SU  Pl  que  Cs  muy  baja  
ttiii  ‘l’:iitta,Ia  Sil  Pi                       .‘ -

1 leiti  meb .ii’tsigfla  en  liii  con  satist  ación,  el  enorrne
ii  taita  t eli,’:Ult)  en  el  lrnperio  alemóii  en  un  CuartO  de  -

cii  ti  tusar  tolla  de  las  ‘onstrUceiOfl€S  navales;  tra
br’  que  liti  p’ri’flitidt)  .1 los  astilleros  nacionales  rtvali
zar  .ri  eito  i’un iris  astilleros  ingleses  y  &anceseS.  -  -  -  -  -

‘u  W illiati  V  hite,  enmineni e  corisi  ruetor  ingles,  ‘des—  -

l  al  ita  -t  ccinsiderat’iones  generales  sobre  la  con— -

it  j’cti  lti  ltmique, que  debe  pertenecer  al  Clticitil de  Ma- -  -

aflade  que  ci  pal  dii  inei1jerO  es  incorporar  en  -

1 platO  las  grandes  lineas  exigidas  por  éste.  -  -  -

Vii  lo  ti  r..crn  jente’   la  enihinaeiófl  a  bordo  de  un.  -

liii,  luque  b  ‘alilc  i’s  ittadrii’aS  r  calderas  aqUatU ‘-  -

otilares,  el  liiiirai1agú  ha  vet’ifii’LtdO  el  estudio  y  opi-  -

reli  Ut  eS  prelsu  t-tilop  ti’  lnrfl.’:tfllente  las  aquatubw
Itt  es  1 trelu  preterir  las  lel  le vi Ile  por  la  razón  de  estar  -

ya  LX pel’  imucutadas.                        -

�.  ‘l’hirnyeroft  que   seguidas  ha  tornado  la  paiabrá  -  -
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prçcnizu  el  liu  de   lOut O! e  e  erriros  cn  rmpLtzo
del v  Jil  lI  i’a  odas  lo  uIlini*  auxilitres,  A su juicio,

‘C5  Un  ti  1 i  (liiI,iIl)i1’  ll  :jlt  CÍIíLILIIjeaS  Col)  las
•      jUtu  lil)uliI  t.  1 a    i lciniu  sw  la  que  le  parece  que

•dbn  itl  pi  ti   5laifleiii  e,
•  4ti  uit’  l  ti  iI  it  e  eSI ¡Ifli  flhti  911e  iJestie hace tiempo  no

Llei)eríiu,ii   u  ut%  enjtjcras  riluiiilrieas  en  nuestros

ile  g ini  ia  Icjiiit  ile hi. triste  éXl)erieucia   bor
.ílt  1el Pufo:  y ile  /   l’iiIitri  escoger  las  mejores  cal

1t  aLtillO  ul’il):ii  e:,  IICt  (IIIOSIILL  Mrinn  ¡Osce  hoy  bas
tLttte  tiUititi  in.. de  Ll’tilit  zu’ji.1iit  jara  hacer  oria  acerta.

tau            i1li,jtIijeLtj  de
Íiu  PiJ1uu ii  l,_tut  ita  il(Iituil(J  lince ruigUlto  ifo  !4fli

ftfiff  tIC (  iihtna  i1LI  uajxl  a  iç  iub  y  pr4rleo,  Le  un

a  íi,  toga  al  1 iO lililIkyl  1  ei  Italia.  Cre&mos intere
5zifttt:  iIOiiii’  Iii iIiIllejL)ii  5(1b4i  qu  vt.  I)eir—ich onlita  ha—
bii  de eLIa,  ilUt  itto  en  csLus  itO4flento$  OCUpaiise  en lo

•  .Açscniit.  ¿iituoii,  no olie  uiite  de  aumentar  los  r—
qtea  ti  1 aiu  io.i  ii  iuibItu  di:  .It  e!-encióil  de depósitos

•  t  pt-i i alio.
Lii  t:  i1Ii:  l  Miiriti  fi it  :esa  pie  bu enseflado

4hi  !	:tlitiiu  vetLIinu  el  I:ijiiiiu(,  el)  nluiteuja  de  calderas
1 litima,  iii  ijiii:ili:  ittil  tleiiiint  rCtfl1SaC1i  en lo Çoncei——

filie  m la  tl)liI1ljail  del  inllllltie  líqqido,  que  e  el
i;pmliuu ilile ilti  pu’verijr  »ica  ta  gitiiles  velØcjdadeSL

itcci  l)ijoç.

   N..isiu.,i  lHJt.



LA  tUNSTRUC(’IONES NAVAI1ES
EN  INGLATERRA

Iiiineer  ¡‘ng de  17 de  A brd  6ltimo  publica  la sigukn
1  o tu  que  nos  parece  inter  esarite  reproducir,  porque

da  u ria  idea  de  Ia  polémicas  t  que  da  lugar  en  inglaterra  -,

la  cuestión  iu  la  eunstrucciolws  navales:
ll  trtit’u1u  puhlieado  ea  vuestro  número  del  6 d  los  •

al  ieilt.e5,   l)i’u el J)resupueslO  de  1i  Marina, deja  coin—

iilrl  alilenle  ol viJtdu  lo que es  probablemente  mils  intere
sanie  y  cierta  mente  ms  caraetel’íStiCO  en  el  programa

de   i’OflStt ueeit  meS  nuevas.  Pern)itiLLme  llenar  este
y  u  tu.

de  haber  dcsi’riio  en  términos  gettei’ales  el
a  buque  proycetuilü  y  de  haberlo  comparado  al ia

•  !  y  al  k,’iio-uíi,  L  t  oseheti  añadió:
“lLti  U U ita  ,I)ilreIlit  continua  y  p,’tlongadtt,  el  flUVO  l)U

IR  i  tidt l  alta  5ti1)cI’i()l’idttd  de  elcitaJ  do  2 nudos:  su
t  el  pa  It  t’tttai,  el  que  pali  ieutat’n’ieflte  se  Ita extre—

,,.,do  c’fl  ns  pit  It    una  gi ¿ijide  y sostenilla  velocidad
un  el  litar.  ii’iu  Cs  una  nueva  Ii  en  que  ha  entrado  el
  Ltiiituiituzg’,

Fu  el  titiño  de  lS)4,  tuv istei  l:t  condescendencia  de fa—
ti  it uI’Iite  y u’  t’a  columnas  para  llamar  desde  ellas  la

,t’io’  ¡tt  suhíc  la  reconúcid  ÑtLtt  LIC vtocjdad  en el mar,
pO’  ,t.’LISl,I),tit  1�t cIae  de  buqtt’s  dci  (11)0 Royal  Sove
‘i  aih  dtrtiustrú  que  esto  eta  un resuiialo  de una  in
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tiliini  II  Itiihii  e  valúr,  y qqe  en eslos  buques  no
liçIlII  ll11iiiil  i  las tIlLlii  ¡(5,  coiiio  e  lbía  y yo ¡itir—

ti  u  ha  lIu4•’:a  (irtu  iión  sulicietile  del  numen

En  14 d1  I/iii$lCii(  s(rt  t_l  le los li1m  anteriores.  De—
1 t•,  ¿  iiiin  tiIuil  iitillLI4  la disposición  de sus  calde

rus  •  u  1  1  ¡niques dL  tierra  extranjeros4  que éstos
,i-iíi  ilita  velo  liad  ninyni.  que  los  nuestros

y  ltIRh lun,  ai  ulsiglLieift,  bajo  el punto  de vista  estra
 (lila  :ilJel  iii’liIut  l)tiii  nittíciicIa
cro  ias  atícce  que  ha  ii  dailo su  ¡‘rutas, y  N’I. (Jos—

‘Iivii  i’v  iin   •t Ilol  que  litlt:SLÍUS  l)Ltques  de  coml)ate  de
•            It s  Wo re/  ui’i-&ígn  y  J/afesi  liciten  una  marcha

I:tPUY  li’iiti  y  iiIc’a  or  isla  causa  Una gran  pat—te de su
•      : •  Vtili u,  lui  a  l  1 t-iier  tina  veloci.laLI mayor  en  los nuevas

buq  ti  Iii  1  i  Pó,ltL)  çlc  b_er  qn   tu  aerificjo  ei
SEt  nc  a  ¡(inh(ii4ud  jtiv  sería  reducido  n  las  flancos  ci un

y  espesoi’  di  ii  iu.  ista  coraza  seria  de acero  harveyndo
y  rqiii  vn ¡di En  r’n  ile 30 ‘‘iri. ile  hierru  tarjado:  como
el  r  1  ii  iii’  lI 1  ‘ni,  aIr  ‘i  en  coriuliciones  normales

‘:L’u1c  le  IIIL ii’u  lrjitdo,  es  claro  que en  un  buque  cTe eom—
jtlr  no  LJti ti,  lc  riinern  :lne  no  sólo  atravesaria  l.a
muralla  ir  nel  riz  del nuevo  keiow,,  sIno  también  tina
nurnlIu  d  y  liO:i lli Veevs  ptós gruesa.  Si  pues estos bu

‘u  [‘y’t  llegaran 4  ernpeaarse  en  una  acción
CRI,a  ie  ¡ir  jItes  huilties  Lic  ilueSi  ro  E’ivales, su  des
rruccinii  si:rlu  la  ha  LiC pocos  insta  iites,  Sin ernbarga,  ya

•  que. su  a lilia  inenla  indicp_ que  est4ri  destinados  á  1 iichar
cuii’ii  Iniquen Lic primei’  rango,  es  e:viclente que  el Almi—

liii  I’ltl&hi  compulsar  tús  nesgas  á que  se  hallan
expuestos  y se  htiopolie  intvuuir  el  hacerles  frente.

La  eveiitualjIinl  de  la  pérdida  de cinco  bLqqe  y  de la
EfluCil e  i  1  ii((  iiiuiiibres  tui  ptIvçlC mirni-se  on  indiferen

I II  atila  iili’’ivriçnieiii.e  l  urgelicin  que existe  en
diii  ii  z’i lillini  run  buiii.ies, cii  servicio  çenl  de  una  vlaci
LT1I4I ‘I’  nl  tl5(’t’Ii  cii  .1 papel  y justiiica  las severas  crí—
tiros  Iii’  liii  I4ii  laniiiolutlu  ¡iteren  del  macla coino  el
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h  tIttt(.l(}  )—ta  i.1UÍ  la  CUeStÓO  prinior
t  Ct(fl’tLlilhl.

 1?t(t(  l)llitI1’  L(II.  hi1  l)Fl)()1iOiI(S  .l&l .LllItii tt-.

tI-ít  t(lt)ptalaS  ,IIi  ‘ntItari(’s;   I	.  (u—clen
&t  1  eceder  de  un.t  &lI:ci 1.1(5n  acerca  de  las

cdial’. pie  ul’recen  lo  idutcs  de  tus  buques, sobre

it  -:-t(-’  :ci  ‘los arguIntIi1(»4  *jIte  cn’ii)ku,  uú  son  nue—

•     o titneit  gran  ‘alOr.  1 .t  ‘iidad  eS estu  lOs pItflS
  Ltú del  iij  nu  ¡ugelilero  y  han  sida  aprubtt—

ja  c  ttbiiit  pi  itilci  Lord  (l-l  .liiiira  nL  zgu  que  apto.

1.,-  a  /tcnaaii,  lilas  Cc)Iilt)  La coiisiri’cióti tic  estos

1 tiqi,u:’  L  el  rsti]twio  initie&Iiuto  lic  Uflfl  equi VO—

-  -‘  ti   it.rila  n  el ¡po preccd(nre, que seria  iiiuy  pe—

iUIiL•l  r  FiÚblIC;tfliefltc, y como  de  r  perilse  el ye
o LaS 7  bULjUCS de  combate,  que toda vi; se hallan

ni  L(Jii’t  t.iiCii  SC1ittfl  éSt&iS  ilCIjcienleS  ccc ciertos  ,0j1
•    iS    di  ti  mucho  cosr,  il . i  oseheii  ha  debido

Se  cii  deniostrar  la rariaeión  rue  debía  introlu -

u  111)5 sIO exponer ó nad ¡e ¿  tina  criti’a  ;  tarea  por.
-    it,  Icasiatili dilicil,  -

‘.‘itltifl-IIt’’’-  tcrveiiiei1rc  jo  expuesto por él en li C

a  Fa:

l i’it :iiidu  de  la movilización dijo que  el ilJzji  y el -

¿ujstcJiI  bu-lijan  sItIO incoi  oiutdu  tI la escuatlra  de  la

I,ciu-li;i  y  ky.t  tui  ettracto  de  tina  Memoria  riel Alrniran—
li  •i   T  Kerr,  €n que se  elogiaba u’iueho la maflera  Sa—

i  ial •u- t  brin etin  que  había  funcionado la complicada  nia-  -

jutual  ¡a  dL  tituthi’S  buques. Sin duda deseaba que, bajo
hl  c)iiC-ptus,  11tRdara  bien st’ flUido  t1ue  eStOs  nUeVOS
l.tuq oc  habían  Éniito un éxito completo Desgraciada—

e  inguuct  a  lusiÓc’t hizo ó U  velocidad, y no dijo, por -

1  - oit  o,  q  su  inferioridad  cii  eSte  punto  fué  ya  tan  pre—
c  ea  u  ti  lo  ensayoS  que  Se  lii  ¡eruui  cori  un  calado  can  -

IH  iii.  jue  los  representaba  cXliaU;-tOS  de  carbón  y rnuni—
-  -i, ,íte  es  k  eir-,  Sin  qllt’  les  hubiera  sida posible huir ni’

c’tlnutÍt,  y cste  fué  el úniCo  mal,  de  obtener  un  resulta—,
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lu  h•           li  va  11(1 I)1t)1IC() lL  e(jc1a4 de los

hi.  lis.  N  tiji   tu,   II4(U  preciso  rprender  un
«  ‘U»U  i°in  vclue&tail  pura  püdç  iIco.rporarse

ilSt  1  iii  II  -il  lIad  i  iiiipeilir la rcujiÓn  de Jo  esçuadras
  lU(ju(s  i’iau  ¡o  tpaies  de  cumplir  tal

c(1lt  ¡&lli, y,  ju  ‘iOJ)urg’o  ti  es  la  Vrd,Ltera  rtzÓn,  la
Iu4  4Ili   I:ansLruÍr  iutevs  litlituLs  dtudos  de

Jfl4tyui  t’l.  liii 1.

•  :  A        .h  fl(Wvus  huqttcs,  !l.  (shen  emi
tió  la  n’antli  tui  a’jó  il1l  tu  tallu  SOtu lii)  cÇ  Una  cer

 t.  Li  )‘,tii,t.i  liittatcus  tiRbri  dehjij(.) tuve  tflos  !
rnzóp  ji    .      illiiiltjui’ieS    UlIosu  de  nuerosI1UV Vii:  lti1ii  ,  iliit;’lau  cuya  q4cIÓp  huy  mucha  gente

.       la L.I  fI  1)11,,  III  Itt.  A rIuI0  que,  en  un  buque  d  primer
o  ‘  ‘,  Ib  it t:a  lt:l’u  4  la  r  tljcij  de  cuttro  deside1  rtuiti,:  itIu,  ¡‘liii  ni  utuIflilIlu,  e’aza  y  cprÓn  ue  para

iL:it  lvi’  t1 ti  it  tau  c  tIeb  ,  hay  qIle  ililoptur   

(I$  dtiiiiiiiiaii  a;  itt&   quiere  un buque   pequeño,
 at.i  tilat  tiIguiut  ile  ellas  seúi   circlr1stjn.

•  cias  ‘  u  ,k,  lc uh;  pos.  ‘l’oclo sto  es niqy jusço, pero
•     iii  iIteiitt  qu  una  gran  proporción  del

(lcthi,t  ti luifi  ilu  ua  I.ni&1u grttode1 es hsrhida  por  el
j)çS(t  di:I  ‘itai’’  u  IrttfIs  can la  misma  PlQpQrciórI  çle su•

[!ctlicii  a   ibI,  I  Ileso  ttisoluio  e  la  coçua  ha le  ser
0     •_•  uCLt5flIjjtIItI.fl!  4ItiiII&:gIttiLIú,  y  así  y  tuilo  la  superficie  no

1 ¡tite  mayor  e  (jIiójj  Ca  I  ju  fl  Un buque
°  ‘;o   jfli1.  Ilui.I’hi.

l  (tj  iti.ti1  ti  l,    itgcu1  dijo:  “Si se  eowpartj  coi  los
•  bU9ttes  ial.i  .liijt:itis  ilfiO  ile  flhie5rq  buques   poseen

•1lfl  0l_Ii II  ‘a luIiiLl,IJ  itrit  el  CllI)Ófl  y  las  lfluujcjofles  se
puiede iai  ‘tau  iii   el  l)ttqpe  xLrarljcto  [lene  Ufl4  çorf

z4  tii’t,  e ¡ tii:tt,  f)’/c),  ¿jitt  dIetnu  del  ciirbórt?,1  Esto,
Ol.4fltiit  muy  l>I;Ltihute,  1ItFlit  fI cçtutpreriiler  Clu’1.  nos

•           tui uíl,i  ltithlat  del  shinug  del  cual Jlioel  E,.

0•  •  4/IC#’IIk;,  iii  (i  k-  i  tizú,  isu  I  cripciÓi  y  çe1-escfltó

•l.u Secciitii   It iailiiuij.
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•   IiFIR  el)  t  g(il  II  d  ‘-l  que  el  Roveil—.u’ticreig,,  ha—
II-I)ILI1  (eJ1.:I     lUgar  para  ilit-z  1LllLlCJ 115,

w  el  esputio  neccal  lo  tui,  ellas  sólo  huhila  xigido
III  I1i(II’Litt  lIC  leS()  itisIglIith’aflie.

it  y iLmhre,  sir  W tUtuin  VInie,  t  prop’IsiW  le  uU eS-

1 o  ile  l  1 )urston  ,  sobre  los  nidqui’uas  ile  los  buques
u  /ro  lc  ía  que  no  se  bahía  u  l)OClidq  lflLiS  Cal’

1  i  p:ii  q nc  I  elide  extremo  ilel espacie  reservadi  Ét las
riel  It lilaS   i:Líl-l un  mamparo  acorazado,  y  que  si  se  se—

han  t  ts  mamparos  había  que  dotar  a  la  coraza  de
arr  u umíi  o  que  no  podía  acepiare

 ‘  hin;  il  Ioschen  puede  ver  cjue el  ‘usJuua  es,  bajo
l.d  .ifli  eptos,  una  reproducción  riel  Royol-.SovereI’n)
ti  III ú  ii  lo  Ilialuparos  acorazados  como  en  el  1-esto;  pero

ó  peso  de  esto,  tiene  las  10  calderas  que  yo  había

Y,  Sin  embargo,  el  Yas/u,,ia  esti  tan  bien
tu  i,lü  y  protegido  COrno  el  Ruval-So?trclgu,  COn  Ufl
ladi  iticti’  ‘í  lic  va  tanto  ca rl)Órl corno  esie  último  y  tiene

liii  nray OF  laLi io  de  acción  y,  á  pesar  de  1 ido,  depliiza

,  d  1 (rOl) toneladas  menos.  Por  lo  que  respeccil  u la
pu  idu1d de  arhón  y  .Le municiones,  es  preciso  decir

te  i  S  lk9IUil  del  toilo  las  capacidades  interiores,  se  re-  1
‘It-Carl  &O inueho  los calados  previstos.  AJCIUL15, si  se  ob—

¿‘VI  que  un  buque  de  13.OuO toneladas,  como el  Yas/u
en  plena  carga,  exige  para  Una  misma  man-ha  un 1

-ae  de  cai-bóri  muy  inferior  que  el  Álafeslic  ,  cuyo  c1es

tl.i  ?lilltlcIlli)  se  acerca  ó  17.000 toneladas,  si  no  pasa,  se
itt1  u  irr&lerit  que  esta  superioridad  de  nuestros  buques1

u.u  lil  y tSiofldffijefl(O  d   ¡trl uórr  ,  que  tanto  se  alabe,  pa—

1 Lee  set  cii  g i’afl pal-le  ,  ilusoria.
1  1 •usclueti dijo  que  OuSottos  debemos  tcn:’r  buques

uttrlcs  i  los  de  nuestros  rivales,  bajo  el  punto  LIC vista

u  valor  en  ti  combate,  puro  que  posean  una  mayor

v  Í5)ii  tic  carbón  y  aeabó  diciendo:  “Nos  son  preCiSoS
lia.u  1ue  l)ilt’dufl  ir,  no  itliporra  á  dónde,  y  puedan  ha

-.ei,  110 iilipuFla  4uú.  ,,  Esto  lince  muy  buen  efecto  al  leer.
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It’,  )í’)  (  (tLVlIt(  ¡iiu  (jtIu  lu  buL1e que  presenta  un

•       Mao t  ,lt•  117 m  e  irgo  de  cutI  sÓ19 una  parte
¿t  pi  t-1.  i&lu Iui  unu &ILO  lue  stu  tiene 15 cm.  de

jIttl1%  In;er,  u  ¡titppçtI  qp,  y  que  sea  igual
colilu  lt.i  iiiiIi1U  l.  Q5  b  qes c2LíOfljCIOS did inisnio
4lInOtii  nio  Y ti  ulu  nl)  cs osi ,  ¿rio e  verdad que tuIe

t:,  :d  II  p buIUtaIUef1LC  neesai1os  ? ¿(2nsidera
quIu  tt  l1ti/(1   uno un bu9ue cupa  de  ir  no  importa

tun  ii  itt  pu: cii  (ieIupi  d  gLerru  un buque scrl  en
ti  ‘tun  d iri’itiÓn  ijada  en curppliniiento de un ob—

jetivo  hiti  ti  i,i,itt,   e  cual  le seria  tiempo  por  la ve
II  titiutuu  ent:lIgo;  en estas  condiciones,  le pa

•rer  quc ti  lq/-1.  scq op buque propio  para  ir  no  im
a  hnid,  UitLIu   !U’”  luchar  en  vejocidud con

ciit-i’,It,  y 10105  venc:erlci?
•          lcr  i  d  linul  uyersiil  urece  inútil ,  ya  que  los  ¿trgq

ment u,  ,tt1IIiern  tUC  scan  son  cIomiuaçIo  pr  el  he—
cito  tI  i  1  iiijiiti  tiiOiteriiO  S(fl  c:ontt’.iJdQ  pitra  la

InI  y  Italia  tin’ts U  ue  para  la  velocidad.  Teniendo
st  vi  tul;iiI  )(ulrúIt cOger ú los I)l4qUes que  son  capates

:  [e  echit  1 l  ít í)i(1uC ,  LilandO  e  puçtra  ,  pora  lcanar  tos
is  itilet  [t  re  de  eueçnigo,  contenuiuse  on  unidade

nos  i  ijIic?iaS  y  tuocho  nenQs  cotots.

une  v  kc#Iüwil  debe piecl ir 1 l  j,  de çslra  y   n.
de  f0l’’h’  cO I1iiIi  777  ni  y lespIandp  12.900 i.  M. Gos

•  çbeti  dic  11111 su concede  dejpasiiida ji  pcqtafl:io  i’i redu.

ti  cuiadu;  peri,  ¿por iju,  sj estos buqs  cstin  ejes
•  pduait  alta  iutr

•       f,  i  chcn  lbs  iIirLt, COifl) )‘O 10 he  pedido,  lo

41.It  i bu’  it Iit:1  It)S  biqi4(S  ÇOii  [a í  rgu cOínpIeL  la  cues—
tióu   jtut&ili,   jiieLlan ú los  buques  tanlo  espa

CioS  vt,—  i,uttidu  rodos  tos pcsas acccorios  son h bpç
•  •  do   tutu  vel  Jltpl)5  dicIL(u espacios,  unbCr1cfl  rnulio

•      dc t’li  lo,  ‘,‘    tlirltlqeiie,  picrd&4fl sL  velQiçt
l  ,  tjitt  tu  ti  inmcn  s  itirl  e  los  7,77 pi.  ei

tic  ajil  ni.,  y  i:uiiiltjçb  el cttrÓp   cie  4. Go ejieri çon
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i:tiWt  i  t)0It141iLt,  tSLLU  (0t14) tijibarcailo,  cu1ar1
!,  (11  ,‘  Liu.l1’cl  14 ..t)Ú 1  de  Lk:5ptaLaIiiItfltO.  Lni  ufices

vi  ui  si  el  A liitii  atil  4  1’  (iflSCjCfllC  en  que se  Con
u  lo  dos  nudos  supknicntarios.  NL Uoschen  dice

CUiI.’(IItI((  Lic  esLtr  pro visto  de ca Itleras con
Ilbt,r,  Li  1gUa  pli1Il’t  rnaichar  ti  mayor  VelÜCilltLd  que  el

No  c—S (ÚUSC)  ueuCla  del tipo de  calderas  el que
deidd  .eti  superior,  sino  ms  bien  porque  tendrl

Oit  .1 partit(  ev ti 1ocalorio  1T1115 poderoso.
1  c  1 u  tu-  i-id  ri  e!  mismo  armame nt’  ud  ILki/eStiC

 lo  tii5Éii  lpui(iÓfl  en la  protección,  P’°  Uflil  cor4Za
itt  ticiga  la.  Ni.  ocheiu  dice  que  el  oibÓu  iiplirá  el

lvi.  .tu  tir  üittZafflefltÜ  pero  esto  ÓIu  puede  tener
& 4)11  lii.  carboneras  llenas,  y  Nl  ‘  clieu  deberla
 ti  i  uti cL  15 tonda: iones el boruo cal.irá  los 7,77 tu;

it.,  y  .i  bis  .L’.YÜO t.  será  pruteg  ido  por  su  car—
hu  ó  Oteo  i  It,  I.iOO  t. de desplazaifliefllú  y  los 7,77 tu.

aludo  ltli  ,ÍOIpiLuleflle.Cili’aS  de  aparato  destiLladaS
iti&Cl  )tO’Oi  ti  bario  por  más J)eqUel’iC4 de  lo  que  es en
&iidad
&tUh1tR1,4tittt  NI. G(JSLheIi  su  desCripciúfl,  dice:  ‘La  por—

Loti  pi  incip.LL de  la  superficie  protegida,  por  lo  que res
á  la  4iukidela  tiene  l  mismo  espeSOr (15 cm.) ei..

1  kr,ww,  y  en el nuevo  buque.,,
1:1  iu-ue  una pequeña coraza de O  cm.,  perodi

*uIvL’  boqui.  tenuirá  uno  cinda&lela  4,5u  in.  oms  larga.
It  /queIta  t4I’ltLO  de  20 cnt.  que  piule  el  /iIO41Jfl,ltl

1 uile  o  o  lit,uiÓu,  la verdadera  parte  impui  tante  de la
Up(I  lItO  jilt  iiegiWi,  parle  que  ea  el  i’ashmu-  tiene  un

fol   litiO  de  -15 cm.,  normal  en los nuav jos actuales
tl  priliter  íitIgú.

Id  poco  espi±Súí  de  la  cintura  del  .kenou’u  es  un peli
gi  ,  y  cf  II  nuevo  buque  se le  reduce  de un  25  por  tOO,
ilileltil  os  qUe  ti’  que  NI. UosIieii  llama  la porci6i  prhw—
pu!.   la  supertick  coxflprendida  entre  lo  cintura  y  el
puente  principal,  que  en  muchos buques  extranjeros  no
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 p’uttida  iur  ahigu  goero  ie  coraza  y en  el  ko
#i  •óiu  Itne  itiia  turaza  de  ¡ 2,ñ cm.,  que  sir

W.  V iiit  dt.i  irtiba  en  i8  que,  en  c  mida del Consejo,
e-  perl’i  lfl  a   Si el  Consejo  de hoy piensa

c  ¡iiuti  iiit   1  niItiu  apreciar  que  el  nuevo

¿  lue  yi  ¡u s’i-A eclaiclo A pique  fAcilmente.
A.huiii  hici    pu’ qii  se  ha  prolongado  la  ciudadela?

No  cit  eg  iii  a ilttlit.&:  para  zimientar  el tiArnero  de  cañ,

!s,  ¡)lRI  4’   la  iiía  del  Aí’a/es11)  que  Liene e!  mis
(fl)  ftiilleIi  ile  ijsfliii&,  tille  el  nuevo  buque,  no  es  mAs

liii  pit  it  un  /j  ojr  armado,  como  el  Re
úi  k  &iifltair’;,  de  1 iro  rtl pido.

-  ¿S  i a  it   a   de  tus  calderas?  ¿No  Se  pretende

que  ia  t-  ti iItIu  llrIley i1i  ecoilomizan  espacio?  Si esto es
tisi,  y  t  i  ¿-  ii,i  ii.  ofrecen  Ventajas  pai-i  una  veloci

•   tlii  ,tei  iii  ¡iii,  itilut,  ¡itjnii  ftl. (oschen  bubi-lan  debido
•      ÍitlJiLuil   I’  ii’  ul  ros  buques  de  la  clase  4fajstic  ae

1  iii  •  .‘il  ,itt:clóui,  que  tienen  pi’cCjnient  las
Ii ki  u,  tille  el  •4e,ww.

(i  ti  it  itt  os  :i  heuiiii,  oir  el  ejemplo  ilel  .Yashi?,nci)
que  •,e  tilo  II  ¡iiiutíd.,  ‘  se  habría  podido  hacer  A bordo  de
ls   i’’’  do  itt  tiiisc  iWtí)est,C  y  sobre  el •knúws,  uruu
fl5tOIuj)ii  iii  •  •iiJti’u  cjliftJi-jcas  flitis  potente   capaz

aIliii-itl,,  lililellu  el  •yaiur  del  barco;  y  sabernos  tam

tun  tui,,  ¡iti  liiiri  de calderas  [IIevjll  que-plierla
¡Jtt  la  Iiiitu  ¡oit  teja  Loo  el  u is.uuto gasto  de  carbÓn, no
ttil)IIlu  ‘  liii  1 t:,tl1Lijt  t4J  &:1 niisrtio  espacio.  Se  puçcle,

 Lliuliluti que  el  utuuiuleuuto LtC la  longitud  en  lu  baterht
 ¡)ui tu u  :iit.J  iiic.itt  coiuseutiçto  efl  la corazj,  Son  upu

a  lii  aonia  kl  Muuuirauutazgo por   nueva  cal
dera  1 1 uum:V,  IIIILIIIC de  &Qmbtite,  coma  lQs iuevos  cru
C5IS,  «a  il u  c  ‘utulu UILIIJS  espu:cin  1 merute para  Ile var  sus
alileite  i eIk’  y ulle  uuuieti-,u  que  flUSLros  lentos  buques
ile  comitite,  ¡o   y   iia  salido
UiÑei  1tt’  ¡)  i  luto  ii  ¡iii  LlueliLlo  Iirui:ej CøflCeSjdfl  al—
.flPu4  A Lt  LuiitI,;I  ¡tu
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uui  v.t  .td,  y  .i  la  ‘allea.  lunejona  catflu  l
&leL /t#iSi  e  jel   1,ili  IIr,.,t  el  nueVa  buqe

.)   ,)fItIII1LUt  lc  1  L.Uíe*  cLi  iut.a1)az  de  tlttUZt
          itty               .1  I  alt2aflZW.lO y  teholo.

 C (jdi’t  CI a UUicrl(()  de  epaciÚ  4:onccdiju   las  calde

la  p  seeucióii  de  este  deplorable  eflSay( i  de  po-
It   (le  V  lúL  IWLJ.

e  nos  ice  que  el  nUeVO  1uque  ha  Lk  llevar  neiquiflaS

de  15.04)0 al  a 4lo  y  auLlar  á  18 nudOs  3/,  de  modo  que  lá
etlu  idiJ  ut.idd  en  el  ntai  será  garantiihi   ir  un  ve

t.ueiilad  tttá  una  inay&r,  esigitándose   )tar  la  dií:
iruHa  clare  las  potencias  de  ensayO  y  de  seiViciO  CQ

rrieitte  causa  de  tantos  sinsabores  en  los  buques preC

O entes.
Esto  es,  ainor’toflar  unas  locuras  sobre  ouas.  Si  el  

jríic  anUa  17 itudúS  y  medio  con  12.000 caballOs,  el  nne-

buque,  que  es  imls  ligero,  los  andard  igualmcfl1e  y
bas(itl  ia  Ja  le  los  I 2,1)0  caballos  de  rmqutna  ,  cOn  mayor
ituillerli  de  ealdet  as,  de  modo  que  dicha  ve  iklad  pude

 P’°P’”   P”  17 nudos  y  edjo
uiet  v  loijLLIJ  superior   la  que  dai;X en  el  mar  de  un

OiU  ittu;i  hasta  cori  todas  las  ticleras  ke1levll
oc  pta  Jan  tu  4 alarSele.

lbIIu  04 ro  comupiO,  el  JlIajestiC,  cuando  cala  7,65  in
i1tpla1l  l3.5)’  tuneladas  tTliefltfliS  que  ci  nUeVO  I)uqe,

it  1 ittiino  t,tl;tiLO, sólo  Jesplaza  12.91)4)  han  sacrifi
1(10,  pUes  por  lo  menos,  500 toneladas,  con  el  objeto  ch

¡diiuif  al  buque  It  suliciente  para  que  Lid e  los
,ii  ytis  utia  velocidad  que  ya  no  volverá  á  conseguir..

l  ero  oti  II-lOO ioucLaJ.t  de  1lplazamiCfl°,  este  buque

IiLlh  la  llevar  en  la  flotación  ulla  coraza  mucho  mós  gruç
más  gi  tieso  tiiu  qit  la  del  iIajestie,  y  podría  llevar  el

 ubierlo.  ‘ii  la  tu  a.t  de  15  cm.  set  a  tina  uni
tlad  de  ,:ilubaie  muy  repeLtl’Ie  en  vez  de  SeC  un  buque

 ligítiso  hl  hio:t  rio  a:i  litbrta  equivalido  O poner  en evi



i      IUtlt)’4h  i.jV,’I  FU” IN  IN1.AIttHA    en

el  t’i  tUl’  lii  idIieiO  &It:J 1) ii4e  de  15.ÚuCi toneladas,
 i.’,I4t   ii,•  U’t  St’  1t  (Jll&:L’IIit.

leit:  ttfflttdI  .  :  L  ,iIiOlk:  qle  CI  y  (J
ii/  J:(It  tt  1 iii.ili&Io  lib:,  O4lji  ileirtiii  iIt[L)SCIle

le  o  n’re  anterterse  alji

Ius  y liiti1:  la It  Fii.at:iÓn  LIC nuestru  barcos  infe
•   i’e:  y  I:  ‘iiii   I  uiiuitt:i  iq  a’ec  [fu  critiLa,  cjUc

se  bu  eli•iji  la  l  u:  itli’j,5i  de  buques  ve IOLes  El  !  1’
que  eio  IIU  fulede  reaIizirsu  con  el

Uliltillid  y  LtI iliiIut  iIjilovisidnaniiento  ile  car
ilt  litW  1 li  liL1iU  la SLilkLtitfLi  de  It  II  labilidad,

-  en  vez  ih  lii,.,  4 ttin  l)ueflLi  &cinzi;  Ituestias  autor iii ji

¿:tt  it  iiuliiijijf  i  l’CSUIV—f  It  u ji lililind  de esta
1 l  ¿1 qilI  pues ,  que  enlicute  de es  aíirrnacio

•      ris,  S  1’  uy t:  etltrt:  lbÚ5(JtrO,,  para  una  palencia  ex—

tranjeu  a,  al   lIticstI}I  enetitigu  de  mafiana  ,  un  buque
•    j’,uu   que  iespanlc  4 iuIas  las necesidades

•     i  que  it   ii  udenos  hacci  lreíie  sino  cn  dos  bu
•      qiles:  un  1 11)1 t)  1 arielad4S y  oleo  de  li.OOO. M.  W uds,

4LuC:oita1itt  :  t;l  Iiiq  tic,  but iT1OCrado 41 ptblico  en  unes

•14i  1  ‘liii Ilit-,  ‘lila  lii  liii  CUflseglbÍ(io, y  esid  seguro  que
LIR’Iltt  i  kl  vi.I,I  u,  los  miembros  de  la  Carnar.i

o’  hp  it  li  ‘4llLiuLciones  navales,  dcberÚn nl putís
1)1 uel,L;Lul,t  y  saieuido,  respecto  ile  esta  cue.

•  t:kii,  nita  diin-,iCtu  vigd’tiisu,.  y  ProtInda
•      Es plLt:isa  ltir,i  e 4  M  ( silien  4 que  explique,  como

puetu,  tlCSeI1LI:lILIj4flLtl,,e le  quienes  hayan  Podido aCon
çjarlc,  lts  la ltu  ilil  piisido  y  los  errores  ile!  presente.

•   :  1b’CS  ir  Mayo  

ailuidú  ud  Eq1Iweriflg)  1°”

M.  E. J. 1. Auijiy-.

Tenieriit  n

1
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5TATON  POINTEH  

e  ¡It  itii  ra  ile 1 raza r cii  la  ir1tt  el a ret, Ile circulo
¿mil  ¿jite  /iaa  por  el  paul’  de  partida  A (lalitüti.T1

liii   itid  •    Y /JuV  ‘/  ii  1/LÇUtlLS  1  ( latitud  L,  ¡ongi
hill  É 4

«  tijitak;  ii              frmaJú  por  los
.1  y  f  y  el  1)oIÜ  ehVcILII)  P,  eoI-reslh)nchente  al

de       s coiiuectl   1,tl)-,  tasculutitLldes  ay
dt  It&ui  s  y  ci iIIMIi!4  ,ini1rerIidii  F,  igual  á

Ii  11111  ihIL  en  longitud  de  iliiIiøS  dtt  lugares;  esto  es:

L

1-’ .8      — L1
.  P  13       - (.

1  «,i.  .1.  .I  Li  ¡.41.4.4  k.Á,i  ei  di  Mc. iita  iici  uiite  e  di  pecu.—

1  I- •.&C. I4J4l

_i4t.  ,..   (c.t.4..tÓg.aIú,  ..R         •.p..gi  de  ,te,bte IcCLUI ci) e8 uao
«4  ,C  «1)1,4414111 ti  es a  .tlc,il,  .1.  .11.  «U,ttiI.  Is luid  inejilI  CII tija  

j...  nti..  .105  «OIL .ítL  ,lI.IU.td  y  c)Lafl  pi  uvi1.L,ti  de  un  flQ(1iO
u. ..  iIL..  it  pf.slóii  y LulrounLLue4lci.  jJ4lU  ¿ij,ii  li  ei&cI ctiuui1) d,i4k.  1I cíl-cu.

i,.  «I.4  1.IiuIU  1444.1,1 III  cterei.hut ¿ iqui  Ja .1.Juc  U  a  IciU, apiI4.LafldO. or  ¡o
1 .41It4  i,’’  41 CI fli,uti.)  tudStS  Un  ULIIIULO
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1,  es  el  iro  de  círculo

mAmi  A  fl,  y l  j(  llilgul  lescüiiotjilu  A.  .  son

spi  1  iíii   l  I14uI()  ¡itiitl  y  el  flguIO  litial  de  la
Ieri  ‘1 i  it  It  ii

.Iii  lii  ItlIhtj.  h  -i  tu  ut  tuido  el  tL iatigult  A  P  8

•     uJre  uit  ¿ liti i              /), tieiflctS  UI!  sisicifla  de
fl(idItiu   Iu1’u iiIIlH,  1    flLCsÍ  y i.JUC

h  li  utIiIIi&)  i  ¿i  tfl  [)unÉ(ISeuyn  Iopgitud

•i’  bf  (  ,  h  ijulittuclo  /  t:l  jti.(Vk  constante
U  iQi4 I  LII  eul  ii  ti  II!i:FIdjiI  u is  .q  ue  ejeralmente  es

cJç. ‘4 graI.
    ta  IttIttii.i!S  :ori—.spttnclienIes

1   ll  litigo  i!ti  ca!’  Cli  la  C41’ta  de Ie1’C—
 lo  fitIIt1  luIt   fjt  l   citales,  ltnllos  COfl  UfIU

Urvii  &It  ita  diii  iii  la  tituyct.cicSii  del  arco  (le  círculo
1  1  r  iiiillt,  •tti  1-idaS,  darin  LIfltt  liliCíl  pulí—

II  (‘1’!  i  I-  lÍiiIt  iii  li  uliverstis  1$ iz  dos  loxo
 í’  la  itc  ialitieiity  1lclc  SdI’flir   Se)ti—

‘   1 Itt  li  ¡ucuslo uttxiflto  A  8,  I)0f  el  cual
ui  tittII  iii  dual,  iiIiti’  iil  pr  :tso  vui’iar  el  rum

A  t’,tIit  ita!  ¿iii!

iv

Ah.oii  tik  ti;   iry,  L,iIIiuuS  luda  la  figura  A  P  fi  obj
1-va deaIL: it  ‘uit  ti  k;  It  esteta,  sobre  el plano tanentc

‘rt  tti •)  It,  / ‘,  ‘  o  ‘‘  i  Ui:tet’ttuitiit  tilos  la  proyecLÓn  cen—
u’i  14’lIilIutluIiI’L  tic  A   resuLt’i la  figura  plna
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1’  i  ti’    .i,’,i  ti  i.ri,  cii  la  cual  /‘  A’  y  t’  1’

tul  1t5t  littiflCflhu’  I:t  Iaii.iflIcs  ti ig4ulnhíiitiit’t  tic  ç
y  /  i’l  iiIiltilu  i  tilia  F’  cs  igual  al  atiguli  t,sldrico
.1’           y e1  .O’glltCii1(.  recio  .1’  M’  ji!  1/’...  B

‘;i  ,‘4etuljt  la  prúr’cióu  uiii  ogrifica  dci  ico  de  círculo
1/   ílI  .41    1] (l).

1  ti  at  ra  parte,  cualquier  segnlcnt  o  recto  /1  j[  re—
seat  a  la  tangente  trigolwinuL  rica  de  la  colatitud  c,

,lti  iii  ¡itt  ermedio  It!  cuya  longitud  es  g  G ,  ÷
Ji  P  A’,  uya  latitud  s  /     900    e  ,  y  SU  proyec

it  it  g n  iuúii RU

l’l  pritttierni  esut,  por  lo tanto,  resucito,  consistiendo  la
li  ii’iiltil  le  este  utwdu,  tan  c1uo,  en  las  detcrminacio

 ittjrt  de  las  longftudcs  P  A’  ,  P  ti’  cte las  tangen—
trigonu1íiiricas  de  lis  colacitudes  u,  b,  en  el  trazado

del  uti.iIo  piino  P  G  G  ,  en  la división  gríica  del

:iut  Ula  P  en  i.ui rtcs  iguuIc,  Ó determinadas,  y,  por  último,
en  la  iiu v:srug  u.,ión  grMiea  de  las  colat  it tides  e  ,  e.  c3
trrL’iJoulLiientcs  1  las  tangentes  trigonan&ricas  PM’

P11,  P11
sit  WtIcUItades  se  eliminan  con  el  uso  del  sta

ci’  f’oiiitcr.

ti  ace  atas  dos  rectas  perpendiculares  A  K,  .S  1’,  en.

lilia  lii  de  papel  ‘/ig.  .-?).

ruti  el  aUN ilio  de  los  non  jj  colocamUs  las  das  alidadas
.irtieiidçus  del  statn  paiitcr  de  marteru  que  formen
tan  la  a lid.tçla  tija  los  ¿tngulos  a  y b,  respecui  van’iente

Ci  tas  ‘alacituLks  de  partida  y dc  llegada.
uiøca  dispus  el  ,tutin  poin/er  sobre  el  papél,

JL  ttiad  que  su  ccnti’u  coincida  con  un  punto  O  de  la
1  K  (,  y la  aliduilu  tija  quede  sobre  la  A  K  Las  dos  ah—

(II  Ls  ,i  t.  e.its,  enhI’ogranu  (Il*Ii   notuÓnlat,  uone  la  propiedad  de
 .u,,t,otei  ,ruto  Inui,no  de  l.t   ,c  iude  represeniar  pur  medio  de

una  ie:t,t.
(j  li  puutn  ti  e  puede  etabk  e  cu  cutl,uier  urLe,  peru  convienç  elegirlo:

de  atti,era  .ue  el  radio  1’ O sea  1   suihknt,  sin  pie  las  lineas  su
a,t,sítei  ir,tsada  eseedan   ios  lituke,  de  tu hosa.
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•  .5  Iiltit:  citr  l;i  S .1’ tn  dos  lwIlLus  D,  E,  de
 pic  Éoud  R  () corno  radio  unidad  se  tiene:

-                    /L 1.) •  tg.  a,
(JI)  —  scet.  a

 :un  el  cii ado  .sIiij  oiHter,  tracenis
 .)  l  s  s  1-’ .i,  »  ,  que  fqrmen  un  ángulo  P

 la  li  1*.ffl-ja  le  lngirucl  entro  los  puntos  de par
jç-y  dc  llit,  cslo  c:  P  G,  y  sçhre  los  la—

•      de esie  ui,  lle’c,uos  con  el  compás  lqs longitudes

P  1’
/  /‘  —  I  E

LTnç,0d() hIcM-I  •I  cori  B  i’e&ul la  la  proyección  centro—
 del II’()  de tÍrul(1  IUeXjlll()  :•  14.

RE    tg. b
OE     sect. ¿

1
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/

2

II  l)in&I(e  elegidi) pr  tercer  vrtiç.e  del  tri;ngUlO  es
ge   rÉtli  el polo  eevtdo  P  en  e  bori7oflte  del

o  ile  i,ittjda  .4,  u  siempre  es  menor  que  90°, si  hiep
Li  ,ulat  itu(l  Ii de  llegada  puede  exceder  ile dicho  núm1O
de  gr.iihis,  ca  cayo  caso  .P B’  queda  negativo  y  h4brá

tu  ti ijita  tio  en  la  prOlOngaCión  de  P  ,  esto  e  ,  en
P  1;” d  nilo,  ür  tanto,  el segniento  A’ 8”  li  P0YeC

r  igraIiei  del  arco  de  circulo  maximo.
1 )i vii tiendo el l.ngnlo  plano J) co u de partes  iguale  i,
tgt’egattilo  SWesiVameflte  1 la  longitud  del  puntq  de
it  ida  (  la  cantidad  constante Ji, resultan  las  longi•

ludes  £,  ±  Ji,  ,  -  2  Ji, C,  -+- 3  Ji,  ,..  de  los  puntos  in
iiiirtIos  Al,, A!,, jlf,  ..  ile los que  se  buscan  las  latitudes

iurtpoiidítteS  1’  !  , 1’ .

i  cn  d  .Iatios  pii4er  trcamoS  sucesivamente  tas
•ta  P  .4!’,  P  Al’,  PAl’  ...  que  forman  los  óngulo  h,

3  Ji... i  la  P  4 ‘  estts  rectas  coçtanln  l  1t 4’  .l  en.
lot.  puntos  JI,  A!’, Al’  ...  que  son  las  proyecciones  cen
ir.gt  tñcas  ile  los puntos  M,  41,  uI,...  siendo  los se

/¿
/

¡
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•   ment  irtetep1t4J)s  P  iii’  P  Al’,  .P A!’ •.  las  tangen.
e$  ti g  onuIut  ricas  je  is  colu  iludes  c,  

•       COii el tjg  i1• obiei•  tas  ‘  latiti4es1  tomaremos,  con

•1 Çowns  ii  la  k  1  1e la  tig.   las  longil mies

k1  -  í1’

Re    PM’
*

Cól  11em1 tg  ‘luiril  te  centro  el  statit  oter

O   l  alil,h  tija  cún  la  ¿‘)  R,   ç’orr  la  aUdacia
QVil)k  (le la  IerecIia,  de iflr  r  que  pae  por  losdiver

,   ,  /    y al  vc  qué  se  sujeta  l  térilIo

cj  pre:Jaii,  SL: ohi iju  la coiiuitlenciaon  el  tornilo  mi
‘‘Unilç  desptas  ton  sumo  epidado,.  or

neju  dl  mnj  la  ula iltud  COfITespQfldlenle c(.
•   u  teiii1  1(1  ai  Viene  colocar  los  puntos  sohre

S  2,  iiiÍtid   fa  l:r:cha  y  mitad   la  izquierda  de  R,

tu  esta  spnSieión  al  ¡.i-opo  ienpo  ccn

:   ibas  ,iJ  tda   Id  ttoi  Pcintr.

1et:c,  LIintjkIs  li  loi  liudes  g,    G,  —  Ji,  g

t2Jq.   iJJi..,  Yit5latitudesi  —-9O——c,

¡  .  ‘°  ‘.  1  )O”  ..  C,,.,  tl  los  puno  iO(ermedio.

 4Ç  ji,  .  liaús  tfZhr  Cfl  la  CO  Ii  a  la  prQyecci5n

ct  ar(  ik  «iítiil  n  imo  4  2.1.  y  la  correspoijdiQnc

lflç&  PlIguiiaJ  f(X..a.1rØiiijcu.              •

u

•  Del  »ii:j,a,   i’:g/iaI   y  la  ¡atiud   e1  vélke  6

$ea  iel  pu,.Io  V  lI  /4  hilda  rIudr6,n/ca  puis  Próxiuw  al.

p/o  ekvui/,  cui  t:/  fi#i  ile  cver-iar  .  la  ;avegaci,

O  ¡Oardmu  u  ot’h   l  iiuogai  por  Ialli4es  cillaç  1)

•  •  C4j  L    ii  .‘iiii.e  I.It,i)r  on   +  180’  y  .j,  to   10*

  Içó                 43
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i  1)1i1L10 l:l  dr’.  tilo  ir  ximn  A B  y  el  plano  t;tngerP
t  &ii  rl  poli  P,  son  ¿iniba,  típendic’illareS  al  plano  del
inei  bino  P  1’, por  Lo uc  ii  intersección  A’  8’  resulta

ia  1,1ndi’  ular  á  éSLc  y,  pur  cunsiguiente,  l  la  recta  P  .V’,
rf,t  iciófl  lIC  los  iii.is  ti ltimii.

i   La iig,  3 sr  baja  ‘.tde  P  La per1)enclicular  P  V
el  ángulo  A  P  1”, JIICLIiLIO con  rl  sta/ion  Offl

t,  y  Uitiiiil’i  algebEUicLLfllClili  á  la  longitud  (7,  Lic  par
ido,  do  .

.Liil5,  i  iegmentO  P  V’ es  La tangente  trigonoíit
Li  ita  de  la  colatitud  )  del  vértice  por  tanto,  con  el  inétø
do  de  iti  üg.  2,  se  halla   y  despuéS   -  —  ).

i  V’  cae  cutre  A’  y  .B’  (ó  en  el  segmento  intinitO
A’  Ba),  en  la  navegación  ortodrómica  se  pasa  1or  el vér

u  r;  i  i”  cae  por  la  pare  exterior  de  A’  B’ ,ó  en eléeg
lflcUL.i  Imito  A’  fl”i,  en ese  caso  no  llega  al  vértice,eX
pi  taclo.

111

I):te’IflinUr  la  longitiui  d  del  arco  (le círculo  nuíximo
A  i,  pan:  emuparurla  con  la  correspo,idie’flte  aístancia
sI)çodromíca.

VivkndO   la  hg.  1, sé  ve  que  la  proyección  centro’
giabra  A  E’  del  arco  de  círculo  máximO  A  fi,  se  deter
roma  fIof  medio  del  tridngulO  reti1ífleO  A’  C B’ ,  cuyo

cli  ci  ctfltFO  C  de  la  esfera,  está  medido  en  arco
puf  el  lado  1  -—   LI del  triángulo  esférico  A  P  .B.

Ahoni  bien;  en  ci  tringul  rectilíneo  .1’ CB’  conoce

rtio  el  lado  A’B’  por  la  fig. 3 y  los  dos  lados

 vrU:e  uu  Iis  interseclOneS  du  ,C’IO  iOSiil&O  A  Ji  con  el  metidianó
gcs  óço  p  ,endiCU1ar   t.                      -

I’oi  .og  UieIltC,  iij  longiude  e  lo  Jo   esto es, d  los  puitos  en  qtic.
el  círu1O  md1iO  .4  Li cots  ci  acadot  on   ±  9O                  1

Lir  otrA parle,   mille  l  tclinaciQ11 del çii culo ii€ttilUÓ  441  iobr  ql iqiq4or.

fr’
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:  A’  ._  (1  1)  see.  a

IV    U       ect. b

 i  

Ptdeiui’,  td  liueg,  eÚl,siinlr  este iiingulo  de  la
tigur  Itl:t,  u14  i:haiidit  en  el  plurio  tangente  al
polu  / ‘,  ll  niig  uh  1  en  (‘,  iieilitl  ou  el stut ion  pointer,
cti’la  la  itsátgiilLuI  tu  wva  ilt:  J  II,  y  reducld&,  á  minu.

tOs  liOs  li  la  iiiitu  t’ii  ial  las  Lk la  disnin.:ju  ortodró—
LIiIC  ul  1nI(,  tie  1 ariila  y  el de  llegada.

TV

Itv,n,ii;:,  i  ruitto   esto os, el 4ngulo  en  A del
frj4  ii/o  e./il,iíü  eogr(ífiCo  PA  [3 (,tig.  1).

Con  •l ./1t(O,  ft),O/O,  se  obtiene  de  la  fig.  2 la  exten
sión  grii&a  d  Ig  it  y  seit.  d,  y  sean,  respectfvamenté,
Fy  ()  ti’.

Haciendo  Ja  proyeeión  centrográfica  del  triángulo
efricoJ  A .11 sabre  el  plano  tangente  á  la  esfera  en
e) punto  A, y  rebatkn,.io  en  este  plano  el  vriánulo  rec
tMneo  ¿ ‘‘  (t’  ,  qtn  determina  la  proyección  P ‘.  ‘  del
‘ado eS1’i’u  /‘  ¿J -  ti,  resuIa  el  ‘cuadrilátero  reetiuneo
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l’  (.  8  A  del  uil  ‘I)fl4etrfl  s  los  cuatro  lados  y  el án—
I114}  en  C, igual  al  lado  t-’.íri:o  b

1 ‘tia  onst.rUif  eti  cualri1i  cro  (fig.  4),  uacemos,  por
(I’t  LIILI  l&1  StUtI()n  pwnt’r,  Jesile  un  punto  C das  rectas

tucit  ci  arigil Ii  b, y  s  bre  éste  llevemos,  por  medio
del  oiirpá,  respectivamelue  CF’  scet.  a  y  CB’ =
.vct  .1,  tc uJt’emos  los  puntos  P’  y  B’,  en  los  cua1e,
iO  lei&lu  centro  con  los radios  P’A=tg.  ay  B’ A-=tg.  d

dte  ii,uiatno  el  punto  A,  que, unido  con  P’  y  B’,  da  el’
ct.iitiiu  inicial  pedido.

(.oinbi11trLdO  sect.  d y  tg.  d con  sect.  b, y  tg.  b y  con  a,.
se  obliene  el  ángulo  esférico  PBA,  que  se  puede  llamar
runl)O  flnal.

i  uno  de  los  elementos  gráficos  resultare  negativo,

t’r  cjenlo,  set.  ci  se tomará dIILOflCCS C u en  la  pro.
iaclÓu  del  lado  (  B’  indicada  con  puntos.

1 lO ro  LlCtCfIIIIiIaf  el rumbo,  basta recordar  que  la  tlerro

ut  •,rtodrÓnliI’a  1iieda  siempre  del  lado  del  polo  elevado,
á  la  crrespondiente  derrota  loxodrómiCit.

y

(J’tern,/,usr  con antelación  á  la  salititi  la  disiancIi  or—
t&iírómiea  dci punto  Ie  llegada  y  los  vumbo.s correspOfl
tiicnte.s  i  1a  1livcr’.a  poicine5  NI pse  la  nave  ocupará1

;/f  ¿Ili’IillO el  ¿1O  ¿le circislú  i,no  A 13.

L’lL  .11 la  1)rOytCiáfl  (‘eIItri)grá  lico  de  J.I  en  la  ftg.  3.
lJutiUUSi/’  con  (.  en  el ángulo  B’  CM’  d  expresa-
di  ot  uinuto5  de  arcu  ,  Lelfl  la  distancia  pedida  en
in,llaa.

Tenernos,  adimás,  P  Al’  .‘.  tg.  t,  C Ji!’  sect.  c1  y
jor  medio  de  la  slation  puiaer,  la  hg.  2  nos  da  R  ‘1

;g.  ¿i  OJ  sect.d.
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•                                 ti      idi     (‘it    Itt hg. 4       ‘)iiídtflÜs los  )Juntus P’  y  B’

1it4yn iiil  i’cSj  u  1 1 ‘a te(fl   j  çj  compts

-  sect.
5

CB’    sed. ti5
5

ciI(   1 tlepus  en   y en B  con  los radios
 t,        clteçminaernos  el punto

LLie,  itidu  iii  P  y  I3  ,  no  da  el  rumbo  pedido.
 repite  i°u  Iiiie  :e  respeCto  ti  cualquier  Otro

 4ít  itt  tkr  utU  A  B.
•   vi   no  se  puede  seguir,  en  rigor,  en  la
4ctjc  tb’  Itt tui ‘egnciiu  tu línea  A’  B’  trazada  ti la  54.
IM,  y,  ju   lus  tIitgrnmas  de  las  figura  3  y  4.

n            el rumbo  inçiai,  no se  pueden
iZai  e  &4lli        ‘ ¡aje  para  tener  os  runbos  sucesivos.

ut  :  sigui.iice,  següir  el  rumbo  inicial
duranr  vhti  i  u    b’ra.,  y  haIlda  la  sit iaciÓn  al  me

•    dIo  día  rt51u:t:I  j y u,  ,c  onut  cuino nuevo  punto  de  alida,
y  e  vtil  Vt’It  H  t ‘ui  ved  los  lwoblenias  3 y 4,  rehaciendo

 lii  1 Li itIH,  tít  :lIOjtllieILtts  fi1 nuevo  rumbo  inicial

•   hatiado    niro  I’caici  el  ineilio día  siguiente,  y  así  su
ÇS1Vanieii.

Real  Ubi  Vn o   h: (ntarht  julio  1896.

OSog  G.  SAIJA.
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1.     bt  MUERE  EN  SAN  FIikNANLJO  LL  jEF  DE  ESCM

DEA  D.  Josi  uj.  F1o.

t.  d  prunci  Comandante [)irector  del Colegio  Naval  tui—
de S.ltm I:(.IfliItdu,  CjUU SC .ieó  Cil  ib44.

  INIO)._NAuFRAAN  EN  LA  RÍA  DE  VIvEuo  LA  FRAG

FA  ilAUDALLiAD  V  EL  UENANTtN  “JA
1  0 M u.

1  1 Il  I1S(.1IIL1  de  haber aparecido  el  aIUver  del  Capit
ui  Ii  1), m.is  Salcedo abrazaLlu :mI de su hu,  (uardia  rna

:ii.*,  imIL.Lt Ladi) en el  inkuio  buque,  dió  luu  i  que  saliera

a ia  Rcjt  idcn  prohml:uiendu el  eiiibar&ite  cli  el  umismno barcó
 1adrc  iIi  Imilus  y  lier,mi.liiOs  con  hernijilus.  Mandaba  la

dhkmIl1  y  p1Lu)  cli  el  niiir;igmii  el  (lapilami  ile  navío  don
J ij.t   II /.LJII.

iiiÓLi  IL  (ui  ‘N  LN  s(  ,t).GUND0  VÍAJE1

LtiSEM1i.   iN  S  NFU  DOMINLO.

ISli.  MUkNE  EN  S.  I”ERNANLIO  lii.  JEFE  DE  EsCUÁ

IJIA  )  l.N  s.tu  DE



•Lhi  iii  l  ítv(t    ¡tii  
dió 1W Ir,i.

•      5.  (í/Y).   lu  )t  (A  IIt.LA1  ENRrQUe  TE, CONCEDE

1 A  VILLA  í.  .1NAklS  AL  ,?L.MÍRANTE  AM-.
IiLtJ  3t1(NwiA.

FJiz  sI,it.  i’;Ii   prIllio   li;s servicios  prestados  en  I

U.     (iy.        NAVL5 ‘‘iNII)A.,,,  “CÜNCRPCÍÓN,,

‘  tC)W4,,  lU  L4           Dt(IÓr. 1)E M4GA—
II  ANIS,  RMtZ  L.  PfdMjRA  EGA

(I(N  IUR  LL  RSTRECUO  QUE  LLtVA  EL.  NOM•

LiIflC  t)L�  AQUIL,

vcIitiiJs  Jia5 tt  arrvesar  el Estrecho de Maga—

t.i,,,w.  Coi.Ót,  DU  VUELTA  DE  SU  CUAjTo

VtA  jI  :  AAlIRICA  Ó LAS  TNDÁs OCCDEN—

l.l   t’ONDt   SANJÚcAR.

MIJILIIL  aL  t.AL1I)j.NAt.  Ji.  FRANCISCO  JIMlNEz

III.   CONQUI$TADOR  DE ORAN..

A  )tt  iL  ESCUADRA  D.  1
I.I&r’t,  (AfITÁN  I)E  kANDEkAS  I)E GRAVINA,

LN  IINIS’lERRE,  ‘FRAFALGAR  Y  EXPEDICIÓN

UE  LA  vi ARlINIL.;.

10,  (Iuu).    N 4Li  FERNANDO  EL  CATÓ

mpIcai  1)11

Ikaes.

•         (lO-Ij.

(U7)

•  9:    1 t4).

4

-   l’toüt  .  Ray  J’a»uo  tÍT D  ARAGÓN,



¡EV1STA  GRNBRL  DR MAItN.¾

1)erruió  cO Iosas  í  Li csuaJia  frauesa  y  coiiqustó  d  Si—

2.  (I17).—MlJERE  EN  ltdo  EL  TENIaTa  GENEiA

D.  FRAN4’iCU  DE MoNTES.

 1lriitguió  en  cuantos  c)tnhates  tomó  parte,  y  tué  el
-   u  U1.uldaHLe  del  San Raf:e1,  en  Pinistrre.  Perdida  más
la  tiiitad  le  la dotación  en  dilio  combate,  Montes,  herido

‘eiiieIi1e  y  desarbolado  el n:tvio,  se soraveflteó  hacia la  Uea
Se  encontró  el  San &aIiI  en  medio  de  la  escuadra

initcsa,  y  sin  auxilios  de  sus  amigos  tuvo  que  reudirse.  Este
1 Oc  1  .irgw  iitú  de  fuerza  que  hadan  Churruca  y  (aliao  en.
la  1 iota  de (Jdiz,  prunosticando  el  desastre  de  Trafalgar.

13  I77o).---SALa   CÁrz  PARA  i  AMI1RIcA  DEL  SUR
LA  ESCUADNA  DEL  MARQUÉS  DE  CASA

TLLY.

.oInpOIIIln  esta  escuadra  6 buques  y  un  cuerpo  de  ejérCi—
mando  del  eneral  Ceballos; tomaron  la  isla  de  S.mta

 tina  y la  colouia  del  SarameoL,  después  de  otras  victo
liJia  la  paz con  los  purnigueses,  regresaron  a  España.

t’  çl.llo).  --MUEaE  EL  CÉLRRE  LEIBNITZ.

le  cmue  en  la  Historia  con  ci  nombre  del  rival  de

Nwwn.

i  5,  (bM).  -lucRE  EL  AstRÓNOMO  KEPLER.

lii      (jdtt).-MiJERE  EN  (‘Alí/  LI.   DE  JiSCUADRA  DON

VICEN  tt  l)uz

e  dinguiÓ  por  sus  bucrIn  :rv kios  lttgrJ.ticos  y astó:



1 i.  ia  tiNA

1’?.  t It/.  — 1t’u  lLaL  OIIIJeN  Df  ESIlI  u1a  SE  ÇONC1I

M  t.’kLlIA  MARINA  1). MM1UEL M0N’ras
1J14. ()c.,  LA  CLIIIZ  DE  LA  MARINA  o  DLA
DIMA  LAL.

$  le  ti  •Jl1  pur  haber  ui  iadoi  la  duiación  con  su

t  iraí  la  çavií  de la orhçia  &SCaría !sabçl, en  Aiiié
t;ça  b ip  1 hut i  in  dci  2  Dicte tibie de  162

8  I  Ih  1  iJLINSN1  CoRiiS  DL  Cw  IALA  LA

1  ‘NWJIS  LA  DE  Njico

Al  Ie’ir  d l.L. ibLt  dci dtimo  pqnto1  barrené  sus  naves,

planv.uit.hi dc L;:  1 l)Llo  d u  geite  el çJiirn4  yençr  Ó no—

•    zír  ceiihiiLi iii.i  )t kiiatizas  militares  notables, y  se Le con—

cdi  l  tiIllI(;  de M,iri1uás del Valle.

J  (lJ)U)  Miii  ttI  1 N  LI  MONAStERIO  Nt  NurRA  SE
NOtiA  Ilt  SuiiIAN  ti  CitçÁrj  GENERAL

1  fi  itIO   1 LlAR  1,  MARQJS  n  SAN L.o

ie  Iie  Lu itt  i’eo4jdo  Stiiar  i  Jefe  de escuadra;  dis
•       sso, ,ulcit,  .  M  tite  todos Los Iriplilantes de los dos aavos

¿trau  •tciiijicii.tJo.

O.  (1’l9n).-Iii&i  .iN  V  LV1C1OSA  ASTuRiAS)  RL  Ts
NILN  IR  (LNERAi  D  ANTONIO POSADA.

•   Fu  Iteildu cii  ci  sitio  d  Carrana  de  Irtdjs;  4sisció  la
•    deÍusi  k  la 1 l.lIu.t  tIc  1762,  y  coino  Almirante subordina

do  &k 1). 1 IliS  dL  &)IIklba.  l  5U()   Gibraar  y  cotnb4te
çntra  l  eÁt4di .1  LIC Elowe, i7.

 (14i)  —Ja  tULt.Ai)O  iN  VQRrA  L  Tj  DE

NVjØ  (IrlRAbo)  D. MANUEL  MONTN  IJ

-  :



id:V1J  GbNíO  AL  tI  MARINA

I_r1.ó  ii  l  ( .eijni  it.iI  i.i  L .1  leuieutc  de flavio;  ibifl*
L  ,.udú  la  Arutda  pur  Li pu!ti  •i,  llegó   ser  Ministro  de
Li  iihi,  ‘j  liahiculo  toliLidi”  pu  it:  ti  el  iiioviinientO revolucio
ui  u,  1ue  ILiiiu  por  ob jet u  ie.i  ,ittlecer la  L(eirta Gobernadora,

por  ( ‘I  )oi,ell  e  l’ui01)Iun.L  y  seguido  por  León  en
 bid,  iii  preso  Iunies  de  (‘Lu  por  haber  sido  puesta  su.

o  por  lOs partido  loS  de  Espartero,  y  después

22.    —MuERE EN  EL  UOSPÍ’tAL  MILiTAR  ú  SAN CAR-.
LOS,  FALTO  DE RECURSOS  Y  ElE  PAGAS,  EL

TENiENTE  GENERAL  1).  ENRIQUe MAGDO

NELL,  CofANoANTh  DEL  NAVtO  “RAYo,,, EN

TIAEALGAR.

23.   l2).—-MuLRE  EN CADZ  Li.  JEFE  DE  ESCUADRA  DO

AGIJSTtN.PE iuGULk(JA.

Se  euicintró en la escuadra de Barceló en los  nueve  ataques
ite  Jii  cuuti  r  A rgel;  fué segundo  de  una  de  las  flotantes,
d  udc  Íu  heu ido;  iistid  al  combate en  el  Estrecho  entre  la
c.cu,idt.ts  de (‘&udoha  y  Howe,  á  la  ocupación tje las Malvi
flaN,  y  u1is  l1h1is  de guerra.

24.   (1700)—Ls PROCLAMADO  EN  MADRID Rey  De  EsÑ
LFEV.         .

l’iié  el  uiiIJui’  del Cuerpo general  de la Aritiada.

25.   1.’iiU). -  MULEIi  EN  GÉNOVA  ANDIdSA  DoRIA, Puí$cLPE

i’u  MEL&Is.

1’ u  unu  de  los Almirantes lns  ilustres de su  tiempo.

26.   (124L  -EL  ALMIRANTE  ITALIANO  ZACARtAS,  FORMA.



LI  IiiiiHfi%              Ø7

I                     l.)l TiI.L  Qii

iu  SANCIU 1 ‘.

7.     1          •IiO       I$L.Ii4Q  1).  FE   NI.a ¡II  EL
1)I

L  gllkL  dç  Alii  i  d  Cas.jIl.  lii  II  1 eluIllu  ,JJrc  en  Castilla  lo  primeros  heChQS

liii

.28.  J.Ih).-   IlIii  UNA  REAL  ØRI)  SUPRIMIENDO  EL

1    AERS1  y  pISPONIENnO  INGRE

.N  si1  INmvIjpQs  EN  QERA  DE  LA

.   (I).  --  MIIhRE  1N  EL  PJiRTQ  DE  SANTA  MARSA EL

1  ttIiA,N  GsuiL  D.  1ANCISCO  JAvIER

 URIARTE,                                  1

1  .  Maiilauul1  el  III  ví  (  lcpci1$n  leron  tales  los  servicios que
•  .».  .  presró  .í II  Ii  (IR  ii   Napoleón  l  regaló  on  sable  de  honor,

 llevó  i eiiilu  mandando el  Trinidad en  l’raflg  he
rido  mourLa!IIIwlLc y  su1 COnOcimIento, st  conducta  n  e! com

cui  Isiil       u de  i al  modo   lo  Ingleses,  que  procuraron

IlV  Ir It)  JLk  l  e  1 un  cadaver  de  Uwtte  qnte.  de Irse a pique

el  luue  ailu  Coliingwootj  de  la  historia  del  sable,
ndó  lIacel  1111,1 lerluisa  por  la  escuadra  inglesa  en  busca  del

•   ble, hasta  uIl.l  u  et,,  devolviendo,  o  sólo  el  sable, Sino  un

cadro  le  C,Iiun  a  con  la  imagen  de  la  patrona  del  navío,
‘.horadad,j  de h  .sz,  y  los  restos  de  la  bandera  de  combate.

 tlo  III olido  con  frases muy  halagüeñas  para
V!aI•te.  Iíu  ‘bjeis  se  Conservan  en  el  Museo  Naval.  Mds
delanre  ¿1  eiidió  i  (apitiu  giieral,  en  ocasión  de  ser  algo.

precari  ls  emdiijjics  econIIIiIs  de  la  patria  por  la  pri—
uwra  iterI:I  civil, y  Uriarte,  patriota  antes  que  todo,  renunció

.•4 Z dif  cucia  te  ueido  lasc  la Lerininación de  la  guerra.  Al
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lju,I  de ist,  se  vió  que Uriatrie h:hia  cedklo  al  Estado sobre
.  00u  pesos.

29.  (lb)  —SE SUICIE  LI.  GLNERAL  PAREJA,  JEFE  DR  LA’

ESCIJAI)rA  IEI.  PACIFiCO.

L  sigue  en  el ioando, con  arreglo  aí ordenanza,  D.  Casto,
Miidez—Nt’iñez, Got  tndanc  de  la  

30.  (IbÜO.—MuERII EL  TENIENTE  GENERAL  D.  JUAN  DR

ARAOZa

Proccjfaj  del  arma de Caballería;  se  encontró en  cuantos
iehu  de  amias  tUvieron lugar  en  su  tiempo,  por  lo  que  el

l(e  le concedió la gran  cruz de  Carlos 111 y le  hizo Capitán
general  hiunorai-io de I)epartameiico.

N.  t’ERNÁNDEZ-CUUSTA.          A. DIAZ  CAÑEDO.



NECROLOGIAS

D  Paiu  Ti&  u  V  DnRAMA  y  SQT0 —El  Capit
 fragn’ a  1). IedLo  Vsço  Val4eqama  y, Soro  nació

n  hz il  2  k  Noyicndwe  çle 1849, y  falleció  en 27  de
:ÇUIrc  dç  IHa.

En  1 U d  1 atu  UL  I  Jngt&,s  e  Aspnate  en 1  Co
nav  tI  1 t  14 ile liitembr  fuépromovido  Cuazdia

Lic  guuia  cIu,e.  En  31 de Enero  de 1867 Guardia
1amn  d.  u iu  t  Hi  J7  de  Enero  de  1869, abLenUló a
Alféi  t1. Iiivit.  L  14 de Julio  de 1875, 1uunte  de  nt

•j  de ciuttfa  &lList, ín  2 d  Febrero  de 188v, Tniene
ciç  uavkt  ilL  iII&  ta,  y  en 24 tJ  Mayo  de  1893, ascendió

 ÇapIii  L  1         uni.ant.io, por  lo  Ltnto,  ti einta  y
  uuet’:  ttice  y veintiséiS  dÍas de  Seçyicios efec

jvoy  lt  itI,  tr  atios,  einco  meses  y  Lres chas  en  su
iltimo  i’iiiIiIiti I4  & apilan  de  fragata.  Pué  omancinnte

 pr(j)itiIn  1  i l.:l   tiuticro  Ttjo  ei  1878. Del.  kl  Teruel
•  .J8:i.  i i    4liC(’S  eL) 1889. )el  vapor  .Gacliia,

uoe  li.
Mandó  l:  1  a  l ‘/orja  y  Nmncj  en 1893. Pres.

•  .ó  1 ¡ti    cita  Auxiliar  en la  I.)ii’ecejón del Per
‘Soflal  ilci  Mlii  t’o.  Iu  1886 fué  Ay udante  de la  Coman.

•  dancia  ile  fI,Ilia  de  Iarcelona.  En  1692, Auxiliar  de  la
Jefatura  ti,  A!’aiLtuieflto  de  Cnrcqgena;  y  en  1894 fué
CQflh1ituule  de  Marina  Lic  Menorca,  Capitan  del  puerto
1ç  1lahón  y  Jele  ile  Ji  Seeju  íTorpedista.  Ha  pestadq

  



st,A  CH4iktAi.  UE  MAkí

•  lu’)  ,iiS  de  5et’V  Ít  iu  liii  amar,  dc  stos  la  mayor

ti  le  iit  Anirica.
O  ti  afl  k’)3,  duvummi la  airipaíta  en tlelilla  contra

1>’.  íilIeIlU,  deSCOlÉ) :ñú ti  r4i  de  seguiido  (onmarEdante
ti  cr ttcei()  1t’t:ina Me,cde,  haciendo  el  viaje  (ksde  las

 tie  la  [‘en ínsula  m Lms de  Alemania  conduciendo
itt  e,t  as  Ot1) iiisiles  Mauser  y  l.4OO.ÜOO (  iFtUch)S  .

lda  di  Melilla
e  ts  { ftuiller  le  Isabel  la  Católica  como  recompensa
lo  •ci  vii.is  que  piestó  en  [as  difíciles  circunstancias

pie  air  vttó  el  vapor  San  Francisco  (le Bor/a,  en  su
iajt  ¿le Fei  rol   Londres  en  Abril  de  1868.
Fii  l B7o, 1 tmi  declarado  benemérito  de  la  patria.
ln  lt7b,  It  lu  concedido  el uso  de  la  medalla  conine—

flioflitiva  por  la  Cnmpata  de Cuba, con distintivo  rojó  y
un  pasador.

.I-’úseía  las  cruces  de  primera  çlase  blanca  y  roja  del
1 unto  mtv al.
In  1R94, c  le  concedió  también  la  cruz  roja  de  segunda

clase  iii  1 r.1urtto naval,  por  los  brillantes  servicios  pres
tadc.s  en  las operaciones  en  Africa  contra  los  moros  del
kiff.

tii  1 ebnmo  de  l89i,  se  le  concedió  la  Placa  de  la  Real.
y  militar  Orden  de  San  Hermenegildo.

1  u  la  fecha  de  su  fallecimiento  era  Comandante  de  la
fra  ata  (.,rona.

ll  Cuerpo  general  de  la  Armada,  en particular,  y todos
lu  items  cuerpos  de  Marina,  sienten  profundamente  la

 aida  de  este  distinguido  Jel.

*

L,  MANUEL  VILIALÓti y  VIlLALóN.—EI  Capitln  de nt
ti  ti.  Manuel  Villalón  y  /illalón,  nació  en  Marchna
provincia  de Sevilla,  el  día  1’) de  Junio de 1842 y  falleció



(II    tj       l bur  lt  Id  Ipr  correo  calña,
ijar  u  ci   la leIlitIuIt  pri:ceilenie  del  Aposiadci-o

-    -•  4  I’i1ipiii,.

 hij   1 IItt: liié  1ttilltur  ilii  Ç4uerr  y  £Vtarina, don
 li  t41  ‘illalÓlt  y  /b-i,,

 ii  en  el  eryliil  de l  Armada  como Aspirante  de
e  H de  1 nei  ile  U55. Lii  19 ile Diciembre  de  1857

a  t  iití  dio  Itítirilio  de  segunda  clase;  en  26 de
:iiwro  L:  lti  1 ‘t ¿  ini  LI jO iuaijí  ile primera;  á Alférez  de

•    vía n  a   Fnii-o  le  18t-d; l  Teniente  de  navío  de  se
mu:ht  elie,i:  ::  LI  Niv iriiil)I-e  de  1868; en  1.0 de  A bril

-  U  i ,/:t   1  iu    VII, ile  primera  clase;  en  12 ile
brU  ih- (no 1  ‘a iia  u de fttigrtta,  y á  Capitán  de  flavio

:41  ((1 iii  di- I3O.l
It  1  u-  ig1iieotes;  los  Cañcneros  Alarma  y

(.JI/í,  e’ila:ia  /‘:‘  tiltuia;  vapores  .Leói  y Alvaro  de
•      4çiuju;  las  1 1’  lIIS  flluaca,  .Sqg,nto  y  Almansa,  y  el

tÇMJOi  lic  Ii  -1 ¡uui  oii1   uendo
J’iie  l-  de  Iti  iu  t5  guardacostas  de  Algeciras.

•   L  (¡(:1  o  iitsi  «t  la  setv  dos sigjentes,  entre  otros  de
 11n1) lii  tic  ia:  Aytiiliuitc  Mayor  del Arena1  de Car.

•  tagena  aiti,iitiiti  ile  !larinu  y  Capitit-,  del  puerto  de
(LII.  1k- ¡  erCia ría  çle la  Capitanía  general

de  Ciii  Igiul  (iju(  IILC de Marina  de Algeciras  y  Jefe
4  l-scuia Mayai  del  AimstaiIeo  Jç  Filipinas.

SIrv  lo  en  it ra-  pr  espacio  de  trece  atios.  Tomó
cii  la  suri  1 dr  Snptú  Domingo  en donde  contrajo

•      y&ion  mciii  ,  pm-  su  valor  g  inteligencia,  y  asistió
•  çlespues  !t  lo  tul  pui  de  Cuba.

Lsti  bi  11111 -aiido  con  las  Cruces  ile Isabel la  Católi—
ea1  por  la  conjuana  de  Santo  Domingo, Cruz  de la Marina
por íd.  ii.  )Ii&.Iul ie  la  corono  de  italia  Medalla  de  la

-  cinpafli  tic  Cuba  Cruz  ile segunda  clase  con  distintivo
•   blanco   1  ni.tna  campta  y Placi  de  San  Herniene

-    jkl  ctil  Itt uinljgwt  ile   dç  AJ?ril 4  183.
ú it luto  lcsjc  ea  el  cte Jefe cje lsiaçlo  Mayor  del
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posrakro  de  Filipinas  ilc  donde  regresaba  por  en-
e r mo.

sanse  en  az  el  i1tI(i4lt)  J&fe que Ior  sus eCCpCO•
nales  dotes  de  car(teI,  SL!  probado  valor  y  su  pericia,
lja  eterno  recuerdo  en  el corazón  de los que  compartie
n  con l  los  deberes  de  la carrera.



NOTICIAS  VARIAS

Ead  lJunloii NuviIllwü d  iaI8par  & régimen dele escuadra.—
Mip  Iii  Iii  lince  sL  hace  tiempo  en  desacuerdo  con el

itiro  ri.  iiiii,iI’Ío  de  señales  para  ci  régimen  y  gobierno
la  :u;ili  i  iii  la  Arijiada  de  los  Estados  Linidos,  habién

4o  diI.riIlIii,le  to  aquélla  las  cor!sidcraciones  del  expresado

,Jfe  lue  I  itn1o,  y  circulado  hace  poco  con  el  título  de
Ile  r:.isgdi’  uiia  obra  suya  qe  contiene  instruccio

h:etili  ii  Li c  pencada  por  él  adq uirida  mediante  las

  u  dciii  es  .l  la escuadra  de  su  mando.  Los  Alnii—

  1  eLs  aíuiinji  u este  libro,  soniciiéiidose  el  sis—
iii  titlI  Ídi  JI  Opiit5i,O,  CI.iaIlLlO  haya  oportunidad,   una

1 ie  isi.il1r  los  unoclinientos  eficaces  Y ‘alio

5  pii•a  tuinI.ui  Stf  adoptado  cii la  Armada  cono  de  lex—

u  i:l ij  uil,  liii  ,  eiio  cIIlO  si   procurado  que  sea,  prin
1         iii,

tl  !‘reP  ‘i)V  Herald  se  ha  eliminado  todas  las  ma
hiuti ¡ha  y  lu.uinplicadas1 reducido  el  uiimero  de  órde—

loes   auai  wu,i,uCloíies,  y  esclarecido  todos  los conceptos  du.

doscjs,  luihiuide:  inoilificado,  adeinds,  conveniefltemete  la
pejn  libro,  1 fin de  facilitar  la inteligecia

du laa   y  lii  uuiauiera de  luuci:rlas,  hstas,  asimismo,  se

.hii  siuui’ltiI.ad  uuidiauitn  una  rediicci6tt  del  nflmero  de  han—

dera   ‘ti  Liudas 145 5&ii4IleS  lflhI)OrLaflteS requeridas
e  eoi,iI’,iI  o ro  uiitvIiOiOitui5  preliminares.  Se  considera  que

una  iil VIlilli  l’  a liiiuiít  coiistit.uye  la  fuerza nts  numerosa
 Niviiu,i,  i.iiu)b.                                                                    44
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 )it.tIt  iiiUIiltJlitt1’  it  iJit  iii  Lt(T  ilíl  J&t,  itt  iaial  Cuiid’

iti.,  pC)L titit4i,  L1 titilUtid  iii.:  it  -oii;ili’,i,  &pie  SL  i’OtnpOnLÍt

Iii  i’i tiidS  dtvistitiitS  Ii  U  LutiO iii  ,isieiu.t  1CLjC)

.L  1  L5  Liii  iii  iuriritt.itii’  Y  ‘tflIUiiUfleS  ijile  gai’anticen
tIttit-  l.  i*il)rjIiil  tt,  y  tiii,  dÍspüiclón  part  ii  variaeióa

ti  iltIIL  4)  te.LIi  liii  iiia  iOÍtLt,  evitandti al  ProPio  tieifl

ej  aitijttitl;id   los riesgei  t()ilsii4UiCfltes.

It  atieta; l  aljtvitdur Ternflerl8y.— l’ii  los Ci’UCLrO  I-iwk  y  Ca.
t  lt4  rii()itlttdOS  Bremuis  y Courbet,  de  la escuadró

h  itu  eí  iii  1 NILliterrtlneo,  se  ita  ensayado  con  buetios  resul
jitt  K  el  ‘Pi” ivisiuflailtientO  de  carbón  en  alta  toar  con el  une—
en  .iparitu  &tL t’Icación  sistelita  Temperley.

liistaLulo  esLe  tpurato  en  el  apor  L  teco,  que  salió  del

‘tieit.ii  It:  ‘Pulón  con  gran  cantit.lacl de  carbón,  se  hizo  el  tras
l,triÚ  LIL 1 tiiihutihle  en  alta  niar  ll  éxito  de  LO npet’ticjón  g

il  ,‘tie  aparato,  hace  epirar  su  pronta  generaliza—
uit  piilue  vIeUe  ct resolver  tui  ptoblema  en  la  Marina,  

ÑumrL’  1 tu  kea  1 urden  de  2  o.  Octubre  di [mio  se  ha  dis

litc’tht  tute   isigne  al  crucera   ci  se  cons
ti  eu  en  el  At seiliti  del  Ferrol,  la  numeral  u y  la  señal  distin

tt.t  (  S.  it.  ‘

lituiaterrd, IJddita (l).—La determinación  del  Almirantazgo  de
di tiar  d  la  cuadra  del  Canal  con  gro  nada  ea rgttdas  de  lid
dii,  m.iiir  •i  inglaterra  t  la  cabeza  de  todas  las  Ntcioues  n
mititerlu  Ile altos  eploSioS.  l.)urante  siete  ú ocho aios  liemos
ti.  Immu,t 1 .id  la  poiLulidad  de  Jispararesi  a clase  de  proyectiles

tu  am diii  a  a Igodóti  pólvora;  P°  LI riesgo  il  una explosión

,LI  td  por  cailiiOS  qiiinicits  de  la  carga  del  proyectil,

it.bia  st,lU  el  motivo  de  que  dichos  proyectiles  no  fuesen
atutgtiduis  ti  los  horcos.  I-n la  .mctualiclad  han  desaparecido

eStOs  t.eiilutes,  y  el  Alinirarittigu  Ita dispuesto  la  adopción  del

(1)    Jo..,’aii  .tf  t/s,  t1uiIitvy  (gis,,  (tujt)fl,
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‘1  í4   de  Isis gi’anuda   ius  a per

fri  II  Ii,t  h- ()I1iiCliil:  1 u  h)siCllt   bordo i.iel Amírii
‘  j’  IIR  rtd0  )áll’  iua  ile  larma,  prce  (ué

t’t’.t  ‘j  ,-Í  ,iiti  lit’i  la  cargas  de  pólvora  y

t   It  uii-  dt.:  iii1hiui  .  1 .n  principd  ventaja  de  esta

•     444  41’.’ 1’’’  (LII    ¿llbI,’h c’        ‘ PeneLriÓ’  ‘l1”
fl)  lL•l•in ,1:  hL  iii  ,It   t!’(t45.

•    ._ubrasih.iiiIti.  l  1 tIiu  iuiyor  (1  Saniclaçi de  I

•    .il’i  iI  1 •t  ‘  t  hiL  1144, uIt iiIo  OOI1)14dO  I’)ØL el  EXCCIeULI’
dflkít  i.  ( ‘t  il  I-  la  de Cuba para desewpiar

Ii  it  &II’II, vçujI  itt   la  Facultad de  Medicina  de  la
1)4vI  ?.Itl  It. It  1 l.tlt;iitti.

&It,ihtLttt,  itie  ji  ltda   la  f4pQpOcida  ilustración
1  lh  l  1  Iii,  y  tilolivo  d  egiLiniQ OiLillo   el

i1ti)J  l  tilI;  1 l’  Li  A 4ittil(l4

IIIUI4III4Il  ti  Atiiluiiiiai  pitiviti dupetjiol  I).r-’-I_OS Olieii  h  de la  Ar—
litaulil  tijI  ‘.i  l’1tt  Iltily  llt’olclthT)�tClÓS sobre  ha  citestión  í)liLfl

tatIa  ‘   t  4  l  ‘ii’iiit’ociii  cune reportaría  ¿  aqutla  l;:t
‘.1  iii’    :ttIt’iitlit  superior  de LLariua. 1,_a opinión,

•  ‘  $,fl gril  ti.  t’i  l  jit’  otto  A  deitija  aii4Iogt.  hace  mucha  ta1L4,
y’t)  ptt:’  4 ui  tI  s,  tule  haut  tct4jdo  el  asunto  çletenkia—

tjiCflle  lJI,t  rl  ‘tt  ,:  u  itilpet-alivo  es  ocuparse  del expresado,
 til:i  It  t  itt;çn  luSil)1Is, 1l  vapor  h  viadp  d  una

1  i  -ondiciQoes  Øe la  guerra  marítua,

‘jiendo  ci  1Ii  dt’  iti  lttya.  l.içigaçit  sa  g Ser1 hasta  cierto  pon.
 en  aIts  ii  iiIio.  neis  iiIepepdierite  de  los elementos,  que

;a  CL1’lIIcli  4  ‘.1  y la lócilca  pucden  aproximarse  mucho

•  mus  l  liii;’  4:1110  li  ‘ttti:ta  ,  que  en  lo  días de los  afltigi4os bu’

q,ieS  Lle tuiti’  ii  y tIc vela,

Es  1rl  -iso  i:’ItItr  4’OI recursos,  iwcbo  ms  amplios  que  los

(1)   ¡J,it,,1  •‘  
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Ituies,  para  quc  tus  Oiiia  l’  dr  Mai-iii  podan  adquirir
t’ci4nÍeii1.o  tocante  :1 la  maulera  lTIejul  dr  cotidurir  1.5 bu—

‘iP’  al  4. uiiib:tte.  Es  indudable  que  ci  Oficial  dr  Marina  britá—
440   11111) inti  oído y  CelOSO cii  el  &Ul111)liiJliii1O ik  sus de—

[‘res  peri  ¿dónde  ha  de  adquirir  instrucción  SiSLLlflática

e  api-e i  •[  la  ciencia  de  la  guerra  marítima  moderna?  E-lay

.i  cletilis  kscuelas  de  Artillería  y  de  torpedos  y  un  colegio
ii.   1 ‘ti,l.n.o  en  Greenwich,  si  lijen  no  se  ha  procurado  en
4III  un  de  estos  etablecirnlentns  enseñar  mós  que  lo  que

ali  llaiiiarse  los detalles  de  la profesión.  Se  deduce1  por.
tanto,  la  conveniencia  de  fundar  la  Academia  citada.

trqjlaterra: Motor ellictrlco empleado en un Arsenal (l),__Coinoresul.:
lado  Lic  la instalacíóu  de un aparato principal  eléctrico  conel
fin  de proporcionar  fuerza motriz  así  corno del uso de un  mo
roe  ¡iidepeudiente  para  cada  máquina,  el  consumo de carbón
en  ti  Astillero  de  Sir  W.  Cray  parece Ira disminuido  de 72 to-.
ii-ladas  fi  38 toneladas  semanales.

iialaterra:  El barco más grande del mundo. —  En  Belfast. ftié hota...
rl  •ii  agua  el  10 de Septiembre  iiltirno un  barco mandado cons•
a  it  por la Compañía  Hamhourgevisse.Amerjcajiie,  que  por
•  LI  Lliu(lsicln(s  será el mayor  del  mundo.

II  Ie.iisv1ví,,ia  (así  se llama  el  nuevo  barco)  i-s  de  doble
lrt:Ltc,  tieNe 20.000 toneladas de  capacidad,  170 meti-os de es

h   L8,’tU dr  manga y  12,80 de puntal; su velocidad  será del4
iiudu.,  por  hora  y  esta  dispuesto para  transportar  1.450 pa
.Lj(r(I.

Iilflldterra: A propósIto de la hora dwiliual.—- Un teniente de navío,
Mi  1 iI.,tit, escrita-  fi pi-opósito ile la  hora  decimal  una  coran—
iii  44 ifin  ,  que,  bajo  liluiO  atona,  contiene  preciosas  re—

l  uno  i’iedra para  el  edilicio.  FongáinosIa  en el  montón:

ii
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tttiiti  liL  d  ti  ji  u  l  SeiiI.geinbre de  lYñ.
—(ua:   iii  i  lti  ii  arti  ala  iereute  ¿.  la  hora  de•

.01111111  Ii•  liii  iuii  put’i  l’ii:  Yo 01  lIte  atrevo  á  epe—
Li  li  1  kclii,it  vtl1a  ,2i10  regula  t—idad, avanzando

ei  1)1111.  1 a  I1’ióu  jiiit:diatu  it&:l sistema  que  pnconiza

Mç  II. it-  ui  1  1111  no  tiu  cutililace  bajo  el  solo  punto  de
.y.isia  ilel  iii  1  -a, en  eoiarero  scii  un  desastre  para  bien  de

lelo

•A.l  1L?IIliitLuí  i1  aigl;  la;  iiiií,1atli:  de  longitud,  de  superi•
íie,  de  y  i  -ii   .  y  .;  patidud  usadas  en Francia,  ertH

y  lun  ¼iti115  L1ue  el  sleliILt  deCimal  Se  lfflUSO  Sin
•   .  diíiculhtl  ,IlUt,  ,undI:nd(i  á  una  necesidad  real,  que  lué

nenia  nilo  :  iiiei  lila  4 OC  Ia  cunlulliCaciOneS,  y por Ci_iflS

las  1’  iie,ue  ciiliefCifl  les  hicidronse  mas  frecuentes
•      : entre  las  P1&VifleiL5,

a  la. li&lileunióll  iI  la hora  hay  que  luchar,  no sola—

.lhlChlte  cimi  ra  ahilo  nóllwru  ik  medidas  contrarias,  sino  cOn
tra  Una  silu  tiiijiliid  0111 velsa  lineiite  extendida  y  que  tiene  en

U  fu ví  ii  upuyu  iariitiilable  dci  interés  y de  la  rutina,  dado

la  i’u.Lnriial tic  la  tiara  tu  llene  por  el  momento  sino  una
iii:Iii  u  ra liteule  LiluótiL:a.  lic  aquí  la  hostilidad  del  pta

blci,  i  tlui  iiiijiltlIiI  í:ión  que,  lI1  ventaja  alguna,  altera  SUS

costuiiihi’es.
    tuttii  tIno Itaeci’ una objeción al  sistema

e  Mi.  cli:  iirani,.  It  Iii)  ini.:  pu rece  bastante radical,  es  de•

 que  n  l  iniplilaliteul  1  Lleiinutl1 pues  conservando  la
j  viaiótt di  uit  cii  vi:  tleuatço  horas,  se  ve  preci4o  d divi•

el  tiento  cii
lIitIiit:rtl  l  ilinilti:  atino  divisor  i,  el cual  pertenece  al. sis•

ea  1lioilcaiiiil  y  no  decimal.  ls  necesario,  pues,  que  este

-.ttsottir  sa1ucceu  Tanto  aro,  tas  horas como para  los  minutÁe3  -.ugiinulits  ni  1jche acepiarse  i.)lrO factor  que  la  base:  10.

Cia’’   ,  1  iiSt:rValid&) it  división  en  dos horas,  no  habrÍa
:qt.si  i’cíii’,i  lt  relajes  y  esto  es  una  euonojnla;  pero  en cain

•       bm,  iii  li   nueva,  la. diviin  en  huras  coincidiría

on  la  li itiU  It    iiitIuLuS.
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 ¿itihi  t(it.€I  iIl(lOIt h1u ii  !1I)IO  .lIR’  SL  itivida  el  día  er

 u  la   y  el Lii  etilo  e it  OU  inhriIll.oS.  1 )e  esta  liuturta  la
oit  oAui  de  it  Itoft  a  tiieiiLallt  u  l5  y el nijiluto disminui.r1

e&   :tjlü,  veriti  íitls  la  1:1)11 versión  cii  la  forma

iNIiiAflES  NUEVAS         UNtDADE AN1IL.UAS

u  hora         •

iii  111100(0.               07

(lo  SeiitId0.

h  i,ta  ilOucra  la  cifra  10 indicará  tl  niediodia,  la  cifra  b

la  tulia  noche,  y las  intermedias  las  demás  horas  de  la  esfe.
iteclí.1itdo  entre  cada  dos  de  tila  diez  minutos.

•         a hata  estético  y suiuaiiieute  fácil  dt:  aplicar;  sobre
tuS  cuelieluS  se  aIegraru  iiucbO,  porque  en  cada  hora

.uarán  tres  luiflulOs  ceniesinialca  cOifiO propina.

iii  cuani  u  a  la  división  del  círculo  en  200 grados,  sus  ven
it  vickiites.  Un semicírculo  valdrá  100 gradosuit  cun

Ji  ,tiit  Il,  y uI  sucesivamente.
a  r  la  htsc  adoptada  por  los mai-inos para  medir  longi

k   pti  ululaS  desJ  tiempo  inmemorial1  con la  ventaja  para
   ti .  ii  oi  cte  ue  si la  milla  actual  vale  1.851 nielros  Y 85

liii  ita,  la  inilla  decimal  vaidria  lustainente  dos  kiló•

iii.  ti  tJ•,.

os  t  ultuilüS1  como  se  ve,  sitIL  admirables.

yuiIi,  etC.,  Gli. Le  Biant,  Lirutenant  de  vttisseau,..

Oti IHhlie lratorlas  de maniobra eléctrica, eletema Canet.—.Aunque
grauidt’  tizas  de  artillería  naval  y las  torres  blindadas 6

cuíul.i  1.I1.1Lúf1aS  que  las  protegen,  se  hallan  ei1uilibradas
cito  una  gran  precisión  que  perulile,  en  caso  necesario,  veri

c.ir  :t  brazo  su  maniobra,  el  tsfueizo  considerable  exigido

pta  esta  óhinia  re  dama  un agente  mecánico  pura  suministrar
la  fuerza  necesaria  en  circt.inSt;tflciaS normales.  hasta  hace
uilay  poco tiempo1  este  agente  ha  siJo  la  presión  hidráulica



tMi  VtI4S

O  tui  hfrl  ,ilItI(Ittluilu  ‘ur  un  bih  e  ippr  qte
liii  i  iip   iptiiiLe  yçiç1  se  —eaUzibi

sÇfl  tiiiI.i    ‘•jIi  1II  tit’ur  5UI.IL  SL! cje  horiuu—
lL  I,      Uii/$u   jIr  ‘lui’  !‘4 reiu  y  el hCr1onu1 l)Qr

—     j)l  It  i,i  I  iii  uitI.Ie  ib-uIaií  ,UI)íe t  ç1ettu  Cqe  

gIiii             tivutiidi LII)ile1u  cii  1i  iarie  inferior

•     LICI tUli                   ¿iiiiV l  iiCriÍSI)i  LIC tIfgub,  )L  culoCilciófi
jt      i  Lini  l  ruiljza  ui,  triiiutur  le  eicluíe

•      tlt:  jIIl,           uiso iileflLO  e4iU1IletQ se utiliz  [eira  ¡11110—

•      ,liicii   1  uI  i  yI  íiísiiio  moviIuierito,  Iiuitudo,  pari  tt

1  Lll1lS  CIi- -t:  IIICCRUISIIIU tieqen  1.0—
•     ct  IIo•,  ‘‘   d-  iitt’ji1ttI  li1C  ifll)ILICIi  Iai  li1liOIífiS

cI  tui  Iq1iat1ie1lI.q  LIi. 14 P4lflC1  cii—

i’h  ¡f  Ilh  iil,  Iiy  i’fo  i1Çl1i)  !e  Lik  tite.  lucho

.iiiiliioIo  &‘uIi  Ii  CtiL  pi  piho  eniía1  y pJaitfor

Pi  Ith  lH  411  ti  ieZU  tu  ÉOcii$   )u,iCioies,  y  ie
Li  pIe4iiiii  Jl  i:jro,  el !jue se  1ni apli—

1  ti   1 1ii  iii.  i4ero  1I 5151  t1t  b  ipiuia  en  i

tui  ui.uuli  ti’  i)  iu)’eJ  :1C5  pitiIen  vitrse  con

Ji  luulu  l  u  i4.l  tIi’u’iii  iiiyisnios  l  usiiuuia.alucIidu4
p:l.Iuuiuu  It  buuuulius,  uil’l  sads,  iip  y  v&lwiiiços;

•   -      il  :0111,1  li    ‘ti   1  Iul;i   tuS CXj)&)11i7  1  piLIa(’ii)neS  pejLuLIic14—

Lii  it  tiilu1i4ii1iuItu1i:iI0  ‘,‘  f0i1  50 1iiraeiin;  l$  CUiLt—

•  •  •  •      Lii  :  ‘  ti  uiIii1  5  LIe 4Ii  r5t1i  Xpuct0S  it  gs  H11P0.
jo  ui  IuuiiiiuIi  e  cüiiuktte;  la  rcceaciÓii  cc  los

-  •:     CuLu-,  [u  i-  ,,1ll(1e!;t  iLievilalile  ctç su iiuçciÓa  po1On—
LLLlii,  piul’   tsi  }lutiizirIo5  p;u  el  iiQfleflt0  OpOr

i  ti  .11101  Ii •  ile  ‘iii i5  euiuencias,  eOiflO li  congelación

•   •   .41 al;uii  ‘tu  tiip  iIiiIl[i  jti4o  s’’ici  ionven’ieptt  qiado

•  •   i   .  ‘lull.jipuuu,  u1ijrillte  ja  uull  y  en  el  sitio  de

-•  -    ‘iti.I  lu  \‘i  hiil  (144 aplic4r  hornillos  i  qs  cCipuls  
•  •      i  itu4niíible  ifl  üs  unuruiriosç1c  çOlTibftte,

•  ‘  .   Y   u  iuçs  k1t  içus  on  li-ei-os  y  de  yoiunhen

i  l      uu rc1tejt,5p  4 LI  p0teaCia  1’1i1e  de  instalar1
uuiy     el)4O  y )o jçjan  jibre  ra  otras  neçesi.

-•  •‘çaiIe  ii’  u J  ti i1i  siui  oI  .15t951 .‘  Si!!  CN.igil-  rnLreteniJ1nielltps
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It  ,‘i.tS  de  ti—,,,iit  tit  —[tItpIe  lItis  F),ra  tLIiIciOIhtr  ,tiifl

a..jrtIó  le  uit  I.pO,,  11111v ‘ruiiiado,
.Ieifli.S  de  CtilS  tttElia  puS  PI tVte  lii  el&ctricidad  ttI.ras  j)Ii

 V’Jil1  es  la  (it:  (4  pLI:,  l,Cit,)res 5011  upaces  de des
4IIII  1 usi  iniáitearneute  y sÍu hrtip.a,  un esluerzu  muy  supe

‘u  al  que  aununistran  nurinaliuieiii:t,  lo  que  es  de  alur  i1l

L-I.tttc  ¡rra  conseguir  el   ri tnque  en  el  muvirnielito  de
r.iIt.  nuraas,  cuya  inercia  es  tan  dificil  de  vencer  cuino  la

1.  uit  tui  re  hluudada;  un  sencillo  cambio  de  conmutador  per.

ntie  Lraie5hrni.r  estas  masas  en  generatrices  y  hacer  de
is  treulos  enrgicos  capaces  de  deteuier  rápidamente  los

tauisinos  en  rutovimiento.
ibiclo  rs  qiui  la  fuerza  neeesaria  pura  maniobrar  una  torre

)tinLi*UH  vtrru  un  la  posición  del buque;  pues  bien,  el  consu
010  de  eleetri;idad  permite  seguir  estas  fluctuaciones,  ifflen—
u  lS  fIle  la presión  hidráulica  permanece  siempre  la  misma y
«1  cullstartterneuie  Su fuerza  máxima.

Las  canalizaciones  eléctricas  no  ocupan  lugar,  y  Se  prestan
1  las  mil  ‘uelias  y rodeos  de una  instalación  todo  1  coflipli

ida  tue  se  iuieua;  además,  CofliO  son  baratas,  perrmuilerl du

IIeamlas  puta  pi ever  el  caso  de  rotura  de  un  circuito,  que,  7
un  un  ‘ncillo  rambio  de  conmutador,  se  sustituye  instamitá

t:tilIC[1i..  por  rl  k  repuesto;  y aun  rotos  ambos,  se  pueden
rip_li  rr  cii  el  ato  Si  Se  ha  tenido  cuidado  de  seçcionarlos

Ii  ti le iii   ti  ente.                            .,

Ohio  cli  la  ma yoría  de  los  barcos  se  emplea  hoy ya  la  dcc-
tu. u niel  para  el  alumbrado,  las  máquinas  generadoras  actua-  =
k-  ptituieu  suministrar  la  fuerza  motriz  necesaria  para  el

.  .i  icio  de  las  cupu1as  giratorias,  y  esto  simpiifica  la  rna

la,  1411110 VII servicio  cointu de  re)uesto,  para  la doble  ins
tutu  tuili,  y  reduce  el  personal  al  acostumbrado  á. las  maniq.
It  is  tiecti  iC..ts, que puede  dt simtipñtr  amho  servicios.

1 ‘ur uira  pa u-te, como  los  apai  atus  elécuicos  obran  siempre
1 utailón.  se  prestan  ¿1 las  nra tirubrus  á  brAzo,  cii  caso  de

.uceudiuiie,  mucho  mejor  que  lo  pintores  hidruiliu’cis,  cuyo

i,itiitu  ile  tibÍAt  1  eflerU  tíncnte  UF  1 FislaCiófl,
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•   le  w’.;’tio  4  lt  lsuinpavt’;ilwurs ile la eld4rIcJ4d,  el de la
•  • puiJiuhiLtil di liii  esallis. por ejrnsplu, quedan supilmidos cm—

pJvssisaus i ni  u “si”  di: poca volI..1i, 70 4 Mi volta., lo que alus—
‘plifien  tan.l.It’ss lis Isnsi,sIin:ió,t di: sorus—clrcultos y aparatos de

•  $t$4)i.I:11
j$n  Vi:.i.i ti.. l”J,lli  est.spi veIfldIab, ita  asaturel que la  electri

is.s  .s  halila 4ilo aplicada Por Canta al apunte de los

•  QWñ)pt’p. sst ItUl,  lo fuese tainblen 4 la maniobre de las cdpti
1  ‘•  ‘l4iIflai”raah,  cillulsi lo  ha sido «u Iasø2 para el acorazado chi—

ópo  (‘aptidu  ¡‘á al, para e) traqces ¿atosscht TflvWe, y mdi
$çds- 5,’ Isa .s4ls.tlii  al o$ros mubos  barcos de guerra (ron

la   dad 6.rge4 st Chantkrs qk ¡t  Msditç,rmaie lleva
QuarsaIdass ‘lisas  U) torrep hlln4adas de maniobra eldctrlca.

.(  ‘,Cusnaisnyt• las cureña  un mspgqito, en cuyo Interior resbala
:  $ tagsdu, slnr.tast,’ el req’u,eso producido por el  disparo, y los

mus atinados por  muñones que descansaq, medlantç
jne,es  di’ I’rosice. un soportes de cureña fijos it la plata(or

•  ‘jila  de lii toas.. li$ manguIto lleva el cilindro del (reno, y  las
Ç$ulUuIh  si’  Sin  nisortea que devuelven la fuerza para la
yfliju  it i?fla ras rus liatarla. UI caftán obra sobre el freno une

1’:’  “fdjp%tç tina vlinrsg portaculacas,  unida * la varilla del pistón
 s’y  provlauu .h’ s’ssals’u pathies A resbalones que se apoyan en

2’  ¡ka ça; as sup. lisis  a Inferiores de los largueros y contrtbij
Y:,. ‘jres, * gatasi’ si eiiñs%ai cuando recifla.

b:?  ;»  N  apunte is’s a l»jl  «u) ozige esfuerzo considerable, y se con-
¿ Mgntt gracias 4 sin mecanismo movIdo 4 mano, compuesto de
4» secur deuilasilsi, lijmm A un lado de la curc*,  que engrana

boa  un piñstn ds.l cje de una ruedas helizoldal movida por un
l4çidllo islas bis,  4tad cumuadea, mediante dos ruedqs de *np•

•   ¡o, on  ls sssaaslvs:la al alcance de la  inane del apudtador. La
•.çuppllrusl sl 1 .spmsk- verilead es ile -1-15” it  —0°. El  alza y  el
-  ‘gpfa, s’alis,ulu,. cii nupus las Independientes del catión, siguen

Isa  usclhsciout  di- csut  Altiansi par  sutedio de  biela  ai’tlcula
4,Øs. sa cs.l.wa,la la lhtssa sic’ ataire fuera de la  cdpuls, ofrece

•   atapusuladw un campo de apunte amjcho mdi extenso,
e
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a  pl_tt.tlai’iita  y  la  iOI  aLO  ifl  it  de  la  turre  flirutan  uit  cuU

!O  slilI4  o  Ic,tlttl.t  aí  1  IFIL it  al  ruhlilmullt  d  peso  de
rti  LIS  gitaltifiaS    VIttlaT  SIL  (4UilihFiO,  qu  perlitit  1t

a  l  Iii OIt)  Vii  14)5 O.aiS  VII  LjU(  CSta  ti1tiiiia  luiya  dCSU

li  IOn  OlUca,

1.  t .ii  re  Oil  ini  ho  COsI  plu.iio,  rei  taihi., por  una  un

it,  leaii  uIt  a  proteger  la  tbn4a  del  aitillnrtt  putliOC
tito  pueden  hacer  git  ar  ó  brazo  la  cuptila  de  LU

It  iiItO  Ü  .rnhíiueLrOs   uno  solo  etia  nito  se  trata  te
de  l.  l  l,  pero  en  circunstancias  nonuales,  se  confia

inajitoturi   )kLor  eléctrico,  El  meCanistitu  de  rotacn

aitltl  endi  un  etigranije  circular,  unido  ti  uiho  por  debajo
pLielli  u  tira  &ilo,  con  el  cual  engrano  oit  piñón,  ri  cuyo

va  tituitiada  tilo  rueda  de dienies  hnliioidales  que  eorres

iii  u  1  uit  iii  tulIa  in  un,  ajustado  dirtcianicnie  al  órbol

¡  fiat’  tu  que  lIet  t., adeituis,  la  cigüeña  pa  la  maniobra

u  i  am.

lii  tI  1 ‘ii/rj(tÍfr  .1 vii  tus  motores  el&tricOs  deLjfladOS   la

1  aun  de  lis  IOííes  tIe 21 COl,,  Oi)eekcefl  ó  un  manipulador

a  al  tuee  de  la  mano  del  artillero  apuntador,  y  cuya

u  .  ial  Su:  1  u tistilite  :1  loS  conmutadores  rapidos  insuilados

l&Jii  el  putule.

l’utLte  dtsn  ó  la  cópula  cuatro  veloCidades  dilerentts  en
tIiiOOS  seilLiLlOs para  iiflOt’  la  puntería,  y  un  coiunutador  qie

ala  e  y  cki  lO  bruscaiflelite  el  circuito  de  la  JilaLjuina  en  la  p

.tda  pertimile  imprimir  d  la  primera  niovjmiCntuS  muy  p-  -.

1 iit.Aus.

1  upiL taicitius  rnCieiiteflttuite  verihicad,OS en  el  Ita vre  anc

cta  CotniSIit  danesa  encargada  de  recibir  tres  turres  bliuda—
ita  d  l  cia-  y  una  de 24 para  el  guardacostas  S//oId,  han  de

ll51raLl4)  la  et&eIIla  prerisióli  que  puede  duirse  u la  puntería

ti  el  ciupleti  de  IfltilOI’rS  eléctriCOS,  y  han  caimíirnutdo  lo  un

,  ycn  de  las  torres  eléctriCaS  dx’ Lutúuche  ivi11e,  Las  VCIQ-  -

:.l.tLIt-s  de  FOta.  ión  oluteniduis  con  estas  ultimas,  fueron  de  180°
ef  trujilLO  segundos  para  torrCs  de  14  cm.,  y  de  300°  en  cm

ucilta  segundos  pat  a  las  de  cañones  de  19.
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Jiii  it  :,iiIi,iltt,  ti  siiiiyrii  Ia  I)t  ye)ciores  que se OpQ1íi4I

•   •        ttt11  it   ti  la  t.I’iii  t  Itt?til t  l;t  I1u;!I.,ililu’a  de lasciipt.ttas

liS.

  ‘°    que  4.t)fl  tflta  frectieii
•                     1 ij’iIt•h  ti  hi  lilti,  1)111  &I CIIU(ILV C01fl14 OhS15iCU1OS par

•     ‘  .iaJla.Iil.(    iiwi4itki5,  iaii  siti  seIu1pre  la eonsUunte
•       itI)t  ¡tui  ,1   luinhi  i  LIC Ciet1t1t  que  sin  descuno  pcr

ti      k  la  lttiaiiiiiad,  tçatando  &k evitar  los eli

•                    iw ,iv    ilililiti  tificc  la  lucha  por  la  vida,  ó,  por  lo
 ilt.  tui  ti ¡te,  tul  lii  oible.

•        Iti i.  1 iii.  lil  II  lii  iettllzud() t  pCrjt fhiitS  Cüit  Ufl  a[)UFaLO
1  ,ittI  ¡tutu  .tVi1fltdt) de lo  übsIilciiIS  suipel’—

a  li   :,  Ii  Itc()s,  tdlllpanos,  cascos,  etc.,  que

1  iii  hjt  u  tiI  u  laS bit’cúS,

ti  qii  u  s  litrO  usa  que  un  torpedo  niiliuir,
•    •iatt  LI       I IR  t  tIa,  hasta  hoyitiSruiuntu  dedesiruccióu

y  400111  ,  uit   i  latlt:t  puruikija.  3’ o  eoiuvierit’  tn  apuralo

•  de  .tlv:ii  Iii,   ru   tttuuuutu)  Lic  viLla1 ije  p4nta  utilidad  y  taO  ile

ti   liii  itit

•     •j’  ¡iii  iii   d   V lijiclututi,  &li’ ;i,FiO pi.  cI  larga y  0,40 de dit—
SÇtí4tl u  I      tui iviaclur,  itu  itwor  elcrtco  y un  regU•

•     .Iu:litr  tutit  i  uua.  u  i  0li  ni.  par  4a prua  de io  barcos  y

.1idIca,  pu  tu  Jiti  I  iuu  titiulurti,  la  eitencIU  de  un obstáculo;
 d[ri  uit  uu,It  i.Iluuu1e,  puede  rqcojerut  i  bordo  y  ten

ii  1;  Iii  Iii  ‘  III  ii,:ti51ta  ateucjói  especial.

Si  e  1erl  u’tt  ¡tirlitul  es  00  deniutistran  olgún  defecto  en
la  priti  i.,  1 •t.  Iuhtiuít.tu  ¡ti venelón  ser  una  verdadera  reha

ltacii’tii  li  1

uiu:  VItuu ile  uit  IOel)beio  pm’  llerra.—La  tentativa  para  truas.

•     portai,  tau ¡.1  ud•iu  pur  eail  desde  San  Petersburgo   Se
•    r1Iupil  ,  1 ii  uruituija  par  éxito  tan  tejl,  que  Rusia  se  pro

pni-  tltvlia  p  i  el  tititiutt  camino  otros  oçpederos  para  re.
for2uur  li  iuttLIti  Iii  Niu te.
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Irjcto  de un uuíial  II  l  tef  /  loyil  dedica  oh eteI1u  ;ir
o  ulu al  i  ectu  SOlICLILI’  cirieuiente  á la aprobadóu  de
i  .111)  de  (ullercio  r  u un’i  la, para la  coiiirucciói1  dq

U1  &.LiiiIl   pooa  en cújiji  jióii  directa  á  Fiuine  con Bu

Id  lrVtCt0  estudia  dos  u-azados:  uno  sigue  el  curso  del
1 .inthiu  drJ  kis•l  )una  hasta  Tenay,  y  desde  aquí  se  dirige
‘oc  ola  tri  ichera  hasta  el  lago  Balaton,  que  abandona  ei’
lthly,  paia  buscar  el  curso  del  río  Kulpe  hasta  Kleh,
i.  de  Juodu  va  directamente  á Fiume.  El  otro  trazado  apro
v’&lia  taiiibiri  la  corriente  del  Danubio  hasta  Mahaes  y sigue
i  I’iu nw,  paand  por  Esseg  y Prrod.

kl  Tiltiiuu trazado  parece  ser  más  económico  que  el  pri

:1  anciLura  iuáiina  del  canal  en  proyecto  será  de  100 me
u  os  ‘  su  prutundidad  no  pasará  de  8.

blcn  c  echa  de  ver  la  importancia  de  este  canal  para  el
nei’ck  di.  ll.Liflría.

la  rualizaeión  de  este  proyecto  aproximará  el  mar  Medite
i  meo  al  mcr  del  Norte  unos  400 kilometros.

Husia: Nafta como ounihustlblo en 108 torpederos (I).—kn  vista de 
haberse Jejiiostrado  las venL:tjs  del nafta  como  combuStibl
ci  tas  prl.icl)as i ecientes  del  torpedero  Viborg,  que  lleva  cal

deras  aqualubulares  Yarrow  el  l-resideute  del  AJinirantzgo
uu,  dice  el  Cronslcult  Vicstni/.,  ha  dispuesto  que  igual  siS

leifia  de  combustión  se  aptique  á  todos  los  torpederos.

liiiaterra  Destruyera. —  Los  sres.  Laird  Hermanos,  de  Bir

ienht’ad,  llevan  muy  adelantados  los  proyectos  del  destroyer
l’xprs,  que  parece  desarrollará  el  enorme  andar  de  33 mi
lh  por  lora.  Ademds  de  este  buque  se  construyen  en  u! Asi
llerü  de  los uxpresados  ingenieros  otros  10,  que  andarán  30 -.

,iilla.

 ‘  o.1    .1 ly  



p$)ItII  VARtAi

1  ii.ltJ  u  u      rtu,  ¿Itt,  ipev,  on  d& t.1}OO caballos  de
•    :         y Ii   1 L  ii  pi  tth1irninle  de 4 000 caba

4flI  u  UI  L(  j  &  IljjIII  Iiicos  OIi  (I  1) I,2  rn.  por

•   •  •ií  ja.,      u                   ci F,5)  in  &le calidQ,  de  300 t.
 i           ñ7 IIt)Ii1h1.
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tub  Arunalb  dI  Eatado.

un  esle  ifiulo  hemos  recibido  un  folleto en  el  que  apare
i,lcionodos  algunos  artículos  publicados  en  La  Mo

iu’tsiIu,   l’eirol,  á  propósito  de  la  actual  organización  de
t•i’OS  A r.  90  leS                            -.

I’sla  i  litci’fl  de  triículos  escritos  con  profundo  conoci

o  att  de  la  materia  rs1 en  suma,  una  serio  y  razonada  de•
o  ile l  r,geute  urdenanzas  de  Arsenales,  enfrente  de  las

oitmoói  iei  eenuras  de  que  viene  siendo  objeto.
1 a ri meulit,a estudio  cuidadosairente  la  aplkcacit’rm de  las

 los diferentes  servicios  de  los ArsenaIe,  y  tras

iq.era  ijmdIcaciul(eb  sobre  algunas  deficiencias  recomienda
hierun  de  S.  M  que  fije  en  ellas  su  atención  para  poner—

tt  1 riutdiu.

1  ti  ti’l  ari  ietmlo van  encaminados  á  probar  que  las  ac-  -

ti  lr  urdinmozis  no  tienen  vacíos1  todo  esul  previsto  en
«tlt,  y Te1)Oti&bi  á  todas  las  necesidades  de  nuestros  Arse
tites,  no  mia  hacer  de ellos  Arsenales  modelos,  sino  Arsena•

i  propósito  para  las  condiciones  especiales  de  nuestro

 y dentro  de  los  recursos  de  nuestro  Erario.

fflsur8o.

1 Ieino  recibido  uit  folleto  con  el  discurso  pronunciado  en.



4o44                  T7

la  dtjn’&  •4i1  Iillgíaj  jt         k  la  juventtid
‘.IIiIit  ;ttj’  rl  Iiií..  Sr  U.  Carlos  Ferrer  y

1 tll,t    &I  )L1ibr  de  lS’u.

Ui  .l’.u’  iia  1.itra1’i  ¡1 s4rrolla  el  Sr,  rçer  de  modo
1llI  tI,  II  1  iii  4’Iiidu  po’m  u  d1Sclrj:  la  envidIa.  Ei—

ciO  pasióii;  l.aa   amiaIii  los  isth  tos
y  itr  Io  mjrtiLicioS  con  qUL’ se  oculiali,  la

1114  iUIii,i  i’a  tm  tilles  y  cjisp’ués  de  citar  alguitas
.1   1.  i  iLIi,  4oiIcI(lyft  4U diSClilSO COU  saluclable

•  •     úíiS4:j.  ‘ti.  4I14ltI4I4l4   tt’eftiIefSe  de 1t  corrçtmnpida  inílqen
it  do  ri.  rtItllItjI:Il!O.

1h1u111414u4’lllOIlIl. /  l1,t,,:. l’  .   ‘mera  Paie,  por  M. j .

(.1L14 1i  ti’,1l  ‘II’  li  fttOuluILl de  Ciencias  de Nancy.

tlIt:I  .10  IlIti,  ,:0tll0  tic  ltt()  ptginas,  en  4.,  dividido
•   ¡:iei  ti’  ,   tíl’e,    (,‘e,  ralidczd  OduIaciones

  ( ‘,iIiiI,o’idu,  i/i  l  Cú’l’je,’lLt.’s, LOdOS desarroflt

-       h-t ,I,r,iil’  ilIr  r,,iIi1lOliIeItdt)  oo  primera  parle,  que t’aia
Ç  ( •Iti  ‘  4  4’flt4  ,  iL’Ii  144 1)l’oí4itIdidLd de Conticituieptos  11114.1

 ic  ‘‘‘‘II’’  o  ,l  llIIu$  114.10,111114 i’üfesqr  de 1i  A.CadeflIilI  de

‘1Olt’I.’  III  N ,tii,:’  l  ‘.  liu1IleI.
   Iti.  Iiti’oaIaUn  oit  el  texio  y  dos  cartas  en

•  ‘.olo.L,  ,‘itII,IIilit’  y 1nVtr,:I1ILII,:1lIC  sacadas  una  es  mnapt
•      110011411 k   “Íl1IliIultL  siiliii,ieinas,,,  y  la  otra  de  la  Circu

‘‘4  ,l4Ii:lI

.‘I’tftliIl- Iti  ut111’’  414  L(Ui:  tlltt  cI  4.111 cada  iino  cje  los c4pÍiUlOs

5044  Ill4Jlllt4illIt1ltiii0  4t1t  44140 Ptt’t  1lí  verdadero  y  pro(unt.lc
It  11111 OIl  1 t’,tllIlitLllLIenlOS  jo  utilÍslmp  y  bpzq.jo

•  •qni’   1  14 ‘  11111 0,  que  attil  huye  otra  de las  rioable  puhlr
•   O.LOiiIl4  ti  III  lItItiltI  it  1-lO  IclicjiatiiOs.

tuii.  ,lil  Itrittilm,irll d  t)t4ílial’a  al Tum.—ChÍIe,  SupUagi.

•    Mi-tito  ji  LII  ettidht  pt’rliioiuar  de una  yia férrea  de tro—
•       ,l4 III  0144,  OLlO  lL1eJiI.O Alio  y Saq •Jos de Mhpó  etc’
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FE  RR)DICOS

A(JSfRIA

Aus  dúos  Gabietus  des  Seewesefls.

Lts  in1.c1uinaS de  los  buques  de  guerra  ingleses.—L0S  ade
ritas  hechr,s  en  la  artillerfa  y hündaje  en  los buques  durante

el  a ri  de   —AparaO  de  alimentación  automcltiCO de  Yá
riuu  ptra  lis  eakleras  tubulares.  —Máquinas  y calderas  tubu
lares  del  destructor  de  torpederos  inglsJanuS.

ALEMANIA

Marine RuIulbChaU.

I1  derecho  de  gentes  en  la  guerra.—Sohre  trigonornetria  es
irica  rlica.  —Substancias  explosivas  y  pólvoras  sin humo.
I1ierienciaS  cte evaporación  con  una  caldera  tubular  del  SjS•:

teína  1)ürt  —Buques  del  tipo  Arkoiba.

RevIsta general (Uansa).

Senrera  ias  de  los  tribunales  ingleses  sobre  asuntos  maríti
in.  --lela’   que  debeii  sujetarse  os  buques  que  se  en

uríitraai  i-fl  La mar._Situaciótl  pecuniaria  de  nuestros  Capi
taites  mrre:tlltileS.                              -

ARGENTINA

UoletlU del Cefltro Naval (junio  y  ulio).

A1,lic;tcitIl  de la  electricidad  1 la  Marina.—ACer  para  bo

ca  il  lueií.  —  palcón  y  Saii  Martin.  —  Material  elictricO
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n..

•.•  $pIflTern(Uitsalq).

*  fil  Ijil uus:wa ik  lq »pçlw dql  I  fl  4  Qçtppçg en 1  qpita
0  1 4 eIvt’tfhd444 agnpa(Ørjça,—JYófqs: Çosqaç.—

•  •  fi4$44o.. Pisa 1I11V14 bMlailI.rtslt bl4rqlqgta 4e1 oneyR)4k161.
•  p(,rlZl TupissØkass. •Qbstrvacjón tic IM  çnWqS  4ç tlçrçq

•  .Y ..MJsnos tun el aiislliti itt!  pdn4qlo sqrizQ$ftJ.—44mhçç E3l.

:   Çémø sur WtaCislsSKIcO de Septiembre de 1896,

 !nkta Navltlaa ørassllMn (Rio de Janeiro, Septiembre).
»  ¿‘•Cu  eseudru argnsnlna.--lnfiuencla dej poderlo naval en la
.  1I$orla.  —listudIo sabqt la aqlqqp  qe  p6vqr5s  rnqQer.

••  iipa,—Za  susvqas:Ion submarina, etc.

:     « Cs.lua. fsakslsj NllItv Cs.sslllva (Junio y Julio).

Mo  unIlIwr. •  UI b4rIscal ?lqyIa4t  ?pfrom.—DqÇen 40

rpçp4lc  4$ Mi  ÇçgqQ, eçc.
•  •                            CUIL

1.

:tjflIØ5  da Nulas (Vadparalso, Agosto).

:::  a*a nuevas cuuslntcdonba.—En(erme4adq de qq  arqç
y  e$deuiulas aducíais, traducido 4e la Rnu.  Muritime st Co

•‘tpgsis/q. -CaÑonckØeOØaJtmspbrç)nØçajpndqpni.
..  4ipn flsddqa:, flnlo.—Ta  pçqypcj)ep ctv4qp4—flnp)qp

•  •  øMfl’atd9lttu de los torpederos, ¡uW.  “

•  •?  •  tVa  asu*. 4luvassL  5%.                 0
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8uititln (la la Real Aoadernia de la Hlbtorla (Octubre,  189ó).

isttidios  sobre  la  orgauizaCió(l  y  costumbres  del  pais  vas
ciugadO  con  ocasi5n  del  exiunen  de  las  obras  de  Echegaray

lotird,  etc.  -Memorias  del  Marqués  de  Ayerbe.—L  al
haitta  hubreit  de  Belorado.—  Fueros  inéditos  de  Cirueña  en  el
5)  7.,./lrje1a(leS.OtiCiaS.

IjjIBtlti  inenacal del  Observatorio da Manila (Junio,  julio  y  Agos

‘.0,  1 9ñ).

1,tadc)  gnu.-r.tl  de  la  irm’eIera.  ——Revista  selsjica.—RtViS

  Magnetisfliti  ftfrestl’e.  —‘Cur-.
y  il  ,  oi’ut’at’t  y  magnéticas.

Uolutln da la Souledad georá1tCa de Barcelona.

tici  Os tcuid  el  guiude  recibirel  segufld0 cuacki’tlO  deesta
iiipOrtaflLt’  publiatciÓti  que  ontiefle  las  siguientes  iitateri

t’ ray  Jose  t7uudi  Urno  Sr.  D.  Martin  Ferreiro  y  Pe
í.tltO.—  Lii  habla  de CtiLCePCitiU y  el  puerto  y  ciudad  de  Tal.
e,  h,ttflii,  ¡4flestit)  i’uimlTiO  (‘fl  MarflteCUS.  CiuS4S  de’- la

tte  liiiO  de  ta  Marina  de  altura  ainericaiia.—Sociedad  de  -

ogiaptila  de  E isbua.—ll  tratado  hispano.japonés._Mvi

i,i-it”  geográtcO.  .-Noticias.
Agi’adCCriItt)S  &‘sta atenta  visita  y  desearnos  l  la  nueva  pu—

iiiifl  tOdo génerO  de  prosperidades.

Hevieta de Pesca Maritlinfl.

La  pesca  del  bacalaO.—NOtt  sore  los  proyectos  para  el

ittcjOi’aflh1C°  de  las  pesquerías  de  esporijas.—-La  pesca  de
,iitas.  —‘  1—loja coiiiercio /



U$Ibu  u   IliHil   t(OI  :i

1     1,1111         (I  IUV  d  si1tña.  •.-  ‘1  dicci&Sr  y  ccnSunio

i1  ii  11)fl  iii  it  LWIIíL -xurión  dt  iuiieraj  para  el ex

ui  i*IIc1  ik  caigiL  generLd, et  rbones  etc., del
•   :     )(J    iijii    li)t]i.    itfliI)   CQluLC!Q    $U  SItUUCófl

1O (I   Iiit)ril.     tecu  dc l& phiza  c1t E3iI,iQ, hQia  y
yi(i

i  uin t  büui ii  id  tia nl rtuii

l$i  l.i.l’i  kh  Lll1 Or  y  Li  i!1  oa  Ón de lanas in  Fs

‘p;.i,i    1     iia  Jc  u ;rluulada,—lvfedios  de  toinent;:ir niies—

•Lri  hu:iiii  iiu:iauuiileS  can  Li  A,narica  lspai’uola --  I)Ie
i  hijir,  •  1  )eIBI  (l  njestrçnj  i’CtCVfli4  t..(L1 IUS

•          Juuili s  1 liiiI’   ili  Auiuric:a.  —Iiifpjsnes y  u  ticLs  coinercia

Iu  N  Ij,Ie,  iu  (seas  -  •Jd. 

-  •  •  ftu’  liuii1l I  un  It  Msurlnu nlÍlttdr  y iuirnte  epaijoIa,

•    Mi iIii.i  intttLil.  l11 C:Ftlct:íÜ  LePqntc/  y la  1çt  Drlefl  dr24

di  .gi  1.  i  ¡iisi:’lu  de  M  rimi.—  La  iefun  del  Norte—
•         J •a  iuua  iii   iiuilfta  u crica tia  y  epañoL..—  Eeronl  de la  Ar.

•  5 •‘  liisa  su  ‘ales  de Ulule  y  cje la •l-epibliça  ien.  ‘

lil  .1        la  Iiritula.

•    •  M rs fu  niuirtiuiltd.

Id  ,iiit1cs liii  uuuns 2t  de  la  Tls  de  distancias  cii  nllás
•  •  ui:iii:  ist ie  lu  puertaS y psurits de rec(da  más principa

le  Jet  n1’1’

Sa$otluu sIn Muitliulusn NvaI (Ocrubre).

1  Lii’  5  a  —-i)iieuvaciones  indicus   liiginica.—De
•  -  la  aai  Lt  jal  iii  it  i  ii  manifestación  ds  fiIs  lereditari.—



tVISrA  GENeUAL  E  Mif4 

“thit:  a ma  illa  y  plitdismu.  —-U  ha liten rio  modelo.— Eta

íi  ¡Ca  de  las  itaspitales  de  ni.irina  -•  T1ii.jedades._L  mC
t  vms regiti  irb.rias  de  Ia  MidjrOS  de  la  Armada.  —SecÓ

iai  uficial.Co1ecCiófl  de  Muincirias  premiadas.

MduÍurlaI de Artillería.

1 .  pólvora  sin  humo  en  u  aplicación  al  servicio  de la  Ai
lii  rla.—l)es.ripCión  dci  cañón  de  10 cm.  sistema  Garcia  Lo
tieis.—Caóoflns  de  tiro  r1pido  sistema  Canet.—El  servicio  
siiunIcioflaíit1it  en  el Ejército  francés._Consideraciol)eS  mi•  -

lila  res sobre  la  ca mpatia  de  Cuba  —Crónicas.— l3ibliograffa.—
 aiiedades.

Ijacata ile Ohráe públIóáa i°Ñovierdhre).

Lo  principal  de  la  semminit. —Noticias  generales.—CoflcUr
SO. —  Vacantes.  -Ayuntamiento  de  Madrid.  —  Calendario
AnunciOS

La Ley (30 Octubrd).

ilay  fuerzas  en  el  enfdrrno._EIPreSUPUest0.  empréti
ta.  --Ley  que  no  se  cumple.Cróflica.—SeCcI  oficial.

La Naturaleza (28 Octubre).                          -

lirogresus  científicas.—DiamaflteS  de  acero.—AplicaCiOfleS
del  vanadi  ._Comhustiofles  y exploiofleS  del acetileno.—LOS

prOs  cii  NIurUega.—HiStOria  de las  razas  humanas  que  han
ida  pOl)ISIIJÜ  sucesivamente  la  isla  de  Cuba.—Una  vivienda

ríitial.—ütaS  varias.  —Noticias. —Curiosidad  científica.

Revlata  do Nav0000Iófl y Comercio.

Fi  banquete  de  los marinos  de  Barcelona  —CpulaStgirat



••‘:  da  4sts lea t’,iusni. «la  Mjtrbrn njlliaç sp itsiia,’n’ia tttsrfa
“‘  4i,  Km sir  (ho  las wsuswllslad de los buques ds’pqc  ?porR

‘  Si  latas’   gI Ilt’:,is!a.» hlsplnrtaak.ConstruIc$ones qavales.—
‘bitss  14s oficial. ..Vsrled$4e5.—MJsØeMqeØ&?Npt*l .‘

Wbi1oarAlls’a.. 1 )kts4tfflarlb.

(atADOS U$tPO5

.Vffi. UsltS blata ArtlO.ry (Septiembre y Octd$we)

••:  ¿7’  Sohi it ci 1.11 ynsln itt’ tos cafloaes.—Plotas ‘relativas £ las for•
•..  i,’•f %Ølcacli’atn mu oiKuss du costa.—flhatorla de las tonificaciones

ocal:;  dr  1am I’slitdos Unidos —La resistencia  del  aire  al

•         m$r bit. proyectiles (tradqoclón),—Notas prefqs$o
  rulailv.us ¡1 blindaJe y proyectiles, pólvora y explosivos,

ctrrti.  buqiu’a sin guerra y torpe4q,goqr$’4q  militar, st.
>ç�tbl  IIll)llfl$flhlfL$.

•:‘..,‘r

•  :‘                         FRANCIS

6sm,ss (24 OcinIga).:‘;  r.

.Yk i  ‘Un ohJmw.. de :  rnctros,.Lja presión baromtrlc,—Las
•‘     .cffllentes  ttt4rlcas.’ Observaciones meteorológicas çon ayu
‘..:   1a de coludas. -  Tnrpedo adreo eldctrlcq..-I.a fluqmutacldn

:,  ?Ø $os metalw cii  lis  India y los Sannypssls. —Las tempestades
SR Praecla. •‘So’ls’4adea oiejnlflciss.

a
1,•.  a‘ç.1•,l

:7 Iøyus Marlo.. (SeptIembre).            1

  ‘Y Triángulo dii luces para Jndlcar )a dIrección 4 grandes dis
•.  tsnclss,  por di Consrsaimlrnntc ‘1’. Carpí—Madagascar: ka

jalo  de Santa Marlu.--lnataaclón de un aparato Indicador de
‘lá  marcha di’ la uulqsulna en :l B’nsnus.—Epsayo sobre.cla

•    slflnti’Istii  sic  c,slslurqs aplicada 4 la nftv(acIón.DeI  .puesw

:,•.‘  1



ivrsTA.  Gh.NiL’AL I)  MMtNA

Ji  1 Ah  iranle  en Jefe  eti  b  hiia  de  coiihatc,—’r4  próima
‘liiri  Ilaval.

di  Cerühe MIUtaire (i)eiubi’.

enii  iei  militar.  —l reparaión  para  la  artilleria  de  ataque

i  ma  posición  defensiva—El  usfi  de  guerra.—Cartas  de  Ma
dagascar—Crónica.         .                  -

La  Marlnü Fraítçai8 (25 Octubre).

‘ític  de combate—Carta  aierla  al  Vicealmirante  Cu

i-íihfr.-’  La  escuela de estudios ile  ampliación  marítima.:—
jI  U.ICÍt’lII  e’onónhiça  le  Alemania-en 1895.—La uavcgació

ubuiaçiiia.  -  Lin c4U1IflQ 4e hierro  t.fl la  Abisinia.

La Vhe S lenthflqua (octubre).

La  vta  pastal  neurtultica.— Victoria  eléctrica  de  la  Reina  
-  La  aerenstaaçiÓn  t4e la  Marina  tie gtierra.—RevlSta

de  lrenciOflCS.

INCLATRRRA

Revluw at R vlewa (Octubre).

h’rúntis.—  Retrato  ile S.  ll,  la  Reina.  —  El  progreso  del mun

Lii)  ‘  liugra  lía de  Mr.  E3utler.— Artículos  de tondo  de  los  pe
r  óJicos.  -—-Revistas  revistadas.—SOcorrO Sau Jorge.—  El  ij.
111u InClIsUu 1,—La historia  del  misterio.  —.--l3ibliografía, etc.’

Armb and Explolvee (Uctubre).

La  uestióri  del almacenaje  de  los explosivos en Escocia.—
l..at  pruet-a  d  Io  e  oues  por  medio  del  nitro—La  Factoría



•

it  tdja  t   tuiles,  etc.Nots  sobre

d  Uro t.k  tii.i  l  itILlit.1  t&’.

Th  Ariuy ¡Hill  Nttvy (uzlte (Ocitibra).

•        ja  iiitaiti  ¡ Í;i  ik  uiua.  •—l .a  A ro  tda.—1)  General  i’rQ

:!—7l,t  ¡a  1 ¡4  LI)4H,.  -  W l  )LI4JSILI . —  El  Si.uMn. —  El  Duque d
1 ai  ilia,  etc,

 itinr  »tLtlltre),

a iii         G rau  para  artillerja  de  costa.—Veloei.

dad   Ia  hi  o  •tt’ritus. -  A ‘..rytiljn4  eprno un  epiosyo.
tJo  tiit’  :i  .lli  L’ 1  jfli.tl.OIL5  ¡le  agua  en  Aniéiica.—l  oco—

•niQtffls  (1  )ti.  LaL;ttJuj  lJ  idos.—Maquinai-ja  para  1  Iinpiea
1l  eail,  u  l  iititt  iI& ea rbtt  )e  Aberrainau.._Loçono0.
v.  íojnllttitiil  • 1ir.:  )i  Iu  r  u  rrflos   I1perIIe

rae.

jol)riud ur tun ttiiyt*l IJnItnl ,rvloe Inut)tutlo,i (Octubre).

•  l.I  T  itat-  1         tI I.  1 lttsey  primer  Lord   Tivlan.  La
-     Cnovu  It   y  el  ctilçludo  de  los  enterinos  y lien—

¡-u  a   ii  ¡  a      as m vsl  y  militares.  —Ca!earjo  n..

Va)tuilt 1 •t   it

Ut,U.nl  urvlun  Uriujt  (t ki  ttlwc).

•  •  Mai ¡ala 1  lre  II(tbplla  le  litulliares.—  Notas  navales  y  mili-

•  •  tu    1       a el  a  ís  deltu  ¡1 Nelsúut.—Mo vimiei-tto de  los  bu
t4:  ¡It:  iiejt  a  lila  tee.

T.4LiA

fllv)t  ta1, tltíuáa  ( kt)11111  Oe1I.ibrL).

•  .:- •  tulH’e  la  al  a)tlllt.lail  de  ls  tulues.—*Aecca  del   ce los



It  VL  i% 1IAi  iJi  MkIN 

 git   :  4        i  u4r(ulna,—  br  la costa  4
iiIh  ¡taUrina.— lnItrmkiIL  y  tiia  de !a  Marina5.

iII  g eS.

Utrvittir(i  Nava le —  (1 a Ieriiit  A oStO).

i   nttiiobraS  nyale  írancesas.—El  vapor  Igna.
o’  I’I  w.  caldera  cilindrica  y  caldera  aquatubulr.  —CrÓ

III,  .

MÉJICO

Mi  y revista de la Sociedad Cientifica “Antonio AIzate.

t)It  vaiI1es  ttgnétjcaS  del Observatorio  de Tacubaya

t;tt  lt’  Iiit)li(ILia  p  icorológica  y progreso  de  la Meto
cii  Mijicú  en  195,—TemperatUraS  del  sol,  tqrnadas

c,i  leYl  ‘)  ci  el  Observatorio  de  Tacubaya.—ReSpUeSta  al

itioitar1  de  Uistoria  natural  sistemática,

pqTuG4L

Nevibta do xercito  e da Armada (Septiembre).

li&th  i.”ii   la  India—ReViSta  de periódicos y  publicacio
1 libliogratia  de Agosto.



¿1

‘

¡                                                       .      . .  ..  ¡  ‘U

.5    Ee

•  •:‘                                    • :

APSNDICE  ‘;.i
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•:;•.  •..                                  •   •  .—•.        •   e  •.di.9fr
•!‘‘

•  ..:                                                                • •       •

S  ‘:  •,  Olep.sMsan Salina  *1 pçMsal  da ha  dfllpta,  Çuup4

 .                       •           •     •  •••
•                        ..                      •                                   1

•1,q            4tI •‘                                                                                                                                        5               • .

•j:   ‘   S4h1khiht.  l’’oisitwle*do al empleo de AlMrez dena
•:t%?•.  vio  alt  .iiiii’tljti  iiitiUling D. Pedh Carjona.      . ‘.  .  ‘It

‘ZÇ:.  ‘.,  b—Nosiihs mal’. b4’l&IlndO Comandante  del  Isabel  klal!Te
•nlonttt de tiavla de prImera 1). Joaquin Crlacvlly.

fl—c•  Coin;iadqnn’ del Conc*q al Teniente de navfdd
:1’k,  pdsaiesu 1). Raluti  Nuvarro..     •                                                            ‘.

:t       .5 ‘02..—ld. sijustilo  Consandante  Interino  dv. (ilión  áf Pl1db
 D  .Aittonlo F.ópez ile liuFo.  •  ‘

•.‘1.:’ L:’z.:fl  -•lJrhlhhttndl) A tIIabana  fi los áiróecea de navlodoi

«‘  ?mlIIo  l’,suewsi del (‘ovil,  D. Miguel Angel Uafló  1). Jukh
Rapallis  u  i»siiiiiilscii ,j.    •  .       .  .J:

c:  •‘  .  ZL—id. :al 1 )vpanainento de Cádiz al ÑMrea  de unió  Jit
‘:,./.  “.Vlckirlniiu háiwhta  l4atcáIztegni.                  ‘                   • ¡  t  .l  .1

SI.  ‘Id. al  1 kpnaanento  de  Cádiz al  primer  Mddldó ‘mM
•  ,  Jindlio Almea   Garcia.                                          y.                                 .• .r     2.—ld. a ltIlqd.tsu al Msldo  Mayor D. Manuel (3nJ.1i  J 4.sit

£—  Nombra adi. Ayqdante de Marina de  N4pa’il TnIMte
J.!’.demvum1&cnduuduU.VIcwdanoSudxez.               •‘ •

;‘.:-  t.-si’ioiisi,vkmdu  4  ‘t’wdiinte  4a navlo al AlféPez de osMio

1)   1 •.hcia.              •     . .  ..   •

1



A t EN 1)1 C

 riuOviu  A   ,iediatoS  enipleOS  al

!1O  dv  navío  1).  IgnacIo  1 iuu..tJ’  y  Alférez  de  na vio don
1  Li.’  Rubio.

Id.  A ns  iiundiat0S  eiiipleW  LI Teniente  de  nai0

uafl  de  (‘arraflZ(  y  Alférez  de  navlo  1).  Luis  Rodrl

 °1

 I,stiuand0  A Filipinas  al  Teniente  de  navío  de  primera
un’  Jüs  Ozamiz.

—Id. A Cartagena  A los  AlféreceS  de  navío  don
r  •.1 o  t  aidna  y  D.  Luis  Ponce  de  León.

NuUliI  ,tinlo Comisario  del  Hospital  de  San  CarloS  y de
 vinciii  di:  CAdiz A los  Comisarios  D. Ticard0  MúntOjO y

.  A II  cito

1  lii.  ib  ile  Saidílad  del  Arsenal  de  Cartagena  al  Médico
it   1  .  Firgenio  Rabanillo  y  destinando  al  1 lospital  de Fe-.

ul  ji  de i,ual  i:tnpleo  L). Luciano  Rajal.

  1 eUitUnt0  a  la  CpntadÇbt  leI  Arsenal  de t  Carraca
.i  & OÍILaLIOF de  novio  1 t.  FrniliO  .Iozzq.

o)   Id.  lipinas  al  contador  de  navío  D. ArtwO  spA.
i.   No1i1hr:tnd  CiitndanLe  de  Maripa  de  Cartagena  a

de  Fr  gatoH.  R4ifllUOdO Torres.

  Id. A n  diai  de este  MjniStetiO  al  TenienL  de  navI4O

1  °  jsC  Rei.
..tIditLl’.J  A sus  i0incdiatO5  empleoS  al  Teniente  d
j  dç  Marina  ITt. AntOOiQ  Hnrtatl°  y  l  Alférez  ‘don

Iie  UlUL0.
It  Noi’a1°  AyuJatlt  de  arinR  de  Tarifa  al  Tuniei

d  iiVl  .  Fiael  kndOra.
II.  id.  id.  íd.  de  Raracoa  al  ItÇcZ  de  navío  U.  CrIa

lo.

1  L  .1  estinandu  A  la  Habana  al  Teniente  de  navia  O.  ige

tu”  MufltCÇO’

Id.  A  (  4rLigena  al  Teniente  de  navío  de  primera  dpa.

Igioii,íi)  l’intado

   A  b  tlipi’La  al  1’eaieflte  de  navío  de  primera  O.  SaI

.olt  M  otrio’  de   ;uerla.
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l  ‘ J. 1         :‘Jn)IhI .iíJ  Jh  Ji..    iropas t’I)h.Lrcailas eU

el  A   :ik  il    L t Lihiii  u Itíij&iit  CroI  ik  Jnft.ntirLt
    1 j          :1 •  1

       111 1tIi)  V  ÍRl)  1           (.lilII iIIlpIeOS  al  Uapiin  de
(‘itl  II,  I:íIlí  tp,I   Iiiicine  Ji  itvi  ik  liriIicr.t  doR

ih  IRI.iI  /  Ii  llIIl4.

•

1



NOrÇA.S

Sol   L  I’  O  iiRLO  DE  LOS  BIJQ[JES

1).  JQAQLJ1N  BUSTAMANTE

ALIjAN   l)ti  FRAGATA

,tJj   1(U)  Ift’.  dd  mi,ij  tlui,.Iu  directa.  —Morelia  atrás  6  ciand.  —

1       co    ‘éI     1 /    (  .Ii:  14  Jsdlice:  Marcha  directa.— H Silce  cian—      ‘
iü  y  I,jur  llI  uttL.  Iiijue  ¡t4ln  y  belice  ciando.—Btques  con  el  tim*n
5  jIloil  le  Iii  lIiiç.  -.  fluquci  d_  Iij  ii/tices.  Buques  de  tres  blices.  —  In—

ibilLiud       iii bu  -   uII’e  el  ull1  o  con  ccIrrieIItes.—  MovimienCos  gi—
•itii.  tir  ,  .Ie   n.  *  Pujilu  ruiatorio.  —Mejor siiueiøn  del  puesto
lu  IUiiUIiI  u   Ireti  4e lu  dii  les  ej  Itis  evolucIones,  TMiwiobras  nove-      ;; 
itiid,j  en  lliii.,i   iii  bu.   U jkiuen  le  Los curvas  de  eyolción.  —  Escora  du
su  iLe C  i  i u.  —  l)e  tel  mliiu  I),i  d  lii  cur va qe evoluCin

•  ,

1 l)  IiEL  TIMÓN

1  1/ii  lee  //e*ila.  Litando  un  buque de  vt’la  6  de
1  tI:’tLI»  IUIvL:lII  iUIíi/.ttlO  y  con  la  caña  á. la  via,  la  CO—

11Ii.’LIl  ¡‘&,ll  vn  It  Iu  lUdes  Uqüidos que  bañan  su  obra

ci  u  Iu4us  en lo qu  dicen  corius  autores  y  publicucioneS
ii         itiiUe,  el  itiIiiil  bis  le  cOnsirucciOfleS  deL  ALuijranIuzc  ingbss  Sir

1 ti  u  W  1  1  ci  un  u culen  e  obro  .1 Uii  uual  ej  Nii  oa/  Ari]u  ¿(ecl u ¿e fui’  Che
““e  it  ‘ij4’  ‘1  :/  1/id  (i,j’is1  Mi(i,  p-. tercero  edición.  ld9J  y el  Capit6Ii  de  fra—

ti  ui  e,  tu  U  L.uyon,  en  su  The!iirie  41U ,iuvfre  segunda  edición,  1d94.
I  pi  .‘u  lilt,Lu  ii  eiua  ule  todo  clase  de  fórmulas,  parue  cren  ujue  en  este  ‘

so  iiiitil  u  tetieiia  pura  a  Oncial  de Mnjin,  En  cambio  procuro  razo
  ..i.s  ls  .ICIQ  ujile  se  so,.ursn  en  la  prá&icti  y unque  nada  de  lo  que

ll,>  o-u nieve  pili  jsl  Je(e y Cu*uputhi’O5  spei’o  l  menos,  que les pueda  ser
uu’uIo  rl  iiciiiit  ii  iii.  u’uib4  en  Inicas p4giuas.

1,5,  hi,”Ni,VI5iiLii5,  



1  .Al()tu.—  I  IL)  ieLR.tj    eitif)Ieu iriii*edh*t.v  ui  1iieiiirc
t  J  tuufa  U.  .NLunJ  (  ,çlitue  t  liigritit:ru  prineQ

Iue  Gajv4u:Ie.

Id  al  iplen  dr  ( ‘nt!  de  ia’lO  de  prhurra  al  ÇQfl
tt  í1  ¡u  l1. Juan  ULtIL

Id  it  (inI)leo  dr  ,I’&nieiile  al  AlIre  dr  liii;inleçla’  d•
1.  ¡  1 L ti  ailCiSCt) Maiin  ,UeaÉu,

la  t  Alir(z  dt  m  it    ns (  uardja  maduas  O. Ftan  -  -.

•iId’4i./,  1.). jOSL’ Cat  ,iiti  as,  L!. Josd lLtcía  ikrancijlá,

  (aiiu,  1).  çi’v:iiji  J�uioz,  II).  t’_i  
 1 li  1-da,  ).  1’ iaii.’i  u  Martínez,  U.  Iainn  tudIón,

1 .  ulUt  1uad,  .L), Agunnu  Ft±rniindez,  1).  Emiljo  1as
uit  d.. 1 Io  vil,  1). Julio  iI:1Itecs,  u. Miguel  Liariu  D.  

•  •  udu  1i’ri,  .  J tap  RapaU)  y  O.  1i  lopc  de  Len.
.n.  Id  •l  v-iltpIeO de  Teniente  auditor  de  tercera  ¡4  4txi•

4  jt  tt  i;urt.  ‘

»i.  .j  ktlt,.LI4.k,  al  .postçleo  d  l  ]ibana  al  seguço

!i  n  Ji.  1 ti.i  (  ii’tlc  ÇiItt4rtJ.       .

hl  a lr  1 qpart3in1eçItos  ile  Ferrol,  Cartgerta  y  C4z
kiIt  CtS II.  jin,é  GarCi[L çlel M4Q,  1)  fiiq

i  utiuI,         ;i•iu ídeg4,t, It.   TaIent4r l.lu’c,  1).  1.lfonSi)
tiiu  cte Sairja  y  1).  ajirjej  ioii1;siiiu.

Id-  ;a  1’u4derQ  tle 1 ilipiutt  al  seiindo  M—dicci on
AtctctIu  (...i  i  ia  ‘t’apia

:il.  -ht  ¡‘i   -ve  tualiJadc,  al  Apostadero  lc  la  habana

.it  (  •i  liLlO  de  Ii ugati  O.  Maititel  .I’i’i4na
1.   -4114 ida  el, paSa  l  la  sil  aacióq  le  s1tpeÇflhI1erliQ

ii  (Lliru   ui  U.  Rkatdb  Arangureri.
ti.  N’iiuli  ido  segundo  C)u1trtdanLt  de  Marina  de la  pro

tIL&  d.-  t1.ilIui’ct  al  Teniiiic  de  rl&LvjQ, 4  primera  O.  
.

.11,  Id  yiiJante  de  fvlai’ina de  Lastre  al  Teniente  le  u

 u) 1? ..LiI4cLLI 4  1),  Viitorjjuio  Su.lre.
1  -c,eiiitrr.  -id.  tercer  Coitiandante  4e1 itanta  4ÇIç

¿:,   •d  1 cliieuie  de  navío  d  primera  O.  Felipe  
1  in  .‘,



hNI)TC                        II

-   ti  tlnnb;’—NOIOhtaflt’  Comandante  del  Magqlla’es

 ‘l  bne  clnavfo  de pirneri  D.  ylcente  ére  Andújar,
2,  d.  Ay1I4ltne  de  la  (umiu1aaCia  de  Mrtrina  de  Bareelo.

I.  2LlViO   atdIItí.

;‘   Id. (iiiian1e  de  Meriii  de  CientueoS  el  CapiUtn de

1)   Ilk  me  M  nt  1

 4—Il  (‘  iii  aili  n1  dcLI 1 /i  íe  Luaón  al  Capitin  de  Fraga
lrCriiIIIu  Iiirrvt&),           e  ,

-_            u ,u:; i11i(iIdi.1tob’enpleos  al,.uditor  don
     dei.prilnera  1 .  Lnri

  ‘

•it  ti  den  iii iii&diatu  it  Tenietflcl  Infunle’rla  de

:  ir1nd  I)  Ji  qidii  spaf1a             
 )t5  iilaiidCi  ¡t  Flli1inius  at  Teniente  de  navío  •D. Francis

•    

i—1d  ,t   t  los  A lttrtcvS  de  navío  O.  lraneiSCo
1’.  iiiiiu  fln1Iiiii,  1).  Leopoldo  Boido  O,  Julio

y  l  .  4  itIul  Ictrcz  Ojeda          
i  iíIa  de  ti klri4graíla  al  Teniente  de  navío

1’)  limiti.iiti  I:iirkjiiez.           1         ..     

  .nit  Ayud;ini  &t rilarjn(I LIC 1 .eytC al  Teniente

de  ivh’  1  ,lluIUifl  ngta(la.
 IJ  (l.  I(  I(% (  ti  datielu  cte Cádiz al Tnientc  de  na’vlo

 •ii  itiIuitt’  AgtiiIi.
 Id.  t  iitdú  Corea  iilante  del  Temerurio  al  Teniente  de
1 e  l IV  Moni ni O.

 44,L  Iii  t  tidit  nr  riel  Apo1aderi)  de  la  Habana  al Audilor  dun

•  .  )QJ  de  Mt4ttel.  1  •

  lse1ti del  dtparlatiieitLo  de  Cartagena  a.I Teniente

íutdtiui  k  p  Itie  u 1)  ot  llat  a  Roinei  o
•  II,  -  it  (u’iiadiii’  del  Ariena1  de  ki. Habana  al  Comisario

1)  tui  tubo i  tu  it  ti                3

1  1  O  itiiitito  d  liii  jInas  al  Contador  (le  fragata  1).  Eu—
—   itI()  ll  hi  (  tiitlia

1. -  A ,vlilnendo  ;  Cuiitadnr  de  i  vio  ii  de  tragata  don

lo  iy.



ptind-  í.4íIü.          t u  Inn’dtt  einp1e  

‘  lista  tctJ.t  tit   u:  1  Inu’i  Nt-fija,  Ii.

 dt  j .ai  i,                      i’LIJ Uijt,  1).  Aij-j  1 ‘ópez
 !tlur  1i:I1,,  ‘ril  lold;n  1).  fran:isc(

1    1 .nh1       1 H-u  ArIn4!)   .  MarUn
       II    )  tian  Iodfíguiz,  1).  jua,

•     l’..l   1).  if’itrd,  I’1)Jo  Ji.  its  Ispada,
 i)  Juaj  Maiti  I.  (regorici  i)t’IlinIz1  don

J  •:id   1 ‘  Atoiij  C’       •j  y 1).  I-’Idcid  [rada.
Iihfriii4I0  (ori1aiiI1iu  (II  (Jaseilla  al  capitLtri de

h.  VIi.  1). I.ttJs t  tda,  o.

1        iil al  .DepaItaftu.flØ  de  Cádiz  al  Teniente  de
 Ii  Lb  p  IIh(  1). lrancist’  Ji-  la  Rocha

i.-  Id  iI  iii.  al  segundo  Médico  D.  Eduardo  Parra  y  al

t  iit)l  ti  d  Igual  clase  D.  Alejandro  Cerdeira.
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NOTAS
)I   ( )l  R1’O   OS  BTJE$  ‘

1’  )AQIJIN  BUsTAMANTE

   N P  R4GAT4

(CoiIÇlulU)

iV   Ml It NIO  G 1 AT1tuOS  (*)

t.    iiiii’  las  eletOS  iratOri9S  el  ÇiniÓn SU

1llU4  l  tlttRlil  eti  el  :etrQ  de  gvaveç4   del  bu
 1      lIlcrZnj’ y  (‘  utS  entre   é  iguales  1

P  tte  ita  sabré  1  pala.  (ofl  ello  en  ;
cl   altaín 4:1 cui1il  lu diuñiC9  del bqu.L4’íUerZ

¡.bI,i  itd  ttt  1  at4  CU l  4ttc  cea  viios  uorS  y ubltCaClOIte
itlphlittItItI  .1 at  uitl  jefe  la  nrLICCiOOCa  del  Aluhir  (It9  lnglea,  Sir

e            ‘este aia   ,41aftnal of Nava!  AquitCture  Jor  4e
 f  ‘Vf’  V 1/te  ILLIl  Nat’Y.  &.  IefFLL  edleln  l9  y el  CttplLfl  de  íra

(  ait  1-  ;ii  ntt,  en  bu  ho1e  4n  uaoe,  fegp4a  dieIÓn,  lS4.
pi  çll4   II4  la  o4i  clae  4ç çLn1as  porqW  eeeo que  en  esre

bU,  e it  44 1 litad e.  pt  te fu  pat  el  O Liei al  tic ?tl erina.  E i  cail  lo  piocu  ¡o  ra zu

i.le  I  CIUt.h  lile  e  oIar%  un  en  la  pi autica  y Liunne  nada  d  tu que               1
oea  Itueeu  ¡iti  ,lek  y  CipOP  ero  L  lacHos que les pueda ser  .‘

¡It     it 01 t tICU II Ui  I• U  *  CI  nl ito  en pocas pga.
Vila  I  1411iL1e1 iii  utilil  101.

tUI  In *ie  lI*tIl  jy1,              ncc reflititIlOS   la tevtcl6fl
e  ui  itti  el lilliflie  ti  da’  la  i  id  LI  CltUl4*’  y y  aion   ,otav  cuando  se tiMe
II’  IIC  4iCLdI   II  41*44 tbi’i  l  fIIIUU,’  .  1  ‘  ‘  .1   ¿‘(t  

lila’   n,ausce  1u90                            4o



IiL VISTA GUNEiA1. Df  MARINA

f  y su paralela  y opuesta  t  constituyen  un  Par  que  1uirt
r-.tar  nl tu.ue  al  rededor  del eje  vertical  que  pasa  por  g.
1  a  f  se descompone  en  tlo.  la  a  contraria  l  la  de  pro
¡misión,  segun  el  eje del  buque,  y  la  t  que  tiende   hacer.-.
la  marchar  de través.

Iajo  la  acción  del pat-, el  buque  ir% adquiriendo  veloci
dd  angular  de rotacjón  que  crecerá  gradualmente  (y de
cre.-ti-ó  algo  luego;vase  núm.  16) hasta  que el momento
de  1a  resistencias  que  opone  el agua,  llegue  á  igualar  tI
suyo  »g  k. Su  velocidad,  según  la  quilla,  irá  disminu.
ycnio  en  virtud  de la  fuerza  contraria  a  y la  fuerza  t  je

F.  .        -imprimirá  una  velocidad  lqteral  y;

gradualmente  creciente,  hasta  que
la  iguale  la  resistencia  del  agua  en
este  sentido  (y pequeña  siempre  por
serlo  grande  esta  resistencia).

La  dirección  según  la  cual se mo
verá  el centro  de gravedad,  en cada
momento,  será  la  de  la  resultante
de  las velocidades  directa  J’ytrns
versal  u,  la cual  se  separa,  natural.;
mente,  tanto  ms  de la  posición Ini-1
ia1  de  la  quilla  cuanto  más  vay:a

disminuyendo  la  primera  velocidad
y  creciendo  la  segtnca,  y  como  çl
buque  rota  á la  par,  y  con  ¿1 dicha
resultante,  el  centi-o  de  gravedd
deberá  describir  una cur  va tal como
la  g  g’  r  jig.  5.  En  virtidçle.
estos  movimientos,  la  resitencia
del  agua  se  ejerçerá,  no  ya  segtn
la  quilla,  como  en  la  marcha  di.
rerta,  sino de amuru,  y dará  origen
á  una  presión  tal corno  la  n,  que  fa-•
vore:erá  el  movimiento  rotatorio

tanto  mas  cuanto  mayor  sea  su  brazo  de  pttlanca  Óen
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OtJ  1 ti  tiIiiu.    flit1lt) inis  A pupa  queda  ci  centro  de
grVLiit4L

P  lo iii.  It,i    l.preinlc  chic:
.  l  uu  ‘  u  ip lo,  e  :etitru  &le gravc.lad  dci buque  se

:Iji(  ck  iU  d It  iaii  i.tluiliivn  lmL:ia la banda  opuesta  
lA fl  qL4   ltil  c  I 1 itnÓ,  y  ii  pi’oa  coininiía  moviéndose

 liioii  1       ti entras  LJuc  It  pp  s  desvía  rópi’

&           y tuientras  dutu  el  perU)dp  vAriable,  el
enCro  d  gi  avlctd  (lescijile  una  cspecie  de espiral  reen-.
ti  dflh’,  y  uiIOdO  la  i  ltenua  u  eadas  por  las  fuerzas
qne eqtran  u  iitg  lieuen  4 equilibrar   éstas,  Su movi

s  a  wo  t  i  y’ scnsiblemente  ciicular.
*   C,  vilt Lo!  kl  ,  uvimienl:o  ce  deriva1  originc;do  por

I.Ç:Of0Itt(ftnte  ,,  /ig.  .1,  la  proa  cluedA siempre  hacia
.ilento  Ii  la  ti  ayvvioihi  cur%rjlípea del  centro  de  vra—

nO,.
4.  f-  V&l(tiLlItl  ti  LL1LI  del,  buque  disminuye,  o  sólo

la  o:iÓn  d  la. &iinponcnte  q,  sino  tAmbién,  y  ms
•  WtflClJ1a liniiti e  j>tiit1iie  el  bn1 ue no  avanza  ya  segtmn su

IiIlt  algu  Il1  &l ‘sitido,  abatiendo  como  un  buque  de
•  7ja  (iotiia,  tiOt’,

t,  C  #‘  i  i.’t’iIiíciíii  —--La hg.  c5 representa,  A’inque
en  ilguiui  c  gL:FLÍón, una  carva  de  volucióu  a1  cual
s  ibtIt:ut’  ii  la  tiiici  k:u,  y  la  flg.  7  representn  á  esca.

•   ‘.!‘()  lii  tl  tui  lttt1io  tl  buenas  ondiciones  maniobreras
d  9.000 i  e  tn  ;-i  i  timón  y  veloc1dad  de  65  millas,

•   ‘mldntrs   pi  a   ita  tinos  60°, que  es  la  parte  que  m4s

tu  tIimiuiw  c  tullere  cI colisiones,  etc.
A  la  il6iuu,tj.i  1’, cntt’  las  direcciones  de  la  quilla

•  :  Çøri’epiiualjutmi.es ti  momento  de  empezar  .  meter  el  tj—
flG  y  :u  uud  cl  buque  ha irtlo  1800, se le  da el  nombre

(4  i4í.  118 II  I,L  LJI,tt,.1tL  del IøiIet’  /Il.  agr.  .j  ihe   rule  oj

•   (lis  d  i  Qt,  ,,4114 lite  ),rs:It’istg  uer  ifships  as  ufJcti#u  cllis(on  by
(:.  1.’. H. (IoiutI...  ,:  .  i&n.

•     klll  (Jp  Ç.0lI  iisti’ik,ti  da tlUtU    iin4, cada Lino,
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I,I  ,

T  TTuPCd.

t.

de  li’ilpige(yn Idctíco  de  evolución,  y  a la  G entre  dos po
 iones  paralelas  y  opuestas  de la  quilla,  cuando  el’rno

 irniento es  ya  uniforme,  el  de didmetro  de giro  6/mal.
A  las  distancias  tales  como  la  A  que  ha  avanzado  el

buque  según  su  dirección  primitiva,  cuando  su  proa  t.
&iciuado  un  cierto  giro  (el de 9O en este  ejemplo),  se  e,
da  el  nombre  d  avance,  y   la  eorrespondicnte  T’ que se,
ha  desviado  de  dicha  dirección,  el  de  separación  6 trans
porte.



Il  ()IIUNtj  1  LO  t1U QU1  9t

H.  7.

•    ¿ngulu  iti  Crina  la quilla  con  la  tangente  a la  tra
:yeC.tQriJL  en  tlt()  LL.liIlLluieIa  LIC sus  puntos,  se  llama  4nu1o

ifrleri  y su val4u’ es listirito,  natura1mente  para  cuda

/

1
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otO.  Cuando  no  se expresa  éste,  se  sobreentiende  que
trata  del  centro  de gi  a  vedad.

in.  Fiinlo  rotatorío.—Sa  o,  /ig.  8,  el  centro  al  rede
.  8.                dor del  cual  gira’ ‘el

buque  en un  instante’
dado;  sus  distintos
puntos  a,  p,  g  y b’se
moverán  en dicho  ins
tante  según  las  nor
males  as,  pb,  gr  y
bn,  á  los  radios  co

z  rrespondientes  oa,  ap,
og  y ob, y los ángulos’’
que  estas  normales  (ó
tangentes  álas  trayec
torias  respectivas)  for

man  con  la  quilla  son,  según  acabamos  de  decir,  los  ¿n,
gulos  de  Jerira.  El  correspondiente  al  puntop,  cuyo  ra
dio  op  es  perpendicular  á  la  quilla  será,  naturalmente’
nulo,  y  por  esto  se  da á  dicho  p’into  el nombre  de rotaio•
,-w,  pues  cuando  el  movimiento  es  ya uniforme,  1a quilla
permanece  siempre  tangente  á  su  trayectoria  y  el  buque
pat  ccc  rotar  sobre  él,  por  más  que  en  realidad  lo  hag
subre  su ceutfO  de  gravedad.

tu  dCfIVL vg  u del  centro  çle  gravedad  no  puede  ser
uIa,  pues  p.u a  ello sería  preciso  que  lo fuera  la  fuerza  t
¿i1licada  en él,  que la  produce;  por  lo tanto,  el  punto  ro
¡ajuno  quedará  siempre  a proa de  dicho  centro,  y  en  al
guilos  buques  de mucha  superficie  de  pala,  que  giran.  en

poco  espacio,  en  los  que,  por  consiguiente,  la  deriva  es
giande,  puede  hasta  caer  fuera  de  ellos,  más  á  proa  de
la  ruda.

Según  se  ve,  el  ángulo  de deriva  de  un  punto  aumenta
 distancia  de él al  rotatorio;  pero  los  signos  de  los

cui  respoltdiente  á  los  puntos  que  quedan  á proa  de  st
.uii  contrarios  al  de  lu  que  quedan  á popa.  Si se  pudierafl

i



snva  buses  si. ub$$jpeo 1* 14$ NUQIJI5”  SS

dlspinset’ tiiuou»lloa libruis dóbajti de la quJLla, loe sltss4n
•  ‘*fllt  iis’I pistais. rusutos’lp se liw$luarlan hcla  a4ea’o  y

lGM’ldLIsJidt.s g  ps’u$i h*$Qlit uer  4e la  cprv,  formfldo
QQfl la quilla isusislue Iguplesi, próxlmamepte, it lr.açarres.
pqsp4lentts  le  sleriva. IU tlenunelco uorrespon4lente al
ppal.q Ii.  un el que vg el thndn del buque, quedas  al poco

jjj4iø  turnios acgilss la normal bm y, por lo tanni. el ást•
v$$ojkue  sic la pasta no será ya el s’SbS, que lo eçs en un  ‘

:C Mpcjplp, sisas, al snbs. Igual it la 4iferencl entre éste y el
:..  jI)  4erlvu.
:‘  $é  uomprt’ntlc, isws  que la velocidad de roqtcl9st vayas
t;’.csdenJo  grsnlsmi,.uinte basca un limite depeqdlente del
Y  :?JAQ%fflO m,sasus’hd tic la pitia, que obra tqdo di chuto bfica.sin  qn pt’in,’Ipk.,y sial nswnento de Inercia del buque, y

Z. qqo 4ecrua’a lsstç.,  por lii que este ángulo eficaz dlsml•
;  ,..ijye,  hana  ‘ura LimIte, en que perm4pecer4 constante al
;...  st.jbleecrsss la i tgislarklad del movimiento.;)‘:  .,4’ajnblØss se debprende do estola convenfencla de poder

¡  :“2mqçer el timón hasta ángulos grandes si  se quiere girar
:‘‘.Rpoconhialo.               i       •

•   “.,  17. livor  siIaacsUu iki  frsssstp de maniobre. —Pan po.
4ff  gobess’nasr s:ois acierto, es necesario que el 08Éi51 que
jo)saee as! aid s’uesata exacta de la dirección en que qe mu’

•  ts1  quilla; anas ¡sur una flpslón fácil de compçender (de..
bIØ  al Isábilu dr la ns,srchp directa), elóippre parece que

A!  Øj punto, óaa cual lucre, en que uno se encuentra, semue-’
-  “.  we.paralelsssnusua it ulla, y esto no sucede sal, segdn sca-

•  .  flipos  alss vn’, ssssta que  en  el  punto rotatorio. J?o  ella
,‘..  :4pqvktnu, y tasi c  viene practicando desde que se tecono.

‘qJ4 t$e  lscclm, qqe el puente  quede lo más próslne  que
 pqsilalu st dicho punto, it menos de que ¿ate calga tan

CtrCat ala las casia  que ato quede espaclÓ’bastapte.por4e.  .  .

.Ig(as pos a  l’uk-r  epruelsar la dlreccfón, en cuy&casp se:.d#Derá ruth,,.’ ss.iuól lo necesarIo. En clip no liabrá’ppr  lo
.guperasl, lssa’umvt’niussce aprecieN., pues en la’ próximI.

:  djidn del puaste girailurlu, la deriva es pequeftav’

e.

___        -
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t  trVOIUL)LtM  put  eL tieiOl)  rleCCSaflO  es  CaSL igual
 amhú pu  lini  tilus.  íI  ininhifluin observado  Cli la

ll  iit  C  LIC unas  LrtS CbI’1  s.  ri  los buques  mercantes
1LILk’ el  de  Siete A ucitu,  un servomotor  y ángulos  gran—

dv  timón.
1 t  relacióti  entre  los  diAtuelfus  táctico  y  de  giro  es,

lo  genral,  de  105 A 117 por  100.
A  igualdad  del  tiempo  empleado  en  meter  el  timón  y

al.  ungulo  de éste,  la  velocidad  jnjcjal  del buque  no  pare
t iiCt  intinenCía  marcada  en  el  valor  del  diámetro  de

vvoLuijófl.  Eio  no  obstante,  se  suele  admitir,  aunque  sin
tttnJtuefl10,  que  el  menor  diámetro  corresponde  á  velo
&hlidS  eoinprendida  entre  siete  y once  millas.

In  lo que  si Licite  naturalmente  inauencia  de  velocidad,.
el  tiempo  necesariO  para  dar  la  vuelta  redonda,  el cual

va  ita  en  i-azórt  inversa  A ella.
1 )e la  práctica  general  resulta  que  el  efecto  del  timón

au,iieflta  basta  Los ángulos  de  40 A 45°,  y  convendrfa,  por
lo  m:inio, poder lo  flevar  hasta  este  límite.  Sin  embargo,
vit  ;ttgún  caso  ai5lado  (),  el  diámetro  mínimo  correspOfl
ltó  A un  ángulo  de 33°.

Aunque  los diámetros  disminuyen  á medida  qu  aumen
1 ángulo  de timón,  el  tiempo  necesario  para  describiç

el  LiCULO puede  no  disminuir  si la  pala  tiene  mucha  su-.
jvLiiciC,  por  Lo que,  A causa  de ello,  se  pierde  en  la  velo
,idid.  Pero  lo  que  principalmente  importa  en  los  movi-,
tflifitQ5  tácticos,  etc.,  es  el priuerO,  ó, Alo  sumo,  los dos
piiIBeros  ctadratiteS  y,  durante  ellos,  los  ángulos  y las
palas  grandes  economizan  Ala  par  tiempo  y espacio.  Ade
timAs, con  mucha  pum, siempre  será  árbittO  quien  gobier
na  de optar  por  el  espacio  A costa  del  tiempo,  ó vicever’
sa,  según  le con venga.

La  pérdida  de  velocidad  directa  durante  el  giro  suele
 de  dos  ti  tres  déçimoS  de  la  primitiva,  y  en  algunOS

,»  ¿  ,iiute,   va  Guyuu, pag. 24.
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bt1)it,  h.  i4  $)LflLq y /flUl)    .Uegr bst
ILL 1l ¡(  (1•  iro  It  IVot)IkolCN  do la  Mljçe  tanili&t
dinsutis  iI(Itlflj)LC.)

r              ciu j  (qLcS  1idereu  veoeiciaçI 

guhu  di.: 1 ul II   dopud&  d  lo.  eSileB(i$  uterkil,  y, ior
Ji  uii  co,  1  do 1u  xu.lo,  Jos  luqiies  apidçs,
Ji  lo;  (jtiO  ‘t  L  S(Jfl   tkIieu  un djámt’q  ayQÇ 44C

luN oij  ti  ri,  (II  di  /i,  ¡ls,  s  4e ocpo ó nueve  esi
lurit,  ilfitii  iidii  I  Nt:iVt)l(t  oor,)  lr  cambio,  y lQ  la rn—

:   Itii,  Iaih Li  l)HtilLIOflL je  yaior  qe  ijne  sqpii
tL   4II  LIN Jo i  oiio., g ¡tau   gran  p4ez  y e  cqr

3.(sI)li    1()it’k)  (‘).
i::,  ¡a  itayar  ptuto  de  los  bu4ues  01 prirflçf  uadçnt

si  t’Ovul’i4:  tIt  iti  5  donipo  1jti0  los  NiguionLe,  oqn gober
OuoIo ¡  itOtitu.  Pca’ cogE. goiteral,  Li. ve1c4ad  m4xiinn  ie

ii’poucIo  il  segundo  octante  de  la  curva,  y
ctepu  Jísiiiiiiuyc  algo.

ltnpicutiJo  cI soçV  iioLoi,  los tnqvinierfloj  llegan. á. set

•  niI’oriie5,  y  lo ciovo  liii  jdLuIo, entre  qs qos   loj  ia
1  ;•  -  °  J)110f0  it1i   jeIu  gobe.t  apclç a mano, piie

It  eí  O  SaII4I  4IQ$ 6  m6s  vueltas  redondas  antes  de

2L  ECQru  ¿1ií,i(e  l  giru.—Las  fl4erzas  que  aqúai
t)svol’salletLtt  sobre  un  bu1ue  qt4e ga  son: jig.  10,

 it).

(4)  De iqut  ka vkn  el neribre de  i—bu  que  ø  les da  usualmente en 1*
&sriu  nlea,  L.a  tntru)IJ)  h4ç   bLA)L,  afloi  Mr. Wiq  dç Cowe.
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¡.1  ci.uipt.ueate (4 Ja babor d estribor (6 viceversa) de la
.Ñu  obec el thnóa,  la • ud  queda, por lo general, £ la

initasl Jet calad”; la ftienu cenIt ¡toga 1’  aplicada .il cen’
¡ru os jravedas.l, el cual quedas, vn la gran mayoría de los  ,.

bulIkJ.  próximo * la flotación, y lt resistencia lateral R,.  ;.

igual y contraria A la anterior, que opone el agua al des’.
pl.szamlento lateral del buque, cuyo punto de apllcaclón.
tItIW st quedar generalmente entre  los 0,48£ los 0,5G del.
aludo, st contar desde la superficie del agua. Esta fuerza

i.nnstituye con la /‘ un par que tenderá A escorar el buque.:
Isacla aruera, tanto más cuanto más pequeño sea el dIá• :

sagas o de gis o, mayor la velocidad (‘) y menor su altura
mcl attrktt.

l.a  componente (4del tim*n. tiende, por el contrario, &  
slMuisinuir la escora; y así se observa en.la práctica que en
ci  comienzo de la evolución5 cuando las fuerzas P y .R son
aún lnsensil’les’, los buques se Inclinan momentátiealflen.
te  hacia adentro; y se comprende que se pueda ajustar de
vil  modo el área del timón que el efecto de esta fuerza
,,,ntrarreslu al del par antedicho. Así se ha hecho en los
tospeJaros modernos, llegaa4o á ser en algunos tan proa
nunciado su electo, que la escora permanente se product
hacia dentro (a’).

En los buques mayores estsescora apenas tiene lmporr.
tanela practica; pero en los  çorpederos puede tenerla
urande. A fines de 1893 se fut  £ pique uno de ellos poi
nt1  causa  en Ulbraltar, navegando A toda fuerza y con
tI  timón a la banda; bien es vprdad que sólo era de 12 t..
y  llevaba ¡9 personas sobre cubierta, de modo que su aL
tisra  nwtscéntrkUl debía ser pequealsima.

l’ct’O aun en los torpederos ordinarios puede suceder,
y,  pvgun Sir VlIllani Whko  pág. 685), ha sucedido lo

.,  ,jI.iJo  a  pisté  15SC14 strUufl  nn*  su  razón  diana  des enadrado 4,
ti  ,clwiI  4445k  safa  455

.  a,  Veas. AnijssWlflv.  It  UUsabió  tiSi, pág. 41$.
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II  Iu        i loijaudu  ti tu  ar  y  cu  gr  TaJe  dugulos
lc  1 ¡iiOW  5t  (t}u  ilue  llILitlJk:U1c  el eíct  adrizaitc  de
1i,  j  a  i  It  .‘  a iiltliuie,1t  iitli  de la cara;  pues a  fuer
•Zjl  tt:ilt  III Oga  l  It: &t)iIt iliúi(  tilu iindo  çluttnte  algún  Liem:
pu1 i  vii  iii  di  la  ¡l1LLCItI1 llaril  1L4o lii  ibrcaciÓn  Lu1fl

 Lut ‘  Ilil;i  h’ de lo  rrcslui(dienl.e  4  ella  (Lp ipirno
que  un  liii  tii  It  veli  ‘pariilo  t  perimeflLa una  rLtÇha re
:JnhiJI’(  i  &‘i o eoigicjde  cut  tui  bandazo, 4 otavento1  e
eomJ)rcntk’  tiLui:  pUeCll4ll dar  la  rueILa,  dado  lo  pecjueria,
qUC  (,  j)tJl  itt  gtur,  la  aUuua metaçrnico  d  estos  bu

1  III  t:iOflfr  esc  riesgo  se Iiar  dispuesto  meca
nsm’  iti:uijos  tueinpicIen  Ijue  timón s  peça  poner
repeta  IluuIuieuuIi 4  la  vía QF  art  cciden  y  que solo pcr
fluid  i4  liateulti  (:QiI  lentjtucl.

jl  t  Litil  iI  lti  tiumnes  de  proa  es  el  de  iumenl.ar  la
  del  agua  se  ejerce  en  ellos  de

hfuer   adeuui  tu;  y,  ademAs,  es  grane  porque  qec1an
muy  bai  or  esta  raz&u  enire:oçris,  se  han  suprimiçlo

..fl  muchos  L(rpelCrús.
CUiiv  ícite  ilil Vettir  tjue  la  ¿i  ueciØn  de  la  escora  por

medio  ile  pnJtulos,  es  iriexncta,  pues  rstos  naurcun  m4s
de  lo  ilbjtlú  4  causa  de  la  fuerzaçeptrjfua  que  también

çubia1 tui 1 un  Imetute, ubre  ellos.  Lo, mejor  será  rfrirse

l  borírite  del utuir  OhSetvflflclo SPL  t4fl listn  ¡  parpen
dicular  a  la  cubIerta,  jis’.  ¿1,  y  dçsçle un punt  ,situado

ll(.  II.

‘1

fl  1I  uuui:riiti  lllno  la isversal,  el’dngulo que  la visual  a
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u  rna  mi  la  hotlcntat  u ¿‘ orrespondicnte  al  buque
iii   ain.  .1 a  d  tcslin  Ict  horronte  es despreciable  para

o.  En  vez  cte listones,  puleu  emplearse  los  cande
b    los  toldos,  pintó nclulos por  trozos  de  diversos
loieS,  segun  las tangentes,  degrado  en grado,  corres

á  la distancia  ob’.  El punto  o puede  ser  el  ex—
iCih.J  de  un  objeto  cualquiera  colocado  sobre  un  cabre’

t  uir  &,  un  tnnrhucho  de escotilla,  etc.
:‘.  Detcrnu’naCiófl de la curva  de evolución. —Para  ob

u  rice  la  curva  de evolución  de un  buque,  basta  con  conq
.‘r,  en cada  Instante,  ló orientación  de su  quilla  respectp
i  oua  linea  dterminada  y  la  distancia  de  uno  de  sus

 otro  fijo.  El  procedimiento  preferible  es  el  si.:
,iitiitC,  ideado  por  M. Risbec,  hace  unos  veinte  arios,
u.riido  e  ein’ezó  á prestar  atención  a estos movimientos,

y  t.inpkadn  desde  entonces  con  ligeras  variantes  en  la
 l.t tina  fra ncea  y  otras.
Sc  clisen  cirunsti1flCiaS  de  mar  y  viento  calma  y  un

1araje  sin  corrientes  desde  el  que  se  perciba  un  objet
ansícable,  y  it  suficiente  distancia  para  que  sea  despre
ciul,le  ante  ella  el  diametro  de  la  curva.  Se  sitúa  un  ob-:.
et  vador  en el  puente  para  marcarlo  ()  y otros  dos,  uno
rI  cada  extremidad  del  buque,  de  modo que  la  línea  que
lcs  una  sea  paralela  it la  quilla.  Cada  observador  c1ebete
ucí  un  círculo  1e  marcar  y  un  ayudante  provisto  de  un
1 ltj  (le cgundoS,  y  los  lt•es  relojes  se  pondrún  a la  mis
rna  hora.

Se  deja  caer  al  agua  una  boya  y  se  aleja  el  buque  lo
sufieiefltC  para  poder  volver  luego  sobre  ella,  con el timón
it  la  vio, y en  dirección  tal,  que venga  it quedar  proxima
mente  en  ci centro  de la  curva  que  se ha  de describir.  Al
tenerla  entre  la  amura  y  el travs,  se  mete la  çaa,  y los

No  onvLeae  servirc  de  la  au)a  para  conocer  la  orientación  de  la  quIlo.
pues auuue  cst$ per(eciamenle  compensada,  sus  indicaciones  no  son de fiar  para
rl  caso.
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•  .     ø1a•  y  U  ie  Uti hi   LlemiLiaLles comienzan  á mrcar1a,
y  el del ptteni  u 1 punt o  lejano,  con  los  rnenoies  iuterv

2•                             •

•     .  (2utli  iJl),(1 y  Uti,  nuti a  sin  cuiclarse  4e los  Qt;’os y  cia.

os  £u  ii  4y  tid  nl u,  el  eiuil  a  anotando  las  ‘ecturas  y
:...st.  It  LIs  uieputufleni:es  eoi’  cuyos  ç1ttos  se  traza

‘O  00  papal  autidritiiladú,  iiat  0141’vaque pernhi
tiit  ‘nOCt  lu  leal  nra  cori’espuiicliente  á  cnalquier  in
tRU  ‘li;s tuty  aun  y aitknt.e,  v  aun  casi  indispensable  el
øhtm  aÍ   las  lseiviua.s  sirqultlpeas  COn un  top
cn(Í,  un  1)idIdn  .et’  ni tau  precins  ni  pn  frecuentes,
Y s  Pi ul  .iil  ¡tits  A t,ltSialie.

íii  a  &‘tit,t.ttlji  lLturva  se  iraza  sabre  LInpapel  una
çi  t/,  hg.  .12, y ç1ese un  pj.into o
ilt  ellas  que  representarA  la  boya,
se  1 jaza  la  o n,  igia1,  según  eseala
ti  la  distunci  entre  los  observado
res  depron  y popa, y  que  forme  un
Angulo  m01  igual  y  opuesto  l  
    medido desde el  puente;  luego  se ti

 las oe  y m n  que  formen  cot  la

oii  os  tingulos  oz,q  ymoe  iguales,
respectivamente,   los f  y  6, mcdi
das  desde  la  proa  y  la  popa.  El

l)ttfltO   de  intercesión  de estas  rec
ts  marCarti  la  situación  del  ob

t.traadi>  Imi ba  igual  y  paralela  A lade  1jí  tut,  y
 ihu  situada  LAmbn  en  a  la  del  obsejivactor  de

.proa.  Si las observadores  no hubieran  estado  precisamen:: tO CO l1l  tuiSmas  extremidade  del  buque,  se  pro1ongar
C0Ovi:flllttenienL  la  ab  para  que  represente  la  quilla.Se

tCitLfl  1a  rnisiuas  operaciones  par  diversps  :instante,
actupumn%lu los  intervalos  que  se  estimen  convenientes,
y  tespus  se  iraztui  las  curvas  correspondientes  A  la
popa.  y ti la  proa  y al  punto  giratorio,  ó  al  ermtçp de gm’
ycciati,  anyn  p&psicidi, s  se  desconoce,  puede  ditirse

//
 /

•  ti
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es  la  tania  de  la  eshu o  (No  etar  demás  tI  ad
u  que i  los buques  li’-neii  pú:a  stabilidod  de rumbo,

e’ii  curvas  suelen  resultot  onduladas  acercándose  y
aleja  nJoe  alternativa  mente  unas de otras).

Estas  e  periencias  son  reglamentarias  en  la  Marina
liori:csa  para  todos  los  buques  nuevos1  y  se  efectdan
5tái’  aiba  bandas  y á  distintas  velocidades  y  con  di—.
ci,us  %ngulas de  timón.  En  cada  experiencia  se  anotan.
(‘Oil  eSiflet’l  la  velocidad  inicial  rectilínea  (),  el  número
de  revolu(  ¡oileS antes  y durante  las fases  (le la  evolución
l  nLanU  en  que  se  comienza  á  meter  el  timón  y  el
lIiqo  inveri  ido en  ello; .y si se  maniobra  á  brazo  ó  con
servanlator:  el  ángulo  metido,  los  instantes  en  que  la
quilla  Forma  ángulos  de  90,  180, 270 y 360”  con la  dírec’
riiu  primitiva,  la  escora  al  comenzar  y al  llegar  l- ser
uniforme  la  rtacjón,  y,  por  fin,  los  calados  y  demás  ca
racteristicas  del buque  y el  estado  del timpo,  etc.

Ya  queda  dicho  que  se  htbrán  de elegir  circunstaiicias
lc  mar  y  viento  calma,  pues  los  efectos  de  una  y  otro
sobre  el  gobierno  son  variables,  y  sólo  se  puedten api:e•
iar  por  la  práctica  continuada.  Para  disminuir  el  de las
orrientes  que  pudiera  hher  y  también  para  facilitdr  las’
ile,ervaei&)flCs, convendrá  emplear,  en vez  de hoya:  urla

peicha  lastrada  en forma  que  quede  vertical  con  un  ca
Lado pi-uximamente  igual  al  del  buque  y  con  su  extremQ
alto,  que  debe  ser  afilado,  á la  altura  de los obs’ervadoreS

(.onviene,  según  ya  se  dijo  tambín,  repetir  las  obser
acjÚflCS  con  la  mayor  frecuencia  posible,  de  10 en  10  y
aun  de  5  en  5  segqndos  y  para  evitar  la  dilación  qu
ucaSiøflftfl  las  lecturas,  se  puede  pegar  un  papel  sobre  l

de  los  eirculos,  é  ir marcando  con un  lápiz las  posi-
citMkeS de  la alidada  para  leer  luego  los  ángulos,  nunhe
rátidolos  de  vez en cuando  para  evitar  confusiones.

t  cIocidud  dci  cnir0  de  i’avdad  ,iet  buque  ó  de  cualquiela  000

eu  tJuntua, dulftute  el  tro,  e  puede dedueti de la  urva  correpondIeLe  á  di
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1      I  i  u ti   Jer O ljI4t.;  tiee  ms  irActico;  pero

•    !CIc  1w gu         ti reii  tijvci  sus modiijeaiiones,  como  l
•    1u giiii  tli   i»tl   tic oi ro  hutiiie  urat4o  y  servirse  de la

flbOittiuiti  ti  t51 C  i  LIC In  npia  para  determinar  las
1ilti’a                           -

Çuntit  I  i rose tIc 1:  nocer  cori  nieiios  aproxiqia.

-eIí,  itt  tIiiiiit’t  i(  LIC la              1  QO$ cplocar  
uit                ttii su  IidaUa  ñja  ti  9i   lo  quiUt,  

•   1*m dcct 5 iotin-  vea-tHt  les Uc  tII,errninen  la  misma  en
t  i  iitvtrsi  y ct.ru  cirt:tlu  lo  rns   popa posihie.

•  fl  e  tit.  ..iu ..  tk  empezar ti mime r  el  Limón  el  observu -

dp  le  ltt(ut  it ja  -ocr tu tmgtia tino  hoya,  y cuando  por  el
li:rO  I.i  hmiu  y ui&Evtm 1  c1ucdor i.n  la  cOlilaejón  antedi—
(l4t  da tutu lo/.  y  itt  flii  ci  ut1SCI’VtiLOr Ie  l)Opa,  cosi  lo
ounI  y  i  tit.ttIkjtt  enLte  ¿tihos  se  calculo  e  dimerp

•1csico,  htm tI  itul  L-ntct de utmltmt- l  buya, se pqde  çjejar
(‘flCt’  OLitt .giiim.iut  y  CCj)iLiertdÇ, la.  piifli  ppe  citr  Se

•   0l)tCflLIrt, ¡u i.  1aCl5neje  e  dii1itrp  ce giro
Eor  llu  Utmm1LItmi se pueden  dic  nljllar  eStQS  dinerob

•  dIC pri iiiutIu extcçiIt.i  yo  FnidiC1c1Q  descje jtna cofa el t1ngu
lo  eflLI’e ci  it(ttI,..t5ut  y  la snedituuin de •a mstI  ÇLjF4Ç  h
aguja  umtu,y  hahcr  iflu(.IQ ci  I)UCÍUd) ISQ y  fjO°,

•       (lLaclitI  Au1  lo.

)O.tvL  iiyAMaNç

•  •                                 • i  -

-•         1iau. ¿*4.    1 ‘,JI.Ibt,  1b9Ó

—  --



COLiSIONES EN LA MAR

MOflhl 1W EVfl’AltLS O POR LO MENOS ATENUAR SUS CONSECUENC1S

De  vei  en cuando,  con demasiada  frecuencia  desgr4cia-
tlaineflte,  el manilo  terrestre  se  aterroriZt  ante  el  anun
cio  de espantosaS  catástrofes  marítimas  ea  que  pierdeELja
vida  centenares  de  personas  d consecuencia  de colisiones
entre  vapores.  Cada  vez que  esto  sucede,  se  conmueve  l
opinión;  algun)s  hombres  de corazón  meditan  y trabajan;
p%oponen el estudio  de  acuerdos  internacionales  que  ial.
pidan  la  repetición  de tales  desastres.  Transcurren  algu•
nas  semanas;  s  produce  el  olvido,  y arrastrados  todos
pm  el  torbellino  de  la  vida,  recobran  su  tranquilidad  y
ispreocupación,  hasta  que  una  nueva  hecatombe  llena
LIC estupor  l  la  humanidad  egoísta.

Y,  sin embargo,  bastaría  un  simple  acuerdo  entre  las
potencias  marítimas  para  evitar  se  produzcan  estas  co—
1isiune,  ó,  por  lo  menos,  para  atenuar  sus  desastrosos

fe &: tus.
E.u  Nación  que  tome  la  iniciativa  en  esta  cuestión  ad

uirir  grandes  derechos  á  la  gratitud  de los  hombres.
Creernos  se  conseguiría  el  resultado  que  proponemos

con  dos  condiciones  esenciales:  1•a  La  reglamentaCófl
internacional  de las velocidades  mdximas  de los  vapores)
cwlquiera  que  sea  su  comisión,  correos,  buques  de  gue
rra  ó rnercantes  en tiempos  de niebla,  nieve  ó  tempeSta
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ILs,  tlIt  IJIIpjl  lLt  j  4 n jgunt Llis neii-.  Adopciøi de
  jllti  l  4Iffli  u  ¡  lOS vapores  in.t4ar  4 cUs

ttnela  l  FUiiilu  tl4. siguen  8 la  veIociclal  i  8ina  acor—
•         tn’tt1tu  iiii:I’uatiuInl  aia  1 enijos  cerrados.

•fl  &Le  CSI W.li)  sLlp&LLnu.  que  hatu idú  aprpbadus
•    ins  uapaih  uiiie,— y’ extini  trç:liu5  las  &-esultuclps que se

-  olndi  fa u tuu  l  sist.rut  que  ícJnizatnoS.

s’  at’aiu  estas  medidas,  ercemos  no  se  deben
ilÍa  la  Ita  e  arehtiatia  ele los buques, tanto de vapor

•   )mo  de  y eh;  1’ la  It) in8s  f)ÜLlria eX1)_1tSC mayor  alcan•
4  lte  It  i   y  tíerde  ele los  (:osLadu  pero  scr8 difí—

•       OlLt:Iiet UIt  i len ura ele iuds de das  millas,  pues  en  los
•llJUes  le  yelt  et  fu  uceasuria,  para  obtenerlo,  que  las
‘tce  el  11v ¡:tt  iu;1j tleyktL1nS y su  altura  ‘sal)re l  igua
‘L1fl. j  *:l’lIlUIeiIt  liuiitailu  por  la de la toldilla, Los puen—

•    ‘tlt’e’,  ele  ‘,  YI   elOflLlC OULIA ifllercCpta  la  vista,
JI  tuieiul  ít.

s  lo  it;;  rutas,  los  ;otvegant€s  tuelus, upvedr4n
•   al’; ,lIIe  (le  ia,he,  l  el  1 irfli[.  e  Claro,  la.  tures  VAfl  CUi—

•   lttlus  r  rei Ii   quilla  yiiluneitt  en  el puente y  servio—
-.    jjs  y ,,   vi  a  rupulrusamente  los  Regleqentos  in

•  Ot’i’fRi  ,ttitIe,,  ite;  çj  ‘uisible  so  pruzc  un  borelaje.
•   .‘)eg’ulnuueit&,  no sieippre  se çufTpien lo  Reglamcn
•         ti  ttu:ueiii  el  luque  que  debe  manIobrar,  segmn

‘eieghtuiieíuu u  ht.t’uaiiunul  le  l8,  espera  el 8ltjno  mo—
mut:o,   hin  n  vn,in  st  rumbo  esperando  quc  el otro

•     buque tiuaniul’íc uuit dejarla libr  el paso.  Tal  s  la  eos
‘tuuflwe  ele itiuuiltoS iiigleses  y  esta  la’ causa  de  muçlos
L,orciaje,  (liras  vees  no  se  lleva  cuidado en el buque
que  elche iuut’uitihunr, y en  el  ditimo  momento;  cuando  la
eQilsióti es  ya  ¡evitable,  trutan  los dq  Juues  de manio

•  -  bi’r  cou lutilepentleneii, resultitçjo  el  clesorçlen y 1  abor
•  •  u4aje,  ,  euuui  euust.tuauuia,  desgracias  personales y  nii—

)sns  prdidn5  niuleria Les.
Skmpu’e  heimo; ercido,  al saber  estos  acontecimientos,

el   ulvnrse,  SalVEinclO al  mismo  ticitipo el
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,quc  y la  iii  pulo:R) It, liOi_ iLudO lo necesario  para  evitar
;Ll )oLdaje, aun  i:Ofl% ro  1  W&glaflientos, es  pre’crib1e  &. «

i.iie  ahogar  ohseÍvanLl&lO,  escrupulosamente.
1 ti  .fct  lo,  el  ¡iiariflü  qLIC  deSeFtWCia  Sil COITieLiLLO COn

,ncieucia,  el  que  cuida  LIC los  intereses  que  le  han  sido
,&,flhjOLlOS y se  preOCUpt ile  la  vida  de  las  personas  que
.st  an bajo  su  mando,  el que,  segtíu la  antigua  fórmula,  es
i  ¿1 tilO   e  Dios,  este  marino,  repetimos,  que  ve

chiC el  ILiigro,  que  conoce  perlectametite  los  derechos

iu  l& doti  y  las  tesponsabilidades  que le  importen,  segúl
it  ‘iii  urataiicias,  los Reglamcnto  internacionales  sobre.

ititibo  y  maniobras,  estí  dispuesto  á  usar  de  sus  dere—
&  lis  y  it &uliliilir sus  deberes;  pero,  ¿quién  le  garantiza
LI  tic  el  Ca1i  bi  del  buque  que  estt  u la  vista  cumplirá  sus
,ljihi4a,’j&,Ie  ¿(?uin  sabe  si el  buque,  cuyo  abordaje  se
cinc  ,  y  es  el  que  debe  maniobrar,  segtín  el  art.  22,  se  ha
1iert’ibida  siquiera  del  peligro?  ¿Qud  indicio,  señal,  ad

e&rICflCit  prevista  por  el Reglamento,  previene  que  am
li  builues  se  hayan  apercibido del  peligro y que  se hará
Iii  necesario  pata evitar  el abordaje? Nada,  en  el  acttal
lt  glitiiieutu,  llena  esta  laguna.  Por  esto,  cuando  hemos
inhinLiadi)  buques,  siempre  que  nos  hemos  encontrado  en:
uno  de estos  cosos,  hemos  maniobrado,  nos  corrcspondie..,
Fa  ó no,  pa nt  e vitar  el  abordaje.  N uestia  maniobra  erti
poi  lo demus,  bien  sencilla;  meter  sobre una  ú otra  banda
pohui  COSñttl  siempre  la  luz  del  mismo  color,  pues  es  im—
puIble  el  abordaje  entre dos buques  que  navegan  presen
i   ndose  mutuamente  la  misma  banda.

¿Quiere  esto  decir  que  este  sistema  debería  Ser  regla  1n
nacional  para  la  mar?  De  ninguna  manera.  Si así  he

tll,iS  procedido  piCa  salvar  nuestro  buque  y  tripulación,
let  5ido u niLudo en cuenta  it  carencia  cte un  texto preciso
que  nos  diese  la  se guiiditd  ile que  se maniobraría oportu•
iiuilfletltC  y  por quien  debiera  hacerlo;  peru  es  pi-eferible
-t11  posible  el  uidc-íLiFc  recíprocamente  haber  sido  vistp
Y &II1C se  mu itiubrui Hl con  arreglo  al  leghuttneuto.
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cii  1.. 1.1 hl  lvrIo  ile  I  tc  Septiembre  de  1684, que
 iinhie  qu  delu  hacer  Lis  buqL4cs de  vela

JUru  eviliii  el  tiltítlajv,  c  el sii.ttieflte
1’CtauLIi  liiipi&S dv  Vrhi  hagan  1 IImÑS  que  les

,iI.t’O  Iiluo  mmd uOimlvilLC dv manera  que corran  riesgo  de
11EtbOrda,’v, mmm ile  llo  í  odiljcarcl su dirección  co  arre—

•            i:- lLL’liIii1  agi.tieIl(CS:

1  laiqite qim  lleve  vkisto  largo,  cIeberi  separarse
•  : •:  ,1Iel (.iti,  lii tiiiLi  mimt X(.LS(i.

•     (i,)  lLl que  vutuu  ijñeiido  mnura  á  babor,  LleI)eró  sepa
irse  del cine  ijíma  mniira  estribor.
,,(C)  i  11  d i  buques  lievn  viento largo,  pero abierto

•   :     4 jI:rciu 1 c  luiimu!s,  el  qç  reciba  el  viento  por  babor
•se  sepurama  II  qmi  lo tenga  por  estribor,

 SI hi   buques  van  c  uq  largo  y  con  el  viento

•      npO  la  Iniua  latida,  el que esii  ci barlovento  c1eberzt sedel  chic  halle   soto vento.

•  11(E,l ll  ijiic•  vaya  cii  popa  ceclerci el  paso  Siempre á

Uiem u 01 FO 1 imIq nc
•‘,si  art.  1.1 u1hcría  completarse  como sigue:

1’(í’,i  Tui  luciuc  que,  según  este arLículo, deba  nianio
•     krnr   ni  tv  ¡iii i  el  abordaje, harum señal  che que ha visto

»iU airo  hiii1ute dii  SÍ  uicute nodo:  Si  es  cte dia,  izarl  su
•    bandera  noei  oil  y  maniabrarci  enseguida.  Si es  de  no

1cl:e,  l,i,mi  l un tijhte  y cebará su campana  ci vuelo. Es•
qs  cñiulcs  heruili  mepetidas  1)01’ ci  buque  qi.ie,  con  arreglo
•4  art.  22, mio dele  vaunbiar su  rumbo.  l)csputis  del carn

•   de   imaniubrará el  buque que  le corresponda,
•  •.ret  iiend  cI tuiqu.le che wunupono.,,

•        1s adelonit:  v’creImui’s vómo por  inedio  del instrumento
•      qre hc,nos  viiiiti’ttídü  ‘,r al  que  hemos  ciado ci nombre  de

•   íro1i,tIic,   puileim apeciar  las  man iobra  qtle  de-
•  en  hinirse  cl  noche,

si:  hola  de  vapores, los  rumbos que  se  deben
•    eguir  eLi1 u sc-Oulumclos ,U  Iu  tLiiculoS j5 ci 22, de los  que

job  vii utreipus los  do  más  importantes.
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Art.  Ui.  Cuando  dos  1 aiqnca  de  vapor  hagan  iuinbos
se  crucen  en LI-mi1aS  de poderse  temer  un  abordaje,

,l  que  vea  al  otro  por  estribor  debe  separarse  cusan
1ltaui_L)  lii  distancia

lL  art.  17 especiliCa  que  i  buque  de  vapor  maniobra

.ieuuipre  para  evitar  al  de  vela:
A rl.  .  (‘uandü  con  su1eciófl  a las  reglas  anterioreS

un  buque  cambiar  de  diiecciófl,  el  otro  continuarA
ia  aiI.

tino  se v,  el ari.  lb prescribe  al vapor  que ve  otro  por
cii  ar  e  separe  del  rumbo  tic  este  último,  y  por  poco.

uihi  ,c  rt  xin  se  comi:irendc  que  debe  meterse  sobre
ilttl.  tret.e,  por  lo  tantO  naiUr(1l espeCiíicf  en  este

a  tlU  la  cblig  ación  de  meter  á  estribor.
Lo  que  es  bueno  cuando  se  ve  perfectalitCfltCt iarnbi

Jrt)e  serlo  cuando  se  diculta  la  visiÓn  por  niebla  ú
1trn  luUsa..  Trataremos  más  adelante  sobre  este  parti
e  ul ir.

CreemOs,  por  lo  tanto,  que  el  art.  16 dehia  reforniarse
y  cofflplet arSe

“.,.el  que  vea  al  otro  por  estribor  debe  separarse  nie
a  c5tribor;  de  dia,  hasta  presefltilfsC  respCCtiViL
los  costados  de  babor;  de  noche,  hasta  presenttir

n  Lis  luee  rojas.»
l)c  nüle  pueden  tos  vapores  llumaisi  muiuarneflte  la

itt.UCIÚ  mo  ponlo  como  se  divisen  con  una  pitada  pro
baug:id.t.  tl  a  1)ita(.h prolongada  que  signiliqUC  Atención

lcha  tiji  cfl  ls  Reglamentos  que  reiiga   segundos
ile  duractDU  uniforme.)  Cambiada  esta  seaal,  el  vapor  que
mtt u iohr;t cii  con  formidad  al  art.  16,  RnuIiCiará con  una
pitada  bu eve  que  mete  A estribor.  Es  lástima  que  el  ar
tículo  l’4 rio ep1C5c  esta  obligación  de  un  modo  termi
¡hinte.  Ile  aquí  SU  texto:

‘Arc.  Li.  Al  cambiar  su  rumbo,  conforme  A las  pres
ripeiOnes  tic  esc  regLiultentü  un  buque  de vapor  puede
,,indiear  este  cambio  á  cualquiera  otro  buque  A la  vista
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,)Jt’  meLJl1 lu   ad veil ias  siguient,  ççn el  s1ibuo
 vItl4u,.

Jr1   1)1 e   pto  ç#  proc  í  estribor.
,»ni  Iliju  l’i’cves:  intu  la  proci í  babpr.

•       ,tre  ItJ4)  lt’ç  es:  iy  4acia  airí  con  toda  ‘pelo—
I4/.
•,J,l  (Iile  de  as  Yer1tcjO5  es 1  ilaLiVo  pero si

•se  .luu:  iia  de  ellas,  es  ccisp  ijue  1o  muyimjeptps  del
•            :,I ii  dr  ac  efliO  cori  la  i1lueIÓn  çle  lpsro•

 .ltJ  jj
 u  e  aeUli ¿1 ti va eI)ia  ser  rpperiivq.  Jn.  la  mar

LOdo  •u  i  ,  lebe  nr  iocIp u:leiitdo,  iiuda  se debe de—
•    jar  u:uiu viug uuntlatl, par  la  grves  Cq     :um,iis  que  pue

•    Je      ik: uuz  taia  irltcr           de uru  equl—
•

I1  (.I.  *ts  It:  (‘ujL:blU, cuaut1o  qo  ve  ou  clarilaci,
Qfl  iuids  iuililt  luis culkj  Jte5,  y,  jqr  I  trint,  de más
iputauaiui  ti  pu e venirluts,

Atlotit  i  ‘ln  ls  las potencias  a  rítqas  s  hayan
•   pusw  I  a’IIÇ:r(tt,  para  lijar  en   millas  u  velocidad  mo—

•       çkridn,  tie  Lu que no se pueda  pasar,  y  la  çqal, cunclo  1i
jbtuu,   ve 0  1 ci  putuIs  IUereepLen  1I  vistj,  debe  re-

•  •  •..   .  íre  1  util  ra  Jo  iludipepsale  pura  gornr.  No
iy  jILttt  ItOl  Ile  kcjr  tJtue en  e4S  CiretlIistaflcjas  haya
n’  itt  a.  a la  v6t  utues  de Corlnarse  1  nieb1   que
e  deje  le  veu ,  t:  tlI:I)en Jaecí  eOflSLanLen1pt  1ís  seña
les  cIiuuuieiiiuug liS 1)rCSe L1s  por  el  ilft.  12.

•  •  jsi  uus  Ilul les  ‘si:

Art,  l
,  liii  Iitnup.i  de  uiieluu,  razÓn  u  nieye,  tanto  4e  4it

etjj,  dr  a  mIje,  hann  lp  bLJes  1a  aç1vertcjas  si

 (4  )  1  huu1ue  fr  vapor en mqrch  h4rt1  oir,  de os
en  das  uulutLtto,  u  oqte  Prolopgado  de   i1bato  de

•  •  vn tI  ‘I  dtl   lfllfluta  LI1IC le  SaStituytt.

 (/J)  1 ,u  Lttn1tu  de  ye!i,  ha-án  oir  á  ifltervlos,  que
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io  etcdaU  le  dOS miiiu1O,  ui  tUC  de tiOinPa

y  ay un  na ve  LU4’  mora  l  et  ribor,  dos seguidos  cuando
voy aim aminados  d tabo’  y tres  cuando  tengan  el viento
Ie  iiaVé   PP

.)  Los  buques  de vapor  ó de vela,  cuando  estén  pa
iadOS  ó Sin movimiento,  tocarán  la  campana   interva
lS  que  no  excedan  de dos minutOS.n
ior  nnls  qUC se  busquen1  no  e  encontrafl  en  el  Re

glalflefltü  jnieraaCi0fl  de  1.0 de  Septiembre  de  l84  re
ghts  para  iflafliOl)rar  en tiempO de niebla.  Y  sin embargo,
en  esas ciruiiStflCS  es  cuando  serían  más  neceSatiaS
s  evidente  que  entonces  son mayores  las probabilidades
de  aboFdaJC  también  es  claro  que  estos  ubordajeS  son

 probnh1e  entre  vapores  6  entre  éstoS  y  buques  de
vela,  que no  entre  los  d  esta  última  clase.  Y  en  efecto,
estudiando  el  art.  12, vemos  que  es  ms  fácil  apreciar  el  ‘1;
rumbo  aproximado  de  un  buque  de  vela  que  se  açerca
ocultO  por  la niebla,  que  no  el  de  un  vapor.  Las  señales
del  de  vela,  nos  indicarán  si  va  ciendu  á  un largo,  si va
amurado  por  estribor  6 por  babor,  mientras  que  un vapor
on  su  pito,  tan  solo noS anuncia  la  proximidad  de un
tigro,  aiugu1a  indicaCi1  sumifliStra  sobre  su  rumboS y
por  lo tantO, existe  la  imposibili1td  ce  evitar  una  colisiól)

se  cruzan  los rumbos.  Si  Los Capitanes  son  prudeate
puedefl1  marchando  á  poca  velocidtL  parando  y  arn  1.
ctndo  en caso  necesario,  atenuar  la  colisión  Pero  siem-.’
pie  será  su  situación  terrible,  llena  de  angustiaS,  espe-.
tondo  pasivamente  que  haya  pasado  el peligro.

ListO no  debe  subSiStil.  Es  necesario  encontIr  el medio
de  anunciar  el  ruri1)O seguido  por  los  vapores  en  tiemPQ
denIeht  y  una  vez  conocido  este  rumbo,  la  maniQbra
prácttca  que  debe  hacerse  para  evitar  la  colisión:  se
pune  el  adopUir  inaesPeCiC  de telegrafía  fónica  que  per
nita’Vit  l  desesPerafltes  hecatombes  de  buques  rna,:

I’jLtOS   pasojetOS

IiedC  hace  diez años  nus  ocupamos  en  la  solución  4e
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Uh(t’ sfl.l4iuiaa. ID Itt de Muyó dø 1(187, prøseaitamos un
Iis’ainn Iii Ssshis’ nSIt: ps;$sLu 4 ha Cántara de Comercio do
t1I$3U’ms, t•n t  lisa propuualamosy ah.b4bamospi sltema de
lii  teligi tulia Isinieza, par» lq4jcur los rumbos seguidos
Wptp’t bu uslilsin, pero buscábamos el laurumeneo práctlcp
patria tlt’daut Ii  la maulobra que 4ebiq hacerse. A  fIne
de IÑio, w.rilsinaos uit caLsaclio sobre el mismo panicular 

•  que fusit ‘lii igkio ial Vk.eidniiraancc Ribeli, Prefecto macid.
•   •nl)  ¿Ir Ros kiti  ,

.ltI7  iit• $siirsqo  tic  ¡1011  recIbimos unas Carta del Miela.
fV(i ib  II.iriusa Ilarbay, en que juzgaba nuesiro trabajo
•bsstuaulc ¡usturesasate para unirlo al expediente de los de.

:•  áüfrpulams sanhtlujue por Ip Conferencia marklma de
 lAtásluiusgtoua.              .

•  Uoy, muy  hill  atnlcamente por el amor *  la humanidad,
•....  nwrhai, y Capitán, habiendo sufrido, por lo  anto, las te—
z  rrib1es usiguaaus bus del temQr £ los abordajes, deseando

oqntrlbuur tas la medida 4e pila feasas y de ml Inteligen
cja al la  saasurvacitsn posible 4e inqumerables vidas bu

sarns•al) mis ideas y el resultadp de mis trabujosal
t  jjdclo  al” los hombres del oficio que tienen el honor de

•  Astur it la liti)ezit ale la Marina francesa y it los cuales he
profua.l.s alwnpre lis mayor veneración, el respeto más

—  ipfoAanda.              1
•  Propongo que se haga obligatorio, por convenio lnter.

•.  .Ø,pclDual, st horda de todos los buques; 1.’ Un sistema de
tejpgnallat fónku, compuesto de cres silbuos y dos sirenas

óe  funcionen cune! vapor ale £ bordo. 2.° Un lnsgrumentc
•:  4qe’lhuuuruunoa .Pw’aNrdaJe y  que describiremos más

•  pdálasaie.
.  ‘.•.  Fn l&iu, el Capicásu de las marina mercante La  Perdiz,

•  .  4$ Vapui’ 1 ¶ühu de ¡JaranA go, de la Compaflia de Chap
.•.  ¡ekrs’Rúauaub, propuso fueseq obljgatorj  en todos loaj ‘

•  .l*quus luis aparatos siguiepte: un silbato agudo de tono
•  fleno; otro de saanhlit retumknte; uqa sirena de tpqo gra
•   vø, y otra ‘le aMIutido reisuaabsnçe. tkopoiila conpblnaclones.
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It  nid)  Lle  jrtiicaraa  lub u:ItO rurnbo  priucipalC.  Peio

(5W  U(.j  C’  itflLC

Nu’   eSta  idci  t  iflspii  fld(iflUS en  el  sis
i.  mit  que  lre  ¡tñas  autS  u  i7,  prescntbU1105  a  1i4

1i1iLFa  de  (0U1C1T11)  iL  ltyuflLt,  SLipUflLIfflt05  Regla-
iii  iluS  jfltCFflCjOflillC5  que  hagan  obligatorio  en  todos
l  va’JteS  de  las  Naeiones  civilizadas,  un juegO  de cinco

 sireaas  u  pUestas  ca  grupo,  accionadOs  por el
vip’t•  te   l)OÍLIO y  inncjaJOS  con  palancas>  que  estén  a.:

del  Ohcial  de gu4rLlia ç  el  puente.
Estos  apaflitúS  ebtaíáfl  dispueStoS como indica  la  tigu

ia  l,  cli  el  biUo donde  generalmente  va  el  silbato  de
y  puf.

:1  S  un  silbato  de  tono  grave  y lleno:  se  maneja  con  la  -

1,aLuiia  a,  ¿ jndi&a el N. con  un sonido  proiongado  de 6 s

A

MI
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1llitti   t:i  ilttiit,.  Li1 iii  riejado  con  la  pilLtnCa b,  es  te
Vons  1 n v  utpiic)  :1,  pt•ro  retumbante:  un  sonido  prolon

  n i  guwins  indica  el  S.  C  es  una  sirena  de

tQflt  liI:th,  iuaucj&ia  culi  Ja  LLluflea c: un onido  priulon—
gu1o  k  1  ti  ni u a  el  L  1)  cs  ulla  su cita,  ik.  onido  re

-:       t4iUbuIite.     iiuuej  con  la  palanca  t  y un  sonido  prolon

ulc’  i      itula a   1 W  1 ‘o  ulumo,  .  colocada  en  el
t-o  uh’  4tpa ,iliu  y  manejado  1Ofl  palanca  e,  es  Ufl

.sflbntu  J  iJn  agudo  y  estridente,  Este  iLbato  debe
sei’  l  tic  ii  rieote  y  ya  vereipos  cómo se inplea  para
1es1gtiim  In di rcteióu  dci  viepp  y  rumio  de la  aguja.

 /  y k.uc   una  caJa,  en  I  cual  terminan  los  hilos

J  iiitiu.’ vi ti  tus  sithalos  y sirenas.  Su parte  anterior  es de
cristal.  l,Iv,  las  letras  p4., E.,W., O  S., qu  corresponden

k  J)iIiiiIl’LIS    que indican  los  puntos  cardinales
y  Vv. el IIInuiu  agudo  estridente  de uso u bordo.  De noche

       ulut.ztt un  luz  que  ilumine  el  cuadrante  mdi
nadar.

I»JRreui  itcervaç  qt.te,  as  como  en Ja aguja,  el S. es el
ues1o  uI  N.,  cii  nuestio  sistema  de  elegraffa  fónica  al
silbato  gi  u Vi.:  y  lleno  del .oponemos  uti silbato  grave  y
íctutnliaitt  la  mismo  u ue  d  ja  sirena  de  tOno  lÍeno  que

•   deit  i  l.,  se  upone  la  sirena  retumbante  que  indica
4W.

V btu  cúmOti t:  ilicarIaft  Joscuatro  puntos  car
este  sistema;  los  cuatro  plintos  intermedios,

 Si.,  SV.  y NW.,  se harula cofia  combinación  de los
SOEllilus ile  lu  aparatos  que  los  caracterizan:  cada  toque

•   prulttugadu  est:n ri  separado  del  que  e  precede  por  un  in
tui  segundo.  or  ejemplo: SE. un toque  prolon.,

4u.Iu)  ilel  eh bah  gi-uve  retumbante,  intervalo  de  n  se-.
gUnclu,  Wi.  UC  )t  togailo  de  la  sirena  de tono  lleno.

Jaiu  siiiipiiticttr,  pudemitos emplear  signos  convenciona
ea  couun e  liare  t:u  el  aparato  telegrulico  Morse.  El  N.

estura  repiesenlailo  por  r  trazo  recvo,  silbato  de tono
‘yuj  y  licuo;  ci  5,  pur   trazo  ondulado,  silbato  e
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iuu   LtVC  y re  Lumbulile;  el  E  oç       dos triIz’  jec

s,  t  erpuct  os,  siretut  de  tonO  mo; el V.   
d’5  trazos  OflLIU  tdO,  Ut)eI  puestOS, sirena  retumbaflte,
l’or  ultaflo,  tos iutthvalS  le  un  segundo,  estaráii  repve
eiu:idos  P°  o y los toques  de  silbato  agudo  estridente  E.
ttqUS  1>reves, por  •.

1 )e  este  modo,  y  haciendo  uso de  estos  signos  convei
e  j  nalc,  podemos  escribir.

Nord-EstC        0    -

SuJ   —‘        NOLd-OcSte     -)

Sud-Este  

oeste             Sud-Oeste        U 

Respecto  t  los  demás  rumbos,  es  absolutamente  nce
sorio  poderlos  indicar  con  toda  la  sencillez,  claridad,  y
F01)IJCZ posibles.  Se puede  hacer  del  siguiente  modo:

Supongamos  un  observadOI  colocado  en  el  centro  de
una  aguja  y  dando  cara  suceiva  mente  t  los  cuatro  pun
tos  cardinales  N.,  S.,-E.  y W.  Este  observador  VCíi  que
los  rumbos  que  aún  no  han  recibido  serial  fónica  partiCu—.
lar,  son,  tres  ci la  derecha  y  tres  ci ko ivqziiertla  de  cada
uno  de estoS puntoS cardinales.  En  la  figuiLa van  con  r
yus  inús pronunciadas  que  en los  dermIs.

L-’or lo tanto,  si para  cçtnserVar laprcticít  delosbuqt4e
de  guerra,  convenimos  en que  una  pilada  breve,  agudá
y  ENC1LLA  indica  una  división  de  la  derecha  y  una p:
lada  breve  a,oda  y  DOBLE,  indica.ufla  división  de  la  iz
quierda,  para  indicar  por  ejemplo,  el  SE.  ‘/  5.,  diretipS
mirando  al S.: S.  tres  cuartas  i  la  izquierda  ó sea:  toque
del  silbatO  grave,  tono  retumbante,  intervalO  de use
gundo;  toque  doble  lel  silbato  agudo;  iitçrvalo  de uns
gundu  toque  doble  del  silbato  agudo;  intcrvalO  de  un
segundo;  toque  doble  del  silbato  agudo;  es  decir,  la  ano-.
t,Ot’Ifl  iguieflt   .  —.
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•   •:,.  ;iQreiio.  iqdiear  que gobernrnos  a( NNE. de la agija;
•p  anUo nl N., es N.  dos cuartas   la derecha;  e  decir, o
ue  ,prolou  nito kl  silbato grave  de tono llq   i ncrvalo

•un  segundo; toque  sencillo y  breve  del  sUbato ogudo;
perva1o  de  un segundo;  loc1ue sencillo  y  breve del i)ba.
•tq  ()guLlo. Traducción  en signos;  -         Si goherna

nl  W.  NW.,  la eftaI  sei-,  W. una cuarta ci la dere
çh4t; ú seo  zs  o  *;  es  decir,  toque  prolongado  de la
CUdt  r(4uiI)anLe  mier v1o  de  qn segundo;  toquç sen

tIel  silhoo  agudo.  Si fuera W. ‘/  SW,1 clespus  del in
‘tervolo  Je  un  segundu  Sería necsario  tcqu  doble  del
siLbato  agudo;   o  

Como  se  ve,  se  poikía  de  u  marlo fc4I  y  pi4o  seña-
»  ir  dO esi  400(h)  el  rumbo seguido  por  un vapor  en  la

,.,;  •   .!e4

1  ¡ 
‘-y

4.

:.i  :

.,  

•  

•

o.  •_
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O  tu  y  el  (1V i’e  ‘.  .1 ‘t  IlltL  cId  huila,  d la  LI (de  la  mu
rlu  i’  1, tL)eÓ  SC!  blelielite  la  niebla  Di orden  de  nave—

 media  maquino,  urden  que  se  ejecutó  dando  de  2
1  t,tVOlUCIuOtS.  Al mismo  iiernpo  hice  sonar  el  silbata

 ‘i  lo  imitervatos. A las  El y  20 se  cerró  por  compleo
n  ieIhi.  impidiendo  la  visión.  Oimos  con  tocha claridad

t  iu  ilbaLu  cuyo  sonido  se oía  por  cs1ri1or  4 Ires c5 cjuz
uit(i  d  Ls proa.  Suponiendo  que  el  sonido  proce’

d  ir  buque que  pasaba  por  estribor  de vuelta  encon
I  .d:t,  411 orden  de  neter  todo 4  babor,  lo  que  se  ejecutó
lomcdIOtumUeiI((.  Medio minuto  despuéS,  vimos  por  estr’
1)4’) Oil  valor  giande  cuyo  rumbo  cruzaba  el  nuestro,  taq

óimo  que  el abordaje  fu  inevitable...»
II  1 ‘:1lct1e .kio se fué l  pique; ci C/:ainpagnc,  conha pio  ‘  -.

,,letl  t,ziahii,tuVO que embarrancaren  la costa  de Calvados.
iiws  bien;  el sonido  del silbato  oído  á  3 ó 4 cuartas  por

LL  mibar de  Li  proa,  procedfa  de  la  verdadera  situación  -.

4.)Iupad  lur  el  Champagne  Y  bordo  de  este  último  se
oyó  el silbato  de la  Vi/le-de  Rio,  algo  abierto  por  babor,
y  aprovecharnos  esta  ocasión  para hacer  observar  que si
los  dos vapores  hubieran  podido  indicarSe respectivafllefl’
te  su  rumbo,  no  se  hubiese  producido  el  abordaje1   çon
hi  lón de  llevar  solo 6 millas  d  velocidad.

l)e  uidos  modos,  podemos  alirmar  que  en  ticmpQ  d
neh(a,  nieve  ó temporales,  si no se  ven  los  buques,  pue
ticu  uirsc  sus  seoahes fónicas  y  apreciar  la  dirección  del
5onido  con  suíiciente  aproximación  para  determinar  la
t-nlorii  del  buque.

Adurado  este  punto,  faltaba  encontrar  un  medio  prdc
tico  y  rópido  de  determinar  la  maniobra  necesaria  para

 itur  ha colisión.
Creernos  haber  resuelto  este  problema  con  la  construc

cion  che un  instrumento  de  gran  sencillez,,  y  que,  sin  çm—
kirgo,  nos ha  costado  varios años de trabajo  el  concebir
su  plan  y  jeuciófl.  Le  hemos  dado  el  nombre de Para
b(4ik/t  y  CoflSiSLC efl  lo  siguiente:
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•        I’i.  un       lrciiltr I’  fle1fll  C, uSIt  trizaç1  una.
rosa  l •  Ile  C  lLn}ohre  un  pivote  de cons—

•      lI’iIi  &:sl  ial  1,   lIdien  inovers  islLtclarnente: la                     ‘1

flIU’i   ile  Illi  hti1ti&  jue  llevn  qi  la  rpa  su  luz  blanca
4 t,I  ijliui  la  luz  verde  i’ y  4 liboç  la  luz i’oj  r,’  deba—
‘tilel hhj  iii’  una  hecha 1” qu  servjra  para  selar  la  di.

pCItti  dd  y (lun.

ri1l lu  hin 1 les  del  iícu  C,  y p’-- debajo  ile  éste,  se  rnue
•      yçfl lIhtu-ui  Ii  p&lueihcs discos  8  y  8’  ijue coilsisten

(aflhiÍ’i  ‘0  ‘Ui,  cuyas  lineas  N,Sson  constantemente
a  Ii  It nea  N .S.  tle’l disco  C. lirias  gnías  de me

•      j    ‘  tjjns  bajo  lo  discos  :8 y  8’  y abrozan
do  4 IO   l  /   permIten  l.  los  pepIJerios discos     -

8  y  ti’  novc  1V  lreileja  del  cisco  grande  C, conser
Vinh.)  -IeI  it eietii  e el  pmalelismo  de Las  lieas  N.-S.
Çt  Ctt»-  lles  •111()5.

•p,:i  lii-n  /Ç  :I:  IO1U:VC  del J.  al W. pasando  por el  S.;
el  dhn  U’,  L  i1iUCv  Llel E,  al  W  ilando  por el N,;
1  flhlJei’’u  E  E E E  Ie  las  guías  n  n  ha.cen  ver  el
¿‘UQdO cwi’  Iu  lilSeoS  pe9tWO5  !ueclcn  ocupar  rodas
;laa  j)l)liliiiit:,  L)l15iI)lcS  efl  la  CirCUflíefCruja del  disco

(

-  LO5 ‘‘‘  it  i  / ‘  1’  sspen e  disco  grande  (   su p14ltuíor.
il  •1 /,  I$liJltllilu  Sobr  un  pivote  R.

1:.•aiS tljti,:.  Jl(j  ucños  L  y  1:1’  llvuu  Cfl  SU  ceOtro:
•   •    oiiie,  (‘  G’  CILIC  les  i’flufltieflCfl  fijOS  sobre  los

‘boçcles  Llel d tn  grniide  (‘,  unçue  peiitidndo1es  mo
verc,  y  uyus patitas sirven  para  sea1ar  la  marcación
en  Llebi1lt tijal’5c  tOS  discos  Ji  y B’  cuando  se hace  USQ  •

-4   flSl.rUtflciil  .‘  i.as  im4genea  Ny  Al’  de  dos  vnpo-’
5,  li1l  a  la  inngen  i,  tanibiéncon  las ltce  reglaS
nenrai  (as  y iILc  Pueden  moverse  en todas  las direcciones

.la  fli5ti  a Iret.le&Ioi ile los  iivoe  O y  O’.
Jste  instru iticulo,  sostenido  por  un  pie  de  madera  M,

•  e. nlede  Fijar i’it  ul pLld)te  do FIn ipor  Ó en  la  toldilla  de
:1.,    d.  VCI, 4 n1tnu  çd  Oflejal de guai-cUa, y cuando

•   £  lÍ)i8g,  1bb.
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,w  ¿e  haga  uú  de  e  culrir  coil  una  ttpa  de  madera
ji:  lo  *“gurde  de  la  iraemperie.

‘-oiuO5  ¿ihora  ci  modo de  haer  uso  del  I’arabordqie
o  tiempo  de  niebla,  etc  ,  para  obtener  rápi  mente  j.
iiwiobra  ecacta  que  se  dcb  haccr,  ateniéndonos  ál9s

lcglanwntos  interi  meqiules  y  admitiendo  las  lptes
t’stucia  les que  hacíamos  al  principio:  velociçlid  de  6 Pr
lIis  y  ealeS  fónicas  para  indicar  los  rutpbos.

Nos  supondremos  á  lorclo  de up  vapor  A,  navegaqp
u  NNL  tiempo  cerrado  en  niebla,  velocidad,  6  miUs,
m.ii  conloniidad  con  l  art.  12, cada  2 mnuLos  se  
UaJa  agLida, prolongada.  Se  bi  descubierto  el  Parqbçr

J,ie  y  o1cniad  su  plttaíorma  alrededor  del pivote  R,
1v  inoi.lu que el NNl.  esL. en la  dirección  Llc  ej  del 13w

t’  coloca. la  inigen  J  o13rc el NNE.  y  s  odenta  i
l&cha  E  en  la dirección  del  vientO reinpne,  VNW  por
vjcmplo.

t’l  piniit.t),  Qifflos  UI)  ilbato  en la  dirección  NE.:  el Ofi
1141 k  urdia  hace spnmr l,  sei’i.il fónica de rumbo  NN11,

E..,
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N.   ii’;’  á  lii 1lereelui    ——   muevesohie
j  /,,(a,oydlSj:  iI  qucdt)  ijto  8  hasiu  que) pasando

 N.  su li  Iti  cstt  cih  el Nl,  en el 1isuo grande  C.
DÇspUi  ccl  lIsiuíItytfldU  aun más su  velOCicla(i si

   ueeL41  i  y  1’  itiUítd(  SU st.ñtl  de rumbo.  El vapor
41e$C  apixiitia  hace  oir   su vçz la señal   .  .

lucc’a  puç  W  2 cuartaS  tI l  izquierda,  Ó  sea
VW.;  Ii1lcli(i1fleUl&  coloca  el Oficial  tI la icntIgen N’

VW.  juectitando  tu  pupa  en  el disço  B’
4øpue1u  INl.  Se  ve  enseguida  que  los rumbos  se

itan,  qiw  puide  hUhel  tIflR  coliSión,  que  nos  toca  ma—
jorUlr  y  que  esta  naiiiobfa  consiste  en  mecer,  por  lo

XOS  club &141t it  as  t  esir  ibor.
l  vapor  .1,  Íc  (;t)urITILlad  con  el  at.  19 modificado,

ofineter  (U5L  ¡ida  olt’  est:ribur  lo  indicará  tI P/’  con

%flW pitadO  OIiLlli  breve;  d1)US,  eumdo  esté  ya  su
p4ti  al Nl.  ‘/.  E.  ó sea  r  Lwrtas tI •l  tzquerda  del  E.,
inclicnt u  u  oto  va  i utinbo % iV  por  rneçlio de  la  señal

 .  .        .  Etu, cuitntCu  i  N’,  pó  debe  cambiar  su
unbo  tMt  OrFclt&) al  ¡iii  2

1   .   1
‘L)J(  *

¡u  u    • *1 .*h
•L*Itfl  t

:to   tgtt  

1            ‘.ut’ ¡Íl.4  :jt)  ltc)

$1
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.1 ‘i  U         A’ ‘;e o.  ChL gQhernar?  [it  fltiSTQ
e  tu  djitl.  [iri  efecto,  N’ tiene  tarplifl

u  iíe  i’ufflfltQ  lispuesla  LOUIO  se  bt  dklio  pni  el  VflflQl
e   4ue IV’ oeupaF1  el cefltL’P y  el VU)or 4 .Qç,qpp
el  tsco.

 upor  A” oye   sitbaw  de  4 por bao,  eq direÇÇP
Ú13u(SL1  ta  de 4;  e  decir,  al SW.; olQCt  por  lo afltO  
1aqueIQ  disco  E,  pasando  por  el S.  en, la  Ureeciófl  
Uve  dcpuéS  la  sejl  derurn!DO cte A  que  indie4  el  NNE,;

tuiflf  esta  direcciófl  á  la  ¡magen  N  que  reprerÇ
el  vapor  A  y entonces  IV’ se da cueifla  de  iue  A es  etqvq
dehe  nutniulwaf  para  evitar  la  cotisión.  Por  lo  dern4s,  -

aI  cos  uidtTldici  4  .qt4  pe  r)pr,  
ta’  g;hierna  al    j

l)hIIwa;  c.   ItT’  çla,  pqr  •1  p°’  eqptj1  ‘;SU
uinb  on    gpidçt,  pue,s Lqnlo lo   vap9  e

pcSenLitfl.  )QC9SadQ  dçj.   pu,ecTen
bcrlrSÇ.   ,  :

Admirn9  por  nflSÇ;t1lt  q4ay  flbi,dQ1.W  error
grande  en  la  apreciación  de  la  dii  cjçSp pl  qnidQ  apr
cu  ¿isí f’ee  la  pqlisn  fll,ç  lqvppre.Sera  impøile
si  ci iue i  niq1Dr  aeIÇr  plçe   tomi  pnaÇ1i
reçcjóít  dianeValmÇ  ppUcSti,  rumbo  que  hace  el
otro.  Y  en  todp  qjo,  suflqflefl9    pesar  çte  tQS
tas  preat3ÇIPfl  se  yeiíica  ta  cisidfl,  la  mpniobra
ejutda  tatrá  d4dq  p  silttd9  ur  abordaje  ppr.lr
pçua  y  rio pq  1   cOm9 1ç1vçtcdrd.  obiigatqr.ia
es  moderada,  las  pérdidas  ha3rdfl  irnirríçlQ.  -‘

Aun  p(iríRR  ci1R1N,   çstas  uniqPÇaS  con  la
kopçión  e  un  .Çdigq  t  Çønipa 
tpropiado  á  las  circuí  1pis.  Se,  ppria,PPr  jemplq’
cupÇrriÇ efl,alS  çpiale5  emita  pon  los  iÇO  sil
ho  ó i.qil  gniíietriP  ‘QigQ.  seUde  rumbp
r  irbqp  y  nç  á  çstribii  pira  çyitar.  el  cruarSU

a  pr.de  rurpP  ppr  babor  y  cQfltiflúO al.
ttk  tl9ur  ,“)igula.  se’liJ  c  tipbo  por  estribor,



lF(’  (:(HIit)  ‘  ,‘&riian  nuestl’ÓS rinibos,eontjntó  al
flIo.  Iel)vLil  la  •flal  LL• ro ¡nho1.   Fle  eompi’endjdo  la

•     sfliil1  Na  1ililciido  yo  peligro  de  tborilaje,  continúo  
•     1r41lumhi)  V tutu  vluii,,  t•Lcr

U  1         : puede  anihidii  utilizir  entre  buques

.eveiui  Ó ciii  rc  éSt(isy  Viplues,  por  medio de la dirección
uji  oi  y  l  inloneión  de las amuras  por  medio  de  la

:-.   i’umpeio  1  o  l  legIuniat.o  del  t.  cte  Septiembre
 fl*-W, picuuL  a  otra  uguno  para  los  l)uque  de  vela,

ffl  veo  u  tii  mA  de  uuctuu duarta,  en  tieflpo  de
‘fliabhi  uui.vc  n  u cii

lt  al  1 l  i lite  lltIc el  buque  cte vela  indica  entonces
 ai’il  t’ui  iel  LLIUés  segutcto  de  orneta,

  ii•  i    t’ainuihdcL  ‘

•  (Ya  uu1uttlc  vilit  tlteule r  i  ud  liutg  convieiitoN,,’go.
•  betiidr  al  W  ‘  nl’l  ,  r  it  bs  dU1netitalnient  op.ies

o:  I  l  piilIso1tin  iniado  por  estribbr;   ci  se
lu.rnLlo, i  tF hator  ¡rt  en  po)a Si gobieriia  L  S  y ñ1toc1s

•     c’cSt  1  rtl  a utmi  erui  1 qUe ehnsistirt  erVti.’eS lo.
4U  Scg isitIa: de  t)IIiCt’  ti  it           i   t  i  tri

•      Vjdetuteuiieiiit  hay  iui  hacer  •alk’’en  fivor  dé lds  bu
qcs  J  eel,.  ‘irló  a ,ntorgó’,  ha  qne  distinguir  entre
jra  i.indra   iu’a’ugu lgo1ycniÉui  prime(!asc  se  debía
Incfluai  it  a  Lii  itas!  a ui i  u hn’tt’L  toques” i  olongados  de

fleLti,  s&tguiultat de in  ‘toque lwve  si se  va amurado  por
s’thor  y ik  tla  i  vj’  pif  baboi’l  yt si  se  vta  n  largo

•     UutSto l  t:iIort  c»5  e  1,ddrfti lndioa’poi’  ¿uatVo tbques’cle
CqrneLiL  y  la aal  de la  emiiiii.  °  ,   Ji

Ntvcgnuuilit  cii   ó ‘t 1 vtiat’uas  cuhsidcrctii tya’ tcon’io  si
e  fuierit en papa  y Lii ttu  odrIa   inco’tocues  decor
eia  y  itt  jiidh ¡ieióuif(te las  aimuI-Éts.iI  ti  it  ¡.  l,l)u:lui(  it,

Sin  emhai’gt,  luS iaacles  lnquas  cl  laquetinen’ge
•:.eroi  de  va pat’  6 las buqu&niixtos  que’ne’ue

 y  vela1 puecleiilIitte1tf us  ekles  comat Iva’pó1.

SI  tinvegiui  « velarla  sñHlde  c41i1iu1UiUt
-  •  lii  tnura  I  tollA  1 teellas  sehp’r  



•              ttVII            itA

1  otro  buque  putJu  Wr.e  cui1La  de  que   e  trata  de
un  buque  de vela  y  no  de  vqur.

£
L:ç±   



COl IU1NtS  t’  LA 

N  tiriliti  iIa5  e&c  ejLudIü  sin  decir algo  respecto  al,
de  puilei  aciuaj  la  eji  .cIÓn de  la  ve1ocida  re

1 

t:n  uro   j)11t  conseguir  lu velocidad  4e 6 millas,
nerupn  de iiklt  no  1a(rL  lueanveniertte  por  parte’de
(05  taaes  it  1ilute5  Ordiru4riQs, sitio  por  los coireos  r—
pjclos  uhviuiuidos,  cuc  poer  las  grandes  líneas  ma

rkima.s y IjUe  eI  úu en COlTpeteiieja  para  ganar  unas  he
t  hL  1 111 V )iit  ‘l’entnos  t:l  IlUl’Ot  ftSpeto   l  l  utori—

.  apa  úa  de  un  builue:  esta  autoridad  no  debe  ni
r  daaui  da  ir  es  t  cundkión  de  que  el  Capi

sea  l  piial&rt  ue  culliplu  Itt ley,  que  esL  por  enci—
ttu  tleoJo  cçnsa,  pal  lo tanto,  q14&antes  d  la salida

i  a  lrta  ¡urít1ursL  una  Q2omjsin   seguridad
gneral  cii  Llwupo  de  niebla,  pi-esililciti por  el  Oficial  en
carguda  del  orreo  y  fotimttdt  ior  eis  pasajeros:  dos de

da  ciuse.
•lst  (iiidstóit  tcidri  ú s  cai-go el igilar  la ejecución

 la  ley  ,alirc  li.is y cloeic1ade  ei  tiempo  cte nIbla,  nie
ve   LnhlalL:  ltti&ec1 llegado  l  caso)  una  obsrvaciÓn
çespel  uas  uI  ‘iiiiiiúu  Llue infringieta  la  ley:  compçobar

 pcrdillas  íiduus efl  el rumbo  por  la  Llisininución  va
lurttatizi  Ile I   cluekluul,  y  por  último,  formar  expediente
sobre  tuilo la c:oiteeruierlie  ú  su cüh’etido.

•       Al lli  tr  l  Intel-La,  euLtgaría  este  expcdieite  á  la
:AutuiiljuLl  )lIl)&tet1  cte  l  Nación  1 que  pci  (Ccçtt  el

 p11111 set’ 1 niIUl$,iiclo y  si  l’ue5&L  es   un
Castigo  al  (  upR’’  Lila:  iellIklulei’lt,  iI

No  Lrel  tIe  ata  IUetlt  i)erjt  Iiça  n  lIada la autoridad
  pu ¡ui,   Ji  ita  Crnusiór1cloineiyendrta  en  el

:   tk-  tie  LI  i  jitan  y íalara  1t ley l1LCrt1aCjonal.
Y  ¿  Palle  dv  uad,  tu  ectlls  rvuCión  de  las  vids,  bien

yule  tuu eitH  le  LIUe  Si:  ligu  u Ill  cine (a garantice.



iL  iit  lAtUN

ON(  LJS1óN

&  la  ulOp’i  de  una  VloCidaLl  máxima de  6  mjllas
u  iewpo  de  nibta,  la  eaCiÓfl  de  un  iserna  sencillo  y
lu  u  e  çleglÍa  (nin  y  l  usp  gener  el  .Pqabor

 uu direLaos  eil  iLn1)usible la  repetkiól  de  catáSrO
1 e   que  prt)duL:e1 la  jéiida  de  tanlas  vidas  y
hu  una  et  o  ci’CefltOS disfflifltliffl  consideiab  a  tfl  y

ltaht’  ttudú  ut  1at  ru  la  vía  del  progreso,  de  la  civj

1 iL1t(jU  y  en  la  oflSe  vación  de  la  vida  hUflnL

kwse  jjj  itirnt’  et  (oWiU1e)  Enero  l)’  u

‘riaducido  por  el  i’eniellte  de navlO  -

t  uFÑClSOLl

ALI.  DAvto,

Caittaltie  au  dni  ‘‘‘•

‘‘a

•  ,   .a           -

u)

..

-  ,

•    •  ,,  -I  •.   u  al

--‘a

‘a  •‘                  a  II

¿             ,,..iu.  ua

,    JI  •  1
,a.ia4II  •‘al

‘a

•a  u  -



•     :•  N 1 M EROS AS DETEI MI NACIONES DE LATITUD

1Al:  III   tN  (Ii  MIIQ  1AJN  Y  EN  UI VE1SAS  CPOCAS,

1IIt1iIIN  I  1  a  )II5  IV  ¡St.1, cON  cRONÓMETRO  Y  SEXTAN’ÇE,

4i  1 é1I   IL  1 RE V  I.O  íiI  ‘I’ÍIMt1)  iUERO  ‘I’RANSCURRIUoS

U  lJ)MtjN  415 RN  (UE  UOS  ESTRII.I.AS  TIENEN  UNA

MtSM.  •l   UIl  l)    14L-
Á  i’it’  Il  1 a M l5li  AL  OESTE.

t  -1

1111:1    lr1)lij1n1nte  expe  p  pl çjpiuo  111
de  li  Ub:e,  tqiIÚih:5  Je prrci.si6  coi  el sextcp(e,  publi

1 i’J:  CII  la  II  VISTA  OE  MARIMA,  y  cILlc allí  reco
1w  n  �tcIiLiid  y  sencillez  de  cálculo,  merece,  á

•  fl1  JIlfrIt,  &II  III))’,  IeSf)US  Lic habeflo  practicado  en
 CstIo  y  de haber apreciado más  y  más  sus  ven-

•  t(jÜ5iS  J:JIIWI  iu1IC,  lo  recomiende  nuevamente  y  con

fllVoI  COIUF, i  cabe  exponiendo  los  resultados  obtcni
LJQ  1Ie  lIiI  WI  Lj  nlcJor  elogio,  con  el  objeto  de  que  otros
(41J4,fl  44p1Ci4u  SIl  bondad  intrínseca,  y  quizás,  encari—

‘u  il,  144 )íaCt.iqUefl  y  divplguen.
4i  la  leIIIlria  titada  pul)1iqut las determinaciones  de

•t4tj!1iil  10111 li  en  diez  y  siete  noches,  mediante  la  ubser

yeiÓti  le  bis  esi  reilas   Cassiopee  y   Pegasi,  cuyo  pro-
•   -  n’iedio reiilt  t

 l7’  36’70 ±  O  15,

l  CrrUI prul)ai)le  J  Lada  deicrinijiación  ±  O’i1.



ttiL   .  tÑtl.	.  Ws  M.’.I1N?.

2’)
1(.)

1

.4

ti

,. í

27
2’)

L)cI. uL)re

-  1  1

.1

1

N,vkmbie.

LATITLJI)  otnNIqA

36”  47’  35’99
.J8,15

37,10
37,25
3b,8t
36,34

:7,06’

35,56
36,42

1.1  •ç  j’j’
jo,  .1..)

•

680
•  37,77

/     3—1,09

37,71

1 ‘,  ,i,,ed:t
/,  í’u,’  pi  ,bgbIe  ud  una

1/. fc’ 1 UI 1 áiU jó  U

j  ,u   tutt’i  ninuu:it,nes  inteIiOres  lueron  praciicadu
  ,Lt’çilti5  !d’II  y   (‘USiOP4u’,  no  1flU3 pi’OjhS

puedo  huy agreg  tí  las  ue  siguen.,  observadas  -

OSIflQ  paraje,  rut  en aquel  mismo ao  de  1894 -y
las  mas un el  presnte  de  1896:

,Ño  t’

i  Sepricnhre
—

1

36  17  36,89 ±  0’17

±  0,79



N 11’A’  ‘‘l    Í$l’’UJ 729

LTtTTJI)  oarhA

:í,°  ‘17’  $3L19  9.

35,79

,•‘.  ii  7ó4  ::  i:
J  ‘nl  i1.

pi’a  ti  ti  ‘dii   l•’  i.4 Il:er.-a!o  enrre  la  pu—
iUeçu  y l:i  uU iii  t1.vk  y graijde  el Iuravio  en  que

.:   v   1s  que  siguen  corresponden
4   et  rellt   L),’cmi  y  Uphiic/ii  que  reúnen  las

ina  te  para  el  nrtodii  en  aquel

luar  ic  

.  N                          1) 

•  ..-                 ——-—-———-—--------

U! Ui          •     36ú 479  
37,38

37,47

37,03

36  47  37,21 ±  ÜQ8.:4’•  prfuIi  ¿le una  sola

     (elermidiI,u(II±  0,17

L  CKCeivu cuníormiclad  que  tienen  entre  sí estas  ena•ro.k.t4.HIjIiÍnes,  debe  atribuirse  á  casualidad;  y  es

ç4s  sci.i   si  fueran  mús  aurnerosas,  el  erroi  pro— •    resultaría  mayor,  I4eS

•    S i4J5U)le e  l  miodo  lleue  ú  tan  grin  yPrecisión
t:  eii1leeo  para  la  observacióii  los  Sextantes

•

Las  :  t  t:IiUiI1dLiftC5 que  siguen  fueron  obtenjdas
•   mediante  hi  ¿:i’vaciÓn  de  hts  estrellas  y  4qui/e  y

‘   ‘l’4’  encueflifan  en  condcones  no  i1uyye.
 1  1ildu   las de ci Pegasi  y  Çap(e.

4

•



KhVtSA  tIEK’L  L)E  1AtdN

36,12
36,67
36,76
3552
35,73    t:

35,42    •‘

35,97     
34,99     
37,60     ‘
36,04    IL;
37,89
35,0b
36,78
36,12
37,91
38,27

•       36,68
38,28     L

•          36,40
•   .      •34,77

36,32   ‘

37,71   

,  4  •  4

36   47  36,50 ±o’1i

.‘NO  I6

8    Agosto

II      *

12     —

13     —

17     —

-  —.4—  —‘«7TrTrr

LATitUD  QT1NDA  .

360  4?’  3641 ‘

36,91
35,30
37,44
37,21
35,50

21)

24
23
26
I.1
12
14
15
1
17
18
1’)
20
21

23
24

27

Setkrflt)re

4,

*

4  1        ç •

J”ru,nedw
L’rvúr  prúbable  de  una  sola

±0,67



NIJWuupA  Qp.t!jRMJM e1pNS  D  L.AUTUP  ‘
[‘u   Itt  21  tIt$t  flCS  t  te  van A eoatinuaCfl  sç

U»SLI  visrt,Iu  tti  tti4Iis   Ca.iíipew  y y pgqsi,  ue  son
•   de  lus  nA  uJutpInLlaS  que  pwden  eucoiflrarse  para  el
•   USU  dci  ifl&L’ ‘‘1’’ Lii  i%qLIII 1 UiLf.

LATITUI)  QUTENIDA

36°  47’  35’ÇYI

35,23
38139

36,77

37,99

38,07
38,30 II

37,12      1
37,56
37,22   ‘

3S118
•        36,83

3B,3  
•     36,55      1

•        36,94  0:

E16,29   !:
7,83

16  47  37,29    013

±  0’6l

N4’  iÑ’i,

Sc11  IçI  iii  íc

(  t:l  ;jiut

•  •::  .  •

1    - h
•  •   •.

7
‘4

II
•  :  -

1-1
‘7

21)
III

—,.

LI.
-  •

Ñdfl

-

1  )Fpoincíii

•  :t  Error  »Vuh(iblc ¿lv u un  sola
•  ••  .  •:  d,:lcnuiu,:ein

•  •                .•            . •  •   

•  •-•                   .      it¼  LL  .ttuS,o  c,i
1 ,i,a1,1I,ilt,.,  las  ú  ¿iiirrinimuious  

Lic•r•  



FLgIDt  IIAt.  t)  MARiNA

i  ¿)bSerVaCiOflei de  J’tgasi  y  Cçssiopeu’, easi

iu   corno  1a  ant  ji  re  para el ohjto:

AÑO 1696

  Septiembre.
h)     —

   tttubrc

—

7
—

ti      —

1)a_a      --

1-1      -

17     —

—

¡  ‘u,nedio
Error  prolxsble ile una  sola

i/t’tCVflhiH(4  itJ.

LATiTUD  OBTENIDA

3e  -17’  3o”t  E
37,6)
38,2t
i7,O9

:J7,54

Ç),21

:-S,46
3,82

J7,33
:-17,27
38,42
6  ,68

•      8,68

16,41.
3818
37,73

3,   47   37,(4  ±  012

±  0,54

lu  j   lts  t  gno  de  ,,herVaiiUflCS  que  quedan
tilI.tdO  han  producido  I  ¿  piornedíos  que   cont.iflUa—

itl  e

L

-



NtJMI1t)e1  1U  JtJS  ikU  PO 7E3

1)1’. l..        .ATtW) QBTNfDA

  lkffll’i  •   “            t)’l. 3f° 47’  3670 ±
1.”                        :6,89±0,.[7

.10     JuIii  ‘t 1-1      Iiliu             i7,21 t  0,08
•           • a   3tptiembrt.:             3,50 ±  0, Ii

3U Sepi ¡eiihi  i  ;h     )uiubre               7,29 ±  0,13

t’  ei   u  i  a  u  pr’  medios  uin  acordes  entre  si  como
fuera  ile   ar   visia  de  sus  errores  probables  de

•  :  bi  ‘a(:iIi  &Ie  ¡lO  ,tiiLorizp  itt iiifererici  de  1’l4  que

 Lilli  e ti  1,  ‘  ci  h’,
Tçc          puede htbr  ,uc  ocsionell  diferencias

 io  ri  ultadus  ,  I  abcr  :  variaciones  ile  la  latitud,
 ic  ii’s(  VtLjÓfl   C1’l’Ol’t.S t.I(  las  declinuejtrics

.çpidas  n :i  &Meulo. Las  prli  era  ,  segdn  las  obser•
vciones  ¡  ciii  1 es hechas  çn dirjnto  paises  ,  nQ ttIn.

‘mis  ijue i’t iiti  1’t1çein  d  segundo;  por lo  tantQ ,  es
 peea  r  111e la  ca usa  té  et  Los errpres  de  las

clin  ci  iie  1 Ic  ai l’rontLaio las  de  A1’sqiiçuo 4’íu.
íco  dr  ii  /‘i,iindo,  que  titeron  las  usadas  en  los

•  .            con las  de otros  can.ilogos  igialmence  respeta-

•   les,  y  ia,  ttjieii,chis  importantes  que  he  ecotrado
eptre  ti  •   corroboran  la  suposición  indicada  de

•  .  cjnu en  Ís  •Ittlj,,aiioncs  estA  la  principal  causa  de  dil’e—
•       Ve cia  •ii  lm  icial  tudos  promedios  La esti’ella  y  Aquél ce,

•  .   ejilOplo  iiee  su  declinación  en  el  katlclIffe  Cata
-     jogiit:  1   yor  u  ep  e  ‘aiítkal  41//1((i,c4c de  Ççeen

wjch  y   i’ t’/Jwí  1 icue  l7i  mAs  4ee)ipÓ,i.  en  deho
¡ad  17J  t1’glfr  Llue   I  (oiiiais.q  ikt  eps.

a  dcii   iii   /)vtwoii/s  tiene  l.5l  d  liferencja
Cnre  et  a  ijíl lina  y el .derliuer  /a/irl.’iuh,  la de   Ophíu—
di  1 ‘71 LII  ti  ii  NL((II/  .,i fn,tiut  y  el 4l,nq44u  Pj

•     t,eo tic  .S:u  1’’  ai   y  hi de   ( s./op8o?  1 7Ç1 rmç  4te

‘  [1w  lnn.’ it ita  /f/itI/wrl.s  c(.  De  todo  lv p   çljgç



f,l           TkTd  G  aiAt.  ifl  MMtItJA

 u    pesar  de t rat arse  de  eu’clluS  prjncipales  y funda.
oLale  iis  deelinaCiOn& ticnrn  un  errtir  probable  qp

1Lijás  pase  de medio segundo  y algunas  un error  efectivo
pr  t  bleinciLte  mayor  que  l  por consiguiente,  1  preme.
ii  de  latitudes  LleterminaLlas por  un par  de  estrellas  pue.
d  tener  i aiubin  un  error  efectivo  mayor  que  1” por  este

 iiueptO  de  las  declinaciones,  mientras  que  pr
error  probable  gencialmente  no  llega  á  O2 

u.uulÚ  li  observación  se  repite  más  de  diez  noches.
a  Jtminuit’  iainbifl  considerablernentt  el efectq  de

(os  errOres  de  las  declinaciones,  sería  precisa  observar
tuehu  pares  de  estrellas  distintas  adecuados  al  mtoclo’
y  utuLho  iu’  se  encuentran  cuando  para  la  obserVtCifl
e  emplea  el  5exiante  connín.  Y  quizás  ni  aun  asi  se
logiara  tdu  el objeto,  porque  parece  haber  en cadacat’
o  una  parte  de error  constaflte  comiln  á  todas  las  
cUOaciOflCS.  Vtase,  or ejemplo,  la comparación  siguiente
cutre  las  declinacioflC5  cine para  las estrellas  mencionadas
consignan  el Almanaque  NautiCo  de  San  Fernando  y  el
I-le4ine  j/srbucli,  y  se notará  que  todas  las de  este  on
jnl’irioíC1  ¿1 las de aquél.
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la  actualidal  los  iihrit:antes  Sres.  T. Cookc  &. Sons,
Je  York, me están  (:OIisLruyenLlu un  sextante  tal  como dejé
iadicas.to  al  finil  de mi Jkmoria  citada  esto  es, de anteojo
ile  muiho  mayor  poder  C’), con  el  cual  espero  conseguir

riores  de  observación  mUChO  más  pequeios;  y  como
,Ldt.•m1s sern  posibles  con  él  las observaciones  de estre

 de  4,a  y  5,& magnitud,  habrá  gran  abundancia  de

 s  d  tstrellas  adecuados  para  cada  caso,  lo que  fad•
litará  el  poder  disminuir  en  gran  escala  y  á voluntad  los
electos  en  los  promedios  de los  errores  de  las  declinacio
ii&  ‘Ile  esta  manera  espero  que  en  pocas  noches  de
(bervación,  con  gran  facilidad  y  sin  gastos,  se  ha’ de
onseguir  una  latitud  de  tanta  precisión  como  la que  se•
alctnce  eón  los grandes  instrumentos  astronómicos,  cuyo
transporte  y manejo  presenta  serias  dificultades  y  exige
grandes  requisitos.

En  su  día  me propongo  publicar  los resultados  que  con..
tal  instrumento  obtenga  y  describir  sus  detalles  y  modo
de  manejarlo,  por  si hay  alguien  que  siga  con  interés  l
curso  de estos  ensayos.

‘Y volviendo  al  sextante  común,  uno  de  los  descubri
mientos  halagüe?iOs que  he conseguido  con  esta  práctica.
rreiente,  es  el  convencimiento  de  la  invariabilidad  casi’
absoluta  del  ángulo  medido  por  él  con  la  alidada  fija,
cualidad  que  es  el  fundamento  esencial  para  contar  ¿on
el  éxito  ea  todos  los  métodos  de precisión.  Como  la fijeza
de  la  alidaila  pende  de  la  inmovilidad  de un  tornillo  mi
,‘rométrico  que  siempre  está  en pugna  con  su  muelle  an
tigonista,  y  como  en la  fabricación  del  sextante  usual;
destinado  principalmente  á  ser  manejado  ‘t  pulso,  hay
que  sacrilicar  algo  de  la  solidez  en  aras  de  la  ligereza,
ct’4t  de  temer  que  las variaciones  de temperatura,  eltrans

UFI)  del  tiempo  y  las sacudidas  y golpes  inevitables  que,
el  insrulnento  ha  de  experimentar  durante  su  empleo,’

 DiAtro  dci bjciiv.,  49 milimeLrOS; anpiicadón,  75.        “.
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-          on 1 Oi-ilii nt   tll.eI4r  el  dngula  que iridc,  aun  sin
octr   itlt  l  lo  alidaitu  entre  una  y  otra  observa—
01618 dv liii  i1ÍiIiO  

rero  kio  de  esta rga  pr.ctica  creo  que  dicho
se  iwwiktie  sersihlencnte  constapte,  no  sólo en

ti  ni.ono   Jurante  el  corto  período  en  que  se

•      iri  Ivo  la  •I  bs,rvacioncs  te un  grupo  SinO  tnnihién
4’oartt&   i,ots  y a un  meSCs enteros.  Como prueba
de  tlo,  he .  hulado  por  el mismo método  y para  cada no-

•      :C!19 lo aliuro  vn  oe  se  observaron  las estrellas  y Aqtukc
•  •  y  (/jfl/  desde  el  17 LIc Agosto  hasta  el 5  de Septie

1  •we  tIc  IHfli sht  l  d lo aliJada  en estQs cuarenta  çlfas,
y  be OhienitIL lo  resultados  qite  siguen,  cuyas  pequeñas
ifereneiis,  cUsi oid,  poco  de  las  magnitides  prqbables

::  los  errons   observación,  acusan  ms  bien una  cons
tancia  perRei o del  ogulo  medido.

•  ..  --—-‘-

ALTrJKA  CALCULADA-AÑO  

Agosto

Scpi  1L1’fl l.)tC

17
-_  18

-   20
-  -  -.  22

--‘-‘-23

24
--  -  ..

-     - 26

41
--     -  j2

14

-  l•5-  .  •. ,, -
-   - ‘.--  17

-   :     19

63°  .3’   16’86
-       18,81

19,04
17,23
1,7,38
19,30
19,96
21,7
17,64
17,13
17,98
17,98
18,27
19,114

-   19,62
21., 18

-    18,68
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lis  veidadeiamente  de  admirar  la  constancia  de  ete

iuj.ulo  en  un  instrumento  tan  pcqueo  y  tun  indefenso.

tan  movida  y  girado  sobre  si  mismo  y  tan  traído  y  lieva4p

ttunt  aquellos  cuarenta  días.  .  .

Creo  liaher  patentizado  teórica  y  préeticameflte  las

haudade  de  este  niétodo  para  determinar  con  ptontituçl,

taciliilad  y  precisión  la  latitud  de  un  lugar  cualquiera.

Feuga  entendido  qu  la  Comisión  hidrogrllica  de  las

Antillas  se  ha  valido  con  éxito  del  mismo  método  para.

determinar  en  Puerto  Rico  la  latitud  de  Ponce,  y  

atreverÍa  1  rogar  á  su  digno  y  peritisitflO  jete,  COflO

lanibién  ¿  cut1quiera  que  en  otro  lugar  lo  haya  emplea

do,  t1ue  eontrihuya   la  vulgarización  de  él,  publicandq

SUs  trabajos,  resultados  y  reflexiones.

lerez  de  la  Frontera,  14  Noviembre  l96.

EL  CONDE  DR  CAÑ1E  DEL  PINAR.
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   oiutQS  ttiá  ¡u  resantcs  esc  buque  e
I  ll)  It  ¿11  IL O  [Ui  lit  itio  4cloptado 1   saber  el  cie

;  Mesr  )eIulIIuy HellevilLe ancl C°,  de Sciipi Denis,  ru
iu,  ístas  ethÍ  ias  están  t-epresentad4s  en dibujos aparte

 11 1,  ,  .1, 5, 6 y  7) yina  breve  relación  de su  dis

 ioiul  ayudará  l  lector,  CiIa  caldera  est4
crmuila  I:  tina  ciie  de  hac  de  tubos,  colocados  unos

aj  loilu ile  al   sohrc  el  horno  y  encerrados  en  pna  caj
fo  £‘4)I  (tILO ‘la.  (  i11hL lt  LIC tubos,  lh:trnttclo un  elemento,

et  ‘ul  rajLlLJ atjuiioIo  utos especie  cie espirU  apap.
  ii)flI5te  en  ini  iiáuro  de ‘tubos  recios,  unidos  en

   l)uU llietilO  de  cujas.
1  i  1  ijc  ilt  un bu  LIL  tiIu  elemcnto  están  yei tiçal

mente  iius  t1bLO  iras  y  los  tubos  entran  ep ellas  c1ejtn-
dollh  al  uiimo  ni y  1  1  a js  dy  h  p4rtt  poslt  ir  de

esl  lu  ícriOLIds, pero  las del frece  Ilevap  regis
  -   la inspección  del  inilertor  de los  tubos,

cSLLIULII1  esnu  ierriulos  por  tapas  especiales,  haciéndolas
Ii  Iuiin  pt’cSIófl  LIC la  caldera,  Los  tubos  están

(Igc rhttleu(  iiit:ltuiail&s il  la  horizontal,  y la  caja  más  baja
1e  entta  tIancuto  está  Íirme , por  medio  de una  unión  es
pecia  1, dv  1  iiua  cótiicu,  icegu  rucia cori pernqs,  á un  tubo
hui’izoiiiti(  iI  sección  cuctilrada,  formando   colector  de
tliiueiít;,t’iúit.  ‘ad  elemento  está  también  unido  en  su

 tIpcriar  poi  una  junta  análon,  á la parte in
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ii  tol  di:  Uli  ,1C1)ÓSltO  h  LciItaI,  que  hace  las veces  de
uO1  de vapof  y sobre  (aya  parte  suplii’f  va  cola—

ut,t  la  vlvulu  tic  omtfl’•  1)os tubos exteriores
h  circUllt’iÓI  ligan  el fondo  del  coleCtOr  de  vapor  con

cnatía5  de  fango (*) colocadas  una  á  cada lado de la  
,ltlera  que  L1CSCFi1)irem°s despuS,  y cuyas  extremida

Je  uperiOr   t  su vez unidas  á los  del coleCtOr de
itneIitauió  El  agua de ¿limentaCii,  dada bien sea  por

la  bombaS principales  6 auxiliares,  va  d la vlvuta  regu
1,,dora  de  la  niisrna  colocada  en  posiCiófl  conveniente

pu  aicglallt  desde  el  plan  de  calderas;  de aquí  pasa
la  valvula  automticL  regulad0rt  de la  alimentación

ligUlas  10 y  1 l  d la  de retención  (fig. t2  en el  colector  de
¡ p0r.

Fig.  12.

ds

La  circulación  tiene  lugar  para  cada  elementO recibiefl
do  el  agua  por  el  colector  hurizoflUti  de  alimentación  po

()  lin  InI  ffiUJ.bO.V.
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tubo  ¡SaAb Ia.tjo; c4e  tguat  es  parcialmente  eyaporada
np Y L)liNt imI le comas vapor y parte COIUQ pgua por la
liases si tilia  alt ipflón de 4eLr4s 4c la caldera Øentro del  .

iii,  Innisestistin superior, Øopde una  pórcióti del agua es
ss$itarsstla.  •

5 ‘sitIas tubo, litar eQasigulente, tiene que transportar  todo
vapot  limito  ca  aqqellos ;ubos del mismo elemento

is  t4n  hni”  él  y  del fqmado  en  él. Una mezcla de  ,  ..  fi
¿ni; y de vapor es ¿tal contltamenW descargada de cada
,‘a)it’sII st ilesitri’ del  colector.  l  agua asi  circulada se.  .

jt’zi•lli  i  oil  rl  ngssli trestei’ 4e alImentacIón, y Lmbas pa’  .

ma si lo  Las go  ud  tundo 4e1 colector y por loas tubos ex•
 iit’t,  le  iii  t’stIsss:lóD, * cada lado de la  caldera, den;ro  .

U  Mb  stttpt’:iIvan  ‘ajas tic tango, y de aciiI 4  colectqr ,  .  •

(3  ullsuttntatL)tl para  cjrcular por los elementos.  ‘ji
1(1 o14t’to ile lan. cajas 4e fango,  que están ilustradas en

ma ligas rin. Pl y  9, ea Importante. Los depósitos spbre las4  .  4
uptirlh leta de cs,ktasi’tIlOO de las calderas marinas, provi  ..‘.

itt sitio tic la  pancailtisi de pequeñ$5 cantidades de agua de ,  ‘

tun’ y gnisa .n la alluientaclón, han sido siempre origen  .:,‘

la’ asnrIsns,y  (rut:netttwfltnte de accidentes. Estas c*m
 ls  tlrsAsItsifl ó tajas  de fango tienen por  objeto 

•vllsii t’t,Ssbt  iii’  onvtnsloaites. hay das tanques contenlepdo  ./4
tgtmi de sial;  u .uas la epirada tiene lugar por un tpbo  ‘

:ui  ;iiI lbssultt tauperls.r, y las salida se regula  por una llave  :! ‘t
‘  as  alo taiiu,ssl” raS ti  ttustti4o 4el tanque, cerca del fondo.  •

1 a rial bit  coloras qentro del lanque  poç un registro, y el                           .

igni’  ir  asllanrsatsis’i6s1 dada por el mismo, llega * ser ini      .:
l,sutgIi4sla .al gsatlo que se desee por la válvula que tiene
pamsas Mit  islajetu Kl asgusi ile alImentacIón pasa a lo largo     
tul  losadit del t’isIt:ttt,ir de vapor, juntamente con el agua             ‘

‘i”v  ,,,ilu de itas. Vsa, loas eletpefflps qe eleva Lla tespperatw  1
¡a  de utVsILstIrtItlt%$I untes de alcanzar los çubos exteriores
sic  ti, imilis’ islas; las sales de nl  contenidas en el agua de•  •  :
•sliuistsihi’ itii5  psm,anWøt0Ofl las afladidas cq lo  tanques.                              ‘it

Mt  at’p.ssais $ as una  os’afls asdilda, no cristalina, pero en un



r

}uvrA  LLWtkA   1ttN

e1rIra  ‘e  i’”

&iLidO  de  muy  alia  subdivisión.  y  al  ser  precipit:
tíiStLfl  cun  ellas  los  pequeños  glóbulos  de  aceitqe:
1)uedan  ir  en  la  alimfltaCióU.  Ite  preC.ipitaCO  se  retUi
en  la  parle  iníerior  de  las  cmaras  de  tango,  en  formae.

¡eno  grazei11O,  y  puede ser  expulsado  poi• las  ex(raCió

c/a.      a

¿

d’  eztacCi»
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es  dispuetu  en  eL fondo,  miernras  el  agua  purificada
 I  colc&iores de  alimentación;  hay  un  tubo  verti

CLj  iornilldQ  en la  parte  superior  de cada  caja  de fango,
que  conduce  el uguu  de alimentación  desde  el colector  de

•  •‘ipov,  y  otro  lOfl-IzoruzU a cada  lado  del  colector  de  ah-
•     nenin;  un  Llialtagma  vertical  que  se  extiende  desde

la  parte  alOs de  coda  cojo  de  fango,  separando  los dos
•ózUiejo  de  cliii  ad  i  itlila  dci  agua  hasta  una  ejei-ca

•     prQi4usdidad evito  el  pau  directo  del uno al otrq.  El  agua

I’i.  IJ.

1
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,tsceudente,  unida  al  cieno  grasiento,  pasan  por  la  çaj
de  fatigo,  y  corno  su  movimiento  es  relativamente  lento,..
ci  jeno  precipitado  y las  sales calizas  siguen  descendefl
itu  ca  virtud  de su  mayor  densidad  y se  depositan  en  e.1
iünilo  del vaso  mientras  el  agua  pura  sube y  penetra  en
d  colector  tic  alimentación  por  la  otra  rana.  Las  válvu
li  piia  la  extracción  de estos  depósitos  están  colocadas:
,  ci  fondo de  la caja  de fango,  ylateraifliente  están
itivulas  para  comunicar  i  caldera  con  los tanques  çle re-’
sci  va  ile  agua  dulce,  conforme  con  los  requerimientos,
Ud  jmjrafltUZg0.  Hay  instalados  también  dos  registros,
t:uU  sus correspondienteS  puertas,  á semejanza de los mo.
tulos  en las  cajas  de unión  de los  tubos.

U  regulador  autómático  de  alimentación  Belleville
ijustrada  en detalle  por  las  liguras  10 y  11, consisteenUn
vaso  de  acero  fundido  ep  comunicación  directa  COfl la
caldera  por  dos conexiO1S  un tubo  entrando  en su  parte.
iflferior,  el  cual  se  une al colector  de alimentación,  el otra
en  la  superiOr  terminando  en  la  séptima  caja  de  uni,.
contando  de abajo  á  arriba,  del  elrnenLO  inmediatp’. L
parte  interior  del vaso  contiene  un  flotador  guiado  abajo.
por  Ufl4  varilla  que  entra  en  un  agujero  practicado  
una  bruta  que  lleva  la  tapa  inferior  del  vaso.  El  flota4Or
tt  suspendido  de  otra  varilla,  or  intermedio  de  ura
palanca  la  cuai descansa  sobre  cucilillaS  y  lleva  un

en  Su otja  xtremidad.  Este  muón  levanta  una  var
ha,  que  sLá  conectada  á una  palanca  exterior,  de una de

ayas  xtremiddeS  esta. suspe4i4o  pa  coatrapesq,  qq
usite  en  un resorte, y discos  de  plomo,  de  los  que  al
gunlJ  están  colocados  sobre  la  ctreidad  superior  de la
%arjUa  del  contrapesO,  cn  QbjeO  de  qt1e  su  núruerQ.
1.ueda  varia ese  fáciln1ent.  El peso  del  dotador  está  coiq
iado  st  en equilibriO,  entre  el  epuje  tiel  agua  del  y5O

   del contrapesO.  En esU  condición  la  yá1vul.

i;gUItlUEtt  de  itt alimentación,  descubre  u  abertura  cjr
ta  4uea,  perinitientiO  el  paso al  agua  d  alimetitación  por’:



(A   l)i4.,  (.kUU.  tC lN&LU  t’&k1I3L1

•   la  v4lyiiiu  lIc  vIÚu  ile n4  ul’uei’u pr  estaide que
•  :  at  ipit   ‘  L)cr  I  ile  reteni’Su  iniuciliuta  il  oleetov

le  vaau  Si el  itivel  bjkl,  tecieiide  el floiçor,  buscando

 eqLnhiIni,,  y Ii  piIltaca  jitttUiOF  levanta  la  v’rilIa  UflÍ
4  4 fl  J)i(lliil  it:riOr,  1.1 tiuid  hace  desciadei  la vlhu
1regulaLlel  le  la  lItneiitueiÓf1  y  aumenta  l  área  le

•   po  (id  1It(I.   LI dveI  sube,  el  á1oadoç  sube ibifl)
•  y  el  murlóti ui)í4  la  paIiiira  iokrior  desciende;  el contra

d5Q  IJJ)I’Li ellFe  viirillu,  obUgndo1a  4 seguir  su  movi
IClIO  ¿iÍ  illL:  lii  1 th;ucu  ext.eior,  btjando  de!  lado  de!

•   •  conipipesu,  !eviitiic  del oLro,  eerrandQ  14 v4lvuiaregiila
Iora  e  al ja  itRjt5ll,  6 al mt  cQs, 4ismiiuyendo  el  drea

•    (iepisa  çiiiL,iiulO  ei  tie  el  lluador  obra  autonidtica
y  eflti11IltI  cU.e,  iii  illejileiLI  c  mi$ma  altur4  (ie njyeI

•   4çi  ua  ea el  jirat’’  lte  ser6.  ,n4s alto  6 ins  bajn
el  ijíui’ru  j  dio  LIC plonlo  que  tenga  el  CQfl’

aco,  ui  íegantlii  iIicÓs  y  menos  ciut4ndo1o,
F  cUiiu  ele lIil,td  tille  la  pieiÓu  ejercida  por  el vappr

•    •olwe  li  III  iii  liejt  tIC la  y ul  reguladora  de • aliienta
ciÓD  tieiile  leItipi’e  l  ta’rctrlu., mientras  IQ  otrp  14lOia

pri6rm  chi   ‘  1c  r  Cl  ci  íil)IíCtO,  el  cual  obra  sobre  la  va
Cli  Cuia  xtcti  eeam It  l1iIU1ea  e)dterior,  tiende,  por  el

t  aiii’h  1(1 v6iyul  de  mljmnentaciÓa. Lo  diue
•        lc la  val vui,i  I’b’iatlutlt  Lic  Iimentacióp  y  de  esta
•    ‘vuillia, jumitciíiielflc euu  Io  respeeLiros  brazos  de palaucu,

i:L  cImiIiileei  a  ra  eue  Icis niarneptos  scai  iguales  y,

pr  eaisi  tikiti  e,  ue  io  temiguti ¡ntlt4erlci4 sobre  14 4ccn
*UiuiflmU liii  tiel  i )cmi k(iC.

•  •  U)ltú cli: I’,  1)IltllCS  Ile  VSL4 tflL5  importantes  ti  1  COil
U:IOii  tic  Iii  tttlerce.  lelievjIle,  es la regularización  de
ljt  tllInuul  ¡iL:1Óil  pta11 liii  gruLlo LI  •ermindo  de  seqqedad
dúlvJipiii  (lhiliLl(  la  &ultlefct csUt en  reposos  el  njvel  del
¿agua  e  el  iiibiieo  ti  ti  i1)tit1t0  de  alimentación  y  en  la

•        Iti;  i  u etiaiitli  ie; est6  produciendo  vapor,  la  re
•  lfluia  chic  tl  C,  i  ecluilit  tut  el  cigua,  experirnein4
•  •  UiClitlliii  1  f)iJL  loS t ubus,  pi’t tduce  una  recc1ón  qU  e
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cnut  Lk  quC  c  nivel  del  agua  suba  en  el  aparato  de
IiliIUcRUi’iÓ11  OeJidLt  uç  es  más  actiVa  la  evapQr

ión.
l-or  otto  lado  corno  la  cantidad  cl  agua  arraSrta

por  ci  vapor tiende  A u1meniar  con la  rapidez  de. evnpQ
es  necesario,  con  La idea  de  que  el  vapor  llegue

al  ckctor  siempre  al  mismo  grado  de  sequedad,  que  la
40niidttd  de  agua  contenida  en  la  caldera  variase  en
azón  inversa  de  la actividad  de los  fuegos  Se logra  este

i,ultudO  con  el  aparato  automático  de  alimentació!3,
il05tntdo  en  la  dg.  21.  La  altura  del  nivel  del  aguaeri
t;l  regulador  de  alimentación,  estando  ya  Lijada, ppt..°

lleIOL)S  dicho,  la  entrada  del  agua  queda  interrUflpja
automáticamente  desde  el  momento  que  el  nivel  Uga  
e  Ita.

Resulta  de  aquí,  que  si la  combustión  se  actiVi,  
unenta  la  evaporación  y  el  nivel  sube  en  el  regt.ladoiT

el  aparato  mismo  recjuçe el  paso  de la aiimena
ción,  y la  cantidad  le  agua  contenida  en  la  caldça  d
minuye  progresivamente  conforme  aumenta  la  coil
tión.

Por  otro  lado,  si  la  combustión  disminUye,  la  eya
poración  llega  A ser  menos  activa  y  el  nivel  baja  en..eI
aparato,  lo cual hace  que  la  aberturá  de la  válvula  regu
ladora  de la  alimentación  aumeflte,  y la  cantidad.de  agu
contenida  en la  caldera  aumenta  progresivamente  con
forme  disminuye  la  combustión.  Ea  uno  y  otro  casq,  a
cantidad  de  agua  de la  caldera  está  en  proporción  invnr’’

A la  rapidez  de  la  combustión,  y  el grado  de sequedad
del  vapor  permanece  prácticaiflent(  el  mismo,  cuaqu
ra  ue  sea  la  actividad  á  Los ftegos.

L.a  calderas  del  Tetti&le  son  48,  dispuestaS  en  ocho
cámaraS  de  cat4eras  y  clocaWiS  simétricamente  A çtda
lado  del  mamparo  central  longitudinal.  Lo  cuatro  ep:
cios  de  más  A popa  á carla banda,  contiçnerk ocho calder
LispueStaS  efl  tres  grupos;  los  grupos  de  niás  
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d  i  ‘iiiC  eltIft  uitt  de  (.Joetider4s  çojQltc1s
.ii  tiI,  y ti   ie  CIILFU, de dQ  pitres de çil

•    ‘‘      1.  t1)ft1   cI)aií1a, is  pi rriflas. esçan—
•      C!1 tiIt  )ii  i,,iilLiiilIUai,                              1

i  iiii  st cta  tl  Edas ca  1:aio  ct%nla—
il  pi ci  í  11115 i  ctclEt lt.io  del  ttrnparo  central,

en  senIidk  iaii’si.d  al  barco.

cl jici  clit  tu vi  la disposición, c  çtbjda  á la tjncça  de

 (lLI Ii(  1 1)   osl ¡i  11 ie  lt  CtileaeclS  sh  cun
ro,    ti  ,yIucln  uii.  Cfl  cacl  j  y3sn  trafls—

•

Sas   l(iii  1 jcItl:li  ti jIi  iit  clipiensIon  tranye1’—
h,  5Uflul  vi  moro  tic  iidcras  que  sirven cada  ulla;
iç  1o1114 ti 1lLiim1;tie sa  tus mismas. e  las  ejiatro,  para

,íuivI  t 17, vii  ci  hiiçple  E u  altu4’a de  cada uhime
•   r’e  destit:  ii  í  i  iiv  Ls  dv hQ pies.  El  aiçe  reqeçidp  para

Id  oflyc  iIviii  jtitic  Ibis  ic  las llamas del  lQfl  YPat’a la
•  .  •  (da  &ai  .i  1ivs,  pie  miseure una  pompleca comius

•ÓR,  C$iii  (hOii)  pili  liii)  ILlttiltti5  C1iSpueSctS en  1pj cá
rmmara dv ca Idcris;  ci  tilisino  es  inyectado  dpntrt  del jmor—
aA par  Peras tiiptiv1ii  cii  una  caja  sobr  pl frente  cte

•  tiIçteia,  Inmcdikit  tictac  eniifnt  dejas  puprtas  de los
•jiornç4i, ti  Lacia  ci iiflçlcÚ ik   Ptllil:

La  utlerliíc  t  it:i  1 dv  LlrriIlmts es ç  .3OO piecialra
•  •Ios:y 7,NOa tic  IilUI  1ic:ic cte  Ideo.

n  el  cuso tl  iitS  calderas  del  Trrib1,  tas  cjas  de
4iíddl1 s,tit  tIc  1 ctiit  cjan  maleable  y  los  luPos 1e çpço,  ol

ct  iu:iibi’iiait’nlo,  ttt  4 l/  pulgadas çlecli4mtro extç.
ctí.  y  csjtcsciI  y  jmti)t  desde  /,,  dí  pulgada  pqr  la lila

•  abaa,  Iiti   poro  la  mAs ltu,  Los  hqs  van  ator-
•  ,  i1laclos  A tus cajis  de  utijóri  ile ja  espald  e  psi  de lu

Jlje  çlel  Lilia)  SktILio muy  poco  difel:enie  del  ce  itt
•  •  caa,  como  pura  ‘orinar  uno  unida  !‘rteiálica entre  ellos;

•e  je  atidc  una  €  it  stiicr   para  ms  egria4.,.  La
mflipa  Idea  se  11110pta pura  la  uniones  de  los  extremos

•  del  trence1 con  la cIil’ercncit  de quç  n  vez  dç  qtrar  los
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dos  tubos  en  La caja.  uno está  unido  por  una  tuerca   una
boquilla  en  alienLe  de la  misma

Esta  disposición  se adopta  para  facilitar  el  cambio  de
bis  tubos  que  forman  los elementos.

Las  superficies  radiantes  de  las  cajas  que  forman  las
envolventes  de la  caldera  y las del colector  de vapor-, van
uhkrtas  con una  capa  de  amianto  de 3”  espesor,  que’.á
-u  vez está  protegida  por  una  plancha  delgada.

Las  disp.’slciones  para  alimentar  las  48  calderas  han
sido  euidailosaflleflte  estudiadas  y  tomadas  todo  generO
de  precaucioneS  para  asegurar  la  eficacia  del  sistema
contra  cualquier  contingencia.  Comprende:  un sistema  de
bombas  y tuberi a principal  y oro  auxiliar,  completamefl
Le  independientes  uno de  otro.  hay  instalados  cuatroeva
poradores  y dos  condensadores  para  destilar,  y  las  bom
bus  auxiliares  para  este  ditimo  uso  en  el  espacio  apopa
de  las máquinas  auxiliares.

Los  evaporadores  son  capaces  de  producir  26.800 ga
tlons  )  de agua  dulce  por  día  del  agua  riel mar,  parte  de
la  que  es  condensada  en los dos condensadores  dichos,  en
forma  ik  agua  pura  aereada  para  beber,  y  el  resto  en  los
(-onLiensadores  auxiliares  situados  en  la  cámara  de  má
quinas,  de  donde  pasa  á  los  tanques  principales  de  al
im-ntaciófl  para  reparar  las perdidas  generales  de la  .iá
quina  y calderas.

tt  sistema  de  alimentación  principal  consiste  en  seis
bumbas  á doble  efecto  del tipo  Weir,  tres  en cada  cámara
de  máquinas-  Estas  aspiran  por  tubos  independientes  de
lú  tanques  de  alimentación,  y  cada  una  abastece  

oiupartimiefltø  de  ocho calderas,  por  un  tubo  aislado,  y
de  aqui  sC  distribuye  á  los  diversos  reguladores  de  alj
meatacióii  unidos  d  las calderas  -

 bombas  del  sistema  auxiliar  de alimentaCión,  ma-
de  Tvlessrs Weir,  es1n  colocadas  una  en  cada

       iiIiÓü e,  pi IinU1Cfl(e  4 IILro.
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ciJrd  dr  ial  kia  Las Iris  ladas  i.n 1u  cuatro ctraras

•     ni4  4     , iiu  ll  iokuio  tijuao  que  as  de  la  alimen
pe4Ó  pi’iitt’ijm 1 y  las utras  stm  capaces  de  abastecer  su

piQpli  ei iiuiia  tIc  t  lUcras  (t  toila  fuerza.  Las  bombas
ipiics  aspira  u  tic  Iit  IMnLIUCS principales  de  alirnen—

 por  Liilse,  u   i)rnt.Jicntes;  pueden,  aierntls,  tomar
•      na  tic  los  inhili.lrs  tic  reserva  y  del  mar,  y  la  des

vii  i  los  1 e   1aiiorr  de aliinentfwlón,  en  cQnexión
ihiis  etl  ci-as,  1 i  i’apor es  t.Iatlsportado  por  seis lineas
Uetulcis  de  acti  ,  lies  á  cada  lado  del mamparo  central,

&  ¡iUleuI’iieriie  uiios  de  otros,  así  como
tibii  lo   1    l  calderas  á  cada  una  tic
ets  Unci.  1 iia  ruldcra  ¡metie ser  inçqrnunicaula  sin  in

 Ll  las  del mismo coinparLipiento;  lo
 suucic  cr  un  coi1lparlimierto  respeto  d  1os

•Çii1quier   iupii  ile   Heras  pued.  daç  vapor  4  nna

9    flLI  llia,
1ii  CCllierítiu  de  tu  pmesiin  del  yapor  desde  2O  lib.  4

Ú  lib., es Imeeiuui p a  vil lviilas cii  la  c4rnarmt ile maquinas.
se  eumig  lic  poi  uicdlt  de resortes.  Se  emplea  una

aiviilt  cjl I;id ii’u  cii  (ormtt  de campana,  representada  en
li  II  ii’li:i  1-1 y  b), Sttl  y  lvuli  tiene  ss  orificios  lirniti

:   úi’  j  i’i1l01$  41  ejes cxtendinclose
•   tnos-do  .rti   ik  lo  circiiíiterenciti,  orificios  análogos

tu  It, .ti  i  midi-ji  cl  la  v41 vila,  siendo  el  total
•nv  seinijuiiiii  ti  oii  cUsti’jhuitlor cilíndçico.  El  apor,  iii

•  -  eiuan’,  i ol  la  e.l,Ri&Iu le  lo vMvula,  pt;sa por  los  orifi
c.ios  illolito, y  luriiL.t ra en el  ceal ro  de  la  vullvulti huera  y

d  ¿itul  4 li  1  de iii  caliupanu  y  tubo  de salida.  La caja
 •t’’u  ti  poi  la  1ui rle  superior  formando  un  prensa-

•   eLopuis,  rl  ‘iii  slrV  iori•L  ijejar  pasar  al  exterior  Ufl
ytu—illa lirimo  O It; 1’iale  Superjor  de  la  vial vulu .  Esta  van

Ita  esta iiuida ,  vn  ou  parLe superior  y  exterior,  ¿1 una  pa
htirnii, rl;  ye  piiui  it  le  apoyo  esItt  en  su  otra  extremidad;
ea  çi eta;  ;  tic  iuse  apoya,  sobre  cuchillas  de  aceço,
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una  traviesa  de cada  uno  de cuyos  extremos  esta  suspen
dido  un  resorte.  Las  extremidades  bajas  de  éstos  esMn.
unidas  á otra  traviesa  análoga  que  sirve  de  tuerca  á  un
torniflo  de  mano,  guiado por  un  brazo  que  parte  de  la
parte  interior  de la caja  de  la  válvula.  Como el  espacio.
entre  la  parte  superior  de la  válvula  y  la. caja está  prác
litarnente  sin  presión,  se  deduce  que  el  empuje  lacia.
atiiba  del  vapor  que  ha  pasado  por  los  orificios  de  la
válvula  sobre  ésta,  es resistido  por  la  tensión  de  los  re
sorLes.

Graduando  ésta,  bien  sea  agregando  6 quitando  resoi
tes  ó por  el  tornillo  de mano,  variará  la  abertura  d  ls
t>hicios,  y  en  consecuencia,  una  correspondiente  varia
ción  de la presión  puede  efectuarSe.  Los  detalles  de  estas,.
válvulas  están  elaborados  con  mucho  esmero,  como
sultado  de  la experiencia  de  muchos  años  de los Sres.  De-.
lamay,  Belleville  y  Compañía.

En  la  rama  de  salida  del vapor  hay  una  pequeña  vál
vula  de  seguridad,  cargada  próximamente  á  la  preión
reducida.

Antes  de  concluir  debemos  decir  que  hay  en  cada  cá
niara  de  n-nquinaS dos grandes  bombas  tic J. y S.  Thpm-.’
son,  para  incendios  y  achique  de las  cámaras  de  máqui.
nilS,  cald  ras  y  tUnees.  Estas  bombs  son  capaces  ‘de’,
descargar  90.000 gallons  por  hora  con  10  Bbs. de presión
y  80 revoluciones’

Las  purgas  de  la  tubería  principal  y  auxiliar  de vapor,
válvulas  de comunicación  y seguridad  y  de todas  las mA
quinas  auxiliares  del buque,  van  por  una  tubería  especil
d  un  tanque  desde  el que  por  otra  bomba  pasan  al  tanque
de  alimentación.  Este  sistema  especial,  que  fué  iniciado
pw  el  almirantaZgo  hace  algunos  años,  es  unt  de  los
lactúreS  más  importantes  para  reducir  las  pérdklas  de
agua  dulce.
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NotA.  Cotrto aclaratOrio  á  algunos  de lo  párratS  det
LeXtu  hemos creldo  ionvenienie  agregar  un  croquiS  de
la  U  tosidófl  empleada  para  instalar  las  calderas  Bel1e.
yUte  en  el  Teríleilig.  l6)  toniadudeUflm  preSefla
do   los miembros  Jet juladç) de  la ExpOSiCIÓfl  de Burdeø
de  lN”  pur  los  Messrs  1 )clamaY  Bell€ville  & Compaí*

)os  MARIA GÓMEZ.
Tenientu  de navto  tngeniero  naval.
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C- ONE LkI  NJ  i  ALi  t          1 1  &.  I   LAN  U  iA’fO   V   t  J
QUt  LiIi  i.  Aiai»  ii  io  Ei4po  IJNIDQS, Er  EL

L.  1    1 iI  1  A Ot  1  Ii  ui  lt’{C  ,  ‘i?CC 1 UAI)O ¡lACE

iØÇu  ttN 1 .t VkI&iUí

II  jbfr iii  ti,  tiIilti  LII  Li   lila  di  utulo,  dLl  Tc11iI —1i
Ña   /rii     se’  IbU)  lo  sgnieite

1 u  qU(   a,  fi  principio,  I.Uç iquler  slStem1i
L1, c,undii  iii,  nu    uepibte  de  libiai   las  potencias

:BiIIliIL  1e IO:  t.IiUtíi  pi’C)tJUCidOS  por  un btçlo  eterrnj
nudo  1 Ita  pu’u  iifl  indckpii  y un  arnoi  acencrddo   la

it  tus ílLefltivOS  trIs  etcuces  pnra  la  guerra.

ToflAs  JFFRsoN.

:   ohrc  la  easu  fluencia  cine  en  nutros
•     :•   tj&:rcen Ifis t’ies  Lle eniinenie  stadista,  ele

1d  por   editor  Lla un  .1marib  Bri4  nico  del record
•      1O IiCtOS  tinvalS  cM uflo, como aviso preventivo  4

1tiGiut  ftvtaii  lo  priri1ra  potencia murítipla del mun

•            1)    t/, ¿iei  
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con  el  un tic que sus  rcpaItivos  para  la  dfl5Lt  sean.
nptio  y continuos.- La situación  y la Política de  los Esta

s  iJnklos  no se pueden describir  de una  manera  m1s con’.
creta  que  por  medio de dichas  frases  de  Jefferon:  “Una
posición  indefensa  y  un acendrado  amor  á la  paZ  ,   COfl
todo  pasa  casi  desapercibido  su  aviso,  referente  á  que

 sun  lós irienivoS  Wá  efjçc  para  lt
ulfa.,,  En efecto,  nuestros  Ingenieros  y fabricantes  son
lj  óidcos  que  se  han  fijado en la situación1 lo cual  se atri
liirá  sin  darla   la  esperanza  de  lucro  pecuniario.  LQS.
xpresadus,  sin  embargo,  prescindiendo  de  todo  estima
l&i han  obtenido  los  tipos  ms  perfectos  en la  producciÓ
Ee  tdindac,  artiuettíade  rueso  aIibre  y proyectile.  L.’
que  necesitamos  eh fosEstados  Unidos  son  presupuesto
adecuados  y  programas  dé onstruccioneS  bien  formadós.
)L1L  nos  aproximamos  gradualmente  por  buen  caminal  -

objetivo  apetecido,  está  demostrado  por  el  siguiente  xe
sumen  de los  presupuestos  de  1896-97, tomados  del 4rna-
vio  de  lord  Brase  bara  1896:

lcmania   3.641.324
Estados  Uiids‘      5.862.228

•     iFLnCiii10  637
higlaterra21.823.000  :
Wusia..  . 6.440.666

Aunque  en  el  cuadro  de  los  buques  de  combate  cons
truidus  y  efl cónstrucción  los  Estados  Unidos  no  figuran1
iuciuyndos  sólo Inglaterra,  Francia  ,  Rusia  é Italia,  los
adelantoS  en  la  fabricación  del  blindaje,  citados  n  rn
folletO  diLirno (1894) han  ido  continuos,  habiendo  fbrt•

la  Cornpañim de acerO Carnegié  y Krupp,  en  los  E
tado  1htkls  y  Alemania,  eSpectivameflte,  blindaje  15,.
sino  2Q oi  100 mejor que  el  acero  Fiar vey  de la calida4  :  -
unts  supcriur,  lodO  hasta  la fecha  en los  acorazados

 Lct,  i  bien  resulta  diticil hacer  comparaciones,  mien
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N  hlJ4$ ifr$crfl$t.agl.  «pa Inglisrerra la lmponpncq
•  dgl Iiljnslaijs’ de  sqs as’•ftraz,14Qb, disparsuido gçspadas

IJ.?lsvr, .lt• lthrçgp 4ul’e de A o’, cppgra plaaochqs 4e Møj»j,  p••  4 ytdqcidqdes por baJo de %OOQ pie sc

•  gIgildub.
14$ ess)ipua 4t$a)pt q supurjork$qd est4 basjgçla ep Ip Me

•  soria  ,ls•l A’IkHnIflgo 4. ¡894.96, pie  dice ssf:
.••  2rfa  lUis kuulns haq sometido 4 prueba, durpate el alio,

•      ailçpnass pl.ssn!hJis t$c hlIascbs)c ezpeçbnenta1,  no hab en!
•   ::ge.pr.,usstutIa asiiugups de ellas propiedades igqadçs 4 les

.4     CWbiii$ihslu de attero Ilaçvey1 meqc$onadas en el informe
Y .:  4i4sto  ¡nasa.ila.,

•   •  .‘  145 Comptn:m:iu ‘le lq fabricación de blindaje h8 llega
‘.‘f4o 4 r  tato asetini, los establecjrnlento,s 4estlqa4oa 4 su

!c  pomsrrn»tdóst tun numerosop, lqp sjsepsas 4e pro4ucpióp
t  •   tçatarnien,,, si  como los experlmepto del expresa.‘  a•  49buudaju taita complejop, que es c4iylp so haya confgp.

 •:  midn0 rcspu.:to *4 tipo y al óspeaor de la laahp  que 4e.
.‘  b$e  ei;a;iluai, * su distribución y sil calrnrç dç )4 arj4.

.ll4a  udewiada pura dkparair contra dicho WindaJe.
&  Akauas,ja y e4jps Espsdoq Upj4ps pe doqØe se Jasu

jleypgo  A s:alnj las  prtssba  an4p importantes, durante
•  •  •Øflop 4rns amis úlslmo, habiendo *140 en anibpq palsçs Ips

:.“   ssua hløatrlgos, que tuyo nece$dad (Ie:.5udlar  ‘

t4,tea4tluai,nta Itas condlcioqes de los prqyectffçs empleó.
‘los. DesiL aLilleilu (echa; se han efectuado en las Naclp—*140 Ol15’upcur,, ¡tal como en los Btq4os Uni4pa, prqebas

.Pppzpurasi ¡vas, roas proyectiles Wheele.&erupg, Etokzer
y  IÇrupp. Y si bksn ¿atas no tuerqp gua amplias pomo liii-.4kv” aJ.l’& sis: dest’ar, los resultados lndiuaa’on que los pro

3’átilus  ICi ‘spp, tuiplejtdos en las prutsbs de las planche
,    ajumuuas L’ú enestlaq, ihvron algflp tanto ¡aterieres 4 loq

•  •   ,qqe sr wast-ui un les pruebas verificadas en Jadian Hea4
•    (lZstnd,,s Iiasldis). l as prsiuhsas alemanas de 1894 y  1896

•   t.5ç4çt-Jp,II  ;ufl  niensióga  ea losperlodlcosbrjtgj
•4e Ingenítu-us, vis el :i*iai*  ile 14fl11 lirasawy, y detallas,
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.0                   lo   1ii  C: piin  (:astnev

cI  nnl  Ie(roLiUj,  O11  otneflIari,  algutOS  cci’itó  ifl

los  LU  t’l  Stahl  un’l  Eítn,  habitndOse  pubflcaClo,  en
.uiIIeIitu  enícoS  l’raILesS,  pruebas  itsimisrno  fra’

 i’oii  ex  lenteS çe,uliaJuS,  de  todos  onOCjdOS.

Al  cuniparar  1asprutUtS  ciiadas  hemos  de  tenerPre
ate  que  las  planchas  alemanas  y  francesas  fueron  eÇ

&I  ji  ciitil’.”  y fabricadas  con  el  fin  de obtener  la  rnyOF
i   kLeOclU  oibl±,  mientras  4ue las  de  los  Estados  Uni

 iin  i’cgl  nrLLarias  yiiprsentabaa  centenfireS  
t,tl  las  de  blindaje,  entre  las  cuales  los  ihspedtores

tos  que  á  su  juicio  eran  las  menoS  reslseflteS
dl  lota.                :

Los  resultados  de eSttt  puebaS0lt5  injnUcjÓS’
‘taente,  tlemueStfltfl queIOS  produCtSdU’A1tU  y’:d
lu  Estados  Unidos’figUfan  en priibra  línea,  y que FiaP”.
‘ia  y  la  Cran  ‘Rretiña  se conforfla0n  aCeptar  l’segU
dlugur’t.(id  vez q’!,  corno el acer  trb0nlZ%do es1de’

a  buena  calidad,  no coh’viee  abonar’l  exeeo  del cÓSO’
1’utisigUieUle  al  uo  del iquel.’  •‘

Se  ti,iUó  también  &ra  rueha  muy’ interesante  en ‘lo  -

itUs  ihtidos  en  el polígoilO de  artillría’  naval  conta
lo  LoÍ’re e  un  acorazd0  (ó mds  bien  lt  reproducción  ‘d

ltnbindü  siclo la  plancha  de  blihdaje  jl la  qu  se tiró’
1k  acero  miiqucl  carhoiZ0  y  de hierro  las  plLtnch  
tlLdort  que’ comp1etabtfl  la  torre.  Al paso  que  los re  T
5ultaJO  demostraron  que  los  proyectiles  de  12” dlspar
dos  con  velócidades  de  rgla1neflt0  no  penetrarían,,  S11.

duda  t1guna,  en  el blindaje  de  á  15q,  ni  resultarían  :aVe
en  las,  partes  vitales,  el  movimiento  de  retroceso  de

.,  ‘toIfC  misma,  efectuado  sobre  sus  soportes,  causó  al

gltna  extrañeza,  aunque  se  calculó  que  si  los  sujetadores
usualeb  y las  pestañaS  ó rebordes  de los  polines  se ‘hubi,
rau  mpplead0,  la  torre  ‘se habria  conerVal0  en si’. siip
a  boi do,  autu en caso  de  haberse  hehú  fuego  contrael1’i’
en  cúfldiciüflCS  anMogas.             ‘      ,



j1Ni  Irl?1i   .kÍ  II tJiA  iti  Ut5O

Iiiid  li  iI,Ie’i:tiiII  de Is  Iritehds pub]icdas  et’c•
rJ(1I,  IlIl1hO  jt.ie t.l blinlaje  bri—

Li  mii  hi  tor  fl Iti  twjortts  planchas  1e  acero
iii   h his  puf  wdiu  Lh  gts  y  proec1entes  de

Meuniit  ii  y  k iu  IstiJt   LI ti Lhs.  Si estO   cierto,  aun
1  t’lILtLU  ti.I liesu, las pltint:Iuis nejoies  resul—

1fl1tlL     ¡)  i.S[  iIItOI.i’O  tI  )tSQ  se  —

(lu  regn  1 It ‘  tiii4  ejcifleiiius  5I-uTUuueIIte iteresELI3-

Iel,  htIJt_:  Iit  tui  IkjIiL,  ti  euml_uustjbe y ,oros
jriitwioiiii   uit  nip  itprelniuLes  en  el  bI14e

Itt  III)

.CUtlIl:lit  t*iiijt  IHirte  ít  IR  jIiori  ii1t)Liva.Lla por  1  C0fl

bciU  Iii  iOiiiIt  ilt:t  1 )r,  lli4uL  hre  el  ‘Qsto t1 1QS
 11   ¿,c  i  Lltidit  ue  el  nLeeUug 4e tos Arquirec

it  ViI  iii  ItO51   lehraLIi   Parí  ep  Junio
iI   c         it it  IIi:i’  :UOffliZaCQ,  sgd  iuis álcu

tii.(  (ti  ,,  tu  jt  tuiceptc  Je  bli  diJe,  piura ciidu
•     ii3O ci   oi  i.uIç,  JwjLjeQiie  I)riflefR •plie:SOlflet—

it   itiit  it  ‘UI  &i(tlIr(ltI  Ñtht  ,   el  l)tiPc4e  de
iiiel  Lii  Iiiti’  iii  Idit-a  1tStL1ÍLtO  a  de jcerq  il.arvey

S,  Itlij,i  I(  ieLI  cii  Itt  tiii1uitCi4p.  e  los expreado

-       1  ti  it  nl  uiI Vilil  .1Ue  elttído  qie  etçtoces  e
i•ío  el  litil.  ki  ii  LuIttIl’e  sLti  j1IIÚITQ ljipdo  al  bin
dILJ1 :4i  ¡  (:uiI 1 íiilitIO  pa.ii  it uit  t(e tus eiflifl.CTI.CidtS  inglesas,

•    MV.    uteS $ ilcy  i  Uicit  i.tj  el  utiecting  dic  ¿.IiriL ultimo
•   :j  Jrtt  lito   hiILl fu  y de   stpbIecjLjo  ep ej Ç)este

de  j:ecit  al  tui’ei  retereflciti  nl  uçro  fliqUe1aLgu  
1Çu ÇÇnI nticlut c:-  uritvle  y  4 ti.s rnaq  nisLa  qne  se  ha

  IIi  uOtdidIitL el  usq4e  tjchu  ncerp  
s4r,gct.itu  tilgututo cxII-Rotdiliaçio  p  la. cO StfLlCCiÓfl,  po
jaij  lu  i  LI   •!  de  ecQçlomín ns  eiçieiteep•

•  •  Çj 1a  uua  u titu  ‘  t  tldejas  er  vbis cte cQli-uirse;  ha
e-I  elçuti    tj  ecu;iouuía,  ul  propiq  ttenipq,  ea  apa

1irtOItiLILtul’lL,  LL ttsI:o  ud  l:onll)pstjble.
•      ji.ø  MIiLlttuILt  uLiduttcs  e1  (u  t’ab1cpejip  del bptje

n.ç4  •u  rcuutti,u,  (os  i4ijdes:  l  baralui-t  T  us  mAs
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uuplio  del  níqud;  el empleo  de  la  prensa  hidráulica  para
ÍiJar,  en  vez de los  martincles  y  laminadores;  mejores
IULlju5  para  la  reinoción  de  las  incrustaciones  ó  sean  se
tliwentos;  simplilicación  de los  sistemas  y resultados  ms
iuiilot-mcs  de  supercarbonización;  utilización  dl  proce.
Iiiiiieflto  valioso  de  subforjar  (requerido  actualmente

rara  el blindaje  de  los  Estados  Unidos);  facilidades  pera
l.cciunadas  para  efectuar  el  endurecimiento;  y,  por  últi
ion  adelantos  en  las máquinas  y  herramientas  para  dar.

 tas piezas  y efectuar  su  ajuste.
hl  tixito  obtenido  por  M. Schrteider  ha  sido  notable,  ¡1:

lograr  que  el  aceroníqiel  haya  llegado  á  ser,  en genéral..
un  producto  comercial,  quizá  el más  vali’so  de  éstoS:  al
iraer  á  la  memoria  además  su  extensa  aplicación  actualf
iticute  para  blindaje,  cañones,  ejes,  martinetes,  barras
.jnnectiva5,  torpedos,  ejes  de vehículos,  baos,  vigas  para
puentes  y edilicios y  hasta  planchaje  de  buques  y  calde
i’is,  3i  este  desarrollo  guarda  proporción  cqu  los  adelan
tos  de  tu  anos  diUrnos,  el  acero  níquel  ha  de estar,  n  la.
letaluigi.a,  al  nivel  del  procedimiento  Bessemer,  á  pesar:
de  jue en Inglaterra  sigue  la  oposición  al  uso general  del.
epresad)  hasta  para  la  protección  por  medio  del  bija
daje,  al  emplearlo  descarbonizado,  sólo para  formas  diU
iultosas.

Pai  ccc ser,  con  referencia  á  la  construcción  de  cinco
aoraados  del  tipo  Canopus,  que  la  rnodilicación  más
sIgaulici1iva  para  conseguir  menos  desplazamiento  que
el  del tipo  fujestic,  consistirá  en la  reducción  del espesor
del  blindaje  lateral  harveyzado.  Se  asegura  que  los  nue
vos  buqiies  llevarán  planchaje  de 6” en  vez de 9/1,  que  es
el  kl  ex:presado  acorazado,  siendo  interesante  saber  si se
ha  de  einpleitr  el  niquel  6  algdn  otro  sistema  nuevo  de
ti  atanuento,  diCcrent  del  usado  hoy  en  Inglaterra,  4  fin

 gura!ttIar  la  mayor  resistencia  consiguiente  á  esta.
gran  redueción  de  espesor,  pues  es  inconcebible  que  el..

Iunuign  se conforme  con  la  inferioridad  che laresis,



Iji  NI  L’i       I1  ii  iUiø  4tlt

‘e  Ií  k1  de  j  Lui’juus il  jt(405  rspu1:o   l  del
bIIn(IHJv    1

Ll  I:tI,Li!ijs lOe joi’e  qi;e  e  han  prolado,  bin  experi—
Ie  uieiiÉji  hs,  SOU ht  que  coaenían  níquel,

)        ‘i tice ble LISilldsfl•iQ    puebas  etçL4u4da5 en
Aenutijie  ,     1 le,  lo  Jístados  IJOILJ0S, .Fçaciu  y  Ruht.

•   C    los eseoiíicaciones  s  i  cj  tes  vigentes
iIht  lllhIcO  t.Qdo Jiliodaje  sen  de  e’p  níquel

toe  anie4aei5ri A in forj  dlima3  redu—
•C4floe  tlLslnus u tan  epor  linel  por  nedio  de  la  sub.

‘)fj.  iete  a  iuiiveiÓn  de  les  Irebajos  y compresión  pro
ornioniso  iCufltjthtil  4  10. I)laflchu  ¿lismifluyen la  tenderi.
4jq4  u  o4ujtud  y  iepo’ien  el  grtpo  hap  del metal,  qte

4  icJj,rs  iiii’itfltC el  1eríodQ  burgo taJ  cual  la
Jane1.iu   sOtijeliLlO  eJ tratujniiento  ¿le h  carbonización

Y  1 ÇaL4se  lo a etopenutura  ulÉa enipetdt.  L  Suhfi-ja
frtie  adeiiu  lo llr4upieda4 cte  errnr  ips  onçluctos  y  las
gries  jui  ptftdtaa  huaher e4sLidó  prirnitivqrnente  como

fl(l  tI  cti),,  lljuhjéfldüSC convertido  después  en P
judjeile  iuoffl  ci  p!  ceclindeaiio de  la  ccu’bonizueión;

c,    a  ui  juolculç  alterada  ó everiada  por  la

í4flieflflurie,  e  a’tpone  ó corrige,  la  densidad  ai.nenta,
 itíutnt,  14 f11e1Za elASfiC0. nUmenta,

llegando    ci  llOdueto  teaz,  resistente  y  duro.
•jJ  M11)plee del tromo  y de  tungsteno  en  Ja  fabdción

•deT JindiaIc  laj.a tua)gresaJu  pnco  ptiricipelauene  respecto

Cii  JEtS plOtuihuis u  0Ll05, liabiéridose  usado  en  Jennonja
y;eii  los 1 Laui  c• 1 Jites  amis tIne cii 0t14s  Naciones;  y  tp.

.ape  el blianhiju it  uoguLso,  perece  que  pci- ahr  se  ha
á1elnunul  iiilly  pleo.

[  po  iu  cii  lo  istclo  t)nidos  l  SuperioviJLt(l, 4
nuti  de le  iii,  ys  acsIsIeiicja  UeJ bl’ldLlje,  tao dispuesto

•    q:u.n se  (O’t(.J  ve  le  artillería  tic grt4eq  calibre,  ltbiéndo
se  Pciid  cii  ,  tetj  tic  esto  por  el  Mjnistri  de  Man

=         na 4  le  atiujia llilti  ‘le ‘flíOfle$  rt.yndos  de r  e.  de A
pílra  tutithr  io  ieiretlij,  Y POr el de  la Geçra  A  cm
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la  constru4ciÓfl  dit  un cañón  tipo  dc  ib” (amboS  dl
tipo  de  zuncho  forjudo,  cii  t  Gran  retau  ligurtt  fl  l

de  i2  ccnuo  líinile  mixifllO,  eoptinndndO  en
LUcho país  el  niejarnieflul  çadieal  de  la  conStrUCfl  tan
ruuIUfl1CflLe  adopindit  y  dirigida  por  el r.  ¿-nc1erSQfl,
u.tndo  fu  Director  general  del  arma.
ka  trauCiU,  los  LipoS esUn  demasiado  subdiviciid0  er
ileS,  eoflteUL  ndcEe  A.lemaaia  con  poseer  un  nterO

iiittií’b  de  caoi1iS  de  potencia  balístiCa  çetatiVatflePe

‘iflt)  e  ha  escritO  muchO  en  varios  países  sobre.  la
eui:kneia  y la  potencia  de  batería  de  los nievOS acoraza
das  de lo  EstadoS Unidos,  comparadas  con  los  de  Frafl

 lrLglaLer’I  las siguienteS  tablas  publicadas  por ei
¡vSn  Agc,  trmadaS  con  datoS facilitados  OF  el Mi1iSte.
rio  de  Marina,  no  dejarfl  tic  ser  intereSa11L’5 pava  ser
.  ansultiidas.

En  la  conicciófl  de cUchaS datos  se  usa,  cornO base  de
una  unidad  de tiempO, habiéfldose  cor4ó

asiiniSifl°  con  la  vetoc4ad  jciat  de  2.000  pie tonla4S
eit  ufllófl  de  los siguientes  pesos cje los pryeCtilCS

•                        -

13                 1.100
50  -

250

o                  lOO

5                   50       -  -
4                   33

6  libraS.               6      . .  -

lid.       -  1
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IutC  para  SUS acoraZ0S  de escuadFa  se  manifiesta  eh
tt  sjguiente  annamento  que  llevarAn  los  tres  nuevoS  bu-

de  esta  clase  en proyecto
titarIa  princPal.  —(uat  ro  cañOnes  rayados  Lt  % t311

inontaclús  en  dos  torres,  A proa  y  A popa  y catorce  de
A  de  tiro  rApido,  A las  bandas

ftrría  seciiiciara._D  ieci  ts  cañones  de  A 6 hibS,
cuatro  de A una  libra  y cuatro  ametrallacl0

U  DirectOl  general  de Artillería,  al hacer  refereflia  
hs  cañones  ecperimefltalesi  citados  en  la  Memoria  de
Ministro  de la  Guerra  en el  año  1896, informa  favorable
mente  sobre  el  cañón  (2rozier  forrado  COfl alambre  esto
es,  cubierto  con  multitud  de  vueltas  juntas  y  apretadas.
dadas  con  alaml)re,  construido  el cañón  en la  factoría  el
EjércitO  bajo  la  dirección  de uno de  sus  Oficiales,  el men
cionadO  CapitAn Crozier.  En  la  Memoria  se  hace  conSta
que  fueron  hechos  COfi el  citado  cañón  210 disparoS,  eón
excelente  resultado,  y  que los cañones  foraCloS con alam.
bre,  fabricados  por  dicho sistema,  pueden  ser  de duracióh
suliciente,  si bien  respecto  A rigidez  estructural  no llegan
al  tipo  reglatnefltri0.

El  itema,  sin  embargo,  no  deja  de  tener  alguna  acep
taCiÓfl  segAn  se  demuestra  mediante  la  inserción  en  el
preUPUCSt0  anual  del ramo  de  una  partida  aqtorizdfl40
lo  para  ordenar  la  friçaCiófl  de un  número  limitado  e.
eaones  de alambre.

El  éxito  evidente  de  estos  cañones  del  sistema  del
Dr.  AndersOn,  fabricadOS en WoolWiCh, patentiza  su im
portanCit  y  comprueba  cuanto  be  sostenidQ  frecuenté
mente,  A saber:  Que soy patidiriP  del tipo,  el cual,  A mi
juiCiO, se  puede  facilitar  tan  eficiente,  ec9nómieo  y  rápi
ihtineflte  como  el usual,  pues sólo es  cuestÓfl  de  elecciófl
Ó  cje moda.

lis  indifefelite  que  se  adopte  el  tipo  sunchado  
larnhre  al blindUje y  A los proyectiles  perfcciOflad0s  
luin  de  porier  m.tyor  energías,  que  implican  presiones



Hl  IU)lI   Alfil  ttlA  Oí  GRUisO CtB

tfl4    (l0fl$  rni  cc,t,s  (pir4t  lú  íine  de  utilida4
1)  y  ‘iLIteiI  ¡ii  i  1za4.  Este  naeriaI  sin

 atltjo.  en  ls  lstdos  Uui4os  segtn queda
 i’.r  as  iguitpie  cOpdicIijcs  que  reúne  un

trog  ¿‘rIIiirifl4  ‘k  4 Y’ jar  tubos  de  Hcero  níquel,
        4e  “  y  tic rniyor  calibre:

90.000  Ji hras por pplgda  cuadrada.

•      .;   fliS  th  L:Jiltlthlt$,  i.00O   j,
 pal. .

•invucrhi1   ¿iria...  l0

  tud  praresos  iguaImete  Satisfactorios

:cni   pi ‘yÉilt5,  s  bkn  liasi  la  fecha  POCOS son  los
VCl d  lciirente  compara  tiyo5 registrados

A  us  d  la iii  acLidlrnbçe de su i  portanoja  relativa,
lunchos  particulares  respecto  la  valía  d

Y.  Dt.Coml)fll  uts  entre  blincJaje.
Por  ltiiu,   puede,  çuanclo  menos,  000tar  en  los

stados  tJiido  LOiflo meu’cadeftts  Çon blindajes  d  cia
ije uperiii  O la  mejor  del  alio  pasado,  provistos  de  10

pQ;t.lO0  de  resistencia;  con  artillería  de  grueso  calibre
y  ve1o&itl1 J’cgJtumefla.j  al efectuttj- los disparos,  es
‘c1ØQ  pie siguntbs  i1Os  aJta,  y  con  Proyectiles  l)Crfo.

de  c’  aceptados,  atra VeSarOn blindaje  tic
ncercí  itquel  carbonizado  de igual  espesor  que  su  calibre.

___j  
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COMPANtX TRNSTLkNTlC

il  dia  0  de Sepdombr,   las  tre  de i  taÑ  sftii
de  Cádiz  paít  el de  la  FJiana,  co  eealLs  ‘e  .1.

c;Lu  Cti tt’i  Y .i€ÇP  j,jco,  StC  ),1CIÍflQSO V&t)Qí, ç1e’.2QQ
t&1adns  de  Lic  1  tiiel91  ilvpçó    bqrçlo  1.73 1.
jflLtIVtlUt)S! d  loa cule  1.307 erqi,d  l  «lee  .de, ‘tropa.

dia  2 &k Oetbre  l   (  iatt,  d  la  ard,  fouç  
Oh  ti!   )UE1O de lii  tpç  (rn  CanriR)  cuyo  foud.!
dcíú  dtjaiuO  á  las nueye  de la  pop3,paL.  4irigirnO  ,a
Lic  l!tl&tO  icO,  y  1S  qniPii   bqta  lLs CiflCQ y  tlfl.:,
ti  dc  U! rde  del  día  4, qqejÇflP  l  3élice.

4l  IflofflCfltO  de  p  grye  avería!   Capitán  
1  Uuta.COi  sus  Oficiale  con  la  qsistenÇi  

que  sucrbe  y  e  acordó  tomaç  el plO  p  çerC;  yqe
icunía  más  probabilidudeS  de  cojer  n  menos  días;  etQ
s,  San ‘Vicente de Cabo Verde,

El  vapor1  en el  momento  de  la  1rdit  del  hélice1  se
t.ti,om.raba  en it.  N. 25° 51’; long.  W.  2O 34’; distançia

 �jcjite,  45  millas,  y  demora  al  S. 12” E. (m)  

1J  yicntO  era  del  E.  fresquito  y  sj  1ográbamO  gaiar.
¿t1guos  millas  de barlovento  á’diari,  estaba  resuelt:é

Nos eicofltrlbaíU0  cn  la  región  de  las  brisas;  COfl
hamos  tu  que  á  medida  que  baj4scmOS al  S.,  seria
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re,LI  la la i  y e  nci  llmia  íu roAs  al  N1,)  cn  lo  que
uus jiiIit  Ilíl mvegai’  1l(lgado.

 LI I  1  It ti  p  rejo f&).ib1c, 1os  trin  cilLs,  cango—
1  itt1 tiete  FeClOliLiü  y  ‘elLIcho   proa’  y  ¿fi. popa

1i ÇatigI  ia  iii
/.l  Lot tuÍtal,  los  tuainos  cu  lot.   2Y  1’, ipng. V.20°

19t  Iit&hi  it:  y  Mada  niiiias al S. 5° T.  (n):  15 millas
ql  W, JLI IILÍlIti  le lairtido,  nos encontrdbaruos  al  ter—
jnnr  la  in  bit  iI.i ta :  ensjltie  ptrdicIa  pnr  un  buque que
kIítt  guito  ÑJ  ititilis  i  leiFIovcfltO.

.:con  tlo,  it’   Ii:,cnli  Ic  conseguir  el  fin que  nos
iiiiiiitiu  tit  l:t  taZOneS  y  expuestas.

41  tid  Ita ,  se  tJiÓ el  juanete  nc proa,  can-
•  ;  .iejo  itoty ti  ¡.  cvtiiitia  lusos y  estay  de  mesana; con el

it  1  ci  os  yius  s  cstul.!.teciÓ ej  equilibrio  ea  el
Y  pitlitíiçi  naVeguÉ’  Cüfl  lu iñLÉ  É’t la  via,  CutiinlO

.   .1ihtei ¡1  ‘;iu  h’lilru  lmi)o  que  llevrirla  casi  siempre _

1 uit  lo  ii..  luvitnn  ipiyoi  abatimiento,
iiti  lo tit,5  ile  las coRdicioties  m:.lrineras  niel va

  ii  n parejo  (el  que  pudiera.  llevar  un  ve
 c  IIit)    i’’  que abatiría  mucho.

•Ju  s:gitl  itgliiliíia  no-; iLiió  en lut.  N. 2°  37’ ion—
gint  V  1(1  1 ;  ,  d ¡otaílcio  recorrida  90 millas  al S  120

$0  oit oit  it  it  j  aju  y  ios  daba grandes  esperan—
 4t: qi   tío  ti  1105  itu rlovenro  irt  diario;  el viento  se

f’$  !tt  itt  i  ti  iN  l.,
-  -ii  ti  ‘f  “o  :-iLttó  cli  101 N. 22 25’, long.  \1  u°  s’,

tri  ida /t  millas  tO S,  170 E  (m).
Lo  i:nitt  i  iiiíoIura,  que  terminó  al  mediodía  del  8,

aiiiait’i  cli  lot.  N. 21°  (ng  W. 1910’,  distancia  recorri
ÜÇ  iOiilil-i  nl  S. :i  h. (m).

:‘ul1o  guiad’  :1 barlovento  de San  Vicente  y  ase-
•      gIraÉl  ptt-  lii  lo iUu,  ti  viaje: nos faLtaban 224 millas á su

•   4ri ci  ci  It: itt  Itilseguir  bario ventar,  se  arribaría  á
l?eLo  Wi  1’’ l  unid  se  ;tcot-tÓ la  rocióçt  nl  tanJo el

-  :‘°“   i),ittu,  i(.

-
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tjJt.  y  tL  níainus  vi vcIc.  ‘  aga  para  45  ht,  y  cqiti.Q
alulclbcimc’,  un  viaje de 30 ci 3i  díts  teníamos  gLifl

da  la  subsistencia.
Il  viaje ci Puerto  Ric&)  tenía  el gravísimo  iaCOflVfl.

te  de  Ljue, igr)rcinWse  la  suerte  del  vapor  y  fresca  atmn
Li  memoria  de la  ca1tstrfllC  del  Reina  Regente,  poçlin
5111)oner que  pudiera  sur  este  buque  la  segunda  dan.doçPfl
cl1  mOtiVo  ci  LOS tilibusieros,  enemigos  declarados  de
IIUeSLFR  tria,  para  llevar  la  alatma  y  la  jfltFLmRUiJ1da4.

al  seno  de las familias  de 1.711 individuos  que  había  ci bor
do  y la  desconfianza  ci las  de  los 35.000 hombres  que  d.c-
ben  salir  en Noviembre  para  Cuba.

Afortunadamente,  el vapOr  tena  maejaflCs condiCQXLe 
marineras  de las  qué.nntinalmentu.debhtm0  esper:trde..
l;  los  vientos  fuerna1lamnindOSO’dlel 1iia1ENl3  •y4E.,
lo  ue  nos permitió  asegurar  ,olbatlolFfltO  y  navegar
desahogado.  c.  a’o  1  .ui  a.j  o .iií

Lapérdida   hdljcetuvOlUgaIl  por  a  rçmtura ci tranco
del  nftcleo,  con  la suetile  de desprehderso  por  completo  y.
dejarnos  convertidos  en  un’buque  de’ v4ltv, sin  cauSaUlOS
av&ria,’nieCl  cedasteni  en.la,booifla.  ..  o

Acompañarnos  un  croquis  para  mayor  iiustración4ç  la
afortunada  derrota.  1  I/

A  las diez y.cuartode  la  noche  del  día  10, sc’tbado, n-.
eoutrdndonoS  en lat.  N.  17° 39’ y long.  W.  18° 39’, distante
al  radio  de la  farola  de la  isla  de San  Antonio  6 millas  y
45  miuas  del  fondeadero  de  Porto  Crande  de  San  Vi
cuate,  e  vieron  las luces  de  un  vapor  por  el través  de
babor,  con  rumbo  al  S.  .

Se  izaron  Los tres  faroles  rojos,  se  lanzaron  varios  cohe
tes,  se enceirdieron  luces de bengala,  sonó la estridene  si
reria  y,  por  rlltjnw  disparó  el cañón.

hl  vapor,  comprendiendo  nuestra  situación,  hizo  por
nosoti  os,  y  ci las  doce  y media  se  puso  al  habla  y  pidjó
que  st  le mandase  un  bote.

Acto  seguido,  se  arrió  uno  y  fué  con  el  primer  Ofic jal
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ji),  tliu  Iit  y  el  primei’  Maciuinlst  Mr.  D4vkI Buvt
pr  ii;iu  LI:I  rioIqu,  i  p  iero,  y  el segundo  eom
Ir  iit  e

Yi  4 ii  i.idu,  cuiL  er  ci  vapor argenlino  Brítan4ia
.qut  ri   para  ci  Itçusil ur  ninígrantes  y se dii-igla,
iti  ‘  ¡l:eiO e  jau  ‘ilentç  de crhÓn.

tRiI,  1o  CrÇiI  de  su  L  iilAn,  lropuso  al
del.  trcuI  ¡ou  Icvattít’  eto  del Ueinpo, situación  y  de.
nl.s  •ç  iii  m’ç. ji.e  weqrrían  íl  ucLo del rernoque,  Ue
jufldo  A t  1111  1i.1I’u  Lt&. nlbos buques  el fijar  el  precio
1eJ  reullip.11.

tu  Capitu’  del  uCtiiio  se  ne  A ello y exigid 2,00011—
Ii’ts  púi  el  reiuoIjue,  que  fu  aceptado  A rserva  de  las
fl(Sa$us  IU’hLl  flLli  tçbii.nal  

 Ui  reg.rÓ  el büLe.’ u   A  las tres  se vió

;i.   dt  tu  hLIdC  San  ttQi  al  S.  l2  W.
as  sli:i e   eeloeó  por  nuestra  ipura  de b.bor  el  v

kÍrefltill  para  t-omr  ls  molLe,  las  pueve,
ltSMu  flió a vuiI e  toitdeido  A.la itna y  ouarto.  .

id  vipol’  eorrço 4ItiIeo,  Porto Crande  de
:.  Sftn Vicetue  cte Cabo Wet.te, 1 i  de Octubre  de  l06..

-               •       .uilj.lI  

MANu[j.  j’IANA.  .  l.

¡u   •   1  jÇipiuu  e  fnupa   .,

1          1  j  •t   •     .     L.•
1’     .                 l .1      •(.   ti   

sil     •

•   .  ...,  1  1  .

•             1          •,           ‘1

1          1           ‘ !    u 1    a

.1         •.
1  .     .1  •

1    •. 1  tlk1.  iI  .1,

1  .    
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con  mOLO  de tu erLtRia tL  htiCe  el din  4 d  QubrC  te .
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‘.‘NS4NCIIAMLI’NÍ() Y AiMNTO  POF1INfflA

 C.ANAL,  DE  SUEZ

rI  iii  1  eL   et  Flo  ile  uiu  Mirnor  ecria  pot
 QIlI1UII  i  Ii  JF(  :()1t)1U   IIií  ae la Ma

*i1L   1  1  Li&  i;!  IIÍIRI  Çr  1Q  iíjs  y  2t e
iyo  le  li’:).

Fn   lu   i  111i’it  g’  ela]  il& I  SocTtd   in
 vu  u u  lIilriI  o  ik  100 millones d  fçanco

‘aça  i          1 i    1 i,j  l:re  pi.4o  de via.  Piinwp
••  tCr  ti’  pi  lii,  IIIIR(l l& 8  ih1 proyisimlit,

:  fflli  lcl%tuL  lI    Ii  g’uiLlú  Ligui1 ULflC1ia’  el
nul  iit  l  tu  t’i  ‘)&til  Ljue  LiIlL  3’’  fl  Çí1 lHtr  dç

-   2   Y,   tui  ti  iu,  iit       lits iç  yas  itcQ  vo

-l  Ohjiii  l  1  iiui  a  iuluiióii  (EtIrIt.fl1o   L&)tLtI—
:  u  l  i it iit  1  iill  i  uít  u  eiUaI  íe;  per

iiiHli  I  pititl  1 .iiutl  I  li-  LtUC  qpe.  .gan’  
7  ,   .u  il

ett  (lulillil  L1U  It  iti  tuinuilo 4   Abril  c1 9:  il
L1I(iVu   ytiti  Ille  IlOiIjIeULli,  qp  ubjeto  i  çfle1                -e.

tiu  /3  tU.  fa   pla  li  
UÇIuikI  ile e4i  1  ¡iti  llilil:  iii  l3)3  I’  LasaLLo el cxj64

 uIuI)uít  7  -  7  n.r  ‘lityu de  l.i(  y  gltt’iI  tsIe  LtUflterflQ re  profuj1i-

ç1ji1  1)I.4LIII I)tIhLI  (el eRIUII i1  Ltií)FUtClQ  itil  C1ttçJii,
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ttc  iba  ó t  hina.  Este  buque,  de  l0.b03 t. de despaZafl1iefl
 ttY),  tu. de eoca   ,:tI in.  de manga,  pasó  el  cat-al•
  idetile alguno,  on  un  aladO  de 7,77 m., un toneiaJe

Irut”  de .243,77  t.  y  3 5-17,8 t.  de  tonelaje  neto.  Ren0
do  por  dos  paleales  remülctdS,  utravesó  el  (:enturlfl

•iul  e  :  It. 50 tu.,  ifledO  en  cuenta  el  tiempo
 Jet uva  en  kmaiha;  efectuó  la  traveSía  en  20 h  4  m.,

ea  con una  velocidad  inedia  de  4,  millas.             -

egu1Uta  resolUCión  (ensanchamiento  del cunal)  fle
oc  un  doble objeto:  1ü,  aumentar  la seguridad  en la cjrCU
1a  ión de  los vapores  modernos1 que  cada  vez  tienen
ar  elorn;  y 2.°, permitir  que pasen  dos  buques  de vuelta
encontrada  sin  que  sea  necesario  SC CSIUCIOflC tIflO  de
t±Uos.                    ‘        ‘“

Ese  ens  nchamieflto  omenZ  en1BS  duPortSa1á
ll  Kontara  se efectUó  el  trabajo  á  expensaS  de  la ¡ota
asiática,  pues  no  se  pqdía  toUL1  ala  africana,  pór  coer
u  lo  largo  de  ella  el caudal  de .tgua  dulce  dci Ismailia
rt  Said.  bi ensanChaflieflt0  esta  terminado  desde  lamí’
Ila  77   puertO ChelVik  (Suez) (lO millas) y  desde%U lu  N’
del  aran  lago  Amargo  hasta  la  milh  51  (3,3  millas).
DeSJC  i83,  en todos  los  sitioS  donde  estc  cerminadci, e
ensarichultuientú  se  verifica  el  crUCetuI  fuera.de  tás
eStaCioflCS,  con  lo  cual  se  produce  un  gran  ahorro,  de
tieflWO.

Síendo  el  argo  total  del canal  de 87  millas  (de  las  cua
les  21 son  de travesía  en los  tres  lugos),  y siendo  la  parte
niejorada  hasta  el  díade  37,6,  sólo  faltan  por  ensancha
2,4.  liste  trabajO,  cuyo  adelanto  anual  es  de  nnas 4’ mi
llaS  itt’  podrA,  por  lo  tanto,  estar  cüflClUíl0 hasta  dentro
de  u itas  lcte  anoS,  á menos  que  se  activen  extruordin
riuIitefltC los trabajos,  lo cnt’1, por  otra  parte,  no  es de s.
puntel  pnr  las  dicultadeS  con  que  se tropezará  en s  eJe
cución,  pue  el  terrenO  e5  bastante  accii.hjntado en  parte
Jd  lo qite se  ha  de ensanh1  En las seccOfleS  ya  ensan’

liudRS  delitiliflul,  tú  tfl’SiY°  que  en las  estacioneS,  se  en-
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&:It i  iLat  t)t’1l4ti k:  íi:  en  2   
•  *t     u lt  Itiqi  que  tkp.n   de  estacio

1   i1i   uman’u,  iL  i  euals  la serie  dl  E  sir

      enalu,  la Uivji  1e  ;anul  en cheimos
de  millii,    ei  estnekis  ClavLs(las prpendieular—

•            li tiiIln  y  ulirtiiculo  LtL la  piirtu  cte tierra  por
‘ftttIi)it  i:  liii  1I.rI’n(la  n  la nrej

-.                     1  I  Fe1iliíi  &h la  tuv  se  debe  notat
ínIo  ije      t 1  se  hizo cleapuçeeer  to

•‘1a  Its  it  iii  l  ai  r  itez  i  Isinailía  ( niilla  niím.  1,  Ini.

•  r.  i’.    :io  Verdauei,  milla  8918 [El Guisi] ).
•        4t  te     hriuiwt l)I  la r  tjti1  de  lu, curva  de

••.t  •niitu    i’ubajuba  en  la  t_le Toussoum  (milla 4().
lÇnelcI.  •td( titu  Ii  I•Iit  Ici  1  aUo  çLt  tbijçt  par  jt  ec—

Iii,  l

-      loa tli1la  I     tIL1.Itl1til1tfjO  lL  CjQtS çjqq je

.!c(t»ln  d  cluL i     su en  je4taçjo  
 tltilPuji e:                    1     II             1 1

hi  (  a#ai/  /  ej$u(  (IIIkÑ4C  ¿fl(  Iuz  -Q(  
ftII  (.11 lLHlt  IJil1¼e l   $e j  fth4  qsqu

‘•il-jdaduau  bitakn  •le1 luanal qu,euttti4sjpajia
agItas  tlt:l 1Nilohi  ratnul1i  a rn1 ZI  itl)p,Lçtjra

 El •anta  ta  tu  ofilialoce4le1ILab qiel Lunal  des.
•1’ís  de haber  i udeticlo el lago  I3allah y  sigue  paralQal

suodiebu   iittl.tudo  1lornis  rxiuw  posiblel ha5t4 rt
ti    ii     I         ti 1  t  1

 eI  iuoiiitn  toide.  la.  nayorureicln  db  llPa  

      ita e  vioi’i  etl.’1ago  nzallil  pr  1jpe
 eçelustt,  uidaidela  rauta  1Ç1 ‘4   

Ul;)LICrIte  uit  it  inilla, t9Py  l’roros  içia Cflj.l.ujiaiia,
•4Qadlee  i  LIII  •iIJitJ  (UylI  ngtla.US  
pca-  lub  tía  4u eittdedLo  iort-Stj  inj  lrjq

•t)ij14    ‘11    uiuia  LL1 CSIÇTI unj1  aiatl
•   -  ( i:-tJrç  ltil  J-Ljfe  lJ4jfnIl.4  ieliP1Ifli  a1  t4 l4tlLil

•  •d  189i y  ci  ¿ J ulrI 1i1iiIflÚ. tiIUS ieg  1LLJn1tIQEtldí
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L ii    ht5  rni1la  7  i:,  19 y 24’/.  (El  lan
1  L  c  ocLfl  dcW  d ieha  fcha  del  agua  neeesario

de  iIOflCS  que  liii pan cu el  pequeño  canal.  S
i  ti  p:l  it  icipa el  TieeÓilSti  uirja(O  eh  1 smailia  se  trta

l’  iiit  Li  pLtta  oriflil  de  Ahhassieh  para  impedir  la
t1t.i  iíiÓfl  del  agua  del iitUí1  1)IOCCL1CfltC  del  lago  Menz1h
y  dci  ihilOl de  SUeZ.

/   ile  J/riti,  llamada  también  ddrsena  AbbS

1 U1nii  en  honor  del  •KheJiVet  situada  en la  orilla  afriCana
del  anil.  .prciiundidW  O m.;  se comenzó   iS82  se ter

 y tregó  al  tumereio  en  i893.  Sedfl  la  iodjliC.
in  del  pl°  primitivo  se  ha  fijado el  ancho  en  250 m  y

tt  Içti   iU  m               1                      1
1  I)iU  1t14   o4o              1p buquS  dar

  e. ile lict’i11P. lt  a  dvscpU1Y°  onstruCiÓfó

th   1 ?Il   t  1 d  li1  lhr1  stdo1l  ihi  id  do  lalmi
‘/  et.  lo  orillt  aifi1O  ílci  níl  l  petróleo  va  co-

ti        di           -
traLtI  cli  1’ipiciit’  Ile bujO e  latO,  y  4&ts  l  slv  

¡tJtr  qtte  quedRil  l  air  i:C   rd  1a1itilddes,  si
iaí  ciit  pi   di-  (?S  rayOd  sol)  pat  esteras.

ta  lt-ena   pue  rrar  fl  plnctS  otante  :d
1

UedU  huiee Llq   at  iCSOfl el  cafll  de  Sue  vapO  -

leS  e  ítiL1ldS de  1)etrólP  rUSh  dcstinftL10  princiPit1te
-i  la  içli4 y al  Aia  9rtUL

0  -iUiutl de vQV  qe .!QYt  Siid  ti  •[ji1  —CóS

it  ídÚ  uLfl  CI itflt  cci1’Ci  de  0’,  75  de  ançh
dr  ViO. ‘.iiiei   etpl.tU1r  dnl  se  terminó  ei

1  içtaje  de  li’Li  El  lhcdiVC  15j5tiÓ  l  la  iaugur
tjit.

1or  tliuiOi  iíclOfl  da  1 cileS  dio riuS  por  esta  línea
14111il  pcr  o  t1aul’iU  d  l?ot  SiJ  ptra  lsmailí   el
Lít  hace  el  viaje  de  vueltO).  Dira  dste  viaje  l  h.  45 m.

—c  iati  constri  con  grade
 ptr.1p  ur  td1e  LIC la  CompOi  en  l89-9,.

dl  l)tft-Thet\  i1  uii  cdjljCjd  pril  la  AmifliStrcfli  y.



Ç’J  N’i  AM I.iN II)  y  .‘%iflUNTO pi  fC>UNliIpAD    

 thl    101 t’)ÇULi1  Ulid  llueva  l)iccciói.  Adei1his
ciap   la va Tuailia  a  vjristrucvión  de  un  Ucrto

ii  vapurs  l)11uñIJs  y se  ha  terninac1o  la ms

!:a1(Ii;i1)U  ¿lv iii  t rniivia  LlI   desde  el  desembarcadero  de
•  aiUa  al  llispital  de  Ñi u  !  iccute,  cerca  de  Kheclive

iRlStul1  (llla  JI
‘ii  1’irt-lIíwjl  (Suez)  se terminó  en  1891

j4n puei’1tcii  1 cei.Tado pa Fa ‘al)Ores  j)equeos.
 /i1  nal,L  trabajos relativos   este

 an:

i  ;  El   tIlililical  de  la  protididi  necesaria.
•    2r  :fi  pi  iii  ecviói  de  la  a ruin conLra  los  derruniba—

.••  (  hhi1dL1le  ¡it  S  IeilIIlijeflto  cleIa pVOtndidad,diId  tj  e1iha 1 pr  {  MéU1errné  y  el puerto  de

t  ‘a  1,  ii  I  II  mii  y  cx  ptibsLos  d 1a ag lornei acjón çle
¡a   ijdn  i!ñtcr4ries’  trbjos  de dragado

1 4i.i)ii  itt’.  diiPnrt-Sajd  »18Ü.OOO m5. en las
firdkiflhiilal  LI  t’iijtilas:t

-  :  Fi1 ci  WIiiut  ;diial  ¿1 lr1iiik)  anudi  es’  de’780.000  ma.,
•  jfr   ii        pvriiiiei-cru  r’ tna  Importan  re  baja  si el.

iii  lI  LII jllt,   vuici.  iis  IIPiiii  el  ,lipIÍiiijijL)  .lt  1tS 0i1lis  se epij1etn  vicrios

    II.I’(’e,  cielii1eflte  íicaes  il
n  eni  Ii  Un  Li  Ii  iruiJ  el  c;tia1  se  ita  abierto  en  la

y    de  !d’  LLelolIflos de  los  muchos
it  cti  a  (iire  4,0(10 a nualmente),  sus  orillas  se

unu  iclíitiiniitciic,  Coi1 grandes  dIspendios  se
Un  tinli,iin1l,  1)1ra  cm  1a  cua1ess  han  hecho

 ,   la  i-it-d   ¿rera  que  la  roclea y
•n  pietIptd1  np H  ecitial. Una ifa  de  pequeños  PiloteS
L’0i0itl,lJ  lI  1  eelij   tric:hu,  proteg-  ló  lcles’  de
pidrt  ¡‘it  ‘  iii  poder  íflipdir  la  ¿J esLt-uc.íói -ile  los 4C-

‘es  iittci,                                                           1 1    1   •            1 •  

•  .    1 )en.L  it’  1  I’insruecíÓn  ile n  ctnuI  cl-0agua  dnice
e,  Iíi’e  d  Ii  1 irgq  tel i:nj-iltljena  r-iejbíi,t  iesUe lIort—

1  1 ¡  Jli,’i



JI5T4  (,ItNaL’L  I)li  iflA

 1 a  ilK  imiu  ha  L•xiga lo  la  eulidaCiÓfl  lc  las
se  ha  colocado  ea  si   atrie del  canal  un revesti
de  iflfl1’  LoO  hucO íesultado  pefO  causa  de

i  ele vado  o5te,  no  e  ha  apI icado  en  todo el canal.
lo  cier tos  sitios  se  ven  también  reestiflhieflt0S  de pe.

LlItelii  1)jIOLS mzcLLds  con  aas.
1 .u  rúIÚpeOlil  de  Loit  Suid (espeCi  iruenle  el  de  \T.,

tttc  etú  ff1UY  expUesto)  exigeti  anualmente,  para  seç
it,rztLdOS,  iü  enormes  hlocs  de  piedra  de forma  cú-,
1  .

La  Compaíu  gasta  todos  los  años,  como  términO me
dio,  para  l  sostenimiento  del canal,  dos millones de fran

Ó sea  un 3 por  [00 del  capital  social..              -

En  eambio,  las  unia5  dedicadas  al  ensanchamientó,
y  rectificación  del canal,  que  vienen A er

unos  10 millOnes por  aLo,  aumentan  anUalnlCfliC el  valor
del  ca mil.

T s  luces  lijas  y  flotantes,  que  son  unaS  100 en  el
11101,  arden  día y  noche  sin  cuidarlas,  durante dos nie.

,uLeros:  se  alimentan autorflLticaI1ieflte con  gas  de..
acLite  cornpriuik[0,  por  un  receptlCUI() situado        -

liut  ncia.
ReCCtÚ  al  trtiSitO  de buques  por  el  canal,  hay  q

hacer  iotar  especialmente  dos puntos:
la  iendcflcj0,  oronada  por el éxito, de reducir cada

v  ¿  imIs  el  tiempo que han  cte estar  los buques en el canal.
 El  aumento  constante  del  tonelaje  de los  vapores:

que  se construyen  para  pasar  el canal.
l:t  stdÍt1(2  demuesU  que  el  número  de  vapores

que  no navegan  por  el canal  sino  durante el  día y  pan
la  noche  ea  él  ó  en  Ismailia,  es  cada  vez  menor,  y  en.
breve  plazo  sólo  [o harln  los buques  de  guerra  (en tieni
pu  de  paz).  La  cifra  de  estos  buques,  con  relación  al
numero  total  de los  que  pasan  el canal,  se ha reóucidp,en.
el  erto  periodo  de  cinco  años  de   por  100 A 775-
por  0U.
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i1MlRit)ES  DE MARiNA

DIC1  EMBRE

L  (tS).--’’  EN CÁoiz  EL  jELE  DE  ESCUADRA DON

1AM    TdPETE.       ‘

-        -u-.. -

Fu  el  :piitU  de  flavio  que  Il.1flLIó  las  compañías  de des
ciit.lrO  de la ec1i44i.t  d  Mdreno,  ue  eitarOfl  e  ataque.  4
la  pI.1.L de Ferrul por Ia playa  de L)oniñoS.  Por  este  hecho çort—

eld  el Rey  .  l.ms tropas  de  Mariu,  cOt1°  recuerdO  de  sve

li.i  L  gli rLi,  las  sardinetas  del  CUCIIO CO Ci uO11

2.  ifl.-  iíE  IumN  nii  CWO  D.  ZENÓN D

SútiOIiEVt1Á  N1AKQU  OE LA  ENSENDA,

itMÉf  MiNISTRO  DE FEttANI)  VI.

(l  Mam qiIs  de  la  husenada,  con  sus  acertadas  edds-Y
1)  IltilIti  it  ir  aim  insi  vatunes como el Mrus  de la Vic -

tm,    juan  ‘  otros,  fu  el reeuerado1  de la Madn.  Eça
ti  ctetIIC  dci Cuerpo  de Adi imiiiitraciut de la  armada.

3  l’)2)  MUERE  Xi.i0  FARNESiO,  I)UQU  D

PARA.                     —

i  la,  dcfl  de  1 .  miau de Aitria  en  Lepanto
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t   1     de I’arnesio  otra hu—
-‘    )iii.i  jhi  L1 ‘  erpt  Ii. Li Jii’cticjbIe.

4     ui:.                                   

5.  (1       (A i í. (u  IJlN  At  Aiu  oNI,  MINIS1’RO UNI
y  iA  i. LII!. Ñi_wç  T.

Albe        li Li Vuni  rW.i ile  NLjioleiII en el CiliflillO de los
:1j      h  iriflieo,  i)tic  lspiña  poseyera

1:..           Ufl t’flhI  j)5hl1’ iiivil.

6.   (lt.l.  Iiiiwi  i  S’II.I.A  D,  Josj  MiI..iNEz  l3UJ-
NA,  MAíQUItS  DEL  NCRÓN,

1                      1 1    s.j •      1  1    ji
•  .  ..  :  Sirvi.  .  M;iiiii,t  hasta çJ ei}eo  d  rigadier,  y  pasó al

Jji1  di     M,is’eal .le (iiçi,

‘1.’
7,  (lii ti -  l	iii  Kl  Ct.  ‘‘q  TLRw.Npo  LL  Jii  9 OC ESCUA

  

d.       ei.  frudçi  liii1s   las  olajones
 I   iu       ftectó Coulr:i  AreI  en       ; ‘como

l  ip.i  ,  eii   sCiniçirts e  D!  Fernando

JJtira,  1  Jis  le  •ttg.i   y  ¿4e lj  de ),  Jcisé de Córdova, en
•:            fl     -  

emi        t      sii     L          de RuiiØy  en C.idíz,

-  :..  

8.  (J’  j,.  ‘i,   ii  i.   ieoii   JoÉ

•  ,-..                          vuopoNE .   JJ[  EL  sis‘IliA  Ui  LAS NUMtCR.UjIS   RECOÑÓCER
1  s,,  I, •

.3,  (IHIsi), •II,jijj  1N  MANiLA  lL  J[E  Dt  jSCL1ADjA

•  p   .1 11.



‘SS ESVISTA GBNflSI. tbU MSKINA

cspisitt gttwsal le la isligi I’ihpwa, turmA parte de la ce’
1nalra  dd Mrqsi&s de Cas -l5ilIy, que condujo aL Bail el
é, itti  ,lcl (lunera1 Cebalhi mt mortalmente herido en Tra  :•

Ilg.ir  nund.tntlu el Laura Asia isWgnia de D. Ignacio Maria de
tlmva, digno (apiuSn d batidera de can ilustre general.

tO.  (i!4J.  —Cou.ctMoS SN ESTE tui  LA  MUERTE DEL Tu-
SIENTE  GENIINAI. D. Bn.TAsAR V*LSZ DE..
Guava*,  PON itAs QUE NO SE SABE VIlke
MENTE EL  Dlii  DE SU FALLECIMiENTO.

En un viaje al bordo del navio Tolosa para Costa Firme, Mit
bió sunwrgirse en la mar, porque no se banvuelto 4 waer swr
tkiap  4e aquél.  Fué Vélez wto  de bagres primeros Jefes de esr
cuadra del cuerpo general que npanbj*FeUpe V.

ti.  it 795)—MUERE EN CaaflQMIA  Çlu7A$  GSNM#.Ik 
Maouds  DE CABA-TILLY.

•          •.                 ..      ..I    •   1
Siendo Capitin de navftcogió prisioneros aL navío srgeIhlQ ‘•:

Castillo Nuevo, dos pinques y doe canarios. Se le concedió el
titulo de Marqués en vista de los buenos servicios presta4s*! 
Reyy&lap.ttria.To1n44Sa1lmcaSb0a(Br95lse.
nesiu.                                                                                         • •  .                                        .                ••••—..••••     ••

12.  1tlAts).—MUUS EN CARnOsaS  st.  Tastana GENE’:.
ESI- D. loNscio  DSuUVILLE.        “1. 

Por su brillante.00mpOrtamiento en Cabo Siale3 mandando :
el navío Sasda babel, Icé ascendido 4 Jefe .de escuatdra. •..  ..  ?.‘

it  1844).—Uuqfl as MADRID RL CinTAN  DE NAVtOfl.1,
UR$4)Q  D. Op.so*aio os aa  Cusot  ;::.;,.‘

¡  nc Ministro de MarinaÇconio DipuSo 4 Cortes, y siiiiçr 
ik  abundante palabra, consiguió iguaLar Los sueldos de la Ak.



Qflhuupusii*s mi &l*RuaA

nutla ¡1 l..  iti  ¡ ‘jéi cito, por sur luÑrkirus bu do 1* primera 4
hwd& ae1tuiul.s, y sup.tr»’ las canti4tdes as1ndas del ptosis—

11.11.1 ¡wiiiiii.il  Y uiintetlal de 1; Arniada.

$4.  11H11). •ICs I’U’iII ALIO VUK l.OSPJL.IuogfluosDK Poyo-
ra  (Aiirnacs.  ua.  SUR) ap. CAnTAN DR VRA

2,  114114  1). Jos* oit 6auoy,a  y Roja.
a

 i’pwtni Iii js  de tiste ¡os Generalis do Ujórcito D. Luis, de la
•      .;- prírsi  g*wrs a .k  ¡1, y U. ¡‘ornando, de la segunda, y  nietos

•;  4tC6rdoy  ile Li3 Vicepte,

•.‘  .   (l7fa».  AIu.crnc  «w  M*qitii&  st.  Tassanu  Ganen.

•:  .  :fl4   ¡  ,  .•.flsga,  $s»Mst%At.tsaij1  D,nRooa,ao

I*’TeaitaØp.  •.q.  1,:,  .  , •     a.
•:$p%illll.,II..vllr  idi.  hechos  de  lITfllas’  •  .  1.  •

l.el    . ,.  ,...  $  

;•,  (Jfl4  IuJK5K  511      di. Ttiuiasrs  GRNRRAL.
•:       ri, C0ns13141o  YRLASIJO  v’  Cqn&t..  

e.         ,. .,  ••  .,  un  1  1.1.11

:-Pot  sir’  iliushissiwos  servicios,  fué tn.ombrad  d4..Bdgadier,

:  fiflfuds,c,i,r  ‘le  husdujudoresj  ossgoL.jno.teinpót  h4sta  su
‘aa,cqs’)  .5 i’ciiiua.tt’  Me00r41.              ‘1

.%•  It

 [4%’  (17.leq...  ¡1  l*4saaso*  .Uw*  ORDSN*gn   Da

•  Apsawau,  .  4  ,  •,
•V:t  •s

‘:  tir  (l748)..Mtjag,a,  sri  Mutneiapsp.,  Z4INIRÑT&  GRUESa

‘‘....  .  .  Msit4ugsfowM4,,p  ¡.,  h’n’/  

  ¡pH  .isiusii6 su  escuadra  euSidllis  pj4  quJ4S  cayera

:“  !°‘  de  ¡n& aiglesea.  En  ‘p’donqnist  4 Cerdeña.

:•  ..   (t?’Ibj.  .•.J .*  DIVI8UW.  .&s  Ji.’  RODMOSIDgJCORRU,

VIJU’PR  DR  TRIS  *AVlOSçSSçflflg.,ggg1..



L;.LE.I.  L3i  ..iatiN. 

fE  EN  S  N  ‘  IIN  LE CONTL  O I’N A  INGLESA.

E        iUS  1    SUPERIOR  POR LE,  QUE

IR    U AIi.i  L  i  1 1’?. E  LAS  PEtiSAS  A LA  ES

20.  ( IiO).  —M UEIIi  EN  J  AR1D  EL  TENiENTE  GENERAL

1).  M iNtJII.  DE  CAÑASTRUJILLO.

1  s  ;  E  nonthrido  CoIiUIldIiltc  general  de  las  fuerzas
Ea  vile  de  l:t  costa canr,íbrici,  y  auxilió poderosamente  las
pcLaLiL?nes  del  Ejército  en  el  puente Lic Luchana, por  lo que

 el as.cti,o  i  Jefe de  escuadra.

21.   ( í/I))—FNTRA  EN (iiiz  L  INVISIÓN  ui  D. RÓDE!—
GO  DE  ToEIEs  CON UNA  FRAGATA  Y  UNA

t3ALANDR  AMIIAS  DE  GtJEEt  iNGLESAS,

APRESADAS  EN  EL  CANTÁL3LUCO.

22  k-—IL  RE’  ID, FERNANDO  [El o  CAslILLA  TOMA

A  SEVELL.A.

1 u ItiJ  utLt,thlC de este 5itio Íu  la  retura  LICI puente de bar.
a’  IL  I’t ¡.tu:L, ,ue  lo hizo 1).  Rantón Boniíaz COD  dos  naves,

e  Ii-  tnedi  el títulO de  Almirante  de  Castilla  (fu  el  pri—
LUCIO).

23.   (t)  --  tIJERE  EN  (‘ÁoiZ  EL  JEFE  DE  IiSCUADiA  DON

RAFAEl.  l..itii  RE.

‘)I  LUID  ( :al)itin  LIC nt  io, ¡101  Real orden  de io  de Noviem
[re  de   Lttt  suspensu  n  u  empleo  tres  años por  habe
t11*ii.iJii  11111 ci  naVío  iu  1//júusa, cii San Vicente.

4   Iii.  .	.MIRANTE  POR  FUGUI.S  VASCO  lE

Li AM A.
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 VIII”  iii  IIIL)1 y qiiqt  .tdor  tt  1a i1qs ovep’aks.
a

 ((),   r’uz  ÁcuNL’A   AÑc2P4RT1RpL k
ML1Et’I  I)F  (.isTo1  Lfl  Ç&STILLA.

Ií  1u  çI  piiurü  de r      si siguió pinndose

 1$ ¡I
A t’iVii   Iia  u  cien  desde 13 5Ç

SMIi  JA  4JAI.’  E  ‘NO$  IRS  AL

MNiIi)   4tE  iucAgLLv,  AA
4  1.&)$ INÇLEiS  pJJ  PUERTQ DE

-:    ,                      (MALvNA),       . : ....

t’  itid  Li LLJÇL 1  4I  LtI  4 M9nvJco

I,  (lb  )  ‘1w  ii   M4snp 14 ÇAi4N  N1WL  DQr

I)IISÍUCAIA.

.1   (ti.lM,  MiiiI  i!N  CÁJJZ J  Ji’  pi  i$CI)4pA  L,p’
j’’)I  MoI4ALE  JiJ  ,qs  Iqs.

Aw  h   Iguii’c  JUI•  SJiS sevçi(J  ÇP

por  It.s pt  stado  en la onia  del puente de
LIIIa1L1  y  L  i’.  lIihIs  d  J   cmtbdc,  çri Ji priiner

:IiL
1,

OI  (1 i   .         iii  ot  DEEI’Q  DE  ISTE  D

•  ..             1iti.  LídrIii  PE  [  AZ  kICA     UNA

‘II)ItN   6  1E  LNERO
•                    1  III  h(’J  INj)C  JN  SU hMtLI.O  .L  TENN.

li.   •J), josit  Oi  CÓRDOVA Fp

‘I  ‘A  1111  1 I  iIi  M1I.1(  Ol1  SINTENClA.  DEL

(NOjo   C tjiii,  tMVUEST4  FOR I{AUk1
1)11 fl)  1(1k  I”ATAS  SI)  (AS1  EL  COMBATE

UL:   ‘  lcçjrl,

1    
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RisViflA «NUNAk ni  uaRmA

El  Rey dhpuso, dcns4  de aptabais  Sentencia, que uI)
L  p’ ¡minera tcbidfr en la  tui  me y  dcpartanienlw 4 atenas 4e
¿lies leguas 4 la redonda; tangió en Córdoba, en i$09.

30.  117d8i.—El- nusN1tN  •Lmtóti,, Al.  MANDO nrn  Tse
Ni$NTR ti  FRAGATA ».  Jos& VAzQu*Z DE
FIGUEROA, soSTIENE BRILlANTE CQMSA’fII’
PSi  MachU tONTRA UNA DIVISUSN pinIaÑ
DANDO TIEMPO PARA PONERSE 51$ SALVO Y   
lOMAR rt)UTO UN CONVOY QUE CONDVÇIA -.

AL  PaÑÓN OK SS GOMERA.

‘rcla4  es que la  orden recibida era conducir el convoyé; .  e

•,.  dtsstno—i codo riesgo de tiempo y de enemigos—: fit4 de.
cli  libertad por los ingkbes, rogando éstos  las AutorMa-.

 npaüolas que por su comportamiento menda que le vol? :.

vieran g dar nuevo  mando para pelearse con ellos en !  0-
mus lugares.

3t.  (12Y).—D. JAIME “W  CONQUISTADOR. itatg*aNP4.

•      •          MAY CONQUISTA TQDAS LAS BAlSARES.!:  :i.r•

4•w••Pandé la Marina de Aragón.               •  •

1•

N.  FnNÁNDSZCUUTAI       A. DMa CAÑEDq.
bcN&O  MaNco.                  TaIsto 4. Nulo.  •



IvI/)AAscAR

I1A  i:  SANtA  MARIA

  Iit  iI  a  N4,j  /,  ituaUo  casi  en  el  
FOOS ÇV. dc i  s  contingencias  de  las  na ve

•(iI  toai  ir  a  cosa  N.  y  nos  hacen

JMbi  tic  iiu   a 1icsLr  rIlAs a niguas  Colonias;  la  islit
 uia   mita  nfleflduic  estas  .flpticjns  A la  aten  -

c1i  e  io  LII)  a  tiius  modestos  qte  cuiera1l  ensLyit•

una  tlot ¡111  lo  a  Íola,
Y  ílflks  LI  LVIII O  Cli lualcila,  Iesea  nios  expresar  flUCS•

.Uo  ‘rwi  auiil  al  S.  dministrtlor  Peón,  que  puSo
A  qsi’a  dt1  icióii  no  sólo  el  archivo  de  la cOlonia,

  l  atinut  hs de sus

•   ,•  ••                      at.

a  kht  de Sino  Marfa,  Ø Nossi-Boraha,
1  tO  inflIs  LIC Diego  Sórez  y  4 74 mUas  de

Su itua:ÍÓti,  con  relación  A la costa  d  Origen
•  A. un  cíUIaI  cuyo  a ticho  varia  cnt re  16 y  4 ni illas,  corres.



.5,           flVIbtÁ GI&MkR*t. laS  MARINA                  /

pandiendo esta última distancia enfrente de la punta La,.:
rráe, larga faja de arena que despld4 la Grande-Terfe. e•

tinguC la de Iflávee, al S., * 27 mIllas de Penerlve.
Lista situación, próxima á varios puntos ImportantáL:

en  ninguno de los cuales hay fondeadero seguro, espe•
Lalmente en la peligrosa estación de los ciclones, permite.

asgurar  que Santa María será, durante muchos aAos,el.
depóbitø natund y el centro de embarque del tráfico 4ela.
iusta.                               .

.tussurüi.—La parte histórica, £ causa de la ap$gtt
dad de nuestra ocupación, tiene gran importancia. 
tudio nos liará conocer el modo de comprender la coloni:
¿ación que tuvimos durante muchos sf05 y los reieses:
que cortaban la prosperidad siempre creciente, £ pen* 4e
los  errores del sl$emat.

Al  mismo tiempo que Fort.Daupbla y SaInte4Áçe, slr-
vid la Isla de Santa Maria en un principio, comp pupúp
de  parçldn para nuestras tentativas de colonlZaClGP.dt.
Madagadiar. Fuá tan  original su  cesión * FranS  qiw.
mci  la recordemos.                   .... .

Itas 17W la lklna Bety, soberana del psis,  se enarnqró..
del  cabo La Bigorne, y se casó con él. Tan prontpføfl’.
nucid’. por — Indigenas, se apresuró £  tran9$çlr: £
Francia sus derechos de soberanía sobre la lsI* y1 ua
gran parte de la costa situada enfrente. La CompflILa de
Indias estableció enseguida en ella un DIrector. 41 cabo
de  algunos afios, el buen 1 .a Bigorne, enfermo, fatlga4o y
blaS  tener quien le culdasc, dese* volver a la isla d.c Fçap
‘la.  t.legó en compaflia de su mujer y de gran ndsperO de
est’la vos; obtuvo del Gobierno la  concesión de qp4 ¡Sa
tación, y murió expiot*ndülit

Uq l?lacourt estuvo asigún tiempo como Director dç la
t’ompnftia. LIna de sui 5ucesOrts, Coraje, se bizo.prpnLO
impopular. Al (rente ile un pequoflo destacamento, ççeyó
que tanto £41 cosnu a tus soldados les estaba 1o4.tf-



$lAl)Ali*st*R •‘  .1.1           $7
1

•    mçi4o. Sus nn’Ai;skdos, sus arbh.rarledsdes, prqdu3eron
111111 Nuldevasliali. lu6  atiswstlu, vencIdo y  asesinado.
e& j7Ñ! p’t 1w. Inllgonas, los cuales quemaron y destru

:‘.  yepn  todas L  lsabhcioues. Temiendo las represalias,
snlgrap un ludo. 4 lii Gruude-’l’eçre, dejando la Isla com

•  ilqtsqwptu dvskrtn.
•  ‘øpqpada Iluisa vuces y abandonada otras, por circuns
::trnrJsv dt’bklns cusÍ siempre .1113 debilidad de su guarni
;nlGñ, 9evucltu 4 lirancia por el tratado de 1814 fué oca
pp4ada nuvs;  Ita isba sic Santa Liaría, ej 15 de Octubre

•  4sfl848, por $yivanl Itoux, cuitaislonado para hacer de
•  ..!ejjiIcentru  sic Los estisblerimientos de la costa.
-     isrepd.i  a sus propias fueras, hubiera podido desde

:.  Øçnçes sspinsr 4 desempeñar np papel, preponderante;
:,  pqçq 4osgrn.lsul;.muuw, fué auezions4 al Gobierno de

 enai  el ‘Uutl1 sibsMleclondo £ mezquinas rivalidades,
-  ‘d4e4  cmltsmntemenre medidas vejatorias que hacían
:ImpIhle  ui colQnIz.$cjón. hasta taj punto se llevó sn

‘ni*lfl  voluntad, que se dieta un decreto prohibiendo la
.‘.qpqt,acidu de ssnnhiius, para anular los desfos 4e los
:J�es,  que qperiaas generalizar el cultivo tje especias.
;: Lwpoblavióu lis La Reunión veít con celos Las tentati•

•   •  4e esialsls•inslcntis un la Grande-Terre; teffiia, 6 apa.

‘.Fi*aha iwner, que la eompetenc$ de los productos de
•  t.Madflgnssar puuJudlL’aran los suyos. Tal vez comprendían

¿pie, tina vt  n  susueasin;s mimos este rlcQ y fértil país, se-
$4 el edrutru slu• nuestras posesiones en el Océano Indico,
qulçsspdo A las hurbonesrs la direccióji de los negocios,
que 4otss casis; ijuserlus) conservar.  •

•  “:  ‘SIs emlsasga, paco A Inico salta Santa Mari  de su marass4to. Sss alacian cisuninos en vrlas  direcciones. Inteli

genjtss ;nes.ns e  ul puerto, lo hicieron zubrlga4o para lotbuq*ss. 1 fsu.us tse hasmiaron pequeflos tulleres para  repa

es gentttsy ile un si;uchs Importaqcja. .                    1

sic  laus truSas,  c:rwubaq plantaciones. M. Ha
g,  ‘t’esurcu  gwserai de llourbón, se hizo prestamista

5,
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nl  liict  Éiiauin  oUu cíllotaniÓn  modelo  que  sjrvi.
c  dc  t ¡pu.  Su  jo ¡iO’F  1 H ci  n  lu  .  Albruiud,  prpÍesár  -

tICI  (  okgio  tIc  Saiiii  1 )cn  is,  al  cual  sucudió  M.  Carayón,
ii&ial  Ila’.l1  (le i  Luid  iO  1ti  1,  S& producía  fl  SUS

1  1 aa as ó(J tone1aJu  1ie tL1car  y  se  hacían  [)ruparativQs
pi  odiicii  al  aA  sigiliciLte  doble  cantidad,

1 .a  ¡iqueUa epoca,  tiivimIs  que  evacuar  ‘t  TintjI3gL1C.,

1 ,ui0  iimlgaches  que  esiaban  d  nuestro  servicio  u
delante  del  enemigo  y  fueron  transportados  ¿  Ja

en  el  sitio  donde  estaban  instaladas  la  f1jri
y  plutlltacitunes. Aquellos  indígenas,  comp1ttamente

dcsuudus  y  muertos  de  hambre,  se  convirtieron  en  l
uli’aJIes.  Como  una  nube  ile  langosta1  cayeron  sabre  las
ca(Ias  de azúnaç, el moniato,  las patatas,  arrancitrlclo  QO

pura  proeui  urse alinienw.  Nada  escapó  á  su  rapifia.
ArruatraLlos  por  el ejemplo1 los esclavos  de  las  fhrioas

c  su  lcvai’Ún y destruyeron  todo.  M. Carayón,  por  muer
e  del ( ‘uiniutiidante de la  isla,  acordándose  de  su  artgua

tuiríel  u,  eiiipuñó  las  riendas  dci  gobierno  y  á  fuera.  de
IICI gía  Uoiiiinó la situación.  Ya  era  trdc.  Las  cspeiaq—

se  .iabíau  convertido  en ruinas.
1n  Memoria presentada  por  el  propietario  y visada  or

una  Cuiniióri  oliejal,  se estiman  ea  más  de  195.000 franeps
05  ¡)ejuieiQ5  causados.  Con esto  se concluyeron  por ba
iantd  tiempo  las empresas  ugríeolas  .

Sin  embargo,  para  la isla de Santa  M;tría,  que vegetaba
a  duruis penas,  no  habían  tei-minado  las  contçreda@5,.
ln  IS.l5 sacudió  el  yugo  de  la  Reunión,  pero  fu  agrega:
da  nl  Gobierno  tic  la  Mayota,  que  se  acababa  d  crear.
L.  relaciones  cutre  las  dos  islas  eran  escutsisjnas;,  las
comunicaciones  casi  imposibles;  las órdenes  se  recibían.
por  un  trapsporte  de  guerra,  que  haeja  un  vije  •nua1..
1 us  desgraciados  Comandantes  encargados  de  la  direç•
cióu  de  lo  asuntos,  se  consumían  en  desoladora  inacti
vidad.

.nte  la  absoluta  imposibilidad  de  continuar  en :eSttlS
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 ¿1  ttrn  uIopS  Itj  sbl  ie5OlUcól  e
44  iIi     (1 ‘il ititit  It  it  Iepert1eiiebt que reclamaban
f  ititi  Ri’I  i  ‘  tu  aFeIu_’iu ile  ineillQ  di  ijrnuncaciófl.
La  ijta  tinti  iIIi:e  ieri  a ¡rn1 rcaiicia. Se        ella
4ajCte  iIVII.  St.  ti  iltia  ()(  tejç)fl)SC  ltfl)Uft4flCLU. Se
eVsflLó  (III  (  IIILIt!,  e1t  l  Liud  se iul  siíUYeEQfl a1etis

(IL  Iu  •i:i  LI iittti  t1Ltl  (u!rt  toda clase ie  tienipO1 y
se  (tILitI  mlii  lu  lnique  Ie  paso. llasta  el traflSpOr

:  •e  de eriu  ¡ ¡iin  i.itrió  cO I  cat’ena y  canbió  s  pal  :
W54flt  Si  t iiii  Iti  UU t. &  ui  Li,  que pi opuiu  on  la  lenuu
traiiee5u  cutre  lo  ubIitiiiu  indígena y as  p4dofor1Tiltre  •

que  lwttletbu ile  un modo iceptable  ()L0

yr        1(45   teisIlttIti  t    leidU  en  la  stí  de lO
•  _Cljel  14)5 Y  que  ¡Lei  tt)llli.  L  Compañiti afri
:  5L  tiul ita  t  it  VC4  pur s  rt:eú y  por servicie  obliga-

•     orlç  de sLt.  nu.
iA!Yi  (RIL  lU  tiU11i5  ibLei!ttIOS lLei’4n  çloraderOs4’ se re

-    eiLau  tl  !ItIS  init-;Lu tites  y  sosijdø,  La docue

41a  te  Li itt  tihi  nLIute  uieiUtlo  debía  atcar  á la Vista.
iIluO  te  bu  ita  .dLl’ II tUL  leccióri  pçdiUa  ,  La  rl

v1i4ad  mli,  ai  ib  tweva  iiuit  crida  mortal,  12n 1876, h
tInUo  oluei,kI*, tu liu  ik  1 itiçbLSÍL la  c’euci’ii  del  pqerto

•   chdps  (aki  ,  u  clestó la  ‘aeuitciófl  pargial  de  santa  Ma
•ít  t  n,Ie,idti  itt  iunptaeu&Ia al)ear  de las 9O mUlas que
h;s  separLtl)ti(l.  e  reyó  ó  litgió  creer)  qu  esla  medida

la  inÑrtuitiula  isla  toila  importancia  mart
A 1ciui1,  el quinenlO  de gaso  Iiippfi4  economíaS,

  del  vecino
•        p  i:I  €3lo.  1 a  Coinptñía  at’rieaiia  luó  llcencjada

jítlIieI,iteii1C,  it  eo  SidraClófl   los servicios  pt’sta

•   :  ilj.  •L)i- nUeva  titó  uitidçi Rnu  ‘lría  il  sq  enemigo,  que
dugÓ  su  tl!ItIIt6treióU  cu  un  resilenle,  IDede  esta

eiiIiteu  el  uhanilOLio progresivo de la  p4ntaeio
Los  4)bi-ciuiS jtirmados  cori  gran  trabajo1  al  verse  sin

•  oeflptclÓu 1 ab  udcinaçOll el  pitra  lijar  sti  residencia
O5  puettO;  veeinos.  Jos  jóvenes  instruidas  en  las  s.
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‘aeln  orgu1lpvs’&on  u  relaiiva  sipçriqrklad,  ep’igr-,
1%u1 para  buearst  L  vi,la.  IicsLe  modo,  Ii  ial,  después.
4e  la1l)(.r entreviEo  la  viIkchn.  y  la  prospridad,  
va  dileerpentç  al  etado  savajç,  bajo. aquel  abaudpo
L1istrtzadq  e  qve  er  wíCLima,.  .           ‘t 

Ior  tíltimo,  en  L*8,  cuando  se ere  la  colonia 1e  eg
.ii4r’.  para  la ‘ual  se  necesitaban  á  tQda çosn  depn-;
k’ucias,  se  pensó  en  ianta  Maria  que,  çlescle entone$’
vivu  atado  diella,  L-ero esta  nueva  encarnación  na  es  :‘:
diehoso  que  las  anteiore,  pues  la  metrópoli  extre;1y
escasas  elementos  de;su loticia  prosperidad.  ..  ‘  f:’

Ttls  son  enresunlen,  las  peripecias  sni’rids  e  sta
hLçtorit  d  ¡as  vc4riac’Qes,      . .           .

•  Nes  ,‘nart(pniss,—El  Canal  de  Santa  María  tjçze
uatprolundjdad  qu  oscila  entre  0  y  60  metros;  1a.çq
i-rientes  en il  son violentas  y casi  en dircccióq  delvieU.
1 jurante’  la  monzón.. del.  NE..se  hace  nnmy difícil s1i
P  el S.                  . .  .

1J  mtnçlio nelcino  de Inisla  apenas  llega  t  4 tnilias,  Sj
largoes  de Ü  escasas.  Las  mayores  colinas:nu;:alearíai..
fl}n3,  lsLmln separadas  or  pantanns  que  quedan  ubje’.
tos  en pieamar.  La punXa  BWver  il  S.  esta rormada  p°r  la’
isla  de  lqs  Ta&e,  que  despide  un  arrecife  desriillí,y:
muedia de  IargQ. ln  este  arrecife  hay  una  luz tu  
de  j2  millas  de alcnee.                 . .  -

id  puerta  (le Santa  Maria,  eonaçiLio  amniguarnente• por
el  nombre  de  Puerto  Limis, está  en  la  casta  W. deJ.  islA,
Su  entrada  esta  cerrada  por  el  islote  Madarne,  e  :380 m

h  un  pueutc  natural,  donde  pueden  amararse
tu  andana  los buques  que  calen  menos  de 8 m. Este  islote
se  lhihu  antes  iumido por  el E. y  5W.  a Santa  María,’poz
nwd.de  jontalanes  de madertt.  En  ej din  las  comanjea
i’tOULS.  vurtica-n  en  ptes  y piraguas.  ‘  ,..

M  SU.  dlislote.M4daifl  surge  oti•o que lleva  eingn.
d  ¡Ia  sI  ¡os Forbas..En  bajamar  se  veil ‘los retos

de  la  niaida  qnt  1o uniu  ó  Santá  María.  Se  ltjnim
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Il  it:  It  Vit  ¿it:)n  lss  ttiç   iet  çpberti—

jue  11111111 It:i  iLOs  tie  
l  esit  voto  N  dv  It  ¡SIR ‘nipe  h4y  un.iIuz  íjja
  Li /  ip,. obt’e  el uiv  del  m-  Sqjicucees

 ii’dlI;e;  Olt.nhIt)40 Wi  ie—L.t’  l(  l9Q  .

v  Iv’  poc el  S. e  çosÉep.j  larie  V.  de  Sun.
R  4trJ,  ‘    :   :;  n.,  1iti  stat—  

 tlt  Iiv  ha/u   qpe  e   edjlejp  blancp,  ccli—.
 obit  rch:u .i  JLieia.  e  puede t’oner  e  1

.  •L”   5”  XV’. e  Jp  z  eor  a  iglesia1
a  N 4rtt   1  01 LC .le  lu  FLi lkQe$ o  y d  $  2°    de
lít  4tiLl  uy  It v  I,triljti.  í..os tUqCS  cqyo c1ado sea  infe
or  4  t  ‘‘.  i’iJr  fondear  á  dos cab  al Nl  de l  1u,

i’  y  !U  tlv  ttdú
ç  ytjie  del  N se  i  proc  el  ‘ondeadeuq p°

jLÇ)t)S  Itvt’iulJiç$  tie  tfl  íl  úSt4Çía C  SC  diyS4n.  Al  
liii  I)uuIItv  sale  ,1jco;  eSp  eryCiø  es  grtqíto

yo  dstuijtvfla  UI)  cuho de  nar  de pLiero  irdíena1  que

.1lV  Oli1itv  (Iv 
mor  irv  1,10 ip,  ep  jas grandes  par4s;  el siab1e—

emt.o  di  .w.i  u  es de  .  j5  u.  E  e!o  tic  l  isla  ejr,
 ylihI  at  IÓi  OI)i  la  a1ja  1m4ntadi

1  huta,  laíbao  es  .pnlesai1o,  e  ás  bien
riflJtflQ.  1 •is  t  jtie  lo oçjiuap  spp:   feci4entes

Li  alio  tto1pelai41  a y  Io  (iUmerQSQS pnanos.
 ÇQ  LIau:j,,Itv5,  pero se ti  eqcian  raqco  menos  et

.eQslu  IL. ile  Madagocar  que    ‘wd  qué nqs li-
fl5  QIl)tIIi  1  ilIlt  lOiliJ(01e.  Di4r4ifle  Ju  Iloc1a  seca,
Iet:  luui ¿uit;  el vicio  e514 siempre eqNi  la  l)r  es

1çjo  del  S1.,  zI  N. y  pl N1:.  .  ,

•  ‘  •  vet  ladero eIovj.tSn cte  iluvj  e  ie  &)ctiibr  1. A.Lrii;

‘teÇlt  cttii,  Iui  hiLIVj4IS Loçt’nciales  flacen  lesbprdar
ci  i’i  clinilos  uq  iJI4Ii(Iu1t  el  paÍs.  Jo  yientqs  reinantes.

tiel  u’  al   sii  dq-us  ep  Jner1,  lrrq  ‘  IVJa’o1’y;
1(LIeIllt5  ie  tIlitt1L5,  Fi  el  Ctlijpo, cte  ‘ebi-ero d  .i83,

t.  dlii  1 ti  floai  ¿Iju  1 a  ll  v  medi4  reppg içla en
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piti  vióiuetro,  es  tic 2»Ü ro. al  año  La  teniperattii’a  mc
It:,  &l I)  a  27”;  los  Iites  le  titAs  calor  son  Enero  y  Fe—

ht-ro,  en  los  cuales  lkg.  la  14mperatura  A set-  de  37”.
1  i.ta   aL  UUULIo se  eIit:Uefltrt  uno  iiturrac1

u  ,u:itío  A lo  largo  cli:  la  isla  de  Madagascar,  se  creert

t  ti  vii  medio  de uit lago  ccli  las  orillas adornaJa  con  el
.lI1iVi)  objetO  tic çccfeal  la  vista. Sólo se  ven  ondula

ites  el 1 erceno  recargadas de vejetaCión, y,  de  vez en
iatilu,  la copa  de  un  coc:otero  ó una palmera  salen  corno

 iitiite  &lç tt  :éano  de  verdura.
l:tt  Li cIa  Madaiiie  hay  o  piezas  de  A 4,  tIc bronce,  qae
í4  Ie  I’tieri  de  este  año  saludaron  al  nuevo  [esideate

g..il:tul  Lic Nlutlagascar.  Después  siguen  el  depsito  de
:u  tóu,  aIiiiacnes  y  el  antiguo  hospital,  cuyo  estado  de

alliiLIuIto  causa  pena.  Los  dos primeros  edilicios  perte—
licecu  a  la  Marina.  Se  acaba  de  ordenar  la  supresión
Lli  l)kgo  SuArez  del ponlón  Corree.  A consecuencia  de
esta  medida,  el  depósito  de  víveres  y  material  de la divi—
iÓri  naval  cte  la costa  E.  ratiicarA en  Santa  María.

En  mt-dic de estos  jardines1 donde  todos  los  días se  ja
Leillail  cultivu  dcilcs y  agradables,  se  eleva  la  ResidCn—

 casa  de  piedra  my  l)ieu  Coflstruída.  A  sus  ladós
Att  el  )UesiO  de  policía  y la  cArcel.

‘,t  desetnbarca  cii  la isla  de  Santa  María  por  una  caL
¿ala  de  piedra  que  sale en  forma  de  muelle. A la derecha
hay  un  camino  que  conduce  A la  iglesia,  notable  por la
lilaucura  de  l;is paredes  El  interior  está  muy  limpio.  En
el  curo  estA  el  mausoleo  conmemorativo  de los  náufrtgoS
le  L  i3o,irtIo,nais  y la  tumba del  Padre  Daimond,  Pre—
tecto  apuslóliLu  que  fué  de  las  islas.  Al  lado  están  la  Mi
sión,  la  escuela  de las  Hermanas  y  el cementerio.

CortliflLlaltdO  por  el  camino A la  izquierda, se sube á  fl:
grau  luerte  de  piedra,  construido en una  colina de  40 ñi,
de  altuta.  Se ve,  incrustada  encima  del  portal  de entra-  -

lu,  la  piedra  de la  toma de  posesión.  Aunque desgastadns
 c4 aire  del  mar  y  por  los  años,  se  ven  atin las  tres,
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‘IY;  ilt  11i l’Çliu,1  ltniin  ÇIC 14H fl1tduUó!L que  sopoiafl
lu  1 la  iiiii  li  tk  F&’O ln  el  fltC4’iO  hay  tifl  polvo—
rin  a tutu   imu  lu  4  iciales  y  un  cuarceijilo  que
bLt4  o  iii  Wii  su  lar  iiIo  nunca  ocupujo.  i)esde  lo
411i)  del  liiii   ti  iiiIii  el  ntís  y se goza  4e un  $oi’preri—
tj&»ue  ‘Ia  d  vista.  :

lit  tic  ulai  tlirt    ¿lrj)oles y  casas  de a  Grande
itt  l  Iii  tutu) ilVj  cainil.

•           A. bajar,  >  z  tu  largo  tic  la  orilla,  subiendo

llb  el N. iut  etiit,tít   1jtie  dan  sombra  grandes  ala
iX4iaut  di’  uit  ¿4”IiOlLa  t4a’  lli’tíi  huf  la  la  de  Am—
bQ11OO,  Liii ¡tt  de la  e’uiti,  ea  qe  lc’rczea  ese  nombre.
Oi  Itau  lu!  1 «  clt  e  elItuctnr4n,  aparceude las  planta
eQiu4s.  ‘llt’I4ij  y   tic  i’vlut:iva ilflpÚrtanojt:  hay  un  /
iutrL  ¿tui  5 I  ‘Ui  Ljt:,bIiiS y  las  ojciipts  udc la  Compañía

k  iii   iLrlthnas,
ita  tailajilo  euaiqjera  por  al  campo,  hay  la

Uil,Itii  (u: cneuII  tur  paisajes  ai  alegres  como  varia
is,  1 buí   uu  l  puseíiulo,  oir  el  rumor  de  la  mar

9iO  Futuii1u.: cii  el  iIrftt:il  ile  paiie  410 afUera.

I-bei  ii  gui  Iltytu al  fondo  de la  bahía,  adonde  esta  la
ifltuLl d   u  l,uu1ui  le p  1meras1 efl peid  ¡ente,  resguar

•  (la  de 1 e;  ayu  utel &,I. tJia  triuno  inieligente  la  cncau
:do  ti  uigiia  tic  uit  ituiuiwnhiLtI  y  los botes tOman el agua
(J  ci)flituu&’tj)  ul  Uit  abtiiiiliite  depito.

:Nu  lejo  de cs& sitio  so  bit  ftrmiidp  upu  especie  de  es
1)111  luCilio  il  un  muro,  en lo alcq del  cual  liayu

ubo  tcriluiiuiiilo n  pito  regadera  parn  duchas
1iiii$,.  1  4L  pOI)luCiÓn de la isla  apenas  llega   unas

($iu  alon:u, un su mayor  piuio  ancianos,  mujeres  yni
OS.  Se  i’tittIelitII  iunehu  individuos  en los  que  se  vel

 d’  aigr  eu-opçu.  Algunos  funciouarios,:.dós  Ó
jes  í’ec  y  seis  intUos,  componen  el  elemento  ex-

•       ‘.  O

L4  illvt  LiVeltlLirits ilel  país,  siu  sUCesivos  abundo

nos,  et  u tí’aeej’  niiotçla  ile  su  habitanes  y.  los  que  
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lvaa  pra  pobTitr Diego  Suárez,  explican.  satiUitQrLUi
nenie  este  estado  de  coa.

:1 1j,  ¡,‘stracíón.Con10  ya  hemoS  dicho,  la  isin  le
‘ta  rvtarfu ha estado  dependieUdO hasti  hace muy  poco
Ueiflpo  del  (obierflO  de  Diego  Sudrez.

i:á  administrada  por  un  Residente  (Administrador
 jiRi);ifl,  que  tiene  á  sus  órdenes  un  Secretario,  un

¿  u.u  da  ¿ulinacén,  y un  Comisario  de  policía  con  doce.
.uLe.  1 )uS  Lic éstos,  indígenaS,  aseguran  la  tranquiT.

en  el  N. de la isla.  Uno de  ellos reside en .LouktSiÇ

ti  Lflie  d  la  punta  Larrée,  y el  otro  en Arnbíitoraü,  extr
iu  N.

La  justicia  está  administrada  por  el  Residente,  cuyos
poderes  son los  de un  Jiez  de paz con  extensa  compeeP  :
tia,  procedimiento  que  une  la  sencillez  á  la  economía.

El  servicio  del Tesoro  est  representado  por  un  Delé
gado  del  tesorero  de  Diego  Suárez,  encargado  adeniáS
del  servicio  de  Correos  Un médico de  segunda  clase  del
servicio  colonial,  para  el  servicio  saflitariO. Un sargento.
dr  artillería  guarda  el polvorín.

lor  diurno,  un  sacerdote  del clero  de la  Reunión,  eurt
de  l  Earroquia,  dos hertnanas  de San José  çle Cluny  y Ufl.

troCesor  laico,  completan  el  personal.
El  pieSupUeStO  local  se  salda  con  82.350 francoS  entre

itigresos  y  gastos  Los  ingresos  e  obtienen;  1 °  por  una
,beç1ófl  de  0OfrariCGS(DeCt0  d27  de  Octubre
de  t’)))  Conio abono  iimitado.de  gastos  de  soberanía,  .

a:  tesjdeflte,  pterto,  culto, 1ntrucCió11  pdbliça;  2.° pqr
to  que  produce  l  corçeo;  3.0  por  los  impuestos.  Estos  
riuili’S  son  moderados  de  un modo etividiable  2 fçanCoS al
Iio  de  ini jttO  personul  1 franCo al año  por  habitación
1  tiau.u  por  u?tc, y  heciárea  por derecho  de ocupación  de
(ru  reito  tultI  y ado.

-En  Santa  María c  puede  lograr  t’dcilmeflt
y  a piCo  coSLC,  Víveres  frescos.  Se  encuentran  ea
iair  ia  berros,  tOL1WLCS, Leguiflbf5  y  todos  los frutos  
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z1o;  lluhu  t  l41it  n  çlJLU:1  pLrcl  »p  l   4r
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taViSTA   D  ltiAalN�

‘iatRt  Ll  tULlíH.u  .  .I  tlptieSta  dulzura de 
l  SUIYIÍbiÓR 1kl ediLa rio  y  pasiva  resignaciÓq

ti  ti  ¡oiil  no  nos quieten  y  Íenefl de  nuestra  atitdridd
t.t  itiatt  elü  cuiiu  el  que  se tienen  entre  sL

L  deltido esto  ft su itwuiÓn  de isleños  Ó i  su historia?.
.1  tuel ,It  de  Sonia  Moriti  es  eritigrante  por  exeelencln.
iiiidti  taulo  en  las  costas  d  Madagascar  como  en  las

1  IiuUrL,  crIL’ntréi  UflU indígena  LiC aspecto  (dgó  civii—
¿  itL   Wikili  temporalmente  con  los  lazú  del  rnairirnónió  1
lii  *   a  un  durotieo  podéis  asegurar  que  es  natural  d’.1.

 fltuin.  Il  tipo  no es  demasiado  feo: el rulis  bastn’—
it.  elart.i, brillantes  y  alegres  los  ojos,  peinada  la  cabe2t:t
ea  Ietuenns  trenzas  terminadas  en  bolas,  aprisionado  él’
1 >t.cio  por  mi u  cor  piño  cuyas  mangas,  desmesurad  ament

Iirga  pregonan  las  mortificaciones  de  la  moda,  una fal
muy  anelia  ,  a nadada en li  cintura,  resulta  u casi  agríi

tIohlt  Nada  se  puede  comparar  i  su  aíición  hacia  et
 t.’nt bou  peri  u iner  fat

/,o.  #nar/JIero.,— Mls  emigrantes  son  aún los hombre,
u  tmhedecefl  nl Otrrteti va  de  la  profesión  de  marino.

1 Itt’  en Santa  María  unos  1 .úÚ inscriptos  en  la Marin.,
cifra  c(om)i1lerahle teniendo  en cuenta  la  población;  af  es

jIIe  loro  es  1-1 hambre  que  no ha permanecido  algún tien-.
pu  eim  los  buiues  de guerra.

l.a  sil  uemt.ióu de  los  marineros  indígenas estt  regulada
 una  orden  general  de  la  División  naval  del  Océaiib,

1miJic,  baJa  en  ñ de  Febrero  de  1892.  Ingresan  CQfO

tl)FefldiccS  y  pueden  ascender  sucesivamente   iastre
t.lases  de IUafitiCl’ÚS.  Cüiitraen  Un  compromiso  por  diez
talio  iiat..s,  tI  condición  de  estor  libres  de  todo  lazo  ciil,
vaetina&Ios y declarados  utilcs  por  el  Médico  de  Marlnat
Unque  este  compromiso  se  puede  reiovar   voluntad  
iiiueresaçlo,  y si  estún  mucho  tiempo  ausentes  pierden  10ji

L’OCUCIOS de  los ascensos  obtenidos,  pocos resisten  alpia:’  
(.1  & uindo  LCfflhillct este  compi  omiso,  de  omcmsc  en su

m’msa Lis economías  obtenidas.



1
-.       Tiiuwi tl  1 inJ,  ftAn  y siiul1  de ltiseuropoos,  cuyas

 iffl(  )i  itW  y  de ‘Uy-i tr   g’eni-l  parici:an
•   Nq   1 III  tau  tas cjtt&:k:os  ili1ire,  y  casi  sop  nulos

•1p  eiiili  nIt.   uhtlLueu  n  las CSc4eis  elementales.

•    1              ‘‘ti tX  Otntv5  ii  las  enharcacjQnesmcfloçes
•   •  •               L:I   coti  arimas de deseibarco,  sue

in  r  1 Íivtti,h  1

fl  peI’  Ita) 1 ttvsj It  cs  rtwuplaar  A tus blançQs  en  las
v  triui  ‘1 t?H  (.t:  las  1101-as calurosas del día,

•  •    dcl  svi  dii&dilo  pui.  ¡iiiit  iljç  lísjc4  A mala  con—

‘fftit  tui liittiI,  .il&j uiti’t  vrehp  A uuçi, pCnsión1 que
ttf11  Vci  lrai  pi  11i  dv i ¡çanpo de servjcjG,  debido  á

lii:  teja  ie
0i  lii  Iií  Ir  u115 ¡LU’it)u  Vigo  oa1  peÇIlo  cIesa rro—

•  lltjdji  lut ii &  Ifltt’íil  1 qr.  Id  1 )v. 13lI’  eJmy1  l�dieo  del

:   tIi’4  vii  ui  Il4(jIlU
•    •‘.   L-lI  li      s     he 1’ev(Jppc1c1p le  enuontrailo  las
•  :    iiliitItIis;  ‘sta  it.it’a   ni.;  paso,  6  kg.;  hierí

:flÇrO  luravlt’  (l  ui   cCjóp   que  (S  pis  ex—
¿  t  ljIj  sLihI’c clo  en lij  cpj  1.  El ay.

 Ij:t  a u  i  I¡  iillvu  vtn  tt   eadQs  qlAsjcs.,,
Jas  eji  :ii  s  di  bardo  y  4  giiflcp  alimenticio,  con

.,tIWlI  ¿it dt’:ti ii’iil Iii ile  i  ti  lid  tica Iiscas.
•     deiili  dv  iLii  idr  las  Lripu1íjo4s  de lQ  pequcos

ttei   luiy  1  ‘  &ada  tnq  de  lo  LiR4LTCS Co

t’cçi  de la  Meiiageiias  c ttt  aci  ¡a  c-riU  A. Macla
cii  iaiil  loo, .1-di tos once  huques  de  gqrrp  que

•  •5tIIVieIwL  1  OPuS niu1te  la  opt  ciAp, había  l4  y en
jj’  toi1 i  da y ial  i  1, de los  cu4es  nwrerpn 7 y  31 fut-on
iLlilciatlus  ti, ii

oaio  e  tan1q  otçj  partes,  el  fondo  del.
•  •;                   1     lfldifeçncia  en  rni,—

•   eril(  ÇlL  rvhai’iii,  tít  1agtua  cai.Ajpo  s  4  tnicp  qqse  hii.
•  •‘  •  •acfla’l  a las  itIj  as, Lqs .iespíijts han  eyIngeIizo

el  ia  (s dLiti  Iti  ny  nUIS fC1iiÇtl  bast   ep  se
•   les  pliIij’cl ‘i  a haudjittr  la  plaza  cnip  eQfleçyçpcjji  de



(;e.thaAL  ta

l  jiccióp  le  os  dccrctus  sobre las conglgionestrlO
auiotiza  las.  Se  adoptÓ esia  incdkia   petición  de  lo  
picS&:tafltes  le  la  Reunión,  y se  hizo extensiva  á  la& de
l)efl1RiaS  de esta ultiin;i.  L orno los  jesuItas  Uesempea.
h:ia  la cura  ile  almas  fti&  ilecesario  buscar  quien  les  re—
em1iliise,  S  solicitó a  sLe  fin  al  clero  de. SaintJepi
en  Abril  de  1881  skdu  aceptada  la  proposicióa.,..Pero
cuando  se  trató  de  punLrla  en  práctica,  no  se  encontró
ningón  sacerdote  disponible.  La  misión,  cansada  de  
perar,  se  retiró  el 30 de Septiembre  de 1881, para  concen-
trar  sus  esfuerzos  en la  Grande-Terre.  Por  lo  tanto  dti
r;nte  varios  meses,  no  hubo  parroquia.  l)esdeentqns
hasta  nuestros  días, el  clero de  la  Reunión. sirve  c  culto.
.L.os jesuitas  aseguran  haber  obtenido  ms  éxito  que  sus,
sucesores,  respecto  á la  propagación de la  fé. Estos  apa’
renes  progresos,  debidos en  gran parte  á la  presión  nfi
ial,  no sun más  reales de os  obtenidos  por  los metodis
taS  entre  los  hoyas,  después de haber  sido declarado el
íwotestancIsIno  religión  del .ístado.

f,truecidn,—Santa  María  posee dos  escuelas:  Tad
niños  á  cargo  de  un  maestro  laicQ  y la de  niñas  con poco
nis  LIC una docena de educandas, dirigida  por  dos  herr,
niifls  de la  orden  de  San  José de  Cluny,  dependinte
J  lloarbón.  La  instrucción)  que  estaba  monopoliznda::
como  u  culto,  por  los jesuitas,  fué  abanLionada  por  
d  mismo  tiempo.  Ete  cambio  ha  dado malos  resu1tadós

,  econocen  varias  causas. El maestro,  como empleado
pih1iu,  sólo  piensa  en que termine  su destino  para  vg1

 ci  á su  ta  se  toma,  pot’ l  tanto, poco  interés  po  sqs
diiiwlu.  1 )iu  de  razón  tan  concluyenie, no  acc
lalt  itar  Ia  1caiás  que podrán  fácilmente  poner.  tq4
Js  Ln  personas  que hayan residido  en las  colonias. Fii’t

ó  tau ingrata  tarea,  son necesarias  las cQnsid,
i  aul  ine.  de  un  orden  superior  que  sólo  pueden  sentir los:
,ieinbru  ik  las  congregaciones  religiosas.

1  .,is  hermanas obtienen  niós éxito,  pero  el  resultado de



u   uit;  ulitul.’  la  ianea  q  spara  t  lü
ii)i(:  Li,  I:i  liii  t’re4, Jiiido  I1•i!  visii)le la supeno

Litl!id  .Ii: tI  ¡i-.  h  tUi)  .ttLiCaiiÓfl  SUetQI   su  czlase .y
vqn  1w ,ti’irflLiUtiit.C  esa  iuulLitLld de perdidas q.ie,

tu  iu. w  ttu ellaS CI ca  ieno  ço  tn  .rnalgi

‘ei  busu u  i.t  ut  iii  t:iÓn de as  gqstos y spiracones
a  art Óu 1 &‘I 1 ip!iihi  Cuil UI’! b1aco.

111.

L.4  ?RoDucc1Ót.

•   aeh  !ic Stinlu  María vuría  ertre  i  u rciila  enúsa  y

.  jr  arna  iiiiIlua.  Su pobr  a  quimiea etl  eornpçnssiia
con  Lbs eLeiiiiiius  tic  fcrtijFach5n:  las abunclaifles y casi
çor.rue,  Lluviy  a  Lemperfflurn, çyat  pç  l  gene
rLsttrs  toiitl&i’mes  forruri   eqnjurro  ivorable  á la
arieuItaru,•.Iftw  i  ctal.’-  (itts’ns,  a,tc  lodo,,  ia  diferptes

‘UflíiS  (ille   i)rQ4UCCfl  O  stacbp vaj  t  que  iiç Son

 tic curEoS ‘eflcli  i4enlo  par;  çxnder•
 rl  pcclo 1 lus  que  su cnttjvo es, y  sobre  tpdo

er41  de ius 1’jocipa1cs rjqqeza   1i isla.
Crno  mui1tr’w de r.ns  aceida  y  1facci.  sf’ialare

ni’osel  JuIki uy ¡o y  la  Cí!SPUlifl!4  -

lu  nuidei’uS preciosas figaçan, en primçrlugar,  el
-  ‘‘  .   1’úui,  el  11  ¡uatitjt’o  y  el  abano.

Al’b,1c  1 titUdeS  5L4Il  rel)risentaclo  POE b pingo,,
•  .‘  ‘el gutyiho,  el pIzLttio, el  limóp, el albarjcuq4e y el  rbp1

cleipaxi.
1trC   ull;;e1ula  se encuepira 1  ce  viajero  

spisc),  la  ntIu,  y el cocotero qI.ie ey de   c1idacl.
•  ‘  .‘.‘Iír   las  legrln4bres y  qoçps  le  ropa

SC  i!í’iiiiiciltti,  J)CíO p  e  ha  desaroilijq  ete
l’uo     i”cn,.its,  1b96,



taVISTA  ,;NCaA  i  IAI1N

&jdiivo   c   lt      Ç
attuti  Ili1  lt5  jiIiqfli5  ti  ,SC  uC1)fl  dl  

let  ¡tILUZ  y  del  cLUbe.                         ,q 
rffl  atlOL  ule5  O1t   xplottCjufleS  que  e

tefl  ideUtU  c()1  St        l1h XI(I.

 ¿irluI d/C/ clésuq  ¿u  ¡upIsiIIl(.’  aroin1IC115..i, .peeie
 Ia’  �úl  ‘as, en  1.7’?U se  inipOrt(   llourl)Ofl  y: despLitis

   IFÍ.  Toda  la  isla  st  uierla  de  eO,aIbUs
i  eu  tdas  purtç  t:FCCe,  pero  es  muy  eapriChO9  LiO
el  puntÚ de  pita  de  q  j  çlifliefltO, que  vlría  si  rflptiYQ
,iLilU4ttd0.  $ct  lo  geiwid,  podueen  liefla

wo  I  y  ot  nO.  Esi4  c  todo  s1.  deaiTO1l0  a  lo  C%1ttV0

 y  poduCC  de 3 á  4 kgs.  de  clyo.  1lantac19  çn  ç4i
tIrOs,   7  de  intervalo  entr  si,  çQmQ érmO.dP
p;odue  una  iearea,67    s. cc1a  dps  05,jÇ6

Uad  de  cultjvO

n  valor  es  vtrialle  y  oscila  ohecledor  ile  in
liIognLmo  para  l  prQdueLor.  Como 1a  cxplQtAPQ1e1
reU5  S  benefitIOfl á  la  entrada  en  FranCia  ql1C
l(Il  líanCu  por uogtaflQ  En el  espaqo  que  qi»1e
te  n  pie  ç  debe  planu;r  cacaos.  

  (/0I.  acao).SC  cree  qe  el  acQ:ÇS
plania  de  twibi’ilculo  lo  que  hay  de  verdoci  en stp-ue
iceiLs  estar  resguardado  del  vientQ  Se  le  pl4ntgfl0
íaltflU1C  enlFC 0tQS  ApboieS> qte  los  potegendele

 iaIoí  y  de  los  vientOS   Hemos  observado  qe  los
poI’LUglebC  de  la  costa  occidental  de  Al’rita lo  mezclap
cO0  i(etak5  ptaUltdOS tres  artoS.  antes,  y’ Qbtiee.fl  COn
et:n  1)raetiea  ccelefltCS  resultados.  El  proteCtQVte»e
esiu  ptantdo  d eadEo5  OIUCLiOS A lo  vjentO5 jjqOfl
7  m.  de  jmervitlo,  ile  odo   yenga  A

eacito  entFC  dos  irboles,  n  todas  direCCiOlles.  Enpietá
producir  A tos  -e  aftas1  y  4t  un  proncdio  .d  gsa

 Seafl   PeFOeStC  refl4inient0
c  ubi  muy varub1.

JIl  ccfé.  --Las  plan(QCiOfl  tuvieron  en QIra épOC3,mW-



Sol

L  inijrtl  ¡0  1 )os  cIi1onej  1a  destruyeron  antes  de
qtjp.  Ji  Iuen  cii  czus.Io 4 produoir,   las  p!antaores  se

.4YJi, [ev  uU  tic  la  itJi1 JJ’)uJ1  fu  el  pr1meo  que vol.

4  j     p1tó  çl  300 heot(u—eas, en

pleruL ex  It  ¿tíÓu  t:l,U0tifleriLe  Su ejeiliplo  ha  s4do segii.
•    ;  poco  ¡  pi     l’i pjiodo ñn  ie  1S95, la ctsa  Malaurent,

.1                 i ini  latiendo., plantoci  e  parte de
le  1 ¡ht1 1,  tic ca  vn  l  otra.  UniÓlLl planteles  de

 tíos  rn  lo tjiie  le  p  por:ion  250 hectáreas  de
•       t  erre!io,  qit  ct1Ila  co  plena  exp1anción  en 1897.

m4s  iitiidi  c  La tle  Liberia1 que  prod.ice
1ibti  Tao,sas  y  taulares;  su  al’  es  rLcq en  cafeína  y

 ko.  ;  bueno  pura  iezels,
Pør  ns  Ijile  St:  t41t,  ci  calé tojriq el gusto del terreno.

•1i  moko l 5plu(atJo  i  la 1euaiÓn se traosfoça  en  bour—
boa;  es  pw  lo iuto,  iiiiiI  que el futqrophntaor  se  mo—
lese  en  Cl1oy1ir  tas  .4ñ çJases de caCé conocidas.No  reco
ertIcj  qun  eiiibrÓ1 sino un  café  especinl.det  suelq e  la

cu,i  tít  lu jIlzil acia  que  establezca.
tL  ca’  oduli  fl lu  tu.ttro  años,  ernpiezt  á  producir  al

•             fn Llo  :u  I’It:sqrrolJ&) produce  al año  4 ks.  secos
‘-y  ii  ;-cezo. ‘hl iUSfuu  plu  presetita  fiores  ganoster_
cte  y  i’ano  anadflrQ  tJue  ts  necesario  cogeç,  cuidando

 Ø$ ‘O1iear l  routa.  t Ji  pi”udiieeión es  casi  constante.
‘.lI  iat  t:S nula  pínuLa  esertipailosa  que  necesita’ terrenos

limpios,  Su  tuitivo  ci’c,  por  lu  tanto,  muclos  cuidados,
el  ulilu  uño,  una  .heeLreu  produce  unos  900-kgs.

anqle.
‘Se Ct  aiiR’ndu por  u  wcho  riql1eza  para el  abono la

•    p1mina  y el  mantIllo  de estiércol.
m AduiIuil,1’u&lilF M. Peári,  ha  creado  tor  cuenta  dela

!flis1itcln  bu:al  ufl  campo  d  ensayo  de 3.000 pies,
-  Pie’  le  liii  purmaila Ido  inutdplicor  las  experiencias.  Para

miO PttlcQ  iNSeCto  blanco  Ihiniado  mbca  del
•        ‘:‘q/f 1)11511 )Ialfl0r  piñas  en  los intervalos  O esparcir  pe
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  cst e fruto  ya  iiadur  Il  inseetose  iosit  en i1lc’
y  ,uvFe.  )iro  iricon  nientc  es  I  /iemiiivastai

,enta  en tormo  de  u  muchas rojizas,  por  debnjd
los  tmoja. El  tratamienh  .  por  h  vapores  dé éúlfátie

ok  la  1 UlURlC)S  aUislactorids.
1 ui  lo  geimcrrd ,se  kscortea  el café,  aún  vei-de.Eprd.
ihie  liem  CSto operación  en  seco  pues  conservAel

ao  irmtiyor ¿tramo y  pierde  por  compléto  su  gust&v&z
jci.IL  tlvrt  ido  M. l’ein  de  los  inconvenientes  quépie.:.

 oto  e!  hacer  dicha  Operación  vei’icalmentc,  h  Ideadó
J  hacerlo  horizontalmente,  mútodo  mAs  senci1pcF
‘o  y suhrc  todo,  fAcil con  ‘los medios  loales.  Conistéen
hacer  pasam los  granos  entre  un  cUihdrÓacanalado  iiióJ
vible,  y  uima 1a1te  cóncava  fija y ligerament  éanaladÉt

Los  resultados  obtenidos  con  este  aparato  en  aftffle
cia,  son:  En  una  hora  se  ha. quitado  la  ‘cAscara A
de  granos  recién  cajidosy  que  han  roducido’8;ks  d&

aíé  qu  después  de secados  y.vueltos   pasr  ptimA-.

1uiua,  han  dejado  50  kgs.  dé café,  listos  para  expóttr:
Fiscacarillodos  en  seco  y en  una  hora,  300 lgs.,  Ueja
‘,,7h:  lo ue  se  desperdicia  por  desecición,  es, por  
(O  el  It) p01. lOO.                .       ..   ,.

La  caña de  azicar  (en  malgache,  fary).—E  éütiv
muy  fAcil. Rosto  introducir  en la  tierra  las cabeade1a
‘aas;  tal  es  la  vitalidad  de la  planta  y  favorabls  atA

Ita  los terrenos  bajos  y  húmedos.  Creea  pronto,  ro-
aitear  hhSOI1 contiene  demasiada  agua.  Este  incdn
mmietltt, debido  A las  abundanes  lftjvias,  h.téesedjffcil
u  L1IiitlIZO  iOn y  aumenta  los  jornales  Los  restiltadó
n  metlianús;  es  mejor  reSignarse  A  no  produch  ino
un  in  m iatar  de  luclar  en  este  paticularcon  M1i

y  la leuuióit.                     .           ‘:  :

Lo  vaéniila  (yanilla  plan:jíiaL—Las  excesivas  1lu-
io  producen  en  esta  liana  lo  mniuios efcctcis icriúdiia

en  la  cahm dé azúcar.  l’or  lo  general,  sejlea
tjnu  oi  tl  elia  el  pimm le  kt [udia  y  s  tiene  cuidádó.



1.’   I

1’  U         I iii   )LtJi3  a
 ji:i  iiiuI   & ItupHe   It  pda  raíz  4e1.u—

 ¿  tlcit:I  I:41Iiy9  exige cçstm—
           

Ní  1  pI   &;L LitJ 1Ul)i  IuCL  5SCCP-

ihIi   tnayt   ‘iatlt  ld  tti  1  auuiid4  tiene.

  (A()i:  (ii  1w  tltC1    t)htrtja, que
&l ti    1  j4fnas  d  ai  toda  çl

jfi1  fuv  liii  a i  1 i1  tI  t iLL  k  a  en la primera
))iti1-l:, çt1   �  vi  wi  tIilit  1u la  .BQrdp1u4i.  Se

tu  ii  efiitiaiF  çIi  lu  iei;repp  algO iLe11O5QS.

iQ  pçItu  IllUiti  .tt:  tWu  l>aí l  ifltro(lLlcl’ @fl l  terit

It)   (li.  Li íl  LIj  del  :ibe  y  dejt  CU4  ciçzua
atu  si  )jlItneiIk  el iuçIO,  qite  ensegqida  neesila

•   léeuat.  Aittlii  de   cunIiiiucts  nutçitivs,  tiene

-     itutIitith!  ji  iitil  pr  su  feui  ,ol4qto dé prøs
eri   jtuv5                  ••

..   :/I  Ie   /iitit  (j  trpJ/íi  curcas).’PrpUuce  un
•f4c(4ti fr Ll  Ui  iI  e  jfle  iC  CÇ1iL  di  $uS  grnQS.

.pQlvicle1Ic»  el  etiotr  qciopogai  »ii  icqtit),  cu
i-  giirq  rin la  poljfli   Ips  tejídosJe

•

   I’  si   1 riilit  no iay  muhQ  que
I:ii  el artUl()  d  rursos  c1e lq  il  heqios

DI149.  Ll(-  rjulil)RlC, cecj$  qqe  eji  ella  se  
 flÇti  l  1 tli  1  III  1) IiL1   lflI,LS  1OktlS1  Y çlS coio  las
   :ÇtupJu l’çii’v  y  ilgL4na  izi1.e  pUít.   bahía  y

;•--  j  (9j1  a(   u-j1Ç  iiljiS coii  it  Ji1i  ÇQ1iO  

 ?1°  en  pie  ipAs  lntnda  el  pesead
ca,  e  çn  u  iiii  ni  uiI1hltrL holuiqrjos,  con Los cuale  no

•

•        —ay qu  tui-el  iai  ‘  Li  usencia  absoluta  çle cimanes1
utc1o ea  ti  1 if  ii  j  hoçiniguean

     eL it-un III  Mil  gast’  donle  paga  art derecho
•     rie Xl’1itli  «It  1 )  ÍF1II1ÇÚS.  4ii1qw4  1  tlra  nu  millar  e

It  jiii4igiias  St  I1iC’afl,  á
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LpIeun  en ls  trabajos  agrícolas  y despuds  los reservan
l)nra  sus  tstiia;S  d  fa muía.

í,,iutr,.—No  es u  sario  decir  que  la  industria  es
osi  nula.  La  gtin  especialidad  del  país  consiste  en  los
It  1azados  y  objetos  menudus,  (anastos  pcqUeOS,  estu
lies,  sombreros  de paja  muy  bien  trenzados.  Pero  it me

LIiLIU jue  aumentan  los precias,  el trabajo  está  menos  cui
CIado  la  paja  es menos  fina.

Eti  otros  tiempos  se  construían  goletas,  y  nada  tan  fá.
d  como  pr  curar  el restablecimiento  de los astilleros.  De
L&4UeIlR óput.n aún  quedan  algunos  obreros,  carpinteros,

 tros,  y  hasta  regtilareS  dibujantes.  Hoy  dia  s  con
1itLaU  cori  transformar  las  piraguas  en balleneras1 con  la
,dIci&U de  bordas  y  de  un  timón

Se  1orjtu  pequcaos  objetos  de  hierro  de  uso corriénte,
y  se  hacen  trabajos  bastas  de carpintería.  Si se da ujiuo
lelu,  e  pueden  obtener  trajs  de algodón  blanco.

Cuuu.  muestra  de, la  industria  indígena,  hemos  tenido
ucaiÓfl  de asistir,  en  la  punta  de los  Brujos,  it la  trituru-.
cidu  de  ha caña  de  azúcar  para  fabricar  la  bebida  nacio
nal  conocida  por  el  nombre  de  Bessabessa.  A fuerza,de.
pUit)S  un  hombre  balancea  un  trónco  de  árbol  colocado
horizontalmente  y  nno  de cuyos  extremos  rueda  sobre  un.
rajo,  en  e1 centro  del  cual  hay  una  canal.  Otro  individuo.
chn’  I)0c0  a  poco  entre  la  plancha  y  el cilindro  en  moví
nijentu  LEoZOS de catta,  cuyo jugo,  corriendo  por  la  cantl,
e  rLc4ge  en  un  recipiente.  Se  deja  enseguida  fermentar
el  huiilu,  al  cual  se  echa  corteza  de simaruba  para  darle
sabor  amargo.

1V

EL.  COMERCIO       •

1 .a  importancia  comercial  de  Santa  Maia  estriba  par
completo  en  la  seguridad  de  su  puerto,  en  su  situaciÓn.



O  li’ia  Lutca   pErtjos  bu—
Cjl45  y  un  I,u u  tililji:junes je  LL5lft1l1Ifl(i,[()5

.:.6/h1u1ut  ¿JI?.rL1  isla citnuniei.j  lral1de.Te-
•    I)4i  idi  l.tl  de )irugtitl  qie  atra  ylesan  el  canal;

•     2,t  p,,r  ijlJtnH  ini  ucs  ita  ciihutuje qje  l4icen  esctla

•    Jø  (iI&i’iift  tiiitu  de la, eoia,.  Desde J8,  un  co
‘u  ie  liu  :u:4aJc1-las niai1tituq  ta  tn  ella  do  veces

 rns.  Ciii  ti  iIuvn  ivi:jo,  estas  dos retalfidas  tienen
1  •   in  i rig  r  1  re  .tje Faricia  y  el 4 para

•ilVi•4  el  ht kiiri))a.  li  iii  iuinciiiiv  estas  fechas,  es  un
ji  d:  t iujl  remedio.  Pet’niaec  en  la

rt;dii  i.jtii   ljttu,.  Lu

-        :        ii11(CjiL!t  il  1 1i1Vli,   ustublecei  una  escala  pero
•  i1  iO  ini  tIiI9l4iO  titula.  •.

:  4i!y  0t19jijtis  itL  ÇüI•itLj  y  lii  espties1
•       al jntei’jú  da .ltj’isIa.t

•   1 tii  .j  a loira, jip  ha bf  LIerenI1)s IIQ Al  Liana,

fE&lcIIaIil1(9  tiiji  a  l	nsiitt  va  rlepnde  de  Madagascar,
par  lógk-u  ‘nut.erln  al  minio  1 giinen  aduaero  

  ii&rt  :  crtii-ja  Ufl  Un  CenIrO  e  COfltiia,
,It  vigilar.  •t      .                      Idi

•    prtiii  o  do  es I)itrttICl61 tienen  Lilia prima  al  sqr
•   ¡fli.RlUt’tlu  L:ii  1 hiliLOl,  pkntras  •qu  los  prOLluolos  si—

Ci  1111  t(tO  gnj  VitL1cS  a,i cal ruj- Cfl la  i5la,Qn
 W.  1 j  il&ietø  je  25 d-  Oqtuhre  da, 1895,

tili:,  la iii  ala uu 1 ‘IuJiuiti,  pagando  l  rnivt} de detie—
•  .hsç1e  Ji  La  iJi  iiiLiI.iiivjilal, del ca,1  y 1aainl1ti,.oon  la

Jgpni:s  iii  ljtji,tiis;,i .l9jti  1’  uctosdeberi  serap)pur
 LUIeiHitíiLi-i.;  ,  Cstíi4n  acompafiados  de unciei-

tjidc  de  riJ.,.-n  expeUdu  por las  Autoridades  oca1es.
todo  li5  nOus,  stu  tus etadistjcuis  oficiales  que  reini•

•  fl  al .Reid11i  ,   lijurdu  las cuntjdacjes que  e  uplica,ri
nl  •igIirieii  it  vuribie,  ,  •.

•J  pierIu.  lI  piterio  es  franco,  Sólo  se  pagan  dere
•   rj  Uilt.Uiíu5,  Llue varían  desleJq   10

•           upiiiunm  íLljqiiJrJqlç   tonçt1íje  •iltt(tççutt.
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1 ‘  un  L(t()r inUiL na,  nuxiIjiJo  poi. siete  marineros,  dri—
i  in  jmiento  y  sirve  Ue prctito.

Il  movimiento  de naveg.uión  en  18S,  fu  de               «

ENTRADAS              SALIDAS

procedentes  de           yendo á
 ACÜN A U DAD         _____       

IrucI.  frao.  ¡ Magaar.  Francta, fneei8,  Mjdgaet,  trstjn.

Irnuce...   4    16    75     3    16    60    2
Etraujcros          1   27    ,,      1     23

TOTAL...    4    17    102     3    17    83    .2

sra  un  tQtjl  çle 23  buqus  con  41.605 t.,  entad,
Q3  con 27.19  :

1n  cste  número  hay  39  movimientos  de  buques  de
g  nc  .                                 -

wisu4criudu  ci arto   hy  que  tener  en  cuenta  la
i  tui  bt& iii  iIiLvi1.IIL 9ue en  el  ti  atico  pi odujo  el  esta
 ic  çtcI  1.                           _;

CLASE  flE  RUQUES                       TRR       SÁLItÁS

tu,.qs  dc giu.rra2Ó     22
fraRCeSei2

Ito  mercintes
1      extranjeroS22       20-

i’iragUaS  Largadas286       89

5TOTAI30      161
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/tIJ4orIuiuu.  J  .os i  tu  ticias  importaÁ.aS conSisten
e   tt  rbu,  bebidas  alcohólicas,  tejidos,

eilita  ieiú$,

n  lStd,  his  iiiioriiiciofles  se elevaron  

h  u  L  íi  Ll,  l4flLIo        [i) 3u0,43
tic  lits  colonias..    39.423,50
tit.I  L41i tflJCi  1)     106 5S81

2951274

J

1ri  l9  LíiuniuuyLi on  d  141 .6,  40 francos
j  Ç!QOici’u:itu al  detalle  esid  caSi  todo  en   los

ll  ipu  IL lOt (OUa  4ue se puede  establecei   e  de  ba
 Jui,dr  el  cumpra4or  eucuentça  toda  clase  cl  a

•

uenti   que  s  dan  al  comeício  son  las  siguien  -

1  uii  iau   Itiuhla del Lert eno,   ,  ención  clii
•      te  dos  u nos  de  iInpitetos  agridola  y  mobiliario.’

  1)ttede,  de  acuerdo  con  la  administración

jde  rçducit’  uu  tercio  su  derecho  de posesiói.
L.os iiILIíguOOS !1I)1t1dU5  Ofl)Q  mOri!CrUS  n  los buques

 pui  uibt tn  nniablemcnte  al  com  cio  al  jo  me
flQVÇÜfl  tos etl(uiIg(’s  que  raei  irecutmente  de Marsella

irí  sn  iou 1eittc  y  amigos.
&rrtacw,ius,---Los  productos  exportados  on  apa

jus  iii  lu. tiIo  coloniales  cuya  mpoi  tanua  aumcnta
pór  día,  lo eeju,  el  ibo,  el  eoup1}p el  palórosá’,’  é  pali

adro  y  el ibiio.
u  dc.diuu L  tu  .  umLrciQ  (impoi tac.ión y exportación)

•   con •prohubiiiclo&ies  do  ito,  se  nçqst  u  capital  ç

40,Q00 1’ru IIu tu.

 :::•



IVbtAthNtUM..  1).  MALUNA

Ll  uaJt)  dt  exportttCiurte  en el  ato  18S, 1•uó
,

Ftnc.  C
-

A  Francia  ..........    12.289)50
A  1 as col unjas.    36.306,70
Al  extran  ero    82.960,25     -1

TOTAI.131  .556l5    4

En  1b93, el  valor  de lo exportado  baió  119.053 fianCos.
El  escoger  ettre  otros  el  afto  .1888, corno  trrnno.de

omparación,  es  debido  ¿que  representa,  pordecir1osf,
 i’erío  de  nueva  ctlna,  tras  la  conclusión  del  tratadó

vicioso  de  l,85.  Poi  el  contrario,  el año  1893 la  situación
era  tan  tirante  que  al  poco  tiempo  se  produjo  lL4
tAtrü1e.

Veafnü  ahora  la  inarchade.  la  eportaCiófl  del  lnvO
efl  un  permodn cte sie  años:  4  ..

—==-

extranjelo.

   ¡o9#9t

.18832  527      

1888.....*   9.805     flJ.437,       2;242

-1889:.-‘      3.979      1.563     4
2  019        ,

24  532.     -  24.5

e  debe  hacernOttr  ue  teniendo  ltgnr  la  coeçhi,1.
iltial  cll  O, las  ilflportRCiOfleS sn  las  cIl  1tQ  cIrLteriQr.
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•     1: De ei  a  rt  idIt  lea  esttia  que  untes  tie tijarel  medio
eiaiii  rabo el  productor  ventaja  al  exportar  á

•     los  fltCL’LIUlt   e  LLtiIjeIuS.

1xplo,,,ifr   rí  f)l.—as  explotaciones  agríco—
 SOil  ít(I.LIlli  ieute  I9  1.)ts pertenecená  franceses,  los

eftore  oí,oi  k  y Mainurent,  de Burdeos;  una  á un f’an
e  de  I3auil uO  el  Sr.  1 )ru�  1a  demás  á  fnalgaches.

•  NJguna  (It chas  tiene  IfleI1O  de O  hectáreas.
.u  A  LjtlsLruciÓn ofrece  á  los  agricuito

res:  1 •C  hi  i  &esióii  grnl.uii.a  del  terreno;  2.°, exención
•   dii ec  is  en ‘ii,eo  años,  con  la •responsabili.

•  •(lditi cte qu  el eu1to  utró  produuL  á sq  propda.d   din
•  .  o   Ñ  el  uueesjuuftituv’jese  necesidad  inel4dible

•  de  dejar  la  itjti,  puede,  cori  permiso  de la Ac1mirtisra-
eiinbieiil,  pau  LI otro  ciouo  el  terreno  puesto  en  ex
)1$4tClóii.                                   , 1

 ¡».  .1 .it  A iiniiuistración  ha  aplicado  siempre
C!i  Stuua  María  los  iglainentos  locales  que. prohiben  la

-    ennjmieióii  dci  1  irersa.  Por  lo tanto,  el decreto  de  29 de
 de  mao,  liiri  va á  la  enajenación  de  tierras  en  la

•     j. MP:YüuiI, se  h,  hho  cterisi  O  á  ja  Reunión  y sus  depen
d&t  Ii  tUiie  favipaba  parte  la  isla. Sólo se cono•

e.ñ  io  cjeiii1das de  si  lliculeión!  1.,  una  concesitn  cje
•     10 kieetórcuts  iiecd  lun  cii  pi’üpidnd  en  1886, eStá  hoy

-   ii1  par  ha lee  ltl  etuhargada;  2,.,  otra  de 9 hectáreas
•  qne.e   ¿1 ‘)  l  ueas  ea  l90,  ha  sido  yendilu  c1 nue—

ea  7ó0 li-nicus  j’  una  linlier  malgache,  Sin  habe-  sio

•  •.•  •  ly  tres  clases  ule concesiones:  las  de  terrenos  para
djflti,  las  ulu huertas  y  his  (le plantaciones  de  ariculos

•     •olefflaks.  •  1

•  •   • L°, Ln  ulc  iilh;ncióu  Se  conceden  por  cinco ato,  çno.
•  .     •y)5  si  li  cna,  edificada    buen estado.  En el cs

•   mahaiidüiiotiut  liisa  vez  cotuprobado  por  una  comi
•     jÓr  spteínl  uitlUut.  ll  concesionario  tlone4  su cargo  el

5uliihiiiheiiiu  de  lLi iiiiipkza  de loscantinos  y canales  que
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IÜdLIII  O  uav  lesari ti  ptt)iCllflLl.  EL c,)Llt  VeIltOr’.t1W

rr  Cn C1UL UC  .ilfl1)Oltt’ el ‘Irbuiuil  de pulicia.
Isui  cuncesiufles  eiíu  g  ivudas  ion  el  impuesL  l

1  par  LOO, aIculadú  pm  &l valor  de  las  cotruciOleS
pero  que  no  puede  ser  ineflos  de  un  franco.

2,1k Los  terrenoS  conc.edidOSpaFaptat5L  vívereS  Inili
tias  tienen  e1irnpuestO  ile  un  fi:anco anual  por  bet4-

a.  La  Juiación  de!  privilegio,  que es  de  un  año  enpiifl
puede  pi’o!ongarse  iX cinco1  ‘  petición  funda4d  tel

ct’CSi0fliUi°•     .

3u  Los  Leirenos  concedidOs para  establecer  ;ex1lpta9-

rws,  tienen  las mismas  cargas  que  los  anteriOres.  L.a4-
ración  del privilegio  es  de cinco  años,  .renovable  ile. n.
tU’)  acuerdo         . -

En  caso  de  abandono  comprobado,  son examinados  pQr
una  UomiiÓn  y vuelven  al Estado.  Si  la  piantaciónett
-i»  ,uliivar,  pasa  a la  AdministraCiáil  sin. .rrid  fq’rnali..

des  si tienen  arbuStoS,  se  vendeneSt  de oflci4,Jt
puja,  a proj:iuesta  de.la  Comisión.

Con  esto  se  evita  que  el  plantador  .neeesitado  
tra  en  gai  autit  de un  préstamO  de cUnero, prenda  .cor  la
que  el  a&-recdoi, por  lo general  una  Sociedad  de etiédito-,
1W  ,abria  algLii  díaqué  hacer,  y por  lo tantÇt, snía  ihipro
tlueiiva.  c  evita,  adcmlS,  el ponerse  LIC frente  coatra:lS
preocupaciOneS  de lo  indígenas.  Lo  mismo  que  elUibnLn.
tiar  ftancés,  ci  malgache  ama  su  tierra;  como  todos  os
puebloS  primitivoS1  cree  quç  le peiteneCe  y  no coneib  tt
t.njetuiófl  definitiva.  Es  icliz  sabiendo  que  rnidIe, ii
aun  tos eurúpCOS, pueden  poseer  su  tierra;  y no  es’.ifíei1
deLfloStralleS  que  para  difruiar  d  ella ólo  necesita  q.i
ucarta.  Este istema  que  produce  resultados  xee1enteS,
nla  tieflO   nuestro  juicio,  un  inconveniente:  4ejaabierta.

 L)L  d lo ttrbUrnrio.
Liifit  01t  ies.—rT_aS çlilie ultacles ousjsteft  úrCu11te  en

la  iuuflQ  de la  obra? No.hay  que  pensar  en  la  pojbiliÇd
tic  qie  un europeo  rubaIe  ijianuitlmefltC. La  uecedad,d
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•  VIWihIr, 4111: Vb ‘112 tIji lIwuu*unQkt,qp(&tw1flççh4çp!
•$b pqfls ¡1l1111321114’ ¡le ¡is;tiwI’h;sl..Iln  a
U  QUí:r’s$ u, atluij,sa • l,’t flaisyor par$e ptilü$,aQ.gaf4pq.
‘tSj$i ‘ql truje, ti  llIs$3’9Ç .hUttIdII, ¡u ¡ v(g  gppçliirns, krinr
4*  elLps Cliii l;hI  iii,gs;Liu j;tc,hujiiiq, $e qiçgia4 sdçgads, Ø

‘qnuwner Sin t”lilpu’t’SIsIMJ tic nigqq 4uriç44q, cq  ln4Isr,
:••  .‘  jus4fliu  ¡hifli  ftW(1fur  4  biinn, fqnlpiqapjpq fie, w’

•oip)ornuksui ,ggçjt’ula. Ni? lu,y iai4 semcadjp qpq enpplear
inq  i*dhlvnhi lisgai’iiia, tI’t Msdngitseiiy,                  . •,.  •  .•

•   %Pgras ovinas qw• Se ti  asmdoruuug en vagapndos  que sa.
•        isi ¡)1si8 ¡u A4aniiflstrsjnlón cologi F stoe  tbgkl.
•  •.$)fl  l.i  1auuinnidin es.  I.c’s ‘gsrantlzq p  suel9ci y una
..  f$t  dii  de HIN) gÇun)os de ¿tricot y  20 4e  sal, al j1p. Çon•

çneo  auniiwusisiso.por in año, rpporable 4e  pcqçr
4,  Ion  nauiluiauai trnhaJadqpes y1çqpçluyrn NF 1*  * la
QyqØc lera  e, csibn’jojpja pfragpp.  •  ..  .•‘  .,  ‘

sp  Q4pgss.- Nu su pqu4a Ç9nt  C9,  ,PÇØ ueq  pgsechu
aqfr  4* iirniI’u  usAo$, 1b J!  pp*lpjop,gaptos dp ijp*enl.

:p$ç,  vólo ¡sisra (u mqnq 4o.abq,.se pqde  c$cgbr,lçI

:.s4gpIcaiLcaisoslii:             •

•  .  .A.Qpg dqnt’e,,Iéii tic 21$ hoctáçpas,,,pecsIç 25 ftclmL?çep.
.‘  ‘.  Ça4a %1phi de iIo., pesp 20,0 frapcps ul.jpeg, dç lps,çqa•
•    •.14.isa ansi iii: suel4o y ocltg do 1% uji jmçjfluqØ9Q; lo.cq4

Manltlua A1U(nineou ql nqs Y 1I$Q Q,ltC8 kfi%  b’4to es  .:  Ipiinsp, usases do cceqjnp çosqpiig lgunq,  Çoyp ej ppar’
$8 flQ 1)0 4b  ii4U un plenp plqtacjÓp,  ng qq Øelpp Ñg,

:r.øroon  di.     • ...,   it  .   ‘     • 1’         ‘‘i.sit..fif  .  3’
f  Lifla wc rcnugldslq cqsnh1 es gepçqarlq quq e  9R9;

•“  ‘.  if4tfc;or. pueda espeflsr para yçudeu’, preejgq f4qr4lp
:  ;qj:pn,,j.  Ustss toiwidur;cloneq liqçen ,Çftl9PljÇ.eJ

•  •  ‘:sOOohuincws lus’antI4atd nP9esØ$a pqq,qqe  uq .cçalppq
¡Oven, uiglhi  e ktwtigente, pnqdssmørqn4ei qpft,qak

•    c14n  a rita. Que no se :desallnre $.1ver lo,, euf4Ø4ps
•  •  •  •  que ue*tbliua jsnustpiç A as  plantaPioflfltI 4ip’qjfl jsgunoan., sin ohiesiur resui;aç.  Por 4 qoptrgjjQ1•4flq rnv1T

•  .‘,.  lipjicar los guiases ile. sop,teninsjgqtg obrejp4p :pujrw p3

1



.1*           NSVISTA OSNRRAL MR MARINA

talé.  Visedo tener la seguridad de que recibirá la recónt—
liensa centuplicada, por la SUdad, la cantidad y la rápl»
des de su producción. Que esté convencido de que to4t.
lis  tierna son buenas, si el productor sabe emplearl”en
las plantaciones que les conviene. Evitará así caeréd la
equivocación do colonos que quisieron plantar clavo cii
tierras fuertes, enfrente * Santa Maria, después de babor
‘IbID el éxito obtenido en esta Isla. Nacieron árboles 50k

Icrbsos como vegetación, pero sin (nito.

CONcLUSIÓN                 .:.. •».e  •
1.

.%unque sea forzoso reconocer que el  clIma de Santa7
Filaria es mejor que su (ama, necesario es confesar 4ta la
mano de obra europea es  allí Imposible. Cømo en todç
los psise,uraplcales,sepuede decir que el vusaie (bMóO)
que  trabaja en el campo1 cava su  tumba. te  está pro*,.
bido toda clase de trabajo manual; en ninguna lnduflrla,.
nl aun en la doméstica, puede ocupar su actlvlda& pqr:  -

que llegue * vieja1 es necesario que lleye una ylda *4*
onda, y sobre todo, que ocupe una situación desahogada. -.

que le permita disfrutar una existencia confortablée ‘  
Con esto que dejamos dicho, quedan condenadas las n•

prvuas petueflM. Seria ua gran error Impulsará la*$’:
mación en busca de aventuras * pobres obreros1 hopra’
dos srtesanos, labradores en apuro; en una palabrLfr.
qsaøos colonos. Obrar de este modo, es crear nilaerábles,
*  los que, después de una serle de penalidades, rfa  pe
casarla reimpatriar como pobres de solemnidad. Cón es
tas procedImIentos se desacreditan las tentativas S$t!Ø.
les de colonización. Las tristes historIas que nsrrsfl  su
vuelta y no teniendo en cuenta las causas y respøiissW!I’
dudes, sino tan sólo el lamentable cuadro de sus sulbj’
mientos, asestan heridas morcules £ la Idea de la apsn
sión colonial, la cual se hace impopular.  .

1



sss

•         . 4* 111K’ Imep InI’ q hi’tI ¿psqdqp xploJ4sclppj pjpreg4i-
•  :  •   d(w 01  pu’susp,  jntçliIuIitCi41 Ijttb rnflot tttpÇo $p4s rapig

•  ..  .   sssispw que los,qnnsw gçdsrp$qs se rppsnlrØo•&P)iY’’ vwi  little.  ,,.  ,  .  1  •        •,     •••,  4

JtL.lrnpssh.ti 1’blaI yjt  d,slp; so baty mdv• qu  isçgnfr1o Sç
1ppeØe pissqçssaar 9sq en bçqvc plan  Ja prqduccl4p. 1e 1*

•::    k,qçrø:                  .. .
•       .                   9 1.

-  r.        •   lOQ.Qi$) JCg8. de clqvçp

 •.••           moMQDkgs,clecaté.
‘    1

-.  itro  Ifintu ¿It; vainillas que se llegar*.* cqlclvar..

Iato  liafo t•I punto ile  vista agrfcoLa: veamos el  ma5                      .5,                 5       •1  •   1      Ji.t•

.øniiIa  Mita lis iltefl’ ¡4 vepqtjit de ppsefgr ej )tn1Qq psççtscaP, fl.»d$•isw y el wsbq Es  un cJgo  seguro psp
•    •  •  104 lfl&tlus 5 lt:silpiis. Ka un librltq de propsganil* (‘9, 4hz

43piu1çr;  “Itt iaI’rlgq (jue ofçqcç la Isla a. Sspt Mnlit
e  • .4  b!mhióa isastslii’knw, pueiso  9ffi  po  prog$4. 4  ¿

-  4niopu.is  uit ti cjçlós çle jØ98. No se deim dóJar pasar
;qI)fT0t.             ,, ,•  ,,   .  ,,,    •us’. iu viii jssi o, ‘ayas  xpIiirncjopq.ÇpvIqçop p4e,u*  13

•.:çúirn .  tic ftJit4itgassar, AsØ qgJjØq  aoriisrn*sseq•
5  •  •*ss’ Usist ¡iii  nppwt$q  *  ¡u. í4Iq,4wjg.ç sst  4piçi*,

•    ii  .cpmu bU tktht’ qponuç, sq reftoselpuaf  *n,pçrdIa
‘;øl Ls Unsrdw,aaA $u4 prcels&siqrnsq POF no hqlsms huir

çtrnlp fi)  4$. ksisbtt uut4adues 0 fpn4,p4Ira,,,
‘..  6sisiq’st’  ¡sayas lirnsatlo  pilzi 4vk ,uP19u0Tpa bw&a

  lt 4biss tic ttetivIsueIths uit Ufl P”(  $41) cfin!  1 PQf° -

‘..   plosisilo. Esa aapstthqs sitios vgA dlffrp garøni4igr 4 1oço.
çeçiliuntvs 11011 buNudilad cQmpi$q que iqp.pgçinft,;.

i$uccr sin teatiur  Airrtirfps,  tiputo p1ft.ccqt ,.çqwo gp 4
•1•   tqierlorilcii.nis,                            i .4.  i.ii  •  ivli  un,’

.•.•‘  .4tkustAS 40 ht segurJs1t( de .nt ,pqpçto, r  .aer §aa
9’  ti’.  1  •..i4) intuid ¡‘u iii  “11W .1.4 mliii,  u .44 wiOiiH,  H’Wqanar4 90;. aui.  ‘  ‘

1
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ta  VISTA  ¿t  íI%L  O  MALiNA

.htila  una  isht  y por  u  proximidad  á  lt  costa,  parece  de.
igrutl4  pur  la  raturuLeza  parn  ser  la gran  Bolsa de  trn

:,tICOfl(S  comeretales  .L.  ituporianCia  Ile  estas  consj
j1.rtones  no  ha  pasado  desapercibida  á  inteligentes

ucIaflts  d  Tuniatítve  lOS  cuales  han  solicitado  ya
Lutori2oLIÓU pr  establecer  sucursales  en  el país.

N’  cobcafl  los marineros;  existe  un  niicleo  de instnla
utic,  iuclk1  alojaphjentús,  hospital,  almacén1 que só1

ic  ,,sitiiii  uidaLlo  fcilment    restablecer  los
1151 UleroS  y el  pLlcrtQ  recuperaría  su antigua  importancia.
‘a  cstfi  dado  ci  primer  paso  con  la  creación  de almace
nes  de  rcpueso  parn  la  división  navnl.

Floy1 por  lo tato1  importantes  elementos  de  prosperi
dad  para  esta  pequefta colonia.  Pero  forzosamente  se debe
reflunciar  i  los tiguos  etroVes.  El  Sr.  Presidente  gene
ral  anunció  á su  paso  que1 en  adelnnte,  Sonta  Mari  lo’
dependerá  de di.  Si asi  sucede  será  una  buena  cleteimjna
ción,  niA  ime  si  se  çompletaba  con  la  supresión  del.o
birno  de Diego  Suárez.

Debe  dejarse  á,lacOlOrtia  desarrollarse  por sí sola,  y4-
liarla  con  disposiciones  proteccionistas  y  aun  suhveflCio—’
ne  p  ux1iarlas; esç  e  el  porvenir;  ese  el  camino  de  lá

So tito  Mnria  dç Madagascar,  16 de Enero  de  1896.

(IjSTAVE  ANORInU,  .           Trttdt,cido  *  -  .1,
SL,.Conlm1airC               FRANCISCq DE  LLANO,

de   Miitie  tançaise.                 Teniente de  navÍO,

fle  la  Jevue  Mariine.                   .
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NVSlwsS pKsTRtroREs DE TORPEDEROS

 Moycipicii tlh  tlet$llr  iii  luis nuevos dntrpyers,  á que‘tMideeidjilzi,,stnju se ha hnízatto li  Mariqá Ingiehg, son,

 3Ñioi se Inu.1nhis6, ‘L  PUCYD di’o4bpqqu  de purras  p
•.   etolguinsi ns4s da ION ttpe4erqp cjiac,qos de ¡site

.  ri   •  ‘mswr  corno potMpjpue Qri$t»fles,
 flçJitán’o iuainlo se podris ik*r  hoy así  is  ,yorla  de

d:  gqeçr* un el 90p4a1fl4 nulaç,  Iss  (tU
..p$sSsona•iftI. •‘ss riadas oisevo PrOYccigi YPd4Cloqe$ que,

.‘»  p1p  Ucuutús. sois bu niliccióri de los qqe debenws msne•
:.Juç1q.bssqut.b .i’ dr lisis Nqqlopes qye  que pgsrIo,

..  :‘4g9q4115rnñ5511(Ibs! htyun$o A bu peq6r øiodHhicsucjd91 çodo se
‘.  PiiP4* flszósa tht siescubflmlc,ito maravilloso, PlI9 ¡os qu

..•se s’,sssa de itt  vanidad  de las Naciones no se
en  isililiSut suihi * fl$uflQd cl%S04q o(recçp aevrosu.
fl  issesi?aswfs$. Y ea ese terreno, los nuevos destrue.

gu su has as qqudado eorjg,  puses lqs prlrveros de 27
t’ç$lØq.ya  1w psugd el Gohleino ingLds 4 raz6p de mAs de
.PTØ.qIhr,;s  ebtw’liu»s eajda uno, qqedan4ode cuenhu de

‘:  .‘4J4.flohIstrsao  el  armamento, la aflhllerfa, y  los torpes
.r4.y  ¡os isupt’SLI Os tic más conduje nuqbi4n repçqeanan

‘  n44içlftçi, Pilila ej p’ii  pues según los Reales decretosras la fJqcs’ja, han sido presqpuestftdl3s en rnfl

i*4os  qløiossuh uit  pusts5  cud.u buque, cWraus que  puo
Y  4Øjne.noe du  ik:ssssr 1t angustie 4 has afurinas de segun

•

•   ;)a  qur sqsssruideron los primeros torpederos sit vi.)
•   &Uht.’-Iiwwiau lis.



VISTA ENEfAL  DE MARItA

4uc  t.eni”fl  peas  condiciOflC,  de  mar,  horizonte  liiit%0.
iata  estabilidad  de  platuíoriila  para  la  artillería  y

flt5  otflIS  deficienCias,  que  ii  todas  tenían  por  origen  e
cultO  tonelaje  que  es  i1111ipetiSab1C para  l)I  Stittitr  QQ

lunco  y tener  poca  visibilidad;  Y para  corregir  aquCll$
LIlciLncius  fueron  creciendo  los  propios  torpederos  y  A
u  vez  los  cañonerOs  y  cruceroS  torpederos  quesebtt
Ida u  creado  para  perSeguirlús,  y  cuya  razón  táCtiCa,  que
jit!IcLtl)a  u  existencia,  era  la aíirmaciófl  riguroSfleUe
-xucta  LIC que  con  mares  gruesas  sostendrían  un

4ue  pasaría  con  mucho  al  de los propioS  torpederos.  e:
no  tardó en  verse qte  en aguas  çranquilas su marcha er
muy  jijíci  ¡01.  A la  cada  día  más  notable  de  sqspeqUe0S
antagliflislas,  cuyos  ataques  no  habían  de ser  coniptfl

1)05 ttlrmcflht)s0S y la  diferencia  s  acentud  más1 porque
al  qucier  aplicar  los  caoflerO5  y cruceros  torpedVq  
servicill  de guardaCoStas,  buques  de  estación  y .descttbr’
Iit&5  Se  habíail  llevado  sus  escaifliUOi1S  á uit  rueSQ
que,  auiIqUC muy  deseable,  parece  que está  reflido  con
1115 ;ttitci0It  de  la  moderna  construcción  vtinal.’

I)c  dctlucciÓfl en deducción,  y graciaS  sobre  todo  
giandeS  inaiiiohras  de las primeras  Marinas,  se ha  yenidQ
i  i’ccnOceE  que no han  variado  los  principioS impuçable$
tlt:  e1ialegio  que  un  día  entre nosotros  hicieron  suir  A
llurceló  desde  el  más  modesto  al  primer  puesto  le  nh1e
Lii  :rniada,  cuando  A las  fatigosas  ó infitiles  ca1ltp4?.
le  nuViuS y  íragitaS  contra  los  jai)eques  argelifl01  djlo
que  pU’ii  combatir  jabeques  no había  otro  medioqP  ht’
ectio  con  jabecliles  mejores  y mAS numerosos,  verda  que
iw  (iii lú  cU  cufltprol.)at  h  CXj)eriCflC•  Así  hoy  en  Ips
Ie:,I  ,awe  e  y ¡ene A recufloeci  que  para  combatir 

mi  Iuiy  más  que  torpederos  mejores  y  ega
ticiiic  ioAs,  A juzgar  por  el  odsnero  que  çostçuYefla1g’
uv’  Nmteiunes A pesar  de su  enorme. cpito  y  desde  luego
ti  iele  trirpediros  en casi  todos  sus  det.ajles  y  c1  
purei’i4os  salvo  us  cliutensiofles, que ádistanCa,.  uaflO



NtJt   $JLl5  I)l  TQtDhiRQ$

 jl(t  ik       ic  qse  nueaun irciur
qii!l,  ‘‘   iuy  dilícil  dit  ipguirlos de 1Q Qrpedcras

u  l•i.
j  piitci  ;t  que  .,  asLFuyó  la  Mñrina  ngesa  tenían

•   2Qd pIt  tic  tk  a  9l  p”  il  manga y hsplazabaii 250 t.
lehtenda tIi  ii  (lLu’  ca  lwuebLIs de 7  miIjn.  Etu  ve•

•  tociLiaLi ÚIi,  ls  t1ijaig1icrQn Lrc  de Jo  ponuctores,  pa
las  tíu  ajsçJo  tíahajqs  pari.  que  os  buques

Çueun  Bdwil ILlo  par  ci  A1rniranLazu.  isa  velocidad,
çiuç. 3»t tI  It  i’rtstla, espcei1Ite  41 los  profanos,  qu

t  lic  Ll  ru&prei   LQçpede;’Qs campañas  sos.
enida  1   iiiaIc  ‘e  laç}es, tien;  sn  embargo,  un

ucgro,  uso  tis  sq eonisirnq  çepet  le  carbón,
1J1 ue  s1 ut,ftpt  /  pus  t-Jerpq,  qpe es uno dt. lo  de 47 mi

•  jj5J  flq»••tfl’) i3trLQiiLir  ‘I1  bt1Q4  flifl4  Lfli  veloci—

dad  LiC li  i  ¡li,  i1Ut:  exiían.  t  consumo Charlo 4e  uuas
14) t  je  ‘Ias’s ihlc, oue  es noca xpeno tic It  rnjaci  del

ÉiI  al ,y  ttsy& vcçiatl ¿5Ç pitjc  5C1’ EliSis &hescen

•  ::           iu  l()   .triÇIores  de  primera  PLt1
 p   i   ej i  Imit  ntngo  inghs  tro  de

U  V4  s  r  iLrisicas  son;  220 4e eslortj, 20  
flOu  y 1 :Y )‘  tt&  l)tRdai  COfl 40  desplazarnierjto qe l0  t.
Jo  l:1 t4  1 lcv  ‘iuj tubos le  uiv  eq c14blerflt pat

 tu   istnbtl  1a po1o  que pioclen dis
 p  d  l)  rstla, IIeV5%flsIQ C4dt  tpa  •sq’  pedo

ento,  ia  s’a  ilación  ni  rn41s repuesto  que  dihostias  ior1)ttj1)  uu tcfl1tiitl  nis  i.iyt uhq  proa’ ettre otras

•IZffl4  ¡)4C  ti  cuior  le  que  ci biti  alesnee  antes
•  4t  c  t Prieti4i kiiifria  su m1CjmH vejocidaq. I  ti1h—
•      Ai  rorsg  de 75 mm. á proa

•  .   $tiiji•t  la  ta    at,*ba tic! Uti,  irdante  y  tres  de 57 mm.
•  •  .  4nçdwtfcit  llcvaia  iuktó,  LiO  tafflos eh1sjpos  para

Çl’O4  1 aus us  tuñUi  tic  íusi1  catilre,  on  objeto  de
tI1tUstí  cij  t)tLtl SWS  óQfles  CI4ftnClo cQnvefla,  pero
titi  yo ci,  dchen (ltS  inlatrc’nr los tarpedçs y sus tubos



ftÍVST  (aN5ítAL L* MAII

 ]au,,ar,  Iaca  L  pIr1sa  r el  p15)  (le] alimento  deaitl.
lJ&•i’{i                                                                     •0 

kii  punlu  l  pcsas,  s  llega  u. tui exageracidil  en  1o  ds
iroy1fr  ingtees  lc  nu 11ev ar colchonetas  para la rnai?lnu
(UI,  lo  qtit  parece  no  sCIu innecesario,  pues   lQs pçcos
IUUiilt:U  tos  tic tune ionar  la niq  uina  el  carbón consl4mido

su  mucho  mms clue las consabidas colchonetas  sino’que
pum rece  primilemite pii  var  al  marinero  de un  elerneitóde

lccfl5u  Lun uccu,iu  i  y cuando si  tanto  pesarar,  quéda
d  t c  tuso  de  tirarlas  ¡ti agua  en  el  momento preciso, só
inatla  nei’ile compensado  el, gasto  por el servicio  presado
a  Liemllpo de  paz.  :
El  peso  total  de  artillería  torpedos,  carbón,  dotaoión

&it.it  era,  es  de unas 73 t.,  ‘o  el  peso de pruebas esól
lc  30 t,  lo  jue  sppoiie  una  disminución  eoisiderableeri.
ti  antlar  cou  aquel pesa, y  mucho inds  si  llevan  rellenos
SuS  I’i  rbuntras  çimya capacidad  es para 70 t  de combis
¡bl,  hiii  entendido  que  la  corga  normal  de carbnsót

otutiiictiLe  ii  t.
El  calado, que podríamos  llamar  nominal,  es  de 5  ifin

glese,  que  es  el  caladQ  medio  del  casco;  pero   :i
htlice  subresuIer  por dçbtjq  de  la  quilla1 sm calado-de
navcglciÓn  ser4  de  UflQS 8’

Nuctros  destructores  Terror  y  Furor,  se proyectaron.
 tbçe ese  imo  tipo,  pero  u tenlIjerudo O condiciones  

muk1  LIL: ucstru  servicio,  su  l,es aumnentttrOn dQS pies:
iiu:is  tic  iluariga pura  darIe  cjores  condiciones  de mac  y  :;

sturar  la  tía  vesia  del  A tltnÇico  en  toda  estaeión  lo
LjLR  mi se  consiguió  sitIo con  el  saeriliçio  de  dos  millas,
dejando  el  andar  redLlcido   28  millas,  ¡1 pesar  de  habei
aumentado  mu  de  2.000 caballos  la  Fuerza  du páquina,
sobre  los -,IJU0  tj  h  L.Jt’SLrut2Lorcs iiiglcse,  Sin eiibargo,
:&:  ¡Utu  rçló Llue las irucba  se hariai:u cii  ci  calado de 4xave
gat  iuu  cun  la  targa  InLi1CLU de carbón norniol  artilie

la,  Lot-peLlas, armamento,   1  cii  total  75 i  ; lo que: lce:,
:ampuncr que  1nque  se  imlcuccn  cutrabajo  las 28 miltasu



NiJi  ti()s  4’R  quiiw,  it  Ø)ERØ

 ‘t’)  i’is’h:’  u   iii  VflCiOiiij  C   Ile
Upi)  kiiipi  U i  ¿Ri  itt  iit  1L   OES  bqjues  ú Ja ve
ILPIIjI  Ji,   Cii  IUj(,  iIiu  e  ulebu SupQnef de unis
n1JIu.

“al  Ii  UI U UIt  ‘iuitu  dO ifladea  y ‘entiIadcircs

co  É  Ia  It,  &uiipIti’l  ¡mienC  5,  uubas  cosas  ne
eefi’ju  tli  I,i  vitln u  n iast i sis liinas,  y ns  aún si de
1I.OI)  L’Fc,tttI  t’E  Y ¡viti  çnj  ¡as   4k1 oismc,  objco

•         lr4u  pu    J  ulI)J(  ucgo  do  toldos  y  de  unos  nr
 di:  1uiii ¿  y  ¡h,uI  al  :‘itdtj,  tfl  los  t4Ue se  colgarl

 d   p,   dJ  cosUulo 25 cm.,  res
iiltj’  (sI  ií  Is   IitJ  YUIUflOS  de  lt  PCnflsula;  si

ita  (  titu  y  ‘let  t.trulUflLe, perQ que,  cønsideratio
:sippr  uW  a I  a  ¡vi   ti ¡a i,  ionr4  caçt   OSa  r

 vci  ajo  dc  çco   de  lvi  tripultciÓn,

  J)IIIIUUQ,  .1’  liLiQ  4eSarmó  et  lOS ar

co    ilutudei’s  los  eostajo  con  cenç
I   ostcta,   atat  laiacn  ¡os  bvji1es  mej-cni  en  nue

pIrita)
pl  iii’ipile  de  nq1j’tjs  etrictpr,

 2O’  dr   ¿t,  2  ie  Fininga  y  ia’ le  pI4ntal;  S4  LleS
 :tiu t,  e   ctadc  metljo de fltveguçÓn,  

tç’   1 ti  ¿u 1 itIurh  la  (:Wnj)Onen dos  caories  Nor.

°  n’u  Iuia1ianiArjeos  do  de  57  ¡pip.  y  das
plm1I  jrci  Mt  .  ¡u  N rdcIii  tic £17 mm,  Ey  en  .

J’JLt  Il1U  tul  t  de  luuiz, t  ptjru  ior4)cIo  de 35  cm.  y  tus-
eno  P(uiti,  y ci.turu  LtiipeJo  en cajas  de  madera

‘N  Uhli  Itt  J?  tJt)JL)  i  tivipal [e  CSI(  POdOVOSO arj
$  ILILr ¡tal dlii ¿ir  tiltUSI’l’OS d  /Fac1ors  pqi-a hu

 4nte  ‘t  ata  ‘I,a  coitIendienies,  §i  llegara  el  caso,
qila  t:ticllJ.e4  ot  dns  torpedos  poç  tubo  J)ara

con  its  ¡udependcncj0  de  la  base  de.•op.eiqnes.

 ei  a  di vdIJu  en  It  compv(I ¡mientQ  estancos:
4  4TtvqUInhts uti  tIü,  de  (jipie  eXpaflSin,  para  tfllbajar

•   Q. Jbn  Ioj  tjJiiil’tas   alttt  y  las  cilder.  cl  tipo

—  - ,••:  -•.--•  •-  ——
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Norinatid  que,  otno  saben  tlUtstFOS compañeros:  5011 xTUY
snjanteS  A las  Thoríly’ro  It, que  tienen  nuestlOS tOrpÇ—.
ileros  de mar  Ariete  y  Rayo  y  cuyas  calderas  deben  t’ra-,
bajar  A 300 lihra,  reducidas  á  250 en  la  máquina,  como
hemos  dicho,  debiendo  agregar,  de paso)  que  el  Almiran
L;tzgO inglCs ha  dotado  eon  calderas  NormaniL  por r1a  de
iisayO,  al  crucero  PelOr4LS, de 2.130 1., que  será  elprmer
buqne  mayor  que  las  lleve.  El  repuesto  de  carbón  son
)  t.,  teniendO  capacidad  sus  carl)OfleFaS para  80, con

A  una  marcha  de  13 millas  se  garantiza  un  radio  dé’   -

acción  de  2.000 muflas.
(‘orno  detalles  secundarios)  llevan  los  (iestruC(oresun

canoa  de  ringladiflo  y  dos  botes  plegables  ‘Berth9fl!’ 
papa  y en  medio de  cubierta,  va  instalado  el  proyector
eléctrico,  cuya  instalación,  por  más  que  la  hemos  istQ
en  todos  los  lestrúyers  ingleses,  nos  parece  muy  disc.
tibie.

l.as  pequeñas  escotillaS  de  estos  destructores  SOfl  4
auL-)tro  juicIo,  un  tanto  exageradas  y,  por  lo pnps  4é-
hiela  tener  una  capaz  de  bajar  un  herido  A. ‘uno’’de 1os
campar’  irniCOtOS, cosa  que  ahora  no  podria  hacerse  sino
i  olgáuJol  por  la  cabeza  ó por  los pies  -

Probada  el  h’uror  el 21 de Noviembre,  dió  La- velocidad
uulrallldtt  de 2S millas,  A tiroforzado,  obteniéndose. 21,65

ji  bis,  cmi  tiro  natural,  ó  sea  con   de pulgada  de agua,
amo  prei&fl  del  aire,  en  las  cámaras  de calderas;  prue

ba  uc  deben  caiiticarse  de excelentes,  pues,  cçmo  hmos’
1icIji,  SOil  1e condiciones  excepciOnLdme1te  rigurosas..
ar  mó.  ,ue  COmO  todas,  estén  bastante  lejos de repre
-cflt  nr  laS condIcioneS  ile  servicio.

Adelantados  ya los  deqroctOre5  Terror  y  Furçrj-  dis
1)115(1 el  t.obierTLO  que  se  coustrUYel’al  los  notnbr.tdoS

 y  Oado,  y  recienterneilte  e  ha  ordeua4o  la  con
‘,,tatiófl  ile  Ütt’OS dos  iguales  á  estos  últimos.  Estqs

sn  ¡guateS  en  armai1afltO  A  los  primerQS,’Y  lo
miiut)  en  sus  eoncliciOr5  generales.  Sus  dimensiones
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•      qI  3’  ‘h  iI  a,  2’  t’    y  13’ ‘  4e  pinLd;  u

L5tJ11ir1I11  ritiriitl  tiu  Ii  t.,  y  ei  andar  en  las
prIHlLi  Fa  4II  j0  iIjllH5  Il’0  5ts  se  llatÍái1  i,0U  Ufl
4epluLi,.lIk-iii4  ie  3b0  i.  lq  qui  eQnstituye  uni  gran

pan   onsiruewres   la  condiciones  del
 lR  Jtr  SeOta  iriuctia  nlenor  carga  en  dicha
1. IIUR)  tlIlcreiii  iiíicipnt,  Lje ten  lq íuerzLl de

 ii•á  prol’  bleniente  1 7.500 caballos,  y la

&k  a rlniwças,  quL sir  para  95 t. Ot  el buque
s4c-g       t1 (   JiernQ ini ispueto,  además,  que  Ile

un.  boi  hi  ii  y  Otto  .lmarqLe  para  un  jfi  ez

 pcn  l”Iiu  tlaat’  ,sta  Uqea  SÍ1 qn Juicio  cruli

li  jO5  (/eI  ,ieorr,,  d  IorPerps  eI  gençui,  aunque
sn4  la 1  i  a,  pqrs en  teriienilq e  iii.ieslçu  (vi anua  ix•

i  qiia  de  estas mkrcciones,  es  ayeiura
locutuiiu   lii,  iio  sólo  porque  la  práctica  guarda  Ct jo.

‘inejn.t’ oi   dsagrulable,  jio  porqie  lo  eserjto
•  ihi’e  elba  ti  laa lvI1i4  prOl  Siolilibes  e  tçnjea  hLny

tu  L0uOiI lii it:  flul  it  bcfleflç:iQ Le inveplanio,  cotno  qqe,

la,  i  iIt:iibo  sor  çje  iwuto  iI  los  pvopios
fl1i  U’ 1 u              L)j  (   ftau   0,  00  L4hC U tba que  s;  se i eo—
 fl0tt  iií&LOJ   y  iH,SibiC LlU& los  QI)CLIerOS  graucles

u,’  ui  ua  es&ulna,  es evjdenie  que  Lus s—
íiUi  i4i’  ho  ii,JOi,  CXcrjtflLlo  as  Venta—

JHS F  bu ha uit V(ilIellI.u:S  ile  ujiilo  estp es,  que  ageu—

tanda  lmjur  Li  iiat  ,  y  cii  i  iiibLn erá;i  ua  yijbies  que
Lu  ior  Lra,  1 oi  it  iaI n  es  iqiltIqJ  qu  sertin  terr

0111 Rg  ‘iiIl  u;,,  SaLte  i:tnju  sj  nI1siguçn  esc(brirlos
t’tlrh  tic  Lii  u1 Lis htiq L  graiidç,  ¡)LIC çle Lo c0ntt-aro,

 4jlíih  ii   lila   di1  isiego  de sps propjos.  nqoa.
dos;  qu   a  ‘  u  esLu LlhSe de  servi.:jq  siç1pre  lo
pøl Igrt)i                  • •  u

4or  la  i•l e  çutL  VR usld  up  sOlo lq  poca  duracÓ;i 
•  atusa  ik  u  ‘v  copesiur d  t1iiLeriqIes,  siqo  que,   pnii

•      we1111 vki ul,J cii  i&c  IILIC l0  eSlutil sobrados  1e eonsu1kc4iÓi
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li  gil  u4iIIti 1, a  lo qile  izA,  ohedeZLiI  tu  eXageIae  tAn
 4Ju,ir  L  liAí  t1 ¿u ¿l.  lt  e,coLitlas.  krece  en  estç  eott

¿u  LcflCi,e  Ci  3ULiIl  a  que  la  nidquina  que  ocupa,  cúniO
t  44ueIgt.lieiltc  el  cflhl’  del  buque,  pesa  más  de  pe1o
le4 Ilit  ilflC3  lid  LUtO! des1iiaZtiuiCflt’,  por  supuCtQ
ti  10111,11 ci  trL  ii  iii  cinc  lorlelaLlas  de  agua  para  la

ii,ieiiia&Ióti  de 1115 calL.leiit5,  y  cuyo  peso obliga   lanzar
te  ,/e  ru  Io,as  al  agua  coti  parle  de  las mAquinas y cal-
414 i ¿  a  cii  li  sitiO,  pura  ev  liar  averílt5  que  e  dicen

lu  F1V1t311 A uno  inglés,  que  casi  se  partió  por  el  medio1
iiius  que,  de  er  verdad,  no  tienen  epliCaCIófl  en un

cHS  o  LOO ligeto,  corno no se haya  pasarlo  los límites  de
tudh  prudencia.  Aun  así  y  todo,  creemos  que  nada  de
esto  tiene  importancia,  comparada  con la  que  Licúe  el
cUL’LO repuesto  nc  combustible  en relación  con  el  CoflSU,
mo  necesario  pura  sostenn r  siquiera  dos  días  un  andar
de  tt  ú   millas.  Si se  considera  que  el servicio  que .pue
¿ka  prestar  en  nuestras  manos  es  el de  hostigar   impe
LIII  t10C  LLICÍL1S  destacadas  puedan  hostilizar  nuestras

 ha4:v  imposible  el  movimiento  de  convoyes,  b•
ueL’  y  turia  clase  de  pequeñas  hostilidades  y  se  cacubi
la  uiilidud  que  podrían  prestar  en  grupos  de  dos  A más
al  mundo  de  un  hombre  de corazón:  y si al  mismo  tiernpo
e  cUenia  que  el  gasto  de carbón  tiene  por  límite  el  nece
aiio  para  regresar  A puerto  y  el  preciso  para  una  corri
da  A gran  velocidad,  CS indiscutible  que  el  repuesto  de

arbón  es  su  piedra  de  toque,  y que  como  tal  merece  que
llagan  epefieflCiaS  de  suticiente  duración,  para  que

cpuiu&’s  A punto  fijo qué  partido  podremos  sacar  de ellos
lttas  eperiencias,  sieflll)rC  necesarias,  son en  este  caso
iiia  indispensables> sin  que  nos  detenga  la  terrible  frase
gastos  crtraordiiiariOs;  pues  qUerer  dejarlas  para  el  mo—
meatO  cO que  se  esté  al  l’renle  del  enemigo,  ni  los  Co
inaratantes  mandarAn  consumos  y esfuerzos  extraordina
rius,  1-ii los maquinistas  se  atreverAn  en  tales  momentos
i  afrontar  lo Ueconocido.  Necesitan  todos  los buques,  y
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  iiç  in  uso,    qi.t  iUi    çç»a  e  ptçbe  

utt,  1çi               ie ‘tc  cun  la  A rtiflería
 $  1  IL   Lm I  It  I,tl111   e  1)FeiO  poier  el

it  1 14   lc  ‘(L()  1j14e ÍI’)  lliIy4  jl::  cuilai  de
,  ¿IcilI 1 i  l4  l41JLla  lj11  j1gLfl  ‘wbas1  e  en—

         iin  cu   tia  libertad,  y  cLInhlQ estn
401  rItnl  &:s  1’  Ii ‘-,   cO1  I,Qt1_’  e  preciEo dejar

.‘4M4  ((J1  I!t’   l  i11’4l  LÍI5  41CLO1  dC 1O Comandantes1
pnr  que  eit  Vufl  ca  ucet  todas  llis condiciones  cTe

5  hw.ju:   i  lii  e £jgcn1l5  Je  un  viaje  ó de una  çlerro

•  -  .  l1  ni  l  ITi)11  de  liii    it1Ifl4L  tiJo  tto   y iuw 
 •IJ& IItI    Ci.ULfl(.lO e  po4r4  ortQCC.r

-  4’.’4  (5  d  IIIIR  1)  [&  (tL  CI  t’)t4jL11  OLI.1lO  Li  eSOS bUcjUeS

deIii’’d5  tiiu  diticiIa  y  uu  epniplieados.
:  No. t:crinhtitI euus  sin  qutsinar1  como  resl3men  de
•‘O’fl1-  d&J4   ‘jflC los  L’iS  ÇieStfl4ctores qn

piy  ea  bi v-  it  cinas  sto  serm  un  4umentO  posi
Ç3VÜ Lk  tIR.,I  1 lIS  IUç’iiS  rnvales;  y  sea  n  su  propio  ser

LII  i  es  qae  exijar  la  çspeeiales  coriUciQreS
de  nn  11I   politice,  puedj  segurarse  que serán

iii  ,ei  y         4 sUiÇlO.

Vlçtoa  I.  CNcs,

L1 fl4Vlp.



NOTICIAS  VARIAS

A1eiiiaiils Cañones de tiro rápldo.—Por decreto imperial  quedan
ijttroducidcis  en  la  Marina  de guerra  alemana  lo  cañones  de
tiro  ilpido  de 15 cm.,  21 cm.  y 24cm,  que  hasta  ahora  no  for.

obau  prt  de  la  artillería  de  los  barcos  del  imperio.  Los
ftLI(VO  acora.tdós  Iiis.ser,  Fie4rich  ¡JI  y  hrsata•ffrie-,

1fti4t1e/(rosse,  llevarán  cuatro  de  24 cm. y  diez  y  ocho  de
l  ial,;  el  iruerO  acorazado  Ersuth.Leiping,  cuatro  de

ta.  y  Uuee de  15cm. y  lo  cinco  cruceros  de  segunda  clase

 ,  iiuucióri,  11evar1n dos de 21 cm, y  ocho de 15 cm.

Autri.  Diremión da 108 torpedos.—Mr. Obrye acaba de inveut4r
t,u  a1aato  di:  gran utilidad  para  asegurar la  dirección  de los
tui  j,iJuS,  iutttdii;  con’ su  auxilio,  los grandes  riesgos á  que

..ueii  Iu  dtsiaciones  que  sufre  este  proyectil.
1  :,ie  itp,tialu,  de  cuyo  mecanismo  no conocemos  aún  ifls de.

a  mudo  al  torpedo  y  se  pone  en  movimiento  auorná

tuumieuiti  tl  ulir  del tubo lanzatorpedos.
:itt  etutur  tetlizó  en  ‘I’rleste  las primeras  pruebas,  segul.

ile  aun y bueti dxi to.

L3p1tñ&a. AourauUo8 uarda00Sta8 “Numancia,, y  “Vitoria.—Al
eu.ii  u’  otrax  Naciones  que  hauu aprovechado  sus aruiguos
IIijitt.id   cuut.truir  una  escuadra de segunda línea, çI se
nr  tliuiistro  de Marina  ha  dispuesto  que  nuestros  »lindndos
.‘  c:ii  ‘  1’uoriu.  euyo  estado,  tanto  de  casco como de
lluJ.uji  y  ,tlunuluadilladu no puede  ser  mejor, sufran  una  rans
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i                         cuq, periiijtLri  que

 1’R           iU )IflO  aeotzaio  guarda
eÇLa.

VtrL  Ilo    na  rccrrida  copleta   la  ni
qoino,  ici  ii  el  ios  perl’co  estado  ile  funciona—

tfl(o1  y    $)oiulFftii  Lc1erts  nI.teyas  je1 i  isinq  tipo  que

:t4fl  (1IIu%,  j’iiiJ  It) t  II4  IiIOPlRtn  CU 1t4         seis cal—

j  Cnui  ‘I  (IJIttt$IL  Ii5V5  dIte  )ih  sido  coi’istri(dis  en
•  1  4rÇ4nI   1 d  UOu tic  IItLI’Os  sttiguos  blinditdos.

Lt1  iata  •/Viimuuciit  uonÉtr1  custro  cñoes  de  16 cn.
tthri.i,  oiclu  dci  83 y ocho  caçiues  4e  14 ciii.

IAIt.z  1 h  iii  ut  ‘u ile t. r,  y  -t  L  itLeS,  ii€s  e  pnese  12 cm.
       iiitis Ntrileotelt  de  7  mit.  y  seis  autoiaticos,

itüit  NedenrlU,  y tic  olios  tui  en  tas  cofas  4c. los dios palos
-        iit  it  iu  ¡-eju  qot  iitIilt   4uTtb1ts frgs,

Il-  qUt5   iQiarl  Sej-i4f1one  de
•   (  uAh/  1 ljirit1  ,nuitei  tl1,  ei   14 cui,  Gonz—

i  1oiil.rni   .  r.  y  •l  libios,  y  j  rnfipa  rtIlrl4  de
•   l4  ti  ‘I  tIiti   JI  uit,,  qijç  1!i Vitq,  ç1qtnd  çonw  sia

1’  O4  ius  itktlliu  illIi,ieS,

i.le,  II  vaidu  twa  llueva  iP51.4*órtcoflhPh4a

qe  ii,is  l)ititt  ti1         iii   e  ls  otg  ,

 elti’.t 1  I)tIt1IO1U (.liguct).                -

L145 Úi’ts  iii    i,it,itcSii     i
1ad  so          iii O  la  IV,cI,  con  ohjeQ  de  que  s  teruti—

  i    epCrafldQ  que  rnbos  bit

que  eSI oian  lt  .si  t  pi ctit’  rvicjct  ikurQ  del  pl  de

•      (tOllO 1ilcut.

uibt  ío  uslilul 8ahwtirliysopr. -  Se ha dispuesto  que  los tcora

doa  i-’,tt,   Ic  .4tit   C4$,pu  y Çqtqa,
ioa  cÍlc0  iii  tietl  01 elt  tl-bykupf øe 7Q çg.  -‘

ti

u  i;trii  Y,  -•lt  día il  tIC NuVje;iWço Se t4fl  VIíiCtt’

en  Ct1tIi tas t  itctta  ubie  «i,ll1cts  ççtu  do  calderas  dej

:  ‘ot1  (?.ii-I  1’, lus    iilutdos 1Ijron  4i4  q4o  utisfac
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1 i  joa,  tthifllju  ctsii.Iad LjL  Iísiiijnuir  las  revbluciones  pl.r
1,1  Ita1I rihau  !a  atiI.ts.

bt  pI(1I).t1  011  la  iii  uittas  auiIiarcs,  y  dcfltru  de
    c  ‘ar.l  l  :ahu  utr4  serie  ¿le prucI)a  nas  ge

RL

dtyu1,  y  Vltoria.•—In  Iu  iIleru  de  la  Seyiie  secstdn
1 jhi  lalt)  IL  Ohru  LIC 1Cj).tÍtCi(Ill  LIC! aorazado  Pelayo  y

1  tra 1  j  proyactadus para  la  transiormación  de  la. fragata
1 i!oro  Ru acorazado  4uafLlaCOStas.

ÁIr4oIn.  -.  Isi:tndu  ya copIto  el material  para  Ja Iicvista
1  1 IILI  !LLbFe  si  Ita reeibjdo  uq acta  de  la  sesión  de  consejo

c  tta1lo  por  t  :Jsocacjói  gb ¿os socorros  de  ¿a Marirni  1
iba   t$t  liciplne  le  t89,  y  otça  de  la  junta  general  de  la
uttinua    t  ei4  ói  cijebçuda  ellO  de  Noviembre  de  1896. or

ui,  110 pudiendo  pub1icar  en  el  núuiiero  presente,  $ç

PuhbIrAn  tit  e  del  fl)CS de  Eqero 1)róxirno4

ltiIaterr  Seiiuáfaros en loe huquee de guerra(l).—Ei haberse •veri
tui  Lbiju ¿l  ridÑre  t4et calcs  del  Ta/bot  no es, dice  el Am’.

nl  íVu’v  (ette,  ci  prinr  caso  análogo  que  ha  ocirridÓ,
:o  que  nvkne  ocuparse  ¿Id  sunLo.  Basta  sólo  fijarse  en
ia  ttr1  Lua  deÑrtues  y  pesadas  que  se  hallan  insntl4-

J,e  en  lo  aio  de  palue  enterizos  y eucillos,  para  eornpreder
cu;ui  Mdl  es que  e  vengan  abajo  ul causa  de balances  fuer.te

 del  clwquc  çoifll1uo  de  los golpes  de  mar  contra  el  buque;
I..a  tensión  e,considcrabLe,  siendo  dificil  sujetar  el  semáforo

,in  aíeciar  su  propia  función.  Seria  casi  igual  que  el nia.stelero
y  el  setnÑre  lucran  de  una  piéza  y  aligerar  la  parte  ata  y

lo  QS,  lLacteLhlo ugqjros  en  elloS, á  ser  posible.  Parece
oua  cuestión  eppjQs  en  la  4rmada  resolver  si  los  sem4

lCru  bervirán pura  1s  fines  á  que  se  destinan,  afirmándose
i!  pavegç  un  hqque  rpitlamene  la  mcjuina.la.acçUn

¿4;  fIn
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ti  IVI  J3.I tIk   sie          s nípr)  aire 
mliJ,u  qu  I   nal  liehl.   tlict,   ocirve
ftti  It  iii  i,  pu  la.  paIalct  qutr tiene  en el  ca’
ij  la  &‘li  .J(ie( ILíIJIH ti   YC.  ,J

lIl4trrit.  ti  tr  tuIi)tJtlus “Sturoun1  —1  rimero  en  que  ‘se

 pii  Ii Ud  1 s i  as  k  ea hie  de  Laj eaIdura  pr  tuho  de
L9  i1 Ji  It  Jiteei  Iti  rtttljs  I)i’e  it  nars  de  elocldLd,

•  :   u u  aeit  tIIu,  li  25  ntdos  •cmt  3, 3O  cablIos  de

1  ,iu;ii.;itiu  de  itiier  çse  A’Jís/esÉeuipren.
•.J.fltIf1ii  Set  di       . tiro  IiiJur4i  y  4 tiro  forzdo  sobre

1  .uill0t  It  IlIi  iiti.  i1trmititu’   nmero  ce ‘c4thnlIOs de

 •      ,    para  u--ni
tçt  iii  illiti  vi  iehjuIt—-, oI’  enainu  de  4$  nudos  por  hora.

J, LI—( h t  U it  t-  tkl  ulitReiJil ls  vçlocidades  siguieqtes

4J., niijt  II  -  i,h  r- i  U Lielotirs  y  223 cahu1us;  1O,f3 mulos
tøn  (ti  ieyaltitit-s  y   1 eatmltos;  1 2J  nudos coii  74 revQ

y  -1 1    .:ibuiloj  1:11  I1çOs  cmi  8$ rvoluciunes  y

7O!  ii1etIit’   Ii,)  iiiidt  ¡mt  93 revpIicioç1es  y  IO.O8 cb
-        he   iii  i)jI  LJtIL-)poIilen  al  Lira  natural

•   :..ll/  iii  )-utli  ,  eutt  httii  jeino%  pero  don  aigqna  mar  y

;yht0tiut  iít  ii’.  vv  un  -ç:tarri1o  de 2i  mills,  obtCitiendo
•     ir    ltt11 tIlia  vliijJ’ilJniJ  di  J618b coito IOI 1ie?QluCiQI1CS  y

Llt,is  -mi el   ll),9  111U405 COU  ,1O25 rvo1u-
cIpc  y II ‘mi .1 -t  ttt1la,  y  iii  el  terce-o  Í,8  nudos  con tOI,5 r

Ii  i:   hiJius,  6 ea  un prOipeclio le  1(t85 huidos
ÇtDfl  t1)3  t’JIiiLJIii  y  1i.ttt)t) caballos.

tflqdUrn  iliji  ‘l)lelbiti,,  Il  día  21 ile Octuhrm4 lu  botado  al  ngu

-:  Y i4                    di m-jiai’ ¡‘ti  (:lis  Di€u1e,,,  lstc  I)aE’CO construido
por  la CIap  6Ít  Tiirik1il1  tui  lioaiIo  ¿itas treinta  y  eis  se

rilti  it  J)It1IJIittiLe,  klpesar de  sus enorinesdlmensiq.
 y Jo su (Etitilli  ada  eiqIsI  rtmccón.  •Is del  mismo  tipo  qie  eI

O!’lLr,  1Iøi’i  1IU#(Ip(, 1TtLJt01ClCQS çoristi-qiL’  ii  inismp’
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tirpIpO  qiw  él  ¿1 ditiuIas  casas y  que  aún  permanecen  erl.
 rada.

 lonado  d  madera  y  enhee,  .on  doble  fondo  y dividido
ti  ifirpa itinalentoS  leugituditiates  y tra  nsvcrst1es:  tienel4ü,00

nLrus  de  eslora  total;  12,h()  nu:e  perpendiculareS,  21 rn.  de

etilga;  776 ru. de calado  l  proa  y 8 .  pepa;  y  11.000 t. de  des
Itiiieittü.  1 los mquino$  ile  triple  epatisiófl  en  das  cofli

pruinunIO5  etatieo  treinta  calderas  sistema  l3eIlevIllCi que,
debtii  di  ttrelltr  16.000 caballos  de  fuerza  ti. tiro  natural.

Su  ai’iillcrÍa  se  compone  de  diez  y seis  cañones  de  152 mm.
Jt’  1.  i,,  doce  de  47 mm., un  cierto  rióniero  de  ametralladoras
y  trç  tubos  lauzatorpedos.

Inglaterra. Un taro original, —  tn  las  islas  Hébridas,  sobre  una
roca  que  lleva  por  nombre  Arrnish  Rrock  StornWay  $a,y,
cparada  de  la isla  Lewis  por  un  canal  de  150 metros  de  am
cinta,  e  hd  construido  un  faro,  que  consiste  en  un  enorme,

 cii  el  que  brilla  un  uz  que  no  consume.  ningtn  doni
li,tib1&  iii  necesita ningn  empleado  para  su cuidado.

LI  laru  de  la  isin Lewis  tiene  abierta  oria  ventana  en  sutQ-

le,  pi  donde  sale  un haz de  luz que  beneficio  de una  
liej’i  de  pri5uut5  cae  sobre  un espejo  que  la  reileja  y  dis.’;
ti  ibityt:  ii  la  dirección  deseatia,  haciéndose  visible   muchas

lti  tic  distancia.
 tato  Ilildeli.) de  econoinia  es una  interesante  apiicacÑp

le  la  de.,iri btu jn  directa  de  la  luz.

ttalla  çuyeotu d  presullueeto El proyecto  de  presupueSO  de.

la  [iarliia  de  guerra  it1iliana  jiara el  ejercicio  económicq  de
l’7  l$.’l$, in1tipetidt  en  el reiiglón  de  nuevaS  coiistruCCiOflC

 l,tie  le  lliluiera  ciuie,  cinco  de  segunda  y  tercera,y

v  1 ¡t  COfli i  turpcdcrs  y torpederos.  -

Mi4nru  inane  utilileb  lis  jendiOs  producidos  fi bordo  de
lo.  barros  por  loe  provei  tites  cplosivOs  dur*nIe  la  ltfma

a  Chin).jal.Cm(.,a,  han  inspirado  ó  la  casa  conSLrUCt9r
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•    ¡(ii  l’  JiUtilL  1(cler4  jlCelHl  iucoinbustibles á
iuut  ijtrIcjÓji  peciil  .1  Pruebas  Iwtctica—

•                  uis lrn  t  Iiu  ii:  tan lis  u ¡ero  éxito,  que  el  Cobierno.
iauo  ti  iIi)LI1iI)  qut:   rlÍ)itau  ÍL  el  Aiserial  d(  Spczia,

 1i  iiiójt  etrt  que  deaic  luego  se  dopten
 JI  (•I  j1ji  LR  1   1(    1  UI reSuliLlCl()  luera

¿414L al  tlL  [(u  la   ‘istl,

t

•  •  •••

-•  •

4

4  

4  1



BII3LJOGRAFIA

LIBROS

tieorati  iiáulica de la Repáblla ArgentIna.

II  sr.  .1  l.  Chaineang,  disUngtido  Capiuln  de  navío  de  l
Wepublica  de  Chile,  acaba de publicar  en  Santiago  un  intere
,a,itc  libro  rn  el  título  cjue encabezo  estas  lineas.

1 )ivitie  su  trabajo  en  nueve  capítulos,  dedicando  el primer
a  uiisidera:ioues  generales  del  país,  cuya  geogratia  va  4.
trazar,  estudiando  sus  límites,  clima,  vientos,  ríos  comer•
,  lo,  eh:.               .                     -

In  los capítulos  siguientes  hace  con  método  admirable  un
estudIO  completo  del  litoral,  que  divide  así:  Del  canál  de  Bét•

gte  a  la  boca  oriental  del  Estrecho  de  Magallanes;  desde  el
cabo  ‘irgenes  i  cabo  Blanco;  desde  cabo  Tres  Puntas   río

ç:httbtn;  desde  la  punta  de  Las  Ninfas  á  bahía  Blanca;  desde
pueuu  Ucigrano   la  ensenada  Samborombon;  ensenada-de,

SamborOtnbOfl  y cuelica  de  la  Plata;  aproxitnaciófl  al  río  de
I  Ílaia;  aproximación   los ríos  Uruguay  y PauarnL

A  p  ar  de  que  en  una  ad  t’erteflcia  preliminar  su  autor  ca
iitict  este  trabajo  de  modesto  y falto  de  originalidad,  y  pro.
restO  de  la  pretensión  de  con qui.stur  títulos  de  autor,  limi.
Laíi(lO su  ambición   hacer  un  libro  ültil  para  la  navugaciún
le  las  costas  de  la  Repóblica  Argentina,  en  la  realización  de
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1 i  iiis  ilhlil tl   lus.  La  georaff  lulitUca que
141 vlsLa  eaIIiJtt   e  Sr.  Chalneang  el  justo

•      111 uh’) k       y ¡iI  4Fu  ha ya  sido i41s)irad4 en documen.

•     ti.ai i  ei1i,  414 ja   so  dt  tr  oiiiiiai.
-       ):k  la  p  Il  de eblti lihro1 todos  tenernos  una  obra

en  ld•  ¿1  rliILk&  iii  hn  y  los  ijt.ie  1vega  lor  las
 ie  lii  h  hlja  t  leii;  liia,  t.ien   e1a  un (id  otero

ilSirado  d  g  Itil  vallo,             •

al     íl  k  avio  Sr.  Chaincang1 y  le  agra.
eO II; Lj ue  vale  &-1 eje3l  í     ha ent4o  la  bofld4d

•      .ie pn y Iti r

•                        íi-Kí,)lcp$

:  _Uheiha IPUI tuiiLru NvuP j( :l

l   :‘i   j    l’eiiO4cjÓfl   l   Escue.
Ja  de iie  hilia,.  III  Chifle.—il  fnturo  puerto  rnilitar,—.La
tiers  uavi.lhta 4!l  Idie  y  la  AreUiia,lj  pLrt  miljtar
che  IepNi  y ‘l  tI1  :aeit5  en p(aLo  l3elgraçlo  de bahía

•  •jç  ela.

Clul t  Terr (N o

lifltj  4:!  li.tica.Los  Lepnides. —Nuevo  CQ1eta.j
•  lenti’  lr  la  CIvSCUIddI- La. de Neptuno.  IepaçticiÓi  del

argó  vn la  LiIó1er   ta  ejjI11Lolc  cn5ujl  (Ot
tüh’e)  e.c,

lIX-  I’J4Ull  tS9.        -

 •-:-



IiVIS1A  e  ‘i.kL  J)U 1AtiN  A

L  A ÑA

Sietin  de la Real Academia de tienctaa (luciO1 1895).

()l’iO  y  perüfld  de l;  Academia  durante  el  año  de  i894
i  lOi.—lZrSCfl  de  1o  trabajoS  en  que  se  ha  ocupa4o  esta

ipuraCifl  en  el  año  de 1893  94._EtraCO  çl  eiqj
ut  icias.—  CrtniflS.  _MeiuOíi�tS.

8uletlfl  de la Iii 8ticIa Militar

La  murmuración  del Ejército.  —La  legislación  portñU.ea
le  justicia  miiitar._Mtnisterio  tiscal.  _jurisprudencia.—E
la  espada  y la  toga.—CoflSuIt  bihliogrfiCa.

Boletín del Obeervatorio de Manila. (Septiembre y  Octubre);

Í  vista   e ItL  séiSflCa.  —ReV4  .fl

cética.—-  bservaCiOfleS  del  ObserVat11O  centrtL  
etefe)ga5  y  agnétiÇaS                     -

La NaiurIeZa (8  Noviembre).

trurcS0S  cIentlfiCOS._l)0S palabras  sobre  el  MusQ,  de

historia  Natural  de  Madrid._  in vol  utes  cillndrica.S  soTflC
tidas  ó. 1veSiOfl eLeriOr.  -  La  energía  cinética  y  la  nerga

pitciicIiIl  I1  metal  eieiididO,_IUd0r  ciclista.—BiMi0
l;i.-  .Nu,ici,LS._C010  ales cietECUS.

Revista Clentíltot MIlitar (1 .  Noviembre).

Ct  t’iia  g  jeral  —.  La  guerra  chino j4poneSa. _Qpl1Pfle
rusIs  uhrt’  laS  cópulas.-  Actuales  endemiaS  de  ja  jqint.c
a  ,Ii,iu,let.SeCCifl  de variedadeS.
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uV!l  du NuvuU*WÓn y CuII$OÇuIU (1  r4ov4nbre).

U  ALilitt  u  di:  Vila y  Ci,uipafllzt en la  Graña (Fei’rt).—os
41h11 lI.iiiiO  duinte  l895.—l  cañón  iieumáico  .Dudly.

cía  &ic la u) iiccióii  tal  i  corncr(io  çterQr  de Cuba.
.Seecln  hi  cóiii,--Construcioue  navales—Puertos.  —Va

•  td

 lnvunun  121 Novictubre).

•    íe l3arui lotia   I)ilI iaq  -  Ni  va  Iómpai  i  ile  at co  vo1tlico

Niqqbdc  Ik  It  InaLILI  a  tI u oli  uvo de Ji) ii  —Dpui  aLlón
Y   -Jq  ucs  y  grasas  por  la  electricidad—Revista  de  l

•  1;  Çeiciçlud  Noicias  varias  —iegistro  d  patntes.

ftviata mhira  2.I  ovienibrc).

lçiitilica  ludusu Ial  —Va3 Iedddi s —I3ibiprafa  —

Seción  $fl:1ca ntil.—Supieinenio.

d  Artifluria (Noviembre).

rtcto  de w  informe  de la  Coniislóii  de  experiencias
Sre  coe  cl  L i,.Monioria  sobre la  copoSteiónd  v

lo  tlpo  •L ptvoi  as  sin  humo  y  sobe  los  procedimientos
desu  aiu),l1sis-La  haL4illO de  Austeçlit  tAcctnente  consi

dera4u  (Li  tilitc1ón  Jet 

•  ,•  --.  .  .  .IiANCI

•   la  Miriue  íraiiidau  (lO y  5  Noviembre).      . -

J  liireci :afliii,——J  a  t  tiei  las  çle  la  flragpni.Cru,
It’ÇI5  ac4iJI iiiçI)5,  -  La  mfluena pülttc  Y diplom4tlcti.-  Ç;-.
i)C  nito.--  Na egILtól)  y  (a))eLdQ  exterior.’—La  fiarna



ttLV ISlA  (UtLttAL  ic  1UuUN4

.,  lo  JtilLtilC)  L.a  r:tlcleraS  naririts.——[.a  mivegaciófl
,iIui.t  iit.—i..  iti  cióii  onómlca  de  Alemania  co
(JI1t’1iI  pcIitic  .—(2rónnl  itilitar.

Hu  du Crok  MIUt%ire (7 N’ieiflbte).

iuLtim  milimt.  -.  La  iut;mtct’Ía  en 1 lungría—Lil  Ejército
A iitidt  dci  porvenir  n  el  Japón.  Crónica  francesa.T

Nu’eJJc5  del  extranjero.—  Crónica  teatral.
l  Nv  icnibre).—La  semana  militar.—  LI  ciclismo  militar

l.i,  LmIabI’tS  del   Cuerpo  de  ejército—Notas  sobre  el
,-rcicin  de li  Artiflería  alemana  en  campafla.—DoS  mievos

tiudarLOS  1 isos.Crónica  ftancesa,  —  NovcchLeS  del  ex

el  CIvctdO Militar,  -—En el  Palacio.  dc- U
JUSI1ILi.

La  Vía ScIantiqub  (tJ  Noviembre).                 . -

MecanisuK  de  los  caimones de  Marina—Casa  higiénica  
1iístal,—lJe  a  multiplicaCiLifl de  las  bicieleins  —La velocidad
de  ie  ti  uvíis.—Ln  faros.  —El pantógralo  carcaturiSa.—
(óijca.tdct1bt  de  Ciencias.

Coaniu8 114 Noviembre).

lixperieUCiits  de  corriente  —La acción  tóxica  del  gas  ace
l.uo_Fabrtcacón  del  carburo  de  calcio.—FarO  siii  lámpara.

la  defensa  de  las  costas  del  Japón.—Gráíica  de  un  temblor
de  Lierra._llIIlt1e1c1a  de  la  luna  sobre  la  navegación.—JI
cable  neces;trio._Bibii0gratí.

 Noviembre).—La  lluvia  negra.—La  sensibilidad  del  ojo

a lo  i-ayci  X.—Un  fenómeno  eléctrico  sjngular.IJ1ag1
cin  de  la  fabricas  del  Niógara._COr1’esPOtde1CitLa  ex-,

pioracióli  de  la  alta  atmósfera  —Aparato  de  natación  y  de  
sthrarnenlü,  jstema  Robert  —  CorrespOi1CInCi.  Efemé

t  des.
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L  Yuolh  (ti  Nit  tfj  br).

Mitii,     iot’r.  -.  propósito  del  1ibr  Six  ittoi

•    Ri  ktvií1.   I.  .1 it’kru.  tJjó  d  los  ycs  rpceses
 lt  Ii  sú  kçlttiIt.  itUijas  Marinas  riiilita

r  4l       iuji.        1 .  Mlrio1L  de  Iu  suds  Unidos—El
 tI  ¿1  Iii  iVe ti  ‘gir4,  —  Ju  iia  sleejIte.

  ltkA

 of th  fluyd IiiiitiI  Survlin, Iiititutloii  (Novjunbre).

•Jl  crqç-    íi’   k  p’er  etse  jairtJgn
p  ‘p  1_jn ijto  iii)  pu  pi u  ‘ci  !I1  pl  4ío1fl  estt.l)lL  eji

•  uiJ             ‘            UDa visita  4  Is  Unia
•  Ni  s no vttks  y  njititrcs,—ITotas  sobre

ile  :lecirits,  coi  un piano.

hOLANDA

MmrnebIafl  (N tv  jtiubi’*).

UjjIitçi  op  te  rla&ii  leí  Ma ¡ile Teerenignig.

ITALIA

RIvIt  Maiittlni  (1ovieinbre).

SoIw  lo, ¡nt(’prl  tejón  de  los curyas  de  lanzan-tiento  de los
biqLiOs-,   relavas   lQs estudios  nuiicos  y

4  l  çarrern  de  Marina,—Sol)r(  las  costas  de  la  Sonielia  iLa

,e  .ieuduj  iuaíftinio  entFe  italia  y  Francia  etc.



kIV1STA  (ENEAL  OR MARIÁ

Hivióta Nautics (Noviembrcr).

Las  novas  ConsLFllCcIuÍIeS  ntva1es  en  Alemania.  —Un cru
etu  de  ILi Ahmuca  sobre  las  costas  de  España.— El  acero  en

:1 mu—  i.egata  nacional  dt  Roma.— Crónica  del  sport  miu.
Li  o  y de  la  Marina  militar,_Bibliograffa.—NcCfQIOgÍa.

MJtCO

Bulatin del Observatorio meter6OIÓUiCO central (Agosto 

Resumen  de ia  observaciones practicadas  en el  Observa
tono  central.  —  CorrelacÍÓn de los ocho vientos con los pninci
pales elementoS metereolágicos.Dato5  referentes  á  yáras•
localidades:  lluvias.  —  FenómenOs accidentales  diversos;
Seismulogíi  



FRRAT’

 flLlI  L’u  iiliLL  ¡u  ik:  istu  Rvrs’r  e  han  eorne•
  tli   1   :

•             Ji 1  pA,inn t2I  lí&  2n  cIice,qrciendo;  dec  decir

Ç4fl’Ø,  •

1n  I’ pA   (i  1iiit   çp  C43cu ia  flebe (lecil
•                          •

fl.1R  pgIruL  5o1  1iuets  1 a   2a1  fliçe   Tolasca  debe
ier  NiIa,

•1   • ••  •



1 ND1(Ll  ..i ÍNERAL  ALFABITtCO

IOI  ALTUkIS  Y  POR  MATERtAS

DEL TOMO 11111 DE LA RVITA GENERAL OB WI

AUTORES        Y,

A  Itit  It Y (1). M. t.  r, L), Teuiniii  de navio.—Las oL1UCCi0fl5]l’

 átci  oil  iiSI&tura  62,  -

iItIt*1IEIt  (U. 1-Laiuy) Teniente  de  navlo.—Dü la  estabilidad  dqo8,
uU3  do iUo  te  en  iflalüs  gruesas,  678.

III  V  t1AI’*  (O. Joaquín),  Cepitdn  de  Íragata.—NotaS  sobro  e1’.:
gubio’no  ile  (03  biictuoa,  y  687.

iuttz.t  Y  itIUUEtI.  (U.  Juan),  Tuniüi  dq navio,  ql  Oai.
tu  A.  ‘1.  lqhan  Y. 8. N.—Relaeiones  entro  el  bloqueo  y  la  es-

ato  a ¡te va(  Coasideruolanes  y  conclusiones  anerles,  &
4tLtti.LLO  (U,  Manuel), 1’unient3 de  uavto.—Avorla  qn  el aparato.

,ll  t-hiidu del OE1L0VO  .4lj’n3Q Xifi,  57.

ItfthiIiL  iiiWWOltTfl  (M. V.),_Meteovolcigla:  Un  factor  en

tt  M1,üITa  ¿u  ttina,  

st’A  (‘.  U. Viotor  Maria)  Capitu  da navio.—ourazado  Oris.
l,3l  (lÓi,  i.   i•.     j,  )    j3.

44IUI  I51  4LIiVE  ISEL  FlLtIt.-—NuíuOrOSas  dqtminQip’
nos  do latiLud  practicados  en  un  uudInO  paraje  y  en  dverse5.
pt)O5,  u,ediante  la  obeervacióu  000  cronónietrO  y  soxtnt8

da  los  iii  rvalos  de  tiempo  sidereo  transcurridos  desde  loe
,uimitfts  en  que  dos  estrellas  ionen  una  uislua  a1tua  a!  -

Eet.e  del  nieridiano,  liaste  quq  vuelven  á  tener  la  misrn  aL

Ooste,727.  -



•                   Atrc

‘A  PPO % (1  1  t,ujiit)  Eiiuiuu,  — Las  ualdvas  iuarina   el  uom.’

tu1 tutu, IO.

iu  .It.j,  (J  i4iuie  au  l  Uuwts.—Ooljjo,es  tu  la  mar,

tu  tl  u  1  vi l4tfl ts  ó  pu  Iti  ni  euos  a  tota  uai’  st4s  caus  Oc uerniias

u  lt  ¡u’  1). .‘rancis  ti e Llao  Tuirio  de  nOVIO  de  la

-     -  ,  -uatli)  11.
•     •• *)$i  (li,  Ituiuií1).—  hU Uui4l.10  del  itLt’ó)Ci  .J,8.
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